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Czym jest SOLAS, postrach statków?
Jak powsta³o? Skrót pochodzi od okre�le-
nia Safety of Life at Sea (dos³ownie: bez-
pieczeñstwo ¿ycia na morzu). Jest to kon-
wencja (w pe³nym brzmieniu: Internatio-
nal Convention for the Safety of Life at
Sea), od 1958 roku zarz¹dzana przez Miê-
dzynarodow¹ Organizacjê Morsk¹ (Inter-
national Maritime Organization - IMO),
bêd¹c¹ agend¹ ONZ.

Genez¹ siêga czasów wci¹¿ chyba
najs³ynniejszej katastrofy morskiej - zato-

niêcia Titanica. O godz. 2.20, 15 kwiet-
nia 1912 roku statek pogr¹¿y³ siê w zim-
nych, czarnych wodach Pó³nocnego
Atlantyku, sk³adaj¹c w ofierze 1517 osób.

Ten wielki, okre�lany jako bardzo
bezpieczny, a nawet niezatapialny
transatlantyk, nie mia³ wystarczaj¹cej
liczby ³odzi ratunkowych. Przepisy,
z uwzglêdnieniem których go zaprojek-
towano i zbudowano, ustanowione zo-
sta³y przez Brytyjsk¹ Radê Handlu (Bri-
tish Board of Trade) w 1894 roku. Prze-

widywano je dla statków o pojemno�ci
brutto do 13  000 BRT, a Titanic dys-
ponowa³ 46  328 BRT. I choæ jego wy-
posa¿enie ratunkowe wykracza³o po-
nad minima okre�lone w przepisach,
by³o go zbyt ma³o dla wielkiej liczby
pasa¿erów, których mie�ci³.

Bezpieczniej dziêki katastrofie

Pierwsz¹ konwencjê �Safety of Life at
Sea� przyjêto w roku 1914. Kolejne (w

Na z³om czy na
godziw¹ emeryturê?

Stare statki sta³y siê niekonkurencyjne, szczególnie wobec pojawiaj¹cych siê
na rynku mo¿liwo�ci zakupu z drugiej rêki lub wyczarterowania
nie najnowszego nawet, ale spe³niaj¹cego nowe wymogi tona¿u.

Dla wielu wycieczkowców oznacza³o to wyrok �mierci. Nieliczne przetrwa³y
w nowej roli, zazwyczaj na sta³e gdzie� zacumowane...

sêdziwe wycieczkowceMORZE STATKÓW

Skazane statki Athena (ex Stockholm) podczas jednej
z wizyt w Gdyni. W tym roku prawdopodobnie

znowu zobaczymy go w Polsce.
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latach: 1929, 1948, 1960 i 1974), mody-
fikowane wraz z postêpuj¹cym rozwojem
w projektowaniu statków i okrêtów, bu-
dowano na fundamencie i w ramach przez
ni¹ wyznaczonych.

W 1948 roku Narody Zjednoczone
stworzy³y podstawy dla utworzenia IMCO
(Inter-Governmental Maritime Consulta-
tive Organization), która wesz³a w ¿ycie
dziesiêæ lat pó�niej, a w 1982 roku prze-
istoczy³a siê w IMO. Organizacja przejê³a
zarz¹dzanie i pracê nad kierunkami zmian
w konwencji SOLAS.

IMO, z siedzib¹ w Londynie, skupia
dzi� 169 pañstw cz³onkowskich i trzy
stowarzyszone. Zatrudnia 300 etato-
wych pracowników. Walne zgromadze-
nie organizacji zbiera siê co dwa lata,
a rada, sk³adaj¹ca siê z 30 pañstw spo-
tyka siê niejednokrotnie pomiêdzy zgro-
madzeniami. Zakres zainteresowañ,
dzia³ania i kompetencji IMO obejmuje
wszelkie aspekty ¿eglugi, od projekto-
wania, przez budowê, nawigacjê, bez-
pieczeñstwo statków i portów a¿ po
kres ¿ycia jednostek, czyli m.in. ratow-
nictwo i procedury stosowane przy z³o-
mowaniu. Polityka �ustawodawcza�
i decyzje IMO dotycz¹ wszystkich stat-
ków o tona¿u pojemno�ciowym brutto
powy¿ej 300 jednostek.
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Costa Marina i siostrzana Allegra z 1969 roku (ta ostatnia g³o�na ostatnio w doniesieniach
medialnych z powodu po¿aru, który wybuch³ na statku i unieruchomi³ go w pobli¿u
Seszeli na Oceanie Indyjskim), bywa³y niejednokrotnie tak¿e i w polskich portach.
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P³ywaj¹cy hotel Philippines (zbudowny w 1952 r. jako Augustus)
poszed³ na z³om pod koniec minionego roku.
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Najstarsze p³ywaj¹ce statki pasa¿erskie �wiata

�ród³o: �Ships Monthly�

Rok 
budowy Obecna nazwa Zbudowany 

jako
Pojemność 

(GT) Stocznia Operator / Armator

1948 Athena Stockholm 16 144 Ab Gotaverken (S) Classic International (CIC)
1955 Princess Daphne Port Sydney 15 833 Swan, Hunter & Wigham Richardson (GB) Classic International France (CIC)
1955 Princess Danae Port Melbourne 16 531 Harland & Wolff (GB) Classic International (CIC)
1956 Nordstjernen Nordstjernen 2191 Blohm & Voss AG (DE) Hurtigruten 
1956 Ocean Mist San Giorgio 5067 Cantieri Riuniti dełl Adriatico (I) PV Ocean Mist
1961 Funchal Funchal 9563 Helsingor Skibsvaerft og Maskinbyggeri (DK) Classic International (CIC)
1964 Lofoten Lofoten 2621 Aker Mekaniske Verksted (N) Hurtigruten
1964 Hebridean Princess Columba 2112 Hall, Russel & Co, Ltd (GB) Hebridean International
1965 The Oceanic Oceanic 38 772 Cantieri Riuniti dell Adriatico (I) Peace Boat
1965 Marco Polo Aleksandr Pushkin 22 080 Mathias-Thesen-Werft (DE) Cruise & Maritime Voyages

1966 National Geographic 
Endeavour

Marburg 3132 Weser Seebeck, Bremerhaven (DE) Lindblad Expeditions

1966 Ji Mei Princesse Ragnhild 9878 Kiełer Howaldtswerke AG (DE) Jimei Group
1966 Arion Istra 5634 Brodogradiliste Uljanik (Chorwacja) Cruises Croatia
1967 Amusement World Patricia 12 674 A/B Lindholmens Varv (S) New Century Cruises
1967 Calypso Canguro Verde 11 162 Italcantieri SpA (I) Louis Cruise Line
1968 Polaris Disko 2097 Svendborg Skibsvaerft a/s (DK) Murmansk Shipping Co.
1968 Freewinds Boheme 10 328 Wartsila Turku Shipyard (SF) Church of Scientology
1968 Discovery Sun Freeport 10 448 Orenstein-Koppel und Lubecker Maschinenbau (DE) Discovery Cruise Line
1968 Orient Queen Starward 15 781 AG Weser, Werk Johann Seebeck (DE) Louis Cruise Line
1969 Costa Marina Axel Johnson 25 558 Wartsila Turku Shipyard (SF) Costa Cruises
1969 Costa Allegra Annie Johnson 28 597 Wartsila Turku Shipyard (SF) Costa Cruises
1969 Leisure World Skyward 15 653 AG Weser, Werk Johann Seebeck (DE) New Century Cruises
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Nowe otwarcie

Na mocy porozumienia na forum IMO
z roku 1974 powsta³a konwencja w obec-
nym kszta³cie, uzupe³niana i  uaktualnia-
na co dekadê. Nowo�ci¹ by³ wówczas
mechanizm wprowadzania zmian, pole-
gaj¹cy na tym, ¿e wszystkie poprawki
wchodz¹ w ¿ycie niejako automatycznie,
o ile wiêkszo�æ pañstw z prawem g³osu
w IMO nie sprzeciwi siê im formalnie. Aby
wszyscy zdo³ali dostosowaæ siê do nowe-
go re¿imu prawnego, konwencja wesz³a
w pe³ni w ¿ycie w roku 1980.

Porozumienie �The 1974 Treaty� po-
dzielono na 12 rozdzia³ów. Na drugi sk³a-
daj¹ siê dwie czê�ci o zasadniczym zna-
czeniu i wp³ywie na statki pasa¿erskie:
pierwsza dotyczy konstrukcji, a szczegól-
nie materia³ów ³atwopalnych, a druga
ochrony przeciwpo¿arowej, g³ównie sys-
temów zraszaczy.

Prawie wszystkie statki pasa¿erskie
wprowadzone do eksploatacji po 1974
roku, zbudowano ju¿ z uwzglêdnieniem
nowych przepisów. Poprawki wprowa-
dzone w 1992 roku na³o¿y³y wymóg, by
jednostki zbudowane do roku 1980 spe³-
nia³y aktualne przepisy SOLAS do pa�-
dziernika 2010 roku.

To oznacza³o �byæ albo nie byæ� dla
wielu starszych statków pasa¿erskich.
W efekcie dziesi¹tki jednostek sprzed 1980
roku wycofano z ¿eglugi lub z³omowano.

Wed³ug przepisów decyduj¹cych
w ostatnich latach o losie wycieczkowców,
wszystkie materia³y palne musz¹ byæ usu-
niête albo zast¹pione niepalnymi lub trud-
no palnymi, niezale¿nie od konieczno�ci
wyposa¿enia statków w odpowiednie
systemy ochrony przeciwpo¿arowej.
Szczególnie w przypadku, gdy podczas
budowy materia³y palne zosta³y zainsta-
lowane jako czê�æ wewnêtrznej konstruk-

cji statku, mog¹ byæ one bardzo trudne
i kosztowne do usuniêcia.

Wed³ug szacunków jednej z europej-
skich stoczni, konwersja, dostosowuj¹ca
starszy statek pasa¿erski do wymogów,
które wesz³y w ¿ycie w 2010 roku, kosz-
towa³aby od 4 do nawet 30 mln euro.
Wysokie koszty przebudowy, w po³¹cze-
niu z zazwyczaj dro¿szymi w eksploata-
cji si³owniami, a tak¿e mniej efektywnym
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45-letni Amusement World - niegdy�, jako Lion Queen - na zdjêciu
- p³ywa³ na linii promowej miêdzy Gdyni¹ a Karlskron¹.

Teraz pracuje jako p³ywaj¹ce kasyno w Singapurze i Malezji.
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Do niedawna najstarszym p³ywaj¹cym statkiem pasa¿erskim
by³ Doulos zbudowany jako towarowa Medina w 1914 roku. Obecnie czeka
w singapurskiej stoczni na adaptacjê do roli centrum religijnego.
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wykorzystaniem tona¿u jako �kubatury
zarabiaj¹c¹cej� i mniejsz¹ konkurencyjno-
�ci¹ starszych statków (wiêkszo�æ wspó³-
czesnych pasa¿erów szuka statków  now-
szych, mog¹cych zaoferowaæ na pok³a-
dzie wiêkszy wybór atrakcji i form spê-
dzania czasu), sprawi³y, ¿e adaptacja star-
szych statków i  dalsza ich eksploatacja
straci³y uzasadnienie ekonomiczne.

Skazane na �mieræ

Wiele statków, w zwi¹zku ze zbli¿a-
j¹c¹ siê dat¹ wej�cia nowych, ostrzejszych
przepisów, wcze�niej sprzedano i skiero-
wano od razu na z³om. Inne niszczej¹
w oczekiwaniu na podobny los. Dla przy-
k³adu Louis Sapphire (ex Italia) i The Eme-
rald (ex Santa Rosa), zakotwiczone i po-
³¹czone cumami w zatoce Eleusis w Gre-
cji.

W chorwackim Splicie odstawiono �na
sznurek� statek Andrea (ex Harald Jald)
i ma³ego �pasa¿era� Monet.

Do najbardziej znanych statków pa-
sa¿erskich, które w ostatnich latach po-
sz³y pod palniki w stoczniach z³omowych
nale¿a³y, wielokrotnie odwiedzaj¹cy
Gdañsk i Gdyniê Maxim Gorkiy, czy spo-
ry wycieczkowiec Norway - dawniej
wspania³y liniowiec France  (po sprze-
da¿y i w oczekiwaniu ostatecznego prze-
znaczenia zmieniono mu nazwê na Blue
Lady).

Na str. 33 prezentujemy tabelê z wy-
branymi, najbardziej znanymi ze statków
pasa¿erskich wys³anych ostatnio na z³om.

Ratunek lub�
wyrok w zawieszeniu

Po ponad 95 latach ¿eglugi, zbudo-
wany zaledwie w 2 lata po Titanicu, 130-
metrowy Doulos (przebudowany ze stat-
ku towarowego Medina), teraz pod na-
zw¹ Doulos Phos, zosta³ sprzedany gru-
pie religijnej z Singapuru. Wcze�niej p³y-
wa³ m.in. w barwach armatorów Mallory
Steamship Company i Costa Line. Ma byæ
przebudowany na p³ywaj¹c¹ restauracjê,
hotel, muzeum, ksiêgarniê i miejsce spo-
tkañ. Na jego pok³adzie ma siê znale�æ
tak¿e miejsce dla ko�cielnej kaplicy. We-
d³ug najnowszych wie�ci, z listopada 2011
roku, projekt ma opó�nienie (adaptacja
nie zaczê³a siê na dobre), ale inwestor
nie porzuci³ zamiarów co do przed³u¿e-
nia ¿ycia statkowi.

 
○ ○ ○

Znany amerykañski parowy tylnoko-
³owiec Delta Queen z 1924 roku, uznany

oficjalnie za obiekt zabytkowy (National
Historic Landmark), po latach balansowa-
nia na granicy zgodno�ci z przepisami, zna-
laz³ wreszcie, w 2009 roku, miejsce
w Chattanooga, na sta³e przycumowany
jako p³ywaj¹cy hotel.

 
○ ○ ○

Niewielkiemu, ale mi³emu dla oka, kla-
sycznemu w wygl¹dzie, wycieczkowcowi
Kristina Regina przywrócono oryginalne
barwy armatora oraz imiê Bore. Zosta³ ada-
ptowany na restauracjê i hotel (mo¿na po-
leciæ tak¿e nieco tañsze od hotelowych
miejsca w hostelu na pok³adzie statku) -
atrakcjê na sta³e przycumowan¹ do nabrze-
¿a w Turku w Finlandii (www.msbore.fi).
Czê�æ pomieszczeñ zaadaptowano na
muzeum w ramach kompleksu Forum
Marinum (www.forummarinum.fi). Jako
Kristina Regina obecny Bore bywa³ tak-
¿e nie raz w Gdyni.

 
○ ○ ○

Jednym z najbardziej rozpoznawal-
nych i najczê�ciej wspominanych w na-
szych mediach spo�ród wycieczkowców
odwiedzaj¹cych polskie porty by³a Mona
Lisa, zbudowana w 1966 roku. Mieli�my
okazjê go�ciæ go tak¿e tu¿ przed zakoñ-
czeniem aktywnej kariery - w 2010 roku.

W pierwotnej postaci, po wyj�ciu ze
stoczni - nieistniej¹cej ju¿ od dawna, s³yn-
nej John Brown & Co. (Clydebank) Ltd. -
jako Kungsholm, uznawany by³ przez
wielu za jeden z najpiêkniejszych pasa-
¿erskich liniowców i chwalony m.in. za nie-
mal perfekcyjn¹ sylwetkê. Podczas prze-

sêdziwe wycieczkowceMORZE STATKÓW

Mona Lisa w Gdyni.
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budowy z 1979 roku, gdy zmienia³ w³a-
�ciciela i nazwê (na Sea Princess), usu-
niêto przedni z dwóch kominów, a kszta³t
drugiego zmodyfikowano. W tylnej czê-
�ci nadbudowy dodano te¿ modu³y kabi-
nowe. Jednak nawet po tych zmianach,
statek wci¹¿ by³ uwa¿any za jeden z �naj-
przystojniejszych� w�ród wycieczkow-
ców. Zainteresowanie nim ponownie
wzros³o, gdy nadano mu nazwê Mona
Lisa i umieszczono reprodukcjê s³ynne-
go dzie³a malarskiego na kominie.

Do Gdyni po raz ostatni zawinê³a 16
lipca 2010 roku, a jej ostatni czarter (w
niemieckiej firmie Holiday Kreuzfahrten)
skoñczy³ siê w sierpniu 2010 roku. I kie-
dy szwedzki przedsiêbiorca Lars Hallgren
wycofa³ ofertê zakupienia statku pasa¿er-
skiego Mona Lisa (ex Kungsholm, Sea
Princess, Victoria, Oceanic II / Scholar-
ship), po tym jak miasto Goteborg nie
zgodzi³o siê wynaj¹æ sta³ego miejsca cu-
mowania dla statku na okres d³u¿szy ni¿
5 lat, by³o wysoce prawdopodobne, ¿e
ten klasyczny pasa¿erski liniowiec skoñ-
czy w jednej ze stoczni z³omowych. Hal-
lgren planowa³ sprowadziæ niegdysiejsz¹
dumê morskiej Szwecji do portu macie-
rzystego, odrestaurowaæ do pierwotne-
go wygl¹du i otworzyæ statek jako p³y-
waj¹cy hotel i centrum konferencyjne.
Piêæ lat to jednak by³o za ma³o na ada-
ptacjê jednostki do nowych zadañ i zwrot
inwestycji, w zwi¹zku z czym projekt
upad³*.

Na szczê�cie znalaz³ siê kupiec, który
zapewni³ statkowi godziw¹, aktywn¹
�emeryturê�. Po odnowieniu i otrzymaniu
nowoczesnego, bogatego wystroju i wy-
posa¿enia, wycieczkowiec sta³ siê jako Ve-
ronica - pierwszym, luksusowym p³ywa-
j¹cym hotelem w Omanie. Ulokowano go

w budowanym od zera, wielkim porcie
ma³ego, ale bogatego su³tanatu - Duqm
przynajmniej na 5 lat, na który to okres
opiewa kontrakt. Hotel z ponad 200 po-
kojami (kabinami) nale¿y do omañskie-
go oddzia³u znanej, po³udniowo-koreañ-
skiej grupy stoczniowej - DSME (Daewoo
Shipbuilding & Marine Engineering) Oman
LLC. Hotel na by³ym wycieczkowcu
otwarto w lutym 2012 roku.

Folder reklamowy statku Bore z 1960 roku.

Saga Rose z 1965 r. jest jednym z tych kilkudziesiêciu statków pasa¿erskich,
które nie przeskoczy³y bariery SOLAS 2010 i zosta³y zez³omowane.

Ex Sagafjord - w 2010 roku w Chinach.
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○ ○ ○

Wyrok �zawieszono� tak¿e w odnie-
sieniu do wycieczkowca Black Prince,
równie¿ z 1966 roku. Statek sprzedano
w maju 2009 roku operatorowi SAVECA
(Servicios Acuaticos de Venezuela) / Ola
Cruises. Pocz¹tkowo - pod nazw¹ Ola
Esmeralda - wykorzystywany by³ jako
hotelowiec na Haiti, g³ównie dla pracow-
ników ONZ koordynuj¹cych organizacjê
pomocy dla dotkniêtego trzêsieniem zie-
mi kraju. Media i opinia publiczna kryty-
kowa³a Narody Zjednoczone za koszty
wiêcej ni¿ wygodnego zakwaterowania
dla urzêdników poch³aniaj¹ce du¿¹ czê�æ
pomocy przeznaczonej dla Haiti. Pó�niej
jednostka wesz³a ponownie w rolê wy-
cieczkowca. Eksploatowana jest g³ównie
w nied³ugich rejsach wycieczkowych
pomiêdzy Wenezuel¹ a Karaibami. Jak
widaæ, nie wszêdzie egzekwowane s¹
jednakowe standardy bezpieczeñstwa.

Królowa w odstawce

Kolejnym statkiem wycofanym ze
s³u¿by, którego przysz³o�æ nie jest pew-
na, jest s³ynna Queen Elisabeth 2.
Ju¿ w czerwcu 2007 roku statek kupi³,

ponoæ za 100 mln USD, fundusz inwe-
stycyjny Istihmar z Dubaju. Pó�niej, w li-
stopadzie 2008 roku, w³a�cicielem sta³ siê
Nakheel Properties, firma grupy Dubai
World, która najpierw sta³a siê s³awna
w �wiecie jako inwestor w wielkich przed-
siêwziêciach, firmach i projektach infra-
strukturalnych, a potem (podczas wielkie-
go kryzysu finansowego) popad³a w k³o-
poty.

Pierwsz¹ podró¿ po wy³¹czeniu z eks-
ploatacji i u nowego w³a�ciciela, niewy-
kluczone, ¿e ostatni¹ tak odleg³¹ w swej
karierze, odby³ z Southampton do Duba-
ju w dniach 11-26 listopada 2008 roku,
powitany z wielk¹ fet¹ w Zjednoczonych
Emiratach Arabskich. Na wej�ciu liniow-
cowi towarzyszy³a flotylla ok. 120 mniej-
szych jednostek, pod przewodnictwem
Dubai - prywatnego jachtu w³adcy Du-
baju i premiera ZEA - szejka Mohammed�a
bin Rashid Al Maktoum�a.

Statek pozostaje zacumowany w Port
Rashid. Jest ma³o prawdopodobne, by
kiedykolwiek jeszcze p³ywa³ o w³asnych
si³ach, jednak utrzymywany jest w goto-
wo�ci technicznej podstawowych syste-
mów i urz¹dzeñ. Ca³y czas m.in. pracuje
przynajmniej jeden z jego dziewiêciu du-

¿ych zespo³ów pr¹dotwórczych, odbywaj¹
siê równie¿ przegl¹dy bezpieczeñstwa.

W miêdzyczasie pojawia³o siê kilka
ró¿nych koncepcji wykorzystania jed-
nostki i jej przysz³o�ci. Mia³a byæ przepro-
wadzona (pod w³asnym napêdem) do
Cape Town, by w lecie 2009 roku s³u¿yæ
jako p³ywaj¹cy hotel podczas pi³karskich
mistrzostw �wiata. Pojawi³ siê te¿ pomys³,
by sprowadziæ s³ynny statek do Liverpo-
olu, gdzie mia³by siê staæ znacz¹cym ele-
mentem nowej strefy presti¿u na by³ych
terenach portowych.

Wed³ug innej koncepcji - mia³ byæ na
sta³e zacumowany przy The Palm Jume-
irah - sztucznej wyspie w kszta³cie pal-
my z luksusowymi osiedlami mieszkanio-
wymi i hotelami. Ostatnie doniesienia
mówi¹ o p³ywaj¹cym hotelu, ale w innym
miejscu. QE2 mia³aby pozostaæ w Port
Rashid, jako czê�æ rozbudowywanego tam
w³a�nie terminalu dla wycieczkowców.
Na statku zorganizowano zabawê sylwe-
strow¹ 2011/2012, a firma zajmuj¹ca siê
jego eksploatacj¹ zapowiada kolejne im-
prezy, które maj¹ siê odbywaæ w jego po-
mieszczeniach w tym i w przysz³ym roku.

Sen na u�pionych
transatlantykach

Czasami udaje siê na d³ugo zachowaæ
pasa¿erskie liniowce w roli p³ywaj¹cych
hoteli. Jednym z najbardziej znanych jest
kolejny by³y Cunarder - RMS Queen Mary,

Nordstjernen z 1956 roku
- na najpiêkniejszej morskiej trasie

wycieczkowej �wiata, wiod¹cej przez
norweskie fiordy Hurtigruten.
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Jednostki z³omowane w zwi¹zku
z wej�ciem w ¿ycie poprawek SOLAS 2010

sêdziwe wycieczkowceMORZE STATKÓW

dzia³aj¹cy w charakterze hotelu nieprze-
rwanie od 1972 roku. Zas³u¿ony i adoro-
wany w czasach, gdy p³ywa³, s³awê sw¹
przed³u¿y³ jako atrakcja turystyczna
i dziêki wystêpom w filmach� Pojawi³ siê
w niejednym hollywoodzkim obrazie. W.
�Poseidon Adventure� z 1972 r., w �As-
sault on a Queen� z 1966 r. i w �Awiato-
rze� z 2004 r. gra³ siebie, w �Titanicu 2�
z 2010 r. fikcyjnego Titanica 2, w �SOS
Titanic�z 1979 r. � Titanica, a w �Britan-
nic� z 1997 roku gra³ Britannica.

 
○ ○ ○

Kolejnym przyk³adem jest s.s. Rotter-
dam. Po perypetiach w Polsce, kiedy to
po aferze z obecno�ci¹ azbestu na statku,
nie pozwolono zarobiæ polskim firmom na
jego przebudowie, zosta³ oczyszczony
w Niemczech i zaadaptowany na p³ywaj¹-
cy hotel oferuj¹cy tak¿e inne atrakcje. Sta-
tek cieszy sw¹ obecno�ci¹ shiploverów i go-
�ci hotelowych w Rotterdamie.

 
○ ○ ○

Pod koniec minionego roku poszed³
na z³om inny p³ywaj¹cy hotel � Philippi-
nes, zacumowany przez lata w Manili. By³
to jeden z ostatnich du¿ych, klasycznych
w³oskich liniowców pasa¿erskich. Zbudo-
wany we w³oskiej stoczni Cantieri Riuniti
del Adriatico w 1952 roku dla Italian Line
jako Augustus.

Specjalna dyspensa

Niektóre statki ciesz¹ siê aktywnym
¿yciem dziêki temu, ¿e na mocy lokal-
nych czy regionalnych zwyczajów otrzy-
ma³y specjalne, warunkowe przed³u¿e-

nia �wiadectw bezpieczeñstwa. Taki przy-
padek mo¿na podejrzewaæ u wspomnia-
nego wcze�niej Ola Esmeralda (ex Black
Prince), a tak¿e w odniesieniu do statku
Amusement World, obecnie zatrudnione-
go jako p³ywaj¹ce kasyno.

W 1995 roku eksploatacjê linii Gdy-
nia-Karlskrona rozpoczê³a spó³ka z gru-

py Stena Line - Lion Ferry AB. 19 maja
1995 roku w pierwszy rejs z Gdyni wy-
p³yn¹³ prom Lion Queen, zbudowany
w 1967 r. w Goteborgu (d³. 141 m, GT
12 764, 980 pasa¿erów, 240 samocho-
dów osobowych).

P³ywa³ na tej linii a¿ do czerwca 1997,
kiedy zosta³ zast¹piony przez Lion Euro-
pe. W tym samym roku znalaz³ siê w sin-
gapurskiej stoczni, gdzie zaadaptowano
go do nowej roli. Mimo przej�ciowych
problemów, statek p³ywa do dzi� w rejo-
nie Malezji. Zachowa³ niemal niezmie-
nion¹ zewnêtrzn¹ bry³ê.

Przez wiêksz¹ czê�æ minionej dekady
ex Lion Queen, obecnie znany jako Amu-
sement World i eksploatowany przez
operatora New Century Cruises, opero-
wa³ z malezyjskiego Penang. W sierpniu
2009 roku przebazowano go do Singa-
puru. Zawija³ tam codziennie na 3 godzi-
ny, by wymieniæ pasa¿erów-hazardzistów.
Pozosta³¹ czê�æ dnia spêdza³ podobno za-
kotwiczony lub kr¹¿¹c w cie�ninie miê-
dzy indonezyjsk¹ wysp¹ Batam, a wschod-
nim wybrze¿em Malezji. W podobnym
trybie zatrudniony jest obecnie, z tym, ¿e
jego portem bazowym jest ponownie Pe-
nang.

Mona Lisa jako Veronica - od lutego br. stoi w Omanie, zacumowana na sta³e w roli hotelu.
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Rok budowy Ostatnia nazwa Zbudowany jako Pojemność (GT) Złomowanie

1951 Platinum Independence 20 221 2010, Alang

1953 Regal Empress Olympia 21 909 2009, Alang

1956 Topaz Empress of Britain 32 327 2008, Alang
1957 Winner 5 Ausonia 12 177 2010, Alang
1957 Serena Jean Mermoz 14 173 2008, Alang
1961 Blue Lady France 76 049 2008, Alang
1962 Glory Anna Nery 12 433 2009, Alang
1962 Lucky Star Princess Isabel 9639 2008, Alang
1962 Prince Svea Jarl 4334 2010, Alang
1965 Dalmacija Dalmacija 5651 2010, Alang
1965 Ocean Odyssey Eros 3719 2009, Alang
1965 Saga Rose Sagafjord 24 474 2010, Jiangyin
1966 Ancona Svea 12 394 2011, Alang
1966 Maestro Renaissance 11 724 2010, Alang
1966 Kaptain Boris Fennia 10 515 2010, Gadani
1966 Prince Finnhansa 10 487 2008, Alang
1967 F. Diamond Tor Hollandia 11 621 2010, AIiaga
1967 Golden Princess Finlandia 12 475 2009, Chiny
1969 Maxim Gorkiy Hamburg 24 981 2009, Alang
1972 Flamenco Spirit of London 17 370 2010, Alang
1974 Royale Castalia 7764 2011, Alang

�ród³o: �Ships Monthly�



34 Nasze MORZE l nr 3 l marzec 2012od 16 kwietnia szukaj nas na:     www.portalmorski.pl

artyku³ czê�ciowo
oparty na informacjach

z miesiêcznika �Ships Monthly�

i

* Wed³ug niektórych �róde³ mo¿liwy jest  powrót do
koncepcji Hallgrena, po zakoñczeniu obecnego
kontraktu. Tym razem mówi siê jednak o Sztokhol-
mie, nie Goteborgu.

sêdziwe wycieczkowceMORZE STATKÓW

¯yj¹ i pracuj¹

Warto te¿ zwróciæ uwagê na starsze stat-
ki pasa¿erskie, które - mimo sêdziwego
wieku przetrwa³y ostatni, du¿y �przesiew�
SOLAS i nadal p³ywaj¹ w nieograniczonej
¿egludze miêdzynarodowej. Mia³y szczê-
�cie, bo dokonano na nich niezbêdnych
zmian odpowiednio wcze�nie.

Najstarszym w pe³ni aktywnym, pe³-
nomorskim statkiem pasa¿erskim, jest
Athena (ex Stockholm - jeden z najs³yn-
niejszych uczestników morskich kolizji).
Minê³o ju¿ niemal 56 lat od katastrofy stat-
ku pasa¿erskiego Andrea Doria, która
wydarzy³a siê w gêstej mgle, 60 mil od
wyspy Nantucket u wybrze¿y USA, mija-
nej przez statki p³ywaj¹ce miêdzy Europ¹,
a Nowym Jorkiem. O godz. 23.10, 25 lip-
ca 1956 r. w kad³ub w³oskiego transatlan-

tyka wbi³ siê, wzmocniony do ¿eglugi
w lodach dziób statku pasa¿erskiego Stoc-
kholm. W kolizji zginê³y 52 osoby.
Wszystkich pozosta³ych - 1662 pasa¿erów
i cz³onków za³ogi - zdo³ano uratowaæ za-
nim w³oska jednostka, nastêpnego dnia
wczesnym rankiem, posz³a na dno.

By³ to jeden z pierwszych, g³o�nych,
podrêcznikowych przyk³adów kolizji �ra-
darowej�, czyli takiej, w której nawigato-
rzy z ka¿dego ze statków widzieli drugi
na ekranach radarów i mieli czas na w³a-
�ciw¹ reakcjê, a mimo tego - przez b³êd-
ne lub zbyt pó�ne decyzje o manewrach
- doprowadzili do zderzenia. Stockholm
by³ - technicznie - bezpo�rednim spraw-
c¹ zatoniêcia w³oskiego statku, ale nie wi-
nowajc¹ kolizji. Samobójczy, b³êdny ma-
newr wykonali w ostatniej, decyduj¹cej
chwili nawigatorzy statku Andrea Doria.

Stockholm z powa¿nie uszkodzonym
dziobem i czê�ci¹ rozbitków ze statku
w³oskiego na pok³adzie, dotar³ wtedy do
Nowego Jorku. Jego kariera trwa do dzi�.
Po licznych zmianach w³a�cicieli i imion,
a tak¿e po zmieniaj¹cych do�æ znacznie
jego wygl¹d przebudowach - p³ywa obec-
nie jako Athena (mo¿e zabraæ na pok³ad
maksymalnie 550 pasa¿erów, ma m.in. 3
bary, 2 restauracje, basen, dyskotekê, te-
atr i kasyno).

Ka¿da wizyta
mo¿e byæ ostatnia

By³y Stockholm, obchodz¹cy w tym
roku 64 urodziny, jest raczej rzadko�ci¹
we wspó³czesnej, �wiatowej flocie wy-
cieczkowców - jednym z zaledwie sze-
�ciu p³ywaj¹cych wiêcej ni¿ pó³ wieku
i nadal aktywnych w nieograniczonej, pe³-
nomorskiej ¿egludze�

Najstarsze do dzi� p³ywaj¹ce statki pa-
sa¿erskie prezentuje tabela na str. 28. S¹
w�ród nich i takie, które niejednokrotnie
mieli�my okazjê go�ciæ w polskich por-
tach. Warto wspomnieæ choæby wyciecz-
kowce Costa Marina i Allegra, Marco
Polo, The Oceanic, Funchal, Princess Da-
phne, Princess Danae� Równie¿ najstar-
sza - Athena by³a w Polsce kilkakrotnie -
ostatnio w czerwcu 2011 roku.

Shiploverzy i shipspotterzy wiedz¹, ¿e
okazji marnowaæ nie mo¿na - nigdy nie
wiadomo, która wizyta statku oka¿e siê
ostatni¹ w dostêpnym nam porcie. Mamy
dla polskich mi³o�ników statków dobr¹
wiadomo�æ. Jest nadzieja, ¿e zobaczymy
ten sêdziwy statek o ciekawej historii
ponownie podczas nadchodz¹cego sezo-
nu zawiniêæ wycieczkowców do portów
polskich. Jego wizyty w Gdyni spodzie-
wane s¹, wed³ug wstêpnych, niepotwier-
dzonych jeszcze ostatecznie, informacji,
w  dniach 1 lipca i 7 sierpnia.

Piotr B. Stareñczak

Delta Queen - do niedawna p³ywaj¹cy, obecnie zacumowany na rzece Tennessee jako hotel.
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