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OD REDAKTORA

Zmieniamy sie...

Mija juz drugi rok ukazywania si¢ w salo-
nach prasowych w Polsce miesiecznika , Nasze
MORZE”. Czas juz chyba na pierwsze podsu-
mowania.

Z satysfakcja moge napisac, ze nasz mie-
sigcznik przyjal sie na rynku. Swiadczg o tym
bardzo dobre, jak na relatywnie niewysoki na-
ktad, wyniki jego sprzedazy, stale rosnaca licz-
ba Czytelnikow i Prenumeratordw, jak rowniez
liczne reakcje i opinie naptywajace do naszej
redakdji.

Chwalicie nas za pomystowo$¢ i atrakcyj-
no$¢ pisma, za wielo$¢ i roznorodno$¢ tema-
téw, za poziom merytoryczny i edytorski, ga-
nicie natomiast za zdarzajace si¢ opdznienia
w cyklu wydawniczym, oraz ciagle, niestety,
mimo obecno$ci w salonach prasowych, ogra-
niczona dostepnosé ,Naszego MORZA”.
Wszystkie Wasze uwagi bierzemy sobie do
serca i bijemy si¢ we wlasne piersi. Rzeczywi-
$cie, nie wszystko udato si¢ nam tak jak pla-
nowalismy. Dlaczego? Kiedy$ Churchill powie-
dzial: ,jeszcze nigdy tak wielu nie zawdzig-
czalo tak wiele tak nielicznym”. Cho¢ nas tez
jest niewielu, to jednak nie chcemy zastania¢
sig¢ stowami brytyjskiego premiera, ktory po-
wiedziat to o walczacych w bitwie o Anglie
polskich lotnikach z Dywizjonu 303. Nie, az
tak nieskromni nie jeste$my. Poza tym nasza
redakcja to nie dywizjon, a ledwie eskadra. ..
Ale od nowego roku zmieniamy si¢. Szczego-
ty obok (str. 2) i na str. 6.

Zmiana najwazniejsza. Scalamy dwie redak-
cje — ,Nasze MORZE” taczy si¢ z dwumiesigcz-
nikiem , The Maritime Worker”. Pismo dla ma-
rynarzy, ktére do tej pory ukazywato si¢ na
rynku wydawniczym oddzielnie, teraz bedzie
publikowane razem z , Naszym MORZEM”, tak
jak do tej pory w cyklu dwumiesiecznym — na
zmiang z obecnym w ,Naszym MORZU” do-
datkiem , Budownictwo Okretowe”. Dotychcza-
sowym Czytelnikom ,Naszego Morza” zaofe-
rujemy wiec nowg tematyke, dotyczaca stale
rozszerzajacego si¢ rynku pracy dla marynarzy
i zwigzanych z nim zagadnien prawnych i po-
datkowych. Czytelnikom ,The Maritime Wor-
kera” — wigksza objetos¢ pisma, lepsza dostep-
no$¢, bogatsza oferte czytelnicza. Bedzie za-
tem wiecej, lepiej i ciekawiej. I wszystko to
w jednej cenie. Jakiej? Chcielibysmy ja utrzy-
mac na dotychczasowym poziomie.

Ta zmiana wynika z logiki rozwoju sytuacji
na rynku prasowym w Polsce, na ktorym taczy
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si¢ tytuly i redakcje. Rynek si¢ konsoliduje,
powstaja wydawnicze platformy tematyczne. ..
Szkoda, Ze za logika rozwoju rynku nie nadg-
zaja uregulowania prawne. Ale to u nas prze-
ciez normalne.

Do tej pory nie wiadomo, czy w roku 2008
nadal bedzie istniata prasa specjalistyczna i czy
bedzie korzystata z obowiazujacych w obec-
nej ustawie o VAT zapiséw podatkowych dla
takiej prasy, do ktorej zalicza sie¢ takze nasz
miesiecznik. A to bedzie miato wpltyw na cene
pisma (nie tylko naszego) na rynku. Tego pew-
nie dziatajacy w Polsce wydawcy dowiedza si¢
w ostatniej chwili. Niezaleznie od tego cena
naszego miesigcznika w prenumeracie w przy-
sztym roku pozostanie niezmieniona.

I kolejna wazna zmiana wynikajaca z licz-
nych sygnatéw od naszych Czytelnikdw. Od
nowego roku , Nasze MORZE” w dacie wydaw-
niczej za dany miesigc bedzie si¢ ukazywac do
15. dnia miesigca. Pierwszy, styczniowy numer
ukaze si¢ zatem 15 stycznia. I w tym rytmie
nasz miesiecznik bedzie sie ukazywac kazde-
go miesigca przez caly nastepny rok. Natomiast
nastepny - ostatni — 12 numer , Naszego MO-
RZA” w tym roku bedzie dostgpny w sprzeda-
zy od 20 grudnia. Zdazymy wigc jeszcze zlo-
zy¢ zyczenia $wigteczne. ..

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Zmieniamy sie...

WYDARZENIA

Ministerstwo poplynelo

Zylo zaledwie pottora roku.

Stojacy na jego czele minister

Marek Grébarczyk nie ma

watpliwosci, Ze resort jest

niezbedny. Zostat jednak

zZikwidowany. ............cccccoeeeennnn. st. 7

Stoczniowcy na ulicach

Zwiazkowcy ze Stoczni Gdansk

boja si¢ przerwania procesu
prywatyzacji swego zakladu.

Rozwingli w protescie sztandary

i transparenty z hastami:

,Liberatowie rece precz od stoczni!”,
,<Ztodzieje wracaja do gry”.

Politycy PO twierdza, ze nie

zamierzaja niczego stopowac. ... str. 10

Stocznia (bez)konkurencyjna
14 listopada 2007 r. podczas gali
na Zamku Krélewskim w Warszawie

SPIS  tresci

uhonorowano zwycigzcow polskiej
edycji konkursu na najlepsze

i najbardziej efektywne
przedsigbiorstwa - Best

of European Business

2007/2008. ...c.ooveiieiiiiieien str. 12

Rybak zostanie na brzegu

Koniec protestow w sprawie dorsza.
Polscy rybacy zapowiadaja,

Ze nie beda tamali unijnego

zakazu polowu. ........cccoovvvrennnn, str. 14

Badanie Alkor’a

z ,Naszym MORZEM"

W drugiej potowie pazdziernika

na kilka dni z edukacyjno-naukowg
wizyta przybyt do Gdanska

niemiecki statek Alkor. Przy tej

okazji, pod patronatem

,2INaszego MORZA”, odbyt sie

na statku dzien otwarty. .............. str. 16

Kurort stawia zagle

Wiadomo, ze centrum zeglarstwa
powstanie na terenie o powierzchni

1,2 hektara, w bezposrednim
sasiedztwie Sopockiego

Klubu Zeglarskiego. .................... str. 18

NA MORZU

Jak nie zostalem Zeglarzem

Przez kilka najblizszych godzin bede
ptywat jachtem po Zatoce Gdanskiej

i pod okiem instruktora probowat
uczy¢ si¢ zeglarstwa. Nie mam w tej
dziedzinie zadnych do$wiadczen. Chee
si¢ przekona¢ czy to rzeczywiscie,

jak mowia mito$nicy zeglowania,
zajecie tatwe i przyjemne. .......... str. 19

MORZE ZAGLI

Smakowanie Meksyku

Najbardziej rozspiewany z zaglowcoéw

- meksykanski trojmasztowiec
Cuaubtemoc— z bliska. .............. str. 24

MORSKIE OPOWIESCI

Greckie heroiny

To byly czasy romantycznych

uniesien. Grecy ruszyli do walki

o niepodlegtos¢. Stawg okryly si¢

dwie kobiety: kapitan, admirat
Laskarina Bouboulina i kapitan,

general Manto Mavrogenous. ...... str. 26

MORZE TECHNIKI

Hej tam, na tratwie!

W hiszpanskim porcie Roses rok
rocznie odbywaja si¢ spotkania
poswiecone zagadnieniom
bezpieczenstwa zycia ludzkiego

na morzu. W tym roku byla to
konferencja potaczona z pokazami
najnowszych pneumatycznych

tratw ratunkowych. ..................... str. 31

MORZE OPOWIADAN

Malaria tropikalna

Dawno, dawno temu, gdy polskie
spoteczenstwo odbudowywato

z wielkim trudem wojenne
zniszczenia, we Wrzeszczu
zachowat si¢ na szczescie piekny
budynek Szkoty Technicznej,

w ktérej znalazto schronienie
Panstwowe Liceum Budowy
Okretow, popularnie zwane
CONRADINUM. ......c.covviirinn. str. 34

Nasze MORZE « nr 11 - listopad 2007



POCZTOWKA Z MORZA

Morscy tropiciele

Wisrdd okretow przekazanych

w czasie wojny Polskiej Marynarce
Wojennej znalazly si¢ trzy zgrabne
niszczyciele eskortowe typu

L2Hunt”. Walczyty na wodach

od Arktyki po Afryke. .......cc.o...... str. 38

ARCHIWUM MORZA

Zdarzylo sie w polskiej
gospodarce morskiej
Co wydarzyto si¢ w listopadzie

10, 20, 30, 40, 50 lat temu... ...... str. 46
OBRAZY MORZA

Artysta zaangazowany

Byl Wiodzimierz Natecz

niezmordowanym popularyzatorem
morza. Malowal mariny, krajobrazy

z Pomorza, sceny rodzajowe z zycia
Kaszubow oraz wizerunki statkéw

floty handlowej i okretéw

WOIENNYCh. .o str. 48

MORZE TRADYCJI

Szczesliwcy z Hornu

Spotykaja si¢ co roku od ponad
trzydziestu lat. Kilkudziesigciu
cztonkow Bractwa Kaphornowcow
wspomina na Darze Pomorza

swoje morskie przeprawy. .......... str. 52

MORZE TAJEMNIC

Wyrok na Tarent

Choc¢ $ledzac historie Polski

nie mozna méwic o $wiadome;,
kolonialnej polityce panstwa,

to zdarzaly si¢ pojedyncze

inicjatywy obywatelskie. Snulismy
kolonialne plany, a niektorzy
wprowadzali je w Zycie. ............ str. 53

MORZE KSIAZEK

Polski admirat

i niemiecki radiotelegrafista
Polecamy ksigzki

pod naszym patronatem. ............ str. 58

MORZE W FILMIE

Smoki zwiastujg nieszczescie

Rozgrywajacy sie w magicznym
archipelagu wysp Ziemiomorza
cykl powiesci Ursuli K. Le Guin
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SPIS  tresci

uchodzi za klasyke literatury fantasy

i w wielu rankingach tego gatunku
zajmuje drugie miejsce — zaraz po
»Wtadcy Pierscieni”. Postanowito sie

z nim zmierzy¢ stynne

japonskie studio Ghibli. ............... str. 59

MORZE W TV

Zapowiedzi najciekawszych
programdéw o morzu emitowanych

na kanale tematycznym

National Geographic. .................. str. 63

PRZEMYSt OKRETOWY

Szczesliwa ,, siodemka”?
Stocznia Gdynia przekazata armatorowi
sibdmy statek w tym roku. ......... st. 4

Fugro Saltire ze Stoczni Gdansk
Stocznia Gdansk uczcita swoje
60 — lecie wodowaniem statku. .. str. 6

Trica, Plyca i Pulpca...
W Szczecinie zwodowano dwa statki,
a trzeci przekazano armatorowi. .. str. 8

PROMOCJA ZEGLUGA
Internetowy symulator Tajemniczy Odin Baltica
Doradca zawodowy, Nowy prom na linii
specjalista od prawa Kotobrzeg — Nexo? ..........cccce..... st. 9
pracy i ksiggowa w jednym
— to Symulator Korzy$ci STATKI
stosowania Elastycznych Z NASZYCH PORTOW

Form Zatrudnienia
stworzony w ramach
Partnerstwa EUROSTER. ............. str. 67

Dodatek branzowy
o stoczniach i statkach

PROJEKTY

Uskrzydlone blizniaki
Nowe zaglowce
Zygmunta Chorenia. ................... str. 2

Statek Kim Dzong lla w Gdyni
Gdynie¢ odwiedzit ktopotliwy
przybysz z Korei Pétnocne. ....... str. 10

Edda Flora na holu

Holowany z Rosji do Norwegii
bazowiec prac podwodnych

musiat awaryjnie zawina¢

do SWInoujécia. ..........ovcovvveeean.n. str. 12

Formularz prenumeraty

Jak zamowié prenumerate

,INaszego MORZA” z dostawa

prosto do domu. .........c.c.ceuennanan. str. 13

Zdjecie na oktadce:
tukasz Glowala
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Nowe cykle
Polskie zaglowce

- i co miesiqc pocztéwka w prezencie!
Lwéw na poczgtek

Parada statkéw pasazerskich
- zaczynamy od tych, ktére odwiedzq latem polskie porty

Nowy dodatek

,The Maritime Worker” — pismo dla marynarzy, stoczniowcéw i portowcéw
- z ofertami pracy i informacjami dotyczqcymi agenciji zatogowych
- bedzie sie ukazywat co drugi miesigc, wymiennie z ,Budownictwem Okretowym”

RITIME WORKER W THEMARITIME WORKER W

Modele statkéw
- co drugi miesiqc dolgczymy do ,Naszego MORZA” kartonowy model do sklejania

| oczywiscie state, lubiane pozycie:
Zyw POZyc|

+ Opowiesci Andrzeja Perepeczki
+ Tajniki dziel marynistéw w obrazach morza
* Morskie tajemnice w kulisach historii
* Prezentacja filméw i ksigzek, ktére polecamy
* Wybrane pozycje telewizyjnego kanatu National Geographic
oraz aktualnosci, reportaze, publicystyka, rozmowy

Wszystko o morzu




WYDARZENIA  kraj

Ministerstwo
poptyneto

A polityka morska?

Skoriczyt sie krétki, bo zaledwie péttoraroczny zywot Ministerstwa

Gospodarki Morskiej. Koalicja PO i PSL zlikwidowata ten resort.
Gospodarka morska zyska na tym, czy straci?

Odchodzacy minister Marek Grébar-
czyk nie ma watpliwosci, ze kierowany
przez niego resort jest niezbedny. W ofi-
cjalnym protescie przeciwko likwidacji
ministerstwa napisat m.in.: ,\Wtaczenie tej
dziatalnosci do innych resortéw — Mini-
sterstwa Rolnictwa czy Infrastruktury —tak
jak jest to planowane, oznacza ponowne
zmarginalizowanie roli Wybrzeza i przy-
znanie si¢ do tego, iz panstwo polskie
nie zamierza prowadzi¢ wlasnej, wyrazi-
stej polityki morskiej. Polska jest krajem,
ktéry dysponuje szerokim dostepem do
morza, dzieki czemu funkcjonuja porty,
rozwija si¢ zegluga oraz rybotéwstwo.
Powotanie dwa lata temu Ministerstwa
Gospodarki Morskiej stworzyto szanse
uporzadkowania, po wielu latach zanie-
dban, spraw portowcdw, armatorow, ry-
bakdéw czy zeglarzy. Przez ten krotki czas
istnienia, w resorcie powstato wiele
uchwal, rozporzadzen, projektéw i zwy-
ktych decyzji, na ktére od lat czekato $ro-
dowisko ludzi morza.”

Sek w tym, ze, jak podkresla wielu
specjalistbw z branzy, owych ,uchwat,
rozporzadzen i projektéw” nie byto zno-
wu tak wiele, a jedynym aktem z praw-
dziwego zdarzenia byta ustawa o podat-
ku tonazowym, ktora niestety, sama w so-
bie, nie zatatwia kwestii, ktorej dotyka,
uciekania naszych armatoréw i maryna-
rzy pod obcg bandere. Inni argumentuja,
ze dzieki ministerstwu zaczgto w naszym
kraju dostrzega¢ gospodarke morska, cze-
go przez lata brakowato.

Wojujqcy resort

Ministerstwo Gospodarki Morskiej
powstato, przypomnijmy, w maju 2006




Fot. Czestaw Romanowski

Rafat Wiechecki ch
wzmocnionego o zegluge srodiadowa i przemyst stoczniowy.

Byly minist

Dzisiaj u innych

W krajach Unii Europejskiej nie
ma zbyt wielu ministerstw morskich.
Np. we Frandji i Szwecji rybotow-
stwo jest w ministerstwie rolnictwa.

Tylko w nielicznych krajach: Nor-
wegii, Danii czy Portugalii wystepu-
je pod wtasna nazwa.

W niektorych krajach morze
pojawia sie raczej w aspekcie eko-
logicznym, jako resort srodowiska
(Wtochy).

W Grecji dziata ministerstwo
handlu morskiego, skupiajace zeglu-
ge i porty.

Z kolei Chorwacja, ktora aspiru-
je do UE ma Ministerstwo Morza,
Turystyki, Transportu i Rozwoju.

WYDARZENIA  kraj

iatby ministerstwa

roku. Bezposrednia przyczyna narodzin
byta zawigzana wéwczas koalicja PIS-LPR-
Samoobrona. Politykom LPR przypadly w
owczesnym rzadzie dwa ministerstwa, w
tym wtadnie to. Pierwszym ministrem
gospodarki morskiej zostat polityk LRP
Rafat Wiechecki. Przyznawat si¢ do zni-
komej wiedzy o branzy, miat jednak za-
miar sie uczy¢, w tym od swego brata,
marynarza. Nie zdazyt.

Ministrowi Wiecheckiemu udato sie
przygotowac uchwalona przez Sejm usta-
we o podatku tonazowym oraz podjac
kilka kontrowersyjnych decyzji kadro-
wych, ktére tylko o$mieszyty kierowane
przez niego ministerstwo. Prace w urze-
dach morskich otrzymywali bowiem lu-
dzie bez kwalifikacji.

Po upadku koalicji, resort przejat bez-
partyjny (ale sympatyzujacy z PiS) Ma-
rek Grébarczyk. W ciagu kilku miesigcy
pracy zdazyt jedynie poprzec polskich
rybakéw w walce z Brukselg w sprawie

dorsza. To nie przysporzyto nam zwolen-
nikéw w Unii, ale dato argument do reki
zbuntowanym rybakom. Swoim zastepca
uczynit wojujacego z Bruksela od dawna
Grzegorza Hatubka, przewodniczacego
Zwigzku Rybakdéw Polskich.

Jak wida¢, dokonania ministerstwa,
cho¢ glosne i spektakularne, nie s3 tak
imponujace, jak zapewnia minister Gro-
barczyk. Ale tez nie wiadomo, jakie by
byly, gdyby resort dziatat przez kolejne
lata.

Nie lepiej wigc pozostawi¢ juz dziata-
jace ministerstwo, dodajac mu kilka do-
datkowych branz?

Pro$be o zachowanie resortu do pre-
zesa Platformy Obywatelskiej Donalda
Tuska skierowali m.in. Marek Czaja, pre-
zes Zwigzku Portow i Przystani Morskich,
Zbigniew Pomieczynski, przewodniczacy
Rady Miasta S’winoujécie i Zbigniew Ja-
gniatkowki, prezes Instytutu Gospodarki
Morskiej. Czytamy w niej m.in.: ,Krotki
czas funkcjonowania Ministerstwa Gospo-
darki Morskiej pokazal, jak potrzebne jest
zwrocenie si¢ catego kraju ku polskiemu
morzu i jego problemom. Jedynie rzgdo-
wa struktura na odpowiednim szczeblu
daje gwarancje ciagltosci tego procesu”.

Morskie otwarcie

Wiceminister gospodarki morskiej w
poprzednim rzadzie, Piotr Zalewski uwa-
7a, ze m.in. dzieki temu ministerstwu roz-
poczeto prace, ktore maja umozliwic
powrdt polskich statkow pod polska ban-
dere.

- Gdyby nie osobny resort, problem
limitow potowowych nie bylby rozwia-
zany w tak kompromisowy sposob -
mowi Zalewski.

Wedtug niektdrych specjalistéw, mi-
nisterstwo bytoby mocniejsze, gdyby pod
kontrola mialo stocznie, branz¢ portowa
czy transport srédladowy. Za takim roz-
wigzaniem opowiada si¢ Rafal Wiechec-
ki. Byty minister widzi MGM wzmocnio-
ne o zegluge $rédladowa i przemyst
stoczniowy.

Krzysztof Michnal, prezes Krajowej
Izby Gospodarki Morskiej nie upiera sig¢
przy pozostawieniu ministerstwa.

- Gdyby miato mie¢ tak nikte kom-
petengcje jak dotychczas, to niekoniecz-
nie. Ministerstwo Gospodarki Morskiej
mialo jedng podstawowq zalete — zacze-
to wreszcie mowi¢ o morskich sprawach
— tlumaczy. - Ale to za malo, przyszly
urzad musi mie¢ szerokie uprawnienia,
zeby by¢ pomocne, by¢ partnerem dla
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unijnego komisarza do spraw polityki
morskiej. Przypomne, ze sprawy morskie
to m.in. transport morski, wodny i $rddla-
dowy, porty, przemyst okretowy, zaso-
by naturalne, rybotéwstwo i przetworstwo
morskie, badania naukowe, edukacja czy
zasoby ludzkie. I niekoniecznie éw hipo-
tetyczny urzad musiatby skupiaé wszyst-
kie te dziedziny, chodzi o to, by mdgt je
koordynowaé. Na jego czele powinien
sta¢ silny, odpowiednio umocowany czto-
wiek, ktory wyposazony bytby w odpo-
wiednie narzedzia i z ktérym trzeba by
sig liczy¢.

Sita razenia

Za podobnym rozwiazaniem opowia-
da sig¢ szef gdynskiej PO Tadeusz Azie-
wicz. Wedtug niego, interesy branzy mor-
skiej moga by¢ skutecznie reprezentowa-
ne przez wysokiego urzednika, np. wi-
ceministra, w ktoéryms$ z ministerstw.
- Z pewnoscig trzeba stworzy¢ instytucje,
ktora reprezentowataby nasz przemyst
stoczniowy na arenie miedzynarodowe;j.
Dlatego, ze w gospodarce morskiej dzie-
je si¢ bardzo duzo wtasnie w wymiarze
$wiatowym, a to jest nawet wazniejsze
niz na przyklad sprawy stoczniowe —
moéwi.

- Jesli w ramach innego resortu za te-
maty morskie bedzie odpowiadat czto-
wiek kompetentny, to nic zlego si¢ nie
stanie — dopowiada Stanistaw Gawlow-
ski, szef PO w Zachodniopomorskiem.

Wedtug Pawta Porzyckiego, prezesa
spotki Euroafrika Linie Zeglugowe,
z punktu widzenia przedsigbiorstw arma-
torskich lepiej zachowa¢ ministerstwo
z powodu jego ,sity razenia”. Konstytu-
cyjny minister ma wigkszg site przebicia
na forum Rady Ministréw, niz szef jedne-
20 z departamentow w strukturze wiel-
kiego ministerstwa.

Nieco inaczej rzecz widzi Janusz Ca-
tewicz, prezes Zarzadu Morskich Portow
Szczecin i Swinoujécie. Wedtug niego, je-
$li ministerstwo ma by¢ rachityczne, z nie-
wielkim zakresem kompetencji, to nic
zlego sig nie stanie, gdy jego zadania bedg
przypisane innemu resortowi. Sprawnos¢
dziatania zawsze bardziej zalezy od kom-
petencji osob. Chociaz i on wolatby, aby
MGM pozostato, ,bo to wigksza ranga tego
sektora gospodarki”.

| resort poplyngt

W jakim resorcie znajdzie si¢ branza
morska? Platforma zapowiada, ze ma to
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by¢ Ministerstwo Rolnictwa. Rafat Wie-
checki, twierdzi, ze jezeli juz miano by
likwidowaé MGM, to lepiej, aby sprawy
morskie znalazly si¢ w Ministerstwie Go-
spodarki, a nie jak poprzednio: rybotéw-
stwo w Ministerstwie Rolnictwa, a zeglu-
ga w resorcie transportu. - Uwazam tak,
poniewaz jest to po prostu dziatalnosé
gospodarcza — twierdzi. Najgorsze wedlug
niego, bytoby rozrzucenie morskich branz
po réznych ministerstwach.

Specjalisci przekonuja, ze wszystkie
sprawy zwigzane z gospodarka morska
oraz zeglugg $rédladowa powinny znalez¢
sie pod dachem ministerstwa transportu.

Minister Grobarczyk na zakonczenie
swego pisma: ,Reasumujgc, uwazam ze
plany likwidacji Ministerstwa Gospodarki
Morskiej to duzy btad przysztego rzadu i
powrot do sytuacji sprzed kilku lat, kiedy
to w Warszawie o morzu méwito sie gtow-
nie w kontekscie wakacyjnego wypoczyn-
ku. Istnienie tego resortu gwarantowato
ciaglosé¢ prac nad stworzeniem polityki
morskiej panstwa a wigc powstania sze-
regu ustaw i rozporzadzen, waznych dla
catego polskiego wybrzeza. Obecnie sto-
imy w obliczu realnego zagrozenia prze-
rwania tych prac. Odpowiedzialnos¢ za
to poniosa rzadzacy, ale skutki odczuje-
my my wszyscy’.

Byly minister Marek Grobarczyk
uwaza, ze likwidacja MGM to biad.

Kiedys u nas

W czasach PRL-u gospodarka
morska zajmowaly si¢ ministerstwa
o réznych nazwach. W 1947 roku
powotano Ministerstwo Zeglugi i Han-
dlu, ktére nastepnie przeksztalcone
zostato w Ministerstwo Zeglugi. W la-
tach 80. ubiegtego wieku mielismy
Ministerstwo Transportu, Zeglugi
i kacznosci. Od 1989 do 2001 roku
w strukturach rzadu funkcjonowato
z kolei Ministerstwo Transportu i Go-
spodarki Morskiej. Potem problema-
tyke morska wlaczono do mini-
sterstw: Rolnictwa i Rozwoju Wsi,
Transportu i Budownictwa oraz Mini-
sterstwa Gospodarki.

Wiemy juz jednak, ze pismo ministra
Grobarczyka nie zmienito decyzji nowej
wladzy w sprawie Ministerstwa Gospo-
darki Morskiej. Przynajmniej przez cztery
najblizsze lata bedziemy o nim mowic
w czasie przesztym.

Czestaw Romanowski

Fot. Czestaw Romanowski



=
g
S
=
5}
=
S
ox
3
%
N
o
g

R TrR
s A A
A5

N

3

Zwigzkowcy ze Stoczni Gdansk protestowali

pod koniec pazdziernika na ulicach Gdanska.

Bojg sie przerwania procesu prywatyzacji swego
zakladu. Politycy PO twierdzq, ze nie zamierzajqg
niczego stopowaé, cho¢ negatywnie oceniajq
kierujgcego stocznig prezesa. Nieoczekiwanie,
odwotania Andrzeja Jaworskiego moze domagaé sie
Agencja Rozwoju Przemystu.

Pawet Brzezicki,
prezes ARP,

chce bezpieczenstwa
finansowego

stoczni.

ARP ma watpliwosci co do formy
sprzedazy Stoczni Gdansk jednej ze spot-
ek ukrainskiego koncernu Donbas. Pre-
zes stoczni, Andrzej Jaworski deklarowat,
ze Ukraincy mieli kupi¢ nowa emisje ak-
cji stoczni (dzigki ktérej zyskaliby petna
kontrole nad firmg) za 400 mln zt. Pawet
Brzezicki, prezes ARP, ktory w imieniu
Skarbu Panstwa kontroluje Stocznie
Gdansk, zwrocit jednak uwage, ze pry-
watyzacja przebiega na innych warun-
kach, niz to bylo wczesniej ustalone. Cho-
dzi o uchwate zarzadu stoczni z 30 paz-
dziernika br. Zdecydowano wowczas, ze
nowy wiasciciel nie musi wptacaé calej
sumy od razu. Wystarczy, ze do 29 listo-
pada zaplaci jedng czwarta - 100 mln zi,
a pozostate 300 mln ma trafi¢ na konto
stoczni do konica 2008 r.

- Taki model transakcji nie gwaran-
tuje w wystarczajacy sposob bezpie-
czenstwa finansowego firmy — ttuma-
czyl ,Gazecie Wyborczej” Brzezicki. -
Poprosilismy zarzad stoczni, by do 18
listopada uzgodnione zostaly dodatko-
we gwarancje.
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Jezeli tak si¢ nie stanie, dzien pozniej
ma sie zebra¢ rada nadzorcza stoczni. —
O ile nie bedzie reakcji na nasza prosbe,
rozwazymy odwotlanie zarzadu - zapo-
wiedzial prezes ARP.

- Jesli pan Brzezicki bedzie chciat dal-
szych gwarancji, rozwazymy ich wprowa-
dzenie - zapewnil Kostyantyn Lytvynov,
prezes ISD Polska, spotki-cérki Donbasu.

tapy precz od stoczni

Zastrzezenia co do sposobu prywaty-
zacjl i samego prezesa Stoczni Gdansk
mieli juz wczesniej politycy Platformy
Obywatelskiej, ktoérzy po wyborach za-
powiedzieli ,przyjrzenie si¢” dziatalnosci
zarzadu stoczni pod kierownictwem An-
drzeja Jaworskiego. Wedlug zwigzkow-
coOW ze stoczniowej Solidarnosci, oznacza
to po pierwsze, odwolanie przez nowsa
wiadze prezesa, ktory, jak przypominaja,
pomyslnie doprowadzit do prywatyzacji
zaktadu, a po drugie — do przerwania tego
procesu. Postanowili zaprotestowac.
W poniedziatek, 28 pazdziernika, pod
Urzedem Marszatkowskim w Gdansku

Dla kogo
Stocznia Gdynia

W grudniu ma si¢ rozstrzygnac,
ktéra z czterech firm zainteresowa-
nych inwestowaniem w Stoczni
Gdynia przedstawi ostateczne de-
klaracje dotyczace wejscia do tego
zaktadu. Owg czworke tworza: izra-
elski armator Rami Ungar, C&Gro-
up (azjatycka firma stoczniowo-sta-
lowa), Ztomrex oraz polska firma
MarineCo, ktdra wezesniej starata sie
przejac Stocznie Gdansk. Minister-
stwo Skarbu, pilotujace cala trans-
akcje, przeprowadzi ich audyt. Cze-
go pracownicy oczekuja od inwe-
stora lub inwestorow?

- Jako zwiazkowcy, chcemy
przede wszystkim zagwarantowania
dalszego, wieloletniego kontynu-
owania dziatalnosci stoczniowej, re-
alizacji planu inwestycyjnego na
poziomie 330 mln ztotych oraz pod-
jecia rozmdw na temat pakietu pra-
cowniczego — mowi Dariusz Adam-
ski, przewodniczacy stoczniowej So-
lidarnosci.
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trzystu stoczniowcow ze Stoczni Gdansk
manifestowalo swoje niezadowolenie.
Wczesniej wiecowali na terenie stoczni.

Bylo jak zwykle podczas tego rodza-
ju protestow (a w ciagu kilkunastu lat byto
ich w Gdansku kilka): ptonace opony,
wyjace syreny, wybuchajace petardy.
- kapy precz od stocznil - méwit Karol
Guzikiewicz, wiceszef stoczniowej Soli-
darnosci. - Nowa wtadza ma zakusy, by
sie zem$ci¢ na PiS. Tamten rzad dotrzy-
mat stowa i chce prywatyzacji. Niektorzy
postowie PO chca dzisiaj wstrzymac ten
proces, przez co inwestor ukrainski moze
sie¢ wycofac.

Zwiazkowcy rozwineli sztandary
i transparenty z hastami: ,Liberalowie rece
precz od stoczni!”, ,Zlodzieje wracaja do
gry”. Zapowiedzieli takze, ze ,dopadng
kazdego, kto wyciagnie fapy po stocz-
niowe pieniadze”. W zwiazku z manife-
stacja stoczniowa Solidarno$¢ wydata
os$wiadczenie: ,Zapowiedzi politykow PO,
Ze sprzeciwiajg si¢ sprzedazy stoczni oraz
ze dni prezesa Andrzeja Jaworskiego na
tym stanowisku sa policzone, traktujemy
nie tylko jako kolejna prébe likwidaciji
Kolebki. To sygnatl, ze Platforma wraca
do realizacji chorych koncepcji budowy
gospodarki liberalnej, czyli catkowitej gra-
biezy resztek majatku narodowego”.

Demonstrujacych zwiazkowcoéw
przyjal wicemarszatek wojewddztwa Mie-
czystaw Struk. W przekazanej mu pety-
cji stoczniowcy wyrazili m.in. ,najwyzsze
oburzenie stanowiskiem samego marszal-
ka Koztowskiego oraz politykéw Stawo-
mira Nowaka i Tadeusza Aziewicza wo-
bec zaktadu”. Marszatek Struk przekony-
wal, ze Platforma nie wstrzyma prywaty-
Zadji.

- To przeciez prezes, ktérego broni-
cie, opdznia nowa emisje akcji dla Don-
basu — méwit pokazujac pismo, ktore kil-
ka dni wczesniej Agencja Rozwoju Prze-
mystu wystata do zarzadu stoczni: ,Agen-
cja wyraza zdziwienie faktem przesunie-
cia terminéw praw poboru do objecia
akcji w podwyzszonym kapitale stoczni.
Prosi o wyjasnienie, dlaczego takie decy-
zje nie sg konsultowane z wigkszoscio-
wym akcjonariuszem i podejmowane s3
za jego plecami”.

Zadnych przeszkéd

Posel Tadeusz Aziewicz z PO powie-
dzial nam, ze jego partia nie ma zamiaru
wstrzymywac procesOw prywatyzacyj-
nych, a jedynie sprawdzi¢, czy w ciagu
ostatnich dwoch lat nie doszto w niej do

Prezes Andrzej Jaworski
- czy poparcie zatogi wystarczy,
by obronic¢ stanowisko?

nieprawidtowosci. Chce, by zbadata to
Najwyzsza Izba Kontroli. Nie ukrywa jed-
nak, ze krytycznie ocenia przede wszyst-
kim kompetencje prezesa Jaworskiego
i zarzuca mu prowadzenie dziatalnosci
partyjnej. Chciatby, zeby jak najszybciej
stracil zajmowane obecnie stanowisko.
Przypomnijmy, ze Andrzej Jaworski jest
szefem stoczni z nadania PiS, z poparciem
tej partii startowat w wyborach na prezy-
denta Gdanska oraz do Sejmu. W obu
przypadkach bez sukcesu.

Dariusz Adamski, szef Solidarnosci w
Stoczni Gdynia i przewodniczacy Sekcji
Krajowej Przemystu Okretowego mowi,
ze nie chce wypowiadac sie, co do samej
osoby prezesa Jaworskiego, ale...

- Dokonywanie zmian w przededniu
procesu prywatyzacyjnego, kiedy wiado-
mo, ze niedtugo decyzje personalne be-
dzie podejmowal inwestor, jest bezcelo-
we — ttumaczy.

Tymczasem zadnych przeszkod
w przejeciu zaktadu przez Ukraincow nie
widzi Urzad Ochrony Konkurengji i Kon-
sumentow. To jego decyzja blokowata
ostateczne wejscie Ukraincéw do stocz-
ni; urzad mial orzec, czy transakcja nie
narusza zasad konkurencji na rynku.
UOKIK stwierdzil, ze nie.

- Przejecie przez Grupe Donbas Stocz-
ni nie doprowadzi do ograniczenia kon-
kurencji, w szczegolnosci przez powsta-
nie lub umocnienie pozycji dominujacej
na rynku - czytamy w komunikacie.

Czestaw Romanowski
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Nagmda ,Best of European Business 2007 dla Remontowe] SA
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(be)konku rencyjna

14 listopada 2007 r. podczas gali

na Zamku Krélewskim w Warszawie uhonorowano
zwycigzcéw polskiej edyciji konkursu na najlepsze

i najbardziej efektywne przedsigbiorstwa

- Best of European Business 2007/2008.

To juz trzecia edycja imprezy organi-
zowanej przez Roland Berger Strategy
Consultants. Nagrody, do ktorych nomino-
wano 26 firm, przyznano w kategoriach:
Wzrost, Fuzje i Przejecia oraz Konku-
rencyjnos¢ Miedzynarodowa. W tej
ostatniej kategorii wyloniono najlepsze
polskie firmy o rocznych przychodach do
— oraz osobno — powyzej 800 mln zt.

Tytul najbardziej konkurencyjnej pol-
skiej firmy przyznano Gdanskiej Stoczni
Remontowej SA (kategoria: ,Konkuren-
cyjnos¢ miedzynarodowa” - firma o rocz-

nych przychodach powyzej 800 mln zb).
Wérdd kryteridw decydujacych o przyzna-
niu tej nagrody byty m.in.: wyrdzniajaca
sig strategia rozwoju na rynkach zagra-
nicznych, pozycja na rynku europejskim
i $wiatowym oraz znana polska marka,
firma z siedzibg w Polsce nie bedaca hol-
dingiem finansowym.

Podczas warszawskiej gali, ktora zgro-
madzita ponad 200 przedstawicieli $wia-
ta biznesu i polityki, statuetke odebrat
prezes zarzadu Remontowej SA Piotr Soy-
ka. Jurorzy nagrodzili stoczni¢ m.in. za

Nagrodzone firmy

w kategorii Wzrost:
firmy duze:
LpPP
firmy $rednie:
Famur oraz Koelner

w kategorii Fuzje i Przejecia:
PKN ORLEN

w kategorii konkurencyjnos¢
Miedzynarodowa:
firmy duze:
Gdanska Stocznia Remontowa
firmy $rednie:
Inter Groclin Auto
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to, ze w warunkach ostrej globalnej kon-
kurenciji, dzigki zaoferowaniu innowacyj-
nych produktéw i ustug potrafita znalez¢
wlasny sposéb na podbdj $wiatowego
rynku okretowego. Docenili tez jej wklad
w przetamywanie zlego spotecznego
wizerunku przemystu stoczniowego
w Polsce, na ktorym zaciazyty problemy
innych polskich stoczni.

- Na ok. 1000 przetargdw, w ktorych
uczestniczymy rocznie, wygrywamy ok.
300. Projektujemy, budujemy, remontu-
jemy i przebudowujemy statki. Utworzy-
lismy tez firme Zeglugows. Mamy klien-
tow z blisko stu krajow $wiata. Nie ko-
rzystamy z pomocy publicznej. Pracuje-

AR

i
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my z zyskiem od 20 lat. Nasze przycho-
dy rosna w tempie 20 — 30 proc. rocz-
nie. Tak bedzie tez w 2007 roku — mowit
podczas gali Piotr Soyka.

Organizator konkursu - zatozona
w 1967 roku w Monachium miedzynaro-
dowa firma doradztwa strategicznego Ro-
land Berger Strategy Consultants dziata
dzi$ w 23 krajach $wiata. Jest w pierw-
szej piatce najlepszych firm doradztwa
strategicznego na $wiecie. W Polsce dzia-
ta od 2000 roku.

Konkurs Best of European Business
organizowany jest w 8 krajach Unii Euro-
pejskiej: Belgii, Francji, Hiszpanii, Niem-
czech, Portugalii, Wlk. Brytanii, Wtoszech

Gosciem honorowym gali byt gdanski polarnik Marek Kaminski,
ktory opowiedziat o swoich wyprawach i podrézniczych pasjach.
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oraz w Polsce. Laureaci jego tegorocz-
nej, polskiej edycji beda walczyli
o gtéwng nagrode w finale konkursu, kto-
ry odbedzie si¢ podczas VI Europejskie-
go Szczytu Biznesu w lutym 2008 roku
w Brukseli.

Grzegorz Landowski

Zobacz rozmowe z Piotrem Soyka
zarejestrowang w TVN CNBC Biz-

nes na www.naszemorze.com.pl
w zaktadce audio/video. Kliknij na
Numer 11/2007.

Jurorzy

Dr Ludwik Sobolewski
prezes zarzadu Gietdy Papierow
Warto$ciowych w Warszawie SA.

Jacek Chwedoruk
prezes zarzadu Rothschild
Polska sp. z 0.0.

Klaus Hartmann
prezes zarzadu Polska
Telefonia Cyfrowa sp. z 0.0.

Wojciech Heydel
wiceprezes PKN Orlen SA

Pawel Jablonski
szef dziatu ekonomicznego
dziennika ,Rzeczpospolita”

Andrzej Jacaszek
wydawca
JHarvard Business Review Polska”

Stawomir Lachowski
prezes zarzadu BRE Bank SA

Adam Pawlowicz
prezes zarzadu Ruch SA

Artur Pielech
partner zarzadzajacy Roland
Berger Strategy Consultants

Sp. 2 0.0.

Michal Solowow
prezes zarzadu
Echo Investment SA
Maciej Witucki
prezes zarzadu
Telekomunikacja Polska SA
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Dorsz zostanie policzony
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Koniec protestéw w sprawie dorsza.

Polscy rybacy nie bedg do korica tego roku tamali
unijnego zakazu potowu. Zgodzili sie zakoriczy¢ protest
po powrocie Marka Grébarczyka, ministra

gospodarki morskiej, z

Luksemburga, gdzie podjeto

decyzje o obnizeniu limitu na dorsza nie
o planowane 20, a jedynie 5 procent.

toso$ poptynie

Walczqgce o dorsza urzednicy zapomnieli o tososiu.
Unia moze nas ukaraé zakazem jego potowu.

Od stycznia 2008 moze zaczaé obo-
wigzywaé na Baltyku catkowity zakaz
potowu tososia ptawnicami (wielkie dry-

- fujace sieci —red.), bo zdaniem naukow-
oW siedi te zagrazaja bedacym pod
- ochrong moréwinom. Co

’ ~ Polacy udowodnili w ba.

4

prosby nie
uwzgledni i utrzyma zakaz potowu ptaw-
nicami. Gra jest warta swieczki, bo rocz-

nie polscy rybacy maja do odtowienia
ponad 22 tysigce sztuk tososia, ryby, za-
raz po dorszu, najczesciej towionej.

Wydaine,

ale grozne?

Sieci ptawnicowe to specjalne zesta-
wy przeznaczone do potowu tososia. Siat-
ki nie sa, jak na przyklad zestawy dor-
szowe, kotwiczone do dna morskiego, ale
poruszaja si¢ razem z pradami wodnymi.
Dzisiaj to najbardziej wydajny system
zwigzany z polowem tososia.

Od czterech miesiecy na potudnio-
wo-wchodnim Baltyku obowigzuje cat-
kowity zakaz potowu dorsza. Potrwa do
konca tego roku. Zakaz obowigzuje
polskich rybakdéw, ktorym specjalidci
z Unii Europejskiej udowodnili, ze towig
wigcej, niz pozwalaja na to limity. Ry-
bacy nie zgodzili si¢ z tym zarzutem
i mimo zakazu, dorsza towili. Blokowa-
li rdwniez porty morskie i pikietowali

W 2005 roku czes$¢ naukowcow
stwierdzita jednak, ze potowy ptawnica-
mi zagrazaja innym zwierzetom morskim
bedacym pod ochrong - morswinom. Ich
tezy byty na tyle mocne i przekonujace,
ze od stycznia 2007 1. miat by¢ wprowa-
dzony zakaz potowu tososia tymi siecia-
mi. Srodowisko rybackie nie zgodzito sie
na takie ograniczenia i Unia, ulegajac na-
ciskom, zdecydowata si¢ na wprowadze-
nie tzw. ,programu obserwatoréw”, ktd-
ry mial wykazad, czy ptawnice zagrazaja
mor$winom, czy tez nie. Jednoczesnie
unijni urzednicy zapowiedzieli, ze jesli
program wykaze, iz mor$winy sg zagro-
zone, to zakaz uzywania ptawnic zosta-
nie wprowadzony rok pozniej, od stycz-
nia 2008 roku. Przepis okreslajacy wpro-
wadzenie zakazu w 2008 roku nadal obo-
wiazuje, mimo, ze pod koniec lipca tego
roku pracownicy Morskiego Instytutu
Rybackiego z Gdyni wystali wyniki za-
konczonego ,programu obserwatorow”
do Brukseli. Efekt badan jest korzystny
dla rybakéw.
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przed siedziba Komisji Europejskiej
w Warszawie. W tym czasie przedsta-
wiciele polskiego rzadu naktaniali unij-
nych urzednikow do zniesienia zaka-
zu. Niestety, bezskutecznie. Przetom
nastapit w czasie pazdziernikowego
spotkania w Luksemburgu.

Ograniczenia

- Udato sie nam wywalczy¢ 5-procen-
towg redukcje potowdw dorsza na Bat-
tyku wschodnim, cho¢ wezeéniej plano-
wano nawet 20-procentowe ogranicze-
nie - méwit Krzysztof Gogol, rzecznik pra-
sowy ministra gospodarki morskiej. -
Oczywiscie polscy rybacy bedq mieli li-
mity dorszowe pomniejszone o dorsza
przetowionego w tym roku. Zapewnio-
no nas jednak, ze bedzie to roztozone
nie na jeden rok, ale na kolejne lata, dzie-
ki czemu rybacy nie powinni tych ogra-
niczen zbytnio odczud. Jednoczesnie unij-
ny komisarz do spraw rybotdwstwa Joe
Borg zgodzit sig, aby z funduszy unijnych
wyplaci¢ rybakom rekompensaty. Polska
bedzie na ten cel mogta przeznaczy¢
ponad 22 miliony euro. Sami rybacy nie
s jednak chetni do brania pienigdzy. -
Nie chcemy jatmuzny. Jestesmy zdrowy-
mi i silnymi pracownikami i mozemy na
siebie zarabia¢. Chcemy towi¢ dorsza -
moéwit na spotkaniu z rybakami Jerzy Wy-
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soczanski, prezes Zwiazku Rybakéw Pol-
skich. - Poza tym, urzednicy pokazali, jak
im zalezy na wyptacaniu tych pieniedzy.
Wielu armatorow, ktorym przyznano od-
szkodowania juz w ubieglym roku, do
dzisiaj nie dostalo pieniedzy. Jezeli tak
samo ma by¢ z rekompensatami, péjdzie-
my z torbami.

Przystowiowy
gwézdz

Nie wszyscy rybacy podzielaja pogla-
dy Wysoczanskiego. - kamiac unijny za-
kaz sami sobie wbili$my gwozdz do trum-
ny - méwi Kazimierz Wojnicz, prezes Kra-
jowej Izby Przetworcow Ryb z Ustki. -
Moze by¢ tak, Ze nie tylko do konca tego
roku, ale na kolejne lata bedziemy mieli
zakaz potowu dorsza. Dlatego powinnismy
walczyé o odszkodowania. Dobrze, ze
w koncu przestalismy tamac zakaz. W przy-
sztym roku polscy rybacy beda mieli do
odlowienia okoto 10 tysiecy ton dorsza
(w tym roku byto to 13,5 tys. ton).

Warto doda¢, ze limity potowowe
zmniejszono nie tylko Polsce, ale wszyst-
kim krajom nadbattyckim. Zwigkszy si¢
jednak liczba dni ochronnych, kiedy dor-
sza nie bedzie mozna towié. W tym roku
byto ich 89, a za rok bedzie az 178.

Wazne tez, ze na wniosek polskiej
delegadji, unijni urzednicy powolaja spe-

o tym sie mowi

gjalng komisjg, ktdra zajmie si¢ ponow-
nym oszacowaniem zasobdéw dorsza
w Baltyku. Tym razem w komisji majg ak-
tywnie uczestniczy¢ rybacy.

Bez satysfakcji

Wynegocjowane ustalenia nie satys-
fakcjonujg w pelni naszych rybakow. -
Dla nas najwazniejsze jest, aby Unia za-
jeta si¢ konkretnym i rzeczowym bada-
niem populacji dorsza. Dobrze, ze po-
wstanie komisja, ktora jeszcze raz zbada
tegoroczne potowy, ale to nie wszystko
- moéwi Andrzej Tyszkiewicz, wiceprezes
Zwiazku Rybakow Polskich. - Teraz mu-
simy walczy¢ o nasza przysztose, bo ko-
lejne lata dla rybakéw zajmujacych sie
potowem dorsza nie zapowiadaja sie zbyt
ciekawie.

Na koniec warto zauwazy¢, ze mimo
ugody zawartej na spotkaniu w Luksem-
burgu, Unia Europejska nie wycofata
z Trybunatu Sprawiedliwoéci pozwu prze-
ciwko Polsce za tamanie zakazu polowu
dorsza. Polski rzad ma miesigc na odpo-
wiedz na zarzuty postawione przez UE.
Jezeli sedziowie uznaja, Ze ztamalismy
prawo, na Polske moze by¢ natozona kara
finansowa rzedu kilkudziesieciu milionéw
euro.

Hubert Bierndgarski

Plawnice nie szkoda

morswinom. Rybacy
moga spokojnie uzywaé
ich do potowow fososia.
Na zdjeciu Andrzej
Kurkowski i Marcin
Siudmak z UST-31.




POD NASZYM PATRONATEM  dzien otwarty
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W drugiej potowie pazdziernika na kilka dni z edukacyjno-naukowq
wizytq przybyt do Gdanska niemiecki statek Alkor. Przy tej okaz;ji
pod patronatem ,Naszego MORZA”, odbyt sie na statku dzieri otwarty.

Statek badawczy Alkor, nalezacy do
Leibnitz-Institut fiir Meereswissenschaften
Uniwersytetu w Kilonii w czasie pobytu
w Gdansku dwukrotnie wychodzit w mo-
rze i prowadzil badania naukowe na Bat-
tyku. Ich uczestnikami byli uczniowie
i studenci z Polski, Niemiec i Norwegii.

Polscy uczestnicy to gtéwnie ucznio-
wie szkot w Wieruszowie i Nowej Debie
- laureaci ogdlnopolskiego konkursu ,Eu-
reka, Europa, kontynent nauki”, ktory
zostal zorganizowany przez Ambasade
Niemiec i Goethe-Institut z Warszawy
podczas przygotowan do XI. Pikniku Na-
ukowego 2007 Polskiego Radia BIS.

Statek przycumowany przy nabrzezu
Kpt. Zidtkowskiego, w poblizu Kapitanatu
Portu Gdansk w Nowym Porcie, mogt
w czasie dnia otwartego zwiedzi¢ kazdy. ’
Niech zatuja ci, ktorzy tam nie byli. Poktad roboczy.
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POD NASZYM PATRONATEM  dzien otwarty
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Na zwiedzajacych
czekaty zywe eksponaty...

Mostek miesci nie tylko
wyposazenie nawigacyjne
i komunikacyjne, ale i naukowe.

Gospodarze przygotowali si¢ bardzo
sumiennie. Mozna byto dotkng¢ techniki
okretowej. Obejrze¢ mini-wystawe plansz
edukacyjnych o instytucie naukowym
eksploatujacym Alkor’a i badaniach przez
niego prowadzonych. Zapoznac si¢ z nie-
mieckim programem NaT-Working, po-
legajacym na przyblizaniu uczniom ze
szkot regionu nadmorskiego, pracy bio-
logdéw morza i oceanograféw, m.in. pod-
czas krotkich rejséw naukowych.

Goscie zwiedzali gtéwne laboratoria
Alko? a i obszerng sterowke - takze cze-
$ciowo stuzaca badaniom. Obejrze¢ moz-
na byto z bliska organizmy morskie zyja-
ce w Battyku.

Alkor to statek naukowo-badawczy
zbudowany w 1990 roku przez Cassens
Werft dla Instytutu Badan Morskich z Ki-
lonii. Charakteryzuje si¢ pojemnoscia brut-
to niemal 1000 jednostek i dtugoscia cat-
kowitg 55,20 m. Jego zasigg to 7500 Mm.
Na poktadzie znajduje miejsce 10 czton-
kow zatogi i 12 naukowcow.

W najblizszym czasie Alkor bedzie
zatrudniony w badaniach $rodowiskowych
Battyku zleconych przez Helcom, a pod
koniec roku spedzi kilka tygodni w stoczni
remontowej.

,Open ship Alkor” to kolejne wyda-
rzenie pod patronatem ,Naszego MO-
RZA”, dajace szerokiej publicznosci moz-
liwoé¢ zapoznania sie z technikg okre-
towa, po letnim, gdynskim rejsie eduka-
cyjnym do Baltyckiego Terminalu Kon-
tenerowego oraz po szczecinskim dniu
otwartym na promie Wolin.

(PioSta)
Zdigtiﬂ: Piotr B. Stareniczak W laboratorium mokrym przygotowano sfoje z organizmami z wéd Battyku.
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WYDARZENIA  zeglarskie inwestycje |

Ludzie chcqg phywac

Kurort

stawia zag

le

W Sopocie powstanie nowoczesne centrum zeglarstwa.
Prace powinny rozpoczqgé sie w przysztym roku.

Jest juz ogdlna koncepcja i akceptacja
wiadz miasta. Wiadomo, ze centrum zeglar-
stwa powstanie na terenie o powierzchni
1,2 hektara w bezpo$rednim sasiedztwie
Sopockiego Klubu Zeglarskiego (przy pla-
zy, niedaleko hotelu Hestia — red.).

- W tej chwili jeste$my na etapie przy-
gotowan do rozpisania przetargu na pro-
jekt inwestycji — méwi Janusz Sikorski,
kierownik referatu inwestycji w sopoc-
kim magistracie. - Powinni$my skomple-
towac¢ dokumentacje przetargows na pro-
jekt na przetomie roku.

Moze on zostac rozstrzygniety w poto-
wie przysztego roku, zaraz potem urzednicy
planuja uzyskac pozwolenie na budowe.

- Bedziemy starali si¢ o dofinansowa-
nie polowy inwestycji z Ministerstwa Spor-
tu — informuje Janusz Sikorski. — Bardzo
wstepny koszt przedsiewzigcia oceniamy
na 7 — 8 milionow ztotych.

Inicjatywa budowy centrum wyszta
od zeglarzy, a miasto ja podchwycito.
Tym bardziej, Ze w ostatnich latach ogrom-
nie wzrosto zainteresowanie aktywnym
spedzaniem wolnego czasu na wodzie,
szczegblnie windnsurfingiem i ptywaniem
na katamaranach (SKZ prowadzi szkotki
windsurfingowe i zeglarskie, m.in. kata-
maranow wilasnie, ktére w sezonie let-
nim organizuja obozy dla dzieci oraz szko-
lenia i kursy dla dorostych — red.).

W nowym centrum znajdzie si¢ za-
plecze dla rozwoju klubu katamaranéw
oraz zeglarstwa morskiego. Przebudowa-
ne zostanie przejscie przez pas wydmo-
wy, ktére utatwi transport 1édek na mo-
rze. Co wiecej, centrum bedzie dyspono-
walo wlasnym, zamknietym polem na-
miotowym. Wybudowana zostanie tez
nowa siedziba sopockiego WOPR, ktora
znajdzie si¢ znacznie blizej wody, co po-
prawi sprawnos¢ dziatania ratownikow.

Zeglarze juz ciesza sie z inwestydii,
tym bardziej, ze w przysztym roku ma
sie takze rozpocza¢ budowa mariny przy
sopockim molu. Dzigki temu stworzone
zostanie co$ w rodzaju duzego ciagu
zeglarskiego od molo do projektowane-
go centrum.

Nie wszyscy sa jednak usatysfakcjo-
nowani. Juz na tak wstepnym etapie in-
westycja budzi kontrowersje. Na jednym
z foréw internetowych mozna przeczy-
ta¢ opinie oburzonych mieszkaficow, kto-
rzy twierdza, ze juz obecnie w sezonie
,hie mozna przejs$¢ brzegiem w okolicach
Hestii, bo sie rozktadaja z tymi deskami
na brzegu.”

- Moze bedziemy fruwaé? Czy maja
w planie jaki$ mostek nad brzegiem dla spa-
cerowiczOw? - pyta jeden z internautow.

- Buduje sie mariny za wielkie pienia-
dze, a mieszkancy nie majg gdzie stawiac
swoich samochodéw - oburza sie inny.

Na szczedcie jest czas, by wykorzy-
stujac krytyczne opinie zaplanowac cen-
trum dogodne dla wszystkich.

Czestaw Romanowski
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Patentowe dylematy

Jak nie zostatem

zeglarzem

Pazdziernikowy poranek, lekko sigpi
deszcz, na horyzoncie wida¢ przebtyski
stonca, zapowiedz lepszej pogody. Stoje
przed biurem Szkoly Zeglarstwa Junga,
w gdynskiej marinie, najwigkszej przysta-
ni jachtowej w Polsce (moze tam cumo-
wac jednorazowo nawet 220 jednostek).
Przez kilka najblizszych godzin bede ply-
wat jachtem po Zatoce Gdanskiej i, pod
okiem instruktora, prébowat uczy¢ sie
zeglarstwa. Nie mam w tej dziedzinie zad-
nych do$wiadczen. Chee sie przekonad,
czy to rzeczywiscie, jak mowia mito$nicy
zeglowania, zajecie tatwe i przyjemne.
I czy naprawde juz po kilku lekcjach moz-
na wypozyczy¢ jacht i ruszy¢ na wode
z rodzing.

Junge wybratem nieprzypadkowo. To
jedna z najwigkszych w Trojmiescie szkot
zeglarstwa. Zatozona siedem lat temu
przez gdanszczanina, bylego Zeglarza re-
gatowego, Pawta Gostkowskiego cieszy
si¢ dobra opinia. Rocznie z jej ustug ko-
rzysta okoto 400 osdb. Szkota uczy
zeglarstwa w systemie ciaglym, na kurs
zapisa¢ sie mozna praktycznie w kazdej
chwili, od maja do listopada. Egzaminy
na patenty Zeglarskie organizowane sg co
tydzien.

- Zdawalno$¢ sto procent! - zapewnia
Gostkowski.

Pawef Gostkowski
prowadzi Junge
od siedmiu Iat.

Patentowe przekleristwo

Patenty to, w zgodnej opinii wszyst-
kich, z ktérymi na ten temat rozmawia-
tem, jeden z najwiekszych problemow
polskiego zeglarstwa. Dokument dajacy
uprawnienia do prowadzenia okreslone-
go rodzaju jachtéw po okreslonych akwe-
nach.

Krétko mowiac: patent jest tym na
wodzie, czym prawo jazdy na drodze.
Zeglarskie stopnie wtajemniczenia to:
zeglarz jachtowy, sternik jachtowy, jach-
towy sternik morski i kapitan jachtowy.
Podstawowy patent umozliwia prowadze-
nie jachtéw po wodach $rodladowych Ge-
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ziorach, rzekach, zalewach) bez ograni-
czen i jachtow o dhugosci do 8,5 metra
po wodach morskich w strefie do 2 mil
morskich od brzegu w porze dziennej. Aby
go zdoby¢, trzeba odby¢ odpowiedni kurs
i zda¢ egzamin przed komisja Polskiego
Zwiazku Zeglarskiego, jedynej organiza-
cji w Polsce, ktéra ma prawo ich prze-
prowadzania. Kursy na patenty organizujg
kluby zeglarskie i prywatne firmy. Junga
jest jedna z nich. Kurs trwa na ogot, w za-
leZznosci od organizatora, od tygodnia do
trzech i kosztuje kilkaset ztotych. Jego
najwazniejsza czgscia jest praktyczna na-
uka samego zeglowania, ale przy okazji
przyswoic sobie takze trzeba spora por-
cje wiedzy - o przepisach zeglarskich,
meteorologii, zasadach bezpieczenstwa
na wodzie czy locji (zajmuje si¢ opisem
akwenow).

Teoretycznie wszystko jest ok. Ale
w praktyce wyglada mniej rézowo. Tak
naprawde, nie mozna bowiem w Pol-
sce uprawiac Zeglarstwa poza patentem
(no chyba, ze si¢ chce tama¢ prawo).
Co prawda przepisy mowia, ze bez
patentu mozna plywaé zagléwkami
o dtugosci do 5 metréw, ale zakup ta-
kiej jednostki to wydatek rzedu przy-
najmniej kilkunastu tysigcy ztotych,

NA MORZU szkolenie

awynajac¢ jej bez dokumentu nie
mozna.

Przyktad? Oto jestesmy w jednej z du-
zych wypozyczalni sprzgtu wodnego na
Kaszubach. Probuje wypozyczy¢ maty
jacht z jednym Zzaglem spetniajacy wy-
mog wspomnianych 5 metréw diugosci.
I co? I nic. Kierownik wypozyczalni od-
mawia, bo nie mam patentu. Na nic si¢
zdaja ttumaczenia, pro$by i grozby. Nie
doé¢, ze odszedtem z kwitkiem, to jesz-
cze bezsilnie z brzegu patrzytem, jak moj
dziewigcioletni syn ptywa po jeziorze
optimistem (klasa zagléwek przystosowa-
na dla dzieci), ktorego wypozyczono mu
bez zadnego problemu. Prawo swoje,
zycie swoje.

Nie ma sie zatem co dziwi¢, ze od lat
w srodowisku Zeglarskim trwa gorgca
dyskusja na temat patentéw. Sg zagorzali
obroncy, sa i przeciwnicy. W tej chwili
przewagg uzyskali zwolennicy liberaliza-
Cji przepisdw - od stycznia wchodzi w zy-
cie nowe prawo, ktore zezwala na pty-
wanie jachtami do 7, 5 metra dtugosci
(a takich jest w Polsce wigkszo$¢) bez ja-
kichkolwiek patentow. Niby to dobrze,
ale - patrz wyzej - kto im te jachty wy-
najmie bez dowodu, ze umieja na nich
ptywaé?




Wezly, zwroty i manewry

Stonce wyszto zza chmur, a ja po krot-
kim wprowadzeniu teoretycznym, wcho-
dze na jacht. To 7, 5-metrowa jednostka
klasy Dufour 24. Junga dysponuje pie-
cioma jachtami szkoleniowymi i dwudzie-
stoma instruktorami. Jednym z nich jest
moj nauczyciel, 25-letni, sympatyczny
student pigtego roku nawigacji Akademii
Morskiej w Gdyni, Hubert Podles.

- Powiem ci tak: nie zrozumiesz zeglar-
stwa, jesli nie zdobedziesz niezbgdnego
do$wiadczenia oraz odpowiedniej wiedzy
- poucza mnie na poczatek.

Przy odcumowywaniu Hubert objadnia
kilka podstawowych weztéw - ptaski,
prosty, ratowniczy i ttumaczy jak obkta-
da¢ liny na knagach (czyli przywiazywaé
je do specjalnych, metalowych uchwy-
tow). Z calej sity staram si¢ zapamietac
kolejnos¢ poszczegolnych ruchdw, ale nic
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z tego nie wychodzi. Instruktor zadaje mi
to do prze¢wiczenia w domu.

Jacht nie ptywa sam z siebie. Trzeba
nim kierowac przy pomocy steru i zagli.
Siadam do steru, Hubert obstuguje zagle.
Najpierw ucze si¢ plyniecia ,na punkt”,
czyli trzymania jachtu na odpowiednim
kursie.

Potem instruktor pokazuje mi, jak sig¢
jachtem ,ostrzy” i ,odpada”, czyli ptynie
nim w kierunku do wiatru i od wiatru. To
jeszcze nic trudnego, cho¢ mdj nauczy-
ciel twierdzi, ze nie dla wszystkich. We-
dlug niego, wielu poczatkujacych zegla-
rzy ma problem z utrzymaniem jachtu na
wskazanym kursie. Usatysfakcjonowany
pochwata, z zapatem przechodze wigc
do nastepnego ¢wiczenia, coraz bardziej
przekonany, ze zeglarstwo to rzeczywi-
Scie catkiem proste i przyjemne zajecie.

Dobre samopoczucie mija mi jednak
W ciggu nastgpnych minut. Zaczynamy

nauke zwrotu przez sztag, a potem przez
rufe, dwu podstawowych manewrow
jachtowych. Pierwszy polega na przejsciu
dziobem jachtu linii wiatru z kursu baj-
dewind (kiedy wiatr wieje od dziobu) jed-
nego halsu (czyli od prawej albo od le-
wej burty) do kursu bajdewind drugiego
halsu, bez tracenia predko$ci manewro-
wej. Drugi natomiast, na przejsciu linii
wiatru rufa z kursu baksztag (kiedy wiatr
wieje nieco od rufy) jednego halsu do kur-
su baksztag drugiego halsu, nie wychodzac
po zwrocie na wiatr wigcej niz do kursu
baksztag (cytuje za podrecznikiem Zeglar-
stwa). Brzmi to egzotycznie ale, nie wni-
kajac w szczegoty, chodzi po prostu o zmia-
ne kursu jachtu na pozadany.

Oba manewry wykonuje si¢, wydajac
odpowiednie komendy. W praktyce, na
przykladzie zwrotu przez sztag, przy
zmianie halsu z prawego na lewy, wygla-
da to tak:

Manewry portowe,
~czyli ciezka harowka.
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- Do zwrotu przez sztag - wydaje
komende Hubertowi i wychylam ster
W prawo.

- Lewy foka szot luz - instruktor pusz-
cza ling przytrzymujaca z lewej strony
foka, czyli przedni zagiel. Ja luzuje szot
grota, czyli ling przytrzymujaca zagiel
gtéwny.

- Prawy foka szot wybieraj - mowig do
Huberta, ktéry ciagnie ling przywigzang do
foka z prawej strony. Ja wybieram szot grota.
Proste prawda? Chyba jednak nie dla mnie.
Cwiczymy do upadtego, a pomimo tego
rzadko kiedy wychodzi. Myla mi si¢ na-
zwy, komendy, w konicu przestaje nawet
czug, z ktorej strony wieje wiatr. I tak przez
kilka nastepnych godzin.

Prawdziwy koszmar przezywam jed-
nak dopiero przy wchodzeniu do portu
i ,parkowaniu” jachtu do kei. Manewry
portowe wymagaja duzych umiejetnosci.
Junga jest ambitna i uczy swoich kursan-
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téw wykonywania ich na samych tylko
zaglach, bez uzycia silnika. Nie jest tatwo,
wiatr jest zmienny, nadbiega z réznych
kierunkdw i z 1dzng sita wieje, a miejsca
na manewry jest niewiele. Hubert si¢
denerwuje, gdyz obawia sie¢, ze uderzy-
my o inne jachty, a ja przerazony probu-
je zrozumied¢, co si¢ wlasciwie dzieje.

W koncu jednak, po kilku prébach,
udaje nam sie jako$ przybi¢ do kei. Kie-
dy spocony i zmeczony, schodzg z jach-
tu wiem juz, ze zeglarstwa nie mozna si¢
nauczy¢ w kilka lekcji. A juz na pewno,
nawet po tygodniowym, intensywnym
kursie w najlepszej szkole i zdaniu egza-
minu na patent zeglarza jachtowego, nie
odwazytbym si¢ ruszy¢ z rodzing w rejs.
Mala pociecha sa stowa Huberta, ktéry
namawia mnie, abym si¢ tak tatwo nie
poddawal. Twierdzi, ze potrzebuje po
prostu wiecej czasu i praktyki pod okiem
do$wiadczonego mentora.

Lwow i Dar Pomorza.

Od Zaruskiego do Kusznierewicza

Historia polskiego Zeglarstwa rozpoczeta si¢ po 1918 roku czyli po pierw-
szej wojnie $wiatowej, kiedy Polska odzyskata niepodlegtos¢. Prekursorem ply-
wania pod zaglami byt Otton Weiland, ktéry w 1919 roku w Charzykowych
koto Chojnic zatozyt pierwszy polski jachtklub. Poczatki zeglowania morskiego
siegaja roku 1924, kiedy to powstat Yacht Klub Polski. W tym samym roku
zatozono takze Polski Zwigzek Zeglarski, a Polacy po raz pierwszy wzieli udziat
w olimpiadzie. Symbolami przedwojennego zeglarstwa byly zaglowce szkolne

Najbardziej gorliwym propagatorem ptywania pod zaglami byt w II Rzeczy-

Kurs na odpowiedzialno$¢

Nikt nie wie, ile osdb uprawia w Pol-
sce zeglarstwo (dla $cistosci: méwimy tu
tylko o zeglarstwie rekreacyjnym, bo jest
jeszcze cala rzesza ludzi zajmujaca si¢ nim
sportowo - T.F.). Niektére szacunki
mowig, ze nawet 2 miliony oséb. Nie ma
takze doktadnych danych o liczbie jach-
tow. Wedhug Polskiego Zwiazku Zeglar-
skiego, moze ich by¢ w kraju okoto 60
tysiecy. Najwiecej ptywa po wodach sro-
dladowych, najczesciej po jeziorach. Naj-
bardziej popularny wérdd zeglarzy region
to Mazury. Tam tez jest najlepiej rozbu-
dowana infrastruktura przystosowana do
ich obstugi.

Wielu zeglarzy ucieka juz jednak z za-
ttoczonych Wielkich Jezior Mazurskich,
gdzie ruch panuje jak na autostradzie, na
mniej uczeszczane akweny (chocby Je-
ziorak czy Zalew Koronowski), a nawet
za granice. Modna jest ostatnio Chorwa-
cja. Cze$¢ Polakéw ma wiasne jachty, jed-
nak wigkszos$¢ czarteruje je od prywat-
nych armatoréw. S3 to bardzo rézne jed-
nostki. Od niewielkich, dwuosobowych
zaglowek az po luksusowe jachty, na kto-
rych dwutygodniowy urlop spedzi¢ moze
komfortowo pig¢ czy sze$¢ osdb. Nowe,
duze jachty potrafig kosztowac¢ nawet kil-
kaset tysiecy ztotych, ale mozna tez ku-
pi¢ uzywane, za kilkanascie tysigcy. Po-
dobnie jest z czarterami. Za wynajecie
jachtu ptaci sie na dobe od stukilkudzie-
sigciu ztotych do nawet o$miuset.

To jednak nie koniec wydatkow. Wta-

pospolitej gen. Mariusz Zaruski. Przedwojenne ptywanie miato charakter elitar- iciciele whasnych jednostek ponosza
ny, dopiero po wojnie zaczeto nabieraé cech masowych. W 1967 roku pierw- koszty ich eksploatacji, wymiany zuzy-
szy Polak, Leonid Teliga, samotnie wyplywa w rejs dookota swiata na zbudo- tych czedci czy opat p;) rtowych i za 7i-
wanym wilasnymi sitami jachcie Opty. W jego $lady poszedt pdzniej Krzysztof mowanie jachtu. To dalsze kilka tysiecy
Baranowski, a w 1978 roku swdj samotny rejs dookota $wiata konczy pierwsza slotych rocznie. W przypadku czarteru
kobieta na $wiecie, Polka - Krystyna Chojnowska-Liskiewicz na jachcie Mazu- liczy¢ si¢ natomiast trzeba z oplatami za’t
rek. w1972 roku po raz pierwszy polskie jednostki zaglowe biora udzial w Ope- pobyt w przystaniach, korzystanie z ich
racji Zagiel, wielkim zlocie Zaglowcdw z calego swiata. W regatach organizowa- zapleczy czy kaucia i{t(')rq sie placi ar-
nych w jego ramach Dar Pomorza zajmuje pierwsze miejsce. Szczedliwy dla matorowi przy wyna,jmie jachtu. Jest za-
polskiego zeglarstwa byt tez rok 1980. Henryk Jaskuta na jachcie Dar Przemy- bierana, jedli uzytkownik zagléwke uszko-
Sla koniczy rejs dookota $wiata bez zawijania do portow (non stop), na trasie dzi. Ka,ucje nierzadko wynosza nawet
Gdynia-Gdynia, a Dar Pomorza znowu zwycigza w Operacji Zagiel. W latach 2 tysiace zlotych. Jeszcze wiecej - kilka
osiemdziesiatych rozpoczyna sig, kontynuowany do dzisiaj, program ,szkét pod tysiecy euro za tydzief - przyjdzie nam
eI ) L , ) zaptaci¢, jesli postanowimy wyczartero-
. A\ .1988 'roku polscy ze.glarze. odn(?szat §w.1at(')wy sukces optywajac I?od zagla- wad jacht za granica. Koszty wzrastaja je-
mi na jachcie Vagabond, jako pierwsi na $wiecie, z zachodu na wschéd Amery- 4i, nie ufajac swoim umiejetnoéciom, wy-
ke Pétnocna (tzw. przejscie ponocno-zachodnie). Lata dziewigc¢dziesigte przy- nat,jmiemy kogos bardziej dodwia dcz’one—
nosza zmiany nie tylko ustrojowe, ale takze zeglarskie. Polska stata si¢ miej- g0 do prowadzenia jachtu.
scem zlotow wielkich zaglowcow, rozwinat si¢ prywatny jachting i zeglarstwo Whrew pozorom, zeglarstwo jest za-
sportowe. Do najbardziej znanych dzisiaj polskich zeglarzy naleza m. in. Mate- ‘eciem bezpiecznym ,Po d warunkiem ied-
usz Kusznierewicz (mistrz olimpijski), Karol Jabtonski (wstawiony udziatem N p . :

nak zachowania elementarnych zasad
w Pucharze Ameryki) i Roman Paszke (dowodzit polska zatoga w wielkich re- bezpieczefistwa na wodzie Szltuacje ta-
gatach dookota $wiata The Race). '

kie, jak z lata tego roku, kiedy na Mazu-
rach powiat tzw. ,biaty szkwal” (bardzo
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niebezpieczny gwattowny wiatr), prze-
wrocit kilkadziesiat jachtow i w czasie
ktdrego utopito sie kilka oséb, nalezg do
rzadkosci. Do rzadkosci nie naleza nato-
miast opinie, ze do tragedii nie doszloby,
gdyby wszyscy trzymali si¢ tego, czego
ich nauczono na kursach zeglarskich, m.in.
z zakresu meteorologii. Tak méwig gtow-
nie zwolennicy systemu patentowego.
Jego przeciwnicy ripostuja, ze odpowie-
dzialnosci nie da sie nauczy¢ na zadnym
kursie.

Druga strona zagla

Po zejsciu z jachtu dhugo rozmawiam
z wiascicielem Jungi. Potwierdza sie to,
czego dowiedzialem si¢ w czasie rozmow
z innymi zeglarzami. Pomimo, ze w na-
uke zeglowania wlozy(¢ trzeba duzo wy-
sitku, warto to zrobi¢. Woda, wiatt, przy-
goda, wypoczynek, tego wszystkiego
(pomimo wszystko) mozna do$wiadczy¢
nawet w czasie tak krotkiego pobytu na
jachcie, jaki ja zaliczytem.

Ale polskie zeglarstwo ma takze
druga, ciemna, a miejscami nawet
mroczng strong. O patentowych absur-
dach wspomnieliémy. Wielu zeglarzy
podkredla jednak, ze gtéwnym wrogiem
zagli w naszym kraju jest... Polski Zwia-
zek Zeglarski. Uwazaja go za pozostalodé
PRL-u czerpiaca zyski z egzaminéw na
stopnie zeglarskie (w przypadku np.
zeglarza jachtowego to 200 ztotych i jesz-
cze 50 ztotych za wystawienie patentu).
Niektorzy probuja ztamaé monopol PZZ
przez tworzenie konkurencyjnych orga-
nizacji. POki co jednak, nawet po wspo-
mnianej wyzej liberalizacji przepisow,
pozycja zwiazku wydaje si¢ niezagrozo-
na. Lista artykutowanych przez srodowi-
sko probleméw jest jednak znacznie dhuz-
sza. Wystarczy spojrze¢ na mariny. Tyle
lat po urynkowieniu gospodarki, a pry-
watnych firm tam jak na lekarstwo. Czy
to nie dziwne?

Niektorzy mowia wprost, ze tym bizne-
sem  krecg” uktady i korupcja. Mowia i prosza
o zachowanie anonimowosci. Wszyscy
zeglarze, bez roznicy, narzekaja natomiast
na panstwo i samorzady, ktére ich zdaniem
odwracaja si¢ do nich plecami. Méwi si¢
takze powszechnie o upadku etosu i oby-
czajéw na jachtach. Podobno coraz wiecej
na nich chamstwa i alkoholu.

- Jakos¢ zeglarstwa zalezy od samych
zeglarzy - przekonuje Gostkowski. - Trze-
ba ich uczy¢ i wychowywac juz od naj-
mtodszych lat. To jedyna droga do praw-
dziwej zmiany.
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Cata nadzieja w dzieciach. W

szo$ci duzych polskich miast istniej
ki zeglarskie, gdzie maluchy j
stego roku zycia ucza si¢ zeg
kilku treningach zwrot przez
staje by¢ dla nich skomplikov
newrem, jakim byt dla mnii
czym$ zupetnie naturalnym.
w dorosto$¢, na potwierdzen /
umiejetnosci, nie beda potrzebov
nych patentéw. I problem roz
sam. Miesieczny koszt szkotki
to okoto 200 zt. Moze warto
ceng? Ja zaptacitem.

Tom
Zdjecia: Agniesz e
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- MORZE ZAGLl  z bliska

Cuaubtemoc powstat w 1982 roku w
Bilbao, jako ostatnia z czterech (obok Glo-
rii, Guayas 1 Simon Bolivar) jednostek
zbudowanych dla krajéw Ameryki Potu-
dniowej, w stoczni Astilleros y Talleres
Celaya SA z Bilbao. Poczatkowo nazywat
si¢ Celaya. Zostal kupiony przez Mary-
narke Wojenna Meksyku dla celéw szko-
leniowych. W roku 1995 jednostka prze-
szla gruntowna renowacje i ulepszenia,
zarowno kadtuba, jak i takielunku.

24

Siewo jgca zatoga

Zaglowiec zjednuje sobie sympatie
na catym $wiecie nie tylko uroda, czy
znakomitym stanem utrzymania, ale i la-
tynosko-indianska zywiotowoscia,
otwarto$cia, pogodnym usposobieniem
i zamitowaniem do muzyki i zabawy
jego zatogi.

Zaloga Cuauhbtemoca to gtéwnie ofi-
cerowie Meksykanskiej Marynarki Wojen-
nej i kadeci kilku szkét morskich. Jest to
zazwyczaj dwudziestu o$miu oficeréw,
czterdziestu o$miu podoficeréw i piec-
dziesieciu dwoch cztonkow zatogi czu-
wajacych nad 116 kadetami.

Cuauhtemoc
- statek

Znany jest rtéwniez jako The Am-
bassador (Ambasador) i Knight of
the Seas (Rycerz morz), wyszkolit
24 roczniki zeglarzy i pokonat 486
184 mil w czasie 3823 dni.

Dwukrotnie okrazyt legendarny
Przyladek Horn. Pierwszy raz
w 1993 roku, drugi w 2006 roku,
podczas najdluzszej, trwajacej 239
dni, wyprawy. Pokonat wowczas 30
502 mil morskich.

(Wikipedia)
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Charakterystyka podstawowa:

Rok budowy ......
Stocznia .....

illeros y Talleres Celaya SA Bilbao

KIasa STA: .ooveiiiiiiiiieeeeeeee e A

Port macierzysty ........ccccccevvvvvinnnnnnnnn.
............................. Armada de México

Armator .....

Dtugoéc z bukszprytem .....................
Dtugo$¢ catkowita bez bukszprytu ...
Dtugos¢ miedzy pionami ...................

SZETOKOSC ...

Wysokos$¢ boczna .
ZANUIZENie .......ccvevveenennne.
Powierzchia ozaglowania

...... Acapulco

Ich goscinno$¢ ujawnita sie i w pol-
skim porcie. Wiekszo$¢ zaglowcow
w Szczecinie mozna byto zwiedza¢ w cza-
sie kilku godzin kazdego dnia. Jedynym
Zaglowcem, ktéry wytamat sie z ram cza-
sowych byt wtasnie Cuaubtemoc z roz-
$piewana zaloga.

- U nas w Meksyku méwi sie ,moj
dom - twoim domem” - powiedziat lo-
kalnemu dziennikowi kapitan Mario Car-
bajal Ramirez, ktéry zdecydowat, ze okret
bedzie mozna zwiedza¢ od rana do ostat-
niego goscia. - Chcee, zeby kazdy poczut
sie tu jak u siebie, a jednocze$nie zasma-
kowat w Meksyku, stuchajac naszej mu-
zyki i ogladajac nasz okret. Szczecinianie
i turysci chetnie korzystali z wielkiej,
meksykanskiej go$cinnosci - dtuga kolej-
ka stata przed Zaglowcem nawet w $rod-
ku nocy.

Spadajqcy orzet

W roku 1983 Cuaubtemoc, bazujacy
w Vera Cruz na wschodnim wybrzezu
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Meksyku, lub w Acapulco na Pacyfiku,
zawingl po raz pierwszy do Japonii,
w 1984 i 1987 na Haiti, a w 1987 do Eu-
ropy. W 1988 roku zadebiutowat na wo-
dach Morza Srédziemnego. W Europie
obecny byt ponownie m.in. na zlotach
w Rouen w 1989 i 1994 roku.

Podczas podréozy wokotziemskiej
w 1990 roku przeptynat 26 795 mil w 180
dni. W rejsie dookota Ameryki Potudnio-
wej w latach 1992-1993, po starcie w
Columbus Race, Cuaubtemoc ,zaliczyl”
oplynigcie przyladka Horn. Dwa razy
wygrywal regaty The Tall Ships’ Races.

Nazwa Cuauhtemoc oznacza ,spada-
jacego orla” i zapisala si¢ w historii, jako
imie ostatniego wtadcy Aztekéw, ktore-
go podobizng znajdujemy na dziobie stat-
ku. W tradycji Meksyku symbolizuje od-
wage i patriotyzm.

PioSta

Zdjecia:
Piotr B. Starenczak
Czestaw Romanowski

Cuauhtemoc
- wladca

Cuanhtemotzin, Cuatimozin, Qu-
auhtemoc (,,Spadajacy Orzel”) uro-
dzit sie w 1495 lub 1502 roku, zmart
28 lutego 1525 r. Byt ostatnim, je-
denastym, wtadcg Aztekow. Pano-
wal w latach 1520-1521. Gdy Te-
nochtitlan (stolica panstwa Azte-
kéw) zostat zdobyty przez konkwi-
stadoréw, poddat sie Cortezowi, kto-
ry przyrzekt mu bezpieczenstwo.
Po czterech latach Cuauhtemoc zo-
stat wziety na tortury i powieszony.
Oficjalnie powodem byt spisek
przeciwko zdobywcy Meksyku,
a nieoficjalnie préba uzyskania infor-
macji o ztocie Aztekow.

(Wikipedia)
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Kobiety na okretach

Greckie
heroiny

To byly czasy romantycznych uniesien. Grecy
wspierani przez europeijskich filhellenéw
ruszyli do walki o niepodlegtosé. W tym
burzliwym okresie stawq okryly sie dwie
kobiety: kapitan, admirat Laskarina
Bouboulina (1771-1825) i kapitan, generat
Manto Mavrogenous (1796-1840).

Na poczatku XIX wieku pojawit sig¢
w Europie nowy prad — kontestujacy ra-
cjonalizm — zwany romantyzmem. Prad
ten wbrew ,zdrowemu rozsadkowi” ide-
alizowal i promowal namietng mitosc,
emocje, pragnienie wolnosci, lud, folklor,
nardd, historie, bunt, walke i metafizyke
z domieszka szalenstwa. Teraz ludzie juz
nie kierowali sie ,szkietkiem” medrca, lecz
,czuciem”, intuicja, wstuchujac sie co im
w ,duszy gra”. Wéréd ludéw Europy za-
czela sie ksztattowad nowa $wiadomos¢
narodowa, nowe pojecie narodu.



Grecka wolnosé¢

Juz wojna rosyjsko-turecka w latach
1768 - 1774 wywolala na Peloponezie
bunty przeciw narzuconej, despotycznej
wiadzy. Uczestniczyli w nich kleftowie,
zwykli bandyci, ktorych legenda wsrod
ludu greckiego urosta do ,janosikowe;j”
rangi. Natomiast greccy kupcy z Odessy,
w 1814 roku, zatozyli tajne stowarzysze-
nie ,Filiki Etairia” (,Stowarzyszenie Przy-
jacior), ktorego celem byto doskonale-
nie narodu. Bylo to co$ na ksztatt wilen-
skiego stowarzyszenia Filomatow i Fila-
retow.

Ostatecznie w roku 1821 sytuacja
dojrzata na tyle, ze wybuchto w wielu
miejscach ogdlnogreckie powstanie prze-
ciwko wladzy Osmanow. Powstanie spo-
tkato si¢ z poparciem europejskich filhel-
lenéw. Najbardziej znanym z nich byt
angielski poeta romantyczny lord Byron
(1788 - 1824), ktéry zmart na malarie
w oblezonym Mesolongion, gdzie jego
serce - w sarkofagu - zostalo na zawsze.
Zniszczenie floty tureckiej w bitwie na
Zatoce Navarino przez interweniujaca
w 1827 roku, flote angielsko-francusko-
rosyjska przewazylo szale zwycigstwa.
Traktatem w Londynie przyznano Gregcji
autonomie, a greckie Zgromadzenie Na-
rodowe wybralo pierwszego prezyden-
ta. Ostatecznie niezawistos¢ Grecji po-
twierdzono w 1829 roku traktatem w Ad-
rianopolu.

Na otltarzu Ojczyzny sktadano majat-
ki i zycie. Walce o niepodlegto$¢ prze-
wodzili mieszkancy wysp Hydra, Spetses
i Psara. Hydrioci, potomkowie dawnych
piratéw, wzbogaciwszy si¢ na handlu i Ze-
gludze, przedzierzgneli si¢ w szacownych
kupcow, stajac si¢ greckimi patriotami.
Spetses styneta z budowanych tutaj drew-
nianych statkow. Psara, z trzecig co do
wielkosci flota, byta siedziba duzego cen-
trum zeglugowego. Lata 1808 — 1814
byly ,ztotym wiekiem” greckiej floty,
w 1816 roku liczyta ona 700 statkéw za-
trudniajac 18 tys. marynarzy.

Heroina, co dwéch
mezéw pochowala

Laskarina Bouboulina urodzita sie
w Konstantynopolu, gdzie jej matka, Ske-
vo, odwiedzata w wigzieniu skazanego
na $mier¢ meza, Stavrianosa Pinotsisa.
Pdzniej obie wrdcity do domu, na Hydre.
Gdy dziewczynka miata cztery lata, jej
matka przeniosta sig¢ na Spetse i wyszia
za maz za kapitana Dimitriosa Lazarou-
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Bouboulina jako heroina, Muzeum Spetses.

Manto Mavrogenous, Muzeum Morskie w Zakinthos.




Orlof. Mata wychowywata si¢ w domu
bogatego ojczyma. Od dziecinstwa pasjo-
nowala sie morzem. Uwielbiata stucha¢
zeglarskich opowiesci i opowiadan o da-
zeniach do wolnosci narodu znajdujace-
go si¢ od czterystu lat pod turecka oku-
pacja.

Majac siedemnascie lat Laskarina wy-
szta za maz za kapitana Dimitriosa Gian-
nouzasa, a po jego tragicznej $mierci,
w wieku trzydziestu lat, za kapitana Di-
mitriosa Bouboulisa, ktory réwniez zginat
na morzu walczac z algierskimi piratami.
Miata czterdziesci lat i siedmioro dzieci.
Po drugim mezu odziedziczyta 300 tys.
talarow gotowki. Byta bogata. I nie tylko
zarzadzala olbrzymig fortuna, ale z powo-
dzeniem zajmowala si¢ handlem. Byta
udziatlowcem w licznych, budowanych
przez Spetsiotow statkach, z czego trzy
byly jej wtasnoscia.

Turcy w 1816 roku zagrozili bogatej
wdowie konfiskatg majatku, jako ze jej
drugi maz wspotpracowat z rosyjska flota
w czasie wojny turecko-rosyjskiej (1807).
Bouboulina popltyneta wlasnym statkiem
Koriezos do Konstantynopola, gdzie uzy-
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Postument
Z popiersiem

Boubouliny w Nafplion.

Banknot 50 drachm,
Bouboulina kieruje atakiem na Nafplion.

skata poparcie matki sultana, Validy i po-
moc rosyjskiego ambasadora, ktéry zata-
twit jej schronienie na Krymie. Dopiero
w 1818 roku, gdy suttan Mahmud II pod-
pisat chroniace ja rozporzadzenie, wrdci-
ta z Rosji na Spetse.

Wracajac, byta juz tajnym cztonkiem
stowarzyszenia ,Filiki Etairia”. W 1820
roku, w Anglii, kupuje korwete Agamem-
non, ktéra byta najwiekszym okretem jej
floty. Kadtub, o wypornosci 300 ton miat
33 m dtugosci i 9 m szerokosci oraz 4,5
metra zanurzenia. Uzbrojono go 18 ciez-
kimi armatami. Zatoge stanowito 60-80
osob. Kosztowat 75 tysiecy talarow.

Walczgca pani kapitan

13 marca 1821 roku po raz pierwszy
podniesiona przez Boubouling - na grot-
maszcie Agamemnona - rewolucyjna fla-
ga i oddany jej armatni salut, byly sygna-
lem do powstania. Bouboulina kupuje
bron, amunicje i staje na czele wlasnej
armii, utrzymujac ja przez kilka pierw-
szych lat Wojny o Niepodlegtos¢. 3 maja
1821 kapitan Laskarina dowodzita o$mio-
ma okregtami ze Spetse, ktore przystapi-
ty do blokady twierdzy w Nafplion. Przy-
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byta flota wywolata ogromny entuzjazm
oblegajacych twierdze zotnierzy gen. Ip-
silandisa. Ustanowiona morska blokada
przyczynila sie do ostatecznego zdoby-
cia twierdzy, w listopadzie 1822 roku.
Nieco wczesniej, 8 wrzesnia 1822 roku,
odparta atak tureckiej floty na Spetses,
ktora po utracie okretu flagowego wy-
cofata si¢. Nastepnie Bouboulina wziela
udzial w morskiej blokadzie Monemvas-
sii, Pylos i Galaxidi. Niebawem najstar-
szy syn pani kapitan, Giannis, ginie bo-
haterska $miercia w bitwie o Tripolis, sto-
lice Peloponezu. W walce o wolng Gre-
¢je Bouboulina stracita trzech synow i caty
majatek.

Wsrod przywddcow powstania zacze-
ty si¢ niesnaski, miedzy powstancami
doszto do waéni i walk. W 1824 roku za-
mordowano Panosa Koloktronisa, meza
corki Boubouliny, Eleni, a jego ojca, ge-
nerala, uwieziono w klasztorze na Hydrze.
Na znak protestu Bouboulina zwrdcita
podarowany jej dom w Nafplion i zgorzk-
niata, biedna, usuneta sie na Spetses. Gre-
cja ponownie znalazta si¢ niebezpieczen-
stwie w 1825 roku, gdy turecko-egipska
flota pod komenda admirata Ibrahima
z Egiptu, zaatakowata Peloponez. Boubo-
ulina odrzucita wszelkie emocje i przy-
stapita do przygotowan do nowej walki.
Niestety, wkrotce zgineta od skrytobdj-
czej kuli podczas burzliwej sprzeczki

Twierdza
w Nafplion dzisiaj.

MORSKIE OPOWIESCI  $ladami bistorii

z cztonkami rodziny Koutsis, ktorej przy-
czyna byta ucieczka ich corki z synem
pani kapitan, Georgosem. Jej nieubtaga-
ne i gniewne stowa wystarczyty do obra-
zy mezczyzn z rodziny.

Tak twierdzi kustosz muzeum w Spet-
ses, prapraprawnuk Laskariny (piate po-
kolenie), Filip Demertzis-Bouboulis. Inni
jednak twierdza, ze Georgos uwiodt

Spetses
na pocztowce...

dziewczyne, a zabojca byt jej ojciec. Za-
iste iScie bajroniczny zyciorys.

Za zycia tytulowano ja Kapetanissa,
Panig Kapitan, lub Wielka Pania. Uczest-
niczacy w interwencji Rosjanie nadali jej
po $mierci honorowy tytut admirata. Te-
raz jej pamigci shuzy Muzeum w Spetses,
gdzie mozna oglada¢ model Agamemno-
na, meble z tego okretu, obrazy i flagi.

Model korwety Agamemnon
w Muzeum Spetses.
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Bitwa pod Navarino, Muzeum Morskie w Zakinthos.

Na nadmorskim bulwarze znajduje si¢ jej
pomnik, stoi tam wysoka i postawna
wypatrujaca sie w morze. W Nafplion, na
postumencie ustawiono jej popiersie.
W kazdym mie$cie mozna znalez¢ ulice
jej imienia. Znalazia si¢ na monecie (na
rewersie korweta z 1821 r.), medalach
i znaczku pocztowym (1930). Dopoki nie
wprowadzono euro, byta na pigédziesia-
ciodrachmowym banknocie.

Heroina,
co generatem zostata

Manto Mavrogenous urodzita sie
w 1796 roku, w bogatej, arystokratycznej
rodzinie pochodzacej z wyspy Mykonos,
w Triedcie, gdzie jej ojciec byt wysokim
urzednikiem. Na wyspe przybyta z ojcem
w roku 1809 i podobnie jak Bouboulina,
znalazla sie¢ w stowarzyszeniu ,Filiki Eta-
ria” oraz zatozyta filhellenskie koto ko-
biet. Mykonos w XVIII wieku posiadato
100 matych i 40-50 duzych statkdéw. Wy-
spa wystawila do walki 22 okrety majace
na poktadzie 500 Zeglarzy i 140 armat.
Bardzo bogata Manto kupita dwa okrety
i calg swojq fortune przeznaczyla Sprawie.
Osobiscie uczestniczyta w walkach z algier-
skimi piratami i Turkami. W roku 1822
bohatersko przewodzita akcji uniemozliwia-
jacej ladowanie floty tureckiej na Mykonos.

Rowniez i j3 tytulowano kapetanissa. Wy-
stata w roku 1823 plomienny ,List do pa-
ryskich kobiet” proszac o poparcie i po-
moc dla walczgcej Gredji.

Wyspa Mykonos ostatecznie weszta
w sktad panstwa greckiego w 1830 roku.
Manto Mavrogenous po wyzwoleniu
otrzymata od rzadu greckiego honorowy
stopienn wojskowy — generala lejtnanta.
Jednak jej zycie potoczylo si¢ niefortun-
nie. Chociaz byta symbolem dzielnosci
i mestwa, byta tez po prostu kobieta. Nie-
szczesliwie zakochata sie w bohaterze
walki o niepodlegtos¢ ksieciu Dimitriosie
Ipsilantisie (1793-1832) marszatku po-
Inym (od 1828) wschodniej Grecji. De-
portowana przez przeciwnikéw politycz-
nych Ipsilantisa na wyspeg Paros Manto
zmarta samotna i uboga w 1840 roku,
w stolicy wyspy, Pariki. Obecnie w domu,
do ktérego prowadzi ulica jej imienia,
znajduje si¢ muzeum, a gréb heroiny znaj-
dziemy w kosciele pod wezwaniem Pa-
nagia Ekatopyliani. Uhonorowano ja mo-
neta. Dwie drachmy z jej wizerunkiem
byly w obiegu do czasu wprowadzonia
euro. Na Mykonos - w miasteczku - znaj-
duje si¢ nadmorski placyk jej imienia, a na
nim, na postumencie, jej popiersie.

Tekst i zdjecia:
Marian Lenz

Postument

Z popiersiem
Manto
Mavrogenous
na placu

Jjej imienia,
na wyspie
Mikonos.
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Bezpiecznie w rejsie

Polskie zasady

Wymagania technicznego stanu bez-
, pieczenstwa jachtow zaglowych i moto-

rowych w zakresie konstrukcji, statych
urzadzen i wyposazenia oraz inne wy:
magania bezpieczenstwa zeglugi i

() )
na morzu okre$la Zarzadzenie Porzadko-
we nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego

P w Gdyni z d kwietnia 2002 r. ¢

wie bezpieczenstwa zeglugi morskich stat-

kéw sportowych o diugosei catkowitej do

. o o - g . . 24 m. Zarzadzenie zawiera wymagania

W hiszparskim porcie Roses rok rocznie odbywaijq sic [[RSSReeri

w $rodki ratunkowe w zaleznosci od re-

spo’rkcmia organizowane przez Francuskq firme ionu zeglugi.
Zodiac, poswiecone zagadnieniom bezpieczeristwo [ty

i pelnomorskiej powinien posiada¢

Z'ycia |Udzkiego na Morzu. W fym rokU by*a to pneumatyczng tratwe ratunkowg za-

) . . mocowana z uzyciem zwalniaka hy-
konferencja potgczona z pokazami najnowszych drostatycznego mogaca pomicicié
h l( h wszystkie osoby znajdujace si¢ na jach-

pneUmeycznyc tratw ratun OWYC . cie. W zegludze oceanicznej tratwa

ratunkowa powinna mieé réwniez

wyposazenie SOLAS Pack A.
Tegoroczne SOLAS-owskie semina- kimi mamy do czynienia nie tylko na Loty PN wy AE\aves (PSS
. T bvio k . Kktadach duzveh ied kach . (do 20 mil morskich od brzegu) po-
rium poswigecone byio Kwestiom nowo-  pokiadac uzych jeanostkach pasazer- winien posiada¢ pneumatyczng tratwe

czesnych systemow bezpieczenstwa, zja-  skich i handlowych, ale rowniez $redniej ratunkowa zamocowang z uzyciem

wielkoéci jachtach Zaglowych i motoro- zwalnika hydrostatycznego mogaca
’ ; : pomiesci¢ wszystkie osoby znajduja-

wych, ktére w my$l przepisow wiekszo- pomiescic wszys

L ysip ,p , e, ) ce si¢ na jachcie albo kota ratunko-

siell € lhzowany(’h panstw na swiecie, we (1 koto ratunkowe dla dwéch

zobligowane s3 do posiadania tego typu 0s6b).

sprzetu. 3 zdy jacht w zegludze ostonigtej i na

o X 5 akwenach treningowych (Zalew
Uczestnicy tegorocznego spotkania Szczecinski i Widlany oraz Zatoka

e . o .
w Roses mogli podziwia¢ w trakcie poka- Gdanska) powinien posiada¢ pneuma-
726w zarowno duze 150 i 20-osobowe tra- tyczng tratwe ratunkowa zamocowang

twy ratunkowe, jak i male — 6-8 osobowe z uzyciem zwalniaka hydrostatyczne-

o . 0 g0 mogdaca pomiesci¢ wszystkie oso-
Lt ]a.C%‘ltOWG., bez k'EOI’YCh trudno sobie by znajdujace si¢ na jachcie albo w ko-
wyobrazi¢ bezpieczna zeglugg turystyczna. ta ratunkowe (1 koto ratunkowe dla

Pokazy obejmowaly nie tylko prak- dwoch 0sob).
tyczna demonstracje — tj. odpalenie tratw

Kontener z tratwq Zodiac dla 150 osob
czeka w gotowosci na nadbrzezu w jednym
z basendw portu Roses. i —

y ;
A - . / |
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na ratunek

w basenie portowym, ale rowniez omo-
wienie sposobéw montowania ich na
poktadzie, atestacyjnych przegladow ser-
wisowych oraz praktycznego wykorzysta-
nia osprzetu peryferyjnego, ktory znaj-
duje sie na wyposazeniu tratw.

Pokazy, w ktorych wzieli udziat
przedstawiciele handlowi, armatorzy oraz
narodowi przedstawiciele firm zajmuja-
cych sie rejestrem statkéw oraz ich ubez-

Zeslizg pneumatyczny nalezy do
statych elementow wyposazenia
duzych i Srednich tratw ratunkowych.
Umozliwia szybkie i bezpieczne
opuszczenie zagrozonej jednostki.

Pneumatyczna

tratwa ratunkowa

Jest staltym, a zarazem ostatnim ele-
mentem w systemie szeroko rozumiane-
go bezpieczenstwa zycia ludzkiego na
wodzie, bez ktérego trudno wyobrazi¢
sobie jakikolwiek rejs morski i oceanicz-
ny, bez wzgledu na to, czy znajdujemy
si¢ na poktadzie wycieczkowego statku
pasazerskiego, jachtu zaglowego lub mo-
torowego. Mozna jej uzy¢ dopiero wte-
dy, gdy wiadomo juz, ze jednostka zato-
nie w krotkim czasie.

Potozenie

Tratwa ratunkowa winna zawsze znaj-
dowac si¢ w miejscu tatwo dostepnym
dla‘kazdego czlonka zatogi i pasazera na
pokladzie, ewentualnie w miejscu fatwo
osiaggalnym z poziomu poktadu jednost-
ki. Wbrew pozorom, wskoczenie do tra-
twy ratunkowej wcale nie jest proste,
a pierwsza osoba w trakcie proby dosta-
nia si¢ do niej, moze ja nawet wywrdcic!
Dlatego jesli w wyniku katastrofy wszyst-
kie osoby znalazty si¢ juz w wodzie, to
jedna z nich powinna mocno chwycic¢ sie
liny chwytowej, ktéra okala cata tratwe
dookota, a dopiero druga osoba powinna

Ky

wejs¢ do tratwy po ramionach tej pierw-
szej. Nastepnie pierwszy czlonek zalogi,
ktéry znajdzie sie w tratwie, przejmuje
wszelkie dodatkowe — uratowane wypo-
sazenie podawane przez inne osoby. Je-
$li po napompowaniu tratwa odwroci sig
do gory dnem, jeden z cztonkow zatogi
powinien niezwtocznie podplynac¢ do niej
ija odwrocic.

Mocowanie i dziatanie

Kontener z tratwa mocowany jest
zawsze na poktadzie jednostki do spe-
cjalnego toza taSmami lub linkami w for-
mie uprzezy, ktore umozliwiaja wpie-
cie haka odrzutnego i zwalniaka hydro-
statycznego. Hak odrzutny stluzy do
odczepienia tratwy przy recznym wo-
dowaniu, natomiast zwalniak hydrosta-
tyczny uwalnia automatycznie konte-
ner z tratwg w chwili zanurzenia sie
jachtu pod wode.

Tratwa ratunkowa przymocowana jest
do poktadu za pomocs linki operacyj-
nej, dlatego wodujac recznie tratwe i po
jej obsadzeniu rozbitkami musimy pamie-
tac o jej odcieciu.

pieczeniem, potwierdzily wysoka nieza-
wodnos¢ i skutecznos¢ prezentowanych
produktéw.

Pneumatyczne tratwy ratunkowe fir-
my Zodiac mozemy spotkac¢ rowniez na
polskich wodach, poniewaz ciesza si¢ one
od lat uznaniem nie tylko indywidualnych
uzytkownikéw i armatoréw, ale przede
wszystkim Polskiego Rejestru Statkdw,
ktoéry dzigki odpowiednim dokumentom
bezpieczenstwa rekomenduje takie sys-
temy do uzytku zaréwno na wodach
przybrzeznych, jak i otwartych.

W ostatnim czasie tratwy ratunkowe
Zodiac model 150 MAN THROW OVER
BOARD SELF RIGHTING LIFERAFT SO-
LAS Pack B byly dostarczone w Polsce
do Gdanskiej Stoczni Remontowej im. Jo-
zefa Pilsudskiego na statki Simara ACE
i Siluna ACE.

Tekst i zdjecia:
Przemystaw Miller

W przypadku, gdy tratwa uwalnia-
na jest automatycznie po zatonieciu
jednostki, zwalniak hydrostatyczny
w chwili uwalniania kontenera tratwy
z loza ,przepina” koniec linki operacyj-
nej na tzw. stabe ogniwo, ktére cha-
rakteryzuje si¢ znacznie mniejszg wy-
trzymatoscia, dzieki czemu tratwa sa-
moczynnie urywa si¢ zaraz po napet-
nieniu komér no$nych gazem.

Po zerwaniu zaworu na butli, w tra-
twie napelniane sa dwie niezalezne ko-
mory nosne i konstrukcja podtrzymujaca
namiot tratwy. Kazda z dwéch komor
no$nych ma wypornos¢ pozwalajaca
utrzymac komplet rozbitkow.

Zwalniak
hydrostatyczny

Jest przystowiowym ,sercem” mecha-
nizmu wodujacego i uwalniajacego tratwe
od zabezpieczajacych ja mocowan na po-
kladzie jednostki. Urzadzenie to sklada
si¢ z biatej linki z dwoma petlami, nieza-
wodnego mechanizmu zwalniajacego
oraz tzw. czerwonej linki stabego ogniwa
(sita zrywajaca 2,2+0,4 kN).
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Tratwy 20 osobowe:

Wedlug konwencji SOLAS 1974 z poprawkami 1996.
e Pneumatyczne tratwy ratunkowe Zodiac 20 TO DL stosowane s3 na statkach pasazer-

skich i towarowych odbyw

ych rejsy miedzynarodowe.

atyczne tratwy ratunkowe Zodiac 20 TO stosowane sa na statkach towarowych

odbywajacych rejsy miedzynarodowe.

W mysl Komunikatu nr 6 Dyrektora Urzedy Morskiego w Gdyni z dnia 21 maja 2003 r.
pneumatyczne tratwy ratunkowe Zodiac 20 TO stosowane s3a na:
statkach pasazerskich w zegludze krajowej,
statkach towarowych oraz zbiornikowcach o pojemnosci brutto ponizej 500 ton w zeglu-
dze miedzynarodowej i przybrzeznej,
statkach rybackich, ktorych diugo$¢ waha si¢ od 15 m do 75 m i powyzej w Zegludze

przybrzeznej.

Tratwy 150 osobowe:

Wedlug konwencji SOLAS 1974 z poprawkami 1996.

e Pneumatyczne tratwy ratunkowe 150 MAN THROW OVER BOARD MES LIFERAFT SO-
LAS Pack B stosowane sg na statkach pasazerskich takich jak promy.

e Pneumatyczne tratwy ratunkowe 150 MAN THROW OVER BOARD SELF RIGHTING
LIFERAFT SOLAS Pack A & B stosowane sg statkach pasazerskich typu Ro-Ro.

Wedlug HSC Code:

e Pneumatyczne tratwy ratunkowe 150 MEN THROW OVER BOARD LIFERAFT SOLAS

Pack B.

Wszystkie pneumatyczne tratwy ratunkowe musza by¢ atestowane co 12 miesigcy.

Biala mocna linka zwalniaka przymo-
cowana jest do poktadu lub podstawy tra-
twy i polaczona z mocowaniem tratwy
hakiem odrzutnym. Jesli jednostka zaczy-
na tona¢, ponizej gtebokosci 4 m cisnie-
nie wody spowoduje uruchomienie spe-
cjalnego noza, ktory blyskawicznie prze-
tnie mocng bialg line i tratwa swobodnie
wyplynie na powierzchnie. Lina urucha-
miajaca tratwe ulega gwattownemu na-
prezeniu, co powoduje samoczynne
otwarcie tratwy. Czerwona linka ulega
zerwaniu i rozbitkowie mogg przystepo-
wa¢ do wchodzenia. Jednym z najlep-
szych na $wiecie tego typu urzadzen jest
szwedzki Hammar H20, ktéry nie wyma-
ga Zzadnych przegladéw okresowych, ja-
kiejkolwiek obstugi lub czesci zamien-
nych, lecz musi by¢ wymieniany co dwa
lata od chwili zamontowania na poktadzie
jednostki! Zwalniak H20 jest urzadzeniem
uznawanym na catym $wiecie, spetnia
rygorystyczne wymagania Konwencji
SOLAS 74/96, Rezolucji IMO MSC 48/66
oraz zostal zatwierdzony na zgodno$¢ z
wytycznymi UE 96/98 odnosnie Urzadzen
i Sprzetu Morskiego.

W tratwie

Podczas ztych warunkow pogodo-
wych na morzu, aby zwiekszy¢ szanse
rozbitkdw na przezycie, nalezy bez-
wzglednie zamkng¢ namiot tratwy,
sprawdzi¢ stan napompowania podtogi
i zaja¢ sie niezwlocznie osuszeniem wne-
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trza. Niezbedne do tego narzedzia znaj-
duja sie w zasobniku, ktéry jest zamoco-
wany wewnatrz tratwy. Sg tam takze: mie-
szek do pompowania komor nosnych
i podiogi, czerpak, gabki poliuretanowe
do osuszania tratwy, 2 latarki wraz z za-
pasem baterii, gwizdek sygnatowy, luster-
ko sygnatlowe, rzutka z linka, 2 pagaje,
néz do odcigcia linki operacyjnej oraz $rod-
ki ochrony cieplne;j.

Juz na samym poczatku naszej byt-
noéci w tratwie ratunkowej wazne jest
przyjecie srodkéw zapobiegajacych cho-
robie morskiej.

Bardzo wazne jest rowniez sprawne
dziatanie dryfkotwy oraz rownomierne
rozmieszczenie rozbitkdw wewnatrz tra-
twy, ktore uchroni nas przed wywrdce-
niem sie.

Organizujac zycie w tratwie powinni-
$my sposrédd rozbitkéw wybrac 2 — 3 ob-
serwatorow, ktérzy beda na zmiane wy-
patrywac nadchodzacej pomocy. Osoby
te powinny tez umie¢ postugiwac si¢ pi-
rotechnika ratunkowq. Pirotechniczne

Charakterystyczna,

okragfa i otwarta tratwa
pneumatyczna przeznaczona
Jjest dla 20 osob.

SOLAS

International Convention on Safety of
Life At Sea — Migdzynarodowa Konwen-
cja o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu.

uchwalono w 1914 roku po gto-

rofie Titanica, ale nigdy nie we-

ie. Kolejne, precyzujace obo-

wiazki panstw w zakresie bezpieczenstwa
zeglugi morskiej, pochodza z lat 1924,
1948, 1960 i 1974. Dotycza takich kwe-

stii, jak inspekcje, dokumenty bezpieczen-
stwa, konstrukcji statku, niezatapialnoci,
statecznodci, urzadzen maszynowych, in-
stalacji elektrycznych, zabezpieczenia prze-
ciwpozarowego, srodkéw tgcznosci, urza-
dzen i $rodkéw ratunkowych, bezpie-

czenstwa zeglugi, informowania o nie-
bezpieczenstwie dla zeglugi, stuzb me-
teorologicznych, patrolowania lodéw,
rozgraniczenia ruchéw statkow, pomoc
w niebezpieczenstwie oraz eksploatacji
statkéw o napedzie atomowym.

$rodki sygnalizacyjne (rakiety spadochro-
nowe, pochodnie reczne i ptawki dym-
ne) powinny by¢ zawsze gotowe do uzy-
cia, w poblizu obserwatora, ale nie nale-
zy ich uprzednio rozpakowywac¢ az do
chwili faktycznego zastosowania.




MORZE OPOWIADAN  tylko u nas

Opowiesci
Morz Popotudniowych

Audrze] Perepeczko
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a, ktére mam zamiar opisa¢ w kolejne;j
opowiesci, miaty miejsce niemal doktadnie. .. 60
lat temu, bo w Roku Panskim 1948, a wiec nie-
malze w czasach prehistorycznych, szczegolnie
dla co mtodszych Czytelnikéw.

Ale do rzeczy...

Dawno, dawno temu, gdy polskie spoteczenstwo odbudo-
wywato z wielkim trudem wojenne zniszczenia, we Wrzeszczu
zachowat si¢ na szczescie piekny budynek Szkoty Technicz-
nej, w ktorej znalazto schronienie Panstwowe Liceum Budowy
Okretow, popularnie zwane CONRADINUM, od zatozyciela tej
szkoty, bogatego Gdanszczanina o nazwisku Conradi.

Dotartem do tej szkoty w 1946 roku, gdy jej dyrektorem
byt prof. Aleksander Potyrata, ktérego $miato mozna nazwac
Ojcem Polskich Okretowcow, a ktéry dla nas, dwezesnych kil-
kunastolatkow, byt zarowno Opiekunem, jak tez Wzorem.

Gdyby dzisiaj spytano, co mnie, urodzonego we Lwowie,
przywiodlo w tamtym roku nad morze, nie wiedziatbym, jaka
przyczyne postawic na pierwszym miejscu. Czy obrazy niewi-
dzianego morza, wyczarowane w mojej wyobrazni przez ksiazki
Jozeta Konrada Korzeniowskiego oraz Jacka Londona, czy pro-
zaiczny fakt, ze w szkole tej mogtem za darmo mieszkac, jes¢,
dosta¢ ,marynarski” mundur, a przede wszystkim uczy¢ si¢ cie-
kawego zawodu.
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Niewazne zreszta motywy, najwazniejszy byt efekt, czyli
fakt dostania si¢ do Szkoty, ktérej nazwa - Conradinum - koja-
rzyta mi si¢ nieodparcie z najwigkszym polskim — cho¢ pisza-
cym po angielsku — piewca morza, jego pigkna i grozy, Jose-
phem Conradem.

Regulamin Szkoty, dosy¢ ostry, surowo i sprawiedliwie eg-
zekwowali i Dyrektor, i Wychowawcy. Przekroczenie dwoch
ocen ,niedostatecznych”, oznaczato automatyczne pozegna-
nie z Conradinum, z mundurem, z szansa zdobycia ciekawego
awodu, a takze... z darmowym ,zakwaterowaniem, wiktem
opierunkiem”. Pod tym wzgledem Dyrektor nie znat zartow -
hoc z natury byt czlowiekiem pogodnym i - czego do$wiad-
zytem po kilkunastu latach - wesotym.

W ramach programu nauczania obowigzywata nas po pierw-
roku nauki miesieczna praktyka w rozmaitych zaktadach
odukeyjnych w catej Polsce, poczawszy od hut, a skonczyw-
na fabryce parowozow i wagondw. Po drugim za$ roku -
esciotygodniowa praktyka w stoczni.

Jak wynika z powyzszego, wakacje migedzy poszczegolny-
mi latami nauki byly raczej niezbyt dtugie.
Po drugim roku, jako$ w potowie sierpnia - gdy zblizat sie
koniec stoczniowej praktyki - dowiedzielidmy sie, ze istnieje
mozliwosc¢ odbycia dodatkowej praktyki, tak zwanej ,ptywaja-
cej’, czyli po prostu odbycie rejsu na petnomorskim statku,
w charakterze praktykanta.

Byt rok 1948, a w tamtych, raczej niezbyt wesotych, cza-
sach, jakikolwiek wyjazd za granice mozna by poréwnac do
dzisiejszej mozliwosci. .. lotu na ksiezyc! Nie znatem wdowcezas
zadnego Polaka, ktory miatby paszport i ktéry mogt wyjechad
poza Polske w celach, na przyktad, turystycznych.

Zreszta samo pojecie ,granica” kojarzylo si¢ nam, mieszka-
jacym nad morzem, z zakazem przebywania po zmroku na
plazy, ktorej piasek byt pod koniec dnia... bronowany (w Woj-
sku Ochrony Pogranicza byly wowczas konie oraz etaty zot-
nierza — furmana). Czynno$¢ ta miata pomde w sledzeniu, czy
przypadkiem granica nie zostala nielegalnie przekroczona przez
uciekiniera z Polski Ludowej w kierunku na potnoc, lub ,impe-
rialistycznego szpiega” w kierunku odwrotnym.

Jedynymi, ktérzy w pierwszych powojennych latach mogli
wzglednie swobodnie przekracza¢ zelazna kurtyng byli — oprocz
oczywiscie dyplomatow — marynarze. I nagle... przed nami,
nastolatkami — otworzyta si¢ taka obiecujaca mozliwosc.

Droga do jej realizacji nie byta prosta, ale jej skomplikowa-
ny przebieg i wynikly z tego w ostatecznosci moéj pierwszy
W zyciu rejs, to temat na oddzielng opowiesc. ..

Rejs w rejon Zachodniej Europy, Morza Stodziemnego i POl
nocnej Afryki rozpoczat sie 13 wrzesnia 1948 roku i zakonczyt
powrotem do Gdanska 3 listopada tegoz roku.

Bytem wtedy - wraz z dwoma wspotuczestnikami tego
pamigtnego wydarzenia - uczniem trzeciego roku Conradinum.
Rok szkolny w tej uczelni rozpoczynat si¢ z poczatkiem paz-
dziernika. Bylismy zatem opdznieni w nauce o okoto pig¢ ty-
godni. Moja osobista sytuacja byta jeszcze bardziej skompliko-
wana, oto bowiem postanowitem, ni mniej ni wiecej... zmie-
ni¢ specjalnosc¢.

W Conradinum obowigzywal w tamtym czasie regulamin,
ktory przewidywat wybdr kierunku po szezesliwym ukoncze-



niu pierwszego roku nauki. Prawde méwigc stowo ,wybor” nie-
zupetnie odpowiadato sytuaciji. Ja zostalem zakwalifikowany
na wydziat kadtubowy. Dzi$ moge wyznad, ze ten kierunek
zupetnie mi nie pasowal, o czym przekonalem si¢ na drugim
roku i udato mi si¢ uzyskac zezwolenie Dyrektora na przenie-
sienie si¢ na trzeci rok wydziatu mechanicznego, co jednak
wigzato si¢ z uzupetnieniem pewnych przedmiotéow.

Tak wigc miatlem przed sobg dwa powazne zadania:

- uzupetnienia przedmiotow wyktadanych na drugim roku
wydziatu mechanicznego, ktorych nie miatem na wydziale
kadtubowym

- nadgonienia zalegto$ci wynikajacych ze spdznienia spowo-
dowanego rejsem.

Zabratem si¢ ostro do roboty, ale na przeszkodzie niespo-
dziewanie stan¢ly mi dwie rzeczy, a mianowicie. ..

- imieniny mojego kolegi Stanistawa, przypadajace na dzien
13 listopada,

- moja, nabyta w ciagu rejsu, ,marynarsko$c¢”.

Imieniny byty do$¢ huczne, bo solenizant byt ,powracaja-
cym z morza”. Odbywaty si¢ w prywatnym lokalu, dos¢ odle-
glym od szkoly, a pogoda w czasie powrotnej drogi pozna
nocg byta, krotko méwiac, pod psem. Byto zimno, wietrznie
i deszczowo.

I whasnie w czasie drogi powrotnej odezwato si¢ moje pseu-
do ,marynarstwo”. Co mi tam zimno i wiatr, co mi deszcz, kie-
dy ja jestem marynarz. Swiezo upieczony, ale juz nie szczur
ladowy, co to boi sie zlej pogody. Zupetnie jak we fragmencie
napisanej w pot wieku potem przeze mnie szanty

... kiedy na morzu szkwat i sztorm

pogode niesie wrednq

gdy wieje wiatr

cholerny swiat

o nam jest wszystko jedno...

Szedlem tedy do internatu bez czapki, z szeroko rozpigta
na ,marynarskiej piersi” koszula, majac w pogardzie istotnie
wredna pogode.

Na stutki ,marynarzowania” nie czekatem dtugo, bo juz
wieczorem nastepnego dnia miatem katar, kaszel, do$¢ wy-
soka goraczke i dreszcze.

Poczciwy lekarz szkolny, doktor Kopczynski, zatadowat mnie
do izby chorych i zaaplikowal rozmaite medykamenty, a jego
zona - pelniaca obowiazki pielegniarki - otoczyta mnie tro-
skliwa opieka.

Byto mi tam dobrze i ptawitem si¢ w beztroskim lenistwie,
ale... goraczka nie chciata ustgpic i po trzech dniach pan dok-
tor wystat mnie do szpitala Akademii Medycznej w Gdansku.

Tam przyjeto mnie poczatkowo bez widocznego entuzja-
zmu, jak kazdego z licznych pacjentéw i potozono na dziesie-
cioosobowej sali. Noc przeszia normalnie, to znaczy nikt si¢
mna nie interesowat, ale za to rano...

Rano byt obchdéd, na czele ktorego szedt niezbyt juz mto-
dy czlowiek o wygladzie - wedlug mnie - profesora. Za
nim, w naboznym skupieniu i jawnie okazywanym szacun-
ku, przesuwata si¢ niemal bezszelestnie spora grupa posta-
ci w biatych fartuchach, z obowiazkowymi stuchawkami na
szyjach.

MORZE OPOWIADAN  tylko u nas

Ten pierwszy - istotnie, jak sig¢ okazato, profesor - najpierw
ostuchat mnie i ostukal, a nastepnie zadat kilka pytan. Jedno
z nich brzmiato:

- Od kiedy choruje?

- To bylo dziesig¢ dni po zejsciu ze statku... - zaczalem
swoja opowies¢, ale w tym momencie profesor gwattownie mi
przerwat.

- Ze statku? A gdzie ptywal? — zapytat z wyraznym zainte-
resowaniem w glosie.

Zaczatem wymieniac¢ kolejne porty, a na koncu Casablanke.

- Casablanka, znéw mi przerwat - to znaczy w Afryce -
mruknat pod nosem.

- W Afryce — potwierdzilem mimowolnie.

- Nie pytany, niech si¢ nie odzywa - burknat profesor i zaczat
mnie ponownie ostuchiwac i ostukiwac.

Po kilku minutach skonczyt i powiedziat do swojej swity
wyraznie uradowanym gtosem:

- Ot i mamy klasyczny przyktad malarii. Tropikalnej - dodat.

No i zaczeto sie... Przeniesiono mnie na oddziat zakazny,
polozono w separatce i otoczono znacznie lepsza opieks.

Poczutem si¢ od razu jaki$ wazny i niemal dumny.

Malaria — myslatem — malaria TROPIKALNA.

Przypomnialem sobie ,W pustyni i w puszczy” Henryka
Sienkiewicza, gdzie Nel zachorowata bodajze na malari¢. A moze
to byta febra? Zreszta niewazne. Malaria to jakas powazna cho-
roba, a malaria ,tropikalna” to ani chybi choroba wybitnie ma-
rynarska.

Nastgpnego ranka profesor pojawit si¢ na czele gromadki
studentow, wsrod ktorych wyrdzniata sie jedna z dziewczat.
Gromadka otoczyta moje tézko, a profesor dtugo ttumaczyt
jakie sa objawy charakterystyczne dla TROPIKALNE] MALARII.

Po tym wyktadzie ta tadna ostuchata mnie i ostukata, co
sprawito, ze pobyt w szpitalu wydat mi si¢ bardzo sympatycz-
ny, a nawet - co tu ukrywac - atrakcyjny.

Przez nastepny przeszio tydzien faszerowano mnie jakimi$
skomplikowanymi lekarstwami, ale stan zdrowia nie ulegat ja-
kiejkolwiek poprawie.

Ktoregos dnia profesor przyprowadzit kilku lekarzy, zbada-
no mnie znow dos¢ starannie i szanowne konsylium orzekto,
ze wcale nie choruje na malarig, a tym bardziej TROPIKALNA,
tylko na znacznie prymitywniej brzmigcy PARA-TYFUS!

Przeniesiono mnie do innej, gorszej sali i pielggniarki zwra-
caly na mnie znacznie mniejsza uwage, traktujac jak kazdego
przecietnego chorego.

Poczutem sig - co tu ukrywac - zawiedziony.

Po kilku kolejnych nudnych dniach, pojawit si¢ w mojej
obecnej sali chorych pan profesor ze studentami, wsrod ktd-
rych dostrzegtem tamta EADNA, ktora teraz wydata mi si¢ jesz-
cze tadniejsza.

Pan profesor wygtosit krotki wyktad na temat paratyfusu
i kazat tej fadnej mnie zbadac¢. Juz, juz miato dojs¢ do badania,
na ktore oczekiwatem z radoscia, gdy tadna spojrzata na mnie
i powiedziata:

- Czy ty przypadkiem nie chorowales na malarie? Tropi-
kalng w dodatku?
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Nici z badania! — zorientowatem si¢ zawiedziony i wypalitem:

- Ja tu robie za MODELA! Przenosza mnie z sali do sali i ucza,
jak mam udawac kolejna chorobe!

Gromadka rykneta gromkim $miechem, ktory ucicht jak
nozem uciat, gdy studenci spojrzeli na twarz profesora, ktéra
z kazda sekunda czerwieniata coraz bardzie;j.

e o o
Co bylo dalej, wole nie wspominaé.
e o o

Nastepnego dnia koledzy przyniesli mi mundur i podali go
przez okno, jako ze obecna moja sala znajdowala si¢ na parte-
rze. Po ubraniu munduru, wyskoczytem przez to samo okno
i wrocitem do szkoty.

Jako$ nikt mnie nie poszukiwal, a naszemu lekarzowi po-
wiedzialem, ze rozpoznano mi grype. Uwierzyt mi na stowo.

Za dwa dni zaczynaly si¢ ferie bozonarodzeniowe, wiec nie
pozostato mi nic innego, jak pojecha¢ do mamy. Do szkoty
wrocitem tuz po Trzech Krolach.

I wtedy zaczat si¢ problem. Za trzy tygodnie uptywat ter-
min zaliczenia potrocza, a moje zalegtosci na trzecim roku
urosty do trzech miesigcy. Szanse na pomyslne wyniki byty
raczej mizerne.
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Profesor Potyrata chciat mi dié roczny u}'op dyrektorski,
ale oswiadczytem z determinacja, ze jednak mimo wszystko
chciatbym zaryzykowad, bo musze jak najszybciej skonczy¢
szkote, zdoby¢ zawdd i zaczal pracowac - poniewaz mama nie
ma z czego mnie utrzymywac. Chyba ujatem Dyrektora swo-
im osiemnastoletnim uporem i chcac mi poméc, za co zacho-
wuje po dzien dzisiejszy wdzigczno$e, pozwolit mi zaliczaé dwa
wybrane przedmioty w pdzniejszym terminie.

Zabratem si¢ ostro do nauki, koledzy pomogli i... udato sig!

Eadnej nie zobaczytem juz nigdy, a moze szkoda. Nie znam
nawet jej imienia, ale bardzo dtugo pamietatem jej ostuchiwa-
nie i ostukiwanie. Dzi$ pewno piastuje wnuki, a moze strajkuje
z modszymi kolezankami i kolegami (pisz¢ wspomnienie 23
czerwcea 2007 1.).

A w szpitalu - tym samym - zjawilem si¢ dopiero po prze-
szlo piecdziesieciu latach. I nie z powodu MALARIT TROPI-
KALNEJ!

Za miesiac opowiadanie:
,Upojny Sylwester”




POCZTOWKA Z MORZA

Orscy

okrety wojenne

Polskie niszczyciele typu HUNT

tropiciele

Wsréd okretéw przekazanych w czasie wojny Polskiej Marynarce Wojennej
znalazly sie trzy zgrabne niszczyciele eskortowe typu ,Hunt”.

Walczyly na wodach od Arktyki po Afryke. Dowodzqcy nimi oficerowie mtodszego
pokolenia PMW i zalogi nie ustepowaly - réwniez w opinii Anglikéw - swym
réwiesnikom z flot o znacznie dluzszej tradycji.

Negatywne doswiadczenia z francu-  typu ,N”. Wkrétce okazalo sig, ze zamiast
skim niszczycielem Ouragan, obsadzo- niego Anglicy postanowili wypozyczy¢
nym przez Polakéw w lipcu 1940 roku, Polakom dwa niszczyciele eskortowe:
sktonity kierownictwo Marynarki Wojen-  Krakowiaka i Kujawiaka . W 1942 roku
nej do wystapienia o przydzielenie ko-  Polska Marynarka Wojenna otrzymala trze-
lejnego - procz Pioruna - niszczyciela  ci okret tego samego typu - Slgzak.

Wszystkie trzy to brytyjskie jednost-
ki typu ,Hunt”. Okrety tego typu zapro-
jektowano przed wojna, aby zmniejszy¢
koszty zbrojenia przez budowe dwdéch
klas niszczycieli: duzych, dobrze uzbro-
jonych (réwniez w bron torpedowa)

Kujawiak.
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okretéw wspotpracujacych z flota oraz
mniejszych, wolniejszych i pozbawio-
nych broni torpedowej niszczycieli eskor-
towych. Zbudowano tacznie 86 okre-
téw tego typu, w czterech wersjach.
Polskie okrety nalezaty do drugiej wer-
sji (,Hunt I1”).

Okrety typu ,Hunt” $wietnie spisaty
si¢ w czasie wojny. Trzynascie sposrod
nich wypozyczono innym marynarkom
(osiem greckiej, trzy polskiej i po jednym
norweskiej i francuskiej). Po wojnie trafi-
ty do Norwegii, Danii, RFN i Grecji, a poza
Europa — do Indii, Egiptu i Ekwadoru.

aw:ak
anche

Krakowiak i
w kanale La

Pierwszym okretem przekazanym
Polakom byt Krakowiak, zwodowany
w stoczni Samuel White w Cowes (tam,
gdzie zbudowano Blyskawicgi Groma),
4 grudnia 1940 roku jako Silverton.

Przekazano go 20 kwietnia 1941 roku,
a podniesienie polskiej bandery i przeje-
cie od stoczni nastapito 22 maja 1941
roku. Jego dowoddca zostal kmdr ppor.
Tadeusz Gorazdowski.

10 czerwca Krakowiak wyszedt z Ply-
mouth na szkolenie do Scapa Flow. Szko-
lenie trwato do 10 lipca, po czym po-
wrdcit do Plymouth, gdzie w potowie lip-
ca dofaczyl do 15 Flotylli Niszczycieli.
Eskortowat konwoje w zachodniej czegsci
kanatu La Manche, miedzy Portsmouth,
Milford Haven i Yarmouth, okazjonalnie
wychodzac na Atlantyk.

Blizniaczy Oakley (zwodowany 30
pazdziernika 1940 roku w stoczni Vic-
kers-Armstrong na rzece Tyne) zostal
przekazany Polakom 30 maja 1941 roku.
Nadano mu nazwe Kujawiak, a jego do-
waodcg zostat kpt. mar. Ludwik Lichodzie-
jewski.

Po wyjsciu ze stoczni, 18 czerwca
1941 roku, Kujawiak zostat w drodze do
Scapa Flow niespodziewanie ostrzelany
przez samolot. Wybuch w dziobowym
parku amunicyjnym 102 mm spowodo-
wat $mier¢ jednego marynarza. Nastep-
nie Kujawiak udal si¢ na szkolenie do
Scapa Flow. Po jego zakonczeniu prze-
szedl do Plymouth i juz 27 lipca objat
dowddztwo eskorty konwoju z Falmouth
do Milford Haven. Przez pi¢¢ miesiecy
eskortowat konwoje w zachodniej czgsci
kanatu La Manche.

Pierwsza bitwe Kujawiak stoczyt w no-
cy z 12 na 13 sierpnia, przez prawie trzy
godziny bronigc konwoju WP.34 przed
atakami niemieckich samolotéw.
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16 listopada w Plymouth Krakowiak
rozpoczatl remont (do 21 listopada),
w czasie ktorego zainstalowano na nim
dziatka Oerlikon i wymieniono stary ra-
dar typu 286 na nowy, typu 290.

Rajd na Lofoty

Slazak.

byla wyjatkowo - jak na t¢ pore roku -
dobra i pozwalala na prowadzenie ope-
racji lotniczych. 28 grudnia okrety opu-
Scity Lofoty, a 1 stycznia 1942 roku po-
wrocily do Scapa Flow.

Znéw w kanale La Manche

12 grudnia 1941 roku Kujawiak prze-
szedl do Scapa Flow, zabierajac po dro-
dze z Greenock dwa okrety desantowe
z komandosami. W trzy dni pdzniej po-
dazyt za nim Krakowiak. Po przybyciu do
Scapa Flow oba polskie niszczyciele wia-
czone zostaly do zespotu idacego na zaj-
mowane przez Niemcow Lofoty (opera-
cja ,Anklet”). Procz polskich okretdw,
w zespole znajdowaly si¢ krazownik Are-
thusa, sze$¢ niszczycieli i mniejsze okre-
ty. Celem operacji bylo zdobycie portu
Rheine na wyspie Moskenesoy i znisz-
czenie tamtejszych urzadzen wojsko-
wych, po czym planowano wykorzystac¢
port jako baze do zwalczania nieprzyja-
cielskiej zeglugi w tym rejonie. Zamie-
rzano pozosta¢ tam nawet pottora mie-
sigca.

Zespot wyszedt w morze 22 grudnia.
Poczatkowo Kujawiak ostanial krazow-
nik Arethusa, ale 25 grudnia dofaczyt do
Krakowiaka, wchodzacego w sktad eskor-
ty zbiornikowcéw i statkéw pomocni-
czych w Skjolfjordzie. Niestety, mimo
poczatkowych sukcesow, operacja mu-
siata zosta¢ przerwana, gdyz doniesiono
o wzmocnieniu jednostek lotniczych na
potudniu Norwegii, a jednocze$nie pogoda

Po zakonczeniu operacji ,Anklet” oba
polskie okrety powrocity do Plymouth,
do przybrzeznych konwojow. 3 lutego
Kujawiak wyszedl wraz z dowodzacym
Atberstone na patrol w rejonie Alderney.
Przed pdinocg ostrzelano i zatopiono (wg.
polskich opracowan) dwa niemieckie stat-
ki i eskortowiec. Nastepnie, do konca lu-
tego eskortowal jeszcze siedem lokalnych
konwojow. 23 lutego Krakowiak stanat
do remontu w Devonport, zakonczone-
go 30 marca. 3 kwietnia znow podjat stuz-
bg konwojows.

Tymczasem 14 marca 1942 roku Ku-
Jawiak stoczyl bitwe z niemieckimi sa-
molotami w obronie konwoju PW.125
z Falmouth do Milford Haven, stracajac je-
den bombowiec i uszkadzajac drugi. Pod
koniec marca Kujawiak rozpoczat remont
w Plymouth, trwajacy do potowy maja.

Réwnie dzielnie walczyt Krakowiak.
W nocy z 14 na 15 maja podczas wspol-
nej akgji z brytyjskim Tynedale i zespo-
tem $cigaczy torpedowych, zaatakowat
w rejonie przyladka La Hague niemiecki
konwdj. Niemiecki transportowiec (ok.
2000 BRT) i eskortujacy go trawler zo-
staly co najmniej ciezko uszkodzone. Na
Krakowiaku byto kilku rannych.



13 czerwca 1942 roku Krakowiak ze-
strzelit samolot Ju-88 z grupy 14 samolo-
téw atakujacych konwdj na wysokosci
Trevose Head. Z kolei 15 czerwca wy-
szedl wraz z Beagle, Wild Swani Speyna
pomoc konwojowi HG.84, idagcemu z Gi-
braltaru do Anglii. 17 czerwca zespot Kra-
kowiaka zostal zaatakowany przez nie-
mieckie samoloty, a Wild Swan zatopio-
ny. W nocy z 1 na 2 pazdziernika odpie-
ral w rejonie Eddystone atak niemieckich
$cigaczy na konwoj, prawdopodobnie
uszkodzit wowczas dwa Schuellbooty,
a sam odniost lekkie uszkodzenia.

W nocy z 13 na 14 pazdziernika 1942
roku Krakowiak wchodzit w sktad zespo-
tu ostaniajacego pod Guernsey brytyjskie
niszczyciele i $cigacze torpedowe, ktdre
zaatakowaly i zatopily niemiecki krazow-
nik pomocniczy Komet, przedzierajacy si¢
w silnej ostonie trawlerdw i niszczycieli
z Hawru na zachdd. Po zatopieniu Kome-
ta grupa Krakowiaka zostala zaatakowa-
na przez eskorte krazownika, ale jedy-
nym efektem ataku (do ktorego dotaczy-
ty baterie nabrzezne) byto uszkodzenie
niszczyciela Brocklesby.

Kujawiak tonie pod Maltg

Inaczej potoczyty sie losy Kujawia-
ka. 4 czerwca 1942 roku wlaczono go w
Greenock do eskorty konwoju WS.19S,
ktory w ramach operacji ,Harpoon” miat
dostarczy¢ na Malte zaopatrzenie. Przej-
Scie przez Atlantyk odbyto si¢ bez prze-
szkéd. Natomiast na Morzu Srédziemnym
konwdj atakowaty samoloty oraz wloskie
okrety nawodne i podwodne. 15 czerw-
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ca Kujawiakwraz z innymi okretami ze-
strzelit niemiecki Ju-88. Wieczorem tego
samego dnia konwoj wszedt do portu na
Malcie. Kujawiak pozostal w morzu, wcho-
dzac w sktad ostony portu przed ewen-
tualnymi atakami lekkich sit nieprzyjaciela.

W nocy patrolujacy obok Badsworth,
wszedt na pole minowe. Idagc mu na po-
moc Kujawiak sam wszedt na ming, kté-
ra wybuchta z lewej burty. Mimo prowa-
dzonej akcji ratowniczej Kujawiak zatonat
o godz. 1.20 w pozycji 14°38.5°E/
35°52.2°N. Zgingto 13 ludzi. Pozostatych
uratowal Blankneyitralowiec Hebe oraz
mniejsze jednostki.

Slgzak pod Dieppe

30 kwietnia 1942 roku Polakom prze-
kazano trzeci niszczyciel typu ,Hunt II”
— Bedale, zwodowany 23 lipca 1941 roku
w stoczni Hawthorn Leslie w Hepburn.
Otrzymal polska nazwe Slazak, a jego
dowddca mianowano kpt. mar. Romual-
da Tyminskiego.

9 maja 1942 roku Slgzak wyszedt ze
stoczni na obowigzkowe, miesieczne
szkolenie do Scapa Flow. 14 czerwca
powrdcit na wody kanatu La Manche, a 8
lipca wyszed! na swe pierwsze zadanie -
dowodzil eskorta konwoju kilkakrotnie
walczgc 10 lipca z niemieckimi samolo-
tami. Slgzak uzyskal wéwczas jedno
prawdopodobne zestrzelenie i jedno
prawdopodobne uszkodzenie.

Wieczorem, 18 sierpnia, S/lqzode wy-
szedt z Portsmouth na operacje ,Jubilee”
- alianckie ladowanie pod Dieppe. Wcho-
dzit w sklad sit ostony i wsparcia sit de-

Krakowiak w Algierze.

™

Slazak w doku.

santu, wraz z siedmioma innymi ,Hunta-
mi” i mniejszymi okretami. W pierwszej
fazie operacji (do momentu ladowania)
Slgzak ostanial cztery okrety desantowe,
podczas ladowania ubezpieczat barki de-
santowe, a nastepnie patrolowat z bliz-
niaczymi Brocklesby i Berkeley w rejonie
ladowania.

Akcja trwala 22 godziny, z tego 15
godzin to bezposrednia walka. Slgzak
w ostonie kanadyjskich komandosow
30 razy walczyt z samolotami i 20 razy
ostrzeliwal baterie nabrzezne. Uratowa-
no z wody 27 ludzi (w tym jednego
alianckiego pilota i pieciu Niemcoéw).
Zestrzelono dwa bombowce Do-217
i dwa mysliwce. Slgzak zostat lekko
uszkodzony bliskim wybuchem bomby.
Zgineto trzech ludzi, a 12 zostato ran-
nych. Po akcji Slgzak wszedt do Ports-
mouth o wtasnych sitach, po czym
skierowano go na dwutygodniowy re-
mont, trwajacy do 4 wrzesnia.

Dalsza stuzba eskortowa

Po remoncie Slgzak zndéw podjat stuz-
be w kanale La Manche. Zazwyczaj wy-
chodzit z eskortg i konwojem z Dartmo-
uth lub Falmouth i prowadzit konwoj za
Llands End. Tam spotykat konwdj idacy
do Portsmouth lub Yarmouth, przekazy-
watl konwoj nastepnemu, wedlug star-
szenstwa w eskorcie, a sam dotgczat do
konwoju idacego na wschod jako wzmoc-
nienie eskorty. W konwojach nie raz spo-
tykat polskie statki.
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Czytaj i zbieraj pocztowki ze stynnymi
Okretami Rzeczypospolitej Polskiej

Nasze MORZE « nr 11 « listopad 2007 4]



Byly tez inne zadania. 30 pazdzierni-
ka Slgzak opuscit eskortowany przez sie-
bie konwdj i udat si¢ na poszukiwanie
zestrzelonych lotnikéw. 1 listopada od-
nalazt pieciu z nich, a pdzniej dalszych
czterech. Kolejnych szedciu lotnikéw Sig-
zak wylowit 15 listopada. Nastgpnego
dnia Slgzaki Krakowiak znéw wspolnie
poszukiwali lotnikdw, szesciu znaleziono
17 listopada.

Krakowiak tez walczyt dzielnie. W no-
cy z 1 na 2 listopada 1942 roku dowo-
dzac zespotem zlozonym z niszczyciela
Tynedalei czterech Scigaczy torpedowych
zaatakowal niemiecki konwéj w rejonie
Roches Douvres. Jeden z transportowcow
(ok. 2000 BRT) oraz eskortujacy trawler
zostaly zniszczone torpedami ze Scigaczy.
W czasie akcji niemiecki pocisk trafit w ru-
fe Krakowiaka, wywolujac niewielkie
zniszczenia.

Po dwudniowym remoncie Krakowiak
eskortowat nastepne konwoje, a 30 listo-

Krakowiak.
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pada wszedt w sktad eskorty konwoju
z Milford Haven do Gibraltaru, dokad za-
winal 12 grudnia. Nastepnego dnia wy-
szedl wraz z trzema brytyjskimi niszczy-
cielami i konwojem w droge powrotng.
W podobna trase ruszyt tez Slgzak, ktory
na przetomie grudnia i stycznia dowodzit
eskorta konwoju do Gibraltaru i z powro-
tem.

Po kolejnych patrolach, Slgzak prze-
szedt 5 lutego 1943 roku do Liverpoolu
na remont, trwajacy do 22 kwietnia,
w czasie ktorego zainstalowano m.in. ,He-
adache” — odbiornik niemieckich radio-
stacji UKF. Po remoncie wyszed} 17 maja
ze Scapa Flow do Greenock.

Tymczasem Krakowiakwraz z innym
,2Huntem”, na poczatku lutego 1943 roku
poszed! na patrol w rejon przyladka Ha-
gue. Tam zaatakowaly i zatopily nocg z 3
na 4 lutego niemieckie (dawne holender-
skie) statki Hermann i Schleswig-Holste-
in. Nastepnej nocy, w rejonie Start Point,
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Krakowiak dwukrotnie odpart atak nie-
mieckich $cigaczy na brytyjski konwd;.

9 lutego 1943 roku Krakowiak dota-
czyt do konwoju idacego na Morze Sré-
dziemne, do Oranu. 17 lutego wyszedt
z Algieru (tez z konwojem) i 26 lutego
przybyt do Plymouth.

16 marca 1943 roku Krakowiak znéw
wyszedl z Moville wraz z konwojem na
Morze Srédziemne. W czasie przejécia
uratowat oémiu rozbitkdéw ze storpedo-
wanego statku. W kwietniu powrdcit do
Anglii. Nastepnie — do potowy czerwca —
brat udzial w konwojach i patrolach na
potudniowo-zachodnich wodach Anglii.
Kilku marynarzy na Krakowiaku zostalo
rannych w starciu z niemieckimi $cigacza-
mi, ktére nocg z 28 na 29 maja podazaty
z Cherbourga na postawienie min w za-
toce Lyme.

Na Morzu Srédziemnym

W potowie 1943 roku oba polskie
okrety skierowano na Morze Srédziem-
ne. 20 maja Slgzak dotaczyt do konwoju
idacego na Morze Srédziemne z 47 000
zolnierzami. 25 maja wszed! do Gibralta-
ru, a 7 czerwca do konwoju idacego do
Trypolisu. Nastepnie eskortowal konwo-
je w zachodniej czedci Morza Srodziem-
nego, a pod koniec czerwca 1943 roku
przeszedt do Gibraltaru na czyszczenie
kotléw.

28 czerwca Krakowiak wyszedt z Ply-
mouth z konwojem do Gibraltaru, po
czym przeszedt do Algieru. 5 lipca wy-
szedl w eskorcie konwoju inwazyjnego
na Sycylig. 7 lipca do konwoju dofaczyta
grupa eskortowa Slgzaka. W nocy z 9 na
10 lipca konwdj podszedt pod Sycylie
i rankiem rozpoczeto wysadzanie desan-
tu. Krakowiak ostrzeliwat niemieckie po-
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zycje, a potem do 20 lipca pelnit lokalng
stuzbe eskortowsa, po czym przeszedt do
Gibraltaru.

Slgzak ze swa grupa dolaczyt 11 lipca
1943 roku do konwoju KMF.19 idacego na
Sycylie z drugim rzutem inwazyjnym. Po
dojéciu na miejsce, 13 lipca kilkakrotnie
ostrzeliwat nieprzyjacielskie pozycje. 14
lipca Slgzaki jego niszczyciele powrdcity
do Gibraltaru, przybywajac tam 18 lipca.
Juz nastgpnego dnia Slgzak i Holcombe
wyszly z Gibraltaru na Atlantyk, skad do-
prowadzilty do Gibraltaru konwdj idacy
z Anglii na Morze Srédziemne. 21 lipca oba
polskie okrety wyszty z Gibraltaru z kon-
wojem przemierzajgcym Morze Srédziem-
ne. 24 sierpnia powrdcity do Gibraltaru z po-
dobnym konwojem, idacym w kierunku
zachodnim.

Zajecia konwojowe zostaly przerwa-
ne 27 sierpnia wcieleniem Krakowiaka i
Slazaka do zespotu ,V”, przygotowuja-
cego si¢ do desantu pod Salerno. Po doj-
Sciu 9 wrzeé$nia w rejon ladowania, ze-
spot ,V” zajat pozycje 20-30 mil od wy-
brzeza, prowadzac ostong przeciwlot-
nicza rejonu ladowania w obliczu silnych
niemieckich atakow lotniczych. Czasami
okrety zespotu ostrzeliwaty tez nieprzy-
jacielskie pozycje na lagdzie. Nastgpnie
eskortowaty konwoje (niektére — z pol-
skim wojskiem), a Krakowiak uczestni-
czyt w patrolach ofensywnych u zachod-
nich wybrzezy Turcji ostrzeliwujac porty
zajete przez Niemcow i topiac zgroma-
dzone tam statki.

Najgoretsze chwile Slgzak przezyt pod
koniec listopada, w eskorcie konwoju
KMF.26, gdy przez ponad dwie godziny
odpierat silne ataki niemieckiego lotnic-
twa, w tym sterowanych bomb szybow-
cowych. Okrety eskorty zestrzelity wow-
czas osiem samolotow. Konwoj stracit
wprawdzie jedynie statek Robna, ale zgi-
neto na nim ok. 1000 ludzi.

Rok 1943 zakonczony zostal przez
Krakowiaka i Slgzaka wyjiciem pod Al-
gier na bezowocny patrol przeciw okre-
tom podwodnym. Oba powrdcity 1 stycz-
nia 1944 roku do Mers-el-Kebir.

Kolejny rok wojny rozpoczal si¢ dla
Krakowiaka wyjsciem 3 stycznia 1944
roku w konwoju z Mers-el-Kebir do Bi-
zerty, a stamtad po postoju (5-8 stycz-
nia) dalej, do Neapolu, dokad przybyt 10
stycznia. Pozniej nastapity patrole i eskor-
ty (rdwniez wspdlnie ze Slgzakiem), a 27
lutego, wraz z trzema samolotami, wy-
stano go na poszukiwanie zestrzelonych
lotnikow. 28 lutego wytowit z wody sied-
miu lotnikdéw, a 29 lutego - dwdch na-
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stepnych. Slgzak i pie¢ innych niszczy-
cieli wyszty 1 stycznia z Gibraltaru na
patrol przeciw okretom podwodnym mie-
dzy przyladkami Spartel i Trafalgar. Réw-
niez jego zaangazowano do niesienia
pomocy lotnikom — 9 stycznia wsrdd hisz-
panskich kutréw rybackich wytowit tra-
twe z lotnikami z alianckiego samolotu.
2 marca 1944 roku Krakowiak (dowo-
dzac eskorta, w jej sktadzie rowniez Sla-
zak) wyszedt z Port Saidu wraz z konwo-
jem na zachod i 9 marca przybyty do Gi-
braltaru. Oba niszczyciele znoéw popty-

Zaloga Slazaka - 1945 rok.

nety na wschéd — do Neapolu (uczestni-
czyly w obronie tego miasta przed nalo-
tem), a w kwietniu przeszty z konwoja-
mi do Anglii.

Lgdowanie w Normandii

30 kwietnia 1944 roku oba polskie
L2Hunty” przeszly do Solent. Rozpoczety
¢wiczenia przed inwazja w Normandii,
uczestniczyty w eskortach, patrolach i ak-
cjach w kanale La Manche, gtownie prze-
ciw niemieckim kutrom torpedowym.



Slazak w 1943 r.

5 czerwca 1944 roku wyszty w mo-
rze z zespotami inwazyjnymi — Krakowiak
z Solent (z 6 Flotylla Tralowcow) prze-
szedl na odcinek ,Gold”, a Slqzak ze Spi-
thead (z 15 Flotylla Tralowcow) do rejo-
nu patrolowania w rejonie plazy ,Sword”.
6 czerwca wspieraly swa artyleria laduja-
ce oddzialy, po czym podjety patrole w
ostonie okretéw i statkow zgromadzo-
nych na francuskim wybrzezu.

9 czerwca 1944 roku Krakowiak
i dwa alianckie niszczyciele bezskutecz-
nie zaatakowane zostaty torpedami
przez niemieckie torpedowce Mowe,
Jaguari T28, a nocg z 10 na 11 czerw-
ca natknat sie na niemieckie $cigacze
stawiajace miny na zachdd od Hawru.
Nocna potyczka zakonczyta sie jedy-
nie przeptoszeniem Niemcdw, a w cza-
sie po$cigu Krakowiak przez omytke
ostrzelal brytyjska fregate Seymour,

POCZTOWKA Z MORZA  okrety wojenne

ktérej sektor patrolowania znajdowat sie
za blisko. Slgzak rowniez walczyt z nie-
mieckimi $§cigaczami, meldujac uszko-
dzenie jednego z nich podczas nocnej
akcji z 9 na 10 czerwca. Z kolei noca
z 5 na 6 lipca uczestniczyt w odparciu
pierwszego pod Normandia ataku nie-
mieckich ,zywych torped”, biorac do
niewoli operatora jednego z ,Negerow”
— miniaturowych okretow podwodnych.

8 lipca rano na Slgzaka przyszia wia-
domo$¢, ze polski krazownik Dragon zo-
stat cigzko uszkodzony przez ,Negera”.
Wkrétce do burty Slgzaka podeszta mo-
toréwka z piecioma rannymi z Dragona.
Na redzie Courseulles-sur-Mer przekaza-
no ich stuzbie sanitarne;.

Oba okrety dziataty u normandzkich
brzegdw do polowy wizesnia. Krakowiak
przeszedt nastepnie do Harwich. Pod
koniec wrze$nia przybyt tam réwniez Slg-

Dane techniczne

6-102 pl, 4-40 pl, 2-7,7 km; od drugiej potowy 1941 2 (po-
tem 4) -20 pl Oerlikon (4x1); na Slazaku pod koniec wojny
zainstalowano na samym dziobie pojedyncze dziatko 40 mm

285 (kierowania artyleria), 286 (; potem 290), 272.

2 kotly, 2 zespoty turbin parowych z przektadnia

Wypornos¢ 1490 ton (bojowa)
Wymiary 85,34 x 9,62 x 2,36 m
Uzbrojenie

(bow chaser);
Radary
Naped
Moc 19 000 KM
Predkosc¢ 27 weztdéw
Zaloga 8 + 160

zak i oba uczestniczyty w patrolach
i eskorcie konwojow.

10 listopada Krakowiak przeszedt do
Corpach na remont, trwajacy do poczat-
koéw marca 1945 roku. Na taki sam re-
mont skierowano Slgzaka 10 lutego 1945
roku, do Londynu. Wyszedt ze stoczni
dopiero 11 maja i nie wzial juz udziatu
w dziataniach bojowych.

Ostatnie miesigce wojny

Krakowiak zakonczyt remont 3 mar-
ca 1945 roku. 18 marca przeszedt do
Harwich i stamtad od 22 marca podjat
patrole wzdhuz belgijskich i holenderskich
wybrzezy. Noca z 25 na 26 marca, w cza-
sie patrolu z norweskim niszczycielem
Arendal, brytyjska fregata Riou i kutrami
torpedowymi, na trasie miedzy ujsciem
Tamizy i Ostenda przepedzit niemieckie
kutry torpedowe z 4 i 6 Flotylli, stawiaja-
ce miny na drodze alianckich konwojow.
Polskie opracowania podaja, ze Krako-
wiakuszkodzit jednego ze Schnellbootow,
ale zachodnie zrédta tego nie potwier-
dzaja. Byta to ostatnia akcja polskich okre-
tow w Il wojnie $wiatowej. Pdzniejsze
patrole i eskorty przebiegaly juz bez
szczegolnych wydarzen.

Koniec wojny zastal Krakowiaka
w Harwich, w trakcie czyszczenia kottow.
25 maja wyszedt stamtad wraz ze Slgza-
kiem do Wilhelmshaven. Przybyly tam
dwa dni pézniej i do poczatku czerwca
pehily funkcje okretéw strazniczych.
Nastepnie eskortowat lokalne konwoje
i patrole we wschodniej czgsci kanatu La
Manche. Zawijaty wéwczas m.in. do Cu-
xhaven, Rotterdamu i Ostendy.

Krakowiak do pazdziernika prowadzit
patrole w rejonie Dogger Bank, aby za-
pobiec ewentualnym starciom rybakdw

Nasze MORZE « nr 11 - listopad 2007



POCZTOWKA Z MORZA  okrety wojenne

réznych narodowosci. Od 15 do 18 listo-
pada eskortowat krazownik Bellona, na
ktorym byty brytyjski premier, Winston
Churchill, ptynat z Anglii do Antwerpii.
W grudniu 1945 roku i w styczniu @ N
1946 roku Krakowiak brat udziat w to- Ty
pieniu U-bootéw (operacja ,Deadlight”). b

Ostatnie lata

W lipcu 1946 roku Krakowiaka i Slg-
zaka postawiono do rezerwy w Harwich,
a 28 wrzesnia 1946 roku zwrécono An-
glikom. Oba powrocity do dawnych
nazw.

Polska historia dwoch ,Huntow” mo-
gta mie¢ nieoczekiwanie swoj dalszy ciag.
W marcu 1947 roku Polska Misja Morska
zaproponowata Anglikom wymiane moc-
no zuzytych (przeznaczonych na ztom)
Burzyi Wilkana Slqzakai Krakowiaka,
znajdujace sie w o wiele lepszym stanie.
Jednak z koncem kwietnia 1947 roku,
Polacy otrzymali w tej sprawie odmowng
odpowiedz. Wydaje sie, ze przyczyny
takiego obrotu sprawy lezg zaréwno po
brytyjskiej stronie (nieche¢ wzmocnienia
potencjalnego sojusznika ZSRR) jak i pol-
skiej (nieszczera polityka wobec Polskich
Sit Zbrojnych znajdujacych sie w Wielkiej
Brytani).

Ostatecznie Silverton pozostal w re-
zerwie przez nastgpne 13 lat. Wkrétce
przeklasyfikowano go na fregate z nume-
rem burtowym F.55. W czasie przegladu
koronacyjnego w Spithead, w lipcu 1953
roku byt jednym z okretow reprezentu-
jacych Flot¢ Rezerwowsg. 11 marca
1958 roku zatwierdzono jego sprzedaz na
ztom do Grays do stoczni Warda. Przybyt
tam 11 marca 1959 roku. Jego ztomowa-
nie przyniosto dochdd w wysokosci
17 400 funtow szterlingdw. Krakowiak.

Inny los czekat dawnego Slazaka. Po
oddaniu go Anglikom powrdcit do nazwy
Bedale i pozostal w rezerwie. Wkrotce
przeklasyfikowano go na fregate z nume-
rem burtowym F.126. W 1952 roku Be-
dale odprowadzono do Birkenhead i pod-
dano go remontowi w stoczni Cammell-
Laird w zwigzku z planowanym wypozy-
czeniem na trzy lata marynarce wojenne;j
Indii. Nastgpito to 27 kwietnia 1953 roku.
Otrzymal nazwe Godavarii przeklasyfi-
kowano go na niszczyciel z numerem
burtowym D.92. W kwietniu 1959 roku
zostat zakupiony przez Indie. Stuzyt do
1979 roku, kiedy to przeznaczono go na
ztom.

Marek Twardowski Krakowiak - rok 1946.
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Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

Listopad 1997 r.

6 - W Patacu na Wyspie - sercu tazienek
Krolewskich w Warszawie - odbyla sie pre-
zentacja jednego z najwigkszych przewoz-
nikow kontenerowych na $wiecie, arma-
tora OOCL, zorganizowana przez jego
agenta w Polsce - firme Inter Marine, inau-
gurujaca wlaczenie portéw Tréjmiasta do
globalnej sieci jego linii kontenerowych (na
zdjeciu wiceprezydent Gdyni dr Maciej
Brzeski w rozmowie z dyrektorami OOCL).

7 - Do stoczni ztomowej w hinduskim
Alangu przyptynat drobnicowiec Zakopa-
ne - pierwszy z setii ,jeziorowcow” (stat-
kow typu B-446), zwodowany w 1969
roku w Szczecinie na zaméwienie PLO.

17 - W Stoczni Gdynia przekazano zagra-
nicznemu armatorowi prototypowy kon-
tenerowiec typu 8144, nazwany City of
London (2006 TEU).

W polskich stoczniach zwodowano kon-
tenerowiec.

20 lat temu
Listopad 1987 .

13 - W stoczni Marynarki Wojennej
w Gdyni zwodowano prototyp szybkie-
go kutra desantowego ORP KD-11.

18 - Podniesiono bandere na m/s Bole-
staw Prus — 11 statku Chipolbroku,
z polska zatoga, odkupionym od armato-
ra norweskiego Christiana Haalana.

24 - Drobnicowiec Grudzigdz (proto-
typ serii B-49, zwodowany w 1963 r.
w Szczecinie) sprzedano wiascicielowi
z Liberii. W niecaty rok pdzniej zostat
ztomowany.

29 - Nabrzeze wyposazeniowe stoczni im.
Lenina w Gdansku opuscit drugi super-
prom, zbudowany na zaméwienie (z 1979
r.) szwedzkiego armatora Stena Line - Ste-
na Scandinavica (2208 pasazeréw, 700
samochodow).

W polskich stoczniach zwodowano ho-
lownik-serwisowiec, kuter desantowy
i kuter patrolowy WOP.

Listopad 1977 .

26 - W porcie wojennym w Gdyni uro-
czyscie opuszczono bandere na okrecie
szkolnym Iskra.

27 - Podczas konferencji SZSP dwczesny
rektor Wyzszej Szkoty Morskiej prof. kpt.
Daniel Duda rzucit pomyst budowy Daru
Mtodziezy - nowego szkolnego zaglow-
ca dla Wyzszej Szkoty Morskiej.

27 - Podpisanie kontraktu miedzy PZM
i brytyjskimi stoczniami w sprawie budo-
wy serii masowcow roznej wielkosci (7 po
16,7 tys. DWT i 15 po 4,3 tys. DWT), na
kredyt poreczony przez rzad brytyjski
i sptacany zyskami z dziatalnosci spétki
Polsko-Brytyjskie Przedsiewziecie Zeglu-
gowe.

W polskich stoczniach zwodowano okret
warsztatowy, okret szkolny i kuter rybac-
ki (tzw. trawler battycki).

Listopad 1967 .

9 - W Stoczni Szczecinskiej potozono step-
ke pod pierwszy statek typu B-449 o no-
$nosci 25,7 tys. ton, dla Meksyku (pod-
czas wodowania nazwany Azteca) - w tym
czasie byl to najwiekszy budowany w kra-
ju statek.

9 - Opuszczono banderg na weteranie
polskiej floty - drobnicowcu Tobruik.
Uczestnik atlantyckich konwojow 1I woj-
ny $wiatowej, w 1951 roku wszedt pod
bandere PLO, a w czerwcu 1966 roku
przekazany zostat PZM.

W polskich stoczniach zwodowano drob-
nicowiec, 2 trawlery-przetwornie, okret
hydrograficzny i okret desantowy.

50 lat temu
Listopad 1957 .

9 - Do Gdyni wszedt zbiornikowiec Pie-
niny, zakupiony w Szwecji dla PLO.

10 - Awaria zbiornikowca Karpaty na
Morzu Srédziemnym podczas rejsu z Mo-
rza Czarnego do Gdanska. Statek zostat
odholowany przez polski drobnicowiec
Baltyk do portu Bone w Tunezji, a po-
tem przekazany na ztom.

15 - W Stoczni Pdétnocnej przekazano
Polskiej Marynarce Wojennej pierwszy
kuter tralowy projektu ,361T”, zbudowa-
ny na licencji radzieckie;j.
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16 - Wcielono do stuzby zbudowany
w SKP tratowiec £os (T-63).

26 - Trawler Poprad jako pierwszy pol-
ski statek zacumowat w uruchomionej, na
podstawie polsko-belgijskiej umowy,
pomocniczej bazie ladowej Dalmoru
w Ostendzie.

27 - PAP poinformowal, ze w 1970 r. zbu-
dowany zostanie pierwszy polski statek
z sitownig atomowg; miat to by¢ zbiorni-
kowiec o no$nosci 35 tys. ton.

W polskich stoczniach zwodowano drob-
nicowiec, masowiec, 2 trawlery burtowe
i 2 motorowki.

Listopad 1947 r.

5 - Rozpoczecie zaje¢ w Panstwowej
Szkole Morskiej w Szczecinie.

11 - Polska Marynarka Wojenna uroczy-
Scie przekazata Zwigzkowi Zawodowe-
mu Marynarzy gmach przedwojennego
Domu Zdrojowego, w ktérym po remon-
cie powstal Dom Marynarza.

=
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ARCHIWUM MORZA  wazne daty

29 - Do Gdyni przybyl po raz pierwszy
statek Kilinski(dawniej Mexico Victory),
zakupiony w USA.

Listopad 1937 r.

25 - Podniesienie bandery i wcielenie do
stuzby niszczyciela Blyskawica.

_v

1 - W stoczni Chantiers Navals Francais
polozono stepke pod niszczyciel Burza.

1 - W rejonie latarni Stilo zatonal
w sztormie holownik Gérnik holujacy
dwie szalandy z Kopenhagi do Gdan-
ska. Zgingto 9 cztonkdw zatogi. Jeden
zostal uratowany przez zaloge szalan-
dy Felek.

25 - Rzad Polski zamowit w Stoczni Gdan-
skiej 3 lugry. Ukonczone wiosna 1938 r.
otrzymaty nazwy Delfin I, Delfin IIi Ko-
rab III. Kolejne dwa, zamowione w nie-
mieckiej stoczni Jos. Meyer w Pap-
penberg, otrzymaty nazwy Korab I
i Korab II.

Listopad 1927 r.

1 - Zakonczono przenoszenie Warsztatow
Portowych Marynarki Wojennej z Pucka
do Gdyni.

Holownik Gornik

8 - Zegluga Polska zakupita niewielki
weglowiec Juno (760 BRT), ktéry nazwa-
no Tczew.

Rubryke redagujq:
Jerzy Drzemczewski
i Marek Twardowski

Zdjecia pochodzqg
ze zhiorow avtoréw
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Fot. Mirostaw Brucki

Tajniki dziel marynistow (22)

Artysta

zaangazowany

Byt Wiodzimierz Natecz niezmordowanym popularyzatorem morza.
Malowat mariny, krajobrazy z Pomorza, sceny rodzajowe z zycia Kaszubéw
oraz wizerunki statkéw floty handlowej i okretéw wojennych.
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Uzyte w tytule okreslenie dorobito sie
w ostatnim pétwieczu fatalnej reputacii.
Pojeciem ,zaangazowania” okreslano
w czasach stalinowskich i za ascetycznych
rzadow Gomutki skrajny oportunizm
wobec politycznych zaméwien witadzy
i stuzalcza ulegtos¢ wobec jej kaprysow.
Kiedy nadeszty lata siedemdziesigte, z ich
namiastkami wolnosci i swobod, miedzy
innymi tworczych, ,zaangazowanie” stu-
zyto niektérym tworcom za listek figowy

~ kryjacy braki warsztatowe i jatowos¢ kon-
cepcji. W koncu termin ten tak wszyst-
kim obrzydl, ze obecnie praktycznie
wyszedt z uzycia.

Na szczescie, nasza historia nie zacze-
ta si¢ piec¢dziesiat lat temu i mamy w dzie-
jach okresy, kiedy artysci okazywali naj-
prawdziwsze zaangazowanie w biezace
losy narodu. Niedawno wspominano na
tych tamach uczniéw Jana Stanistawskie-
2o - zotnierzy Legionow Jozefa Pitsudskie-
g0, czy Michata Leszczynskiego-Lestera,
organizatora zycia oficeréw Polskiej Ma-
rynarki Handlowej w wojennym Londy-
nie. W rzedzie takich postaci niewatpli-
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wie wymieni¢ warto Wiodzimierza Nate-
cza — malarza, literata, publicyste.

Artysta trzeciego stopnia

Wiodzimierz Jan Natecz urodzit sie 5 lu-
tego 1865 w Kijowie, w rodzinie Jézefa
i Anieli z Juchnowskich. Studia artystyczne
rozpoczat w Akademii Sztuk Pieknych
w Petersburgu w 1885 roku w pracowniach
Pawla Czistiakowa i Walerija Jakobie-
g0. Za specjalnos¢ obrat sobie pejzaziw tej
dziedzinie pobieral nauki pod okiem sa-
mego Iwana Ajwazowskiego — stawne-
go w calej dwczesnej Europie tworcy ma-
lowniczych pejzazy z Krymu i znad
Morza Czarnego, do dzi$ uznawanego za
jednego z mistrzow marynistyki. W jego
towarzystwie odbyl pierwsza w zyciu pod-
rdZ artystyczna w ojczyste strony swego
nauczyciela - na Krym. W trakcie studiow
podjat rowniez nauke na kursach pedago-
gicznych w Akademii (1891-92). W 1892
r. otrzymat stypendium, dzigki ktoremu wy-
jechat do Europy Zachodniej, by zapozna¢
si¢ z nowoczesnymi metodami nauczania

rysunku. Odwiedzit Belgie, Szwecje i Nor-
wegie. Stworzone w tym ostatnim kraju
prace, doczekaly si¢ uznania jego macie-
rzystej uczelni w postaci dwoch srebrnych
medali i tytutu artysty III stopnia.

Droga do morza

Po uzyskaniu dyplomu w Petersbur-
gu, jesienia 1893, ruszyt do Paryza, gdzie
mieszkal przez nastgpnych szes¢ lat.
Przez pewien czas uczyt si¢ tam u Ed-
monda Marie Petitjeana. Paryz stal si¢
tez dlan baza wypadows licznych podré-
7y artystycznych, ktore zwykt starannie
planowac i z ktérych przywozit liczne stu-
dia do tworzonych pézniej obrazéw. W le-
cie 1894 roku odwiedzit Holandie, Isle of
Wight w Anglii i Bretanie. Rok pdzniej
pojechat do Szkocji, gdzie uwage jego
przykuly szczegolnie tamtejsze jeziora.
Poswiecit im kilka kompozycji malarskich.
W 1896 r. wybrat sie w Tatry, aby two-
rzy¢ szkice do planowanej ,Panoramy
Tatr”. Miata by¢ ona wspdlnym projek-
tem Nalecza oraz Teodora Axentowicza,
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Morze za mgta, 1932r., ze zbioréw Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.
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Stanistawa Janowskiego, Antoniego Pio-
trowskiego i innych, ale ostatecznie nie
zostala zrealizowana. W roku 1897 Na-
tecz wyruszyt na wielkg wyprawe stat-
kiem na potnoc Europy. Wyptynat z Pe-
tersburga, by przez Sztokholm i Trondhe-
im dotrze¢ az za koto podbiegunowe i na
Lofoty. Rok pdzniej odwiedzat Ukraineg,
Wotyn i Podole. W 1904 r. ponownie
wybratl si¢ na Krym. Plonem tej wypra-
wy byty szkice do dwunastu obrazéw in-
spirowanych ,Sonetami krymskimi” Ada-
ma Mickiewicza. Z ta podrdza zwiazana
jest tez geneza rzadkiej w tworczosci
Wiodzimierza Natgcza kompozydji figu-
ralnej zatytutowanej: ,Adam Mickiewicz
i Karolina z Rzewuskich Sobarska na brze-
gu morza u stop Ajudahu”.

Po siedmiu latach spedzonych w Zyto-
mierzu, gdzie prowadzit kursy rysunku,
w roku 1906 zamieszkal w Warszawie.
W 1909 r. odbyt podrdz do Gdanska, po-
nownie plynac statkiem, tym razem po
Wisle. Poczawszy od tej daty, jego twor-
czo$¢ zdominowana zostata przez tematy-
ke morska. Zapoznat si¢ wtedy z wybrze-
zem Baltyku i zaangazowal w propago-
wanie wiedzy o polskim morzu i regionie
pomorskim. Malowat mariny, krajobrazy
z Pomorza, sceny rodzajowe z zycia Ka-
szubdw oraz wizerunki statkéw floty han-
dlowej i okretéw wojennych. Zaintereso-
wat si¢ wowczas blizej dziejami polskiej
floty wojennej, szczegolnie w epoce walk
ze Szwecja o panowanie nad Baltykiem.
Zainteresowania te przyniosty cykl obra-
zO6W poswieconych wydarzeniom z dzie-
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jow polskiej floty, takim jak bitwa pod
Oliwa (1627) czy rzadko przypominane
morskie zwycigestwo hetmana Karola Chod-
kiewicza nad Szwedami pod Szakiem (1609).

Malarz, publicysta, dziatacz

W 1920 roku brat osobisty udziat
W przejmowaniu przez polskie wladze
Pomorza i Wybrzeza. W tymze roku za-
kupit w poblizu latarni morskiej w Roze-
wiu grunt bedacy czeécia Lisiego Jaru.
Wybudowat tam wille ,Nateczowka”
i pracownie potozona bezposrednio na
plazy. Od tej pory lato spedzat w ,Nate-
czéwee”, organizujac w pracowni letnie
kursy pejzazu morskiego. Uczestniczyli
w nich jego koledzy-malarze. Owocem
s liczne w polskim malarstwie migdzy-
wojennym widoki nadmorskiej plazy
z okolic Rozewia i Lisiego Jaru. Znamy je
z tworczosci Wojciecha Weissa czy Hen-
ryka Uziembly, a Stefan Filipkiewicz na-
malowat caly cykl, ukazujac ten fragment
plazy w réznych porach roku i przy roz-
maitej pogodzie.

Aktywno$¢ Wiodzimierza Natecza nie
ograniczata sie do warsztatow maryni-
stycznych. Dziatat w licznych organiza-
cjach spotecznych, m.in. w Stowarzysze-
niu Pracownikéw na Polu Rozwoju Zeglu-
gi Polskiej ,Bandera Polska” i w Lidze
Zeglugi Polskiej, byt cztonkiem Rady Ligi
Morskiej i Rzecznej. W tonie Polskiego
Towarzystwa Artystycznego, do ktorego
rowniez nalezal, powotat w roku 1922
Koto Marynistéw Polskich.

Ostatnie chwile admirata Dickmanna, po 1909 r.,
ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.

Dziatalno$¢ popularyzatorskg prowa-
dzit Wtodzimierz Natgcz rowniez jako
publicysta. Byt m.in. korespondentem
morskim ,Kuriera Warszawskiego”
w burzliwym roku 1920. Publikowat ar-
tykuly w czasopi$mie ,Bandera Polska”,
w ktérym pelnit ponadto funkgje kierow-
nika artystycznego. Wspottworzyt tez
miesiecznik ,Morze”, ktory byt kontynu-
acja ,Bandery”. Opublikowat kilka ksia-
zek, ilustrowanych reprodukcjami jego
obrazéw i rysunkow. Tytuly tych ksig-
7zek méwig same za siebie: ,0d Tynca
do Jastarni szlakiem wodnym naszym”
(1920), ,Na bursztynowym szlaku”
(1926), ,Album morski” (1930).

Niestety, podczas drugiej wojny
$wiatowej zniszczeniu ulegty obie pra-
cownie artysty, w Warszawie i w Lisim
Jarze, a wraz z nimi przepadta lwia czegs¢
jego tworczego dorobku. Artysta zmart
wkrétce po wojnie, 12 wrzednia 1946
roku w Jeruzalu pod Skierniewicami.
Obecnie jego prace znajduja si¢ w zbio-
rach muzealnych w Gdansku, we Wro-
clawiu, w Warszawie, Szczecinie i Ptoc-
ku, a takze w zbiorach litewskich i ukra-
inskich.

Mtodopolskie

tajemnice

Centralne Muzeum Morskie w Gdan-
sku posiada w zbiorach pie¢ prac Wio-
dzimierza Natecza. Pierwsza jest obraz
,Noc polarna na Spitsbergenie”, nama-
lowany w 1896 r., jeszcze przed wspo-
mniang wyprawa artysty za koto polar-
ne. Mozna jedynie przypuszczac, ze po-
wstal w oparciu o szkice wykonane
podczas stypendialnego pobytu w Nor-
wegii w latach 1892-93. Kompozycja
o obnizonej linii horyzontu przedstawia
widok na rumowisko skat i kry, na kto-
rym spoczywa samotnie porzucona
t6dz. Przed todzia, blizej widza, mie-
dzy odlamkami skalnymi kotwica.
W oddali stado wznoszacych sie do lotu
czarnych ptakow. Calg sceng wydoby-
wa z mroku niesamowity ciemnoczer-
wony blask polarnej nocy. Obraz po-
przez swa tajemniczg i posepng atmos-
fere, podkreslona dramatycznym kolo-
rytem, wpisuje si¢ doskonale w nurt
mtodopolskiego symbolizmu, tak po-
pularnego na przetomie stuleci. Kusi
patrzacego skrywana tajemnica, kaze
gubi¢ si¢ w domystach co do zdarzen,
ktére przywiodty tédz w tak odludne
miejsce. Sama t6dz jest nie tylko kon-
kretnym przedmiotem - mozna w niej
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dostrzec metafore samotnosci bedacej
udziatem kazdego cztowieka.

Proste sceny

Zupetnie inny nastrdj emanuje z ob-
razu ,Morze za mgta”. Namalowana
w 1932 r. kompozycja przedstawia dwie
stojace na kotwicy todzie na spokojnej
tafli morza. Dwie trzecie kompozycji zaj-
muje tu wtasnie tafla wody — spokojna,
potyskliwa, urzekajaca gama subtelnych
btekitéw i fioletow, z jasnozottymi i po-
maranczowymi refleksami $wiatta sto-
necznego. Nastrdj obrazu diametralnie
rozni sie od poprzedniego, mimo panu-
jacego na obu bezruchu. ;Morze za mgty”
to kompozycja tchnaca tagodnym spo-
kojem, podkreslanym przez wysmako-
wang palete barwna. Jesli wkrada sie tu
nutka melancholii, to jest ona pogodzona
ze $wiatem. Chciatoby sie powiedzie¢, ze
lekcje u Iwana Ajwazowskiego nie po-
szty na marne. Wszak celowat on w sztu-
ce wydobywania z najprostszych scen
calej palety emocii.

Surowszy w tonie jest ,Burzliwy wie-
czor” z 1938 roku. Jest to utrzymane w ga-
mie poszarzatych zieleni i fioletow stu-
dium morza i nieba na chwile przed ma-
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Noc polarna na Spitsbergenie, 1896 r., ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.

jaca sie rozpetac burza. Malujac ten obraz
artysta $miato korzystat z dorobku impre-
sjonistow i postimpresjonistow, skupiajac
sie na uchwyceniu wszystkich niuanséw
$wiatta padajacego na powierzchnie bu-
rzgcego sie morza. Trzeba przyznad, ze
wywigzat si¢ z tego zadania znakomicie.
Prosta, pozbawiona sztafazu figuralnego
kompozycja fascynuje misterna gra $wia-
tta na grzbietach fal i gromadzacych si¢
na niebie ciezkich chmurach.

Historia ozywiona

Ostatnia kompozycja malarska przed-
stawia rzad wyciagnietych na brzeg todzi
ze zwinietymi zaglami. Utrzymana jest
w jasnym, pogodnym kolorycie, zdomi-
nowanym przez ztotawy odcien morskie-
go piasku na pierwszym planie i nie-
znacznie przetamany fioletem btekit
morza i nieba. Catos$¢, choc¢ znowu sta-
tyczna, tchnie spokojnym optymizmem.

Ostatnia praca Wtodzimierza Natecza
w zbiorach Centralnego Muzeum Mor-
skiego to rysunek zatytutowany ,Ostat-
nie chwile admirata Dickmanna”. Jest on
owocem zainteresowan historycznych
artysty. Przedstawia wyimaginowang sce-
n¢ na poktadzie okretu admiralskiego
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polskiej floty wojennej. Po prawej uka-
zano mezczyzng z orderem na piersi, we
wiadczej, a zarazem dynamicznej posta-
wie, ktdra kaze sie¢ w nim domy$laé do-
wodcey wojskowego — to admirat Dick-
mann. Poérodku, nieco w gtebi, Zotnie-
rze trzymaja mezczyzng z zatozonymi z
tytu rekami. Mezczyzna jest w samej ko-
szuli i spodniach. Jego bron i reszta odzie-
7y spoczywa u stop admirata. Mozemy
sie domyslac, ze jest to jeniec szwedzki,
a rece ma prawdopodobnie zwigzane. Po
lewej ogladamy scenke opatrywania ran-
nego. Zgromadzeni wokot niego mary-
narze i zonierze spogladaja bacznie na
dowddce. W tej niewielkiej kompozycji
uwage zwraca widoczne dazenie autora
do uchwycenia mozliwie wiernie realiow
historycznych i rodzajowych przedstawio-
nej sceny, a zarazem ched¢ przyblizenia
odbiorcom historii poprzez swoiste jej
,ozywienie” za pomocg wlaczenia do
narracji szczegdtow anegdotycznych.

Monika Jankiewicz-Brzostowska
llustracje:

© Centralne Muzeum Morskie
w Gdansku

Fot. Mirostaw Brucki



. '_ MORZE TRADYCJI rocznica

Marzy o nim kazdy zeglar> |

Szczesliwey

7 Hornu

Spotykaiq sie co roku od ponad trzydziestu lat.
Kilkudziesieciu cztonkéw Bractwa Kaphornowcéw
wspomina na Darze Pomorza, ktéry stat sie ich
siedzibg, swoje morskie przeprawy. Ten rok jest dla
nich szczegélny, to juz 70 lat, od kiedy pierwszy
polski zaglowiec optyngt Przylgdek Horn.

Przyladek Horn, zwany jest przez
zeglarzy Przyladkiem Nieprzejednanym.
To najbardziej na poludnie wysuniety
skrawek kontynentu amerykanskiego.
Prawie nigdy nie ustaja tam sztormy, cia-
gle wieje silny wiatr. Optyniecie przylad-
ka poréwnywane jest ze zdobyciem Mo-
unt Everestu. Grotmaszt Stowarzyszenia
Kaphornowcéw, kontradmirat Czestaw
Dyrcz ;wszedl” na owa morska gore dwu-
krotnie.

- Miatem szczescie, nie kazdemu jest
to pisane - wspomina. - Horn to przyla-
dek burz, nieprzejednany. Tam dopiero
mozna poznac prawdziwa potege morza.
Ptynac Iskrq dookota $wiata, tuz przed
doptynigciem do Hornu, do$wiadczyli-
$my fali wysokosci pigtnastu metréow,.

Kpt. z. w. Leszek Wiktorowiez, byly.

grotmaszt Bractwa, cho¢ doswiadczenie

/

|

\;":.'l P&

Czionkowie Bractwa observm
wciaganie flagi na maszt Daru Pomorza.

| Seat
52

zeglarskie zdobywat na Darze Pomorza,
przez dwanascie lat ptywajac po Euro-
pie, po Morzu Srédziemnym i Atlantyku,
Horn optynat jako kapitan mtodszej jed-
nostki, Daru Mfodziezy.

- Hornu nie optynie byle kto — opo-
wiada dzisiaj. - Zeby to zrobid, trzeba mie¢
,troche” doswiadczenia. Sadzg, ze ja je
miatem. No i trochg szczg$cia. Optyneli-
$my Horn i szcze$liwie wrocilismy do kra-
ju. Podchodzilismy tam przy koszmarne;j
pogodzie. Fale wznosily si¢ na 20 me-
trow, zaglowiec przechylat sie o 60 stop-
ni. Doktadnie na wysokosci przyladka
ujrzeliémy niezwykte zjawisko — nagle
wyijrzato stonce i moglismy w jego pro-
mieniach obejrzec to straszne miejsce.

Bractwo Kaphornowcéw powstato
w974 roku. Zrzesza zeglarzy, ktérzy
uczestpiczyli w rejsach wokot Cape Horn.

\

\1 |

il

Morski Everest

Dar Pomorza opltynal Cape
Horn 1 marca 1937 roku jako
pierwszy polski statek. Drugi byt
Polonez Krzysztofa Baranowskiego,
36 lat pozniej, w samotnym rejsie
zeglarza dookota swiata, 23 lutego
1973 roku. Do dzi$ biato-czerwona
bandere podniosto na Przyladku
Horn 31 naszych jednostek: trzy
zaglowce szkolne: obok Daru Po-
morza pod komenda Konstantego
Maciejewicza, Dar Mtodziezy pod
komendg Leszka Wiktorowicza
i Iskra dowodzona przez Czestawa
Dyrcza oraz 28 jachtow.

Obecnie skupia kilkuset cztonkéw. Co
roku cze$¢ z nich spotyka sie na Darze
Pomorza. W tym roku spotkali sie 10 li-
stopada, a gtébwnym punktem uroczysto-
$ci byto podniesienie proporca Bractwa
na Kreutzmaszcie. Grotmaszt Dyrcz za-
prosit w wirtualng podréz na Przyladek,
prezentujac zdjecia miejsca, ,do ktorego
chce trafi¢ kazdy zeglarz.”

- Te skate panstwo doskonale pamie-
tacie - Przyladek Nieprzejednany... Fale
do pieciu metréw wysokosci... I wszech-
obecne albatrosy, ktére towarzysza kaz-
dej jednostce ptynacej na Horn. Albarto-
sowi wystawiono tam pomnik — opowia-
dat. — 1 optynelismy Horn...

Czestaw
Romanowski
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| MORZE TAJEMNIC  kulisy bistorii

8 tysigcy pociskow na jedno trafienie

Takeshi Naito, zastepca attache lotni-
czego w ambasadzie japonskiej w Berli-
nie, doktadnie przygladatl sie zniszcze-
niom, jakich kilka dni wcze$niej dokona-
ty we wloskiej bazie marynarki wojennej
w Tarencie brytyjskie samoloty. Dopyty-
wat o szczegdly i pilnie wszystko noto-
wal. Nie budzit specjalnego zaintereso-
wania miejscowych, jesli intrygowat, to
raczej swoja egzotycznoscia. Wiosi chet-
nie udzielali mu informacji. Szczegdlnie
ciekawito go, jak to mozliwe, zeby w tak
plytkiej wodzie mozna byto uzy¢ torped.

W tym samym czasie inny Japonczyk,
pomocnik attache lotniczego w Londy-
nie, Minoru Genda takze przygotowywat
raport. Dotyczyl nalotu na Tarent. Nie
byto to szczegdlnie trudne zadanie. Po
ostatnich niepowodzeniach na wojnie
(wycofanie si¢ Brytyjczykdw z Norwegii
i Frangji) taki zastrzyk dobrych wiadomo-
$ci, jak pokonanie floty przeciwnika w jej
wlasnym porcie, byl Anglikom bardzo
potrzebny, wiec media nieustannie o nim
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yrok

na larent

Dwadziescia jeden przestarzalych samolotéw, w ciggu dwéch godzin,
obrécito w pyt marzenie o wloskiej dominacji na morzu.

trabity. ,Tarent moze by¢ nazwany ,po-
wietrznym Trafalgarem” - zachwycat sie,
nawigzujac do najstynniejszej wiktorii
Royal Navy, ,Daily Telegraph”. Doku-
menty sporzadzone przez obu Japonczy-
kow trafity na biurko gtownodowodzace-
go japonskimi sitami morskimi, admirata
Isoroku Yamamoto.

Zawarte tam spostrzezenia ostatecz-
nie przekonaty go o stuszno$ci pomystu
zaatakowania glownej bazy amerykan-
skiej floty na Oceanie Spokojnym - Pearl
Harbor. Paradoksalnie wigc, z czego mato
kto zdaje sobie sprawe, to wlasnie naj-
blizsi sojusznicy Standéw Zjednoczonych
pokazali, jak zada¢ im cios.

Spartarnskie dziedzictwo

Tarent jest wprost stworzony do od-
grywania wielkiej, militarnej roli. Potozo-
ny na podbiciu wloskiego ,buta”; niemal
doktadnie w potowie Morza Srodziemne-
go, doskonale nadaje si¢ do kontrolowa-

nia jego centralnej czesci, gdzie przebie-
gaja najwazniejsze szlaki handlowe i ko-
munikacyjne regionu.

Miasto zatozyli na osiem wiekow
przed narodzinami Chrystusa, znani ze
swojego zamilowania do wojaczki, Spar-
tanie. Byto ich jedyna kolonia. Potem
Tarentem zawladngli Rzymianie. Po
upadku Cesarstwa Rzymskiego miasto
przechodzito z rak do rak, az w koncu
weszto w sktad Krélestwa Neapolu, a po-
tem Wtoch, ktore dostrzegajac jego zna-
czenie strategicznie, zbudowaly tam baze
swojej floty wojennej.

Przed druga wojna $wiatowg Wtosi
zdotali stworzy¢ pokazng i nowoczesna
flote. Jej gtéwna czes¢ stale stacjonowata
w Tarencie zagrazajac powaznie, w razie
konfliktu, okretom brytyjskim. Pierwszy
raz taka mozliwos¢ zaistniala w roku 1935,
kiedy Benito Mussolini napadi na Abisy-
ni¢. Wtedy tez Anglicy pomysleli o za-
atakowaniu Tarentu. Do koncepdji tej
powrdcono trzy lata pdzniej, kiedy zacze-
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Lotniskowiec lllustrious - to
Z jego poktadu wystartowaly
samoloty do ataku na Tarent.

ta si¢ coraz bardziej komplikowac¢ sytu-
acja polityczna w Europie.

tatwiej powiedzie¢, trudniej zrobic.
Baza Wloskiej Marynarki Wojennej w Ta-
rencie byla woéwczas jednym z najlepie;j
strzezonych miejsc w Europie. Dwadzie-
Scia cztery godziny na dobe pilnowato
portu 13 wielkich, elektrycznych stacji
nastuchowych, ktore wykrywaty niebez-
pieczenstwo na dtugo przed tym, zanim
zdotato ono rzeczywiscie zaistnie¢. Nad
miastem rozlokowano trzy rzedy balonéw
zaporowych - w sumie 90 sztuk. Wokot
Tarentu rozmieszczono rowniez 21 bate-
rii armat przeciwlotniczych, 84 dziatka
automatyczne i 190 lekkich karabinéw
maszynowych. W odparciu ewentualne-
go ataku z powietrza wspieraly je 22
nowoczesne reflektory. Juz tylko te dane
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wystarczytyby, aby ostudzi¢ zapat ewen-
tualnego agresora.

A przeciez to nie bylo wszystko. W por-
cie stagjonowato 6 pancernikéw, 7 krazow-
nikéw i 28 niszezycieli. Dysponowaty w su-
mie ponad 600 przeciwlotniczymi karabi-
nami maszynowymi. Pod woda znajdowa-
ly sie takze stalowe sieci zdolne zatrzymac
nie tylko okrety podwodne, ale nawet
pojedyncze torpedy, ktore i tak byty w
tym wypadku mato uzyteczne, bo zatoka,
nad ktora potozony jest Tarent wydawata
sie za ptytka do ich uzycia.

Podsumowujgc: Whosi czuli si¢ w swo-
jej bazie bardzo bezpieczni i mieli po temu
powody. Trzeba bylto by¢ szaleicem, aby
sie powazy¢ na jej zaatakowanie. Zwlasz-
cza, ze o zaskoczeniu nie mogto byc¢

mowy.

ABC wojny

A jednak tacy szalency sie¢ znaleZli.
Byto ich dwdch: naczelny dowddca bry-
tyjskiej Floty Morza Srédziemnego Andrew
B. Cunnigham (przezywany od inicjalow
admiratlem ABC) oraz jego podwtadny
Arthur L. Lyster. Pierwszy byt entuzjasta
lotniskowcow, drugi $wietnie znat baze
w Tarencie, bo w czasie pierwszej wojny
$wiatowej stacjonowat tam jako cztonek
zalogi okretu liniowego Queen Elizabeth
(co ciekawe byl takze kawalerem jedne-
go z wysokich wloskich odznaczen).

Rola lotnictwa w wojnie na morzu wy-
daje sie dzisiaj oczywista. Ale w przeded-
niu wybuchu drugiej wojny swiatowej tak
nie byto. Chociaz pierwsze lotniskowce
juz ptywaly, to jednak admiralicje naj-
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wiekszych flot wojennych $wiata ciggle
ich nie doceniaty. Panowato przekonanie,
Ze o zwyciestwie na morzu decyduje sita
ognia wielkich okretow, ktére miaty sie
ze soba zderzy¢ w jednej rozstrzygajacej
o losach wojny bitwie. Tarent, jako pierw-
szy, miat zmieni¢ ten poglad.

Atak na wloska bazg¢ opracowany
przez Cunnighama i Lystera otrzymat
kryptonim ,Judgement” (czyli po polsku
,wyrok”). Byt czescia wigkszej operacii
o nazwie ,MB-8". W jego realizacje zaan-
gazowane byly niemal wszystkie brytyj-
skie sily morskie stacjonujace w basenie
Morza Srbdziemnego. Plan byt kombinacja
szeregu ruchow majacych za zadanie
zdezorientowanie Wiochow przed naj-
wazniejszym: uderzeniem na Tarent.
Uwage wioskiej floty odciagnaé miaty
cztery konwoje wystane réwnoczesnie
z t6znych brytyjskich baz. Do tego w mo-
rze wyjs¢ mialy trzy zespoty ztozone z sa-
mych tylko okretow. W sktad jednego
z nich wchodzi¢ miaty dwa lotniskowce:
Eaglei Illustrious.

Na ich poktadzie znajdowato si¢ trzy-
dziesci samolotow. Okoto 200 mil na
potudniowy wschod od Tarentu miaty
wystartowac i dokonac ataku torpedowe-

Wtochy
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go i bombowego na stacjonujace tam
wloskie okrety, instalacje portowe i bazg
wodnosamolotéw. Date ataku wyznaczo-
no na 21 pazdziernika 1940 roku. Noc
miata by¢ wtedy jasna, bo ksiezyc znaj-
dowat sie w petni. Aby jeszcze bardziej
utatwic atak, zamierzano oslepi¢ wtoska
obrong przeciwlotnicza zrzucajac na spa-
dochronach magnezjowe flary oswietla-
jace.

Powodzenie planu zalezato od dwoch
rzeczy: kunsztu i odwagi pilotéw oraz
szczescia, Latali na swordfisheach, skon-
struowanych na poczatku lat trzydziestych
maszynach, w momencie wybuchu dru-
giej wojny Swiatowej juz przestarzatych.
Byly to, czg¢sciowo kryte ptotnem, dwu-
platowce ze stalymi podwoziami i odkry-
tymi kabinami dla dwu, albo trzyosobo-
wej zatogi. Za wolne do walki powietrz-
nej, doskonale nadawaly si¢ do stacjono-
wania na lotniskowcach, stuzby patrolo-
wej, atakow torpedowych i bombowych.
Ich zaletg byt tatwy pilotaz, niezawod-
nos¢ silnika i duza wytrzymato$¢. Byty
lubiane przez pilotow, ktorzy pieszczo-
tliwie nazywali je ,stringbagami” od na-
zwy nylonowej torby na zakupy noszo-
nej powszechnie przez Brytyjki. Byla to

Tarent

Zatoka
Tarencka

aluzja do wszechstronnosci samolotu, kté-
ry nadawat sie do wykonywania wszyst-
kich niemal zadan lotniczych. O ich po-
pularnosci niech $wiadczy fakt, ze pro-
dukgje zakonczono dopiero w 1944 roku
budujac w sumie ponad 2 tysiace sztuk

réznych wersji.

Noc kleski

Date ataku na Tarent wybrano nie-
przypadkowo. 21 pazdziernika wypada
rocznica bitwy pod Trafalgarem. Nieste-
ty, Anglicy musieli si¢ w koncu z tej daty
wycofaé, przez chwile tez istniata oba-
wa, czy w ogole do operacji dojdzie.

Otoz na kilka dni przed jej rozpocze-
ciem, swordfishe na poktadzie Hlustrio-
usawyposazano w dodatkowe zbiorniki
paliwa, aby zwiekszy¢ ich zasieg. W trak-
cie prac prowadzonych na zamknietym
poktadzie hangarowym lotniskowca, je-
den z mechanikow nieszczesliwie sie
potknat, wywotujac iskre, ktéra zapalita
benzyne kapiaca z niedokladnie osuszo-
nego, dodatkowego zbiornika paliwa.
Wybucht pozar, w efekcie ktorego sie-
dem samolotéw przestato nadawac si¢ do
uzytku.

Infografika: ImageBit

Morze Jonskie
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W nastepnych dniach stracono trzy
kolejne maszyny, ktore doznaty awarii po
zatankowaniu zabrudzonego paliwa. Na
domiar zlego okazalo sig, ze Eagle pilnie
potrzebuje remontu. Ostatecznie wiec, do
akgqji zdatny byt jeden lotniskowiec — 7I-
lustrious 1 21 samolotéw. Jedenascie
z nich zostato uzbrojonych w torpedy, kto-
re polaczone byly z nimi drutem nawi-
nigtym na specjalng szpule. Dzigki temu
ograniczona zostata gteboko$¢ ich zanu-
rzenia po zrzucie, co umozliwito w efek-
cie atak w plytkiej wodzie tarenckiego
portu. Reszta maszyn uzbrojona zostala
w bomby.

Rajd na Tarent przesunigto na noc z 11
na 12 listopada 1940 roku. Tuz przed ta
datg Brytyjczycy potwierdzili, Ze nie po-
lecg tam na prozno. W bazie znajdowat

Samoloty swordfish, zwane
strigbagami byly prawdziwymi
bohaterami ,tarenckiej nocy”.

56

sie trzon wloskiej floty wojennej: szes¢
okretow liniowych: Vittorio Veneto, Lit-
torio, Giulio Cesare, Conte di Cavour,
Andrea Doriai Caio Duilio. Dwie pierw-
sze jednostki byly zupetlnie nowe, we-
szty do stuzby zaledwie kilka miesiecy
wczesniej. Operacja ,Judgement” rozpo-
czeta sig 11 listopada 1940 roku o godz.
20.30. Z pokladu Illustriousa wystarto-
watla nad Tarent pierwsza fala samolo-
tow: 12 maszyn. Godzing pdzniej do boju
ruszyta fala druga: 9 swordfishow. Jeden,
uszkodzony podczas startu, po kilkuna-
stu minutach lotu musiat jednak zawrdcic
na poktad lotniskowca.

Tuz przed godz. 23.00 brytyjskie sa-
moloty z pierwszej grupy rozpoczely atak
na Tarent. Jak mozna bylo przewidziec,
Wtosi nie zostali zaskoczeni. Brytyjczy-

kow przywital wiec huraganowy ogien
artylerii przeciwlotniczej. Pomimo tego
Littorio zostat trafiony dwiema torpeda-
mi i powaznie uszkodzony, a Conte di
Cavourijedna, co spowodowalo jego osa-
dzenie na dnie. Podczas nalotu zestrzelo-
ny zostal jeden angielski samolot, ale jego
dwuosobowa zatoga zdotata si¢ uratowac
i trafita do niewoli.

Okoto potnocy nad Tarentem poja-
wily si¢ maszyny drugiej grupy. Podob-
nie jak ich poprzednicy, takze one mu-
sialy lawirowa¢ pomiedzy pociskami
wystrzelonymi z licznych baterii przeciw-
lotniczych. Nie wszystkim si¢ udato. Wiosi
zestrzelili jeden angielski samolot, obaj
czlonkowie jego zalogi zgineli. W efek-
cie tego nalotu ponownie zostat trafiony
torpedy Littorio, a kolejny ,stalowy we-
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Trafiony trzema
torpedami Littorio zamienit
sie w kupe zfomu.

gorz” uderzyt w burte Caio Duilio osa-
dzajac go na plytkim dnie. Na konto ata-
ku nalezy tez zapisa¢ uszkodzenie bombg
ciezkiego krazownika Trento, dwoch nisz-
czycieli, zbombardowanie instalacji por-
towych i bazy wodnosamolotow. Okoto
godz. 3.00, 12 listopada 1940 roku wszyst-
kie, swordfishe wrdcity bezpiecznie na
poktad Hlustriousa. To, ze w czasie akdji
zginelo tylko dwéch Brytyjezykdw zakra-
wato na cud. W ciagu dwéch godzin ta-
renckiej nocy”, jak od tej pory mieli pi-
sa¢ o tym wydarzeniu wloscy historycy,
obrona przeciwlotnicza bazy wystrzelita
w kierunku atakujacych maszyn: 1430
pociskow kalibru 125 milimetrow, 313 ka-
libru 107 mm, 6854 kalibru 88 mm, 931
kalibru 40 mm, 2635 kalibru 20 mm i 638
kalibru 8 mm, czyli ogdétem ponad 12
tysiecy sztuk amunicji. Do tego doliczy¢
nalezy okotol5 tysiecy pociskow wy-
strzelonych z dzial stacjonujacych w por-
cie okretow. Jak obliczono, aby uzyskac
jedno trafienie, obroncy wystrzelili az 8 ty-
siecy pociskow!

Mistrzowie statystyk

Wiosi tez mieli szczescie, w czasie ata-
ku zgineto ich zaledwie czterdziestu. Go-
rzej byto z okretami. Podziurawiony tor-
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Conte di Cavour
osiadf na dnie.

pedami Littorio zostal na pdt roku wyla-
czony ze stuzby, podobnie stato si¢ z Caio
Duilio. Conte di Cavour do konca wojny
byt remontowany, a Trento stal nieczynny
przez wiele miesigcy. Poniewaz Wiosi (nie
bez przyczyny) obawiali si¢ kolejnego ata-
ku na swoja baze (nie doszto do niego z po-
wodu pogody), dzien po nalocie odestali
dwa pozostale, a nieuszkodzone pancer-
niki do Neapolu. Byly tam bezpieczniej-
sze, ale nieprzydatne. Ruch ten oznaczat
faktyczny koniec obecno$ci wielkich wio-
skich okretéw w tej czesci Morza Srddziem-
nego. Brytyjczycy odniesli wiec niezwy-
kty sukces. Dwadziescia jeden przestarza-
tych samolotow, w ciagu dwdch godzin,
obrocito w pyt marzenie o wioskiej domi-
nacji na morzu. Rozmiary kleski mogtyby
by¢ jeszcze wigksze gdyby nie fakt, ze z
jedenastu wystrzelonych w czasie akdji tor-
ped, zaledwie 5 trafilo celu i eksplodowa-
to. Ale i tak dokonanie Anglikéw byto osza-
tamiajace: ,To jedno uderzenie zdecydo-
wanie zmienito bilans sit na Morzu Srodziem-
nym” - podsumowat akcje Winston Chur-
chill.

Atak na Tarent mial znaczenie histo-
ryczne. Po raz pierwszy w dziejach, ze-
spot pancernikéw zostat wyeliminowa-
ny z gry i to we wlasnym porcie i bez
oddania przez atakujacego nawet jedne-

Caio Duilio zostat na pof roku
wyeliminowany z wojny.

go wystrzatu artyleryjskiego. ,Tarencka
noc” pokazata, ze skonczyla sie juz era
ciezkich okretdéw wojennych, a zaczeta
epoka lotniskowcéw. Co dziwne, niewie-
lu ludzi, nawet zajmujacych wysokie sta-
nowiska we flotach wojennych, potrafito
wyciagnac z tego odpowiednie wnioski.
Najlepiej tarencka lekcje odrobili Japon-
czycy. Rok pozniej swoja wiedze wyko-
rzystali atakujac Pearl Harbor. Po brytyj-
skich do$wiadczeniach byli pewni zwy-
ciestwa. Atakujac wloska baze Anglicy
dysponowali zaledwie jednym lotniskow-
cem, Japonczycy mieli ich sze$¢. Brytyj-
czycy wystali nad Tarent 21 starych sa-
molotow, Japonczycy zaatakowali Pearl
Harbor 360 nowoczesnymi maszynami.
Do tego Amerykanie zostali zaskoczeni,
a torpedy uzyte na Hawajach byly o nie-
bo doskonalsze od uzytych w Tarencie.
I chociaz to wtasnie Pearl Harbor stato
sie glodniejsze, to jednak, porownujac sta-
tystycznie oba ataki, trzeba przyznad, ze
skuteczniejsi byli Brytyjczycy. W Pearl
Harbor na jeden zatopiony i uszkodzony
okret amerykanski przypadato 25 japon-
skich samolotow, w Tarencie zaledwie
3. Uczniowie nie przewyzszyli nauczy-
cieli.

Tomasz Falba
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Ksigzki pod naszym patronatem

Polski ardmiral

i niemiecki radiotelegrafista

Az dziw, ze do tej pory nikt nie wpadt na pomyst napisania takiej
ksiazki. Tym wigksze brawa nalezg sie mtodemu autorowi Marcinowi
Graczykowi za publikacje ,Admiral Swirski” wydang wlasnie, w znanej
chyba wszystkim pasjonatom marynistyki, znakomitej serii z kotwiczka
gdanskiego wydawnictwa Finna.

Praca Graczyka to biografia Jerzego Swirskiego, szefa Polskiej Mary-
narki Wojennej w latach 1925-1947. Pierwsza ksiazka w catosci jemu
poswigcona, wypelnia kolejng luke w krajowej literaturze wojenno-mor-
skiej. Dzigki Finnie otrzymalismy juz biografie admirata Jézefa Unruga,
legendarnego obroncy Wybrzeza w 1939 roku i pamietniki pierwszego
dowddcy PMW Bogumita Nowotnego. Prace Graczyka mozna $miato
postawic¢ obok. Ksiazke czyta si¢ jednym tchem.

Graczyk ukazuje nam cztowieka z krwi i kosci, ze wszystkimi jego
zaletami i wadami. Swirski byl postacig ze wszech miar nietuzinkowa,
a jego decyzje nieraz budzity wielkie kontrowersje. Solidnie udokumen-
towana praca, szczegolnie ciekawa w czesci dotyczacej powojennych
losow dowddcey polskiej floty, powinna stac si¢ obowiazkowa lektura dla
wszystkich zainteresowanych dziejami PMW.

Ksiazka o Swirskim to nie jedyna niespodzianka przygotowana przez
Finne. W tej samej serii ukazat si¢ ,Ostatni U-boot” Wolfganga Hirschfel-
da. Wspomnienia autora, ktory byt w czasie drugiej wojny $wiatowej
radiotelegrafista na U-109 i U-234. Juz chocby ze wzgledu na numery
okretéw zastuguja na uwage. Dowoddcea U-109 byt bowiem jeden z naj-
wiekszych aséw U-Botwaffe Heinrich Bleichrodt. Dzigki ksigzce Hirsch-
felda otrzymujemy informacje o nim z pierwszej reki. U-234 byt z kolei
okretem, ktéry w ostatnich dniach wojny udat sie z Niemiec do Japonii
z tadunkiem uranu, ktory mégt postuzy¢ Krajowi Wschodzacego Stonca
do produkcji bomby atomowej. Na szczescie rejs ten zostal przerwany
przez Amerykanow. Ale najwazniejszy w tej publikaciji jest fakt, ze zo-
stala ona napisana przez ,szarego” cztonka zatogi na podstawie pota-
jemnie robionych w czasie patroli zapiskow. Wymagato to nie lada od-
wagi, bo grozito sadem wojennym. Dzieki temu otrzymali$my soczysty
obraz zycia na niemieckich okretach podwodnych, w zgodnej opinii
weteranow, wiernie oddajacy jego realia.

Obie ksiazki prezentujemy z przyjemnoscia nie tylko dlatego, ze
warto si¢ z nimi zapoznad, ale takze, bo to kolejne pozycje, z logo , Na-
szego MORZA” na oktadkach. Dla naszych Czytelnikow, ktérzy jako pierw-
si sie z nami skontaktuja mamy do rozdania dwa egzemplarze ,Admirata
Swirskiego” i cztery ,Ostatniego U-boota”. Mitej lektury!

Tomasz Falba
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Amem/leaﬁslea fantazja

i japonska animacja w jednym/!

Rozgrywajgcy sie w magicznym

archipelagu wysp Ziemiomorza cykl powiesci

Ursuli K. Le Guin uchodzi za klasyke literatury fantasy
i w wielu rankingach tego gatunku zajmuje drugie
miejsce — zaraz po ,Wiadcy Pierscieni”. Podobnie jak
kultowe dzieto Tolkiena, réwniez ,Ziemiomorze” latami
czekato, aby mozliwosci kina cho¢ w czesci doréwnaly
wyobrazni autorki powiesci. Po niezbyt udanym
amerykanskim serialu telewizyjnym sprzed trzech lat,
z Ziemiomorzem postanowito zmierzy¢ sie stynne
japoriskie studio Ghibli. Zrealizowane z duzym

rozmachem animowane ,Opowiesci z Ziemiomorza” od
14 listopada 2007 r. mozemy oglgdaé¢ na plytach DVD.
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Ziemiomorze to archipelag wysp,
w ktérym magia miesza sie z codzienno-
Scia, a posiadajacy potezne moce czar-
noksieznicy zyja posrod zwyktych smier-
telnikéw. Jednym z nich jest potezny mag
Ged, zwany Krogulcem, ktory przybywa
todzia na jedna z wysp wiedziony coraz
bardziej niepokojacymi zjawiskami obser-
wowanymi w catym archipelagu.

Zapowiedz nieszczes$é

Jednym ze zwiastunéw czekajacych
mieszkancow Ziemiomorza nieszczese
jest pojawienie si¢ smokdéw, dotad pilnu-
jacych zachodnich brzegdw tego $wiata.
Widzimy to juz w otwierajacej film, nie-
zwykle widowiskowej scenie, kiedy za-
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| MORZE FILMOW DVD

Kolekcja
Studia Ghibli

,Opowiesci z Ziemiomorza” nie
sa jedynym japonskim filmem ani-
mowanym, jaki trafia na polski ry-
nek tej jesieni. Naktadem Monolithu
- od wrze$nia do listopada - ukazato
sie az 12 najlepszych animacji styn-
nego japonskiego studia Ghibli
z ostatnich 20 lat. Wydane zostaty
w postaci czterech 3-ptytowych ze-
stawow kolekcjonerskich, ale kazdy
z tytutow dostepny jest takze od-
dzielnie. Dzigki temu polscy widzo-
wie, czesto po raz pierwszy, majg
okazje pozna¢ takie dzieta anime
jak: ,Szept serca”, ,Powrdt do ma-
rzen?”, ,Podniebna poczta Kiki”, ,Ro-
dzinka Yamadéw”, ,Szopy w natar-
ﬁ ciu”, ,Szkartatny pilot”, ,Mdj sasiad
Totoro”, ,Spirited Away - W krainie
bogdéw”, ,Ruchomy zamek Hauru”,
,Nausicaa z Doliny Wiatru”, ,Laputa
- podniebny zamek” oraz ,Narzeczo-
na dla kota”.

Cze$¢ sposrod nich posiada
W swej tresci rowniez pewne mor-
skie elementy, a akcja ,Szkartatne-
g0 pilp}ta” rozgrywa sie nawet na

Mo Sdziemn

SZOPY
W NATARCIU

POM POKO

SPIRITED AWAY
W KRAINIE BOGOW

molo SC1g ) 1ch piratov
Warto jednak siegna¢ takze po
reszte, niekoniecznie morskict

219) eko

B ¥
q*
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toga walczacego ze sztormem okretu,
z przerazeniem obserwuje krwawy poje-
dynek dwoch smokdw rozgrywajacy sie
na roz$wietlanym btyskawicami, burzo-
wym niebie.

- Smoki na wschodzie? W sercu tery-
torium ludzi? To oznacza, ze mrok, ktéry
sie zbliza, jest grozniejszy niz kiedykol-
wiek wczesniej... - méwig przerazeni
marynarze.

Wkrétce potem zaczynajg usychac
plony, padaja zwierzeta, rodza si¢ mar-
twe dzieci. Wszystko to sprawia, ze swa
siedzibe opuszcza arcymag Ged i wyru-
sza w poszukiwaniu zrodta zta.

Zrédto Za

Po drodze Krogulec ratuje od pewnej
$mierci ksiecia Arrena, gdy mtodzieniec
zostaje osaczony przez watahe gtodnych
wilkéw. Ksigze nosi w sobie mroczny se-
kret, na krok nie odstepuje go tajemni-
czy cien. Mag dostrzega to, ale jednocze-
$nie czuje, ze ich spotkanie nie jest przy-
padkowe i zabiera Arrena w dalsza dro-
ge. Wspolnie przybywaja do miasta Hort,
w ktérym spodziewajg si¢ znalez¢ odpo-
wiedZ na tajemnicze znaki i zjawiska ne-
kajace Ziemiomorze.

Ksiaze Arren ratuje nastepnie z rak
handlarzy niewolnikami mata dziew-
czynke Therru, co okaze sie kluczowe

Opowiesci
z Ziemiomorza

Rezyseria:
Goro Miyazaki

Czas trwania:
110 minut

Obraz:
1.85:1 (anamorficzny 16:9)

Dzwiek:
Dolby Digital 5.1 — japonski,
polski (Iektor)

Napisy: polskie

Dodatki:
- Oryginalny
Zwiastun
kinowy
- Zapowiedzi
premier kinowych
~ iDVD




MORZE FIMOW DVD

Ursula K. Le Guin
i ,Ziemiomorze”

Urodzona w 1929 r. Ursula Kro-
eber Le Guin to pisarka o niezwy-
kle rozlegtych zainteresowaniach li-
terackich. Jest autorka esejow, po-
ezji, powiesci historycznych i oby-
czajowych. Najbardziej znana jest
jako autorka wspaniatych i wielo-
krotnie nagradzanych utwordw fan-
tastycznych. Najwigkszy polski pi-
sarz s-f Stanistaw Lem, uznat ja i Phi-
lipa K. Dicka za jedynych warto$cio-
wych tworcow w catej amerykan-
skiej fantastyce.

Ursula K. Le Guin jest corka
znanego antropologa Alfreda Kro-
ebera. Zainteresowanie antropologia
kulturows jest wyraznie widoczne
W jej tworczosci, przez co wnosi
nowa jako$¢ do literatury fantasy.
Tak jest m.in. w stworzonym przez
nig fikcyjnym $wiecie Ziemiomorza.
Pierwsze opowiadanie - ,Magiczne
stowo” - rozgrywajace sie¢ w pelnej
magii, czarnoksieznikéw i smokéw
krainie, autorka opublikowata juz
w 1964 r., jednak dopiero po uka-
zaniu sie w 1968 r. powiesci ,Czar-
noksieznik z Archipelagu” Ziemio-
morze zawtadnelo wyobraznia czy-
telnikéw na catym $wiecie. Trylo-
gie 0 Ziemiomorzu uzupeltniaja jesz-
cze: ,Grobowce Atuanu” (1972)
i ,Najdalszy brzeg” (1974). Jednak
dla fanéw cykl ,Ziemiomorze” to nie
tylko wspomniana trylogia, lecz réw-
niez dwie powiesci autorki wydane
w ostatnich kilkunastu latach:  Te-
hanu” (1990) - uznana za cze$¢ IV
cyklu oraz ,Inny wiatr” (2001) -
cze$c V, jak na razie ostatnia. Z ko-
lei seria krotkich opowiadan rozgry-
wajacych si¢ w archipelagu wysp
Ziemiomorza, w tym debiutanckie
,2Magiczne stowo”, wydana zostata
w jednym zbiorze ,Opowiesci z Zie-
miomorza” (2001).

62

dla pozniejszych loséw jego samego.
Poprzez handlarzy niewolnikéw, row-
niez Krogulec trafi wreszcie na $lad
przyczyn ogarniajacego swiat niepoko-
ju. Jego sprawca okazuje si¢ Cob, wiel-
ki czarnoksi¢znik pokonany kiedy$
przez Geda.

Wiedziony pragnieniem zemsty
otwiera przej$cie miedzy $wiatami
zywych i zmartych, aby zyskaé upra-
gniona nie$miertelno$¢ i zapanowacd
nad catym Ziemiomorzem...

Japoniski Disney

Tak w skrocie wyglada fabuta japon-
skiej animacji ,Opowiesci z Ziemiomo-
rza”, bedacej luzng adaptacja fragmentow
powiesciowego cyklu Ursuli K. Le Guin.
Film zrealizowany zostat przez stynne
studio Ghibli, zalozone w 1984 r. przez
m.in. Hayao Miyazakiego, nazywanego
japonskim Disneyem.

W ciagu ponad 20 lat istnienia studio
Ghibli stato si¢ najbardziej znang i ceniong
wytwornig anime - jak nazywane sa ja-
ponskie kreskéwki, zdecydowanie wyrdz-
niajace si¢ na tle dominujacych w tym
gatunku amerykanskich produkgji.

Niezwykle wyrazista i dynamiczna
kreska, niewiarygodne wrecz bogactwo
fantastycznych postaci i nieograniczona
wyobraznia - to charakterystyczne cechy
filméw anime. Wystarczy wspomnied ta-
kie tytuly Miyazakiego, jak: ,Ksieznicz-
ka Mononoke”, ,Ruchomy zamek Hau-
ru”, czy ,Spirited Away: W krainie Bo-
gbow”, aby od razu zrozumied przepasé
dzielaca amerykanskie animacje od japon-
skich - oczywiscie na korzysc¢ tych dru-
gich!

Wspomniany wyzej ,Spirited Away:
W krainie Bogow” okrzyknigty zostat naj-
lepszym anime, jakie kiedykolwiek po-
westato!

Obraz ten docenili nie tylko widzo-
wie, ale rowniez $wiat filmu, przyznajac
arcydzietu Hayao Miyazakiego Oscara
w kategorii Najlepszy Film Animowany

i Ztotego Niedzwiedzia na Miedzynarodo-
wym Festiwalu Filmowym w Berlinie.

Wielkie nadzieje
i rozczarowania

Wszystko to sprawilo, ze oczekiwa-
nia wobec realizowanych przez studio
Ghibli ,Opowiesci z Ziemiomorza” byty
bardzo wysokie. Rezyserii filmu nie podjat
si¢ jednak sam Hayao Miyazaki, zajety
W tym czasie pracg nad ,Ruchomym zam-
kiem Hauru”, lecz jego syn Goro Miyaza-
ki, dla ktérego ,Opowiesci z Ziemiomo-
rza” staly sie rezyserskim debiutem.

W efekcie powstat film, ktory wpraw-
dzie zachwyca strona wizualna, jednak
brak mu gtebi i wizjonerstwa Miyazakie-
go - seniora. Calo$¢ sprawia wrazenie za-
ledwie przeslizgniecia si¢ po temacie Zie-
miomorza.

Oglada si¢ to jednak z duza przyjem-
noscig i nie brak w filmie naprawde efek-
townych scen. Mimo to, po obejrzeniu
catosci, majac w pamieci wczesniejsze
tilmy japonskiej wytworni, pozostaje pe-
wien niedosyt. Wida¢, ze mamy do czy-
nienia z dzietem debiutanta, ktéry jesz-
cze nie do konca radzi sobie z budowa-
niem nastroju i trzymaniem napiecia.

Ursula K. Le Guin, ktéra od lat jest
mitosniczka tworczosci Hayao Miyazakie-
g0 i wielokrotnie osobiscie namawiata go
do ekranizacji swoich ksiazek, po obej-
rzeniu animowanej wersji Ziemiomorza
napisata w liscie do rezysera: , To nie moja
ksigzka. To twdj film. To dobry film”.

Réwniez fani byli podzieleni w oce-
nie filmu. Nie wszyscy byli zadowoleni
ze zmian wzgledem ksigzkowego orygi-
natlu. Wiekszos¢ jednak i tak z zadowole-
niem przyjela animowana ekranizacje,
ktora jest o wiele lepsza od amerykan-
skiego mini serialu telewizyjnego z 2004
roku i jak na razie pozostaje najlepsza fil-
mow3a wersja ,Ziemiomorza”.

Tomasz Konopacki
Zdjecia: Monolith Films

o
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PREMIERA Z zycia dzikiej przyrody:
Z zycia dzikiej przyrody: Oz
Odcinek 14 Doktor Martin Nweeia odkrywa, jakg

Doktor Robert Ballard zaprasza na pod-
wodna wyprawe w rejony Grzbietu Sréda-
tlantyckiegoiodkrywa, ze zycie moze istnieC w
najmniej prawdopodobnych miejscach.

Sroda, 28 listopada, godz. 07.30

-
-

Wielkie konstrukcje:
Palmowa
Wyspa w Dubaiju

W Zatoce Perskiej trwa realizacja ogrom-
nego projektu, ktory na zawsze zmieni obli-
cze linii brzegowej tego regionu. Olbrzymie
sztuczne wyspy utozone w ksztatcie palmy
to jedno z najambitniejszych wyzwan inzy-
nierii XXI wieku.

Sroda, 28 listopada, godz. 09.00, 14.00

Czwartek, 20 grudnia, godz. 06.00

Tuz przed tragediq:
Eksplozja
na Morzu Péthocnym

Platforma wiertnicza Piper Alpha wydo-
bywata 120 tysiecy barytek ropy dziennie.
Btad podczas rutynowej konserwacji dopro-
wadzit do wycieku gazu, ktory przerodzit sie
w pozar. W wyniku eksplozji $mier¢ poniosto
167 0sob.

Czysta nauka:
Morskie gtebiny

Zapraszamy na wyprawe do najmniej
poznanych i najdzikszych regionéw Ziemi.
Zapraszamy na spacer po morskim dnie,
gdzie zobaczymy najprzedziwniejsze krajo-
brazy na naszej planecie.

Czwartek, 29 listopada, godz. 06.00

funkcije petni cios narwala. Razem z nurka-
mi wyruszamy na wyprawe po podwodnych
jaskiniach Florydy.

Sobota, 15 grudnia, godz.. 15.00

J

Wielkie konstrukcje:
Statek olbrzym
Po morzach i oceanach $wiata ptywa
jednoczesnie prawie 30 tysiecy statkéw. Oko-
to 3200 z nich to olbrzymie kontenerowce.
Zapraszamy na poktad OOCL Atlanta, kon-
tenerowca o dtugosci ponad 300 metréw.

8r., 19 grudnia, godz. 22.00, 01.00, 04.00

Wielkie konstrukcje:
Superprom na Hawajach

Wkrotce na wodach migdzy wyspami
na Hawajach pojawi sie ogromnych roz-
miaréw prom. Czy ten ambitny projekt in-
zynieroéw i konstruktoréw spetni oczeki-
wania pasazerow?

Sroda, 5 grudnia, godz. 10.00, 15.00

Czwartek, 13 grudnia, godz.. 06.00

- J

PREMIERA

Z zycia dzikiej przyrody:
Odcinek 17
Spotkanie z grupa ekologow, ktorzy zaj-
mujg sie ratowaniem humbakaéw. W programie

o konflikcie pomiedzy rybakamii lwami morski-
miw Nowej Zelandii.

Piatek, 30 listopada, godz. 07.00

- J

PREMIERA

Z zycia dzikiej przyrody:
Odcinek 18

Na Antarktydzie pingwiny musza zaadap-
towac sie do nowych warunkéw klimatycznych,
a na pustyni Sonora trwa niezwykta walka
0 przetrwanie.

Piatek, 30 listopada, godz. 07.30
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Z zycia
dzikiej przyrody:
Odcinek 9

Biolog i wynalazca Greg Marshall za-
prasza na niezwykta podréz. Zobaczymy
podwodne gtebiny oczami zartacza tepogto-
wego.

Sobota, 22 grudnia, godz. 14.00
\_ J

PREMIERA

Z zycia
dzikiej przyrody:
Odcinek 19

W arktycznych wodach u wybrzezy wysp
Svalbard niedzwiedzie polarne i foki wasate
musza stawic¢ czota nowemu wrogowi.

Sobota, 1 grudnia, godz. 07.00

PREMIERA

Ukryte $wiaty:
Pingwiny
z Patagonii

Przez szes¢ miesiecy w roku skalna pétka
Punta Tombo nad brzegiem Atlantyku Swieci
pustkami. Jednak wiosng pojawia si¢ tam pét
miliona pingwindw, ktdre powracajg do Pata-
gonii na sezon rozrodczy.

. J
PREMIERA
Z zycia
dzikiej przyrody:
Odcinek 20

Stonie bardzo upodobaty sobie rejony
Republiki Srodkowoafrykariskiej. Co przycia-
ga tam te olbrzymy? W programie o przyczy-
nach znikniecia stoni morskich z wod u wy-
brzezy Kalifornii.

Sobota, 1 grudnia, godz. 07.30

PREMIERA

Punkt krytyczny:
Sydney-Hobart
- piekto na wysokich falach

Tragiczne wydarzenia podczas regat
Sydney-Hobart w 1998 roku. W trakcie roz-
szalatej burzy 6 zeglarzy poniosto $mierc.
Relacje $wiadkow i materiaty archiwalne ilu-
strujg groze zeglarskich zmagan.

Wt., 4 grudnia, godz. 22.00, 01.00, 04.00

Zapraszamy na spotkanie z Peterem
Robbinsem, mitosnikiem fodzi podwodnych,
ktory zainspirowany wrakami niemieckich U-
bootdw, postanowit zbudowaé wtasna t6dz
podwodna.

. J J
4 N\ N
Wymarzona towcy mérz:

t6dz HMS Doterel
podwodna Zapraszamy na wyprawe do potudnio-

. J
% 2
W poszukiwaniu
rekinéw

Dwach nurkéw Rob Torelli i Mark Priest
robi niezwykte zdjecia pod woda, utrwala-
jac na tasmie filmowej fascynujgce sceny
z zycia morskich zwierzat, m.in. rekindw
z wybrzezy RPA, Nowej Gwinei i Australii.

AL EELRELER

wego Chile na poszukiwanie wrakdéw stat-
kéw z czaséw panowania Wielkiej Brytanii
namorzach i oceanach $wiata. Jeden z okre-
tow zaginat w tym regionie, a przyczyna byta
tajemnicza eksplozja.

\ J

e D
towcy mérz:
Krélowa Nassau

HMCS Canada byt symbolem dazen
Kanady do uzyskania niepodlegtosci. Po-
tem statek zostat sprzedany i zmieniono mu
nazwe na Krélowa Nassau. Zatonat pod-
czas rejsu do Tampa na Florydzie w 1926

\_ -
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Tuz przed tragediq:
Katastrofa promu
z Zeebrugge

6 marca 1987 roku prom Herald of Free
Enterprise wyruszyt w rejs z portu w Zee-
brugge i 20 minut pdzniej wywrdcit sie do
géry dnem. W tej jednej z najwiekszych ka-
tastrof morskich w historii Wielkiej Brytanii
zginety 193 osoby.

towcy mérz:

U-215 i Alexander Macomb

Na dziewiczym rejsie wojskowy kon
pociggowy Alexander Macomb zostat stor-
pedowany i zatopiony przez niemieckg
U-boot w poblizu Bostonu. Lowcy mérz nur-
kujg w poszukiwaniu sprzetu wojskowego
transportowanego na poktadzie tego okretu.

e N N A
towcy mérz: Powrét towcy mérz:
Angielska flota na Titanica Okret z lodu
na PC'C)’FikU Doktor Robert Ballard prowadzi pod- W 1942 roku Geoffrey N. Pyke zapro-
W krysztatowych wodach Morza Potu- wodne badania wraku Titanica. To rzadka ponowat budowe ogromnego lotniskowca
dniowochinskiego kryja sie wraki dwéch okazja, by zobaczy¢ ten stynny liniowiec i z materiatu bedacego potgczeniem masy
ogromnych okretéw wojennych: HMS Prin- oznaé, w jakim stanie znajduje sie spoczy- wioknistej i lodu. Lowcy mérz badajg pozo-
ce of Wales i HMS Repulse. Poznajmy hi- wajgcy na dnie morza statek. statosci po tej sekretnej konstrukcji z okresu
storie tych pancernikdw. [l wojny Swiatowej.
o0 000 o000 0O
Sobota, 8grudnia, godz.00.00
STodaI5 GrGNATGoGZI 00N | | Sobota, 22 grudnia, godz. 09.00 N A P
. /1 J
( =4 N (0 b . A
towcy mérz: Czysta nauka: POWC>I'(.m°rZ.'
Rusatka - zaginiony Ostrzec przed tsunami okl |won}:e
pcmcernik elelfe Tsunami z grudnia 2004 roku ukazato Jroszi)Ie'ZZ:]SvaEn <h
Rusatka, jeden z najstynniejszych okre- Swiatu caf niszczycielska sitg, 2 jaka ata- P 4
téw wojennych rosyjskich caréw, spoczy- kuja te grozne fale. Teraz naukowcy szu- Poszukiwania wrakéw dwoch XIX-
wa na dnie Morza Batyckiego juz od prawie kaja przyczyn powstawania tego zjawiska wiecznych fodzi podwodnych w nowojor-
stu lat. Historie tego niezwyktego pancerni- oraz skutecznych metod ostrzegania. skiej East River oraz wodach Pearl Islands
ka przedstawia eksperci z Muzeum Morskie- niedaleko Panamy. Oba statki sg waznymi
go w Estonii. coeee ceoee krokami milowymi w historii zdobywania
przez cztowieka morskich gtebin.
\_/ ..........
Cazwartek, 6 grudnia, godz. 11.00
= / Cazwartek, 13 grudnia, godz. 11.00
e A

Kraksy pod lupg:
Grecki prom

Wstrzasajace kulisy katastrofy greckie-
go promu Express Samina. W wyniku ludz-
kich zaniedban i bteddw Smier¢ poniosto 80
pasazerow.

Poniedziatek, 10 grudnia, godz. 11.00
cecee cecee | J | Caw, 13grudnia, godz. 20.00,02.00
Sobota, 15 grudnia, godz. 17.00
Cazwartek, 6grudnia, godz. 23.00 N y
N y PREMIERA
4 A
e ' \ Na ratunek towcy moérz:
, towcy mérz: Ziemi: Wrak Esmeraldy
SmleDrc \g C|ei<>n|n|e Odcinek 6 Artura Prata
ardanele . :
_ 5 Martin Nweeia wyrusza na Arktyke, by U wybrzezy Chile w chiodnych wo-
Na dnie ciesniny Dardanele, w poblizu zbada¢ do czego stuzy narwalowi jego diugi dach Oceanu Spokojnego spoczywajg
wybrzeza Gelibolu, spoczywajg dwa okre- cios. Przyjrzymy sie tez nurkowaniu z rekina- szczatki Esmeraldy. towcy morz” badajg
ty HMS Goliath i HMS Triumph, zatopione mi, ktdre ostatnio staje si¢ coraz populamiej- miejsce zniszczenia legendarnego okre-
podczas kampanii dardanelskiej. towcy szymsportem. tu, zatopionego w bitwie Iquique w XIX
marz badaja historie obu wrakow. wieku
Poniedziatek, 10 grudnia, godz 16.00
IPEBKIGHUGNEGOGZATO0MI | | Nieczicln, 23 gruchia,godz 14.30 Piatek, 14 grudia, godz. 1100
. J\_ U\ J
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Flota skarbéw:
Morska przygoda Zheng He,
czes$é 1

Wyprawa szlakiem floty skarbéw dowo-
dzonej przez chinskiego admirata Zheng
He, od wybrzeza Chin, poprzez porty Azji
az do wybrzeza Afryki Wschodniej. Podczas
tej niezwyktej podrézy w czasie poznamy
wiele tajemnic epoki.

e \

towcy mérz:
Poszukiwanie fregaty
Bonhomme Richard

,Lowcy morz” wyruszajg na poszuki-
wania stynnego amerykanskiego okretu
Bonhomme Richard, postugujac sie najno-
woczes$niejszym sprzetem oraz uzywajac
map morskich ptywdw i pradéw opracowa-
nych przez dr. Clive’a Cusslera.

(G J

-

Flota skarbéw:
Morska przygoda Zheng He,
cze$é 2

Wyprawa szlakiem floty skarbéw dowo-
dzonej przez chinskiego admirata Zheng
He, od wybrzeza Chin, poprzez porty Azji
az do wybrzeza Afryki Wschodniej. Podczas
tej niezwyktej podrézy w czasie poznamy
wiele tajemnic epoki.

J

(

\
towcy mérz: Poszukiwanie

Tonquina i Isabelli

Historia tragicznego incydentu, ktérego
ofiarg padt statek handlowy Tonquin. Pierw-
szy oficer wysadzit statek w powietrze w od-
wecie za morderstwa i grabieze, dokonane
na jego poktadzie podczas zazartego sporu
kupieckiego.

.

towcy moérz:
Patrol trwa: Poszukiwanie
hitlerowskiej U-215

Poszukiwanie niemieckiego U-boota,
okretu podwodnego, ktérego misjg podczas
drugej wojny Swiatowej byto szerzenie spu-
stoszenia wérod amerykanskich konwojow,
wyruszjgcych na diugie rejsy po Atlantyku.

J

<
Wielkie konstrukcje:

Zakazane granice

Tajemnice nurkowania gtebinowego.
Wysokie ci$nienie i bardzo niskie tempera-
tury groza Smiertelnym wypadkiem. Wystar-
czy jedna awaria sprzetu.

(G J

PREMIERA

Najwiekszy statek
wycieczkowy $wiata

o

-

J

Zapraszamy na noworoczny rejs gigan-
tycznym statkiem pasazerskim Freedom of the
Seas. Na pokfadzie liniowca znajdujg sie obiek-
ty sportéw wodnych, ring bokserski, lodowi-
sko i Sciana wspinaczkowa.

Wielkie konstrukcje:
Port w Rotterdamie

Przez port w Rotterdamie przeptywa
codziennie 450 statkow, wiozgcych towary
o warto$ci miliarda dolaréw. Ze wzgledu na
zdradliwe prady morskie, waskie kanaty
i wielki rozmiar tankowcow przeprawa przez
port to wielka operacja.

Piatek, 21 grudnia, godz. 06.00
\_

>
towcy moérz:
Zaginiona flota Kubilaja

Kubilaj, wnuk Czyngis-chana, dwa razy
podejmowat zakoriczone niepowodzeniem
préby opanowania Japonii. Ataki udaremnit
boski wiatr kamikaze. Lowcy mérz schodzg
na dno, aby przeszuka¢ zatopione statki
mongolskiego chana.

Wielkie konstrukcje:
Superporty

Nowe gigantyczne statki moga przewo-
zi¢ nawet do 12 tysiecy konteneréw. Czy
jednak budowanie takich koloséw nie jest
zbyt wielkim ryzykiem w dobie zagrozenia
terrorystycznego?

Tuz przed tragediq: Titanic

Tragedia Titanica, jedna z najbardziej
dramatycznych katastrof w historii zeglugi
pasazerskiej, pochtoneta ponad 1500 ofiar.

\

hm

Zdjecia: National Geographic Channel. Redakcja nie odpowiada za zmiany
w programie wprowadzone przez stacje po oddaniu numeru do druku.

6

Wtorek, 18 grudnia, godz. 11.00
6
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Internetowy symulator

Doradca zawodowy, specjalista od prawa pracy i ksiegowa w jednym

— to Symulator Korzysci stosowania Elastycznych Form Zatrudnienia stworzony
w ramach Partnerstwa EUROSTER. Wszystko, co pracownik branzy stoczniowej
chciatby wiedzie¢ o najbardziej optymalnej formie zatrudnienia, znajdzie

na stronie internetowe;.

Symulator (SKEFZ) znajdziemy pod
adresem http://www.symulator.ai.pl/.
Program uwzglednia trzy najbardziej cha-
rakterystyczne dla branzy okretowej za-
wody: spawacz, monter kadtubow oraz
projektant. Przy jego pomocy mozna uzy-
ska¢ informacje, pomagajace w podjeciu
decyzji przy wyborze najbardziej odpo-
wiedniej formy zatrudnienia.

Wielu ludzi trzeba, by zaprojektowac
i zbudowac taka jednostke.

Preferencje

Aby pozna¢ preferencje pracownika,
program stawia pytania: co w pracy za-
wodowej odgrywa najistotniejsza role i ja-
kie s3 indywidualne mozliwosci w zakre-
sie wykonywania obowigzkow stuzbo-
wych. Po zebraniu niezbednych informa-
cji - przedstawia warianty wyboru. W ra-
zie potrzeby umozliwi uzyskanie bardziej
szczegdtowych informacji odno$nie
aspektow poszczegolnych form zatrud-

nienia. Ostateczna decyzja co do wyboru
formy zatrudnienia, nalezy do uzytkow-
nika.

SKEFZ to efekt prac nad elastyczny-
mi formami zatrudnienia, prowadzonych
przez EUROSTER.

- Ma to by¢ narzedzie uniwersalne:
pokazujemy pewien przyklad jego zasto-
sowania w przemysle stoczniowym, ale
po odpowiedniej modyfikacji moze by¢
ono stosowane w kazdej branzy i w kaz-
dym przedsigbiorstwie — ttumaczy dr
Anita Szymanska z Instytutu Badan nad
Gospodarka Rynkowa - Gdanska Akade-
mia Bankowa, pracownik Katedry Polity-
ki Gospodarczej UG. - Musi by¢ bez prze-

Fot. Piotr B. Starericzak




EUOTER pi;omocja

rwy aktualizowane i doskonalone ze
wzgledu na zmieniajace si¢ przepisy oraz
uwarunkowania rynku pracy. Innowacyj-
nos$¢ polega na tym, ze staraliSmy si¢
w jednym miejscu, w przyjaznej dla uzyt-
kownika formie, zgromadzi¢ maksymal-
nie duzo informacji na temat elastycznych
form zatrudnienia. Uzytkownik nie musi
studiowa¢ opastych dokumentéw, nie
musi tez na wiasna reke szukac informa-
¢ji np. w Internecie, nie majac pewnosci,
ze s3 one aktualne. Korzystajac z Symu-
latora, moze tatwo znalez¢ to, co go aku-
rat interesuje.

Dopasowanie

SKEFZ pomaga w prosty i zrozumia-
ty sposéb dokonywac wyboru formy za-
trudnienia, na podstawie dialogu jaki
zuzytkownikiem prowadzi program kom-
puterowy. Umozliwia szybkie
dotarcie z wiedza dotyczacg ela-
stycznych form zatrudnienia do
szerokiego grona odbiorcdw. Po-
maga pracownikom i pracodaw-
com, co do wyboru form zatrud-
nienia w podobny sposob, jak
robig to doradcy zawodowi.

Jedna z najistotniejszych cze-
$ci SKEFZ wiaze si¢ z aspektami
finansowo-ksiggowymi. Istota
opracowania modelu byto wska-
zanie uzytkownikowi podstawo-
wych réznic (ze szczegdlnym
uwzglednieniem wad i zalet) wy-
nikajacych z roznych form zatrud-
nienia. Ponadto SKEFZ wyposa-
zony jest w szereg informacji do-
tyczacych innych (pozafinansowych)
aspektow réznych form zatrudnienia.

W tej chwili przedsigbiorstwa, chcac
zachowac¢ maksymalng swobode w reago-
waniu na zmiany sytuacji rynkowej, co-
raz czgsciej i chetniej korzystaja z uela-
styczniania stosunkéw pracy. W okresie
recesji chca mie¢ mozliwos$¢ ogranicza-
nia zatrudnienia, w czasie ekspans;ji chca
mie¢ szybki dostep do dodatkowych za-
sobow sity roboczej o odpowiednich
kwalifikacjach. Elastyczne dostosowywa-
nie zatrudnienia do biezacych potrzeb,
pozwala przedsiebiorcom w istotny spo-
sOb ogranicza¢ czas i koszty zwigzane
z koniecznymi zmianami. Podstawowe
znaczenie ma tu zwiekszanie swobody
pracodawcdw w organizacji czasu pracy
i zatrudnienia, aby, przy mozliwie najniz-

Fot. Piotr Wittman / KFP

szych kosztach, zapewnic¢ sprawne funk-
cjonowanie firmy.

Tradycyjnie

Tradycyjne, state modele zatrudnie-
nia oparte sa na pracowniczych stosun-
kach pracy — gtéwnie na umowach o pra-
ce na czas nieokre$lony. Modele te ce-
chuja wysokie koszty rekrutacji i selekcji,
szkolen, wynagrodzen i $wiadczen socjal-
nych dla pracownikéw, zwolnien z przy-
czyn zaleznych od pracodawcy oraz stra-
ty wynikajace z niepetnego i nieréwno-
miernego wykorzystania pracownikéw
w poszczegolnych okresach.

Alternatyw3 jest koncepcja modelu ela-
stycznej struktury zatrudnienia w przedsie-
biorstwie. W tym modelu zatrudnienie w fir-
mie sktada sie z trzech warstw. Pierwsza
z nich stanowig pracownicy podstawowi

Monter wewnatrz wykanczanego elementu statku.

tworzacy tzw. wewngetrzny, pierwotny
rynek pracy — rdzen zatrudnienia. Pra-
cownicy ci najczesciej zwiazani sa z firma
tradycyjna umowsg o pracg lub wielo-
letnimi kontraktami menedzerskimi.
Grupa ta stanowi najcenniejszy zasob
w firmie, charakteryzuje si¢ wysokimi
kwalifikacjami i umiejgtno$ciami oraz
wysoka elastycznoscia funkcjonalnag
umozliwiajacg szybkie i sprawne prze-
chodzenie od jednych do drugich za-
dan i funkcji wewnatrz firmy.

Druga grupa pracownikow to tzw.
pracownicy zasobowi, dzigki ktorym
znacznie zwigkszaja si¢ mozliwosci przed-
siebiorstwa w zakresie elastycznego
ksztattowania liczby aktualnie potrzeb-
nych pracownikéw. W sklad tej grupy
wchodza pracownicy o nizszych (od pra-

cownikéw zarzadzajacych firma) kompe-
tencjach i kwalifikacjach — pracownicy
bezposrednio produkcyjni, fatwo dostep-
ni na rynku pracy. W ich wypadku naj-
czesciej stosuje sie roznego rodzaju ela-
styczne formy zatrudnienia. Przy zasto-
sowaniu takiego modelu mozliwa jest
daleko posunieta racjonalizacja zatrudnie-
nia ograniczajgca nadmiar, jak i niedobo-
ry pracownikéw. Pracownicy cheac utrzy-
mac sie na rynku pracy, najczesciej sami
muszg zadba¢ o podnoszenie swoich kwa-
lifikacji.

Elastycznie

Trzecig warstwe tworza tzw. pracow-
nicy peryferyjni. Warstwa ta charakteryzu-
je sie wysoka elastyczno$cia liczbowa,
umozliwiajaca szybkie zmiany nawet
w krotkim okresie. W grupie tej dodatko-
wo mozna wyrdznic trzy pod-
grupy: peryferia I, II, III. Peryfe-
ria I to osoby zatrudniane do za-
dan wykraczajacych poza mozli-
wosci statych pracownikéw, np.
przy modernizacji budynku. Za-
potrzebowanie na tego rodzaju
prace moze pojawic si¢ jednora-
zowo lub w nieregularnych od-
stepach czasu. Peryferia II to pra-
cownicy zatrudniani w okresach
dodatkowych zamdéwien, nie-
obecnosci pracownikéw statych
itp. Natomiast trzecig podgrupe
(peryferia IID stanowig pracow-
nicy do$¢ luzno zwigzani z firma,
najczesciej jako osoby pracujace
na wlasny rachunek, pracowni-
¢y tymczasowi lub inni zleceniobiorcy.

Coraz wigcej wspotczesnych organi-
zacji zmierza w kierunku modelu elastycz-
nej struktury zatrudnienia. Przysztoscio-
wy model zatrudnienia ewoluuje w kie-
runku zmniejszania wielkosci rdzenia na
rzecz roznych kategorii pracownikdéw
peryferyjnych. W zwiazku z tym, coraz
wigksza wage w polityce zarzadzania za-
sobami ludzkimi przywiazuje si¢ do nie-
typowych, elastycznych form. Rozwiaza-
nia takie wspomagaja konkurencyjnos¢
firm, a jednoczesnie, poprzez mozliwosé
szybkiego i tatwego powigkszania pery-
feryjnego rynku pracy w firmie, daja szan-
s¢ na zwigkszanie zatrudnienia i zmniej-
szanie liczby osob pozostajacych bez ja-
kiejkolwiek pracy.
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Materiaty audiowizualne -

tego'wydania miesiecznika
»INasze MORZE" obejrzysz
w Internecie na stronie:

www.naszemorze.com.pl
w zaktadce AUDIO/VIDEO.
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Wywiad z Piotrem Soyka

Filmowy przeglad
wydarzen miesigca
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Remontowa ma 55 lat
| 2 kazdym dniem staje sie miodsza !
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Gdanska Stocznia "Remontowa"
im. J.Pitsudskiego Spdtka Akcyjna
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Gdarisk Shiprepair Yard "Remontowa" S.A.

www.remontowa.com.pl
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