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CORAL METHANE

NG 2 polskiej stocznil

7 maja w Stoczni Pétnocnej zwodowano unikatowy w skali swiatowej statek.
Coral Methane to pierwszy budowany w stoczni europejskiej zhiornikowiec
do fransportu trzech rodzajow tadunkow: LNG (ptynnego gazu ziemnego), LPG (skroplonych gazow
ropopochodnych) oraz etylenu. Dzigki napedowi spalinowo-elektrycznemu i wykorzystaniu LNG
joko paliwa, bedzie to jeden z najnowoczesniejszych i najbardziej
ekologicznych statkow towarowych plywajocych po europejskich wodach.

Wigcej o statku i rynku LNG w nastepnym numerze miesigcznika ,Nasze MORZE"
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Wielkie mate zdjecia. ..

Pamiegtam, jak... nooo, do$¢ dawno temu
zaczytywalem si¢ w opowiesciach o (wy)czy-
nach polskich okretow i ich zatdég na morzu
w czasach drugiej wojny $wiatowej. Wtedy by-
tem jeszcze nastolatkiem. Internet nie istniat,
nie bylo tez gier komputerowych, a w czarno-
biatej telewizji nadawano tylko 2 programy.

Z wypiekami na twarzy, catym soba po-
chlanialem kolejne tomy mniej i bardziej war-
tosciowej morskiej literatury. Oczami wyobrazni
Sledzilem brawurowg ucieczke okretu ORP
Orzet z Tallina. Zreszta, stynny film o tym wy-
darzeniu (czarnobiaty — a jakze!) w rez. Le-
onarda Buczkowskiego z 1959 roku z senty-
mentem ogladam do dzi$ (o szykowanej eks-
pedycji do wraku ,Orta” piszemy na str. 33).
Pamietam jak podziwialem bohaterski rajd nisz-
czyciela ORP Piorun na potgzny niemiecki
pancernik Bismarck, ktory umozliwit jego pdz-
niejsze zatopienie przez aliantéw i jak miatem
prawie tzy w oczach, gdy czytatem o dziesiat-
kowanym przez samoloty Luftwaffe i U-Booty
polskim okrecie ORP Garland ostaniajacym
sprzymierzencow w tragicznym dla niego kon-
woju PQ 16 do Murmanska. Potrafitem przez
kilka dni nie wychodzi¢ z domu (np. do szkoty
— dopiero dzi$ moge to przyznaé w nadziei, ze
bedzie mi to wybaczone) catkowicie zatapia-
jac si¢ w lekturze.

A nie mogtem sie wprost oderwac od ksia-
zek, ktére napisat Jerzy Pertek. Mam na mysli
zwlaszcza ,Wielkie dni malej floty” i ,Druga
malg flote”. Moja wyobraznie, oprocz stylu au-
tora pobudzaty ich oktadki i $wietne ilustracje
malarza — marynisty, Adama Werki, a jeszcze
bardziej rownie nieliczne, co zagadkowe, stare
zdjecia.

Pochtaniajac ksiazki tego znawcy i mito-
$nika morza z Poznania nie moglem wiedzie¢,
Ze w jego zbiorach znajdowato sie wowczas
kilka tysiecy unikatowych fotografii, uzyska-
nych niematym trudem zza zelaznej kurtyny,
a dokumentujacych dzieje marynarzy polskiej
floty wojennej na Zachodzie w latach 1939 —
47. Mato kto wiedzial wtedy i wie nawet jesz-
cze dzi$, ze Pertek wykonat tytaniczna prace
nad tym unikatowym zbiorem i ze probowat
go wydac¢ w Polsce. Bezskutecznie.

Niedawno miatem okazje obejrze¢ kilkana-
$cie wybranych fotografii, zaledwie matg czast-
ke z tego wielkiego zbioru. Sg niezwykte. Nie
zobaczymy na nich ceremonialnej pompy, czy
nachalnej propagandowej wymowy pozowa-
nych obrazkéw ku czci”. Widzimy na nich syl-
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wetki okretow, ale takze marynarzy krzataja-
cych sie po pokladzie. Obserwujemy ich twa-
rze, uchwycone w kadrze spojrzenia i gesty.
Ten reporterski zapis chwil, nieupozowany,
autentyczny, jest bardziej wymowny niz nie-
jedna gesto zapisana karta historycznej ksiegi.

Patrzac niedawno na te zdjgcia wrocitem
myslami do lat, gdy tak tapczywie pochtania-
tem ,Wielkie dni matej floty”, jedna z tych nie-
zapomnianych lektur, ktére uksztattowaty moj
i mojego pokolenia sposob myslenia o tym frag-
mencie naszej polskiej historii. To, co wtedy
byto gra wyobrazni, po uptywie przeszto dwu-
dziestu lat wrécito teraz w formie fotograficz-
nego zapisu. Konfrontacja mtodzienczych wy-
obrazen z prawda namacalnego, reporterskie-
go przekazu okazala si¢ bardzo pouczajaca.

Patrzac na te zdjecia myslatem tez ze smut-
kiem o naszej dzisiejszej obojetnosci na to, co
historycznie warto$ciowe. Myslalem o tym
z jaka niefrasobliwo$cia pozwalamy na nisz-
czenie zabytkéw i sladow dziedzictwa Polski
morskiej, jak tatwo przychodzi nam skazywac
na zapomnienie to, co powinno by¢ pamigtane,
dla zachowania naszej tozsamosci i dla przysztych
pokolen. Ale my$le tez z radoscia i nadzieja o tych,
ktorzy walcza o przywrdcenie tych unikatowych
fotografii $wiatu. O malej grupie entuzjastéw,
ktérzy maja wielkie serca. ..

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Sensacyjne zdjecia sprzed 70 lat

- Nawet najbardziej banalne i zwy-
kle zdjecia pamiatkowe zawieraja czast-
ke dziejéw Polski Morskiej, choc¢by
przez uwiecznienie twarzy tych, kté-
rzy ja tworzyli. Kazda fotografia ma
swoja warto$¢ - te mniej interesujace
dla historyka czy shiplovera, beda wy-
jatkowo cenne dla dzieci, wnukow i in-
nych krewnych uwiecznionych postaci
— mowi Jerzy Matysiak, pracownik Bi-
blioteki Raczynskich.

Zdjecia ze zbiorow Jerzego Pertka,
najstynniejszego polskiego pisarza ma-
rynisty, bedzie mozna zobaczy¢ na

wystawie w Gdyni.
.
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Le Pontant to luksusowy zaglowiec
wycieczkowy (szkuner bermudzki)
zbudowany w 1991 roku. Zostal zaata-
kowany 4 kwietnia br. w czasie rejsu
z Seszeli do Aleksandrii w Egipcie. Na
Zatoce Adenskiej dwunastu piratdéw
wdarto si¢ na poktad statku. 30 czlon-
kow zatogi, w tym szes¢ kobiet, stato
sie zaktadnikami. Francuzi, na ktorych
spad! ciezar rozwiazania kryzysu, roz-
poczeli negocjacje z porywaczami. Ze
zrodet zblizonych do kregdw dyploma-
tycznych wyszto zapewnienie, Zze wszy-
scy zaktadnicy sa zdrowi, zywi, a po-
nadto porywacze dobrze ich traktuja.
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1egluga w defensywie

Obserwowane strategie wypracowa-
ne dla walki z zawirowaniami ekonomicz-
nymi przekonuja, Ze branza jest elastycz-
na, potrafi si¢ przystosowac do trudnych
warunkdw i raczej nie grozi jej regres
w przewidywalnej przysztosci. Analizu-
jemy rynek wycieczkowcow.
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Zdjecie na okladce:

ORP Sokot w bazie marynarki wojennej

w Devonport w dniu 1 kwietnia 1944 roku,
podczas uroczystego powitania okretu
ijego zalogi przez szefa sztabu
Kierownictwa Marynarki Wojennej kmdr
Eugeniusza Plawskiego oraz komendanta

Komendy Morskiej ,,Potudnie” kmdr.
Witolda Zajaczkowskiego po powrocie
okretu z Malty. Zdjecie wykonano po
oficjalnych uroczystosciach, podczas
przejscia do basenu nr 5, gdzie okret
zacumowat przy burcie ORP Wilk.

Fot. ze zbiorow Jerzego Pertka, autor zdjecia nieznany
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Kogo morze obchodzi?

Dwa lata temu ,Nasze MORZE” za-
mie$cito mdj artykut ,Morze nie moze juz
czekad” (nr 11 z 2006 r. — red.) — nie byta
to ocena rzadu czy ministra nOwo powo-
tanego Ministerstwa Gospodarki Morskie;j
(...) - chodzilo raczej o prezentacje za-
mierzen plandéw resortu i nadziei z tym
zwigzanych.

Nikt nie miat ztudzen, ze nowa koali-
¢ja parlamentarna powotata w 2006 r.
Ministerstwo Gospodarki Morskiej ze
wzgledéw merytorycznych. Wprawdzie
w czasie kampanii wyborczej w srodowi-
skach morskich pojawily sie¢ postulaty
o konieczno$ci utworzenia odrebnego re-
sortu reprezentujacego podstawowe spra-
wy portow, zeglugi i rybotéwstwa, ale
zadna z liczacych sie partii nie traktowata
tych postulatéw powaznie. To nie wazy-
to na wyniku wyborow.

Resort Gospodarki Morskiej powota-
no ze wzgledéw politycznych i ambicjo-
nalnych koalicjanta, ktéry chcial miec
w rzadzie jednego dodatkowego ministra.

Resort ,przypadl w udziale” matej,
ale dos¢ gtosnej partii — ktorej gtowne
zadanie polegato na okreslonej liczbie
postéw w parlamencie dajacych prze-
wage w glosowaniach. Natomiast
w sprawach merytorycznych wiadomo
byto, ze decydowac bedzie gtowny
koalicjant — za$ pozostate dwie partie
sprowadza¢ sie¢ beda do, jak to ztosli-
wie okreslano, roli ,przystawek”.

Byla nadzieja

Niezaleznie od tego dlaczego powo-
tano Ministerstwo Gospodarki Morskiej
oraz opinii © NOWO mianowanym mini-
strze — srodowisko morskie przyjeto ten
fakt z zadowoleniem — rodzita si¢ nadzieja,
ze w nowej strukturze projekty aktow
legislacyjnych dotyczace gospodarki mor-
skiej szybciej zostana przyjgte przez rzad
i uchwalone w Sejmie, ze zegluga przy-
najmniej w czesci odzyska pozycje w go-
spodarce i uda si¢ naprawi¢ btedy i za-
niedbania poprzednich ekip.
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Nowo powotany minister gospodarki
morskiej mial niestety dwie bariery, kto-
re decydowaly o jego wynikach. Pierw-
sze, to brak doswiadczenia i wiedzy o go-
spodarce - nie tylko morskiej, drugie - brak
liczacego sie¢ zaplecza politycznego, za-
réowno w Sejmie, jak i w rzadzie.

O ile pierwszg bariere usitowal nieraz
skutecznie pokonac swa aktywnoscig (nie
liczac paru wpadek nominacyjnych) i nie-
banalnymi pomystami, o tyle druga oka-
zala sie nie do przeskoczenia.

Rzad zajety byl zupetnie innymi spra-
wami niz gospodarka morska — wiekszo$¢
sejmowa forsowata uchwaly przygotowy-
wane przez ich klub parlamentarny, na-
tomiast poparcie wlasnej partii tez raczej
byto mizerne i koncentrowato si¢ na bu-
dowie pozycji swojej i swojego lidera.
Oczywiscie opozycji nie zalezato na po-
zytywnych wynikach prac rzadu —w tym
réwniez w gospodarce morskiej.

Nowy minister nie potrafit skupic¢
wokot swoich pomystéw i projektow
ustaw nawet liczacej sie grupy postow
z Wybrzeza. Animozje partyjne skutecz-
nie blokowaly jakiekolwiek wspolne wy-
stapienie w interesie gospodarki rejonow,
ktére reprezentowali.

Powolanie przez min. R. Wiecheckie-
go Stowarzyszenia ,Bandera Polska” byta
niczym innym jak kolejnym lobby, kto-
rego gtos nie znalazt w ogdle poparcia
spolecznego czy partyjnego.

Min. Wiechecki — w swym artykule
,Bez pochwal” (,Nasze MORZE” — sty-
czen 2008) wymienia szereg sukcesow
SWO0jego resortu - nie mozna mu tego
odmoéwi¢ - moze nie byto to to, czego
sie spodziewano, ale w koncu byt sze-
fem resortu niewiele ponad rok.

Nic lub prawie nic

Uwazam ze najwigkszym osiagnie-
ciem (niestety krotkofalowym) byta or-
ganizacja nowego resortu, ustalenie jego
zalozen i zadan, wyrwanie gospodarki
rybnej z Ministerstwa Rolnictwa, wbrew
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oporom ,pazernego” na wiadze szefa tego
resortu. O zaniedbaniach i btedach w go-
spodarce rybnej (w tym rowniez nego-
cjacjach z Unia Europejska) nie ma co
pisa¢ — temat sam wart jest szerszego
opracowania.

Drugim osiagnieciem byto opracowa-
nie i przedstawienie rzadowi szeregu pro-
jektow ustaw zwiazanych z zegluga, por-
tami, pracg na morskich statkach handlo-
wych, izbach morskich i podatku tonazo-
wym.

Niestety tylko ten ostatni projekt do-
czekat si¢ rangi ustawy sejmowe;j. Ale bez
innych ustaw zeglugowych, ktore pozo-
staly na papierze, jest jak ,kwiatek do
kozucha” - piekny do ogladania i zupet-
nie bezuzyteczny.

Zaden polski statek nie wrocit i nie
wroci pod polska bandere bez dalszych
aktéw prawnych, zabezpieczajacych ar-
matorom konkurencyjno$¢ polskiej ban-
dery - w stosunku do otwartych rejestréw
szeregu panstw - w tym powiedzmy
otwarcie nie tylko taniej bandery, lecz
panstw europejskich.

Przyjecie ustawy o podatku tonazo-
wym okrzyknieto wielkim sukcesem,
przypomnijmy jednak ze prace nad nim
trwaly przeszto 10 lat, mimo Ze jego wpro-
wadzenie nie kosztowato Skarbu Panstwa
nawet jednej ztotowki. W rezultacie nie-
zrozumialego oporu niektorych resortow,
w szczegolnosci Skarbu Panstwa i Finan-
sOw, ustawa ktora miata wspomoc arma-
torow w powrocie pod polska bandere
iw rezultacie przywroci¢ pewne zyski
budzetowe — tutata si¢ miedzy resortami
w kolejnych uzgodnieniach. Okrojono
pierwotny projekt ,otwartego rejestru
statkow”, ktory zawierat bardziej kom-
pleksowe rozwigzanie — po ciezkim po-
rodzie urodzono podatek tonazowy, kté-
ry nie zatatwit nic lub prawie nic.

Pani Janina Metrak, dyrektor Depar-
tamentu Transportu Morskiego w Mini-
sterstwie Transportu i Budownictwa
w 2005 1., oswiadczyta, ze gtdéwnym ar-
gumentem przeciwko wprowadzeniu po-
datku tonazowego byta obawa Minister-
stwa Finansow, ze ten instrument nie
,bedzie spojny z obowigzujacym syste-
mem prawa podatkowego”. Niewazny
jest interes panstwa, niewazne stracone
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wplywy, wazna jest czystos¢ systemu po-
datkowego.

A czemu w koncu stuza podatki?

Tak czy inaczej, ustawa o podatku
tonazowym weszla w zycie, byla okazja
do pochwal, znalazto si¢ wielu autoréw
tego sukcesu. Na marginesie, ciekawy je-
stem, kto bedzie przecinal wstege i ocze-
kiwat odznaczen na otwarciu Trasy Kwiat-
kowskiego w Gdyni, ktora ma szanse
ukonczenia po 30 latach od rozpoczecia
budowy.

To idzie nowe

Nowa wiekszos¢ Parlamentu i nowy
rzad wybrany w 2007 r . miat inne po-
mysly na strukture i funkcjonowanie cen-
tralnych organéw administracji panstwo-
wej. Zwyciezyla idea ,spdjnej i czystej”
organizacji zarzadzania — w rezultacie
ponownie zlikwidowano Ministerstwo
Gospodarki Morskiej, a jego nikle zreszta
kompetencje rozdzielono pomigdzy Mi-
nisterstwo Infrastruktury i Ministerstwo
Rolnictwa — czyli od nowa i po staremu.

Nie wyciagnieto zadnych wnioskow
z dotychczasowych btedow, braku spoj-
noéci i koordynacji dziatan w zakresie
gospodarki morskiej. Ciekawe, ze nawet
prominentni dziatacze zwycieskiej partii,
Tadeusz Aziewicz w Gdyni i Stanistaw
Pawlowski w Szczecinie, wypowiadali si¢
(juz po wygranych wyborach!) za likwi-
dacja resortu Gospodarki Morskiej i blizej
nieokreslona koordynacja spraw morskich
i stoczniowych.

Zastanawiam sie, czy podobne stano-
wisko beda reprezentowali przed przy-
sztymi wyborami zabiegajac o glosy. Bo
teraz nie byta to sprawa ludzi morza.

W okresie powojennym nastapito 11
reorganizacji resortéw zajmujacych sie
sprawami morskimi, za ten dziat odpo-
wiadato 26 ministrow.

Czy mozna mowic o spojnej i ciagtej
polityce morskiej panstwa?

Znam wszystkie uzasadnienia tych
reorganizacji. Wszystkie sprowadzaly sie
do lepszej koordynacji gospodarki, spdj-
nej struktury administracyjnej, likwidacji
niepotrzebnych organéw panstwowych,
zmniejszenia biurokracji, itp. Natomiast
nie znam zadnej oceny skutkéw tych re-
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organizacji, zaden autor (blizej nieznany)
tych decyzji, nie podjal merytorycznej
dyskusji. Operowano ogdlnikami i hasta-
mi, stanowisko ludzi zwiazanych z mo-
rzem bylo tu najmniej decydujace, nie
byto w tej sprawie zadnej konsultacji.

Na marginesie przypomne, ze pierw-
sze proby rozbicia Ministerstwa Zeglugi
podjeto w czasach kadencji ministra Sta-
nistawa Darskiego — i tylko jego drama-
tyczne rozmowy z 6wczesnymi I Sekre-
tarzem PZPR Wiadystawem Gomutka
ocalito resort. Warto przeczyta¢ o tym
w madrej i ciekawej ksigzce ministra —
,W Stuzbie Zeglugi”.

Maty haust optymizmu

Tak wigec mamy nowy resort infrastruk-
tury — moloch o ogromnych zadaniach —
budowy autostrad, zamierzen komunika-
cyjnych zwigzanych z EURO 2012, nie
konczacymi sie problemami i strajkami na
kolei i budownictwie i podsekretarzem
stanu ds. gospodarki morskiej. Wszystko
PO staremu?

Jest jednak pewna zmiana , ktéra po-
zwala na nute optymizmu — szefem pio-
nu gospodarki morskiej mianowano oso-
be z morskim wyksztatceniem, dyplo-
mem , praktyka zawodowa w administracji
morskiej — i ponadto kobiete - pierwsza
w historii Polski kierujaca sprawami mor-
skimi.

Mieli$my juz pierwszego kapitana —
panig Danute Walas - teraz mamy wi-
ceministra - panig Anne Wypych-Na-
miotko.

Czego mozemy spodziewac sie po tej
nominagji i co mozna zyczy¢ nowej pani
minister?

Juz pierwszy wywiad zamieszczony
w lutym w ,, Naszym MORZU” nalezy oce-
ni¢ pozytywnie, sporo nowych pomystow,
kontynuacja rozpoczetych przez po-
przednikéw proceséw legislacyjnych.
Wydaje sig, ze pani minister nie ma ziu-
dzen, Ze bedzie miata wiekszy wptyw na
polityke morska panstw, podobnie jak jej
poprzednicy. Realne mozliwosci sprowa-
dzaja sie do funkcjonowania administracji
morskiej i bezpieczenstwa zeglugi. W in-
nych sprawach moze tylko negocjowac
lub wnioskowac.

LISTY

Na zaangazowanie sie¢ w Sprawy mor-
skie swego szefa, ministra infrastruktury,
nie moze liczy¢. Nie dlatego, aby byt tym
sprawom niechetny, po prostu nie bedzie
miat czasu i bedzie rozliczany z innych
spraw, jak chociazby autostrady.

Znalazto to takze odbicie w podsu-
mowaniach ministrow z dziatalno$ci
pierwszych 100 dni urzedowania. Po pro-
stu nie bylo tam ani stowa o sprawach
morskich — i trudno sie temu dziwic.

()

Pani minister zaktada, ze uzgodnienia
resortowe nastepnych ustaw zeglugo-
wych zajma okoto roku, potem procedu-
1y sejmowe, uzgodnienia z UE i mozemy
mie¢ nadzieje, ze pod koniec kadenciji
obecnego rzadu ustawy wejda w zycie —
ponura perspektywa.

Do tego czasu chyba nie bedzie zad-
nego statku handlowego pod banderg
polska (...). Zaniknie tez ryboléwstwo da-
lekomorskie. Nie trzeba bedzie urucha-
mia¢ funduszy pomocowych dla armato-
réw, ulg inwestycyjnych itp. — po prostu
nie bedzie dla kogo.

Nowe z Unii¢

Tymczasem w Unii Europejskiej za-
szty daleko idace zmiany, ktére wplyne-
ly na jej stanowisko w sprawach mor-
skich. Do UE weszty Cypr i Malta wraz
z ogromn3 flota zarejestrowang pod ich
banderami. Unia z dnia na dzien stala sie
najwiekszym ,armatorem” na $wiecie.
Nastapit tez powazny przyrost tonazy w
y,starych” krajach unijnych. Porty przezy-
wajg okres boomu, nawet stocznie, ktore
wegetowaly przez kilkanascie ostatnich
lat, maja petne portfele zamowien, prze-
stawiajac sie na budowe bardziej ,,sophi-
sticated” — wyrafinowanych statkow pa-
sazerskich, promowych itp.

Zmienito sie stanowisko Brukseli
w sprawach réznych form pomocy dla ar-
matorow. Unia przypomniata, ze istnieje
Martime Economy — Gospodarka Morska
— i konieczne jest wypracowanie wspol-
nej polityki morskiej, wspierajacej ten
dziat gospodarki, w tym przede wszyst-
kim przed konkurencja rynku daleko-
wschodniego. Unia zaczeta popierac pro-
cesy konsolidacyjne armatoréw, czego
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najlepszym przykladem sa fuzje Mearsk’a,
ktory stat sie najwiekszym kontenero-
wym armatorem $wiata i moze skutecz-
nie konkurowac¢ z gigantami daleko-
wschodnimi. (...)

Przy okazji nalezy przypomnied, ze
jeszcze nie tak dawno niektdrzy nasi czo-
towi dzialacze gospodarczy kwestionowa-
li w ogole pojecie ,gospodarka morska”.
Miejmy nadzieje, ze dokumenty i dyrek-
tywy unijne wymuszg rowniez u nas zmia-
ne pogladdéw na gospodarke morska i jej
role w gospodarce kraju.

¢.)

W ciggu ostatnich kilku lat w réznych
uktadach organizacyjnych i orientacjach
politycznych rzadzacych ekip, na wice-
ministrtéw odpowiedzialnych za gospodar-
ke morska mianowano pieciu kapitanow
zeglugi wielkiej oraz kilku z innymi dy-
plomami morskimi. Nie mam zamiaru
oceniac ich przygotowania i efektéw dzia-
talnosci — to byli $wietni fachowcy.

Jednakze z géry mozna zatozy¢, ze
z tak okrojonymi kompetencjami, bez
zaplecza i woli politycznej kierownic-
twa rzadu, efekty ich dziatalnosci —
mimo najlepszej checi i wiedzy beda
raczej skromne.

Mozna by raczej odnie$¢ wrazenie, ze
nominacje te mialy charakter symbolicz-
ny, a czasem zatatwialy ambicje politycz-
ne drobnych koalicjantow.

Gospodarka morska nijak nie pasowa-
ta do przyjetych struktur administracyj-
nych. Jednocze$nie kierownicy zycia po-
litycznego (wielu z nich wywodzito si¢
z wojewodztw nadmorskich) zdawali so-
bie sprawe, ze takie traktowanie zeglugi
nie jest akceptowane przez ich wybor-
coOw z Wybrzeza, moze sami rozumiel,
Ze jest to niewtasciwe rozwigzanie.

By¢ moze mieli tez wyrzuty sumienia
(jesli politycy maja sumienie) z powodu
niespetnionych obietnic wyborczych?

Tak czy inaczej, gospodarka morska
jest jak przystowiowy ciemi w pewnej
czeédci ciala — ani samemu wyja¢, ani
komus$ pokazac — a jednak uwiera.

Nominacje te mialy jeszcze jedna za-
lete — medialng. Na wszelkie krytyczne
opinie srodowisk morskich byta jedna
odpowiedz. Czego chcecie, przeciez
macie swego czlowieka w kierownictwie
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ito z lis¢mi laurowymi na daszku i czte-
rema zlotymi paskami.

Konkurencija nie $pi

Nie wygladalo to zachecajaco jak na
poczatek urzedowania nowej pani mini-
ster. Ale w koncu mamy nowy rzad, ze
stabilng wiekszoscia w parlamencie
i sprawnego, aktywnego premiera, ktory
gospodarce poswieca duzo wiecej ener-
gii niz poprzedni. Mozemy by¢ pewni,
ze ten rzad bedzie dziatal cala, 4-letnig
kadencje i trudno bedzie po jej zakon-
czeniu powiedzied, ze czegos$ si¢ nie zro-
bito, bo zabrakto czasu, przeszkadzata
opozycja, itp. Z tym, ze spraw morskich
nie mozna odktada¢. Wiemy z doswiad-
czen ostatnich lat, jak trudno nadrobic
btedy zaniechania lub nieudolnosci po-
przednich ekip.

Zegluga polska, a wladciwie cata go-
spodarka morska nie dziata na hermetycz-
nie zamknigtym polskim rynku, ale
w ostrej konkurencji miedzynarodowe;.

Polskie tadunki przechwytuja obce
porty Hamburg i Bremen. Na wschéd od
nas powstaja nowe centra przetadunko-
we. Polskie towary przewoza w wigkszo-
$ci obce statki. Stocznie od kilkunastu lat
nie zbudowaly zadnego statku dla pol-
skiego armatora (a wieluset milionowe
dotacje wspieraly budowe statkow dla
obcych armatorow).

W miedzyczasie opracowano kilka
wersji ,Strategii Rozwoju”, do roku 2005,
2009, a nawet 2012, szereg projektéw
dotyczacych ochrony konkurencyjno$ci
naszej zeglugi. I co z tego?

Zaden ztych, zupelnie nieztych pro-
jektow nie doczekat sie realizacji, zaden
nie miat ustalonych terminéw i decyzji
wykonawczych. Zaden nie zostat ocenio-
ny, jesli chodzi o ich realizacje i nikt nie
byt za to odpowiedzialny.

Dzi$ nie czas na opracowywanie ko-
lejnych strategii (oczywiscie nalezy wpro-
wadza¢ poprawki wynikajace z aktualnej
sytuacji), ale potrzebne sa konkretne de-
cyzje, projekty ustaw, rozporzadzen z ter-
minami i wyznaczeniem osob odpowie-
dzialnych za ich wykonanie.

To moze i powinien przygotowac
pion gospodarki morskiej w Ministerstwie
Infrastruktury, ale musi to by¢ poparte
stanowiskiem postow z Wybrzeza i de-
cyzja premiera o przyspieszonym trybie
legislacji i pod jego osobistym nadzorem.

Czy uda sig to zrobi¢ za kadencji pani
minister? Doswiadczenia z warszawskiej
biurokracji ucza, ze na tym stanowisku
trzeba mie¢ grubg skore i twarde tokcie,
a sztormy i rafy biurokracji sa nieraz bar-
dziej zdradliwe niz na morzu.

Zyczy¢ mozna pani minister kapitan-
skiej konsekwencji i wiele kobiecego

sprytu.
Romuald J. Pietraszek

(Autor jest dr. prawa miedzyna-
rodowego i kpt. 7. w.)

Tytul, $rédtytuly i skréty
pochodza od redakgiji.




STOCZNIE

Barka Bongo z Navikonu

15 kwietnia przy nabrzezu Euroterminalu
w Swinoujéciu ochrzczono i przekazano oficjal-
nie do eksploatacji barke stuzaca gtéwnie do
przewozu drewna i produktéw drewnopochod-
nych. Jednostke, ktorej nadano imi¢ Bongo,
zbudowata, na zamdwienie szwedzkiego arma-
tora MP Bolagen, operujacego w rejonie Balty-
ku, Stocznia Remontowa Navikon ze éwinoui—
$cia, wedlug projektu szczecinskiego biura pro-
jektowego i konsultingowego Inocean. Budo-
we, metoda potowkows, rozpoczeto w kwiet-

Fot.: Navikon

niu ubiegtego roku, a w pazdzierniku zwodo-
wano obie czesci kadtuba o masie po 800 ton,
by potaczy¢ je na wodzie dokonujac spawania
w ostonie pltywajacego kesonu tunelowego.

Charakterystyka podstawowa barki

masa 1800t
diugos¢ catkowita 98,00m
szeroko$¢ 24,00m
wysoko$¢ boczna 6,2m
maks. obcigzenie poktadu 8 t/m?
nosnos¢ 8400t
powierzchnia poktadu 1900 m?
pojemnos¢é tadunkowa 14400 m?

Nowe holowniki z Damena

Stocznia Damen Shipyards Gdynia SA prze-
kazata do eksploatacji 14 marca 2008 r. holow-
nik typu ASD 3211, Smit Rio Muni.

Fot.: Damen Shipyards Gdynia SA

Jest to jednostka blizniacza zdanego w paz-

dzierniku ub. roku holownika Smit Bioko, zbu- ;

dowanego dla tego samego armatora, Smit Sa-
Ivor B.V. (z grupy Smit Nederland BV) z Holan-
dii, ktéry zaméwit je dla obstugi portéw w Gwi-
nei Réwnikowej. Holowniki te, ptywajace pod
bandera Wysp Bahama, charakteryzuja si¢ dtu-
godcia 32,5 m, szeroko$cia 10,64 m, zanurze-
niem 4,74 m i tonazem pojemno$ciowym brut-
to 374 oraz no$noscig 296 t. Kazdy wyposazo-

Fot.: Piotr B. Starenczak

ny jest w dwa rufowe pedniki azymutalne i
dwa silniki napedu gtéwnego (Caterpillar 3516B-
HD, 16-cylindrowe, w ukladzie ,V?) o lacznej
mocy 4180 kW (5684 KM), dajace maks. pred-
kos¢ eksploatacyjna 13,1 wezla.

Nadzor klasyfikacyjny nad budowa nowych
holownikow z gdynskiej stoczni holenderskiej
grupy Damen prowadzili inspektorzy Lloyd’s
Register Polska. Holowniki dostarczane sa
z Gdyni do portu Malabo w Gwinei Rowniko-
wej przez zatogi firmy Redwise z Holandii,
specjalizujacej sie¢ w dostawach statkoéw i wy-
najmie ,zaldg chwilowych”.

Pierwszy konfenerowiec
ISD Polska

Przy wyposazeniowym nabrzezu Kaszubskim
Stoczni Gdansk SA, odbyta sie 18 kwietnia uro-
czysto$¢ zmiany bandery i zdanie kontenerow-
ca armatorowi niemieckiemu. Matka chrzestng
jednostki zostata Katja Zaumseil, ktéra nadata jej
imi¢ - wedlug oficjalnej informacji ze stoczni -
Penelope. Jednak juz na wczesniejsze préby
morskie statek udawat si¢ pod czarterowa nazwa
CSAV Totoral (jako Penelope byt wodowany).
Podczas kwietniowej ceremonii zmieniono ban-
der¢ na Antiqua-Barbuda. Wirédd uczestnikow
uroczysto$ci byli: armator Harm Vellguth - wia-
Sciciel firmy KG Projex Schiffahrtsgesellschaft
mbH & Co. KG, prezes ISD Polska Konstanty
Litwinow, zarzad Stoczni Gdansk i przedstawi-
ciele towarzystwa klasyfikacyjnego.

Pierwszy kontenerowiec przekazany przez
Stocznig¢ Gdansk od czasu jej przejecia przez
ISD Polska, charakteryzuje si¢ tadownodcia 2732
TEU (1222 w tadowniach i 1510 na poktadzie),
przy czym moze przewozi¢ az 500 kontene-
row chiodzonych (400 na poktadzie i 100 w ta-
downi). Kazda z pigciu tadowni statku (wszyst-
kie przystosowane sa do przewozu tadunkoéw
niebezpiecznych) posiada 2 luki. Statek nape-
dzany jest wolnoobrotowym silnikiem disla, na-
wrotnym, typu MAN B&W 7570 MC-C, zapew-
niajacym predkos$¢ do 21,6 wezla.

Techniczne wodowanie kontenerowca (sym-
bol stoczniowy 6686/1), z pochylni B1, odbyto
si¢ 14 grudnia 2007 r. Bylo to pierwsze wodo-
wanie Stoczni Gdansk, w ktérym uczestniczyli
przedstawiciele kierownictwa nowego wiasci-
ciela - ISD Polska.

Wedtug oficjalnej informacji dla mediow
z czasu wodowania, statek ten ,zaprojektowano
wg koncepcji armatora” sugerujac, ze projekt
powstal poza Stocznig Gdansk. Zewnetrznie jed-
nak jednostka niczym si¢ nie rézni od statkdw
podobnej tadownosci budowanych w ostatnich
latach w Stoczni Gdynia SA i w Stoczni Gdansk
SA (i bytej Gdanskiej - nalezacej do Grupy Stoczni
Gdynia), ktérych projekt pochodzit z biura pro-
jektowo-konstrukcyjnego Stoczni Gdynia.

Z kolei w informacji opublikowanej przez
stoczni¢ po zdaniu statku, ujawniono, ze ,statek

ZENIA  morskie newsy

Fot.. Piotr B. Stareficzak

zaprojektowano w SG”, co kidci sie z wypo-
wiedziami przedstawicieli zarzadu i nowych
wiascicieli stoczni, ktorzy twierdza, ze biuro
projektowo-konstrukcyjne w Stoczni Gdansk do-
piero czeka odbudowa i nie jest ono obecnie
jeszcze w stanie opracowywac wilasnych, kom-
pletnych dokumentacji technicznych i wyko-
nawczych.

Projekt zostal zatwierdzony przez towarzy-
stwo klasyfikacyjne Germanischer Lloyd. Gtow-
nym inzynierem budowy ze strony Stoczni
Gdansk byt przy CSAV Totoral (ex Penelope)
Andrzej Aksman, za$ gléwnym projektantem inz.
Stanistaw Jagielto.

Charakterystyka podstawowa

dtugosé catkowita 210,85m
dtugo$¢ miedzy pionami 195,95 m
szeroko$¢ 32,30m
wysoko$¢ boczna 19,00m
zanurzenie 12,00m
no$nos¢ 35600m
tadownosé 2732 TEU
tonaz pojemnosciowy brutto 32160
tonaz pojemnosciowy netto 12600
tonaz skompensowany (CGT) 22 066
moc napedu gidwnego 21 770 kW (29 598 kW)
predkos¢ eksploatacyjna 21,6wezta

Kolejny z serii, ale inny

W Stoczni Gdynia SA odbyta si¢ 15 kwiet-
nia 2008 r.uroczysto$¢ chrztu statku i podnie-
sienia bandery na samochodowcu PC/TC (Pure
Car / Truck Carrier), ktéremu imie Garnet Le-

Sterowany w peini elektronicznie silnik
giowny (bez watu rozrzadu) na PC/TC Garnet
Leader i statek w catej okazatosci.

ader nadata Yael Ungar - Zona wtlasciciela firmy
zeglugowej Ray Car Carriers Limited i udzia-
towca mniejszo$ciowego Stoczni Gdynia - Ra-
miego Ungara. Nazwa statku zostala utworzona
zgodnie ze schematem stosowanym dla samo-
chodowcodw eksploatowanych przez japonskie-
go armatora NYK Shipping Ltd., w ktorego czar-
terze, pod bandera Wysp Bahama, oraz w za-
rzadzie technicznym i zalogowym Stamco Ship
Management, jednostka si¢ znalazta.
Samochodowiec o tadowno$ci 6600 samo-
chodéw osobowych i nosnosci 21 300 t, jest

Nasze MORZE « nr 5 - maj 2008



WY

ZENIA

kwietnia, a pig¢ dni pdzniej wprowadzono do
niego pierwszego ,podopiecznego” Remonto-
wej SA - masowiec PZM Mazury. Jednostka,
zbudowana 3 lata temu w Chinach, przeszta
typowy remont dokowo-konserwacyjny. Kolej-
nym statkiem sprowadzonym przez Remontowa
SA do wydzierzawionego doku byt chorwacki
masowiec udzwigowiony, jeziorowiec (dawniej
we flocie kanadyjskiego FedNav’w) - Orsula.

dwudziesta jednostka z serii 8168 (sze$¢ pozo-
staje w dalszych zamdwieniach).

Na tym statku zamontowany zostal w petni
sterowany elektronicznie silnik dwusuwowy
wolnoobrotowy MAN Diesel typu 7S60ME-C7
polskiej produkcji - pochodzacy z zaktaddw
H. Cegielski Poznan. Jest to tzw. silnik com-
mon rail, bez watu rozrzadu.

Charakterystyka podstawowa

diugosé calkowita 199,91 m Pozar na doku
tugo$¢ miedzy pionami 187,90 m
dugosc’ ,Qd ypiona B W pozarze, jaki wybucht wczesnym popo-
SZGI’OkO?(I: 32,26m tudniem 25 kwietnia w Stoczni Marynarki Wo-
wysokos¢ boczna 32,/5m jennej, mimo sprawnej akcji Strazy Pozarnej,
zanurzenie 10,00m  zginal niestety czlowiek. Tuz po godz. 14 nad
noSNnosé 21020t Portem pojawit S.iG; slqp gestego, Cierfmego
= dymu, wydobywajacy si¢ z pomieszczen nad-
wypornqsc : 38051t budoéwki matego samochodowca African Sky ar-
tonaz pojemnosciowy brutto (GT) 57692  matora All Trans Shipping & Trading z Libanu.
tonaz pojemnosciowy netto (NT) 21037 Wedlug rzecznika prasowego komendanta
tonaz skompensowany (CGT) 30976 gdynskiej Strazy Pozarnej, ogien zostat zap,ro—
., . , szony podczas prac remontowych w nadbudow-
PerkoscekSploatachna ponad 20 wezlow .. Spalita sie jej znaczna cze$¢é. W akcji gasze-
liczba poktadow wewnetrznych 13 nia pozaru na statku stojacym w doku plywaja-
taczna powierzchnia poktadow ok.55ha  cym Stoczni Marynarki Wojennej uczestniczyto
DOR rampy rufowej skosnej 150t tacznie 10 zastePgw, czyli 35. osob.' Pozar uga-
: : szono po godzinie, nastepnie strazacy rozpo-
DOR rampy burtowej prostopadie] 22t czeli oddymianie statku i poszukiwania ewen-

tualnych ofiar. Okoto godziny 19 okazato sie,
ze zginal 35-letni cztonek zatogi narodowosci
ukrainskiej.

Statek zostal zaprojektowany w stocznio-
wym biurze projektowym pod kierownictwem
generalnego projektanta Wojciecha Zychskie-
go i gléwnego projektanta Cezarego Kaczmar-
skiego. Kierownikiem projektu byt Przemy-
staw Kaszubowski, kierownikiem biura budo-
wy - Jacek Partyka, a gléwnym technologiem
Piotr Rutkowski. Jako$¢ wykonania nadzoro-
wal Grzegorz Bury. Budowa statku odbywata
si¢ pod nadzorem i wedtug przepiséw towa-
rzystwa klasyfikacyjnego Det Norske Veritas
(DNV). Jednostke finansowat armator, z gwa-
rancjami Korporacji Ubezpieczen Kredytow
Eksportowych SA.

Garnet Leader stal si¢ trzecim statkiem prze-
kazanym w tym roku przez Stoczni¢ Gdynia
SA, ktéra buduje obecnie cztery statki: jeden
kontenerowiec o tadownosci 2700 TEU oraz
trzy samochodowce ro-ro. Ogoétem w 2008 r.
Stocznia Gdynia SA planuje przekaza¢ armato-
rom 8 statkéw o tacznej warto$ci ponad 481
mln USD. Posiada uprawomocnione kontrakty
na zbudowanie (w latach 2008-2009) 15 stat-
kéw o wartodci sprzedazy okoto 800 mln USD
i 15 min euro.

Fot.: Piotr B. Starericzak

Czesciowo wypalona sterowka
samochodowca African Sky.

Nowy rekordzista
wiéréd wycieczkowcdw

Finska stocznia koncernu Aker Yards z Tur-
ku przekazala do eksploatacji trzecig jednostke
klasy ,Freedom” - Independence of the Seas.
Wszystkie nieznacznie rdznig si¢ tonazem po-
jemno$ciowym brutto i kolejno ustanawiatly
rekordy wielkosci statkow pasazerskich. Inde-
pendence, odebrany przez armatora 17 kwiet-
nia br., charakteryzuje si¢ pojemnoscia 158 000
(poprzednie jednostki z serii - ok. 154 000).
Nowy statek o dlugosci 339 m i szerokosci
38,6 m, mieéci na swych poktadach do 4375
pasazerow i 1365 osob zatogi.

Dzial handlowy Aker Yards zajmujacy si¢
budowa proméw i wycieczkowcow ma zamo-
wienia o tacznej wartosci 5,9 miliarda euro.
Sktadaja si¢ na nie zlecenia na budowe trzech
wycieczkowcow dla Royal Caribbean, dwdch
dla MSC Cruises i dwdch wycieczkowceow dla
NCL, a takze dwdch superproméw” ro-pax dla
Stena Line, szybkiego promu dziennego dla
Color Line, dwdéch [ cruise ferries” dla Tal-
link, szybkiego promu dla Viking Line i pro-
mu pasazersko-samochodowego dla Brittany

Remonty w ,pozyczonym” doku

Remontowa SA z Gdanska wydzierzawita
do konca 2008 roku mniejszy z dwoch suchych
dokow Stoczni Gdynia SA.

LPozyczony” dok ma 240 m dlugosci i 40 m
szeroko$ci. Umowe o dzierzawie podpisano 8

iotr B. Starenczak
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Fot.: Aker Yards

Ferries, a takze trzech promow przelotowych,
symetrycznych, napedzanych LNG dla Tide Sjo.

Aker Yards ASA ma 18 stoczni w Brazyli,
Finlandii, Francji, Niemczech, Norwegii, Rumu-
nii, Ukrainie i w Wietnamie, zatrudniajacych ok.
21000 pracownikéw. Grupa Aker Yards budu-
je wycieczkowce we Francji i Finlandii.

NEWS
PORTY

Nowa linia kontenerowa w Porcie Gdarisk

19 kwietnia br. do gdanskiego portu za-
winal pojemnikowiec dowozowy Delta St. Pe-
tersburg, nalezacy do niemieckiego armatora
Beluga Group i eksploatowany (wyczarterowa-
ny) przez Delta Shipping Lines, ktéry rozpoczat
regularnie obstugiwa¢ Gdanski Terminal Kon-
tenerowy (GTK) z czestotliwodcia jednego za-
winiecia w tygodniu, w ramach serwisu ,short
sea shopping” na trasie Hamburg - Rotterdam -
Gdansk - St. Petersburg. Bylo to drugie zawi-
nigcie tego armatora od inauguracji serwisu.

Statek Delta St. Petersburg zbudowany
w 2006 roku w holdenderskiej stoczni Voll-
harding Shipyards BV to jeden z czterech no-
woczesnych kontenerowcow eksploatowanych
na tej linii. Jest to jednostka o tadownoéci 917
TEU (w tym 200 chtodzonych), wypornosci
15800 t, no$nosci 10 744 t, diugodci catkowi-
tej 154,85 m, szeroko$ci 21,50 m, wysokosci
bocznej 9,30 m i zanurzeniu 6,97 m. Predko$¢
eksploatacyjna wynosi 18 weztéw. Statek po-

Fot.: D. Dulian / ZMPG SA

Fot.: Piotr B. Starenczak

Holenderska pogfiebiarka nasiebierna ze

smokiem wi nym Geop 15, znana

w Polsce z wczesniejszej pracy przy budowie
Deepwater C Terminal w Gdarisku

- w Basenie Weglowym (lll) portu gdyniskiego.




siada najwyzsza klase lodowa 1A. Pozostate trzy
jednostki to Delta Rotterdam, Delta Hamburg
i Taipan o zblizonych parametrach. Agentem
generalnym Delta Shipping Lines w Polsce jest
Safe Shipping sp. z 0.0. z Gdyni.

Pozyskanie nowego klienta jest bardzo waz-
ne dla GTK po powaznej stracie, jaka bylo prze-
niesienie, od 31 stycznia br., wszystkich zawi-
nie¢ statkow z GTK do DCT Gdansk (Deepwa-
ter Container Terminal) przez znaczacego ar-
matora pojemnikowcéw dowozowych - finskiego
Containerships.

Rozbudowa
parku maszynowego GCT

W kwietniu przy nabrzezu gdynskiego ter-
minalu kontenerowego nalezacego do grupy
Hutchison zacumowat ciezarowiec Zhen Hua 8
eksploatowany przez producenta suwnic Shan-
ghai Zhenhua Port Machinery Co. Ltd z Chin -
$wiatowego lidera w produkcji portowych urza-
dzen przetadunkowych, ktéry wyprodukowat
dotychczas ponad 2000 suwnic RTG i 1000 suw-

Fot.: Piotr B. Starericzak

nic nabrzezowych. Gdynia Container Terminal
(GCT) wzmocnil swoje wyposazenie o trzy
nowe suwnice placowe na kotach ogumionych
(RTG). Tego rodzaju suwnice mozna transpor-
towa¢ znacznie mniejszymi statkami, ale wizyte
duzego chinskiego ciezarowca zawdzieczamy
temu, ze przyplynat do Europy z czterema wiel-
kimi suwnicami nabrzezowymi (STS) dla portu
w Bremie i przy okazji zabral mniejsze dla GCT.
Do dwéch duzych suwnic STS ma w roku przy-
sztym.dotaczy¢ w GCT trzecia.

Nowe suwnice RTG w GCT sa urzgdzenia-
mi najnowszej generacji, przeznaczonymi do
obstugi placow kontenerowych i sktadowania
pojemnikéw w 6 rzedach, z 7 przejezdnym dla
ciagnikéw i z mozliwoscia pigtrzenia kontene-
réw w 5 warstwach. Zbhen Hua 8 zostal zbudo-
wany w 1980 roku przez nieistniejacg juz stocz-
ni¢ szwedzka Uddevallavarvet AB jako zbiorni-
kowiec lub ropo-rudo-masowiec. Ma dtugos$¢
catkowitg 228,61 m, szeroko$¢ 42,35 m, wyso-
ko$¢ boczng 13,50 m, zanurzenie 8,50 m i no-
$nos¢ 44 926 ton.

Rekordowy przetadunek konteneréw

Co prawda do gdynskiego portu wptywaty
juz wigksze kontenerowce - MSC Bremen czy
Maersk Brooklyn, ale to na 210-metrowym kon-
tenerowcu MSC Diman (zbud. w 1984 r. w stocz-
ni Nippon Kokan KK w Tsu, o nosnosci 30 124
t, dlugosci 209.47 m i zanurzeniu 11,52 m),
ktory zacumowal przy nabrzezu Helskim Bat-
tyckiego Terminalu Kontenerowego (BCT) 25
kwietnia br., ustanowiono polski rekord wiel-
kosci przetadunku konteneréw przy obstudze
jednego statku przy jego jednym postoju w por-
cie. Jednostka przyplyneta do Gdyni z Bremer-
haven, by 27 kwietnia rano udac¢ si¢ do Ktlajpe-
dy. Przetadowanych zostalo 1186 konteneréw
o lacznym tonazu 23 621 ton.

Fot.: Piotr B. Starericzak

Fot.: Wikimedia

ENIA morskie new.

MSC Diman przy BCT w Gdyni.

ZEGLUGA

Drugie zycie kultowego Finnjet'a

Finnjet to jeden z najbardziej znanych stat-
kow i wihasciwie ,ikona” Zeglugi promowej.
Jest tez niemal legenda wsérdd shiplovercw. Po-
$wigcono mu liczne prywatne strony www
i niejedno forum dyskusyjne (np.: www.finn-
jetweb.com). Jest takze jedenym z niezbyt
wielu statkéw handlowych, ktore doczekaty
si¢ popularnej wersji modelarskiej (modelu do
sklejania jednej z czotowych firm produkuja-
cych takie modele - Revell), a takze postaci
zestawu klockow LEGO.

GTS Finnjet, kwalifikowany czesto jako
pierwszy prom ,cruiseferry” (niemal skrzyzo-
wanie promu z wycieczkowcem), zbudowany
zostat w 1977 r. przez finska stocznie Wirtsild
w Helsinkach (po licznych przeksztalceniach
wiasno$ciowych nalezacg obecnie do Aker Yards)
dla Finnlines (w 1986 r. zmienitl barwy na Silja
Line). Byt w swoich czasach jednostka przeto-
mowa, o niemal rewolucyjnym znaczeniu dla
okretownictwa, a na pewno dla zeglugi pro-
mowej. Byl wtedy najwiekszym pod wzgledem
tonazu pojemnosciowego (GT 32 975), najdiuz-
szym i najszybszym (30 w.) promem, a takze
jedynym napedzanym turbinami gazowymi. Do
dzi$, przy swoich 33 weztach, uwazany jest za
najszybszy prom konwencjonalny.

Dla obnizenia kosztow eksploatacji przebu-
dowano jego naped gléwny na kombinowany -
turbinowy i dislowski oraz dodano zespoly pra-
dotworceze oparte na silnikach wysokopreznych
w 1981 r. w stoczni Amsterdamse Droogdok

Maatschappij. Zmiany pozwolily efektywnie
uzytkowac prom przy nizszych predkosciach i na
tanszym paliwie w okresie zimowym. Nowy
system przektadni, zainstalowany w 1994 r.
w HDW Kiel, pozwolit na zwigkszenie predko-
$ci do 33 weztéw.

W zimie 2005/20006, Finnjet wyczartero-
wany zostal wydziatowi medycyny uczelni Lo-
uisiana State University Health Sciences Center
w Nowym Orleanie i stuzyt za akademik i kam-
pus uniwersytecki dla studentéw i pracowni-
kéw uniwersytetu, ktorzy stracili miejsce pracy
i mieszkania po przejéciu huraganu Katrina. Pty-
wajgcy uniwersytet zacumowany byt na zachod-
nim brzegu Missisipi, na przeciwko Baton Ro-
uge, przy moécie Horacego Wilkinsona. Potem
stal ,na sznurku” na Bahamach.

Pod koniec grudnia 2007 roku statek zostat
kupiony za ok. 11 mln USD od Sea Containers
(bylego wtasciciela Silja Line) przez dynamicz-
nie rozwijajacego sig¢, cho¢ jeszcze matego, ho-
lenderskiego armatora wycieczkowcéw Club
Cruise (wedlug niektérych zrodet juz 21 listo-
pada). Przemianowany na Da Vinci (16 stycz-
nia br.) byl oferowany poczatkowo do oddania
w czarter, rowniez z mozliwoscia przebudowy
przed sprzedaza. Nie wiadomo na pewno, czy
ostatecznie Club Cruise nie przebuduje jednost-
ki dla siebie, ale prom zostat juz sprowadzony
do Wtoch w celu przebudowy w genuenskiej
stoczni T. Mariotti (gdzie pojawil si¢ 18 lutego)
na wycieczkowiec z miejscami dla 1600 pasa-
zerow. Jest niemal pewne, ze pozbawiony zo-
stanie napedu turbinowego, a co za tym idzie
prefiksu GTS przed nazwg statku.

Club Cruise to firma wta$cicielska, ktora
oddaje swe statki w czarter operatorom, np.
Alexander von Humboldt ptywa w barwach
Phoenix Seereisen z Niemiec. Obserwatorzy
rynku spekuluja, ze Da Vinci moze by¢ kandy-
datem do oddania w czarter wladnie temu ope-
ratorowi wycieczkowcow, jako nastgpca wy-
cieczkowca Maxim Gorkiy, z ktorego Phoenix
rezygnuje od listopada 2008 (o czym juz pisali-
$my na naszych tamach). To by mogto ozna-
czal, ze Finnjet, w nowym wcieleniu, jako
wycieczkowiec Da Vinci lub pod inna nazwa
bedzie powracal na Baltyk, tak, jak inne statki
Phoenix’a. Niektore zrodia podaja jednak, ze
Maxim Gorkiy zastapiony zostanie przez wy-
cieczkowiec Astoria (1981/GT 18 591).

Uzywane holowniki u nowych wiascicieli

Gdynskie przedsigbiorstwo zeglugowe Jan
Stepniewski & Co. Ltd., zajmujace si¢ holowa-
niami morskimi i eksploatacja matych uniwer-
salnych statkow w zegludze bliskiego zasiggu,
kilka miesigcy temu sprzedato jeden ze swoich
leciwych holownikdw, jednostke o imieniu Ir-
bis (nr IMO 5184980). Odkupil go gdanski
Comal - firma zajmujaca si¢ odbiorem i prze-
chowywaniem olejow i paliw okretowych oraz
odpaddéw olejowych. Jednostke od$wiezono
i przemianowano na Wojtek. Comal eksploato-
wat dotad tylko wilasne barki oraz jeden maty
rzeczny pchacz do ich przemieszczania, przy-
pominajacy motoréwke. Na holowniku Wojtek
poznalismy nowy, obrany przez firme¢ znak ar-
matorski sytuowany na kominie statku. Jest nim,
umieszczony na bialtym tle, stylizowany wezet
ptaski utworzony z ,linek” w kolorach linii, ktore
wystepowaly w dotychczasowym logu firmy -
czarnym i czerwonym. Wojtek (ex Irbis) - ho-
lownik o diugosci 28,22 m, mocy napedu gtow-
nego 1000 KM, zbudowany zostal w 1960 roku
przez hamburska stocznie¢ Theodor Buschmann
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Schiffswerft GmbH & Co. (nr budowy 77). Flo-
te firmy Jan Stepniewski & Co. Ltd. zasilit w ro-
ku 1993. Armator kupit niedawno w Portugalii
inny, uzywany holownik o imieniu Felis i re-
montuje go, gtownie wiasnymi sitami, przy
jednym z gdynskich nabrzezy. Holownik poja-
wit si¢ w porcie gdynskim 18 kwietnia.

Felis (nr IMO 7208613 - ex Barra De Via-
na od 2007, ex Barra De Aveiro od 2003, ex
Mouriscas - 1999, ex Albert) przekazany zo-
stal do eksploatacji w 1972 roku przez stocz-
nie R. Dunston (Hessle) Ltd. z Hessle w Wiel-
kiej Brytanii (nr budowy S883). Nalezy do
Leopard Shipping Ltd. - spétki zaleznej firmy
Jan Stepniewski & Co. Ltd. Podobnie, jak inne
holowniki tego armatora, wykorzystywany
bedzie gléwnie w rejonie Baltyku i Morza Pot-
nocnego.

Felis - charakterystyka podstawowa

dtugos¢ catkowita 32,64m
dtugo$¢ miedzy pionami 28,96 m
szeroko$¢ na wregach 8,95m
szeroko$¢ maks. 9,40m
wysokos¢ boczna 488m
zanurzenie 4,268 m
tonaz pojemnosciowy brutto 217
tonaz pojemnosciowy netto &
nosnos¢ 199
$ruba 1 o stalym skoku
moc napedu giéwnego 1773 kW (2410 KM)
uciagg na palu 40t
predko$¢ eksploatacyjna 13 weztow

GOSPODARKA

MORSKA

VIl International
Economic Forum Gdynia 2008

Kolejna edycja Miedzynarodowego Forum
Gospodarczego odbedzie si¢ w Gdyni w dniach
28-29 maja 2008 r. Tradycjnie na konferencje
sktada¢ si¢ beda trzy panele: paliwowo-ener-
getyczny, turystyczny oraz panel gospodarki
morskiej, ktéry w minionym roku skupiat sie
na tematyce konteneryzacji w rejonie Baltyku,
a w biezacym - na logistyce i portach, jako cen-
trach logistycznych.

NEWS
TECHNIKA

Najwiekszy z ,voith-schneiderami”

Hiszpanska stocznia Astillero Barreras z Vigo
buduje, na zamdéwienie norweskiego armatora
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Rys.: Voith Turbo

Fot.: Ulstein

ZENIA  morskie newsy

North Sea Invest AS, 145-metrowej dlugosci
iszeroki na 30 m, najwigkszy dotad w $wiecie
(i z najwigksza zainstalowana moca napedu
glownego) statek wyposazony w pedniki cy-
kloidalne (Voith Schneider Propellers). Trzy
pedniki Voith-Schneidera (VSP) zainstalowane
beda na rufie statku, a dwa na dziobie - wszyst-
kie typu VSP 36R6 EC/280-2. Naped i zarazem
stery w postaci VSP przenosi¢ beda taczna moc
19 000 kW (ok. 26 000 KM).

Statek konstrukcyjny dla przemystu offsho-
re (offshore construction vessel - OCV), wyposa-
zony m.in. w dwa dzwigi z kompensacja nurza-
nia oraz w ladowisko dla helikopterow, ma by¢
gotowy w 2010 roku. Zaplanowano na nim m.in.
system pozycjonowania dynamicznego DP2 oraz
system stabilizacji przechyléw oparty na wyko-
rzystaniu pednikéw cykloidalnych (Voith Roll
Stabilization - VRS). Maksymalna predkos¢ stat-
ku ma wynosi¢ 16 weztéw. OCV z barreras
bedzie oferowal miejsca dla ponad 120 oséb
zatogi, inzynierow, monterow-oceanotechnikow
i innych specjalistow.

Kolejny ,polski” X-Bow

Na koniec maja lub poczatek czerwca prze-
widywane jest przekazanie armatorowi (Island
Offshore) najwigkszego dotad w $wiecie statku
ze specyficznym, nowatorskim ksztaltem dzio-
bu Ulstein X-Bow. Statek konstrukcyjny offsho-
re wydokowano z zadaszonego suchego doku
Ulstein Verft 3 lutego br., ale bylo to juz drugie
jego wodowanie. Pierwsze, cze$ciowo wypo-
sazonego kadtuba odbyto sie kilka miesiecy
wezesniej w Gdyni. Montowany byt w doku
plywajacym przycumowanym przy nabrzezu Pol-
skim przez gdanska firme Maritim Shipyard.
Przypomnijmy, ze czg$ciowo wyposazony ka-
dtub pierwszego w $wiecie statku z tego ro-
dzaju dziobem zwiekszajacym dzielno$¢ morska
i predkos$¢ statku przy duzej fali - Bourbon Orca
- powstal kilka lat temu w tej samej polskiej
stoczni.

Island Constructor, statek typu Ulstein SX121,
ma 120,20 m dlugosdci catkowitej i 112,30 m -
miedzy pionami i 25,00 m szerokosci, 10,00 m
wysokosci bocznej i 7,50 m zanurzenia przy
no$nosci 8700 t, tonazu pojemnos$ciowym brut-
to 8700 i CGT 11 622.

MORSKIE

ROZMAITOSCI

Morze na ulicach Gdyni

Miasto Gdynia, chcac podkreslic swéj mor-
ski charakter i zeglarskie tradycje, nadaje no-
wym ulicom odpowiednie nazwy. Podczas se-
sji Rady Miasta w potowie kwietnia ulicom w
rozbudowujacych si¢ dynamicznie dzielnicach
Chwarzno i Wiczlino nadano nazwy upamiet-
nienijace wybitnie zastuzonych morskich pa-
tronow: Juliana Rummla, Kazimierza Jurkiewi-
cza, Teresy Remiszewskiej, Mamerta Stankie-
wicza, Leonida Teligi i Zdzistawa Pienkawy.
Kolejnym trzem ulicom radni nadali nazwy o
wybitnie morskim charakterze - Linowa, Kor-
sarzy i Barkentynowa. W Chwarznie znajduja
si¢ juz ulice o nazwach jednoznacznie kojarzo-
nych z morzem, m.in. Poktadowa, Kotwiczna,
Zaglowa, Kliprowa, Jachtowa i Fregatowa.

Przypomnijmy, Ze Julian Rummel moze by¢
uwazany za prekursora turystyki morskiej w Pol-
sce (zatozyt w 1928 r. w Gdyni oddziat Mor-
skiego Polskiego Towarzystwa Krajoznawczego);
Kazimierz Jurkiewicz to byty dyrektor Panstwo-
wej Szkoty Morskiej w Gdyni, a pdzniej m.in.
legendarny kapitan Daru Pomorza; Teresa Re-
miszewska byta pierwsza Polka, ktora (w1972
r.) przeplyneta samotnie Atlantyk; Zdzistaw Pien-
kawa to jeden z najbardziej znanych polskich
zeglarzy; Mamert Stankiewicz znany jest niemal
wszystkim mito$nikom morza, jego posta¢ opisat
Karol Olgierd Borchardt w ksigzce ,Znaczy Ka-
pitan”; nie mniej legendarna postacia stat si¢ Le-
onid Teliga - pierwszy Polak, ktéry (w latach
1967-1969) samotnie okrazyt Ziemie.

Prokrycy i okodemicy o zatrudnieniu
i szkoleniu marynarzy i oficeréw

W dniach 20-21 maja 2008 r. odbedzie si¢
w Hotelu Haffner w Sopocie 11. konferencja
European Manning and Training Conference.
Organizatorem konferendji jest Lloyd’s List Events,
a jedna z organizacji wspierajacych wydarzenie
jest Krajowa Izba Gospodarki Morskiej. Wigcej
informacji na temat samej konferecji znalez¢ mozna
pod adresem: www.manningandtraining.com

Nowy kapitan Szczecina

Stanowisko Kapitana Portu w Szczecinie objat
1 kwietnia kpt. z.w. Adam Bialowas. Absolwent
Wydziatu Nawigacyjnego Wyzszej Szkoty Mor-
skiej w Szczecinie (specjalno$¢: transport mor-
ski) ma wieloletnie do$wiadczenie i praktyke
morska, w latach 1986-1994 wykladal w szcze-
cinskiej Wyzszej Szkole Morskiej nawigacje,
uczestniczyt w licznych szkoleniach i kursach
organizowanych przez IMO i EMSA. W Urzg-
dzie Morskim w Szczecinie jest zatrudniony od
1994 roku. Kapitan Adam Bialowas ma 50 lat,
jest zonaty. Ma dwdch synow.

Nowi rektorzy

W Akademii Morskiej w Gdyni, 17 kwiet-
nia 2008 r., wybrano na stanowisko rektora na
kadencje 2008-2012 prof. dr. hab. inz. Romual-
da Cwilewicza. Natomiast 2 kwietnia profesor
kpt. z.w. Stanistaw Gucma zostal wybrany rek-
torem Akademii Morskiej w Szczecinie na czte-
roletnia kadencje.

pbs, rel, PioSta
Zebrat i opracowat:
Piotr B. Starenczak



WYDARZENIA  pod naszym patronatem

o

Sensacyjne zdjecia sprzed 70 lat

Konserwacja kadfuba
ORP Piorun.

Wystawa
pod patronatem
,INaszego MORZA”

Wystawa w Klubie Marynarki
Wojennej ,Riwiera” odbedzie sig¢
w dniach 16 czerwca - 31 lipca 2008
roku i bedzie jedng z form uswiet-
nienia obchodow 90-lecia Polskiej
Marynarki Wojennej oraz 55-lecia
Muzeum Marynarki Wojennej - naj-
starszej polskiej placéwki muzeal-
nictwa morskiego. Przygotowanie
wystawy stalo sie mozliwe dzigki
umowie sponsorskiej miedzy , Na-
szym MORZEM” a Stowarzyszeniem
Lastadia. Jest to kolejny, po wysta-
wie ,Lodotamacze. Ocali¢ od zapo-
mnienia”, projekt realizowany we
wspOtpracy Lastadii z Gdanskim To-
warzystwem Fotograficznym.

Kilkadziesigt z tysigca nigdy wczesniej
niepublikowanych fotografii ukazujgcych zycie zatég
okretéw Polskiej Marynarki Wojennej w latach

1939 — 1947 ujrzy po latach $wiatto dzienne. Zdjecia
pochodzqg ze zbioréw Jerzego Pertka, najstynniejszego
polskiego pisarza marynisty, znajdujgcych sie

w posiadaniu Biblioteki Raczynskich w Poznaniu.

Za miesiqc bedzie je mozna zobaczy¢

Niewielka liczba fotografii ze zbioru
Jerzego Pertka ukazala si¢ w wydanym
w 1947 roku na Zachodzie albumie ,Pol-
ska Marynarka Wojenna. Od pierwszej do
ostatniej salwy w drugiej wojnie $wiato-
wej” (reprint tego wydawnictwa kilkana-
Scie lat temu ukazal sie w Polsce). Jed-
nak olbrzymia wiekszos$¢ nie zostata ni-
gdy wezesniej opublikowana.

Zdjecia przedstawiaja marynarzy
i okrety naszej floty wojennej od roku
1939 do mniej wigcej 1947 (roku rozwia-
zania Polskiej Marynarki Wojennej na Za-

na wystawie w Gdyni.

chodzie - red.). Na czgsci fotografii znala-
zly si¢ znane historykom wydarzenia, np.
przekazanie przez Amerykanow Polskiej
Marynarce Wojennej okretu podwodne-
go ORP Jastrzqb, powrdt ORP Sokot ze
zwycieskiego patrolu ze zdobycznymi
niemieckimi banderami, konwoj na Mal-
te, w ktorym wziety udziat ORP Piorun
i Garland, czy poddanie si¢ niemieckich
U-Bootow w maju 1945 roku. Jednak
wiekszo$c¢ to fotogratie mniej oficjalne, np.
wizyta Francuzek na ORP Piorun po in-
wazji Aliantow na Francje, opalajacy sie
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marynarze, czy zdjecia pokazujace co-
dzienng stuzbe na okretach.

Mgta niepamieci

Nad zbiorem przez wiele lat praco-
wal Jerzy Matysiak, pracownik Biblioteki
Raczynskich. Dzisiaj opowiada, ze pierw-
sza informacja o posiadaniu przez pisarza
nowych, ciekawych fotografii ,z Zacho-
du” pojawila si¢ w konspekcie 111 wyda-
nia jednej z najstynniejszych ksiazek Per-
tka ,Wielkie dni matej floty”, z maja 1956
r. Napisal tam, ze ma m.in. fotografie z ,Al-
bumu Rzymskiego” (tak powszechnie
nazywane byto wydawnictwo ,Od pierw-
szej do ostatniej salwy”, poniewaz wyda-
ne zostalo przez Instytut Literacki w Rzy-
mie —red.) oraz filmy i zdjecia fotorepor-
tera marynarki wojennej Pawla Plonki.

W sierpniu 1956 r. korespondencije
z pisarzem nawigzat oficer Polskiej Mary-
narki Wojennej kmdr Michat Borowski,
oferujac pomoc i kontakty do kolegdéw
(nawigzane w latach czterdziestych zo-
staly przerwane, gdy ,Wielkie dni matej
floty” usuwano z bibliotek, a Polska Ma-
rynarka Wojenna z wrzesnia 1939 roku
ijej pdzniejsze losy na Zachodzie, znala-
zty sie ,na indeksie”). Gdy 21 wrze$nia
Pertek otrzymal od Borowskiego w pre-
zencie ,Album Rzymski” byt bardzo wzru-
szony, bo od lat na niego polowal. Al-
bum cieszyl si¢ w kraju wielka popular-
noscia. Pertek tak pisal o nim w 1957
roku: ... Pierwsze — i wowczas chyba
Jedyne egzemplarze— przywiezli ze sobg
do Kraju czlonkowie zatogi Btyskawicy,
kiedy... powrdcita ona do Gdyni. Oglg-
datem go po raz pierwszy z niebywatym
zainteresowaniem i wypiekami na twa-
rzy. Jako autor niedawno przedtem wy-
danej, a opracowanej z bardzo skqgpych,
wycinkowych i fragmentarycznych ma-
teriatow ksiqzki o Polskiej Marynarce
Wojennej w latach 1939-1945 (, Wielkie
dni matej floty” (...) miatem teraz w reku
publikacje podajgca tyle szczegotow i da-

nych, ktérych przy pisaniu mej ksiqzki
mi brakowato, zawierajqcej ponad piec-
set Swietnych niekiedy zdjec, ktorymi
mozna by wyposazy¢ i tym samym wy-
datnie wzbogacic nowe wydanie ksigz-
ki. Niestety, cho¢ polowatem nan wytrwa-
le, zdobycie egzemplarza wowczas mi sie
nie powiodfo, zresztq rychto zaréwno on,
Jjak moja ksigzka i w ogdle zagadnienie
naszych pieknych tradycji wojenno-mor-
skich z lat 1939-1945 staty si¢ Zle wi-
dziane, zakazane i osnute mgiq niepa-
mieci.”
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Studiowanie zdje¢

W styczniu 1957 roku pisarz informu-
je Samopomoc Marynarki Wojennej
w Londynie (wspdtwydawce ,Albumu
Rzymskiego”), o przygotowywaniu znacz-
nie rozszerzonego (w stosunku do dwu
pierwszych z lat 40.) wydania ,Wielkich
dni matej floty”. Prosi o udostepnienie
znajdujacych si¢ na Zachodzie materia-
tow zrodtowych (fotografii). Sekretarz
SMW kmdr Jan Busiakiewicz odpowiada,
ze wszystkie znajduja si¢ w Instytucie Si-
korskiego lub w Muzeum Wojska Polskie-
go w Szkodji i raczej nie da si¢ ich stam-
tad wydoby¢ i przesta¢ do Polski. Gdyby
jednak do Anglii przyjechat z kraju kto-

Zatoga okretu.

ry$ ze znanych im przedwojennych ofi-
ceréw PMW, wowcezas mogiby przejrzed
caly material. , Niemniej jednak w dobrze
zrozumianym interesie narodowym
i marynarskim bedziemy sie starali zro-
bic to, co lezy w naszych mozliwosciach”.

Pertek w poszukiwaniu zdje¢ nawia-
zuje korespondencje z kmdrem Wiady-
stawem Kosianowskim, ktory opracowat
L2Album Rzymski”. W styczniu 1958 r.
Kosianowski pisze o konieczno$ci wzno-
wienia go i wydania w Polsce:

»---INO wigc jest istotnie wielka potrze-
ba wznowic¢ album. Jak Pan pisze 100
000 egzemplarzy ,Morza” nie wystarcza
na popyt. Czyli jest pewnosé, ze Album
bedzie nabywany w Polsce.”

R N

Prace malarskie na ORP Piorun.




Przy okazji pisze o swojej pracy nad
SJAlbumem”: [(...) Uwiezilem siebie przez
7 dni w moim pokoju w pensjonacie,
gdzie nie bylo juz gdzie usigsc, bo roz-
tozone bylty ponad 4 tysigce zdjec. Sor-
towatem je. Studiowatem. , Wykrywatem”
co one oznaczajq. ,,Chronologizowatem”
Je. No i wreszcie wylonita sie koncepcja
porzqdku, sktadu, tadu i bievarchii. (...)
Ilez ja osobistego trudu wlozytem w to,
zeby kazdy marynarzyk mogt siebie w
Albumie znalez¢. llez to razy trzeba byto
robic osobne grupy, aby i kucharze, i na-
wet trebacz, i kinematografista okreto-
wy znalazl sie na jakims zdjeciu. No i ma
sie rozumiel, zadna grupa styszeé nie

Codzienna krzatanina na Piorunie.

chciata, aby byta sfotografowana bez do-
wodcy. Czyli ze taki Tyminski kigit mnie
w Zywy kamien, pot obcierat z czota
i znowu pozowat (z usmiechem na ge-
bie), aby kazda grupa byta zadowolona
i aby Kosianowski juz sig ze swojq ekipg
foto-prasowq odczepif’.

Pertek w listopadzie 1958 r. informu-
je Kosianowskiego, ze ze wzgledow tech-
nicznych niemozliwe jest wydrukowanie
L2Albumu” w starej postaci. Nie ma bowiem
oryginatéw wszystkich zdje¢ tam za-
mieszczonych. ,Takze z tych wzgledow
sprawa reedycji wydaje si¢ by¢ nie do
przeprowadzenia, moze to by¢ nowy al-
bum...”

WYDARZENIA  pod naszym patronatem

Caly czas trwajg dzialania, by fotogra-
fie z Zachodu, o ktére stara sie Pertek,
trafily do kraju. W sprawe zaangazowa-
nych jest kilka oséb. Busiakiewicz infor-
muje Pertka, ze dotad nie zdotal jednak
zatatwi¢ wysytki ,catego materiatu”.
,Pocztq wysytac nie chcee, ... kpt. Boryse-
wicz nie zabrat do kraju, kmdr Kasper-
ski dotqd nie przyjechal..”. Starania trwajg
tez przez nastepne lata. 12 maja 1959 r.
Busiakiewicz pisze: ,Z wystaniem udzia-
tu Polskich Sit Zbrojnych oraz z wysta-
niem wycinkoéw z gazet, wzglednie po-
zostatych fotografii zwlekam oczekujgc
stosownej okazji’.

,Zespét londynski”

Negatywy z Zachodu trafity jednak do
pisarza. Nie udato si¢ ustali¢, w jaki spo-
sob i kiedy, czy byla to jednorazowa prze-
sylka, czy tez byly przesylane partiami
przez réznych ludzi. Na pewno dostar-
czyla je Samopomoc Marynarki Wojen-
nej. Nie wiadomo, czy Pertek miat je,
zanim podjat decyzje o wydaniu krajo-
wej wersji albumu, czy tez otrzymat je
poOznie;j.

- Fotografii w formie negatywowej
i pozytywowej jest w zbiorze Pertka kil-
ka tysiecy. Jednym z zespolow jest dw
tysigc negatywow otrzymanych z Zacho-
du. Ten ,zespot londynski” jest najcen-
niejszy, bo zawiera oryginalne negatywy.
Nie jestem jednak pewien, czy wszyst-
kie zostaly przywiezione (przystane?) za
jednym razem. A moze rozne partie wpty-
waly w roznym czasie? Nie wiadomo, czy
sa tu fotografie, ktore Kosianowski odrzu-
cit wybierajac materiat do swojego albu-
mu, czy tez inne — zastanawia si¢ Jerzy
Matysiak.

Préba wydania

W grudniu 1958 r. Pertek przesyla do
Wydawnictwa Morskiego konspekt albu-
mu o Marynarce Wojennej 1939-1945
z prosba o zapoznanie si¢ i rozwazenie,
czy wydawnictwo podjeloby sie wyda-
nia takiej publikacji. ,Wstepny konspekt
albumu fotograficznego o Polskiej Mary-
narce Wojennej 1939-1945” nawigzuje do
,2Albumu Rzymskiego”, ale proponuje
pewne modyfikacje. Pisarz przedstawia
do wyboru dwie koncepcje ujecia tema-
tu, rozwaza ich wady i zalety. ,Jesli cho-
dzi konkretnie o przewidziany ukiad, to
w wariancie pierwszym przypominatby
w znacznej mierze Album, przy czym
mozna by sie opierac na catych niekie-
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dy partiach tego albumu, pod warunkiem
wszakze uzyskania oryginalnych zdjec
do skliszowania. W wariancie drugim
natomiast mozna by dac jako gtéwny
podziat chronologiczny kolejne lata woj-
ny, jako zasadnicze czesci albumu, w ich
zas ramach nastgpowatby dalszy podzial
(...). Ogromnq atrakcje albumu stano-
withy dobor oryginalnych zdjeé. Nizej
podpisany dysponuje duzym zbiorem
dotgd w Polsce w ogole niepublikowa-
nych zdje¢ z dziatalnosci Polskiej Mary-
narki Wojennej w latach 1939-1945, co
niewgtpliwie dodatkowo podniostoby
wartos¢ albumu’. Autor przewidywat
publikacje najpdzniej z poczatkiem 1960
roku. Pod tekstem znajduje si¢ dopisek
skreslony reka Pertka: , Niniejszy konspekt
przediozytem Wyd. Morskiemu, a potem
Wyd. Poznanskiemu pozng jesieniq lub
zimqg 1958 roku — bez rezultatu.
11.1.69".

Nic si¢ jednak nie dzieje. W 1963 roku
Pertek, zabiegajac o wznowienie ,Wiel-
kich dni...”, informuje Wydawnictwo Po-
znanskie, ze zamierza kolejne wydanie
,Wyposazyé w nowy materiat ilustracyy-
ny, sktadajqcy sie w duzej mierze z do-
tqd nigdzie nie publikowanych zdjec”.
W listopadzie nastepnego roku w liscie
do Wydawnictwa Morskiego, w ktorym
tlumaczy rézne opdznienia swoim stanem
zdrowia, Pertek podtrzymuje chec wyda-
nia albumu PMW, nie potrafi jednak okre-
$li¢ terminu.

Album nigdy si¢ nie ukazat, nie udato
sie ustali¢ dlaczego. — Moze wydawnic-
twa nie byly zainteresowane? A moze
Pertek nie miat juz sily tych materiatéw
opracowywac? — zastanawia si¢ Matysiak.

A moze powodem byta niecheé Ow-
czesnych wladz (panstwowych i wojsko-
wych) do opisywania przedwojennej
i dziatajacej na Zachodzie Polskiej Mary-
narki Wojennej? Jej przykladem jest np.
list komandora Michata Borowskiego do
Jerzego Pertka z sierpnia 1960 roku: , Poci-
czas tegorocznych ,Dni Morza” odnio-
stem duze rozczarowanie. Sqdze, ze
Panu juz poprzednio pisatem, Ze z oka-
zji 40-lecia objecia przez nas morza,
czynitem diuzszy czas trwajgce przygo-
towania, aby przy tej okazji, ja i moi
koledzy, uczestnicy tego historycznego
wydarzenia, zostali oficjalnie zaprosze-
ni przez D-ce Mar. Woj. i specjalnie ubo-
norowani. Lecz, niestety, w pojeciu obec-
nych wltadz Polska Marynarka Wojenna
oficjalnie istnieje od... 15 lat, a co sig
dziato przed owym czasem, to ich nic
nie obchodzi. Owszem, zezwala si¢ pi-

Nasze MORZE « nr 5 < maj 2008

WYDARZENIA  pod naszym patronatem

ORP Sokoét wyptywa z portu.

Zatoga ORP Sokot.

Czyszczenie
karabinu maszynowego.



sywac, a takze wystawiac eksponaty mu-
zealne, dotyczqgce bobaterskich walk pol-
skich marynarzy podczas ostatniej woj-
ny, lecz oficjalnie o tem nie mozna mo-
wic. Wrezultacie zaproszono tylko mnie
(aby sie ode mnie odczepic). Bylo pro-
Jektowane nawet moje spotkanie z ma-
rynarzami, lecz wkrotce to odwotano,
motywujqgc tem, Ze: ,marynarze Panu
i tak nie powierzq”. Mowi si¢ trudno,
trzeba si¢ z temi zarzqdzeniami, kitore
otrzymano z Warszawy pogodzi¢! (...)"

Jerzy Pertek

Urodzit sie w Czersku 26 marca
1920 1. Od drugiego roku zycia zwia-
zany z Poznaniem. W 1937 r. podjat
studia na Akademii Handlowej. Woj-
ne spedzit cze$ciowo w Poznaniu,
Warszawie, Radomiu. Marynistyka
zainteresowal sie wczesnie, do 1939
zgromadzit pokazna biblioteke na
ten temat. W czasie wojny, w War-
szawie studiowal niemiecka prase
i publikacje specjalistyczne usitujac
wydobywa¢ informacje o dziata-
niach naszej Marynarki Wojenne;j.
W 1945 r. wrocit do Poznania i zaczat
publikowac artykuty o dziataniach
na morzu w ostatniej wojnie, na
tamach biuletynow Zachodniej
Agenciji Prasowe;j. Jako dziennikarz
poznat Wtodzimierza Steyera, kto-
ry opowiedzial mu wiele o Wrze-
$niu i walkach na Helu. Po tym spo-
tkaniu w ciggu dwdch miesiecy na-
pisat ,Wielkie dni matej floty”
(1946). W latach 50. zajat sie daw-
nymi tradycjami morskimi Polakow,
ktérych uwienczeniem jest pozycja
,Polacy na szlakach morskich $wia-
ta”. Od konca lat 50. na rencie in-
walidzkiej (od 16 roku zycia choro-
wal na stwardnienie rozsiane), zaj-
mowat sie badaniem historii morskiej
i publikowaniem ksigzek i licznych
artykutéw. Ma w dorobku cykl
0 PMW 1939-1945: ,Wielkie dni ma-
tej floty”, ,Druga mata flota”, ,Pod
obcymi banderami”, ,Mata flota wiel-
ka duchem” (wtasciwie suplement
,Wielkich dni”). Monografie Orla,
Burzyi Batorego. Cykl broszur o okre-
tach PMW 1920-1945. Pierwsza
polska publikacje o catosci dziatan
morskich: ,Wojna morska 1939-
1945”. Zmart 8 lipca 1989 r.
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Historyczna gratka

Negatywy przelezaty pét wieku w do-
mowym archiwum. Po $mierci pisarza
w 1989 r., jego spuscizna stala si¢ obiek-
tem zainteresowania Biblioteki Raczyn-
skich. Pod koniec nastepnego roku roz-
poczeto jej opracowanie.

- W 1992 r. wigkszos¢ rekopisdw zo-
stala podarowana Bibliotece aktem nota-
rialnym przez spadkobierczynie pisarza,
zone i corki. Utworzono wtedy, w ostat-
nim mieszkaniu pisarza, Izbg Pamigci —
opowiada Matysiak. - Czes¢ zbiorow byta
juz wtedy wlasnoscia Biblioteki, inne jesz-
cze nie. Interesujgce nas negatywy nie
weszty do pierwszej darowizny i pozo-
staty wtasnoscig rodziny.

Negatywy zostaly formalnie przejete
na wtasnos¢ Biblioteki w koncu roku
2001. Wowezas rozpoczely sig starania,
by je upowszechni¢. Z réznych powo-
déw, m. in. problemoéw zwigzanych z pra-
wem autorskim, do tego nie doszlto. Az
do tej pory.

- Na przelomie 2007 i 2008 roku,
w wyniku pewnych zmian organizacyj-
nych powstata mozliwo$¢ przeniesienia
rekopiséw do miejsca, w ktérym znajdu-
je sie ksiegozbidr, czyli scalenia rozpro-

Jerzy Matysiak
poswiecit na
opracowanie kolekcji
niepublikowanych

zdjec z kolekcji

Jerzego Pertka kilka Iat.

szonego do tej pory w kilku budynkach
Biblioteki, catego zbioru i zapewnienia mu
takich warunkéw, aby mozliwe stato sie
ukonczenie wszystkich prac, prowadzo-
nych przez poprzednie lata - thumaczy
pracownik Biblioteki Raczynskich.

W tym czasie, interesujacy si¢ juz od
kilku lat omawiana kolekcja Lech Trawic-
ki ze Stowarzyszenia Lastadia, ktore zaj-
muje si¢ ratowaniem naszego dziedzic-
twa morskiego, wystapil z propozycja
zorganizowania wystawy fotografii zbio-
ru. Biblioteka Raczynskich byta za.

- Do porozumienia doszlo bardzo szyb-
ko — mowi Trawicki. — O tych zdjeciach
wszyscy wiedzieli, ale nikt si¢ do tej pory
nie pochylat nad kolekcja. Wiedzac o niej
staralem sie zainteresowac instytucje zaj-
mujace si¢ tematyka morska. Bez rezulta-
tu. A przeciez dla historyka jest to niezwy-
kta gratka. Czes¢ z tych fotografii znalazta
si¢ w ,Albumie”, inne porozrzucane s3 po
réznych publikacjach Pertka, ale wiekszo$¢
to rzeczy unikatowe, zupelnie nieznane.
Powiazanie zdje¢ z dokumentami, ze wspo-
mnieniami, stworzy dopiero caly komplet-
ny material historyczny. Tworzymy nowy
produkt z oryginalnej odbitki w oryginal-
nej technologii. W ten sposdb, mozna po-
wiedzie¢ nieco gérnolotnie, przedtuzamy
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istnienie tych negatywow, zachowujemy
pamiec¢ ludzi i zdarzen. Zachowujemy na-
sze narodowe dziedzictwo. W wiekszosci
sq to zdjecia zidentyfikowane. W pozosta-
tych wypadkach czeka nas zmudna praca,
zeby ustali¢ kogo, jaka sytuacje, jaki okret
przedstawia.

- To cenna dokumentacja dziatalnosci
PMW na Zachodzie — moéwi Jerzy Maty-
siak. - Nawet najbardziej banalne i zwy-
kte zdjgcia pamigtkowe zawieraja czast-
ke dziejow Polski Morskiej, cho¢by przez
uwiecznienie twarzy tych, ktorzy ja two-
rzyli. Kazda fotografia ma swoja wartos¢ -
te mniej interesujace dla historyka czy
shiplovera, beda wyjatkowo cenne dla
dzieci, wnukéw i innych krewnych
uwiecznionych postaci.

Zapis prawdy

Adam Fleks, prezes Gdanskiego To-
warzystwa Fotograficznego, ktory zajat sie
robieniem odbitek ze znalezionych ne-
gatywow, mowi, Ze fotografie musiato zro-
bi¢ kilku, a moze nawet kilkunastu foto-
reporterow.

—Mozna to poznaé zarowno po jako-
Sci zdje¢, jak i wielosci wydarzen, ktére
przedstawiaja. Jeden czlowiek nie mogt by¢
w tych wszystkich miejscach. Odbitki sa
w dosy¢ dobrym stanie, cho¢ nie wszyst-
kie byty dobrze przechowywane. Maja
ogromne znaczenie dla historii, mysmy je
zobaczyli po raz pierwszy po prawie sie-
demdziesieciu latach od powstania.

Lech Trawicki z Lastadii - to dzieki
Jjego uporowi fotografie ujrza swiatfo dzienne.

O znaczeniu zachowania fotografii
z codziennego zycia polskich marynarzy
(zamieszczonych w ,Albumie”) pisat juz
przed pét wiekiem sam Pertek: ... prze-
czytatem stowa, jakze niestusznej kryty-
ki nieszczegsnego — jak go tam nazwano
— albumu. Ze duzo tam o stuzbie kan-
celaryjnej, obozach demobilizacyjnych
i pomocniczej stuzbie kobiet, a mato
o walce i stuzbie okretéw, ktére prawdo-
podobnie istnialy jako dodatek do tego
wszystkiego. No coz, moje zdanie jest
zupelnie inne. Album nie jest oczywi-
Scie bistorig Marynarki Wojennej R.P,,

Adam Fleks, prezes Gdarniskiego Towarzystwa Fotograficznego
Z jednym ze zdjeé wywotanych z negatywow Pertka.
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bo z pewnoscig wcale nie miat nig byc,
ale jest cennym dokumentem upamigt-
niajgcym wielkqg w stosunku do jej roz-
miarow role odegrang przez , Polish
Navy” w ostatniej wojnie, fundamentem
do zapoznania sie z catoksziattem dzia-
talnosci naszej Marynarki Wojennej w la-
tach 1939-1945, a przy tym wszystkin —
mimo ztudnych pozoréw stworzonych
przez albumowy charakter wydawnictwa
— zawiera sporg gars¢ informacji dla
tego, ktory chce szukal, umie patrzeé
i potrafi znalez’.”

- Tyle lat po wojnie wszelkie materia-
ty ukazujace naszych marynarzy, nasza
histori¢ sg tym bardziej cenne — mowi
Lech Trawicki.

Jego idee fix to zorganizowanie za 10
lat, na stulecie Marynarki Wojennej, wysta-
wy tysiaca zdjec zwigzanych z historia pol-
skiej obecno$ci na morzu. Na razie kilka-
dziesiat z kilkuset fotografii z kolekcji Per-
tka trafi na przygotowywang przez Lasta-
die wystawe ,Fala za falg — zycie codzien-
ne na okretach Polskiej Marynarki Wojen-
nej w okresie Il wojny $wiatowej”. Wysta-
wa otwarta zostanie 16 czerwca w Klubie
Marynarki Wojennej ,Riwiera”.

- W tym czasie w Gdyni odbywac sie
bedzie V Swiatowy Zjazd Marynarzy Pol-
skich, na ktéry przyjadq weterani stuzby
na morzu. Moze ktéry$ rozpozna siebie
lub kolegéw na tych fotografiach? — ma
nadzieje Trawicki.

Czestaw Romanowski

Do tematu wrdcimy w czerwcul.




Fot. Piotr B. Starericzak

Nowe wladze w gdanskim porcie

WYDARZENIA  kadry

Prezes

ma duzy ktopot

Ryszard Strzyzewicz, ekonomista, skarbnik gdyriskiej
Platformy Obywatelskiej, zostat nowym prezesem

i dyrektorem zarzqdzajgcym Zarzqdu Portu Morskiego
Gdansk. Z funkcjg pozegnat sie Stanistaw Cora, ktéry
pozostawil swemu nastepcy twardy orzech do zgryzienia.

Prezes Ryszard Strzyzewicz podczas wycieczki
po gdariskim porcie na Strazniku 4, 24 kwietnia br.

Ubiegty rok byt dla gdanskiego portu
zly, przetadunki spadly o 11,5 proc. Jed-
nak poczatek tego roku byt dramatycz-
ny, w styczniu przetadowano tam osiem
razy mniej towardéw niz w styczniu 2007
r. Gléwny powdd, to spadek przetadun-
ku ropy, ktory z kolei jest konsekwencja
faktu, iz port i inne panstwowe spotki od-
powiedzialne za przesyl ropy, nie potra-
tity porozumie¢ si¢ z Rosjanami co do
dalszego tranzytu tego surowca. W tej
sytuacji nie dziwity zapowiedzi prezyden-
ta Gdanska, Pawla Adamowicza, szefa
rady nadzorczej portu, o zmianie wladz.

Spora burze wywotaly starania zarza-
du portu, ktéry cheac ratowad sytuacje
paliwowa, nawigzat kontakt z rosyjsko-
amerykanskim koncernem tukoil Oil
Company. Firma miataby wybudowac
w gdanskim Porcie Pétnocnym wiasng
baze przetadunkowgq ropy i paliw. Rocz-

nie mozna by tam bylo przetadowywac
dostarczane ropociagiem i niewielkimi tan-
kowcami z Kaliningradu kilkanascie mi-
lionow ton paliw. Po przetadowaniu do
wigkszych tankowcdw rosyjska ropa by-
taby transportowana na Zachdd. Wedtug
analitykow, bytaby to dobra inwestycja
dla rozwoju portu.

Inicjatywe powolanego w listopadzie
20006 1. i kojarzonego z Prawem i Spra-
wiedliwos$cig prezesa Stanistawa Cory
i jego wspotpracownikéw nieoczekiwa-
nie skrytykowali... politycy PiS. Byly pre-
mier Jarostaw Kaczynski przy okazji wi-
zyty na Pomorzu mozliwos$¢ dzierzawy
portowych terenow nazwat skandalem,
mowigc, ze zarzad portu powinien zo-
sta¢ za to odwotany. - Z przykroscia
stwierdzam, iz na ten pomyst wpadly
wladze portu wskazane przez PiS - po-
wiedzial. Inni politycy tej partii twierdzi-

li, Ze planowana baza stanie si¢ przyczot-
kiem spotki w Polsce i bedzie narzedziem
uzalezniania energetycznego naszego
kraju od Rosji. Pomorskie wladze PO do
pomystu podchodzity ostroznie, czeka-
jac na konkrety.

W marcu tego roku rada nadzorcza
portu ogtosita konkurs na nowy zarzad.
Do jego wybrania doszto miesiac pdznie;j.
Dotychczasowy prezes musial ustapic
miejsca ekonomi$cie, wyktadowcy Uni-
wersytetu Gdanskiego i skarbnikowi
gdynskiej PO, Ryszardowi Strzyzewiczo-
wi. Mimo uprzedniej krytyki ,swego” pre-
zesa, PiS przyjat wybor Strzyzewicza jed-
noznacznie - jako typowy przejaw par-
tyjnej nominacji.

Jacek Kurski, szef PiS na Pomorzu,
zarzucit nowemu prezesowi brak do-
$wiadczenia w gospodarce morskiej. To
fakt, Strzyzewicz nie miat do czynienia
ztym sektorem, byt m.in. dyrektorem
Departamentu Programéw Rozwojowych
Urzedu Marszatkowskiego, a ostatnio pet-
nit funkcje prezesa Grupy Zarzadzajacej
Pomerania, wchodzacej w sktad Agenciji
Rozwoju Pomorza. Prezydent Adamo-
wicz, dziatacz Platformy Obywatelskiej,
odparowal, ze przynalezno$¢ partyjna nie
byta w ogole przy wyborze brana przez
rade nadzorcza pod uwage. Co ciekawe,
nastepcy bronit Stanistaw Cora, mdéwiac
o nim jako ,uczciwym i kompetentnym
cztowieku, majacym kwalifikacje, by kie-
rowac portem”.

Dodajmy, ze z Agencji Rozwoju Po-
morza wywodzi si¢ takze obecny prezes
Portu Gdynia, wybrany na t¢ funkcje za
czasOw rzadoéw Prawa i Sprawiedliwosci,
Przemystaw Marchlewicz. On takze nie
miat doswiadczenia w gospodarce mor-
skiej, okazal si¢ jednak dobrym mena-
dzerem.

Jak nowy prezes zamierza uzdrowi¢
sytuacje w gdanskim porcie? Nie udato
si¢ nam tego dowiedzie¢. Ryszard Strzy-
Zewicz, mimo naszych usilnych zabiegow,
nie znalazt czasu na rozmowe z , Naszym
MORZEM”.

Czestaw Romanowski

Z ostatniej chwili:

5 maja, na posiedzeniu Rady
Nadzorczej Portu Gdynia SA, Prze-
mystaw Marchlewicz zrezygnowat
z ubiegania si¢ o stanowisko preze-
sa na nastepna kadencje. Prezesem
zostal wybrany jego dotychczaso-
wy zastepca Janusz Jarosinski.

Nasze MORZE « nr 5 - maj 2008



WYDARZENIA  kadry

Menadzer,

nie poh’ryk

Z Mariuszem Szubertem, nowym dyrektorem Urzedu

Morskiego w Stupsku rozmawia Hubert Bierndgarski

- Zacznijmy od polityki. Nie prze-
szkadza panu, ze w stupskim Urze-
dzie Morskim zmiana na stanowisku
dyrektora nastepuje za kazdym ra-
zem, kiedy zmienia si¢ wladza w kra-
ju? Za rzadow SLD byt dyrektor no-
minowany przez dzialaczy tej partii,
za rzadow LPR ich dzialacz, a ostat-
nio osoba zwiazana z PiS. Teraz wia-
dze¢ ma PO i na dyrektorskim fotelu
pojawia si¢ dzialacz PO.

- Nie przeszkadza. Jestem cztonkiem
Platformy Obywatelskiej, ale przyszedlem
tutaj jako menadzer, a nie polityk. Bled-
ne jest obsadzanie stanowisk z klucza
partyjnego osobami, ktore nie znaja si¢
na specyfice instytucji. Ja zajmowatem sie¢
zarzadzaniem w firmach zwigzanych z go-
spodarka morska. Podobnie bedzie
w Urzedzie Morskim w Stupsku. Zadnej
polityki. To ma by¢ dobrze zarzadzana
instytucja, ktora prawidtowo spetnia swo-
je podstawowe zadania.

- Czym zatem bedzie si¢ zajmowat
Urzad Morski pod kierownictwem
Mariusza Szuberta?

- Naszym glownym zadaniem jest
dbanie o infrastrukture portowa i ochro-
na brzegdéw morskich. Wiaze si¢ to oczy-
wiscie z inwestycjami. Cheg potozy¢ duzy
nacisk na fundusze unijne. Zamierzam per-
sonalnie wzmocni¢ dziatajacy w urzedzie
wydzial zajmujacy si¢ pozyskiwaniem
tych funduszy. Mamy jeszcze troche cza-
su, a pieniedzy na lata 2007-2013 jest duzo
i warto z nich skorzystaé. Niestety, po
kilku dniach pracy widze, ze urzednicy
zamiast zajmowac si¢ inwestycjami, ge-
neruja codziennie tony papieru zwiaza-
nego z dzierzawami. Planuje to zmienic.
Moim zdaniem jak najwiecej terendw,
ktére dzierzawimy, powinno trafi¢ w rece
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lokalnych samorzadow. Mam juz nawet
pierwsze deklaracje w tej sprawie. Jestem
po rozmowach z burmistrzem Ustki i be-
dziemy wspolnie zajmowali si¢ komuna-
lizacjq usteckiego portu morskiego.

- O jakiej konkretnie inwestycji
bedziemy mogli uslysze¢ w najbliz-
szym czasie? Ostatnio pojawil si¢ po-
mysl, aby przy brzegach stawiac
sztuczne opaski, ktore ograniczaly-
by wyplukiwanie piasku z plazy.

- Otrzymalismy wtasnie mato zache-
cajace ekspertyzy od gdanskich naukow-
cow, ktédrzy nie popierajg tego pomystu.
Z tego co wiem, chciano wstepnie zapla-
nowac takie opaski w Jarostawcu, ale lo-
kalni mieszkancy si¢ nie zgodzili. Pomyst
zatem prawdopodobnie upadnie. Tak jak
juz wezesniej wspomniatem, bedziemy
zajmowali si¢ komunalizacja portu mor-
skiego w Ustce. Konczymy moderniza-
cje portu w Kotobrzegu. Walcze réwniez
o wpisanie na liste projektow indykatyw-
nych portu morskiego w Dartowie. Z nie-
znanych nam przyczyn w ubiegtym roku
inwestycje w Dartowie zostaly wykreslo-
ne z listy kluczowych inwestycji w kraju.
Chcemy, by wrocono do pomystu.

- Niedawno pojawil si¢ raport Naj-
wyzszej Izby Kontroli, ktora zajmo-
wala sie pracg urzedu za czasow dy-
rektora Bogustawa Piechoty zwiaza-
nego z Liga Polskich Rodzin. Wyniki
kontroli sa porazajace. Bedzie pan
rozliczal poprzednikow za bledy
wskazane w raporcie?

- Raport na pewno nie przejdzie bez
echa. Bede rozliczat z bledéw. Nie be-
dzie to jednak polowanie na czarownice.
Nie mam zamiaru nikogo straszy¢. Byty
btedy, beda konsekwencje. Szczegolnie,
jezeli chodzi o dzierzawy. Tutaj kontrole-

Fot. H. Bierndgarski

Mariusz Szubert

47 lat. Mieszkaniec Dartowa.
Zonaty, ojciec dwojga dzieci. Absol-
went Wydziatu Administracji Mor-
skiej w Wyzszej Szkole Morskiej
w Gdyni. Przez 9 lat prezes zarza-
du firmy zajmujacej si¢ przetwor-
stwem rybnym. Pdzniej, przez czte-
ry lata, inspektor Wydziatu Inwe-
stycji w Urzedzie Miejskim w Dar-
lowie. Ostatnio petnomocnik bur-
mistrza Dartowa do spraw tworze-
nia Lokalnego Centrum Pierwszej
Sprzedazy Ryb.

rzy wykazali najwiecej nieprawidtowosci.
Wlacznie z tym, zZe tereny urzedu byty
dzierzawione przez pracownikow. Tak nie
moze by¢. Zastanawiam si¢ rowniez nad
malg reorganizacja kadrowa.

-Jeszcze jedno pytanie na koniec.
Od wielu lat wraca pomyst likwida-
cji Urzedu Morskiego w Stupsku
i przekazanie podlegajacych mu tre-
now do Urzedow Morskich w Szcze-
cinie i Gdyni. Popiera pan takie roz-
wiazanie?

- Nie popieram. Urzad Morski w Stup-
sku obejmuje swoim obszarem cate Srod-
kowe Wybrzeze. Podlega pod nas 6 por-
téw morskich, ktére, gdyby przekazano
je pod skrzydta Gdanska i Szczecina, tra-
fityby na margines. Ta wazna spolecznie
i gospodarczo instytucja w regionie, po-
winna w nim zostac.

- Dzigkuje za rozmowe.



| WYDARZENIA  w kadrze |

EUROPEJSKI TYDZIEN STOCZNIOWY

W roku 2006 odbyty sie obchody

I;P' edydji ,Europejskiego Tygodnia

€g0” zainicjowane przez Komi-
gu Spotecznego Europejskiego
stu Okretowego, a realizowane
ez krajowe stowarzyszenia przemystu
towego - cztonkéw CESA (Commu-
ropean Shipyards Associations),
czyli w Polsce - Zwiazek Pracodawcow
u, w kwiet-
kl imprez promujacych polski prze-
zlozyt sie na druga edy-
cje ,T'ygodnia Stoczniowego”. Zapis tego
tygodnia prezentujemy na zdjeciach.

Wykiadowca Wydziatu Mechanicznego Akademii Morskiej objasnia
dziatanie stanowiska wiréwek paliwa. Przy okazji dnia otwartego
- mozna bylo ustyszeé techniczne ciekawostki, np. Ze koncepcyjnie
& wirowki do oczyszczania paliwa wywodza sie z wirowek do mleka
: .CI a08 uzywanych w przemysle spozywczym.

jotr B. Starericzak

Pamiatkowe zdjecie jednej z grup zwiedzajacych Stocznie
Poétnocna z jej pracownikami w roli przewodnikéw. W tle, przy
nabrzezu wyposazeniowym, budowany dla gdanskiego
armatora wielozadaniowy statek Eugeniusz Kwiatkowski.

W Stoczni Pétnocnej mozna byfo
zobaczyc¢ m.in. pierwszy budowany
w Polsce gazowiec LNG.
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Rzadka okazje do zwiedzania statku
przygotowywanego do przekazania
armatorowi miata jedna z grup
zwiedzajacych Stocznie Pétnocna.
Wiasciwie okretu, nie statku,

bo to jednostka paramilitarna, cho€ nie
uzbrojona - FPV Hirta dla szkockiej agendy
rzadowej - okret ochrony stref rybofowstwa
(Fishery Protection Vessel).

Kolejny statek z serii zapoczatkowanej
przez Kwiatkowskiego, jeszcze na Iadzie,
na plycie montazowej, z ktorej nie bedzie
wodowany jak to dotad bywato w tradycji

Stoczni Pétnocnej - przez zrzutowe
wodowanie boczne, a przesuniety

z nabrzeza na dok ptywajacy, na ktérym
odbedzie si¢ wlasciwe wodowanie.

Zwiedzajac stocznie mozna zobaczy¢
statki w zréznicowanych
stadiach budowy .

Dzien Otwarty w Remontowej SA tym razem nie przyciagnaf wielu
zwiedzajacych - przeszkodzita mglista i nieprzyjemna pogoda.

Pracownik osrodka naukowo-badawczego OHO CTO pokazuje
zwiedzajacym ,archiwalne” modele uzywane w przesziosci do
wspomagania projektowania znanych statkow polskiej budowy.
Biaty model na zdjeciu, to miniatura naszego najwiekszego
szkolnego zaglowca Daru Mlodziezy. Widoczny na samej gorze,
nieduzy model pochodzi z poczatkow badan modelowych w Pol

Ale, kto nie przyszedt - niech zatuje. Jedna z atrakciji byta mozliwosé
obejrzenia w catej okazatosci (rowniez w czesci podwodnej)
statkow, ktore znamy z naszych portow - np. widocznego na zdjeciu
statku turystycznego tréjmiejskiej ,,biatej floty” - Lady Assa armatora
Zegluga Gdariska, na ktérym minionego lata Battycki Terminal
Kontenerowy zorganizowat odbywajacy sie pod patronatem
»Naszego MORZA” rejs edukacyjny po porcie Gdynia.

Stanowit obiekt do ,,wprawek” i zdobywania pierwszych doswiadczen
osrodka badan modelowych w Gdanisku pod koniec Iat 60. ubiegtego
wieku. Jest to model statku naukowo-badawczego Profesor
Siedlecki, przekazany polskim naukowcom przez holenderski

osrodek badarn modelowych.

Pasowanie na stoczniowca niemal
180 uczniow Zespotu Szkot
Budownictwa Okretowego.

W szkoice spawalniczej

Stoczni Potnocnej kazdy chetny,

po ekspresowym przeszkoleniu,
mogt sprobowaé swoich sit w jednej
Z nowoczesnych metod spawania
(np. spawania w osfonie gazowej).
Pani poradzita sobie wcale dobrze.

Wystawa przemystu okretowego

w Muzeum Miasta Gdynia byta uczta

dla oczu interesujacych sie¢ modelarstwem
okretowym, ale stanowita przede wszystkim
przeglad mozliwosci i osiggnie¢ polskiego
sektora stoczniowego.
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Nie ktusowales - zaptacqg

15 kwietnia na catym Pomorzu ruszyly wyptaty
odszkodowar dla rybakéw, ktérzy w ubiegtym roku
w czasie zakazu potowu dorsza stali w portach.

Armator kutra o dlugosci do 15 me-
tréw otrzyma 24 633 zt. Whasciciel statku
o dtugosci od 15 do 19,5 metra 28 tysie-
¢y, a od 19,5 do 25 metréw 32 tysigce
ztotych. Armatorzy kutrow powyzej 32
metrow odbiora 33 400 zt. Dodatkowo
kazdy z cztonkdw zatogi moze liczy¢ na
rekompensate w wysokosci 3565 zt. To
zado$¢uczynienie za dodatkowe dni za-
kazu potowu dorsza, ktore obowigzywa-
ty w 2007 roku.

Dane potwierdzajace prawdziwosc¢
wnioskéw o rekompensaty sg weryfiko-
wane na podstawie ksiazek portowych
poszczegblnych portow rybackich, ksiag
potowowych oraz informacji z Centrum
Monitorowania Rybotowstwa, ktorego
pracownicy na biezgco sa informowani
przez systemy komputerowe o potoze-
niu okreslonego kutra.

Sprawdzanie wnioskdéw to koniecz-
no$¢, bowiem nie wszyscy rybacy
przestrzegali unijnego zakazu poto-
wow. Z danych okregowych inspekto-
row rybotowstwa morskiego wynika, ze
na nielegalnym potowie dorsza w ubie-
glym roku przylapano ponad 40 jed-
nostek. Na ich poktadach znaleziono
ponad 15 ton dorsza. Rybacy utrzymuja,
ze podczas zakazu polowu w morze
wychodzito okoto 80 procent polskiej
floty rybackiej. Innego zdania jest Ka-
zimierz Plocke, wiceminister do spraw
rybotéwstwa w Ministerstwie Rolnictwa -
i Rozwoju Wsi.

i R
LS

- Wedtug naszych obliczen odszkodo-
wania bedg sie nalezaty ponad 90 pro-
centom wszystkich rybakéw - wylicza
Plocke. - Czyli tylko niecate 10 procent
ktusowato. I oni nie beda mogli liczy¢ na
wsparcie finansowe.

Rybacy boja si¢ jednak, ze pieniadze,
ktére otrzymaja za ubiegly rok nie po-
moga im przetrwad tegorocznego sezo-
nu polowowego. Tym bardziej, ze we-
dhug szacunkowych danych zebranych
przez pracownikéw Ministerstwa Rolnic-
twa i Rozwoju Wsi do konca marca tego
roku rybacy odtowili juz 60 procent rocz-
nego limitu dorszowego.

Wedtug oficjalnych danych minister-
stwa, rybacy na towiskach wschodnich
wylowili 3,2 tys. ton dorszy. To az 31
proc. przyznanego Polsce limitu. Z kolei
armatorzy polawiajacy dorsza na towi-
skach zachodnich ztowili zaledwie 46 ton
ryby, czyli 2 proc. limitu. Jednak z prze-
prowadzonych kontroli wynika, ze fak-
tyczne potowy dorszy sg o 90 proc. wy-
zsze niz oficjalnie deklaruja rybacy

Informacje o przekroczeniu limitow
polowowych maja tez unijni kontrolerzy,
ktérzy rutynowo nadzoruja prace i wyni-
ki potowowe naszych rybakéw.

- Dlatego musimy si¢ liczy¢ z catko-

witym zamknieciem Battyku jako dorszo- -

wego towiska - méwit podezas jédnego
ze spotkari z rybakami Kazimierz Plocke.
_ .= Nie_mozemy pozwoli¢ na to, aby
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Rybacy z Ustki zgodzili sig'na przemienne
polowy dorsza. Pod koniec kwietnia przez
piec dni wszystkie usteckie kutry staty w
porcie. W tym czasie fowili rybacy z
portow na zachod od Ustki.

mowi Andrzej Tyszkiewicz, wiceprezes
Zwigzku Rybakow Polskich z Ustki. — Za-
proponowalismy ministrowi wtasne roz-
wigzania. Proponujemy przerwe w poto-
wach tej ryby od 1 czerwca do 30 wrze-
$nia 2008 r. z mozliwoscia przedtuzenia
lub skrécenia postoju.

Rybacy chca rowniez, aby potowy dor-
sza do 30 maja br. odbywaly si¢ naprze-
miennie na towiskach wschodnich i za-
chodnich. To znaczy, ze przez pie¢ dni
towiliby na przyktad rybacy na zachdd
od Ustki, a przez kolejne pie¢ dni rybacy
na wschod od tego portu. Ustalenia nie
beda dotyczy¢ statkéw rybackich krét-
szych niz 10 metréw.

- Mamy nadzieje, ze dzigki takim po-
towom w ostatnim kwartale zostanie jesz-
cze 10 proc. tegorocznej kwoty — dodaje
Andrzej Tyszkiewicz.

- Bardzo sie ciesze, ze Srodowisko ry-
backie zamiast protestow przygotowato
wiasne rozwiazanie problemu. Mysle, ze
bedzie to rozwigzanie skuteczne — ko-
mentuje Plocke.

Plocke zgodzit sie réwniez na propo-
zycje rybakow, ktérzy sa za wprowadze-
niem indywidualnej odpowiedzialnosci
rybakoéw, ktorzy przekraczaja limity. Za-
pewnit téwniez, ze w 2009 roku znajda
ssi¢ pienigdze na odszkodowania za przy-
musowe postoje w roku biezacym.

Hubert Bierndgarski
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Ramie w ramie z prawnikami

Koniec blokowania portéw i wyrzucania zgnitych, dorszowych gtéw pod
siedzibg polskich ministerstw i unijnych urzedéw. Polscy rybacy zmienili taktyke
w walce o swoje prawa. Teraz ich problemami zajmowaé sie bedg prawnicy

i specjalisci od prawa administracyjnego i morskiego.

W lipcu ubiegtego roku Unia Europej-
ska wprowadzita na potudniowo-wschod-
nim Battyku (gtéwne towiska polskich
rybakéw) catkowity zakaz potowu dor-
sza. Obowiazywal do grudnia. Na ryba-
koéw ztapanych na nielegalnych potowach
dorsza naktadano wysokie kary.

Zdaniem $rodowisk rybackich zarow-
no kary, jak i ograniczenia w wyplacaniu
odszkodowan sg niezgodne z prawem.
Dlatego wynajeli prawnikow.

- Silne prawo, ktére bedzie chronito
nasze interesy to teraz jedyna szansa na
przetrwanie — wyjasnia Jerzy Wysoczan-
ski, prezes Zwiazku Rybakdw Polskich
z Ustki. — Wstepnie chcieliSmy poprzez
kancelarie prawne sktada¢ indywidualne
wnioski przeciwko rzagdowi polskiemu.
W koncu, po rozmowach, zmieniliémy
plan dzialania. Przekonano nas, ze jedyng
mozliwoscig poprawy naszych warunkow
jest zmiana prawa.

Rybacy wynajeli kancelari¢ Romana
Nowosielskiego z Gdanska, ktory specja-
lizuje si¢ w odszkodowaniach. Jest tez

Fot. H. Bierndgarski

specjalista od prawa morskiego. Jego pra-
cownicy juz przygotowali dwa wnioski do
Trybunatu Konstytucyjnego, w ktérych
wskazuja doktadne btedy w ustawach
i rozporzadzeniach.

- Po pierwsze, rybacy wcale nie zta-
mali prawa fowiac w czasie unijnego za-
kazu - wyjasnia Nowosielski. - Kazdy, kto-
ry zglosit si¢ do naszej kancelarii, mial
wazna licencje polowowa i nie miat prze-
kroczonego rocznego limitu na dorsza.
Wykonywali dziatania, na ktore pozwolit
im rzad poprzez wydanie pozwolenia
i przydzial limitu dorszowego. Poza tym
przedstawiciele rzadu z éwezesnym mi-
nistrem gospodarki morskiej na czele, juz
podczas trwania zakazu pozwolili na po-
towy i zagwarantowali, ze rybacy nie
beda mieli z tego powodu problemow.
Przepisy dotyczace kar dla rybakéw sa
niejednoznaczne i zawieraja duzo ble-
dow. Dlatego chcemy, aby ustawa o ry-
botéwstwie morskim i towarzyszacym jej
rozporzadzeniom przyjrzat si¢ Trybunat
Konstytucyjny.

- Silne prawo, ktore bedzie chronito nasze interesy, to teraz jedyna szansa
na przetrwanie - przekonuje Jerzy Wysoczariski, prezes Zwigzku Rybakow Polskich z Ustki.
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Prawnicy Romana Nowosielskiego
kwestionuja réwnieZ ograniczenia w wy-
ptacaniu odszkodowan za zakaz potowu
dorsza. Ich zdaniem Unia Europejska
wprowadzajac zakaz powinna automa-
tycznie okresli¢ rodzaje odszkodowan.
Tym bardziej, ze nie byto Zadnego prze-
pisu cofajacego rybakom licencje poto-
wowe.

- W tym przypadku najprostszym roz-
wigzaniem bytaby zmiana rozporzadze-
nia z lutego tego roku i wyptata odszko-
dowan wszystkim rybakom - méwi Ro-
man Nowosielski. - Wiemy jednak, ze nie
ma na to zgody politycznej. Pozostaje
skierowanie sprawy do Trybunatu Kon-
stytucyjnego.

Wsrdd 20 rybakow, ktorzy trafili do
gdanskiej kancelarii Nowosielskiego zna-
lazt sie jeden, ktory indywidualnie chee
zmusi¢ Unig Europejskq do dziatania.

- Od stycznia 2008 mamy catkowity
zakaz potowu tososia plawnicami. —
mowi Grzegorz Szomburg, armator kutra
JAS-99 z Jastarni. — Unijni urzednicy za-
pewniali, ze do tego czasu przeprowa-
dzone zostang specjalne badania zwigza-
ne z rzekoma szkodliwoscig tych poto-
wow (UE wprowadzita zakaz, poniewaz
unijni specjalisci uznali, Ze potowy te za-
grazaja bedacym pod ochrona mor$wi-
nom). Zapisy o badaniach pojawily sie
nawet w unijnych rozporzadzeniach. Do
dzisiaj ich nie rozpoczgto. Dlatego po-
przez kancelari¢ prawng wzywam unij-
nych urzednikow do wypetnienia zapi-
sow ujetych w rozporzadzeniach. Doktad-
nie wiemy, ze plawnice nie szkodzg
mor$winom, zapewne wie o tym réwniez
Unia i dlatego nie uruchamiaja badan.

Rybacy czekaja teraz na decyzje Try-
bunatu Sprawiedliwosci. Jezeli wyniki beda
dla nich pozytywne zamierzaja indywidu-
alnie skarzy¢ panstwo polskie za poniesio-
ne straty moralne i ekonomiczne.

Hubert Bierndgarski.
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Motorowki ogladali przede wszystkim
mifosnicy ekstremalnej rozrywki.

Swieto z&glanstwa:

Premiery nowych jachtéw, setka wystawcéw i tysigce zwiedzajgcych.
Tak w tym roku wyglgdata kolejna edycja targéw Polyacht w Gdarisku.
Gdyby jeszcze dopisata pogoda...

Zeglarstwem interesuje sie w Polsce
ponad 2 mln osob. Nasz kraj uchodzi za
,jachtowe zaglebie”. Rocznie polskie
stocznie buduja 23 tys. jachtow i motoro-
wek wartych ponad 100 mln euro. Nic
dziwnego, ze w kraju organizowanych jest
kilka waznych zZeglarskich imprez o cha-
rakterze handlowym. Jedna z nich s3
Gdanskie Targi Sportow Wodnych Poly-
acht, ktére w tym roku odbyly sie w
dniach 10 - 12 kwietnia. Cho¢ byta to 13
edycja imprezy, okazata si¢ pechowa
wylacznie z powodu nie najlepszej po-
gody. Nie zawiedli zwiedzajacy - w ciagu
trzech dni targi, odbywajace si¢ pod pa-
tronatem , Naszego MORZA”, odwiedzito
kilkanascie tysiecy osob.

Co wpada w oko

- Zastanawiam sie nad kupnem jach-
tu — mowi Mariusz Kowalkowski z Gdan-

ska. - Przyszedlem sie rozejrze¢, moze
co$ wpadnie mi w oko?

Pan Kowalkowski mial co oglada¢.
W targach wzigta udziat setka wystawcow.
A poniewaz réwnolegle z Polyachtem
odbywaly si¢ jeszcze trzy inne imprezy
o charakterze turystycznym mozna $Smia-
to powiedzie¢, ze Trojmiasto rozpoczeto
w tym roku sezon w halach Miedzynaro-
dowych Targdéw Gdanskich.

Wsréd wystawedw znalezli sig m.in.
producenci sprzetu wodnego, stocznie,
organizatorzy wypoczynku, szkoty mor-
skie, firmy czarterowe, stowarzyszenia i in-
stytucje zeglarskie. Wielka popularnoscig
cieszyt sie Salon Jachtéw na Wodzie zorga-
nizowany na terenie gdanskiej mariny —
po raz pierwszy w ramach tych targow.
Zobaczy¢ tam mozna byto jednostki be-
dace chluba polskiego przemystu jachto-
wego. Wsrdd nich m.in. te zbudowane
przez jedna z najlepszych krajowych stocz-

ni jachtowych Galeon ze Straszyna pod
Gdanskiem. Obok siebie stalo dumnie kil-
ka jachtéw motorowych. Ich wyglad i wy-
posazenie zapieraty dech w piersiach.

- Wystawiliémy tutaj wigksza czesc¢
naszych duzych jednostek. Nasza produk-
cja zaczyna si¢ od czterometrowych todzi
- mowi Aleksandra Brzozowska, ktora
pokazata nam luksusowe wnetrza budo-
wanych przez Galeon jednostek. - 80-90
procent naszych klientow pochodzi z Za-
chodu, ale takze z Rosji, Grecji czy Du-
baju. Wiedzac, ze klient wezmie 20 jach-
téw danego typu, jestesmy w stanie do-
stosowac je do jego potrzeb. Takze
przystowiowy pan Kowalski u nas kupu-
je. Niezbyt czesto, ale jednak.

Godne jachty

,Niezbyt czesto”, bo obejrzany przez
nas Galeon 530 HT (16 metréw dtugo-
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Fot. Czestaw Romanowski

$ci, dwa silniki Volvo Penta po 675 KM)
kosztuje, bagatela, 2,6 mln ztotych. Na
nieco mniej, ,zaledwie” 330 tys. zt, wy-
ceniony byt jacht zaglowy Tango 30 (9,
5 metra dtugosci, powierzchnia ozaglo-
wania 51 m. kw.). Jednostka budzita spo-
re zainteresowanie zwiedzajacych. Udziat
w gdanskich targach byt bowiem jej pol-
ska premiera, choc¢ jest budowana przez
rodzima stoczni¢ Tango Yachts. Do tej
pory sprzedano, gtdéwnie do krajow skan-
dynawskich, kilkadziesiat jachtéw tego
typu. Nic dziwnego, ze do przetestowa-
nia jachtu z miejsca zgtosito si¢ kilku chet-
nych, w tym my. Nie zawiedlismy si¢.
Tango 30 okazal si¢ godny zaintereso-
wania. Jednostka znakomicie spisuje si¢
na wodzie.

- To uniwersalny jacht — zapewnia jej
dealer Wiestaw Krupski. - Znakomicie
moze na niej spedzi¢ wolny czas rodzina
z matymi dzie¢mi, ale i kto$ o zacieciu
regatowym. Obszerny kokpit i spora pred-
ko$¢ (10 weztdw) to dwa najwigksze atuty
tego jachtu.

Tango 30 nie byt jedynym jachtem,
ktory miat premiere podczas gdanskich
targow. Swoje najnowsze dziecko, jacht
zaglowy Oceanis 43 (13 metréw diugo-
Sci, 91 m. kw. ozaglowania), pokazata
najwigksza na $wiecie stocznia jachtowa

Fot. Tomasz Falba

Luksus niczym na wycieczkowcu...
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Chantiers Beneteau z Francji. Natomiast
Premium Boats Poland z Gdyni zademon-
strowata jacht motorowy Meridian 391
(12,5 m. dhugosci, 2 silniki Mercury po
740 KMD.

- Czy warto bra¢ udziat w takich tar-
gach jak te? - zastanawia si¢ Grzegorz
Dtugokecki z Premium Boats Poland. —
Odpowiedz, przynajmniej dla nas, jest
prosta. Warto, bo to po prostu znakomita
okazja do robienia interesow. Po kazdej
tego rodzaju imprezie sprzedajemy kilka
sztuk jachtow.

Targowa marina

Rowniez Zbigniew Kucewicz, szef
sprzedazy Princess Yachts Poland, ktora
to firma prezentowata w gdanskiej mari-
nie luksusowy Princess of Poland, byt
zadowolony: - Pogoda nie dopisala, ale
nie narzekamy. Wiele osob wiedzac, ze
tutaj bedziemy, uméwito si¢ z nami na
obejrzenie jednostki. Uwazam, iz warto
sie tutaj zaprezentowac.

Pogoda zdecydowanie zawiodta. Przez
trzy dni nad gdanska maring nie zaswie-
cito stonice, a pierwszy dzien targdéw byt
tak wietrzny i deszczowy, ze tylko naj-
wigkszym pasjonatom zeglarstwa chcia-
to si¢ tam dotrze¢. Na szczescie pdzniej

Na Polyachcie
prezentowano fodzie
roznych typow.

bylo lepiej. Drugiego dnia w pewnym
momencie zabrakto wrecz wejsciowek dla
chetnych do obejrzenia cumujacych jed-
nostek. Duza popularnoécia cieszyty sie
krotkie rejsy jednym z luksusowych jach-
tow motorowych prezentowanych przez
Galeon.

Z Polyachtu zadowoleni sa takze jego
organizatorzy. Jak nam powiedziata ko-
misarz targébw Dorota Solochewicz tego-
roczna edycje tej imprezy uzna¢ mozna
za sukces. A jeszcze lepiej ma by¢
w przysztym roku.

- Zamierzamy ,wyjs¢” z hali i cale tar-
gi przenies¢ na teren gdanskiej mariny —
zdradza Solochewicz. - Polyacht 2009 sta-
nie si¢ W ten sposob jeszcze bardziej
zeglarski i, w co nie watpie, przyciagnie
jeszcze wigcej wystawcow i zwiedzaja-
cych.

Wiadomosc¢ ta z pewnoscia ucieszy
wielu mito$nikow zeglarstwa, ktorzy uty-
skiwali, iz Polyacht staje si¢ w wigekszej
mierze impreza turystyczng, na ktorej
mozna ,zaklepac” sobie wycieczke np.
do Chorwacji niz stricte zeglarska, gdzie
prezentuje si¢ przede wszystkim rozne
typy jednostek ptywajacych.

Tomasz Falba
Czestaw Romanowski

Salon Jachtow na
Wodzie zorganizowano
po raz pierwszy.

Fot. Tomasz Falba
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Z Bozydarem Metschkowem, wiceprezesem i dyrektorem generalnym
Stoczni Gdarisk SA rozmawia Piotr Starericzak

- Jak Stocznia Gdansk powinna
wygladac¢ za kilka, kilkanascie lat?

- Kilkanascie lat to zdecydowanie zbyt
odlegta perspektywa. Myslimy o okresie
kilku lat. Nawiasem mowigc zmiany, ktére
teraz planujemy powinny by¢ dokonane
kilkanascie lat wczesniej. Stocznia powin-
na wyglada¢ jak zaawansowane stocznie
na Zachodzie i Dalekim Wschodzie, kom-
paktowe, o znacznie lepszej wydajnosci.
Stocznia Gdansk powinna przeksztatcic
sie w stocznie majaca wydajnos¢ nie o kil-
ka czy kilkanascie procent wieksza od
obecnej, ale nawet kilkukrotnie wigksza.
Wtedy bedzie szansa istnienia dla stocz-
ni, szansa ulokowania si¢ w odpowied-
nim sektorze rynku.

- A konkretniej? Jakiej wielkosci
statki stocznia bedzie budowac? Jaka
bedzie metoda wodowania? Na spo-
tkaniach nowego zarzadu z przedsta-
wicielami zalogi i mediami prezen-
towano rysunki pokazujace wodo-
wanie przez dok plywajacy.

26

- Czy to bedzie ptyta montazowa, dok
suchy, dok ptywajacy, dok kryty — zada-
szony, czy otwarty - to wszystko sa wa-
rianty. Stocznia ma ich w tej chwili w opra-
cowaniu wiele. Zadna z prezentowanych
wersji nie jest jedyna, definitywnie wybrana.
Warianty s kolejno rozwazane pod katem
wydajnosci, pod katem ekonomicznym, z
uwzglednieniem zalozonego programu
produkcyjnego. Po rozwazeniu wszystkich
wariantéw, po uwzglednieniu ostateczne-
go programu produkcyjnego (a brane sa
pod uwage takze konstrukcje stalowe wiel-
kogabarytowe), zapadnie decyzja - jak,
doktadnie stocznia ma wyglada¢.

Tak czy inaczej bedzie to stocznia
kompaktowa. Dok lub np. ptyta monta-
zowa, z ktérej statki przesuwane bytyby

1/3 wartodci statku, a przynajmniej 2/3
powstaja w przedpolu, gdzie mamy pre-
fabrykacje i obrobke detali. Tam jest ser-
ce stoczni, w wigkszym stopniu decydu-
jace o jej efektywnosci.

Moze powstaé wrazenie, ze wybor
ksztaltu ostatniego etapu montazu kadtu-
béw i sposobu wodowania, to pierwszo-
rzedna decyzja, najbardziej istotna, ale ja
powiedziatbym, ze decyzja o ostatecz-
nym etapie montazu kadtubéw uzalez-
niona jest od prefabrykacji. Tam zachodzg
najistotniejsze ,zdarzenia” w procesie pro-
dukcyjnym.

- Jak ma wyglada¢ program pro-
dukcyjny?

- Wybrany ostatecznie w znacznej
mierze zalezy od decyzji Komisji Euro-

na dok ptywajacy stuzacy wodowaniu, to. _pe skleL S@dn o lgty CGT - t8hazu

tylko miejsce koncowego montazu kadtu-
boéw - koncowy etap w procesie techno-
logicznym budowy kadtuba, nie decydu-
jacy nawet. Na tym ostatecznym etapie
montazu kadtuba powstaje mniej wigcej

skompensowanefgo
Staramy sie rozmawiac rozsadnie. Nasze *

stanowisko niejest usztywnione. Mamy
nadzieje, Ze te rozmowy przyniosg po-
zytywny skutek w krétkim czasie.

Nasze MORZE ¢ nr 5 « maj 2008

Zmowy. g@fé‘c"ﬁi-g



Fot. Piotr B. Starericzak

WYDARZENIA

rozmowa miesigca |

Ale decyzji jeszcze nie ma. Nie tylko
dla nas, dla calej branzy okretowej w Pol-
sce. Dopiero, gdy ta decyzja zapadnie,
bedzie mozna okresli¢ doktadnie program
produkcyjny nie dotyczacy typdw stat-
kow, a ich ilosci, czy tacznego tonazu
skompensowanego.

- Czy dopuszczaja Panstwo w 0go-
le taka opcje¢, Ze nie bedzie sie
w Stoczni Gdansk budowac statkow,
a jedynie konstrukcje stalowe i wie-
ze wiatrowe?

- Tej mozliwosci nie dopuszczamy.
Wtasciciel jest przekonany, ze budujac
statki mozna zarabia¢. To oznacza, ze
stocznia powinna je budowac na odpo-
wiednim poziomie technicznym i tech-
nologicznym, bo tylko wtedy produkcja
bedzie optacalna. Budowa statkow jest
podstawowym elementem catej dziatal-
nosci inwestora w Stoczni Gdansk.

Jak juz mowitem, czekamy na decy-
zje Komisji Europejskiej. Na pewno nie
bedzie taka, ze w ogole nie bedzie nam
wolno budowac statkéw. Jest tylko pyta-
nie - jaki bedzie limit ilo$ciowy dla pro-
dukgji? Czy to bedzie dla nas ogranicze-

Stoczniowe dZwigi pracuja.
Jaka przysziosc¢ czeka stocznie?

nie, czy tez np. limit, ktory nie bedzie
nas w ogole ograniczat.

My tez mamy swoje zalozenia i nie
bedziemy statkow budowacé w jakiejs
»przerazajacej” ilosci, bo moc produkcyj-
na stoczni jest tez ograniczona fizycznie.
Stocznia ma dalej istnie¢ i budowa stat-
kow jest oczywisto$cig. Takie zadanie
wyznaczyli sobie nowi inwestorzy i wita-
Sciciele.

- Z dotychczasowych wypowiedzi
kierownictwa Stoczni i ISD Polska
mozZna bylo wnioskowad, ze Stocz-
nia Gdansk stawia na budowe dwoch
glownych grup statkow: towarowych
- kontenerowcow oraz jednostek dla
sektora offshore. Jaka logika bizne-
sowa za tym stoi? Czy nie sa to wat-
pliwe kierunki? W kontenerowcach
konkuruje si¢ bezposrednio ze stocz-
niami Dalekiego Wschodu, a Zachod-
nia Europa generalnie te konkuren-
cje przegrywa. Malo stoczni zachod-
nioeuropejskich buduje takie statki.
W Polsce koszty pracy beda rosnac
przyblizajac sie do poziomu zachod-
nioeuropejskiego, wiec bedzie spa-

da¢ rentownos¢ ich budowy. W wy-
padku jednostek offshore, general-
nie mniejszych od towarowych, po-
trzeba mniej stali. Poza tym o wiel-
kosci przychodow ze sprzedazy tych
statkow decyduje projekt oraz wypo-
sazenie. Stocznie norweskie utrzy-
muja, Ze cena cz¢SCiowo wyposaZo-
nego kadluba jednostki offshore,
zbudowanego dla nich w Polsce, sta-
nowi zaledwie 20 proc. ostatecznej
ceny gotowego statku.

Skad, przy tak planowanym pro-
filu produkcyjnym, efekt synergii
majacy jakoby wynika¢ z tego, Ze
w jednych rekach znalazl si¢ produ-
cent statkow i dostarczajaca mu bla-
chy okretowa huta - co podkreslano
dotad nie raz, gdy thumaczono ,,po
co ISD kupila stoczni¢”?

- Faktycznie. Jest taka dyskusja. We
wspomnianych argumentach sa elemen-
ty odpowiadajace rzeczywistosci. Ale tyl-
ko elementy... Skoro wszystkie te obawy
i watpliwosci sa stuszne, to dlaczego Ja-
ponia, ktora nie jest krajem trzeciego
$wiata i na pewno nie jest krajem niskich

Bozydar
Metschkow

Urodzit sie 16.08.1939 w Kasan-
lak, w Butgarii. Profesor nadzwyczaj-
ny. Absolwent studiéw okretowych
ze specjalizacja technologia budow-
nictwa okretowego. Po studiach pra-
cowal w stoczni Warnemiinde, kto-
ra dzisiaj nalezy do Akera. Byt m.in.
gléwnym technologiem montazu
kadtubow na pochylniach. Kolejne
lata przepracowat na wydziale okre-
towym Uniwersytetu w Rostocku.
Tam si¢ doktoryzowal i uzyskat ha-
bilitacje. Nastepnie, po zmianach po-
litycznych w Niemczech, zatozyt
wiasne biuro inZynierskie, w ktorym
realizowal zlecenia wielu stoczni
niemieckich, w tym Meyer Werft,
ktéra budowata i buduje statki pa-
sazerskie. Uczestniczyt w wielu pro-
jektach europejskich. Od 15 lat
wyktada technologie budowy okre-
téw i obiektéw oceanotechnicznych
na Politechnice Szczecinskiej. Wy-
ktada tez na Politechnice Gdanskiej.
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14 marca zwodowano
w Stoczni Gdanisk pierwszy w tym roku
statek - wielozadaniowiec CombiDock II.

kosztow, buduje kontenerowce? Dlacze-
20 najwicksze mocarstwa w $wiatowym
budownictwie okretowym - Japonia, Ko-
rea Potudniowa, Chiny budujg kontene-
rowce? Chyba nie po to, by generowac
straty...

- No tak, ale - przepraszam - tam
jest zupelnie inna skala produkcji
kontenerowcow. Juz sama ,seryj-
n0s¢” czy tasmowosc¢” produkcji
pozwala obnizy<¢ koszty.

- Tak, jezeli chodzi o portfel zamé-
wien stoczniowych, Europa ma tylko ok.
10 proc. udziatu w rynku. Ale z drugiej
strony rozwoj flot w poszczegdlnych ty-
pach jest nieréwnomierny. Produkcja np.
drobnicowcéw, wrecz zanika, W budowie
innych statkow notujemy wzrost rzedu kil-
ku lub kilkunastu procent rocznie. W kon-
tenerowcach jest to 5 do 8 proc.

Wracajac jeszcze do mojej odpowie-
dzi pytaniem na panskie pytanie. Dla-
czego najwiekszy europejski koncern
stoczniowy - Aker - buduje kontenerow-
ce? W tych najnowocze$niejszych stocz-
niach niemieckich, nota bene niedawno
sprzedanych kapitalowi rosyjskiemu,
Aker nie jest koncernem jednorodnym.
Potrafi tez generowac straty. Ale powstaty
one w jego stoczniach budujacych che-
mikaliowce, a nie w tych, ktore buduja
kontenerowce. Wycieczkowce i promy
budowane przez Akera w Finlandii i Fran-
cji tez nie przynosza zachwycajacych
zyskéw. Teraz o kolejnej okolicznosci.
Straty pojawiaja si¢ wtedy, gdy wydajnosé
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i efektywno$¢ jest za niska. Czy stopa
zyciowa w Polsce bedzie wzrastac - to
jedna strona medalu, natomiast druga
kwestia jest - jak zarobki beda sie mogtly
do tego dostosowywac. Na pewno beda
adekwatne do wzrostu wydajnosci pra-
cy. W poréwnaniu do poziomu zachod-
nioeuropejskiego, wydajno$¢ w polskim
sektorze stoczniowym jest co najmniej
dwa, jesli nie trzy razy mniejsza. Jezeli
si¢ uda zmniejszy¢ t¢ roznice tylko o po-
towe, mozemy mowi¢, ze osiggniemy
mniej wiecej poziom lat 90. w stoczniach
europejskich. Wieksze zarobki sg mozli-
we wtedy, gdy bedzie wieksza wydajnosc.

Stoczniowiec w Europie Zachodniej
w jednej godzinie pracy wytwarza trzy raz
wiecej niz pracownik stoczni polskiej,
a Polak zarabia tu tylko dwa razy mniej.
Jest rezerwa. To wcale nie znaczy, ze
stoczniowcy w Polsce pracuja mniej in-
tensywnie. Pracujg moze nawet intensyw-
niej niz ich koledzy w stoczniach zachod-
nioeuropejskich. Ale wydajno$¢ zalezy nie
tylko od zaangazowania i wkladu pracy.
Wszystko to stanowi potencjal do popra-
wy sytuagcji. To jest nasz atut.

Wydajnos¢ i efektywnosc uzaleznio-
na jest od wielu czynnikéw. Tradycja, hi-
storia rozwoju technologii, kultura pracy,
mentalno$¢, stan techniczny i zaawanso-
wanie wyposazenia stoczni, organizacja
pracy... Poziom techniczno-technologicz-
ny wszystkich stoczni polskich jest z lat
70., a nawet 60. Sg one fizycznie i moral-
nie przestarzate i wyeksploatowane. Po-
trzebujg inwestycji i modernizacji.

Gdy wydajno$¢ i efektywnos¢ sie
poprawia, kontenerowce na pewno nie
beda przynosié strat.

Flota kontenerowa rozwija si¢ dyna-
micznie i na nowe kontenerowce bedzie
nadal popyt. W tym sektorze nie musi-
my si¢ obawia¢ w najblizszych latach na-
sycenia. Dlatego jest w naszych planach
orientacja na tego typu statki. Co nie ozna-
cza zamknigta dla innych typow.

Amerykanie méwia: Jesli jest dobra
koncepcja, to si¢ zawsze da zorganizo-
wac pracownikéw i kapitat. Jak sie nie
ma koncepdji, to ludzi i kapitatu nie da
sie¢ pozyskac¢, albo zostang one zmarno-
wane.

I doktadnie o to chodzi. Nowy wtasci-
ciel Stoczni Gdansk najpierw postarat si¢
opracowac koncepgje, a pdzniej zaczyna
decydowacd, w jakim konkretnie kierun-
ku ma poj$¢ modernizacja - w co zainwe-
stowac.

- W polskich srodowiskach bran-
zy okretowej daje si¢ jednak styszed

glosy powatpiewania w intencje ISD
Polska. Niektorzy sadza, Ze nowy
wlasciciel stoczni nie jest silnie prze-
konany o ,koniecznosci” wyboru
statkow jako glownej linii produk-
tow Stoczni Gdansk. Jakby Pan od-
powiedzial na takie opinie?

- Na Stocznie Gdansk, ze wzgledu na
uwarunkowania historyczne, patrzy sie
w Polsce szczegolnie. Chyba uwazniej,
z wigksza wnikliwo$cia. Odpowiedziat-
bym pytaniem - dlaczego ISD kupito
stocznig, a nie ziemie? Dlaczego nowy
wiasciciel nie kupit ziemi w gtebi Polski,
cho¢by w okolicach Huty Czgstochowa,
albo nawet w Gdansku (a sg tu jeszcze
miejsca na dziatalno$¢ przemystowsa).
Gdyby chodzito tylko o konstrukcje sta-
lowe, to ISD mogtoby je budowac prze-
ciez np. w Czestochowie. Gdyby chodzito
tylko o dostep do wody (transportu wod-
nego), ISD kupitoby dziatke: ziemi¢ w in-
nym rejonie tego portu lub w innym
polskim porcie. Jednak intencja ISD jest
budowa statkéw i dlatego kupiono stocz-
nie. Grupa ISD od samego poczatku de-
klarowata, ze widzi mozliwoS$ci zarabia-
nia na budowaniu statkéw w Polsce. Warto
inwestowac w produkcje okretowg i w in-
ne sektory, w konstrukcje stalowe i wie-
ze elektrowni wiatrowych. A po co? By
zmniejszy¢ lub wyeliminowad straty so-
cjalne. By wszyscy pracownicy Stoczni
utrzymali miejsca pracy, jesli nie przy
produkdiji okretowej, to przy innej. Bo po
unowocze$nieniu stoczni, po uzyskaniu
wzrostu wydajnosci pracy i efektywno-
$ci i produktywnosci calej stoczni, dla
budowy takiej samej ilosci statkow jak
dotad, potrzebnych bedzie mniej ludzi.
Trzeba wiec znalez¢ dla pozostatych inne
zajecie. Stad nie tylko statki w naszym
planowanym programie produkcyjnym.

- No wlasnie, jak zmienia si¢
stocznia?

- Jezeli chodzi o strukture organiza-
cyjna, jest juz w toku przeksztalcen - bar-
dzo gruntownych i glebokich. Pierwszy
wazny element uzdrowienia stoczni be-
dzie zakonczony jeszcze przed moderni-
zacja techniczna.

A dlaczego statki dla branzy offsho-
re? Dlatego, ze stocznia w przesztosci,
nie posiadajac plynnosci finansowej,
musiata zadowalac sie zamdwieniami od
armatorow lub innych zleceniodawcow,
ktorzy dostarczali materiaty i dokumen-
tacje. Tak sie ztozylo, ze byty to dotad
glownie statki offshore. Stocznia nie
musiala i nie mogta tego finansowadé, nie
majac ptynnosci finansowej. Teraz ja ma.
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Materiaty i robocizna stanowiace ok.
60 proc. wartosci statku sg teraz pod jed-
nym dachem (z hutg w grupie ISD Pol-
ska i stocznig — P.S.). Koncepcja na naj-
blizszy okres jest taka, by budowac stat-
ki o jak najwyzszym stopniu wyposaze-
nia. By to osiagnad, trzeba spetnic¢ pew-
ne warunki: zorganizowa¢ m.in. wiasne
biuro projektowo-konstrukcyjne oraz sze-
roka kooperacje z dostawcami. Samo-
dzielne sporzadzanie dokumentacji ma
zasadnicze znaczenie dla stoczni, ktora
wystepuje na rynku niezaleznie. Dzieki
temu bedzie si¢ mozna odpowiednio ulo-
kowac w sektorze offshore na rynku eu-
ropejskim czy globalnym. Nie osiaga si¢
tego w mgnieniu oka. To jest proces. Juz
rozpoczety. ZaczeliSmy rozbudowywac
nasze biuro projektowe i szkoli¢ pracow-
nikéw. Niedlugo pojawig si¢ nowe na-
rzedzia i skrystalizuje ostateczny schemat
organizacyjny.

- Czy od chwili przejecia stoczni
zawarte zostaly jakies nowe kontrak-
ty, na nowe rodzaje statkow, z no-
wymi klientami?

- Mamy dwa ciekawe kontrakty na
gazowce dla armatora wloskiego, zawar-
te przed przejgciem stoczni przez ISD
Polska, ale realizowane juz w catosci
przez Stocznie Gdansk z nowym wiasci-
cielem. Przy ich budowie korzysta¢ be-
dziemy z coraz mniejszej ilosci materia-
téw powierzonych. Przy drugiej z tych

jednostek juz w 100 proc. korzystac be-
dziemy z wlasnych zakupéw materiatéw
i wyposazenia. Jest to projekt zewnetrz-
ny. Biuro projektowe, zredukowane
w zwiazku ze wspoétdziataniem ze Stocz-
nig Gdynia, nie bylo jeszcze gotowe spo-
rzadzi¢ petnej dokumentacji technicznej
i robocze;j.

- Co da si¢ powiedzie¢ o znacze-
niu sektora stoczniowego dla Polski?

- Warto podkresli¢, co zawsze powta-
rzatem moim studentom, ze w Polsce nie
ma drugiej takiej branzy, ktora miataby
tak wysoka pozycje w $wiatowych ran-
kingach jak branza okretowa. Trzeba pa-
mietac, ze branza ta ma znaczenie strate-
giczne. Rynek budowy statkéw to jeden
z najwazniejszych i najwiekszych rynkow
$wiatowych.

W Polsce, gtéwnie w mediach, nie do-
cenia sie przemystu okretowego. Warto$¢
sprzedazy, przerob branzy okretowej oczy-
wiscie nie jest tak duzy, jak np. w przemy-
$le naftowym, ale nie ma tu roznicy rze-
déw wielkodci. Warto$¢ produkcji okreto-
wej w swiecie jest zaledwie 2-3 razy mniej-
sza od wartosci sprzedawanej ropy! Dlate-
go ta branza jest tak istotna.

Docenia to Unia Europejska. Przez
programy i dokumenty jak LeaderShip
2015 deklaruje wole utrzymywania
i wzmacniania sektora stoczniowego i kon-
kurencyjnosci stoczni euroejskich na ryn-
ku globalnym.

18 kwietnia odbyta sie¢ w Stoczni Gdansk uroczystos¢ przekazania
kontenerowca CSAV Totoral armatorowi niemieckiemu.
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Potencjat i checi juz s3,
czas na restrukturyzacje

W Polsce za dlugo si¢ zastanawiano
jak i czy w ogole trzeba stocznie prywa-
tyzowa¢. Mimo, ze istniaty przyktady
szybkiej, sprawnej prywatyzacji w innych
krajach. Ewentualne restrykcje, ogranicze-
nia zdolnosci produkcyjnej stoczni w Eu-
ropie nie $wiadcza o ztej woli instytucji
europejskich, tylko trosce o szanowanie
pieniedzy publicznych i uczciwag konku-
rencje. Nieefektywne, ciagle dotowane
przedsigbiorstwa przyczyniaja sie do ob-
nizenia konkurencyjnosci przemystu
w dtuzszej perspektywie.

- Kiedy mozemy sie spodziewac
ostatecznych decyzji Komisji Euro-
pejskiej?

- W zasadzie nie ma wigkszych prze-
szkdd, by decyzja w sprawie Stoczni
Gdansk zapadta szybko. Jednak ,hamul-
cowym” jest tu opozniony proces pry-
watyzacji pozostatych duzych polskich
stoczni. A KE najprawdopodobniej bedzie
chciata zdefiniowa¢ polityke wobec ca-
tego polskiego przemystu okretowego
jednoczednie, a nie dla kazdej stoczni
oddzielnie. Dla przyktadu restrukturyzo-
wana branza okretowa w bytej NRD byta
rozpatrywana w catosci, z prosba, by tam-
tejsze stocznie miedzy sobg dopracowa-
ty podzial limitéw produkcyjnych, nie
przekraczajac sumy przeznaczonej dla
nich wszystkich. By¢ moze Unia bedzie
chciata podobny model dziatania zasto-
sowac¢ w przypadku polskiego przemy-
stu okretowego.

- Dziekuj¢ za rozmowe.

- Dzigkuje.
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Nowa siedziba ratownikow morskich |G

Y, chronid!

We wrzeéniu w Ustce ruszy budowa nowej Staciji
Ratownictwa Brzegowego. Stary budynek, w kiérym
obecnie przebywajq ratownicy morscy, nie spefnia
wymogéw nakladanych przez przepisy.

Nowy obiekt powstanie w zachodniej czesci portu.
Juz w maju rozpoczynaijq sie prace planistyczne.
Inwestycja warta ponad péttora miliona ztotych
zakoriczy sie na poczgtku 2009 roku.

Budynek, w ktérym obecnie miesz-
kaja i pracuja ratownicy powstat w 1867
roku. To wtaénie wtedy, po licznych ka-
tastrofach morskich rozpoczeto na pol-
skim Wybrzezu budowe stacji ratowni-
czych. Obiekty podobne do tego w Ust-
ce znajduja si¢ réwniez w innych portach
morskich, jednak tylko w Ustce budynek
nadal wykorzystywany jest przez ratow-
nikow. Pierwotnie znajdowata si¢ w nim
stajnia dla koni i garaz na wéz z todzig
wiostowq oraz drugi z wyrzutnig liny ra-
towniczej. Teraz w garazu stoja pojazdy
ratownictwa brzegowego i pontony. Na
poddaszu, w przebudowanych pomiesz-
czeniach mieszka pig¢ 0oséb (ratownicy
pracujg w systemie dwutygodniowym —
red.). Okazuje si¢ jednak, ze pomieszcze-
nia sa za male i sprzgt niezbedny przy
ratowaniu nie miesci si¢ juz w garazach
i magazynach. Jest to szczegdlnie ucigzli-
we w okresie letnim, gdyz baza znajduje
sie w atrakcyjnej dla wezasowiczow cze-
$ci portu.

- Nie optaca sie¢ modernizowac stare-
go obiektu, dlatego chcemy wybudowacd
nowy, bardziej nowoczesny. Dostali$my
na ten cel dofinansowanie, pottora milio-

Budynek, w ktorym obecnie mieszkaja
ratownicy pochodzi z 1867 roku.

na ztotych — méwi Marek Dtugosz, dy-
rektor oddziatu Morskiej Stuzby Poszuki-
wania i Ratownictwa w Gdyni, pod ktdre
podlega ustecka placowka. — Wstepnie
pieniadze mielismy wykorzysta¢ do kon-
ca tego roku, ale udato si¢ nam przedtu-
zy¢ umowe. Szacujemy, ze nowa stacja
w Ustce rozpocznie dziatalno$é¢ w czerw-
cu 2009 roku.

Teren, na ktorym znajdzie si¢ nowa
baza bedzie miat 1400 metréw kwadrato-
wych. W budynku majg znalez¢ si¢ nowo-
czesne pomieszczenia socjalno-mieszkal-
ne dla ratownikow oraz pomieszczenia do
przechowywania sprzetu ratowniczego.
W Ustce powstanie réwniez Baza Zwalcza-
nia Rozlewow.

Ustecka stacja ratownicza wyposazo-
na jest w morski statek ratowniczy R-17
Powiew, gotowy do akcji w ciagu 15 mi-
nut od zgtoszenia. Stacja ma takze pon-
tony ratownicze oraz specjalistyczny po-
jazd do ratownictwa brzegowego. W Ust-
ce znajduje si¢ rowniez sprzet do zwal-
czania rozlewow. Nieoficjalnie dowiedzie-
lismy sig, ze wraz z uruchomieniem no-
wej bazy, pojawi si¢ tam nowoczesny sta-
tek ratowniczy (m/s Powiew ma juz po-
nad 30 lap).

Warto doda¢, Zze pod koniec stycznia
tego roku podobng, nowoczesna baze
uruchomiono w sasiednim Dartowie. In-
westycja kosztowata milion zlotych. Z po-
mieszczen oprocz ratownikow korzystajg
réowniez pracownicy spotki Zarzad Portu
Morskiego w Dartowie, ktérzy przeniesli
tam swoje biura.

Hubert Bierndgarski

Ratownicy morscy

Do gtéwnych zadan Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa
nalezy poszukiwanie iratowanie
kazdej osoby znajdujacej si¢ w nie-
bezpieczenstwie na morzu, bez
wzgledu na okolicznosci, w jakich
znalazta si¢ w niebezpieczenstwie
oraz zwalczanie zagrozen i zanie-
czyszczen olejowych i chemicznych
$rodowiska morskiego, czyli:

B utrzymywanie ciaglej gotowosci
do przyjmowania i analizowania
zawiadomien o zagrozeniu zycia
oraz wystgpieniu zagrozen i za-
nieczyszczen na morzu,

B planowanie, prowadzenie i koor-
dynowanie akcji poszukiwaw-
czych, ratowniczych oraz zwal-
czania zagrozen izanieczysz-
czen,

B utrzymywanie w gotowosci sit
i $rodkdw ratownictwa Zycia oraz
zwalczania zagrozen i zanie-
czyszczen na morzu,

B wspotdziatanie podczas akdji po-
szukiwawczych, ratowniczych
oraz zwalczania zagrozen i zanie-
czyszczen z innymi jednostkami
organizacyjnymi,

B wspotdziatanie z innymi syste-
mami ratowniczymi funkcjonu-
jacymi na obszarze kraju,

B wspotdziatanie z odpowiednimi
stuzbami innych panstw, w za-
kresie realizacji zadan statuto-
wych.

Zadania, o ktérych mowa powy-
zej, Stuzba SAR wykonuje na pod-
stawie ,Planu akcji poszukiwaw-
czych iratowniczych” (Plan SAR)
oraz ,Krajowego planu zwalczania
zagrozen i zanieczyszczen srodowi-
ska morskiego”. Granice obszaru
poszukiwania i ratownictwa, na kté-
rym Stuzba SAR wykonuje zadania,
oraz zasady wspOtpracy w dziedzi-
nie ratowania zycia oraz zwalczania
zagrozen i zanieczyszczen na morzu
z odpowiednimi stuzbami innych
panstw okreslajg porozumienia za-
warte migdzy rzadami zaintereso-
wanych panstw.
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Co i gdzie w morskim swiecie (4)

Festiwalowe tradycje

WRZESIEN

Bremenski Tydzien Morski

01-05 - Bremen i Bremerhaven, Niemcy
Organizowany co roku przez Bremenports GmbH
& Co. KG tydzien morski (Maritime Woche) obfitu-
je w dni otwarte w firmach morskich (m.in. stocz-
niach i terminalach portowych), przeglady filméw
o tematyce morskiej w najpopularniejszych kinach
Bremy i Bremerhaven, wystawy o stricte morskim
lub ,statkowym” charakterze.

Sesja Navkowa Okretowcow - 2008
02-03 — Gdansk, Polska

Miedzynarodowa Sesja Naukowa Okretowcow 2008
(International Symposium on Shipbuilding Techno-
logy 2008) organizowana przez The Royal Institu-
tion of Naval Architects RINA oraz Towarzystwo
Okretowcow Polskich KORAB we wspotpracy z Wy-
dziatem Oceanotechniki i Okretownictwa Politech-
niki Gdanskiej oraz Zwiazkiem Pracodawcow Forum
Okretowe. Tematyka konferencji beda pokrycia
malarskie konstrukcji morskich (Marine Coatings).

Wereldhavendagen - polecamy

05-07 - Rotterdam (rejon Wilhelminapier, Parkka-
de, Boompjes i mostu Erasmusa), Holandia

Jeden z najciekawszych festiwali morskich i porto-
wych w Europie. W ubieglym roku obchodzit jubi-
leusz 30-lecia. Do centrum Rotterdamu sprowadza
sie duze statki. Jednostki uczestniczg w paradach,
mozna je takze zwiedzad (czasem takze statki han-
dlowe, przy nabrzezu Parkkade). Bezptatnymi au-
tokarami podstawianymi w centrum miasta mozna
odby¢ przejazdzke do wielkich terminali kontene-
rowych. Wereldhavendagen to takze festyny, dni
otwarte, zloty oldtimeréw, etc.

(brak jeszcze programu imprezy)
Informacje o morskim Rotterdamie znalez¢ mozna
tez pod adresami: oraz

Visserijdugen Den Oever 2008
05-08.09.2008 - Den Oever, Holandia

Zlot rybakow i todzi rybackich; festyny, kiermasze,
degustacje, etc.

Great Yarmouth Maritime Festival
06-07 - South Quay, Great Yarmouth,

Wielka Brytania

Spektakulamy Maritime Festival jest okazja dla ce-
lebrowania bogafych tradyc]1 morsklch zeglarskich

i rybackich miasta Great Yarmouth. To festyn
z morskg muzykg (gtownie koncertami szantowy-
mi), jarmark z rzemiostami morskimi i targ ze sto-
iskami petnymi $wiezych ryb. Mozna tez zwiedzad
odwiedzajace festiwal statki.

Warmondse Schippertjesdagen

12-14 - Warmond, Holandia

Zlot matych jednostek zaglowych, motorowych
i parowych, mini-holownikow, etc.

Eems-Dollard Havenfestival 2007

13-14 - Eems, Holandia

Festyn morski i jeden z wigkszych w Holandii zlo-
tow historycznych i wspotezesnych jednostek ply-
wajacych (m.in. holownikoéw, statkow rybackich,
kabotazowych frachtowcdw, a nawet pogtebiarek)
z mozliwoscia ich zwiedzania lub odbycia mini-rej-
séw na ich poktadach.

Dzien otwarty na Seelotse

14.09 - Bremerhaven, Niemcy

Dzien otwarty i przejazdzki po porcie na ,emery-
towanym” statku stuzacym niegdys pilotom.

Akwakultura w glebi lgdu
15-18 — Krakodw, Polska

Miedzynarodowa konferencja i targi akwakultury
wspotorganizowane przez European Aquaculture
Society i Polskie Towarzystwo Rybackie.

SMM 2008

23-26- Hamburg, Niemcy
23. edycja najwiekszych w $wiecie targow morskich,
skupionych gléwnie na przemysle okretowym. Po-
nad 1800 wystawcow z 50 krajow prezentowac be-
dzie produkty i ustugi w 11 halach wystawienniczych
(niektére mieszcza wigcej wystawcow niz cate na-
sze Baltexpo) o tacznej powierzchni 85 000 m?. Or-
ganizatorzy spodziewaja si¢ 45 000 zwiedzajacych
z calego $wiata. Tradycyjnie, dos¢ silna bedzie na tar-
gach reprezentacja polska, nie wylaczajac miesiecz-
nika ,Nasze MORZE”, ktory planuje specjalna,
glojezyczna edycje promujaca na targach gtéwnie
polska gospodarke morsks i technike okretowa. -

Monaco Yacht Show 2007
24-27 - Port Hercules, Monaco g -
18. edycja targow jachtowych MY: S',,g{o' adz
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gajachty zaglowe i motorowe oraz uczestnikéw
rynku luksusowych jachtow - projektantow, stocz-
nie, brokeréw, producentow wyposazenia.

World Maritime Day

ostatni tydzien wrzesnia - panstwa cztonkow-
skie IMO (Miedzynarodowej Organizacji Morskie;j -
agendy ONZ)

W tym roku Swiatowy Dzieh Morza bedzie sie
odbywat pod hastem ,IMO: 60 lat w stuzbie
zeglugi”. Nie ma jeszcze informacji o ewentual-
nych wydarzeniach w Polsce. Informacji o pro-
gramie Swiatowego Dnia Morza szukaé nalezy
na witrynach PRS (www.prs.pD) oraz Urzedow
Morskich.

PAZDZIERNIK

0d amfory do kontenera

01-03 - Université de Bretagne Sud, Lorient, Francja
Konferencja ,From the Amphora to the Container:
Packaging and stowage on ships, past and prezent”
- historycy morscy i specjaliSci gospodarki morskiej
beda dyskutowacd o historii opakowan uzywanych
w transporcie morskim od zarania obecnoéci czto-
wieka na morzu.

Interferry
05-07 - Hotel Sheraton, Hongkong
33. doroczna konferencja operatorow promow.

ECPTS 2008

- dla stoczniowych technologow

23-24 - Stralsund, Niemcy

III edycja konferencji ,European Conference on
Production Technologies in Shipbuilding”. Cos dla
managerdw i technologdw wiekszo$ci polskich, nie
zawsze nowoczesnych duzych stoczni.

Euronaval

27-31 - Le Bourget, Paryz, Francja

Okrety wojenne i ich uzbrojenie. Jedna z najwigk-
szych w $wiecie wystaw morskiego przemystu
zbrojeniowego.

LISTOPAD

Shiport China

05-08 - Dalian, Chiny
Multidyscyplinarna - okretowa, portowa i zeglugo-
wa wystawa w Chinach: -

T ———

Taniej plywaq...

18-19 - Radisson SAS Scandinavia Hotel,
Kopenhaga, Dania

Konferencja poswigcona zagadnieniom ekonomicz-
nej eksploatacji statkow.

GRUDZIEN

Festiwal Pomuchla

I niedziela grudnia — Eeba, Polska

Rok rocznie, w grudniu, na terenie keby i okolic
gastronomicy prezentuja roznego rodzaju wyroby
z ryb, przede wszystkim z dorsza, czyli tytutowe-
go pomuchla (z jez. kaszubskiego). Jury ktéremu
przewodnicza znane osoby (w ubieglych latach
Maciej Kuron czy Robert Maktowicz) delektuja sie
przyrzadzanymi na tysigce sposobow rybami, ktére
po werdykcie sg rozdawane i sprzedawane publicz-
nosci. Zebrane przy okazji pienigdze przeznaczane
sa na cele charytatywne.

Morski Salon w Paryzu

10-13 - Paris Expo, Paryz, Francja

Targi przypominajace nieco profilem, wielko$cia
i znaczeniem nasze Baltexpo.

Przyszlos¢ konteneryzacji w zegludze
27-28 - Crowne Plaza, Amsterdam, Holandia
Pierwsza edycja konferencji ,The Future for Con-
tainer Shipping Conference”.

INNE WYDARZENIA

Dobre, obszerne zestawienia targdw, sympozjow
i konferencji morskich:

Zestawienia innych wydarzen morskich:

Omowienie i liste¢ wydarzen opracowat:
Piotr B. Starenczak

Na zgloszenia od organizatoréw oraz sugestie Czy-
telnikow co do imprez, o ktére powinnismy wzbo-
gaci¢ nasze zestawienie; nieustannie czekamy pod

- .- . adresem: piotr.starenczak@naszemorze.com.pl

lub sekretariat@naszémorze.com.pl -
.‘“.’k‘;- 5 ""'.'.'\ e L
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W poszukiwaniu bistorii

Ekspedycja

Orzef

Pojawia sie prawdziwa szansa na odnalezienie wraku Czym jest MAP? To istnicjaca od

. . . .. d fl(' I‘] torii P | l( i M l( dwdch lat w Gdyni grupa, skupiajaca kil-
no|sfynn|e|sze| |€dNOSIKI W Nisioril Folskie| Miarynarki kunastu pasjonatow nurkowania i historii
Wojennej — legendarnego okretu podwodnego Orzef. opanowanych checia rozwiklania tajem-
Wszystko wskazuje na to, ze juz pod koniec lipca na jego MY ostamiego rejsu Oria i wyjasnienia

) ; i . przyczyny jego zatoniecia.

poszukiwania wyruszy na Morze Pétnocne ekspedycja - Nasza dewiza jest lacifiska senten-
Morskie] Agencii POSZUI(iWCIWCZGi gja ,facta sunt verbis difficilora”, co ozna-

cza ,czyny sg trudniejsze niz stowa” -
wyjaénia filozofi¢ dziatania organizacji jej
prezes Krzysztof Piwnicki. - Od niemal
siedemdziesigciu lat wszyscy mowig, ze
Ortatrzeba odnalez¢. Uznalismy, Ze czas
wreszcie przesta¢ gadad i zrobi¢ to na-
prawde.

Hubert Jando
(pierwszy z lewej)
*,ysztof Piwnicki licza,
~ 2ze odnajda w koricu
wrak Orla.

Fot. Tomasz Falba



Fot. Bartosz Wilk/IMAP (dzigki uprzejmosci Muzeum MW)

Cel - zlokalizowa¢!

Orzel wstawit sie ucieczka, we wrze-
$niu 1939 roku, z Tallina do Anglii. Bez
map. Wyczynu nie powtorzyta wowcezas
Zadna jednostka. Nic zatem dziwnego, ze
do dzisiaj okret uwazany jest za chlube
polskiej MW. W oparciu o jego losy po-
westat film fabularny. Jego imie nosi dzi$
nasz najwiekszy okret podwodny.

W swdj ostatni, jak sie pdzniej oka-
zalo, rejs polski okret wyszedt 23 maja
1940 roku. Dzien powrotu do szkockiej

MORZE WYPRAW  pod naszym patronatem

minowe zlokalizowane ok. 150 mil mor-
skich na poludnie od wybrzezy Norwe-
gii. Takie wnioski wyciagneli po przestu-
diowaniu wszystkich dostepnych doku-
mentdw. Jesli maja racje, okret, zapewne
z wielkg dziurg w kadtubie, spoczywa na
dnie Morza Pétnocnego na gtebokosci ok.
60 metrow.

MAP chce doktadnie przeczesac
prawdopodobny rejon zatonigcia Orta.
Grupa zamierzata zrobi¢ to juz w ubie-
glym roku, ale do ekspedycji nie doszto
po wycofaniu si¢ gtdwnego sponsora.

ORP Orzet do dzisiaj pozostaje najwieksza legenda polskiej floty.

bazy w Rosyth wyznaczono na 8 czerw-
ca. Kiedy Orzef si¢ tam nie stawil, nie
nadat tez komunikatu o ewentualnym
opdznieniu, 11 czerwca dowddztwo pol-
skiej floty uznalo, Ze jest stracony. Uzna-
no, ze razem z nim na dnie Morza Pét-
nocnego polegto 63 marynarzy.

Pomimo uptywu czasu wcigz nie wia-
domo na pewno ani co byto przyczyng
zatopienia polskiego okretu, ani gdzie
dokladnie spoczywa jego wrak. Problem
bowiem w tym, ze nikt nie odnotowat
faktu jego zatopienia.

Zadna hipoteza nie jest wykluczona.
Anglicy uznali, ze okret zatonat 25 maja
po wejsciu na ming, Niemcy, Ze 29 maja
zostal zniszczony przez jeden z ich sa-
molotéw. Ale wiadomo tez na przyktad,
ze Orzel mial ktopoty z mechanizmami
zanurzania. Mogty zawie$¢, okret zanu-
rzyt si¢ za gteboko i zostal zmiazdzony
przez cisnienie wody. Czlonkowie MAP
sq przekonani, Zze Orzef wszedl na pole

Teraz ma by¢ inaczej. Wyprawe, ktérej
koszt szacowany jest na ok. 90 tys. euro,
stinansowac¢ ma firma Balex Metal z Bol-
szewa kolo Wejherowa, znany producent
wyrobow stalowych. Badania zostana
przeprowadzone z poktadu, wynajgte-
go specjalnie na t¢ okazje, statku badaw-
czego Instytutu Morskiego w Gdansku,
Imor. Rejs ma si¢ rozpocza¢ 29 lipca, a za-
konczy¢ trzy tygodnie pdzniej.

- Nasza wyprawa osiagnie skutek
nawet je$li nie odnajdziemy wraku Orta
— uwaza Hubert Jando, skarbnik MAP. -
Bedziemy bowiem wtedy mogli z cala
pewnoscia wykluczy¢ nasza hipoteze
jego zatonigcia. A to bedzie duzy krok
do przodu.

Cztonkowie MAP licza jednak, Ze uda
im sie zrealizowa¢ gtéwny cel wyprawy.
Twierdza, ze nic wigcej ich nie interesu-
je. Przez szacunek dla polegtych mary-
narzy nie zamierzaja penetrowac szczat-
kow okretu. Jesli nie bedzie innej mozli-

wosci i aby zidentyfikowa¢ wrak wydo-
beda na powierzchnig jaka$ jego czese,
zamierzaja przekazac ja do Muzeum Ma-
rynarki Wojenne;j.

Wyijatkowy, ale pechowy

Orzel zbudowany zostal za sktadek
spoleczenstwa w ramach tzw. Funduszu
Obrony Morskiej na krotko przed wybu-
chem drugiej wojny $wiatowej. Kiedy 10
lutego 1939 roku oficjalnie wplynat do
portu w Gdyni, gdzie akurat odbywalo
si¢ $wieto Marynarki Wojennej, na jego
przywitanie przyszito 30 tysigcy ludzi!

Byto na co popatrze¢. Orzel byt okre-
tem duzym i nowoczesnym. Mial 84
metry dtugosci, 12 wyrzutni torpedowych
isilng artylerig¢. Na wodzie poruszal si¢ z
predkoscia prawie 20 weztdow, pod woda
9. Zasigg pltywania: 7 tysigcy mil mor-
skich. Okret zaprojektowany zostat tak,
by mdgt operowac daleko poza swoimi
bazami.

Od samego poczatku cigzyto nad
Ortem jakie$ dziwne fatum. 15 stycznia
1938 roku, w czasie wodowania w ho-
lenderskiej stoczni we Vlissingen, jego
kadtub nie chciat si¢ zsuna¢ z pochylni.
Panujacy wowczas w Holandii mrdz Sciat
smary, po ktérych kadtub Orfa miat si¢
zeslizgna¢ do wody. Z miejsca ruszyty go
dopiero dwie lokomotywy. Niepomys$l-
ny okazat sie takze pierwszy probny rejs
polskiego okretu. Wracajacy z niego
Orzefuderzyt dziobem w jeden z porto-
wych pomostow.

Okret miat tez pechowego dowddce
- kmdr ppor. Henryka Kloczkowskiego.
1 wrzesnia 1939 roku zastat go w Gdyni.
Okret wyszedl w morze z opdznieniem
bo, nie wiedzie¢ czemu, Kloczkowski
zezwolit zalodze, ktorej rodziny tam
mieszkaty, spedzi¢ noc poprzedzajacy
wybuch wojny, w swoich domach.

Orzel mial patrolowa¢ sektor od la-
tarni morskiej w Jastarni do ujscia Wisty.
Ktoczkowski rozkaz wykonal polowicz-
nie. Juz 4 wrze$nia, wbhrew rozkazom
dowddztwa, podjat decyzje o opuszcze-
niu sektora i skierowal Orfa w okolice
Gotlandii. O$wiadczyt tez, ze jest cigzko
chory, bo zatrut si¢ jednym z positkdw,
ktéry zjadt w gdynskiej kantynie w przed-
dzien wybuchu wojny.

Zatoga miata jednak podstawy, by
sadzi¢, ze ich dowddca ktamie i symuluje
chorobe. Zwlaszcza, ze szybko zauwazo-
no, iz ma w kajucie zapasy jedzenia. Ma-
rynarze zaczeli tez podejrzewad, ze tcho-
rzy i celowo unika walki z Niemcami.
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Fot. Wojciech Strozyk / KFP

Obawy te potwierdzit fakt odmowy za-
atakowania nieprzyjacielskiego zbiorni-
kowca Bremen, ktory pojawit sie w pe-
ryskopie Orfa 12 wrzesnia. W takiej sy-
tuacji dowodztwo polskiej MW nakazato
wysadzenie Kloczkowskiego w ktoryms$
z neutralnych portow. Chociaz blizej byta
Szwecja, postanowit zej$¢ z Orta dopiero
w dalekim, estonskim Tallinie. Okret za-
winal tam 14 wrzesnia.

Kloczkowski natychmiast opuscit jed-
nostke. Po krétkim pobycie w szpitalu
pozostal w Estonii. Motywy jego poste-
powania nie sg do konca jasne. Wiele
dokumentéw wskazuje, ze podjat wspot-
prace z radzieckimi stuzbami specjalny-
mi. Za swoje zachowanie zostal postawio-
ny przed Morskim Sadem Wojskowym
w Londynie. 3 sierpnia 1942 roku, na
mocy jego wyroku, zostal zdegradowa-
ny do stopnia marynarza, wydalony z MW
i skazany na cztery lata wigzienia.

Ucieczka z Tallina

Po zawinieciu Orta do Tallina okret
zostal tam bezprawnie internowany. Es-
tonczycy zabrali wszystkie mapy i zacze-
li go rozbraja¢. Polacy nie zamierzali si¢
jednak poddac¢. Postanowili uciec z portu
i przedrze¢ sie do Wielkiej Brytanii.

W tym celu opdzniali prace przy roz-
brajaniu okretu. Dyskretnie nadpitowali
tez cumy i zbadali wyjscie z portu. W nocy
z 17 na 18 wrzesénia obezwtadnili i po-
rwali dwu estonskich straznikow pilnuja-
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Ostatni kurs ORP Oria.

cych okretu, odcieli doptyw pradu do
os$wietlenia nabrzezy i ruszyli przed sie-
bie. Dowddztwo nad okretem objat kpt.
mar, Jan Grudzinski.

Orzel nie mial map. Mogl wpasc na
ktora$ z mielizn czy podwodnych skat.

IMOR - statek badawczy Instytutu Morskiego. Pierwsza polska jednostka
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strefy przybrzeznej i ptytkich wod zalewowych.

Zatoga nie znata potozenia niemieckich
pdl minowych. Jak si¢ szybko okazato,
okret byt Scigany nie tylko przez Eston-
czykéw i Niemedw, ale tez przez Rosjan.
Zapas paliwa i stodkiej wody kurczyt sie
W zastraszajacym tempie. W miare uply-
wu czasu dawalo o sobie zna¢ takze zme-
czenie psychiczne zatogi.

Na domiar ztego, kiedy juz przecho-
dzili przez Ciesniny Dunskie, przestata
dziata¢ radiostacja. Od tego momentu
Orzel, nie mogac nada¢ sygnatu rozpo-
znawczego, mogt zostaé zaatakowany
takze przez aliantow. Na szczescie radio
udato si¢ naprawi¢ tuz u szkockich wy-
brzezy. 14 pazdziernika 1939 roku okret
w towarzystwie brytyjskiego niszczycie-
la Valorous wptynat do bazy w Rosyth.

Pod brytyjskimi skrzydtami Orzef
odbyt siedem samodzielnych patroli.
W czasie jednego z nich, 8 kwietnia 1940
roku, u norweskich wybrzezy storpedo-
wal i zatopil statek Rio de janeiro. Na
jego poktadzie byto 400 niemieckich
zomierzy. Dzigki temu sukcesowi alianci
dowiedzieli sig, ze Niemcy szykuja si¢ do
inwazji na Norwegie. Niestety, byto juz
za pozno na jakakolwiek reakcje. Inwa-
zja nastapita dzien po zatopieniu Rio de
Janeiro.

Tomasz Falba

Infografika: ImageBit
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Ten ,Buzdygan” trafil w naprawde godne rece

Géral co pod wodg ptywa

Jakkolwiek banalnie to zabrzmi, komandora
podporucznika Leszka Dziadka na okrety podwodne
zapedzita fascynacja morzem. A ze pochodzi z Bielska-
Biatej, stolicy Podbeskidzia, to i nic dziwnego. Méwi sie,
ze najlepsi marynarze z gér sie biorg. A on wlasnie
zostat najlepszym zotnierzem Marynarki Wojennej,
laureatem prestizowej nagrody ,Buzdygan”
przyznawanej przez tygodnik ,Polska Zbrojna”.

Kmdr ppor. Leszek Dziadek,
laureat ,,Buzdygana”.
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- Morze to dla nas, ludzi gér, egzotyka
— opowiada dowddca ORP Kondor Le-
szek Dziadek. - Kiedys$ kazdy przyjazd
nad Battyk byt wielkim przezyciem.

Fascynacja rozpoczeta sie w szkole
$redniej, w sekgcji zeglarskiej prowadzo-
nej przez jednego z nauczycieli. Zaczy-
nat od plywania Zaglowka po Tresnej
(czg$ciowo zalanej, z powodu wybudo-
wania zapory wodnej, wsi). Potem byty
egzaminy i kursy na stopnie zeglarskie w
Harcerskim Osrodku Morskim w Pucku.
No i rejs jachtem po Battyku...

- ... 1to byl ten moment, kiedy zdecy-
dowatem, ze chcialbym pracowad na
morzu. Musiatem zobaczy¢ jak to jest, czy
dam sobie rade, jak to wyglada...

Wyszlo na to, ze na morzu daje sobie
rade i ciggnie go do wody w sposéb defi-
nitywny. Po rejsie zdecydowal, ze po
ukonczeniu Technikum Samochodowego
pojedzie na przeciwlegty kraniec Polski,
do gdynskiej Akademii Marynarki Wojen-

Fot. tukasz Glowala
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nieznanego, tajemniczego i niezwyktego. - - ‘-"""
Bo nie sztuka jest plywa¢ NA wodzie. W listopadzie 2007 r. Kondor brat —
POD to jest dopiero wyzwanie. udzial w zabezpieczeniu szkolenia jed- / -5 ”»
- Musisz by¢ fascynatem, zeby ptywa¢  nostek NATO, przygotowujacychssie do — -
na takich okretach — wyjasnia komandor. o > - o e
Trzeba mie¢ w sobie duzo samoza- _a— /’ o
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ty i zupelnego braku komfortu, co dokus . ~
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nej. Pewne obiekcje zgtaszata mama, kté-
ra zwyczajnie bala si¢ o syna, bo, jak
wyjasnia z humorem ten ostatni: ,wyjscie
w morze to jednak wieksze ryzyko niz
siedzenie w biurze”. Oczywiscie po ja-
kim$ czasie mama obecnego komandora
nie tylko zaakceptowata decyzje syna, ale
miata okazje zobaczy¢ wszystkie trzy
typy okretéw, na ktérych stuzyt.

- Nie probowatam stawa¢ mu na dro-
dze do realizacji marzen. Wiem, jak wazne
jest w zyciu robienie tego, co sie lubi —
zwierzyla si¢ lokalnej ,Gazecie Wyborczej”.

Swiadomy wybér

W Akademii Marynarki Wojenne;j, jak
to na wojskowej uczelni, dali Dziadkowi
w skore...

—..jak wszystkim zreszta, bo przeciez
trzeba sprawdzi¢ kazdego, ktory tam
wstepuje, czy da rade. Ludzie, ktorzy
przyjda tutaj przez przypadek szybko sie
wykruszaja, to cigzki kawatek chleba. To
musi by¢ swiadomy wybér. Ja po dwdch
miesiacach nauki w Dywizjonie Okretow
Podwodnych wiedziatem, ze chce zostac¢
na takich wtasnie jednostkach.

Dlaczego? Tu takze komandor Dzia-
dek odwotuje sie do egzotyki, czego$
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czesto roztgka z bliskimi. Kobbeny (Kon-
dor jest wlasnie tego typu okretem) to
mate jednostki podwodne, gdzie dwu-
dziestu czterech chtopa je, $pi, zyje ra-
zem. Nie ma mozliwosci, nawet podczas
miesiecznego rejsu, np. na Morze Sro-
dziemne, oddzieli¢ sie¢ od reszty zatogi,
znalez¢ sobie samotny kat, poby¢ z wta-
snymi myslami. Tak jak marynarze na jed-
nostkach nawodnych, gdzie zawsze znaj-
dzie sie jakis zakamarek bez innych czton-
kow zatogi.

- A taki czas samotnosci jest czgsto
potrzebny — przyznaje dowodca Kondo-
ra. - Ci, ktorzy mieli z tym klopot — wy-
kruszali sie. Po trzech, czterech miesia-
cach, po pierwszym rejsie. Bo cigzko jest
spedzac trzy tygodnie pod woda, widzac
te same twarze, przezywac ciagte mija-
nie sie na metrze kwadratowym, wachac
wspolne zapachy, spac¢ na tej samej koi.
Do tego dochodzi jeszcze normalny cig-
zar obowiazkéw w marynarce wojennej,
alarmy, brak snu. Tu nie ptywasz jak we
flocie handlowej — od portu do portu,
u nas przejscie do rejonu jest 1zejszym za-
daniem, ale najwazniejsza cze$cia naszej
pracy sa ¢wiczenia.

Dzien pracy pod wodg

dziatan w ramach NRF (Sit Odpowiedzi
NATO) na wodach Kanatu La Manche.
,Zaloga polskiego okretu szkolila i spraw-
dzata okrety sit morskich NATO w zwal-
czaniu okretéw podwodnych, wykonywa-
ta m.in. pozorowane ataki torpedowe,
nekata, prowadzita akcje blokadowe oraz
inne dziatania, ktére utrudniaty dziatanie
egzaminowanym jednostkom nawodnym,
starajacym sie o wejscie do Sit Odpowie-
dzi NATO. Podczas ¢wiczen okret prze-
plynat 2600 mil morskich, z czego 1500
mil pod woda” — informuje Marynarka
Wojenna. To za te ¢wiczenia kmdr ppor.
Dziadek dostal ,Buzdygana”. A doklad-
nie, jak brzmialo uzasadnienie redakgcji
tygodnia ,Polska Zbrojna”, za zabezpie-
czenie szkolenia jednostek NATO przy-
gotowujacych si¢ do dziatan w ramach
Sit Odpowiedzi NATO oraz aktywny
udzial w tym ¢wiczeniu.

- Po prostu dobrze wykonalismy za-
dania — komentuje Leszek Dziadek. I thu-
maczy: - Nie zawsze, a tak zapewne sa-
dzi wielu, naszym zadaniem jest chowa-
nie sie przed jednostkami ,wroga”. To
zalezy od rodzaju szkolenia. Czasami do-
brze jak si¢ okret schowa, czasami jed-

nak prowokujemy koq@,—przez np.

27 marca w Warszawie kmdr ppor. L

k Dziadek odebrat z rak ministra obrony

Bogdana Klicha ,,Buzdygan” - coroczna nagroda tygodnika ,,Polska Zbrojna”.

-
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,pracg” radarem. W jednym ze scenariu-
szy Kondormial przetamac blokade. Kie-
dy zostalismy wykryci, przekazywalismy
za pomoca Srodkow tacznosci informacje
na okret, ktory prowadzit blokade i ktory
probowat nakazac nam wyijscie z zakaza-
nego rejonu. Prébowali$my ich zmyli¢,
oktama¢, udawacd, ze nie rozumiemy. Na
tym te triki polegaja.

Jak wyglada codziennie zycie na okre-
cie wojennym, na przyktad podczas przej-
$cia na Morze Srodziemne, w rejon mie-
dzynarodowych ¢wiczen?

Kmdr ppor.
Leszek Dziadek

Urodzit sie w 1972 roku w Biel-
sku-Biatej. Tam ukonczyt szkote
podstawowa i Technikum Samo-
chodowe. Stuzbe w marynarce wo-
jennej rozpoczal w 1992 roku wste-
pujac do Akademii Marynarki Wo-
jennej w Gdyni. Po studiach na Wy-
dziale Nawigacji i Uzbrojenia Okre-
towego trafit do dywizjonu Okretow
Podwodnych. W 1997 roku objat
pierwsze stanowisko stuzbowe —
oficera nawigatora ORP Dzik (okret
podwodny typu Foxtrott). W 1998
roku zostat dowoddcg dziatu Igczno-
$ci i obserwacji technicznej tegoz
okretu. Dwa lata pdzniej rozpoczat
stuzbe na ORP Orzef (okret pod-
wodny typu Kilo), gdzie dowodzit
dzialem nawigacyjnym. Od 2002
roku swojg kariere zawodowa zwia-
zal z pozyskiwanymi przez mary-
narke wojenng okrgtami podwod-
nymi typu Kobben. Najpierw zostal
dowddcg pionu operacyjnego ORP
Sokot, by w 2003 roku objac stano-
wisko zastepcy dowddcy okretu
ORP Sgp. W 2006 roku, po ukon-
czeniu studiéw podyplomowych
w Akademii Marynarki Wojenne;j,
zostal dowddca ORP Kondor. Pod
woda przeplynat ponad 10 tysiecy
mil morskich (okoto poét dtugosci
rownika), uczestniczyt w misji an-
tyterrorystycznej NATO na Morzu
Srodziemnym, a na Atlantyku szko-
lit elitarne Sity Odpowiedzi Sojuszu
jak zwalcza¢ okrety podwodne.

Kmdr ppor. Leszek Dziadek jest
zonaty i ma tréjke dzieci.
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- Jak ,normalny” dzien pracy: od dsmej
do pigtnastej staramy si¢ prowadzic szko-
lenie, wykorzystuje si¢ kazdy moment,
zeby ¢wiczy¢ np. atak torpedowy.

PdZniej jest czas wolny, zotnierze
ogladaja filmy na DVD, albo wideo, graja
na playstation, lub bardziej tradycyjnie
w karty i, rzadziej, w szachy.

- No i ksigzki, na morzu nadrabiam
zalegtosci.

To dowédca nasz

Jest, jak siebie ocenia, dowddcg raczej
wymagajacym niz takim ,do rany przytdz”.

- Wazne, by dowodca znat odpowiedz
na pytania cztonkéw zatogi. Nie powinien
mie¢ watpliwosci, nie mozna go przyla-
pac na btedzie. Przetozony musi by¢ tym,
ktéry wie co robi. Ja zawsze staralem sie
jak najlepiej pokaza¢, ze potrafie.

O swojej zalodze kapitan Kondora
wspomnial podczas odbierania z ragk mini-
stra obrony narodowej nagrody ,Buzdyga-
na”: - Najwazniejsze na okrecie podwod-
nym jest idealne zgranie zatogi. Od dowdd-
cy po kucharza. W przypadku btedu kto-
regokolwiek z nich, wszyscy moga zginac.

Komandor porucznik Stawomir Wi-
$niewski, szef Sztabu Dywizjonu Okretow
Podwodnych, ktérego Dziadek podczas
¢wiczen na Morzu Srédziemnym byt za-
stepca, potwierdza powyzsze, tagodzac
jednoczesnie 6w obraz twardego dowod-
cy: - Dobry dowddca wymaga od siebie
i od podwiadnych. Komandor Dziadek
dba o swoja zatoge, na uznanie zastuguje
jego kultura w podejsciu do podwtad-
nych. On i jego zatoga dzialaja jak jeden
organizm.

Na forum zotnierskim pod wiadomo-
$cia o przyznaniu kmdr Dziadkowi tytutu
,Najlepszego Zotnierza Marynarki Wojen-
nej” kto$ (podwiladny?, przyjaciel?) napi-
sal: Znam Leszka Dziadka osobiscie i cho¢
wérod marynarzy wielu jest godnych na-
grod, to ten ,Buzdygan” trafit w napraw-
de godne rece.

Podczas wspolnych ¢wiczen, jak te na
Kanale La Manche czy Morzu Srédziem-
nym, marynarze okretow bioracych
w nich udziat odwiedzaja si¢ wzajemnie.
Nasi moga poréwnac swoj sprzet z tym
,<Zachodnim”.

- Jezeli chodzi o wielko$¢ najwiece;
podobienstw nasz Kobben ma z niemiec-
kimi okretami typu 206. Z tym, Ze nasze
sa duzo bardziej komfortowe. Potwier-
dzaja to niemieccy oficerowie, ktérych
mieli$my na poktadzie i ktérzy byli pod
wrazeniem, ze na tej samej przestrzeni

podobne sprzety mozna rozmie$cic
w bardziej praktyczny sposob. Komfort
zycia, jezeli mozna o tym tak mowic, jest
lepszy. Wiec to poréwnanie z Zachodem
nie wypada najgorzej.

Leszek Dziadek niekoniecznie z za-
wodowej ciekawosci obejrzat wigkszos¢
filmow o okretach podwodnych. Zdecy-
dowanie najlepszy jest wedtug niego nie-
miecki ,Okret” (,Das Boot”, opowiadaja-
cy o losach zalogi niemieckiego okretu
podwodnego w czasie drugiej wojny
Swiatowej - red.).

- Ja oczywiscie nie bytem w takich
warunkach, ze ktos$ mi rzucat bomby gte-
binowe na gtowe, ale mozna sobie wy-
obrazi¢, ze takie s3 wtasnie ludzkie reak-
cje, jak te tam pokazane. Na Kobbenach
mozemy sobie wyobrazi¢ panujaca tam
ciasnote, bo bedac na Morzu Srédziem-
nym mielismy doktadnie takie same wa-
runki: ptynelismy na dtugi patrol, wiec
na przyktad jedzenie, jak w filmie, wisia-
to dostownie wszedzie.

Bedzie trzeba zejs¢ na lgd

Komandor Dziadek stuzyt na wszyst-
kich polskich okretach podwodnych,
oprocz Bielika (- Cho¢ nim ptywalem -
zaznacza). Zaczynat na okrecie ORP Dzik,
potem byt ORP Orzefi tak dalej. Z kto-
rego z nich ma najlepsze wspomnienia?

- Najbardziej podoba mi si¢ na tym,
ktérym teraz dowodze — méwi. — Na ORP
Kondor. Mozna powiedzie¢, ze dlatego,
iz jest moj. W regulaminie stuzby okreto-
wej jest sformulowanie, ze cala zaloga
mowi o okrecie ,nasz”, a tylko dowodca
moze powiedzie¢ o nim ,mdj”. Pomimo,
ze jest wlasno$cia Rzeczpospolitej Pol-
skiej. To wielki zaszczyt by¢ dowodca
jednostki marynarki wojennej, a jeszcze
wiekszy — okretu podwodnego.

To dowodzenie i plywanie moze sie,
niestety, niedtugo skonczy¢. Tak to jest
W marynarce wojennej, ze dowodca okre-
tu to koncowy krok w ,ptywajacej” ka-
rierze. Potem czeka komandora praca w
sztabie.

- No cdz, trzeba sie rozwijad, nie moz-
na siedzie¢ w tym samym miejscu, bo
cztowiek gnusnieje — wzdycha dowddca
Kondora.

Wyglada to na pocieszanie si¢, bo za-
raz dodaje, ze dowddea okretu to jedno
z lepszych stanowisk, jakie mozna w ma-
rynarce wojennej piastowac. Na pewno
bedzie tesknic¢ za morzem ,na zywo”.

Czestaw Romanowski
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et Czlowiek renesansu
dl’ buduje todzie
elarka

Replika todzi $w. Wojciecha, wikingéw czy pierwszego
polskiego parowca — to trzy najbardziej znane

dzieta Aleksandra Celarka. Jeden z najwybitniejszych
polskich szkutnikéw skofczyt wlasnie szes¢dziesigt

lat i nie narzeka na brak pracy.
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To, ze duzy, bialty dom przy wjez-
dzie do Chatup, niewielkiej miejscowo-
$ci polozonej u nasady Potwyspu Helskie-
g0, rozstawionej niegdys przebojem Zbi-
gniewa Wodeckiego, nalezy do Aleksan-
dra Celarka, rozpoznajemy po stojacych
zed nim dwoch jachtach przykrytych
plandekami.

Siedziba szkutnika to nie tylko miesz-
kanie. Pod jednym dachem znajduja sie
tutaj takze warsztat szkutniczy i zaglow-
nia. Przez otwarte na osciez drzwi zakta-
du dolatuja do nas dzwigki szlifowania
drewna i wbijania gwozdzi. W $rodku kil-
ku ludzi majstruje co$ przy na wpodt juz
zbudowanym, kadtubie jakiej$ jednostki.

- To bedzie szalupa dla Daru Mio-
dziezy — wyjasnia gospodarz tego miej-
sca. - Akademia Morska w Gdyni zamo-
wita u mnie takie dwie. Wodowanie od-
bedzie sie w czerwcu.

Rozmowe co chwila przerywa dzwiek
dzwonka telefonu — komorkowego i sta-
cjonarnego. Dzwonig klienci, pytania za-
daja tez pracownicy.

- Tego nie da si¢ racjonalnie wytluma-
czy¢ — mowi Aleksander Celarek, kiedy
pytam, dlaczego zostat szkutnikiem. - Je-
den zbiera znaczki, inny wedkuje, a na mnie
padio budowanie todzi. Nie buntuje sie.

Laminat nie ma duszy

Mowi o sobie, Ze jest Kaszuba ze Sla-
ska. Urodzony 60 lat temu we Wroctawiu
szkutnik, z Kaszubami zwigzany jest przez
matke, ktérej rodzina od pokolen, tak jak
on teraz, mieszkata w Chatupach.

Z wyksztalcenia inzynier mechanik,
ukonczyt Wyzsza Szkote Inzynierska w
Opolu (dzisiaj Politechnika Opolska). Za-
raz po studiach, w latach siedemdziesia-
tych, kierowal oddziatem silnikowym
stoczni rybackiej ,Szkuner” we Wtadysta-
wowie. Potem, az do poczatku lat dzie-
wiecdziesiatych, prowadzit zaktad szkut-
niczy i zaglomistrzowski Polskiego Zwiaz-
ku Zeglarskiego zlokalizowany w tej sa-
mej miejscowosci.

W 1992 roku rozpoczat prace na wia-
sny rachunek. Specjalizuje si¢ w budo-
waniu i remontowaniu wszelkich drew-
nianych jednostek ptywajacych. Jest jed-
nym z nielicznych przedstawicieli swoje-
go fachu w Polsce. Zbudowat dotad oko-
to 50 drewnianych jachtow. W czasach,
kiedy na rynku krélujg jednostki z lami-
natu, mozna uznac to co robi, za dziatal-
no$¢ unikatowa.

- Laminat nie ma duszy - przekonuje
szkutnik. - Robienie plastikowych, seryj-



nych jachtow z szatkami w $rodku bardziej
przypomina stolarstwo niz szkutnictwo.

Celarek moze godzinami wymieniac
zalety drewnianych jachtow i todzi. Uzna-
wany za znawce wszelkich tego rodzaju
konstrukgji, twierdzi, ze tego co robi nie
mozna sie nauczy¢ z ksigzek. Trzeba to
zgtebi¢ w praktyce.

Jest autorem pracy ,Kaszubskie
todzie”, w ktérej opisat jak kiedys kaszub-
scy rybacy budowali swoje jednostki i jak
one wygladaty. Materiaty do publikacji
zbierat latami.

- Rozmawiatem ze starymi rybakami
- opowiada. - Na li$cie moich informato-
row, ktorg zresztg zamiescitem w ksigz-
ce, jest ponad dwadziescia nazwisk.

Wyjatkowa wiedze i umiejetnosci
Celarka cenia specjalisci z catego swiata.
Swoje artykuly szkutnik publikowatl na
tamach najbardziej prestizowych szkutni-
czych pism francuskich, angielskich, nie-
mieckich, a nawet amerykanskich.

Zrobi¢ sobie ksiecia

Historia to druga, obok szkutnictwa,
wielka pasja Aleksandra Celarka. Kiedy
je obie potaczyl, stat si¢ stawny. Ma na
koncie budowe replik kilku statkow.
Pierwsza, o ktorej stato sie gltosno byt
Sanctus Adalbertus, 11-metrowej dtugo-
$ci kopia todzi zaglowej z X wieku. Na
podobnej $w. Wojciech wyruszyt z Gdan-
ska z misjg chrystianizacji Pruséw. Jednost-
ka zostata wybudowana z okazji obcho-
dow 1000-lecia Gdanska. Wykorzystano
ja w filmie ,Ogniem i mieczem” w rez.
Jerzego Hoffamana, gdzie zagrata ko-
zackg czajke. Obecnie ogladac ja mozna
w skansenie w Nadolu nad Jeziorem Zar-
nowieckim.

Kolejng replikg autorstwa Aleksandra
Celarka, o ktérej warto wspomnie¢ jest
Jomsborg, nieco pomniejszona (15 me-
trow diugosci) replika todzi wikingdw
z VII wieku, na 28 wiosel. Statek zostat
wykonany na specjalne zamdwienie mi-
toénika historii wikingow z Polski. Podob-
nie jak Sanctus Adalbertus, wziat udziat
w filmie, w ,Starej basni”, rowniez w re-
zyserii Jerzego Hoffmana. Teraz ciesza si¢
nim Norwedzy, ktérzy kupili 16dz do
Muzeum Wikingdw na Lofotach.

Jednym z ulubionych dziet szkutnika
jest Tola, niewielka, bo zaledwie 8,5-
metrowej dtugosci, kopia barkasa z po-
czatku XX wieku. Barkasy to rodzaj todzi
zaglowej z Zalewu Wislanego. Tola jest
dzisiaj elementem ekspozycji Muzeum
Rybotowstwa w Helu.

LUDZIE MORZA  pasje

Lodz Wikingow zbudowana przez Aleksandra Celarka, w skali 1:1,5 .
Na jej chrzest w Chatupach przybyli Wikingowie z Polski, Czech i Danii.

Wszystkie wymienione repliki Cela-
rek robit na zamowienie. Sam nie ma na-
wet jachtu. Dopiero ostatnio postanowit
zrobi¢ co$ dla siebie. To ,co$” stoi przed
jego domem nie dokonczone. Niemal 11-
metrowy parowiac Xigze Xawery nawig-
zujacy nazwg do pierwszego polskiego
parowca z lat trzydziestych XIX wieku.
Statek wyposazony jest w amerykanski
silnik bedacy kopia silnika parowego z ro-
ku okoto 1880.

- Trudno powiedzie¢, kiedy uda mi
sie go skonczy¢ — méwi szkutnik. - Ro-
boty jest jeszcze na kilka miesiecy. Ale

pewnie potrwa to znacznie dluzej, bo
moge pracowac przy todzi tylko, kiedy
nie mam innych zamowien.

Szkutnik nie ukrywa, ze pienigdze sa
wazne. Ale przekonuje, Ze jest w stanie
wykonaé drewniang todke na niemal
kazda kieszen. Rozpietosc cen jest duza
— od pieciu do kilkuset tysigcy ztotych.

- W zamian daje klientowi niepowta-
rzalng jednostke robiong pod jego indy-
widualne potrzeby — ttumaczy. - To fakt,
ze wymaga ona potem wigkszej konser-
wagdji, niz typowy jacht z laminatu, ale co$
7a COS.
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Fot. tukasz Glowala

Aleksander Celarek uzupetnia budzet
zyskami z zaglowni, ktora wstawita si¢ m.
in. wykonaniem kompletu zagli dla kil-
ku, nie tylko polskich, znanych zaglow-
coOw, W tym Zawiszy Czarnego, czy Po-
gorii, a takze takielunku dla rosyjskich fre-
gat Miri Druzba.

Nudna polityka

W zyciu mistrza z Chatup wszystko
i sie wokot zagli. Dostownie. Szkut-

kapitanem jachtowym,
ejscie Atlant&u i rejs

ibach. Jest takze wtascicielen
rzystani w Chalupach.. |
pasjami dzieli sie z in

or' atorem pierwszych regé
szubskich todzi pod zaglami”-ni o2

ijaccych wyscigdw trad
szubskich todzi rozgrywanyc

nie, od 30 lat, pod koniec lipca.:
cjatorem niezwyktej morskiej pie
rybakéw organizowanej na uroc

$w. Piotra i Pawta. Rybacy z miejs
$ci potozonych nad Zatoka Gdanska
bywaja ja na kutrach, motoréwkach i to-
dziach zaglowych.
Pomimo tego Celarek bywa nazy-
wany ,samotnikiem z Chatup”. Nie nale- Plerwszy po Il
zy bowiem do zadnej branzowej organi- w:;':;if;:::;‘;g
zacji, zadnego cechu. Robi po prostu swo- Xiaze Xawery
je. Wspomina, ze raz skusit sie na podje- - w budowie.
cie oficjalnej dziatalnoéci publicznej. Za
rzadow AWS-u, cho¢ do niego nie nale-
zat, dat sie namowié do startu w wybo-
rach na radnego powiatu puckiego. Cho¢
je wygrat i zostal radnym, nieraz pézniej
zastanawiat sie, czy dobrze zrobit.
- Okazalo sig, ze polityka to potwor-
nie nudne zajecie — mowi. - Nie twier-
dzg, ze prywatyzacja szpitala w Pucku nie
jest waznym problemem, ale czy akurat
ja sie¢ musze tym zajmowac? Doszedlem
do wniosku, ze nie. Ja sie musze zajmo- Replika fodzi
wac budowg lodzi. Sw. Wojciecha
podczas prob
w Porcie Gdanskim,
w basenie Strazy
Tomasz Falba Granicznej.
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MORSKI SWIAT  bezprawie

pirackie: d' Iuzbroicmy w 7,62 mm
uniwe?palny radziecki karabin
i maszynowy PKM.

Le Ponant, luksusowy jacht
wycieczkowy o diugosci 88 m,
prawdziwa plywajaca swiatynia
zbytku. Znalazia sie w ztym
miejscu i czasie.

Akt

przemoc

4 kwietnia 2008 roku somalijscy piraci opanowali
88-metrowy luksusowy jacht bandery francuskie;.
Opinia publiczna ze zdziwieniem przyjeta fakt,
ze w XXI wieku korsarze majq sie znakomicie,

a ich akcje stajqg sie coraz bardziej zuchwate.
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Wspolczesne piractwo

Le Pontant to luksusowy zaglowiec
wycieczkowy (szkuner bermudzki) zbu-
dowany w 1991 roku. Zostat zaatakowa-
ny 4 kwietnia br. w czasie rejsu z Seszeli
do Aleksandrii w Egipcie. Na Zatoce Aden-
skiej dwunastu piratow wdarto si¢ na
poktad statku. 30 czlonkow zatogi, w tym
szes¢ kobiet, stato sie zaktadnikami.

W $lad za piratami

Kiedy informacje o porwaniu dotarty
do Frangji, natychmiast postawiono w stan
gotowosci wydzielone sity stacjonujace
w Djibouti, pododdziaty komandoséw pie-
choty morskiej oraz wyspecjalizowana
w odbijaniu zaktadnikow grupe specjalna
Zandarmerii Narodowej (Grupa Interwen-
cyjna Zandarmerii Narodowej - Groupe
d’Intervention de la Gendarmerie Natio-
nale, GIGN). Rzecznik Ministerstwa Obro-
ny przekazatl informacje, ze statek zostal
zlokalizowany przez francuska fregate
Commandant Bouan (stacjonujaca w Dji-
bouti), z ktoéra wspotpracuja Smigtowce
z kanadyjskiej fregaty Charlottetown.

Francuzi rozpoczeli Sledzenie uprowa-
dzonego statku, ale nie podejmowali
czynnych dziatan. Po pierwsze z obawy
o zycie zaktadnikow, po drugie za$ z po-
wodu narzuconego wojskowym przez
politykow nakazu poszanowania somalij-
skich 12-milowych wdéd terytorialnych.
Commandant Bouan posuwal si¢ zatem
niczym cien sladem uprowadzonego
szkunera, trzymajac si¢ jednak poza gra-
nicg wod terytorialnych Somalii. Poczat-
kowo sadzono, ze porwany jacht zosta-
nie doprowadzony do jednej z przystani
w Puntulandzie, ale okazato sie, ze na-
pastnicy majg inne plany. W tym czasie
statek byl juz Sledzony nie tylko przez
okrety, ale rowniez przez bazowe samo-
loty patrolowe. Wykonane przez nie zdje-
cia jednostki, przedstawiajace piratow na
mostku, francuskie Ministerstwo Obrony
udostepnilo prasie. Zdjecia ukazywaty
ponadto dwie todzie motorowe holowa-
ne przez jacht. Mozna bylo przypuszczac,
ze to dzigki nim napastnicy podptyneli
do statku.

Negocjacje

Francuzi, na ktérych spadt ciezar roz-
wiazania kryzysu, rozpoczgli negocjacje
z porywaczami. Ze zrédet zblizonych do
kregdw dyplomatycznych wyszto zapew-
nienie, ze wszyscy zaktadnicy sg zdrowi,
zywi, a ponadto porywacze dobrze ich
traktuja. Ujawniono, Ze za uprowadzeniem
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statku stoi jakoby piracki gang noszacy
nazwe Somali Marines (jedna z czterech
rywalizujacych ze sobg band zajmujacych
si¢ grabieza na somalijskich wodach).
W opinii specjalistow, jest to dobrze
uzbrojona i zdyscyplinowana grupa, kto-
rej cztonkowie, w wigkszo$ci zrujnowani
rybacy, podlegaja quasi wojskowej dys-
cyplinie oraz dysponuja dobrze zorgani-
zowang siecia taczno$ci oparta o radio-
stacje duzej mocy i telefony satelitarne.
Jezeli Francuzi wczesniej dysponowali
tymi informacjami moze to tlumaczy¢
wstrzemiezliwe podejscie do wyboru
opdji sitowej. Podkresla si¢ réwniez, ze
Somali Marines nie sg zwigzani z zadng
opgcja polityczna, ich dziatania ukierunko-
wane sa wylacznie na szybki zysk.

10 kwietnia Paryz ujawnit, ze w za-
mian za zwolnienie zaktadnikéw i statku
piraci zazadali 2 min dolaréw okupu. Wia-
dze somalijskie nalegaty na Francje¢ i Sta-
ny Zjednoczone, by rozwiazaly kryzys
metodami sitowymi. Gubernator Puntu-
landu, Musa Ghelle Yusuf, stwierdzit
wprost: bytbym szczesliwy, gdybym uj-
rzal martwych piratéw.

Zaptata

Kryzys rozwigzany zostal 11 kwietnia.
Przedstawiciele armatora zaplacili okup.
Sprawcy opuscili wéwczas porwany jacht,
uwalniajac zaloge i dwoma todziami uda-
li si¢ na brzeg. Tam czekaly na nich sa-
mochody, ktorymi ruszyli w gtab ladu.
Sygnal, ze zakladnicy s wolni i bezpiecz-
ni oznaczal, ze swobode dziatania odzy-
skali francuscy komandosi. Z okretéw
manewrujacych poza horyzontem pode-
rwal si¢ Smiglowiec Gazelle z sekcja
strzelcow wyborowych na poktadzie,
$migtowiec Panther z grupa szturmows
oraz dwie dodatkowe maszyny typu Ga-
zelle uzbrojone w przeciwpancerne po-
ciski kierowane.

Dalszy przebieg wydarzen pozostaje
niejasny. Wedtug lakonicznego komuni-
katu sygnowanego przez generala Jean-
Louis Georgelina, szefa francuskiego Szta-
bu Generalnego, strzelec wyborowy unie-
ruchomit jeden z samochodow, ktérymi
poruszali sie piraci, za$ grupa szturmowa
aresztowala sze$ciu mezczyzn. Akcja mia-
ta si¢ odby¢ przy minimalnym uzyciu sity.

S'rédokrecie uprowadzonego jachtu. Zdjecie wykonano
prawdopodobnie z poktadu samolotu lub smigiowca
sledzacego Le Ponant.
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Grupa somalijskich piratow. Zwraca uwage
uzbrojenie - granatniki przeciwpancerne RPG-7
konstrukcji radzieckiej. Zdjecie wykonano w 2006 roku,

podczas ataku na statek wycieczkowy Seabourne Spirit.

Inny obraz wytania si¢ jednak z donie-
sien agencyjnych: gdy piraci dostrzegli
Scigajace ich $migtowce, usitowali po-
wstrzymac je ogniem zamontowanych na
pojazdach karabindw maszynowych.
Francuzi odpowiedzieli odpalajac prze-
ciwpancerne pociski kierowane. Zgina¢
mialo co najmniej pie¢ oséb. Méwit o tym
gubernator dystryktu Garbad, w ktorym
rozegraly si¢ opisywane wydarzenia. Fran-
cuzi zdecydowanie temu zaprzeczyli. Jed-
no nie ulega watpliwosci - w rekach Fran-
cuzoéw znajduje sie szesciu piratow, ktd-
rzy stang przed francuskim sadem.

Akwen bezprawia

Nie sposob w tym miejscu nie zadac
kilku pytan. Po pierwsze, jak to si¢ stato,
ze bardzo wartosciowy, a jednoczesnie
podatny na atak statek znalazt si¢ na nie-
bezpiecznych, somalijskich wodach?
W $rodowiskach zeglugowych powszech-
nie wiadomo, ze kwitnie tam piractwo,
za$ organizacje miedzynarodowe i firmy
ubezpieczeniowe rekomenduja armato-
rom utrzymywanie statkow minimum

Zdjecie Le Ponant
wykonane juz po
uprowadzeniu.

Za rufg widoczne
dwie fodzie motorowe,
na poktadzie ktorych
piraci podptyneli

do jednostki.
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Z marynarka francuska scisle wspotdziatata kanadyjska frega fa

-

Charlottetown, ktora od poczatku zaangazowana byta w akcje

sledzenia uprowadzonej jednostki.

w odlegtosci 200 mil morskich od brze-
gu. Tylko w ciagu ostatnich kilku miesie-
cy mialo miejsce uprowadzenie rosyjskie-
go holownika (zaloge zwolniono po sze-
$ciu tygodniach i wptaceniu 700 000 do-
larow okupu), za$ zagrozenie przemocy
na morzu uznane zostato za tak duze, ze
statki transportujace pomoc Zywno$ciows
w ramach Word Food Programme eskor-
towane byly przez francuskie i holender-
skie okrety.

Czesci odpowiedzi dostarcza analiza
przedstawiona juz po zajeciu Le Ponant
przez wiodacy $wiatowy osrodek zajmu-
jacy sie problemem piractwa, czyli dzia-
tajace w Malezji Piracy Reporting Centre.
Eksperci tej instytucji stwierdzili miano-
wicie, ze w reakcji na wezesniejsze akty
przemocy, sily podlegte CJTF-HOA roz-

44

poczely antypirackie patrole na wodach
oblewajacych potudniowa Somalie. Pira-
ci przeniesli si¢ na pétnoc, gdzie jedno-
stek panstw zachodnich po prostu nie
byto. Sity i srodki wydzielone do realiza-
cji tego zadania sg zbyt szczupte, by za-
pewni¢ bezpieczenstwo na rozlegtych
akwenach.

Zioty wiek piractwa

Piractwo morskie przezywa kolejny
zloty wiek po zakonczeniu zimnej woj-
ny. Jezeli w latach osiemdziesiatych ubie-
glego stulecia powazne zagrozenie wy-
stepowato w trzech rejonach na $wiecie,
to w pierwszych latach XXI wieku obsza-
row takich bylo juz osiem. Przyczynito
sie¢ do tego przede wszystkim znaczace

Piractwo od Iat jest plaga na
somalijskich wodach, a jednoczesnie
Zrédiem utrzymania dla licznej grupy
ludnosci. Na zdjeciu: grabiez jednostki
osadzonej na brzegu w rejonie
Mogadiszu.

Francuska fregata
Commandant Bouan
odegrata kluczowa role

w akcji pojmania piratow,
ktorzy zajeli Le Ponant.

zwiekszenie liczby rozmaitych konfliktéw
migdzynarodowych i wewnetrznych, kto-
re rozgorzaty po zakonczeniu rywalizacji
supermocarstw. Sprzecznosci interesow
kanalizowane wcze$niej w ramach rywa-
lizacji antagonistycznych blokéw politycz-
no — militarnych lub utrzymywane pod
kontrolg przez autorytarne panstwa, wy-
buchty z nows sita.

W wielu przypadkach strony konflik-
tow usituja z mniejsza lub wieksza sku-
tecznoscig przenosi¢ dziatania na morze.
W ich trakcie z reguty zwalczane sa za-
réwno sity morskie oponenta jak i atako-
wana zegluga handlowa oraz rozmaite
instalacje, na przyktad platformy wydo-
bywcze ropy naftowej. Klasycznym przy-
ktadem takiego stanu rzeczy jest Indo-
nezja. Rebelianci z polozonej na zacho-
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dzie Sumatry prowincji Aceh nie ograni-
czali sie do atakowania sit rzadowych na
ladzie, podjeli réwniez akcje na morzu
pobierajac tak zwany podatek rewolucyj-
ny od statkéw zblizajacych sie do Cie$ni-
ny Malakka.

Na morzu z duzg intensywnoscia dzia-
taja rebelianci muzutmanscy z potudnio-
wo filipinskiej wyspy Mindanao, a mor-
skie formacje Tamilskich Tygrysow zdo-
taty przez lata skutecznie blokowac pét-
wysep Jaffna na pétnocy Sri Lanki. Row-
niez w rejonie Zatoki Gwinejskiej dzie-
sigciolecia wojen domowych w Liberii,
Sierra Leone i na Wybrzezu Kosci Stonio-
wej w polaczeniu z wewnetrznymi pro-
blemami Nigerii zaowocowaly znaczacym
wzrostem zagrozenia na wodach przy-
brzeznych. Réwnie niebezpieczne sa
wody somalijskie ze wzgledu na dziata-
nia partyzantéw i bojownikéw. W nastep-
stwie wojen batkanskich akty piractwa —
sporadyczne co prawda — odnotowano na
Adriatyku.

Mniej okretéw
— mniejsze bezpieczenstwo

Element drugi, sprzyjajacy rozwojowi
morskiej przemocy i rowniez Scisle zwia-
zany z zakonczeniem zimnej wojny, to
znaczace zmniejszenie obecnosci super-
mocarstw na oceanach. Trudno bowiem
parac si¢ piractwem w rejonie regularnie
patrolowanym przez okrety. W momen-
cie, gdy bedaca sukcesorka ZSRR Rosja
zrezygnowala z utrzymywania zespolow
floty na akwenach oddalonych od wta-
snych wybrzezy, réwniez obecnos¢ sit
zbrojnych sojuszu zachodniego zostata
tam powaznie zredukowana. W owg swo-
ista proznie weszli piraci, partyzanci mor-
scy, terrorysci .

Spadta liczebnos¢ flot czotowych
panstw morskich. Jezeli na przyktad w ro-
ku 1990 US Navy posiadata tacznie 594
rozmaite jednostki, to w roku 2006 byto
ich juz tylko 281. Rewolucja technologicz-
na powodujgca wzrost kosztow pojedyn-
czego okretu, spowodowala swoiste prze-
chodzenie ilosci w jakos¢. Tylko, ze do
zwalczania piractwa i innych aktéw prze-
mocy na morzu wcale nie trzeba okre-
téw prezentujacych najwyzszy poziom
militarnej technologii. Czynnik kolejny, to
stabos¢ wielu panstw nadbrzeznych. Ich
administracja, stuzby porzadku publiczne-
go, a nawet armie i floty wojenne sa sko-
rumpowane. Pirackie gangi s3 wigc w sta-
nie infiltrowa¢ agendy przeznaczone do
walki z przemoca na morzu. Do tego
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doda¢ nalezy wrazliwo$¢ mtodych krajow
pokolonialnych na punkcie wiasnej su-
werennosci. Czesto powoduje odrzuce-
nie propozycji pomocy zagranicznej
w zwalczaniu piractwa. Do tego dodac
jeszcze trzeba fenomen tak zwanych
panstw upadtych, czyli takich gdzie nie
istnieje wtadza centralna, za$ rozlegte
obszary znajdujg si¢ pod kontrola rozma-
itych watazkéw, w literaturze anglosaskiej
zwanych czesto warlordami. Takie strefy
bezprawia i bezrzadu przyciagaja pira-
tow, przemytnikow, handlarzy ludzmi, czy
WresZzcie terrorystow.

A przyczyny piractwa? To czgsto bie-
da i nilemoznos$¢ znalezienia zrodet utrzy-
mania na ladzie.

Somalijska beczka prochu

Wszystkie te zjawiska z wyjatkowsg
ostrodcia dostrzec mozna w Somalii. Kraj
ten juz kilkanascie lat temu przestat funk-
cjonowac jako normalne panstwo, ktore
efektywnie kontroluje swoje terytorium
i obszary morskie. Proces upadku byt diu-
gotrwaly i burzliwy. Niepodlegla Somalia
powstata w 1960 roku z potaczenia obsza-
réw bytej kolonii brytyjskiej i wtoskiej. Po
dziewieciu latach niepodlegtego bytu,

w Somalii doszto do zamachu stanu zorga-
nizowanego przez mtodych, prokomuni-
stycznych oficeréw. Wiadze przejat Mo-
hammed Siad Barre. Nowa ekipa nie do-
czekala si¢ jednak stabilnego wsparcia ze
strony bloku komunistycznego. Po obale-
niu cesarstwa w Etiopii, ZSRR nie mogac
wspiera¢ jednoczesnie dwoch, tradycyjnie
sktéconych panstw, dokonat odwrocenia
Sojuszy, przenoszac poparcie na Etiopie.

Na poczatku lat osiemdziesigtych za-
czeta aktywizowacd sie antyrzadowa par-
tyzantka. Pod koniec dekady wtadza Barre
ograniczata si¢ w praktyce do stolicy kra-
ju, Mogadiszu. W grudniu 1990 roku sto-
lica padia. Pozbawienie wiadzy Siada Bar-
re oznaczalo poczatek rozpadu Somalii.
Zjednoczona dotad opozycja rozpoczeta
walke o wtadze. Przybrala ona forme
permanentnej wojny domowej prowadzo-
nej przez ugrupowania klanowe, ktorej
nie zdotata przerwac nawet interwencja
miedzynarodowa (1992-1995). W mie-
dzyczasie do gry weszia jedna sita, ktorej
$wieccy worlordowie nie uwzglednili.
Byly nia Zjednoczone Trybunaly Islam-
skie. W lipcu i sierpniu 2006 roku islam-
skie formacje zbrojne zajelty Mogadisz,
wypierajac bojowki lojalne wobec rzadu
tymczasowego.

Piraci atakuj

Spektakularna akcja Francuzow po
uprowadzeniu zaglowca Le Pontant
nie odstraszyta innych piratéw. Juz kil-
ka dni pdzniej, 20 kwietnia uprowa-
dzony zostat hiszpanski tunczykowiec
Playa de Bakio obsadzony przez 13
Baskéw i 13 afrykanskich rybakdw.
Wydarzyto si¢ to okoto 200 mil od
wybrzezy $rodkowej Somalii. Jednost-
ke zmuszono do zatrzymania strzata-
mi z granatnika przeciwpancernego.
Madryt skierowal w rejon incydentu
fregate Mendez Nunez, ktéra znajdo-
wata sie na Morzu Czerwonym zmie-
rzajac do Djibouti, gdzie wej$¢ miata
w sktad migdzynarodowego zespotu.
Na poktadzie jednostki znajduje sie
pododdziat piechoty morskiej i sekcja
strzelcéw wyborowych.

Napastnicy skierowali uprowadzo-
ny statek ku portowi Haradere, ale lo-
kalna milicja nie zezwolita im na pozo-
stanie tam. Wynikato to zapewne z jed-

nej strony z obaw przed odwetem rza-
du centralnego wspieranego przez
Etiopczykow, z drugiej z istniejacej
grozby podjecia przez Hiszpanow ak-
cji odbicia zakladnikéw. Pobrawszy za-
opatrzenie piraci skierowali si¢ na
otwarte morze. W momencie pisania
niniejszego tekstu zaktadnicy nadal po-
zostawali w rekach piratow.

Z kolei 21 kwietnia w odlegtosci oko-
to 440 km od Adenu ostrzelany zostat
zbiorikowiec do przewozu surowej ropy
Takayama (no$nos¢ 150 000 ton, diu-
gos¢ 332 m) idacy pod balastem z Ul-
san w Korei do Yamboo w Arabii Sau-
dyjskiej. Kapitan statku poinformowat
o napasci dowddce niemieckiej fregaty
Emden (wchodzacej w sktad stacjonu-
jacego w Djibouti miedzynarodowego
zespotu). Okret ruszyt ku zaatakowa-
nej jednostce oraz wystat w jej kierun-
ku $migtowiec poktadowy zmuszajac
piratow do wycofania sie.
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Niszczyciel Jean
Bart, ktory
zabezpieczaf
Ssmiglowcowiec
podczas akcji

w Somalii.

Rozszerzanie wplywow islamistow
powaznie zaniepokoito Amerykandw,
ktorzy zdecydowali si¢ na sojusz z lokal-
nymi watazkami. Ryzyko powtorzenia
scenariusza afganskiego i stworzenia ko-
lejnego panstwa, gdzie powsta¢ mogto-
by zaplecze logistyczno-szkoleniowe dla
terrorystow, uznano za znacznie wieksze
zagrozenia niz dozbrojenie lokalnych so-
malijskich watazkéw. Z inspiracji stuzb
specjalnych USA warlordowie powotali
Sojusz na Rzecz Odtworzenia Pokoju
i Walki z Terroryzmem. Sojusz okazat sie
jednak stabym przeciwnikiem islamistow
i pod koniec roku — przy amerykanskim
blogostawienstwie — do Somalii wkroczy-
ty regularne oddziaty etiopskie, ktéra roz-
gromily islamistow.

Tsunami a piractwo

Po zaniku centralnego rzadu Somalii
wiladze nad krajem przejeli lokalni wa-
tazkowie utrzymujacy ja nieprzerwanie
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Uwolnionych
zaktadnikow
przetransportowano
na poktad
Smiglowcowca
Jeanne d’Arc

nawet w czasie migdzynarodowej inter-
wencji. Juz wowczas cze$¢ z nich zajeta
sig piractwem atakujac statki nawigujace
na przybrzeznych wodach. Firmy arma-
torskie odpowiedziaty na wzrost zagro-
Zenia odsunieciem szlakow zeglugowych
od wybrzeza. Statkom o predko$ci mniej-
szej niz 20 weztdow zalecono utrzymywa-
nie dystansu co najmniej 100 mil mor-
skich od brzegu, a jednostkom szybszym
minimum 60 mil. Poniewaz Somalia prze-
stata prowadzi¢ miedzynarodowa wymia-
ne handlowa, rozwiazanie takie bytlo moz-
liwe do wdrozenia. Upraszczajac — zadna
z uznanych firm zeglugowych nie miata
zadnego interesu w tym, by kierowac
swoje statki na tamtejsze wody. Na akwe-
nach przybrzeznych pozostaly jedynie
jednostki rybackie i trudniace si¢ kabota-
zem, nalezace do przywddcodw klano-
wych, badz ptacace im haracz.

W grudniu 2004 roku potudniowo-
zachodnia cze$¢ Somali nawiedzona zo-
stala przez katastrofalne tsunami. Zgine-

to wowczas ok. 300 oséb, powazne byty
rowniez straty materialne. Fakt ten miat
nader istotne nastepstwa. Po pierwsze
zniszczeniu ulegto okoto 2 400 todzi ry-
backich. Przyjmujac, ze zatoge kazdej z
nich stanowito przecietnie pieciu ryba-
kow, a kazdy miat na utrzymaniu liczng
rodzing, mozna przyjaé, ze podstawe
utrzymania utracito okoto 40-60 tys. oséb.

Aktywno$¢ rozmaitych agend i orga-
nizacji humanitarnych usitujacych nies¢
pomoc ofiarom tsunami doprowadzita do
zwiekszenia intensywnosci ruchu statkéw
u wybrzezy Somalii. Poczatkowo byty to
dziatania dorazne, ale pézniej wdrozono
programy dlugoterminowe wymagajace
stabilnego zasilania z zewnatrz. To zas
wymuszalo prowadzenie nawigacji na
pirackich wodach. W pewnym uproszcze-
niu mozna stwierdzi¢, ze przez ostatnich
kilka lat akweny okalajace somalijskie
wybrzeza byly z punktu widzenia zeglu-
gi handlowej pustynia. Jednostki bezpo-
$rednio lub posrednio zwigzane z dziata-
niami pomocowymi sytuacje te zmieni-
ty, co natychmiast wykorzystane zostato
przez piratéw.

Jedyng sita w Somalii podejmujaca
rzeczywiste dziatania przeciwko piratom,
okazali sie islamisci — somalijscy talibo-
wie. Poniewaz dziatania piratéw powaz-
nie utrudniaty dostarczanie do kraju po-
mocy humanitarnej islamisci postanowili
zlikwidowac ich dziatalnosc.

Odzialy talibéw zajely w tym celu
miasto Haradhere (okoto 500 km na pot-
nocny wschod od Mogadiszu) i zniszczy-
ty znajdujace si¢ tam pirackie bazy. Przy
okazji bojownicy z nowo powolanej for-
macji noszacej nazwe Straznicy Somalij-
skich Wod uwolnili 25 azjatyckich ryba-
kow przetrzymywanych przez cztery
miesigce w jednej z pirackich kryjéwek.
Miedzy innymi dzigki temu 15 sierpnia
formalnie otwarty zostat port w Mogadi-
szu, nieczynny od 10 lat. W listopadzie
Straznicy Wod odbili z rak piratow statek
Veesham One, zarejestrowany w Zjedno-
czonych Emiratach Arabskich. Sze$ciu
napastnikow zatrzymano, a liczaca 14
marynarzy zaloga zostata uwolniona.

Islamisci z najwyzsza powaga pode-
szli wiec do odbudowy porzadku wyni-
kajacego z prawa koranicznego zaréwno
na ladzie, jak i na obszarach morskich. Gdy
ich wtadza zostata obalona, sytuacja wro-
cita do normy, a piraci stosujg coraz bar-
dziej wyrafinowane techniki atakujac co-
raz dalej od brzegu.

Krzysztof Kubiak, cze
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Dwie stynne brytyjskie kompanie
2eglugowe P&O i Cunard konkurowaly
ze soba od potowy XIX wieku.
Skoriczylo sie to, kiedy Carnival
Corporation przejat Cunarda

w 1998, a P&O w 2003 r.

Obserwowane strategie wypracowa-
ne dla walki z zawirowaniami ekonomicz-
nymi (spowolnieniem rozwoju gospodar-
ki w wielu kluczowych rejonach $wiata,
gtéwnie w USA - dotad najwiekszym ryn-
ku dla cruisingu, drastycznie rosngcymi
cenami paliwa, etc.) przekonuja, ze bran-
za jest elastyczna, potrafi si¢ przystoso-
wa¢ do trudnych warunkdw i raczej nie
grozi jej regres w przewidywalnej przy-
szto$ci, nawet pomimo recesji w otocze-
niu. Nie w pelni komfortowa jest tez sy-
tuacja europejskich stoczni, ktore sa nie-
mal monopolistami w budowie statkow
wycieczkowych.

Nowoczesny przemyst cruisingowy,
w znanej obecnie postaci, powstat 40 lat
temu. W roku 2007 liczba turystow na
poktadach statkéw wycieczkowych sie-
gneta 16 milionéw (wedtug duzej firmy
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shipbrokerskiej BRS), z czego wiekszos¢
stanowili Amerykanie, ale na te liczbe zto-
zyto sie takze niemal 3,5 miliona Euro-
pejczykow (do roku 2012 ma ich by¢
ponad 5 milionéw). Jest o kogo walczy¢.

Podczas niedawnej konferenciji ,Indu-
stry status” w ramach konwencji Seatra-
de w Miami, padaly stwierdzenia, iz bran-
7a spodziewa sie przyciagnaé w bieza-
cym roku 12,8 miliona pasazeréw, w tym
10,5 mln pochodzgcych ze Stanow Zjed-
noczonych. Wedtug tych samych zrodet,
w 2006 roku z wycieczek morskich sko-
rzystato 11,2 mln osob, w tym 9,7 miesz-
kancow Ameryki Potnocnej.

W roku 2007 $wiatowa flota wyciecz-
kowcow eksploatowana byta przy wyko-
rzystaniu 105 proc. jej zdolnosci przewo-
zowej obliczanej w oparciu o zalozenie
,double occupancy” (wykorzystania ka-

bin z dwoma i wigksza liczba miejsc przez
nie wiecej niz dwie osoby). Linie zeglu-
gowe spodziewaja si¢ ponad stuprocen-
towego wykorzystania miejsc pasazer-
skich réwniez w roku 2008.

Prognozy méwia, Ze o ile zostanie
zachowana dotychczasowa dynamika
wzrostu, do roku 2015 z rejsow wyciecz-
kowych korzysta¢ bedzie 34 miliony pa-
sazerow rocznie, a roczne przychody
branzy zbliza sie do poziomu 60 mld USD.

Niejednoznaczne perspekiywy

Przedstawiciele wiodgcych armatoréw
wycieczkowcdw wystepujacy na branzo-
wych konferencjach rysuja niespdjny ob-
raz wptywu pogorszajacych sig, podsta-
wowych wskaznikéw ekonomicznych
w USA (kryzys energetyczny i problem
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Brandy czotowych grup kapitatlowych
zeglugi pasazerskiej

Carnival Corporation (87 statkéw, ponad 150 000 miejsc dla pasazerdw)
Carnival Cruise Lines (CCL) - The Fun Ships, USA - 23 statki
Cunard, Wielka Brytania - 3 statki

P&O Cruises, Wielka Brytania

P&O Cruises Australia, Australia

Ocean Village, Wielka Brytania

Princess Cruises, USA - 16 statkOw

Holland America Line (HAL), Holandia - 14 statkow

AIDA, Niemcy - 5 statkéw

Costa Crociere, Wiochy - 12 statkéw

Seabourn Cruises (The Yachts of Seabourn), USA
Iberocruceros, Hiszpania

Royal Caribbean Cruises Limited (RCCL)

(35 statkow, 71 200 miejsc dla pasazerow)
Royal Caribbean International (RCD) - 21 statkéw
Celebrity Cruises - 10 statkéw

Pullmantur Cruises

Azamara Cruises

CDF Croisieres de France

Island Cruises

Star Cruises (Ltd), Malaysia (21 statkdéw, 35 000 miejsc pasazerskich)
Star Cruises - 7 statkéw

Orient Lines

Cruise Ferries

Apollo Management

Oceania Cruises

Norwegian Cruise Line (NCL) - 11 statkow
NCL America

Regent Seven Seas Cruises

MSC (10 statkéw)
MSC

Zrédla: Reuters i opracowanie wlasne; wielkosci flot poszczegdlnych armatordw / branddw
-, The ten big cruise lines and their chips”, Hansa International Maritime Journal, nr 3/2008.

na rynku kredytéw na nieruchomosci), na
popyt na wycieczki morskie w najbliz-
szej przysztodci. Jeszcze w 111 kwartale
minionego roku szefowie Carnival Corp
i Royal Caribbean Cruises Ltd. (RCCL)
podkreslali, ze popyt nie zmniejszyt si¢.
Byli jednak i tacy, np. Norwegian Cruise
Line (NCL), ktorzy - nieco wezesniej - od-
czuwali ostabienie rynku karaibskiego,
upatrujac w tym ,dotka” w cyklu ekono-
micznym, ale ceny wycieczek karaibskich
szybko si¢ ustabilizowaly na przyzwoitym,
z punktu widzenia armatoréw, poziomie.

Analityk Robin Farley z UBS przewi-
duje, ze gléwne linie zeglugowe zajmu-
jace si¢ cruisingiem zwigksza zyski w cig-
gu tego roku, mimo stabosci konsumen-
tow w USA (gtownie dzieki przesunie-
ciom tonazu do Europy). Mozliwe jest
podobno osiagniecie przyrostu zyskow
nawet o 2,5 do proc.

Co ciekawe, jezeli kryzys miatby do-
tkna¢ armatorow wycieczkowcow, to nie
tych ,z najwyzszej potki”. Wedtug ujaw-
nionych w lutym wynikéw badan marke-
tingowych wykonanych dla SeaDream
Yacht Club - z podrdzy i drogich form wy-
poczynku nie zrezygnuja najbogatsi klien-
ci operatoréw najbardziej luksusowych
wycieczkowcow.

Wielka migracja

Zaréwno Carnival Corp, jak i RCCL
stopniowo zmniejszaja swoje udziaty
w rynku Ameryki Pétnocnej (popycha do
tego m.in. stabnacy dolar), zwigkszajac
jednocze$nie obecnos¢ w Europie i Ame-
ryce Potudniowej.

Zasadniczym elementem tej strategii
jest dywersytikacja przez inwestowanie
w istniejace i tworzenie nowych brandéw
na rynkach poza Ameryka Pétnocng i Ka-
raibami. Wczesniej spore dosdwiadczenie

z jakich maja korzystaé . Macierzysty terminal bildowany w Port Everglades bedzie miat 20 tys. m? powierzchni i obstugiwac

bedzie ok. 1,2 min pasazeréw rocznie.
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mial w tym juz Carnival, ostatnio z takie-
go modelu biznesowego korzysta gtéw-
ny rywal - grupa RCCL (Royal Caribbean
Cruise Line / Royal Caribbean Internatio-
nal - RCD).

Zaréwno inwestowanie w stare, jak
i tworzenie nowych brandéw oznacza za-
mawianie dla nich nowych statkéw,
przesuniecia tonazu w ramach grup kapita-
towych z brandu do brandu, jak i przejecia
armatordw z ich obecng na danym rynku flota.

Royal Caribbean International zatrud-
ni w nadchodzacym, letnim sezonie re-
kordowg liczbe az siedmiu swoich stat-
kow w Europie, tacznie z nowiutkim 772-
dependence of the Seas (GT* 158 000),
bazujacym w Southampton i dwoma in-
nymi post-panamax’ami (Navigatori Voy-
ager of the Seas) - niestety zaden z nich
nie zostat skierowany do Gdyni (tak, jak
Navigatorw sezonie 2007).

Celebrity Cruises (Grupa RCI) plano-
wala zatrudni¢ w roku 2008 pie¢ statkow
na rynku europejskim ({acznie z Celebri-
ty Quest, dotychczas w Pullmanturze).
Norwegian Cruise Line pozycjonuje w tym
roku w Europie trzy statki, w tym Norwe-
gian Jade (ex Pride of Hawaii), wyjgte-
go z dotychczasowej eksploatacji, pod
amerykanska bandera, miedzy Hawajami
a Ameryka Pétnocna.
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~ Norwegian Gem, statek przekazany w minionym roku przez niemi

Meyer Werft armatorowi Norwegian Cruise Line

Prince uise
ruje w tym roku na europejskie wody
takze rekordowg liczbe szesciu statkdw.
Podrézuje i odpoczywa na morzu coraz
wiecej Europejczykdw, ale i coraz wigcej
Amerykanéw przylatuje, by skorzystac z
rejsow rozpoczynajacych si¢ w europej-
skich portach bazowych.

Wedtug Geralda Cahill’a, prezesa Car-
nival Cruise Lines, w 2007 roku 30 proc.
pasazeréw réznych brandéw Carnival
Corporation rekrutowato sie z rynkéw
poza Amerykg Potnocng i az 46 proc.
przychodéw grupy wygenerowanych
zostato poza Stanami Zjednoczonymi.

Z kolei wedtug ocen shipbrokera i kon-
sultanta BRS, rynek europejski osiagnat
30 proc. udziatu w obrotach grupy Carni-
val i ma osiagna¢ 40 proc. do roku 2010.
Udziat rynku karaibskiego w $wiatowe;j
zegludze wycieczkowej siggal ponad
50 proc. zaledwie 5-6 lat temu, a zmniej-
szyl si¢ do 35 proc. w roku minionym.

Dla poréwnania, udzial rynku $ré-
dziemnomorskiego wzrdst z 15 proc.
szes¢ lat temu do 22 proc. w roku minio-
nym. Dynamiczny wzrost obserwowany
jest takze na Baltyku, ale o tym rejonie
geograficznym w kontekscie Zeglugi
wycieczkowej opowiemy w osobnym
tekscie.
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do Europy. Najnowszy statek CCL - Car-
nival Splendor— zacznie kariere od sezo-
nu letniego spedzonego w Poétnocnej
Europie i jesieni na Morzu Srédziemnym,
ale to Karaiby pozostang dla linii rynkiem
priorytetowym. Poza trzema zamowiony-
mi wycieczkowcami post-panamax, CCL
znaczaco inwestuje (400 mln USD) tak-
ze w rewitalizacje” swojej serii statkow
klasy ,Fantasty” z lat 90., gtéwnie z mysla
o rynku karaibskim.

Europa na fali

Robin Farley szacuje, ze Carnival, Roy-
al Caribbean i NCL zmniejsza swoja obec-
no$¢ (wyrazona zdolnoscig przewozowa)
na Karaibach o 5 proc.

Stowarzyszenie Cruise Lines Internatio-
nal Association przewiduje z kolei, ze taczna
liczba miejsc pasazerskich na statkach ope-
rujgcych na rynku pétnocno-amerykanskim
wzrosnie w biezacym roku zaledwie
o 1 proc., podczas gdy Europa ma zanoto-
wac wzrost przekraczajacy 20 proc.

David Dingle, prezes European Cruise
Council (ECO), ujawnit w lutym br., iz ry-
nek europejski jako zrodto klientow - pa-
sazerow wycieczkowcow rosnie coraz szyb-
ciej (ostatnio o 11 proc. rocznie) wyprze-
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dzajac Ameryke Potnocna, gdzie odnoto-
wywano w ostatnich latach przecietny
wzrost 0 ok. 8 proc. W 2006 roku morskie
wycieczki wokoét Europy przyciagnety 3,4
miliona pasazeréw. Wedlug najnowszych
prognoz ECC liczba ta ma si¢ zwigkszy¢
do 5 milionéw do roku 2015. Dingle stwier-
dzit jednak, ze spodziewa si¢ osiagniecia
takiej liczby znacznie wezesdniej.

Od przybytku glowa zaboli?

Run operatoréw na Europg prowoku-
je do zadania pytania - czy pozytywne,
ekonomiczne efekty przesunie¢ tonazu
do Europy nie zostang zniweczone przez
obnizki cen rejséw, jesli okaze sig, ze
transfery te doprowadzity do nadpodazy
tonazu w naszym regionie?...

Jest to moze sygnat dla potencjalnych
polskich (wcigz nielicznych) klientow.
Moze warto nieco poczekac z wykupie-
niem rejsu, bo pojawia si¢ wkrotce pro-
mocje, obnizki i atrakcyjne oferty last
minute?

Prezes Royal Caribbean International
Adam Goldstein ujawnit w marcu, w Mia-
mi: ;W okresie od 2005 do konca 2007
roku procent naszych klientow spoza Ame-
ryki P@h&c&éj wgrésl z p@mzqu 56 po-
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nad 20 proc. Royal Caribbean miat 342 tys.
pasazerow spoza Ameryki w 2003 r.
aw 2007 - 871 tys.

Obnizki cen w ofertach last minute sg
atrakcyjne dla pasazeréw. Jednak utrzy-
mywane na dluzsza mete - wyniszczaja
operatorow i czynig praktycznie niemoz-
liwym utrzymanie jako$ci brandu. Mniej
zamozna klientela przyciagnigta na statki
tanszymi ofertami, bedzie réwniez mniej
wydawac na poktadzie (np. na ustugi,
wycieczki ladowe, etc.), co dodatkowo
bedzie ostabia¢ przychody armatorow.

Z drugiej strony, tradycyjni klienci
okreslonych kompanii zeglugowych, zra-
zeni obnizka cen i standardow danego
brandu, moga zechcie¢ przenies$¢ sie na
drozsze statki bardziej ekskluzywnych
operatorow.

Wszystkie przewidywane ruchy na
rynku sprawiaja, ze biezacy rok bedzie
bardzo ciekawy dla obserwatoréw, anali-
tykow i samej branzy.

Ekspansja

Po przejeciu, pod koniec 2006 roku,
najwigkszego hiszpanskiego operatora

“wycieczkowcow Pullmantur i wezesniej-

szej brytyjskiej joint venture First Choice,
| = PR
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RCCL ogtosit w minionym roku utworze-
nie trzech nowych brandow - armatorow
wycieczkowcow. Croisieres de France za-
czynaja dziatalno$é na wiosne roku 2008,
a Azamara Cruises, operator w sektorze
upper-premium, wykorzystujacy bylte
statki Pullmantura, zadebiutowal w maju
2007 r. W grudniu ubieglego roku RCCL
zapowiedzial stworzenie wspolnie z nie-
miecka grupa TUI, operatora wyciecz-
kowcow ukierunkowanego gtownie na
rynek niemiecki - TUI Cruises (wczesniej
na jaki$ czas z TUI zwiazat sie Carnival,
ale wspotpraca si¢ nie rozwineta, gtow-
nie ze wzgledu na bariery postawione
przez europejski urzad antymonopolo-
wy). TUI Cruises zadebiutuje w 2009 roku
z tonazem eksploatowanym wczesniej
przez RCCL, a zupetnie nowe statki wpro-
wadzi do swej floty w 2011 i 2012 roku.

RCCL zdobywa grunt na rynkach $wia-
towych takze przez nowe biuro handlo-
we w Singapurze i wspotprace z wloskim
operatorem turystycznym Alpitour World.

Jednak i Carnival nie zasypia gruszek
w popiele. W zesztym roku ogtoszono
o utworzeniu w Hiszpanii firmy Iberocru-
ceros - joint venture z Iberojet, ktéra be-
dzie bezposrednim konkurentem Pull-
mantura.

R
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Eiemiéé (firmy nalezacej do grupy Carnival),
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O ile u innych armatorow daje si¢ za-
uwazy¢ silny odwrot od Karaibow i USA
na rzecz rynkéw potudniowo-amerykan-
skich, azjatyckich oraz przede wszystkim
europejskich, to w przypadku Carnival
Corporation ta tendencja nie jest tak silna
(poza wszystkim innym, Carnival przejat
wiekszo$¢ tego, co bylo do przejecia
w Europie juz wczesniej - w ciagu kilku-
nastu ostatnich lat).

,Im wiecej linii czy statkow opusci
Karaiby, tym bardziej bed¢ zadowolony -
wiecej rynku karaibskiego zostanie dla
nas” - stwierdzit Gerald Cahill, prezydent
CCL na cruisingowej konwencji Seatrade
w Miami, w marcu br. (cykl konferencji
i targi z 950 wystawcami).

Dlaczego wiele marek?

Tworzenie nowych marek - nowych
operatoréw wycieczkowcdw stanowi
trend, ktory najprawdopodobniej bedzie
obserwowany w roku biezacym i przy-
sztych (po nasyceniu rynku europejskie-
20), pod warunkiem, ze rozwijajace sie¢
rynki w Ameryce Eacinskiej i Azji beda
stanowity odpowiednio mocng baze dla
dedykowanych armatorow.

Za strategia multi-brandingu (zrézni-
cowania marek) przemawia kilka czynni-
koéw. Na ogot tatwiej jest sprzedawac pro-
dukt przystosowany do specyfiki lokal-
nego rynku, przyzwyczajen, gustow,
mentalnosci i jezyka narodowosciowej
grupy docelowej. Poza tym, liczne bran-
dy dziatajace na réznych rynkach, pozwa-
laja zaréwno Carnivalowi, jak i RCCL na
swobodne, elastyczne przesuwanie tona-
zu wedtug aktualnych potrzeb i z dosto-
sowaniem podazy do popytu. Dywersy-
fikacja dziatalnosci i zwielokrotnienie
brandéw pozwala tez najwiekszym gra-
czom na ograniczenie lub neutralizowa-
nie ryzyka wynikajacego z duzej ekspo-
zycji Carnivala oraz RCCL na ich dotych-
czasowy kluczowy rynek - USA, co jest
teraz szczegolnie wazne ze wzgledu na
spodziewang w ciggu 2008 r. pogarsza-
jaca sie sytuacje konsumentow tamze.

Najwigksza grupa dziatajaca na rynku
jest Carnival. Ten ,koncern zeglugowy”
osiagnat w minionym roku finansowym
(konczacym sie 30 listopada) przychody
ok. 13 mld USD i 2,4 mld zysku po opo-
datkowaniu. Te wyniki rozlozone s3 az
na 11 odrebnych brandow (armatorow,
przedsigbiorstw zeglugowych) eksploatu-
jacych 84 statki z niemal 156 tysigcami
miejsc dla pasazeréw. Najwicksza grupa
cruisingowa miata pod koniec minione-
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go roku 20 zaméwionych statkéw, ktod-
rych odbidr ze stoczni spodziewany jest
do 2012 roku.

Zrzutka na paliwo

Branza, jako cato$¢, przyjeta ostatnio
strategie naktadania dodatkow paliwo-
wych (fuel surcharges) na ceny biletow
pasazerskich. Wahaja si¢ one od 5 USD
za osobodzien rejsu na statkach mainstre-
amowych linii Carnivala i RCCL, do na-
wet 10 USD u luksusowego armatora
(brandu) Silversea. Carnival ocenia, Ze te
dodatki pokryja okoto 1/3 wzrostu wy-
datkow na paliwo w brandach tej grupy
w pierwszej polowie 2008 r. Jezeli jed-
nak dodatki paliwowe (wzrost ceny bile-
tu moze sigga¢ od 70 do 140 USD dla
pary bioracej udziat w tygodniowym rej-
sie) zawaza negatywnie na popycie - li-
nie zeglugowe beda musiaty obnizy¢ pro-
mocyjnie ceny rejsow, by zahamowac
odplyw klientow.

Sposrdd najwigkszych armatoréw
wycieczkowcow zwyzki cen paliwa naj-
dotkliwiej doswiadcza RCCL / RCI, ktory
w swojej flocie ma az osiem paliwozer-
nych turbinowcdw. By ratowac sytuacje,
instaluje na nich od ub.r. dodatkowe ze-
stawy silnikow wysokopreznych. Trzy
jednostki juz maja takie silniki, na pozo-
statych kosztem 16 do 18 mln USD na
kazdej jednostce, retrofitting silnikow di-
slowskich przeprowadzony zostanie do
konca tego roku. Pozwoli to zaoszczedzic
ok. 7 mln USD w ciagu roku.

Aramtor modyfikuje tez trasy rejséw
tak, by zmniejszy¢ zuzycie paliwa, stosu-
je specjalne nowoczesne powtoki na
okna, by obnizy¢ temperature w pomiesz-
czeniach i zaoszczedzi¢ na klimatyzaciji
oraz maluje podwodzia swych statkow
specjalnymi powlokami nowej generacii,
by zwiekszy¢ efektywnos¢ uktadu na-
ped-kadtub.

Ceny bunkru (paliw okretowych)
moga si¢ utrzymywac¢ na wysokim po-
ziomie lub bi¢ kolejne rekordy w ciagu
tego roku, wiec wszyscy operatorzy stat-
kow beda bacznie sie przygladac wszyst-
kim aspektom eksploatacyjnym, szcze-
goélnie zuzyciu energii.

Duzy moze wiecej

Wyzsze koszty i ostrzejsza konkuren-
cja przy zdobywaniu klientéw z chudszy-
mi portfelami sprawiaja, ze szczegolnie
wazna staje si¢ dla armatoréw dbato$c o za-
chowanie ptynnosci finansowe;j. Jak zwy-

Koszty bunkru [USD za tone]

okres CC RCCL NCL

I kwartat 2006 319 417 345
II kwartat 2006 354 460 371
I kwartat 2006 350 442 368
IV kwartat 2006 315 395 337
I kwartat 2007 301 372 333
II kwartat 2007 333 443 362
I kwartat 2007 376 473 405

Zrddto: Fairplay

kle w takich trudnych okresach, duzi radza
sobie z przeciwnosciami ekonomiczno-ryn-
kowymi lepiej niz mali gracze na rynku.

Ta prawidtowos¢ spowodowata spek-
takularne, nieoczekiwane wejscie zupet-
nie nowego ,konsolidatora” wtasnosci
w branzy cruisingowej - bardzo silnego
prywatnego funduszu inwestycyjnego
Apollo.

W lutym 2007 roku przejat on firme
Oceania za 850 mln USD (w tym 375 mln
USD pokrycia dlugdw), a w sierpniu ogto-
sit umowe, na mocy ktorej uzyskat poto-
we udziatéw w Norwegian Cruise Line
(NCL) - pionierze nowoczesnej zeglugi
wycieczkowej (posiadajacego dziewied
duzych statkow o lacznej liczbie ok.
20 tys. miejsc) - przez podwyzszenie ka-
pitatu tej firmy o miliard dolarow. Wresz-
cie, w grudniu zesztego roku, Apollo po-
twierdzit przejecie operatora luksusowych
wycieczkowcow ,z gornej potki” - Re-
gent Seven Seas Cruises (dawniej Radis-
son Seven Seas Cruises). Regent i Oce-
ania znajda sie w strukturze spotki zalez-
nej Apollo - Prestige Cruise Holdings
(PCH), NCL pozostanie poza nig.

NCL ma najmtodsza flot¢ w branzy -
o sredniej wieku statkéw ok. 4 lat. Apollo
,wkupil sie” w t¢ flote po konkurencyj-
nej (w stosunku do warto$ci zamowien
na nowo-budowane statki) cenie za sta-
tystyczne miejsce dla jednego pasazera.

Przejecie NCL ma duze znaczenie dla
Hawajow - jednego z najszybciej rosna-
cych rynkow | destylacyjnych” (rynkéw
portow zawinie¢ wycieczkowcow). Trans-
akcja Apollo z NCL zawiera podumowe
dotyczaca hawajskiej NCL America (spotki
zaleznej NCL, eksploatujacej statki pod
bandera amerykanska). Do konca tego
roku Apollo musi zdecydowacd, czy utrzy-
mac te spotke, ktora zanotowata w ostat-
nich latach spore straty wynikajace z nad-
podazy tonazu na tym rynku (rozwijaja-
cym si¢ jednak i obiecujacym na przy-
szto$¢) oraz wysokich kosztow zatogo-
wych. Problemy planuje si¢ przezwycie-
zy¢ przez redukcje zaangazowanej floty



i ,wylobbowanie” nowego prawa pozwa-
lajacego na zatrudnienie czeéci zalogi
spoza USA.

Juz w miesigc po przejeciu Oceanii
przez Apollo, ogtoszono o ztozeniu za-
moéwienia o tacznej wartoscei 1 mld USD
na dwie jednostki o tonazu pojemnoscio-
wym brutto 65 000 kazda i miejscach dla
1260 pasazerdéw. Znane transakcje Apol-
lo na rynku cruisingowym przekroczyty
do poczatku tego roku 3,8 mld USD,
tacznie z inwestycjami w planowane
przejecia nowych brandow oraz w nowo
zamowione w stoczniach statki.

Jednak obserwatorzy rynku zastana-
wiajg sie, jakie sg intencje i dtugofalowy
plan giganta kapitatlowego Apollo zwia-
zane z jego wejsciem na rynek wyciecz-
kowcow i jaka bedzie przysztos¢ catego
NCL, Oceanii i Regent. Prywatni inwesto-
rzy ,wchodzg w biznes” na ogot przewi-
dujac mozliwo$¢ tatwego pozbycia sie
(w odpowiednim momencie) akdji, w kto-
re zainwestowali. Moze to oznaczad, przy
prywatnym funduszu inwestycyjnym, kto-
ry stat sie czwartym™ w $wiecie co do
wielko$ci operatorem i whascicielem wy-
cieczkowcdw, Ze to co przejal Apollo
moze si¢ pojawic¢ na rynku ,na sprzedaz”

Wycieczkowiec Norwegian Sun nalezacy do Norwegian Cruise Line, znajdujacej sie od niedawna w grupie Apollo Management.

en bloc albo w kilku pakietach. Taki sce-
nariusz otwiera z kolei droge do dalszej
konsolidaciji sektora.

Prywatny amerykanski fundusz inwe-
stycyjny Apollo znany jest z tego, ze za-
ktada zawsze co najmniej 25-procentowy
zwrot z kapitatu zainwestowanego na pie¢
lat. Jego wejscie na rynek wycieczkowcow
moéwi o zdecydowaniu i przekonaniu finan-
sistéw co do oczekiwanego dtogookreso-
wego Wzrostu 1 rozwoju tej branzy.

Zmiany we flotach lideréw

Na koniec roku 2007, grupa Carnival
operowala jedenastoma brandami z 84 stat-
kami i niemal 156 tysiacami miejsc pasa-
zerskich. Kolejnych 20 statkéw firmy ar-
matorskie skupione w grupie miaty w za-
moéwieniach, ze spodziewanym przekaza-
niem przez stocznie do roku 2012.

W minionym roku Carnival sprzedat
operatora trzech wycieczkowcow (600
miejsc dla pasazeréw) z pomocniczym
napedem zaglowym - Windstar - grupie
Ambassador International za 100 mln USD.

Carnival umocnil tez swoja pozycje
w Europie, inwestujac w 2007 roku 380 min
USD w joint venture (75/25 proc.) z Ibe-
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rojet, operujacym dwoma stosunkowo no-
woczesnymi statkami Grand Voyager (ex
Olympia Voyager, zbud. w 2000 1., 800
pasazerow) i Grand Mistral (ex Mistral,
zbud. w 1999, 1200 pasazerow). Dwa ko-
lejne statki (dotychczas w barwach Carni-
val Cruise Line) mogace przyja¢ na pokta-
dy po 1400 pasazerow maja dotaczy¢ do
floty Iberojet w ciagu roku 2008: Holiday
(1985) i Celebration (zbud. w 1987).
RCCL, ktory wezesniej (w 2006 r.)
wzmocnil swa pozycje w Europie przez
wykupienie Pullmantura, w ciggu roku
2008 przeniesie z tej firmy dwa statki Blue
Dream i Blue Moon do nowo-utworzonej
firmy Azmara Cruises (spotki zaleznej
Celebrity Cruises). Zostana zastapione
przez wycieczkowiec Empress of the Seas
(1600 pasazeréw), ktory jako Empress
ijuz w barwach Pullmantura zawijac¢ be-
dzie wielokrotnie w sezonie 2008 do
portu gdynskiego, oraz Zenith (1300 pa-
sazeréw). Oczekuje sie, Ze w ciggu roku
2008 do flotylli tej dotaczy¢ tez moga
Pacific Star oraz Sovereign of the Seas.
Royal Caribbean zapetnia luke na ryn-
ku francuskim przez utworzenie Croisie-
res de France. Od maja 2008 roku firma
ma eksploatowac wycieczkowiec Bleu de
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France (znany z przeszto$ci takze z wie-
lu wizyt w Gdyni - ex Europa).

Wiecej nowych
statkéw dla Europy

Do Europy przesuwany jest nie tylko
istniejacy tonaz. Wzrasta takze udziat eu-
ropejskich brandow w zamdéwieniach na
nowe statki. Sposrdd uprawomocnionych
kontraktéw znanych w marcu 2008 roku,
56 proc. zamOwien na nowe ,pasazery”
(mierzone taczna liczba tozek dla pasa-
zerdw na wycieczkowcach) ztozonych
zostalo przez armatoréw europejskich. To
oznacza, ze po raz pierwszy w historii
zamowienia na statki dla rynku europej-
skiego przewyzszyty te na statki dedy-
kowane rynkowi Ameryki Pétnocne;j.

Wedtug danych aktualnych na poczat-
ku marca - w $wiatowym portfelu zamo-
wien stoczniowych znajdowato sig¢ 40
kontraktéw na wycieczkowce z przewi-
dywanymi datami przekazania do eksplo-
atacji do roku 2012, o facznej warto$ci 27
mld USD. Rok wcze$niej zamdwione byty
22 statki o facznej wartosci kontraktowe;j
20 mld USD.

Portfel zaméwien stoczniowych zdo-
minowany jest przez waska grupe arma-
torow lub grup armatorskich, ktéra obec-
nie obejmuje Carnival, Royal Caribbean,
Star, Apollo i MSC. Tych pieciu operato-
row wycieczkowcdw kontroluje 90 proc.
rynku i ma zaméwione (wedlug stanu
z poczatku marca br.) statki o facznej licz-
bie 97 tys. miejsc dla pasazeréw (co od-
powiada 35 proc. zdolnosci przewozowej
ich obecnie eksploatowanych flot).

Nowe, uprawomocnione kontrakty
podpisaly ze stoczniami w ciggu roku
2007 1 od poczatku 2008 m.in. Seabourn,
Silversea i Oceania, a nastepne zamowie-
nia sa oczekiwane do konca br. ze strony
Regent i CMA CGM.

Dla zaspokojenia popytu nie tylko
buduje sie nowe statki. Wciaz popularne
jest tez ich powigkszanie. Na przetomie
stycznia i lutego firma Fred Olsen Cruise
Lines (FOCL) odebrata ze stoczni Blohm
+ Voss w Hamburgu przediuzony wy-
cieczkowiec Balmoral (obecnie GT
43 000, zbudowany w 1988 r., ex Norwe-
gian Crown). W tym roku FOCL skieruje
na przedtuzenie o 30 m statek Braemar
(GT 19 000).

Nowy wielki rynek?

Igrzyska Olimpijskie w Pekinie mogg
si¢ sta¢ impulsem do wejscia na rynek
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Chinczykdw jako klientow linii zeglugi
wycieczkowej. Nie stalo si¢ tak dotad
mimo rosnacej w site klasy sredniej w Chi-
nach i np. w 2006 roku rynek chinski
wygenerowal zaledwie niecate 250 mln
USD przychodéw. W Chinach zaczyna si¢
juz jednak dostrzega¢ potencjat lezacy
w tym rynku.

W Szanghaju, najpopularniejszym
chinskim porcie docelowym, inwestuje si¢
obecnie 260 mln USD w nowy terminal
dla statkéw pasazerskich w centrum mia-
sta, jednak nie zostanie on otwarty przed
konicem biezacego roku.

Rynek chinski Costa Cruises testuje
statkiem Costa Allegrana 1000 pasaze-
réw (drugi statek zamierza doda¢ w roku
2009) oferujac krotkie wycieczki do Ko-
rei Potudniowej i Japonii.

Polski kontekst

Jezeli przyrost rynku europejskiego ma
wynies¢ w tym roku 20 proc., warto Zzwro-
ci¢ uwage na liczbe zawinie¢ lub taczna
liczbe pasazerow na poktadach statkéw
zawijajacych do portow polskich. Jezeli nie
zdota ona wzrosna¢ w poréwnaniu do
wynikéw z roku 2007 przynajmniej o 20
proc. - oznaczaé to bedzie moze nie kle-
ske, ale jednak pozostawanie w tyle za in-
nymi portami europejskimi, zwlaszcza bal-
tyckimi. Analizy list spodziewanych zawi-
nie¢ wycieczkowcdw potwierdzaja nasze
mniejsze przyspieszenie, niz obserwowa-
ne u battyckich sgsiadow.

Droge do wypoczynku na morzu prze-
cierajg tymczasem Polakom coraz liczniej-
sze biura podrozy i agencje specjalizuja-
ce si¢ w sprzedazy biletow na rejsy wy-
cieczkowe, dziatajace gtéwnie w Warsza-
wie i oferujace rejsy tylko z portéw za-
granicznych, czasami z polskim pilotem.
Wedtug orientacyjnych danych, za po-
$rednictwem dziatajacej w Polsce sieci
sprzedazy, z rejsow skorzystalo w minio-
nym roku okoto 6 tys. oséb. Pamietad
jednak nalezy, ze coraz wigcej Polakow
kupuje wycieczki morskie bezposrednio
u operatorow wycieczkowcow przez in-
ternet, a takze w zagranicznych biurach
podrézy, w krajach, w ktorych zanotowa-
no duzy przyplyw najnowszej polskiej
migracji zarobkowej.

Z najchetniej wybieranych w Polsce
akwenow dominowat basen Morza Sro-
dziemnego, a w dalszej kolejnosci Morze
Karaibskie i norweskie fiordy.

Kilka lat temu na rynek polski probo-
watl wejs¢ grecko-wloski operator Festi-
val Cruises. Byta to dotychczas najaktyw-

Wypadki

W 2007 roku, po raz pierwszy
od kilkunastu lat zatonely dwa wy-
cieczkowce: Sea Diamond (ex Bir-
ka Princess operujaca przedtem na
rynku battyckim, znana takze z licz-
nych wizyt w Gdyni) po zderzeniu
z podwodng skata na spokojnych
wodach w poblizu wyspy Santorini
i Explorer - wycieczkowiec ekspe-
dycyjny w lodach Antarktydy. Wy-
padki te pociagnely niestety za sobg
dwie ofiary smiertelne (obie w przy-
padku Sea Diamond), ale trzeba
pamietac, ze to bardzo mato w od-
niesieniu do liczby ludzi korzystaja-
cych z morskich wycieczek. Co cie-
kawe, wspomniane wypadki, moc-
no naglosnione w mediach na ca-
tym $wiecie, nie wywarty zauwazal-
nego wplywu na bukowanie rejsow.

niejsza i najszersza bezposrednia obecnos¢
operatora wycieczkowcow na naszym
podworku. Dziatalnoé¢ Festivala urwata
si¢ jednak (nie tylko w Polsce), gdyz zban-
krutowatl.

Kiedy pojawi si¢ polski brand w zeglu-
dze wycieczkowej?

Piotr B. Starenczak

*  GT (gross tonnage) - oznacza wielkoé¢ tonazu” po-
jemno$ciowego brutto statku; jest to wielko$¢ czysto
liczbowa - niemianowana, bez wymiaru; bardzo czesto
(nawet w publikacjach fachowych) podawana jest bted-
nie z mianem ,tony” lub ,tony rejestrowe”, ,gt”, etc.

Apollo plasuje si¢ obecnie w rankingu najwigkszych
operatoréw wycieczkowcow za Carnival, Royal Carib-
bean i Star, i nieznacznie przed MSC, ale MSC moze go
wkrotce ,przeskoczy¢” dzigki swoim nowo budowa-
nym statkom, o ile silny nowicjusz na rynku nie przej-
mie kolejnego lub kolejnych brandéw. By da¢ wy-
obrazenie o proporcjach udziatoéw w rynku i wielko$ci
flot poszczegdlnych operatordéw, warto wspomnied,
ze - wedlug analitykow z LR Fairplay - flota nalezaca
do Carnival Corp (w réznych brandach), tacznie ze
statkami zamowionymi - w budowie, jest obecnie
okoto osiem razy wigksza od floty czwartego w ran-
kingu Apollo, a flota Royal Caribbean - cztery razy
wieksza.

Za miesigc napiszemy szerzej
o jednostkach przekazanych do eks-
ploatacji w 2007 i 2008 roku, o ryn-
ku budowy nowych statkow pasa-
zerskich oraz o stanie zaméwien

stoczniowych w tym sektorze.




Pozycja prawna kapitana (3)
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zarzad statkiem

Piotr Radwariski
prawnik

Poprzedni odcinek dotyczyt funkcjo-
nowania przedstawicielstwa kapitana
wobec armatora. W dzisiejszym tek$cie
opisze czynno$ci wchodzace w zakres tej
reprezentacji oraz czynnosci przekracza-
jace jego ramy. Wiedza ta moze by¢ bar-
dzo przydatna kapitanom, bowiem prze-
kroczenie ram umocowania z art. 54 § 1
kodeksu morskiego, moze skutkowad
okreslonymi dla nich konsekwencjami
prawnymi w postaci niewaznosci danej
czynnosci lub nawet konieczno$ci napra-
wy jej skutkow.

Codziennoé¢ na statku

Na wstepie niezbedne jest ponowne
przytoczenie wspomnianego przepisu:
,Kapitan jako przedstawiciel armatora
dokonuje czynnoéci prawnych w jego
imieniu w zakresie zwyktych spraw zwia-
zanych z wykonywaniem zeglugi oraz
zwyktym zarzadem statkiem i tadunkiem.
W tych granicach kapitan moze w imie-
niu armatora i zainteresowanych tadun-
kiem dokonywac¢ poza portem macierzy-
stym czynnosci prawnych oraz zastepo-
wac ich przed sadem”. Kapitan, reprezen-
tujac swojego armatora, dziala w ograni-

czonym zakresie tj. w ramach zwyklych
spraw zwigzanych z wykonywaniem
zeglugi oraz zwyktego zarzadu statkiem
i tadunkiem. Co to oznacza? Prawo pol-
skie nie zdefiniowato, co nalezy rozumiec
przez zwykle sprawy i zwykly zarzad, ani
co wchodzi do kategorii czynnosci prze-
kraczajacych zakres zwyktego zarzadu.
Doktryna uznaje, iz zwykly zarzad stat-
kiem to wszystko, co tradycyjnie i w gra-
nicach rozsadku dokonuje si¢ dla umozli-
wienia konkretnej Zeglugi statku z dane-
go portu do portu przeznaczenia. Poje-
cie zwyklego zarzgdu okreslaja rowniez
regulaminy wydawane przez armatora,
wskazowki dla kapitandéw ustanawiane
przez zaktady ubezpieczen, ale przede
wszystkim jest to kwestia pewnej prak-
tyki, ktéra moze by¢ $wiadomie ksztatto-
wana przez armatora i ktérej granice okre-
$lit kodeks morski.

Czynnosci wchodzace w ramy zwy-
ktego zarzadu polegaja na normalnej,
codziennej eksploatacji statku - sg nie-
zbedne dla utrzymania dziatalno$ci
w sferze zeglugi. Chodzi tu o zwyktle
korzystanie ze statku zgodnie z jego
przeznaczeniem, zatatwianie biezacych
spraw zwiazanych z eksploatacja stat-
ku oraz utrzymywanie go w stanie nie-
pogorszonym, takze przez remonty
i naprawy. To rowniez zawieranie
uméw zwigzanych z ruchem statku
i przemieszczaniem tadunku, uiszczanie
nalezno$ci umownych i publicznych,
dokonywanie koniecznych, zwigzanych
z zeglugg czynno$ci administracyjno-
prawnych wobec wtasciwych organdw
panstwowych. Kapitan moze zatem
zawiera¢ poza portem macierzystym
wszelkie umowy cywilnoprawne, ma-
jace na celu zaspokojenie eksploatacyj-
nych potrzeb statku (w zakresie wy-
posazenia, zaopatrzenia, naprawy stat-
ku lub jego przynaleznosci, a takze
czynnosci niezbednych do kontynu-
owania podrdzy).

Co wolno

Aby zakwalifikowa¢ dana czynno$¢ do
zwyktego zarzadu nalezy ja podda¢ dwém
kryteriom - kryterium celu (czynno$¢ ma
uzasadnienie w eksploataciji statku) i kry-
terium ilosciowemu (naktady na dang
czynnos$¢ nie przekraczaja ustalonego
budzetu statku). Uzasadnienie w eksplo-
atacji statku ma np. zakup zaopatrzenia
dla zatogi (wyzywienie, napoje) lub dla
statku (bunkier, cyrkle nawigacyjne, krot-
kofaléwka). Podobnie uzasadnienie takie
ma zakup sprzetu, ktorego zadaniem jest
dostarczenie rozrywki (lotki do gry, tele-
wizor). Moze on by¢ bowiem wykorzy-
stywany do regeneracji sil, a w efekcie
do polepszenia efektywnosci pracy za-
logi. Nawet zakup niedrogiego obrazu,
ktory stanowitby element wystroju mesy
nie przekracza zakresu umocowania, po-
niewaz w pewien sposéb realizuje po-
trzeby statku. Natomiast nabycie przez
kapitana pamiatki w jednym z portéw, juz
nie ma uzasadnienia w eksploataciji statku
i przekracza zakres zwyklego zarzadu.

Od praktyki danego przedsigbiorstwa
armatorskiego zalezy, kiedy czynno$¢
wykracza poza zakres zwyktego zarza-
du. W ten sposob kwalifikuje si¢ czyn-
nos¢, ktorej dokonanie narusza kryterium
ilosciowe poprzez przekroczenie ustalo-
nego budzetu statku. Wszystkie transak-
cje zawierane przez kapitana w ramach
tego budzetu nie wymagaja zgody (a cze-
sto nawet informowania) armatora. Zakres
zostatby rowniez przekroczony przy do-
konywaniu, bez zgody armatora, czynno-
$ci zmieniajacych przeznaczenie statku
(np. stale przycumowanie statku do na-
brzeza i zorganizowanie na nim restaura-
cjb) czy sposobu korzystania z niego (gdy
kapitan samowolnie zajmie si¢ przewo-
zem pasazerdOw zamiast przewozem
tadunkuw), z jego czesci sktadowej (w miej-
sce spizarni zbudowanie sauny) lub przy-
naleznoéci (przekwalifikowanie todzi ra-
tunkowej w tédz zaglowa). Oczywi-
stym jest, ze kapitan nie moze sprzedad
statku lub tadunku mu powierzonego. Nie
moze oddac¢ statku w najem, czarter, ani
ustanowi¢ hipoteki czy zastawu zwykte-
go. Czynnodcig przekraczajaca zakres zwy-
ktego zarzadu jest takze zaciaganie po-
zyczek czy zobowiazan wekslowych oraz
sprzedaz przynaleznosci statku.

Poza zwyklym zarzgdem

Wyjatek stanowi art. 69 kodeksu
morskiego, w ktérym ustawodawca roz-
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szerza zakres umocowania kapitana. W sy-
tuacji, gdy wymaga tego nieodzowna
potrzeba naprawy statku, uzupetnienia
zalogi, zaopatrzenia lub kontynuowania
podrézy, kapitan statku bedacego poza
portem macierzystym uprawniony jest do
zaciggania w imieniu armatora pozyczek
oraz dokonywania w jego imieniu czyn-
nosci na kredyt. W granicach tych upraw-
nien kapitan moze nawet sprzedac zbed-
ne przynalezno$ci statku, gdy oczekiwa-
nie na zlecenie armatora lub na fundusze
od niego jest niemozliwe lub niecelowe.
O rozszerzeniu i ograniczeniu ustawowe-
go umocowania kapitana bede pisat w na-
stepnym odcinku.

Do czynnosci przekraczajacych zwy-
kty zarzad naleza wszystkie czynnosci
rozporzadzajace lub zobowiazujace, ktd-
re prowadza do powaznego uszczuple-
nia substancji majatku (np. przeniesienie
prawa wlasnodci statku lub fadunkuw) lub
ustanowienia praw rzeczowych ograni-
czonych na statku lub tadunku (hipoteki
lub zastawu).

Sq to zatem te czynnosci, ktore
z punktu widzenia spoteczno-gospodar-
czego maja najbardziej donioste znacze-
nie. Ich skutecznos¢ jest uzalezniona od
zgody armatora. Jesli takiej zgody nie uzy-
ska, czynnosc jest niewazna, chyba ze zo-
stanie zatwierdzona przez armatora (ale
tylko w przypadku kwalifikacji kapitana
jako petnomocnika, ktdra to kwestia byta
tematem poprzedniego artykutw).

Czynnodcia, ktora przekracza zakres
zwyklego zarzadu byloby podpisanie
przez kapitana umowy ubezpieczenia,
mimo ze jest ona niezbedna dla statku.
Jednakze nie spelnia przestanki zwyklej,
codziennej sprawy zwigzanej z wykony-
waniem zeglugi. Do zwyklego zarzadu
wchodzi natomiast zawieranie umdw z ra-
townikami (réwniez jesli to kapitan miat-
by $wiadczy¢ ustugi ratownicze), holow-
nikami i pilotami.

Kapitan powinien by¢ szczegdlnie
czujnym (cho¢ trudno o czujno$¢ w sytu-
acji zagrozenia) przy zawieraniu umowy
o ratownictwo, bowiem moze ona zawie-
ra¢ specjalne warunki, wprowadzajace
dodatkowe obcigzenia dla statku ratowa-
nego. Nalezy podkresli¢, ze mimo pod-
pisania przez kapitana takiej niekorzyst-
nej umowy, zobowigzanym finansowo
bedzie zawsze armator. Dlatego kapitan,
jesli nie jest konieczna pomoc natychmia-
stowa dla jego statku, powinien przed
zawarciem takiego aktu porozumiec si¢
z armatorem lub z jego agentem. Czyn-
noscia przekraczajacg zwykty zarzad by-
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loby natomiast zawarcie umowy na in-
nych warunkach niz ,bez uratowania nie
ma zaplaty” (no cure - no pay).

Szczegélna starannosé

Czynnosciami wchodzacymi w zakres
zwyktego zarzadu sa wszystkie czynnosci
z zakresu przedstawicielstwa wobec orga-
now administracji morskiej (krajowej i za-
granicznej). Kapitan moze zatem bez zgo-
dy armatora dokonywac¢ aktow administra-
cyjno-prawnych, jak np. deklaracje wobec
wiadz celnych, stuzby zdrowia, inspekcji
sanitarnej, zarzadu portu lub policji, czyli
czynno$ci obejmowane wspolnym poje-
ciem tzw. ,odprawy statku i tadunku”. Ka-
pitan moze réwniez w zakresie spraw ob-
jetych jego uprawnieniami oraz poza por-
tem macierzystym, pozywac¢ w zastep-
stwie armatora wszelkie osoby do sadu,
a takze by¢ pozywanym (naturalnie osobi-
$cie uprawnionym lub zobowigzanym byt-
by armator).

Kapitan reprezentuje réwniez armato-
ra przy realizacji wymogow bezpieczen-
stwa statku. Kodeks morski w art. 57 na-
ktada na kapitana obowiazek dolozenia
nalezytej starannoéci, aby statek byt zdat-
ny do zeglugi, a w szczegdlnosci, aby od-
powiadal wymaganiom wynikajacym
z przepisdéw prawa i zasad dobrej praktyki
morskiej, co do bezpieczenstwa, obsadze-
nia wlaciwa zatoga, nalezytego wyposa-
Zenia i zaopatrzenia. Zapewnieniu spetnia-
nia ustawowych wymagan (normuje je
ustawa o bezpieczenstwie morskim) stu-
zy przede wszystkim system obowiazko-
wych inspekcji, ktore moga w kazdym
czasie by¢ przeprowadzone na statku. Ka-
pitan dziata wéwczas w imieniu armatora
wobec organu inspekcyjnego (w kraju -
urzedu morskiego, za granicg - polskiego
urzedu konsularnego).

Do zakresu zwyktego zarzadu wcho-
dzi takze zlozenie wniosku o poddanie stat-
ku pomiarowi, ktore to uprawnienie nada-
je kapitanowi art. 43 § 1 kodeksu morskie-
go. Pomiar na wniosek (takze armatora
i wlasciciela) obejmuje statki nie poddane
takiemu obowigzkowi. Kapitan reprezen-
tuje rOwniez armatora przy czynno$ciach
dokonywanych przez polskiego konsula w
obcym porcie, takich jak przedstawienie
dokumentéw w zakresie inspekdji dotycza-
cej bezpieczenstwa statku oraz zbadania,
czy statek ptywajacy pod polska bandera
ma do niej prawo. Konsul w obcym porcie
przyjmuje takze o$wiadczenie kapitana co
do okolicznosci wypadku morskiego, po-
wodujacego znaczna szkode lub prawdo-

Zwyktly zarzad statkiem to wszystko,

co tradycyjnie i w granicach rozsadku
dokonuje sie dla umozliwienia konkretnej
2eglugi statku z danego portu do portu
przeznaczenia.

podobienstwo jej wystapienia (protest
morski).

Reasumujac, kapitan ma prawo i obo-
wigzek dokonywania wszelkich czynnosci
prawnych i faktycznych, majacych na celu
ochrong intereséw armatora. Moze powo-
tywac rzeczoznawcdw awaryjnych dla usta-
lenia rozmiardw awarii statku, tadunku lub
przedmiotéw uszkodzonych przez statek,
a takze uzyskiwa¢ depozyty awaryjne. Jest
uprawniony do udzielania zlecen adwoka-
tom, inkasowania frachtu, oddawania tadun-
koéw na sklad, a nawet korzystania z miej-
scowej obstugi prawnej dla zabezpiecze-
nia lub wyegzekwowania naleznych arma-
torowi roszczen. W praktyce czynnosci te
wykonuja agenci w porozumieniu z arma-
torem, jednak nie w kazdym porcie sa oni
obecni albo nie zawsze osiggalni i wow-
czas kapitan powinien uzy¢ swoich upraw-
nien dla dobra i pozytku swojego moco-
dawcy. Musi jednak pamieta¢, aby nie prze-
kroczy¢ zakresu, w ramach ktorego go re-
prezentuje.

Piotr Radwanski
piotr.radwanski@op.pl

W nastepnym odcinku:

Zwykty zarzad tadunkiem, ograni-

Czenia i rozszerzenia ustawowego
umocowania kapitana, odpowie-
dzialnos¢ kapitana za przekroczenie
zwyklego zarzadu.

Zréddia:

B Kodeks morski z 2001 r.

B Jan Eopuski, Prawo morskie dla oficeréw
marynarki handlowej i rybotéwstwa, Gdansk
1974.

B Stanistaw Matysik, Podrecznik prawa morskiego,
Warszawa 1979.

B Stanistaw Matysik, Prawo Morskie. Zarys systemu.
tom I, Wroctaw 1971.

B Jerzy Mitynarczyk, Prawo Morskie, Gdansk 2002

Fot. Krzysztof Mystkowski




POCZTOWKA Z MORZA  polskie zaglowce

Elemka, General Zaruski i Dar Zoliborza
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Powstata przed wojng Ligq Morska miata trzy
zaglowce do szkolenia mlodych zeglarzy.
Réznity sie wszystkim — pochodzeniem,
sposobem eksploatacii, koncowym losem.
tgczyly ich zagle i armator ...

narybku
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Poczatki Ligi Morskiej siggaja ostatnich
dni I wojny $wiatowej, gdy w Warszawie
grono Polakdw z rdznych zabordw, zwig-
zanych w rézny sposéb z morzem i Ze-
gluga powotato stowarzyszenie ,Bande-
ra Polska”, ktére miato stworzy¢ warunki
do powstania i rozwoju gospodarki mor-
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skiej w Polsce. W 1919 roku stowarzy-
szenie przyjeto nazwe Liga Zeglugi Pol-
skiej, a w 1924 roku — Liga Morska
i Rzeczna.

Liga prowadzit gléwnie dziatania pro-
pagandowe wsrod spoteczenstwa w gte-
bi kraju i wérdd czynnikdw decydujacych
o ksztalcie polskiej gospodarki. Nie pro-
wadzono wowczas bezpo$redniej dziatal-
nosci gospodarczej i sportowej, pozosta-
wiajac to wilasciwym organizacjom.
W pazdzierniku 1930 roku, podczas
gdynskiego zjazdu Ligi uchwalono
nowy statut, zmieniajacy nazwe stowa-
rzyszenia na Lige Morskg i Kolonialng,
a na prezesa Zarzadu Glownego wy-
brano gen. Gustawa Orlicz-Dreszera,
prominentnego przedstawiciela obozu
pitsudczykowskiego.

Pie¢ masztéw Elemki

Wprowadzenie przymiotnika ,Kolo-
nialna” do nazwy Ligi spowodowane bylo
checia zablokowania na forum miedzy-
narodowym niemieckich dgzen do odzy-
skania kolonii utraconych po I wojnie
$wiatowej. Jednak niektoérzy dziatacze
podeszli do niego bardzo serio i zaczeli
planowa¢ wlasng akcje kolonialng. Szu-
kano miejsca dla polskich kolonii w Bra-
zylii i w Liberii (o efektach tych dziatan
pisalismy na tamach ,Naszego MORZA”
w cyklu ,Morze Tajemnic” — nr 11/2007
-red.).

Bardziej sensowny wydawal si¢
inny pomyst wladz Ligi — aktywizacji
polskiego handlu zagranicznego, szcze-
golnie z portami afrykanskimi, poprzez
uruchomienie wtasnego, ,ligowego”,
statku. Rejsy zarobkowo-propagando-
we zamierzano potaczy¢ ze szkoleniem
pod zaglami mtodego narybku dla kadr
morskich — jak miato to miejsce na Lwo-
wie. Niestety, realizacja tego zamierze-
nia okazala si¢ istnym festiwalem nie-
kompetencji.

Zaczelo sig od zakupu statku. Przed-
stawiciele Ligi Morskiej znalezli w Kilonii
duzy, drewniany szkuner Cap Nord, zbu-
dowany w kanadyjskiej stoczni Williama
Lyalla, w Vancouver. Zamowit je 1zad fran-
cuski dla wyréwnania strat, jakie francu-
scy armatorzy poniesli podczas wojny.
W opinii jego pdzniejszego kapitana, Ta-
deusza Szczygielskiego, zbudowano go
z niesezonowanego drewna.

Ukonczony w 1918 roku, nie zostat
odebrany przez armatora. W kwietniu
1924 roku kupili go Dunczycy i od kon-
ca tego roku ptywal pod znakiem firmy

Nasze MORZE « nr 5 < maj 2008

POCZTOWKA Z MORZA  polskie zaglowce

A/S Rhederiet Aerd, zawijajac m.in. do
Gdanska. W czerwcu 1933 roku przeszedt
do Kilonii, gdzie zamierzano go sprzeda¢
niemieckiemu armatorowi. Z transakcji
nic nie wyszlo i tam zobaczyli go wyslan-
nicy Ligi Morskiej.

Statek wywart na nich dobre wraze-
nie, szczegodlnie, ze nad jego poktadem
wznosito si¢ pie¢ masztéw, a dwa silniki
,Scandia” wydawaty sie by¢ w dobrym
stanie. Na poczatku sierpnia do Kilonii
udala sie delegacja LMiK i po pobieznych
ogledzinach stwierdzita, ze statek wart jest
swej ceny — 24 tys. marek niemieckich.
Zaraz tez go kupiono i skierowano do
wstepnego remontu.

12 pazdziernika 1934 roku Elemka—
bo tak nazwano szkuner — wyruszyta
w podrdz do Polski. Od poczatku prze-
$ladowat ja pech. Drugiego dnia podrézy
stracita w sztormie pierwszy maszt. Mo-
tory po kolei odmawialy postuszenstwa,
wigc po rzuceniu obu kotwic na wysoko-
$ci Rugii, wezwano pomoc. Rankiem 14
pazdziernika niemiecki holownik odpro-
wadzit Elemke do Rugii. Kotwic nie uda-
to si¢ podnies¢, trzeba byto je odciac.
Stamtad w kilka dni pdzniej gdynski ho-
lownik Ursus przeprowadzil statek do
Stoczni Gdanskiej, ktora podjeta si¢ re-
montu kapitalnego.

Zakonczono go 30 marca 1935 roku
— trzy miesigce po terminie. Podczas re-
montu wymieniono kolumny masztow
zastgpujac zbutwiale, drewniane, nowy-
mi, stalowymi, w migdzypoktadzie urza-
dzono pomieszczenia dla praktykantow,

postawiono nowsg poktadowke nawiga-
cyjna, a w Stoczni Yachtowej w Gdyni
uszyto nowe zagle.

Pechowy rejs

8 maja 1935 roku w Gdyni, z udzia-
tem Prezesa LMIK, $wigtowano wejscie
Elemki do stuzby. Tego samego dnia
wyszla w pierwszy rejs eksploatacyjny.
Na jej poktadzie znajdowato si¢ 14
uczniow, praktykantéw PSM. Dar Pomo-
rza nie wrocil jeszcze z podrdzy dokota
$wiata. Jako tadunek zabrano 920 ton pre-
téw zelaznych, 450 ton cementu i 20 ton
naczyn emaliowanych (w skrzyniach).
Pierwszy etap podrozy, przez Morze
Pétnocne, minat szybko. Co prawda
szwankowaty silniki, zawodzity windy
tadunkowe, podczas postoju w Kopen-
hadze trzeba byto przeszy¢ zle skrojo-
ne zagle i przesztauowac tadunek, ale
wszyscy spodziewali sig, Ze pobyt na
Morzu Srodziemnym wynagrodzi po-
czatkowe niewygody.

Po wyjsciu z kanatu La Manche potu-
dniowo-zachodnie sztormy przytrzymaty
Elemke przez trzy tygodnie na Biskajach.
Nie obyto si¢ bez strat: pekt gafel foka,
a zagiel zostal porwany, w jednej z tadow-
ni zawalil si¢ migedzypokliad, poszycie
zaczeto przeciekacd i obluzowaly sig wia-
zania stewy dziobowej. Caly czas trzeba
byto usuwac z tadowni wodg, a ponie-
waz silniki wcigz sig psuly, do dyspozyciji
pozostawaty tylko pompy reczne.
W pewnym momencie poziom wody

Jedyne zdjecie Elemki pod wszystkimi zaglami.
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1937 rok - na pokfadzie Elemki.

w tadowniach siggat prawie dwoch me-
tréw i kapitan Tadeusz Szczygielski, ktd-
rego postano w t¢ podrdz, rozwazat we-
zwanie pomocy. Innej nocy pekt poklad
w rejonie drugiego masztu — wing za to
obarczono metalowe maszty, nie dopa-
sowane do drewnianej konstrukciji statku.

Przejscie przyladka Finisterre uczczo-
no $winiobiciem (w rejs, wzorem daw-
nych zeglarzy, zabrano dwa zywe prosia-
ki), ale pech nie opuszczat szkunera. Co
prawda jedna potdwke ,prowiantu” spo-
zyto natychmiast, ale druga — zawieszo-
na na wantach dla konserwacji — zostala
zabrana przez wyjatkowo ztosliwg fale.
Na trawersie przyladka St. Vincent ztamat
nogg jeden z uczniéw i trzeba byto od-
dac¢ go na lad w Kadyksie.

Ostatecznie Elemka dotarta do Alek-
sandrii 19 lipca, ponad miesiac po prze-
widywanym terminie. Tutaj okazalo sig,
ze tadunek cementu zamokt i dopiero
w stoczni udato sie go czesciowo usunad
z tadowni. Potem kapitan postanowit za-
dokowac statek, aby nie obawiac si¢ pod-
rézy powrotnej. Uczniowie z Aleksandrii
powrdcili do Polski via Konstanca, aby
zdazy¢ na rozpoczgcie zajed, a przed ka-
pitanem stangt problem powrotu do kra-
ju. Rozpoczely sie dezercje, w miejsce

brakujacych okretowano przypadkowych
,2marynarzy”.

Elemka poplynela jeszcze do Jaffy,
gdzie wytadowano reszte skamieniatego
cementu, a w drodze powrotnej pobrata
ok. 1000 ton pirytow w greckim porcie
Stratoni. Tam doszlo do aresztowania IV
oficera pod zarzutem szpiegostwa. Funk-
cje te petnit w rejsie Michat Leszczynski —
znany pozniej artysta, ktory w szkicowni-
ku uwiecznial malownicze pejzaze i stoja-
cy w porcie zaglowiec (sylwetke artysty
prezentowali$my na naszych tamach w nr
12/2007, w cyklu ,Obrazy morza” — red.).

Droga powrotna nie nalezata do naj-
tatwiejszych — do$¢ wspomnied, ze dwu-
krotnie Elemka znalazta si¢ w zasiggu taj-
funu: na redzie Algieru i na Atlantyku.
Kapitan nie zwazajac na koszty popro-
wadzit statek na Baltyk najkrotsza droga,
przez Kanat Kilonski. Piryty wyladowa-
no w Sundsvall na poczatku stycznia 1936
roku i 16 stycznia tego roku szkuner za-
kotwiczyt na redzie Gdyni. Podrdz okrez-
na na Morze Srédziemne trwata 253 dni.

Po powrocie Elemki dyskusja o celo-
wosci jej zakupu rozgorzala na nowo.
Doszlo do interpelacji poselskich, na
tamach prasy toczyta si¢ polemika, a we
wtadzach Ligi Morskiej doszto do zmian.

Sam statek przekazano Wydziatlowi Wy-
chowania Morskiego Mtodziezy LMiK.
Od lata 1936 roku Elemka stata
w gdynskim porcie w charakterze stacjo-
narnego statku szkolnego. Cwiczyli na
niej harcerze z druzyn wodnych i czton-
kowie szkolnych kot LMiK przed rejsami
na jachtach. Inne formy eksploatacji —
czarter innej firmie, badz uruchomienie
na niej muzeum morskiego — nie powio-
dly sig. Po sezonie 1937 roku rozpocze-
to rozgladac sie za nabywcg na statek.

Osiadla Andromeda

W maju 1938 roku sprzedano go
amerykanskiemu komandorowi Sergiu-
szowi M. Rissowi za 50 tys. ztotych. Za-
kup i eksploatacja statku kosztowala Lige
cztery razy wigcej. Szkuner otrzymat
nowa nazwe — Andromeda, a jako port
macierzysty na rufie pojawit si¢ Waszyng-
ton. Komandor Riss snut fantastyczne pla-
ny, zamierzat dla 100 naukowcdw zorga-
nizowac rejs ,szlakiem Darwina”. Wpierw
jednak skierowal Andromede do Gdan-
ska, gdzie przeszla remont, a potem
w Krolewcu wzieta tadunek celulozy do
USA. Rejs nie doszedl do skutku, gdyz
zostata obtozona aresztem za diugi wo-
bec stoczni. W lutym 1939 roku sprzeda-
no ja na licytacji, a nabywca — niemieckie
Ministerstwo Komunikacji — przeholowat
ja do Hamburga. Tam poddano ja kolej-
nemu remontowi i przystosowano do stuz-
by jako stacjonarny statek do szkolenia
jungdow pod nazwa Kapitdn Hilgendorf.
W 1942 roku przejeta go Kriegsmarine,
nie zmieniajac jego funkcji. Po wojnie stu-
zyt — bez czgséci masztow — jako hulk
mieszkalny, a w 1947 roku przebudowa-
no go na lichtuge morskg bez wlasnego
napedu. Jako Cornelia dostarczala wegiel
do portéw Morza Pétnocnego, na holu
przydzielonego jej holownika Corsar.
W 1950 roku osiadta na mieliznie. Rok
pozniej rozebrano ja na opat.

Odzyskany Generat Zaruski

Zgodnie ze swym programem Liga
udzielala znacznej pomocy finansowej
organizacjom zajmujacym sie sportami
wodnymi i Zeglarstwem, wsrdd ktorych
gléwne miejsce zajmowaty Harcerskie
Druzyny Zeglarskie i Akademicki Zwig-
zek Morski. W 1934 roku dotaczyt do nich
gdynski Klub Sportowy ,Gryf”. W ostat-
nich latach przed wojna LMiK czynnie
wlaczyla si¢ do akgji szkolenia Zeglarskie-
go. Od 1934 prowadzono szkolenie zegla-
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Generat Zaruski.

rzy w oé$rodku Ligi nad jeziorem Narocz
na Wilenszczyznie. W 1937 roku zorga-
nizowano drugi o$rodek, nad jeziorem
Zarnowieckim i przystapiono do tworze-
nia O$rodka Morskiego w Pucku (plano-
wano jego otwarcie w 1940 roku). Bar-
dzo aktywne byty Kota Szkolne LMiK,
ktore na poczatku 1939 roku posiadaty
tacznie 1335 todzi zaglowych i wiosto-
wych. W gdynskiej Stoczni Yachtowe;j
zaméwiono kilkanascie petnomorskich
jachtéw balastowych udanego typu ,Ko-
nik Morski”, a w Szwecji — duzy jacht oce-
aniczny, wzorowany na jachcie Kaparen.
W przeciwienstwie do awantury
z Elemkqg zamdwienie nowego zaglowca
bylo decyzja przemyslana, poparta auto-
rytetem gen. Mariusza Zaruskiego —
w tym czasie przewodniczacego Wydzia-
tu Wychowania Morskiego LMiK. Decy-
zja wynikata z do$wiadczen zebranych
podczas rejsdéw na Zawiszy Czarnym.
Nowy statek zaméwiono 29 grudnia
1938 roku w stoczni B. Lunds Skeeps &
Yachtvarv w szwedzkim Ekenas. Miat by¢
pierwszym z 10 blizniaczych jachtéw, na
ktorych Liga zamierzata realizowaé pro-
gram masowego wychowania morskiego.
Warto$¢ kontraktu okreslono na 140 tys.
koron szwedzkich, a termin realizacji —
na potowe sierpnia 1939 roku. Termin
ten ulegt przedtuzeniu, gdyz zdecydowa-
no sie zamontowaé prototypowe silniki
z lezacymi cylindrami, zamiast klasycz-
nych, stojacych.
Pod koniec lipca 1939 roku gen. Za-
ruski zdazyl jeszcze obejrze¢ budowany
statek, a Liga Morska — wyznaczy¢ na
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1 pazdziernika zatoge, ktora miata spro-
wadzi¢ do kraju jednostke, ktorej na ra-
zie nadano nazwe Liga Morska.

Wojna przekreslita te plany. Jacht co
prawda byl gotowy w przewidzianym
terminie, ale wobec niemieckiej okupa-
¢ji zaopiekowata si¢ nim Szwedzka Szkota
Zeglarska. Ptywal w niej, wspdlnie z bliz-
niaczym Kaparenem, pod szwedzka
nazwa Kryssaren do konca wojny, ale
Polacy nie zamierzali z niego zrezygno-
waé. Gdy w 1944 roku okazalo sig, ze
nie wszystkie naleznosci zostaty sptaco-
ne, dtug pokryto Ministerstwo Przemy-
shu, Handlu i Zeglugi w Londynie.

W styczniu 1946 roku jacht przybyt
na holu do Gdyni i 24 lutego oficjalnie
przekazano go Lidze Morskiej. Zgodnie
z przedwojenng intencja nazwano go Ge-
nerat Zaruski.

Pod koniec marca kpt. Jan Wichura-
Bohuszewicz poprowadzit go w pierw-
szy rejs z polskimi zeglarzami, a w lipcu
1946 roku zawinat do Postomina (dzisiej-
szej Ustki). W sierpniu na jego poktadzie
obradowat Drugi Sejmik Zeglarski PZZ,
aw potowie wrzesnia wyszedt pod do-
wodztwem kpt. Gabriela Grocha do Szwe-
¢ji w dwutygodniowy tzw. rejs unifika-
cyjny, podczas ktérego kadra polskiego
Zeglarstwa od$wiezyta przedwojenne
kwalifikacje. Drugi, podobny rejs miat
miejsce w sierpniu 1947 roku, z Zegla-
rzami PUWF z Jastarni. Wraz z Zaruskim
do Szwecji miata poptynac flotylla pigciu
jachtéw, jednak pogoda spowodowala, ze
towarzyszyly mu jedynie jachty Orion
i Szhwat.

Lepsza Mioda Gwardia

Dalsze losy Zaruskiego toczyly si¢
wedlug zawirowan politycznych, ktore
targaty Polska w latach powojennych.
W lutym 1948 roku powotano Po-
wszechna Organizacje ,Stuzba Polsce”,
ktora miata si¢ zaja¢ przysposobieniem
zawodowym, wychowaniem fizycznym
i przysposobieniem wojskowym mtodzie-
zy. Wliczono w to rowniez masowe szko-
lenie Zeglarskie, ktore zostato przejete
przez ,SP” (wraz z infrastruktura). Z kolei
w maju tego roku, podczas posiedzenia
Rady Glownej LM oceniono, ze przed-
wojenna dziatalno$¢ LMiK miata charak-
ter faszystowski”. Byla to zapowiedz
konca Ligi Morskiej, ale w migdzyczasie
okazato sie, ze ,SP” nie byla w stanie
poradzi¢ sobie z tak specyficzna dziatal-
noscig i to na krotki czas uratowato Lige.

Zgodnie z nowymi wytycznymi, Za-
ruskiego wyczarterowano ,Stuzbie Pol-
sce”. Jego zadaniem miato by¢ wstepne
szkolenie mtodziezy, przygotowujace ich
do stuzby w marynarce wojennej. W po-
lowie sierpnia 1948 roku pozeglowat z ju-
nakami ,SP” do Leningradu w ramach jed-
nego z tzw. rejséow przyjazni. Nastepnie
stacjonowat w Gdyni. W lipcu 1949 roku
zostal powaznie uszkodzony przez ma-
newrujacy statek pasazerskiej zeglugi
przybrzeznej Panna Wodna. Podczas
kolizji ztamat si¢ maszt i zerwane zostalo
podwigzie burtowe, a kotwice zdarto
z burty. Po miesigcznym remoncie
w Stoczni Potnocnej w Gdansku Zaruskie-
goprzebazowano do Jastarni. Nadal szkolit

1951 rok - Mloda Gwardia w Jastarnii.
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junakow ,SP”, wychodzac jedynie w rejsy
krajowe, do Szczecina i Swinoujécia.

W kwietniu 1950 roku Lige Morskg
przeksztatlcono w organizacje paramili-
tarna, na wzor radzieckiego ,Dosftotu”.
W tym samym roku ,Stuzba Polsce” za-
czeta likwidowaé swoje agendy i tzw.
PTMor (Przysposobienie Techniczno-Mor-
skie) przekazano do Ligi Morskiej, ktora
miata od tej pory szkoli¢, précz maryna-
rzy, rtéwniez torpedo-minerdw, radiotele-
grafistow, sygnalistow i motorzystow.
Zaruski powrocit pod proporzec Ligi
Morskiej, ale w sierpniu 1950 roku zmie-
niono jego nazwe — na bardziej poste-
powa Mlodqg Gwardie. Pierwszy rejs pod
nowa nazwg prowadzit pod koniec wrze-
$nia 1950 roku do Warnemiinde i Rosto-
cku i odbywat si¢ w silnie propagando-
wej atmosferze. Oto jak pisal korespon-
dent 6wczesnego ,Morza”:

Uwage zatogi przykul jakis zaglowiec,
doganiajgcy nas od rufy. Z radosciqg do-
strzeglismy PCWM-owski ,,Zew Morza”
udajqcy sie w podréz do Leningradu. Na-
wiqgzala sie ozywiona rozmowa, prowa-
dzona oczywiscie za posrednictwem sy-
gnalistow. Przekazcie komsomolcom Le-
ningradu pozdrowienia od zatogi ,Mto-
dej Gwardii”— przestat nasz sygnalista.
Pozdréwcie wolng mlodziez niemieckq
od zatogi ,Zewu Morza”— nadat ,Zew”.

Rejs do Rostocku okazat sig¢ —na kil-
ka kolejnych lat — jedynym rejsem zagra-
nicznym Miodej Gwardii. Kolejne podro-
ze prowadzity wzdtuz polskiego Wybrze-
za, bez zachodzenia do obcych portéow.
W miedzyczasie, na fali stalinowskich re-
organizadji (zmierzajacych do jak najwigk-
szego upodobnienia do wzorcow przo-
dujacego panstwa radzieckiego) zlikwi-
dowano Lige Morska poprzez wilaczenie
jej do wysoce upolitycznionej Ligi Przy-
jacidl Zotnierza. W ten sposdb w sktad
LPZ wszedt caly ligowy pion szkolenia
marynarskiego, tacznie z Osrodkiem
Zeglarskim w Jastarni i gdynskim Jacht
Klubem LM ,Gryf”, dysponujacymi flotylla
jachtow z Mtodg Gwardig na czele.

Generat powrécit

W 1956 roku na poktadzie Modej
Guwardii zjawili si¢ rybacy kutrowi ze
spotdzielni i panstwowych przedsie-
biorstw potowowych, dla zapoznania sie
z mozliwo$cig wykorzystania na kutrach
zagli, co z kolei pozwolitoby zaoszcze-
dzi¢ paliwo.

Pod koniec 1956 roku zmiany w pol-
skim zyciu politycznym wywarly wplyw
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réwniez na zeglarstwo. Rozpadt sie Klub
Morski LPZ, zorganizowany wczesniej
przez polaczenie (jeszcze w 1950 roku,
pod egida Ligi Morskiej) Jacht Klubow
,Gryf” i, Zryw” oraz osrodka w Jastarni,
a jachty powrdcity do poprzednich wta-
Scicieli. Mioda Gwardia pozostala pod pro-
porcem LPZ, a w poczatkach 1957 roku
zndéwW zmieniono jego nazwe — tym ra-
zem na Mariusz Zaruski. W tym czasie
powstal projekt historycznego rejsu pol-
skich zaglowcow do Narwiku. Zrealizo-
wano go latem tego roku, gdy Zaruski
i Zew Morza zawiozly do Narwiku ziemig
z pét bitewnych Podhala, przeznaczong
na groby Polakow polegtych na norwe-
skiej Pétnocy. Podczas tej podrozy oba
zaglowce — jako pierwsze polskie jachty

dzielony byt do Oérodka LPZ w Jastarni.
12 listopada 1962 roku znéw nastapita
zmiana nazwy armatora, ktory przyjat
nazwe Ligi Obrony Kraju. W 1969 roku
zdecydowano si¢ w petni przywrdcic
dawng nazwe zaglowca i odtad na jego
burcie znéw mozna bylo zobaczy¢ napis
Generat Zaruski.

Zeglarska fanaberia

Z Generatem Zaruskim zwiazany jest
poczatek kolejnej akcji wychowania mor-
skiego mtodziezy zorganizowanej przez
kpt. Adama Jassera, ktora przybrata pdz-
niej nazwe Bractwa Zelaznej Szekli. Pierw-
sze rejsy w ramach tej akcji miaty miejsce
w lipcu 1973 roku. Nastepnego roku Za-

Na poktadzie Miodej Gwardii (1951 r.).

— przeszly 24 lipca 1957 roku przez krag
polarny.

Po powrocie Zaruski wyszedt jesz-
cze w jesienny rejs do Leningradu, Helsi-
nek i Sztokholmu, podczas ktorego dwu-
krotnie wszed! na mielizng¢ — na podej-
$ciu do Sztokholmu i w rejonie Baltijska.
W grudniu uderzyt w niego holownik, co
ostatecznie sklonilo na poczatku 1958
roku do skierowania zaglowca do remon-
tu, potaczonego z wymiana silnikow.
W miejsce starych Bolinderow zainstalo-
wano dwa silniki June Munktell po 45 KM.
Oba zreszta jeszcze w 1962 roku zamie-
niono na dwa mocniejsze Albin Motors (po
76 KM), a w 1975 roku na Generale Za-
ruskim zainstalowano dwa ,Rekiny” z An-
drychowa, po 95 KM kazdy.

Odnowiony Mariusz Zaruski dalej
plywat z mtodzieza pod proporcem LPZ
w rejsach krajowych i zagranicznych. Przy-

ruski uczestniczyl w Operadji Zagiel *74,
w regatach na trasie Kopenhaga — Gdynia
(nie ukonczyt wyscigu) i w paradzie na
redzie Gdyni. W lipcu 1975 roku wyszedt
w rejs do Grenlandii i Spitsbergenu (10
sierpnia rzucit kotwice u brzegow Wyspy
Niedzwiedziej), a w dwa lata pozniej — do
Sztokholmu z delegacja polskich geode-
tow na XVI Kongres Migdzynarodowej
Federacji Geodetow. Wowczas to zostat
bohaterem zawirowan dyplomatycznych,
gdy po przekroczeniu szwedzkich wod
terytorialnych zostat zatrzymany, poniewaz
uznano go za jednostke wojenna (pamie-
tajmy, Ze LOK byt organizacja paramilitarng,
a Zaruski przez dtugi czas stuzyt do szko-
lenia kadr dla marynarki wojennej). Spra-
we wyjasniono po 20 godzinach, a geode-
ci zdazyli na swdéj kongres.

Kolejne lata byty coraz mniej szczg-
$liwe dla LOK-owskiego zaglowca. Jesz-
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General Zaruski (1946 r.)

71 BRT

25,3 catkowita,
28,0 z bukszprytem
X 5,8 X 3,5 zanurzenie, m

2 masztowy kecz gaflowy,
309 m?

2 silniki spalinowe Bolinder

Dar Zoliborza

brak danych
21,8 catk., 14,85 l.w. x 4,30
najw. x 2,60 zan.,

Jol, poczatkowo ponad 250
m2, potem zmniejszony
do 150 m*

Bez silnika

Elemka (1934 r.)
Pojemnosé 1471,2 BRT, 1178,2 NRT,
2200 t no$nosci
73,95 (bez bukszprytu)
Wymiary x 13,51 x 5,67
(gteboko$¢ kadtuba), m
Szkuner pieciomasztowy
Ozaglowanie (wysoko$¢ masztow ponad
poktadem: 43 m), 2500 m?
2 silniki spalinowe Skandia
Silnik (8 cyl) o tacznej
mocy 600 KM
o0 Do 8 w. (na silnikach),
Predkosc powyzej 10 w. (pod zaglami)
Zaloga 37

o tacznej mocy 90 KM

4 w. (na silniku)

3 (zatoga stata)
+ 29 kursantéw

Do 15 w. (pod zaglami)

Ok. 10 oséb

cze w sierpniu 1978 roku, podczas rejsu
do Francji wszed! na mielizn¢ na podej-
$ciu do Kopenhagi. Zawinit kapitan — ta-
jemnica poliszynela bylo, Ze nie stronit
od napojéw wyskokowych. Statek udato
sie sciggnad, ale armator musiat wytozy¢
znaczng sume za akcje ratownicza. Kapi-
tana zwolniono, a Zaruskiego skierowa-
no do remontu. Przeprowadzita go gdyn-
ska Stocznia Remontowa ,Nauta” od li-
stopada 1979 do maja 1982 roku. Po raz
kolejny zmieniono silniki — na dwa wyso-
koprezne, z Pucka, po 140 KM kazdy.
Niestety, byt to okres brakow na ryn-
ku. Skonczyt si¢ doptyw dewiz z pozy-
czek zagranicznych, a socjalistyczna go-
spodarka coraz bardziej chylita si¢ ku
upadkowi. Zmniejszaty si¢ tez dotacje dla
takich organizacji jak LOK, ktory wolat
przeznacza¢ fundusze na przyktad na roz-

woj osrodkow szkolenia kierowcow
(przynoszacych znaczny zysk), anizeli na
deficytowe (dla LOK) Zeglarstwo, bardzo
czesto postrzegane przez decydentdw
jako fanaberia dla wybrancéw. Dlatego
poskapiono pieniedzy i mimo rozlegle-
go zakresu prac (wymiana poktadu i cze-
$ci poszycia, nowe poktaddéwki, przebu-
dowa wnetrza) zdecydowano si¢ na uzy-
cie materiatléw zastepczych, drewna gor-
szego gatunku, itp. Konicowe prace wy-
konczeniowe wykonano w Jastarni sita-
mi wlasnymi. W sierpniu 1982 roku wy-
ruszyl w rejs z jungami ,Bractwa Zela-
znej Szekli”. Po nim nastapity kolejne rej-
sy. Nie obyto si¢ bez wypadkdéw: w lu-
tym 1984 roku podczas zimowego posto-
ju statku w Jastarni, wypadt za burte i utonat
bosman jachtu (w aktach sprawy pojawit
si¢ alkohol...). W sierpniu 1988 roku, pod-
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Dar Zoliborza.

czas rejsu po Baltyku, nastapito ztamanie
masztu. Po rocznej przerwie na remont
Zaruskiwrdcit do ptywania w rejsach bat-
tyckich. W 1993 roku poptynat do Marien-
ham z niepetnosprawnymi zeglarzami.

Niepewny los Generata

W potowie lat dziewigédziesigtych
LOK, z coraz mniejszymi dotacjami, zaczal
oglada¢ si¢ za mozliwosciami zmniejsze-
nia kosztéw dziatalnosci. Zdecydowano
si¢ wydzierzawi¢ Generata Zaruskiego.
Z czasem dzierzawa przeszia na firme
Hermann Sail z Jastarni. Nowy uzytkow-
nik wyplywat na jachcie z wycieczkami
w rejsy zatokowe, poczatkowo pod Zagla-
mi, a potem na silniku.

Klopoty z utrzymaniem jachtu praw-
dopodobnie przerosty oczekiwania i moz-
liwosci finansowe dzierzawcy. Stan Zaru-
skiego pogarszal si¢ i w 2002 roku utracit
on klase PRS. Stanat unieruchomiony w Ja-
starni.

W lipcu 2003 roku sprawa Generata
Zaruskiego zajeta sie Fundacje ,Polskie
Zagle” im. generala Mariusza Zaruskiego,
Z zamiarem wyremontowania i ponow-
nego uruchomienia. Do listopada tegoz
roku przeprowadzono prace zabezpiecza-
jace przed zatonieciem. W nastepnym
roku udato si¢ pozyska¢ moznego spon-
sora — Poczte Polska. W maju 2005 roku
wrak niegdy$ pieknego kecza przeholo-
wano do Wihadystawowa i postawiono na
slipie stoczni PPD ,Szkuner”. Rozpoczal
sig¢ remont. W miare postepu prac zwigk-
szal si¢ ich zakres, gdyz stopien znisz-
czenia okazywal si¢ coraz wigkszy. Na
przyktad — poczatkowo szacowano, ze 30
procent poktadu wymaga¢ bedzie wy-
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miany. Po zdjeciu czegéci planek, okazato
sig, ze trzeba wymienic caty poktad.

W sierpniu 2006 roku, po wyborach
do Sejmu i zwigzanej z tym zmianie wiadz
Poczta Polska wypowiedziata porozumie-
nie o sponsorowaniu remontu, thumaczac
to zmiang priorytetéw i strategii marke-
tingowej. Wstrzymato to prace Fundadij,
ale nie odebralo nadziei na uratowanie
Generata. Dzialacze nie ustajg w wysit-
kach znalezienia nowego sponsora. Na
poczatku roku mozliwoscia przejecia
zaglowca zainteresowaly sie wtadze
Gdanska.

Trzymamy kciuki!

Dole i niedole Daru Zoliborza

Pierwsi zeglarze, ktorzy wiosna 1945
roku, po zakonczeniu dziatan wojennych,
zjawili si¢ w gdynskim porcie w Basenie
Zeglarskim, zastali obraz nedzy i rozpa-
czy. Przez porozbijany wybuchami falo-
chron fala wdzierata sie do basenu, a na
dnie lezaty poniemieckie wraki jachtow.
W niektorych z nich mozna byto z zalem
rozpozna¢ przedwojenne polskie ,Koni-
ki Morskie” i Juranda.

Przy blizszych ogledzinach okazato sie,
ze jeden z uszkodzonych jachtow pty-
wa. Byt to duzy kecz (ok. 23 metry dtu-
gosci po poktadzie) o mahoniowym ka-
dtubie, z rozwalong koncha rufowa, po-
wylamywanym poktadem i podziurawio-
nym poszyciem. Nie mial masztéw
i osprzetu. Ale unosit si¢ na wodzie...

Zajeta sie nim Liga Morska, a doktad-
niej — szkutnicy z tworzonego wiasnie
Centralnego Osrodka Morskiego Ligi Mor-
skiej, ktérego kierownikiem byt znany
zeglarz Juliusz Sieradzki. Po wstepnych
naprawach przekazano go do remontu do
Stoczni Gdanskiej, ktory zakonczyt sig we
wrzedniu 1946 roku. Pieniadze zgroma-
dzono dzieki ofiarno$ci mieszkancow
Zoliborza, gdzie przed wojna mieszkat
gen. Mariusz Zaruski i w dowod wdzigcz-
nosci postanowiono nadac¢ jachtowi na-
zwe Dar Zoliborza. Jeszcze w czasie re-
montu przydzielono go gdynskiemu Jacht
Klubowi LM ,Gryf”, ktéry dysponowat
odpowiednimi kadrami do jego uzytko-
wania. Podczas remontu jego rozbitg rufe
skrocono o okoto metr.

Pierwszy rejs Daru Zoliborza roz-
poczat sie 15 wrzednia 1946 roku. Jacht,
dowodzony przez kpt. Brunona Sychow-
skiego, wyszedt w rejs zatokowy, aby
odprowadzi¢ za Hel Generata Zaruskie-
go idacego do Szwecji w rejsie ,unifika-
cyjnym”. Podczas rejsu zerwat si¢ sztorm
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siegajacy 11 st. Beauforta i — aby unikna¢
zniesienia na pola minowe — jacht musiat
sztormowaé ku potnocy. Sytuacja byta
krytyczna, na jachcie nie bylo map, przy-
rzaddéw nawigacyjnych, prowiantu ani
wody. Po czterech dniach Dar Zoliborza
znalazl si¢ pod Gotlandig. Tam kapitan
postanowit wejs¢ do portu, ktory ziden-
tyfikowano jako Visby. Okazalo si¢ jed-
nak, ze byl to Klinterhamn i jacht osiadt
na mieliznie. Udalo sie go $ciagnad, zato-
ga powrocita do Polski na poktadzie Ge-
nerata Zaruskiego, a jacht pozostawiono
w Szwedji, do remontu. Zakonczono go
w sierpniu 1947 roku.

Po przybyciu do Gdyni, w zwiazku z
rozpoczynajacymi sie reorganizacjami
polskiego zeglarstwa, przekazano go do
osrodka szkolenia zeglarskiego w Jastarni
(w tym czasie podlegtego juz WKKFiT)
wraz z flotylla innych odbudowanych
poniemieckich jachtéw, pochodzacych
z Trzebiezy. Nastepnego roku przeszedt
w uzytkowanie ,Stuzby Polsce”, ktdra pro-
wadzita szkolenie w osrodku w Jastarni.

Na poczatku lat pigédziesiatych, po
,<reorganizacji” zeglarstwa wszedt w skiad

Generat Zaruski w lipcu 2000 roku.

flotylli O$rodka Szkolenia Wodnego Ligi
Morskiej w Gdyni. Nosil w tym czasie
nazwe Jednosc, ktéra uznano za bardziej
odpowiednia w nowych czasach. Dzielit
dole i niedole tamtych lat, az do potowy
lat pie¢dziesiatych ptywajac w nielicznych
rejsach krajowych i krecac sig po ,taczce
Gotubiewa” na gdynskiej redzie. Po kil-
ku sezonach ulegt zniszczeniu — podob-
no wystawiono go na zime¢ z woda w ze-
zach. Woda zamarzla, rozsadzita kadtub i
w 1954 roku zapadta pospieszna decy-
zja o rozebraniu jachtu. W ten sposéb
zakonczyt swoj zywot ostatni z zaglow-
cow Ligi Morskiej. Jego resztki (z otowia-
nym balastem o masie 8ton) jeszcze
przez kilka lat poniewieraly si¢ przy Ba-
senie Zeglarskim.

W 1956 roku probowano jacht odbu-
dowa¢ — lub zbudowa¢ nowy, od pod-
staw. Dokumentacje (na zlecenie Klubu
Morskiego LPZ) opracowato biuro projek-
towe Stoczni Szczecinskiej, jednak idea
nowej Jednosci utongta w zamecie ko-
lejnych reorganizacji zeglarstwa.

Marek Twardowski



Maj 1998 r.

19 - Podpisano porozumienie miedzy PLO
i holenderskim armatorem Vroon BV
w sprawie 5-letniego czarteru pieciu stat-
kow (POL Daisy, POL Iris, POL Marigold
i POL Primrose) zbudowanych w latach
1982-84 w Stoczni Gdanskie;.

- Udzial Daru Miodziezy w $wiatowej
wystawie Expo’98 w Lizbonie. Podczas
wystawy Dar odwiedzit m.in. prezydent
RP Aleksander Kwasniewski z matzonkg.

- W stoczni Cenal rozpoczgto pierwszy
etap przebudowy niedosztego statku
pasazerskiego wspomaganego zaglem
Gwarek, na zaglowy, luksusowy statek
wycieczkowy dla belgijskiego armatora
(na zdjeciu — Gwarek podczas budowy
i pozniejszej eksploatacii).

ARCHIWUM MORZA  wazne daty

Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

W polskich stoczniach zwodowano 2 kon-
tenerowce.

Maj 1988 r.

10 - Biuro Handlu Zagranicznego PLO
sprzedato za 2,75 mln USD transatlantyk
Stefan Batory greckiemu Zeglugowcowi
Eliasowi Panagakosowi, ktory zamierzat
go przebudowac na luksusowa polskg
restauracje i ptywajacy hotel zakotwiczo-
ny na Tamizie, w poblizu centrum Lon-
dynu.

22 - W Zatoce Perskiej zostal zatrzyma-
ny przez cztery uzbrojone motorowki
Iranskiej Marynarki Wojennej statek linii
zachodnio-potudniowej Azji PLO — ms.
Smolny. Podczas kontroli przewozonych
statkiem towarow nic podejrzanego nie
znaleziono.

25 - W Splicie w Jugostawii rozpoczeto
ztomowanie parowca ATSI, ktéry roz-

poczat swg morska stuzbe we wrzesniu
1930 roku jako Robur V(w czasie wojny
Kordecki).

- PZB podpisat kontrakt ze Stocznig Gdy-
nia na budowe 5 statkéw Kotmax (po
1200 t no$nosci), z ktérych zbudowano
tylko 3: Nimfa II, Rusatka II1 Goplana II.

W polskich stoczniach zwodowano ma-
sowiec, 3 trawlery rybackie, tralowiec
bazowy i kuter szkolny.

30 lat temu
Maj 1978 r.

23 - Do gdynskiego portu dotarta na stat-
ku Oswigcim pierwsza partia urzadzen dla
budujacej si¢ przy Nabrzezu Helskim bazy
kontenerowe;j.

W polskich stoczniach zwodowano semi-
kontenerowiec, trawler rufowy, 3 kutry ry-
backie, okret warsztatowy i kuter sanitamy.

40 lat temu

Maj 1968 .

4-8 - Zespot okretdow w sktadzie niszczy-
ciel Wicher, okrety podwodne Sgp i Bie-
lik oraz tratowce Orliki Czapla przeby-
waly z wizyta w Rostocku.

9 - W Stoczni Szczecinskiej przekaza-
no armatorowi radzieckiemu statek na-
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ukowo-badawczy Passat, pierwszy
z serii B-88.

18 - W Stoczni Szczecinskiej potozono
stepke pod plywajacy warsztat PM-9 -
pierwszy okret projektu 304.

27-31 - zespot okretéw w skladzie nisz-
czyciel Wicher oraz okrety podwodne
Sep i Bielik przebywal z wizyta w Rotter-
damie.

W polskich stoczniach zwodowano ma-
sowiec, baze rybacka, dwa trawlery rufo-
we oraz 3 okrety: desantowy, hydrogra-
ficzny i warsztatowy.

50 lat temu
Maj 1958 .

2 - W Rio de Janeiro podpisano umowe
barterowa na dostawe do Polski surow-
céw (m.in. rudy i kawy) w zamian za 16
statkdw budowanych w polskich stocz-
niach dla Brazylii.
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14 - PLO zakupito w Szwecji zbiorniko-
wiec Kalmia (zbud. 1947 r., 8337 BR1),
ktory w polskiej stuzbie otrzymat nazwe
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W polskich stoczniach zwodowano 2 drob-
nicowce, 3 masowce, holownik, 3 traw-
lery burtowe, 5 kutréw rybackich, trato-
wiec bazowy i 2 kutry tratowe.

60 lat temu
Maj 1948 r.

W maju GAL zamowit w brytyjskiej stocz-
ni Bartram & Sons w Sunderland dwa nie-
wielkie zbiornikowce, dla ktérych prze-
widywano nazwy Beskidy i Tatry. Pod-
czas budowy, w zwigzku z napieta sytu-
acja migdzynarodowa, zostaly zarekwiro-
wane przez Brytyjska Marynarke Wojenng
i wcielone do stuzby jako Surf Pioneer
i SurfPatrol.

70 lat temu
Maj 1938 .

4 - Nastgpito otwarcie nowo zbudowane-
go portu rybackiego we Wiadystawowie.

18 - W Warszawie powotano pierwsze
polskie towarzystwo klasyfikacyjne pod
nazwa Polski Rejestr Zeglugi Srédlado-
wej.

Maj 1928 r.

1 - W obecno$ci ministra Eugeniusza
Kwiatkowskiego po$wigcono budynek
Urzedu Morskiego, zbudowanego wg pro-
jektu Adama Bellenstedta.

6 - Wcielono do stuzby okret szkolny
(szkuner) Iskra.

17 - Na trasie Gdynia - Hel rozpoczat rej-
sy statek pasazerski Hanka.

W maju w brytyjskiej stoczni Jarrow
w Newcastle zwodowano przybrzezny sta-
tek pasazerski Wanda, zamowiony przez
Zegluge Polska.

Rubryke redagujg:
Jerzy Drzemczewski
i Marek Twardowski

Zdjecia zostaly wykonane przez
autoréw lub pochodzq z ich zhiorow
i wydawanych przez nich ksigzek.
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NVa pomoc powstaniom

Panuje powszech

N .

ne przekonanie, ze okres zaboréw nie obfitowat w morskie

Sztandar z czaséw
- Powstania Listopadowego.

wydarzenia z udziatem Polakéw. Nic bardziej mylnego. Najbardziej chwalebne
epizody tego rodzaju zwigzane sq z powstaniami listopadowym i styczniowym.
W obu przypadkach pozostajgce na emigraciji osrodki polskie prébowaty

udzieli¢ im wsparcia przez morze.

Powstanie listopadowe wybuchto
w nocy z 29 na 30 listopada 1830 roku.
Aby skutecznie prowadzi¢ dziatania bo-
jowe przeciwko Rosji powstancy potrze-
bowali broni i amunicji. Ale skad je wziac,
jesli fabryki mogace je produkowac zo-
staly przez Rosjan zlikwidowane, a Prusy
i Austria zamknely granice uniemozliwia-
jac ich dostawe ladem?

Statki z bronig

Wyjscie byto jedno. Materiaty wojen-
ne nalezato przewiez¢ z Anglii i Francji
droga morska. Problemem byt jednak fakt,
Ze powstancy nie dysponowali nie tylko
portem, ale nawet niewielkim skrawkiem
wybrzeza, gdzie taki transport mozna by
przyjac.

Nadzieja pojawita si¢ dopiero w kon-
cu marca 1831 roku, kiedy powstanie
przeniosto sie na Zmudz, co dawato szan-
s¢ na opanowanie nadmorskiej Polagi
polozonej na pdtnoc od Klajpedy.

Poczatkowo do zdobycia strategicz-
nego miasta wyznaczony zostat oddziat
pod dowddztwem Onufrego Jacewicza.
Do najbardziej zacigtych walk doszio
w maju. Powstancy zaatakowali Potage
sita 4 tysiecy ludzi. Musieli jednak prze-
rwac atak, kiedy na odsiecz portowi ru-
szyty znaczne sity nieprzyjaciela.

Tymczasem Bank Polski w Warszawie,
na polecenie wladz powstanczych, wy-
stat do Londynu, w tajnej misji, spoloni-
zowanego Anglika, od lat mieszkajacego
w Warszawie i catym sercem oddanego
sprawie polskiej, Andrzeja Evansa. Miat
zakupi¢ na tamtejszym rynku dla po-
wstancow bron i amunicje.

Wage operacji dostrzegali Rosjanie, ze
wszelkich sit starajac si¢ jej przeszkodzic.
Nie tylko wiec komendant obrony Potagi
dostat rozkaz utrzymania jej za wszelka
cene, do akcji przystapili takze carscy
agenci w Anglii. Evansowi udato si¢ jed-
nak pokona¢ wszelkie przeszkody i na
poczatku lipca byt gotowy do wysytki

pierwszego transportu broni. Na poktad
dwumasztowej brygantyny o nazwie Sym-
melry zaladowano m.in. 6 tys. karabinéw
z bagnetami, 2 tys. pistoletow, 3 tys. sza-
bel, 4 armaty, 350 lanc, proch i amunicje.
Dowddca wyprawy mianowano ptk Jana
Jarzmanowskiego.

Rownoczes$nie ponowiono probe zdo-
bycia Polagi. Zadanie zajecia miasta wy-
znaczono tym razem 800-osobowemu
oddziatowi pod dowodztwem gen. De-
zyderego Chtapowskiego. Potem dotaczy-
ty do niego kolejne jednostki. W sumie
do ataku na port ruszy¢ miato az 12 tys.
powstancoéw! Niestety, na skutek tar¢ po-
miedzy dowodcami poszczegdlnych od-
dziatéw, a takze braku zrozumienia przez
Chtapowskiego znaczenia zdobycia Po-
tagi, operacja nie powiodta sie. Powstan-
cy ruszyli na Wilno, ponoszac przy tej
okazji kleske.

Evans nic o tym nie wiedziat. Symme-
try spokojnie przeptyneta Morze Potnoc-
ne, mineta Cie$niny Dunskie i staneta pod
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Polaga. Na brzegu nikt jednak nie czekat
na transport z Londynu. Statek zawrocit
wiec do Anglii. Proby wystania jeszcze
kilku innych transportéw takze sie nie
powiodly. Zachowaly si¢ po nich tylko
nazwy jednostek, na ktorych ptyneta bron
i amunicja dla powstancow — Drummer,
Cap Kennedy i Port Royal.

Na pieéset krokéw

Wysilek Evansa nie poszedt jednak na
marne. Idea wykorzystania morza do
pomocy walczacym w kraju oddziatom
przezyta bowiem powstanie listopadowe.
Do pomystu wrocono przy okazji kolej-
nego wielkiego zrywu narodowego, ja-
kim bylo powstanie styczniowe rozpo-
czete 22 stycznia 1863 roku. Nie koniec
na tym! Kierujacy walka Rzad Narodowy
postanowit stworzy¢ zbrojne sity morskie,
ktore miaty operowac na Morzu Battyc-
kim i Czarnym. Co wigcej, tym razem ich
zadaniem miat by¢ juz nie tylko transport
broni, amunicji i ochotnikow. W razie
potrzeby miaty takze atakowac flote han-
dlowa i wojenng Rosji.

Na miejsce ladowania pierwszego
desantu wybrano, podobnie jak trzydzie-

MORZE TAJEMNIC  kulisy bistorii

$ci lat wezesniej, okolice Ktajpedy. Do-
wodcg ekspedycji zostal gen. Teofil
Lapinski. Wynajal w Londynie parowiec
o nazwie Ward Jackson. Zatadowano na
niego m.in. 1000 karabindéw, 750 szabli,
3 armaty, 200 lanc, proch, umundurowa-
nie, a nawet drukarnie polowa. Do udzia-
tu w wyprawie naméwiono tez, co nie
byto zbyt trudne, bo powstanie stycznio-
we spotkato si¢ z powszechna sympatia
w Europie, 160 ochotnikéw, wérdd nich
lekarza, dwéch aptekarzy i drukarza.
Wiekszos¢ ochotnikow stanowili Polacy,
ale byli wérod nich takze Francuzi, Wio-
si, Anglicy, Niemcy, Szwajcarzy, Wegrzy,
Belgowie, Holendrzy, Chorwaci, a nawet
Rosjanie.

Powstancy bez probleméw dotarli do
Kopenhagi. W Malmo ekspedycja prze-
okretowata sie na dunski szkuner Emilie.
Na nim wlasnie, 10 czerwca 1863 roku,
wyprawa dotarta na miejsce desantu, na
ktore wyznaczono miejscowos¢ Schwa-
rzort, polozona na terytorium Prus, okoto
dziesieciu mil na poludnie od Klajpedy.
Po wstepnym rozpoznaniu, okoto godz. 20,
Eapinski zarzadzit ladowanie na godz. 22.

Plan przewidywal, ze pierwszy od-
dziat uda si¢ na brzeg i posunie w gtab

ladu na 500 krokéw. Potem obsadzi przy-
czotek, na ktorym ladowac beda kolejne
transporty. Dla ulatwienia desantu zaja¢
miano znajdujace si¢ na wybrzezu rybac-
kie todzie. W ten sam sposdb zamierzo-
no zdoby¢ podwody, przy pomocy kto-
rych oddziat ruszy¢ miat ku granicy
z Rosja. Po jej przekroczeniu powstancy
mieli rozpocza¢ dziatania bojowe.

Desant rozpoczat si¢ ostatecznie pot
godziny po godz. 22. Pierwsi powstancy
wsiedli do dwoch todzi. Wieksza, do kto-
rej przywiazana byta mniejsza, spetniata
funkgje prowizorycznego holownika. Cho-
dzito o to, aby todzie nie pogubity si¢
w zalegajacych juz ciemnosciach. Emilie
czeka¢ miata nieopodal.

Tragedia u celu

Niestety powstancy mieli pecha. Tuz
przed samym ladowaniem pogoda bar-
dzo si¢ pogorszyta. Od ladu zaczat wiac
silny wiatr utrudniajacy desant. W swoich
pamietnikach gen. Eapinski tak opisuje
te sytuacje: ,Ledwie bylismy na pareset
sqzni od statku, gdy pierwsza fala ude-
rzyta w todzie. I jak gdyby tylko burza
czekata na nas, wiatr zerwat sig silny

Bitwa pod Ostroteka - przegrana Polakow w tej bitwie przesadzita o losach Powstania Listopadowego.
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i woda coraz wiegcej sie burzyta. Majtko-
wie naprezali sie przy wiostach, ja kie-
rowatem osobiscie rudlem. Ale usitowa-
nia nasze byty nadaremne: wiedziatem,
ze zamiast zblizac sie do lgdu, wiatr
coraz silniejszy odpychat nas w morze,
batwany coraz gwattowniej uderzaty
o todzie i napetnialy je wodq. Poloze-
nie byto krytyczne, trzeba bylo wracac
na statek, ktory nie pojmowatem z jakiej
przyczyny, zamiast si¢ nas blisko trzy-
mac, odsadzit sie od nas na dobre pot
mili morskiej. Datem znak trwogi kilko-
ma strzatami z rewolweru, ale statek sig
nie zblizal. Zolnierze wolali z wielkiej
todzi, ze majq wody po kostki, niedtu-
go, ze po kolana, kazatem wode wyle-
waé manierkami, ale to niewiele pomo-
gto bo co troche wody wyczerpali, to nowy
batwan {6dz napetnial.”

Dlaczego Emilie nie reagowala na
wezwania ladujacych? Powdd okazat sie
banalny. Nieobeznani z morskim fachem
powstancy zaraz po odptynieciu pierw-
szych todzi wylegli z radoscia na poktad
uniemozliwiajgc tym samym prace zato-
dze statku.

,» Lak walczymy z kwadrans, statek tym-
czasem jakby zgtupial, obraca si¢ to w tg
to w owq strong i nie zbliza sie do nas —
wspomina Eapinski. - Nareszcie zaczyna
sie zblizac, juz nie jest jak na sto sqzni,
wtem ogrommny batwan wali z boku na
nas, przewraca wielkq todz, mniejsza
utrzymana chwilowo wiostami i rudlem
w rownowadze. Z okrzykiem zZatoswym
przeciqglym, z okrzykiem Smierci tak
strasznym, Zem zadrzal, ja co nie mam
nerwow stabych i podczas calej katastrofy
ani na chwilg nie stracitem spokoju,
z okrzykiem, kiorego do Smierci nie za-
pomne, trzydziestu szesciu moich najlep-
szych towarzyszy zanurza sie we wzbu-
rzonych falach. Pierwsza t6dz trzymas sie
Jeszcze na powierzchmi, ale lina przycze-
piona do wielkiej todzi ciggnie tyt pierw-
szej na dot, zanurza go w wode, podczas
gdy przodek debem si¢ podnosi. Jeszcze
sekunda, a wszyscy jestesmy straceni. W tej
chwili porywam topor lezqgcy u nog mo-
ich i z sitq i zrecznosciq, kiorej w sobie
sie nie spodziewatem, przecinam ling,
16dz sie podnosi, majtkowie sie wyprezajq
i odsadzamy od miejsca katastrofy.”

Kiedy wigksza szalupa si¢ wywrdci-
ta, mniejsza dobita do statku. Pomimo
podjecia natychmiastowej akcji ratunko-
wej z jego poktadu 24 powstancow nie
udato sie juz uratowac. 8 Polakow i 16
cudzoziemskich ochotnikéw utopito si¢
niemal u samego celu podrozy. Jakby tego
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byto malo, rozszalaty juz na dobre sztorm
pognat Emilie w kierunku Potagi obsa-
dzonej przez silny rosyjski garnizon.
Chcac unikna¢ kontaktu z przewazajacy-
mi sitami wroga Eapinski zdecydowat si¢
opusci¢ niebezpieczne wody i, 14 czerw-
ca, statek dobit do szwedzkiej Gotlandii.
Tutaj niedoszli powstancy zostali rozbro-
jeni i na pokladzie szwedzkiej korwety
odstawieni z powrotem do Anglii, gdzie
5 lipca 1863 roku, oddziat zostat oficjal-
nie rozformowany.

Kierunek — Morze Czarne!

Niepowodzenie Eapinskiego nie
ostudzito jednak powstanczych zapatow.

W Londynie i Konstantynopolu trwaty juz
przygotowania do wystania kolejnego
statku, tym razem na Morze Czarne.
W tym wypadku nie chodzito juz tylko
o dostarczenie transportu z bronig czy na-
wet oddziatu ochotnikéw, ale przede
wszystkim o pojawienie si¢ powstancze-
go statku w jakim$ brytyjskim porcie.
Anglicy o$wiadczyli bowiem, ze dopiero
wtedy zaczng traktowaé powstanie jak
wojne dwu narodéw, a nie wytacznie we-
wnetrzng sprawe Rosji. Mogto to w efek-
cie spowodowac¢ miedzynarodowe uzna-
nie rzadu powstanczego, a co za tym idzie

udzielenie pomocy, a nawet bezposred-
nie zaangazowanie militarne w konflikt
po polskiej stronie. Sprawa wydawala sie
tym prostsza, ze od czasu zakonczenia
wojny krymskiej, Rosji nie wolno byto
utrzymywac na Morzu Czarnym wiasnej
floty wojenne;j.

Pierwsza jednostka, ktéra wyptyneta
na Morze Czarne z pomoca dla powsta-
nia byt zaglowo-parowy frachtowiec Che-
sapeak. Statek wyszedl z Newcastle pod
koniec czerwca 1863 roku z tadunkiem
broni i w sierpniu udato mu si¢ dotrze¢
do Konstantynopola. Stamtad, pod do-
wodztwem ptk Klemensa Przewtockie-
go, ekspedycja dotarta do tureckiego
portu w Trapezuncie. Proby ladowania na

rosyjskim brzegu nie powiodty si¢ i Pola-
cy musieli zakonczy¢ ekspedycje.

W lipcu kleske ponidst takze rajd ptk
Zygmunta Mitkowskiego (znanego sze-
rzej jako pisarza Teodora Tomasza Jeza),
ktory wraz z ponad dwiema setkami
ochotnikéw zagarnat angielski statek pa-
rowy plywajacy po Dunaju. Oddziat zo-
stat jednak rozbity przez Turkow i Ru-
munow, zanim zdotat dotrze¢ na miejsce
przeznaczenia.

We wrzesniu 1863 roku do Trapezun-
tu dotart kolejny statek, ktory miat ope-
rowac¢ na Morzu Czarnym pod polska ban-
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dera. Tym razem byla to parowo-zaglo-
wa jednostka o nazwie Samson. Takze ta
wyprawa skonczyta sie¢ niepowodze-
niem. Wyznaczony na jej dowddce fran-
cuski kapitan Francois Michel Magnan,
okazat sie niegodny tego zaszczytu, trwo-
niac powstancze fundusze na prywatne
cele.

Projekty Zbyszewskiego

Miejsce Francuza zajal 29-letni kmdr
ppor. Wladystaw Zbyszewski, zbiegly na
wies¢ o wybuchu powstania z carskiej flo-
ty, doswiadczony oficer i zdolny organi-
zator. 28 pazdziernika 1863 roku legen-
darny dyktator powstania styczniowego
Romuald Traugutt zatwierdzit jego pro-
jekt Organizacji Gtéwnej Sit Narodowych
Morskich. Zbyszewski stanat na jej czele
przyjmujac pseudonim ,Feliks Karp”.

Projekt Zbyszewskiego szczegdtowo
opisywat jak ma wyglada¢ polska flota
nie tylko w czasie powstania, ale i w przy-
szto$ci. Na jego podstawie powotano do
zycia agencje morskie, ktore w Szangha-
ju, Melbourne, San Francisco i Nowym
Jorku rozpoczety werbunek marynarzy do
powstanczej floty. W Anglii, Francji, Wto-
szech i Turcji zaczeto takze poszukiwa-

Powstanie Styczniowe w oczach
wspoifczesnego mu malarza . , , . .
Artura Grottgera. nie armatoréw, ktorzy oddaliby swoje stat-

ki na stuzbe Polsce.

Pierwszym przygotowanym do wal-
ki z Rosjanami polskim powstanczym
okretem okazal si¢ parowiec Princess,
przemianowany wkrétce na Kiliriskiego.
1 lutego 1864 roku jednostka wyszta
z Newcastle. Na swoim poktadzie miata
m. in. 13 dziat, 300 karabinow i rewolwe-
row, 400 szabel, proch, amunicje i 200
sztuk mundurdow i butéw. W okolicach
Malty Kiliniski miat zamieni¢ bandere bry-
tyjska na polska, co miato stac sie spet-
nieniem brytyjskiego warunku, o ktorym
wspominalismy wyzej, a co miano odpo-
wiednio nagtos$ni¢. Awaria maszyny spo-
wodowala jednak, ze po drodze statek
musiat zawina¢ do hiszpanskiej Malagi
gdzie, pod rosyjskim naciskiem, wtadze
hiszpanskie aresztowaty go 12 lutego.

Zbyszewski nie ustawal w wysitkach.
Wyruszyt na Sycylie, gdzie miat zamiar
wyposazy¢ dwa kolejne statki, dla kto-
rych mial nawet przygotowane nazwy:
Kosciuszko i Glowacki, liczyt tez na od-
zyskanie Kilinskiego1i realizacje paru in-
nych pomystéw. Zaden z projektéw sie
nie powiddt. Na odrodzenie polskiej flo-
ty poczekac trzeba byto do 1918 roku.

Tomasz Falba
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WSPOMNIENIE ,MORZA”

archiwalia

d latarni
do baéni

80 lat temu,
w maiju 1928 roky,
,Morze” pisato:

Cudowne to radio

Majac w perspektywie podrdz do
Szweciji, trudno jest wyrzec si¢ przyjem-
nosci odbycia jej na ojczystym statku pod
ojczysta bandera. (...) W Gdyni dowiadu-
je sie, ze podréz odby¢ mam na pokta-
dzie s/s ,Katowice”, co dla mnie, jako
mieszkanca stolicy wojewodztwa Slaskie-
2o stanowito przyjemno$¢ podwojna. (...)
Z tytu, daleko za rufa, migotaly tysiace
$wiatelek Gdanska; z lewej strony o$wie-
tlone Zoppoty, a za niemi Gdynia... Cu-
downa gra $wiatet na horyzoncie i na
powierzchni wod... Teraz rozpoczynam
,hauke” nocnego ptywania. A wigc do-
strzegam na wysokosci Gdyni co kilka-
nascie minut 4 btyski $wietlne. Dowiadu-
je sig, Ze w ten sposob sygnalizuje latar-
nia morska w Gdyni na Oksywiu. (...) Za
Helem od strony pelnego morza znéw
ukazujg sie $wiatetka: po 2 wybtyski co

15 sek. latarni w Jastarni, a dalej krétkie
wybtyski, podobne do btyskawicy, $le co
3 sek. latarnia morska w Rozewiu. Nie
Zatowatem juz, Ze opusciliémy port gdan-
ski wieczorem. (...) Par¢ minut przez 10-
ta poczyna moj towarzysz kreci¢ gatecz-
kami aparatu, az wreszcie stysze sympa-
tyczny glosik naszej, t. j. katowickiej, spe-
akerki: ,Hallo, hallo!” Polskie Radio Kato-
wice i t. d. Koncert w kawiarni ,Astorja”.
Wkrotce dochodza do mych uszu dzwie-
ki orkiestry. Zamieniam si¢ caty w stuch...
Jakaz to rozkosz stysze¢ na petnem mo-
rzu, juz prawie u wybrzezy szwedzkich,
dobrze znang orkiestre z dalekich Kato-
wic. Cudowny wynalazek to radjo. Nie

potrafimy tego oceni¢ na ladzie, w zyciu
codziennym, gdzie zbyt szybko wynala-
zek ten spowszedniat. (...)

(Na pokladzie ,Katowic”
7z Gdanska do Stockholmu,
Z.]). Tyszel)

Podta insynuacja

Dnia 2 grudnia r. 1927 o godz. 6 pp.,
plynac ,Saturnja” do Rio de Janerio, zna-
lezli si¢ niedaleko brzegow Brazylii,
w punkcie lezacym na 16°58’ szerokosci
pot. oraz 37°51” dtugosci wsch.

Jest to miejsce tragicznej katastrofy
,Principessy Mafaldy”, ktérej zatoniecie,
potaczone z tyloma ofiarami ludzkiemi,
tak zywo poruszyto $wiat caly. (...) W Bu-
enos Aires kolportowano sobie pocichu z
ust do ust wiadomos¢, jakoby zatoga ,Ma-
faldy” w chwili niebezpieczenstwa ster-
roryzowata podrdznych i sama sie rato-
wala, pozostawiajac pasazeréw na tasce
zywiotu. Jest to podta insynuacja, albo-
wiem ,Principessa Mafalda” trzymata si¢
na wodzie kilkanascie godzin; przez caty
czas utrzymywata kontakt radjowy z in-
nemi okretami, a gdy wreszcie pograzy-
ta si¢ w odmetach Oceanu, zgineli razem
z nig kapitan Simone Guli, a w ich liczbie
obaj radjotelegrafisci — Luigi Reschia i Fran-
cesco Boldracchi. (...) ,Saturnja” znajdo-
wala sie zadaleko, bo w odlegtosci 900
mil morskich, czyli dwéch dni drogi (...),
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poprzesta¢ wigc musiata na roli biernego
$wiadka katastrofy. Byla to rola dla ludzi
czynu i dla ludzi serca, tragicznie smutna.
(...) Wience uwieszone na zerdziach po-
woli zaczely si¢ na linkach opuszczac w

WSPOMNIENIE ,MORZA”

archiwalia

dot, dosiegty wody — zawadzity o jej po-
wierzchnig, odczepily sie od uwiezi, i ko-
tyszac sig, poczety sie szybko oddalad,
a whasciwie to my$my od nich odptywa-
li. Dtugie czarne ich punkciki znaczyty

miejsce zatobnej ceremonji, wreszcie je-
den po drugim zniknely. (...)

(Ku czci bohaterow ,,Principessy
Mafaldy”, Stanistaw Odyniec)

70 lat temuy,
w maiju 1938 roky,
,Morze” pisato:

Prymityw zycia Murzyna

Po szeregu prac w polskiej misji 0. o.
jezuitéw w poin. Rodezji przyjechat do
Polski na krétki odpoczynek ojciec To-
maka. Pragnac poinformowac¢ Czytelni-
kow o dziatalnosci tej polskiej placowki,
przeprowadzilismy z o. Tomakg rozmo-
we na temat jego pracy misyjnej. (...)

- Jak si¢ przedstawia program nauki
dla czarnych?

- Uczymy wszystkiego co moze pod-
nie$¢ prymityw zycia Murzyna do pew-
nego stopnia cywilizacji. Przede wszyst-
kim uczymy czytad, pisaé, rachowac oraz
dajemy ogdlne wiadomosci z historii ich
kraju i wiadomosci geograficzne. W szko-
tach dzieci przyzwyczajane sa do porzad-
ku i higieny. Méwi sie im stale i uczy, ze
nalezy utrzymywacé czysto$¢ we wsiach,
zamiata¢ chaty. Totez w kazdg sobote
zamiast lekcyj dzieci robig we wsiach
generalne porzadki. Zamiatajq chaty, dro-
gi. Stowem wie$ cata az 1$ni od czysto-
$ci... niestety, nie na dtugo.

W programie nauki jest takze gimna-
styka. A musze powiedzied, Ze gimnasty-
kuja si¢ bardzo chetnie. Jest to dla nich
prawdziwa zabawa i rozrywka. (...)

- Jaki jest stosunek Murzynéw do bia-
tych? Czy umiejetnos¢ czytania stowa dru-
kowanego, ktdre nie zawsze niesie mi-
tos¢ i prawde, lecz sieje czasem niena-
wi$¢ — nie obraca sie przeciwko biatym?

- Zasadniczo — odpowiada mi o. To-
maka — stosunek Murzynéw do biatych,
a'w szczegdlnosci do misjonarzy katolic-
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kich jest bardzo zyczliwy. Murzyn umie
przeciez ocenic te wszystkie dobrodziej-
stwa, jakie otrzymuje z rak biatego czto-
wieka. ,Dobrze nam z wami” mowig cze-
sto Murzyni. ,My$my deptali po wielu
bogactwach, nie wiedzac, czym one sa
naprawde. Wyscie nas nauczyli inaczej
patrze¢ na wszystko”. (...) My, szerzgc
wiare i cywilizacje wérod czarnych, daje-
my im wszystko, co mito$¢ da¢ moze. Nie
mamy w tym innego wyrachowania po-
nad $wiadomo$¢ dobrze spetnionego obo-
wigzku religijnego i humanitarnego. (...)

(Misja polska w Rodezji, ST. Z.)

Osobliwo$¢ turystyczna

Gdy po tej nocy, ktoéra noca nie byta,
obudziliémy sie o 5-tej rano, ,Batory” stat
juz na kotwicy w cie$ninie Tromsosund
tuz obok miasta i portu Tromso. Miastecz-
ko to, liczace przeszto 10.000 mieszkan-
cow, jest najwiekszym osiedlem ludzkim
za potnocnym kotem polarnym. (...) Naj-
wigksza atrakcja dla turystow w Tromso
jest oboz Laponczykow, lezacy w okoli-
cy miasta. (...) Laponczycy znalezli sig
tutaj nie catkiem z wtasnej woli. Po pro-
stu sprowadzono ich jako osobliwos¢ do

ogladania, jako obiekt turystyczny, pocia-
gajacy dla podréznych, i dzieki temu obdz
ich ma charakter muzeum etnograficzne-
2o na $wiezym powietrzu. Mieszka tu
zaledwie kilka rodzin gniezdzacych sig
w nedznych ziemiankach. (...) Laponczy-
cy wylegli na nasze spotkanie, cieszac si¢
nadzieja zarobku. Pokazuja nam swoje
wyroby: nozyki z kosci rena do przecina-
nia kartek albo lalki, ubrane wedtlug mody
laponskiej w barwne sukienki, obrzezo-
ne biatym futerkiem niedZzwiedzim. (...)
O godzinie 12-tej w potudnie ,Batory”
podniost kotwice i przedefilowat wzdtuz
ciesniny przed frontem domow i miasta
Tromso. (...) Az wreszcie z lewej strony
statku odsunat si¢ ostatni wystep skalny i
,Batory” znalazt si¢ na wprost wejscia do
Trollfiordu. Zahurkotata na przedzie stat-
ku machina, obracajgca na wale potwor-
ny tancuch kotwiczny, buchnat do gory
obtok rdzawego kurzu i zamigotaty wy-
krzesane iskry; olbrzymia kotwica spadta
na dno morskiej ciesniny. Staneli$my
w miejscu. Wszystkie oczy zwrocity sie
teraz ku tajemniczemu fiordowi. Wida¢
doskonale jak jest krotki; gtab jego wy-
petnia amfiteatralny masyw gorski, o$nie-
zony pod szczytem (Higravstinder). Je-
steémy w krainie basni, we fiordzie kréla
26r, rozstawionego muzyka Griega, w kro-
lestwie elféw i gnomow, zamieszkujacych
niedostepne dla cztowieka podziemne

groty. (...)

(Fiordy Norwegii,
Fragment z wycieczki m/s
»Batorym”, Konrad Gorski)

Opr. Czestaw Romanowski

ZachowalisSmy
oryginalna pisownie.
Archiwalne numery
,Morza” mozna
znalez¢ na stronie:

http://www.magemar.com.pl/




MORZE OPOWIADAN  tylko u nas

Opowiesci
Morz Popotudniowych

Q Q

@W@HW@ IEX
e)re.

Audvze Derepeczio

Nasze MORZE  nr 5 maj 2008




n w Polsce znane sa Targi Poznanskie,
orzed wojng rownie stynne byty Targi Lwow-
skie, ktore co nieco pamigtam, ale ja swoje
pierwsze w marynarskim zyciorysie targi ,zali-
czytem” z dala od kraju, po drugiej stronie Atlantyku, nie byle
zreszta gdzie, bo w Nowym Jorku. I stad tytut kolejnego frag-
mentu moich wspomnien.

Byto to przeszto czterdziesci lat temu, kiedy nasza mary-
narka handlowa byta gtoéwnie ,handlujaca”; co nie byto jakims
szczegolnym powodem do narodowej dumy, ale... przynaj-
mniej wcale spora liczba statkow nosita polska bandere. Dzi$
jest zdecydowanie odwrotnie, jednakze dla uspokojenia tejze
dumy mozna twierdzi¢, ze iloczyn wymienionych wyzej war-
todci generalnie si¢ zgadza.

Wracajmy jednak do rzeczy.

W latach sze$c¢dziesiatych ubiegtego wieku w Panstwowej
Szkole Morskiej w Gdyni miaty miejsce —w ramach praktycz-
nego szkolenia — wielomiesieczne praktyki na petnomorskich
statkach w dalekich i dlugotrwatych rejsach. W tym celu, mie-
dzy innymi na popularnych dziesi¢ciotysiecznikach znajdowa-
ty si¢ dodatkowe kabiny dla praktykantéw, jak tez dla ,kie-
rownika praktyk”.
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Tenze kierownik byt przetozonym praktykantow, odpowia-
dat za nich, ale gléwnym jego zadaniem byto prowadzenie
w czasie dtugich, gléwnie transoceanicznych przelotow, wy-
ktadow z wielu przedmiotéw. Dla zgodnosci z prawda histo-
ryczna wymieniam je w przypadkowej kolejnosci:

- silniki spalinowe

- kotly parowe

- turbiny parowe

- teoria i budowa okretu

- okretowe mechanizmy pomocnicze

a takze:

- podstawy prawa morskiego

- bezpieczenstwo pracy na statkach

- higiena i pierwsza pomoc.

Oczywiscie przedstawiony zakres wyktadéw dotyczyt stu-
1aczy, (bo tak sie wowczas uczniowie pomaturalnej Panstwo-
¢j Szkoty Morskiej nazywali) wydziatu mechanicznego, na
torym to wowczas bytem mtodym wyktadowca.

Na marginesie moge stwierdzi¢, ze prowadzenie tylu réz-
nych przedmiotow na poziomie badz co badZ pomaturalnym,
nie bylo zadaniem najtatwiejszym.

Na szczescie udato mi sie zaangazowa¢ do pomocy w wy-
ktadach IT mechanika, ktéry byt inzynierem budowy okretow,
a takze lekarza statkowego.

Plan zaje¢ przewidywat dla praktykantéw 4 godziny dzien-
nie pracy i 4 godziny wyktadow, z tym ze w portach wyktady
zawieszano, gtownie z tego powodu, aby stuchacze mogli po-
zna¢ odwiedzane kraje.

W tej sytuaciji ja — kierownik praktyk —w portach nie mia-
tem zajec¢ i dzieki temu moglem zaspokoi¢ turystyczne zami-
lowania.

Jak wczesniej wspomniatlem, w owym czasie polscy mary-
narze ,wspierali” panstwowy import, przywozac do kraju aktu-
alnie chodliwe towary. Gdy zawinelismy do Nowego Jorku to-
warem, ktory miat najwigksze ,przebicie” byty... plastikowe
obrusy, na ktérych wydrukowane byly ztote wzory, liscie, kwiaty
i inne esyfloresy. Jednym stowem ,cus piknego”, jak zachwa-
lali nowojorscy handlarze, pochodzacy w znakomitej wigkszo-
$ci z matych miasteczek Polski wschodnie;.

Zatoga naszego statku, widzac, ze codziennie wychodze do
miasta, poprosita, abym ztozyt zamowienie na owe obrusy w fir-
mie ,STEVE PLASTIK CORPORATION”, albo jako$ podobnie.

- Nie ma sprawy - powiedzialem i wziawszy adres oraz kil-
kaset marynarskich dolarow powedrowatem zatatwic¢ ,big bu-
siness” dla zalogi.

O ile pamietam, firma miescita si¢ w starym, kilkupigtro-
wym budynku przy ,Brodwaju”, w dzielnicy zamieszkatej pra-
wie wylacznie przez ,Amerykanow wyznania mojzeszowego”
—jak ich okreslano przed wojna w Polsce.

Na drugim pigtrze (windy nie przypominam, cho¢ moze
i byta) znajdowala si¢ duza sala z zeliwnymi kolumienkami pod-
pierajacymi sufit. Na sali staty trzy maszyny drukarskie, do kto-
rych z jednej strony wptywat szeroki pas matowo przezroczy-
stego plastiku, a z drugiej wysuwat si¢ blyszczacy ztotem pas
obruséw typu ,cus piknego”.

Wtascicielem tej faktory” byt pan Stefan rodem z Lublina,
do ktérego mowito si¢ ,panie Steve”, a na sali pracowato chy-
ba z tuzin dziewczat. Wszystkie naprawde bardzo zgrabne,
o nogach, ze ho, ho i maksymalnych dekoltach siegajacych...
mniejsza o to dokad. Wszystkie $niade i czarnowlose. Byty to
jak sie¢ wkrotce dowiedziatem Portorikanki. Wszystkie miaty



na kostkach jednej z nég zapiete ztote tancuszki, a ztote krzy-
zyki czy medaliki na takichze tancuszkach kryly sie gteboko
w przedziatkach kuszacych dekoltow.

Steve byt facetem rozmownym. Btyskawicznie przyjat za-
mowienie i pieniadze. Cena byta ustalona i wynosita ,12 dola-
ry za rolke”. A rolka to nawinigte na tekturowa rure 100 jardéw
obrusowego pasma.

Rozmawialismy czas jakis o tym i owym. Steve po krotce
opowiedzial mi swoj pelen przygod zyciorys, zapytat co w Pol-
sce, jaki towar idzie i ile kosztuje dolar na czarnym rynku, jed-
nym stowem pogawedka toczyla si¢ na wysokim, intelektual-
nie poziomie.

Pod koniec pierwszej wizyty zapytalem go, moze niezbyt
delikatnie:

- Ile u pana zarabiajg te tadne dziewczyny?

- Co one zarabiajg? — powtorzyt pytanie. — One dostajg czter-
dzie$ci sze$¢ dolary na tydzien.

Byta to w owym czasie chyba najnizsza z mozliwych stawka.

- A ile zarabia ten kierownik? — wskazatem na jedynego,
procz nas, mezezyzng na sali faktory”, ktorego — jak mi si¢
zdawato — wyltacznym zajeciem byto poklepywanie Portorika-
nek po apetycznych posladkach oraz gtaskanie po wysoko
odstonietych, jeszcze bardziej apetycznych udach.

- On? On odstaje dwiescie dolary na tydzien, bo on za wszyst-
ko odpowiada i pilnuje, zeby dziewczyny szybko pracowaty.

- Dwiescie, powiadasz pan. A ile pan zarabia, panie Steve?

- Co ja moge zarabiac¢? — rozesmiat si¢ Steve — ja biore te
reszte co ona zostanie.

Rozes$miatem sie tez i to byto moje pierwsze w zyciu bez-
posrednie zetkniecie z kapitalistycznym fabrykantem.

Postoj w Nowym Jorku przedtuzat sie z nieznanych blizej
powoddw, co zreszta byto mi catkowicie na reke, poniewaz w
tym miescie jest bardzo duzo ciekawych do zwiedzania miejsc,
aw licznych kinach grano filmy, ktorych nie spodziewatem sie
ujrze¢ w Polsce Ludowe;.

Mimo, ze dodatek dewizowy przystugujacy marynarzom na
polskich statkach byt podéwczas wrecz zenujacy, zatoga statku
co kilka dni prosita mnie o zatatwienie kolejnych transakgji u Ste-
va. Skad brali pienigdze, wolatem raczej nie wnikac, boi po co.

Ja caty swoj przydziat dewizowy wydawatem na bilety do
metra czy do muzeum albo do kina. Z tego tez powodu nie
statem sie — jak na razie — wlascicielem choc¢by jednej mizer-
nej rolki ,papy”, jak nazywalismy na statku obrusy typu ,cus
piknego, sam cymes”.

Miedzy nami mowiac, byt to chtam w bardzo prymityw-
nym guscie, ale ze w Peerelu prawie nic woéwczas nie byto,
wiec te ,sam cymes” obrusy szty jak woda. I na rynek we-
wnetrzny i na tranzyt”, czyli za Bug, gdzie odbiorcow byty
miliony. Dzigki temu ,przebicie” na tym towarze wynosito
chyba cos$ okoto 300 proc. ().

Tak czy inaczej, nasz statek powoli zapetniat si¢ rolkami
,papy”, a ja w dalszym ciagu nie miatlem Zadnej.

Az przydarzyta si¢ odrobina szczeg$cia. Objawito si¢ w po-
staci kolegi, z ktérym mieszkatem przed laty w jednej kabinie,
a ktory piatego dnia naszego postoju w Nowym Jorku przy-
ptynat tam na innym polskim statku z regularnej linii péinoc-
no-amerykanskie;.
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Kostek — bo tak miat na imi¢ — zaprosit mnie do baru, po-
stawil podwdjna whisky, za ktéra zaptacit bez zmruzenia oka,
a gdy opowiedzialem mu, jak spedzam dni postoju zapytat:

- A procent ci daje?

- Jaki procent? — zdziwilem si¢

- A to skapiec. Nalezy si¢ uczciwie 4 proc. Ja zawsze tyle
dostaje.

Zaraz na drugi dzien poszedtem do Steva, cho¢ na statku —
moze chwilowo — nikt z zatogi nie miat pieniedzy na biznes.

Rozmowa ze Stevem miala nastepujacy przebieg.

- Panie Steve, dobrze si¢ z panem pracowato i nawet pana
polubitem, ale co$ mi si¢ wydaje, ze bede musiat zmieni¢ o panu
zdanie. Niestety na gorsze.

- A co sie stato? — Steve byt wyraznie zaskoczony.

- Stato si¢ to, panie Steve, ze pan zapomniate$ o moich
czterech procentach!

- Co?! Kostek przyjechat? — Steve roztozyt rece w gescie
bezradnosci. — To on przyjechat za wczesnie, albo wasz statek
stoi za dtugo. Ale jak tak, to niech bedzie moja strata.

Po szczegodtowym podliczeniu okazato sig, ze procent wy-
niodst az 44 dolary, co byto dla mnie spora suma, bo moj Ow-
czesny dodatek dewizowy wynosit... 36 dolaréw na miesiac.

- No to jak bedzie? — zapytatem.

- Dam panu, panie inzynier, ale w towarze, bo nie mam
aktualnie gotowki.

Udalem, ze wierze w ten brak i powiedziatem:

- O.K. Poprosze cztery rolki.

- W porzadku — zgodzit sie Steve — cztery razy dwanascie
czyni czterdziesci i osiem. Pan doptacisz cztery dolary i bedzie git.

- Jakie cztery? — oburzytem sie — Dla mnie, statego i dobrego
klienta sprzedaz pan jedna rolke za jedenascie dolarow. Chyba
nalezy mi si¢ 8 proc. upustu? A wiec cztery razy po jedenascie,
daje akurat czterdziesci cztery dolary. Prosty rachunek i catkiem
elegancka liczba, nieprawdaz panie Steve? I w ten sposob obaj
bedziemy zadowoleni, a pan nie bedziesz musiat luzem nosi¢
cztery dolary. Jeszcze pan je gdzie, nie daj Bog zgubisz.

Steve patrzyl na mnie przez dtuzsza chwilg i wydato mi sie,
Ze W jego spojrzeniu byta spora doza jezeli nie szacunku, to co
najmniej podziwu.

- Niech bedzie dla pana po jedenascie, tylko nie méw pan
nikomu, nawet Kostkowi, ze pan wytargowates u Steva, bo ja
nie chee pdjs¢ z torbami. Ja mam zone i dzieci.

- Bez przesady, panie Steve, dla pana zawsze zostanie jaka$
reszta.

Umowitem sie, ze te cztery rolki dostarczy jeszcze dzi$ na
statek, bo przeciez moglismy jutro wyjs¢ w morze i juz miatem
si¢ pozegnac, gdy Steve zapytal

- Masz pan dzieci?

- Mam — odpowiedziatem zgodnie z prawda

- Jakie stare?

- Siedem i piec.

- To chodz pan ze mna.

Zeszlismy pietro nizej. W duzej sali przy bardzo diugim sto-
le siedziato chyba ze dwunastu starszych mezczyzn. Wszyscy
brodaci i pejsaci, wszyscy w jarmutkach na siwych wtosach.
Szyli cos na szeregiem ustawionych na stole maszynach i zaden
nawet nie podnidst gtowy, gdy weszlismy.

Steve zamienit pare stéw z facetem, siedzacym za biur-
kiem w rogu sali. Za nim piegtrzyla si¢ sterta kurteczek z imita-
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cji zamszu co bylo podéwczas kriﬁ& wo )y
jak sie zorientowatem, w jidysz. ; j
Steve podszedt do sterty kurtek, przerzucﬂ kilka, Wyc1qgn
jedna i pokazat mi.

- Bedzie dobra? — zapytat

Byta dobra na wymiar, a i kolor mi odpowiadat. W sam raz
dla Eli.

Steve w jidysz spytat o cene.

- Dwa dolary — odrzekt chyba wtasciciel. Oczywiscie tez
w jidysz.

Steve wreczyl mi te kurteczke i w tym momencie obaj
zauwazyli$my jednoczesnie, Ze na jednym rekawie byta dziu-
ra, jakby wygryziona przez mysz.

Steve zawahat sie i spytat

- Co pan uwazasz?

- Panie Steve — odpowiedzialem — rozumiem, Ze to jest
prezent dla mojej corki, U nas w Polsce jest takie powiedzenie,
ze darowanemu koniowi nie zaglada si¢ w z¢by, ale... ja rozu-
miem, ze panu bedzie bardzo przykro dawac felerny towar
W prezencie.

Steve roze$miat sie i odlozyt trzymang kurteczke na stot.
Razem poszukali$my w stercie i wybratem — po doktadnych
ogledzinach jedng z nich.

Steve zapytat wtasciciela o cene, ale skrzywit sie nieco, gdy
ustyszal (oczywiscie w jidysz), ze wynosi ona pie¢ dolarow.
Wyciagnat jednak pigtke, dat mi kurteczke, ja podzigkowatem
i gdy Steve chciat tamta felerna wrzuci¢ na sterte, powiedziatem:

- Stop. Te¢ ja kupuje za dwa dolary.
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W stercie kurteczek znalazlem jaki$ skrawek takiego same-
go skaju, zaplacilem dwa dolary i wyszlismy. Ja mialem dobre
prezenty dla obojga (zona przyszyta dwie patki na rekawach
uszkodzonej kurtki, z ktorych jedna zastonita dziure) a Steve...

Steve popatrzyt na mnie podejrzliwie i mruknat:

- No, no, no.

Po chwili zas$ zapytat:

- Ja pana przepraszam, ale czy pan przypadkiem nie jestes
z naszych?

Gdy, zgodnie z prawda, zaprzeczytem, Steve dodat:

- A czy nie chcialby$ pan zosta¢ moim wspolnikiem? Bo ja
chce zmieni¢ branze i potrzebuje kogos do rozkrecenia interesu.

- Dzigkuje za propozycje, ale ja si¢ nie znam ani na intere-
sach, ani na handlu — stwierdzitem zgodnie z prawda.

- Jezeli pan si¢ nie zna na handlu i interesach to kto sie zna?
— roze$miat sie Steve.

Zapomnialem poinformowac Steva, Ze przed wojna mieszka-
ta obok nas liczna rodzina Mandléw i jeden z ich chtopcdw, z kto-
rym si¢ bawitem, nauczyt mnie liczy¢ do dziesieciu w jidysz.

Za miesiac opowiadanie
»,Kawa u pana Tadzienka”
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Tajniki dziel marynistow (28)

T T

s, Niemen pod Grodnem”, 1938, Centralne Muzeum Morskie w Gdarisku.

Kolor
nastroju

Wactaw Zaboklicki nalezy do tych polskich artystéw,
ktérzy z powodzeniem wpisujq sie w nurt sztuki europeiskiej. Studia na

zagranicznych uczelniach artystycznych i diugoletni pobyt we Frangii
natchnely go do poszukiwan nowinek artystycznych. Szczegélnie upodobat

sobie technike pastelu, w kiérej byt prawdziwym mistrzem.

Nasze MORZE - nr 5 - maj 2008



Artysta urodzit si¢ w 1879 roku w Za-
krzewie. Studiowal najpierw w warszaw-
skiej Klasie Rysunkowej pod kierunkiem
Wojciecha Gersona (1897-99). Pdzniej
zamieszkal w Monachium, gdzie wzorem
wielu innych malarzy polskich podjat na-
uke w tamtejszej Akademii (1899-1903).
W roku 1903 udat si¢ do Francji na dal-
sze studia, dzielac swdj czas pomiedzy
Bretanie i Paryz. Z wyjatkiem roku 1904,
kiedy uczeszczat do paryskiej Akademie

~ Colarossi, przez prawie caly czas, do 1912
roku, przebywat w Pont-Aven. Ta niewiel-
ka bretonska wioska odegrata wazng role
w historii europejskiego malarstwa. Tutaj
dziatali tworey skupieni wokodt wybitne-
go francuskiego artysty Paula Gauguina
(1848-1903), okresdlani w dziejach sztuki
jako Grupa Pont-Aven. Jego uczniem byt
miedzy innymi Wiadystaw Slewinski
(1854-1918), z ktérym Wactaw Zaboklicki
sie zaprzyjaznit. To pod jego wptywem -
jak réwniez innego ucznia Paula Gaugi-
na, Emila Jourdana (1860-1931) - zaczal
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malowac¢ w charakterystycznym dla Gru-
py Pont-Aven stylu, ktorego wyrdznikiem
byta rozlegta, ptaska plama barwna, ob-
wiedziona wyraznym konturem, przypo-
minajaca nieco witrazowe szklo.

Aktywny marynista

Malarstwo Waclawa Zaboklickiego
z okresu bretonskiego nie jest wszakze
kalka takiego sposobu malowania. Arty-
sta zrezygnowat chociazby z zywych,
nasyconych barw, jakimi postugiwali si¢
inni artysci z tej Grupy. W jego obrazach
dominuja raczej barwy sttumione, zgaszo-
ne fiolety, btekity, zielenie i réze. Braku-
je rowniez wyrazistego konturu. Granica
pomigdzy poszczegdlnymi plamami ko-
loru jest lekko rozmyta i przej$cia pomieg-
dzy tonami fagodniejsze. Ostry niekiedy
modelunek bryty, ktdry obrazom artystow
z Grupy Pont-Aven nadawal monumen-
talny i archaiczny wyglad, u Wactawa
Zaboklickiego praktycznie nie wystepu-

»Wzburzone morze”, po 1919, Centralne Muzeum Morskie w Gdarnsku.
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je. Artysta w swych obrazach ktadzie na-
cisk na perspektywe powietrzng oraz
efekty luministyczne, ktére budujg prze-
strzen w sposob konsekwentny i natura-
listyczny, nieco inaczej niz ptaska i kur-
tynowa perspektywa malarzy z Grupy
Pont-Aven.

W 1913 roku Zaboklicki wrécil do
Polski. Na stale zamieszkat w Plocku.
Poza latami I wojny $wiatowej, ktdre spe-
dzit w Rosji i wyjazdami do Niemiec,
Wtoch, Wielkiej Brytanii i Zwiazku Ra-
dzieckiego, nie opuszczat kraju do $mierci
w 1959 roku, w Warszawie.

Wactaw Zaboklicki poswiecit sie cal-
kowicie malarstwu. Postugiwat sie wytacz-
nie technika olejng i pastelami. Malowat
krajobrazy, studia ludzi i zwierzat oraz
martwe natury. Pejzaz morski zajmuje
W jego tworczo$ci znaczaca pozycje. Ar-
tysta rozpoczal malowanie morza juz
w czasie pobytu w Bretanii. Powstaty wte-
dy takie obrazy, jak ,Pejzaz bretonski” oraz
,Brzeg morski w Ker-Groes”. W latach
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1920-39 zafascynowato go polskie Wy-
brzeze. Byt jednym z najaktywniejszych
marynistow polskich okresu miedzywo-
jennego. Malowal m.in. port w Gdyni,
Wtadystawowo, Hel. Od 1920 roku nale-
zat do Kota Marynistow Polskich.

Uczestniczyt tez w wystawach mary-
nistycznych, m.in. w 1927 roku w kodzi
oraz w 1939 roku w III Wystawie Mor-
skiej w warszawskiej Zachecie. Pejzaze
morskie zjednaty mu przychylnosc kry-
tykow i uznanie publiczno$ci licznych
wystaw, w ktorych uczestniczyt, zardw-
now kraju, jak i za granica.

Malarskie pastele

Do ulubionych motywow artysty na-
lezato wzburzone morze. Jeden z obra-
z6w znajdujacych sie¢ w Centralnym Mu-
zeum Morskim w Gdansku poswiecony
jest whasnie temu tematowi (,Wzburzo-
ne morze”, po 1919). Patrzacemu od razu
rzuca si¢ w oczy realizm tej kompozyci,
bedacy wynikiem daru obserwacji arty-
sty z jednej strony i swobody postugiwa-
nia si¢ pastelami z drugiej. Przygladajac
si¢ barwom wody i nieba i ich wzajem-
nym zaleznosciom, domyslamy sie, Ze

Fot. M. Brucki
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obraz namalowany zostal w dzien wietrz-
ny i ciepty, by¢ moze o $wicie. Niebo
jest jasne, utrzymane w pastelowych od-
cieniach fioletu i btekitu. Ton morska
odcina si¢ pasmem barw zimnych i zde-
cydowanie ciemniejszych, kontrastowo
zestawionych z biela, niejako rzezbiacych
wysoko spigtrzone fale na I planie. Arty-
sta postugiwal sie pastelami w sposéb
malarski, daleki od rysunkowosci. Poszcze-
gblne tony zestrajat harmonijnie, stoso-
watl miekki, ,postrzepiony” kontur, pla-
my barwne delikatnie réznicowat walo-
rowo. Omawiany obraz jest dla artysty
bardzo charakterystyczny. Dostrzegamy
tu zréznicowanie powierzchni obrazu
opracowanego w pastelach, cho¢ zdawa-
toby sie, ze taki efekt osiagna¢ mozna
tylko w technice olejnej. O ile w partii
nieba kolor naktadany jest cienko i gtad-
ko, prawie wcierany w tekture¢ podobra-
zia, o tyle w partii przedstawiajacej mo-
rze zyskuje swoista substancjonalnos¢
i grubos¢, z widocznymi ziarenkami pig-
mentu.

O talencie artysty $wiadczy tutaj nie
tylko biegto$¢ warsztatowa, lecz rowniez
umiejgtnos¢ budowania nastroju poprzez
zastosowanie wyrafinowanej kolorystyki,

»Pejzaz nadmorski z sosnami”, 1933, Centralne Muzeum Morskie w Gdarsku.

doskonale wpasowujacej si¢ w nasze
wyobrazenia o zmienno$ci barw wody
morskiej oraz wkomponowanie w cato$¢
pozornie drugorzednych szczegdtow, fru-
wajacych nad woda mew i majaczacych
w oddali zagli jachtéw wykorzystujacych
wietrzng pogode.

Francuskie doéwiadczenia

~ Nastrojowy jest réwniez inny obraz
artysty - ,Pejzaz nadmorski z sosnami”.
Praktycznie cato$¢ kompozycji wypetnia
korona jednej z dwoch roztozystych so-
sen, rosnacych na porosnietym krzewa-
mi, niewielkim wzniesieniu. Ich pochylo-
ne pnie i sgkate galezie, opierajace sig
sztormowym wichurom, na tyle zauroczy-
ty artyste, ze uczynit z nich gtéwnych
bohateréw kompozycji, tytutowe morze
spychajac na dalszy plan. Wtasciwie wa-
ski pas morza widoczny w glebi, tuz przy
linii nisko usytuowanego horyzontu, nie
zwrécitby naszej uwagi, gdyby nie pro-
wadzaca do plazy droga po lewej. Duza
role w tym obrazie odgrywa swiatto. Ostre
stonice przebijajace si¢ przez zastong
z igiet kladzie si¢ na ziemi w postaci ja-
snych plam. Obraz zdaje si¢ by¢ bardzo
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»Pejzaz z Gdyni”, 1936, Centralne Muzeum Morskie w Gdansku.

barwny. Dopiero po uwaznym przyjrze-
niu sie, dostrzegamy, ze tak naprawde jest
wiasciwie monochromatyczny. Opraco-
wany zostal w zréznicowanych tonalnie
odcieniach biekitu, wzbogaconych gdzie-
niegdzie zaledwie mu$nigciami seledyno-
wej zieleni i bieli. Duza role w ustaleniu
kolorystyki obrazu odgrywa barwa kre-
mowa, pochodzaca z nie zamalowanych
fragmentéw podobrazia. Umiejetnie ,,0d-
stonieta”, rozéwietla catos$¢ i urasta tym
samym do rangi drugiego po biekicie ko-
loru kompozyciji.

Kolejnym, tym razem namalowanym
technikg olejna, obrazem Wactawa Zabo-
klickiego jest ,Niemen pod Grodnem”.
Przedstawia widok na szeroko rozlana,
oddalajaca si¢ w gtab kompozydji rzeke,
ujeta po obu stronach ptaskimi, poro$nig-
tymi drzewami brzegami. W poréwnaniu
z omowionymi poprzednio, obraz ten jest
najbardziej syntetyczny, konturowy i ope-
rujacy ptaska plama barwna. Wystarczy
zauwazy¢, jak zdecydowanie i kontrasto-
wo namalowat artysta odbicie drzew
w gtadkiej tafli wody. Malarz nawigzat tu
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bezposrednio do do$wiadczen nabytych
w Bretanii. Pozostat jednakze wierny cha-
rakterystycznej dla ,polskiego” okresu
swej tworczosci zasadzie zawezenia gamy
barwnej i wszechobecnemu $wiattu, tu-
taj tagodnie rozproszonemu, ktérego zro-
dlem jest nisko potozone stonce, $wiad-
czace, ze dzien chyli sie ku koncowi.

Powietrzna perspektywa

Wielka sitq artysty byta zawsze umie-
jetnos¢ oddania glebi krajobrazu i zbudo-
wania perspektywy powietrznej, tym
bardziej zdumiewajaca, Ze postugiwat sie
bardzo oszczednymi $rodkami wyrazu.
Modelowym przyktadem jest obraz omo-
wiony powyzej, a kolejny - ,Pejzaz z Gdy-
ni” - tylko te tezg potwierdza. Przedsta-
wia widok na otwarte morze z perspek-
tywy o$niezonej plazy. Na I planie widzi-
my dwie todzie rybackie, sprawiajace
wrazenie niedbale porzuconych. Ich tréj-
wymiarowo modelowane kadtuby skon-
trastowane zostaly z biela spigtrzonego
$niegu. Gre $wiatla na powierzchni $nie-

gu uzyskat artysta za pomoca delikatne-
go fioletu. Ton morska réwniez namalo-
wana zostala za pomoca szerokich i zde-
cydowanych pociagnie¢ pedzla, nierzad-
ko ze sladami wyraznego konturu, ktory
miejscami prawie catkowicie zanika po-
zwalajac, by plama barwna rozlata sie pta-
sko i swobodnie po powierzchni obrazu.
Wysoka fala w odcieniu seledynowej zie-
leni, z biata grzywa na wierzchotku, wa-
ski pas morza tuz przy linii horyzontu
pociagniety przenikajacymi si¢ barwami
turkusu i ultramaryny, wysmakowana cy-
trynowa zoékcien, jaka musniete jest nie-
bo, dowodza, jak wiele znaczyt dla arty-
sty kolor. Stuzy nie tylko naturalistyczne-
mu odwzorowaniu wycinka rzeczywisto-
$ci, ale réwniez buduje nastrdj i petni role
dekoracyjna.

Liliana Gietdon
llustracje:

© Centralne Muzeum Morskie
w Gdansku

Fot. M. Brucki
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Conrad, piraci i Perepeczko

W ubieglym roku mineta 150 roczni-
ca urodzin Jézefa Konrada Korzeniowskie-
go znanego chyba jednak bardziej jako
Joseph Conrad. Mineta wlasciwie bez
echa, pomimo zorganizowanych tu i dw-
dzie upamigtniajacych ja obchodéw.

Trudno doprawdy dociec, dlaczego
Conrad nie cieszy si¢ wsrdd Polakow
zbytnig popularnoscia. Przeciez uwazany
jest za najwybitniejszego maryniste w hi-
storii literatury $wiatowej. A ze nie jest to
stwierdzenie na wyrost moze si¢ prze-
kona¢ kazdy, kto przeczyta ,Lorda Jima”,
,Smuge cienia”, ,Jadro ciemnosci” czy
,Szalenstwo Almayera”. Bez lektury tych
arcydziel nie mozna nazywac si¢ praw-
dziwym mitosnikiem morza.

Przyczyn braku wiekszego zaintere-
sowania dokonaniami Conrada w Polsce
upatrywac by¢ moze trzeba w tym, ze
czesto traktowany bywa jak autor obcy —
piszacy po angielsku i nie podejmujacy
tradycyjnych w naszej literaturze watkéw.,

Tym bardziej wigc cieszy kazdy wysi-
lek przyblizenia postaci Conrada polskie-
mu czytelnikowi. Podjelo sig tego ostatnio

lubelskie wydawnictwo Gaudium. Wyda-
lo dwutomowe ,Zycie Josepha Conrada
Korzeniowskiego” Zdzistawa Najdera i, row-
niez dwutomowe ,Polskie zaplecze Jose-
pha Conrada Korzeniowskiego” pod re-
dakcja Zdzistawa Najdera i Joanny Skolik.

To znakomite ksigzki, pod kazdym
wzgledem, zardwno merytorycznym jak
i edytorskim. Zdzistaw Najder, sam prze-
ciez posta¢ nietuzinkowa, legendarny
dyrektor Rozgtosni Polskiej Radia Wolna
Europa, w $wietnym stylu kresli portret
Conrada. Dodajmy od razu, Ze portret
wcale nie posagowy.

Sledzac zycie Conrada, zaréwno jego
karier¢ zawodowa na morzu, gdzie spe-
dzit 20 lat, jak i pisarska na ladzie, odkry-
wamy, ze byt cztowiekiem w catym tego
stowa znaczeniu. Potrafitl wspia¢ si¢ na
wyzyny genialnosci pisarskiej, ale i posu-
wac¢ do manipulacji w celu zdobycia upra-
gnionego patentu kapitana zeglugi wiel-
kiej Brytyjskiej Marynarki Handlowe;.
Potrafit by¢ dobry i urzekajacy, ale bywat
takze matostkowy i lekkomyslny, zwitasz-
cza w kwestiach finansowych. , Zycie Jo-

sepha Conrada Korzeniowskiego” to lek-
tura niezwykle zajmujaca.

Natomiast ,Polskie zaplecze Jospepha
Conrada Korzeniowskiego” rozwiewa wie-
le mitow dotyczacych stosunku pisarza
do kraju pochodzenia. Publikacja jest zbio-
rem (pierwszym zreszta takim w Polsce)
dokumentow rodzinnych, listow i wspo-
mnien dotyczacych pisarza. Niejednokrot-
nie bardzo zaskakujacych. Mozna tam
znalez¢ i takie stowa Conrada:”(...) zawsze
pamietny jestem zalecenia Panskiego na
wyjezdnym w Krakowie: -Pamigtaj — rzekl
Pan - gdziekolwiek bedziesz ptynal, za-
wsze plyniesz do Polskil Tego nie zapo-
mnialem i nie zapomne!”

Obie opisane powyzej prace znako-
micie si¢ uzupetniajg. Warto umiescic je
na polce obok siebie. Dla tych, ktorzy do
tej pory nie mieli z genialnym marynistg
do czynienia moga si¢ sta¢ poczatkiem
,conradowskiej” kolekgji. Dla tych, kto-
rzy kolekcje juz posiadaja, ksiazki Gau-
dium beda na pewno jej ozdobag.

Mito$nikom 1zejszej literatury moz-
na poleci¢ najnowsza ksiazke Jacka Ko-
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mudy ,Czarna bandera”. Przygotowalo ja
lubelskie wydawnictwo Fabryka Stow.
Komuda eksploatuje tematyke morska,
ktdra pojawita sie w jego tworczosci wraz
z poprzednia powiescia ,Galeony woj-
ny”, rozgrywajaca si¢ w czasach bitwy
pod Oliwa (pisalismy o tym w marcowym
numerze “/Naszego MORZA”, tam tez zna-
lez¢ mozna wywiad z autorem).

Zawarto$¢ ,, Czarnej bandery” stresz-
cza doktadnie jej podtytul, ktéry zapo-
wiada, ze zawiera ,historie najgrozniej-
szych piratéw, szmugleréw, bukanieréw
i handlarzy czarnym towarem, ich bluz-
niercze wyczyny i zbrodnicze rabunki”.
I na tym poprzestanmy, bo zdradzanie
czegokolwiek wiecej pozbawitoby poten-
cjalnych czytelnikow calej przyjemnosci.
A, ze bedzie ona wielka zapewniamy.

Ostrzegamy jednak, ze nie jest to lek-
tura dla delikatnych. Opowiesci snute sa
bowiem w ,Czarnej banderze” jezykiem
ostrym i dosadnym, jakby zywcem wzig-
tym z pirackiej tawerny. Dodaje to ksiaz-
ce wiarygodnosci i czyni jej lekture cie-
kawsza. Dla pierwszej osoby, ktéra sie
z nami skontaktuje mamy darmowy eg-
zemplarz.

Na deser jeszcze zapowiedzie¢ chee-
my kolejne dzieto piéra Andrzeja Pere-
peczki. Postaci tej nikomu chyba przed-
stawia¢ nie trzeba —ani mito$nikom ma-
rynistyki, ani tym bardziej Czytelnikom

,Naszego MORZA”, w ktérym Pan An-
drzej regularnie sie¢ pojawia. Perepeczko
jest autorem kilkudziesigciu juz w tej
chwili ksiazek o tematyce morskiej i wo-
jenno-morskiej. Smiato mozna powie-
dzie¢, ze daja mu one niekwestionowanag
pozycje krajowego klasyka tego rodzaju
literatury.

Na szcze$cie dla czytelnikdw z pisar-
stwem Perepeczki jest odwrotnie niz z wi-
nem, im nowsze tym lepsze. Mimo uply-
wajacych lat, autor nieustannie si¢ rozwi-
ja. Swiadczy o tym cho¢by jego najnow-
sza ksiazka ,Opowiesci morz popotudnio-
wych”, ktéra ukazata sie naktadem gdan-
skiej oficyny Finna stynacej z wydawania
znakomitych ksiazek morskich, zeby
wymieni¢ wsrod nich tylko ,serie z ko-
twiczka”.

I tym razem Finna trafita w dziesiat-
ke. Ksigzka Perepeczki to opowies¢ o
rejsie pewnego tankowca, jego zalodze,
dwoch kapitanach i wielkim biznesie z
wojna iracko-iranska w tle. Ksiazke czyta
si¢ jednym tchem, mozna si¢ przy niej
pos$mia¢, wzruszy<¢, a nawet przez chwi-
le zamysli¢. Nieodmiennie bowiem, pod-
czas lektury ,Opowiesci mérz popotu-
dniowych”, mialem wrazenie, Ze rejs stat-
ku, ktory co chwile zmienia nazwe, ban-
dere i port przeznaczenia mozna odczy-
tywac jako metafore ludzkiego losu mio-
tajacego nami w réznych kierunkach z nie

zawsze wiadomych powodow. Miejmy
nadzieje, ze ten, przynajmniej z ducha,
,conradowski” watek, zagosci w pisarstwie
Perepeczki na state.

Jak sam autor przyznaje , Opowiesci
morz popotudniowych” sg w pewnym
sensie kontynuacja innej jego powiesci,
mianowicie ,Pana Jedrusia wyprawy po
zielone runo”. Kulisy powstania tej ksigz-
ki sa zreszta w ,Opowiesciach” opisane.

Jak nam wiadomo, w szufladzie An-
drzeja Perepeczki czekaja na wydanie
dwie kolejne czgsci cyklu: ,Statek spo-
kojnej starosci” i ,Starszy, najstarszy”. Szko-
da, aby tam pozostaty. W imieniu Autora
prosimy zatem o kontakt ewentualnych
SPONSOrow.

Godyzi si¢ jeszcze dla porzadku dodad,
ze ,Opowiesci moérz popotudniowych” to
kolejna (z kilkunastu juz) pozycja wydana
zlogo ,,Naszego MORZA” na oktadce. Obej-
mujac patronat nad dobrymi ksigzkami
morskimi staramy si¢ je promowac. Wy-
dawnictwa zainteresowane taka wspot-
praca prosimy o kontakt pod adresem: to-
masz.falba@naszemorze.com.pl. A dwom
pierwszym Czytelnikom, ktorzy sie do nas
odezwg sprezentujemy po egzemplarzu
,Opowiesci moérz popotudniowych”.

Tomasz Falba
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Przyktady petnych

poswigcenia, samobdjczych

atakéw na nieprzyjaciela
znane sq od wiekéw.
Jednak dopiero Japonczycy
pod koniec Il wojny
$wiatowej, wykorzystujgc
samoloty, zrobili z tej
metody narzedzie zagtady.
O pierwszych w historii
pilotach-samobéjcach
opowiada wydany wiasnie
na plytach DVD film

,Kamikaze — Boski Wiatr”.

MORZE FILMOW  nowosci

Byt potwornie go
dziernika 1944 roku. eratura

poktadach amerykanskich okr@tow Zmie-
rzajacych ku Zatoce Leyte na zachodnim
Pacytiku dochodzita do 45 stopni Celsju-
sza. Cztery lotniskowce — Taffy 1, Sanga-
mon, Santee i Suwannee przyjmowaly
wiasnie samoloty powracajace z poran-
nych misji, kiedy ok. godz. 7.40 na nie-
bie pojawito si¢ kilka dziwnie zachowu-
jacych si¢ japoniskich maszyn. Pilot pierw-
szej z nich lecial wprost na Santee strze-
lajac bez przerwy z broni maszynowe;j.
Gdy byt tuz nad lotniskowcem, amery-
kanscy marynarze z przerazeniem spo-
strzegli, Ze Japonczyk nie podcigga ma-

'x’ p‘b tad startowy! Eksplozja
bomby wyrywa w poktadzie dz1ur¢ wiel-
kosci 5 na 10 metrow i powoduje $mier¢
16 ludzi. 27 zostaje rannych.

Kilkadziesiat sekund pdzniej kolejny
japonski samolot nurkuje w strone Sazn-
gamona, jednak w ostatniej chwili, ok. 150
metréw przed celem, zostaje zestrzelo-
ny przez obrone przeciwlotnicza sasied-
niego Suwanmnee. Stracony zostal tez trze-
ci pilot-samobdjca, jednak czwarty kami-
kaze, pomimo trafienia, ciagnac za sobg
ogon dymu wbit sie w poktad Suwannee
wyrzadzajac ogromne szkody i straty w lu-
dziach. Tak wygladat pierwszy w historii
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atak japonskich pilotéw-samobdjcéw na
amerykanskie okrety wojenne. Juz trzy
godziny pdzniej pie¢ nastepnych japon-
skich mysliwcow Zero zaatakowato ko-
lejne amerykanskie okrety, zatapiajac lot-
niskowiec St. Lo i powaznie uszkadzajac

 kilka innych jednostek.

Coraz wieksze straty

W ten sposob wojna na Pacyfiku we-
szta w nowy, bardziej krwawy etap. Bez-
posrednim impulsem do powstania jed-
nostek samobojczych byty coraz wigksze
straty zadawane japonskiemu lotnictwu
przez Amerykanéw. Tylko w jednej bi-
twie na Morzu Filipinskim, w czerwcu
1944 roku, Japonczycy stracili trzy lotni-
skowce i ponad 400 samolotow, podczas
gdy Amerykanie ,zaledwie” ok. 100 ma-
szyn i ani jednego lotniskowca. Po tym
wydarzeniu dowodztwo japonskiej mary-
narki zlecito opracowanie nowej, bardziej
skutecznej metody zniszczenia wrogich
jednostek. Zadanie zlecono wiceadmira-
towi Takijiro Onishi, bliskiemu wspotpra-
cownikowi admirata Yamamoto, jednemu
z gtownych autoréw ataku na Pearl Har-
bor. Onishi uznat, ze w sytuacji, gdy co-

raz trudniej japonskim pilotom przebi¢
si¢ przez obrong przeciwlotnicza amery-
kanskich okretéw, konieczne jest siggnie-
cie po nadzwyczajne metody, aby kazdy
samolot, ktéremu uda si¢ przedrze¢ przez
zapore ogniowq trafit w cel!

Minimum sit, maksimum efektu

Jedna z przyczyn narodzin koncepdcji
kamikaze byt coraz bardziej odczuwalny
brak odpowiednio przeszkolonych pilo-
tow, zdolnych skutecznie walczy¢ z Ame-
rykanami. A i wiekszos¢ z ocalatych sa-
molotéw pozostawiata wiele do zycze-
nia pod wzgledem sprawnosci technicz-
nej i bojowe;j. ,Jest tylko jeden sposdb,
aby nasza skapa sila data maksimum efek-
tu — zorganizowanie jednostek uderze-
niowych sktadajacych si¢ z mys$liwcow
Zero uzbrojonych w 250-kilogramowe
bomby, a kazdy z nich niech uderzy
w nieprzyjacielski lotniskowiec” — zapro-
ponowatl wiceadmirat Onishi i w ciagu
zaledwie kilku minut zyskal poparcie in-
nych oficerow.

Od poczatku nowa formacje tworzyli
wylacznie ochotnicy, ktérych — wbrew
pozorom — nie brakowato. Trzeba pamie-

Historyczna
nazwa

Samobdjcze oddziaty japonskich
pilotéw nazwane zostaty ,Shinpu
tokubetsu kogekitai”, co oznaczato:
Specjalne Jednostki Uderzeniowe
,Boski Wiatr”. Nazwa ,Shinpu” (Bo-
ski Wiatr) nawiazywata do potezne-
go tajfunu, ktdry w 1281 roku znisz-
czyl mongolska flote szykujaca sie
do ataku na Japonie. Japonczycy
uznali to za dowod opieki bogdw
nad ich krajem i nazwali tajfun ,Bo-
skim Wiatrem”.

Okreslenie samobdjczych jedno-
stek ,kamikaze” wynikato z inne-
go, bardziej potocznego sposobu
czytania tych samych ideogramow
stowa ,shinpu”. I chociaz to wtaénie
nazwa ,kamikaze” rozpowszechni-
la si¢ na calym $wiecie, w samej
Japonii pilotéw-samobdjcéw nazy-
wa sie ,shinpu”, co dla Japonczy-
kéw brzmi bardziej dostojnie.
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ta¢, ze gteboko zakorzeniony w kulturze
Japonii samurajski kodeks za najwigkszy
honor uznawat mozliwosc¢ ztozenia ofia-
ry z wlasnego zycia. W dodatku wyko-
rzystany propagandowo sukces pierwsze-
go ataku kamikaze (o czym pisalismy na
poczatku), zaowocowal jeszcze wigk-
szym naptywem mtodych pilotow chet-
nych pos$wieci¢ zycie dla ojczyzny. Po
wielu miesigcach samych klesk, nowa
metoda walki przyniosta Japonii pierw-
szy, jakze oczekiwany sukces.

Cztery tysiqce samobdjcéw

=

Kamikaze - Boski Wiatr”

Rezyseria: Taku Shinjo
Obsada: Keiko Kishi, Yosuke Kubozuka,
Satoshi Tokushige, Michitaka Tsutsui i inni

Czas trwania: 135 minut
Obraz: 1.78:1 (anamotficzny 16:9)
Dzwiek:

Dolby Digital 2.0 — japonski; polski lektor
Napisy: polskie
Dodatki: brak

Po drugiej stronie frontu zapanowat
tymczasem strach przed pilotami-samo-
bojcami. Amerykanie poczatkowo nie
wiedzieli jak walczy¢ z tak zdetermino-
wanym przeciwnikiem. Tym bardziej, ze
i sami Japonczycy z ataku na atak dosko-
nalili metode samobojczych zamachéw.
I tak np. samoloty nadlatywaly nad wy-
brany okret ze wszystkich stron, aby mak-
symalnie rozproszy¢ ogien przeciwlotni-
czy i tym samym zwiekszy¢ szanse do-
tarcia do celu. Bywalo tez, ze japonskim
pilotom udawato si¢ zrzuci¢ bombe na
jeden okret, a potem rozbi¢ samolot o na-
stepng jednostke. W ten sposob jeden ka-
mikaze mogt uszkodzic¢ az dwa cele.

Najwigksza bitwa z ich udziatem byty
toczone przez caly kwiecien i maj 1945
roku walki o wyspe Okinawa. To tam
wiasnie zgineta prawie potowa z blisko
4 tysiecy kamikaze wystanych na $mier¢
pod koniec II wojny $wiatowej. Straty,
jakie w tym czasie japonscy piloci-samo-
bdjcy zadali przeciwnikowi, to 56 znisz-
czonych i 273 uszkodzonych amerykan-
skich okretow réznego typu.

,Przymusowi” ochotnicy

Nakrecony w ubiegtym roku japon-
ski dramat wojenny ,Kamikaze — Boski
Wiatr” przybliza wspolczesnym widzom
historie powstania samobdjczej jednost-

Polskie
,zywe torpedy”

Po tym jak w maju 1939 r. Hi-
tler zazgdat Gdanska i prowadzace-
go do niego przez terytorium Pol-
ski korytarza, w ,Ilustrowanym Ku-
rierze Codziennym” wydrukowany
zostat list od Wtadystawa Bozyczki
z apelem do rodakéw, aby zgtasza-
li sie ochotnicy gotowi odda¢ swe
zycie za ojczyzng w formie ,zywych
torped”, wypetniajacych misje dy-
wersyjne i sabotazowe na tytach
wroga.

Apel spotkat sie z duzym odze-
wem czytelnikow gazety. Zgtosito
si¢ prawie 5 tysiecy ochotnikow
i ochotniczek, nazwanych pdzniej
,polskimi kamikaze”, chociaz nic nie
wiadomo o ich jakichkolwiek dzia-
taniach podczas wojny. Podobno
projektowane byty specjalne torpe-
dy oraz motorowki wypeinione
materiatami wybuchowymi, jednak
do momentu wybuchu II wojny
$wiatowej planow tych nie zrealizo-
wano.

Glowny na
zostal na dramatyc
cjonalne rozterki
rzy, owszem, zgt
misji na ochotnika
postapili tak po
spolecznej presji, de f:
do tego kroku. Watp!
nawet wowczas, gdy
mi samolotéw. Czasami _
jednak wowczas z miejsca uzna
za tchorzy. b o

Oczywiscie nie mogto w filmie za-
braknaé scen batalistycznych, ukazuja-
cych samobdjcze ataki kamikaze na ame-
rykanskie okrety. I trzeba przyznac, ze
zrealizowane zostaly sprawnie, dynamicz-
nie i efektownie. Szkoda jednak, ze od
strony technicznej wydanie DVD dalekie
jest od doskonatodci - zwiaszcza, jesli cho-
dzi o ostros¢ i kontrast, ale tez zaledwie
dwukanatowy dzwigk...

Gdyby nie to, ponad dwugodzinny
seans mogtby dostarczy¢ widzom o wie-
le wigcej wrazen.

Tomasz Konopacki
Zdjecia: Monolith
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1 NTOWA

Gdanska Stocznia REMONTOWA im.J.Pitsudskiego S.A.
GDANSKIE LINIE MORSKIE Sp.z 0.0.
Stocznia POLNOCNA S.A.

INVEST — REM S.A.

HYDROSTER Zaktady Urzadzen Okretowych Sp.z 0.0.

RUMIA Fabryka Urzadzen Okretowych Sp.z 0.0.

POLAM — REM S.A. — sprzet oswietleniowy, konstrukcje pulpitow sterowniczych
FAMOS Fabryka Mebli Okretowych Sp.z o.0.

PBUCH Przedsigbiorstwo Budowy Urzadzen Chfodniczych S.A.
KLIMOR Zakiady Urzadzen Chtodniczych i Klimatyzacyjnych Sp.z o.0.
MORS Morska Obstuga Radiowa Statkéw Sp.z o.0.

IT — REM Sp.z 0.0. — elektroautomatyka statkow, teleinformatyka

STAL — REM S.A. — konstrukcje stalowe

KMK Sp.z 0.0. — konstrukcje stalowe

HOLM Construction Sp.z 0.0. — konstrukcje stalowe

TRANS — REM Sp.z 0.0. — usfugi transportowe

PAINT — INVESTREM Sp.z 0.0. — usfugi konserwacyjno-malarskie

SHIP PAINTERS Sp.z 0.0. — zabezpieczenia antykorozyjne

TAK — REM Sp.z 0.0. — obrobka mechaniczna

RAMO — REM Sp.z 0.0. — uslugi elektryczne

GAZ — REM Sp.z 0.0. — dostawy gazow technicznych

ENERGO — REM Sp.z 0.0. — remonty infrastruktury energetycznej
CAPITAL Sp.z 0.0. — ustugi rusztowaniowe

METALOCK Polska Sp.z 0.0. — regeneracja czesci maszyn

TMX Zaktady Techniczne Sp.z 0.0.

NED Sp.z 0.0. — okretowe biuro projektowo-konstrukcyjne

HUT- REM Sp.z 0.0. — 0brét wyrobami hutniczymi

POLSHIP Trading GmbH, Hamburg — dostawy stali i czesci zamiennych
Okretownictwo i Zegluga Sp.z 0.0. — wydawca miesiecznika Nasze Morze
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www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.northship.com.pl
www.uslugi.investrem.com.pl
www.hydroster.com.pl
www.fuorumia.pl
www.polam-rem.com.pl
www.famos.com.pl
www.pbuch.com.pl
www.klimor.pl
www.maors.gda.pl
www.it-rem.pl
www.stalrem.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.paint-investrem.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.ned.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.polship.de
www.naszemorze.com.pl
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