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Towarzystwo Przyjaciol Statku Muzeum Soldek w Gdansku
Centralne Muzeum Morskie
ul. Olowianka 9-13, 80-751 Gdansk

3 kwietnia 2008 roku minie 60 lat od daty polozZenia stepki pod parowy statek typu B-3- na
pochylni Stoczni Gdanskiej, ktéremu pozniej nadano imie Soldek W zwiqzku z tym chcieliby-
$my opublikowaé nazwiska wszystkich stoczniowcoéw, ktorzy projektowali i budowali ten sta-
tek, wszystkich marynarzy, ktorzy ptywali na Soldku oraz nazwiska oséb, ktére przyczynity
sie do uratowania statku i przeksztalcenia go w statek — muzeum.

Zwracamy si¢ ze szczegolng prosbqg o refleksje z calego okresu projektowania, budowy
i eksploatacji statku, jak rowniez wspomnienia osob, ktére zapamigtaly szczegdélne wydarze-
nia zwiqzane z Soldkiem Powolani jurorzy przyznawaé bedq wyréznionym pracom nagrody.
Zaznaczamy, Ze wspomnienia, w miare ich otrzymywania bedziemy publikowaé w Biuletynie
Statku — Muzeum Soldek

Koticowym etapem naszych dzialan zwiqzanych ze statkiem Soldek bedzie zbiorowe wy-
dawnictwo, w ktoérym opublikowane zostanq wszystkie zebrane dane, informacje i materiaty.

W zwiqzku z tym planem, Towarzystwo Przyjaciot Statku Muzeum Soldek w Gdansku zwra-
ca si¢ do wszystkich, ktorzy mieli jakikolwiek zwiqzek ze statkiem Soldek z uprzejmaq prosbqg
o przekazanie do Towarzystwa na adres jak wyzej:

1. Danych osobowych i o rodzaju dzialalnosci zwigzanej ze statkiem Soldek a wiec z jego

projektowaniem, budowq w stoczni, eksploatacjq w morzu, przebudowq na statek —muzeum
i dziatalnos$ciq zwiqzanq z udostepnieniem statku jako statku — muzeum.

. Wspommnien i fotografii zwigzanych z Soldkiem, dokumentow z okresu jego projektowania,
budowy i eksploatacji.
Publikacji zwiqzanych z Soldkiem w postaci kopii wycinkéw z gazet, kRopii dokumentow,
kopii opracowan bistorycznych itp.

. Nazwisk, imion i Zycioryséw osob juz niezyjgcych, a zwiqzanych z projektowaniem bu-
dowgq i eksploatacjq statku.

Dzigkujgc z gory za pozytywny odzew na nasz
apel Zyczymy wszelkiej pomysinosci i pozostajemy z wyrazami szacunku.

Dr inz. Jerzy Litwin Prof. dr hab. inz. Bolestaw Mazurkiewicz
Dyrektor Centralnego Muzeum Morskiego Prezes Towarzystwa Przyjaciol Statku
w Gdansku Muzeum Soldek
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OD REDAKTORA

Zyczenia

dlo

Tradycyjnie juz na przetomie kwietnia i maja
w prasie pojawily si¢ rozmaite gospodarcze
rankingi. Tradycyjnie takze najgorecej komen-
towane s3 dwa — ,Lista 500 — najwigksze firmy
Rzeczpospolitej”, oraz ,Piecsetka Polityki”. I tra-
dycyjnie tez sprawdzamy jak wypadty w nich
polskie stocznie, o ktérych tyle si¢ ostatnio
moéwi i pisze.

Na liscie Rzeczpospolitej zadebiutowalta
Stocznia Gdynia S.A. z przychodem 1 598 391
tys. zt na miejscu 121. Innych danych finanso-
wych brak. Mozna je znalez¢ na liscie Polityki,
z ktérej dowiadujemy sig, Ze stocznia figuruja-
ca tu na miejscu 90. zamkneta 2005 rok wyni-
kiem 114 672 tys. na minusie (na ubiegtorocz-
nej liscie ,P” przesuneta si¢ z miejsca 121 za
rok 2003 na pozycje 78, z przychodami 1 700
mln zt i stratg - 87,6 mln zl. A wiec strata w ro-
ku 2005 powigkszyla si¢). W Stoczni Gdynia
niewesoto... Po szczegdly odsytam do tekstu
na str. 10.

Z kolei druga polska stocznia produkcyjna
— szczecinska Nowa w nowym rankingu ,Rz”
zajeta miejsce 139, przesuwajac si¢ o 3 oczka
wyzej z miejsca 142 rok temu z przychodem
ogotem za rok 2005 wynoszacym 1 577 272
tys. zt i zyskiem na poziomie 1 838 tys. zt (brut-
to rowna sie netto — stocznia odlicza w strate
za ubiegte lata). Na liscie ,P” Nowa zajeta 106
miejsce z calkowitym przychodem 1573 939
zt i zyskiem takim jak poprzednio. Jak wida¢
kwoty przychodow tej stoczni z obu rankin-
gOW nieznacznie sie 16znia. Roznice sg takze
w przypadku Stoczni Gdynia. Wg listy ,Rz” jej
przychody ogdtem i ze sprzedazy wyniosty
tyle samo, 1 598 391 tys. zl. Natomiast wg li-
sty ,P” kwota przychodow ogdtem tej stoczni
wyniosta 1792 372 tys. zl, za§ wspomniany
przed chwilg 1 598 391 tys. zt to przychdd ze
sprzedazy.

Inna polska stocznia uwzgledniona na obu
listach to Gdanska Stocznia Remontowa S.A. (na
obu wystepuje jako Grupa Remontowa,
Gdansk). Na liscie ,Rz” zajeta miejsce 168
(awans o 5 miejsc w stosunku do roku 2004
i0 060 miejsc - z 208 pozycji w roku 2003)
z przychodami ogdtem 1 241 222 tys. zt i zy-
skiem brutto 31 106 tys. zt (rok temu byto to
1112 mln zt przychodu i 7,8 mln zysku netto).
Z kolei w nowym zestawieniu ,P” stocznia ta
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ministro

jest na miejscu 144 (awans o 6 miejsc z pozy-
¢ji 150. w ubiegtym roku i o 39 miejsc w sto-
sunku do roku 2004). Remontowa S.A. trafita
takze na 7 miejsce w tegorocznym rankingu
,Rz” firm, ktére w ub. roku zatrudnity najwig-
cej pracownikow.

Wszystkie te stocznie znalazly sie takze
w gronie 100 najwiekszych eksporteréw z li-
sty ,500 Polityki” (Stocznia Gdynia — wartos¢
produkcji na eksport — 1 389 756 tys. zl, Stocz-
nia Szczecinska Nowa — 1 351 292 tys. zt i Gru-
pa Remontowa — 821 512 tys. zb).

Uftf... W sumie wiec jest niezle, a bedzie
juz tylko lepiej. Zadba o to najmtodszy w hi-
storii powojennej Polski nowy minister nowe-
go ministerstwa gospodarki morskiej Rafal Wie-
checki (Szczeciniacy sie ciesza, bo to ich kra-
jan). Minister juz zapowiedzial, ze chce, aby
polskie stocznie budowaty statki dla polskich
armatoréw, aby statki te ptywaly pod polska
bandera i miaty polska zatoge. Dodam od sie-
bie — i aby wszystkim si¢ to optacato. Czego
szczerze zyczymy wszystkim wyzej wymienio-
nym i samemu ministrowi. ..

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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LISTY DO MORZA

opinie

Congratulations!

W czasie ostatniego pobytu w Polsce,
dokad przyjechalem w celu otwarcia na-
szego shipmanagement’ biura w Gdyni,
trafilem na Wasze czasopismo. Musze po-
wiedzie¢, ze bytem mile zaskoczony tym,
ze kto$ wziat na siebie trud kontynuacji
,Morza”, na ktorym kadra morska moje-
go pokolenia byta wychowana (...) Przy
okazji czytania artykulow, a czytalem je
,od deski do deski”, troche bytem zasko-
czony niektérymi opiniami, szczegdlnie
odnosnie gazowcow. Jako cztowiekowi,
ktory byt aktywnie zaangazowany w LNG
developmentsi eksploatacje LPG car-
riers, trudno mi sie zgodzi¢ z Waszymi
poréwnaniami (...) Ale to juz dtuzsze
dywagacje, ktore w niczym nie ujmuja
warto$ci czasopisma. W zwigzku z czym
congratulations are in order.

Z pozdrowieniami

Irek Kuligowski

Sr VP Operations

Star Reefers UK Ltd, London

Od red.:

Dzickujemy za mile stowa. Chetnie
jednak poznalibysmy bardziej szczego-
towa Pana opinie w sprawie, ktéra wzbu-
dzita Pana zastrzezenia. A zatem — do ry-
chtego spotkania na famach!

Zazdro$¢ piecze. ..

Szanowny panie redaktorze! Szczerze
gratuluje pisma. Zazdros¢ piecze, ze
Szczecin nigdy nie wybit sie na co$ takie-
go. Kiedy przed dziewigciu laty — czujac
na plecach goniacg mnie dziennikarska
emeryture — probowatem zatozy¢ w na-
szym miescie pismo morsko — miejskie,
nie mogtem znalez¢ dla tego przedsie-
wzigcia ani jednego sojusznika. Indyfe-
rentne byly wszelkie wladze, obojetny
biznes, a co najgorsze — sktdcone $rodo-
wiska morskie (...). Obecni zurnalisci za-
jeci s3 zupelnie czyms innym. Morze nie
jest dla nich dobrym tematem. Nie dziw-
my sie im jednak, skoro kolejne rzady III
RP morze najchetniej postatyby do dia-
bta, albo oddaty komus$ w dzierzawe.
Gdyby wpadtly na pomyst — komu — juz
by$my morza nie mieli.

6

Raz jeszcze gratuluje Panstwu pomy-
shu, odwagi i wykonania. Zycze, abyscie
trwali jak najdtuze;.

Z szacunkiem i sympatig
Piotr Zielinski
Dyrektor Wydawnictwa
+GERMA”, Szczecin
Od red.:

Dzigkujemy za zyczenia i przestane
,pachnace morzem” ksigzki. Przeczytamy

Z przyjemnoscia.

Pamietajcie o Darze

Szanowny Panie Redaktorze...
Z wielkg radoscia powitatem ukazanie si¢
ponownie czasopisma O tematyce mor-
skiej 1 historii Polskiej Marynarki Handlo-
wej. Styczniowy — pierwszy numer ma-
gazynu ,Nasze MORZE” czytalem z wiel-
kim zainteresowaniem. Znalaziem w nim
wiele ciekawych wiadomosci, m. in. tak-
ze artykut z krotka historig statku Sotdek.
I stusznie, bo zbliza sie 60. rocznica jego
budowy. Prosz¢ jednak pamiegtac, ze nasz
drugi statek — muzem — Dar Pomorza,
13 lipca 2005 r. $wigtowal 75. rocznice
stuzby pod biatlo — czerwona bandera
q
Z wyrazami szacunku
Kpt. z. w. Wiktor Czapp, Szczecin

Od red.:

Pamietamy o Darzeijemu takze po-
$wiecimy miejsce w kolejnym — czerw-
cowym numerze ,Naszego MORZA”.

Zamiast
Maersk Sealand. ..

Droga Redakgjo,

Ptywam na statkach zagranicznych
armatorow. Dlatego bardzo sie ciesze, ze
po latach niebytu na rynku prasowym,
my, ludzie morza, mamy wreszcie ,Swo-
je” pismo, ktére czytam od pierwszego
numeru. Nazywa si¢ troche inaczej, ale
od razu wida¢, ze nawiazuje do stynnego
,2Morza”. Jest jednak bardziej nowoczesne
i moim zdaniem to dobrze, bo czasy te-
raz mamy inne. Wtasnie najbardziej po-
doba mi sie w réznorodnos¢ ciekawie
prezentowanej tematyki, efektowna sza-

ta graficzna i ogolnie wysoki poziom.
Wszystkie artykuly czytam wnikliwie.
I dlatego mam jedng uwage do tekstu pt.
,Zlowieni w swiatowg sie¢” w 4 nume-
rze pisma. Na wykorzystanym zdjeciu na
dziobie statku widnieje nazwa Regina
Maersk, a w podpisie uzywacie Maersk
Regina. Jan Kowalski czy Kowalski Jan to
ta sama osoba, ale przy nazwach statkow
takie przestawienie wyrazow to juz inny
statek. Statki, ktorych wtascicielem jest
Maersk, nosza nazwy: imie + Maersk (np.
Regina Maersk). Natomiast statki czarte-
rowane nazywane sa Maersk + nazwa
geograficzna (np. Maersk Waterford) -
w wigkszosci sa one zresztag malowane jak
statki Maerska i z jego znakiem na komi-
nie. Wiem, bo sam na nich ptywam. Poza
tym, po wchionieciu przez Maersk firmy
P&O Nedlloyd, od 13 lutego 2006 . nie
ma juz Maersk Sealand Line - teraz jest
Maersk Line.

Tyle wyjasnien. Jeszcze raz gratuluje
udanego startu pisma, ktére bardzo mi sie
podoba. I nie tylko mi. Pozyczylem je-
den numer ,Naszego MORZA” shipchan-
dlerowi na Dominikanie z prosba, zeby
przekazat je dalej polskiemu kapitanowi.
A ten tak sie zainteresowal, ze egzem-
plarza juz nie oddat.

Pozdrowienia
Wierny czytelnik z Rumi

Od red.:

Ma Pan racje. Obowiazuje juz nazwa
Maersk Line, choc jak pisze armator na
swojej stronie www.maerskline.com, caty
proces implementacji nowej marki zakon-

czy sie pod koniec czerwca br. Pewnie
do tego czasu wszystkie statki beda juz
miatly jednakowo na burtach wymalowana
nowa nazwe (teraz jeszcze tak nie jest,
co widac¢ na zdjeciu, ktére publikujemy).
Zdjecie statku Regina Maersk w przyto-
czonym artykule nasz dziennikarz robit
w czasie ubiegtorocznej wystawy Euro-
port w Rotterdamie, stad jeszcze stara
nazwa operatora na burcie.
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Azbestowy problem
w gdanskim porcie
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L (i
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-~ Zaczeto sie od anonimowego zgto-
zenia do Morskiego Oddziatu Strazy Gra-
icznej.

- - Nasze stuzby uzyskaly informacje,

wwiezieniu przez wycieczkowiec
szkodliwych odpadéw, statek mo:
zmuszony do opuszczenia terytorlu
Moze go spotkaé los francuskiego lotnis
Clemenceau, ktéry przez lata

po morzach i OCGCIHGCFF h i magazynach znalezli$my bardzo

Zystkie pomieszczenia statku. W chiod-

Fot. Jakub Bogucki
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duze sktadowisko workéw foliowych, w ktorych
znajdowaly si¢ m.in. odpady azbestowe. Odkryli-
$my takze pojemniki z nieokreslonym materialem
chemicznym, ptyty azbestowe oraz beczki z nie-
znang ciecza, oznaczone trupimi czaszkami. Oce-
niamy, Ze jest to ok. 500 m szesciennych niebez-
piecznych odpaddw, zawierajacych m.in. azbest.

Wojewoda i stocznia méwiq - nie

Rotterdam zacumowal przy Nabrzezu Rudo-
wym Portu Pdétnocnego pod koniec lutego br.
(o statku pisaliémy obszernie w 3 numerze ,Na-
szego Morza”). Jeden z najwigkszych transatlanty-

WYDARZENIA  kraj

przejeto jedno ze sktadowisk w wojewodztwie ku-
jawsko-pomorskim. Firmy wspotpracujace z arma-
torem zaczegly nawet werbowac¢ chetnych do pra-
¢y przy azbe$cie wsrod bezrobotnych. Jednak na-
cisk opinii publicznej i niezbyt przychylne komen-
tarze w mediach oraz stanowczo$¢ Urzedu Woje-
wodzkiego w Gdansku sprawity, ze zmieniono
wezesniejsze zamiary w kwestii sktadowania azbe-
stu. Wedtug ostatnich planéw, usuniety z jednost-
ki azbest miat by¢ przewieziony specjalnymi bar-
kami do sktadowiska w Niemczech.

Juz byt w ogrédku...

Pod koniec kwietnia wiele wskazywato, ze

——

- Holendrzy postawia na swoim. Tuz przed swieta-

mi Wielkanocnymi zgode na remont przy nabrze-
zu Portu Potnocnego wyrazit Andrzej Krolikowski,

Fot. UW/MOSG

Inspektoratu Ochrony

le armatora od kilku juz miesiecy zwracaja si¢ z py-
taniem o mozliwos¢ remontowania statku, ze
wzgledu na ilo$¢ szkodliwego materiatu i niezna-
ny zakres prac zawsze odpowiadali Holendrom
,nie”. 2 marca wojewoda pomorski Piotr Otowski
uznal, ze Nabrzeze Rudowe, przy ktérym cumuje
Rotterdam, nie jest wtasciwym miejscem do prze-
prowadzenia remontu jednostki i stwierdzit, ze ta-
kie prace powinny by¢ wykonywane wytacznie
w wyspecjalizowanej stoczni. Mimo trudnosci, Ho-
lendrzy nadal chcieli remontowac Rotterdamw Pol-
sce. Planowano rowniez, by szkodliwe odpady

dyrektor Urzgdu Morskiego w Gdyni. Wystal na
rece wojewody pomorskiego pismo informujace
o swej decyzji.

- Nie mogtem powiedzie¢ ,nie” - twierdzi dy-
rektor Krolikowski. - Prace przy usuwaniu azbestu
maja by¢ prowadzone przy uzyciu nowoczesnych
urzadzen. Szkodliwe dla zdrowia pylenie zostanie
zredukowane do zera. Zdejmowanie azbestu ma
by¢ bez przerwy filmowane, atmosfere beda ba-
da¢ czujniki, a podci$nienie bedzie wttacza¢ azbest
wprost do rur. Firma, ktora podejmie si¢ usuwania
azbestu, ma wszystkie potrzebne referencje. Dys-
ponuje wydana przez gléwnego inspektora ochro-
ny srodowiska zgoda na wywoz z Polski do 15 tys.
ton materialéw zawierajacych azbest.

Firmg, ktora na zlecenie Holendréw miata
usunac¢ azbest, jest warszawska spotka Algader
Hofman. Jednak z Urzedu Wojewoddzkiego na-
tychmiast dotarta wiadomos$¢, ze zmienily sie
przepisy i wydane jej dwa lata temu pozwole-
nie stracito waznos¢. Réwniez odpowiedz woje-
wody Piotra Otowskiego na pismo dyrektora
Urzedu Morskiego byta bardzo szybka. Wojewo-
da stwierdzil, ze ,ewentualne przystapienie do

wi ':":'z‘;’a"e’" 27 kéw $wiata od ubieglego roku tuta sie po morzach, prac modernizacyjnych jednostki przy uwzgled-
wietnia 2006 r., na . . . .. ’ . . . . I .
poktadstatky  POrtach i stoczniach, szukajac miejsca, w ktérym — nieniu Wszelklgh okol.lcznosm zw1a.zanyc1’1 z.pla—
Rotterdam weszli g0 wyremontuja. Remont ma m. in. polegaé na nowanym miejscem ich wykonania, w swietle
funkcjonariusze ;g njeciu 180 ton azbestu w czystej postaci. Ten obowigzujacego prawa, wymaga w zakresie
ystej p

Morskiego Oddziatu ieb . . t skazit od d 6 h srod isk skani lenia W
Strazy Granicznejoraz  Ni€bezpieczny minerat skazit od 1300 do 1600 ton ochrony srodowiska uzyskania Ig?ozwo enia Wo-
przedstawiciele  $cian, mebli, dywanow. Menedzerowie z Gdanskiej jewody na wytwarzanie odpadow oraz zezwo-
Wojewédzkiego  gic7ni Remontowej S.A., do ktdrej przedstawicie-  lenia Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska

na wywoz odpadow za granice.”

Prokuratura na tropie...

W ostatnich dniach kwietnia spdtka Algader
Hofman, ktéra dysponowata juz waznym pozwo-
leniem, wystapita do wojewody z wnioskiem o zgo-
de remont.

- Ruch jest teraz po stronie pana wojewody -
mowit jeszcze w czwartek, 27 kwietnia, Stanistaw
Kotlarz ze wspodtpracujacej z holenderskim arma-
torem firmy Imtech.
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Fot. UW/MOSG

Tego samego dnia po potudniu na
poktad Rotterdamu wkroczyli funkcjona-
riusze Morskiego Oddziatu Strazy Granicz-
nej oraz przedstawiciele Wojewddzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Oka-
zato sig, Ze wezedniejsza kontrole statku
— przed jego wejsciem do portu w Gdan-
sku 27 lutego br. - przeprowadzono tyl-
ko w fadowniach. Dlaczego tylko tam?

- Jednostka jest bardzo duza, poza tym
nieo$wietlona - mowit dyr. Krolikowski.

Teraz sprawdzono wszystkie po-
mieszczenia. Prawdopodobnie znalezio-
ne w magazynach i chtodniach odpady
przywieziono z Kadyksu, gdzie wczesniej
przeprowadzono czg$¢ prac remonto-
wych. Kapitan statku ttumaczy, ze nie
miat zamiaru pozbywac si¢ workow
z azbestem na terenie naszego kraju.

Sprawa zajeta sig¢ juz Prokuratura
Okregowa w Gdansku. Jesli $ledztwo
potwierdzi nielegalny przywdz odpa-
dow do Polski, armator bedzie musiat
zaplacic¢ kare.

Decyzja o ewentualnym wszczeciu
prokuratorskiego postgpowania w tej
sprawie miata zapas¢ pod koniec maja.
Tymczasem wojewoda pomorski wyko-
nat kolejny ruch. W pi$mie z 9 maja br.
do Wiestawa Piotrzkowskiego z Kapita-
natu Portu Gdansk wojewoda Piotr Otow-
ski napisat m.in.: "Z dokumentow udo-
stepnionych przez Urzqd Morski wymni-

chemicznym, oznaczone trupimi czaszkami.
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Na statku znaleziono m.in. beczki i pojemniki z nieokreslonym materiatem

ENIA

kraj

W chiodniach i magazynach odkryto sktadowisko workow foliowych,
w ktorych znajdowalty sie m.in. odpady azbestowe.

ka, zZe decyzjq z dnia 21 sierpnia 1987
r. Pirs Rudowy zostal dopuszczony do
uzytkowania w okreslonym Scisle zakre-
sie przewidujgcym wylqgcznie prace prze-
tadunkowe. (...) W Swietle powyzszego
rozpoczecie uzytkowania pirsu w zwiqz-

c_su‘.. s
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b T
. 'Ox)

\ ] i/..'

ku z przebudowaq statku Rotterdam bez
dopetnienia procedur i uzyskania od-
powiednich decyzji bedzie stanowito sa-
mowole budowlang. W zwigzku z bra-
kiem mozliwosci wykonania remontu
statku w obecnych warunkach formal-
noprawnych, dalsze cumowanie tego
statku przy Pirsie Rudowym jest nieuza-
sadnione. Wobec takiego stanu rzeczy
prosze o podjecie stosownych dziatan
C.D.

W dodatku okazalo sig, ze pozwole-
nie na wykonywanie prac przy statku,
ktorym dysponuje spotka Algader Hof-
man nie zalatwia jeszcze sprawy. W pra-
cach tych ma bowiem uczestniczy¢ kon-
sorcjum utworzone przez wiele firm.
Zgodnie z prawem kazda z nich powin-
na posiadac takie pozwolenie i wniosko-
wa¢ do wojewody pomorskiego o wyda-
nie zgody na remont statku — tak jak to
wezesniej uczynita firma Algader Hofman.
Inaczej rozpoczgcie prac przy statku
z udziatem tych firm bedzie nielegalne.

- Caly czas rozmawiamy ze stocznia-
mi w Polsce i innych krajach europejskich
— twierdzi Stanistaw Kotlarz. — Nie traci-
my nadziei na zalatwienie sprawy remon-
tu Rotterdamu.

Sama nadzieja moze jednak nie wy-
starczyc...

Dorota Abramowicz

Fot. UW/MOSG



Kapitat zaktadowy Stoczni Gdynia S.A. bez zmian

Fot. Rafat Lasotka/KFP

- Skierowatem do rzadu list,

w ktorym domagam sie zrealizowania
obranej wczesniej strategii wobec
stoczni - mowi petniacy funkcje
prezesa Stoczni Gdynia S.A.
Kazimierz Smolinski.

Zniecierpliwiony oczekiwaniem na poprawe sytuacji finansowe;j
Stoczni Gdynia jej tymczasowy prezes zapowiada ustgpienie ze stanowiska.

Nie po mysli zatogi, kierownictwa firmy i zwiaz-
kéw zawodowych przebiegto kwietniowe, Nadzwy-
czajne Walne Zgromadzenie Akcjonariuszy Stoczni
Gdynia S.A. Ku zaskoczeniu reprezentantow zaktla-
du, kontrolowane przez przedstawicieli Skarbu Pan-
stwa NWZA nie podjelo spodziewanej uchwaty
o podwyzszeniu kapitatu akcyjnego o 300 milio-
now ztotych, a jedynie zgtosito cheé przeprowa-
dzenia takiej procedury w najblizszym czasie.

Kropla w morzu

Pieniadze sa zaktadowi niezbedne do dalszego
funkcjonowania. Nic wiec dziwnego, ze zwigzkow-
cy ze stoczni wyslali ostry list protestacyjny w spra-
wie postepowania reprezentantéw Skarbu Panstwa
do premiera Kazimierza Marcinkiewicza i prezy-
denta Lecha Kaczynskiego. Niepocieszony jest tak-
ze Kazimierz Smolinski, petnigcy obowiazki pre-
zesa stoczni. Kojarzony z politykami Prawa i Spra-
wiedliwosci prawnik zapowiedziat, ze jeszcze w ma-

ju ustapi z petnionej funkciji i wrdci na fotel prze-
wodniczacego Rady Nadzorczej stoczni.

Do tego czasu musi by¢ wybrany nowy prezes
stoczni — zapowiada Smolinski.

Tymczasowy prezes, ktory petni obowiazki od
lutego, jest zrezygnowany, bo stocznia boryka si¢
z ciagtymi problemami finansowymi. Mimo to, Skarb
Panstwa nie chce jej dokapitalizowa¢. By kontynu-
owac produkgje, firma musiata ostatnio zaciagnac
pozyczke w wysokosci czterech milionow zt w Kor-
poraciji Polskie Stocznie.

- Pozyczka ta przeznaczona jest na zaspokoje-
nie niezbednych potrzeb stoczni, koniecznych do
realizaciji istniejacych kontraktéw w zakresie oso-
bistych $rodkdw ochrony BHP, odziezy roboczej,
masek kaskdéw, itp., oraz materiatdéw do budowy
statkdw, np. gazéw i pary technologicznej, ciepta
— informuje Bartosz Kopania, rzecznik KPS S.A -
Korporacja Polskie Stocznie wyszta tym samym
naprzeciw postulatom ptynacym ze strony orga-
nizacji zwigzkowych Stoczni Gdynia S.A., ktére jed-
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noznacznie wskazywaly na dramatyczna
sytuacje w tym wzgledzie. Dalsze pogle-
bianie tego stanu rzeczy zagrazato zaréw-
no zdrowiu ludzkiemu, jak i utrzymaniu
produkgcji w zaktadzie.

Patrzq za granice

Cztery miliony ztotych nie rozwigzuja
jednak probleméw zaktadu, zadtuzone-
go na ponad miliard zlotych. Dlatego
wiasnie Smolinski protestowat u promi-
nentnych politykow PiS w sprawie po-
stawy Skarbu Panstwa wobec stoczni. Byt
tez w tej sprawie w ministerstwie.

- Na dzisiaj sprawa wyglada tak, ze
Skarb Panstwa nie przejawia ochoty do
dalszego inwestowania w stocznie —
mowi Smolinski. — W zwigzku ze zgto-
szona checig wyemitowania nowych
akcji NWZA zobowigzato mnie i innych
cztonkow zarzadu zaktadu do przygo-
towania oferty wykupienia akcji stocz-
ni przez podmioty zagraniczne. Rozpo-
czeto juz wysytanie stosownych zapy-
tan do kilkudziesieciu firm z catego
$wiata. Obecnie sprawa wyglada tak, ze
gdy ktos$ tylko zdecyduje si¢ wytozy¢
te 300 mln zi, o ktore podwyzszony
ma zosta¢ kapitat zaktadowy, stanie sie
wlascicielem stoczni.

Jak dotad, oficjalne zainteresowanie
przejeciem akcji stoczni zglosit izraelski
armator Rami Ungar, juz bedacy wspot-
wiascicielem zaktadu i budujacy w Stoczni
Gdynia samochodowce, a takze ukrain-
ski Zwigzek Przemystowy Donbasu, wta-
Sciciel Huty Czestochowa, sprzedajace;j
Stoczni Gdynia stal. Toczyty si¢ i toczg
nadal rozmowy z kontrahentami z Wtoch
i Niemiec.

Niezrozumiata decyzja

Procedura zwigzana ze sprzedaza ak-
cji moze potrwac nawet pot roku. Zaktla-
dowi pienigdze potrzebne sa duzo wcze-
$niej. Dlatego Kazimierz Smolinski jest
zdziwiony, ze NWZA nie zdecydowato
o emisji akqji juz w kwietniu.

- Mysle, ze pod pewnymi warunkami
mozna byto podjac taka decyzje — mowi.
— Powiem wiecej, bylem zaskoczony, ze
tak si¢ nie stalo. Dlatego skierowatem do
rzadu list, w ktorym domagam sie zreali-
zowania obranej wczesniej strategii wo-
bec stoczni.

Zbulwersowani postawg reprezentan-
tow Skarbu Panstwa sa tez stoczniowi
zwigzkowcy. Juz w kilka godzin po NWZA
w zakladzie wrzato.
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O TYM SIE MOWI  kraj

- Zachowanie tych panow jest skan-
daliczne — grzmiat Jan Guminski, prze-
wodniczacy Wolnych Zwigzkow Zawodo-
wych Pracownikéw Gospodarki Morskiej
Stoczni Gdynia S.A. — Zaraz po decyzji
NWZA zwotali$my spotkanie lideréw na-
szego zwiazku. My tej sprawy tak nie
zostawimy. Oszukano nas, bo jeszcze
dzien przed NWZA przedstawiciele Mini-
sterstwa Skarbu zapewniali nas, ze do
podwyzszenia kapitalu dojdzie na pew-
no. Skoro stalo sie inaczej, zaczynam po-
dejrzewac ich o manipulacje i zlg wole.
Czas, aby podja¢ zdecydowane kroki
w obronie naszych miejsc pracy. Chodzi
tu o dziatania, ktére uswiadomia tym pa-

nom, Ze to nie zarty i Ze nie mozna igra¢
z kilkoma tysigcami stoczniowcow, dla
ktorych dalsze funkcjonowanie zaktadu
oznacza byt ich i ich rodzin. Zorganizuje-
my manifestacje w Warszawie, albo prze-
prowadzimy akcje strajkowa w Gdyni.

Karuzela z nazwiskami...

Problemy te rozwigzywac bedzie
musiat juz nowy prezes, ktéry przyjdzie
do stoczni w miejsce Kazimierza Smolin-
skiego. Tymczasem wybrano juz nowe-
go prezesa Stoczni Gdanskiej, nalezacej
do Grupy Stoczni Gdynia. Zostal nim
Andrzej Jaworski, dotychczas doradca pre-

Andrzej Jaworski, doradca prezydenta Lecha Kaczyrniskiego ds. stoczniowych,
zostat wybrany prezesem Stoczni Gdanskiej S.A.

Fot. Maciej Kosycarz/KFP



zydenta Lecha Kaczynskiego ds. stocznio-
wych. Wsréd kandydatow na stanowisko
cztonka zarzadu wymieniano Andrzeja
Buczkowskiego, bytego wiceprezesa
Stoczni Gdynia za czasdw prezesury Ja-
nusza Szlanty. Problem jednak w tym, ze
Buczkowski z zaktadu w Gdyni odcho-
dzit w niestawie, w $wietle podejrzen
o czerpanie korzysci majatkowych
w zwigzku z piastowanym stanowiskiem.
Trwa proces sadowy, w ktérym oskarza
si¢ go o wspotudziat w spowodowaniu
w stoczni wielomilionowych strat. O tej
kandydaturze zyczliwie wyrazaja sig
zwigzkowcy ze stoczniowej ,Solidarnosci”.

Nadal tez nie wiadomo, kiedy gdan-
ski zaktad zostanie wydzielony z Grupy
Stoczni Gdynia, co od dawna zapowia-
daja politycy PiS. Zarzad GSG nie zgadza
sie poki co, aby wierzyciele przejeli
gdanska stocznie tylko za umorzenie wie-
lomilionowych dlugéw wobec nich.
Glownym zainteresowanym, aby doszto
do takiego rozwiazania, jest Gdanska
Kompania Energetyczna Energa.

- Ale taki scenariusz bytby dla stoczni
niekorzystny — ocenia Kazimierz Smolin-

O TYM SIE MOWI  kraj

ski. — Uwazam, Ze za przejecie Stoczni
Gdanskiej powinno sig jeszcze doptaci¢
co najmniej 40 mln zt.

. i inwestorami

Ostatecznie, wstepne oferty zakupu
100 proc. akqji Stoczni Gdanskiej ztozyty
dwa podmioty: Energa razem z Agencja
Rozwoju Przemystu (do kazdej z firm mia-
toby trafi¢ po 50 proc. akcji) oraz Stocznia
Gdanska Holding (SGH), ktérg tworza
wszystkie zwiazki zawodowe dziatajace w
stoczni wraz z jedna ze spotek-corek stocz-
ni. Do pierwszego konsorcjum przystgpil
takze Roman Karkosik (biznesmen spod
Torunia, jeden z pigciu najpogatszych Po-
lakéw), ktory od dhuzszego czasu intere-
sowal si¢ stocznia. Oferta Energi i ARP opie-
wa na 50 mln ztotych (skonwertowanie 20
mln zt wierzytelnosci stoczni na akcje i 30
min zt w miedzystoczniowych rozlicze-
niach), SGH oferuje natomiast 70 miliondw.
Przypomnijmy, ze majatek Stoczni Gdan-
skiej wyceniono na 80 mln zt. Inwestorzy
zostana poproszeni o zlozenie wiazacej
oferty kupna w polowie maja.

O TYM SIE MOWI  opinie

Co z tg Polskg?

Czy w Polsce bedzie lepiej? W starym
dowcipie odpowiedz brzmiata: - Nie, le-
piej juz bylo.

Stuchajac komentarzy naszych publi-
cystow i dziennikarzy mam wrazenie, ze
na tle tego, co mamy, jako dobre wspo-
minane sg takie czasy i takie ekipy rza-
dzace, ktore wtedy, gdy byty u wtadzy,
cieszyly si¢ u tych samych publicystéw
i dziennikarzy jak najgorszg opinig.

W zgietku politycznych targdw, bu-
dowania koalicji przez partig, ktéra ma
W nazwie prawo i sprawiedliwos¢ z par-
tia, ktdra z tymi wartosciami ma niewiele
wspolnego, dramatycznych gestow i na-
puszonych stéw o Polsce, zimnych kal-
kulacji (normalne zjawisko w trudnych
negocjacjach, w ktérych stawka jest wy-
soka) zatraca sie sens gtéwny sporu i rzad-
ko formulowane s3 opinie pozwalajace
odpowiedzie¢ na najprostsze pytanie:
o co chodzi w tym trwajacym siedem mie-
siecy zamieszaniu?

Nawet te nieliczne analizy i opinie,
w ktorych takie odpowiedzi sa propono-

wane, tong w morzu nieustannego toko-
wania (radio TOK-FM), ktdtniach na tele-
wizyjnych ,forach” typu ,Co z ta Polska?”.
Sadzg, ze znalezlismy si¢ w takim miejscu
i czasie, w ktorym rozstrzyga sie wybor
pomigdzy catkowicie odmiennymi wizja-
mi $wiata i miejsca, jakie zajmie w nim
Polska. To sa wazne problemy, konieczne
do rozstrzygnig¢. Dramat nie polega na
tym, ze trzeba ich dokonad, lecz na jakosci
aktoréw, ktorzy wyposazeni w mandat z de-
mokratycznych wybordw czuja sie¢ kom-
petentni, by ich dokonac.

Gdyby miato by¢ tak, ze rzadzacy
Polska, zapatrzeni w arytmetyke sali sej-
mowej, stworzg prawa, ktore zmaterializuja
ich wizje Polski, to znajdziemy si¢ w niszy
cywilizacyjnej, z ktorej wyjscie bedzie kosz-
towne i dlugotrwale. Ideologiczna wizja
$wiata, Polska jako kraj majacy nominal-
nych przyjaciot za oceanem, a wrogow za
granica, powracajace z ciemnych lat mie-
dzywojennego dwudziestolecia pojgcie
Polaka-katolika i jednoznaczny powrdt do
koncepgji narodu z eliminowaniem tych

Nieudane proby

Stocznia Gdynia S.A. dokapitali-
zowana miata zosta¢ juz w lutym
tego roku, poczatkowo kwotg po-
nad stu milionéw ztotych. Dwa razy
pod rzad podobne proby podcezas
obrad NWZA blokowali przedstawi-
ciele Skarbu Panstwa. W marcu na-
tomiast podjeli uchwate o dalszym
funkcjonowaniu stoczni. Do doka-
pitalizowania nie doszto - rzekomo
dlatego, Ze stoczni potrzebnych byto
wiecej pieniedzy. Projekt uchwaty
NWZA zmieniano tak, aby do zakta-
du mogto trafi¢ nie sto, lecz trzysta
milionéw ztotych. Gdy jednak pro-
jekt przygotowano, ponownie,
w kwietniu, przedstawiciele Skarbu
Panstwa nie zdecydowali sie go
przegtosowac.

Jerzy Szymoniewski
Czestaw Romanowski

zaczatkdw spoteczenstwa obywatelskiego,
ktére udato sie stworzy¢ w ciagu ostatnich
15 lat, to sa cele i wartosci, jakie sprawujg-
cy wladzg chea osiggnad.

IV Rzeczpospolita zapowiedziana
w programie wyborczym, ogtoszona
W expose premiera i prezydenta RP, mia-
ta twarz Jacka Kurskiego. Teraz bedzie
miata twarz Andrzeja Leppera. Gdzie szu-
ka¢ takich firm PR i takich specow od
prania mozgdw, ktorzy przekonaliby, ze
tak wtasnie miato by¢?

Ijeszcze jeden watek, ale taki bardziej
pro domo sua. Jak bedzie wyglada¢ ttu-
maczenie waznych funkcyjnych zwigzku
zawodowego NSZZ ,Solidarno$¢” Stoczni
Gdanskiej, ktérzy publicznie deklarowali
brak zainteresowania losem $wiadectw
udziatowych przestanych dla ratowania
stoczni ojcu Tadeuszowi Rydzykowi i Ra-
diu Maryja, w $wietle wszczecia przez pro-
kurature $ledztwa w tej sprawie? Co jesz-
cze musi sie sta¢, by nazwad rzeczy po
imieniu? Czy wizja ratowania stoczni przez
nowy resort to jest spetnienie marzen
stoczniowcoOw sprzedanych najpierw
Szlancie, a teraz Karkosikowi?

Zbigniew Szczypinski
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Najpierw zebrali sie¢ w zaktadowej stofowce,
potem przeszli pod budynek Zarzadu Morskiego

Portu Gdynia. Pracownicy Baltyckiego Terminalu

74l |

nl\cu

Drobnicowego nie zgodzili sie na zwolnienie
27 zatrudnionych tam oséb.

NUSem

Receptq na poprawe kondycji Battyckiego Terminalu Drobnicowego w Gdyni
miato byé m.in. zwolnienie 27 pracownikéw. Po protescie zatogi pomyst zarzucono.
Jak sprawi¢, by portowa spétka nie przynosita wiecej strat?

W kwietniu doszlo do ostrego spigcia
pomiedzy przedstawicielami Zarzadu
Morskiego Portu Gdynia S.A., a zaloga
Baltyckiego Terminalu Drobnicowego.
Powodem bylo ujawnienie informaciji, ze
ze spotki podlegtej ZMPG, w ramach re-
strukturyzacji, zwolnionych ma zosta¢ 27
0sob. Niewiele brakowato, a w zatrudnia-
jacym 589 oséb terminalu mogto dojs¢
do strajku.

Jak obnizy¢ koszty

W piatek, 21 kwietnia, podczas prze-
rwy $niadaniowej pracownicy BTD zebrali
sie w stotowce. Stad ruszyli pod budynek
zarzadu portu. Do nierozpoczynania pro-
testu namowili ich jednak zwiazkowcy
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z portowej ,Solidarnosci”, ktérzy podjeli
rozmowy z kierownictwem oraz Rada
Nadzorczg portu. Liste nazwisk osob prze-
widzianych do zwolnienia wkrétce wy-
cofano. Nie rozwiazuje to jednak do kon-
ca problemu. Baltycki Terminal Drobni-
cowy przynosi straty i niezbedne jest, aby
w spolce cigé¢ koszty. Dlatego kwestia
zwolnien bedzie dalej negocjowana.

- Tylko w zesztym roku BTD przyniost
2,8 mln zt strat — wylicza Janusz Jarosinski,
wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdy-
nia S.A. — W tym roku tez juz jeste$my na
minusie. Nad taka sytuacja nie mozna
przejs¢ do porzadku dziennego, dlatego
oprocz wzmozonych dziatan marketingo-
wych i pozyskiwania nowych kontrahen-
tow musimy szukac¢ oszczednosci.

Nie kosztem pracownikéw

Przedstawiciele ,Solidarno$ci” Portu
Gdynia S.A. o zwolnieniach nie chcg jed-
nak stysze¢.

- Ani my, ani zaloga BTD nie zgodzi
sie na wyrzucenie z pracy cho¢by jedne-
go robotnika — zapowiada Kazimierz Wal-
dowski, przewodniczacy zwiazku. — Jesli
ktokolwiek bedzie probowat posunac sie
do takiego kroku, w zaktadzie wybuch-
nie strajk. Ci ludzie nie po to pracuja tutaj
po trzydziesci lat, tracac dla portu swoje
zdrowie, aby teraz mieli i$¢ na bruk. Za-
rzad musi liczy¢ sie z zatogg i szanowac
pracownika, bo to wtasnie dobrze wy-
szkoleni robotnicy sa najwigkszym kapi-
talem firmy.
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Miedzy nabrzezami Czechostowackim
i Stanow Zjednoczonych w kwietniu
uruchomiono najnowoczesniejsza

w polskich portach morskich rampe
uchying ro-ro.

Zwiazkowcy utrzymuja, ze przyczyn
strat, ktore przynosi Battycki Terminal
Drobnicowy, szuka¢ nalezy nie w prze-
ro$cie zatrudnienia, lecz w chybionych
inwestycjach w terminalu. Jako sztanda-
rowy przyktad podaja zakup suwnicy ro-
ro, ktéra nie jest w pelni wykorzystana.
Jak mowia, zdarzaja si¢ dni, gdy dla war-
tego kilka milionéw ztotych urzadzenia
nie ma pracy.

Takie rozumowanie wiladze portu
okreslaja jednym stowem: absurd.

- Gdyby nie ta suwnica, nie mogliby-
$my obstugiwa¢ dochodowego potacze-
nia ro-ro z Finlandig — podkresla Janusz
Jarosiniski. — To bytaby dla nas wielka strata
i nie zmieni tego fakt, ze urzadzenie rze-
czywiscie nie jest obecnie w petni wy-
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korzystane. Przyczyn ktopotéw BTD na-
lezy upatrywaé gdzie indziej. Ta firma
musi zosta¢ zrestrukturyzowana.

Jerzy Wielinski, prezes gdynskiego
portu, dodaje, ze suwnica jest dobrodziej-
stwem BTD takze dlatego, ze w bilansie
przynosi co roku 800 tys. zt zysku, w taki
bowiem sposéb rozliczana jest jej amor-
tyzacja.

- Na tadunkach ro-ro BTD generalnie
nie traci — wyjasnia Wielinski. — Ze wzgle-
du na relacje kursu walutowego i mocng
ztotéwke doptacamy do kazdej tony in-
nych towaréw. Ktopotliwym tadunkiem
jest stal. Niektorych towarow przetado-
wujemy za mato i przy takich ich ilosciach
wychodzimy na tym nienajlepiej. Przy-
ktadem mogg by¢ banany. Mamy jednak

podpisane z kontrahentami wieloletnie
kontrakty, a nie mozemy dyktowac no-
wych cen, bo gdynski port i tak jest rela-
tywnie drogi w stosunku do konkurenciji.
Umowy z naszymi partnerami bedziemy
wigc renegocjowac ostroznie, aby ich nie
zrazi¢ do siebie.

Plany na przysziosé

Baltycki Terminal Drobnicowy przygo-
towywany bedzie tez do prywatyzacji.

- Na razie musimy wyprowadzi¢ fir-
me na prosta, co potrwa¢ moze nawet
dwa lata - zapowiada prezes Wielinski. —
W sytuagji, jaka mamy dzi$, w my$l ko-
deksu spotek handlowych powinnismy na
dobra sprawe ogtosi¢ upadtos¢ BTD, sko-
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ro terminal przynosi straty. Prace
straciloby nie 27, a ponad 550
0sob. Do tego jednak nie chcemy
dopusci¢, dlatego oczekujemy od
przedstawicieli zalogi zrozumienia,
ze zmiany sa konieczne. Rozu-
miem protestujacych przeciwko
zwolnieniom, bo czasy sa takie, ze
kazdy chce pracowag, a juz szcze-
golnie ludzie tak mocno zwigzani
z portem. Z drugiej strony jednak
trzeba szukac rozwigzan, ktore
pozwola BTD stanaé na nogi.
Wtadze portu podkreslaja, ze
rozpatrujac jakiekolwiek kwestie
zwolnien zawsze w pierwszej ko-
lejnosci starajg sie zwalnia¢ osoby,
ktére nabyly juz Swiadczenia eme-
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rytalne lub przedemerytalne. Ale nawet
w podobnych przypadkach napotykaja na
zdecydowany opor ze strony zwiazkow
zawodowych i zatogi. Przyktadem mogg
by¢ pracownicy, ktérzy w Battyckim Ter-
minalu Drobnicowym ulegli wypadkowi.
Nie moga pracowac na nabrzezu, zatrud-
nienia w biurze réwniez dla nich nie ma.
Mimo to nie chca przejs¢ na rente,
a zwiazki zawodowe i reszta zatogi nie
zgadzajg sie, aby ich zwolnic.

- Niepokoje w zaktadzie nie shuza nam
marketingowo - nie ma ztludzen Jerzy
Wielinski. - Protest w stotowce BTD zu-
pelnie nas zaskoczyt. Dwa dni pozniej
byliémy umoéwieni na rozmowy z przed-
stawicielami zalogi terminalu. Lista na-
zwisk osob, ktére przewidziano do zwol-
nienia, stanowila jedynie propozycje do
konsultacji dla zwigzkéw zawodowych.
Nie byla ostateczna decyzja, ktéra miata-
by pozbawi¢ tych ludzi pracy.

Terminal inwestuje

Mimo trudnej sytuacji, Battycki Ter-
minal Drobnicowy wcigz inwestuje. Pod
koniec kwietnia migedzy nabrzezami Cze-
chostowackim i Stanow Zjednoczonych

oficjalnie uruchomiono najnowocze-
$niejsza w polskich portach morskich ram-
pe uchylng ro-ro. Jej koszt wraz z moder-
nizacja obydwu nabrzezy wyniost 13 min
zt. Pieniadze pochodzity m.in. ze $rod-
koéw finansowych, jakie udato sie uzyskad
przy okazji prywatyzacji innych porto-
wych spétek, m.in. Baltyckiego Termi-
nalu Kontenerowego i Baltyckiego Ter-
minalu Zbozowego.

— Nowa rampa to dowod na to, jak
port stara sie wyprzedza¢ potrzeby ryn-
ku. Nastepnym etapem jest budowa no-
wych magazynow i placow sktadowych
w terminalu ro-ro - podkresla Janusz Jaro-
sinski, wiceprezes Zarzadu Morskiego
Portu Gdynia.

- W styczniu 2006 roku zainauguro-
wali$my w terminalu dziatalno$¢ nowej
linii ro-ro, taczacej Gdyni¢ z Hanko w Fin-
landii - dodaje Jacek Dubicki, prezes
BTDG. - Od stycznia w terminalu ro-ro
mamy w kazdym tygodniu dziewie¢ ,od-
jazdow” z Gdyni do Finlandii. Najnowsza
rampa jest rampa uchylna, obstugujaca
statki ro-ro piatej generacji, idealnie do-
pasowana do kazdej konstrukgji statkéw
typu ro-ro.

Oprocz partnerdw finski
kontrakty podpisane s3
Morza Srodziemnego. T
wieszono linie z Hull.

Zje%ﬁocz
iPo i

- Rozumiem protestujacych,

ale trzeba szukaé rozwigzarn,
ktore pozwola firmie

stang¢ na nogi - mowi

. Jerzy Wieliriski,
i prezes gdynskiego
portu.

Fot. Waldemar Okroj
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Inwestycje za 100 min USD

w Baltyckim Terminalu
Kontenerowym

Gdynski Battycki Terminal Kontenerowy,
nalezgcy do International Container

Terminal Services Inc., przygotowuie sie

do przyjecia nowego sprzetu
przetadunkowego - czterech suwnic
placowych E-One firmy Kalmar oraz
dwéch suwnic nabrzezowych STS typu
Post-Panamax marki KoneCrane.

Suwnice typu RTG finnskiej

firmy Kalmar dostarczane sg

w czesciach i sktadane przez stuzby
techniczne BCT na nabrzezu terminalu.

Budowa DCT Gdarsk zgodnie z planem

Trwaijq prace konstrukcyjne przy Deepwater Container
Terminal Gdansk. Jego otwarcie planowane jest na maj
2007 r. Wykonywane jest pogtebianie i zbrojenie terenu,

zakonAczono juz pierwsze palowania.

DCT Gdansk buduje pierwszy termi-
nal kontenerowy na Baltyku, ktéry be-
dzie mogt obstuzy¢ nawet najwieksze
statki. Pierwszy etap obejmuje budowe
36-hektarowego terminalu mogacego
przetadowywac¢ 500 000 TEU rocznie.
Nabrzeze roll-on roll-off dodatkowo za-
pewni przetadunek 50 000 jednostek to-
waru.

600-metrowe nabrzeze poczatkowo
odstugiwac beda trzy suwnice post-Pana-
max typu ship-to-shore (przetadowujace
ze statkow na lad) oraz pie¢ suwnic sa-
mojezdnych typu RTG. Oba typy suw-
nic produkuje dla terminalu Liebherr,
a pierwsze catkowicie zmontowane sztuki
przyjada do Gdanska na poczatku marca
2007 r. Pozostate zostang dostarczone w
formie duzych komponentéw do zmon-
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towania na miejscu. Nabdr oraz szkolenia
operatoréw suwnic zakoncza sie w maju,
tak by zatoga gotowa byta na przyjecie
pierwszych statkéw na poczatku czerw-
ca. Do lipca wszystkie dZzwigi powinny
pracowad, a cato$¢ 650-metrowego na-
brzeza ma by¢ gotowa do pazdziernika.

Gtebokos¢ wzdluz nabrzeza DCT
Gdansk bedzie wynosi¢ 16,5 m, zasieg
ramienia dzwigu ship-to-shore 44 m, co
wystarczy do obstuzenia statkéw prze-
wozacych kontenery ustawione na po-
ktadzie réwnolegle do burt po 18 sztuk.
Wejscie do portu Gdansk takze ma mini-
malng gteboko$¢ 16,5 m, co umozliwia
wplywanie jednostek typu Baltimax
o maksymalnej gtebokosci zanurzenia 15
m, a wody portu praktycznie caly rok sg
wolne od lodu.

Na terenie przysziego terminalu
DCT Gdarnisk trwaja prace pogfebiarskie.

Dyrektor generalny, James Sutcliffe,
przyznaje, ze najwicksze statki najpraw-
dopodobniej nie beda wplywaé na Bal-
tyk w najblizszej przyszio$ci. Zaznacza
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To realizacja kontraktéw, jakie BCT
podpisal w czerwceu i lipcu ubiegtego roku
z dwiema finskimi firmami, specjalizuja-
cymi sig¢ w produkcji suwnic kontenero-
wych.

Sprzet dysponuje opcja sktadowania
konteneréw w warstwach jeden na pig¢,
wyposazony jest w najnowszg technolo-
gie dotyczacy przetadunkow oraz bez-
pieczenstwa. Zautomatyzowane suwni-
ce - bez elementéw hydraulicznych - na-
pedzane s3g silnikami dieslowskimi
o niskim poziomie emisji spalin. Naped
wozka i chwytnika oraz kot jest elek-
tryczny.

Suwnice dostarczone beda w cze-
Sciach i zostana ztozone przez stuzby
techniczne BCT. Pod nadzorem inzynie-
row firmy Kalmar zostana wyposazone
w niezbedne instalacje i przetestowane.
Rozwigzanie takie jest korzystne zaréw-
no dla klienta, jak i dostawcy - optymali-
zuje koszty i wydajnos¢ pracy. Pierwsze
dwie suwnice zostang oddane do uzytku
pod koniec maja, dwie pozostate pod
koniec czerwca. Innowacyjny projekt
BCT dotyczacy montazu wilasnego sprze-

WIESCI Z PORTOW  kraj

tu jest mozliwy dzigki wieloletniemu do-
$wiadczeniu zdobytemu podczas realiza-
¢ji podobnych projektéw oraz wiedzy eks-
perckiej.

Pierwsze szlify stuzby techniczne
BCT zdobyly podczas montazu dwdch
suwnic RTG firmy Valmet w 1994 r.,
gdy zatoga terminalu asystowata tech-
nikom montujgcym suwnice. W kolej-
nych latach BCT rozpoczal wspdtpra-
ce¢ z firma Kalmar, ktora powierzyta BCT
montaz suwnic RTG dla portéw w Bu-
enaventura Columbia, Trinidad Tobago,
West India, New Jersey, Oakland, Oslo
i St. Petersburgu. Po produkcji podze-
spotow (gtéwnie w Polsce lub w re-
gionie) zamiast wysylki na miejsce
przeznaczenia, Kalmar dostarczat je do
BCT, gdzie zatoga terminalu dokony-
wata wszelkich prac monterskich kon-
strukcji.

W Battyckim Terminalu Kontenero-
wym zmontowano ponad 40 suwnic dla
zewnetrznych kontrahentéw. W roku
2004 osiem z eksploatowanych w BCT
suwnic placowych podwyzszono z kon-
figuracji jeden -na-trzy do jeden -na-piec.

Za projekt w catosci odpowiadaty stuzby
techniczne BCT.

- Kolejne zakupy nowego sprzetu
przez BCT to realizacja czesci planu in-
westycyjnego, szacowanego na 100 min
USD, majacego doprowadzi¢ do wzrostu
zdolnosci przetadunkowej terminalu do
miliona TEU - mowi Julian Kraszewski,
dyrektor BCT. - Zakupiony w 2006 roku
sprzet umozliwi zwigkszenie mozliwosci
przetadunkowych do 750 000 TEU rocz-
nie. Inwestujemy i dlatego mamy dosko-
nale wyniki przetadunkowe przy rosna-
cej wydajnosci. W pierwszym kwartale
20006 roku przetadowalismy 101 422 TEU,
0siggajac 8,9-procentowy wzrost w po-
réwnaniu do pierwszego kwartatu zeszte-
go roku.

Jesienig 2006 roku dotrg do BCT z fir-
my KoneCranes dwie suwnice nabrzezo-
we STS typu Post-Panamax, o udzwigu
50 ton, 46-metrowym wysiegu na wode
oraz zasiggu pracy do 17 rzedéw konte-
neréw. Umozliwig w BCT obstuge stat-
kéw do 6000 TEU.

(rel)

jednak, iz przewoznicy oceaniczni juz
wprowadzajg do uzytku kontenerow-
ce dowozowe (feedery) o pojemno-
$ci 1000 TEU i wiekszej, a niektére stat-
ki regionalnych przewoznikéw bliskie-
go zasiegu takze zblizajg sie do tak du-
zych rozmiarow.

- Wraz ze zwiekszaniem sie ilo$ci
konteneréw na Battyku bedzie tyl-
ko kwestiag czasu, nim znaczacy
przewoznicy zdecyduja, Ze mozna tu
bezpoérednio zawija¢ — uwaza James
Sutcliffe. - Zaktadamy, ze do 2010
roku, jesli nie wczeéniej, bedziemy
przyjmowac statki o pojemnosci
3500 do 4000 TEU. Terminal DCT
Gdansk zostat tak zaprojektowany,
by obstugiwac nie tylko prawie 40-
milionowy polski rynek krajowy
i kraje oscienne, ale takze wiele
mniejszych portow baltyckich, z kto-
rych wiekszos¢ jest ograniczona gte-
bokoscig i zimg zamarza.

Druga faza rozbudowy nastapi, gdy
bedzie to uzasadniat zwiekszony po-
pyt. Catkowita zdolno$¢ przetadunko-
wa terminalu moze wynies¢ 1 min
TEU.

(rel)
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Barbarzynstwo
w Szczecinie

Niewiele jest w naszym kraju
zachowanych zabytkéw techniki
morskiej. Te, ktére jeszcze
istniejq, szybko koAczqg swdj
zywot na ztomowiskach.

Jak podata na poczatku kwietnia ,Kro-
nika” szczecinskiej TVP 3, w Szczecinie do-
szto do kolejnego takiego aktu barbarzyn-
stwa wobec niewatpliwego zabytku tech-
niki, ktéry zamiast trafi¢ do muzeum za-
konczy swoj zywot w piecu hutniczym.
Obiektem tym jest zabytkowa, parowa
pogtebiarka Mamut. Zbudowana ponad 90
lat temu w Holandii, przez wigkszo$¢ swe-
2o zycia pracowata w polskich portach.
W ostatnich latach stata juz bezczynnie przy
nabrzezu szczecinskiego Dragmoru, ktory
byt jej wiascicielem. Od kilku lat byta obiek-
tem zainteresowania entuzjastow, a takze
wiadz Szczecina, ktdrzy planowali przezna-
czenie jej na obiekt muzealny. Rozpad
Dragmoru i wyprzedaz majgtku, do ktére-
g0 doprowadzit krakowski wtasciciel szcze-
cinskiej firmy pogtebiarskiej, oznaczat tez

kres zywota Mamuta. Po oprotestowaniu i
czasowym uchyleniu decyzji o wpisaniu po-
glebiarki do rejestru zabytkdw oraz kilku
zmianach wiasciciela, nowy nabywca roz-
poczat ztomowanie Mamuia. Samo ztomo-
wanie odbyto si¢ w aferze skandalu, gdyz
wiasciciel nie mial na nie zgody i twierdzit
ze nie wie, jakoby Mamut przedstawial war-
tos¢ muzealna. W momencie wizyty eki-
py telewizyjnej juz ponad 40 proc. jed-
nostki zostalo ztomowane. Kolejny zaby-
tek techniki bezpowrotnie przepadt w cze-
ludciach pieca hutniczego...

W Szczecinie pozostato jeszcze kilka
obiektéw wartych zachowania, jak chocby
XIX-wieczny prom Gryfia, XIX-wieczny
dok ptywajacy, a takze zbudowany w cza-
sie I wojny $wiatowej, pracujacy do dzis,
parowy dzwig ptywajacy DP-STOCIN-12.
Szczegdlnie niepewny wydaje sie by¢ los
doku, ktory takze jest wiasnoécig rozpada-
jacego sie Dragmoru. Zagrozony jest tez
dzwig - obecnie wtasno$¢ firmy holowni-
czej Project — Zegluga. Juz w tym roku kon-
czy mu si¢ klasa i tym samym zapewne
zakonczy swa aktywna stuzbe. Miejmy na-
dzieje, ze nie spotka go los Mamuia.

Adam Wozniczka
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Stoczniowcy chwycq za

Nasi stoczniowcy powinni sie doksztatcag,
pracownika z kilkoma specjalnosciami trudniej
zwolnié. Potrzebe pozyskiwania nowych
umiejetnosci oraz przystosowywania pracownikéw
i firm przemystu okretowego do nowoczesnych
warunkéw ma pokazaé unijny program Equal

i jego stoczniowa odmiana - Euroster.

Jak piszg autorzy projektu - sprawnos¢
produkcyjna polskich stoczni istotnie od-
biega od wielkoéci osiaganych w krajach
europejskich. Luka operacyjna polskiego
przemystu okretowego w stosunku do
europejskich krajéow okretowych wyraza
si¢ zarowno w sferze produktowej, jak
i wykorzystania zasobdw, a szczegdlnie
zasobow pracy. Firmy i pracownicy prze-
mystu okretowego w Polsce znajduja sig
w trudnym okresie. Dominuje stereotyp
branzy przestarzalej, niewydajnej i nie-
efektywnej glownie z powodu wahan
$wiatowej koniunktury i niewtasciwego
przebiegu restrukturyzacji.

Co zrobi¢, zeby to zmieni¢? Najpierw
doktadnie zbada¢ zjawisko, wyciagnad
wiasciwe wnioski i na ich podstawie za-
stosowac odpowiednie metody np. sku-
tecznego przeciwdziatania bezrobociu.
Tak powstat unijny program Equal. Dzie-
ki niemu wiadomo na przyktad, Ze dobre
rezultaty przynosi zmiana systemu zatrud-
niania czy sezonowe przenoszenie stocz-
niowcdw do innych prac.

- Praca w sektorze stoczniowym wia-
ze sie z okresowg nierownomiernoscia
zapotrzebowania na prace — tlumaczy

=[ge)] ster

Sposrod pracownikéw Stoczni Gdynia
wytypowana zostanie grupa, ktora bedzie
badana w ramach ,laboratorium rynku pracy”.

Marzenna Czerwinska, dyrektor Gdanskiej
Akademii Bankowej. — W ramach progra-
mu bedziemy sprawdzac¢ skutecznos¢
tzw. leasingu pracowniczego, ktory po-
lega na podnajmowaniu pracownikéw
innej firmie, w ktérej w danym okresie
zapotrzebowanie na prace jest wigksze.

Partnerstwo stawia sobie cel gtéwny -
wypracowanie mechanizméw i metod
pozwalajacych na wzrost mobilnoéci na
rynku pracy pracownikow stoczni i firm
,okotostoczniowych”.

- Program ma migdzy innymi pomoc
w zmianie nastawienia do elastycznych
form zatrudnienia - méwi Roman Gate-
zewski, przewodniczacy ,Solidarnosci”
Stoczni Gdanskiej. - Obecnie wszelkie
nowosci traktowane sa z niechecia. Dzie-
ki Eurosterowi mamy mozliwo$¢ spraw-
dzi¢, jakie formy zatrudnienia najlepiej
sprawdza si¢ w obecnych czasach. Mamy
tez zamiar dazy¢ do wielozawodowosci
pracownikow stoczniowych.

Jak tlumaczy przewodniczacy, pra-
cownika z kilkoma specjalno$ciami trud-
niej zwolni¢. Jego zdaniem, dzigki Euro-
sterowi jest szansa, ze polskim firmom
stoczniowym przestanie si¢ optaca¢, jak

to si¢ teraz odbywa, przenoszenie pro-
dukgji na inne kontynenty, np. do tan-
szej Azji.

Realizatorzy programu nazywaja go
y,aboratorium rynku pracy”, na podstawie
ktorego powstang konkretne programy.
Sposrdd pracownikow Stoczni Gdynia
(jednego z partneréw programu), wyty-
powana zostanie grupa, ktora przystapi
do konkretnych dziatan. Wnioski z prze-
prowadzonych badan przekazane zostang
parlamentarzystom. W ten sposdb bedzie
mozna w przyszto$ci zmienic¢ te rozpo-
rzadzenia, ktore hamujg rozwdj stocznio-
wego rynku pracy lub wprowadzi¢ nowe,
korzystne dla tego przemystu.

Partnerstwo sktada si¢ ze specjalistow
reprezentujacych osiem jednostek orga-
nizacyjnych, zawiaduja nim Instytut Ba-
dan nad Gospodarka Rynkowa, Gdanska
Akademia Bankowa, Zaktad Ekonomiki
Przemystu Okretowego oraz Katedra Ban-
kowosci Uniwersytetu Gdanskiego.

Cze
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Akademia Morska w Gdyni
| jest najwieksza parnstwowa uczelnia
morska w Polsce i jedna z
najwigkszych w Europie, ksztafcaca
od 1920 roku oficeréw floty handlowej
i kadry menedzerskie dla gospodarki
morskiej i regionu nadmorskiego.

Uczelnia skiada sie z 4 Wydziatow:
Nawigacyjnego,  Mechanicznego,
Elektrycznego oraz Przedsigbiorczosci
i Towaroznawstwa.

W Akademii Morskiej w Gdyni ksztalci sig 8 tysigcy studentéw
w zakresie nastgpujacych specjalnosci studiow: transport morski,
eksploatacja sitowni okretowych, automatyka okretowa,
eksploatacja portéw i floty, technologia remontéw urzadzen
okrgtowych i portowych, elektronika morska, organizacja obrotu
portowo-morskiego, organizacja ustug turystyczno-hotelarskich,
inzynieria ruchu morskiego, systemy bezpieczeristwa morskiego,
inzynieria eksploatacji instalacji przemysfowych, komputerowe
systemy radiokomunikacja cyfrowa,
teleinformatyczne, zarzadzanie przedsigbiorstwem, biznes
elektroniczny, zarzadzanie jakoscia, technologia i organizacja
Zywienia, organizacja przedsiewzie¢ handlowych.

Specjalno$é — inzynieria eksploatacji instalacji przemystowych
jest od 10 lat wspdlnie prowadzona z HOCHSCHULE BREMERHAVEN
w Niemczech.

Programy ksztalcenia spetniaja zaréwno krajowe standardy
nauczania (MENiS), jak réwniez wymagania Migdzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO). Kadre nauczycieli akademickich - ze
stopniami naukowymi doktora, doktora habilitowanego i tytutem
naukowym profesora oraz najwyzszymi dyplomami morskimi
kapitana Zeglugi wielkiej, starszego mechanika i elektryka
okretowego - wspiera nowoczesna baza laboratoryjna z 25

sterowania, sieci

specjalistycznymi symulatorami oraz wdrozony w Uczelni system
jako$ci ksztafcenia 1SO 9001.

Absolwent Akademii Morskiej w Gdyni koficzy studia z kilkoma
dyplomami — magistra inzyniera odpowiedniej specjalnosci,

oficerskim stopniem podchorgiego Marynarki Wojennej,
a absolwent specjalnosci morskiej dodatkowo z dyplomem oficera
marynarki handlowej. Wysoki poziom wyksztatcenia gwarantuje
absolwentom zatrudnienie na globalnym rynku pracy,
u najbardziej prestizowych armatoréw Swiata.

Ponadto Uczelnia prowadzi specjalistyczne ksztalcenie
podyplomowe na kolejne stopnie oficerskie, obejmujace 5 tysigcy
absolwentéw rocznie.

Trzy Wydzialy posiadaja prawa doktoryzowania, pozostaty zas
— Whydziat Nawigacyjny — zmierza do ich uzyskania.

Akademia Morska w Gdyni jest armatorem dwdch statkow
morskich, na ktérych studenci odbywaja praktyki morskie:

*znaneqo na calym $wiecie zaglowca s/v DAR MEODZIEZY,
petnigcego réwniez role ambasadora Polski w wigkszosci
portéw $wiata,

e statku badawczo-szkoleniowego m/s HORYZONT |II,
realizujacego réwniez wspélne badania naukowe z Polska
Akademia Nauk w trakcie ekspedyciji polarnych na Arktyke
i Antarktyde.

Ponadto studenci rozwijaja swoje zainteresowania Zeglarskie

w Jacht Klubie Akademii Morskiej w Gdyni.

Dziafalnos¢ Uczelni wspieraja: Fundacja Rozwoju Akademii
Morskiej, Przedsigbiorstwo Badawczo-Produkcyjne ENAMOR,
Studium Doskonalenia Kadr, Academy Maritime Services oraz
Fundacja Bezpieczefistwa Zeglugi i Ochrony Srodowiska.

Akademia Morska w Gdyni aktywnie wspélpracuje w realizacji
wspolnych prac badawczych, ksztatceniu kadr naukowych
i wymianie studentéw bezposrednio z 18 uczelniami morskimi na
Swiecie oraz w ramach organizacji migdzynarodowych - EUROPEAN
UniversiTy AssociaTioN (EUA) i INTERNATIONAL ASSOCIATION OF
Marimive Univeasimies (IAMU).

Uchwalona przez Senat Akademii Morskiej w Gdyni strategia
je] dalszego rozwoju zapewni umacnianie roli Uczelni jako
$wiatowego centrum edukacji i szkolenia morskiego ksztatcacego
profesjonalnych obywateli $wiata.

Rektor
prof. dr hab. inz. Jozef Lisowski

»2vo, Akademia Morska w Gdyni
i\‘ff* tel. 058 620-75-12, 058 690-14-
-%%'6‘; e-mail: rektor@am.gdynia.pl

ul. Morska 83, 81-225 Gdynia
42, 068 690-12-74; fax 058 690-13-51
http://www.am.gdynia.pl



WYDARZENIA  kraj

O morzu
na Dolnym Slgsku

Fot. Marynarka Wojenna RP

Statki

z Wroctawia

W marcu

Dolnoslgska Szkota Wyzsza
Edukacji z Wroclawia
rozpoczeta realizacje nowej
inicjatywy, skierowanej

nie tylko do studentéw,

ale takze do lokalnej
spotecznosci w jak
najszerszym tego stowa
znaczeniu.

W ramach tak zwanej ,Wszechnicy”
DSWE w miejskim muzeum architektury
prowadzone sa wyktady po$wiecone
waznym problemom wspotczesnodci,
zaréwno tym znanym z pierwszych stron
gazet, jak i tym pomijanym, niedostrze-
ganym i zapomnianym.

Pierwsza edydja ,Wszechnicy” poswie-
cona byta problemom bezpieczenstwa
miedzynarodowego, a w jej trakcie dwa
z czterech wyktadéw podejmowaty mor-
skie sensu stricto zagadnienia (,Uciecz-
ka przed gazowym szantazem. Battycki
szlak transportu surowcow energetycz-
nych”, ,Piractwo i terroryzm morski. Nowe
wyzwania dla bezpieczenstwa miedzyna-
rodowego”). Wystapienia spotkaly si¢
z zywym oddzwiekiem licznie przyby-
tych stuchaczy.

Holowniki, pchacze, barki...

Na pierwszy rzut oka proby zajmo-
wania si¢ taka problematyka w lezgcym

Zaprojektowany we Wroctawiu ORP Battyk
to najwiekszy zbiornikowiec petnigcy stuzbe
w Marynarce Wojennej RP.

ponad pot tysigca kilometréw od morza
Wroctawiu mogg budzi¢ zdziwienie. Ale
dziwi¢ mogg sie tylko ci, ktérzy nie
wiedza, ze stolica Dolnego Slaska jest
waznym osérodkiem, w ktérym projektu-
je sie i buduje statki i okrety. Dzialajace
tu Przedsiebiorstwo Projektowo-Ustugo-
we Navicentrum Sp. z 0.0. (wczesniej:
Centrum Badawczo Projektowe Zeglugi
Srodladowej Navicentrum) ma w swoim
dorobku nie tylko holowniki, pchacze
i barki dla zeglugi $rodladowej, ale réw-
niez kilka pomocniczych jednostek pty-
wajacych, eksploatowanych przez Mary-
narke Wojenng RP.

Zbiornikowce paliwowe

To wiasnie we Wroctawiu zaprojek-
towano i zbudowano (we Wroctawskiej
Stoczni Rzecznej) dwa zbiornikowce pa-
liwowe projektu B 199 i zbiornikowiec
wody ZW 2 (kadtub tego ostatniego prze-
holowano do Gdanska, gdzie jego wypo-

Jedna z tzw. stacji demagnetyzacyjnych, zbudowanych

wg projektu B 208 wroctawskiego Navicentrum.

sazeniem zajeta sie Stocznia ,Wista”). Sg
to stosunkowo duze jednostki, o dtugo-
$ci 58 metréw, zdolne pomiesci¢ w swych
zbiornikach 649 ton oleju napedowego,
21 ton oleju smarnego lub (ZW 2) 561
ton wody stodkiej i 17 mszesc. prowian-
tu w chtodzonej tadowni.

We Wroclawiu zaprojektowano tez
najwigkszy zbiornikowiec petniacy stuz-
be w marynarce Wojennej — ORP Baftyk.
Ma on 85 metréw dhugosci, a transporto-
wac moze 1184 tony oleju napedowego,
102 tony oleju smarnego, 54 tony ode-
branych z innych jednostek przepraco-
wanych olejéw. Baftyk zdolny jest do za-
opatrywania w paliwo okretéw na mo-
rzu, przy uzyciu plywajacego weza. Ma
dwa stanowiska przetadunkowe na bur-
tach i jedno na rufie.

Z Wroctawia takze trafity do Marynar-
ki Wojennej rozliczne ptywajace ,drob-
noustroje”, a w tym dwa kutry holowni-
cze i dwa kutry transportowe, zbudowa-
ne we Wroctawskiej Stoczni Rzeczne;.
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Statki w polu

Najciekawszymi okretami o dolnoslaskim rodo-
wodzie sg jednak trzy zaprojektowane przez Navi-
centrum, a zbudowane przez gdynska Stocznig Ma-
rynarki Wojennej, ptywajace stacje demagnetyza- g
cyjne projektu B 208. Gtéwnym zadaniem tych : ﬂ K ﬂ ]] EM I ﬂ M I] H S K A W BI] YN I
specyficznych jednostek byto dokonywanie pomia- oy
ru pola magnetycznego emitowanego przez inne
okrety, a nastepnie redukowanie go do mozliwie Akademia Morska jest panstwowa uczelnia technicznag
niskiego poziomu. Czynnosci te nosza nazwe ,de- ksztalcgca oficeréw floty handlowej
magnetyzacji”. Ptywajace stacje demagnetyzacyj- i wysoko wykwalifikowane kadry dla gospodarki morskiej.
ne weszty do stuzby w latach 1971-1972. Nie otrzy-
maty nazw wtasnych, a jedynie oznaczenia alfanu-
meryczne SD-11, SD-121 SD-13. éwczesny prze-
ciwnik, czyli sity morskie NATO, zadal im wow- WYDZIAL ELEKTRYCZNY:
czas kodowy kryptonim ,Mrowka”. Stacje miaty 44,3 wedt@am.gdynia.pl (058) 690 12 56
metra dtugosci, 8,1 m szerokosci i 2,6 m zanurze-
nia. Napedzat je silnik wysokoprezny o mocy no-
minalnej 640 kW, pracujacy na jedng $rube nape-
dowg. Nadat jednostkom predko$¢ maksymalng 9
weztéw (czyli 16,6 km/h, jeden wezet to jedna
mila morska — 1852 m/ godzing). Ich zasigg przy
tej predkosci wynosit 4315 km (2330 mil morskich). WYDZIAL MECHANICZNY:
Uzbrojenie jednostek byto symboliczne — sktadata wmdt@am.gdynia.pl (058) 690 13 21
si¢ na nie podwdjna armata kalibru 25 mm (wy-
mieniona pdzniej na SD-12 na podwdjna armate
kalibru 23 mm).

Pyga®

Na czterech wydzialach uczelnia realizuje proces
dydaktyczno-naukowy w nastepujacych specjalnosciach:

elektroautomatyka okretowa
elektronika morska

komputerowe systemy sterowania
radioelektronika

radiokomunikacja cyfrowa

sieci teleinformatyczne

e & & & & @

» eksploatacja silowni okretowych

eksploatacja instalacji przemysiowych

inzynieria eksploatacji instalacji

inzZynieria zarzgdzania remontami

technologia remontow urzadzen okretowych i portowych

WYDZIAL NAWIGACYJNY:

W sylwetce stacji demagnetyzacyjnych widocz- wndt@am.gdynia.pl (058) 620 26 74
n.a‘]est Charak'fewstyczna linia ?v1'(?clawsl<1i%o Na— Ok PIOItac]a portow 'fioty
vicentrum. Otrzymaly one wypigtrzona cz¢s¢ dzio- « inzynieria ruchu morskiego
bowa i rufowg oraz niskie srodokrecie. Taki uktad  systemy bezpieczenstwa morskiego
utatwia¢ ma operowanie stosunkowo cigzkimi ka- * transport morski

blami, ktore zatoga stacji rozwiesza na kadtubie de- WYDZIAL PRZEDSIEBIORCZO Sl

magnetyzowanego okretu. Bebny z kablami znaj- | TOWAROZNAWSTWA:

dLI]’q sig¢ na dziobie, podczas gdy gengratow p.rqdo— wattoeIgatriat (058) 621 95 98
tworcze kompleksu demagnetyzacyjnego zainsta-
lowano w tylnej czedci $rddokrecia. Posadowiony * biznes elektroniczny

. e I . * handel i usiugi

tam maszt jest jednoczesnie fundamentem bomu M Erasshorswl IogiStyRe

obstugujacego tddz roboczg i kominem odprowa- « organizacja ustug turystyczno-hotelarskich
dzajacym spaliny z generatorow. Zatoga liczy 17 » towaroznawstwo i zarzadzanie jakosciag
0sob. * technologia i organizacja zywienia

* zarzadzanie przedsiebiorstwem

* & & 9

Nisko w érodku

Pod biato-czerwong

81-225 Gdynia, ul. Morska 81-87
tel. (058) 621 70 41
www.am.gdynia.pl

Obecnie stacje demagnetyzacyjne projektu
B 208 dozywaja swych ostatnich dni w stuzbie.
W najblizszych miesiacach na pierwszej z nich
opuszczona zostanie bandera, do konca 2010 roku
jej los podzielg dwie nastepne. Trudno przy tym
oczekiwad, by te ponad trzydziestoletnie, wysoce
specjalistyczne jednostki, znalazty cywilnego na-
bywce. Niechybnie wigc skoncza w hutniczym pie-
cu. Mozna mie¢ tylko nadziejg, ze rowniez w przy-
sztosci okrety projektowane we Wroctawiu trafiaé
beda pod biatlo-czerwona bandere.

Krzysztof Kubiak
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Projektant Matego Ksiecia
Zygmunt Choren i dyrektor
projektu NEO, Wiadimir Bulewicz.

AREENET
o =
U I e gl 1)

= Zaglowcem na ratunek Matce Ziemi

el ki

— Maly Ksigze

: “ Polski-konstruktor zaprojektowat najwigkszy ~ Cata historia zwiazana z zaglowcem wyglada

% nieco jak scenariusz ekologicznego filmu sciencie
-ng /OWIeC Swiata. M(]Jf)’ KSIQZQ (Peht Pri nce) ) fiction. Otdz, kilka lat temu w Krasnojarsku na Sy-
_:pefnlc )[ UnI(C 115 kwafer )4 gfowne/ Eko/oglczne/ ROCIy berii powstat ponadnarodowy projekt wydzielenia

- : P/anely. BUdOWG SI'CI"I(U ma I(OSZI'OWCIC tzv,v. Zywego Pas? Planety. Tak ’ngzwano obszar,
ktéry wolny bedzie od dziatalno$ci przemystowej,

- : - osi edei eSiqf mi I ionéw dOIGI" ow! na ktorym przyroda bedzie ,robila swoje”, gdzie
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| TEMAT Z MORZA  projekty

czlowiek bedzie jak najmniej ingerowat.
Powstato stowarzyszenie Ekologiczna
Rada Planety, ktére postawito sobie za
cel ochrong Ziemi przed postepujaca
degradacja. Projekt nie ogranicza si¢ tyl-
ko do Syberii, ale obejmuje tez inne za-
grozone obszary zielone. Pierwszy z ta-
kich ,zielonych parkow”, o powierzchni
111 tysiecy kilometrow kwadratowych
(1/3 terytorium Polski!) powstat na Sy-
berii, u wybrzezy Morza Karskiego. ,Park
Planety Ziemia” symbolicznie otwarto we
wrzesniu 2001 roku.

Jedno z rosyjskich czasopism, opisu-
jac ow projekt, napisato: ,Wigkszos¢ na-
ukowcdw-ekologdéw jest zdania, ze
wszystkie negatywne procesy zachodza-
ce na naszej planecie, sg skutkiem barba-
rzynskiej eksploatacji przyrody przez
czlowieka. Pomystodawcy tego progra-
mu, nazwanego NEO, pragng rozwijac
w ludziach troskliwy stosunek do przyro-
dy oraz Ziemi, jako zywego tworu.”

Petit Prince z Polski

Projekt ten wspiera jeden z najbogat-
szych Rosjan, przedsigbiorca-milioner
z Krasnojarska Siergiej Zyrjanow. Czescia
owego programu jest budowa najwigk-
szego na $wiecie zaglowca. Planowane
jest odbycie na nim rejsu dookota swia-
ta, w czasie ktorego prezentowany be-
dzie projekt NEO. Na poktadzie jednost-
ki majg gosci¢ przedstawiciele wszyst-
kich krajéw naszej planety. Beda sie tam
odbywaty réwniez spotkania z ekologa-
mi, znanymi dziataczami spolecznymi
oraz glowami panstw. W ten sposéb or-
ganizatorzy maja nadzieje stworzy¢ Eko-
logiczna Radg Planety.

Chcac zbudowac swdj ,,okret flagowy”,
rosyjscy ekolodzy rozpoczeli wspotpra-
ce z rodzimymi projektantami. Po o$miu
miesiacach doszli jednak do wniosku, ze
zrobienie projektu w Rosji jest niemozli-
we. ,Problem polega na tym, Ze w na-
szym kraju nie ma obecnie wystarczaja-
cego do$wiadczenia w budowie duzych
zaglowcow, jakie byly budowane za cza-
sow Piotra Pierwszego. W zawigzku z po-
wyzszym organizatorzy byli zmuszeni
zwrécic sie do zagranicznych spedjalistow”
— napisato rosyjskie czasopismo ,Echo
Planety”.

Zwrocono sie wiec do konstruktorow
zza granicy. Projekty naptynety z wielu
panstw, najbardziej interesujaca wydata
si¢ jednak propozycja polskiego projek-
tanta, inzyniera Zygmunta Chorenia, jed-
nego z naszych najbardziej zastuzonych
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widniato pieé kontynentow.
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TEMAT Z MORZA  projekty

Najwieksze
zaglowce

Obecnie najwiekszym zaglow-
cem na $wiecie jest Royal Clipper,
ktory pod banderag Luksemburga
plywa jako luksusowy wycieczko-
wiec po Morzu Karaibskim i $ré-
dziemnym. To pigciomasztowiec
o wypornosci 5 tys. ton i dlugo$ci
133 m. Jego 42 sterowane mecha-
nicznie zagle maja powierzchnie
5200 m kw. Rosyjski bark Siedow,
ktéry do 2000 r. dzierzyt palme
pierwszenstwa z wypornoscia 3476
ton, ma o 12 m mniej i jest obecnie
najwiekszym na $wiecie zaglowcem
szkolnym.

Natomiast najwigkszym zaglow-
cem, jaki kiedykolwiek zbudowano
jest pochodzacy z 1911 r. pigcio-
masztowy bark La France. Miat 150
m dtugodci, 5806 ton wypornosci
i6350 m kw. ozaglowania, wozil
rude niklu z Nowej Kaledonii do
Europy. W 1922 r. osiadl na rafie
Ouano w poblizu tego francuskie-
go terytorium na Pacyfiku. W 1944
r. rozerwany amerykanskimi bom-
bami wrak najwi¢kszego zaglowca
na zawsze znikt pod powierzchnia
morza.

konstruktordw, tworcy projektu szesnastu
zaglowcodw, w tym jednego z najwiek-
szych (ebecnie najwiekszego) - Royal
Chippero dlugosci 133 m (o tym projek-

_cie i 0 samym statku tym pisali$my szcze-

gblowo w poprzednim, kwietniowym nu-

___~—merze ,Naszego MORZA”).

- To prawda, zostalem zaproszony
przez Rosjan do udziatu w tym projekcie
— przyznaje inzynier Zygmunt Choren. -
Rosjanie docenili nasze doswiadczenie na-
gromadzone przy projektowaniu i budo-
wie serii duzych zaglowcow.

Kontynenty na zagloptatach

Maty Ksiqgzewg projektu Chorenia ma
mie¢ 190 m dtugosci, bedzie wigc naj-
wiekszym sposrdd istniejacych zaglow-
cow. Kadlub zaglowca bardziej przypo-
mina statek pasazerski, co utatwi zapro-
jektowanie pomieszczen dla pasazerow
i zatogi. Znajdzie si¢ tam rowniez basen,
zimowy ogrdd i ladowisko dla helikopte-
ra. Zaglowiec bedzie mdgt zabrac na po-
ktad 422 osoby (300 pasazerow i 122
zatogantéw). Przy sprzyjajacych warun-
kach, osiagnie predko$¢ osiemnastu we-
ztéw. Jednostka zostanie wyposazona
w naped diesel — elektryczny. Znajda si¢
na niej takze laboratoria i urzadzenia ba-
dawczo — pomiarowe. Sztorm o sile 12
st. w skali Beauforta nie bedzie podobno
stanowil zagrozenia dla tego kolosa. Be-
dzie wyposazony w nowoczesne ozaglo-
wanie — umozliwiajace automatyczna re-
gulacje zagloptatéw. Obstugiwac je be-
dzie mogta jedna osoba. Na sze$ciu masz-
tach ustawione zostang zagle o tacznej po-
wierzchni szesciu tysiecy metréw kwa-
dratowych. Widnie¢ na nich beda mapy
ziemskich kontynentéw. Zagloptaty Cho-
ren zastosowal juz wczeéniej, mialy sie
znalez¢ na zaprojektowanym przez nie-
go zaglowcu wycieczkowym budowa-
nym ¢wier¢ wieku temu dla polskich ro-
botnikéw (o losach Gwarka pisalismy
w poprzednim numerze ,Naszego MO-
RZA”). Do budowy nie doszlo, a przebu-
dowany Guwarek nazywa si¢ teraz wlasnie
... Royal Clipper. Trzy zdalnie ustawiane
zagloptaty znalazty si¢ natomiast na za-

projektowanym przez Chorenia statku na-
ukowo-badawczym Oceania.

Szes¢ miliardéw akeiji

Kadtub Petit Princebudowany bedzie
w Krasnojarsku, natomiast jego wyposa-
zeniem zajmie si¢ ktora$ ze stoczni spo-
za Rosji. Kiedy to nastapi - jeszcze nie
wiadomo. Wiadomo natomiast, ile bedzie
kosztowalo zrealizowanie projektu budo-
wy Matego Ksigcia — okoto osiemdzie-
sieciu milionéw dolaréw. Wedtug zatoze-
nia pomystodawcow - zaglowiec powi-
nien by¢ wlasnoscia ,wspodlnoty $wiato-
wej”, dlatego proponuja wszystkim chet-
nym zosta¢ wspotwlascicielami statku
poprzez kupno akcji zaglowca za sym-
boliczna kwote. Akcje zostang wyemito-
wane w liczbie sze$ciu miliardow — tylu,
ilu mieszkancéw liczy Ziemia.

- Zaglowiec bedzie ptywajaca siedzibg
gldéwna stowarzyszenia i ma zarazem pro-
mowac zielony pas Ziemi. Wplynigcie ta-
kiego statku do kazdego portu wzbudzi
zapewne duze zainteresowanie medidw,
co pozwoli nagtosni¢ ideg stowarzyszenia.
Statek ma budzi¢ respekt, by gtos ekolo-
gow zostat wystuchany — ttumaczy inzy-
nier Choren. - Pierwsza prezentacja pro-
jektu, na ktérej bytem obecny z modelem
zaglowca, odbyta sie w Krasnojarsku. Od-
bita si¢ szerokim echem w mediach rosyj-
skich. Relacje z Krasnojarska ukazaty si¢ w
wielu audycjach telewizyjnych w catej
Rosji. Druga prezentacja odbedzie sie pod
koniec maja w Gdansku, a gtéwna - w 2007
roku w Paryzu.

Skad nazwa zaglowca? Chodzi oczy-
wiscie o tytulowego bohatera stynnej
ksiazki Antoine’a de Saint-Exupery’ego,
ktory ,wstat rano, umyt si¢, ubrat i po-
szedl posprzatac planete.”

Czestaw Romanowski
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Statki inZzyniera
Chorenia
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Zygmunt Choren jest absolwen-
tem Wydziatu Budowy Okretow Po-
litechniki Gdanskiej, przez dwa lata
kontynuowat studia w Instytucie Bu-
dowy Okretéw w Leningradzie (dzi$
St. Petersburg), pozniej przez trzy lata
byt asystentem w Katedrze Teorii
Okretéw na swojej macierzystej
uczelni. Zaglowcami zajal sie pod
koniec lat 70. W 1978 1. Choren zo-
stal mianowany gtéwnym konstruk-
torem zaglowcow w Stoczni Gdan-
skiej. W 1980 r. zwodowano zapro-
jektowang przez niego Pogorig, 47-
metrows, trzymasztowa barkentyne.
W pozniejszych latach, w oparciu
o ten projekt, powstaly jeszcze dwie
siostrzane jednostki: ORP Iskra IT —
zwodowana w 1982 r. dla Marynarki
Wojennej oraz Kaliakra—zbudowa-
naw 1984 r. dla Wyzszej Szkoty Mor-
skiej w Warnie. W 1982 r., wedlug
projektu Chorenia, powstat Dar Mto-
dziezy. Jest to tak udana konstruk-
cja, ze w latach 1987-91 Stocznia
Gdanska zbudowala piec¢ jej kopii
dla Zwigzku Radzieckiego. W 1983
r. stocznia ta zbudowata, zaprojek-
towang przez Chorenia, nietypowsg
Oceanig. Ten statek naukowo-ba-
dawczy Polskiej Akademii Nauk, za-
miast tradycyjnego ozaglowania, ma
trzy zdalnie ustawiane prostokatne
zagloplaty. W 1988 r., na zlecenie
niemieckiego armatora, inz. Choren
wykonat bardzo ciekawy projekt bar-
ku Alexander von Humboldl, rozpo-
znawalnego na wszystkich morzach
$wiata dzieki zielonym zaglom.
W 1991 r. powstata 40-metrowa bry-
gantyna Zew, ktora pod polskq ban-
dera odbyta tylko jeden rejs — na Ber-
mudy. Tam Zew zostal sprzedany Ja-
ponczykom, ktorzy zmienili jego na-
zwe na Kaisei. W tym samym roku
splynat na wode 55-metrowy bryg
Fryderyk Chopin — ostatni zaglowiec
zaprojektowany przez Chorenia dla
Stoczni Gdanskiej. Juz pod szyldem
wiasnej firmy - Choren Design&Con-
sulting, zaprojektowat Royal Clippe-
ra oraz przerébke trawlera z 1922 r.
na piekny 53-metrowy trzymaszto-
wy szkuner Estelle.
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Z Janem Warchotem, Prezesem Zarzqdu Polskiej

Zeglugi BCIH')/CI(Ie| S.A., $wietujgcej 30 lat

dZiG*GanSCI rozmawia CZGSI’GW Romcmowskl.

Bolski m

ofo

- Piec lat temu, podczas obchodow
¢wierdwiecza Polskiej Zeglugi Battyc-
kiej, nie bylo si¢ w zasadzie, z czego
cieszy¢: firma miala potezne diugi,
stala wrecz na progu bankructwa.
Tegoroczne obchody trzydziestolecia
PZB byly, zdaje si¢, o wiele weselsze.

- Tak, w ciagu tych pigciu lat prze-
prowadzili$my szereg dziatan, ktére do-
prowadzity do obecnej, dobrej kondycji
firmy. Pigc¢ lat temu zadluzenie kapitato-
we siegato blisko trzystu milionow zto-
tych! Na przetomie kwietnia i maja 2001
roku rozpoczgto wdrazanie programu
naprawczego firmy...

- ...w tym czasie zostal Pan jej pre-
zesem.

- Tak si¢ zlozyto. Ja i moi wspotpra-
cownicy wdrazali$émy ten program. Naj-
wazniejsza byta sprzedaz bazy promowe;j
w Swinoujéciu, bo przy tak ogromnym
zadtuzeniu nie mozna byto méwic o na-

prawie przedsigbiorstwa, to zadtuzenie
nas blokowato. Przedsiebiorstwo dyspo-
nowato wowczas tonazem, ktéry nie
mogltby w sposdb do konca skuteczny
podjac rywalizadji z innymi przewoznika-
mi na tym rynku. Poza tym, nie majac
wiasnych srodkow finansowych na zakup
towardéw do sklepdw, na zakup paliwa,
praktycznie nie byto w stanie dalej funk-
cjonowac.

- Wygladalo na to, Ze historia PZB
skonczy sie wlasnie w 2001 roku...

- Wszystko wskazywalo na to, ze
przedsigbiorstwo trzeba postawi¢ w stan
upadtosci.

- Na z13 sytuacje firmy wskazywa-
ly tez przeciez chociazby nerwowe
w tym czasie ruchy z powolywaniem
i szybkim odwolywaniem kolejnych
prezesow.

- Tez. Ale w ciagu siedmiu miesiecy
udato si¢ przedsiebiorstwo oddtuzy¢. Ze

sy
m nunuunk

dan ynCIWII

Fot. Karol Skiba/KFP

BRI S Ry,
-

s RUEE .
amunn

sprzedazy bazy promowej zyskalismy 200
milionéw ztotych. Do splacenia zostato
jednak jeszcze 100 miliondw. Potem
sprzedaliémy Boomerang (katamaran,
ktory okazat sie¢ deficytowy — przyp.
red.), dzigki czemu pozyskalismy kolej-
ne 50 milionéw ztotych. Pozostata jesz-
cze duza kwota, zeby przedsiebiorstwo
oddtuzy¢ catkowicie. Zawarlismy ugode
z bankami. Warunkiem byla realizacja,
punkt po punkcie, programu naprawcze-
g0. Realizowalismy go w sposdb podrecz-
nikowy. I trwa to zreszta nadal. Sama re-
strukturyzacja byta procesem bardzo
skomplikowanym. Dotyczyla zmiany
schematu organizacyjnego przedsiebior-
stwa, trzeba byto przejrze¢ wszystkie
umowy, opracowac nowy model funkcjo-
nowania przedsig¢biorstwa.

- Trzeba bylo zwolni¢ ludzi...

- Tak, nalezalo niestety, przeprowa-
dzi¢ zwolnienia grupowe. Trzeba bylto
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krétko méwiac wprowadzaé nowe stan-
dardy, podobne do funkcjonujacych u na-
szych konkurentéw. Czyli poprawic spo-
sOb obstugi klienta.

- Wierzyl Pan, Ze si¢ uda? Przy tak
olbrzymim zadluzeniu wyprowadze-
nie przedsi¢biorstwa na prosta nie
wydawalo si¢ rzecza latwa.

- Oczywiscie, ze wierzytem, cho¢ byty
i trudne chwile. Byla jednak takze i che¢
zrealizowania czego$ waznego w zyciu.
Przychodzi taki moment, kiedy cztowiek
chce sie zmierzy¢ z trudnym wyzwaniem.
To jest dosy¢ ciekawy kawalek mego
zycia zawodowego. Mozna powiedzied,
ze miatem mnostwo szczedcia, trafitem
na wspaniatych ludzi. Ludzi, ktorzy, od-
nositem wrazenie, w pierwszej chwili si¢
poddali, ale w ktorych udato si¢ zaszcze-
pi¢ ched odwrdcenia biegu historii i zmie-
rzenia si¢ z problemami. Ci ludzie zda-
wali sobie sprawe z tego, ze bedzie cigz-
ko, ale ze warto skorzysta¢ z tych 25 lat
doswiadczen, bo nie wszystko stracone,
bo mozna poprawic organizacje i zaczad
skutecznie rywalizowac z innymi. Musze
tutaj tez podkresli¢ role zwiazkdw zawo-
dowych, ktére w bardzo pragmatyczny
sposob podeszty do sprawy i wspotpra-
cowaly z nami.

- I nie bylo momentu, kiedy zalo-
ga mial dos¢ tych zmian, kiedy bunt,
strajk wisialy na wlosku?

- Takiego problemu nie mielismy,
udato si¢ to zazegnad. Caty czas rozma-
wialismy ze sobg, zwolnienia grupowe
starali$my si¢ wprowadzac¢ w jak najta-
godniejszej formie. Sto osdb odeszto, wraz
ze sprzedaza bazy promowej, do Zarza-
du Morskich Portéw Szczecin -Swinouj-
Scie. Z kolejnych ponad siedemdziesie-
ciu 0sob czes¢ byta blisko emerytury,
z czescia staraliSmy sig rozstaé w jak naj-
mniej bolesny sposéb.

-Jak rozumiem, nie zatrudnil Pan
ostatnio nowych pracownikow,
a stan kadry caly czas maleje?

- Z zatrudnieniem caly czas idziemy
w dot. Taki jest wymog chwili, armator musi
miec tyle osob, ile potrzebuje, nie moze-
my zatrudnia¢ wiecej ludzi niz nasza kon-
kurencja, bo to automatycznie obniza ren-
townos¢ firmy. Chodzi o to, by stworzy¢
dobrze funkcjonujacy organizm i nie po-
nosi¢ zbyt duzych kosztéw pracy.

- Ile osob zatrudnionych jest
w przedsiebiorstwie?

- W tej chwili, jezeli chodzi o lad, czyli
centrale w Kotobrzegu, szes¢ biur podré-
2y, biuro promowe w Swinoujsciu, biuro
sprzedazy w Gdansku, to jest niewiele
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ponad dwiescie osob. Jesli chodzi o ludzi
morza, to jest okoto 600 oséb.

- Czy program naprawczy zostal
wykonany w stu procentach?

- Mysle, ze program zostat zrealizo-
wany w duzej mierze, ale chyba nie to
jest dzisiaj najwazniejsze. Sama realizacja
programu nie gwarantowata sukcesu
w przysziosci. W 2003 roku wprowadzi-
lismy Kabhleberga, taki maty prom ro-pax,
ktory odcigzyt linie Swinoujécie — Ystad.
Byla to nasza reakcja na sytuacjg, kiedy
duzo cigzarowek pozostawato w termi-
nalach po obu stronach linii Swinoujécie
—Ystad, a Zarzad Morskich Portéw Szcze-
cin - Swinoujécie S.A. zastanawiat sie nad
podjeciem rozmow z obcymi przewoz-
nikami w obawie, ze polscy sobie nie
poradza. My$my jako pierwsi na to zare-
agowali. Kolejny moment to zakup pro-
mu Scandinaviaw roku 2003, poniewaz
musieliémy wymieni¢ tonaz na nowszy.
Potrzebowalismy duzego promu, o du-
zych mozliwosciach przewozowych i nie
chodzito tylko o pasazerdow, ale tez o dhu-
go$¢ linii tadunkowej. Dodam, ze np.
Rogalin mdgt ich zabrad tylko 10, a nowy
zabiera 40. Z tego mozemy by¢ dumni.
Przez te pie¢ lat jeden czarter i dwa nowe
promy. W nastepnym roku byl zakup
promu Wawel, ktory na poczatku roku
2005 zostal wprowadzony na linie Swi-
noujscie — Ystad, o mozliwo$ciach prze-
wozowych 80 cigezardwek i 500 tdzek.
W tym czasie nie préznowali nasi kole-
dzy z Unity Line, ktorzy réwnolegle z na-
mi wprowadzili prom Gryf.

- Koledzy czy konkurenci?

- Koledzy w zawodzie, konkurenci na
rynku. Tak jest stworzony $wiat, ze nie
mozna dzisiaj na rynku funkcjonowac bez
konkurendji.

- Jakie bledne decyzje podjeto,
wedlug Pana, w przeszlosci PZB?

- Zahuje kilku rzeczy. Na przyklad re-
zygnadiji z linii do Karlskrony. Zal, ze za-
miast szybkiego promu-katamaranu Bo-
omerang nie kupiono nowoczesnego pro-
mu, takiego, jaki zakupita Polska Zeglu-
ga Morska i ESL. Na pewno dramatyczng
sprawa byt zbyt kosztowny remont pro-
mu Pomerania. Nastgpnym bledem bylo
wyjscie z portu w Ystad i przejscie do
Malmo. Bardzo powazny blad — zostawie-
nie duzego rynku. Gdyby stracone z po-
wodu tych decyzji srodki probowano skie-
rowac w strong jednego, dwoch promdw,
moze nawet uzywanych, i umiejscowie-
nia ktéregos z nich na kierunku do Karls-
krony, wzmocnienia linii Swinoujécie —
Ystad, na pewno bytoby to z korzyscia

dla przedsigbiorstwa. Ale to tylko gdyba-
nie, trzeba byto by¢ w tamtym czasie,
znac¢ elementy tej uktadanki.

- PZB dysponuje w tej chwili trze-
ma promami...

- Tak, to Scandinavia, linia Gdansk —
Nynashamn, prom kupiony w 2003 roku,
Wauwel - 2004 t., ktory ptywa na linii Swi-
noujscie — Ystad i Pomerania ptywajaca
na trasie éwinoujécie —Kopenhaga.

- Trzydziesci lat tradydji i tylko trzy
promy na stanie? To nie jest oszala-
miajaca liczba.

- Kiedy$ mieli$my siedem promow,
ktére przewozity okoto 360 tysiecy pa-
sazeréw. Teraz mamy trzy promy i prze-
wozimy okoto 450 tysiecy. Dzisiaj bar-
dzo wielka rolg¢ odgrywaja koszty. Nie
ilo$¢, a jakos¢ sie liczy. Nie jest ekono-
miczne trzymac wytaczony z eksploata-
¢ji poza sezonem prom w porcie, bo kosz-
ty takiego przestoju sg olbrzymie. Obec-
nie zaden z naszych promow nie ma prze-
stojow, nie stoi bezczynnie. Nie sta¢ nas
na rozrzutno$¢, wiec lepiej mie¢ mniej,
ale lepszych jednostek. Liczg si¢ wyniki
ekonomiczne. Kiedys poréwnatem obec-
ne mozliwosci przewozowe naszych
trzech promow i okazato sig, Ze s3 one
wieksze niz wszystkich tych, ktére PZB
miata w przesztosci.

- Jak dlugo bedziecie eksploato-
wad trzy promy?

- Scandinaviai Wawelsa w doskona-
tym stanie. Nalezy zaktadad, ze zycie tego
pierwszego to jeszcze 10 — 15 lat, dru-
giego — 10 lat.

- A Pomerania?

- Czas pokaze. To prom, ktéry jest
gruntownie przebudowany i moze postu-
zy¢jeszcze z 10 lat. To kwestia jego efek-
tywnosci - jest on dosy¢ drogi w eksplo-
ataciji.

- Jednym stowem — nie jest to
wasza duma. MOowi Pan o tym pro-
mie bardzo ostroznie.

- Sa jednostki drozsze i tansze w eks-
ploatacji, bardziej lub mniej przychodo-
we. Pomeraniabyla nasza jednostka fla-
gowg i jestesmy z niej dumni. Ale ekono-
mia jest nieubtagana dla kazdego arma-
tora, bo on musi optymalizowa¢ koszty.

- Czyli jezeli bedziecie wymienia¢
wasze jednostki — Pomerania bedzie
pierwsza?

- Czas pokaze. Bedziemy chcieli to tak
rozegraé, by nie traci¢ rynku i by¢ efek-
tywnym.

- Planujecie nowe polaczenia?

- Na pewno nie w najblizszej przy-
sztosci. Nie wykluczamy ich jednak



w ogole. Mowi si¢ obecnie o rozbudowie
portu w Kotobrzegu, bedzie poszerzone
wejscie. Ma by¢ nowy terminal. Nie wy-
kluczamy wigc, ze w przysztosci bedzie-
my si¢ chcieli wlaczy¢ w ruch pasazerski
miedzy Kotobrzegiem, a Bornholmem
czy innym docelowym portem w Skan-
dynawii. Jednak przez dwa - trzy lata
skoncentrujemy sie na tych potaczeniach,
na ktorych ptywamy w tej chwili. Nie
wszystkie eksperymenty, jezeli chodzi
o szukanie nowych rynkéw, sg udane. One
sa oczywiscie potrzebne, armator, ktory ma
$rodki i chee sie rozwija¢, takie dziatania
podejmuje. Musi si¢ jednak liczy¢ z tym,
Ze nie wszystkie musza sie udac. Trzeba
pilnowa¢ miejsc, gdzie s3 pieniadze.

-A propos... Jakie sa wasze wyni-
ki finansowe?

- Firma praktycznie od 2002 roku jest
na plusie. Grupa kapitalowa w roku 2005
uzyskata okoto 4 miliony dolarow zysku.
Sama spodtka - matka — okoto 200 tysigcy
dolarow. W skiad grupy kapitalowe;j
wchodza cztery spétki - corki, trzy z nich
sa wlascicielami kolejnych naszych pro-
mow, czwarta reprezentuje nasze intere-
sy po stronie skandynawskie;.

- Czy PZB przymierza si¢ do zaku-
pu nowej jednostki. I kiedy to na-
stapi?

- Zadatl pan pytanie, na ktére nigdy
nie udzielali$my i teraz tez nie udzielimy
odpowiedzi. Cho¢ nigdy nie ukrywali-
$my, ze odnowa tonazu jest naszym prio-
rytetem.

- Zapytam inaczej: bedzie nowy
prom, czy zastapicie droga w eksplo-
atacji Pomeranie¢ ekonomiczniejsza
jednostka?

- Rozpatrywane s3 rézne koncepcje.
Kazde rozwigzanie jest brane pod uwa-
ge. Na rynku nie ma az tak wielu pro-
mow, ktore nadawatyby sie do naszych
celow. Caly czas $ledzimy i monitoruje-
my rynek. Przydatby si¢ nam np. bardziej
oszczedny prom na linii Swinoujécie —
Kopenhaga. Linia Gdansk — Nynashamn
bardzo tadnie nam si¢ rozwija. I to jest
tez kierunek, na ktéry zwracamy uwage,
tam potrzebne jest wzmocnienie.

- Bedziecie inwestowac bardziej
W przewoz pasazerow czy ladunkow?

- Odpowiem tak: w roku 1990 mie-
dzy Polska, a Skandynawia przewieziono
ponad 22 tysiace cigzarowek, po 15 la-
tach — okoto 240 tysigcy. Jezeli chodzi
o pasazerow —w 1990 roku przewiezio-
no ich okoto 700 tysiecy. W 2005 — nie-
caly milion. Odpowiedz jest jasna. Pasa-
zer jest wazny, na tym rynku mamy 45
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procent udziatu, ale wzrost tadunkdw jest
wyzszy. Oba sektory naszej dziatalno$ci
traktujemy powaznie. Na rynku funkcjo-
nuja promy dostosowane do konkretnych
zadan. I trzeba je znalez¢. Nie obrazitbym
si¢ np. gdyby Scandinaviamiata dtuzsza
linie tadunkowa. W tej chwili najbardziej
pozadanymi jednostkami na rynku Pol-
ska — Skandynawia sg ro-paxy, ktore moga
przewozi¢ jakies 100 cigzarowek i 400 —
500 tézek. Takie promy sa trudno dostep-
ne, trzeba kupi¢ je na rynku wtornym,
nastepnie przebudowac i dostosowac do
potrzeb danej linii promowej. Kolejna
mozliwosc¢ to zamdwienie i budowa pro-
mu w stoczni, a to juZz powazniejsze wy-
datki i dhuzszy okres realizacji (okoto
2 lata). Wielcy armatorzy ptywajacy mieg-
dzy portami Battyku Pdinocnego, a Cie-
$ninami Dunskimi i Niemcami, rozgladaja
sie za jeszcze wigkszymi promami. Taki-
mi, ktére moga przewozi¢ po 200 cigza-
rowek i odpowiednio wiekszg liczbe kie-
rowcdw i pasazeréw. PZB nie moze lek-
cewazy¢ tego trendu. Bedzie musiato si¢
zastanowi¢, jak wzmocni¢ potencjat prze-
wozowy. Dzisiaj za bardzo jednak nie mo-
zemy kaprysi¢, kiedy na rynku pojawi sig
jaki$ prom, trzeba go bedzie po prostu
zaakceptowac takim, jaki jest. Na pewno
nie moze by¢ to jednostka, ktéra wozi
osiem ciezaréwek. To kwestia jej uniwer-
salnosci, oszczednosci i mozliwosci pty-
wania przez kilka nastepnych lat oraz
dostosowania do warunkow battyckich i
skandynawskich wymogow.

- Jakiej konkurencji obawiacie si¢
najbardziej? Czy sa to np. tanie linie
lotnicze, ktore ostatnio z impetem
wkroczyly na polski rynek?

- Niewatpliwie oferuja one nowy spo-
sOb podrdzowania miedzy Polska, a Skan-
dynawig. Na Zachodzie przewoznicy pro-
mowi odczuli juz ten problem na wiasnej
skorze.

- U nas stanie si¢ to niedlugo.

- Tak jest. Bedziemy si¢ oczywiscie o
to martwi¢, tym bardziej, ze w sposdb
ekstremalny rosng ceny paliw. Jednak
specyfika podrdzy Polakow do Skandy-
nawii jest to, ze pasazer w dalsza drogg
udaje sie samochodem. Trudno zatado-
wac samochdd do samolotu. Liczymy, ze
rynek podzieli si¢ na tych, ktérzy cheg
szybko przedosta¢ sie do Skandynawii i ci
skorzystaja z samolotu oraz tych, ktorzy
beda podrdzowad w sposob tradycyjny,
czyli promem. Mysle, ze jeden — dwa
promy beda miaty w przysztosci co ro-
bi¢. W tej chwili mamy tak obtozone odej-
$cia, Ze trudno nam zmiesci¢ wszystkich

chetnych. Bylo tak juz i w tym roku, cho-
ciaz sezon dopiero si¢ zaczyna. A zapo-
wiada si¢ dosy¢ bogaty. Natomiast nie-
watpliwie wystepuje juz teraz pewien
ubytek pasazerow. Trudno nam jeszcze
oszacowad, ilu ich jest.

- Jak bedziecie walczy¢ o tych pa-
sazerow?

- Juz o nich walczymy! W samolocie
przebywa si¢ kilkanascie lub kilkadziesiat
minut, na promie mozna skorzystac¢ z za-
kupow w naszym sklepie, pojs¢ si¢ za-
bawi¢, obejrzel telewizje, spedzi¢ czas
w kawiarni. Oferujemy tez pobyt w wy-
branym miejscu, zatatwiamy hotel, two-
rzymy pakiety wyjazdowe, zwiedzanie,
wycieczki. Czyli: wyjazd, pobyt/zwiedza-
nie i powrot, tzw. door to door serwis.
Wydaje mi sig, ze rynek migdzy Polska
i Skandynawia dopiero si¢ budzi. O ile oby-
watel Skandynawii plywa promem dwa
—trzy razy do roku, to statystyczny Polak
moze raz w zyciu. Oczywiscie wchodzi
w gre zasobno$¢ portfela. Ale takze —
pobudzenie ciekawosci, wyjscie z odpo-
wiednia oferta.

- Z nadzieja patrzy Pan w przy-
szlosé?

- Oczywiscie. Z optymizmem mozna
patrze¢ wtedy, gdy ma si¢ w miarg po-
uktadang firme, dosy¢ ostra konkurencje
i plany na przyszto$¢. Nasza mocna strong
jest doswiadczona i kompetentna zato-
ga. Armator musi mie¢ w miar¢ dobre stat-
ki i zaloge, ktérymi $wiadcezy ustugi na
wysokim poziomie. Mamy 45 procent
rynku pasazerskiego i chcemy to utrzy-
mac¢, ponadto che¢ dziatania i robienia
rzeczy rozsadnych. Byty okresy w firmie,
kiedy sprawy wymykaly si¢ spod kon-
troli i nie chcemy do nich wracacd.

- A zagrozenia?

- Wzrost cen paliw. Bardzo si¢ tego
boimy. Nie tylko my — inni wielcy na tym
rynku takze planuja pewien wzrost cen
biletéw. To komplikuje sytuacje. Nastep-
na sprawa to wspomniane juz tanie linie
lotnicze i pozostali konkurenci. Ale ze-
spot ludzi pracujacych w PZB SA jest
mocny, sa to ludzie, ktorzy maja ochote
na walke rynkowsq i chcg zmierzy¢ sie
w tej walce. Bardzo dobrze, gdy za kie-
rownictwem firmy stoi taka zaloga.

- Dzigkuj¢ za rozmowe.

O flocie PZB ptywajacej pod marka

Polferries czyt. tez w dziale
Budownictwo Okretowe na str. 14.
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Apetyt Tallinku rosnie w miare zjadania konkurentow

‘‘‘‘‘
0
""""
L}
-----

Nowy, luksusowy prom
Galaxy Tallinka podczas
prob morskich.

-

t.: Aker Finnyards

; hyu

W 1989 roku Finlandia i ZSRR utworzyly przedsigbiorstwo zeglugowe Tallink.
Jego gtéwnym zadaniem miato by¢ wozenie turystéw miedzy oddalonymi od siebie
o 80 km Tallinem i Helsinkami. Dzi$ Tallink to gigant, ktéry z tortu przewozéw

promowych na Baltyku odkrawa dla siebie coraz to wieksze kawatki. ..

Poczatki nie byly tatwe, zwilaszcza, ze 17 lat
temu Estonia byla jedna z republik radzieckich.
Tallink operowal wtedy tylko jednym promem
o nazwie Tallink. Wraz z ogloszeniem w 1991 roku
niepodlegtosci, atrakcyjno$¢ tego kraju jako celu
podrézy znacznie wzrosta. Zaczeto sig to takze
przekladac na coraz lepsze wyniki Tallinku. W 1994
roku przedsigbiorstwo zostato posrednio wykupio-
ne przez prywatng firme¢ EMINRE, co bardzo ko-
rzystnie wptyneto na jego dalszy rozwdj. Z roku
na rok przychody Tallinku rosty, pomimo skrom-
nej floty wiasnej, w sktad ktérej wchodzit tylko
jeden prom. Pozostale jednostki byty czarterowa-
ne. Poczawszy od 1995 roku, firma konsekwent-
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nie realizuje strategie rozwoju polegajacg na syste-
matycznej rozbudowie floty i sieci potaczen pro-
mowych. Ta mata niegdy$ firma od 9 grudnia 2005
roku notowana jest na Tallinskiej Gietdzie Papie-
réw Wartosciowych.

Zysk na promach

Sukces Tallinku to nie tylko duze przewozy
pasazerow i cargo, ale takze bardzo dobre wyniki
finansowe. Sprzedaz netto wzrosta z 130,4 mln euro
w roku 1999 az do 260 mln euro w 2005 roku.
Dwukrotnemu wzrostowi sprzedazy towarzyszyt
ponad trzykrotny wzrost wyniku na dziatalno$ci
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llustr.: Aker Finnyards
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Fot.: Attica Holdings

Superfast VIl - jeden z odkupionych przez Tallink od greckiego armatora
Superfast Ferries promow podczas rejsu na Battyku.

podstawowej (EBITDA) - z poziomu 18,3
mln euro w 1999 do 58 mln euro w roku
2005. éwiadczy to O rosnacej rentowno-
$ci calego przedsiewziecia i stusznosci
wyboru strategii rozwoju przedsiebior-
stwa. Takze zysk netto, mimo coraz wigk-
szych inwestycji w tonaz, zwigkszyt sie

aem== I ) ?

e e o 0 @ [ BN BN

ww.tallink.com

0 200 proc. z 10 mln euro w roku 1999
do 30 mln euro w 2005 roku.

Zlote lata w zlotym tréjkqcie

Od 1999 roku Tallink przezywa zto-
te lata. Prowadzone w tzw. ztotym troj-

kacie (Sztokholm — Tallin — Helsinki)
przewozy wciaz rosna, przekraczajac licz-
be 3,27 mln pasazerow na przetomie lat
2004/2005 i 130 tys. jednostek cargo.
Rynek przewozéw pomiedzy Tallinem
a Helsinkami jest bardzo dochodowy,
szczegOlnie latem, gdy popyt znacznie

(RIS S

-
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wzrasta. W 1999 roku we flocie Tallinku
pojawil si¢ pierwszy duzy katamaran HSC
Tallink AutoExpress, obstugujacy szyb-
kie potaczenie zaréwno dla pasazeréw
pieszych, jak i samochodow. Flota super-
szybkich jednostek powigkszyla sie
o HSC Tallink AutoExpress2w 2001 roku
oraz dwie jednostki z numerami 3 i 4
w 2004 roku, co znacznie umocnito po-
zycje armatora w polaczeniach pomie-
dzy dwiema stolicami nad Zatokg Finska.

Inwestycje w nowy tonaz

W 2000 roku armator zamowit w nor-
weskiej stoczni Aker Finnyard duzy prom
pasazerski Romantika. Zakup nowej jed-
nostki to dla kazdego armatora wydarze-
nie na ogromng skale, takze finansow3.
Bardzo czegsto w przypadku mniejszych
przewoznikdw oznacza to zatrzymanie
dynamiki procesu inwestycyjnego na
dtuzszy czas. Jednakze Tallink ,idac za
ciosem” wydal kolejne miliony na swoja
flote i wykupit czarterowany wczesniej
prom Regina Baltica. W 2002 roku, po
odbiorze ze stoczni promu Romantika,
armator zamowit za 150 mln euro sio-
strzana jednostke — Victorig, z dostawa
na 2004 rok. Nikt nie spodziewat sie po-
wtorki z historii, czyli ztozenia zamdowie-
nia na nastepny statek tuz po odbiorze
Victorii.

A jednak 18 kwietnia br. estonski ope-
rator odebrat ze stoczni koncernu Aker
w finskiej Raumie prom wycieczkowy
(cruise ferry) o nazwie Galaxy. Kontrakt
na budowe promu o tonazu pojemno-
$ciowym brutto 48 300, podpisano
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w pazdzierniku 2004 r. Statek zatrudnio-
no w ruchu wycieczkowym miedzy Hel-
sinkami a Tallinem. To jeden z najwiek-
szych promow na Battyku. Zabiera do
2800 pasazerow m.in. w 927 kabinach.
Dla gosci dostepne jest 450-miejscowe
centrum konferencyjne. Prom zabiera za-
réwno samochody osobowe, pasazerow,
jak i jednostki fadunkowe ro-ro, na pokta-
dach o linii tadunkowej 1130 m.

Ale na tym nie koniec inwestycji. Na
dzi$ portfel zamowien Tallinku wypet-
niajg kolejne jednostki: dwie budowane
w finskim Akerze (o numerach 1356
i 1361) zterminem dostawy na 2007
i 2008 rok (za 110 mln euro i 165 mln
euro) oraz jedna budowana we wloskiej
stoczni Fincantieri za 113 mln euro z ter-
minem dostawy na 2008 rok.

Zaproszenie do Rygi

Rok 2006 Tallink z pewnoscia moze
juz dzis zaliczy¢ pod wzgledem inwesty-
cyjnym do bardzo owocnych. Wydarze-
niem byto wejscie na bardzo dobrze za-
powiadajacy sig lini¢ Ryga — Sztokholm.
Wtasciwie ten takomy kasek armator do-
stal od wladz Portu Ryga. Tallink zostat
wrecz zaproszony do Rygi po upadku
w grudniu 2005 roku, spowodowanym
btedami z zarzadzaniu, lokalnego arma-
tora promowego Riga Sea Line, ktorego
promy plywaly do stolicy Szwecji. Do ob-
stugi potaczenia estonski przewoznik
skierowat az dwa promy: Fantaasiai Re-
gina Baltica, ktére z pewnoscia moga li-
czy¢ na spore obtozenie.

Grupa Tallink AS...

... liczy juz 36 firm i wciaz ro$nie
— ostatnio zakupione zostato za 1,1
mln euro przedsigbiorstwo AS HTG
Invest, zajmujace si¢ obstuga stat-
kow i towardw w porcie w Tallinie.
W grupie Tallink ma ono wzia¢ od-
powiedzialno$¢ za obstuge stale ro-

snacych przewozow towarowych.
Patrzac wstecz na dokonania malej
firmy, ktdéra w 1989 roku zaczynata
dziatalno$¢ bez wtasnej floty, a dzi$
posiada juz 16 jednostek (facznie z
tymi w budowie), mozna przypusz-
czad, ze za kilka lat promy Tallinku
bedzie mozna spotka¢ w kazdym
wiekszym porcie nad Battykiem.

Grek opuszcza Baltyk

W kwietniu tego roku rynek przewoz-
nikéw promowych obiegta zaskakujgca
informacja — Tallink przejmuje battycka
dziatalno$¢ greckiego armatora Superfast
Ferries (spotki zaleznej od notowanej na
gieldzie w Atenach spotki — matki — Atti-
ca i holdingu, do ktérego naleza firmy Su-
perfast Ferries i Blue Star Ferries). Za 310
mln euro kupiono trzy nowoczesne pro-
my zbudowane w latach 2001/2002 —
Superfast VI, VIII i IX. Promy te, pod
estonskg banderg, zatrudnione zostang

Galaxy Tallinka
otrzymaf ciekawa,
rysunkowa ,,elewacje”.
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Dane finansowe Tallink (w mln euro)

LATA 2004/2005  2003/2004  2002/2003  2001/2002  2000,/2001

178

34

19

16

2747 094
87 208

153

23

15

16
2583042
71953

191

51

31

24

2597 917
94 945

260

58

40

30

3274 177
131 349

218

46

29

20

2828 364
103 425

Sprzedaz netto

Wynik na dziatalnosci podstawowej (EBITDA)

Zysk operacyjny
Zysk netto
Liczba pasazerow

Liczba jednostek cargo

Zrédto: Tallink Raport Roczny 2005

llustr.: Aker Finnyards

przez AS Tallink Baltic na liniach Hanko (Finlandia)
— Paladiski (Estonia) i Paladiski — Rostock (Niem-
cy). Transakcje sfinansowano z pomoca 10-letniej
pozyczki syndykatowej (tzn. od konsorcjum celo-
wego kilku bankéw), opiewajacej na 280 milionow
euro. Ta nieoczekiwana inwestycja pozwolita prze-
sunac¢ znacznie na zachdd strefe wplywow eston-
skiego armatora promowego, najwickszego obec-
nie na Baltyku. Jako Ze trzy promy stanowity pod-
stawe ekspansji greckiego armatora na rynki pot-
nocno-europejskie, szczegdlnie na Battyku, ich
sprzedaz komentowano jako przejaw wycofywa-
nia si¢ ich wiasciciela - Attica Holdings - z powro-
tem na rynek $rodziemnomorski. Jednak promy,
wedlug zawartej miedzy Attica a Tallinkiem umo-
wy, beda eksploatowane w barwach Superfast Fer-
ries i zachowaja dotychczasowe nazwy do konca
2007 roku.

Nowe polaczenia z Niemcami, pomigdzy Ryga
i Sztokholmem, a takze wprowadzenie w kwietniu

TALLIA&E—%@

br. nowego promu Galaxymoze, jak szacuja me-
nedzerowie Tallinku, spowodowa¢ wzrost sprze-
dazy nawet o 50 proc.

Megainwestycja?

Pozydja, jakg Tallink zdobyt przez 17 lat dzia-
talnosci, juz niebawem moze si¢ znacznie umoc-
ni¢. Otdz, Sea Containers Ltd. wystawit na sprze-
daz jednego z dwoch najwiekszych konkurentéw
Tallinku na Péinocnym Battyku — finskiego arma-
tora Silja Line (drugim konkurentem jest Viking
Line). Konsolidacja dwoch armatorow spoérod trzech
gléwnych graczy na rynku moze oznaczac spore
ktopoty dla trzeciego konkurenta. Dlatego moze-
my spodziewac si¢ zaciektej walki o przejecie kon-
troli nad Siljg. ..

Jakub Bogucki, PioSta

EEEEEEED
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Szybki prom konwencjonalny zamoéwiony przez Tallink w Aker Finnyards.
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Wszyscy przeciw dolarowi

Kwiecien okazat sie dla ztotéwki,

po okresie spadkéw, miesigcem wzrostéw
w stosunku do innych walut. Wplyw

na to mialy informacje o dobrych
wynikach zaréwno polskiej, jak

i europejskiej gospodarki. Podobnie

jak ztotéwka, takze euro umacniato sie
do innych walut. Miesigc jednak nie
koAczyt sie zbyt optymistycznie, poniewaz
zaufanie do ztotéwki zostato zachwiane.

Tym razem przeciwko wzrostowi ztotéwki nie zadziatali
polscy politycy, a agencja ratingowa Standard & Poor’s, ktora
24 kwietnia obnizyta perspektywe ratingowa Polski do ,stabil-
nej” z ,pozytywnej”. Jako powdd podano, Ze okres niepewno-
$ci politycznej przedtuza sig, a perspektywy przyjecia przez
Polske euro pogarszaja sig.

- Cho¢ obnizka perspektywy ratingu Polski przez agencje
Standard & Poor’s nie ma uzasadnienia w fundamentach ma-
kroekonomicznych Polski, to dlugofalowo moze ona zaszko-
dzi¢ rentownosci polskich obligacji — powiedziat po tej decyzji
Jarostaw Pietras, wiceminister finansow.

Dodal, ze liczy, iz przedstawienie zatozen do przysztorocz-
nego budzetu potwierdzajacych utrzymanie deficytu na pozio-
mie nie wyzszym niz 30 miliardéw ztotych, moze sktoni¢ S&P
do poprawy perspektywy ratingu Polski.

- Zmiana perspektywy ratingu jest zaskoczeniem, ponie-
waz sytuacja makroekonomicza nie stanowi uzasadnienia do
obnizenia perspektywy. Mamy wysoki wzrost gospodarczy
i utrzymujaca si¢ rownowage zewnetrzna — dodat Jarostaw Pie-
tras. - Agencja niestety nie bierze pod uwage reform finanséw
publicznych i podatkowych przygotowanych przez panig mi-
nister Gilowska.

Dobre wyniki polskiej gospodarki

Tymi wzgledami kierowali sie natomiast inwestorzy, ktorzy
w kwietniu chetnie kupowali polskie aktywa, umacniajac zto-
téwke w stosunku do innych walut.

Opublikowane w kwietniu dane pokazaly, ze produkcja
przemystowa w Polsce rosta w marcu w najszybszym tempie
od dwdéch lat, podczas gdy inflacja byta najnizsza od kwietnia
2003 roku. Ponadto, zdaniem analitykdw, sprzedaz detaliczna
wzrosta o 8,7 procent liczac rok do roku, a jak poinformowata
minister finanséw Zyta Gilowska, wzrost gospodarczy Polski
przyspieszyt w pierwszym kwartale 2006 roku do 5,2 procent
7 4,2 procent w ostatnich trzech miesigcach minionego roku.
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- Cho¢ niepewnos$¢ polityczna pozostaje nadal czynnikiem
ryzyka w perspektywie krotkookresowej, to przyspieszajaca
gospodarka w polgczeniu z bardzo niskg inflacja i pozostaja-
cym pod kontrolg deficytem fiskalnym powinny wspieraé zto-
tego - stwierdzili analitycy BNP Paribas.

Tak duza ilo$¢ pozytywnych sygnatéw sprawita, ze ztotow-
ka od 23 marca do 23 kwietnia podrozata w stosunku do wszyst-
kich analizowanych walut - poza korong norweskg i korean-
skim wonem, w stosunku do ktérych nie zmienita ceny. Trze-
ba jednak zaznaczy¢, Ze obie te waluty silnie drozaly w stosun-
ku do euro, dolara i jena.

Dolar tanieje, euro drozeje

Analizujac kursy globalnych walut mozna bylo w minionym
miesigcu zauwazy¢ nastepujacg prawidtowo$¢. Dolar taniat
w stosunku do wszystkich innych gtéwnych walut, a euro dro-
Zato. Na spadek wartosci dolara ztozyto sie kilka czynnikéw.
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Wewnetrzny to prawdopodobne zakonczenie serii podwyzek
stop procentowych w USA. Zewnetrzne to obniZanie przez
banki centralne rezerw walutowych w dolarach na rzecz euro
i innych walut, apel do wtadz chinskich, aby uelastycznity kurs
juana, co wzmocni w stosunku do dolara waluty azjatyckie,
oraz informacje o kolejnej tamie nagranej przez Bin Ladena
i o kolejnym zamachu bombowym w Egipcie, wymierzonym
w zachodnich turystow.

Nie bez znaczenia sg oczywiscie informacje o poprawiajacej
si¢ sytuacji gospodarczej Europy. Przejawem tego byt m.in. wzrost
niemieckiego indeksu Ifo, obrazujacego nastroje wérod przedsie-
biorcéw niemieckich. Osiggnat on w kwietniu warto$¢ 105,9 pkt.
To najwyzszy poziom indeksu od kwietnia 1991 r.

Indeks tworzy firma Ifo z Monachium, ktora co miesiac pyta
siedem tysiecy niemieckich przedsiebiorcow o zamdwienia, za-
pasy towardw, poziom produkdji, ceny i zatrudnienie. Najwyzszy
poziom zanotowano w listopadzie 1990 roku, kiedy wynidst 107,4
pkt. Najnizszy poziom to 75,7 pkt w 1982 roku.

Tak wysokie wskazania indeksu zdaniem analitykéw zwiek-
szaja prawdopodobienstwo kolejnych podwyzek stop procen-
towych w eurolandzie. Analitycy oczekuja, ze decyzja o pod-
wyzce kosztu pienigdza podjeta zostanie podczas czerwcowe-
go posiedzenia Europejskiego Banku Centralnego.

Czekajqgc na drozszego juana...

Tak jak w Europie na wzrost kursu waluty najwiekszy wptyw
maja informacje gospodarcze, tak w Azji motorem wzrostow
sa informacje polityczne. Podczas spotkania w Waszyngtonie
grupy G7 wezwano Chiny do uelastycznienia polityki kurso-
wej, co miatoby pomdc w ograniczeniu nierdwnowagi w han-
dlu miedzynarodowym, w tym gtéwnie ogromnego amerykan-
skiego deficytu. Efektem tego apelu byt spadek USD/JPY do
114,25, co bylo najnizsza cena dolara wyrazona w jenach od
23 stycznia br. Z kolei potudniowokoreanski won byt najmoc-
niejszy od pazdziernika 1997 r. (USD/KRW min. ok. 937), a sin-
gapurski dolar najsilniejszy od maja 1998 r. (USD/SGD min. ok.
1,5850). Na tej pierwszej parze po spadkach szybko nastapita
jednak korekta wzrostowa, co w opinii wiekszosci dealerow
byto wynikiem interwencj.

. i Arabski Bank Centralny

Trzecim wspomnianym czynnikiem ostabiajagcym dolara,
a wzmacniajacym euro sg ostatnie dziatania bankéw centralnych.
O tym, ze rezerwy sg zamieniane z amerykanskiej na europejskq
walute, w ubiegtym miesigcu poinformowat szwedzki Riksbank
i bank centralny Kataru. Przy okazji arabscy bankierzy poinfor-
mowali, ze panstwa regionu Zatoki Perskiej juz za kilka lat beda
si¢ postugiwac¢ wspodlng waluta. Na razie Bahrajn , Kuwejt, Oman,
Katar, Arabia Saudyjska i Zjednoczone Emiraty Arabskie zwrécity
si¢ z prosba do Europejskiego Banku Centralnego o pomoc
W przygotowaniu unii walutowej. Wprowadzenie wspdlnej wa-
luty moze by¢ przejawem walki z dominacja amerykanskiego
dolara, w ktorym obecnie jest rozliczany handel ropa.

Unia walutowa ma powsta¢ do 2010 1., a wzorem dla niej
ma by¢ strefa euro. Jeszcze nie jest znana nazwa nowej waluty,
ani lokalizacja Arabskiego Banku Centralnego. Na razie przy
wspOtpracy z EBC ustalane sg m.in. kryteria konwergendiji, czyli
poziomu wskaznikow ekonomicznych, ktére powinny by¢
utrzymane przez wszystkie kraje wchodzace w sktad unii wa-
lutowej. Dotycza one m.in. poziomu inflacji, deficytu finanséw
publicznych i zadtuzenia krajow.

Pomyst utworzenia wspdlnej waluty pojawia si¢ w wypo-
wiedziach przedstawicieli panstw tego regionu juz od jakiego$
czasu. Poczatkowo byly to sugestie przejécia z rozliczen w do-
larze na euro przy transakcjach ropg naftowa czy innymi su-
rowcami. W momencie wprowadzenia nowego pienigdza to
zapewne on zastapitby istniejace juz waluty.

Gdyby panstwa arabskie powotaty do Zycia unie walutows,
to bytaby to druga po strefie euro unia walutowa na $wiecie.

Maciej Goniszewski
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Jest ich 175. Pochodzg z catej Polski.
Polgczyly je stowa ,Nadaije ci imie...”,

mito$é¢ do morza, przyjazn
i Stowarzyszenie Klub Matek
Chrzestnych Statkéw Armatoréw

Wybrzeza Gdanskiego. W tym roku

obchodzi ono swoje 30-lecie.

Na $cianie mieszkania Barbary Berezowskiej, matki chrzest-
nej nalezacego kiedys$ do PLO statku m/s Profesor Mierzejew-
ski, wisi siekierka zamknigta w szklanej gablotce. Troche wigk-
szy toporek z torebki wyjmuje Anna Janikowska.

- O, tu jest wygrawerowana data chrztu i nazwa statku -
pokazuje. - 19 lipca 1973 roku w Stoczni ,Wista” w Gdansku
zostatam matka chrzestng m/s Mistral, statku PRO. To maty
statek ratowniczy, ale jestem z niego dumna, bo ratuje innych
w potrzebie. W czasie sztormu wszyscy uciekaja z morza, a na-
si w pogotowiu stoja i czekaja. Z narazeniem zycia.
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Oj, nerwowo...

Kto wie, czy to nie toporek jest waz-
niejszy od wypowiadanej podczas chrztu
formutki. Strach pomysleé, co by byto,
gdyby nie udato sie przeciac linki, na kto-
rej zawieszono butelke szampana, gdy-
by butelka nie rozbita sie o burte statku...
Bo marynarski fach to jeden z najbardziej
zabobonnych.

- Podczas catego chrztu myslatam tyl-
ko o tym, zeby ta linka si¢ przecieta —
$mieje sie dzi$ Barbara Krzyzanska, mat-
ka chrzestna m/s Pasat, statku PRO. -
Bytam jak nieobecna, nawet nie wiem,
co wtedy powiedziatam. Bo przeciez ni-
gdy nie marzytam, ze mogtabym by¢
matkg chrzestna!

Jakie tam nerwy - kto$ by powie-
dzial. Przeciez matce chrzestnej wre-
czano kartke z formutky, ktérg miata
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e
wypowiedzie¢. Wystarczyto sie na-
uczy¢ na pamiec...

- Dostalam gotowy tekst, ale troche
go zmienitam, zeby byto bardziej po
mojemu — przyznaje Elzbieta Czaplin-
ska, ktéora 18 sierpnia 1989 roku
w Stoczni im. Lenina w Gdansku chrzci-
ta dalmorowski trawler przetwoérnie m/
t Alphard. - Kilka dni przez chrztem ro-
bitam préby. Z kolezanka lekarka! Bra-
tam $rodek uspokajajacy zeby wiedzied,
po ilu minutach zadziata, i w ktérym
momencie mam go wziac¢, zeby mi sie
nogi nie trzesty, jak bede stata na try-
bunie. Bo prosze pomyslec¢ - na chrzest
do Stoczni im. Lenina przychodzito kil-
ka tysiecy oséb! Nawet jesli stoczniow-
¢y nie byli obecni na samej ceremo-
nii, to stali przy gtos$nikach, stuchali
przemowien. Dla nich to byto wiel-
kie swieto.

Matka na bosaka

Srodki uspokajajace — pot butelki neo-
spasminy — uratowaly tez Janing Szym-
czak. Chrzest m/t Indus, trwalera prze-
tworni PPDiUR Dalmor, wspomina tak:

- Kupitam nowa sukienke, ale nie
miatam butow. Pozyczytam nowiutkie od
siostry. Wchodze w nich do gabinetu dy-
rektora Gniecha, id¢ po grubym dywa-
nie i czuje, ze jako$ mi tak za nisko... Je-
den z pandw, ktorzy mi asystowali, za-
pytat ,Co, oczko poleciato?” \Nie, gorze;...
Obcas sie zlamat.” W nowiutenkich bu-

Tak sie zaczeto

Pomyst utworzenia klubu naro-
dzit si¢ podczas audycji telewizyj-
nej ,Wielki chrzest”, nakreconej w
Gdansku z okazji Dni Morza w 1975
roku. Biorgce w nim udzial matki
chrzestne jednostek ptywajacych
postulowaty powotanie spotecznej
organizacji, ktora zrzeszataby wia-
$nie to grono osdb. Stworzytoby to
mozliwos$¢ nawigzania wzajemnych
wiezi migdzy matkami chrzestnymi,
wymiany doswiadczen z dziatalno-
$ci i kontaktow z chrzesniakami.

W pazdzierniku 1975 roku Sto-
warzyszenie Dziataczy Kultury Mor-
skiej zorganizowato I Morski Zjazd
patronacki (na statku Edward Dem-
bowski). Zaproszono nan m.in. matki
chrzestne. I to ten zjazd zainspiro-
wal matki chrzestne do powotania
organizacji. Gléwna w tym zastuga
Stanistawy Gornikiewicz (m/s Lacho-
wicz) i Wandy Zielinskiej (m/s Zyg-
munt Augusb).

Poniewaz nie mogt dziataé sa-
modzielnie, klub matek chrzestnych
byt ogniwem Stowarzyszenia Dzia-
taczy Kultury Morskiej. Gdy SDKM
przestato dziataé, matki chrzestne
przeszty na wlasny garnuszek i za-
rejestrowaly Stowarzyszenie Klub
Matek Chrzestnych Statkéw Arma-
toréw Wybrzeza Gdanskiego Zrze-
sza matki chrzestne statkow nale-
zacych m.in. do PLO, PRO, Dalmo-
ru, Instytutu Morskiego, Urzedu
Morskiego, Zarzadu Morskiego Por-
tu Gdansk.

Stowarzyszeniu przewodniczy
Barbara Berezowska.
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Anna Janikowska na spotkanie z nami
przyszia z toporkiem. Tym samym, ktory
miata w reku podczas chrztu m/s Mistral.

Barbara Berezowska o tym, by zostac
matka chrzestng statku, marzyta
od zawsze. Spetnito sie!

Elzbieta Czaplinska zostata matka chrzestng
w 1989 roku. Pracowata wtedy na stanowisku
kierownika dziatu inwestycji Dalmoru.

tach! Bylam przerazona. Panowie popro-
sili, zebym zdjeta buty, to co$ wymysla.
Po tych kropelkach zaczetam sig¢ $miac
i zapytatam ,Czy jaka$ matka chrzestna
szta boso?” \Nie”. ,To bede pierwsza.”
Wyobrazcie sobie, poszli szukac jakiejs
pani, ktéra mogtaby mi pozyczy¢ buty.
Potem jednak doszli do wniosku, ze naj-
lepiej bedzie ten obcas przyklei¢. I przy-
kleili! ,Niech pani zatozy, tylko prosze
ostroznie chodzi¢...” Po jakims$ czasie pan
Kruszewski z Dalmoru zapytal mnie
W imieniu stoczniowcow, jak sig czuje ta
matka chrzestna, ktorej sie obcas utamat.

Barbara Berezowska poradzita sobie
bez medycznych wspomagaczy. Ale
tekst, ktory miata wypowiedzie¢, wypi-
sata dtugopisem na dtoni. Bo cho¢ na-
uczyla si¢ go na pamig¢ bata sig, ze z wra-
Zenia nic sobie nie przypomni.

Marzenia sie spetniajg

Jak przyznaja, o zostaniu matka
chrzestna mniej lub bardziej skrycie ma-
rzyta kazda z nich.

Barbara Berezowska: - Dla mnie to
byto marzenie w zasadzie od zawsze. Ale
widziatam, ze nie do spelnienia. Moze
zawazyt fakt, ze czlowiek projektowat
wnetrza, ze miat do czynienia z wyma-
ganiami czy prosbami ze strony kapita-
now, co do wystroju, miat kontakt z ar-
matorami i stocznig? Przy projektowaniu
statkéw zaczetam pracowac zaraz po stu-
diach. W 1953 roku, jako pierwsza ko-
bieta, z nakazem pracy trafitam do Stocz-
ni Gdanskiej, do biura projektowego.
Chodzitam na wodowania i chrzty, bar-
dzo je przezywatam.

Marzenie pani Barbary spetnilo sie
w 1977 roku. Stalo sie to tak: w 1976 roku
Stowarzyszenie Inzynieréw Mechanikéw
Polskich obchodzito 50-lecie dziatalnosci.
Jego przedstawiciele nalegali, by jakis sta-
tek nosit imie profesora Mierzejewskie-
go, zalozyciela SIMP. Postano wigc list do
ministerstwa, a ze wtedy stowarzyszenia
naukowo-techniczne byly prezne — przy-
szta odpowiedz pozytywna. Pani Barbara
dziatata w SIMP w Gdansku, udzielata sie
w NOT. No i w uznaniu za te dzialalno$¢
poproszono ja, by przyjeta godnos¢ mat-
ki chrzestnej m/s Profesor Mierzejewski.
A takiej propozyciji sie nie odrzucato.

- Do mnie przyjechata delegacja stocz-
niowcoéw z kwiatami, dostatam prosbe
napisang na papierze czerpanym - Elz-
bieta Czaplinska wyjmuje z koperty pi-
smo, podpisane przez Jerzego Latanowi-
cza, owczesnego dyrektora Dalmoru

i Czestawa Totwinskiego, dyrektora Stocz-
ni Gdanskiej im. Lenina.

- A do mnie z pytaniem, czy si¢ zgo-
dze, zadzwonit kierownik dziatu inwesty-
cji Dalmoru, pan Kruszewski — wchodzi
jej w stowo Janina Szymczak. - Propozy-
cje dostatam we wtorek, chrzest byt w so-
bote, 10 lipca 1976 roku. Bylam dumna
i szczesliwa, ze pomyslano o mnie. Tym
bardziej, ze na moim statku byla cztero-

Najpierw starozytni

Opis uroczystego wodowania
krolewskiego statku na Nilu odczy-
tano juz z hierogliféw egipskich
pochodzacych z 2100 r. p.n.e.

Przez setki lat tradycja miata cha-
rakter religijny. Zeglarze zdani na
sity przyrody powierzali opiece bo-
gow nowo budowane todzie, statki
i okrety, liczac na przychylnos¢.
Wikingowie podczas wodowania
todzi bojowych cigzarem zeslizgu-
jacej si¢ do wody todzi tamali
grzbiety niewolnikow, chrzezac jed-
nostki ich krwia. Wybierano niewol-
nikow silnych, bo wikingowie byli
przekonani, ze ich sila fizyczna
przejdzie na stepke todzi. Z czasem
krew ludzka zastapita krew zwie-
rzeca, ludzkie ciata — gliniane na-
czynia.

W Anglii, za czasow Tudorow,
w chrzcie morskim uczestniczyt krol
lub wysocy urzednicy morscy. To-
ast wznoszono winem pitym ze zto-
tego lub srebrnego pucharu, ktéry
nastgpnie wyrzucano za burte okre-
tu. Gdy w XVII wieku uznano to za
rozrzutno$¢, o dziob jednostki zacze-
to rozbija¢ butelke z winem. Po re-
wolugdji ten zwyczaj przyjeli takze
Francuzi.

We Francji do konca XVIII wie-
ku ceremoni¢ wodowania jedno-
stek morskich wedtug rytuatu ko-
$cielnego celebrowali ksieza. Statek
blogostawiono, skrapiano woda
$wigcona, zebranym na uroczysto-
$ci go$ciom honorowym podawano
do picia wino.

W Stanach Zjednoczonych,
w okresie prohibicji, do chrztu uzy-
wano wody. Butelke szampana za-
czgto tam rozbijaé o dzidb statku od
1933 roku.
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Formutka

wypowiedziana
przez
Janine Szymczak

Jestem wzruszona, ze mnie
przypadt w udziale zaszczyt doko-
nania tradycyjnego aktu nadania
imienia statkowi budowanemu
w Stoczni Gdanskiej im. Lenina dla
armatora polskiego — Przedsig¢bior-
stwa Polowow Dalekomorskich
i Ustug Rybackich ,Dalmor” w Gdyni.

Za zaszczyt ten dziekuje goraco
dyrekgji ,Dalmoru” i dyrekcji Stocz-
ni Gdanskiej im. Lenina, a jednocze-
$nie korzystajac z mitej okazji skta-
dam najlepsze zyczenia wszystkim
stoczniowcom oraz marynarzom
polskim, ktérzy w niedalekiej przy-
sztosci bedg ptywali na tym pigk-
nym statku. Zycze im wielu osig-
gnie¢ w ich pieknej, trudnej i pozy-
tecznej pracy na morzu oraz powo-
dzenia w Zyciu osobistym. Réwno-
cze$nie zycze przysziej zalodze, aby
wialy jej zawsze pomyslne wiatry.
Plyn szczesliwie po morzach i oce-
anach $wiata, staw imig¢ polskiego
stoczniowca i honor bandery pol-
skiej.

Nadaje ci imi¢ ndus.

milionowa tona, ktérg zbudowali stocz-
niowcy.

W listopadzie pani Janina wziela udzial
w pierwszym Zjezdzie Matek Chrzest-
nych Armatorow Wybrzeza Gdanskiego.
Do Gdyni zawitaly wtedy m.in. Wanda
Broniewska, Nelly Strugowa, Irena Dabek,
Ryszarda Hanin.

Czes¢ oficjalna odbyta sie w gdyniskim
Domu Marynarza, uroczysty obiad — na
poktadzie Batorego. - Z jednej strony ta-
lerza sze$¢ nozy, z drugiej szes¢ widel-
cow —wylicza pani Szymczak. - Zastana-
wiaty$my sie, jak nimi je$¢?

Za nazwisko i zastugi

Matkami chrzestnymi zostawaty zony
prominentdw, zastuzone pracownice firm
armatorskich. W Dalmorze w ten sposéb
czesto doceniano staz pracy i dziatalnosc
spoleczng.
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Gdy powstawaly statki z miastem w na-
zwie — Poznan, Konin, Wioclawek —
chrzestng wskazywat odpowiedni urzad
miasta. W Poznaniu na przyktad gloso-
wali mieszkancy, konkurs rozpisano bo-
wiem w lokalnej gazecie. Jesli natomiast
statkowi nadawano imi¢ osoby zastuzo-
nej, jednostke chrzcit kto$ z rodziny. I tak,
m/s Konopmnickg chrzcita prawnuczka
Marii.

Polskie Ratownictwo Okretowe z ko-
lei wybierato panie zatrudnione w insty-
tucjach zajmujacych si¢ ratowaniem lu-
dzi - m.in. w PRO, TOPR, pogotowiu lot-
niczym z Warszawy czy pogotowiu gor-
niczym.

- Ale nie kazda chciata by¢ matka
chrzestna statku rybackiego — zdradza
Janina Szymczak. - W Dalmorze nie byto
szans wypltynaé¢ w darmowy rejs. I dlate-
20, jesli nie mogli znalez¢ nikogo wérdd
VIP-6w, brali pracownice. Z tego, co
wiem, nim zwrocono sie do mnie, roz-
mawiano z pigcioma osobami!

Matkom chrzestnym statkéw naleza-
cych do PLO przystugiwatl przywilej wy-
plyni¢cia w darmowy rejs — raz na trzy
lata. Cztery razy z tej mozliwosci skorzy-
stata Barbara Berezowska. Maria Spretke,
ktora w 1992 roku w stoczni we Flens-
burgu chrzcita Pol Asig, nie zdazyta.

- W PLO spedzitam 30 lat, od 1962
do 1992, wiec matka chrzestng zostatam
zupelnie na zakonczenie mojej pracy -
moéwi.- Wtedy do eksploatacji wehodzi-
ty Pol Europei Pol Asia, frachtowce wie-
lozadaniowe, ktore zbudowano w stocz-
ni we Flensburgu jako ostatnie niemalze
statki PLO. Oba w eksploatacji PLO byty
bardzo krétko. Wyczarterowano je Bel-
gom, plywaty na linii Europa — Afryka
Zachodnia. Nawet nie wiem, czy pod
tymi samymi nazwami. W rejs poplyne-
tam na innym statku...

Matczyne obowigzki

Bycie matka chrzestng nie wigzato sie
tylko z podrozami, przywilejami czy ho-
norami. Klub Matek Chrzestnych Statkéw
Armatorow Wybrzeza Gdanskiego przez
lata dziatat w ramach Stowarzyszenia
Dziataczy Kultury Morskiej. Matki chrzest-
ne, ktore automatycznie byty cztonkinia-
mi SDKM, braly udzial w jego przedsie-
wzigciach. Podczas spotkan kapitanow
z mlodzieza opowiadaly o swojej roli,
o tradydji chrztu.

- Gdy pierwszy raz stang¢tam przed
grupa miodziezy, nie wiedziatam, jak si¢
znalez¢ — przyznaje Barbara Krzyzanska.

- Urodzitam sie w Zamosciu,

na Wybrzeze przyciagnety mnie studia
w Wyzszej Szkole Handlu Morskiego

- mowi Barbara Krzyzanska.

Maria Spretke ochrzcita Pol Asie
niemalze na zakonczenie swojej
30-letniej pracy w PLO.

Niewiele brakowalo,
a Janina Szymczak chrzcitaby
m/t Indus boso...



MORZE TRADYCJI  ludzie

Za chwile butelka
szampana, trzymana przez
Barbare Chabrowska,
rozbije sie o burte
Posejdona, jednostki
Polskiego Ratownictwa
Okretowego.

Jadwiga Titz-Kosko
ochrzcita statek
imieniem swojego meza.
Drobnicowiec Kapitan Kosko
eksploatowaly Polskie Linie
Oceaniczne.

Chrzest Neptunii, jak
wszystkich jednostek
nalezacych do Polskiego
Ratownictwa Okretowych,
uwieczniono w specjalnym
albumie. Matka chrzestnag
holownika zostata
Stanistawa Kusek.

Kwiatami Elzbiete
Czaplinska obdarowali

Jerzy Latanowicz, dyrektor
Dalmoru i Czestaw Totwinski,
dyrektor Stoczni im. Lenina.

Cecylia Terlecka spisata sie
na medal. Po takim chrzcie
zaloga m/t Carina mogta byé
spokojna o swdj los.

- A potem tak sie rozgadatam, ze kazali
konczy¢, bo zblizat si¢ obiad.

Latem odwiedzaty kolonistow w trdj-
miejskich szkotach. Jak méwia, byta wte-
dy jakas potrzeba ze strony miodziezy,
zeby o morzu opowiada¢. Zwlaszcza dzie-
ciakom mieszkajacym z dala od morza.
Barbara Berezowska jest pewna, ze i te-
raz by je chetnie widziano w glebi kraju.
Gdyby chciaty jezdzic.

Mialy patronat nad liceum w Gdyni -
Orlowie. Razem z nauczycielami organi-
zowaly konkursy wiedzy o morzu. Na Dni
Morza wyjezdzaly do Itawy, do dziataja-
cego na Jezioraku duzego osrodka szko-
leniowego dla kapitanéw. Uczestniczyty
w spotkaniach w ministerstwach.

Krystyna Tempska-Cyrankiewicz
(m/s Zawiercie), lekarz reumatolog, raz
do roku organizowata w szpitalu reuma-
tologicznym w Warszawie konkurs ma-
larsko-poetycki. - Przepiekne prace! —
usmiecha sie Barbara Berezowska. - Nie-
ktore z dzieci nie byty nad morzem, ale
mialy wspaniata wyobraznie. Kilka razy
organizowaty$my wystawe tych prac. Na
Dni Morza robity$my podsumowanie. Za-
wsze byli na nim obecni kapitanowie,
opowiadali o morzu. Dzieci oczywiscie
dostawaly nagrody.

I obowiazek najwazniejszy — kontakt
z chrzes$niakiem.

Oko na chrzeéniaka

Barbara Berezowska: - Mam zapisane
nazwiska wszystkich kapitandéw, po ko-
lei. Wiem, kiedy i gdzie ptywali, z wszyst-
kimi w zasadzie mam kontakt. Teraz
moze rozluzniony, ale przez lata byt Sci-
sty. Przychodzitam na kazde przybycie
statku do portu. W PLO wigkszo$¢ ma-
tek chrzestnych tak robita. Pani Nelly Stru-
gowa motorowka jechata na rede, na
przywitanie statku. Ja uwazalam, ze za-
toga ma przede wszystkim rodzineg, wigc
przychodzitam na statek dzien czy dwa
po zawinieciu. Uwazatam, ze wtedy ka-
pitan bedzie miat dla mnie wigcej czasu.
Wszystkie staraly$Smy si¢ pamietac
o $wietach i zyczeniach, o drobnych upo-
minkach. Dzieki temu, ze patronem Pro-
fesora Mierzejewskiego byto SIMP, potra-
fitam zatatwic¢ wiele rzeczy. Jak wiedzia-
tam, ze czegos brakuje - telewizora na
przyktad, bo stary — to po swojemu pro-
bowalam sprawi¢, zeby patron kupit.
O patronaty matki chrzestne staraly sig¢
same. Pani Rylke zalatwita patronat Ra-
waru, o ile sie nie myle, i dzigki temu
Profesor Rylke dostat za darmo wspania-
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te urzadzenia nawigacyjne. Jako patrona
dodatkowego zapewnitam dla Profeso-
ra Mierzejewskiego Dom Ksigzki. A wte-
dy byl problem z kazda ksigzka ku-
charska czy encyklopedia. Zatoga wie-
dziala, ze jak juz beda w Gdyni, przyja-
de na kiermasz ksiazki, wiec w rejsie ro-
bili losowanie. Przywozitam na przyklad
dziesie¢ encyklopedii... Nie dla wszyst-
kich wystarczato, byta kolejka. I nie byto,
ze kogo$ poza niag wpuscili. To byty przy-

Czymze jest nazwa

Nazwe statku nadaje armator.
Jest dopasowana do wielkosci i prze-
znaczenia jednostki. Przez lata wy-
ksztalcity si¢ w polskiej flocie regu-
ty nazywania jednostek okreslo-
nych typow:

Drobnicowce — nazwy rejondéw
kraju, polskich miast, mezdw sta-
nu, polskich krélow

Masowce — nazwy zawodow, re-
gionéw geograficznych, duzych
zaktadoéw pracy

Zbiornikowce — nazwy gor

Male drobnicowce — imiona po-
staci z bajek

Statki rybackie — nazwy znakéw
zodiaku, ciat astronomicznych,
gwiazd i gwiazdozbioréw

Bazy rybackie — nazwy zwiazane
z Pomorzem i Wybrzezem

Niektore trawlery przetwornie —
nazwy ptakow i zwierzat

Trawlery zamrazalnie — nazwy
ryb morskich i oceanicznych

Statki ratownicze — nazwy groz-
nych zjawisk atmosferycznych
i wiatru

Holowniki portowe - imiona an-
tycznych heroséw, ludzi i zwie-
rzat uosabiajacych moc i site. Nie-
ktore holowniki specjalistyczne
nosza nazwy zwigzane z ich
funkdja, np. Strazak, z dodaniem
kolejnego numeru.

Statki Zeglugi przybrzeznej —
imiona zenskie

Marynarka Wojenna — niszczycie-
le nosza nazwy groznych zjawisk
atmosferycznych, a $cigacze
okretéw podwodnych nazwy
przymiotow zotnierskich
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jemne dziatania. Moze niektdre praco-
chtonne, ale wszystko to sprawialo nam
przyjemnos¢, ze mozemy co$ daé.

Kontakt byt obustronny. Pani Bar-
bara prawie po kazdym rejsie ,swoje-
go” statku dostawata od zatogi pamiat-
ke — maske, co$ z ceramiki, obrus...
PRO przysyta swoim matkom chrzest-
nym zyczenia $wiateczne. Dalmor, jak
przyznaje pani Szymczak, o chrzest-
nych nie pamieta.

A one sq

Ale one to rozluznienie kontaktow,
ktore obserwuja od kilku lat, rozumieja.
I je usprawiedliwiaja - coraz mniejsza liczba
statkow, przeksztalceniami w spétkach
armatorskich. Tym, Zze w firmach zwigza-
nych z morzem coraz czgsciej pracuja
ludzie spoza branzy.

- Kto$ moze sie dziwi¢, ze klub dziata
— méwi pani Barbara. - Na poprzednim
naszym zjezdzie pojawily sie nieliczne
glosy, zeby klub zlikwidowa¢, bo jaki ma
sens, skoro nie ma statkow? Kiedy$ uta-
twial wymiane informacji o sposobach
dziatania, patronach. A teraz? Mimo to, 99
procent z nas zagtosowato, zeby klub ist-
niat.

Pewnie juz by go dawno nie bytlo,
gdyby nie Anna Janikowska, Barbara Krzy-
zaniska, Jadwiga Szymczak, Elzbieta Cza-
plinska, Barbara Berezowska, Maria Spret-
ke...Mowia, ze takich zaangazowanych jak
one jest w klubie ,ze dwadziescia dziew-
czyn”. Ale zaraz zastrzegaja, ze to juz star-
sze panie, mieszkajace w calej Polsce.
I nie wszystkie moga sie udziela¢, uczest-
niczy¢ w zjazdach.

Dzi$ juz nie wiadomo, co aczy je bar-
dziej - podobne do$wiadczenia, senty-
ment do morza czy prawdziwa, babska
przyjazn. Taka, ktéra sprawia, ze chce si¢
razem spedza¢ weekendy, Ze na plotki
przy kawie piecze si¢ ciasto, a na klu-
bowa wigili¢ przygotowuje sie¢ Swiatecz-
ne potrawy. I to ta gleboka wiez, ktora
zawiazala si¢ migedzy nimi przez te dhu-
gie lata sprawia, Ze tak dbaja o swoj klub.
Staraja sie pozyskac coraz to nowe matki
chrzestne. Nie jest tatwo. Od chrztéw np.
w Stoczni Gdynia matek nie przybywa.
Buduje si¢ tam jednostki dla armatoréw
zagranicznych, matki chrzestne pochodza
Z zagranicy.

Ale z Polkami nawigzuja kontakty. Bar-
bara Krzyzanska, sekretarz klubu, do kaz-
dej nowej chrzestnej wysyla list z zapro-
szeniem do klubu. Kilka pan nie odpowie-
dzialo. Co ciekawe, z Wybrzeza... W gro-

Nie tylko panie

Od X1X wieku przywilej chrztu
jednostki przystuguje kobietom.
Zdarzaly si¢ jednak przypadki, gdy
imiona statkom nadawato dwoje
rodzicéw chrzestnych, ojciec chrzest-
ny, niekiedy dzieci. W Stoczni
Szczecinskiej statek dla armatora in-
dyjskiego Vishva Bindu ochrzcit
ambasador Indii w Polsce. W 1930
r. zaglowiec szkolny Dar Pomorza
chrzcili minister Eugeniusz Kwiat-
kowski i Maria Janta-Potczynska.

Za najmtodszg matke chrzestna
na $wiecie uwaza sie wnuczke na-
czelnego dyrektora japonskiego
przedsigbiorstwa zeglugowego
Yamashida. Dwuletnia Erico Wada
chrzcita w 1959 roku japonski mo-
torowiec Yamataka Maru. Naj-
mlodszym ojcem chrzestnym jest
Piotru$ Mann, ktéry ochrzceit dla
angielskiego armatora motorowiec
La Laguna.

nie optacajacych cztonkowskie sktadki byta
natomiast Jolanta Kwasniewska.

Miesigc temu do grona dotfaczyla pro-
fesor Anna Szaniawska, prorektor Uniwer-
sytetu Gdanskiego. Panie staraja sie tez
o pozyskanie do swojego grona matek
chrzestnych okretow wojennych.

Urodziny

Teraz pochtania je organizacja jubile-
uszowego zjazdu stowarzyszenia. Na po-
czatku czerwca matki chrzestne zjezdzaja
do Jastarni. Wezma z soba zdjecia, pamiat-
ki, wspomnienia. Po raz kolejny pochyla
sie nad albumami, w ktérych z kroni-
karska doktadnoscig uwieczniaty wszyst-
kie PLO-skie, dalmorowskie i PRO-wskie
chrzty. I pewnie znow beda zatowad, ze
w tych i tak opastych juz tomach od lat
nie przybywa kartek.

Aleksandra Dylejko
Zdjecia: tukasz Glowala

Informacje w ramkach pochodzg
z ksigzki ,Matki chrzestne
statkow” wydanej przez
Klub Matek Chrzestnych Statkow
Armatoréw Wybrzeza Gdanskiego.




POCZTOWKA Z MORZA

transatlantyki

M/s Batory

Mimo, ze byt to blizniak Pifsudskie-
go, miat lepsza od swego poprzednika
statecznos¢ i dzielnos¢ morsky. Wiele wad
Pitsudskiego, ktére szczegolnie mocno
obnazyt silny sztorm podczas drugiego
liniowego rejsu tego statku, udato si¢ wy-
eliminowa¢ wloskim stoczniowcom na
Batorym. Bardzo skuteczna pod tym
wzgledem okazata si¢ tez specjalna ko-
misja GAL-u, sprawujaca nadzor nad bu-
dowg obu statkow.

Luminarze na szlaku

Batory, podobnie jak jego blizniak,
swoja morska kariere rozpoczat od pod-
r6zy wycieczkowej ,Szlakiem Potudnia”
z Wenecji do Gdyni. Wérdd 700 pasaze-
réw tego rejsu byli m.in. Wojciech Kos-
sak, Arnold Szyfman, Irena Eichleréwna,
Andrzej Strug z zona Nelly, Melchior Wan-

em miesiecy po przekazaniu GAL-owi przez stocznig Cantieri Riuniti

dell Adriatico (CRDA) w Montefalcone Pifsudskiego,
do eksploatacji wszedt drugi z zaméwionych transatlantykéw — m/s Batory.
Przez 33 lata ptywat po morzach $wiata pod biato—czerwong banderq.

kowicz, Arkady Fiedler, Izabela Gelbard
(Czajka-Stachowicz) oraz Julian Ginsbert
(Jim Poker). O swych wrazeniach z tej
podrézy pisali m.in.: Melchior Wankowicz
(w ,Morzu”, ,Zyciu Warszawy”), Izabela
Gelbard (w ksiazkach ,Moja podréz”
i ,Szlakiem Potudnia”), Julian Ginsbert
(,Dusza transatlantyku”).

W swoja pierwsza podrdz do Nowe-
go Jorku Batory wyruszyt 18 maja 1936
r. Dzien wezesniej odbyla sie uroczystosc
podniesienia i poswiecenia bandery.
Swiadkami obu tych wydarzen byly ty-
sigce gdynian przybytych na nabrzeze
Francuskie. Ttumy witaly Batorego réw-
niez w Kopenhadze oraz w Nowym Jor-
ku, gdzie zawinat 27 maja. Tutaj wzru-
szajace byly zorganizowane na jego po-
ktadzie zaslubiny z Atlantykiem. Po przy-
witaniu przez kpt. E. Borkowskiego przy-
bytych notabli i wygtoszeniu przemowien

powitalnych, m.in. przez prezesa Ligi
Morskiej i Kolonialnej gen. Orlicz-Dreszera
i ambasadora RP w USA Potockiego, bi-
skup Karol Niemira ze srebrnego kielicha
wlat do oceanu przywieziona z Battyku
wode, za$ minister Franciszek Dolezal
wrzucit w wode bursztynowy pierscien.
Uroczysto$¢ zakonczyto od$piewanie
przez marynarzy ,Hymnu do Battyku”
Feliksa Nowowiejskiego.

Pechowa ,13”

Eksploatacja Batorego przebiegata
zgodnie z planami i bezawaryjnie az do
rejsu nr 13. Trzeciego czerwca 1937 r.,
w odlegtosci ok. 800 mil morskich od No-
wego Jorku, w sitowni wybucht pozar,
ugaszony przez zatoge. Ogien spowodo-
wal powazne zniszczenia w wyposaze-
niu sitowni, grodzi, poktadéw i czesci
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kabin. Statek zostat poddany w Nowym
Jorku, trwajacemu okoto miesigca, remon-
towi. Pozar ten, podobnie jak dwa inne
w roku 1938, byl przypuszczalnie skut-
kiem sabotazu.

Pasazerami Batorego byli gtéwnie
Polacy i Amerykanie polskiego pochodze-
nia, ktorzy najczesciej ptyneli w odwie-
dziny do krewnych, przedstawiciele sfer
handlowych, uczestnicy wycieczek z USA
i Kanady do Polski oraz emigranci udaja-
cy sig¢ do Kanady. Wraz ze zblizajacy sig
wojna, wérod pasazerdw widziato sie co-
raz wigcej 0sob pochodzenia zydowskie-
g0, wyjezdzajacych w obawie przed skut-
kami ,,nowych porzadkdéw”, jakie moga
zaprowadzi¢ w Polsce Niemcy. Niestety,
jak pokazata historia, obawy te byty uza-
sadnione.

W dniu wybuchu II wojny $§wiatowe;j
Batory, ktory znajdowat sie blisko brze-
g6w Kanady, 1 wrzesnia otrzymat pole-
cenie zawinigcia do najblizszego portu,
ktérym byt St. John’s na Nowej Funlandii.
Po krétkim postoju poptynat do Halifak-
su, a pdzniej do Nowego Jorku, gdzie
miedzy 20 a 23 wrze$nia doszto do bun-
tu zalogi spowodowanego zapowiedzia
obnizki o 50 procent poboréw oraz
plotka, ze statek bedzie odtad wozi¢
amunicje z Kanady do Anglii, a takze dziw-
nym i ekscentrycznym zachowaniem sie
kapitana Borkowskiego. W efekcie 2/3
zalogi zeszlo na lad. Z zaloga uszczuplona
do 120 osob statek dowodzony przez star-
szego oficera Franciszka Szudzinskiego
poptynal do Halifaxu, gdzie rozpoczat
stuzbe jako transportowiec wojska.

Wojenna epopeja. ..

... Batoregorozpoczela sie od prze-
wiezienia w grudniu 1939 r., z Halifaxu
do Glasgow, putku kanadyjskiej pie-
choty. Potem byly trzy rejsy ze Szkocji
do norweskich fiordow, ewakuacja bry-
tyjskich, polskich i czeskich zotnierzy
z Brestu, St. Nazaire i St. Jean de Luz
do Wielkiej Brytanii, przewoz 2950
skrzyn ztota Banku Anglii i 34 skrzyn
arrasow wawelskich, a takze kilkuset
jencodw niemieckich z Anglii do Kana-
dy. Najgto$niejszym jednak w historii
Batorego byt 7-miesigczny rejs z Liver-
poolu do Australii via Capetown i Sin-
gapur, z klejnotami koronnymi Impe-
rium Brytyjskiego”, czyli z 480 dzieci
oraz ich opiekunami. To dzigki tej pod-
rozy do Batorego przylgneto miano
,szczesliwego statku” (lucky ship),
a owczedni pasazerowie tak bardzo si¢
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przywiazali, ze byli czgstymi go$¢mi na
poktadzie rowniez po wojnie.

Podczas wojny Batory bral jeszcze
udzial w pierwszej operacji inwazyjnej
w Afryce, w rejonie Oranu, a 10 lipca
1943 roku, razem z 221 innymi jednost-
kami — w inwazji na Sycylig. Kilka razy
transportowano nim wojsko amerykan-
skie do Afryki, odbyt kilkanascie rejséw
w konwojach na Atlantyku, wozil woj-
sko z krajow potnocnej Afryki do Indii,
potudniowej Francji i do Wtoch. Wsrdd
tych ostatnich byty réwniez oddziaty z 11
Korpusu Polskiego gen. Wt. Andersa, kté-
re potem walczyly pod Monte Cassino.
W 1943 roku z Iranu do Bombaju Batory
przewiozt kilkaset polskich kobiet i dzie-
ci, ktore trafity tam z armig polska gen.
Andersa po opuszczeniu ZSRR. W 1945
i 1946 roku statek odbyt tez kilkana$cie
podrdzy, rozwozac wojska do ojezystych
krajow. Swoja stuzbe wojenna zakonczyt
w kwietniu 1940 1., powracajac z powro-
tem pod zarzad GAL-u.

Duma i uprzedzenie

Gruntownej modernizacji i adaptacji
statku dla potrzeb pasazerskiej zeglugi
transatlantyckiej podjeta sig stocznia Mer-
cantile Marine Engineering and Craving
Docks Co z Antwerpii.

Remont miat trwa¢ okoto czterech
miesigcy. Jednak 28 lipca na statku wy-
bucht grozny pozar, ktory omal nie do-
prowadzil do catkowitego zniszczenia.
Splonely pomieszczenia oficerskie, czesé
pomieszczen zatogowych, radiostacja
i mostek, a takze wiele dziet sztuki stano-
wigcych wyposazenie statku. Pozar prze-
kreslit zaplanowany na 24 wrzesnia rejs
Gdynia — Nowy Jork i opdznit wejscie stat-
ku do eksploataciji o przeszto pét roku.

30 kwietnia 1947 roku, po prawie
os$miu latach nieobecnosci, Batory zawi-
tal do Gdyni. Ze wzruszeniem witaly go
ttumy mieszkancéw Trojmiasta, a takze
Eugeniusz Kwiatkowski — wtedy petno-
mocnik rzadu ds. odbudowy Wybrzeza,
ministrowie zeglugi Stefan Jedrychowski
i Adam Rapacki.

Powojenny powrdt Batoregona linie
nowojorska byt udany, zas$ jego dobra
marka ugruntowana zostata w nastgpnych
podrozach. Mimo rezerwy amerykanskich
wiadz, cieszyt si¢ duza popularnoécia za-
rowno wérod Polonii amerykanskiej, jak
i Anglikow i Dunczykdw podrozujacych
nim przez Atlantyk. Dobra passa polskie-
go transatlantyku trwata praktycznie do
nagto$nionej na caty $wiat afery z Ger-

hardem Eislerem — niemieckim komunistg
podejrzewanym o szpiegostwo (byt za
kaucja na wolnosci), ktory miat zakaz
opuszczania USA. 3 maja 1949 roku, pod-
czas postoju statku w Nowym Jorku, za-
blindowat si¢ na niego, a potem na pel-
nym morzu poprosit o azyl polityczny.

Sprawa ta, naglo$niona przez prase,
bardzo Batoremu zaszkodzita. Prawdzi-
wy horror rozegrat si¢ podczas nastgp-
nego jego zawiniecia do Nowego Jorku.
Przy podejsciu do swojego tradycyjnego
nabrzeza towarzyszyta mu eskorta dwoch
niszczycieli US Navy oraz kilka okretow
Coast Guard. Razem z pilotem weszli na
poktad naszego statku w pelnym rynsz-
tunku, w hetmach i z gotowa do strzatu
bronia, przerzuceni znad kanadyjskiej gra-
nicy zotnierze US Border Patrol. Byla to
nieuzasadniona demonstracja sity wobec
polskiego statku. Wkrotce potem 111
pasazeréw Batorego przeniesiono na El-
lis Island, gdzie od lat kontrolowano
wszelkich podejrzanych cudzoziemcow.
Cala zatoga statku przez dwa dni byta
przestuchiwana. Nie byto nawet mowy
o zejsciu na lad.

Nagonka

Przeszukania statku i przestuchanie
zatogi mialy miejsce rowniez podczas
nastgpnych postojow Batoregow Nowym
Jorku. Pracownicy urzedu celnego i stra-

Kapitan zeglugi wielkiej Jerzy Pszenny,
wieloletni dowédca m/s Batory.



7y przybrzeznej przeszukiwali wszystkie
pomieszczenia, majac do dyspozycji m.in.
aparaty Geigera (podobno szukano bom-
by atomowejD).

Jakby tego byto mato, 8 sierpnia 1950
1. po wyplynigciu z Nowego Jorku Bato-
rywytowit wodnoptat, ktory bez paliwa
wyladowal w jego poblizu. Pilot William
J. Newton o$wiadczyl, Ze nie zamierza
wraca¢ do Stanéw. Wkrétce potem ujaw-
nit sie ,Slepy pasazer”, niejaki Howard
Campbell, podajacy si¢ za komuniste
przesladowanego przez FBI i wyrazajacy
che¢ podrézy do Polski. Obu przypusz-
czalnych prowokatorow oraz samolot po-
zostawiono w Southampton, lecz przy-
padki te daly asumpt dalszej nagonce
w prasie amerykanskiej i szykanom w por-
cie nowojorskim. W pazdzierniku Batory
spotkat si¢ z odmowa wytadunku (oprocz
pasazerow zabieratl zwykle kilkaset ton
drobnicy polskiej i czechostowackiej oraz
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podrdz z Southampton do Bombaju trwata
20 dni, a okrezna, zaczynajaca i konczaca
si¢ w Gdyni, okoto 50 dni.

Eksploatacja Batorego na linii indyj-
sko—pakistanskiej byta pod kazdym
wzgledem niekorzystna. Statek nie byt
technicznie dostosowany do dtugich pod-
r6zy w warunkach tropikalnych. Dokucz-
liwy byt brak klimatyzacji w pomieszcze-
niach pasazerskich i zatogowych. Nieza-
dowalajaca byla rowniez efektywnosé
ekonomiczna tej linii.

Niekorzystna byla tez sezonowosc
przewozow pasazerskich. Jesienig naste-
powaly wyjazdy Anglikow i Hindusow
z Anglii do Indii, a na wiosng - w odwrot-
nym kierunku. Byly sytuacje, w ktérych
statek udawat sie w dtugi rejs z zaledwie
200 pasazerami, co oznaczato, ze bylo
ich mniej niz cztonkdw zatogi!

Blisko 5,5-letnia stuzba Batorego na
linii indyjsko-pakistanskiej bytaby dos¢

poczte). W styczniu 1951
r. odméwiono zadokowa-
nia w miejscowej stoczni
statku, ktéory wymagat
oczyszczenia i pomalowa-
nia kadluba. Wreszcie 1
marca 1951 r. wymowiono
Batoremujego dotychcza-
sowe miejsce postoju (pier
88), oferujac w zamian po-
stdj w Hoboken, daleko po
drugiej stronie Hudsonu,
gdzie cumowaly statki to-
warowe. Wszystkie te
dziatania miaty zniecheci¢
armatora do zawijania do |
Nowego Jorku. Tak tez si¢
stato. 15 kwietnia 1951 r.,
po zakonczeniu w Gdyni 55 podrozy, li-
ni¢ Gdynia — Nowy Jork zawieszono.

Batory w tropikach

Zawieszajac linie PLO, a wlasciwie
owczesne polskie wiadze, mialy juz go-
towy inny wariant zatrudnienia Batorego.
Byt nia szlak miedzy Europa a Indiami
i Pakistanem — dwoma wielkimi krajami,
ktére kilka lat wezesniej uzyskaty niepod-
legtosc.

Przygotowania trwaly kilka miesigcy.
Wreszcie, 23 sierpnia 1951 roku, nastgpito
otwarcie nowej linii, ktéra wiodta z Gdyni
do Southampton, Gibraltaru —La Valetty
(Malta), Port Saidu — Adenu, Bombaju i Ka-
raczi. Poniewaz z i do Gdyni w zasadzie
nie byto pasazerdéw, Batory wchodzit do
portu macierzystego jedynie po zaopatrze-
nie w prowiant, wodeg i paliwo. Normalna

- - 3 I ? S .
Wytowienie przez Batorego hydroplanu,
ktory bez paliwa wyladowat w jego poblizu.
monotonna, gdyby nie cztery nastgpuja-
ce wydarzenia. Pierwszym bylo zejscie
ze statku i poproszenie o azyl polityczny
sztandarowego po wojnie dowddcy Ba-
torego, kpt. z.w. Jana Cwikliniskiego. Mia-
to to miejsce 19 czerwca 1953 roku, po
zakonczonym przegladzie statku w bry-
tyjskiej stoczni Palmers w Hebburn.
Wedtug artykutu w ,Okoélniku” — or-
ganie emigracyjnego Zwiazku Kapitandw,
Oficerow Poktadowych, Maszynowych
i Radiotelegrafistéw - gtdéwng przyczyna
pozostania kpt. J. Cwiklinskiego na Za-
chodzie byta przekazana mu poufnie in-
formacja, ze po powrocie do Gdyni zo-
stanie aresztowany. Przypomnijmy, ze byt
to szczytowy okres stalinizmu i szaleja-
cego bezprawia ze strony Urzedu Bez-
pieczenstwa, ktorego ofiara padio juz
wielu innych oficeréw PMH, w tym kilku
jego przyjaciot.

Pech i tut szczescia

Kolejnym, niezapomnianym zdarze-
niem byta koncowa czeg$¢ setnego rejsu.
Gdy statek po wyjsciu z Port Saidu znaj-
dowat sie na wysokoéci Krety, od dziobu
uderzyta w niego pote¢zna fala, zmywa-
jac do wody trzech pracujacych na przed-
nim poktadzie marynarzy, a jednego rzu-
cita tak mocno na wanty, ze wkrotce
zmarl w statkowym szpitaliku. Mimo sied-
miogodzinnej akcji poszukiwawczej, nie
udato sie znalez¢ zabranych przez wode
marynarzy. Zdarzenie to mialo miejsce 28
pazdziernika 1954 roku, przy sile wiatru
zaledwie 6°.

Potem dhugo nic szczegdlnego sie nie
dzialo, az do rejsu przedostatniego, kie-
dy to wybuch wojny na Bliskim Wscho-
dzie zastat Batoregow Kanale Sueskim.
Na szczg$cie, dzigki pospiechowi i skré-
conemu zaledwie do dwdch godzin po-
stojowi w Port Saidzie, udato si¢ opuscic
kanat, ktéry niebawem zostat zablokowa-
ny na kilka lat. Dla Batoregoi jego arma-
tora — PLO - byl to koniec linii indyjsko-
pakistanskiej. W tej sytuacji musiatby on
ptyna¢ do Indii i Pakistanu szlakiem do-
okota Afryki, co wydtuzytoby podroz
z okoto 6 do 10 tygodni, znacznie po-
gorszajac i tak juz kiepskie wyniki eko-
nomiczne linii.

W pamigci zalogi Batorego na dlugo
pozostatlo rowniez spotkanie z innym
statkiem PLO - Narwik, ktore miato miej-
sce podczas ostatniego rejsu na tej linii.
Z Narwika przyijeto do szpitala okretowe-
g0 rannego marynarza Oraz rZeczy pieciu
jego kolegdw, ktoérzy zgingli na morzu
usitujac ratowac porzucony, ale jeszcze
plywajacy statek Janina. Marynarzami
z Batorego uzupetniono zatoge Narwiku,
by mdgt bezpiecznie kontynuowac rejs.

Na morzach Europy

Latem — od czerwca do konca wrze-
$nia, gdy na subkontynencie indyjskim
trwa dokuczliwa pora deszczowa i ruch
pasazerski wyraznie si¢ zmniejszat, pol-
ski ,pasazer” byl wykorzystywany w wy-
cieczkach, gtownie na morzach europej-
skich. W latach 1951-1956 Batory trady-
cyjnie byt tez wykorzystywany do prze-
wozu dzieci Polonii francuskiej i belgij-
skiej, ktore podrozowaty na wakacje do
Polski. Rejséw takich, miedzy Hawrem,
Zeebrugge, Antwerpia a Gdynia, nasz
,pasazer” odbyt w sumie 12, przewozac
w obu kierunkach ponad szes¢ tys. oséb.
Wycieczki organizowano wtedy tylko dla
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turystow zagranicznych: Francuzow, Bry-
tyjczykdw, Skandynawdw i Wiochow. Naj-
popularniejsze trasy wiodly z Hawru i Ko-
penhagi na norweskie fiordy, z Hawru do
portow battyckich: Kopenhagi, Sztokhol-
mu i Helsinek, a od 1954 roku - réwniez
do Leningradu.

Powrdt Batorego na szlak atlantycki
nastapit 26 sierpnia 1957 r. Tego dnia
tysiace gdynian zegnalo przy Dworcu
Morskim statek — legende, ktory wypty-
watl w podrdz inauguracyjna do Montre-
alu, zawijajac po drodze do Kopenhagi
i Southampton. Dowodzit nim kpt. Fr. Szu-
dzinski.

Kierunek — Kanadal!

Rejs inauguracyjny zakonczyt sie suk-
cesem ekonomicznym i propagandowym.
Przez Atlantyk ptyneto w sumie 848 pasa-
zerow — o 32 wigcej niz na statek miat
miejsc. W Montrealu Batorego poczatko-
wo przyjeto chtodno, co byto skutkiem nie-
checi organizadji polonijnych do ,komuni-
stycznego statku” i jego zalogi. Lody ,zim-
nej wojny” zostaly jednak przetamane ijuz
drugiego dnia, w niedziel¢ przez poklad
przewineto sie ponad 20 tys. osob.

Boom na przewozy Batorym do
Montrealu utrzymywat sie réwniez w la-
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POLISH OCEAN LINES
M.S. “ BATORY "
WEST INDIES CRUISE
6th JANUARY, 1968
Ulotka reklamujaca ostatni rejs wycieczkowy
Batorego na Morze Karaibskie.

tach nastepnych. W kierunku zachodnim
zdolno$¢ przewozowg statku wykorzysty-
wano prawie w pelni, natomiast w kie-

runku odwrotnym - jedynie w ok. 60
proc. Wynikalo to z faktu, ze wielu pasa-
zerow, zwlaszcza Polakow, podrézowato
tylko w jednym kierunku. Oficjalni emi-
granci stanowili wtedy ok. 7,5 proc. pa-
sazerow z Polski, podrozujacych naszym
transatlantykiem do Kanady. Wielu Pola-
kow emigrowato do Kanady na pokta-
dzie nielegalnie, zalatwiajac niezbedne dla
uzyskania statusu emigranta formalnosci
po wyokretowaniu ze statku. Batory byt
w tych latach eksploatowany wg naste-
pujacego ramowego schematu — od mar-
ca do poczatkdéw grudnia — rejsy liniowe
do Kanady, a od trzeciej dekady grudnia
do marca wycieczki do Afryki Pétnocnej,
na Wyspy Kanaryjskie, Maderg oraz Mo-
rze Karaibskie.

Kapitan we mgle

Pechowy dla Batorego byt pierwszy
rejs liniowy w 1967 r. Gdy po przegla-
dzie w Gdanskiej Stoczni Remontowej 17
kwietnia wypltynal z Gdyni w kolejng
podréz (nr 203), w poblizu Kopenhagi,
we mgle, zderzyt sie z finskim frachtow-
cem Arcturus. Ten ostatni doznat powaz-
nych uszkodzen, jednak poptynat dalej
o wlasnych sitach. Poczatkowo wydawa-
to sig, ze Batory wyszedt z kolizji bez

Wiecej szczegdtéw o tym i o$miu innych
liniowcach pasazerskich, ktérymi uprawialismy
Zegluge transatlantycka, znajdziecie Panstwo
w wydanej w br. przez Pomorska Oficyne Wy-
dawniczo-Reklamowg (tel. 058 621 91 91) dru-
giej edyciji ksiazki , Transatlantyki Polskie”.

Na 382 stronach formatu 225 x 300 mm jej
autorzy: Jerzy Drzemczewski i Tadeusz Slebio-
da opisuja 58-letnie dzieje polskich transatlan-
tykéw — najpopularniejszych statkow w histo-
rii naszej zeglugi.

Najwigkszym atutem ksigzki jest materiat
ilustracyjny, zawierajacy 870 zdje¢ i dokumen-
tow. Duza jej cze$¢ po$wiecona jest ludziom,
dzigki ktérym dzieje naszych liniowcodw pasa-
zerskich sg powodem do dumy i podziwu. In-

d deks wymienionych w ksigzce nazwisk znacz-
i g N ey B D nie przekracza 1000 pozycji.
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szwanku, jednak 23 kwietnia, w czasie balu kapi-
tanskiego, wskutek przecieku prawej burty ogto-
szono alarm. Pasazerow wyokretowano w Quebe-
cu, gdzie dokonano rowniez napraw. Skutki kolizji
nie byly jednak na tyle powazne by nie zakon-
czy¢, tak jak zazwyczaj, sezonu dwiema wyciecz-
kami do Gibraltaru, Malagi, Casablanki i na Ma-
der¢ oraz via Lizbona z powrotem do Londynu,
gdzie zabrano uczestnikow wycieczki na Morze
Karaibskie.

Ostatni sezon podrézy kanadyjskich rozpoczat
Batory 20 marca 1968 r. Podrézy tych odbyt 10,
przewozac w nich 9700 pasazerow. Statek musial
by¢ jednak wycofany z eksploataciji transatlantyc-
kiej, zardbwno ze wzgledu na coraz gorszy stan tech-
niczny, jak i konieczno$¢ przystosowania go do
nowych, zaostrzonych i kosztownych przepiséw
przeciwpozarowych wymaganych przez amery-
kanska administracje.

W okresie zimowym wykonat jeszcze trzy wy-
cieczki na Wyspy Kanaryjskie i Madere. Konczac
ostatnig z nich, Batory zacumowal w Tilbury, gdzie
odbyta si¢ wyjatkowa uroczysto$¢ — pozegnanie
statku przez uczestnikow wojennego rejsu ze star-
szymi o 29 lat dzie¢mi z Liverpoolu do Australii,
,natogowych”, wielokrotnych pasazerow naszego
transatlantyku, jego dawnych zatogantow zamiesz-
katych w Wielkiej Brytanii, a takze bytych zohie-
rzy przewozonych na rézne operacje desantowe,
ewakuacyjne i inne.

Jeszcze jeden rok zycia

Kilka dni pozniej Batorywszedt do Gdanskiej
Stoczni Remontowej na swoj ostatni przeglad, ktd-
ry wykazal, ze statek moze otrzymac¢ dokumenty
na rok pltywania. Podczas tego roku armator za-
mierzat eksploatowac go juz wytacznie w rejsach
wycieczkowych dla turystdéw polskich. Pierwsza
taka wycieczka prowadzita do Oslofiordu i z po-
wrotem, dwie nastgpne po Baltyku oraz ostatnia -
od 5 do 19 maja - do fiordéw norweskich, via Oslo
i Bergen. Stabe wyniki ekonomiczne tych organi-
zowanych wspolnie z PBP ,Orbis” wycieczek oraz
ktopoty, jakie mial armator w zwiazku z licznymi
przypadkami pozostawania polskich turystow
w portach skandynawskich (pro$by o azyl), zmusi-
ty PLO do przyspieszenia decyzji o wycofaniu Ba-
torego ze stuzby na morzu i zaadaptowania go na
pltywajacy hotel. Bylo to o tyle tatwiejsze, ze od
11 kwietnia 1969 r. na linii z Gdyni do Montrealu
ptywat juz jego nastepca — Stefan Batory.

Ostateczne pozegnanie statku z czynng zegluga
pasazerska nastapito 21 maja 1969 r., przy nabrze-
zu Pomorskim w Gdyni, po 33 latach wiernej
i chlubnej stuzby pod bialo-czerwona bandera.
W ciagu tych lat odbyt 222 liniowe podrdze okrez-
ne, na liniach transatlantyckich i pakistansko-indyj-
skiej, przewozac ogdtem ponad 270 tys. pasaze-
row. Ponadto obstuzyl 75 wycieczek i rejsow
z dzie¢mi Polonii francuskiej i belgijskiej, przewo-
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Tak w Leningradzie witano ptynacych Batorym uczestnikow
‘ganizo

»Rejsu Pokoju”, wsp

go przez Swiatowy Komitet Pokoju.

Salon jadalny I klasy na m/s Batory.

zonych na wakacje do Polski, majac na poktadzie
w sumie kolejnych 30 tys. pasazeréw. Ponadto
w stuzbie wojennej przewidzt ok. 120 tys. osob.
Ptywat po wszystkich oceanach, zawinat do 150
portow.

Jerzy Drzemczewski

Wszystkie ilustracje pochodza z ksigzki
Jerzego Drzemczewskiego i Tadeusza Slebiody
,Transatlantyki Polskie” oraz Archiwum PLO.
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Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

maj 1996 .

14.05. Prezes Rady Ministréw powotat na
stanowisko podsekretarza stanu w Mini-
sterstwie Transportu i Gospodarki Mor-
skiej odpowiedzialnego za sprawy gospo-
darki morskiej i zeglugi $rodladowej Pio-
tra Nowakowskiego, petniacego wezesniej
funkcje dyrektora naczelnego Urzedu
Morskiego w Szczecinie.

17.05. Nalezacy do PLO kontenerowiec
con-ro Wladystaw Sikorski zostat uszko-
dzony podczas kolizji w rejonie Norfolk z
amerykanskim okretem podwodnym jeak-
sonville.

Kontenerowiec con-ro
PLO Wiadystaw Sikorski

24.05. W asys$cie szesciu holownikéw
Stocznie Gdynia opuscit Leopold LD —
czwarty z serii pigciu zakontraktowanych
masowcow 0 nosnosci 165 tys. ton. Sta-
tek ma 283 m dtugosci, 45 m szerokosci
i 18 m zanurzenia, jest obstugiwany przez
24-osobowgq zatoge. Zamdwit go francu-
ski armator Louis Dreyfus. Leopold LD jest
najwigkszym statkiem zbudowanym
przez polski przemyst okretowy.

Leopold LD - najwiekszy statek,
Jjaki kiedykolwiek zbudowano w Polsce

26.05. W Stoczni Gdanskiej wodowano
kontenerowiec Cape Natal - pierwszy z
typu B-191.

20 lat temu
maj 1986 .

07.05. W Gdansku odbyto si¢ zebranie
sprawozdawczo-wyborcze 48 firm udzia-
towcodw spotki ,Navimor”. Z dokumen-
tow zebrania mozna sie dowiedzied, ze
spotka 1985 r. zamkneta zyskiem 320 min
zt. Z kwoty tej 16 min zt przekazano
udziatlowcom w postaci dywidendy, na-
tomiast 70 mln zt przekazano w formie
niskooprocentowanych kredytow m.in.
takim udziatlowcom jak Puckie Zaktady
Mechaniczne i Stocznia ,Wista”. Wybra-
no tez prezesa i wiceprezesa rady nad-
zorczej, ktorymi zostali — Jerzy Pawlak —
dyrektor ,Nauty” i Stanistaw Stateczny —
dyrektor Stoczni Potnocne;.

10.05. W Stoczni Szczecinskiej przeka-
zano armatorowi radzieckiemu pierwszy
badawczy statek geofizyczny z serii B-93
— Akademik Fersman.

20.05. - zmart Karol Olgierd Borchardt —
wybitny pisarz-marynista i nawigator.

Karol Olgierd Borchardt

23.05. Do stuzby w PZM wszedt maso-
wiec Bromistaw Czech, zbudowany
w Stoczni Szczecinskiej (typ B-542/5).

maj 1976 .

01.05. Udostepniono spoteczenstwu prze-
mianowany na okret-muzeum niszczyciel
Blyskawica, ktory zastapit wezesniej pel-
niacego te funkcje niszczyciela Burza.

12.05. W 50. rocznice powstania portu i
miasta Gdynia zostata odznaczona Krzy-
zem Komandorskim Orderu Odrodzenia
Polski.

14.05. Podpisano umowe miedzy rzada-
mi Polski i Kanady w sprawie wzajem-
nych stosunkow w dziedzinie rybotéw-
stwa. Gwarantowata ona polskim statkom
rybackim potowy na akwenach morskich
objetych 200-milowq strefg kanadyjskiej
jurysdykdii.

14.05. Masowiec Varamis zostal przeje-
ty w Hamburgu od norweskiego armato-
ra i jako Huta Lenina wszedt do stuzby
w PZM.

15.05. W Stoczni im. Komuny Paryskiej
w Gdyni zwodowano pierwszy gazowiec
typu B-550 dla armatora norweskiego —
Hbéegh Swallow.

Pierwszy gazowiec typu LPG
zbudowany w Stoczni im. Komuny Paryskiej

16.05. Podniesienie bandery na okrecie
szkolnym Wyzszej Szkoty Marynarki Wo-
jennej ORP Wodnik.

ORP Wodnik
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21.05. W Stoczni ,Wista” w Gdansku
zwodowano zbiornikowiec portowy
Muran, pierwszy typu ZB-1300, prze-
znaczony dla CPN.

Zbiornikowiec portowy Muran

maj 1966 r.

17.05. Kpt. z.w. Antoni Strzelbicki — do-
wodca statku PLO Janek Krasicki i red.
Stanistaw Danksza — pasazer tego statku,
przekazali Centralnemu Muzeum Mor-
skiemu w Gdansku kilka przywiezionych
z Tasmanii fragmentéw wraku statku Ofa-
go, ktérym dowodzit Jozef Conrad-Korze-
niowski.

20-24.05. Zespot okretow Polskiej Mary-
narki Wojennej, w skladzie niszczyciel
Blyskawica i dwa tralowce - Albatros
i Kormoran - przebywalty z oficjalng wi-
zyta w Kopenhadze.

Niszczyciel Btyskawica

50 lat temu
maj 1956 .

09.05. W Gdyni odbyta si¢ zorganizo-
wana przez Rad¢ Naukowo-Techniczna
przy Zarzadzie Gtéwnym Zwiazku Za-
wodowego Marynarzy i Portowcow kon-
ferencja, z udzialem ministra zeglugi
Mieczystawa Popiela, podczas ktodrej po
raz pierwszy od 1950 r. ostro krytyko-
wano dziatalnos¢ resortu zeglugi, do-
magajac si¢ w wigkszym stopniu
uwzglednienia przy waznych decyzjach
opinii fachowcow. Ocenia sig, ze kon-
ferencja byta jednym z pierwszych ,po-
litycznych kamieni”, ktore wywotaty
Jawine” zwang ,Polskim Pazdzierni-
kiem”.
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16.05. Zawarcie przez Polske i Indie mie-
dzynarodowej umowy zeglugowej, prze-
widujacej utworzenie wspdlnego polsko-
indyjskiego serwisu zeglugowego pod
nazwg ,Indopol”, obstugiwanego przez
statki PLO i armatoréw indyjskich (serwis
ten faktycznie powstal dopiero 27 czerw-
ca 1960 r.)

maj 1946 r.

03.05. Ze sprzedanego Anglikom parow-
ca pasazersko-towarowego Putaski, kto-
ry w ostatnich latach (1939-46) stuzby
pod polska bandera byl eksploatowany
jako transportowiec wojska w Europie,
Afryce i na Dalekim Wschodzie, wyokre-
towala polska zatoga z kpt. Z.w. Edwar-
dem Pacewiczem na czele.

04.05. Przejecie w Londynie przez przed-
stawicieli ,Dalmoru” trawlera parowego
Kastor, bedacego pierwszym trawlerem
eksploatowanym przez to przedsi¢bior-
stwo. Statek ten zawinal do Gdyni 18 maja.

05.05. Zlozenie przez GAL pierwszego
zamowienia w Zjednoczeniu Stoczni Pol-
skich na budowe 14 statkéw: 6 rudowe-
glowcow o nos$nosci 2500 ton kazdy, 2
drobnicowcéw po 888 dwt, 2 trampow
po 4500 dwt oraz 4 holownikow petno-
morskich. Zamdwienie to stanowito pod-
stawe do rozwoju polskiego przemystu
okretowego.

08.05. Wznowienie przez GAL statkiem
Morska Wola linii do wschodniego wy-
brzeza Ameryki Poludniowe;j.

18.05. Przedstawiciele Zjednoczenie
Stoczni Polskich i Zarzadu Glownego
Zwiazku Zawodowego Pracownikow
Stoczniowych podpisali pierwszy w pol-
skim przemysle okrgtowym zbiorowy
uklad pracy.

23.05. Ukazat si¢ pierwszy numer mie-
siecznika ,Zagle”.

Uruchomienie stoczni w Ustce, ktéra pro-
dukowata poczatkowo gtownie todzie
ikutry rybackie typu KU-128, KU-134
i KU-135 (do roku 1952 zbudowano tam
dla polskich rybakdéw 44 takie kutry).

70 lat temu
maj 1936 .

08.05. Do portu rybackiego w Schewe-
ningen pojechatla pierwsza 25-osobowa

grupa rybakdéw, ktora stanowita gtowny
czton zatogi polskiej flotylli sledziowe;j,
bazujacej w tym holenderskim porcie.

11.05. Po raz pierwszy przyptywa do
Gdyni transatlantyk Batoryicumuje przy
Dworcu Morskim.

==
M/s Batory

17.05. Uroczyste podniesienie bandery
na Batorym i po$wigcenie statku, ktory
nastepnego dnia, pod dowddztwem kpt.
Eustazego Borkowskiego, wyplywa w in-
augurujaca podrdz przez Atlantyk do
Nowego Jorku (do ktérego przyptynat
serdecznie witany 27 maja).

maj 1926 r.

12.05. Nalezacy do towarzystwa ,Sarma-
cja” drobnicowiec Wista jako pierwszy
polski statek towarowy zawinat do portu
w Gdyni.

s Pt kit P Bl
S/s Wista - pierwszy polski
statek handlowy, ktory zawinat do Gdyni

Jerzy Drzemczewski
Marek Twardowski

Zdjgcia pochodza
ze zbiorow autoréw
i Slaskiego Archiwum Morskiego.
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Tajniki dziet marynistow (5)

Fot.: Muzeum Okregowe im, Leona Wyczélkowsk[ego w Bydgosgc_zy

Kres...

Podczas tegorocznych wakacji Centralne Muzeum Morskie

zaprezentuje wystawe: ,Leon Wyczétkowski - nad Prutem, Wislg i nad Battykiem”,
czwartq juz z cyklu ,Polscy artysci o morzu”. Bedzie to przeglgd twérczosci
wybitnego artysty, poswieconej morzu i rybotéwstwu.
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Autoportret, 1925, wtasn%h‘gf
Muzeum Okrggowe im. Leona. -
Wyczétkowskiego w Bydgoszczy. -

]
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Leon Wyczotkowski urodzit sie 11
kwietnia 1852 w Hucie Miastkowskiej na
Podlasiu w rodzinie Antoniny z Falinskich
i Mateusza. Jego dziecinstwo naznaczone
bylo tragicznymi wydarzeniami. W mto-
dym wieku zmarly trzy jego siostry i brat.
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Kiedy przyszty malarz miat dziewiec lat,
stracit takze ojca. Kilka lat pdzZniej Anto-
nina Wyczolkowska wyszta ponownie
za maz i zamieszkata z synem w Warsza-
wie, gdzie rozpoczat nauke w gimnazjum.
W tym czasie stworzyl swoja pierwsza
prace — portret Juliusza Stowackiego
wykonany otowkiem.

Studia malarskie. ..

...rozpoczat w roku 1869 w Warszaw-
skiej Klasie Rysunkowej, pod kierunkiem
Rafala Hadziewicza i Aleksandra Ka-
mienskiego. W 1872 opieke nad mto-
dym malarzem przejal Wojciech Ger-
son. Juz rok pozniej warszawska Zache-
ta zakupita po raz pierwszy obraz Wy-
czotkowskiego, zatytutowany ,Krolewicz
Kazimierz i Diugosz”.

Artysta uzupetniat studia w Akademii
w Monachium, a w 1877 zapisat si¢ do
Szkoty Sztuk Pigknych w Krakowie. Uczyt
si¢ tam pod okiem Jana Matejki, dzigki
czemu byl m.in. $wiadkiem powstawa-
nia ,Bitwy pod Grunwaldem”. W Krako-
wie poznal tez Jacka Malczewskiego,
z ktorego pracowni korzystat. W tym cza-
sie utrzymywat si¢ gtownie ze spadku
otrzymanego w 1877 oraz z zamdwien
na portrety. W zwigzku z takimi zamo-
wieniami w 1879 wyjechat do Lwowa,
gdzie przebywat blisko rok i zawart blizszg
znajomos$¢ m.in. z Adamem Chmielow-
skim, pozniejszym bratem Albertem (po
latach Wyczotkowski przyznawal, ze pod
jego wplywem rozwazal wstapienie do
zakonu).

Obserwator natury

Artysta caly czas tworzyl. Malowat
sceny religijne, historyczne, fantastyczne,
ale nadrzednym zrédtem inspiracji byta
dla niego obserwacja natury i spotkania
z ludzmi. Liczne wyjazdy sprzyjaty gro-
madzeniu roznorodnych spostrzezen. Od-
wiedzit Wystawe Powszechng w Paryzu
(1878), bywat na Wotyniu, gdzie tworzyt
liczne studia rybakéw przy pracy, z ro-
dzinnego Podlasia przywiozt serie prac
przedstawiajacych tamtejszych chtopow,
malowat kwiaty. Gdziekolwiek sie uda-
wal, tworzyt studia pejzazu i sceny ro-
dzajowe. Wizyta w Warszawie, podczas
ktorej artysta ogladat spektakle Heleny
Modrzejewskiej, zaowocowala portre-
tem aktorki i scenami z zycia warszaw-
skiego towarzystwa.

Rosto uznanie dla prac artysty. W 1891
wstapit do Komitetu Towarzystwa Zache-

ty Sztuk Pieknych. W 1895 r. nowy dy-
rektor krakowskiej Szkoty Sztuk Pigknych,
Julian Fatat, zaproponowal mu profe-
sure tej uczelni. W 1897 r. uczestniczyt
w Wystawie Osobnej Obrazow i Rzezb,
ktéra zapoczatkowata dziatalno$¢ Towa-
rzystwa Artystow Polskich ,Sztuka” — naj-
wazniejszego stowarzyszenia tworczego
przetomu wiekow w Polsce. W nastep-
nym roku wziat udziat w wystawie Wie-
denskiej Secesji. W tym samym czasie
powstaty jego pierwsze dzieta inspirowa-
ne krajobrazem Tatr.

Obiezyswiat

W trakcie swoich licznych podrédzy
Wyczdtkowski zetknat si¢ z wieloma po-
staciami znanymi nam dzi$ z podreczni-
koéw historii 1 literatury, jak np. Wlodzi-
mierz Tetmajer, gospodarz Bronowic,
ktore malarz odwiedzat dwukrotnie. Byt
gosciem stynnego wesela Jadwigi Miko-
lajczykowny i Lucjana Rydla, malowat
tez portrety obojga matzonkéw. Podczas
wizyty w Paryzu na Wystawie Powszech-
nej w 1900 (gdzie nota bene Wyczdt-
kowski otrzymat Wielki Srebrny Medal)
poznat Henryka Sienkiewicza. Przyjaz-
nit sie z rzezbiarzem Konstantym
Laszczka. Krakowski kolekcjoner, teore-
tyk i mito$nik sztuki Feliks Jasienski-
Manggha (jego zbiory sztuki daleko-
wschodniej stanowia obecnie trzon kolek-
cji Centrum Sztuki Japonskiej w Krako-
wie) zachecit go do zajecia sig grafika.
Wspolnie odbyli tez wycieczke kolejowa
do Hiszpanii (1905). Dwa lata pozniej
artysta odwiedzil Wiochy.

W 1911 roku Wyczotkowski po ciez-
kiej chorobie przeszedt na emeryture. Nie
znaczy to, ze zaczal wies¢ monotonny
zywot emeryta. W 1913 podrézowatl po
Anglii, Szkodji, Irlandii i Holandii, odwie-
dzajac m.in. Tate Gallery i British Museum
oraz muzea w Amsterdamie, Hadze, Ha-
arlemie i Rotterdamie. Poczatek nastgp-
nego roku znaczyt pojedynek z Jozefem
Mehofferem. Wyczotkowski stawat
w imieniu Jozefa Pankiewicza, sekun-
dowali mu Feliks Jasienski i Wiady-
slaw Jan Jung. Panowie bili si¢ na sza-
ble, ,do pierwszej krwi”; a tlem konfliktu
byty intrygi w srodowisku artystycznym.

Honory i zaszczyty

29 listopada 1916 r. Wyczétkowski
poslubit swoja gospodynie, Franciszke
Panek. Slub odbyt si¢ w kosciele p.w.
Sw. Floriana w Krakowie. Po odzyskaniu



Fot. Ewa Meksiak

Fot.: Pracownia Fotograficzna Muzeum Narodowego w Krakowie

niepodlegtosci Wyczotkowski po dawne-
mu pracowal, uczestniczyt w wystawach
sztuki polskiej w kraju i za granica. W roku
1921 obchodzit jubileusz pigc¢dziesigcio-
lecia pracy tworczej. Z tej okazji zorgani-
zowano wystawy jego prac w Krakowie
i Warszawie, uhonorowano tez jubilata Or-
derem Odrodzenia Polski IV klasy i czton-
kostwem kapituly tego Orderu. W czerw-
cu 1927 roku artysta zaangazowat sig
w prace Krakowskiego Komitetu Obywa-
telskiego organizujacego powtdrny po-
grzeb Juliusza Stlowackiego w 75. rocz-
nice jego $mierci. Szczatki poety prze-
wieziono Wista na statku Mickiewiczi po
uroczystosciach zatobnych w Barbakanie
ztozono w krypcie wawelskiej. W roku
1928 Leon Wyczotkowski otrzymat Krzyz
Komandorski Orderu Odrodzenia Polski,

Pejzaz z Potagi, 1908, wiasnosc¢: Muzeum Narodowe w Gdarisku.
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w roku nastepnym Krzyz Komandorski
z Gwiazda Orderu Odrodzenia Polski,
aw 1934 - Krzyz Wielki Orderu Odrodze-
nia Polski, W 1931 r. zostat komandorem
francuskiej Legii Honorowej i cztonkiem
zagranicznym czeskiej Akademii Nauk
i Sztuk Pigknych. Artysta zmart 27 grud-
nia 1936 r. w Warszawie.

Zapatrzony
w bezkres morza

Waznym zrodlem inspiracji dla jego
tworczodci zawsze byly podroze. Miejsca,
ktore odwiedzat i w ktorych mieszkat,
znajdowaty odbicie w szkicach, pracach
graficznych i obrazach olejnych. Wizyty
w majatku Tyszkiewiczow w Potadze,
gdzie artysta po raz pierwszy goscit

w 1908 roku, zaowocowaly seria pejza-
zy nadmorskich wykonanych w réznych
technikach. Przede wszystkim wida¢
w nich fascynacje bezkresem morza.
Czynnikiem budujacym kompozycje jest
w nich linia horyzontu, nieubtaganie dzie-
laca plaszczyzne obrazu na strefe spokoj-
nego przewaznie morza, urozZmaiconego
delikatnymi grzywkami fal, oraz goéruja-
cego nad nim nieba, ktorego zmiennos¢
mocno fascynowata malarza, Wszystko to
utrzymane w tonach soczystego biekitu
i chtodnej zieleni, ze zdecydowanymi ak-
centami bieli. Nawet jezeli w kompozy-
cji znalazly si¢ inne motywy, takie jak np.
oddalona kepa roslinnosci, zasadnicza role
spetnia nadal linia horyzontu, ktérej pod-
porzadkowane sa wszystkie elementy
pejzazu, tworzac nastrdj melancholijnej
zadumy i odosobnienia, a zarazem —
mimo matego formatu wielu prac — dajac
widzowi poczucie ogromu bezkresnego

zywiotu.

Rysunki petne smutku

Spod reki Wyczotkowskiego wyszty
tez przedstawienia sosen nadmorskich.
Sugestywne, malownicze studia rysunko-
we i olejne powyginanych pni i niewia-
rygodnie splatanych koron tych drzew
zdradzaja znajomo$¢ tradycji sztuki japon-
skiej, tak modnej wérdd europejskich ar-
tystow na przetomie wiekéw. Tu jednak
takze pojawia si¢ linia horyzontu - miej-
sca, gdzie morze spotyka si¢ z niebem -
widoczna poza azurowym splotem gale-
zi sosen.

Inny charakter maja rysunki wykona-
ne na Helu w 1926 r. Ich ,bohaterami” s3
lodzie w bezpiecznym schronieniu zacisz-
nego portu. Ich wizerunki, nakreslone
kilkoma nerwowymi kreskami, okupuja
niemal cata powierzchni¢ kompozycii,
niewiele miejsca pozostawiajac dla led-
wo widocznej w tle architektury portu.

W 1909 roku malarz po raz pierw-
szy odwiedzit Gdansk. Z podrozy przy-
wiozt serie rysunkow architektury, sta-
rego portu nad Mottawa, zabytkowych
kosciotéw i ratusza. Widoki spichlerzy
portowych z zacumowanymi u nabrze-
zy statkami zjednuja odbiorce uroda
i rysunkowa perfekcja, chod¢ tchnie
z nich smutek. Nabrzeza sa opustosza-
te, nikt nie krzata si¢ na poktadach stat-
kow. Rysunki z Gdanska postuzyty ar-
tyscie do wykonania cyklu autolitogra-
fii, ktére ztozyly sie na Teke gdanskq.
W 1910 grafiki z tej Teki eksponowa-
ne byty w warszawskiej Zachecie.
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Portret rybaka

Wyczotkowski lubit obserwowac lu-
dzi przy pracy, a potem uwiecznia¢ ich
w swoich obrazach i rysunkach. Naleza
do nich sceny z zycia huculskich ryba-
kéw, ujmujace prostota i realizmem. Na
kolejnych pracach widzimy ich niosacych
badz zarzucajacych sieci, odpoczywaja-
cych przy ognisku, przechodzacych przez

rzeke, zajetych swoimi sprawami i catko-
~ wicie obojetnych wobec faktu, ze cho-
ciaz anonimowi, na trwate znajda swoje
miejsce w historii polskiej sztuki.

W wielu takich pracach odnajdujemy
inspiracje japonskim drzeworytem, z jego
dominujacg rolg konturu o zmiennej gru-
bosci w okresdlaniu ksztattu postaci
i przedmiotéw. Ten zwiazek stanie sie czy-
telny, gdy spojrzymy na litografi¢ ,Ry-
bak przy naprawie sieci” - cata sylwetka
pracujacego starszego czlowieka, z wy-
jatkiem rak i twarzy, opisana jest przez
miekko poprowadzong linig.

Krélowa polskich rzek

OBRAZY MORZA  sztuka

Stary Zuraw, 1909, wiasnosé: Centralne Muzeum Morskie w Gdarisku.

Emocjonalny zwiazek artysty z Balty-
kiem i Wista znalazt swéj symboliczny
wyraz w dwoch namalowanych przezen
autoportretach: na tle morza oraz dwu-
stronnym ,Autoportrecie na tle Wisty”.
Wiste jako bohaterke swych obrazéw ar-
tysta przywotywat nie raz. ,Motyw z Kra-
kowa - widok na most Debnicki” to roz-
legta panorama, jaka ukazuje si¢ oczom
widza z lotu ptaka, obejmuje most na rze-
ce, zakole rzeki i zabudowe przedmie-
Scia po prawej. Oszczedny i subtelny
koloryt, poparty mistrzowska gradacja
barwy na poszczegolnych planach przed-
stawienia sprzyja raczej uchwyceniu ulot-
nego wrazenia niz drobiazgowej analizie.
Ale wtasnie to wrazenie jest bardziej re-
alistyczne od najdoskonalszej technicznie
fotografii. ..

W tworczosci Leona Wyczotkowskie-
go nie mogto zabraknaé przedstawien
patriotyczno-symbolicznych. Tu réwniez
gléwnym bohaterem jest Wista. Na wy-
stawie w Gdansku zaprezentowane zo-
stang takie prace, jak ,Wista - pejzaz i po-
wiewajacy sztandar” ukazujaca rozlegla
nizing, przecieta jak btyskawicg zygzako-
wato biegnacym korytem rzeki z powie-
wajacym sztandarem na pierwszym pla-
nie. Nad catosdcig géruje swietlista tecza,
symbol optymizmu towarzyszacy podnio-
stym i waznym wydarzeniom. Rysunek
ten powstat w 1920 r., niespetna dwa lata
po odzyskaniu przez Polske niepodleglo-
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Rybak przy naprawie sieci, 1912, wiasnosc¢: Muzeum Narodowe w Krakowie.

$ci i jest zywiotowa manifestacja radosci,
doskonale wpisujaca si¢ w dwczesne na-
stroje Polakow. Poza wszystkim, jak zwy-
kle u Wyczotkowskiego, jest to interesu-
jace studium pejzazowe.

Liliana Gieldon,
Monika Jankiewicz-Brzostowska
Cdn...

Leon Wyczotkowski
- nad Prutem, Wistg i nad Baltykiem,
IV wystawa z cyklu
Polscy arty$ci o morzu
Centralne Muzeum

Morskie w Gdansku,
26 maja — 31 sierpnia 2006.

Fot. Ewa Meksiak

Fot.: Pracownia Fotograficzna Muzeum Narodowego w Krakowie




MORZE - SWIAT o tym sie mowi

Freedom of the Seas — nowa era wycieczkowcow
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‘ W biznesie zeglugowym zabtysta
nowa gwiazda. Luksusowy statek pasazerski

Freedom of the Seas jest najwiekszy

Q@ na $wiecie. Jest naj... takze pod
wieloma innymi wzgledami.
Przynajmniej na razie.

Fot.: Royal Caribbean International

o L =

® © Yee® N V)
® © Yos® VN
0 © "9SS

REEDD e SEAS

N

v EERRBRZE - nr 5 + maj 2006
‘ﬁ .
&! :‘ ‘!‘li - |



Mito$nicy rekreacji na morzu si¢ ciesza
i szykuja na kolejne ekscytujace eskapa-
dy. Niektorzy specjalisci od bezpieczen-
stwa i techniki okretowej przestrzegaja
przed problemami, z jakimi trzeba bedzie
si¢ zmierzy¢ przy ewakuacji coraz wigk-
szych statkbw w razie zagrozenia atakiem
terrorystycznym, czy zwyktym niepowo-
dzeniem technicznym. Prawa ekonomii
sa jednak nieubtagane i che¢ osiggnigcia
efektu skali na lukratywnym rynku od lat
pcha armatoréw statkow pasazerskich do
wyscigu mierzonego parametrami tech-
nicznymi i mnogoscig atrakcji oraz nie-
spodzianek na poktadach, zdolnych przy-
ciagnac wciaz wigcej i wigcej pasazerow.

Kolejnym owocem tego wyscigu jest,
zbudowany kosztem ok. 750 mln euro,
Freedom of the Seas. Juz stynny - dzigki
doniesieniom mediéw z ostatnich dni, ale
réwniez za sprawa trwajacej od roku kam-
panii promocyjnej i medialnej. Nie tylko
najwiekszy, ale i - jak przekonuje sam
armator - takze najbardziej nowatorski sta-
tek wycieczkowy $wiata, zasilit flote dru-
giej co do wielkosci (i udziatdéw w rynku)
firmy zajmujacej si¢ cruisingiem - Royal
Caribbean International.

Statek zostal oficjalnie zdany przez
stoczni¢ dopiero 24 kwietnia, i to nie
w Finlandii, gdzie go zbudowano, lecz w...
Hamburgu. Zanotowano nawet doktadng
godzine - 10.43. Jednostka znalazta sie
w Niemczech 17 kwietnia z konieczno-
$ci. Byta dokowana w stoczni Blohm
+ Voss, po czym odbyta ostateczne pro-
by morskie. W stoczni wymieniono tozy-
sko w jej systemie napedowym.

MORZE - SWIAT o tym sie mowi

Widowisko na wodzie

Statek wzbudzat w Hamburgu ogrom-
ne zainteresowanie. Juz podczas jego wej-
$cia do portu, na bulwary i pomosty wyle-
gto kilka tysiecy widzow. Organizowano
specjalne wycieczki statkami biatej floty,
dajace mozliwo$¢ zblizenia si¢ do ptyna-
cego kolosa i obejrzenie go z wody.

Po przekazaniu armatorowi, 25 kwiet-
nia statek udat sie w rejs do Oslo. Po wizy-
tach w norweskim fiordzie (zakonczonych
27 kwietnia) i Southampton (gdzie z oka-
Zji postoju giganta, miedzy 29 kwietnia a 3
maja, zorganizowano wielki pokaz sztucz-
nych ogni), statek miat si¢ zaprezentowac
i zadebiutowa¢ na rynku amerykanskim
przy okazji dziewiczego zawinigcia do
Nowego Jorku, przewidzianego na 10-11
maja. Pierwszy rozkltadowy, komercyjny
rejs statek rozpocznie zgodnie z planem -
4 czerwca, mimo ,przygody” z tozyskiem
i koniecznej dodatkowej wizyty w stoczni
remontowe;.

Matka czterystu
i jednego dziecka...

Wbrew zwyczajom dominujacym
w amerykanskim biznesie cruise, tym ra-
zem statku nie bedzie chrzcita Zona dy-
rektora firmy zwigzanej ze statkiem, ce-
lebrity - np. gwiazda showbusiness™u, czy
dygnitarz panstwowy. Matke chrzestng
wybrano w plebiscycie widzéw , Today”
- najpopularniejszego w Stanach Zjedno-
czonych ,$niadaniowego” programu na
zywo, nadawanego przez stacje telewi-

Fot.: Jouni Saaristo/Aker Finnyards

zyjna ABC. Zostala nig opiekunka i przy-
brana matka (w rodzinnym domu dziec-
ka) czterech setek dzieci (na przestrzeni
ostatnich 27 lat), a takze adwokat adop-
cyjny - Katherine Louise Calder. 12 maja
podczas trzygodzinnego programu, za-
wierajgcego m.in. transmisj¢ z ceremonii
chrztu dokonanego przez panig Calder,
miliony widzéw zobaczyly takze wetera-
na muzyki pop, piosenkarza i kompozy-
tora, Barry’ego Manilow’a. Jego wystep
oczywiscie transmitowano z poktadu wy-
cieczkowrca.

Czego dusza
(i ciato) zapragnie...

Bar McDonald’s na wodzie? Lodowa

rewia z mistrzynia olimpijskg Kathering
Witt w roli gtownej na pelnowymiaro-
wym lodowisku na poktadzie statku?
Ruchome pole golfowe na $rodku oce-
anu? Show z Broadway’u lub kasyno
z Las Vegas? Telewizja z programami
,on-demand” w kabinie pasazera, czy
zasieg zwyktego telefonu komdrkowe-
go na $rodku Atlantyku?... Na wielkich,
najnowoczesniejszych wycieczkowcach
to juz niemal dzien powszedni. To
wszystko, cho¢ moze w mniejszej ska-
li, na zbudowanych wczesniej najwigk-
szych wycieczkowcach juz byto. Pasa-
zerowie oczekuja nowych wrazen
i atrakcji. Amerykanska linia zeglugowa
Royal Caribbean wielokrotnie okazywa-
ta si¢ pionierem w branzy, dodajac do
szerokiej gamy atrakcji na poktadach
swoich statkow $cianki do wspinaczki
skatkowej, lodowiska, czy bulwary roz-
rywki ,Royal Promenade”.
Rowniez w przypadku Freedom of the
Seas wprowadza pasazerdw na nowe
obszary wolnosci wyboru atrakeji i spo-
sobéw spedzania wolnego czasu. Czasu
luksusu, za ktéry niemato sie placi, jed-
nak wciaz mniej, niz w podobnie wyso-
kiego standardu ladowych kurortach typu
spa i pieciogwiazdkowych hotelach. Te
jednak nie oferuja wielkiego nagromadze-
nia réznorodnych atrakciji, jak to, z jakim
mamy do czynienia na statkach.

Gigantomania

Rekordzista wsrod statkéw pasazer-
skich, ustawiony pionowo, przewyzszyt-
by stynny budynek Chryslera w Nowym

Jorku (319 m wysokosci) i wieze Eiffel’a

(300 m). Jest jednak nieco krotszy niz do-

chchczasowa rekordzistka, ktora pobit

w konkurendji tonazu pojemnosciowego
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Promenada Krolewska. Tu mozna sie ,,rozerwac” np. robigc zakupy w markowych sklepach.

- Queen Mary 2... (niewiele - zaledwie o
7000 jednostek). Lubigcych poréwnania
zainteresuje, ze Freedom... jest cztery razy
wigkszy od Titanica.

Statek dlugi na 339 m (odpowiada to
ustawionym - jeden za drugim - 37 auto-
busom), szeroki na 38,6 m, zanurza sie
zaledwie na gteboko$¢ 8,8 m, co daje
duza elastyczno$¢ w korzystaniu z sze-
rokiej gamy portow. W Stanach Zjedno-
czonych obrazowym jest porownanie
wysokoéci, na jakiej znajduje si¢ szczyt
komina gigantycznego statku. Wznosi si¢
on ponad 56 m nad poziomem wody,
niemal dwukrotnie przewyzszajac Statue
Wolnosci.

W mediach i materiatach promocyj-
nych najczesciej podaje sie, ze statek
miesci 3600 pasazerdw. Prawdopodob-
nie po to, zeby jeszcze wigksza ich
liczba nie odstraszaé¢ potencjalnych
klientoéw, ktérzy nie przepadaja za thu-
mami. Freedom of the Seas zabiera do
3634 0séb przy tzw. double occupan-
cy, czyli gdy zajete sa dwa tozka w ka-
binach i apartamentach mieszczacych
dwdéch lub wigcej pasazerow. Sa i wiek-
sze kabiny. Przy obtozeniu wszystkich
tézek w 1800 kabinach i apartamen-
tach, statek pomiesci na swych 15 po-
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ktadach az 4370 pasazerow (wedtug
niektérych zrodet 4328). Do tego do-
chodzi 1360 cztonkdw zatogi.

Mimo ogromnych rozmiaréw i ,ma-
sowego charakteru” tego ptywajacego
kurortu wypoczynkowego, udato si¢ za-
chowa¢ na nim wysoki standard. Od-
zwierciedla to nadana mu 4,5-gwiazd-
kowa klasa.

Ogrom statku nie przeszkodzit pro-
jektantom w dbatosci o szczegdty. W kaz-
dej kabinie znajduja si¢ pelnowymiaro-
we telewizory z ptaskimi ekranami. Dzig-
ki nim zapewniono pasazerom wrazenie
wiekszej przestronnoéci kabin, mimo po-
zostawienia ich typowego metrazu.

Fabryka na wodzie

Zamiast tradycyjnych $rub i steréw,
statek ma trzy pedniki kierunkowe sto-
sowane na duzych wycieczkowcach od
kilkunastu lat, znacznie poprawiajace
manewrowos¢. Przenoszac ogromng moc,
nadaja one statkowi predkos¢ do 21,6
weztow, czyli ok. 40 km/h. Okazuje sie,
ze dzigki takim stero-$rubom na rufie i po-
teznym sterom strumieniowym na dzio-
bie jednostki tej wielkosci potrafia oby¢
sie w portach bez pomocy holownikéw,

Przy budowie wycieczkowca
Freedom of the Seas zuzyto/wy-
konano:

Na morzu urzadzenia bedace na
wyposazeniu statku sa w stanie
uzdatni¢/wytworzy¢ w ciagu
doby:
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A to ciekawe

350 000 czesci stalowych (tylko
na kadtub)

340 000 m* blach

520 km profili stalowych (ksztat-
townikéw)

Sciegi spawalnicze o tacznej dhu-
gosci 1630 km

420 000 litrow farb

3500 km kabli

160 km rur

5800 m* szkta okiennego

1,8 mln litréw wody pitnej
35 ton lodu w kostkach lub ptat-
kach
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nawet przy skomplikowanych manewrach ,parkowania”
przy nabrzezach w  kretych” i ciasnych basenach porto-
wych.

Na potrzeby elektrycznego napedu gtownego, wszyst-
kich systemow okretowych i dziesiatkow tysiecy odbiorni-
kéw w czesel hotelowej statku pracuje elektrownia okreto-
wa, sktadajaca sie z szesciu zespotow pradotworezych o tacz-
nej mocy 75,6 MW. Na ladzie elektrownia o takiej mocy
wystarczytaby dla zaopatrzenia w energi¢ prawie 25-30 tys.
gospodarstw domowych.

Fot.: Jouni Saaristo/Aker Finnyards
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Freedom of the Seas
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Swiatowe premiery (przynajmniej na morzu)

Na statku klasy ,Freedom” pojawiaja si¢ po raz pierw-
szy na morzach takie cuda techniki i architektury okreto-
wej, jak poktadowy park wodny z falami dla surferéw czy
wystajace na trzy metry poza burte statku i oferujace za-
pierajace dech w piersiach widoki baseny jacuzzi, zawie-
szone 34 m nad poziomem morza. Kolejne, niespotykane
dotad na statkach pasazerskich niespodzianki, to ,Fight
Club” - petnowymiarowy ring bokserski Everlast, czy na-

Fot.: Jouni Saaristo/Aker Finnyards

Luksusowy apartament Royal Suite
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prawde duzy apartament - dla 14-osobo-
wej rodziny.

W centralnym obszarze statku zapla-
nowano deptak Royal Promenade. Diu-
ga na 135 m uliczka to ciag kawiarni, ba-
réw i markowych sklepow. Stuzy tez noc-

MORZE - SWIAT o tym sie mowi

nym paradom startujacym ze specjalne-
go mostka, posrdd muzycznych fanfar,
feerii teatralnych $wiatet i dyskotekowych
laseréw. Nad ciagiem sklepow i lokali, jak
to na ulicy, wznoszg si¢ trzy pigtra ,ka-
mienicy” z oknami wychodzacymi na uli-

Freedom of the Seas - Charakterystyka podstawowa

Nr IMO

Sygnat wywolawczy

Bandera

Stocznia

Stoczniowy nr budowy

Koszt (wartos¢ kontraktowa)
Armator ostateczny

Armator zarzadzajacy, operator
Ztozenie zamowienia (kontrakt)
Potozenie stepki

Wodowanie

Wyijscie ze stoczni w Turku
Oficjalne przekazanie do eksploatacji
Chrzest (wedtug planow)

Dtugoéc¢ catkowita

Dtugo$¢ miedzy pionami

Zanurzenie

Wysokos$¢ boczna kadtuba

Szeroko$¢ na wregach

Liczba poktadow

Nosnosc

Wypornos¢ (nasze oszacowanie)
Tonaz pojemnosciowy brutto (GT)
Tonaz skompensowany brutto (CGT)
Liczba miejsc pasazerskich (maks.)
Liczba kabin i apartamentéw

Zaloga

Rodzaj napgdu

Silniki gtéwne elektrowni okretowe;

Eaczna moc silnikow gtownych

Liczba / rodzaj pednikdw
Silniki napedu gtdéwnego
Moc napedu gtéwnego
Stery strumieniowe
Predkos¢

Klasyfikacja

09.11.2004 (08.11 wedtug innych zrédeb)
22.08.2005 (19.08 wedtug innych zrddeh)

Wysokos¢ od stepki do szczytu najwyzszego masztu
18 (w tym 15 dostepnych dla pasazerow)

1360 / 1365 (wedtug réznych zrédeb)

Jednostki siostrzane (zamowione - w budowie)

- Aker Finnyards nr 1354 (planowane przekazanie w 2008 r.)
- Liberty of the Seas (planowane przekazanie w 2007 r.)

9304033

c6uz7

Bahama
Aker Finnyards, Turku, Finlandia
1352
ok. 947 mln USD / 750 mln euro
Anders Wilhelmsen, Norwegia
Royal Caribbean Cruises, USA
wirzesien 2003

13.04.2006
24.04.2006
12.05.2006
338,77 m
303,21 m
8,80 m
11,72 m
38,59 m
63,7 m

10 600 t

ok. 65 do 72 tys. ton
158 000

197 500

4370

1800

spalinowo-elektryczny
wysokoprezne, 4-suwowe,
12-cylindrowe, w uktadzie ,V”

6 % Wartsila 12V46C (514 obr./min.)
6 % 17 136 KM (6 x 12 604 kW)
=102 816 KM (75 624 kW)

3 / azymutalne (Azipod)
zintegrowane z pednikami

3 x 19033 KM (14 MW)
dziobowe (3 szt.)

21,6 w. (ok. 40 km/h)

Det Norske Veritas

———

DECK 1T
DECK 3
DECK 7
DECK 5
DECK 3

DECK 10
DECK 8
DECK &
DECK 4
DECK 2

ce wiasnie. Tak wiec cze$¢ kabin we-
wnetrznych takze posiada okna... To cie-
kawe rozwigzanie z zakresu architektury
okretu zastosowano po raz pierwszy
w roku 1990 na wielkim promie wy-
cieczkowym Silja Serenade, zbudowa-
nym przez stocznie finska nalezaca
obecnie do Akera.

Przy Krolewskiej Promenadzie” znaj-
dziemy m.in. ksiegarni¢ i czytelnie Book
Nook, z dostepnymi kilkoma tysigcami
woluminéw. Mozna wstapi¢ do wiloskiej
pizzerii. Jest tu tez Clean Shave - meski
salon fryzjerski w stylu retro. Przy ,pro-
menadzie” przez cata dobe jest czynna
kawiarnia Cafe Promenade.

Poza Royal Promenade rowniez cze-
kaja liczne atrakcje, by wspomnie¢ cho¢-
by teatr z przedstawieniami broad-
way’owskimi, rewie na lodzie, kasyna, czy
karaoke. Zwykte przybytki tego typu to
za mato. Na Freedom of the Seas kazdy
amator $piewania nie tylko bedzie mdgt
wystapi¢ przed przyjacidtmi, ale rowniez
nagra¢ wlasne muzyczne video dzieki ka-
merom, profesjonalnemu oswietleniu stu-
dyjnemu i blue box’owi. Caly ten sprzet
zainstalowano w klubie karaoke ,On Air”.

Preferujacy profesjonalne wystepy
maja do wyboru cieszacy oko wystrojem
w stylu art deco wielopoziomowy teatr
Arcadia (na 1350 miejsc). W pierwszym
sezonie wystawiane sg w nim ,Marquee”
- wigzanka wystepdw, magiczny musical
»,Now You See It!” i ,Once Upon a Time”,
dzieto narracyjne taczace watki z basni
braci Grimm.

Surfing 35 m nad... falami

Wycieczkowce staja si¢ tak wielkie,
ze przypominajg bardziej ptywajace mia-
sta i kurorty spa, niz statki. Jak wynika
7 badan marketingowych, to nie ,morska

_przygoda” czy morski charakter wyciecz-

ki, a raczej mozliwos¢ zwiedzania pod-

 czas wycieczek organizowanych w por-

tach i typowo ladowe (ewentualnie pla-
zowe) atrakcje skupione na pokladzie
statku przyciagaja pasazerow. Krytycy
(lub, jak kto woli - malkontenci) narze-
kaja na zatracenie przez wycieczki ich
naturalnego, morskiego charakteru. I na
to znalazta si¢ rada. Skoro optywajacy
w luksusy pasazer jest ,odizolowany” od
morza, trzeba morskie atrakcje (np. sporty
wodne) sprowadzi¢ na poktad. I tak zro-
dzit si¢ pomyst zainstalowania na gornym,
stonecznym poktadzie statku basenu
z fala, na ktorej mozna uczy¢ si¢ surfin-
gu. Podczas postoju w Southampton tzw.
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FlowRider wyprébowywata Emma Skin-

ner, $wiatowej stawy mistrzyni surfingu.

Morze atrakgji

Jakby tego byto mato, do dyspozycji
gosci przewidziano kilkanascie restaura-
¢ji (W tym trzypoziomowa) i barow, wi-
niarnie, lodowisko, dyskoteki, galerie sztu-
ki i galeri¢ fotograficzna, kafejki interne-
towe, klub fitness, salon spa, tarasy sto-
neczne z basenami, $ciezki do joggingu
(i samoobstugowe kioski informacyjne,
stuzace za treneréw, obliczajacych i pro-
ponujacych indywidualne programy tre-
ningdw), $ciane wspinaczkowa (naj-
wieksza z zainstalowanych dotad na stat-
kach), Adventure Ocean - klub animacji
i zaje¢ dla dzieci, boiska sportowe, symu-
lator do gry w golfa, czy wreszcie bardzo
bogato wyposazone centrum konferen-
cyjne (sala multimedialna — z najnow-
szym sprzgtem konferencyjnym; centrum
biznesowe — do dyspozyciji fax, ksero,
drukarka, dostep do Internetu, sala wy-
ktadowa, do dyspozycji projektory, ekra-
ny, sprzet nagto$nieniowy itd.).

W H20 Zone, strefie basenow i kolo-
rowych fontann - rzeZb, odbywac sie beda
nocne pokazy z zsynchronizowang mu-
zyka i $wiattami.

Fot.: Jouni Saaristo/Aker Finnyards

Wiekszy brat Voyagera

Wedtug obserwatoréw rynku cruisin-
gowego, Freedom of the Seas, nie liczac
nagtosnionych innowacji, jest powiek-
szong wersjg popularnej, wczesniejszej
klasy ,Voyager”. Pierwszy statek z tamtej
serii, niegdy$ najwiekszy w $wiecie, tak-
ze wprowadzal na morza glo$ne innowa-
cje, jak pelnowymiarowe lodowisko,
pierwsza $cianke do wspinaczki skatko-
wej, czy pierwsza na statku wycieczko-
wym wewnetrzng promenade.

Cho¢ podobny w stylu i charakterze
wystroju, Freedom pod wieloma wzgle-
dami rozni si¢ od ,Voyagerow”. Dla przy-
ktadu, ma obszerniejsze i gtebsze balko-
ny w standardowych kabinach.

Elegancka trojpoziomowa restauracja
(kazdy poziom ma swojg nazwe - Leonar-
do, Issac i Galileo) jest nieco wigksza, ale
bardzo podobna pod wzgledem wystro-
ju do jadalni na statkach klasy ,Voyager”.
Pasazerowie spozywaja obiad na dwie
zmiany, sa na stale przypisani do okre-
$lonych stolikow.

Znakiem firmowym statkow Royal
Caribbean byt od zawsze Viking Crown
Lounge — salon widokowy, jako bryta ar-
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Fot.: Jouni Saaristo/Aker Finnyards

chitektoniczna zintegrowany na ogot
z kominem. Takze na Freedom pomiesz-
czenie to, zawieszone ok. 40 m nad po-
ziomem morza, oferuje prawie dookolna
(niemal 360°) widoczno$¢. Inng charak-
terystyczng atrakcja znana z wczesniej-
szych statkbw Royal Caribbean jest dwu-
poziomowa dyskoteka Crypt.

Royal Caribbean International eksplo-
atuje 19 statkow i oczekuje na trzy juz
zamowione.,

Za duzy na Baltyk

Portem bazowym Freedom of the Seas
bedzie Miami, skad statek bedzie wypty-
watl w siedmiodniowe rejsy po Zachod-
nich Karaibach, zawijajac do Cozumel w
Meksyku, George Town na Grand Cay-
man, Montego Bay na Jamajce i wreszcie
do Labadee - prywatnej posiadtosci ar-
matora na Hispanioli.

Drugi statek klasy ,Freedom”, ktéry
takze zatrudniony ma by¢ na Karaibach,
otrzyma nazwe Liberty of the Seas, a po-
jawi sie¢ na rynku wycieczek morskich
w maju przyszlego roku.

Mimo, ze do portu w Gdyni zawijaja
najwieksze wycieczkowce, jakie mozna
dzi$ spotka¢ na battyckich szlakach tury-
stycznych, olbrzymdw na miarg Freedom
czy Genesis spodziewac si¢ u nas raczej
nie mozna. Na ich komercyjne wizyty nie
moga jednak liczy¢ réwniez inne porty
Battyku. Statki tej wielko$ci pojawiaja sie
na tych wodach jedynie przy okazji prob
morskich i po zdaniu przez stoczni¢ -
podczas przej$cia z Baltyku na Morze
Potnocne i dalej, w kierunku ich docelo-
wego rejonu eksploatacji. A s3 nim naj-
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czesciej, w przypadku statkéw pasazer-
skich rekordowej wielkosci, Karaiby -
wciaz jeszcze majace najwigkszy udzial
w $wiatowym rynku zeglugi wycieczko-
wej. Rynek amerykanski, juz w miare
nasycony, daje si¢ teraz wyprzedzac pod
wzgledem dynamiki wzrostu Azji i Euro-
pie. Na starym kontynencie z kolei naj-
szybciej ro$nie rynek morskich wycieczek
na Baltyk.

Baltyckie wycieczki nie zaczynajg sig
najczesciej i nie koncza w porcie battyc-
kim. Porty nad Morzem Baltyckim to
gléwnie tzw. destinations (porty docelo-
we). Do portéw wymiany pasazeréw na
duzych wycieczkowcach zatrudnianych
na Battyku (turnaround ports, gateways)
naleza, owszem - takze Kopenhaga czy
Sztokholm, ale przede wszystkim jednak
Southampton (dla najwigkszego w swie-
cie rynku pochodzenia pasazeréw poza
amerykanskim) inne porty brytyjskie (np.
Harwich) oraz m.in. Hamburg i Amster-
dam.

Jednak to kraj baltycki - Finlandia -
nalezy do Scistej czotéwki rynkowej
i technicznej w budowie wycieczkowcow.

Budowa statkéw pasazerskich to wiel-
ki, intratny biznes. Portfel zamdwien Aker
Yards, zawierajacy obecnie 18 statkdw,
wsrod ktorych co do wartosci kontrakto-
wej przewazajg statki pasazerskie, wart
jest ok. 4,3 miliarda euro.

Piotr B. Starenczak

O baltyckim i $wiatowym rynku

wycieczkowcow w nastepnym
numerze ,Naszego MORZA”.

Teatr ,,Arcadia”.

14 tysiecy stoni...

Obliczono, ze Freedom of the
Seas, jeden z cudéw wspoltczesnej
techniki, wycieczkowiec o 158 000
jednostek tonazu pojemnosciowe-
go brutto, wazy wiecej niz 80 tys.
samochodow osobowych lub 32
tys. dorostych stoni. To jednak re-
klamiarskie przektamanie, ktére po-
jawito sie¢ nawet w oficjalnych ma-
teriatach prasowych Royal Caribbe-
an. Btad wynika najprawdopodob-
niej stad, ze specjali$ci od marke-
tingu i PR pomylili wspomniana po-
jemno$¢ statku (okre$lana w jed-
nostkach niemianowanych, ale zwia-
zana w jaki$ sposob z kubaturg stat-
ku, a nie z jego cigzarem), zaokra-
glong do 160 tys., z wypornoscia,
(do ktérej porownywano np. dwu-
tonowe samochody). Stocznie cza-
sami niechetnie podaja do publicz-
nej wiadomosci wyporno$¢ statku,
odzwierciedlajacg jego wage, gdyz
- W pewnym sensie - jest to jedna
z tajemnic projektowych. Wypor-
nos¢ najwigkszego statku $wiata
mozna oszacowac na ok. 70 do 75
tys. ton. To i tak duzo. Oznacza to,
ze wazy on tyle, co, powiedzmy,
35 000 samochodow osobowych
lub ok. 14 000 stoni...

Wspomniane przektamanie nie
bylo jedynym, jakie pojawity sie
w zwigzku z Freedom... W pol-
skich mediach, w $lad za depesza
PAP, pojawila si¢ informacja, we-
dtug ktoérej bez bardzo ryzykow-
nej operacji rozpedzenia statku
tak, by osiadt glebiej w wodzie,
nie udatoby sie wyprowadzi¢ go
z Baltyku (pod mostem Oresund).
Zjawisko zwigkszenia zanurzenia
statkdbw wraz ze wzrostem ich pred-
koéci jest znane okretowcom i spe-
cjalistom od hydrodynamiki, jednak
oczywiscie nie uzaleznianoby bez-
pieczenstwa ludzi i statku wartego
3/4 miliarda euro (i ogromnej war-
tosci mostu) od ,rosyjskiej ruletki”,
jaka mogt sie okazaé wspomniany
manewr. Wyjadnimy to szerzej
w oddzielnym materiale w nastep-
nym wydaniu ,Naszego MORZA”.
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Norwegia znalazia swojg szanse

Pod wzgledem liczby ludnosci Norwegia zajmuje
tysieczne miejsce w $wiecie. Udziat w miedzynarodowe;i
wymianie handlowej sytuuje jg na pozycji setnej.
Jednoczesnie Norwegowie kontrolujg dziesigtq czes¢
swiatowej floty handlowej i zarabiajg

na fym niemate pienigdze.
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Norwegia to kraj pieknych, skalistych
fiordow, wielowiekowych tradycji mor-
skich i bogatych zt6z podmorskich ropy
naftowej i gazu. Drugim po przemysle
naftowym sektorem eksportowym Nor-
wegii jest nowoczesna flota handlowa -
trzecia w $wiecie spos$rdd wszystkich ban-
der narodowych. Szacuje sie, ze w tym
roku dochody z zeglugi wyniosg okoto

63
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95 miliardéw koron norweskich i beda
stanowily 13 procent wplywow z handlu
zagranicznego kraju. Tonaz plywajacy
pod banderg norweska i kontrolowany
przez Norwegow to 1730 statkow o tacz-
nej wartosci 22,4 mld USD. W sktad nor-
weskiej floty handlowej ptywajacej pod
narodowg banderg wchodzi 760 statkow
o tacznej pojemnosci prawie 21,8 min
GT. To oznacza, ze ponad potowa stat-
koéw bedacych wiasnoscia Norwegow
plywa pod innymi, zwykle tanimi ban-
derami. I o ile w przypadku jednostek
znajdujacych si¢ pod bandera norweska
nie mozna mie¢ zastrzezen do niezawod-
nosci statkow i ich wyposazenia oraz wie-

Tonaz

Pierwszy tysigc
1000-10 000
10 000 - 25 000
25000 i wiecej

Zrédto: 2005 KPMG Law Advokatfirma DA, the Norwegian member firm of KPMG International
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dzy i do$wiadczenia marynarzy, to wiele
do zZyczenia pozostawiaja warunki panu-
jace na jednostkach nalezacych do arma-
toréw norweskich, a ptywajacych pod
tanimi banderami. Tu za niskie opodat-
kowanie i inne udogodnienia placi si¢
obnizeniem poziomu bezpieczenstwa na
morzu.

Podatkowe za i przeciw

Norwegia byta jednym z pierwszych
krajow morskich, ktore wprowadzity po-
datek tonazowy dla swej zeglugi (w 1996
roku). To uproszczona metoda opodatko-
wania armatorow w formie optat wylicza-
nych na podstawie tonazu statkow zareje-
strowanych pod bandera narodows, a nie
zysku wypracowanego przez przedsiebior-

0NOK
18 NOK
12NOK
6 NOK

Tamesis to ro-ro samochodowiec zbudowany w 2000 roku, o n
39 400 dwt, ktory moze przewiezé jednorazowo 5310 aut. To jeden ze
statkow poteznej floty Wallenius Wilhelmsen, najwiekszego na swiecie
' przewoznika pojazddw i fadunkow ro-ro, ktory powstat po pofaczeniu
firm: norweskiej Wilhelmsen Lines i szwedzkiej Wallenius Lines.

stwa zeglugowe. Zdaniem Brytyjczykdw,
wprowadzenie takiego rozwiazania w ich
kraju zatrzyma rodzime statki w kraju i za-
hamuje ich ucieczke pod tanie bandery.
W Norwegii jednak ta, wydawaloby sie,
korzystna zmiana, jest krytykowana przez
armatorow. I trudno sie dziwic, skoro w cig-
gu ostatnich pieciu lat wysokos¢ podatku
tonazowego wzrosta w Norwegii pigcio-
krotnie. W efekcie norwescy armatorzy
placa znacznie wyzsze podatki niz ich ko-
ledzy w Unii Europejskiej. Ostatnio jednak
rzad norweski, pod presja Srodowisk zeglu-
gowych, zdecydowat o satystakcjonujacym
armatoréw obnizeniu podatku tonazowe-
go (stawki w tabelce).

Kristian Baervahr, szef Norweskiego
Stowarzyszenia Armatorow twierdzi, ze
wzrastajacy gwattownie podatek tonazo-
wy dat skutek odwrotny od zamierzone-
g0, powodujac exodus statkéw norwe-
skich pod tanie bandery. Nowozbudowa- —

nejednostki rejestrowane sg gléwnie pod

banderami cypryjska  malfariska.
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Kto z kim

Armatorzy norwescy maja si¢ dobrze
(dziata tu 12 duzych firm), ich kondycja
biznesowa jest znakomita. Zamowili 120
nowych statkéw i szes¢ platform wydo-
bywczych o tacznej warto$ci 53,2 mld
Nkr. Analitycy przewiduja jednak fuzje
i alianse.

Eacza sie firmy norweskie, dochodzi tez
do duzych konsolidacji ponad granicami
panstwowymi. W wyniku najbardziej spek-
takularnego polaczenia renomowanych
armatorow skandynawskich - norweskie-
go Wilhelmsen Lines i szwedzkiego Walle-
nius Lines - powstat najwiekszy na swiecie
przewoznik pojazdow i tadunkéw ro-ro,
dysponujacy globalna siecig dystrybucyjna
i wszechstronnym zapleczem logistycz-
nym. Fuzje te niejako wymusity szybko

~ postepujace procesy globalizacyjne w swia-
towym przemyéle samochodowm -choé-

dalekiej przysztosci firma stanie sie total-
nym dostawca morskich ustug transporto-
wych. Bedzie to mozliwe dzieki wspomnia-
nemu juz zapleczu logistycznemu i profe-
sjonalnej kadrze pracownicze;.

Inne znamienne przejecie ponad gra-
nicami to potaczenie norweskiego arma-
tora Bona Shipholding i kanadyjskiego
Teekay Shipping, dysponujacego duza
flota tankowcow. Obie firmy sa bardzo
dobrze ulokowane na rynku transportu
paliw ptynnych. Norweska Bona ma
ugruntowana pozycje na szlakach atlan-
tyckich, Teekay dominuje na Oceanie
Spokojnym. Ich komplementarnosc jest

oczywista.

Kupié, zeby sprzeda¢

Konsolidacje norweskiego $wiata
zeglugowego wstrzymuje w duzym stop-
niu erozja kapitatowa. Skoro okazato sie,

J ze tatwo sprzeda¢ na pniu pachnacy jesz-
. cze farbg statek, wielu armatoréw kon-

'_"" centruje sie na spekulacyjnych zakupach

“MIQGY n‘a‘ifs_‘p‘érf" &écn;t@door”

n -Wallen 1us. d_yspon.UJe ﬁotaH
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nowego tonazu. Korzystajg z sytuacii,
w ktorej ceny nowobudowanych statkéw

" spadaja o 3-5 procent rocznie, w zalez-
' nosci od typu. Analitycy uwazaja, ze ta-
. kie transakcje moga doprowadzi¢ do nad-
—« wyzki norweskiego tonazu handlowego
*— nad realnym popytem na ustugi trans-
~ portowe.

Mimo tych tendencji, w ubieglym

. roku doszto do dziewieciu fuzji i alian-

sow miedzy mniejszymi firmami armator-
skimi. Komentatorzy uwazaja, ze jest to
tendencja rozwojowa.

Dwa lata temu Frontline, operator tan-
kowcow eksploatujacy zarowno jednost-
ki typu VLCC (Very Large Crude Carrier,
z ang. bardzo duze zbiornikowce - o no-
$nosci powyzej 200 tys. dwt) jak i su-
ezmax (0 nos$nosci 120 tys. -160 tys. dwt,
mogace przechodzi¢ przez Kanat Sueski),
zostal wilaczony do globalnego mega-
operatora Tankers International LLC (TD.
Frontline wykupil papiery dtuzne arma-
tora tankowcdw Golden Ocean, znajdu-
jacego sie w powaznych tarapatach finan-
sowych. Dwanascie nalezacych do tej fir-
my tankowcow zostanie wyczarterowa-
nych przez wielkie firmy naftowe.

Znak czasu

Norweski analityk rynkowy Bjorn
Knutsen uwaza, ze tworzenia wielkich
syndykatow i karteli zeglugowych typu
pool na przyjacielskich zasadach jest tren-
dem charakterystycznym dla pierwszej
dekady XXI wieku. Jego zdaniem, z cza-
sem TI stanie sie dla $wiata zeglugowe-
go tym, czym dla branzy nie tylko spo-
zyweczej jest Coca Cola.

Konsolidacja w sektorze morskiego
transportu paliw ptynnych juz teraz po-
zwala na osigganie wiekszych zyskow,
bioragc pod uwage fakt, ze jedna trzecia
armatorow kontroluje 80 procent tonazu
zbiornikowcow w segmencie transportu
paliw ptynnych wielkimi tankowcami
VLCC. Nawet znikoma liczba transakcji
moze w takiej sytuacji naruszy¢ delikatng
rownowage. Mozna si¢ spodziewac, ze
gdy ta tendencja si¢ umocni, firmy arma-
torskie beda tworzy¢ coraz wigksze
i mniej liczne ugrupowania zeglugowe,
pracujace na rzecz coraz mniejszej liczby
duzych dysponentéw tadunkow.

Globalizacja rozprzestrzenia sig
w szybkim tempie takze w gospodarce
morskiej. Taka nowa konfiguracja zata-
dowcodw i przewoznikow wplynie na
obnizanie kosztow i zwigkszanie przepty-
wu tadunkow. Wszystko wskazuje na to,
Ze zaawansowane w sektorze transportu
paliw procesy globalizacyjne przeniosa sie
takze na rynek suchych tadunkéw maso-
wych. Tworzenie struktur o charakterze
oligopolu z udziatem armatorow norwe-
skich z pewnoécia spowoduje, ze poziom
wykorzystania zdolnosci przewozowej
tonazu handlowego znacznie wzro$nie.

Grazyna Milewska

65



Fot. Waldemar Okroj
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Biate plamy

Marynarki

Lista tajnych
wspotpracownikoéow

Informacji Marynarki
Wojennej — bez nazwisk. .

Z dr. Piotrem Semkowem z gdanskiego
oddziatu IPN rozmawia Tomasz Falba

- Przez caly okres PRL przed na-
zwami polskich okretéw wojennych
dodawano skrot ,,ORP” oznaczajacy
»Okret Rzeczypospolitej Polskiej”.
Niektorzy twierdza, Ze to dowod na
to, iz Marynarka Wojenna, w przeci-
wienstwie do innych rodzajow Woj-
ska Polskiego, w czasie komunizmu
nie zhanbila sie, Ze przechowala tra-
dycje II RP. Jak bylo naprawde?

- Jezeli chodzi o skrot to przyznam,
ze tez si¢ nad tym zastanawialem. Nie
potrafie sobie tego jednak wytlumaczy¢.

W kazdym badz razie nie jest to zaden
dowdd na wyjatkowosé MW. Zbadatem
okres obejmujacy lata 1945-1957 czyli
czas, w ktorym dziatata Informacja MW
(wojskowy odpowiednik Urzedu Bezpie-
czenstwa dla MW, organ kontrwywiadu
wojskowego - przyp. red.) i moge po-
wiedzie¢ z calg stanowczoscia, ze nie ma
zadnego powodu, aby traktowa¢ MW ina-
czej niz inne rodzaje sit zbrojnych w cza-
sach PRL. Mozna w niej znalez¢ przypad-
ki wielkiej podtosci, ale takze dowody
oporu przeciw komunizmowi. To praw-

W27,
BTt o

da, ze w latach 1945-1948 we flocie wo-
jennej stuzyli takze oficerowie wywodza-
cy si¢ z przedwojnia, ale potem zostali z
niej usunieci. Dla tych, ktérzy przyszli po
nich, nie byli oni wzorami.

- Czy zgadza si¢ Pan z opinia, Ze
kadre MW stanowili sowieccy ofice-
rowie w polskich mundurach?

- Do pewnego stopnia. Wielu Rosjan
stuzylo w polskiej MW, bo brakowato
kadr. Ale po 1956 roku, na fali tzw. ,od-
wilzy pazdziernikowej”, wrocili oni do
ZSRR. W jakim stopniu polscy oficerowie
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Piotr Semkow:

- Szefostwo Centralnego
Archiwum Wojskowego
wrecz utrudniato mi
badania, nie chcac

np. udostepnic teczek
funkcjonariuszy
Informacji MW.

Nie wiem, czym tlumaczy¢é
takie zachowanie.

MW zostali przez nich zsowietyzowani,
cho¢by mentalnie? Udzielenie odpowie-
dzi na to pytanie wymagatoby osobnych
badan. Nalezy jednak pamigtad, ze w tam-
tych czasach dla wielu nowy ustrdj ozna-
czat mozliwo$¢ awansu spotecznego.

- Iu oficerow, podoficerow i ma-
rynarzy wspolpracowalo z Infor-
macja MW?

- To pierwsze z serii pytan, na ktére
nie ma pelnej odpowiedzi. To zalezy od
okresu. Liczba tajnych wspotpracowni-
kow zmieniata sie, np. w 1955 roku stan
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agentury Informacji MW okreslono na 769
0sOb. To mato w poréwnaniu z ,wyczy-
nami”UB, ale pamigtajmy, ze w MW stu-
zylo w tym czasie zaledwie ok. 17 tys.
0s6b.

- W swojej najnowszej publikacji
pod tytulem ,Informacja Marynarki
Wojennej w latach 1945-1957”, ktora
jest pierwsza ksiazka na ten temat,
nie podaje Pan jednak nazwiska ani
jednego z nich. Dlaczego?

- Bo ich nie znalaztem.

-Jak to? Przeciez przejrzal Pan za-
pewne cale tomy dokumentow.

- W zadnym z nich nie ma nazwisk.
W wigkszosci tajni wspotpracownicy
wystepuja pod nic nie moéwigcymi
pseudonimami. Ale czasem tez wymie-
niona jest ich funkcja. Dzieki temu
w jednym, czy drugim przypadku moz-
na si¢ ,przyblizy¢” do danej osoby. Ale
pewnosci nie ma.

- Co sig¢ stalo z ich teczkami?

- Wiele wskazuje na to, ze dosy¢
wczesnie, by¢ moze juz w potowie lat
piecdziesiatych, zostaly zniszczone. Z te-
g0 co wiem, czes$¢ zostata przeniesiona
na mikrofilmy, ale gdzie one s3, tego na
razie nie wiadomo.

- Moze ciagle w archiwach Woj-
skowych Stuzb Informacyjnych?

- Moze. Ale to tylko domysty. Wojsko
zazdroénie strzeze swoich archiwaliéw.
Mam np. zte do$wiadczenia chocby ze
wspotpracy z Centralnym Archiwum
Wojskowym. Szefostwo tej instytucji
wrecz utrudniato mi na pewnym etapie
badania, nie chcgc np. udostepni¢ prze-
chowywanych tam teczek funkcjonariu-
szy Informaciji MW. Powotywali si¢ przy
tym np. na ustawe o ochronie danych
osobowych. Nie wiem, czym tlumaczy¢
takie zachowanie.

- Moze po prostu boja sie, Ze na-
ukowcy dokopia sie do jakis znanych
nazwisk, Ze obala kilka mitow i zszar-
gaja opini¢ MW?

- Nie chciatbym spekulowac na ten
temat. Prawdg jest, ze wiele postaci, cho¢-
by tacy ludzie jak dowddca MW w latach
1947-1950 kontradmirat Wtodzimierz
Steyer, nie doczekali si¢ jak dotad solid-
nych monografii na swoj temat. Steyer
z jednej strony byt bohaterskim dowddca
obrony Helu w 1939 roku, z drugiej wy-
dawat negatywne opinie o swoich kole-
gach w okresie powojennym. Na tej pod-
stawie wielu z nich aresztowano. Nie wia-
domo, jakimi pobudkami si¢ kierowat. Co
dziwne, historycy specjalnie nie kwapia
sie, aby to wyjasni¢. Dowodem na to jest

przeciez takze moja ksiazka. Taka praca
mogta powsta¢ juz kilkanascie lat temu.
Ale nie powstala.

- W swojej ksiazce umiescil Pan
wykaz funkcjonariuszy i pracowni-
kow cywilnych Informacji MW. Po
co? Nie boi si¢ Pan reakgcji czytelni-
kow? Moze ktos znajdzie na tej liscie
swojego dziadka albo sasiada?

- To pierwszy taki wykaz. Kto$ go
musiat zrobi¢. Bez tego praca bytaby nie-
kompletna. Jak na to zareaguja czytelni-
cy? Nie mam na to wplywu. Na swoja
obrone moge powiedzied, ze nie wrzu-
cam tych wszystkich ludzi do jednego
worka. Wyraznie zaznaczam, kto co robit
w Informacji MW, kto i za co odpowiadat.
Czy byt oficerem sledczym, czy sprza-
taczka. Kazdy przypadek trzeba trakto-
wa¢ indywidualnie.

- Z kilkoma bylymi oficerami In-
formacji MW udalo sie Panu poroz-
mawiac. Jak z perspektywy czasu
oceniaja swoja dzialalnos¢?

- Charakterystyczne bylo jedno spo-
tkanie. Z jednym umdwitem si¢ pod blo-
kiem, w ktorym mieszka. Rozmawiali$my
na klatce schodowej. Mowil, ze nie musi
sie niczego wstydzi¢, ze moze chodzi¢
po miedcie z podniesiong gtowg. Traf
chcial, Zze nagle do klatki weszta mtoda
dziewczyna. On natychmiast odwrocit sig
do $ciany, jakby sie czego$ bat. To byt
cztowiek, ktéry przestuchiwat podczas

»
Kim jest

Piotr Semkéw ma 41 lat. Urodzit
sie w Gdyni, mieszka w Gdansku.
Ukonczyt historie na Uniwersytecie
Gdanskim. Tam tez sie doktoryzo-
wal. Pracuje w gdanskim oddziale
Instytutu Pamigci Narodowej, wy-
ktada tez na Pomorskiej Akademii
Pedagogicznej w Stupsku. Jest au-
torem ponad 70 publikacji, w tym
trzech ksigzek. Poza ,Informacja Ma-
rynarki Wojennej w latach 1945-
1957” wydat jeszcze ,Polityke Trze-
ciej Rzeszy wobec ludnosci polskiej
na terenie bytego Wolnego Miasta
Gdanska w latach 1939-1945”
i ,Dzieje Sopotu 1939-1945".

Prywatnie: mitos$nik dobrej mu-
zyki, literatury i filmu (szczegdlnie
komedii). Wedruje tez po gorach.




$ledztwa jednego z marynarzy, (notabe-
ne z objawami choroby psychicznej) ska-
zanego potem na kare $mierci. Wyrok
wykonano.

- Informacja MW ma opini¢ wy-
jatkowo okrutnej shuzby. Czy taki
obraz wynika tez z panskich badan?

- Na opini¢ o Informacji MW rzutuje
przede wszystkim dziatalnos¢ jej pionu
Sledczego. Pod wzgledem brutalnosci nie
odbiegata ona chyba jednak od, jesli tak
mozna powiedzie¢, pewnej bezpiecz-
niackiej ,normy”. Aresztowania, brutalne
traktowanie wigzniéw byty na porzadku
dziennym nie tylko w Informacji MW. Co
najwyzej mozna mowic¢ o okrucienstwie
poszczegdlnych oficerow, o ich sady-
stycznej inwencji. Tacy rzeczywiscie sig
zdarzali.

- Czy ktorys z nich zostal za to ska-
zany?
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- Z tego co wiem - nie.

- To moze chociaz, w imie¢ dziejo-
wej sprawiedliwosci, naleZzaloby ode-
bra¢ im emerytury?

- Na ten temat niech si¢ wypowiada
wymiar sprawiedliwosci. Pomijajac fakt,
ze zapewne niewielu oficeréw sledczych
Informacji MW z lat czterdziestych czy
piecdziesiatych jeszcze zyje.

- Informacja MW byla, przynaj-
mniej w zaloZzeniach, kontrwywia-
dem wojskowym. Czy jej oficerom
udalo si¢ kiedykolwiek ztapac praw-
dziwego szpiega?

- Zadne zachowane dokumenty tego
nie potwierdzaja. Nie $wiadczy to wcale
0 jej nieudolnosci. Po prostu bardziej in-
teresowali ja wrogowie wewnetrzni niz
zewnetrzni.

- Z Pana ksiazki wynika, Ze jed-
nak nie wszystkich oficerow, podofi-

PIOTR SEMKOW

INFORMACJA

w»informacja Marynarki Wojennej w latach 1945-1957”
to najnowsza publikacja gdarniskiego historyka i pierwszy
taki wykaz. Ktos musiat zrobic¢ pierwszy krok...

cerOw czy marynarzy MW udalo si¢
ztamac.

- To prawda. Swiadcza o tym cho¢by
podejmowane przez nich spektakularne
ucieczki. Mozna si¢ doliczy¢ przynajmniej
kilku. Najstawniejsze byty dwie. W 1949
roku ppor. pilot Arkadiusz Korobczynski
wraz z mechanikiem bosm. Zbigniewem
Kaczorowskim z eskadry morskiej MW
porwali i uciekli do Szwecji samolotem
,11-2”. Dwa lata potem grupa marynarzy
porwala, w tym samym kierunku, okret
hydrograficzny Zuraw. Udalo mi sie po-
rozmawia¢ z dwoma uczestnikami tej dru-
giej ucieczki. Obaj mieszkajg za granica.
Jeden przywital mnie stowami: ,Moze pan
teraz na wlasne oczy zobaczy¢, jak wy-
glada zdrajca ojczyzny”. Chetnie wspo-
minat swoja ucieczke. Drugi nie chciat roz-
mawiac o tym watku swojego zycia. Mia-
tem wrazenie, Ze nawet po tylu latach
od tamtego wydarzenia wciaz boi si¢
mowi¢ cokolwiek na ten temat. Trzeba
doda¢, ze w MW istniata takze konspira-
cja. Najbardziej znana organizacja pod-
ziemna dziatajaca w latach czterdziestych
na terenie floty to byla grupa o nazwie
,2oemper Fidelis Victoria”. Zostala ona roz-
bita przez Informacje MW. Na kare $mierci
skazano jednego z cztonkdw tej grupy,
por. Adama Dedio. Co ciekawe, dowddcg
plutonu egzekucyjnego, ktéry go roz-
strzelat, byt kpt. Witold Bramczewski, kto-
rego Dedio chciat wczesniej zlikwidowad
jako ,wybitnie szkodliwa jednostke”. Naj-
prawdopodobniej Bramczewski szukat w
ten sposob zemsty. Tak to chyba nalezy
interpretowac, bo oficerowie Informacji
MW zwykle nie byli dowddcami pluto-
now egzekucyjnych.

- Lata 1945-57 to tylko niewielka
czes¢ powojennej historii MW. Kie-
dy nalezy spodziewac si¢ tomu dru-
giego dotyczacego dzialalnosci jej
nastepczyni, czyli Wojskowej Stuzby
Wewnetrznej w latach 1957-1989?

- Opracowanie historii Informacji MW
zajeto mi cztery lata. Na razie musze tro-
che odpocza¢ od tej tematyki. Nie wy-
kluczam jednak, ze bede kontynuowad
temat.

- Jesli uda sie Panu stworzy¢ liste
funkcjonariuszy wojskowe;j ,bezpie-
ki” dzialajacej w MW w tym drugim
okresie, opublikuje ja Pan tak jak te
zlat 1944-1957?

- Tak, nie mam najmniejszych watpli-
WOSCi.
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Dzieki komu kadtuby wspétczesnych okretéw
podwodnych majq taki a nie inny ksztaft?

Kto jako pierwszy na $wiecie zastosowat na
nich silniki elektryczne i dieslowskie2 Peryskopy
i wyrzutnie torped? Mato kio w naszym kraju
udzielitby poprawnej odpowiedzi na te pytania.
A szkoda. Autorem tych wszystkich wynalazkéw
jest bowiem nasz rodak Stefan Drzewiecki.

Zaden inny Polak nie dat tyle pod-
wodnej technice morskiej co on. Lista
jego osiagnig¢ z tego zakresu obejmuje
kilkadziesiat pozycji. Wiekszo$¢ zapropo-
nowanych przez niego rozwigzan znala-
zla praktyczne zastosowanie i nie zdez-
aktualizowala si¢ do dzisiaj.

Od dorozek do okretéw

Stefan Drzewiecki urodzit sie 26 lipca
1844 roku w rodzinie szlacheckiej na Po-
dolu, znajdujacym sie wéwczas pod za-
borem rosyjskim. W bardzo mlodym wie-
ku zostal wystany na nauke do Francji.
Tam ukonczyt szkote $rednia i uzyskat
dyplom inzyniera w paryskiej Ecole Cen-
trale. Przerwat studia tylko raz. Jako go-
racy patriota wrocit do kraju, aby wziac
czynny udzial w powstaniu styczniowym.

Zdolnosci wynalazcze Drzewieckiego
daly zna¢ o sobie bardzo szybko. Juz
w 1867 roku wynalazt licznik kilometrycz-
ny dla dorozek. Rozpoczeto nawet jego
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produkgcje, ale przerwala ja wojna fran-
cusko-pruska w 1870 roku. Po tym do-
$wiadczeniu Drzewiecki przeniost si¢ do
Wiednia. W 1872 roku Polak dokonat
dwodch wynalazkow, ktdre przyniosty mu
stawe: wymyslit specjalny cyrkiel do wy-
kreslania przekrojow stozkowych i para-
boliczny regulator silnikéw parowych,
pozwalajacy automatycznie kontrolowaé
predkos¢ parowozéw. Oba zostaly do-
strzezone i nagrodzone na wystawie po-
wszechnej w Wiedniu w 1873 roku.

Na tej samej wystawie zaprezentowat
Drzewiecki jeszcze dwa inne urzadzenia:
system automatycznego sprz¢gu wago-
now kolejowych i dromograf stuzacy do
automatycznego kreslenia na mapie kur-
su plynacego statku. Ten ostatni przy-
rzad zwrdcit uwage przebywajacego na
wystawie Wielkiego Ksiecia Konstante-
go Mikotajewicza, brata panujacego wow-
czas w Rosiji cara Aleksandra I1, ktory byt
nim tak zachwycony, Ze z miejsca zako-
munikowal polskiemu inzynierowi: ,Mia-

Stefan Drzewiecki,
pionier aeronautyki, budowniczy
samolotow i okretow podwodnych.

nuj¢ pana czlonkiem i doradca Komitetu
Technicznego Marynarki Rosyjskiej
z uposazeniem 500 rubli miesiecznie. Pro-
sze tez ztozy¢ kosztorys na wykonanie
dromografu. Odpowiednia kwota zosta-
nie panu wyptacona po przyjezdzie do
Petersburga”.

Drzewiecki skorzystal z propozyciji.
Przybyt do Rosji. Po drobnych ulepsze-
niach jego dromograf znalazt powszech-
ne zastosowanie na okretach floty rosyj-
skiej. Nie zakonczyto to jednak jego
wspolpracy z Rosjanami. W miedzycza-
sie Polak zainteresowat ich bowiem moz-
liwosciami broni podwodne;.

Twérca seryjny

O plywaniu pod woda ludzie marzyli
od starozytno$ci. Niemal od poczatku
dostrzegano tez wielkie mozliwosci bo-
jowe todzi do takiej Zeglugi. Jednak na
pierwsze powazniejsze proby ich zasto-
sowania do tego celu trzeba byto pocze-



Fot. Archiwum

kac¢ az do wojny o niepodlegtos¢ Stanow
Zjednoczonych, a potem secesyjne;j.
Kiedy na okrety podwodne zwrocit
uwage Drzewiecki, byly one wcigz jesz-
cze konstrukcjami prymitywnymi,
w wiekszosci napedzanymi sitg ludzkich
miesni. Poczatkowo polski inzynier tez
poszedl tym $ladem. W 1877 roku
w Odessie nad Morzem Czarnym zapre-
zentowal swoéj pierwszy okret podwod-
ny. Byta to jednoosobowa jednostka na-
pedzana srubami poruszanymi pedatami
noznymi, ksztattem do zludzenia przy-
pominajaca zotwia. Pierwszg jej zaloge
stanowit sam konstruktor, ktory na oczach
publiczno$ci przeptynat pod okretem
wojennym zacumowanym w porcie.
E6dz Drzewieckiego spodobata sig
dowddztwu rosyjskiej floty. Przez nastep-
nych kilkanascie lat doskonalit wiec te
konstrukcje, dodajac do niej ciagle co$
nowego. Jako pierwszy na swiecie wy-
posazyl ja m. in. w peryskop. W koncu,

MORZE TAJEMNIC  kulisy historii

w 1881 roku, powstala czteroosobowa
jednostka o dtugosci niemal 6 metréw,
wypornodci 6 ton, mogaca zanurzy¢ sie
na gleboko$¢ 9 metréw i osiagnaé pod
woda predkosc¢ 3 weztdw. Do wypiera-
nia wody z balastéw stuzyto sprezone
powietrze. ddz zostata skierowana do
masowej produkcji. Powstato ich pdt set-
ki i byla to pierwsza na $wiecie seria okre-
tow podwodnych. Stuzyly we Flocie Czar-
nomorskiej i Baltyckiej. Do dzisiaj zacho-
wal si¢ tylko jeden egzemplarz tego okre-
tu, przechowywany w Muzeum Marynar-
ki w Sankt Petersburgu. Drzewiecki nie
poprzestat jednak na tym. Od 1888 roku
zaczat konstruowac okrety podwodne z
silnikiem elektrycznym. Aby zmniejszy¢
opor kadtuba, zmienit jego wyglad nada-
jac mu wrzecionowaty ksztalt i ogranicza-
jac do minimum wystajace z niego ele-
menty. Jako pierwszy na $wiecie uzbroit
tez jednostke w wyrzutnie torpedowe
wlasnej konstrukcji.

Jedyny egzemplarz

ok podwodnego

z 1“1. zaprojektowanego
lﬁez genialnego Polaka

\ wywany jest dzis

w Muzeum Marynarki

w St. Petersburgu.

Rosja nie miata pieniedzy na realiza-
cje wszystkich pomystéw Polaka. Dlate-
go w 1892 roku przenidst si¢ do Francji.
Nie zrezygnowat jednak z konstruowa-
nia okretéw podwodnych. W 1896 roku
wziglt nawet udziat w konkursie francu-
skiej marynarki na projekt nowej jednostki
i zdobyl pierwsza nagrode. Zastosowal
silnik spalinowy, w pozniejszych kon-
strukcjach postawit jednak na silnik die-
slowski. Ukoronowaniem wysitkow ge-
nialnego inzyniera byla budowa w Rosji
w 1908 roku okretu wlasnego projektu o
nazwie Pocztowyj, o wypornosci 350 ton.

Wieza Drzewieckiego

Po wyjezdzie z Rosji i powrocie do
Frangji, Drzewiecki skierowal swoje za-
interesowania w zupelnie inng strong. Za-
fascynowata go aeronautyka. Zajmowat
si¢ nia teoretycznie i praktycznie. Byt
pierwszym uczonym, ktory stwierdzit, ze
mozliwy jest lot maszyny cigzszej od po-
wietrza. W 1911 roku odbyt si¢ pierwszy
lot ptatowca ,Canard” jego konstrukciji.
Drzewiecki zwrdcit tez uwage na potrze-
be prowadzenia badan laboratoryjnych w
przemysle lotniczym. To wiasnie z jego
inicjatywy powstaly w Paryzu pierwsze
tunele aerodynamiczne.

Przez wiele lat byl popularng posta-
cig we francuskim $wiecie nauki, a jego
dom stat zawsze otworem dla innych na-
ukowcdw. Jego przyjaciotmi byli m.in.
wybitny matematyk, pozniejszy prezy-
dent Francji Raimond Poincare, rosyjski
naukowiec Dmitrij Mendelejew (ten od
tablicy z pierwiastkami) czy inzynier Gu-
staw Eiffel. Niemal do konca pierwszej
wojny $wiatowej Drzewiecki pracowat
w swoim laboratorium do$wiadczalnym
w stynnej wiezy, ktdra ten ostatni zbudo-
wal w Paryzu. Bardzo dtugo utrzymywat
si¢ w dobrym zdrowiu (do tego stopnia,
ze pewnego razu ustyszal od agenta
ubezpieczeniowego: ,Monsieur Drzewiec-
ki, pan zrujnuje nasze towarzystwo!”).
W chwili $mierci miat 94 lata.

Drzewiecki do konca myslat o ojczyz-
nie, cho¢ na powrdt do kraju sie nie zde-
cydowal. Wspierat polskie badania nauko-
we w dziedzinie aeronautyki, a w testa-
mencie zapisal polskiemu panstwu swg
pracownie. W 1929 roku otrzymat tytul
Honorowego Cztonka Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa. Zmart w Paryzu 23
kwietnia 1938 roku.

Tomasz Falba
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Lorelei: Ostatni [-Boot”

Imperium

Po tym, jak pierwsze
dwie bomby atomowe
spadly na Hiroszime

i Nagasaki, Amerykanie
zamierzali zrzucié trzecig
na Tokio, aby w ten sposéb
ostatecznie unicestwic
japorskie imperium.

W realizacji planéw
przeszkodzit im jednak
japoriski okret podwodny
wyposazony w supertajng
brori — Lorelei System.

Brzmi to zbyt fantastycznie? I tak wta-
$nie ma by¢! To tylko historia wymy$lo-
na przez japonskiego pisarza Harutoshi
Fukui, na podstawie ktérej w ubieglym
roku powstat film ,Lorelei: Ostatni Ubo-
ot” (tytut oryginalny: ,Lorelei: The Witch
of the Pacific Ocean”). Okazat si¢ on jed-
nym z najwiekszych kinowych przebo-
jow 2005 roku w Kraju Kwitnacej Wisni
i wlasnie wydano go w Polsce na piytach
DVD (premiera - 10 maja 20006).

Japonskie kino tylko na DVD

Na zdominowanym przez hollywodz-
kie produkcje polskim rynku filmowym
japonskie tytuty goszcza bardzo rzadko.
Z pomoca kinomanom przyszedt niezwy-
kle chtonny ostatnimi czasy rynek DVD.

Dzieki Lorelei
tytufowy U-Boot
potrafit skutecznie
oming¢é kilkanascie
torped wystrzelonych
w niego niemal
jednoczesnie!

Nasze MORZE ¢ nr 5 « maj 2006

kontratakuje

Stale rosnaca popularno$¢ filméw na ply-
tach sprawila, ze dystrybutorzy siegneli
réowniez po doskonate dalekowschodnie
tytuly. Zaczeto si¢ od horroréw (seria
,The Ring”), potem przyszta kolej na fil-
my animowane (np. oscarowy ,Spirited
Away”, czy dlugo oczekiwany ,Ghost in
the Shell” — ukazat si¢ w Polsce dopiero
10 lat po premierze japonskiej). Dzi$
dostepnych jest juz w naszym kraju kil-
kadziesiat znakomitych japonskich fil-
mow na ptytach DVD, a liczba tego typu
premier stale rosnie.

U-Boot w wodach Pacyfiku

Najnowszym japonskim tytutem, jaki
trafia w rece polskich widzéw, jest ,Lore-
lei: Ostatni Uboot”, z Koji Yakusho (ja-

W roli kapitana
Jjaponskiej fodzi
podwodnej wystapit
Koji Yakusho.

/1
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... ani armada amerykaniskich okretow wojennych!

-

... nie straszne mu nawet bomby giebinowe...

ponskim aktorem, znanym m.in. z wyswietlanych w naszych
kinach ,Wyznan Gejszy”) w roli kapitana japonskiej todzi pod-
wodnej. Gdyby poréwnac ten film ze znanymi nam juz tytuta-
mi, klimatem przypomina stynny ,Das Boot” Wolfganga Peter-
sena, a rozmachem realizacji i efektownymi scenami amery-
kanski ,U-571”. Mito$nicy okretow podwodnych powinni wigc
by¢ zadowoleni!

Akgja filmu rozgrywa sie pod koniec II wojny $wiatowej,
w sierpniu 1945 roku. Po tym, jak Amerykanie zrzucili bombe
atomowa na Hiroszime, japonski wywiad zdobyt informacje o
planowanym przez wroga kolejnym ataku nuklearnym. Aby
temu zapobiec, Japonczycy postanawiaja wykorzysta¢ przeje-
ty od Niemcow prototyp nowego okretu podwodnego (stad
,U-Boot” w polskiej wersji tytutu), wyposazony w niezwykle
skuteczna, tajna bron — Lorelei System. Oczywiscie nie zdradzi-
my, co sie pod ta nazwa kryje... Mozemy jednak ujawnic, Ze to
dzigki niej U-Boot bedzie w stanie jednym celnym strzalem
unieszkodliwi¢ dwa amerykanskie krazowniki, a takze skutecznie
ominac¢ kilkanascie wystrzelonych w niego niemal jednocze-
$nie torped!

Podwodni kamikadze

Gdy japonska t6dz podwodna plynie w kierunku amery-
kanskiej bazy, w ktorej znajduja sie kolejne bomby atomowe,
druga z nich zostaje zrzucona na Nagasaki. Kiedy kapitan otrzy-
muje informacje, Ze w ciagu kolejnych 24 godzin trzecia bom-
ba spadnie na Tokio, zdesperowana zatloga postanawia po-
$wigci¢ sie w samobdjczej misji zniszczenia za wszelka ceng
amerykanskiej broni nuklearnej i ocalenia w ten sposéb swo-
jej stolicy. Przy pomocy Lorelei udaje im sie cato przej$¢ przez
blokade kilkudziesieciu amerykanskich jednostek i wpltynac
do portu niemal w ostatniej chwili, gdy jankeski Liberator
z bomba atomowa na pokladzie stoi juz na pasie startowym.
W tym momencie... — w tym momencie przerywamy nasz opis,
aby nie psu¢ potencjalnym widzom przyjemnosci z ogladania
filmu.

Yamato

,Lorelei: Ostatni Uboot” to nie jedyny ubiegloroczny mor-
ski przeboj kinowy w Japonii. Kolejnym jest superprodukcja
,Yamato: The Last Battle”, nakrecona z okazji 60. rocznicy za-

Zdesperowana zatoga postanawia poswiecic sie w samobdjczej
misji zniszczenia za wszelka cene amerykarniskiej broni nuklearnej.
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konczenia IT wojny swiatowej. Film w niezwykle emocjonuja-
cy sposob opowiada dzieje pancernika Yamato, zatopionego
pod koniec wojny razem z trzema tysiacami marynarzy, ktorzy
znajdowali sie na jego poktadzie.

Wraz z blizniaczym Musashi, byty to najwieksze pancerniki
w historii sSwiata. Obydwa pod koniec wojny zostaly zatopione
przez amerykanska flote i lotnictwo. Jako pierwszy zatonat
Musashi, zaatakowany przez amerykanskie samoloty startuja-
ce z pieciu lotniskowcdw: Cabot, Enterprise, Essex, Franklin i
Intrepid, 24 pazdziernika 1944 roku. Pomimo wielu trafien - az
19 bomb i 17 torped - Musashijeszcze przez diugi czas utrzy-
mywatl si¢ na powierzchni morza. Pét roku pdzniej w niemal
identyczny sposob los swojego ,brata” podzielit Yamato. W wy-
niku zmasowanego ataku amerykanskich samolotow takze star-
tujacych z lotniskowcow, trafiony 11 torpedami i siedmioma
bombami, najwigkszy pancernik swiata poszedt na dno. Data

Najwieksze pancerniki w historii

Poczatkowo Japonczycy zamierzali zbudowac az pigc
superpancernikow o wypornosci 69,5 tys. ton oraz turbi-
nach o mocy 200 tysigcy koni mechanicznych i predko-
$ci 31 wezldw. Ostatecznie powstaty dwa kolosy - Yamato
i Musashi, a ich wyporno$¢ wyniosta po 65 tys. ton, moc
do 150 000 KM, a predkos¢ do 27 weztéw. Az jedna
trzecig ciezaru obu okretow stanowito niezwykle grube
opancerzenie, Najgrubszy pancerz mialy wieze - 650 mm,
burty - 410 mm, a poktad 200-230 mm.

Jako pierwszy, juz w grudniu 1941 roku, do stuzby wszedt
Yamato, natomiast Musashi dopiero po bitwie o Midway,
w czerwcu 1942 roku. Obydwa okrety mialy dtugosc
263 metrow, szeroko$¢ 36,9 m i zanurzenie 8,9 m.

Uzbrojenie pancernikdw bylto imponujace. Gléwna ar-
tylerie stanowito dziewie¢ dziat kalibru 460 mm (w okre-
tach amerykanskich i brytyjskich byto to najwyzej
406 mm) rozmieszczonych w trzech trzydziatowych wie-
zach. Ich dono$nos¢ maksymalna wynosita az 42 kilome-
try! Ponadto, Yamato i Musashi posiadaly po 12 dziat
kalibru 155 mm oraz artyleri¢ przeciwlotnicza sktadajaca
si¢ z 12 dziat 127 mm i 24 dziatek szybkostrzelnych kali-
bru 25 mm. Podczas wojny okrety byty modernizowane
i ich uzbrojenie nieco si¢ zmienito (m.in. wzmocniono ar-
tyleri¢ przeciwlotnicza).

Superpancernik
Yamato w petnej krasi

Tytutowy ekran filmu ,,Yamato: Ostatnia bitwa”.

Uzbrojenie pancernikow bylo imponujace.

Giowna artylerie stanowilo dziewiec dziat kalibru 460 mm
rozmieszczonych w trzech trzydziatlowych wiezach.

Ich donosnos¢é maksymalna wynosita az 42 kilometry!

zatopienia Yamato- 7 kwietnia 1945 - uwazana jest za koniec
ery pancernikéw.

Czy i kiedy film ,Yamato” trafi do Polski? Na razie nie wia-
domo. Miejmy jednak nadzieje, ze obejrzymy go przynajmniej
na DVD, chociaz oczywiscie na duzym ekranie dostarczytby
widzom o wiele wiekszych emodiji.

Tomasz Konopacki
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towcy mérz:
Poszukiwanie fregaty
Bonhomme Richard

,Lowcy morz” wyruszajg na poszukiwa-
nia stynnego amerykanskiego okretu Bon-
homme Richard, postugujac sie najnowo-
cze$niejszym sprzetem oraz uzywajac map
morskich ptywow i pradéw, opracowanych
przez dr. Clive’a Cusslera.

Niedziela, 21 maja, godz. 15.00

Tuz przed tragediq:
Katastrofa promu z Zeebrugge

6 marca 1987 roku prom Herald of Free
Enterprise wyruszyt w rejs z portu w Zeer-
brugge i 20 minut pdzniej wywrdcit sie do
gory dnem. W tej jednej z najwigkszych ka-
tastrof morskich w historii Wielkiej Brytanii

towcy mérz:
Plaze Normandii

,Lowcy morz” i wojskowi eksperci przy-
bywaja do Normandii, by zbadac plaze Juno
oraz przylegajace do niej wody, postugujac
sie urzadzeniami hydrolokacyjnymi i kame-
rami wideo. Przenosimy si¢ w czasie do
czerwcowego poranka 1944 roku.

Wiorek, 16 maja, godz. 1200
Czwartek, 25 maja, godz. 12.00

Piatek, 2 czerwca, godz. 12.00

Wielkie konstrukcje:
USS Ronald Reagan

Zaproszenie na pokfad najnowszego
amerykanskiego lotniskowca, ktory wtasnie
wyrusza w swoj pierwszy rejs. Poznamy
kulisy funkcjonowania tego olbrzymiego pty-
wajgcego miasta, od przygotowywania po-
sitkéw po utylizacje Smieci.

Niedziela, 21 maja, godz. 20.00

Podczas operacji Hannibal (styczen -
maj 1945), ewakuowano z regionéw nad-
battyckich w gtab Niemiec ponad dwa milio-
ny niemieckich cywiléw. Humanitarna akcja
pochtoneta tysigce ofiar. Zatoneto 250 stat-
kéw i zgineto 40 tysiecy ludzi.

Piatek, 9 czerwca, godz. 20.00

-

-

towcy mérz:
Wrak Esmeraldy Artura Prata

U wybrzezy Chile, w chtodnych wodach
Oceanu Spokojnego, spoczywaja szczatki
Esmeraldy. ,towcy morz” badajg miejsce
zniszczenia legendarnego okretu, zatopio-
nego w bitwie Iquique w XIX wieku.

Witorek, 30 maja, godz. 12.00

towcy mérz:
Poszukiwanie pierwszych
todzi podwodnych

Poszukiwania wrakéw dwoch XIX-
wiecznych fodzi podwodnych w nowojor-
skiej East River oraz wodach Pearl Islands
niedaleko Panamy. Oba statki sg waznymi
krokami milowymi w historii zdobywania

DR

towcy mérz:
Patrol trwa: Poszukiwanie
hitlerowskiej U-215

Poszukiwanie niemieckiego U-Boota,
okretu podwodnego, ktdrego misjg podczas
drugiej wojny Swiatowej byto szerzenie spu-
stoszenia wsrdd amerykanskich konwojow,
wyruszajacych na diugie rejsy po Atlantyku.

zginety 193 osoby. przez cztowieka morskich gtebin. -
o0 00O m o0 000
Poniedziatek 15maja, godz. 1800 | | Cazwartek 18maja,godz. 1200 Wtorek, 23 maja, godz. 12.00
Piatek, 9 czerwca, godz. 11.00 Poniedziatek, 29 maja, godz. 12.00
N\ J U -\
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PREMIERA

Kraksy pod lupg:
Grecki prom

eanpex AN

Wstrzasajace kulisy katastrofy greckie-
go promu Express Samina. W wyniku ludz-
kich zaniedban i bteddw $mier¢ poniosto 80
pasazerow.

Wiorek, 23 maja, godz. 21.00,00.00

Wiorek, 30 maja, godz. 09.00, 14.00

Sobota, 10 czerwca, godz. 22.00

towcy mérz:
Poszukiwanie
Tonquina i Isabelli

Historia tragicznego incydentu, ktérego
ofiarg padt statek handlowy Tonquin. Pierw-
szy oficer wysadzit statek w powietrze w
odwecie za morderstwa i grabieze, doko-
nane na jego poktadzie podczas zazartego
sporu kupieckiego.

Sroda, 31 maja, godz. 12.00

Wielkie konstrukcje:
Tunel pod kanatem
La Manche

Podczas budowy tego najdrozszego
tunelu kolejowego w historii zdarzaty sie
powodzie i zawalenia dachu konstrukcji.
Jednak my$l techniczna zwyciezyta i to ry-
zykowne przedsiewziecie zakonczyto sie
sukcesem.

~

PREMIERA

Czysta Nauka:
Tréjkagt Bermudzki

Tajemnice Trojkata Bermudzkiego i ku-
lisy zaginiecia pieciu bombowcdw Avenger.
W 1945 roku bombowce opuscity Fort Lau-
derdale i nigdy nie powrécity do bazy. Na
poktadzie zabytkowego samolotu Avenger
lecimy tg sama trasa.

Niedziela, 28 maja, godz. 23.00

Niedziela, 4 czerwca, godz. 16.00

Wielkie konstrukcje:
Kopalnia ropy naftowej

Na pétnocy Kanady kryja sie ztoza ropy
naftowej, ktére mogtyby w ciagu 9 lat za-
pewni¢ USA i Kanadzie samowystarczalnos¢
i uniezalezni¢ je od Arabii Saudyjskiej. Ale
wydobycie cennego surowca jest nie lada
wyzwaniem dla inzynierdw.

Sroda, 7 czerwca, godz. 9.00, 14.00

Wtorek, 13 czerwca, godz. 20.00

Sztormowe opowiesci:
Huragan Ivan

TR )

Wrzesien 2004 r. Trzydziestu mieszkarn-
cow Pensacola na Florydzie postanawia
przetrwac nadejscie huraganu lvan w swo-
ich domach. Ostatni huragan o podobne;j sile
spowodowat tylko powodzie. Tym razem
wiatr okaze sie bardziej okrutny.

Sobota, 3 czerwca, godz. 10.30

4 )

Morskie maszyny:
Na ratunek

Profesjonalne stuzby ratownicze spel-
niajg swoje zadania dzigki odpowiedniemu
sprzetowi. Nowoscig sg patrolowe samoloty,
ktére moga przyj$¢ z pomocg zagrozonym
statkom, niezatapialne todzie ratownicze
i wzmocnione helikoptery.

\§

J

-
towcy mérz: Zaginiona
flota z Santiago de Cuba

Lowcy morz” prowadzg podwodne po-
szukiwania okretow hiszpariskiej floty zatopio-
nych u wybrzezy Kuby, 120 km od Santiago
de Cuba. Na dnie morza spoczywaja niszczy-
ciele, krazownikii okrety wojenne.

N

J
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Dwadziescia
lat z delfinami

Historia zycia atlantyckiego delfina pla-
miastego. Towarzyszymy Chopperowi od
chwili, kiedy skoriczyt rok az do petnej doj-
rzatosci w wieku 20 lat. Kronika zycia delfi-
na to dzieto dwéch znanych morskich fil-
MOWCOW.

J

-

\

~

towcy mérz:
Ludzkie torpedy:
Wrak USS Mississinewa

{17

Wrak amerykanskiego tankowca USS
Mississinewa lezy na dnie u wybrzezy atolu
Ulithi na potudnie od wyspy Guam. ,towcy
marz” schodzg na dno, aby ustali¢, czy jest
to na pewno amerykanski tankowiec.

J

Vs

~

towcy mérz: SMS Dresden
z Wyspy Robinsona Crusoe

W marcu 1915 roku niemiecki krgzow-
nik Dresden wpadt w putapke zastawiong
przez brytyjskie niszczyciele. Zatonat koto
Wyspy Robinsona Crusoe u wybrzezy Chi-
le. towcy morz nurkujg, by obejrze¢ ten
wrak z czaséw | wojny Swiatowej.

-

towcy mérz:
Wrak Foxa - arktyczne
dziedzictwo Franklina

W lodowatych wodach zachodniego
wybrzeza Grenlandii grupa nurkow rozpo-
czyna badania wraku statku Fox. Tym nie-
wielkim statkiem sir John Franklin wyruszyt
na poszukiwania Pétnocno-Zachodniego
Przejscia.

-

~

-

Polowanie na mysliwego:
Ataki rekinéw

Kiedy oceany staty sie miejscem odpo-
czynku i rekreacii, pojawity sie doniesienia
o atakach rekinéw na ludzi. Przyjrzyjmy sie,
w jakich okoliczno$ciach zartacz ludojad
moze zaatakowac ptywajacego w morzu
cztowieka.

Sobota, 10 czerwca, godz. 17.00

~

\§

towcy mérz:
Statek Katarzyny Wielkiej

W 1771 r. peten skarbdw statek carycy
Katarzyny Wielkiej zatonat na wodach ar-
chipelagu wysp nalezacych do Finlandii.
Poszukiwania wraka trwaly od lat. Odnalazt
go finski historyk. ,towcy mérz” musza po-
twierdzi¢ tozsamos¢ statku.

J

J

PREMIERA

Czysta Nauka: Ataki rekinéw

Opowiesci o okrutnych atakach rekindw
na ptywakow i surferow oraz film ,Szczeki”
sprawity, ze zwierzeta te ciesza sie bardzo
zta stawg. Prawda o tych prastarych dra-
pieznikach moze by¢ jeszcze bardziej prze-
razajaca...

Niedziela, 11 czerwca, godz. 23.00

MLLLELLLRRILELL

-

Morskie maszyny:
Bron

Program ,Morskie maszyny” prezentu-
je postep badar oceandw na naszej plane-
cie. Ich zrozumienie, dzieki poswieceniu
ekspertdw i nowoczesnej technice, jest wa-
runkiem ochrony tych cennych zasobow
Ziemi.

(G J

\§

Wielkie konstrukcje:
Palmowa

Wyspa w Dubaiju

W Zatoce Perskiej trwa realizacja ogrom-
nego projektu, ktory na zawsze zmieni obli-
cze linii brzegowej tego regionu. Olbrzymie
sztuczne wyspy utozone w ksztatcie palmy
to jedno z najambitniejszych wyzwar inzy-
nierii

J

.

Flota skarbéw:
Morska przygoda Zheng He,
czesé 1

Wyprawa szlakiem floty skarbéw dowo-
dzonej przez chinskiego admirata Zheng
He, od wybrzeza Chin, poprzez porty Azji
az do wybrzeza Afryki Wschodniej. Podczas
tej niezwyktej podrozy w czasie poznamy
wiele tajemnic epoki.

7

Sroda, 7 czerwea, godz. 1200
6
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ZOBACZW TV  programy o morzu |

e a
towcy mérz: Zatoniecie

Wilhelma Gustloffa

W lodowatych wodach Battyku spoczy-
wa wrak niemieckiego liniowca, ktorym ty-
sigce Niemcow uciekato przed posuwajacy
sie na zachod Armig Czerwona. Statek zo-
stat zatopiony przez trzy rosyjskie torpedy
i nigdy nie doptynat do celu.

. J

e a
towcy mérz:

Fortuna z morskiego dna

Gteboko na dnie potnocnego Atlantyku
spoczywajg wraki dwdch okretéw wojen-
nych, zniszczonych nie przez wroga torpe-
de, ale przez brytyjskiego przedsiebiorce,
ktory dorobit sie fortuny, przeszukujac dna
oceanow.

e \
towcy mérz:

Zaginiona flota Kubilaja

Kubilaj, wnuk Czyngis-chana, dwa razy
podejmowat zakoriczone niepowodzeniem
préby opanowania Japonii. Ataki udaremnit
boski wiatr kamikaze. towcy mérz schodzg
na dno, aby przeszukac¢ zatopione statki
mongolskiego chana.

Kiedy wyprawa sie
nie powiedzie...:
Zatopiona 16dz podwodna

Dzien Ojca, 1973 rok. £.6dz podwodna
z czterema oceanografami na pokfadzie za-
platuje sie we wrak zatopionego okretu wo-
jennego. Tylko dwdch ojcow przezyje. Majg
mato powietrza. Filtry nie dziatajg. Kto prze-
trwa i dlaczego?

oooooooooo
J

-

PREMIERA

Flota skarbéw:
Morska przygoda Zheng He,
cze$é 2

Kiedy wyprawa sie
nie powiedzie...:
Dryfujgca rodzina

W 1972 roku orki zaatakowaty t6dz SY
Lucette, ptywajacy dom rodziny Robertso-
néw. £6dz szybko zatoneta. Rodzina znala-
zta schronienie w pontonie. Na samym $rod-
ku morza mieli tylko jedzenie na trzy dnii...
zdrowy rozsadek.

Wielkie konstrukcje:
USS Virginia

Zaproszenie na poktad atomowego okre-
tu podwodnego. USS Virginia to superno-
woczesna tddz amerykanskiej armii, wypo-
sazona w najnowszy sprzet na miare XXI|
wieku.

Wyprawa szlakiem floty skarbéw dowo- \ J
dzonej przez chinskiego admirata Zheng Sroda, 14 czerwea, godz. 1800
He, od wybrzeza Chin, poprzez porty Azji \_ Y,
az do wybrzeza Afryki Wschodniej. Podczas
tej niezwyktej podrézy w czasie poznamy . .
wiele eI encki. Wielkie konstrukcje:
- Statek o|brzym

‘Poniedziatek, 12 czerwea, godz. 21.00, 00.00

. J

towcy mérz:
Malahat - statek
przemytnikéw rumu
Wér6d zatopionych statkéw, tworzacych _ —
sztuczny falochron na zachodnim wybrze- ~ Pomorzach i oceanach swiata plywa
zu Kanady, lezy wrak Malahatu. Razem jednoczesnie prawie 30 tysiecy statkow. Oko- | - N
z grupg, nurkow wyruszymy na spacer po to 3200 z nich to oIbrzymie kontenerowce. . ) )
tym stynnym statku przemytnikéw alkoholu Zapraszamy na poktad OOCL Atlanta, kon- Zdjgeia: National Geographic Channel
z czas6w prohibicji. tenerowca o dtugo$ci ponad 300 metrow.
Redakcja nie odpowiada za zmiany
CICIC ) 0 ) CO0OO ' 0000 w programie wprowadzone przez stacje
po oddaniu numeru do druku.

Wiorek, 13czerwea,godz. 1200 | | Sroda, 14 czerwea, godz. 21.00,00.00
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floty handlowej cz. | |

"+ Filmowy przeglad
 wydarzeii miesigca |
» Statek interwencyjny A
. z Remontowej S.A.

\lert

~ ERINTOWA

Jak
uruchomic

ptyte

Po wiozeniu plyty do napedu
CD komputera, odczekac chwile
- plyta uruchomi sie

Gdyby to jednak nie nastapito,
nalezy znalez¢ na plycie plik

i klikna¢ na nim dwukrotnie mysza.

Wymagania:

komputer PC z procesorem min. 1GHz,

system Windows.

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci

:a mzmqfl dzeni sprzlet“:::::l'
Materialy filmowe
odtworzysz takze

w domowym
odtwarzaczu
DVD/VCD

Prdgfam
komputerowy
na CD ROM
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