Zatacznik nr 1.

Zestawienie uwag i odpowiedzi na uwagi do Polityki morskiej Rzeczpospolitej Polskiej do roku 2020

niejednoznaczne i wymagajg doprecyzowania.

Lp. Instytucja/ Zapis w Tres¢ uwagi - proponowany zapis Odniesienie do uwagi
Organizacja projekcie, wraz z uzasadnieniem
ktorego
dotyczy
uwaga
1. DCT Uwaga ogdlna | Caty dokument ,Polityka morska Rzeczpospolitej Polskiej do roku 2020” | Uwaga przyjeta do wiadomosci.
jest bardzo ogdlny i nie zawiera konkretnych metod dziatania pokazujgcych | Ogdlnosé zapiséw wynika z rodzaju
w jaki sposdb Panstwo zamierza dazy¢ do realizacji zatozonych w niej celéw | dokumentu, jakim jest Polityka...
Ma on stwarza¢ ramy i podstawy
do dalszych dziatan.
2. DCT Uwaga ogdlna | W analizowanym dokumencie brakuje usprawnien w aspekcie | Uwaga nieuwzgledniona.
legislacyjnym i pozalegislacyjnym oraz konkretnych dziatan zmierzajgcych | Uzasadnienie jak w pkt. 1.
do uproszczenia przepisdw prawa i ujednolicenia ich interpretacji
3. DCT Uwaga ogdlna | Warto rozwazy¢ modyfikacje obszaru NATURA 2000, aby nie obejmowat on | Uwaga nieuwzgledniona.
zindustrializowanych terenéw portowych i okotoportowych. Postulat na obecnym etapie
niemozliwy do realizacji, wymaga
szczegblnej analizy.
Modyfikacja obszaréw jest
mozliwa, pod warunkiem
wykazania, ze na obszarze tym nie
wystepujg zadne gatunki wrazliwe
ani nie s to tereny legowe ptakow.
4, DCT Uwaga ogdlna | Zasady wdrazania i finansowania dziatan z zakresu polityki morskiej sg | Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Rozdziat dotyczacy finansowania
zostanie przeredagowany.

Polityka... nie jest strategia, wobec
czego nie przesadza o strukturze




wydatkow. Przedmiotowy
dokument nie bedzie zawierat
szczegbtowych zasad finansowania.

DCT Uwaga ogdlna | Osigganie rezultatéw zatozonych dla poszczegdlnych sektorow gospodarki | Uwaga nieuwzgledniona.
morskiej ma by¢ weryfikowane poprzez kontrole zatozonych wskaznikdw, | Charakter dokumentu nie wymaga
jednakze nie sprecyzowano zadnych wartosci wskaznikéw (bazowych ani | wskazywania wartosci wskaznikow.
docelowych), co uniemozliwia kontrole postepéw we wdrazaniu dziatarh z | Bedzie monitorowany poprzez
zakresu polityki morskiej przygotowywanie corocznych
Raportéw z realizacji polityki

morskiej RP.

Stowarzyszeni | Uwaga ogdlna | Sformuftowania zawarte w Projekcie umozliwiajg realizacje scenariusza, w | Uwaga nieuwzgledniona.
e Nauczycieli ktérym polskie uczelnie morskie bedg koncentrowaty sie w zbyt duzym | Uwaga zbyt ogolna. Brak
Przedmiotéw stopniu na ksztatceniu obywateli innych krajéw, za ktérych ich panstwa | konsekwencji -  sugeruje w
Przyrodniczych beda pfaci¢. Polska mtodziez - wskutek braku dziatan popularyzujacych | pierwszej czesci, ze AM beda

i Technicznych

ksztatcenie sie w kierunkach, jak i mozliwosci znalezienia

ksztatci¢ zbyt duzo oséb z innych

(SNPPIT) satysfakcjonujgcego zatrudnienia w branzach, ktére sg istotne dla rozwoju | krajéw, a z drugiej strony zarzuca,
gospodarki morskiej, oraz zbyt stabego przygotowania w szkotach w | ze scenariusz taki zniecheci
zakresie przedmiotéw przyrodniczych i technicznych - moze wykorzystywac | zagranicznych turystow do
te szanse w stopniu zbyt matym, aby projektowane dziatania skutkowaty | przyjazdu.
poprawg jakosci zycia regiondw nadmorskich z zachowaniem spdjnosci
spotecznej. Ww. scenariusz moze doprowadzi¢ do powiekszania sie duzego
juz rozwarstwienia spotecznego, a co za tym idzie nie bedzie mozliwa
realizacja planéw rozwoju krajowe] turystyki oraz wzrosnie przestepczosé
na tych obszarach. Bedzie to zniechecato do przyjazdu turystéw
zagranicznych.

SNPPIT Uwaga ogdlna | Innym zagrozeniem jest zatrudnianie przez pracodawcéw drogich | Uwaga nieuwzgledniona.

(niekoniecznie lepszych od rodzimych) specjalistéw z krajow rozwinietych i
tanszych pracownikéw nizszych szczebli z Azji (w skrajnym przypadku z
Korei Pétnocnej), zatem rozwdj gospodarki morskiej w zbyt matym stopniu
zmniejszy stopien bezrobocia w Polsce. Ze wzgledu na wywdz przez
obcokrajowcéw pieniedzy zarobionych w Polsce rozwdj gospodarki
morskiej w zbyt matym stopniu bedzie czynnikiem poprawy zycia

Przemyst okotozeglugowy bedzie
rozwijat sie w Polsce, gdy koszty
zatrudnienia  bedg relatywnie
nizsze w stosunku do innych
krajow. Bez wzgledu na lokalizacje
pracy, s$rodki pieniezne s3




mieszkancow.

wydawane tam gdzie jest osrodek
intereséw zyciowych jednostki.

8. SNPPIT Uwaga ogdlna | Ksztatcenie dla gospodarki morskiej powinno obejmowaé zaréwno | Uwaga przyjeta do wiadomosci.
wszechstronne przygotowanie zatdg jednostek ptywajgcych, jak i
konstruktorow tych jednostek oraz catej infrastruktury technicznej,
technologdw, oceanologéw we wszystkich specjalnosciach, specjalistow w
zakresie gornictwa morskiego, rybotéwstwa i rybactwa, turystyki,
zrownowazonego rozwoju, rewitalizacji drég wodnych, energetyki opartej
na zrdédtach odnawialnych, bezpieczenstwa kraju, etc.
W celu zapewnienia doptywu do ww. uczelni polskiej mtodziezy
zainteresowanej i przygotowanej do studiowania tych trudnych kierunkéw | Przedstawiony aspekt jest
nalezy prowadzi¢ na szerokg skale edukacyjne dziatania popularyzujace | posrednio uwzgledniony
wiedze o gospodarce morskiej i mozliwosciach zatrudnienia. Dziataniami | w projekcie dokumentu w promogji
tymi moze sie zajmowac Liga Morska i Rzeczna oraz inne zainteresowane | morskiej.
organizacje pozarzagdowe.

9. SNPPIT Uwaga ogdlna | W celu zwiekszenia atrakcyjnosci turystyki przybrzeinej warto oferte | Uwaga nieuwzgledniona.
poszerzy¢ o turystyke studyjng (pieszg, rowerowg, dowolnym sSrodkiem | Dokument zawiera informacje
transportu wodnego lub lgdowego ekologicznego) z uwzglednieniem m.in. | dotyczace turystyki morskiej i
Parkéw Narodowych, obserwacji ptakow, catej fauny i flory przybrzeznej, | nadmorskiej w pkt. 6.2. Pod
skansendéw, innych unikatowych obiektow etc. Jest to istotne zwtaszcza dla | pojeciem turystyki nadmorskiej
turystow z krajow UE o dtuzszej tradycji demokratycznej, gdzie rozwdj | rozumiemy turystyke przybrzezna.
spoteczenstwa opartego na wiedzy jest bardziej zaawansowany i bardziej
potrzebne jest im zaspokajanie potrzeb intelektualnych, rowniez podczas
wypoczynku. Rozbudzanie takich potrzeb ws$réd miodziezy polskiej
przyspieszy proces rozwoju spofeczeristwa opartego na wiedzy w Polsce.

10. SNPPIT Uwaga ogdlna | Ze wzgledu na unikatowg mozliwos¢ potaczenia turystyki morskiej z wodng | Uwaga uwzgledniona.

Srédlgdowg (preferowang przez turystow z krajow UE) do polityki morskiej
nalezy wtaczy¢ zagadnienia zwigzane z rewitalizacjg $rédlagdowych drég
wodnych m.in. na trasie od Szczecina (Odrg, Wartg, Notecig, Kanatem
Bydgoskim, Brdg i Wistg) do Gdariska (w tym MDW E70).

W sposéb ogdlny transport wodny

$rodlgdowy zostanie
zaakcentowany.
Strategia  Rozwoju  Transportu,

przyjeta w dniu 22 stycznia 2013 r.
przez Rade Ministréw okresla
kierunki rozwoju transportu




wodnego $rédlgdowego.

11. SNPPIT Uwaga ogdlna | Dla bezpieczerstwa energetycznego kraju nalezy przy tym uwzgledni¢ | Uwaga nieuwzgledniona.

budowe elektrowni przeptywowych na Dolnej Wisle wedtug scenariusza D. | Zbyt  szczegdétowa  propozycja,

wykracza poza zakres dokumentu.

12. Zarzad Uwaga ogdlna | Ze wzgledu na to, ze "Celem strategicznym polityki morskiej panstwa jest | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.
Morskich osiggniecie pozycji kraju morskiego efektywnie wykorzystujgcego swéj | Analiza w  zakresie  skutkow
Portow potencjat, poprzez rozwdj portdw morskich i  podniesienie | ograniczenia  zawarto$ci  siarki
Szczecinii konkurencyjnosci transportu morskiego", nalezy zwrdcié uwage, iz niektére | w paliwach zeglugowych,
Swinoujscie przepisy prawne, np. rozporzgdzenie w sprawie wymagan dotyczqcych | wprowadzonych przepisami
S.A. zawartosci siarki w paliwie Zeglugowym , MARPOL, nie sprzyjajg rozwojowi | Konwencji MARPOL i Dyrektywy
portéw i transportu morskiego, a wrecz mogg powodowac ich zacofanie. | 2012/33/UE jest obecnie

Polityka zaktada rozwdj portow i transportu morskiego nie uwzgledniajac
negatywnych skutkdw ekonomicznych wdrozenia ww. przepiséw
prawnych. Spodziewane negatywne efekty to np.: wzrost kosztéw paliwa
nawet do 250% a co za tym idzie: spadek optacalnosci transportu
morskiego, przewaga konkurencyjnosci transportu lgdowego nad morskim,
zawieszenie niektdrych potgczen zeglugowych, utrata miejsc pracy, brak
zapotrzebowania na rozwéj infrastruktury portowe;.

Zaktadajgc, ze mozliwe bedzie stosowanie metod alternatywnych,
stuzacych redukcji zanieczyszczen, takich jak rozbudowa infrastruktury
portowej, stuzgcej do zasilania odlgdowego statkéw podczas ich pobytu w
porcie lub przejscie na paliwo LNG jednostek, nalezatoby réwniez
rozpatrzy¢ i przeanalizowac obcigzenie kosztami z tych tytutéw podmioty
odpowiedzialne, a takze ryzyko nadmiernego obcigzenia ekonomicznego
lub nawet nieoptacalnosci w stosunku do spodziewanych efektow redukcji
zanieczyszczen, a co za tym idzie - osiggniecie efektu odmiennego od
spodziewanego, czyli regresu gospodarczego z powodu spadku
optacalnosci i konkurencyjnosci transportu morskiego.

Nalezatoby zatem dokonac¢ bardziej szczegdtowej analizy wptywu
uwarunkowan prawnych, konsekwencji dostosowywania sie do nich oraz
spojnosci otrzymanych rezultatdw z celami i zatozeniami Polityki.

przygotowywana i jej wyniki beda
mogty  zosta¢  wigczone do
dokumentu, ale na pdzniejszym
etapie.




13. | Ogdlnopolski | Uwaga ogdlna | W odniesieniu do transportu morskiego Rzgd powinien, przede wszystkim, | Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Zwigzek wypetni¢ swoje zobowigzania wynikajagce z prawa miedzynarodowego | Przygotowywany  jest projekt
Zawodowy (Konwencja MLC 2006) w stosunku do marynarzy zamieszkujgcych na | ustawy o pracy na statkach
Oficeréw i terenie naszego kraju miedzy innymi w sprawie ubezpieczen spotecznych. morskich.

Marynarzy

14. | Ogdlnopolski | Uwaga ogdlna | Brak jest jakichkolwiek zamiaréw w zakresie planéw Rzadu co do zakresu Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Zwigzek wsparcia marynarzy. Instrumenty pomocowe do pracodawcéw Rzad uznat | Poprzez udzielanie wsparcia dla
Zawodowy za stosowne zauwazyé, pominagt jednak zupetnie czynnik ludzki, bez | armatoréw réwniez beneficjentem
Oficeréw i ktérego trudno wyobrazi¢ sobie realizacje polskiej polityki morskiej. Chyba | jest marynarz.

Marynarzy ze Rzad zaktada zatrudnienie na statkach pod polska banderg wtacznie
obcokrajowcow.
15. | Ogdlnopolski | Uwaga ogdlna | Analiza przedstawionego dokumentu utwierdza nas w przekonaniu, ze Uwaga nieuwzgledniona.

Zwigzek powstat on bez udziatu przedstawiciela Ministra Finanséw, nawet bez | Dokument zostat przygotowany
Zawodowy konsultacji z tymze. W efekcie przedstawia sie pod dyskusje spoteczng | przez Miedzyresortowy Zespoét ds.
Oficeréw i dokument stanowigcy zyczenia i zamiary, resortu odpowiedzialnego za | Polityki  Morskiej RP,  ktérej
Marynarzy gospodarke morskg, majacy jednak niewielkie szanse na zrealizowanie. Jak | cztonkiem  jest  przedstawiciel

juz wielokrotnie podnosilismy podejmiemy kazdy trud dyskusji nad | Ministerstwa Finanséw w randze
RZADOWYM projektem rozwigzan. Debaty i zatozenia nie majgce wparcia | Podsekretarza Stanu.
ze strony Rzadu (a gtéwnie Ministra Finansdw) to marnotrawienie czasu i
energii z niewielkimi naszym zdaniem szansami na realizacje.
16. Gdanska Uwaga ogdlna | Dokument winien by¢ uzupetniony o postulat ewaluacji granic obszaréw | Uwaga nieuwzgledniona.
Agencja Natura 2000 na terenach portowych na przyktadzie obszaru gdanskiego | Uzasadnienie jak w pkt. 3
Rozwoju Portu Pétnocnego w oparciu o analize poréwnawczg funkcjonowania w
Gospodarczeg tym zakresie kluczowych portéw Europy Zachodniej w tym przede
0 sp. zo.0. wszystkim Niemiec i krajow Beneluksu, jako gtéwnych konkurentéw
gospodarczych dla polskich portéw morskich.
W uzasadnieniu do tego postulatu nalezy wskaza¢ na intensywny rozwdj
funkcji przemystu morskiego w tym miejscu oraz strategiczng role tego
obszaru dla gospodarki RP. Brak okresowej ewaluacji w/w granic moze
stanowic istotne ograniczenie dla budowy przewag konkurencyjnych catej
gatezi gospodarki zapewniajgcej znaczgce dochody dla budzetu panstwa.
17. Gdanska Uwaga ogdlna | Dokument winien by¢ uzupetniony o wskazanie na koniecznosé | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Agencja ujednolicenia procedur inspekcji i odpraw towardéw w portach polskich, w | Ujednolicenia procedur inspekcji i




Rozwoju stosunku do przepisdw obowigzujacych w najwiekszych portach Niemiec i | odpraw towardw w  portach
Gospodarczeg krajéw Beneluksu. polskich jest jednym z dziatan
0 sp.zo.0. Uzasadnieniem dla tego rodzaju rozwigzania sg realnie wystepujace | Polityki... Szczegdtowym
utracone korzysci, w tym dochodéw budzetowych z tytutu danin | dokumentem regulujgcym
publicznych, wynikajace z przetadunku towaréw, w innych niz polskie | procedury inspekcji i odpraw
portach morskich, w tym w szczegélnosci w portach niemieckich i krajéw | towardéw, sg aktualnie regulowane
Beneluksu. Przyczyng takiego stanu jest m.in. bardziej skomplikowana | w projekcie ustawy o utatwieniu
procedura dopuszczenia towaréw do obrotu w UE, zwigzana z | wykonywania dziatalnosci
opodatkowaniem podatkiem VAT, a takze procedurami administracyjnymi | gospodarczej, nad ktérym prace
(inspekcjami). prowadzi Ministerstwo Gospodarki.
Bardziej wifasciwym wydaje sie
wskazanie koniecznosci
ujednolicenia tych procedur
w uzasadnieniu do ww. projektu

ustawy.

18. Gdanska Uwaga ogdlna | W ramach dokumentu nalezatoby wskaza¢ na ogdlne kierunki rozbudowy | Uwaga nieuwzgledniona.

Agencja portow o znaczeniu podstawowym dla gospodarki narodowej, w tym portu | Kwestie szczegétowe dotyczace
Rozwoju w Gdansku. Ponadto istotne jest okreslenie roli infrastruktury zwigzanej | polskich portéw morskich znajda
Gospodarczeg z dziatalnoscig portéw, wiaczajagc w to inwestycje kolejowe oraz szlaki | sie w ,Programie rozwoju polskich
0 sp. zo.0. zeglugi srédlgdowej. portéw morskich do roku 2020 (z

Zgodnie z raportem Jones Lang LaSalle zatytutowanym "Polskie Porty
Kontenerowe: Nowe Kierunki Rozwoju Rynku Logistycznego” z wrzesnia
2013 r. ,polskie porty morskie posiadajg korzystng lokalizacje, czynigca je
brama dla rozwijajgcych sie gospodarek Europy Srodkowo-Wschodniej,
nadbattyckich regionéw Rosji oraz krajow Wspodlnoty Niepodlegtych
Panstw. Usprawnienia infrastrukturalne stworza takze warunki do
konkurowania o klientéw z okregdéw przemystowych w Polsce potudniowej,
a takze z czesci Czech i Stowacji.” Nalezy jednak zwrécié uwage, ze ,polskie
porty wcigz nie osiggnety masy krytycznej niezbednej do przyciggniecia
firm spedycyjnych, ktére zgtaszatyby popyt na powierzchnie magazynowe
przy, lub w bliskiej odlegtosci od terminali. Wraz z kolejnymi inwestycjami
w zwiekszenie zdolnosci przetadunkowej, a takze w infrastrukture w gtebi
kraju, swiadomos¢ firm bedzie sie zwiekszaé, a popyt stopniowo rosngc.

perspektywg do 2030 roku)”.




(...) Powierzchnie magazynowo - przemystowe, zlokalizowane w poblizu
terminali kontenerowych pozwolg na optymalizacje faricucha dostaw,
redukcje kosztéw frachtu oraz umozliwia rozwiniecie szeregu innych
zwiekszajgcych wartos¢ rozwigzan.”

19. Osoba Uwaga ogdlna Brak w dokumencie odwotan do opracowan naukowych jako przestanek dlg Uwaga nieuwzgledniona.
prywatna wycigganych wnioskow i podejmowanych decyzji. Dokument zostat przygotowany po
analizie dokumentéw naukowych
oraz rzadowych.
20. Osoba Uwaga ogdlna | Brak w dokumencie analizy SWOT, ktéra uporzadkowataby szanse, | Uwaga nieuwzgledniona.
prywatna zagrozenia, przewagi i deficyty sektora morskiego. Charakter dokumentu nie wymaga
analizy SWOT.

21. Osoba Uwaga ogodlna Brak przejrzystosci dokumentu (az cztery poziomy — cel szczegétowy, Uwaga nieuwzgledniona.

prywatna kierunki, cele kierunkéw, dziatania) — wyraZnie zarysowanych czesci Subiektywna perspektywa
diagnostycznej i projekcyjne;j. spojrzenia.

22. Osoba Uwaga ogdlna | Brak w dokumencie odwotann do przemystu stoczniowego, bedacego | Uwaga uwzgledniona.

prywatna waznym, jesli nie jednym z kluczowych, elementem gospodarki morskiej —
nadmierna koncentracja na dziataniach inwestycyjnych (ze szczegdlnym
uwzglednieniem srodkéw perspektywy unijnej 2014-2020).

23. Urzad Uwaga ogdlna | Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego jest zywotnie zainteresowany | Uwaga nieuwzgledniona.
Marszatkowski aktywnym wigczeniem sie do prac nad redakcjg dokumentu ,Polityka | Subiektywna perspektywa
Wojewddztwa morska Rzeczpospolitej Polskiej do roku 2020”. W naszej ocenie obecny | spojrzenia.

Pomorskiego ksztatt dokumentu nie uwzglednia realnych warunkéw rozwoju przemystu
morskiego. Wydaje sie, ze autor dokumentu nie uwzglednit analizy
dotyczacej udziatu sektora gospodarki morskiego w tworzeniu PKB, przez
co nie wystarczajgco docenia sie potencjat tej branzy. Brakuje wizji, gdzie i
na jakim poziomie rozwoju powinnismy sie znalez¢ w 2020 r. Uwazamy, ze
do wykreowania rzetelnej polityki morskiej, powinno wtaczy¢ sie nie tylko
autorytety naukowe, ale rowniez samorzady nadmorskie oraz firmy
operujgce bezposrednio na tym obszarze.

24, Urzad Uwaga ogdlna | Proponujemy zorganizowanie konferencji w Gdansku, organizowanej przy | Uwaga nieuwzgledniona.
Marszatkowski wspotudziale UMWP i Urzedu Miasta Gdansk oraz firm z branzy morskiej, | Nie odnosi sie do dokumentu.

Wojewddztwa

ktéra miataby na celu przedstawienie dobrych praktyk zarzadzania




Pomorskiego

gospodarkg morskg, uwzgledniajgcych aspekty Srodowiskowe u naszych
partneréw zagranicznych (np. Hamburg, Rotterdam). Chcemy tym samym
przenies¢ debate na temat gospodarki morskiej do miejsca, w ktorym de
facto kazdego dnia realizowana jest polityka morska RP.

25. Urzad Uwaga ogdlna | Okreslajgc kierunki rozwoju polskiej polityki morskiej (str. 14) brakuje | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.
Marszatkowski przemystu  stoczniowego. Branza ta, preznie rozwijajgca  sie | Przemyst  stoczniowy  zostanie
Wojewddztwa na Pomorzu, stanowi integralng czesc¢ polityki morskiej RP. uwypuklony w dokumencie. Nie
Pomorskiego zostanie natomiast jednym

z kierunkow priorytetowych
polityki morskiej.

26. Krajowa lzba Uwaga ogdlna | Istotng rzeczg jest, ze dokument powstat, ze nie ma on charakteru | Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Gospodarki sektorowego, natomiast cechuje sie duzym stopniem integralnosci. Wazne
Morskiej jest tez, ze opracowany zostat przez zespét miedzyresortowy, co sprawia,
ze tworzenie i realizacja polityki morskiej nie spoczywa tylko na

Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.

27. Krajowa lzba Uwaga ogdlna | Fakt opracowania dokumentu przez miedzyresortowy zespoét jest tez jego | Uwaga uwzgledniona.

Gospodarki pewng staboscig, bo brak jest wyraznej spdjnosci redakcyjnej. Dokument zostanie
Morskiej przeredagowany.
28. Krajowa lzba Uwaga ogdlna | W dokumencie, ktéry ma decydowac¢ o kierunkach i ksztatcie polityki | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.
Gospodarki morskiej nalezy — wydaje mi sie — stosowaé¢ wyrazenia bardziej | Dokument  zostanie  poddany
Morskiej zdecydowane niz ,nalezy dazy¢”, ,nalezy stosowac”. Tego typu wyrazenia | analizie i na dalszym etapie prac
wskazujg tylko na swego rodzaju rekomendacje, a nie na decyzje co do | zostanie przeredagowany.
dziatania w takim wtasnie kierunku.

29. Regionalna Uwaga ogdlna | Projekt Polityki Morskiej RP do roku 2020, jak okreslono w preambule (str. | Uwaga nieuwzgledniona.

Izba 2), zaktada odejscie od ,sektorowego traktowania spraw morskich”. | Celem przedmiotowego
Gospodarcza Przeczy temu wskazanie 9 kierunkdw rozwoju Polityki morskiej (str. 9), | dokumentu jest odchodzenie od
Pomorza ktore de facto (oprocz kierunku nr 9) sg wskazaniem sektorow gospodarki | podejscia sektorowego. Jest to

zwigzanych z morzem. W dalszej czesci dokumentu brakuje integracji
Polityki pomiedzy poszczegdlnymi sektorami (dziatania horyzontalne).

proces dtugoterminowy. Polityka...
jest punktem wyjscia dla integracji
wszystkich sektoréow gospodarki
morskiej, ktére sg na rdézinym
poziomie rozwoju.




30. Regionalna Uwaga ogdlna | Polityka UE okresSlona w Komunikacie Niebieski wzrost - szanse dla | Uwaga uwzgledniona.
Izba zrownowazonego wzrostu w sektorach morskich COM (2012) 494
Gospodarcza identyfikuje pie¢ obszarow perspektywicznych rozwoju gospodarki
Pomorza morskiej na szczeblu europejskim: energia odnawialna morz i oceandw,
akwakultura, niebieska biotechnologia, turystyka przybrzeina i
wydobywanie mineratéw z dna morza. Projekt Polityki Morskiej RP do roku
2020 w bardzo matym zakresie czerpie z rekomendacji wskazanych w
Komunikacie Niebieski wzrost, np. energia odnawialna z mdrz nie jest
traktowana priorytetowo, pozostate obszary sg pominiete.
31. Regionalna Uwaga ogdlna | Cel dotyczacy portéw morskich (Rozdziat 2.1., strona 19) jest bardzo | Uwaga nieuwzgledniona.
Izba ogoblny i powinien zosta¢ zdefiniowany ponownie. Dziatania na rzecz | Dokument ma charakter ogdlny
Gospodarcza rozwoju portow morskich (Rozdziat 2.2) powinny zosta¢ przedefiniowane, | i nie przedstawia szczegoétowych
Pomorza powinny by¢ uwzglednione dziatania legislacyjne utatwiajgce obrot | propozycji legislacyjnych.
towaréw w portach morskich (regulacje dot. podatku VAT, kontroli fito-
sanitarnych, etc..). Dziatania typu ,zwiekszenie liczby potfaczen
zeglugowych z innymi portami” sg stwierdzeniami lakonicznymi nie
wnoszgcymi zadnej tresci.
32. Regionalna Uwaga ogdlna | Cel dotyczacy transportu morskiego (Rozdziat 3.1., strona 23) jest bardzo | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Izba ogélny i powinien zosta¢ zdefiniowany ponownie. Dziatania z rzecz | Cel zostanie  przeredagowany
Gospodarcza konkurencyjnego transportu morskiego (Rozdziat 3.2), rédwniez majg | z zachowaniem poziomu ogdlnosci.
Pomorza charakter bardzo ogdlny. Warto podkreslié, ze jedng z gtdwnych barier dla
polskich wtascicieli statkéw jest dostosowanie ich floty do wymogow
dyrektywy siarkowej. Projekt polityki morskiej nie odnosi sie do tej kwestii.
Komisja Europejska dopuszcza pomoc publiczng w tym zakresie.
33. Regionalna Uwaga ogdlna | Rowniez inne cele i dziatania okreslone w rozdziatach 4-10 (z wyjatkiem | Uwaga nieuwzgledniona.
Izba celu 5.2.1., strona 18) sg zdefiniowane bardzo ogélnie i w zasadniczej | Ogdlnosé zapiséw wynika z rodzaju
Gospodarcza wiekszosci nie stwarzajg mozliwosci weryfikacji ich realizacji w przysztosci. | dokumentu.
Pomorza
34, Regionalna Uwaga ogdlna | Projekt Polityki morskiej RP do roku 2020 w niewielki sposdb odnosi sie do | Uwaga uwzgledniona.
Izba wykorzystania potencjatu morskiej energetyki wiatrowej. Zapis celu (9.1) | Zostanie przeredagowany zgodnie
Gospodarcza wykorzystanie obszarow morskich do produkcji energii wydaje sie | z Politykq energetyczng Polski do
Pomorza podkreslaé wage tego sektora gospodarki, natomiast dziatania (9.2) | roku 2030.

zdefiniowane sg bardzo ogdlnie (Stworzenie warunkdéw dla budowy farm




wiatrowych na morzu). Dziatania powinny okresla¢ np. rozbudowa
Krajowego Systemu Energetycznego i stworzenie stabilnych warunkéw
inwestycyjnych dla morskiej energetyki wiatrowe;.

35. Regionalna Uwaga ogdlna | Planowanie przestrzenne na morzu powinno mieé charakter priorytetowy, | Uwaga uwzgledniona.
Izba gdyz juz teraz ujawniajg sie konflikty dotyczace gospodarczego
Gospodarcza wykorzystania morza. Jesli juz planowanie przestrzenne na morzu znalazto
Pomorza sie w obszarze Usprawnienia zarzadzania morskiego, to zakres powinno
by¢ uwzglednione w celach (punkt 10.1. strona 50) poprzez jasne jego
zdefiniowanie np. ,przygotowanie planéw zagospodarowanie obszaréw
morskich RP”. Okresdlenie tego obszaru ,tworzenie” nie daje jasno
zdefiniowanego celu (horyzont czasowy) do administracji morskiej
36. Regionalna Uwaga ogdlna | Wskazniki monitorowania polityki morskiej powinny okresla¢ nominalne | Uwaga nieuwzgledniona
Izba poziomy docelowe w roku 2020 (lub poziomy roztozone w czasie). | Uzasadnienie jak pkt. 5
Gospodarcza Wskazniki zapisane ogdlnie nie dajg mozliwosci realnego monitorowania
Pomorza wdrazania Polityki morskiej RP.
37. Regionalna Uwaga ogdlna | Polityka zupetnie pomija kwestie polskiego przemystu stoczniowego i off- | Uwaga uwzgledniona.
Izba shorowego. Tymczasem sektor ten generuje znaczacg wartos¢ dodang,
Gospodarcza szczegoblnie w regionach nadmorskich.
Pomorza
38. Regionalna Uwaga ogdlna | Kolejnym obszarem pominietym w Polityce jest brak wyraznego okreslenia | Uwaga nieuwzgledniona.
Izba priorytetu dla szkolen specjalistycznych dla zawoddéw zwigzanych z | Zbyt szczegdétowa uwaga, zawarta
Gospodarcza przemystem stoczniowym i off-shorowym. W ostatnim czasie wyrazna jest | we wskazanych dziataniach.
Pomorza tendencja, ze coraz wiecej polskich pracownikéw zatrudnionych jest w
firmach obstugujacych sektor off-shorowy, zaréwno tych zlokalizowanych
w Polsce jak i poza Polska (np. w Norwegii).

39. Instytucja Uwaga ogdlna | Projekt ,Polityki....” obejmuje m.in. dziatania z zakresu rozwoju portéw | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.
Zarzadzajaca morskich, poprawy bezpieczenstwa zeglugi oraz turystyki morskiej i | Z zachowaniem poziomu ogdlnosci
Regionalnym nadmorskiej. Nie odnosi sie on jednak bezposrednio do kwestii pogtebiania | dokumentu.

Programem i utrzymywania torow wodnych. Zasadnym jest zatem ujecie w ,,Polityce...”
Operacyjnym kwestii utrzymania (w tym — pogtebiania) toréw wodnych stanowigcych
na lata 2007- dojscie do portow w obrebie Zalewu Szczecinskiego.

2013 Woj.

Zachodniopom
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orskiego

40.

Fundacja
WWE Polska

Uwaga ogdlna

Wnosimy o poprawienie w catym dokumencie stowo ,zlewnia Battyku” na
,Zlewisko Battyku”. W nomenklaturze naukowej to rzeki majg swoje
zlewnie, a morza maja zlewiska.

Uwaga uwzgledniona.

41.

Fundacja
WWEF Polska

Uwaga ogodlna

Przedstawiony do konsultacji dokument skupia sie na gospodarczych
aspektach rozwoju Polski do roku 2020 i znaczeniu obszaréw morskich w
tym procesie. Pragniemy zwréci¢ uwage, ze rozwdj ekonomiczny i
spoteczny musi byé prowadzony w zgodzie z zasadami zrownowazonego
rozwoju, w zgodzie z podjetymi przez Unie Europejskg zobowigzaniami
oraz uwzgledniajac zapisy obowigzujgcych i tworzonych planéw ochrony
obszaréw Natura 2000 i programoéw ochrony gatunkéw chronionych.
W przypadku obszarow morskich kluczowym dokumentem w zakresie
promowania i wdrazania zasad zrownowazonego rozwoju jest Dyrektywa
Ramowa w sprawie Strategii Morskiej, ktdra naktada na panstwa
cztonkowskie obowigzek osiggniecia dobrego stanu srodowiska morskiego
do roku 2020. Uwazamy, ze wszystkie, zidentyfikowane w dokumencie,
kierunki rozwoju polityki morskiej powinny bra¢ pod uwage zapisy tej
Dyrektywy gdyz dziatania inwestycyjne nie mogg by¢ prowadzone w
oderwaniu od podjetych w tym dokumencie zobowigzan. Obecnie
odniesienie do zapiséw Ramowej Dyrektywy w sprawie Strategii Morskiej
znalez¢ mozna jedynie w rozdziale 7.

Uwaga niezasadna.

Dokument wielokrotnie w réznych
priorytetach odnosi sie
do  zréwnowazonego rozwoju
i ochrony srodowiska morskiego.

42.

Fundacja
WWE Polska

Uwaga ogdlna

Dokumenty strategiczne, w tym Polityka Morska RP powinny opieraé sie na
rzetelnych danych naukowych. Tymczasem w przedstawionym do
konsultacji dokumencie mamy do czynienia ze stwierdzeniami autora nie
popartymi zadnymi danymi naukowymi. Niewtasciwymi jest prezentowanie

Uwaga nieuwzgledniona.
Uzasadnienie jak pkt. 19.
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w dokumentach strategicznych opinii typu: ,mniejszy problem stanowi
zanieczyszczenie morza przez statki’; ,znaczgcym zagrozeniem dla
ekosystemu Baftyku jest przenoszenie przez statki w wodach balastowych
organizmow obcych” itp. bez podania konkretnych publikacji naukowych
lub wynikéw badan potwierdzajgcych stusznos¢ tych opinii. W zwigzku z
tym wnosimy o uzupetnienie dokumentu o te informacje, ewentualnie
przeprowadzenie badan potwierdzajgcych stusznos¢ prezentowanych tez.

43.

Fundacja
WWEF Polska

Uwaga ogodlna

WWEF Polaka uwaza, ze ograniczenie gtéwnego celu strategicznego Polityki
Morskiej RP do transportu morskiego jako elementu dajgcego mozliwosé
zwiekszenia udziatu sektora morskiego w Produkcie Krajowym Brutto (PKB)
za niewtasciwe. Jak opisano we wprowadzeniu na stronie 6 juz teraz Battyk
jest morzem zattoczonym, co skutkuje duzym prawdopodobieristwem
wystgpienia sytuacji niebezpiecznych i katastrof. Wydaje sie wiec co
najmniej kontrowersyjnym priorytetyzowanie w najblizszym okresie
dziatan, ktére doprowadzg do dalszego wzrostu ilosci operujacych na
Battyku jednostek. Uwazamy, ze priorytetem Polityki Morskiej RP powinno
sta¢ sie usprawnienie zarzadzania morskiego, gdyz tylko poprzez
zintegrowane zarzgdzanie obszarami morskimi mozna wypracowac system
dajacy szanse na zréwnowazony rozwaj.

Uwaga nieuwzgledniona.
Subiektywna perspektywa
spojrzenia.

44,

Politechnika
Gdaniska
Zachodniopom
orski
Uniwersytet
Technologiczn
y w Szczecinie

Uwaga ogdlna

Brak w projekcie Polityki morskiej RP do roku 2020 (zwanego dalej:
Projektem) jasno zdefiniowanego pojecia ,zintegrowanej gospodarki
morskiej” skutkuje niedoprecyzowaniem takich pojeé: jak szkolnictwo,
nauka i badania morskie. Z punktu widzenia okreslonych w Projekcie
kierunkéw rozwoju polskiej polityki morskiej ograniczanie roli szkolnictwa
do ksztatcenia zatég statkdw morskich jest nieuzasadnione.

Majagc na uwadze zapisy Projektu oraz Wytycznych dotyczgcych
zintegrowanego podejscia do polityki morskiej: W kierunku najlepszych
praktyk w zakresie zintegrowanej gospodarki morskiej i konsultacji z
zainteresowanymi stronami: KOM(2008) 395 wersja ostateczna) mozna

zatozy¢, ze zintegrowana gospodarka morska obejmuje dziatalnosc
gospodarcza m.in.: w zakresie rybotéwstwa, zeglugi, przemystu
stoczniowego i jachtowego, energetyki morskiej (w tym energii

odnawialnej), eksploatacji dna morskiego i jego podtoza, marikultury,

Uwaga nieuwzgledniona.
Szkolnictwo  morskie

w polityce koncentruje
ksztatceniu kadr morskich.

wskazane
sie na
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ochrony srodowiska morskiego, transportu morskiego czy turystyki. Wobec
powyzszego proces ksztatcenia powinien zapewni¢ wyedukowanie kadr na
potrzeby tak okre$lonej gospodarki. Zatem ograniczanie jednostek
prowadzacych badania naukowe i ksztatcagcych na potrzeby gospodarki
morskiej, wymienionych w punkcie 5.1. Rozwdj nauki i badarnn moskich, do
kilku placowek naukowych o profilu oceanologicznym oraz trzech uczelni
morskich jest niewystarczajgce . Majac powyzsze na wzgledzie proponuje
sie  wprowadzenie do Projektu pojecia szkolnictwa na potrzeby
zintegrowanej gospodarki morskiej, z uwzglednieniem
Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Tchnologicznego w Szczecinie
(Wydziat Techniki Morskiej i Transportu, Wydzial Nauk o Zywnosci i
Rybactwa) oraz Politechniki Gdanskiej (Wydziat Oceanotechniki i
Okretownictwa, ...), a pojecie szkolnictwa morskiego ograniczy¢ wytacznie
do ksztatcenia zatég statkdw morskich.

Na tle wyzej sformutowanych uwag istotnego przeredagowania wymaga
tres¢ rozdziatu 5.2. Rozwdj szkolnictwa morskiego, w ktérym uwage
skoncentrowano na ksztatceniu kadr morskich, a pojecie polskiego
szkolnictwa morskiego faczy sie z akademiami morskimi, akademia
marynarki wojennej oraz z morskimi szkotami ponadgimnazjalnymi oraz
osrodkami  szkoleniowymi. Podejscie takie znajduje wyraz w
sformutowaniu celu w zakresie rozwoju szkolnictwa morskiego (p. 5.2.1),
ktdrym jest: zdobycie pozycji lidera w ksztatceniu kadr morskich UE.
Proponuje sie uzupetni¢ punkt 5.2.1. o cel: zdobycie pozycji lidera w
budowie jachtédw w basenie Morza Battyckiego.

45. | Politechnika Uwaga ogdlna | W dokumencie ,Polityka morska” mnie osobiscie brakuje dwdch aspektéow. | Uwaga uwzgledniona.
Gdaniska, Pierwszy z nich to budowa jednostek ptywajacych na akwen Morza
Wezet Battyckiego (i inne), w tym zaréwno duzych jednostek, jak mniejszych oraz
Innowacyjnych todzi sportowych. Polityka morska sprowadza sie do od strony technicznej
Technologii do zagadnien transportu, chociaz moim zdaniem powinna obejmowac
takze wszystkie narzedzie niezbedne do jego realizacji, takze statki, czy ich
remonty. Tym samym polityka morska rézni sie od funkcjonujgcego od lat
pojecia ,,gospodarka morska”.
46. | Politechnika Uwaga ogdlna | Drugi dla mnie trudny do przyjecia wydzwiek aktualnego dokumentu to | Uwaga uwzgledniona.
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Gdanska, catkowity brak idei wspdtpracy z krajami nadbattyckimi. Dokument jest tak

Wezet napisany, jakby Polska byta jedynym panistwem potozonym nad Battykiem.

Innowacyjnych Tym samym polityka morska w tym aspekcie nie potrzebuje jakiejkolwiek

Technologii roli Ministerstwa Spraw Zagranicznych, nie potrzebuje wspdlnej polityki
regionalnej, nie potrzebuje wspdlnych przedsiewzie¢, cho¢by w zakresie
energetyki niekonwencjonalne;j.

47. | Politechnika Uwaga ogdlna | Po macoszemu potraktowano szkolnictwo, sprowadzajgc je do roli | Uwaga nieuwzgledniona.
Gdanska, szkolnictwa morskiego. Warto zwrdcié uwage na dwa aspekty, tu | Naktady na szkolnictwo
Wezet catkowicie nie wziete pod uwage. Pierwszy to fakt, ze skoro Polska | w konsekwencji dajg Polsce
Innowacyjnych formalnie nie jest wiascicielem zadnego statku, to naktady na szkolnictwo | wykwalifikowang kadre, ktéra jest
Technologii morskie stajg sie dotacjg dla innych panstw. Drugi aspekt to fakt, ze | zatrudniana na rynku

akademie morskie z jednej strony ksztatca juz w mniejszosci kadre | miedzynarodowym. Nie mozna
oficerska, a ponadto istniejg osrodki, ktére pozwalajg szybko uzyskac | tego postrzegaé jako dotacja dla
identyczne kwalifikacje absolwentom innych uczelni technicznych. | innych panstw, a raczej jako
Uprzywilejowana pozycja szkét morskich w polityce morskiej jest | wykorzystanie aktualnej sytuacji
nieuzasadniona, a na pewno nie w takim stopniu, jak przedstawiono w | na rynku miedzynarodowym w
Prognozie. Celowe bytoby wyrdznienie w Prognozie nie jednego typu szkét, | zakresie  zapotrzebowania na
a wydziatéw rdézinych, ktére w znaczacym stopniu zdecydowaty sie na | wysoce wykwalifikowana kadre.
edukacje zwigzang regionem Morza Battyckiego. Przepisy krajowe nie zamykajg
mozliwosci ksztatcenia kadr
morskich przez inne uczelnie, ktore
zdecyduja sie na ksztatcenie w tym
zakresie

48. | Wojewddztwo | Uwaga ogdlna | Dokument Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 ma by¢ | Uwaga nieuwzgledniona.
Zachodniopom wyrazem realizacji przez RP wytycznych sformutowanych w Komunikacie | Zintegrowana Polityka Morska UE
orskie Komisji ,Zintegrowana polityka morska Unii Europejskiej” (COM (2007) | byta impulsem do nowej polityki

575) oraz w konkluzjach Rady Europejskiej przyjetych w dniu 14 grudnia | morskiej RP w wymiarze
2007 r. na posiedzeniu w Lizbonie. Przedstawiony projekt ma charakter | miedzyresortowym.
bardzo ogdlny i nie pokazuje, ktére wytyczne beda realizowane i w jaki
sposéb. Np. jest 10 priorytetéw Zintegrowane] polityki morskiej EU i 6
kierunkéw dziatania i do nich Polityka morska RP do 2020 r. powinna sie
odnosic.
49. | Wojewddztwo | Uwaga ogdlna | Dokument winien odnosi¢ sie réwniez w sposéb bezposredni do | Uwaga nieuwzgledniona.
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Zachodniopom
orskie

istniejgcego  juz dokumentu pn.: ZatoZenia polityki  morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020, gdyz w tymze dokumencie
zapisano, ze stanowi on podstawe do wypracowania przez Rzad RP Polityki
morskiej Rzeczypospolitej Polskiej. (Misja, wizja, kierunki priorytetowe).
Wskazane wiec bytoby okreslenie ktére z celéw beda wyrazem realizacji
Zatozen polityki morskiej RP do 2020r.

W wielu miejscach cytuje sie zapisy zawarte w ZatoZeniach polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020, aczkolwiek bez odniesienia do tego
dokumentu.

Przedmiotowy dokument zostat
opracowany w oparciu o przyjete
w 2009 r. Zatozenia polityki
morskiej Rzeczypospolitej Polskiej
do roku 2020. Dotychczasowe

doswiadczenia w realizacji
wytycznych zawartych
w Zatozeniach... oraz
przygotowywane corocznie
Raporty z  realizacji  polityki
morskiej RP wskazywaty
na koniecznos¢ modyfikacji
zaréowno kierunkéw

priorytetowych, jak i celow polityki
morskiej. Zmiany trendéw rozwoju

sektora  gospodarki  morskiej,
jej uwarunkowan spotecznych,
gospodarczych etc. znalazty

odzwierciedlenie w docelowym
dokumencie Polityka morska...

50. | Wojewddztwo | Uwaga ogdlna | Powinien mieé formute polityki rozwoju zgodnie z art. 4 ust.1 i 3 ustawy z | Uwaga nieuwzgledniona.
Zachodniopom dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z | Dokument ma formute polityki
orskie 2009 r. Nr 84, poz. 712 i Nr 157, poz. 1241). ( str.3) rozwoju, zgodnie z jego
Dokumentowi brakuje wystarczajgcej tozsamosci i legitymizacji, tj: charakterem nie ma potrzeby
- dokument jest nie do korica zgodny ze swojg rolg nominalng (,polityka”). | wskazywaé o0séb i instytucji
W wielu miejscach jest bardziej zblizony do strategii, ktéra odpowiada na | zaangazowanych w  tworzenie
pytanie ,co nalezy zrobi¢”, gdy tymczasem dokument bedacy polityka, | dokumentu i trybu jego
powinien raczej odpowiadaé na pytanie ,jak nalezy to zrobié¢”, powstawania.
- nie wskazano, jaka jest rola i przeznaczenie dokumentu,
- nie opisano trybu w jakim dokument powstawat, w tym przebiegu prac,
0so6b i instytucji zaangazowanych w jego tworzenie, zakresu konsultacji
spotecznych.
51. | Wojewddztwo | Uwaga ogdlna | Dokument sporzadzony jest w sposdb pobiezny i lakoniczny, mato | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
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Zachodniopom

skonkretyzowany. Wymaga przeredagowania stylistycznego. Niektore

Dokument zostanie

orskie zdania sg mato czytelne co do intencji. przeredagowany pod wzgledem
stylistycznym.
52. | Wojewddztwo | Uwaga ogdlna | W warstwie diagnostycznej podano zbyt mato danych statystycznych. Uwaga uwzgledniona.
Zachodniopom
orskie
53. | Wojewddztwo | Uwaga ogdlna | Stabo opisano uwarunkowania i trendy spoteczno-gospodarcze zwigzane z | Uwaga uwzgledniona.
Zachodniopom gospodarka morska, np. dotyczace transportu morskiego.
orskie
54. | Wojewddztwo | Uwaga ogdlna | Nie odniesiono sie do transportu s$rdodlgdowego, ktéry jest integralng | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
Zachodniopom czescig transportu intermodalnego. Uzasadnienie jak w pkt. 10.
orskie Nie wskazano na korzysci wynikajgce z intermodalnego skojarzenia
transportu morskiego z rzecznym transportem srédlagdowym
55. | Wojewddztwo | Uwaga ogdlna | Nie przywotano wielu kluczowych instytucji dziatajgcych w obszarze | Uwaga nieuwzgledniona.
Zachodniopom gospodarki morskiej — np. ani razu nie wspomniano o Polskiej Zegludze | W dokumentach ,tego typu” nie
orskie Morskiej, Polskiej Zegludze Battyckiej, Euroafica, przewoznikach | wskazuje sie nazw wtasnych
operujgcych na rynku turystycznych przewozow pasazerskich (Kotobrzeg, | podmiotéw gospodarczych.
Gdansk, Dartowo).
56. | Wojewddztwo | Uwaga ogdlna | Nie wskazano zwigzanych z gospodarkg morskg dokumentéw | Uwaga nieuwzgledniona.
Zachodniopom programowych na poziomie wojewdédztw. Nie ma potrzeby odnoszenia sie do
orskie dokumentéw nizszego rzedu
przygotowywane przez samorzady
poszczegdlnych wojewddztw.
57. | Wojewddztwo | Uwaga ogdlna | W czesci wykonawczej podane rozwigzania majg charakter ramowy. | Uwaga nieuwzgledniona.
Zachodniopom Brakuje w nich elementu wyboru (,w ktérym kierunku chcemy is¢ i | Opisane dziatania sg wszystkimi,
orskie dlaczego, a ktére warianty odrzucamy”). ktore Rzad chce realizowa¢, aby
osiggnac zatozony cel.
58. | Wojewddztwo | Uwaga ogdlna | Pomimo zamieszczonej we wstepie dokumentu deklaracji o odejsciu od | Uwaga nieuwzgledniona.
Zachodniopom podejscia sektorowego (co jest jak najbardziej stuszne), warstwa | Uzasadnienie jak w pkt. 29.
orskie wykonawcza dokumentu (kierunki rozwoju) de facto jest skonstruowana

w ujeciu sektorowym, co wiecej, brakuje powigzan pomiedzy tymi
sektorami, co jest zaprzeczeniem idei preferowanej przez UE w
Zintegrowanej polityce morskie;j.
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59. | Wojewddztwo | Uwaga ogdlna | Dokument stabo zabezpiecza strategiczne interesy i zamierzenia | Uwaga nieuwzgledniona.
Zachodniopom wojewoddztwa zachodniopomorskiego zwigzane z gospodarka morska, | Niezasadne jest uszczegétawianie
orskie m.in. dotyczace: przedmiotowego dokumentu.
- aktywizacji potencjatu stoczniowego na rzecz rozwoju sektora off-shore, Interesy i zamierzenia
- wykonania niezbednych inwestycji na rzecz portu w Szczecinie, w tym | wojewddztwa
rozbudowy bazy logistycznej oraz pogtebienia toru wodnego Szczecin — | zachodniopomorskiego  powinny
Swinoujécie do 12,5m, zosta¢ zawarte w  strategii
- przeprowadzenia niezbednych inwestycji Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz | regionalnej.
inwestycji transportowych od strony lgdu, dotyczacych m.in. drég S3i 511,
- rozwoju szkolnictwa zawodowego,
- rozwoju Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego,
rozwoju Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego
60. | Wojewddztwo | Uwaga ogdlna | Dokument powotuje sie na rozpoczety proces rewizji wytycznych TEN-T | Uwaga uwzgledniona.
Zachodniopom podczas gdy na chwile obecng wytyczne s3 de facto zatwierdzone.
orskie
61. | Wojewddztwo | Uwaga ogdlna | Dokument odwotuje sie do dokumentéw funkcjonujgcych w konczacej sie | Uwaga uwzgledniona.
Zachodniopom perspektywie finansowej, ktdre najprawdopodobniej nie beda
orskie funkcjonowaty w latach 2014-2020 (np. program Marco Polo).
62. | Wojewddztwo | Uwaga ogdlna | Dokument lakonicznie odnosi sie do polityki rozwoju matych i srednich | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
Zachodniopom portow morskich, pomija znaczenie portdw regionalnych (w wojewddztwie | Uzasadnienie jak w pkt. 18.
orskie zachodniopomorskim porty w Policach, Kotobrzegu i Dartowie).
63. | Wojewddztwo | Uwaga ogdlna | Dokument pomija kwestie przemystu morskiego, w tym stoczniowego. | Uwaga uwzgledniona.
Zachodniopom Projekt dokumentu nie uwzglednia koncepcji (planéw) na wsparcie i rozwaj
orskie przemystu stoczniowego zmierzajgcego do wykorzystania potencjatu i

zabezpieczenia prawidtowego funkcjonowania tej dziedziny gospodarki. W
obecnej trudnej sytuacji na rynku stoczniowym, konieczne jest
ukierunkowanie polityki panstwowej, jak réwniez i regionalnej, na
wsparcie firm dziatajagcych w tym sektorze gospodarki. Polityka wsparcia
przemystu stoczniowego powinna by¢ w szczegdlnosci zorientowana na
mozliwosci zwigzane z modernizacjg i restrukturyzacjg sektora, poprzez
ukierunkowanie go na innowacyjne rozwigzania zdeterminowane
potrzebami dwczesnej sytuacji na rynku (w takich dziedzinach jak: morskie
farmy wiatrowe, wykorzystanie wody morskiej w energetyce, produkcja
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bardziej przyjaznych srodowisku i mniej materiatochtonnych statkéw,
budowa specjalistycznych statkédw, konstrukcji ptywajacych, sprzetu
ptywajgcego dla potrzeb rekreacji, wydobycie surowcéw, projektowania
mieszkalnictwa itp.), zachowanie wysoko wykwalifikowanych kadr oraz
stworzenie instrumentdéw organizacyjnych i finansowych wspierajgcych ten
sektor gospodarki.

64.

Wojewddztwo
Zachodniopom
orskie

Uwaga ogodlna

W dokumencie nie odniesiono sie do rozwoju innowacyjnych branz
przemystu morskiego, takich jak off-shore. Potencjat przemystowy mamy w
Polsce ogromny, ale jest on jeszcze w niewielkim stopniu zaangazowany na
rzecz zagranicznego przemystu offshore.

Dla polskiej gospodarki, rozwdj przemystu offshore jest szansg. Jest to
branza, ktéra wykorzystuje rdznorodne technologie i rozwigzania
stosowane w innych branzach (np. branzy stoczniowej, elektrycznej i
energetycznej). Jest to tez szansa na znalezienie zatrudnienia przez
polskich oficeréw i marynarzy, ktorzy postrzegani sg na rynku pracy jako
doskonale przygotowana merytorycznie kadra.

Naszymi atutami s3: Swietne pofozenie geograficzne, stosunkowo niskie
koszty pracy, zasoby ludzkie i technologiczne, cheé¢ do rozwoju. Z punktu
widzenia wyzej wymienionych kryteriéw, polskie firmy prezentujg sie o
wiele atrakcyjniej od azjatyckiej konkurencji. Polska ma doskonate warunki
do rozwoju energetyki wiatrowej na Morzu Battyckim, ale jej na razie nie
wykorzystuje. W Europie energetyka wiatrowa ma najwiekszg dynamike
wzrostu.

S3 pojedyncze polskie firmy, ktére produkujg wybrane elementy sprzetu
off-shore i podmorskie fundamenty. Jednak wiekszo$¢ z nich
zaangazowana jest w norweski sektor wydobywczy i energetyczny.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

65.

Wojewddztwo
Zachodniopom
orskie

Uwaga ogodlna

W dokumencie pominieto kwestie planowania przestrzennego na morzu.
Jest to niezwykle wazny aspekt z punktu widzenia rozwoju przemystu off-
shore oraz zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego poprzez rozwdj
np. energetyki wiatrowej na morzu.

Uwaga niezasadna.

Dokument obejmuje MSP
w punkcie Usprawnienie
zarzqgdzania morskiego.

66.

Gdanska
Agencja

Uwaga ogodlna

Nalezy konkretnie wskazac cel zrezygnowaé z ostroznosci, potem dobraé
wiasciwe narzedzia do realizacji tego celu. Powinnismy okresli¢c wprost

Uwaga nieuwzgledniona.
Niezasadne jest  wskazywanie
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Rozwoju wizje — najwiekszy wezet transportowy intermodalny; nalezy wpisac¢ pare | konkretnych projektow
Gospodarczeg konkretnych kluczowych projektéw w zakresie rozwoju portéow ktore | w poszczegdlnych portach w ,tego
0 sp.zo.0. powinny sie w takim dokumencie znalezé np. port centralny w porcie | typie” dokumencie.
gdanskim, w Gdyni rozbudowa w kierunku redy etc. Metodologia — | Uzasadnienie jak w pkt. 18.
poréwnanie polskich portéw do Rotterdamu, Hamburga i pozostatych
portéw z ktérymi jesteSmy w stanie konkurowaé. Procedury
administracyjne — nie mozemy tylko usprawniaé, Inspekcje w portach
powinny by¢ przynajmniej takie same jak np. w Hamburgu etc. aby$my
mogli z nimi konkurowaé. Okresli¢ udziat samorzagdéw a zarzadzaniu
portami — czy to sie stanie czy nie?
67. Zwigzek Uwaga ogdlna | Warto zaakcentowaé potrzebe aktywizacji drég srédlgdowych. Uwaga uwzgledniona.
Armatoréw
Polskich

68. Instytut Uwaga ogdlna | W aspekcie rybotéwstwa w dokumencie sg pewne niejasnosci, kreowane | Uwaga uwzgledniona.
Oceanografii przez UE, ktéra stawia na rybotéwstwa przybrzezne, miejscowosci
Uniwersytetu przybrzezne stawiajg na rybotéwstwo morskie. W strefie przybrzeznej nie
Gdanskiego ma ryb, trzeba zadba¢ o siedliska.

69. Instytut Uwaga ogdlna | Kontrola na morzu jest konieczna z punktu widzenie potrzeb | Uwaga nieuwzgledniona.
Oceanografii ekologicznych. Stawia sie pytanie czy inspektoraty rybotdéwstwa powinny | Brak odniesienia do dokumentu.
Uniwersytetu by¢ w gestii MRIRW czy innego resortu, czy sektor powinien sie sam
Gdanskiego kontrolowaé. Co z inspekcjg ochrony srodowiska? System kontrolowania

eksploatacji zasobodw morskich jest trudny, rozproszony niespdjny.

70. Instytut Uwaga ogdlna | Planowanie przestrzenne ryb. Nalezy zaznaczyé, ze istnieje rybotéwstwo | Uwaga nieuwzgledniona.
Oceanografii potrzebujgce duzej przestrzeni i takie nie potrzebujgce przestrzeni. Konflikt | Brak odniesienia do dokumentu.
Uniwersytetu 0 przestrzen bedzie narastaé. Jak to pogodzi¢? Rozmowa z MRIRW a
Gdanskiego MTBIiGM.

71. Instytut Uwaga ogdlna | W dokumencie potozono duzy nacisk na rozwéj turystyki. Nalezy zaznaczy¢, | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.
Oceanografii ze miejscowosci nadmorskie w sezonie przezywajg oblezenie turystéw. Sg | W odniesieniu do turystyki poza
Uniwersytetu to gtédwnie turysci krajowy, ktdrzy wraz z bogaceniem beda odptywal. | sezonem wakacyjnym.

Gdanskiego Jakos¢ turystyki jest skandaliczna. Jest mato przyktaddw rewitalizacji

obszaréw nadmorskich. W dokumencie nie wymieniono turystyki
edukacyjnej promorskiej i proprzyrodniczej, ktéra odbywa sie poza
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sezonem wakacyjnym. Jej rozwdéj powoli na funkcjonowanie takich
miejscowosci od sezonu do sezonu.

72. Instytut Uwaga ogdlna | Kwestie hatasu bedg sie nasilac. Mozna spodziewaé sie w najblizszym | Uwaga nieuwzgledniona.
Oceanografii czasie dyrektywy hatasowej . Aspekt hatasu powinien by¢ odzwierciedlony | Brak odniesienia do dokumentu.
Uniwersytetu w polityce morskiej paristwa.

Gdanskiego

73. Instytut Uwaga ogdlna | Nalezy dazyé, aby w polityce morskiej porty nie byty synonimem brudu. | Uwaga nieuwzgledniona.
Oceanografii Jako pilotowe nalezy mysle¢ o portach jako ustawionych proeko, | Brak w dokumencie informacji,
Uniwersytetu spetniajgce dotychczasowe funkcje. ktore mogg Swiadczy¢
Gdanskiego o traktowaniu portéw  jako

synonimow brudu.

74. Instytut Uwaga ogdlna | Brakuje polityki morskiej w wymiarze polarnym. Uwaga uwzgledniona.
Oceanografii
Uniwersytetu
Gdanskiego

75. Urzad Uwaga ogdlna | Przy zapisach dotyczacych dostepnosci portdw i wybrzeza dla transportu i | Uwaga uwzgledniona.
Marszatkowski turystyki wodnej obok modernizacji dopisaé ,/lub budowa nowych drdg
Wojewddztwa wodnych”.

Warminsko-
Mazurskiego

76. | Zwigzek Miast | Uwaga ogdlna | Edukacja jest za mato uwypuklona — powinna by¢ edukacjg zwrécong | Uwaga nieuwzgledniona.

i Gmin szczegblnie na akwakulture. W dokumencie powinna by¢ informacja nt. | Subiektywna perspektywa
Morskich mozliwosci poszerzenia sezonu letniego jak w systemie ferii. spojrzenia.
77. | Urzad Morski | Uwaga ogélna | POIliS na lata 2014-2020 na s. 97 znajduje sie zapis ,..podejmowanie | Uwaga nieuwzgledniona.
w Szczecinie dziatan zmierzajacych do przeciwdziatania lub spowalniania powyzszych | Nie odnosi sie do dokumentu.
procesow... w pierwszej kolejnosci powinno by¢ wykonane przy
wykorzystaniu biotechnologii lekkiej...” Te zapisy powodujg, ze nasze
szanse na S$rodki unijne sg zerowe — wszelkie metody przeciwdziataniu
sztormom zaburzaniu naturalne procesy, co wiecej nie ma takich metod
biotechnicznych ktére miatyby przeciwdziata¢ tym zjawiskom.
78. APMAR Uwaga ogdlna | Rozdziat 3 - podjecie intensywnych dziatan nad ustawg o pracy na morzu. | Uwaga nieuwzgledniona.

Ustawa powinna zawiera¢ nowatorskie zapisy dot.
spotecznego i rozwigzan podatkowych marynarzy.

zabezpieczenia

Prace zwigzane z
ustawy o pracy na

przyjeciem
statkach
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morskich  trwajg. Zapisy dot.
zabezpieczenia spotecznego
i rozwigzan podatkowych musza
by¢ zgodne 1z obowigzujgcym
w Polsce prawem.

79. APMAR Uwaga ogdlna | Rozdziat 5 — stworzyé elektroniczny rejestr marynarzy pracujacych w | Uwaga nieuwzgledniona.
Polsce. Obecnie brak miarodajnych danych. Zbyt szczegdtowa uwaga.
80. Zarzad Portu Uwaga ogdlna | Potrzeba zapisbw w dotyczacych rozwoju $Swiadomosci gospodarki | Uwaga uwzgledniona.
Morskiego morskiej w catym kraju. Srodowisko jest hermetyczne. Na rozwdj
Gdansk gospodarki morskiej wptywa cata Polska. Nie nalezy kumulowaé¢ wiedzy
tylko na wybrzezu, trzeba péjs¢ dale;j.
81. Zarzad Uwaga ogdlna | Oceniamy pozytywnie projekt ,Polityki morskiej RP do rok 2020” w | Uwaga przyjeta do wiadomosci.
Morskiego zakresie dotyczagcym portéw — zawiera wiekszo$¢ waznych postulatow i
Portu Gdansk uwarunkowan
S.A.
82. Marine Uwaga ogdlna | W dokumencie powinno byé podkreslenie, ze potowy im bardziej | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Stewardship zrownowazane i mniej szkodliwe dla srodowisko, to tym bardziej zapewnia
Council zasoby dla przysztych pokolen. Ponadto potrzebne zapisy zapewniajgce
wsparcie dla rybakéw, surowiec dla przetwoércodw oraz zapisy o wzroscie
Swiadomosci spotecznej, ktérej skutkiem bedzie zakup przez Polakéw
zdrowej ryby ze zréwnowazonych potowdw, a nie z akwakultury ze
wschodu.
83. Fundacja na Uwaga ogdlna | Morska energetyka wiatrowa jest gtéwnym impulsem rozwoju przemystu Uwaga przyjeta do wiadomosci.
rzecz morskiego, a tym samym ma ogromny wplyw na rozwdj gospodarczy
Energetyki regiondw nadmorskich. Realizacja projektéw zwigzanych z rewitalizacjg
. . polskiego przemystu morskiego, jest zbiezna z zatozeniami projektu Polityki
Zrownowazon . L. . . ‘s . . -
. morskiej, ktérej celem jest m.in. rozwdj portow morskich, rozwdj
€ szkolnictwa, nauki i badan morskich oraz poprawa bezpieczeristwa
energetycznego kraju. Rozwdj rynku morskiej energetyki wiatrowej w
Polsce zapewni realizacje przedmiotowych celéw.
84. Fundacja na Uwaga ogdlna | Wsparcie morskiej energetyki wiatrowej jest zbiezne z polityka polskiego | Uwaga przyjeta do wiadomosci.

rzecz
Energetyki

rzagdu w zakresie stymulowania rozwoju polskich stoczni i przemystu
morskiego. Podejmowane do tej pory przez rzad dziatania pozwolity na
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Zrownowazon
ej

dynamiczny rozwdj potencjatu wytwodrczego polskiego przemystu
morskiego w Gdansku, Gdyni i Swinoujéciu. Obstuga zagranicznych rynkéw
morskiej energetyki wiatrowej przynosi juz dzi$ obroty roczne 150 min
euro.

85. Fundacja na Uwaga ogdlna | Rozwdj morskiej energetyki wiatrowej oraz przemystu morskiego jest | Uwaga przyjeta do wiadomosci.
rzecz rowniez zbiezny z zatozeniami i trendami europejskiej energetyki i
Energetyki kierunkami ksztattowania zintegrowanej polityki morskiej. Sektor
Zréwnowazon energetyki wiatrowej na morzu odpowiada obecnej tendencji do
. ksztattowania polityki zintegrowanej, w miejsce polityki sektorowej, gdyz
€ morskie farmy wiatrowe integrujg nie tylko mozliwosci rozwoju energetyki,
ale réwniez przemystu morskiego, badan Srodowiska i sieci
energetycznych.
86. Uniwersytet Uwaga ogdlna | Nauka, badania: Uwaga uwzgledniona.
Szczecinski, Naszym zdaniem istniejg nastepujgce bariery opdzniajgce postep w
Instytut Nauk naukach o morzu i strefie brzegowe;j:
o Morzu . Wysokie koszty badan wykonywanych ze statkéw;
. Brak  wyspecjalizowanego sprzetu do prac badawczych
prowadzonych na styku morze-lad;
. Brak ujednoliconego monitoringu morza i strefy brzegowej, w tym:
brak koncepcji, standardéw zbierania danych i ich koordynacji oraz
aparatury, ktéra w sposdb ciggty i automatyczny monitorowataby
wybrane parametry morza i strefy brzegowej;
. Brak zintegrowanej bazy danych:
- obrazowych o morzu i strefie brzegowej;
- punktowych, zawierajacych parametry atmosfery, wody morskiej i strefy
brzegowej;
dostepnych w Internecie i zawierajacych zaréwno dane zebrane
okazjonalnie jak i w ramach monitoringu.
87. Uniwersytet Uwaga ogdlna | Szkolnictwo wyzsze: Uwaga nieuwzgledniona.

Szczecinski,
Instytut Nauk
o Morzu

Niedocenione sg uniwersyteckie kierunki studiéw zwigzane z morzem w
tym: oceanografia i geografia morza.

Brak zrozumienia i poparcia dla tych kierunkow przez lokalne wtadze.

Brak akceptacji wtadz uczelni w uruchamianiu tych kierunkéw

Nie odnosi sie do dokumentu.
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dla matej liczby studentow.
Niewystarczajgce doinwestowanie w sprzet i
niezbedna do realizacji tych kierunkéw studiow.

aparature badawcza

88.

Uniwersytet
Szczecinski,
Instytut Nauk
o Morzu

Uwaga ogodlna

Edukacja spoteczenstwa:

Niewystarczajgce dziatania w zakresie edukacji spoteczenstwa, dotyczacej
morza oraz brzegu, w tym: procesow zachodzacych w morzu i w jego
strefie brzegowej jak réwniez wiedzy o ekosystemach morskich i
brzegowych, a takze potrzebie ich ochrony.

Zbyt mato odpowiednich, popularno-naukowych publikacji i projektow
edukujacych spoteczenstwo w w/w zakresie.

Zbyt mato szeroko zakrojonych akcji ogdlnopolskich, uswiadamiajgcych
dzieci o potrzebie dbania o czystosé wéd i plaz.

Zbyt mato akcji w postaci konkurséw, pokazéw, piknikow itp.,
popularyzujgcych srodowisko morskie i jego strefe brzegowa oraz sposobu
korzystania z nich.

Konieczne jest sukcesywne, cierpliwe budowanie $wiadomosci
spoteczenstwa zamieszkujgcego obszary nadmorskie dotyczgcej potrzeby
dbatosci o Srodowisko, w ktérym zyja.

Uwaga uwzgledniona.
Propozycje zostang wykorzystane
przy przeredagowaniu dokumentu.

89.

Uniwersytet
Szczecinski,
Instytut Nauk
o Morzu

Uwaga ogdlna

Kilka uwag dotyczgcych ZZOP:

- Zintegrowane zarzadzanie na obszarach morskich powinno by¢ potgczone
z planowaniem zaréwno na morzu, jak tez na sgsiadujgcym obszarze
lagdowym.

- Wieksza uwaga powinna zosta¢ zwrdécona na dtugoterminowe (do 20-50
lat) oddziatywanie inwestycji w strefie brzegowej na $rodowisko
przyrodnicze morskie i lgdowe oraz na procesy brzegowe (ktorych wptyw
moze siegaé kilkunastu kilometrow od inwestycji), jak réwniez na
krajobraz.

Powinny by¢ brane pod uwage réwniez dtugoterminowe skutki spoteczno-
ekonomiczne inwestycji, w tym koszty utrzymania, konserwacji oraz
odnawiania inwestycji, a takze ich wptyw na srodowisko i turystyke.

Uwaga nieuwzgledniona.
Wymaga zbyt duzego
przeredagowania dokumentu.

90.

Zwigzek Miast
i Gmin
Morskich

Uwaga ogdlna

Zwigzek Miast i Gmin Morskich jest zainteresowany aktywnym witgczeniem
sie do prac nad redakcjg dokumentu ,Polityka morska Rzeczpospolitej
Polskiej do roku 2020”. Intensywny rozwdj przemystu morskiego odgrywa

Uwaga nieuwzgledniona.
Subiektywna perspektywa
spojrzenia.
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strategiczng role dla gospodarki RP. Zwigzek postuluje okresowg ewaluacje
terenéw portowych, jako branzy niedocenianej w poréwnaniu z portami
Europy Zachodniej, aby zapewni¢ konkurencyjnos¢ dla catej gatezi oraz
dochody dla panstwa. Brakuje wizji dla gospodarki morskiej na 2020 r.

91. | Zwigzek Miast | Uwaga ogdlna | Zwigzek Miast i Gmin Morskich stoi na stanowisku organizowania spotkan z | Uwaga nieuwzgledniona.
i Gmin wtadzami miast nadmorskich oraz firmami z branzy morskiej, majacych na | Uwaga nie dotyczy bezposrednio
Morskich celu dyskusje nad ujednoliceniem skomplikowanych procedur inspekcji, | dokumentu.
dopuszczania towaréw do obrotu w UE i odpraw w portach polskich,
wygenerowanie dobrych praktyk zarzgdzania gospodarka morska.
92. | Zwigzek Miast | Uwaga ogdlna | Polskie porty morskie posiadajg korzystng lokalizacje, stajgc sie bramg dla | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
i Gmin rozwijajacych sie gospodarek Europy, zwtaszcza Srodkowo-Wschodniej, | Projekt dokumentu zawiera
Morskich oraz nadbattyckich regiondw Rosji. Rozwijajgca sie infrastruktura portéw | informacje  dotyczace centrow
stworzyta warunki do konkurowania i walki o klienta z naszymi | logistycznych obstugujgcych porty
potudniowymi sagsiadami, a nawet z przemystem Polski potudniowej. | morskie, a takze uzyskaniu przez
Jednak polskim portom brakuje nadal dobrze funkcjonujgcych terminali, w | polskie porty statusu centréw
nieduzej odlegtosci, posiadajagcych  powierzchnia =~ magazynowo- | transportowo-logistycznych
przemystowg. Kolejne inwestycje powinny stawia¢ na zwiekszanie | w regionie Morza Battyckiego oraz
zdolnosci przetadunkowych polskich portéw, redukcji kosztéw zwigzanych | dla Europy Srodkowej
z dostawg towarow. i Wschodniej.
93. LOTOS LOTOS Petrobaltic S.A. powinien (bra¢ udziat) mie¢ wptyw, jako doradca, w | Uwaga nieuwzgledniona.
Petrobaltic zagospodarowaniu przestrzennym obszarow morskich, zwtaszcza w | Brak bezposredniego odniesienia

Uwaga ogdlna

odniesieniu do prowadzenia innej dziatalnosci niz poszukiwawczo -
wydobywcza, na obszarach koncesjonowanych przez LOTOS Petrobaltic
S.A.

Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej przed
wydaniem decyzji na prowadzenie dziatalnosci dla innego podmiotu
powinno konsultowaé z LOTOS Petrobaltic S.A. wybér rodzaju prowadzonej
dziatalnosci tak, by juz na tym etapie wyeliminowaé mozliwe kolizje.
Ministerstwo Transportu nie powinno wydawac decyzji na inng, kolejna
dziatalno$¢ nowemu podmiotowi w obszarze posiadanych przez LOTOS
Petrobaltic koncesji. Kwestie te powinny by¢ uzgadniane miedzy spétka
LOTOS Petrobaltic a podmiotem, ktéry otrzymat juz decyzje na dziatalnos$¢
w obszarze posiadanych przez LOTOS Petrobaltic konces;ji.

do dokumentu.

Kwestie koincydencji na jednym
obszarze morskim
Koncesjonariusza - Lotos
Petrobaltic oraz Inwestora
(morskiej farmy wiatrowej) sg
rozstrzygane kazdorazowo w
postepowaniu administracyjnym w
zgodzie z przepisami Kodeksu
postepowania administracyjnego.
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94. LOTOS Uwaga ogdlna | Naszym zdaniem nalezy ustali¢ Zrédta i warunki dofinansowania dla | Uwaga nieuwzgledniona.
Petrobaltic armatoréw polskich w zwigzku ze wzrostem ceny paliw, ktére juz od 1 | Nie jest to dokument, gdzie takie
stycznia 2015 r. bedg wymagane na obszarach SECA (dyrektywa siarkowa). | zapisy powinny sie znalez¢.
Prace w tym zakresie trwaja.
Czekamy na nowag perspektywe
finansowa. Dostepne srodki
z TEN-T, programu Marco Polo,
pozyczki z Banku Swiatowego,
mozliwe $rodki z NFOSIGW.
95. LOTOS Uwaga ogdlna | Sugerujemy przeanalizowanie rozwoju firm wiatrowych na morzu pod | Uwaga nieuwzgledniona.
Petrobaltic wzgledem kosztéw otrzymywanej w przysztosci energii, gdyz wydaje sie tu | Brak  odniesienia  do  tresci
byé wiele kontrowersji. Inwestycje w energetyke wiatrowg sg bardzo | dokumentu.
kapitatochtonne — (zwrot kapitatu po 30 latach). Ponadto przesyt energii z
farm wiatrowych na lad do sieci (ponad 20 km) wiaze sie z duzymi stratami
energii. W zwigzku z tym, naszym zdaniem, rozwdj energetyki wiatrowe;j
pociagajacy za sobg subwencje dla firm pozyskujgcych energie wiatrowa,
oznacza w efekcie przenoszenie kosztéw na spoteczenstwo, a w
konsekwencji pomimo wszystko pozyskiwanie drogiej energii. Koszty
budowy farm to ogromne sumy przeznaczone na import najwazniejszych
elementow farm, ktérych produkcja jest poza granicami Polski.
96. LOTOS Uwaga ogdlna | Wzorem przemystu naftowego na morzu sugerujemy zobowigza¢ farmy | Uwaga nieuwzgledniona.
Petrobaltic wiatrowe do posiadania funduszu likwidacyjnego by unikngé w przysztosci | Nie jest to dokument, gdzie takie
przerzucenia kosztéw likwidacji wyeksploatowanych farm na panstwo przy | szczegéty powinny sie znalez¢.
zniknieciu firmy zatozycielskiej, kolejnego wtasciciela, czy tez spotki.
97. | Biuro Rozwoju | Uwaga ogdlna | Dokument nie zawiera, naszym zdaniem, zintegrowanego podejscia do | Uwaga nieuwzgledniona.

Miasta Urzad
Miasta Gdyni

polityki morskiej w rozumieniu ,,Wytycznych dotyczacych zintegrowanego
podejscia do polityki morskiej: W kierunku najlepszych praktyk w zakresie
zintegrowanej gospodarki morskiej i konsultacji z zainteresowanymi
stronami” (KOM(2008)395 wersja ostateczna.

W szczegdlnosci, brak wskazania podmiotéw upowaznionych do
prowadzenia polityki morskiej -  na poziomie krajowym, regionalnym i
lokalnym — wskazanych w ustawie z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju .

Uzasadnienie jak w pkt. 29.
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Proponujemy zmiane nazwy dokumentu na: ,,Zintegrowana polityka
morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 z perspektywg do roku
2030”.

Nazwa powinna nawigzywa¢ do dokumentu: ,Zintegrowana polityka
morska Unii Europejskiej” (KOM (2007) 575 wersja ostateczna) — w
odniesieniu do zakresu merytorycznego — i do dokumentu: ,,Strategia
rozwoju transportu do 2020 roku z perspektywg do 2030 roku” — w
odniesieniu do horyzontu czasowego

Proponowane zmiany powinny znalezé odzwierciedlenie w tekscie
dokumentu.

98. | Biuro Rozwoju | Uwaga ogdlna | Dokument nie przedstawia diagnozy stanu polskiej gospodarki morskiej, | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Miasta Urzad szczegblnie w zakresie przemystow okretowych, portéw morskich, | Dokument zostanie
Miasta Gdyni transportu morskiego (zeglugi), rybotéwstwa, szkolnictwa, kultury, | przeanalizowany pod wskazanym

turystyki, stanu srodowiska naturalnego czy rekreacji morskiej. Diagnoza | katem.
sytuacji wyjsciowej moze by¢ podstawg formutowania celdw politycznych i
sposoboéw ich realizacji.

Przyktadowo, wskazywany kilkakrotnie problem nieatrakcyjnosci bandery

polskiej dla polskich armatoréw — nie znajduje propozycji jego rozwigzania.

99. | Biuro Rozwoju | Uwaga ogdlna | Dokument pomija zupetnie kwestie zarzgdzania portami morskimi o | Uwaga nieuwzgledniona.
Miasta Urzad kluczowym znaczeniu dla gospodarki narodowej — tak wazng dla rozwoju | Szczegétowe informacje dotyczace
Miasta Gdyni lokalnego i regionalnego, a wiec i dla samorzgdéw miast portowych i | portéw bedg sie znajdowaé¢ w

regiondw nadmorskich. Polityka morska w tym zakresie powinna | ,Programie  rozwoju polskich
inspirowad programy rozwoju portdow morskich. portéw morskich (...)".

100.| Biuro Rozwoju | Uwaga ogdlna | Brakuje odniesienia do zobowigzan miedzynarodowych Polski w kwestiach | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Miasta Urzad objetych projektem Polityki Morskiej — szczegdlnie wynikajgcych z | Dokument zostanie
Miasta Gdyni cztonkostwa w Unii Europejskiej, w zakresie polityki morskiej. Brakuje | przeanalizowany pod wskazanym

identyfikacji celdw politycznych Polski w obszarze Regionu Morza | katem.
Battyckiego, w obszarach Regionu Pofudniowego Battyku, SEBA,
nadmorskich euroregionéw — a takze w dokumentach strategicznych i
programowych — szczegdlnie w Strategii UE dla Regionu Morza Battyckiego.
101.| Biuro Rozwoju | Uwaga ogdlna | Dokument nie precyzuje dziatan w odniesieniu do promocji polityki | Uwaga uwzgledniona.

Miasta Urzad
Miasta Gdyni

morskiej, a szczegdlnie rozwoju opartego o wiedze o morzu (edukacja,
badania naukowe, promocja problematyki morskiej w ramach
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Europejskiego, narodowego czy nawet regionalnego ,Swieta Morza”).
Brakuje wskazan w zakresie wspdtpracy z organizacjami wspierajgcymi
polityke morska (Liga Morska i Rzeczna, stowarzyszenia zawodowe itp.).

102.| Biuro Rozwoju | Uwaga ogdlna | Dokument nie przedstawia zamierzeh stuzgcych przywréceniu stanu | Uwaga uwzgledniona.
Miasta Urzad naturalnego srodowiska naturalnego Battyku (np. usuniecie zalegajgcych
Miasta Gdyni na dnie Battyku materiatéw wojennych —w tym broni masowego razenia).
103.| Biuro Rozwoju | Uwaga ogdlna | Brakuje propozycji odnoszgcych sie do gromadzenia i popularyzacji | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.
Miasta Urzad informacji statystycznych, odnoszacych sie do problematyki morskiej, | Zagadnienie zostanie poddane
Miasta Gdyni niezbednych w realizacji polityki morskiej. analizie.
104.| Polska Izba Uwaga ogodlna | Przedstawiony dokument odwotuje sie do strategii rozwoju transportu | Uwaga nieuwzgledniona.
Spedycji i dorozdz.2i3 | rozumianej jako ,utworzenie zintegrowanego systemu transportowego | Dokument zawiera wystarczajgce
Logistyki przez inwestycje w infrastrukture transportowq | wykreowania | zapisy odnosnie barier.

sprzyjajgcych  warunkéw dla sprawnego funkcjonowania rynkow
transportowych oraz rozwoju efektywnych systemdéw przewozowych” ,
ktérej ,,wdrozenie pozwoli nie tylko usung¢ aktualnie istniejgce bariery, ale
takze stworzy¢ nowq jakos¢ w infrastrukturze transportowej oraz
zarzgdzaniu, jak i systemach przewozowych”, nakresla takie misje i
kierunki rozwoju polityki morskiej RP wymieniajgc na czotowych miejscach
rozwéj portdw morskich i konkurencyjny transport morski.

Rozumiemy, ze ze swej natury dokument poswiecony polityce morskiej i to
w stosunkowo odlegtym horyzoncie czasowym nie moze ujmowac
wszystkich najdrobniejszych problemdéw. Nie mniej jednak skoro zwraca
uwage na koniecznos¢ usuwania aktualnie istniejgcych barier to powinien
te bariery identyfikowaé i wytycza¢ pozadany kierunek zmian. W tym
miejscu z przykroscig musimy stwierdzié, ze wymieniajac , funkcjonujgce
obecnie w obrocie portowo-morskim procedury administracyjne , ktore
utrudniajg ich sprawne Swiadczenie (chodzi o $wiadczenie ustug a nie
procedur) oraz obnizajg jego atrakcyjnos¢” odnosi to wylacznie w
poréwnaniu do transportu kolejowego i drogowego, a nie podnosi kwestii
konkurencyjnosci polskich portéw morskich w stosunku do portéw
zachodnio-europejskich. Sprowadzenie problematyki do prac na forum Unii
Europejskiej w sprawie utworzenia europejskiego obszaru transportu
morskiego bez barier jest niewystarczajgce. Problem formalnosci
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sprawozdawczych dla statkéw wchodzacych do lub wychodzacych z portéw
panstw cztonkowskich to tylko jedna z wielu, ale nie jedyna bariera.
Oprécz niej mamy do czynienia z bardziej prozaicznymi barierami
administracyjnymi, ktdérych usuniecie lezy wylfacznie w regulacjach
wewnetrznych, a nie unijnych. Nalezy wyrazi¢ ubolewanie, Ze w
dokumencie nie znalazty odzwierciedlenia wnioski z prac prowadzonych w
ramach roboczego projektu okreslonego mianem ,Wspdtpraca sektora
kontenerowego z rzadem w celu podniesienia konkurencyjnosci polskich
portéw”, w ktérym to projekcie strone rzadowg reprezentowali
przedstawiciele m.in. Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej. W tym miejscu mamy na mysli konieczno$¢ usprawnienia
importowych procedur kontrolnych towardw przemieszczanych przez
polskie porty morskie, wydtuzenia terminu na rozliczanie podatku VAT w
imporcie (przywilej dla podmiotdw o statusie AEQO) czy wprowadzenia
systemu tzw. zabezpieczen ryczattowych - szczegéty w pismie lzby z 6
grudnia 2012 r.

105. SNPPIT s.2,akapit2 | Przez polityke morskg panstwa nalezy rozumie¢ wyznaczanie | Uwaga nieuwzgledniona.
podstawowych celdw prowadzacych do maksymalnego wykorzystania | Uwaga nie  wnosi  wartosci
szans i korzysci, jakie daje nadmorskie potozenie kraju oraz ustalenie | merytorycznej do dokumentu.
sposobéw i narzedzi realizacji tych celéw w danych warunkach
gospodarczych, spotecznych i politycznych. Istotg polityki morskiej jest
tworzenie ram prawnych, finansowych i administracyjnych celem
koordynowania i wspierania dziatan zmierzajacych do czerpania pozytkéw
z morza zgodnie z konstytucyjng zasadg rozwoju trwatego i
zrbwnowazonego przez jak najwiekszg liczbe mieszkancow, instytucji i
podmiotéw gospodarczych dla rozwoju spoteczenstwa opartego na
wiedzy i z zachowaniem spéjnosci spotecznej.

106. Zarzad s. 6, rozdziat | Pierwsze zdanie — zabrakto ,,rybotéwstwa” Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Morskich 1.1 od ,globalnego ocieplenia” wazniejsze jest ,zanieczyszczenie srodowiska | Aspekt  rybotéwstwa  zostanie
Portéw naturalnego”, ktérego efektem jest, miedzy innymi, ,globalne ocieplenie” uwzgledniony w ramach pojecia
Szczecin i zasoby naturalne.
Swinoujscie
S.A.
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107. Zarzad s. 6, rozdziat | W takim dokumencie nie powinno sie uzywaé eufemizmdédw w rodzaju | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Morskich 1.1 ,odptyw armatoréw”. Poza tym, tendencja przenoszenia rejestracji | Zmiana na: ,Zauwazalna jest wsréd
Portow statkdbw pod tzw. ,tanie bandery” nie jest spowodowana s$wiatowym | armatoréw panstw
Szczecinii kryzysem ekonomicznym. Jest to praktyka stosowana od dziesiecioleci i | wysokorozwinietych tendencja do
Swinoujscie majaca na celu gtdwnie obnizenie kosztdw zatogowych. S3 jeszcze inne | rejestracji statkow w
S.A. zalety takiego dziatania, np. ufatwienie finansowania Sytuacja ta nie | konkurencyjnych rejestrach innych
powoduje ,spadku konkurencyjnosci europejskiej” (cokolwiek autorzy | panstw”.
strategii majg na mysli pod tym pojeciem). Pomimo rejestracji statkdbw w | W  kwestii rejestracji statkow,
rejestrach pozaeuropejskich, ostatecznymi wtascicielami oraz operatorami | hipoteki — uwaga niezasadna -
tych statkéw nadal pozostajg firmy europejskie. budowy/zakupu statkow | patrz uzasadnienie do pkt. 187.
(gtéwnie dotyczy to polskich armatorow w sytuacji gdy, zgodnie z
obowigzujgcym prawem, hipoteka na statku na rzecz banku nie mogta by¢
realizowana w pierwszej kolejnosci).
108. Osoba s. 6, rozdziat | Argument o tym, iz jedynie pozaunijne rejestry sg ,tanie” lub ,wygodne” | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
prywatna 1.1., akapit jest nietrafiony, jako ze np. Cypr oraz Malta posiadajg tzw. ,tanie bandery” | Jak w pkt. 107.
trzeci — sg tam zarejestrowane m.in. statki Polsko-Chinskiego Towarzystwa
Okretowego ,,Chipolbrok”.
109. Osoba s. 8, akapit Czesc diagnostyczna dokumentu zawiera elementy postulatow, co ktéci sie | Uwaga nieuwzgledniona.
prywatna czwarty z logikg i spdjnoscia poprawnie skonstruowanego dokumentu | Subiektywna perspektywa
strategicznego, w ktérym whnioski z czesci diagnostycznej powinny znalez¢ | spojrzenia.
odzwierciedlenie wytgcznie w czesci projekcyjnej.
110. Fundacja s. 8, rozdziat | Wnosimy o dodanie akapitu do uwarunkowac¢ zewnetrznych: Uwaga czesciowo uwzgledniona.
WWEF Polska 1.1 1. Koniecznosci realizacji zapiséw zawartych w Ramowej Dyrektywie w | Poprzez zapisy uwzgledniajace
sprawie Strategii Morskiej uwage pkt. 267.
2. Koniecznosci uwzglednienia zapisow zawartych w obowigzujgcych i | W uwarunkowaniach zewnetrznych
tworzonych planach ochrony obszaréw Natura 2000 oraz programach | wpisywane sg dokumenty
ochrony gatunkéw chronionych. horyzontalne, a proponowane
Zapisy zawarte w tych dokumentach znaczaco wptywajg na zakres | zapisy odnoszg sie  gtdwnie
mozliwych do realizacji dziatan (szczegétowe uzasadnienie w punkcie 2 | do ochrony srodowiska morskiego.
uwag ogolnych).
111. SNPPIT s. 9, rozdziat | Jednoczednie wzrasta zainteresowanie produkcja energii ze Zrddet | Uwaga nieuwzgledniona.

1.2

odnawialnych na morzu, tj. wiatru, prgdéw morskich i falowania oraz
energia pozyskiwang z wdéd srédladowych, a takie turystykg morska,

Uzasadnienie jak w pkt. 10.
Uczelnie ksztatcg nie tylko polskich
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wodng $rdédladowa i nadmorska, wynikajgcg ze wzrostu zamoznosci
spoteczenstwa. (...)

Doswiadczenie w szkoleniu kadr dla potrzeb gospodarki morskiej oraz
rozwinieta baza dydaktyczna dajg mozliwosé¢ ksztatcenia polskich
specjalistow sektora gospodarki morskiej na najwyzszym poziomie.

specjalistow.

112.

Urzad Morski
w Szczecinie

s. 9, rozdziat
1.2

Zamieszczona w rozdziale 1, na stronie 9 ,Polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020”, mapa opisana jako ,,Rysunek nr 1.
Polskie obszary morskie” (powtdérzona na stronie 42 ,Prognozy
oddziatywania na Srodowisko dla  projektu Polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020”, opisana jako ,Rys. 2.3 Podziat
polskich obszaréw morskich (zgodnie z ustawg o obszarach morskich RP))
nie przedstawia catych obszaréw morskich RP, nie uwzgledniajgc petnego
obszaru redy portéw morskich w Swinoujséciu i Szczecinie. Przedmiotowa
mapa pomija cze$¢ obszaru opisanej redy, potozong poza obszarem
okreslonym w art. 5 ust. 3 Ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, ktéra to czesé¢
na mocy przepisu art. 5 ust. 4 wtaczona jest do morza terytorialnego.
Granice redy okreslono przepisami Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
22 lutego 1995 r. w sprawie ustalenia granicy redy dla portéw morskich w
Swinoujéciu i Szczecinie (Dz. U. z dn. 1 marca 1995 r, Nr 20, poz.101). Urzad
Morski w Szczecinie, powotujgc sie na wskazane przepisy, wnosi o korekte
wskazanej mapy, w tym rowniez w jej wariantach publikowanych w
dokumentach pochodnych ,Polityki morskiej RP do roku 2020) .

Uwaga uwzgledniona.

113.

Zarzad
Morskiego
Portu Gdansk
S.A.

s. 9., rozdziat
1.2

po zdaniu , W ostatnich latach, przy znacznym wspétudziale funduszy UE
nastepuje dynamiczny rozwdj portdw morskich.” Proponujemy zdania:
,Widoczny jest takze postep w rozwoju infrastruktury drogowej i kolejowej
zapewniajgcej dostep do portu, ale jej stan ciggle stanowi bariere dla
rozwoju tranzytu fadunkéw z krajow sasiednich. Nie sprzyja rozwojowi
portow aktualny stan srédlgdowych drég wodnych.”

Uwaga uwzgledniona czesciowo
poprzez dopisanie zdania:
,Widoczny jest takie postep
w rozwoju infrastruktury drogowej
i kolejowej zapewniajacej dostep
do portu od strony lgdu.”

114.

Krajowa lzba
Gospodarki
Morskiej

s.9,s.14

Czy przemyst stoczniowy jest czescig gospodarki morskiej? Gdyby spojrzec
na problem z punku widzenia ponadsektorowego to — moim zdaniem — tak.
Na stronie 9 dokumentu czytamy ,zmienito sie znaczenie tradycyjnych
sektoréw gospodarki morskiej i intensywnosci ich rozwoju(...) Nadal istotne

Uwaga uwzgledniona.
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znaczenie ma rybotéwstwo oraz przemyst stoczniowy”.

Na stronie 14 wsrdd kierunkdéw rozwoju polskiej polityki morskiej zapisano
,Zrownowazony rozwadj rybotéwstwa morskiego” o przemysle stoczniowym
ani stowa.

Moze wiec lepiej nie pisa¢c o przemysle stoczniowym na str. 9, albo
sprecyzowac, ze przemyst stoczniowy jest czescig gospodarki morskiej, ale
nie objety politykg morska.

115.| Wojewddztwo | s. 10, rozdziat | Brak rysunku nr 2. Uwaga uwzgledniona.
Zachodniopom 1.2.
orskie
116. Zarzad s. 11, rozdziat | Co to jest ,otoczenie regulacyjne”? Czy nie bedzie bardziej konkretnym | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Morskich 1.3 uzycie sformutowania ,,otoczenie prawne i administracyjne”? Pojecie  otoczenie  regulacyjne
Portéw zostanie zmienione na normy
Szczecin i prawny/regulacje.
Swinoujscie
S.A.
117. SNPPIT s. 11, rozdziat | akapit 2 zaczynajgcy sie od stdw: Ramy przestrzenne rozwoju kraju (...) Uwaga nieuwzgledniona.

13

KPZK witacza w gtdwny nurt rozwazan na temat zagospodarowania
przestrzennego strefe morskg, dotychczas nieobecng w strategicznych
dokumentach poziomu krajowego oraz rozszerza zakres interakcji
transgranicznych w uktadzie lgdowym (z uwzglednieniem wodnych drég
srédladowych) i morskim.
1. Strategia innowacyjnosci i efektywnosci gospodarki

Strategia innowacyjnosci i efektywnosci gospodarki (SIEG) ma na celu
przygotowanie odpowiednich warunkéw funkcjonowania (w tym
ksztatcenia i doskonalenia polskich pracownikéw wszystkich szczebli)
polskich przedsiebiorstw oraz sektora nauki i administracji, ktére pozwola
zwiekszy¢ konkurencyjnosc¢ i innowacyjnos¢ polskiej gospodarki. Zawarte w
SIEG cele szczegétowe obejmujg m.in. dostosowanie otoczenia
regulacyjnego i finansowego do potrzeb innowacyjnej i efektywnej
gospodarki, stymulowanie innowacyjnosci poprzez wzrost efektywnosci
wiedzy i umiejetnosci (uzyskiwanych przez polskich pracownikéw w
roznych formach ksztatcenia i doskonalenia) i ich pracy (uzyskiwany

Uzasadnienie jak w pkt. 10.

Uzasadnienie jak w pkt. 110.
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réwniez poprzez rozwoéj form organizacyjnych i motywacji pracownikéw),
wzrost efektywnosci wykorzystania zasobdw naturalnych i surowcoéw
znajdujg odzwierciedlenie w Polityce morskiej RP do roku 2020.

2. Strategia rozwoju kapitatu ludzkiego
Celem gtéwnym Strategii jest rozwijanie kapitatu ludzkiego poprzez
wydobywanie potencjatu intelektualnego polskich obywateli w kazdym
wieku, by stali sie motorem rozwoju gospodarczego kraju.

118.| Uniwersytet s 12 rozdziat W strategii rozwoju transportu, brakuje zeglugi srédlagdowej. Uwaga niezasadna.
Szczecinski, 1 é okt.3 Nie odnosi sie do tresci Polityki....
Instytut Nauk ) )
o Morzu
119.| Uniwersytet Brakuje tutaj procesu ZZOP. Na koricu punktu 5 proponujemy dodaé¢ | Uwaga nieuwzgledniona.
Szczecinski, < 12-13 nastepujacy tresé: Ideg ZZOP jest to, ze wudziat
Instytut Nauk ro.z dzial 1’3 Sprawg istotnq jest wypracowanie metod doboru odpowiedniej | w procesie decyzyjnym jest otwarty
o Morzu okt. 5 ) reprezentacji interesariuszy, dziatajgcych na obszarach morskich i w strefie | dla wszystkich interesariuszy — nie
) brzegowej, zdolnych do konstruktywnego uczestnictwa w procesach | mozemy dobrac grupy
planowania i podejmowania decyzji. reprezentatywnej jak do badan
statystycznych.
120. Zarzad s. 14, rozdziat | Dlaczego realizacje ,celu strategicznego”, tj. ,osiggniecia pozycji kraju | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.
Morskich 1.4 morskiego efektywnie wykorzystujgcego swodj potencjat”, ograniczono do | Dokument zostanie uzupetniony
Portéw kwestii transportu drogg morska? Przeciez na wzrost PKB oddziatujg | o kwestie przemystu stoczniowego,
Szczecin i wszystkie elementy wszystkich przemystéw zwigzanych z morzem. ale nie w aspekcie kierunkow
Swinoujscie W , kierunkach rozwoju polityki morskiej” brakuje odniesienia do | priorytetowych.
S.A. »przemystu stoczniowego oraz przyportowego”.
121. Zarzad s. 14, rozdziat | Proponujemy dopisa¢ kierunek: , Rozwdj infrastruktury dostepu | Uwaga nieuwzgledniona.
Morskiego 1.4 drogowego, kolejowego i wodnego S$rédlagdowego do portéw, w | Kierunek pn. ,Rozwdj portéow
Portu Gdansk szczegblnosci umozliwiajacy obstuge tranzytu”. morskich” zawiera kwestie
S.A. infrastruktury dostepu (...).
122.| PolskiKlaster | s.14,rozdziat | Celem strategicznym polityki morskiej panstwa jest osiggniecie pozycji | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.
Morski 1.4 kraju morskiego efektywnie wykorzystujgcego swoj potencjat, poprzez | Cel  zostanie  przeredagowany

rozwdj przemystow morskich i ustug zwigzanych z wykorzystaniem morza i
wybrzezy oraz zwiekszenie udziatu sektora morskiego w Produkcie
Krajowym Brutto (PKB).

w oparciu o wszystkie przestane
uwagi.
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123. SNPPIT s. 14, rozdziat | Dla wzrostu $wiadomosci roli i znaczenia zasobéw morskich w rozwoju | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.
1.4 spoteczno-gospodarczym naszego kraju kluczowe jest wskazania | Priorytet zostanie przeredagowany.
nastepujacych kierunkéw rozwoju polskiej polityki morskiej: (...)
4. Rozwdj nauki i badan morskich oraz ksztatcenie i doskonalenie polskich
kadr dla rozwoju gospodarki morskiej
124. Osoba s. 14, rozdziat | Cel strategiczny jest wielopoziomowy, nastepuje pomieszanie srodkéw i | Uwaga nieuwzgledniona.
prywatna 1.4., akapit celéw, w dodatku celem strategicznym nie powinno by¢ zwiekszenie | Subiektywna perspektywa
drugi udziatu sektora morskiego (czy jakiegokolwiek innego) w tworzeniu PKB, | spojrzenia.
lecz sam wzrost PKB.
125. Osoba s. 14, rozdziat | Co oznacza stowo ,pozostate”, skoro wczesniej nie wymieniono zadnych | Uwaga uwzgledniona.
prywatna 5. wrysunku | zasobéw moérz i oceandw — ,pozostate” w stosunku do jakich innych,
na dole strony | niewymienionych z nazwy zasobéw?
126. Osoba s. 14, rozdziat | W wyrazeniu ,zarzadzanie morskie” mozna sie dopatrywac odniesienia do | Uwaga przyjeta do wiadomosci.
prywatna 9. wrysunku | ,Administracji morskiej RP”, rozumianej jako Ministra wtasciwego do
na dole strony | spraw morskich, dyrektoréw urzedédw morskich itp. Dopiero w dalszej
czesci dokumentu okazuje sie, ze chodzi o morskie planowanie
przestrzenne.
127.| Krajowa lzba s. 14, rozdziat | Zbyt waskie okreslenie celu strategicznego. Uwaga nieuwzgledniona.
Gospodarki 1.4, Subiektywna perspektywa
Morskiej spojrzenia.
128.| Ministerstwo | s. 14, rozdziat | W akapicie ,,Celem strategicznym polityki morskiej panstwa jest osiggniecie | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.
Rolnictwa i 1.4. pozycji kraju morskiego efektywnie wykorzystujgcego swodj potencjat, | Uzasadnienie jak w pkt. 122.
Rozwoju Wsi poprzez rozwdj portdw morskich i podniesienie konkurencyjnosci
transportu morskiego. Powyzsze pozwoli na zwiekszenie udziatu sektora
morskiego w Produkcie Krajowym Brutto (PKB)” dopisa¢ ,oraz ochrone
zywych i naturalnych zasobéw mdrz i oceandw poprzez ich racjonalne oraz
zrbwnowazone wykorzystanie”.
129. Fundacja s. 14, rozdziat | Wnosimy o zamiane tresci celu strategicznego na: Uwaga czesciowo uwzgledniona.
WWEF Polska 1.4 ,Celem strategicznym polityki morskiej paristwa jest osiggniecie pozycji | Uzasadnienie jak w pkt. 122.

kraju morskiego efektywnie i w sposob zrownowazony wykorzystujgcego
swoj potencjat, poprzez usprawnienie  zarzqdzania  morskiego
gwarantujgcego zréwnowazone wykorzystanie potencjatu zwigzanego z
dostepem Polski do morza przy jednoczesnym zapewnieniu skutecznej
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ochrony cennych przyrodniczo siedlisk i gatunkéw.”

130.

Uniwersytet
Szczecinski,
Instytut Nauk
o Morzu

s. 14, rozdziat
1.4

Zapis o celu strategicznym powinien brzmie¢:

Celem strategicznym polityki morskiej panstwa jest osiggniecie pozycji
kraju morskiego efektywnie wykorzystujgcego swodj potencjat, poprzez
rozwdj portéw morskich i podniesienie konkurencyjnosci transportu
morskiego oraz zachowanie i podniesienie waloréw turystyczno-
wypoczynkowych strefy brzegowej. Powyisze pozwoli na zwiekszenie
udziatu sektora morskiego i nadmorskiego w Produkcie Krajowym Brutto
(PKB).

W kierunkach rozwoju polskiej polityki morskiej proponujemy uzupetnic¢:

- W pkt.4 Rozwdj szkolnictwa, nauki oraz badarn morza i strefy brzegowe;.

- W pkt.5 Zréwnowazone wykorzystanie zasobow naturalnych oceandw,
moérz i polskiej strefy brzegowej.

- W pkt.7 Poprawa stanu Srodowiska morskiego i uzytecznosci (lub
waloréw) brzegu morskiego.

- W pkt.9 Usprawnienie zarzadzania obszarem morza i jego strefa
brzegowa.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Uzasadnienie jak w pkt. 122.

131.

Wojewddztwo
Zachodniopom
orskie

s. 14, rozdziat
1.4

Kierunki rozwoju pokazane na zestawieniu rdéznig sie od kierunkéw rozwoju
zapisanych w Zatozeniach do polityki....

Jezeli tak ma zostaé, wskazane bytoby uzasadnienie. W innym wypadku
oba dokumenty bedg niespdjne.

Brak kierunku pn.: ufatwienia dla transportu morskiego, ktory jest w
Zatozeniach polityki morskiej

Kierunek 2: konkurencyjny transport- brak w Zatozeniach polityki morskiej

Uwaga nieuwzgledniona.
Uzasadnienie jak w pkt. 49.

132.

Fundacja
WWEF Polska

s. 14, rozdziat
1.4, kierunki
rozwoju punkt
7

Whnosimy o zmiane tresci tego punktu na:

,Ochrona i poprawa stanu srodowiska i ekosystemow morskich, w tym w
szczegolnosci zagrozonych siedlisk roslin i zwierzgt oraz ochrona brzegu
morskiego z zachowaniem naturalnych siedlisk przyrodniczych oraz
siedlisk dziko zyjgcych gatunkow roslin i zwierzqt.”

Uzasadnienie: W celu poprawy stanu srodowiska morskiego konieczne sg
dziatania na rzecz przywracania i ochrony naturalnych proceséw
ekologicznych jak réwniez ochrony zagrozonych roslin i zwierzat oraz
cennych siedlisk przyrodniczych, w tym tych zawartych w istniejgcych oraz

Uwaga czesciowo uwzgledniona.
W tresci merytorycznej kierunku
rozwoju, nie w jego nazwie.
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opracowywanych planach ochrony obszaréw Natura 2000 oraz
programach ochrony gatunkdw chronionych. Natomiast ochrona brzegéw
morskich przed naturalnymi procesami erozji i ksztattowania linii
brzegowej powinna by¢ prowadzona tylko w miejscach, gdzie wystepuje
bezposrednie zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi. Wszelkie dziatania
zwigzane z ochrong brzegdw powinny byé prowadzone w sposdb
ograniczajacy do minimum ich wptyw na gatunki i siedliska chronione, oraz
powinny byé poprzedzone oceng oddziatywania na $rodowisko z
uwzglednieniem ekonomicznej oceny zasadnosci prowadzenia dziatan.

133. Zarzad .15, rozdziat | Stwierdzenie, iz ,zegluga morska (..) stymuluje rozwdj wielu dziedzin | Uwaga nieuwzgledniona.
Morskich 1.4 gospodarki narodowej” wymaga wyjasnienia/rozwiniecia, iz jest ona | Brak propozycji tresci tego akapitu.
Portow uzalezniona od kondycji oraz rozwoju gospodarki (krajowej i $wiatowej)

Szczecinii generujgcej zapotrzebowanie na transport fadunkéw i towardw drogg
Swinoujscie morska. Prawda natomiast jest to, ze stymulowany rozwojem gospodarki
S.A. rozwdj zeglugi morskiej wymaga rozwoju takze dziedzin jg wspierajgcych.

134.| Polski Klaster .15, rozdziat | Wséréod wymienionych kierunkéw priorytetowe znaczenie majg: rozwdj | Uwaga nieuwzgledniona.
Morski 1.4 innowacyjnych przemystow morskich i wzrost ich konkurencyjnosci,

poprawa bezpieczeristwa i ochrony srodowiska morskiego i regionow
nadmorskich.

135.| Polski Klaster .15, rozdziat | Porty polskie sg istotng czescig przestrzeni logistycznej Polski, waznym | Uwaga przyjetg do wiadomosci.
Morski 1.4 sktadnikiem sieci logistycznej Regionu Morza Battyckiego i $wiata, waznymi | Autor przedstawit swojg opinie.

elementami infrastruktury kraju. Stanowig naturalne spoiwo morsko-
ladowych sieci logistycznych.
136.| Ministerstwo .15, rozdziat | W akapicie ,Wsréd wymienionych kierunkéw priorytetowe znaczenie | Uwaga nieuwzgledniona.
Rolnictwa i 1.4. majg: rozwoj portdw morskich, konkurencyjny transport morski, poprawa
Rozwoju Wsi bezpieczenstwa i ochrony zeglugi” — brak jest zapisu o rybotéwstwie.
Proponujemy dodanie kierunku Zréwnowazony rozwdj rybotowstwa
morskiego do kierunkéw rozwoju polityki mrok siej o priorytetowym
znaczeniu.
137. SNPPIT . 15, rozdziat | Od gory: Uwaga nieuwzgledniona.
2 Wsrdd wymienionych kierunkéw priorytetowe znaczenie majg: rozwdj
portow  morskich,  konkurencyjny  transport morski, poprawa

bezpieczenstwa i ochrona zeglugi, a takze rozwdj nauki i badan morskich
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oraz ksztatcenie i doskonalenie polskich kadr dla rozwoju gospodarki
morskiej.

2. Rozwdj portéw morskich
Porty, bedac istotnym elementem sktadowym infrastruktury kraju,
stanowig naturalne spoiwo transportu lotniczego, lagdowego, wodnego
sroédladowego z morskim.

Druga uwaga cze$ciowo
uwzgledniona.

W miejsce ,transport Igdowy”
mozna wpisa¢: ,(..) transportu

drogowego, kolejowego, wodnego
srodlgdowego”.

138.

Krajowa lzba
Gospodarki
Morskiej

s. 15, rozdziat
2

Niezbedne jest wyraZne zapisanie, ze porty o strategicznym znaczeniu dla
RP (Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinoujécie) muszg pozostaé w gestii
wiascicielskiej Skarbu Panstwa.

Uwaga uwzgledniona.

139.

Wojewddztwo
Zachodniopom
orskie

s. 15, rozdziat
2.

W konteks$cie poprawy dostepu do portdw morskich od strony zaplecza,
warto podkreslic szczegdlne znaczenie drég wodnych $rédlgdowych i
drzemigcego w nich potencjatu (niewykorzystanego), ktére przy
odpowiednich nakfadach inwestycyjnych mogg stanowi¢ swietng
alternatywe dla transportu lgdowego (Biata Ksiega - Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu-dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu). Rozwdj
zeglugi $rédladowej ma na celu zmniejszenie degradacyjnego wptywu
transportu na sSrodowisko, a tym samym przeniesienie potokow
tadunkowych i odcigzenie infrastruktury transportu lgdowego przy
jednoczesnym zaspokojeniu potrzeb rynku w obliczu intensyfikacji
wolumenu przewozow. W przypadku Odry, nalezy juz w dalszej
perspektywie (po 2020 roku) mowi¢é o modernizacji szlaku
do min. IV klasy zeglownosci, ktéra umozliwi zakwalifikowanie jej do sieci
TEN-T, a co za tym idzie — pozyskanie dodatkowych $rodkéw finansowych z
funduszu unijnego na jego dalszy rozwdj.

Dopisaé czesé opisowq jak wyzej

Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Uzasadnienie jak w pkt. 10.

140.

LB Shipping
and Logistic z
0.0.

s. 15, rozdziat
2

Zdecydowanie nalezy rozwigzac sprawe podatku od nieruchomosci. Miasta
portowe naliczajg ogromne podatki od infrastruktury portowej. Te podatki
mogga powodowac nieoptacalno$é funkcjonowania portéw.

Uwaga nieuwzgledniona.

Sprawa podatku od nieruchomosci
moze zosta¢ ,rozstrzygnieta” na
poziomie legislacyjnym -
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nowelizacja ustaw. Polityka... temu
nie stuzy.

141.| LB Shipping s. 15, rozdziat | Dokument powinien obejmowac kwestie rozwoju transportu do matych | Uwaga nieuwzgledniona.
and Logistic z 2 portow. Ktadzie sie nacisk na gtéwne porty polskie zapominajgc o matych, | Uzasadnienie jak w pkt. 18.
0.0. ktére potrzebujg odpowiedniego dojazdu do nich.

142.| Zwigzek Miast | s. 15, rozdziat | Zdaniem Zwigzku Miast i Gmin Morskich w niewystarczajgcym stopniu | Uwaga nieuwzgledniona.
i Gmin 2 uwzglednia sie role decentralizacji zarzadzania morskiego. Dotyczy to | Brak odniesienia do dokumentu.
Morskich portdw morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. W

najblizszym czasie konieczna wydaje sie nowelizacja w/w ustawy,
przewidujgca mozliwos¢  wiaczenia sie  samorzaddéw lokalnych
(wojewddztw i gmin) w proces zarzadzania portami morskimi .Uwaga
odnosi sie do deklaracji Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej Stawomira Nowaka podczas BALTEXPO 2013 w dniu 3 wrzesnia
2013 r., ktéry zwrdcit stusznie uwage, ze samorzady gminne i wojewddzkie
powinny mie¢ wiecej wtadzy nad tymi przedsiebiorstwami zwtaszcza, ze z
Warszawy nie zawsze doktadnie widaé, ,co dzieje sie w Gdansku, Gdyni,
Szczecinie czy Swinoujéciu”.
143.| Krajowa lzba s. 15, rozdziat | Brak jest ukazania dziatan jakie podejmuje rzad w celu ztagodzenia | Uwaga uwzgledniona.
Gospodarki 2i3 negatywnych skutkéw (a te beda niewatpliwie) dyrektywy siarkowej dla | Uzasadnienie jak w pkt. 12.
Morskiej naszych portéow i transportu morskiego. A przeciez horyzont czasowy
dokumentu to okres, w ktorym dyrektywa siarkowa obowigzywac bedzie
tylko w obszarze Morza Battyckiego i Pétnocnego.
144, Zarzad W zdaniu ,Stale wzrasta udziat konteneréw w obrotach portéw oraz | Uwaga uwzgledniona.
Morskiego s. 16, rozdziat | przewozy  morskie  konteneréw  flotg nalezagcg do  polskich
Portu Gdynia 2, przedsiebiorcéw.” Sugeruje sie wykreslenie fragmentu “oraz przewozy
S.A. Akapit 4 morskie konteneréw flotg nalezgcg do polskich przedsiebiorcéw” z uwagi
na fakt, iz polscy przedsiebiorcy nie dysponujg flotg kontenerows.

145. Gdanska Po drugim zdaniu nalezy dodaé: ,W najblizszym czasie konieczna wydaje | Uwaga nieuwzgledniona.
Agencja sie nowelizacja w/w ustawy, przewidujgca mozliwos$¢ wtaczenia sie | Uzasadnienie jak w pkt. 142.
Rozwoju s. 16, rozdziat | samorzaddw lokalnych (wojewddztw i gmin) w proces zarzadzania portami

Gospodarczeg 2 morskimi o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej w Polsce.”
0 sp. zo.0. Uwaga odnosi sie do deklaracji Ministra Transportu, Budownictwa i

Gospodarki Morskiej Stawomira Nowaka podczas XVII Miedzynarodowych
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Targédw Morskich BALTEXPO 2013 w dniu 3 wrzesnia 2013 r. Minister
Nowak powiedziat: ,Zmieni sie sposdb zarzadzania portami morskimi.
Samorzady gminne i wojewddzkie powinny mieé¢ wiecej wtadzy nad tymi
przedsiebiorstwami. Reprezentanci zainteresowanych stron wspdlnie
stworzg nowy model zarzadzania. Samorzady powinny zwieksza¢ swdj
wplyw na tak istotne organizmy gospodarcze w regionach, jakimi sg duze
porty morskie. Z Warszawy nie zawsze doktadnie wida¢, co dzieje sie w
Gdansku, Gdyni, Szczecinie czy Swinoujsciu. A w zmieniajacej sie sytuacji
rynkowej, decyzje trzeba podejmowaé szybko, dynamicznie i musza one
by¢ trafne.” (Zrédto:
http://gdansk.naszemiasto.pl/artykul/galeria/1985420,baltexpo-2013-w-
gdansku-rzad-chce-dac-samorzadom-wiecej,id,t.html)

146. SNPPIiT .17, rozdziat | Od goéry (pod rysunkiem): Uwaga nieuwzgledniona.

2 Posrdd istotnych wyzwan wptywajacych na rozwdj portéw wskazuje sie | Port morski nie posiada
poprawe dostepu od strony lgdu, co dotyczy w réwnej mierze potgczen | bezposrednich potaczen lotniczych.
lotniczych, drogowych, kolejowych, jak i wodnych srdédlgdowych.

147. Zarzad W zdaniu ,Posrdd istotnych wyzwan wptywajgcych na rozwdj portéw | Uwaga uwzgledniona.

Morskiego wskazuje sie poprawe dostepu od strony lgdu, co dotyczy w réwnej mierze
Portu Gdynia .17, rozdziat | potaczen drogowych, kolejowych, jak i wodnych s$rédlgdowych.” sugeruje
S.A. 2, sie dodanie pominietych potgczen rurociggowych i nadanie mu brzmienia:
Akapit 1 ,Posréd istotnych wyzwan wptywajacych na rozwdj portéw wskazuje sie
poprawe dostepu od strony lgdu, co dotyczy w réwnej mierze potaczen

drogowych, kolejowych, wodnych srédlgdowych, jak i rurociggowych.”

148. Urzad W punkcie ,, Rozwdj portdw morskich” brakuje wykazania roli VI Korytarza | Uwaga nieuwzgledniona.
Marszatkowski Transportowego w rozwoju portdw Gdanska i Gdyni. Korytarz ten | W zwigzku z wejsciem w zycie
Wojewddztwa .17, rozdziat | wypetniony autostradami i liniami kolejowymi stanowi gtebokie zaplecze | nowych wytycznych dotyczacych
Pomorskiego 2 obu portédw. Porty te posiada¢ beda status charakteryzowanych w | rozwoju sieci TEN-T VI Korytarz

dokumencie centréw logistyczno-transportowych w momencie, gdy beda | Sieci Bazowej taczy¢ bedzie regiony
powigzane z potudnikowymi korytarzami transportowymi. Renu i Alp.

149. Fundacja .17, rozdziat | Wnosimy o przeformutowanie fragmentu ostatniego akapitu: Uwaga nieuwzgledniona.

WWEF Polska 2 ,Zapewnienie trwatej konkurencyjnosci polskich portow wymaga ciggfej | Oczywistym jest ze realizacja

realizacji przedsiewzie¢ poprawiajgcych dostep do nich do strony morza,
takich jak: modernizacja torow wodnych i podejsciowych, falochronéw

przedsiewziec tj. np. modernizacja
torébw wodnych czy budowa
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zewnetrznych, przebudowa wejs¢ do portéw, umocnienia brzegéw torow
wodnych.”

na:

,Zapewnienie trwatej konkurencyjnosci polskich portéw wymaga ciggtej
realizacji przedsiewzie¢ poprawiajgcych dostep do nich do strony morza,
takich jak: modernizacja toréw wodnych i podejsciowych, falochronéw
zewnetrznych, przebudowa wejs¢ do portéw, umocnienia brzegéw toréw
wodnych. Dziatania te powinny by¢ poprzedzone oceng oddziatywania
tych przedsiewzie¢ na sSrodowisko ze szczegélnym uwzglednieniem
wariantéw alternatywnych realizujacych cele tych dziatan oraz by¢
prowadzone z uwzglednieniem zapisow istniejacych i opracowywanych
planéw ochrony obszaréw Natura 2000 i programéw ochrony gatunkow
chronionych”

Uzasadnienie: Wszelkie dziatania mogace potencjalne oddziatywaé na
Srodowisko muszg, zgodnie z prawodawstwem, by¢ poprzedzone oceng
oddziatywania na srodowisko obejmujacg warianty alternatywne realizacji
danego dziatania. Dodatkowo biorgc pod uwage, ze wiekszos¢ polskiej
strefy przybrzeznej objeta jest ochrong w ramach sieci Natura 2000 nalezy
zagwarantowad, ze dziatania te sg zgodne z zapisami istniejgcych oraz
opracowywanych planéw ochrony dla tych obszaréw. Dzieki temu mozliwe
jest ograniczenie do minimum negatywnego oddziatywania dziatalnosci
cztowieka na srodowisko oraz realizacja celow zawartych w planach
ochrony.

falochrondw, wymaga
uwzgledniania przepisow
Srodowiskowych (w tym ustawy

o udostepnianiu informacji
o S$rodowisku...)  sporzadzenia
oceny oddziatywania tych

przedsiewzie¢ na Srodowisko oraz
postepowania zgodnie
z warunkami zawartymi
w decyzjach o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Nie ma
potrzeby dopisywania tego do
dokumentu.

150. Zwigzek s. 17, rozdziat | Temat sieci TEN-T zostat trafnie przedstawiony w dokumencie, proponuje | Uwaga uwzgledniona.
Armatoréow 2 jego uzupetnienie o podniesienie kwestii potrzeby wspdtpracy z panstwami
Polskich tranzytowymi i obszarem portéw $rédziemnomorskim, gdzie sie¢ ma swoje
zakonczenie.

151. Zarzad s. 18, rozdziat | "Gtdwnym celem europejskiej polityki portowej” jest ,przeksztatcenie | Uwaga nieuwzgledniona.
Morskich 2. portow morskich” nie ,w intermodalne” ale ,w komodalne
Portéw (wspétmodalne) wezty transportowe”. ,Intermodalno$¢” dotyczy gtownie (i
Szczecin i tak jest kojarzona) transportu tadunkéw w jednostkach tadunkowych (np.
Swinoujécie kontenery) réznymi  $rodkami  transportu bez  koniecznosci
S.A. przetadowywania tadunkéw. ,Komodalnos¢ (wspdtmodalnosc)” to
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wspotpraca wielu réznych rodzajéw transportu. Efektywna wspétpraca
réoznych rodzajéw transportu jest gtéwnym celem rozwoju europejskiej
sieci TEN-T. Okreslenie ,intermodalny” jest weisze od okreslenia
,komodalny”.

152. SNPPIiT s. 18, rozdziat | akapit 4 Uwaga uwzgledniona czesciowo.
2 Gtéwnym celem europejskiej polityki portowej jest przeksztatcenie portéw | W zwigzku z tym, ze porty morskie
morskich w intermodalne wezty transeuropejskiej sieci transportowej TEN- | nie posiadaja bezposrednich
T, integrujace transport morski z transportem powietrznym, Ilgdowym i | pofaczen lotniczych trudno mowié
wodnym srodlgdowym oraz zwiekszenie ich zdolnosci ustugowej, poprawa | o integracji transportu
wydajnosci i jakosSci swiadczonych ustug. W 2009 r. rozpoczat sie proces | powietrznego z morskim w ramach
rewizji wytycznych UE, dotyczy to m.in. modyfikacji dotychczasowego | intermodalnych weztéow
uktadu sieci TEN-T. Jego waznym aspektem jest utworzenie nowej kategorii | transportowych.
sktadowych sieci TEN-T w postaci platform multimodalnych przy portach | Platformy logistyczne tworzone sg
morskich i rzecznych. Tym samym zostang utworzone sprzyjajgce warunki | nie tylko przy portach, dlatego nie
do powstania centréw logistycznych obstugujgcych porty morskie i | mozna zawezac ich lokalizacji.
rzeczne.
153. Urzad Podobnie w akapicie dotyczgcym TEN-T brakuje wykazania roli korytarzy | Uwaga nieuwzgledniona.
Marszatkowski . transportowych w tej sieci. Utworzenie nowej kategorii sktadowych sieci | Dokument stricte odnosi sie do
L s. 18, rozdziat . . . .. o . - .
Wojewéddztwa 5 TEN-T w postaci platform multimodalnych posiada swdj sens dzieki | polityki morskiej RP, a nie do
Pomorskiego integracji platform z podejsciem korytarzowym. modelu funkcjonowania sieci TEN-
T.
154, Fundacja s. 18, rozdziat | Wnosimy o usuniecie w pierwszym akapicie stwierdzenia: Uwaga uwzgledniona.
WWEF Polska 2 ,Warto takze zwrdci¢ uwage na nowe mozliwosci takie, jak: budowa | Akapit zostanie przeformutowany.
portow morskich lub terminali potozonych bezposrednio nad gteboko
torowymi akwenami.”
Uzasadnienie: Nawigzujac do uwagi ogdlnej nr 3 — wszelkie stwierdzenia
tego typu powinny by¢ oparte na rzetelnej wiedzy i analizie spotecznej,
ekonomicznej i srodowiskowej. W innej czesci dokumentu stwierdzono, ze
obecnie funkcjonujgce porty przetadunkowe posiadajg potencjat
wzrostowy — w zwigzku z tym wnosimy o skupienie sie na ich
wykorzystaniu, a nie budowie nowych portow.
155.| Wojewddztwo | s. 18, rozdziat | Proces rewizji wytycznych TEN-T zakonczyt sie i warto bytoby odnies¢ sie | Uwaga uwzgledniona.

Zachodniopom

2.

do wersji koncowej wytycznych.
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orskie

156.

Fundacja na
rzecz
Energetyki
Zréwnowazon
ej

s. 18, rozdziat
2

Dodanie na str. 18 akapitu:

,Dla zwiekszenia konkurencyjnosci polskich portéw konieczne jest otwarcie
na nowe tendencje w ustugach i produkcji, np. przez wykorzystanie
potencjatu morskiej energetyki wiatrowej. Obecnie polskie porty i stocznie
podejmujg pierwsze aktywnosci inwestycyjne, zwigzane z rozwojem nowej
technologii. Petne wykorzystanie potencjatu polskich portéw i stoczni w
zakresie stworzenia zaplecza produkcyjnego i logistycznego wymaga
zapewnienia mozliwosci obstugi transportowej od strony morza i ladu
elementéw  wielkogabarytowych i  ponadnormatywnych.  Dzieki
przystosowaniu wej$¢ do portdw, nabrzezy oraz innych elementéw
infrastruktury portowej do obstugi elementéow wielkogabarytowych,
polskie porty zyskajg rowniez mozliwos¢ obstugi sektora poszukiwawczo-
wydobywczego weglowodoréw na morzu, ze wzgledu na zblizong specyfike
zaplecza logistycznego obu sektorow”.

Uzasadnienie:

Rozwdj zaplecza portowego w kontekscie morskiej energetyki wiatrowej
nalezy rozpatrywa¢ zaréwno 1z perspektywy realizacji projektéw
zagranicznych, jak i planowanego stworzenia rynku w Polsce. Nalezy
stworzy¢ lub zwiekszy¢ mozliwosé wykorzystania polskiej infrastruktury
portowej jako osrodkéw produkcji eksportowej komponentéw dla
zagranicznych morskich farm wiatrowych oraz jako porty konstrukcyjne
(porty, w ktorych elementy elektrowni wiatrowych sg montowane i
tadowane na statki instalacyjne) dla projektéw zlokalizowanych przy
granicy polskich obszaréw morskich. W przypadku rozwoju polskiego rynku
morskiej energetyki wiatrowej nalezy szuka¢ mozliwosci stworzenia
centréw produkcyjnych, logistycznych i serwisowo-obstugowych mogacych
obstuzy¢ polskie projekty. Centra te skupiaty by sie wokot portéw morskich
i wykorzystywatyby potencjat kadrowy, edukacyjny, ustugowy i
produkcyjny catego regionu. Gtéwne polskie porty spetniajg podstawowe
kryteria portéw produkcyjnych (portéw, w ktérych lokalizowane sg zaktady
produkujgce komponenty elektrowni wiatrowych), jednak mogg wymagaé
dostosowania do konkretnych potrzeb inwestoréw, co wigze sie ze

Uwaga czesciowo uwzgledniona.
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znacznymi naktadami inwestycyjnymi. W zwigzku z tym zasadne jest
zidentyfikowanie i skupienie naktadéw inwestycyjnych w wybranych
osrodkach portowych, ktére mogtyby stac sie centrami produkcyjnymi dla
polskich i zagranicznych projektéw. W miare rozwoju projektéw morskiej
energetyki wiatrowej i zwiekszonego zapotrzebowania na ustugi portowe
mozliwa bedzie réwniez koniecznos¢ dostosowania portéw regionalnych
jako dodatkowego zaplecza dostawczego oraz jako zaplecze obstugowo-
serwisowe.

157. Zarzad s. 18-19, Wspomniano o MarcoPolo, ale zapomniano o programie TEN-T réwniez | Uwaga uwzgledniona.
Morskich rozdziat 2. ,Zmierzajgcym do przenoszenia tadunkéw z transportu drogowego na
Portow transport morski, kolejowy, wodny srédlagdowy”. Dodatkowo, nalezy
Szczecinii wspomniec¢ o programie CEF.
Swinoujscie
S.A.
158. Zarzad .19, rozdziat | ,Poprawa konkurencyjnosci polskich portéw morskich” w stosunku do | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Morskich 2.1 czego, kogo, na jakim polu, na jakim obszarze, jak intensywna i, przede | Cel zostanie przemodelowany.
Portéw wszystkim, w jakim celu? Cel powinien by¢ jednoznacznie okreslony.
Szczecinii
Swinoujscie
S.A.
159.| Wojewddztwo Dopisac: Uwaga nieuwzgledniona.
Zachodniopom .19, rozdziat | - kreowanie przedsiebiorczosci w branzy off-shore W celu gtéwnym nie wskazujemy
orskie 2.1 - poprawa dostepnosci do portéw od strony zaplecza takich szczegotow.
160. Zarzad . 19, rozdziat | ,zwiekszenie liczby potgczen zeglugowych z innymi portami”. Sugeruje | Uwaga uwzgledniona.
Morskich 2.2 zaznaczyc, iz chodzi o potgczenia ,,regularne”.
Portow
Szczecinii
Swinoujscie
S.A.
161. Zarzad . 19, rozdziat | rozwdj oferty ustugowej w portach” to réwniez ustugi dodajgce wartos¢ do | Uwaga nieuwzgledniona.
Morskich 2.2 tadunkdéw, wolne obszary celne, ustugi réznorakich firm przetadunkowych | Brak  propozycji konkretnego
Portow (nie tylko dystrybucyjno-logistycznych). Ich dziatalno$¢ réwniez wymaga | zapisu.
Szczecini usprawnienia, np. poprzez wprowadzenie nowych regulacji prawnych.
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Swinoujscie

Catkowicie pominieto te kwestie.

S.A.
162. Zarzad s. 19, rozdziat | Zamiast terminu ,,autostrady morskie” sugeruje uzycie terminu ,regularne | Uwaga uwzgledniona.
Morskich 2.2 potaczenia morskie”, ktdry jest pojeciem szerszym i bardziej adekwatnym. | Proponuje sie uzywanie
Portow Pojecie ,autostrady morskie” posiada kilka rozbieznych interpretacji. Z | kompromisowego sformutowania:
Szczecini jednej strony sg to wszelkie transportowe potgczenia morskie. Z drugiej | ,regularne potgczenia morskie,
Swinoujscie strony, s3 nimi nazywane potaczenia lgdowo-morskie, ktére uzyskaty | w tym autostrady morskie”.
S.A. dofinansowanie swoich dziatan rozwojowych (projektéw) z funduszy
,autostrady morskie” w ramach TEN-T lub MarcoPolo. Stad, potocznie,
miano ,autostrad morskich” bywa nadawane potgczeniom majacym na
mapie TEN-T mniejsze znaczenie/obroty w poréwnaniu z preznymi i nie
ubiegajgcymi sie o dofinansowanie potgczeniami morskimi wykazujgcymi
wszelkie znamiona ,autostrad morskich” ale tak nie nazywanymi, gdyz nie
zdobyty dofinansowania swoich projektow rozwojowych z funduszy pn.
,autostrady morskie”. Komentarz ten dotyczy wszystkich miejsc w
dokumencie, gdzie uzyto sformutowania ,, autostrady morskie”.
163. DCT s. 19, rozdziat | Nalezy rozbudowal zestaw proponowanych dziatan na rzecz rozwoju | Uwaga nieuwzgledniona.

2.2

portow morskich o:

e Rozwdj wewnatrzportowej infrastruktury paliwowe] i elektrycznej
zwiekszajacej (m.in.
bunkrowanie niezaktécone
elektrycznych urzadzen przetadunkowych)

zakres ustug portowych umozliwiajgcej

statkdbw oraz trwate i uzywanie

e Rozwdj infrastruktury zapewniajgcej bezpieczenstwo energetyczne w
portach morskich

e Rozwdj nowoczesnej infrastruktury gazowej do bunkrowania statkow

e Rozwdj sektora ustug statkowych

e Rozwdj stref wolnoctowych oraz specjalnych stref ekonomicznych
utatwiajgcych prowadzenie dziatalnosci gospodarczej w portach i na
terenach okotoportowych

e Wprowadzenie pakietu zachet inwestycyjnych dla przedsiebiorcéw z

branzy portowej, morskiej i transportowo-logistycznej, w tym

Uzasadnienie jak w pkt. 18.
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usprawnienie procesu inwestycyjnego

e Utatwienia w przygotowaniu terendw portowych pod nowe
inwestycje

e  Wozrost konkurencyjnosci i otwarcie rynku ustug wewngatrzportowych

e Dalsza deregulacja kontroli w portach morskich na rzecz wspierania
dziatalno$ci w branzy portowej i morskiej, w tym stworzenie jednej
administracji morskiej (ujednolicenie portdw Trdéjmiasta pod jedna
administracja morska)

e Umozliwienie finansowania inwestycji prywatnych poprzez
dostosowanie regulacji prawnych do nowoczesnych standardéw
Swiatowych instytucji finansowych i rynku finansowego

e Tworzenie systemu potaczen wspierajacych rozwdj portéw poprzez
zsynchronizowanie korytarzy transportowych, w tym koordynacja
polityki cenowej

e Rozwdj infrastruktury umozliwiajgcego swobodny przeptyw towaréw
z panstwami wschodnimi

e Transfer ciezkiej dziatalnos$ci portowej z centrum miast na obrzeza w
celu wygenerowania srodkéw na budowe infrastruktury portowej

e Wzmocnienie pozycji Pomorza jako centrum  handlowo-
dystrybucyjnego w kontaktach gospodarczych z Azjg

e Objecie dyrektywg siarkowa Morza Srédziemnego

e Zapewnienie koordynacji i wspdlnego planowania dziatah, w tym
inwestycyjnych, po stronie publicznej i prywatnej

e Zintegrowanie dziatan promocyjnych polskich portéw w celu wzrostu
ich konkurencyjnosci

e Podnoszenie swiadomosci spofecznej w zakresie znaczenia i roli
polskich portéw w gospodarce narodowej i $wiatowej ekonomii

W przekonaniu DCT Gdansk S.A. powyzsze dziatania sg ukierunkowane na

strategiczny rozwdj branzy morskiej co przetozy sie na wzrost

konkurencyjnosci polskich portéw morskich jako dynamicznych osrodkéw




nowoczesnej i wielofunkcyjnej przedsiebiorczosci.

164.| PolskiKlaster | s. 19, rozdziat | Propozycja dodania: Uwaga niezasadna.
Morski 2.2 Kreowanie korytarzy transportowych i sieci logistycznych, Proponowane kwestie zawarte s3
Rozwdj transportu tadunkéw masowych do i z portéw transportem | juz w rozdziale 2.2.
kolejowym i rurociggowym
165.| PolskiKlaster | s. 19, rozdziat | dodanie Rozwéj przemystu budowy i remontu statkow Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Morski 2.2 Stworzenie warunkdéw prawnych i administracyjnych do wzrostu przewagi | Uzasadnienie jak w pkt. 25.
konkurencyjnej polskich stoczni i zaktadéw produkcyjnych na rynku
produkcji stoczniowej i offshore.
166.| PolskiKlaster | s. 19, rozdziat | Dodanie pkt. Rozwdj przemystu budowy jachtéw Uwaga nieuwzgledniona.
Morski 2.2 Stworzenie warunkéw prawnych i administracyjnych do wzrostu przewagi | Zbyt szczegdtowa.
konkurencyjnej polskich stoczni na rynku produkcji jachtow
167. SNPPIiT s. 19, rozdziat | podpunkt 6i 7. Uwaga nieuwzgledniona.

2.2. - Rozwdj sieci transportu multimodalnego (lgdowo-morskie korytarze | Tres¢ dokumentu wystarczajgco
transportowe, budowa portowych morskich i rzecznych oraz lgdowych | dobrze  precyzuje  Srodowisko
terminali transportu intermodalnego, rozwdj zeglugi bliskiego zasiegu, | funkcjonowania terminali
autostrady morskie, usprawnienie potgczen szlakéw zeglugi srodlgdowej z | transportu intermodalnego oraz
zeglugg morska). portow.

Budowa wizerunku portow morskich i rzecznych jako waznych biegundw | Zrownowazony rozwdj pozostaje
zrbwnowazonego rozwoju regiondw i gmin nadmorskich z uwzglednieniem | w $cistej zgodzie z proponowanym
spdjnosci spoteczne;. uwzglednieniem spdjnosci
spotecznej, w zwigzku z czym nie
ma potrzeby stosowania
dodatkowego okreslenia.
168. Zarzad Sugeruje sie rozwiniecie punktu w celu jego podkreslenia jego | Uwaga nieuwzgledniona.
Morskiego umotywowania i nadanie mu nastepujacej tresci ,Modernizacja i | W przypadku wziecia jej pod
Portu Gdynia rozbudowa infrastruktury portowe] i dostepu do portdw od strony morza | uwage, zmieniona zostanie idea
S.A. s. 19, rozdziat | w celu umozliwienia obstugi najwiekszych statkdw zawijajgcych na Battyk | dokumentu. Istotnemu zawezeniu

2.2., Punkt
pierwszy

w polskich portach morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki”
Sugeruje sie réwniez dodanie po nim ponizszych punktéw,
przedstawiajgcych najwazniejsze konieczne dziatania:

»® Petna integracja portdéw morskich kategorii A w ramach sieci TEN-T,
poprzez dostosowanie parametréw drédg i tordow dojazdowych,

ulegng proponowane dziatania,
co moze by¢ niekorzystne z punktu
widzenia planowania i realizowania
inwestycji w nowe] perspektywie
finansowej.

45



prowadzgcych do terminali portowych, do wymogow sieci TEN-T

¢ Przejecie przez GDDKIA drég stanowigcych dostep do polskich portéw i
wiaczenie ich do infrastruktury sieci bazowej TEN-T

¢ Wspieranie przewozéw kolejowych, w tym: wyznaczenie dedykowanych
towarowych linii kolejowych wiodgcych do polskich portéw morskich i
wigczenie ich do European Rail Traffic Management System (ERTMS)

¢ Modernizacja linii kolejowych i drég taczacych porty polskie z rynkami
tranzytowymi panstw Europy Srodkowo-Wschodniej, ze szczegélnym
uwzglednieniem infrastruktury stacji kolejowych stanowiacych bezposredni
dostep do portdw oraz odcinkdéw transgranicznych”

169. Zarzad Sugeruje sie potaczy¢ punkt “Rozwdj funkcji intermodalnych w portach | Uwaga nieuwzgledniona.
Morskiego bedacych elementami sieci TEN-T oraz w zielonych korytarzach | Funkcje intermodalne nie s3
Portu Gdynia s. 19, rozdziat | transportowych” oraz ,Rozwdj sieci transportu intermodalnego (lgdowo- | tozsame z siecig intermodalng,
S.A. 2.2., Punkt morskie korytarze transportowe, budowa portowych i Ilgdowych terminali | w zwigzku z czym nieuzasadnione
trzeciiszosty | transportu intermodalnego, rozwdj zeglugi bliskiego zasiegu, autostrady | jest potgczenie punktéw 3. i 6.
morskie, usprawnienie potgczen szlakéw zeglugi srédlgdowej z zeglugg | w rozdziale 2.2.
morska)” z uwagi na ten sam zakres dziatania.
170. Zarzad Porty, jako kluczowe wezty transportowe odgrywajg istotng role w rozwoju | Uwaga nieuwzgledniona.
Morskiego kraju. Dlatego tez sugeruje sie rozwing¢ punkt siédmy i nada¢ mu | W pkt. 2.2. zostaty wskazane
Portu Gdynia brzmienie ,Budowa wizerunku portow jako waznych biegundw | dziatania na rzecz rozwoju portéw
S.A. zrbwnowazonego rozwoju kraju, regionéw i gmin nadmorskich oraz | morskich — dziatania o charakterze
kluczowych weztéw transportowych w Polsce i Europie” ogblnym.
Sugeruje sie réwniez dodanie po nim ponizszych punktéw, kluczowych dla
s. 19, rozdziat | realizacji przedmiotu dziatalnosci zgodnego z ustawg o portach i
2.2., Punkt przystaniach morskich oraz aktualnych zatozen polityki portowej UE:
siédmy »*Zwiekszenie autonomii podmiotéw zarzadzajgcych portami morskimi w
obszarze stanowienia rodzajow optat portowych i polityki przestrzennej dla
obszaréw w granicach portéw morskich.
*Przekazanie przez podmioty publiczne terendw Skarbu Panistwa w
granicach portdw podmiotom zarzadzajagcym portami morskimi oraz
rozszerzanie granic administracyjnych portdw w celu zapewnienia im
mozliwosci rozwojowych”
171. Osoba s. 19, rozdziat | Brak wzmianki o znoszeniu barier administracyjnych, szczegélnie | Uwaga nieuwzgledniona.
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prywatna 2.2 dotyczacych procedur celnych, sanitarnych i fitosanitarnych — sg one | Subiektywna perspektywa

wymienione w pkt.2.3. ponizej, co jest myleniem skutku z przyczynami — to | spojrzenia.
znoszenie barier ma sie przyczyni¢ do rozwoju portéw, a nie odwrotnie!

172.| Wojewddztwo . Dopisac: wspieranie potencjatu rozwoju matych portéw do swiadczenia | Uwaga nieuwzgledniona.

. s. 19, rozdziat . L
Zachodniopom 59 ustug na rzecz branzy off-shore. Uzasadnienie jak w pkt. 170.
orskie '
173.| Fundacja na s. 19, rozdziat | Dodanie punktow: Uwaga nieuwzgledniona.

rzecz
Energetyki
Zréwnowazon
ej

2.2.

- zapewnienie mozliwosci obstugi transportowej od strony morza i ladu
elementéw wielkogabarytowych i ponadnormatywnych.

- przystosowanie wejs¢ do portdw, nabrzezy oraz innych elementéw
infrastruktury portowej do obstugi elementéw wielkogabarytowych.
Uzasadnienie:

Rozwdj zaplecza portowego w kontekscie morskiej energetyki wiatrowej
nalezy rozpatrywa¢ zarédwno z perspektywy realizacji projektéw
zagranicznych, jak i planowanego stworzenia rynku w Polsce. Nalezy
stworzy¢ lub zwiekszy¢ mozliwosé wykorzystania polskiej infrastruktury
portowej jako osrodkéw produkcji eksportowej komponentéw dla
zagranicznych morskich farm wiatrowych oraz jako porty konstrukcyjne
(porty, w ktdérych elementy elektrowni wiatrowych sg montowane i
tadowane na statki instalacyjne) dla projektéw zlokalizowanych przy
granicy polskich obszaréw morskich. W przypadku rozwoju polskiego rynku
morskiej energetyki wiatrowe] nalezy szuka¢ mozliwosci stworzenia
centréw produkcyjnych, logistycznych i serwisowo-obstugowych mogacych
obstuzy¢ polskie projekty. Centra te skupiaty by sie wokdt portéw morskich
i wykorzystywatyby potencjat kadrowy, edukacyjny, ustugowy i
produkcyjny catego regionu. Gtéwne polskie porty spetniajg podstawowe
kryteria portéw produkcyjnych (portéw, w ktérych lokalizowane sg zaktady
produkujgce komponenty elektrowni wiatrowych), jednak mogg wymagaé
dostosowania do konkretnych potrzeb inwestoréw, co wigze sie ze
znacznymi naktadami inwestycyjnymi. W zwigzku z tym zasadne jest
zidentyfikowanie i skupienie nakfadéw inwestycyjnych w wybranych
osrodkach portowych, ktére mogtyby stac sie centrami produkcyjnymi dla
polskich i zagranicznych projektéw. W miare rozwoju projektéw morskiej

Uzasadnienie jak w pkt. 170.
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energetyki wiatrowej i zwiekszonego zapotrzebowania na ustugi portowe
mozliwa bedzie réwniez koniecznos¢ dostosowania portéw regionalnych
jako dodatkowego zaplecza dostawczego oraz jako zaplecze obstugowo-
serwisowe.

174.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa

Warminsko-
Mazurskiego

s. 19, rozdziat
2.2

W celu - Rozwdj polskich portdow morskich brakuje dziatan wspierajacych
nieograniczony dostep do morza wszystkich portéw polskiego obszaru
morskiego.

Ze wzgledu na uwarunkowania formalno-prawne port morski w Elblagu
oraz pozostate porty i przystanie Zalewu Wislanego sg pozbawione
swobodnego dostepu do Morza Battyckiego. Jedyna droga prowadzi przez
Ciesnine Pitawska bedaca pod jurysdykcjg Federacji Rosyjskiej. Zasady
przeptywu reguluje Umowa miedzy Rzqdem Rzeczpospolitej Polskiej i
Rzgdem Federacji Rosyjskiej o zegludze po Zalewie Wislanym
(Kaliningradskij zaliw) zawarta 1 wrzesnia 2009 r. Jednoczesnie strona
rosyjska zastrzega sobie mozliwos$¢ zawieszenia tej umowy w kazdej chwili.
Umowa nie gwarantuje swobody zeglugi tzw. banderom trzecim. Warunki,
jakie musi spetni¢ armator zagraniczny, zeby wptyna¢ na Zalew Wislany s3
bardzo restrykcyjne. Jest to mozliwe jedynie, gdy statek obcy przebywa na
akwenie przez dtuzszy czas. Regularne rejsy innych statkow niz polskie oraz
rosyjskie, tak pasazerskich, jak i towarowych sg w zasadzie niemozliwe.
Dlatego tez istotny potencjat portéw i przystani Zalewu Wislanego nie
przyczynia sie do rozwoju spoteczno-gospodarczego  obszaréw
nadzalewowych.

W zwigzku z tym proponuje sie uzupetnienie punktu 2.2 Dziatania na rzecz
rozwoju portow morskich o tres¢: ,Zapewnienie poprzez przedsiewziecia
miekkie i/lub infrastrukturalne swobodnego dostepu do akwenéw Morza
Battyckiego wszystkim portom i przystaniom polskiego obszaru
morskiego”.

Uwaga zostanie
ponownej analizie.

poddana

175.

Fundacja
WWEF Polska

s. 19, rozdziat
2.2,p.5

Whnosimy o zmiane brzemienia punktu na:

,Zapewnienie odpowiednich urzqdzeri do odbioru odpaddw i sciekow ze
statkow i dostepu do elektrycznosci na nabrzezach.”

Uzasadnienie: Jak sygnalizuje Ministerstwo Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej, obecnie mamy do czynienia z sytuacja, w ktdrej scieki

Uwaga uwzgledniona.
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ze statkdw nie mogg by¢ doprowadzane bezposrednio do sieci istniejgcych
oczyszczalni, poniewaz i stezenie substancji znajdujacych sie w tych
Sciekach jest zbyt wysokie i powodowaé moze degradacje systemoéw
oczyszczania. W zwigzku z tym konieczne s3 dziatania na rzecz
wypracowania metod odbioru tych substancji ze statkdw.

176.| Ogdlnopolski s. 19, rozdziat | W przedstawionych zatozeniach powinno by¢ podane jakie optaty portowe | Uwaga nieuwzgledniona.
Zwigzek 2.3 miatyby zostaé zrealizowane, aby mozna byto witasciwie oceni¢ | O optatach portowych stanowig
Zawodowy konsekwencje ich wprowadzenia. odrebne przepisy.
Oficeréw i
Marynarzy
177.| Wojewddztwo Dopisac: Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
Zachodniopom | s. 19, rozdziat | wzrost efektywnosci wykorzystania infrastruktury matych portéw,
orskie 2.3 aktywizacja terendéw postoczniowych, stworzenie nowych miejsc pracy,
zmniejszenie poziomu bezrobocia wéréd absolwentéw szkét morskich
178. Zarzad Optaty portowe kojarza sie jednoznacznie z optatami pobieranymi przez | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Morskiego podmioty zarzadzajgce portami morskimi. Dlatego tez sugeruje sie | Akapit zostanie przeredagowany
Portu Gdynia <. 19 rozdziat przeredagowanie 1 zdania i nadanie mu brzmienia , Rozwdj infrastruktury
S.A. N . portowej i infrastruktury  dostepu, uproszczenie procedur
2.3, Akapit 1 . . . . ,
administracyjnych, a takze redukcja tgcznych kosztéw transportu przez
porty polskie spowoduje uzyskanie przez polskie porty morskie silniej
pozycji w transeuropejskiej sieci transportowej.”
179.| Wojewddztwo Majgc na uwadze rozwdj konkurencyjnosci transportu morskiego i | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.
Zachodniopom wsparcie dla armatoréw ptywajacych na Morzu Battyckim i Morzu | Uzasadnienie jak w pkt. 12.
orskie < 20 Pétnocnym, proponuje sie uzupetni¢ ten rozdziat o zapisy zwigzane z
rozdzia;f3. mozliwoscig wystgpienia negatywnych skultkc')w implemenltacji tzw.
< 23 Dyrektywy fiarkowej, a tym samym Ifoniecznosci stworzenia panstwowych
I’OZdZi:‘:\’f instrumentéw wsparcia dla armatorow zmuszonych do zainwestowania w
31 modernizacje posiadanej floty.
Przeredagowac¢ na: Poprawa konkurencyjnosci polskich armatoréw na
europejskim i miedzynarodowym rynku (polskiej floty prawie nie ma, o
czym pisze sie na stronie poprzedniej).
180. Fundacja s. 20, rozdziat | Prosimy o przedstawienie kryteriow i danych potwierdzajacych | Uwaga nieuwzgledniona.
WWEF Polska 3 stwierdzenie, ze ,transport morski jest jednqg z najbardziej ekologicznych... | Nie dotyczy tresci dokumentu.*
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gafezi transportu”.

181. SNPPIT s. 20, rozdziat | akapit 4. Uwaga czesciowo uwzgledniona.
2.3 Prowadzenie dziatan majacych na celu przeksztatcenie portéw morskich i | Rozdziat 2.3. poswiecony jest
rzecznych w intermodalne wezty transeuropejskiej sieci transportowej | zagadnieniom portéw morskich, co
TEN-T pozwoli na potgczenie transportu morskiego z transportem | powoduje, ze nieuzasadnione jest
lotniczym, ladowym i wodnym $rédlagdowym, na zwiekszenie zdolnosci | dodanie wzmianki o portach
ustugowej portéw oraz na poprawe wydajnosci i jakosci swiadczonych | rzecznych.
ustug. (...) Mozna doda¢d informacje
Ponadto scista wspodtpraca miedzy portami i miastami portowymi | o potgczeniach transportu
(szczegdlnie w odniesieniu do matych portéw morskich i rzecznych) | morskiego z transportem wodnym
wplynie pozytywnie na rozwdéj gospodarczy regiondéw nadmorskich, w tym | srédlgdowym. w przypadku
turystyki nadmorskiej i wodnej srédlgdowe;j. transportu lotniczego  sytuacja
wyglgda zupetnie inacze;j.
182. Zarzad s. 21, rozdziat | Kwestia ,,wygodnych bander”. W sprawie , negatywnego oddziatywania na | Uwaga nieuwzgledniona.
Morskich 3. marynarski rynek pracy w kraju” na pewno wypowiedzg sie zainteresowani | Jest to opinia.
Portéw armatorzy, poniewaz to stwierdzenie nie do konca jest prawidtowe.
Szczecin i ,warunkiem powrotu statkéw pod polskg bandere” sg ,zmiany legislacyjne
Swinoujscie obejmujace” réwniez obszar prawa majgtkowego (gtdéwnie chodzi o prawo
S.A. zastawu) ufatwiajgcego pozyskiwanie finansowania bankowego na
budowe/zakup statkow.
183.| Ogdlnopolski s. 21, rozdziat | Tendencje proporcji liczby statkbw pod banderg Polski i pod innymi | Uwaga nieuwzgledniona.
Zwigzek 3 banderami (wygodne rejestry) eksploatowanych przez polskich armatoréw | Jest to opinia.
Zawodowy od wielu lat pogarszajg sie systematycznie jest nadal niekorzystna. W roku
Oficeréw i 2012 proporcje (15 do 110) byty gorsze niz 2011 roku (15 do 108).
Marynarzy
184. Osoba s. 21, rozdziat | Na czym polega uprzywilejowanie innych gatezi transportu w stosunku do | Uwaga nieuwzgledniona.
prywatna 3, linijka transportu morskiego? Jest to komentarz. Nie
pierwsza przedstawiono propozyc;ji.
185. Osoba s. 21, rozdziat | Zdanie trzecie w tym akapicie zdaje sie sugerowad, ze konkurencyjny rynek | Uwaga nieuwzgledniona.
prywatna 3, akapit drugi | zeglugowy istnieje jedynie podczas kryzysu finansowego. Wyciagajac dalej | Jest to  komentarz. Nie

jeszcze idgce wnioski stwierdzi¢ mozna by, iz cata gospodarka rynkowa ma
prawo funkcjonowaé jedynie w czasach kryzysu, co jest oczywistg
nieprawda.

przedstawiono propozycji.
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186.| LB Shipping s. 21, rozdziat | Wymieniono skutki negatywne nie posiadania statkéw pod polskg banderg | Uwaga przyjeta do wiadomosci.
and Logistic z 3 zapomniano o bardzo wazinym skutku — we wszystkich sprawach
0.0. zwigzanych z regulacjag decyduje bandera podnoszonych przez nie. W
zwigzku z tym Polska ma ograniczone mozliwosci pomocy tym armatorom,
ktérzy nie posiadajg statkéw pod polska banderg. Mamy dobre przepisy
jesli chodzi o rejestrowanie statkdw na bazie brytyjskich, nie uregulowano
innych zapisdw dotyczacych spraw podatkowych i ZUS w odniesieniu do
zatrudniania marynarzy. Ustawa o podatku tonazowym jest martwa.
187.| Stowarzyszeni s..21-22, Uruchomienie ,,HIPOTEKI OKRETOWEJ” Uwaga nieuwzgledniona.
e Kapitanow rozdziat 3 Przechodzenie statkéw polskich armatoréw pod Polskg Bandere. W polskim prawie ( art. 84 i
Zeglugi Wspomaganie panstwa przez uporzadkowanie uregulowan prawnych | nastepne Kodeksu  Morskiego)
Wielkiej w zwigzanych z eksploatacjg statkdw, pierwszy krok zostat zrobiony prze | wystepuje tradycyjna hipoteka
Gdyni uchwalenie Ustawy Tonazowej. morska, jak i hipoteka morska typu

Bez Ustawy o Pracy na Polskich Statkach dobro¢ Ustawy Tonazowej nie
spetni swego zadania. Armatorzy nie podejmg ryzyka przejscia pod Polska
bandere nie znajgc uregulowan ptacowych, ubezpieczeniowych,
emerytalnych i socjalnych. Koszty zatogowe stanowig duzg czes¢ obcigzen
eksploatacyjnych. Wydatki sie licza.

Statki wedtug prawa sg ,,nieruchomosciami” Izby Morskie prowadzg rejestr
okretowy. Inwestowanie w rozwdj floty jest kosztowne i dtugo
sptacajgcymi. Drogg do bez kosztowego ze strony Panstwa jest
uruchomienie , Hipoteki Okretowej”. Banki w Kraju nie sg zainteresowane
tym interesem w przeciwieristwie do bankéw zachodnich. Zadnego z
armatoréw niesta¢ na budowe nowych statkdw zwitasnych srodkéw bez
udziatu kredytu. Hipoteka Okretowa jest szeroko stosowana w Europie.
Towarzyszy jej czesto gwarancja Panstwa. Grupy inwestycyjne czesto nie
zwigzane z gospodarka morska (aptekarze, prawnicy rézne stowarzyszenia
przedsiebiorcow)budujg statki na ,Hipoteka” i oddajg je w zarzad
wyspecjalizowanym firmom Zzeglugowym.Jest to jeden ze sposobdéw na
rozwéj floty. Tak samo mogli by dziata¢ polscy armatorzy. Przyktadem
niech bedzie rynek niemiecki. Oczywiscie gwarancje Panstwa winny by¢
obwarowane pewnymi warunkami jak na przyktad obowigzek zatrudnienia
pewnego procenta polskich marynarzy.Zysk Panstwa to optaty Tonazowe,

mortgage jako ,specjalny” wariant
tradycyjnej hipoteki morskiej.
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fiskalne, skladki ubezpieczeniowe.

Postuluje umieszczenie w opracowaniu kwestii uruchomienia Hipoteki
Morskiej tak jak to jest w handlu nieruchomosciami. Prawo na to pozwala.
Stworzy to mozliwosci rozwoju floty , a przeciez na tym nam zalezy.

188.| Ogdlnopolski s.21-22, Przedostatnie zdanie ze str. 21 to w zasadzie to samo stwierdzenie, ktére | Uwaga uwzgledniona.
Zwigzek rozdziat 3 znajdujemy posrodku strony 22. Jesli to powtdrzenie ma stuzyé | Propozycja wykresélenia ostatniego
Zawodowy podkresleniu rzeczywistej roli tych spraw w procesie odbudowy polskiej | akapitu ze str. 21.
Oficerdow i bandery i polskiego marynarskiego rynku pracy i rzeczywistych zamiaréw
Marynarzy Rzadu to pochwalamy.
189. Osoba s.21-22, Przedostatnie zdanie ze strony 21. brzmi identycznie jak ostatnie zdanie w | Uwaga uwzgledniona.
prywatna rozdziat 3 drugim akapicie na stronie 22. Propozycja wykreslenia ostatniego
akapitu ze str. 21.
190.| Krajowa lzba s. 22, rozdziat | Autorzy stwierdzajg ,Kluczowym czynnikiem wptywajgcym na decyzje | Uwaga nieuwzgledniona.
Gospodarki 3 armatorow o rejestracji statkdw pod polskg banderg bedzie stworzenie | Nie dotyczy dokumentu. Brak
Morskiej nowoczesnego, przyjaznego dla pracodawcy i dla pracownika prawa pracy | konkretnej propozycji
na morzu zaréwno w zakresie warunkéw zatrudnienia i pracy na statku, jak | uzupetnienia.
i pozaptacowych kosztéw pracy (Ubezpieczenia spoteczne)” Bytoby to
realne, gdyby pod tym stwierdzeniem podpisat sie Minier Finanséw.
Przeciez projekt ustawy jest uzgodniony miedzy armatorami a zwigzkami
zawodowymi w 2009 r.
191. Zwigzek s. 22, rozdziat | Zdanie : , Kluczowym czynnikiem wptywajgcym na decyzje armatordw {(...) | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.
Armatoréw 3 bedzie stworzenie nowoczesnego, przyjaznego dla pracodawcy i dla
Polskich pracownika  prawa pracy na morzu” uzupetni¢ o zapis: ,,poprzez

udzielenie wsparcia grupie zawodowej ,marynarze”, na wzdér rozwigzan
przyjetych w zakresie ubezpieczen spotecznych i zobowigzan
podatkowych marynarzy w innych krajach UE oraz uznanie tego zawodu,
jako ,,szczegolnie ucigzliwego i wykonywanego w warunkach szkodliwych
dla zdrowia”, co wczedniej uprawniatlo tg grupe zawodowa do
wczesniejszego przechodzenia na emeryture.

Przyktady rozwigzan:

Estonia - decyzja KE(2013)384 z 24 stycznia 2013 r. budzet EU 580,000 na
3 lata na refundacje social tax dla marynarzy pod banderg estoriskg
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Finlandia -decyzja KE C(2012)2368 z 04.04.2012 r.-przedtuzenie pomocy
publicznej na repatriacje marynarzy oraz czesciowa refundacje kosztéw
zabezpieczen spotecznych i zobowigzan podatkowych marynarzy (roczny
budzet EUR 1,5 miliona).

192. Zarzad s 23 rozdziat Przedstawiony cel dotyczy wytacznie floty transportowej, a nie gatezi | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Morskiego '3 1' Punkt transportu. Sugeruje sie dodanie ponizszego celu, ktéry jest zbiezny | Cel zostanie przeredagowany.
Portu Gdynia T réwniez z proponowanymi dziataniami:
S.A. plerwszy ,*Poprawa konkurencyjnosci transportu morskiego w Polsce”
193. Zarzad s. 23, rozdziat | Co to jest ,polska flota transportowa”? Cata zawartos¢ punktu 3 sugeruje, | Uwaga do przeanalizowania.

Morskich 3.1. ze chodzi o statki ptywajace pod polska banderg. Wedtug mnie, polskg flote

Portow transportowg stanowig wszystkie statki operowane /zarzadzane przez
Szczecini polskich armatoréw. Niezaleznie od definicji terminu ,polska flota
Swinoujscie transportowa”, uwazam, ze cel zostat Zle okreslony. Tak zapisany cel

S.A. dotyczy jedynie wycinka sfery ,konkurencyjnosci transportu morskiego”.
194, Zarzad s. 23, rozdziat | Brakuje sugestii zmiany prawa majatkowego (gtéwnie chodzi o prawo | Uwaga nieuwzgledniona.

Morskich 3.2. zastawu) utatwiajgcego pozyskiwanie finansowania bankowego na | Przepisy te znajdujg sie juz w

Portéw budowe/zakup statkdéw. Brakuje zapisu o koniecznosci rozwijania inicjatyw | Kodeksie Morskim.

Szczecin i klastrowych. Wspomniano je jedynie w punkcie (5) dotyczagcym rozwoju
Swinoujscie nauki i badan, a przeciez dziatalnos¢ klastrowa to znacznie wiecej, to

S.A. rowniez dziatalnos¢ ekonomiczna.
195.| Ogdlnopolski s. 23, rozdziat | Nowoczesne regulacje prawne w zakresie zatrudnienia i pracy muszg | Uwaga nieuwzgledniona.

Zwigzek 3.2 uwzglednia¢ wtasciwg role pracownika i jego uprawnienia nie tylko w | To nie jest uwaga tylko komentarz,
Zawodowy kontekscie wynagrodzenia za prace, ale takze w kwestii ubezpieczen | stwierdzenie. Autorzy nie
Oficeréw i spotecznych, bezpieczenstwa i higieny prac oraz warunkéw socjalnych. przedstawili swojej propozycji.
Marynarzy

196.| Ogdlnopolski s. 23, rozdziat | Pomoc publiczna dla armatoréw w celu wspomozenia ich pozycji | Uwaga nieuwzgledniona.

Zwigzek 3.2 konkurencyjnej na rynku zeglugowym jest wazna, ale jesli Rzad zapomni o | To nie jest uwaga tylko komentarz,
Zawodowy mozliwe] i dopuszczalnej pomocy panstwa takze dla marynarzy, to idea | stwierdzenie. Autorzy nie
Oficeréw i odbudowy Polski morskiej nie ma szans na powodzenie. Dlatego naszym | przedstawili swojej propozycji.
Marynarzy zdaniem nalezatoby wprowadzi¢ dopuszczalne przez UE systemy pomocy

panstwa dla marynarzy m.in.: w zakresie ubezpieczen spotecznych oraz
podatkowe.
197. Zarzad s. 23, rozdziat | Sugeruje sie rozwiniecie punktu czwartego w celu podkreslenia jego istoty | Uwaga nieuwzgledniona.
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Morskiego 3.2., Punkt ,Dostosowanie do standardéw europejskiego transportu morskiego bez | Dziatania majg charakter ogdlny —
Portu Gdynia czwarty barier, uproszczenie procedur granicznych i obiegu dokumentacji | s3 zapisane w punktach. Temat
S.A. tadunkowej (m.in. one-stop shop, single window)” zostat podkreslony poprzez
pokazanie efektéow tego dziatania
w pkt. 3.3.
198. Zarzad Aspekty srodowiskowe transportu morskiego w coraz wiekszym stopniu | Uwaga uwzgledniona cze$ciowo.
Morskiego wptywajg na funkcjonowanie transportu morskiego. Dlatego tez sugeruje | Mozna przeformutowac na
Portu Gdynia sie dodanie po széstym punkcie ponizszego: ,dazenie do wyréwnania
S.A. ,oZrownanie warunkéw Srodowiskowych transportu morskiego na | wymogdéw Srodowiskowych dla
obszarach morskich Unii Europejskiej (m.in. regulacje dot. SECA)” transportu morskiego na obszarach
morskich Unii Europejskiej”. W
obecnej formie zadanie takie
bytoby nierealne, z uwagi na to, ze
s. 23, rozdziat ustanawianie obszaréow
3.2., Punkt specjalnych podlega przepisom
szosty miedzynarodowym i Polska nie ma
wptywu na dziatania podejmowane
na ich podstawie w panstwach np.
Morza Srédziemnego. Jednakie
rowniez jesteSmy zdania, ze
ujednolicenie wymogoéw bedzie
stuzy¢ nie tylko ochronie
srodowiska, ale rowniez
rownowadze konkurencyjnej.
199.| Wojewddztwo s 23 rozdziat Przeredagowac pkt 5. (btagd merytoryczny: autostrady morskie to nie jest | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Zachodniopom ' ’3 5 zegluga bliskiego zasiegu)
orskie ’ - Dziatania na rzecz rozwoju zeglugi bliskiego zasiegu
- Dziatania na rzecz rozwoju autostrad morskich
200.| Ogodlnopolski | s.23,rozdziat | W kwestii wptywédw z podatku dochodowego od marynarzy Rzad | Uwaga nieuwzgledniona.

Zwigzek
Zawodowy
Oficerow i
Marynarzy

3.3

dotychczas zrobit duzo aby sie ich pozbyé. Pomimo wielokrotnie
zgtaszanych przez nasz zwigzek zawodowy wnioskdw o podjecie dyskusji o
marynarskich podatkach, Rzad kwestie te skutecznie ignorowat, skutecznie
wypychajac marynarzy z polskiego systemu podatkowego.

To stwierdzenie, a nie uwaga do
dokumentu.
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201. Osoba s. 23, rozdziat | Model logiczny jest btedny. Skoro polscy marynarze nie ptacg obecnie | Uwaga nieuwzgledniona.
prywatna 3.3. podatkéw ze wzgledu na zatrudnienie w tzw. ,rajach podatkowych”, to | To stwierdzenie, a nie uwaga do
zarejestrowanie statkéw pod polskg banderg i objecie marynarzy | dokumentu.
systemem podatkowym sprawi, ze ich dochody zmniejszg sie i nikt nie
bedzie zainteresowany pracg na zarejestrowanych w
202. Zarzad s. 23-24, w 3.3 wspomniano o efekcie wprowadzenia ,pojedynczego okna”, ale | Uwaga nieuwzgledniona.
Morskich rozdziat 3.2i | zapomniano wylistowac go w ,,dziataniach” 2.2. Dostosowanie do  standardéw
Portow 33 europejskiego transportu
Szczecinii morskiego bez barier (m.in. one-
Swinoujscie stop-shop, single window) znajduje
S.A. sie w pkt. 3.2 Dziatania na rzecz
konkurencyjnego transportu
morskiego na str. 23.
203. Zarzad s. 24, rozdziat | Punkt 3.3 spuentowano zdaniem: ,Wymiernym rezultatem okreslonych | Uwaga uwzgledniona.
Morskich 3.3 powyzej dziatan bedzie wzrost udziatu statkéw pod polskg banderg na | Proponowana tres¢ ostatniego
Portéw krajowym i europejskim rynku”. Ponadto, ,wzrost udziatu” - czyli, ze co? | akapitu pkt. 3.3. ,Wymiernym
Szczecin i W tym dokumencie chyba nie chodzi o rezultat statystyczny, ale o wymiar | rezultatem okreslonych powyzej
Swinoujscie ekonomiczny i spoteczny, a to zostato opisane powyzej tego zdania, ktére | dziatan bedzie wzrost udziatu na
S.A. jest wobec tego zbedne. Tym bardziej, ze kwestia zmiany bandery | krajowym i europejskim rynku
stanowita tylko jedno z opisanych dziatan na rzecz konkurencyjnego | statkow zarzadzanych przez

transportu morskiego. Jezeli juz, to sugeruje zdanie: ,Wymiernym
rezultatem okreslonych powyzej dziatan bedzie wzrost udziatu na
krajowym i europejskim rynku statkéw zarzadzanych przez polskich
armatorow.” W sytuacji, gdy sprawa polskiej flagi na statkach bedgcych w
zarzadzie (wtasnosci) polskich armatoréw nie zmieni sie diametralnie
(chociazby, w zwigzku z zawartymi umowami kredytowymi na ich
budowe/zakup) w ciggu najblizszych lat, istotniejsze s3 kondycja
ekonomiczna oraz miedzynarodowa konkurencyjnos¢ polskich armatoréw.
Nadal jednak, zdanie to nie moze stanowi¢ puenty opisu efektow
,dziatania na rzecz konkurencyjnego transportu morskiego”. Autorzy
dokumentu skupili sie tutaj na kwestii bandery. Jednak, konkurencyjny
transport morski nie jest realizowany wytgcznie przez polskich armatorow,
ktérych statki nie stanowig podstawowej grupy odwiedzajacej polskie

polskich armatorow.”
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porty. Konkurencyjny transport morski, to réwniez polskie porty, wraz ze
wszystkimi statkami je odwiedzajagcymi oraz wszystkimi firmami
uczestniczacymi w sprawnej obstudze srodkéw transportu i fadunkdw.

204.

Straz
Graniczna

s. 25, rozdziat
4, akapit 1

W zwigzku z potrzebg zwrdcenia uwagi na istotng role Strazy Granicznej w
systemie egzekwowania prawa na polskich obszarach morskich proponuje
sie po wersie 15 doda¢ zapis o nastepujacej tresci: ,W ramach
przestrzegania przez statki przepisow na polskich obszarach morskich
nalezy podkresli¢ role Strazy Granicznej, jako bardzo waznego podmiotu w
systemie sprawowania nadzoru oraz egzekwowania prawa na morzu. Straz
Graniczna wykonuje ustawowe zadanie nadzoru nad eksploatacjg polskich
obszaréw morskich oraz przestrzeganiem przez statki przepisow
obowigzujacych na tych obszarach”

Uwaga nieuwzgledniona.

Rola SG nie wymaga szczegdlnego
podkreslenia, poniewaz w zakresie
inspekcji statkdw, o ktérej mowa w
tym  akapicie, gtdwna role
odgrywajg urzedy morskie i uznane
organizacje.

205.

Straz
Graniczna

s. 25, rozdziat
4, akapit 1

W wersie 14 proponuje sie zastgpi¢ okreslenie ,(...) na polskich wodach
terytorialnych” zapisem ,(..) na polskich obszarach morskich”.
Egzekwowanie przepiséw bezpieczenstwa zeglugi nie powinno by¢
ograniczane tylko do morza terytorialnego, poniewaz skutkowatoby to
wytgczeniem  morskich wdéd wewnetrznych i wytgcznej strefy
ekonomiczne;j.

W wierszu 15 nalezatoby usungé wpis: ,(...) i Nadodrzanskiego Oddziatu
Strazy Granicznej”, pozostawiajgc jedynie: ,Morskiego Oddziatu Strazy
Granicznej”. Wprowadzana zmiana jest konsekwencjg przejecie przez
Morski Oddziatu Strazy Granicznej Placéwki SG w Szczecinie i w zwigzku z
tym odpowiedzialnosci za rejon morskich wdd wewnetrznych
pozostajgcych w terytorialnym zasiegu dziatania tej placéwki SG.

Po uwzglednieniu przedmiotowych uwag wersy 13-15 uzyskatyby
brzmienie: ,W zakresie egzekwowania przepiséw bezpieczenstwa zeglugi
na polskich obszarach morskich kadra urzedéw morskich jest wspomagana
dziataniami Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej”.

Uwaga uwzgledniona.

206.

Biuro
Hydrograficzn
e Marynarki
Wojennej

s. 27,
punkt 4.3

Dopisaé nowy akapit:

Dziatania w zakresie efektywnego pozyskiwania danych morskiej informacji
geoprzestrzennej, efektywnego ich rozpowszechniania poprzez jednolite,
standaryzowane produkty hydrograficzne i sprawnego funkcjonowania
krajowego systemu ostrzezern nawigacyjnych, zapewniq niezbedny,

Uwaga czesciowo uwzgledniona.
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wymagany przez uzytkownikdw oraz zgodny z miedzynarodowymi
standardami poziom bezpieczeristwa morskiego a takze efektywne
zabezpieczenie wszystkich form dziatalnosci ludzkiej na polskich obszarach
morskich. Bedzie to tez skuteczna i petna realizacja zobowiqgzan paristwa w
stosunku do Zeglugi miedzynarodowej oraz wdrozenia dyrektywy INSPIRE.
Aby byta bezpieczna zegluga musi by¢ wifasciwa informacja
geoprzestrzenna o szlakach wodnych. Musi istnie¢ taka instytucja, ktéra
zbierze informacje i przekaze jej uzytkownikom morza.

207.| Ministerstwo S. 26, rozdziat | Tres¢ ostatniego akapitu zmieni¢ na: ,W ramach zapewnienia | Uwaga uwzgledniona na
Obrony 4 bezpieczenstwa intereséw panstwa na morzu, nalezy podkreslic role | wczesniejszym etapie. Dokument
Narodowej Marynarki Wojennej RP, ktdra jest odpowiedzialna za utrzymanie swobody | skierowany do konsultacji taki zapis
zeglugi na morskich liniach komunikacyjnych w czasie pokoju, kryzysu i | juz posiada.
wojny.”
208. Zarzad s. 26, rozdziat | Zle nazwane cele. Tak zapisane, nie moga by¢ ,celami” poniewaz | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
Morskich 4.1 »,Zapewnienie standardow bezpiecznego uprawiania zeglugi” oraz ,ochrona | Cel zostanie przeredagowany.
Portéw zeglugi i portdw przed zagrozeniami” to OBOWIAZEK. Sugeruje cel
Szczecin i ,0Osiggniecie najwyzszych standardow bezpiecznego uprawiania zeglugi
Swinoujscie oraz ochrony zeglugi i portéw przed zagrozeniami terrorystycznymi i
S.A. kryminalnymi”.
209.| Morski Oddziat | s. 26, rozdziat | Propozycja dodania zapisu: Uwzglednienie pozyskania petnomorskich | Uwaga nieuwzgledniona.
Strazy 4.2. jednostek ptywajacych dla Strazy Granicznej, zgodnie z obowigzujgcymi | Uzasadnienie jak w pkt. 204.
Granicznej zatozeniami koncepcji ochrony morskiej granicy panstwowej i sprawowania
nadzoru nad polskimi obszarami morskimi.
210. Zarzad s. 26, rozdziat | a gdzie wdrazanie nowoczesnych technologii oraz rozwigzarn | Uwaga nie uwzgledniona.
Morskich 4.2 organizacyjnych? Brak konkretnych propozycji
Portéw zapisu.
Szczecinii
Swinoujscie
S.A.
211. Biuro s. 26, punkt Proponujemy dopisac: Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Hydrograficzn 4'2 ! - Zapewnienie pomiardw hydrograficznych i opracowan kartograficznych w | Tekst zostanie wykorzystany przy
e Marynarki ’ odpowiedniej skali i pokryciu geograficznym redagowaniu dokumentu.
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Wojennej

- Zbudowanie krajowego zintegrowanego systemu morskiej informacji
geoprzestrzennej

lub:

- Zapewnienie sprawnego systemu zbierania i rozpowszechniania morskiej
informacji geoprzestrzennej dla zabezpieczenia dziatalnosci na polskich
obszarach morskich

W dokumencie jest jedynie zapis, ze MW odpowiedzialna jest za
utrzymanie swobody Zeglugi. Brak jest dziatan w donieiseniu do tego
zapisu i umozliwigcych MW posiadanie wtasciwego potencjatu i mozliwosci
do utrzymania swobody zeglugi na morzu.

212.

Straz
Graniczna

S. 26, rozdziat
4.2

W celu podkreslenia bardzo waznej roli formacji w systemie egzekwowania
prawa na polskich obszarach morskich zasadne bytoby wprowadzenie
zapisu: ,Zapewnienie odpowiedniej ilosci i wysokiej jakosci sit i srodkéw
Strazy Granicznej na polskich obszarach morskich, w tym budowa dwdch
petnomorskich jednostek ptywajacych”.

Uwaga nieuwzgledniona.
Uwaga zbyt szczegdtowa.

213.

Ministerstwo
Obrony
Narodowej

s. 26, rozdziat
4.2,

Doda¢ tiret ,Uwzgledni¢ udziat sit Marynarki Wojennej w operacjach
zwalczania terroryzmu miedzynarodowego i piractwa na morzu”
Uzasadnienie: Sity morskie kazdego panstwa, w tym jego flota wojenna
maja za zadanie zapewnienie bezpieczenstwa morskich linii
komunikacyjnych nie tylko w czasie kryzysu wojny, ale takze przede
wszystkim w okresie pokoju — dotyczy to réwniez udziatu Marynarki
Wojennej w operacjach zwalczania piractwa i przestepczosci na morzu.

Uwaga uwzgledniona.

214,

Ogdlnopolski
Zwigzek
Zawodowy
Oficerow i
Marynarzy

s. 27, rozdziat
4.3

W programie planuje sie, ze w portach i obiektach portowych beda
funkcjonowaé efektywne systemy ochrony gwarantujace bezpieczenstwo:
ludziom, infrastrukturze portowej i statkom w porcie przebywajgcym. Taka
efektywna ochrona zostata juz decyzjami Rzadu zaburzona. Podamy
przyktad portu w Gdyni, gdzie najpierw wycofano w uzycia jedyny
specjalistyczny statek pozarniczy zastepujac go holownikami portowymi
doposazonymi w sprzet p.poz. Najpierw takich holownikéw miato by¢ trzy.
Ostatecznie zostaty dwa. A teraz jeden z nich bedzie spedzat po kilka
tygodni $wiadczac ustugi holownicze w porcie Swinoujscie, naszym
zdaniem takie rozwigzania znacznie obnizyty bezpieczeAstwo w porcie
gdyniski. Zgode na taki stan wydali wysocy rangg urzednicy panstwowi.

To nie jest uwaga tylko komentarz.
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215.

Fundacja
WWEF Polska

s. 27, rozdziat
5.1

Whnosimy o uzupetnienie zapisdw pierwszego akapitu:

»Zrownowazione wykorzystanie gospodarcze zasobow morskich wymaga
prowadzenia wielokierunkowych, skoordynowanych badari monitorujgcych
Srodowisko morskie.”

Uzasadnienie: Wykorzystanie zasobdw morskich powinno by¢ prowadzone
w sposéb zrownowazony, ktéry gwarantuje ich dostepnos¢ dla obecnych
oraz przysztych pokole, a badania monitoringowe powinny by¢
prowadzone w sposdb skoordynowany, pozwalajgcy na opracowanie
systemow zarzadzania pozwalajacych efektywnie wykorzystaé dostepne
zasoby.

Uwaga uwzgledniona.

216.

SNPPIT

s. 28, rozdziat
5.1

od géry —druga linia

Wiedze te mozna wykorzysta¢ do wspierania zrownowazonego rozwoju,
oceny stanu ekosystemow morskich i rzecznych oraz ochrony spotecznosci
nadmorskich z uwzglednieniem spdjnosci spoteczne;j.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie jak w pkt. 10.

217.

Fundacja
WWE Polska

s. 28, rozdziat
5.1., akapit 2 i
3

W odniesieniu do wymienionych jednostek naukowych prowadzacych
badania naukowe oraz ,operacyjnej architektury danych morskich”
pragniemy zwrdéci¢ uwage na koniecznos¢ lepszej koordynacji badan
naukowych oraz zagwarantowania bezptatnego i tatwego dostepu do
wynikéw badan prowadzonych z wykorzystaniem $rodkéw publicznych.
Tylko dzieki zagwarantowaniu tatwego i bezptatnego dostepu do wynikow
badan prowadzonych ze s$rodkéw publicznych podmioty dziatajgce w
sektorze morskim bedg miaty szanse na dostosowanie swojej dziatalnosci
do warunkoéw rynkowych i Srodowiskowych.

Uwaga nieuwzgledniona.

218.

Osoba
prywatna

s. 28., rozdziat
5.1.

Wymienianie instytucji naukowych z nazwy prowadzi do pominiecia
niektérych z nich, takich jak np. Wydziatu Oceanotechniki i Okretownictwa
Politechniki Gdanskiej czy Wpydziatu Techniki Morskiej i Transportu
Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technicznego. Moze prowadzi¢ to do
niewystarczajgco udowodnionych preferencji (np. podczas rozdziatu
grantdw z NCN — ktérys wydziat argumentuje, ze jest jednostka wazing
strategicznie ze wzgledu zaledwie na wymienienie w Polskiej Polityce
Morskiej).

Uwaga uwzgledniona.

219.

Uniwersytet
Szczecinski,

s.28-129,
rozdziat 5.1

W 2 i 3 zdaniu od géry proponujemy:
Wiedze te mozna wykorzystac do wspierania zréwnowazonego rozwoju,

Uwaga nieuwzgledniona.
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Instytut Nauk
o Morzu

oceny stanu ekosystemu morskiego oraz zwiekszenia bezpieczenstwa
spotecznosci nadmorskich. Pogtebianie wiedzy o oceanach, morzach i
strefie brzegowej to jeden z trzech instrumentow przekrojowych
zintegrowanej polityki morskiej UE i niezbedny element realizacji dwdch
pozostatych.

Dalej na tej samej stronie 9-11 wiersz od dofu proponujemy uzupetnié:
Biorgc pod uwage kosztownos¢ gromadzenia i przetwarzania danych
dotyczqcych oceandw, morz oraz strefy brzegowej nalezy dqzy¢ do
stworzenia panstwowego monitoringu opartego na sieci automatycznych
stacji pomiarowych umieszczonych na morzu i brzegu oraz danych
pozyskiwanych drogq teledetekcji satelitarnej i lotniczej oraz
opracowania operacyjnej architektury tych danych.

str.29. Proponujemy na konicu rozdziatu 5.1 dopisaé akapit:

Istnieje  ogromny niedobor informacji o Srodowisku  morskim,
pozyskiwanych przez automatyczne stacje zbierajgce informacje ,,in situ”.
Brak jest takich stacji zarowno ,nawodnych” jak i ,brzegowych”,
monitorujgcych srodowisko morskie oraz strefe brzegowq i publikujgcych
wyniki ogdlnodostepnie w Internecie, w czasie rzeczywistym. Pomiary
prowadzone przez rdzne instytuty nie mogq zastepowac odpowiednio
zaplanowanego, statego, dobrze skoordynowanego  monitoringu
panstwowego. Jest to niezmiernie wazne przedsiewziecie, z ktérego dane
niezbedne sq do walidacji zdjec¢ satelitarnych i modeli matematycznych
Srodowiska morskiego i strefy brzegowej, umozliwiajgcych przewidywanie
zmian w nich zachodzqcych.

Niezgodne z definicjg instrumentu
przekrojowego ZPM.

Temat jest analizowany przez
resort.

220.

Zarzad
Morskich
Portéw
Szczecini
Swinoujscie
S.A.

s. 29, rozdziat
5.1.1

Ponownie Zle nazwany cel. Cel w zakresie rozwoju nauki i badan morskich
to (!?!) ,rozwdj nauki i badan morskich”. Czyli, ze co? W jakim celu maja
by¢ rozwijane nauka i badania, aby osiggna¢ co? Jedna z mozliwych sugestii
celu to ,Optymalizacja wykorzystania efektéw rozwoju nauki oraz
prowadzenia badan morskich”.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Cel zostanie przeredagowany.

221.

Fundacja
WWE Polska

s. 29, rozdziat
5.1.1.

Whnosimy o dodanie celu:
,<Zagwarantowanie bezptatnego i tatwego dostepu do wynikow badan
naukowych realizowanych ze srodkdw publicznych”

Uwaga nieuwzgledniona.
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222.| Uniwersytet Proponujemy zmodyfikowac pierwszy i dodac drugi cel: Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Szczecinski, s. 29, rozdziat e Rozwdj nauki i badan morza i strefy brzegowe;j. Cel zostanie przeredagowany.
Instytut Nauk 5.1.1. e Rozwdj monitoringu morza i strefy brzegowej oraz utworzenie
o Morzu odpowiedniej bazy danych.
223. Fundacja s. 29, rozdziat | Wnosimy o dodanie stowa ,bezpfatne” na poczatku punktu oraz | Uwaga nieuwzgledniona.
WWEF Polska 5.1.2. zamienienie sformutowania ,zmniejszenie kosztow dostepu do informacji”
podpunkt 5 na ,,wyeliminowanie opfat zwigzanych z dostepem do informacji”.
224, Biuro w podpunkcie: Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Hydrograficzn - Stworzenie infrastruktury danych o morzu z uwzglednieniem juz
e Marynarki s. 29, istniejgcych sieci i systemdw zbierania danych, zgodnie z zasadami
Wojennej punkt 5.1.2 interoperacyjnosci i dyrektywq INSPIRE
dopisaé: w ramach jednolitego krajowego systemu morskiej informacji
geoprzestrzennej
225. Instytut s. 29, rozdziat | Dziatania na rzecz rozwoju nauki i badan morskich: Uwaga nieuwzgledniona.
Oceanografii 5.1.2. ,Zapewnienie integracji i koordynacji badari morskich, ze szczegdlnym | Uwaga zbyt szczegétowa.
Uniwersytetu uwzglednieniem aspektow dotyczgcych ekologii i innowacyjnosci”
Gdanskiego Zamiast tego zapisu proponujemy nastepujacy:

,Zapewnienie integracji i koordynacji badan morskich, w tym opracowanie
i wiaczenie programu badan morskich do krajowego programu badan
naukowych, ze szczegélnym uwzglednieniem aspektéw dotyczacych
ekologii i innowacyjnosci”

Uzasadnienie:

1. Posiadanie krajowego programu badan
podstawowym elementem koordynacji
poziomie krajowym;

Jak niejednokrotnie informowali$my Departament Transportu Morskiego i
Bezpieczenstwa Zeglugi Ministerstwa Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej, w roku 2011 instytucje zwigzane z przyrodniczymi
badaniami Morza Battyckiego: Uniwersytet Gdanski wspdlnie z Morskim
Instytutem Rybackim w Gdyni, Instytutem Oceanologii PAN oraz
Instytutem Morskim w Gdansku przestaty do Narodowego Centrum Badan i
Rozwoju (NCBiR) oraz do kilku ministerstw (Ministerstwa Nauki i
Szkolnictwa Wyzszego, Ministerstwa Infrastruktury, Ministerstwa

morskich  jest
badann morskich na
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Gospodarki, Ministerstwa Srodowiska), ktérych przedstawiciele sg
cztonkami Rady Naukowej w NCBR, opracowany wspdlnymi sitami program
strategiczny pt. Badania przyrodnicze na rzecz zréwnowazonego
zarzqdzania zasobami oraz ochrony srodowiska Morza Bafttyckiego z
prosbg o jego promocje i wtgczenie w ramach krajowego programu badan
naukowych do grupy programow przedktadanych do akceptacji
Ministerstwu Nauki i Szkolnictwa Wyzszego i nastepnie finansowanych
przez NCBiR. Pomimo wielokrotnych staran program badan morza
dotychczas nie zostat wtaczony do krajowego programu badan naukowych.

226.| Uniwersytet Proponujemy matg korekte w paru punktach i dodanie jednego: Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Szczecinski, - Stworzenie struktur trwatego wsparcia i zarzadzania danymi dotyczacymi
Instytut Nauk mérz, w tym tworzenie ogoélnodostepnych map w systemie GIS
o Morzu < 29- 30 (Geographic Information System - System Informacji Geograficznej) dla
. ’ obszaréw morskich oraz strefy brzegowe;j.
rozdziat 5.1.2. . o e .. . L
-Przygotowanie programu realizacji Europejskiej Strategii Rozwoju Badan i
Nauk o Morzu oraz o strefie brzegowe;j.
- Zorganizowanie panstwowego monitoringu obszaréow morskich i strefy
brzegowej morza.
227. Osoba s. 30, rozdziat | Akapit ten zdaje sie sugerowaé, ze jednostki naukowe powinny brac¢ udziat | Uwaga uwzgledniona.
prywatna 5.1.2, w badaniach naukowych tylko i wytacznie dlatego, ze sg one finansowane
akapit przez Unie Europejska. Ponadto postulat ten koncentruje sie na podmiocie,
pierwszy a nie na przedmiocie wsparcia.
228. SNPPIT s. 30, rozdziat | od gdéry — trzeci podpunkt: Uwaga nieuwzgledniona.
5.1.2 Wsparcie dla rozwoju krajowych i miedzynarodowych inicjatyw | Uzasadnienie w pkt.10
klastrowych sektora morskiego i wodnego srédlgdowego.

229. Instytut s.31, rozdziat | W petni zgadzamy sie, ze w tym rozdziale powinny sie znalezé tematy: Uwaga nieuwzgledniona.
Oceanografii 5.2. 5.1. Rozwdj nauki i badan morskich oraz Zbyt szczegbétowo, nie wpisuje sie
Uniwersytetu 5.2. Rozwdj szkolnictwa morskiego, 0golny charakter dokumentu.

Gdanskiego natomiast zdecydowanie brakuje czesci dotyczacej rozwoju szkolnictwa

wyzszego zwigzanego ze szkoleniem wysokiej klasy specjalistéw z obszaru
wiedzy: wiedza o morzu w dziedzinie nauk przyrodniczych i
humanistycznych oraz posiadajagcych umiejetnos¢ przekazywania jej
spoteczenstwu w tym rédwniez praktycznego korzystania z niej.
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Uzasadnienie:

1. Pogtebienie wiedzy o morzu jest uznane w rozpatrywanym dokumencie
za jeden z trzech najwazniejszych instrumentéw przekrojowych realizacji
zintegrowanej polityki morskiej. Uwzgledniajac, ze wiedze o:

- ekosystemach morskich i wptywie na ich funkcjonowanie dziatalnosci
cztowieka bezposrednio na morzu i w jego zlewni oraz zmian
klimatycznych;

- problemach o charakterze zdrowotnym, prawnym, socjologicznym,
psychologicznym czy ekonomicznym, zwigzanych z szeroko rozumianym
oddziatywaniem morza i ze zmianami zachodzacymi w s$rodowisku
morskim oraz metodach ich poznania i rozwigzywania

zdobywajg i gromadzg specjalisci w dziedzinie nauk o Ziemi w zakresie
dyscypliny oceanologia, czyli fizycy morza, biolodzy morza oraz chemicy i
geolodzy morza, jak rowniez specjalisci z innych obszaréw wiedzy w tym
prawnicy, socjolodzy, psycholodzy i ekonomisci prowadzacy badania
zwigzane z morzem, nalezy podkresli¢ potrzebe rozwoju szkolnictwa
wyzszego dla ksztatcenia ww. specjalistdw zwigzanych z morzem.

2. Uwzgledniajac, ze dla:

- racjonalnego zarzadzania strefg brzegowg, w tym zréwnowazonego
wykorzystania zywych i nieozywionych zasobéw morza;

- ochrony Srodowiska przyrodniczego;

- wywigzania sie z podjetych przez RP miedzynarodowych zobowigzan (np.
Dyrektywa ramowa Parlamentu Europejskiego w sprawie strategii
morskiej, czy dyrektywy: Water Framework Directive, Habitats Directive,
Directive on the Conservation of Wild Birds i inne),

w administracji réznego szczebla zwigzanej z morzem potrzebni s3
urzednicy posiadajacy ugruntowang wiedze o morzu i zdolni do jej
prawidtowego wykorzystania, nalezy podkreslic w omawianym
dokumencie potrzebe ksztatcenia tego rodzaju specjalistow i fachowcow.
3. Do kluczowych zadan polskiej polityki morskiej nalezy poprawa stanu
Srodowiska morskiego i ochrona brzegu morskiego. Wsrdéd dziatan na rzecz
tego kierunku (czes¢ 8.2) wymieniono monitoring stanu $rodowiska
morskiego. Prowadzi¢ monitoring w sposéb prawidtowy mogg wytacznie
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dobrze wyksztatceni specjalisci — fizycy, chemicy, biolodzy i geolodzy morza
posiadajgcy odpowiednig wiedze oraz umiejetnosci praktyczne.

Polska ma mocny potencjat edukacyjny w zakresie ksztatcenia naukowcow
dostarczajgcych wiedze o morzu w dziedzinie nauk przyrodniczych i
humanistycznych, jak réwniez specjalistéw posiadajacych te wiedze oraz
umiejetno$¢ korzystania z niej. Uniwersytet Gdanski jest wiodgacym
uniwersytetem polskim nie tylko prowadzacym interdyscyplinarne badania
zwigzane z Morzem Battyckim, ale réwniez ksztatcgcym fachowcoéw o
wysokich kwalifikacjach w licznych dyscyplinach zwigzanych z morzem,
czyli kadry niezbednej do skutecznej realizacji polityki morskiej kraju.
Réwniez morski wizerunek Uniwersytetu Szczeciinskiego, Uniwersytetu
Warminsko-Mazurskiego, Politechniki Gdanskiej oraz szeregu innych
uczelni tworzg poszczegélne kierunki studidow, specjalnosci i badania
naukowe zwigzane z morzem.

Niezwykle istotng z punktu widzenia ksztatcenia kadry posiadajgcej wiedze
0 morzu oraz umiejetnosci praktyczne niezbedne dla prowadzenia badan
morskich oraz monitoringu s$rodowiska morskiego byta decyzja
Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 03.08.2011 o przyznaniu
Instytutowi Oceanografii UG srodkdw w ramach Funduszu Nauki i
Technologii Polskiej na budowe specjalistycznego statku ,,OCEANOGRAF”
do interdyscyplinarnych badan Morza Battyckiego oraz szkolenia
studentdw oceanograféw na poziomie licencjatu, studidéw magisterskich
oraz studidéw doktorskich. Budowa nowego statku oznacza zasadnicze
polepszenie bazy dydaktycznej oraz bedzie podstawag poprawy jakosci
ksztatcenia studentow.

230.

SNPPIT

s. 31, rozdziat
5.2

5.2. Ksztatcenie i doskonalenie polskich kadr dla rozwoju gospodarki
morskiej

Polska ma bogatg tradycje w ksztatceniu dla potrzeb gospodarki morskie;j.
Rozwinieta baza dydaktyczna na najwyiszym poziomie oraz wysoko
wykwalifikowane kadry w sektorze gospodarki morskiej oraz branzach z nie
zwigzanych stwarzaja odpowiednie warunki dla ksztatcenia polskich
specjalistdw sektora gospodarki morskiej na potrzeby rynku krajowego
oraz UE.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.
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Gospodarka morska, aby méc w petni wykorzysta¢c swdj potencjat
rozwojowy, potrzebuje statego doptywu wykwalifikowanych polskich kadr,
zarowno w zakresie wyspecjalizowanych kierunkéw morskich oraz
kierunkéw technicznych i ekonomicznych. W najblizszych latach swiatowy
rynek pracy bedzie potrzebowat doskonale przygotowanych zawodowo i
wysoko cenionych w Swiecie polskich oficeréw, kostruktoréow,
technologéw i specjalistow w innych zawodach potrzebnych w
gospodarce morskiej —w tym absolwentdéw polskich uczelni.

231.| Ministerstwo s. 31, rozdziat | W roku 2011 wprowadzone zostaly Krajowe Ramy Kwalifikacji dla | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.
Nauki i 5.2., trzeci Szkolnictwa Wyzszego, ktére obowigzujg dla programoéw ksztatcenie | Akapit zostanie zmodyfikowany.
Szkolnictwa akapit rozpoczetych od roku akademickiego 2012/2013. Nie wprowadzono
Wyiszego dotychczas Krajowego Systemu Kwalifikacji, o ktérym mowa we
wspomnianym fragmencie dokumentu. W chwili obecnej nie ma nawet
ostatecznej decyzji odnosnie stworzenia Krajowego Systemu Kwalifikacji.
System jest dopiero na etapie budowania koncepcji. Tym samym zasadne
wydaje sie zgtoszenie watpliwosci odnosnie projektowanych dziatan w
kontekscie nie funkcjonujacego jeszcze Krajowego Systemu Kwalifikacji.
232. Osoba s. 32 Brak nacisku na rozwijanie praktycznych umiejetnosci wsréd ucznidow, | Uwaga nieuwzgledniona.
prywatna studentdw, jak i kadry instytucji edukacyjnych i naukowych. Subiektywna perspektywa
spojrzenia.
233.| Wojewddztwo . Dopisac: Uwaga nieuwzgledniona.
) s. 32, rozdziat L, . . . . .
Zachodniopom 591 wzrost konkurencyjnosci kadr morskich na miedzynarodowym rynku pracy | Propozycja zawiera sie w obecnym
orskie o celu.
234, Osoba s. 32, rozdziat | Skoro polskie szkolnictwo morskie ma tak dobrg renome w Europie i na | Uwaga niezasadna.
prywatna 5.2, zdanie Swiecie, to dlaczego w celach i dziataniach nie ma chocby wzmianki o | Polityka... uwzglednia ten aspekt
pierwsze zachecaniu obcokrajowcow do podjecia ptatnych studidéw na polskich | (patrz.  pkt. 5.2.2., dziatanie
uczelniach morskich? ostatnie).
235. Fundacja s. 32, rozdziat | Wnosimy o dodanie celu: Uwaga nieuwzgledniona.
WWEF Polska 5.2.1. ,Przywrdcenie  ksztatcenia zawodowego w zakresie rybotodwstwa | Ksztatcenie w zakresie
morskiego.” rybotéwstwa morskiego miesci sie
Uzasadnienie: Podczas dyskusji nad ksztattem zreformowanej Wspdlnej | w  terminie  szkolenia  kadr
Polityki Rybotéwstwa wielokrotnie zwracano uwage na niskie kwalifikacje | morskich, tak wiec nie widac

pracownikéw zatrudnionych na statkach rybackich. Jako gtéwng przyczyne

potrzeby rozgraniczania tej czesci

65



tego zjawiska wskazywano brak systemu ksztatcenia zawodowego rybakéow
— w zwigzku z tym wnosimy o dodanie tego celu jako kluczowego elementu
na rzecz zagwarantowania bezpieczenstwa na morzu i ograniczenia ilosci
wypadkdw przy pracy.

ksztatcenia jako wydzielonej z kadr
morskich. Ponadto informujemy, ze
polska jest w trakcie ratyfikacji
Miedzynarodowej konwencji o
wymaganiach w zakresie
wyszkolenia, wydawania
Swiadectw oraz petnienia wacht dla
zatdég statkow rybackich z 1995 r.
(STCW-F)

236.| Uniwersytet Proponujemy dodanie drugiego celu: Uwaga nieuwzgledniona.
Szczecinski, s. 32, rozdziat | - Zdobycie pozycji lidera w ksztatceniu kadr badan Morza Battyckiego i | Zbyt szczegdtowe.
Instytut Nauk 5.2.1. jego strefy brzegowe;j.
o Morzu
237. SNPPIiT s. 32, rozdziat | od géry Uwaga czesciowo uwzgledniona.

5.2,5.2.1,
5.2.2

szkolnictwo morskie nalezy do Scistej europejskiej czotéwki, a polski system
uwazany jest za wzorcowy.

W celu zapewnienia doptywu do uczelni ksztatcagcych dla potrzeb
gospodarki morskiej polskiej mtodziezy zainteresowanej i przygotowane;j
do tych trudnych studidw nalezy popularyzowa¢ wiedzag o morzu i
mozliwosciach satysfakcjonujgcego zatrudnienia w rdéinych sektorach
gospodarki morskiej wsréd ucznidw szkét podstawowych, gimnazjow i
szkét pogimnazjalnych na terenie catego kraju. Konkursy, szkolenia i inne
formy, realizowane przez Lige Morska i Rzeczng oraz inne zainteresowane
organizacje pozarzagdowe, powinny pobudza¢ poznawcza inicjatywe
intelektualng i przedsiebiorczo$¢ mtodych Polakéw, zwigzang z wiedz3a o
morzu i gospodarka morska.

()

5.2.1. Cel w zakresie ksztatcenia i doskonalenia polskich kadr dla rozwoju
gospodarki morskiej

5.2.2. Dziatania na rzecz ksztatcenia i doskonalenia polskich kadr dla
rozwoju gospodarki morskiej

podpunkt 5

* Popularyzowanie wiedzy o morzu i gospodarce morskiej wsrod uczniow

W aspekcie promocji morskiej w
kierunku usprawnienie zarzadzania
morskiego.
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szkét podstawowych, gimnazjow i szkét pogimnazjalnych na terenie
catego kraju. Konkursy, szkolenia i inne formy, realizowane przez Lige
Morska i Rzeczng oraz inne zainteresowane organizacje pozarzagdowe,
powinny pobudzac poznawczg inicjatywe intelektualna i
przedsiebiorczos¢ mtodych Polakéw, zwigzang z wiedza o morzu i
gospodarka morska.

238.| Wojewddztwo . Dopisac: Uwaga nieuwzgledniona.
. s. 32, rozdziat . . . " . .
Zachodniopom 592 wspieranie rozwoju nowych form edukacji podnoszacych kompetencje | Zbyt szczegdtowe.
orskie o pracy w $srodowisku miedzykulturowym kadr morskich

239.| Uniwersytet Proponujemy dodanie jednego dziatania: Uwaga nieuwzgledniona.

Szczecinski, s. 32, rozdziat | - Utworzenie nowego kierunku i zwigzanych z nim specjalizacji | Zbyt szczegétowe.
Instytut Nauk 5.2.2. dotyczacych ochrony srodowiska morskiego i strefy brzegowej.
o Morzu
240. SNPPIiT s. 33, rozdziat | od géry Uwaga nieuwzgledniona.

523

5.2.3.Spodziewane efekty dziatan na rzecz ksztatcenia i doskonalenia
polskich kadr dla rozwoju gospodarki morskiej

(...)

Wiedza, umiejetnosci i uprawnienia nabyte w trakcie nauki, szkolen i
innych form doskonalenia umozliwig znalezienie pracy na ladzie po
zakonczeniu kariery na morzu. Po wprowadzeniu nowych rozwigzan w
zakresie edukacji dla potrzeb gospodarki morskiej i jej popularyzacji
wzros$nie poziom zainteresowania wsrdod miodych Polakéw zawodami
zwigzanymi z gospodarka morska.

(...)

...edukacji dostosowanej do wymogéw wspdlczesnego rynku morskiego.
Uniwersytety i uczelnie techniczne beda rozwijaty ksztatcenie we
wszystkich kierunkach zwigzanych z gospodarka morska, m.in.
konstruktoréw jednostek ptywajacych morskich i rzecznych, technicznej
infrastruktury morskiej i rzecznej, technologéw, oceanologéw we
wszystkich  specjalnosciach, specjalistow  gérnictwa  morskiego,
rybotowstwa i rybactwa, energetyki ze zrodet odnawialnych, rewitalizacji
drég wodnych, turystyki, zréwnowazionego rozwoju, spdjnosci
spotecznej, ekonomistéw etc.

Zbyt szczegdtowe.
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241.| Ogodlnopolski s. 33, rozdziat | W programie podano, ze spodziewane efekty dziatan na rzecz rozwoju | Uwaga nieuwzgledniona.
Zwigzek 5.2.3 szkolnictwa morskiego RP spowodujg, ze Polska do 2020 roku uzyska status | Subiektywna perspektywa
Zawodowy lidera w ksztatceniu kadr sektora morskiego UE. Przy braku wsparcia w | spojrzenia.
Oficerow i szkoleniach praktykantéw ze strony panstwa, pozwalamy sobie stwierdzic,
Marynarzy ze takie zatozenia sg nierealne, o czym m.in. Swiadczy wystapienie AM w
Szczecinie o wytgczenie praktykantow/studentéw spod zapiséw konwencji
MLC 2006.
242.| Wojewddztwo Dopisa¢: (na koncu podrozdziatu) Uwaga niezasadna.
Zachodniopom . - spadek bezrobocia wsréd absolwentéw szkét morskich, Dokument obejmuje wskazane
orskie s. 33, rozdziat | _ wzrost konkurencyjnosci kadr morskich na rynku pracy, aspekty.
223 - wzrost mozliwosci zatrudnienia kadr morskich, w tym absolwentow szkét
zawodowych, w sektorze off-shore- wydobywczym, energetyce wiatrowej,
produkcji elementéw off-shore
243, Zarzad s. 34, rozdziat | Zle okreélony cel. ,Rozwdj” to droga do celu. Celem moze by¢, np.: | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
Morskich 6.1.1 uruchomienie wydobycia konkretnego zasobu, zwiekszenie wydobycia o | Cel zostanie przeredagowany.
Portéw konkretng wielkos¢, itp.
Szczecini
Swinoujscie
S.A.
244, Fundacja s. 34, rozdziat | Wnosimy o modyfikacje celu na: Uwaga nieuwzgledniona.
WWEF Polska 6.1.1. ,Rozwdj wydobycia morskich zasobow mineralnych z obszaru | Cel ma by¢ ogdlny i zwiezty.

kontynentalnego i gtebi oceanicznych prowadzony z zachowaniem norm
srodowiskowych ograniczajgcych do minimum oddziatywanie tych
przedsiewzie¢ na srodowisko, z zapewnieniem odpowiednich srodkow
technicznych na rzecz ograniczania skutkéow potencjalnych awarii
mogqcych prowadzic¢ do katastrof ekologicznych oraz z uwzglednieniem
zapisow obowiqzujgcych i tworzonych planéw ochrony obszarow
Natura2000 i programoéw ochrony gatunkow chronionych.”

Uzasadnienie: Wszelkie dziatania na morzu powinny by¢ prowadzone w
sposéb ograniczajgcy do minimum ich oddziatywanie na srodowisko, w tym
na gatunki chronione i siedliska objete ochrong miedzy innymi w ramach
sieci obszaréw ochronnych Natura 2000. Ekosystem morza Battyckiego jest
niezwykle czuty na wszelkie zmiany fizyczne i chemiczne, a skutki tych
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zmian, ze wzgledu na utrudniong wymiane wody z Morze Pétnocnym s3
widoczne przez kilkanascie lat. W zwigzku z tym istotne jest, aby wszelkie
dziatania prowadzone byly w sposdb minimalizujgcy mozliwosé
wystgpienia awarii a odpowiednie stuzby byly wyposazone w srodki
techniczne pozwalajgce na btyskawiczne ograniczenie wptywu awarii na
Srodowisko morskie.

245,

Fundacja
WWEF Polska

s. 35, rozdziat
6.1.2.,
podpunkt 4

Wnosimy o zmiane brzmienia podpunktu na:

,opracowanie efektywnych i bezpiecznych dla srodowiska naturalnego
systemow wydobycia konkrecji polimetalicznych”.

Wydobycie konkrecji polimetalicznych z dna oceanicznego jest procesem
ztozonym i obarczonym duzym ryzykiem wystgpienia awarii. W zwigzku z
tym wnosimy o priorytetowe potraktowanie, w trakcie prac nad
stworzeniem systemu, kwestii bezpieczedstwa i wptywu tych dziatan na
Srodowisko.

Uwaga uwzgledniona.

246.

Pomorskie
Centrum
Pilotazu i

Przewodnictw
a Gdynia

s. 36, rozdziat
6.2.

Jezeli rzucg Panstwo okiem na zestawienie zawinie¢ statkdw pasazerskich
w innych portach Battyku
http://poland4everyl.blogspot.com/2013/09/byc-przedsiebiorczym-
przewodnikiem.html, to wida¢ kolosalng réznice miedzy Gdynig,
Gdanskiem a Talinnem czy Kopenhagg. Dlatego najpierw Ministerstwo
musi pozby¢ sie dotychczasowego myslenia o optatach portowych a
dopiero potem wydawac pienigdze na nowe przystanie i infrastrukture.
Prosze zapytac naszego operatora, Baltic Gateway z Gdyni, ktéry zatrudnia
Przewodnikow miejskich do obstugi turystow zagranicznych ze statkow.
Oni rozmawiajg z armatorami od ktdrych wiedzg, ze te ceny sg za wysokie.
My, przewodnicy tracimy na Waszych za wysokich optatach wyznaczonych
dla statkow.

Uwaga nieuwzgledniona.

Nie odnosi sie do tresci
dokumentu. Brak  konkretnej
propozycji uzupetnienia
dokumentu.

247.

SNPPIT

s. 36, rozdziat
6.2

od gory

6.2. Turystyka morska, wodna $rédlgdowa i nadmorska

Turystyka morska, wodna srédladowa i nadmorska jest jednym z istotnych
obszaréw rozwojowych turystyki w Polsce. (...)

(np. pelnomorskie wycieczki statkami pasazerskimi, zeglarstwo morskie,
pasazerska zegluga przybrzezna, zegluga promowa, turystyka podwodna).
Dla turystow z krajdw UE istnieje unikatowa moiliwos¢ potaczenia

Uwaga nieuwzgledniona.
Uzasadnienie w pkt.10
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turystyki morskiej z wodng srédladowq na trasie ze Szczecina (Odra,
Wartg, Notecig, Kanatem Bydgoskim, Brdg i Wistg) do Gdarnska oraz w
kierunku przeciwnym z Gdanska do Szczecina.

trzeci akapit

Wsréd réznorodnych form turystyki nadmorskiej na szczegdlng uwage
zastuguje turystyka studyjna (bardzo popularna wsréd turystéow krajow
UE) obejmujaca m.in. parki narodowe, obserwacje ptakow, fauny i flory
nadmorskiej, etnografie etc. oraz dynamicznie rozwijajaca sie turystyka
rowerowa. Sie¢ szlakdw rowerowych przebiegajgcych przez tereny
nadmorskie Polski ma istotne znaczenie dla rozwoju regionalnego w
zakresie infrastruktury ustug turystycznych i jej otoczenia. Efektywnie
wykorzystywany potencjat nadmorskich szlakdw  turystycznych i
tematycznych lokalnych s$ciezek edukacyjnych, parkéw narodowych,
muzedw i innych unikatowych obiektéw wpisuje sie w strategie dziatan
nad budowg wspdlnego produktu turystycznego panstw regionu Morza
Battyckiego.

248.

Fundacja
WWE Polska

s. 36, rozdziat
6.2., akapit 1

W opisie turystyki morskiej i nadmorskiej zabrakto odniesienia do
obszaréw chronionych Natura 2000. Pragniemy zwréci¢ uwage, ze prawie
caty obszar polskiego wybrzeza objety jest tg formg ochrony przyrody co
obliguje inwestoréw i samorzady do dziatania w sposéb ktéry nie pogarsza
stanu ochrony gatunkéw lub siedlisk dla ktorych ochrony dany obszar
zostat stworzony, w tym w szczegdlnosci do dziatania zgodnie z przyjetymi i
tworzonymi planami ochrony obszaréw Natura 2000. W zwigzku z tym
wnosimy o uwzglednienie tego faktu w opisie rozdziatu.

Uwaga uwzgledniona.

249,

Uniwersytet
Szczecinski,
Instytut Nauk
o Morzu

s. 36, rozdziat
6.2.

Proponujemy nastepujace korekty:

Bezposredni dostep do morza sprawia, iz nalezy nasili¢ dziatania
nakierowane na tworzenie sprzyjajacych  warunkéw dla  jej
zréwnowazonego rozwoju.

Duzym wyzwaniem w ostatnich kilkunastu latach stafo sie zabezpieczenie
podwodnego  dziedzictwa  kulturowego w obszarach  morskich
Rzeczypospolitej Polskiej, a takze udostepnienie ich dla potrzeb turystyki w
tym rdéwniez w postaci bezinwazyjnego i wirtualnego zwiedzania
wrakow.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.
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250. Biuro dopisac podpunkt: Uwaga nieuwzgledniona.
Hydrograficzn s. 37, - Utrzymywanie i rozbudowa krajowej bazy danych wrakéw i obiektow | Zbyt szczegétowa.
e Marynarki punkt 6.2.2 podwodnych
Wojennej
251. Fundacja s. 37, rozdziat | Wnosimy o przeformutowanie celu na: Uwaga nieuwzgledniona.
WWEF Polska 6.2.1,, ,Rozwdj turystyki morskiej i nadmorskiej z zachowaniem naturalnych | Uzasadnienie jak w pkt. 244.
podpunkt 1 siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk dziko zujgcych gatunkow roslin i
zwierzqt oraz przy uwzglednieniu zapisow obowiqzujqgcych i tworzonych
planow ochrony obszaréw Natura 2000 i programéw ochrony gatunkow
chronionych”.
Uzasadnienie: jak w punkcie 244.
252. Zarzad s. 37, rozdziat | Zle okreslony cel. ,Rozwdj” to droga do celu. ,Ochrona” to obowigzek. | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
Morskich 6.2.1 Celem moze by¢ ,udostepnienie podwodnego dziedzictwa kulturowego w | Cel zostanie przeredagowany.
Portow obszarach morskich RP dla potrzeb turystyki wrakowej” oraz
Szczecini ,kompleksowe zagospodarowanie strefy brzegowej dla celdow turystyki
Swinoujscie morskiej i nadmorskiej”
S.A.
253.| Uniwersytet Proponujemy uzupetnienie drugiego celu: Uwaga nieuwzgledniona.
Szczecinski, s. 37, rozdziat | - Ochrona podwodnego dziedzictwa kulturowego i popularyzacja | Powoduje zbytnig szczegdtowosc
Instytut Nauk 6.2.1. bezinwazyjnego i wirtualnego zwiedzania wrakdw. celu.
o Morzu
254.| Uniwersytet Proponujemy nastepujace korekty i zmiany: Uwaga nieuwzgledniona.
Szczecinski, - Wyznaczenie na morzu obszaréw do bezpiecznego nurkowania w miejscu | Powoduje zbytnig szczegétowos¢.
Instytut Nauk i poblizu zatopionych jednostek ptywajgcych (nurkowanie wrakowe) -
o Morzu proponujemy usung¢ ten punkt.
s. 37, rozdziat | -Zapewnienie warunkéw umozliwiajacych trwate zachowanie i utrzymanie
6.2.2. podwodnego  dziedzictwa  kulturowego poprzez zorganizowanie
bezinwazyjnego i wirtualnego zwiedzania tych obiektéw.
- Prowadzenie dziatan popularyzujacych, dotyczacych proceséw
brzegowych i dobrych praktyk korzystania ze strefy brzegowej wsréd
ludnosci lokalnej oraz turystow.
255. SNPPIT s. 37, rozdziat | od gdry Uwaga nieuwzgledniona.

6.2.1,6.2.2,

6.2.1. Cele turystyki morskiej, wodnej srédladowej i nadmorskiej

Uzasadnienie jak w pkt. 10
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6.2.3

* Rozwodj turystyki morskiej, morskiej potaczonej z wodng srédladowq i
nadmorskiej

6.2.2. Dziatania na rzecz turystyki morskiej, wodnej srodlagdowej i
nadmorskiej

podpunkt 9 — dodatkowy

- Rozwaj turystyki studyjnej na terenach przybrzeznych obejmujacej parki
narodowe, lokalne tematyczne sciezki edukacyjne, obserwacje ptakow,
fauny i flory nadmorskiej, etnografie, muzea, unikatowe obiekty etc.
6.2.3 Spodziewane efekty dziatan na rzecz turystyki morskiej, wodnej
srédlagdowej i nadmorskiej

Zwiekszenie ruchu turystycznego w obszarach nadmorskich przyczyni sie
do przyspieszenia rozwoju ekonomicznego karju i poprawy jakosci zycia
mieszkarncow. Dziatania na rzecz rozwoju turystyki morskiej, wodnej
srédladowej i nadmorskiej ozywig ruch na drogach wodnych morskich i
rzecznych, powstang nowe (...)

256. Zarzad s. 39, rozdziat | Zle okreélone cele. ,racjonalna gospodarka” to obowigzek ,poprawa | Uwaga czeéciowo uwzgledniona.
Morskich 7.1 efektywnosci” to srodek do celu. Jakiego? A jezeli ,poprawa efektywnosci” | Cel zostanie przeredagowany.
Portéw ma sama w sobie by¢ celem to nalezy ten cel skwantyfikowac.
Szczecinii
Swinoujscie
S.A.
257. Fundacja s. 39, rozdziat | W ogdlnym opisie dotyczacym rybotéwstwa morskiego zabrakto informacji | Uwaga nie uwzgledniona.
WWEF Polska 7, akapit 1 na temat ekonomicznej optacalnosci prowadzenia dziatalnosci potowowej. | Obecnie nie jest znane ostateczne

Nalezy podkreslic w opisie, ze obecnie, ze wzgledu na niedostosowany do
wielkosci zasobéw potencjat potowowy floty, polscy rybacy nie sg w stanie
wykonywac¢ ekonomiczne optacalnej dziatalnosci, a ich przetrwanie jest w
duzej mierze zalezne od subsydidw — sg to kwestie, ktére artykutowane sg
przez  przedstawicieli sektora na  wszystkich  spotkaniach z
przedstawicielami resortu rolnictwa. Nalezy zwréci¢ uwage na fakt, ze w
przysztym okresie programowania, subsydiowanie sektora rybnego bedzie
mocno ograniczone (doptaty za tymczasowe zaprzestanie potowdéw bedg
przyznawane na maksymalnie 6 miesiecy w catym okresie programowania)
i skupi¢ sie w tym rozdziale na propozycjach dziatan na rzecz

brzmienie przepisow
rozporzadzenia ws. Europejskiego
Funduszu Morskiego i Rybackiego
(EFMR), a tym samym nie jest
wiadome jak bedzie wygladaé
system  przyznawania  pomocy
finansowej w ramach
tymczasowego zaprzestania
dziatalnosci potowowej. Ponadto
nie znana jest na chwile obecng
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restrukturyzacji sektora w kierunku, ktéry zagwarantuje mozliwos¢
prowadzenia ekonomicznie optacalnej dziatalnosci.

Z przygotowanego na zlecenie WWF raportu ,,Socio-economic benefits of a
bold UE Fisheries reform” wynika, ze odbudowa 43 stad ryb do stabilnych
pozioméw do roku 2022 pozwoli na zwiekszenie wytadunkdéw rocznych o
3,5 mIn ton oraz na stworzenie 100 000 dodatkowych miejsc pracy w
sektorze. W Polsce dziatanie to przyczyni sie do zwiekszenia zyskéw
sektora o 10-20% i zwiekszenie wytadunkéw o okoto 45 tys. ton ryb
rocznie.

wysokos¢ alokacji dla Polski w

ramach EFMR.

Nie mozna uzyc rowniez
kategorycznego stwierdzenia, ze
polska flota rybacka nie jest
dostosowana  do  dostepnych

zasobow. Polska nie odtawia w
100% wszystkich kwot potowowych
(np. wykorzystanie kwoty dorsza).
Brak ekonomicznej optacalnosci, o
ktorej mdéwia rybacy wynika raczej
z ogoblnej sytuacji gospodarczej,
zwitaszcza cen ryb na rynku, ktére

powodujg  nieoptacalnos¢  ich
potowow.
258. Fundacja s. 39, rozdziat | W akapicie tym autorzy odnoszg sie do trwajgcego procesu reformy | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.
WWEF Polska 7, akapit 3 Wspdlnej Polityki Rybotdwstwa Unii Europejskiej. Proces ten jest juz jednak | Aktualizacja informacji o stanie
zakonczony — Rozporzadzenie Podstawowe WPRyb zostato przyjete. | prac nad reformg WPRyb.
Obecnie trwajg negocjacje trdjstronne w sprawie ksztattu Europejskiego
Funduszu Morskiego i Rybackiego. Wnosimy o uwzglednienie tego faktu,
oraz witgczenie celéw WPRyb do tego rozdziatu.
259. Fundacja s. 39, rozdziat | Wnosimy o przeformutowanie celu na: Uwaga nieuwzgledniona.
WWEF Polska 7.1, podpunkt | ,Odbudowa i racjonalna gospodarka Zzywymi zasobami wdd, =z | Propozycja zawiera w sobie kilka
1 uwzglednieniem podejscia ekosystemowego i zasady przezornosci, poprzez | bardzo szczegétowych celdow i
osiggniecie do roku 2015 tam gdzie to mozliwe, a najpdZniej do roku 2020, | wigze ekonomiczng optacalnosé
potowdw na poziomie MSY co zagwarantuje ekonomicznie optacalne | potowdéw wytgcznie ze stanem
potowy sektorowi rybotowstwa.” stada.
Uzasadnienie: Cel w zakresie zrdwnowazonego rybotédwstwa powinien by¢
spoéjny z celami zawartymi w zreformowanej Wspdlnej Polityce
Rybotédwstwa UE.
260. Zarzad s. 40, rozdziat | Brakuje okreSlenia w jaki sposéb nalezy/mozna uzyskaé ,utrzymanie | Uwaga nieuwzgledniona.
Morskich 7.2 optacalnosci pod wzgledem gospodarczym i spotecznym polskiego sektora | W utrzymaniu optacalnosci pod
Portow rybotéwstwa”. Brakuje odniesienia do kwestii limitéw potowowych — czy | wzgledem gospodarczym i
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Szczecin i RP moze i czy chce mieé na nie wptyw? spotecznym  polskiego  sektora
Swinoujscie rybotéwstwa pomdc ma nowy
S.A. program operacyjny EFMiR 2014-
2020. Kwestie ustalania limitow
potowowych lezg w gestii Rady UE.
Rzad Polski bierze wudziat w
negocjacjach w ustalaniu kwot,
jednak nalezy mie¢ na uwadze, ze
wysokos¢  kwot dla  panistw
cztonkowskich uzalezniona jest od
stanu zasobow, ocenianych
kazdego roku przez
Miedzynarodowg Rade ds. Badan
Morza. Polska ma zapewniony staty
udziat procentowy w kwotach
unijnych (tzw. klucze alokacji) ktéry
nie podlega negocjacjom.
261. Fundacja s. 40, rozdziat | Wnosimy o przeformutowanie podpunktu 1 na: Uwaga nieuwzgledniona.
WWEF Polska 7.2. ,Dostosowanie floty rybackiej do dostepnych zasobow Zywych Morza | Modernizacja floty przyczyni sie do
Battyckiego” poprawy efektywnosci
Uzasadnienie: Modernizacja floty rybackiej moze prowadzi¢ do zwiekszenia | ekonomicznej, np. poprzez
potencjatu potowowego floty i tym samym przyczyni¢ sie do dalszego | mniejsze zuzycie paliwa, poprawy
zmniejszenia efektywnosci ekonomicznej. To z kolei moze doprowadzi¢ do | bezpieczenstwa pracy na statkach.
koniecznosci wydatkowania wiekszych srodkéw publicznych na rzecz
utrzymania floty. Restrukturyzacja floty powinna opiera¢ sie na
dostosowaniu jej potencjatu potowowego do dostepnych zasobdw, tak aby
zagwarantowac prowadzenie opfacalnej ekonomicznie dziatalnosci.
262. Fundacja s. 40, rozdziat | Wnosimy o przeformutowanie podpunktu 4 na: Uwaga nieuwzgledniona.
WWEF Polska 7.2. LZagwarantowanie opfacalnosci i samowystarczalnosci ekonomicznej pod | Pafstwo nie jest w stanie
wzgledem gospodarczym i spotecznym polskiego sektora rybotdwstwa”. zagwarantowaé opfacalnosci i

Uzasadnienie: Jak w punkcie powyzej — obecnie polscy rybacy nie sg w
stanie prowadzi¢ optacalnych ekonomicznie potowdw. Konieczne s3
dziatania na rzecz zagwarantowania, a dopiero w kolejnym etapie

samowystarczalnosci ekonomicznej
konkretnej gatezi gospodarki, gdyz
zalezy ona od wielu czynnikéw, w
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utrzymania optacalnosci ekonomicznej w tym obszarze.

tym sytuacji ekonomicznej,
naturalnych Zjawisk
przyrodniczych, klesk

ekologicznych i in. czynnikdw na
ktéore  administracjia nie ma
wplywu.

263.

Fundacja
WWEF Polska

s. 40, rozdziat
7.3., akapit 1

Wnosimy o zmiane punktu odniesienia — kluczowym elementem na rzecz
poprawy rentownosci floty rybackiej sg dziatania na rzecz odbudowy
zasobow — wiecej zasobdw to wieksze potowy i wyzsze zyski. Wzmacnianie
sektora rybotdwstwa poprzez modernizacje i odnowe floty prowadzié
bedzie do zwiekszania potencjatu potowowego i dalszego spadku
wydajnosci ekonomicznej floty potawiajgcej ograniczone zasoby.

Z przygotowanego na zlecenie WWF raportu ,,Socio-economic benefits of a
bold UE Fisheries reform” wynika, ze odbudowa 43 stad ryb do stabilnych
pozioméw do roku 2022 pozwoli na zwiekszenie wytadunkéw rocznych o
3,5 mIn ton oraz na stworzenie 100 000 dodatkowych miejsc pracy w
sektorze. W Polsce dziatanie to przyczyni sie do zwiekszenia zyskéw
sektora o 10-20% i zwiekszenie wyftadunkéw o okoto 45 tys. ton ryb
rocznie.

Uwaga nieuwzgledniona
Uzasadnienie jak w pkt. 261.

264.

SNPPIT

s. 41, rozdziat
8

od gory

Morza i oceany stanowig okoto 70% (...) Srodowisko morskie Battyku jest
zagrozone zanieczyszczeniami pochodzgcymi z lgdu, niesionymi przez rzeki
don wptywajgce, ze statkéw i innych jednostek ptywajacych oraz z
atmosfery.

akapit 2 zaczynajacy sie od stéw:

Mniejszy problem stanowi zanieczyszczenie morza przez statki (...)

Ich wdrozenie wigze sie z koniecznoscig ciggtego doskonalenia i
modernizacji  jednostek  ptywjacych, zapewnienia  odpowiedniej
infrastruktury portowej do odbioru zanieczyszczerh i odpadéw oraz
podniesienia Swiadomosci w tym zakresie wszystkich zatrudnionych.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

265.

Fundacja
WWE Polska

s. 41, rozdziat
8, akapit 1

WWEF nie zgadza sie z opinig jakoby zanieczyszczenie Morza Battyckiego
byto spowodowane przede wszystkim , naturalnymi wtasciwosciami” tego
akwenu. Gtédwng przyczyng zanieczyszczenia Battyku jest dziatalnos¢

Uwaga uwzgledniona.
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cztowieka, warunki fizyczno-geograficzne akwenu Morza Battyckiego
jedynie intensyfikujg negatywne skutki zanieczyszczen antropogenicznych,
ale same w sobie nie sg przyczyng jego zanieczyszczenia. Gtéwnym
dziataniem na rzecz poprawy stanu srodowiska naturalnego powinno by¢
ograniczanie do minimum presji antropogenicznej i jej skutkdw. Wnosimy
o stosowne przeformutowanie tego akapitu.

266. Gtéwny s. 41, rozdziat | Nalezy przenie$¢ ochrone srodowiska morskiego do ochrony brzegu i | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Inspektorat 8 stworzyé 2 oddzielne rozdziaty. Nalezy powotaé sie gtdéwnie na prawo | W aspekcie Prawa wodnego.
Ochrony polskie — prawo wodne. Do 2020 r. ma powstac Krajowy Program Ochrony
Srodowiska Wdéd Morskich. Nalezy podkresli¢ role, jakg petni Prezes Krajowego Zarzadu
Gospodarki Wodnej, ktéry wyznacza cele sSrodowiskowe dla wéd morskich.
W nowo znowelizowanym prawie wodnym sg wskazniki, ktére powinny
stuzy¢ jako wzér dla Polityki morskiej...
267. Fundacja s. 41, rozdziat | WWF zwraca uwage, ze kwestie srodowiskowe regulowane sg takze na | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
WWEF Polska | 8, ostatni poziomie Unii Europejskiej przez dokumenty takie jak: Ramowa Dyrektywa
akapitis.42- | w sprawie Strategii Morskiej, Ramowa Dyrektywa Wodna, Dyrektywa
pierwszy Azotanowa, Wspdlna Polityka Rybotéwstwa, Wspdlna Polityka Rolna UE,
akapit Dyrektywa Ptasia, Dyrektywa Siedliskowa. Niezwykle istotne s3g takze
zapisy obowigzujgcych i opracowywanych planéw ochrony obszaréw
Natura 2000 i programow ochrony gatunkéw chronionych. Wnosimy o
dotgczenie tych dokumentow oraz celéw w nich zwartych do opisu w
rozdziale nr 8.
268.| Uniwersytet Proponujemy zamiane nazwy ochrona na uzyteczno$¢ brzegu. W pojeciu | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.
Szczecinski, uzyteczno$¢ miesci sie zaréowno ochrona, jak réwniez umocnienia oraz | Nie  powinnismy  wprowadzac
Instytut Nauk zachowanie plaz. nowych poje¢ poza tymi z ustawy.
o Morzu 8. Poprawa stanu srodowiska morskiego i uzytecznosci brzegu morskiego
s 41-42 Propohujemy usunac czesc tek§tu ze stlr. 42 zaczyn:?qucego 5|e od s’rév'v.: w
rozdzia’f8’ zakresie ochrony brzegu.....(az do konca strony) i zastgpi¢ go ponizszg

propozycja:

W zakresie poprawy uzytecznosci brzegu morskiego istotnym problemem
jest konflikt miedzy nadmiernym zblizeniem zabudowy do linii brzegowej
(,miejsca gdzie z okna wida¢ morze”) i zwigzang z tym potrzebg
umocnienia brzegu, a potrzebg utrzymania plazy, ktéra stanowi
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najwyisze dobro dla celéw turystycznych i naturalne zabezpieczenie
brzegu przed erozja. Problemem jest tez zachowanie cennego
przyrodniczo srodowiska strefy brzegowej. To wszystko trzeba rozpatrzy¢
w kontekscie postepujacych zmian klimatycznych, powodujacych
powolny wzrost poziomu morza oraz towarzyszacy im wzrost
sztormowosci i gwattownosci sztormoéw. Skutkuje to zwiekszong erozjg
brzegu na odcinkach erozyjnych oraz spowolnieniem procesu akumulacji
na odcinkach akumulacyjnych.

W 2003 r. ustanowiono Program ochrony brzegdw morskich, majacy
przeciwdziata¢ zagrozeniom zwigzanym z coraz silniejszg erozjg polskiego
brzegu morskiego. Program ten wymaga obecnie znacznej modyfikacji.

269.

Uniwersytet
Szczecinski,
Instytut Nauk
o Morzu

s. 43— 44,
rozdziat 8.2

8.2. Dziatania na rzecz poprawy stanu srodowiska morskiego i uzytecznosci
brzegu morskiego.

Proponujemy korekty paru dziatan i wprowadzenie kilku nowych:

- Zwiekszenie sSwiadomosci ekologicznej poprzez promowanie zachowan
ekologicznych dotyczacych morza i brzegu.

- Zwiekszenie $Swiadomosci o nieuchronnosci wystepowania proceséw
brzegowych poprzez prowadzenie akcji edukacyjnych.

- Doposazenie jednostek odpowiedzialnych za zapobieganie i zwalczanie
zanieczyszczen morza przez statki w sprzet stuzgcy do zwalczania
zanieczyszczen w portach, na morzu i na brzegu.

- Dazenie do niezabudowywania obszaru w pasie 50-100 m od plazy i w
miare mozliwosci wycofania istniejacej zabudowy na wiekszg odlegtos¢
od brzegu.

- Dazenie do budowy przej$é na plaze z uzyciem pomostéw, bez kontaktu
z podiozem oraz z odpowiednia infrastrukturg na zapleczu w postaci
sanitariatow i parkingow.

- Wprowadzanie odpowiedniej gospodarki wodnej na Kklifach,
zapobiegajacej ich osuwaniu.

- Stosowanie sztucznego zasilania jako gtéwnej metody ochrony brzegu
przed nadmierng erozja.

- Zapewnienie zwiekszonej kontroli sanitarnej kapielisk, plaz i ich
zaplecza.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Zawarte w ramach promogji
morskiej (kierunek: Usprawnienie
zarzadzania morskiego).
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270.

Fundacja
WWEF Polska

s. 43, rozdziat
8.1.

Whnosimy o przeformutowanie celu nr 2 na:

,Zapewnienie skutecznej ochrony brzegdw morskich w miejscach, w
ktorych jest to konieczne ze wzgledu na zapewnienie bezpieczenstwa
ludnosci w miejscach juz istniejgcej zabudowy oraz zapewnienie ochrony
naturalnych odcinkéw ujsciowych rzek przymorskich z uwzglednieniem
obowiqzujgcych i opracowywanych planow ochrony obszaréw Natura
2000 i programow ochrony gatunkow chronionych.”

Uzasadnienie: proces ksztattowania brzegéw morskich (w tym erozja) jest
naturalnie wystepujgcym w naturze procesem i powinien by¢ chroniony.
Dziatania techniczne na rzecz ochrony brzegédw morskich, ze wzgledu na ich
wysokie koszty oraz

znaczgce negatywne oddziatywanie na Srodowisko, powinny by¢
prowadzone jedynie na obszarach, gdzie zmiany linii brzegowej stanowig
bezposrednie zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi. Dziatania takie
powinny by¢ poprzedzone oceng oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko oraz analizg ekonomiczng obejmujacag warianty alternatywne.
We wszystkich innych przypadkach proces naturalnego ksztattowania linii
brzegowej powinien by¢ utrzymany.

Uwaga niezasadna.
Stosuje sie w Polsce selektywna
ochrone brzegdw morskich.

271.

Uniwersytet
Szczecinski,
Instytut Nauk
o Morzu

s. 43, rozdziat
8.1.

Proponujemy wymieni¢ drugi cel na nastepujacy:

Wdrozenie dziatan zmierzajgcych do zrownowaZonego gospodarowania
przestrzeniq nadmorskq i plazg, natomiast w miejscach juz
zagospodarowanych, zapewnic¢ skuteczne umocnienie brzegu, moggce
odeprze¢ skutki przewidywanych zmian klimatycznych i zapobiec
powodziom sztormowym na tych obszarach oraz w rejonach ujscia rzek.

Uwaga nieuwzgledniona.
Istniejgcy cel zawiera w sobie
proponowane zapisy.

272.

SNPPIT

s. 44, rozdziat
8.3

akapit 3 od géry

Wdrozenie dziatan na rzecz ochrony brzegu morskiego, przede wszystkim
poprzez realizacje Programu ochrony brzegow morskich spowoduje
uzyskanie bezpiecznego profilu brzegu. Obok przywrdcenia linii brzegowej
do wfasciwego stanu i zahamowania procesu zanikania plazy, dojdzie do
zabezpieczenia nadmorskiej infrastruktury hotelowo-wypoczynkowej,
turystycznej i mieszkancow.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Zapisy zostang przeredagowane, na
bardziej ogdlne w ktérych miesci
sie zapis ,hadmorskiej
infrastruktury hotelowo-
wypoczynkowej,  turystycznej i
mieszkancow.”

273.

Uniwersytet
Szczecinski,

s. 44, rozdziat
8.3.

8.3. Spodziewane efekty dziatan na rzecz poprawy stanu sSrodowiska
morskiego i uzytecznosci brzegu morskiego.

Uwaga nieuwzgledniona.
Resort obecnie realizuje zmiane
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Instytut Nauk
o Morzu

Proponujemy usung¢ tekst od stow: Wdrozenie dziatan... do korica punktu i
zastgpié go nastepujacym:

Wdrozenie dziatan na rzecz poprawy uzytecznosci brzegu morskiego,
przede wszystkim poprzez realizacje gruntownie zmodyfikowanego
Programu ochrony brzegow morskich, spowoduje wzrost bezpieczenstwa
brzegu i zachowanie plaz. Zastosowana metoda sztucznego zasilania
brzegu ostabi proces erozji brzegu i zahamuje zanikanie plaz.
Odpowiednia gospodarka wodna zmniejszy podatnos¢ klifow na
osuwanie. Odsuniecie zabudowy od brzegu (lub nie lokowanie tam
nowej) oraz zastosowanie pomostow jako przejs¢ na plaze, zmniejsza
problem erozji brzegu, jak rowniez przyczynig sie do poprawy jakosci
srodowiska strefy brzegowej i zmniejszenia antropopresji. Spowoduje to
zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej tych obszaréw.

POBM. Wopisujgc zadania tak
szczegétowo  ujete, zamykamy
droge do realizacji innych form
ochrony brzegu morskiego
(budowle hydrotechniczne).

274.

Fundacja
WWE Polska

s. 44, rozdziat,
8.3., akapit 3

Whnosimy o szczegétowe wyjasnienie pojec , bezpieczny profil brzegu” oraz
»przywrdcenie linii brzegowej do wtasciwego stanu”. WWF zwraca uwage,
ze proces ksztattowania linii brzegowej jest naturalnym procesem a linia
brzegowa jest tworem dynamicznym ulegajgcym ciggtlym zmianom. W
zwigzku z tym za niewtasciwe uwazamy dziatania zmierzajace do
,przywrdcenia linii brzegowej do wtasciwego stanu” — chyba, ze za
wilasciwy uznamy ten uksztattowany przez naturalne procesy
Srodowiskowe. Uwazamy, ze dziatania zwigzane z obszarami przybrzeznymi
powinny skupia¢ sie na wypracowaniu odpowiednich narzedzi
planistycznych uwzgledniajgcych naturalne procesy ksztattowania linii
brzegowej przy podejmowaniu decyzji dotyczacych realizacji nowych
inwestycji nadmorskich. Wiecej na ten temat znajdg Panstwo w raporcie
WWEF Polska: ”“Sposoby ochrony brzegéw morskich i ich wptyw na
srodowisko przyrodnicze polskiego wybrzeza Battyku”, 2013

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
Zapisy zostang przeredagowane.

275.

Wojewddztwo
Zachodniopom
orskie

s. 44, rozdziat
9.

W ramach poprawy bezpieczenstwa energetycznego proponuje sie
uzupetni¢ zapisy przedmiotowego dokumentu o koncepcje wykorzystania
istniejgcego potencjatu matych portéw morskich, jako bazy dla stuzb
ratowniczych i serwisowych, obstugujagcych powstajgce farmy wiatrowe i
ewentualnie inne konstrukcje offshore’owe.

Uwaga nieuwzgledniona.
Uzasadnienie jak w pkt. 18.

276.

Zwigzek

s. 44, rozdziat

W odniesieniu do odnawialnych Zrédet energii, zwtaszcza interesujg nas

Uwaga uwzgledniona.
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Armatoréw
Polskich

morskie farmy wiatrowe — rodzi sie gteboka watpliwosé, ze do 2020
powstang takie rozwigzani techniczne, aby méc korzystac z takiego rodzaju
energii. Wobec tego w dokumencie powinno sie podkresli¢c potrzebe
przyspieszenia prac zwigzanych z morska energetyka wiatrowa.

277.

Polska Spétka
Gazownictwa
sp. z 0.0.
Oddziat w
Gdansku

s. 45, rozdziat
9

Z uwagi na planowang inwestycje ,,Gazocigg podmorski PMG ,Kosakowo” —
Przejazdowo wraz z bojg roztadunkowa na Zatoce Puckiej” wpisujaca sie w
gtowne cele polityki energetycznej Panstwa okreSlone w ,Polityce
energetycznej Polski do 2030 roku” wnioskuje sie o dokonanie
dodatkowego akapitu przed zapisem “Waznym zrédtem ...” o nastepujacej
tresci:

,Planuje sie budowe gazociggu podmorskiego wysokiego cisnienia relacji
Podziemny Magazyn Gazu Kosakowo - Przejazdowo wraz z morskim
punktem przetadunkowym. Realizacja projektu budowyw rejonie
Trojmiasta  instalacji umozliwiajgcej odbior CNG/LNG ma nacelu
umozliwienie importu do Polski gazu ziemnego transportowanego drogg
morskg w ilosci okoto 1,5 mld m® rocznie jako uzupetnienie bilansu gazu
ziemnego.”

Uwaga nieuwzgledniona.
Zbyt szczegbtowy zapis, nie wpisuje
sie w ogdlny charakter dokumentu.

278.

Fundacja na
rzecz
Energetyki
Zréwnowazon
ej

s. 45, rozdziat
9.

Do akapitu na str. 45 zaczynajacego sie od stéw ,, Waznym zrédtem energii
odnawialnej sg zasoby wiatrowe nad morzami Europy...”, sugerowane jest
dodanie nastepujgcego fragmentu: ,Pomimo okreslenia celu ilosciowego
rozwoju morskiej energetyki wiatrowej na poziomie 500 MW do roku 2020
w Krajowym Planie Dziatania nalezy mie¢ na uwadze, ze realny potencjat
rynkowy rozwoju morskiej energetyki wiatrowej w Polsce, ktéry
rownoczesnie przyniesie najwieksze korzysci dla polskiego bilansu
energetycznego i polskiej gospodarki jest na poziomie 6 GW mocy w
morskich farmach wiatrowych do roku 2030, z czego 1 GW w roku 2020, a
kolejne 2 GW do roku 2025”.

Uzasadnienie:

Prognoze realizacji inwestycji w sektorze morskiej energetyki wiatrowej
nalezy dostosowaé nie tylko do dokumentdéw strategicznych, ale réwniez
do warunkéw ekonomicznych oraz wydanych warunkéw przytaczenia.
Zgodnie z prognozami Fundacji na rzecz Energetyki Zréwnowazonej oraz
firmy doradczej EY opublikowanymi w Programie rozwoju morskiej

Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Akapit zostanie ponownie
przeanalizowany.
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energetyki i przemystu morskiego w Polsce, realizacja 1 GW w roku 2020 i
2 kolejnych GW do 2025 zagwarantuje optymalizacje korzysci i
minimalizacje kosztéw inwestycyjnych. Nalezy réwniez dostosowac
prognozy rozwoju morskiej energetyki do wydanych warunkéw
przyfaczenia, zgodnie z ktédrymi w latach 2020 — 2021 zostang przytgczone
do sieci morskie farmy wiatrowe o mocy 900 MW.

279.

Ministerstwo
Rolnictwa i
Rozwoju Wsi

s. 47, rozdziat
9

Wykresli¢ dziatanie ,,Stworzenie warunkédw dla budowy farm wiatrowych
na morzu”. Tre$¢ tego zapisu miesci sie w nastepnym zapisie
"Wprowadzanie programéw innowacyjnych wykorzystujacych energie ze
zrédet odnawialnych na morzu, tj. wiatru, pradéw morskich i falowania”.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Dziatania zostang przeanalizowane
i zmodyfikowane.

280.

SNPPIT

s. 47, rozdziat
9.2

podpunkt czwarty od géry:

Wprowadzenie programdéw innowacyjnych wykorzystujgcych energie ze
zrodet odnawialnych na morzu, tj. wiatru, pragdéw morskich i falowania
oraz obejmujacych elektrownie przeplywowe Dolnej Wisty wg
scenariusza D.

Uwaga nieuwzgledniona.
Uzasadnienie jak w pkt. 11.

281.

Ministerstwo
Obrony
Narodowej

s. 47, rozdziat
9.2.

Dodac tiret: ,,Wykorzystanie zdolnosci Marynarki Wojennej w operacjach
zapewniania bezpieczenstwa dostaw surowcéw energetycznych drogg
morskg” .

Uzasadnienie: Sity morskie kazdego panstwa, w tym jego flota wojenna
majg za zadanie zapewnienie bezpieczenstwa morskich linii
komunikacyjnych nie tylko w czasie kryzysu wojny, ale takze przede
wszystkim w okresie pokoju — dotyczy to réwniez udziatu Marynarki
Wojennej w operacjach zwalczania piractwa i przestepczosci na morzu.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

282.

Fundacja na
rzecz
Energetyki
Zréwnowazon
ej

s. 47, rozdziat
9.2

Uzupetni¢ punkt nr 3 ,Stworzenie warunkéw dla budowy farm wiatrowych
na morzu”.

Stworzenie warunkéw dla budowy farm wiatrowych na morzu z
uwzglednieniem modernizacji portdéw morskich mogacych stanowic
zaplecze produkcyjnologistyczno-montazowe.

Uzasadnienie:

Rozwdj morskiej energetyki wiatrowej jest uzalezniony od rozwoju
odpowiedniego zaplecza produkcyjnego i logistycznego opartego na
potencjalne polskich portéw morskich, rowniez tych zlokalizowanych w
srodkowe] czesci wybrzeza polskiego. Witasciwa organizacja zaplecza

Uwaga nieuwzgledniona.

Zbyt szczegétowa uwaga, nie
wpisuje sie w charakter
dokumentu.

81



portowego, ktéra zaktada lokalizacje bazy produkcyjnej w najwiekszych
portach morskich oraz lokalizacje centréw konstrukcyjnych (montazowych)
i serwisowo-obstugowych w mniejszych portach morskich potozonych
blizej planowanych projektow jest optymalna z punktu widzenia logistyki.
Wiasciwa logistyka z kolei przektada sie na redukcje kosztéw, ktére sg
gtéwng barierg rozwoju tej technologii. Lokalizacja zaplecza montazowego
w poblizu planowanych projektéw morskich farm wiatrowych (pétnocny i
wschodni stok tawicy Stupskiej) zmniejsza czas wykorzystania bardzo
kosztownych statkdw instalacyjnych oraz zmniejsza zalezno$¢ od
warunkédw pogodowych, co przy duzych projektach stanowi znaczgce
zrodto oszczednosci. Nalezy zaznaczy¢, ze na dzien dzisiejszy jedynie porty
w Gdansku, Gdyni, Swinoujéciu i Szczecinie spetniajg niektére warunki
niezbedne do obstugi budowy morskich farm wiatrowych (gtebokos¢,
szeroko$s¢ wejscia), jednak nadal posiadajg wiele barier (brak
odpowiedniego zaplecza magazynowego, ograniczenia wysokosciowe, zbyt
mata nosnos¢ nabrzezy, ograniczone mozliwosci rozktadania statkéw typu
jack-up). Z kolei pozostate porty morskie praktycznie nie spetniajg zadnych
z tych wymagan. Nalezy zatem uzna¢ modernizacje zaplecza produkcyjno-
logistyczno-obstugowego dla morskich farm wiatrowych za bezwzgledny
warunek rozwoju tej technologii w Polsce.

283. SNPPIT s. 48, rozdziat | od gdry —drugi akapit Uwaga czesciowo uwzgledniona.
9.3 Rozwéj i efektywne  wykorzystanie bazy naukowo-technicznej
przedsiebiorstw i instytucji branzy morskiej stwarza warunki dla
rozszerzenia mozliwosci zagospodarowania istniejgcego polskiego
potencjatu intelektualnego i technicznego, wdrazania nowoczesnych
rozwigzan, utworzenia nowych miejsc pracy oraz pobudzi aktywnosé
zawodowag obywateli.
284.| PolskiKlaster | s. 48, rozdziat | Polityka obronna na morzu i wybrzezu Uwaga nieuwzgledniona.
Morski 10 Dziatania na rzecz bezpieczedstwa narodowego w polskiej strefie | Brak konkretnej propozycji zapisu.
gospodarczej poprzez rozwdj floty i portdw wojennych, obrony lgdowej i
powietrznej z infrastrukturg lotniskowa.
285. Fundacja s. 48, rozdziat | Uzywanie stwierdzen typu ,ochrona brzegow morskich przed niszczgcym | Uwaga uwzgledniona.
WWEF Polska 10, ostatni dziataniem zywiofu morskiego” jest niewtasciwe. Procesy ksztattowania linii
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akapit

brzegowej, w tym procesy erozyjne, sg naturalnymi procesami i nie ma
mozliwosci ich catkowitej eliminacji. Dziatania ograniczajagce wptyw
naturalnych proceséw ksztattowania linii brzegowej powinny by¢
prowadzone tylko w miejscach gdzie istnieje bezposrednie zagrozenie dla
zycia lub zdrowia ludzi. Dziatania takie powinny by¢ poprzedzone oceng
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko oraz analizg ekonomiczng
obejmujacg warianty alternatywne.

286.| LB Shipping s. 48, rozdziat | Wsrdéd spoteczenstwa zwigzanego z gospodarkg morskg (marynarzy) nie | Uwaga przyjeta do wiadomosci.
and Logistic z 10 ma dobrych opinii oraz informacji o dziatalnosci rzadu polskiego w kwestii
0.0. gospodarki morskiej - by¢é moze jest to zaniechanie dziatan z dziedziny
public relation. Istnieje brak swiadomosci morskiej zarowno w odniesieniu
do ogodtu spoteczenstwa. JesteSmy panstwem morskim, ale nie jesteSmy
spoteczeristwem morskim. Corocznie publikowany jest raport
Propozycja publikacji dziatan i osiggnie¢c — co zamierzaliSmy, co |z przebiegu realizacji polityki
osiggnelismy. morskiej RP.

287.| LB Shipping s. 48, rozdziat | Nalezy potozy¢ nacisk na wspieranie organizacji spotecznych, organizacji | Uwaga nieuwzgledniona.
and Logistic z 10 pracodawcow i stowarzyszen zwigzanych z gospodarka morska. Brak propozycji zapisu w jaki

0.0. sposéb takie wsparcie miatoby
wygladac.

288. Urzad W punkcie ,Usprawnienie zarzgdzania morskiego” w niewystarczajgcym | Uwaga nieuwzgledniona.
Marszatkowski stopniu uwzglednia sie role decentralizacji zarzgdzania morskiego. Dotyczy | Obecnie brak plandw wtasciciela co
Wojewddztwa to zaréwno struktur zintegrowanego zarzadzania morskiego, jak i | do  komunalizacji portéw o
Pomorskiego zarzadzania realizowanego za posrednictwem portdw morskich. W | podstawowym  znaczeniu  dla

odniesieniu do pierwszego elementu nalezy podkresli¢ centralistyczny | gospodarki narodowej.
charakter Miedzyresortowego Zespotu ds. Polityki Morskiej. W odniesieniu

s.48-52, do drugiego elementu nalezy podkresli¢ brak decentralizacji zarzadzania

rozdziat 10 portami morskimi o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowe;.

Postulaty te mogg by¢ takie zawarte w opisie punktu ,Rozwéj portéw
morskich”. Wtascicielem portéw morskich w przewazajgcej wiekszosci jest
Skarb Panstwa. Tym samym nie udato sie zrealizowa¢ zapiséw ustawy o
portach i przystaniach morskich z 1996 roku. Komunalizacja i regionalizacja
portdw morskich zgodna jest z doswiadczeniem europejskim. Ostatnio na
rzecz komunalizacji zarzadzania portdw morskich wypowiedziat sie
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Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Sfawomir Nowak
na targach BALT EXPO. Propozycje srodowisk samorzgdowych Trdjmiasta
rekomendujg zrownowazony model zarzgdzania duzymi portami morskimi,
w ktéorym zaréwno administracja centralna, regionalna jak lokalna sg
wspotwiascicielami udziatéw portéw.

289. Zarzad s. 50, rozdziat | stowa ,wzmocnienie efektywnosci” proponuje zastgpi¢ stowami | Uwaga nieuwzgledniona.
Morskich 10.1 ,doprowadzenie do najwyzszej efektywnosci” Uwaga stylistyczna.
Portéw
Szczecinii
Swinoujscie
S.A.
290.| Uniwersytet Proponujemy matg korekte jednego z celéw: Uwaga nieuwzgledniona.
Szczecinski, s. 50, rozdziat | Podniesienie $wiadomosci morskiej i znaczenia proceséw brzegowych | Swiadomos¢ morska jest szerokim
Instytut Nauk 10.1. wsrdd spoteczenstwa. pojeciem, ktore zawiera ,procesy
o Morzu brzegowe”.
291. Zarzad W warunkach polskich, niezwykle istotnym elementem gospodarki | Uwaga uwzgledniona.
Morskiego morskiej jest obstuga tadunkéw w portach handlowych. Tym samym oferta
Portu Gdynia ppm zastuguje rowniez na wsparcie promocyjne, zwtaszcza na rynkach
S.A. tranzytowych. Sugeruje sie zatem zmiane drugiego zdania tego akapitu i
. nadanie mu brzmienia ,Mozna wskaza¢ na rézne aspekty sktadajgce sie na
s. 50, rozdziat . . . . . .
. promocje morska, ktérej istotg jest dziatanie na rzecz morskiego
10, Akapit 3 , ) . , . .
charakteru panstwa, tj.: promocja zawoddéw morskich, promocja morska
jako instrument informacyjny polityki morskiej, promocja nauki, badan i
technologii morskich, promocja zeglugi bliskiego zasiegu, promocja
przewozow fadunkéw przez polskie porty morskie, szczegdlnie na rynkach
tranzytowych.”
292. Zarzad < 51 rozdziat Sugeruje sie dodanie po punkcie dziewigtym ponizszego, z uwagi na | Uwaga nieuwzgledniona.
Morskiego 102 Punkt koniecznos$¢ integracji uczestnikdéw obrotu portowo-morskiego: Brak jasnosci o integracje jakich
Portu Gdynia o ,*Zintegrowanie systemow wymiany informacji w obrocie portowo- | systemdw chodzi.
dziewiaty o
S.A. morskim
293. Zarzad s. 51, rozdziat | Sugeruje sie dodanie po punkcie dziesigtym ponizszych dwdch punktéw. | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.
Morskiego 10.2., Punkt | Dziatania te przyczynig sie do istotnego wzrostu obrotdw tadunkowych w | Dziatania w zakresie promocji
Portu Gdynia dziesigty polskich portach morskich: morskiej bedg przeredagowane.
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S.A.

edziatania promujgce potencjat polskiej gospodarki morskiej, zwtaszcza na
rynkach tranzytowych, m.in. poprzez wspdlne uczestnictwo w wybranych
targach i wystawach transportowych
eskoordynowane dziatania promujace
obszarach polskiej gospodarki morskiej

mozliwosci inwestycyjne w

294.| Ministerstwo s. 51, rozdziat | Enigmatyczne stwierdzenie w dziataniach ,,Promocja wydarzern morskich w | Uwaga uwzgledniona.
Rolnictwa i 10.2. kraju i zagranicg” — sprowadza sie praktycznie tylko do informacji o Dniach | Dziatania w zakresie promocji
Rozwoju Wsi Morza w Polsce, Swiatowym Dniu morza oraz targach morskich. Dziatanie | morskiej beda przeredagowane.
powinno charakteryzowac sie ciggtoscia w ciggu roku. Przyktadowa
propozycja ,Popularyzacja i promocja spraw morza w spoteczenstwie, w
szczegblnosci wséréd miodziezy poprzez zaangazowanie takich organizacji
jak np. Liga morska, zwigzki harcerskie, osrodki akademickie oraz $rodki
masowego przekazu”.
295. SNPPIT s. 53, rozdziat | od gory — akapit zaczynajacy sie od stéw: Realizacja polityki morskiej {...) Uwaga nieuwzgledniona.
11 na koncu akapitu dodatkowe zdanie: Dziatania beda monitorowane
Bedzie rdéwniez prowadzona okresowo ocena stopnia realizacji | poprzez coroczne przygotowanie
zaktadanych celéw z uwzglednieniem zasadnosci poniesionych kosztéw. dokumentéw ,Raportow z
przebiegu realizacji polityki
morskiej RP”.
296. DCT s. 53, rozdziat | Nalezy zmodyfikowac zestaw wskaznikdw monitorowania polityki morskiej | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.

111

RP w zakresie rozwoju polskich portéw morskich poprzez:

e Wprowadzenie wartosci bazowych i docelowych dla wszystkich
wskaznikéw

e Wprowadzenie kierunku zmian we wszystkich zaproponowanych
wskaznikach (np. z obecnej ,, wielkosci obrotéw w portach ogétem” do
,wzrostu wielkosci obrotéw w portach ogétem” czy tez z , poziomu
konteneryzacji w %” na ,wzrost poziomu konteneryzacji w %”)

o  Whykreslenie wskaznika ,ilo$¢ statkdow wchodzacych do portéw
morskich (szt., tonaz)”, jako niemiarodajnego

Powyisze zmiany, w szczegdlnosci ukierunkowanie wskaznikow i

przypisanie im konkretnych wartosci pozwoli zwartosciowaé oczekiwania

wobec rozwoju polskich portéw morskich, a takze umozliwi mierzalnos¢

Uzasadnienie jak w pkt. 5.
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efektywnosci podejmowanych dziatan i okresdlenie stopnia realizacji
zatozonych celow.

297.

Polski Klaster
Morski

s.53i
nastepne,
rozdziat 11.1.

Do wskaznikbw monitorowania wigczy¢ w kazdej z rubryk KIERUNKI
ROZWOJU:
1. Wartosci inwestycji — naktady inwestycyjne
2. Przychody za dziatalnosci gospodarczej przedsiebiorstw
gospodarki morskiej
3. Zysk brutto i netto
4. Wartos$¢ dodana brutto i netto sektora
- 9. Usprawnienie zarzgdzania morskiego
poziom kooperacyjnosci w polskiej gospodarce morskie;j:
1. ilo$¢ klastréw morskich
2. ilo$¢ podmiotéw dziatajgcych w klastrach morskich
3. udziat (cztonkostwo) instytucji panstwa i lokalnych
samorzgdéw w dziatalnosci klastrow morskich
wartos¢ wsparcia panistwa i lokalnych samorzadéw dla dziatan
integracyjnych w gospodarce morskiej
- 9. Usprawnienie zarzgdzania morskiego
llos¢, jakosé i wartosé wykreowanych projektéw miedzynarodowych (np.
korytarzy logistycznych, projektéw promocyjnych, projektow sieciowych) w
ramach:
Programu Unii Europejskiej dla Regionu Morza Battyckiego
Programu dla Europy Srodkowej UE
Grupy Wyszehradzkiej
Wspétpracy miedzynarodowej poza UE (np. z Chinami,
Brazylig, RPA, Federacjg Rosyjska itd.)
- 4. Rozwdj szkolnictwa, nauki i badan morskich
ilos¢ i wartos¢ wspdlnych  projektdw  badawczo-rozwojowych
realizowanych przez uczelnie i instytuty naukowe
- 1. Rozwdj portdw morskich
Poziom wsparcia, organizacji i ocena funkcjonowania Port Community
Systems — Single Window w $wietle wymagan UE

PwnNPE

Uwaga nieuwzgledniona.
Zbyt szczegdtowe.

298.

Zarzad

s. 53, rozdziat

Z uwagi na ich duzg wage, sugeruje sie dodatkowe wydzielenie w

Uwaga uwzgledniona.
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Morskiego
Portu Gdynia

11.1, Punkt 1.

pierwszym wskazniku obrotéw tranzytowych. Proponowana nazwa
wskaznika to ,- struktura i wielko$¢ obrotow w portach ogdtem, w tym

S.A. obrotéw tranzytowych”
Sugeruje sie réwniez doprecyzowac rodzaj potaczen pomiedzy portami,
aby zapewni¢ ich poréwnywalnosé. Proponowana nazwa wskaznika to -
liczba regularnych pofaczen zeglugowych z innymi portami”
299. Fundacja s. 54, rozdziat | Wnosimy o zmiane brzmienia wskazZnika pierwszego na: Uwaga nieuwzgledniona.
WWEF Polska 11.1., ,Liczba studentéw i absolwentéw uczelni i kierunkédw morskich | O jakosci ksztatcenia nie Swiadczy
wskaznik nr 4 | znajdujacych zatrudnienie kierunkowe po zakonczeniu studiow”. jedynie liczba absolwentéw
Uzasadnienie: Celem Polityki powinno by¢ podnoszenie jakosci, a nie | znajdujgcych prace w zawodzie.
zwiekszanie liczby ksztatconych oséb. O jakos$ci nauczania swiadczy liczba
absolwentéw znajdujgcych prace zwigzang z kierunkiem studiéw.
300. Fundacja s. 54, rozdziat | Wnosimy o zastgpienie dwdch wskaznikdw: naktad na nauke i badania | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
WWEF Polska 11.1., morskie oraz ilo$¢ rejséw badawczych wskaznikiem: Wskazniki zostang
wskaznik nr 4 | ,Liczba publikacji naukowych” przeanalizowane.
Uzasadnienie: Celem Polityki powinno by¢ podnoszenie jakosci i
innowacyjnosci ksztatcenia. Mierzalnym efektem takich dziatan jest liczba
publikacji naukowych w danym temacie nie zas ilos¢ wydatkowanych
Srodkow finansowych czy rejséw badawczych.
301. Zarzad s. 54, rozdziat | wskazniki dla ,,konkurencyjnego transportu morskiego” nalezy uzupetni¢ o: | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Morskich 11.1 - procentowy udziat transportu morskiego w wymianie handlowej RP, - | Wskazniki zostang
Portéw procentowy udziat transportu morskiego w obstudze tranzytu towarowego | przeanalizowane.
Szczecin i przez terytorium RP, - liczba tkm przeniesionych z lagdu na morze w
Swinoujscie relacjach réwnoleznikowych (zegluga bliskiego zasiegu w kabotazu oraz w
S.A. potgczeniach miedzynarodowych).

Kwestia jezykowa: nie ,,ilos¢ statkdw” ale , liczba statkéw”

Kwestia jezykowa: jezeli ,liczba wypadkéw” to nadal prawidtowo powinno
by¢ ,liczba akcji”, ,liczba kontroli”, ,liczba weryfikacji”, ,liczba
incydentéw”, ,liczba zatrzyman”.

Kwestia jezykowa: jezeli ,liczba studentéw” to nadal prawidtowo powinno
by¢ ,liczba dyplomdéw”, ,liczba kierunkéw”, ,liczba rejséow”

Kwestia jezykowa: jezeli ,liczba pasazeréow” to nadal prawidtowo powinno
by¢ ,liczba udzielonych koncesji” i ,liczba decyzji”
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Kwestia jezykowa: zamiast ,ilos¢ potowdw” lepiej brzmi ,wielko$¢

potowow”
302. SNPPIT s. 54, rozdziat 4. Ksztatcenie i - liczba studentéw i absolwentéw (w tym | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
11.1 doskonalenie obywateli polskich) uczelni ksztatcacych dla
polskich kadr dla potrzeb gospodarki morskiej
rozwoju gospodarki - liczba dyploméw oficeréw (w tym obywateli
morskiej polskich) statkow morskich wydanych przez
urzedy morskie
- liczba kierunkdéw i specjalizacji na uczelniach
ksztatcacych dla potrzeb gospodarki morskiej
- liczba rejsow statkéw badawczych
- liczba absolwentéow (w tym obywateli
polskich) kierunkéw ksztatcagcych dla potrzeb
gospodarki morskiej i energetyki ze Zrddet
odnawialnych zatrudnionych w instytucjach i
firmach (w tym krajowych) pracujacych na rzecz
gospodarki morskiej i bezpieczenstwa
energetycznego kraju
5. Zréwnowazone od géry — podpunkt 4
wykorzystanie - liczba udzielonych koncesji na poszukiwania
pozostatych zasobéw | zt6z
naturalnych moérz i - liczba nowopowstatych lokalnych
oceandw tematycznych sciezek edukacyjnych i innych
atrakcji turystyki studyjnej
- liczba jednostek przeptywajacych przez sluzy
na trasie ze Szczecina (Odrg, Warty, Notecia,
Kanatem Bydgoskim, Brd3 i Wistg) do Gdanska
oraz w kierunku przeciwnym.
303. Fundacja s. 54, rozdziat | Prosimy o doktadne wyttumaczenie przyczyn wiaczenia wskaznika , Liczba | Uwaga uwzgledniona.
WWEF Polska 11.1,, pasazerdéw rejsow...” do kierunku rozwoju , Zréwnowazone wykorzystanie | Wskazniki zostang

wskaznik nr 5

pozostatych zasobow naturalnych mérz i oceanow”.
Wskazniki zwigzane z transportem powinny zosta¢ wtgczone do kierunku

przeanalizowane.
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rozwoju ,, Konkurencyjny transport morski”.

304. Fundacja s. 55, rozdziat | Wnosimy o zmiane wskaznikdw w kierunku rozwoju ,ZrédwnowazZony | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
WWEF Polska 11.1,, rozwdj rybotéwstwa morskiego” na: Wskazniki zostang
wskaznik 6 ,Liczba stad ryb potawianych na poziomie maksymalnego odtwarzalnego | przeanalizowane.
potowu (MSY)” oraz ,Liczba jednostek prowadzacych ekonomicznie
optacalng dziatalnos¢ potowowq”.
Uzasadnienie: llos¢ potowdw oraz wielkos¢ floty rybackiej nie sg
wskaznikami pozwalajgcymi stwierdzié, czy dane rybotéwstwo prowadzone
jest w sposdb zrownowazony. Wskaznikami takimi sg natomiast te
zaproponowane powyzej — zrbwnowazone rybotéwstwo oznacza stabilne
populacje ryb i rybakdw prowadzacych ekonomicznie optacalne potowy.
305. Zarzad s. 55, rozdziat | W zakresie usprawnienia zarzadzania brakuje wskaznikéw: - liczba | Uwaga nieuwzgledniona.
Morskich 11.1 projektéw pan-battyckich, unijnych i innych miedzynarodowych projektéw | Zbyt szczegdtowe.
Portéw z udziatem reprezentantéow polskich wtadz i/lub przedsiebiorstw i/lub
Szczecini organizacji. - zrealizowanie wprowadzenia Zintegrowanego Zarzadzania
Swinoujscie Obszarami Przybrzeznymi - odsetek pozytywnych okresowych audytéw
S.A. efektywnosci dziatalnosci administracji morskiej - liczba przeprowadzonych
konsultacji spotecznych w zakresie funkcjonowania administracji morskiej -
liczba wydarzen morskich wypromowanych w kraju i zagranicg -
zrealizowanie zintegrowania ,,systemdéw monitoringu...”
306. Fundacja s. 55, rozdziat | Wnosimy o usuniecie wskaznika ,,Dtugosc linii brzegowej objetej ochrong Uwaga nieuwzgledniona.
WWEF Polska 11.1,, przed niszczqgcym dziataniem morza”. Brak propozycji innego wskaznika
wskaznik 7
307. Osoba s. 56,rozdziat | Pierwsze zdanie w tym akapicie sugeruje, ze w celu realizacji Polityki..., nie | Uwaga nieuwzgledniona.
prywatna 12, akapit sg potrzebne zadne zmiany legislacyjne lub organizacyjne. Subiektywna perspektywa
pierwszy spojrzenia.
308. Osoba s. 56, rozdziat | Zdanie pierwsze w tym akapicie nie uwzglednia zasady dodatkowosci przy | Uwaga nieuwzgledniona.
prywatna 12, ostatni korzystaniu z funduszy Unii Europejskiej, ktora to zasada powinna by¢ | Zbyt szczegétowe.
akapit zasadg absolutnie nadrzedng przy wykorzystaniu tych funduszy.
309.| Uniwersytet s.53-55, W pkt. 4. proponujemy nastepujgce korekty: Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Szczecinski,
Instytut Nauk
o Morzu

rozdziat 11.1.

W kierunkach rozwoju:
Rozwdj szkolnictwa, nauki i badarn morza i strefy brzegowej.
Wskazniki:

Wskazniki
przeanalizowane.

zostang
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- liczba studentéw i absolwentédw kierunkéw zwigzanych z morzem na
uczelniach morskich oraz oceanografii i geografii morza na
uniwersytetach;

- ilos$¢ kierunkdw i specjalizacji zwigzanych z morzem i strefg brzegowa na
uczelniach morskich i uniwersytetach;

- naktady na monitoring morza i strefy brzegowej.

W pkt. 5. proponujemy nastepujace korekty:

W kierunkach rozwoju:

Zamiast dotychczasowego sformutowania, proponujemy nastepujace:
Rozwoj turystyki morskiej i nadmorskiej.

Wskazniki:

- liczba przejs¢ na plaze w postaci pomostéw ponad terenem z
odpowiednim zapleczem (sanitariaty, parkingi).

Dwa ostatnie wskazniki proponujemy przenies¢ do kierunku 6.

W pkt. 6. proponujemy nastepujgce korekty:

W kierunkach rozwoju:

Proponujemy rozszerzy¢ tytut kierunku nastepujgco:

Rozwdj rybotowstwa morskiego i eksploatacji dna w polskich obszarach
morskich.

Wskazniki:

Do juz istniejgcych proponujemy dotgczy¢ dwa ostatnie z pkt. 5.

W pkt. 7. Proponujemy nastepujace korekty:

W kierunkach rozwoju:

Proponujemy skorygowac tytut kierunku nastepujgco:

Dziatania na rzecz poprawy stanu Srodowiska morskiego i uzytecznosci
brzegu morskiego.

Wskazniki:

Proponujemy zrezygnowac z nastepujacego wskaznika:

- dtugosc linii brzegowej objetej ochronq przed niszczqcym dziataniem
morza (w km)

W jego miejsce proponujemy umieszczenie dwdch nastepujacych:

- dtugos¢ taczna odcinkéw brzegu objetych sztucznym zasilaniem plazy (w
km);
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- dtugos¢ faczna odcinkéw brzegu objetych budowlami umacniajacymi
brzeg (w km).

W pkt. 9. proponujemy nastepujace korekty:

W kierunkach rozwoju:

Proponujemy skorygowac tytut kierunku nastepujaco:

Usprawnienie zarzadzania obszarami morskimi i przybrzeznymi.
Wskazniki:

Proponujemy drobng korekte:

- pokrycie planami zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw
morskich i przybrzeznych (w ha).

310.

Osoba
prywatna

s. 53 -56,
rozdziat 11.1

Po stronie wskaznikow wystepuje brak wyraznego podziatu na wskazniki
produktu, rezultatu i oddziatywania. Ponadto brak jest wartosci obecnych i
docelowych wymienionych wskaznikdw, co tak naprawde wyklucza
rzetelny monitoring Polityki Morskiej.

Uwaga nieuwzgledniona.
Uzasadnienie jak w pkt. 5.
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