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OD REDAKTORA

Produkt na jutro. ..

Zbudujmy polski morski Solaris! Taka pro-
pozycja padla podczas obrad Rady Zwigzku
Pracodawcéw Forum Okretowe w listopadzie
ub. roku. Przypomnijmy, ze chodzito wtedy
o pomyst na nowy produkt polskiego przemy-
stu stoczniowego, produkt, ktory mégtby by¢
wspolnym przedsiewzieciem polskich firm pra-
cujacych na rzecz morza.

Od tamtej pory mingeto kilka miesigcy. Oka-
zalo sig, ze sprawa nie jest prosta, a wspomnia-
ne firmy na razie majq wtasne problemy, ktére
musza rozwiazac, aby przetrwac kryzys na ryn-
ku okretowym i zeglugowym. Samego pomy-
stu jednak nie zarzucono.

Czy takim produktem mogtyby by¢ np. stat-
ki do instalacji turbin, fundamentéw i okablo-
wania wiez na morskich farmach wiatrowych?
Tym bardziej, ze na $wiecie sg jak dotad tylko
dwa statki do instalacji turbin wiatrowych, a duza
czg$¢ jednostek obstugujacych instalacje mor-
skie nie jest przystosowana do obstugi takich
farm. Koszt budowy jednego takiego statku
szacuje si¢ na 200 mln EUR, a Rekomendacje
Europejskiego Stowarzyszenia Energetyki Wia-
trowej mowia o koniecznosci budowy przynaj-
mniej dwunastu!

Wedtug ekspertéw to witasnie ich brak
(obok innych brakéw) stanowi waskie gardio
rozwoju energetyki wiatrowej na morzu, a ener-
getyka ta, choc¢ jeszcze w powijakach, bedzie
si¢ w kolejnych dziesigcioleciach dynamicznie
rozwijac. I cho¢ w polskiej wizji energetyczne;j
do 2030 nie przewidziano ani jednego mega-
wata zainstalowanego na morzu, to na samym
tylko Baltyku w tym czasie ma stana¢ ponad
21 tysiecy wiez (na Morzu Péinocnym ponad
48 tysigcy)! Przy zatozeniu instalacji morskich
farm wiatrowych o tacznej mocy 40 gigawa-
téw, roczne obroty samego tylko rynku ustug
serwisowych i czeéci zamiennych juz w roku
2020 maja siegng¢ 2 mld EUR!

O szansach zwigzanych z rozwojem mor-
skiej energetyki wiatrowej przekonywat jeden
z uczestnikow konferencji ,Morze - szanse,
wyzwania, mozliwosci”, ktora pod patronatem
miesigcznika , Nasze MORZE” odbyta si¢ w ma-
juw Centralnym Muzeum Morskim w Gdansku.
Spotkanie to, w elitarnym gronie najwyzszego
managementu firm dziatajacych na rzecz go-
spodarki morskiej byto pierwsza w obecnej,
zupetnie nowej sytuacji polskiego przemystu
okretowego proba uchwycenia szans jego roz-
woju (piszemy o tym w tekscie ,Postawi¢ na
wiatr” na str. 19-21).
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Zeby dostrzec szanse, trzeba najpierw przyj-
rze¢ sie, dokad zmierza rynek. Juz teraz widac,
ze najlepiej w przysztosci prosperowad beda
firmy, ktére obok (albo zamiast) dotychczaso-
wej tradycyjnej dziatalnosci, oferowac beda
zaawansowane technicznie produkty lub ustu-
gi zwiazane z morskim sektorem energetycz-
nym i wydobywczym. Zanim jednak zaczna je
oferowad, najpierw musza one wej$¢ na ten
rynek, zdoby¢ na nim renome i konkurencyjna
pozycje. I - jak uslyszelismy na wspomniane;
konferencji - polskie firmy juz to robia, probu-
jac rozeznad i zagospodarowac dostepne nisze.
Robig to zarowno duze stocznie (te ktore zo-
staty), jak i $rednie oraz mate przedsi¢biorstwa,
ktére dotad pozostawaly w cieniu. Wchodza na
nowe rynki jako podwykonawcy zachodnich
stoczni i firm, budujacych zaawansowane tech-
nologicznie statki i obiekty, czesto wspotpra-
cujac przy tych projektach z zachodnimi insty-
tucjami badawczo rozwojowymi. I odnoszg juz
pierwsze sukcesy...

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl



Nasze

MORLZE

maritime magazine

OD REDAKTORA

Produkt na jutro. .. st. 3
MORZE LISTOW

Opinie Czytelnikow str. 5
WYDARZENIA

S jak Sachsen st. 6
Batory wrécit do stuzby! str. 12
Zatapac bakcyla str. 16
By szkoli¢ morskie kadry str. 18
Postawic¢ na wiatr str. 19

Wykalkulowane szalenstwo str. 22
PROwatyzacja str. 24
Dzieje statkdw ratowania str. 26
Komu latarnie, komu? str. 28
Pomerania otworzyta poktady — str. 29
Przeciw piratom str. 31

Wykalkulowane szalenstwo

Przeptynigcie trasy z Sydney do
Hobart jest czgscia swoistego ,trdj-
boju” poprzez Australie. W maju Gie-
nieczko rozpoczal jego pierwsza
czes¢ — przejechanie rowerem 3 ty-
siecy kilometréw. Nastepnie Polak
zamierza przej$¢ na piechote Pusty-
nie Gibsona. I wreszcie — mordercza
trasa todka, ktora podréznik nazywa
,kajakiem oceanicznym”, na oko do
ztudzenia przypominajacym bolid
Formuly 1, tyle ze zamiast kot ma
dwa wiosta. Kajak wazy 250 kg, a na-
zywa si¢ Ostatni Mobikanin.

SPIS  tresci

Pereteczki Perepeczki

- Powiem nieskromnie, ze juz
w gimnazjum przejawiatem, (...)
,hiepokojaca tatwos¢ pisania”. Rze-
czywiscie pisanie nigdy nie sprawia-
to mi zadnej trudnosci. Dla mnie to
byta i jest nadal wielka frajda. Zade-
biutowatem w maju 1960 roku ksig-
zeczka z serii ,Miniatury morskie”
pod tytutem ,Korsarskie rajdy”. Zas
w 1966 roku, w konkursie ogtoszo-
nym przez Wydawnictwo Morskie,
wydatem pierwsza wigeksza publika-
cjg - powiesc ,Kurs na $wit”. ..

O tym jak si¢ pisze o morzu, roz-
mawiamy z Andrzejem Perepeczka,
ktory wiasnie skonczyt 80 lat!

WSPOECZESNA
TECHNIKA OKRETOWA

Edda Flora - bazowiec
prac podwodnych
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Wielki powrot

Najwigksze promy $wiata, tzw.
,Superferries”, budowane w nie-
mieckiej stoczni, rozpoczna niedtu-
g0 obstuge przewozéw Stena Line
na Morzu Pétnocnym miedzy Holan-
dig a Wielkq Brytanig. Wywotad to
ma pozytywny efekt domina: nowo-
czesne statki Stena Hollandica i Ste-
na Britannica trafig na linie Gote-
borg-Kilonia, a promy znane obec-
nie pod nazwami Stena Germanica
i Stena Scandinavica, obstugujace
polaczenie ze Szwecji do Niemiec,
zostang przesuniete na linie taczaca
Polske ze Szwecja.

Zdjecie nua okladce:

Fregata rakietowa Sachsen.
Fot. Piotr B. Starericzak
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Fot. Richard Fleischhut / Deutsches Bundesarchiv
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opinie Czytelnikéw |

Nie ten Steuben

Szanowny Panie Redaktorze,

Wtasnie otworzytem Nasze Morze 5/2010 i szok! Fotografia transportowca wojennego
USS Von Steuben jako ilustracja do Niemieckiej Dunkierki 1945. Ten amerykanski transpor-
towiec to nic innego jak stynny niemiecki transatlantyk Kromprinz Wilbelm zbudowany
w Szczecinie... (...) Sowieci zatopili za$ miedzywojenny statek pasazerski Steuben o zupet-
nie innej sylwetce (dwa kominy a nie cztery). (...)

Z powaianiem
Adam Smigielski

Od redakgcji:
Nasza wina. Nie to zdjecie, nie ten statek... Ponizej wyjasniamy, ktory jest ktéry, z na-
dzieja, ze juz nie pomylimy zdjec.

Steuben
(zatopiony przez Sowietéw)

Zbudowany w szczecinskiej
stoczni Vulkan dla potnocnonie-
mieckiego przedsiebiorstwa zeglu-
gowego ,Norddeutscher Lloyd”
z Bremy, byt jednym z najbardziej
luksusowych przedwojennych li-
niowcow. Zwodowany w 1922 r.
jako Miinchen. Miat prawie 14 700
BRT i 168 m dlugosci catkowitej.
11 lutego 1930 r. niemal do szcze-
tu splonat w nowojorskim porcie. Zostatl nastgpnie wyremontowany i przebudowany na
wycieczkowiec. Otrzymat imi¢ General von Steuben — na cze$¢ pruskiego oficera Friedri-
cha Wilhelma von Steuben, ktory walczyt w armii Jerzego Waszyngtona w wojnie o nie-
podlegtosc¢. W 1938 r. nazwe skrocono na Steuben. W 1939 r. stat si¢ okretem — baza, na
ktorym szkolili si¢ niemieccy marynarze. Pod koniec wojny byt statkiem szpitalnym i trans-
portowym.

USS Von Steuben

USS Von Steuben zbudowany zostal w niemieckim Szczecinie, w 1901 roku jako pasa-
zerski liniowiec Kronprinz Wilhelm. Po o$miu miesiacach I wojny Swiatowej internowany
w Stanach Zjednoczonych. W czerwcu 1917 r. zostat przekazany US Navy jako USS Von
Steuben. Stuzbg, jako krazownik pomocniczy, zaczat we wrze$niu. Operowat wzdtuz wschod-
niego wybrzeza USA do konca pazdziernika, nastgpnie wyruszyt do Europy. Do zawiesze-
nia broni w listopadzie 1918 r., Von Steuben krazyt miedzy Europa i Ameryks. Ustugi
transportowe wznowit po remoncie, na poczatku marca 1919 roku i przewiézt z Europy do
domu tysiace Ameryka-
now. Statek zostat wyco-
fany ze stuzby w paz-
dzierniku 1919 r. i prze-
kazany US Shipping Bo-
ard. Pod nazwa Baron
Von Steuben i Von Steu-
ben, ptywat do 1923
roku, kiedy zostat zezto-
mowany.
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Fot. Wikipedia

Projektanci
nie mniej wazni

W numerze 4 z kwietnia 2010 ukazata
sie publikacja autorstwa Piotra B. Stareniczaka
dotyczaca przebudowy promu Galileusz.
Artykut jest bardzo dobrze, rzeczowo opra-
cowany - dzigkuje w imieniu czytelnikdw.
W zesztym roku podobne opracowanie do-
tyczyto przebudowy promu Skawnia. Zabra-
kto tylko jednego - ani slowem autor nie
wspomina o projekcie przebudowy. Infor-
muje, ze oba projekty wykonato na zlece-
nie armatorow (EUROAFRICA i UNITY LINE)
gdanskie biuro projektowe NAVA Ltd. Dro-
biazg, ale wspominajac firmy, ktére przebu-
dowe wykonaty (zresztg swietne) warto byto
doda¢ informacje o projektantach...

Pozdrowienia.
Andrzej Malinowski
Dyrektor Ship Design Office NAVA

Zatoniecie
korwety Chonan

Przedstawiona w majowym numerze
,Naszego MORZA” hipoteza zakladajaca
powolne ujawnianie, lub nawet utajnie-
nie raportu dotyczacego przyczyn zato-
niecia 26 marca na Morzu ZSltym potu-
dniowokoreanskiej korwety Chonan oka-
zata sie chybiona. Korea Potudniowa nie
tylko z duza determinacja i dynamikg
przystapita do wyjasniania tragedii, ale
rowniez ujawnita jednoznaczne w swej
wymowie ustalenia podczas wizyty
w Seulu (21-22 maja) amerykanskiej Se-
kretarz Stanu Hillary Clinton.

Gospodarze zaprezentowali wéwczas
publicznie czgsci znalezionej w miejscu
tragedii torpedy, miedzy innymi elemen-
ty systemu napedowego. W obecnej
chwili nie ma juz zadnych watpliwosci, ze
potudniowokoreanska korweta padta
ofiarg torpedy wystrzelonej najprawdopo-
dobniej z poétnocnokoreanskiego minia-
turowego okretu podwodnego, badz tor-
pedy zalogowej sterowanej przez samo-
bojcg, dostarczonej w rejon akcji réwniez
przez miniaturowy okret podwodny.

Krzysztof Kubiak

Szczegoly —juz wkrotce
w ,Naszym MORZU”.



_ WYDARZENIA  kraj _

,INasze MORZE”
na niemieckiej fregacie

Fregata rakietowa Sachsen (Saksonia)
to jedna z trzech jednostek tego typu stu-
zacych w Niemieckiej Marynarce Wojen-
nej. Jej gtéwnym zadaniem jest obrona
przeciwlotnicza. Zostata przyjeta do stuz-
by na poczatku 2004 roku, jej portem
macierzystym jest Wilhelmshaven.

W Gdyni stangta przy Nabrzezu Pol-
skim. Robi imponujace wrazenie. Na po-
ktadzie wita nas oficer prasowy, Alexan-
der Timpf. Zaprasza do mesy. Omawia-
my plan zwiedzania okretu i poznajemy
niezwykle sympatycznego kapitana, 45-

letniego Marcusa Nolte. Bedzie nam to-
warzyszyl.

Walka wewngtrz okretu

Kazdy z mijanych marynarzy usmie-
cha si¢ do nas, pozdrawia. Kapitan cze-
sto zamienia z nimi kilka stow. Widad, ze
zaloge taczy wzajemna sympatia i szacu-
nek. Wchodzimy do jednego z pomiesz-
czen, w ktdrego Scianie wisi duzy moni-
tor, a na nim widoczny jest plan catego
okretu. To Central Control Station, czyli,

jak thumaczy Andreas Hinsche, oficer za-
opatrzeniowy, miejsce gdzie prowadzi si¢
walke wewnatrz okretu.

- Chodzi o zagroZenia, ktore mogg sie
tu zdarzy¢: zalanie pomieszczen, pozar i
tym podobne - objasnia. - Jezeli na przy-
ktad okret otrzyma uderzenie artyleryj-
skie i w wyniku uszkodzen wybuchnie
na nim pozar, tutaj to kontrolujemy, wi-
dzimy gdzie, coijak.

Gléwnym zadaniem CCS jest wiec za-
rzadzanie urzadzeniami nie zwigzanymi
z walka: maszynownia, silnikiem gtéw-

Nasze MORZE « nr 6 - czerwiec 2010




WYDARZENIA  kraj

14 maja korweta rakietowa Sachsen

wplyneta do portu w Gdyni. FGS Sachsen

Pra,.v::;,;?::::t;;-:::l:,‘::::,::: Stocznia: Blohm & Voss — Hamburg
s W shuzbie: 31.12.2003
4t Wypornos$¢ maksymalna: 5600 t
Dlugosc: 143 m

Szerokos¢: 17,5 m

Zanurzenie: 7 m

Naped: 1 turbina gazowa i 2 silniki wysokoprezne

Moc maszyn: 52 110 KM

Predkosc: 29 w

4000 Mm

255 0s6b

Dziato kalibru 76 mm. Za nim APAR
- radar sprzezony z systemem kierowania
kami rakietowymi.

P

nym, ogrzewaniem, czy produkcja stod-
kiej wody. Do komputerow CCS sptywaja
wszelkie, pokazywane na ekranach, dane.
To, jak méwi Hinsche, serce jednostki.

- Wszystko jest stad kontrolowane -
tlumaczy. - W kazdym pomieszczeniu
mamy detektory ognia i dymu. Czujniki
w razie pozaru uruchamiaja alarm, a na
monitorze od razu zaznaczone s3 miej-
sca, gdzie wystepuje zagrozenie. Wysy-
tamy ekipe i je likwidujemy.

Okret porownaé¢ mozna do matego

. Niemiecki smigiowiec o hiszpariskim imieniu Sancho.
rmasteczka, z lekarzem okr etowym, elek- Jego podstawowe zadanie to zwalczanie okretow podwodnych.

Nasze MORZE « nr 6 « czerwiec 2010
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Central Control Station: serce okretu.

trownig, z kuchnia, piekarnia, urzadzeniem
do produkdji stodkiej wody. - Dzigki nie-
mu mozemy produkowac 30 ton wody
stodkiej na dobe - méwi Andreas Hinsche.
- Nie ma ktopotéw z braniem prysznica,
jak to bywato na starszych i do tej pory
bywa na mniejszych jednostkach.

- System napedu gléwnego sktada sie
z dwoch diesli, o mocy 10 080 KM kazdy
oraz turbiny gazowej i przektadni, ktore
mozna niezaleznie sprzegac i wyprzegad.
Na przyktad moc na dwie $ruby moze

Mostek fregaty.

by¢ przenoszona tylko z jednego diesla,
z obu lub dwoch diesli i turbiny gazowej.
Zazwyczaj okret uzywa mocy z jednego
diesla, przenoszonej na oba waty nape-
dowe i $ruby, co daje ekonomiczna pred-
ko$¢ 18 weztow.

Idziemy do okretowego szpitala. To
dwa pomieszczenia: zabiegowy i pokdj
dla pacjentow. Oba puste: - Wszyscy na
okrecie sg zdrowi - $mieje sie lekarz okre-
towy Kay Beckmann. - Jeste$my dobrze
wyposazeni, mozemy tu robié przeswie-

Fregattenkapitéin Markus Nolte, dowédca fregaty
Sachsen, opowiedziat dziennikarzom ,Naszego MORZA”
o tym, jak trafit do marynarki wojennej, o szkoleniu
zatogi, doswiadczeniach z polskg marynarkg,

i o kobietach na pokladzie swojej fregaty.

Silnik Sachsen.

tlenia, a nawet przeprowadzac¢ mniejsze
operacje.

Jak méwi doktor Beckmann, rzadko
miewa do czynienia z cigzszymi przypad-
kami, w zesztym roku w poblizu Florydy
musiat zaja¢ sie marynarzem, ktory pod-
czas manewrow uszkodzit sobie stope
ciezkimi drzwiami.

Zadania przeciwlotnicze

Wychodzimy na poktad rufowy, gdzie
stoi $miglowiec. Nasza uwage zwraca
namalowany na nim $mieszny rysunek
postaci nazwanej Sancho. Pilot thumaczy,

Kobie

tagodzq obyczaje

- Panie kapitanie, od kiedy pan
wiedzial, Ze chce plywac?

- Od zawsze lubilem sporty wodne:
kajaki, zeglarstwo. Mozna powiedzie¢, ze
mialem obsesje na punkcie wody. Waka-
cje z rodzicami spedzalem nad lub na
wodzie, jezdzilismy do Danii, Szwedji, Fin-
landii. Od dziecinstwa miatem do czynie-
nia ze statkami, okretami, portami. Podo-
bato mi si¢ wyjscie z portu i znikanie za
horyzontem. Od wczesnych lat intereso-
walo mnie dokad ptyna statki i co jest za
tym horyzontem, to byla silna fascynacja
morzem. Po szkole, gdy jako poborowy
miatem wybra¢ rodzaj stuzby, naturalna
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Okretowy szpital. Gdy go zwiedzalismy,
wszyscy czionkowie zatogi byli zdrowi.

7e kazdy $migtowiec ma sygnat wywo-
tawczy. Jezeli zestawienie liter przypo-
mina jaka$ nazwe, to nadaje si¢ maszy-
nie, czesto zabawne, imie.

Kapitan Nolte dodaje, ze nie tylko
$migtowiec nosi imie, takze inne urza-
dzenia, np. silniki, nazywane sa przez
mechanikéw imionami, nie symbolami.
Imie posiada rowniez usmiechnieta kukta
uzywana do ¢wiczen przy alarmach i sytu-
acjach zagrozenia. Marynarze méwia na nig
Olga. Dlaczego?

- Zwykle na naszych okretach taka
kukta nazywa sig¢ to Oskar. A to dlatego,

byla marynarka wojenna. I gdy si¢ juz w
niej znalazlem, szybko przekonalem sig,
Ze to miejsce dla mnie. Ze to zawdd, ktd-
ry chce wykonywac przez reszte zycia.

- Ile czasu mine¢lo, nim zostal pan
dowodca okretu wojennego?

- Cwier¢ wieku. Do marynarki wo-
jennej trafilem w 1985 roku. Rozpocza-
tem karier¢ jako radiooperator na okre-
cie logistycznym flotylli minowej Thalas-
sa. Potem, przez niemal 25 lat, stuzytem
na wielu jednostkach, przeszediem przez
niemal wszystkie stanowiska, jakie na nich
istnieja. I to nie tylko w niemieckiej flo-
cie, ale tez innych krajéw NATO - najdhu-
zej w Marynarce Wojennej Francji. Jest al-
bowiem tak, ze floty poszczegdlnych kra-
jow NATO wymieniaja si¢ oficerami, sa
oni niejako wynajmowani do stuzby.
Pierwszym zagranicznym przydziatem
byla francuska fregata. Dwa lata bylem
tam nawigatorem. W sumie na francuskich
okretach spedzitem osiem lat.

- Ma pan zong¢ z Francji.

- Tak, to prawda. Dzigki temu moje
zycie w tym kraju i stuzba w tamtej ma-
rynarce byta tatwiejsza niz innych nie-
mieckich oficeréw. Sachsen to pierwszy
okret, ktorym dowodze. Objatem na nim
dowddztwo dwa lata temu.

- Doswiadczenie, wysokie kwali-
fikacje, umiejetnos¢ pracy z ludzmi,
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Oficer Andreas Hinsche tltumaczy zasady
dziatania Central Control Station.

ze gdy ogtaszany jest alarm: cztowiek za
burta, podnoszona jest flaga miedzyna-
rodowego kodu sygnatowego: O jak
Oskar. Ale jeden z naszych marynarzy
namalowat lalce niezbyt meska twarz i
dlatego zostata nazwana Olgg - $mieje
si¢ kapitan Sachsen.

Wchodzimy do duzego pomieszcze-
nia z kilkudziesiecioma stanowiskami. To
pusty w tej chwili mostek bojowy. W cza-
sie alarmu poszczegdlne stanowiska zaj-
muja oficerowie odpowiedzialni za kon-
kretne obszary obrony okretu i grup ce-
16w do zniszczenia.

umiejetnos¢ kierowania nimi — to
miedzy innymi cechy, ktorymi powi-
nien si¢ charakteryzowac¢ dobry do-
wodca.

- Absolutnie.
- Co jeszcze pomaga w byciu do-
brym zwierzchnikiem?

- To uniwersalna cecha, nie odnoszg-
ca si¢ jedynie do dowodzenia okretem:
absolutnie musisz kocha¢ to co robisz.
Jezeli chcesz by¢ kapitanem okretu, mu-
sisz kocha¢ na nim przebywac, musisz
lubi¢ mie¢ do czynienia z ludzmi, wspie-
ra¢ ich, pomagac radg, dawac¢ wskazow-
ki. Jezeli jeste$ niesmiaty, nie lubisz roz-
mawiac z ludzmi, trudno znosisz roztgke
z rodzing, nie bedziesz dobrym dowddca
okretu.

- Jak wyglada stuzba w marynar-
ce wojennej? Jak dlugo przebywa si¢
na morzu?

- To zalezy od sytuaciji i od tego, cze-
go wymaga dowodztwo. Dla przyktadu,
z 24 miesiecy stuzby na fregacie francu-
skiej, 16 spedzitem na morzu. Bywa, ze
marynarze przebywaja poza domem 250-
270 dni. Jezeli chodzi o Sachsen - w tym
roku pierwsze trzy miesiace spedzilismy
na przegladach i remontach, dopiero te-
raz zaczynamy program ¢wiczen. Wiec
w tym roku nie bedziemy tak dlugo poza
domem, jak w poprzednich latach.

_ WYDARZENIA  kraj

Stuzagca na Sachsen od
pieciu lat Annika Schloss
ma za soba niezwykte
spotkanie z wielorybami.

- Czy wspolpracowal pan z okre-
tami z Polski?

- Tak, bardzo czesto. Niedawno jeden
z polskich okretéw byt w Wilhelmshaven,
uczestniczyt we wspdlnych manewrach
morskich. Kiedy stuzylem na Hambur-
gu, bratem udziat w ¢wiczeniach Baltops
i tam spotkaltem si¢ z polskimi zalogami
i okretami, zwlaszcza podwodnymi. Byta
tam jedna z polskich fregat, zdaje si¢
Kosciuszko.

- Jak przebiegala komunikacja
miedzy okretami ze starych krajow
NATO i polskimi zalogami?

- W 2002 roku bratem udziat w ¢wi-
czeniach dowodcow, ktére odbywaly sie
we Wroclawiu. Polska byta w NATO do-
piero od dwaoch lat. Bytem bardzo pozy-
tywnie zdumiony, zwlaszcza jezeli chodzi
o mtodych, polskich oficerdéw. Swietnie
moéwili po angielsku, byli zaznajomieni z
natowskimi procedurami, wida¢ byto, ze
rozumiejg natowski sposéb myslenia. Je-
stem absolutnie przekonany, ze Polska je-
zeli chodzi o przygotowanie kadry jest na
takim samym poziomie, jak pozostate kra-
je wchodzace w sktad NATO. Mysle, ze
nie jest tatwo w tak krotkim czasie, majac
za soba doswiadczenia pracy w rosyjskoje-
zycznym srodowisku dowodzenia i mysle-
nia tamtymi procedurami, przestawic sie
na inny jezyk i inne myslenie. Wydaje mi
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_ WYDARZENIA  kraj _

- Na jednym stanowisku siedzi oficer
odpowiedzialny za monitorowanie sytu-
acji na powierzchni morza, na innym -
zajmujacy si¢ celami powietrznymi, na
kolejnym - celami podwodnymi - wyja-
$nia kapitan Nolte. - W centralnym punk-
cie jest miejsce dla oficera dowodzace-
go, ktéry ma wiecej monitorow, musi
mie¢ cato$ciowy obraz sytuacji. Oficer
dowodzacy ustala priorytety w ataku czy
obronie i koordynuje prace pozostatych
oficerow. W sytuacji bojowej, w centrum
moze by¢ do 48 oficerow.

- Tle celéw moze pokry¢ system obro-
ny okretu? - pytamy.

- Wystarczajaca, zeby czué si¢ bez-
piecznie - usmiecha si¢ kapitan. - System
obrony moze zajmowac si¢ dwoma ty-
sigcami celdw, odswieza sie w milisekun-
dach, sugerujac: ten cel jest najbardziej
niebezpieczny, mogibys si¢ nim zajac.
Oficer dowodzacy ma przeglad sugestii i
moze ja zatwierdzi¢ lub zmienié, bo to
on podejmuje ostateczng decyzje.

Markus Nolte opowiada, ze okret i
jego system obrony zostat zaprojektowa-

sig, ze niemieccy oficerowie postawieni
przed takim zadaniem mieliby trudnosci.
Jestem pod wielkim wrazeniem tego, ze
Polska Marynarka Wojenna tak szybko za-
adaptowala sie do warunkéw i procedur
NATO, tak szybko zintegrowala si¢ z in-
nymi armiami paktu.

- Zalézmy, 7e manewry morskie
odbywaja si¢ jedynie z udzialem
okretow niemieckich i dunskich.
Jakim jezykiem sie postugujecie?

- We wszystkich armiach NATO obo-
wigzuje jezyk angielski. Nawet, gdy w
¢wiczeniach biorg udziat tylko niemiec-
kie okrety, méwimy po angielsku. Co
wiecej - nawet gdy ¢wiczymy z naszym
$migtowcem, porozumiewamy sie w tym
jezyku. Robimy to, by ¢wiczy¢ angielski,
a takze natowskie procedury, do ktorych
nalezy postugiwanie sie tym jezykiem.
Byloby nieprofesjonalne, gdyby$my na co
dzien rozmawiali z rodzimymi okretami
po niemiecku, a z okretami innych kra-
jow po angielsku. Cata dokumentacja na
okrecie jest takze po angielsku.

- Co robig panscy marynarze gdy
maja wolny czas? I czy w ogole go
maja?

- Jak duzo go majg zalezy od dowod-
cy... Oraz od poziomu wyszkolenia czlon-
kow zatogi. Jezeli zatoga jest catkowicie
przeszkolona, okret gotowy do walki, wow-
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Podstawowe wyposazZenie: radar dozoru ogdlnego oraz kierowania
ogniem pociskow rakietowych APAR; radar dozoru ogdlnego Thales SMART L;
2 radary nawigacyjne STN Atlas 9600-M; elektrooptyczny system kierowania
ogniem artylerii STN Atlas MSP 500; elektrooptyczny system obserwacji Tha-

les IRST.

Uzbrojenie: 1 armata uniwersalna OTO Melara kalibru 76 mm; 2 dziatka
kalibru 27 mm; 32 wyrzutnie rakiet Mk-41 dla pociskéw ESSM i Standard SM-
2; 2 wyrzutnie pociskow przeciwlotniczych bliskiego zasiegu RAM; 2 wyrzut-
nie pociskéw przeciwokretowych Mk-141 dla 8 pociskow Harpoon; 2 wy-
rzutnie torped Mk-32 dla 6 torped MU-90, 2 $migtowce poktadowe.

ny tak, ze moze sobie poradzi¢ z jedno-
czesnym atakiem z wielu stron réznych
rodzajéw broni. Mimo, ze stosunkowo
nowy, zostal opracowany jeszcze wedtug
scenariusza z czaséw zimnej wojny i po-
myélany gtownie do dziatan na pdtnoc-
nym Atlantyku, jak tez do ochrony kon-
wojéw z dostawami z USA do Europy.

- Nie wyobrazam sobie sytuaciji, zeby
ten okret znalazl si¢ w powaznym zagro-
zeniu - opowiada kapitan. - Jest dos¢ uni-

czas nie ma nadmiernych obcigzen, a lu-
dzie maja wiecej czasu dla siebie. Majg za-
dania operacyjne, ale odchodzi intensyw-
ny trening. Stosunkowo duzo wolnego cza-
su jest, gdy okret udaje si¢ na miejsce ope-
racjii. W wolnym czasie wielu mtodych
czlonkdw zatogi gra na komputerze, moga
to robi¢ w sieci, pisza maile. Mamy tez na
poktadzie wieku fotograféw amatoréw,
dobry sprzet fotograficzny, wiec ludzie
mogg sie wyzywac i w tej dziedzinie: pra-
cuja nad zdjgciami, wysylaja je do domu.
Jest tez na poktadzie sitownia, bieznia, sy-
mulator kajakéw, mamy biblioteke.

- Teraz, zdaje si¢, zaloga nie ma
wiele pracy.

- Okret wyszedt z remontéw i prze-
gladow, w zwiazku z tym jestesmy na
niskim poziomie wytrenowania. Wiek-
szo$¢ wyszkolonych cztonkow zatogi
odeszta, doszli nowi. Nowa ekipa musi
sie zgrad. Wiasnie wkraczamy w inten-
sywny okres szkolen, w ciagu dnia, takze
noca, odbywaja si¢ ¢wiczenia - alarmy
pozarowe, bojowe, ,cztowiek za burtg”.
Teraz wiec czas wolny dla cztonkéw za-
logi jest bardzo ograniczony. W zasadzie
g0 nie majg.

- Jak dlugo trwa wyszkolenie za-
logi?

- P6t roku. Na poczatku mamy duzo
rodznych, krotkich, ale intensywnych pro-

wersalny, mozemy nawet nie$¢ pomoc
przy klgskach zywiotowych. Ale naszym
gtéwnym zadaniem jest ochrona przeciw-
lotnicza. Mozemy ja zapewni¢ catej mor-
skiej grupie zadaniowej, calej grupie
okretow. Gdy jestesmy, powiedzmy, na
$rodku Batltyku, mamy peten przeglad
informacji na obszarze 200-250 mil mor-
skich, czyli pokrywamy ochrong po-
wietrzng Warszawe, Kopenhage, Sztok-
holm, Helsinki.

gramow treningowych: alarmy przeciw-
pozarowe, ¢wiczenia ogniowe - odpala-
nie rakiet, symulacje zatopienia przedzia-
téw. Nastepnie bedziemy mieli szkole-
nie w niemieckiej szkole kontrolowania
uszkodzen. Pézniej okret zostanie czescio-
wo doposazony do szkolenia ochrony
przed bronia chemiczna, nuklearna i biolo-
giczna. I wreszcie, na koniec, przejdziemy
szesciotygodniowy program szkolen w Ply-
mouth. Na koniec programu szkolen w
Anglii, brytyjski admiral wyda naszemu
okretowi certyfikat gotowosci bojowe;.

- Dlaczego robia to Anglicy?

- Maja tam az 250 instruktordw. Sami
nie byliby$Smy w stanie przeprowadzic ta-
kiego procesu. Dzien na szkoleniach wy-
glada tak, ze zaloga budzona jest o piatej
rano, o siodmej podnosimy kotwice i wy-
plywamy na dtugi dzien, ktory moze trwad
do 22, a nawet 23. W ciggu typowego dnia
treningdw mozemy mie¢ na poktadzie 40-
50 inspektoréw. Sg wiasciwie w kazdym
dziale, na kazdym stanowisku, nawet w
szpitalu okretowym czy kuchni. Przygla-
daja sie, jak przestrzegamy procedur i co-
dziennie dostarczaja pisemne raporty z wy-
nikow. Wskazuja w nich, ktére zadania zo-
staly wykonane dobrze, albo lepiej niz
poprzedniego dnia, ale trzeba jeszcze co$
poprawi¢, a w innym wypadku, Ze juz
wszystko jest w porzadku.
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Markus Nolte opowiada o zeszlorocz-
nych, wspolnych ¢wiczeniach z Amery-
kanami u wybrzezy Florydy. - Podczas
¢wiczen na rakietach nie montuje si¢ gto-
wic bojowych, ale system telemetrycz-
ny, dzieki ktoremu mozliwe jest przesle-
dzenie, jak celne jest uderzenie. Nasz
strzal 70 mil od okretu byt jednak tak
celny, ze zniszczyliSmy samym uderze-
niem uzywany do ¢wiczen samolot ¢wi-
czebny. A to dosy¢ kosztowny sprzet.
Amerykanie poprosili, zeby tak skonfigu-
rowad system, by rakieta chybiata o 10
metrow, zeby ich kosztownych celéw nie
niszczy¢ - $mieje si¢ kapitan.

A propos Florydy, jedna z sze$ciu ko-
biet na poktadzie, 25-letnia Annika Schloss
podczas tych samych manewrow wysko-
czyta w pelnym rynsztunku za burte. W
pewnym momencie woda wokot niej sig
wzburzyla i pojawily sie... wieloryby.
Oczywiscie nie zrobily jej nic ztego. An-
nika, od 7,5 roku w wojsku, na Sachsen
stuzy pig¢ lat. Obstuguje radar, ma upraw-
nienia ratownika. Mowi, ze od zawsze
chciata zwiedza¢ $wiat, a stuzba na tym

- W panskiej kabinie wisi wielki
klucz, na ktorym odnotowane sa
przejscia okretu przez kolo podbie-
gunowe i przez rownik...

- Koto podbiegunowe na Sachsen
przeptynelismy w 2007 roku, na réwni-
ku bylismy w zesztym roku. Oczywiscie
przy tej okazji odbyt si¢ tradycyjny chrzest
morski. U nas wyglada to tak, ze dzien
przed przybyciem Neptuna na okret, na
ktorym ma sie odby¢ chrzest neofitow,
czyli tych, ktérzy nie przekraczali rowni-
ka, pojawia sie delegacja od kréla morza,
z Trytonem na czele. Jej przekazywany jest
klucz, by Neptun mogt swobodnie wejsé
w posiadanie okretu. Gdy w zesztym roku
przeptywalismy réwnik, mieliémy na po-
ktadzie okoto 50 marynarzy, ktorzy juz go
przekraczali i az okoto 180 takich, ktérych
tam jeszcze nie byto. Bylo to wiec spore
zadanie logistyczne ochrzci¢ ich wszystkich.
Na moje polecenie miala to by¢ raczej
dobra zabawa dla wszystkich, nie mogto
by¢ przesady w ,torturach”.

- Czyli nieco niezgodnie z tra-
dycja...

- No nie, chodzito o to, by marynarze
mieli dobre wspomnienia.

- Wsrod panskiej zalogi sa tez ko-
biety...

- Tak, jest ich szes¢, mniej niz na in-
nych okretach. Ile ich bedzie na pokta-
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okrecie jej to umozliwia. Nienawidzi...
sprzata¢ okretu, co jest w zakresie jej
obowiazkdéw. Niedtugo odchodzi z woj-
ska do policji wodnej w Hamburgu. Wzieta
tez udzial w filmie reklamowym o Mary-
narce Wojennej, ktory pokazuje akcje z
udzialem korwety Sachsen.

Z kapitanem Nolte i oficerem praso-
wym zwiedzamy jeszcze mostek, robimy
wspolne zdjecia na dziobie, a niemal czte-
rogodzinny pobyt na Sachsenkonczymy

T

AN
W)

dzie nie zalezy od dowddcy okretu. O
tym decyduje sie wyzej.

- Na jakich stanowiskach stuza?

- Jedna jest ochmistrzem: zajmuje si¢
ksiegowoscia, zamdwieniami, zaopatrze-
niem, réwniez okretowymi finansami.
Dwie panie sg oficerami artylerii. Kolejna
jest zastepcy szefa kuchni. Jest tez asy-
stentka lekarza. Jesienig bedziemy mieli
na poktadzie szefowa artylerii.

- Czy stosuje si¢ wobec nich ja-
kies specjalne procedury, ustala za-
sady pokladowego zycia?

- Staramy sig, zeby panie nie miesz-
katy w pomieszczeniach razem z mez-
czyznami. Jednak zasada w niemieckiej
marynarce jest, ze nikt nie moze sobie
rezerwowac prawa do oddzielania sie,
niezaleznie od ptci. Na matych jednost-
kach, np. $cigaczach rakietowych, pa-
trolowcach, zdarza sie, ze cata szere-
gowa zatoga, powiedzmy dziesigl
0s6b, mieszka w jednym pomieszcze-
niu, nawet jezeli jest wérod nich kobie-
ta. To dziata, nie mamy z tym ktopotu.
Pamietam, ze gdy okoto dziesigciu lat
temu, kobiety zaczely sie pojawiaé na
okretach, oponowali przeciw temu
wyzsi dowddey. Nie byto z tym nato-
miast probleméw na okretach. Parawan,
kurtyna w czesci pomieszczenia, zata-
twia sprawe prywatnosci.

lunchem. Niemiecka fregata rakietowa
Sachsen opuscita Gdynie w poniedziatek,
17 maja.

Tekst i zdjecia:
Czestaw Romanowski
i Piotr B. Starenczak

Wspotpraca:
Krystyna Romanowska,
Leo Walotek-Scheidegger

- Pan jest za.

- OczywiScie. Podziwiam je przede
wszystkim za to, ze $wietnie sie odnala-
zly i umieja funkcjonowac w tak bardzo
meskim $rodowisku, jakim jest wojsko. Ja,
bedac na przyktad wychowawcg w przed-
szkolu, w gronie trzydziestu kobiet, nie
wiem, czy tak dobrze jak one datbym
sobie rade. Chapeau bas! W ogole uwa-
zam, ze dla armii to bardzo dobrze, ze sa
w niej kobiety — tagodza obyczaje.

- Mowilismy o czasie wolnym pan-
skiej zalogi. A co pan robi po stuz-
bie, na 1adzie?

- By¢ moze to troche dziwne dla ofice-
ra marynarki, ale staram sie trzymac z dala
od spraw morskich: bardzo lubig by¢ bli-
sko natury, ptywac kajakiem, towi¢ ryby...

- To przeciez czynnosci zwiazane
z woda3...

- Tak, ale jednak nie z technika, uzbro-
jeniem. Lubie takze pracowac¢ w przydo-
mowym ogrodku. Gdy zapytasz oficera
marynarki - powie, ze wprawdzie lubi w
ogrodzie przebywac, ale w nim pracowac
juz nie. Mnie to bardzo odpreza, lubig pie-
li¢, mie¢ rece brudne od ziemi, sadzic i
pielegnowac rosliny.

Rozmawiali:

Czestaw Romanowski
i Piotr B. Starenczak
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Batory

Najstarszy polski okret —
rozpoczgt nowe zycie. Jednostka zostata oficjalnie
wprowadzona do stuzby turystycznej.

- Jestem w szoku - mowita 36-letnia
Magdalena Kowalkowska, turystka z War-
szawy, kiedy po raz pierwszy zobaczyta
Batorego. - Nie myslatam, ze cos takiego
przetrwato do naszych czasow. Jestem
zdziwiona tym bardziej, ze cho¢ kilka razy
bylam na Helu, nigdy nie widziatam tam
tego okretu.

Pani Magda nie byla jedyna osoba,
ktéra 15 maja dziwita si¢ przygladajac sie
Batoremu.

Juz sam fakt, ze na poczatku XXI wie-
ku udostepnia si¢ zwiedzajacym najstar-
szy zachowany do dzisiaj polski okret, na

WYDARZENIA  kraj

wrécit do stuzby!

kuter poscigowy Batory -

dodatek jedyna jednostke, ktéra czynnie
brata udziat w walkach we wrzes$niu 1939
roku, i dotrwata do naszych czasow, bu-
dzit sensacje.

- Jak to mozliwe, Zze mozemy go tu
oglada¢? Skad ten okret si¢ tutaj wzial? -
takie pytania padaly wielokrotnie w
rozmowach. Wielu ludzi zatrzymywato si¢
przed tablicg informujaca o historii jednost-
ki i staralo si¢ znalez¢ tam odpowiedzi.

Batory nie byl nigdy obecny w po-
wszechnej swiadomodci tak jak inne, staw-
niejsze i wigksze, polskie okrety. Ta nie-
pozorna jednostka (zaledwie 21,2 me-

Tak okret wyglada obecnie.

tréw dlugosci, wypierajaca 28 ton wody),
ma jednak niezwykle bogatg historig.
Jest niemal catkowicie ,produktem”
polskiej mysli technicznej i stoczniowe;.
Zostal zaprojektowany przez Polaka, in-
zyniera Aleksandra Potyrate, organizato-
ra i pierwszego dyrektora Polskiego Re-
jestru Statkéw i wybudowana w 1932
roku w polskiej stoczni w Modlinie.
Fakt ten byt dlatego waznym, zarow-
no dla mnie osobiscie, jak i dla przyszio-
Sci polskiego przemystu okretowego, po-
niewaz juz wowczas udato mi sig, na
skromnym jeszcze odcinku dwczesnych
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potrzeb, przetamac w Polakach niewia-
re w nasze mozliwosci w zakresie wia-
snych koncepcji technicznych” - napisat
Aleksander Potyrata w swoich wspomnie-
niach.

Jak na swoje czasy, Batory byl jed-
nostka bardzo nowoczesng. Przed druga
wojna $wiatowq stuzyt w Strazy Granicz-
nej Scigajac przemytnikéw po wodach
Zatoki Gdanskiej. Nigdy nie zdarzyto sie,
aby ktorys z zatrzymywanych czy kon-
wojowanych przez niego statkéw podjat
prébe ucieczki. Szybkos¢ (maksymalna
wynosita ponad 24 wezly) zapewniat
polskiemu okretowi oryginalny uktad az
trzech silnikow. Zatoga liczyta 10 oséb,
zasieg ptywania 260 mil morskich. Uzbro-
jony byl w dwa ciezkie karabiny maszy-
nowe typu Maxim.

Kuter byt chlubg Strazy Graniczne;j.
Petnil takze funkcje reprezentacyjne. Na
jego poktadzie przebywalo wiele znako-
mitosci I Rzeczypospolitej, m.in. prezy-
dent Ignacy Moscicki i premier Felicjan
Stawoj-Sktadkowski.

W przededniu wybuchu drugiej woj-
ny $wiatowej Batory zostal zmobilizowa-
ny i stal si¢ okrgtem Polskiej Marynarki
Wojennej. Jednostka przewozita rannych
i brata udziat w obronie przeciwlotniczej
Helu. W noc poprzedzajaca kapitulacijeg
Potwyspu, na okrecie podjeto udang pro-
be przedarcia si¢ przez niemiecka bloka-
de do Szwedji. Byt to najstynniejszy epi-
zod zwigzany z dziejami jednostki. Wraz
z 16 osobami na poktadzie, Batory zostat
internowany w Szwegcji.

Po wojnie wrécit do Polski i ponow-
nie stuzyl pogranicznikom, raz po raz
zmieniajac nazwy. Ostatecznie, od 1957
roku, petnit stuzbe jako jednostka szko-
leniowa Ligi Obrony Kraju na Zalewie
Zegrzynskim. Po wyeksploatowaniu
stanat na Kanale Zeranskim i oczekiwat
na swoj koniec.

I zapewne zostalby ostatecznie zezto-
mowany, gdyby nie zaangazowanie kil-
ku pasjonatéw, wérdd nich Gerarda Euka-
szewicza, oficera Marynarki Wojennej z
Helu. Dzigki m.in. jego staraniom, w 1974
roku, kuter zostal prowizorycznie napra-
wiony i przeprowadzony pod jego do-
wodztwem na Hel.

Tam zostal wbetonowany w nabrze-
ze Portu Wojennego i praktycznie zapo-
mniany na 30 lat. Ze wzgledu na to, ze
Batory stal na terenie jednostki wojsko-
wej, zwykli tury$ci nie mieli do niego
dostepu. Na dodatek, wraz z uptywem
czasu, coraz bardziej niszczat, rozkradany
na prawo i lewo.
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Wprowadzenie kutra do nowej roli uswietnit wystep orkiestry.
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Kiedy Port Wojenny w Helu opusto-
szal, kuter ponownie stanat przed wid-
mem zaglady. Na szczescie zaopiekowat
si¢ nim dyrektor Muzeum Marynarki Wo-
jennej w Gdyni kmdr por. dr Stawomir
Kudela. Udato mu si¢ przekona¢ dowddz-
two polskiej floty, aby przekazato okret
do kierowanej przez niego placéwki.

Kiedy tak sie¢ stato, mozna byto Bato-
rego poddac¢ renowacji. Podjela si¢ tego
firma Gotyk z Lubicza pod Toruniem.
Okret zostat zabezpieczony i przetrans-
portowany do Gdyni, gdzie stanal na
wewnetrznym dziedzincu nowego gma-
chu Muzeum Marynarki Wojennej (moz-
na go ogladac¢ od strony ekspozycji ple-
nerowej).

Okret udostgpniono do zwiedzania 15
maja, w Noc Muzedw. ,Dopieszczanie”

Butelke szampana rozbita
o burte kutra Monika Ltukaszewicz.

et

Ze Stawomirem Lewandowskim,
wiascicielem firmy Gotyk, ktéry remontuje
Batorego rozmawia Tomasz Falba

trwato do ostatniej chwili. Cho¢ na okre-
cie nie zakonczono wszystkich planowa-
nych prac, m.in. montazu uzbrojenia
(patrz rozmowa ponizej), juz wyglada
imponujaco, szczegolnie dla tych, ktorzy
pamietaja, w jakim byt stanie na Helu.

Przy okazji odbyta sie skromna uro-
czysto$c¢ oficjalnego wprowadzenia Bato-
rego do stuzby turystycznej. Na kutrze
zawieszono bandere z legendarnego nisz-
czyciela Piorun, zagrata marynarska or-
kiestra, a butelke¢ szampana, w gescie
symbolicznego chrztu, rozbita o burte
okretu corka Gerarda bukaszewicza, 21-
letnia studentka Politechniki Gdanskiej,
Monika.

- Jestem bardzo dumna - wyznata ,Na-
szemu MORZU” chwile po ceremonii. -
Zwlaszcza, ze wiem co to za okret.

Dyrektor Kudela, w okoliczno$ciowym
przemowieniu, przedstawit krétko zgro-
madzonym histori¢ kutra, a Gerard Luka-

jest tylko jeden

- Czy podejmujac si¢ renowacji
Batorego zdawal pan sobie sprawe z
ogromu zadania?

- Przyznam, ze nie do konca. Oczywi-
Scie znatem Batorego z historii i fotogra-
fii, ale przed rozpoczeciem pracy, jako
ze byt zamkniety na terenie Portu Wo-
jennego w Helu, nigdy go nie widziatem.

- Nie przerazil si¢ pan, kiedy go
pierwszy raz zobaczyl?

- Cieszylem sig, zZe jest caly.

- A nie bal si¢ pan, Ze po wyjeciu
z betonu si¢ rozsypie?

- Nie. Kiedy wszedlem do s$rodka
okretu, stwierdzilem, ze blacha jest w po-
rzadku. Pomimo tego, wyjgcie Batorego
z betonu byto chyba najtrudniejszym mo-
mentem pracy nad nim. Wszystkiego do
kornca nie da si¢ przeciez przewidziec.

- Co pana najbardziej zaskoczylo
przy remoncie?

- Kiedy Batory stat na Helu, zostat do-
szczetnie wybebeszony. Spotkatem kil-
ka osdb, ktore twierdzity, ze wiedzg co
si¢ stato z niektorymi elementami wypo-

Nasze MORZE ¢ nr 6 ¢ czerwiec 2010



szewicz podzigkowat wszystkim, ktérzy
zaangazowali si¢ zardwno w pierwsze, to
w 1974 roku, jak i drugie, obecne, rato-
wanie Batorego przed zniszczeniem.
Wsréd wymienionych znalazio sie takze
,Nasze MORZE”, ktére od samego poczat-
ku patronuje temu przedsiewzieciu, a na-
wet (rgkoma nizej podpisanego) osobiscie
wzieto udzial w renowacji jednostki.

- Dzisiejsza uroczysto$¢ to naprawde
wielka chwila dla wszystkich mitosnikow
dziejéw polskiej floty - méwi dyrektor
Kudela. - Jestem szczgsliwy, bo Batory
jest juz bezpieczny i otrzymal nowe zycie.
Zastuzyl na to.

Tomasz Falba

Ludzie, ktorzy uratowali Batorego,
od lewej: Stawomir Lewandowski,
Stawomir Kudela i Gerard Lukaszewicz.

Fot. Tomasz Falba
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Dzieki gdariskiemu programowi, ponad trzy tysiace dzieci,
prawdopodobnie pierwszy raz w zZyciu wypfynie na wode.

- Bylismy na zatoce, mielismy okazje zobaczy¢ Gdarisk

od strony morza. Na zatoce bujato, niektérzy mieli
problem z zolgdkiem — tak gdanscy gimnazjalici
opisywali wrazenia po rejsie Mottawqg i po Zatoce
Gdanskiej. Ponad trzy tysigce ich réwiesnikéw bedzie
mogto przezy¢ to samo. Ruszyt Program Edukacji Morskiej
— pomyst wladz Gdanska i Mateusza Kusznierewicza.

Kusznierewicz, dwukrotny medalista
igrzysk olimpijskich, mistrz $wiata oraz
Europy, jest Morskim Ambasadorem
Gdanska. Niedawno przeniost sie do gro-
du nad Mottawg i kupit tam mieszkanie.
Méwi, ze jest zauroczony tym miastem.

- Po tym co tutaj zobaczytem, nie
wiem co robitem przez tyle lat w glebi
ladu. Blisko$¢ morza sprawia mi wielkg
frajde. Gdansk, nazwany kiedy$ morska
stolica Polski, powinien by¢ faktycznie
godzien tej nazwy. Po spotkaniach z wia-
dzami, z ludzmi, ktorzy chca co$ w tym
miescie robi¢, zauwazyltem jego potencjal.

Potencjat Gdarska

Powstat projekt dziatan, ktére maja z
Gdanska uczyni¢ prawdziwg, morskg sto-
lice Polski. Ma to by¢ promocja miasta za
granica, uatrakcyjnienie istniejacych i by¢
moze organizacja nowych imprez mor-
skich oraz rozbudowa infrastruktury mor-
skiej, przede wszystkim nowych marin,
bo na ich nadmiar miasto nie narzeka.
Kolejny filar to edukacja morska.

- Duzo czasu poswiecam na spotka-
nia z dzie¢mi i mtodziezg, w tym takze
w przedszkolach - opowiada Mateusz

Kusznierewicz. - Mam okazje opowiadac
o swojej przygodzie z zZeglarstwem,
oigrzyskach, o tym, co mi dato zeglarstwo.
Dzieci bardzo sa tymi sprawami zaintere-
sowane, dlatego pomy$latem, ze dobrze
bytoby, gdyby sprobowaly jak to jest na
wodzie, a nuz zatapia bakcyla?

Kusznierewicz, ktéry urodzit i wycho-
watl w Warszawie, owego bakcyla zatapat,
kiedy miat dziewie¢ lat. Rodzice, sami
zeglarze, zapisali go kurs zeglarski na
Zalewie Zegrzynskim. Juz siedem lat poz-
niej, Mateusz zostat cztonkiem kadry olim-
pijskie;j.

- Zaczatem podrézowad po $wiecie,
otwarty si¢ dla mnie perspektywy -
wspomina. - Majac 21 lat, w 1996 roku,
pojechatem na pierwsze Igrzyska Olim-
pijskie do Atlanty. I ku zaskoczeniu wie-
lu osdb, bo nie bytem tam faworytem,
pokonatem wszystkich i zdobytem pierw-
szy w historii polskiego zeglarstwa ztoty
medal olimpijski.

Juz bedac stawnym zeglarzem, spe-
dzal mnostwo czasu propagujac ten sport,
przede wszystkim w szkotach, ale takze
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w zaktadach karnych. Dowiadywat sie
poOzniej, Ze po jego wizytach miejscowe
kluby zeglarskie przezywaja oblezenie.
Stad nadzieja, ze iteraz tak bedzie, ze
dzieci, ktére beda miaty mozliwos¢ spe-
dzi¢ na jachcie cho¢ jeden dzien, moze
pozniej pojda w jego Slady.

Wspolnie z wltadzami miasta, Fundacja
Gdanska, klubami Zeglarskimi i szkotami,
opracowal Program Edukacji Morskie;j.
Mowi on, ze w maju, czerwcu i wrzesniu
dzieci z pierwszych klas wszystkich gdan-
skich gimnazjow (okoto 3300 oséb), od-
beda jednodniowe rejsy po Motlawie i -
przy sprzyjajacej pogodzie - po wodach
Zatoki Gdanskiej. Wtadze miasta wyczar-
terowaty do tego celu pie¢ jachtow.

- Dzieci po krotkim przeszkoleniu, pod
opieka do$wiadczonych opiekunow, po-
plyna z mariny w strong Zatoki Gdanskiej
- méwi mistrz olimpijski. - Ptynac Mottawa
i kanalem portowym beda mogtly dowie-
dzie¢ sie ciekawych rzeczy o Zurawiu,
Sotdku, Westerplatte, latarni morskiej
w Nowym Porcie. Zwiedzg réwniez nie-
dawno odrestaurowang Twierdze Wisto-
ujscie. Bedzie to okazja do poznania mia-
sta od strony wody, zobaczenia miejsc i za-
katkéw niedostepnych dla zwyklego
mieszkanca Gdanska i przezycia pierw-
szej zeglarskiej przygody. Kazda wypra-
wa na pokladzie jednego z pigciu jach-
tow zaglowych potrwa ok. szesciu godzin.
W trakcie rejsu jachty beda ptynety pod
zaglami albo na silniku, a uczestnicy beda
mieli okazje poczud, jak to jest by¢ cze-
Scig zeglarskiej zalogi. Do realizacji rej-
sow wybralismy niewielkie, szybkie
i zwrotne jachty kabinowe: Antile, Pega-
za i Delphie.

Rejsy odbywac¢ sie¢ beda od ponie-
dziatku do piatku. Kazdego dnia ptywac
beda trzydziestoosobowe grupy. Program
jest darmowy, koszty pokrywa miasto
i sponsor. Po kazdym rejsie dzieci dostang
specjalny dyplom, na odwrocie ktorego
znajda si¢ adresy klubdw zeglarskich. By
na wypadek, gdyby zatapaly wodnego
bakcyla, zaczely uczeszczad na zajecia
i kursy zeglarskie. Program ma by¢ kon-
tynuowany w kolejnych latach.

Robert, Andzelika i Dawid z Gimna-
zjum nr 8 tak opisuja swoje przezycia
podczas pierwszego, inaugurujacego pro-
gram rejsu: - Podobato nam sig, ze mogli-
$my poplynac jachtem, ze moglismy nim
sterowac¢. ByliSmy na zatoce, mielismy
okazje zobaczy¢ Gdansk ze strony mo-
rza. Na zatoce bujato, niektérzy mieli pro-
blem z zotadkiem. Nauczyciele, ktérzy z
nami byli nie wygladali na wystraszonych.
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Zdarzalo si¢ jednak, ze chowali si¢ do ka-
bin. Mieliémy szans¢ postawic¢ zagiel, zo-
baczy¢, ze nie mozna si¢ zastanawiac, trze-
ba by¢ odpowiedzialnym za to, co si¢ robi,
odpowiedzialnym za innych.

Zarazié¢ morzem

Podczas inauguracji programu, prezy-
dent Gdanska, Pawet Adamowicz, powie-
dziat:

- Dzigki naszemu wspolnemu progra-
mowi, ponad trzy tysiace dzieci prawdo-
podobnie pierwszy raz w zyciu wyply-
nie, niemal samodzielnie, na wode. My,
za pieniadze podatnikow, przy udziale
sponsora, sprobujemy zarazi¢ te dzieci
morzem i morskoscig.

Organizatorzy podkreslaja, ze gdanski
Program Edukacji Morskiej jest wyjatkowy.

- Zadne miasto w kraju nie porwato
si¢ na taki masowy program. Jest to w tej
chwili najwigkszy w kraju, a nawet Euro-
pie, projekt edukacyjny - podkreslat pre-
zydent Adamowicz.

Do tej pory najwigkszym morskim
programem edukacyjnym byl, powstaty
w 1995 roku, szczecinski Pogram Edu-
kacji Wodnej i Zeglarskiej ,Morze przy-
gody - z wiatrem w zaglach” ktéry nad-
zoruje Wydziat O$wiaty Urzedu Miasta
Szczecin. W programie bierze udziat kil-
kadziesiagt placowek oswiatowych, od
przedszkoli i szkét podstawowych, po-
przez gimnazja i szkoty $rednie, po szko-
ty specjalne. Uczniowie i nauczyciele po
konkursach, sesjach, warsztatach odbywa-

jacych sie na ladzie, trafiaja na wodg, by
pozniej odbywacd prawdziwe, battyckie
rejsy morskie, zawija¢ do nadbattyckich
portéw. Najmtodsi biorg udziat w rejsach
po porcie statkiem wycieczkowym, star-
si przechodzg szkolenie w Centrum
Zeglarskim na jeziorze Dabie. Rejsy szko-
leniowe odbywaja si¢ najczesciej na miej-
skich jachtach Centrum Zeglarskiego:
Darze Szczecina, Zrywie i Magnolii.
Rocznie w programie bierze udzial do
pottora tysiaca chlopcédw i dziewczat,
w wieku od 6 do18 lat.

- Nie moze by¢ lepszej inwestycji
w morskim Szczecinie jak wyprowadza-
nie mtodych ludzi na morze - pisat, w od-
powiedzi na krytyczne uwagi jednego z
miejskich radnych o programie, Honoro-
wy Ambasador Szczecina, dr Maciej
Krzeptowski. - Przeciez to oni juz za chwi-
le bedq decydowac o losach naszego mia-
sta, o jego tozsamosci. Stabe szkoty, zte
dzielnice, rodziny patologiczne - to
wszystko zostaje na ladzie, na jachcie szan-
se sg wyrownane, liczy sie kolezenstwo,
otwarto$¢, praca w zespole. Tutaj, pracu-
jac w ciezkiej pogodzie na najwyzszej rei,
mozna poczuc swoja warto$¢, uwierzyc
w swoje sity i mozliwosci. To nie s3 slo-
gany. Gdy spotykam swoich niedawnych
podopiecznych, a obecnie wyksztatco-
nych, wspaniatych mtodych ludzi, mam
ogromng satysfakcjg, ze nosza oni w so-
bie kawalek prawdziwego morza, wynie-
siony z edukacyjnego rejsu.

Czestaw Romanowski

Regina Biatousow, dyrektor Wydziatu Edukacji gdariskiego magistratu
i Mateusz Kusznierewicz rzucajg cumy.

Fot. Czestaw Romanowski
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L Zielone” biuro DNV

z wirtualng rzeczywistosciqg

By szkolié

morskie kadry

Uroczyste otwarcie nowego Centrum
Technologicznego DNV o powierzchni ok. 4500 m?,
wyposazonego w nowoczesne sale szkoleniowe,
pofgczone z inauguracjq ,Gdyriskiej Akademii

Wirtualna wstega, wirtualnie
przecieta - Centrum Szkolen
w Wirtualnej Rzeczywistosci otwarte...

Biuro wybudowano zgodnie ze stan-
dardami rekomendowanymi przez unij-
ny program GreenBuilding*. By zreduko-
wac¢ emisje CO,, kupowano materialy
budowlane od lokalnych dostawcéw. Au-
tomatyczny system reguluje oswietlenie
i temperature w réznych czedciach bu-
dynku. Lepszemu ociepleniu stuzg spe-
cjalne okna, ktére odbijaja stonice latem,
a pochtaniaja ciepto zimg. Lokalizacja
nowootwartego Centrum Technologiczne-
20 DNV - blisko publicznych srodkéw trans-
portu, 20 km od lotniska - utatwia dojazd i
pozwala ograniczy¢ korzystanie z prywat-
nych aut. Nawet rosliny posadzone wokét
konstrukcji wybrano pod katem zgodno-
$ci z lokalna populacja ptakow.

Henrik Bach, dyrektor regionalny
DNV, zauwaza, Ze mimo ogromnych, nie-
zaprzeczalnych zalet ekologicznych i
technologicznych obiektu, ludzie w
pierwszym rzedzie dostrzegaja w nim
komfortowsa, przestronng przestrzen, w
ktorej miesci sie Centrum Technologicz-
ne i Centrum Szkolen w Wirtualnej Rze-

DNV” odbyto sie w Gdyni.

czywisto$ci, stynace z trojwymiarowego
Symulatora Inspekciji.

- Whasciwie nic na pierwszy rzut oka
nie sugeruje, ze budynek jest ,zielony” -
moéwi Henrik Bach. - Dlatego zastanawia-
my si¢ nad ustawieniem dodatkowo wia-
traka, ktory by na to wskazywat.

7 maja 2010 r. Det Norske Veritas Po-
land Sp. z 0.0. uroczyscie otworzyt nowa
siedzibe, inaugurujac dziatalnos¢ Gdynskiej
Akademii DNV (DNV Academy Gdynia).
Wirtualng wstege (zawieszong na relingu,
na wirtualnym modelu statku) przy pomo-
cy myszki komputerowej, przeciat amba-
sador Norwegii w Polsce Enok Nygaard. W
ten sposob dokonato sie takze otwarcie
pierwszego Centrum Szkolen w Wirtual-
nej Rzeczywisto$ci - unikalnego miejsca,
ktére nie ma na rynku odpowiednika.

Centrum powstato, by opracowac
koncepcje prototypu symulatora przezna-
czonego do szkolenia morskich kadr tech-
nicznych (m.in. inspektorow towarzystw
klasyfikacyjnych, superintendentéw z biur
armatorskich i instytucji rzadowych i mie-
dzynarodowych, np. Port State Control,
zaldg statkow, projektantow statkéw)
przy uzyciu tréjwymiarowych modeli i
wizualizacji w technologii stereoskopowe;j
(dajacej wrazenie 3D). Ten nowatorski
projekt wsparly $rodki z unijnego Fun-
duszu Innowacyjna Gospodarka. Po po-
nad dwuletnich, intensywnych pracach
nad rozwojem oprogramowania, DNV
Poland wprowadza na rynek pierwszy

Henrik Bach,
dyrektor regionainy DNV.
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interaktywny, tréjwymiarowy Symulator
Inspekgji (SuSh), zaprojektowany specjal-
nie, by udoskonali¢ i przyspieszy¢ szko-
lenie inspektoréw DNV. To rewolucyjne
narzedzie szkoleniowe bedzie rowniez
wykorzystywane do praktycznych szko-
len oferowanych klientom.

Symulator Inspekcji przeznaczony jest
do codziennego uzytku, przede wszyst-
kim dla profesjonalistow, ktorzy musza
przed wejsciem na statek wiedzie¢ o nim
wszystko. Inspekcje i przeglady technicz-
ne wymagaja dtugiego i dogtebnego pro-
cesu szkolenia, ktére przygotowatoby
nowych inspektordéw na szereg warun-
kow, jakie moga napotka¢ w pracy za-
wodowej. Taki proces moze trwac lata.
Praktyczne szkolenie na statkach uzalez-
nione jest od dostgpu do konkretnego
typu statku lub konkretnej fazy zycia jed-
nostki.

Ocenia sig, ze czas potrzebny do przy-
gotowania nowych inspektoréw, czy su-
perintendentéw do samodzielnej pracy
mozna dzieki nowej, atrakcyjnej metodzie
nauczania skréci¢ ze $rednio pieciu lat
nawet do roku. To rewolugja.

DNV to niezalezna fundacja, majaca
na celu ochrone zycia, mienia i sSrodowi-
ska. Jest migdzynarodowym liderem w
zarzadzaniu ryzykiem. DNV dziata w Pol-
sce od 40 lat. Obecnie zatrudnia blisko 200
0sOb w pieciu biurach: Gdyni, Szczecinie,
Katowicach, Warszawie i Poznaniu, oferu-
jac ustugi klasyfikacji statkow, certyfikacii,
doradztwa technicznego i szkolenia.

rel, Piosta

Komisja Europejska wprowadzita w zycie program
GreenBuilding (GBP) w roku 2005. Ma on na celu
podwyzszanie efektywnosci energetycznej w
europejskich budynkach uzytecznosci publiczne;.
W Europie istnieje tylko 200 takich budynkéw, w
tym 5 w Polsce.

Fot. Piotr B. Starericzak
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Sesja Zwigzku Pracodawcow
Forum Okretowe

iC

Czy polskie stocznie i porty majq szanse skorzystaé
z boomu na pozyskiwanie energii z sity wiatru?

O tym przede wszystkim debatowato kilkudziesieciu
przedstawicieli branz przemystu morskiego na sesji
Zwiqzku Pracodawcéw Forum Okretowe.

Sesja ,Morze: szanse, wyzwania, moz-
liwosci” odbyta si¢ 7 maja w Centralnym
Muzeum Morskim w Gdansku. Wzielo w
niej udziat kilkudziesigciu prezeséw, dy-
rektoréw i przedstawicieli stoczni, portdw,
armatorow, bankéw i innych organizaciji
zainteresowanych tematyka spotkania.
Jerzy Czuczman, dyrektor biura Zwigzku
Pracodawcéw Forum Okretowe, wyjasnit,
ze to przede wszystkim spotkanie w do-
borowym gronie i szansa znalezienia wielu
obszaréw wspotpracy. Wspdlnym bizne-
sem dla wielu rodzimych przedsi¢biorstw
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moze stac sie bowiem budowa farm wia-
trowych oraz jednostek i infrastruktury do
ich obstugi.

Klimat na nowe inwestycje

- Energetyka wiatrowa rozwija si¢ w
szybkim tempie, szczegdlnie na Morzu
Potnocnym - méwit dyrektor Czuczman.
- Obliczono, ze potencjal wiatru, ktory
wieje w Europie siedmiokrotnie przewyz-
sza zapotrzebowanie na elektrycznosé
krajow europejskich. Morze Baltyckie jest

Przedstawiciele branz przemystu morskiego
na konferencji ,Morze: szanse, wyzwania, mozliwosci”.

miejscem, ktore na pewno znajdzie si¢ na
mapie jednostek wiatrowych. Ten rynek
juz puka do naszych drzwi. Powstaje nowa,
dynamicznie rozwijajaca si¢ branza.

Dyrektor podkreslat, ze istnieje juz
kilka statkow do obstugi farm wiatrowych,
a Europejski Bank Inwestycyjny ocenia,
ze to wlasnie nowe jednostki do ich ob-
stugi sa waskim gardiem rozwoju ener-
getyki wiatrowe;.

- To midd na serce okretowcow - prze-
konywat Jerzy Czuczman. - Kto pierw-
szy wejdzie w tg nisze, ten zyska najwie-
cej. Warto$¢ jednostki do obstugi ferm
wiatrowych to okoto 200 mln euro - jest
si¢ wigc o co bi¢. To jednostki nowocze-
sne, na ktorych zastosowane zostaty no-
watorskie rozwigzania techniczne i tech-
nologiczne. Nasze silne strony to doswiad-
czenie w branzy offshore i umiejetno$¢
przetrwania w kryzysie. Posiadamy poten-
cjat projektowy, mamy sie¢ dostawcdw,
mozemy wspolnie wejs¢ na ten rynek.

Tomasz Sotkiewicz, dyrektor pionu skar-
bu CITI Banku ttumaczyt, iz wszelkie ana-
lizy wskazuja, ze w Polsce obserwujemy
wzrost gospodarczy. A wiec jest klimat do
otwierania si¢ na nowe inwestycje.

Fot. Piotr Starericzak
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- Prezesi firm, decydenci uwazaja, ze
jest dobry grunt do prowadzenia biznesu
w kraju - mowit Sotkiewicz. - Co wiece;j,
koszty pracy w Polsce, w poréwnaniu z
Niemcami, to réznica miedzy 900 a 3900
euro. Europa Zachodnia niejako jest wiec
na Polske skazana.

Z drugiej jednak strony, podkreslali
dyskutanci, banki nadal nie sa przekona-
ne do kredytowania produkcji zwigzanej
ani z branzg stoczniowg, ani z niezbada-
nym jeszcze do konca segmentem, jakim
sg farmy wiatrowe.

Temat 6w mniej tajemniczym uczyni
na pewno material, ktory na zlecenie
Polskiego Towarzystwa Energetyki Wia-
trowej i Forum Okretowego sporzadzit
Instytut Energetyki Odnawialnej w Warsza-
wie. ,Gospodarcze i spoleczne aspekty
rozwoju morskiej energetyki wiatrowej” to
pierwszy w Polsce raport na ten temat.

- Na Morzu Pétnocnym farmy wiatro-
we rozwijaja si¢ bardzo energicznie, na-
tomiast na Baltyku ten segment pozyski-
wania energii dopiero jest wprowadzany
- mowit Bogdan Gutkowski, prezes za-
rzadu PTEW. - Niemcy sg bardzo zaawan-
sowani w temacie, my na razie jestesmy
w powijakach. Na 2020 rok planowane
jest pozyskanie z zamontowanych u na-
szych wybrzezy urzadzen 1500 MW (z
ladowej energii wiatrowej niemal 10 razy
wigcej - red.), na rok 2030 — 4800 MW.
Wszystko jednak zalezy od tego, czy
przekonamy rzad do tego rodzaju ener-
gii. Musi to by¢ decyzja polityczna, tylko

WYDARZENIA  kraj

w takim wypadku mozna stworzy¢ cia-
gty biznes.

Farmy wiatrowe moga by¢ u nas zlo-
kalizowane na granicy wojewddztw po-
morskiego i zachodniopomorskiego, na
wysokoéci Ustki i Lubiatowa, w Lawicy
Stupskiej i Eawicy Srodkowej.

- Caly przemyst energii wiatrowej
opiera si¢ na infrastrukturze portowej -
wyjasniat prezes PTEW. - Porty, ktore
moga je obstugiwac¢, musza mie¢ odpo-
wiednie mozliwosci techniczne. Te w
Gdyni czy Gdansku sa predestynowane,
by zajaé jakie$ miejsce nad Battykiem.
Przewidywany koszt rocznych ustug ser-
wisowych zlokalizowanych tutaj w przy-
szto$ci farm wiatrowych to 2,5 miliarda
ztotych - gdyby$my mieli do zagospoda-
rowania chociazby okoto 10 procent eu-
ropejskiej czesci rynku, jest sig¢ o co bid.
Kolejne profity moga pochodzi¢ z pro-
dukgji kabli, ktorymi przesytana bedzie
energia z farm na lad.

- To sg dziedziny do zagospodarowa-
nia - méwit dalej prezes Gutkowski. -
Mimo, Ze nie mamy w tej branzy doswiad-
czen, mamy umiejetnos¢ dostosowywa-
nia si¢ do nowych technologii. I na pew-
no mozemy czg$¢ tej produkcji przejac.

Katarzyna Michatowska—Knap, czto-
nek zarzadu PTEW jest pesymistka.

- Od 2001 roku na morzu zainstalo-
wano urzadzenia pozwalajace uzyskiwac
2000 MW, w tym samym czasie na ladzie
byto tego ponad 60 000 MW, czyli 30
razy wigcej - thumaczyta. - Rynek ten
wcigz postrzegany jest jako ryzykowny.
W obowigzujgcej dla Polski wizji energe-
tycznej do 2030 roku, nie ma na morzu
zainstalowanego ani jednego megawata.
Ustawa o obszarach morskich praktycz-
nie uniemozliwia lokowanie tam farm
wiatrowych.

Wedtug Michatowskiej—Knap takze
europejskie firmy niechetnie inwestuja w
ten segment rynku: - Nie spodziewam sie,
zeby w ciggu najblizszych dziesigciu lat
jaki$ inwestor przyszedt do polskiego
portu z propozycja utworzenia farmy wia-
trowej. W przypadku portu w Bremen-
haven, ktéry jest najwazniejszym jezeli
chodzi o ten segment w Europie, z bu-
dzetu federalnego przeznaczono potowe
z 0golnej kwoty 500 milionéw euro na
inwestycje w infrastrukture morskiej ener-
gii wiatrowe;.

- Na Morzu Pétnocnym farmy wiatrowe
rozwijajq sie bardzo energicznie, natomiast
na Battyku ten segment pozyskiwania energii
dopiero jest wprowadzany - podkresiat prezes
Bogdan Gutkowski.

Katarzyna Michatowska-Knap nie spodziewa
sie, aby w ciagu najblizszych dziesieciu lat
Jjakis inwestor przyszedt do polskiego portu
z propozycja utworzenia farmy wiatrowej.

W Polsce z wielu wzgledéw taka in-
westycja nie jest mozliwa. Nie ma ani pla-
now, ani pieniedzy, ani teZ wsparcia, za-
réwno na szczeblu wojewodztw, jak i ze
strony rzadowe;.

Stocznie sig nie dajg

Obok energetyki wiatrowej - prze-
wodniego tematu sesji Forum Okretowe-
g0 - w programie spotkania znalazto si¢
kilka innych zagadnien. Piotr Soyka, pre-
zes Forum Okretowego, przewodnicza-
cy Rady Nadzorczej, a w przesztosci wie-
loletni prezes Gdanskiej Stoczni Remon-
towej SA przekonywal, ze wbrew obie-
gowym informacjom, przemyst okretowy
w naszym kraju nadal istnieje.

- Wciaz mamy szereg firm tej branzy,
ktore z wigkszym lub mniejszym powo-
dzeniem radzg sobie na tym rynku -
mowil. - Krajobraz po bitwie” to cztery
duze stocznie produkcyjne: Stocznia Pot-
nocna nalezaca do Grupy REMONTOWA,
Stocznia Gdansk, Stocznia Wisla i Stocz-
nia Marynarki Wojennej. To takze stocz-
nie remontowe: Gdanska Stocznia Re-
montowa, Stocznia Remontowa Nauta,
Szczecinska Stocznia Remontowa i Mor-
ska Stocznia Remontowa plus kilkanascie
drobnych, nazwijmy to - organizacji re-
montowych. Dodajmy dostawcow, stocz-
nie rzeczne i jachtowe, i robi si¢ z tego
catkiem spory segment przemystu.

MORZE - nr 6 - czerwiec 2010

Fot. Czestaw Romanowski



Bliska sercu prezesa Soyki Grupa RE-
MONTOWA stawia na swdj, gotowy pro-
jekt - w oparciu o wlasne biuro konstruk-
cyjne i stocznig produkcyjna - Stocznie
Potnocna. A dotek kryzysowy przetrwa-
ta dzigki wczedniej zawartym kontrak-
tom.

- Wcale nie jeste$my skazani na za-
glade. Atutem naszych stoczni, nasza szansg
sa: produkcja niszowa, dobra lokalizacja
(blisko krajow skandynawskich), przebu-
dowy i remonty, przemyst offshore, kon-
strukcje stalowe - wyjasniat Piotr Soyka.

Cigzka sytuacje, w jakiej znajdujg sie
nieliczne w Polsce stocznie rzeczne, przed-
stawit prezes najwigkszej z nich, ptockie-
go Centromostu, Andrzej Suchecki.

- Stocznie rzeczne kwitty w latach 50.
i 70. ubiegtego wieku. Byto to zwiazane
z prosperity w zegludze $rédladowe;.
Mielismy 19 zaktadéw produkujacych, kil-
kadziesiat obiektéw ptywajacych rocznie.
Pod koniec lat 70. Zegluga Odrzanhska
transportowata 17 mln ton tadunku. W
tej chwili wiasciwie nie mozemy w ogo-
le mowi¢ o zegludze $rodladowej. Na
Odrze mamy jedynie kilka stoczni rzecz-
nych, na Wisle sg tylko dwie.

W czasie boomu stocznie rzeczne za-
trudniaty 5500 oséb. W tej chwili moze
1500. Centromost w zesztym roku zatrud-
niat okoto 350 osob, w tej chwili jest ich
potowa. Stocznia z Plocka do niedawna

Piotr Soyka (na pierwszym planie,

za nim od lewej: Stawomir Skrzypinski i
Stanistaw Gutteter z EuroCynku),
przekonywat, ze wbrew obiegowym
informacjom, przemyst okretowy w naszym
kraju nadal istnieje.

WYDARZENIA  kraj

budowata 10-12 kadtubéw tankowcodw
rocznie, obecnie - polowe tej liczby. Spo-
wodowane to jest oczywiscie kryzysem
$wiatowym, ktory oddziatuje réwniez na
te branze.

- Stocznie uratowaly sie tylko dzieki
eksportowi, od poczatku lat 90. przestaty
produkowac dla przedsi¢biorstw krajowych
- mowit prezes Suchecki. - My wybudo-
walismy w ostatnich latach tylko trzy jed-
nostki dla rodzimych przedsi¢biorstw, w
tym tramwaj wodny dla Koszalina.

Zegluga $rédladowa jest najmniej
kosztochtonna. S na to liczne przyktla-
dy. Tong tadunku, z 5 litrami paliwa w
baku, Zeglugg $rodladowa mozna prze-
wiez¢ na odlegto$¢ 500 kilometrdw. Po-
ciggiem 300, ciezarowka — 100, a samo-
lotem tylko na 6 km. Podobnie jezeli cho-
dzi o energochtonnosc.

- W Niemczech droga srodladowa
przewozonych jest 30 procent tadunkow,
w Polsce 0,6! - méwil na zakonczenie
prezes Centromostu. - Nic sie u nas, jeze-
li chodzi o infrastrukture czy proces de-
cyzyjny, nie dzieje. Sprowadzono nas,
jako stocznie, do podwykonawcodw, wy-
tworcow kadlubow. Ale jest nadzieja:
podejmujemy préby, by zbudowad kom-
pletny, w pelni wyposazony tankowiec
dla holenderskiego armatora.

Ciekawie przedstawia si¢ sytuacja
stoczni produkujacych jachty. Jak mowit
podczas sesji Marek Stodownik, dyrektor
Polskiej Izby Przemystu Jachtowego i
Sportéw Wodnych, eksport jachtéw zaj-
muje siddma pozycje w Polsce jezeli cho-
dzi o warto$¢ sprzedazy, eksportowanych

jest ponad 96 procent produkdiji. Dzisiej-
si potentaci na tym rynku, powstali na po-
czatku lat 90. ubiegtego wieku na funda-
mentach panstwowych stoczni jachto-
wych. Whrew obiegowej opinii, jachty
zaglowe to utamek produkdiji tych stoczni.

- Kilkanascie lat temu Amerykanie za-
proponowali liderom tego rynku produk-
cje jachtéw motorowych - odmiu tysigcy
sztuk w ciagu czterech lat. Ci, ktérzy pod-
pisali ten kontrakt sa dzisiaj liderami ryn-
ku - wyjasniat dyrektor Stodownik. - Co
ciekawe, zadna z tych firm nie potrafita
przewidzie¢ ogromnego wzrostu branzy:
obecnie najwigksze stocznie produkuja
ponad 2 tysigce jachtow.

Sektor produkgji jachtowej obejmuje
ponad tysiac przedsigbiorstw, nie tylko
stoczni, ale takze kooperantow. Gléwne
kierunki eksportu ich produkgcji to Niem-
cy, Skandynawia, Wlk. Brytania, Francja.
Rok 2007 byt apogeum produkdji, do tam-
tego czasu przyrastata ona kilkanascie
procent rocznie. Spadek, o okoto 30 pro-
cent, nastapil w 2008 roku.

- W stoczniach, ktore bazowaty na
podwykonawstwie, na eksporcie do USA,
nawet o 80 procent - méwit dyrektor Sto-
downik. - Szacujemy, Ze dopiero w 2011
roku bedzie mozliwy poziom produkgcji
sprzed kryzysu. Specytika branzy jest roz-
budowana szara strefa. Np. wiasciciele
pensjonatow zima, kiedy sa one zamknie-
te, zatrudniaja swoich pracownikéw do
budowy jachtéw. Nie istnieje tez zadna
szkota ksztatcaca szkutnikow.

Czestaw Romanowski
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poprzez Australie

-

 Wykalkul
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Polski podréznik Marcin Gienieczko zamierza
przeplyngé z Sydney do Hobart. Morderczq trase, kiérej
nie dajg rady ultranowoczesne megajachty, pokona¢

chee...

Sydney-Hobart — mito$nikom Zeglar-
stwa zbitka tych dwoch stow kojarzy sie
z tylko z jednym: legendarnymi regata-
mi, rozgrywanymi co roku w drugi dzien
$wiat Bozego Narodzenia. Wyscig ten
nalezy do najstynniejszych i najtrudniej-
szych zarazem imprez zeglarskich na
$wiecie. Trasa, wiodgca z Sydney w Au-
stralii do Hobart na Tasmanii, cho¢ nie-
dtuga, bo liczaca zaledwie 628 mil mor-
skich, zaliczana jest do najtrudniejszych
na ziemi.

Po drodze Zeglarze zmierzy¢ sie
muszg z wodami Cies$niny Bassa — jedny-
mi z najburzliwszych akwenow na naszej
planecie. Scierajace si¢ tam prady mor-
skie, wiejace wiatry, niewielka gteboko$¢
siegajaca do 90 metréw i powstajace na-

22

7-metrowej diugosci kajakiem.

gle fale o wysokosci kilkunastu metréw
powoduja, ze przesmyk ten nalezy do
ekstremalnie trudnych do pokonania. W
1998 roku w trakcie regat Sydney-Hobart
sztorm zabil tam sze$ciu Zeglarzy i zato-
pil pie¢ jachtow.

- Ciednina Bassa to nie jest bulka z
mastem - przekonuje Arkadiusz Pawelek,
ktory pokonat Atlantyk i przyladek Horn
na pontonie, brat tez udziat w regatach
Sydney-Hobart. - Ale zamierzenie Gie-
nieczko cho¢ ambitne, nie jest niemozli-
we do wykonania.

Marcin Gienieczko jest jednym z naj-
wytrwalszych polskich podréznikow.
Mieszkajacy w Gdyni globtroter, pomimo
mlodego wieku (ma 32 lata), zaliczyt juz
ponad dwadziescia ekstremalnych wy-

y Marcin Gienieczko

w swoim kajaku.

K a]akzem
7 Sydney do Hobart

owdane
leistwo

praw w najbardziej niedostepne zakatki
ziemi. Przejechal konno Mongoli¢, na
nartach potnocng Kanade, a na piechote
przeszedt Gory Mackenzie. Nie sa mu
takze obce kajak czy jacht. Swoje prze-
zycia opublikowat w ksiazce ,Pokonac
siebie”.

Przeptynigcie trasy z Sydney do Ho-
bart jest czg$cia swoistego ,trojboju” po-
przez Australie. W maju Gienieczko roz-
poczal jego pierwsza czes$¢ — przejecha-
nie rowerem 3 tysiecy kilometréw. Na-
stepnie Polak zamierza przej$¢ na piecho-
te Pustynie Gibsona.

- To zwirowe pustkowie - mowi Ma-
rek Kaminski, najstynniejszy polski po-
larnik, ktéry ma na koncie takze przej-
Scie Pustyni Gibsona. - Czekaja tam na
Marcina rozliczne niebezpieczenstwa, ale
najwiekszym wyzwaniem bedzie jego
wiasna psychika.

Trzecim i ostatnim etapem bedzie
przeplyniecie z Sydney do Hobart. Pol-
ski podréznik nie poptynie doktadnie
trasg stynnych regat. Bedzie sie trzymat
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blizej brzegu, tuz za falg przyboju. W sa-
mej Ciesninie Bassa bedzie sie zatrzymy-
wal na odpoczynek na rozsianych tam
wyspach i wysepkach. Trasa liczy¢ ma
okoto 1200 kilometréw.

Czes¢ ladowa wyprawy Marcin Gie-
nieczko zamierza zakonczy¢ we wrzesniu.
Potem nastgpi trzymiesieczna przerwa, w
trakcie ktorej Polak bedzie testowat
sprzet 1 konsultowat zamierzenie z dwo-
ma Australijczykami, ktorzy trzy lata temu
przeplyneli kajakiem z Australii do No-
wej Zelandii. Start planowany jest na po-
czatek stycznia.

- To moja podrdz zycia - nie ukrywa
polski podréznik. - A przeplynigcie kaja-
kiem z Sydney do Hobart jest najtrud-
niejsza jej czegscia.

Ebdke, na ktérej zamierza zrealizowad
swdj plan, nazywa ,kajakiem oceanicz-
nym”, cho¢ tak naprawdg to raczej po-
jazd ptywajacy, na oko do ztudzenia przy-
pominajacy bolid Formuly 1, tyle ze za-
miast kot ma dwa wiosta. Wazacy 250
kilogramow kajak wykonany zostat z naj-
nowoczesniejszych materiatow. Do ka-
dluba przymocowane sa dwa ptywaki, a
na rufie jest niewielka kabina. Eodka otrzy-
mata nazwe Ostatni Mobikanin.

przecie podréznik zamierza
se z Sydney do Hobart.

- To bardzo solidna konstrukcja - méwi
projektant todzi Bartosz Puchowski. -
Mam nadzieje, Ze bezpiecznie dowiezie
Marcina do celu.

Gienieczko zdaje sobie sprawe z nie-
bezpieczenstw. Jak méwi, solidnie przy-
gotowywal sie do wyprawy. Nie tylko od
strony teoretycznej czy sprzetowej. W
ubieglym roku, na Akademii Morskiej w

Gdyni, ukonczyt kurs indywidualnych
technik ratowniczych i sptynat kajakiem
ze Szczecina do Sopotu.

- Niektorzy twierdza, ze ta ekspedy-
cja to szalenstwo - méwi Gienieczko. -
Odpowiadam, ze owszem, ale bardzo
dobrze wykalkulowane.

Tomasz Falba

llustr. ImageBit




Czterech chetnych na PRO

PROwatyzacja

Gastel Zurawie, Maritim-Shipyard,
PRO Spétka z o.0. i spétka Port Consultants to firmy,

ktére startujg
Polskiego Ratowniciwa Okretowego.

Jak pisalismy w poprzednim nume-
rze, na poczatku kwietnia Ministerstwo
Skarbu ogtosito rozpoczecie procedury
sprzedazy PRO w otwartym przetargu.
Zaskoczyto to pracownikéw przedsiebior-
stwa, ktorym, jak sami twierdza, wcze-
$niej obiecywano, iz firma zostanie im
przekazana w odptatne uzytkowanie
(ministerstwo nie potwierdzito owych
ustalen). Obawiali sie, ze w wypadku
zwyklej prywatyzacji, przedsiebiorstwo
zostanie kupione przez ktoregos z mig-
dzynarodowych konkurentéw, ktory
zwolni cze$¢ polskiej zatogi.

W zaistnialej sytuacji pracownicy PRO
zawigzali wlasng spoétke i przystapili do
przetargu. Pozostale trzy zainteresowane
firmy, z dalekomorskimi holowaniami,
czyli podstawowg dziatalno$cia PRO, nie
maja wiele wspolnego.

Gastel Zurawie oferuje ustugi sprze-
towe, dziata w sektorach energetyki wia-
trowej (ladowej), budownictwa telekomu-
nikacyjnego, prefabrykatéw konstrukeji
stalowych i betonowych, systemow ase-
kuracji, sprzedazy zurawi i weztdow beto-

w przetargu na wiasciciela

niarskich. We flocie PRO nie ma jedno-
stek, ktore nadawatyby si¢ do prowadze-
nia dziatalnosci w sektorze budowy mor-
skich farm wiatrowych.

Maritim-Shipyard - jedna z ,najwigk-
szych z matych” polskich stoczni, zajmo-
watla sie dotad budowa gltownie czescio-
wo wyposazonych kadtubow statkow dla
stoczni zachodnioeuropejskich i nordyc-
kich. Kadtuby te sa wprawdzie czgsto
holowane (w catosci, po zwodowaniu lub
w czedciach - na pontonach), jednak spra-
we transportu zatatwia w takich przypad-
kach zazwyczaj zlecajacy budowe kadtu-
ba, czyli niemiecka lub norweska stocz-
nia.

Port Consultants z kolei zajmuje sie
spedycja, logistyka i portowymi przela-
dunkami tadunkow ciezkich i wielkoga-
barytowych. I w tym wypadku flota PRO,
poza plywajacym dzwigiem Maja, nie
przystaje do dotychczasowego profilu
i obszaru dziatalnosci firmy.

Tomasz Sagan, dyrektor finansowy PRO
i jeden z czlonkdéw zarzadu spotki mowi,
ze fakt, iz pozostate firmy nie sg ich bez-

posrednia konkurencja, wcale nie rozwie-
wa obaw co do dalszych loséw PRO.

- Wydaje sig, sadzac po profilu tych
firm, Ze zainteresowac je moze ewentu-
alnie jedynie nasz ptywajacy dzwig Maja.
A co z reszta taboru? - niepokoi si¢ Sa-
gan.

O tym, jak w wypadku wygrania prze-
targu ma zamiar wykorzysta¢ holowniki
PRO, nie chciat z nami rozmawiac¢ Jacek
Parysek, jeden z prezeséw Port Consul-
tants. - To nasza wewnetrzna sprawa -
powiedziat krétko. Janusz Baran, prezes
Maritim-Shypyard, byt nieuchwytny. Na
nasze pytanie w sprawie wykorzystania
taboru PRO, mimo obietnicy, nie odpo-
wiedzial takze przedstawiciel firmy Ga-
stel Zurawie.

Ministerstwo Skarbu planuje na 16
czerwca zakonczenie kolejnego etapu
prywatyzacji PRO, czyli badania stanu
przedsigbiorstwa przez firmy, ktore przy-
stapity do przetargu.

- Natomiast do 24 czerwca chcieliby-
$my dac czas potencjalnym inwestorom
na sktadanie ofert wigzacych. Jezeli ich
propozycje beda satysfakcjonujace, jesz-
cze w lipcu chcieliby$my rozpocza¢ ne-
gogjacje - poinformowat nas rzecznik mi-
nisterstwa Maciej Wewior.

Czeslaw Romanowski,
Piotr B. Starenczak
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Torineum Sp. z 0.0.
wiasciciel statku Hansa (obiektu
hotelowego) zaprasza do wspotpracy
(dzierzawa, najem lub inne). Statek posiada
62 pokoje na 120 miejsc noclegowych,

3 restauracje, bar na dolnym poktadzie.
Jest idealnym miejscem do prowadzenia
dziatalno$ci gastronomicznej i hotelarskiej.
Zapraszamy do wspolpracy na miejscu.
Kontakt: ms-hansa@email.de

Torineum Sp. z.0.0. (Ltd)
owner of MS Hansa Hotelship invites
for potential partners (lease, rental or other).
The vessel has 62 cabins (58 double, 4 single)
three restaurants, a fully equipped kitchen and a bar

on the lower deck. It is an excellent place
to be operated as a hotel and/or restaurant
or for conferences/parties.
Contact: ms-hansa@ email.de
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Konferencja
muzealnikow

Fot. Jan Wisniewski
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Antica jako niszczejacy kuter rybacki...

...i jako piekny zaglowiec.

Dzieje

tatkéw ratowania

Phywaijqce dziedzictwo morskie. Zywa historia morska” - miedzynarodowa
konferencja pod tym tytutem zgromadzita w gdarskim Centralnym Muzeum
Morskim muzealnikéw z Polski, Wielkiej Brytanii, Szwecji, Niemiec i Litwy.

Konferencja odbyla sie¢ 19 maja,
w przededniu Europejskiego Dnia Morza.
Jak ttumaczyt Jerzy Litwin, dyrektor CMM,
$wigto morza ma promowac problema-
tyke morskg w krajach Unii, jest wiec tez
okazja do przypomnienia o europejskim,
kulturalnym dziedzictwie morskim. - A do
niego naleza zabytkowe statki i todzie,

Fot. Magemar

THPV Bembridge podczas
jejuruchomienia-17.07.1938r.
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wciaz ptywajace lub bedace juz statkami
muzeami - mowit dyrektor Litwin.

Kazdy z krajow reprezentowanych na
konferencji, ma wlasne doswiadczenia
w ratowaniu dziedzictwa morskiego. Eric
Kentley, konsultant muzealny z Londynu
opowiadal, ze ratowanie morskich zabyt-
kow w Wielkiej Brytanii rozpoczgto sie
w 1910 roku, kiedy Towarzystwo Badan
Morskich i Marynarka Krolewska, stwier-
dzili zgodnie, ze dziedzictwo morskie jest
zagrozone. Dopiero jednak w 1950 roku
ochrona statkdw rozpoczeta sie na wielka
skale.

Zaczeto sie od Cutty Sark

- Pierwsza jednostka, ktora zamierza-
no uratowac byt zaglowiec Cutty Sark, od
niego si¢ zaczeto - mowit angielski pre-
legent. - Za nim poszly inne: statki han-
dlowe, pasazerskie, okrety wojenne. Nie-
stety, Towarzystwo Powiernicze Morskie

w pewnym momencie uznalo, ze nie
oplaca si¢ utrzymywac tych jednostek,
zaczely je przejmowad spotecznosci lo-
kalne.

Historia Cutty Sark ijego ratowania
zajetaby pokazna ksigzke. Zbudowano go
w 1869 roku w Szkodji, jako zaglowiec
do przewozu herbaty z Chin - byt to
w owych czasach najszybszy kliper, mo-
gacy w ciagu dnia przeptynac¢ 350 mil.
Wedtug éwezesnych opinii byt najpiek-
niejszym zaglowcem na Swiecie. W 1923
r. kpt. Wilfred Dowman uratowat go dla
Anglii, odkupujac od portugalskich wta-
Scicieli. Wtedy tez jego imieniem nazwa-
no wchodzacy wlasnie na rynek gatunek
whisky. Jednostka do lat 50. ubiegtego
wieku byla stacjonarnym statkiem szkol-
nym. Po wycofaniu ze stuzby, muzealni-
cy postanowili przywrédci¢c mu dawng
$wietnosc.

Trwalo to wiele lat, a wszystkie zabie-
gi niemal zniweczyt pozar, ktory wybucht
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na statku w 2007 roku. Zaglowiec ulegt
w osiemdziesigciu procentach uszkodze-
niu, ocalaty rufa idziéb. Na szczeScie
cze$¢ wyposazenia zostata na czas remon-
tu zdemontowana i, podobnie jak galeria
galionéw eksponowana na poktadzie, oca-
lata z pozaru. Stwierdzono, ze mogt by¢
on spowodowany przez przemystowy
odkurzacz, zostawiony wiaczony we wne-
trzu historycznego okretu. Cutty Sark stoi
przy nabrzezu w Greenwich - dzielnicy
Londynu i ma zosta¢ otwarty dla zwiedza-
jacych w przysztym roku.

Istnym darem z niebios dla ratowania
brytyjskich jednostek, podkreslat Eric
Kentley, byta dotacja z loterii narodowej
w wysokosci 60 milionéw funtdéw. Kazda
duza jednostka uszczkneta co$ z tej sumy.
W tej chwili narodowa flota historyczna
Wielkiej Brytanii liczy 200 jednostek. Po-
nad polowa z nich jest w posiadaniu oséb
prywatnych. Upadek przemystu stocznio-
wego w WIk. Brytanii utrudnia renowa-
cje statkow, nie mozna znalez¢ dla nich
suchych dokéw i wiele zabytkow po pro-
stu niszczeje - nie ma juz stalego zrodta
finansowania.

Leif Malmberg, kierownik statkow
muzealnych w Muzeum Marynarki Wojen-
nej w Karlskoronie, chwalit si¢ posiada-
nymi eksponatami: - Mamy kilka cieka-
wych jednostek - latarniowiec, bedacy
w znakomitym stanie minowiec z czasow
drugiej wojny Swiatowej Bremon, czy
zaglowiec szkolny z 1900 roku Jarramas.
Jednak szwedzkie muzeum rowniez bo-
ryka si¢ z brakiem finansow.

- Nie mamy nieograniczonych $rod-
kow - mowit go$¢ ze Szwedii. - Poza tym,
dzisiejsze stocznie sg specjalistyczne, trud-
no znalez¢ fachowcow, ktorzy by nasze
jednostki umieli konserwowac. Mam wra-
zenie, ze Szwecja oddala si¢ od morza,
ze zeglowanie przestaje by¢ popularne.

Polskie pasje

Jak na europejskim tle wypada Pol-
ska? Soldek, Btyskawica i Dar Pomorza
to nazwy, ktére pierwsze przychodzg na
mysl. Eksponaty bedace wtasnoscia CMM
w Gdansku, uzupetniane sg o inne jed-
nostki. W Kotobrzegu, o czym pisalismy
na naszych famach w kwietniu, powstat
Skansen Morski, ktory na razie moze sie
pochwali¢ dwiema jednostkami: pocho-
dzaca z lat 60. jednostkg do zwalczania
okretéw podwodnych ORP Falaikutrem
rakietowym ORP Wiadystawowo. Ma tak-
ze w posiadaniu czg$¢ wyposazenia ze
zlomowanej w 1977 roku Burzy.
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W naszym kraju znalazlo si¢ na szczg-
Scie grono zapalencow, ktorzy postawili
sobie za cel uratowanie starych, jedynych
w swoim rodzaju jednostek. Najwigksze
brawa od uczestnikdéw konferencji dostat
Rafat Zahorski, wlasciciel szczecinskiej
firmy Magemar, ktéry w angielskim por-
cie niedaleko Londynu odnalaz} przedwo-
jenny statek dowozacy na rede pilotow.
Bembridge przetrwal wojne, kilka prze-
budow i whascicieli, i jako jedyna jednost-
ka z serii dotrwat do naszych czaséw. Ura-
towala go jedynie recesja, nie oplacato
si¢ go cia¢ na ztom. Zahorskiemu nie tyl-
ko udato si¢ go odkupi¢ od poprzednich
wiascicieli, sprowadzi¢ do Polski, ale tez
przeprowadzi¢ gruntowny i niezwykle
kosztowny remont. Nie koniec na tym -
przez internet odnalazt oryginalne wypo-
sazenie statku, ktorego zostal on przez
lata pozbawiony i przywrocit Bembridge
do niemal pierwotnego, przedwojenne-
go, ksztaltu.

Z kolei kpt. Jerzy Wasowicz w latach
80. ubieglego wieku wypatrzyt nieuzy-
wany juz kuter rybacki, przerobit go na
zaglowiec inazwal Awntica. 1jemu, jak
w wypadku Cutty Sark, ambitny zamiar
W pewnym momencie przerwal pozar,
ktory zniweczyt dwa lata pracy.

- Pomyslatem woéwecezas, zeby to
wszystko rzuci¢ w diabty - wspominat
Wasowicz. - Ale w koncu postanowilem
dokonczy¢ dzieta.

Przebudowa kutra w zaglowiec trwa-
ta dziesiec lat. Wasowicz na Antice odbyt
wiele rejséw, m.in. optynat kule ziemska,
Ameryke Poludniowa oraz Atlantyk.

Dzigki zapalencom zrzeszonym
w Fundadiji Polskie Zagle im. Gen. Mariu-
sza Zaruskiego udalo sie uratowac przed
degradacja skonstruowany przed druga
wojna $wiatowq polski zaglowiec szkole-
niowy Generat Zaruski. Jednostka, pty-
wajaca jeszcze pod koniec lat 90. ubie-
glego wieku, na poczatku obecnej deka-
dy niszczata przy kei w Jastarni. Zaglo-
wiec, bedacy wowczas juz niemal w sta-
nie kompletnego ,rozktadu”, odzyskuje
ksztalt z 1938 roku w Gdanskiej Stoczni
Remontowe;.

Podczas sesji muzealnikow, fundacja
otrzymata powazne wsparcie finansowe
- Holger Bellgardt, dyrektor Biura Hanse
Sail z Rostoku, w imieniu wszystkich miast
- organizatorow zlotow zeglarskich ,Bal-
tic Sail” (naleza do nich Gdansk, Karls-
krona, Rostok, Klajpeda, Halmstad, Sas-
snitz i Swinoujécie) wreczyt czek na kwo-
te 2012 euro, jako ,wyraz wsparcia szla-
chetnego dzieta odbudowy zastuzonego
polskiego zaglowca”. Kwota nawigzuje do
planowanej daty oddania jednostki do
eksploatacji - na wiosne 2012 roku. Wzo-
rem innych miast hanzeatyckich, Gdansk
bedzie wlascicielem Generata Zaruskie-
go, ktéry po rewitalizacji zostanie flagowa
jednostka grodu nad Mottawa. Ma stuzy¢,
w ramach Programu Edukacji Morskiej (o
programie piszemy na str. 15 — red.), za-
znajamianiu dzieci i mlodziezy z zeglar-
stwem. Bedzie tez promowat Gdansk na
rozmaitych, nie tylko zeglarskich, impre-
zach.

Czestaw Romanowski

Dyrektor Biura Hanse Sail z Rostoku, Holger Bellgardt (z lewej) przekazuje
dyrektorowi MOSIR w Gdarnisku, Leszkowi Paszkowskiemu, symboliczny
czek na 2012 euro na odbudowe Generata Zaruskiego.
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Samorzqgdy sie bijg,
latarnikow nie ma

Komu latarnie,

komu?

1 maja prace stracili wszyscy latarnicy

zatrudnieni w Urzedzie Morskim w Stupsku.
Sprawq ma sie zajgé stupska prokuratura.
Tymczasem urzednicy ze Stupska cheg sie catkowicie
pozby¢ latarni morskich. O obiekty walczq lokalne
samorzqdy. Zainteresowania nie kryjg réwniez
urzedy morskie w Szczecinie i Gdyni.

- Od 1 maja na kazdej z podlegaja-
cych nam latarni morskich zainstalowany
zostal specjalny, elektroniczny system
obstugi - mowi Mariusz Szubert, dyrektor
Urzedu Morskiego w Stupsku. - Nie byto
zadnych zwolnien, latarnicy dostali pro-
pozycje pracy na innych stanowiskach.

Niestety, wedlug przedstawicieli
zwiazkdéw zawodowych dziatajacych przy
urzedzie, cze$¢ latarnikow zostata prze-
niesiona na inne stanowiska niezgodnie
z kodeksem pracy.

- Przeniesiono na przyktad wiceprze-
wodniczacego zwigzkow bez konsultadii,
co jest niezgodne z prawem - wylicza
Piotr Laskowski, przewodniczacy Zakta-
dowych Zwigzkéw Zawodowych NSZZ
Solidarno$¢ 80 dziatajacych przy Urzedzie
Morskim w Stupsku. - Kilka oséb zwolnio-
no, mimo ze do emerytury zostatly im tyl-
ko miesiace. Nie wspomne juz o tym, ze
wiele latarni jest nieprzygotowanych do
nowego systemu elektronicznego i zamiast
oszczednodci urzad placi wigcej. Kilka
spraw skierowali$my juz do sadu pracy.
Ztozymy rowniez wnioski do prokuratury.

Latarnicy nie ukrywaja zalu. Jak
twierdza, w urzedach morskich w Szcze-
cinie i Gdyni rowniez sa specjalistyczne
systemy, nadal jednak nadzorowane przez
ludzi. Ich zdaniem, pracy latarnika nie jest
W stanie zastapic¢ zaden system.

Dyrektor Szubert jest innego zdania
i zapewnia, ze kazda z latarni morskich
podleglych pod Urzad Morski w Stupsku
(w Gaskach, Kotobrzegu, Dartowie, Jaro-
stawcu, Ustce i Czolpinie) jest pod petng
kontrolg.

Urzad Morski w Stupsku chee wszyst-
kie podlegte latarnie przekaza¢ samorza-
dom. Do starostw w Koszalinie, Stawnie
i Stupsku trafity juz odpowiednie pisma.
W Ustce o latarnie morska zabiegaja dwa
samorzady - miasto Ustka i powiat stupski.

- Zabiegamy o przejgcie latarni mor-
skiej w Ustce oraz bazy ratownikéw SAR
we wschodniej czesci portu - méwi An-
drzej Bury, wicestarosta powiatu stupskie-
go. - Juz w lutym wystalismy odpowied-
nie wnioski. Mamy nawet wstgpne decy-
zje ministra. Z baza ratownikéw nie be-
dzie problemow, czekamy na decyzje

w sprawie latarni. Bedziemy rowniez za-
biegali o latarni¢ morska w Czolpinie.

Glos w sprawie zabrali tez zabrali
usteccy radni: - Nie powinno by¢ tak, ze
ciekawe i atrakcyjne budynki w centrum
Ustki beda zarzadzane przez inne samo-
rzady. Powinni$my o nie walczy¢ - prze-
konywal na kwietniowym posiedzeniu
Rady Miejskiej w Ustce radny Grzegorz
Koski.

Jego stowa trafity do urzednikéw
z usteckiego ratusza.

- ZtozyliSmy do ministra wnioski
o przejecie budynku latarni morskiej
i obiektu po ratownikach - méwi Marek
Kurowski, wiceburmistrz Ustki. - Impul-
sem byty stowa usteckich radnych. W bu-
dynku po ratownikach chcemy stworzy¢
galerie marynistyczna, natomiast latarnie
przekazemy Towarzystwu Przyjacidt Ust-
ki. Mogtoby w nim powsta¢ muzeum.

Zaden z samorzadowcow nie potrafit
powiedzied, ktory wniosek bedzie rozpa-
trywany jako pierwszy i ktory z samorza-
dow wygra ,wyscig”. Co ciekawe, jak
udato sie nam ustali¢, o latanie na $rod-
kowym wybrzezu zabiegaja rowniez
Urzedy Morskie w Szczecinie i Gdyni. 1
one ztozyly w ministerstwie odpowied-
nie wnioski.

- Kiedy dowiedzielismy sie, ze dyrek-
tor Urzedu Morskiego w Stupsku chce
oddac¢ latarnie samorzadom, ztozylismy
whnioski - mowi Andrzej Borowiec, dyrek-
tor Urzgdu Morskiego w Szczecinie. - Na-
szym zdaniem obiekty powinny nadal
znajdowac sie w zarzadzie urzedow mor-
skich. Wspolnie z urzedem z Gdyni pla-
nujemy wdrozenie Krajowego Systemu
Bezpieczenstwa Morskiego i latarnie by-
tyby wykorzystywane do montowania
urzadzen nawigacyjnych. Dlatego lepiej,
aby nadal byty pod nasza opieka.

Mariusz Szubert, dyrektor Urzedu Mor-
skiego nie wie, kto przejmie od niego
latarnie:

- Minister oczekuje na wspdlne stano-
wisko urzedéw morskich w Gdyni i Szcze-
cinie dotyczace systemu bezpieczenstwa
morskiego. Dopiero pozniej podjeta zo-
stanie ostateczna decyzja. Dla mnie naj-
rozsadniejsze byloby przekazanie obiek-
tow samorzadom z zachowaniem doste-
pu dla urzadzen nawigacyjnych.
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A w naszym cyklu na str. 54
- Latarnia Morska Jarostawiec.




Pomerania |
otworzyta pokiady ﬂz

Takie wydarzenia wcigz nalezg w Pol-
sce do rzadkosci. Stena Line od kilku lat
raz w roku organizuje ,dzien otwarty” na
swoim promie w Gdyni. PZM-owskie pro-
my w barwach Unity Line (Wolin, Ska-
nia) udostgpniane byty do zwiedzania w
Szczecinie, przy Watach Chrobrego, tyl-
ko przy okazji wprowadzania ich do eks-
ploatacji. Za$ Polska Zegluga Baltycka
(Polferries) udostepniata w ostatnich la-
tach poktady swoich promoéw tylko za
granica - w Ystad, Nynashamn i Kopen-
hadze.

Z tym wigkszym zadowoleniem od-
notowujemy ,dzien otwarty” na promie
Polferries zorganizowany po raz pierw-
szy w polskim porcie. Na poktady Po-
meranii, ptywajacej na co dzien na linii
Swmou]sae—Kopenhaga kotobrzeski ope-
rator zaprosit 1 maja 2010 w ramach ,Ma-
jowki w Swinoujéciu”. Przed potudniem
statek przeprowadzono z normalnego

W kolejce do zwiedzania...
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miejsca postoju przy Terminalu Promo-
wym Swinoujécie na nabrzeze Wiadysta-
wa IV, ktore uzywane jest jako baza jed-
nostek przedsigbiorstwa holowniczego i
jako nabrzeze postojowe (nie odbywaja
sie tam przetadunki).

Polska Zegluga Batycka SA - Polfer-
ries chciata przyblizy¢ mieszkancom oraz
gosciom spedzajacym weekend w Swi-
noujsciu, Skandynawie, jako atrakcyjna,
a takze bliska destynacje turystyczna, zas
prom - nie tylko jako $rodek transportu,
ale takze miejsce wypoczynku, zabawy
oraz morskiej przygody.

Przez poklady promu Pomerania prze-
wineto si¢ 4875 gosci w roznym wieku.

Szczegolnie zadbano o atrakcje dla
najmtodszych uczestnikow, do zabawy
zachecata ich Pipi Langstrump oraz dru-
zyna Wikingdw, organizujac konkursy,
pokazy i gry z nagrodami. Wsrdd doro-
stych ogromnym powodzeniem cieszyty
si¢ loterie i ,koto fortuny”. Pogoda byta
idealna, atmosfera sympatyczna. W re-
stauracji, w promocyjnych cenach, serwo-
wano typowe dania kuchni skandynaw-
skiej. Stycha¢ byto grang na zywo muzy-
ke Wikingéw i starostowianskag.

PBS, rel
Zdjecia: Piotr B. Starenczak

Pomerania

Dlugos¢ catkowita: 127,43 m

Szerokos¢: 21,7 m f
Zanurzenie: 5,64 m .
Srednia predkosc: 15,4 weztdw

Wielkim powodzeniem cieszyta sie udostepniona do zwiedzania sterowka { ‘ | Na poktadzie.
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Przeciw

piratom

29 marca 2010 roku na wody Zatoki
Adenskiej wszedt, wydzielony do zwal-
czania piratow, zespot okretow rosyjskich
zlozony z niszczyciela Marszat Szaposz-
nikow, zbiornikowca Pechenga (typ Dub-
na, bud. 1978 w Finlandii, 130 x 20 x 7
m, 5300 ton materiatéw pednych i wo-
dy, 15,5 wezta) oraz holownika ratowni-
czego MB-37 (typ Sorum, bud. 1983, Ja-
rostaw, Zwigzek Sowiecki, 55 x 12,60 x
4,60, 15 wezldw). Zespdt wystawiony
przez Flote Oceanu Spokojnego zluzo-
wal fregate Nieustraszimyyj, ktora prezen-
towata rosyjska bandere na wodach ,rogu
Afryki” od poczatku grudnia. Po przyby-
ciu zmiany, okret powrocit na Battyk.

Rosyijskie okrety prowadzily rutynowe
dzialania patrolowe do 5 maja, kiedy to
0 g. 23 dowddca zespotu otrzymat droga
radiowa meldunek o opanowaniu przez
piratéw zbiornikowca Uniwersytet Mo-
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skiewski. Zbiorikowiec z tadunkiem o war-
to$ci szacowanej na okoto 50 min dolarow,
szedt z Morza Czerwonego do Chin, a pi-
racka napas¢ miata miejsce okoto 350 mil
morskich na wschdd od ciesniny Bab — el
Mandeb. Miata typowy przebieg. Do stat-
ku zblizyty sie dwie szybkie todzie wy-
petnione uzbrojonymi bandytami. Zostaty
wykryte w pewnej odlegtosci, co dato za-
todze czas na podjecie stosownych przy-
gotowan, a kapitanowi na nawigzanie
tacznosci z armatorem i rosyjskim okretem
(co swiadczytoby o uzgodnieniu procedur
postepowania migdzy flotg a firmami ar-
matorskimi). Nastepnie rozpoczeto ma-
newrowanie w celu utrudnienia piratom
wdarcia sie¢ na pokfad. Nie przyniosto to
jednak zaktadanego rezultatu, bandyci za-
czepili haki o nadburcia i opanowali statek.
Nie zdotali jednak pojmac zatogi, ktéra
zaryglowala si¢ w zawczasu przygotowa-

Uniwersytet
Moskiewski

Nazwa angielska: Moscow Uni-
versity. To zbiornikowiec do prze-
wozu ropy surowej. Statek powstal
w japonskiej stoczni NKK Corpora-
tion Tsu (numer budowy 185, war-
to$¢ kontraktu 42 260 000 dolardw).

Jednostke zamowiono w lutym

1997 r., wodowano 15 grudnia 1998
r., a przekazano zamawiajacemu 26
marca 1999 r. Wtascicielem statku
jest Novoship z Noworosyjska, ope-
ratorem Novoship (UK) Ltd, a por-
tem macierzystym liberyjska Mon-
rovia. Statek ma 243 m dlugosci,
42,03 m szerokosci, 14,75 m zanu-
rzenia, a jego wysokos¢ boczna to
20,70 m. Pojemno$¢ netto to 32 748
jednostek, no$nos¢ 56 076 ton, a 12
zbiornikéw tadunkowych miesci
113 477 metréw szeSciennych ropy
surowej. Statek napedzany jest sil-
nikiem wysokopreznym Sulzer
6RTAS8T, nadajacym mu predko$¢
maksymalna 15,1 wezla. Zatoga
etatowa to 23 osoby.
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WYDARZENIA  swiat

Zbiornikowiec
Uniwersytet Moskiewski.

nym pomieszczeniu, prawdopodobnie
W maszynce sterowe;.

Kapitan caly czas utrzymywat kontakt
z dowddca rosyjskiego zespotu, informu-
jac go o rozwoju sytuacji. Marszatl Sza-
posznikow zblizal si¢ wtym czasie do
zbiornikowca. Po dokonaniu oceny sytu-
acji, upewniwszy si¢ raz jeszcze, ze zato-
ga jest bezpieczna, komandor Jurij Tul-
chinski podjat decyzje o odbiciu opano-
wanego przez piratow statku. W powie-
trze poderwat si¢ poktadowy smigtowiec
niszczyciela, ktory dokonat szczegdtowe-
go rozpoznania sytuacji. Nastepnie na
wode opuszczono dwie todzie potsztyw-
ne z zolnierzami morskich sit specjalnych
(nie ujawniono czy byli to operatorzy
morskiego specnazu, czy tez grupe abor-
dazowg wystawila piechota morska). Pod-
czas, gdy $migtowiec wigzat uwage ban-
dytow, todzie z komandosami dotarty do
burt zbiornikowca i komandosi przedostali
sig¢ na poklad. Piraci usitowali stawiac opor,
doszto do wymiany ognia z broni auto-
matycznej, ale po $mierci jednego z kam-
ratow, ztozyli bron. Nikt z liczacej 23 oso-
by zalogi nie doznat szkody, podobnie
jak komandosi, ktérzy réwniez wyszli ze
starcia bez szwanku. W rece rosyjskie
wpadlo 10 sprawcow. Zgodnie z oficjal-
nym komunikatem, mieli oni zosta¢ prze-
wiezieni do Moskwy i tam osadzeni.

Napastnicy twierdzili, ze nie sg pirata-
mi, lecz ofiarami bandytéw, ktérzy pod
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Rosyjski zbiornikowiec typu Dubna.
Do tego typu nalezy Pechenga
towarzyszaca niszczycielowi
Admirat Szaposznikow

na Zatoce Adeniskiej.

Niszczyciel Admirat
Szaposznikow.

grozba uzycia broni zmusili ich do wdar-
cia si¢ na poktad statku. Zatoga, w chwili
abordazu znajdowala si¢ juz w schronie-
niu, w zwiazku z czym nie mogla nicze-
go potwierdzi¢ — a to oznaczalo brak
$wiadkow i ograniczone mozliwosci uzy-
skania wiarygodnych sadowo zeznan.
W takiej sytuacji, Ministerstwo Obrony
Narodowej Federacji Rosyjskiej oswiad-
czyto, ze wobec niedoskonatosci prawa
migdzynarodowego, piratéw postanowio-
no uwolni¢. Takie sytuacje mialy juz miej-
sce, ale wczesniej zatrzymanych zazwy-
czaj umieszczano na todzi w poblizu brze-
gu. Tymczasem Rosjanie upchneli dzie-
sieciu rozbrojonych Somalijczykéw na ich
wiasnym skifie i pozostawili na otwartym
oceanie, okoto 500 km od ladu. Wyda-
rzylo sie to 6 maja. 11 maja rzecznik mi-
nistra obrony Rosji o$wiadczyt, iz wedlug
jego informacji zaden z piratow nie zdo-
tat dotrze¢ do brzegu. ..

Trudno takiego postgpowanie nie
nazwac¢ co najmniej kontrowersyjnym.
Tym niemniej ukazuje ono, ze panstwa
kierujace swoje okrety na wody ,rogu
Afryki” bynajmniej nie maja spojnej wizji
postepowania z zatrzymanymi.

Nadmieni¢ mozna, ze obywatele Fe-
deracji Rosyjskiej kilkakrotnie padali juz
ofiara somalijskich piratéw. W 2008 roku
ostrzelany z broni automatycznej i granat-
nikéw zostat statek Kapitan Mastow na-
lezacy do Dalekowschodniej Zeglugi

Marszat
Szaposznikow

Niszczyciel (w oryginalnej no-
menklaturze rosyjskiej ,duzy okret
zwalczania okretéw podwodnych)
projektu 1155 (rosyjski typ Fregat,
w kodzie NATO Udaloj). Okret zbu-
dowano w stoczni Jantar (zaktad
820) w Kaliningradzie. Stepke po-
tozono w roku 1983, jednostke wo-
dowano w styczniu 1983 r., a do
stuzby wprowadzono 30 grudnia
1985 r. Wyporno$¢ standardowa
wynosi 6840 ton, pelna 7480 ton,
dlugo$¢ 163 m, szerokos¢ 19 m,
zanurzenie 7,8 m. Sitownia w ukta-
dzie CGOG (Combined Gas or Gas)
sktada sie z dwoch turbin marszo-
wych GTU M-70 o mocy po 8000
KM kazda i dwoch turbin gazowych
napedu szczytowego GTU M-8KF
o mocy 22 500 KM kazda. Predkos¢
maksymalna wynosi 30 weztéw,
predkos¢ ekonomiczna 14 weztow,
zasieg przy predkosci ekonomicz-
nej to 6880 mil morskich, a autono-
micznos$¢ wynosi 30 dob. Okret
uzbrojony jest w dwie poczworne
wyrzutnie rakietotorped ,Rastrub”
(w kodzie NATO SS-N-14 Silex),
o$mioprowadnicowg rewolwerowq
wyrzutnie rakiet przeciwlotniczych
,Kindzal” (SA-N-9 Gaunlet) z zapa-
sem 64 rakiet, dwie 100 mm arma-
ty AK-100, dwa artyleryjskie zesta-
wy obrony bezposredniej AK-630M
(tacznie cztery szesciolufowe armaty
rotacyjne kalibru 30 mm), dwie po-
dwojne wyrzutnie torped kalibru
533 mm. Na poktladzie znajduje si¢
ladowisko i hangar dla dwdch $mi-
glowcow Ka-27.

Morskiej. Na jego poktadzie wybuchi
pozar, ugaszony sitami zalogi. W marcu
2010 roku, po ponad czterech miesigcach
niewoli, wolno$¢ odzyskato 23 rosyjskich
marynarzy pojmanych na poktadzie tun-
czykowca bandery Tajlandii 7hai Union
3. A w kwietniu 2010 roku ofiarg bandyc-
kiej napasci zostat zeglujacy do Singapu-
ru statek NC Kommandler.

Krzysztof Kubiak
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Jednostka nalezy do grupy OSV (offshore support
vessels), czyli serwisowcow lub jednostek obstugowych
oceanotechniki i gérnictwa morskiego (platform offsho-
re, odwiertéw i innych instalacji podwodnych). Mozna ja
zakwalifikowa¢ jako bazowiec prac podwodnych (nie
baze nurkéw) i statek do lekkich (podwodnych) prac
konstrukcyjnych. Wedtug notaciji klasy, okreélana jest
jako statek badawczy - research survey vessel. Armator
opisuje go z kolei jako Inspection Maintenance & Repair
Vessel, natomiast czarterujacy - Deep Ocean Subsea
Services - nazywa SubSea IMR (IMR = inspection main-
tenance & repair), Survey and ROV support vessel (sta-
tek - baze kierowanych zdalnie pojazdéw podwodnych).

Dzwig (zuraw poktadowy) i system do manipulacji
modutami (MHS), jak na kazdym typowym bazowcu
prac podwodnych, wyposazone sa na Edda Floraw sys-
temy kompensacji nurzania.

Zadania i cechy

Statek zostal zaprojektowany i zbudowany przede
wszystkim dla realizacji nastepujacych zadan i funkgji:
B operacji ROT (remotely operated tool), z wykorzy-

staniem systemu do manipulowania / przenoszenia

modulow,

B inspekdcji technicznych (przeglady) i operacji z wy-
korzystaniem pojazdéw ROV (zdalnie kierowanych
pojazdow podwodnych),

B lekkich prac konstrukcyjnych,

B operadji RFO (ready for operation) - préb i przygo-
towania do uruchomienia / eksploatacji podwod-
nych glowic odwiertow i innych gtebokowodnych
instalacji offshore.

Edda Flora posiada nastepujace cechy projekto-
wo-konstrukcyjne i wyposazenie:
B system przesuwu moduldéw (skidding system) na
poktladzie gtéwnym dla elementéw konstrukeyj-
nych o masie do 30 ton,
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B system manipulacyjny LARS (LARS bhandling system,
LARS = launch and recovery systems) do wodowania
i podejmowania obserwacyjnych (OBS-ROV) i robo-
czych (WORK-ROV) zdalnie kierowanych pojazdéw
podwodnych (ROV - remotely operated vebicles),

B studnia w poktadzie roboczym na $rédokreciu dla
operacji na modutach (MHS operations, MHS = mo-
dule handling system),

B Katalizatory spalin typu SCR dla zmniejszenia emisji
tlenkdw azotu (NO),

B notacja klasy DE-ICE, z chroniong (przykryta) todzia
ratownicza (MOB) oraz chronionymi rejonami dzio-
bu i hangaréw.

OSV Edda Flora jest specjalnie zaprojektowany do
eksploatacji na pétnocnych wodach w trudnym klima-
cie, ze szczegdlnym naciskiem na wysoka manewro-
wos¢ i zdolnos¢ utrzymania pozydji (station keeping ca-
pabilities).

Statek powstal w nieistniejgcej juz stoczni Karm-
sund Maritime Service AS z Kopervik (nr budowy 078),
wedtug projektu ST-254 CD biura projektowo-kon-
sultingowego Skipsteknisk AS. Kadtub (w znacznym
zakresie wyposazony), zbudowala, jako podwykonawca
stoczni norweskiej, stocznia Vyborgskiy Sudostro-
itelnyy Zavod OAO z Wyborga (nr budowy 29).
Byla to najwigksza, a zarazem przedostatnia jed-
nostkq przekazana przez stoczni¢ Karmsund Mariti-
me Service przed jej upadiodcia w marcu 2009 r.
Firma w koncowym okresie pracy zatrudniata ok.
130 oséb. Od 1999 do 2008 roku zdgzyta zbudowaé
tylko 15 statkéw, w wigkszosci skomplikowanych,
zaawansowanych technicznie.

Problemy z holem sprawity, ze w drodze z Wybor-
ga do Norwegii holownik wraz z kadtubem Edda Flora
dla dokonania niezbednych napraw zawinat na krétki
czas do Swinoujécia.

Formalnie statek zostal zdany przez stocznig
18.07.2008 r., po wodowaniu 21.06.2007 r. i potozeniu

stepki 18.12.2006 r. Zamdwienie na jednostke ztozono
w marcu 2006 r. Pierwszym zatrudnieniem statku stat
si¢ dtugookresowy czarter w firmie DeepOcean AS.

Wyrdznikiem Edda Floryjest zastosowanie do na-
pedu gtéwnego pednikdw cykloidalnych Voith-Schne-
idera, co na jednostkach offshore, szczegdlnie takich jak
ta - do$¢ duzych - weiaz nalezy do rzadkoéci. Jednak
pedniki V-S maja niezaprzeczalne zalety rowniez na ser-
wisowcach offshore, jak zapewnienie statkowi wysokiej
manewrowodci i utrzymania pozycji w ramach dziatania
systemu DP, a takze mozliwo$¢ wykorzystania jako po-
mocniczego systemu redukujacego kotysanie statku.

Catkowicie spawany kadtub o klasie lodowej FS Ice
Class 1C posiada wydatna gruszke dziobowa, szeroka
rufe pawezows, jeden poktad ciagly, wydtuzona dzio-
béwke, a za nig - poktad roboczy ze studnia do operacji
podwodnych (moonpool).

Charakterystyka

Wymiary glowne: diugo$¢ catkowita 95 m, dtu-
g0$¢ miedzy pionami 82,20 m, szeroko$¢ konstrukcyjna
(,na wregach”) 20 m, zanurzenie minimalne 5,50 m,
zanurzenie konstrukcyjne 6 m, zanurzenie maksymalne
8 m, wysoko$¢ boczna 9,80 m, wysokoé¢ boczna do
poktadu gtéwnego 10,20 m, wysoko$¢ od stepki do
$ZCZytu najwyzszego masztu 37 m.

Pojemnos¢, tonaz i ladownos¢: tonaz pojemno-
$ciowy brutto 6074, tonaz pojemno$ciowy netto 1822,
no$noé¢ 4900 t, tadownod¢ poktadu 1900 t.

Dopuszczalne obciazenie pokladu: poktad ro-
boczy (powierzchnia 750 m? 40 m 19 m) - 1900 t (do
10 T/m? takZe na pokrywie luku studni).

Pojemnosci zbiornikdw: marine gas oil (morski
olej napedowy) / MDO - marine diesel oil: 1140 m?
(wedhug niektdrych zrodet 969 ton), woda stodka 1187
m?, woda techniczna (wiertnicza) / balast segregowany
2890 m’, zbiorniki roznego przeznaczenia 220 m?, zbior-
niki na mocznik 122 m?, armatura / orurowanie - ¢ 4 cale.
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Fot. Voith Turbo

Fot. Adam Wozniczka

WSPOECZESNA TECHNIKA OKRETOWA  jednostki offshore

Pedniki cykloidalne Voith-Schneidera
pod nawisem rufowym statku Edda Flora.

‘Wyposazenie pokladowe: fancuch kotwiczny 2 x
10 szekli, ¢ 52 mm; dwie kotwice typu Spek o masie po
4590 kg Eide Marine Tech, kombinowane wciagarki
kotwiczno-cumownicze na dziobie 2 x 20 T, wciggarka
cumownicza na dziobie 1 x 12 T Aker Brattvaag Winch,
kabestany 2 x 10T Aker Brattvaag Winch; wciagarki
manipulacyjne (tugger winches) 1 x 20 T Aker Brattvaag
Winch; zurawie poktadowe (gospodarcze / prowianto-
we): 3 X 15 tm / DOR 1,13 t przy 15,01 m wysiegu,
1 (w hangarze) x 4 tm / DOR 0,590 t przy 7,71 m
wysiggu, produkcji Stremme; power-pack’i hydrauliczne
Servi; furty burtowe (przy hangarach ROV): na lewej i
prawej burcie, hydrauliczne, TTS.

Pompy tadunkowe: pompa wody stodkiej 1 x 0-
150 m?/h, pompa oleju napedowego 1 x 0-150 m*/h,
pompy balastowe 2 x 150 m?/h.

Silownia / elektrownia okretowa (rowniez dla
napedu glownego), system elektroenergetyczny
oraz naped gloéwny: 5 silnikéw wysokopreznych (typu
Caterpillar 3516CTA, produkgiji Caterpillar Inc. - Peoria,
Tllinois, 4-suwowych, 16-cylindrowych, w ukladzie ,V”,
170 x 215 mm, MCR 2220 kW (3018 KM) przy 1800
obr./min.) napedzajacych pie¢ pradnic po 2100 kW /
690 V przy 60 Hz (produkcji AVK), ktére zasilaja m.in.
2 silniki elektryczne napedu gléwnego po 3800 kW, z
ktoérych kazdy przekazuje moc cykloidalnemu pedni-
kowi omnikierunkowemu typu Voith-Schneider (VSP);
moc maksymalna sitowni (MCR) 11 100 kW
(15 090 KM), predko$¢ maksymalna 18 weztéw, eks-
ploatacyjna 16 wezléw; moc przenoszona przez ped-
niki cykloidalne VSP: 2 x 3800 kW; gléwne rozdzielni-
ce elektryczne - WANO, system LLC (Low Loss Con-
cept) - Wartsila / WAS.

Dodatkowe zespoly pradotworcze: portowy
zespdl pradotworezy: 1 x Catepillar 3508 BTA, 968 kW,
1800 obr./min.; awaryjny zespot pradotworezy: 1 x Ca-
tepillar C9TA (C9-DI-TA) / Leroy Somer, 189 kW, 1800
obr./min.

Iy

Predkosc i zuzycie paliwa: predkos¢ eksploata-
cyjna - ok. 15 wezldéw, maksymalna - 16,5 wezla; zuzycie
paliwa: przy predkosci maksymalnej - ok. 42 m?/dobe,
przy predkodci eksploatacyjnej - ok. 32 m?/dobe, w try-
bie DP - ok. 11 m?/dobe, w porcie - ok. 2,5 m*/dobe.

Dodatkowe nia sterowe: dziobowe stery
strumieniowe: 2 X 1400 kW (1903 KM) Brunvoll, ped-
nik azymutalny chowany w dnie kadtuba (retractable
azimuth) na dziobie: 1 x 1400 kW (1903 KM) Brunvoll.

System pozycjonowania dynamicznego: K-Pos
DP 2 Kongsberg, Dynpos AUTR (typ systemu DP i sys-
temy referencyjne: HiPap, Seapath 200, DGPS200, Fan-
Beam 4.2., 3 zyroskopy, 3 urzadzenia Motion Reference
Unit (czujniki ruchu), 2 czujniki wiatru).

Automatyka sterowania z pomostu nawigacyj-
nego (bridge controls): Bosch Rexroth, system manew-
rowy Brunvoll, zatadunek/roztadunek Wartsila IAS.

Urzadzenia nawigacyjne i komunikacyjne:
Nav.Com - radary i wyposazenie nautyczne Furuno,
Telchart - pilot Electronic chart system (system map
elektronicznych), radiostacja Furuno, A3, Furuno AIS
system and VDR system, autopilot Anschutz, zyrokom-
pasy Simrad; radary: 1 Furuno FAR 2837S 10 cm with
ARPA, 1 x Furuno FRC 2827 3 c¢m Chart radar with
ARPA, 1 x Furuno FAR 2117BB 3 cm; mapa elektronicz-
na: 2 x Telchart Ecdis type Tecdis T2137, zyrokompasy
3 x Simrad GC-80, autopilot: 1 x Anchutz pilot star D,
ceivers & DSC - 1 x Furuno FS-1570, GMDSS VHF z
DSC, VHF bez DSC, GMDSS VHF portable - 2 X Furuno
FM-8800S; 3 x Sailor RT-2048, 3 x Tron TR-20, GMDSS
Navtex - 1 X Furuno NX 700B, GMDSS EPIRB/COSPAS
SARSAT - 1 % Tron 45 SX/ 1 % Tron 40S MK II, GMDSS
Inmarsat C - 2 X Furuno, Felcom 15; radar transponders
- 2 x Tron Sart 9Gz, radiotelefony przenoéne UKF - 14
x Motorola GP 340, radiotelefony UKF stacjonarne - 3 x
Fixed Motorola GM-3060, telefony komdrkowe systemu
GSM - 3 sztuki, telefony satelitarne 1 x GIS, komunika-
cja ze $migtowcem: 1 x VHF Fixed Icom type IC-A110,
4 x VHF Portable Icom IC-A3E

‘Wieza do manipulacji modutami: 1 x 30 T, do
pracy na gtebokosciach do 2000 m.

Zuraw pokladowy: 1 o DOR do 100 t (DOR 50 t
przy wysiegu 15 m, DOR 100 t przy wysiegu 7,5 m,
DOR 15 t przy wysiegu 25 m, dtugo$c liny 2000 m), z
aktywnym systemem kompensacji nurzania o DOR 100
t, produkcji Hydramarine.

Nad prawoburtowa furtg hangaru -
charakterystycznie zaokraglona czes¢ sterowki
mieszczaca gidwne stanowisko sterowania
systemem wodowania, podejmowania i zdalnego
kierowania pojazdow ROV.

Czesciowo wyposazony kadtub Edda Flora podczas podczas p

toju w Swinoujsciu,

w ramach przymusowej przerwy w holowaniu do Norwegii.

Poklad dla smiglowcow: CAA CAP437, obliczony
na przyjecie jednego helikoptera o wielko$ci do Sikor-
sky $-92 (9,3 ©) lub Super Puma, wyposazony w system
monitoringu podchodzacych do ladowania i startuja-
cych $migtowcdw, prod. Marine Aluminium.

Studnia robocza do prac podwodnych (moon-

pool): 1 moonpool o wymiarach 7,2 x 7,2 m z ruchomg
pokrywa denna.

Systemy obshugi zdalnie kierowanych pojaz-
dow podwodnych: 2 x Work ROV (robocze), 1 x
Obrevations ROV (obserwacyjny).

Systemy redukcji kolysania: 2 pasywne. Syste-
my przeciwprzechylowe: (zbiornikowy) automatycz-
ny / manualny, o wydajnosci 2000 mx/godz., Frank
Mohn.

Inne urzadzenia i systemy silowniane, ogol-
nookretowe, etc.: system odladzania, separatory Alfa
Laval / Ditech / Goltens RWO, sprezarki Sperre Industri
/ HED Karmgy, wentylacja Novenco, systemy elektro-
hydrauliczne TTS Ships Equipment, odbojnice FencoNor,
os$wietlenie Tranberg, spalarka odpadow Teamtech, chtod-
nia prowiantowa Teknotherm, wyposazenie kuchni Beha-
Hedo, generator wody stodkiej: 2 x 35 m*/ dobe, prod.
Enva.

Urzadzenia ratunkowe i ratownicze: przygoto-
wane na 70 osob; 16dZ ratownicza MOB 1 x Mare
Safety, FRB 700 z zurawikiem 206 KM TTS Marine
Davit type HLODP; tratwy ratunkowe: 6 X 35 0sob,
Viking Life-Saving Equipment.

Miejsca dla zalogi i pasazerow (specjalistow
czarterujacego): taczna liczba kabin - 59 (t6zek - 70),
w tym 48 kabin jednoosobowych z tazienka i 11 kabin
2-osobowych z tazienka, 7 biur, 1 pomieszczenie szpi-
tala, 2 pomieszczenia operacyjne, 2 sale konferencyj-
ne, fitness room, pralnia, 3 salony.

Klasyfikacja: Det Norske Veritas. Notacja kla-
sy: DnV 1A1, SF, Comfort-C(3)-V(3), HELDK-SH, EO,
DynPos AUTR (ERN 99/99/99), CLEAN DESIGN,NAUT
OSV, ICE C, PMS, ISM, DE-ICE

Przepisy pozaklasyfikacyjne, lokalne, bran-
zowe: GMDSS A3, Norwegian Maritime Directorate,
Solas 1974/1978, International Convention on Load
Lines, Pollution Prevention - MARPOL 1973/1978, INLS
Certificate.

Piotr B. Starenczak

Fot. @stensjg Rederi.
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O tym jak sie pisze o morzu, z Andrzejem Perepeczkg,

w jego osiemdziesigte urodziny i pieédziesieciolecie dziatalnosci
pisarskiej, rozmawia Tomasz Falba

- Niektorzy twierdza, ze napisal
pan niezliczona ilos¢ ksiazek, bo jak
sie szuka publikacji o morzu, to si¢
zawsze w koncu trafia na pana na-
zwisko.

- Troche sie tego nazbierato. Ale,
prawde mowiac, ja sam nigdy nie ,podli-
czalem” swojej tworczosci. Zrobit to kie-
dys, niezyjacy juz, redaktor Stanistaw Lu-
dwig z Wydawnictwa Morskiego, w kto-
rym publikowalem. Wyszto mu, ze jestem
autorem osiemdziesieciu pigciu drukdw
zwartych, co podobno daje 16 tysiecy
stron druku. W tym jest trzydziesci ksia-
zeczek z serii ,Miniatury morskie”, kazda
po 64 strony. Samych podrecznikéw byto
trzynascie. Redaktor Ludwig zrobit ten
bilans kilka lat temu. Od tego czasu przy-
byto jeszcze troche publikacji. Mysle
wiec, ze teraz jest ich ponad setka.
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- Jak pan doszed! do takich wyni-
kow? Jak zaczelo sie panskie pisanie?
Pami¢ta pan ten moment, w ktorym
pomyslal pan: ,bede pisarzem”?

- To wyplyneto w sposdb naturalny.
Powiem nieskromnie, ze juz w gimna-
zjum przejawiatem, jak to okreélita po-
tem jedna z dziennikarek, ,niepokojaca
tatwos¢ pisania”. Rzeczywiscie pisanie
nigdy nie sprawiato mi zadnej trudnosci.
Dla mnie to byta i jest nadal wielka fraj-
da. Zadebiutowatem w maju 1960 roku
ksigzeczka z serii ,Miniatury morskie” pod
tytutem ,Korsarskie rajdy”. Za$ w 1966
roku, w konkursie ogloszonym przez Wy-
dawnictwo Morskie, wydatem pierwsza
wigksza publikacje - powie$¢ ,Kurs na
$wit”. Zawsze interesowatem sie historia,
cho¢ doktorat z tej dziedziny zrobilem
dopiero po siedemdziesigtce, na Uniwer-

sytecie Gdanskim . Kiedy zaczalem pty-
wad, w réznych portach kupowatem za-
graniczne ksigzki wojenno-morskie i tap-
czywie je pochlanialem. Z czasem poja-
wita sie my$l, ze moze i innym by si¢ one
podobaty? A byty to czasy zaraz po woj-
nie, wiec o tego typu tematyke byto u
nas trudno. Postanowilem wypetni¢ te
luke. W pracy pomagaly mi wizyty w bi-
bliotece Centralnego Biura Konstrukcji
Okretowych nr 2 w Gdansku, do ktérej
jako pracownik Wojskowego Biura Kon-
strukcji Okretowych miatem przez pe-
wien czas dostep. Mozna tam bylo zna-
lez¢ zachodnie periodyki morskie ze
stemplem ,niedozwolone do rozpo-
wszechniania”. Natrafialem tam na cieka-
we epizody z historii wojen morskich,
ktdre stanowity potem inspiracje do mo-
ich ksigzek.
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- Ajak pan zareagowal, kiedy
pierwszy raz zobaczyl swoje nazwi-
sko w druku?

- To byta wielka radocha. Ale musze
przyznaé, ze nie tylko z tego powodu, ze
widziatem swoje nazwisko pod artyku-
tem czy na ksigzce. Wspdtpracowatem
m.in. z ,Gltosem Wybrzeza”, ,Morzem”,
,Przegladem Morskim” i Wydawnictwem
Morskim. Otrzymywalem stamtad cal-
kiem niezte honoraria, ktore znacznie
uzupetnialty méj budzet. Byla to, przy-
najmniej na poczgtku, mocna motywacja.

- Co pan czuje kiedy pisze, poza
jak pan juz powiedzial, frajda i mo-
tywacja finansowa?

- Wie pan, jako$ nigdy nie miatem
ambicji rzadzenia. Zawsze czulem dys-
komfort, kiedy dostawatem wiadze. Tak
byto i na ladzie, gdzie swego czasu by-
tem przeciez dziekanem Wydziatu Me-
chanicznego Wyzszej Szkoty Morskiej
w Gdyni, i na morzu, kiedy pelnitem funk-
cje starszego mechanika. Tymczasem z pi-
saniem byto odwrotnie. Przeciez ja z bo-
haterami swoich opowiadan mogg zrobi¢
wszystko, moge nimi rzadzi¢ do woli.
I sprawia mi to wielka przyjemnos$¢. To
dziwne, ale tak wiasnie czuje.

- Wigkszos¢ swoich prac opubli-
kowat pan w Polsce Ludowej. Jak to
mozliwe, aby syn przedwojennego
oficera, czlonek Szarych Szeregow,
a na dodatek czlowiek, ktorego jako
»2wrogi element” przymusowo skie-
rowano do pracy w kopalni wegla
kamiennego, byl tak chetnie druko-
wany przez komunistow?

- Miatem chyba nieprawdopodobne
szczescie do ludzi. Zawsze kiedy byta
potrzeba, pojawiali si¢ na mojej drodze

porzadni ludzie, ktérzy mi pomagali. Dam
przyktad — duzo zawdzigczam redakto-
rowi Tadeuszowi Jablonskiemu z ,Glosu
Wybrzeza”, organu Komitetu Wojewodz-
kiego PZPR w Gdansku czyli, najprosciej
mowiac, partyjnej gazety. Teoretycznie
powinien mie¢ problemy z drukowaniem
mnie, ale tak nie bylo. Nigdy z Tadkiem
nie rozmawialem o polityce, ale na pew-
no byt on zawsze zapalonym Zeglarzem.
Eaczyta nas mito$¢ do morza.

- A moze wladza dawala panu spo-
koj, bo po prostu pisal pan o rze-
czach, z jej punktu widzenia, niewaz-
nych?

- Niepolitycznych raczej niz niewaz-
nych.

- To pewnie nie mial pan proble-
mow Z cenzurg?

- Zdarzaly si¢. Kiedy$ przyniostem do
Wydawnictwa Morskiego tekst, a jeden
z redaktorow zapytat, dlaczego nie pisze
o historii floty radzieckiej, tylko o angiel-
skiej i amerykanskiej. Uswiadomitem mu,
ze praktycznie rzecz biorac, marynarka
sowiecka nie brata aktywnego udziatu
w drugiej wojnie swiatowej, ze w jej wy-
padku nie ma po prostu o czym pisac.
A poza tym — powiedzialem pokazujac
kosz na $mieci — jak si¢ panu nie podo-
ba, to moze pan jednym ruchem re¢ki
zgarna¢ moja prace do $mietnika. Prosze
bardzo. Nie zrobit tego.

- To bylo sprytne z panskiej stro-
ny. Znalazl pan niszowa tematyke,
ktora nie byla niebezpieczna dla wia-
dzy. Dlatego nie pisal pan nigdy o hi-
storii Polskiej Marynarki Wojennej?

- W tym wypadku wytlumaczenie jest
znacznie prostsze. Nigdy nie ,pchatem”
si¢ w t¢ tematyke, bo to pole byto zago-

spodarowane przez Jerzego Pertka. On
to robil na najwyzszym poziomie. Do
dzisiaj nikt mu nie doréwnat. Nawet nie
zamierzatem z nim konkurowac. Wybra-
tem popularyzacje dziejéw obcych flot.
Ukoronowaniem moich prac w tym za-
kresie byto wydanie czterech toméw ,Bu-
rzy nad Atlantykiem” oraz ,U-Bootow
pierwszej wojny $wiatowej” i ,U-Bootéw
drugiej wojny swiatowe;”.

- Nie kusilo pana napisanie histo-
rii Polskiej Marynarki Handlowe;j?
Znal ja pan z autopsji. W tym tema-
cie mialby pan szans¢ pokona¢ Per-
tka, ktory nie mial takiego doswiad-
czenia.

- W tym niestety, nie czulem si¢ z ko-
lei na sitach stana¢ w szrankach z Jerzym
Micinskim. Ale ,odrobitem” poniekad ten
temat, zreszta on sam mnie do tego za-
checal, piszac ksiazki oparte na wspo-
mnieniach z mojej pracy na statkach u
polskich i zagranicznych armatoréw. My-
$le, Zze mi si¢ udato. O moich opowiada-
niach z marynarskiego zycia mowiono
nawet ,pereleczki Perepeczki”.

- Wszystkie panskie prace dotycza
morza. Ma pan w swoim dorobku
podreczniki, historyczne ksiazki po-
pularnonaukowe, literature pickna
i wspomnieniowa, publikacje dla
dzieci, a nawet wiersze. Ktora z tych
grup uwaza pan za najistotniejsza?

- Odpowiem pytaniem na pytanie. Ma
pan dzieci?

- Mam.

- A ktére z nich uwaza pan za najistot-
niejsze? Nie ma na to dobrej odpowiedzi.
Pisatlem o réznych rzeczach, bo z natury
nudzi mnie zajmowanie si¢ jednym te-
matem przez dhuzszy czas. Najmniej przy-
wiazany czuje si¢ jednak chyba do pod-
recznikdw. Sporg radosc czutem zawsze
piszac o historii, szczegdlnie tam, gdzie
mogtem ubarwia¢ temat wstawkami lite-
rackimi. Wielkg przyjemno$c sprawito mi
pisanie ksigzek dla dzieci z serii o ,Dzi-
kiej Mrowce”. Mam jednak wrazenie, ze
najpetniej wypowiedziatem sie¢ w cyklu
,LOpowiesci morz popotudniowych”,
opartym na moich wspomnieniach z pra-
cy na morzu. Tam jestem najbardziej sobg.

- Sa tacy, ktorzy uwazaja, ze ,,Opo-
wiesciami morz popoludniowych”
zashuzyl pan sobie na miano wspol-
czesnego Karola Olgierda Borchard-
ta. Wedlug innych, kontynuuje pan
tradycje polskiego gawedziarstwa,
tego nurtu w polskiej literaturze, do
ktorego zaliczy¢ takze mozna Jana
Chryzostoma Paska czy Melchiora
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Wankowicza. Zgadza si¢ pan z takim
pogladem?

- Dzigkuje za to poréwnanie. Znalez¢
si¢ w tak doborowym towarzystwie to dla
mnie zaszczyt. Ale to chyba przesada.
Borchardta znatem osobiscie. Kiedy$ mia-
tem przyjemnos$¢ wystgpowania z nim
w jednym z domdw kultury. Pierwszy byt
Borchardt. Wychodzi przed ludzi i méwi:
,Kochani. Kazde zdanie, kazde stowo
w moich ksiazkach jest udokumentowa-
ne”. Rzeczywiscie byt on bardzo doktad-
ny i w zwigzku z tym, bardzo powoli pisal.
Potem wychodze ja i méwig: ,Z kapita-
nem Borchardtem réznimy si¢ pod kaz-
dym wzgledem. On jest wyzszy ode mnie,
jest kapitanem, a ja mechanikiem, jesz-
cze nawet nie starszym, on jest stawny
aja nie. Pan kapitan powiedziat tez, ze
kazde jego stowo jest udokumentowane.
A ja w moich ksiazkach wszystko wymy-
$litem”.

- Ma pan swoich ulubionych au-
torow? W ogole znajduje pan jeszcze
czas na czytanie?

- Prosze sobie wyobrazi¢, ze dostow-
nie wczoraj zapisalem sie¢ do biblioteki.
Wypozyczytem Forsytha, bo lubi¢ po-
wiesci sensacyjne. W mtodosci przepada-
tem za Kornelem Makuszynskim. Czasa-
mi wracam do niego jeszcze dzisiaj. Ale
moim ulubionym autorem jest Jack Lon-
don. Wcale nie Conrad. Conrad jest dla
mnie za dobry. Nie powiem, podobaja mi
si¢ ,Zwierciadlo morza”, ,Smuga cienia”
czy ,Tajfun”, ale to wyzsza potka, litera-
tura przez naprawde duze ,L”. London jest
prostszy. Jego burzliwy zyciorys, szcze-
golnie elementy marynarskie, sq mi bliz-
sze. Od jego ksiazki ,Opowiesci mérz
potudniowych” wziatem, z czego jestem
bardzo dumny, pomyst na tytul ,Opowie-
$ci morz popotudniowych”. A  Martin
Eden” opowiada takze troche i o mnie.
Poza oczywiscie zakonczeniem, w ktorym
gléwny bohater popelnia samobdjstwo
topigc si¢ w morzu.

- Uwaza si¢ pan za wybitnego pi-
sarza?

- Gdzie tam. Nigdy nie mialem ambi-
cji, zeby by¢ pisarzem, a juz na pewno
nie wybitnym. To sa, jak dla mnie, za duze
stowa. Ja jestem cztowiekiem, ktéremu
udato sie w zyciu wydac¢ troche ksigzek
o morzu. Uwazam si¢ za dobrego, czasem
nawet bardzo dobrego rzemie$lnika w tej
dziedzinie. Ale to wszystko.

- Porozmawiajmy przez chwile
o panskim warsztacie. Do anegdoty
juz przeszlo jak pan pisal swoje ,Mi-
niatury Morskie”. Podobno potrafit
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pan napisac kolejny epizod ,na ko-
lanie” czekajac na spotkanie z redak-
torem, aby odda¢ poprzedni. Na-
prawde tak to panu latwo przycho-
dzi?

- Rzeczywiscie nigdy nie miatem pro-
blemu z pisaniem. Ale zta szybkoS$cia
bywa réznie. To zalezy od tego, co sie
akurat pisze. ,Dzikie Mréwki” np. powsta-
waly z szybkoscia 15-20 stron na dobe.
Podrecznikow oczywiscie tak sie nie da
robi¢. Bywalo, Zze w tym samym czasie
udawato mi si¢ ,zrobi¢” najwyzej dwie
strony. Ksigzek wojenno-morskich tez nie
udawato si¢ tak szybko pisa¢, bo nieraz
trzeba byto co$ sprawdzi¢ albo doczytad.
Ale mam tez w rekopisie 1800 stron wspo-
mnien. Szlo jak z platka. Jak si¢ ma cos
w glowie, to si¢ po prostu siada i pisze.

- Przy tej liczbie ksiazek, ktore pan
napisal, nie pojawia si¢ pokusa prze-
pisywania od samego siebie? Albo
»wyjmowania” z wickszych publika-
¢ji fragmentow, aby z nich zrobic
mniejsze?

- Przyznaje si¢ bez bicia, ze czasami
taki autoplagiat popetniam.

- Nie uwaza pan, Ze to nie fair
w stosunku do czytelnikow?

- Nie sadze¢. Nie widzg powodu pisa-
nia jeszcze raz od nowa tego, co juz napi-

salem wczesniej. Czasem to tylko przere-
dagowuijg albo uzupetniam o nowe szcze-
g0ly, rozszerzam tez o co$ nowego.

- Do wydawnictwa oddaje pan
maszynopisy czy rekopisy?

- Rekopisy.

- Nie uzywa pan komputera?

- Prosze si¢ rozejrzeé (rozmawiamy
w mieszkaniu pisarza — T.F.). Nawet go
nie mam. Pisanie na maszynie, a kompu-
ter mi to przypomina, zawsze mnie me-
czyto, nie pozwalato si¢ skupié. Dlatego
z tego zrezygnowalem i wszystko piszg
recznie. Oto dowod. Niech pan spojrzy
(Perepeczko pokazuje jeden z rgkopisow
- TF)

- To jest brudnopis czy przepisa-
ne na czysto, bo w tekscie prawie nie
widze skreslen?

- To brudnopis. Ja od razu tak pisze.

- Czy na polskim rynku sa obec-
nie, panskim zdaniem, jacys dobrzy
marynisci?

- Jesli chodzi o ksiazki wojenno-mor-
skie to widzeg tylko Mariusza Borowiaka.
To co pisze nie jest z mojej bajki, ale do-
ceniam to co on robi. Cho¢ jego ,Zelazne
rekiny Donitza”, poswigcone U-Bootom,
w ktorych ja takze si¢ specjalizujg, to
ewidentne przepisywanie, nawet nie
kompilacja, tylko wlasnie przepisywanie.




Dzieto Micinskiego kontynuuja Marek
Twardowski i Bogdan Huras. Gorzej jest
z literatura wspomnieniowq. Tutaj nie
widzg nikogo godnego uwagi.

- To ciekawe, bo kiedy jezdze po
Polsce to nieraz rozni ludzie wreczaja
mi swoje ksiaZki, wydane najczesciej
wlasnym sumptem, w ktorych opi-
suja swoje przezycia marynarskie.
Uzbierala mi si¢ tego juz calkiem spo-
ra biblioteczka.

- Troche niezrecznie mi sie na ten te-
mat wypowiadac¢. Ale powiem tak. Tyl-
ko to, ze kto$ ptywat albo ptywa na stat-
kach, to nie jest jeszcze dostateczny po-
wod do pisania. A niektorym ludziom tak
si¢ niestety wydaje. Do pisania potrzeb-
ne jest co$ wiecej niz papier i piéro.

- Jest co$ o czym pan chcialby
napisa¢, albo zaluje, Ze czegos nie
napisal?

- Zaluje, e nie napisalem bestsellera.
Mowiac jednak powaznie. Ja si¢ czuje
spelniony. To co mozna byto wydag,
wydalem. Powiem panu, Ze tu tkwi naj-
wigksza trudno$¢. Napisac to nie wszyst-
ko, trzeba to potem jeszcze wydad, zna-
lez¢ kogos kto zdecyduje si¢ te nasze
,wypociny” opublikowa¢. Nawet teraz,
kiedy w koncu nie jestem kim$ niezna-
nym, jest z tym klopot.

- Chyba nie jest jednak tak Zle.
Najblizsze plany wydawnicze ma pan
podobno bogate.

- Za jaki$ czas, naktadem wydawnic-
twa Verbi Causa, powinna ukazac¢ si¢ moja
,Historia polskiego szkolnictwa morskie-
go”. Kilka ksigzek wojenno-morskich
przygotowuje tez oficyna Alma-Press,
najszybciej ukaza si¢ ,Wielkie ewaku-
acje”, o operacjach ewakuacyjnych dru-
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giej wojny swiatowej. Za$ wydawnictwo
Finna wyda zakonczenie cyklu ,Opowie-
$ci moérz popotudniowych” - ksiazke ,Star-
szy, najstarszy”. By¢ moze bedzie to moja
najbardziej osobista i najlepsza ksiazka.

- Co by pan chcial powiedziec
swoim czytelnikom z okazji osiem-
dziesiatych urodzin?

- Sprowokowal mnie pan. Odpowiem
wierszem. Wiasnym, pod tytutem ,Moj
testament”:

Juz konczy sie Babie Lato

a potem jesien i zima.

W pajeczyn na tgkach putapki
czas by si¢ chciato zatrzymac
Lecz czasu wstrzymac sig nie da
bo ptynie wartkqg wcigz rzekqg

od zrédta czas spory juz minglt
do ujscia juz niedaleko

Mysli, wspomnienia, wrazenia
kiebiq sig ttumem po glowie
wigc moze czas zrobic porzqgdek
i czas sie tez zastanowic.

Gdy bede juz bardzo daleko

hen w bezpowrotnej podrozy
ksigzek mych licznych korowod
tym co chcg czytal, niech stuzy
A innych ksigzek pomysty
poczete w bezsenne cisze
moglyby trafi¢ do kogos

kto kiedys je moze napisze
Rozne mych wrazen miliony

z wedréwek licznych po Swiecie
niech wiatr jak liscie jesieniq
rozwieje je i rozmiecie

Kiedy czas taki nadejdzie

zZe przyjdzie sie w wieczno$¢ oddalic
niechaj w pamigci zostang

tych, co mnie cho¢ troche kochali
A moje wspomnienia o sobie

uczué zwiqzane wstqzeczkg
niech zwiednq jak kwiaty na grobie
tu podpis: A. Perepeczko.

Podwojny jubilat

Andrzej Perepeczko obchodzi w
tym roku podwojny jubileusz. Pisarz
urodzit sie osiemdziesigt lat temu -
5 czerwca 1930 roku we Lwowie,
debiutowat za$ piecdziesiat lat
temu. Jest obecnie najbardziej po-
czytnym polskim marynista. Na kon-
cie ma kilkadziesiat ksigzek. W cza-
sie drugiej wojny $wiatowej byt
cztonkiem Szarych Szeregéw. Po
wojnie ukonczyt Liceum Budowy
Okretéw w Gdansku (Conradinum),
a nastgpnie Wydzial Mechaniczny
Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdy-
ni. Jest tez absolwentem Politechni-
ki Gdanskiej. Doktoryzowat si¢ z hi-
storii na Uniwersytecie Gdanskim.
Jest profesorem Akademii Morskiej
w Gdyni, byt tez dziekanem Wy-
dzialu Mechanicznego tej uczelni. W
latach 1953-1955, w okresie stuzby
wojskowej, zostal skierowany do
przymusowej pracy w kopalni we-
gla kamiennego jako ,wrogi ele-
ment” o niewtadciwym pochodze-
niu. Jego ojciec byt bowiem przed-
wojennym oficerem. Przez wiele lat
ptywat na statkach polskich i obcych
bander dochodzac do stopnia star-
szego mechanika. Mieszka w Gdan-
sku. Jego kuzynem byl znany aktor
Marek Perepeczko, stynny odtwor-
ca Janosika. Andrzej Perepeczko jest
statym wspotpracownikiem , Nasze-
go MORZA”. W kazdym numerze
naszej gazety mozna przeczytac
jego opowiadanie. Czes¢ jego ksia-
zek ukazata sie takze z naszym logo
na okladce.

Kolejne opowiadanie Andrzeja
Perepeczki pt. ,Szczesciarz JOz-
ku” —juz w lipcu.

Z okazji
osiemdziesiatych
urodzin Redakcja

»vVaszego MORZA” zyczy
Panu Andrzejowi jeszcze
wielu lat ptywania
po morzu literatury!
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Bedzie kolejna proba

MORZE TROPOW  szlakiem legendy

Okret hydrograficzny
Heweliusz.

Heweliusz poszuka

Na poszukiwanie wraku legendarnego Orfa wyruszy
w lipcu okret hydrograficzny Marynarki Wojenne;
Heweliusz. W tym roku wypada siedemdziesigta
rocznica zaginiecia dumy przedwojennej polskiej floty.

Jak dowiedzieliémy sie w Dywizjonie
Zabezpieczenia Hydrograficznego Mary-
narki Wojennej w Gdyni, w sktad ktore-
go wchodzi Heweliusz, okret ten pod
dowddztwem kmdr. ppor. Grzegorza Ko-
kosinskiego, wyjdzie z Gdyni 6 lipca
z grupa podchorazych, ktérzy na jego po-
ktadzie odbeda praktyki morskie na pot-
nocnym Atlantyku. Po drodze okret za-
winie do portéw: Casablanca, Santa Cruz
de Tenerife, Cherbourg i Bergen. Powrot
do kraju planowany jest na 24 sierpnia.
Przez tydzien (od 7 do 15 sierpnia) jed-
nostka przeczesywac tez bedzie Morze
Pdtnocne.
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- Cel takiego dziatania jest oczywiscie
jeden - méwi kmdr ppor. Ireneusz Hry-
ciuk, oficer prasowy Dywizjonu. - Odna-
lezienie wraku okretu podwodnego
Orzel. Nie bedzie to tatwe zadanie, ale
sprobujemy.

Tajemnica Orfa

Historii tej jednostki nie trzeba chyba
nikomu przypominac. Orzel to najstyn-
niejszy polski okret. Wprowadzony do
stuzby na kilka miesiecy przed wybu-
chem drugiej wojny $wiatowej, byt duma
catego narodu. Zbudowany zostat ze skta-

Fot. Dywizjon Zabezpieczenia Hydrograficznego MW

Orta

dek spoteczenstwa. Stanowito to ewene-
ment na skale swiatow3.

Najgto$niejszym wyczynem Oria byta
ucieczka z internowania w Estonii. éciga—
ny przez dwie floty wojenne, niemiecka
i radziecka, bez map wymknat si¢ z Bat-
tyku i dostat do Wielkiej Brytanii. Nigdy
przedtem, ani nigdy potem kroniki mor-
skich wojen nie zanotowaly podobnego
wyczynu.

Do legendy przeszta takze stuzba
Ortau boku aliantow. Polski okret zato-
pit transportowiec Rio de Janeiro dema-
skujac w ten sposéb niemieckie plany
inwazji na Norwegie.



Fot. Wikipedia

Okret podwodny Orzet.

Niestety, historia Orfa zakonczyta sie
na przetomie maja i czerwca 1940 roku.
Wyszedt na Morze Pdtnocne na patrol i ni-
gdy juz nie wrocit. Okolicznosci jego zagi-
niecia, pomimo wielu wysuwanych hipo-
tez, do dzisiaj nie zostaly wyjasnione.

Istnieje tylko jeden sposob poznania
tajemnicy Orfa— odnalezienie jego wra-
ku. Niestety, jak dotad, zadna z préb sie
nie powiodta. A byly trzy. Pierwsze dwie
podjeta Marynarka Wojenna. Latem 2005
roku polscy oficerowie brali udziat w pra-
cach sondazowych prowadzonych na

MORZE TROPOW  szlakiem legendy

Morzu Pétnocnym przez holenderski okret
hydrograficzny Snellius (we wspotpracy
z brytyjskim okretem Echo). Ich celem
byto odnalezienie wraku holenderskiego
okretu podwodnego O-13, ktéry takze,
mniej wiecej w tym samym okresie co
Orzel, zaginal w niewyjasnionych okolicz-
nodciach.

Niecaly rok pdzniej, w rejon poten-
cjalnego zatonigcia Orfa udat si¢ polski
okret hydrograficzny Heweliusz, ktory
dokonat poszukiwan wraku przy okazji
rejsu na miedzynarodowa konferencije

oceanograficzng w Londynie. W drodze
powrotnej, pomimo bardzo ztych warun-
kow atmosferycznych, udato si¢ przeba-
da¢ okoto 150 kilometréw kwadratowych
dna Morza Ponocnego.

Trzecia prébe odnalezienia legendar-
nego polskiego okretu podjeta Morska
Agencja Poszukiwawcza (MAP), organiza-
¢ja pasjonatow historii i nurkowania. W lip-
cu 2008 roku jej cztonkowie wyruszyli
na Morze Potnocne na poktadzie statku
badawczego Instytutu Morskiego w Gdan-
sku Imor. Byla to najwigksza akcja po-
szukiwawcza, zakonczona niestety, nie-
powodzeniem. Pasjonaci z MAP wcigz
wierza, ze im si¢ uda i probuja zorganizo-
wad nastepng wyprawe.

Jedli dopisze szczeicie...

Czy kolejna proba ma szansg powo-
dzenia? Biorac pod uwage szczuptosc ar-
chiwaliow, a w zwiazku z tym niezwykta
trudno$¢ w wyznaczeniu obszaru poszu-
kiwan, marynarze beda musieli liczy¢ na
przystowiowy tut szczescia. Gdyby im sie
udato, bytoby to najwigksze odkrycie
w historii polskiego eksploratorstwa.

Heweliusz jest dobrze przygotowany
do misji. Zbudowany w Stoczni Potnoc-
nej, wedlug polskiego projektu, okret ma
61,6 m. dtugosci, 1220 ton wypornosci,
a dzigki silnikom wysokopreznym Cegiel-
skiego-Sulzera, osiaga predko$¢ maksy-
malna okoto 14 weztdéw. Zasigg ptywa-
nia jednostki okresla sie na prawie 6 tys.
mil morskich, a autonomicznos$¢ na 15 dni.
Okret ma na pokladzie po dwa kutry,
dzigki ktérym moze prowadzi¢ badania
morza na plytszych akwenach, gdzie sam
nie moze operowac ze wzgledu na swo-
je wynoszace 3,5 metra zanurzenie. Na
pokladzie znajduje si¢ nowoczesny sprzet
do badan morza. Zatoga liczy 50 oséb.

Heweliusz nalezy do najbardziej za-
pracowanych okretéw polskiej floty. Jego
gléwnym zadaniem jest wykonywanie
pomiaréw hydrograficznych. Ale na swo-
im koncie ma takze rejs na Antarktyde.
Do najwigkszych jego sukcesow zaliczy¢
nalezy, jak méwia hydrografowie, wery-
fikacje (czyli zidentyfikowanie) wraku
niemieckiego statku handlowego Bremer-
bhaven zatopionego pod koniec wojny
przez aliantéw z okoto 500 osobami na
pokiadzie.

Tomasz Falba
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Jak ruszyt Stefan Batory /2

Wod ko

femu winna

Wypadki morskie powodowane sq przez grozne
sztormy, zaskakujgce awarie, btedy nawigacyijne,
manewrowe czy sztauerskie. Nie ma nieomylnych
kapitanéw, pilotéw, oficeréw czy mechanikéw.
Zupetnie czym innym jest jednak pomytka popetniona
na skutek nieprawidtowej oceny sytuacii, niz bitgd
spowodowany przez alkohol, niedbalstwo, ewidentne
lekcewazenie obowigzkéw, niskie kwalifikacje

i nadmierng pewno$¢ siebie. Takie zdarzenia $wiadczg
o braku szacunku dla morza i statku.

A morze takich zachowan nie foleruje!

MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

Godz. 10.39. I mechanik natychmiast
zamyka zawor biegu wstecznego i kontr-
uje, otwierajac zawor biegu naprzdd. Chee
w ten sposob jak najszybciej zatrzymac
$rube. W tym samym czasie st. mechanik
wlgcza ster i telefonuje na mostek.

- Panie kapitanie, ster jest wiaczony,
turbina zatrzymana i gotowa do manew-
row!

- Dzigkujg!

,Cata naprzéd”

Godz. 10.40 — uptynely juz 4 minuty
od ruszenia statku. Kapitan bez chwili
zwioki ustawia telegraf na ,cata naprzdd”.
I mechanik btyskawicznie wykonuje te
komende. Sruba Stefana Batorego zaczy-
na obracaé sie w przeciwnym kierunku,
wzbijajac gwaltownie wode¢ za rufa.
W tym samym czasie zostajg zerwane
ostatnie cumy na rufie. Statek nie jest juz
zamocowany do nabrzeza Zadng lina, wle-
cze tylko rzucone z dziobu kotwice.

Kapitan wraz z asystentem wybiegaja
na lewe skrzydto. Wychylaja si¢ w kie-
runku rufy. Czy statek zatrzyma sig, czy
uderzy rufg w rufe jednostki stojacej za
nim? Teraz tego nie wie nikt. Nic wigcej
juz nie mozna zrobi¢! Nie ma czasu na
podanie dodatkowych lin, a te, ktore byty
na stanowiskach manewrowych na dzio-
bie i rufie, zostaly przeciez zerwane.

Cztery lata po wypadku,
przy gdyrnskim nabrzezu.



Przed wypadkiem

MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

Woda pieni si¢ intensywnie za rufg
Stefana Batorego, sruba pracujac na pet-
nych obrotach usituje odepchnaé¢ go od
zacumowanego Dietricha Oldendorfa.
Odlegtos¢ pomiedzy obu statkami nadal
maleje. Pozostato okoto 30 metrow. W si-
towni st. mechanik i I mechanik zamarli
w oczekiwaniu. Nadstuchuja. Jesli ustysza
gtuchy huk, bedzie to oznaczato, Ze sta-
tek uderzyt w sasiednia jednostke.

Ze skrzydta mostku nie wida¢ doktad-
nie rufy Stefana Batorego. Kapitan i as.
poktadowy mimo to wpatruja si¢ inten-
sywnie w rufe jednostki stojacej za pol-
skim transatlantykiem. Ile zostalo? Na rufe
pobiegt st. oficer. Przez rozgto$ni¢ ma-
newrow3 sktada meldunki:

- 30 metrow. ..

- 25 metrow. ..

- 20 metrow. ..

Asystent Wojcicki jest przekonany, ze
za chwile dojdzie do zderzenia.

- Zatrzymat sielll - stycha¢ meldunek
st. oficera. - Zatrzymat si¢! Bedzie dobrze!

Godz. 10.41. Kapitan i wszyscy zaalar-
mowani czlonkowie zatogi oddychaja
z ulga. Udato si¢ uniknaé wypadku. Po 5
minutach od niespodziewanego ruszenia
statku, zdotano go zatrzymac.

- Stop maszyna! - krzyczy kapitan.
Asystent przestawia telegraf.

Mechanicy w sitowni rozumieja, ze
udato si¢ uniknac¢ zderzenia. Ale pasaze-
rowie, ktorzy juz zostali zaokretowani,
nawet nie zorientowali sie, ze Stefan Ba-
toryruszyt. Wigkszos¢ przebywata w swo-
ich kabinach.

Statek dryfuje...

Zatrzymanie statku nie oznacza, ze
sytuacja jest opanowana. Stefan Batory
stoi odsuniety od kei na odlegtos¢ kilku
metrow, nieumocowany do nabrzeza li-

Stefan Batory przed i po wypadku...

nami. Sita wiatru wynosi okoto 4°B, a wiec
zachodzi obawa, Ze statek uderzy o keje
albo zacznie dryfowac na $rodek basenu
portowego.

Kapitan podbiega do UKF-ki.

- Kapitanat Gdynia, Kapitanat Gdynia,
prosi pilnie Stefan Batory.

- Odpowiada Kapitanat, stucham.

- Kapitan z tej strony. Prosze jak naj-
szybciej o dwa lub trzy holowniki! Statek
zostat zerwany z cum. Stoimy bez Zadnej
liny na dwoch kotwicach. Wszystkie
cumy i szpringi sg zerwane. Musze mie
czas na podanie nowych lin, a statek
dryfuje.

- Juz wysytam do pana holowniki.

Na szcze$cie holowniki portowe nie
majg daleko, Kronosnp. stoi przy sasied-
nim nabrzezu. Zaloga poktadowa przy-
gotowuje nowe cumy i szpringi. Na na-
brzeze przychodzg wezwani cumownicy.
Dopiero teraz mozna podac rzutki. Wkrét-
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ce przybywaja 4 holowniki i zaczynaja
dopycha¢ statek do nabrzeza.

Po ponownym zacumowaniu mozna
doktadnie oceni¢ zniszczenia. Zerwanych
zostalo tacznie 7 lin. Pogiety trap zalogo-
wy smetnie zwisa z burty. Cumy dziobo-
we pociagnely za soba wyrwany poler,
ktory wpadt do wody. Na nabrzezu wi-
da¢ spora wyrwe w betonie i resztki pre-
tow zbrojeniowych. Manewry ponowne-
go cumowania trwaja kilka godzin, co
oczywiscie opoznia planowane wyjscie
statku w morze.

W sitowni I mechanik zwraca sie do
opartego o szot IV mechanika.

- Co pan ma do powiedzenia? Co pan
zrobit?

- Ja zrobitem? Ja nic nie zrobitem, za-
wor si¢ zacial! - powtarza znowu chwie-
jac si¢ na nogach Robert Smota.

- Prosze wyjs¢ z sitowni! - poleca st.
mechanik. - Uda si¢ pan teraz do swojej
kabiny i tam prosz¢ na mnie czekad!

IV mechanik zataczajac si¢ opuszcza
maszyne. St. mechanik informuje kapita-
na, ze przyczyng wypadku nie bylo za-
ciecie sie zaworu, lecz stan kompletnego
upojenia alkoholem IV mechanika. Kapi-
tan zawiadamia o wypadku armatora,
a ten wzywa na statek milicje. IV mecha-
nik zostaje wyokretowany i zabrany przez

Stefan Batory
cumuje w Gdyni.

| e
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Zatoge stanowito 331 osob, na pokiad mozna bylo przyjac 783 pasazerow.

funkcjonariuszy MO do Izby Wytrzez-
wien. W pobranej tam od niego krwi
o godz. 13.15 stwierdzono 2,39 promila
alkoholu.

Straty spowodowane wypadkiem
oszacowano na ponad 100 000 zt. (sta-
nowi to wowczas rownowartosc¢ 10 samo-
chodéw osobowych).
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Orzeczenie |zby Morskiej

Dochodzenie i rozprawa zostaly prze-
prowadzone bardzo szybko. Juz 18 lute-
20 1974 1. Izba Morska w Gdyni wydata
orzeczenie (WMG 320/73). Nie byto tu
zreszta zadnych watpliwosci. Eksperci
wykluczyli mozliwo$¢ zaciecia sie zawo-
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ru manewrowego biegu wstecznego, na
co powotywat si¢ IV mechanik. Tuz po
wypadku zawor sprawdzono, dziatat bez
zarzutu. To IV mechanik, w stanie zamro-
czenia alkoholem (jak obliczono, w chwili
wypadku musial mie¢ we krwi az 2,57
promila alkoholu) odkrecit zawor catko-
wicie, sadzac ze go zamyka. Co wigcej,
nie potrafil opanowac sytuacji, a mozna
to byto uczyni¢ w ciagu zaledwie kilku
sekund. Wystarczyto bowiem, gdyby na-
wet istotnie doszto do zaciecia zaworu,
odcia¢ doplyw pary przez zamkniecie
zaworu blokujacego. Wowczas $ruba zo-
stataby zatrzymana i nie dosztoby do ze-
rwania cum.

Izba Morska stwierdzita wigc, ze przy-
czyng wypadku byta nietrzezwo$é IV
mechanika. Izba odniosta sie tez bardzo
krytycznie do postepowania as. maszy-
nowego Jelenia, ktéry petnit wachte ra-
zem z IV mechanikiem i as. maszynowe-
go Kruka. Pierwszy nie tylko nie zawia-
domit st. mechanika o przedtuzajace; sig,
trwajacej ponad 1,5 godziny nieobecno-
$ci oficera wachtowego w sitowni, ale nie
zareagowal nawet wowczas, gdy tenze
wachtowy powrdcit do maszyny komplet-
nie pijany i przystapit do manipulowania
gléwnymi zaworami. Izba stusznie uzna-
ta, ze gdyby as. maszynowy Jelen zare-

MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

agowat wlasciwie, do wypadku z pew-
noscig nie dosztoby. Oznacza to, ze on
rowniez przyczynit sie do zaistnienia
wypadku.

Drugi z asystentéw zaprosit z kolei do
picia wodki petnigcego wachte IV me-
chanika, widzac na domiar ztego, Ze jest
on juz ,podchmielony”. Namawiat go do
opuszczenia sitowni, a takze sam spozy-
wat alkohol na statku. Wprawdzie trudno
jednoznacznie stwierdzi¢, ze spowodowat
wypadek, ale swojg postawg moralng
wykazatl brak kwalifikacji do pracy na
morzu.

Brak usprawiedliwienia

Jaka byta obrona zainteresowanych,
czyli sprawcow tego zdarzenia? TV me-
chanik poza wspomniang wyzej teza o za-
cieciu zaworu dodat takze, ze opuszcze-
nie sitowni spowodowane byto jego fa-
talnym samopoczuciem. Poczut si¢ bar-
dzo zle i musiat i$¢ niezwlocznie do toa-
lety, bo mial wymioty. Sam przyznal jed-
nak, ze poszedt nie tylko do toalety, ale
rowniez do kabiny as. Kruka, u ktorego
pit wodke i przesiedziat prawie 1,5 go-
dziny, nie interesujac si¢ w ogole sitow-
nia, mimo iz w tym czasie odbywato si¢
podgrzewanie turbin. I to ttumaczenie nie

Turcja, Aliaga, rok 2000 - ziomowanie statku.

zastuguje na wiare, bo gdyby istotnie tak
nagle poczut si¢ Zle, to przeciez mogt
poprosi¢ przed wyjSciem asystenta o po-
wiadomienie kierownika dzialu maszyno-
wego. IV mechanik przyznat réwniez, ze
poprzedniego dnia pit alkohol, ale nie
potrafit okredli¢ jego ilosci, gdyz byt wow-
czas, w dniu wypadku, kompletnie ,ska-
cowany”. Wnioskowac¢ stad mozna, Ze
w chwili przybycia rano na statek, Robert
Smota nadal pozostawat pod wplywem
spozytej w nocy wodki. W tej sytuacji
wypicie na statku, w dodatku na czczo,
kolejnej porcji alkoholu, spowodowato
skumulowanie si¢ jego dawki.

Warto podkresli¢, ze byt to juz drugi
w karierze IV mechanika przypadek pet-
nienia wachty w stanie nietrzezwym.

As. maszynowy Jelen twierdzit z ko-
lei, iz nie wiedziat, Ze wachtowemu me-
chanikowi nie wolno opuszcza¢ sitowni
irzekomo dlatego nie poinformowatl
o tym st. mechanika. Nawet jednak, gdy-
by tak byto (chociaz asystent powinien
zna¢ regulaminy), to przeciez wiedziat
doskonale, ze mechanik wachtowy nie
moze petni¢ wachty i wykonywac mani-
pulacji maszyng w stanie kompletnego
zamroczenia alkoholem. W tej sytuacji
brak jakiejkolwiek reakcji z jego strony
Izba Morska wytlumaczy¢ mogta tylko
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,poczuciem Zle pojetej solidarnosci”. Nie
ulega watpliwosci, Ze as. maszynowy Je-
len powinien byt stanowczo zareagowacd
przynajmniej wowczas, gdy pijany IV
mechanik rozpoczal manipulacje zawo-
rami. Mozna zrozumiec¢ niezreczng sytu-
acje, jaka jest dla podwladnego informo-
wanie kierownictwa statku o nietrzezwo-
$ci oficera wachtowego. W tej sytuaciji
jednak, pozostajac biernym, as. Jelen brat
na siebie odpowiedzialnos¢ za zaistniate
zdarzenia.

Co wigcej, sam przeciez byl wykwa-
lifikowanym mechanikiem, miat taki sam
dyplom, jak IV mechanik, a ponadto dy-
plom inzyniera Politechniki Gdanskiej.
W dodatku byt o 6 lat starszy od swoje-
go przetozonego na wachcie. Mial wiec
pelna $wiadomo$é, czym mogg grozié
manipulacje pijanego mechanika przy
zaworach.

Izba Morska wprawdzie tego nie pod-
niosta, ale warto zauwazy¢ jeszcze jedna
okolicznos$¢. As. Jelen po uruchomieniu
$ruby na bieg ,cata wstecz” przez IV me-
chanika réwniez pozostat zupetnie bier-
ny. Mgt przeciez sprobowad przestawic
zawOr manewrowy albo odciaé zawory
parowe na kottach. Wystarczyto podejs¢
do pulpitu, odsuna¢ pijanego IV mecha-
nika i samemu zamkna¢ zawor. Nikt nie

of oyt o)
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mogtby mie¢ o to do niego pretensji, a i
sam IV mechanik bylby mu potem za-
pewne wdzieczny. A jednak nie uczynit
tego. Zaden zasystentow przebywaja-
cych w sitowni nie wykazat inicjatywy, by
opanowac sytuacje. As. Jelen z pewno-
$cia zdawal sobie rowniez sprawe, czym
grozi nieoczekiwane ruszenie statku, na
ktéry wlasnie okretowano pasazerow.

As. maszynowy Kruk wtasciwie nie
mial nic na swoje usprawiedliwienie.
Wyjasnit tylko, ze czestowat wodka wach-
towego mechanika, no bo taka byta tra-
dycja, ze schodzacego ze statku kolege
zegna si¢ alkoholem.

Izba Morska rozwazata zastosowanie
wobec calej trojki najwyzszej sankdji, czyli
pozbawienia na zawsze prawa wykonywa-
nia zawodu marynarza, biorac jednak pod
uwage ich mtody wiek oraz dobra opinie
armatora o IV mechaniku, pozbawita:

B IV mechanika prawa wykonywania za-
wodu marynarza na okres 2 lat oraz
przez okres nastepnych 3 lat prawa pet-
nienia funkgji wyzszych od motorzysty,

B as. maszynowego Jelenia prawa pel-
nienia funkcji wyzszych od motorzy-
sty na okres 1 roku,

B as. maszynowego Kruka prawa wy-
konywania zawodu marynarza na
okres 1 roku.

Izba Morska wyrazila pelng aprobate
dla poczynan kierownictwa statku. Dzig-
ki btyskawicznemu refleksowi st. mecha-
nika i pierwszego mechanika oraz kapi-
tana, udato si¢ zapobiec uderzeniu w sto-
jacy za rufa statek.

Izba wyrazita takze uznanie dla reflek-
su i roztropnoéci dzwigowego, ktory pod-
nidst pomost pasazerski i w ten sposéb
ocalit go przed zniszczeniem.

Whioski
i refleksje

Wypadek ten miat charakter bezpre-
cedensowy. Nieoczekiwane uruchomie-
nie statku pasazerskiego stojacego przy
kei i zerwanie go z cum bylo pierwszym
takim zdarzeniem w Polsce. Na $wiecie
cos$ podobnego réwniez nie przytrafia sie
czesto. Tylko przypadek sprawilt, ze ni-
komu nic si¢ nie stato. Przeciez na trapie
zalogowym lub pomoscie pasazerskim
mogli by¢ ludzie. Nie trzeba wyjasnia¢,
co oznaczaupadek cztowieka z wysoko-
$ci kilkunastu metréw na betonows keje.
Zrywane cumy i szpringi réwniez mogty
uderzy¢ kogos przebywajacego na kei,
a wiadomo, ze pegknigcie liny z tworzy-
wa sztucznego powoduje odrzut i niesie
$miertelne zagrozenie.




Fot. PLO

Znaki armatorskie na kominie liniowca.

Samo uderzenie w zacumowany za
rufy statek nie grozito oczywiscie zato-
pieniem zadnej z jednostek, ani tez nie
stwarzato niebezpieczenstwa dla ludzi, ale
spowodowatoby uszkodzenia, ktére wy-
taczytyby polski transatlantyk na wiele dni
z eksploataciji i skutkowaly wysokimi stra-
tami eksploatacyjnymi. Cate szczescie, ze
skonczyto sie na strachu, chociaz straty
i tak byly niemate.

Mozna tez stwierdzié, ze sprawcy
wypadku, a w szczegolnosci IV mechanik,
i tak mieli szcze$cie. Zostali przeciez po-
traktowani dos¢ lagodnie. Owczesna wiha-
dza nie byla surowa, skoro umozliwiono

Zbudowany w Wilton-Fijenoord Doken Werf

MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

im powrdt do ptywania po uptywie orze-
czonej sankcji. Czym innym jest wszakze
nawet dyscyplinare zwolnienie z pracy IV
mechanika, a czym innym surowe konse-
kwencje karne i wyltaczenie cztowieka na
kilka lat z normalnego zycia.

W dzisiejszych czasach kariera morska
tego marynarza bytaby zapewne skonczo-
na, ajego podobizna ukazywalaby si¢
w licznych gazetach.

Informacje o wypadku nie pojawily
sie w Owczesnej prasie. Wzmianki o zda-
rzeniu nie mozna znalez¢ dzisiaj nawet
w archiwalnych zasobach internetu. Byto
znane tylko w waskim kregu wtajemni-
czonych. Nawet éwczesne wladze wo-
jewodzkie zywity przekonanie, ze przy-
czyng awarii stata si¢ pomytka mechani-
ka, ale nie pijanstwo. To embargo na in-
formacje nie byto jednak skutkiem dzia-
tania dwczesnej cenzury, jak zapewne
przypuszczaja niektorzy Czytelnicy.

To PLO starato si¢ zatuszowac praw-
dziwe przyczyny wypadku i wcale nie
mozna sie temu dziwié! Zaden z armato-
row, w tym takze linie Zeglugowe zawia-
dujace dzisiejszymi cruiseraminie chwalg
si¢ podobnymi zdarzeniami i czynia wszyst-
ko, aby jak najszybciej zapomniano o ta-
kich wypadkach. Chodzi przeciez o repu-
tacje armatora i o przysztych pasazerow.

Dzi$ zapewne prasa nie miataby opo-
row, by zrobi¢ z tego sensacje, a konku-
rencyjni armatorzy az podskakiwaliby z ra-
doéci, ze polskie media uderzaja w pol-
skiego armatora. Inne czasy...

Przy okazji wspomnien nasuwa si¢
jeszcze jedna refleksja. Pijanstwo na pol-
skich statkach w okresie PRL-u byto nie-

Maatschapij, Schiedam, Holandia, jako Maasdam.
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stety zjawiskiem czestym. Oczywiscie nie
mozna powiedzie¢, ze pit kazdy mary-
narz, to bytoby krzywdzace dla tysigcy
ludzi, ktérzy uczciwie i rzetelnie praco-
wali na morzu. Niemniej jednak archiwa
Izb Morskich obfituja w wypadki spowo-
dowane przez pijanych kapitandw, ofi-
cerow i mechanikéw. Moze nie tak spek-
takularne, jak ten opisywany wyzej, ale
czasem bardziej tragiczne.

W dzisiejszych czasach na statkach
pijanstwo objawia si¢ znacznie rzadziej,
zwlaszcza u szanujacych sig¢ armatordow.
Jest to jednak, przede wszystkim, wynik
niezwykle surowych sankgji, jakie groza
nietrzezwym marynarzom. Przytapany na
pijanstwie cztonek zatogi zostaje karnie
zmustrowany, jego kontrakt zerwany,
a delikwent z wlasnej kieszeni oplaca nie
tylko swdéj powrdt do kraju, ale takze
przylot zmiennika.

W okresie PRL-u zwolniony dyscypli-
narnie marynarz bez trudu znajdowal
nowa prace, jesli nie na morzu, to na la-
dzie. Wowczas to pracodawcy poszuki-
wali pracownikow, dzi$ jest odwrotnie.
Czy jednak problem pijanstwa w polskim
spoteczenstwie zniknat?

Jerzy Bitner

Imiona i nazwiska

wszystkich cztonkow zatogi
zostaly zmienione.
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Whrew temu co sugeruja niektore nie-
mieckie publikacje, Hitler troszczyt sie
gldwnie o ewakuacje zwartych oddzia-
toéw, ktére mozna byto wykorzysta¢ do
obrony Berlina. W nastepnej kolejnosci szli
ranni zolnierze, dalej rodziny wojsko-
wych, funkcjonariuszy NSDAP, przedsta-
wicieli administracji, wykwalifikowani ro-
botnicy, kobiety z dzie¢mi. Problem ewa-
kuadji uciekinieréw po raz pierwszy po-
ruszono 22 stycznia 1945 roku na spo-
tkaniu u Hitlera. W zwigzku z brakiem
wystarczajacej ilosci paliwa do przewozu
takiej masy ludzi, mozna byto wydzieli¢
tylko 18 transportowcdw. Hitler zrezygno-
wat z tego rozwigzania i nakazal uzycie
transportowcow dostarczajacych zaopa-
trzenie okrazonym wojskom. W drodze
powrotnej oprocz zotnierzy irannych,
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Niemiecka Dunkierka 1945 (2)
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mialy ,przy okazji” zabiera¢ uciekinierow.
Zamierzano wykorzysta¢ w tych celach
takze okrety wojenne.

Wszystkie drogi
prowadzg na Zachéd

Przed Kriegsmarine stanegto zadanie,
jakiego nikt dotad nie realizowat - prze-
prowadzenie najwigkszej akcji ewakuacyj-
nej wszech czaséw. Piecze nad catoscig
sprawowal wielki admirat Karl Donitz,
ktoremu juz wezesniej podporzadkowa-
no caly transport morski Rzeszy. Dowo-
dzenie ta skomplikowana akcja powie-
rzono admiralowi Oskarowi Kummetzo-
wi. Przygotowanie statkow transporto-
wych spadio na barki szefa transportu
morskiego Wehrmachtu w Kierownictwie

Krazownik Emden dat sygnat
do odwrotu wywozac
sarkofagi Hindenburgow.

A 2 et

h czaséw

Wojny Morskiej, kontradmirata Konrada
Engelharda. Jego niewielki sztab miescit
sie w Eberswalde na trasie z Berlina do
Szczecina. Engelhard to do$wiadczony
marynarz i $wietny organizator. W 1940
r. byt odpowiedzialny za pozyskanie $rod-
kow plywajacych niezbednych do ope-
racji ,Seelowe” (inwazja na Wielka Bry-
tanie).

Eskorte konwojéw miaty zapewnié:
9 Dywizja Zabezpieczenia (Sicherungsdi-
vision) pod dowodztwem komandora po-
rucznika Adalberta von Blanca, na odcin-
ku od Zatoki Gdanskiej do Kurlandii i 10
Dywizja Zabezpieczenia pod dowodz-
twem kontradmirata Butowa (od lutego
komandora podporucznika Hugona Ge-
idela), na odcinku od latarni Riksgeft (Ro-
zewie) na wybrzezu, na zachéd od Gdan-



Fot. Wikipedia

ska, do wysp dunskich. Obie dywizje
miaty podobng organizacje. W ich skiad
wchodzito po kilkanascie flotylli tralow-
cow, kutréw tralowych, okretdw patrolo-
wych, Scigaczy torpedowych, Scigaczy
okretow podwodnych i promoéw artyle-
ryjskich oraz jednostki szkolne i pomoc-
nicze. Okrety 9 Dywizji bazowaty w Gdy-
ni, Gdansku, Ktajpedzie, Pilawie, Lipawie
i Widawie. Sztab von Blanka stacjonowatl
w Lipawie, a potem przenidst si¢ do Pila-
wy. Sztab 10 Dywizji Zabezpieczenia
miedcit sie w Swinoujéciu, a gléwne bazy
to Kilonia i Swinoujécie. Eacznie obie dy-
wizje dysponowaly ponad 600 okretami
(w tym okoto 100 stanowity zmobilizo-
wane trawlery rybackie).

W wigkszych portach, takich jak
Gdansk, Gdynia i Szczecin powstaly filie
i sztaby specjalne, kierowane przez do-
$wiadczonych kapitanéw marynarki han-
dlowej. Stad wychodzity codziennie mel-
dunki o dostepnym tonazu statkéw han-
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dlowych oraz miejscach dla pasazeréw,
ktore trafiaty do wtadz NSDAP przydzie-
lajacych uciekinierom miejsca na statkach.

Najpilniejszym, a zarazem najwazniej-
szym zadaniem bylo znalezienie jak naj-
wigkszej liczby statkéw nadajacych si¢ do
ewakuacji ludzi. Oprocz wymienionych
juz liniowcow pasazerskich, znaleziono
jeszcze 8 innych transportowcow o po-
jemnosci powyzej 10 000 BRT. Potem do
tej grupy dolaczylo 20 mniejszych pa-
rowcow. Przy weiaz rosnacej liczbie ucie-
kinierow, statkow stale brakowato. Orga-
nizatorom ewakuacji doskwierat tez po-
glebiajacy si¢ deficyt paliwa i brak osto-
ny powietrznej konwojéw. Sprawe dodat-
kowo komplikowata koniecznos¢ zajmo-
wania si¢ zaopatrzeniem niemieckich
wojsk ladowych, bronigcych si¢ jeszcze
na przyczotkach.

Pierwsze polecenie ewakuacji ucieki-
nieréw Engelhard otrzymat z Berlina juz
w polowie stycznia. Bylo to zwigzane

Z przygotowywanym przerzutem pieciu
dywizji z Kurlandii na front w Prusach
Wschodnich. Z portéw Windawa, Lipawa
i Kfajpeda wojsko poptyneto do Pilawy.
Poczatkowo stata si¢ ona gtéwnym por-
tem ewakuacyjnym. Pierwszy sygnat do
odwrotu dat krazownik Emden wywozac
sarkofagi Hindenburgdéw. Tymczasem
w Pilawie na ewakuacje oczekiwalo juz
100 tysigcy uciekinierow z Prus Wschod-
nich. Jak wiemy, pierwszy konwdj, przy
okazji operacji ,Hannibal”, zabrat stam-
tad 7000 uchodzcow. Zaraz po nim wy-
szedl w morze drugi, ztozony z nowocze-
snych frachtowcow Minden (4737 BRT)
i Kometa (5123 BRT) z 2500 zotnierzy na
poktadach, ostaniany przez torpedowiec
i dwa tralowce.

Od tego czasu do 15 lutego ewaku-
owano morzem juz 204 000 ludzi. Jed-
nak wielu z tych, ktérzy dostali sie na stat-
ki, nie uniknetlo Slepego losu. Stary paro-
wiec Konsul Kords o pojemnosci ponizej

Karl Donitz po smierci Fiihrera

za swoja giowng powinnosé uwaza
uratowanie przed sowiecka niewola.
Jjak najwiekszej liczby rodakow.
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1000 BRT idacy do Warneminde o g. 12
w potudnie, 7 lutego 1945 roku, kiedy
do portu przeznaczenia pozostawato oko-
o 15 Mm, natknat si¢ na dryfujacg ming.
W wyniku przebicia kadtuba statek zatonat
w ciggu 8 minut. Na poktadzie znajdowa-
to sie 285 pasazerdéw, uratowano tylko
30.1

Statek Andros (3000 BRT), ktory 6
marca, jako jeden z ostatnich opuscit Kré-
lewiec z 2000 ludzi, w wiekszo$ci kobiet
i dzieci, 12 marca po cigzkim rejsie do-
tart wreszcie do Swinoujécia. Zaledwie
zdazono poda¢ cumy na nabrzeze i pierw-
si pasazerowie zaczeli schodzi¢ po trapie,
gdy nad miasto nadleciato 700 alianckich
bombowcow! W ciagu 45 minut na port
i miasto spadto 1500 ton bomb obracajac
je w perzyng. Siedem statkow, stojacych
na redzie, wtym Andros, spoczeto na
dnie. Ten ostatni pociagnat za sobg 570
ofiar. Pozniej opowiadano legendy o skar-
bach, ktére rzekomo przewozit w swo-
ich tadowniach.?

Przystari nadziei

W marcu 1945 roku wszystkie drogi
ladowe prowadzace na zbawczy Zachod
zostaty odciete przez Armie Czerwona.
Jedyna droga ucieczki dla Niemcow ze
wschodu prowadzita przez porty. Thumy
uciekinierow szturmowaty nabrzeza por-
towe Gdanska. Wszystkie posiadane $rod-
ki ptywajace, skierowano do grodu nad
Motlawa. Wstrzymano nawet ewakuacjg
uciekinieréw z Pilawy, aby roztadowac
nabrzmialg sytuacje. W niedziele, 25 mar-
ca, port w Gdansku, w ktorym juz eks-
plodowaly sowieckie pociski, opuscit
ostatni transportowiec Ubena (9500
BRT). Nieco wczesniej, niezauwazenie,
z portu wyszedt maty parowiec Neufar-
wasser, na poktadzie ktorego chytkiem
umykat Gauleiter Alfred Forster.

Niedlugo po opuszczeniu przez Niem-
cow Gdanska, przyszta kolej na Gdynie.
Operadje o kryptonimie ,Walpurgisnacht”
(,Noc Walpurgii”) przeprowadzono tam
W nocy z 4 na 5 kwietnia. Sitami 9 Dywi-
zji Zabezpieczenia (60 okretéw desanto-
wych i mate $rodki ptywajace) przewie-
ziono z Kepy Oksywskiej na Hel 8000
zolnierzy VII Korpusu Pancernego, 30 000
uchodzcow i czesc sprzetu.

Teraz ten niewielki ptachetek ladu o
dlugoéci 32 kilometrow staje si¢ ostatnig
przystania nadziei dla tysiecy uchodzcow
oczekujacych na transport. Dziennie przy-
bywa na Hel okoto 10 000 Zotnierzy
i uciekinieréw z Kurlandii, Prus Wschod-
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nich. Duze skupienie wojska i cywilnych
uciekinieréw na tak matej przestrzeni
iliczne, cumujace codziennie statki i okre-
ty, przyciagaja uwage sowieckiego lotnic-
twa.

W tym czasie do dziatan na morskich
liniach komunikacyjnych Sowieci zaanga-
zowali cztery dywizje lotnicze: minowo-
torpedowa, dwie szturmowe i jedng my-
Sliwska, putk rozpoznawczy i samodziel-
ne eskadry specjalnego znaczenia.
Eacznie do dziatan przeciwko transpor-
tom rzucono 565 samolotéw (40-55 sa-
molotéw torpedowych, 37-40 bombow-
cow, 110-140 samolotéw szturmowych,
do 276 mysliwcow i ok. 60 samolotéw
rozpoznawczych). W nalocie na rede Helu
9 kwietnia trafienie bomba otrzymat pa-
rowiec Matias Stinnies i zeby nie zato-
na¢, wyrzucit si¢ na brzeg. Nastepnego
dnia uszkodzono duzy transportowiec
Deutschland. 11 kwietnia samoloty ra-
dzieckie zatapiaja na redzie Helu statki
Moltkefels i Posen, na ktérych ginie 800
osob. 13 kwietnia tonie po ataku lotni-
czym statek Karisrube z 970 osobami. 12
kwietnia statek szpitalny Pretoria otrzy-
mat ponad 15 trafien, mimo to zachowat
zdolno$¢ poruszania sie.

Ogdtem w trzech pierwszych miesia-
cach 1945 roku lotnictwo przeprowadzi-
to 669 wylotéw na porty w Widawie, Li-
pawie, Klajpedzie, Pilawie, Gdansku,
Gdyni i inne.? Jednak w stosunku do licz-
by kursujacych jednostek, straty sa dos¢
ograniczone. Mimo catkowitego panowa-
nia w powietrzu sowieckiego lotnictwa,
udato si¢ w kwietniu ewakuowac prawie
265 000 ludzi z rejonu Zatoki Gdanski.

Duzo wieksze zagrozenie dla ewaku-
acji stanowi brytyjskie lotnictwo. W stycz-
niu RAF zrzucit 668 min, na ktérych zato-
neto 18 okretow. W nastepnym miesia-
cu liczba zrzuconych przez brytyjskie sa-
moloty min wzrosta do 1345. Na szcze-
Scie dla Niemcow, brytyjskie lotnictwo
dziatato gléwnie w rejonie Swinoujscia.

W lutym 1945 roku na niemieckich
liniach komunikacyjnych pojawitly si¢ so-
wieckie kutry torpedowe. Poczatkowo
byto to tylko 8 jednostek bazujacych
w Swentu niedaleko Klajpedy, ktore pro-
bowaty blokowac¢ port w Lipawie. W mar-
cu jednostki te przeszly do Klajpedy.
Pozniej dostarczono tam koleja kolejne 8
jednostek z Tallina iz Leningradu. 11
kwietnia cztery kutry przerzucono do
Gdanska Nowego-Portu. W trakcie przej-
$cia z Klajpedy kutry torpedowe typu
Komsomolec natknely sie na niemiecki
zespot barek desantowych typu MFP.

W wyniku krotkotrwatego starcia, Niem-
¢y zniszczyli sowiecki TK-132. Niedlugo
potem, 16 kwietnia Sowieci zrewanzowali
si¢ Niemcom. W czasie nocnego rajdu
dwa kutry torpedowe na redzie Helu stor-
pedowaly niemiecki duzy niszczyciel Z-
34.% Ciezko uszkodzona jednostka zosta-
ta odholowana do Swinoujécia. Na nastep-
ny sukces trzeba byto czeka¢ do 28 kwiet-
nia, kiedy to, rowniez na redzie Helu,
kutry torpedowe zatopily niemiecki trans-
portowiec Emily Sauber (2475 BRT). Na
tym zwyciestwie lista sukcesow sowiec-
kich kutréw torpedowych zostata za-
mknieta.?

Po wyparciu Niemcow z Gdanska
i Gdyni, dalsza ewakuacja odbywata si¢
z Helu, a wlasciwie zredy tego portu,
skad statki zabieraty ludzi zaréwno z sa-
mego potwyspu, jak i tych dowozonych
mniejszymi jednostkami z rejonu ujscia
Wisty, gdzie bronily si¢ jeszcze niedobit-
ki wojsk niemieckich. Wtasnie z redy hel-
skiej w swdj ostatni rejs, 16 marca o go-
dzinie 23, wyszed! transportowiec Goya.
Ptynal w towarzystwie innego transpor-
towca Kronenfels (o pojemnosci 2837
BRT), w eskorcie holownika Agiri tratow-
cOW M 2561 M 328. Wkrotce po opusz-
czeniu redy, z powodu awarii maszyn,
Kronenfels musial zmniejszy¢ predkosé
do 5 weztdw. Goya, silg rzeczy, dostoso-
wal si¢ i podazat dalej z ta sama predko-
Scia.

Tymczasem w poblizu czail si¢ so-
wiecki podwodny stawiacz min Z-3, pod
dowodztwem kapitana 3 rangi W. Kono-
watowa. Swoja zdobycz L-3 wykryt za
pomocy stacji hydrolokacyjnej. Po wynu-
rzeniu sig, rozpoczal poscig i po zajeciu
odpowiedniej pozycji w okolicy Rozewia
wystrzelil cztery torpedy. O godzinie
23.55 dwie z nich trafily transportowiec,
ktory po kilku minutach przetamat sig
i poszedt na dno. Agonia transportowca
trwata zaledwie 4 minuty! Dopiero teraz
okrety eskorty zlokalizowaty podwodne-
go wroga. Tratowiec M-256 obrzucit -3
bombami gt¢binowymi.

W tym czasie Agiri Kronenfels zacze-
ty zygzakowad, aby unikna¢ ewentual-
nych kolejnych torped. Kiedy Agiri M-
328 podjety o g. 0.30 akcje ratownicza,
wiasciwie nie byto juz kogo ratowa¢. Na
powierzchni morza unosity sie tylko tra-
twy i szczatki statku oraz nieliczni rozbit-
kowie. Po zakoniczeniu akcji ratownicze;j
doliczono si¢ zaledwie 177 ocalatych roz-
bitkow sposrod przewozonych 7000. Za-
tonigcie Goyibylo najwiekszg jednorazo-
WO poniesiong strata w historii wojen na



morzu. W czterech poprzedzajacych ka-
tastrofe rejsach Goya zdazyt przewiez¢
19785 ludzi.®

Zatopienie Goyi, podobnie jak w przy-
padku Wilhelma Gustloffa i Steubena, nie
powstrzymato ewakuacji. Juz na drugi
dzien po jego zatopieniu, kolejne 20 000
ludzi zatadowano na statki, stojace na re-
dzie Helu. 21 kwietnia w nocy opuszcza
Hel dziewig¢ duzych transportowcdw wio-
zacych na swoich poktadach 28 000 pasa-
zeréw. Tylko w kwietniu z potwyspu ewa-
kuowano na Zachéd 400 000 ludzi.

Ostatni konwdj

30 kwietnia Hitler popetnia samobdj-
StWO Wyznaczajgc na swojego nastepce
wielkiego admirata Karla Donitza. Nowy
Fuhrer zdaje sobie sprawe, ze wojna jest
przegrana. Za swoja gléwna powinnos¢
uwaza uratowanie jak najwigkszej liczby
rodakéw przed sowiecka niewola. Daje
temu wyraz juz nastgpnego dnia w roz-
kazie do Wehrmachtu, w ktorym czyta-
my m.in.: ,...obejmuje naczelne dowddz-
two z wolg prowadzenia walki przeciw
bolszewikom tak diugo, dopoki walczg-
ce oddziaty i setki tysigce rodzin nie-
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mieckiego Wschodu nie zostang urato-
wane przed niewolnictwem lub znisz-
czeniem”.

4 maja podpisano porozumienie o lo-
kalnym zawieszeniu broni na péinocno-
zachodnim obszarze dzialan wojennych.
Miato ono duze znaczenie dla loséw akcji
ewakuacyjnej. Marszalek Montgomery, za
cene m.in. odwotania przez Donitza roz-
kazu o zatopieniu okretow wojennych,
obiecat przymkna¢ oko na dalsza ewa-
kuacje¢ ze wschodniego basenu Baltyku
do wyzwolonej przez Brytyjczykow Ko-
penhagi. Do tego momentu niemiecka
flota handlowa i wojenna przewiozty
1420 000 uciekinieréw. Podczas tych nie-
spetna 4 dni miedzy kapitulacja na Za-
chodzie i Wschodzie, marynarka wystata
wszystko, co utrzymywato sie na wodzie,
w kierunku ostatnich enklaw pozostaja-
cych w niemieckich rekach.

Centrum ewakuadji staje si¢ Potwysep
Helski. Jak podato dowddztwo w komuni-
kacie z 4 maja, sposréd ewakuowanych 225
000 zotnierzy i 25 000 uciekinieréw, 150
000 zotnierzy i 25 000 uciekinierow trafito
na potwysep Hel. W ujéciu Wisty na trans-
port oczekiwalo jeszcze ponad 200 000
ludzi, z tego 77 000 uchodzcow. Kriegsma-

rine 5 maja wysyta na ratunek stawiacz min
Iinz, krazownik pomocniczy Hansa, nisz-
czyciele Karl Galster, Hans Lodli, Teodor
Riedel, Z 25 i torpedowiec T 23. Nastep-
nego dnia po zatadowaniu ok. 23 000 lu-
dzi (Hansa— 12 000, Linz — 4600, kazdy
niszczyciel — po 1500 i T'23 — ok. 700D,
bez przeszkod powracaja do Kopenhagi.
Mimo ktopotdw z paliwem, intensywnos¢
przewozow wzrasta. W niedziele 6 maja,
osiagnigty zostaje rekord — przy pomocy
okretow wojennych i transportowcow ewa-
kuowanych zostaje 43 000 osob.

Sytuacja komplikuje si¢ z chwilg usta-
lenia terminu i warunkow kapitulacji. Je-
den z zapiséw aktu nakazywat wszelkim,
znajdujacym sie¢ o poinocy 8 maja 1945
roku na wschod od Bornholmu, jednost-
kom niemieckim, niezwtoczne skierowa-
nie si¢ do ktorego$ z portéw pomorskich
opanowanych przez Sowietow. Rozpo-
czyna si¢ wyscig z czasem. Wieczorem
8 maja, po raz ostatni na rede Helu
wchodza niszczyciele Karl Galster, Frie-
drich Ibn i Z-25, oraz torpedowce — T
231 T 28. Kazdy zabiera na poktad od
1200 do 2000 zotnierzy. T 28 jest ostat-
nim niemieckim okretem, jaki odbija od
nabrzeza Helu. O pdtnocy pochod za-

Marynarze Kriegsmarine (zdjecie z 1939 r.)
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myka mata barka motorowa Hoffnung
(no$nos¢ 150 ton), ktéra dociera do Flens-
burga 14 maja z 270 ludzmi. ”

Najtrudniejsza byla sytuacja najdalej
na wschod wysunietego ,kotta” Kurlandz-
kiego, w ktorym tkwity 18 i 16 armia,
okrazone przez ponad 100 sowieckich
dywizji. Wstrzymanie dostaw wegla ze
Szwecji uniemozliwito dowddztwu nie-
mieckiemu uruchomienie floty transpor-
towej dla wywiezienia stamtad 18 wy-
krwawionych dywizji. Ostatecznie, do
ewakuacji wykorzystano wszelkie posia-
dane okrety wojenne imale jednostki
plywajace (176). Byly to przewaznie tra-
towce, kutry torpedowe, $cigacze okre-
téw podwodnych, promy artyleryjskie
KFK itp. jednostki. Zgodnie z wczesniej
przygotowanym planem, 8 maja, w dniu
kapitulacji, o g.14 w portach Windawa
i Lipawa zaczeto zatadunek 11 dywizji
piechoty i 14 dywizji pancernej, rannych
i po 125 zokierzy z kazdej dywizji ma-
jacych rodziny. Okrety zostaty podzielo-
ne na sze$¢ konwojow. Pierwszy opuscit
port 0 20.30, nastepne wychodzity w pdt-
godzinnych odstepach.

Rosjanie prébowali przeszkodzic
w ewakuacji atakujac pierwszy konwoj
z powietrza, ale bez skutku. Kilka jedno-
stek piatego konwoju zostalo zatrzyma-
nych przez sowieckie kutry torpedowe.
Podobnie byto z szbstym, ostatnim kon-
wojem, podzielonym na cztery grupy li-
czace tacznie 65 jednostek. Zabraty z Li-
pawy 14 400 ludzi, z ktorych okoto 11
000 dotarto do Niemiec.

8 maja niedaleko Bornholmu rozgry-
wa sie jeden z ostatnich aktow dramatu.
Niewielki statek Rugard (przed wojna
wozit wycieczki), w otoczeniu tratowcow
probuje przedostaé sie na Zachdd z 600
zolnierzami na poktadzie. Kiedy maly
konwdj minat wyspe, zostat zaatakowa-
ny przez 4 sowieckie kutry torpedowe.
Cudem uniknat wystrzelonych w jego kie-
runku torped. Osamotniony Rudgard (tra-
towce korzystajac z zamieszania pospiesz-
nie umknely), broni si¢ strzelajac ze swojej
starej, francuskiej armaty. Juz w trzeciej
salwie udaje sie trafi¢ i cigzko uszkodzi¢
jeden z kutrow. Pozostale zaskoczone
$miatg obrona, rejterujg. W czwartek 10
maja, wezesnym $witem, po stoczeniu
ostatniej morskiej potyczki na wodach
europejskich, Rugard dociera do miejsca
przeznaczenia.®

Nie ogladajac sig¢ na podpisang kapi-
tulacje, niemieckie dowddztwo kontynu-
owalo ewakuacje wojsk z Windawy, Li-
pawy, réwniez 9 maja. Sowieci wszelki-
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mi sposobami probowali przechwycic¢
wytadowane po brzegi okrety, ale Niem-
cy nie dali si¢ zatrzymac¢ Od dnia kapitu-
lacji do 15 maja wyprowadzili na Zachod
ponad 700 okretow wojennych i statkow
wypetnionych wojskiem i uciekinierami.
Ruch niemieckich okretow i statkdw ewa-
kuujacych wojska z Kurlandii trwat w $rod-
kowej i potudniowej czesci Battyku az do
18 maja 1945 roku!

Epilog

W ciggu 115 dni, pomiedzy 23 stycz-
nia a 8 maja 1945 roku Niemiecka Mary-
narka Wojenna i Handlowa, wykorzystu-
jac wszystkie dostepne srodki, praktycz-
nie bez przykrycia powietrznego, prze-
wiozty ponad 2 mln ludzi. Doktadna licz-
ba ewakuowanych jest trudna do oszaco-
wania. Wedtug Karla Donitza, w tym okre-
sie z Kurlandii, Wschodnich i Zachodnich
Prus, Pomeranii i Meklemburgii morzem
ewakuowano 2 022 602 ludzi (w tej licz-
bie 444 757 rannych i241 225 zohie-
rzy). Inne wyliczenia okreélaja liczbe
ewakuowanych na 2204 477, wtym
1420 000 uchodzcow.

C. Blair, powolujac si¢ na raporty ma-
rynarki méwi o przewiezieniu 2 116 500
oséb, wtym 1 668 000 uchodzcdw cy-
wilnych i 448 500 personelu wojskowe-
g0.? Najwigksze centra ewakuacji stano-
wily Gdansk, Gdynia i Hel, skad wywie-
ziono 1 047 000 uciekinieréw i okoto 300
000 zotierzy. Krélewiec i Pilawe w okre-
sie od 25 stycznia do 25 kwietnia opusci-
to na statkach i okretach 451 000 ucieki-
nieréw i 141 000 zotnierzy. Pozostatych
ewakuowano z portow Kurlandii, Ktajpe-
dy, Kotobrzegu i Swinoujécia. Straty po-
niesione na morzu wyniosty 40 000 oséb,
czyli okoto 1,5 proc. ogdlnej liczby ura-
towanych.

Dla pordéwnania, straty ludzkie
w przypadku tras ladowych ocenia si¢ na
16 proc. Do przewiezienia tej masy lu-
dzi potrzeba bylo 671 jednostek ptywa-
jacych, w tym 14 liniowcow pasazerskich
o pojemnosci od 95 654 BRT (Ubena)
do 27 364 BRT (Cap Arcona), 23 trans-
portowcéw o pojemnosci ponad 5000
BRT oraz setek matych jednostek i 409
okretéw Kriegsmarine z U-Bootami
wiacznie.

Utracono 161 statkdw i okretdw (inne
publikacje podajg liczbe 250 jednostek
plywajacych). Nie wszyscy jednak mieli
szczescie znalez¢ sie na poktadach zbaw-
czych transportowcdw. Ponad 300 000,
gldwnie zotnierzy, wpadto w rece Armii

Czerwonej. Najwiecej, bo prawie 200 000
zohierzy, w tym 13 generatow, kapitu-
lowato w Kurlandii. Ponad 60 000 pozo-
stato na Helu. W ujéciu Wisty poddato sie
20 000, a w Prusach Wschodnich 10 000
zolnierzy.

Wielki admirat Donitz z duma podkre-
$lat znaczenie tej bezprecedensowej w hi-
storii wojen morskich akgji ewakuacyjne;.
W jego mniemaniu pomogla ona poto-
zy¢ fundamenty powojennych Niemiec.

Bez watpienia Donitzowi udalo si¢
dokonac trudnej sztuki, tym bardziej, ze
miato to miejsce w koncowej fazie woj-
ny, kiedy na wszystkich frontach hitlerow-
cy ponosili klgske za kleska. Niewatpli-
wym atutem Niemcow, okazata sie Krieg-
smarine, ktora do ostatniej chwili utrzy-
mala panowanie na Baltyku. Dzigki temu,
mozliwe byto wspieranie walczacych na
wybrzezu wlasnych wojsk, zaciekle ata-
kowanych przez Sowietow od strony ladu.

Nie bez znaczenia okazatla sie stabo$¢
Floty Battyckiej, ktora po klgsce w 1941
roku nie podniosta si¢ juz do konca woj-
ny. Nieliczne okrety podwodne i kutry tor-
pedowe z przyczyn, o ktorych byta mowa,
nie mogly przeszkodzi¢ w ewakuaciji.
Lotnictwo sowieckie okazato sie stabo
przygotowane do zwalczania celow mor-
skich i nie osiagneto spektakularnych suk-
cesow. Wydaje sie jednak, ze na sukces
operagji ratunkowej zapracowato takze
dowddztwo Armii Czerwonej, skupiajace
cala swojg uwage wylacznie na froncie
ladowym i zdobyciu Berlina, nie docenia-
jac skali prowadzonej drogg morska ewa-
kuacii.

Jan Radziemski
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MORSKIE LATARNIE  wzdluz polskiego wybrzeza

Latarnia Morska

Jarostawiec jest niewielka miejscowo-
$cig turystyczna potozona w $rodkowej
czesci polskiego wybrzeza, pomiedzy
Ustka a Darlowem. Kiedy w XIX wieku,
wraz z rozwojem zeglugi, wzrosta ilo§¢

arostawiec

katastrof morskich w tym rejonie, rzad
pruski podjat decyzje o wybudowaniu
kolejnej latarni morskiej. Latarnia w Jaro-
stawcu jest jedna z najstarszych latarni
ostrzegawczych, jakie wzniesiono na,
obecnie polskim, wybrzezu Battyku. Po-
wstala jako trzecia w kolejnosci po latar-
niach morskich w Rozewiu (1822) ina
Helu (1827) — obie zostaly juz wczesniej
omowione.

Latarnia morska

Jershoft 1830-1945

Juz wlatach 20. XIX wieku powstat
pierwszy projekt wzniesienia latarni mor-
skiej w Jarostawcu. Zgodnie z zalozeniem,
miata by¢ to drewniana, ok. 16 m wieza,
posadowiona na skraju klifu. Projekt jed-

Latarnia morska Jershoft - okragta wieza
z czerwonej cegly wysokosci 33 m.

nak nie doczekat si¢ realizacji. Kolejny,
tym razem zrealizowany, spowodowat, iz
w odlegtosci okoto 400 m od wsi Jershoft
wybudowano stosunkowo niewysoka,
okoto 3,4 m wieze latarni, ktorg umiesz-
czono na dachu budynku. Byto to niefor-
tunne rozwigzanie, poniewaz $wiatto la-
tarni przystaniane byto przez pofaldowa-
nia terenu oraz szybko rosnace drzewa.
Okoliczni mieszkancy nie zgodzili sie na
wycigcie drzew, a konstrukcja budynku
byta zbyt staba, aby podwyzszy¢ latar-
ni¢. Podjeto wigc decyzje o budowie no-
wej wiezy. W 1835 r. istniejacy juz budy-
nek powigkszono, przeznaczajac go na
mieszkania dla latarnikow, a obok rozpo-
czeto budowe okraglej wiezy z czerwo-
nej cegly wysokosci 33 m. Realizacja pro-
jektu trwala trzy lata. Wykonawcami kon-

Latarnia w Jarostawcu,

od konca lat 90. jest bardzo
licznie odwiedzana przez
turystow.
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strukdji byli rzemieslnicy z pobliskich miej-
scowosci. Sciany budynku murowata eki-
pa majstra Widekowskiego ze Stawna.
Konstrukcje stalowa samej laterny wyko-
nat mistrz Karl Winneg z Koszalina. Lam-
py oraz mechanizm obrotowy przenie-
siono ze starej latarni. Uruchomienie no-
wej nastapito 1 lipca 1838 roku.

W laternie zainstalowano 15 lamp Ar-
ganda z parabolicznymi zwierciadtami,
zasilanych olejem rzepakowym. Zasigg
$wiatta wynosit 4,5 Mm. Pierwsza moder-
nizacje systemu $wietlnego wykonano
jeszcze pod koniec XIX wieku, wymie-
niajac lampy Arganda na nowoczesniej-
szy uktad Fresnela I klasy, z soczewka
o $rednicy ponad 1,8 m i wysokosci ok.
2,9 metra. Wewnatrz, w osi soczewki
umieszczone byly w szklanej ostonie pal-
niki naftowe o duzej sile $wiatla. Wokot
soczewki przesuwaly si¢ metalowe prze-
stony nadajace odpowiednia charaktery-
styke $wiatla przerywanego. Mechanizm
ow byt napedzany za pomoca systemu
cigzarkowo-zegarowego.

Kolejng modernizacj¢ $wiatta latarnia
przeszia na poczatku XX w., zmieniono
wowczas zasilanie systemu swietlnego
z naftowego na gazowy (gaz acetylen),
od ktorego butle przechowywano w ma-
tej, okragtej piwnicy wybudowanej w od-
legtosci 7,5 m od wiezy latarni. Okragla
dwustronng soczewke Fresnela zamonto-
wano na stole obrotowym, ktérego ruch
powodowany byt réwniez za pomocy
systemu ciezarkowo-zegarowego. Zrezy-
gnowano jednoczesnie z przeston, ktore
do tego czasu nadawaly odpowiednia
charakterystyke $wiatta. Nastgpna moder-
nizacja to rok 1912, kiedy do latarni do-
prowadzono prad elektryczny. W soczew-
ce Fresnela zamontowano wéwczas 1000
W zarowke, zwigkszajac tym samym za-
sieg $wiatta latarni do 19,5 Mm. Soczew-
ke wraz z zardwka umieszczono na stole
obrotowym, a obok soczewki dodatkowo
zamontowano metalowg przestone, kté-
ra obracala si¢ w przeciwnym kierunku
niz stét wraz z soczewka. W ten sposdb
$wiatto latarni otrzymato nowq charakte-
rystyke. Pod koniec 1940 roku w latarni
nastapito przejécie z zasilania pradem sta-
tym na prad zmienny. W czasie trwania
dziatan wojennych latarnia pracowata
normalnie.

Lata powojenne

Po zakonczeniu dziatan wojennych
latarnia znajdowata si¢ w rekach Zotnie-
rzy radzieckich. W chwili przejecia,
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w kwietniu 1946 r. przez polskg admini-
stracje morska, obiekt, z wyjatkiem samej
wiezy, byt w znacznym stopniu zniszczo-
ny. Catkowitego remontu wymagala roz-
grabiona przez bandy szabrownikéw apa-
ratura $wietlna latarni, a takze agregat
spalinowy, kable, przewody i silniki elek-
tryczne automatow do sygnalizacji mgto-
wej. Poczatkowo latarnia dziatata w spo-
sOb prowizoryczny, a jej pierwszym kie-
rownikiem zostal Stefan Szpecht. Od
25.04.1946 r. w pomieszczeniach latarni
morskiej znajdowat sie staly posterunek
obserwacyjny Wojsk Ochrony Pogranicza
(WOP), ktére stacjonowaly tam do mo-
mentu przejecia od Armii Czerwonej
przedwojennych budynkow niemieckie;j
strazy graniczne;j.

Latarni¢ po remoncie uruchomiono
najprawdopodobniej w drugiej potowie
1947 roku. Przetrwata w niezmienionym
ksztalcie do dnia dzisiejszego. Stanowi ja
dwukondygnacyjny budynek latarnika
z przylegta do boku okragta, zwezajaca
sie ku gorze wieza, podzielona ozdobny-
mi gzymsami na cztery segmenty. Szczyt
wiezy wienczy biata, okragta laterna z me-
talowym kopulastym daszkiem. Od stro-
ny morza laterna jest przeszklona. Do
roku 1974 system S$wietlny sktadat si¢
z soczewki Fresnela i dwoch zardwek
o mocy 1500 W kazda, umieszczonych
w zmieniaczu dwupozycyjnym. W roku

Protoplasta rodu - st. latarnik
Zygmunt Zuchowski, z zawodu elektryk.

1974 nastgpila zmiana systemu swietlne-
go na szwedzki PRB-21. Sklada si¢ on
z czterech paneli $wietlnych, ztozonych
2 6 reflektoréw halogenowych o mocy
200 W kazdy. Panele zamontowane sg na
stole obrotowym, co nadaje $wiattu latar-
ni odpowiednia charakterystyke.

W sierpniu 1993 roku latarnia, jako
kolejna w wojewoddztwie stupskim, zosta-
ta wpisana do rejestru zabytkow.

W 1996 roku wieza latarni przeszta
remont. Wykonane prace konserwator-
sko- budowlane polegaly na usunigciu
zabrudzen ze $cian wiezy, wypetnieniu
brakow masami uszcezelniajacymi i zabez-
pieczeniu powlok zewnetrznych przed
szkodliwym dziataniem czynnikow at-
mosferycznych. Od konca lat 90. latarnia
jest udostepniona do zwiedzania
i bardzo licznie odwiedzana przez tury-
Stow.

Obstuga latarni
morskiej Jarostawiec

Latarnicy obstugujacy latarnie miesz-
kali w budynku przylegajacym bezposred-
nio do wiezy. Poczatkowo byto ich dwdch
i zajmowali parter i pietro budynku. Po
kilkunastu latach eksploatacji, zwigkszo-
no personel, zatrudniajac jeszcze dwdch
latarnikéw. Pojawita sie wowcezas koniecz-
no$¢ zapewnienia dodatkowych miesz-
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Alina Zuchowska
pracowata w latarni
w latach 1991-2009.

Ostatni z rodziny
Zuchowskich, ktory pracowaf
w latarni w Jarostawcu -
Marek Zuchowski.

kan, co uzyskano przybudowujac kolej-
ny segment mieszkalny do istniejacego
budynku, z oddzielnym wejsciem od stro-
ny podworza. Latarnikom przydzielono
rowniez dziatki rolne znajdujace si¢ tuz
przy kompleksie budynkdéw, aby mogli
utrzymywaé rodziny wspomagajac si¢
plonami ziemskimi.

Ostatnimi latarnikami obstugujacymi
$wiatto latarni do kwietnia 2010 (latarnia
obecnie jest latarnia automatyczng, bez-
obstugowa — IP) byli przedstawiciele la-
tarniczego rodu Zuchowskich. Rodzina
Zuchowskich zamieszkata na wybrzezu
w 1948 roku, poczatkowo w Smotdzinie,
dokad Zygmunt Zuchowski - protoplasta
rodu - przyjechat wraz z bratem. Zyg-
munt Zuchowski, zzawodu elektryk,
przez wiele lat pracowat w latarni mor-
skiej w Czotpinie, gdzie na $wiat przyszty
jego dzieci, ktore pdzniej przejety rodzin-
ne tradygje i podjely prace latarnikow. Do
Jarostawca rodzina przeniosta sie w 1964
roku, kiedy Zygmunt Zuchowski zostat
latarnikiem w Jarostawcu. Pierwszy z sy-
now, Ryszard rozpoczal prace w latarni
w Jarostawcu juz w 1968 r. Pracowal tam
do roku 1994, kiedy to zmart przedwcze-
$nie. W latach 1991-2009 w latarni praco-
wata jedna z czterech kobiet pracujacych
wowcezas na polskich latarniach, Alina
Zuchowska, zona Ryszarda, ktdra po wy-
chowaniu trzech synow podjeta prace
latarnika. Pani Alina zawsze bardzo lubita
te pracg i do momentu odejécia na eme-
ryture nie wyobrazala sobie, ze mogtaby
robi¢ cos innego.

Ostatnim z rodziny Zuchowskich, ktdry
pracowal w latarni w Jarostawcu od roku
1979, byt Marek Zuchowski, syn Zygmun-
ta i brat Ryszarda. Przepracowat w latarni
ponad 30 lat i z koncem kwietnia 2010 r.
musiat rozstac¢ si¢ z zawodem. Spowodo-
wala to automatyzacja latarni morskich
$rodkowego wybrzeza, ktérych praca
w chwili obecnej monitorowana jest za
pomoca telemetrycznego systemu nad-
zoru urzadzen oznakowania nawigacyjne-
go, wprowadzonego do eksploatadji przez
Urzad Morski w Stupsku. Czy zdalny sys-
tem komputerowy nadzorujacy prace la-
tarni morskich sprawdzi si¢? By¢ moze.
Ale na pewno nie zastapi latarnikow do-
skonale znajacych histori¢ swoich latarni
i chetnie, z ogromna pasja przekazujacych
ja turystom licznie odwiedzajacym pol-
skie latarnie morskie.

dr lwona Pietkiewicz
Akademia Marynarki Wojennej
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MORSKIE SKARBY eksponaty muzebdw

Skarby

kapitana

Lornetka, czapka, epolety, kordzik — tyle zostato po
kapitanie Andrzeju Jaraczewskim. | jeszcze wspomnienie
o jednym z dzielniejszych oficeréw Polskiej Marynarki
Wojennej z czaséw drugiej wojny $wiatowej.

- Pokazujemy te rzeczy po raz pierw-
szy - zapewnia dyrektor Muzeum Mary-
narki Wojennej w Gdyni kmdr por. dr Sta-
womir Kudela. - Robimy to specjalnie dla
Czytelnikéw , Naszego MORZA”.

Placéwka, ktdra kieruje Kudela, gro-
madzi pamiatki z dziejow polskiej floty
wojennej. W swoich magazynach ma wie-
le tysiecy bezcennych eksponatow.

Niestety, wiekszos$¢ moga ogladad je-
dynie pracownicy muzeum, kustosze i ba-
dacze. Zbioréw nie ma bowiem gdzie
prezentowac. Co prawda zostat juz wznie-
siony nowy gmach placéwki, ale na do-
konczenie budowy brakuje pieniedzy. Na
razie wigc bezcenne pamiatki obejrzec
mozna jedynie na famach naszej gazety.

Muzeum Marynarki Wojennej w Gdy-
ni nieustannie wzbogaca swoje zbiory.
Eksponaty kupuje albo otrzymuje od ofia-
rodawcow. Ostatnio, rzeczy osobiste ka-
pitana Andrzeja Jaraczewskiego, na mocy
zapisu testamentowego, zostaly przeka-
zane gdynskiej placéwce przez jego
krewnych.

Wsréd pamiatek znalazty sie m.in. lor-
netka z futeratlem, czapka, epolety, ban-
derka, guziki od marynarskiego munduru
i kordzik w ozdobnym etui. Na klindze
wygrawerowano: ,, Panu kpt. mar. Andrze-
Jowi Jaraczewskiemu Dowddca Marynar-
ki Wojennej RP. Gdynia, wrzesien 1992”.

Kim byt oficer tak uhonorowany przez
dowddce polskiej floty wojennej? Urodzit
sie w 1916 roku. Szkote Podchorazych
Marynarki Wojennej w Gdyni ukonczyt
w 1938 roku. Tuz przed wybuchem dru-
giej wojny $wiatowej opuscit Polske na
poktadzie niszczyciela Burza, w ramach
planu Peking. W latach 1940-1941 byt do-
wodceg $cigacza S-3, na ktérym ostaniat
konwoje ptywajace po kanale La Manche.
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Kiedy jego okret poszedt do remon-
tu, Jaraczewski zostal przydzielony na
Garlanda, aby potem zosta¢ oficerem
broni podwodnej na Wilku, po czym zno-
wu wrécit do dowodzenia $cigaczem, tym
razem S-1. Nastepnie kolejno stuzyt na
Blyskawicy i jeszcze raz na Garlandzie.

Przed zakonczeniem wojny wrocit jed-
nak do dowodzenia $cigaczem. Byt to S-
4, na ktorym opuscit zreszta polska ban-
dere i przekazat go Holendrom. Podczas
ladowania w Normandii byt oficerem na-
wigacyjnym na Kujawiaku. Stamtad po-
nownie zostat skierowany do stuzby na
$cigaczach. Najpierw byt dowddea S-7,
a potem Grupy Scigaczy i ich bazy.

10 maja 1945 roku przejat w Weymo-
uth pierwszy niemiecki U-Boot, ktory
poddat sie¢ Anglikom. Byt to U-249. Juz
jako kapitan stuzyt jeszcze na krazowni-
ku Conrad. Po wojnie zdecydowal sie
zosta¢ w Londynie. Czynnie dziatat w $ro-
dowisku polskich kombatantoéw zwigza-
nych z Marynarka Wojenng.

Kordzik kapitana Andrzeja Jaraczewskiego.

Po upadku komunizmu wrécit do Pol-
ski. Byt to rok 1990. Zamieszkal w Wila-
nowie. Dwa lata potem zmarl i zostal
pochowany na Powazkach. Spoczat
w grobowcu rodziny Pitsudskich. Jara-
czewski prywatnie byt bowiem mezem
corki marszatka Pitsudskiego, Jadwigi,
z ktora ozenit sie w 1944 roku.

Postac kapitana Jaraczewskiego war-
ta jest przypomnienia z jednego choc¢by
powodu. Ze wzgledu na jego stuzbe na
$cigaczach. Bardzo czgsto opisujac doko-
nania polskiej ,matej floty” w czasie dru-
giej wojny $wiatowej zauwaza si¢ jedy-
nie wigksze jednostki, nie doceniajac dzia-
tan okretowej ,drobnicy”.

Tymczasem Scigacze pod biato-czer-
wong bandera pehnity tylez niewdzigczna,
co odpowiedzialna stuzbg. Nie tylko
ochraniaty konwoje, ale takze wdawaty
sie w walki z niemieckimi okretami i sa-
molotami, ratowaly rozbitkow, prowadzity
misje rozpoznawcze i specjalne. Byty to
jednostki niewielkie, o wypornosci nie-
przekraczajacej 40 ton i dlugosci 22 me-
tréw, szybkie, bo rozwijajace ponad 40
weztow, uzbrojone w dziatka i wyrzutnie
torpedowe. Ich zaloge stanowito kilku-
nastu marynarzy i oficerow.

Tomasz Falba

Rodzina kapitana,
zgodhnie z jego
2yczeniem,
przekazata

skarby do muzeum.

Fot. Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni




WSPOMNIENIE ,MORZA” archiwalia

Naréd polski

najwiekszym wrogiem
komunizmu jest

80 lat temu, w czerwcu

1930 roku, ,Morze” pisato:

Zabéjcze storice Indochin

Bylo to na wiosng 1929 roku, kiedy
po raz pierwszy ,robitem” Daleki
Wschod. ,Robitem” $cislej mowiac, niech
oznacza to, ze petnitem obowiazki ofice-
ra pokladowego, na statku obstugujacym
linje Marsylja — Daleki Wschod.

Daleki Wschod! Nie zdawatem sobie
nigdy doktadnie sprawy z tego, dlaczego
mnie to stowo tak pociagato i czarowalo
zarazem, dlaczego wywotywato urok
i przywodzito na mysl rzeczy fascynuja-
ce, lekkie, kolorowe. (...)

Saigon jest to jeden wielki ogrdd,
ogrod o niezliczonej ilosci gatunkdw drzew,
przewaznie o przepieknych flamboytans,
w rodzaju splaszczonej, rozlozystej naszej
akacji o wiecznie kwitnacych olbrzymich
kwiatach wszelkich odcieni purpury do sub-
telnych tondw ptatkow rozy.

Migkki, leciutki, jednoosobowy powo-
zik bambusowy na rowerowych kotach
unosi mnie lekko do ukrytego w cieniu
drzew miasta. Przede mna nagie, brazo-
we plecy, muskularne ramiona i o$lepia-
jace rondo pseudo-kapelusza, biegacza
tonkinskiego, ktory rownym, dobrym khu-
sem, prawie bez wysitku biegnie w dy-
szelkach powoziku.

Egzotyczna zaiste komunikacja i kapi-
talny podzial pracy. Jeden czlowiek sie-
dzi wygodnie, chroniony od promieni
zabdjczego stonca, a drugi w potokach
zaru, lecacego z nieba, biegnie, ba! Pedzi

iunosi za sobg wygodnie ulozonego swe-
go uprzywilejowanego brata. (...)

W dzien na ulicach ruchu niema. Ston-
ce indochinskie jest zte; to nie jest to
samo stonce, ktére opala pigknie skore
na Cote d’Azure, to nie jest to samo ston-
ce, co prazy w Algierze. Tam ono jest
gorace, lecz nie zabija. ..

W Indochinach stofice ma promienie
chemiczne, ktdre wywotuja proces $mier-
telny w naszym mozgu. To tez tutaj za
dnia zaden europejczyk nie uchyli
w dzien kasku, nawet przed najpiek-
niejsza nieznajoma. Gdyz dobrze wie, ze
jezeli moment bytby zakrétki do ,zabi-
cia”, to dostatby silnego porazenia.

Widzialem wypadek, gdy boy chciat
przenies¢ kawe przez poktad nieocienio-
ny, zapomniawszy natozy¢ kask. Dobie-
gajac do konca poktadowego tarasu, upadt
razem ze swoja kawa, nieprzytomny, po-
razony zabdjczemi promieniami. (...)

Bezszelestnie przesuwaja si¢ po pysz-
nym asfalcie auta, migaja rowery, pedza
w roznych kierunkach poussy, a ttum
w barwnych, lekkich, jedwabnych kimo-
nach, charakterystycznych strojach ana-
mickich, o waskich rekawach, powiewa-
jacych, szerokich spodniach lub luznych,
I$nigcych czarnych jedwabiach Chinczy-
kow, przesuwa sig¢ bezszelestnie na
wszystkie strony. (...)

(Daleki Wschod,
Michal Leszczynski)

Latajgce ryby

15 marzec 1930 r. W dniu tym wyru-
sza do Ameryki Pol., do Peru, pierwsza
grupa emigrantow polskich, z ktora jade
w charakterze lekarza. Celem podrdzy jest
osadnictwo na oddanych przez Rzad Rze-
czypospolitej Peruwianskiej pod koloni-
zacje polska terenach, rozciagajacych sig
na wielkich przestrzeniach wschodniej
czesci Peru — Montanji. Przed pociagiem,
odjezdzajacym z Dworca Gtdéwnego
w Warszawie, zebrala si¢ spora grupa zto-
zona z rodzin i znajomych, przybytych, by
pozegna¢ emigrantéw, udajacych sig na
drugg potkule $wiata. Mamy przed sobg
13 000 klm. drogi. (...)

Dnia 24 marca zblizylismy sie do Ma-
dery. Mingli$my szereg gorzystych wysp
i wreszcie z odlegtosci kilku kilometréw
zobaczylismy wielka, rowniez gorzysta
Madere, upstrzong tysiacami niewielkich
domkow, wygladajacych zdaleka jak bia-
te szeSciany. Domki wida¢ nawet na naj-
wyzszych szczytach, cate stoki gor sa nie-
mi formalnie oblepione. Na wysokosci
500-600 metréw rysuje sie wspaniaty
gmach sanatorjum, nieco nizej gmach ho-
telu-pensjonatu. Kto zyw, wylegl na po-
ktad i patrzyt roziskrzonemi, zachwycone-
mi oczyma. Chyba niewiele zakatkow Swia-
ta jest tak pigknych i chyba w niewielu reka
ludzka pracuje tak harmonijnie.

Ledwie okret zatrzymal sig, a juz dzie-
sigtki handlarzy, przedostawszy si¢ na po-
ktad i roztozywszy swe ruchome straga-
niki z koronkami (specjalno$¢ Madery),
oraz z wyrobami z bursztynami, poczg¢lo
gwaltownie zachgcad pasazerow do kup-
na. Czynili przytem zgietk i krzyk nie do
opisania. Jednoczesnie prawie z wtargnie-
ciem handlarzy, mnéstwo matych todzi
z nagimi chtopcami — ptywakami otoczyto
okret. Rzuca si¢ im drobne monety do
wody, ktére chtopey z niebywala zrecz-
noscia, ptywajac i nurkujac, staraja sie zto-
wi¢, oczywiscie nie po to, aby zwrocié
pienigdz wlascicielowi. (...)
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Wody oceanu s3 przedziwne. To zie-
lone, to brudno-zotte, to zndéw lazurowe,
szafirowe, seledynowe lub czarne jak
heban. Dzisiaj jest szafirowe. Przygladam
si¢ ciekawemu zjawisku ,ryb latajacych”,
ktére obserwuje juz od trzeciego dnia wy-
jazdu z Madery. Dziesiatki i setki srebrzy-
stych ryb o czarnych ptetwach co chwila
zrywajq si¢ stadami, rzadziej pojedynczo.
Uderzajac ptetwami o wodg, wybijaja si¢
one ponad powierzchnig¢ i leca prawie po-
ziomo, czasem do 100 metrow. Zauwa-
zytem, ze najdtuzszego lotu dokonywa-

55 lat temu, w czerwcu

WSPOMNIENIE ,MOR

”  archiwalia

ty te ryby, ktére odbijaly sie od trafiaja-
cych si¢ po drodze fal. Szczegdlnie ma-
sowo odfruwaja one od statku. Przygla-
dam sig¢ calemi godzinami tym latajacym
rybom, jest to zjawisko tadne i dla przy-
rodnika ciekawe. (...)

Towarzysz mdj, dr. Barbosa, kupit kil-
ka gazet; okazuje sig, ze we wszystkich
sa wzmianki o przejezdzie przez Para
emigrantow polskich, lecz w jednej czy-
tamy ze zdumieniem, ze przejezdzajaca
przed nami jakas partja ztozona z komu-
nistow, podawala si¢ za Polakdw, Ze mieli

1955 roku, ,Morze” pisato:

Stalowe ksztatty

(...) ...Pierwsze byto uczucie strachu,
Tak, strachu. Do B-54/1 (nazwa robocza
dziesigciotysigcznika) podesztam od stro-
ny dzioba, idac ktadkg wzdtuz bram po-
chylni. T oto zobaczytam olbrzymie nagro-
madzenie stali uktadajacej si¢ w ksztatt
statku. Ten ksztalt jest jak przecigte jabl-

45 lat temu, w czerwcu

1965 roku, ,Morze” pisato:

ko — brak jeszcze sekcji dziobowych. Ale
dlaczego strach? Uswiadomitam to sobie
dopiero po chwili. Wywotato go wraze-
nie, Ze ta masa stali zjedzie moze z po-
chylni prosto na mnie, stojaca u barierki.
To zastosowane po raz pierwszy przy
budowie B-54 nowe, udoskonalonego
typu rusztowania rurkowe wydaja si¢ tak
kruche, ze nie chce sie wierzy¢, by po-

Chopin na Majorce

Postdj s/s ,Kopalnia Miechowice”
w porcie Palma na Majorce przeciagal sie
niespodziewanie dlugo. Postanowilismy sko-
rzystac z okazji, by zwiedzi¢ klasztor Vallde-
mosa, w ktorym miesci sie muzeum Fryde-
ryka Chopina, stanowigce jedna z gtéwnych
atrakdji turystycznych wyspy. (...)

W grudniu 1838 roku Chopin i pani
George Sand zamieszkali w czterech ce-
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lach klasztornych. Wielki kompozytor byt
chory na gruzlice. Pobyt na Majorce miat
wplynac¢ korzystnie na stan jego zdrowia,
jednakze stato sie¢ wprost przeciwnie. Po
trzech miesigcach pobytu zdrowie Cho-
pina pogorszyto sie i musial opusci¢ Ma-
jorke. (..)

W ostatniej celi - na $cianach - stare
sztychy polskie, przedstawiajace dworek
w Zelazowej Woli i portrety najblizszej
rodziny. Wskazujac te eksponaty prze-

oni na celu propagande komunizmu itd.,
itd. (..

Wyjasniam, iz z jakas$ afera komuni-
styczna my, Polacy-emigranci nic wspol-
nego nie mamy i mie¢ nie mozemy, gdyz
nardd polski jest najwiekszym wrogiem
komunizmu, z ktorym walczyt w pamiet-
nej i zwycieskiej dla Polski wojnie z bol-
szewikami w roku 1930. (...)

(Ladem, morzem i rzekami.
Wrazenia z podrozy do Peru,
Dr. Med. Zdzistaw Szymonski)

trafity utrzymaé ciezar ustawionego na
pochylni kolosa.

Strach mija, a pozostaje uczucie zalu:
Ze nie potrafie opisa¢ wytaniajacych sig,
harmonijnych ksztattéw statku. I fotogra-
fia nie odda chyba wiernie rdzawych blach,
wrzynajacych si¢ w bigkit wiosennego nie-
ba, nie uchwyci przemyslnego rysunku
konstrukcji dzwigowych, jakby czarmnym
tuszem kreslonych na przemykajacych,
gnanych wiosennym wiatrem, biatych ob-
lokach. A céz zdota utrwalic te szczegolng
muzyke stoczniowej pochylni, te leciutka,
zwiewna melodie, ktorg brzek dZzwigowe-
go dzwonka naktada na ciagte tto baséw,
na potezne dudnienie mtotodw, na ostre
palby niterskie, od ktorych blachy rozdzwa-
niaja si¢ drobnym, rozedrganym, wibruja-
cym dzwieczeniem? (...)

(Dziesigciotysieczniki,
Natalia Buksdorf)

wodnik wspomina mimochodem, Ze
,wielki francuski(!) kompozytor miat
matke Polke”. Dlugo wpatrujemy sie
w smutng i wychudtg twarz Chopina,
utrwalong na mato znanym dagerotypie.
W gablotach rozlozone sa reprodukgcje re-
kopisow dziet skomponowanych na Ma-
jorce, migdzy innymi dwa polonezy i dwa
nokturny. (...)

(Sladami Chopina, Jerzy Panski)

Opr. Czestaw Romanowski

Zachowalismy
oryginalna pisownig.
Tytut i $rédtytuty pochodza

od redakgji. Archiwalne numery

_Morza” mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/



POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

Plany, plany, plany...

Projekt organizacji lotnictwa Marynar-
ki Wojennej przedstawit dowodcy MW,
w czerwcu 1946 r., kpt. mar. obs. Alek-
sander Krawczyk. Petnil on stuzbg w Mor-
skim Dywizjonie Lotniczym od 1928 roku.
U progu wojny dowodzit eskadra szkolna.
Bratl udzial w obronie Helu, a nastgpnie
jako jeniec wojenny przebywat w Ofla-
gach. W marcu 1946 roku zostat ponow-
nie powolany do Marynarki Wojenne;.

Trzy etapy rozbudowy

Uwzgledniajac dwczesny stan floty,
Aleksander Krawczyk proponowat stop-
niowa, podzielong na trzy etapy rozbu-
dowe lotnictwa. Pierwszy etap - utworze-
nie w Sztabie MW komorki lotniczej, kto-
ra zajelaby si¢ opracowaniem m.in. pla-
now rozbudowy lotnictwa, tymczasowych
instrukdji i regulamindéw oraz kierowaniem
catoksztaltem spraw lotniczych.

Drugi etap - zorganizowanie szkoty
specjalistow lotnictwa morskiego we
wspotpracy z lotnictwem WP. Przy czym

Rzeczpospolitej (XVIII)

do czasu utworzenia kursow dla pilotéw
w MW, szkolenie ich odbywatoby sie
w putkach lotnictwa ladowego.

Trzeci etap to opracowanie etatu jed-
nego dywizjonu liniowego jako podsta-
wowej jednostki bojowej lotnictwa MW.

Kapitan za najwazniejsze uznat sfor-
mowanie oddziatu portowego z trzema
plutonami lotniskowymi i jednym pluto-
nem transportowym. Oddzial portowy
miatby sie zajmowa¢ zabezpieczeniem
obiektow i urzadzen lotniczych naleza-
cych do Marynarki Wojennej oraz przy-
gotowaniem bazy dla organizacji dywizjo-
nu. Z chwilg otrzymania sprzgtu latajace-
2o (samolotow lub wodnosamolotéw),
proponowatl sformowanie eskadry ¢wi-
czebnej dla przeszkolenia i treningu per-
sonelu latajacego. Nastepnie dalszy przy-
dziat personelu i sprzetu latajacego bytby
podstawa do utworzenia eskadry liniowe;j,
aw dalszej kolejnosci uzupetnianie etatow
nowymi jednostkami. Autor projektu su-
gerowal, aby sprzet latajacy zakupic
W ZSRR lub wykorzysta¢ poniemiecki.

Morskie Skrzydta

Samoloty szturmowe
-2 przed przylotem
do Wicka Morskiego.

W lipcu 1946 roku naczelny dowdd-
ca WP wydal ,Wytyczne dla rozwoju
Marynarki Wojennej na okres 1946-1949”
z terminem realizacji do 1950 roku. Do-
kument przedstawial zadania i zagadnie-
nia rozbudowy MW oraz organizacj¢ ope-
racyjnej obrony Wybrzeza, z lotnictwem
jako jednym zjej elementéw. Zadanie
wykonania planu trzyletniego z uwzgled-
nieniem odbudowy najwazniejszych baz,
koszar, lotnisk i wodowisk, ze szczegdto-
wym kosztorysem prac na 1947 rok, otrzy-
mal dowddca MW. Dla zapewnienia
ochrony lotnisk i wodowisk oraz zapoczat-
kowania tworzenia kadry lotnictwa mor-
skiego, dowodcey Lotnictwa WP i Marynar-
ki Wojennej otrzymali zadanie opracowa-
nia projektu organizacji dwoch plutondw
lotniskowych, z ktérych jeden bytby
umieszczony na lotnisku w Pucku, za$
drugi w Babich Dotach.

W procesie realizacji ,Wytycznych?”,
dowddca MW, kontradmirat Adam Mohu-
czy wydal 6 wrzesnia 1946 roku rozkaz
nr 31, na podstawie ktérego, do czasu
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zatwierdzenia etatow, utworzono w Do-
wodztwie MW, w etacie 35/2, nieetato-
wy Wydziat Lotnictwa z obsada: dwoch
oficerow, szef wydziatu i zastepca oraz
jeden podoficer administracyjny.

Jego szefem zostal kmdr ppor. obs.
Eustachy Szczepaniuk, a zastepca (star-
szym pomocnikiem ds. studiéw), kmdr
ppor. obs. Aleksander Krawczyk. Obaj
stuzyli przed wojng w Morskim Dywizjo-
nie Lotniczym w Pucku i brali udzial w wal-
kach w obronie Wybrzeza.

Pierwszym zadaniem, jakie szef Wy-
dziatu Lotnictwa otrzymat do wykonania
rozkazem dowodcy MW z 9 pazdzierni-
ka 1946 roku, bylo sformowanie pluto-
now lotniskowych, jednego w bytej ba-
zie MDLot w Pucku, a drugiego w Babich
Dotach. Réwnoczesnie, dla zabezpiecze-
nia prac operacyjnych na terenie obsza-
row nadmorskich, do etatu 35/1 DMW
wlaczono klucz lotniczy z podporzadko-
waniem szefowi Lotnictwa MW. Dowodca
puckiego plutonu lotniskowego miano-
wano st. bosm. pil. Jana Klupsia, zas w Ba-
bich Dotach por. Dymitra Bunto.

Zadania lotnictwa

30 listopada 1946 roku, kontradmirat
Mohuczy przedstawil marszatkowi
Zymierskiemu wstepny projekt lotniczej
obrony Wybrzeza, autorstwa kmdr ppor.
obs. Krawczyka. W projekcie tym koman-
dor przedstawit niezbedna liczbe samo-
lotow, wziawszy pod uwage stan obec-
ny, przewidywana rozbudowg floty, a tak-

POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

Ze potrzeby obrony powietrznej obszaru
operacyjnego MW oraz baz morskich i lot-
niczych. Za podstawe obliczen przyjeto
szczegOtowe zadania lotnictwa morskie-
go oraz dzienne normy lotow dla po-
szczegolnych typdw samolotow, obowia-
zujace podczas ostatniej wojny. Plan za-
ktadat utworzenie do 1955 r. 3 dywizjo-
now mysliwskich (9 eskadr - 108 samo-
lotéw), 2 dywizjondw bombowo-torpe-
dowych (6 eskadr - 54 samoloty), 2 dy-
wizjonow wodnosamolotéw (6 eskadr -

39 samolotow), dywizjonu szturmowego

(3 eskadry - 27 samolotow), eskadry roz-

poznawczej (9 samolotow) oraz 3 wod-

nosamolotow sanitarno-ratowniczych. Sity
te miaty bazowac na szesciu lotniskach:

w Babich Dotach, Dziwnowie, Pucku,

Rogowie, Szczecin-Dabiu i Wicku Mor-

skim.

W ogdlnych zatozeniach operacyj-
nych dla Marynarki Wojennej, lotnictwu
Wwyznaczono nast¢pujace zadania:

1) Udzial w operacyjnych dziataniach flo-
ty. Prowadzenie rozpoznania na ko-
rzy$¢ zespotow okretéw. Zwalczanie
nieprzyjacielskich okretdw, patrolowa-
nie wyznaczonych morskich linii ko-
munikacyjnych, minowanie wyznaczo-
nych akwenow iich dozorowanie.
Ratowanie zycia na morzu.

2) Wspdtdziatanie z piechota i artyleria
w obronie obszaréw wojennych. Zwal-
czanie desantéw powietrznych zagra-
Zajacym tym obszarom.

3) Zapewnienie swobody dziatania gtow-
nym bazom morskim ilotniczym

Samolot tacznikowy Po-2.
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Kpt. mar. obs. Aleksander Krawczyk, tworca
pierwszych planow rozwoju lotnictwa
morskiego w powojennej Polsce.

(Oksywie, Swinoujscie, Kotobrzeg, Po-
stomin) oraz okretom w czasie ich
dziatan na morzu.

Autor postulowal takze wyposazenie
lotnictwa MW w dwusilnikowe wodnosa-
moloty o masie uzytecznej 2500-3000 kg,
do bezposredniego wspotdziatania
z okretami oraz zadan ratowniczych.
W czgéci dotyczacej zatdg, przedstawia
wyliczenie — 30 0séb personelu latajace-
2o iobstugi na jeden samolot $redniej
wielkosci, za$ stan personelu lotnictwa
MW na poczatku 1955 r. — 4320 oséb.

Kwatery i pomieszczenia mieszkalne
w poszczegdlnych bazach lotniczych
uznano za wystarczajace dla projektowa-
nej liczby ludzi. Jednakze wymagaly one
konserwaciji i remontu.

Powyzszy program, po raz pierwszy
w sposob kompleksowy proponowat kie-
runek rozwoju lotnictwa morskiego. Nie
byt jednak pozbawiony wad. Brakowalo
m.in. elementéw rozwoju stuzb naziem-
nych i ich wyposazenia technicznego, jak
réwniez udziatu rodzimego przemystu lot-
niczego i zaplecza naukowo-badawczego.

Pierwsze samoloty do klucza lotnicze-
go w Pucku, Marynarka Wojenna otrzy-
mata 17 grudnia 1946 roku. Byty to dwa
tacznikowe Po-2 z klucza lotniczego Do-
wodztwa Okregu Wojskowego VI w Lo-
dzi.

Trzy dni pdzniej pluton lotniskowy
MW zajal baze lotnicza w Dziwnowie.

Biorac pod uwage mozliwosci rozwo-
ju MW, minister obrony narodowej rozka-
zem organizacyjnym z 28 maja 1947 roku,
postawit dowodcy MW zadanie sformo-



wania do dnia 15 lipca 1947 roku, Szefo-
stwa Lotnictwa, w etacie Nr 35/66 Do-
wodztwa MW z podlegtoscia dowddcey
MW. Obowigzki szefa powierzono kmdr
ppor. obs. Eustachemu Szczepaniukowi.
Jednocze$nie szefowi Lotnictwa MW pod-
porzadkowano istniejace na samodziel-
nych etatach Oddziat Portowy Lotniska
MW w Pucku o stanie osobowym 45 woj-
skowych, w sktad ktérego wszedt Pluton
Lotniskowy Puck oraz Klucz Lotniczy.
Tym samym rozkazem, drugi Pluton Lot-
niskowy MW bazujacy w Babich Dotach
przeniesiono na etat Oddziatu Portowego
Lotniska MW w Dziwnowie, o stanie 0so-
bowym 50 wojskowych i10 kontrakto-
wych, z podporzadkowaniem dowodcy
Szczecinskiego Obszaru Nadmorskiego.

18 czerwca 1947 roku, w Dowodz-
twie Wojsk Lotniczych miata miejsce na-
rada dotyczaca utworzenia mieszanej
eskadry lotnictwa MW. Ustalono na niej
zalozenia organizacyjne dla majacej po-
wsta¢ eskadry oraz Kompanii Ochrony
Lotnisk. W wyniku tej narady, 28 lutego
1948 1., ukazat sie rozkaz ministra obrony
narodowej, nakazujacy dowddey Wojsk
Lotniczych powotanie do zycia Eskadry
Lotniczej Marynarki Wojenne;.

Plany rozwoju

Z poczatkiem 1948 roku lotnictwo
morskie reprezentowane przez Klucz
Lotniczy w Pucku liczyto 4 samoloty Po-
2. Do zaktaddéw lotniczych w Mielcu prze-
kazano zmagazynowane 4 ,Storchy”, przy
czym ustalono, ze dwa z nich wrocg po
remoncie do Marynarki Wojennej.

Kmdr por. pil. Aleksander Majewski,
dowddca Eskadry Lotniczej MW.

POCZTOWKA Z MORZA  samoloty
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Hangar na lotnisku w Wicku Morskim, przed nim transportowy Li-2, ktorym przylecieli dowdédca
Wojsk Lotniczych i dowdédca Marynarki Wojennej, 18 paZdziernika 1948 r.

2 marca 1948 r., kadra MW objeta lot-
nisko Wicko Morskie, wystawiajac oddziat
w sile 15 ludzi. Szefostwo Lotnictwa czy-
nilo takze starania o przejgcie nastepuja-
cych lotnisk na Wybrzezu: Swinoujécie
(wodne), Rogowo (ladowo-wodne), Unie-
$cie (wodne), Rumsko (wodne), Gardno
(wodne), Zieniewo (ladowe). Nie byto to
zadanie tatwe, gdyz lotniska byty juz uzyt-
kowane przez jednostki Wojska Polskie-
go lub Armii Radzieckie;.

W potowie kwietnia Dowddztwo Ma-
rynarki Wojennej przedstawilo do za-
twierdzenia ministrowi obrony narodowe;
dhugoterminowy plan rozwoju morskie-
go rodzaju sit zbrojnych, obejmujacy
okres od 1948 do 1968 roku. Wedtug
zatozen tego planu, rozwoj Marynarki
Wojennej powigzano $cisle z Marynarka
Wojenna Zwiazku Sowieckiego. Znaczng
uwage zwrdécono w nim na rozbudowe
silnego lotnictwa morskiego, przede
wszystkim w oparciu o samoloty ladowe
dostarczone przez wschodniego sojusz-
nika.

W 1968 roku przewidywano, ze lot-
nictwo morskie bedzie wyposazone
w 332 samoloty roznych typdw i przezna-
czenia, w tym: 40 szturmowych, 60 tor-
pedowych, 24 rozpoznawczych, 180
mysliwskich, 12 wspotpracujacych z ar-
tyleria, 16 wodnosamolotow ratowniczych
i tacznikowych.

Plan ten byl odpowiedzig Dowodztwa
MW na opracowany przez Sztab Gene-
ralny ,Wstepny plan dozbrojenia wojska
na lata 1948-1954”. W czg$ci dotyczacej
lotnictwa, zakladal on zaopatrzenie MW
w 00 samolotéw morskich (20 rozpoznaw-

czych 140 torpedowych) oraz sformowa-
nie morskiego dywizjonu lotniczego.

Nieco odmienne poglady Dowddztwa
MW na role Marynarki Wojennej spowo-
dowaly wydanie przez Sztab Generalny
WP decyzji o sporzadzenie ,6-letniego
planu rozwoju i dozbrojenia Marynarki
Wojennej” obejmujacy lata 1949-1955.
Dowddztwo MW wykonato go i przesta-
to do zatwierdzenia ministrowi Obrony
Narodowej 21 pazdziernika 1948 roku.
W planie tym gtéwny nacisk potozono na
rozwoj lotnictwa morskiego i artylerii
nadbrzeznej. Zamierzano sformowac
w tym okresie 7 eskadr lotniczych: dwie
mysliwskie, jedng szturmowa, jedna spe-
cjalng, dwie dalekiego rozpoznania i jedna
wodnosamolotéw. Proponowano zakupie-
nie w ZSRR 12 samolotdéw rozpoznawczych,
4 wodnosamolotéw ratowniczych i 6 wod-
nosamolotow tacznikowych.

15 kwietnia ukazatl sie rozkaz Sztabu
Gléwnego Dowddztwa MW wprowadza-
jacy w zycie etat eskadry lotniczej. Nato-
miast 4 maja 1948 r., ukazalo si¢ zarza-
dzenie organizacyjne Sztabu Generalne-
go dotyczace sformowania Kompanii
Ochrony Lotnisk MW. Na jej dowddce
wyznaczono por. Bolestawa Hetaka. Kom-
pania sktadata sie z 2 plutondw i liczyta
4 oficeréw, 10 podoficeréw i 60 maryna-
rzy. Jeden pluton, pod dowodztwem ppor.
mar. Dymitra Bunto przeznaczono do
ochrony lotniska w Dziwnowie.

6 wrzesnia na mocy rozkazu ministra
obrony narodowej Klucz Lotniczy Do-
wodztwa MW bazujacy w Pucku wcielo-
no do etatu Eskadry Lotniczej Marynarki
Wojennej. Przekazanie Eskadry Lotniczej
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Generat Romeyko i admirat Steyer podczas przegladu eskadry, przechodza obok samolotow
bombowo-rozpoznawczych Pe-2, Wicko Morskie, 18 paZdziernika 1948 r.

MW miato miejsce 18 pazdziernika 1948
r., na lotnisku Wicko Morskie.
Tymczasem 8 listopada 1948 r. szef
Lotnictwa kmdr por. obs. E. Szczepaniuk
przedstawil projekt etatu I Dywizjonu
Lotniczego MW (wystepuje réwniez na-
zwa Morski Dywizjon Lotniczy Dalekie-
go Rozpoznania). Etat dywizjonu miat by¢
utworzony na bazie przeformowane;j, ist-
niejacej juz Eskadry Lotniczej MW.
Planowano, ze w 1949 roku sformuje
sie Dowddztwo Dywizjonu i eskadre da-
lekiego rozpoznania na lotnisku w Wicku
Morskim oraz eskadre ratowniczo-wodu-
jaca na lotnisku w Pucku. Eskadre dale-
kiego rozpoznania przewidziano do lotéw
dlugodystansowych przede wszystkim na
rozpoznanie portdow dunskich i szwedz-
kich, a takze catego Baltyku.
Wyposazenie eskadry to 10 samolo-
tow bojowych Tu-2 oraz jeden szkolny
tego typu. Eskadre ratowniczo-wodujaca

przewidziano do wykonywania zadan
specjalnych, tacznikowych iratowni-
czych. Miata zosta¢ wyposazona w klucz
wodnosamolotow ciezkich (4 sztuki) oraz
2 klucze wodnosamolotéw lekkich (6
sztuk).

Konkretnych typow wodnosamolo-
téw nie podano, przedstawiajac jedynie
wymogi, jakim maja odpowiadac. Przy
opracowaniu poszczegolnych fragmen-
téw etatu, postugiwano sie obowigzuja-
cymi etatami putkow lotnictwa bombo-
wego i szturmowego. Proponowany sktad
osobowy Dywizjonu obejmowal 719
wojskowych, w tym 143 oficerow, 342
podoficeréw i 234 szeregowcoOw oraz 43
pracownikow kontraktowych.

W koncu 1948 roku w sktadzie Lot-
nictwa MW znajdowaly sie:

B Szefostwo Lotnictwa MW,
B Oddzial Portowy Lotniska MW w Puc-
ku;

B Oddzial Portowy Lotniska MW
w Dziwnowie;

B Kompania Ochrony Lotnisk MW,

B Eskadra Lotnicza MW.

Eskadra Lotnicza
Marynarki Wojennej

Narada dotyczgca sformowania Eska-
dry Lotniczej MW (Samodzielnej Miesza-
nej Eskadry Lotniczej MW) mialta miejsce
18 czerwca 1947 roku w Dowddztwie
Wojsk Lotniczych w Warszawie. Marynar-
ke Wojenna reprezentowal jej szef szta-
bu, kmdr Stanistaw Mieszkowski, wraz
z zastgpca szefa Lotnictwa MW kmdr.
ppor. obs. Aleksandrem Krawczykiem, zas
Dowddztwo Wojsk Lotniczych gen. bryg.
Aleksander Romeyko, ze swym sztabem.
Podczas narady ustalono zatozenia orga-
nizacyjne dla majacej powsta¢ eskadry
oraz kompanii ochrony lotnisk.

Przyjeto, ze eskadra bedzie bazowata
na dwoch lotniskach, w Wicku Morskim
i Dziwnowie. Lotnisko Wicko Morskie po-
tozone centralnie na Wybrzezu, zapew-
niato mozliwo$¢ skutecznego operowa-
nia samolotom nawet o $rednim taktycz-
nym promieniu dziatania. Lotnisko
w Dziwnowie pozwalalo na utrzymanie
szybkiej tacznosci Szczecinskiego Obszaru
Nadmorskiego z Dowddztwem Marynar-
ki Wojennej w Gdyni. Uzgodniono, ze
Dowddztwo Lotnictwa oddeleguje perso-
nel latajacy itechniczny oraz przekaze
samoloty dla formujacej si¢ eskadry, za$
Dowddztwo MW zabezpieczy ja pod
wzgledem logistycznym.

Uznano, ze eskadra bedzie formowa-
na w Poznaniu przy 7 Pulku Bombowcéw
Nurkujacych. Ponadto stwierdzono, ze
dodatkowo przeszkoli si¢ w deblinskiej
,szkole orlat” 10 oficeréw pilotow oraz

Bosmat Jozef Smieciuch, technik uzbrojenia eskadry.

Bosman strz./rtg Kazimierz Jamrozik z zatogi Pe-2 FT.
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36 mechanikéw lotniczych w Technicz-
nej Szkole Lotniczej w Boernerowie.

W wyniku tej narady, 28 lutego 1948
r. ukazat si¢ rozkaz ministra obrony naro-
dowej nakazujacy dowddey Wojsk Lotni-
czych sformowanie Eskadry Lotniczej
Marynarki Wojennej o stanie etatowym
308 wojskowych i 7 pracownikow kon-
traktowych. W tej liczbie 53 oficerow, 131
podoficerow i 124 szeregowcdw. Jednost-
ka sktadata si¢ organizacyjnie z dowodz-
twa, sztabu, sekdji polityczno-wychowaw-
czej, sekqji inzynieryjno-eksploatacyjne;j,
czterech kluczy lotniczych i kwatermi-
strzostwa.

Na miejsce formowania wyznaczono
Poznan. Sprzet bojowy miat sie sktada¢
z nastepujacych samolotow:

B samoloty bombowe typu Pe-2: 3 szt.,
samoloty szturmowe typu II-2: 9 szt.,
samoloty szkolne typu UI}-2: 1 szt.,

samoloty tacznikowe typu Po-2: 3 szt.

Kilka dni pdzniej, 2 marca, kadra MW
objeta lotnisko Wicko Morskie wystawia-
jac oddziat w sile 15 ludzi.

Decyzja ministra obrony narodowej
z 21 marca 1948 r., zmieniono miejsce for-
mowania eskadry z Poznania na Ustke.

Rozkaz Sztabu Gléwnego Dowodztwa
MW wprowadzajacy w Zycie etat eskadry
ukazat sie 15 kwietnia. Przewidywal prze-
kazanie eskadry Marynarce Wojennej do
30 maja 1948 roku. Jednak ostateczny
termin przejecia jednostki przez Dowddz-
two MW miat nastapi¢ po zakonczeniu
prac remontowo-budowlanych na lotni-

POCZTOWKA Z MORZA

samoloty

Lotnicy morscy na fodzi motorowej, Wicko Morskie, 1948 r.

sku w Wicku Morskim. Dowddca Ustec-
kiego Obszaru Nadmorskiego otrzymat
polecenie przygotowania koszar w Ust-
ce dla 33 oficerow i195 podoficeréw
i marynarzy oraz pomieszczenia dla roz-
nego rodzaju pojazdéw, koni, a takze
uzbrojenia osobistego.

Dla zapewnienia ochrony lotnisk Ma-
rynarki Wojennej, do czasu sformowania

jednostki Lotnictwa Morskiego, 4 maja
1948 r., ukazato sie zarzadzenie organi-
zacyjne Sztabu Generalnego dotyczace
sformowania Kompanii Ochrony Lotnisk
MW. Kompania sktadata si¢ z 2 plutonéw
i liczyta 4 oficerdw, 10 podoficerdw i 60
marynarzy. Na miejsce jej formowania
wyznaczono Ustke. Dowddcg kompanii
zostal por. Bolestaw Hetak.

Trybuna honorowa podczas
uroczystosci przekazania eskadry,
Wicko Morskie, 18 pazdziernika 1948 r.
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Defilada pododdziatéw, obok trybuny honorowej - szturmowe H-2,

Wicko Morskie, 18 pazdziernika 1948 r.

6 wrze$nia minister obrony narodowej
wydat rozkaz, na mocy ktérego Klucz
Lotniczy Dowddztwa MW bazujacy w Puc-
ku wcielono do etatu Eskadry Lotniczej
Marynarki Wojennej z dniem 10 pazdzier-
nika. Tym samym etat eskadry zwigkszo-
no o 3 oficeréw i 5 podoficeréw zawodo-
wych. Odtad klucz przyjat etatowa na-
zwe Klucz Eacznosci MW, Ustalono, ze loty
komunikacyjne dla potrzeb Dowddztwa
MW beda wykonywane wg zarzadzen
szefa Lotnictwa MW.

Od 7 pazdziernika do Wicka Morskie-
go przylatywaly zatogi wydzielone z po-
szczegolnych putkdw lotniczych. Tego
dnia z bazujacego w Elblagu 5 Pulku Lot-
nictwa Szturmowego przybyly It-2, dwa
dni pdzniej Pe-2 z 7 Putku Bombowcdéw
Nurkujacych z Poznania, 11 pazdziernika

It-2 z 6 Putku Lotnictwa Szturmowego
z Wroclawia.

W celu przejecia eskadry od Dowodz-
twa Wojsk Lotniczych, dowddca MW wy-
znaczyt 14 pazdziernika komisje od-
biorcza w skladzie: kmdr por. obs. Eusta-
chy Szczepaniuk (szef Lotnictwa MW),
kmdr ppor. pil. Witold Wronka (z Oddzia-
tu VII Sztabu Gléwnego MW), kmdr por.
Antoni Grondkowski (z Gtéwnego Kwa-
termistrzostwa MW), kpt. mar. Henryk
Tauzowski (z Zarzadu Polityczno-Wycho-
wawczego MW), por. mar. Jan Zielant (z
Wydziatu Samochodowego MW), ppor.
mar. Whadystaw Pacholczyk (z Szefostwa

Uzbrojenia MW) oraz kmdr por. pil. Alek-
sander Majewski (dowodca eskadry).

Uroczyste przekazanie Eskadry Lot-
niczej MW miato miejsce 18 pazdzierni-
ka 1948 roku na lotnisku Wicko Morskie.
W uroczystosci wzieli udziat m.in. gen.
bryg. Aleksander Romeyko - dowoddca
Wojsk Lotniczych, kontradmirat Wiodzi-
mierz Steyer - dowodca Marynarki Wo-
jennej oraz zaproszeni oficerowie. Pod-
czas ceremonii przejecia eskadry, ztozo-
no kontradm. Steyerowi raport, po czym
dokonano przegladu sktadu osobowego.
W krotkim wystapieniu dowddca MW
podkreslit znaczenie odrodzenia oraz roleg
lotnictwa morskiego w nowej rzeczywi-
stosci.

Stan zadowalajacy

Eskadra sktadata sie z 5 kluczy: bom-
bowo-rozpoznawczego, dwodch szturmo-
wych i dwoch tacznikowych. Jeden z klu-
czy samolotéw tacznikowych stacjonowat
w Pucku, drugi za$ w Dziwnowie.

Wedtug etatu samolotéw miato by¢
18, w tej liczbie: 3 bombowo-rozpoznaw-
cze Pe-2, 9 szturmowych I1-2, 1 szkolny
Ult-2 i 6 tacznikowych Po-2.

Faktycznie brakowalo jednego I1-2,
byta za to nadwyzka dwdch Po-2 i jedne-
go ,Storcha” (,Bociana”). Przyjgte samo-
loty byly w znacznej czesci zuzyte.

Klucz samolotow Pe-2 miat wypraco-
wane w 50 proc. resursy silnikéw (resurs
- ustalony okres pracy sprzetu, w czasie
ktorego zagwarantowane jest bezpie-

Mechanicy

podczas przegladu

silnika WK 105PF samolotu
szkolno-bojowego UPe-2.
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czenstwo i sprawnos$¢ eksploatacji - MK),
a takze w nienajlepszym stanie stery,
przez co nie nadawaly si¢ juz do bom-
bardowania z lotu nurkowego.

W kluczach szturmowych trzy samo-
loty I1-2 byty jeszcze uzywane w czasie
wojny i zniszczone wskutek przebywania
pod gotym niebem. Pozostato im okoto
30 proc. resursu. Ich kadtuby byty w ztym
stanie technicznym, nadawaty sie do wy-
miany na nowe lub do gtéwnego remon-
tu. Pozostate Ity miaty kadtuby réwniez
ostabione.

W kluczach tacznikowych cztery sa-
moloty Po-2 stacjonujace w Pucku znaj-
dowaly si¢ w stanie zadowalajacym.

Z czterech samolotoéw Po-2 stacjonu-
jacych w Dziwnowie tylko dwa byly w ta-
kim stanie, jeden konczyt resurs silnika
i jeden silnik wymagat sredniego remon-
tu.

Ponadto w Wicku Morskim znajdowat
sie jeden samolot dyspozycyjny Fi-156
,Storch” (, Bocian”) nr 5476 z silnikiem As-
10 nr 4447491, ktory dwa dni weze$niej
przybyl po remoncie z PZL Mielec.

Brakowato narzedzi do obstugi samo-
lotéw i silnikdw, kompresorow, akumu-
latoréw lotniskowych, pelengatora do
kompensacji busoli oraz warsztatow re-
montowych PARM przewidzianych eta-
tem.

Stan uzbrojenie samolotéw okreslono
jako dobry, natomiast stan amuniciji lotni-
czej pokrywal si¢ z etatem i nie budzit
zastrzezen.

Podobnie jak w poczatkowym okre-
sie tworzenia naszych morskich skrzydet,

POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

Przeglad samolotu lf-2 w hangarze, przy smigle chor.

wiele zalezato od przystowiowych ,zto-
tych rak” technikéw i mechanikow.

Niebawem, bo 27 listopada 1948 roku
z zaktaddw lotniczych w Mielcu przybyt
drugi wyremontowany samolot taczniko-
wy Fi-156 ,Storch” (,Bocian”) nr 4210,
z silnikiem As-10 nr 4447654,

Obsada etatowa eskadry sktadata sig
z oficeréw i podoficeréw zawodowych
wywodzacych si¢ z roznych jednostek
wojsk lotniczych. Personel latajacy to
w wigkszosci absolwenci Oficerskiej Szko-
ty Lotniczej w Deblinie oraz radzieckich
szkot lotniczych.

Dowddca eskadry, kmdr por. pil. A.
Majewski - rocznik 1899, byt najstarszym,

W Wicku Morskim pozostafo od wojny kilka wrakow Junkersow Ju-88,
ktore wykorzystywano jako magazyn czesci zamiennych.
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Wactaw Przydatek, Wicko Morskie 1948/1949r.

wiekiem i dos$wiadczeniem, oficerem.
Szanowany i lubiany przez podwtadnych.
Nazywano go ,dziadkiem”. Z lotnictwem
zwigzany od 1924 roku. Dowodzit m.in.
eskadrami w 5 i 6 Putku Lotniczym. We
wrzesniu 1939 roku petnil obowigzki
komendanta obrony przeciwlotniczej
w Brze$ciu. Ewakuowat si¢ do Frangji,
gdzie organizowal szkolenia obserwato-
réw w Bordeaux. Po klesce Francji prze-
dostat si¢ do Anglii, gdzie petnit rozne
funkcje w szkolnictwie lotniczym. Od
1944 roku pracowat w cywilnym lotnic-
twie angielskim. Mialy na te decyzje
wplyw jego lewicowe sympatie.

Do kraju powrdcit w listopadzie 1945
roku. Skierowano go do Oficerskiej Szko-
ty Lotniczej w De¢blinie na stanowisko
zastepcy komendanta szkoty ds. wyszko-
lenia lotniczego. W kwietniu 1947 r., zo-
stat przeniesiony do Dowddztwa Wojsk
Lotniczych na stanowisko pomocnika sze-
fa wydziatu wyszkolenia bojowego ds.
szkot wojskowych, ktére petnit do 1 maja
1948 r. Nastepnie,do 2 kwietnia 1949
roku, dowodzit Eskadrg Lotniczg MW .

o Zdjecia ze zbioréw autora,

Centralnego Archiwum Wojskowego,
Muzeum Marynarki Wojennej, Zyg-
munta Samborskiego, Lestawa We-

Mariusz Konarski

grzynowskiego, Wactawa Przydatka,
Andrzeja Morgaty, Tadeusza Pabisa
oraz Wojtka Sankowskiego.
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Zdarzylo sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

10 lat temu

1 — Swoja dziatalno$é [
rozpoczal Zarzad Mor- |
skiego Portu Gdynia
SA, ktorego prezesem
zostal Janusz Jarosinski
(na zdjgciw), petnigcy
wczesniej przez 9 lat
funkcje wiceprezesa
spotki Port Gdynia Hol-
ding SA, odpowiedzialnego za marketing
i rozwdj portu.

1 - Do stoczni zltomowej w Mumbai przy-
byt zbiornikowiec do przewozu plynnej
siarki Profesor K. Bohdanowicz.

12— Prezydent Aleksander Kwasniewski
wreczyl Jerzemu Widzykowi nominacije
na zwolnione przez Tadeusza Syryjczyka
stanowisko ministra transportu i gospo-
darki morskiej.

15 — Niezwykle uroczys$cie, w Panstwo-
wej Operze Baltyckiej w Gdansku, ob-
chodzono jubileusz 50-lecia firmy ,Cen-
tromor” SA. W przeddzien tego wydarze-
nia Stocznia Szczecinska Porta Holding SA
zakupita od skarbu panstwa ponad 18
proc. akgji tej spotki, zwigkszajac tym
samym swoj udzial w niej do ponad 40
proc.

17 — Do portu wojennego na Oksywiu
wplyneta podarowana Polsce przez rzad
Standw Zjednoczonych 20-letnia fregata
rakietowa. 25 czerwca Ludgara Buzek,
zona premiera RP ochrzcila okret imie-
niem Kazimierz Putaski. Przejgcie okre-
tu kosztowato budzet ok. 4 mln USD,
natomiast dodatkowe jej wyposazenie
ponad 30 mIn USD.

24 — Prof. Jerzy Woj-
ciech Doerffer pod-
czas centralnych ob-
choddéw Dni Morza zo-
stal w Dworze Artusa
w Gdansku, wyrdznio-
ny Medalem Eugeniu-
sza Kwiatkowskiego,

po raz pierwszy przyznanego przez Rade
Naukowg Instytutu Morskiego.

29 — Do Ministerstwa Skarbu trafita pierw-
sza wycena majatku spotki Dalmor SA,
sporzadzona przez doradcg prywatyza-
cyjnego firme, Nexus Consultans w Gdy-
ni. Warto$ci wycenionego majatku nie
podano.

20 lat temu

7 — W stoczni ztomowej w Chittagong
rozpoczgto ztomowanie drobnicowca
Francesco Nullo - pierwszego statku serii
B-41, zbudowanego w latach 1962-63 w
gdynskiej Stoczni im. Komuny Paryskiej.

17 — Zaloga statku Jurata uratowala w
ciesninie Malacca 4 rybakéw z todzi sta-
ranowanej przez nieznany statek.

20 — Do Szczecina przybyt zespot okre-
téw Floty Battyckiej: fregata Nieukroti-
myji okret desantowy BDK-134.

21 — W Szczecinie rozpoczeto dziatalno$é
Biuro Posrednictwa Pracy Marynarzy i
Rybakow ,Solidarity Crew Agency”. Od
poczatku nadzér nad praca tej agencji
sprawuje Prezydium Krajowej Sekcji Mor-
skiej NSZZ Solidarnosc.

22 — Po 45 latach niekorzystania przez
polskie jednostki ptywajace ze szlaku
wiodacego z Elblaga i innych miejscowo-
$ci lezacych nad Zalewem Wislanym
przez Ciesning Pitawska, jacht Misia 11, z
postem Edmundem Krasowskim na po-
ktadzie, jako pierwszy wydostat si¢ tg
droga na Baltyk.

Dodajmy, ze na mocy porozumienia z
ZSRR 7 1946 1. takie prawo mielismy, lecz
z niego nie korzystalismy.

22 — Do stoczni zlomowej Aliaga przy-
byta barka mieszkalna BK-5- dawny okret
szkolny Gryf, wezedniej noszacy nazwe
Zetempouwiec.

25 — W rejs do portéw USA wyruszyt
zaglowiec szkolny Iskra.

27-29 — Do Gdyni przybyt pierwszy raz
po wojnie (a trzeci raz w ogdle) zespot
okretow wojennych USA: kragzownik ra-
kietowy Harry E. Yarnell (na zdjeciw) i
fregata Kaufman.

29-30— W Warszawie odbytla si¢ II Krajo-
wa Konferencja Kongresu Liberalno-De-
mokratycznego, ktéra przyjeta statut no-
wej partii i wybrata nowe wladze. Prze-
wodniczacym partii wybrany zostat prze-
wazajaca iloscia gtoséw dr Janusz Lewan-
dowski, byty pracownik PLO.

30 — Skoriczyt sie 16-letni czarter kolejo-
wego promu PLO Mikotaj Kopernik przez
PKP. Prom obstugiwat linie Swinoujécie-
Ystad.

— Przystapiono do budowy kompleksu
budynkdéw o tacznej kubaturze 70 tys. m?
u zbiegu al. Wyzwolenia i al. M. Buczka
w Szczecinie, w sasiedztwie palcu Rodla,
w ktdrego najwyzszym, 22 kondygnacyj-
nym budynku miesci¢ sie bedzie Centrum
Zarzadzania Flota PZM. Gléwnym inwe-
storem tego obiektu byla austriacka fir-
ma Ilban, ktéra wezesniej zbudowata m.in.
biurowiec dla Chipolbroku.

W polskich stoczniach zwodowano drew-
nowiec, dwa zbiornikowce (w tym Lark
Lake - prototyp serii B-503), dwa trawle-
ry-przetwornie (w tym Dorada - proto-
typ serii B-675), dozorowiec (Kaper-1 -
prototyp serii SKS-40) oraz okret desan-
towy.

30 lat temu

20 — Oficjalne otwarcie terminalu konte-
nerowego w porcie gdynskim sktadaja-
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cego sie wtedy z dwdch nabrzezy o dtu-
gosci 350 i 170 m i gtebokosci 12,5 m,
trzech suwnic nabrzeznych, dwoch suw-
nic kolejowych i szesciu placowych, kaz-
da o udzwigu 35 ton oraz 10 tys. m?pla-
cow sktadowo-manipulacyjnych.

27 — Dla uczczenia 35 rocznicy powsta-
nia Marynarki Wojennej PRL, do Gdyni
przybyt zespdt okretow Floty Battyckiej
(krazownik Oktjabrskaja Rewolucija i
okret Zop Obrazcowy) oraz Ludowej
Marynarki NRD (dozorowiec Rostock i
okret szkolny Wilbhelm Pieck).

W polskich stoczniach zwodowano w
czerwcu dwa semikontenerowce (w tym
Rijeka Express- prototyp serii B-181) oraz
chtodniowiec, supersejner, okret hydro-
graficzny.

40 lat temu

13 — Podpisano porozumienie z USA w
sprawie rybotéwstwa na pdtnocno-za-
chodnim Atlantyku.

25 — Do Gdyni z okazji 25-lecia powsta-
nia Marynarki Wojennej PRL przybyt ze-
spot okretow Floty Baltyckiej ZSRR (kra-
zownik Kirow, niszczyciel Nieustraszimyy
i dozorowiec) oraz zespot okretéw Ludo-
wej Marynarki NRD (dozorowiec Ernst
Thalman, tralowiec Rostock, $cigacze
Demmnini Ludwigsiust).

26 — W sktad Marynarki Wojennej PRL
wecielono niszczyciel rakietowy Warsza-
wa, nalezacy do serii radzieckich okretow
projektu 56AE, noszacy wezesniej nazwe
Sprawiedliwyy.

27 — Na posiedzeniu armatorow panstw
socjalistycznych utworzono Migedzynaro-
dowe Zrzeszenie Armatoréw (INSA).
Gloéwne Biuro INSA miescito sie w Gdyni
w wilii ,Sokola” na ul. Sieroszewskiego 7.

W polskich stoczniach zwodowano w
czerwcu trzy drobnicowce, statek szkol-
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no-towarowy, trawler-przetwornie¢ i okret
desantowy.

50 lat temu

16 — Stocznia Gdanska otrzymata pierw-
sze zamoOwienie od francuskiego armato-
ra, na 3 drobnicowce typu B-54.

18 — W Szczecinie podniesiono bandere
na drobnicowcu Janek Krasicki - pierw-
szym zbudowanym tam B-54.

20— Do portu Nampo zawingl drobnico-
wiec Kapitan Kosko - pierwszy polski sta-
tek w Pdétnocnej Korei.

25 — Dla uczczenia 15 rocznicy powsta-
nia Marynarki Wojennej PRL w Gdyni prze-
bywatl z wizyta zespot okretow Floty
Baltyckiej ZSRR i Marynarki Ludowej
NRD.

26 — Weteran Il wojny $wiatowej, nisz-
czyciel Burzarozpoczat w Gdyni stuzbe
w charakterze okretu-muzeum.

W polskich stoczniach zwodowano czte-
ry drobnicowce, zbiornikowiec (Baska -
prototyp serii B-70).

60 lat temu

W polskich stoczniach zwodowano jeden
lugrotrawler (Kulik - prototyp serii B-11,
tzw. ,ptaszkow”).

70 lat temu

8 — Okret podwodny Orzef oficjalnie
uznano za zaginiony.

20 — Okret podwodny Wilk podczas pa-
trolu na Morzu Potnocnym miat kolizjg z
nierozpoznanym obiektem. Whrew pdz-
niejszym domystom, z pewnoscia nie byt
to niemiecki U-boot.

28 — W Plymouth podniesiono polskie
bandery na 12 belgijskich kutrach rybac-
kich czasowo wcielonych do Polskiej
Marynarki Wojennej w charakterze patro-
lowcow.

Polska Marynarka Wojenna w czerwcu:

- Niszczyciele Burza i Blyskawica uczest-
niczyty na wodach kanatu La Manche w
kampanii francuskiej, a na Garlandzie (na

Morzu Srédziemnym) nadal trwato szko-
lenie zatogi. Okrety podwodne Orzef i
Wilk prowadzily patrole na Morzu Pot-
nocnym.

Polska Marynarka Handlowa w czerwcu:
- Batory i Sobieski - kampania norweska,

potem francuska i udzial w ewakuacji
Franciji.

- Cleszyn, Kmicic, Putaski, Stalowa Wola,
Rozewie, Slgsk - w rejsach u wybrzezy
Afryki Zachodnie;j.

- Bug, Czestochowa, Hel, Katowice, Kor-
decki, Kroman, Lech, Lublin, Lwow, Na-
rocz, Oksywie, Poznan, Puck, Wigry, Za-
globa, Zbaraz - na wodach brytyjskich.

- Krakow, Lida, Warszawa, Wilno, Wista
- w rejsach na Morzu Srédziemnym

- Chorzow, Lechistan, Morska Wola - w
rejsach na wodach europejskich, udziat
w ewakuacji Francji. W swoj pierwszy
transatlantycki rejs do Kanady wychodzi
ms. Lewant.

80 lat temu

14 — W stoczni Chantiers Naval Francais
w Caen zwodowano okret podwodny
Zbik.

22 — Na gdynskiej redzie po raz pierw-

szy zakotwiczyt nowy polski zaglowiec
szkolny Dar Pomorza.

W czerwcu przeniesiono Szkote Morska
z Tczewa do Gdyni.

90 lat temu

17 — W Tczewie utworzono Szkote
Morska.

Opracowali:
Jerzy Drzemczewski
Marek Twardowski



Polscy zotnierze
w sowieckiej niewoli.

Barki.
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Sowieckie znaki zapytania

Nikt doktadnie nie wie, ilu Polakéw zamordowali
Sowieci w okresie od 1939 do 1944 roku. By¢ moze

cze$¢ z nich zostata utopiona w Morzu Biatym.

Kiedy siedemnascie dni po niemiec-
kiej agresji na Polske, ktora rozpoczeta
drugg wojne $wiatowa, na nasz kraj na-
padt takze Zwigzek Radziecki, wojna byta
przegrana. I Rzeczypospolita, pozbawio-
na aktywnego wsparcia zachodnich so-
jusznikdw, musiata ulec. Wraz z przegrang

pojawity sie, zakrojone na wielka skale,
represje wobec jej obywateli.

Sowieci wkraczali do Polski ubrani
w pidrka ,wyzwolicieli” ludnosci ,Zachod-
niej Ukrainy” i ,Zachodniej Bialorusi” (tak
ich propaganda nazwala Kresy) spod
okupacji ,faszystowskiego” kraju. 29 li-

Smierci®

stopada 1939 roku Prezydium Rady Naj-
wyzszej ZSRR nadato wszystkim miesz-
kancom wcielonych do Imperium ziem
obywatelstwo sowieckie. Dokonat si¢
kolejny rozbior Polski...

Jak si¢ oblicza, na terenach zajetych
przez Zwiazek Radziecki, do roku 1944,
represjonowano ponad milion osdb. Ale
to liczba przyblizona. Nikt bowiem nie jest
w stanie poda¢ doktadnego bilansu so-
wieckich zbrodni wobec Polakow w tym
okresie. Rosjanie niechetnie wspdtpracuja.
Wciaz tez odkrywane sg nowe fakty.

Rozstrzelanie polskich oficeréw i po-
licjantow, masowe wywozki, zsytki do
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obozow, zwalczanie Armii Krajowej — to
tylko niektore z represji wobec Polakow.
Zbrodnia katyniska, pomimo trudnosci, jest
juz w miarg dobrze rozpoznana, badanie
innych pozostaje w punkcie wyjscia. Do
takich nalezy opowies¢ o topieniu Pola-
kow w Morzu Biatym.

Jak raki w koszu

Zacznijmy od stwierdzenia faktu, ze
przewozenie wiezniow przy wykorzysta-
niu transportu wodnego bylo w Zwigzku
Radzieckim szeroko stosowane. Zaswiad-
cza o tym Aleksander Solzenicyn w swojej
wstrzasajacej ksiazce ,Archipelag GUEag”.

Opisuje w niej mechanizm dziatania
sowieckiego systemu obozdw pracy przy-
musowej zwanych tagrami. W szczyto-
wym okresie rozwoju byto to kilka tysig-
cy obozow, w ktorych wieziono ponad 2
miliony ludzi!

Wedtug réoznych szacunkow, w so-
wieckich tagrach zgineto nawet kilkadzie-
siat miliondw osdb. Warto podkresli¢, ze
to znacznie wigcej niz zgingto w niemiec-
kich obozach koncentracyjnych.

Inna ponura statystyka pokazuje, ze
$rednia zycia wieznia w tagrze wynosita
zaledwie okoto trzech miesigcy. W nie-
wyobrazalnie trudnych warunkach obo-

llustr. ImageBit
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zowego zycia, zmuszani do nadludzkiej
wrecz pracy. Obozy, ktore dostarczaty
darmowej niemal sity roboczej, byly sta-
tym elementem sowieckiej gospodarki
przez caly okres komunizmu. Dopiero
pod koniec lat osiemdziesiatych zlikwi-
dowano ostatni. Ale wrd¢my do Sotzeni-
cyna. W, Archipelagu GUEag” napisat on,
ze wigznidw transportowano wodg —
rzekami i morzem — na specjalnych bar-
kach, ktére on nazywa szalandami albo
galarami.

,Potnocna Dzwina, Ob i Jenisej dobrze
pamietajq, kiedy zaczeto wiezniow prze-
wozic galarami— bylo to przy deportacyi
kutakow. Te rzeki plynely prosto na pot-
noc, a galary byty brzuchate, pojemne —
i tylko z ich pomocg mozna byto daé so-
bie rade z przerzuceniem lej szarej masy
z Zywej Rosji az na potnoc tak, by pozba-
wic jg zycia. Do galaru jak do koryta zrzu-
cano ludzi i lezeli tam kupaq, gramolgc si¢
Jak raki w koszu. Wysoko, na burtach, jak
na skatach stali wartownicy. Mase t¢ wie-
ziono czasem bez zadnego przykrycia,
niekiedy przykrywano wielkq ptachiq bre-
zentowq juz to, Zeby miec z oczu, juz to,
zZeby utatwi¢ ochrong — tylko nie przed
deszczem. Jazda takim galarem nie byla
Zadnqg podrézq, tylko Smiercig na raty.
Na dodatek — tym ludziom prawie nie

Morze Biate - niewielki, plytki akwen, przez wigkszos¢ roku skuty lodem,
poiaczone z Battykiem poprzez ostawiony Kanat Biatomorski.
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dawano jes¢, a z chwilg wysadzenia na
brzeg gdzies w tundrze— w ogole przesta-
wano ich karmic. Pozwalano im tam
umierac sam na sam z przyrodq’. Tak
zanotowal pisarz.

Najciekawsze z naszego punktu wi-
dzenia jest to, ze wedlug Solzenicyna
w ten sposob przewozono takze Polakdw.
, Transport galarami po Pétnocnej Dzwi-
nie (i po Wyczegdzie) nie zanikl jesz-
cze w 1940 roku; bardzo si¢ nawet oz)-
wit. Wieziono tam wyzwolonych zachod-
nich Ukrainicow i zachodnich Biaforusi-
noéw. Wigzniowie STALI w tadowni stat-
ku jeden przy drugim — ito nie przez
Jedna dobe. Uryne oddawali do szklanych
stoikéw, przekazywali je z rgk do rak i wy-
lewali przez iluminator, a gdy zmusila
ich powazniejsza potrzeba — to w port-
ki.” - napisal.

Wszystko si¢ zgadza, przede wszyst-
kim rok 1940 (poczatek represji na zie-
miach wcielonych do Zwigzku Radziec-
kiego po 17 wrzesnia 1939 roku), ale
iuzycie nazw ,zachodni Biatorusini” i ,za-
chodni Ukraincy” (tak w oficjalnej nomen-
klaturze nazywano obywateli ,Zachodniej
Biatorusi” i ,Zachodniej Ukrainy”, czyli
obywateli Polski). Nie ma tu co prawda
wzmianki o transporcie Polakéw przez
Morze Biale, ale musialo ono mie¢ miej-




WieZniowie tagrow
buduja Kanaf Biatfomorski.

sce, skoro to wlasnie w tym rejonie znaj-
dowat si¢ jeden z najwiekszych o$rodkdw
GUtagu.

Morze Biate to niewielki, ptytki
akwen, przez wiekszos¢ roku skuty lo-
dem. Jego najwigkszym portem jest Ar-
changielsk. Morze Biatle ma potgczenie
z Baltykiem poprzez ostawiony Kanat Bia-
tomorski, zbudowany rekoma wieznidw.
Na znajdujacych si¢ na Morzu Bialym
Wyspach Sotowieckich, okrytych ponurg
stawg Sotowkach, zbudowano pierwszy
w Zwigzku Radzieckim obdz dla wiezniow
politycznych.

O tym jak wygladato Zycie wigZniow
w tutejszych obozach pisze Gustaw Her-
ling-Grudzinski w ,Innym $wiecie”. Pisarz
byt ,pensjonariuszem” jednego z nich.

,(...) Oboz kargopolski— kidry w chwi-
li mojego przybycia sktadat si¢ z kilku-
nastu ,,uczastkow”, rozrzuconych w pro-
mieniu kilkudziesieciu kilometrow i li-
czqcych w sumie okolo trzydziestu tysie-
cy wiezniow— zatozylo cztery lata temu
szesciuset wiezniow, wysadzonych kto-
rejs nocy w poblizu stacji Jercewo, w dzie-
wiczym lesie archangielskim. Warunki
byty cigzkie: mroz dochodzgcy w zimie
do czterdziestu stopni Celsjusza ponizej
zera (co w tej okolicy nie jest zjawiskiem
niecodziennym), wyzywienie nie prze-
kraczajgce trzystu gramoéw czarnego
chleba i mieszkanie w szalasach z gate-
zi jodtowych, skleconych po pare wokot
plongcego bez przerwy ogniska; jedynie
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uzbrojeni konwojenci mieszkali w ma-
tych dombkach ruchomych na ptozach.”
- czytamy w ,Innym $wiecie”.

Méwiqg swiadkowie

Wiemy wiec na pewno, ze wieznio-
wie rosyjskich tagrow wozeni byli po
Morzu Biatym (cho¢by po to, by dotrzed
do Wysp Sotowieckich). Jest wigcej niz
prawdopodobne, Ze byli wsérdd nich tak-
ze Polacy. Jednak od stwierdzenia tego
faktu, do informaciji o topieniu ich w mo-
rzu, droga jeszcze daleka.

Co warte zauwazenia, watek ten
podjat i probowat wyjasni¢ rosyjski dzien-
nikarz Wiadimir Abarinow, ktéry swoje
inne $ledztwo, w sprawie mordu katyn-
skiego, opisat w ksigzce ,Oprawcy z Ka-
tynia”. Trzy lata temu ukazata si¢ ona tak-
ze w Polsce.

Informacja o zatopieniu barek z Pola-
kami w Morzu Biatym pojawita si¢ u nie-
go w trakcie badania losu jeicéw z obo-
zu w Ostaszkowie. Jak wiadomo, na wy-
spie na jeziorze Seliger, w zabudowaniach
dawnego prawostawnego klasztoru, prze-
trzymywani byli m.in. polscy policjanci,
zandarmi i pogranicznicy. Jak si¢ okaza-
to, ponad 6 tysiecy z nich zostalo potem,
wiosng 1940 roku, zamordowanych
w Owczesnym Kalinienie (obecnie Twe-
rze), a ich zwloki ukryto w Miednoje.

Abarinow przytacza trzy relacje (zna-
ne wczesniej w Polsce), wedtug ktérych

Zrédto: Wikipedia

czeg$¢ polskich policjantéw mogta zostac
zatopiona w Morzu Bialym.

Pierwsza opowiada o tym, jak starszy
posterunkowy policji A. Woroniecki roz-
mawiat z jednym z sowieckich zotnierzy
i ustyszat od niego - ,Swoich towarzyszy
juz pan wiecej nie zobaczy. Zatopili ich”.
Druga, podobna, pochodzi od wachmi-
strza Zandarmerii Jozefa Borkowskiego.

Trzecia, najobszerniejsza relacja, zto-
zona zostala przez Katarzyne Gaszczecka,
ktéra w 1941 roku razem z innymi depor-
towanymi, byta przewozona barkg po
Morzu Bialym. Tak o tym opowiada:

JPatrzac na niknacy w oddali brzeg,
poczutam nagle nieodpartg tesknote za
wolnoécia, rodzing, mezem, w ogole za
zyciem i zaptakatam. Niespodziewanie
pojawit si¢ przede mna mtody Rosjanin
z zatogi barki i zapytat:

- Czemu ryczysz?

- Ptacze nad swoim losem. Czyzby i te-
2o nie bylo wolno robi¢ w waszym ,wol-
nym” panstwie? Placze nad losem swoje-
go meza...

- A kim on byt?

- Kapitanem - odpowiedziatam.

Bolszewik zasmial si¢ szyderczo.

- Jemu juz tzy nie pomogg. Tu sa za-
topieni wszyscy wasi oficerowie. Tu,
w Morzu Biatym.

Stuknal obcasem w poktad. Potem
bez najmniejszego skrepowania opowie-
dziat, Ze osobiscie uczestniczyt w konwo-
ju, ktory transportowat okoto 7 tysigcy
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0s6b i ze byto wsrdd nich wielu bytych
pracownikow polskiej policji i oficerow.
Ciagneli dwie barki. Kiedy wyptyngli na
otwarte morze, odczepiono barki i zato-
piono. - Wszyscy poszli na dno - zakon-
czyl i odszedt.

Staruszek, jeden z cztonkdw zatogi
barki, ktéry stat obok, odczekat, az enka-
wudzista odejdzie, i potwierdzil w calej
rozciaglo$ci jego stowa.”

Abarinow podaje jeszcze dwie relacje,
obie pochodzace od ludzi pracujacych
w czasie wojny w jednej z leningradzkich
stoczni. Obie sg do siebie podobne. Jed-
na z nich brzmi tak:

- W roku 1954 pracowalem w stoczni
Pietrozawod w Leningradzie, w oddziale
gtdéwnego technologa. Kierownikiem dzia-
tu byt inZynier Cytrin, a technologiem od
instalacji wysokiego napigcia inzynier
Basow. Razem z nim pracowat technolog
do spraw metalowego osprzetu statkow,
ktorego nazwiska nie pamigtam. Ten
cztowiek opowiedziat mi nastg¢pujacg hi-
storie, przekazuje jego stowa:

Jako chlopiec bytem junga na holow-
niku, ktory ptywat po potnocnych akwe-
nach kraju — Morzu Bialym, Onedze, Ka-
nale Biatomorskim. Wczesng wiosng 1940
roku holownik otrzymat zadanie odebra-
nia z przystani barki i wyprowadzenia jej
w morze. Na holownik razem z nami we-
szli oficerowie NKWD. Zobaczylem, ze
w otwartych barkach byto kilka tysiecy
polskich jencéw, widziatem wérdd nich

Zréato: Wikipedia
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osoby ubrane w czarne mundury. M star-
szy kolega powiedzial, ze sa to polscy
policjanci. Na gorze barek stali z bagne-
tami Zolnierze NKWD. Holownik wypro-
wadzil barki na otwarte morze. Kiedy
znajdowalismy si¢ w odlegtosci kilkudzie-
sieciu mil od brzegu, rozkazano nam sie
zatrzymac. Oficerowie NKWD przeszli
z holownika na barki. Barki pozostawili-
$my i poptynelismy z powrotem w stro-
ne przystani. Po uptywie dnia holownik
powrdcil. Oficerowie zndéw przeszli na ho-
lownik. Zauwazytem, Zze w barkach byli
tylko konwojenci NKWD, po jenicach nie
zostato $ladu. Zapytalem swojego kole-
ge marynarza, gdzie si¢ podziali jency.
Pokazat palcem w stron¢ dna morza i moé-
wi: ,Nie pytaj i nie méw o tym nikomu,
W przeciwnym razie spotka nas taki sam
los.” Na twarzach oficerow wida¢ byto
duze zdenerwowanie. Kiedy powrocili-
$my do brzegu, powiedziano calej zalo-
dze, Zzeby nikomu o tym nie méwi¢ pod
grozba surowej kary.”

Pytania i plotki

Pogtoski o rzekomym zatopieniu pol-
skich wiezniéw w wodach Morza Biatego
krazyty od czasow wojny. Poczatkowo
w ten wlasnie sposob probowano wyja-
$ni¢ m.in. los oficerow, ktdrzy nagle znik-
neli w Zwiazku Sowieckim. Hipoteza ta
stracita na znaczeniu, kiedy Niemcy od-
kryli groby katynskie.

Poniewaz jednak los wielu Polakéw
z terendw przytaczonych do ZSRR nadal
pozostaje nieznany, teoria ta czasami
odzywa w najrézniejszych formach. Jak do
tej pory nikt, ani nic jej nie potwierdzito.
Nie znaczy to, ze nalezy calkowicie wy-
kluczy¢ mozliwos¢ zatopienia Polakow
w Morzu Bialym. Bylaby to kolejna so-
wiecka zbrodnia, rownie okrutna i nieludz-
ka jak inne, ktérych sig dopuscili, a w kto-
re nikt nie chciat poczatkowo uwierzy¢,
tak wydawaly si¢ absurdalne.

Zatozmy jednak, ze do niej nie do-
szlo. Pojawia si¢ wtedy kolejne pytanie.
Skad wziety sie tego rodzaju plotki, w kto-
re wierzyli nawet Rosjanie?

Ewentualnych odpowiedzi moze by¢
kilka. Najbardziej przekonujaca mowi, ze
wiesci o zatopieniu Polakow moga by¢
echem jakiej$ rzeczywistej tragedii, do
ktorej doszto na Morzu Biatym, zreszta
mogt by¢ to takze inny akwen. Moze np.
zatonal tam statek, a ofiarami morskiej
tragedii byta grupa Polakéw?

Niektorzy historycy przypominaja, ze
pogtoski o takim wydarzeniu byly po-
dobno mocno rozpowszechnione w obo-
zach archangielskiego GULagu w poto-
wie wojny. Tak czy owak, warto bada¢
te sprawe. Nawet jesli byt to tylko wy-
padek.

Tomasz Falba

Funkcjonariusze polskiej
policji w jenieckiej kolumnie.




ﬂ Album gdyriski

,Na morzach i oceanach 1939-
1945. Polska Marynarka Wojenna
w walce o niepodlegtos¢”,

Janusz L. Englert, Zdzistaw Kryger,
Stawomir Kudela, Walter Pater,
Ryszard Sawicki, Teresa Skinder-
Suchcitz, Muzeum Marynarki
Wojennej w Gdyni
(www.muzeummw.pl), str. 254

MORZE KSIAZEK = nowosci

Mitosnika dziejow polskiej floty wojennej niewiele jest
juz w stanie zaskoczy¢. Szczegolnie jesli chodzi o okres
drugiej wojny $wiatowej, opisany z kazdej niemal strony.
Pomimo tego goraco zachecamy do zapoznania sie
z ksigzka ,Na morzach i oceanach 1939-1945”. Zawiera
ona zwieztq historie Polskiej Marynarki Wojennej we wska-
zanym w tytule okresie. Ale nie to, cho¢ takze cenne,
stanowi o jej wartosci. Otoz w pracy opublikowanych zo-
stato ponad 180 zdje¢ polskich okretdéw z czasow drugiej
wojny $wiatowej. Wiele z nich po raz pierwszy. Ambicja
autoréw byto, aby publikacja stata sie uzupehieniem styn-
nego ,Albumu rzymskiego” Wiadystawa Kosianowskie-
go, ktory ukazat sie w 1947 roku. Czy im sie udato? Za-
checamy do sprawdzenia.

- J

ﬂ Prawdziwa rewolucja

,Czerwony bunt. Jedenascie
tragicznych dni na pokladzie
pancernika Potiomkin”,

Neal Bascomb
(www.znak.com.pl), str. 460

Lenin okreslit rewolucje rosyjska 1905 roku mianem
,proby generalnej” przed rewolucja pazdziernikowa w
1917 roku. Najstynniejszym elementem tej pierwszej byt
bunt marynarzy na pancerniku Potiomkin, do ktorego
doszto na Morzu Czarnym. Uwieczniony zostat w legen-
darnym filmie Siergieja Eisensteina, tylez genialnym, co
fatszywym. Z wydarzen na pancerniku Potiomkin bol-
szewicy uczynili bowiem mit, ktérego bohaterami byli oni
sami, jako rzekomi gléwni sprawcy i uczestnicy buntu.
Ksigzka Neala Bascomba demaskuje ten mit, oddziela
sowiecky propagande od prawdy. Jest to pierwsza publi-
kacja po polsku pokazujaca bunt na pancerniku we wta-
Sciwym $wietle. Polecamy jg mito$nikom historii. Szcze-
godlnie, ze ,Czerwony bunt” to po prostu $wietnie napisa-
na ksiazka, ktdra czyta sie niby najlepsza powies¢, nieraz
zapominajac, ze opisuje prawdziwe wydarzenia.

- J

S. Skrzydlate morze

,Lomictwo morskie Il
Rzeczypospolitej”,

Andrzej Olejko, ZP Grupa
(www.wydawnictwo.zp-grupa.pl),
str. 512

ﬂ Wyprawa wszechczaséw
|

,Antarktyczna podréz

sir Ernesta Shackletona”,
Alfred Lansing, Mayfly
(www.mayfly.pl), str. 419
plus 3 filmy na DVD

Bywaja ksiazki, do ktorych nie mozna mie¢ zadnych
zastrzezen. Mozna tak $mialo powiedzie¢ o pracy Andrzeja
Olejki ,Lotnictwo morskie II Rzeczypospolitej”. Autor —
najwybitniejszy obecnie znawca tematyki polskiego lot-
nictwa morskiego — stanowi najlepsza rekomendacje
merytorycznej zawartoéci publikacji. Swietnie wydana
praca opisuje dzieje polskiego lotnictwa morskiego od
chwili jego powstania do drugiej wojny swiatowej. Ksigz-
ka zawiera takze informacje o prekursorach polskiego
lotnictwa morskiego i pokazuje jego rozwoj na tle lot-
nictw morskich innych panstw. Dzigki temu jest to opra-
cowanie kompletne. Jego warto$¢ podnosza dodatkowo
reprodukowane zdjgcia, czgsto o unikatowym charakte-
rze. Stowem, ,Lotnictwo morskie II Rzeczypospolitej” musi
mie¢ kazdy mito$nik marynistyki w Polsce.

Wyprawa Shackletona (inaczej wyprawa Endurance),
ktorej celem byto przejscie Antarktydy, przeszta do hi-
storii. Nie ze wzgledu na to, ze udato si¢ jej osiagnad
zamierzony cel, ale wiasnie dlatego, Ze tak sie nie stato,
a bioracy w niej udzial ludzie, musieli w nieprawdopo-
dobnych warunkach walczy¢ o przezycie. I wygrali. Wszy-
scy wrocili do domu, cho¢ nic nie wskazywato na to, ze
im si¢ uda. Byta to niewatpliwie zastuga dowodcy ekspe-
dycji. Wyprawa Shackletona stata si¢ stawna takze dzigki
znakomitym zdjeciom, ktére w jej trakcie zrobit fotograf
Frank Hurley. Ksiazka Alfreda Lansinga to klasyczna po-
zycja opisujaca przebieg ekspedycji. Zostata ubogacona
kilkunastoma fotografiami Hurleya i filmami o wyprawie
Endurance, a takze podrozy na biegun potudniowy naj-
stynniejszego polskiego polarnika Marka Kaminskiego,
ktory zabral w nia niepetnosprawnego nastolatka Jasia
Mele.

Nasze MORZE - nr 6 - czerwiec 2010



ﬂ Historia z Biuletynu

,Biuletyn Historyczny, nr 24, 70.
rocznica wybuchu drugiej

woijny $wiatowej”,

pod redakcjg Stawomira Kudeli,
Waltera Patera i Katarzyny
Szubiriskiej, Muzeum Marynarki
Woijennej w Gdyni

(www.muzuemmw.pl), str. 220

.

,Biuletyny Historyczne” wydawane przez Muzeum
Marynarki Wojennej w Gdyni zawsze zawieraja najswiez-
sze opracowania dotyczace dziejow polskiej floty wojen-
nej. Tak jest i z najnowszym numerem. Tym razem mozna
w nim znaleZ¢ jedenascie artykutéw. Do szczegolnie god-
nych uwagi zaliczy¢ mozna rozwazania Tadeusza Goérskie-
g0 na temat morskich aspektoéw naszych powstan narodo-
wych, opracowanie Wojciecha Mazurka o historii polskich
sit desantowych czy Jerzego kubkowskiego omawiajace
okrety wyrdznione najbardziej prestizowa sposrod nagrod
$wiatowego muzealnictwa morskiego, jakg jest Maritime
Heritage Award (jej laureatem jest takze polski okret-mu-
zeum Blyskawica). Oczywiscie publikacje nie wyczerpuja
tematdw, ktorymi sie zajmuja, na pewno jednak moga stac¢
sie przyczynkiem do glebszych studiow.

J

MORZE KSIAZEK ~ nowosci

ﬂ Austriacy na morzu

JLissa 1866”,

Piotr Olender, Wydawnictwo
Bellona (www.bellona.pl), seria
Historyczne bitwy”, str. 146

.

Mato kto kojarzy Austrie z morzem. Tymczasem war-
to przypomnie¢, ze sto kilkadziesiat lat temu dyspono-
wata ona silna Marynarka Wojenna. Operowata gtéwnie
na Adriatyku. Za najwigkszy jej sukces uchodzi zwycie-
stwo w bitwie z flota wtoska, do ktérej doszto u brzegdw
wyspy Lissa 20 lipca 1866 roku. Ale batalia ta zastuguje
na zainteresowanie takze z innego jeszcze powodu. Bi-
twa pod Lissg byla bowiem pierwszym w dziejach wiel-
kim starciem morskim z udziatem eskadr okretéw pan-
cernych. Piotr Olender, uznany fachowiec od wojen mor-
skich XIX wieku, napisat o niej kompetentnie i prosto,
unikajac niepotrzebnych ozdobnikdéw. Stad ,Liss¢” czyta
si¢ szybko i z duza przyjemnoscia. Znakomitym uzupet-
nieniem tej pracy sa mapki, zdjecia i wykaz stanu flot
Austrii i Wloch. Serdecznie polecamy te pozycje nie tyl-
ko mito$nikom wieku zelaza i pary.

J

,Pancerniki i lotniskowce.

300 najwigkszych okretéw
wojennych $wiata”,

Steve Crawford, Wydawnictwo
Bellona (www.bellona.pl), str. 320

ﬂ Trzysta najwigkszych

,Podmorskie wiezienie”,
Duncan Falconer,
Wydawnictwo Dolnoslgskie
(www.najlepszyprezent.pl),
str. 341

S. Wiezienie w glebinach

Od razu trzeba podkresli¢, Ze nie jest to ksiazka dla
specjalistéw. ,Pancerniki i lotniskowce” to publikacja dla
tych, ktorzy cheg szybko i w ,pigutce” dowiedzied sie
czegos$ o tytutowych jednostkach. Ksigzka zostata solid-
nie wydana nie tylko w formule, ale i w formacie pod-
recznego leksykonu. Zawiera opis 300 okretow po jed-
nym na stronie. Kazdy z nich sktada si¢ z tabelki z dany-
mi technicznymi, krétkiej historii i kolorowego rysunku
danej jednostki. Tylko uwaga! Publikacja ukazuje nie tyl-
ko pancerniki i lotniskowce z czasow pierwszej, czy dru-
giej wojny $wiatowej. Autor opisuje w niej wszelkie duze
okrety innych epok, takze zaglowe i wspotczesne. Dzig-
ki temu mamy prawdziwy przeglad najstynniejszych jed-
nostek w dziejach zeglugi.

Duncan Falconer, byty funkcjonariusz elitarnej brytyj-
skiej jednostki dziatar morskich, jest tworca postaci agenta
Johna Strattona (ksiazki o jego przygodach wydaje Wy-
dawnictwo Dolno$laskie). Tym razem ma zadanie dotar-
cia do stworzonego na dnie morza, amerykanskiego wie-
zienia. Przetrzymywany jest tam pewien talib, ktory pod
skora na podbrzuszu, ukryta ma karte pamieci z niezwy-
kle cennymi danymi wywiadu jej krolewskiej mosci. Mi-
sja jest niemal niewykonalna. Na dodatek od samego
poczatku wszystko idzie nie tak jak bylo zaplanowane.
Niestety, wigcej zdradzi¢ nie mozemy, aby nie psuc za-
bawy tym, ktérzy chceieliby sie przekonac jak skonczyta
sie cata awantura. Zapewniamy, ze warto si¢ przekonac.
Wartka akcja, zwroty sytuacji i watek mitosny zapewniaja
sporo mocnych wrazen. Mitej lektury!
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MORZE GOSPODARKI  nowe promy

Nowe siostry na linii -

Gdynia-Karilskrona i .
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W latach 2010 oraz 2011 dwie dtugo wyczekiwane, siostrzane jednostki

Stena Line weidq na |inie, Gdynia-Kar|skrona, zapewniajqgc, zdaniem armatora,
lepszqg jakos$é podrézy, zwigkszenie przepustowosci linii, przyczyniajgc sie do promocii
i rozwoju turystyki pomiedzy Polskq a Szwecjq. Najpierw jednak promy czeka
modernizacja warta éwieré miliarda koron szwedzkich.
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Linia Gdynia-Karlskrona, z operatora-
mi z grupy Stena, dziala od 1995 roku,
od roku 1997 obstugiwana jest przez pro-
my w barwach Stena Line. W tym czasie
rozbudowano i unowoczes$niono terminal
promowy w Gdyni oraz przeniesiono
miejsce cumowania promow w Karlskro-
nie niemal z centrum miasta na peryfe-
ria, gdzie zbudowano dedykowany ter-
minal, a takze kilkakrotnie zmieniano jed-
nostki ptywajace migedzy Gdynia a szwedz-
kim portem. Czas na kolejng zmiane¢. Be-
dzie ona czescia wielkiej operaciji i przed-
siewziecia inwestycyjnego dotyczacego az
trzech linii szwedzkiego operatora promo-
wego na Morzu Pétnocnym, w rejonie Cie-
$nin Dunskich i Zachodniego oraz Potudnio-
wego Baltyku.

Wielka zmiana warty

Najwigksze promy $wiata, tzw. ,Super-
ferries”, budowane w niemieckiej stocz-
ni, rozpoczna niedtugo obstuge przewo-
76w Stena Line na Morzu Pétnocnym mie-
dzy Holandia a Wielka Brytanig. Wywo-
ta¢ to ma pozytywny efekt domina: no-
woczesne statki Stena Hollandica i Ste-
na Britannica z serwisu holendersko-bry-
tyjskiego (ktérych nazwy przejma nowe
jednostki) trafia na lini¢ Goteborg-Kilo-
nia, a promy znane obecnie pod nazwa-
mi Stena Germanica i Stena Scandinavi-
ca, obstugujace polaczenie ze Szwecji do
Niemiec, zostana przesunigte na linig¢
taczaca Polske ze Szwecja - wedle pla-
now szwedzkiego operatora promowe-
go - jesienig 2010 i wiosng 2011 r.

Eaczna wartos¢ calej tej operacii, wraz
z kosztem nowobudowanych ,Superfer-
ries” 1 przebudowami czterech promow,
to nieco ponad osiem miliardéw koron
szwedzkich (SEK), w tym na same statki
przeznaczono 5 mld SEK. Jest to najwigk-
szy w historii armatora jednoczesny trans-
fer statkow pomiedzy liniami.

Jak deklaruje Stena Line, inwestycja
w linie Gdynia-Karlskrona ma osiagna¢

Tak bedzie na nowych statkach
wygladat bar Riva.
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Wejscie promu Stena Hollandica do portu Gdarnsk, 19 maja br.,

wartos$¢ ok. 400 mln ztotych. Z tego do
150 mln zt przeznaczonych zostanie na
przebudowe i modernizacje dwdéch pro-
mow - Stena Germanica i Stena Scandi-
navica. Reszte stanowi obecna (przed
przebudowa) warto$¢ ksiegowa tych pro-
mow, a takze inwestycje na ladzie - do-
stosowanie terminali w Gdyni i Karlskro-
nie. W Gdyni beda to nieznaczne mody-
tikacje. Okazalo sig, ze nowe promy bar-
dzo dobrze pasuja do terminalu w Gdyni.
Statki bedg tam cumowaty rufa do ramp
terminalowych. Poniewaz promy tadowa-
ne i roztadowywane sa jednocze$nie na
dwodch poziomach, konieczna bedzie je-
dynie nieznaczna przebudowa dolnej ram-
py nabrzezowej (terminalowej). Wigksze
jednak i drozsze zmiany beda musiaty by¢
dokonane w Karlskronie (trzeba tam be-
dzie m.in. zbudowac¢ od nowa pomost dla
pasazeréw) i na promach.

Jak utrzymuje Stena Line - wprowa-
dzenie nowych statkow na linie z Gdyni
do Karlskrony zwiekszy zdolno$¢ prze-
wozowg serwisu ponad dwukrotnie, je-
zeli chodzi o pasazeréw io 20 proc.
w przewozie tadunkow oraz poprawi ja-
kos¢ przewozdw. Zupetnie nowy salon
spa, nowoczesna restauracja samoobstu-
gowa oraz klub nocny, a takze az 3400-
3600 miejsc w kabinach (tfacznie, na obu
promach) - to czes$¢ atrakgji i udogodnien,
jakie czekaja na pasazerow.

- To optymalne rozwiazanie dla na-
szych klientéw - méwi Niclas Martensson,
dyrektor linii Gdynia - Karlskrona. - Silnie
wierzymy w rozwoj linii. Wykonujemy
teraz kolejny krok w ramach naszej stra-
tegii promocji przewozdw pasazerskich
i towarowych miedzy Polska a Szwecja.

(Nie)oczekiwana
Zmiana miejsc

Kilka lat temu, gdy Stena ogtosita za-
miar budowy ,Superpromdéw”, przez krot-
ki okres, wedle pierwszych, oficjalnych
wypowiedzi przedstawicieli Scistego kie-

na przebudowe w Remontowej SA.

rownictwa firmy, na lini¢ z Gdyni do Karls-
krony miaty trafi¢ albo nowobudowane
,Supetferries” (co w ocenie obserwatoréw
rynku uwazane byto za mato prawdopo-
dobne) albo, nie tak wiele mniejsze, Hol-
landicai Britannica.

Z sygnatlow dochodzacych od szwedz-
kiego operatora promowego, juz ponad
rok temu mozna byto z duza doza pew-
no$ci wnioskowad, ze nie mamy szans
rowniez na sprowadzenie na lini¢ Gdy-
nia-Karlskrona nawet tych nieco mniej-
szych (przedtuzonych kilka lat temu
w Lloyd Werft) proméw z linii Holandia -
Anglia. Obserwatorzy rynku, m.in. na

Stena Line

Szwedzki koncern promowy,
z siedziba w Goteborgu, czes¢ gru-
py Stena Sphere, nalezacej do rodzi-
ny Olsson. Jest to jeden z najwiek-
szych operatoréw promowych w
$wiecie. Operuje na 17 trasach, eks-
ploatuje 33 do 35 promow, zatrud-
nia ok. 5700 pracownikéw. Roczne
obroty koncernu przekraczaja 10 mld
koron szwedzkich. Przewozy wy-
nosza rocznie ponad 15 mln pasaze-
6w, prawie 3 mln samochodow oso-
bowych oraz 1,7 min jednostek frach-
towych (cigzarowki, naczepy itp.).

Poza przewozami promowymi,
Stena Sphere zajmuje si¢ m.in.
zegluga (np. eksploatacja zbiorni-
kowcow, serwisowcow offshore),
wierceniami offshore (na zlecenie,
wihasnymi platformami i statkami
wiertniczymi), recyklingiem, obro-
tem nieruchomosciami. Obroty ca-
tej grupy siegaja 58 mld koron
szwedzkich rocznie. Stena Sphere
zatrudnia 19 000 pracownikéw na
catym $wiecie.
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tamach pism fachowych, a takze fani pro-
mow na shiploverskich forach interneto-
wych i portalach spotecznosciowych, spe-
kulowali na temat mozliwych opcji, jakie
Stena Line rozwaza jesli chodzi o wybor
statkdw majacych zastapi¢ promy Stena
Balticai Finnarrow. Wérdd opcji pojawia-
ty sie statki z linii Goteborg - Kilonia, kto-
re ostatecznie (po przebudowie) bedzie-
my regularnie widywa¢ w Gdyni, ale
i mniejsze, np. te ptywajace z Géteborga
do Danii. Spekulowano tez, ze wymie-
niony zosta¢ moze jedynie Finnarrow.
Ostateczne rozwigzanie moze nie zasko-
czyto obserwatorow rynku, ale nie spo-
dziewali sie oni takiego rozmachu inwe-
stycji, szczegodlnie teraz - w czasie $wia-
towego kryzysu.

Zapytany przez ,Nasze MORZE” o do-
boér promdw, Niclas Martensson, stwier-
dzit, ze jest bardzo zadowolony z takie-
g0, a nie innego rozwiazania. Dyrektor jest
zdania, ze obecna Germanica i Scandi-
navica sa lepszym wyborem dla linii
Gdynia-Karlskrona, niz Britannicai Hol-
landica, szczegdlnie jesli chodzi o bo-
gatsza oferte dla pasazerow. Z tym moz-
na oczywiscie polemizowad, niemniej
nowe promy to niezaprzeczalnie duzy
krok naprzod w rozwoju linii, w poréw-
naniu ze statkami dotychczas na niej za-
trudnionymi. Nie da si¢ jednak ukry¢, ze
Stena Line najwyrazniej musiata przesza-
cowaé w dot perspektywy rozwojowe,
skoro ostatecznie zdecydowala si¢ zatrud-
ni¢ na niej promy znane obecnie pod
nazwami Stena Germanicai Stena Scan-
dinavica zamiast znacznie wigkszych
i nowszych Stena Hollandica i Stena Bri-
tannica pracujacych dotychczas na linii
miedzy Anglia i Holandig.

MORZE GOSPODARKI  nowe promy

Stena Germanica i Stena Scandinavica, ktore po przebudowie przejda na linie do Gdyni.

Przebudowy
dla ,gdynskiej” linii

Jednostki Stena Germanicai Stena
Scandinavica otrzymaja nowe nazwy,
a zanim trafig na swg nowg linie, zo-
stana przystosowane do jej wymogow
i przebudowane kosztem okolo 250
milionow koron szwedzkich (ok. 120-
150 mln zb. To kolejna modernizacja
nastepujaca po przebudowie tych stat-

Przewozy na linii Gdynia — Karlskrona (2009)

Pasazerow:

Samochodow osobowych:
Jednostek frachtowych:
Rejsow na dobe:

Czas rejsu:

350 000

65 000

66 000

2

10,5 godziny

Charakterystyka Stena Germanica / Stena Scandinavica (po przebudowie)

Dlugos¢: 175 m
Szerokos¢: 30 m
Liczba pasazerow: 1700
Liczba kabin: 489
Predkosc: 22 wezly
Eadownos¢: 2200 m
Rok budowy: 1987, przebudowa w 1999, 2007 i 2010 r.

kow. Ostatnia miala miejsce w latach
2005-2006, gdy wnetrza promdéw -
w tym bary i restauracje oraz kabiny -
zostaly odnowione za ponad 200 mln
SEK (wedtug niektorych zrodet - ok.
100 mln zt). Obecna przebudowa ma
si¢ odby¢ w porcie macierzystym pro-
mow - w stoczni Gotaverken Cityvarvet
nalezacej do grupy Damen.

Na kazdym z promow jest 4-5 restau-
racji (w tym bufetowa, cafeteria), 3-4 bary
(w tym kawiarnia ,Barrista”), kluby noc-
ne, centra konferencyjne mieszczace do
200 oséb. Przed wejsciem na polska li-
ni¢ kabiny jednostek zostang odnowio-
ne, a na kazdej zbudowany zostanie zu-
petnie nowy obszar odnowy biologicz-
nej i rekreacji (centrum spa), m.in. z sa-
lonem kosmetycznym i fryzjerem, dwo-
ma roznymi saunami, salami zabiegowy-
mi, np. do masazu, salonami kapielowy-
mi i programowanymi prysznicami (tzw.
adventure showers). Na dziobie kazde-
go statku dostepny bedzie salon rekre-
acyjno-widokowy. Na obecnie zatrudnio-
nym promie pasazersko-samochodowym
Stena Baltica sklep ma 170 m?* po-
wierzchni, na kazdym z nowych bedzie
to 375 m*.

Jeden ze statkéw plywac bedzie pod
bandera szwedzka, drugi - pod bandera
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Rys. Stena Line

Sylwetka promow dia Steny
kilka Iat po zbudowaniu w Polsce.

Wysp Bahama, tak jak ma to miejsce
obecnie (na Stena Baltica pod bahamska
bandera cata zatoga, tacznie z kapitanem,
pochodzi z Polski). Obok kameralnych
restauracji a la carte, nowoczesna restau-
racja bufetowa na kazdym z nich pomie-
$ci 450 oséb.

taczna tadowno$¢ dwoch nowych pro-
moéw w serwisie Gdynia-Karlskrona, mie-
rzona diugoscia pasa tadunkowego ro-ro
(linii tadunkowej) siegnie 4450 m.

Obecnie na obu statkach zatrudnio-
nych na tej linii, dostepnych jest razem
450 kabin. Dzieki nowym promom licz-
ba ta zwigkszy si¢ do 1054. Zamiast 1100
t6zek na obecnie zatrudnionych statkach,
bedzie ich do 3600. Jednak Germanica
i Scandinavica beda mialy zmniejszone

MORZE GOSPODARKI  nowe promy

zdolno$ci przewozu pasazerow w stosun-
ku do obecnego ksztattu statkdw (sprzed
przebudowy). Z promoéw zostang usunie-
te wszystkie istniejace kabiny z pokladéw
nr 5 i 6, co umozliwi powiekszenie prze-
strzeni fadunkowej (poktadéw samocho-
dowych).

Promy przetadowywane sa w Karls-
kronie przez dziob. Taka konfiguracja
cumowania zostanie zachowana przy no-
wych promach. Nowe jednostki posiadaja
furte i rampe dziobowa na poziomie po-
ktadu gléwnego, ale nie maja mozliwo-
$ci przetadunku przez dzidb na wyzszym
poktadzie samochodowym. Konieczne
bedzie wigc dobudowanie dostepu i fur-
ty w przedniej $cianie nadbudowki, na
wysokoéci gornego poktadu samochodo-
wego, podobnie, jak uczyniono to wcze-
$niej na Stena Baltica. Stena Germanica
i Scandinavica tadowane sg dotychczas
w przedniej czesci poktadu gornego przez
furte burtowa. Po przebudowie zostanie
ona zastapiona druga furta na dziobie.
Dzigki temu mozliwy bedzie przetadu-

Dziob nowego statku Steny.

nek przez dzidob na dwoch poziomach
jednoczesnie.

Promy przebudowane na potrzeby li-
nii Gdynia-Karlskrona beda takze bardziej
przyjazne dla srodowiska. W sitowni za-
instalowany ma by¢ system eco-drive
poprawiajacy efektywno$¢ napedu gtow-
nego (zmniejszajacy zuzycie paliwa).

Wielkie ro-paxy

Posrednio w zwiazku z przesunieciem
proméw Stena Germanicai Stena Scan-
dinavica na linie Stena Line z Polski do
Szwedji, ciekawe i znaczace zlecenie po-
zyskata Gdanska Stocznia Remontowa SA.
Dokona daleko idacej modernizacji nie-
mal blizniaczych promoéw Stena Britan-
nica i Stena Hollandica, ktore zastapia
,nasze” nowe promy, plywajace obecnie
na linii Goteborg - Kilonia, a przeznaczo-
ne do przesunigcia na miejsce obecnie
zatrudnionych miedzy Gdynia a Karls-
krong Stena Baltica i Finnarrow.

Ich przybycie zalezy od terminow
przekazania przez niemiecka stocznig
nowych ,Superferries” na linie holender-

www. stenaline.com

w Remontowej SA

sko-angielska. Pierwszy z dwoch statkow
ptywajacych dotad na linii Hook of Hol-
land (Holandia) - Harwich (Wielka Bryta-
nia) wprowadzono do gdanskiej stoczni
19 maja (16 maja 2010 r. prom Stena Hol-
landica zostal zastapiony zbudowang w
Niemczech nowa jednostka o tej same;j
nazwie, ktéra posiada lini¢ tadunkowsg
rzedu 5500 m, czyli o ponad 1500 m
dhuzsza od swojego poprzednika i okre-
$lany jest przez Stena Line jako najwigk-
szy prom $wiata). Drugi (,stara” Stena
Britannica) spodziewany jest w Gdan-
sku jesienig. Przy pojemnosci brutto rze-
du 44 327, naleza one do najwigkszych
promdw typu ro-pax na $wiecie.

W Remontowej SA zainstalowana be-
dzie nowa dwupoktadowa czegs$¢ nadbu-
dowki, ktéra powigkszy zardwno czgséé
kabinows, jak i ogdlnodostepne pomiesz-
czenia pasazerskie, a istniejace zostana
odnowione i przearanzowane. W Gdan-
sku zmieni si¢ takze przestrzen tadunko-
wa wielkich ro-paxéw, m.in. wraz z zain-
stalowaniem nowych urzadzen ro-ro i do-
stepu dostarczonych przez Cargotec
(MacGregor). Wszystkie urzadzenia i sys-
temy ogolnookretowe (np. instalacje
elektryczne), ktorych zmiany bedg wy-
muszone przez modernizacj¢ i poszerze-
nie przestrzeni tadunkowe;j i pasazerskiej,
zostang wymienione na nowe lub rozbu-
dowane.

PioSta
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Tak wygladaja obecnie (przed przebudowa w Remontowej SA) promy Stena Hollandica / Britannica.



Naped przystosowany zostanie do spala-
nia czystszego paliwa, o nizszej zawarto-
$ci siarki. Statki zostang przygotowane do
przysztosciowego, gdy taki system zosta-
nie wprowadzony w portach, pobierania
energii elektrycznej z ladu, co pozwoli
wylacza¢ na zacumowanym w porcie stat-
ku zespoty pradotwércze, a tym samym
zredukowac znacznie szkodliwe emisje.

Elastyczniej
i wygodhniej

Stena wierzy we wzrost przewozow
turystycznych w obu kierunkach pomig-
dzy Polska a Szwecja. Dwa identyczne
promy na linii to rzeczywiscie atut, ktory
pozwala ustanowi¢ wygodniejszy dla pa-
sazerow rozktad odej$¢ (pasaZerowie nie
beda sie musieli martwi¢ o wybdr daty czy
pory dnia rozpoczecia podrdzy - beda
mogli ptywa¢ w obie strony promami
o takim samym, wysokim standardzie;
obecnie jeden prom ma bogatg oferte dla
pasazerow, drugi - wyczarterowany Fin-
narrow - jest przede wszystkim promem
towarowym) i daje armatorowi mozliwo$¢
lepszej, bardziej ujednoliconej, regularne;j,
obstugi klientéw frachtowych. Stena liczy
tez na wykorzystanie Gdyni, majacej po-
taczenia towarowe z ponad setkg desty-
nacji prawie na catym $wiecie - gtownie
za posrednictwem kontenerowych linii
Sfeederowych i chce promowac nasz port
jak wezet komunikacyjny, rodzaj hubu dla

Rys. Stena Line
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Karlskrony i potudniowej Szwecji. Auto-
strada morska z Karlskrony do Gdyni, to
przede wszystkim szansa dla Karlskrony
i okolic, ale i potencjalne zwigkszenie ru-
chu towarowego dla portu Gdynia.

Mozliwe bedzie zaoferowanie produk-
tu w postaci 36-godzinnej wycieczki
z pelnym dniem dla turysty w Gdyni lub
w Karlskronie.

Wedle deklaracji ztozonej podczas
marcowej konferencji prasowej w Gdyni
przez Niclasa Martenssona, Stena Germa-
nica ma trafi¢ na gdynska lini¢ juz na
poczatku listopada tego roku, zastepujac
prom Finnarrow. To oznacza, ze juz od
konca biezacego roku na linii bedg dwa
statki z wigksza liczba miejsc pasazerskich
ilepsza ofertg dla turystow - Germanica
(pod nowa nazwa) i obecna dotad na linii
Stena Baltica. Ten ostatni prom zostanie
- wedlug plandw - zastgpiony w marcu
przyszlego roku przebudowang jednostka,
znang obecnie jako Stena Scandinavica.

Umowa czarteru promu ro-pax Fin-
narrow wygasa w pazdzierniku 2010
roku. Pdzniej jednostka wréci do dyspo-
zycji wlasciciela - finsko-wtoskiego arma-
tora Finnlines. Nie podjgto natomiast jesz-
cze decyzji o nowych zadaniach statku
Stena Baltica, ktory swojego czasu zo-
stal przebudowany specjalnie na potrze-
by gdynskiej linii w Gdanskiej Stoczni
Remontowej SA.

Piotr B. Starenczak

11111

Przekroj wzdiuzny Stena Germanica / Scandinavica w stanie obecnym.

Stepke pod Stena Germanica pofozono 30.10.1980r.

,Polskie Steny”
wracaja

,<Polskie Steny” - tak, w Zargonie
ludzi z branzy i shiploveréw zwykto
sie nazywac seri¢ wielkich promow
nocnych, zbudowanych w Polsce na
zamowienie (ztozone pod koniec lat
70.) szwedzkiego armatora, a opie-
wajace na cztery jednostki. Byly to
stawne, a raczej niestawne przez pro-
blemy, takze techniczne i znaczne
przekroczenie termindw zakonczenia
budowy, promy budowane w Gdan-
sku i Gdyni (stepke pod Stena Ger-
mamnica potozono 30.10.1980 r., sta-
tek zwodowano 22.08.1981 r., a prze-
kazanie przez stoczni¢ nastgpito do-
piero w kwietniu 1987 r., bolesne
urodziny Stena Scandinavica znaczo-
ne byly odpowiednio: 31.08.1981 .,
16.04.1983 . i styczen 1998r.). Po-
wstal jeszcze jeden statek z serii, nie-
dokonczony i w takim stanie prze-
holowany do Gregji, znany potem
pod nazwg El. Venizelos, eksploato-
wany przez grecka kompanie ANEK
na Morzu Stodziemnym (miat sie na-
zywal Stena Polonica).

Ostatnia za$ jednostka, ale po-
no¢ juz w sekcjach, przetransporto-
wana zostala do stoczni greckiej,
gdzie nowy wtasciciel zamierzat
przebudowac ja na wycieczkowiec.
Kadlub (znany jako Regent Sky) do
dzi$ rdzewieje w jednej z zatok Za-
chodniej Grecji (zdazono go w mie-
dzyczasie przedtuzy¢ i skonstru-
owac na nim nadbudéwke zupel-
nie nie przypominajgcg pierwotne-
go projektu promu).

Dzi$ o ,Polskich Stenach” wspo-
mina sie na zajeciach z technologii
budowy okretow na wydziatach
oceanotechniki i okretownictwa pol-
skich politechnik z powodu proble-
moéw, ktére w znacznym stopniu
przyczynily sie do katastrofalnego
przedhuzenia budowy, a ktérymi byty
skurcze spawalnicze, na kolejnych,
licznych poktadach pasazerskich, ktd-
re, ,nabudowujac si¢” doprowadzity
do wykrzywienia kadtuba.

O ,urodzinach” tych proméw w
polskich stoczniach i ich historii opo-
wiemy jeszcze przy okazji prezen-
tacji po przebudowie i po wejsciu
na lini¢ z Gdyni do Karlskrony.

PioSta
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Statkiem
po polach

Kanat Elblaski to jedyny tego rodzaju obiekt na
Swiecie. Statki ptywaja tutaj nie tylko po wodzie,
ale i po... ladzie. Na dodatek przy pomocy
XIX-wiecznej techniki, zachowanej do dzisiaj

w niemal niezmienionym stanie. Przeptynelismy sie
tym szlakiem w 150-lecie jego otwarcia. Podczas
trzydniowego rejsu jachtem motorowym Zeglugi
Wislanej i statkiem Zeglugi Ostrodzko-Elblaskiej
spotkaliSmy rzeczy i ludzi, ktorych prézno szukac
gdzie indziej w Polsce. Za$ zwigzki Kanatu
Elblaskiego z morzem upowazniaja nas do
zachecania do wycieczki po nim wszystkich
mitosnikow stonej wody.

Wybawcy

L] e F L]
Z Kilinskiego
W pazdzierniku 1954 r., po klesce kolonialnych
wojsk francuskich pod Bien Dien Phu i pokojowych
negocjacjach w Genewie, Wietnam zostat
podzielony na dwie strefy. 100 tys. armia Vietkongu
miata by¢ ewakuowana morzem do potnocnej
czesci kraju. Ta ogromna operacja logistyczna byta
dzietem tylko jednego statku - parowca Kiliriski
i jego dzielnej zatogi. Statek odbyt 27 podrozy
miedzy potudniem a pétnocg Wietnamu, przewozac
kazdorazowo od 3 do 4 tys. oséb. O tych
wydarzeniach opowiada jeden z uczestnikow

tego bezprecedensowego w historii polskiej
zeglugi rejsu...

oraz kolejny

,» 1 he Maritime Worker”

- teraz na naszych tamach



Hamburski shipspotting VI

W Hamburgu sporo ciekawych statkéw (gléwnie towarowych, wspolczesnych) spotyka si¢ na co dzien... Jednak by zobaczy¢ z bliska najwieksze nagromadzenie
rzadszych jednostek plywajacych - wielkich Zaglowcow, okretéw wojennych, statkow historycznych, ptywajacych muzedw lub replik, jednostek specjalnych, a nawet
eksperymentalnych, trzeba sie uda¢ do Hamburga w czasie urodzin jego portu (Hafengeburtstag Hamburg) - wielkiego festiwalu morskiego i portowego odbywajacego sie
co roku w pierwszy lub drugi weekend maja. Do jego najwigkszych atrakcji nalezy balet holownikow.

Fot. Christian Spahrbier / Hamburg Marketing
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Constatnt—holownik, dfugina 28 m, o mocy napedu giéwnego 2502 KM, zbudowany w 1987 roku przez zachodnio-berlifiska stocznie Deutsche Industrie-Werke GmbH
i eksploatowany przez armatora L & R - Lutgens & Reimers GmbH) podczas dynamicznego manewru wykonywanego w ramach ,baletu holownikow” w 2009 roku.
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Sedov - tego najwiekszego w Swiecie, rosyjskiego zaglowca szkolnego nie trzeba chyba przedstawiac. Przypomnijmy, ze zbudowano go w 1921 roku w stoczni Krupp Germaniawerft AG
w Kilonii jako Magdalene Vinnen, a obecnie eksploatowany jest przez politechnike z Murmariska. Na zdjeciu - podczas ubiegtorocznych urodzin portu Hamburg.

Fot. Christian Spahrbier / Hamburg Marketing
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PlanetSolar - jeszcze jedna jednostka ze stoczni w Kilonii - tym razem jachtowej Knierim Yacht Club, ale z zupetnie innej epoki niz Sedov. To eksperymentalny katamaran - najwigksza w $wiecie jednostka
plywajaca o napedzie ,stonecznym” (wyposazona w ogniwa fotogalwaniczne). Podczas ostatniego Hafengeburtstag miata publiczng premiere, aw przyszlym roku ma sie uda¢ w podréz dookota $wiata.
W skrécie: diugosé 31 m, szerokosc¢ 15 m (35 mi 23 m z roztozonymi dodatkowymi ,skrzydtami” (panelami stonecznymi), maks. powierzchnia paneli fotogalwanicznych 536 m?, moc z ogniw 93,5 kW / 127 KM.
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