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OD REDAKTORA

Polityk pod kadtubem

Ubiegly miesiac przyniost dwa ciekawe
i znamienne dla spraw morskich wydarzenia.

14 maja Gdansk odwiedzit prezydent RP Bro-
nistaw Komorowski. Uczestniczyt w uroczysto-
$ci wmurowania kamienia wegielnego pod Eu-
ropejskie Centrum Solidarnosci. Przyjechat tak-
zZe obejrze¢ odbudowywany w Gdanskiej Stocz-
ni Remontowa SA, w ramach akgji ,Gdansk ratu-
je zaglowiec” kadtub jednostki Generat Zaruski.
I oto stala si¢ rzecz znamienna. Stojace w oto-
czeniu zaglowca olbrzymie statki musialy wy-
wrze¢ na Glowie Panstwa duze wrazenie. Pre-
zydent nieoczekiwanie wsiadl do samochodu
i w towarzystwie wtadz i Zarzadu Spotki odbyt
niezaplanowang wycieczke po stoczni, w trak-
cie ktorej ogladat z bliska stojace w dokach stat-
ki réznych typdw. Ogladat, pytat, stuchat i byt
pod wrazeniem (szczegoty na str. 9).

Mozna wiele méwic¢ o pigknie i potedze
morza, o podziwie dla sungcych majestatycz-
nie po oceanicznych szlakach, poteznych kon-
tenerowcach (takich jak te, o ktérych piszemy
na str. 15), mozna godzinami przekonywac
o waznosci gospodarki morskiej... Ale czasem
wystarczy po prostu wejs¢ pod kadtub mor-
skiego kolosa stojacego w doku. To dziata na
wyobraznie i przekonuje lepiej niz wszystkie
stowa. Bronistaw Komorowski nie kryt podzi-
wu widzac polska stocznie o rocznych obro-
tach rzedu ponad 300 milionow euro, ktora
bez ogladania sie na panstwo, sama rozwiazu-
je swoje problemy i sama mierzy si¢ z global-
na konkurencja oferujaca remonty, przebudo-
wy i budowy statkéw.

I drugie wydarzenie. 21 maja Szczecinska
Stocznia Remontowa Gryfia uroczyscie prze-
kazata kontenerowiec Port Gdynia (czytaj str.
24). Czes$ciowo wyposazony statek zostat prze-
jety na drodze przewlaszczenia przez Agencje
Rozwoju Przemystu za wierzytelnosci upadtej
Stoczni Szczecinskiej Nowa, ktéra zwodowata
kadtub pod koniec 2008 roku. Z powodu
przedtuzania przez stocznig terminu oddania
statku, armator zrezygnowat z jego odbioru.
ARP utworzyta spotke celowq Aranda i powie-
rzyta jej w maju 2009 roku dokonczenie budo-
wy. Wiadomosc ta zbiegta si¢ z inna.

Niedawno ta sama Agencja Rozwoju Prze-
mystu poinformowata o swoich planach utwo-
rzenia nowego podmiotu - Grupy MS TFI Shi-
pyard & Offshore, w sktad ktorej wehodzg trzy
stocznie remontowe (gdynska Nauta, stocznia
w Swinoujéciu oraz szczecinska Gryfia). Ich
wiascicielem jest fundusz inwestycyjny MARS,
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zarzadzany przez zalozone przez ARP SA, To-
warzystwo Funduszy Inwestycyjnych MS.

Celem nowego podmiotu jest - jak podaje
komunikat ARP - osiggniecie pozycji jednego
z lideréw na europejskim rynku remontdw i bu-
dowy statkow oraz wysokiej pozycji na rynku
budowy konstrukciji offshore dla sektora ener-
getycznego.

Jak mozna sie domysla¢ - kontenerowiec
Port Gdynia- to niejako pierwszy, ,nowy” pro-
dukt zapisany na konto grupy.

Na razie jednak zapowiedz tworzenia no-
wego podmiotu stoczniowego to wyltacznie
zabieg marketingowy ARP (jednym z ostatnich
posunigc personalnych byto odwotanie dotych-
czasowego prezesa gdynskiej Nauty).

Jaki zwiazek maja dwa opisane wyzej wy-
darzenia? Symboliczny. Do sukcesu w silnie
konkurencyjnym globalnym biznesie okreto-
wym dochodzi sie latami. Tyle trwa pozyski-
wanie zaufania armatoréw, budowanie marki
iutrwalanie reputacji firmy. To ciezka praca or-
ganiczna, efekt kumulacji wiedzy o rynku, klien-
tach i konkurentach. Nie ma drogi na skroty.

Tym polskim stoczniom, ktére wciaz jesz-
cze sa panstwowe trzeba zyczy¢, aby zostaty
sprywatyzowane. Wszystkim polskim stocz-
niom tego, aby dziataty rOwnoprawnie, na tych
samych zasadach rynkowych. A polskim poli-
tykom, aby czesciej wchodzili pod kadtuby na
stoczniowych dokach...

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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300 dni z Biblig

Najwigkszym wyzwaniem, jakie
czeka Cichockiego jest oczywiscie
samotno$¢. Dla rozrywki zabiera spo-
ro ksiazek, wérdd ktorych jest zardw-
no beletrystyka, jak i publikacje filo-
zoficzne.

- Zapakowatem tez Bibli¢ - przy-
znaje. - W koncu bede miat czas
przeczytac ja w catosci.

Cichocki bedzie sobie musiat da-
wac rade sam przez okoto 300 dni.
Obliczyl, ze wtasnie tyle powinno
mu zaja¢ zamknigcie Wielkiej Petli.
G J

Sam sobie sterem,
zeglarzem, okretem

- Megalomania to jest to, co za-
rzucamy ludziom, ktérzy osiagneli
wiecej niz my. A przeciez tylko je-
den wyczyn polskich zagli, jest wy-
czynem na skale $wiatowa: mdj rejs
przez poinocny Pacyfik na tratwie.
Bo tego oceanu nikt nie przeptynat
na tratwie. To jest jedyny taki wy-
czyn i ja nie musze tego ciagle po-
wtarza¢, bo u mnie lezy Ksiega Gu-
inessa i tylko ja tam z polskich zegla-
rzy jestem.

SPIS  tresci

J

MORZE KAPIELI

Plaza tylko dla elit

str. 39

ARCHIWUM MORZA

Co si¢ wydarzylo w polskiej
gospodarce morskiej

str. 44

POCZTOWKA Z MORZA

L2LLewanty”

str. 46
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Za morze za chlebem

Plaza tylko dla elit

Mezczyzni mieli wchodzi¢ do
morza jak wojownicy. Parli w fale,
bijac je rekami jak bokserzy. Kobie-
ty za$ wwozono do morza wozami
kapielowymi, naste¢pnie otwierano
drzwiczki, pacjentka stawata na pro-
gu, a towarzyszaca jej tzw. kapielo-
wa, tapala ja za ramiona, wrzucala
gtowa pod fale, tak aby kobieta wzig-
ta uderzenie wody morskiej na sie-
bie zaczynajac od glowy i przytrzy-
mywala ja pod woda do granicy utra-
ty tchu.

str. 54

MORZE TAJEMNIC

Wyscig szalencéw str. 57
MORZE OPOWIADAN
No to trznia go! str. 61

MORZE KSIAZEK

Nowoéci wydawnicze str. 64

Wyscig szalencow

To byta zeglarska przygoda
wszech czasow. Z dziewieciu $mial-
kow, ktorzy wystartowali w pierw-
szych regatach samotnikéw dooko-
ta $wiata bez zawijania do portow
i pomocy z zewnatrz, do mety do-
tart tylko jeden. Oglosznie zaczyna-
to sie tak: ,Nagroda w wysokosci
5000 funtéw, ufundowana przez ga-
zete ,,Sunday Times”, zostanie przy-

znana zZeglarzowi, ktory samotnie
okrqzy Swiat, wyruszajgc z portu na
wyspach brytyjskich miedzy 1 lipca
a 31 pazdziernika 1968 roku.
. J
A w dodatku str. 65
Promy dla shiplovera str. 2
Wypoczynek pod zaglami str. 5
Gdzie jest Nemo? W Gdyni! str. 7
Wycieczkowce w Polsce str. 10
Centrum techniki jachtowej str. 14
Szkota cierpliwosci str. 15

Zdjecie nua oktadce:

2Zbigniew Gutkowski

na mecie regat Velux 5 Oceans.
Fot. Ainhoa Sanchez/w-w-i.com
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28 maja o godz. 15.07 w La Rochelle Zbigniew
,Gutek” Gutkowski zakonczyt regaty Velux 5 Oceans
zajmujgc w nich ostatecznie drugie miejsce!

Stat sie pierwszym Polakiem, kiéry wzigt udziat

w wokétziemskich regatach samotnikéw.

E nré czerwiec 201
~OPERON

rejs dookola Swiata |

= A& Marzenia
sie spetniajqg

- Bardzo, bardzo sie ciesze, ze udato
mi si¢ dotrze¢ az tutaj - mowit Zeglarz
w trakcie rozmowy telefonicznej, ktora
z nim przeprowadzilismy na chwile przed
przekroczeniem linii mety. - Tym co zro-
bitem, udowodnitem, Ze marzenia sie
spetniaja.

Rejs Gutkowskiego wchodzi do historii
polskiego zeglarstwa. Nie tylko dlatego,
7e byl on pierwszym Polakiem, ktory

Gutek w Charleston na starcie
do ostatniego etapu regat velux 5 Oceans.

‘.Q wzial udziat i ukonczyt (na dodatek na

tak fenomenalnym miejscu) samotne re-
gaty dookota s$wiata. Gutek jest takze
pierwszym Polakiem, ktéry samotnie
oplynat Horn podczas tego rodzaju wy-
$cigu. Jest w ogdle czwartym polskim
Zeglarzem, ktéry samotnie optynat Przy-
ladek Nieprzejednany na jachcie.
Gutkowski wchodzi takze do elitarne-
20, liczacego zaledwie kilkanascie osdb,
klubu naszych rodakow, ktdrzy samotnie
oplyneli $wiat oraz jeszcze mniejszej
grupy ludzi, ktorzy jachtem (samotnie
i z zalogg) zrobili to dwa razy. No i na ko-
niec, jak wyliczyli organizatorzy regat
Velux 5 Oceans, jest 183 samotnikiem

5
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w historii §wiatowego zeglarstwa. To tez
niematy wyczyn.

To juz tradycja

Trzeba przyzna¢, ze regaty Velux 5
Oceans niemal do samego konca trzymaty
w napieciu. Dodatkowych emocji dostar-
czat fakt, ze Polak i Kanadyjczyk Derek
Hetfield wyruszyli w droge do piatego
i ostatniego zarazem etapu wyscigu z ta
samg ilo$cia punktow w klasyfikacji ge-
neralnej. Obaj walczyli zatem o drugie
miejsce na podium.

Czworka uczestnikéw Velux 5 Oce-
ans wystartowata z Charleston do La Ro-

chelle 14 maja. Zeglarze mieli do poko-
nania 3,6 tysigca mil morskich pétnocne-
go Atlantyku. W porownaniu z poprzed-
nimi odcinkami, ten wydawat si¢ prosty.
Szybko okazato si¢ jednak, ze to bardzo
zludne wrazenie.

Gutek wystartowat z Charleston
z uszkodzonym kilem Operon Racing,
ktérego po awarii w okolicach Hornu,
podczas trzeciego etapu wyscigu, nie
udalo sie juz naprawic¢. Jego gléwny cel
polegat wigc na tym, zeby w jednym ka-
watku dotrze¢ do La Rochelle. Niestety,
nic pod drodze do Francji, nie utatwiato
zadania.

, 1o juz chyba tradycja. Jak ma sig co$
wydarzyc, to na Operonie. Najpierw, na
16 godzin wpakowatem si¢ w ogromng
burze (ok. 50 weztéw, czyli 10 w skali
Beauforta —red.). Nastgpnie zauwazytem,
Ze predkosc jachtu zrobita sie o poto-
we mniejsza od tej, kiéra powinna byc.

Szukatem wszedzie Zrédla hamowa-
nia, ale nic nie znalaztem. Postanowi-
tem wigc uzyc matej kamery do zdjec pod-
wodnych. Przez luk ewakuacyjny na ru-
fie wiozytem jq pod todke i nagratem to
co sie tam dzieje. Okazalo sie, ze o kil

zaczepity sie stare sieci rybackie. Kilka
godzin zajeto mi pozbycie sie tego ba-
lastu.

Ostatniej nocy miatem sporo szcze-
Scia. Uderzylem w jakis phywajqcy przed-
miot, kiory ,przeszorowal” przez caig
lewqg burte. Na cale szczescie wszystko
wytrzymato.

Dzisiaj rano z kolei chciatem sig roz-
refowac i nie mogtem. Grot sig zabloko-
wal na szynie pomiegdzy pierwszym
a drugim refem. Stracitem kilka kolejnych
godzin na prébach ruszenia zaglem
w gore lub w dot, az poszto w gore.

Chciatem wjechaé na maszt z narze-
dziami, ale warunki zafalowania sq na-
dal tragiczne i taka wycieczka na 20
metrow mogtaby sig Zle skonczyc. Spro-
buje to zrobi¢ w bardziej sprzyjajgcych
warunkach.” - napisat Gutek zaledwie
trzy dni po wyruszeniu w drogeg.

Cholera mnie bierze

Dobe pdzniej, kiedy morze nieco si¢
uspokoito, udato mu si¢ wejs¢ na maszt
i prowizorycznie naprawic¢ szyne grota.
Ale to nie byt koniec ktopotéw. Przez trzy

Nasze MORZE o nr 6 ¢ czerwiec 2011
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dni Operon Racing ptynal we mgle ge-
stej jak mleko.

- Cholera mnie od tego bierze - wy-
znal wtedy. - Jade w niej prawie po
omacku. Dziekuje temu, kto wymyslit
radar, bo inaczej wpakowalbym si¢ na
jakis statek, a ruch tu panuje jak na auto-
stradzie. Na dodatek jest zimno tak, jak-
nie byto nawet na Oceanie Potudniowym.
Tam woda byta zdecydowanie cieplejsza.
W tej chwili na zewnatrz jest 1 stopien
Celsjusza.

Przez moment wydawalo sig, ze w ta-
rapaty wpadt takze Brytyjczyk, Christo-
pher Stanmore-Major. Na jego tddce byt
przeciek. Gutek i Derek zostali poprosze-
ni przez komisjg regatowa o zmiang kur-
su i ruszyli mu na pomoc. Chris opano-
wat jednak sytuacje i obaj zeglarze wrocili
do wyscigu. Wszystko to jednak (awaria,
pogoda i akcja ratownicza) spowodowaly,
ze Operon Racing duzo stracit do rywali
i ptynat jako ostatni w stawce.

Gutek postanowit wiec zaryzykowac
i zdecydowat si¢ na przejscie w tryb ukry-
ty (taka mozliwo$¢ daje regulamin regat
Velux 5 Oceans). Przez dobe nie byt wi-
doczny przez rywali. A kiedy wyszedt
z ukrycia okazatlo sie, ze nie tylko upla-
sowal sie w tym czasie na drugiej pozy-
cji, zostawiajac za soba Dereka Hatfielda,
ale jeszcze, szybciej niz on, pokonat bram-
ke pomiaru predkosci, zyskujac tym sa-
mym dodatkowe punkty do klasyfikacji
generalnej. W tym momencie stalo sig¢
jasne, ze to Gutek bedzie drugi na po-
dium.

Ale to nie byt jeszcze koniec wrazen.
Gutek trafit na sztorm, a na sam koniec
na ,Babci” (jak pieszczotliwie nazywany
jest jego jacht) doszto do kolejnej awarii,
ktéra wygladata na bardzo grozna.

- Sitownik kila pekt na pot - opowia-
da Gutek. - To si¢ stato w nocy, byt strasz-
ny huk. W pierwszej chwili my$latem, ze
poleciat maszt.

Polak obawiat sie, ze uszkodzenia nie
da si¢ naprawic. Jak zwykle jednak pora-
dzit sobie, przy uzyciu rumpli od awaryj-
nego steru i lin. Na szczescie ta prowizor-
ka wytrzymala do samej mety w La Ro-
chelle, gdzie Gutek dotart ostatecznie jako
trzeci wtym etapie. W sumie w calym
wyscigu przeptynat nieco ponad 29 ty-
siecy mil morskich.

Zeglarze bioracy udzial w regatach
Velux 5 Oceans zakonczyli je w nastepu-
jacej kolejnosci: pierwsze miejsce Ame-
rykanin Brad Van Liew na jachcie Le Pin-
gouin, drugie — Polak Zbigniew Gutkow-
ski na Operon Racing, trzecie - Kanadyj-
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Gutek i Derek Hatfield fetuja zakorczenie regat Velux 5 Oceans.

czyk Derek Hatfield na Active House nad 82 tysigce ludzi z calego $wiata.

i czwarte Brytyjczyk Christopher Stanmo-
re-Major na jachcie Spartan.

Dzigkuje wam wszystkim

- Jeszcze to do mnie nie dotarto - po-
wiedzial Zbyszek Gutkowski po przekro-
czeniu linii mety w La Rochelle. - Jestem
zmeczony, ale poptynatbym jeszcze raz.
Chcialbym jednak od razu podkresli¢, ze
fakt, iz udato mi sie ukonczy¢ te regaty,
to nie tylko moja zastuga, ale calego ze-
spotu Operon Racing, ktoremu chciatbym
bardzo serdecznie podzigkowac za to, ze
pomagali mi caly czas. Dzigkuje tez wy-
dawnictwu Operon i firmie Velux, bo bez
nich nie udatoby sie wystartowac oraz
wszystkim partnerom, a takze przyjacio-
tom i kibicom, ktorzy wierzyli we mnie.
Nieraz byto cigzko. To naprawde duza
lekcja zycia.

Te stowa zeglarza s3 nie tylko obja-
wem jego skromnosci. Wynikaja takze ze
$wiadomosci, ze chociaz fizycznie to on
plynat dookota $wiata na Operon Racing,
to jednak nie bytoby to mozliwe bez wspar-
cia tych wszystkich, ktorych wymienit.

Historia udziatu Polaka w najstarszych
i najdtuzszych regatach samotnikéw do-
okota $wiata, jakim jest wyscig Velux 5
Oceans nadaje si¢ co najmniej na ksigz-
ke. Gutek nie wyklucza, Ze ja napisze.
Bytaby to gratka dla jego fandw, ktérzy
przez ostatni rok $ledzili, najpierw jego
przygotowania do regat, a potem sam ich
przebieg. Wielu z nich niemal dostownie
plyneto z nim, biorac udziat w interneto-
wej grze Virtual Regatta. Gralo w nig po-

- Jakie sg moje plany na przyszto$¢? -
zastanawia si¢ Gutek. - Na razie odpo-
czywam, a potem zobaczymy. Mozliwo-
Sci jest wiele. Na pewno pozostane wier-
ny zeglarstwu oceanicznemu. Mam na-
dzieje, ze jeszcze nieraz dostarcze pozy-
tywnych emocji mitlo$nikom Zagli.

- Osobne podzigkowania kierujg do
Czytelnikéw miesiecznika , Nasze MO-
RZE”, ktory byt patronem medialnym
mojego startu w regatach Velux 5 Oce-
ans - dodaje zeglarz. - Jestem im wdziecz-
ny, ze zaufali moim pomystom od same-
go poczatku, czyli od ogtoszenia mojego
udzialu w wyscigu.

,INasze MORZE” przez caly czas to-
warzyszyto Zbigniewowi Gutkowskiemu.
Sktadamy mu gratulacje za dokonanie
wyczynu, ktéry nie udat sie dotad zadne-
mu polskiemu zeglarzowi. Chcemy tak-
Ze zapewnic, ze nie rozstajemy sie z Gut-
kiem. Bedziemy $ledzi¢ jego dalsza ka-
riere i na biezaco informowac o jej poste-
pach. JesteSmy przekonani, Ze jeszcze
nieraz bedziemy wspOlnie Zeglowad przez
wszystkie oceany $wiata. Oficjalne powi-
tanie Gutka w Polsce ma sie odby¢ na
poczatku lipca w Sopocie. My za$, w na-
stepnym numerze, opublikujemy wywiad
z zeglarzem.

Tomasz Falba

0 A na nastepnej stronie

- Zapis rejsu
- czyli przezyjmy to raz jeszcze...
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rejs dookola Swiata |

Velux 5 Ocean - tak byto

Polata sie krew

Do pierwszego etapu regat zeglarze
wystartowali 17 pazdziernika ubiegtego
roku z La Rochelle. Przed sobg mieli 7,5
tysigca mil morskich Oceanu Atlantyckie-
go. Celem byto Cape Town. Mogtoby si¢
wydawacd, ze nie jest to odcinek trudny.
Nic bardziej mylnego. Gutka, zreszta nie
tylko jego, dotkneta cata seria niezbyt
fortunnych zdarzen. Najgrozniejszy oka-
zal sie wypadek, do jakiego doszto na
poktadzie Operon Racing osiem dni od
rozpoczecia wyscigu. Wokot steru jachtu
owinglo sie jakie$ zielsko. W trakcie jego
wyciagania Polak zostal uderzony $mi-
glem generatora wiatrowego w przednig
czesc glowy. ,Krew leciata bardzo moc-
no. Natychmiast zatozytem opatrunek na
glowe, by zatamowal krwawienie. Na-
wet nie mogtem oceni¢ rany, poniewaz
krew zalewata mi oczy i nic nie widzia-
tem w lusterku. Zazylem paracetamol
i wypitem butelke soli fizjologicznej za-
gryzajgc czekoladg. Bardzo sig obawia-
fem, ze nie zdqgze sie pozbieraé przed
utratq Swiadomosci poprzez strate krwi’
- relacjonowat na goragco Gutek. Pomimo
tego, na mecie w Cape Town, Polak za-
meldowat si¢ jako drugi.

Drugi raz drugi

Wiodacy z Cape Town do Wellington
drugi odcinek Velux 5 Oceans liczyt 7
tysiecy mil morskich. Prowadzit przez
strefe statych, silnych wiatréw wiejacych
w potudniowej czedci Oceanu Indyjskie-

8

g0. Sztormowa pogoda spowodowala, ze
start trzeba byto przesunaé o cztery dni
i ostatecznie zeglarze ruszyli 16 grudnia.
Potem wcale nie bylo tatwiej. Z rejsu
wycofat sie Christophe Bullens. W ten
sposdb w wyscigu pozostata juz tylko
czworka zawodnikéw. Przez spora czes$é
trasy Gutek musial sie¢ zmaga¢, nie tylko
ze zla pogoda, ale przede wszystkim
z awarig samosteru. Nie miat zbyt wiele
czasu, aby $wietowac¢ Boze Narodzenie
czy Nowy Rok. No i musiat uwazac na
rywali. Szczegolnie, ze do walki wiaczyt
sie aktywnie Derek Hatfield. Ekscytujaca
okazala sie zwlaszcza koncéwka etapu.
Gutek zdecydowat sie podejs¢ do Wel-
lington od strony potudniowej, a nie pot-
nocnej jak reszta stawki. I optacito sie.
Dzigki temu na mecie w Wellington za-
meldowat sie ponownie jako drugi, nie-
mal tuz za plecami, Brada Van Liew.

Horn na horyzoncie

Start do kolejnego etapu wyscigu
z Wellington do Punta del Este odbyt si¢
6 lutego. Przed Zeglarzami byto 5,8 tysia-
ca mil morskich najodludniejszych prze-
strzeni na naszej planecie ilegendarny
Przyladek Horn. Gutek dotart tam 23 lu-
tego stajac sie tym samym czwartym Po-
lakiem, ktory optynat Horn samotnie pod
zaglami. ,Czuje sig zaje...e! - nie kryt
wzruszenia i entuzjazmu. - Jest piekna po-
goda, niebieskie niebo bez zadnej
chmurki, Swieci stonice i wigje tylko kilka
weztow wiatru.” Rado$¢ z wydarzenia
przy¢mita powazna awaria kila, do ktorej

doszto kilka dni weze$niej. Nie udato sie
jej usunad juz do konca regat. Gutek jed-
nak nie dal za wygrang. Na mecie w Pun-
ta del Este pokazat na co go sta¢. Po nie-
prawdopodobnym finiszu zajat po raz
trzeci z kolei, drugie miejsce w regatach.
Wyprzedzit Brytyjczyka Christophera
Stanmore-Majora zaledwie o 40 sekund! -
Gutek zegluje swoim jachtem niesamo-
wicie - komplementowat Polaka Stanmo-
re-Major - Popetnilem btad, wyprzedzit
mnie, szkoda, ale takie sg regaty.

Z przebojami

Etap z Punta del Este do Charleston,
wiodacy ponownie przez Atlantyk, mial
by¢ rozgrywka taktyczna. Zeglarze ruszyli
27 marca. Mieli do pokonania 5,7 tysiaca
mil morskich. Dla Gutka jednak odcinek
ten okazal sie najbardziej dramatyczny.
Poczatkowo wszystko szto dobrze. Jed-
nak, po minieciu réwnika, Operon Racing
przeszedt seri¢ awarii, a Gutek poturbo-
wal sobie podczas upadku zebra. To
wszystko zmusito go do przerwania rejsu
i splyniecia na postdj do Fortalezy. Tam
usterki zostaty usunigte, a Polak poszed?
do lekarza, od ktérego ustyszat, ze ma
jedno zebro ztamane, a drugie pgknigte
i tak naprawde powinien poleze¢ w t6z-
ku przez kilka tygodni. Gutek nie mial
tyle czasu. Znowu wyruszyt w morze, aby
zdazy¢ na start do ostatniego etapu. Po
drodze spedzit na morzu Wielkanoc, w la-
ny poniedziatek deszcz urzadzit mu $mi-
gusa-dyngusa. Wydawato sig, ze Polak
dotrze do mety bez przygdd. Niestety.
Tuz przed Charleston na Operon Racing
ztamat sie bukszpryt. Po tym etapie Gu-
tek miat tyle samo punktéw w klasyfika-
cji generalnej co Derek Hatfield. Zajmo-
wali wspdlnie drugie miejsce.

Chcesz wiedzie¢ wiecej?
Zajrzyj na strony internetowe:
www.velux5oceans.com,
www.polishoceanracing.com.pl
i www.operonracing.com.
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Prezydent z wizytqg u Generata | b

Piotr Soyka, przewodniczacy Rady Nadzorczej Gdanskiej Stoczni Remontowej SA

- General Mariusz Zaruski jest legenda
wychowania morskiego, zatozycielem Ligi
Morskiej, a odbudowa jachtu jego imie-
nia przywraca pamie¢ tamtych lat i jest
krokiem w kierunku odbudowy naszej
wrazliwo$ci morskiej - méwit prezydent
RP Bronistaw Komorowski podczas wi-
zyty przy kadlubie jachtu odbudowy-
wanego w Gdanskiej Stoczni Remonto-
wej SA.

Prezydent Komorowski przyjechat do
Gdanska w sobote, 14 maja, na uroczy-
sto$¢ wmurowania kamienia wegielnego
pod powstajace na dawnych terenach
Stoczni Gdanskiej Europejskie Centrum
Solidarnosci. Potem zawital do Remonto-
wej SA - wspierajacej akcje ,Gdansk ra-
tuje zaglowiec”, by odwiedzi¢ odbudowy-
wany tam jacht Generaf Zaruski.

Warto przypomnied, ze prezesem Ligi
Morskiej i Rzecznej, ktéra kontynuowata
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wita prezydenta RP Bronistawa Komorowskiego na terenie swego zakfadu.

tradycje zalozonej przez Zaruskiego or-
ganizacji, byt przez wiele lat wtasnie Bro-
nistaw Komorowski.

- Witam w najwigkszej stoczni remon-
towej w Europie, w firmie, ktéra wérod
prywatnych przedsiebiorstw jest najwigk-
szym pracodawcg w Polsce Pétnocnej -
powitat prezydenta Komorowskiego
przewodniczacy Rady Nadzorczej Re-
montowej SA Piotr Soyka.

Po placu budowy prezydenta RP opro-
wadzali prezydent Gdanska Pawet Ada-
mowicz oraz Leszek Paszkowski, dyrek-
tor Miejskiego Osrodka Sportu i Rekreacji
w Gdansku, armatora zaglowca.

Bronistaw Komorowski obejrzat ka-
dtub jachtu i whit w niego jeden gwdzdz.
Na pamiatke otrzymat cegietke z nume-
rem 001 — fragment oryginalnej planki,
a takze list od prezydenta Adamowicza,
bedacy zaproszeniem do objgcia hono-

[T

£

marzen

Choc poszycie jeszcze nie jest gotowe,
widac juz pieknag i smukia sylwetke jachtu.
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Piotr Soyka i prezydent Bronistaw Komorowski przy kadtubie Zaruskiego.

rowym patronatem akcji odbudowy Ge-
nerata Zaruskiego oraz pozniejszego pro-
gramu szkolenia mtodziezy.

,General Mariusz Zaruski byt zato-
zycielem Ligi Morskiej i pionierem mor-
skiego wychowania miodych Polakow.
STS Generatl Zaruski to znak naszej pa-
migci i naszej wdziecznosci za Jego do-
konania. To symbol marzen i dziatan na
rzecz Polski Morskief” — napisat w ksig-
dze pamigtkowej jachtu. A dziennikarzom
powiedziat:

- Warto dzisiaj, remontujac zaglowiec
Zaruski, przywraca¢ pamiec tamtych cza-
sow, czci¢ dokonania Mariusza Zaruskie-
go i odbudowujac ten jacht, odbudowac
takze polska wrazliwo$¢ dla Polski mor-
skiej. Chcialbym, zeby ztej wizyty iz
udanego remontu niezwyktej, przedwo-
jennej jednostki, zrodzita si¢ idea umoc-
nienia mechanizméw ksztalttowania pro
morskich postaw w panstwie polskim, jak
réowniez morskiego wychowania nastep-
nych pokolen, Zyjacych nad setkami ki-
lometréw polskiego wybrzeza.

Prezydent Komorowski nie szczedzit
tez przy okazji komplementow Gdanskiej
Stoczni Remontowej SA, ktdra zaangazo-
wala sie w odtworzenie $wietnosci histo-
rycznej jednostki.

- To co zobaczylem w tej stoczni, co
ustyszatem od przedstawicieli kierownic-
twa Remontowej SA, potwierdzito tylko
moja opinig, ze jest to dobrze rozwijajaca
sig stocznia w Polsce, stocznia umiejaca
z powodzeniem walczy¢ o zamdwienia na

remonty i przebudowy statkow. Jedno-
czesdnie stocznia potrafigca pozytywnie
zareagowa¢ na prosbe wtadz Gdanska
w sprawie pomocy przy odbudowie jach-
tu General Zaruski - powiedziat prezy-
dent Komorowski, dodajac, ze Remonto-
wa SA jest $wietna wizytowka polskich
marzen o obecnosci na morzach $wiata.
Prezydent Komorowski dat sie namo-
wic Piotrowi Soyce na krétka wycieczke

General Zaruski

Drewniany kecz gaflowy zbu-
dowany w 1939 r. w Szwecji — je-
dyna z dziesieciu zaméwionych tuz
przed wojna w Szwecji przez Lige
Morska i Kolonialna jednostek,
Z przeznaczeniem na masowe mor-
skie wychowanie mtodziezy. Inicja-
torem zamowienia byt Mariusz Za-
ruski. Zaglowiec dotart do Polski
dopiero w styczniu 1946 r. Od tego
czasu na jego poktadzie przekazy-
wano tajniki wiedzy zeglarskiej ko-
lejnym pokoleniom mtodziezy.
Przez ostatnie lata stal bezczynnie,
popadajac w ruine. W listopadzie
2008 roku wtadze Gdanska zdecy-
dowaly si¢ odkupi¢ jacht i zaanga-
zowac sie¢ w jego odbudowe. Kadtub
jednostki bedzie mozna oglada¢ pod-
czas tegorocznej imprezy zeglarskiej
Baltic Sail Gdansk, ktora odbedzie sie
w drugi weekend lipca.

po stoczni i obejrzenie remontowanych
w niej statkow oraz platform wiertniczych.

Tekst i zdjecia:
Czestaw Romanowski

1

Pamiatkowe zdjecie przy kadtubie jachtu. Od lewej: Piotr Soyka, przewodniczacy Rady
Nadzorczej GSR, prezydent RP Bronistaw Komorowski i Pawet Adamowicz, prezydent Gdarnska.
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Europejski Dzien Morza

Przez pie¢ majowych
dni Gdansk byt morskg
stolicg Europy. Okoto 800
przedstawicieli sektora
gospodarki morskiej
debatowato tam m.in.

o tym, w jaki sposéb
zacheci¢ mlodych ludzi
do wybrania jednego

z morskich zawodéw.

A mieszkaricy Tréjmiasta
i turysci uczestniczyli

w oficjalnym
rozpoczeciu sezonu
zeglarskiego.
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Fot. Czestaw Romanowski

Nad Mottawa mozna bylo podziwiac i zwiedzac¢ m.in. statek Strazy Granicznej
Patrol 2 oraz jednostke ratownictwa morskiego SAR, Wiatr.

Godci z catej Europy, ktorzy z okazji
Europejskiego Dnia Morza przybyli na
konferencje morska, odbywajaca sig
w Polskiej Filharmonii Baltyckiej na wy-
spie Otowianka, przywitata. .. gtosna de-
monstracja zwiazkéw zawodowych sek-
tora morskiego. Zwigzkowcy, byta ich
ponad setka, przyniesli ze sobg transpa-
renty, na ktérych wypisane byly liczby
zwolnionych w ostatnich latach pracow-
nikdw zaktadow sektora morskiego, m.in.
Stoczni Gdynia czy Stoczni Marynarki
Wojennej. W ulotkach, ktore rozdawano
w czasie pikiety, Krzysztof Doéla, prze-
wodniczacy Zarzadu Gdanskiego NSZZ
,Solidarnos$¢” pisat m.in. ,Dzis mamy do
czynienia z sytuacjq, w ktérej od dwdoch
miesiecy pracownicy Stoczni Marynarki
Wojennej nie otrzymujg pensji, jedna
lrzecia zatogi Szkunera we Wtadystawo-
wie ma zostac zwolniona, co stawia pod

- Rozpoczyna sie europejskie swieto morza,
wazne dla rozwoju zintegrowanej polityki
morskiej Unii Europejskiej, otwierajgce
nowy rozdziat dyskusji na ten temat

- mowif Cezary Grabarczyk.
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- Potrzebna jest mobilnos¢ miedzy sektorami
- podkreslata Maria Damanaki. - Mobilnosé
miejsc pracy. Jesli ludzie nie beda w stanie
przechodzié¢ z sektora do sektora, nasz
wysitek nie ma sensu.

znakiem zapytania dalsze funkcjonowa-
nie tego zakladu. (...) Probuje sig pry-
watyzowacé spotki zajmugjqce sie ustuga-
mi portowymi w taki sposéb, ze nabyw-
ca ma mozliwos¢ pozbycia sie polskiej
bandery. Dzis rzqd organizuje konferen-
cje miedzynarodowq ,,Polityka morska:
ludzie majq pierwszenstwo”. Dzis ludzie
majq pierwszenstwo do zwolnienia.
W panistwie, w ktorym brakuje nam takich
ludzi jak Eugeniusz Kwiatkowski, nie bra-
kugje politykdw i ministrow, ktorzy niszczq
resztki dialogu spotecznego, podwazajq
zaufanie obywateli do panistwa’.

O Gdansku, stoczniach i portach

Do demonstracji, podczas oficjalnego
otwarcia konferencji, odniost si¢ m.in.
Mieczystaw Struk, marszatek wojewddz-
twa pomorskiego:

- Zwyspy, na ktérej si¢ znajdujemy,
catkiem dobrze wida¢ Stocznie Gdanska,
miejsce obrazujace trudng na $wiatowym
rynku sytuacje tego waznego sektora
gospodarki morskiej. Za konieczne prze-
ksztatcenia, stocznia zaptacita spora cene.
Idac tutaj widzielismy takze niezadowo-
lenie ztego faktu ptynace. Chciatbym
jednak zwrdci¢ uwage na to, ze przemyst

Fot. Piotr B. Starericzak
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stoczniowy nie jest unas schytkowy.
Mamy, poza stoczniami borykajacymi sig
z trudnosciami, kilka $wietnie prosperu-
jacych stoczni prywatnych, ktére znala-
zty dla siebie nisze¢ i z duzym sukcesem
poruszaja si¢ na rynkach migdzynarodo-
wych. Mamy bardzo dobrze funkcjonu-
jaca Gdanska Stoczni¢ Remontowa. Jeste-
$my petni nadziei, ze beda one w stanie
nadal pozosta¢ konkurencyjne na tak trud-
nym rynku globalnym.

Wirdd gosai, ktorzy zawitali do Gdan-
ska na oficjalna cz¢$¢ obchoddw, znalezli
si¢ m.in.: Maria Damanaki, europejska
komisarz ds. gospodarki morskiej i rybo-
towstwa, Siim Kallas, wiceprzewodnicza-
cy Komisji Europejskiej ds. transportu,
Efthimios E. Mitropoulos, sekretarz gene-
ralny Miedzynarodowej Organizacji Mor-
skiej, Cezary Grabarczyk, minister infra-
struktury, Anna Wypych-Namiotko, pod-
sekretarz stanu ds. gospodarki morskiej
w Ministerstwie Infrastruktury.

Pawet Adamowicz, prezydent Gdan-
ska, jako gospodarz uroczystosci, powi-
tat europejskich decydentow w jednym
z najwigkszych portow nad Battykiem,
przypominajac ze stary gdanski port, zlo-
kalizowany nad rzekga Mottawa, laczyt
Polske — éwcezesny spichlerz Europy,
z krajami Europy Zachodniej.

- Gdansk przez wieki byt brama go-
spodarcza Rzeczpospolitej i srodkowo-
wschodniej czesci Europy - méwit. - Dzi-
siaj na nowo staje si¢ bramg handlowo-
gospodarcza tej czesci Europy. Od dwaéch
lat mamy state, bezpo$rednie potaczenie
azjatyckie z Szanghajem. Dzigki temu
port na nowo nawiazat wspotzawodnic-
two w podziale rynkéw handlowych.

Nieobecny premier Donald Tusk, w li-
$cie odczytanym na rozpoczecie konfe-
rencji, podkreslal m.in. coraz lepsza kon-
dycje polskich portéw: , W ubiegtym ty-
godniu tu, w Gdansku, miatem mozli-
wos¢ wejs¢ na poktad jednego z najwick-
szych kontenerowcéw Swiata. Po raz
pierwszy do polskiego portu zawinela tak
duza jednostka tego typu. Nie waham sig
powiedziec, ze jest to istotne wydarze-
nie dla polskiej gospodarki, wskazujqgce,
Ze rozwdj portow morskich jest jednym
z najwazniejszych kierunkow naszej po-
lityki morskiej. Jestem przekonany, ze
polskie porty majg szanse, by staé sig
wielkimi oSrodkami wymiany i peinic role
podstawowych pomostow w europejskim
handlu. Myslg przewodniq konferencii,
w ktorej panstwo uczestniczycie, jest
motto: , Polityka morska— przede wszyst-
kim ludzie”. Tak okreslony punkt wyjscia

daje pewnosc, ze wasze obrady bedqg
dobrze stuzy¢ mieszkancom Unii Euro-
Dpejskiej”.

Przyciggnq¢ ludzi do morza

To wtasnie ludziom - i tym, ktorzy juz
w przemysle morskim pracuja, i tym, ktd-
rych nalezy do niego przyciagnad - po-
$wigcona byta znaczna cze$¢ wypowie-
dzi i paneli dyskusyjnych.

- W Europie zwigksza si¢ stopa bez-
robocia, a my potrzebujemy m.in. mary-
narzy ispecjalistow - méwita komisarz
Maria Damanaki. - Potrzebna jest mobil-
no$¢ miedzy sektorami. Mobilno$¢ miejsc
pracy. W tym momencie pracujemy nad
osiemdziesigcioma projektami dajacymi
wzrost zatrudnienia. Jednym z nich jest
sie¢ centréw doskonatosci szkolenia mor-
skiego dla mtodych ludzi. Musimy praco-
wac nad nowymi mozliwosciami zatrud-
nienia. Jezeli ludzie nie beda mogli prze-
chodzi¢ z sektora do sektora, nasz wysi-
tek pozbawiony bedzie sensu. Mamy
umiejetnosci, mamy kapital, jedyne co
musimy zrobi¢, to potaczy¢ sektory, by
wlasciwie wykorzysta¢ otaczajace nas
morza i oceany.

Rowniez Efethimios E. Mitropoulos,
sekretarz generalny International Mariti-
me Organisation, podkreslal, jak wazne
jest szkolenie mtodych pasjonatéw mo-
rza: - Spedzilem trzy dni na polskim
zaglowcu szkolnym Dar Mlodziezy, wraz
z mlodymi adeptami. Spotkatem sie z do-
brymi manierami i duza checia nauki.
Bylem dumny, Ze si¢ tam znalazlem. To
jest przyszto$¢ i musimy o tym myslec.

W czasie jednej z wazniejszych sesji
morskiej konferencji, specjali$ci zastana-
wiali sie, czy marynarz moze by¢ zawo-
dem przysztosci? Lowri Evans, dyrektor
generalna Komisji Europejskiej ds. gospo-
darki morskiej i rybotowstwa, pytata pa-
nelistow: - Wjaki sposéb stymulowad
wzrost i atrakcyjnos¢ zawodow zwigzanych
z morzem? Dodawala przy tym, ze wszel-
kie zabiegi beda mato skuteczne, jesli doj-
dzie do zatoréw na rynku pracy.

- Istotna sprawg jest szybko i skutecz-
nie znalez¢ pracodawce - mowita mini-
ster Anna Wypych-Namiotko. - Dlatego
niezbgdne jest stworzenie platformy wy-
miany informacji, wspolnego programu,
ktory pozwoli obywatelom Europy zna-
lez¢ prace. Potrzebne sg utatwienia prze-
chodzenia z morskim doswiadczeniem do
pracy na ladzie.

Belg Frans Van Rompuy, dyrektor na-
czelny ds. zeglugi Federalnego Serwisu
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Publicznego Mobilnosci i Transportu, dzie-
lit si¢ doswiadczeniami w organizacji sys-
temu szkolnictwa morskiej swego kraju.

- Udato si¢ nam wlaczy¢ edukacje
morska do ogdlnego programu oswiaty -
ttumaczyt. - Kiedy$ byta ona niejako z bo-
ku. W tej chwili juz dwunastolatek, kto-
rego przycigga morze, ma wsparcie na-
uczycieli i rodzicéw, by uczy¢ sie wlasnie
w tym kierunku. Wybierajac t¢ opcje,
mtody cztowiek wie, ze bedzie miat kon-
kretna, dobrze ptatna prace. Co wigcej,
obecne podejscie do morskich zawoddow
jest bardziej elastyczne, moze zaczaé pra-
ce np. jako rybak, ale pdzniej ma mozli-
wos¢ przejscia do innej pracy w tym sek-
torze.

Zwigzkowiec Peter Scherrer, sekretarz
generalny Europejskiej Federacji Przemy-
stu Metalurgicznego, zanim podzielit si¢
swoimi do$wiadczeniami, pozdrowit , ko-
legow z Solidarnosci”, ktérych widziat
przed wejsciem, ubolewajac, ze codzien-
nie zwalnia sie ludzi ze stoczni.

- Rozumiem, ze sa obiektywne uwa-
runkowania, ktore doprowadzity do tej
sytuacji, wiemy o tym, ze produkgcja stat-
kow kuleje - mowil, dodajac, ze ludzie
w zamykanych stoczniach niekoniecznie
musza traci¢ prace. Np. w jednym z likwi-
dowanych niemieckich zaktadéw zacho-
wano wszystkie miejsca pracy, przedtem,
we wspotpracy z osrodkami szkolenia
zawodowego przekwalifikowujac pra-
cownikow do nowych zawoddw i umie-
jetnosci.

- Bardzo wazny jest dialog spoteczny
pracownikow z pracodawcami - kontynu-
owat Scherrer. - A doszkalanie tych

Rozp ecie konfer
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- Dzis ludzie majq pierwszenstwo. Ale do zwolnienia! - krzyczeli zwiazkowcy z Solidarnosci.

pierwszych powinno by¢ obowigzkowe.
Dzigki temu pracownicy nie beda mu-
sieli bac sig, ze pewnego dnia zostana bez
zajecia.

On takze, podobnie jak marszatek
Struk, wymienit Gdanska Stocznie Re-
montowa SA jako zaktad, ktory potrafit
wyjs¢ obronng reka z kryzysu przemystu
stoczniowego, dzieki temu, iz oferuje sze-
roki wachlarz ustug, stara si¢ zdywersyfi-
kowac¢ swoja produkcje, podbijaé nowe
obszary.

- Morze nie jest gospodarka nostal-
giczng, morze jest czyms, co nam daje
wymierne korzysci - méwit z kolei Jean-
Yves Le Drian, przewodniczacy Konfe-
rendji Peryferyjnych Regionéw Morskich.
- Chodzi o to, by ludzie chcieli widzie¢

ji. Przemawia sekretarz generainy
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, Efthimios E. Mitropoulos.

strefy nadmorskie jako centra przemystu,
a nie tylko miejsca, gdzie mozna si¢ po-
opalad.

W czasie dwudniowej konferencji de-
batowano takze m.in. na temat ustug oce-
anograficznych, mozliwo$ci rozwoju
w sektorze gospodarki morskiej, zegludze
bliskiego i dalekiego zasiggu, zagospoda-
rowaniu przestrzennym obszaréw mor-
skich, czy tez wspotpracy regionalnych
klastrow.

Europeiski Festyn Morski

Gdy specjalidci sektora morskiego
konczyli obrady, nad Mottawg rozpoczy-
naly si¢ imprezy towarzyszace Europej-
skiemu Dniu Morza. Podczas Europejskie-
go Festynu Morskiego mozna bylto zoba-
czy¢, jak zrobid ling zeglarska, czy tez
przyglada¢ sie pracom szkutnikow, bu-
dujacych todz rybacka. Do dyspozycji
odwiedzajacych byto m.in. Centralne
Muzeum Morskie, do ktérego wstep byt
bezptatny. Nastepnego dnia natomiast,
oficjalnie rozpoczat si¢ sezon zeglarski.
Do Gdanska w tym roku zawitata rekor-
dowa liczba jednostek w o$mioletniej hi-
storii inauguracji sezonu zeglarskiego, do-
pisata tez pogoda i widzowie, a range im-
prezy podnidst fakt, ze byt to ogdlnopol-
ski poczatek sezonu zeglarskiego oraz
wlaczenie jej w obchody Europejskiego
Dnia Morza.

Do Gdanska przyptyneto ponad sto
zaglowcow, jachtow, todzi motorowych.
Wsrdd nich tak wspaniate, jak litewski
Brabander (najwigksza jednostka impre-
zy), Zjawa 1V, Korsarz, Joseph Conrad,
Bryza H, Antica, czy duza 16dz Strazy

Fot. Piotr B. Starericzak



Granicznej Patrol 2 oraz jednostka ratow-
nictwa morskiego SAR, Wiatr. Cze$¢
z nich mozna byto zwiedza¢, lub na ich
poktadach wziac udzial w widowiskowej
paradzie na Mottawie. Nie zabrakto trady-
cyjnej, efektownej kurtyny wodnej stawia-
nej przez jednostke gasnicza Strazak 6.

Parade poprzedzily oficjalne uroczy-
stosci, na ktére zaproszono wielu gosci.
Wzieli w nich udziat m.in.: przedstawiciel
Komisji Europejskiej Stamatios Varsamos,
reprezentujacy réwniez Cercle Nautique
des Communatés Européennes — oficjal-
ny klub zeglarski zrzeszajacy instytucje
europejskie, prezydent Pawet Adamo-
wicz, Mateusz Kusznierewicz, morski
ambasador Miasta Gdanska, przedstawi-
ciele krajowych zwiazkéw zeglarskich.
Widzowie zgromadzeni wzdtuz Diugie-
go Pobrzeza i ul. Wartkiej oprocz podzi-
wiania zaglowcow i jachtow, mogli sledzi¢
pokazy ratownictwa w wykonaniu ratow-
nikéw Lifeguard Gdansk, policji, strazy
miejskiej, Fundacji Ratownictwa ,Bez-
pieczni nad woda” oraz Grupy Ratownic-
twa Specjalnego PCK, regaty najmlod-
szych adeptow zeglarstwa plywajacych
na Optymistach, czy wreszcie postuchac
szant podczas licznych koncertéw piesni
zeglarskiej, trwajacych do poznego wie-
czora. Tematyke zeglarska przyblizatly
m.in. pokazy szycia zagli, czy budowy
zaglowki. Sportowych emocji dostarczyt
uczelniany wyscig smoczych todzi na
Mottawie.

Obchody Europejskiego Dnia Morza
2011 zorganizowane zostaly wspolnie
przez Komisje Europejska, miasto
Gdansk, Ministerstwo Infrastruktury oraz
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Po-
morskiego. W przysztym roku, gospoda-
rzem Europejskiego Dnia Morza bedzie
szwedzki Goteborg.

Czestaw Romanowski

Mateusz Kusznierewicz rozpoczyna
ogdlnopolski sezon zeglarski.
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Nasz komentarz

Na konferencji prasowej zorganizo-
wanej podczas Europejskiego Dnia
Morza dziennikarze nie poznali zad-
nych konkretéw. Odpowiedzi na py-
tania dotyczace realnych problemdw,
np. nierownego traktowania rybakow
w réznych panstwach UE, byty wymi-
jajace, a czasem wrecz obrazajace in-
teligencje stuchaczy.

Od przedstawicieli Komisji Europej-
skiej ustyszelismy, iz ,trzeba wzmoc
wysitki na rzecz...”, ,prowadzimy roz-
norodne dzialania”, czy ,konieczne jest
wprowadzanie zintegrowanej polity-
ki morskiej”. Byli jednak odporni na
prosby o przedstawienie realnych,
pozytywnych efektéw ,zintegrowa-
nej polityki morskiej” i uciekali od
konkretéw.

Minister Infrastruktury Cezary Gra-
barczyk moéwit o sukcesach, ktore
W rzeczywisto$ci nie sa sukcesami, tyl-
ko konsekwencjami i kontynuacja
dziatan poprzednikéw (jak np. budo-
wa falochronu ostonowego terminalu
LNG w Swinoujéciu, ktérg zainicjowat
poprzedni rzad). Minister Grabarczyk
przypisywal swojemu rzadowi zastugi
w ,odrodzeniu produkcji” na terenie
bylej Stoczni Gdynia zamknigtej
w 2009 roku. Na czym tak naprawde
polega to ,odrodzenie” — pisali$my nie-
dawno na tamach , Naszego MORZA”.

Zapytalismy naszego ,morskiego”
ministra o $wiezy problem przygotowy-
wanej wlasnie ustawy o zatrudnieniu na
statkach morskich i o polskim rejestrze
statkow. Marynarze i oficerowie oraz $ro-
dowiska gospodarcze, ktorych byt
imiejsca pracy zalezg od tej ustawy, alar-
muja w sprawie niewlasciwego, wrecz
destrukcyjnego jej ksztattu.

Rada Zwigzku Agentéw i Przedsta-
wicieli Zeglugowych (APMAR) w Gdy-
ni wystosowata do ministra Cezarego
Grabarczyka list otwarty, w ktoérym
wskazuje na realne zagrozenie nowej
ustawy dla ponad trzydziestotysigcz-
nej rzeszy polskich marynarzy i firm
posredniczacych w ich zatrudnieniu.

Jak wskazuje APMAR, kierowany
przez Grabarczyka resort zdaje sie nie

Co minister od morza wie o morzu,
czyli czego nie dowiedzieli sie dziennikarze

przyjmowac do wiadomodci faktu, ze
niemal wszyscy aktywni zawodowo
polscy marynarze sa zatrudnieni przez
armatoréw zagranicznych. Nawet ci pra-
cujacy dla armatoréw rozpoznawanych
jako krajowi, zawieraja kontraktowe
umowy o prace za posrednictwem firm
polskich z pracodawcami zagraniczny-
mi. W ogromnej wigkszo$ci, polscy
marynarze korzystaja wigc z ustug po-
$rednictwa pracy. Tworzone w resor-
cie infrastruktury przepisy znaczaco
utrudnia lub wrecz uniemozliwia pro-
wadzenie posrednictwa pracy dla ma-
rynarzy na terenie Polski.

W problemie z wadliwa ustawa cho-
dzi tez m.in. o to, ze wigkszos¢ krajow
europejskich, powaznie podchodza-
cych do sprawy rozwoju floty narodo-
wej, skorzystala z dozwolonej przez UE
pomocy panstwa dla transportu mor-
skiego. Pomoc ta dozwolona jest réw-
niez w zakresie obcigzen ptacowych
armatora, czyli podatku dochodowego
i skladek na ubezpieczenie spoteczne
marynarzy, wlacznie z dopuszczeniem
stosowania zerowych stawek dla obu
wczesniej wymienionych.

Resort infrastruktury zdaje si¢ nie
zauwazac tego faktu i w przedstawio-
nym projekcie ustawy catkowicie po-
mija to zagadnienie. W efekcie polscy
armatorzy nie beda w stanie konkuro-
wac z przedsigbiorstwami zeglugowy-
mi z innych krajow w Europie, ktore
zastosowaly wyzej wymieniong pomoc
dla transportu morskiego. Szacuje sig,
7€ za Sprawa przepisow prawa z przy-
gotowywanej ustawy, koszt zatrudnie-
nia marynarza na statku pod polska
bandera bedzie o 60 procent wyzszy.

Minister Grabarczyk, zapytany
przez nas o niewlasciwy kierunek,
w ktorym ida prace nad ustawa, zasto-
nit si¢ oporami ze strony innych mini-
strow, np. ministra finanséw, potwier-
dzajac tym samym stabosc albo co naj-
mniej niedostateczng dbatos¢ wiasne-
go resortu o interesy branzy morskiej.

Piotr B. Starenczak
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Polski terminal kontenerowy przyciggngt na Battyk i do siebie rekordowej wielkosci
kontenerowce i to nie z jednorazowq wizytq, ale stalg obecnoscig, wpisang w ,rozkiad
jazdy” serwiséw liniowych najwigkszego w $wiecie operatora kontenerowcéw.
Terminal DCT Gdansk przyijqt i obstuzyt najwieksze kontenerowce, jakie dotqd dotarty
w glgb obszaru ,wlasciwego Baltyku” (czyli basenu Morza Baltyckiego z wylgczeniem
ciesnin dunskich). W maiju rekordy padly przynajmniej dwa razy.

Jeszcze zanim uczynit to sam termi-
nal DCT Gdansk, jako pierwsi poinformo-
wali$my na naszej witrynie internetowe;j
(www.naszemorze.com.pl) o kolej-
nych rekordach, ktére miaty pas¢ w gdan-
skim, gtebokowodnym terminalu konte-
nerowym w maju 2011 roku.

Jak wynikato z uaktualnionego w mar-
cu ,rozktadu jazdy” (service schedu-
le) serwisu AE10 prowadzonego przez
Maersk Line - dunski armator, operator
najwickszej w $wiecie floty pojemnikow-
codw, wiacza do eksploatadii na linii tacza-
cej Daleki Wschéd z Europa Potnocna,
z cotygodniowymi zawinieciami do Gdan-
ska, pojemnikowce o tadownoséci ponad
13 oraz nawet ponad 15 tysigcy TEU!
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Wielki, wiekszy, najwiekszy

Nowe rekordy padly za sprawg stat-
kow wprowadzanych na rozwijany ser-
wis AE10. Przewoznik poinformowat
o tym w oficjalnym komunikacie 18 mar-
ca, ale wezesniej mowit o ,powaznych
zmianach” w serwisie taczacym Potnocng
Europe z Azja, oznaczajacych ,dalszg po-
prawe obstugi klientéw Maersk’a”. Zmia-
ny rozpoczety si¢ w kwietniu 2011 roku
(wprowadzanie do rotacji AE10 pierwsze-
g0 z wiekszych statkéw - Maersk Elba -7
kwietnia w porcie Ningbo), a zakonczo-
ne maja by¢ w czerwcu (wyjéciem z ser-
wisu ostatniego z eksploatowanych w nim
statkow o tadownosci ok. 8000 TEU).

Pierwszy zawinat do Gdanska Maersk
Elba (13 092 TEU): 11-14 maja 2011 r.
A nastepnie:

B 18-21 maja - Maersk Eubank

(13 092 TEU)

B 25-28 maja - Eleonora Maersk

(15 550 TEU)

B 01-04 czerwca - Edith Maersk

(15 550 TEU)

B 08-11 czerwca - Maersk Edmonton

(13092 TEU).

W kolejnych tygodniach oczekiwane
sa: Ebba Maersk, Elly Maersk oraz Emma
Maersk (ktéra zapoczatkowata stynna se-
rie statkéw typu PS), Eugen Maersk, Ma-
ersk Ervin, Maersk Effingham, Evelyn
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Maersk Elba na Zatoce Gdanskiej...

Maersk, Maersk Eubank, Estelle Maersk,
itd. Jak wida¢, pojemnikowce o tadowno-
$ci powyzej 13 lub powyzej 15 tys. TEU
beda w terminalu DCT Gdansk co tydzien
- na 0got od $rody do piatku lub soboty.

Nowa sylwetka

Warto wspomnie¢, ze takie statki, jak
Maersk Elba, ktory poprawi rekord wiel-
kosci pojemnikowcéw zawijajacych do
polskiego portu z nieco ponad 8 do ok.
13 tysigcy TEU tadownosci, czy bliznia-
cze Maersk Edmonton i Eubank, naleza
do pojemnikowcdw o ciekawej konfigu-
racji, spotykanej na morzach i oceanach
od stosunkowo niedawna, z nadbudéwka
mieszkalng wraz z pomostem nawigacyj-
nym przesunieta blizej dziobu. Blizej rufy
pozostaje ,szczatkowa” nadbuddwka
z szybem maszynowym i kominem.

Kontenerowce te o dtugo$ci 366
metrow i szerokosci 48,2 metra sa przy-
stosowane do pokonywania Kanatu Pa-

WYDARZENIA  kraj

Fot. Piotr B. Starericzak

=i przy terminalu DTC.

namskiego nowa, budowana wtasnie
,nitka”, ktora zmieni definicje statku
typu panamax.

Eacznie w serwisie zatrudnionych be-
dzie wkrétce jednoczesnie 11 statkdw,
w tym osiem po ok. 15 500 TEU oraz trzy
po 13 092 TEU tadownosci.

Tym samym serwis AE10 z zawinie-
ciem do Gdanska, stanie sie, wg niekto-
rych obserwatorow rynku, serwisem kon-
tenerowym O NAjwyZszej - Wynoszacej
niemal 14 880 TEU - zdolnosci przewo-
zowej przypadajacej na zawinigcia w cig-
gu jednego tygodnia ze wszystkich linii
Daleki Wschod - Europa, a co za tym idzie
- takze najwyzszej $redniej pojemnosci
J2tygodniowej” ze wszystkich morskich
serwisow kontenerowych $wiata. Drugi
w takim rankingu serwis - MSC Silk - legi-
tymuje si¢ $redniotygodniowa pojemno-
$cig wynoszaca nieco ponizej 14 000 TEU.

Mozna zaryzykowac¢ twierdzenie, ze
serwis AE10 stat si¢ obecnie flagowym
serwisem Maersk Line na trasie Europa

MAERSK

- Daleki Wschdéd. A skoro tak, to zda-
niem niektérych obserwatoréw, cat-
kiem realne wyda¢ si¢ moze wprowa-
dzenie w przysztosci do eksploatacji
w tym serwisie najnowszych (dopiero
zamowionych) pojemnikowcodw klasy
,Triple E” (3E) Maersk’a, jednak sg to
na razie jedynie spekulacje. Z drugiej
jednak strony, jeszcze dwa, trzy lata
temu wielu nie wierzyto w mozliwos¢
regularnego zawijania do Gdanska
o$miotysigcznikdw. Pojemnikowce 3E,
budowane w Korei Poludniowej, maja
miec¢ tadownosc¢ po 18 000 TEU. Pierw-
szy ma wejs¢ do eksploatacji juz w 2013
roku.

Pojemnikowce o nominalnej tadow-
nosci przekraczajacej 15 000 TEU (TEU
= ekwiwalent kontenera 20-stopowego),
ktére od maja odwiedzaé maja regular-
nie terminal DCT w Gdansku, nalezg do
typu PS.

Pierwszym statkiem z tej serii byta
Emma Maersk, przekazana do eksploata-




¢ji w2006 roku przez dunska stocznie
Odense Steel Shipyard Ltd.

Nie dunska Elba...

Dla $cisto$ci warto sprostowac biad,
ktéry pojawiat sie w bardzo wielu donie-
sieniach medialnych przy okazji pierw-
szej wizyty Maersk Elbaw Gdansku. Otdz
okre$lano t¢ jednostke jako ,dunski sta-
tek”. Nalezy podkresli¢, ze Maersk Line
jedynie czarteruje ten kontenerowiec (i
pozostate jednostki o tadownosci okoto
13 000 TEU zatrudnione obecnie w ser-
wisie AE10). Naleza one zas do niemiec-
kiego armatora Rickmers (np. Maersk
Elba) oraz (jak w przypadku Maersk Eu-
bank) do majacego siedzibe w Wielkiej
Brytanii przedsigbiorstwa zeglugowego
Zodiac Maritime Agencies Ltd Sammyego
Ofera - przedsiebiorcy i magnata zeglu-
gowego, najbogatszego cztowieka Izra-

WYDARZENIA  kraj

ela, ktory sam lub wraz ze swoim bratem
Yulim posiada lub posiadat udziaty w ta-
kich firmach, jak Ofer Brothers (Shipping)
Co, ZIM (Zim Israel Navigation Ltd. / ZIM
Integrated Shipping Services), Royal Ca-
ribbean International oraz wtasnie Zodiac
(i w niektorych przypadkach byt ich za-
tozycielem).

Maersk Elba superstar

Na statkach Rickmersa (pracodawcy
wielu polskich oficeréw), oddanych w czar-
ter Maersk Line, do armatora niemieckiego
nalezy takze zarzad techniczny i zalogowy.
Maersk Elbg dowodzi Polak, kapitan Woj-
ciech Kucz. W czasie postoju statku
w Gdansku byt mocno obcigzony dodat-
kowymi obowiazkami, udzielat wielu wy-
wiadow. Rowniez zaloga musiata przyjac
nowe obowiazki, gléwnie przy oprowadza-
niu gosci na poktadzie. Juz pierwszego dnia,

Wojciech Kucz - polski kapitan
pojemnikowca Maersk Elba.

wkrotce po zawinieciu Maersk Elba do
DCT Gdansk, statek wizytowata m.in. de-
legacja Urzedu Morskiego, z jego dyrekto-
rem Andrzejem Krolikowskim. W dniu dru-
gim statek odwiedzili m.in. byly prezydent

Podstawowe dane techniczne

IEot. Piotr B. Starerczak

T
operator Maersk Line MSC Maersk Line
armator (wiasciciel) AP Moller - Maersk MSC C-P Offen Rickmers
pojemnos¢ brutto (GT) 170 794 151 559 153 115 141716
no$nosé [t] 156 907 156 301 165 887 142 105
tadowno$¢ nominalna [ TEU ] 15 550 14000 14 000 13092
tadowno$¢ @14 t [ sztuk ] 11000 10 640 10 640 9080
dtugosc¢ catkowita [m] 397,71 366,07 365,82 366,44
szeroko$¢ [m] 56,40 51,20 51,20 48,20
wysokosé boczna [m] 30,20 29,90 29,90 29,85
zanurzenie [m] 16,02 16.000 16,00 15,50
wypornos$¢ [t] 218788 b.d. b.d. b.d.
balast separowany [t] 60 338 b.d. b.d. b.d.

Zrédio: Baza danych ,Sea-Web”, IHS.
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Pojemnikowiec klasy PS - Emma Mearsk.

RP Lech Watgsa, Anna Wypych-Namiot-
ko, podsekretarz stanu w randze wicemi-
nistra (ds. zeglugi, administracji morskiej
i gospodarki morskiej) w Ministerstwie In-
frastruktury oraz Julian Skelnik, przewod-
niczacy Baltic Ports Organization.

Z pierwszego zawiniecia Maersk Elba
do gdanskiego portu, zrobiono wydarze-
nie medialne. I bardzo dobrze, bo do spo-
rej rzeszy Polakdw dotarto nieco wiado-
mosci o statkach i zegludze. Znakomicie
z obowiazku promodiji statkow i transportu
morskiego wywiazywat si¢ kapitan Woj-
ciech Kucz, ktéry odpowiadajac na pyta-
nia, podkreslat wage Zeglugi i transportu
morskiego dla zglobalizowanej gospodarki

WYDARZENIA  kraj

iich przemozny wptyw na rynek débr
konsumpcyjnych i zycie kazdego. Uswia-
damial, Ze wigkszo$¢ z tego, co je, w co
si¢ ubiera, czym jezdzi, czego uzywa
z elektroniki, przecigtny Kowalski za-
wdziecza tancuchowi logistycznemu, kté-
ry nie bytyby mozliwy bez statkéw i mor-
skich szlakow handlowych.

Tajemnice Maersk’a

Jeszcze wigkszy kontenerowiec - Ele-
onora Maersk, ze stynnej serii PS, zapo-
czatkowanej przez statek Emma Maersk,
z serwisu AE10 pojawit w Gdansku dwa
tygodnie pdznie;.

Rézne zrodla podaja zrdznicowane
wartosci tadownosci pojemnikowca Em-
ma Maersk, ktory w chwili wejscia do
eksploatacji, niespetna 5 lat temu, zdo-
byt rozgtos jako najwigkszy kontene-
rowiec $wiata. Sam operator - Maersk -
poczatkowo podawal oficjalnie jego
tadowno$¢ w wysokosci 11 000 TEU,
ale obserwatorzy - analizujac cechy, roz-
planowanie i wymiary gtéwne statku -
oszacowali ja na znacznie wiecej. Poja-
wity si¢ wtedy diagramy z uproszczo-
nymi planami zatadunku (sztauplana-
mi) opublikowane przez serwis infor-
macyjny AXS-Alphaliner, analitycznej,
konsultingowej i brokerskiej firmy BRS
Paris, na ktérych wykazywano, ze Em-
ma Maersk ma, zaleznie od konfigura-
cji, tadownos¢ 14 904 lub 15 212 TEU.
Po jakim$ czasie Maersk zaczal poda-
wa¢ tadownos¢ dla statkow klasy PS
jako 14 770 TEU lub 15 500 TEU.

Wydawany w Wielkiej Brytanii ,Lloyd’s
List” informowat 5 stycznia 2009 roku o de-
tronizacji dotychczasowych rekordzistow
przez wprowadzony wtasnie wtedy do
eksploatacji pojemnikowiec MSC Daniela.
W tabeli poréwnujacej gtowne parametry
statkow Emma Maerski MSC Daniela po-
dano ich tadownoéci jako odpowiednio
11 000 i 13 800 TEU. Wkrotce okazato
sig, ze ,Lloyd’s List” jednak sig¢ mylit...

Rejestr statkéw - baza danych THS
,Sea-Web” podaje dla Emma Maersk ta-
downos¢ 15 500 TEU (ktéra zapewne
nalezy przyjmowac za tadownos$¢ mak-
symalng - liczbe slotéw na statku) oraz

Fot. Piotr B. Starericzak

Bedzie wiece;

polskich” tadunkéw

- méwi Eivind Kolding,
prezes Maersk Line
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Imponujacy widok z gory...

drugg wartos$¢ tadownoéci - 11 000 TEU
@ 14, ktéra dotyczy tzw. kontenerow
statecznosciowych” (chodzi o petnookre-
towy jednolity tadunek kontenerow -
wszystkie po 14 ton - przy jakim statek
spetnia statecznosciowe kryteria bezpie-
czenstwa).

Pelne obtozZenie teoretycznej tadow-
noésci kontenerowca Emma Maersk, czyli
15 550 TEU, jest dos¢ trudno osiagalne

WYDARZENIA  kraj

w praktyce, m.in. ze wzgledu na koniecz-
nos¢ utozenia na poktadzie 9 warstw kon-
teneréw. Nie wszystkie terminale maja
odpowiednio wysokie suwnice, a ponad-
to nie kazdy oferuje odpowiednia gtebo-
kos¢ akwenu przy nabrzezu dla w petni
zatadowanych statkow tej wielkosci. Poza
tym, ze wzgledu na no$no$¢ i stateczno-
$ciowe oraz inne, np. wytrzymatosciowe,
kryteria bezpieczenstwa, duza cze$é

z tych ponad 15 tys. pojemnikéw itak
musialaby pozosta¢ pusta.

Ostatecznie okazalo sie, ze nawet tak
renomowane periodyki morskie, jak
,Lloyd’s List” w artykule pidra znanego
dziennikarza morskiego mogg sie myli¢
i wprowadza¢ w btad. Otéz Lloyd’s List”
ogtosit nowego rekordziste po porowna-
niu dwoch réznych rodzajow (kryteridw)
tadownosci. Dla MSC Daniela podat
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- Obserwatorow obrotu portowo-
morskiego w Polsce od dluzszego
czasu nurtuje kwestia dokladne;j licz-
by kontenerow przeladowywanych
w Polsce przez Maersk Line wtrans-
bipmencie itych przechodzacych
przez statki Maersk’a zawijajace do
polskich portow w ruchu do lub od
polskich eksporterow iimporterow.
Kiedy te dane beda ujawnione?

- Maersk Line nie odczuwa koniecz-
nosci publikowania tych liczb. Jestesmy
jedynym klientem gdanskiego terminalu
w relacjach oceanicznych ito jak nam
idzie w transhipmencie, w porownaniu do
liczby konteneréw na/z rynku polskiego,
chcemy na razie zatrzymac jako nasza
tajemnice handlowa. Moge jednak powie-
dzie¢, ze proporcje te uktadaja si¢ mniej
wiecej, w przyblizeniu pét na pét. W naj-
blizszej perspektywie bedzie lekki prze-
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chyt w strone transhipmentu, ale z cza-
sem, wraz ze wzrostem strumienia tadun-
kowego i mozliwosci tego terminalu, co-
raz wigcej bedzie tadunkdw |, polskich”.
To dynamiczny obraz...

- Czy biorac pod uwage jedynie
kryteria i wzgledy techniczne , a od-
kladajac na razie na bok kwestie uza-
sadnienia ekonomicznego, mozliwe
jest, bysmy kiedys zobaczyli na Bal-
tyku megakontenerowce klasy 3E,
ktore Maersk zamowil niedawno
w stoczni poludniowo-koreanskiej —
statki, ktore beda mogly przewozic¢
do 18 tys. TEU ?

- Hipotetycznie - owszem, bedzie to
mozliwe. Dla umozliwienia obstugi tych
statkow w tym terminalu potrzebne beda
jego dalsza rozbudowa i inwestycje w no-
we dzwigi, ktore bedg w stanie siegac do
23 rzedu konteneréw od nabrzeza. Wiem,

ze pod koniec roku, terminal DCT Gdansk
otrzyma dwie nowe suwnice nabrzezo-
we, ale nie beda one jeszcze wystarcza-
jace dla przysztych najwigkszych w $wie-
cie pojemnikowcow 3E. Dodatkowa in-
westycja w nieco wigksze suwnice (z
wysiggiem wystarczajacym dla obstugi
statkdw 3E) nie stanowi wielkiej roznicy
w stosunku do dzisiejszych najwiekszych
suwnic post-panamax, wiec nie zaszko-
dzi by¢ gotowym na pojawienie si¢ ta-
kich duzych statkdw.

Jezeli chodzi o obecne suwnice
w DCT, nie wystarczaja one dla dosiggnie-
cia ostatniego (najdalszego od nabrzeza)
rzedu kontenerdw na statku, ale radzimy
sobie z tym odpowiednio planujac zala-
dunek kontenerow dla Gdanska, a w ra-
zie potrzeby, w ostatecznosci statek moze
zosta¢ przeholowany, tak, by zacumowac
druga burta.



Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Maersk Li

Nadbudowka na kontenerowcu...

tadownos¢ maksymalng (liczbe slotow),
a dla ,pobitej” Emmy Maersk - tadowno$¢
pojemnikow statecznosciowych” (poda-
wana wtedy oficjalnie przez Maersk jako
maksymalng).

Klasa PS - Estelle Maersk.

WYDARZENIA  kraj

Najwieksze w $wiecie. ..

Wiele zrodet utrzymuje, ze statki z se-
rii, do ktorej nalezy Emma Maersk s3 do
dzisiaj najwiekszymi kontenerowcami
$wiata. Stad i w polskich mediach tytuty
w rodzaju: ,Najwigksze kontenerowce
$wiata zawing do DCT Gdansk”, czy ,Port
w Gdansku: od maja najwigksze konte-
nerowce $wiata”. I cho¢ takie kategorycz-
ne stwierdzenia nie sg z gruntu biedne,
to jednak dyskusyjne i wymagaja pew-
nego zastrzezenia i obja$nienia.

Rzeczywidcie, statki klasy ,PS” charak-
teryzuja si¢ najwieksza deklarowang tadow-
noécig nominalng (liczbg slotéw), maja tez
wymiary gtowne nieznacznie wieksze od
takich jednostek, jak MSC Daniela ze stocz-
ni Samsung Heavy Industries i jej ,siostry”,
czy niemal identyczne jak Daniela, ale
o nieznacznie wigkszych wymiarach gtow-
nych, statki z DSME (Daewoo), rowniez
eksploatowane przez MSC, ale niektdre ze
wspomnianych jednostek MSC przewyz-
szaja klase ,PS” no$noscia. Moga wiec za-
bra¢ tadunek o wiekszej masie, nawet jesli
y2upakowany” w mniejszej nieco liczbie
kontenerdw.

Tak wiec jednostki klasy ,PS”, ktére
beda zawijaly do Gdanska moze sa naj-

wiekszymi w $wiecie pojemnikowcami
pod wzgledem nominalnej (a wigc
w praktyce rzadko lub nigdy nie osiaga-
nej) tadownosci liczonej w TEU i s3 tez
najdhuzszymi pojemnikowcami (cho¢ nie
jest to najwazniejszy parametr decyduja-
cy o wielkosci statku), ale pod wzgledem
nos$nosci ustepuja przynajmniej kilkuna-
stu takim statkom, jak MSC Teresa (no-
$nos¢ 166 101 ton; przekazany do eks-
ploatacji w marcu br.) czy MSC Savona
(165 887 ton no$nosci, zdany przez stocz-
nie juz w marcu 2010 roku). Takie wnio-
ski ptyng przynajmniej z przestudiowania
parametréw statkdw z bazy danych Sea-
Web IHS (dawniej Lloyd’s Register - Fair-
play)...

O niuansach dotyczacych rekordow
wielkodci statkow w swiecie i posrdd tych,
ktére wplywaja na Baltyk, takze z podzia-
tem na poszczegdlne typy, opowiemy
w jednym z najblizszych wydan , Naszego
MORZA”, przy omdwieniu i przegladzie
rekordzistow wielkosci w portach polskich.

Piotr B. Starenczak
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Renesans samotnych wypraw

—
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Kapitan Tomasz Cichocki wyruszyt w samotny

rejs dookota $wiata bez zawijania do portéw.
Jego pozegnanie odbylo sie w Sopocie.

54-letni olsztynianin jest do$wiadczo-
nym zeglarzem. Na koncie ma 26 tysie-
cy mil morskich i dwukrotne, samotne
przejécie Atlantyku. Po morzu ptywa od
35 lat. Do najnowszego projektu przygo-
towywat si¢ osiem lat. Gdyby zrealizo-
wal co zamierza, bylby trzecim, po Hen-
ryku Jaskule i Tomaszu Lewandowskim,
Polakiem, ktéry tego dokonat i jednym
z niewielu na $wiecie zeglarzy, ktérym sie
to udato.

Pozegnanie kpt. Cichockiego odbyto
sie 14 maja. Nie oznaczato jednak rozpo-
czecia wyprawy. Kapitan wraz z trzyoso-
bowa zaloga poptynal do Brestu. Stam-
tad, w dalszg droge uda si¢ zupetnie sam.
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Na odcinku Sopot - Brest jego jacht be-
dzie sprawdzany. To konieczne, bo Pol-
ska Miedz (nazwe otrzymata od tytular-
nego sponsora, jakim jest KGHM Polska
Miedz) jest jednostka nowa, jeszcze nie

oplywana.

Jacht Cichockiego zbudowata polska
stocznia Delphia Yachts. Jest to jedna z se-
ryjnie tam produkowanych tédek, dosto-
sowana do wymogow samotnej zeglugi
dookota swiata. Polska Miedz ma prawie
12 metrow dtugosci, niemal 4 szerokosci
i zagle o powierzchni 78 m* Jacht wypo-
sazony jest m.in. w stoneczne i wiatrowe

asz/Cichocki
oilh jachcie.

Fot. Tomasz Falba

Polska Miedz.



Fot. Tomasz Falba

Warunki do samotnego zeglowania, czyli Polska Miedz od wewnatrz.

WYDARZENIA  kraj

generatory pradu, odsalarke wody i sys-
tem tacznosci satelitarne;.

Zapasy, ktére kapitan zabiera ze soba,
sa obliczone na rok. W sumie to 3 tony
ekwipunku, w tym 1,5 tony wody pitne;j.
Na poktadzie jest tez 850 litrow paliwa.
Podstawa zywienia beda pokarmy liofili-
zowane. Ale Cichocki zabierze takze tro-
che $wiezego jedzenia, w tym kiszone
ogorki. W razie potrzeby sam bedzie
wypiekat chleb i tapat ryby, bo na Pol-
skiej Miedzi sa réwniez wedki. Zeglarz
podkresla, ze kompletowanie wyposaze-
nia i zapasow zajeto mu dwa lata.

Najwigkszym wyzwaniem, jakie cze-
ka Cichockiego jest oczywiscie samot-
nos¢. Dla rozrywki zabiera sporo ksiazek,
wsrod ktorych jest zarowno beletrystyka,
jak i publikacje filozoficzne.

- Zapakowatem tez Bibli¢ - przyzna-
je. - W koncu bede miat czas przeczytac
ja w catosci.

Cichocki bedzie sobie musiat dawac
rade sam przez okoto 300 dni. Obliczyt,
ze wiasnie tyle powinno mu zaja¢ za-
mkniecie Wielkiej Petli, jak o szlaku do-
okota $wiata zwykli mawia¢ zeglarze.

- W 1971 roku podobng trase prze-
plynat kapitan Chay Blyth na jachcie Bri-
tish Steel (co po polsku znaczy Brytyjska
Stal—red.) - méwi Krzysztof Mikunda,
szef projektu Around the World Delphia
Project, jak nazwano przedsiewziecie Ci-
chockiego. - Zajeto mu to 293 dni. Nie
chcemy urzadzaé wyscigu, ale jako Pol-
ska Miedz postaramy si¢ wykonac rejs
w krotszym czasie.

Start z Brestu planowany jest na po-
czatek lipca. Cichocki ruszy w kierunku
przyladka Dobrej Nadziei, potem minie
przyladek i wyjdzie na Ocean Spokojny.
Nastegpnie oplynie Horn i przez Atlantyk
wroci do Brestu (patrz mapka). Jesli
wszystko pdéjdzie dobrze, czego redakcja
,INaszego MORZA” z catego serca zyczy
kapitanowi, we francuskim porcie powi-
nien by¢ na wiosne przysztego roku, po
przeptynieciu okoto 24 tysigcy mil mor-
skich.

Realizacja takiego rejsu nie bytaby
mozliwa bez hojnych sponsoréw. Jak nam
powiedziat Krzysztof Mikunda, budzet
przedsiewzigcia wynosi 4,5 miliona zto-
tych. Co jednak warte podkreslenia, spon-
sorami sg polskie firmy, a Cichocki poply-
nie na polskim jachcie. Jego rejs jest dru-
gim w naszym kraju duzym przedsiewzie-
ciem zeglarskim w ciagu ostatniego roku.
Pierwszym byt start Zbigniewa ,Gutka”
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Planowana trasa rejsu kapitana Cichockiego

Brest®

> =

llustr. ImageBit

Gutkowskiego w regatach samotnikow
dookota $wiata Velux 5 Oceans (patrz str.
5). Na jesien start do samotnego rejsu
wokot globu bez zawijania do portow
zapowiada tez inny stawny, polski zeglarz
Roman Paszke. Mozna wigc powiedzied,
Ze oceaniczne wyprawy samotnikow
przezywaja obecnie swoj renesans.
Postepy wyprawy kapitana Cichockie-
go mozna sledzi¢ na stronie www .kapi-
tancichocki.pl, ktéra zostata uruchomio-
Na jachcie kpt. Tomasza Cichockiego zmiesci sie 3 tony ekwipunku. na specjalnie na jego potrzeby, Rejs bQ—
dzie tez kontrolowany przez WSSRC,
$wiatowa organizacje zajmujaca si¢ rekor-
dami zeglarskimi.

- Na Polskiej Miedzizostanie zamon-
towane specjalne urzadzenie, taka zeglar-
ska czarna skrzynka - wyjasnia Krzysztof

ab 40 Mikunda. - Zostanie zdemontowane do-
. piero po zakonczeniu rejsu. Jestem prze-
konany, ze odnotuje sukces.

Fot. Tomasz Falba
Fot. Tomasz Falba

Fot. materiaty prasowe

R - Tomasz Falba

12 metrow diugosci

-
Polska Miedz ma prawie G\ IL
iniemal 4 szerokosci. Jeean Sas
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Port Gdynia — dziefo szczecinskich stoczniowcoéw

. Najwiekszy

\ ~ kontenerowiec

Port Gdynia -
diugoscé 220 m,
% szerokosc¢ 32,2m,

a pojemnos¢é
ok. 3100 TEU.

Fot. Zarzad Morskiego Portu Gdynia SA

!

ydzienna w obecnych czasach uroczystosé
e zania polskiemu armatorowi - POL=Euro z Gdyni -
owanego przez polskg stocznie statku, miata miejsce
mdijer W Szczecinie. Szczeciriska Stocznia Remontowa
ylid"zbudowata, wykorzystujgc kadtub, kiérego budowe
= rozpo w Stoczni Szczecinskiej Nowa, kontenerowiec
~ Port sdynia. -

e
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Fot. Adam Wozniczka

Takie uroczysto$ci maja zazwyczaj
radosny charakter, jednak w przypadku
opisywanej przez nas, dato sie zauwazy¢,
ze towarzyszg jej uczucia mieszane.
Wszystko za sprawg skomplikowanej, ale
odzwierciedlajacej stan naszego przemy-
stu stoczniowego, historii statku, w ktorej
przeplatajg si¢ dawne i obecne problemy
finansowe obydwu budujacych statek
stoczni i upadek pierwszej z nich, czyli
Stoczni Szczecinskiej.

Statek trudnych czaséw

Rozpoczyna si¢ ona jesienig 2007
roku, kiedy to na pochylni Wulkan Nowy
Stoczni Szczecinskiej Nowa potozono
stepke pod kolejny kontenerowiec typu
B178/1. Jednostka o numerze budowy 23,
miata by¢ 22 statkiem tego typu zbudo-
wanym w Szczecinie (wczesniej, ze
wzgledu na rezygnacje armatora, ,wy-
pad!” z produkgji kadtub nr 21 — A.W).
Wodowanie statku odbyto si¢ dopiero 31
maja 2008 roku, po rekordowo ditugim
czasie montazu na pochylni (kadtuby sio-
strzanych jednostek montowano zazwy-
czaj w 3-4 miesigce). Juz wéwezas byto
wiadomo, Ze armator, dla ktorego statek
budowano, najprawdopodobniej zrezy-
gnuje z jego odebrania. Kadtub wodowa-
no w bardzo niskim stanie wyposazenia,
gldwnie po to, by zwolni¢ pochylnie dla
kolejnej jednostki, ktéra miata by¢ budo-
wana w ramach jednego z nielicznych,
,pewnych” kontraktéw (dla rosyjskiego
armatora FESCO), jakie jeszcze posiadala
stocznia. Obecny byt premier Waldemar
Pawlak i byto to przedostatnie, otwarte
dla publicznosci wodowanie w Szczecinie.
Pogtebiajace si¢ problemy, w tym porzu-
cenie statku przez armatora i ostateczna
likwidacja stoczni, doprowadzily do tego,
ze B178/1-23, zostal jedyna zwodowang
jednostka, ktérej budowy nie ukonczyta
Stocznia Szczecinska Nowa.

Kadlub wszedt w sktad masy upadto-
Sciowej, a nastgpnie zostat przejety za
zobowigzania stoczni przez Agencje Roz-
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woju Przemystu, ktéra do zarzadzania nim
utworzyta spotke Aranda. Przetarg na
dokonczenie budowy wygrata Szczecin-
ska Stocznia Gryfia, do ktérej w listopa-
dzie 2009 roku przeholowano kadtub
pechowego statku. Jednak dopiero w po-
towie roku 2010 armator zdobyt finanso-
wanie budowy kontenerowca (wcze$niej
rozwazano przebudowe statku, np. na
masowiec) i od tego czasu ruszyly prace
wyposazeniowe. Proces ten przedtuzal
si¢ jednak, gdyz w migdzyczasie w tara-
patach finansowych znalazta si¢ takze
Gryfia. Ostatecznie budowe udato sie
zakonczy¢ w maju 2011 roku, w pierwot-
nej formie kontenerowca komorowego,
ktorego armatorem zostat nalezacy do
Agencji Rozwoju Przemystu, gdynski
POL- Euro.

Za pigtym razem

Majowa uroczysto$¢ chrztu i przeka-
zania statku zgromadzila na nabrzezu
Gryfii dawno nie widziany w szczecinskiej
stoczni thum. W wigkszo$ci byli to przed-
stawiciele i goscie armatora, Agencji Roz-
woju Przemystu, bankéw i Portu Gdynia.
Nie zabraklo, co oczywiste, stoczniowcow,
a takze mediow. Matkq chrzestng zostata
podsekretarz stanu w Ministerstwie Infra-
struktury, Anna Wypych-Namiotko.

Uroczystos¢ sktadata sie z trzech ele-
mentéw. Pierwszym byla, poprzedzona
wystapieniami przedstawicieli armatora,
Agendji, stoczni iPortu Gdynia, a takze
poswigceniem statku, ceremonia nadania
imienia. Nie obyto si¢ bez problemdw, Zle
zamocowana butelka szampana z trudno-
$cia dolatywata do burty i ostatecznie uda-
lo sie ja rozbi¢ dopiero za piatym razem.
Zdenerwowana Matka Chrzestna, jako ka-
pitan zeglugi wielkiej wiedziala, Ze w ma-
rynarskich przesadach nie wrdzy to nicze-
go dobrego... Mozna mie¢ jednak nadzie-
je, ze tym samym wyczerpano limit pe-
cha, ktéry przesladowat ten statek od po-
czatku. Drugim elementem bylo przecig-
cie wstegi przy trapie statku, co mialo sym-
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Fot. Adam Wozniczka
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Matka chrzestna Anna Wypych-Namiotko
przecina wstege przed trapem.

o

bolizowac przekazanie statku armatorowi.
Trzecim — podniesienie polskiej bandery.
Niestety, bialo-czerwona bedzie powiewata
na rufie Portu Gdynia jedynie w czasie
préb morskich, a po formalnym przekaza-
niu statku przez stocznig, zostanie na nim
podniesiona bandera maltanska.

W obcym czarterze

Port Gdynia to najwigkszy w historii
polskiej floty handlowej kontenerowiec,
a jednocze$nie pierwszy, duzy, nowocze-
sny kontenerowiec komorowy nalezacy
do polskiego armatora. Niestety, dzi$ nie
ma ani jednej linii Zeglugowej obstugiwa-
nej przez polskiego armatora (nie liczac

Za pigtym razem, ale sie udato!



Fot. Adam Wozniczka

Chwila po podniesieniu polskiej bandery.

serwisow polsko-chinskiego Chipolbrokuw),
tym samym najnowszy statek POL-Euro
bedzie musiat zarabia¢ ptywajac w obcych
czarterach. W trakcie uroczystosci przed-
stawiciele armatora ogtosili, ze udato pod-
pisa¢ si¢ 10-letnia umowe czarterowa
z ,yenomowanym armatorem”. Nam uda-
to sig ustali¢, ze bedzie nim belgijska fir-
ma Delphis, ktora takze nie obstuguje
wiasnych potaczen, czarterujac wlasne
i czarterowane statki innym armatorom.

Kolejny kontenerowiec?

Nie jest wykluczone, ze Port Gdynia
nie bedzie jedynym kontenerowcem

Najwiekszy kontenerowiec
komorowy w polskiej flocie.

WYDARZENIA  kraj

B178 we flocie POL-Euro. Na placach
przy pochylni Wulkan Nowy dawnej
Stoczni Szczecinskiej znajduje si¢ do dzi$
wigkszo$¢ sekgji niezbednych do monta-
zu kolejnej jednostki tego typu. Agencja
Rozwoju Przemystu i POL-Euro zachegco-
ne sukcesem Portu Gdynia rozwazajg
obecnie mozliwo$¢ budowy kolejnej jed-
nostki, z wykorzystaniem istniejacych sek-
cji. Warto tez zaznaczy¢, ze przy sasied-
niej pochylni, Wulkan 1 do dzi$ znajduja
si¢ sekcje ibloki kadluba do montazu
nowoczesnego statku con-ro typu B201.

Adam Woziniczka

L]

PORT GDYNIA

Z polskich stoczni dla
polskich armatoréw

W oficjalnych materiatach praso-
wych poprzedzajacych chrzest kon-
tenerowca Port Gdynia podawano,
Ze jest to ,pierwszy od 20 lat statek
zbudowany w polskiej stoczni, dla
polskiego armatora”. Informacja ta,
majaca pokresli¢ wyjatkowo$¢ uro-
czystosci, byta jednak z gruntu nie-
prawdziwa. Pomijajac mniejsze jed-
nostki, np. holowniki, tylko w latach
1991-99 Stocznia Szczecinska prze-
kazata Polskiej Zegludze Morskiej 14
jednostek — masowcow i zbiorni-
kowcdw do przewozu ptynnej siar-
ki (dwa z nich przebudowano ze
,szczecinskich” masowcow w Gdan-
skiej Stoczni Remontowa SA). Tyl-
ko w 1999 roku byty to trzy masow-
ce (Nogat, Orla, Pilica) i jeden siar-
kowiec (Mitrope). Rok pdzniej,
w roku 2000 gdanska Stocznia Pot-
nocna zbudowala dla EuroAfrica Li-
nie Zeglugowe kontenerowiec Gdy-
nia, a catkiem niedawno, w latach
2008-2009 ta sama stocznia, juz
w ramach Grupy REMONTOWA
przekazata Gdanskim Liniom Mor-
skim dwa uniwersalne drobnicowce
Eugeniusz Kwiatkowski i Gdansk
(ptywaly w czarterach jako BBC
Kwiatkowski i BBC Gdansk — oba
sprzedane w latach 2009-10).
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Pech zaglowca

A tak pieknie prezentowat sie w Gdyni w 2009 r.

Bezdomny

Chopin

ch|owiec Fryderyk Chopin jest juz wyremontowany
i teoretycznie mégtby wréci¢ do kraju. Teoretycznie,
albowiem ciggle ma natozony areszt, nie ma rei na
masztach, a poza tym... portu macierzystego.
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Przypomnijmy, od pazdziernika 2010
roku Chopin znajduje sie w brytyjskim
porcie Falmouth, do ktérego trafit, gdy
podczas sztormowej pogody stracit oba
maszty. Po kilkumiesiecznych przepy-
chankach migedzy armatorem - Europejska
Wyzsza Szkota Prawa i Administracji
w Warszawie, a ubezpieczycielem - PZU,
ten ostatni zgodzit si¢ pokry¢ koszty na-
prawy. Remont jednostki zlecono miej-
scowej stoczni. Pozostala sprawa zaplaty
za przyholowanie zaglowca do portu.
Wtasciciel kutra Nova Spiro chece 300 tys.
dolardéw, a to niemal potowa wartosci jed-
nostki. Kapitan Dominik Pietrowski z biu-
ra armatora, w styczniu ttumaczyt nam,
ze suma ta jest kilkukrotnie zawyzona
i miat nadziejg, ze ostatecznie bedzie to
70 tys. funtéw (ok. 115 tys. dolarow) i ze
niedlugo zostanie zawarta ugoda w tej
sprawie.

Tak si¢ jednak nie stato, wtasciciel
kutra nie zamierza schodzi¢ z ceny,
a areszt nalozony na jednostke przez Sad
Admiralicji trwa nadal. O ostatecznej wy-
sokosci zaptaty za holowanie przesadzi
orzeczenie tegoz sadu: czy akcja ratun-
kowa zostanie uznana za ratowanie zycia,
czy ratowanie mienia. Nie wiadomo jed-
nak, kiedy odbedzie sig¢ posiedzenie w tej
sprawie.

- Wszystko wisi na pieniadzach, ktére
bank w imieniu armatora musi zagwaran-
towac sadowi, zaswiadczajac tym samym,
ze statek jest wyplacalny - ttumaczyt
Polskiej Agencji Prasowej nowy kapitan
zaglowca Andrzej Mendrygal. - Analiza
trzydziestu podobnych spraw, ktérej do-
konalismy u Lloyda (Lloyd’s Register of
Shipping) i sadowe precedensy wskazuja,
iz holowniki otrzymywaty tylko cze$¢
zadanej sumy. To normalne, ze zada si¢
wiele, a dostaje znacznie mniej.

Klopoty portowe

Chopin ma dodatkowy klopot - z re-
jami. Stocznia A&P, ktora przeprowadzita
naprawe jednostki, ,zaaresztowala” je
jako gwarancje¢ zaplaty ostatniej raty za
remont. Wedlug kapitana Mendrygala,
armator jednostki wstrzymuje zaptate do
czasu powieszenia rei. A zaplaci najpraw-
dopodobniej dopiero wowczas, gdy sta-
tek bedzie miat prawo wyjscia z portu.

- Stocznia moze zatozy¢ reje w jeden
dzien - tlumaczy kapitan. - Wowczas
w nastepnych 2-3 dniach zatadowaliby-
$my co potrzeba i mozemy wyptynad.
Statek jest technicznie sprawny i posiada
wazne dokumenty. Na pokiadzie jest



siedmioosobowa zaloga, to wymagane
minimum.

Problem w tym, ze gdyby areszt zo-
stat zdjety, a reje zalozone na maszt, jed-
nostka nie za bardzo ma gdzie powrdcic.
Obecnie portem macierzystym zaglow-
ca Fryderyk Chopinjest Szczecin. Jednak
pod koniec kwietnia przedstawiciel arma-
tora, kpt. Krzysztof Baranowski, zapropo-
nowat prezydentowi Swinoujécia zmiane
portu macierzystego zaglowca na Swino-
ujScie, w zamian za wsparcie finansowe,
szacowane na okoto 200 tys. zt rocznie.
,2Dotychczasowy port macierzysty statkui,
nie wywiqgzat si¢ z obietnic sktadanych
publicznie po wypadku i Armator jest
zdecydowany zmieni¢ go na bardziej
przyjazny.” — pisat do wladz Swinoujécia
kpt. Baranowski.

Powodem takiej decyzji armatora Cho-
pina byt wynik przetargu, ktory niedaw-
no przeprowadzily wladze Szczecina na
czarter zaglowca podczas tegorocznych
The Tall Ship’s Races. Wtadze miasta
podaly, ze wygrat go Dar Miodziezy, kto-
ry reprezentowac bedzie Szczecin za 120
tys. zt. Za to samo wiasciciel Chopina
chciat az 300 tys. zt wiece;j.

Armator Chopina zamiescil na swojej
stronie internetowej oswiadczenie, w kto-
rym sugerowal, ze oferta pomocy ze stro-
ny prezydenta Szczecina Piotra Krzystka
byta jedynie przedwyborcza demagogia
(chodzito o zesztoroczne wybory samo-
rzadowe), a jezeli chodzi o przetarg to: , W
pierwszym przetargu ztozZylismy jedyng
oferte. Miasto przetargu nie rozstrzygne-

Fot. Facebook STS Fryderyk Chopin
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fo i oglosito go ponownie. W trakcie prze-
targu termin sktadania ofert i rozstrzy-
gnigcia postgpowania byt wielokrotnie
zmieniany. Zmieniane byly tez doku-
menty przetargowe zamieszczane na
stronie internetowej. (...) Ostatecznie
zlozylismy oferte 1 kwietnia, na podsta-
wie wowczas obowigzujgcych warunkoéw
zamowienia. Po tym terminie zmienio-
no po raz kolejny termin rozstrzygnie-
cia przelargu, a co najwazniejsze, w ra-
dykalny sposéb zmieniono warunki za-
mowienia. Przetarg rozstrzygnieto 8
kwietnia, a informacje o zmianie warun-
kéw otrzymalismy 7 kwietnia wieczorem.
Zostalismy pozbawieni mozliwosci wy-
cofania bgdz zmiany oferty. Twierdze-
nie, ze w przetargu wzieto udzial dwoch
oferentow i ztozyli oferty na 420 tys. i 120
tys. zt na podstawie tej samej specyfika-
cji zamowienia, jest nieprawdziwe i jest
manipulacjq. W zwigzku z powyzszym,
postanowilismy zmienic port macierzy-
sty na bardziej przyjazny’.

W odpowiedzi, na tamach ,Gazety
Wyborczej”, prezydent Szczecina Piotr
Krzystek, napisal m.in.: ,Ze wzgledu na
bardzo trudnaq sytuacje, w jakiej znalaz!
sie armator (voztrzaskane maszty, brak
wyplaty odszkodowania i areszt jednost-
ki), zalezato nam, aby szybko wynego-
cjowana i podpisana umowa stawiata
EWSPiIA jako wiarygodnego partnera
przed innymi kontrabentami. Rozmowy
z armatorem rozpoczely si¢ niemal na-
tychmiast. Zakoviczyly sig przetargiem.
Oferta armatora przewyzszata mozliwo-

Rozprawa w Izbie Morskiej - kapitan Ziemowit Barariski tlumaczy konstrukcje bukszprytu.

sci finansowe gminy, o czym nasi part-
nerzy sktadajqgc dokumenty do przetar-
gu doskonale wiedzieli. (...) Armator
Chopina dla nas rowniez stracit wiary-
godnosc. Jego oczekiwania artykutowa-
ne w mediach nie byly z nami uzgadnia-
ne. Czytatem m.in. o 2 min zt z kasy
Szczecina na remont jednostki. To byt
zbibr poboznych zZyczen. Przypomng
lakze, iz jednostka nadal jest w areszcie,
chociaz od miesiecy nas zapewniano, ze
to tylko kwestia czasu. Armator oczeki-
wat szybkiej gotowki, nie dajgc zadnej
gwarancji, iz Fryderyk Chopin do Szcze-
cina wréci, aby zabraé naszq miodziez
na poktad. (...) Armator ma prawo
zmienic port macierzysty. Nie bedziemy
nikogo trzymacé na sitg’.

Gdzie bedzie dom?

Jezeli nie Szczecin, to jakie miasto
miatoby przygarna¢ Chopina?

- Obecnie trwaja rozmowy ze Swino-
ujsciem - mowi kapitan Dominik Pietrow-
ski. - S3 zaawansowane i mamy nadziejg,
ze zakoncza si¢ wspotpraca. Trzeba to
traktowac jako inwestycje. Przede wszyst-
kim promowaliby$my port na $wiecie
podczas rejséow i na waznych imprezach.
Mozliwosci jest jednak duzo wigcej. Je-
zeli nie uda sie ze Swinoujéciem, bedzie-
my szukac dale;j.

- Nie chciatbym zbyt pochopnie po-
dejmowac decyzji - wyznaje Janusz Zmur-
kiewicz, prezydent Swinoujécia. - Rocz-
ny koszt utrzymania Chopina kosztowat-
by miasto okoto 200 tys. zt. Chce prze-
dyskutowac to z pracownikami urzedu
i radnymi. Mam zamiar porozmawia¢ tak-
ze z prezydentem Szczecina Piotrem
Krzystkiem. Nie chciatbym stawia¢ go
w klopotliwej sytuacji.

Swoja propozycje armator przestat do
magistratu w Swinoujéciu, ale takze do
Kotobrzegu, Gdyni, Gdanska i Sopotu.
Wtodarze tych miast nie podjeli jeszcze
decyzji.

Przed Izbg Morska w Szczecinie w po-
lowie maja rozpoczelo si¢ tymczasem
postgpowanie, ktore ma odpowiedzie¢ na
pytanie: co wilasciwie bylo przyczyna
peknigcia masztéw zaglowca. Odbyly sie
dwie rozprawy, zeznania skladal na nich
m.in. Ziemowit Baranski, kapitan jednostki
w czasie feralnego sztormu. Kiedy poste-
powanie si¢ zakonczy — nie wiadomo.

Czestaw Romanowski
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Morska orkiestra

- Pomorze nie ma wtasnej melodii,
hymnu, identyfikacji dzwigkowej, takiej
jak choc¢by Krakéw. Czas, by to zmienic -
tlumaczy artysta, Dariusz Wojciech Micha-
lak. Dekade temu wpadt na pomyst mu-
zycznego projektu, ktory nazwat Sealen-
cium i ktory latem tego roku ma sie do-
czekac realizacji.

Samo stowo sealencium to potacze-
nie angielskiego sea—morze, z tacinskim
silentium — cisza. Dariusz Michalak, troj-
miejski muzyk, kompozytor, producent
muzyczny, od ponad 20 lat tworzacy
muzyke do spektakli teatralnych, filmow
dokumentalnych i programéw rozrywko-
wych dla telewizji, mowi ze celem jego
projektu jest zbudowanie niespotykane-
g0 nigdzie wczesniej na $wiecie instru-
mentu muzycznego, skonstruowanego
z najciekawszych sygnatow dzwiekowych
stosowanych na statkach, ktére rozloko-
wane zostang na wodach Zatoki Gdan-
skiej 1 beda uruchamiane drogg radiowa.
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Jedna z prob Orkiestry Sealancium.

- Dzigki temu stworzymy oryginalna
identyfikacje dzwigkowa Pomorza, uni-
kalng w skali $wiatowej atrakcje tury-
styczng, co ma stopniowo zwielokrotnic
liczbe gosci odwiedzajacych Trojmiasto,
aw rezultacie przynies¢ zyski catemu
regionowi - thumacz kompozytor. - We-
zmy Wiochéw czy Hiszpandw, przeciez
nie zaciekawi ich sopocki Monciak, czy
budowana wlasnie marina, bo oni u sie-
bie maja takich od groma. A kiedy o za-
chodzie stonca wyjda na plaze, ustysza
,<fozmawiajace” ze sobg statki... Nie wy-
obrazam sobie, by si¢ nie zachwycili.

Michalak tak opisuje rozpoczecie
spektaklu:

- Zachodzi stonce, co trwa do pietna-
stu minut. W momencie, kiedy linia brze-
gowa bedzie wyraznie zarysowana za
pomoca $wiatet, bo zapalg sie wszystkie
latarnie na plazach, muzyk, ubrany w stroj

Projekt Sealencium

rybacki, zagra na bazunie. I bedzie cze-
kal na sygnal ze statkéw stojacych na
redzie, ktore, jeden do drugiego, zaczng
gra¢ jeden diugi, ciagty sygnal. Potem
przerwa i znoéw sygnat. Co$ w rodzaju dia-
logu miedzy statkami. A ludzie stojacy na
plazy beda mieli okazje wstuchania sie
w te dzwieki morza.

Muzyk za pomoca fal radiowych, uru-
chamiad tez bedzie buczki i sygnaly stat-
kow zainstalowane w modutach dzwieko-
wych, ktdre umieszczone zostana na spe-
cjalnie przygotowanych kutrach rybac-
kich oraz bojach nawigacyjnych. W po-
kazach Sealencium planowany jest udziat
dowolnych jednostek plywajacych,
w tym duzych statkow wycieczkowych,
ktére odwiedzg Zatoke Gdanska.
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The Culture 2011 Tall Ships Regatta

Pamietajg Panstwo gorqcy,
lipcowy weekend 2009
roku w Gdyni, podczas

kiérego w ,miescie z morza

i marzen” podziwiaé
moglismy setke wspaniatych
zaglowcéw? Czesé
éwczesnych emocji bedzie
mozna przezy¢ réwniez

w tym roku. W pierwszy
weekend wrzeénia do

Gdyni ponownie zawitajq

wielkie zagle.

Gdynia bedzie ostatnim etapem The
Culture 2011 Tall Ships Regatta, prowa-
dzacych z litewskiej Ktajpedy do Turku,
a stamtad do polskiego portu. To dowdd
uznania zeglarskiego swiata dla goracego

Wielkie zadl

znowu w G ynll

przyjecia, jakiego doswiadczyt w Gdyni
dwa lata temu na rozpoczgcie The Tall
Ships’ Races. Przypomnijmy, Ze przez
cztery lipcowe dni gdynskie nabrzeza
odwiedzito wowczas dwa i pot miliona
0sob!

Tym razem, jak wskazuje nazwa,
motywem przewodnim zlotu jest promo-
cja kultury krajow basenu Morza Battyc-
kiego. Imprezg zorganizowano pod egida
miedzynarodowego zwiazku Sail Training
International jako jedno z gtéwnych wy-
darzen u$wietniajacych petnienie roli Eu-
ropejskiej Stolicy Kultury 2011 przez fin-
skie miasto Turku, ktore podobnie jak
Gdynia bylo gospodarzem zlotu przed
dwoma laty.

Formuta zlotu bedzie podobna do tej,
ktérg juz znamy. Zaglowce spedza
w Gdyni cztery dni, wypelnione koncer-
tami szantowymi i jazzowowymi na ple-
nerowych scenach oraz w gdynskich klu-
bach. Bedzie barwny przemarsz zatog
ulicami miasta, pokaz sztucznych ogni
i wielki koncert na plazy. Przy kejach Ba-
senu Prezydenta przycumuje kilkadzie-
siat zaglowcdw - wsrdd nich starzy znajo-
mi - najwigeksze na $wiecie, czteromaszto-

we Sedovi Kruzensztern, ktore oczywiscie
zaprosza do odwiedzenia swoich goscin-
nych poktaddw. Szczegdlnym, honorowym
gosciem zlotu bedzie legendarny gdynski
szkuner Zawisza Czarny, ktory obchodzi
50-lecie podniesienia bandery.

I tym razem nie obejdzie si¢ bez ma-
lowniczej parady wszystkich jednostek
pod petnymi zaglami. 5 wrzesnia wody
okalajace Gdyni¢ zapetniajg setki matych
jachtow i zaglowek, posrdd ktorych - ni-
czym Wyspy - wyrosng maszty najwiegk-
szych zaglowcdw. Do najwazniejszych
jednostek, ktore potwierdzity udziat
w gdynskim zlocie zaglowcodw The Cul-
ture 2011 Tall Ships Regatta nalezg: Se-
dov- najwiekszy zaglowiec szkolny $wia-
ta, Kruzensztern - charakterystyczny,
czteromasztowy bark, ostatni wciaz ply-
wajacy przedstawiciel floty ,windjamme-
r6w”, nasz Dar Miodziezy1i jej pochodza-
cy z St. Petersburga brat- bhzmak Mir,
Gulden Leeuw — czyli imponujacy Zfoty
Lew z Holandii, Thalassa - holenderska
pieknosc¢ o niebieskim kadtubie i charak-
terystycznym galionie, wspomniany Za-
wisza Czarny, ORP Iskra, barkentyna
Marynarki Wojennej i jej siostra Pogoria,
Jobhann Smidlt, niemiecki szkuner z Bre-
my, De Gallant - dwumasztowy szkuner
z Amsterdamu, Brabander, najwi¢kszy
zaglowiec Litwy, Tecla, kecz gaflowy
z 1915 roku, Maybe, brytyjski jacht,
uczestnik historycznych pierwszych regat
The Tall Ships’ Races oraz kolejna jed-
nostka z Litwy — Lietuva.

Zlot Zaglowcdw The Culture 2011 Tall
Ships Regatta i towarzyszace mu impre-
zy to wysmienita okazja do przezycia
prawdziwej morskiej przygody. Warto juz
dzi$ zarezerwowac czas, by pozegnac lato
w towarzystwie przepigknych fregat, bar-
kow i szkunerow.

Cze
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Edukacja

Baltic Sail Gdansk

rekreacja

Na poczgtku maja rozpoczeta sie druga edycja
Gdanskiego Programu Edukacji Morskiej. W drugi
weekend lipca w miescie nad Mottawg odbedzie sie
Baltic Sail Gdansk. Obu przedsiewzieciom patronuje
Mateusz Kusznierewicz, morski ambasador Gdariska.

- W Gdansku mieszkam na state juz
dwa lata, trenuje w Narodowym Centrum
Zeglarstwa Akademii Wychowania Fizycz-
nego i Sportu w Gérkach Zachodnich -
wyjas$nia Kusznierewicz. - Bede teZ re-
prezentantem miasta, bo zostatem czton-
kiem Gdanskiego Klubu Zeglarskiego.
Postanowitem, ze zrobig co$ dla propa-
gowania zeglarstwa i problematyki mor-
skiej w miescie lezacym nad Baltykiem,
majacym tez dostep do rozlegtych akwe-
now $rodladowych. Kiedy rok temu za-
czynaly si¢ pierwsze rejsy w ramach pro-
gramu edukagji, mogtem stwierdzi¢, ze
spetnito si¢ moje wieloletnie marzenie
o zarazaniu najmlodszych moja pasja, jaka
jest zeglarstwo. To, iz idea programu edu-
kacji morskiej zyskata tak duze uznanie,
przerosto moje oczekiwania.

Morski program edukacyjny realizuje
Fundacja Gdanska na zlecenie prezydenta
miasta. Jego pomystodawca jest wlasnie
Kusznierewicz, ktory chee w ten sposéb
przekona¢ mtodych ludzi do uprawiania
Zeglarstwa. W czasie rejsow uczniowie
pierwszych klas gdanskich gimnazjéw,
ktérymi opiekuja sie instruktorzy i nauczy-
ciele, poznajg podstawy zZeglarstwa oraz
morskie tradycje i dziedzictwo kulturowe
ich miasta. W ubiegtym roku, wiosna i je-
sienia, w rejsach na pigciu jachtach wzie-
to udziat 3,5 tys. gimnazjalistéw. Koszty
programu wyniosty 330 tys. zt, z czego
250 tys. zt pochodzito z budzetu Gdan-
ska, reszte przekazali sponsorzy.

W tym roku uczniowie, oprocz udzia-
tu w kilkugodzinnych, bezptatnych rej-
sach po wodach portu i Zatoki Gdanskiej,
uczestnicza takze w konkursie ekologicz-
nym pod nazwg ,Balttyk pod ochrong”
zorganizowanym we wspOtpracy z Fun-
dacja Rozwoju Uniwersytetu Gdanskiego
i Stacja Morska Instytutu Oceanografii UG
w Helu. Zadaniem mtodych ludzi bedzie

opracowanie posteru lub ulotki informa-
cyjnej dotyczacej ochrony wybranego
gatunku fauny lub flory Morza Battyckie-
go. Glownymi nagrodami za najlepsze
opracowania beda wakacyjne, dwutygo-
dniowe rejsy jachtami na Zatoce Gdan-
skiej i calodniowe pobyty w helskiej Sta-
cji Morskiej UG.

W zesztym roku Mateusz Kuszniere-
wicz zostal komandorem zlotu Baltic Sail
Gdansk, dzieki czemu impreza nabrata
wigoru. Podczas tegorocznej, pigtnastej
edycji, na Motlawie zacumuje, oprocz kil-
kudziesigciu jachtow, takze pietnascie
zaglowcow. Beda to jednostki z Franciji,
Niemiec, Polski, Rosji, Szwedji i Standw
Zjednoczonych. Z pewnoscia najwieksza
atrakcjg zlotu bedzie Bounty, replika staw-
nej, siedemnastowiecznej brytyjskiej fre-
gaty, zbudowana w 1960 roku dla wy-
tworni Metro-Goldwyn-Mayer, realizujace;
film o losach zbuntowanej zatogi - ,Bunt

na Bounty”. Jednostke t¢ mozna bylo tak-
ze podziwia¢ catkiem niedawno w filmie
,Piraci z Karaibow”.

Przy Targu Rybnym zacumuje row-
niez inna plywajaca replika dawnego
okretu wojennego, rosyjski bark Shtan-
dart, wzorowany na zaglowcu z epoki cara
Piotra I. Na zlot, po gruntownym remon-
cie, przyplynie kecz Bonawentura oraz
jeszcze nie wyposazony calkowicie
w osprzet zaglowy, odbudowywany na te-
renie Gdanskiej Stoczni Remontowej SA,
historyczny Generat Zaruski..

Jak w ubiegtych latach, mieszkancy
Tréjmiasta i turysci beda mogli wyptywaé
zaglowcami w platne rejsy na Zatoke
Gdanska.

- Poniewaz poprzednio zdarzato sig,
ze kiedy wszystkie jednostki byty na wo-
dzie, przy nabrzezach Mottawy robito si¢
pusto, podczas tegorocznej imprezy
zaglowce maja wypltywaé wymiennie, tak
by przy Targu Rybnym tury$ci zawsze
mieli co podziwia¢ - ttumaczy Mateusz
Kusznierewicz.

Imprezami towarzyszacymi Baltic Sail
Gdansk beda tradycyjny festiwal ,Szanty
pod Zurawiem” i otwarte dla wszystkich
jachtéw i zaglowcow regaty Nord Cup
o przechodni Bursztynowy Puchar Nep-
tuna. W zesztym roku w Nord Cup uczest-
niczyto 78 jachtéw i zaglowcow.

- Liczymy, ze w tym roku do regat
zgtoszonych bedzie ich ponad 100 ina
zatoce zrobi si¢ biato od zagli - dodaje
Kusznierewicz.

Tekst i zdjecia:
Czestaw Romanowski

Organizatorzy i sponsorzy Programu Edukacji Morskiej. Pierwszy z lewej:
Cezary Windorbski, prezes Fundacji Gdaniskiej, za nim Mateusz Kusznierewicz
i prezydent Gdariska Pawet Adamowicz, pierwszy z prawej dr Krzysztof Skora,
szef Stacji Morskiej Instytutu Oceanografii Uniwersytetu Gdariskiego na Helu.
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LUDZIE MORZA nasze rozmouwy

e sterem
arzem,

Z Andrzejem Urbariczykiem rozmawiajq

Tomasz Falba i Czestaw Romanowski

- Panie Andrzeju, czy czuje si¢
pan w Polsce niedoceniany?

- Kazdy czlowiek czuje si¢ niedoce-
niony. Jesli dostanie nagrode woje-
wodzka — chee krajowej, dostanie kra-
jowa — chce Nagrody Nobla, ma Nobla —
chce drugiego.

- Pytamy o to, bo na swojej stro-
nie internetowej pisze pan o festiwa-
lu nienawisci, jaki urzadzono wobec
pana. Jak pan mysli: komu i dlacze-
go sie pan nie podoba?
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- Oddzielmy niedocenienie od niena-
wisci. Jezeli kto$ nam nie klaszcze, to nas
nie docenia. Jezeli kto$ gwizdze i rzuca
kamieniem, to juz jest nienawis¢. Trzy
lata temu byla pigédziesigta rocznica
mojej tworczosci jako autora ksiazek (na-
pisatem ich ponad pigcdziesiat), celebra-
cja owej piecdziesiatej ksiazki i przy okazji
siedemdziesieciolecie moich urodzin.
Dostatem z Polski kilka listow, tres¢ ich
byta mnie wigcej taka: panie, jak si¢ u pa-
na zatapa¢ do roboty w USA. To tyle, je-

‘okrefem

zeli chodzi o temat docenienia mnie
przez rodakow.

- Na wspomnianej stronie inter-
netowej wymienia pan osoby, insty-
tugje...

- Przyktad: Stowarzyszenie Pisarzy
Polskich odméwito zrobienia chocby ja-
kiegos matego jubileuszu.

- Pan im to proponowal, czy oni
sami powinni, wedlug pana, o tym
pamietac?

- Oni powinni to zorganizowac, a ja
im o tym przypomnialem. Ale nie chcial-
bym Zeby$my tu przeprowadzali sledz-
two, bo po co zaczyna¢ od zalow? Ja nie
mam zalu.

- Z wpisu na stronie wynika co in-
nego, bo wspomina pan o tym bar-
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Andrzej Urbariczyk (w srodku) po skoku, w czasie ktorego zaciat mu sie spadochron.

dzo dobitnie. Dlaczego w kraju, kto-
ry nie ma az tak wielu sukcesow
morskich nie docenia si¢, a wrecz
sekuje, takiego wybitnego Zeglarza
jak pan?

- Jestem typem wojownika, wigc mnie
to jako$ specjalnie nie boli. Jestem poza
Polska i to co si¢ tutaj dzieje, to jest kwe-
stia poczucia sprawiedliwosci, a nie jakiej$
straty. Kiedy$ Polski Zwigzek Zeglarski
debatowat nad tym, Ze trzeba temu Urban-
czykowi dac jaka$ nagrode. Wszyscy juz
komandorie dostali, wiec w koticu PZZ
przesyta mi zaproszenie na wregczenie
wysokiego odznaczenia panstwowego.
Mam pisemng obietnice PZZ otrzymania
dwoch ztotych medali za wybitne doko-
nania sportowe. Jade na t¢ impreze do

Warszawy, akurat bylem w Europie, tam
na miejscu celebra, minister, ustawiaja nas.
I widze, ze stoje w tej kolejce ostatni. Jakis
pan za 25 lat dziatalnosci w biurze zwiaz-
kowym: komandoria, inny, ktory organi-
zowal regaty: krzyz... A ja w tym szere-
gu stoje ostatni... I zrobilo mi si¢ bardzo
gtupio. Juz raz odmoéwitem przyjecia ,wy-
sokich odznaczen”, kiedy optynatem
$wiat proponowano mi nagrode za ,naj-
lepszy rejs okregu gdanskiego”. Rektor
Politechniki, zresztq méj szkolny kolega,
wybiegt z takg glorig. Ja na to: ,Przepra-
szam, mdj rejs nie byt najlepszy w okre-
gu. Byt najlepszy na $wiecie”. Bo tak sie
akurat ztozyto, ze w tym roku tylko je-
den jacht samotnie optynat $wiat i to byt
moj jacht. A oni mi daja jakie$ okregowe

- Jestem najczesciej nagradzanym

zeglarzem rankingu ,Rejs roku”.

odznaczenie, co byto nietaktem. Rektor
sig¢ zaczerwienit i poszedt. Stowarzysze-
nie Marynistow, w ktorym przez lata dzia-
tatem, chciato mnie nagrodzi¢ pamiatko-
wym medalem bitwy pod Oliwa. Ponie-
waz troche mnie ich przedstawiciel roz-
bawit, powiedziatem: ,Odmawiam przy-
jecia tego medalu. Nie bratlem udziatu
w bitwie pod Oliwa”. Nie zrozumiat ironii
i zaczat mi udziela¢ informacji, co to byta
bitwa pod Oliwg. To mnie zdenerwowa-
to i powiedziatem: ,Niech pan wezmie
sobie ten medal bitwy pod Oliwg i wsa-
dzi gdzies sobie z oliwa lub bez!”.

- A moze jest tak, Ze poniewaz ma
pan tak wiele osiagnied, lacznie z re-
kordem w Ksiedze Guinessa, to po
prostu irytuje ludzi i mowia: - O zno-
wu pojawil sie Urbanczyk, ten me-
galoman.

- Megalomania to jest to, co zarzuca-
my ludziom, ktérzy osiagneli wiecej niz
my. A przeciez tylko jeden wyczyn pol-
skich Zagli, jest wyczynem na skale $wia-
towa: moj rejs przez potnocny Pacyfik na
tratwie. Bo tego oceanu nikt nie prze-
ptynat na tratwie. To jest jedyny taki
wyczyn i ja nie musze tego ciagle powta-
rza¢, bo u mnie lezy Ksiega Guinessa i tyl-
ko ja tam z polskich zeglarzy jestem.

- Jako doktor historii, a wiec tez
znawca historii polskiego Zeglar-
stwa, nie powinien mie¢ pan proble-
mu z ocenieniem wlasnego w nim
miejsca.

- Ja si¢ plasuje poza konkursem, bo
zeglarstwo jest tylko czeg$cia mojej dzia-



talnosci. Jezeli zabierzemy Heniowi Jasku-
le — znakomitemu zreszta zeglarzowi,
mojemu przyjacielowi — jego jeden rejs
dookota $wiata non stop, to Jaskuly nie
ma. Jesli zabierzemy Krystynie Liskiewicz
— mojej kolezance, znakomitemu zegla-
rzowi, ktora bardzo szanuje — jej rejs do-
okota $wiata, to Krystyny Liskiewicz juz
nie ma. Jezeli kto$ wycina w PZZ Urban-
czyka-zeglarza, to zostaje jeszcze Urban-
czyk-pisarz: pie¢dziesiat ksigzek, zostaje
Urbanczyk-muzyk: kompozytor piose-
nek, zostaje inzynier Urbanczyk, ktory bu-
dowat w zyciu rézne rzeczy do, w wieku
70 lat, ogromnego domu na Hawajach.
Wstajg o godzinie czwartej rano i pracuje
12 godzin dziennie. Ja jestem rowniez
zeglarzem. Ale, dodam nieskromnie, naj-
czegsciej nagradzanym Zeglarzem w ran-
kingu ,Rejs roku”.

- Bral pan udzial w pracach nad
sondami kosmicznymi Viking 1 i Vi-
king 2. Moznaby powiedziec¢, ze pan-
ska dzialalnos$¢ ma rowniez wymiar
kosmiczny.

- To prawda. Ale zawsze staram si¢
by¢ uczciwy w swoich osiagnieciach i gdy
ludzie méwia, ze budowatem lgdownik
Viking, prostujg: budowatem do niego
malutkie czgsci, ktorych w takiej maszy-
nie sa dziesiatki tysiecy. Zeglarstwu nie
pos$wiecam wigcej niz 25 procent swego
czasu. I chciatbym zwrdci¢ uwage na pe-
wien fenomen. Miatem 21 lat, gdy prze-
plynatem tratwa przez Baltyk. To byta
wielka wyprawa, nie wymiarem drogi,
tylko przebiciem si¢. I miatem tylez lat,
gdy napisatem pierwszg ksiazke. To byt
bestseller, ktérego sprzedawano 50 eg-
zemplarzy na godzing w ksiegarni w War-
szawie, bo w tym czasie cokolwiek cie-
kawszego, stawato si¢ wydarzeniem.
Napisatem zbeletryzowana histori¢ samot-
nego jachtingu, ,Samotne rejsy”, ktore sie
ukazaty w 1972 roku. Byta przettumaczo-
na na kilka jezykow, wydano ja w kilku-
nastu krajach..

- Co jest najwickszym sukcesem
Andrzeja Urbanczyka — zeglarza? Pa-
cyfik?

- Tak jak mowilem, rejs tratwa sekwo-
jowa, w ktory nie wierzyt nawet sam Thor
Heyerdahl. Znalismy si¢ i przygotowujac
te wyprawe, napisatem proszac o dobre
stowo, ktéore potem bedzie mozna
umieszcza¢ w folderach na temat rejsu.
Thor odmowit, pytajac, czy zdaje sobie
sprawe z odpowiedzialnosci za zycie lu-
dzi, bo tratwa jest z niewtasciwego mate-
riatu, a trasa zbyt ryzykowna. Przekona-
tem Heyerdahla i tuz przed jego $mier-
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- Te kurtke miatem na sobie

plyngc przez pétnocny Pacyfik.

cig dostatem list, w ktorym zZyczyt mi
wszystkiego najlepszego i pisal, iz bytby
szczesliwy, gdybysmy doptyneli do Ar-
chipelagu Marianskiego.

Natychmiast wystatem list z podzig-
kowaniem i pytaniem, dlaczego akurat
wspominat o tym archipelagu. Odpowie-
dzi juz nie dostalem inie dostane...
W kazdym razie byl to rejs w opinii tak
wielkiego zeglarza jak Thor Heyerdahl
niemozliwy i dwa razy diuzszy od jego
wyprawy tratwa Kon-Tiki.

- Oplynal pan samotnie ziemski
glob...

- Tak, na Nord IV, w rekordowym dla
jachtéw trzydziestostopowych czasie, sa-
motnie, z trzema zawinieciami do portow.
Miatem taka koncepcje: jeden ocean —
jeden port. Potem, na Nord V, ogromnym
jachcie zbudowanym specjalnie na ten
rejs, upartem sie optyna¢ $wiat w ciagu
stu dni. Ale jest takie powiedzenie: jesli
sie od ciebie odwrdci szczescie, mozesz
sobie potamac¢ zeby nawet na twarogu.
Trzy razy startowalem, trzy razy musia-
tem zawroci¢. Kiedy juz wiedzialem, ze
nic z tego nie bedzie, zmienitem flage,
powiedziatem: robi¢ rejs trasg Stowian na
potnocnym Pacyfiku i zrobitem, odwie-
dzajac miejscowosci wiazace si¢ ze sto-
wianskimi zeglarzami. Jak sie doda mile,
ktore zrobitem na Nord V, to tez wyjdzie

rejs dookota $wiata. W sumie 75 tys. mil
samotnego zeglowania - polski rekord.

- W PRL przezyl pan polowe swe-
go zycia. Jaki byl panski stosunek do
tamtego systemu?

- M9j stosunek do Polski Ludowej byt
nienawistny. Bytem prze$ladowany przez
wiadze ludowa od czasu, kiedy UB aresz-
towalo moja matke, a ja w wieku o$miu
lat statem si¢ bezdomny. Wypuscili ja po
kilku miesiacach. Pdzniej trzykrotnie nie
zdalem matury i jest to zapewne rekord
$wiata. I nie mam tej matury, mimo ze
wyzszg uczelnie ukonczytem z wyrdznie-
niem. Ale nie wiodto mi si¢ najgorzej,
ustrdj ulegal ewoludji, po Pazdzierniku,
za Gomutki, mozna byto od biedy zeglo-
wacd. Ale pewnego razu, w 1970 roku, juz
jako kapitan, miatem prowadzi¢ rejs dla
studentéw na Conradzie. To byli bardzo
mili ludzie, ktorym powiedziatem: - Stu-
chajcie, zamiast ptynac¢ od portu do por-
tu, potem przez dwa dni leczy¢ kaca i wro-
ci¢ z Kotobrzegu po przeptynieciu dwu-
stu mil, proponuje wam co$ szczegdlne-
go: rejs non stop. Poptyniemy na pdtnoc,
okrazymy Gotlandie i wrécimy. Kazdy
z was ma gwarantowane 1000 mil i be-
dziemy przez te 10 dni w morzu, nie wi-
dzac ladu. Studenci si¢ ucieszyli, popty-
neliémy, ale w Swinoujéciu, gdzie zaczy-
nali$my ikonczylismy rejs, czekali na
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mnie ubecy. Przegladanie jachtu, pytania:
gdziedcie byli, coscie robili. Thumaczytem,
ze nie popetniliémy zadnego przestep-
stwa, tamci, Ze mielismy sie meldowac,
ja, ze nie ma takiej reguly, zeby si¢ bez-
ustannie meldowac w krajowym rejsie. No
i przyszedt taki nieogolony, przybrudzo-
ny porucznik WOP i powiedzial: - Wy juz
nie bedzie tak zeglowac. Ja na to: - To sie
okaze. 24 godziny pozniej bylem juz za
trzema granicami, zostawiajac migdzy in-
nymi zbudowany przeze mnie, gdy mia-
tem 30 lat dom przy ul. Ludowej 16. Stoi
do dzisiaj. Zamknelismy z zong drzwi,
klucz wyrzucilismy w krzaki, wiedziatem,
Ze juz tu nie wroce. A zostawilem wszyst-
ko, bo nie mogtem zy¢ w kraju, gdzie nie
pozwolono by mi ptywac. To bylo co$
tak zaskakujacego, iz dwoje ludzi zosta-
wia - na dwezesne czasy - bogactwo i ucie-
ka. Ten dom przeszukano zrywajgc na-
wet podtogi. Bylo bowiem przypuszcze-
nie, ze musimy pracowa¢ dla wywiadu.
A ja w zyciu nic wspolnego z wywiadem
nie miatem. Przebilis$my sie ,na koman-
dosa” do Republiki Federalnej Niemiec,
potem do Stanéw. Ale nie bylo az tak
strasznie z tym ustrojem. Ciekawostka: juz
po ucieczce, w czasie rejsu zawinatem do
Tokio. Ni stad, ni zowad polska ambasa-
da wysyla mi zaproszenie na noworocz-
ne party. Dodam, Ze bylem na tyle roz-
wazny, ze nigdy nie oglositem, ze ucie-
ktem. Mowitem, ze zwiedzamy $wiat.
Proponowano mi wywiady dla Wolnej
Europy, prace w tej rozgtoéni, nigdy z te-
go nie skorzystatem i gratulujg sobie tego

LUDZIE MORZA  nasze rozmowy

do dzisiaj. Tak ze wladze, wiedzac, ze
uciektem, uwazaty, Zeby mnie nie draz-
ni¢, bo a nuz zaczne krytykowac PRL.

- A dlaczego przyjal pan taka po-
stawe?

- Poniewaz uwazalem, ze po pierw-
sze: mam za duzo do stracenia jako au-
tor, nie wiedziatem woéwczas, Ze osiagne
sukces réwniez piszac po angielsku. A po
drugie: opluwanie Polski Ludowej jest jed-
nak, mimo wszystko, opluwaniem Polski.
Komunizm przychodzi i odchodzi, a ojczy-
zna zostaje. Wracajac do historii — po tym
przyjeciu ambasador zaprosil mnie na
mala prelekcje i zapytal: - Prosze pana,
a co wihasciwie takiego pan zrobit w Pol-
sce, ze tak na pana dysza? - Nic nie zrobi-
tem panie ambasadorze - odpowiedzia-
tem. - Troche przedtluzam pobyt za gra-
nica. On na to: - Nie, to glupstwo. Ale
czym sie pan PZZ narazil? Przeciez tutaj
do nas przychodza listy na pana.

Ale juz dosy¢ na ten temat.

-Jeszcze tylko jedna kwestia, miat
pan mnostwo okazji, Zeby opuscic¢
PRL o wiele wczesniej. Chocby w cza-
sie pierwszej wyprawy, w 1957 roku
wyladowal pan w Szwecji...

- Wowczas to bylo niewykonalne.
Pomagato mi w tej wyprawie tylu ludzi,
ze gdybym wowczas uciekt, popehnit-
bym piramidalne zto im wszystkim. A po-
za tym, jako dowddca nie mogtem opu-
$ci¢ swojej jednostki. Mogtem w portach
zagranicznych zejs¢ wiele razy, ale pote-
piam ludzi, ktérzy uciekali jachtem. Wez
bracie wykup wycieczke Orbisu i tak wiej.

Andrzej Urbanczyk z zong Krystyna w czasie resju po Batyku.

Ale z jachtu? Chyba ze bytaby to kwestia
zycia lub $mierci. Wéowczas nie tylko jach-
tem, ale i hulajnoga bym uciekat.

- Panskim znakiem firmowym sg
wyprawy na tratwach. Co jest w nich
takiego, zZe je pan pokochal?

- No tak, zastanawialem si¢ nad tym
wiele razy. Ludzie mowig: - Przeczytate$
,Kon-Tiki” i chciales poptynac jak Hey-
erdahl. To nie do konca tak. Ksiazke,
owszem, przeczytalem i bytem nia ocza-
rowany. I jako konstruktor, ktos, kto wy-
rost w kregu drzewiarstwa — mdj ojciec
byl inzynierem technologii drewna, wigc
wychowalem sie na tartakach i to wszyst-
ko: cigcie, pnie, suszenie, bylo w mojej
glowie — zaczatem sobie uswiadamiad, ze
mogtbym takg tratwe zbudowacd. Jachtu
bym nie potrafit, zreszta na taka budowe
trzeba mie¢ zgode dziesigciu komisji, jacht
klubu, PZZ itd. A tratwa to byla rzecz nie-
jako poza konkursem. Jak ja zaczalem
budowag, nikt nie pytal, czy mam upraw-
nienia konstruktora. Przez te dziwng ory-
ginalno$¢, wszedlem w te tratwy. A pro-
pos, przyjaciel przystal mi CD o tratwie
wnuka Heyerdahla, Tangaroa, ktora
plynat Sladami dziadka. No i na tej plycie
zamieszczone sa wypowiedzi polskich
zeglarzy. Kto w Polsce moze opowiadad
o wyprawie na tratwie? No, etatowo
Krzysztof Baranowski i nie mozna miec
do niego pretensji, to chtopak sprytny
i obrotny i wszegdzie si¢ dostanie. Nastep-
nie jaki$ sedzia regatowy od finndéw czy
kadetéw. Oraz jakis zupelnie nieznany
cztowiek. Nie chodzi oto, ze ja mam
monopol na pisanie o tratwach, ale warto
zastanowic sie, dlaczego akurat ci ludzie,
jaki jest tego mechanizm?

- Wjednym z wywiadow mowi
pan, Ze jezeli chodzi o tratwy jest pan
sam dla siebie autorytetem. A kto jest
dla pana wzorem Zeglarza?

- Wzorem dla mnie, jezeli chodzi o sa-
motne zeglarstwo, jest Joshua Slocum.
Wzorem zeglarza Ernest Shackleton, ktory
uratowal calg swojg zatoge, wywozac ja,
w potwornych warunkach, na szalupach.
I oczywidcie Mariusz Zaruski. W pewnym
stopniu takim wzorem jest tez Wiadystaw
Wagner, ktéry majac 20 lat optynat $wiat.
A u nas stawito sie Leonida Telige, ktory
nie byt Zadnym bohaterem: dwudziesty
piaty czlowiek, ktéry optynat $wiat! To
nadmuchany, komunistyczny produkt pro-
pagandy sukcesu, popierany i subsydiowa-
ny przez panstwo, cztonek partii.

- A we wspolczesnym polskim
Zeglarstwie jest ktos, kogo pan bar-
dzo ceni?
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- Ze wspotczesnych, nasz znakomity
regatowiec Mateusz Kusznierewicz. Uwa-
Zam, 7Ze jego osiagniecia sa bezdyskusyj-
ne. Oczywiscie, sa to mate todki, jest to
plywanie na redzie i trudno go poréwny-
wac z zeglarzami typu Roman Paszke,
ktérzy dokonujg spektakularnych rzeczy.
Ale jego ztoty medal olimpijski i inne ty-
tuty, to s3 wyczyny bez precedensu.

- A Zbyszek Gutkowski, ktory jako
pierwszy Polak plynie w Velux 5 Oce-
ans?

- Az tak tego nie Sledzg, ale jezeli skon-
czy ten rejs, to jest to bezdyskusyjnie
wielki wyczyn, oklaski!

- Poza tratwami, kojarzone z pa-
nem jest rownieZ samotne plywa-
nie...

- Jestem fanatykiem samotnego ply-
wania. ..

- No wlasnie, wiec odpowiedz na
nasze nast¢pne pytanie: ,,Czy woli
pan wyprawy z zaloga czy samotne?”,
wydaje si¢ oczywista.

- Nie wiem, czy chcecie panowie stu-
cha¢ otej niesmacznej aferze ze zwol-
niong zatoga?

- Wlasnie mielismy o nia spytac!
Opinie na forach internetowych sa
takie, Ze z Urbanczykiem si¢ trudno
plywa, Ze ma ci¢zki charakter.

- Ja sig z tym catkowicie zgadzam. Ale
nie traktuje tych rzeczy $miertelnie po-
waznie. Henio Jaskula na pytanie o nie-
oplyniecie Przyladka Horn si¢ trzgsie, bo
nie ma nic oprocz tego. Ja natomiast trak-
tuje to wszystko mniej powaznie. Ale
zgoda — mam trudny charakter. Prowa-
dzitem jako wynajety kapitan wielki szku-
ner Morning Stari przechodzilismy przez
bardzo niebezpieczne wody. Wystawilem
cztowieka w nocy na oko, mowie: - Patrz,
jak jest cos biatego, to znaczy, ze wcho-
dzimy na rafe, a jak na nia wejdziemy, to
nas nie ma. Ja wychodze po pot godzi-
nie, a ten cztowiek lezy w kokpicie i $pi!
Uderzylem faceta. Ale tak nalezato zro-
bi¢, to nie ma nic wspdlnego z trudnym
charakterem. Swoje Zycie powierzylismy
gowniarzowi, a on zasnal! Jezeli méwie
ludziom, ze na moich rejsach si¢ nie pije,
a kto$ wyciaga buteleczke, to wywalam
ja za burte. Bo w razie tragedii pierwsze
pytanie Izby Morskiej bedzie: ,Jak bardzo
byliscie pijani?”. Stad opinia ,trudnego” czto-
wieka. Na budowie, bo w Stanach tym sie
zajmuje, gdy kto$ nie ma na wysokosci
zapigtego pasa — wyrzucam natychmiast.
On mi, ze zon¢ w Meksyku zostawit i ze
glodne dzieci, a ja mu na to, ze duren si¢
zabije, a ja za niego odpowiadam.
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Tratwa przez Battyk raz jeszcze: Nord Jarostawiec 2006.

- Ale to 0w trudny charakter jest
powodem, Ze woli pan plywac samot-
nie? Przypomnijmy, Ze w 2006 roku,
kiedy ponownie pokonywal pan Bal-
tyk w pol wieku po wyprawie Nor-
dy, cala zaloga zeszla na lad...

- Nie, to sa dwie odrgbne rzeczy. Ni-
gdy si¢ nie odzegnuj¢ od ptywania zato-
gowego. [ nawet po tej potwornej awan-
turze z ,dezerterami”, nie powiedzialem
sobie ,nigdy wiecej”. Chetnie poptyne
z ludZmi, nie ma sprawy. Pytanie: czy je-
stem samotnikiem, a wigc, jak to si¢ na-
zbyt czesto méwi zeglarzem-samotni-
kiem? Nie, to btedne pojecie, wynikaja-
ce z niezrozumienia tego wyrazenia. Sa-
motnik to kto$, kto stroni od ludzi, ktory
si¢ izoluje. Jezeli Zeglarz plynie samot-
nie, nie mozna nazywac go samotnikiem,
bo on ,w cywilu” moze by¢ dusza towa-

Lacznosc ze swiatem na tratwie..

rzystwal Ja tez nie jestem samotnikiem,
w czasie rejsu, kiedy ptyne sam, jestem
po prostu samotnym zeglarzem!

- Ale nie do konca byt pan samot-
ny na swoich jednostkach, bo w wie-
lu wyprawach towarzyszyl panu kot
Myszolow.

- Myszotéw zdobyt wrecz kosmicznag
stawe dzieki ksigzce ,Myszotow — kot
wspanialy” oraz relacjom zeglarskim do
amerykanskich czasopism. Zeglowat ze
mng dookota $wiata na Nord V. Uszytem
mu specjalne szelki, zeby nie wypadl za
burte.

- Mial chorobe morska?

- Nie. Jego dama, Barbakanka, ktéra
czasami zabieraliémy w rejs z zona, cho-
rowala. Podczas sztormu zaszywal sig
w swoja kocig bakiste i nie wykazywal ja-
kiego$ zaniepokojenia. Zazwyczaj spal na

Fot. Archiwum Andrzeja Urbariczyka
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$piworze. Miat taka cechg, ze wyczuwat
lad. Stat przy burcie, weszyl, miauczat...
Dozyt pigknego wieku kilkunastu lat.
Odszedt na moich r¢kach, patrzac na Pa-
cyfik.

- Ktory rejs pan przeklinal, ktory
byl najtrudniejszy?

- Moj pierwszy samotny rejs z Los
Angeles do San Francisco, pod wiatr, pod
prad, cudem przezylem. Bylem nowicju-
szem, bytlem bez samosteru, myslatem,
ze wytrzymam trzy doby bez snu. Te 400
mil robitem przez 11 dni, tracac przytom-
nosc¢ ze zmeczenia.

- Nie myslal pan o powrocie do
Polski na state?

- Nie. Co ja bym tu robil? Polska sie
wprawdzie rozwija, ale bytbym tym, kto-
ry przychodzi na uczte, gdy juz sa zje-
dzone desery. Wszystkie dziedziny, ktd-
re byly kuszace, gdy zaczynala si¢ pry-
watyzacja: kopalnie, huty, statki, sg juz
zajete. Karty rozdane. Pisanie - zarobitem
niemate grosze na ksiazkach. Kiedy$ nie
byto problemu z ich wydawaniem, a te-
raz mam trzy napisane, probuje je gdzie$
upchag, ale wyglada to nieciekawie.

- Czy Andrzej Urbanczyk — zeglarz
planuje jakas wyprawe?

- W najblizszym czasie nie, ale zeglo-
watem nawet przed urodzeniem, bo moja

Gdzies na Battyku...

w
oo
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matka byla zeglarzem, zeglujg teraz i be-
de to robil zawsze, nawet po $mierci.
Zakonczenie mojej ,Ballady odchodza-
cych kapitandw” jest takie: ,Ale wszyscy
z nas tak sadza/Gdzie$ w bakistach mysli
czuja/Tam po drugiej stronie smugi/Tez
zegluja”.

- Szuka pan wydawcy dla ilu ksia-
zek?

- Dla trzech, ale bardzo obszernych.
To ,Samotne rejsy. Sto lat samotnego
jachtingu”, trzecie wydanie, rozszerzo-
ne do ostatnich wypraw. Druga to moja
autobiografia ,Sam sobie sterem, zegla-
rzem, okretem”. Nie tyle cale moje
zycie, ale to co w nim widzialem. Trze-
cia ksigzka to stosy opowiadan. Wyda-
tem juz cztery tomy, ale byty to opo-
wiadania morskie, ktore zawsze szty bez
trudu. Napisatem jednak tez wiele opo-
wiadan lagdowych, z wydaniem ktorych
jest problem. W sumie dwa tysigce stron
prozy do sprzedania.

-Jak wyglada panskie Zycie w Sta-
nach?

- Mieszkamy na Hawajach, kupilismy
dziatke, ktora dotyka oceanu. Ostatnio
zbudowalem tam dom, tak bylem tym
zajety, Ze prawie nic nie pisalem. Jak nie
buduje, to pisze albo podrézuje.

- Czy o Stanach mowi pan jako
o swoim domu?

- Méj dom jest wszedzie. W Polsce sig
czuje jak u siebie w domu i w Stanach,
w kazdym kraju czuj¢ si¢ dobrze, kazdy
polubitem.

- Na koniec: czy zdarza si¢ panu
jezdzi¢ pociagami?

- Oczywiscie.

- A ktora klasg?

- No pierwszg!

- Pytamy, bo napisal pan kiedys
aforyzm: ,Starosc¢ zaczyna si¢ wtedy,
gdy interesuje nas nie to, czy pociag
jest ekspresowy, ale czy ma pierwsza
klase¢ i wagon restauracyjny”...

- Macie mnie, mozecie sie¢ ze mnie
poé$miaé. Absolutnie nie czujg si¢ staro,
ale nie czuje potrzeby ukrywad, iz rozu-
miem czym jest staros¢. Kiedy$ mieszka-
jac na wybrzezu, bytem kolarzem, bytem
zawodnikiem dzudo. Dzisiaj nie podnio-
s¢, jak kiedys, dwoch workdw cementu,
czyli stu kilogramow, podnosze 50, ale
unikam, bo wiem, Ze ryzykuje. Dzisiaj nie
przebiegne juz kilku kilometrow, nie
przeplyne kilku mil, ale wiem, ze men-
talnie nie jestem stary, bo nie mowie so-
bie, ze odpoczneg. Chciatbym zy¢ sto lat
i wierze, ze bede tyle zyt i chciatbym by¢
ciagle aktywny. Przyktadowo: wciaz je-

Andrzej Urbanczyk

Urodzit sie w 1936 roku w War-
szawie. W pierwszy rejs wyruszyt 28
sierpnia 1957 roku z Eeby na $wier-
kowej tratwie Nord. Jako jedyny
Polak przeptynat ponad 120 tys. mil
pod Zzaglami na wszystkich oceanach.
W samotnych rejsach spedzit tacznie
750 dni. W 2003 r. otrzymat nagro-
de Kolosa za wyczyn roku, rejs
tratwa przez Pacyfik i pobicie rekor-
du wszech czaséw dhugosci rejsu na
tratwie. Zostal wpisany do Ksiegi
Rekordéw Guinnessa jako $wiatowy
rekordzista w samotnych rejsach
z liczbg ponad 75 000 mil morskich
przeplynietych samotnie. Najbar-
dziej znany jest z odbywania samot-
nych rejséw po catym $wiecie z ko-
tem Myszotowem. Jest autorem po-
nad 50 ksiazek, wydanych w po-
nadmilionowym naktadzie i przettu-
maczonych na 7 jezykow. Napisat
setki artykutéw prasowych, w tym
wiele jako Andrew Urbanczyk, do
prestizowego pisma ,Latitude 38”
W Polsce publikowat m.in. w czaso-
pismach ,Morze”, ,Zagle” i ,Mtody
Technik”. Jest rOwniez autorem opo-
wiadan science-fiction. Znany takze
jako kompozytor oraz autor stow
szant i piosenek. Na emigracji brat
m.in. udzial w produkcji podzespo-
téw do bezzatogowych sond ko-
smicznych Viking 1 i Viking 2. W cza-
sie swoich rejséw brat udziat w te-
stach jednego z pierwszych satelitar-
nych systemow nawigacyjnych.
Mieszka na Hawajach.

stem skoczkiem spadochronowym. W Bo-
ze Narodzenie zacigl mi si¢ spadochron
i cud jakis sprawil, ze wyladowatem, a nie
zabitem sie na oczach zony, ktéra na mnie
czekala. Kiedy wyladowalem, przybiegt
instruktor i krzyknat: - K...wa! Ktos$ sie za
ciebie musiat modli¢, bo z tego si¢ zywo
nie wychodzi!

- Jakis aforyzm na zakonczenie
naszej rozmowy?

- Prosze bardzo: ,Samotnym jest si¢
albo zawsze, albo nigdy. To zalezy od nas
samych”.
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MORZE KAPIELI

historyczne poczqgtki

O poczgtkach kgpielisk europejskich z prof.

Matgorzatg Omilanowskg rozmawia Tomasz Falba

- Kiedy Europejczycy zaczeli sie
kapa¢ w morzu dla przyjemnosci?

- Na to pytanie nie ma jednoznacznej
odpowiedzi. Wiemy, ze najpierw kapa-
no si¢ w morzu wylgcznie w celach zdro-
wotnych. Nie jestesmy w stanie powie-
dzie¢, w ktérym momencie terapeutycz-
ny kontakt zwodg przestat odgrywad
zasadniczg role, a ludzie zaczeli z niego
czerpaé wylacznie przyjemno$c. Na pew-
no jednak mozemy powiedzieé, ze
w XVIII wieku sposoby ,brania” kapieli
nie stuzyly jeszcze rekreacji. Dopiero
w XIX wieku coraz czeéciej traktowano
kapiele morskie jako zabawe.

- Dlaczego lekarze sprzed dwoch
czy trzech stuleci zalecali kapiele
morskie?

- Do przetomu, ktéry dokonat sie
w XIX wieku, przewazata w Europie me-
dycyna humoralna, opierajaca si¢ na prze-
konaniu, ze w organizmie cztowieka sg
cztery ptyny, ktorych whasciwa réwno-
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waga zapewnia zdrowie, a niewta$ciwa
wywoluje choroby. Pod koniec XVII
wieku brytyjscy lekarze doszli do wnio-
sku, ze mozna sprébowad leczy¢ pew-
ne schorzenia wynikajace z niewtasci-
wej relacji ptynéw w organizmie wia-
$nie za pomoca wody morskiej. Szcze-
golnie melancholie.

- Dzisiaj tez kapanie si¢ w morzu
to dobry sposob na melancholie.

- Te melancholie trzeba rozumiec
w pojeciach medycyny XVII-wiecznej. Na
tamtg zalecano np. picie wody morskiej.
I pito ja jak normalng wodg mineralng.
Oczywiscie w odpowiednich dawkach.
Zadnego dzisiejszego melancholika by-
$my na to nie namoéwili. Pod koniec wie-
ku XVII nie kapano si¢ jeszcze w otwar-
tym morzu tylko stong wode wlewano
do wanien. Od lat dwudziestych XVIII
wieku mamy juz potwierdzone archiwal-
nie wiadomosci, ze ludzie zaczeli wcho-
dzi¢ takze bezposrednio do morza. Pierw-

sze kapielisko zaczeto funkcjonowad
w Wielkiej Brytanii w 1730 roku i bylo to
Scarborough.

- Polaga

w czasach Tuszkiewiczéw .

Najnowsza ksiazka prof. Omilanowskiej
o kapielisku w Pofadze.

Fot. Tomasz Falba
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Kapielisko Margate,
Anglia, ok. 1790 r.

- Jak wygladala kapiel lecznicza?

- Po pierwsze, odbywala sie w wodzie
zimnej. Zalecano kapiele w 12-, 14-, gbéra
16-stopniowej wodzie. To jest powdd,
przez ktory talasoterapia, jak nazywano
leczenie poprzez kapiele morskie, roz-
winela sie najpierw na wybrzezach Wiel-
kiej Brytanii, a potem wokdt Morza Pét-
nocnego, we Francji, Holandii, Belgii,
Niemczech, a nastepnie wokodt catego
Batltyku, po Szwecje i Petersburg. Nato-
miast wcale nie rozwijala si¢ nad Morzem
Srodziemnym, ktére byto po prostu za
ciepte. Po drugie, lecznicza kapiel pole-
gala nie na plywaniu, tylko na gwattow-
nym zamaczaniu. Co najmniej przez dwa
miesiace, a niekiedy i dluzej, cztowiek
codziennie byl zanurzany w wodzie na
pietnascie minut. Na dodatek, takie sesje
trwaty np. od listopada do marca. Spe-
cjalnie przyjemne to nie byto.

- Cud, Zze ludzie dawali rade to
przezy¢. Przypomina to nieco dzisiej-
sze kapiele morsow.

- Rzeczywiscie. W kazdym razie byto
to blizsze temu, niz naszym wakacjom
nad morzem. Warto tez zauwazy<, Ze me-
tody kapieli byty rozne dla kobiet i mez-
czyzn, z tym ze sposob leczenia kobiet
stosowany byt tez w stosunku do bardzo
starych lub bardzo chorych mezczyzn.
Czyli stabi i kobiety byli kapani inaczej
i mezczyzni inaczej. Rzecz polegata na
tym, ze mezczyzni mieli wchodzi¢ do
morza jak wojownicy. Wchodzili wigc
i parli w fale, bijac je rekami jak bokse-
rzy. Kobiet za$ nie mozna bylo narazad
na fizyczne szarpanie si¢ z falami, ponie-
waz uznawano, ze byty one dla nich za
silne. W zwigzku z tym wwozono je do
morza specjalnymi wozami kapielowymi,
nastepnie otwierano drzwiczki, pacjent-
ka stawala na progu, a towarzyszaca jej
tzw. kapielowa, tapala ja za ramiona, cze-
kata az nadejdzie zalamujaca si¢ fala,
wrzucata gtowa pod fale, tak aby kobieta
wzieta uderzenie wody morskiej na sie-
bie zaczynajac od glowy i przytrzymywala
ja pod woda do granicy utraty tchu.

- Po takich doswiadczeniach byli
jeszcze chetni do wchodzenia do
wody?

- Wiemy z opisdéw pamietnikarskich,
ze w XVIII wieku kobiety brytyjskie, kto-

rym zalecano takie kapiele, z lekiem je-
chaty nad morze, bo wiedzialy co je tam
czeka. Zdawaty sobie sprawe, ze bedzie
to strasznie nieprzyjemne doswiadczenie.
Stosowanie tego rodzaju terapii miato
miejsce jeszcze w latach 20. i 30. XIX wie-
ku. Do lat 80. XVIII wieku jedynym kra-
jem, w ktérym leczyto si¢ w ten sposob
byta Wielka Brytania. Pdzniej mode na
kapiele morskie przejeli Francuzi. Pierw-
szym o$rodkiem byto Dieppe, a nastep-
nie kolejne, wzdhuz wybrzeza, w kierun-
ku wschodnim. Pierwszym battyckim ka-
pieliskiem byto zatozone w 1791 roku,
Hailigendamm, czyli kapielisko ksigcia
Meklemburgii-Schwerinu. Zainwestowat
namowiony przez jednego z niemieckich
lekarzy. Potem przyszty wojny napole-
onskie i nie byl to czas sprzyjajacy zaj-
mowaniu si¢ kapielami morskimi, ale
obecno$¢ armii francuskiej, a co za tym
idzie francuskich lekarzy, wzdtuz wybrze-
za baltyckiego bylo zapewne jednym
z czynnikow kreujacych mode na po-
wstawanie kapielisk morskich takze i w
tym regionie.

- Czy wtedy wlasnie powstaly
pierwsze kapieliska morskie na tere-
nie dzisiejszego polskiego wybrzeza?

- Pierwszym byto Brzezno, ktore za-
istniato jako kapielisko morskie juz w 1802
roku, czyli jeszcze przed nadejsciem
wojsk napoleonskich. Ale to lekarze fran-
cuscy odnowili to kapielisko. Jeden z nich,
Jan Jerzy Haftner zatozyt w 1823 zaktad

Znawczyni kapielisk

Prof. Malgorzata Omilanowska
jest historykiem sztuki, absolwentka
Uniwersytetu Warszawskiego, stu-
diowata takze na Wydziale Architek-
tury Uniwersytetu Technicznego
w Berlinie. Doktoryzowata si¢ na
Uniwersytecie Warszawskim, a habi-
litowata w Instytucie Sztuki Polskiej
Akademii Nauk. Obecnie kieruje In-
stytutem Historii Sztuki Uniwersyte-
tu Gdanskiego. Jedna z jej specjal-
nosci jest historia kapielisk europej-
skich. Opublikowata kilkanascie ksig-
zek iponad 70 artykuléw nauko-
wych. Jej najnowsza publikacja jest
praca ,Nadbattyckie Zakopane. Po-
taga w czasach Tyszkiewiczéw” opo-
wiadajaca o kapielisku w Potadze
(www.muzeumsopotu.pl).
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kapielowy w Sopocie. Jesliby jednak po-
patrzed szerzej, to znajdujaca sie¢ w grani-
cach Rzeczypospolitej Obojga Narodow,
Potfaga zaczeta funkcjonowad jako kapie-
lisko w 1813 roku, a wigc jest starsza od
Sopotu. Uzdrowiska na naszym dzisiej-
szym zachodnim i $srodkowym wybrzezu
pojawity sie nieco pdzniej.

- Ktore bylo wowczas najpopular-
niejsze?

- To zalezy kiedy. Prosze pamigtad,
ze w drugiej polowie XIX wieku o popu-
larnosci uzdrowiska decydowato jego
dobre skomunikowanie przy pomocy li-
nii kolejowych z duzymi o$rodkami miej-
skimi. Dlatego najbardziej liczyty sie Swi-
noujscie i Kotobrzeg. W przypadku Sopo-
tu, ktory tez byt jednym z wigkszych bat-
tyckich kapielisk, mamy do czynienia z in-
nym zjawiskiem. Nie byl typowym ka-
pieliskiem, Zyjacym wylacznie z gosci
przyjezdzajacych z daleka, byt bowiem
jednocze$nie miejscem, gdzie zamozni
gdanszczanie mieli swoje letnie domy.

- Ale Polacy wypoczywali chyba
nie tylko nad brzegiem Baltyku. Za-
pewne wyjezdzali takze do zagranicz-
nych kapielisk. Ktorych?

- Bylo z tym bardzo roznie. Popular-
nos¢ Polagi, przypadajaca na lata 20. i 30.
XIX wieku byta bardzo duza. Sciagato tam
w sezonie nawet kilkaset rodzin. Jak na
tamte czasy, to bardzo duzo. Byli wérod
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Kapielisko Blankenberge, Belgia, w latach 1890-1900.

nich mieszkancy guberni wilenskiej, ko-
wienskiej, ale takze warszawiacy. Jednym
z kapielnikow (nie plazowiczow jak sie
dzisiaj méwi) byt Adam Mickiewicz. Ale
w pierwszej potowie XIX wieku do wéd
jezdzita jeszcze bardzo waska, najbardziej
zamozna elita. Dopiero rozwoj kolei
w drugiej potowie XIX wieku przyczynit
si¢ do wzrostu dostepnosci i popularno-
Sci kapielisk, choc¢ itak, do pierwszej
wojny $wiatowej, byta to sprawa ograni-
czona do elit.

- A nad Morze Srédziemne nie wy-
jezdzali?

- Zdarzalo sig, ale takie miejsca jak
Nicea, Lido czy Rimini funkcjonowaly dtu-
go nie jako miejscowosci, do ktérych
jezdzono sie kapaé, tylko jako miejsca
leczenia klimatycznego. Byly wykorzy-
stywane przez ludzi, ktérzy w okresie
wiosennej, zimowej czy jesiennej stoty
w Poétnocnej Europie szukali cieptego kli-
matu $rédziemnomorskiego, pomocnego
m.in. w leczeniu gruzlicy.

- Co szanujace si¢ kapielisko
sprzed stu czy dwustu lat powinno
oferowac gosciom?

- Owczesne kurorty bardziej przypo-
minaly dzisiejsze sanatoria niz kapieliska
nadmorskie. W XVIII wieku kapieliska
musialy przede wszystkim mie¢ ciepte
tazienki, czyli méwiac wspotczesnym je-
zykiem zaktady balneoterapii. To byt

budynek, gdzie stabi chorzy byli podda-
wani kuracji woda morska w wannach.
Owczesna miejscowo$¢ kapieliskowa
musiata posiada¢ oferte dla najciezej cho-
rych, ktorzy o wiasnych sitach nie moga
wchodzi¢ do morza. Poza tym kapielisko
powinno byto oferowac zaplecze nocle-
gowe, cho¢ niekoniecznie hotelowe.
Wystarczaly wille do wynajecia, niewiel-
kie pensjonaty. W XVIII i dtugo jeszcze

Woz kapielowy w Pofadze, przed 1903 r.

Pofaga - na plazy, 1908 r.
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w XIX wieku przyjezdzalo si¢ tam prze-
ciez nie na dwa tygodnie wakacji, tylko
na cale lato. I byl to zjazd rodzinny. Przy-
bywato sie ze stuzba i dzie¢mi, wtasng
zastawq czy posciela. Podstawa egzysten-
¢ji byl nie hotel z pokojem do wynajecia
i mozliwoscia wyzywienia, bo to byto in-
teresujace tylko dla samotnych. Najchet-
niej wynajmowano cale wille, gdzie moz-
na si¢ byto po prostu wygodnie urzadzi¢
na par¢ miesigcy. Zaplecze hotelowe, tak
jak je rozumiemy dzisiaj, to wynalazek
konca XIX i XX wieku. Kiedy jakies ka-
pielisko stawalo si¢ bardziej popularne
i przyjezdzato do niego wielu gosci, po-

MORZE KAPIELI  historyczne poczqgtki

wstawata tam infrastruktura kulturalna, np.
w brytyjskich kapieliskach juz od poto-
wy XVIII wieku niemal obowiazkowo
musiat by¢ teatr. Kiedy jeszcze nie funk-
cjonowala instytucja urlopow ptatnych,
kapieliska byly fantastycznym miejscem
zarobkowania dla aktoréw, czy muzykow,
bo latem elita, do ktérej kierowali swoja
ofertg, opuszczata miasta. Po prostu po-
dazali za nimi.

- Kapieliska morskie byly przed-
siewzieciami komercyjnymi?

- Oczywiscie, z tym, ze pod pojeciem
kapieliska rozumiano zespot urzadzen,
o ktorych méwitam wezesniej. Musiat by¢

Kapielisko Blankenberge, 1890-1900.

Trouville, Francja - 1890-1900.

tez kurhaus — czyli dom zdrojowy, gdzie
byta czytelnia, saloniki, gdzie mozna byto
pisa¢ listy i gra¢ w karty, gdzie byta re-
stauracja, sala do odczytéw czy koncer-
tow. Tutaj organizowano bale czy impre-
zy dla dzieci, ktére mogly si¢ przenosic
takze na zewnatrz. Byl park zmuszlg
koncertowa. Organizowano loterie fanto-
we. To byt dochodowy interes. Potage
na przyklad rozwijal na swoim prywat-
nym terenie Jozef, a potem Feliks Tysz-
kiewiczowie. Trwalym elementem kra-
jobrazu kapielisk byty takze budki kapie-
lowe — drewniane domki ustawiane na
piachu nad brzegiem morza, gdzie moz-
na si¢ byto schowa¢ przed stoncem czy
przebra¢. Montowano je przed sezonem,
a po rozmontowywano. Kazdy mogt so-
bie taki domek wynajaé. Znane sa kapie-
liska, gdzie byto ich nawet okoto tysiaca.
Na naszym wybrzezu takich budek juz
nie ma, ale np. w Wielkiej Brytanii moz-
na je spotka¢ do dzisiaj. Na tym tez zara-
biali wiasciciele kapielisk.

- Jak wygladala owczesna plaza?
Czy byla np. podzielona na czesc
Zenska i meska?

- Plaze nie byty dzielone. Kapieliska
owszem. Owczesne plaze byly przestrze-
niami, gdzie ludzie spedzali czas space-
rujac czy rozmawiajac. Wigkszos¢ ludzi
przychodzita na plaze w ubraniach,
w zwigzku z tym nie bylo powodu, aby
je dzieli¢. Dopiero kiedy przebierano si¢
do kapieli, trzeba to bylo robi¢. Ale nie
byto tak jak dzisiaj, ze ludzie chodza po
catej plazy w kapieldowkach. Kapielowki
zaktadalo si¢ do kapania, a nie do siedze-
nia na piachu. Przeciez wtedy jeszcze si¢
nie opalano, po co wiec bylo si¢ rozbie-
ra¢? W Sopocie byly oddzielne tazienki
dla mezczyzn i kobiet. Przez pewien czas
funkcjonowaly tez lazienki rodzinne.
W niektérych miejscowos$ciach byto jed-
no kapielisko i co dwie godziny korzy-
stata z niego inna pte¢. Zmiang sygnali-
zowalo bicie w bgben, albo podnoszenie
do gory flagi.

- Ajak si¢ wtedy kapano? Jak
wchodzono do wody?

- Przez caty XVIII i XIX wiek podob-
nie. Ci wszyscy, ktérzy czuli si¢ na sitach,
wchodzili do wody i maszerowali w niej
na taka glebokos¢, na jaka mieli ochote.
Prosz¢ pamigtad, ze jeszcze w XIX wie-
ku rzadko kto umiat ptywa¢. Mamy rela-
cje z Polagi o pewnej moskwiance, ktora
umiata ptywad, wybrata si¢ za daleko od
brzegu i utoneta. Wniosek z tego wysnu-
to taki, ze nie warto umie¢ ptywac. Ge-
neralnie brodzono w wodzie. Chodzito
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o to, aby zamoczy¢ cate ciato. Potem wy-
chodzono z wody, wycierano si¢ reczni-
kiem i ubierano w normalne ubrania.

- Nie trzeba bylo zatrudniac ratow-
nikow.

- Rzeczywiscie. Stuzby ratunkowe za-
czely sig rozwijac dopiero pod koniec XIX
wieku.

- A co wypadalo, a czego nie wy-
padalo robi¢ na plazy? Mozna bylo
np. pi¢ alkohol czy pali¢ cygara?

- Absolutnie nie. Alkohol w XIX wie-
ku w ogdle pito w bardzo zdefiniowanych
okolicznosciach, do positku czy kawy
poobiedniej. To byt tez moment na za-
palenie cygara. Na plazach pito z reguty
herbate lub lemoniade. W kawiarniach
nadmorskich serwowano lekkie positki
oraz napoje typu kefir. Poza tym pano-
wie w tamtych czasach nigdy nie palili
przy paniach.

- Wspommniata juz pani o wozach ka-
pielowych. Byly wtedy powszechne.

- Powszechne, choc¢ nie wszedzie, np.
nad Zatoka Gdanska nie. Do wozow ka-
pielowych potrzebne byto rowne i odpo-
wiednio twarde dno. Aby mogly wijechad,
musiato by¢ tez dtugo ptytko. Nad Za-
toka Gdanska nie ma takich warunkow.
Wozy byly rézne, w kazdym kapielisku
inne. Byly kwadratowe, prostokatne,
os$miokatne, mogty by¢ dwukotowe albo
czterokotowe. Mogly by¢ wciagane przez
konie czy nawet woty jak w San Seba-
stian. Mogly mie¢ forme taczek, ktore
obstugiwali silni mezczyzni. Spotykato si¢
nawet wozy kapielowe spuszczane do
morza po szynach, przy uzyciu specjal-
nych kotowrotéw. Taki byt np. prywat-
ny woz kapielowy krélowej Wiktorii.

- Jaka byla technika uzywania ta-
kich pojazdow?

- Do wozu wchodzito sie na brzegu,
bez ubrania albo, jesli byt wigkszy, w ubra-
niu i dopiero tam si¢ przebierano. Potem
woz wijezdzal do wody, otwierato sie
drzwiczki i po schodkach schodzono do
wody, albo do niej wskakiwano, albo byto
si¢ wrzucanym przez kapielows. Byly tez
wozy, z ktorych w ogodle nie wysiadano
np. w podlodze byta dziura i przez nia
schodzono do wody. Wykorzystywano je
zwlaszcza do kapania dzieci. Byly tez
wozy z koszami. Wsiadalo si¢ do niego
iw tym koszu bylo si¢ spuszczanym do
morza. Tam gdzie nie mozna bylo stoso-
wac wozow, uzywano czasami todzi ka-
pielowych. Wozy zniknety dopiero w oko-
licach pierwszej wojny $wiatowej. Juz jed-
nak na przetomie XIX i XX wieku byty
uzywane jedynie przez starsze, schorowa-
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Kapielisko Scheveningen, Holandia, lata 1890-1900.

ne osoby, albo przez te, ktore nie chciaty
pokazywac¢ nikomu swojego ciata.

- A skad si¢ wzicly kosze na so-
pockich plazach?

- Kosze wynalazl niemiecki przedsig-
biorca z okolic Rostoku w latach 80. XIX
wieku. W ciagu kilku lat staty si¢ nieod-
tacznym elementem nadbattyckich plaz.

- A lezaki?

- Lezaki pojawily sie dopiero w dwu-
dziestoleciu migdzywojennym, wraz
z moda na opalanie, cho¢ i wczesniej byty
w uzyciu rozmaite sktadane fotele.

- Ile ciala wolno bylo pokazywac
w owczesnych kapieliskach?

- ,Pokazywa¢” to nie jest wlasciwe
stowo. W XVIII wieku, kiedy kapano sie
wylacznie w celach zdrowotnych, robio-
no to nago.

- I'wszyscy na to patrzyli?

- Jacy wszyscy?

- Ci z sgsiednich wozow kapielo-
wych.

- Obok kapaly si¢ kobiety, a to nie
stanowito problemu. Tak samo zreszta
kapali si¢ mezczyzni. Jeden z odwiedza-
jacych Potage opisuje w pamigtniku
z 1908 roku, ze kiedy przychodzita pora
meskich kapieli, wigkszos¢ z nich kapata
sie nago.

- Nie mialo to chyba jednak nic
wspolnego z naturyzmem?

- Oczywiscie, ze nie. Chodzito o wta-
Sciwe wykapanie si¢. Naturyzm jest zja-
wiskiem dwudziestowiecznym. Wcze-
$niej, szczegdlnie w przypadku chorych
pan, dopuszczano kapiel w wetnianych
koszulach. Ale nie byt to rodzaj kostiumu
kapielowego, tak jak my go teraz rozu-

miemy. Kostium kapielowy jako stréj do
kapieli wyksztalcit si¢ dopiero w latach
20., 30. XIX wieku. Powstaly wtedy piza-
my kapielowe, najpierw z nogawkami
bardzo dtugimi, potem dla wygody za-
czeto je skracaé. Do poczatkdw XX wie-
ku kostium kapielowy kobiet byt jeszcze
mocno zabudowany. Mdgt mie¢ krétki
rekaw, odstania¢ noge od kolana w dot,
ale niewiele wigcej. Zaczelo sig to zmie-
nia¢, kiedy zaczeto uprawiad sporty wod-
ne. Natomiast m¢zczyzni ubrani byli w try-
koty albo kapielowki.

- Ubiory, szczegolnie pan, nie
sprzyjaly opalaniu.

- Opalanie jest wynalazkiem dwudzie-
stolecia miedzywojennego. Tylko dzieci
nie byly chronione przed stoncem iz
wakacji wracaly czekoladowe, bo pozwa-
lano im biega¢ w samych kapieléwkach
po plazy, budowa¢ zamki z piasku. Pa-
trzac w naszych kategoriach, to chyba one
mialy najwigksza frajde z pobytu nad
morzem.

- Caly czas mowimy o kapielach,
ktorych zazywaly elity. A jak sie ka-
palo pospolstwo?

- Rybacy, czy wiejska ludno$¢ oczy-
wiscie tez si¢ kapala i to najczesciej nago,
a do tego koedukacyjnie, ale tylko ci kté-
rzy mieszkali nad morzem. Inni byli za
biedni, aby ztego skorzysta¢. Masowy
wypoczynek nad morzem zaczal si¢ ro-
dzi¢ dopiero w dwudziestoleciu miedzy-
wojennym, a pojawil si¢ na masowa ska-
lg tak naprawde dopiero po drugiej woj-
nie Swiatowe;.

Fot. ze zbioréw prof. Matgorzaty Omilanowskiej
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Zdarzylo sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

10 lat temu

1 - Chtodniowce Kociewiei Powisle Trans-
oceanu sprzedane zostaly greckiemu ar-
matorowi i nazwane Atlantic Ladyi Ca-
ribbean Lady.

2 - Rozpoczety sie ¢wiczenia Baltops
2001, w ktorych uczestniczyty 42 okrety
wojenne.

4 - W Stoczni Gdynia rozpoczeto obréb-
ke blach pod pierwszy statek typu 8228.

5 - W Centrum Ekumenicznym w Gdan-
sku-Oliwie odbylo sig trzecie spotkanie
Kapituly Medalu Eugeniusza Kwiatkow-
skiego po$wigcone stanowi polskiej go-
spodarki morskiej. Referat wprowadzaja-
cy wygtosit prof. dr hab. St. Szwankow-
ski. Cud jednak nie nastapit.

13 - PZB sprzedala katamaran pasazerski
Boomerang, ktéry u nowego armatora
Hansalink z Tallina otrzymat nazwe Tal-
link Autoexpress 2.

23 - W Alangu rozpoczeto cigcie na ztom
trawlera szkolnego Rybak Morski, pierw-
szego z serii B89, ktory wszedt do eks-
ploatacji w 1986 r.

29 - W basenie Prezydenta powitano kpt.
Romana Paszke, ktory na katamaranie
Warta-Polpharma powrdcit z okotoziem-
skich regat ,The Race 2000”.

29 - W obecnosci ministra obrony naro-
dowej Bronistawa Komorowskiego para-
fowano umowe miedzy firmg Thales Ne-
derland i Stocznia Marynarki Wojennej
dotyczaca modernizadji polskich okretéw
rakietowych.

W polskich stoczniach zwodowano 3 kon-
tenerowce (w tym Westermoor, proto-
typ serii 8230), masowiec (Cedar Arrow,
prototyp serii 6684) i statek do badan
sejsmicznych (Veritas Vantage, prototyp
serii 8248).

20 lat temu

12 - Minister obrony narodowej wicead-
miratl Piotr Kotodziejczyk znidst zakaz
wchodzenia statkéw obcych bander do
Zatoki Puckiej. Zlikwidowano tez bramy
i posterunki za Jastarnig ograniczajace
wijazd na Pétwysep Helski.

13 - Wycofano ze stuzby statek badaw-
czy Profesor Siedlecki.

21 - W Gdyni zainaugurowano centralne
obchody Dni Morza 91.

25 - Iskra - zaglowiec szkolny Marynarki
Wojennej - rozpoczat udzial w miedzy-
narodowym zlocie zaglowcdw. Podczas
regat zajal III miejsce w swej klasie.

30 - Z przystani Akademicki Klub Morski
w Gdansku wyszedt w rejs dokota swiata
jacht Antica z zaloga dowodzong przez
kpt. Jerzego Wasowicza.

W polskich stoczniach zwodowano chto-
dniowiec i masowiec (Wista, pierwszy z
serii B567).

30 lat temu

19 - Statek Monte Cassino (wyposazony
w silnik pochodzacy z zamdwionego
przed wojna statku Warszawa ID) sprze-
dano greckiemu armatorowi, ktory nadat
mu nazwe Solidarity.

20 - Na trasie Wiadystawowo - Swarze-
wo - Puck odbyt si¢ marsz protestacyjny
przeciw zanieczyszczeniu Zatoki Puckiej.
Podobny marsz odbyt si¢ dzien pdzniej
na trasie Gdynia - Orlowo - Sopot. Odpo-
wiednie petycje podpisato prawie 24 tys.
0sob. 9 dni pozniej kapielisko od Gdyni-
Orlowa do portu w Gdyni zamknigto ze
wzgleddw sanitarnych.

24 - W zatoce Itea stanely na kotwicy
najwieksze w tym czasie polskie zbiorni-
kowce Kasprowy Wierch i Giewont II
(oba sprzedane w 1983). Wcze$niej, row-
niez w czerwcu, zamknieto - z braku
tadunkow - baze paliw ptynnych w Por-
cie Potnocnym.

26 - W Gdyni podniesiono polskg bande-
r¢ na najwigkszym i jednoczesnie najno-
woczesniejszym statku PLO Tadeusz Ko-
Sciuszko, zbudowanym we Franciji.

27 - Do Trypolisu zawinat podczas podrozy
na Morze Srddziemne okret szkolny Gryf:

30 - W Stoczni Gdanskiej potozono
stepke pod pierwszy zaglowiec szkol-
ny typu B95, poézniej nazwany Dar
Mtodziezy.

W polskich stoczniach zwodowano ho-
lownik i kuter sanitarny.

40 lat temu

2 - Opuszczono polska bandere na trans-
atlantyku Batory sprzedanym na zlom
przedsiebiorstwu Yau Wing Metal Co w
Hongkongu.

22 - W rejonie tawicy Georges Bank za-
tonat trawler Kamienna po kolizji z ra-
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dzieckim statkiem Nejtrino. Wszystkich
cztonkow zatogi uratowano.

28 - Podczas obchoddw 50-lecia badan
morza przez Polske, otwarto w Gdyni
Muzeum Oceanograficzne i Akwarium
Morskiego Instytutu Rybackiego.

W polskich stoczniach zwodowano baze
rybacka, masowiec, trawler-przetwoérnie,
okret naukowo-badawczy, 2 okrety hy-
drograficzne i holownik portowy (Jarek,
pierwszy z typu H-150).

50 lat temu

16 - Do Gdyni z wizyta przybyt zespot
szwedzkich okretow: niszczyciel Oland,
fregaty Magnei Mode oraz 4 stawiacze min.

19 - Podczas podrézy z Gdanska do Pi-
reusu drobnicowiec Nowa Huta zderzyt
si¢ z niemieckim statkiem Ingrid Leon-
bardt. Zaloga zostala ewakuowana, a sta-
tek odholowano na remont do Dunkierki.

21 - Do Gdyni przybyly z wizyta zespo-
ty okretéw Floty Battyckiej ZSRR (kra-
zownik Kirow, niszczyciel Sokruszitelnyy
i 2 okrety podwodne) oraz wschodnio-
niemieckiej Volksmarine (2 dozorowce i
tralowiec). Nastgpnego dnia do Gdyni
przybyt réwniez zaglowiec szkolny Wil-
belm Pieck.

29 - Podczas postoju w Filadelfii na stat-
ku Polanica wybucht pozar. Statek wy-
holowano z portu i osadzono na dnie rze-
ki Delaware, a nast¢pnie odholowano do
remontu. Tego dnia rozpoczat dziatalnos¢
wspolny serwis PZM i VEB Deutsche Se-
erederei z Rostocku, obstugujacy pod
nazwg ,Uniafrica” linie do Afryki Zachod-
niej. Bylo to pierwsze porozumienie
zeglugowe armatorow panstw RWPG.

30 - Do stuzby armatorowi radzieckiemu
oddano zbiornikowiec Batuiska - pierwszy
typu B70. Pierwotnie przeznaczony byt
dla PLO, zwodowano go jako Profesor
Huber, jednak w trakcie wyposazenia
sprzedano go do ZSRR.
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W polskich stoczniach zwodowano drob-
nicowiec, drewnowiec, statek do przewo-
zu zywca, zbiornikowiec i trawler burtowy.
W czerwcu w ramach Akcji Antyczartero-
wej dla PMH zakupiono statki typu Li-
berty Huta Sosnowiec i Kopalnia Kazi-
mierz.

60 lat temu

19 - Ministerstwo Zeglugi powotato Wy-
dawnictwo Morskie w Gdansku.

23 - W miejsce PSM utworzono 5-letnie
szkoty $rednie: Technikum Morskie Na-
wigacyjne (w Szczecinie) i Technikum
Morskie Mechaniczne (w Gdyni).

24 - Po raz pierwszy po wojnie obcho-
dzono Dzien Marynarki Wojenne;j.

W polskich stoczniach zwodowano 2 lu-
grotrawlery.

W czerwcu ekipy Polskiego Ratownictwa
Okretowego rozpoczely prace zmierza-
jace do wydobycia wraku nazwanego ro-
boczo Jastarnia - zatopionego podczas
wojny statku-bazy Seeburg.

70 lat temu

Polska Marynarka Handlowa:

- w porcie: Batory(Gourock), Chorzéw
(Fleetwood), Lech (Preston i Liverpo-
ol, modernizacja uzbrojenia), Lublin
(Gibraltar, modernizacja uzbrojenia),
Lwow (LiverpooD);

- konwoje na wodach brytyjskich i na
trasie ,islandzkiej”: Bug, Czestochowa,
Garlandstone, Hel, Katowice, Kmicic,
Kordecki, Krakow, Kroman, Lida,
Poznan, Puck, Pulaski, Wilno;

- konwoje z/do Kanady i USA: Kinross,
Lechistan, Morska Wola, Narocz, Sta-
lowa Wola, Wigry, Wista, Zagloba;

- konwoje na wodach Afryki Zachod-
niej: Lewant;

- na wodach karaibskich: Rozewie,
Slgsk;

- konwoje na Oceanie Indyjskim: Dum-
[fries, Sobieski;

- rejsy z polskimi uchodzcami z Turcji
do Palestyny: Warszawa.

Polska Marynarka Wojenna:

- wremoncie: Blyskawica(Cowes, prze-
zbrojenie), Burza (Glasgow, przezbro-
jenie);

- eskorta konwojow (,Western Appro-
aches”): Garland, Piorun;

- szkolenie w Scapa Flow: Krakowiak,
Kujawiak;

- patrol w Zatoce Biskajskiej: Sokot (bez
wydarzen);

- patrole w kanale La Manche: §-7, S-2,
$-3(18.06 uszkodzony po wejsciu na
skate, do remontu).

80 lat temu

9 - Dywizjon Kontrtorpedowcoéw (Wi-
cher, Podhalanin i Krakowiak) rozpoczat
wizyte w Lipawie, do 13.06.

Pierwszy strajk okupacyjny robotnikdw
portowych i zatdg 8 statkow bandery
polskiej przebywajacych w Gdyni.

90 lat temu

1 - Dziatalno$¢ rozpocze-
ta Rada Portu i Drog
Wodnych w Gdansku,
powolana przez Lige
Naroddw. Jeszcze w tym
miesiacu Rada przejeta przynalezny jej
tabor, w tym kutry pilotowe, lodotama-
cze, poglebiarki i statki inspekcyjne. Od
czerwca 1923 1. jednostki Rady nosity
polsko-gdanska bandere.

6 - W Toruniu marszatek Jézef Pitsudski
udekorowat krzyzami Virtuti Militari ofi-
ceréw i marynarzy zastuzonych podczas
wojny polsko-bolszewickiej.

18 - na mocy dekretu Ministerstwa b.
Dzielnicy Pruskiej utworzony zostat Mor-
ski Urzad Rybacki w Pucku (MUR) z sie-
dziba w Wejherowie.

Opracowali:
Jerzy Drzemczewski
Marek Twardowski



POCZTOWKA Z MORZA  statki polskie

//
,Lewanty

Stuzba na linii lewantynskiej

Zegluga Polska, umiejetnie kierowana twardg rekg
Juliana Rummla i jego nastepcéw, szybko okrzepta.

Po zegludze trampowej, rozpoczetej flotyllg ,francuzéw”
przyszta kolej na linie regularne. W potowie lat
trzydziestych wzmozenie wymiany handlowe;j

z Bliskim Wschodem spowodowato otwarcie linii
zeglugowej do tamtejszych portéw.

Pozytywne doswiadczenia z linii an-
gielskiej (opisanej w kwietniowym nume-
rze NM) sktonity kierownictwo Zeglugi
Polskiej do podjgcia wspotpracy z innym
armatorem, na innym kierunku dziatania.
Coraz wieksze zainteresowanie budzita
mozliwos¢ bezposredniego potaczenia
z portami palestynskimi, dokad udawato
sie coraz wiecej Zydéw emigrujacych do
Palestyny. To, oraz coraz lepsza kondy-
¢ja gospodarcza Polski, skutecznie wycho-
dzacej z kryzysu poczatku lat trzydzie-
stych, rodzito z kolei mozliwoéci prowa-
dzenia handlu w tym rejonie.

GAL - do tej pory obstugujacy linie
transatlantycka — otworzyt we wrzesniu
1933 r. detaszowana lini¢ palestynska,

z Konstancy do Hajfy. Obstugiwata gtéw-
nie ruch pasazerski, z emigrantami przy-
bywajacymi z Polski (a nawet ze Standw
Zjednoczonych A.P., przez Gdyni¢) do
Palestyny.

Zegluga Polska postawita na przewo-
zy towarowe. We wrzesniu 1935 r.,
wspolnie ze Svenska Orient Linien, przy-
stapiono do obstugi linii lewantynskiej, na
poczatek dwoma czarterowanymi statka-
mi szwedzkimi, Blaalandi Smdland. Po
wejsciu w czarter Zeglugi otrzymaty pol-
skie nazwy Lewanti Sarmacja, i polskie
odznaki na kominach.

Lewant byt statkiem stosunkowo no-
wym, zbudowanym w 1930 r. w Gotebor-
gu. W pierwszej polowie lat trzydziestych

Lechistan w okresie
powojennym w barwach ZP.

kilkakrotnie odwiedzal Gdynig. W bar-
wach Zeglugi rozpoczat regularne rejsy
do portéw wschodniej czesci Morza Sro-
dziemnego. Podrdz okrezna trwata oko-
to dwa miesiace (czasem krdcej), a po
okoto tygodniowym postoju w Gdyni,
statek znow wyruszat w rejs, z przewaz-
nie drobnicg zabierang z Gdanska i z Gdy-
ni. Portami docelowymi byty Aleksandria,
Hajfa, Jaffa i Pireus, cho¢ w miare potrze-
by zawijano np. do portow tureckich.
W drodze powrotnej gtéwnym tadunkiem
byly cytrusy, suszone owoce i bawelna.
Na statkach podrozowali tez pasazerowie
— emigranci lub turysci, zaciekawieni pa-
lestyniska egzotyka.

Lewant sprawdzal si¢ w eksploatacji
i w sierpniu 1936 r. Zegluga Polska zde-
cydowala si¢ go odkupi¢. Zaptacono za
niego prawie 1,5 mln éwczesnych zto-
tych, a polska bandere podniesiono 5 paz-
dziernika 1936 r. Dalej ptywal na tej sa-
mej trasie i z tymi samymi towarami, ale
juz pod polskim kapitanem, ktorym zo-
stal Stefan Ciundziewicki. Dowodzit Le-
wantem w sumie przez 11 lat — do konca
wojny. Nie mogt sie go nachwali¢ i opi-
sywal zawsze w superlatywach, jako sta-
tek bezpieczny, fatwy w manewrowaniu,
niezawodny i doskonale dopasowany do
obstugiwanej linii.
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Drugi z czarterowanych statkow —
Sarmacja— byt nieco starszy, bo zbudo-
wany w 1920 r., rowniez w Goteborgu.
Podobnie jak Lewant zawijat wczesniej do
Gdyni i Gdanska, a po wejsciu w polski
czarter, kontynuowatl swa wczesniejsza
stuzbe na linii lewantynskiej. Nie znalazt
uznania w polskich oczach —uwazano, ze
jest zbyt stary i zbyt powolny. Jesienig
1936 r. czarteru nie przedtuzono i statek
powrocit do dawnej nazwy. Szwedzi
najwidoczniej réwniez uznali, Ze nie be-
dzie on im przydatny i wiosng 1937 r.
sprzedali statek pod bandere finska. Pty-
wat pod nig pod nazwa Dione z réznym
szczesciem do stycznia 1944 r., do wej-
$cia na ming w rejonie Boisto. Nie zatonat,
ale z uszkodzeniami odholowano go do
Helsinek. W styczniu 1945 r. Finowie
oddali go wiadzom radzieckim w ramach
reparacji wojennych. Przydzielony Zeglu-
dze Battyckiej ptywat jako Oranienbaum
(z portem macierzystym Leningrad) do
1948 r., gdy zmienit nazwe na Komso-
molec. Zniknat ze spiséw okoto 1950 r. —
by¢ moze zatonat.

W miejsce Sarmacji Zegluga wyczar-
terowata w pazdzierniku 1936 r. statek
Hemland — blizniaka Lewanta, rGwniez
zbudowanego w Goteborgu, w 1929 r.
Podobnie jak poprzednie statki, goscit juz
wczesniej w Gdyni i Gdansku, a polscy
marynarze z pewnoécia zapamigtali go
z racji kolizji ze statkiem Wista w gdyn-
skim porcie, w marcu 1931 r. Po wejsciu
w polski czarter nadano mu nazwe Lechi-
stan i w niecaty rok pdzniej, w sierpniu
1937 r., odkupiono od Szweddéw. Tym
razem przyszto zaptaci¢ drozej, bo pra-
wie 2,2 mln ztotych. Jego dowddztwo
objat kpt. Zenon Stomkowski.

Tuz przed wojna, w czerwcu 1939 r.
w belgijskiej stoczni John Cockerill w Ho-
boken, Zegluga Polska zaméwila nowe
dwa statki na linie lewantynska, odzna-
czajace si¢ wyzszym standardem. Zato-
zenia do ich projektu przygotowal mgr
inz. Witold Urbanowicz, znany nam juz
z perypetii zwiazanych z zamdéwieniem
statku Warszawa, opisanych w poprzed-
nim numerze , Naszego MORZA”. On wla-
$nie doprowadzit do zastosowania nowa-
torskiego, optywowego ksztattu nadbu-
dowki zespolonej z kominem oraz do
zaprojektowania ksztattéw kadtuba po
wczesniejszym przeprowadzeniu badan
modelowych, dzigki czemu statki miaty
si¢ okaza¢ bardziej ekonomiczne w eks-
ploatacji. Zamdwione jednostki byty nie-
wiele wigksze od juz eksploatowanych,
a ich wejscie do stuzby przewidywano na
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sierpien i pazdziernik 1940 r. Roboczo
nazwano je Lewant Ili Lewant III. Stocz-
nia przystapita do ich budowy, ale nie
dane im bylo podnies¢ polskiej bandery.
Powrdcimy do nich pdzniej. Do czasu ich
wejscia do stuzby wyczarterowano
w sierpniu 1939 r. dos¢ leciwy frachto-
wiec Argo (zbudowany w 1920 r., 0 po-
jemnoéci 1995 BRT). Byt wlasnoscia ge-
neralnego agenta Zeglugi w lewantyn-
skich portach — Greka Eugenidesa, ktory
zakupil go od norweskiego armatora rap-
tem miesigc wezesniej. W polskim czar-
terze Argo zdazyl jeszcze zawinac¢ 31
sierpnia do Izmiru.

Woijna

W dniu wybuchu wojny oba statki
znajdowaly si¢ poza Baltykiem. Lewant
byl w drodze powrotnej do kraju: 23

sierpnia wyszedt z Aleksandrii i tego sa-
mego dnia przybyl do Izmiru. Stamtad 3
wrzesnia przeszedt do Pireusu, gdzie po-
zostal przez prawie trzy tygodnie,
w oczekiwaniu na dalsze dyspozycje. Le-
chistan 21 sierpnia wyszedt z Gdanska,
a 30 sierpnia zawinat do Gibraltaru. Réw-
niez on pozostal przez caly miesiac
w porcie. Dopiero w pazdzierniku zdecy-
dowano wysta¢ je w morze. Lewantowi
w pierwszym tygodniu listopada przyszto
przewiez¢ ok. 400 polskich lotnikéw z Pi-
reusu do Marsylii, ale potem uznano, ze
lepiej skierowa¢ go do przewozow towa-
rowych.

Oba statki ptywaly na trasie z portow
brytyjskich na Bliski Wschod. Z Anglii
wozity gtdéwnie wegiel i drobnice do $r6-
dziemnomorskich portéw francuskich, po
czym szty do Palestyny — niekiedy
z tadunkiem (np. z cebula), a niekiedy

Sarmacja - jeden ze statkow czarterowanych na linie lewantyriska.

Lewant w porcie w 1948 r.
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Lechistan w latach wojny hiszpanskiej.

pod balastem. Tam zabieraty owoce cy-
trusowe, z ktorymi wracaty do angielskich
portow. Najbardziej niebezpieczny odci-
nek, miedzy Gibraltarem i Wielka Bryta-
nia, pokonywaty w alianckich konwojach.

W maju 1940 r. oba statki skierowano
do brytyjskiej stoczni, gdzie wyposazono
je w instalacje demagnetyzujace oraz za-
lozono ostony na pomosty dowodzenia.
Na poktadzie nadbuddwki rufowej na obu
statkach ustawiono dziato 4”7 (102 mm);
uzbrojenie uzupetniono dwoma przeno-
$nymi karabinami maszynowymi ,Lewis”
i ,Ross”. Pod koniec miesigca podpisano
umowy czarterowe z francuska Misja
Transportowa w Londynie i w pierwszych
dniach czerwca Lewant i Lechistan wy-
szty do Nantes z weglem i drobnicg. Tam
zastala je kapitulacja Francji. Nie czekaty
na dokonczenie wytadunku wegla i w
nocy 18 czerwca oba wyszly z Nantes bez
pilota, na kilka godzin przed zajeciem
portu przez Niemcow. Lechistan zdazyt
jeszcze zabraé na poktad 245 polskich
i angielskich zotnierzy i polski personel
medyczny. W dwa dni pézniej oba przy-
byty do Plymouth.

Po francuskich przygodach, Lewanta
i Lechistan skierowano do konwojow
atlantyckich.

Pierwsza podréz Lewanta do Kanady
miata miejsce w pierwszej potowie lip-
ca, a druga — w pierwszej polowie wrze-
$nia. Obie przeszly spokojnie, w przeci-
wienstwie do rejsow powrotnych. Na
przelomie lipca i sierpnia Lewant wracal
do Anglii w konwoju HX.60 liczacym 60
statkow, zaatakowanym przez U52, ktory
zdotal zatopic trzy statki z tego konwoju.
Podobnie dramatyczny byt rejs do Anglii
w konwoju HX.77 liczacym 34 statki. Ata-

ki niemieckich okretow podwodnych roz-
poczely sie 11 pazdziernika 1940 r. wie-
czorem i trwaly do 13 pazdziernika. Niem-
com udalo sig zatopic szes¢ statkdw.

Na poczatku listopada 1940 r. Lewant
zatadowal w Dublinie drobnice, po czym
przeszedt na rede Belfastu. Tam, podczas
sztormu, zdryfowat na mielizne. Po $cia-
gnigciu z niej okazalo sie, ze uszkodzone
sa burty i dno statku, wiec Lewant trafit
do stoczni. Remont w South Shields trwat
do potowy kwietnia, po czym skierowa-
no go do kolejnego konwoju, do Afryki
Zachodniej. We wrzeéniu poptynal na
Karaiby, a po powrocie, na poczatku li-
stopada 1941 r. do liverpoolskiej stoczni
Harland & Wolff, gdzie zostal przystoso-
wany do roli zbiornikowca, przewozace-
go benzyne lotnicza w kanistrach. Od
stycznia 1942 r. powrocit do stuzby, pty-
wajac poczatkowo na brytyjskich wodach
przybrzeznych i na trasie islandzkie;j.

Rownie niebezpieczna byla stuzba
konwojowa Lechistanu, ktéry od konca

lipca 1940 r. do polowy 1944 roku pra-
cowicie przemierzatl Atlantyk. Podroz
okrezna (czyli ,tam i z powrotem”) trwa-
ta okoto dwa miesigce, a wérdd przewo-
zonych tadunkéw czesto byta amunicja
i materialy wybuchowe. Sprzyjalo mu
szcze$cie, gdyz konwoje, w ktorych
uczestniczyt zazwyczaj nie byty atakowa-
ne. Raz tylko, pltynac w lutym 1943 r.
w konwoju ON.166, znalazt sie w $rodku
bitwy.

W historii Polskiej Marynarki Wojen-
nej te dni zapisaly sie gtownie zatopie-
niem przez niszczyciel Burza (wspodlnie
z amerykanskim Campbellem) niemiec-
kiego U606. Tymczasem Lechistan, wraz
z norweskim zbiornikowcem Stigstad
odlaczyt 20 lutego od konwoju wskutek
szalejacego sztormu. Norweg mial pecha
— wieczorem 21 lutego dopadt go nie-
miecki U332 i ciezko uszkodzit trzema
torpedami, po czym dobit go U603. Pol-
ski statek skryt sie¢ w mroku i uniknat spo-
tkania z okretami podwodnymi, zajetymi
topieniem statkow z konwoju. Eacznie ze
Stigstad na dno poszto wowczas 14 stat-
kow, z konwoju liczacego 55 jednostek.

Dla porzadku dodajmy, Ze sposrod
pozostatych konwojow Lechistanu, tyl-
ko dwa poniosty straty: HX.222 idacy
z Kanady w styczniu 1941 r. i ON.217 pty-
nacy z Wielkiej Brytanii na drugg strong
Atlantyku w grudniu 1943 r. W obu utra-
cono po jednym statku.

Plywajgca zapalniczka

Powrdemy do Lewanta. W pazdzier-
niku 1942 r. przybyt do brytyjskiego portu
Preston, gdzie zatadowatl benzyne, lecz
zamiast kolejnego rejsu wzdtuz angielskie-
go wybrzeza, czekata go podrdz oceanicz-
na, do Afryki Pétnocnej. 12 pazdziernika
wyszedt w konwoju KMS.2G z fadunkiem

Lewant w czasie wojny na Tamizie w Londynie.
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2486 t benzyny i 12 listopada szczedliwie
przybyl na rede Algieru. Potem jeszcze
raz — w styczniu — odbyl rejs na tej trasie,
po czym w marcu 1943 r. trafit do stoczni
w Birkenhead, gdzie wzmocniono uzbro-
jenie. Po powrocie Lewanta do eksplo-
atacji sktadato si¢ ono z dziata 47, trzech
Oerlikonow 20 mm i 7 karabinéw maszy-
nowych.

Lewantw maju 1943 r. znéw zawidzl
benzyne do Bone, po czym juz pozostal
na Morzu Srédziemnym. W czasie jedne-
20 z rejsdow omalze nie doszto do trage-
dii, gdy podczas postoju w rejonie Saler-
no doszto do pozaru na dwdéch amfibiach,
wozacych benzyne od statku na lad. Nie-
szczegscia uniknieto dzigki przytomnosci
umystu brytyjskiego oficera, ktory zdotat
je odholowa¢ od burty Lewanta, ale sta-
tek wymagat remontu i wymiany blach
pogietych od temperatury.

Po remoncie statek powrocit do stuz-
by transportowej na Morzu Srodziem-
nym. W grudniu 1943 r. byt $wiadkiem
wielkiego nalotu na Bari, podczas ktére-
g0 zginely polskie statki Lwéwi Puck. Le-
want zdotal umkna¢ przed nalotem z re-
dy na morze. Statku nie omijaty drobne
kolizje, na przyktad w listopadzie 1943
r., gdy niewielki brytyjski zbiornikowiec
Cerion (2588 BRT) uderzyt w jego pra-
wa burte w porcie Barletta, czy w marcu
1944 r., gdy w porcie Castellamare di Sta-
bia zderzyt si¢ z wrakiem zalegajacym
w portowym basenie. W sierpniu 1944 r.
uczestniczyl w kolejnej operacji desan-
towej, tym razem na potudniu Franciji.
Innego rodzaju przygode Lewant prze-
zyt wiosng 1944 r. na redzie w poblizu
Neapolu. Podczas wytadunku benzyny
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zaskoczyt go wybuch Wezuwiusza, a na
poktad spadaly kawatki magmy i goracy
popiot.

Stuzbe transportowa Lewant kontynu-
owal jeszcze kilka miesiecy po wojnie.
Dopiero z koncem sierpnia 1945 r. przy-
byt do Plymouth, gdzie przystapiono do
zdejmowania z niego uzbrojenia. Do Pol-
ski wrocit dopiero 6 stycznia 1946 r.

Blizniak Lewanta — Lechistan—w po-
towie 1944 r. rozpoczat stuzbe w zachod-
niej czesci Atlantyku. Ptywat miedzy No-
wym Jorkiem, a portami Ameryki Potudnio-
wej, np. Rio de Janeiro i Belem. Zawijal tez
do amerykanskiej bazy Guantanamo na
Kubie. Jego najgrozniejszym przeciwni-
kiem okazata si¢ pogoda, gdyz we wrze-
$niu 1944 1. znalazt sie w strefie huraganu.
Fale naruszyty wowczas tadunek poktado-
wy i zalaty pomieszczenia rufowe.

Hermann von Wissmann - niedoszly polski Lewant.

Lewant na morzu w barwach PLO.

Do kraju Lechistan powrdcit dopiero
28 stycznia 1947 r. Bylo to jednocze$nie
zakonczenie pierwszej po wojnie podré-
7y tego statku na linii lewantynskiej —
podrozy rozpoczetej 24 pazdziernika
1946 r. w Amsterdamie.

Pod obcg banderg

Wspomnielismy wczesniej o dwdch
statkach zamdwionych w czerwcu 1939
r. przez Zegluge na linie lewantyniska. Nie
zdazyty podnie$¢ polskiej bandery, nie
nadano im nawet polskich nazw. Pierw-
szy zwodowano jako ,statek Nr 682” 8
maja 1940 r., a 18 maja Niemcy zajeli
Antwerpig. Drugi znajdowat si¢ wcigz na
pochylni. W pazdzierniku 1940 r. oba stat-
ki zarekwirowali Niemcy, a po pewnym
czasie wznowiono budowe. Ich status
wlasnosciowy byt dos¢ metny, jeden
z nich Niemcy przyznali belgijskiemu ar-
matorowi Beliard & Crichton z Antwerpii,
ale z drugiej strony statki przygotowywa-
no do stuzby jako bazy $cigaczy torpe-
dowych. 16 grudnia 1943 r. wszed! do
stuzby Hermann von Wissman — ten,
ktory wiosna 1940 r. byt jeszcze na po-
chylni. Formalnie zostal przejety przez
Kriegsmarine dopiero w lipcu 1944 r.
Wkrétce potem, 22 wrzesnia 1944 r. od-
znaczyt sie ratujgc rozbitkdéw z ex-belgij-
skiego statku Moeno, zatopionego przez
radzieckie samoloty pod Windawg. Dru-
gi z niedosztych lewantow” (zwodowa-
ny jeszcze przez Belgdw) wszedt do stuz-
by jako Gustav Nachtigal13 maja 1944 r.
Niecaly miesiac pozniej, w czasie pierw-
szego rejsu, na zachdd od Borkum, 15
czerwca zostal storpedowany przez bry-
tyjski Beaufighte. Po odlamaniu si¢ rufy
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osadzono go na mieliznie, po czym sta-
tek przewrdcit sie i zatonat.

Hermann von Wissman mial wiecej
szczescia. Co prawda w 1945 r. zostal na
wodach norweskich uszkodzony przez
brytyjskie samoloty, ale nie zatonal i w
lipcu 1945 r. przejety zostat przez Angli-
kow, ktérzy nadali mu nazwe Royal Ha-
roldiwykorzystywali w charakterze okre-
tu mieszkalnego w Kilonii. Polacy starali sig
go odzyskad, jednak nie udato sie. Anglicy
argumentowali, Ze strona polska wplacita
tylko czes¢ naleznoéci za jego budowe, a w
dodatku jednostka zostala kompletnie
przebudowana i stala si¢ okretem wojen-
nym, nie podlegajacym rewindykacji.

Ostatecznie przekazano go Belgom
iw pazdzierniku 1950 r. przybyt do An-
twerpii. Po remoncie w stoczni Cockerill
wszedt do stuzby jako okret-baza Kami-
na z numerem burtowym AP 907. Jego
pierwszym zadaniem bylo przewiezienie
na poczatku 1951 r. do Korei oddziatu
prawie 700 belgijskich zotnierzy. Po tym
rejsie przebudowano go na transporto-
wiec wojska, a numer burtowy zmienio-
no na AP 957. W nastepnych latach wozit
belgijskich komadosow do Konga (1953
r.), zolierzy wracajacych z wojny kore-
anskiej (1954 r.), czy Belgdw repatriowa-
nych zKonga (1960 r.), po uzyskaniu
przez ten kraj niepodleglosci.

W 1961 r. przebudowano go na okret
zabezpieczenia logistycznego i szkolny.
W 1967 r. cumowat w Montrealu w ra-
mach belgijskiej ekspozycji na Wystawie
Swiatowej World Expo *67 i tego samego
roku, we wrze$niu, wycofano go ze stuz-
by. Rok pozniej w Brugii pocigto go na
ztom.

W tym czasie w polskiej flocie han-
dlowej ptywali bliscy krewni belgijskich
Jewantow”. Byty to trzy statki typu B50,
zbudowane w Stoczni Gdanskiej na pod-
stawie planow odkupionych po wojnie
od Cockerilla. Weszly do stuzby w PLO
w latach 1952-54 jako Gdarnisk, Kopernik
i Nowa Huta i ptywaly gléwnie do por-
tow $rédziemnomorskich. Dwa kolejne
statki tego typu trafity pod radziecka ban-
dere. Bezpo$rednimi nastepcami tych ,le-
wantéow” byly drobnicowce typu B59
budowane w Szczecinie, z ktérych pierw-
szy — Oliwa—wszedl do stuzby we wrze-
$niu 1959 1.

W cywilnej stuzbie

Zakrety historii lat czterdziestych nie
ominely polskich ,lewantéw”. 26 lutego
1946 r. Lewant, ptynacy pod balastem
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z Polski do Cardiff, trafit na Morzu Poinoc-
nym na dryfujaca mine. W przechyle 6
stopni dotart do najblizszego portu, kto-
rym okazat si¢ Bremerhaven. Tam zostat
wstepnie naprawiony, a remont kontynu-
owano w nastepnym rejsie, w kwietniu
1946 r. w Antwerpii.

W dwa lata pdzniej wypadek na re-
dzie Tel-Awiwu omal nie zakonczyt ka-
riery tego statku. Zgromadzonych tam
byto wiele statkéw, ktore wobec ograni-
czonych mozliwosci przetadunkowych
szczuptego portu, musiaty czekaé na
swoja kolej. W potudnie 28 kwietnia 1948
r. predko$¢ wiatru wzrosta z 10 do 40 km/
godz. i dowodzacy Lewantem kpt. Dymitr
Schreiber zakotwiczyt statek blizej wej-
$cia do portu. W nocy z 28 na 29 kwiet-
nia lewy tancuch kotwiczny zerwat sie
(sztorm osiagnat juz 8-9 st. B) istatek
zaczat dryfowad w strone ladu. O godz. 3.29
rano statek silnie uderzyt o grunt, co spo-
wodowalo poprzeczne pgknigcie pokta-
du iburt w rejonie IV fadowni. Kapitan
postanowit osadzi¢ statek na brzegu.

10 maja 1948 r. do Lewanta podszedt
dunski statek ratowniczy Freja i jego eki-

pa rozpoczeta dorazng naprawe przy udzia-
le zalogi. Do wzmocnienia kadluba uzyto
m.in. szyn kolejowych z okretowego tadun-
ku. Nie byt to jednak koniec klopotow,
gdyz 15 maja wybucht konflikt izraelsko-
arabski. W naste¢pnych dniach statek byt
dwukrotnie atakowany przez samoloty
egipskie, a bomby spadaty w odlegtosci
100-150 metréw od statku. 18 maja wsku-
tek ciggtych nalotow, dunscy ratownicy
przerwali prace, ale polscy marynarze nie
przerywali walki o odzyskanie ptywalno-
$ci. Dla kapitana bylo oczywiste, ze statek
nie odzyska jej bez czesciowego chocby
odlichtunku, jednak trudno bylo przeko-
na¢ witadze do podstawienia barek i przy-
stania robotnikéw. Wreszcie zatoga zacze-
ta usuwac tadunek za burte. Zaczeto od
tego stanowigcego wlasnos¢ izraelska — za
burte poszedt papier z zalanej IV tadowni,
a po nim tadunek poktadowy rur. Dopie-
ro po oznajmieniu kapitana, ze wyrzuci
wszystko — a zacznie od tadunku burmi-
strza miasta — wladze podstawily barki.
Przydzielono tez jedng zmiang dokerdw,
ktérzy jednak bojac si¢ nalotdw, nie chcie-
li pracowac.

Olsztyn - statek typu ,Hansa A”.



26 maja 1948 r. Lewant zszedt z mie-
lizny na kotwicy, bez pomocy holowni-
ka, po wytadowaniu wigkszej czesci
tadunku na barki. Nastepnego dnia Freja
przeholowata go do Haify, gdzie doko-
nano prowizorycznych napraw i dokon-
czono wyladunek. Potem — w lipcu — tra-
fit do suchego doku w San Rocco we
Wioszech (wstawiono tam nowe dno i wy-
mieniono 120 plyt poszycia), a w grud-
niu kontynuowano remont w stoczni Be-
liard, Crighton & Co. Ltd., w Antwerpii. Do
Gdyni przybyt dopiero 23 stycznia 1949
r. — z drobnicg i jednym pasazerem ,na
gape”.

Lechistan w mi¢dzyczasie regularnie
ptywat na trasie z polskich portéw przez
Antwerpi¢ do portéw palestynskich,
a wiasciwie izraelskich. Udato mu sie unik-
nac rozgtosu, by¢ moze dzieki temu, ze
zaangazowano go w dostawy sprzetu
wojskowego przez Albanie do greckich
partyzantéw, ktorzy usitowali zaprowa-
dzi¢ w swej ojczyZznie komunistyczne
porzadki. Przy okazji takich rejsow wszel-
kie awarie czy drobne kolizje byly zazwy-
czaj zatatwiane przez odpowiednie stuz-
by poprzez szybka wyptate gotowki po-
szkodowanemu, z naddatkiem odpowied-
nim do zniechecenia zgloszenia wypad-
ku odpowiednim wladzom. Jeden z tych
mocno utajnionych rejsow miat miejsce
w styczniu 1949 1., z poniemieckim sprze-
tem do albanskiego Durres. Potem przez
caly rok, dla zachowania tajemnicy, port
ten byl pierwszym po opuszczeniu Gdy-
ni. Mozna przypuszczaé, ze w podobny
proceder zaangazowany byl tez Lewant,
gdyz wsrdd odwiedzanych przez niego
w tym okresie portdw rowniez znajdowat
sie Durres.

POCZTOWKA Z MORZA  statki polskie

Z koncem 1950 r. polskie przedsie-
biorstwa armatorskie wywodzace si¢
z czasow przedwojennych, zaprzestaty
dziatalno$ci. W ich miejsce 1 stycznia 1951
r. powotano nowe, ktore przejely statki.
Lewanti Lechistan trafity do PLO. Formal-
nie odkupiono je od Zeglugi Polskiej
w maju 1953 r., ptacac po 80 tys. funtéw
(896 tys. ztotych) za kazdy statek.

Nadal ptywaty na szlaku lewantyn-
skim, cho¢ w latach 1953-1954 Lechistan
okazjonalnie wykorzystywano do obstu-
gi polskich statkow rybackich na Morzu
Pétnocenym, jako transportowiec rybacki.
W lipcu 1956 t. Lewant ptynac z Gdyni
do Izmiru zderzyl si¢ w gestej mgle na
Morzu Pétnocnym z idacym kontrkursem
duzo wigkszym, hiszpanskim statkiem
Monte Serantes (5940 BRT). Sila zderze-
nia byta tak duza, ze Lewant przechylit
si¢ na burtg, jego stewa dziobowa ulegta
skreceniu, prawa kluza kotwiczna zosta-
ta wyrwana, a winda kotwiczna uszkodzo-
na. Prawa kotwica Lewanta utkwila
w dziobie ,hiszpana”, ktory wyrwat ja
z kluzy i wyciagnat tancuch kotwiczny
polskiego statku na okoto 7 szakli. Oby-
dwa statki z maszynami pracujgcymi
wstecz zatrzymaly si¢ potaczone tancu-
chem kotwicznym. Ten zaczat je $ciggad
do siebie i wkrétce dzidb hiszpanskiego
statku uderzyt w burte Lewanta na wy-
sokoéci IV tadowni. Poszycie na polskim
statku uleglo wgieciu az do zgz. Lewanta
skierowano do remontu w Antwerpii.

Kolejna kolizja tego statku zdarzyta si¢
16 grudnia 1965 r., gdy w Kanale Kilon-
skim uderzyt go niewielki szwedzki statek
Stella Maris (560 BRT). Tym razem skon-
czylo sie na drobniejszych uszkodzeniach.
Jeszcze raz go naprawiono — zatoga bar-

Lewant na emeryturze jako magazyn plywajacy w Gdansku.

dzo chciata, aby statek zaliczyt 100 podré-
zy pod polska bandera. Los zrzadzil, ze
podrdz przedostatnia byta nietypowa,
W czarterze pierwszego armatora — Sven-
ska Orient Linien. A wracajac z setnej pod-
16zy, do greckiego portu Volos, Lewant trafit
na Morzu Srédziemnym w silny sztorm. Po-
konat go i 16 grudnia 1966 r. przybyt do
Gdyni. W tydzien pozniej w Gdansku zo-
stat spisany ze stanu floty PLO, a z kon-
cem roku — przekazany nieodplatnie Za-
rzadowi Portu Gdansk. Uzywany byt jesz-
cze przez sze$¢ lat jako magazyn ptywaja-
¢y M-ZPGda-21, awe wrze$niu 1972 r.
sprzedano go do Belgii na ztom.

Drobne awarie i kolizje zdarzaly si¢ réw-
niez Lechistanowi. W grudniu 1962 r. zy-
skat stawe, gdy w rejonie latarniowca Ged-
ser Rev uratowat 30 cztonkdw zatogi bry-
tyjskiego statku Zink One, ktory zatonat po
kolizji zradzieckim statkiem Putkowo.
Awarie byly coraz czestsze i coraz powaz-
niejsze, i we wrzes$niu 1964 r. przewidzia-
no, 7ze w 1966 r. zostanie skasowany. Los
chciat inaczej. W styczniu i lutym 1965 r.
doznat w sztormach powaznych uszkodzen
silnika i ukladu napedowego. Odksztatco-
ne zostaly fundamenty silnika i pekt wat
korbowy. Z kolei odchylenie linii watow
spowodowalo pegkniecie tozyska ramowe-
go i peknigcia watu. Uznano, Ze remont
bylby zbyt kosztowny i 9 marca statek zo-
stal ogloszony jako opuszczony przez ar-
matora. A w czerwcu Lechistan sprzedano
hiszpanskiej firmie ztomowe;j.

Nowy tonaz
na linie lewantyriskg

Po zakonczeniu dziatan wojennych
i przejeciu statkdw Zeglugi Polskiej pod
jurysdykcje rzadu w Warszawie, armator
ubiega¢ sie zaczat o nowe jednostki. Za
najlepiej nadajace si¢ na lini¢ lewantynska
uznano statki wojennej budowy niemiec-
kiej typu ,Hansa A”. W rezultacie rozma-
itych zabiegdw, do stuzby w barwach
Zeglugi Polskiej weszly trzy jednostki tego
typu — wszystkie w ramach podziatu flo-
ty poniemieckiej. W maju 1947 r. przeje-
to dwa: Olsztyni Opole.

Budowe pierwszego z nich rozpocze-
to w stoczni de Noord w Alblasserdam,
w Holandii, na zamowienie niemieckie.
Zostat wodowany 2 marca 1944 r., a na-
stepnie ukonczony w stoczni Flensburger
Schiffsbau Ges. w lutym 1945 r. jako Im-
kenturm. Po zakonczeniu wojny przeka-
zano go wtadzom brytyjskim jako Empi-
re Gantry. Trafil do puli ,radzieckiej” i po
przekazaniu Zwigzkowi Radzieckiemu
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w 1946 r. otrzymat nazwe Feodosia. Ro-
sjanie z kolei przydzieli go do grupy prze-
znaczonej Polakom. Przybyt 24 czerwca
1947 r. do Gdanska i tam zostat przejety
przez polska zaloge.

Statek Opole zbudowano w stoczni
Burmeister & Wain w Kopenhadze i wo-
dowano 6 stycznia 1944 r. Po przeholo-
waniu do stoczni Libecker Flenderwerft
w Lubece, statek zostal ukonczony 10
stycznia 1945 r. jako Irene Oldendorff.
10 pazdziernika 1945 r. przekazano go
w Methil Brytyjczykom, ktorzy zmienili
nazwe na Empire Contess. Po roku zo-
stal oddany Zwiazkowi Radzieckiemu
i nazwany Omsk. 17 maja 1947 roku przy-
byt do Stoczni Gdynskiej, a po remoncie
i dokowaniu, wyptynat 17 lipca 1947 r.
w pierwszy rejs do portéw Bliskiego
Wschodu, pod dowddztwem kpt. Jerze-
go Lewandowskiego. W pazdzierniku, po
remoncie, w pierwszy rejs eksploatacyj-
ny na Bliski Wschdd pod polska bandera
wyruszylt tez Olsztyn dowodzony przez
kpt. Bolestawa Miksztg. Potem Opole caty
czas pozostawalo na linii lewantynskie;.
Natomiast Olsztyn przejsciowo kierowa-
no na inne linie. Statek doraznie wozit
ziemniaki do Londynu, rude ze Szwecji,
wegiel do Gandawy.

W pazdzierniku 1950 r. Opole powro-
cifo ze swego ostatniego rejsu w barwach
Zeglugi Polskiej. Po roztadunku, na pole-
cenie ministerstwa z 28 sierpnia 1950 r.,
przekazano statek marynarce wojenne;j.
Po adaptacji wszedt do stuzby jako okret
szkolny Zetempowiec. W 1957 r. zmienio-
no jego nazwe na Gryf, a w ostatni rejs —
po Zatoce Gdanskiej — wyptynat w 1975
r. Nastepnie postawiono go przy oksyw-
skim nabrzezu jako barke koszarowa BK-
5,aw grudniu 1988 r. wycofano ze stuz-
by i sprzedano na ztom.

W jego miejsce na linii lewantynskiej
zatrudniono statek Marchlewski— réwniez
nalezacy do typu ,Hansa A”. Byla to daw-
na Oliva, ktorej budowe rozpoczeto w lip-
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cu 1943 r. w stoczni Stettiner Oderwer-
ke, z przeznaczeniem dla armatora Argo-
Reederei. W kwietniu 1945 r. wojska ra-
dzieckie zajely statek znajdujacy sie jesz-
cze na pochylni, a dwa lata pozniej nie-
wykonczony kadtub przyznano Polsce.
Stocznie szczecinskie podjety si¢ dokon-
czenia budowy na zlecenie GAL, z prze-
znaczeniem dla Zeglugi Polskiej. Ponie-
waz zarzad ZP postanowil, ze wszystkie
statki ;Hansa A” otrzymajg nazwy zaczy-
najace si¢ na literg ,O”, 24 kwietnia 1948
r. statek zwodowano pod nazwa Oliwa.
Byto to pierwsze wodowanie statku pet-
nomorskiego w Polsce. Matka chrzestna
zostata Maria Gutowska — zona dyrektora
Zjednoczonych Stoczni Polskich. W sierp-
niu tego roku Oliwe przeholowano do
Stoczni Gdanskiej do wyposazenia, a w
1950 r. budowanej jednostce nadano bar-
dziej stuszna nazwe Julian Marchlewski.
Ukonczony 31 sierpnia 1950 r. wszed}
w koncu do eksploatacji Zeglugi Polskiej
jako Marchlewski. W pierwszym rejsie,
wiodacym z Gdanska do portow Lewan-
tu i zakonczonym 7 grudnia 1950 r., do-
wodzil nim kpt. Alfred Kienitz.

Potrzeby tonazowe rozwijajacej sig li-
nii lewantynskiej stale rosty. Zegluga pro-
wadzita rozeznanie rynku chcac zakupic
lub zamdwic¢ nowe statki i w rezultacie
analizy mozliwodci i ofert, rozpoczeto roz-
mowy ze Stocznig Gdanska. Zakonczono
je podpisaniem 16 grudnia 1950 r. umo-
wy na budowe ,5 stalowych motorowych
drobnicowcdw po 4000 dwt”. Byly to stat-
ki typu B50, o ktorych wspomnielismy
juz wezesniej, a ktore weszty do eksplo-
atadji juz po likwidadji Zeglugi Polskiej.

Olsztyn i Marchlewskiego formalnie
przekazano PLO 2 stycznia 1951 r. To
nowo powstate przedsigbiorstwo pan-
stwowe formalnie rozpoczeto dziatalnosé
z dniem 1 stycznia 1951 r. Oficjalny ko-
munikat opublikowany w prasie tak uza-
sadnial zmiany organizacyjne Polskiej
Marynarki Handlowe;j:

,Staty wzrost tonazu PMH, ktéra
w planie 6-letnim trzykrotnie bedzie po-
wigkszona, spowodowal juz pod koniec
pierwszego roku planu szescioletniego
koniecznos¢ zmiany struktury organiza-
cyjnej poiskiej floty. Rok 1951 — jako drugi
rok planu 6-letniego rozpoczety zostal
w transporcie morskim realizacjq tej
zmiany. Dotychczasowe istniejgce
przedsiebiorstwa zaprzestaly swej dzia-
talnosci z dniem 31 grudnia 1950 r.
W miejsce tych starych przedsigbiorstw,
ktoérych schemat organizacyjny opierat
sie na metodach kapitalistyczwych zostaty
powolane nowe przedsiebiorstwa, ktore
rozpoczely swa dziatalnos¢ z dniem 1
stycznia 1951 r.”

Polskie Linie Oceaniczne przejely
miedzy innymi linie Gdynia — Lewant (tak
nazywano ja w owczesnych publikacjach)
wraz z obstugujacymi ja statkami: Morska
Wola, Stalowa Wola, Lechistan, Lewant,
Marchlewski, Olsztyn oraz czarterowanym
Wilbelm Torkildsen.

Olsztyn w grudniu 1954 r. przekaza-
no PZM. Ptywat gléwnie w trampingu na
wodach europejskich, a okazjonalnie ob-
stugiwal polskie statki rybackie jako po-
mocnicza baza rybacka na Morzu Pétnoc-
nym. Sprzedany na zlom w lutym 1972
r., zostal pocigty w Brugii.

Marchlewskiw PLO ptywal na linii le-
wantynskiej, potem — $rédziemnomor-
skiej, a w 1966 r. skierowano go na linie
do portéw Morza Czarnego. 20 kwietnia
1968 1. zostal przekazany nieodplatnie
PZM. Nie znalazl uznania u nowego wta-
Sciciela, ktory nie skierowat go do eks-
ploatacji. Przejety 28 czerwca 1969 r.
przez Zarzad Portu Szczecin stuzyt jako
magazyn pltywajacy oznaczony MP-ZPS-
6. W lipcu 1982 1. zostat odholowany na
ztom, do portu Hamina w Finlandii.

Bohdan Huras,
Marek Twardowski



WSPOMNIENIE ,MORZA”
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/a0 morze
za chlebem

O losie naszych rodakéw na emigracii
przedwojenne ,Morze” pisato niemato. Szczegélnymi
wzgledami” cieszyli sig kolonisci zasiedlajgcy
Ameryke Potudniowg, bowiem w tamtym

kierunku wyjezdzato ich najwiece;.

W numerze z listopada 1933 roku
ukazal si¢ artykut ukazujacy perypetie
polskich emigrantéw w Brazylii: Brazylja
Jest dzisiaj jeszcze bardzo dziewiczym
krajem. Przed 60 laty, kiedy lgdowali na
Jej brzegach pierwsi kolonisci polscy, byta
stokro¢ pierwotniejsza. Imigranci polscy
przechodzili calg gebenne cierpien
w tym dzikim i niezorganizowanym kra-
Ju.(..) Wygnataich z kraju nedza i na-
dzieja zdobycia wltasnego kawatka zie-
mi za dalekim morzem. Znegcony przez

O perypetiach polskich emigrantow
w Brazylii donosi tekst z listopada 1933 roku.

naganiaczy emigracyjnych i agentow li-
nii okretowych, jechat do Brazylji naj-
biedniejszy proletarjat rolny; parobcy
dworscy, komornicy, matorolni, synowie
gospodarscy, otrzymujgcy po rodzicach
w spadku nie ziemig, lecz splaty pieniez-
ne. Po nieopisanie ucigzliwej podrozy
na owczesnych niehigienicznych mie-
dzypoktadach, czekata ich stokro¢ gor-
sza wedrowka przez gory, rzeki i pusz-
cze dziewicze, do ziem wyznaczonych
im przez rzqd brazylijski. Po dobrnie-
ciu do celu podrozy, zastawali tylko
nedzne sklecone szatasy, nieco prymi-
wwwych narzedzi, troche Zywnosci i ge-
ste puszcze, ktore trzeba byto pokonac
pod grozbg $mierci glodowej. Nie mieli
odwagi powrotu. Skromne ich zasoby
albo rozeszly si¢ w czasie drogi, albo byly
tak nikle, ze nie starczytyby na powrot.
C.)

Nadeszty lepsze czasy. Kolonisia,
odsunquwszy od siebie widmo Smierci gto-
dowej, pomyslat o potrzebach wyzszego
rzedu. (...) Nie znajdujgc nic godnego
nasladowania u swych sgsiadow, koloni-
sta polski postanowit za wszelkg cene
pielegnowac tradycje polskie i odrobine
kultury, wywiezionej z kraju ojczystego.
Przystgpit najpierw do budowy koscio-
ta. (...) Wmiare naptywu dalszych par-
1yj kolonistéw i przybywania inteligentow,
powstawaty szkoty polskie. (...) Czesto
nauczycielem byt umiejgcy czytac i pi-
sac kolonista. Ta odrobina wiedzy zdo-

bywana w marnych szkotach wystarcza-
ta jednak w zupetnosci analfabetom
i potanalfabetom, przybywajgcym z kra-
Jju, gdzie proletarjat rolny w owych cza-
sach, nie byt objety nauczaniem.

Budowa kosciola i szkoly znamiono-
wata koniec okresu pionierskiego. Dobro-
byt kolonistow wzrastatl. Gestwe puszczy
dziewiczej coraz czesciej znaczyly ob-
szerne tany fizonu, kukurydzy, zyta,
pszenicy. Zaczeto na wiekszq skale ho-
dowac swinie, krowy i kury. Migso, kto-
rego tak takngt w starym kraju, stato sig
jego codziennym pokarmem. Zaczagt jesc
smacznie i ttusto. Korzystal z kazdej
uroczystosci rodzinnej czy narodowej,
aby nabulac si¢ i naduzywad, wetujgc
sobie stokrotnie biedg krajowq i ngdze
zycia pionierskiego. (...)

Minglo jeszcze wiele lat. Starzy pio-
nierzy schodzili powoli do grobu, na
widowni pojawity sig ich dzieci. Bogac-
two kolonistéw rosto, kraj rozwijat sig,
miasta, niegdys marne i opuszczone,
zakwitly nowem, bujnem zyciem. (...)

Mocarstwowos$¢ jak po grudzie

W numerze ,Morza” z lutego-marca
1934 roku, w dodatku ,Pionier kolonial-
ny”, znalazt si¢ artykut ,Z planem - dla
jutra” Kazimierza Gluchowskiego, preze-
sa zarzadu i jednego z zatozycieli Zwiaz-
ku Pionierow Kolonjalnych opisujacy
owczesne kolonialne aspiracje czgsdci spo-
teczenstwa 11 RP: (...) I kiedy z dumaq pa-
trze¢ mozemy na nasz wysitek nad mo-
rzem, kiedy chelpic si¢ nam wolno po-
leznem naszem dzietem - Gdyniq, kiedy
bandera nasza coraz dalej zaczyna do-
cieraé, znaczqc szlaki naszego pedu
w Swiat szevoki - niestety, nie mozemy
powiedziel, ze w dziedzinie naszej eks-
pansji ludzkiej zrobilismy to, co nalezy,
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ze i na tem polu postep nasz jest widocz-
ny, ze rzucilismy trwate podwaliny pod
Dplanowq a Smialq, dla jutra i potegi Rze-
czypospolitej i narodu, polityke emigra-
cyjno-kolonjalng.(...)

Program nasz, ktory rzucilismy przed
nardd, stat sie - rzec mozna - dzisiaj pro-
gramem narodu, spoleczenstwa i staje si¢
programem czynnikow miarodajnych.

Postulat koncentracji masowej emi-
gracji na terenie Parany stal si¢ juz do-
gmatem.

Idea Angoli, jako terenu narazie dla
Jednostek i grup, apotem dla mas, zo-
stata spopularyzowana.

Koncepcja kondominjum gospodar-
czego w kolonjach francuskich, a przedew-
szystkiem hasto pozyskania dla Polski przy
rewizji mandatow kolonjalnych czesci
kolonij poniemieckich, poza jednostka-
mi, poza kilku demagogicznemi doktry-
nerami, zyskato sobie uznanie catego
narodu.

To plon naszej dwuletniej pracy. Go-
rzej jednak, kiedy patrzymy przed siebie.

Sprawa realizacji programiu uznane-
go, programu mocarstwowej potegi par-
stwa i wielkosci narodu, idzie jak po gru-
dzie. (...)

Ogrommnym wysitkiem Pionierow prze-
prowadzonej wyprawy badawczej do
Angoli - jak dotqd - nie wyzyskano i sty-
szy sie juz o nowej wyprawie badawczeyj,
a gtucho o inicjatywie tworczej.

Projekt kondominjum kolonjalnego
z Francjq stoi w miejscu i nie tak dawno
przepuszczono wielkg sposobnosé wy-
warcia nacisku na francuskie czynniki,
dajgc im znowu potezny kontyngent
naszych robotnikow bez wigkszych dla
nas korzysci, wprost powiem, za miske
soczewicy. (...)

W tym samym numerze znalazt si¢
artykut ,Sity potencjalne naszej emigra-
cji jako zrodta rozwoju polskiej polityki
morskiej”, w ktorym czytamy, jak to wy-
jezdzajacy z kraju Polacy przyczyniajg sig
do rozwoju firm przewozowych: Emigra-
cja nadmiaru ludnosci z kraju moze byc¢
traktowana z punktu widzenia polityki
wewnetrznej, jako normowanie rynku
pracy, lub moze by¢ czynnikiem polity-
ki mocarstwowej danego parnstwa, jako
instrument jego ekspansji zamorskiej. (...)

Strach przed wlasng odwagq, oto
byta charakterystyka dotychczasowej po-
lityki emigracyjnej, jezeli chodzi o wyko-
rzystanie naszej emigracji dla naszej
polityki morskiej. (...)

Siegnijmy do przykladow panstw sta-
rych, ktore dzis sq potegami morskiemi
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i zanalizujmy przyczyny powstawania
ich potegi, a wtedy dopiero, przy tej anali-
zie, dowiemy sig, Ze panstwa te, ich por-
ty, ich flota, zawdzieczajg swq potege
aktywnej polityce emigracyjnej, prowa-
dzonej pod kqgtem widzenia wykorzysta-
nia sit potencjonalnej emigracji danego
kraju dla polityki ekspansji gospodarczej
tegoz kraju. (...)

Od poczqtku powstawania portu
w Gdyni, Rzqd Polski ma tyle ofert, wie-
le jest panstw majqgcych wiasnqg flote, na
tworzenie bqdz z nimi do spotki, bgdz
na innych warunkach, nowych flot mie-
szanych, a nawet ptywajgcych pod ban-
derq polskqg. Wszystkie te oferty majq je-
dyny cel - uchwycenie przewozu nasze-
go emigrania. Gdyby tego emigranta nie
byto, nie mielibysmy wcale tych ofert,
albo bytyby one skierowane jedynie w ce-
lu uchwycenia przewozu polskiego to-
waru.

Historja rozwoju gospodarczego przy-
morskich panstw europejskich jest tak
Scisle zwigzana z umiejetnosciq wyko-
rzystania sit potencjalnych wtasnego lub
cudzego emigranta, jako pioniera kolon-
Jalnego, ze mowic dzis o naszej polityce
morskiej i jej Zrodiach rozwoju jest nie
do pomyslenia bez planu zdyskontowa-
nia tej naszej najwigkszej sity, jakg moze
stac sig polska emigracja, przeprowadza-
na nie pod katem widzenia li tylko regu-
lowania rynku sit roboczych w kraju, ale
przedewszystkim jako potezna sita na-
szego rozwoju gospodarczego w zwiqz-
ku z naszq politykqg morskqg. Zaprzepasz-
czenie sit naszej emigracji rownatoby sie
marnowaniu dobr narodowych.

Nieludzkie istoty

W kwietniowym numerze miesiecz-
nika z 1934 roku, Konstanty Lech opisu-
je pierwsze przezycia $wiezo upieczo-
nych kolonistow: Wszyscy emigranci ze-
brali sie na przodzie okretu. Nastroj uro-
czysty, bo oto w dali wytania si¢ z wody
sine pasmo gor.

- Nareszcie!

- Po trzech tygodniach wody!(...)

Te trzy tygodnie byly cigzkie: choro-
ba morska, jedzenie, {ozka! - ale budzit
sie cztowiek ze spokojem, ze dzien jakos
tam przejdzie, chocby si¢ do niego nic
od siebie nie wniosto. (...)

Upat nieznosny, zaduch portu towa-
rowego - zlane potem istoty, mato do
ludzi podobne, dzwigajq na grzbietach
petne wory!

- Ziemia ,,obiecana’”/(...)

Konstanty Lech opisuje pierwsze
przezycia swiezo upieczonych kolonistow
- kwiecien 1934 r.

Dogadano sie z tragarzami, Ze co
wigksze kufry zawiez¢ do okretu nale-
zy. Wlasne migsnie nie wystarczq - trze-
ba bedzie zaplacic tym czarnym! Wiosy
zjezaly si¢ na glowach, gdy emigranci
zrozumieli ceng. Trzydziesci molrejsow
od kufra! Toz to dla wielu cate ich mie-
nie. Niejeden wierzyl, Ze za te pieniq-
dze dojedzie na miejsce i jeszcze rodzi-
ne przez najgorszych kilka dni utrzyma/
@)

Pociqg przez sig pod gore, sapie ze
zmeczenia, dudni, dudni nad przepa-
Sciami, wwierca si¢ w tunele, slizga si¢
po zboczach, wystukuje rytmicznie
w duszach przybyszow:

- Do gory! - z gory - to tutaj?! - Para-
na?l(...)

- I'my siac bedziemy.

- Wilasng pszenice!

- Na swojem!/

- Chocby i na storicu!

- Chocby i w czasie ulewy!

- Sit wystarczy!

- Wystarczy!

- Doczekamy zbioréw!

- Doczekanyy!

- Strzymamy, cho¢ dusza czasem za
ojcowiznqg zaplacze.

- Strzymamy!

Oczywiscie Polacy nie zasiedlali tylko
Ameryki Potudniowej, ale wyruszali na
wszystkie kontynenty. Niektorzy znajdo-
wali sie tam wbrew wtasnej woli. Listo-
padowy numer ,Morza” z 1934 r. opisu-
je polska koloni¢ w Mandzurii: Kolonia
polska w Mandzurji liczy okoto 5.000



Wielu miafo na obczyZnie pod gorke
donosi ,,Morze” z grudnia 1935 roku.

0s6b. Dotychczasowy jej byt opierat sig
przedewszystkim na stuzbie kolejowej, na
handlu, przemysle i rzemiostach. Pewng
cze$¢ kolonji stanowiq rolnicy, ktorzy
mmniej wigcej przed 10 laty przybyli z Sy-
berji i mieszkajq dotychczas w Charbinie
i na prowincji, zajmujqc sie ciezkaq pracq
fizyczng, jako wyrobnicy, dorozkarze i.
L. d. Byt catej kolonji byt dotychczas do-
bry i istniaty wszelkie szanse, ze kolonja
rozwinie sig i bedzie waznaq placowkq dla
rozwoju wplywow ekonomicznych i kul-
turalnych na Dalekim Wschodzie.

W ciggu dwoch ostatnich lat zaszly
w stosunkach mandzurskich zasadnicze
zmiany. Powstato nowe panstwo Man-
dzuko, pozostajgce pod opiekq Japonji,
i stosunki dla europejczykow ulegly zmia-
nie. (...)

Wigkszo$¢ Polakéw zyta z zarobku
miesiecznego. Nowe warunki ekonomicz-
ne spowodowalty, ze pojawito si¢ mno-
stwo bezrobotnych iilos¢ ta ciggle sie
powigksza. Obecnie juz setki rodzin cier-
piniedostatek, a wiele gloduje. Wigkszos¢
nie widzi dla siebie Zadnej przysztosci
w Mandzurji i dlatego powstat projekt,
azeby tych bezrobotnych skierowac do
Polski. (...)

Projekt powrotu Polakow mandzur-
skich do Polski jest o tyle zty, ze w kraju
powigkszyliby oni tylko liczbe biedakow
i nawet przy najlepszych checiach trud-
noby im bylo przystosowac sie do no-
wych (dla nich) form bytu i zarobkowa-
nia. Wysuwany jest tez projekt osiedle-
nia naszych mandzurskich bezrobotwych
naroli. (...)
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Osiedlenie Polakéw na ziemi, nietyl-
ko rozwigzatoby zupetnie kwestje bez-
robocia naszej kolonji w Mandzuryji, ale
przyniostoby wielkg korzys¢ Panstwu
Polskiemu. Przede wszystkim podniosto-
by powage polskiej panstwowosci, gdyz
zniknetaby ta masa biedakow, utrzymu-
Jacych sie czestokro¢ z dobroczynnosci
publicznej. (...)

Swinie i plug obowigzkowo!

Jak wida¢, pomysty powrotu emigran-
tow do ojczyzny nie spotykaly si¢ ze szcze-
gblnym entuzjazmem. Nie tylko zreszta
rolnicy i robotnicy mieli na obczyznie pod
gorke, o czym mozna przeczytaé w gru-
dniowym numerze ,Morza” z 1935 roku,
w artykule ,Zagadnienie emigracji inteligen-
cji”: Wsrod ,inteligencji pracujgcej” bez-
robocie nie jest mniejsze, niz wsrod pra-
cownikow fizycznych. Ten stan rzeczy nie
ulega poprawie, mozna nawet powie-
dziec, ze sig pogarsza.

Niestety, warstwa pracownikow umy-
stowych przejawia u nas mato rzutkosci
i inicjatywy w kierunku polepszenia swe-
go bytu. Tem tylko chyba mozna wyttu-
maczy¢ taki naprzykiad fakt, ze nikt
w Polsce nie zajqgl si¢ dotychczas zbada-
niem mozliwosci emigracyjnych dla ty-
siecy inteligentow polskich, dla ktorych
w Polsce niema obecnie miejsca. (...)

W chwili obecnej trudno przewidy-
wac, zeby w Afryce i Ameryce Potudnio-
wej ,zastynqgl polski inteligent, ktérego
bedq wszedzie chetnie zatrudnial”. Zbyt
silna jest obecnie konkurencja inwnych
narodowosci, przedewszystkiem ,,pandw
kraju”, ktorym stuzq wszelkie mozliwe
przywileje na niekorzysc obcych przyby-
szow. Poza tem wystgpujq dwie wielkie
trudnosci, ktore z reguty stawiajg nowo-
przyjezdnych w cigzkim potozeniu. Cho-
dzi tu o brak znajomosci jezyka i stosun-
kow, a nastgpnie o brak znajomosci ja-
kiegos praktycznego fachu, kioryby w naj-
gorszym nawet wypadku utatwit prze-
trwanie trudnych z reguty poczqtkow.
C.)

W lutym 1936 roku, ,Morze” powra-
ca po raz kolejny do osadnikow polskich
w Brazylii: Kolonizacja polska w Brazylji
byta doniedawna niezorganizowana, to
tez osadnik przybywajgcy z rodzing
i swemi rzeczami, stawat si¢ tupem nie-
uczciwych firm kolonizacyjnych, ktore
czekaty tylko na to, by emigrantowi
sprzedac ziemig, potozong albo w sta-
nach o ztych warunkach klimatycznych,
albo zbyt oddalonych od linij kolejowych,

posiadajgcych marng glebe. Biedak, wy-
zbywszy sie¢ swej gotowki, po przybyciu
na miejsce zastawat takie warunki, ze
Juz po niedtugim czasie porzucat wsz)yst-
ko i szedl na tutaczke.

Dzis sytuacja zmienita sie zupetnie,
bo wiemy juz doktadnie, do ktérych sta-
néw Brazylji mozna kierowac naszych
wychodzcow. Dzis wychodzca otoczony

Jest opiekq przy wyjezdzie z Polski, a po-
tem, na terenie Brazylji, opiekq ze stro-
ny naszych wtadz konsularnych. (...)

Dla wyzywienia rodziny kolonista
musi zaraz kupic sobie drob, kury, kacz-
ki, gesi. Musi rowniez natychmiast roz-
poczqé chow Swin, gdyz dadzq mu one
potrzebny w gospodarstwie ttuszcz i mig-
s0 i bedg w przysztosci gtéwnym Zrodtem
dochodu. (...)

7 narzedzi rolniczych trzeba miel
ptug, brony, woz na pare koni, po-
trzebng uprzqz. Nie moge twierdzic, by
pierwszy rok, a moze pierwsze dwa czy
trzy lata byty dla rolnika lekkie i popetnia
nieuczciwos¢ ten, kto dole kolonisty za-
raz od pierwszych chwili przybycia przed-
stawia w rézowych barwach. Czeka go
trud i cigzka praca, za to jednak, wzyw-
szy sig, poznawszy kraj, zwyczaje i jezyk,
bedzie ze swej doli zadowolony. (...)

Ze wzgledu na znacznie cieplejszy
klimat, nalezy bardzo uwazac na spo-
s6b odzywiania sie, gdyz odzZywianie sie
ludnosci tamtejszej prawie wylgcznie
migsem, jest dla nas, Europejczykow,
szkodliwe. Nalezy spozywaé duzo wa-
rzyw, ktore mozna zreszig mieé we wia-
snym ogrodzie warzywnym caty rok.

Jezeli chodzi o choroby, to nie spo-
thatem sie ze specjainie ztosliwemi, prze-
ciwnie uwazam, ze epidemje np. dyfe-
trytu, szkarlatyny, ospy, wnie wystepujq
zbyt czesto, chyba tyfus i czerwonka,
zwykle choroby, pojawiajgce sig tam,
gdzie nie przestrzega si¢ czystosci przy
spozyciu owocow i gdzie pije sie nieczystq
wode. (...)

Opr. Czestaw Romanowski

Zachowalismy oryginalna
pisownie. Tytut i $rodtytuty

pochodza od redakgji. Korzystatem
z bibliografii numeréw

,2Morza” opracowanej

przez Andrzeja Koteckiego.
Archiwalne numery

,Morza” mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/
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szal

Robin Knox-Johston cieszy sie ze zwyciestwa w regatach Golden Globe.

Wezesnym rankiem 10 lipca 1969 roku,
okoto 600 mil morskich na zachdd od Azo-
réw, oficer wachtowy ptynacego przez
Atlantyk, brytyjskiego statku pocztowego
Picardy, zauwazyl jacht. £6dz wygladata
jakby dryfowata bez celu. Na burcie miata
wypisang nazwe Teignmouth Electron. Na
poktadzie nie byto nikogo.

Kapitan Picardykazal zatrzymac sta-
tek i przeszukad jacht. W $rodku wszyst-
ko wygladato tak, jakby przed chwilg kto$
tam jeszcze przebywal. Ponton ratunko-
wy tkwil na swoim miejscu. Ostatni zapis
z dziennika poktadowego wskazywat jed-
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nak, ze zrobiono go dwa tygodnie wcze-
$niej.

Marynarze orzekli, ze na todzi musia-
to doj$¢ do tragicznego wypadku. Prowa-
dzacy ja cztowiek wypadl zapewne za
burte. Lektura znalezionych na jachcie
dokumentéw ujawnita bardziej drama-
tyczng prawdg. Jak si¢ okazato, kapitan
Teignmouth Electron - Donald Crowhurst
- popetnit samobdjstwo.

Trzy lata pdzniej, 5 lutego 1972 roku,
na drzewie w lesie koto wsi Ewell Min-
nis, niedaleko Dover znaleziono zwtoki
innego Zeglarza: Nigela Tetleya. Powie-

Na morzu ,rekord”

to idiotyczne stowo

Wyscig

eNCcow

To byla zeglarska

przygoda wszech czaséw.
Z dziewieciu $miatkéw,
kiérzy wystartowali

w pierwszych regatach
samotnikéw dookota $wiata
bez zawijania do portéw

i pomocy z zewnqtrz,

do mety dotart

tylko jeden.

sit si¢ prawdopodobnie trzy dni wcze-
$nie;j.

Co faczyto te dwa, tak odlegte od siebie
—zardwno w sensie czasowym, jak i geogra-
ficznym — wydarzenia? Na przetomie 1968
i 1969 roku obaj ci ludzie byli bardzo znani.
Ich nazwiska powtarzane byty z podziwem
w niemal kazdym zakatku $wiata. Brali bo-
wiem udzial w regatach Sunday Times Gol-
den Globe, ktdre byly pierwszym w historii
Zeglarskim wyscigiem samotnikéw dookota
$wiata non stop.

Wydaje sig, Ze obaj nie potrafili unies¢
ich cigzaru. W Polsce (naktadem wydaw-
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Suhaili - jacht Knoxa-Johnstona.

nictwa Mayfly w serii ,360 stopni”) uka-
zata si¢ wlasnie opowiadajaca o nich zna-
komita ksigzka Petera Nicholsa , Wypra-
wa szalencow” i film ,Na gteboka wode”
(wszystkie cytaty i zdjecia uzyte w tym
artykule pochodza wtasnie z nich).

Wyzwanie dla kazdego

Regaty samotnikow dookota $wiata,
cho¢ nadal naleza do najwigekszych zeglar-
skich wyzwan i potrafia by¢ $miertelnie
niebezpieczne, nie wzbudzaja juz dzisiaj
takich powszechnych emocji, jak w latach
szesédziesiatych ubiegtego wieku. Ludzie
potrafili juz wtedy lata¢ w kosmos, jed-
nak samotne okrazenie ziemi pod zagla-
mi bez zawijania do portdw i pomocy
z zewnatrz wciaz pozostawato poza ich
zasiggiem. Nic zatem dziwnego, ze roz-
palato wyobraznie.

Pierwszym Zeglarzem, ktory samotnie
optynat $wiat na jachcie Spraybyt, w la-
tach 1895-1898, Joshua Slocum. W ciggu
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nastepnych siedemdziesigciu lat, zaled-
wie dziewietnastu $miatkom udato sie
powtdrzy¢ ten wyczyn. Mato brakowato,
ajeden z nich, réwniez Anglik, Francis
Chichester, w latach 1966-1967, na jach-
cie Gypsy Moth III, zrobitby to bez przy-
stanku. W czasie swojego rejsu dookola
$wiata Chichester zatrzymat si¢ tylko raz.
Jego wyprawa stala si¢ stawna, a on
sam zostat bohaterem narodowym Wiel-
kiej Brytanii. Przede wszystkim jednak
jego wyczyn udowodnil, Ze optynigcie
$wiata dookota non stop jest mozliwe.
Najszybciej zrozumiala to brytyjska gazeta
,Sunday Times”. 17 marca 1968 roku
oglosita ona, ze organizuje wyscig dooko-
ta $wiata pod nazwa Golden Globe.
,2INagroda w wysokosci 5000 funtéw
(wéwezas catkiem spora suma — red.),
ufundowana przez gazete ,Sunday Ti-
mes”, zostanie przyznana zeglarzowi,
ktory samotnie okrqgzy Swiat, wyrusza-
Jac z portu na wyspach brytyjskich mig-
dzy 1 lipca a 31 pazdziernika 1968 roku.

Trasa wyprawy wiedzie przez trzy przy-
ladki (Dobrej Nadziei, Leeuwin i Horn).

Zioty Glob przyznany zostanie
pierwszemu zeglarzowi, ktdremu uda sig
samotnie okrqzy¢ Swiat bez zawijania
do portéw. Zaréwno meta, jak i start
muszq znajdowac sig w tym samym por-
cie, potozonym na poétnoc od 40 stop-
nia szerokosci geograficznej potnocnej.
Trasa wyprawy prowadzi¢ ma przez trzy
przylgdki.

W obu przypadkach podroz musi od-
by¢ sig bez zadnego wsparcia osob trze-
cich. Po starcie na poktad todzi nie moz-
na dostarczac paliwa, Zywnosci, wody
ani sprzetu.

Oto jedyne warunki wyscigu. Ten sam
zeglarz moze odebrac obie nagrody. (...)
Do imprezy przystgpic mogq zeglarze
kazdej narodowosci, a ich todzie mogq
by¢ skonstruowane w dowolny sposob i w
dowolnym miejscu.” - stwierdzalo ogto-
szenie.

Otwarty charakter wyscigu spowodo-
wal, Ze mégt sie do niego zgtosic¢ kazdy,
nawet zupetny zeglarski zéttodzidb. Osta-
tecznie wystartowalto dziewieciu ludzi.

Pierwszy, 1 czerwca 1968 roku, na 9-
metrowym slupie z widkna szklanego
o nazwie English Rose IV, wyruszyt 29-
letni kapitan brytyjskiej armii John Rid-
gway. Tydzien pdzniej, 8 czerwca, wy-
plynatl byly sierzant armii brytyjskiej 27-
letni Chay Blyth. Jego t6dka — Dytiscus
IIT- byta niemal blizniakiem konstrukcji
Ridgwaya. Obaj panowie znali si¢ zreszta
dobrze, bo w 1966 roku pokonali wspdl-
nie Atlantyk szalupg wiostowa. Kolejny
byt 28-letni kapitan brytyjskiej marynar-
ki handlowej Robin Knox-Johnston. 18
czerwca opuscil Falmouth na 9,5 metro-
wym keczu Subailizbudowanym z drew-
na tekowego w Indiach.

Potem nastgpila przerwa az do 22
sierpnia, kiedy to na prawie 10-metrowym
stalowym keczu Joshua, wyruszyt w rejs
45-letni Francuz Bernard Moitessier,
zeglarz i pisarz. Tego samego dnia w dro-
ge, na 9-metrowym stalowym kutrze ga-
flowym o nazwie Captain Browne, wWy-
brat si¢ inny Francuz (zarazem przyjaciel
Moitessiera) Loick Fougeron. Miat 42 lata.
Byt wiascicielem firmy motocyklowej
w Casablance. 24 sierpnia wystartowat ko-
lejny Anglik, 57-letni byty dowoddca okre-
tu podwodnego Royal Navy (wtedy juz
farmer), Bill King. Prowadzit 13-metrowy
drewniany szkuner Galway Blazer II. Byt
najstarszym zeglarzem w stawce.

16 wrzeénia dotaczyt do nich Nigel
Tetley, 45-letni komandor podporucznik
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Krélewskiej Marynarki Wojennej. Ptynat
swoja dluga na 12 metréw i szeroka na
prawie 7 metrow todzig — tréjkadiubo-
wym keczem Victress wykonanym ze
sklejki.

Niemal w ostatnim momencie — 31
pazdziernika — do regat dotaczyto jesz-
cze dwoch ludzi. 36-letni whoski zeglarz
Alex Carozzo na 20-metrowym, formo-
wanym na zimno, drewnianym keczu
Gancia Americano zbudowanym specjal-
nie na potrzeby Golden Globe i 36-letni
angielski inzynier elektryk Donald Cro-
whurst na 12-metrowym trimaranie ze
sklejki z ozaglowaniem typu kecz o na-
zwie Teignmouth Electron (byta to zmo-
dyfikowana kopia tédki Nigela Tetleya).

Ktamstwa Crowhursta

Golden Globe nie miat pewnych fa-
worytow. I nie musial mie¢. Wy$cig sam
szybko eliminowat najstabszych. Pierw-
szy wycofal si¢ z regat Carozzo powalo-
ny chorobg wrzodowa juz kilka tygodni
po starcie. Niewiele pdzniej zrezygnowat
Ridgway, ktérego pokonaty usterki jach-
tu. Wkrétce po nim, 13 wrzesnia, pogo-
da zamkneta droge do stawy Blythowi.
Dwa miesigce pdzniej to samo stato sie
z Fougeronem i Kingiem.

Sytuacja wyklarowala si¢ po minigciu
Przyladka Horn. Pierwszy z powrotem na
Atlantyku znalazt sie Knox-Johnston, drugi
Moitessier, trzeci Tetley. Stato si¢ jasne,
ze to pomiedzy tymi zeglarzami rozegra
si¢ walka o zwyciestwo. Za nimi nieocze-
kiwanie uplasowat si¢ Crowhurst.

Poczatkowo niewielu zwracato na nie-
go uwage. Nie byl typem zeglarza. Do
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startu w regatach zmusita go rozpaczliwa
sytuacja finansowa, w ktorej znalazt si¢
przez nieudane interesy i troska o przy-
szto$¢ swojej rodziny. Crowhurst byt ko-
chajacym ojcem czworki dzieci. Na filmie
,Na gteboka wode” dotaczonym do wspo-
mnianej wyzej ksiazki Nicholsa wyglada
na nie$miatego, nieco zagubionego czto-
wieka z niepokojacym wyrazem oczu.

Crowhurst startowal pod ogromng
presja. Dla niego zwycigstwo w regatach
nie byto tylko sprawg prestizu, oznacza-
to by¢ albo nie by¢. Niestety, od samego
startu Crowhurst nie radzit sobie z zeglo-
waniem i jachtem. Jeszcze na Atlantyku
zorientowal si¢, Ze samotne optynigcie
ziemi jest poza zasiggiem jego mozliwo-
$ci. W grudniu postanowit wigc uciec si¢
do oszustwa. Zaczat podawac falszywe
dane dotyczace swojego polozenia, tak
aby w Anglii my$lano, ze posuwa si¢ na-
przoéd. W rzeczywisto$ci za$ czekal na
poludniowym Atlantyku az jego rywale
ming Horn. Wtedy miat si¢ wslizng¢ mie-
dzy nich i wroci¢ do domu jako jeden
z pierwszych.

Dzisiaj, w dobie wszechobecnej elek-
troniki i GPS-u, realizacja takiego planu nie
bytaby mozliwa. Potozenie jachtu mozna
w kazdej chwili precyzyjnie ustali¢, kontakt
za$ z zawodnikiem zapewnia telefonia sa-
telitarna, komérkowa i internet. Wtedy byto
inaczej. Nie bylo satelitéw, a komunikacje
zapewnialy niedoskonate radia, ktore nie-
raz si¢ psuly. Bywalo, ze zeglarz nie mogt
przesta¢ zadnej wiadomosci przez cate ty-
godnie, a nawet miesigce. Jesli miat szcze-
Scie, mogt to zrobi¢ kiedy napotkat po dro-
dze jakis$ statek, ale czesto uczestnicy re-
gat plywali trasami odleglymi o setki czy

Bernard Moitessier
céwiczy joge na pokiadzie.
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tysiace mil morskich od uczeszczanych szla-
kéw handlowych.

Plan Crowhursta mogt sie zatem udac.
Nie byt on zreszta jedynym, ktéremu mysl
o oszustwie przyszia do glowy. ,Zasta-
nawiatem sie nawet, czy przez rok nie
wylegiwaé sig na stoncu, a potem nie
wréci¢ do domu i nie powiedziel, ze
ophynagtem caty swiat...” - wyznat John
Ridgway. Szybko si¢ jednak opamigtat:
,Po pierwsze, sqdzitem, ze nie mozna
tego dokonac — zbyt wielu ludzi mogito-
by domyslic sig, ze to klamstwo. Po dru-
gie— i najwazniejsze— ja sam nie mogt-
bym zy¢ ze Swiadomosciq oszustwa na
tak wielka skalg”.

Crowhurst postanowit jednak sprébo-
wac. Musial postepowac ostroznie. Zda-
wal sobie sprawe, ze nie moze przyply-
nac¢ na mete na pierwszym miejscu, bo
bytoby to zbyt grubymi ni¢mi szyte. Bat
sig, ze wtedy zostanie doktadnie spraw-
dzony ioszustwo moze wyjs¢ na jaw.
Najlepiej gdyby wrocit do Anglii w $rod-
ku stawki, bez wielkiego sukcesu, ale
i bez wielkiego wstydu. Los jednak zrza-
dzit inacze;j.

Donald Crowhurst - najwigekszy
przegrany regat Golden Globe.

Fot. materiaty prasowe www.360stopni.org
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wagabundy. Zmart na raka w 1994 roku.
John Ridgway dwukrotnie optynat $wiat

-
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N

ww.360stopni.org

Fot. mateljaty praso

Jacht Crowhursta - Teignmouth Electron - po odnalezieniu.

Wszystko skoficzone

Koncowka Golden Globe miata nie-
oczekiwany przebieg. Najpierw z regat
wycofat si¢ Moitessier. W pewnym mo-
mencie, bedac juz na Atlantyku, zawrdcit
na potudnie w kierunku Australii podej-
mujac decyzje o niewracaniu do Europy.

Samotna podroz dookota $wiata zmie-
nita Francuza. Jak sam twierdzit, nadata
nowy sens jego zyciu. W tym nowym Zyciu
nie bylo miejsca na blichtr i stawe. W Mo-
itessierze byto co$ z mistyka i ascety. ,Chce
kontynuowac podroz, weigz bez zawija-
nia do portu, w kierunku Australii i Oce-
anii— tam, gdzie jest o wiele wigcej ston-
ca i spokoju niz w Europie. Prosze, byscie
nie mysleli, ze probuje pobic rekord. Na
morzu ,,rekord” to idiotyczne stowo. Ru-
szam dalej bez zachodzenia do portu
w strone Wysp Pacyfiku, poniewaz szcze-
Shiwy jestem na morzu, a moze i dlatego,
by uratowac mojg dusze.” - napisat w li-
Scie do ,Sunday Timesa”.

Tuz przed metg z wyscigu odpadt tak-
ze Tetley. Sztorm zatopit jego jacht. W re-
gatach pozostali wiec juz tylko Robin Knox-
Johnston i Donald Crowhurst. Ten pierw-
szy dotart do Falmouth 22 kwietnia o godz.
15.25. Na ladzie przywitaly go wiwatujace
ttumy. , Wkrdtce potem, gdy znalazt sie
Juz na spokojniejszych wodach przybrzez-
nych, do Subaili dolgczyta motoréwka
Krolewskiego Urzedu Cla i Akcyzy. Urzed-
nicy weszli na poktad zniszczonego ke-
cza, by dopetnic formalnosci.

— Skqd ptynie t6dz? — zapytat starszy
rangq celnik, nie potrafiqgc zachowac po-
wagi.

— Z Falmouth — odpart Robin Knox-
Jobnston.” Tak scene powitania opisuje
Nichols.

Teraz wszyscy czekali juz tylko na
Crowhursta. Mimowolnie, i na nieszczescie
dla siebie, stat si¢ wielka sensacja. Angli-
cy szykowali kolejng fete na jego przyje-
cie. Tymczasem zeglarz, samotny na swo-
jej todee, $wiadom oszustwa, zaczat po-
grazac sie w szalenstwie. Swiadczg o tym
olbrzymie ilosci zapiskéw odnalezionych
po jego smierci. Betkotliwe, petne nieja-
snych mistyczno-matematycznych wynu-
rzen, z ktorych wynika, ze czut si¢ jakby
odkryt jaka$ prawde, ktéra ma ocali¢
$wiat. Jak potem obliczono, musiat je pi-
sa¢ bez przerwy przez 150 godzin!
” Wszystko skoriczone. TO FASKA” - to
byto jedno z ostatnich zapisanych przez
niego zdan. Co bylo potem? Nie wiado-
mo. Jak wspomnielismy wyzej, dwa ty-
godnie pozniej, jego jacht zostat odnale-
ziony, pusty, na srodku oceanu.

Regaty Golden Globe mialy jednego
wielkiego zwyciezcg. Byl nim Robin
Knox-Johnston, wkrotce obdarzony tytu-
tem szlacheckim jako pierwszy cztowiek,
ktory oplynat swiat samotnie pod zagla-
mi bez zawijania do portow. Dzisiaj jest
szefem firmy, ktora organizuje etapowe
regaty samotnikéw dookota $wiata Velux
5 Oceans.

Losy innych uczestnikéw Golden Glo-
be potoczyly sie rdznie. Jak napisaliSmy
wyzej, gtéwny rywal Knoxa-Johnstona,
Tetley, tak jak Crowhurst popetnit samo-
bojstwo kilka lat po zakonczeniu regat.
Moitessier doptynat do Pacyfiku, a potem
kontynuowat swoj zywot zeglarskiego

jachtem. Blyth zrobit to non stop i na do-
datek w odwrotnym kierunku. King za$
pokonat Horn. Carozzo i Fougeron znik-
neli z zycia publicznego.

Golden Globe otworzyty ere samot-
nych regat dookota $wiata. , Wydawac sie
moze, ze w dzisiejszych czasach rejs
dookota swiata jest duzo tatwiejszy. Otoz
nie. Nadal jestesmy sami z dala od lqdu
i pomocy. Przez ostatnie cztery dekady
zmienilo sie wiele na Ziemi, natomiast
wiem, ze Ocean Poludniowy sie nie
zmienit od tysigcy lat. Byt, jest i bedzie
ogromy, niebezpieczny dla cztowieka,
ktory jest intruzem w Swiecie wody.” -
napisal w przedmowie do ksigzki Nichol-
sa Zbigniew ,Gutek” Gutkowski, pierw-
szy Polak, ktory (pod patronatem ,Na-
szego MORZA”) wzial udziat w wokot-
ziemskich regatach samotnikow Velux 5
Oceans (patrz str. 5).

Tomasz Falba

Ksigzki za darmo!

AL

»Wyprawa szalericow”

Petera Nicholsa wraz z filmem
»Na gleboka wode” opowiadaja
o regatach Golden Globe
(Mayfly, www.mayfly.pl)

,INasze MORZE” rozdaje ksiazki.
Wystarczy do nas zadzwoni¢ (58
307-17-90). Kto pierwszy ten lep-
szy! Dzieki uprzejmosci wydawcy,
tym ktérzy (ale od godz. 12, 27
czerwcal) skontaktujg si¢ z nami
przed innymi, przekazemy za dar-
mo 1 egzemplarz ksigzki ,,Wypra-
wa szalencow” Petera Nicholsa
(wraz z filmem ,Na gleboka wode”).
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MORZE OPOWIADAN  wspommnienia z maszyny

No o Irznia ol

aciekly antagonizm, zeby nie uzy¢ dosadniejszego okre-

$lenia, miedzy mechanikami i nawigatorami trwa od

czasu, kiedy pierwsza maszyna parowa pojawila si¢ na

zaglowcu i ciemnym, brudzacym wszystko dymem za-
snuta ,biaty obtok zagli”.

Na ten temat wypisano tony papieru, a po mesach tysiecy
statkdw krazy masa mniej lub bardziej ztosliwych kawatow i opo-
wiesci.

Rozmaite sa przejawy owego, dodajmy - starannie podtrzy-
mywanego - antagonizmu, najczesciej jednak polegaja one na
co prawda zazartych, ale jedynie stownych starciach. Tak byto
teZ i na tamtym statku... A uczestnikow wydarzenia byto dwoch.

Statek nie nalezat do nowoczesnych i znalazt si¢ pod polska
bandera droga dos¢ skomplikowana. Jedna z jego z osobliwo-
$ci, raczej niespotykana na nowszych jednostkach, byt podziat
mesy oficerskiej na dwie, oddzielone przepierzeniem, czesci.

W jednej obiadowali trzej oficerowie poktadowi z jednym
asystentem i radiooficerem oraz ochmistrz, w drugiej spozywa-
li zastuzone i obfite positki trzej mechanicy, trzej asystenci
maszynowi i elektryk.

W czasie przedtuzajacego si¢ i zdecydowanie nudnego rej-
su, okazalo sig, Ze rozdzial mes zamiast uspokaja¢, zaostrzat
stan napiecia miedzy obiema zawodowo réznymi grupami.

Bohaterem numer jeden byl nie pierwszej juz mtodosci,
lecz dos¢ krzepko sig jeszcze trzymajacy motorowiec, o kto-
rym mozna byto duzo powiedzie¢, ale nawet najwigkszy kon-
fabulator nie odwazytby sie go nazwac szybkim.
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Drugi mechanik sktadat si¢ z krepego kadtuba, mocno osa-
dzonego na krzywych nogach, z ktérych na dodatek jedna byta
troszeczke dtuzsza od drugiej, co dawato w efekcie szeroko
rozkotysany, zgodny z wyobrazeniami szczurow ladowych
,marynarski” krok. W postaci wyrodzniat sie wspaniaty w swej
objetosci brzuch, nad nim zwracata uwage pokryta siwym wto-
sem i licznymi wymyslnymi tatuazami piers$ i wreszcie na krot-
kim, grubym karku gtowa, z zawsze usmiechnietq twarza ozdo-
biona szerokim, sptaszczonym najpewniej w jakiejs bojce no-
sem i zupelnie nie pasujacymi do catosci sumiastymi, siwymi
wasami, ktére kompensowaty ich brak w gérych partiach czasz-
ki.

Ubrany byl nasz bohater zawsze jednakowo, w spodnie
koloru ,niegdy$ khaki”, jak je okreslali ztosliwie — rzecz jasna —
nawigatorzy. Spodnie chyba cudem trzymaty si¢ pod olbrzy-
mim brzuchem, a zwalisty tors czesciowo tylko zakrywata, jak
rok dhugi rozpieta, flanelowa koszula w krate.

Drugi majster wtadat oczywiscie tubalnym gtosem, rodza-
cym sie chyba w przepascistych gtebinach brzucha.

Bohaterem numer dwa, a $cislej ofiara niezwykle wymys$l-
nej tortury, byt drugi oficer poktadowy. Nerwowy mtody czlo-
wiek, ktory wszystkie wolne od wacht i stuzb chwile poswie-
cal wyintelektualizowanemu hobby. Rozsmakowywat si¢ bo-
wiem w pigknie polskiego jezyka, wozil ze soba po wszyst-
kich statkach podreczna, lecz wcale pokazng biblioteczke. Po
wielekro¢ analizowat dtugie, zawile wycyzelowane zdania
Zeromskiego, uwielbiat Stowackiego, doceniat Iwaszkiewicza,
zachwycat si¢ delikatnoscia i wdziekiem wierszy Pawlikowskiej-
Jasnorzewskiej, a takze zzymat nad nie zawsze wiernymi prze-



ktadami dziet Conrada. Te ostatnie zreszta porownywat z wo-
zonymi angielskimi oryginatami i marzylo mu si¢ jakie$ bar-
dziej poprawne i bardziej marynarskie ttumaczenie.

Tak wiec, kiedy mamy juz bohaterow i miejsce akcji, wystar-
czy ustali¢ czas, ktorym byta codzienna pora obiadowa w oby-
dwu mesach i zaprosi¢ na powtarzajacy sie spektakl kibicow, ktéd-
rymi bylismy z jednej strony my, czyli dwaj asystenci z wachty dru-
giego i trzeciego mechanika oraz trzeci mechanik, a z drugiej starszy
oficer oraz jego asystent i radiotelegrafista. Zarowno elektryk, jak i och-
mistrz, zachowywali podziwu godna neutralnosé.

Drugi mechanik w czasie kazdego obiadu zwykt byt karmic
nas szeregiem niewybrednych kawatéw i powiedzonek, ktd-
rych ostrze skierowane byto wytacznie ku obiadujacym za cien-
kim przepierzeniem nawigatorom. Ci ostatni poczatkowo pro-
bowali odgryza¢ sig, jednakze naszego drugiego nie sposéb
byto przegadad, dali wiec w koncu spokdj i przestali zwracaé
uwage na jego zaczepki.

Fakt wywotat wyrazne niezadowolenie drugiego majstra,
ktory zostat pozbawiony oczekiwanego efektu swoich wysta-
pien, co spowodowato ostabienie intensywnosci zaczepek i juz
wydawalo sig, ze miedzy obiema mesami zapanuje stan sztucz-
nego pokoju, gdy pewnego dnia...

Podczas jednego z obiadéw, podobnych do siebie jak iden-
tyczne wachty dhugiego przelotu, drugi mechanik, obtartszy
szerokim, zamaszystym gestem wasy po thustym obiedzie, klepnat
sie parokrotnie z wyrazna luboscig po poteznym brzuchu i stanat
w drzwiach taczacych obie mesy. Nastepnie nabral powietrza
w roztozyste ptuca i tubalnym jak syrena okretowa gtosem zahu-
czal niemal bezposrednio nad gtowa drugiego oficera:

- NO TO TRZNIA GO, PANNO JAGO!!!

Na swoje nieszczescie drugi oficer, powodowany najwidocz-
niej swym przeintelektualizowanym hobby, wdat sie w krotka
i do niczego nie prowadzaca dyskusje z drugim majstrem na
temat Swiadomego kaleczenia mowy ojczyste;.

- No, bo przeciez - dowodzit - takie zdanie nie ma najmniej-
szego sensu, chociazby z tego podstawowego powodu, Ze sto-
wa [ TRZNIA GO” nic nie znaczg i nie mozna ich znalez¢ w zad-
nym polskim stowniku, poczawszy od Lindego, a konczac na
bardziej wspotczesnych.

Byt to wtasciwie monolog podekscytowanego drugiego
oficera, bo drugi majster wystuchat catej tyrady z dobrotliwie
chytrym u$mieszkiem na okraglej twarzy i na podsumowanie
nerwowej wypowiedzi nawigatora huknat jeszcze bardziej roz-
glodnie:

- NO TO TRZNIA GO, PANNO JAGO!!!

Odtad codziennie, po skonczonym, obfitym jak zwykle obie-
dzie, drugi majster wttaczal swe zwaliste ksztalty i huczat sa-
kramentalne:

- NO TO TRZNIA GO, PANNO JAGO!!!

Drugi nawigator poczatkowo udawal, ze go te ostentacyjne
demonstracje nic a nic nie obchodza, po kilku jednak mono-
tonnych dniach tropikalnego rejsu zaczat si¢ najwyrazniej de-
nerwowac upartym, huczacym nonsensem, ktory brzmiat w me-
sie, niczym zwycieski hejnal. Wreszcie, najwyrazniej nerwowo
wyczerpany, szybko konsumowat obiad i wymykat si¢ w zaci-
sze swojej kabiny, zanim przesladowca skonczy positek.
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Nasz drugi jednak, dopingowany po kazdym wystepie grom-
kimi wybuchami $miechu catej mesy mechanikéw, postanowit
zmienic¢ stosowang dotychczas taktyke, aby utrzymywac ofiare
w wiecznej niepewnosci. Wrzucal wiec do mesy nawigatoréw
swoje huczace ,NO TO TRZNIA GO...” raz tuz przed podaniem
zupy na stol, raz w trakcie jedzenia, raz miedzy zupa i drugim
daniem lub w trakcie deseru. Od stewarda, ktory tymczasem prze-
szedt catkowicie na strone mechanikow, nasz drugi otrzymywat
kazdorazowo przed swoim solowym wystepem poufne wiesci
o stanie psychicznym udreczonego drugiego oficera.

- Panie drugi, drugi oficer nie zaczyna zupy, cho¢ ma na
talerzu - ustuznie szeptat steward naszemu Falstaffowi.

Drugi majster rozjasnial si¢ wewnetrznym, zto$liwym udmie-
chem — nie mogt przeciez zarechota¢ na caty gtos ze wzgledu
na konspiracyjne ustugi stewarda, a takze nie chciat uprzedzac
nieszczesnej ofiary — i po pewnym czasie, gdy nerwowe ocze-
kiwanie nawigatora dochodzito do zenitu, wtykat wasaty, po-
dobny do suma teb do sasiedniej mesy i grzmial triumfalnie:

- NO TO TRZNIA GO, PANNO JAGO!!!

Biedny drugi oficer, terroryzowany w tak wymyslny spo-
sob, stat sie jeszcze bardziej nerwowy, rezygnowac poczat z cze-
$ci obiadéw obywajac si¢ suchym prowiantem, a jednocze$nie
pods$wiadomie codziennie czekat na gromkie: ,NO TO TRZNIA
GO...” i dopiero potem uspokajat sie jako tako, doznajac ulgi
jak po otrzymaniu nieuniknionego ciosu, przed ktérym nie
sposob sie uchylic.

Zabawa ciagneta si¢ nieprzerwanie przez kolejne dni rejsu
i nieszczesny drugi nawigator porownywat drugiego mechani-
ka i siebie do sienkiewiczowskich bohateréw z ostatniego tomu
Trylogii, pana Muszalskiego i Dydiuka, dwoch zaciektych wro-
26w, ktorzy na tureckiej galerze przykuci byli do jednego wiosta.

Nie wiadomo jak dtugo trwataby ta wymy$lna tortura, ktéra
powoli przestata $mieszy¢ biesiadnikéw mechanicznej mesy,
gdyby na planie akcji, tak gdzie$ na trawersie Minikoi nie poja-
wity si¢ w sukurs nawigatorowi. .. czyraki drugiego mechanika.

Obsiadly mu one caty tegi kark, dotarly nawet do szczek
i w efekcie drugi miat bardzo ograniczong ruchliwo$¢ gtowy.
Rad nie rad, musiat sie w konicu uda¢ do drugiego oficera, kto-
ry zawiadywat okretowq apteczky i miat wszystkie chirurgicz-
ne narzedzia.

W tym miejscu nalezy wyjasnic, ze posiadat on sporg wie-
dze medyczna, chociazby z tego powodu, ze swego czasu ko-
chat sie, zreszta bez oszalamiajacego odzewu z drugiej strony,
w studentce trzeciego roku Akademii Medycznej.

Drugi majster odwlekat jak mogt wizyte u swej ofiary, wresz-
cie jednak nastapit kres wytrzymatosci na bol i wetknat swéj wasaty
teb do statkowego ambulatorium. Pociagnat nosem i skrzywit sie
z niesmakiem na intensywne, niemal szpitalne zapachy.

Drugi nawigator w biatym fartuchu krzatat si¢ nad steryliza-
torem, w ktérym gotowaly sie rozmaite btyszczace narzedzia.

- Niech pan siada, panie drugi - polecil naciggajac na rece
gumowe rekawiczki i ktadac na biatej chuscie komplet lance-
téw i dentystycznych kleszczy.

- Zamiast znieczulenia - wskazal na stojaca obok szklanke,
napetniong do potowy przezroczystym ptynem. - Spirytus.
Czysty. Lekarski.
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Zabulgotato w krétkim przetyku.

- Na pierwszy ogien wezmiemy ten czyrak na prawej szcze-
ce - zdecydowal. - Prosze oprze¢ glowe o szot i nie ruszac sie,
bo skalpel bardzo ostry, a szczgka blisko policzka, ucha i nie
daj Boze, nawet oka.

Wybrat starannie narzedzie i popatrzyt krytycznym wzro-
kiem pod $wiatto na ostrze.

- Nie - mruknat po chwili sam do siebie. - Za tepy. Wigkszy
bedzie lepszy, zreszta ostrzejszy i moze uda si¢ za jednym cie-
ciem zatatwi¢ sprawe.

Znow badawczym wzrokiem otaksowat skalpel.

- Ten chyba bedzie w sam raz. W odpowiedniej skali do
czyraka. A swoja droga to bardzo trudny przypadek, panie dru-
gi. Ale moze si¢ uda.

Pochylit si¢ nad spotnialym ze strachu drugim majstrem,
wodzgcym zahipnotyzowanym wzrokiem za btyskiem stali
i zblizyt ostrze skalpelu do obrzmiatego czyraka.
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- NO TO TRZNIA GO, PANNO JAGO! - w gtosie drugiego
oficera zabrzmiata nie ukrywana satysfakcja.

Gdyby nagle piorun strzelit w sam $rodek biatego, pachna-
cego lizolem ambulatorium, nie przerazitby drugiego mechani-
ka bardziej, niz te niespodziewane stowa.

Oczy stanety mu w stup, chciat sie zerwa¢ z kanapy, ale
przyhamowat go na miejscu bliski btysk skalpelowego ostrza.

- Panie drugi - wykrztusit - ja juz nigdy... Nigdy wiece;...

- Nigdy? - drugi nie odsuwat skalpela.

- Nigdy! Stowo! Uczciwe stowo mechanika w pojeciu dru-
giego majstra bylo to najuroczystsze zaklecie.

Drugi mechanik stowa dotrzymat. Przynajmniej do konca
tego rejsu.

i
w

Rys. Andrzej Perepeczko
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S. Borchardt mato znany

Rapitana Borchordia

,Kapitana Borchardta listy do Kasi
(Marii Frontczakéwny)”,

wybér Seweryn Wystouch,
stowo/obraz terytoria
(www.terytoria.com.pl ), str. 95

nowosci / poleca Tomasz Falba

ﬂ Zdaniem Kwiatkowskiego

— ~Dysproporcie.
Rzecz o Polsce przeszlej i obecnej”,
Eugeniusz Kwiatkowski, Wydawnictwo
Antyk Marcin Dybowski
(www.ksiegarnia.antyk.org.pl ),

str. 313, seria ,U zrédet”

Karol Olgierd Borchardt. Dla wielu mito$nikéw morza
w Polsce posta¢ kultowa. To od lektury jego ksigzek, choc-
by najstynniejszej ,Znaczy kapitan”, zaczynali swoja pa-
sje, a niektorzy nawet prace. Wydawato si¢ do tej pory,
ze wszystko o nim wiadomo, ze jego biografia nie zawie-
ra juz zadnych tajemnic, o kontrowersjach nie wspomina-
jac. Okazato sie, Ze nic bardziej mylnego. Dowodem na
to sg wlasnie ,Kapitana Borchardta listy do Kasi”. Zawie-
raja nieznang do tej pory, korespondencje jaka kierowat
legendarny kapitan do tytulowej Kasi (w rzeczywistosci
Marii), po tym jak poznat ja podczas rejsu transatlanty-
kiem Poloniaw 1932 roku, gdzie on byt oficerem, a ona
pasazerka. Z listow wytania si¢... No wtasnie co? Glebo-
ka przyjazn czy mitlo$¢? A moze sa one dowodem na ro-
mans mtodej kobiety z zonatym mezczyzna, ktérym byt
wtedy Borchardt? A jesli tak, to czy romans zostat skonsu-
mowany? Goraco polecamy!

- J

Eugeniusz Kwiatkowski pozostaje symbolem. Méwi-
my o nim jako tworcy polityki morskiej II Rzeczypospo-
litej, budowniczym Gdyni czy Centralnego Okregu Prze-
mystowego. Uznajemy za najwybitniejszego polskiego
polityka sposrod tych, ktorzy zajmowali sie gospodarka
morska. Kiedy jednak zapytac¢ co tak naprawde myslat
Kwiatkowski, jakie byty doktadnie jego poglady, z odpo-
wiedzig bytoby gorzej. Tym bardziej ciesza wszelkie pro-
by przypominania tego co napisat. ,Dysproporcje” to jed-
no z najgltosniejszych jego dziet. Wydane w 1931 roku
zawieraja podsumowanie pogladow autora i jego osobi-
sty bilans oraz oceng historii Polski (takze pod katem
morskim) od czaséw ostatnich krélow, poprzez rozbiory,
az do jemu wspotczesnego panstwa. Publikacja Antyku
to reprint drugiego wydania tego bezcennego dzieta, ktére
w wielu miejscach w ogdle si¢ nie zestarzalo i pozostaje
nadal aktualne.

- J

ﬂ Zagubieni w $wiecie

W oku cyklonu”,

Taylor Anderson, Dom Wydawniczy
Rebis (www.rebis.com.pl ),

str. 476, cykl ,Niszczyciel”

ﬂ Szukajgc Kolumba

,Czekajqgc na Kolumba”,
Thomas Trofimuk,
Wydawnictwo Prozami
(www.prozami.pl ), str. 335

Taylor Anderson zna si¢ zarowno na historii wojen
morskich, jak i pisarstwie. Jest wyktadowcg historii, rekon-
struktorem dawnych broni palnych i konsultantem filmo-
wym. Efektem tego polaczenia jest pigciotomowy cykl
,Niszczyciel”, ktorego powies¢ ,W oku cyklonu” jest
pierwsza czescig. Ksiazka opowiada o dwu amerykanskich
niszczycielach (istniaty naprawdel), ktore podczas bitwy
z japonska flota wojenna toczona na Morzu Jawajskim pod-
czas drugiej wojny $wiatowe;j trafiaja do innego $wiata. Row-
nolegtego do naszego. Zaludnionego istotami, ktorych ewo-
lucja poszta inng droga niz nasza. Na dodatek trafiaja w sam
srodek konfliktu i staja po jednej z jego stron. A trzeba po-
wiedzie¢, ze tam gdzie sie znajduja, dziata niszczyciela oka-
zuja sie bardzo poteznym orezem. Barwnie opisane szcze-
goly marynistyczne, zaskakujaca akcja, bitwy morskie i watki
mitosne — to wszystko sprawia, ze ,W oku cyklonu” jest
znakomita lekturg na wakacyjny wypoczynek dla kazdego
mitosnika morza i militarnej fantastyki.

Z morza w okolicach Gibraltaru wytowiony zostaje
cztowiek, ktéry podaje sie za... Krzysztofa Kolumba. Tra-
tia do szpitala psychiatrycznego. Zauroczonej nim piele-
gniarce opowiada, z zadziwiajacym znawstwem XV-wiecz-
nych realidw, historie swojego zycia jako wielkiego od-
krywcy. Genialny szaleniec? By¢ moze, ale w takim razie
dlaczego szuka go Interpol? Kim naprawdg jest rzekomy
odkrywca Ameryki? Nie ma sensu opowiada¢ zakoncze-
nia. Zachecamy, aby samemu przekonac¢ sie jakie jest.
Zapewniamy, ze warto to zrobi¢. W ksiazce Trofimuka
miesza si¢ morze i historia z poszukiwaniem sensu zZycia
(szczegodlnie, kiedy wydaje sig, ze go utracito) oraz na-
prawde wielka mitoscia. Przy lekturze wzruszy sie naj-
twardszy nawet wilk morski. Nie tylko dlatego, Ze to po
prostu $wietnie napisana opowies¢, ale moze przede
wszystkim dlatego, ze wielu z nas odnajdzie w gléwnym
bohaterze samych siebie. Ilu z nas czeka bowiem na swo-
jego Kolumba?
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Wycieczkowy magnes

dla shiplovera

Manewrujace na podejsciu do terminalu promowego w Gdyni promy Stena Line daja znakomita okazje do fotografowania z ich wysokich
poktadow innych statkow i okretow - m.in. w porcie wojennym, w stoczniach, w dwdch terminalach kontenerowych.

Truizmem jest stwierdzenie, ze rejs na pokladzie
promu to dla mitosnika statkéw atrakcja sama
w sobie i ze daje mozliwo$¢ uprawiania
shipspottingu, czyli obserwowania ruchu innych
statkéw oraz ich fotografowania. Warto jednak
przyjrze¢ sie mozliwosciom doswiadczania

W Polsce najbardziej dostepna forma
podrozy morskich jest skorzystanie z ofer-
ty przewoznikow promowych. Warto
pamietaé, ze proponujg oni czesto takze
wyjazdy taczace rejs promem z wyciecz-
kami na ladzie - niektore bardzo atrakcyj-
ne, rowniez dla mito$nikéw statkow
i okretow.

Nie ma dotad u nas, niestety, zorgani-
zowanych wyjazdéw profilowanych pod
katem potrzeb i zainteresowan shiplove-
row, ale wiele da sie dla takich celow za-
adoptowad. ,Shiploverskich wycieczek”
nie znajdziemy zreszta takze w podsta-
wowej ofercie operatorow promowych
w zachodniej Europie,

Wielu morskich hobbystéw organizu-
je takie wycieczki na wilasng reke, wy-
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takiej przyjemnosci...

bierajac kolejne trasy do zaliczenia w jed-
nej podrozy. Niestety, ceny promdow
w obrebie Zachodniej Europy sg dla nas
czesto zbyt wysokie.

Zostaniemy zatem przy ofertach tu-
rystycznych przewoznikow promowych
utrzymujacych potaczenia z portéw pol-
skich. Przedstawimy wybrane wycieczki,
zachecajac do doktadniejszego przestu-
diowania propozydiji turystycznych do-
stepnych na witrynach internetowych
Unity Line, Polferries i Stena Line. Finnli-
nes utrzymuje polaczenia promowe
z Gdyni do Helsinek i Rostocku z niema-
tym potencjatem shiploverskim, ale -
eksploatujac na swych liniach statki na-
stawione gtéwnie na obstuge fadunkéw
- przynajmniej na naszym rynku nie ofe-

ruje pakietow taczacych przejazd pro-
mem z programem objazdowych wycie-
czek ladowych.

Atrakeyjna Karlskrona

Stena Line i jej linia do Karlskrony nie
daje moze nadzwyczaj dobrych mozliwo-
$ci fotografowania statkdéw z promu, ale
sama Karlskrona to turystyczna kwinte-
sencja atrakcji dla shiplovera. Wycieczka
dajaca bodaj najwigcej mozliwosci zoba-
czenia morskiego dziedzictwa Szwedji
promowana jest przez szwedzkiego ope-
ratora pod nazwa: ,Karlskrona - zabytki
UNESCO”. Jest zatem wizyta w zazwy-
czaj niedostepnej czesdci miasta - w stoczni
oraz porcie wojennym. Mozna zobaczy<
wiele zabytkowych budowli, a ponadto,
jedli si¢ poszczesci, wypatrzy¢ dume
szwedzkiej floty wojennej - korwety ra-
kietowe typu ,Visby”. Ciekawym punk-
tem programu jest wizyta w karlskron-
skim Muzeum Marynarki Wojennej. Przy
budynku znajduja sie np. tratowiec HMS
Bremon, kuter rakietowy HMS Vistervik,
czy tez pierwszy, szwedzki okret pod-
wodny HMS Hajen. Z kolei ekspozycja
znajdujaca si¢ wnetrzu muzeum, przed-
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stawia zwigzki Karlskrony z morzem, za-
réwno w odleglej przesztosci (m.in. woj-
ny szwedzko-rosyjskie pod koniec XVIII
w.), jak i z historii najnowszej (nowa wy-
stawa o zimnej wojnie i infiltracji szwedz-
kich wod terytorialnych przez radzieckie
okrety podwodne). Godny uwagi ze
wzgledu na oferowany asortyment jest
takze sklepik z morskimi publikacjami
i gadzetami, cho¢ niestety - jak wigkszos¢
zakupow w Szwedji - dostepny tylko dla
nieco zamozniejszych klientow.

W programie wycieczki przewidzia-
ny jest rtéGwniez czas wolny (ok. 2 godzi-
ny, migdzy 13 a 15), po czym nastgpuje
polgodzinny rejs promem na wyspe
Asp0, na ktorej zwiedza si¢ jedna z dwoch
twierdz broniacych dostepu do gtéwne-
go toru wodnego prowadzacego do mia-
sta. Promy, ktorymi mozna udac si¢ na
Asp6 mozna sfotografowaé m.in. z tere-
néw w poblizu muzeum morskiego.

Wybierajac si¢ na zorganizowang lub
indywidualng wycieczke promem do
Karlskrony warto zwroci¢ uwage na ter-
min 10-13 sierpnia 2011, kiedy odbywaja
sie tam morskie dni Karlskrony - zlot
zeglarski, regaty idzien otwarty portu
wojennego, kiedy udostepniane sa do
zwiedzania okrety szwedzkiej marynarki
wojennej.

Z oferty Stena Line warte polecenia
shiploverom s3 takze wycieczka do Sztok-
holmu i wycieczka ,Kopenhaga, Malmo
iLund”.

Petnokrwisty Sztokholm

W Polsce specjalista od wycieczek do
Sztokholmu wydaje si¢ by¢ Polferries (Pol-
ska Zegluga Battycka), ktérej promy do-
plywaja najblizej stolicy Szwecji - do
Nynidshamn. Polferries zapewnia wygodng
mozliwos¢ zwiedzania miasta - bez koniecz-
noéci pakowania si¢ i przenoszenia z wa-
lizkami do hotelu czy na inny prom w dro-
dze powrotnej. Uczestnicy wycieczki za-
chowuja swoja kabing na czas weekendo-
wego postoju w Nyndshamn.

Sztokholm to jedna z najpigkniejszych
stolic $wiata, miasto przyznawania presti-
zowej Nagrody Nobla. O jego urodzie de-
cyduje potozenie w labiryncie wysp i cie-
$nin oraz oryginalna architektura, a takze. ..
statki, ktére mozna tam spotkac.

Prom Scandinavia wyptywa z Gdan-
ska wczesnym wieczorem w pigtek. Na-
stgpnego dnia, zaraz po potudniu dopty-
wamy do Nyndshamn. Nastgpuje prze-
jazd autokarem do Sztokholmu. Po dro-
dze zahaczamy o punkt widokowy Fjillga-
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tan, Wyspe Rycerska i dostajemy si¢ na
Stare Miasto - Gamla Stan. Do wyjazdu,
po godz. 18, do Nynishamn, gdzie nocu-
jemy na promie, mamy czas wolny.
W niedziel¢ po $niadaniu nastepuje prze-
jazd autokarem do Sztokholmu. Zwiedza-
my miasto, niemal zelazny punkt progra-
mu wiekszosci wycieczek - Muzeum Vasa
i Ratusz Sztokholmski. Po niedzielnej od-
prawie warty przy Zamku Krélewskim
(kwadrans po godz. 13) az do wyjazdu
do Nynishamn (po 16) mamy czas tylko
dla siebie. Wyjscie promu odbywa si¢ ok.
godz. 18, w Gdansku jeste$my w ponie-
dziatek, ok. 13.

W czasie zwiedzania Sztokholmu war-
to zada¢ sobie odrobine trudu i odwiedzi¢
muzeum morskie - Sjohistoriska Museet -
przy ul. Djurgdardsbrunnsvigen 24.
W przeciwienstwie do ,nudnego”, stan-
dardowego punktu programu, czyli wi-
zyty w muzeum okretu Vasa, jest to pet-
nokrwiste i urozmaicone w ekspozycjach
muzeum, z wieloma modelami statkow
i okretéw, pokazujace nie tylko historie,
ale i wspolczesnos¢ zeglugi i transportu
morskiego oraz technike okretows. Do-
sta¢ sie tam mozna np. autobusem linii
69 z centrum. Polecamy takze spacer (za-
ledwie kwadrans malowniczym traktem
spacerowym wzdtuz brzegu zatoki
Djurgardsbrunnsviken, od centralnego
mostu w Sztokholmie - Djurgardsbron).
Przy muzeum znajduje si¢ dobry sklep
z literaturg o statkach i okretach, z morski-
mi zabawkami, gadzetami i pamiatkami.

W $rodku znajdziemy m.in. ekspozy-
¢je przyblizajaca znaczenie statkow, trans-
portu i handlu morskiego dla gospodarki
krajowej i migdzynarodowej oraz dla zycia
przecigtnego obywatela. Wystawa pod
hastem ,Shipping & shopping” (Zegluga
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Pra ktzc%m(
przewodrlik
www.polferries.pl

www.unityline.pl

www.stenaline.pl
www.finnlines.com/podroze-promem
www.marinmuseum.se (takze po polsku)
www.sjohistoriska.se
www.vasamuseet.se (takze po polsku)
karlskrona.se/pl/OdwiedzKarlskrone

www.karlskrona.se/en/VisitKarlskrona/
Sail-Karlskrona

www.visitdenmark.com/Wyspa-Bornholm
wycieczkowce spodziewane...

...w Sztokholmie: http:/flib.in/cruisestock
...w Kopenhadze: http:/fflib.in/cruisecop1
oraz: http:/lib.in/cruisecop2

i zakupy) odpowiada na pytania: skad sie
biora banany, ktére jemy, t-shirty, ktore
nosimy, albo ,komorki”,” przez ktore sie
porozumiewamy i jak to si¢ wszystko do
nas dostaje? Warto obejrze¢.

W poblizu Vasa Museet znajdziemy
Galdrvarvet - przystan zaaranzowang na
obszarze dawnej stoczni marynarki wo-
jennej, a w niej kolejne statki - muzea.
Udostepnione sg od konca maja do po-
czatku wrzednia oraz poza tym okresem
- podczas ferii szkolnych. To m.in. latar-
niowiec Finngrundetz 1903 roku i lodo-
tamacz Sankt Erik.

Sztokholm i Kopenhaga, to miasta,
w ktorych spotka¢ mozna w sezonie od

Gryf sfotografowany z poktadu innego polskiego promu zawijajacego do portu w Ystad.
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kwietnia do wrzesdnia najwigcej (poza St.
Petersburgiem) wycieczkowcow.

Z oferty Polferries, warto tez wspo-
mnie¢ o czterodniowej wycieczce ,Skan-
dynawia w pigulce - Szwecja, Dania, Nor-
wegia”, czy wypadzie do Ystad.

Spokojny Bornholm

Do Ystad mozna si¢ dostac takze pro-
mami Unity Line. Linia oferuje takze m.in.
czterodniowa wycieczke autokarowsa ,Ko-
penhaga, Malmo, Lund” oraz ,Bornholm -
Majorka Potnocy”. Niestety tylko w jed-
nym terminie - podczas dhugiego week-
endu pod koniec czerwca. Godne uwagi
s3 oferowane przez Unity Line wycieczki
szkolne. Ale poniewaz przed nami waka-
cje, tym razem skupimy si¢ na wyciecz-
ce na dunska wyspe na $rodku Battyku.

Bornholm sam w sobie nie oferuje
bogactwa atrakcji dla shiploverow, ale
pamigtajmy, ze program wycieczki
w ofercie Unity Line obejmuje wizyte,
awiec i okazje do fotografowania w trzech
portach (Swinoujécie, Ystad, Ronne)
i podrdz promami dwdch armatoréw (Uni-
ty Line i BornholmerFergen - dawniej

Naijlepsze ujecia

Na pokiad takiego szybkiego katamaranu dostaniemy sie
w Ystad w ramach wycieczki na wyspe Bornholm.

Bornholmstrafikken). Bedziemy mieli
okazj¢ poptynac najlepszymi, najbardziej
atrakcyjnymi dla pasazerow, najnowocze-
$niejszymi i najwigkszymi promami pol-
skich armatoréw (Polonialub Skania)
Na trasie z Ystad do Rgnne w ramach
wycieczki mozemy obecnie przeptynac
promem Villum Clausen. Przekazany do
eksploatacji w 2000 roku byt pierwszym
szybkim katamaranem pasazersko-samo-
chodowym napedzanym turbina gazowa.
W czasie dziewiczej podrozy - ze
stoczni Austal w Australii na Battyk, sta-
tek ten ustanowil nowy rekord najdtuz-

B Promy Stena Line przechodzg przez caly port wewngtrzny i cze$é ze-
wnetrznego (awanportu) oferujac znakomite widoki na gdynski port wojen-
ny, wiekszo$¢ portu handlowego (m.in. terminale masowy, drobnicowy, zbo-
zowy, oba kontenerowe). Nie zobaczymy z bliska terminali kontenerowych
i bytej Stoczni Gdynia z promdéw Finnlines, ale i one - bardzo wysokie - stano-
wig znakomita platforme widokowa.

B NieZle jest tez w Swinoujéciu. Plywajac promami mijamy wieksza, zasad-
nicza cze$¢ portu handlowego w éwinoujs’ciu, port wojenny, latarni¢ morska,
wreszcie - obecnie w budowie, za kilka lat gotowy - terminal LNG w porcie
zewnetrznym. Przy odrobinie szczescia, z proméw kursujacych ze Swinouj-
$cia, za kilka lat obserwowac bedzie mozna wielkie gazowce.

B Najmniej okazji do uchwycenia innych statkéw daje Gdansk i linia promo-
wa Polferries, gdyz gdanska baza promowa tego operatora znajduje si¢ bar-
dzo blisko wyjscia z portu. Promy Scandinavialub Baltivia kursujace z Gdan-
ska moga nam jednak zrekompensowac ten gdanski niedostatek na podej-
$ciu do terminalu w Nyndshamn. Mozna tam spotkac ciekawe promy opera-
tora Destination Gotland.

B Statki mozemy spotkac¢ takze na redach portéw. Dotyczy to szczegolnie
proméw kursujacych z Tréjmiasta i Swinoujécia. Zdecydowanie najstabszy
z punktu widzenia shiplovera (jezeli chodzi o mozliwosci fotografowania stat-
kéw na podejsciu do terminalu) jest port w Karlskronie, gdzie - poza ruchem
samych proméw (tych, na ktérych do Karlskrony przybedziemy) niewiele sie
dzieje.

szego dystansu przebytego w ciagu jed-
nej doby przez jednostke pltywajaca -
1063 mile morskie (miedzy Sumatra a Co-
chin), osiagajac maksymalna predkosc
47,7 wezla i srednia 44,29 w.

Na Bornholm plywa nieco wolniej,
podrdz z Ystad zajmuje nieco ponad go-
dzine, ale itak warto. Poczatkowo na
wrzesien planowane byto wprowadzenie
na lini¢ wiekszego statku - o nazwie Le-
onora Christina, najwigkszego katama-
ranu pasazersko-samochodowego zbudo-
wanego dotad w stoczni Austal i najwigk-
szej tego typu jednostki kiedykolwiek
dotad eksploatowanej na Baltyku. Statek,
tym razem z napedem konwencjonalnym
- silnikami wysokopreznymi, nie z turbi-
nami, przekazany armatorowi w Australii
w maju 2011 r., zabiera na poktad do 1400
pasazeréw i357 samochodéw osobo-
wych. Po 22-dniowej podrdzy z Australii,
prawdopodobnie jeszcze w czerwcu br.
wejdzie do eksploatacii.

Wycieczke mozna rozpoczaé wieczo-
rem w Szczecinie, ale prom wyplywa ze
Swinoujécia przed pdinoca. Nastepnego
dnia rano przeprawiamy si¢ szybkim dun-
skim katamaranem z Ystad do Rgnne. Na
wyspie Bornholm mamy zorganizowany
czas - przewidziany jest m.in. przejazd
zachodnim wybrzezem wyspy do Zam-
ku Hammershus, zwiedzanie obiektow
historycznych, huty szkta artystycznego,
przejazd pétnocno-wschodnim klifowym
wybrzezem wyspy, a nastepnie czas wol-
ny - wtedy mozna m.in. zwiedzi¢ Mu-
zeum Historyczne. Pézniej szybkim pro-
mem z powrotem, odwiedzamy Ales Ste-
nar (Krag Wikingdw), po czym nastgpu-
je przejazd do Ystad i krotkie zwiedzanie
miasta.

PoZnym wieczorem uczestnicy wy-
cieczki zostaja zaokrgtowani na prom
Polonia, ktory dociera do Swinoujécia
wczesnie rano.

Piotr B. Starenczak
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Na Battyku, w Chorwacji czy Karaibach.

Ze szkoleniem i bez. Na matych tédkach i wielkich
zaglowcach. Samemu, z przyjaciétmi czy rodzing.
Urlopowa oferta dla mitosnikéw zagli

jest niezwykle bogata. A jesli brakuje gotéwki

mozna wyruszy¢ na kredyt.

Gdzie poptynaé? Oto przedurlopowy
dylemat niejednego polskiego zeglarza. I to
nie tylko w okresie letnim. Dylemat tym
powazniejszy, ze coraz wiecej firm oferuje
urlop pod Zaglami. Co zatem wybrac?

Decyzja zalezy od bardzo wielu czyn-
nikéw. Umiejetnodci, ilo$ci wolnego cza-
su, zasobnodci portfela i akwenu. Niemniej,
istotne jest czy chcemy sami wyczartero-
wac jacht, czy skorzystaé z ustug wyspe-
cjalizowanej firmy. Niezaleznie od tego,
ktore rozwigzanie wybierzemy, zawsze
trzeba popyta¢ znajomych, zajrze¢ na fora
internetowe, czyli po prostu upewnic sig,
z kim mamy do czynienia. Jesli tego nie
zrobimy, urlop moze zamieni¢ si¢ w kosz-
mar.

Gorgce buteczki

Najblizej jest nad Baltyk. Co prawda
morze to bardzo nieprzewidywalne, ka-
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prysne nawet latem, ale warto sie rozej-
rzed. Jedng z ciekawszych ofert dysponuje
Duch Morza (www.duchmorza.pD), ktory
reklamuje sie hastem ,Battyk niezwykty”.
Firma oferuje m.in. dwa ponad 11-me-
trowej dlugosci jachty zaglowe typu Ba-
varia 38 Cruiser o nazwach Duch Morza
i Duch Wiatru.

Kazdy zabra¢ moze (w trzech osob-
nych kabinach) po osiem osoéb. Jednostki
sa komfortowo wyposazone. Na pokta-
dzie jest prysznic, telewizor, sprzet ste-
reo iogrzewanie na chtodniejsze dni.
,Duch Morza” szczyci sie, ze jest jedy-
nym na Battyku jachtem, gdzie codzien-
nie do $niadania serwowana jest kawa
z ekspresu oraz $wieze, gorace buteczki,
prosto z piekarnika.

Juz samo to powoduje, ze oferta si¢
wyrdznia. Ale to nie luksus jest najmoc-
niejsza strong tej propozycji, tylko jej
kompleksowos¢. Wszystkie rejsy realizo-

Duchy Baftyku.

wane s3 przez t¢ firme w pakiecie all in-
clusive. Cena zawiera wszystko, co wig-
ze sig z pobytem na jachcie — od sztor-
miaka po wyzywienie, posciel, ubezpie-
czenie i paliwo.

To bardzo wygodne rozwiazanie. I tak
np. 5-dniowy rejs w lipcu na trasie: Swi-
noujécie-Bornholm-Swinoujécie kosztuje
1299 zt od osoby, a tyle samo trwajacy
rejs, z tego samego portu do Kopenhagi
i z powrotem — 1499 zt od osoby. A jesli
kto$ nie ma gotéwki - moze zaptaci¢ w ra-
tach!

W poszukiwaniu ciepta

Ci, ktorzy wola cieplejsze akweny, od
wielu lat jezdza w kierunku Morza Sté-
dziemnego. Przyciaga ich bogata infra-
struktura zeglarska i niemal zawsze mu-
rowana pogoda. llo$¢ i réznorodnos¢ ofert
moze oszotomi¢. Wystarczy np. zapoznaé
si¢ z propozycjami Blue Water Club
(www.bluewaterclub.pl). Kazdy znajdzie
co$ dla siebie. Sg rejsy dla studentdw, sin-
gli, dla mtodych, rekreacyjne, szkolenio-
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A

Karaiby - catoroczny raj dla zeglarzy.

Royal Clipper - mieszanka
zeglarstwa i luksusu.

we, stazowe. W Chorwacji, Grecji czy
Wtoszech. Odbywaja si¢ na jachtach Sun
Odyssey 45, Cyclades 43.4 i Gib Sea 43,
ktére (dla bezpieczenstwa i lepszej zaba-
wy) plywaja we dwie, trzy jednostki.
Ceny w érodku lata: od 1800 zt od osoby
za 8 dni w Chorwaciji i od 2000 zt od oso-
by za 10 dni w Grecji.

Ludzie z nieco bardziej zasobniejszym
portfelem, w poszukiwaniu zeglarskich
wrazen, wyruszy¢ moga poza Europe.
Najbardziej popularnym kierunkiem sa
Karaiby, ale mozna tez wybra¢ si¢ na
Wyspy Zielonego Przyladka, czy ciesza-
ce sie coraz wigkszym zainteresowaniem,
polozone na Oceanie Indyjskim, Sesze-
le. W wyborze odpowiedniego miejsca
moze pomoc np. Blue-Sails (www.blue-
sails.com), ktora potrafi znalez¢ czarte-
ry takze w innych egzotycznych miej-
scach na calym $wiecie.

Skorzystanie z takiej oferty ma t¢ za-
lete, ze nie ogranicza zeglowania tylko
do naszego sezonu letniego. Kiedy za-
tem w Polsce rozpoczynaja si¢ jesienne
stoty, albo mrozna zima, mozemy rozko-
szowac si¢ lekkim podmuchem ciepte-
go wiatru wsrod palm i piaszezystych plaz
gdzie$ na odlegtych archipelagach. A za
spedzenie dziesigciu styczniowych dni na
Karaibach na nowoczesnym katamaranie,
zaptacimy od 1090 euro od osoby. Od-
wiedzenie Wysp Zielonego Przyladka
w listopadzie kosztuje za$ 720 euro za
miejsce w kabinie dwuosobowej (za dwa
tygodnie).

6

Blue-Sails, podobnie jak niektore inne
firmy z branzy (np. Sunreef Yachts Char-
ter www.sunreef-charter.com), do
wypoczynku na jachtach stara sie prze-
konywac nie tylko pojedyncze osoby, czy
grupki znajomych, ale takze rodziny
z dzie¢mi. Idealne wydaja si¢ katamara-
ny. Sg bezpieczne, wygodne i nieskom-
plikowane w obstudze nawet dla tych,
ktdrzy nigdy nie byli na zaglach. Planujac
urlop, wezmy pod uwage takze i takie
rozwigzanie.

Luksusowo

Plywanie na jachtach, nawet tych naj-
wigkszych to jednak nie to samo, co rejs
duzym zaglowcem. Przynajmniej wedtug
niektorych mitosnikow zeglarstwa. W Pol-
sce bez trudu mozna znalez¢ firmy ofe-
rujace miejsca nie zaglowcach. Mozna
posmakowac¢ podrozy na poktadzie za-
rowno polskich, jak i zagranicznych jed-
nostek. I to nie byle jakich!

Wezmy chocby oferte Tall Ships
(www.tallships.pl). Oferuje miejsca
m.in. na Darze Mtodziezy, Pogorii, Za-
wiszy Czarnym czy rosyjskich kolosach
Siedowie i Kruzenszternie. Najwigksza
atrakcja jest mozliwos¢ wziecia udziatu
w normalnej pracy zatogi. Za 5-dniowa
przyjemnosc pobytu w lipcu np. na Sie-
dowie, na trasie St. Ptersburg-Sassnitz,
trzeba zaptaci¢ 540 euro od osoby.

Ci, ktérzy chcieliby przekonac sig, jak
wyglada rejs zaglowcem, ale nie maja
ochoty rezygnowac z luksusu, jaki za-
pewni¢ moga tylko wycieczkowce,
moga skorzystac z oferty Star Clippers
(www.starclippers.com), firmy ofe-
rujacej najwigkszy statek zaglowy na
$wiecie - Royal Clipper. Za dwanascie
dni rejsu na jego pokladzie po Morzu
Srédziemnym (trasa Rzym-Wenecja)
w lipcu trzeba jednak zaptaci¢ (w za-
leznosci od kabiny) od 2480 euro od
osoby. Nie jest to tanio, bioragc pod uwa-
ge polskie kieszenie, ale rozrywka na po-
ktadzie tej jednostki jest naprawde na
Najwyzszym poziomie.

Wilki morskie

Co to za ptywanie — co prawda pod
zaglami, ale z kasynem pod bokiem i ob-
stuga hotelowa — beda pewnie krecié
nosem ci, co uwazaja si¢ za prawdziwe
wilki morskie. Nie ma zeglowania bez
smaku stonej wody w ustach — beda
twierdzi¢. Takze i oni mogg znalez¢ co$
dla siebie. Wystarczy poszuka¢ w inter-

necie ogtoszen pod tytutem ,wolna koja”.
Takie miejsca oferuje chocby kapitan Mi-
rostaw Lewinski, ktory moze zabra¢ chet-
nych na jacht Ulysses, ktory ptynie slada-
mi Wiadystawa Wagnera, pierwszego
Polaka, ktéry pod zaglami optynat swiat
dookota (www.rejswagnera.pl). Jacht
znajduje si¢ obecnie na Karaibach. Moz-
na na niego zamustrowac na tydzien albo
na kilka miesigcy. Cena do uzgodnienia.

Mitosnicy prawdziwej przygody beda
tez pewnie usatysfakcjonowani oferta
kapitana Krzysztofa Rézanskiego, ktory
prowadzi jacht Eltanin po wodach Ark-
tyki europejskiej (www.arktyka.com).
Ptywa on najczesciej wokdt zachodnich
wybrzezy Spitsbergenu, gdzie zlokalizo-
wane s3 polskie stacje polarne. Cena
czarteru tej jednostki, w zaleznosci od
trasy, wynosi od 3294 zt (plus 100 zt od
kazdej osoby na poktadzie).

Czasami takze warto poczekac¢ na
okazje, ktore zdarzaja si¢ rowniez w bran-
zy zeglarskiej. Moze to by¢ rejs z ktoryms$
ze znanych polskich zeglarzy, albo na
stawnych jachtach. W tej chwili, najatrak-
cyjniejsza taka propozycja, bedzie za-
pewne mozliwo$¢ wyczarterowania Ope-
ron Racing, jachtu Zbigniewa ,Gutka”
Gutkowskiego, ktéry jest pierwszym Po-
lakiem, ktory wzigh udziat w regatach sa-
motnikow dookota swiata (patronem jego
startu byto ,Nasze MORZE” - patrz str.
5). Informacji na ten temat mozna szu-
ka¢ na stronie www.polishocenra-
cing.com.pl.

Tomasz Falba

Teraz kazdy moze poczuc sie
Jjak Zbigniew Gutkowski.
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Akwarium Gdynskie

Gdzie je

Konik morski.

Dzielny Nemo z popularnego filmu
animowanego wzorowany byt na rybkach
z gatunku Amphiprion percula , zwanych
rowniez blazenkami. Zobaczy¢ je moz-
na albo w Pacyfiku, albo znacznie blizej
w gdynskim Akwarium. A wraz z nim oko-
to 1500 innych zywych organizméw re-
prezentujacych 250 gatunkow.

Akwarium Gdynskie dziata od 1971
roku, ale jego historia siega pdt wieku
wstecz, kiedy to powstato Morskie Labo-
ratorium Rybackie w Helu. Pod koniec lat
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st Nemo?
. cfyni!

20. ubiegtego wieku jego zbiory liczyty
juz kilkaset okazéw zwierzat, ktére pre-
zentowano na réznych wystawach, np.
w 1929 roku na Powszechnej Wystawie
Krajowej w Poznaniu. Kilka lat pozniej
zbiory wystawiano w tzw. Muzeum Bal-
tyckim, ktére bylo jedna z atrakcji tury-
stycznych éwczesnego Helu. Na przeto-
mie 1938/39 roku laboratorium przenie-
siono do Gdyni. Z powodu wybuchu 1T
wojny $wiatowej nie zakonczono budo-
wy cze$ci budynku przeznaczonej na

Dla amatoréw morza

Rozgwiazda.

Osmiornica olbrzymia.

Rekin bambusowy.

muzeum i akwarium. W okresie powojen-
nym w budynku Morskiego Instytutu Ry-
backiego, jak nazwana zostala instytu-
cja, istniaty trzy niewielkie sale muzeal-
ne i jeden pokoj z akwariami.

Otwarcie Muzeum Oceanograficzne-
go i Akwarium Morskiego Morskiego In-
stytutu Rybackiego odbylo sie w 1971
roku, z okazji pdtwiecza instytucji. W 34
akwariach pokazano zwierzeta i rodliny
morskie i stodkowodne. W czes$ci muze-
alnej wystawiono okazy zbierane przez
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pracownikdw Instytutu od 1921 roku oraz
te podarowane przez kapitandw i mary-
narzy polskiej floty handlowej i rybackiej.
Czes¢ ekspozycji Sciennych z tamtego
okresu mozna oglada¢ do dzisiaj. W lipcu
2003 roku, wraz z uroczystym otwarciem
wyremontowanej rotundy budynku,
zmieniono nazwe muzeum na Akwarium
Gdynskie.

Brzytewniki, strzelczyki
i niebezpieczny z6

W kolejnych latach powstawaty nowe
pomieszczenia: sala z akwaterrariami, ki-
nowo - konferencyjna, sale do prowadze-
nia zaje¢ laboratoryjnych wyposazone
w mikroskopy i sprzet komputerowy,
przedszkolna czy wreszcie sala mokra. Ta
ostatnia cieszy si¢ wsrdd najmtodszych
zwiedzajacych wielka popularnoscia, al-
bowiem ptywajacych tam ryb: babki by-
czej, jesiotra ifladry, mozna dotknac.
W Akwarium, ktére od 2005 roku posia-
da status ogrodu zoologicznego, prezen-
towane s3 cztery gldéwne biotopy wyste-
pujace na $wiecie: rafy koralowej, toni
oceanicznej, gestych tropikow Amazonii
oraz Morza Baltyckiego. Ich mieszkancow
mozna oglada¢ w 68 akwariach trzypie-
trowego budynku.

- Caly czas co$ robimy, budujemy,
zmieniamy, powi¢kszamy nasze zasoby

Plaszczka.
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- opowiada Artur Krzyzak, kierownik
Akwarium Gdynskiego. - Niedawno uru-
chomilismy kilka nowych zbiornikdow,
w tym walec w rotundzie, gdzie znajduja
si¢ brzytewniki, wyjatkowe, pltywajace
pionowo glowg w dét ryby. Na rafie ko-
ralowej konczymy budowanie zbiornika
poswieconego grzybowiencom, czyli ko-
ralowcom wygladajacym jak kwiatki czy
grzybki. Uruchomili$my tez nowa ekspo-
zycjg - jaskinie ze stalaktytami i stalagmi-
tami, gdzie ptywaja Slepczyki jaskiniowe,
biate rybki bez oczu. Znajduje si¢ ona
w sali zwanej ,Na styku wody i ladu”. Jest
tam tez kilka innych, ciekawych zwierzat
- wegorze elektryczne, ktore szczegdlnie
podczas karmienia robig straszliwy rumor,
wytwarzajac duzg ilo$¢ impulséw elek-
trycznych. Sa takze strzelczyki indyjskie,
ktore poluja wystrzeliwanym z pyska
strumieniem wody na odlegto$¢ kilkudzie-
sigciu centymetrow, stracajac owady do
wody. Widac¢ zreszta, ze zbiornik jest po
prostu opluty, poniewaz odruch plucia ge-
neruje u tych ryb najmniejszy nawet ruch.

W sali, o ktérej mowa, znajduja si¢ tez
dwa zotwie, w tym 26tw jaszczurowaty,
zwierzg niezwykle, bo... niebezpieczne.
W odrdznieniu od innych zotwi, w razie
zagrozenia nie usituje schowac si¢ do pan-
cerza, tylko podejmuje walka kasajac bo-
les$nie szczekami, ktorych sita wynosi ty-
sigc kilogramow na centymetr kwadrato-
wy (dwa razy wigcej niz szczeki hieny).

- Ciekawa jest réwniez historia tego
zOtwia - moéwi Artur Krzyzak. - Trafit do
nas przypadkiem, mieszkanka Gdyni zna-
lazta go w swoim ogrdodku. To niestety
czeste zjawisko, ,zwracanie wolnosci”
zwierzetom, ktore si¢ znudzity. Ta pani

Anakonda zielona.

trzymatla go u siebie przez rok, byl mniej-
szy niz obecnie, ale juz na tyle duzy, ze
mogtby jej ,zabra¢” kawatek dtoni. Gdy
do nas zadzwonita, bylismy przekonani,
ze ma jednego z z6twi czerwonolicych,
ktérych tu w okolicy i w catej Polsce, jest
bardzo duzo. Okazato si¢ jednak, ze do-
brze go rozpoznala, zdajac sobie sprawe
z tego, Ze jest niebezpieczny.

Karolina z dlugimi ramionami

W sali na pierwszym pietrze ,Morskie
zwierzeta $wiata”, znajduje si¢ z kolei
m.in. jedna z najwiekszych atrakcji Akwa-
rium, czyli o$miornica. Ma na imie Karoli-
na i jak méwia pracownicy, jest troszecz-
ke wstydliwa, bywaja sytuacje, ze trudno
ja wypatrzy¢.

- Rozpietos¢ ramion tego gatunku
dochodzi do dziewieciu metrow, ale nasz
okaz tak wielki nie bedzie - zapewnia
Artur Krzyzak. - Mysle, ze bedzie miata
4-5 metréw. To zwierze wyjatkowe, ale
niestety krotko zyjace, dwa do trzech lat.
Kiedy zlozy jaja, przestaje przyjmowac
pokarm i po miesiacu ginie. Dlatego faj-
nie by bylo mie¢ tutaj samca. Niedlugo
w tejze sali bedzie mozna oglada¢ szka-
radnice - ryby drapiezne upodabniajgce
si¢ do skat, doskonale si¢ kamuflujace,
co jest im niezbedne do ztapania pokar-
mu. Rybg trudno dostrzec, dlatego ofiara
nie orientuje sie, kto ikiedy ja pozarl.
Bardzo ciekawe sg rowniez rekiny, Zar-
tacze czarnopletwe. Te przez nas poka-
zywane sg mate, poprzednio prezento-
wane tak wyrosty, ze akwarium stawato
si¢ dla nich zbyt mate, dlatego przenie-
$lismy je do duzego zbiornika hodowla-
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nego, z mysla, ze uda nam sie sfinalizo-
wac budowe duzego zbiornika dla reki-
now.

Na tym samym pigtrze znajduje si¢
pigkny zbiornik z rafa koralowa, ktorg
w obecnej postaci bedzie mozna oglada¢
tylko do konica wakaciji.

- To jest ostatni moment, poniewaz
po sezonie bedziemy montowali zupet-
nie nowe akwarium, co wiaze si¢ z tym,
ze koralowce przez kilka miesigcy nie
beda tak okazate i tak tadne - kontynu-
uje kierownik Krzyzak. - Beda si¢ musia-
ty rozwing¢, a to zwierzeta, ktére bardzo
dlugo rosna.

Dwa lata temu powstala sala zwang
»2Amazonia”, ktorej ,gwiazdami” sa budza-
ce respekt, krwiozercze piranie czerwo-
ne. Ale znajduja si¢ tam réwniez piranie
paku, owocozerne, ktére wystepujg juz
nie tylko w Ameryce Poludniowej, ale
takze w naszych rzekach - wypuszczane
przez ludzi majacych je w prywatnych
hodowlach. W ,Amazonii” nie sposdb nie
zauwazy¢ dwoch anakond. Sg to najwigk-
sze w Polsce okazy, mierzace do szesciu
metréw i wazgce 60 kilogramow.,

- W kolejnym zbiorniku znajduje sie
arapaima, wyjatkowa, najwigksza stodko-
wodna ryba na $wiecie - méwi Artur Krzy-
zak. Nasza jest jeszcze mata, ma kilka-
dziesiat centymetrow, ale ryby te osia-
gaja ponad trzy metry dlugosci i wage
kilkuset kilogramow. Rosna niezwykle
szybko. W tym samym zbiorniku jeszcze
przed wakacjami znajda sie arowany. To
jedne z moich ulubionych ryb, osiagaja-
ce do metra dtugosci, o sptaszczonym
ciele, ptywajace tuz pod powierzchnia,
szukajgce pokarmu wypatrujac ponad
lustro wody. Poluje wyskakujac z niej,
tapiac nawet mate ptaki inietoperze.
Ostatni zbiornik z ptaszczkami, pozwala
na nie spojrze¢ z najlepszej strony, czyli
z gory. Ptywaja tam rowniez pielggnice
oraz mata, niepozorna, szara rybka z z6t-
tym ogonkiem ameka wspaniata. Jest to
gatunek wyjatkowy, ktéry nie wystepu-
je w naturalnym $rodowisku. Zostaty wy-
eliminowane z powodu degradacji $rodo-
wiska.

Mikroskopy i przewodnik
w stuchawkach

Niewatpliwa atrakcja dla dzieci jest
plastyczna mapa dna morza Baltyckiego,
na ktorej zaznaczone sa glebie, zatoki
i najwazniejsze miasta. Dzieci poznajqg je
naciskajac odpowiednie przyciski z na-
zwami. To nie jedyna dla nich oferta,
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poniewaz Akwarium prowadzi réwniez
dziatalno$¢ dydaktyczna. Sa to m.in. zaje-
cia pozaszkolne poruszajace zagadnienia
biologii i chemii. W ,Sali kinowej” za$ nie
tylko oglada sie¢ filmy, organizowane sa
tam réwniez rozne imprezy i zabawy edu-
kacyjne. Jest tez laboratorium, w ktérym
najmiodsi ogladaja pod mikroskopami
zlowione przez siebie wczesniej morskie
Zyjatka.

- Dzieci w laboratorium przezywaja
i zapamigtuja wszystko o wiele lepiej -
zapewniajg pracownicy. - Organizujemy
dla nich zajecia warsztatowe, na przyktad
rozpoznawanie ptactwa, pobieranie prob,
mamy zajecia dla grup przedszkolnych,
staramy si¢ przemyci¢ wiedz¢ w ramach
zabawy.

Zajecia organizowane sg nie tylko dla
grup szkolnych. Nawet w czasie wakacji
mozna je z pewnym, chociazby pdtgo-
dzinnym wyprzedzeniem, zarezerwowac.

- P6t godziny na przygotowanie sali,
prowadzacego, jezeli jest tylko wolny
termin i mozemy to zorganizowac. Cena
wynosi od stu do dwustu ztotych od gru-
py - ttumaczy kierownik Akwarium.

Gdynska placowka uczestniczy w pro-
jekcie ,Baltic Museum 2.0”, ktéry ma na
celu podniesienie atrakcyjnosci najwaz-
niejszych obiektéw turystycznych danych
regionéw. Dzigki niemu w przysztosci
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zwiedzajgcy zaopatrzeni zostang w tzw.
eGuides, czyli elektroniczne przewodni-
ki. Po zatozeniu stuchawek i wybraniu
jezyka, e-przewodnik oprowadzi nas po
Akwarium, co bedzie duzo wygodniejsze
niz wstuchiwanie si¢ w stowa przewod-
nika probujacego przekrzyczed hatas to-
warzyszacy zwiedzaniu przez dzieci.

Czego nie mozna w Akwarium? Nie
mozna fotografowac lampa btyskowa, bo
to stresuje zwierzeta. Tak samo jak pu-
kanie w szyby i gtosne rozmowy.

- Zwiedzajacy powinni zachowywacd
sie po prostu tak, jak we wszystkich miej-
scach publicznych - thumaczy Artur Krzy-
zak. - Spokojnie, powoli, bez niepotrzeb-
nego stresu. W sezonie mamy tu bardzo
duzo osdb, wiec trzeba liczy¢ sie z ko-
lejka do kasy, a potem kolejkg do sali. Ale
spokojnie, wszystko uda si¢ zwiedzi¢
i obejrzed. I oczywiscie, znalez¢ Nemo.

Czestaw Romanowski
Fot. Akwarium Gdynskie

Akwarium Gdynskie
czynne jest codziennie
od godziny 9.00 do 20.00.
Bilet normalny kosztuje 24 z1,
ulgowy - 16 zl.

Dzieci, dzigki ,pracy” w laboratorium zapamietujg wszystko o wiele lepiej.
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Staby sezon 2011
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Sezon zawinigé wycieczkowcéw do polskich portéw
rozpoczety, ale dobrych wiadomosci brak. Statkéw

i turystéw na ich poktadach bedzie mniej niz w roku
poprzednim. Morscy hobbysci nie mogqg oczekiwaé zbyt
wielu ciekawych premier i dziewiczych zawinieé.

Nie bedzie tez rewelacji w postaci rekordéw wielkosci.

W analizach rynku i statystykach pu-
blikowanych przez organizacje Cruise
Baltic, skupiajaca prawie wszystkie licza-
ce sie w obstudze ruchu wycieczkowcow
porty nad Battykiem i promujaca region
jako produkt turystyczny cruise destina-
tion, Gdynia zajmowata dotad pozycje
w rynkowym segmencie portow srednich
(medium segment - 75 do 200 zawinig¢
statkow wycieczkowych rocznie). Poza
przodujacym u nas w obstudze wyciecz-
kowcodw portem, zaliczane sg do tego
segmentu takze Oslo i Rostock. Nieste-
ty, po tegorocznym sezonie Gdynia moze
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by¢ sprowadzona do kategorii ,portéw
matych”. Po analizie wynikéw roku 2010
spotkalo to Ryge i Visby. W segmencie
,matych portow” zanotowano w roku
2010 tylko jednoprocentowy wzrost licz-
by pasazerow w poréwnaniu do roku
2009.

Statystyka battycka

W segmencie ,$rednim” w roku mi-
nionym nastapit wzrost w liczbie pasaze-
row (o 8 proc. - z poziomu 565 000 pa-
sazerow w 2009 r. do 608 000 w 2010.

Jeden z nielicznych ciekawszych
inie widzianych dotad w Polsce statkow
- wycieczkowiec ekspedycyjny Le Boreal.

Jednak to wyniki u$rednione, bo np. Ros-
tock zanotowat silny wzrost, podczas, gdy
Gdynia i Oslo obstuzyly w zesztym roku
mniej pasazerow niz dwa lata temu. Na
rok 2011 dla catego dotychczasowego
,2segmentu $redniego” przewidywany jest
wzrost 0 ok. 16 proc., z tym Ze Rostock
zanotuje wzrost liczby pasazeréw az o 17
proc., a Oslo podniesie si¢ z chwilowego
dotka roku 2010, poprawiajac wynik o ok.
23 proc.

Spodziewany jest tez ,wybuchowy
wzrost” rynku dla ,matego segmentu”
(oczywiscie poza Gdynia, ktora wiasnie
spada ze $redniej do matej ligd) - az
0 40 proc. w liczbie pasazerow, przy
czym statystyki pociagna w gore gtow-
nie Arhus (6000 pasazeréw w 2010 r.,
spodziewanych 70 000 w 2011), a takze
malowniczy port Kristiansand u wrét Bat-
tyku i Goteborg.

Dla sektora portow najwigkszych,
wéréd ktorych np. Kopenhaga i Sztok-
holm petnia role portow, w ktorych roz-
poczynaja sie i konczg rejsy wycieczko-
we, i nastepuje wymiana pasazerow, a St.
Petersburg — role jednej z najwazniej-
szych, o ile nie najwazniejszej i najpopu-
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larniejszej destylacji, rynek jest ostatnio
w miare stabilny.

W minionym roku Kopenhaga zano-
towata 307 zawinie¢, St. Petersburg 304,
Tallinn 279, Sztokholm 261, a Helsinki
247. Wszystkie pie¢ portow ,duzego seg-
mentu” odnotowato nieznaczne zmniej-
szenie liczby zawinie¢, ale wszystkie, poza
Tallinem, spodziewaja si¢ odwrocenia
tego trendu w biezacym sezonie. Kopen-
haga za$ oczekuje bardzo wyraznego
wzrostu liczby wizyt statkéw - o 17 proc.
- i bedzie jedynym portem z sektora naj-
wigkszych portow cruisingowych nad
Baltykiem, ktéry zanotuje wiecej zawi-
nied niz w roku 2009.

Eaczna liczba pasazeréw odwiedzaja-
cych region battycki na poktadach stat-
kow wycieczkowych zmalata w minio-
nym roku o 1,3 proc. w poréwnaniu do
wynikéw 2009 1. Zesztoroczne (nieznacz-
ne) skurczenie si¢ rynku stanowito do-
piero trzeci przypadek zmniejszenia licz-
by pasazerow w ostatniej dekadzie. Za to
w catym tym okresie (2000-2010) liczba
pasazeréw wycieczkowcow plywajacych
po Baltyku wzrastata $rednio o 11,4 proc.
(z poziomu 1,1 mln w roku 2000 do 3,1
mln w 2010).

Liczba pasazerow statkow wycieczko-
wych na Battyku ma wyraznie wzrosnac
rowniez w tym roku - o ok. 12 proc., do
poziomu ok. 3,5 mln.

Liczba zawinigc na Baltyku spadta jed-
nak w zesztym roku o ok. 7,1 proc.
(z 2163 w 2009 do 2010 w 2010 r.), co
oczywiscie, w zestawieniu ze wzrastajaca
liczbg pasazerow, $wiadczy o rosnacej
$redniej wielkosci statkéw pasazerskich
kierowanych przez armatorow na Baltyk
i by¢ moze takze o lepszym obtozeniu
wycieczkowcow.

W okresie 2000-2010 liczba zawinie¢
wzrastata na catym Battyku $rednio
0 3,4 proc. rocznie (z 1443 w 2000 r. do
2010 w 2010). Porty zrzeszone w organi-
zacji Cruise Baltic spodziewaja si¢ 10-pro-

Marina, nowy nabytek Oceania Cruises.
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centowego wzrostu liczby zawinig¢ wy-
cieczkowcow w 2011 .

Dodajmy, zZe statystyki nie obejmuja
wszystkich portow, a jedynie te zrzeszo-
ne w Cruise Baltic, w doniesieniu do tren-
doéw i ogdlnego obrazu rynku - sg to dane
reprezentatywne dla calego regionu Bal-
tyku. Zaréwno Szczecin, jak i Gdansk
nalezg do portéw matych wedtug klasy-
fikacji Cruise Baltic.

Wycieczkowce w Gdarisku

Jak juz wskazywaliSmy na tamach , Na-
szego MORZA” - zesztoroczny sezon byt
nadzwyczaj dobry dla Szczecina. Wyciecz-
kowce zawijaly do zachodniopomorskie-
go portu az 12 razy. Niestety, okazalo sig,
ze byt to jedynie chwilowy ,przebtysk”,
gdyz Szczecin wraca do swojego typo-
wego ruchu wycieczkowcdw: na sezon
2011 zaanonsowano jedynie trzy zawinie-
cia - Amadea, Spirit of Adventurei Silver
Cloud. Oczywiscie nie mowimy o wizy-
tach rzecznych statkéw wycieczkowych,
ktorych ma by¢ w tym sezonie az 91.

W 2010 roku wycieczkowce do Gdan-
ska zawinety 30 razy. W roku biezacym
odwiedza miasto prawdopodobnie zale-
dwie 20 razy. Wedtug danych, ktore w li-
stopadzie otrzymali$my od Zarzadu Por-
tu Gdansk - potwierdzonych wizyt miato
by¢ zaledwie 17, natomiast wedtug ko-
munikatu opublikowanego pod koniec
stycznia przez organizacje Cruise Europe,
do ktorej nalezy Port Gdansk, liczba spo-
dziewanych zawinie¢ wzrosta do 22. Dwa
sposrdd nich miaty by¢ udziatem statku
Marina, jednak prawdopodobnie - w mie-
dzyczasie - zmieniono polski port dla bal-
tyckich rejsow tego statku na Gdynie.
W opublikowanym przez zarzad gdyniskie-
go portu grafiku zawinie¢, Marina figu-
ruje pod datami 14 i 28 czerwca.

To jeden z nielicznych ja$niejszych
punktéw na liscie statkow pasazerskich
spodziewanych w tym roku w polskich

......
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portach. Nowa jednostka armatora Oce-
ania Cruises, przekazana do eksploatacji
w styczniu br. przez wioska stocznig Fin-
cantieri S.p.A. - Sestri Ponente. Statek dtu-
gosci 238 m i szerokos$ci panamasx cha-
rakteryzuje si¢ tonazem pojemnosciowym
brutto 66 000 i liczbg miejsc pasazerskich
(przy zapetnieniu wytacznie dolnych
16zek) réowng 1250 w 625 kabinach
(z wystrojem i wyposazeniem od Ralph
Lauren Home), przy 800 osobach zatogi.

Gdansk przyjmuje wycieczkowce
gléwnie przy nabrzezach WOC 1T (statki
o dlugosci do 170 m), Kpt. Ziotkowskie-
go (120 m) i Westerplatte, rzadziej jest
ostatnio uzywane nab. Oliwskie (do trzech
statkéw po 200 m), ktére dawniej byto
gléwnym miejscem przyjmowania wy-
cieczkowcow w Gdansku.

W zesztym roku zdarzyt si¢ przypa-
dek cumowania az trzech wycieczkow-
cow jednego dnia przy nab. Obroncéw
Westerplatte. Najdtuzsze inajwigksze
statki pasazerskie, jakie dotad zawijaty
do Gdanska (np. Oriana - 260 m, Arca-
dia - ok. 285 m i Costa Mediterranea -
2925 m), przyjmowano w terminalu kon-
tenerowym DCT Gdansk.

Sadzac po liscie spodziewanych stat-
kéw, ktorg otrzymalismy od Zarzadu Mor-
skiego Portu Gdansk kilka miesiecy temu,
nie bedzie wsrdd nich w biezacym sezo-
nie w zasadzie zadnych nadzwyczaj cie-
kawych premier. Prawie wszystkie statki
juz w Polsce widzielismy, niektére wie-
lokrotnie. Gdanski sezon miat otworzy¢
(31 maja) Vistamayr. Zapowiedziano tak-
ze wizyty takich statkow, jak: Seabourn
Pride (najprawdopodobniej sze$¢ zawi-
nig¢ - pierwsze 8 czerwca), Albatros, C.
Columbus (26 czerwca), Amadea (26
czerwca ina zakonczenie sezonu - 26
wrzesnia), Hanseatic, Grand Mistral, Bre-
men (17 wrze$nia). Prawdopodobnie trzy
razy zawinie do gdanskiego portu japon-
skiej budowy wycieczkowy statek eks-
pedycyjny Odyssey (15 i 21 czerwca oraz

Rys. Oceania Cruises
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21 lipca) i dwa razy podobnego charak-
teru statek National Geographic Explo-
rer(9 i 18 wrzesnia).

Wiele wskazuje na to, ze najciekaw-
szym plywajacym przybyszem, jakiego
zobaczymy w Gdansku bedzie Le Bore-
al. To nowa jednostka francuskiego ope-
ratora Compagnie du Ponant (zbudowa-
na w 2010 rokuw). Specjalny rejs czarte-
rowy odbedzie si¢ pod hastem ,Chan-
ging Tides of History” (Zmienne prady
historii) i przeznaczony jest dla konese-
row historii. Promowany i sprzedawany
byl nie na otwartym rynku, ale w eks-
kluzywnych ofertach m.in. stowarzyszen
absolwentow uczelni i stowarzyszenia
non-profit The National Trust for Histo-
ric Preservation. Rejs obejmuje poza
Gdanskiem takie porty, jak Sztokholm,
Helsinki, St. Petersburg, Kopenhaga,
Ryga, Tallin i Bergen. Jego organizatorzy
jako gtowne atrakcje zapowiadajg wykta-
dy bytych prezydentéw Michaita Gorba-
czowa i Lecha Walesy. Luksusowy, 142-
metrowy wycieczkowy statek ekspedy-
cyjny o jachtowej” architekturze, zbudo-
wany w stoczni grupy Fincantieri, oferu-
je 132 kabiny (wszystkie zewngtrzne)
z miejscami dla 224-264 pasazeréw przy
139 osobach zatogi. Jednostka zdobyta
tytut ,Best New Ship of the Year 2010”
przyznany przez European Cruiser Asso-
ciation. Wizyte Le Boreal w Gdansku za-
powiedziano na 16 czerwca.

Z przegladu zapowiedzianych dla
portu Gdansk zawinie¢ statkow wyciecz-
kowych widad, ze przewazaja jednostki
$redniej wielkosci i mate, a wérod nich -
te klasyfikowane jako ekspedycyjne
(Hanseatic, Bremen, National Geographic
Explorer, Le Boredal.

Wizyty w porcie Gdynia

Gdynia moze zyskala Maring, ale
poniosta tez bardzo dotkliwa strate w wy-
miarze statystycznym i biznesowym - stra-

AIDAsol podczas postoju w Kopenhadze

w ramach dziewiczego rejsu

w kwietniu br. Ten nowy statek zobaczymy
w tym sezonie w Gdyni kilkakrotnie.
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cita dwoéch bardzo waznych klientow, kto-
rzy przysparzali portowi w ostatnich la-
tach liczne zawiniecia, w tym - w przy-
padku jednego z tych operatorow - za-
winiecia bardzo duzych statkéw. Chodzi
o Princess Cruises oraz o Pullmantur. Nie-
maty wycieczkowiec Empress Pullman-
turu zawijat w 2010 roku do gdynskiego
portu az 16 razy, a w 2009 roku Zenith -
tego samego operatora - bodajze 18 razy.
W roku 2010 zawijat do Gdyni takze wiel-
ki (o pojemnosci brutto ponad 100 000)
Star Princess - az 12 razy. ROwniez wcze-
$niej - juz od kilku lat - Star Princess (GT
109 000), lub inne ,stutysieczniki” Prin-
cess Cruises (np. Grand Princes - GT
109 000, Emerald Princess - GT 113 000)
odwiedzaty Gdynig po 10-12 razy. Oczy-
wicie statki tych dwdch wspomnianych
kompanii pozostaja w tym roku na Balty-
ku, jednak omija¢ bedg polskie porty.

W 2010 roku statki pasazerskie cumo-
waly przy gdynskich nabrzezach porto-
wych 85 razy, przywozac blisko 125 ty-
siecy gosci. Najwigksza jednostka byt Star
Princess o dtugo$ci 289,5 m. Rok 2011
zapowiada si¢ znacznie skromniej, bo pla-
nowanych jest - wedtug réznych zrddet -
od 59 do 65 cumowan (z listy spodzie-
wanych zawini¢¢ sprawdzonej na witry-
nie internetowej Zarzadu Morskiego Por-
tu Gdynia 22 maja wynikato nawet, ze
zawinie¢ ma by¢ tylko 57). Przypomnij-
my, ze Gdynia, w najlepszych dotad la-
tach miata po 95-96 zawinie¢ (w 2003
i 2009 rokw).

Sezon 2011 zainaugurowat w Gdyni -
13 maja - wiekowy, niezbyt duzy wy-
cieczkowiec z nie najwyzszej potki - Prin-
cess Daphne. Wkrotce po nim, 18 maja,
zawitala tam us$miechnieta AIDAsol.
W stabym tegorocznym sezonie to jedna
z relatywnie najjadniejszych gwiazd. Sta-
tek zupelnie nowy, przekazany do eks-
ploatacji przez stoczni¢ Meyer Werft
GmbH z Papenburga zaledwie 31 marca,
ale dla Gdyni... nibil novi sub sole, po-
niewaz goscilismy juz jednostki identycz-
ne, wczesniejsze, z tej samej serii. Warto
jednak odnotowac, ze Aida Cruises z gru-
py Carnival to jeden z nielicznych arma-
toréw (wbrew ogolnemu trendowi), kto-
ry nie tylko nie omingt w tym roku Gdy-
ni, ale nawet wzmocnit swoja obecnos¢
skierowujac do tego portu dwa swoje stat-
ki - AIDAsol z 2011 i AIDAblu z 2010 -
oba nalezace do typoszeregu Sphinx (GT
71 300, dtugos¢ ok. 252 m). Zawing do
Gdyni w sumie 15 razy.

Najwigkszym statkiem pasazerskim,
jaki w tym roku zobaczymy w Polsce,

bedzie Costa Pacifica o tonazu pojem-
nosciowym brutto 114 147 i dtugosci cat-
kowitej ok. 290 m. Statek armatora Costa
Cruises (rowniez z grupy Carnival) za-
winal do Gdyni po raz pierwszy w tym
sezonie 27 maja, a kolejne wizyty prze-
widziano na 7 czerwca i 30 sierpnia. Co-
sta przysle na Baltyk (w tym do Gdyni)
jeszcze jeden swoj statek - Costa Mari-
na. Goscilismy juz go (lub siostrzang A/-
legre) niejednokrotnie, ale to pierwsza
wizyta ktéregos z tych statkow od kilku
lat (armator przesunat je do obstugi rela-
tywnie mtodego i rozwijajacego si¢ ryn-
ku dalekowschodniego), a z racji na ich
wiek i rozw0j floty Costy - by¢ moze ich
czas dobiega konca i nie bedzie juz wielu
okazji, by je zobaczy¢. A Costa Marina
i Allegrato wycieczkowce do$¢ szczegol-
ne, bo przebudowane z... kontenerow-
cow (szwedzkiego armatora Johnson
Line). Marina zostata zbudowana w 1969
roku jako pojemnikowiec Axel Jobnson
i przebudowana w 1988 r. na statek pa-
sazerski przez wloska stoczni¢ 7. Mariotti.

Zdecydowana wigkszo$¢ pozostatych
statkow zawijajacych w tym roku do por-
tu gdynskiego takze juz znamy, albo w ich
wiasnych osobach, albo ich jednostki sio-
strzane. Dla przykladu zobaczymy (po
raz pierwszy 9 czerwca, potem 22 lipca
i 12 oraz 30 sierpnia) statek Mein Schiff
2 jednak goscilismy juz w Gdyni siostrza-
ny Mein Schiff-

Mata, niszowa finska kompania zeglugi
pasazerskiej Kristina Cruises Oy skieruje
w tym roku do Gdyni na jedno zawinie-
cie (19 czerwca) statek znany wczedniej
jako The Iris (GT 12 825, 138 m dtugo-
$c). Zostal przemianowany na Kristina
Katarinai zastapit zbudowana w 1960
1. Kristina Regina. Dla potrzeb nowego
armatora przebudowano nieznacznie i ada-
ptowano statek m.in. zwiekszajac zdol-
nos¢ przewozowa i przestrzen pasazerska
do 195 kabin z 380 miejscami na dolnych
tozkach (nie liczac tozek pullmanow-
skich). Informacja jest dla nas o tyle cie-
kawa, ze chodzi o statek zbudowany
w Polsce - przez Stocznie Szczecinska,
w 1982 roku, dla Zwiazku Radzieckiego,
dla armatora Baltic Shipping Company,
jako prom pasazersko-samochodo-
wy Konstantin Simonov. Od 2000 roku
eksploatowany byl jako wycieczkowiec,
gléwnie na Morzu Sroédziemnym. Jest to
trzecia jednostka typu B492 bedacego
rozwinieciem serii B490, do ktorej nale-
zaly promy Silesia oraz, oczywiscie w po-
staci sprzed przebudowy, Pomerania - do
niedawna plywajaca w barwach Polferries.
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Gemini (GT 9093, dlugosc ok. 164
m), to statek eksploatowany przez hisz-
panska Quail Travel Group, w barwach
Happy Cruises, jednak rejsy na nim ofe-
rowane sa gtownie przez agenta niemiec-
kiego i z mysla przede wszystkim o nie-
mieckim rynku. Statek o zgrabnej sylwet-
ce zbudowany zostatl jako Crown Jewel
przez stocznig hiszpanska Union Naval de
Levante dla Crown Cruise Line. Potem
stuzyt m.in. w barwach Cunard’a jako
Cunard Crown _Jewel oraz w latach 1995
do 2008, u armatora Star Cruises jako Su-
perstar Gemini. Statek zawita¢ ma do
Gdyni po raz pierwszy 9 lipca, nastepnie
20 sierpnia oraz 3 i 17 wrze$nia.

Gdynie ma odwiedzi¢ takze (i noco-
waé tam z 1 na 2 sierpnia) znany juz
z portéw w Gdansku i Szczecinie aparta-
mentowiec The World.

Artania, zapowiedziana do Gdyni na
11 sierpnia i 7 wrzesnia, to z kolei ex Ar-
temis (ktora pod ta witasnie nazwg juz
wezesniej w Polsce goscilismy), zaadap-
towana ostatnio (w kwietniu i maju) przez
stocznig Lloyd Werft z Bremerhaven dla
spetnienia wysokich wymogdéw rynku
niemieckiego i nowego operatora jed-
nostki - Phoenix Reisen. Na statku zain-
stalowano m.in. 96 nowych balkonow
przy kabinach. Artania, zbudowana
w 1984 roku, charakteryzuje si¢ pojem-
noscig brutto 44 588, dlugoscia 231 m
i miejscami dla 1200 pasazerow.

Najbogatsze dla Gdyni beda dni 7111
czerwca, kiedy to jednoczesnie przeby-
wac beda w porcie po trzy wycieczkow-
ce: najpierw Costa Pacifica, AIDAsoli Bra-
emar, aw drugim z tych terminéw - AIDA-
blu, Costa Marinai Gemini.

Za mato goscinnosci®

Dodajmy jeszcze, ze do Gdyni trafit
na poczatku sezonu, z niezapowiedziang
wizyta, wycieczkowiec MSC Opera (19
i 20 maja mozna go byto zobaczy¢ przy
nabrzezu terminalu kontenerowego BCT).
Postoj miat charakter awaryjny, serwiso-
wy, po nagltos$nionych przez media pro-
blemach, jakie dotknetly statek na Batty-
ku, w poblizu wyspy Gotlandia (blacko-
ut, staniecie w dryfie, bunt pasazeréw
narzekajacych na brak wody, etc.).

Statki z duza liczbg turystow to pre-
stiz dla miasta i regionu. Jednak przedsta-
wiciele zarzadéw portodw, zwlaszeza Gdy-
ni, otwarcie przyznajg, ze mimo pozyty-
wow (gléwnie w sferze prestizu), wy-
cieczkowce nie majg szans konkurowac
ze statkami handlowymi, ktore generuja
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Wycieczkowiec Princess Daphne zainaugurowat 13 maja gdynski sezon.

dalece wieksze przychody, réwniez dla-
tego, ze sezon pasazerski trwa w najlep-
szym wypadku od kwietnia lub maja do
wrzesnia, a do$¢ intensywny ruch wy-
cieczkowcow tylko od czerwea do sierp-
nia. Na wycieczkowcach nie zarabiaja
wiecej niz na statkach towarowych (nie
tylko w skali catego roku, ale czesto tak-
ze w odniesieniu do pojedynczych zawi-
nied) rowniez portowe firmy agencyjne,
przy czym obstuga statkdw pasazerskich
jest bardziej pracochtonna i nierzadko wy-
maga radzenia sobie z nadzwyczajnymi
okoliczno$ciami, czy rozwiazywaniem
problemow zwigzanych z delikatng natura
Jfadunku”, jakim sg pasazerowie.

Najbardziej na wizytach wycieczkow-
cow korzystaja lokalni przedsigbiorcy
(organizatorzy turystyki przyjazdowej, wia-
Sciciele sklepéw i lokali gastronomicznych,
etc.) i to nie porty czy agenci portowi, ale
wiadze miast oraz regionéw i lokalne or-
ganizadje turystyczne powinny dawac z sie-
bie najwiecej w zakresie promowania pol-
skich portéw i miast jako destynacji cru-
isingowych, czego niestety nie czynia.

Na stabe ostatnio, zwlaszcza w bieza-
cym sezonie, wyniki polskich portow, jesli
chodzi o przyciaganie i obstuge wyciecz-
kowcow, wpltyw ma niewatpliwie takze
niezbyt elastyczna i nie za bardzo goscin-
na polityka zarzadow portow i terminali,
o czym styszy si¢ w ostatnich latach co-
raz czesciej w nieoficjalnych rozmowach
od, zazwyczaj zastrzegajacych sobie ano-
nimowos¢, przedstawicieli agencji porto-
wych (makleréw okretowych) i organiza-
toréw turystyki przyjazdowej. Chodzi
o réznorodne, mniej i bardziej powazne
sprawy, od porzadku na nabrzezach i es-

tetyki ich otoczenia, przez problem s3-
siadowania nabrzezy oferowanych wy-
cieczkowcom z miejscami skladowania
i przetadunkéw towardw wysoko-pyla-
cych, po np. brak elastycznosci w ksztat-
towaniu taryf optat portowych nawet
w niedawnym okresie globalnego kryzy-
su gospodarczego, kiedy to wiele innych
portow battyckich taka elastycznos¢ wy-
kazato.

Chwilowe spadki liczby zawinigc stat-
kow pasazerskich moga by¢ efektem
obnizonego popytu i globalnej sytuacji
rynkowej po ostrym, $wiatowym kryzy-
sie lub ttumaczone ptodozmianem desty-
nacyjnym stosowanym przez armatorow.
Jednak z drugiej strony - port utrzyma si¢
na dhugo jako zelazny punkt programu
wirdd zawinied do portdw battyckich, jesli
bedzie sie wykazywat jakoscia, dbatoscia
o klienta, konkurencyjno$cia i szeroko
rozumiang go$cinnodcia. Najwyrazniej por-
tom polskim brakuje przynajmniej czesci
z tych waznych czynnikéw, skoro trafiaja
si¢ im nie tylko jednosezonowe ,dotki”,
ale réwniez - jak wykazuje analiza trendu
dhugoterminowego - Baltyk ewidentnie,
od lat nam ucieka. W perspektywie kilku
czy kilkunastu sezondw, statystyki zawi-
nied i liczby pasazerdw oczywiscie rosna
polskim portom, ale znacznie wolniej niz
$rednia dla catego Battyku, co oznacza
naszg stagnacje lub cofanie sie na tle bat-
tyckiego ruchu statkéw wycieczkowych.
Rowniez w poréwnaniu z niektorymi por-
tami, ktore weale nie oferujg bogatszej
oferty turystycznej i historyczno-kulturo-
wej niz np. Gdansk.

Piotr B. Starenczak

13

K
3
=
3
]
(%]
o
=
S
a
3
w




Dla amatoréw morza

Rekreacja przebadana

Centrum

tech

Kojarzone do tej pory
gtéwnie ze statkami
gdanskie Centrum Techniki
Okretowej otwiera sie takze
na rynek jednostek
rekreacyjnych. Ma nadzieje
sta¢ sie w niedalekiej
przyszioici zapleczem
badawczym dla polskiego
przemystu jachtowego.

Centrum Techniki Okretowej (CTO)
w Gdansku w tym roku obchodzi, o czym
juz donosilismy, jubileusz 40-lecia dzia-
talnosci. Z tej okazji, w cyklu seminariéw
prezentuje swoje mozliwosci. 12 maja
przedstawiciele firmy przekonywali repre-
zentantéw branzy jachtowej, ze takze na
tym rynku maja si¢ czym pochwalic.

- To prawda, ze obecnie jachty to
okoto 15-20 procent naszych rocznych

Najwiekszy basen CTO.
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niki jachtowej

przychodéw - mowi kierownik Osrodka
Hydromechaniki Okretu CTO Wojciech
Gorski. - Ale od kilku lat dynamicznie roz-
wijamy sie takze i w tym kierunku.

W tej chwili CTO bada jachty gtéw-
nie dla klientéw zagranicznych. 70 proc.
wszystkich zlecen pochodzi przede
wszystkim z Turcji, Holandii i Wielkiej
Brytanii. Ale po doswiadczenie i wie-
dze gdanskich specjalistéw, siegaja co-
raz czesciej takze i rodzime firmy jach-
towe. A jest z czego czerpac. W bazie
wiedzy CTO znajduje sie ponad 60
ksztattow kadtubow jachtowych, z cze-
g0 20 zostato przebadanych w ostatnich
sze$ciu latach. Na koncie firmy s3 jach-
ty motorowe i zaglowe, od 13 do 130
metréw dtugosci.

- Jeste$my w stanie zbada¢ kazdy pro-
jekt kadluba w zakresie geometrii, opty-
wu, oporu i napedu, wlasciwosci mor-
skich, wtasciwos$ci manewrowych czy
aerodynamiki - wylicza Wojciech Gérski.
- Nie boimy si¢ zadnych wyzwan. Kata-
maran? Prosze bardzo. Jacht regatowy? Nie
ma sprawy.

Geometria obejmuje cato$¢ prac zwig-
zanych z ksztaltem kadtuba, poczawszy
od jego projektu, a skonczywszy na ge-
nerowaniu wregow budowlanych. Anali-
za optywu kadluba pozwala na ocene
jego projektowanego ksztattu. Opér i na-
ped to prace, ktére umozliwiaja dobdr
pednika oraz jego mocy. Wtasciwosci
morskie polegaja na opracowaniu pro-
gnozy zachowania si¢ jednostki w okre-
Slonych warunkach falowania. Finatlem
tych prac moze by¢ wizualizacja kadtuba

“lub catej konstrukgji.
—_—

-_—

Aby nie by¢ posadzonym o przechwa-
lanie si¢, wtadze CTO udostepnity uczest-
nikom seminarium swoje obiekty badaw-
cze. Na wilasne oczy mogli si¢ przeko-
na¢, czym dysponuje firma i jak pracuje.
Trzeba przyznad, ze bylto co podziwiac.

CTO jest najwieksza polska placéwka
tego rodzaju i jedna z zaledwie kilkunastu
w Europie. Najwigksze wrazenie robig ba-
seny doswiadczalne (oméwilismy je w nu-
merze majowym), gdzie modele kadtubow
jednostek ptywajacych poddawane s3 naj-
rézniejszym testom. Badania, w zaleznosci
od ich zakresu, kosztuja w CTO od kilku
do kilkudziesigciu tysigcy euro.

Model w tunelu wiatrowym.

O tym, ze gdanskie przedsigbiorstwo
powaznie traktuje klientéw z branzy jach-
towej $wiadczy nie tylko zorganizowanie
seminarium. Aby dotrze¢ z oferta do
wszystkich zainteresowanych CTO poza
wiasng strong internetowa www.cto.gda.pl
uruchomito tez dla nich specjalng witryne
www.yachtresearch.pl. Mozna si¢ z niej
dowiedzie¢ nie tylko szczegdtdw oferowa-
nych przez firme ustug, ale takze zapo-
znac¢ ze zrealizowanymi juz konstrukcjami.

- Projektanci jachtow rzadko siegaja
po mozliwosci, jakie daje hydromechani-
ka eksperymentalna - mowi Wojciech
Gorski. - W efekcie zwigksza sie ryzyko
popetnienia bledéw i koszty budowy oraz
eksploatacji. Korzystajagc z ustug CTO
mozna tego uniknac.

Tekst i zdjecia:




Modelarze okretowi

- Samo powtykanie wspornikow
w otworki przebieglo sprawnie, ale do-
statem nieoczekiwany cios w plecy, gdy
zaczagtem przyklejac je do nadburcia -
pisze modelarz o nicku Syzyf na forum
portalu Kartonwork. - Zamierzatem po
prostu potozy¢ kadtub na jedng burte,
powkladac pomiedzy stupki paski tekiu-
ry dla réwnych odstgpow, przycisngé
stupki czyms od goéry i kazdy zakropli¢
odrobing kleju. Szybko dotarto do mnie,
ze catej burty tak sig zrobi¢ nie da, bo
minimalne roznice w wymiarach spra-
wiajq, ze jeden stupek jest docisniety ide-
alnie, drugi tylko na koncu, trzeci na

CZERWIEC 2011  QUiiE=pdm!=={N]

cierpliwosci
Pasja i cierpliwos¢ — te dwie przede
wszystkim cechy powinien mie¢ modelarz
okretowy. Model statku mozna bowiem

klei¢ nawet rok. Ale ile potem przyjemnosci
z jego podziwiania i prezentowania kolegom!

Dla amatoréw morza

poczgtku, czwarty weale, a gdy dociskam
Diqty, to réwne odstepy juz diabli wzie-
li. Tak to po diuzszych zmaganiach, nie
przykleiwszy zadnego wspornika, nerwy
straciwsz)y i o mato sobie w teb nie strze-
liwszy, pojatem prawde: kazdy wsporni-
czek bede musial przyklejal indywidu-
alnie.

Setki takich szczegdtowych opiséw
pracy przy klejeniu modelu mozna prze-
czyta¢ na kilku polskich portalach po$wig-
conych modelarstwu okretowemu. Pano-
wie (bo pan to hobby nie interesuje)
dzielg sie z kolegami wszystkim co ich
spotkato w czasie Zzmudnej pracy. Wpisy

ezultaty swojej pracy modeéla
eciach

zwane przez nich relacjami, s faktycz-
nym opisem przebiegu catego procesu
wykonania modelu.

Legenda modelarzy

- Srednia wieku modelarzy to 40-50 lat,
to pokolenie, ktore w latach 80. ubiegtego
wieku wychowywato si¢ na ,Matym Mo-
delarzu” - méwi Sylwester Grabarczyk, re-
daktor naczelny miesiecznika ,Modelarstwo
Okretowe”. - W tamtych czasach mielismy
dosy¢ ograniczony sposob spedzania wol-
nego czasu. Pamietam, Zze w mtodosci albo
gratem w pilke, albo sklejalem modele.
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0 w internecie, ale i na wystawach. Na zdj

Fot. Czestaw Romanowski
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Pewnie z 80 procent obecnych pasjonatow
miato podobng historig.

,Maty Modelarz” to legenda wérod
modelarzy. Pierwszy numer ukazal sig
w 1957 roku i wychodzi, cho¢ coraz bar-
dziej nieregularnie, do dzisiaj. Popyt na
papierowe modele okazal si¢ w Polsce
niezwykty: stosunkowo niedrogie, nie
wymagajace do produkcji nowoczesnych
technologii, podbity serca tysigcy mto-
dych chtopakéw.

- ,Maty Modelarz” sam w sobie to idea
majgca na celu zainteresowanie mio-
dych modelarstwem oraz tradycja i bisto-
ria modelarstwa kartonowego, wspania-
li projektanci i pare pokolen modelarzy
wychowanych na modelach z ,MM” —
pisze na Forum Modelarzy Kartonowych
Konradus (...) Kiedys byt to obiekt pozq-
dania, zatatwiany spod lady w kioskach
Ruchu, teraz dostgpny jest bez proble-
mu dla wszystkich. Przez 50 lat, od 1957
roku, zmieniata si¢ zawartos¢ pisma -
modele stawaty si¢ bardziej szczegdlo-
we, a technika pozwolita na tworzenie
skomplikowanych i ciekawszych projek-
16w, zmieniat si¢ wyglgd oktadki, logo
wydawnictwa, jako$¢ papieru, ale naj-
wigksze emocje budzq nadal wydania
sprzed wielu lat”.

Jak skrupulatnie wyliczyl: w 53 rocz-
nikach pisma znalazty si¢ 473 modele.

Szkota zycia

Co jest takiego w sklejaniu modeli, ze
pos$wigca sie temu hobby czesto wigk-
sz08¢, jezeli nie caty czas wolny? Niejaki
Kierownik z Kartonwork tlumaczy to tak:
,<Budowanie modeli jest sposobem na
spedzanie czasu wolnego. Uwagal Silnie
uzaleznial Po jakims czasie modelarz
tapie si¢ na tym, Ze proporcje odwracajqg
sig: czasu wolnego juz nie ma, a ten
pozostaty jest tez podporzgdkowany wia-
Snie modelarstwu. Bo modelarstwo wy-
maga ogrommnej dozy cierpliwosci i do-
ktadnosci. Zdarza sie, ze budowa mo-
delu zajmuje wiecej czasu niz ... budo-
wa oryginatu. Dzieje si¢ tak wtedy, gdy
taki obiekt juz np. nie istnieje i nalezy
zdoby¢ jego plany, zdjecia czy opisy.
Modelarz staje sie wowczas bistorykiem,
konstruktorem, budowniczym i Bog wie
kim jeszcze. Prawdziwa szkola zZycia.
(...) Modelarstwo samo staje si¢ natogiem
- ale jakze pozytywnym. Tylko dzieki
modelarzom udaje si¢ czasem odtworzyc¢
cos od dawna nieistniejgcego lub zacho-
waé dla potomnosci cos, co bezpowrot-
nie odchodzi.
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Modelarstwo jest Zrodiem wzruszen
- widziatem starszych ludzi, ktérzy nie
kryli tez ogladajqgc model. Odzyty w nich
wspommienia i za to dzigkowali mode-
larzow? .

- 99 procent modelarzy okretowych
interesuje si¢ historia - potwierdza Sylwe-
ster Grabarczyk. - Mysle, Ze to naturalny
proces: zainteresowanie modelami i histo-
rig nastepuja rownoczesnie, chcesz wie-
dzie¢ jak najwigcej o tym, co masz za-
miar sklei¢, albo masz zamiar sklei jed-
nostke, ktorej historia cig szczegdlnie za-
frapowata.

A dlaczego akurat okrety?

- No wtasnie dlatego, Ze kazdy z nich
ma swoja mniej lub bardziej pasjonujaca,
,osobista” histori¢ - odpowiada Grabar-
czyk. - Czolgi, samoloty produkowane
byty masowo, w tysiacach sztuk.

Jak mowi redaktor naczelny ,Mode-
larstwa Okretowego” wsréd modelarzy
,morskich” przewazaja ci, ktorzy sklejaja
okrety wojenne, na drugim miejscu sa
pasjonaci zaglowcow. Wedtug niego,
w Polsce jest od poéttora do dwoch tysie-
cy modelarzy okretowych. I, niestety, ta
liczba sie zmniejsza.

- Od pigciu lat, czyli od kiedy wydaje
miesigcznik, zauwazam, iz wigcej ludzi
ubywa niz przybywa - konstatuje. - Te-
raz mlodziez ma o wiele wigcej mozliwo-
$ci spedzania wolnego czasu, wiec raczej
si¢ tym nie interesuje, niestety. To hob-
by wymaga pasji i cierpliwoéci. Nie moz-
na sie tez zraza¢ po pierwszych nieuda-
nych prébach. Jezeli kto$ zaczyna skle-
ja¢, a potem jedzie na wystawe i porow-
nuje swoje nieudolne proby z fantastycz-
nymi modelami, ktore tam widzi, to juz
jest ugotowany.

Tomasz Grzybowski, ktory ma swoja
strong o modelarstwie, dopowiada: - Skle-
janie modeli, oprocz wlasnego zadowo-
lenia i satysfakcji, pozwala rozwija¢ zdol-
nosci manualne, wymusza cierpliwos$¢,

systematycznos¢ i wytrwato$¢ w dazeniu
do celu. Moje pierwsze modele tez wy-
gladaly komicznie. Ale po pewnym cza-
sie znajomi patrzyli na mnie i na moje
prace z podziwem.

Plastik czy karton

Modelarze kartonowi toczg spor z mo-
delarzami plastikowymi. Ci drudzy uwa-
7aja, ze ;,modelarstwo kartonowe to kawat-
ki kartek, z ktorych powstaje co$ przypo-
minajacego oryginal, a nie majace najcze-
$ciej nawet owalnych ksztaltow”.

- W modelarstwie kartonowym musisz
potozy¢ wigksza uwage na samo ksztat-
towanie elementow, bo przeciez karton
jest ptaski i z 2D trzeba zrobi¢ 3D, a to nie
lada umiejetno$¢. W swiecie modelarstwa
kartonowego jest wielu magikow, ktorzy
potrafig zrobi¢ model jakosci plastiku i weale
nie odbiegajacy od rzeczywistosci - odpo-
wiada jeden z kartoniarzy”.

Jak partnerki modelarzy przyjmuja ich
hobby? Réznie. Najczesciej z pobtazliwo-
Sciag.

Sturmovik: , U mnie Zona toleruje cat-
kowicie (troche z poczgtku grymasila,
gdzie upchne zapasy, ale to mineto),
a sporadycznie sama chwyta za nozyk
i mate. Namawiam, Zeby si¢ tu zarejestro-
wata i chociaz czasem poczylata - nie
odmauwia jednoznacznie, ale entuzjazm
znikomy’.

Stanistaw: ,Zona nie ma Zadwnych
zastrzezen a nawet jest dumna z moich
dokonart”. Dodaje, ze $rednio przez 3 go-
dziny dziennie oddaje si¢ umitlowanemu
hobby, jakim jest klejenie kartonu. , W zi-
mowy czas, gdy na strychu temperatura
wynosi +5 , przenosze si¢ do kuchni
i przy radiu lepie sobie czasami nawet
do 5 godz. dziennie’.

Z modelarzami mozna porozmawiac
i podziwia¢ ich dokonania, m.in. na pa-
permodels.pl, kartonwork.pl, konra-
dus.com.

Czestaw Romanowski

Zapraszamy na wystawe

Zainteresowanych tematem zapraszamy na wielkie $wieto modelarstwa
okretowego, czyli IT Miedzynarodowa Wystawe Modelarstwa Okretowego Shi-
preplica, ktéra odbedzie si¢ w dniach 1-3 lipca, w Klubie Marynarki Wojennej
,Riwiera” w Gdyni, To jedyna tego rodzaju impreza w naszym Kkraju, otwarta
dla wszystkich, bezptatna i bez rywalizacji. , Nasze MORZE” jest jej patronem

medialnym.
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Dla Czytelnikéw zamawiajgcych prenumerate w Okretownictwo i Zegluga sp. z o.o.

Jak zaméwié prenumerate miesiecznika ,Nasze MORZE”

Wybierz sposoéb, ktéry Ci odpowiada:

Internet | Wypetnij doktadnie kupon zaméwienia na stronie http://www.naszemorze.com.pl/prenumerata.php
i kliknij na przycisk ,zaméw” u dotu tej strony. Zamoéwienie zostanie automatycznie przestane do nas.

E-mail | Zamow wysylajac e-maila na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl
Telefon | Zadzwon pod nr tel. 058 307-17-90 i zi62 zaméwienie

Kupon | Wypetnij zamieszczony na odwrocie tej strony kupon zaméwienia i wyslij poczta na adres: Okretownictwo i Zegluga
zamoéwienia | Sp. z 0.0., ul. Na Ostrowiu 1, 80-958 Gdarsk z dopiskiem ,Prenumerata” lub przeslij faxem na nr 058 307-12-56.

Polecenie | Wypehnij druk polecenia przelewu/wptaty gotéwkowej. W tytule zaptaty konieczne jest podanie czasu trwania
przelewu | prenumeraty (roczna, pétroczna, kwartalna), numeru miesiecznika, od ktérego mamy ja rozpoczaé oraz liczby egzemplarzy.
Kopig dowodu wptaty przeslij do redakciji.

Zapytania o prenumerate mozna kierowaé na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl

Dowdd / pokwitowanie dla odbiorcy: Nazwa odbiorcy: ~—— Odcinek dla banku odbiorcy:
Nr rachunku odbiorcy:

57 1050 1764 1000 0018 0203 7869 OKRETOWNICTWO | ZEGLUGA SP. Z O0.0O.

Nr rachunku odbiorcy cd: Nazwa odbiorcy cd: ;
UL. NA OSTROWIU 1, 80-958 GDANSK
Odbiorca: L.k. Nr rachunku odbiorcy:
Okretownictwo i Zegluga Sp. z 0.0. 57105017641 0000018020378629

ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Waluta: Kwota:

WP PLN

Kwota: Nr rachunku zleceniodawcy (przelew) / kwota stownie (wptata):

Zleceniodawca: Nazwa zleceniodawcy:

Nazwa zleceniodawcy cd:
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Odcinek dla banku odbiorcy:

Dowdd / pokwitowanie dla odbiorcy

Tytutem:
Tytutem cd:
Optata:
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Prenumerata miesiecznika ,,Nasze MORZE”:
PRENUMERATA KRAJOWA PRENUMERATA ZAGRANICZNA
D Prenumerata roczna: 112,90 PLN * D Prenumerata roczna: 220,88 PLN (74,34 €)*
D Prenumerata pétroczna: 63 PLN * D Prenumerata pétroczna: 116,55 PLN (39,06 €)*
D Prenumerata kwartalna: 34,49 PLN * D Prenumerata kwartalna: 61,55 PLN (20,79 €)*
Od numeru /2011 X llos¢ egz. Od numeru / 2011 X llos¢ egz.
L J

* Prenumerata plus koszt przesytki

Niniejsze zamowienie jest podstawa do wystawienia faktury VAT.
Upowazniamy do wystawienia faktury VAT bez naszego podpisu.

Wyrazam zgode na umieszczenie moich danych osobowych w bazie danych wydawnictwa "Okretownictwo i Zegluga" Sp z o.0. z siedzibg w Gdarisku,
ul. Na Ostrowiu 1 oraz korzystanie z nich i przetwarzanie w celach marketingowych i promocyjnych. Jednoczesnie przyjmuje do wiadomosci, ze
podanie przeze mnie danych jest dobrowolne i przystuguje mi prawo do wglgdu, poprawiania i zgdania usuniecia ich ze zbioru. "Okretownictwo
i Zegluga" Sp z 0.0. zapewnia ochrone danych zgodnie z ustawg — Dz. U. Nr 133 poz. 883 z 1997 r. oraz — Dz. U. Nr 144 poz. 1204 z 2002 r.

Potwierdzam prawdziwosé ww. danych

Wiasnoreczny podpis



Marynarka sie pokaze!

26 czerwca, w Swieto Marynarki Wojennej, odbedzie sie
wielka parada wchodzacych w jej sktad okretow.
Jednostki przeptyng w szyku torowym wzdtuz Bulwaru
Nadmorskiego w Gdyni. Tam wtasnie bedzie najlepsze
miejsce do ich podziwiania. Prezentacje okretow
uswietni przelot wojskowych samolotow i Smigtowcow.
Najprawdopodobniej niektore z okretow zacumuja

w Gdyni i bedzie mozna je zwiedzac¢. Marynarka
przygotowuje takze stoiska edukacyjne, m.in. saperskie
i ratownictwa morskiego. Impreza zapowiada sig

na niezwykle ciekawa. Tym bardziej ciekawa,

ze podobna odbyta sie az czterdziesci lat temu.
Serdecznie zapraszamy!

Fot, Marynarka Wajenna RP

W dniach 24-27 maja odbyty sie w Oslo i lezacym nieopodal
Lillestrom najwieksze w tym roku miedzynarodowe, =
multidyscyplinarne targi morskie w Swiecie, potagczone
z bogatym programem konferencji i innych imprez
towarzyszacych - Nor-Shipping 2011.

»Nasze MORZE” wydato z tej okazji specjalny, anglojezyczny
dodatek ,,Poland at Sea”, ktory byt na targach dystrybuowany
i cieszyt sie duzym zainteresowaniem. Polska zaznaczyta swoja
obecnosc¢ na targach zarowno pod wtasnymi markami, jak i w wyrobach
sprzedawanych pod markami zagranicznymi. Nor-Shipping 2011 to targi - L
nowosci i niespodzianek - zabrakto np. tradycyjnej uroczystosci nadania tytutu
»NorWeskiego Statku Roku”. Zaskoczeniem byta obecnos¢ stoczni niemieckich,
ktére rzekomo miaty bankrutowac, podobnie jak nasze i nieobecno$é¢ polskiej stoczni Crist. O tym,

algp zede wszystkim o przewodnich tematach, nowinkach technicznych, a takze o ministrze bawiacym sie

faln e kierowanym modelem statku napiszemy w nastepnym wydaniu ,,Naszego MORZA”.
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Fot. Nor-Shipping



Kontynuujemy prezentacje jednostek ptywajacych obchodzacego w tym roku 20. rocznice powstania WUZ - Przedsiebiorstwa Ustug
Portowych i Morskich z Gdanska. Przedstawiamy dwa - juz na pierwszy rzut oka bardzo podobne zewnetrznie, blizniacze holowniki -
Herkules ITi Atlas II. Zbudowano je w 1966 r. w stoczni Svendborg Skibsvaerft A/S w Danii. Charakteryzuja sie dtugoscia catkowitg 28,58 m,
dhugoscia miedzy pionami 26,76 m, szerokoscia maks. 8 m, zanurzeniem 4 m, pojemnoscia brutto (GT) 186 jednostek i uciagiem na palu 22,5 T.
Napedzane sg konwencjonalnymi $rubami. Kazdy wyposazony jest w pare silnikéw B&W 26 MTBF-40 o tacznej mocy 1650 KM.

Gdanski WUZ eksploatuje nie tylko holowniki, ale réwniez m.in. portowy dzwig pontonowy i motoréwki komunikacyjne. Wtasnie role
motorowki komunikacyjnej pelni byly kuter pilotowy Pilot 25, powstaly w 1961 roku w gdanskiej Stoczni Potnocnej. Jednostka o dhugosci
catkowitej 15,81 m, szeroka na 4,35 m, legitymuije sie zanurzeniem do 1,95 m i wyposazona jest w silnik spalinowy SW 680/197 o mocy 147 kKW.

Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Piotr B. Starericzak
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Herkules Il (IMO 6611150, sygnat wywotawczy SQMR); uciag na palu 22,5 T.

Fot. Piotr B. Starericzak

Pilot-25 (sygnaf wywotawczy SPG-2491).
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