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Dwumiesiecznik dla marynarzy, stoczniowcédw i portowcédw
Od 2008 roku tylko razem z miesiecznikiem ,, Nasze MORZE"!

DWA czasopisma W JEDNEJ cenie!
Pierwszy numer juz 15 stycznial!

maritime magazine
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W Nowym Roku

nowe cykle:
® Polskie zaglowce
® Parada statkéw pasazerskich

kartonowe modele statkéw do sklejania

oraz state, lubiane pozycie:
® opowiesci Andrzeja Perepeczki
® fajniki dziet marynistéw w obrazach morza
® morskie tajemnice w kulisach historii
® filmy i ksigzki, ktére polecamy
® wybrane pozycje telewizyjnego kanatu National Geographic
® aktualnosci, reportaze, publicystyka, rozmowy.
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OD REDAKTORA

Szopka petna zyczen

Jaki byl rok 2007 dla polskiej gospodarki
morskiej? Dzialo sig, oj, dziato... Dla jednych
byt to czas eksperymentdw instytucjonalno —
politycznych, tym, ktérym dotad wiodto si¢
dobrze, w 2007 roku wiodlo si¢ jeszcze lepiej,
a dla innych, ktérzy wezesniej tkwili w kryzy-
sie, ten rok nie okazal si¢ przelomem.

Jeste$ lekiem na cate zto i nadzieja na przy-
szly rok. Jeste$ gwiazda w ciemno$ci, mistrzem
$wiata w radosci...” — te stowa przeboju Kry-
styny Pronko przypominaja mi si¢, gdy mysle
np. o polskich stoczniach. Ten rok dowodnie
pokazal, ze tkwigce w kryzysie od roku 2002
polskie stocznie produkcyjne, mimo pomocy
panstwa, nie otrzasnely si¢ z marazmu. Ich sy-
tuacja w koncdwcee roku weale nie byta lepsza
niz na poczatku. Grozby Komisji Europejskiej
na temat zwrotu pomocy publicznej, opdznia-
jaca sig prywatyzacja, a przede wszystkim kom-
pletny brak pomystu na rentowng produkgje,
na pewno nie napawajg optymizmem. Gry
polityczne wokot tych stoczni nie okazaly sig
Jlekiem na cate zto”, a zamiast ich radosnych
lideréw, potrzeba byto i bedzie naprawde
,2gwiazd w ciemnosci”, czyli mistrzow $wiata
w zarzadzaniu. Tylko skad ich bra¢? (O stocz-
niach czyt. na str. 13).

Koniec starego roku to dobra okazja do skta-
dania noworocznych obietnic. Nowy rzad obiecat
wigc, ze panstwo pomoze balansujacej na kra-
wedzi upadku Stoczni Szczecinskiej Nowej
dotrwac do prywatyzacji. W Stoczni Gdynia SA
7 grudnia zmieniono prezesa, ktorym zostat
Antoni Poziomski. Jej prywatyzacja przesunela
sig¢ na przyszly rok. Stocznia Gdansk rozwie-
dziona z ,Gdynia” trafita w objgcia ukrainskie-
go Donbasu. Z kolei Gdanska Stocznia Remon-
towa, $wietujaca w 2007 roku 55 — lecie istnie-
nia odnosi spektakularne sukcesy, wygrywajac
,po kolei” znaczace tegoroczne rankingi i ple-
biscyty gospodarcze, ale trzeba pamietad, ze
to stocznia prywatna, a poza tym jedyna stocz-
nia uniwersalna, oferujaca klientom peten za-
kres ustug, w tym takze budowe statkéw wy-
branych typow.

W mijajacym roku istnialo i przestato ist-
nie¢ Ministerstwo Gospodarki Morskiej, ktore
w czasie pottorarocznej dziatalnosci zdazyto juz
mie¢ dwoch ministréw. Dzieki unijnym fundu-
szom i inwestorom zagranicznym rozwijajg sie
porty i powstajg terminale kontenerowe. Naj-
wigkszy polski armator kontynuuje ambitny
program budowy masowcoéw w Chinach,

grudzieri 2007

aw tym roku zamowit takze dwa promy ro-
pax w Szczecinie. Chipolbrok buduje drobni-
cowce uniwersalne, takze prywatna Euroafrica
Lines wymienia tonaz (czyt. w dodatku Budow-
nictwo Okretowe). Natomiast Polski Rejestr
Statkdw po uzyskaniu uznania Komisji Euro-
pejskiej by¢ moze niedtugo znowu stanie si¢
cztonkiem TACS (czyt. na str. 24). Nie jest za-
tem chyba az tak Zle...

Czego wigc mozemy zyczy¢ w Nowym
Roku? Stoczniom — prywatyzacji i rentownych
kontraktow, armatorom — nowych statkow i wy-
sokich stawek frachtowych, portom — coraz
wigkszych przetadunkow, marynarzom — usta-
wy o zatrudnieniu na statkach morskich, wyso-
kich zarobkdw, niskich podatkdw i bezpiecz-
nych rejsow. Naszym Czytelnikom — jeszcze
ciekawszego i bardziej roznorodnego , Nasze-
go MORZA”, ktére w nowym 2008 roku be-
dzie si¢ ukazywac w tej samej — niezmienionej
cenie! A nam wszystkim zawsze i niezmiennie
zycze... autostrad!!l I oby tzw. szopka towa-
rzyszyta nam tylko na Boze Narodzenie, ale
w Nowym Roku juz niekoniecznie. ..

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Niebezpieczeristwo fgczenia funkcji

Napisat do nas Czytelnik, oburzony zamieszczeniem w pazdziernikowym numerze
,Naszego MORZA” tekstu ,Kwestia odpowiedzialnosci”. Ponizej, jego polemika
z autorem. Zapraszamy réwniez innych do wyrazania opinii.

Szanowni Panstwo!

Po pierwsze tekst niepotrzebnie ob-
raza kapitandw z.w., a nie zawiera kon-
kretnych, bardzo potrzebnych propozy-
cji szkolenia alternatywnego w RP opar-
tych na do$wiadczeniach panstw o diu-
goletniej tradycji morskiej.

Dla przyktadu. Nie znam zasad szko-
lenia alternatywnego (uniwersalnego)
oficer mechanik okretowy/oficer nawiga-
tor w Wielkiej Brytanii. W Holandii i we
Francji, wg mojej wiedzy, uzyskanej
w czasie 16-letniej inspekdji statkow ob-
cej bandery, szkolenie alternatywne (uni-
wersalne) zalogi maszynowej i zalogi na-
wigacyjnej dotyczy poziomu pomocni-
czego (marynarz wachtowy/motorzysta
okretowy) i poziomu operacyjnego (dla
oficeréw mechanikow okretowych wach-
towych i oficerow okretowych nawiga-
cyjnych wachtowych. Na poziomie za-
rzgdzania natomiast, konczy sie na star-
szym oficerze nawigacyjnym i starszym
oficerze mechaniku okretowym dla stat-
kow o mocy maszyn nie przekraczaja-
cej 3000 kW. Dla statkoéw konwencyj-
nych (wigkszych niz 500 GT oraz z na-
pedem powyzej 749 kW) kapitan pomi-
mo posiadania dyplomu oficera mecha-
nika okretowego, nie moze petni¢ jed-
nocze$nie funkcji starszego oficera me-
chanika — kierownika dziatu maszynowe-
go statku. Dla statkéw duzych, o pojem-
nosci brutto 3000 GT i wigcej i mocy
napedu 3000 kKW i wiecej, nie przewidu-
je sie szkolenia alternatywnego (uniwer-
salnego) kapitana zeglugi wielkiej/star-
szego mechanika okretowego.

Chetnie bym przeczytal, jak to jest
realizowane w szkolnictwie morskim Kré-
lestwa Dani — na ktory to kraj (Armator
MEARSK) Pan Rameda si¢ powotuje.

Po drugie, zgodnie z moja wiedza, pro-

by uczynienia kapitana st. of. mechanikiem
nie powiodly si¢. O kraju morskim, w kto-
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rym st. of. mechanik jest kapitanem stat-
ku (jak to proponuje Autor) nie styszatem.
Moze kto$ poda przyktady?

W Niemczech utrzymuje si¢ alterna-
tywny dyplom kapitan — st. of mech., ale
tylko na statkach do 750 kW.

W Holandii istnieje warunek, ze st. of.
mechanikiem statku moze by¢ kazda oso-
ba oprécz kapitana! (moge przedstawic
dowdd). Podwdjne dyplomy koncza sie
na st. oficerze nawigacyjnym z dyplomem
st. of. mech. do 3000kW!

Dlatego pewnie firma MEARSK przy-
wolana przez Pana Rame¢de wymaga
posiadania alternatywnych dyploméw
przez oficeréw wachtowych. Ale nie do-
tyczy to kapitana i ,oczywisty” wniosek
Pana Ramedy jest tylko jego blednym
domystem!

Firma MEARSK wymaga dyplomu
technicznego od oficeréw wachtowych
nawigacyjnych, a nie, jak podat Pan Ra-
meda, dyplomu nawigacyjnego od ofice-
réw mechanikéw (subtelna réznica).

Sami Niemcy przyznaja, ze taczenie
funkgcji kapitana i st. of. mechanika jest
niebezpieczne dla zeglugi, bo jak ma re-
agowac kapitan na alarmy wzywajace go
do sitowni, gdy jednoczesnie zgodnie
z warunkami nawigacyjnymi jego obec-
no$¢ na mostku nawigacyjnym jest nie-
zbedna! Kto to wyjasni?

Po trzecie, oczywiscie wiedza tech-
niczna jest kapitanom niezbedna i powin-
ny to obejmowac¢ programy Akademii
Morskich i dalej kursy i egzaminy na od-
powiednie dyplomy nawigacyjne. Za-
miast ksiezycowych pomystéw zrobienia
ze sf. of. mechanika kapitana, powinna
by¢ mozliwos¢ szkolenia dla uzyskania
dyplomu alternatywnego na poziomie
pomocniczym i operacyjnym, zarzadza-
nia na statkach pozakonwencyjnych i do
3000 GT/kW niezbednego do uzyskania
lepszego zatrudnienia (np. w przywota-
nej firmie MERSK).

Przy obecnym zaawansowaniu tech-
nologicznym uzyskanie petnej wiedzy
technicznej przez kapitana statku, bylo-
by zbyt kosztowne i zabierato zbyt wiele
czasu. Kierunek jest raczej ku niezawod-
nosci urzadzen maszynowych, podobnie
jak w transporcie ladowym i lotnictwie.
Tam nie wozi sie st. oficera mechanika!
Czasy, gdy koszty nie graty roli (a np.
liczyty sie tylko ,tonomile”) juz nie po-
wrocg!

Jeszcze raz powtarzam: dla prawidto-
wej eksploatacji statku, szkolnictwo mor-
skie RP powinno szkoli¢ kandydatow do
obstugi statkbw na poziomie pomocni-
czym i operacyjnym uniwersalnie, bez
podziatu na zaloge maszynowa i nawiga-
cyjna statku.

Na poziomie zarzgdzania dla statkow
pozakonwencyjnych (mniejszych niz 500
GT lub 750 kW) oraz do 3000 GT i 3000
kW z wyltaczeniem kapitana na tych wiek-
szych statkach.

Wtasnie tacy fachowcy (wraz z mary-
narzem wachtowym/kucharzem okreto-
wym) maja szanse zatrudnienia we flo-
tach catego $wiata.

Dla statkéw wiekszych, kandydat na
kapitana lub starszego oficera mechanika
okretowego wybiera sam, kim chce by<!
Jakie ma predyspozycje i zdolnosci.

Jednak nabyta wczesniej przez kapi-
tana znajomos$¢ eksploatacji sitowni stat-
ku na poziomie operacyjnym (a matego
statku takze obstugi sitowni na poziomie
zarzadzania) pomoze mu we wlasciwym
dowodzeniu z uwzglednieniem wtasciwo-
$ci obstugi sitowni okretowej.

Tak wlasnie czynia Holendrzy, kraj
o wspaniatych tradycjach morskich, jed-
noczesnie znany z najbardziej ekonomicz-
nie eksploatowanych i czystych statkéw
na $wiecie.

Z powazaniem

st. of. mech. od 1976 roku
(nazwisko

do wiadomosci redakcji)
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Tajemnice

MORZE OPINII  kontrowersje

peerelowskiej flo

28 listopada mineto 89 lat od dnia, kiedy

marszatek Jézef Pitsudski rozkazat utworzy¢

w Rzeczypospolitej Marynarke Wojenng. W przyszlym
roku bedzie to okrqgta rocznica. Czy obchodzona
szczegdlnie uroczyscie? Czy bedzie to wspominanie
90 lat MW, czy tylko tego dnia, kiedy marszatek
powotat do zycia polskq flote?

A7 dziw, ze do tej pory nie doczekali-
$my si¢ rzetelnej monografii poswieco-
nej historii Marynarki Wojennej w czasach
PRL-u. Nie ma wigkszego problemu z do-
stepem do archiwow, ani zagranicznych,
ani polskich, réwniez tych latami pilnie
strzezonych przez totalitarne panstwo.
Zyja takze $wiadkowie.

Préba badania

Prébowatem naméwic¢ do napisania
takiego dzieta kilku historykow. Bezsku-
tecznie. Jedni moéwili, Ze zbyt mato czasu
uptyneto od konca Polski Ludowej, ze
potrzebny jest wigkszy dystans. Inni, ze
to zadanie dla historykdw w marynarskich

mundurach. Jeszcze inni, ze temat ich po
prostu nie interesuje, albo Ze sig¢ na nim
nie znaja. Byli tacy, ktorzy twierdzili, ze
wsrdd czytelnikow nie ma zainteresowa-
nia ta tematyka. Niektorzy w koncu bez
ogrodek o$wiadcezyli, ze boja si¢ pisad
o historii floty PRL-u, bo w publikacji mo-
glyby sie¢ znalez¢ niewygodne fakty i opi-
nie, ktére narazityby ich na ostracyzm albo
wrecz zaprowadzily przed sad. Na dowad
przytaczali przyktady niechetnego stosun-
ku MW do badaczy interesujacych si¢ ta
tematyka.

Lata mijaja, a my pozostajemy bez
pracy o, badZz co badz, najdtuzszym
okresie w dziejach Polskiej Marynarki
Wojenne;j.

Kuter torpedowy Polskiej
Marynarki Wojennej.
Zdjecie z 1978 roku.

Stuzalczoéé czy pasja

Losy Marynarki Wojennej w czasach
PRL byly odzwierciedleniem historii kra-
ju, w ktérym istniata. Flota, jako czes¢ sit
zbrojnych komunistycznego panstwa,
poddana byta tym samym procesom,
przezywala te same problemy. Dlatego
pierwsza i podstawowa kwestia, jaka be-
dzie musial rozstrzygnac badacz, bedzie
odnalezienie odpowiedzi na pytanie - na
ile Marynarka Wojenna w czasach Polski
Ludowej byta wobec niej stuzebna.

Opinie w tej kwestii, i to nawet w kre-
gu oficeréw MW, sg podzielone. Jedni
uwazajg, ze Polska Ludowa byta krajem,
moze O nieco ograniczonej suwerenno-
$ci, ale realizujacym interesy Polakow.
Taka tez byla MW. Charakterystycznym
argumentem jest w tym wypadku pod-
kreslanie faktu, ze przez caly okres po-
wojenny nazwy naszych okretow poprze-
dzat skrot ,ORP” oznaczajacy ,Okret Rze-
czypospolitej”. Przeciwnicy takiego my-
Slenia twierdzg, ze MW w czasach Polski
Ludowej byta polska tylko z nazwy,
a dzialata na rzecz Zwigzku Radzieckie-
go. Przywoluja stowa przysiegi wojsko-
wej (z lat 1952-1988), ktora zobowiazy-
watla marynarzy do braterskiego przymie-
rza z Armig Radziecks.

Czy oficerowie MW w tamtym czasie
byli tylko mito$nikami wojska i morza,
ktorym wypadto realizowaé swoja pasje
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w takich, a nie innych czasach? Czy tez
janczarami komunistycznego panstwa, so-
wieckimi oficerami w polskich mundu-
rach? Nikt nie prowadzit kompleksowych
badan na temat stosunku kadry MW do
komunizmu, wladzy ludowej, czy PZPR.
A przeciez rozstrzygnigcie wspomnianych
wyzej kwestii to dopiero poczatek badan
nad historia MW w czasach komunizmu.
Zgodnie z zasadg - im dalej w las, tym
wiecej drzew.

Socjalistyczne porzqdki

Wydaje sig, ze najbardziej rozpoznang
czescia dziejow naszej floty w Polsce Lu-
dowej s3 czasy stalinowskie. Nic bardziej
mylnego. Cho¢, szczegdlnie w ostatnich
latach, pojawito si¢ na ten temat sporo
publikacji, wiele pytan pozostaje bez
odpowiedzi. Niewiele wiemy na temat
represji, jakie dotykaly gtéwnie przedwo-
jennych oficerow, ktorzy wrécili do kraju
po stuzbie w Sitach Zbrojnych na Zacho-
dzie. Najwiekszg tajemnicg nadal pozo-
staja miejsca pochowku wielu z nich. Do
doktadnego zbadania pozostaje takze
udziat radzieckich oficeréw w tworzeniu
polskiej floty oraz w kierowaniu nig.

Na marginesie dodajmy, ze nie zna-
my takze losu wielu polskich marynarzy,
ktérzy zostali po wojnie na emigracii. Nie-
ktorzy klepali biede imajac si¢ najrdzniej-
szych zajel, byle tylko przezy¢. Innym -
jak Jézefowi Bartosikowi, ktory w Royal
Navy dostuzyt si¢ stopnia admiralskiego
- powodezito si¢ znakomicie.

Eliminacja, tacznie z fizyczng zagtada,
przedwojennych kadr MW miata na celu
jej oczyszczenie z, jak to si¢ wtedy mo-
wito, ,elementow antysocjalistycznych”.
Wiadzy ludowej zalezato na budowie lo-
jalnych wobec niej sit morskich. Stato sie
to widoczne jeszcze bardziej, po powsta-
niu w 1955 roku Uktadu Warszawskiego.
W jego ramach sztaby poszczegdlnych
panstw cztonkowskich, w tym oczywiscie
i Polski, zostaly operacyjnie podporzad-
kowane armii Zwigzku Radzieckiego.
Nasza flota otrzymata wyrazne zadanie -
w razie wybuchu trzeciej wojny swiato-
wej, miata dokona¢ desantu na Danig.
Dlatego w niedtugim czasie polska spe-
cjalnodcig staty sie¢ okrety desantowe.

MW widziana od $rodka

Sporo wiemy dzi$ na temat tego, jakie
okrety shuzyly pod biato-czerwona bandera
w czasach PRL-u. To zawsze najtatwiej usta-
li¢. Znacznie mniej natomiast wiadomo o lu-
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dziach. Prawie nic o tym, co mysleli, jak
zyli i postepowali. Nie mamy np. informa-
cji o ich stosunku do Kosciota. Wielu dzi-
siejszych emerytow wojskowych wspomi-
na, jak to w czasach komunizmu potajem-
nie chrzcili dzieci czy brali $luby kocielne.
Jak byto z innymi? Jesli przyjmowali ksig-
dza po koledzie, czy spotykaty ich repre-
sje? Jakie? Pytan jest wigcej. Mgla tajemni-
cy spowite sg np. sprawy karne z udzia-
lem marynarzy, podoficerdw i oficerow MW
z tego okresu. Cho¢ od czasu do czasu
pojawiaja si¢ informacje na temat wypad-
kow w czasie stuzby, w gruncie rzeczy
nadal niewiele o nich wiemy. Nieco wie-
dzy o wybuchu wodoru na okrecie pod-
wodnym Sgp, do ktérego doszto w 1964
roku, a w wyniku ktérego zgingto 8 ludzi,
dostarczyt Stanistaw Wielebski w ksigzce
Jnzynierowie okretéw”. Ale to nie byto
jedyne tego rodzaju wydarzenie.

By¢ moze temat ten jest szczegdlnie
niechetnie podejmowany, bo wsrod wie-
lu bylych oficeréw MW panuje przeko-

do ktorych dochodzito w PRL-u mniej wig-
cej co dziesigd lat. Jak zareagowata na wy-
darzenia z roku 1956, 1968, 1970 czy
wreszcie 1980? Ilu oficeréw popierato re-
presje wobec wlasnego spoteczenstwa, ilu
si¢ z nimi nie zgadzalo? Jaki wptyw na na-
stroje we flocie miat wielki solidarno$cio-
wy karnawat wolnoéci i jak przezyta ona
wprowadzenie w grudniu 1981 roku stanu
wojennego? Jak wreszcie oficerowie wy-
chowani w czasach Polski Ludowej zare-
agowali na zmiang ustrojowa lat 1989/90.

Polska flota juz raz przezyta podobna
sytuacje. W pierwszych latach po powsta-
niu MW. Wtedy tez trzeba bylo sobie
odpowiedzie¢ na pytanie, co zrobi¢ z ofi-
cerami, ktérzy pochodzili z flot wrogich
Polsce. Dzisiaj nikt nie stawia takich py-
tan. Szkoda.

W przysztym roku bedziemy obcho-
dzi¢ 90-lecie powstania polskiej MW. Nie
znam programu obchoddéw. Ale moze
warto, aby w ich trakcie odbyta sie kon-
ferencja naukowa dotyczaca Marynarki

J

Obchody Dni Morza w 1952 roku. Drugi od lewej prezydent Boleslaw Bierut,
pierwszy od prawej marszatek Konstanty Rokossowski.

nanie, ze flota z tamtego okresu byta, od
strony profesjonalnej, bardzo dobrze przy-
gotowana do wypetnienia swoich zadan.
Trudno to zweryfikowac. Wielu twierdzi,
ze poziom wyszkolenia pozostawial wiele
do zyczenia, ze MW, jak cate zreszta dw-
czesne Sity Zbrojne, nie byta po to, aby
broni¢ ojczyzny, ale po to, by indoktry-
nowac politycznie pochodzacych z po-
boru zotnierzy.

MW po zrywie wolnosci

Kolejnym problemem, ktéry nalezato-
by rozjasnic jest zbadanie stosunku kadry
MW do wielkich przetoméw spotecznych,

Wojennej PRL? To wazne nie tylko dla
mitosnikéw historii, ale takze dla stuzg-
cych w niej obecnie ludzi. Czy majg ten
okres uznawac za kawatek wlasnej prze-
sztosci, czy tez si¢ za niego wstydzié.

Tomasz Falba

Autor poszukuje uczestnikow
akcji podniesienia z dna pancernika
Gneisenau zatopionego pod koniec
wojny u wejscia do portu w Gdyni,

a takze wszelkich informacji,

dokumentéw i zdje¢ na ten temat.
Kontakt: falbka@poczta.onet.pl.

Fot. Janusz Uklejewski / KFP
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Zbierz calq serig

Nalezg do najwdzieczniejszych i najbardziej
popularnych ,sektoréw” morskiego hobby.

Sq przedmiotem uwielbienia, fascynacii, dziatajg
na wyobraznie. Poswieca sig im

prywatne witryny i blogi.

Teraz zagoszczq na naszych tamach!

Osoby, firmy oraz instytucje majace
bezposredni zwiazek z budowa, eksplo-
atacjg lub obstuga statkéw pasazerskich,
poczytuja to sobie za szczyt awansu za-
wodowego i rynkowego w branzy mor-
skiej (cho¢ bywaja dziedziny trudniejsze
i na co dzien bardziej wymagajace - jak
np. sektor offshore). Nie dziwi tez, ze
kapitanowi o wiele wiecej satysfakcji daje
i wigksza dumg zawodowg napawa do-
wodzenie wielkim, luksusowym wyciecz-
kowcem, niz matym statkiem przewoza-
cym wegiel.

Szanse rozwoju

Zegluga wycieczkowa to najszybciej
rozwijajacy si¢ sektor turystyki - od roku
1980, przecietny roczny wzrost liczby
pasazerow statkow wycieczkowych to ok.
8,5 proc. Lwia czes¢ rynku utrzymuje
nadal Ameryka Péinocna, a przede
wszystkim armatorzy, statki, porty i pa-
sazerowie z USA. Ale najszybciej rozwija-
jacym si¢ w zegludze wycieczkowej re-
gionem jest Baltyk. Rozwdj rynku wy-
cieczkowego w krajach wokot Morza Bal-

Kolekcja

Juz za miesiac, do styczniowego
numeru , Naszego MORZA” dotaczy-
my pierwszy zeszyt z cyklu mono-
grafii statkow pasazerskich. Odcin-
ki publikowane w kolejnych nume-
rach stworza kolekcje. Bedzie je
mozna wpina¢ do segregatora, kto-
ry dofaczymy do jednego z najbliz-
szych wydan.

tyckiego siega az 13 proc. Ostatnio rocz-
ne obroty generowane przez ,cruising”
w panstwach regionu battyckiego siega-
ty 443 miln euro i utrzymywaty 11 500
miejsc pracy.

Obroty armatoréw wycieczkowcow
i stoczni, a takze indywidualne, bezpo-
$rednie wydatki pasazeréw statkéw w Eu-
ropie siegaja juz 8,3 miliarda euro (we-
dhug danych z roku 2000), a szacuje sie,
ze obroty w sektorze zeglugi wycieczko-
wej wzrosng do konca dekady o potowe
—do poziomu 12,7 mld euro. Branza daje
obecnie 180 000 miejsc pracy w Europie,
a liczba ta ma si¢ zwiekszy¢ do roku 2010
do ponad ¢wieré miliona.

Rocznie z tej formy wypoczynku ko-
rzysta w $wiecie ok. 12 milionéw pasa-
zerow. Polacy w tej liczbie to na razie
zaledwie promil. Startujemy z niskiego
poziomu, ale jest to udziat szybko rosna-
cy. W krajach Europy Wschodniej i Srod-
kowej, a zwlaszcza w Rosiji i Polsce spo-
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dziewana jest w najblizszych latach naj-
wieksza w Europie dynamika przyrostu
rynku rejsow wycieczkowych.

Polskie stocznie buduja gotowe,
w pelni wyposazone statki pasazerskie,
gldwnie mniejsze - nie tylko promy pa-
sazersko-samochodowe, lecz rowniez jed-
nostki ,czysto” pasazerskie (jak promy ze
Stoczni Poinocnej SA przeznaczone na li-
ni¢ Helsingor-Helsingborg). Réwniez pol-
skie firmy zajmujace sie budowa czescio-
wo wyposazonych kadtubow i sekcji
okretowych ze stali i aluminium, maja
udziat w budowie i wyposazaniu nawet
tych najwspanialszych i najbardziej zna-
nych wycieczkowcdow.

Gdynska stocznia nalezaca do grupy
Damen (ale nie tylko ta), buduje czescio-
wo wyposazone kadtuby luksusowych
megajachtow dla multimilionerow.
W gdanskiej stoczni Maritim, powstata np.
gruszka dziobowa, w swoim czasie naj-
wigkszego w $wiecie statku pasazerskie-
go, Queen Mary 2.

Aluship Technology dostarczyta po-
ktadowki i kompletne kominy niemiec-
kiej stoczni budujacej ,usmiechnigte”
wycieczkowce AidaVitai AidaAura(oraz
na inne statki, np. Radiance of the Seas i
Aurora), a takze maszty i inne drobniej-
sze elementy konstrukcji i wyposazenia.
Wiele najbardziej znanych, najciekaw-
szych wycieczkowcodw i promdw pasa-
zersko-samochodowych zbudowanych
w ostatnich kilku latach, posiada okna, ilu-
minatory i obudowy okien (gtoéwnie
z mosiadzu) dostarczane przez firme Bo-
hamet z miejscowosci Biate Btota koto
Bydgoszczy.

Definicja

Czas na parade. Juz od stycznia przed-
stawia¢ bedziemy w ,Naszym MORZU”
szczegOlowo, gtdownie od strony technicz-
nej i operacyjnej, z mozliwie bogatym
materialem ilustracyjnym, pojedyncze
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statki lub typoszeregi (serie) statkow pa-
sazerskich.

Warto sie na poczatek zastanowi¢ nad
ich definicja, a wtasciwie nad definicjami,
bo jest ich tyle, ilu autoréw i kontekstéw
(prawnych, technicznych, etc.). Na przy-
ktad tramwaje wodne” (jak te kursujace
w porcie Hamburg, wlaczone w sie¢ i sys-
tem biletéw komunikacji miejskiej) sa stat-
kami pasazerskimi, bo ewidentnie stuza do
przewozu pasazerow. Przewozowi oséb
(nie zawsze s3 to pasazerowie w dostow-
nym tego stowa znaczeniu) stuza tez
chocby pilotéwki (te jednak w branzy
morskiej zalicza si¢ do grupy jednostek
roboczych — ,workboats”) czy tez moto-
rowki inspekcyjne i komunikacyjne
(przyktadem tych ostatnich sag motorow-
ki - mini-promy przewozace pracowni-
kéw portu Gdansk). Réwniez statki - ka-
syna sa statkami pasazerskimi.

Najogolniejsza i najprostsza definicja
mowi, ze statek pasazerski to jednostka
przeznaczona do przewozu osob. Statka-
mi pasazerskimi moga by¢ jednak row-
niez statki zarabiajace przede wszystkim
przewozem towarow.

Juz w 1948 r. w przepisach tzw. Kon-
wencji Londynskiej okreslono, Ze statkiem
pasazerskim jest kazdy statek handlowy
zabierajacy na poklad i majacy miejsca
kabinowe dla ponad 12 pasazeréw. Ta-
kie podejscie znalazto pdzniej odzwier-
ciedlenie (w zmodytikowanej lub posred-
niej formie) w nowszych przepisach, tak-
ze uregulowaniach administracji morskich,
czy instytucji klasyfikacyjnych.

Wspotczesne statki pasazerskie, w ro-
zumieniu konwencji SOLAS (International
Convention for the Safety of Life at Sea -
migdzynarodowa konwencja o bezpie-
czenstwie Zycia na morzu), to statki prze-
wozace powyzej 12 pasazerdw, uprawia-
jace zegluge morska, posiadajace naped
mechaniczny i majace dhugos¢ powyzej 24
m. To definicja bardzo szeroka. Jednak stat-
ki pasazerskie kojarza si¢ dzi$ powszech-

nie przede wszystkim z wycieczkowcami
i promami pasazerskimi (rzadkimi poza
grupa matych jednostek) i promami pasa-
zersko-towarowymi (ro-ro). W powszech-
nej percepdji statki pasazerskie to przede
wszystkim klasyczne transatlantyki (na
masowa wyobrazni¢ podziatat zwtaszcza
obraz statku pasazerskiego przedstawiony
w filmie ,Titanic” James’a Cameron’a). Nie-
stety, to ograniczone pojmowanie i nomen-
klatura dotyczaca statkéw pasazerskich,
przenosi sie w zrodtach nie dbajacych o po-
prawnos¢ merytoryczna, na wspotczesne
wycieczkowce, ktdre czesto nazywane sq
blednie (niestety takze w polskich me-
diach) wiasnie transatlantykami, a takze
,promami pasazerskimi”.

Swiatowa flota wycieczkowcow
(wérdd statkodw o tonazu pojemnoscio-
wym brutto powyzej 100 jednostek) li-
czyta na poczatku br. 465 jednostek
o facznej pojemnodci siegajacej 12,6 min.

Statki zebrane

W cyklu, ktory rozpoczniemy w ,Na-
szym MORZU” juz za miesiac, pokazemy
przyktady ,proméw wycieczkowych” —
L,cruise ferries”, o stosunkowo malej prze-
strzeni fadunkowej ro-ro i oferujacych wy-
strdj wnetrz oraz bogactwo atrakdji dla pa-
sazerow, zblizone do tego spotykanego na
wycieczkowcach, zaprezentujemy promy
pasazerskie i mniejsze wycieczkowce -
dzienne, czyli bezkabinowe statki turystycz-
ne. Jednak z oczywistych wzgledéw naj-
wiecej uwagi poswiecimy aktywnym
wspolczesnie, w tym takze tym najnow-
szym i najwigkszym, oceanicznym statkom
wycieczkowym (,cruise ships”).

Mamy nadzieje, Ze nasz cykl zadowo-
li nie tylko tych, ktorzy marza o odbyciu
rejsu, ale przede wszystkim specjalistow
z branzy morskiej oraz morskich hobby-
stow i ,shiploverow”.

Piotr B. Starenczak

Centrum statku Jewel of the Seas. Wokot wielopietrowego atrium,
mieszcza sie nie tylko klatki schodowe i windy, ale rowniez obszar recepcyjny, punkty ustugowe i sklepy.
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prezesie

WYDARZENIA

Pawet Brzezicki zostat odwotany
z funkcji prezesa Agencji Rozwoiju

Przemystu, a Stocznia Szczecinska
Nowa znalazta sie na skraju upadtosci.

Prezes Brzezicki chcial odwotania szefa
Stoczni Gdansk w zwigzku z kontrower-
syjnymi zapisami w kontrakcie z Donba-
sem (pisalismy o tym w poprzednim nu-
merze ,Naszego MORZA”), tymczasem
sam musiat pozegnac si¢ ze stanowiskiem.
Wedhug ministra skarbu Aleksandra Gra-
da powodem odwotania jest ,brak satys-
fakcjonujacych postepow w prywatyza-
cji stoczni w Szczecinie i Gdyni”. W efek-
cie nie ma szans, by zgodnie z planem
sprywatyzowac te firmy do lutego.

Brzezicki ttumaczyt, ze Stocznie Gdy-
nia prywatyzuje Ministerstwo Skarbu Pan-
stwa, a opdznienie w przypadku Szcze-
cina moze wynies¢ jedynie dwa tygodnie.

- I to tylko dlatego, ze staratem sig,
by panstwo nie musiato najpierw sptacic
idgacych w setki milionéw ztotych zobo-
wigzan stoczni — mowil.
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Nie byto kolejki po stocznie

Przypomnijmy, ze jeszcze podczas
wrzesniowych targéw Baltexpo na jed-
nej z konferencji prezes zapowiadat, iz
Stocznig Szczecinskg Nowg zaintereso-
wanych jest az jedenastu inwestoréw,
,W tym czterech takich, ktoérych bym
zyczyt kazdej stoczni”. Po kilku mie-
sigcach okazato sie, ze zainteresowana
wejsciem do SSN jest... jedna firma,
podczestochowski Ztomrex, ktéry
utworzyt juz nawet spotke Amber, by
przejaé udziaty w stoczni. Nie jest to
zty inwestor, spétka jest potentatem na
rynku dostaw ztomu oraz czotowym
polskim producentem i dostawcg wy-
robéw hutniczych, ale przeciez Mini-
sterstwo Skarbu miato przebierad
w ofertach (wystano je do 240 firm!).

o tym sie mowi

Fot. Czestaw Romanowski

Sytuacja Stoczni Szczecinskiej Nowa,
ktorej wiascicielem jest ARP, jest fatalna.
Zaktad nie ma pieniedzy na grudniowe
pensje. Agencja, jeszcze pod rzadami
Brzezickiego, uruchomita procedury po-
zwalajace jej udzieli¢ stoczni pozyczki pod
zastaw majatku. Pienigdze z tego ostat-
niego zrodta mialy wystarczy¢ na pensje
przez najblizsze dwa miesigce. Potem
o stoczniowcow miat si¢ juz zatroszczy¢
nowy wtasciciel, wtasnie Ztomrex. Firma
deklaruje utrzymanie produkdji statkow,
ale nie ma ochoty przejmowac stoczni ze
zobowigzaniami, czyli nierentownymi,
podpisanymi kilka lat wezesniej, kontrak-
tami na budowe statkéw. Od tego czasu
niemal trzykrotnie wzrosta cena stali,
a spadt kurs dolara, w ktorej to walucie
firma rozlicza sie z armatorami. Bez rene-
gocjacji kontraktéw nie bedzie co liczy¢



Fot Andrzej Szkocki/ Kurier Szczecinski/ KFP

Wodowanie statku
Statengracht w Stoczni
Szczecinskiej Nowej

- rok 2006.

na przychylno$¢ inwestora. A armatorzy
si¢ do renegocjacji nie pala, bo im si¢ to
zwyczajnie nie oplaca.

Brzezicki mial na pienku ze stocz-
niowg Solidarnoscia, ktéra miata inny niz
on pomyslt na prywatyzacj¢ swego miej-
sca pracy. Majatek zakladu miatoby prze-
ja¢ norweskie konsorcjum NorskHydro-
Statoil, zajmujace si¢ budowa platform
wiertniczych i obstugujacych je jednostek,
oficjalnie nie zainteresowane kupnem
stoczni. Spétka Stocznia Szezecinska Nowa
wraz z nierentownymi kontraktami prze-
sztaby w takim scenariuszu ,kontrolowana
upadiosc”. Ale na tym wariancie ARP, czyli
skarb panstwa, stracitby setki milionow
ztotych i z oczywistych wzgledéw Brze-
zicki nie chcial na to przystac.

Nie tylko szczecinscy stoczniowcy nie
patali sympatia do prezesa Brzezickiego.
W marcu tego roku 3,5 tys. pracownikow
Stoczni Gdynia podpisalo si¢ pod petycja
do premiera, domagajac si¢ odwotania sze-
fa ARP. Ich zdaniem Brzezicki niektorymi
swymi wypowiedziami mogt zniechegcad
potencjalnych inwestoréw stoczni. Stawna
stala si¢ jego opinia o gdynskich stoczniow-
cach, ktérzy ,obijaja sie, pija w pracy, a na
kaca pomaga im kapusniak”.

Potrzeby bez korica

Pawel Brzezicki na fotelu szefa ARP
spedzit osiemnascie miesiecy. Zastapit na

nim Arkadiusza Krezela, tworce agenciji

WYDARZENIA o tym sie mowi

STOCZN\A

ijej szefa przez 14 lat. Wezesniej, przez
sze$¢ lat byt dyrektorem Polskiej Zeglugi
Morskiej. W 2004 r. przez kilka miesiecy
odmawial podporzadkowania si¢ decyzji
ministra skarbu, ktory odwotat go ze sta-
nowiska.

Obecnie, po odwolaniu Brzezickiego
z funkgji prezesa ARP, resort skarbu za-
powiedzial przygotowanie raportu doty-
czacego m.in. oceny dziatalnosci agencji
w sprawie polskich stoczni, szczegdlnie
skuteczno$ci dziatan prywatyzacyjnych.

Przypomnijmy, ze Agencja Rozwoju
Przemystu jako spotka akcyjna Skarbu
Panstwa, wspiera polskie podmioty go-
spodarcze, w tym stocznie. W jego ra-
mach do SSN trafito juz 500 mln zt. To
wcigz za mato. Wedtug stoczniowcow,
atakze czesci parlamentarzystow, bez
dalszej pomocy panstwa nie uda si¢ spry-
watyzowac stoczni. Na to za$ nie ma zgo-
dy Unii Europejskiej, ktora zada zakon-
czenia procesu do konca tego roku.

Jesli nic sie nie zmieni, za dwa miesia-
ce zaktad stanie, a 4,5 tysiaca pracowni-
kéw nie dostanie pensji. W 2000 1. stocz-
nia odnotowata strate w wysokosci 112 min
z1, w tym bedzie na minusie juz o ponad
dwiescie milionéw. Do tego trzeba doda¢
nierentowne kontrakty, ktorych realizacja
bedzie kosztowac zaktad 800 min zt. Dru-
gie tyle powinno si¢ zainwestowac w prze-
starzale zaplecze techniczne.

Minister skarbu Aleksander Grad za-
powiedzial, ze rzad zwrdci sie do Komisji

Europejskiej o przesunigcie terminu pry-
watyzacji szczecinskiego zaktadu do
czerwca. Bedzie to bardzo trudne, bo pry-
watyzacji Bruksela domaga si¢ juz od
dwch lat. Jesli rzad polski tego nie zrobi,
stocznie beda musiaty zwrdci¢ do kasy
panstwa setki milionéw pomocy publicz-
nej, a to oznacza koniec przemystu okre-
towego w naszym kraju.

CBA zbada stocznie

W znacznie lepszej sytuacji sg zaklady
w Gdyni i Gdansku. W tym pierwszym
wprawdzie proces prywatyzacyjny moze
przeciagnad si¢ do konca marca, ale jezeli
do 21 grudnia zostanie wybrany konkret-
ny inwestor, nie powinno doj$¢ do nakazu
zwrotu pomocy publicznej. Przypomnijmy,
ze nabyciem akdji stoczni zainteresowane
s3: Ztomrex, Ray Car Carriers Limited izra-
elskiego armatora Ramiego Ungara, Mari-
ne Metal oraz stoczniowe konsorcjum chin-
sko-koreanskie. Ich przedstawiciele w tej
chwili sprawdzaja wiarygodnos¢ przedsie-
biorstwa i stan jego zadtuzenia. Wedtug mi-
nistra Grada proces prywatyzacji stoczni
przebiega zgodnie z harmonogramem. In-
westorzy mieli czas do 10 grudnia br. na
zlozenie wigzgcej oferty nabycia akdji za-
kiadu.

Tymczasem ukrainska spotka ISD
Polska ma juz swoich przedstawicieli
w Radzie Nadzorczej Stoczni Gdansk. Tak
zadecydowano podczas ostatniego wal-
nego zgromadzenia. To kolejny krok do
przejecia petnej kontroli nad zakladem.
ISD kupita juz nowe akcje Stoczni Gdansk,
ktore pozwola jej na przejecie kontroli
nad firma. Na konto stoczni w ciggu 12
miesigcy trafi od 300 do 400 mln zt. Chod
transakcja zostanie zarejestrowana w sa-
dzie dopiero w grudniu, dotychczasowi
udziatowcy zgodzili sig, by Ukraincy juz
teraz sprawowali czg¢sciowy nadzor nad
przedsiebiorstwem.

W najblizszym czasie stocznig¢ czeka
wizyta funkcjonariuszy Centralnego Biu-
ra Antykorupcyjnego, ktorych wysyta tam
Ministerstwo Skarbu Panstwa. Majg zba-
dad, czy przy sprzedazy stoczni spotce
z Ukrainy, panstwo nie zostalo narazone
na straty. Chodzi o zarzuty, ktore wcze-
$niej przedstawial prezes Brzezicki, iz
uchwata zarzadu stoczni z 30 pazdzierni-
ka br. wptata kapitalu za nowe akcje
Stoczni Gdansk bedzie roztozona na raty.
Wczesniej planowano, ze kwota 400 mln
zt trafi do stoczni jednorazowo.

Czestaw Romanowski
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Ponad stu rybakéw pikietowato w Brukseli
przed siedzibg Komisji Europeiskie;

- Unia Europejska nie chce sie przy-
znac do btedéw w szacowaniu zasobow
dorsza na Baltyku. Rybacy, nie tylko pol-
scy, ponosza z tego powodu, niezashu-
zona kare. Przyjechaliémy walczy¢ o praw-
de — takimi stowami ponad stu rybakéw
z Gdyni, Dartowa Ustki, Kolobrzegu i in-
nych polskich portéw chciato przekonad
unijnych urzednikdw i przedstawicieli Ko-
misji Europejskiej w Brukseli do swoich ragji.
Razem z nimi pikietowali gbrmicy ze zwiaz-
kéw zawodowych |, Sierpien 807

Rybg w komisarza

- Chcieli$my tez przypomnie¢ Komi-
sji Europejskiej, ze domagamy si¢ powo-
tania niezaleznej komisji, ktora oszacuje
zasoby dorsza w Baltyku oraz sprawdzi
system raportowania polowow na tym
akwenie - dodaje Jerzy Wysoczanski. -
Powotanie takiej komisji zapowiedziano
w pazdzierniku na spotkaniu w Luksem-
burgu, gdzie Polske reprezentowat dw-
czesny minister gospodarki morskiej Ma-
rek Grébarczyk. Do dzisiaj jednak komi-
sja nie powstala.

Bedzie okupacja i blokada

Rybacy zadali miedzy innymi zniesie-
nia zakazu polowu dorsza na potudnio-
wo-wschodnim Battyku wprowadzonego
w lipcu tego roku i wylaczenia Polski
z zakazu potowu tososia ptawnicami
(w 2007 roku unijni urzednicy uznali, ze
potowy plawnicami zagrazaja mor$wi-
nom - pisali$my o tym w poprzednim nu-
merze ,Naszego MORZA” - do dzisiaj pro-
blem nie zostat ostatecznie wyjasniony).

- Na pewno zostaliémy zauwazeni -
mowi Jerzy Wysoczanski, prezes Zwigz-
ku Rybakdw Polskich z Ustki. - Jednym
z elementow pikiety bylo przekazanie
Joe Borgowi, unijnemu komisarzowi do
spraw rybotowstwa duzego dorsza. To taki
symboliczny wyraz niecheci. Sadzimy, ze
powinien odej$¢ ze stanowiska, nie zrobit
nic, aby pomoc polskim rybakom.

Rybacy przekazali list otwarty szefo-
wi Komisji Europejskiej Jose Barosso.
Prosza w nim, aby cztonkowie komisji
zaczeli bra¢ pod uwage nie tylko dane
z potowdw, ale réwniez z produkcji
i przetworstwa dorsza i zauwazyli, ze
znacznie si¢ réznig. To poréwnanie po-
kaze prawdziwga skale problemu. Prote-
stujacy przyznaja, ze zostali przyparci do
muru. Nie moga, z powodu zakazdw,
normalnie pracowac. Jezeli ich protest nie
przyniesie skutku — przynajmniej w kwe-
stii plawnic, groza, ze w styczniu 2008 r.
rozpoczng okupacje budynku Komisji
Europejskiej w Warszawie oraz blokade
polskich portéw. - Pospinamy todzie i ku-
try tanicuchami i nikt nie wptynie do zad-
nego portu. Bedziemy je blokowali az do
skutku - zaznacza jeden z rybakéw. Pro-

Rybacy podczas pikiety domagali si¢
dymisji Joe Borga, unijnego komisarza
ds. rybolowstwa i powotania specjalnej
komisji, ktora zajmie sie ponownym
liczeniem zasobow dorsza na Battyku.

Fot. Artur Bissari

test nie spodobat si¢ nowemu ministrowi
rolnictwa Markowi Sawickiemu (po zmia-
nie wtadzy rybotowstwo ze zlikwidowa-
nego Ministerstwa Gospodarki Morskiej
wrécito do Ministerstwa Rolnictwa i Roz-
woju Wsi — red.). Sawicki nie zaprzecza,
ze problemy rybakow s3 powazne i na-
lezy je jak najszybciej rozwiazaé. Jednak
jego zdaniem pikietowanie przed Ko-
misja Europejska tych problemdéw nieste-
ty nie rozwigzuje, a jedynie pogarsza sy-
tuacje. Podobnie my3li czes¢ srodowiska
rybackiego. Juz od lipca, kiedy Unia Eu-
ropejska wprowadzita zakaz potowu dor-
sza, srodowisko rybackie podzielito si¢.
Czg$¢ jest za tamaniem unijnego zakazu,
a czes$¢ za przyjeciem kary i rozpocze-
ciem normalnych potowow w 2008 roku.

Te straszne limity

Przypomnijmy: problemy rybakow
rozpoczely sig w lipcu tego roku, kiedy
UE na poludniowo-wschodnim Battyku
wprowadzila calkowity zakaz potowu
dorsza. Zakaz dotyczy polskich rybakow,
ktérym specjalisci z Unii udowodnili, ze
lowia wigcej, niz pozwalaja na to limity
potowowe (wedtug danych UE polscy
rybacy od stycznia do czerwca 2007 roku
przekroczyli limit potowowy na dorsza
trzykrotnie).

Czegs¢ rybakdw nie zgodzita sig z tym
zarzutem 1 mimo zakazu towili nadal. Blo-
kowali réwniez porty morskie i pikieto-
wali przed siedziba Komisji Europejskie;
w Warszawie. Dopiero pod koniec paz-
dziernika zawiesili nielegalne polowy.
W tym czasie kontrolerzy rybaccy zatrzy-
mali ponad 40 kutréw, na poktadzie kto-
rych znaleziono ponad 15 ton nielegal-
nie zlowionego dorsza. Niestety, ani pro-
testy rybakow, ani dziatania polskiego
rzadu nie poprawily sytuaciji.

Zakaz potowu dorsza nie zostal cof-
niety i bedzie obowigzywat do konca tego
roku. Poza tym w przysztym roku nasi
rybacy bedg mogli ztowi¢ o okoto 2 ty-
siace ton dorsza mniej niz w tym roku
(w 2007 roku limit dorszowy na Polske
wynidst 13 500 ton). Nie wyjasniono row-
niez problemdw z przyszlorocznymi po-
lowami tososia. Mimo, Ze polscy naukow-
cy udowodnili w swoich badaniach, ze
ptawnice nie zagrazajg mor§winom, unij-
ni urzednicy nie cofneli zakazu potowu
tymi sieciami. Zakaz potowu plawnicami
ma zacza¢ obowigzywac od stycznia 2008
roku.

Hubert Bierndgarski

15



Fot. Artur Bissari

WYDARZENIA  kraj

Potrzebna zmiana

do samorzgdéw

Zwigzek Miast i Gmin Morskich nie ustaje w walce

o nowq ustawe o portach i przystaniach morskich.
Zdaniem czlonkéw stowarzyszenia obecna znacznie
ogranicza dziatalno$é samorzqdéw, na terenie ktérych
funkcjonujg porty morskie. Dlatego przygotowywany
jest projekt, ktéry prawdopodobnie

w przysztym roku trafi do sejmu.

Port morski w Darlowie jest jednym z nielicznych na Srodkowym
Wybrzezu, ktory po latach wraca do dawnej swietnosci.

Zarzady duzych portéw morskich
z Gdanska, Gdyni, Szczecina czy Swino-
ujscia nie majg problemdw z utrzymaniem
infrastruktury portowej. Nieprzerwany
ruch statkow i wptywy zwiazane z ich
obstuga, pozwalaja prezesom spotek na
utrzymanie portéw i nowe inwestycje,
czesto poparte dodatkowo rzadowymi
iunijnymi funduszami. O wiele gorzej jed-
nak przedstawia si¢ sytuacja w niewiel-
kich portach morskich w Dziwnowie,
Kotobrzegu, Dartowie, Helu czy Ustce.
Tu nadal najwigksza wiadze maja urzedy
morskie, nastawione bardziej na przetrwa-
nie, niz dynamiczny rozwoj.

- Bedziemy dazyli do tego, aby lokal-
ne samorzgdy miaty mozliwos¢ catkowi-
tego przejmowania kontroli nad portami
i terenami wokot nich - moéwi Krzysztof
Wtodarczyk, dyrektor Zwigzku Miast
i Gmin Morskich. - Oczywiscie nie ozna-
cza to, ze jestesmy za likwidacja urzedéw
morskich. Pracujacy tam specjalisci powin-
ni nadal zajmowac si¢ obstugg portow,
a tory wodne powinny by¢ utrzymywa-
ne z budzetu panstwa. Pozostale sprawy
zwigzane z transportem, gospodarka
morska i inwestycjami, powinny trafi¢ do
spedjalnych spotek nadzorowanych przez
samorzady. Chociazby dlatego, ze urzed-

nicy maja lepsze rozeznanie w fundu-
szach unijnych.

Wiedza o tym w porcie morskim
w Darlowie, gdzie w 1999 roku zostata
utworzona spotka Zarzad Portu Morskie-
go. Od tego czasu na rozbudowe infra-
struktury portowej samorzadowcy z gmi-
ny zdobyli kilka milionoéw euro. Wiek-
sz0$¢ pieniedzy przeznaczona zostata na
modernizacj¢ nabrzezy portowych. Wy-
budowano tez nowy obiekt odprawy gra-
nicznej. Samorzagdowcy zabiegajq teraz
o $rodki unijne na modernizacj¢ drdg do-
jazdowych do portu, co utatwi roztadu-
nek i zatadunek statkdéw handlowych.

- Jest niewatpliwym sukcesem, Ze stat-
ki handlowe po wielu latach ponownie
zawitaly do Dartowa - mowi Jerzy Bu-
dziatkowski, dyrektor Zarzadu Portu Mor-
skiego w Dartowie. - Rocznie przyjmuje-
my ich kilkadziesiat, najczegsciej weglow-
céw. To bardzo ozywilo port. Rozwija sie
rowniez turystyka morska, szczegdlnie
zeglarstwo. Z roku na rok odwiedza nas
coraz wigcej jachtéw. Potrzebujemy jed-
nak bardziej skutecznych mechanizmdéw
zarzadzania, a tego bez zmiany ustawy
nie da sie zrobic.

O przejeciu portu my$li rowniez sa-
morzad ustecki, ktory wilasnie konczy
pracg nad strategig rozwoju portu mor-
skiego. Dokument rozstrzygnie dylemat,
czy w porcie powinna by¢ zachowana
dziatalno$¢ handlowa (przez wiele lat do
Ustki trafiaty statki handlujace zbozem),
czy raczej samorzadowcy powinni skon-
centrowac si¢ na turystyce morskiej i ry-
botdéwstwie. O tym, czy Ustka skomuna-
lizuje cze$¢ portu i czy powstanie tam
marina jachtowa dowiemy si¢ w przy-
sztym roku. Na razie tereny, na ktorych
ma stana¢ marina maja czterech wtasci-
cieli (Urzad Miasta, Urzad Morski, Lasy
Panstwowe i prywatne osoby). Krzysztof
Wiodarczyk uwaza, ze po zmianie usta-
wy takie problemy bylyby rozwigzywa-
ne od reki.

- Takie przyklady jednoznacznie po-
kazuja, ze portami powinny zarzadzad
lokalne samorzady - méwi Krzysztof Wio-
darczyk. - Musi powsta¢ catkiem nowa
ustawa o portach morskich. Eatanie obec-
nej nic nie zmieni. Bedziemy w najbliz-
szym czasie rozmawiali z nowymi posta-
mi i cztonkami sejmowych komisji zaj-
mujacych si¢ gospodarkg morska. Chce-
my ich przekona¢ do naszego projektu.
Pierwsze konkretne propozycje powin-
ny by¢ znane juz na poczatku przyszie-
go roku.

Hubert Bierndgarski
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Ce l Zero emission s blp W potowie listopada na Morzu Czar-

nym, podczas silnego sztormu, jeden z ro-

syjskich tankowcow przetamat si¢ na pot,

s drugi zerwat z kotwicy i dryfowat po cie-

X $ninie Kerczenskiej. Za$ dwa statki z siarka
2 O Z m zatonely w poblizu portu Kaukaz. Do
: morza wyciekto blisko 1300 ton mazutu,

odnotowano masowe padanie (mowi si¢

o 30 tys.) ptactwa. Likwidacja skutkow

e : " o katastrofy potrwa, wedlug ekologow,
4o ooy - | dziesied lat.

& t ; I Battyk, ktory podobnie jak Morze

N v o Czarne, jest akwenem zamknietym, byt

kilka razy $wiadkiem podobnych kata-
strof. Za najwieksza z nich uznaje sie przy-
padek zbiornikowca Globe Asimi, ktory
w listopadzie 1981 r. rozbit sie przy wej-

. . . $ciu do Klajpedy rozlewajac 16 000 ton
Morze Battyckie, jok kazdy czesto uczeszczany akwen cigikicgo o{g.u Opalowegé, i
morski, narazone jest na wypadki, réwniez katastrofy fy doszto podczas bardzo ztej pogody,

2 7 . . . sztormu dochodzacego do 10 w skali
tankowcéw. Na szczescie plamy rozlanej ropy i gingce o e v

na bl"ZGgU pi'GI(I , fo na BGH')’I(U coraz rzadszy WICIOI( ki portu, przetamat si¢ na trzy cze$cii za-
tonal. Specjalna jednostka do zwalczania
S S N : rozlewu, ktéra przybyta na miejsce wy-
ey PR s PR, ST e it padku, z powodu sztormu nie mogta
I wejs¢ do akcji. Dopiero po pewnym cza-
a sie rozpoczeto usuwanie skutkéw wycie-
ku. Zaangazowano do tego ponad 1700
% 0sob, usunieto ponad 100 tysiecy metrow
2 sze$ciennych zaoliwionego piasku. Na-
stepstwa okazaly sie katastrofalne. Rok
pozniej przyszedt kolejny sztorm, a mo-
rze wdarto sie na kilkadziesiat kilometrow
w gtab Iadu.

e ety

Baltyckie katastrofy

Baltyk to jedno z najbardziej zattoczo-
nych morz $wiata. Codziennie przeply-
wa po nim ok. 2000 statkow przewozac
15 proc. $wiatowego fadunku. Co wiecej
- natezenie ruchu stale ro$nie. W ciggu
najblizszych 80 lat liczba ptywajacych po
tym akwenie statkow wzrosnie o 80 pro-
cent. W tak zattoczonym miejscu nie spo-
sOb unikna¢ zderzenia czy awarii. W la-
tach 1969-2005 doszto na Baityku do
ponad 40 duzych katastrof, ktorych wy-
nikiem byt wyciek wielu tysiecy ton sub-
stangji ropopochodnych do morza i $mier¢
setek tysiecy ptakow i zwierzat morskich.
Najwiecej katastrof wydarzylo si¢ u wy-
brzezy Szwecji, Danii i Finlandii, gtowne
przyczyny to btad cztowieka lub zle wa-
runki atmosferyczne. Ale i przy tadnej

W maju 2003 roku chiniski masowiec
Fu Shan Hai zatonat na Battyku,
u wybrzezy wyspy Bornholm.
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Tonacy masowiec
Fu Shan Hai uszkodzony
przez kontenerowiec Gdynia.

Ostatnie chwile
Fu Shan Hai.

<

; Plama ﬂ'éiﬁﬁgrfat’a;é_trofie_.
e Do wody przedostalo si¢+
‘= .l 1200ton oleju.”

3 - » = Tag.

Wciaz wiecej wypadkow. ..

Wedtug badan przeprowadzonych przez Komisje Helsinska (HELCOM), liczba
wszystkich wypadkdw na Morzu Battyckim w 2004 r. podwoita sie w poréwna-
niu do roku poprzedniego. Doszto wéwcezas do 121 wypadkow, w 2003 1. zas
do 71, w 2002 r. — 63, w 2001 r. — 57, a w 2000 r. — 62.

Najczestszymi rodzajami wypadkow w 2004 1. byty: osadzenie na mieliznie
(41 proc.), kolizje (27 proc.) oraz uszkodzenia maszyn i urzadzen na statkach
(11 proc.). Wérdd grup statkow najczesciej uczestniczacych w wypadkach wy-
rézniono statki towarowe (38 proc.), promy (15 proc.), tankowce (13 proc.),
kontenerowce (10 proc.) oraz masowce (10 proc.). Najczegstszg przyczyna wy-
padkéw byt cztowiek — 39 proc., na drugim miejscu wymienia sie usterki tech-
niczne — 20 proc.

- Dramatyczny wzrost liczby wypadkdw jest oczywistym wynikiem statego
wzrostu ruchu morskiego, w szczegdlnodci transportu olejow - mowi sekretarz
wykonawcza HELCOM, Anne Christiane Brusendorff. - Mamy nadzieje, ze nowy
system monitorowania ruchu statkéw (AIS), ktéry zostat uruchomiony w lipcu
2005 r., poprawi bezpieczenstwo zeglugi na Battyku i zmieni sytuacje na lepsza.

W latach 2000 — 2004 $rednio 8-9 proc. wypadkdw skutkowato zanieczysz-
czeniami roznego rodzaju. Dwa sposrdd pieciu najgrozniejszych to Baltic Car-
rierw 2001 r. (2700 ton rozlanego oleju) oraz Fu Shan Haiw 2003 r. (1200 ton
olejuw).

pogodzie zdarzajg sie¢ wypadki. W maju
2003 r. wychodzacy z litewskiego portu
w Windawie masowiec Fu Shan Hai zo-
stal uderzony w lewa burte przez plyna-
¢y z Gdyni do brytyjskiego portu w Hool
kontenerowiec Gdynia. Do wody prze-
dostato si¢ 1200 ton oleju. Wing za kata-
strofe ponosita zaloga Gdyni— nie usta-
pita drogi.

Z1a pogoda byta natomiast przyczyna
dwoch innych wielkich katastrof na Bat-
tyku. W lutym 1997 roku zbiornikowiec
bandery radzieckiej Antonio Gramsci
opuszczal port Windawa. Z powodu sil-
nego sztormu statek z petnym fadunkiem
wszedt na skaty. Wydawalo sig, ze z opa-
nowaniem rozlewu nie bedzie problemu,
jednak silny wiatr przemiescit rope naf-
towa na otwarte morze. Przez trzy mie-
siace, w postaci rozproszonych skupisk
o powierzchni kilkunastu kilometréw kwa-
dratowych, wedrowala do archipelagu
wysp sztokholmskich. W tym czasie wiat
silny wiatr, a na morzu znajdowat si¢ lod,
co utrudniato likwidacje zanieczyszczen.
Lacznie skazeniu ulegto okoto 100 kilo-
metréw linii brzegowe;.

- Z okoto 6 tysiecy ton paliwa 500
ton zebrano zaraz po rozlewie, okoto 2 ty-
siace ton odparowato do atmosfery, 200
ton zwiazalo sie z rozmaitymi ciatami sta-
tymi. W poblizu brzegdw zebrano okoto
6 tysiecy ton odpaddw. Oszacowano, ze
okolo 2 tysigce ton pozostato w srodowi-
sku — wylicza prof. Bolalek z Wydziatu
Biologii, Geografii i Oceanologii Uniwer-
sytetu Gdanskiego. - Przy obiektywnie
$rednim rozlewie trzeba byto zaangazo-
wac olbrzymie srodki: 10 specjalnych stat-
kéw do likwidowania rozlewow, 12 todzi,
10 okretdw strazniczych, jednostki Mary-
narki Wojennej.

Kolejna wielka katastrofa, kolizja tan-
kowca Baltic Carrier, ktory widzt 33 ty-
siace ton oleju opalowego z frachtowcem
cypryjskim wiozacym tadunek cukru na
Lotwe, nastapita przy bardzo ztej pogo-
dzie w marcu 2001 roku. Ok. 2700 ton
oleju wyciekto do morza.

- Najgorsze jest to, ze wiekszos¢ tych
katastrof zdarza sie w bardzo ztych wa-
runkach pogodowych, a wéwczas likwi-
dacja skutkow jest niezwykle trudna lub
wrecz niemozliwa, przystepuje sie do niej
czesto z wielkim opoznieniem — méwi
prof. Bolatek. - Unikatowe wybrzeza
zostaja zniszczone. W tej katastrofie zgi-
neto okoto 5 tysiecy ptakow morskich.
Mazut wchioniety przez dno morskie
bedzie przez dtugie lata zalegat w $rodo-
wisku.
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Czarne plaze

Wprawdzie w poblizu polskich wybrzezy nie doszto do
wielkich tragedii tankowcow, a w konsekwencji — kleski eko-
logicznej, jednak co jaki$ czas na naszych plazach pojawiaja
si¢ plamy mazutu. Prawdopodobnie substancja pochodzi ze
statkéw, ktére miaty drobne awarie, albo ktére podczas czysz-
czenia tadowni spuszczaty nieczystos$ci do morza. Przez kil-

ka dni w okolicach Swiat Wielkiejnocy 2003 roku mazut po-
jawiat sie¢ na Pétwyspie Helskim i na plazach Trojmiasta.
Strazacy i marynarze zebrali wowczas okoto tony wymiesza-
nej z piaskiem substancji. Trzy miesiace pdzniej kilkaset ki-
logramow mazutu zebrano w nocy z plaz od Jarostawca do
Dartowa na Srodkowym Wybrzezu.
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i marcﬁbm rokuu-wybrzezy Danihloszlo do zderzenia tankowca

e Balﬁ‘o' Garﬁ'uz frachfowcem cypryjsklm r4 uszkodzonego tankowca

Ptasia hekatomba

Po awarii tankowca Exxon Valdez u wybrzezy Alaski, w 1989 roku, zgineto
okoto 350 tysigcy ptakow.

- Z 350 tysiecy ptakow, ktore ulegty zaoliwieniu, na brzegu znaleziono
jedynie 10 proc. — méwi dr hab. Wiodzimierz Meissner z Wydziatu Biologii,
Geografii i Oceanologii Uniwersytetu Gdanskiego. - Z owych 35 tysiecy tylko
1630 byto w miare dobrej kondycii i trafito do centrum rehabilitacji. Okoto
potowa z nich ja przezyta i zostata wypuszczona. 800 ptakow z 350 tysiecy! Co
wiecej, wedtug badan, tylko dwa procent odratowanych dozywa nastepnego
roku, wigkszos¢ ginie.

- Powstaje pytanie - dodaje dr Meissner - czy w $wietle tych danych oraz
kosztu, jaki poniesiono - 41 milionéw dolarow, ptaki nalezy w ogodle ratowac?
Ekonomisci méwig - moze sobie odpusémy? W wielu krajach, np. w Szwedji, za
najbardziej humanitarne postgpowanie z zaoliwionymi ptakami uznaje si¢ ich
odstrzelenie. Istnieje jednak niezwykle silna presja ze strony opinii publiczne;j,
dlatego podejmuje si¢ proby ratowania ptakow.

Przy polskim brzegu nie mieliémy na
szcze$cie dotad wiekszych katastrof. To
nie oznacza, Ze nie jeste$my na nie nara-
Zeni. Do Portu Pétnocnego zawijaja prze-
ciez zbiornikowce, w tym te najwigksze
i najnowsze, przewozace 100 tysiecy ton
oleju.

Profesor Jerzy Bolatek méwi, ze rocz-
nie do morz i oceandéw przedostaje sie
od 5 do 11 milionéw ton substancji ropo-
pochodnych. Cze$¢ za przyczyng mor-
skich katastrof, cze$¢ jako nastepstwo
eksploatacji podmorskich zrddet ropy
naftowe;.

Teren skazony na lata

O tym, jak dtugo toksyczne substan-
cje zalegaja w $rodowisku morskim do-
wodzi przypadek z czasoéw drugiej woj-
ny $wiatowej. W pazdzierniku 1943 r.,
podczas bombardowania Gdyni, zapalit
sie¢ statek-szpital Stuttgart. Jednostke od-
holowano z portu na teren Zatoki Gdan-
skiej, zatoneta tam, wraz z cze$cia pacjen-
tow. W 1997 roku Instytut Morski
w Gdansku rozpoczal badanie wraku.
Analizy wykazaty skazenie dna morskie-
go na obszarze kilkunastu hektaréw
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wokot jednostki. W niektérych miejscach
warstwa paliwa siggala czterdziestu cen-
tymetréw. Mimo uptywu ponad pot wie-
ku, nadal istnieje tam zagrozenie dla
zwierzat morskich.

- A zatem, ze wzgledu na bardzo dtugi
czas zalegania oleju w srodowisku wod-
nym, a takze na dlugotrwate oddziaty-
wanie na zycie ekosystemu morskiego,
nalezy sie zastanawia¢ czy nie mniejszym
zlem jest w poczatkowej fazie podpale-
nie oleju - méwi Jerzy Bolatek.

- Optymistyczne jest to, ze ilos¢ ropy,
ktora dostaje si¢ do morz w wyniku awa-
rii statkow, stopniowo si¢ zmniejsza —
objasnia dr hab. Wiodzimierz Meissner
z Wydziatu Biologii, Geografii i Oceano-
logii Uniwersytetu Gdarnskiego. - W la-
tach 70. ubiegtego wieku byto to 400
tysiecy ton rocznie, obecnie znacznie
mniej. Ostatnie katastrofy s3 niewielkie
w poréwnaniu z tymi, ktore sie wow-
czas wydarzyly. Jezeli przyjmiemy, ze
najwigksze rozlewy to te na poziomie
700 ton, to w latach 70. byto ich w ciagu
roku 25. Obecnie 85 proc. to rozlewy
bardzo male, ponizej 5 ton.

Transport bezpieczny

PowyzZsze dane moga sugerowac, ze
zegluga morska to gataz przewozow bar-
dzo niebezpieczna. Podobnie jednak, jak
wypadki lotnicze, katastrofy morskie sta-
nowig jedynie niewielki procent catosci
przewozow. Czesto przytacza sie dane,
iz statki i zegluga w wyniku wypadkow
oraz codziennej, bezawaryjnej eksploata-
cji sa sprawcami az polowy wszystkich
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zanieczyszczen olejowych moérz i oce-
anow. Tymczasem zadne z wielu istnie-
jacych, wiarygodnych wynikéw badan
naukowych, tego nie potwierdzaja.

Z opublikowanego w 2002 roku ra-
portu Narodowej Rady Naukowej (Natio-
nal Research Council — NRC) Akademii
Nauk Stanéw Zjednoczonych (U.S. Natio-
nal Academy of Science) wynika, ze prze-
cietny roczny wyptyw olejow i ropy ze
wszelkich znanych Zrédet do morz i oce-
anow to ok. 1,3 min ton. Na wielkos¢ te
sktadaja sie zanieczyszczenia pochodza-
ce z naturalnego saczenia ropy z dna
morskiego - az 46 proc., wycieki podczas
normalnej eksploatacji (tacznie - ze stat-
kow i ze zrédet ladowych) — 37 proc.,
rozlewy podczas wypadkow statkéw —
12 proc., wycieki przy wydobyciu ropy
spod dna morskiego — 3 proc..

Z kolei, pochodzacy z 1993 roku ra-
port grupy ekspertow Joint Group of
Experts on the Scientific Aspects of Mari-
ne Environmental Protection (GESAMP)
szacowal taczng ilo$¢ ropy i substanciji
ropopochodnych dostajacych sie w cig-
gu roku do mérz i oceandéw na 2,3 min
ton i jako najwigksze zrodta zanieczysz-
czen olejowych wskazywat: dziatalnos¢
na ladzie (Scieki miejskie, rafinerie w mia-
stach portowych) — 50 procent, transport
morski ropy i pozostate sektory zeglugi
(wycieki ,eksploatacyjne” oraz wypadki)
— 24 proc., przemyst offshore — 2 proc.,
opad atmosferyczny — 13 proc. i natural-
ne saczenie z dna oceanu — 11 proc.

Okazuje si¢ tez, ze np. wycieki z rurocia-
g6w na ladzie zdarzajg sie znacznie cze-
$ciej niz rozlewy w wyniku kolizji i awarii
statkéw - to kolejny mato znany fakt.

Przyjazne $rodowisku

Zbiornikowce przewoza ponad 2,4
miliarda ton ropy rocznie, 2/3 catej ropy
konsumowanej na $wiecie. Zbiornikow-
ce sa statkami przyjaznymi dla srodowi-
ska i efektywnymi energetycznie. Na jed-
nym litrze paliwa duzy nowoczesny zbior-
nikowiec przewozi 1 tone tadunku na
odlegtos$¢ ponad 2800 km, to efektyw-
nos$¢ dwa razy wieksza niz zaledwie 20
lat temu. Przecietny ,$lad” dwutlenku
wegla (rozumiany jako ilo$¢ emitowane-
go CO, na jedng tone fadunku przewie-
ziong na odlegto$¢ jednego kilometra)
w przypadku zbiornikowca jest ponad
dziesigciokrotnie mniejszy od sladu CO,
duzej ciezaréwki, czy ,TIR-a” i ponad
100-krotnie mniejszy niz samolotu.

Zegluga i statki sa przyjazne $rodowi-
sku i tanie. Ogromna presja rynku i kon-
kurencyjno$¢ sprawia, ze margines zy-
skéw zeglugi jest tak naprawde niewiel-
ki. Koszty transportu morskiego sa bar-
dzo niskie. Gdy za 4 zt kupujemy litr
paliwa na stacji benzynowe;j, to tylko ok.
4 do 12 groszy to koszt transportu mot-
skiego np. z Zatoki Perskiej do USA czy

Dwa z 350 tysiecy ptakow,
ktore ucierpiaty zpowodu
awarii tankowca Exxon Valdez
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u wybrzezy Alaski w 1989 roku.
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Ochrona
wod Battyku

- W koncu udato nam si¢ wypracowac porozumienie, ktore przyjety wszystkie
kraje potozone nad Battykiem, a takze Komisja Europejska. - cieszyt si¢ prof.
Mieczystaw S. Ostojski, przewodniczacy Komisji Helsinskiej, zwanej HELCOM,
po przyjeciu 15 listopada br. w Krakowie Baltyckiego Planu Dziatan. - To pierw-
szy taki program na $wiecie. Moge zapewnic, ze jeszcze zadne morze nie byto
tak dobrze chronione, jak dzigki tym zapisom bedzie w przyszto$ci chroniony
Baltyk.

Mocno rozczarowani sg jednak ekolodzy. Wedtug nich plan ma wiele luk
i nie ochroni dostatecznie Baltyku np. przed mozliwoscia kolizji tankowcow.
Aktywisci Greenpeace na budynku krakowskiego hotelu, w ktérym odbywata
si¢ konferencja, wywiesili transparent z napisem: ,Polluted and overfished -
Welcome to the Balic Sea” (Brudny i przetowiony - witamy nad Battykiem).

Z czego cieszg sig sygnatariusze, a co zarzucaja planowi ekolodzy? We-
dtug tych pierwszych ,plan zawiera konkretne i znaczace dziatania, ktére
maja zahamowac¢ eutrofizacje, zapobiec zanieczyszczeniu niebezpieczny-
mi substancjami, poprawi¢ bezpieczenstwo zeglugi oraz powstrzymac de-
gradacje siedlisk i zmniejszanie si¢ bioréznorodnosci.” Wskazuja m.in. na
to, ze stata eutrofizacja Morza Baltyckiego, spowodowana nadmierng ilo-
$cia zrzucanych do morza tadunkow substanciji odzywczych zwiazkoéw azo-
towych i fosforowych pochodzenia rolniczego oraz z nieoczyszczonych scie-
kow, prowadzi do kwitnienia sinic, metnienia wody, zaniku tlenu oraz mar-
twicy dna morskiego. W porownaniu z warunkami panujacymi w XIX w.,
kiedy morze byto bardzo czyste, doptyw azotu do Morza Baltyckiego zwigk-
szyt si¢ obecnie dziewigciokrotnie, powodujac rozlegte kwitnienie sinic
w okresie letnim, co mozna zauwazy¢ na prawie catym obszarze gtéwnego
zlewiska Morza Baltyckiego.

Miedzynarodowa organizacja ekologiczna WWF wskazuje jednak, Ze plan
nie zobowiazuje panstw battyckich do podjecia konkretnych dziatan na rzecz
ocalenia tego jednego z najbardziej zagrozonych ekosystemdw morskich na
$wiecie.

- Jego ostateczna wersja przyjeta wlasnie na konferencji ministerialnej w Kra-
kowie, ma charakter deklaracji, ktora obiecuje ,ocalenie Battyku”, ale nie prze-
widuje, zadnych konkretnych dziatan, aby ten Batltyk ocali¢ — twierdzi Pawet
Sredzinski z WWF Polska. - Co wigcej, nie podchodzi do problemu ochrony
Morza Baltyckiego catosciowo. Nie mozna chroni¢ bioréznorodnosci, jesli nie
powstrzyma si¢ procesu eutrofizacji. A przede wszystkim nie da si¢ chronic¢
Morza Baltyckiego, jezeli wszystkie kraje tego regionu nie podejma wspolnych
dziatan.

Ekolodzy podkreslaja m.in., ze Battycki Plan Dziatan nie zabezpieczy Balty-
ku przed wyciekami ropy, szczegdlnie tymi, do ktérych dochodzi w wyniku
kolizji statkow w okresie zimowym na potnocnym Battyku. Kraje battyckie nie
zgodzily si¢ na wprowadzenie obowiazku pilotowania statkéw przewozacych
rope zimg. Zamiast tego plan ,zacheca armatoréw do zatrudniania zatog wy-
kwalifikowanych w zimowej nawigacji i do korzystania z ustug pilotéw mor-
skich”.

- Teraz wszystko zalezy od rzadéw panstw battyckich. Moga jeszcze zwery-
fikowa¢ swoje stanowisko. Sama idea Battyckiego Planu Dziatan jest bardzo
dobra, ale w jego obecnej formie brakuje wielu istotnych punktow. Dlatego
WWF wzywa wiadze krajéw potozonych nad Battykiem, aby jeszcze raz przyj-
rzaly si¢ pierwotnym zatozeniom planu i wypetnity powazne luki, ktore zaist-
nialy w tresci przyjetego wiasnie projektu. Weigz mozna ocali¢ Morze Baltyc-
kie — twierdzi Pawet Sredzinski.

Czlonkowie Greenpeace’u zbieraja probki
ropy po katastrofie Prestige

Europy. Swiatowa zegluga obstuguie ok.
90 procent miedzynarodowego handlu
(tzn., ze droga morska dokonuje si¢ ok.
90 proc. wszystkich ruchéw masy towa-
rowej wyrazanych w tonokilometrach czy
tonomilach).

Unowoczesnianie techniki okretowej
i starania wtascicieli i operatoréw sprawi-
to, ze rozlewy w wyniku wypadkow na
morzu sa w obecnej dekadzie na rekor-
dowo niskim poziomie - stanowig jedng
trzecia tego, co zanotowano w poprzed-
niej dekadzie i jedng dziesiata tego, co
byto w latach 70. Mimo, Ze handel mie-
dzynarodowy, a zatem i transport towa-
réw drogg morskg bardzo sie od tamtego
czasu zwiekszyt.

Celem armatordw jest - zero emission
ship - statek, ktory nawet w najmniejszym
stopniu nie bedzie uciazliwy dla srodowi-
ska. W ostatnich kilku latach armatorzy
zbiornikowcdw zainwestowali ok. 32 mi-
liardy USD w nowe, nowoczesniejsze
i bezpieczniejsze statki. Dzisiaj ponad 75
proc. stanowia jednostki dwuposzyciowe.

Czestaw Romanowski
Piotr B. Starenczak

W artykule wykorzystali$my m.in.
materiaty z konferencji ,Zagrozenia
substancjami ropopochodnymi Mo-
rza Baltyckiego” zorganizowanej
przez Polski Klub Ekologiczny.

Nasze MORZE « nr 12 « grudziert 2007




ROZMOWY MORZA  biznes morski

Chcemy by¢ swiatowym ekspertem od masowcow i matych statkow...

Dokqd ptynie

PRS¢

Z Janem Jankowskim, prezesem
i Jerzym Wyrzykowskim, cztonkiem zarzqdu

Polskiego Rejestru Statkéw SA rozmawiaijqg
Grzegorz Landowski i Piotr Starericzak.

- Ciezko sie bylo umowic¢ z Pana-
mi na roZmowe...

- Pracujemy pelng parg. Przez caly
wrzesien i potowe pazdziernika mielismy
audyty. Ten okres jest dla nas trudny.
Trudny w sensie pozytywnym. Bo cho¢

Nasze MORZE - nr 12 - grudzien 2007

uznanie Polskiego Rejestru Statkdw przez
Komisj¢ Europejska, oznaczajace wlacze-
nie nas do grupy towarzystw klasyfika-
cyjnych honorowanych przez wszystkie
kraje Unii Europejskiej, mialo miejsce we
wrze$niu ubieglego roku, to owoce za-

Jan Jankowski (z lewej), prezes i Jerzy
Wyrzykowski, czionek zarzadu PRS SA.

czynamy zbieraé teraz. Tor Svensen,

przewodniczacy Rady IACS (zob. ramka

LJACS, czyli...” — red.) stwierdzit w wy-
wiadzie dla Fair Play’a, ze istnieje mozli-
wos¢ powrotu PRS do IACS.

- PRS juz kiedys nalezal do IACS-

u, ale kilka lat temu zamkneli przed

wami drzwi. Skad ta Zyczliwosc¢?

- W IACS-ie zaczynaja my$le¢, zeby
co$ z nami zrobi¢ nie dlatego, ze nas po-
kochali, jest to zwiazane ze zdecydowana
postawa Unii Europejskiej. IACS przez
caly czas byt potezng monopolistyczng
maching zwiazana z klasyfikacja statkow
i dziataniem w imieniu rzadow, tzn. ob-
stugg tego, co rzady powinny robi¢ we
wihasnym imieniu (nie wszystkie chca i nie
wszystkie moga). Towarzystwa klasyfika-
cyjne sa upowazniane przez te rzady do
dziatania w ich imieniu. Przyjeta w 1994
roku dyrektywa unijna, powszechnie
zwana dyrektywa klasyfikacyjna, zawie-
ra informacje, ze towarzystwa klasyfika-
cyjne, ktore maja uznanie unijne powin-
ny ze soba wspotpracowac i przedstawiac
wspolne stanowisko, co do wymagan

Fot. Krzysztof Mystkowski/KFP



technicznych UE. Taki wymog zostat za-
pisany w dyrektywie, ale dotad Komisja
Europejska nie potrafita wymusi¢ na IACS-
ie wspdldziatania. Jednak kilka lat temu
Unia powotala ciato, ktére ma wspoma-
gac technicznie KE, czyli European Mari-
time Safety Agency, w skrocie EMSA,
z siedzibg Brukseli, niedawno przenie-
siong do Lizbony. Jest to cialo unijne, ale
w stosunku do KE autonomiczne. Komi-
sja chciata zacza¢ realizowad swoje upraw-
nienia w stosunku do towarzystw przez
nig uznanych.

- A nie mogla, zamiast powolywac
to cialo, po prostu uznac¢ IACS-u?

- Komisja formalnie nie uznaje IACS-
u, ktory jest organizacja prywatna, tylko
poszczegolne uznane przez siebie insty-
tucje. Cho¢ z drugiej strony oczywiscie
nie moze z powoddw praktycznych igno-
rowac tej organizacji. Od kilku lat trwaja
prace nad modyfikacja dyrektywy, praw-
dopodobnie za okoto rok, w zmienionej
formie, zacznie ona obowigzywac.

ROZMOWY MORZA  biznes morski

- Na czym bedzie polegala zmiana?

- Chodzi o mozliwo$¢ wptywania Ko-
misji Europejskiej na sposéb pracy towa-
rzystw klasyfikacyjnych przez nia uzna-
nych. Chce np., Zzeby systemy jakosci in-
stytuciji klasyfikacyjnych byty sprawdza-
ne przez jakie$ ciato podporzadkowane
Komisji, co dawatoby im niezalezny oglad
tego, jak towarzystwa klasyfikacyjne dzia-
taja w swoich wewngtrznych systemach
jakosci. To jest dla TACS-u niewygodne,
bo oni maja wlasny sposdb sprawdzania
tych systemow, czyli niejako certyfikuja
,sami siebie”.

- No to mamy sytuacj¢ konflik-
towa...

- Niekoniecznie. Po ewentualnym wej-
$ciu nowej dyrektywy, pojawia si¢ dwie
mozliwosci. Jedna, to istnienie dwdch nie-
zaleznych od siebie systemow certyfiko-
wania wymagan jakosci, czyli tego od TACS-
u i drugiego, realizowanego przez klasyfi-
katoréw uznanych przez Unie, co w prak-
tyce oznaczatoby wojng TACS-u z Unia.
Zamiast jednak walczy¢ z Unig, IACS moze
po prostu otworzy¢ si¢ na instytucje uzna-
ne przez UE. Jezeli tak si¢ stanie, to przez
co najmniej 20 najblizszych lat bedzie spo-
kdj, bo w tym czasie nie powstanie zadna
inna instytucja, ktéra miataby szanse na
uznanie unijne.

-?

- Na $wiecie istnieje okoto 50 instytu-
cji, nadzorujacych budowe statkow, kté-
e same siebie nazywaja towarzystwami
asyfikacyjnymi, ale z punktu widzenia

Fot. Krzysztof Mystkowski/KFP
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Unii nimi nie sa. Instytucja klasyfikacyjna
to taka, ktora ma zdolnos¢ do tworzenia
oraz implementacji standardéw bezpie-
czenstwa, A to mozna osiagnaé po co
najmniej 20 latach istnienia i rozwoju. PRS
istnieje 72 lata.

- A jaka jest obecna pozycja PRS
na rynku unijnym? Uzyskaliscie
uznanie Unii, ale na rynku unijnym,
a wiec takze polskim — macie spora
konkurencje...

- Radzimy sobie catkiem niezle. Ma-
jac uznanie mozemy prowadzi¢ nadzory
nad statkami noszacymi banderg krajow
Unii. Niedawno zaczeli$my samodzielnie,
jako ,single class” nadzorowa¢ budowe
uniwersalnych drobnicowcéw budowa-
nych dla Chipolbroku w stoczni Cosco
Dalian w Chinach, staramy sie takze o nad-
zér nad budowg statkéw dla PZM.

- ...no wlasnie. Jak si¢ uklada
wspolpraca z najwi¢ckszym polskim
armatorem? Pytamy wlasnie w kon-
tekscie ewentualnego nadzoru nad
budowa promow...

- Do tej pory wspOtpracowalismy do-
brze. Gdy sze$¢ lat temu PZM byla w trud-
nej sytuacji, PRS wtedy pomodgt. Nigdy
nie obnizalismy wymogdw bezpieczen-
stwa, ale dostosowalismy np. terminy
pewnych zalecen do ich mozliwosci, po-
moglismy tez, gdy kilka ich niepomalo-
wanych statkéw zostato zatrzymanych ,za
wyglad”. Ponie$lismy skutki naszych de-
cyzji. Ten najwigkszy polski armator wy-
mienia teraz flot¢ — buduje cala serig
masowcow w Chinach. Gdyby ta wspot-
praca byla petna, pomogtoby nam to
szybko sta¢ si¢ $wiatowa instytucja kla-
syfikacyjna. Warto by byto, zeby polska
instytucja klasyfikacyjna w $wiecie co$
znaczylta. My oczywiscie istniejemy
w $wiatowym obiegu informacyjnym.
Mamy ugruntowang reputacje, piszg o nas
w prasie fachowej, zaczynamy by¢ obec-
ni w $wiadomosci najwiekszych ubezpie-
czycieli. Nadzorujemy budowe mniej-
szych jednostek, mamy tez pod swoja
opieka ,stara” flote zagranicznych arma-
tordw, ktdra jest w nadzorach bardzo trud-
na. Od ponad roku zatrzymano tylko je-
den nasz statek w Europie, a w USA od
ponad czterech lat zadnego, wigc robi-
my to dobrze.

- Ten wylaczny nadzér nad bu-
dowa drobnicowcow dla Chipolbro-
ku w Chinach to dobry sygnal dla
zagranicznych armatorow. Czym
przekonaliscie do siebie armatora?

- Armator chciat dobrych inspektorow,
ktorzy beda mogli dziata¢ niezaleznie.
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Chiny sa panstwem mocno scentralizo-
wanym i armator chce inspektorow, kto-
rzy nie podlegaliby w kwestii nadzoru
réznym naciskom. A my mamy wiasnych
polskich inspektoréw tam na miejscu.
Wysytamy najlepszych, bo stocznia (Da-
lian) kiedy$ budowata mate statki i byta
raczej stocznig remontowa. Teraz zabrala
si¢ za budowe duzych statkow. Tym bar-
dziej potrzebny jest doswiadczony inspek-
tor nadzoru, ktéry od poczatku dobrze
wszystko ,ustawi”, czyli narzuci wysoki
standard. Poza tym to normalne, Ze pol-
skiemu armatorowi blizej do polskiego
inspektora...

- Polsko — chiniskiemu armatoro-
wi jest blizej. Ale najwyrazniej naj-
wickszemu polskiemu armatorowi
niekoniecznie. Mamy na mysli PZM...

- W PZM takze nadzorujemy starsza
czes¢ ich floty. Nowe masowce w Chi-
nach sg budowane w ramach tzw. dual
class, jedne nadzorujemy wspodlnie z Det
Norske Veritas, inne z Lloyd Register.

- Dlaczego PZM nie pali sie do $ci-
slejszej wspolpracy?

- PZM pewnie uwaza, ze tatwiej im
bedzie na rynku, jezeli beda zatrudniad
do nadzoréw duze i znane towarzystwa.
To w tej chwili nie ma znaczenia, bo przy
obecnej podazy towaréw do przewiezie-
nia morzem, wszystkie statki na $wiecie
znajduja tadunek i zatrudnienie. Ale by¢
moze za jaki$ czas sytuacja na rynku si¢
zmieni i wtedy czarterujacy i zatadowcy
moga zaczaé wybrzydzac i wybierad stat-
ki posiadajace taka, a nie inng klasg. ..

- Jak chcecie konkurowac¢ z tymi
duzymi i znanymi?

- Sposobem jest specjalizacja. W na-
szej strategii zapisalismy, ze chcemy stac
sig¢ $wiatowym ekspertem w dwoch ty-
pach statkow: masowcach i statkach
mniejszych o dtugosci do 100 m. Lep-
szym kryterium podzialu bytby podzial
na statki, dla ktérych czynnikiem decy-
dujacym o bezpieczenstwie jest wytrzy-
mato$¢ i statki, dla ktérych czynnikiem
decydujacym dla bezpieczenstwa jest sta-
tecznos$¢ (innymi stowy ,zdolno$¢ do nie
przewracania si¢” - statki o dtugosci do
100 m). Uwazamy, ze dla mniejszych stat-
kow nalezy opracowaé nowe, petniejsze
kryteria bezpieczenstwa. Jest to duze
przedsigwzigcie, dlatego zbudowalismy
konsorcjum miedzynarodowe grupujace
uniwersytety techniczne, instytuty nauko-
we i baseny modelowe w Europie, w su-
mie 11 instytucji i ztozyli$my wniosek do
UE o dofinansowanie badan kwota 3 min
euro. Opracowane przez nas Kryteria
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Badany na symulatorze,
bezpieczny, polski kuter typ B-25.

Kanadyjski kuter produkowany wediug
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chcemy przedstawi¢ przy pomocy pol-
skiego rzadu w IMO, jako propozycje
standardow bezpieczenstwa. Jesli chodzi
0 masowce, stosujemy najnowoczesniej-
sze metody rozwoju standardow bezpie-
czenstwa, bazujace na zaawansowanych
teoriach naukowych i modelach matema-
tycznych. Jako cztonek polskiej delega-
cji od 2004 roku bierzemy udzial w po-
siedzeniach Komitetu Bezpieczenstwa
Morskiego IMO, gdzie bardzo intensyw-
nie uczestniczymy w rozwoju tzw. Goal-
Based Standards. Ztozylismy szes¢ doku-
mentdéw najwyzszej rangi merytoryczne;j.
Dostrzegaja nas rzady innych panstw —
czlonkowie IMO. My sig rozwijamy, ale
na pewno przy wiekszej wspodtpracy
z PZM szybciej staliby$my sie $wiatowym
klasyfikatorem...

- Czy mniejsze statki sa bardziej
narazone na zatopienie?

- Przyczyn zatonig¢ tych statkdw jest
wiele, ale najgorsze jest to, ze do tej pory
nie ma kryteriow statecznosci tych jed-
nostek na fali, czyli tzw. statecznos$ci dy-
namicznej. Od wielu lat istnieja jedynie
kryteria stateczno$ci na wodzie spokoj-
nej, ktére ekstrapoluje si¢ na zachowa-
nie statku na fali.

Wymagamy pewnych charakterystyk
statecznosciowych statku na wodzie spo-
kojnej, czyli zeby statki miaty zdolno$¢
do nieprzewracania sig, nie tonety po
osiggnigciu okreslonych katow przechy-

tu. Zaktada sie, Ze jezeli statek spelnia
kryteria statecznosci na wodzie spokoj-
nej, to beda one rowniez wystarczajace
na sfalowanym morzu. Tak si¢ postepu-
je. Bo do tej pory nie opracowano kryte-
ridw statecznodci statku matego na fali.
My chcemy opracowac odpowiednie kry-
teria.

- Czyli badacie cos, czego nikt
przed wami nie badal?

- To jest trudne zadanie, bo do tej pory
z tym problemem nikt sobie nie pora-
dzit. Opracowalismy modele teoretycz-
ne, ktére umozliwiajg symulacje ruchu
statku na fali. Nowoscig jest to, ze sa to
modele nieliniowe, pozwalajace na fali
nieregularnej, losowej, symulowac ruch
statku i reakcje jego konstrukeji. Krétko
mowiac symulujemy rzeczywista przyro-
de i potrafimy badac jak te warunki wpty-
waja na stateczno$¢ dynamiczng. Umoz-
liwity to nam techniki komputerowe, kto-
rych wiele lat temu badacze nie mieli. Te
badania sg bardzo kosztowne. Ale bedzie-
my je prowadzi¢ nawet, gdy nie dosta-
niemy dofinansowania z Unii. Nie mamy
wyjscia, jesli chcemy by¢ ekspertem
w bezpieczenstwie, musimy opracowac
standardy i przedstawi¢ w IMO.

- A dlaczego wybraliscie akurat
statki tych typow?

- Bo taka jest potrzeba. Glosno bylo
ostatnio o katastrofach morskich statkow
takich jak Erika, czy Prestige. Wg staty-
styk w ciggu ostatnich 10 lat zatoneto 146
masowcow, zgingto prawie tysigc czton-
kow zatdg. Dlatego IMO zaczgto opraco-
wywac standardy bezpieczenstwa dla
konstrukgji statku. Do tej pory robity to
instytucje klasyfikacyjne, jednak na sku-
tek tych katastrof, IMO po raz pierwszy
zajelo sie konstrukcja. Dlatego my tez w to
weszlismy. Takie standardy powstana
iwejda do konwencji SOLAS. Jesli chodzi
o statystyki zatonie¢ matych statkdw i strat
w ludziach, to one sg jeszcze gorsze niz
dla innych statkow, ale mniej si¢ o nich
pisze, gdyz w ten sektor zaangazowane
s3 mniejsze pienigdze.

- A wracajac jeszcze do wspomnia-
nych wczesniej badan nad wymoga-
mi dla matych statkow... Na pewno
macie juz pierwsze spostrzezenia.
Jezeli z tych badan wyniknie koniecz-
nos¢ opracowania nowych przepi-
sow, to jak one wplyna na wymogi
projektowanych jednostek?

- Na podstawie wykonanych juz sy-
mulacji widzimy jak si¢ zachowuja np.
kutry rybackie. Badamy kuter kanadyj-
ski. Wiele jednostek tego typu zatoneto.
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TACS, czyli...

International Association of Classification Societies
(pol.: Miedzynarodowe Zrzeszenie Towarzystw Klasyfikacyj-
nych) - organizacja skupiajaca znane towarzystwa klasyfikacyj-
ne, ktérej celem jest wspdtpraca, konsultacja i koordynacja po-
dejmowanych dziatan w branzy okretowe;.

TACS powstato w 1968 roku, a jego pierwszymi cztonkami
byto siedem najbardziej renomowanych towarzystw: American
Bureau of Shipping, Bureau Veritas, Det Norske Veritas, Ger-
manischer Lloyd, Lloyd’s Register of Shipping, Nippon Kaiji
Kyokai, Registro Italiano Navale. Sktad IACS jest zmienny; czlon-
kiem moze by¢ towarzystwo o $wiatowej reputacji, dziatajace
nie krécej niz 20 lat, wydajace wtasne przepisy klasyfikacji jed-
nostek ptywajacych oraz wlasng ksigge rejestru, nadzorujace
co najmniej 1000 statkéw o pojemnosci ponad 1 000 000 RT.

Polski Rejestr Statkow byt cztonkiem TACS od roku 1972 do
roku 2000. Zostal wykluczony ze wzgledu na niespetnienie
wymagan IACS w zakresie tonazu i liczby statkdw.
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W siedzibie PRS
- Jan Jankowski (z lewej)
iJerzy Wyrzykowski.
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Mamy publikowane wyniki badan mode-
lowych, ktére na zlecenie instytucji ka-
nadyjskich wykonano w szwedzkim ba-
senie modelowym. Badamy takze pol-
skie kutry typu B-25. Mielismy trudno-
$ci, aby go przewrdci¢ poprzez symula-
cje odpowiedniego falowania. Mysleli-
$my, ze mamy btad w naszym modelu
matematycznym. Okazalo sie, Ze nie.
Kanadyjski kuter produkowany wedtug
uproszczonej technologii tonie, a ten

Po katastrofie statku Prestige IMO zaczeto
opracowywac standardy bezpieczenstwa
dla konstrukcji statku.

polski jest bezpieczny. Armatorzy pol-
skich kutrow, czyli rybacy, o tym wiedza,
bo przerabiaja je nawet na mate jednost-
ki turystyczne. Polski kuter zostat zbu-
dowany w oparciu o wieloletnia trady-
cje, kulture i wiedzg szkutnicza przeka-
zywang od wielu pokolen.

- To czym si¢ roznia te kutry?

- Na razie nie uchwycili$my jeszcze
tego w formie kryterium matematyczne-
go, ale juz widzimy réznice. Kanadyjski
kuter miat ptaskie dno podniesione na
rufie i zaraz potem slip (wneka z pochyl-
nia). Z powodu ksztattu podwodnej cze-
$ci kadtuba fala ustawiata sobie ten kuter
»jak chciata”. W dodatku przez slip woda
tatwo wlewa si¢ na poktad i dodatkowo
przyczynia si¢ do jego przewrocenia.
Natomiast polski kuter ma wysoka dzio-
bowke (nadbudéwke w czesci dziobo-
we)) i rufowke, krzywizne wzdhuzna i po-
przeczna poktadu, co powodowalo, ze
praktycznie ,chodzit z fala”, a woda, kto-
ra dostawala si¢ na poktad, szybko i na-
turalnie z niego splywata. Ksztalt pod-
wodnej czedci jest zupetnie inny, kadtub
ma wigksze zanurzenie. Musimy uchwy-
ci¢ t¢ prawidtowosc i ujac ja w kryteriach,
ale juz wida¢, ze wzniosy na dziobie i ru-
tie, ksztalt podwodnej czeéci statku ge-
nerujacy sity hydrodynamiczne tak, aby
go utrzymywaly na fali oraz szybkosc¢
odptywu wody z pokladu zwigkszaja

,dzielnos¢” matego statku na fali.
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- Czyli macie sukcesy. A co spra-
wia wam najwi¢kszy problem?

- Wydrenowany rynek pracy. Potrze-
bujemy ludzi, rekrutujemy wigc nowe
kadry, takze z zagranicy. Zatrudnilismy
ostatnio Butgarow oraz greckich inspek-
toréw. Choc¢ sg ktopoty na rynku. Nasz
gtoéwny problem jest taki, ze mamy w nad-
zorze klasyfikacyjnym za mato nowo bu-
dowanych statkéw. Zeby zagraniczni
armatorzy chcieli budowac statki pod na-
szym nadzorem, musimy mie¢ ugrunto-
wang reputacje, a do tego potrzebne sg
nowe budowy. I kolo si¢ zamyka...

- Czesto pojawiacie sie¢ w pismach
naukowych i rynkowych, jestescie
tez jedna z bardzo niewielu firm pol-
skich, ktore zatrudnily zagraniczna
agencje¢ PR. Jestescie otwarci medial-
nie. Czy to przynosi korzysci? Pyta-
my, bo wi¢kszos¢ polskich firm mor-
skich ma bardzo konserwatywne
nawyki w tym wzgledzie...

- Dzi$ jedng z kluczowych spraw jest
komunikacja z otoczeniem, w naszym
przypadku — z gospodarka morskg. Go-
spodarka morska jest globalna. Statki pty-
waja po catym $wiecie. Mozna si¢ komu-
nikowac¢ wytacznie poprzez prase i inne
media. Z tg agencja wspotpracujemy od
wielu lat, bo sprawdzita si¢ w kontaktach
z dziennikarzami brytyjskimi, na ktérych
nam zalezy. Sami rowniez publikujemy -
artykuty w czasopismach fachowych ta-
kich jak np.: ,Lloyd’s List” czy ,Shipping
World”. Poza tym, dzigki agencji PR do-
wiadujemy si¢ z wyprzedzeniem o tym,
CO czasopisma zamierzaja i jestesmy nie-
raz zapraszani do udziatu w dyskusjach
i rozmaitych raportach i zestawieniach kla-
sytikatorow. Dobre relacje z mediami sa
bardzo wazne...

- Panie prezesie, ostatnio zespot
ekspertow pod Pana kierunkiem opra-
cowal ,Strategie dla polskiej gospodar-
ki morskiej 2007 — 2015”. Ten bardzo
obszerny dokument zamowiony jesz-
cze przez Zbigniewa Wysockiego, pod-
sekretarza stanu w Ministerstwie
Transportu i Budownictwa, a potem
niejako ,prolongowany” przez mini-
stra Rafala Wiecheckiego, na razie za-
wisnal w prozni, z powodu likwidacji
Ministerstwa Gospodarki Morskiej. Ale
naszg uwage zwrocilo zwlaszcza zale-
cenie dla polskich stoczni budowania
statkow o wysokiej wartosci dodane;j.
Czy polskie stocznie beda w stanie bu-
dowac np. gazowce LNG?

- Resort wprawdzie zniknal, ale dziat
gospodarki narodowej przeciez nie... Ta

strategia powstala w oparciu o wiedze
i doswiadczenia srodowiska morskiego,
w projekcie brali udziat praktycy — pre-
zesi stoczni, firm zeglugowych, armato-
row, portow, zeglugi srddladowej i oczy-
wiscie naukowcy. Czy polskie stocznie
beda w stanie robi¢ gazowce LNG? Uwa-
Zam, Ze np. Stocznia Gdynia —jedna z naj-
nowocze$niejszych w Europie — po pro-
stu musi to robi¢. Moze nie od razu statki
duze, np. Gdanska Stocznia Remontowa
buduje teraz mniejsze gazowce LNG.
Popyt na takie statki jest duzy, a bedzie
coraz wiekszy. Nie ma wyjscia, musimy
ucieka¢ do przodu — w innowacje i no-
woczesna technologie. W budowaniu pro-
stych masowcow czy zbiornikowcow
w konfrontacji z Dalekim Wschodem nie
mamy szans. To si¢ u nas nie bedzie opta-
cato, ale juz budowa promow ropax, sa-
mochodowcéw, statkéw LNG, czy kon-
tenerowcow moze si¢ optacac.

- Wracajac jeszcze na koniec do
sprawy likwidacji Ministerstwa Go-
spodarki Morskiej, z punktu widze-
nia PRS dobrze, czy Zle si¢ stalo?

- We wspomnianej strategii postulu-
jemy, zeby wprowadzi¢ pojecie trans-
port wodny”. Przeciez $rédladzie i morze
sa polaczone i powinny by¢ w jednym
ministerstwie. Tymczasem politycy to
rozdzielili, a jeszcze wczesniej rybotow-
stwo przydzielono do ministerstwa rolnic-
twa. Owszem, z powodu tadunku, czyli
ryby, jest to prawidlowe, ale przeciez
kuter to juz flota, a wigc powinna si¢ byla
takze znalez¢ w Ministerstwie Gospodar-
ki Morskiej.

- Czyli dla Was lepiej by bylo, gdy-
by gospodarka morska znalazla si¢
w osobnym resorcie?

- Resort czuwajacy nad wydzielonym
obszarem gospodarki to lepsza i tatwiej-
sza komunikacja. Minister infrastruktury
raczej nigdy do nas nie przyjdzie, a mini-
strowie gospodarki morskiej bywali u nas
wielokrotnie. Ale jezeli bedzie Minister-
stwo Infrastruktury, to przeciez departa-
menty zostang te same, ktore byty w Mi-
nisterstwie Gospodarki Morskiej. My z de-
partamentami na co dzien wspotpraco-
wali$my i to dobrze. Bardzo pomogly
nam w uznaniu Unii Europejskiej, a my
pomoglismy odpowiednim departamen-
tom adaptowac prawo unijne. Najwazniej-
sze, zeby spraw morskich nie rozparce-
lowano po réznych ministerstwach, bo tak
juz kiedys byto. Z wiadomym skutkiem...



HISTORIA MORZA nowe muzeum
Trzeba odkry¢ 56 tysiecy eksponatow

wLatarnia morska”,
przyciaga zwiedzajacych.

W miescie z morza

Aktywne od lat i widoczne w licznych, ciekawych ~ 16listopadabr., przy dzwickach hym-

. . . . . nu narodowego, w asyscie Marynarki
dziataniach Muzeum Miasta Gdyni ofrzymato niedawno  yenne, w RN Prezyderjm RP

nowq, wspanialg siedzibe. Dlugo trzeba bylo na nig Lecha Kaczyhskiego i jego matzonki,

. .|s . . . podczas ceremonii prowadzonej przez
czeka¢ - 10 lat od chwili podpisania aktu erekcyjnego R et dktoms Krarsstofs Kolbogors

i pie¢ od momentu rozpoczecia budowy, ale wreszcie jest.  otwarto Muzeum Miasta Gdyni.
Budynek dziela miedzy siebie dwa
muzea. To juz otwarte, miejskie, sasiado-
wac bedzie docelowo z drugim - Muzeum
Marynarki Wojennej (jego otwarcie spo-
dziewane jest nie wczesniej niz za rok).
Caly budynek zaprojektowata sopocka
pracownia ,Warsztat Architektury”, ktérej
dzietem jest m.in. DH ,Batory” w Gdyni.

Pozotkte strony, a tres¢ wciaz ciekawa...

e O} POLSKEY RS
\'\U!X\ \\!\.\:\}\-“'N\.‘;"

Przez pigtra w rytm historii

Nowe Muzeum Miasta Gdyni to sie-
dziba, ktérej miasto nie musi si¢ wstydzi¢
- nowoczesna, przestronna, jasna, naszpi-
kowana elektronika. Niemal jedng czwarta
powierzchni, na dwoch pietrach, zajmuje
ekspozycja stala, czyli artystycznie styli-
zowana wersja historii Gdyni, od zarania
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do czasow ,Solidarno$ci”. Na trzech po-
zostatych kondygnacjach mieszcza sig:
galeria sztuki wspotczesnej (sporo w niej
obrazow o tematyce marynistycznej lub
morzem inspirowanych), sala kinowa i bi-
blioteka ze zbiorem 9 tysiecy wolumindw.,
Nowe muzeum bedzie dobrym miejscem
na wernisaze, koncerty, spotkania i cykle
wyktadéw poswiecone Gdyni oraz -
wszelkim sprawom morskim. W zbiorach
MMG jest 56 tysiecy eksponatow, ktdry-
mi opiekuje si¢ 35 osob.

Ciekawa aranzacja, ekspozycje interak-
tywne, multimedialne, zwiedzanie tego
miejsca na pewno nie bedzie nudne.

Prezydent RP powiedzial na otwarciu:
,(..) Wydawaloby sig, ze jest rzecza
dziwng, ze miasto, ktore ma zaledwie
osiemdziesiat lat, funduje sobie tak wspa-
niale muzeum. Jest prawda, Ze jest w na-
szym kraju wiele miast nieporownanie
starszych. Ale mysle, ze ten wspaniaty

Model Batorego.

Jak prawdziwy..
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obiekt, to catkiem uzasadniona inwesty-
cja. Te osiemdziesiat lat byto, jak wspo-
minatem, niezwykle. To bylo okno na
$wiat Polski, to byto (...) co$, co dowo-
dzito polskich mozliwosci i w koncu to
byt takze, w roku 39, jeden z symboli
polskiego oporu (...) przed niemiecka
agresja. Oporu moze mniej stawnego niz
Westerplatte, czy obrona Warszawy, ale
oporu, ktéry trwat wiele dni, az do konca
wrzesnia.” A Wojciech Szczurek, prezy-
dent Gdyni dodat: ,Ten gmach to hotd
dla pokolen, ktére budowaty to miasto”.

Morze nasze w miescie...

Zardwno losy tych pokolen, jak i sa-
mego miasta zwigzane sa z morzem bar-
dziej niz z czymkolwiek innym. I to na
szczescie wida¢ w nowym gdynskim
muzeum. Panoramiczne okna otwierajg
si¢ na gdynska plaze, a ekspozycja za-

Muzeum
Miasta Gdyni

Miesci si¢ przy ul. Zawiszy Czar-
nego 1, tuz przy plazy. Czynne jest
od wtorku do niedzieli w godz. 10-
17. Bilet normalny kosztuje 7 zli,
ulgowy - 4 zt. Oba uprawniajg do
zwiedzenia tego samego dnia wy-
staw w Domku Abrahama (wtorek-
niedziela godz. 10-16) i sali w Cen-
trum Gemini (wtorek-niedziela
godz. 11-18). W piatki wstep jest
bezptatny. Przewodnik oprowadzi
chetnych za 20 zt, w podobnej ce-
nie sg dostepne lekcje muzealne.

$wiadcza dobitnie o tym, Ze Gdynia jest
miastem powstalym ,z morza i marzen”.

Nie bedziemy odbiera¢ Czytelnikom
przyjemnosci dokonywania wtasnych
odkry¢ w nowym miejscu, ale wspomni-
my, ze mozna sie tam zapoznaé (réw-
niez na filmach) z przebiegiem budowy
portu, z historig polskiej floty handlowe;
(w tym takze z naszymi transatlantyka-
mi) i wojennej. Trasa zwiedzania prowa-
dzi m.in. przez naturalnych rozmiaréw
replike kesonu - elementu, z jakich bu-
dowano pirsy gdynskiego portu.

Inna ciekawa replika w scenografii to
Jatarnia morska” - znawcy wiedza jed-
nak, ze to znak nawigacyjny, jedna z gto-
wek falochronu portu gdynskiego, a nie
latarnia. W kaciku przy ekspozycji pamia-
tek zwigzanych z Liga Morska i Kolonialna,
mozemy zasias¢ przy kawiarnianym sto-
liku i poczytaé reprinty prasy morskiej -
w tym programowych poprzednikow
,INaszego MORZA” z okresu migedzywo-
jennego i ogdlnej, z artykutami poswie-
conymi budowie portu czy rozwojowi
polskiej floty. Jezeli czego$ tam zabrakto,
to moze przedstawienia najnowszej histo-
rii i wspotczesnosci gdynskiej gospodar-
ki morskiej (przydataby sie cho¢by ma-
kieta wspolczesnego portu, edukacyjny
kacik o jego roli w polskim handlu zagra-
nicznym i codziennym znaczeniu dla kaz-
dego z nas, wigcej informacji o wspot-
czesnych technicznych osiggnieciach
gdynskich stoczni). By¢ moze wkrdtce. ..
Zapraszamy.

(PioSta)
Zdjecia: Piotr B. Starenczak
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eksponaty

Zabytkowy model zaglowca wojennego
St. Jacob, czyli Sw. Jakub, z gdariskiego Dworu Artusa
powrécit do Centralnego Muzeum Morskiego

w Gdarisku.

Zabytki modelarstwa okretowego
z XVI-XIX wieku, znajdujace si¢ w Dwo-
rze Artusa, byly wielokrotnie przerabia-
ne. St. Jacobna przyktad byl pierwotnie
dwupoktadowym okretem z drugiej po-
towy XVII wieku. Nie wszystkim zdota-
no przywroci¢ dawny, oryginalny wyglad.

- Tylko dwa z modeli wykonane byty
technika wregowa - St. Jacob i Mars -
wyjasnia dr inz. Jerzy Litwin, dyrektor
CMM. - Oznacza to, ze posiadajg one, jak
prawdziwe statki, stepki, dziobnice, tyl-
nice i wregi, do ktérych zamocowane sg
klepki poszycia burt. Kadtuby pozosta-
tych modeli wykonano z litych klocow.

Trafiony z armaty

Niewykluczone, jak podejrzewa dy-
rektor Litwin, ze model St. Jacoba mogta
naruszy¢ kula armatnia, ktora wpadta do
hali dworu podczas oblezenia Gdanska
przez wojska napoleonskie w 1807 roku.
Zapewne naprawial go pozniej jeden
z pensjonariuszy przytutku dla starych ma-
rynarzy, ktéry znajdowat si¢ przy gdan-
skim kosciele $w. Jakuba. W historycznych
dokumentach sa zapisy o remontach
modeli z dworu, ktére wykonywali eme-
rytowani zeglarze. Marynarz remontuja-
cy model zmienit jego wyglad, obnizajac
m. in. kasztel rufowy i przerabiajac kosz
dziobowy. Upodobnit go do okretéw
z epoki napoleonskiej. Wtedy tez poja-
wita sie nazwa St. Jacob, zwiazana z ko-

Mirostaw Brucki, konserwator z Pracowni
Konserwacji Modeli Centralnego Muzeum
Morskiego w Gdansku, przy modelu zaglowca
)j go St. J. b z Dworu Artusa.

Sciotem, przytutkiem i patronem mary-
narzy - $w. Jakubem.

St. Jacob zostanie poddany dokiad-
nym badaniom w Pracowni Konserwacji
Modeli CMM.

- O przywroceniu modelowi formy
sprzed wiekow lub o przeprowadzeniu
tylko renowacji zadecyduje rada konser-
watorska. Bedzie réwniez mozna wyko-
na¢ replike modelu, aby pokaza¢, jak
wygladal na przetomie stuleci XVII i XVIII
- dodaje dyrektor Litwin.

Flotylla z Dworu Artusa

Pierwsze modele ozdobity Dwor Ar-
tusa juz w XVI wieku. Na obrazach i foto-

grafiach z konca XIX wieku oraz z okresu
miedzywojennego widad 6, zawieszonych
u sufitu, matych zaglowcow. Dwa z nich
zaginety w latach 30., w trakcie remontu
dworu. Na zdjeciu z 1939 roku, ze spo-
tkania Hitlera z gdanskimi nazistami, wi-
doczny jest St. Jacob, zawieszony przy
potnocnej Scianie hali. W 1943 roku zde-
montowano wyposazenie wnetrza dwo-
ru i wywieziono.

Po zakonczeniu dziatan wojennych,
w 1945 roku, kolekcja modeli, ztozona
z czterech Zaglowcow, ulegta rozproszeniu.

Marswieziony rosyjska ciezaréwka, zo-
stal porzucony koto Kartuz, skad z rozbi-
tym kadlubem trafit do Muzeum Marynar-
ki Wojennej w Gdyni. St. Jacob odnalazi
si¢ w Muzeum Narodowym w Poznaniu.
Powaznie zniszczong (w ok. 40 proc.) ga-
lere zaglowo - wiostowa, zwana feluka

i gdanski zaglowiec handlowy Den Helden-

modige znalazt w okolicach Szczecina
i przekazat do éwezesnego szczecinskie-
g0 Muzeum Pomorza Zachodniego gdynia-
nin Stanistaw Ludwig. W 1960 roku prze-
jeto je Muzeum Morskie, ktére wtedy two-
rzono w Gdansku. W roku 1964 gdanskie-
mu muzeum udato si¢ pozyskac takze St.
Jacoba.

W latach 90. do dworu powrdcity trzy
oryginalne modele, w tym Mars, przeka-
zany przez muzeum marynarki i zrekon-
struowana w CMM feluka. W 1998 roku
zaginiony model zaglowca Nord Star zre-
konstruowat gdanski modelarz Lech Zuzan-
ski, a w pracowni CMM wykonano w 2003
roku replike fregaty.

Jacek Sienski
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MORZE TECHNIKI ~ bezpieczenstwo

e Ugasic [eley4eld

Nowoczesna ochrona

- —

iec zabezpieczenie
przeciwpozarowe.
: 'l_ikz'e lotniskowiec.
e

Pozar statku, promu, kutra rybackiego, jachtu zaglowego, motorowego

lub zwykiej motoréwki na morzu... Jego ewentualne skutki mogq by¢ tragiczne.
Dlatego kazda jednostka plywajgca, powinna byé wyposazona w sprawny
system przeciwpozarowo — gasniczy, a zatoga przygotowana i przeszkolona.

Ochrona jednostki

Na jednostkach zaglowych lub moto-
rowych, w ktérych silnik usytuowany jest
ponizej poziomu kokpitu lub wewnatrz
jachtu, wymagana jest zawsze stata insta-
lacja gadnicza, zaréwno jezeli chodzi o sil-
niki benzynowe, jak i wysokoprezne po-
wyzej 120 kW (160 KMD.

Stala instalacja przeciwpozarowa nie
jest wymagana wowczas, gdy silnik jest
mocowany w catosci lub czgsciowo po-
wyzej poziomu podstawy kokpitu, ale
pod warunkiem, Ze jego moc nie prze-
kracza 120 kW. Komora silnika winna by¢
zaopatrzona w specjalny otwor gasniczy,
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zlokalizowany w $ciance ograniczajace;j
przestrzen paliwowa, umozliwiajacy wy-
petnienie jej srodkiem gasniczym. Dla
silnikéw benzynowych przyczepnych
o mocy do 25 kW, z odkrytym miejscem
przechowywania przenos$nego zbiornika
paliwa, brak rygorystycznych wymagan
ochrony przeciwpozarowe;.

Nowoczesny sprzet

Nowoscig na polskim rynku sg state,
automatyczne systemy gasnicze, ktore
zostaly oparte na specjalnym gazie
FM200 — pozbawionym trujacych i szko-
dliwych dla $rodowiska naturalnego

zwiazkéw halonu. Gaz FM200, w przeci-
wienstwie do tradycyjnego srodka gasni-
czego, jakim byl przez dlugie lata halon
czy CO,, nie jest grozny dla ludzi przeby-
wajacych w pomieszczeniu, w ktorym
zostal rozpylony. Atutem tego nowocze-
snego $rodka gasniczego jest réGwniez to,
ze silnik po ugaszeniu pozaru nie wyma-
ga czasochtonnego i kosztownego susze-
nia, czyszczenia i konserwowania.

System

System SEA-FIRE zostal specjalnie
zaprojektowany do skutecznej ochrony
przeciwpozarowej w obrebie przestrze-

2dy okrol Kaddy Siatok



ni zamknietych na poktadzie jednostek
ptywajacych - w tym oczywiscie maszy-
NOwnNi.

Najprostszy, a zarazem bardzo sku-
teczny system gasniczy SEA-FIRE sktada
si¢ z butli wypetnionej gazem FM200,
ktéra ma dodatkowo wbudowany specjal-

I
SOLAS

Jest skrocong nazwa od Interna-
tional Convention on Safety of Life
at Sea, tj. Miedzynarodowej Kon-
wendji o Bezpieczenstwie. Prace nad
nig rozpoczely sie w 1974 roku
w Londynie. W roku 1978 zostata
uzupetniona o protokdt dotyczacy
statkdw — zbiornikowcow. Weszta
w zycie w 1980 roku. Reguly i prze-
pisy dokumentu adresowane sa do
organéw administracji panstwowej
odpowiedzialnych za zegluge, arma-
torow, kapitandéw jednostek oraz
producentdéw specjalistycznego
sprzetu ratunkowego. Konwencja
reguluje kwestie bezpieczenstwa
jednostek ptywajacych, konstrukcii,
niezatapialnodci, statecznos$ci, urza-
dzen maszynowych (4. silnikéw),
radiokomunikacji, facznosci satelitar-
nej, instalacji elektrycznych, zabez-
pieczenia przeciwpozarowego, Sys-
temu informacji meteorologiczne;j,
monitorowania lodowcow, srodkow
oraz urzgdzen ratunkowych takich
jak: pirotechnika, kombinezony pty-
wajace, pasy ratunkowe, kamizelki,
tratwy i szalupy. Konwencja regu-
luje réwnieZ kwestie:

B zasad prawidlowej nawigacji
w zalezno$ci od warunkéw ze-
wnetrznych,

B zasad korzystania z map, wy-
dawnictw nawigacyjnych oraz
systemu ECDIS (Electronic Chart
Display and Information System
— Nawigacyjny System Informa-
cyjny) 1 ENC (Electronic Naviga-
tional Chart — Elektroniczna Na-
wigacyjna Mapa),

B zasad wspotpracy pilota porto-
wego z kapitanem jednostki pod-
Czas manewrow i nawigowania,

B planowania rejsu, ochrony $rodo-
wiska naturalnego.

MORZE TECHNIKI  bezpieczenstwo

ny czujnik temperatury, ktéry powoduje
w razie potrzeby wyzwolenie FM200
i tym samym natychmiastowe ugaszenie
pozaru. System taki aktywizuje sig¢ samo-
czynnie juz przy temperaturze 79° C. SEA-
FIRE wystgpuje rowniez w modelach,
ktore maja mozliwos¢ manualnego uru-
chomienia za pomocg linki (SMAQ), ktd-
rej koniec montuje si¢ w centralnym
punkcie dowodzenia jednostks, np. na
desce rozdzielczej w kokpicie.

W przypadku silnikow wysokoprez-
nych, przed wyzwoleniem FM200 ko-
nieczne jest wczesniejsze zatrzymanie
samego silnika! W celu skutecznego zga-
szenia pozaru, konieczne jest rowniez
natychmiastowe wylaczenie dziatajacej
W pomieszczeniu wentylacji oraz za-
mkniecie lukéw. W systemie SEA-FIRE
czynnosci te wykonywane sg automatycz-
nie za pomocg specjalnych modutéw ste-
rowania ESRS.

System SEA-FIRE, w zalezno$ci od
potrzeb przeciwpozarowych jednostki,
moze by¢ jeszcze rozbudowany o: alar-
my dzwiekowe SFA i alarmy wizualne
SDDA. Natomiast do ochrony przeciwpo-
zarowej na poktadzie miejsc szczegdlnie
waznych dla bezpieczenstwa jednostki,
ale trudno dostepnych, jak np. wiazki
kabli lub przewoddw paliwowych, zapro-
jektowano model SEA-FIRE Singer, ktére
dziata bezposrednio — punktowo na zré-
dlo ognia.

MARINE
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Innowacyjnosé

Najnowszym rozwigzaniem w ww.
systemie jest modut FIRE-STOP. Odpo-
wiedzialny za proces wczesnego alarmo-
wania i gaszenia pozaru oparty na mikro-
procesorowym ukladzie sterujacym. Sys-
tem jest wyposazony w czujniki: ciepl-
ne, dymu oraz CO,, za pomocg ktorych
monitorowane sa nie tylko maszynownia,
rozdzielnie elektryczne i tadownie, ale
réwniez pomieszczenia mieszkalne, kam-
buz itd. Nowy panel posiada wszystkie
wymagane cechy systemu bezpieczen-
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stwa przeciwpozarowego: alarm wizual-
ny i dzwiekowy, identyfikacje rodzaju
alarmu: roztadowanie gasnicy, alarm
w pomieszczeniach mieszkalnych (nie
wyzwala gasnicy, tylko alarmuje). Liczba
paneli moze wynosi¢ maksymalnie 8 i by¢
rozmieszczona w najbardziej newralgicz-
nych miejscach na statku. Jeden z pew-
noscia musi by¢ na mostku. Panel jest wy-
posazony w przycisk RESTART pozwala-
jacy na awaryjne ponowne uruchomie-
nie silnikéw po automatycznej akcji ga-
$nicze;j.

Zastosowanie mikroprocesora w jed-
nostce kontrolnej ESRS pozwala m.in. na
tzw. autodiagnostyke systemu, ktéry nie-
ustannie monitoruje poprawnos¢ pota-
czen, uszkodzenia czujnikdw, co zdecy-
dowanie poprawia bezpieczenstwo.

Jakosé

Systemy automatycznej ochrony prze-
ciwpozarowej SEA-FIRE, dzigki wysokiej
jakosci wykonania i niezawodnosci, zdo-

Co mowi
prawo

Dzisiejsze wymogi prawne
w zakresie szeroko rozumianej
ochrony przeciwpozarowej okre-
$laja krajowe normy, ktore sg od-
powiednikami norm unijnych: PN-
EN ISO 9094-1:2005 (,Mate statki.
Ochrona przeciwpozarowa. Czg$¢
1: Jednostki ptywajace o dlugosci
kadtuba do 15 m wtacznie”) oraz
PN-EN ISO 9094-2:2005 (,Male stat-
ki. Ochrona przeciwpozarowa.
Czes¢ 2: Jednostki ptywajace o dtu-
goéci kadluba powyzej 15 m”).
W przypadku duzych jednostek
zaglowych lub motorowych, kto-
rych wyporno$¢ przekracza 500 m?
wymagania te zostaly okreslone
przez Konwencje SOLAS. Natomiast
jezeli chodzi o jednostki $rddlado-
we zeglujace po wodach morskich,
wymagania w zakresie ochrony
przeciwpozarowej leza w gestii wia-
Sciwego dyrektora urzedu morskie-
go (ustawa z 09.11.2000 roku o bez-
pieczenstwie morskim Art. 39
zwang tez SOLAS).

byly uznanie najpowazniejszych na swie-
cie instytucji branzowych: USCG (Ame-
rykanskiej Strazy Wybrzeza), Det Norsk
Veritas/DNV z Norwegii, U.S. Environmen-
tal Protection Agency/EPA (Amerykanskiej
Agencji Ochrony Srodowiska), Unii Euro-
pejskiej oraz Registro Italiano Navale/
RINA z Wioch.

Przeglqdy techniczne

Wymagane okresy kontroli sprawno-
$ci statych systemdéw gasniczych powin-
ny by¢ przeprowadzane zgodnie z zasa-
dami kwalifikacji jednostek ptywajacych,
ktére okresla Polski Rejestr Statkow.
W przypadku systeméw SEA-FIRE, kon-
trola sprowadza si¢ do wzrokowego
sprawdzenia napetniania oraz sprawdze-
nia wagi gasnicy (zgodnoéci z tabela).
Préba uruchomienia gasnicy dla celéow
kontrolnych jest zakazana! FM200 rozkta-
da sie bowiem w atmosferze okoto 7 lat.

Przemystaw Miller
Fot. mat. producenta
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Pierwszy polski okret odznaczony!

Btyskawiczna

Btyskawica

Blyskawica
w gali branderowej.

Niszczyciel ORP
Blyskawica, zostal
uhonorowany przez
miedzynarodowe
stowarzyszenie The World
Ship Trust najwyzszym
wyréznieniem

— International Maritime
Heritage Award”. Dotgczyt
do prestizowego,
miedzynarodowego grona
okretéw, ktére wniosty
najwiekszy wktad w historie
$wiata, zeglugi lub
marynarki wojenne;j

i zostaty zachowane dla
kolejnych pokoler.

W niedziele, 25 listopada, prezes sto-
warzyszenia, byly prezes The World Ship
Society (najwiekszej w $wiecie organiza-
cji shiploverskiej — red.) i Sail Training
Association i Cruise Europe, obecny czto-
nek izby wyzszej parlamentu brytyjskie-
g0, lord Ambrose Greenway ztozyt od-
znaczenie polskiego okretu i akt jego
nadania na rece przedstawiciela dowddz-
twa Marynarki Wojennej RP i dowodztwa
ORP Btyskawica. Uroczystos¢ odbyta sie
na poktadzie okretu cumujacego przy

I
The World Ship Trust

To miedzynarodowa organiza-
cja, zrzeszajaca cztonkow w ponad
40 krajach na catym $wiecie. Dziata
na rzecz ratowania i upamietnienia
okretow, statkow i zaglowcow, kto-
re wniosty znaczny wktad w histo-
rie morska $wiata. Zajmuje si¢ po-
szukiwaniem ,zabytkéw” morskich,
informacji na temat osiagnig¢ jed-
nostek plywajacych, jest rowniez
gléwnym sponsorem Miedzynaro-
dowego Rejestru Historycznych Jed-
nostek Ptywajacych. Najwazniejsza
nagroda Stowarzyszenia - medal In-
ternational Maritime Heritage Award
- przyznawana jest od 1980 r.




skwerze Ko$ciuszki w Gdyni, ,ubranego”
w gale banderowa. Bylo to doktadnie
w dniu 70. rocznicy podniesienia bialo-
czerwonej bandery na ORP Blyskawica.

Przybyli goscie z Wielkiej Brytanii,
delegacja wladz miasta Cowes z jego
merem Geoffem Bankiem na czele
i przedstawiciele Stowarzyszenia The
World Ship Trust oraz migdzynarodowe;j
organizacji The Friends of ORP Blyskawi-
ca Society.

Wisrdd gosci z Wielkiej Brytanii byt
m.in. Keith Barton, byty pracownik stoczni
J.S. White - jeden z budowniczych Biy-
skawicy, a takze Janina Doroszkowska,
corka Wojciecha Franckiego, dowddcy
Blyskawicyw czasie obrony Cowes.
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Janina Doroszkowska,
corka dowddcy Btyskawicy.

Prezes stowarzyszenia

The World Ship Trust,
czionek izby wyzszej
parlamentu brytyjskiego, lord
Ambrose Greenway.

podkreslali podczas uroczystosci na po-
kladzie Blyskawicy techniczng jako$¢ pro-
duktu brytyjskiej stoczni. Nasz okret byt
jednym z najszybszych niszczycieli 11
wojny $wiatowe;.

- Niedawno miatem okazje ptynaé na
pokladzie zwycigskiego okretu wojenne-
g0 podczas wyscigu dwoch podobnych,
utrzymywanych w podobnym stanie, jak
Blyskawica, brytyjskich okretow wojen-
nych. — méwit lord Greenway. - Ten, ktory
wygral, osiagnat predkos¢ 31 weztow. To
byto niesamowite uczucie i niezapomnia-
ne przezycie. Trudno sobie wyobrazic¢ -
ilez satysfakciji i adrenaliny musiato przy-
nosi¢ podrézowanie z predkoscia o 10
weztow wyzsza, do czego zdolna byta
Blyskawica, ktérej imie - bardzo adekwat-

Dzieje Blyskawicy

Doktladnie 70 lat przed otrzyma-
niem medalu International Maritime
Heritage Award, 25 listopada 1937
roku, po raz pierwszy podniesiono
polska bandere na niszczycielu ORP
Blyskawica, zbudowanym w angiel-
skiej stoczni J. Samuel White & Co.
Ltd w Cowes. W czasie wojny okret
przeptynat 150 tysiecy mil morskich,
eskortowal 83 konwoje, uczestniczyt
w 108 patrolach i operacjach mor-
skich, bral udziat w zniszczeniu
dwoch i uszkodzeniu szesciu okre-
tow nawodnych oraz zniszczeniu
dwoch statkow handlowych przeciw-
nika, uszkodzit trzy okrety podwod-
ne i zestrzelit 4 samoloty na pewno i
2 prawdopodobnie. Trzykrotnie ulegt
uszkodzeniom podczas wypelniania
zadan bojowych. W uznaniu swych
wojennych zastug ORP Blyskawica,
jako jedyny okret, zostal odznaczo-
ny Orderem Virtuti Militari. Po zakon-
czeniu wojny okret powrdcit do Gdy-
ni. Przez dwadziescia lat eksploato-
wany byt jako klasyczny niszczyciel.
Od 1976 roku jest okretem-mu-
zeum, ktore rocznie odwiedza kilka-
dziesiat tysiecy turystow z Polski i za-
granicy. Okret cumuje przy skwerze
Kosciuszki w Gdyni. Jest juz tradycja,
ze na jego poktadzie odbywaja sie
najwazniejsze uroczystosci i ceremo-
nie. Jest to najstarszy na swiecie okret
tej klasy i jeden z niewielu zachowa-
nych, ktore braty czynny udziat w I
wojnie $wiatowej.

. . Zastepca

Okret ZGS*UZOI‘])/ nie - kojarzy si¢ z wielka predkoscia. dowédcy ORP

Blyskawica kmdr

Przedstawiciele The World Ship Trust (PioSta, rel) Lot Zd;:,ys;a;

podkreslali znakomity stan, w jakim utrzy-
mywana jest Blyskawica i komplemen-
towali starania wszystkich instytugiji i lu- fi=
dzi, ktérzy nad tym pracowali i pracuja. |
Blyskawica jest szczegolnie bliska Angli- |
kom, ktérzy ja zbudowali i ktérych (dzie- III
ki ofiarnoéci polskiej zatogi) bronita. '
Przedstawiciele The World Ship Trust

(SHARVAY,
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Norweska
gwiazda

Dzisiaj w naszej mini-prezentacji wybranych statkéw
uczestniczqcych w finale Tall Ships’ Races w Szczecinie
— zaglowiec ostatni - prawdopodobnie najbardziej
znany - tréjmasztowy petnorejowiec HNoMS Christian
Radich. Wspominat o nim w swoich ksigzkach

Statek zbudowany zostat przez stocz-
nie Framnaes w Sandefjord i przekazany
do eksploatacji 17 czerwca 1937 r. Arma-
torem byla poczatkowo instytucja @stlan-
dets Skoleskib z Oslo (w ktorej zastapit
on bryg Statsraad Erichsen), a nast¢pnie
fundacja The Christian Radich Sail Training
Foundation, powstala dzigki grantowi
norweskiego oficera kawalerii i armatora,
kapitana Christian'a Radich’a.

W kwietniu roku 1940 statek zostat
zarekwirowany przez Bundesmarine i stu-
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sam Karol Olgierd Borchard.

zyl za statek baze dla okretéw podwod-
nych. Koniec wojny zastal ten piekny
zaglowiec bez masztéw i podtopiony.
W roku 1947 dokonano na nim kapital-
nego remontu w stoczni marynarki wo-
jennej Marinens Hovedverft w Horten.

Dla towarzystwa

Zaglowiec zbudowany byt z myélg o
szkoleniu kadr dla norweskiej marynarki
handlowej i wypetniat to zadanie do 1999

Droga
do stawy

W roku 1958 Christian Radich
zagral gtéwna role w filmie ,Win-
djammer”, dokumentujacym jego
rejs przez Atlantyk. O filmie i statku
zaczelo sie mowi¢, oba zyskaty po-
pularno$¢. ,Windjammer” zostat na-
krecony w technice Cinemiracle
(wyswietlany na wielkim, panora-
micznym, zakrzywionym ekranie).
Stawe zaglowiec zdobyt takze po-
przez zwycigstwa w regatach Ope-
racji Zagiel, m.in. w najdtuzszych
regatach z Portugalii na Bermudy
w 1964 1., a podzniej w 1970 1. na tra-
sie Plymouth - La Coruna.
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Fot.: Christian Radich Sail Training Foundation
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Juillet 2003 - http://earthworm.online.fr

Juillet 2003 - http://earthworm.online.fr

Fot. Piotr B. Starericzak

roku. Pézniej zostat przeznaczony na ry-
nek czarterowy. Ptywa, gtéwnie w okre-
sie letnim, z ptacacymi za to adeptami
zeglarstwa, m.in. na wielkie zloty zaglow-
cOwW i uczestniczy w Tall Ships’ Races.
Christian Radich oferowany jest takze na
krétkie czartery, np. kilkugodzinne wy-
cieczki po Oslofjordzie z przyjeciami na
poktladzie. Taki mini-rejs, organizowany
przez redakcje norweskiego tygodnika
zeglugowego ,Trade Winds”, jest trady-
cyjnie jednym z najwazniejszych wyda-
rzen towarzysko-biznesowych i najbar-
dziej prestizowym przyjeciem podczas
targébw Nor-Shipping.

Faworyt w regatach

Statek jest réwniez czarterowany na
okoto szes¢ miesiecy przez Norweska
Marynarke Wojenna, stuzac szkoleniu ka-
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Rok budowy

Stocznia

Port macierzysty .

Dtugos¢ catkowita ...
Dtugos¢ catkowita z bukszprytem
Szerokos¢

Zanurzenie .

Wypornos¢ ...

Tonaz pojemnosciowy brutto
Tonaz pojemno$ciowy netto
Wysokos¢ z masztami

Liczba zagli
Powierzchnia zagli

Predkos$¢ na silniku
Predkos¢ pod zaglami

detow. Jego zatoga sklada si¢ w takiej
stuzbie z 9 oficerow, 59 podoficerow -
kadetow i 14 cywilow ze stalej zatogi
zaglowca. Na co dzien zas zaglowiec przy-
stosowany jest do prowadzenia przez 18-
osobowa zatoge przy 88 pasazerach.

W przysztym roku letni program
zaglowca zacznie si¢ od udzialu w zlocie
L’ Armada Rouen.

Wezmie tez udziat w Tall Ships’ Ra-
ces, ktore zaczng si¢ w Liverpool'u - eu-
ropejskiej stolicy kulturalnej roku 2008.
Po kilkukrotnym zdobywaniu czotowych

miejsc w ragatach ostatnich lat - bedzie
tam faworytem. Norweskie Malgy, dokad
zaglowce poplyna z Liverpool'u jest naj-
mniejszym portem i miastem sposrod
goszczacych dotad armade TSR. Ostatni
etap TSR 2008 odbedzie si¢ miedzy nor-
weskim Bergen, a portem holenderskim.

Przypomnijmy, ze Christian Radich
otrzymal w Szczecinie nagrode za najlep-
szy czas w dwoch etapach regat The Tall
Ships’ Races 2007 w klasie A (w$réd du-
zych zaglowcow).

(PioSta)
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Opowiesci
Morz Popotudniowych

WESEF

Audrze] Perepeczko
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> tego bardzo dhugiego, nawet zbyt dtu-
90 rejsu, mieliSmy raczej szczescie. My, to
znaczy zaloga naszego statku w ogolnosci, a ja
w szczegblnosci.

Nie musze nikogo uswiadamiac¢, ze w ciagu kazdego roku
sa dni szczegblne. Miedzy innymi, a moze przede wszystkim,
do takich dni nalezy Wigilia, dwa dni Swiat Bozego Narodzenia,
a takze Sylwester i Nowy Rok. Co do Sylwestra, stowo DZIEN
nie wydaje si¢ zbyt trafne, zdecydowanie bardziej odpowied-
nie to NOC, ale nie ma co wchodzi¢ w takie detale.

Na naszym statku petnitem, po ukonczeniu Panstwowej
Szkoty Morskiej w Gdyni, odpowiedzialng funkcje, a nawet
moze stanowisko, motorzysty. W dodatku ,wachtowego”, co
w hierarchii statkowej mie$cito si¢ oczko wyzej od ,mtodsze-
go motorzysty”, a nawet od ,motorzysty dniowkowego”, czyli
tak zwanego dymana.

Konczacy si¢ z wolna rejs byt naprawde sakramencko dhu-
gi. Zreszta na tamtym statku nie mogto by¢ inaczej, zaden rejs
nie mogt by¢ krétki. Troche wynikato to ze specjalnych pre-
dyspozydji naszego statku — o ktérym mozna byto powiedzie¢
i to, i owo, ale na pewno najwigkszy nawet tgarz nie odwazyl-
by si¢ stwierdzi¢, ze jest on nowoczesny i szybki — ale tez
z powodu jakiego$ nieustannego i mocno dokuczliwego pe-
cha, wlokacego si¢ za nim przez morza i oceany $wiata.
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Co tu ukrywac¢ — tamten statek nadawat si¢ znacznie bar-
dziej do muzeum, anizeli do ptywania ,po morzach i ocenach
$wiata stawigc itd., itp...”, jako$ jednak utrzymywat si¢ - jak
dotychczas - na powierzchni i udawato sie, cho¢ ze sporym
trudem zatogi, dotrze¢ do kolejnych portow.

Statek ten, ktorego nazwe litoSciwie przemilcze, okre-
slany byt jako typowy przedstawiciel tak zwanej ,floty Gu-
termana”. Nazwa ta, bardzo popularna wérod polskich za-
t6g potowy XX wieku, pochodzita od nazwiska dyrektora
Centromoru, ktéry skupowat na $wiecie stare statki dla Pol-
skiej Floty Handlowej. Podejrzewalismy, ze transakcje ,kup-
a — sprzedazy” miaty miejsce w stoczniach ztomowych,
€ po dzis dzien brak blizszych danych, zreszta ewentual-
> sprawy dawno sie przedawnity.

Jak wspomniatem na poczatku, w koncéwcee bardzo dhu-
iego rejsu, mielismy sporo szczescia. Na marginesie wspo-
e, ze wiezlismy tak zwana ,$wieta ziemie, czyli bardzo uboga
W zelazo rude z chinskiej wyspy Hainan na Morzu Potudnio-
wochinskim, przez Ocean Indyjski, wokot Afryki, bo Kanat
Sueski byl zablokowany z racji toczacej si¢ tam wojny, przez
caly niemal Atlantyk, do Gdanska.

Ruda z wyspy byta bardzo uboga. Podczas zatadunku, jej
grudy uderzajace o stalowe ,szersztoki” w luku na miedzypo-
ktadzie nie wzbudzaty prawie zadnych iskier, a o tych nielicz-
nych, ktore si¢ pojawiaty, marynarze twierdzili, Ze to od latarki
bosmana, ktora wpadta do tadowni. Tymczasem, gdy tadowa-
lismy szwedzka rude w Lulea czy Narviku, wzniecane iskry
przypominaty choinkowo-bozonarodzeniowe ognie sztuczne.

Wracajac do wlasciwego tematu, zwiazanego z okresem
$wigtecznym... Mimo wysitkow i staran catej zatogi, nie udato
sie zdazy¢ do kraju na $wigta, ale lekko pocieszajacy byt fakt,
ze do Gdanska weszlismy wieczorem w drugi dzien $wiat Bo-
zego Narodzenia, co zwigkszato nasz zapas tzw. ,dni wolnych”.
W koncu ztapalismy dwa $wigteczne dni w morzu!

Ostatnie kilkanascie godzin przed zacumowaniem byto bar-
dzo nerwowe, szczegodlnie dla tych cztonkéw zatogi, zarowno
oficerow, jak motorzystow i marynarzy, ktérzy z racji stano-
wisk petnili stuzby tzw. ,portowe”. Rozktad tych dwunastogo-
dzinnych stuzb zalezat od momentu zakonczenia manewrow
i zacuamowania ,na mocno”.

Miatem szczescie. Statek zakonczyl manewry w najbardziej
odpowiednim dla mnie czasie. Z grafiku wypadata mi stuzba
w dzien sylwestrowy od 6smej rano do dwudziestej. Tak wiec,
miatem cata noc do dyspozyciji, a dzie Nowego Roku do ode-
spania zabawy.

Bedac pewnym korzystnego horoskopu, w ciagu kilku dni
dzielacych mnie od oczekiwanego Sylwestra, zaczatem poszu-
kiwa¢ odpowiedniej imprezy. Odpadaty z miejsca wszystkie
sylwestrowe bale, z paru zresztag powodow. Po pierwsze, bile-
ty juz dawno byty wysprzedane, a po drugie, bylem raczej
,hiezaangazowany”, a wszystkie panny brane w rachubg, mia-
ty juz plany. Nic zreszta dziwnego, bowiem jak wczesniej
wzmiankowatem, rejs byl naprawde bardzo dtugi, a w ciagu
prawie o$miu miesigecy duzo si¢ mogto wydarzy¢, mogto tez
wygasnad niejedno zarliwe uczucie. ..

Pozostawaly prywatki. Nie ukrywam, ze moje w tym kie-
runku poszukiwania nie trwaty dtugo, juz drugiego dnia udato
mi si¢ wkreci¢ na prywatke szykowana w obszernym mieszka-
niu rodzicéw mojej kolezanki Zosi.



Upojny Sylwester

Nie byto co sie zastanawiac¢. W salonie byt doskonaty, przed-
wojenny parkiet, ZoSka dysponowata duzg kolekcjq ptyt z ta-
neczna muzyka, a dodatkowo zaréwno ona sama, jak i jej mama,
miaty zastuzenie dobra opini¢ w zakresie sztuki kulinarne;.

Zabawa oczywiscie byta sktadkowa. Blyskawicznie uzgodni-
tem z ,komitetem zabawowym” szczegoty techniczne imprezy,
a'w szczegolnosci nalezny wktad finansowy, obiecatem uzupet-
ni¢ doborowy komplet gramofonowych ptyt o wiasny zapas ostat-
nich szlagieréw nabytych w czasie postoju w Singapurze.

Clou sylwestrowego balu miat by¢ indyk z boréwkami,
,spécialité de la maison” pani domu oraz doskonaty likier do
czarnej kawy, ktéry — jak niosta legenda — od roku, albo dtuzej
,przegryzat sie” w gtebi olbrzymiej gdanskiej szafy.

W sylwestrowy poranek rozpoczatem dzienng stuzbe w ma-
szynowni, podniecony czekajacymi mnie przyjemnosciami.
W kabinie czekata $nieznobiata, nowiuterika, nylonowa koszu-
la ,non iron” — ostatni podowczas krzyk meskiej mody — oraz
starannie odprasowany przeze mnie, garnitur.

Niecierpliwie krazytem wzdhuz pracujacych agregatéw, kto-
rych monotonny odgtos zmieniat si¢ w moich uszach w rytm
samby, rumby i innego cha-cha.

Wskazdwki zegara wiszacego nad stanowiskiem manewrowym
miedzy dwoma silnikami, poruszaty sie w slimaczym tempie.

Minat obiad, podwieczorek. Statek pustoszat coraz bardzie;.
Zatoga, od$wietnie ubrana, spieszyta na kursujacy co pot go-
dziny na druga stron¢ kanatu prom.

Z wolna zapadal zimowy, sylwestrowy zmierzch. Swiatla
portowe blyskaty setkami iskierek na krysztatkach $wiezo spa-
dlego, dziewiczego jeszcze $niegu i ktadly si¢ smugami na
wodzie kanatu.

Z niecierpliwoscia liczytem powoli ciekngce minuty. Juz
o wpol do dsmej wyskoczytem do tazienki, przebratem sie
w wyjsciowy garnitur i krazac niespokojnie po gornym gretin-
gu maszynowni, czekatem na zmiennika.

Sygnat syreny kwadratowego promu ptyngcego z drugiego
brzegu wygonit mnie z maszynowni na poktad. Wypatrywa-
tem zblizajacych si¢ od przystani.

Sa. Idzie starszy marynarz Jasio, sa dwaj wachtowi ze stoja-
cego w poblizu Bytomia, jest paru mocno zawianych Wiochow
z przycumowanego przed naszym dziobem Castelverde.

A mojego zmiennika nie ma! — zorientowatem si¢ przestra-
Szony nie na zarty.

MORZE OPOWIADAN  tylko u nas

Jasio, ktorego pytatem, z resztka kotaczacej sie gdzie$ w $rod-
ku nadziei, wzruszyt ramionami.

- Pewno zapit — skwitowat bez emocji. — I sie spdzni. Albo
wolat sylwestrowy bal od stuzby na tych waszych rozlatuja-
cych sie gratach — zazartowat.

Mnie daleko byto do zartéw.

Moze tylko si¢ spdznit i przyjedzie nastepna fera za pot
godziny — pocieszatem si¢ w my$lach.

Na razie w dalszym ciggu krazytem w od$wietnym garnitu-
rze po gornych gretingach maszynowni. Silnik na szcze$cie
pracowat rowno i nie wymagat zadnej interwencji.

Mineto nerwowe pot godziny. Znowu wypatrywatem wy-
siadajacych z promu, ale byto tylko kilku doktadnie spitych
Szwedodw, dracych sie na cate gardto az echo niosto po uspio-
nym porcie.

Co robic¢? Do diabta, co robi¢?

Wiasciwie nie miatem wielu mozliwosci, a nawet doktadnie
jakiegokolwiek wyboru. Zejscie z wachty i ze statku nie wcho-
dzito w rachube. Po pierwsze takie ,rozwigzanie” nie miescito
sie w moim $wiecie, a po drugie oznaczatoby definitywny ko-
niec ptywania, oznaczatoby zatrza$niecie na amen jedynie do-
stepnej furtki na druga strone ,zelaznej kurtyny”, do wolnego
$wiata, do $wiata bez kolejek po migso, bez oficerow politycz-
nych, czyli ,kaoszczakéw”, bez wszechwiadnych partyjnych
sekretarzy.

Nieubtagany czas popychat wskazdéwki zegara, ktére przy-
pominaty, ze trzeba przesmarowac¢ silnik agregatu, ze trzeba
zej$¢ do maszynowni.

Koszula ,non iron”, rzucona ze zitoscia na koje, z miejsca
stracita uroczysty wyglad, a z takim naktadem wyprasowane
spodnie i marynarka zawisty niedbale na krze$le.

Z uczuciem niettumionego obrzydzenia wciggnatem zaoli-
wione spodnie i przepocong do cna flanelowa koszule. Na ele-
ganckie skarpetki wtozytem robocze buty z cholewami.

Jaskrawo oéwietlona maszynownia w niczym nie przypo-
mina salonu w mieszkaniu rodzicéw Zosi, ttuste plyty nie sg
ani troche podobne do wypastowanego i wyfroterowanego
parkietu, a rytm pracy silnika to juz chyba tylko marsz pogrze-
bowy.

Wypraktykowany w setkach wacht obchéd maszynowni,
czternascie krokdw po prawej burcie w strone dziobu, dwana-
$cie w lewo, czterna$cie po lewej burcie w strone rufy i z po-
wrotem, zmienit sie w nerwowaq, beztadna bieganine wokot
obu milczacych silnikéw gtéwnych.

Niespokojne nogi nieomal same niosty do gory, na poktad,
znéw na dot, do tunelu watowego, do agregatu i znowu na
poktad. Niedorzeczna nadzieja ttukta si¢ chaotycznie po gto-
wie: ,A moze jednak..., jeszcze jest czas..., jeszcze szansa.. .,
dopiero dziewiata..., pot do dziesiatej..., dziesiata..., moze
zdaze przed potnoca..?”

Nadaremno. Zblizata sie dwunasta, a wlasciwie dwudziesta
czwarta. Catkowicie zrezygnowany statem przy pulpicie ma-
newrowym i bezmy$lnie patrzytem na pokrywajace si¢ na ze-
garze wskazowki.
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llustracja: Adam Pekalski

Nagle panujaca w porcie cisze nocng przerwat donosny gtos
okretowej syreny.

NOWY ROK!

Bez wigkszego entuzjazmu otworzytem zawor powietrza
na syrene.

Wyszedlem na poktad. Stojace obok statki ryczaly syrena-
mi, kolorowe rakiety wzbijaty si¢ w rozgwiezdzone niebo. Na
tle wielokolorowych fajerwerkéw odcinat sie potezny masyw
Kosciota Mariackiego i ratuszowa wieza. Od dziobu rozlegty
sie wolania:

Combaniero! Ahoj!

Z Castelverde wesoty, mtody Wtoch przyjaznie wymachi-
wat reka. Rzutka ze $wistem przecieta powietrze i spadta na
nasz poktad.

- Ciggnijcie — zawotat po angielsku Wtoch.

Po chwili do naszych, pana Jasia i moich, rak dotarta ople-
ciona butla.

Chianti Tre Torri — Frirenze — Italia.

-  HAPPY NEW YEAR!!! — krzyczal nadawca przesyiki.
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Druga potowa nocy przebiegla nieco szybciej i jakby spo-
kojniej. Chianti okazato si¢ dobrym lekarstwem na nerwy.

O siddmej trzydziesci w dzien Nowego Roku na statku po-
jawit sie sumienny motorzysta na dzienng wachte, a ja zasna-
tem kamiennym snem, aby odespa¢ UPOJNA NOC SYLWE-
STROWA!

P.S. Jakie byly losy mojego zmiennika, nie mam pojecia, bo
nigdy go juz w zyciu nie widzialem. Zreszta, nie chciatem wi-
dzied.

Za miesiac opowiadanie:
,Nie suknia zdobi czloweika, ale...”




POCZTOWKA Z MORZA

okrety wojenne

Garland - okret pracowity

Pasterz stad

.

Jeden z najbardziej pracowitych okretéw naszej floty
podczas wojny, weteran walk od Arktyki po réwnik,
pogromca U-bootéw. Prawie calg wojne sirzegt
konwojéw na Atlantyku i Morzu Srédziemnym,

a w 1944 roku zatopit U-boota - jednego z dwéch,
kiére PMW moze zapisaé na swoje konto.

Garland nalezat do dtugiej serii nisz-
czycieli brytyjskich budowanych przez
prawie caly okres miedzywojenny. Zwo-
dowany 24 pazdziernika 1935 roku
w stoczni Fairfield Shipbuilding & Engi-
neering Co. Ltd. w Glasgow, wszedt do
stuzby 3 marca 1936 roku. Skierowano
go na Morze Srodziemne i tam tez zastal
go wybuch wojny. 17 wrzeénia 1939 roku
doszto do wypadku — przedwczesny
wybuch bomb glebinowych spowodowat
wygiecie poszycia poktadu na rufie.
W pazdzierniku Garlanda przeholowano
na Malte do remontu. Tym samym, jako
jedyny okret flotylli, pozostal na Morzu
Srddziemnym, gdyz w potowie listopada
1939 roku 1 Flotylla Niszczycieli przeszta
na wody brytyjskie, do Harwich. Tam tez
dotaczyty do niej polskie niszczyciele
Blyskawica, Burzai Grom - ale to zupet-
nie inna historia.

Poczgtek stuzby
— Morze Srédziemne

23 stycznia 1940 roku Admiralicja

postanowita przydzieli¢ Polakom Garlan-

da, wciaz znajdujacego si¢ w remoncie.
W lutym 1940 roku przeniesiono na nie-
go okolto 50 marynarzy z Blyskawicy,a 15
marca 1940 roku wyznaczono na jego
dowddce kmdr ppor. Antoniego Dorosz-
kowskiego. Podczas postoju na Malcie
dokonano pierwszych modernizacji: zde-
montowano rufowe dziato 120 mm i ru-
fowy maszt, ktéry ograniczat kat ostrzatu

Garland przed wyjsciem
z konwojem PQ16

uzbrojenia przeciwlotniczego, rufowa
wyrzutnie torped zastapiono starym dzia-
tem 76 mm i zwiekszono zapas bomb
glebinowych.

3 maja 1940 roku podniesiono ban-
dere na ORP Garland - pod taka nazwa
wszedt do polskiej stuzby, gdyz 29 mar-
ca kontradmirat Swirski zaproponowat,
aby ze wzgledow kurtuazyjnych pozosta-
wi¢ okretowi jego angielska nazwe.
4 maja Garland po raz pierwszy wyszed}
w morze z polska zatoga, a 16 maja opu-
$cit Malte i dwa dni pdzniej przybyt do
Aleksandrii. Tam maltanscy stoczniowcy
(ktérzy przyptyneli na Garlandzie) do-
konczyli remont. Nie obyto si¢ bez kto-

W Anglii, 1940 .
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potdw, angielskie przyrzady kierowania
ogniem sprawiaty trudno$ci polskim ma-
rynarzom (na dodatek byty uszkodzone,
ale o tym przekonano si¢ pozniej). Wy-
wotato to nieprzychylne komentarze
Anglikéw, a w reakcji na nie 7 czerwca
1940 roku dowddca Garlandamianowa-
no kmdra ppor Konrada Namie$niowskie-
go. Dowodzenie okretem objat dopiero
po przejsciu okretu do Anglii. W miedzy-
czasie Garland eskortowal konwoje do
Haify i na Cypr, szczgsliwie nie atakowa-
ne przez nieprzyjaciela. W czasie jedne-
go z ostatnich wyjs¢, 18119 sierpnia 1940
roku, eskortowal polski statek pasazerski
Warszawa wiozacy z Messyny do Haify
ochotnikéw do Brygady Karpackiej. Tym-
czasem jego obecnos¢ na Morzu Stodziem-
nym okazala si¢ nieco klopotliwa, gdyz
Polska nie znajdowala si¢ w stanie wojny
z Wtochami - wypowiedzenie Wtochom
wojny przez Polske nastapito dopiero 12
czerwca 1941 roku!

30 sierpnia 1940 roku Garland otrzy-
mat rozkaz przejscia do Wielkiej Brytanii
w ramach operacji ,Hals” — przeprowa-
dzenia przez Morze Srédziemne zespotu
okretow do Aleksandrii i konwoju na Mal-
te. Tego samego dnia Garland wyszed}
z Aleksandrii w towarzystwie dwoch pan-
cernikdw, krazownikéw i innych okretow,
aby ostania¢ operacje od wschodu. 31
sierpnia, w czasie atakow wtoskiego lot-
nictwa, odnidst lekkie uszkodzenia i 2
wrzesnia przybyt na Malte po paliwo. Jesz-
cze tego samego dnia wyszedt z konwo-
jem powrotnym do Gibraltaru. 4 wrze-
$nia znalazt sie na zachod od Pantellarii,
w centrum walki z wloskimi bombowca-
mi. Po kolejnym ataku, przy prawej tur-
binie parowej, pekt przewod zasilajacy
dtawice i z kottéw uciekta woda. Angiel-
ski niszczyciel wzialt Garlanda na hol,
a z nastaniem zmroku mechanicy Garlan-
dauruchomili jeden kociot. 5 wrzednia
polski niszczyciel doszedt o wtasnych si-
tach do Gibraltaru.

Po remoncie i kilkunastodniowym
pobycie w Gibraltarze Garlanda skiero-
wano do Anglii. 18 wrzes$nia na wysoko-
$ci Zatoki Biskajskiej Garland dotaczyt do
konwoju SL/MKS.46 z Kapsztadu i przy-
byt do Belfastu. Stamtad udat si¢ do Ply-
mouth, gdzie byly juz Blyskawica i Bu-
rza. Z tego portu polskie okrety urzadzaty
wypady pod wybrzeza francuskie i pro-
wadzily patrole przeciw inwazyjne.

24 wrzesdnia 1940 roku polski Dyon
Kontrtorpedowcdw wizytowany byt
w Plymouth m.in. przez Prezydenta RP
i Szefa KMW. Na pokiadzie...
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Oblodzony okret w Arktyce.

Polska Flotylla Niszczycieli

Na poczatku maja 1940 roku, w kilka
dni po zatonieciu Groma, brytyjska Ad-
miralicja rozwazata przekazanie Polakom
niszczyciela Gallant (téwniez typu ,G”),
a docelowo nastgpnych dwoch. W ten
sposob PMW miataby w swym sktadzie
peina flotylle ztozona z okretow tego
samego typu (wraz z Garlandem), nato-
miast Burza, ze swym nietypowym
uzbrojeniem, zostataby wycofana i posta-
wiona jako okret szkolny. Jednak po
upadku Frandji, uszkodzony Gallant zna-
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lazt sie w stoczni, a do rak Anglikow trafi-
ty francuskie okrety, na ktore trzeba byto
znalez¢ zatogi. Jak pamietamy, skonczy-
lo si¢ to obsadzeniem przez Polakow
pechowego Ouraganaiinnych okretéw.
Po pewnym czasie przeniesiono ich na
Piorunai Hunty”, grzebigc tym samym
szanse na stworzenie polskiego zespotu
okretéw jednego typu.

Admiralicja z czasem zarzucita plany
przekazania Gallanta, prawdopodobnie
we wrzesniu 1940 roku, zreszta i tak
w brytyjskiej stuzbie pozostaly tylko trzy
okrety tego typu - Gallant, Greybound

(oba w remoncie) i Griffin. Plany powo-
tania czysto polskiego zespotu okretéw
istnialy nadal — ich realizacja byto utwo-
rzenie przez Anglikow we wrzes$niu 1940
roku Polskiej Flotylli Niszczycieli w Ply-
mouth. W jej sktad weszly Blyskawica,
Burza, Garland i znajdujacy si¢ wciaz
w remoncie Ouragan. W budowie znaj-
dowat si¢ nastepny niszczyciel przezna-
czony dla PMW - Piorun.

Flotylla istniata krotko — w kwietniu
1941 roku Blyskawica, Burza, Garland i
Piorun utworzyty 14 Grupe Eskortowa,
bazujaca w Greenock. Rozwiazano ja juz
w czerwcu 1941 roku. Z kolei w listopa-
dzie 1941 roku I Dyon KTT (Blyskawica,
Burza, Garland i Piorun) utworzyt 25
Grupe Eskortows, istniejaca formalnie do
listopada 1942 roku.

W atlantyckich konwojach

W listopadzie 1940 roku Garland prze-
szedt do Greenock i w skladzie 10 Gru-
py Eskortowej rozpoczal eskortg atlan-
tyckich konwojéw. Juz 13 listopada wy-
szedt w morze: wraz z pancernikiem Re-
vengei trzema niszczycielami ostanial ida-
cy z Kanady konwdj SC.9. Rejs ten smut-
no zapisat si¢ w kronikach PMW: 15 listo-
pada, w czasie silnego sztormu, gdy prze-
chyty siegaty 60°, fala zmyta z poktadu
I oficera mechanika kmdr ppor. Michata
Gierzoda i st. bosmana Zygfryda Stasie-
wicza. W dodatku uderzenia fal spowo-
dowaty wygiecie poktadu, rozbicie todzi

Widok z pomostu dowodzenia.
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@RP. Garland

Czytaj i zbieraj pocztowki ze stynnymi
Okretami Rzeczypospolitej Polskiej

Nasze MORZE « nr 11 « listopad 2007 45



W maszynowni...

okrgtowej i inne, mniejsze, uszkodzenia.
Niszczyciele - w tym Garland - zostaly
zwolnione z konwoju i 17 listopada Gar-
land przybyl do Greenock. Tam doko-
nano niezbednych napraw i wyposazono
go w radar. Byt to jeden z pierwszych
typdw radarow montowanych na brytyj-
skich okretach, typu 286M, z nieruchoma
anteng. Potem nastapily dalsze eskorty:
w grudniu odprowadzal statki idace na
Atlantyk w konwoju OB.254, kolejno
w styczniu 1941 roku i dwukrotnie w lu-
tym i marcu. W kwietniu 1941 roku eskor-
towat dwa transportowce wojska (w tym
Batorego) idace z Halifaksu do Liverpo-
olu w konwoju TC.10, a po remoncie za-
konczonym pod koniec czerwca — duzy
konwdj WS.9B wiozacy wojsko na Bliski
Wschod. W lipcu 1941 roku Garland po-
ptynat pod Spitsbergen, gdzie asystowat
W zniszczeniu niemieckiej bazy zaopatrze-
niowej. Po powrocie wrécit na konwojo-
we trasy. We wrze$niu odwotano go (wraz
z Piorunem) na poszukiwanie rozbitkow
z norweskiego statku Richepance (Pola-
cy uratowali 27 ludzi), a w drugiej poto-
wie miesigca wystano na Morze Stodziem-
ne z konwojem WS.11X, ktory w ramach
operadji ,Halberd” miat dostarczy¢ zaopa-
trzenie oblezonej Malcie. Garlanda dota-
czono do eskorty pancernika Nelson, kto-
ry — uszkodzony 27 wrze$nia wloska tor-
peda lotnicza — zawrdcit do Gibraltaru,
wciaz w towarzystwie Garlanda.

W drugiej potowie pazdziernika 1941
roku Garland wraz z Piorunem poply-
nely do Kanady, po raz pierwszy eskor-
tujac konwoj na calej trasie atlantyckie;j.

POCZTOWKA Z MORZA

Podréz na zachodd mineta bez wiekszych
przygdd, ale wracajac z konwojem po-
wrotnym TC.10A trafil na silny sztorm.
Jeszcze w grudniu trzykrotnie eskortowat
konwoje i dwukrotnie wychodzit na pa-
trol, po czym postawiono go do remontu
w Glasgow i Middlesborough.

Wzmocniono uzbrojenie przeciwlotni-
cze i zamontowano bardziej nowoczesne
radary.

Na wodach Arkiyki

15 maja 1942 roku Garland wyruszyt
z Gourock do Reykjaviku i w 10 dni poz-
niej dotaczyt do konwoju PQ.16 idacego
do Murmanska. Konwdj byt silnie atako-
wany przez niemieckie samoloty. Podczas
jednego z atakéw — 26 maja — celem stat
si¢ Garland. Cztery bomby upadty na
wysokoéci dziata nr 2, okoto 10 metrow
od prawej burty. Odtamki zabity lub rani-
ty obsady dziat nr 1 i 2, a same dziata
zostaty powaznie uszkodzone. Nastgpity
pozary i eksplozje amunicji w komorach
amunicyjnych Nr 1 i Oerlikonu. Zgingta
obsada prawego Oerlikonu. Na szczescie
mechanizmy napgdowe pozostaty w ru-
chu, strzelaty wcigz dziata Nr 31 4, a po
chwili dotaczyt do nich lewy Oerlikon.
Ogien prowadzono samodzielnie, gdyz
odtamki uszkodzity réwniez centrale ar-
tyleryjska.

Garland odpart pozniej jeszcze osiem
atakow lotniczych. 28 maja o godz. 00.05
do pomocy polskiemu lekarzowi przybyt
lekarz z Achates, a wieczorem dowodca
Garlanda otrzymal zezwolenie na samo-
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dzielny rejs do Murmanska dla szybszego
przekazania rannych do szpitala. Odtaczyl
od konwoju o godz. 01.35 w pozydcji
74°15N-27°00E. O godzinie 02.50 zauwa-
zyl U-boota w towarzystwie samolotu, ale
majac uszkodzone dziato i obawiajac sig
samolotéw z Norwegii nie atakowat go.

Garland zawinat do portu wieczorem,
a po oddaniu do szpitala 32 rannych (i 22
zabitych do kostnicy) przeszedt na krét-
ki remont w warsztatach portowych
w miejscowosci Rosta. Remont ograniczyt
si¢ do naprawy uszkodzonego odlamka-
mi kadtuba, naprawy instalacji elektrycz-
nej i artyleryjskiej dokonata zatoga przy
pomocy specjalistéw z krazownika Edin-
burgh.

2 czerwca Garlandwyszedt w morze
- w rejonie wyspy Toros pochowano
zmartych w morzu. W dwa dni pozniej
Garlanda przebazowano do Wajengi,
gdzie stacjonowaly brytyjskie okrety. 20
czerwca wraz z niszczycielem Intrepid
przeszedl we mgle i gestej krze do Ar-
changielska, a 26 czerwca opuscit ten
port i dofaczyt do konwoju QP.13 powra-
cajacego do Wielkiej Brytanii. Na jego
poktadzie poptynegli marynarze uratowa-
ni z Jastrzebia. 7 lipca Garlandw rejonie
wyspy St. Kilda odiaczyt od konwoju i na-
stepnego dnia dotart do Gourock. Remont
trwat do 18 wrze$nia 1942 roku i ograni-
czyt sig¢ gtownie do napraw uszkodzen
odniesionych podczas eskorty konwoju

PQ.16.

Znéw na atlantyckich trasach

19 wrze$nia Garland powrdcit do
Gourock i do eskorty konwojow atlantyc-
kich. 6 pazdziernika wyszedt z Moville
w eskorcie konwoju ONS.136 ztoZzonego
z 36 statkdbw i Grupy Eskortowej ,B3”,
w sktad ktérej wehodzit wowcezas Gar-
land. 11 pazdziernika konwdj zostat do-
strzezony przez U-booty. Do ataku na
konwoj Niemcy zorganizowali grupe ,Le-
opard” (zlozong z o$miu U-bootow), jed-
nak sztorm zapobiegt bardziej energicz-
nym atakom. Co prawda 12 pazdziernika
jeden z U-bootow omal nie zderzyt sig z
Garlandem, ale 14 pazdziernika Niemcy
odwotali operacje i grupa ,Leopard” skie-
rowana zostata ku konwojowi SC.104. 18
pazdziernika konwdj dotart bezpiecznie
do St. John's. 20 pazdziernika Garland
przeszedt do Bostonu. Tego samego dnia
wizytowany byt przez przedstawicieli rza-
du USA i polskiego konsula, a nastepne-
go dnia miejscowa Polonia zorganizowa-
ta huczne przyjecie dla zatogi polskiego

Nasze MORZE « nr 12 - grudzier 2007



niszczyciela. 22 pazdziernika Garland
dotaczyt do konwoju SC.106 i bez kon-
taktu z nieprzyjacielem doplynat z nim
do Greenock, a potem — w grudniu —
jeszcze raz przemierzyl Atlantyk, z kon-
wojem ONS.146 i powrdcit z konwojem
HX.218.

1943 rok przywital Garland w mo-
rzu, w drodze do Kanady. Powrdcit do
Anglii 1 lutego, a w kilka dni pdzZniej znéw
wyszedl, tym razem z Grupa Eskortowg
,B3” i z konwojem ONS.167 — wlasnie
zjego eskorty odestano Burze, ktora pdz-
niej zatopila niemiecki U606.

5 marca 1943 roku Grupa Eskortowa
,B3” podjeta eskorte duzego konwoju
HX.228 (75 statkéw) z Kanady do Wiel-
kiej Brytanii; jako wzmocnienie eskorty
wystano 6 Grupe Wsparcia, z lotniskow-
cem Bougie. 8 marca niemiecki wywiad
wykryt konwdj. Dla walki z nim sformo-
wano grupe ,Neuland” liczacg ostatecz-
nie 18 U-bootéw. 11 marca wywigzata sie
zacieta bitwa: Niemcom udato sie zato-
pi¢ cztery statki i niszczyciel Harvester,
sami stracili jeden okret (U444), a drugi
zostal uszkodzony. Tej wlasnie nocy,
w bitewnym zamieszaniu U-boot wynu-
rzyt si¢ przed dziobem Garlanda i prze-
szedt kontrkursem po lewej burcie, kil-
kanascie metrow od jego burty - tak bli-
sko, ze nie mozna go byto ostrzela¢. Za-
nurzyt si¢ za burta - wykonano atak bom-
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bami gt¢binowymi, lecz w nie byto cza-
su na sprawdzenie jego wynikéw. W po-
tudnie 11 marca eskorcie udato sie od-
pedzi¢ U-booty na tyle skutecznie, ze nie
nawigzaty juz kontaktu z konwojem, ktéry
15 marca zawinat do Greenock.

Kolejne eskorty Garlanda przebiega-
ty ze zmiennym szczesciem. Konwoj
ONS.174 w marcu 1943 przeszed! bez
przygdd, ale kwietniowy HX.232 utracit
trzy statki.

1 czerwca 1943 roku Garland przy-
byl do Glasgow na remont. W poczat-
kach wrze$nia, pod koniec remontu wcie-
lono go do grupy eskortowej EG.8, a po
miesigcu wraz z EG.8 do zespotu, ktére-
go zadaniem byta realizacja operaciji ,Ala-
crity” - zalozenia na Azorach bazy lotni-
czej, ktéra miata zlikwidowac atlantycka
,studnig $mierci” - miejsce, gdzie kon-
woje nie byty chronione przez samoloty
bazujace na lotniskach. Operacja miata
miejsce w pazdzierniku i przeszia bez
klopotéw.

5 listopada Garland zawinat do Gou-
rock i stangt do remontu. Précz naprawy
uszkodzen przygotowano go do stuzby
w Afryce Zachodniej i przebudowano na
eskortowiec. Zmodernizowano - jak zwy-
kle - wyposazenie radarowe i zainstalo-
wano nowe uzbrojenie: w miejsce dzio-
bowego dziala ,B” zainstalowano ,jeza”
— miotacz pociskéw glebinowych oraz

zdemontowano dzialo 76 mm, ktére —
w miejscu rufowej wyrzutni torped — mia-
to wzmacnia¢ obrong przeciwlotniczg
okretu. Okazalo si¢ tylko nieco wigcej niz
atrapg i zastapiono je dodatkowymi dzia-
tami 20 mm.

W Afryce Zachodniej
i na Morzu Srédziemnym

Po zakonczeniu remontu Garland
wyszedt 16 grudnia 1943 roku z konwo-
jem KMF.27, idacym na Bliski i Daleki
Wschod. Rejs przebiegt bez przygdd i 24
grudnia Garland zawinat do Gibraltaru.
W dwa dni pdzniej wyszedt stamtad do
Freetown.

Od 3 lutego 1944 roku Garland eskor-
towal lokalne konwoje w rejonie Fre-
etown, Takoradi i Georgetown na Wy-
spie Wniebowstapienia. 15 lutego uzy-
skat watpliwy kontakt asdikowy, ktory
obrzucit pigcioma bombami glebinowy-
mi. Po raz ostatni wyszedt z Freetown 26
marca, z konwojem SR.12 do Gibraltaru.
Przybyt tam 3 kwietnia, a juz 5 kwietnia
wystano go na spotkanie konwoju
KMF.30. Po dolgczeniu do konwoju Gar-
land przeszed! z nim do Neapolu, dokad
dotart 12 kwietnia, po krétkim zawinie-
ciu do La Valetty. Bazujac w Neapolu zaj-
mowat sie gtéwnie - w sktadzie 14 Flo-
tylli Niszczycieli - eskortg lokalnych kon-

Na wojnie...
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wojéw miedzy Neapolem, a Oranem, Bi-
zerta lub Gibraltarem oraz do rzymskich
portow Lido di Roma, Fiumicino i Civita-
vecchia. Prowadzil rowniez patrole prze-
ciw okretom podwodnym.

2 sierpnia 1944 roku Garlandwyszedt
z Neapolu i przeszedt do Aleksandrii na
krétki remont, a po jego zakonczeniu
wszedt w sktad ,Force A” - zespotu, kto-
rego zadaniem byto zwalczanie nieprzy-
jacielskiej zeglugi i lotnictwa w rejonie
Krety i na Morzu Egejskim oraz oslona
operacji wojskowych prowadzonych
wirod licznych wysepek. W sktad zespotu
wchodzity lotniskowce eskortowe, kra-
zowniki i niszczyciele brytyjskie, greckie
oraz polski Garland. Rajdy wymiatajace
prowadzone byty nocg przez lekkie kra-
zowniki i niszczyciele, ktore w dzien wy-
cofywaly sie pod ostong samolotéw z lot-
niskowcow eskortowych.
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minutach z pomoca nadeszly cztery bry-
tyjskie niszczyciele - Troubridge, Terpsi-
chore, Zetland i Brecon - i wraz z Gar-
landem przez prawie godzing nekaly go
ciagtymi atakami bomb glebinowych.
Atak powtdrzono po godzinie 21, za$ nad
ranem - okolo godziny 3.30 U407 si¢
wynurzyt. Wowczas Troubridge, Terpsi-
chorei Garland ostrzelaly go z dzial, po
czym polski niszczyciel otrzymat rozkaz
dobicia nieprzyjacielskiego okretu. Kie-
rujac si¢ przed jego dziob Garland pod-
szedt blizej i rzucit dziewie¢ bomb. U407
zatonat o godzinie 3.55 w pozycji 36°27N-
24°33E; zginegto pigciu cztonkdw jego
zatogi, pozostatych 48 Niemcdédw udato
sie uratowac. W czasie ataku dziob U-bo-
ota przecial na dtugosci okoto 10 m bur-
te Garlanda, ktéry z 47 jencami na po-
ktadzie przeszedt do Aleksandrii, dokad
zawinat 20 wrze$nia.

Dane techniczne w chwili ukorhiczenia:

Wypornosc (t) 1335 std., 1854 ppw.
Wymiary (m) 95,10 pp., 98,45 catk. x 10,06 x 3,78 $r.
Uzbrojenie (1940)  4-120 mm, karabiny maszynowe, 8 w.t. 533 mm,
40 bomb gtebinowych,
Uzbrojenie (1944)  2-120 mm, 6-20 mm pl., 4 w.t.,
140 bomb gtebinowych
Naped: turbiny Parsonsa z przektadnia, 3 kotly parowe,
Moc: 34 000 KM
Predkos¢: 36 w.
Zaloga: 8 - 9 oficerow + 150

9 wrzesnia 1944 roku ,Force A” wy-
szta na kolejna operacjg na Morzu Egej-
skim. W ostonie lotniskowca Khedive
szedl Garland. Pozostal z nim rowniez
przez nastepne dni, do 17 wrzesnia. Tego
dnia do Kbedive dotaczyt drugi lotnisko-
wiec, Attacker, a Garlanda wystano na
blokade wyspy Santorini. Po potudniu za-
uwazono na morzu dym, po zbliZzeniu sig¢
na odlegto$¢ 700 metrow dostrzezono
maty komin wystajacy ponad powierzch-
ni¢ wody. Wkrotce obok niego widocz-
ny byt peryskop. Jak si¢ pdzniej okazato
byt to U407. Wowczas okret podwodny
zanurzyl sig, ale Garland zdazyt oznaczy¢
miejsce kontaktu i ztapa¢ kontakt asdi-
kowy. Wezwano dalsze niszczyciele.
O 16.43 Garland wykonat pierwszy atak,
pociskami ,Hedgehoga”. Po kilkunastu

Naprawy burty trwaly do 27 wrze$nia
1944 roku. Po ich zakonczeniu Garland
kontynuowat patrole. 13 pazdziernika
wyszedl w morze w skladzie sit inwazyj-
nych przewidzianych do operacji ,Man-
na” - zajecia Grecji. Garland ostaniat lot-
niskowiec Stalker podczas operacji mino-
wania Pireusu i wysadzenia wojsk w tym
porcie. Po zakonczeniu ladowania w Pi-
reusie powrocit 18 pazdziernika do Alek-
sandrii.

19 pazdziernika 1944 roku nadszedt
rozkaz powrotu do Wielkiej Brytanii. Na-
stepnego dnia Garland opuscit Aleksan-
drie wraz z lotniskowcem Emperor, a 25
listopada zawinat do Gibraltaru. Tego sa-
mego dnia dotaczyt do eskorty konwoju
idacego do Wielkiej Brytanii, a 29 listo-
pada zawinat do Falmouth, po czym skie-

rowano go do Devonport, na remont ge-
neralny. Nawiasem mdwiac, w poczat-
kach 1945 roku wszystkie polskie okre-
ty, bedace pod operacyjnym dowodz-
twem Anglikéw znalazly si¢ w stoczniach.
Pozniej podejrzewano, iz miato to zwia-
zek z konferencjg jattanska (4 do 11 lu-
tego 1945 roku). Podobno Anglicy oba-
wiali sig, ze Polacy, ustyszawszy o wyni-
kach konferencji, beda chcieli albo po-
ptynac¢ do Polski, albo - na znak protestu
- zatopi¢ okrety.

Remont zakonczono dopiero w mar-
cu 1945 roku i po miesiecznym szkole-
niu Garland podjat patrole w kanale La
Manche. 30 kwietnia dwukrotnie wyko-
nat atak ,jezem” w pozycji 45°35N-
06°10W, po czym kontakt utracono.
Ostatni wojenny patrol Garland przepro-
wadzit 5 maja 1945 roku - miedzy wy-
spami Jersey i St. Malo. Jednak koniec
wojny nie oznaczal odpoczynku. Juz 11
maja Garlandwszedt w sklad eskorty 12
statkow z Zotnierzami, ktérzy mieli obsa-
dzi¢ Guernsey.

Stuzba powojenna

W lipcu 1945 roku Garland rozpoczat
stuzbe transportowa na Morzu Potnoc-
nym. Juz 6 lipca zacumowat w Kopenha-
dze, skad nastgpnie przeprowadzit kon-
woj niemieckich statkow do Methill i po-
wrocit 10 lipca do Rosyth. 25 lipca wy-
szedl do Oslo z norweskimi marynarza-
mi, przyjeto tez poczte dla Misji Brytyj-
skiej i 320 workdw z odzieza dla uchodz-
céw polskich od PCK.

Kolejny rejs rozpoczal si¢ 28 sierp-
nia, do Oslo z paczkami i poczta dla pol-
skich uchodzcéw. Po nim nastepne rejsy
prowadzity do Trondheim (7.09-10.09)
oraz do Stavangeru i Oslo, skad Garland
przeprowadzit grupe niemieckich statkdw
do Firth of Forth (18-24.09).

25 wrzesnia 1945 roku Garlanda skie-
rowano na okresowy remont do Leith.
Prace kontynuowano w Chatham, od 8
listopada do 21 grudnia. Po remoncie
Garland zastapil Pioruna w kocowym
etapie operacji ,Deadlight”. 7 stycznia
wyszedt z Lisahally jako okret artyleryj-
ski zespolu dowodzonego przez Sole Bay,
a ztozonego z trzech U-bootow holowa-
nych przez trzy okrety alianckie. O go-
dzinie 19.00 zerwat sie z holu U1010
iw pozycji 55°37N/07°49W zostal zato-
piony przez Garlanda. Byt to ostatni U-
boot zatopiony przez polski okret.

10 stycznia 1946 roku Garland przy-
byt do Rosyth, gdzie znajdowat sie juz
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Garland po wojnie, 1946 rok.

polski krazownik Conrad. 6 lutego wy-
szedl znéw z Rosyth do Oslo i Kristian-
sund, tam podjat eskorte statku niemiec-
kiego, z ktérym przez Kanat Kilonski
przybyt do Bremerhaven, w drodze po-
wrotnej znéw zatrzymat sie w Kopenha-
dze i Oslo.

W kwietniu wzigt udziat w ¢wicze-
niach PMW: polski zespdt w Rosyth (kra-
zownik Conrad oraz niszczyciele Blyska-
wica, Garlandi Piorun) wyszedt 4 kwiet-
nia na dwudniowe manewry, a 15 kwiet-
nia wyruszyt z Rosyth na potudnie wzdtuz
wschodnich wybrzezy Wielkiej Brytanii,
do Plymouth. 28 kwietnia zespdt powrd-
cit do Rosyth.

Bylo to ostatnie wazniejsze wydarze-
nie z zycia Garlanda pod polskg bandera.
23 lipca 1946 roku podano, ze wkrotce
okret zostanie zwrdcony Brytyjczykom
i wycofany ze stuzby. Miedzy 19 i 28 sierp-
nia okret rozbrojono i przygotowano do
postawienia do rezerwy. W niecaty mie-
siac pdzniej, 24 wrzesnia 1946 roku, Gar-
landa zwrocono Royal Navy.

W czasie swej dziatalno$ci pod polska
bandera Garland przebyt 217 000 Mm,
wzial udziat w 87 konwojach oceanicz-
nych i 35 przybrzeznych oraz w 84 pa-
trolach i operacjach. Stoczyt 30 walk
z okretami nawodnymi i 22 z podwodny-
mi. Zestrzelit dwa samoloty, zatopit jed-
nego U-boota.

Pod holenderskg banderg

Wydawato sig, ze bedzie to koniec
zycia Garlanda. Wskazywat na to los in-
nych niszczycieli brytyjskich przedwojen-
nej budowy: sposrdd 89 niszezycieli typu
,A” do ,I” zbudowanych dla Royal Navy,
wojne przetrwalo 35. Nie nadawaly sie
do modernizacji zaréwno ze wzgledu na
wiek, wielko$¢ i zuzycie moralne. Wigk-
sz0s$¢ z nich zostata sprzedana na ztom
pod koniec lat czterdziestych, a tylko
sze$¢ kontynuowalo stuzbe - juz w in-
nych flotach.

Do tych szczesliwych wyjatkow nale-
zat Garland.
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14 listopada 1947 roku za 9000 fun-
téw szterlingdw sprzedano go Holandii,
ktérej flota poniosta w czasie wojny cigz-
kie straty. Stuzyt poczatkowo w Amster-
damie jako hulk szkolny, bez zmiany na-
zwy. Nastepnie, po przebudowie wszedt
w 1949 roku do stuzby jako okret szkol-
ny artyleryjski i obrony przeciw okretom

podwodnym. W styczniu 1950 roku prze-
mianowano go na Marnix. W 1952 roku
zostal przeklasyfikowany na fregate z nu-
merem burtowym F.801. W tym czasie
uzbrojony byt w dwa dziata 105 mm,
Oerlikony i bomby gtebinowe.

W latach 1955-56 przeszedt kolejny
remont w stoczni holenderskiej marynar-
ki wojennej w Willemsoord, po czym
postawiono go do rezerwy. W poczatkach
lat sze$¢dziesiatych, gdy w skiad floty
holenderskiej wchodzito juz wiele no-
woczesnych okretdw, nie byto potrzeby
utrzymywania weterana i 31 stycznia
1964 roku Marnixa skreslono z listy flo-
ty. Jego los dopetnit sie w 1968 roku, gdy
pocieto go na ztom.

Marek Twardowski

Po publikacjach:

Szanowny Panie Redaktorze,

Z zainteresowaniem przeczytatam artykut p. Marka Twardowskiego pt. ,Mier-
ne ale wierne”. Wsrdd Polakow, ktorzy przejeli okrety od Francuzéw byli: kom.
por. Gorazdowski, komr por. Eugeniusz Ptawski. Na okrecie Medoc — byt komr
por. dypl. Roman Stankiewicz. Autor pisze: ,26 listopada 1940 roku Medoc
zatonat w rejonie latarni Eddystone, trafiony torpeda lotnicza. Zgineta potowa
zatogi w tym polski dowddca”. Otdz tym dowodcea byt komr por. dypl. Roman
Stankiewicz, brat kom. por. Jana Stankiewicza, ktéry przez caty okres ptywat
w konwojach i brat kap. z.w. Mamerta Stankiewicza, mego Ojca. Mdj Ojciec
zginat 26 listopada 1939 r. na m/s ,Pitsudski”, a kom. Roman Stankiewicz —
doktadnie rok pdznie;.

Wszystko to mozna sprawdzi¢ w wydawnictwie Akademii Morskiej w Gdyni
pt. ,Kadry Morskie Rzeczpospolitej” tom. II.

Yacze wyrazy szacunku
Anna Tomaszewska
Od autora:
Dziekujemy za zainteresowanie. Zwracamy uwage, ze tematem cyklu sg
okrety.

Faktycznie, polskim dowddca patrolowca Medoc, ktéry zginat z nim po stor-
pedowaniu w listopadzie 1940 roku byt kmdr por. dypl. Roman Stankiewicz,
brat Jana i Mamerta — obu znanych marynarzy. Przybyt do Wlk. Brytanii jako
dowddca Dywizjonu Niszezycieli. W grudniu 1939 roku dowoddea Dyonu w je-
go miejsce zostal kmdr ppor. Stanistaw Nahorski, a kmdr Stankiewicz zostal
kierownikiem Samodzielnego Referatu Organizacyjno-Wyszkoleniowego KMW.
Powrdcit na morze na wiasna prosbe i objat dowddztwo Medoca.

Przy okazji dodajmy, ze na blizniaczym Pomerolu rowniez ptywatl polski
dowddca. Byt nim kpt. mar. Romuald Natecz-Tyminski, ktérego mianowano
dowoddceg Pomerola w lipcu 1940 roku. 21 pazdziernika tego roku przekazat
go Anglikom, a w dzien pdzniej znéw objal na nim dowddztwo - do stycznia
1941 roku.

Inna ciekawostka jest fakt, ze w pazdzierniku 1939 roku rozwazano mozli-
wos¢ przebudowania Pifsudskiego (ktérym w tym czasie dowodzit kpt.z.w.
Mamert Stankiewicz) na krazownik pomocniczy. Gdyby doszto to do skutku,
obaj bracia mieliby okazje do spotkania si¢ pod wojenna banders...

Marek Twardowski




ARCHIWUM MORZA wazne daty

Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

Grudzien 1997 r.

1 - Decyzja wojewody gdanskiego w stan
likwidacji postawiono panstwowa firme
Zaktady Mechanizméw Okretowych

,FAMA” w Gniewie, celem dalszej jej pry-
watyzaciji.

4 - Polska delegacja, pod przewodnic-
twem wiceministra Piotra Nowakowskie-
go, podpisala w Szczecinie z delegacja
rosyjska porozumienie na 1998 r. regu-
lujace warunki i wielkos¢ potowdw pol-
skiej flotylli towczej na morzach Ochoc-
kim i Beringa. W wyniku podpisanego
protokotu limit ten zostat ustalony na 88
tys. ton ryb po cenach rzadowych oraz
na obecnos¢ 21 polskich statkow rybac-
kich na obu akwenach. Ponadto, Polacy
mogli zakupi¢ od przedsiebiorstw rosyj-
skich po cenach komercyjnych min. 65
tys. ton ryby. Polska delegacja postulo-
wata kwote potowowa o wysokosci 150
tys. ton.

8 - W Stoczni Pdtnocnej SA obradowa-
to bardzo burzliwie Nadzwyczajne Wal-
ne Zgromadzenie, ktére wprawdzie nie
podjeto zadnych wiazacych uchwat, ale
byto poczatkiem procesu przemian,
ktére w efekcie doprowadzity do prze-
jecia tego wtedy juz ekonomicznie cho-
rego zaktadu przez Gdanska Stocznie
Remontow3.

12 - W Gdanskiej Stoczni Remontowej
podniesiono bandere na m/t Kaliope —
specjalistycznym zbiornikowcu PZM do
przewozu plynnej siarki (przed przebu-
dowa byt to masowiec Fjordneszwodo-
wany w 1995 w Stoczni Szczecinskie)).

26 - M/s Inowroctaw — statek ro-ro zbu-
dowany specjalnie w 1980 r. do obstugi
linii angielskich — zakonczyt swoja ostat-
nig podrdz na tych liniach i zostat skiero-
wany do obstugi serwisu POL-FIN LINE.

W polskich stoczniach zwodowano 5 kon-
tenerowcow.

Grudziers 1987 r.

4 - Z Gdyni wyplynal wyczarterowany
przez Polska Akademie Nauk, dowodzo-
ny przez kpt. z.w. Andrzeja Drapelle, sta-
tek szkolno-towarowy PLO Antoni Gar-
nuszewski. Celem byla wyspa King Geo-
rge na Antarktyce, gdzie miesci sie pol-
ska stacja naukowo-badawcza im. Hen-
ryka Arctowskiego. Oprocz 44-etatowej
zalogi w rejsie wzieto udziat 38 pracow-
nikéw naukowych i technicznych stacii,
w tym 2 uczonych czeskich i 1 rosyjski
oraz kilkunastu studentow WSM. Po dro-
dze statek zabrat jeszcze 6 Hiszpanow,
2 Findw i 2 Czechdw. Byta to 5 podrdz
tego statku na Antarktyke.

15 - PLO podpisato umowe z DSR-Lines
Rostock o powotaniu wspdlnego, polsko-
enerdowskiego zeglugowego serwisu
kontenerowego Eacon-Service z Europy
na Daleki Wschod. Serwis zainaugurowat
zbudowany w stoczni im. Lenina w Gdan-
sku kontenerowiec H. Cegielski.

19 - Chrzest szampanem i piwem tyskim,
zbudowanego przez Stocznie im. Komu-
ny Paryskiej w Gdyni, statku ro-ro Tychy
dla serwisu $rodziemnomorskiego (na
zdjeciu matka chrzestna Halina Koterba
—nauczycielka z Tych udziela wywiadu
red. Janowi Trusowi).

20 - W poblizu kubanskiego portu Mane-
ti wpadt na rafe i zatonat Dar Przemysia.
Wczedniej jacht ten i jego kapitan Hen-
ryk Jaskuta (ktérego w czasie tego pe-
chowego rejsu nie byto na poktadzie) za-
stynat z rejsu ,non-stop” dookota $wiata.

22 - Wojewoda szczecinski powotat ze-
spot do spraw lokalizacji przestrzennej
i zasad eksploatacji Specjalnej Strefy
Wolnoctowej Szczecin-Swinoujécie
z prof. Piotrem Zarembg jako przewod-

niczacym.

23 - Opuszczono bandere na okrecie
podwodnym Sokdt, ktory stuzyt w Pol-
skiej Marynarce Wojennej od 1964 roku.

29 - Podpisano umowe na zbudowanie
w Stoczni Gdanskiej statku zaglowego
Gwarek dla spotki Polskie Zagle” SA.
Przewidywana data przekazania - I kwar-
tat 1991 roku. Niedokonczony kadtub
zaglowca sprzedano ostatecznie dopiero
w 1998 roku za granice. Obecnie ptywa
jako Royal Clipper.
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W grudniu rozpoczeto w Indiach ztomo-
wanie drobnicowca Oliwa - zwodowane-
go w Szczecinie w lutym 1959 jako pro-
totyp serii drobnicowcéw B-59.

W polskich stoczniach zwodowano drob-
nicowiec, masowiec i dok ptywajacy.

Grudzien 1977 r.

8 - W Stoczni Pdinocnej potozono step-
ke pod pierwszy okret desantowy pro-
jektu 767, ktory w sierpniu 1989 przeka-
zano do stuzby jako Lublin.

30 - W szczecinskiej stoczni im. A. War-
skiego zwodowano pierwszy z serii se-
mikontenerowcdw typu B-467, nazwany
Jozef Conrad Korzeniowski.
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W polskich stoczniach zwodowano kon-
tenerowiec, 2 drobnicowce, 2 masowce,
gazowiec LPG, trawler-przetwornie, zbior-
nikowiec portowy, okret hydrograficzny
i okret warsztatowy.

Grudziert 1967 r.

W polskich stoczniach zwodowano 3 drob-
nicowce, 3 masowce, 2 trawlery-przetwor-
nie, statek pasazerski zeglugi przybrzez-
nej, motorowke inspekcyjna, okret desan-
towy, okret hydrograficzny i okret warsz-
tatowy.

Grudzierh 1957 r.

8 - Po 10 dniach pracy $ciagniety zostat
z plazy pod Gdaniskiem motorowiec Do-
erte II, wyrzucony tam przez Sztorm.

- W Ustce rozpoczat prace port handlowy.

Grudziert 1937 r.

1 - Niszczyciel Blyskawica po raz pierw-
szy przyptynat do kraju.

15 - w Gdyni podniesiono bandere¢ na
niszczycielu Grom wydzierzawionym od

16 - Do stuzby wszedt nowoczesny sta-
tek bunkrowy Robur VII. Tego samego
dnia w finskiej stoczni Crichton Vulkna
zwodowano niewielki drobnicowiec Oksy-
wie (766 BRT).

Grudzien 1927 r.

1- W Tuloni uruchomiono Szkote Pty-
wania Podwodnego dla zatég polskich
okretéw podwodnych budowanych we
Francji. Podczas trzech kurséw wyszko-
lono 12 oficeréw i 100 podoficerow
i marynarzy.

31 - w Gdyni podniesiono bandere na
duzych $cigaczach okretéw podwodnych
Zrecznym, Wytrwatym i Groznym.

W polskich stoczniach zwodowano drob-
nicowiec, masowiec, trzy trawlery burto-
we, tralowiec bazowy, 6 kutréw rybac-
kich i 4 motorowki patrolowe.

13 - Rozporzadzeniem Prezydenta RP
(dotyczacym godta i barw panstwo-
wych) ustalono wzér polskiej bandery
handlowej i wojennej oraz innych zna-
kow panstwowych noszonych przez
okrety i statki.

Grudzien 1947 r.

17 - Do Gdyni przybyty zakupione z de-
mobilu 4 tratowce typu BYMS. Trzy z nich
pOzniej weszty w sktad Polskiej Marynar-
ki Wojennej jako Delfin, Foka i Mors.
Czwarty pozostawiono do dyspozycji

Gléwnego Urzedu Morskiego jako statek Rubryke redagujq:

hydrograficzny Zodiak. Jerzy Drzemczewski
i Marek Twardowski

- W Dziwnowie zwodowano kadtub du-

7ego jachtu zaglowego, ktory nastepnie Zdjecia pochodzqg

ukonczono pod nazwg Zew Morza. ze zhiorow autorow



OBRAZY MORZA  sztuka

Tajniki dziet marynistow (23)

Arfysfycznc:

ukacja marynarza

Rozsadzat wszelkie ramy i jako marynarz, i jako artysta. Uksztattowata go rodzina.
Marnarskiego fachu uczyt sie razem z Karolem O. Borchardtem w Tczewie,
malarstwa u Whadystawa Jareckiego i Jézefa Mehoffera w Krakowie.

21 grudnia uptynie trzydziesci piec lat
od $mierci Michata Leszczynskiego-Leste-
ra. Statym Czytelnikom naszej rubryki
znana jest juz postac tego artysty, mary-
narza i teoretyka sztuki. Przypominamy
go dzi$ ponownie z istotnego powodu.
Dzigki wsparciu Ministerstwa Kultury
i Dziedzictwa Narodowego ukaze si¢ nie-
bawem naktadem Centralnego Muzeum
Morskiego w Gdansku pierwsza biografia
malarza, zatytutowana: ,Michat Leszczyn-
ski-Lester. Marynarz i artysta”.

Autorem ksiazki jest dlugoletni przy-
jaciel Leszczynskiego - Kenneth J. Jones,
dziennikarz i wydawca, ktory poznat go
na Jamajce. Przygotowujac biografie, ko-
rzystat nie tylko z wiasnych wspomnien
i materialow publikowanych w Wielkiej
Brytanii, na Jamajce i w USA, ale rowniez
z obszernych notatek biograficznych, ja-
kie Leszczynski pozostawit. Ksigzka
przedstawia koleje losu malarza i oficera
marynarki handlowej w jednej osobie na
tle burzliwej pierwszej potowy XX wie-
ku w Europie, a pdzniej jego ,0sobisty
renesans” na stonecznej Jamajce, gdzie
po latach trudéw odnalazt osobiste szcze-
Scie i uznanie dla wiasnej tworczosci.
Wytania sie z tych wspomnien malowni-
cza osobowos¢ cztowieka, ktory - jak pisat
jego kolega z tczewskiej Szkoly Morskiej,
kpt. Karol O. Borchardt - ,rozsadzat”
wszelkie narzucone sobie ramy, czy to

jako uczen, czy jako marynarz, czy tez : '__‘
artysta. g : F F
Poczety jako artysta j L
Ze wspomnien Leszczynskiego do- Kazimierz Sichulski (1879-1942), ,Rybak”, lata 30.,
wiadujemy sie miedzy innymi, jak prze- ze zbioréw Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.
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biegata jego edukacja artystyczna.
Ogromng role w uksztattowaniu wlasnej
osoby przypisywat Leszczyniski rodzinie.
,Lata chtopiece wywarty ogromny wptyw
na mojg tworczo$¢. To zaiste zdumiewa-
jace, w jak niewielkim stopniu wptywaty
na nia pozniejsze do$wiadczenia, nawet
te najniezwyklejsze. Zostalem poczety
jako artysta, a talent zawdzigczam rodzi-
com.™

Bardzo mocno podkreslat rolg, jaka
W jego zyciu odegrata matka, Eleonora
z Walteréw Leszczynska, sama z powo-
dzeniem uprawiajaca malarstwo. Z roz-
rzewnieniem artysta wspomina swoje
dziecigce proby malarskie, do ktérych
cierpliwie go zachecata, przekonana o ta-
lencie syna. Mniej pisze Leszczynski o oj-
cu. Opisuje go jako czlowieka nieco zdy-
stansowanego, czasem surowego. Najwy-
razniej jednak nie brakowato mu wyro-
bienia artystycznego, skoro dowiadujemy
sig, ze wolny czas spedzal, obserwujac
prace zony przy sztalugach. Podobnie $le-
dzil pierwsze malarskie poczynania syna.
On réwniez skierowat go do pierwszego
nauczyciela malarstwa: ,Pod koniec 1914
zatrzymalismy sie na dtuzej w Bialej (...)
Pewnego razu ojciec przyjechat do domu
na urlop. Zostawil ekwipunek, tgcznie
z szabla i hetmem, w sypialni, ktéra stu-
zyta nam, dzieciom, za pokdj zabaw. Ro-
dzina zgromadzila si¢ przy stole w dru-
gim pokoju, rozmawiajac, $miejac sie
i ptaczac na przemian, ale po chwili po-
wracajacy wojownik dostrzegl nieobec-
nos$¢ syna. Znalezli mnie siedzacego na
podtodze sypialni, skrytego za tozkiem,
konczacego pierwsze studium martwej
natury, ktore mozna by pewno zatytuto-
wac: ,Ekwipunek, szabla i hetm oficera
jazdy austriackiej”.

Pierwsze malarskie wprawki

Rotmistrz, jak zwracano si¢ do mego
ojca, byt do tego stopnia poruszony dzie-
tem, ktore przedstawitem, ze po dtugich
konsultacjach z moja matka wziat mnie
za reke, wyprowadzit z domu i ulicami
Biatej zaprowadzit do budynku, ktory
jawil si¢ mojej wyobrazni jako miejsce
niezwykle i ekscytujace. Pokoje byly nie-
mal puste, nagie $ciany i drewniane pod-
togi zimne i szare, a za cate umeblowa-
nie starcza¢ musiaty nieliczne stoty i po-
tamane krzesta. Atoli w jednym z naj-
wiekszych pokoi, szczycacym si¢ wiel-
kim, zelaznym piecem weglowym, roz-
palonym niemal do czerwonosci, stat stot
z ogromnym katamarzem, zastany pa-
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Fot. Mirostaw Brucki

Wiadystaw Jarocki (1879-1965), ,,Rybak w kapturze sztormowym”,
1924 r., ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku.

pierami, za ktérym siedziat mtody czto-
wiek w osobliwym mundurze. Nie byto
na nim medali, srebrnych guzikow ani
obficie haftowanych ztotem epoletéow
- nic z rzeczy, ktorych przywyktem spo-
dziewac¢ sie po mundurach. Rotmistrz

przysiadt na rogu stotu i wdatl sig
w przyjazna pogawedke z mtodzien-
cem. Po paru minutach mlody cztowiek
zwrocit sie do mnie:

- Chcesz zosta¢ malarzem? Bardzo
dobrze. Mozesz przychodzi¢ tu co rano,



Fot. Mirostaw Brucki

zostac ile zechcesz i malowac co Ci sie
spodoba. - (...) I tak rozpoczeta sie¢ moja
kariera. Wkrotce zostalem maskotka ca-
tego batalionu Legionéw Polskich, ktory
formowat si¢ w Bialej pod rozkazami Pil-
sudskiego. Moj nowy nauczyciel, porucz-
nik Pinkas?, byt znanym malarzem
i wielka nadzieja szkoty krakowskiej
i chociaz jako oficer Legiondéw Pitsud-
skiego miat wiele obowiazkow zwigza-
nych z organizowaniem batalionu; po-
$wiecat duzo czasu swemu mtodemu

OBRAZY MORZA  sztuka

uczniowi. Dawal mi do rysowania pro-
ste, powszednie przedmioty: butelke
atramentu, pudetko zapatek, potama-
ne krzesto, czapke legionisty, bagnet,
skorzana torbe zotnierza piechoty, pare
znoszonych butéw, siodto lub lornetke.
Wszystkie te rzeczy rysowatem otow-
kiem, a nastgpnie mtody legionista-
malarz nanosit poprawki atramentem,
grubymi kreskami, tak ze tatwo mo-
glem dostrzec i poprawic¢ swoje bledy

w perspektywie.”

Jozef Mehoffer (1869-1946), ,,Hoc est enim korpus meum” - projekt witraza do kosciofa
franciszkanow w Helu, ok. 1935 r., ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku.

Studiowanie Sztuki

Pdzniej nastapita dhuzsza przerwa w for-
malnych studiach artystycznych, cho¢ Lesz-
czynski nie przestawat rysowac i malowac
7z zaangazowaniem, ktore cechowato go we
wszystkim, co robil. W Szkole Morskiej
w Tczewie stynat z rozlicznych talentéw,
zarowno naukowych, jak i artystycznych.
Najznakomitszym jego dokonaniem byta
dekoracja sali na bal wdniu $wieta Szkoty
Morskiej, 8 grudnia. Byt to podswietlany
witraz o powierzchni kilkudziesieciu me-
trow kwadratowych przedstawiajacy pota-
wiacza peret. ,Centralna postacia tej sce-
ny byt potawiacz peret jedna reka siegaja-
¢y po perte, a druga, zbrojna w ndz, osta-
niajacy sie przed zblizajacym si¢ rekinem.
Akt potawiacza rysowany byt z natury, po-
zowat do niego najlepiej zbudowany chto-
pak w Szkole, zawieszony za jedng noge
na trapezie.” Owym ,najlepiej zbudowa-
nym chlopakiem w Szkole” byt przyszty
kapitan zeglugi wielkiej, pisarz-marynista
Karol Borchardt.

Po ukonczeniu Szkoty, zebrawszy sze-
reg doswiadczen zawodowych w charak-
terze oficera floty handlowej i pilota
w gdynskim porcie, Leszczynski postano-
wit uzupetnic¢ formalne wyksztatcenie ar-
tystyczne. W tym celu wstapit na kra-
kowska Akademie Sztuk Pieknych, gdzie
uzyskat status wolnego stuchacza. Przy-
jeto go bez trudnosci, co zapewne uta-
twit fakt, ze jego prace byly juz ekspo-
nowane w prestizowej galerii warszaw-
skiej Zachety, znajdowaly tez powaznych
nabywcow.

Nauke w krakowskiej ASP wspominat
tak: ,Pracowatem cigzko jako marynarz,
znositem dlugie godziny wyczerpujace-
go mozotu w tadowniach, pocitem sie
pod storicem tropikow, zaznatem bezsen-
nych nocy na wachcie i jako pilot, ale ni-
gdy nie pracowaltem cigzej niz w Akade-
mii, studiujac tg tajemnicza, fascynujaca
i wieczna potege... Sztuke. Mdj rozktad
dnia byt z grubsza nastgpujacy: Wstawa-
tem przed $witem i w starej odziezy, z pu-
detkiem farb opuszczalem pokdj w klu-
bie YMCA, by prowadzi¢ plenerowe stu-
dia architektury pustego jeszcze o tej
porze miasta: stare drzwi, mury, mokre
dachy, Wawel na wysokim brzegu Wisty,
czy tez place targowe ozywajace w bla-
sku wschodzacego stonca.

Studia aktu

Kiedy padato, siadywatem pod tuka-
mi starych bram i studiowatem odbicia
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Kazimierz Sichulski (1879-1942), ,,Przeglad floty przez Wiadystawa IV”, 1936 r., ze zbioréw Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku.

zabytkowych kamienic na mokrym bru-
ku. O 8:30 mylem sie i jadlem sniadanie
w klubie. O 9:00 bylem w atelier Akade-
mii, gdzie do potudnia rysowatem we-
glem akty z natury. Lunch jadalem w pod-
ziemiach budynku Akademii, zas po po-
tudniu w innym atelier czekaly na mnie
sztalugi, a na nich sklejka, na ktoérej ma-
lowa¢ miatem studia aktu, tym razem
olejne. Miedzy 17:00 a 19:00 wszyscy stu-
denci, zaréwno poczatkujacy, jak tez za-
awansowani, zbierali si¢ w ogromnej sali
na ,szybkie szkice” aktu w sztucznym
os$wietleniu, przy czym model zmieniat
pozycje co 10 minut. Przypominalo to
wielkg orkiestre symfoniczng ztozona ze
150 muzykow, ktorzy zamiast grad, ry-
sowali w niepowtarzalnej atmosferze, in-
struowani przez starego mistrza, Profe-
sora Sichulskiego. Bytem wsérod nich,
uczac sig, jak uchwyci¢ wdzieczne ruchy
ludzkiego ciata. Od 19:00 zaczynaly sig
wyktady. Chodzitem na przemian na hi-
storie sztuki, historie stylow architekto-
nicznych i najbardziej fascynujaca - ana-
tomie cztowieka na pobliskim wydziale
lekarskim. (...) O 21:00 byta chwila cza-
su na szybki obiad w klubie, po ktorym
wracatem do Akademii, by zakonczy¢
pracowity dzien w cudownym zaciszu
biblioteki, otwartej do godziny 23:00.”
W Krakowie Leszczynski uczyt sie
w pracowni Wiadystawa Jarockiego.
Postac tego artysty prezentowana juz byta
w naszym cyklu. Najchetniej malowat on
sceny rodzajowe, pejzaze i portrety go-
rali z Huculszczyzny i Podhala, a takze
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rybakdéw kaszubskich. Ze strzepow wspo-
mnien Leszczynskiego przytaczanych
przez innych autoréw wynika, ze nienaj-
lepiej rozumiat si¢ z Jarockim. Do jedne-
g0 z przyjaciot pisat nawet, ze profesor
wyrzucil go, poniewaz buntowal jego
,potulnych” studentow. Leszczynski uczyt
sie tez u Jozefa Mehoffera, profesora
i dwukrotnego rektora Akademii, znako-
mitego malarza symbolisty, ktory zastynat
m.in. projektami polichromii i witrazy.

Powrét na morze

Najwigkszy wpltyw mial jednak na
niego profesor Kazimierz Sichulski.
Charakterystyczne dla jego prac sg inspi-
rowane stylistyka secesji, mocno zazna-
czone, wijace si¢ dekoracyjnie kontury
postaci, ktére czgsto stosowat tez w ka-
rykaturze. W obrazach Michata Leszczyn-
skiego odnalez¢ mozna $lady tej manie-
ry. Takze jego wyraziste, syntetyczne
W ujeciu postaci ludzkiej rysunki, nawia-
zuja do stylu mistrza. Sichulski intereso-
wat si¢ tez sztuka ludowa i za jego rada
mtody adept malarstwa spedzit jakis czas
w okolicach Zakopanego: ,Catymi dnia-
mi malowatem gorskie szczyty, doliny
i niebo nad turniami. Diugie zimowe wie-
czory spedzatem przy kominku czaruja-
cego Profesora Sichulskiego w jego piek-
nym, starym domu. Mieszkalem u niego
przez ponad trzy miesiace, a na odjezd-
nym ziozylem obietnice, ze wroce, by
zobaczy¢ jego ukochane gory w letniej
szacie. Byt jedyna osoba zwiazana z Aka-

demia, ktorej wyznatem, ze jestem ma-
rynarzem. Aby to udowodni¢, namalowa-
tem dla niego obraz olejny szpachla
przedstawiajacy trzymasztowy bark
w sztormie. Profesor zalecit mi studiowa-
nie tworczosci W. Turnera i dat liste od-
powiednich lektur.”

Ze wspomnien artysty wynika, ze
spehnit obietnicg i odwiedzit Sichulskie-
go w gorach latem. Nie wiadomo doktad-
nie, jak dlugo Leszczynski studiowat
w Krakowie. Z dokumentow Akademii
wynika, ze odbyt dwa semestry w pra-
cowni Jarockiego, chronologia jego wta-
snych wspomnien nie jest precyzyjna.
Wynika z nich natomiast, ze zmuszony
byt przerwac nauke ze wzgledu na trud-
noéci finansowe. Niezrazony, wrocit na
morze, gdzie mimo rozlicznych obowigz-
kow nadal rozwijat swoj talent, zdobywa-
jac uznanie krytykow i zyczliwosc¢ odbior-
coOw. Mozna mie¢ nadziejg, ze wydana
przez CMM biografia przypomni rodakom
jego burzliwe zycie i nietuzinkowa twor-
czos¢.

Monika Jankiewicz-Brzostowska
llustracje:

© Centralne Muzeum Morskie
w Gdansku

1 - Wszystkie cytaty pochodzg z ksigzki K. J. Jonesa ,Mi-
chat Leszczynski-Lester. Marynarz i artysta”.

Ignacy Pinkas (1888-1935) - przed I wojng $wiatowa
studiowat w krakowskiej ASP jako wolny stuchacz,
m.in. pod kierunkiem Jacka Malczewskiego. Podczas 1
wojny $wiatowej byl oficerem Legiondéw. Malowat
przewaznie portrety i pejzaze.
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Swieto Morza po japonskri

MORSKIE OPOWIESCI  jaki jest Swiat

Hadaka-Mi

Zadufani w sobie jestesmy
- my, Europejczycy -

wywodzqgc swéj rodowéd

i etos od bohateréw homerowych opowiesci
i z kregu kultury $rédziemnomorskie;.

Od czasu do czasu jednak odkrywamy ,innych”.

Na Hokkaido znalazlem sie uczestni-
czac w Regatach Morza Japonskiego '89
('89 Japan See International Yacht Race)
na trasie z Nachodki (Rosja) do portu
Muroran. Hokkaido jest najwyzej na pot-
noc potozona wyspa w japonskim archi-

pelagu. Z zachodu ma Morze Japonskie,
za$ ze wchodu bezkresny Ocean Spokoj-
ny. Po przejsciu Cie$niny Tsugaru, mig-
dzy wyspami Honsiu i Hokkaido czuje
si¢ szeroki oddech Pacyfiku. Wyspa
o urozmaiconych ksztattach brzegu, zie-

lona latem i $niezng zima (Sapporo!)
wstrzasaja podziemne wstrzasy, prazy ja
subtropikalne stonce, smagaja wiatrem
i ulewnymi deszczami, tajfuny.

Japonskie miasto

Muroran lezy po stronie oceanu, na
cyplu wejscia na Zatoke Utiura, czyli
Zatoke Wulkaniczna, bedaca olbrzymig
kaldera, zalanym woda kraterem wul-
kanu. Miasto posiada duzy, bodaj z pig¢
mil dtugi port, powstaty z odcigcia za-
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Uczestnicy ustawiajq sie w korowdd na ulicy.

toki dtugim falochronem biegngcym
poprzez skalista wysepke. W jednym
rogu portu znajduje si¢ stocznia remon-
towa, w centrum magazyny i silosy oraz
terminal promowy, a z lewej od wej-
$cia huta i elektrocieptownia.
Zabudowa miasta jest niska, partero-
wa i pigtrowa, kilka czteropigtrowych bu-
dynkéw to hotele i urzedy. Duzo drew-
nianych domow. Sklepik przy sklepiku,
rozdzielone restauracyjka lub barem,
ciagng si¢ catymi ulicami. O dziwo, ni-
gdzie ttumow, nigdzie ttoku. Duzo ziele-
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ni i kwiatow. Centrum handlowe to ba-
jecznie kolorowy pasaz, ulica pokryta
z gory oszklonym dachem, dtugosci pew-
nie z pig¢set metrow. Pasaz pelen wszyst-
kiego, towar podawany jest na sposob ja-
ponski, z usmiechem i glebokim ukto-
nem. Sprzedawcy przewaznie w trady-
cyjnych, japonskich strojach.

Swigteczne konstrukcje

Chtodzone i nieustajaco odswieza-
ne wodg ryby oraz rézne inne ,owoce
morza”, nieznane nam nawet zZ NazZwy,
przypominaja, ze jeste$my na wyspie.
Bo Japonia to kraj morski, kraj ludzi pra-
cujacych na morzu i zyjacych z morza.
Morska zdobycz jest podstawa menu ja-
ponskiej rodziny. Finatem pobytu
w Muroran, oprécz oczywiscie samych
regat, byt udziat w dorocznym Swiecie
Morza, w uroczystosci zwanej ,Hada-
ka-Mikoshi”. Swietowanie odbywa sie
W sposob bardzo oryginalny. Ludzie,
ktérych jednoczy miejsce pracy lub
cech, czy zwiazek, buduja w zaciszu
i tajemnicy wielkie, ozdobne konstruk-
cje, barwne i fantazyjne, mocowane na-
stepnie na kracie z belek. Konstrukcja
jest bardzo cigzka, ale w czasie uroczy-
stosci poniesie ja 30-60 0sOb; czasem staje
na niej jeszcze kilka dziewczat. Wszyscy
starajg sie, aby ich konstrukcja byta jak
najciekawsza. Nadmieni¢ tu muszg, Ze
uzupelnianie obrazu dziewczetami jest
zwyczajem catkiem nowym, zainicjo-

Latarnia morska na Hokaido.

wanym przez naszych kolegdéw (i kole-
zanke) z poprzednich regat, dwa lata
wczesniej. Mamy, wiec, niejaki wktad
w budowe Nowej Japonii!

Przed uroczystoscia, uczestnicy odzie-
wajg sie w specjalny, najczesciej biaty strdj.
Nastgpnie biorg na ramiona cata konstruk-
cje i ustawiaja si¢ w korowdd na jednej
z ulic. Obserwatorzy i kibice ubrani w ki-
mona zbieraja si¢ na chodnikach groma-
dzac pelne wody wiadra i wszelkiego
rodzaju naczynia.

Wodne $wieto

Mer miasta, tez w kimonie i sandatach
na grubej podeszwie, daje znak. Konstruk-
cje zaczynaja btyska¢ $wiattem, bucha¢
ogniem i dzwigczeé. Gromady przebie-
rancow biora je na ramiona i pochdd ru-
sza, a wlasciwie biegnie. Kazdej ,kon-
strukcji” towarzyszy mistrz ceremonii dy-

D
Wyspa Hokkaido

Druga co do wielkosci wyspa Ja-
ponii, 83.451 km? powierzchni. Naj-
wyzszy szczyt 2290 metrow. Wy-
spe zamieszkuje ok. 5,6 miliona
mieszkancéw. Stolica jest Sapporo,
znane z zimowej Olimpiady (ztoty
medal G. Fortuny w skokach), licza-
ce 1,9 miliona mieszkancow. Na
wyspie mieszka ok. 25 tys. potom-
kéw najdawniejszych, pierwotnych,
mieszkancow wyspy — tajemni-
czych - nieznanego pochodzenia,
Ajnéw. Badaniem tego ludu zajmo-
watl sie Bolestaw Pitsudski, brat Mar-
szatka.
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Uzupetnianie obrazu dzie etami jest zwy

catkiem nowym, zainicjowanym przez Polakow...

‘89 Japan Sea
International
Yacht Race

Regaty mialy trzy etapy: I etap
15Mm w poblizu Nachodki, 1T etap
560Mm na trasie 560 Mm i III etap
40 Mm w poblizu Muroran.

Na s/y Admiral Nevelskoi— typ
cetus, dtugos¢ catkowita 13,60 m,
szerokos$¢ 4,00 m, znurzenie 2,35
m, pow. zagli 80 m? silnik 34 KM,
10 koi - jako zatoga ptyneli: kpt. Je-
rzy Jaszczuk, Marian Lenz, Jerzy Mac-
kowiak, Jan Mtynarczyk, Bronistaw
Tarnacki oraz Rosjanie: kpt. Walerij
Popow, Oleg Priczkin, Aleksander
Akutow i Igor Koc.

'89 JAPAN SEA
INTERNATIONAL
YACHT RACE

1989.8/ 313

Jaki jest Swiat

rygujac jej ruchem, bo  faluje” ona od
kraweznika do kraweznika. W takt okrzy-
ku ,ho-du”! ;ho-du”! rzuca si¢ to w jedna,
to w drugg stron¢. Pod wzgledem zna-
czenia okrzyk przypomina rosyjskie za-
wolanie ,dawaj”! ,dawaj”! Nasze ,hej raz”!
,hej raz”! - brzmi bardziej twardo.

Kibice i gapie przygladajac si¢ temu,
okrzykami poganiaja zespoly, szczodrze
polewajac je woda. Nasz wielkanocny,
lany poniedzialek to doprawdy niewinna
igraszka. Co gorliwsi obserwatorzy pod-
taczaja weze do krandw i woda leje sig,
leje sig, bez pamigci. Oczywiscie o to
chodzi, wszyscy s3 na to przygotowani.
Bo jest pietnasty sierpnia, Swieto Morzal
Rwetes i tumult przy tym ogromny, dzieci
krzycza, kobiety piszcza. W ferworze
wodny prysznic dostaje si¢ tez postron-
nym kibicom.

Tydzien walki

Trasg kilku kilometréw pochod kilka-
kro¢ obchodzi centrum miasta: gtowne
ulice i pasaz handlowy. Co jaki$ czas przy-
staja, dla nabrania oddechu. Racza si¢ bar-
dzo smacznym piwem ,Sapporo” i nie-
grozna czternastoprocentowsa sake,
wodka ryzowaq. Tak ;walcza” uczestnicy
uroczystosci catymi popotudniami przez
okragty tydzien.

Cho¢ nam te uroczysto$ci przypo-
minaja karnawal w Rio, Nicei, lub Via-
reggio, tutaj maja one charakter religij-
no-spoteczno-zabawowy. Nasza sympa-
tyczna ttumaczka usitowata wytluma-
czy¢ mi te zwigzki, ale cho¢ bardzo sie
staralem, nie wszystko pojalem. Dla-
tego, nawet nie probujac wyjasdniad,
ograniczam si¢ do opisu zewnetrznej
formy, pozostawiajac na boku ich stro-
n¢ metafizyczna. Generalnie, oprdcz
samego éwieta Morza, uroczystosci maja
dzigki wspdlnemu wysitkowi, przy za-
bawie, cementowac wiezi wspdipracu-
jacych na co dzien ze sobg ludzi. To
cos na ksztalt radosnego happeningu.
Codz, co kraj to obyczaj.

Marian Lenz
Zdjecia: Bronistaw Tarnacki

Kapitan Marian Lenz jest
zeglarzem, prowadzi rejsy morskie
po Morzu Srodziemnym i Egejskim.

Publikuje w miesiecznikach
,<Zagle” i ,Poznaj Swiat”.
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O woijnie falklandzkiej,
o Toppie w U-bootwaffe
| o tym co potem

Do argentynsko-brytyjskiej wojny o Falklandy doszto 25 lat temu. LeZace na
potudniowym Atlantyku wyspy, zajmowane przez Anglikéw, zostaly zaatakowa-
ne i opanowane przez wojska Argentyny. Spowodowato to militarng reakcje
Wielkiej Brytanii, ktora nie tylko je odzyskata, ale takze zajmuje do dzisiaj. Wojna
falklandzka pokazata, ze Albion wciaz jest w stanie broni¢ swoich interesow,
nawet jesli trzeba to robi¢ tysiace kilometrow od domu. W konflikcie o Falklandy
gléwna role odegraty marynarki wojenne obu zaangazowanych w niego krajow.

Ksigzka Krzysztofa Kubiaka ,Falklandy - Port Stanley 1982” (Dom Wydawni-
czy Bellona, Warszawa 2007) zawiera komplet informacji na temat wojny fal-
klandzkiej. Autor, ktory zajmujaco opowiada te historig, jest wybitnym znawca
tematu i w ogole tematyki wojenno-morskiej. Publikacje czyta si¢ jak powies¢
sensacyjna, zwlaszcza ze pokazuje nie tylko sam przebieg wojny, ale takze jej
skutki i dalsze losy spornego archipelagu, az do czasoéw wspotczesnych. Bardzo
ciekawym watkiem jest tez opis planowanych przez Argentynczykow akeji od-
wetowych w brytyjskiej bazie w Gibraltarze. Pracg Kubiaka, z czystym sumie-
niem, poleci¢ mozna kazdemu mito$nikowi marynistyki. Matym mankamentem
jest brak zdje¢. Jedyna ilustracja do tekstu sa mapki. Miejmy nadzieje, ze w na-
stepnym wydaniu pojawia si¢ rowniez fotografie.

Warto tez zauwazy¢ pojawienie sie na rynku publikacji ,Pochodnie nad Atlan-
tykiem” Ericha Toppa, ktéra ukazata sie naktadem gdanskiego wydawnictwa
Finna w znakomitej ,Serii z kotwiczka”. To kolejna praca zmniejszajaca powierzch-
ni¢ ,biatych plam” w polskim rozumieniu historii bitwy o Atlantyk. Nazwisko
Ericha Toppa doskonale znaja wszyscy zajmujacy si¢ przebiegiem drugiej wojny
$wiatowej na morzu. Byt on jednym z najlepszych asow U-bootow, cztowiekiem,
ktéry miat szcze$cie przetrwac okres wojny i dozy¢ w spokoju sedziwego wieku
(zmart w ubiegltym roku — T.F.). Ksiazka zawiera jego wspomnienia z okresu
stuzby w U-bootwalffe.

Ale ,Pochodnie nad Atlantykiem” cenne sa nie tylko dlatego. Znaczng cze$¢
publikacji Toppa zajmuje opis jego powojennych losow. Nie bedziemy zdradzac
szczegotow, powiemy tylko, na zachete, ze Topp, pomimo swojej wojennej
przesztosci, dorobit sie stopnia admiralskiego w Bundesmarine i petnit rézne,
odpowiedzialne funkcje w sitach morskich NATO. Zapoznanie si¢ z tym, a takze
zawarte w ksigzce rozliczenie Toppa z trudna, wojenna przeszto$cia, to gtéwna
sita tekstu. Topp nie ukrywa swojej mlodzienczej fascynacji Hitlerem, ale tez
odcina si¢ od niej w pdzZniejszym okresie.

Przy okazji mito nam zakomunikowad, ze ,Pochodnie nad Atlantykiem” to
kolejna pozycja z logo ,Naszego MORZA” na oktadce. Dla trzech pierwszych
0sdb, ktére sie z nami skontaktuja, mamy darmowe egzemplarze tej ksigzki.

Tomasz Falba
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Piraci z Karaibow
— Trylogia” na plytach DVD

-do piratéw.
. 'lec’:ig weszla dtugo
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O fabule ,Piratéw z Karaibow” szcze-
gotowo pisalismy w ,Morzu Filmow” przy
okazji kinowych premier czesci drugiej
(lipiec 2000) i trzeciej (maj 2007) przy-
g6d kapitana Jacka Sparrowa i jego przy-
jaciot. Nie bedziemy wiec przypominad
faktow doskonale znanych fanom pirac-
kiej trylogii. Ujawnimy za to niezwykle
interesujace kulisy produkgji filmu, ktore
dopiero teraz — dzieki bogatym dodatkom
w wydaniu DVD — wychodza na jaw.

Rock'n’rollowy pirat

,Piraci z Karaibow” ogromny sukces
zawdzigczaja gldwnie brawurowej kreacji
aktorskiej Johnny’ego Deppa. Stworzo-
ny przez niego kapitan Jack Sparrow jest
jedna z najbardziej wyrazistych kinowych
postaci ostatnich lat i juz po pierwszej
czedci trylogii na trwate wpisat sie do hi-
storii filmu. Kiedy w 2003 roku ,Piraci z
Karaibéw — Klgtwa Czarnej Perty” wcho-
dzit na ekrany kin, nikt nie spodziewat
sie, Ze martwy od potwiecza gatunek fil-
mowy odrodzi si¢ jak feniks z popiotow.
Obawy producentéw, czy film sie przy-
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najmniej zwroci, byly tym wigksze, ze
proby wskrzeszenia pirackich opowiesci
w latach 80. i 90. skonczyty sie wielka
klapg (,Piraci” Romana Polanskiego —
koszt: 40 mln dolaréw, wptywy z kin...
2 mln; ,Wyspa piratéw” Renny’ ego Har-
lina — 90 mln - 10 mln). Tym razem byto
inacze;j.

- Gdy przygotowywatem sie do roli
kapitana Jacka Sparrowa pomyslatem, ze
piraci byli swego rodzaju gwiazdami roc-
ka XVIII wieku — wspomina Johnny Depp
w jednym z dokumentow wydania DVD
trzeciej czesci ,Piratow z Karaibéw”. —
Legendy o nich opowiadano we wszyst-
kich portach, tak jak obecnie wszystkie
media przescigaja sie w informowaniu o
gwiazdach piosenki. Dlatego wzorem
postaci Jacka Sparrowa stat si¢ dla mnie
gitarzysta Rolling Stoneséw Keith Richards.

I to wlasnie nadanie rock’n’rollowe-
go charakteru odmtodzito i uwspodicze-
$nito zarowno staro$wieckiego pirata, jak
i caly film. A to okazato si¢ kluczem do
sukcesu i otworzyto droge do realizacji
calej trylogii — z czego widzowie mogli
sie tylko cieszy¢.

Oijciec i syn

Tworcom filmu i samemu Deppowi
bardzo zalezato, aby w kolejnych cze-
$ciach cyklu pojawit sig, cho¢by w epi-
zodzie, sam Keith Richards. Udato sie
w ostatniej czesci trylogii, w ktorej styn-
ny gitarzysta zagral kapitana Teague’a,
straznika ,Kodeksu Piratow”, a zarazem...
ojca Jacka Sparrowa — co w naturalny spo-
sob tlumaczy ich zdumiewajace podo-
bienstwo. I chociaz Keith Richards poja-
wia si¢ na ekranie zaledwie kilka razy
(tacznie moze uzbieratoby sie tego z 1,5
minuty), stworzona przez niego postac
zapada gleboko w pamiec i jest jednym
z gtéwnych powoddw, dla ktérych warto
obejrze¢ caty film!

W zestawieniu z Richardsem w petni
mozemy doceni¢ tez aktorski talent John-
ny’'ego Deppa. O ile gitarzysta Stonesdw
nie musiat grac¢ i po prostu byt sobag, tyle
ze w XVIII-wiecznym kostiumie, w przy-
padku Deppa dopiero teraz mozemy
dostrzec, jak genialnie nasladowat Richard-
sa — na ekranie prawie w ogole si¢ nie
roznig.
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,Piraci z Karaibéw - Trylogia”
Czteroplytowy kolekcjonerski box zawieracy
trzy filmy pirackiego cyklu:

- Piraci z Karaibéw — Klatwa Czarnej Perly” (1 DVD)
- Piraci z Karaibéw — Skrzynia Umarlaka” (1 DVD)
- Piraci z Karaibéw — Na krancu swiata”

(2 DVD - szczegoély tego wydania na str. 63)

Kazdy z filméw wydany jest w oddzielnym, plastikowym
pudetku z wtasng oktadka, bedaca przerébka plakatu
kinowego danego tytulu. Dodatkowo wszystkie wydania
umieszczone sa w eleganckim, kartonowym opakowaniu,
zaprojektowanym specjalnie z mysla o calej kolekgji.
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- Nie zapominajcie, Ze to ja jestem
oryginatem — zartowal na planie Keith
Richards.

Hangar jak miasteczko

Finalowg sceng calej trylogii - wielka
bitwe pomiedzy piratami, a armada Kom-
panii Wschodnioindyjskiej, rozgrywajaca
si¢ podczas sztormu - nakrecono w gi-
gantycznym hangarze zbudowanym
w Palmdale, w Kalifornii. Hala byta tak
wielka, ze z jednego jej konca widac byto
jak zatamuje si¢ horyzont na drugim kon-
cu! Wewnatrz spokojnie zmiescitoby sig
mate miasteczko. Zreszta zamontowane
w hali oswietlenie filmowego planu —
tacznie ponad 1400 reflektorow — zuzy-
walo energie, jaka wystarczytaby na
oswietlenie 500 domow!

W hangarze wybudowano doktadne
repliki dwoch najwazniejszych filmowych
okretéw: Czarnej Pertyi Latajgcego Ho-
lendra. Kazdy z nich w skali 1:1, od po-
ktadéw w gore. A wszystko na ogrom-
nych hydraulicznych podno$nikach, po-
zwalajacych na swobodne podnoszenie
i przechylanie kazdego z okretow do wy-
sokosci nawet 5 metréw! Na tak przygo-
towanym filmowym planie powstaly
zdjecia do najwazniejszej sceny filmu, nie
majacej sobie réwnych wérdd wszystkich
morskich filméw w historii kina.

Trzy razy
wiecej efektéw

Scena wielkiej bitwy morskiej nie by-
taby oczywiscie tak spektakularna bez
efektow specjalnych. W ,Piratach z Kara-
ibéw — Na krancu $wiata” jest az ponad
dwa tysiace uje¢ wykorzystujacych tech-
niki komputerowe. To trzykrotnie wie-
cej niz w pierwszej czesci cyklu. Momen-
tami mozna nawet odnie$¢ wrazenie, ze
film jest nimi przetadowany, ze wiecej
w nim efektéw niz tresci. Z drugiej stro-
ny jednak akgja jest tak zawrotna, Ze na-
wet nie zauwazamy, jak mijaja blisko trzy
godziny seansu...

Nie wszystko jednak, co widzimy na
ekranie, powstalo wylacznie w kompu-
terach. Wielu naturalnych efektow, np.
uderzania kropel deszczu o maszt i relin-
gi lub kropli wody sciekajacych z twarzy
— nie zastapi zaden komputer i siedzacy
przed ekranem grafik, wyjasniajg w do-
datkach na plycie tworcy filmu. Grafik
moze je co najwyzej podrasowac i po-
wieli¢, ale material wyjSciowy musi by¢
naturalny. Tego si¢ nie da podrobic!
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Wigkszos¢ scen realizowangch w opi-
sanym wczesniej hangarze, krecono
w sztucznym deszczu, a aktorzy na pla-
nie byli przemoczeni réwnie mocno, jak
poOzniej widzimy to na ekranie. Réwniez
czes¢ latajacych w powietrzu — w wyni-
ku armatnich eksplozji — drewnianych
fragmentdw statku, jest naturalna. Specja-
lisci od grafiki komputerowej perfekcyij-
nie potaczyli to pdzniej z dodanymi przez
siebie cyfrowymi efektami, tak, aby ca-
tos¢ wygladata bardzo realistycznie.

Zagadkowy pirat w tle

Podczas przegladania nakreconych
w hangarze ujg¢, spece od efektéw za-
uwazyli w jednej ze scen, w tle za gtéw-

nymi bohaterami, pirata przy dziale. Po-
sta¢ prawie w ogole si¢ nie ruszata i nic
nie wnosita do filmu. Poczatkowo tworcy
filmu chcieli ja komputerowo usunag, jed-
nak ostatecznie postanowili zrobi¢ sobie
maly zart. Graficy ,wbili” piratowi szable
w plecy, ktora on nastepnie, przez kilka
kolejnych uje¢ probuje z siebie wycia-
gna¢, co mu sie w koncu udaje.

Nie sposdb tego dostrzec w kinie, je-
$li si¢ nie wie gdzie i czego szukad. Jed-
nak w przypadku wydania DVD, ktore
mozna po wielokro¢ cofnac i odtworzy¢
raz jeszcze, podobnych smaczkow moz-
na w ,Piratach” odkry¢ o wiele wigce;...

Tomasz Konopacki
Zdjecia: Imperial CinePix
< -~

,Piraci z Karaibéw
— Na kraicu $wiata”
| m'“"m .__~' (2-dyskowe
; S Wydanie Specjalne)

Rezyseria: Gore Verbinski
Obsada: Johnny Depp, Orlando Bloom, Keira Knightley,
Stellan Skarsgard, Bill Nighty, Geoffrey Rush, Jonathan Pryce

Czas trwania: 161 minut

Obraz: 2.35:1 (anamotficzny 16:9)

Dzwiek: Dolby Digital 5.1 - angielski, polski (lektor), turecki
Napisy: angielskie, polskie, greckie, butgarskie, tureckie, rumunskie

Dodatki:
DYSK 1
- Karaibskie wpadki
DYSK 2
- Keith i Kapitan: na planie z Johnnym Deppem i Legenda Rocka
- Sceny niewykorzystane z opcjonalnym komentarzem rezysera
Gore’a Verbinskiego
- Opowie$¢ o wielu Jackach
- Analiza sceny - Wir
- Mistrzowie projektéw - kreowanie Swiata Piratow
- Swiat Chow Yun-Fata
- Rada Piratow
- Maestro - muzyka Hansa Zimmera
- Wciggna¢ bandere - historia w piosence

Nasze MORZE « nr 12 « grudzien 2007

Polak
wspotautorem
,Piratow”

Jednym z najwazniejszych obok
rezysera, scenarzysty i aktorow,
tworcow kazdego filmu jest opera-
tor. To od jego wyobrazni i talentu
w ogromnej mierze zalezy efekt
koncowy. W przypadku ,Piratéw
z Karaibow” autorem zdjeé do
wszystkich trzech filméw jest... Po-
lak - Dariusz Wolski. To kolejny juz
- obok takich staw, jak: Janusz Ka-
minski, Stawomir Idziak i Andrzej
Bartkowiak — polski operator robia-
cy kariere w Hollywood.

Pochodzacy z Warszawy Dariusz
Wolski ukonczyt stynna tédzka | fil-
moéwke” i w 1979 roku wyjechat do
Nowego Jorku. Poczatkowo praco-
wat przy filmach dokumentalnych
i niskobudzetowych produkcjach fa-
bularnych. Tworzyt tez teledyski,
m.in. dla takich gwiazd estrady jak:
Paula Abdul, David Bowie, Elton

John, Aerosmith i Sting. W potowie

lat 80. przeniost si¢ do Los Angeles
i odtad jego kariera nabrata tempa.

Jest autorem zdje¢ do wielu kino-

wych przebojéw. Spod jego opera-
torskiej reki wyszty m.in. takie fil-
my jak: ,Kruk” (1994) z Brandonem
Lee, ,Karmazynowy przyplyw”
(1995) z Genem Hackmanem
i Denzelem Washingtonem, ,Fan”
(1996) z Robertem De Niro, ,Mor-
derstwo doskonate” (1998) z Micha-
elem Douglasem, ,Regulamin zabi-
jania” (2000) z Tommy Lee Jone-
sem i Samuelem L. Jacksonem, ,Me-
xican” (2001) z Bradem Pittem
i ,Bad Company” (2002) z Antho-
nym Hopkinsem.

Prawdziwy $wiatowy rozgtos
przyniosta Wolskiemu jednak dopie-
ro widowiskowa trylogia ,Piraci z Ka-
raibéw” (2003-2007). Obecnie na
kinowa premiere czeka jego naj-
nowszy film - ,Sweeney Todd: De-
moniczny golibroda z Fleet Street”
w rezyserii Tima Burtona i z Johnym
Deppem w roli gléwnej (§wiatowa
premiera: 21.12.2007; w polskich
kinach od 22.02.2008).
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Wielkie
konstrukcie:
Port w Rotterdamie

Przez port w Rotterdamie przeptywa
codziennie 450 statkéw, wiozacych towary
o wartosci miliarda dolaréw. Ze wzgledu na
zdradliwe prady morskie, waskie kanaty
i wielki rozmiar tankowcow przeprawa przez
port to wielka operacja.

Piatek, 21 grudnia, godz. 06.00
\_

towcy mérz:
Zaginiona flota Kubilaja

ZOBACZW TV programy o morzu

Wielkie
konstrukcie:
Superporty

Nowe gigantyczne statki moga przewo-
zi¢ nawet do 12 tysiecy konteneréw. Czy
jednak budowanie takich kolosow nie jest
zbyt wielkim ryzykiem w dobie zagrozenia
terrorystycznego?

(G J

PREMIERA

Na ratunek
Ziemi:

Odcinek 6

Martin Nweeia wyrusza na Arktyke, by
zbadac¢ do czego stuzy narwalowi jego diugi
cios. Przyjrzymy sie tez nurkowaniu z rekina-
mi, ktdre ostatnio staje sie coraz popularniej-
Szym sportem.

(G J

towcy mérz:
Zaginiona flota
z Santiago

de Cuba

niszczyciele, krazowniki i inne okrety.

,Lowcy morz” prowadzg podwodne
poszukiwania okretéw hiszpanskiej floty za-
topionych u wybrzezy Kuby, 120 km od San-
tiago de Cuba. Na dnie morza spoczywaja

Cazwartek, 27 grudnia, godz. 11.00
. y
e \

Najwigkszy
statek wycieczkowy
$wiata

J

ski, lodowisko i Sciana wspinaczkowa.

Piatek, 28 grudnia, godz. 06.00

Zapraszamy na nNoworoczny rejs gigan-
tycznym statkiem pasazerskim Freedom of
the Seas. Na poktadzie liniowca znajdujg
si¢ obiekty sportéw wodnych, ring bokser-

Poniedziatek, 31 grudnia, godz. 07.00

o J
4 A
PREMIERA towcy mérz:
SMS Dresden
W potrzasku: z Wyspy
) Akcja ratunkowa Robinsona Crusoe
- . na oceanie
Kubilaj, wnuk Czyngis-chana, dwa razy _ W marcu 1915 roku niemiecki krazownik
podejmowat zakoriczone niepowodzeniem Zaloge statku Camillaw odlegosci500km [~  Dresden wpadtw putapke zastawiong przez
préby opanowania Japonii. Ataki udaremnit od portu zaskakuije potezny cyklon. Na pomoc brytyjskie niszczyciele. Zatonat koto Wyspy
boski wiatr kamikaze. towcy mérz schodzg, marynarzom wyruszajg jednostkiratownictwa || Robinsona Crusoe u wybrzezy Chile.
na dno, aby przeszukac zatopione statki morskiego. | Lowcy morz nurkuja, by obejrzec ten wrak
mongolskiego chana. z czasow | wojny $wiatowej.
0000 o0 000
Niedziela, 23 grudnia, godz. 22.00,04.00
PEEKI21GTUG NGOGz A0 | | Wiorek, 1 styczni, gocz.21.00,03.00 Platek, 28grucia, godz. 1100
\_ -\ L _/
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I ZOBACZW TV programy o morzu

Latem 2003 roku przeprowadzono ope-
racje wyciggniecia z morskiego dna drogo-
cennego tadunku zatopionego statku Hydro.
W czasie Il wojny $wiatowe;j statek ten byt
celem brawurowych akcji norweskiego ru-
chu oporu.

Sobota, 22 grudnia, godz. 09.00

\ y
a 2
Wielkie
konstrukcje:
Supertédz

USS Texsas to okret podwodny najnow-
szej generaciji. W programie kulisy powsta-
wania tej i innych supernowoczesnych todzi
podwodnych, spotkanie z zatogami statkéw
oraz interesujace animacje komputerowe.

Wstrzasajace kulisy katastrofy greckie-
go promu Express Samina. W wyniku ludz-
kich zaniedbar i bledow Smier¢ poniosto 80
pasazerow.

Niedziela, 13 stycznia, godz. 08.00

. J

% e N N
Zatopiony Kraksy Hood
sekret pod lupa: i Bismarck
Hitlera Grecki prom - morska bitwa,
czesé 1

=
Wielkie
konstrukcie:
Supertankowiec

Odkrywamy tajemnice olbrzyméw
ptywajacych po morzach i oceanach. W
programie kulisy budowy i funkcjonowa-
nia tankowcow. Niecodzienna okazja, aby
zajrze¢ do najwigkszych na $wiecie stoczni
i dokow.

W maju 1941 roku brytyjski okret Hood
otworzyt ogien w kierunku niemieckiego pan-
cernika Bismarck. OdpowiedZ poteznych
dziat wroga wywotata pozar i eksplozje amu-
nicji na brytyjskim okrecie. Z zatogi liczacej
1418 marynarzy, jedynie 3 uszto z zyciem.

Sobota, 5stycznia, godz. 16.00
\ Y,
p

Hood
i Bismarck
- morska bitwa,
cze$é 2

W programie zdjecia wraku okretu Hood
na dnie Atlantyku, 3000 metréw pod po-
wierzchnig morza. Hood zostat zatopiony
przez supernowoczesny hitlerowski pancer-
nik Bismarck. Podczas wojny okret ten za-
grazat dominaciji brytyjskiej.

Niediel, 30grudia otz 2000,0200 | = ELIY coees
- J
f Ik Sobota, 5stycznia, godz. 17.00
Wielkie
N\ J
PREMIERA konstrukcje:
Przesuniecie 4 . h
Pun.kf krytyczny: ey Tuz prz'ed
Akcja ratunkowa T tragediq:
rosyiskiego radycyjne holowniki przezywaja okres
b A k Fg odrodzenia. Obecnie w portach krélujg su-
afyskatu pernowoczesne modele tych fodzi. Odgry-
waja kluczowg role podczas wielu waznych,
technicznych przedsiewziec.
Sroda, 2stycznia, godz. 1200
o J
e N
Z zycia ¥
, » dzikiej przyrody: —

W wodach pétnocnego Pacyfiku rosyjski Odcinek 17 Rosyjski okret podwodny Kursk poszedt
miniokret podwodny zaplatat sie w rybackie na dno w wyniku dwaoch wybuchéw na po-
sieci. Ratownicy musza uwolnic zatoge zanim Spotkanie z grupa ekologow, ktorzy zaj- ktadzie. Jaka byta przyczyna katastrofy?
skoncza sie zapasy tlenu. Rozpczyna sig wal- mujg sie ratowaniem humbakoéw. W progra- Istnieje kilka teorii na ten temat, m.in. sabo-
kazczasem. mie o konflikcie pomigdzy rybakami i lwami taz i kolizja z amerykanskim okretem pod-

morskimi w Nowej Zelandii. wodnym.
o0 000 o0 000
Niedziela, 30grudnia, godz. 21.00,0300
Wt, 8 stycznia, godz. 22.00, 01.00, 04.00 Sobota, 5stycznia, godz. 1400 | | Sobota, 5stycznia, godz. 22.00,04.00
. P D e J
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PREMIERA

Opowiesci frontowe:
Woina U-bootéw

Kulisy najwiekszych bitew Il wojny $wia-
towej. W tym odcinku o ataku niemieckich U-
bootéw na flote brytyjskiej marynarki wojen-
nej, podczas ktdrego zatonely setki okretow i
statkéw handlowych.

Duchy
Battyku

Podczas operacji Hannibal (styczer -
maj 1945), ewakuowano z regionéw nad-
battyckich w gtab Niemiec ponad dwa milio-
ny niemieckich cywildw. Humanitarna akcja
pochtoneta tysigce ofiar. Zatoneto 250 stat-
kow i zgineto 40 tysiecy ludzi.

(|

Zapraszamy na wyprawe do najmniej
poznanych i najdzikszych regiondw Ziemi.
Zapraszamy na spacer po morskim dnie,
gdzie zobaczymy najprzedziwniejsze krajo-
brazy na naszej planecie.

. J
e \
Raje na Ziemi:

Big Sur
- dzikie wybrzeze
Kalifornii

Wybrzeze Big Sur nazywane jest cze-
sto najdoskonalszym potgczeniem lgdu i
morza. To wiasnie tu powietrze, woda, zie-
mia i ro$linno$¢ stanowig azyl dla kondo-
row, sokotow, wielorybow, rekindw i fok.

Hayden Turner
— twarzq w twarz z naturg:
Pletwale

Hayden ma tylko kilka dni, aby dotrze¢
ze stolicy Meksyku na Pétwysep Kalifornij-
ski, gdzie odbywa sie ostatni etap migracji
wali szarych. Ma zamiar sfilmowac¢ matke i
jej potomstwo w jednej z lagun. Czy Hay-
den zdazy tam na czas?

J

-

Wielkie konstrukcje:
Tunel pod kanatem
La Manche

Podczas budowy tego najdrozszego
tunelu kolejowego w historii zdarzaty sie
powodzie i zawalenia dachu konstrukcii.
Jednak mysl techniczna zwyciezyta i to ry-
zykowne przedsiewziecie zakonczyto sie
sukcesem.

m'fil,’H]lIlh.

% 4
Czysta nauka: Tuz przed
Morskie gtebiny tragediq:
- N Pozar na pokladzie
|

W 1990 roku na promie Scandinavian
Star wybucht pozar. Ogieni pojawit sie we
wczesnych godzinach rannych. Wielu pa-
sazerdw udusito sie w oparach dymu. Poli-
cja prébuije ustali¢, czy byt to tragiczny wy-
padek czy podpalenie.

Wielkie
konstrukcje:
Statek olbrzym

Po morzach i oceanach $wiata ptywa
jednoczesnie prawie 30 tysiecy statkdw.
Okoto 3200 z nich to olbrzymie kontene-
rowce. Zapraszamy na poktad OOCL
Atlanta, kontenerowca o dtugos$ci ponad
300 metrdw.

Zdjecia: National Geographic Channel. Redakcja nie odpowiada za zmiany
w programie wprowadzone przez stacje po oddaniu numeru do druku.
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Rok z EUROSTEREM

Przedstawiamy najwazniejsze projek-
ty 1 programy, ktérymi w mijajacym roku
zajmowalo si¢ Partnerstwo EUROSTER:

Symulator Korzysci
Elastycznych Form Zatrudnienia

SKEFZ to, przypomnijmy, program
dostarczajacy niezbednych informacji
przy podejmowaniu decyzji odno$nie
wyboru optymalnej formy zatrudnienia.
Symulator wskazuje m.in. roznice migdzy
roznymi formami zatrudnienia, a jego
dziatanie polega na odpowiadaniu przez
uzytkownika na pytania zadawane przez
Symulator, na podstawie ktorych system
wybiera warianty mozliwe i korzystne

z punktu widzenia preferencji zaintere-
sowanego.

Koncepcja Symulatora spotkata sie
z szerokim zainteresowaniem przedstawi-

Nasze MORZE nr 12 grudzien 2007

cieli branzy. Partnerstwu udato si¢ zorga-
nizowa¢ kilkanascie spotkan, w czasie
ktérych byt on prezentowany. Celem tych
spotkan, oprocz prezentacji narzedzia,
bylo przede wszystkim uzyskanie opinii
na temat jego uzyteczno$ci, mozliwosci
zastosowania, jak réwniez zbieranie uwag
dotyczacych niedoskonato$ci Symulatora.
Uczestnicy spotkan podkreslali, ze pro-
gram ma charakter innowacyjny, albo-
wiem na rynku pracy nie funkcjonuje
zaden instrument o podobnym zakresie
funkdii.

Najwigkszym wyzwaniem, z jakim
przyszto si¢ zmierzy¢ twércom Symula-
tora byto porozumienie migdzy poszcze-
gdlnymi Partnerami projektu co do osta-
tecznego ksztattu narzedzia. Partnerzy,
ktorzy nie byli bezposrednio zaangazo-
wani w budowe SKEFZ nie zawsze po-
trafili jasno sprecyzowac swoje oczekiwa-
nia co do funkgcji i sposobu dziatania Sy-
mulatora. Celem jest ciagte udoskonala-
nie narzedzia i aktualizowanie informacji
tam zawartych. To konieczne, aby Symu-
lator mégt by¢ caty czas atrakeyjny dla
uzytkownika i odpowiadac jego biezacym,
czesto zmieniajacym sie potrzebom.

Zacznijmy od BHP

,<Zacznijmy od BHP” to jeden ze sktad-
nikow modelu ksztalcenia ustawicznego
dla przemystu okretowego opracowywa-
nego przez EUROSTER. Jego celem jest
zwrocenie uwagi wszystkich pracowni-
kéw na koniecznos¢ zmiany podejscia do
spraw zwigzanych z bezpieczenstwem
pracy i postawieniu ich na pierwszym
miejscu. W wypadku tej tematyki wazne

jest pozyskanie grona zainteresowanych
specjalistow z kluczowych firm branzy
(przede wszystkim zwiazkow zawodo-
wych i spotecznych inspektoréw BHP)

oraz specjalistow publikacji multimedial-
nych w celu zebrania i opracowania ma-
teriatéw uniwersalnych dla catej branzy.
Druga sprawa jest upowszechnianie i
tworzenie odpowiedniej, pozytywnej aury
wokot problematyki bezpiecznej dla zdro-
wia i Zycia pracy. Teksty na temat BHP
opracowywane s3 w wersji papierowej,
elektronicznej i e-learning. Oryginalnos¢
tego programu polega na tym, iz do tej
pory w naszym kraju nie byto podobne-
g0 sposobu podejécia do tematyki bez-
pieczenstwa pracy, w szczegdlnosci do-
tyczacej branzy okretowej. Adresatami
materiatow sg mistrzowie i kierownicy
(osoby organizujace prace) w wybranych
firmach z branzy, a dopiero w drugiej



kolejno$ci pracownicy produkeyjni. Po-
przez opracowanie i upowszechnianie
informacji z zakresu BHP w wersji druko-
wanej i elektronicznej, tworcy programu
maja nadzieje na poprawe $wiadomosci
pracownikow w zakresie bezpieczenstwa
wykonywania przez nich swojej pracy.
W skali poszczegolnych przedsiebiorstw
i calej branzy powinno to doprowadzi¢
do spadku wypadkowosci.

Kompleksowe podeis’cie
o rozwoju mie
um|e|§tnosa menedzerow

ania predyspozycii
zawodowych i szkolenia)

Dobrg praktyke stanowi opracowany
i realizowany program rozwoju umiejet-
nosci miekkich, obejmujacy badania pre-
dyspozycji zawodowych oraz cykl szko-
len dla kadry menedzerskiej przemystu
okretowego. Podczas tych badan wyko-
rzystano wskazniki psychologiczne po-
zwalajace wnioskowad¢ o odpornosci da-
nej osoby na stres, umiejgtnosci nawia-
zywania kontaktow i wspotpracy z ludz-

mi, elastycznosci, pracowitosci i sumien-
noésci. Informacje uzyskane od badanego
pozwolity na okresdlenie jego mocnych
i stabych stron, a takze stanowity punkt
wyjscia do dalszego rozwoju kompeten-
cji podczas szkolen. Opracowany program
doradztwa i szkolen ma na celu rozwdj
umiejetnosci miekkich, ktore sg uniwer-
salne i przydatne w pracy na roznych sta-
nowiskach, w roznych branzach.
Innowacyjnosc dziatan polega na kom-
pleksowym podejsciu do rozwoju mene-

dzeréw, ze szczegdlnym uwzglednieniem
diagnozy, pozwalajacej zaplanowac sys-
tem rozwoju kompetencji w trakcie szko-
len. Zwigkszenie tzw. migkkich kompe-
tencji przeklada sie na lepsze relacje oso-
biste i zawodowe, co moze prowadzi¢ do
dtugotrwatych efektéw w zakresie popra-
wienia wspotpracy z ludzmi i usprawnie-
nia zarzadzania w firmach objetych pro-
gramem. Duzym wyzwaniem dla twor-
coOW programu byto m.in. zmierzenie si¢
z obawami i niepewnoscia uczestnikow,
dotyczaca uczestnictwa w badaniu pre-
dyspozycji zawodowych. Dotad niewie-
le osob miato okazje bra¢ udziat w po-
dobnych badaniach, a kazda sytuacja pod-
dawania sie ocenie innych mogta budzi¢
lek, szczegdlnie wowczas, gdy jest nowa.
Z rozmow przeprowadzonych z uczest-
nikami szkolet oraz wypetnionych przez
nich ankiet po badaniach predyspozycji
i szkoleniu wynika jednak, ze sg bardzo
zadowoleni z proponowanych dziatan
irodzaju otrzymywanego wsparcia. Widza
mozliwo$¢ zastosowania w praktyce zdo-
bytej wiedzy, uwazaja ze pomoze im ona
radzi¢ sobie w trudnych sytuacjach zawo-
dowych, deklaruja duzg ched uczestnic-
twa w kolejnych tego typu przedsigwzie-
ciach.

Osoby uczestniczace zgtaszaja potrze-
be¢ kontynuowania tego typu dziatan
w kolejnych obszarach tematycznych do-
tyczacych rozwoju umiejetnosci migkkich
(np. skutecznego radzenia sobie ze stre-
sem).

Tworzenie systeméw
motywacyjnych w branzy

Tworzenie takich systemow powinno
by¢ poprzedzone analiza obecnej sytu-
acji w branzy poprzez m.in. ankietowe
zbadanie czynnikow motywujacych pra-
cownikow branzy okretowej i okre$lenie
dominujacego rodzaju kultury organiza-
cyjnej w branzy. Istotne jest tez respek-
towanie zasady, ze motywacja pracowni-
kéw powinna stuzy¢ zarowno pracodaw-
com, jak i samym pracownikom. Tym
pierwszym poprzez zwigkszanie wydaj-
nosci tych drugich, ktorzy z kolei maja
mozliwo$¢ statego rozwoju zawodowego
oraz szans¢ na wicksze wynagrodzenie.
Proponowany przez Partnerstwo EURO-
STER zakres dobrej praktyki obejmuje
stworzenie modelu systemu wynagradza-
nia, przeprowadzenie warto$ciowania sta-

nowisk pracy, zaproponowanie systemu
ocen okresowych, systemu wytaniania
kadry rozwojowej i nastepczej oraz po-
dejscia do rekrutacji pracownikéw. Sys-
tem motywacyjny Partnerstwa opracowy-
wany jest dla przemystu okretowego
z uwzglednieniem jego specyfiki i obec-
nej sytuacji branzy na rynku.

Systemy wynagradzania obecnie stoso-
wane w przedsigbiorstwach branzy okre-
towej zawarte w ,ukltadach zbiorowych
pracy polskich stoczni” nie uwzgledniaja
wielu nowoczesnych narzedzi motywowa-
nia pracownikéw (takich jak oceny okre-
sowe, w niektorych wypadkach rowniez
warto$ciowanie pracy) i sq obok braku
modernizadji infrastrukturalnej stoczni jed-
nymi z powazniejszych problemdéw catej
branzy. Podczas realizacji projektu EURO-
STER w pierwszej kolejnosci zespot podjat
sie zdefiniowania tych problemdéw poprzez
analize stosowanych w branzy rozwigzan
oraz potrzeb, okreslenie czynnikéw moty-
wowania, a takze diagnoze kultury organi-
zacyjnej przedsigbiorstw branzy.

Podczas promocji zwigzanej z wdra-
Zzaniem modelu lub jego elementow
w przedsiebiorstwach duzym problemem
jest specyfika branzy okretowej charak-
teryzujaca si¢ znacznym ,uzwiazkowie-
niem”. Konsekwencja tego stanu jest ko-
nieczno$¢ negocjowania kazdej zmiany
w systemach wynagradzania z przedsta-
wicielami zatogi, co w sposdb zasadniczy
utrudnia jakiekolwiek wdrozenia z dzie-
dziny motywagji.
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Sukcesow ekonomicznych,
szybkiego rozwoju i udanych
inwestycji - firmom polskiej
gospodarki morskiej,

Godziwych zarobkow i stabilnych
miejsc pracy - marynarzom, portowcom
i stoczniowcom,

i Nowy'ch wyzwan i nowych przyczélkéw na unijnym
. i globalnym rynku - polskim eksporterom,
¢ Madrych decyzji i solidarnosci w dzialaniu
' na rzecz dobra wspolnego - polskim politykom,

Dobrego prawa, spolecznego i zawodowego awansu,

£S poczucia bezpieczeristwa i poszerzania
zakresu wolnosci obywatelskich

- Polakom, tym w kraju i tym poza nim, n

I w korncu ...

Wielu powodow do dumy -~

i dalszego umocnienia miedzynarodowej pozycji ;
Polski w europejskiej i Swiatowej
rodzinie narodow - nam wszystkim

Zyczy

Prezes Zarzqdu Gdariskiej
Stoczni Remontowej
im. J. Pitsudskiego SA
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