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Stocznia jest jak Think — Tank...

7 listopada 2011 r. mingta 59 rocznica utwo-
rzenia Gdanskiej Stoczni Remontowej. Niby
rocznica jak kazda inna, a jednak... Gdy si¢ nad
tym glebiej zastanowi¢, to wydarzenie ma wage
symbolu, odnoszacego si¢ w pewnym sensie
do catego polskiego przemystu okretowego.
W koncu to dzi$ jedyna stocznia w Polsce, kto-
ra zaczynata przed ponad pdt wiekiem, jako
panstwowy zaktad remontujacy gltéwnie statki
z tzw. bloku wschodniego, a ktora dzi$ jest duzg
stocznig prywatng z catkowicie polskim kapi-
talem, znang na globalnym rynku okretowym
i jedyna, $wiadczacg kompleksowe ustugi dla
swoich klientéw.

Wraz z ponad 20 spotkami zaleznymi two-
rzy grupe kapitalowg specjalizujacg si¢ w pro-
jektowaniu, budowie, wyposazaniu, przebudo-
wach i remontach statkéw oraz innych konstruk-
¢ji morskich, a takze ustugach serwisowych
i consultingowych dla armatoréw. To wlasnie
skala i kompleksowo$¢ $wiadczonych ustug,
bedaca integralnym elementem strategii wy-
rézniaja ja sposrdd innych stoczni europejskich
i $wiatowych (nie mowiac juz o polskich).

Na te droge firma weszta juz w roku 1989,
a wigc na samym poczatku transformaciji poli-
tycznej i ekonomicznej w Polsce. Juz wtedy
zaczeto w niej tworzy¢ zreby nowoczesnego
marketingu mix, ktory 22 lata temu byt w Pol-
sce pojeciem znanym niemal wytacznie z pod-
recznikow zachodniej ekonomii, a nazwiska
takie jak Kotler, Porter, czy Drucker, dopiero
pojawialy sie w intelektualnym obiegu.

Zaczeto od nauki jezyka angielskiego wérod
managementu i budowy biur handlowych obej-
mujacych poszczegdlne rynki geograficzne,
z ktorych miaty pozyskiwac zlecenia. Byta to
catkowita zmiana orientacji rynkowej polega-
jaca na zwrdceniu sie ku armatorom zachod-
nim, ktéra mozna przyréwnac do zmiany kie-
runku o 180 stopni w pelnym biegu. Potem
byto juz tylko mozolne oranie morza — ,czesa-
nie” rynku i walka o zlecenia, potaczona z re-
organizacja duzego molocha w elastyczna struk-
ture, ktéra mogta szybko dostosowywacé sie do
wahan koniunktury i zmiennego rynku. Kon-
sekwentnie dywersyfikowano dziatalnos¢, po
remontach wchodzac w przebudowy i budo-
wy statkow oraz, poprzez rozbudowe grupy
firm, w produkgje i ustugi zwiazane z wyposa-
zaniem. Nie zapominano przy tym o ciggltym
ksztatceniu kadry. Dopiero tak przygotowana
firma mogta wejs¢ w udang prywatyzacje w ro-
ku 2001 i podja¢ walke konkurencyjng ze $wia-
towa stoczniowa ekstraliga.

listopad 2011

Jej dzisiejsza ugruntowana globalna pozy-
cja jest ,tylko” rezultatem tego procesu, ktory
zreszta odbywa si¢ w niej nieustannie, bo ry-
nek nieustannie si¢ zmienia. Na tej drodze nie
zawsze bywalo rézowo. Techniczne problemy
przy organizacji niektorych projektdw, nietra-
fione kontrakty, czy dotkliwe konsekwencje
zaburzen na swiatowych rynkach finansowych
— to byly rafy, ktérych czasami nie udawato sie
unikng¢. No wilasnie... rafy, a nie mielizny, bo
ta stocznia zawsze zeglowala na giebokiej
wodzie. W my$l przystowia — ,co ci¢ nie zabi-
je, to cie wzmocni” — z kazdego takiego zakre-
tu stocznia wychodzita na prosta, bogatsza o no-
we do$wiadczenia.

Dzi$ Gdanska Stocznia Remontowa to do-
brze zarzadzana, nowoczesna firma, realizujaca
ambitng strategie rozwoju. To $wiatowa mar-
ka, budzaca zaufanie armatorow i respekt u kon-
kurentow. To takze najwigkszy prywatny pra-
codawca w Polsce Pdtnocnej, dajacy prace
ponad pigciu tysigcom ludzi.

Dlaczego o tym pisz¢? Bo z perspektywy
tych 59, a na pewno ostatnich 22 lat, ta historia
jest bardzo pouczajaca. Pokazuje ile czasu, ile
wysitku intelektualnego i organizacyjnego oraz
pracy stoczniowego think - tanku trzeba byto
wiozy¢, aby dzi$ firma ta byta tam, gdzie jest.
Tak to juz jest w prawdziwym biznesie — stocz-
niowym i kazdym innym, po prostu nie da si¢
inaczej...

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Statek jako dzielo sztuki

- Uwazam, ze kazdy statek moze
by¢ albo jest dzietem sztuki. Kazda
jednostka to architektura. Architek-
tura to sztuka ksztaltowania prze-
strzeni funkcjonalnej dla zapewnie-
nia zywotnych potrzeb cztowieka.

W cyklu ,Ludzie Morza” — roz-
mowa z prof. Andrzejem Lerchem,
projektantem architektury statkéw,
pedagogiem Akademii Sztuk Pigk-

nych w Gdansku.
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Sesja na wraku

Nurkowat w Egipcie, na Adriaty-
ku, w Norwegii, Francji, Ameryce... -
Ale tak naprawde jestem fanem Bal-
tyku. Nie dlatego, ze nad nim miesz-
kam. Przede wszystkim uwazam, ze
to jedno z najciekawszych miejsc do
nurkowania na $wiecie! Tak! Woda
w Morzu Battyckim nie rozktada
drewnianych wrakow tak szybko jak
gdzie indziej i dzieki temu zachowuja
si¢ one w doskonatym stanie...
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Co si¢ wydarzyto w polskiej
gospodarce morskiej
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Pionier

- Mam trochg starych fotografii
mojego ojca z czasow, kiedy byt
uczniem Szkoty Morskiej w Tczewie
- poinformowat nas pan Jacek Fidosz,
69-letni mieszkaniec Sopotu. - Moze
bylibyscie zainteresowani? Umowili-
$my sie na spotkanie. A kiedy pan
Jacek wyjat stare, rodzinne albumy,
od pierwszego rzutu oka wiedzieli-
$my, Ze mamy do czynienia z sen-
sacja. Przed nami lezatlo prawie
czterdziesci, w wiekszosci nigdy nie-
publikowanych, fotografii.

. J

str. 50

WSPOMNIENIE ,MORZA”

str. 52

Ciekawostki ,Morza”

MORZE TAJEMNIC

Pionier str. 55
MORZE KSIAZEK
Nowosci wydawnicze str. 59

180 mil do wolnosci

W tym roku przypada 60. rocz-
nica buntu na ORP Zuraw. Wyda-
rzenie miato charakter bezpreceden-
sowy. Nigdy wcze$niej w Marynar-
ce Wojennej RP nie doszto do buntu
i porwania jednostki ptywajacej. Pro-
paganda komunistyczna wykorzy-
stala zajscie, aby rozprawic si¢ z ,im-
perialistycznymi szpiegami i dywer-
santami’. Sad Wojskowy skazal mio-
dych ludzi na wiezienie oraz ostra-
cyzm za to, ze chcieli by¢ wolni.

- J

A w dodatku str. 61
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Najczestsze uwagi

podczas inspekcji PSC st. 4
Mechanizmy ochrony prawne;j
marynarzy na europejskim

rynku pracy, cz. 2 st. 8

Praca na statkach w managemencie
korporacyjnym Str.

12

LNG — wlasnosci
i zastosowanie cz. 2

str. 15

Piractwo morskie. Wykorzystanie
uprowadzonych statkdw, jako
nowy element taktyki piratéw
somalijskich

str. 18

Zdjecie na okladce:

Lwow.
Fot. archiwum rodzinne Fidoszéw
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Dla ratowania —

Trzeci i ostatni z serii blizniaczych stat-
kéw zamowionych na potrzeby morskich
ratownikow, zwodowano ostatniego dnia
wrze$nia br. Dwa poprzednie - Orkan
i Pasat, zbudowala Stocznia Marynarki
Wojennej w Gdyni. Wodowanie trzecie-
go odbylo si¢ w budujacej go stoczni
REMONTOWA Shipbuilding SA (dawniej
Stocznia Pétnocna). Cata seria powstata
wedtug tego samego projektu firmy RE-
MONTOWA Marine Design & Consulting
Sp. z 0.0. z Grupy REMONTOWA.

Trzeci statek, wyposazany obecnie
w stoczni tej grupy, otrzymat przy okazji
wodowania imi¢ - Sztorm. Tuz przed
opuszczeniem na wode przez dzwig pty-
wajacy REM 220 (nalezacy do Remonto-
wej SA), aktu chrztu jednostki SAR 3000 /
IIT dokonata Anna Siejda, dyrektor Cen-
trum Unijnych Projektow Transportowych.

Matka chrzestna - Anna Siejda,
dyrektor Centrum Unijnych
Projektow Transportowych (z
lewej), Marek Dlugosz, dyrektor
Stuzby SAR i Anna Wypych-
Namiotko, podsekretarz stanu
w Ministerstwie Infrastruktury.

Nasze MORZE - nr 11 - listopad
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Podwojna uroczysto$¢ - chrztu i wo-
dowania - miata spektakularna oprawe,
a cato$¢ uswietnita Orkiestra Marynarki
Wojennej RP. Zgromadzona publiczno$¢
miata okazje zobaczy¢ pokaz sprawnosci
statkéw SAR 3000 i SAR 1500 oraz ratow-

— =

Wodowanie.

nikow morskich na zwodowanej ze slipu
wiekszego z nich, ratowniczej todzi RIB,
a takze zapoznac si¢ z bardzo efektow-
nym samochodem terenowym przysto-
sowanym specjalnie dla potrzeb morskich
stuzb poszukiwawczo-ratowniczych.



WYDARZENIA  kraj

Kontrakt na budowe statku Sziorm
(stoczniowy nr budowy B812) podpisano
18 czerwca 2010 roku, po czym 29 wrze-
$nia 2010 r. nastgpito pierwsze cigcie stali
na jego budowe. Projekt powstat na za-
mowienie Morskiej Stuzby Poszukiwania
i Ratownictwa (SAR) w Gdyni. Sfinansowa-
nie budowy umozliwit unijny program In-
frastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013.
Z 38,9 mln z! wartosci kontraktowej statku
UE wylozyta 33,1 mln zt (pozostata kwota
pochodzi z budzetu panstwa).

Przekazanie gotowej jednostki przez
stocznig¢ powinno nastapi¢ w marcu 2012
roku.

Statek typu SAR 3000, odpowiadajg-
¢y najnowszym standardom europejskim,
przeznaczony jest do prowadzenia dzia-
tan zwigzanych z ratowaniem Zycia ludz-
kiego na morzu w kazdych warunkach hy-

Moc napedu giéwnego to 4920 kW. drologiczno-meteorologicznych.

O Crd c U POQG O O O
dtugosé catkowita 6,90m
dtugos¢ miedzy pionami 33,85m
szeroko$¢ 8,10m
wysoko$¢ boczna do poktadu gtéwnego 3,90m
zanurzenie 250m
wyporno$¢ ok. 235t
moc napedu gtéwnego 4920 kW
predkos¢ eksploatacyjna 15 weztow
predko$¢ maks. 24 wezly
zasieg ok. 1900 Mm
autonomicznosé 5 dni
zafoga 6 0s6b

d maks. ilo§é 0s8b (rozbitkdw),
ktore statek moze podjac jednorazowo 150 0sdb
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Sztorm - stoczniowy nr budowy B812 - gotowy do wodowania.
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WYDARZENIA  kraj

i el o s o N =L
Juz po uroczystosci, stoja od lewej: Piotr Soyka, przewodniczacy Rady Nadzorczej Remontowej SA; kmdr Wiestaw Wilk, szef Ratownictwa
Marynarki Wojennej, matka chrzestna Anna Siejda; Marek Diugosz, dyr. Stuzby SAR, Andrzej Wojtkiewicz, prezes stoczni REMONTOWA
Shipbuilding SA; Jan Paszkowski, cztonek zarzadu REMONTOWA Shipbuilding SA i Romuald Kinda, prezes Zarzadu Navimor International.

Do jego podstawowych zadan na- B wspdtdziatanie ze Smiglowcami SAR  uZyciu tzw. kotyski Jason’a (systemu Ja-

lezy: wraz z przekazywaniem rozbitkow. son’s Cradle), badz przy wsparciu szyb-
B prowadzenie poszukiwan ludzi W celu umozliwienia poszukiwania kiej hybrydowej (RIB) todzi ratowniczej
i obiektéw na morzu, rozbitkdw nawet w najciezszych warun-  wodowanej ze slipu zlokalizowanego

B ewakuacja ludzi ze statkdéw, wody kach pogodowych, na statku zainstalowa- ~ w rufowej czgéci statku.
i srodkow ratunkowych, jak réwniez ne zostang trzy reflektory o mocy 1000 Dodatkowo statki z tej serii wykorzy-
bezposrednio z wody; W kazdy, jak réwniez zestaw wyposaze- stywane beda roéwniez jako jednostki
B udzielanie poszkodowanym pomocy nia specjalistycznego. Zlokalizowani roz-  pomocnicze do zwalczania zagrozen i za-
medycznej; bitkowie podejmowani beda z wody przy  nieczyszczen na morzu, a takze holowa-
nia matych statkéw (o dhugosci do ok. 25

L AR m), gaszenia pozardw przy uzyciu moni-
: tora wodno-pianowego, prowadzenia prac
ratowniczych pod woda do gtebokosci 20
m, przekazywania paliwa na morzu jed-
nostkom SAR 1500 czy zasilania w ener-
gie elektryczng innych statkw.
Wykonane z aluminium statki typu
SAR 3000 sa relatywnie lekkie i szybkie.
Trzy$rubowe jednostki osiaga¢ moga
predkos¢ do ok. 24 weztdéw dzigki nape-
dowi gtéwnemu o tacznej mocy 4920 kW.
Miejscem bazowania nowych jedno-

Koncepcyjny pojazd ratownictwa Pokazy sprawnosci ratownikow sftuzby SAR,

/
brzegowego i srédladowego Akademii z wykorzystaniem zaprojektowanego przez stek bedzie Hel, Ustka i Swinouijcie.
Morskiej w Gdyni, nalezacy do ratowniczego, REMONTOWA Marine Design & Consulting

mobilnego systemu dowodzenia, Sp. z 0.0. statku Orkan (jednostka PioSIu
rozpoznawania, fagcznosci siostrzana Sztormu) i wodowanej z jej o o o ,

i obserwacji. rufowego slipu szybkiej fodzi ratowniczej. Zdw(lﬂ: Piotr B. Sluremzuk

Nasze MORZE « nr 11 - listopad 2011
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Mistrz w Remontowej SA

Waj

robi film

da

o Watesie

Laureat honorowego Oskara za catoksztalt twérczosci
filmowej, dorocznej nagrody przyznawanej przez
Amerykariskg Akademie Sztuki i Wiedzy Filmowe;j,
senator | kadencji, kawaler Orderu Orta Biatego,

ale przede wszystkim rezyser, odwiedzit

w ostatnich dniach pazdziernika Gdansk,

prezydenta Lecha

To nie byta oficjalna wizyta, ale robo-
czy ,zwiad” zwigzany z przygotowania-
mi do filmu o Lechu Watesie, ktory mistrz
ma rezyserowacd.

Zaczat od wizyty w biurze Lecha Wa-
lesy. Byly prezydent zapewnial po spo-
tkaniu, Ze niczego rezyserowi nie suge-

Watese oraz Remontowq SA.

rowal. Nastepnie ekipa pojechata do Re-
montowej SA. Andrzej Wajda ogladal mie-
dzy innymi stoczniowq Salg Tradyciji, ktéra
w przesztosci, dla potrzeb innego filmu,
przeksztatcona zostata w historyczna salg
BHP Stoczni Gdanskiej. Teraz rozwaza-
ne jest podobne rozwigzanie. Rezyser byt

tez pod stoczniowymi dokami nr 5 i 6,
gdyz by¢ moze skorzysta w trakcie kre-
cenia filmu z pleneréw Remontowej SA.

Z podziwem ogladal ptywajace doki
i wyraznie sie zdziwit, kiedy ustyszat, ze
mozliwe jest tu przedtuzanie statkow. Na
zartobliwg propozycje, Ze mogg przed-
tuzy¢ jego jacht, odpart ze gdyby go
mial... juz nie musiatby pracowac.

Przygotowania do filmu o przywoddcey
sierpniowego strajku w 1980 roku, pre-
zydencie Lechu Walesie, trwajg od kilku
miesiecy. Scenariusz powstat przy wspot-
pracy z Januszem Glowackim, pisarzem
i dramaturgiem. Poczatkowo tytut filmu
miat brzmie¢ ,My nardd polski”, zdecy-
dowano ostatecznie, ze bedzie to ,Wate-
sa”. Gloéwna role¢ ma ponoc zagrac aktor
Robert Wieckiewicz, ale wcigz nie ma
w tej kwestii oficjalnego potwierdzenia.
Nie wiadomo takze kto wcieli sie w zone
Lecha Watesy.

Zdjecia z aktorami maja si¢ zaczac
w grudniu, a w Remontowej SA filmowa
ekipa moze si¢ pojawi¢ w pierwszych
miesigcach 2012 roku.
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Rezyser Andrzej Wajda pod dokiem nr 6 w Remontowej SA.
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Instytut Morski w Gdansku zbada polskie rzeki!

W ciggu roku wykona prawie 6 tysiecy profili, ktére zwiekszg
bezpieczenstwo przeciwpowodziowe naszego kraju.

Instytut Morski w Gdansku istnieje od
sze$¢dziesieciu lat. Jest jedna z najbardziej
zastuzonych morskich instytucji badaw-
czych w naszym kraju. Dysponuje dosko-
natym zespotem hydrograféw i nowocze-
snym statkiem badawczym Imor.

Zainteresowania uczonych z Instytu-
tu Morskiego nie ograniczaja si¢ jednak
tylko do morza. Od czasu do czasu jego
dos$wiadczenie bywa wykorzystywane
takze do badania rzek. I to nie tylko pol-
skich. Instytut opracowat juz np. mape

Nasze MORZE « nr 11 |istopad 2011

uksztattowania 70-kilometrowego odcin-
ka dna Renu.

Nic zatem dziwnego, Ze placéwka
(dziatajaca w konsorcjum z innym pod-
miotem) wygrata przetarg ogloszony
przez Instytut Meteorologii i Gospodar-
ki Wodnej Panstwowy Instytut Badaw-
czy na ,przeprowadzenie pomiaru ko-
rytowego przekrojow poprzecznych
mokrych na potrzeby realizacji projek-
tu ISOK” - jak brzmi oficjalny tytut pro-
jektu.

AN, oo X

- Czeka nas ciezka,
ale wazna praca

- mowi dr Benedykt
Hac, kierownik
Zaktadu Oceanografii
Operacyjnej Instytutu
Morskiego

w Gdansku.

Za ta powazng i skomplikowang na-
zwa kryja si¢ proste w gruncie rzeczy,
a niezwykle wazne tresci. I to wazne dla
wigkszosci mieszkancdw naszego kraju.
ISOK to bowiem skrot od ,Informatycz-
ny System Ostony Kraju przed nadzwy-
czajnymi zagrozeniami”, projektu, ktore-
go gléwnym celem jest zwigkszenie bez-
pieczenstwa przeciwpowodziowego Pol-
ski. Wtasnie na jego potrzeby IMGW za-
moéwit wykonanie przekrojow poprzecz-
nych wszystkich krajowych rzek. Insty-



tut Morski w Gdansku bedzie wykonywat
pomiary na odcinkach tych z nich, ktére
maja szeroko$¢ powyzej 30 metréw.

Co to sa przekroje poprzeczne? Jak
taki pomiar wyglada w praktyce? O wy-
jasnienie poprosiliémy dr. Benedykta
Haca, kierownika Zaktadu Oceanografii
Operacyjnej Instytutu Morskiego w Gdan-
sku, jednego z najlepszych polskich hy-
drograféw.

- W uproszczeniu wyglada to tak, ze
zespot hydrograféw wypltywa todzig na
rzeke i przy pomocy echosondy jedno-
wigzkowej, w jej poprzek, czyli od brze-
gu do brzegu dokonuje pomiaru gtebo-
ko$ci - méwi. - Powstaje w ten sposdb
przekrdj poprzeczny dna rzeki, czyli jej
profil. Takie profile wykonuje si¢ w pre-
cyzyjnie wyznaczonych wczesniej miej-
scach, mniej wiecej co kilometr.

Instytut Morski w Gdansku musi, do
listopada przysztego roku, wykonac 5850
takich profili obejmujac nimi rzeki w o
tacznej dlugosci okoto szesciu tysigcy
kilometréw! Do przebadania, ktore juz si¢

WYDARZENIA  kraj

zaczegto, ma rzeki potozone na dwoch
trzecich obszaru kraju (reszta przypadia
innemu konsorcjum). Cala prace wyko-
naja trzy, czteroosobowe, odpowiednio
wyekwipowane, ekipy hydrograféw.

- To nie jest specjalnie skomplikowa-
na praca. W kazdym razie znacznie mniej
niz na morzu - thumaczy Hac. - Ale nie-
zwykle zmudna i czasochtonna.

Hydrografowie z Instytutu Morskiego
w Gdansku zdaja sobie jednak sprawe, ze
ich pomiary beda mialy bezpo$rednie
przetozenie na zwigkszenie bezpieczen-
stwa przeciwpowodziowego Polski. Pro-
jekt, w ktorym biorg udziat, to pierwsze
przeprowadzane na taka skale badanie
polskich rzek. Dostarczone przez nich
dane, razem z innymi podobnymi, po-
stuza do stworzenia map zagrozenia i ry-
zyka powodziowego oraz do przygoto-
wania systemu informatycznego ostrze-
gajacego o takich niebezpieczenstwach.

- Dzigki nim, w oparciu o zbudowany
model matematyczny, mozna bedzie np.
obliczy¢ jak zachowa si¢ dana rzeka

Hydrografowie z Instytutu Morskiego w Gdarisku podczas pomiarow na rzece.

w swoim dolnym biegu, kiedy w jej bie-
gu gérym spadng ulewne deszcze - prze-
konuje Hac. - Na tej podstawie z kolei
bedzie mozna podejmowaé decyzje co
do budowy konkretnych zabezpieczen
przeciwpowodziowych, czy po prostu na
czas ostrzec ludnos¢ przed nadchodzaca
wielkg wodg.

Jak ogromne znaczenie moze miec ta-
kie prognozowanie skutkow powodzi nie
trzeba chyba nikogo przekonywac. Tyl-
ko od 1989 roku Polske nawiedzito sie-
dem duzych kataklizméw tego rodzaju.
Powoddz w 1997 roku zabita w naszym
kraju 56 osob.

Jesli wszystko pojdzie zgodnie z pla-
nem, wspomniany wyzej ISOK zacznie
funkcjonowac juz za dwa lata. Jego bu-
dowa zostanie sfinansowana w wiekszo-
$ci ze srodkow unijnych. Kosztowac be-
dzie 300 milionéw ztotych. Straty przy
jednej duzej powodzi sa jednak czesto
wielokrotnie wieksze.

Tomasz Falba

Nasze MORZE « nr 11 - listopad 2011

Fot. Oceanografii Operacyjnej Instytutu Morskiego w Gdarisku.



Fot. Piotr B. Starericzak

Z okazji otwarcia MAN Diesel & Tur-
bo Poland, 6 pazdziernika odbylo sie
w Gdansku spotkanie managerow i spe-
cjalistow polskiej branzy morskiej. Stato
sie okazjg do przedstawienia najnowszych
osiagnie¢ w projektowaniu okretowych
silnikébw wysokopreznych MAN, a takze
do przegladu doswiadczen niemieckich
i dunskich inzynieréw z centrali, zwigza-
nych z serwisowaniem silnikéw.,

Na otwarcie przybyli przedstawiciele
stoczni produkcyjnych i remontowych,
stuzb technicznych przedsigbiorstw Zeglu-
gowych i operatoroéw oraz zarzadow tech-
nicznych statkow dziatajacych w Polsce,
specjalistéw okretownictwa i eksploatacii

Nasze MORZE - nr 11 - listopad 2011
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statkow z uczelni technicznych i akade-
mii morskich, towarzystw klasyfikacyj-
nych, biur projektowo-konsultingowych
i m.in. producentéw wyposazenia okre-
towego z delegacja zaktadéw H. Cegiel-
ski - Poznan.

Obecni byli takze managerowie i spe-
cjalidci z centrali firm grupy MAN - MAN
Truck & Bus, MAN Diesel & Turbo i MAN
PrimeServ.

Firma z tradycjami

Powodem spotkania i pozniejszej uro-
czystosci byta - jak juz wspomniano - in-
auguracja dziatalnosci i otwarcie firm MAN

Nowy

roZ

MAN Diesel & Turbo

Ziat

Seminarium z okazji
otwarcia MAN Diesel &
Turbo Poland, w roli
prelegenta dyrektor

Andrzej Krupa.

Diesel & Turbo Poland wraz z MAN Pri-
meServ Poland.

MAN Diesel & Turbo — sukcesor tra-
dydji, rozwoju technicznego i pozydji ryn-
kowej firm Burmeister & Wain, MAN B&W
i MAN Diesel — obecny jest w Polsce od
ponad 50 lat. Zaczeto si¢ od podpisania
w 1959 roku porozumienia licencyjnego
umozliwiajacego produkcje w naszym
kraju silnikow na licencji Burmeister &
Wain. Zaczeto rownolegle w zaktadach H.
Cegielski - Poznan oraz w nowo utworzo-
nym wydziale budowy silnikéw w Stocz-
ni Gdanskiej.

Pierwszy polski silnik B&W - z Gdan-
ska - gotowy byt w 1961 roku. Produkcja




Fot. Piotr B. Starericzak

licencyjnych silnikow w Polsce szybko
upowszechnita projekty i rozwigzania ofe-
rowane przez B&W, dzieki czemu staty
si¢ dobrze znane polskim specjalistom
budownictwa okretowego i zeglugow-
com. Intensywny rozwoj produkcji w Po-
znaniu wyniost zaktady Cegielskiego na
wiodaca pozycje wsrod europejskich pro-
ducentéw silnikow B&W.

W roku 1990 MAN Diesel & Turbo
postanowit otworzy¢ przedstawicielstwo
w Polsce z dwoma biurami: w Poznaniu
i Gdansku. Ich gtownymi zadaniami byty
marketing oraz wsparcie techniczne dla
polskich stoczni i zaktadéw H. Cegielski
- Poznan, przy zastosowaniu produktow
firmy na statkach budowanych w Polsce.
To byl bardzo udany okres dla MAN’a.
Wigkszo$¢ duzych systemow napedo-
wych i silnikdéw napedu gtéwnego insta-
lowanych na statkach w polskich stocz-
niach byto wyprodukowanych w jego fa-
brykach lub na licenciji firmy.

Pdézniej nastapito uruchomienie
w ,Ciegielskim” produkcji zespoléw pra-
dotworezych Holeby. Bazujac na oddziel-
nej umowie licencyjnej, oddziat H. Ce-
gielski - Poznan produkuje i sprzedaje

WYDARZENIA  kraj

niemal wszystkie rodzaje agregatow z ro-
dziny MAN Holeby.

Koncern w Polsce

MAN Diesel & Turbo dostosowujac or-
ganizacje do nowej sytuacji w polskim
przemysle okretowym, zdecydowat sie
zmieni¢ forme aktywnosci na naszym ryn-
ku. Zamknieto przedstawicielstwo i zare-
jestrowano nowg firme - MAN Diesel and
Turbo Poland z siedzibg w Gdansku, w cen-
trum serwisowym MAN Truck & Bus Se-
rvice Centre. Gdansk byt naturalnym wy-
borem m.in. dlatego, ze w miedzyczasie
zakres dziatalnosci polskiego przedstawiciel-
stwa w Gdansku zostat poszerzony o tzw.
PrimeServ Hub.Prowadzona tu bedzie m.in.
dziatalnos¢ ekspertow ds. sitowni okretowych
i superintendentow technicznych.

Andrzej Krupa, dyrektor MAN Diesel &
Turbo Poland Sp. z o.0., podczas uroczy-
stosci w gdanskim Ratuszu Gtéwnego Mia-
sta, podkreslil, ze MAN Diesel & Turbo,
mimo zmiany sytuacji na polskim rynku
budowy nowych statkow, wciaz jest zain-
teresowany dostarczaniem swojej techno-
logii dla nowo budowanych tutaj statkow.,

Uroczystosci w gdariskim Ratuszu Giownego Miasta - wstege przecinaja Wayne Jones,
Man PrimeServ (z lewej) i Andrzej Krupa, dyrektor MAN Diesel & Turbo Poland Sp. z o.o.

Poza nowg lokacja, MAN Diesel & Tur-
bo utrzymuje tez biuro w Poznaniu, ktére
koncentruje si¢ na zakupach materiatow
i komponentow dla swej produkcii.

Koncern MAN AG ma dwa obszary
dziatalnosci: pojazdy MAN Truck & Bus
SE oraz urzadzenia energetyczne (silniki
diesla, turbiny, itp., w tym urzadzenia
i systemy okretowe) - MAN Diesel & Tur-
bo SE. MAN zatrudnia w Polsce, w fabry-
ce autobusow w Starachowicach i Sadach
pod Poznaniem, w fabryce ciagnikow sio-
dlowych w Niepotomicach pod Krako-
wem, w stacjach serwisowych MAN Truck
& Bus Polska i w centrum rozliczeniowym
MAN AG w Poznaniu okoto 4 tys. osob.

MAN Diesel & Turbo Poland Sp. z o.0.
jest wtasnoscia MAN Diesel & Turbo SE.
To jedyny przedstawiciel firmy w Polsce
w zakresie silnikdw i uktadow napedowych
morskich. W ramach spotki dziata takze
stacja serwsowa MAN PrimeServ. MAN Die-
sel & Turbo Poland Sp. z o0.0. kierowana
przez dyrektora Andrzeja Krupe odpowie-
dzialna jest za nowe kontrakty, a takze
sprzedaz silnikéw Diesla w Polsce z oferty
MAN Diesel & Turbo SE.

PioSta
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Przybyto zaglowcéw

pod biato-czerwong banderg!
W Gdansku ochrzczono
Kapitana Borchardita.
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‘ Historia nowego polskiego zaglowca rozpoczeta sie w roku
szczegOlnym dla naszego panstwa — 1918. Byt to moment
odzyskania niepodlegto$ci, po ponad wieku zaborow, a takze
powrotu naszego kraju nad Baltyk. Niedlugo potem ruszylto
szkolnictwo morskie, pojawily si¢ pierwsze polskie statki, wy-
budowana zostata Gdynia.

Piewca tamtego heroicznego i romantycznego zarazem okre-
su zostal kapitan Karol Olgierd Borchardt. Na jego ksigzkach -
,2Kolebce nawigatordéw”, ,Znaczy kapitanie” czy ,Szamanie
morskim” - uczyty si¢ morza cate pokolenia Polakéw. I to wila-
$nie na jego cze$¢ nazwany zostal nowy polski zaglowiec.

.T -~ Kapitan Magdalena Noworolska,
- wspdipomystodawczyni zakupu.
- il -

Fot. Jakub Bogucki
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Fot. Jakub Bogucki

Ale wré¢my do roku 1918, Wtedy to w Holandii wybudo-
wany zostat trzymasztowy szkuner gaflowy. Miat stuzy¢ jako
oceaniczny statek towarowy. Nadano mu imie Nora, ktére po-
tem wielokrotnie zmieniat. Ptywal jako: Harlingen, Mowe, Vad-
der Gerrit, In Spe, Utskar. W 1923 roku jednostka zostata sprze-
dana do Niemiec, gdzie udalo jej si¢ przetrwaé druga wojne
Swiatows.

Po jej zakonczeniu zaglowiec wrécit do Holandii. Potem
jeszcze kilkakrotnie zmieniat bandere. W 1989 roku gruntow-
nie go przebudowano. Ostatnio, tym razem pod nazwa Naja-
den, stuzyt jako statek szkolny w Sztokholmie.

W mesie...

Anna Wypych-Namiotko, matka chrzestna jednostki,
za chwile rozbije szampana o burte.
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W koncu zostal wystawiony na sprzedaz. Wypatrzyli go
polscy pasjonaci zeglarstwa, od jakiego$ czasu szukajacy po-
dobnej oferty i postanowili kupic.

Idealnie dopasowany

- Statek byl w dobrym stanie, wigc specjalnie dtugo si¢ nie
zastanawialismy - méwi kapitan Jerzy Pusiak, jeden z pomy-
stodawcédw (obok kapitan Magdaleny Noworolskiej) zakupu
Najadena. - Zwtaszcza, ze idealnie pasowal do naszych pla-
now. Zawsze marzylismy, aby pod biato-czerwong bandera

-

b A PR

Szkuner ma stalowy kadtub.

Na rufie...
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Ponownie zobaczymy

go na Battyku latem.

ot. Piotr B. Starericzak
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Przygotowane sa kabiny dwu,
trzy i czteroosobowe.

ptywat jeszcze jeden zaglowiec, ktory
stuzyltby szkoleniu adeptéw zeglarstwa
i kultywowaniu morskich tradycji.
Szkuner ma stalowy kadtub, jest dtu-
gi na 45 metréw, ma nieco ponad 7 m
szerokosci i 3,21 m zanurzenia. Nosi Za-
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gle o powierzchni 600 m2 Wyposazony
jest w silnik o mocy 350 KM. Jego zaloge
stalg stanowi 8 oséb. Poza nimi na po-
ktad zabra¢ moze si¢ jeszcze 41 pasaze-
row. Na statku przygotowane sa dla nich
kabiny dwu, trzy i czteroosobowe, wszyst-
kie z tazienkami.

Zaglowiec udato sie kupi¢ od Szwedow
za 950 tysigcy euro. Armatorem jednostki
zostata znana firma z branzy doradztwa fi-
nansowego Sktodowscy (poprzez spotke
Sktodowscy Yachting). 30 sierpnia pierw-
sza polska zaloga przejeta statek zrak
Szwedow i po wzruszajacym pozegnaniu
przez jego dotychczasowych gospodarzy,
przeprowadzita do Polski. 1 wrzesnia za-
glowiec wszedl do portu w Helu, gdzie
zostal uroczy$cie powitany.

Pozniej jacht trafit do Gdanska itam
rozpoczely si¢ przygotowania do chrztu.
W tym czasie go odwiedzilismy. Oprowa-
dzit nas jeden z cztonkéw zatogi — ku-
charz Sebastian Nawrot, ktory uczestni-
czyl w przeprowadzeniu go ze Szwecji
do Polski.

- To bardzo dobra jednostka - zachwa-
la statek. - Swietnie sie nig zegluje. Po
drodze nie byto zadnego problemu.

Chrzest odbyt si¢ 8 pazdziernika
w Gdansku. Matkg chrzestng zostata Anna
Wypych-Namiotko, podsekretarz stanu
w Ministerstwie Infrastruktury, odpowie-
dzialna za gospodarke morska. Podczas
uroczystosci podpisana zostata takze
umowa o wspotpracy pomigdzy armato-
rem a miastem Gdansk. Tym samym
zaglowiec bedzie, obok bandery narodo-
wej, nosil takze flage grodu nad Motlawg
i reprezentowal miasto podczas imprez
zeglarskich.

Kapitan Borchardt nie zagrzal dtugo
miejsca w Gdansku. Juz pod koniec paz-
dziernika wyruszyt na Morze Sroédziemne,
po ktérym ma ptywad w okresie jesienno-
zimowym. Ponownie zaglowiec zobaczy-
my na Battyku latem. Zamustrowa¢ na nie-
go moze kazdy kto tylko ma ochote. Ty-
godniowy pobyt to koszt okoto 1950 zi.
Informacje o wolnych miejscach na po-
szczegolne rejsy znalez¢ mozna na stronie
www.kapitanborchardt.pl.

Tomasz Falba
Piotr B. Starenczak

Fabryka Mebli Okretowych

FAMOS Sp. z o.0.

ul.Gdarska 37, 83-200 Starogard Gdariski
tel. +48 58 563 4120, +48 58 563 4184
fax +48 58 562 2783
sekretariat@famos.com.pl

Oferujemy:
nowoczesne metody
produkgji, wieloletnie

doswiadczenie, znajomosé

meblarstwa okretowego

oraz odpowiedni dobdr
materiatéw.

/ Produkujemy:

// - grodzie i szalunki metalowe

- Sciany i sufity z ptyt mineralnych
- sufity metalowe

- drzwi metalowe

-t6zka metalowe

- kabiny modutowe

- meble okretowe

www.famos.com.pl
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Miedzynarodowe Forum

Gospodarcze w Gdyni

Otwarcie

drugiej dekady

W potowie pazdziernika odbyta sie Xl juz edycja
Miedzynarodowego Forum Gospodarczego w Gdyni.
Tradycyijnie, w ramach imprezy zorganizowano panel

morski, tym razem pod hastem ,Europejska
Zintegrowana Polityka Morska”.

Wsrod prezentacji najbardziej zwiaza-
nych z tematyka morska spore nadzieje
budzito, ale tez nieco rozczarowato wy-
stapienie pani Jing Shen, policy advisor
z Community of European Shipyards As-
sociations (CESA). Niestety, nie wniosto
niczego nowego, powielajac tezy znane
chocby ze stron WWW organizacji, czy
prasy fachowej w temacie aktualnego sta-
nu rynku budowy okretéw i nowych wy-
zwan czekajacych te branze.

Jing Shen zwrdcita uwage na plany UE
dla gospodarki zwiazanej z woda (Water-
borne Declaration 2050) oraz na przed-
tuzenie i rozwinigcie programu dla prze-
mystu okretowego (LeaderSHIP 2020).

Podsekretarz stanu w Ministerstwie
Infrastruktury, Anna Wypych-Namiotko.

Nasze MORZE - nr 11 - listopad 2011

W tej tematyce pozostal Timo Stren-
ros z firmy Deltamarin Sp. z o.0., ktory
omoéwit najnowsze trendy w Swiatowe;j
zegludze i szanse polskich firm projekto-
wych w realizacji nowatorskich projektow
roznego typu tonazu ( tacznie z offsho-
re) dla zleceniodawcodw zagranicznych.
Aby wytrzyma¢ konkurencje firm azjatyc-
kich (géwnie Chin i Korei) nasze przed-
siebiorstwa musza dziata¢ globalnie
i w kreatywny sposéb wykorzystywac po-
jawiajace si¢ w perspektywie $rednio
i dlugoterminowej, okazje inwestycyjne.
Jako przyktad podat proces dtugofalowe-
go dostosowywania sie zeglugi do skut-
kow ocieplania klimatu, w skutek czego
powstang nowe rejony catorocznego pty-
wania - np. globalnie: szlak poinocny
Europa — Azja, a lokalnie: Zatoka Botnic-
ka - gdzie potrzebny bedzie tonaz z kla-
sg lodow3.

Z kolei Ludo De Nijs’a (senior con-
sultant belgijskiej firmy Sea Invest B.V.)
omoéwit zatwierdzong juz, warta S0 min
euro, inwestycje w Porcie Gdanskim,
gdzie powstanie wielka baza przetadun-
kowa tadunkéw suchych (wegiel, stal,
biomasa).

Chyba najwigksze zainteresowanie -
sadzac po ilosci konkretnych pytan o kwe-
stie praktyczne - wzbudzit Michat Rze-
szewicz, konsul honorowy Krolestwa
Norwegii i wyspecjalizowany morski rad-
ca prawny. Omoéwit szczegdtowo naj-
nowsze rozwigzania prawne w opodatko-
waniu polskich marynarzy na statkach
obcych. Temat dotyczy zywotnie 38 tys.
marynarzy , ktorzy generuja roczne trans-
fery dewiz do Polski o wartosci 1,3 mld
euro, czyli 30 proc. wszystkich wplywow

Przewodniczacy Rady Nadzorczej
Remontowej SA Piotr Soyka.

z tytulu pracy obywateli polskich za gra-
nica. W rezultacie intensywnych dziatan
zmierzajacych do satysfakcjonujacego
marynarzy rozwiazania tej sprawy (uni-
kania podwdjnego opodatkowania po-
przez wylaczenie opodatkowania w Pol-
sce — ,wylaczenie podatkowe z progre-
sja wedtug Art. 27 ust. 8”), sa na to duze
szanse na niezwykle znaczacym rynku
norweskim. Szczegdlne zastugi w tej spra-
wie po stronie rzadu polskiego ma - jak
podkreslit Michat Rzeszewicz - Minister-
stwo Infrastruktury z podsekretarz stanu,
Anna Wypych-Namiotko, ktéra wyjatko-
wo aktywnie i skutecznie zaangazowata
sie¢ w ten projekt. Jednak zaangazowanie
i dobre checi zderzaja sie czgsto z nieuste-
pliwa postawq Ministerstwa Finansow.

W podsumowujacej panel dyskusji na
zakonczenie konferencji, na uwage zastu-
giwata m.in. obszerna wypowiedz prze-
wodniczacego Rady Nadzorczej Remon-
towej SA Piotra Soyki, ktory podkreslit
wage zdolnosci adaptacyjnych i elastycz-
nosci rynkowej i produkeyjnej dla utrzy-
mania si¢ europejskich stoczni na coraz
trudniejszym dla nich, globalnym rynku.
Piotr Soyka podkreslit, ze podmioty pry-
watne, takie jak Grupa REMONTOWA
czy stocznia Crist udowodnity swoim roz-
wojem i dywersyfikacjag programu pro-
dukcyjnego na nowe obszary, inwesty-
cjami oraz pozycja na rynku odzwiercie-
dlana przez pozyskiwane, prestizowe
kontrakty, swa wyzszo$¢ nad panstwowy-
mi molochami, ktore nie zdotaty przysto-
sowac si¢ do zmieniajacych si¢ warunkéw
rynkowych.

PioSta

Fot. Piotr B. Starariczak
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Z widokiem

Ma to by¢ najnowoczesniejsze
muzeum w Gdansku i jedno

z najnowoczesniejszych w Polsce.
Juz za pét roku bedzie mozna
zwiedza¢ Osrodek Kultury Morskie;.
Ba, nawet w nim nocowad!

Wiasnie zakonczyla sie budowa,
Czas na wyposazenie...

E




OKM to przedsigwziecie i przyszly
oddzial Centralnego Muzeum Morskiego.
Znajduje si¢ naprzeciwko siedziby CMM
— po drugiej stronie Mottawy, miedzy Zura-
wiem a hotelem ,Hanza”. Jak méwi dyrek-
tor CMM, Jerzy Litwin, osrodek bedzie sze-
roko otwarty nie tylko w przenosni.

- Bedzie mial drzwi otwarte po obu
stronach, od ul. Tokarskiej i od Rybackie-
go Pobrzeza - opowiada dyrektor Litwin.
- Dzieki wielkim, przeszklonym $cianom
przechodnie beda mogli zobaczy¢ czgséé
tego, co znajdzie si¢ w $rodku, m.in. to-
dzie zawieszone w holu wejsciowym, czy
akwarium, co mamy nadziej¢, przycia-
gnie ich do wnetrza.

Budynek, z piwnica, liczy pig¢ kon-
dygnacji, na ktérych znajduje si¢ ponad
30 pomieszczen przeznaczonych na mu-
zealne ekspozycje, laboratoria konserwa-
torskie oraz pracownie archeologiczne.
Dla zwiedzajacych na pierwszym pigtrze
znajdzie sie, podzielona na pieé czesci,
multimedialna wystawa ,Ludzie - Statki —
Porty”, sktadajaca si¢ z szes$¢dziesigciu
interaktywnych stanowisk.

Jak to sie robi

- Bedzie to swego rodzaju plac zabaw
dla dzieci w wieku od zera do stu lat, kazdy
znajdzie tu co$ dla siebie - méwi Krysty-
na Stubinska, kierownik dziatu edukacji
CMM. - Pokazemy m.in. proces tworze-
nia si¢ tsunami i wiru wodnego, zaprosi-
my na mostek kapitanski, na ktorym be-
dzie symulator manewrowania statkiem,
bedzie mozna tez poznac¢ prace w pot-
cie i, dzieki symulatorowi wozka widto-
wego, zatadowac kontener.

To tylko kilka z wielu atrakgji czeka-
jacych na chetnych do zwiedzania. Ko-

’
”
-
"
-
&
-

Praca w porcie - stanowiska
prezentujace zasady dziatania
mechanizmow portowych

i metody zatadunku.
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Osrodek Kultury Morskiej - miedzy Zurawiem a hotelem ,,Hanza”.

lejne to mozliwos¢ wejscia do dwuoso-
bowego batyskafu, wyscigi modelami
zaglowek w siedmiometrowym basenie
czy grajaca podtoga, dzieki ktérej bedzie
mozna wykona¢ m.in. piesn ,Morze, na-
sze morze”.

Na drugim pigtrze umieszczona be-
dzie wystawa ,Eodzie ludow $wiata”, na
potrzeby ktdrej, z uwagi na transport masz-
tow i zagli, zbudowano podnoszone ktad-
ki miedzy roznymi skrzydtami o$rodka.

- W ciggu 51 lat dziatalnosci nasze
muzeum zgromadzilo ponad 50 oryginal-
nych todzi z roznych krajéw $wiata - méwi
dyrektor Litwin. - Te¢ unikatowg kolekcje
zawdzigczamy w duzej mierze maryna-
rzom polskich statkow, przywozacym
nam je w darze. Zostanie zawieszona, lub
umieszczona na specjalnych podestach.
Dzieki komputerom bedzie mozna po-
zna¢ techniki ich budowy czy przenies$¢

Zycie na statku - dziat pomagajacy
poznacé codzienne sprawy marynarzy,
ich hobby, ale rowniez sprawy
bezpieczenstwa na morzu.

Fot. rﬁ.;ieriafy CMM

si¢ do krajéw, z ktérych dana tédz po-
chodzi.

Na trzecim pietrze otwarta zostanie -
niemal catkowicie przeszklona, z wido-
kiem na nizsze pigtro - sala wystaw cza-
sowych. Pierwsza planowana - ,Zanurz
si¢ i poznaj tajemnice wrakdw” - podsu-
mowywac bedzie prace CMM jezeli cho-
dzi o badania podwodne. Na ostatnim,
czwartym pietrze budynku znajdzie sig¢
sala konferencyjna i restauracja z tara-
sem bedacym jednym z najbardziej
efektownych punktow widokowych,
z widokiem na Dtugie Pobrzeze i Mo-
ttawe.

Oérodek, jak podkresla jego szefo-
stwo, to nie muzeum w potocznym tego
stowa znaczeniu, poniewaz nastawiony
jest przede wszystkim na edukacje. Dzie-
ki przeszklonym $cianom i stropom, be-
dzie mozna na przyktad przygladac¢ si¢

Wprowadzenie do praw fizyki, czyli dziat
zawierajacy podstawowe informacje

z zakresu astronomii, zycia morza, energii
naturalnych i napedow.

Fot. materiaty CMM
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Wsrod eksponatow znajdujq sie modele fodzi i tratew charakterystyczne dla réznych kultur.

Mozna tam bedzie zobaczy¢ czétna ztobi

, fodzie z trzciny, papirusu, plecionkowe, korowce

i skorzaki, sledzié ich rozwdj az do narodzin fodzi klepkowej, usztywnionej zebrami.

codziennej pracy muzealnikéw zajmuja-
cych sie np. konserwowaniem drewna
pochodzacego z wydobytych wrakdow
z dna Morza Baltyckiego. Odbywac si¢ tu
maja rowniez m.in. warsztaty modelarskie
i plastyczne z dzie¢mi, a najwieksza prze-
widywana atrakcja bedzie mozliwosd
przebywania w o$rodku nocg czy urzadza-
nia tu urodzin.

Misja morska

OKM bedzie réwniez nowoczesng pla-
cowka badawcza, w ktodrej znajda sie spe-
cjalistyczne sprzety, majace by¢ magne-
sem przyciagajacym do niego muzealni-
kéw z Polski i Europy.

Maria Dyrka,

- Spetnily si¢ nasze marzenia, udalo sie
uzyskac najnowoczesniejszy sprzet - cie-
szy si¢ Maria Dyrka, zastgpca dyrektora
Centralnego Muzeum Morskiego w Gdan-
sku. - Z niecierpliwoscia oczekujemy na
przyjazd liofilizatora, czyli unikatowego
urzadzenia do prowadzania konserwacji
duzych elementéw konstrukeyjnych wra-
kéw metoda wymrazania w prézni. Cieka-
Wwym wyposazeniem jest réwniez rami¢ 3D
stuzace do digitalizacji i dokumentowania
zabytkow, m.in. elementéw wrakow, pra-
cujacym zarowno w pomieszczeniach za-
mknietych, jak i bezposrednio na stanowi-
skach archeologicznych. Dzigki niemu be-
dziemy mogli wspotpracowac z najlepszy-
mi o$rodkami morskimi w Europie.

stepchyrektora Centralnego Muzeum o

Morskiego w Gdarisku iJer_zy Litwin, dyrektor CMM w hol, i
przysziego Osro Kultury M j.

Fot. Czestaw Romanowéki

Misja O$rodka Kultury Morskiej ma by¢
,ochrona i upowszechnianie wiedzy o mor-
skim dziedzictwie kulturowym?”. Dyrektor
Litwin podkresla, ze czg$¢ z pomystow,
ktére zastosowano przy realizacji projektu
zostata podpatrzona w innych tego typu
o$rodkach na $wiecie, ale wiekszos¢ to
autorski wktad pracownikow zaangazowa-
nych w to przedsiewzigcie.

Obiekt, zgodnie z unijna polityka wy-
réwnywania szans, jest catkowicie przysto-
sowany dla oséb niepetnosprawnych, m.in.
poprzez mozliwos¢ podjechania wozkiem
inwalidzkim do cze$ci stanowisk, zastoso-
wanie faktur zréznicowanych pod katem
dotyku, wprowadzenie oznaczen zawiera-

Informacje i materiaty edukacyjne

towane z aniem
technik multimediainych.

beda pr

jacych duze litery i skontrastowane napi-
sy, a takze instrukcji dzwiekowych.

Inwestycja pod nazwa ,Przebudowa
i rozbudowa infrastruktury kulturalnej Cen-
tralnego Muzeum Morskiego na potrzeby
Osrodka Kultury Morskiej” to najwigkszy
w tej chwili projekt indywidualny w sekto-
rze kultury w Europie. Pochionie ok. 12 min
euro, z czego 8,6 mln euro to grant z Me-
chanizmu Finansowego Europejskiego
Obszaru Gospodarczego udzielony przez
Islandie, Liechtenstein i Norwegie. Termin
zakonczenia budowy przewidywany jest
na koniec kwietnia przyszlego roku.

Czestaw Romanowski

o O CMM czytaj takze

na str. 32 —w drugim odcinku
naszego nowego cyklu.
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LUDZIE MORZA nasze rozmowy
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Statek [e ko |

dzieto sztuki

g

Z prof. Andrzejem Lerchem, projektantem architektury statkéw,
pedagogiem Akademii Sztuk Pigknych w Gdarisku rozmawiajg
Tomasz Falba i Czestaw Romanowski

-Jak to sie stalo, Ze zostal pan pro-
jektantem statkow, a nie artysta ma-
larzem? W 1955 roku ukonczyl pan
Panstwowe Liceum Sztuk Plastycz-
nych w Gdyni. Po nim wybral pan
studia na Wydziale Architektury Po-
litechniki Gdanskiej.

-Ja i kilku kolegdw na fali zaintereso-
wania sztuka, bo przeciez architektura jest
sztuka ksztattowania przestrzeni, ktora nas
otacza, udali$my sie na Politechnike, gdzie
po zdanych egzaminach, zostali$my stu-
dentami. Jako absolwenci liceum plastycz-
nego, mieli$my na egzaminie duzg ta-
twosc jezeli chodzi o rysunek czy malar-
stwo, musieli$my si¢ jednak napracowac
jezeli chodzi o matematyke. Na trzecim
roku studiow, pan profesor Witold Urba-
nowicz miat z nami zajecia w Katedrze
Projektowania Architektury Portéw i Przy-
morza, zafascynowat nas tg tematykg. Tak
wiec po dyplomie zaczatem mysled
o blizszych zwigzkach z morzem, cho¢
pochodze z odleglych od morza terendw,
bo z Galicji.
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- Jak rozumiemy — nie Zaluje pan
owczesnego wyboru.

- Nie, nie zatuje. Cho¢ nie spodziewa-
tem sig, Ze kiedys zostane dydaktykiem.
Widziatem siebie jako projektanta i przez
te wszystkie lata pozostatem wierny
przemystowi okretowemu.

- No wlasnie - przemystowi okre-
towemu jest pan wierny do dzisiaj,
czyli juz niemal 50 lat. W 1962 roku
rozpoczal pan prace w Centralnym
Biurze Konstrukcji Okretowych Nr 1
w Gdansku, potem w wyniku kolej-
nych reorganizacji w przemysle
okretowym, pracowal pan w Stocz-
ni Gdanskiej, wreszcie pelnil kierow-
nicze funkcje m.in. w Stoczni Ustka
i Stoczni Baltyk. Stocznie byty w PRL
miejscem dramatycznych wydarzen.
Jak pan ocenia ten okres?

- Polske Ludowa oceniam podobnie jak
zapewne wiekszos¢ spoteczenstwa: nigdy
nie bylem w partii. Dzialatem natomiast
w zwigzkach zawodowych, bo my$latem,
Ze co$ tam mozna zatatwié. Ale wyleczy-

lem sie z tego, kiedy jako delegat Stoczni
Gdanskiej na Zjazd Zwiazku Zawodowe-
go Metalowcow w 1973 roku, bytem
$wiadkiem, w jaki sposdb zatatwiono ludzi,

Na wystawie w Lorion we Francji,
na stoisku Stoczni Pétnocnej.

Fot. archiwum Andrzeja Lercha



ktérzy mieli inne zdanie. Chodzito o kole-
ge ze Szczecina, ktorego czyms struto, su-
gerujac ze si¢ upil. Zreszta, co do wladzy
ludowej, to mdj ojciec siedziat w czasie
wojny w sowieckim wigzieniu. Byt jednym
ze $wiadkéw zbrodni stalinowskich. Jako
urzednik magistratu zostat w 1940 roku
aresztowany i osadzony, najpierw w Dro-
hobyczu, potem w Samborze. Podczas
ewakuadji wigzienia, gdy do miasta zblizali
si¢ Niemcy, Rosjanie rozstrzeliwali wszyst-
kich, likwidujac swiadkdw swojej zbrodni-
czej dziatalno$ci. Ojciec, jako jeden z szes-
nastu, uratowat sie dzieki temu, ze w ich
celi siedzial Ukrainiec, krewny jednego
z wartownikow. Po kolejnym ,wyzwole-
niu”, NKWD upomniala si¢ o ojca. Pewne-
go dnia przyszli do nas panowie, pytajac

tami w stoczni IMG.

Pr ze st

matke: gdzie maz? Jako, ze byt w pracy,
postanowili zaczekac. Matka, zastanawiala
sie, wjaki sposdb go ostrzec, w koncu
wystala mnie do babci po buciki. Puscili
mnie. Wiedziatem, cho¢ miatem 7 lat, ze
trzeba ojca ostrzec, kombinowatem tylko,
jaka droga bedzie wracat. Udalo sig, ostrze-
glem go, uciekt przez zielona granice, a po-
tem ja z mama do niego — do Przemysla,
Lrepatriowalismy” sig. Tak wigc, nie mia-
tem powodu, by darzy¢ PRL mitoscig.
Szczegdlnie, ze jako praktykujacy chrze-
$cijanin, nie mogtem nigdy zaakceptowad
zwalczania Ko$ciota przez dwczesne, pro-
sowieckie wiadze.

- A jak pan przywital Sierpien °80?

- Nie byto mnie wowczas w kraju,
bylem na kontrakcie w algierskiej stocz-
ni w Mers-el Kebir. Oczywiscie popiera-

LUDZIE MORZA nasze rozmowy

tem Solidarno$¢, cho¢ nigdy nie bytem
jej cztonkiem, wspierajac ja w czasie trwa-
nia stanu wojennego nie tylko datkami
pieni¢znymi, ale i dzialaniem na rzecz
internowanych.

- A panski wyjazd do Algierii? Na
takie kontrakty nie wyjezdzali przy-
padkowi ludzie, tylko ci, ktorych lu-
bila wiadza.

- Osobiscie bytem przekonany, ze na
takie kontrakty jezdzg sami ubecy.

- No wlasnie. A pan?

- Musialem zwerytikowac swoj poglad.
Jak wspominalem, zrezygnowatem
z cztonkostwa w zwiazku zawodowym,
odszedtem z biura projektowego Stoczni
Gdanskiej i zostatem kierownikiem pra-
cowni architektonicznej w biurze projek-

towym Stoczni Ustka, oddziat w Gdansku.
Pewnego razu kolega spytal, czy znam
jezyk francuski, bo potrzebujg architekta
okretowego na wyjazd do Algierii. No i po-
jechatem. Ale w naszej, liczacej ponad 70
osdb ekipie, byt to tzw. kontrakt zbioro-
wy, byli konfidenci, z czym si¢ niespe-
cjalnie kryli.

- Oprocz oczywistych korzysci fi-
nansowych - przydal sie panu do
czegos ten wyjazd?

- Tak, cho¢ dla wielu moich kolegow
—tak twierdzili, byl to czas zmarnowany.
Ja natomiast bardzo sie tam rozwinatem.
Na czym to polegato? Jako architekci z re-
guly wykonywali$my plany ogolne stat-
kow — glowny projektant robit podziat
przestrzenny statku, a my — przy wspot-
pracy ze specjalistami z innych branz,

wykonujac plan ogdlny nadawalismy osta-
teczny ksztalt bryty statku. Ale zdarzyto
sig, ze jeden z projektow, konkretnie
motorowka, nie spodobat sie dyrekcji.
Koledzy poprosili, bym ja przeprojekto-
wal. Zrobitem to, a algierskiemu dyrek-
torowi stoczni bardzo si¢ ta zmiana spodo-
bata i od tego czasu zaczatem wykony-
wac nie tylko aranzacje wnetrza, ale tak-
ze cale projekty statkdw. W koncu zacze-
to przychodzi¢ do mnie, a nie do gtéw-
nego projektanta. Nie informowatem ich,
Ze nie mam wyksztalcenia okretowego,
zresztg — od czego s3 ksiazki na ten te-
mat? Zaczalem doksztatcal sie w tema-
tyce, ktéra nie lezata przedtem w polu
moich zainteresowan. Najpierw byt ho-
lownik, potem todzie patrolowe, nast¢p-
nie seria czternastometrowych sejnerow
do potowu sardynek. Tak si¢ zaczeta
moja ,kariera” gtéwnego projektanta.
Przedluzono mi kontrakt, w sumie spe-
dzitem tam, z przerwami, sze$¢ lat. Pod-
czas nastepnego wyjazdu projektowalem
statki rybackie — zwycigzyliSmy w przetar-
gu na trawler przetwornie. Takze okrety —
Scigacze rakietowe, korwety, a nawet fre-
gata wyszla spod mojej reki. To byta szko-
ta, ktéra ,zastapita” mi studia na wydziale
projektowania okretéw. Oczywiscie kole-
dzy specjalisci z innych branz — np. teore-
tycy czy kadtubowcy, wspomagali mnie
swoja widza i wykonywali ,swoja” czes¢ do-
kumentadji, np. linie teoretyczne.

- Od 1982 roku pracowal pan
w Stoczni Polnocnej, obecnie RE-
MONTOWA Shipbuilding SA, m.in.
jako szef Biura Projektowo-Techno-
logicznego, a pozniej jako glowny
projektant tego zakladu. Jak ocenia
pan stan naszego przemyshu okreto-
wego?

- Najwieksze polskie stocznie upadty.
Ale zycie nie znosi prozni i na tych tere-
nach wcigz dziata przemyst stoczniowy.
Oczywiscie nie ma juz tylu naszych pro-
jektéw co niegdys i nie ma tej dynamiki,
ale przemyst istnieje. Stocznia Pétnocna,
po wyjsciu z dotka i przytaczeniu do Gru-
py REMONTOWA, stoczni ze renomg,
zaczeta realizowad nasze projekty: zbu-
dowata serie 23 AHTS-6w dla odbiorcow
zagranicznych — w tym kilkanascie dla
Tide Water’a, operatora z USA. Trzy ho-
lowniki dla Gdyni i Gdanska to moje pro-
jekty. Gdy ze studentami idziemy do
Stoczni Pétnocnej, aby mogli poznaé spe-
cyfike produkgji statkdw — w tym przy-
padku ze stali, to znowu, jak niegdy$, zeby
zobaczy¢ jeden statek, musimy przejsé
przez drugi — tak bywa tam ttoczno.
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- Spotkalismy si¢ z opinia, Ze pol-
scy projektanci nie projektuja okre-
tow, bo sa na to za stabi. Jak skomen-
towalby pan takie twierdzenie? Jak
wypadamy na tle innych, europej-
skich biur projektowych?

- Nasze projekty, jezeli chodzi o stat-
ki techniczne, w niczym nie ustepuja za-
granicznym. Dla przyktadu: Dunczycy,
ktérzy wykupili gdynski WUZ byli zaszo-
kowani jakoscig i rozwiazaniami technicz-
nymi naszego holownika Centaur II. Stat-
ki zaopatrujace platformy wiertnicze, czy
wydobywcze, tzw. PSV, zaprojektowane
przez gdynskie biuro projektowe MMC,
sq budowane zarowno w stoczniach za-
granicznych, jak i w REMONTOWA Ship-
building — oczywiscie dla armatoréw za-
granicznych. Niektore biura projektowe
weszly ze swoimi projektami statkow ry-
backich czy technicznych, na specyficzny
i trudny - z uwagi na uwarunkowania ad-
ministracji panstwowej - rynek rosyjski.
Jezeli natomiast chodzi o architekture: o ile
w przesztosci nasze jednostki zdobywaty
tytuly Mister Kanatu Kilonskiego, to poz-
niej, gdy przemyst okrgtowy nie fascyno-
wat mtodziezy, tak ciekawych projektow
zabraklo. Ale teraz moi absolwenci projek-
tuja taka architekture statkdw technicznych,
ktéra — jestem o tym przekonany — jest
o wiele ciekawsza niz architektura takich
statkow projektowanych za granica.

- Ale nie projektujemy wyciecz-
kowcow, okretow. Moze jednak je-
stesmy zwyczajnie za slabi?

Centaur Il w Basenie
Prezydenta w Gdyni.

LUDZIE MORZA nasze rozmowy

Wodowanie Centaura Il w 2007 r. - zaprojektowanego
dla Gdanskiej Stoczni Remontowej SA przez prof. Lercha.

- Niewatpliwie czes$¢ doswiadczonej
kadry, ktéra byta do tego zdolna, w okre-
sie spadku zamowien, przeszta na eme-
ryture, wycofata sie z aktywnosci zawo-
dowej. A nie bylo doptywu mtodych kadr.
I to jest problem. Podobnie jest w produk-
cji, brakuje wykwalifikowanych monte-
row i spawaczy okretowych! Przychodza
mtodzi, zdolni ludzie, ale brak $redniego,
bardziej doswiadczonego pokolenia, sg
tylko takie matuzalemy jak ja.

- A mozemy mowic o jakiej$ pol-
skiej specjalizacji w reprezentowanej
przez pana dziedzinie?

- Uwazam, ze statki techniczne,
aw szczegolnoéci do obstugi platform
wiertniczych, od AHTS-6w poczynajac,
poprzez PSV, na statkach ratowniczych
konczac: absolutnie tak.

- Od 1987 roku jest pan wykla-
dowca na Akademii Sztuk Picknych
w Gdansku. Od 2001 roku kieruje
Pracownia Projektowania Architek-
tury Okretow. Czy sa dzisiaj jesz-
cze chetni do studiowania projek-
towania architektury okretow?

- Oczywiscie, co roku mamy 15-16
studentow, w tym roku jest ich nawet 17,
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W trakcie prob na basenie modelowym.

w tym trzech dyplomantéw. Projektowa-
nie zaczyna si¢ od trzeciego roku. Przez
wystawy prac studentéw z mojej pracow-
ni, m.in. na BALTEXPO, staramy si¢ do-
ciera¢ do $wiadomosci potencjalnych ar-
matorow, z przekazem, ze statek moze
by¢ — niezaleznie od swojego przezna-
czenia — dzietem sztuki, ktére nie pozo-
stawia nas obojetnym. W efekcie, np.
Morski Oddziat Strazy Granicznej zwrocit
si¢ do nas z propozycja, aby studenci w ra-
mach procesu dydaktycznego zaprojek-
towali, na podstawie dostarczonych przez
MOSG szczegotowych zatozen projekto-
wych, okret patrolowy. I pod koniec se-

Projekt profesora - Virtus
- w kanale portowym w Gdarisku.

mestru letniego MOSG otrzymat 9 réz-
nych, ale bardzo dobrych projektow ar-
chitektonicznych okretu patrolowego.
Obecnie nawigzujemy kontakt z firma
zainteresowang jachtami. Studenci, gdy
wiedza, ze temat jest wywolany przez
konkretnego odbiorce, pracuja z niezwy-
ktym zapalem, lapiac bakcyla przygody
projektowej. Moi absolwenci pracuja naj-
czgsciej jako wolni strzelcy zwiazani z ja-
kims$ biurem projektowym, ale niektorzy
maja state zatrudnienie.

- Co ich najbardziej interesuje? Co
bywa tematem ich prac dyplomo-
wych?

- Chociazby trimaran na wody Zale-
wu Wislanego — absolutnie samodzielna
i oryginalna koncepcja naszego studenta,
albo ambulans na wody $rddladowe, czy
luksusowy katamaran zaglowy. Ten ostat-
ni zostal wiaczony do oferty znanego
producenta takich jednostek — Sunreef
Yachts.

- A czy jakies projekty byly juz re-
alizowane?

- W zasadzie nie, to jest tylko dydak-
tyka. Najczesciej jest tak, ze ktos przeka-
zuje nam zaloZenia, a moi studenci ,za-
gospodarowujg” przyznang im przestrzen.
Ale wielokrotnie projekty te wzbudzaly
wielkie zainteresowanie. MieliSmy projekt
promu pasazersko-samochodowego, ktd-
1y przejmujac ,samochodowych” turystow
z kierunku potudniowego, wozitby ich
z rejonu Westerplatte wprost na Hel — omi-
jajac cale Trojmiasto. Wszystko rozbija sig
jednak o inwestora i dlatego konczy na
etapie projektu. W tym semestrze reali-
zujemy projekty todzi turystycznych, tzw.
houseboatéw, o dtugosci 13, 10 i 8 me-
trow. Sa to tematy wywotane przez pro-
ducenta i prawdopodobnie ,cos” z tego
wyjdzie.

- W swojej ksiazce ,Architektura
statkow i okretow. Projektowanie
i konstrukcja” nazwal pan statek
Lhiepowtarzalnym, indywidualnym
dzielem wspolczesnej techniki i sztu-
ki”? Sztuki? Statek moze by¢ dzielem
sztuki?

- Uwazam, ze kazdy statek moze by¢,
albo jest dzietem sztuki. Kazda jednostka




to architektura. Architektura to sztuka
ksztalttowania przestrzeni funkcjonalnej
dla zapewnienia zywotnych potrzeb czto-
wieka.

- Ale nie kazda architektura jest
sztuka.

- Mnie sie wydaje, ze kazda. Moze by¢
najwyzej dobra albo zla.

- Czy moglby pan podac przykla-
dy jednostek plywajacych, ktore
panskim zdaniem powinny znalez¢
si¢ w podrecznikach historii sztuki?

- Powinny sie tam znalez¢ nie tylko
dawne ,transatlantyki” pasazerskie, czy
niektére mega jachty, ale i wiele — daw-
nych i wspotczesnych — jednostek tech-
nicznych czy rybackich. Poruszyt pan
zupelnie nowy temat, niezwykle frapu-
jacy, ale pewnie musi poczekac na auto-
ra, ktéry potrafi sie z nim zmierzy¢.

- Wycieczkowce —zgoda, musza sie
podobad, przyciagac¢ wzrok. Ale che-
mikaliowiec jako dzielo sztuki???

- Ma pan racje. Rzeczywiscie — pew-
ne typy statkow trudno daja si¢ tak trans-
formowa¢, aby mozna je byto podciagnac
pod definicje sztuki przez wielkie S. Bo
statek do przewozu samochodow ma
ksztalt wielkiej stodoty z nadbuddwka.
Ale taki jest jego charakter: dominujaca
jest ogromna bryla tadowni. Jednak za-
rowno holowniki, jak i inne statki tech-
niczne - moze z wyjatkiem poglebiarek,
bo tam dominanta sg pote¢zne instalacje
wydobywcze a nie nadbuddwka, mozna
zaprojektowac¢ w sposob, ktéry bedzie
iadekwatny do funkdcji, i przyciagajacy
wzrok. Chodzi o to, aby projektant archi-
tektury umial wprzegna¢ do kreowania
swojej wizji rowniez elementy technicz-
nego wyposazenia statku, np. rytm i ko-
lor skrzyn wentylacyjnych na wspomnia-
nym samochodowcu. Kiedys telefon ko-
morkowy byt tylko narzedziem do roz-
mowy, ateraz jest przedmiotem mitym
dla oka, bedacym czym$ w rodzaju dzie-
ta sztuki wlasnie. Musi by¢ funkcjonalny,
przyjazny cztowiekowi i powinien by¢
tadny. Przeciez milo jest przebywac
w tadnym otoczeniu. Moze chemikalio-
wiec nie, ale na przyktad nadbudéwke
czy komin kontenerowca mozna tak za-
projektowad, ze stworza interesujaca
i wzajemnie na siebie oddzialujaca konfi-
guracje przestrzenna obu bryt, a wiec
bedzie to sztuka, tak jak sztuka jest do-
brze zaprojektowany budynek mieszkal-
ny czy biurowy.

- Prosimy o kilka nazw jednostek,
ktore uwaza pan na najwicksze pty-
wajace dziela sztuki.
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- Np. jacht Wally i prawie kazdy ze
statkow pasazerskich. Chociazby Oasis of
the Seas, najwigkszy w tej chwili wyciecz-
kowiec $wiata. To byto niewiarygodne
wyzwanie dla architektéw. Jego bryta jest
spokojna, ale ciekawa — przemawia do
pasazerow, niejako zapewniajac, ze na
jego poktadzie znajda bezpieczenstwo
iwygode. Chodzi o to, by byto widac, ze
konstrukcja i forma wspotdzialaja ze soba,
zeby projektant umial zapanowa¢ nad
catoscia i stworzy¢ z tego co$ wlasnego.
Zeby bylo wida¢ my$l, pomyst projek-
tanta. Swoja droga, najwigksza rewolucja
dokonata si¢ w wypadku okretéw wojen-
nych. Na nich nie wida¢ nawet dzial, to
juz niemal same bryty.

- A pan stworzyl dzielo sztuki?

- Od oceny moich dokonan sg inni
ludzie.

- Aile ,Lerchow” plywa po mo-
rzach $swiata?

- Nieduzo. W Polsce z osiem sztuk —
trzy holowniki i pie¢ trawleréw przetwodrni
— cho¢ te trawlery zbudowane jeszcze
w Stoczni Gdanskiej pewnie juz nie ply-
wajg pod polskg banderg.

W Algierii 18 — byto, ile jest teraz nie
wiem: jedna t6dz patrolowa zatongla jesz-
cze kiedy tam pracowatem. W Niemczech
cztery kontenerowce dowozowe maja

Andrzej Lerch

Urodzit si¢ w 1937 roku w Bory-
stawiu. W 1962 roku rozpoczat pra-
ce w osrodkach projektowych prze-
mystu stoczniowego, zajmujac sie
architekturg statkéw i wyposaze-
niem pomieszczen, a od ponad 20
lat jako gléwny projektant projek-
towaniem statkdw. Jest autorem
ponad 145 projektow architektury
statkow i okretow réznych typow,
a takze ponad 70 projektow statkow
cywilnych i okretéw dla stoczni
w kraju i za granica. Od 1987 roku
zwigzany z Akademig Sztuk Pigknych
w Gdansku — od 1997 roku wykta-
dowca. W sierpniu 2002 roku pre-
zydent RP nadat mu tytut profesora
sztuk plastycznych. W 2010 roku
wydat drugg ksiazke z zakresu archi-
tektury statkdw pt. ,Architektura stat-
kéw — projektowanie i konstrukcja”,
stanowiaca rodzaj podrecznika, nie
tylko dla studentéw.

moja architekturg, a na Wyspach Sze-
tlandzkich jeden prom pasazersko-samo-
chodowy. Aktualnie wykonywana jest do-
kumentacja klasyfikacyjna dla serii czte-
rech holownikéw wg mojego projektu.

- A czym roznia si¢ od innych?

- Chociazby ksztattem nadbudowki.
Ale kazdy typ statku wymaga innego roz-
wigzania architektonicznego. Wedtug
mnie, mozna mowic¢ o ,podpisie” autora
architektury statku, ale tylko w odniesie-
niu do tego samego typu jednostek, np.
holownikéw, albo promow.

- Ajest jakis statek, ktory chcial-
by pan zaprojektowac, panskie ma-
rzenie?

- Marzy mi sie¢ hotelowiec dla zatdg
pracujacych na platformach wydobyw-
czych. Byt taki projekt dla ponad 400
0s0b, z bogatg i réznorodng strukturg so-
¢jalno-bytowo-rekreacyjna, ale nie doszlo
do jego realizacji.

- Zyczymy zatem, zeby si¢ jednak
udato.
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Z Tomaszem Stachurg, jednym z najlepszych
polskich fotograféw podwodnych,

rozmawia Tomasz Falba

- Nurkuje pan dla przyjemnosci
czy zdjec?

- Dla obu tych rzeczy. Wchodzac do
wody zabieram aparat. W moim przypad-
ku s3 to dwie nierozdzielne od siebie rze-
czy. Po prostu - kiedy nurkujg, to i fotogra-
fuje. Inaczej sobie tego nie wyobrazam.

- Po co pan w ogole robi zdjecia
pod woda?

- Kiedy ptyne na wrak pierwszy raz
robig po prostu jego dokumentacje. Kie-
dy jestem tam po raz drugi, trzeci, staram
sie uchwyci¢ jego piekno.

- Wraki sa pickne?

- Oczywiscie. Cale moje nurkowe Zy-
cie staram si¢ to pokazac robiac zdjecia.

- Kiedy zaczela sie¢ panska pod-
wodna przygoda?

- Trzydziesci lat temu. Mtodszym ko-
legom trudno byloby uwierzy¢, ale za-
czynalem w przeciekajacym kombinezo-
nie w czasach, kiedy nurkowanie byto
zajeciem dla kompletnych wariatéw albo
wojska. Wigkszo$¢ sprzetu trzeba byto
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Fot. Archiwum Tomasza Stachury

Tomasz Stachura
na ladzie i pod woda.

wykona¢ we wilasnym zakresie. Przez
ostatnig dekade ulegto to radykalnej zmia-
nie. Obserwujemy nurkowy boom. Po-
wstato ogromne zaplecze, nurkowanie
stato sie modne.

- Gdzie pan do tej pory nurkowal?

- W Egipcie, na Adriatyku, w Norwe-
gii, Francji, Ameryce... Ale tak naprawde
jestem fanem Baltyku. Nie dlatego, ze
nad nim mieszkam. Przede wszystkim
uwazam, ze to jedno z najciekawszych
miejsc do nurkowania na $wiecie! Tak!
Woda w Morzu Battyckim nie rozktada
drewnianych wrakéw tak szybko jak gdzie
indziej i dzigki temu zachowuja sie¢ one
w doskonatym stanie. Poza tym historycz-
nie jest to jeden z najbardziej uczeszcza-
nych akwenow na naszym globie. Stad
i obfito$¢ znajdujacych sie tutaj wrakow
rzadko gdzie indziej spotykana.

- Ktore wraki zapadly panu naj-
bardziej w pamiec?

- Te, na ktorych zgineto mnostwo lu-
dzi, takie jak choéby Goya. Za kazdym

razem, a bytem tam kilkadziesiat razy,
wielkie emocje budzi we mnie wrak Fran-
kena. Jednak najbardziej zapadt mi w pa-
mie¢ wrak Sea Horse spoczywajacy na
glebokosci 105 metréw pomiedzy Go-
tlandia a Szwecja. Bytem tam dwa razy.
Znaleziono go dziesiec lat temu. To drew-
niany zaglowiec pocztowy z XVII wieku
z rzezba konika morskiego na dziobie
(stad jego nazwa), ktéry poczatkowo
wydawat sie by¢ wykonany ze ztota. Tak
to przynajmniej wygladato na filmie zro-
bionym przez szwedzka straz przybrzez-
na. Pozycja wraku zostala utajniona.
W 2006 roku podjeto pierwsza, nieudang
probe zlokalizowania zaglowca. Udato sie
to zrobi¢ dopiero dwa lata pozniej. Bra-
tem udziatl w tej ekspedycji. Bylto to dla
mnie niesamowite przezycie. Wielu z nas
marzy, aby sie przenies¢ w czasie. Nur-
kowanie daje taka mozliwos¢. Czym jak
nie podrdza w czasie jest zejscie na 105
metrow, do wraku, ktérego nikt nie ogla-
dat od trzystu lat? Wszystko na nim zo-
stato tak jak bylo w chwili zatonigcia.
Czlowiek patrzy na szkielety marynarzy
i moze sobie wyobrazi¢ jak wygladaty ich
ostatnie chwile przed $miercia.
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- Byly takie wraki, na ktory
pan jako pierwszy?

- Pare razy. I powiem panu, ze ka
zejscie, nawet jesli na dnie okazuje sie,
ze jest to tylko nieciekawa motorowka
z czasow drugiej wojny $wiatowej, budzi
we mnie podobne przezycia.

- Ktore z nurkowan okazalo sie
najtrudniejsze?

- Mialem w zyciu dwie sytuacje trud-
ne. Obie zdarzyly si¢ na Frankenie. W jed-
nej pozaczepialem sie¢ na wraku i wynu-
rzytem kilometr od miejsca, w ktérym
miatem to zrobi¢. Byl listopad, pod wie-
czér, zaczeto sie Sciemniac. Pottorej go-
dziny dryfowalem zanim zostalem zna-
leziony. Stare nurkowe porzekadto méwi,
ze wypadek zaczyna sie na powierzchni.
To jest prawda. Przygotowanie nurkowa-
nia jest najwazniejsza jego czescia. Od
tego zalezy bezpieczenstwo. Im wypra-
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Wrak jednostki, ktora przewozita wyposazenie dla fabryki papieru - stad nazwa ,,papierowiec”.
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Wrak statku, ktory zatonat w 1970 roku na Karaibach przy wyspie Curacao.

wa lepiej przygotowana, tym bezpiecz-
niejsza.

- Nie ma pan oporow przed ply-
waniem na wraki gdzie zgin¢lo wie-
lu, czesto tysiace, ludzi? Takich jak
Goya, Steuben czy Gustloff? Nie czu-
je si¢ pan wtedy jakby zagladal do
grobow?

- Odpowiem w ten sposob. Kiedy je-
dzie pan do Paryza idzie pan na cmen-
tarz Pere-Lachaise gdzie jest pochwowych
wielu wielkich ludzi jak cho¢by Fryderyk
Chopin. Oglada to pan i nikt nie ma o to
do pana pretensji. Uwazam, ze podobna
sytuacja jest z wrakami, o ktérych pan
mowi. Dla mnie osobiscie ptywanie w ta-
kie miejsca to spotkanie z historig. Prze-
ciez to wraki statkow, na ktorych roze-
graty sie najwicksze morskie tragedie
w dziejach $wiata. Tu nie chodzi o wy-
cieczki dla zobaczenia gory kosci, tylko
po to, aby ludzie wiedzieli jak to byto.

- Nie wszyscy do tego podchodza
tak jak pan. Dla wielu nurkow to
zwyczajnie wyprawa po trofea.

- Styszatem takie opowiesci, ze za
popielniczke z Gustloffa mozna sobie
dom zbudowac. Ale nigdy nie spotkatem
nikogo, kto by si¢ wzbogacit na wydoby-
waniu z wrakéw takich rzeczy. Nie widze
jednak niczego zdroznego w wynoszeniu
z wraku jakich$ jego elementéw. Nie
mysle oczywiscie o ludzkich kosciach.
Kazdy musi sobie sam w swojej glowie
pouktadad te rzeczy. Zreszta... Niech pan
sobie wyobrazi, ze ptynie pan do wraku
lezacego na takiej glebokosci, ze dotrze¢
do niego moze tylko bardzo niewielu
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Zdjecie nieznanego zaglowca w poblizu Alandéw na Battyku.

nurkow. I nagle dostrzega pan pigknie
zachowany kompas. By¢ moze za mo-
ment spadnie w otchtan i nikt wiecej go
nie zobaczy. Ma pan dylemat. A moze
zabra¢ go jednak na powierzchnie, wy-
czy$ci¢ i pokazaé? Mam wrazenie, Ze
znam duzg czes¢ nurkdw w Polsce, ale
nie znam nikogo kto by si¢ ekscytowat
grzebaniem wérdd kosci.

- Chce pan powiedzied, ze wsrod
polskich nurkow nie ma rabusiow?

- W kazdym $rodowisku znajdzie si¢
czarna owca. Ale pogtoski o podwodnych
rabusiach sg przesadzone. Znam osoby,
ktére lubig sobie co$ z wraku zabrad, ale
naprawde trudno byloby to nazwac ra-
bowaniem. Poza tym wyniesienie czego$
z gltebokosci 70 metréw to nie jest taka

prosta sprawa. To nie jest tak, ze nurko-
wie schodzg do wraku, wyrywaja z niego
co sie da, obwieszaja si¢ fantami i jakby
nigdy nic wracaja na powierzchnie. Po-
wiem wiecej. Od kilku lat wzrasta nie-
zgoda $rodowiska na zabieranie z wrakow
pamiatek. Beznadziejnie si¢ ptywa na sta-
tek, ktory zostat ogotocony z wszystkie-
g0 co na nim bylo. To po prostu nudne.
Przyktadem jest wrak tralowca Munin
przy Helu. Jest tam zachowane, odkopa-
ne z mulu, piekne koto sterowe. Srodo-
wisko nurkowe robi wszystko, aby to za-
chowa¢. Gdyby kto$ je stamtad zabral,
uznany zostatby za kompletnego idiote
psujacego zabawe innym nurkom. Co in-
nego zabra¢ co$ z wraku, na ktéry dotart
pan pierwszy i wie pan, ze przez najbliz-
sze lata nikt nastepny tam nie zanurkuje,
a co innego z obiektu, ktdry stuzy wszyst-
kim. W tej chwili da si¢ zauwazy¢, ze nur-
kowanie bardzo mocno sie cywilizuje. Ist-
nieje np. wspotpraca z Urzedem Morskim
w Gdyni. Wzajemnie wymieniamy si¢ in-
formacjami. My im dostarczamy zdjecia
wrakdw, a oni nam ich sonarowe obrazy.

- To prawda, Ze Baltyk staje si¢
COraz CZystszy?

- Nie wiem czy sktad wody w Balty-
ku jest lepszy niz, powiedzmy, kilkana-
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Scie lat temu, ale ze woda jest bardziej
przejrzysta to fakt.

- Nurkowal pan nie tylko w mo-
rzu. Ptywal w jaskiniach, zalanych
kopalniach, jeziorach. Ktore z nich
sa bardziej niebezpieczne?

- Odwieczna dyskusja. Ci co ptywaja
w jaskiniach méwia, ze niebezpieczniej nur-
kuje sie na wrakach i na odwrot: ci co cho-

dza na wraki méwig, Ze jaskinie sg bardziej

niebezpieczne. Statystyki dowodza, ze
nurkéw jaskiniowych ginie wiecej. Niekto-
rzy uwazaja nawet, ze nurkowanie w jaski-
niach jest najniebezpieczniejszym sportem
w ogole. W 2006 roku bratem udziat w kur-

sie nurkowania jaskiniowego w USA i pro- ~

Wadza,cy, $wiatowa stawa, powiedzial, ze
zyciu wyciagnat z jaskin 90 ciat.
Myslale'ffl ze sie przestyszalem, ze moze

chodzi o 19 ofiar, ale nie o 90!
- W Polsce nie ma chyba jednak

zbyt wielujaskin i zalanych obiektow

do nurkowama...

e
Wrak niemieckiego transportowca zatopionego na pﬁlnii‘hd Wiadystawowa.

- A jeziora?

- W wiekszosci sg szare, bure i ciem-
ne. Malo atrakcyjne, cho¢ np. polscy nur-
kowie chetnie ptywaja w Jeziorze Han-
cza, ktore jest najgtebsze w kraju. Ale nie
powiedziatbym, Ze nie warto w naszych
jeziorach nurkowac. To zalezy od tego,
kto gzgg(') oczekuje od zanurzenia sie pod

a“!.'.' | : ‘-".;' .!'.

wode. Ja czasami ptywam w naszych je-
ziorach dla samego ptywania, nie dla wi-
dokdéw. To troche jak z bieganiem. Przy-
jemnos¢ tkwi nie tylko w atrakcyjnej oko-
licy, ale w samym ruchu. Nurkowanie
w jeziorach moze by¢ poza tym $wiet-
nym treningiem.
- IIu jest w Polsce nurkow?

ie wyk;rnane na wraku kutra Bryza, ktory zostat zatopiony celowo przez wiadze
- mlasta u wejscia do portu Hel, jako atrakcja turystyczna.
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ROZMOWY MORZA  podwodna fotografia

Zdjecie zrobione w kopalni Kobanja w Budapeszcie,
nieczynnej juz i udostepnionej dla nurkow.

Zdjecie z wraku lotniskowca Graf Zeppelin, ktory lezy na 86 metrach na Battyku.

30

tc urko wie tacy
ruja.
nie bylem i pewnie nie
‘instruktorem. 2-3-dniowe
'w Egipcie, czy tego rodza-
ich. W Polsce swiadomos¢ nur-
ania jest wysoka. Nasi nurkowie, kto-
rzy‘bywajq w $wiecie, uwazani sg za do-

~ brze wyszkolonych. Ale potrzebna jest

edukacja. Tym, ktorzy chcieliby zostad
nurkami trzeba nieustannie przypominac,
Ze jest to zajecie, ktére moze zabié. Inna
sprawa, ze ci ktorzy zrobili certyfikaty
w Egipcie, rzadko kiedy ptywaja w Bat-
tyku, bo nie jest on dla nich atrakcyjny.
Niektorzy nie mogg uwierzy¢, ze w na-
SZym morzu na szesnastu metrach jest
juz ciemno i zimno, kiedy w Morzu Czer-
wonym na tej glebokosci jest jasno, cie-
plo i kolorowo.

- Ilu z nich nurkuje z aparatami
fotograficznymi?

- Oj, bardzo duzo. Dzisiaj nie jest to
tak bardzo skomplikowane jak kiedys.
Sprzet, ktorym mozna zrobi¢ dobre zdje-
cia jest powszechnie dostepny.

- Czym wiec roznia sie panskie
zdjecia od innych?

- Staram sie specjalizowac¢ w robieniu
fotografii wnetrz wrakow znajdujacych sie
na duzych glebokosciach, czyli niedostep-
nych dla wszystkich. W Polsce takie osoby
jak ja mozna policzy¢ na palcach jednej
reki. Poza dostepnoscia problemem jest
takze sposob organizadji takich zdje¢. Caty
sprzet trzeba ustawiad recznie. Potrzebny
jest tez partner. Robi sie ztego bardzo
skomplikowana sprawa. Istnieje tez presja
czasu. Na 70 metrach moge by¢ nie wie-
cej niz 20 minut. Kiedy wchodze do po-
mieszczenia, to tylko przez pierwsze kilka
sekund jest czysto, potem woda sie maci.
Mam wiec zaledwie kilka sekund na zro-
bienie zdjecia. Trzeba duzego doswiadcze-
nia, zeby w tych warunkach co$ ztego
wyszto. Moge sie pochwali¢, Ze niektdre

battyckie wraki obfotografowatem tylko ja. =
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- Ma pan jakis swoj sposob poka-
zywania podwodnego swiata?

- Zawsze chce go pokazac takim, ja-
kim sam go widze. Czasami prowadzi to
zresztag do zabawnych sytuacji. Ludzie
ogladaja moje zdjecia i dziwia si¢. Méwia
— ,Bytem tam ztobg, ale to wygladato
inaczej niz ja to widzialem”. To jest ta
réznica w postrzeganiu przez wielu ludzi
tego samego obiektu. Wiasnie wrocitem
z Serbii, gdzie nurkowalem w jaskiniach.
Woda byta brunatna i nieciekawa, ale na
zdjeciach wyszta rewelacyjna. No, ale ja
tak to widzialem. Dla mnie to byto pigk-
ne. Tylko problem polega na tym, ze
ktos obejrzy moje foty, pojedzie tam za-
chwycony nimi i na miejscu przezyje roz-
czarowanie. Staram sie rowniez bardziej
pokazywac¢ wraki niz nurkow, co jest

jace f :
odpowiednie usta-
ie lada sztuka. Tym
ma sie od kogo tego
Na wiele rozwigzan musiatem sam

wpas¢. W czerwcu nurkowatem na odna-
- lezione w okolicach Ustki czterdziesci

szwedzkich dziat z XVIII wieku. Wymy-
$litem, ze zrobie zdjecia ze statywu.
Oswietlitem wszystko, a przejrzysto$¢
byta wrecz niesamowita, bo na jakie$ 40
metréw i zrobitem foty. Wyszly nienatu-
ralnie jasne. Dzigki temu jednak mogtem
pokaza¢ wrak w catosci.

- Czy fotografia podwodna duzo
kosztuje?

- Dysponuj¢ aparatem Nikon D 700
z obiektywem. Jego cena to okoto 12-13
tysiecy ztotych. Do tego trzeba doliczy¢
specjalng obudowe do nurkowan na du-
zych gtebokosciach. To kolejne 13 tysig-
cy ztotych. Dochodza koszty $wiatet,
wlasciwie nie do oszacowania, bo zalezy
kto czego i do czego uzywa. Ja mam dwie
lampy, kazda po 6 tysiecy ztotych. Jest
jeszcze kilka innych elementow, co
zwigksza zakup do okoto 50 tysigcy zto-

Pasja nurkowania

Tomasz Stachura ma 46 lat. Po-
chodzi z Gdyni, tutaj tez mieszka.
Z wyksztalcenia jest inzynierem hy-
drotechniki po Politechnice Gdan-
skiej, z pasji nurkiem i fotografem
podwodnym zaliczanym do najlep-
szych w Polsce. Ma firme Santi, ktd-
ra zajmuje si¢ produkcja sprzetu do
nurkowania. Jest wspotorganizato-
rem konferencji nurkéw Baltictech
(www.baltictech.com). Jej kolej-
na edycja odbedzie si¢ w Gdyni
w dniach 19-20 listopada. Jego pod-

wodne zdjecia obejrze¢ mozna na
stronie www.stachuraphoto.com.

tych. I to na sprzet bardzo dobry, ale nie
najdrozszy. Nie jest to wigc tanie hobby.

- Amozna chociaz na nim zaro-
bic?

- Z robienia zdje¢ podwodnych nie da
si¢ w Polsce wyzy¢. Nie ma na to rynku.
Mozna je co najwyzej pokazywac znajo-
mym.
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Kamieniotom na péinocy Niemiec.
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Centralne Muzeum
Morskie z bliska

Fot. Tomasz Falba

* Morskie . .
unikaty

Dr Elzbieta Wréblewska, kierownik Dziatu Historii Zeglugi i Handlu Morskiego CMM w Gdarisku.

R\

Chcesz zobaczy¢ jedyny w rejonie Battyku - Gromadzimy, opracowujemy i wystawiamy wszyst-
Jf CI k . d . . ; fl( 2P l( . ko, co wigze si¢ z dziejami zeglugi oraz handlu na mo-
adunek sredniowiecznego siarku¢ Frzekonac rzu, od pradziejéw poczawszy na wspotczesnosci skon-

si¢ jak zyli marynarze na poktadzie XVIII-  czywszy - mowi dr Elzbieta Widhlewska, kierownik dzia-
wiecznego zaglowca? A moze podziwiaé ls‘;tk:;ito. AN .Za.‘l?gtlkldbeff Oslredm.o zwiazane ze
, jak rowniez ich tadunki, ale takze rzeczy wno

unikalne dziato odlane dla kréla Zygmunta  szone na poklad przez marynarzy.
Au gu sta® W kOl einym OCI cinku naszego C)’klU Kolekcja Dziatu Historii Zeglugi i Handlu Morskiego
/ liczy obecnie ponad 10 tysiecy réznego rodzaju zabyt-
(0] Cen’rra|nym Muzeum Morskim w GdOnSkU kow, nie liczac obiektdw w tzw. rejestrze pomocniczym

prezentujemy zbiory i dziatalno$é Dziaty (o kolejne prawie 5 tysicey pozycjD). Byla ona groma-
dzona przez pot wieku. Pierwszym obiektem, ktory zo-

Historii Zeg|U9i i Handlu MOFSkiego- stal do niej wpisany byta niewielka banderka firmowa

Nasze MORZE « nr 11 |istopoo| 2011
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Polskich Linii Oceanicznych. Dr Wroblew-
ska z nabozna niemal czcia pokazuje nam
ten eksponat.

- Zabytki trafiaja do nas w rozny spo-
sOb - wyjasnia. - Pochodza z wrakow,
zakupoéw, daréw i przekazdw. Za kaz-
dym z nich kryje si¢ jakas$ historia, kto-
ra nieraz musimy odtwarza¢ niczym de-
tektywi.

Kawatek Gregiji
w Gdarisku

Dr Wroblewska godzinami potrafi opo-
wiadac o takich zabytkach. A to o przed-
wojennej cegietlce na zakup $cigaczy
odnalezionej w antykwariacie. A to o wy-
towionym z morza przez rybakow oktan-
cie. Albo o wadze do odmierzania prochu
z kragzownika Danzig podarowanej przez
pewnego pasjonata z Niemiec.

- Zyczyt sobie zapewne, aby byla
pokazywana na wystawie - opowiada. -
I prosze sobie wyobrazié, ze nawet kie-
dys to sprawdzit.

Najstarszym zabytkiem pozostajacym
w zbiorach Dziatu Historii Zeglugi i Han-
dlu Morskiego jest fragment greckiej am-
fory liczacej 2,5 tysigca lat. Ale to nie ona
wydaje sie eksponatem najcenniejszym.
Na takie miano zastuguja zabytki wydo-
byte z battyckich wrakow.

Na pewno sa nimi, odnalezione nie-
opodal portu w Gdansku, pozostatosci
jednostki z XIV/XV wieku, ktora, ze
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wzgledu na przewozony tadunek, na-
zwana zostala Miedziowcem. Ze stat-
ku poza miedzia wydobyto jeszcze
m.in. klepki dgbowe, smote, wosk, szta-
by i rude zelaza (osmund), czosnek i ce-
bule oraz beczki, w ktérych przewozo-
no towary. To jedyne tego rodzaju od-
krycie na Baltyku.

Tak samo unikalne sa zabytki pocho-
dzace z wraku XVIII-wiecznego zaglow-
ca General Carleton, ktory spoczywa nie-
daleko Debek. Szczegdlnie cenne sa
wydobyte stamtad przedmioty pozwala-
jace odtworzy¢ zycie codzienne maryna-
rzy w owczesnych czasach, np. stréj ma-
rynarski.

- Malo kto zdaje sobie tez sprawe, ze
zeliwny piec okretowy z Generala Car-
letona to zabytek wyjatkowy na skale
$wiatowa - mowi dr Wréblewska. - To je-
den z dwoch takich zachowanych do dzi-
siaj obiektéw.

Dr Wroblewska jest specjalistka od
historii ludwisarstwa (napisata o tym rze-
miosle doktorat) nie ma sie wiec co dzi-
wic¢, ze szczegdlnym sentymentem da-
rzy, znajdujace sig¢ takze pod jej opie-
ka, dziata, zwtaszcza to wydobyte z wra-
ku szwedzkiego okretu Solen zatopio-
nego na redzie portu gdanskiego w bi-
twie pod Oliwg w 1627 roku. Doktad-
niej mowiac, jest to falkonet wielki, od-
lany, jak glosi umieszczona na nim in-
skrypcja, dla krola polskiego i wielkie-
go ksiecia litewskiego Zygmunta Au-

Model transatlantyku Pitsudski oraz pamiatki po statku: kofo ratunkowe, pled, iluminator.
Fragment ekspozycji,,Dziatalnos¢ morska Polakow w okresie 1918-1945” poswiecony
Polskiej Marynarce Handlowej w czasie Il wojny swiatowej.
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Fragment ekspozycji statej pokazujacy
roznorodne partie fadunku sredniowiecznego
statku, tzw. Miedziowca.

gusta w 1560 roku. To jedna z najstar-
szych luf armatnich w polskich zbiorach
muzealnych. Na dodatek ona i dzie-
wietnascie innych armat z Solena sa je-
dyna tak duza kolekcja dziat wydobyta
z wraku okretu w naszym kraju.

Marynarskie zycie
na obczyznie

Ale w zbiorach Dziatu Historii Zeglu-
gi i Handlu Morskiego jest o wiele wiecej
intrygujacych eksponatéw. Wérod nich
znajduja sie¢, poza juz wymienionymi, tak-
ze m.in. instrumenty nawigacyjne, przy-
rzady do okre$lania temperatury i cisnie-
nia atmosferycznego na morzu, sygnato-
we $rodki $wietlne, dzwickowe i flagowe,
lampy, latarnie, sprzet ratunkowy, bron
osobista, bandery statkéw czy mundury
marynarskie. Mozna je oglada¢ zaréwno
w siedzibie gléwnej Centralnego Muzeum
Morskiego na Otowiance w Gdansku, jak
i w oddziatach, np. w Zurawiu. Jednak, ze
wzgledu na szczupto$¢ miejsca na eks-
pozycjach, tylko pewna czeg$¢ obiektow
pokazywana jest publicznosci.

- Staramy si¢ udostepnia¢ zwiedzaja-
cym jak najwigcej eksponatow, ale moz-
liwo$ci wystawiennicze na to nie pozwa-
laja - mowi kierowniczka Dziatu Historii
Zeglugi i Handlu Morskiego. - Musimy
zadowalad sie tym co mamy i maksymal-
nie wykorzystywac te powierzchnie, ktd-
rymi dysponujemy.

Fot. Bernadeta Galus, Pracownia Fotograficzna CMM w Gdarisku



Fot. Bernadeta Galus, Pracownia Fotograficzna CMM w Gdarisku

Kartusz z inskrypcja i herbem Zygmunta
Augusta Il Jagiellona na lufie armatniej
z 1560 roku, wydobytej z wraku Solena.

UZEOW CMM

W magazynie pozostaje wiec wiek-
sz0$¢ zbiordw, z ktérej korzysta¢ moga
w swej pracy naukowej réwniez arche-
olodzy i historycy spoza Muzeum. Dr
Wréblewska pokazata nam niektére
z nich. Na szczegolng uwage zastuguja
pamiatki zwigzane z polska obecnoscig
na morzu podczas zaboréw. Jest wsrod
nich np. zbidr przedmiotéw zwigzanych
ze stuzbg wojskowg pod obcymi bande-
rami: kufle, tableau, butelki, fajki czy ta-
lerze. Znajduja si¢ na nich sentencje na-
wiazujace do marynarskiego zycia, w tym
te zwiazane z momentem przechodze-
nia do cywila. Niektore z nazwisk
umieszczonych na kuflach maja polskie
brzmienie.

W Dziale Historii Zeglugi i Handlu
Morskiego zatrudnione sg trzy osoby. Dr
Wréblewska uwaza, ze to niewiele, wzigw-
szy pod uwage zakres ich pracy. Ale nie
narzeka. Centralne Muzeum Morskie od
lat borykac si¢ musi z brakiem pieniedzy.

- Co bym zrobila gdybym miata tyle
$rodkow, zebym mogta sobie pozwoli¢
na wszystko na co mam ochotg? - rozma-
rza sie kierowniczka Dziatu Historii Zeglu-

gi i Handlu Morskiego. - Lista jest bardzo
dluga, bo pomystéw nam nie brakuje.
Mogliby$my na przyktad zbudowa¢ dio-
ram¢ wskali 1 do 1 pokazujaca czesc
pokladu artyleryjskiego Solena. Bytaby to
wspaniata lekcja historii!

Poki co pracownicy Centralnego Mu-
zeum Morskiego w Gdansku muszg oby-
wacd si¢ bez tego. Braki finansowe uzu-
petlniaja pasja. Dr Wréblewska stanowi jej
przyktad. Dziatem Historii Zeglugi i Han-
dlu Morskiego kieruje od osiemnastu lat,
prace w CMM rozpoczeta pigc lat weze-
$niej. Przypadkowo. Jako $wiezo upieczo-
na absolwentka historii Uniwersytetu
Gdanskiego natkneta sie na ogloszenie
zachecajace do podjecia pracy w tej in-
stytugji. I skorzystata z niego.

- Pochodze z Mazur. Kiedy sie zatrud-
nitam nie miatam mieszkania, wiec za-
mieszkatam na... Sofdku - opowiada ze
$miechem. - Spedzitam tam kilka zimo-
wych miesiecy. Czy mogtam lepiej za-
czaé swoja przygode z morzem?

Tomasz Falba

Fragment wystawy przedstawiajacy Zycie codzienne marynarzy na statku handlowym w XVIIl wieku
- naczynia kuchenne i zastawa stofowa z wraku General Carleton.
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W tym roku przypada 60. rocznica
buntu na ORP Zuraw. To jedna z rzadziej
wspominanych kart historii polskiej woj-
skowosci. Wydarzenie miato charakter
bezprecedensowy. Nigdy wczesniej
w Marynarce Wojennej RP nie doszto do
buntu i porwania jednostki ptywajacej.
Propaganda komunistyczna wykorzysta-
ta zajscie, aby rozprawié si¢ z ,imperiali-
stycznymi szpiegami i dywersantami’.
Sad Wojskowy skazal miodych ludzi na
wiegzienie oraz ostracyzm za to, ze chcieli
by¢ wolni.

Kradziez broni
i zajecie okretu

ORP Zuraw powstal w Warsztatach
Portowych Marynarki Wojennej w Gdyni,
jako okret drugiej serii tralowcow typu
Jaskotka”, Byt dtugi na 45 m, miat 5 m
szeroko$ci i wypornosc 183 tony. Wodo-
wanie odbyto sie 22 lipca 1938 r. 1 wrze-
$nia zostat lekko uszkodzony podczas

Nasze MORZE « nr 11 « listopad 2011
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bombardowania portu i zakonczyt swoja
kampanie. Zostal rozbrojony, a zatoga ze-
szta na lad. W dalszej fazie wojny zostal
przemianowany na Oxhdft i stuzyt jako
okret pomiarowy. W grudniu 1945 byt re-
windykowany przez wtadze polskie. Po
restauracji w Travemiinde i Kilonii wyko-
rzystywano go do zadan hydrograficznych
w Marynarce Wojennej, ale na listach
ewidencyjnych pojawil sie dopiero 15
sierpnia 1948 .

Z Gdyni do Kotobrzegu wyruszyt 22
lipca 1951 roku. Celem rejsu byto doko-

Ucieczka ORP Zuraw

olnoéci

nanie pomiarow gtebokosci oraz oczysz-
czenie toréw wodnych w miejscach prze-
znaczonych do desantowania. Jednocze-
$nie holowat tarcze strzelnicze do strze-
lan artyleryjskich. Po wykonaniu powie-
rzonych jednostce zadan, na poktad za-
okretowat si¢ mtody oficer polityczny,
ppor. Zygmunt Bogumit.

1 sierpnia, lekko przed godzing osiem-
nasta okret wyruszyt, jak si¢ wydawalo,

Fot. Janusz Uklejewski




do swego macierzystego portu. Dowdd-
ca zarzadzit krotkg odprawe, podczas kto-
rej przedstawiono rozktad wacht. Jako
pierwszy wachte miat obja¢ st. bosm. Szoll,
nastepnie por. Ignatowicz. Po odprawie
Ignatowicz oraz Iwanow zatrzymali si¢
w mesie, aby zapoznac si¢ z nowym ofi-
cerem politycznym. W trakcie rozmowy
na stole pojawit si¢ alkohol.

W miedzyczasie marynarz Henryk
Baranczak zdobyt klucz do schowka z bro-
nig i wykradt ja. Okoto godziny 19 uzbro-
jony Baranczak wraz z dwoma innymi
marynarzami — st. mar. Wojciechem Pier-
$cionkiem i st. mar. Jerzym Czarnieckim
wpadtl do kabiny i w ostrych stowach
poinformowat oficeréw o buncie oraz
zmianie kursu. Zaskoczeni oficerowie byli
catkowicie bezbronni. Ich bron znajdowa-
ta si¢, zgodnie z wytycznymi MON, w ma-
gazynie Sztabu Marynarki Wojennej
mieszczacym si¢ w Gdyni. W efekcie
dowodzacy okretem zostali zamknieci
w mesie. Po odizolowaniu oficerow, Ba-
ranczak nakazat radiotelegrafiscie zerwa-
nie kontaktu z ladem.

Marynarze zamknieci w mesie liczyli
na oficera operacyjnego Dowddztwa
Marynarki Wojennej. Mieli nadzieje, iz nie
otrzymawszy meldunkéw o kursie jed-
nostki, podejmie kroki w celu wyjasnie-
nia sprawy. Nic takiego jednak nie nastg-
pito. Dowddztwo uznalo, iz jest to efekt
awarii przestarzalej aparatury pokladowe;.
Szczescie sprzyjato buntownikom.

Pierwsze problemy pojawily si¢ oko-
to pdtnocy. Widzac w oddali majaczace
$wiatta Bornholmu okret zagubit sie. Pro-
blem stanowily dwa fakty. Po pierwsze
jeden z dwoch silnikow byt zapowietrzo-
ny iw razie awarii jednostka zostalaby
ztapana bez wigkszych trudnosci. A po
drugie dno morskie wokot Bornholmu
bylto kamieniste i ustane minami.

Biorac pod uwage powyzsze oraz nie-
cheé pomocy ze strony oficerdéw, wykre-
$lono nowy kurs do szwedzkiego portu
Ystad. Napiecie wérdd zatogi zwigkszyto
sie w chwili, gdy dowddca buntownikéw
postrzelit si¢ w noge. Posrdd marynarzy
doszto do roztamu i czes¢ zazadata na-
tychmiastowego powrotu. Baranczak spa-
cyfikowal malkontentéw grozac ,kulg
w teb”. Dalszy rejs przebiegat juz bez za-
kldcen.

Zuraw zakotwiczyl w porcie Ystad 2
sierpnia okoto godziny 6. Na poktad we-
szty trzy osoby — oficer policji, jeden cy-
wil oraz Polka bedgca ttumaczky. Kmdr
ppor. Iwanow stwierdzil, iz pozwoli zejs¢
z okretu marynarzom dopiero po rozmo-

MORZE HISTORIl  z zycia

wie z przedstawicielem polskiej stuzby
konsularnej. O azyl w Szwecji poprosito
jedenastu marynarzy — Henryk Baranczak,
Wtadystaw Cesarz, Zbigniew Chycki, Je-
rzy Czarnecki, Wactaw Jabtonski, Jerzy
Lesniak, Tadeusz Taman, Wojciech Pier-
Scionek, Rudolf Przybyta, Henryk Szopa
oraz Janusz Sztyler ijeden podoficer -
Eugeniusz Ktusek. Szwedzi po krotkiej
naradzie, umozliwili kontakt telefoniczny
z Eugeniuszem Milnikielem, petniacym od
3 sierpnia 1950 r. funkcje posta nadzwy-
czajnego w Szwecji. Podczas rozmowy
ustalono, iz marynarze musza pozostawic
na okrecie dokumenty oraz stanowigce
wiasnoé¢ panstwowa mundury. Jedno-
cze$nie zaznaczono, iz nalezy jak najszyb-
ciej zlikwidowa¢ zajscie i odptynaé do
Polski. Szwedzi przed wypuszczeniem
okretu zazadali oplaty postojowej w wy-
sokosci 850 dolarow. Dowddca okretu nie
miat takiej sumy. Zaproponowano wiec
kompromisowe rozwigzanie. Por. Ignato-
wicz podpisat rachunek z zapisanym cza-
sem postoju, ktéry miat by¢ uregulowa-
ny przez polska stuzbe konsularna. Po 11
godzinach postoju statek, w asyscie
szwedzkiego stawiacza min o numerze
bocznym HMS M6 (informacjg uzyskalem
w toku korespondencji z Swedish Naval
Warfare Center - T.G.), wyplynat do
Gdyni.

Kolejna ucieczka

Podczas powrotu dowodca okretu
otrzymat rozkaz, aby nawiaza¢ potacze-
nie z ORP Biyskawica i podawac ppor.
Zdzistawowi Zawackiemu co pot godzi-
ny wlasne potozenie. Kmdr. ppor. Igna-
towicz zrozumial, iz wystano im na spo-
tkanie niszczyciel. Spotkanie na morzu
daloby bardzo szerokie pole do interpre-
tacji wydarzen i preparowania faktow
przez 6wczesna propagande. Bardzo pro-
sto mozna byloby opisac sytuacje, w ktorej
to ,bobhaterski ORP Blyskawica tapie na
pelnym morzu amerykanskich dywersan-
16w i podzegaczy wojennych”. Totez do-
wodca Zurawia zdecydowal sie na zmia-
n¢ kursu. Nowy szlak zostal wytyczony
prostopadle do linii brzegowej, wzdhuz
ktérej miat i8¢ okret. W piatek, 3 sierp-
nia, ORP Zuraw zacumowal w swoim
macierzystym basenie nr 9.

Porwanie okretu nie mogto nie zostac¢
skomentowane przez prase lat pig¢dzie-
siatych. Symptomatycznym przykladem
retoryki uprawianej w prasie doby bieru-
tyzmu jest ponizszy cytat z ,Dziennika
Polskiego”: Rzqd polski podtrzymuje swo-

Je stanowisko, ze wladze szwedzkie za-

checajq awanturnikow i zwyktych prze-
stepcow kryminalnych do podszywania
sie pod miano uchodzcow politycznych,
wypaczajgc tym samym pojecie azylu
politycznego”.

Nalezy zwrdci¢ uwage na pejoratyw-
ne epitety majace zdyskredytowac zato-
ge statku. Zanim przejde do omawiania
dalszych loséw marynarzy, ktorzy wrocili
do Polski, nalezatoby poswigci¢ kilka
chwil na krétkie oméwienie genezy bun-
tu. Wedle obecnego stanu badan mozna
wymieni¢ pie¢ gtéwnych przyczyn upro-
wadzenia okretu.

Postepujaca sowietyzacja Marynarki
Wojennej, wyrazata si¢ adaptacja radziec-
kiego regulaminu Marynarki Wojennej,
oraz zastgpowaniem oficerow ,przed-
wrzesniowych” radzieckimi ,POPami”.
Warto przypomnied, iz w roku 1949 w Pol-
skiej Marynarce Wojennej byto 800 ofi-
cerdw, z czego 41,5 proc. (332 osoby)
mialo proweniencje przedwojenng. W cia-
gu szesciu lat liczba oficerow wzrastata
przy jednoczesnym rugowaniu oficeréw
,przedwrzesniowych”. W roku 1955 na
0gdlng liczbe 2017 oficerdw tylko 81, tj.
4 proc. legitymowalo si¢ kariera woj-
skowa w II RP. W okresie 1947-1951 licz-
ba oficeréw radzieckich na etatowych sta-
nowiskach w Marynarce Wojennej wzro-
sta pigciokrotnie. Najogolniej rzecz ujmu-
jac, w latach 1945-1956 liczba oficeréw
w MW wynosita 97 0séb — 4 admiratéw,
15 komandoréw. Wiekszo$¢ zajmowata
etaty admiralskie.

Istotng role w kwestii zadowolenia
z pracy pelni wysoko$¢ zarobkéw. Upo-
sazenia w Marynarce Wojennej byly dra-
matycznie niskie. Najnizsza placa wyno-
sita 700 ztotych, a np. metr gabardyny ok.
450 zt, bochenek chleba prawie dwa zto-
te. Dodatkowe napigcia budzit fakt, iz
w marynarce handlowej mozna byto za-
robi¢ 4-5 razy wigcej, pelniac te same
funkcje. Wiele negatywnych emocji bu-
dzita praktyka ponadnormatywnego
przeciagania zawodowej stuzby wojsko-
wej, np. st. bosm. Szoll czekat juz dzie-
siaty miesiac na rozkaz demobilizacyjny.

Bardzo negatywnie na kondycji ma-
rynarzy odbito si¢ zaostrzenie kursu poli-
tycznego. Nie bez przypadku porwanie
zbiegto si¢ z rozpoczeciem procesu tzw.
Jatarowcow”, w zwigzku z ktorym Infor-
macja Wojskowa szukata w Marynarce
Wojennej odgatezien TUN-u. Proces TUN-
u byl pokazowym procesem generatow
oraz oficerow LWP przeprowadzonym
miedzy 31 lipca, a 31 sierpnia 1951 r.
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w Warszawie. Oskarzonym przedstawio-
no nieprawdziwe zarzuty: wspotpracy
zwywiadami USA oraz WIlk. Brytanii,
a takze chec¢ obalenia wladzy ludowej po-
przez zawigzanie tajnej organizacji w LWP.
Na kare dozywotniego wigzienia skaza-
no generatldéw — F. Hermana, J. Kircha-
myera, S. Mossona, S. Tatara, a na kare 15
lat pozbawienia wolnoéci putkownikow
— M. Jureckiego, S. Nowickiego, M. Utni-
ka oraz mjr W. Romana. Marynarze mieli
$wiadomos¢, iz Marynarka Wojenna nie
jest polska juz nawet z nazwy. Wiele moé-
wiaca postawe przyjat st. mar. Baranczak,
ktory podczas zajec politycznych stwier-
dzit: ,wpajajg komus ciemnote i mysiq,
ze ktos bedzie wierzyt’.

Podstawowg kwestig na ORP Zuraw
byl brak dyscypliny. Wszak tylko w ta-
kich kategoriach mozna rozpatrywacd
przypadek picia alkoholu przez oficeréw
po wyjéciu w morze. Stosunek kadry do
wytycznych magazynowania broni byt
skandaliczny. Klucz do szafki z bronig
posiadal st. bosman Szoll, podczas gdy
winien mie¢ go dowddca okretu. Do tego
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dochodzito kwestionowanie i komento-
wanie zasadno$ci rozkazéw. Z drugiej zas
strony, dowddca okretu por. mar. Ignato-
wicz nie przejawial zainteresowania zy-
ciem i wyszkoleniem podwtadnych.

Bardzo nieprofesjonalnie ksztaltowa-
ty sie¢ kwestie proceduralne. Instrukcje
oraz wytyczne byly wielokrotnie tama-
ne, a marynarze w bardzo swobodny spo-
sob podchodzili do kwestii zwigzanych
z ewidencja. Nikt nie zapisywat sumien-
nie informacji o tym, kto i na jakiej pod-
stawie wydawal pozwolenia opuszczenia
portow przez jednostki ptywajace. Zna-
ne sg przypadki z maja i czerwca 1951 r.,
kiedy to okret szkolny Zetempowiec
i ORP Btyskawica wyszly samowolnie
w morze. Obraz rozgardiaszu dopelnia in-
formacja, iz do sierpnia 1951 nie bylo
wytycznych dotyczacych procedur w ra-
zie utraty tacznodci z jednostkami ptywa-
jacymi.

Nalezy tez podkresli¢, iz duza role
w trakcie buntu odgrywat wiek maryna-
rzy. Zazwyczaj byly to osoby nie starsze
niz 22 lata. Trudno dziwi¢ si¢ zatem pew-

nej dozie porywczoéci i brakom w zim-
nej kalkulacji strat i zyskéw podjetych
dziatan. Zresztg chyba nikt z buntowni-
kéw z Zurawia nie mdgt mied $wiado-
mosci, jak rozliczne konsekwencje przy-
niesie zachowanie zalogi. Koncepcja
,mtodzienczego zrywu” potwierdza si¢
w relacjach uczestnikow (rozmowy
z uczestnikami buntu Wiadystawem Dwo-
rzynskim i Ryszardem Paprockim przed-
stawia film dokumentalny: Wielkie
Ucieczki, odc. 3, Bunt na Zurawiu, TVN
2006, autor T. Sianecki — T.G.).

Skutki buntu na Zurawiu byty dtugo-
falowe i réznorodne. Reperkusje dotkne-
ty oficerow okretu, rodziny azylantow,
kierownictwo Marynarki Wojennej oraz jej
caly system administracyjno-kadrowy.
W tym miejscu chciatbym pokrotee scha-
rakteryzowad, wjaki sposob ,bunt na
Zurawiu” odbit sie na ich losach.

Reperkusije i represje

W zakresie uchybien systemowych
pociagnigto do odpowiedzialnosci zawo-

Oto jedna z ostatnich pozycji na opisywany temat,
rekomendowana przez nas w numerze z kwietnia b.r.:
»Okret hydrograficzny Zuraw i jego zatoga. Czesé I.
Zbior studiow i dokumentow o uprowadzeniu okretu i

przebiegu sledztwa”, pod redakcjg Jerzego
Przybyiskiego, Wydawnictwo Adam Marszafek.




dowej wielu wysokich ranga oficeréw
Marynarki Wojennej, dos¢ wspomnied
o wymownym przyktadzie ptk Jozefa
Urbanowicza - szefa Zarzadu Polityczno-
Wychowawczego Marynarki Wojennej,
ktory otrzymatl nagane z wpisem do akt
i zostal zwolniony z petnionej funkgcji. Na-
tomiast kmdr Wojcieszek — szef Sztabu
Gléwnego Marynarki Wojennej i kmdr por.
Rachel — szef sztabu bazy Marynarki Wo-
jennej w Gdyni zostali aresztowani i ska-
zani na kare pozbawienia wolnosci. Zbie-
glo to sie w czasie zrozformowaniem
wydziatu Marynarki Wojennej w Sztabie
Generalnym.

Spotkanie Rady Wojennej z 9 sierp-
nia 1951 roku okreslito sposdb i kierunek
dziatan, ktore gen. broni Wtadystaw Kor-
czyc (szef Sztabu Generalnego WP i wi-
ceminister obrony narodowej) wyrazit
expressis verbis: ,nalezy skontrolowac
wszystkie statki plywajgce i usungé
wszystkich niepewnych i chwiejnych lu-
dzi”. Kontrwywiad wojskowy podszed?
nader rzetelnie do realizacji tych posta-
nowien. W okresie 1951-1953 zwolniono
z Marynarki Wojennej 250 oficeréw i pod-
oficeréw, z czego potowa wywodzita si¢
ze $srodowisk ,przedwrzesniowych”. Po-
nad stu marynarzy aresztowano i zasadzo-
no na wieloletnie wiezienia lub skierowa-
no do kopaln.

Wytyczne gen. Korczyca oddziatywa-
ty szerzej, nizli na samg Marynarke Wo-
jenng (lub ogdlnie Wojsko Polskie). Funk-
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cjonariusze Ministerstwa Bezpieczenstwa
Publicznego represjonowali rodziny ucie-
kinierow. Szykany sprowadzaty si¢ do
blokowania pracy, utrudniania dostgpu do
studiow, wezwan na niekonczace sie prze-
stuchania. Nikczemna metode zastosowa-
no wobec Danuty Pisarek — siostry Jerze-
g0 Lesniaka, jednego z marynarzy na ORP
Zuraw. Wiosng 1952 roku zorganizowa-
no wjej szkole apel, podczas ktérego
pracownik Miejskiego Komitetu PZPR
Stanistaw Rajkowski publicznie oskarzyt
ja o bycie siostra ,zdrajcy narodu i pol-
skiej bandery’.

Losy zatogi statku potoczyty si¢ bar-
dzo réznie. Buntownicy, krétko po uzy-
skaniu azylu, wyemigrowali do Ameryki
Poéinocnej. Doszto do tego dzieki pomo-
cy blizej nieokreslonej organizacji polo-
nijnej z Londynu. Zaloga statku, ktéra
powrdcita do kraju, zostata ,uraczona”
dwoma procesami. Jednym dla maryna-
rzy, drugim dla oficeréw.

Tadeusz Lata byt jednym z maryna-
rzy, ktory zdecydowat si¢ wrdci¢. W to-
ku brutalnego postgpowania przygoto-
wawczego zostal przymuszony do zlo-
Zenia zeznan o istnieniu grupy ,przy-
gotowujqgcej zdrade ojczyzny na Flo-
wili Tratowcoéw oraz okrecie podwod-
nym B-11.” Konsekwencje wyciagnigto
wobec wszystkich osdb wskazanych
przez marynarza.. Otrzymaly one wy-
roki pomiedzy 15, a 10 lat pozbawie-
nia wolnosci.

Zupetnie inny los spotkat oficerow.
Za ,tchorzostwo w obliczu nieprzyja-
ciela’ i ,oddanie okretu bez walki’
kmdr ppor. Iwanow i por. Ignatowicz
zostali skazani przez sedziego majora
Obsta na 15 lat pozbawienia wolno$ci,
a oficer polityczny Zurawia ppor. Bo-
gumit na 12 lat. Warto nadmieni¢, iz
prokurator wojskowy Azarkiewicz zadal
kary $mierci na podstawie artykutéw
106 i 109 Kodeksu Karnego Wojska
Polskiego (Kodeks Karny Wojska Pol-
skiego z dnia 23 wrzednia 1944 r. Art.
106 brzmial: Dowddca, ktéry nie wy-
czerpawszy stojgcych do jego rozporzq-
dzenia Srodkéw obronnych, powierzo-
ne mu stanowisko opuszcza lub od-
daje nieprzyjacielowi, albo poddaje sie
i powoduje przez to zlozenie broni
przez podlegte mu wojsko podlega ka-
rze $mierci. Art. 109 méwil: Zotnierz,
ktory z tchérzostwa ucieka z pola wal-
ki, albo pobudza do ucieczki towarzy-
szy broni podlega karze Smierci.

Wszyscy trzej zostali zdegradowani
oraz stracili prawa polityczne na okres
pieciu lat. Marynarze i podoficerowie
otrzymali kary pozbawienia wolno$ci od
2 do 10 lat. Jedng osobe — marynarza
Borgosza uniewinniono. Uciekinierzy
za$ zaocznie zostali skazani na kare
$mierci. Wyrok zostat wydany przez Sad
Rejonowy Marynarki Wojennej w Gdy-
ni. Jednocze$nie nalezy nadmienic, iz
marynarz z prawomocnym wyrokiem

Zrédio: http://www.weu1918-1939.pl

ORP Zuraw juz jako Kompas.
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Smutny koniec...

sadowym, zasadzony z przestgpstwa
umyslnego, nie mogt znalezé pracy
W marynarce.

Bez rehabilitacii

Do zmiany kwalifikacji prawnej czy-
nu doszto dopiero w 1956 roku. Wow-
czas Izba Wojskowa Sadu NajwyzZszego
zmienila ja na art. 142 KKWP — , bezczyn-
nos$é¢ w stuzbie starszego stopniem’.
Skutkiem tego byto skrocenie kary wie-
zienia. Skazani zostali zwolnieni z wiezien
w przededniu amnestii z kwietnia 1956
roku. Potozenia zawodowego marynarzy
nie zmienilo orzeczenie Sadu Najwyzsze-
g0 7 1966 roku o zatarciu skazania. Jed-
nym z uczestnikdw proceséw byt Jozef
Szewczyk*, ktéry wtym czasie petnit
funkcje prokuratora w Marynarce Wojen-
nej. Opisywal on procesy kasacyjne tak:
, W 1957r. zostatem wyznaczony na sta-
nowisko prokuratorskie w Marynarce
i wowczas dopiero, z prowadzonych
spraw, dowiadywatem si¢ o metodach
dziatania b. Informacji WP. Organ ten
zostal w ramach ,odwilzy” rozformo-
wany, a najbardziej zbrukani oficero-
wie, wydaleni ze stuzby, niektérzy zo-
stali postawieni pod sqd. Zastgpita go
w 1957 r. Wojskowa Stuzba Wewnetrz-
na, ktora - po doswiadczeniach lat ubie-
glych - podlegata, w swej dziatalnosci
sledczo-dochodzeniowej, Scistemu nad-
zorowi prokuratury wojskowej, ktory po-
przednio byt dos¢ iluzoryczny, ponie-
waz w owym czasie wszechwiadza or-
gandw bezpieczenstwa (w Sitach Zbroj-
nych Informacji Wojskowej WP), byta
absolutna. Dla mnie i podobnych do
mmnie miodych oficerow prokuratur woj-
skowych, ujawnienie bezmiaru bezpra-
wia w organach bezpieczenstwa w mi-
nionym okresie, byto ogromnym szo-
kiem. Stqd owa nasza zyczliwos¢ w sto-
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sunku do ofiar stalinizmu. Z catym ser-
cem i zaangazowaniem prowadzilisSny
postegpowania koniczone rewizjami nad-
zwyczajnymi do Najwyzszego Sqdu Woj-
skowego oraz wnioskami o zados¢uczy-
nienie i odszkodowanie dla tych, kto-
rzy ucierpieli wskutek bezprawia bez-
pieki i informacji. Nie pamigtam przy-
padku, by ktérys z naszych wnioskéw
nie zostat uwzgledniony przez Najwyz-
szy Sqd Wojskowy, zas kwoty zasqdza-
ne przez NSW na rzecz pokrzywdzo-
nych byly znaczqgce. Wynosity w nie-
ktorych przypadkach nawet 100 tys.
Swczesnych zi, kiedy moje uposazenie
miesigczne wynosito wtedy ok. 2 tys.”.
Reperkusje dotknety rowniez sam
okret hydrograficzny. Minister obrony
narodowej marszalek Rokossowski
uznal, iz nazwa Zurawjest splamiona.
Jednostka zostata skreslona z ewiden-
cji. Do zadan hydrograficznych powrd-
cit po krétkiej przerwie pod nazwa ORP
Kompas. Z koncem grudnia 1971 roku
okret zostal wycofany ze stuzby, po
czym przeksztalcony na barke kosza-
rowa BK-4 w Gdyni. W 1977 zostat
przeznaczony do skasowania. W 1979
roku zostal ostatecznie wycofany z eks-
ploatacji. 16 lipca 1981 Kompas wyru-
szyt w ostatni rejs na Hel i tam podda-
no go zlomowaniu.

Warto bytoby zastanowic sie nad lan-
sowana przez niektérych autorow teza,
o tym, iz na Zurawiu doszto do pro-
wokacji ze strony Organow Informacji.
Teze taka postawili Jerzy Przybylski
oraz Julian Czerwinski, ktorzy w swo-
ich artykutach w ,Przegladzie Morskim”
zwracajac uwage na fakt, iz zbuntowa-
to sie dwunastu marynarzy, ktorzy
w czasie rejsu z Gdyni do Kotobrzegu
byli ,na rozmowie” u blizej nieznane-
go oficera politycznego. Argumenta-
cja ta zostata obalona przez uczestnika
tych wydarzen — komandora Jerzego
Iwanowa, ktory pisze wprost, iz ,nie
uleglismy zadnej prowokacji”.

Wigkszo$¢ bohaterow opisywanych
wydarzen zmarta. Osoby, ktore Zyja maja
dzisiaj ponad 75 lat. Wedlug mnie nie
nalezy ocenia¢ czynu marynarzy z ORP
Zuraw. Zapewne mieli $wiadomos¢, jaki
los czeka ich rodziny. Z drugiej za$ stro-
ny, trudno sie dziwi¢, ze chcieli by¢ wol-
ni. Jedyna rzecza, ktéra naprawde winna
by¢ sola w oku to fakt, ze po dzi$ dzien
czekamy na rehabilitacje prawna ofice-
oW z Zurawia.

Tomasz Gdaniec

*  Jozef Szewczyk - doktor nauk prawnych, generat
brygady Wojska Polskiego. Od lat 50. petnit
stuzbe w wojskowych organach $cigania. W latach
1975-1984 byt naczelnym prokuratorem
wojskowym i réwnoczesnie zastepca prokuratora
generalnego PRL. W 1995 przeniesiony w stan
spoczynku.

Podczas pisania tekstu korzystatem z na-
stepujacych zrédet: | Protest rzadu polskie-
2o przeciwko naruszeniu wolnosci zeglugi”,
,Dziennik Polski” 26 X 1951, nr 281 oraz
,Kodeks Karny Wojska Polskiego” z dnia 23
wrzes$nia 1944 r. Art. 106, Art. 109. A takze
z opracowan: Bartlik-Dzwierzynska M., Nie-
durny M., ,Uciekinierzy z PRL”, Katowice
2009; Baziur G., ,Sytuacja polityczna w sze-
regach Marynarki Wojennej na Wybrzezu
Gdanskim w latach 1945-1956”, ,Biuletyn
IPN” nr 6, 2001; Ciesielski Cz., Pater W., Przy-
bylski J., ,Polska Marynarka Wojenna 1918-
1980”7, Warszawa 1992; Czerwinski J., ,ORP
Zuraw — uprowadzenie czy... prowokacja”?,
Przeglad Morski 1989, nr 5; Kosiarz E., ,Bi-
twy na Baltyku”, Warszawa 1981; Kosiarz E.,
,Druga wojna na Baltyku”, Gdansk 1981;
Maciejewski T., ,Sad Marynarki Wojennej
w Gdyni w latach 1945-1956”, w: ,System
represji stalinowskich w Polsce 1944-1956:

o

o

represje w marynarce wojennej”, pod. red.
1. Hatagidy, Gdansk 2003; Pokosinski J.,
,TUN” Tatar-Utnik-Nowicki, Warszawa 1992;
Przybylski J. ,Oficerowie radzieccy w Mary-
narce Wojennej w latach 1945-57”,  Przeglad
Morski” 1993, nr 9; Przybylski J., OH ,Zu-
raw”- okolicznoéci uprowadzenia i jego na-
stepstwa (dokumenty), ,Biuletyn Historycz-
ny” 1995, nr 14; Przybylski J., ,Marynarka
Wojenna w latach 1945-80 i jej udzial w two-
rzeniu polityki morskiej Polski Ludowe;j”,
Gdansk 1986; Przybylski J., Czy na pewno
prowokacja (Jeszcze raz o OH ,Zuraw”), Prze-
glad Morski 1989, nr 10; Semkéw P, | Infor-
macja Marynarki Wojennej w latach 1945-
19577, Warszawa 2007; Soroka M., Polskie
okrety wojenne 1945-1980, Gdansk 1986;
Swiecicki W., ,Klatwa na Zurawiu”, ,Dzien-
nik Battycki” 1989, nr 5; Winiewicz J., ,Pol-
ski stownik biograficzny”, pod. red. E. Ro-
stworowskiego, t. XX1/1, Wroctaw 1976.

Autor, urodzony w 1989 r.,
jest studentem Uniwersytetu

Gdanskiego. Jego zainteresowania
badawcze skupiaja sie wokot

powstawania Polski Ludowe;j
i okresu stalinizmu (1943-1956).
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Pasje Juliusza Kruszewskiego

Morze i konie — to byly jego dwie
najwieksze pasje. Ale nie jedyne. Byt takze zeglarzem,
publicystg, kajakarzem... Po diugiej i ciezkiej chorobie

zmart w Gdyni Juliusz Kruszewski.

Niewielkie mieszkanie w jednym
z blokéw w Gdyni Witominie. W drzwiach
wita mnie starsza, energiczna kobieta —
Danuta Kruszewska, zona Juliusza.

- Prosze wybaczy¢ batagan - mowi
przepraszajaco wskazujac na porozktada-
ne wszedzie na podtodze ksiazki, doku-
menty i zdjecia. - Porzadkuje wlasnie pa-
miatki po mezu.

Pani Danuta, geograf z zawodu, byta,
wieloletnia redaktorka ,Wiadomosci
Zeglarskich”, ma co porzadkowac. Jej maz
byt bowiem postacia nietuzinkowa. Miat

jeden z barwniejszych zycioryséw spo-
$réd polskich ludzi morza.

Juliusz Kruszewski pochodzit z Kresow
Wschodnich, z rodziny o dtugich, inteli-
genckich tradycjach. Jego ojciec byt pro-
kuratorem w Wilnie. Juliusz urodzit sie 18
marca 1925 roku w Grodnie. Mature uzy-
skat w 1944 roku, w tajnym Liceum Ogol-
noksztatcacym im. Jana Kochanowskie-
go w Radomiu, dokad wojenne losy rzu-
city jego rodzing.

W tym czasie zaangazowat si¢ w kon-
spiracje. Zostat Zotnierzem Armii Krajowej.

Juliusz Kruszewski w stoczni.

Jako plutonowy ,Zadora” brat czynny udziat
w walkach z Niemcami. Po zakonczeniu
wojaczki rozpoczat studia hutnicze na dw-
czesnej Akademii Gorniczej w Krakowie.
Nie dane mu byto ich ukonczy¢.

Po roku przeniost sie na Wydziat Bu-
dowy Maszyn Okretowych Politechniki
Gdanskiej. Zrealizowat w ten sposdb swo-
je dziecigce marzenia, uksztattowane
jeszcze przed wojng pod wpltywem czy-
tanych ksiazek i wakacji spedzanych nad
polskim Battykiem.

Studia ukonczyt w 1952 roku, po
czym rozpoczat prace w przemysle okre-
towym jako technolog, konstruktor, czy
w koncu gtéwny konstruktor. Stocznia
Pétnocna, Stocznia Gdanska, Stocznia im.
Komuny Paryskiej w Gdyni, Centromor —
to kolejne miejsca jego zatrudnienia. Ale
nie jedyne. Byl takze publicystg i redak-
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Fot. archiwum Danuty Kruszewskiej

torem w Wydawnictwie Morskim oraz
wykladowcg w Wyzszej Szkole Morskiej
w Gdyni i Technikum Budowy Okretéw
,Conradinum” w Gdansku. Pracowat row-
niez w Morskim Instytucie Rybackim
i Centralnym Muzeum Morskim. Wtasnie
tam poznal go obecny dyrektor tej insty-
tucji, dr Jerzy Litwin.

- Zapamietalem go jako czlowieka
niezwykle zaangazowanego w swojg pra-
ce - wspomina Litwin. - To byt typ au-
tentycznego pasjonata.

,Pasja” to chyba najwlasciwsze stowo,
jakim mozna okre$li¢ dziatalnos¢ zawo-
dowa, jak i pozazawodow3 Juliusza Kru-
szewskiego. Gtéwna byto niewatpliwie

Juliusz Kruszewski na swoim koniu Centku.
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morze, na rzecz ktérego pracowat nie
tylko praktycznie, ale i teoretycznie. Na
swoim koncie ma ponad 120 publikacji.
Zastynat jako wspotautor cenionej ency-
klopedii ,Okrety izegluga” oraz pracy
,Ku maszoperiom kaszubskim XXI wie-
ku”. Wspotpracowat z wieloma polskimi
pismami morskimi, w tym z ,Budownic-
twem Okretowym”, z ktorego wywodzi
si¢ ,Nasze MORZE”.

Drugg jego wielka mitoscia byly ko-
nie. Doskonale trzymatl si¢ w siodle. Mial
nawet swojego wlasnego konia Centka.
Byt takze cenionym sedzia ujezdzania.

Poza tym, jak wylicza jego Zona, upra-
wial zeglarstwo, kajakarstwo, narciarstwo,

MORZE WSPOMNIEN  ku pamieci

Fot. archiwum Danuty Kruszewskiej

Juliusz Kruszewski
Jjako sedzia ujezdzania.

znakomicie $piewalt, znal sie na literatu-
rze i historii oraz uwielbiat podroze. Sto-
wem, byt autentycznym, wspotczesnym
cztowiekiem renesansu.

Juliusz Kruszewski byl aktywnym
cztonkiem bardzo wielu towarzystw. Na
szczegblne podkreslenie zastuguje jego
dziatalno$¢ na rzecz upowszechniania
wiedzy na temat najwybitniejszego pol-
skiego marynisty Jozefa Konrada Korze-
niowskiego, czyli Josepha Conrada. Przez
cate zycie byt zafascynowany jego twor-
czoscig.

- Najwazniejsza cecha mojego meza
byto co$, co ja nazywam uwaznoscia.
Umiat stucha¢ i formutowac trafne sady -
opowiada Danuta Kruszewska. - Bylismy
matzenstwem przez ponad trzydziesci lat,
a tylko raz doszto migdzy nami do jakie-
20§ spiecia. I, co musze ze wstydem przy-
znad, stato sie to z mojej winy.

Juliusz Kruszewski zmart 9 pazdzier-
nika 2011 roku. Zostal pochowany na
cmentarzu w Gdyni Witominie.

Tomasz Falba
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Na battyckich liniach

mla

W pierwszej potowie lat trzydziestych Zegluga Polska
pracowicie rozbudowywata sie¢ potgczen

i konsekwentnie wprowadzata do stuzby nowoczesne
statki. Budowane wedtug potrzeb armatora, nowoczesne
i solidne, wiernie stuzyly pod polskg banderq.

Pomyslne perspektywy linii battyckiej
szybko sktonity dyr. Rummla do zamdwie-
nia w lipcu 1931 r. dwéch nowoczesnych
statkdw, zdolnych do pokonywania zama-
rzajacych szlakow Zatoki Finskiej, z zapa-
sem predkosci pozwalajacym na utrzyma-
nie rozkladu jazdy mimo niesprzyjajacej
pogody.

Zbudowata je stocznia w Nakskov, zna-
na juz Polakom z solidnej pracy wykona-
nej przy remoncie Daru Pomorza. Dyr.
Rummel darzyt je szczegdlnym sentymen-
tem i nazywat ,swymi dzie¢mi”, gdyz za-
projektowane byly wedlug jego koncep-
cji: solidne, szybkie i przyjazne dla zaldg.
Warunkom pracy i odpoczynku marynarzy

poswigcono tam szczegdlng uwage, m.in.
poprzez zapewnienie zalodze dwuosobo-
wych kabin (zamiast wieloosobowych ku-
brykdow). Po ukonczeniu weszty na linig
finska, ktdra jednoczesnie przediuzono na
zachdéd, do Rotterdamu.

Mozna przypuszczaé, ze nowe statki
mogly by¢ finansowane, podobnie jak
Chorzow, z funduszy wojewodztwa $la-
skiego. Swiadcza o tym ich nazwy. Pierw-
szy — Slgsk — wszedt do eksploatacji
w styczniu 1932 r.; drugi — Cieszyn—w lu-
tym tego roku.

W owczesnym ,Morzu” zachowat sie
reportaz z uroczystosci wejscia pierwsze-
g0 z nich do stuzby.

Slask na zdjeciu stoczniowym, pod bandera duriska.

W dniu 30 stycznia r. b. odbylo sie
w porcie gdanskim uroczyste uruchomie-
nie statku , Slgsk” nalezgcego do ,,Zeglu-
gi Polskiej”, ktéra w zwigzku z inaugu-
racyjng podrézq zaprosita na pokiad
tego statku szereg gosci.

Z posrod zaproszonych osob przyby-
ta m. in. grupa przedstawicieli Rady
Portu w Gdansku, gdanskich sfer gospo-
darczych oraz miejscowej prasy.

Goscie zwiedzili caly statek podziwia-
Jac szereg jego najbardziej nowoczesnych
urzqdzen. Ze szczegblnem zaintereso-
waniem oglgdano pomieszczenia pasa-
Zerskie statku, kiory oprocz przewozu
tadunkow bedzie obstugiwalt takze ruch
pasazerski na linji Gdynia - Gdansk -
Tallin - Helsingfors.

Duze zainteresowanie wywoltato ra-
cjonalne, niespotykane na innych stat-
kach rozwigzanie kwestii pomieszczen
dla zalogi. Sq to dwuosobowe kabiny,
oddzielne dla personelu maszynowego dla
marynarzy pokladowych, pomalowane na
biato i wygodnie urzqdzone. Oddzielna
mesa dla zatogi dopetnia catosci.

Statek posiada specjalne przeciwlodo-
we wzmocnienia kadtuba. Podniesiony,
Jjak u lodotamacza, jego dziob, stosun-
kowo znaczna sita maszyn (1350 koni
mechawnicznych) pozwolg mu swobodmnie
torowac sobie droge wsrod lodoéw potnoc-
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nego Baltyku, wskutek czego zapewnio-
na bedzie regularno$¢ kursowania stat-
ku nawet w okresie zimowym.

Goscie podejmowani byli nastgpnie
w jadalni statku przez dyrekcje , Zeglugi
Polskiej” $niadaniem. W czasie sniada-
nia wygtosit dwa przemowienia dyr. P. P.
,Zegluga Polska” p. J. Rummel, jedno
ogolne, drugie skierowane specjalnie
pod adresem przedstawicieli prasy.
Mowca podnidst znaczenie linji bat-
tyckiej i nowego statku takze dla ban-
dlu gdanskiego.

Moze to mie¢ duze znaczenie w dal-
szem zaciemmnieniu stosunkow gospodar-
czych z panstwami wschodniego Bailty-
ku. Przystepne ceny biletow pasazerskich
na ,Slgsku”, dobre wyzywienie, kiére lin-
Ja zapewni pasazerom, powinny zjednac
statkowi popularnos¢. Bilet do Tallina np.
bedzie kosztowal 100 zI. Statek dzieki
stosunkowo znacznej szybkosci, jakqg
moze rozwijac, bedzie przebywat prze-
strzen Gdansk - Tallin w ciggu 36-38
godzin. Pociqg przebywa te samq droge
w 32 godziny, bilet kolejowy zas kosztu-
Je okoto 180 z1.

Poza tem cena biletu kolejowego nie
obejmuje przeciez wyZywienia w drodze,
natomiast w cenie 100 zi. przy przejez-
dzie statkiem miesci sig wyzywienie pa-
sazera. Wreszcie przy przejezdzie do Tal-
lina statkiem bedzie potrzebna tylko wiza
estonska, zamiast kilku wiz przy prze-
Jezdzie kolejq.

Warto zwrdci¢ uwage na ekspresowe
tempo budowy: pdt roku od podpisania
kontraktu do oddania do stuzby! Warto
tez podkresli¢, ze udato si¢ przy nich
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wynegocjowac¢ naprawde niskie ceny.
Cena kontraktowa jednego statku wyno-
sita nieco ponad 19,2 tys. funtéw — nie-
wiele wigcej, niz zaplacono za duzo
mniejszy i duzo starszy Chorzow.

Pechowiec Cieszyn

Cieszyn od poczatku trapiony byt
przez awarie. Jak mozna wyczyta¢ w ak-
tach Izby Morskiej w Gdyni, juz podczas
drugiej podrdzy, ptynac wérod kry lodo-
wej iprzy silnym wietrze z Tallina do
Hangp, 1 kwietnia 1932 r. osiadl przed
poétnoca na podwodnych skatach w po-
blizu wyspy Uto, u wybrzezy finskich.

Warunki byly wdwczas wyjatkowo
niekorzystne: statek ptynat w $niezycy,
wystepujace w tym rejonie zaburzenia

Cieszyn - pierwsza zafloga.
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Cieszyn.

magnetyczne powodowaly, ze nie moz-
na byto w petni polega¢ na wskazaniach
kompasu, a statek wyszed! poza zasieg
jedynej w tym rejonie radiostacji, wigc nie
mozna si¢ byto postugiwac radionamier-
nikiem; na dodatek z racji zimy, ze szla-
ku usunigto znaki nawigacyjne. Dowo-
dzacy, kpt. Anatol Kniaziew musial wciaz
zmienia¢ kurs dla ominigcia pdl lodowych,
wigc dla bezpieczenstwa postanowit prze-
czekac noc na kotwicy.

Nie zdazyt. Okoto godz. 21.30 Cie-
szyn wszed!t na skaty. Woda pojawita sig¢
w tadowniach i w maszynowni, a po p6t
godzinie statek zostal pozbawiony ener-
gii elektrycznej. Rano pasazeréw i 15
0sdb zatogi wysadzono na wyspe Uto, na
poktadzie pozostat kapitan i sze$ciu
cztonkdw zatogi. Kapitan udat sie szalupg
na lad i powiadomit agenta o nieszczesciu.
Po kilku dniach przybyt statek ratowni-
czy, $ciagnat Cieszyn z mielizny i prze-
holowat do Abo na remont, ktory trwat
do 30 maja 1932 r. Wing za wypadek obar-
czono kapitana, ktéry w opinii Izby Mor-
skiej wykazatl sie zbytnia pewnoscig
W ocenie swych mozliwosci ustalenia po-
zycji statku.

Nastepnemu kapitanowi Cieszyna,
Wtadystawowi Haremzie, nie udato sig¢
przetamac pecha, ktéry trapit jednostke.
W niecaty rok po przygodzie pod Uto,
w marcu 1933 r. zderzyla si¢ z latarniow-
cem Elbe 2, a w polowie kwietnia tego roku
doznata uszkodzen sztormowych i utracita
cze$¢ tadunku poktadowego na Baltyku
w drodze z Rotterdamu do Gdyni.

Kolejne awarie okazaty si¢ powazniej-
sze. W listopadzie 1933 r. Cieszyn zde-
rzyt sie u ujscia taby z niemieckim stat-
kiem Ceuta i doznat powaznych uszko-
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Cieszyn widziany od rufy.

dzen, m.in. przecieku drugiej tadowni. Do
Gdyni wrdcit dopiero 4 grudnia, po do-
raznym remoncie. Wkrotce potem, 28
lutego 1934 r. podczas podrdzy z Tallina
do Helsinek z pelnymi tadowniami i z 49
(D pasazerami, znéw wszedt na skaty. Tak
duza liczba pasazeréw wymaga wyjasnie-
nia: zimg matle statki pasazerskie utrzy-
mujace polaczenia miedzy Estonia i Fin-
landia nie kursowaly. Zamiast tego na
wigkszych statkach zabierano nawet po
kilkudziesigciu pasazerow, ktorzy na czas
kilkugodzinnej podrézy zajmowali
wszystkie pomieszczenia zalogowe, tacz-
nie z salonem i mesami.

Ale wro¢my do wypadku Cieszyna.
Wieczorem, przy wietrze tezejgcym
w burze $niezng i temperaturze -10° C
spotkat on finski lodotamacz Jddkarbu,
ktéry zamierzat przeprowadzié polski
statek na rede Ronskar. Po drodze Cie-
szyn minal niemiecki statek uwigziony
na skatach i gdy wydawato sie, ze naj-
bardziej niebezpieczny odcinek juz za
nim, Cieszyn wszedl z pelng predko-
$ciag na podwodne skaty. Statek, pod-
noszony falg, z taka sitg walit o nie, ze
trudno byto utrzymac si¢ na nogach.
Kapitan kazal ewakuowac pasazeréw
i cze$¢ zatogi — przeczekali noc w sza-
lupach w poblizu.

Nocg nastepnego dnia przybyly stat-
ki ratownicze. Rozbitkéw przewieziono
do Helsinek, a 2 lutego rozpoczgto od-
lichtowanie tadunku. Potem nurkowie
uszczelnili dno, odpompowano wode i 9
marca holowniki Meteor, Gladiatori As-
sistans przeholowaly polski statek do
Helsinek.

Uszkodzenia okazaly si¢ powazne, ale
szkoda byto pozbywac si¢ prawie nowe-
go statku i zdecydowano si¢ na remont.
Podczas rozprawy w Izbie Morskiej

w Gdyni uznano, ze win¢ za wypadek
ponosi kpt. Haremza, ktorego w zwigz-
ku z tym na Cieszynie zmienit kpt. Sta-
nistaw Szworc.

Szczesliwy Slgsk

Blizniak pechowego Cieszyna wszedt
do stuzby nieco wczesniej, bo w styczniu
1932 r. Stuzba Slgska byta znacznie spo-
kojniejsza. Najbardziej dramatyczna oka-
zata si¢ podrdz z Gdyni do Tallina i Hel-
sinek w lutym 1934 r.

Jako ladunek poktadowy zabrano
wowcezas na nadbudowce rufowej 17,5t
kwasu siarkowego w szklanych butlach
zapakowanych w wikline, stome i meta-
lowe pojemniki. Podczas sztormu fala
naruszyla ten tadunek, szklane butle po-
bity sig, a kwas zmieszany z woda zaczat

zalewac poktad i — poprzez nawiewniki
— wnetrze statku. W Tallinie trzech po-
parzonych kwasem marynarzy trzeba byto
skierowac¢ do szpitala.

Slgskw lipcu 1933 1. po raz pierwszy
przywiozt z ljimuiden do Gdyni catookre-
towy tadunek $ledzi. W pazdzierniku tego
roku zawinat do Leningradu, rozpoznajac
mozliwosci utworzenia regularnej linii
z Gdyni do tego portu. Blizniaczy Cieszyn
dostapit zaszczytu wystgpienia w oficjal-
nej roli, gdy w pazdzierniku 1937 r. za-
brat do Estonii, Finlandii i Litwy ministra
przemystu i handlu Antoniego Romana.

Dalsza, przedwojenna stuzba tych
statkéw nie obyla si¢ bez kolejnych awa-
rii. Napiszemy o nich, gdyz stanowity zna-
czace przerywniki w zmudnych i mato
ekscytujacych rejsach towarowych.

Najliczniejsze byty kolizje. Dwukrotnie
,ofiarami” stawaly si¢ belgijskie lichtugi:
w pazdzierniku 1937 Slgsk najechat i zato-
pit na Skaldzie lichtuge motorowa lrma
(zaloge uratowano), a w lutym 1939 r. Cie-
szyn powaznie uszkodzit barke Zwaluw.

Powazniejszej kolizji doznat 19 paz-
dziernika 1938 r. Slgsk, ktéry w drodze
z Helsinek do Wyborga zderzyt si¢ po-
miedzy wyspami Kuningaan i Teikari we
mgle ze stojacym na kotwicy niemiec-
kim parowcem Eschenburg. Obydwa stat-
ki zostaly powaznie uszkodzone, a Slgsk
skierowano do remontu tymczasowego
w Wyborgu.

Innego rodzaju nieszczescie zdarzyto
sie 17 marca 1936 1. na Slgsku, gdy w cza-
sie rejsu z Antwerpii do Gdyni wyskoczyt
za burte i zaginal pasazer.

Slask w gdyriskim porcie.
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Dane techniczne

1515t

, 1386 BRT .

Cieszyn 1932 ok 730 NRT (12 miejsc

pasaz.) 74,1 catk. x 10,9
1540 t x4,9,m

4 1402 BRT -

Slask 1932 758 NRT 9 miejsc
pasaz.)

11w 30
1 m. parowa,
1300 KM
(indykowana)
10 w. 27

We francuskich czarterach

W dniu wybuchu wojny Cieszyn znaj-
dowat sie w Antwerpii, a Slgsk dopiero co
(31 sierpnia) zawinat do Sztokholmu. Ten
pierwszy szybciej dotart do bezpiecznej
— brytyjskiej — przystani, juz 2 wrzesnia
byt w Gravesend. Slgsk natomiast, ze
Sztokholmu postano do Vastervik. 26 paz-
dziernika opuscit ten port i wodami tery-
torialnymi przedostat si¢ do Goéteborga.
Stamtad, znow wodami terytorialnymi,
poptynat do norweskiego Bergen. Z Ber-
gen wyszedt w potowie listopada w bry-
tyjskim konwoju, wraz z Poznaniem —
byly to ostatnie polskie statki, ktore
w tym porcie oczekiwaty na ewakuacje
do Wielkiej Brytanii.

Przez pierwsze dni, a nawet tygodnie
wojny, polskie statki w wigkszosci staty
w portach w oczekiwaniu na dalsze de-
cyzje. Trzeba pamieta¢, ze dotychczaso-
we relacje handlowe zostaly przerwane,
a nie zdotano jeszcze skierowac ich na
nowe linie. Do$wiadczyt tego Cieszyn,
ktory dopiero w pazdzierniku rozpoczat

rejsy miedzy Wielka Brytania i Francjg.
Rozpoczat tradycyjnie, od kolizji 12 paz-
dziernika z duniskim parowcem Cyril. Slgsk
w tym okresie niepewnosci stal w Bergen
i po przybyciu do W. Brytanii prawie od
razu wszedt do eksploatacii.

Cieszyn, a pozniej i Slgsk, ptywat do
francuskich portéw z urozmaiconymi to-
warami, wozac — procz wegla — drobnice
i zboze migedzy portami brytyjskimi i fran-
cuskimi, i Gibraltarem. Stosownie do cza-
sow wojennych, ich podrdze odbywaty
si¢ czg$ciowo w konwojach, brytyjskich
i francuskich, w ktérych niejednokrotnie
spotykaly inne polskie statki.

Wiosng 1940 r. skierowano je do stocz-
ni, gdzie miaty by¢ przystosowane do
warunkow wojennych. Pierwszy trafit tam
Cieszyn, na ktoérym 21 marca 1940 r. w Le-
ith rozpoczeto instalacje uzbrojenia i in-
stalacji demagnetyzacyjnej, a mostek za-
bezpieczono workami z piaskiem. 3
kwietnia wyszedt ze stoczni wyposazo-
ny w przeciwlotnicze dzialo 12-funtowe
na rufie (z zapasem 70 pociskéw) i kara-
bin maszynowy Lewis.

Slask w barwach Zeglugi Polskiej.

Slgsk trafit do stoczni dopiero w maju
1940 r., po podpisaniu kolejnej umowy
czarterowej z francuska Misja Transpor-
towa w Londynie. Umowe — dotyczaca
Slgska i Cieszyna — zawarto na 3 miesia-
ce, a strona francuska zobowigzata sie
w niej do dosztywnienia obu statkow na
swdj koszt i zapewnienia im odpowied-
niego uzbrojenia oraz przeprowadzenie
demagnetyzacji. Stocznie opuscit 20 maja
—ale bez dosztywnienia, bez uzbrojenia
i bez demagnetyzacji. Oba statki przeszty
do Swansea, gdzie zatadowaly wegiel
przeznaczony do francuskich kolonii afry-
kanskich.

Co prawda zto$liwy los wcigz platat
psikusy Cieszynowi — 17 maja, jeszcze
w Glasgow, w jednym z jego zbiornikéw
nastapit wybuch, ktory zinterpretowano
jako maty tadunek wybuchowy podto-
zony w Lizbonie przez sabotazystow; je-
den z marynarzy zostal ranny. 25 maja
oba statki wyszly ze Swansea i w dwa dni
pdzniej dotaczyty do konwoju OB.155
idacego z Liverpoolu. 28 maja dofgczyt
jeszcze konwoj OA.155 (z Southampton),
tworzac w ten sposob konwdj OG.31,
ktory bezpiecznie dotart 3 czerwca do
Gibraltaru. Polskie statki odtaczyty od nie-
go wezedniej i podazyty do Dakaru. Tam
wyladowano z nich cze$¢ wegla i15
czerwca Cieszyn zawinal do Kaolack we
francuskim Senegalu. W dwa dni pdzniej
dotart tam Slgsk.

Tego samego dnia (17 czerwca) mar-
szalek Petain oglosit zamiar zaprzestania
walki. 18 czerwca polskie statki odebraty
komunikat Polskiego Komitetu Transpor-
towego, wzywajacy wszystkie polskie
statki do opuszczenia portéw francuskich.
Slgsk natychmiast wyszedt z Kaolack i 20
czerwca zameldowat si¢ w pobliskim Fre-
etown — ale Anglicy kazali mu wroci¢ do
Senegalu. Mieli nadziejg, ze francuskie ko-
lonie opowiedza si¢ przeciw Niemcom
i wypowiedza postuszenstwo marszatkowi
Petain, wigc statki beda tam bezpieczne.
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Stalo sie¢ inaczej. Kolonie pozostaly
wierne metropolii i kapitanom obu stat-
kow oficjalnie zakomunikowano, ze stat-
ki aresztowano; podobny los spotkat inne
polskie statki znajdujace si¢ w tym cza-
sie we francuskich portach. Na Cieszynie
i Slgsku udato sie podtrzymaé gotowosé
do drogi i 9 lipca rankiem oba opuscily
Kaolack. Na Cieszynie znajdowat sie¢ lo-
kalny pilot, dzigki czemu udato si¢ bez-
piecznie przejs¢ 70-milowy odcinek nie-
uregulowanej rzeki, aczacej ten port
z morzem. Gdy statki mijaty fort Fundium,
strzegacy ujscia rzeki, Francuzi prébowa-
li jeszcze naktonic je do powrotu, ale zde-
cydowana postawa marynarzy, Ktorzy
obsadzili dziato na Cieszynie, nie sktania-
ta ich do akcji. Oba statki bez przeszkod
wyszly w morze i o czwartej po potudniu
zakotwiczyly na redzie Bathurst. Po pew-
nym czasie przeszly do Freetown, a pod
koniec roku ich drogi si¢ rozeszly - na
zawsze.

Cieszynem po zloto

Po ucieczce z Senegalu Cieszyn po-
zostawal na wodach Zachodniej Afryki.
Dopiero 24 wrzesnia 1940 r. wyszedt
z Freetown z trzema pasazerami (Pola-
kiem i dwoma Belgami) do Bathurst,
gdzie — po wytadowaniu poczty i skrzyn
z amunicja — do pasazerow dotaczyt wi-
ceminister Michat Wierusz-Kowalski. Sta-
tek pozostawat w okolicy Bathurst w ocze-
kiwaniu na wyniki brytyjskiego ataku na
Dakar, dokad niedlugo przedtem Francuzi
dostarczyli tadunek 70 ton ztota Banku
Polskiego. W przypadku powodzenia
Anglikow (i sprzymierzonych z nimi od-
dziatéw gen. De Gaulle’a) zamierzano
zloto przeja¢, zaladowac na Cieszyn i wy-
wiez¢ w bezpieczne miejsce. Jak wiado-
mo, atak na Dakar zakonczyt si¢ niepo-
wodzeniem i Cieszyn wrocit do Fre-
etown. Dzi$§ wiemy, ze polskiego i bel-
gijskiego zlota w tym czasie w Dakarze
nie bylo — zostalo wywiezione 800 km
na wschod, do miasteczka Kayes, dzi$
lezacego na terenie Mali.

Po nieudanej wyprawie po ztoto Cie-
szyn wrocit na wody afrykanskie, a pod
koniec grudnia wyszedt do Anglii. Pierw-
szy etap tej podrozy widdt do Ponta Del-
gada, gdzie oczekiwat na konwdj SL.60.
Kiedy konwoju nie znaleziono, Cieszyn
samotnie poptynat na pétnoc i 21 stycz-
nia dotart do Methil. W lutym 1941 r. na
Cieszynie rozpoczeto remont — m.in. za-
montowano wyrzutnie rakiet typu ,PAC”.
W potowie lutego zatadowano na niego
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kabel telefoniczny. Dostarczono go do
Truro, na kablowiec Faraday, po czym
Cieszyn przeszedt na rede Falmouth,
gdzie prawie miesiac oczekiwal na dal-
sze dyspozycje. 20 marca opuscit rede —
jego celem byto Glasgow, gdzie miat
dotaczy¢ do konwoju. Nie zdazyt. Wie-
czorem — godzing po wyijsciu z redy —
w rejonie przyladka Lizard zaatakowaly go
dwa niemieckie samoloty. Ponizszy cytat
(podany ze skréotami) pochodzi ze zbio-
ru opowiadan kpt. Jana Mrozowickiego
,2Konwdj w nieznane”. W 1941 r. kpt. Mro-
zowicki byt II oficerem na Cieszynie;
w zbiorze opowiadan pisze o sobie , Wi-
twinski”. Wedtug jego wspomnien jeden
z nich miat na skrzydtach znaki RAF.

- Nasza eskoria... - z zadowoleniem
zauwazyt kapitan.

W tym momencie nasigpita eksplo-
zja. Okazalo sig, ze gdy oba samoloty
zblizyty sie na odlegtos¢ strzatu raptow-
nie otworzyty ogien z broni maszynowej
i rownie szybko jak niespodziewanie
w poblizu statku eksplodowaty bomby.
Cieszyn nie zostal wprawdzie trafiony,
lecz wstrzags byt niesamouwity.

Witwiniski wybiegt, pozostawiajqc pas
ratunkowy i hetm, ktore sie gdzies zapo-
dziaty. Przez korytarz ledwo mdgt sig
przecisngc - przejscie tarasowata wyrwa-
na Sciana kabiny. Gdy dobiegt do kara-
binu maszynowego Holchkissa, znajdu-
Jacego sie z prawej burty, samoloty zro-
bity juz jedno okrgzenie i nadlatywaty
po raz drugi. Z lewej burty bylo stychac
serie karabinu maszynowego - to strze-
lat trzeci oficer Jozef Eangowski.

Samolot jeszcze byt niewidoczny, ze
stanowiska Witwinskiego, gdy ponad Cie-

Slask w Gdyni.

szynem przelecialy dwie bomby i spadty
do wody z prawej burty, o pare metrow
od statku. W momencie eksplodowania
bomb odpalito rufowe dziato. To pierw-
szy oficer Chudzicki byt na swoim po-
sterunku, wraz z zatogg pokladowq. Widac
bylowyraznie, jakszrapnel rozerwat sig o kil-
ka metréw z prawej strony samolotu. Rakie-
1y PAC z sykiem pombknely do gory. Odpalili
Je kapitan Mikosza i asystent maszynowy
Czestaw Czerwinski.

Wszystko to trwato utamki sekundy -
i oto samolot pokazat si¢ wreszcie w polu
widzenia Witwiriskiego. Drugi oficer otuwo-
rzyt ogien i cienkq swietlisiq niteczke, kto-
ra wybiegata z lufy, starat sie naprowa-
dzi¢ na szybko przysuwajqcy sie samolot.
Nagle Swiat przestat dla niego istniec.

Gdy sie ocknqgt - ujrzat ptomienie
i dym, kombinezon tlif sie w kilku miej-
scach, cale ciato dotkliwie pieklo. Lezal
przywalony szczgtkami karabinu maszy-
nowego i betonowymi odiamkami pogru-
chotanej ,zarriby”. Prawe skrzydto most-
ku bylo doszczetnie zniszczone. Statek
otrzymalt bezposrednie trafienie dwoma
bombami, ktore wybuchly w drugiej
tadowni. Luki, szersztoki, brezenty i po-
tnice zleciaty do pustej tadowni i plone-
ty. Woda wlewalta sie do tadowni przez
wyrwang burte i z sykiem gasita pozar,
tworzqc chmure pary.

Statek przechylit sie silnie na prawq
burte i tongt dziobem. Lewa szalupa
zostala strzaskana, jej Zatosne szczqtki
byty porozrzucane po catym pokladzie.
Prawa szalupa, wypetniona ludzmi,
znajdowata sig juz na wodzie. Witwin-
ski usitowat wstac, lecz wszystkie proby
nie dawaty rezultatu. Wreszcie ostatnim
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S'Iask w lodach Zatoki Firiskiej, w szarym malowaniu kadiuba.

wysitkiem woli zrzucil z siebie przygnia-
tajgcqg go ochronng tarcze pancerng
i niezdarnie czepiajqc sie poreczy do-
brngt do zZurawikéw todzi ratunkowej.
Po luzno zwisajgcej linie zsungt sie
nad samq wode, lecz na skutek silnego
przechytu statku na prawq burte, szalu-
pa ratunkowa, bedgca jeszcze na taliach,
znajdowata si¢ o dobre dwa metry od
niego. Drugi mechanik Wiadystaw Plu-
ta, widzqc co sie dzieje, chwycit za bo-
sak i mocno si¢ zamachnqwszy wbit go
z calej sity w prawaq tydke Witwiriskiego.
»,Dobrze, ze to tylko noga - przemkneto
przez mysl Witwinskiemu - mogt trafi¢
gorzej”. W tym momencie poczut dojmu-
Jacy bol i znowu stracit przytomnosc.

Po chwili pochwycily go czyjes moc-
ne ramiona i znalazl sig - juz bezpiecz-
ny - w szalupie. Statek przechylat sig co-
raz silniej.

Ogarnigty przez pozar Cieszyn zostal
opuszczony przez zatoge, ktora wyratowa-
ty kutry ratownicze stuzby brzegowej i do-
starczyty do pobliskiego Coverack. Statek
zatonat nastepnego dnia 3 mile od Manac-
le Point, Kornwalia. Wedlug raportu trafio-
ny zostat przez pie¢ bomb lotniczych.

W karaibskim raju

Po ucieczce z Kaolack Slgsk pozosta-
watl wraz z Cieszynem na wodach Afryki
Zachodniej, a w pazdzierniku, po wejsciu

w czarter brytyjskiej firmy Lamport & Holt
poptynat do brazylijskiego Belém, dokad
przybyt 10 listopada. Podjat stuzbe wo-
jenng ptywajac pomiedzy portami pot-
nocnej i poludniowej Ameryki. Wobec
zatrudnienia w przewozach na odlegtym
akwenie, migdzy portami neutralnymi,
pozostat nieuzbrojony (podobnie jak sta-
tek Rozewie). Wnioski kapitanow obu
statkdw w tej sprawie byly do kwietnia
1942 r. rozpatrywane negatywnie przez
przedstawicieli alianckich. Slgsk szczesli-
wie unikat wojennych niebezpieczenstw,
cho¢ zdarzaty si¢ awarie — na przyktad
w pazdzierniku 1941 r. odniost uszkodze-
nia wskutek wybuchu kotta parowego
lewej burty; remont przeprowadzono
w Nowym Jorku.

W kwietniu 1942 r. wniosek kapitana
Slgska o uzbrojenie statku w koncu zostat
rozpatrzony pomyslnie przez Lend-Lease
Administration oraz nowojorskie przedsta-
wicielstwo Maritime Commission. Zaleco-
no wykonanie pelnego zakresu prac (w
tym instalacje uzbrojenia i degaussing) wg
regut przyjetych dla statkdw amerykan-
skich i 15 kwietnia Slgsk przybyt do stocz-
ni Bethlehem Steel Co, Hoboken, w No-
wym Jorku. Rozpoczeto instalowanie
uzbrojenia, 7 maja zalozono ,degaussing”,
a 17 zakonczono prace, w trakcie ktorych
zamalowano nazwe statku na dziobie i ru-
fie i zalozono na mostku tablice z nazwg
oraz zainstalowano pomost pod dziato;
pozniej zainstalowano tam dziato 6 fun-
towe. Krdtko pozostawato na Slgsku, bo
juz w sierpniu w jego miejsce pojawilo si¢
dzialo 12 funtowe, zdjgte ze statku Za-
globa. Z czasem uzbrojenie wzmocniono
o trzy karabiny maszynowe, a w pazdzier-

Slask - reda Gdyni w latach 50. ubieglego wieku.
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niku 1943 r. — o dwa Oerlikony 20 mm.
W kwietniu kapitan Slgska uzyskat po-
chwate od amerykanskiego dowodcy
Wschodniego Frontu Morskiego za wzo-
rowe zachowanie w konwoju.

24 czerwca 1944 r. Slgskwyszedt z No-
wego Jorku z tadunkiem drobnicy, w kon-
woju HX.297 do Liverpoolu. Rejsem tym
Slgsk powrdcit do Europy po latach spe-
dzonych na wodach amerykanskich. W Li-
verpoolu zndéw zmodernizowano jego
uzbrojenie, ktore w lipcu, po wyjsciu ze
stoczni sktadato sie z karabinu maszyno-
wego i dwoch Oerlikonéw (dziato zde-
montowano wczedniej). Nastgpnie
w czarterze brytyjskiego Ministry of War
Transport podjat stuzbe w konwojach na
wodach brytyjskich, armatorem zarzadza-
jacym zostala firma J.J. Mack & Sons Ltd
z Liverpoolu.

11 lipca 1945 r. w protescie przeciw
zmianom politycznym w Polsce zaloga
Slgska zeszta ze statku. Statek pozostat
unieruchomiony w Bristolu do 9 wrze$nia
1945 r., gdy objeta go brytyjska zatoga
dowodzona przez kpt. A.O. Drake’a; na
Slgsku podniesiono brytyjska bandere. 5
listopada znow weszta na niego polska
zatoga, a 26 listopada zwolniono go
z czarteru MoT. 11 grudnia przybyl pierw-
szy raz po wojnie do Polski, cumujac
w Gdyni z tadunkiem drobnicy i 17 pasa-
zerami. Pod koniec roku skierowano go
do Stoczni Nr 13 (Stocznia Gdynska) —
byt pierwszym polskim statkiem remon-
towanym po wojnie w tej stoczni, nie li-
czac kutréw i motorowek. Remont ukon-
czono 24 stycznia 1946 r.

Pracowite lata

Slgsk poczatkowo ptywat na linii an-
gielskiej, do Hull i Londynu. Wozit drob-
nice i pasazerow. Mimo, ze miat tylko 12
miejsc pasazerskich zdarzaly sie rejsy, gdy
na jego poktadzie przybywato do Polski
nawet 30 oséb.

W kwietniu 1947 r. przeniesiono Slgsk
na linie¢ do Antwerpii i Rotterdamu. Po-
nad rok ptywal bez przygdd, zawijajac
tez okazjonalnie do Dieppe czy Hambur-
ga. W sierpniu 1947 r. ponownie skiero-
wano go do remontu w Stoczni Gdynskiej.
Trwal dwa miesigce. Latem 1949 r. po-
wrocit na swg dawng linie, do Finlandii:
rejsy zaczynat w Gdyni lub Gdansku, za-
wijajac na koncu podrozy do Sztokhol-
mu, Helsinek lub Kotki. Raz zdarzyl mu
si¢ nietypowy tadunek — w marcu 1950
r. przywiozt z Visby jacht Neptun, ktore-
go zaloga pozostata w Szwediji.
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W styczniu 1951 r., w wyniku reorga-
nizacji PMH, Slgsk przeszedt pod bande-
re PLO. Nadal ptywat na linii skandynaw-
skiej, cho¢ pod koniec 1952 r. wjego
,rozktadzie jazdy” coraz cze$ciej trafiaty
si¢ porty zachodnioeuropejskie. Coraz
czg$ciej notowano rozne awarie: w lutym
1952 r. podczas zeglugi w lodach uszko-
dzeniu ulegta $ruba napedowa, a 14 lip-
ca 1954 r. wszedl na kamienista mielizne
w poblizu wyspy Halsoren podczas pod-
rozy z weglem z Gdyni do Givle i doznat
przebicia poszycia dna. Z mielizny $cia-
gnal go 15 lipca polski statek Wroctaw.

terdam - Leningrad - Gdynia - Hamburg -
Londyn, a niedtugo pdzniej dat o sobie
zna¢ wiek statku. W styczniu 1957 r. pod-
czas postoju w Szczecinie stwierdzono
pekniecie poszycia burty, za$ w pazdzier-
niku tego roku zanotowano awarie uszko-
dzenia watu korbowego maszyny nape-
dowe;j.

Wkrétce doszto do kolizji - w lutym
1959 1. z dunskim motorowcem India
w porcie Kotka, a w styczniu 1963 r. z na-
lezacym do PZM statkiem Dunajec. Po
uszkodzeniu $ruby napedowej w lutym
1963 r. postanowiono na statku nie prze-

Remont zakonczono w listopadzie
1954 1., a w styczniu 1955 r. statek przeka-
zano do PZM. Tam nadal ptywat do Euro-
py Zachodniej i/lub do Skandynawii.
W 1956 1. dwukrotnie trafiat na grube pola
lodowe: 20 lutego wraz z caltym konwo-
jem polskich statkow probowat sforsowacd,
bez pomocy lodotamacza, pole lodowe
w Zatoce Kilonskiej. 23 lutego nie dat rady,
utknat w krze lodowej o grubosci 50 cm.
Podrdz mogt kontynuowac dopiero 4 mar-
ca. 22 marca ponowna proba sforsowania
pola lodowego (tym razem o grubosci 1,5
m na podejéciu do Zatoki Gdanskiej) za-
konczyta sie uszkodzeniem $ruby i inter-
wencja lodotamacza.

22 maja 1956 r. Slgsk zainaugurowat
linie okrgzna Londyn - Antwerpia - Rot-

$lqsk ze znakami PMH na kominie.

prowadzaé generalnego remontu iz
dniem 31 stycznia 1964 r. wycofano go
z czynnej stuzby.

Slgsk przekazano Zarzadowi Portu
Szczecin, ktéry uzywat go jako lichtugi
portowej na trasie Szczecin — éwinouj Scie,
pod oznaczeniem LCH-2-ZPS. W potowie
lat sze$c¢dziesiatych stat w Szczecinie jako
magazyn plywajacy, a w maju 1966 r.
postanowiono odda¢ go na ztom. Nasta-
pito to w czerwcu 1967 .

Bohdan Huras,
Marek Twardowski

Fot. J. Uklejewski
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Zdarzylo sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

10 lat temu

5 - Dr hab. inz. kpt. z.w.
Marek Szymonski — pro-
rektor ds. morskich Wy-
zszej Szkolty Morskiej
w Gdyni otrzymatl nomi-
nacj¢ na stanowisko pod-
sekretarza stanu w Mini-
sterstwie Infrastruktury, odpowiedzialne-
go za problematyke gospodarki morskiej.
Obecnie byty wiceminister infrastruktury
petni funkcje kapitana promow eksplo-
atowanych przez Unity Line.

7 - 111 firm spedycyjno-transportowych
— cztonkdw zatozycieli — powotato do
zycia izbe gospodarcza pod nazwa Pol-
ska Izba Spedycji i Logistyki. Pierwszym
przewodniczacym rady izby wybrano
Franciszka Ja$niaka — dotychczasowego
przewodniczacego rady Polskiego Zwiaz-
ku Spedytoréw Migedzynarodowych, ktd-
rego PISIL jest kontynuatorka.

EOLsKA 1zas I

| SPEDYC)H ' LUGIST
i

8 - W Stoczni Gdynia polozono stepke
pod samochodowiec Galaxy Leader -
pierwszy z serii 8213.

9 - Uroczy$cie otwarto most wantowy na
Martwej Wisle, bedacy jednym z gtéw-
nych elementéw planowanej Obwodni-
cy Poludniowej taczacej autostrade A-1
z Trasa Sucharskiego prowadzaca do

gdanskiego portu. Jest to najwiekszy taki
obiekt w Polsce. Stumetrowy pylon opiera
si¢ na fundamencie z 50 pali wbitych
w ziemie na gtebokosci 45 m. Przesto mo-
stu mierzy 230 m, a jego dtugo$¢ 400 m.

20 - W Sassmitz zostata podpisana pierw-
sza w dziejach naszego kraju umowa ope-
racyjna miedzy Polskim Ratownictwem
Okretowym a odpowiednimi stuzbami
niemieckimi , dotyczaca ochrony wod Bat-
tyku przed zanieczyszczeniami.

28 - W Stoczni Marynarki Wojennej
w Gdyni odbyla sig, z udzialem premie-
ra Leszka Millera, uroczystos¢ symbolicz-
nego potozenia stepki pod budowe kor-
wety, projektu 621, ktéry powstat w opat-
ciu o standardowy projekt takiej jednost-
ki budowanej w niemieckiej stoczni
Blohm + Voss.

W polskich stoczniach zwodowano 3 kon-
tenerowce.

20 lat temu

12 - Przeksztalcono Stocz-
ni¢ im. Komuny Paryskiej
w Gdyni w jednoosobowa
spotke Skarbu Panstwa
pod nazwa Stocznia Gdy-
nia Spotka Akcyjna.

19 - Rozpoczeto proces prywatyzacii
portu gdynskiego. Jej poczatkiem byto

utworzenie przedsigbiorstwa Morski Port
Handlowy Gdynia SA ze 100 proc. udzia-
tem Skarbu Panstwa.

W polskich stoczniach zwodowano zbior-
nikowiec.

30 lat temu

11 - Komisja Zaktadowa NSZZ ,Solidar-
nos¢” Stoczni Remontowej w Gdansku
przyjeta uchwate o nadaniu stoczni imie-
nia Jozefa Pitsudskiego. Wtadze politycz-
ne nie zatwierdzily tej nazwy, ktora mimo
to funkcjonowala nieoficjalnie.

11 - W Stoczni Gdanskiej potozono step-
ke pod zaglowiec Iskra - drugi tej nazwy,
przeznaczony do szkolenia kadr dla ma-
rynarki wojennej.

15 - Zatoga masowca Uniwersytet Torui-
ski uratowata na Atlantyku 6 rozbitkow
z hiszpanskiego statku rybackiego Alde-
baran, ktéry zatonat 150 mil od wybrze-
zy Hiszpanii.

26 - W Stoczni Gdanskiej przekazano
pakistanskiemu armatorowi drobnicowiec
Nawabshab - pierwszy typu B346.

27 - U wybrzezy Ghany przy ograniczo-

nej widzialnosci wszedt na brzeg i ulegt
zniszczeniu statek rybacki Akpaklo - daw-
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ny lugrotrawler Kwiczol, jeden z 8 stat-
kéw typu Bll przekazanych w 1968 .
pod bandere Ghany.

W Stoczni im. Komuny Paryskiej w Gdy-
ni ukonczono budowe batyskafu Geonur
1I, zbudowanego na zamowienie Polskie-
go Towarzystwa Przyjaciét Nauk o Ziemi.

W polskich stoczniach zwodowano drob-
nicowiec, masowiec, trawler-przetwornie,
statek naukowo-badawczy, zaglowiec
szkolny (Dar Mlodziezy - pierwszy i je-
dyny typu B95), okret hydrograficzny
i kuter sanitarny.

40 lat temu

5 - W Stoczni Potnocnej rozpoczeto ob-
rébke blach dla okretu dowodzenia de-
santem Grunwald - pierwszego i jedyne-
go okret projektu 776.

11 - Podpisano polsko-peruwianskie po-
rozumienie rzadowe w sprawie wspotpra-
cy w dziedzinie rybotoéwstwa morskiego
oraz utworzenia wspolnej spotki do po-
lowow, przetworstwa i sprzedazy ryb.

18 - Do hiszpanskiej stoczni ztomowe;j
w Bilbao przybyt statek Biatystok - jeden
z weterandw PMH z okresu I wojny $wia-
towe;.

W polskich stoczniach zwodowano drob-
nicowiec, masowiec, trawler burtowy,
okret warsztatowy, scigacz torpedowy i 2
okrety hydrograficzne.

50 lat temu

6 - Drobnicowiec jozef Conrad (pierw-
szy z serii statkéw budowanych dla PLO
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w Rijece) zakonczyt proby morskie. Po
podniesieniu bandery poptynat
w pierwsza podrdz, do Brazylii.

10 - Rozpoczeto betonowanie $cian i dna
suchego doku w Stoczni im. Komuny Pa-
ryskiej w Gdyni.

16 - Sejmowa Komisja Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi przyjela ustawy: kodeks
morski i przepisy wprowadzajace ten
kodeks.

17 - Trawler Pluton zderzyl si¢ w rejonie
Calais z belgijskim trawlerem Jjonge Jan,
ktéry zatonat podczas holowania do Ca-
lais. Wszystkich cztonkdw zatogi urato-
wano.

17 - Minister Obrony
Narodowej nadat Wy-
zszej Szkole Marynarki
Wojennej status wyzszej
uczelni.

18 - W Stoczni Szczecinskiej potozono
stepke pod drobnicowiec Sam Ratulan-
gi - pierwszy z serii B454.

20 - Podczas sesji polsko-bulgarskiej Ko-
misji Wspotpracy Gospodarczej ustalono
m.in. budowe w Butlgarii dla Polski serii
statkow o no$nosci 3200 t.

29 - W Bydgoskich Zaktadach Sprzetu
Okretowego rozpoczgto seryjng produk-
cje elektronicznych telegraféw maszyno-
wych, wg krajowego projektu. Tego sa-
mego dnia w Stoczni Marynarki Wojennej
zwodowano pierwszy jacht ,plastikowy”
- Topaz.

25 - W Stoczni Szczecinskiej potozono
stepke pod masowiec Grunwald - pierw-
szy z serii B512, ktéry wszedt do stuzby
jako Kolejarz.

W polskich stoczniach zwodowano 3 drob-
nicowce, trawler-przetwoérnig i 3 trawle-
ry burtowe.

60 lat temu

25 - PLO zakupity francuski drobnicowiec
Wisconsin, ktory wszedt do stuzby na
linii dalekowschodniej jako Fryderyk
Chopin.

28 - Do stuzby pod brytyjska bandera
wszedt zbiornikowiec Surf Pioneer, za-

mowiony wezesniej przez GAL jako Be-
skidyi zarekwirowany przez Anglikéw po
wybuchu wojny koreanskie;.

29 - Wrejs na Morze Barentsa wyszly
trawlery parowe Jowisz, Jupiteri Polesie.

Do stuzby w czarterze Chipolbroku
wszedt leciwy drobnicowiec Braterstwo
(zbud. w 1917 . jako Talabo?), zakupio-
ny na linie dalekowschodnig.

W polskich stoczniach zwodowano we-
glowiec Donbas - pierwszy z serii B31.

70 lat temu

Polska Marynarka Handlowa:

- postodj: Lewant (remont w Liverpoolw),
Morska Wola (Nowy Jork), Warsza-
wa (remont w Aleksandrii);

- konwoje do/z Kanady: Batory, Lechi-
stan, Modlin, Puck, Sobieski, Stalo-
wa Wola, Wista, Zagtobay

- konwoje na Oceanie Indyjskim: Dum-
[fries, Kosciuszko, Pulaski;

- konwoje do/z Gibraltaru: Lublin;

- zegluga na wodach amerykanskich:
Paderewski, Rozewie, Slgsk;

- konwoje na wodach brytyjskich i na
trasie islandzkiej: Bug, Chorzéw, Gar-
landstone, Hel, Katowice, Kmicic,
Kordecki, Krakéw, Kroman, Lech,
Lida, Lwéw, Narocz, Poznan, Wigry,
Wilno.

Polska Marynarka Wojenna:

- postoj: Blyskawica (¢wiczenia po
przezbrojeniu, w Portsmouth), Burza
(remont w Glasgow);

- konwoje do/z Kanady: Garland, Pio-
run.

- konwoje na wodach brytyjskich: Kra-
kowiak, Kujawia;

- patrol na Morzu Jonskim: Sokdt (atak
na Navarino!);

- patrole w kanale La Manche: $cigacze
S-1do S§-3.

Opracowali:
Jerzy Drzemczewski
Marek Twardowski



WSPOMNIENIE ,MORZA”

archiwalia

Ciekawostki )
Morza

Jak radzi¢ sobie z chorobg morskg,

ktéra metoda odszczurzania statkéw jest bardziej
skuteczna, czy w morskich gtebinach przetrwaty
prehistoryczne gady? — o tym mozna bylo przeczyta¢
w przedwojennych wydaniach ,Morza”.

,Morze” ze stycznia 1926 roku zamiesz-
cza artykut pod wszystko mowiacym ty-
tutem ,Szczury na statkach (koszta i rezul-
taty tepienia szczurdéw za pomocg wyku-
rzania)”, w ktérym znajdujemy niezwykle
interesujace dane: Ciekawe zestawienie po-
daje pismo angielskie ,,Lioyd’s List” co do

Numer sierpniowo-
wrzesniowy

z 1927 roku probuje
odpowiedzieé¢

na pytanie czym jest
choroba morska

i jak zmieniaf sie
sposob dostarczania
poczty morskiej.

rezultatow i kosztow tgpienia szczurow na
statkach zapomocag dawno wyprébowane-
go Srodka stosowanego dobrowolnie przez
wszystkich armatoréw, a mianowicie za-
pomocq tapaczy szczuréw (rat-catchers),
a sposobem rzgdowym zapomocq przy-
musowego wykurzania. Jako przykiad

podaje rezultaty tepienia szczuréw na
dwoch pasazerskich statkach w okresie 12-
miesigcznym i tak zapomocq tapacza
szczuréw 598 sztuk, w tym samym okre-
sie czasu zapomocq 5-u wykurzan tylko
16, nadto w przeciggu 3 i pot lat rezulta-
1y 65 wykurzan na 15 statkach 539 sztuk
wtenczas, kiedy w przeciggu tylko jedne-
go roku na tych samych statkach zapo-
mocq tapaczy szczurow zniszczono 2639
sztuk. (...)

Dlatego niezrozumialq jest rzeczq,
dlaczego Miedzynarodowa Komisja Sa-
nitarna tak uporczywie trzyma sig tego
Srodka, wymagajqc, aby kazdy statek co
6 miesigcy byt wykurzany. Nie mowigc
Jjuz, zZe ten system daje znikome rezulta-
ty i wymaga stosunkowo duzych kosz-
tow, (...) a nie osiaga celu. (...)

Wyrobienie ciata

,Morze”, numer sierpniowo-wrzesnio-
wy z 1927 roku prébuje z kolei odpowie-
dzie¢ na pytanie: czym jest choroba mor-
ska i jak jej zapobiegad¢: (...) Lekarze nie
sq migedzy sobg zgodni, co do okreslenia
Jej istory. Jednakze wigkszos¢ uwaza cho-
robe te za przejSciowq newroze narzq-
dow, wywolang ruchami statku. Nie wszy-
scy ludzie podlegajq chorobie morskiej;
Jest duzo takich, ktorzy nigdy w Zyciu jej
nie dosSwiadczyli i, stwierdzone jest, ze
ilos¢ tych szczesliwych coraz sie powigk-
sza. Przyczynia sie do tego niewaqipli-
wie coraz wigksze wyrobienie ciata i za-
mitowanie do sportéw, nadajgce lu-
dziom wiekszq odpornos¢ fizyczng, po-
nadto dos¢ ciekawy fakt, a mianowicie
ogolna wigksza wytrzymatos¢ na drob-
ne dolegliwosci (do takich smiato zali-
czy¢ mozna chorobg morskaq), jako re-
zultat wojennych przejs¢ ludzkosci.
Stwierdzone jest, ze juz przyczyny na-
tury psychicznej sq w stanie spowodowac
chorobe: obawa przed niebezpieczen-

Nasze MORZE « nr 11 « listopad 2011



stwem, wstrzgsnienia okretu, obroty Sru-
by okretowej it. p. wywolujg u 0séb
mmiej odpornych objawy chorobowe na-
wet na spokojnem morzu, kiedy ruchy
okretu sq tagodne i dla normalnego czto-
wieka znosne. (...)

Normalnie, po kilku dniach, podroz-
ny przyzwyczaja sig¢ do ruchéw okretu.
Coraz bardziej nabiera on zaufania do
statku, a ponadito podréz morzem zaczy-
na wywiera¢ na niego swoj, z niczem nie
dajacy sie porownac, urok. Niemniej, le-
piej jest przedsigbrac z gory $rodki zapo-
biegawcze, aby do choroby nie dopuscié.
(...) Przedewszystkiem nalezy jak najwie-
cej przebywacé na pokladzie, naturalnie
w zaleznosci od stanu pogody, przepisow
okretowych i t. p. Nowicjusz, ktory czuje,
Ze cos$ niedobrego z nim sie dzieje, wi-
nien polozy¢ sie poziomo, spokojnie na
plecach, najlepiej na lezaku, postawionym
w poprzek osi okretu, jaknajblizej srodka
i ciepto sie okry¢. Niebawem dozna on
ulgi, gdyz ruchy okretu nie bedq dziatatly
na niego nieprzyjemnie. (...)

Gdyby jednak choroba przezwycigzy-
ta odpornos¢ organizmu i gdyby pojawi-
ty sie objawy, jak bole glowy i karku,
mdiosci, torsje, zimny pot, zawroty gio-
wy i ogolna depresja, pomdoc moze tylko
cierpliwosc i poddanie sie. Chory winien
woéwczas potozyc sie do tozka i cierpli-
wie czekal, az choroba przejdzie. Po-
ciechg moze by¢ dla niego to, ze prze-
bieg choroby zawsze jest pomysiny, nikt
bowiem jeszcze nie umart na chorobe
morskq, stwierdzonem zas jest przez dtu-
goletniq praktyke, ze recydywie choroby
zawsze mozna zapobiec zawczasu.

Matecznik podmorski

W tym samym numerze miesieczni-
ka znajdziemy artykutl o tym, jak w owym
czasie zmieniat si¢ sposdb dostarczania
poczty morskiej: Przesytki pocztowe do
krajow zamorskich przewozono do nie-
dawna wylgcznie w zamknietych wor-
kach i, podobnie jak kazdy inny towar,
tadowano na okrety, ktére, przybywszy
do celu podrozy, oddawaty ten tadunek
portowym urzedom pocztowym, gdzie go
dopiero rozsortowywano, a nastgpnie roz-
wozono do miejsc przeznaczenia. (...)
Zatrzymywanie nadesztej poczty w por-
towych urzedach celem jej rozsortowa-
nia, pociagalo za sobg znaczne opoz-
nienie w doreczaniu korespondencyi.
(...) Na lgdzie kwestje t¢ rozwiqzano juz
w pierwszych dziesigtkach lat istnienia
kolei zelaznych przez zaprowadzenie t.

Nasze MORZE « nr 11 « listopad 2011

WSPOMNIENIE ,MORZA” archiwalia

Rzecz o uczonym ichtiologu i nieustraszonym mysliwym

F. A. Hedgesie, fowcy niesamowitych bestyj.

zw. poczt ruchomych, czyli ambulanséw
pocziowych, ktére kursujqg dzis prawie
przy kazdym pociqgu, a majq one za
zadanie nietylko rozwozic¢ poczie, ale
otrzymang w czasie jazdy z przydroz-
nych urzedow pocztowych przesortowac
tak, by przeznaczona dla najblizszej sta-
¢ji, mogta by¢ w niej wydang.

Zaczeto wigc przemystiwac nad tem,
czy podobne urzgdzenie pocztowe nie
datoby sie zastosowac i na okretach
w czasie jazdy. (...)

Parowce pospieszne, ktoremi prze-
wozi sig poczte majq w tym celu specjal-
nie urzqdzone biura, sortownie, maga-
zyny it. d., aby urzednicy pocztowi
w czasie podrozy morzem mogli posor-
towac wszelkie przesytki pocztowe tak,
by z chwilg przybycia do portu mogty byc¢
one bezzwlocznie doreczone, wzglednie,
rozwiezione do miejsc przeznaczenia.

Praca w takim morskim ambulansie
pocztowym jest ciezka, a Swiadczy o niej
sam tadunek listow, kiorych liczba prze-
cietnie wynosi 1000 sztuk na jeden okret.
C.)

Numer z listopada 1927 roku przed-
stawia sylwetke pewnego mysliwego,
ktory poswigcit swe zycie, by udowod-
ni¢ niezwykla koncepdje. ,, Polowanie na
potwory” jest to tytut najswiezszej ksiqz-
ki znanego sportsmena, uczonego ich-
tiologa i nieustraszonego mysliwego F. A.
Hedgesa, towcy niesamowitych bestyyj,
ktore zamieszkujq petne niezbadanych
tajemnic zawrotne glebie oceanow. (...)

Lecz procz tej czysto sportowej pasji
interesujq Hedgesa rowniez i powazne
naukowe zagadnienia: na dnie oceanéw
pragnie on doszukal sie brakujgcych
ogniw ewolucji Swiata zwierzecego. Tam,
w mniemaniu jego, zachowaty si¢ po
dzis dzien potwory, ktorych forma zo-
stata niezmieniona od okresu mezozo-
icznego. Tam, w mateczniku podmor-
skim, $rod skat podwodnych i raf koralo-
wych na olbrzymich podwodwych tgkach
i pastwiskach, pokrytych wodorostami
pasaq sie i staczajq straszliwe boje stwo-
ry, przewyzszajgce wszystko, co ludzka
Sfantazja stworzy¢ jest w moznosci. (...)

Na poparcie tego twierdzenia przy-
lacza on fakt, iz w listopadzie 1921 r.
poza Cape May, wielka jakas bestja wy-
rzucona zostata na brzeg. Wage tego
ssaka okreslono na przeszto 15 ton— co
objetosciowo wyrazi sie mniej wigcej
masq pieciu dorostych stoni.

Ten fenomen fauny podmorskiej
oglgdalo wielu uczonych, ktérzy nie
umieli go sklasyfikowaé i twierdzili ka-
tegorycznie, ze nie zdradza on podo-
bienstwa do zadnego ze znawych na-
uce gatunkoéw. (...)

W ten sposob towi Hedges 410-funto-
we raje, fenomen zdradzajgcy podobien-
stwo jednoczesnie do ptaka, gada i ssaka,
posiada on przytem ukrytq w biczowatym
ogonie zabdjczq bron, jest to rodzaj jado-
witego miecza, ktorego uktucie powoduje
Smier¢. Eapie olbrzymie niewidzialne do-
tychczas dzeki, dochodzgce do 100 fun-



16w wagi, zlotoglowy takich rozmiaréw,
o jakich Swiat nie styszat, w ktorych zolqd-
ku nie jest rzadkosciq znalezienie kilku
40 do 50-funtowych ryb, potknietych w ca-
tosci. (...)

Lotniska na kotwicach

Artykut w numerze lutowym z 1928
roku mowi o rewolucyjnym projekcie
plywajacych lotnisk na oceanie: Doswiad-
czenie, zdobyte w szeregu lotéw, doko-
nanych w ubieglym roku nad potnoc-
nym Atlantykiem, wykazato w pierwszej
linji olbrzymi pierwiastek ryzyka tych lo-
16w, wynikajgcy z nigpewnosci, co do wa-
runkow atmosferycznych, w czasie prze-
lotu miedzy obydwu kontynentami. (...)

Lindbergh, Hilton, Chamberlin, Byrd,
wszyscy ci, co przebyli Atlantyk, jedno-
mysinie podkreslajqg koniecznos¢ ,stacyj
morskich”, ,wysp ptywajgcych”, ,plywa-
Jacych lotnisk”, czy jakby je nie nazywac.
Muszqg one stanowic integralng czesc
kazdej prawidtowej organizacji handlo-
wej komunikacji powietrznej nad oce-
anem (...).

Rzecz prosta, ze budowa takich ply-
wajgcych lotnisk potgczona by¢é musi
z olbrzemiemi wydatkami, to tez insta-
lacja ich jest tylko mozliwa na szlaku,
ktoryby dawat szanse zamortyzowania
sie. Transatlantycka linja, lgczgca Ame-
ryke Potnocng z Europq, jest moze naj-
wigcej obiecujgcq z materialnego punk-
lu widzenia linjg powietrzng na kuli
ziemskiej. W ciggu roku zgorg 2 miljony
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Morze z lutego 1928 r. donosi o rewolucyjnym
projekcie plywajacych lotnisk na oceanie.

pasazerow przebywajq ocean i zmuszo-
ne sq dotychczas korzystac ze stosunko-
wo powolnego Srodka lokomocji, jakim
Jest statek. (...)

Jednym z najciekawszych jest projekt
amerykanskiego inzyniera E. R. Arm-
stronga, ktory pracuje nad wim od 1913
roku i zaszedlt tak daleko, iz po udatnych
probach, wykonanych na modelu ptywa-
Jacego lotniska, przystgpuje obecnie do
budowy samego lotniska na Atlantyku
w odlegtosci okoto 900 km na wschod od
New-Yorku. (...)

Lotniska morskie muszq byc¢ tak bu-
dowane, aby mogly na nich lgdowac
i startowac nawet najwigksze samoloty
transportowe. Ponadto muszq one byc¢
odporne na najwigksze nawet burze, nie
podlegac kolysaniu sie nawet podczas
najwiekszych fal na Atlantyku, i by¢ tak
Dprzytwierdzone na kotwicach, aby nie
zmieniaty swego polozenia. (...)

Budowa lotniska w miejscu, wskaza-
nem powyzej, ma si¢ rozpoczqé z na-
staniem wiosny i amerykanie majqg na-
dzieje, ze w roku 1930 linja lotnisk po-
migdzy Amerykq i Europqg bedzie mogia
by¢ oddana do uzytlku publicznego.

W ,Morzu” z grudnia 1931 roku moz-
na znalez¢ natomiast informacje o stat-
kach majgcych wyraznego pecha: (...) Jest
rzeczq ciekawa, ze procz statkow o opingi
zdecydowanych ,pechowcow”, zdarzajq
sie rowniez statki, ktore po latach po-
mysinej zeglugi, nagle wpadaly w calqg
serje nieszczese, jak gdyby zostaly ope-
lane przez zte moce. (...)

Jako inny przyktad ,,pechowego” stat-
ku mozna przytoczy¢ przygody pigkne-
go, czteromasztowego barku ,, Wanderer”
z Liverpoolu. Statek ten od poczqgtku swej
pierwszej podrozy, az do korica egzysten-
¢ji miat szczegolnego ,pecha” Wychodzgc
w pierwszq podroz z Liverpoolu, trafit na
burze, ktéra zmusita go do powrotu.
Stracit przytem jednego marynarza i pra-
wie wszystkie zagle. Po kilku dniach
, Wanderem” wychodzi znow w morze
i znow wraca, tym razem bez masztow
iz rannym kapitanem oraz oficerem.
Wreszcie przy trzeciej probie udaje mu
sie opusci¢ Liverpool bez wypadku, lecz
w drodze w tadunku powstaje pozar i sil-
nie uszkodzony statek z trudem dociera
do San Francisco.

Przez pewien czas ,, Wanderer” pozo-
staje tam bezczynnie. Ale i bezczynnos¢
nie chroni go od wypadku, w ktérym omal
nie zostaje stracony. Podczas silnego wia-
tru peka mu tancuch kotwiczwy i tylko
nadzwyczajnemu zbiegowi okolicznosci
zawdzigcza statek uniknigcie rozbicia sig
o kamienie. (...) W nowej podrézy do Fi-
ladelfji utonglo 2 marynarzy ze statku.
W koricu széstej podrozy statek osiadi na
mielizniew poblizu Dunkierki, lecz podczas
przyphywn udato mu sie z niej sphyngc.

Egzystencje swq ,, Wanderer” skoniczyt
w roku 1907. Gdy stat na kotwicy na re-
dzie Cuxhaven, najechat na niego nie-
miecki parowiec ,, Gertrud Woermann’,
ktory za jednym zamachem skonczyt
passe jego nieszczesc. (...)

.Pechowce” zdarzajq si¢ nie tylko
wsrod statkéow bandlowych, lecz takze
wsréd okretéw wojennych. Swiadczy
o tem zdarzenie z trzema angielskiemi
okretami, ktore zginely prawie jednocze-
Snie, przyczem w katastrofach tych stra-
cito zycie wielu ludzi.

Okeret,,Cobra” zgingt podczas swej prob-
nej jazdy wraz z calq zatogq, ,Viper” —
na skatach Casquets podczas mgty, ,Ser-
pent” zas na wybrzezu Portugalji. (...)

Opr. Czestaw Romanowski

Zachowalismy oryginalna
pisownie. Korzystalem

z bibliografii numeréw ,Morza”
opracowanej przez Andrzeja

Koteckiego. Tytut

i $rodtytuty - od redakgji.
Archiwalne numery

,Morza” mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/
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Fot. Tomasz Falba

Zdjecia z kolebki

Unikatowe zdjecia, niezwykle zycie.

MORZE TAJEMNIC  kulisy bistorii

Publikujemy fotografie pierwszego polskiego
zaglowca szkolnego Lwdéw przekazane nam
przez jednego z naszych Czytelnikéw.

- Mam troche starych fotografii moje-
g0 ojca z czaséw, kiedy byt uczniem
Szkoty Morskiej w Tczewie - poinformo-
wal nas pan Jacek Fidosz, 69-letni miesz-
kaniec Sopotu. - Moze bylibyscie zainte-
resowani?

Ba! Uméwilismy sie na spotkanie.
A kiedy pan Jacek wyjal stare, rodzinne
albumy, od pierwszego rzutu oka wie-
dzieli$my, Ze mamy do czynienia z sen-
sacja. Przed nami lezato prawie czterdzie-
$ci, w wigkszoéci nigdy niepublikowa-
nych, fotografii.

Zdjecia przedstawiaja uczniéw Szko-
ty Morskiej w Tczewie na Lwowie. Widad
jak szoruja poktad, wisza na kotwicy, ucza
si¢ nawigacji. Sg tez fotografie zbiorowe
zalogi stalej Zzaglowca ikilka ogdlnych
widokow statku.
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O ocene warto$ci historycznej zbioru
poprosilismy Jerzego Drzemczewskiego,
jednego z najlepszych w kraju znawcow
dziejéw polskiej zeglugi. Jest on jedno-
cze$nie wspotautorem albumu ,Morskie
gracje” pos$wieconego m.in. Lwowouwi.
Przygotowujac te publikacje Drzemczew-
ski przejrzal niemal wszystkie dostepne,
zachowane do dzisiaj, zdjgcia legendar-
nej jednostki.

- Pozostato niewiele fotografii z tam-
tego okresu - przyznaje. - Kolekcja pana
Fidosza jest bez watpienia unikatowa.

Pierwszy na réwniku

,Kolebka nawigatoréw” nazwat Lwow
Karol Olgierd Borchardt po$wiecajac mu
jedna ze swoich najstynniejszych ksiazek,

Jacek Fidosz
ze zdjeciami swojego ojca.

Fot. archiwum rodzinne Fidoszéw

Lwow,

o takim wtasnie tytule. I stusznie, bo na
tym zaglowcu morze poznawato pierw-
sze pokolenie Polakéw po odzyskaniu
niepodlegtosci w 1918 roku.

Lwéw zbudowano w 1869 roku w An-
glii. Ptywat pomiedzy Europa a Indiami.
Po kilkakrotnej zmianie bandery i nazwy,
wystuzong juz jednostke, zakupili w 1920
roku Polacy, z przeznaczeniem na statek
szkolny dla nowopowstatej Szkoty Mor-
skiej w Tczewie.

Lwéw byt trzymasztowym barkiem
z zaglami o powierzchni okoto 1500 me-
tréw kwadratowych. Miat nieco ponad 85
metréw dtugodci i 1293 BRT pojemno-
$ci. Wyposazony byt w dwa silniki spali-
nowe po 180 KM kazdy. Zaloge stalg sta-
nowito 10 oficerow oraz 25 podoficeréw
i marynarzy. Poza nimi Lwdéw mogt zabrad
na poktad okoto 140 uczniéw.

Niemal wszedzie gdzie statek zawi-
jat, byt pierwsza jednostka pod biato-czer-
wong banderg. Mozna wiec $miato powie-
dzie¢, ze wigkszos¢ rejséw Lwowa miata
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Fot. archiwum rodzinne Fidoszéw

) Astaw budowie-
Lwow W catej okazatoscl-

Na wraku
pancernika Stawa.

Nauka
szermierki-

Szorowanie pokiadu.

Podziel sie!

Masz ciekawe, nieznane, nigdzie
dotad niepublikowane zdjgcia obra-
zujace nasza morska historie? Moze
jest z nimi zwiazana niezwykla
historia? Skontaktuj si¢ z nami —
tomasz.falba@naszemorze.com.pl
Niech ustysza o niej takze inni. Nie
pozwol, aby odeszta w niepamigc.

Zaloga Lwowa-

Przy linach-

Nasze MORZE enr 11 » |istopad 2011




Fol i i
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Rozbitkowie z Niemna-

Uczniowie-

Koi-25 i jego zaloga
lStanislaw Ludwik
Fidosz stoiw érodku)-
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Zaloga Lwowa-
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Stanistaw Ludwik
Fidosz-W $rodku-

Lekcja nawigacii-

Na kotwicy-

Stanistaw
Ludwik Fidosz-
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Album ze zdjeciami nalezacymi do Stanistawa Ludwika Fidosza.

historyczne znaczenie. Tak jak ten
w 1923 roku do Brazylii, ktory stat sie
pierwszym, transatlantyckim przelotem
polskiego statku i pierwszym w historii
przekroczeniem rownika. Pionierskie byto
nawet jego przejscie przez Kanat Kilonski.

Lwéw szkolit przysztych marynarzy,
ale takze przeworzit tadunki, zarabiajac
W ten sposob na swoje utrzymanie. Do-
wodzili nim kapitanowie takiego formatu
jak Tadeusz Ziotkowski, Mamert Stankie-
wicz czy Konstanty Maciejewicz.

Historia niezwyklego zaglowca zakon-
czyta sie¢ w 1930 roku. Siedem lat potem
zostal pociety na ztom. Jego miejsce za-
jat Dar Pomorza.

Zdjecia z poktadu Lwowa, ktore znaj-
duja si¢ w albumach pana Fidosza po-
chodzg najprawdopodobniej z lat 1925-
1930. Przynajmniej ich czes¢, na co wska-
zuja, widoczne na fotografiach, malowa-
ne na biato burty zaglowca. W tym okre-
sie takie wtasnie byty. Wczeéniej kadtub

Z zétwiem-

Fot. archiwum rodzinne Fidoszow

wymalowany byt wedtug ,nelsonowskie-
g0” wzoru —na czarmo, z biatymi kwadra-
tami imitujgcymi furty strzelnicze.
Niektore z fotografii pana Fidosza byty
juz publikowane. Wiadomo, ze w Szkole
Morskiej w Tczewie istniato kotko fotogra-
ficzne. Najpewniej z jednego zdjecia robio-
no wiele odbitek, ktore rozprowadzano
wsrdd zainteresowanych. Dlatego tez
uwiecznione sg na nich rézne rejsy i rézne
roczniki uczniow. Zaledwie na kilku roz-
pozna¢ mozna wtasciciela zbioru — ojca
pana Jacka — Stanistawa Ludwika Fidosza.

Marynarski album

Stanistaw Fidosz urodzit sie w roku
1907. Wedtug rodzinnych opowiesci od
zawsze marzyt o morzu. Do Szkoty Mor-
skiej w Tczewie udat sig... Wista, na wia-
snorecznie wykonanej zaglowce. Pierw-
sza polska uczelnie morska ukonczyt
w 1930 roku. W spisie zawartym w ,Ka-
drach morskich Rzeczypospolitej” (tom
pierwszy pod redakcja Jana Kazimierza
Sawickiego) jego nazwisko znajduje si¢
na liscie absolwentow Wydziatu Nawiga-
cyjnego. Byt to pierwszy rocznik, ktéry
opuscit mury Szkoty Morskiej po jej prze-
niesieniu do Gdyni.

Warto zauwazy¢, ze Stanistaw Fidosz
byt nietuzinkowa postacia. Juz jako nie-
spelna dziesigciolatek zarabial na swoje
utrzymanie jako uliczny sprzedawca ga-
zet i kwiatéw, a takze goniec biurowy.
Potem wyuczyt si¢ drukarstwa i skonczyt
wieczorowo gimnazjum. Drukarstwo
przydatlo mu si¢ w Szkole Morskiej

w Tczewie, gdzie wspottworzyt Instytut
Wydawniczy, ktéry powstat tam przy
osobistym poparciu ministra Eugeniusza
Kwiatkowskiego. Gtéwnym celem istnie-
nia tej instytucji bytlo wydawanie podrecz-
nikéw morskich.

Po ukonczeniu Szkoty Morskiej Stani-
staw Fidosz ptywat na kilku polskich stat-
kach. W 1932 roku byt na poktadzie Nie-
mna, kiedy zatoneto w Kattegacie po
zderzeniu z finskim zaglowcem. Potem
dzierzawil niewielkqg motoréwke pasa-
zerska Asta, ktora wozita turystow z Gdy-
ni do Ortowa. Przed wojna zostat cywil-
nym pracownikiem Marynarki Wojenne;.
W miedzyczasie przygotowywat sie tez
do zawodu rybaka morskiego.

Zostat nim jednak dopiero po wojnie.
Wydzierzawit kuter rybacki Kof-25, ale
zaniechal rybaczenia w 1948 roku. P6z-
niej pracowat na statkach PLO, PZM i pod
obcymi banderami. Sladem po kazdym
etapie jego zycia sg zdjgcia pieczotowi-
cie przechowywane przez rodzing, wy-
petniajace kolejne pekate albumy. Stani-
staw Fidosz zmart w 1967 roku w Gdyni.

Takze jego syn Jacek zwiazat si¢ z mo-
rzem. W 1965 roku ukonczyt Wydziat
Mechaniczny Panstwowej Szkoty Rybo-
towstwa Morskiego w Gdyni. Przez cate
niemal Zycie pracowal w przemysle stocz-
niowym. A i dzisiaj zywo interesuje si¢
sprawami morskimi m.in. czytajac , Nasze
MORZE”.

- Ale juz méj syn (wnuk Stanistawa —
red.) nie chcial na morze - méwi. - Zostat
architektem.

Tomasz Falba
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,Kadry morskie

Rzeczypospolitej, tom V”,

pod redakejq Jana Kazimierza
Sawickiego, Polskie Towarzystwo
Nautologiczne Komisja Historii Zeglugi
(www.sklep.oficynamorska.pl),

str. 691

Kolejna czes¢ znakomitego cyklu ksiazek o fundamen-
talnym znaczeniu dla polskiej historiografii morskiej. Tak
fundamentalnym, ze bez zagladania do ,Kadr” nie ma
mozliwosci napisania rzetelnej pracy historycznej na ten
temat. Gwarantem jakosci publikacji jest oczywiscie oso-
ba jej autora - prof. Jana Kazimierza Sawickiego, najwy-
bitniejszego biografa polskich ludzi morza. Tom piaty
,Kadr morskich Rzeczypospolitej” zawiera dokumenta-
cje organizacyjng i kadrowa oficerow, podoficeréw i ma-
rynarzy Polskiej Marynarki Wojennej z lat 1918-1947.
W sumie jest tu spis ponad 6 tysiecy osob! Zupelnie wy-
jatkowa jest lista 4750 szeregowych marynarzy PMW. Do
tej pory nikt nie podjat si¢ jej stworzenia i opublikowa-
nia. Ksigzki prof. Sawickiego na pewno nie da si¢ prze-
czytac jak powiesci. Ale koniecznie trzeba ja mie¢ w swo-
jej biblioteczce, aby zagladac jesli potrzeba.

N\ J

nowosci / poleca Tomasz Falba

M Ksiega marynarzy m Poza horyzont

+Wielcy odkrywcy”,

pod redakcjg Robina Hanbury-
Tenisona, Wydawnictwo BOSZ
(www.bosz.com.pl),

str. 304

,Wielcy odkrywcy” to eseje o czterdziestu najwigk-
szych odkrywcach w dziejach $wiata, napisane przez wy-
bitnych znawcow tematu z roznych krajow. Potowe sta-
nowig biografie ludzi, ktérzy wyruszyli odkrywacé nowe
lady poprzez morza i oceany, rzeki, obszary polarne i pod-
wodne glebiny. Mozna przeczyta¢ o Kolumbie, Magella-
nie, Cooku, Amundsenie czy Cousteau. Lista odkrywcow
uzupelniona zostala o tekst o polskim wktadzie w eks-
ploracje ziemi, autorstwa znanego podréznika Jacka Pat-
kiewicza. Warto podkresli¢, Ze ksigzka zostata bardzo sta-
rannie wydana. Znajduje si¢ w niej takze ponad dwiescie
réznego rodzaju ilustracji. Dzieki temu zabiegowi z , Wiel-
kich odkrywcow” mozna nie tylko dowiedzie¢ sie czego$
ciekawego, ale takze po prostu przyjemnie ja wzia¢ do
reki. Catos¢ przedstawia si¢ naprawde apetycznie, wiec
z czystym sumieniem polecamy ja wszystkim zaintereso-
wanym tematyka podrézniczg.

N\

J

,Morskie drogowskazy

polskiego wybrzeza”,

Antoni F. Komorowski,

Iwona Pietkiewicz, Adam Szulczewski,
Fundacja Promocji Przemystu
Okretowego i Gospodarki Morskiej
(www.oficynamorska.pl),

str. 428

To bodaj najpetniejsza monografia latarni morskich
znajdujacych si¢ na polskim wybrzezu jaka si¢ do tej pory
ukazata. Poziom merytoryczny zapewnit jej zespét zna-
komitych autoréw, znawcow tematu. Przez cztery lata
badali historie i terazniejszo$¢ polskich latarni morskich.
Ksiazka jest prawdziwa encyklopedig tych niezwyktych
budowli. Warto podkresli¢, ze autorzy opracowania dali
w nim gtos takze tym, ktérzy je obstuguja — latarnikom.
Wirdd nich sg roniez kobiety. Cennym uzupetnieniem
opracowania sg ilustracje, mapy, rysunki i zdjecia, szcze-
golnie te archiwalne. Na uwage zastuguja fragmenty ksiaz-
ki poswigcone polskim latarniom w Arktyce i na Antark-
tydzie oraz latarniowcom, ktére swego czasu stuzyty na
obecnym polskim zachodnim wybrzezu. Stowem nic do-

da¢, nic uja¢. Brac i ezytac! J

\

ﬁ Latarnie oéwietlone ﬁ Turecka kolebka

Riwiera
tufecka

Riwiera turecka

oraz Stambut i Pamukkale”,
Witold Korsak,
Wydawnictwo Bezdroza
(www.bezdroza.pl),

str. 247

Potozony nad Bosforem, u styku Europy i Azji Stam-
but (dawne Bizancjum i Konstantynopol), legendarna Troja
opisana przez Homera, Milet gdzie zyt Tales i narodzita
si¢ filozofia, starozytne miasta odwiedzane przez Aposto-
ta Narodéw sw. Pawla — te wszystkie miejsca zlokalizo-
wane sa na tureckim wybrzezu powodujac, ze $miato
moga uchodzi¢ za jedna z kolebek naszej cywilizacji. I wia-
Sciwie juz tylko tyle wystarczytoby, aby zacheci¢ nie tyl-
ko do nabycia przewodnika, ale takze do osobistego za-
poznania sie z tymi wszystkimi cudami. A trzeba podkre-
$li¢, ze wymienilismy tylko najstynniejsze atrakcje. Czyz
pasjonat morza nie powinien zajrzec jeszcze np. do Mu-
zeum Archeologii Podwodnej w Bodrum (dawnym Hali-
karnasie)? Oczywiscie, ze powinien. A jesli si¢ zmeczy zwie-
dzaniem, moze odpocza¢ w jednym z niezliczonych osrod-
kéw turystycznych nad Morzem Egejskim czy Srodziem-
nym, ktére stusznie zyskaty miano tureckiej riwiery.

J

Nasze MORZE - nr 11 |istopod 2011



»81:1. Opowiesci

z Wysp Owczych”,

Marcin Michalski,

Maciej Wasielewski,
Wydawnictwo Czarne
(www.czarne.com.pl), str. 324

MORZE KSIAZEK

nowosci / poleca Tomasz Falba

E. Wyspy szczesliwe ﬂ Ktopoty kapitana

,Druga strona medalu”,
Patrick O’Brian,
Wydawnictwo Zysk i S-ka
(www.zysk.com.pl), str. 370

N\

Gdzie znajduja si¢ Wyspy Owcze? Mato kto bez zerk-
niecia do atlasu bytby w stanie od razu odpowiedzie¢ na
to pytanie. Pewnie gdzie$ na koncu $wiata. Ci ktorzy prze-
czytaja reportaz Marcina Michalskiego i Macieja Wasielew-
skiego nie tylko, ze nie beda mieli problemu z ich wska-
zaniem na mapie, ale takze juz nigdy w zyciu Wysp
Owczych nie zapomna. Niewielki archipelag zagubiony
w bezmiarze oceanu, pomigedzy Wielka Brytania a Islan-
dia, pozostanie w ich glowach jako niezwykta kraina szcze-
Sliwych ludzi. Zwtaszcza, ze ksigzka jest btyskotliwie na-
pisana, dowcipna, miejscami niemal poetycka. Czyta si¢
ja jednym tchem. Po lekturze reportazu niektérzy pew-
nie zechca na wlasne oczy ujrze¢ archipelag opisany przez
Michalskiego i Wasielewskiego. Jesli wtedy, jak autorzy
ksiazki, na kopenhaskim lotnisku ustysza pytanie, czy sa
gotowi na odwiedziny Wysp Owczych, beda mogli $mia-
to odpowiedzie¢ twierdzaco.

J

Kapitan Jack Aubrey, powszechnie szanowany i lubiany
w Royal Navy dowddca dwudziestoosmiodziatowej fregaty
Surprise, popada w nie lada tarapaty. Zostaje wplatany w afe-
re finansowa, aresztowany i skazany na pregierz! Za$ jego
ukochany okret zostaje sprzedany! Na szczescie nabywa
go wieloletni przyjaciel Aubreya, lekarz okretowy Stephen
Maturin, przy okazji agent wywiadu marynarki brytyjskiej.
W efekcie Surprise staje si¢ okretem korsarskim i pod do-
wodztwem Aubreya, wyrusza na morze z tajng misjq. Przy
okazji Maturin wpada na $lad zdrady w najwyzszym kie-
rownictwie Royal Navy. Wiecej nie ma co zdradza¢. Ale
nawet i to wystarczy¢ powinno, by zacheci¢ mito$nikow
powiesci morskich do siegniecia po ,Drugg strone meda-
lu”, kolejny tom przygdd Aubreya i Maturina. Niezoriento-
wanym przypominamy, ze na ich kanwie Peter Weir zreali-
zowal swdj stynny film ,Pan i wtadca: Na krancu $wiata”,
w ktorym Jacka Aubreya zagrat Russell Crowe.

N\ J

,Pétnocny sztorm”,

Vladimir Wolff, Ender Stawomir
Brudny (www.warbook.pl ),

str. 356

ﬂ Arktyczna gra

ﬂ Zagle co miesigc

,Zaglowce 2012,

Agencja Wydawnicza

Jerzy Mostowski (www.awm.waw.pl),
kalendarz $cienny

Walka o arktyczne surowce rozpoczeta! Przynajmnie;j
na kartach ksigzki Vladimira Wolffa. Rosja zaczyna potez-
ne inwestycje na dalekiej Potnocy. Amerykanie wysytaja
atomowy okret podwodny, aby dowiedzie¢ si¢ o nich
czego$ wiecej. Jednostka zostaje wykryta i musi rozpo-
cza¢ $miertelny pojedynek o przetrwanie. Okrety prze-
ciwnika okazujg si¢ niezwykle niebezpieczne. Na domiar
ztego na syberyjskim wybrzezu porzucona zostaje grupa
amerykanskich komandoséw. Aby ich uratowac trzeba
wykona¢ wiele skomplikowanych zabiegdw. Wyrwania
ich z putapki podejmuja sie Polacy. Trzeba powiedzie¢,
ze powies¢ Wolffa wcigga niczym Morze Barentsa, na ob-
szarze ktorego si¢ rozgrywa. Realizm polityczny, polski
watek (nieprzypadkowy, bo Wolff jest Polakiem) i nie-
watpliwy talent pisarski autora powoduja, ze powies¢ czyta
si¢ szybko i zwypiekami na twarzy. Az strach pomys$lec,
ze mogtoby si¢ to wydarzy¢ naprawde. A moze juz si¢
wydarzyto?

Wielkimi krokami zbliza si¢ koniec roku. W tym okre-
sie wydawnictwa zarzucaja nas kalendarzami $ciennymi.
Wisrdd nich niewiele jest jednak propozycji dla mitosni-
kéw morza. Warto w zwigzku z tym zaanonsowac poja-
wienie sie takiej wlasnie publikacji. Jednym z ciekawszych,
ana pewno pigkniejszych, jest kalendarz Agencji Wy-
dawniczej Jerzy Mostowski. Prezentuje zdjecia réznych
zaglowcodw — od todzi wikingdw po wycieczkowce. Sa
tez zaglowce wspolczesne i repliki. W sumie dwanascie
fotografii, po jednej na kazdy miesigc. Taki kalendarz,
powieszony na $cianie, bedzie na pewno nie tylko tadng
i pozyteczna jego ozdoba, ale przede wszystkim przypo-
mina¢ nam bedzie o morzu przez okragty rok. Nic tak
bowiem nie jest bliskie sercu prawdziwego pasjonata
spraw morskich jak widok zagli na oceanie. Nawet jesli to
tylko fotografia na Scianie.

J
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ul. Na Ostrowiu 1 oraz korzystanie z nich i przetwarzanie w celach marketingowych i promocyjnych. Jednoczesnie przyjmuje do wiadomosci, ze
podanie przeze mnie danych jest dobrowolne i przystuguje mi prawo do wglgdu, poprawiania i zgdania usuniecia ich ze zbioru. "Okretownictwo
i Zegluga" Sp z 0.0. zapewnia ochrone danych zgodnie z ustawg — Dz. U. Nr 133 poz. 883 z 1997 r. oraz — Dz. U. Nr 144 poz. 1204 z 2002 r.

Potwierdzam prawdziwosé ww. danych

Wiasnoreczny podpis
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Fot. Piotr B. Starericzak

Stopniowo znikaja z morskich szlakéw, ale pojedyncze egzemplarze wcigz plywaja takze po Baltyku i Morzu Péhocnym i zawijaja
rowniez do polskich portéw. Nadal znajduja zastosowanie bardzo mate, uniwersalne, wiekowe obecnie statki, ktore dawniej nazywano
kabotazowcami. Troche takich urokliwych jednostek ptywajacych zachowalo sie szczegolnie w rekach armatoréw skandynawskich, brytyjskich
i holenderskich. Ale pojawiaty sie i w polskiej flocie. Na koniec naszej matlej serii przedstawiajacej gtownie starsze coaster’y - dwa statki
polskich armatoréw.

Pierwszy to Barbara D, ktora nalezata do prywatnego armatora - V-Shipping Sp. z 0.0. i ptywata pod polska bandera. Portem macierzystym
statku byt Szczecin. Na jesieni 2009 roku zostata sprzedana w cenie ztomu. Nie udato sie nam znalez¢ jakichkolwiek sladéw jej dalszej
eksploatacji, wigc zapewne zostata skasowana. Drugi kabotazowiec, to Tanais armatora zarejestrowanego w Polsce, nalezacego do przedsigbiorcy
rosyjskiego. Jednym z portéw, do ktérych Tanais zawija najczesciej jest Elblag, skad statek zabiera m.in. wyprodukowane tam $ruby

Urokliwe maluchy

okretowe i inne ciezkie tadunki - gldéwnie elementy wyposazenia okretowego.

Barbara D (IMO 8033431)

- zbudowany w 1966 roku
w niemieckiej stoczni
Schiémer Schiffswerft

w Leer. Pod tg nazwa,

w barwach polskiego
armatora ptywat od kwietnia
2008 roku (ex Neuenbrok).
Miat 626 t no$nosci oraz
pojemnos¢ brutto (GT) 409
przy dtugosci catkowitej
57,40 m, szerokosci 7,17 m
izanurzeniu 2,54 m.
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Fot. Piotr B. Starericzak

TANAIS
GDANSK

Tanais (IMO 6721008) -
ptywa pod tg nazwa (noszac
polska bandere) od 2004
roku (ex Alkor, ex Zenia,
ex Myrgrunn, ex Lars-Arild,
ex Seines, ex Kargit
Bagenkop). Statek,
zbudowany w 1967 roku
przez stocznie Schiffswerft
und Maschinenbau Martin
Jansen GmbH & Co. KG
zLeer, charakteryzuje sie
diugoscia 44,96 m,
szeroko$cig 7,50 mi
zanurzeniem 2,77 moraz
tonazem pojemnos$ciowym
brutto 299 no$noscig 493 t.
Predkos¢ 9 weztéw
zapewnia mu silnik B&W
Alpha 404-24 VO 0 mocy
340 KM.

Fot. Piotr B. Starericzak
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