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Europeijska
komisja $ledcza

Zapanowala u nas ostatnio moda na komi-
sje $ledcze. Wystarczy tylko wlaczy¢ telewi-
zor, zeby sie o tym przekonac¢. To jednak nie
tylko nasza, polska specjalno$¢. Takze w ra-
mach Unii Europejskiej, od czasu do czasu jej
wysocy urzednicy przeprowadzaja rozmaite
$ledztwa. Jedno z nich, dotyczace odpowiedzi
na pytanie, czy finansowe wspomaganie przez
panstwo polskich duzych stoczni produkcyj-
nych w Gdyni, Gdansku i Szczecinie mie$cito
(i miedci si¢) w ramach dozwolonej przez UE
pomocy publicznej dla sektora stoczniowego.
Dozwolonej, tzn. nie noszacej znamion ukry-
tego subwencjonowania, naruszajacego zasady
konkurencji. Moze si¢ okazad, ze t¢ pomoc
stocznie beda musialy zwrdci¢. Komisja Euro-
pejska, przy pomocy komisarza ds. konkuren-
¢ji Neelie Kroes przyglada si¢ takze ostatnie-
mu oddzieleniu Stoczni Gdanskiej od Stoczni
Gdynia i zaangazowaniu w t¢ pierwsza pod-
miotéw panstwowych z tych samych, wspo-
mnianych wczesniej powoddw. Stocznie cze-
kaja na wyrok (szczegoly na str. 6), ktéry ma
zapas¢ w grudniu, a ich nowo mianowane za-
rzady robig dobra mine do tej unijnej gry, prze-
jawiajac medialny optymizm. W razie czego
wing za ewentualne dalsze finansowe proble-
my tych stoczni bedzie mozna obarczy¢ unij-
nych urzednikéw. Juz teraz niektorzy politycy
lansuja opinie, ze holenderska komisarz ,chce
wykonczy¢ polskie stocznie”.

Mysle, ze wejécie pod unijna lupe polskie-
mu sektorowi stoczniowemu moze wyjs¢ na
dobre. Mam wrazenie, ze obecnie w Polsce
przerabiamy scenariusz hiszpanski. Poprzedni
polski rzad chciat konsolidowa¢ polski przemyst
stoczniowy, bo tak rzekomo postepuje $wiat.
Przyktad Hiszpanii $wiadczy o czyms$ zupetnie
innym. Tam w 2000 roku wtasnie to zrobiono,
tworzac najwigkszy w Europie panstwowy kon-
cern stoczniowy Izar (powstaly z potaczenia
dawnych zaktadéw Bazan oraz Astilleros Espa-
noles), liczacy 15 roznych podmiotéw (w tym
8 stoczni) i zatrudniajacy w ramach Grupy Izar
prawie 11 tysigcy ludzi. Szybko okazalo sig, ze
ta potezna struktura generuje réwnie potezne
straty (wg réznych wyliczen 150 - 200 min Euro
rocznie), nie mowigc juz o trudno$ciach w za-
rzadzaniu tym molochem. Zeby je pokry¢, dla
stoczni caty czas stosowano oczywiscie sub-
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wencje. W 2004 roku Komisja Europejska uzna-
ta jednak te pomoc za niedozwolona, co ozna-
czato konieczno$¢ zwrotu w sumie 1,1 mld
Euro, przekazanych hiszpanskim stoczniom od
roku 1997.

Gléwny panstwowy akcjonariusz koncernu
IZAR - Sociedad Espanola de Participaciones
Industriales (SEPD) przygotowat wiec plan na-
prawczy, polegajacy na ,odchudzeniu” molo-
cha, zmianie profilu produkcyjnego niektérych
stoczni i czg$ciowej ich prywatyzaciji, z udzia-
tem bankdéw. Odpowiedzia na t¢ propozycje
byty zorganizowane przez centrale zwiazko-
we fale strajkow i zamieszek, ktore na jesieni
2004 roku przetoczyty si¢ przez Hiszpanie.

Mimo to od 2005 roku SEPI prywatyzuje
stocznie Izara i wyzbywa si¢ mniejszos$ciowych
udziatéw, ktore w nich posiada. Dzieje si¢ to,
o paradoksie, przy wsparciu rzadu socjalistow.
W lipcu tego roku poinformowano o sprzeda-
zy trzech stoczni Izara, a SEPI zamierza spry-
watyzowaé co najmniej 6 stoczni. Trudno
oprzed si¢ wrazeniu, ze determinacji Hiszpa-
now ,pomogt”’ niekorzystny wyrok Komisji
Europejskiej. Moze tak bedzie i w Polsce?

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Stocznie czekaiq

Na Wyro

Rozdzielenie, ofe
inwestorow i Sle

WYDARZENIA  kraj

wo

Komisji Europejskiej w tle

Czy Holenderka Neelie Kroes,

unijna komisarz ds. konkurencji,
nakaze stoczniom produkcyjnym

w Gdyni, Gdansku i Szczecinie zwrdci¢
pieniadze otrzymane przez nie

od paristwa od 2004 roku?

Trzy miesiqce niepewnosci czekajg pracownikéw i kierownictwo trzech najwigkszych
polskich stoczni produkcyjnych. W grudniu okaze sig, czy bedq one mogly

dalej niezagrozone budowa¢ statki, czy tez stang przed widmem bankructwa.
Tymczasem do zaktadéw w Gdyni i Gdansku trafito pie¢ oficjalnych ofert kupna akcji.

lutym rzad Kazimierza

Marcinkiewicza przeko-

nat Komisje Europejska,

Ze W nowej sytuacji poli-
tycznej musi wypracowac nowe plany dla
stoczni w Gdyni, Gdansku i Szczecinie.
Zobowigzat si¢ przesta¢ je do KE do kon-
ca czerwca tego roku. Tak si¢ jednak nie
stato. Neelie Kroes, unijna komisarz do
spraw konkurenciji ostrzegta polski rzad,
ze bez owych planow nie bedzie mogta
zaakceptowac gigantycznej pomocy pu-
blicznej udzielanej tym stoczniom. Jezeli
tak sie stanie, nie tylko nie bedg one
mogly juz otrzymywacé budzetowego

wsparcia w przysztosci, ale jeszcze moga
zosta¢ zmuszone do oddania tego, co
dostaly od panstwa od 1 maja 2004 roku.
Komisja chciata si¢ przede wszystkim do-
wiedzie¢, czy pomoc finansowa, jakiej pan-
stwo udzielato tym stoczniom, miata stu-
zy¢ przywroceniu ich rentownosci, czy ra-
czej ich sztucznemu utrzymaniu na rynku.

Nieoficjalnie wiadomo, ze wiasnie
w sprawie sposobu liczenia wysokosci
pomocy publicznej trwa spoér miedzy
Polska, a UE. Chodzi m.in. o traktowanie
gwarancji kredytowych. W czasie udzie-
lenia gwarandiji jest to bowiem forma po-
mocy, jednak po oddaniu statku gwaran-

cje wygasaja, a rzad nie ponosi juz kosz-
téw z nimi zwiazanych. Dlatego strona
polska nie chce wlicza¢ do warto$ci po-
mocy publicznej calej warto$ci gwarancji.

Rzut na tasme

Kolejny wyznaczony przez Komisje
Europejska termin dostarczenia projektéw
mijal z koncem sierpnia. Reakcja na ,po-
mruki” Brukseli byta btyskawiczna. Pre-
mier Jarostaw Kaczynski osobiscie obie-
cal w Brukseli przestanie dokumentéw.
I faktycznie - w poniedziatek, 4 wrze$nia,
Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumen-
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téw przekazatl do Komisji Europejskiej
programy restrukturyzacyjne. Teraz po-
zostaje czekaé. Czy sa powody do obaw?

- Zatwierdzimy pomoc tylko wtedy,
kiedy bedzie jej towarzyszyt wiarygodny
plan restrukturyzacji, ktory przyniesie
trwale skutki ekonomiczne - zapowiedziat
Jonathan Tod, rzecznik komisarz Kroes.

Pytany, jak duza kwotg kwestionuje
Komisja, Tod odpowiedzial, ze to wla-
$nie od strony polskiej oczekuje sprecy-
zowania wysoko$ci pomocy publicznej,
ktorej rzad udzielit i ktora zamierza jesz-
cze przyznac.

Laczna pomoc panstwa - ta juz
udzielona i ta przewidywana w najbliz-
szym czasie - to cztery mld zl, nie li-
czac gwarancji Korporacji Ubezpieczen
Kredytow Eksportowych, ktore réwniez
niepokojg Komisje Europejska. Stoczni
produkcyjnych w Gdyni, Gdansku
i Szczecinie nie sta¢ na zwrot tych kwot,
wiec zawista nad nimi grozba likwida-
cji, i to w sytuacji, gdy na $wiecie, pa-
radoksalnie, trwa dobra koniunktura na
budowanie statkow.

Komisarz jest sceptyczna

Kazimierz Smolinski, prezes Zarzadu
Stoczni Gdynia S.A. jest dobrej mysli, przy-
najmniej jezeli chodzi o losy kierowane-
go przez niego zaktadu:

- Jestem przekonany, iz przedstawio-
ny Komisji Europejskiej Plan Restruktu-
ryzacji Stoczni Gdynia S.A. jest wiarygod-
ny i realny, a przewidziana w nim pomoc
publiczna na restrukturyzacje uzyska ak-
ceptacje KE. Od jego przyjecia przez KE
zaleza dalsze losy stoczni. Jestem opty-
mista. To, co obecnie robimy, jest konse-
kwentng realizacja programu wyprowa-
dzania stoczni na prosta.

Wedtug zwigzkéw zawodowych,
opieszatos¢ rzadu jest karygodna i mo-
ze mie¢ wplyw na ostateczna decyzje
Komisji Europejskiej. Tym bardziej, ze
wedlug komisarz Kroes nowe progra-
my restrukturyzacji stoczni, ktére Ko-
misja uzyskata bezposrednio od przed-
siebiorstw, nie gwarantuja uzyskania
przez nie dlugookresowej rentownosci
bez nieustannego wspierania przez
panstwo. Neelie Kroes mocno krytyku-
je dotychczasowe pomysty spotek oraz
polskiego rzadu dotyczace naprawy
sektora stoczniowego.

- Jesli chodzi o restrukturyzacje
Stoczni Gdansk, moje stuzby nie s3
przekonane, ze strategia wybrana
w projekcie planu restrukturyzacyjne-
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go jest osiagalna i doprowadzi stocznig
do uzyskania dlugookresowej rentow-
noéci bez zbednego zaktdcania konku-
rencji — napisata do polskiego rzadu,
pigtnujac przy tym plan przejgcia Stocz-
ni Gdansk przez podmioty panstwowe.
Wedlug niej, plany naprawy pozosta-
tych dwoch stoczni takze nie gwaran-
tujg im sukcesu.

Dwie oferty w Gdyni

Gdy do Brukseli trafiaty dokumenty
restrukturyzacyjne, Stocznia Gdynia
i Stocznia Gdansk ujawnity oficjalne ofer-
ty inwestoréw prywatnych, ktore do nich
wplynely.

Jak poinformowat Kazimierz Smolin-
ski, prezes Stoczni Gdynia, zaktad otrzy-
mat dwie oferty od inwestorow zagranicz-
nych. Obie nie sa zaskoczeniem, mowito
si¢ o nich od dtuzszego czasu. Ztozyly je
spotka ZPD Steel z przemystowej, ukra-
inskiej Grupy Donbas i spétka Ray Car
Carries Ltd. izraelskiego armatora Ramie-
go Ungara. Obaj inwestorzy sg zaintere-
sowani przejeciem pakietdw kontrolnych
w gdynskim zaktadzie.

- Nie ma znaczenia, skad jest inwe-
stor, wazne, aby byt wiarygodnym pod-
miotem, dajacym gwarancje pracy i funk-
cjonowania stoczni - uwaza prezes Smo-
linski.

Donbas w Polsce posiada juz Hutg
Czestochowa. Zaktad jest gtéwnym do-
stawca stali dla stoczni. Z kolei Ungar o za-
kupie Stoczni Gdynia méwi od lat. Od
1999 r. zamawia w niej samochodowce,
ma juz ok. 16 proc. akgji zaktadu.

Objecie akgji inwestorzy beda nego-
cjowali ze Skarbem Panstwa. Ma ono zo-
sta¢ zrealizowane w ramach podwyzsza-
nia kapitatu zakladu, wynoszacego obec-
nie 400 mln zt. Jednak zgodnie z decyzja
Walnego Zgromadzenia Akcjonariuszy
gdynskiej spotki, moze on zosta¢ pod-
wyzszony o kwote nawet do 500 mln z}.
Gdyby prywatny inwestor zdecydowat si¢
na takie podwyzszenie, w 900-miliono-
wym kapitale stoczni miatby ponad 50
proc. udziatu.

Trzech w kolejce
po Gdansk

Do Stoczni Gdansk wplynety trzy
wigzgce oferty na zakup jej udziatéw.
Wtascicielami firmy chcg by¢ izraelski
armator Rami Ungar, niemiecki arma-
tor Alpha Ship i grecki Athenian Sea
Carriers.

Ungar, ktory chce tez kupi¢ Stocz-
ni¢ Gdynia, jest zainteresowany pakie-
tem wigkszo$ciowym akcji gdanskiej
spotki. Jego warunkiem jest to, ze pie-
niagdze, ktore wylozy na akcje, maja
zostaé przeznaczone na inwestycje
w kolebce ,Solidarnosci”, a nie na spta-
canie jej dlugow.

Niemiecki Alpha Ship nie okreslit
w ofercie, czy jest zainteresowany pakie-
tem wigkszosciowym w Stoczni Gdansk.
Niemiecki armator ma obecnie flote oko-
to 20 kontenerowcow i masowcow
(wiekszos¢ stanowia te pierwsze).

- Stawia dwa warunki: gdanska firma
musi realizowa¢ przygotowany plan re-
strukturyzaciji i chce mie¢ pierwszenstwo
dla swoich zamowien - méwiagce krotko
wplyw na Harmonogram Budowy Stat-
kow — zdradza Andrzej Jaworski, prezes
Stoczni Gdansk. - Niemcy maja plany roz-
wojowe swojej floty. Mysle, ze przy
pierwszym ich zamdéwieniu mogliby$my
liczy¢ na kontrakt na 8-10 statkéw.

Najwigksza firmg z potencjalnych in-
westorow jest grecki Athenian Sea Car-
riers. Firma takze chce by¢ wiekszo$cio-
wym udzialowcem w Gdansku. - Ostat-
nio sprzedali swojg starg flotg i na inwe-
stycje maja teraz 500 miliondw dolaréw -
podkresla prezes Stoczni Gdansk.

Grecy maja swoje biuro m.in. w Gdy-
ni. Specjalizujg si¢ w przewozeniu pro-
duktéw naftowych. Ostatnim ich zaku-
pem byly dwa tankowce zbudowane
w koreanskiej stoczni Hyundaia. Nieofi-
cjalnie wiadomo, ze wtadze gdanskiej
stoczni najbardziej licza whasnie na grec-
kiego inwestora.

Oprocz trzech ztozonych ofert jest
jeszcze trzech inwestorow, ktérzy wia-
zacych propozycji dotad nie przedstawi-
li. To firmy z Wtoch, USA i ukrainska Gru-
pa Donbas.

Akcje za dhugi

W tej chwili ponad 60 proc. udziatéw
w Stoczni Gdansk maja rzadowa Agencja
Rozwoju Przemystu i zalezna od niej Cen-
trala Zaopatrzenia Hutnictwa z Katowic.
Zmiany juz zarejestrowat sad. Docelowo,
obie instytucje maja przeja¢ 100 proc.
udziatow gdanskiego zaktadu. ARP i CZH
przejely akcje w zamian za umorzenie
pozyczek, jakie zaciggneta u nich Stocz-
nia Gdynia. Umorzenia za pelny pakiet
akcji wyniosg w sumie 80 mln zi.

Pod koniec sierpnia dopetniono
wszelkich formalnosci i nastapit symbo-
liczny rozwod stoczni w Gdyni i Gdan-
sku. Wczesniej ta ostatnia dzialata w ra-
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mach Grupy Stoczni Gdynia. Gdynska spdtka miata
w niej 100 proc. udzialéw. W Gdansku z pomocy

¢ B L
ogromnego dzwigu usunieto cze$¢ napisu na budyn- = 4 4
ku zarzadu, zamiast ,Stocznia Gdanska Grupa Stoczni ¥ v
. e ) . ” ]
Gdynia S.A.” widnieje teraz ,Stocznia Gdansk S.A.”. e Tl

Rozdzielenia obu zaktadéw domagaty sie zwiazki
zawodowe, a w kampanii wyborczej do parlamentu
PiS, ktérego cztonkami sa prezesi Smolinski i Jaworski,
uczynit z tego jedno ze swoich gtownych haset.

- PiS zrealizowat obietnice¢ — podkreslaja teraz zgod-
nie obaj prezesi i ich partyjni koledzy.

Stocznia Gdynia zatrudnia dzi$ ok. siedem tys. pra-
cownikow (wraz ze spotkami zaleznymi). W Stoczni
Gdansk pracuje ok. 3,2 tys. osob.

Andrzej Drania
ADWOKAT

Kancelaria Adwokacka, zalozona w 1990 r., specjalizuje si¢ w Swiadczeniu uslug
prawnych w zakresie prawa gospodarczego i handlowego, na rzece podmiotow
krajowych i zagranicznych.

W ramach powyzszego Kancelaria przygotowuje projekty kontraktow handlowych,
uczestniczy w ich negocjacjach, prowadzi spory sadowe zaréwno przed sadami
powszechnymi, jak i arbitrazowymi, jak tez sporzadza opinie prawne.
Kancelaria Adwokacka prowadzi obsluge prawna w jezykach:
angielskim, francuskim i rosyjskim.

www.adwdrania.pl

Michat Lewandowski ,,Dziennik Battycki”
Czestaw Romanowski ,,Nasze MORZE"”

Pokolenije
urodzonych za pézno...

Budowa IV RP celem, a rewolucja
moralna srodkiem do jego realizacji —
tak w skrocie okresli¢ mozna zadanie,
jakie postawito sobie ugrupowanie po-
lityczne, ktére wygrato ostatnie wybo-
ry. Rewolucja moralna ma oznacza¢ od-
suniecie od wtadzy starego uktadu, kto-
ry wspierany przez tze-elity wyprze-
dat za bezcen majatek narodowy i do-
prowadzit do nedzy wiekszos¢ polskie-
go spoteczenstwa. Ludzie ,uktadu” nie-
wystarczajaco bronili polskich intereséw
na migdzynarodowym forum, zwtasz-
cza w Unii Europejskiej. To tagodna
forma oskarzenia. Forma ostra to oskar-
zenie wiekszo$ci ministrow spraw za-
granicznych III RP o zdrade i bycie
agentami sowieckiego wywiadu, jak pu-
blicznie wyrazit si¢ urzedujacy wicemi-
nister obrony narodowe;.

Kategoria ,lze-elit” obejmujaca
dziennikarzy, naukowcow, prawnikow
zostala ostatnio poszerzona o ,wy-
ksztatciuchéw” - ludzi z dyplomem stu-
didow wyzszych. W rewolucyjnym za-
pale probuje sie zwali¢ z cokotow bo-
haterow wyniesionych wczesniej, gdy
rzadzit ,uklad”. Zapat jest tak wielki,

ul. Swietojariska 87, 81-389 Gdynia, Polska
tel.: + 48 58 620 65 58, + 48 58 820 25 79, + 48 58 620 24 65 fax.. + 48 58 620 13 56
e-mail: kancelaria@adwdrania.pl

OPINIE  kraj

ze nikt nie moze czu¢ si¢ pewnie. Ci,
ktorzy wtedy dziatali, walczyli i ptacili
za to wyrokami wiezienia moga zna-
lez¢ sig na celowniku rewolucyjnej mto-
dziezy, ktéra $wietnie wyczuwa klimat
przyzwolenia, jaki stwarzajg rzadzacy.
Urzedujacy wicepremier Rzadu RP po-
rownat Jacka Kuronia i uczestnikow
Okragtego Stotu do zdrajcéw i Targo-
wicy. To tworzy klimat, w ktorym moz-
na oplu¢ Zbigniewa Herberta, a czasy
konspiracji w stanie wojennym przed-
stawi¢ jako nieustanna balange z licz-
nymi mesko-damskimi watkami.

W calym tym zamecie na poziomie
sporéw o stuszno$¢ idei porozumienia
i ceng transformacji zapoczatkowanej
w 1989 roku, uderza réznica podejscia
do problemoéw, wynikajaca nie tyle
z opdji politycznych, co z wieku aktyw-
nych uczestnikéw biezacych wydarzen.
W socjologii znana jest kategoria poko-
lenia - jedna z kategorii zbiorowych za-
chowan. Obejmuje ludzi, ktorzy znalezli
sie w okreslonej, wspolnej dla nich sytu-
acji z racji obiektywnego czynnika, ja-
kim jest ich wiek. Dobrym przyktadem
s3 urodzeni w 1920 roku, w dwa lata po

odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci
- w pamigtnym roku 1939 mieli oni lat 19.
Ludzi z rocznika 20 okre$lamy jako poko-
lenie Kolumbdw, ich mitodosc to lata woj-
ny, okupadji i powstania warszawskiego.
To wspdlna klamra spinajaca wszystkich
urodzonych w 1920 roku, mimo Ze ich in-
dywidualne losy przebiegaty réznie.

Gdy dzi$ widze rewolucyjny zapat
mtodych politykéw oczywiste jest, ze
kategoria pokolenia wiele thumaczy. Uro-
dzili si¢ w czasie, gdy walka ze starym
systemem dobiegta konca. Omineta ich
mozliwos¢ dziatania w konspirze. Areszt
grozit im raczej za udziat w zadymach
stadionowych niz za walke z oddziatami
ZOMO, za$ najlepsze miejsca na scenie
publicznej zostaly zajete przez komba-
tantow i ludzi wezeéniej urodzonych. Po-
zwala to na postawienie hipotezy, ze wie-
le aktualnie bulwersujacych ,wyksztat-
ciuchow” wydarzen powodowanych jest
ostrym konfliktem 30-latkéw z 60-latka-
mi, bedacym zwykla walka o miejsce
na scenie publicznej. Nie rokuje to do-
brze dla rewolucji moralnej jako funda-
mentu IV RP. Ale czy mozna by¢ opty-
mistg, gdy stucha si¢ tak wybitnych auto-
rytetéw moralnych jak Jacek Kurski, An-
drzej Lepper czy Roman Giertych?

Zbigniew Szczypinski

Nasze MORZE « nr 9@ - wrzesiern 2006
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Fot. Maciej Kosycarz/KFP
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David Gilmour uswietnit 26.
rocznice powstania
»Solidarnosci”. Koncerty
gwiazd muzyki pop i rocka
w Stoczni Gdaniskiej powoli
staja sie tradycja.

Muzyka Pink Floyd w gdanskiej ,przestrzeni wolnosci”

Koncert Davida Gilmoura na terenie Stoczni Gdariskiej nie zgromadzit takich
ttuméw jok pamietny wystep Jeana Michaela Jarre’a sprzed roku. Trudno sie dziwié
— twérczo$é¢ muzyka Pink Floyd to zupelnie inna pétka: mniej przystepna, mniej
spektakularna, wymagajqgca wiecej skupienia. Wiadomo bylo takze, ze nie bedzie
to show urzgdzone z rozmachem, jaki zafundowat nam francuski muzyk. I nie byto.

To byl zupetnie inny koncert. Bez
wiekszych fajerwerkow (laserowych efek-
tow $wietlnych uzyto bodajze w dwoch
utworach), bez Lecha Walgsy na scenie,
wiasciwie bez nawigzywania do 26. rocz-
nicy powstania ,Solidarnosci”, z okazji
ktorej wystep doszedt do skutku Wiasci-
wie jedynym ,bonusowym” nagraniem,
jaki specjalnie dla uczestnikéw gdanskie-
go koncertu przygotowal Gilmour, byt
utwor ,A Great Day For Freedom”.

Na poczatek o organizacji. Niestety,
nie najlepszej. Fundacji Gdanskiej, mimo
dobrych checi, brakuje doswiadczenia

Nasze MORZE ¢ nr 9 « wrzesiert 2006

W przygotowywaniu tego typu imprez.
Tym chyba mozna ttumaczy¢ pomyst, by
kilkadziesiat tysiecy ludzi stato w kilku
zaledwie kolejkach po opaski (miaty za-
stepowac bilet — udogodnienie dla po-
rzadkowych, by na pierwszy rzut oka wi-
dzieli, do jakiego sektora skierowac wi-
dza). Przeciez z géry byto wiadomo, ze
z powodu niewielkiej ilosci takich punk-
tow, utworzg si¢ olbrzymie kolejki. T byty
- kilkusetmetrowe. Kiedy poét godziny
przed koncertem organizatorzy zrozumie-
li, ze wszyscy widzowie nie zdotaja na
czas odebra¢ owych opasek, zrezygno-

wano z tego pomystu. I caty thum ruszyt
na bramy. Dobrze, ze nikt nie zostat stra-
towany.

Ale i tak najgorszym, co spotkato wigk-
szo$¢ widzéw na tym koncercie, byto
kiepskie (czytaj - zbyt ciche) nagtosnie-
nie. Takie, ze ludzie np. w sektorze B2
(jakie$ sto metréw od sceny) uciszali sie
wzajemnie, ,bo nie stycha¢ muzykéw”.
Jeszcze dalej mialo si¢ wrazenie, jakby
muzyka dobiegata niemal zza $ciany...
I nie miata ona nic wspdlnego ze stynng
plyta Pink Floydow ,The Wall”. Te $cia-
ne, skutecznie odgradzajaca muzyke Gil-

9
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moura od publicznosci, zafundowali mu
organizatorzy. Jak przekonywali po kon-
cercie przedstawiciele Fundaciji, nie byla
to ich wina, tylko angielskiej ekipy na-
glasdniajacej, ktora, mimo wielu présb ze
strony widowni, nie data si¢ przekonad
do podkrecenia potencjometrow. Ale to
organizatorzy odpowiadajg za cato$é
przedsigwzigcia.

Owo naglosnienie zawazyto w duzym
stopniu na subiektywnej ocenie koncer-
tu. Bo jak tu si¢ nie zzymad, kiedy zega-
ry w znakomitym ,Time” nie ogluszaja,
podobnie jak rewelacyjne wejscie gitary
w ,Shine On Your Crazy Diamond”? Jak
nie narzeka¢, kiedy lepiej stycha¢ ktore-
g0$ z widzow kilka metrow dalej rozma-
wiajacego przez komodrke, niz bohatera
wieczoru i jego zespol? Wydaje sie tak-
ze, ze David Gilmour nie byt w najlep-
szej dyspozycji gtosowej. Coz, wiek (gi-
tarzysta ma prawie 60 lat) robi swoje. Na

szczescie, do jego gry na gitarze nie moz-
na mie¢ najmniejszych zastrzezen.
Pierwsza czes¢ koncertu zaczela sie
od dwodch nagran z ptyty ,Dark Side of
the Moon” macierzystej grupy Gilmoura:
,Breathe” i ,Time”. Pdzniej, zgodnie z za-
powiedziami, gitarzysta zagrat utwory ze
swojego najnowszego albumu ,On an Is-
land”. Wiekszo$¢, a mozna wrecz zaryzy-
kowac¢ twierdzenie, Ze wszyscy, widzo-
wie najbardziej jednak czekali na druga
czg$¢ koncertu, w ktorej mialy zabrzmied
najwieksze przeboje zrepertuaru Pink
Floyd. I, po krétkiej przerwie, tak sie sta-
lo. M.in. wspomniany wczeéniej ,Shine On
Your Crazy Diamond”, ,High hopes”,
,Echoes” i na bis ,Wish You Were Here”
oraz ,Comfortably Numb”. Dodajmy, ze
Gilmourowi na scenie towarzyszyl m.in.
jego kolega z Pink Floyd, klawiszowiec
Rick Wright. Zespotowi przygrywata tez
(niestety, stabo styszalna) czterdziesto-

osobowa orkiestra Polskiej Filharmonii Bal-
tyckiej pod dyrekcja Zbigniewa Preissne-
ra. Goscinnie na fortepianie zagrat Leszek
Mozdzer.

Mimo wszystko, dla sporej w naszym
kraju grupy fanow Gilmoura i grupy Pink
Floyd byt to niezapomniany koncert.

Koncerty na terenie Stoczni Gdanskiej
powoli staja si¢ tradycja i maja odbywad
si¢ co roku. Trzeba mie¢ nadzieje, ze
w przysztych latach obedzie si¢ bez tak
ewidentnych wpadek organizacyjnych jak
podczas koncertu Davida Gilmoura.
Przede wszystkim nalezy sie zastanowic,
czy wystepy powinny w ogole odbywaé
sie na terenie stoczni — miejscu, z oczy-
wistych wzgledéw, zupeklie do tego
typu imprez nie przystosowanym.

Czestlaw Romanowski

Mimo niedociagniec¢ organizacyjnych,
dla tysiecy fanow Pink Floyd koncert na
dawnych terenach Stoczni Gdanskiej
byt niezapomnianym przezyciem.
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Gdynska Aleja Statkow Pasazerskich corvaz diuzsza

Nowa gwiazda (w) Konstelacii
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29 sierpnia m/v Constellation
zawinatdo Gdyniporaz 12.
Tego tez dnia w Alei Statkow
Pasazerskich odsfonieto tablice na
czesé wycieczkowca. To juz 6sma
tablica wmurowana
w Molo Potudniowe na gdyriskim
Skwerze Kosciuszki.

(=)

-

Jedyna w Europie Aleja Statkéw
Pasazerskich wzbogacita sie

o dwie kolejne - 6smq i dziewigtq
- tablice. W chodnik Skweru
Kosciuszki w Gdyni wmurowano
granitowe plyty. Pierwszq,

by upamietni¢ odwiedziny

m/v Constellation, jednego

z naid’fuz’szych SfCIfI((,)W, iakie Dat¢ wmurowania tablic w gdynski bruk wybrano nieprzypadkowo.

I(IGd)’kOlWIek zawine’ry dO miasta. Zbi?gla si§ ona z .Wizyta Signe Ad.amsen - k’oord.ynatora Balti.c Cruise

., 4 ) Project, ktéra przyjechata do Gdyni, by wzia¢ udziat w spotkaniu na te-

Dl’qu - Na czesc Pl’Oleka BCIh'IC mat stworzenia lokalnej sieci wspotpracy miedzy wszystkimi interesanta-

Crui se, promu]qcego rei sy Ini biznesEJ crui;sr(')wj CZYI}il b‘i.ur tu;yst;icz(r}lzch,. aierllcji mcci)rék?ch i‘td,‘ tCe-

c k BCI* I(U em rozmoéw odbywajacych sie w Porcie Gdynia byto podniesienie stan-
Wwycléczkowe po f)’ . dardu obstugi przybywajacych do miasta statkéw.
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,Baltic Cruise” to projekt, w ramach
ktorego wspotpracuje 19 morskich
miast (Kopenhaga, Sztokholm, Kalmar,
Gdynia, Helsinki, Turku, Rostock, Ktaj-
peda, Ryga, Oslo, Elsinore/Helsingborg,
Goeteborg, Karlskrona, Malmo, Marie-
hamn, Ronne, Visby, Tallin i Sankt Pe-
tersburg) ze wszystkich 10 panstw ba-
senu Morza Baltyckiego: Danii, Szwe-
cji, Lotwy, Finlandii, Norwegii, Polski,
Rosji, Estonii, Niemiec i Litwy. Realiza-
cja projektu rozpoczeta sie we wrze-
$niu 2004 roku, a zakonczy si¢ lipcu
2007 roku.

- Jego celem jest integracja sektora
turystyki morskiej i wspolna promocja
regionu, ktéra przyciagnie na Baltyk
wigksza liczbe turystow podrézujacych na
statkach wycieczkowych - wyjasnia Mat-

gorzata Dehmel, gléwny specjalista Wy-
dziatu Polityki Gospodarczej i Nierucho-
mosci Urzedu Miasta Gdyni. - Projekt za-
ktada, ze dzigki wspdlnie podjetym dzia-
taniom promocyjnym i zwigkszeniu stan-
dardéw obstugi w portach, a takze uatrak-
cyjnieniu i urozmaiceniu oferty turystycz-
nej, liczba pasazeréw odwiedzajacych ba-
sen Morza Baltyckiego wzrosnie o 20
proc., a udziat nadbaltyckich portéw
w ogolnoswiatowym rynku turystycznym
zwigkszy si¢ o cztery procent.

W 2005 roku liczba pasazeréw, kto-
rzy odwiedzili nadbattyckie porty, wynio-
sta ponad dwa miliony sto tysiecy. To
o polowe wiecej niz w roku 2000 i ozna-
cza 15-procentowy roczny wzrost liczby
przybywajacych nad Baltyk turystow.
Liczba pasazerow statkéw wycieczko-

wych na $wiecie wyniosta 10 milionéw
w 2000 roku i 13 milionéw 700 tysiecy
w 2005 roku (6-procentowy przyrost w
skali roku).

- Trudno tu méwic jeszcze o efektach
projektu. Przypisanie sobie tego wyniku
bytoby naduzyciem, poniewaz rejsy tak
duzych statkéw pasazerskich armatorzy
planujg z trzyletnim wyprzedzeniem -
dodaje Malgorzata Dehmel. — Dlatego
konkretnymi wynikami pochwali¢ bedzie-
my si¢ mogli praktycznie dopiero po za-
konczeniu projektu. Jednak juz wiemy,
ze najprawdopodobniej po zamknigciu tej
edydji ,Baltic Cruise” rozpocznie si¢ na-
stepna.

Polske w projekcie reprezentuja tyl-
ko miasto i Port Gdynia, ktore zyskuja nie
tylko turystdow przybywajacych na stat-

Konstelacja
prawdziwie kosmiczna

Uroczysto$¢ wmurowania 29 sierpnia
tablic zwigzana byla ostatnig w tym roku
wizyta m/v Constellation. Olbrzym o diu-
godci 294 metréw, czyli mniej wiecej
trzech boisk pitkarskich, odwiedzit Gdy-
ni¢ juz po raz 12. Po raz pierwszy byt tu
w 2002 roku, tuz po oddaniu go do uzyt-
ku. Jest najmtodsza, czwartg jednostka,
wybudowang dla armatora Celebrity Cru-
ises (agentem jest Morska Agencja Gdy-
nia sp. z 0.0. ) we francuskiej stoczni Chan-
tiers del Atlantique. Nalezy do statkéw kla-
sy Millenium. Ptywa pod banderg Wysp
Bahama, jednorazowo moze zabraé¢ na
poktad prawie dwa i pét tysiaca pasaze-
row. Ten thum ludzi obstuguje tysiacoso-
bowa zatoga. Pasazerowie maja w tym pty-
wajacym kurorcie do dyspozycji 11 pokta-

dow z czterema restauracjami (w tym grill-
bar z 1,2-metrowymi oknami w poditodze),
teatrem na prawie dwa tysigce miejsc, ogro-
dem petnym kwiatdw, cyrkowa arena, ka-
synem, kawiarniami, koktajlbarami, nocny-
mi klubami. Miedzy poktadami kursuje 10
oszklonych wind. Podczas rejsu mozna tez
korzysta¢ z sieci basenow, saun, jacuzzi
z centrum odnowy Aquaspa, pogra¢ w gol-
fa, koszykéwke, siatkowke, tenisa, wybrac
sie do kina. Ale nie trzeba, bo az 80 procent
ze wszystkich 975 kajut posiada widok na
morze, a az trzy czwarte - wiasne balkony.

Statek kursuje po Battyku od maja do
wrzesnia. Reszte roku spedza na wodach
Potnocnego Atlantyku, Morza Karaibskie-
go i Morza Irlandzkiego.

(TR EL L]
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kach pasazerskich. Dzigki projektowi
gdynianie pojawiaja si¢ na najwigkszych
imprezach zawigzanych z turystyka
morska, jak chociazby targi w Miami, kto-
rych nikomu zwigzanemu z ta branza nie
trzeba reklamowac.

Nie ma jeszcze danych dotyczacych
liczby pasazeréw wycieczkowcodw, ktod-
rzy odwiedzili Gdyni¢ w tym roku, jed-
nak w roku ubieglym byto to az 88 tysie-
cy 0sob. Czasem przyplywa, jak w przy-
padku olbrzyméw takich jak Constella-
tion, ponad dwa tysiace pasazerow jed-
noczesnie.

Dorotu Rembiszewska
zdjecia: Waldemar Okréj

Jedna dla wszystkich

Aleja Statkow Pasazerskich w Gdyni
znajduje si¢ na Molo Potudniowym (Na-
brzeze Pomorskie), w sasiedztwie po-
mnika Josepha Conrada na Skwerze Ko-
Sciuszki. Tablice wykonane z zielonej
odmiany granitu (werdebahia), wydoby-
wanego tylko w kilku miejscach na swie-
cie, otrzymuja najwigksze i najciekaw-
sze wycieczkowce odwiedzajace Gdy-
ni¢. Wmurowanie ptyt odbywa si¢ za-
wsze w asyscie przedstawicieli gdynskie-
go samorzadu, portu i kapitana statku,
ktérego pobyt jest upamietniany. No
i oczywiscie dziesiatek pasazeréw wy-

cieczkowca i gdynian, ktorzy jeszcze
nigdy nie przepuscili okazji, by ttumnie
uczci¢ uroczystos¢ wmurowania tablicy
na Skwerze Kosciuszki.

Dotychczas w Alei Statkdw Pasa-
zerskich w Gdyni swoje tablice miaty
Albatros, Birka Princess, Vistamar, Lili
Marlen, Grand Princess, Discoveryi Star
Princess. Z koncem wakadji pojawily sie
jeszcze dwie - dla Constellation i Baltic
Cruise Project. Gwiazda projektu jest
pierwsza, ktora nie upamietnia wizyty
konkretnego statku, a wiasciwie...
wszystkie.
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S/s Rotterdam odplynat z Gdanska, ale... moze wrocic

Przeming’ro
Z wiatrem®@ -

Holenderski transatlantyk mimo wielu zapowiedzi diugo nie mégt opuscié
gdanskiego portu. A fo ptaki na-nim gniazdowaly, a to formalnoei

nie dopetniono, a to znowu-wiatr- byl-za silny... W koricu, 25 sierpnia,
poptyngi-do.niemieckiego portu Wilhelmshaven.

Operacja odcumowywania trwata kil-
ka godzin. Wczesniej na poktadzie Rot-
terdamu zjawili sie funkcjonariusze Stra-
zy Granicznej, ktorzy skontrolowali plom-
by na drzwiach pomieszczen, w ktérych
znajduja sie azbestowe odpady nielegal-
nie wwiezione do Polski (w sumie ok. 500

ton zapakowanych w worki, a umieszczo-
nych w chtodni statkuw).

- Nie stwierdziliémy nieprawidtowo-
$ci na poktadzie. Technicy kryminalisty-

ki sprawdzili zatozone przed kilkoma
miesigcami plomby na skazonych azbe-
stem pomieszczeniach. Byly nienaruszo-
ne - poinformowat Tadeusz Gruchalla
z biura prasowego Morskiego Oddziatu
Strazy Graniczne;j.

W sierpniu holenderski armator Rot-
terdamu kilkakrotnie przedstawial ko-
lejne terminy odholowania statku. Po-
czatkowo zamierzal skierowa¢ go do
Kaliningradu, ostatecznie wybrat jednak

port w Niemczech. Dotrzymanie kolej-
nych terminéw przeprowadzenia ope-
racji uniemozliwiala jednak pogoda.
Zgodnie bowiem z dokumentami na
podroz wystawionymi przez klasyfika-
tora i ubezpieczyciela, Rotterrdam mogt
by¢ holowany tylko przy bardzo do-
brych warunkach pogodowych: wiatr na
Baltyku nie mégt przekraczaé czterech
stopni w skali Beauforta, a fala wyso-
kosci jednego metra.
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Dzien po dniu

Fot. Jakub Bogucki

B 27 lutego — s/s Rotterdam przy-
pltywa do Gdanska i cumuje przy
Nabrzezu Rudowym
B do 10 lipca — Rotterdam mial
opusci¢ Gdansk, zgodnie z nakazem
Urzedu Morskiego w Gdyni
S/s Rotterdam B na poczatku lipca armator jed-
przy Pirsie nostki podpisal umowe na jej re-
Rudowym mont ze Stocznig Gdanskag
L gind B w polowie lipca na wycieczkow-
portu.

cu znaleziono ponad 70 gniazd chro-
nionej jaskotki oknowki. Z nimi na
poktadzie statek nie mogt wyjs¢ w
morze. Ptaki z mtodymi opuscity
gniazda na poczatku sierpnia.
B 1 sierpnia - decyzje Urzedu Mor-
skiego podtrzymal minister gospo-
darki morskiej Rafal Wiechecki
B 7 sierpnia - zakonczy! sie pierw-
szy przetarg na przymusowe odho-
lowanie wycieczkowca z Gdanska
do Holandii, ogtoszony przez woje-
wode pomorskiego. Nie zgtosit si¢
zaden chetny.
B 14 sierpnia - armator zadeklaro-
wal samodzielne odholowanie Rot-
terdamu. Nie udalo si¢ z powodu zlej
pogody i braku dokumentéw nie-
zbednych do opuszczenia Gdanska.
B 16 sierpnia — Rotterdam miat od-
plyna¢ do Kaliningradu. Nie udato
sie - znowu z powodu pogody i pro-
bleméw administracyjno-technicz-
nych w Kaliningradzie (prawdopo-
dobnie wystapit problem ze zgoda
na wejscie do tamtejszego portuw).
Armator w pi$mie do Urzedu Mor-
skiego w Gdyni prosit o wyrozumia-
to$¢ i deklarowat opuszczenie
Gdanska do 20 sierpnia.
B 19 sierpnia - armator zadeklaro-
wal, Ze odholuje statek z Gdanska
24 sierpnia, ale juz nie do Kalinin-
gradu, a do niemieckiego Wilhelm-
shaven
B 24 sierpnia - zakonczyt si¢ drugi
przetarg na przymusowe odholowa-
nie wycieczkowca z Gdanska do
Holandii, ogloszony przez wojewo-
de pomorskiego. Ponownie nie
zgtosit si¢ zaden chetny.
B 25 sierpnia —armator odholowat

%

8

‘q:) |

: ‘ Operacia Rotterdam do niemieckiego Wil-
. . odcumowania helmshaven

g trwafta kilka

3 godzin.
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Jako ze jednostka nie ma silnikéw, do
Niemiec odholowana zostata przez ho-
lownik Bazalt, nalezacy do Petrobalticu.
Koszt operacji przewidywanej na tydzien
to prawdopodobnie ponad 100 tys. dola-
row. Niemal caty rejs monitorowany byt
przez Straz Graniczng.

- Do granicy polskich waéd terytorial-
nych Rotterdam obserwowac bedg nasze
jednostki. O wyplynigciu statku z Gdan-
ska poinformowali$my tez straze granicz-
ne innych panstw nadbattyckich — méwit
jeszcze przed wyplynieciem z Gdanska
Tadeusz Gruchalla.

Fot. Jakub Bogucki

»Komitet pozegnalny”, czyli
fotoreporterzy na patrolowcu Strazy
Granicznej. Jej jednostki towarzyszyly
pozZniejRotterdamowi na polskich : n
wodach terytorialnych. -y

Taurus holowaf Rotterdama "za rufe”.

' ”.""'* ug
r ”—'--l-n-; =y

Fot. Piotr B. Starericzak

iany ze steré6wki holownika Taurus.
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Fot. Jakub Bogucki

Fot. Willem van der Leek

WYDARZENIA  kraj

Operacja przekazania Rotterdama
Bazaltowi, przez Taurusa i Tytana na redzie.

Z odholowania statku cieszyt sie wo-
jewoda pomorski Piotr Otowski.

- Po wielu miesigcach staran Rotter-
dam, ktéry nielegalnie wwidzt do Polski
azbest, opuscit polskie obszary morskie
— moéwit. - Mimo wielu trudnosci udato
si¢ wyegzekwowac¢ decyzje Urzedu Mor-
skiego w Gdyni. Nalezy podkresli¢, ze
duzg role w procesie usuniecia jednostki
odegraty media. To dzigki ich wsparciu
udato nam si¢ wygra¢ batalie o przestrze-
ganie polskiego prawa.

Nasze MORZE « nr 9 - wrzesiert 2006

Nakaz opuszczenia Polski przez Rot-
terdam Urzad Morski w Gdyni wydat
juz na przetomie czerwca i lipca, a pod-
trzymal go minister gospodarki mor-
skiej Rafal Wiechecki. Powodem byto
m. in. ok. 500 ton azbestowych odpa-
déw nielegalnie wwiezionych do Pol-
ski w chtodniach jednostki. Procedure
przymusowej egzekucji decyzji Urze-
du Morskiego prowadzil tez wojewoda
pomorski. Jednak do ogtoszonych
przez niego dwéch przetargdw na od-
holowanie statku z Gdanska do Holan-
dii nie zgtosit si¢ zaden chetny.

Fot. Piotr B. Starericzak

Na redzie portu gdanskiego Rotterdama przejaf nalezacy do Petrobalticu holownik
peinomorski Bazalt, ktory , pociagnat”’ transatlantyk do Wilhelmshaven.

Rotterdam zacumowany juz

w niemieckim porcie Wilhelmshaven.
Widok od strony
“Marine-segelkameradschaft”.

Armator Rotterdamu podkresla, ze po
pobycie w Wilhelmshaven chce wroci¢
do Polski. W niemieckim porcie jednost-
ka ma zosta¢ ,oczyszczona” z azbestu.
Armator bowiem jeszcze w lipcu podpi-
sat ze Stocznig Gdansk S.A. umowe na
przebudowanie statku na luksusowe
centrum konferencyjne, ktére docelo-
wo ma zosta¢ zacumowane na stale
w Rotterdamie.

Michat Lewandowski
nDziennik Battycki”

Rotterdama pozegnali
z aparatami Piotr Starenczak
i Jakub Bogucki, ktérzy dziekuja
pilotom i zatodze holownika

Taurus za pomoc w realizacji zdjec.
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Katastrofa tankowca na Zatoce Gdanskiej

Na pomoc
MOrZu

Na Zatoce Gdanskiej drobnicowiec Skad jednak bylo o tym wiadomo
d * q b l( . przed faktem? Bo... mialy to by¢ dziata-
Zzderzyt sig¢ ze zoiornikowcem przewozqcym nia zaplanowane - zainscenizowane we-

30 000 ton |ekkiei ropy ndﬁowei. dhug scenariusza miedzynarodowych ¢wi-

Natychmiast rozlato sie 6000 fon niebezpiecznego ~ c2cf Balex Delta 2006 Rozlana rope
symulowata bezpieczna ekologicznie sub-

+OdUhl(U. Zanieczyszczenia P dryfuiqce w s’rrone pOlSkiCh stancja. Podobne ¢wiczenia przeprowadza
i rosyjskich brzegéw, mialy sie powiekszy¢ sie 0 2000 sicnaBatyku corocznie juz od 1989 roku,

fon ropy wyptywaijqcej powoli z uszkodzonego statku.

Kraje nadbattyckie maja obecnie do
dyspozycji ponad 30 statkow rozlokowa-

" Fot. Piotr B. Starericzak



Fot. Piotr B. Starericzak

nych wzdtuz brzegow Battyku. Moga one
dotrze¢ do miejsca katastrofy w czasie od
6 do 48 godzin od ogtoszenia alarmu.
HELCOM (Komisja Helsinska) to or-
ganizacja koordynujaca dziatania sygna-
tariuszy Konwencji Helsinskiej. Polska,
jako panstwo - strona Konwencji Helsin-
skiej, byla w tym roku organizatorem
m1¢dzynarodowych ¢wiczen operacyj-
nych Balex Delta 2006. HELCOM dziata
na rzecz ochrony $rodowiska naturalne-
go Morza Baltyckiego i ograniczenia
wszelkich zrodet zanieczyszezen (a gtow-
nymi trucicielami Balttyku sa nie statki

WYDARZENIA  kraj
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W trakcie ¢wiczen biorace w nich udziat statki ciagnely plywajace zapory przeciw-rozlewowe...

i porty, lecz miasta i fabryki oraz rolnic-
two z intensywnym stosowaniem nawo-
zO6w sztucznych na ladzie). W organizaciji
wspotdziataja Dania, Estonia (w ktorej
odbedzie si¢ przysztoroczna edycja ¢wi-
czen Balex Delta), Finlandia, Niemcy, Li-
twa, Eotwa, Polska, Rosja i Szwecja, a tak-
ze Wspolnota Europejska. HELCOM nad-
zoruje tez wykonywanie postanowien
,2Konwencji o ochronie $srodowiska mor-
skiego obszaru Morza Baltyckiego”, zna-
nej jako ,Konwencja Helsinska”.

W imieniu ministra gospodarki mor-
skiej bezposrednim organizatorem ¢wi-

czen z baza w Gdyni byta Morska Stuzba
Poszukiwania i Ratownictwa (SAR). Gtow-
nym celem bylo sprawdzenie systemu
przeciwdzialania zanieczyszczeniom na
morzu, w szczegolnosci systemow dowo-
dzenia, facznosci oraz wspdtpracy pomie-
dzy jednostkami (wlacznie z posiadanym
sprzgtem do zwalczania zanieczyszczen)
panstw - stron Konwencji Helsinskiej.
Dodatkowo, ¢wiczenia takie stuza posze-
rzeniu wspotpracy w ramach przysztego,
wspolnego planu przeciwdziatania zagro-
zeniom dla regionu Battyku Potudniowo-
Wschodniego pomiedzy Polska, Litwa,

...a takze za pomoca wlasnych urzadzen
zbieraly oleje i inne zanieczyszczenia
z powierzchni morza.




Lotwa i Federacja Rosyjska. Cwiczenia Ba-
lex Delta 2006 odbyty sie na wodach
Zatoki Gdanskiej 6 wrzesnia 2000 1., a ich
gléwnym celem bylo przeciwdziatanie
zanieczyszczeniom olejowym.

Juz 5 wrzesnia wptyneta do portu
Gdynia flotylla pochodzacych ze wszyst-
kich krajow baltyckich statkéw rdznej
wielkosci (od 13 do 106 m dhugosci),
o roznych funkgjach i wyposazeniu przy-
datnym przy likwidacji skutkéw rozle-
wow olejowych na morzu. Statki stacjo-
nujace w Gdyni stanowily prawie calg
flotylle 23 jednostek bioracych udziat
w ¢wiczeniach. Na miejsce, gdzie sie od-
bywaty, przyptynela St. Barbara Petro-
baltiku - jeden z najwiekszych statkow
¢wiczen Balex Delta 2006. Wérdd stat-
kow cumujacych w Gdyni byty nawet
dwa zbiornikowce wyczarterowane przez
European Maritime Safety Agency

Fot. Jakub Bogucki

=
g
S
=
(s}
@Q
E=1
>
2
—
5
w
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(EMSA), czyli nie reprezentujace zadne-
go kraju, a cala Unig¢ Europejska i utrzy-
mywane w gotowosci do natychmiasto-
wego udania si¢ w rejon ewentualnej
katastrofy. Wyposazone w specjalne, wy-
stawiane za burte, urzadzenia do zbiera-
nia zanieczyszczen olejowych z po-
wierzchni morza, zbiornikowce Otilia
i Breeze (ktory w ostatniej chwili zasta-
pil jednostke blizniacza Otilii - Ophelia)
debiutowaly w tej roli na polskim mo-
rzu. W ¢wiczeniach braty udziat takze trzy
samoloty. Statkiem, z ktérego kierowa-
no akgja, byta polska jednostka SAR - Ka-
pitan Poinc.

Niestety, nie przewidziano mozliwosci
zwiedzania statkow dla publicznoéci. Miej-
sce, w ktorym stacjonowaty (obszar portu
administrowanego przez PP.P. i H. Dalmor)
byto niedostepne dla 0séb postronnych.
Szkoda, bo byto co oglada¢. Jedna z naj-

ciekawszych jednostek byt niemiecki Bot-
tsand. Stuzy do zbierania plam ropy na
MOrZu, przy CZym zagarnia zanieczyszcze-
nia z powierzchni morza dwiema potow-
kami kadtuba rozwartymi niczym ramiona
cyrkla lub otwierany scyzoryk.

Statki zacumowane przy nabrzezach
Kutrowym, Prezydenta i przy pirsie Dal-
moru widoczne byty z ogélnodostepne-
go nabrzeza Pomorskiego i z pirsu w po-
blizu okretu-muzeum Blyskawica. Dobrze
zrobili ci mito$nicy statkéw, ktorzy ,po-
lowali” na nie fotograficznie w czasie
wchodzenia do portu lub wyjécia w mo-
rze. Takie ,parady” mozna byto z nabrze-
za Pomorskiego ogladac az cztery razy -
gdy flotylla HELCOM wptywata do Gdy-
ni z Baltyku i polskich portéw, gdy wy-
chodzita na Zatoke Gdaniska na ¢wicze-
nia, gdy z nich wracata i wreszcie wypty-
wajac z powrotem do swoich baz.

Akcja kierowano z poktadu
polskiego statku SAR Kapitan
Poinc (po lewej w tle).
Operacji asystowaly statki
ratownicze typu SAR-1500,

a takze jednostki polskiej
Strazy Granicznej.

Otilia, jeden z dwéch zbiornikowcow
wyczarterowanych przez European
Maritime Safety Agency (EMSA).




- Cwiczenia zakonczyly sie sukcesem
- powiedziat Thomas Fago, prezes HEL-
COM Response Group. — Wszystkie jed-
nostki i stuzby zaprezentowaly znakomi-
te przygotowanie i sprawnos¢ w pracy
pod jednym dowddzctwem. Rezultat
pokazuje nasze rosnace mozliwosci w za-
kresie wspolnego, efektywnego przeciw-
dziatania skutkom powaznych rozlewow
olejowych na Battyku.

Podczas gdynskich ¢wiczen do symu-
lacji rozlewu plamy olejowej zostata uzy-
ta nowa w tej roli substancja mineralna -
perlit. Metode te opracowaly wspolnie
Wydzial Chemii Politechniki Gdanskiej
z Morska Stuzbg Poszukiwania i Ratownic-
twa. Chodzito o material wyrdzniajacy sie
na tle wody, unoszacy si¢ na powierzch-
ni i nieszkodliwy dla $rodowiska. Dotych-
czas na swiecie do tego celu stosowano
rozne ciecze o charakterze olejow, ply-
wajace po wodzie, piana gasnicza, pra-
zona kukurydza, owoce cytrusowe i inne
materialy.

Perlit jest skata wulkaniczng wystepu-
jaca w wielu krajach $wiata. Po jej roz-
drobnieniu i poddaniu krétkotrwatemu
dzialaniu temperatury 900-1000°C uzy-
skuje si¢ materiat o gestosci nasypowej

Zbiornikowiec Breeze wyposazony
w specjalne, wystawiane za burte,
urzadzenia do zbierania zanieczyszczen
olejowych z powierzchni morza.

WYDARZENIA  kraj

Fot. Piotr B. Starericzak

Statek badawczy i bazowiec prac podwodnych St. Barbara Petrobaltiku (na dalszym planie)
podczas wysypywania na powierzchnie morza substancji symulujacej rozlew ropy.

ponizej 1 g/cm?® i czgéciowo zamknigtej
strukturze pordw, co sprawia, ze ptywa
on po powierzchni wody. Bioragc pod
uwage wiadciwosci, perlit niczym (poza
gestoscia) nie 16zni si¢ od piasku mor-

skiego i po wydostaniu si¢ na brzeg jest
po prostu niewidoczny.

(PioSta, rel)

Fot. Piotr B. Starericzak
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Postowie

Z4A morzem...

Kiedy przed rokiem zostali

wybrani do Sejmu RP, obiecywali
zajgé sie sprawami gospodarki
morskiej. Co do tej pory udato

im sie zatatwi¢2 Czym sie gléwnie
zajmowali2 Pora na pierwszy
bilans ich poselskiej dziatalnosci.

Uchwalenie podatku tonazowego,
polska bandera, proba sit w sprawie
umiejscowienia gazoportu, oddzielenie
Stoczni Gdanskiej od Stoczni Gdynia.
Przypominamy i oceniamy najwazniejsze
z ,morskich” wydarzen mijajacych 12
miesiecy kadencji obecnego Sejmu i tych,
ktorzy grali w nich pierwsze skrzypce.

Minister od morza

Pierwszy ,sukces” spraw morskich to
powstanie Ministerstwa Gospodarki Mor-
skiej. Czy jego nowy szef Rafat Wiechec-
ki takze odniost sukces? Niewatpliwym
plusem dla ministra jest uchwalenie przez
Sejm pod koniec sierpnia ustawy o po-
datku tonazowym. Obejmie statki handlo-
we eksploatowane w zegludze migdzy-
narodowej, stuzace do przewozu fadun-
kéw i pasazerdw morzem. Ma wejs¢ w zy-
cie 1 stycznia 2007 r. To jeden z elemen-

22

tow polityki ministra Rafata Wiecheckie-
go powrotu armatorow pod polska ban-
dere. Podatek bedzie zryczattowanym
przychodem w wymiarze dobowym od
100 jednostek pojemnosci netto statku.
Zgodnie z ustawa, bedzie ptacony przez
armatora bez wzgledu na to, czy eksplo-
atacja statku przynosi zyski, czy straty.

Niezwykta byta jednomys$lno$¢ po-
stéw w tej sprawie: z 416 glosujacych
tylko jeden wstrzymat si¢ od gtosu, resz-
ta byta za. Wiechecki podkreslat podczas
debaty, ze podatek tonazowy jest duzo
tanszy niz podatek dochodowy, ponie-
waz bedzie obliczany od tonazu statku,
niezaleznie od przewozonego towaru.
Obecnie z powodu braku podatku tona-
zowego wiekszos¢ armatorow ptywa pod
obcymi flagami.

Dobrym krokiem jest tez z pewno-
$cig powotanie specjalnego zespotu do
spraw biato-czerwonej bandery, ktéry ma,

mowige ogolnie, przygotowad pakiet
ustaw, ktore $ciagna narodowa flote do
kraju.

Ale Rafat Wiechecki, poset Ligi Pol-
skich Rodzin ze Szczecina, ma tez kryty-
kow zwracajacych uwage, ze od poczat-
ku swojego urzgdowania sprawia wraze-
nie cztowieka, ktéry nie do konca ,sie-
dzi” w temacie. Jego wypowiedzi w sty-
lu ,nie trzeba znac¢ sie na gatunkach ryb,
by by¢ dobrym ministrem od spraw mor-
skich” raczej nie przysporzyty mu zwo-
lennikéw. By¢ moze wing jest zadziwia-
jacy jak na tak wysokie stanowisko wiek
ministra (28 lat). Wiechecki nie ma réw-
niez mocnej pozycji w rzadzie. Co przy
sprawie gazoportu dobitnie dat mu od-
czu¢ premier Jarostaw Kaczynski, igno-
rujac wielokrotnie wyrazang przez mini-
stra opini¢, Ze port gazowy powinien
powstaé w Swinoujéciu, i opowiadajac sie
za Trojmiastem.
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Klub Parlamentarny Platformy Obywatelskiej

Fot. Archiwum

Fot. Krzysztof Mystkowski/KFP

Fot. Krzysztof Mystkowski/KFP

Fot. Archiwum

Stawomir Nitras
Szczecin

Tadeusz Aziewicz

Gdynia

Stawomir Nowak

Gdanisk

agdo|ena Kochan

Szczecin
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Fot. Krzysztof Mystkowski/KFP

Fot. Archiwum

Fot. Maciej Kosycarz/KFP

Kazimierz Plocke
Gdynia

)

Anna Zielinska -

Gtebocka, Gdarisk

)

Krzysztof Zaremba
Szczecin

)

Kazimierz Kleina
Gdynia
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Porazka ministra Wiecheckiego byto
odebranie mu przez wicepremiera i mi-
nistra rolnictwa Andrzeja Leppera sfery
rybotowstwa. Minister przez kilka miesie-
cy swego urzedowania skupit si¢ przede
wszystkim na tym, w czym jako dziatacz
i poset LPR z Zachodniopomorskiego czu-
je sie najlepiej, czyli na obronie ,polskich
interesow”, przez co na przyktad rozu-
mie... uniemozliwienie Niemcom rozbu-
dowy portu w Schwedt. Jego wypowiedz
na ten temat wywotata burze u naszych
zachodnich sasiadéw, po ktérej minister,
wzorem kolegdw z koalicji, stwierdzit, ze
jego wypowiedz przekrecity media. In-
teresy polskie miatyby by¢ tez chronio-
ne w przypadku wspomnianego juz ga-
zoportu. Wedlug Wiecheckiego, jego
powstanie w Swinoujéciu chronitoby na-
sze ziemie przed wplywami niemiecki-
mi i ,zachowatoby integralnos¢ panstwa
polskiego”.

Nie przystuzyla si¢ tez ministrowi hi-
storia z zatrudnieniem na odpowiedzial-
nym stanowisku zastgpcy dyrektora Urze-
du Morskiego w Szczecinie, odpowiada-
jacego za poglebianie toru wodnego i
ochrone nabrzezy, swojego partyjnego
kolegi, nie posiadajacego zadnego do-
$wiadczenia w branzy.

Postowie od gazoportu...

Na poczatku kadencji obecnego par-
lamentu postowie i senatorowie, ktérym
na sercu lezg sprawy morza obiecywali,
Ze zajma si¢ m.in. dofinansowaniem szkol-
nictwa morskiego, likwidacja podwodjne-
go opodatkowania marynarzy, rozdziele-
niem stoczni w Gdyni i Gdansku oraz
znalezieniem dla nich inwestorow, ustawa
o portach i przystaniach morskich, bu-
dowg terminalu gazowego w gdanskim
lub $winoujskim porcie, zwiekszeniem li-
mitow potowowych i skroceniem okre-
sOow ochronnych.

Na razie jednak postowie wszystkich
opcji najbardziej zaangazowali sie w dys-
kusje nad umiejscowieniem przysziego
gazoportu. W tej sprawie wirdd postow
nastgpilo swoiste pospolite ruszenie. Przy
okazji za$ doszto do niezwyklych, ponad-
partyjnych koalicji oraz potyczek stow-
nych.

Generalnie ktocili sie, czesto za po-
$rednictwem prasy, postowie z Pomor-
skiego z postami z Zachodniopomorskie-
go. I nie miala tu znaczenia przynalez-
nos¢ partyjna, liczyty sie interesy danego
regionu. Na co tez zwrdcit uwage m.in.
poset PO Stawomir Nowak, nerwowo re-
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agujac na wypowiedz ministra Wiechec-
kiego o potrzebie ulokowania portu ga-
zowego w Swinoujéciu:

- To skandaliczne zachowanie. Mini-
ster powinien dziata¢ w interesie panstwa,
a nie regionalnych uktadow — stwierdzit.

Postowie koalicji prébowali fagodzi¢
emocje. Andrzej Liss, ktéry w pomorskim
PiS zajmuje si¢ gazoportem, stwierdzil na
przyktad, ze wypowiedz ministra ,to ta-
kie hastowe stwierdzenie pewnie tylko
byto”. W obu wojewodztwach postowie
PO, PiS, SLD i Samoobrony pokazali, ze
umieja si¢ dogadad, gdy inwestycja lezy
w interesie reprezentowanych przez nich
regiondw.

Na marginesie, to chyba jedna z nie-
licznych spraw, ktéra w ciagu roku dzia-
talno$ci Sejmu obecnej kadencji potrafita
zjednoczy¢ postéw tak roznych opgji. Ale
przeciez chodzito o warta co najmniej 300
mln dolardéw inwestycje. Pod jednym tyl-
ko z wielu pism przestanych w tej spra-
wie do kancelarii premiera (w tym wy-
padku — jeszcze Kazimierza Marcinkiewi-
cza) podpisali sie m.in. marszalek Senatu
Maciej Ptazynski, wicemarszatek Bogdan
Borusewicz, Tadeusz Cymanski z PiS, Lech
Woszczerowicz z Samoobrony, Tadeusz
Aziewicz i Anna Zielinska-Gtebocka z PO
oraz Malgorzata Ostrowska z SLD.

- W tym samym czasie, gdy my spo-
tykamy si¢ w Gdansku, nasi parlamen-
tarni koledzy z Zachodniopomorskiego
naradzajg sie, jak przekonac rzad, by ter-
minal zbudowano w Swinoujéciu — méwit
podczas jednego z pomorskich ,narad
wojennych” poset Liss.

Takze sekretarz generalny SLD Grze-
gorz Napieralski w polowie maja wysto-
sowat apel do parlamentarzystéw zachod-
niopomorskich i ministra gospodarki mor-
skiej Rafata Wiecheckiego, aby zjedno-
czyli sity w batalii o lokalizacje gazoportu
w Swinoujéciu.

- Na apel odpowiedzial minister Wie-
checki oraz postowie Piechota i Wzigtek
(obaj z SLD). Z PiS i PO nikt sie nie ode-
zwal. Nawet mtodzi parlamentarzysci nie
podjeli tematu — narzekal posel Napie-
ralski.

Z kolei po wypowiedzi premiera
Kaczynskiego, ktéry na poczatku sierp-
nia w Gdansku poinformowal, ze ter-
minal gazowy powstanie wtasnie
w Tréjmiescie, parlamentarzystow
wszystkich opcji skrzyknat zachodnio-
pomorski poset PO Krzysztof Zarem-
ba. Przybyla wiekszo$¢ zaproszonych
postow, ktorzy przyjeli projekt listu do
premiera Kaczynskiego.
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Zaniepokojony wypowiedzia premie-
ra byl takze byly minister gospodarki,
Jacek Piechota, poset SLD, ktory odebrat
ja jako ,niebezpieczng deklaracje swiad-
czaca o powrocie do czaséw, gdy o go-
spodarce decydowali politycy”. Zastana-
wiat sie tez glosno, czy traktowac to jak
,polityczne chlapnigcie”, co si¢ zdarza
politykom, czy sa to jawne wytyczne dla
PGNiG.

Zachodniopomorscy parlamentarzysci
Platformy skarzq sig, ze IV RP traktuje
Szczecin i Swinoujécie po macoszemu -
tak jak byly traktowane w czasach PRL.

- Lokalizacja gazoportu to takze de-
cyzja polityczna. Ale biorac pod uwage
ostatnie relacje polsko - niemieckie, tym
bardziej nalezatoby postawic¢ na Pomo-
rze Zachodnie, zaniedbane przez rzadza-
cych od wielu lat — nawotywat Wtodzi-
mierz Lyczywek, senator PO.

Walke o gazoport rozpoczal takze
europoset Ligi Polskich Rodzin, Sylwester
Chruszcz. On z kolei chce uruchomic sze-
roka inicjatywe spolecznq na rzecz bu-
dowy gazoportu w Swinoujéciu.

- Bo na razie sami sobie jestesmy winni,
ze nasz gtos jest malo styszalny w War-
szawie. Minister Wiechecki prébowat juz
walczy¢ o gazoport w Swinoujéciu, ale
zostat zganiony. W stosunku do Gdanska
jestesmy spoznieni. Musimy te zalegto-
$ci nadrobi¢ — mowit poset, ktéry posta-

nowit sie zwrdci¢ do roznych zachodnio-
pomorskich srodowisk - naukowych, po-
litycznych, samorzadowych, oraz spote-
czenstwa. Uruchomil nawet specjalng
strong internetowa, na ktorej bedzie moz-
na m.in. poprzec inicjatywe gazoportu w
Swmou]scm

Wydaje si¢ jednak, ze cala para moze
pojs¢ w gwizdek i wszystkie te swary,
dyskusje i apele zbledna wobec jednego
zdania premiera Kaczynskiego, ktory,
najwyrazniej wyznaczyl juz miejsce,
gdzie powinien powstac¢ port gazowy.

. i od stoczni...

Drugg sprawa, ktéra postowie ,od
morza” zajmowali si¢ w ciagu minionego
roku, bylo rozdzielenie Stoczni Gdynia i
Gdanskiej. W czasie kampanii wyborczej
PiS obiecywal, ze zaraz po wygraniu wy-
borow przeprowadzi rozwod. Dlatego
stoczniowcy gremialnie popatli partie Ja-
rostawa Kaczynskiego. Po wygranej na-
stapity jednak dlugie miesiace, podczas
ktorych rzad wysytat stoczniowcom
sprzeczne sygnaly. Denerwowali sie
stoczniowcy, nie wytrzymywali takze
postowie. Poset zachodniopomorskiej PO
Krzysztof Zaremba z powodu niejasnego
stanowiska w tej sprawie rzadu premiera
Marcinkiewicza, grzmial: - Chcemy w
koncu si¢ dowiedzie¢, jakie jest stanowi-

sko rzagdu wobec projektu konsolidacji
branzy stoczniowe;j!

Zbigniew Kozak, pomorski poset PiS,
twierdzit natomiast, ze ,stara sie naciskac
na premiera, ale rzeczywiscie nie wszyst-
ko szto do tej pory, jak powinno”.

- Mam natomiast nadzieje, ze formal-
ny rozwod Stoczni Gdynia i Stoczni Gdan-
skiej oznacza, Ze jestesmy na dobrej dro-
dze — mowit.

Matgorzate Ostrowska, postanke SLD
z Wybrzeza, ciekawilo z kolei, czy to
prawda, ze Rami Ungar (izraelski arma-
tor) ztozyt oferte na Stocznie Gdanska.

- Czy taka oferta zostata przedstawio-
na i jaka jest jej ocena? — pytata Pawta
Poncyljusza, wiceministra gospodarki.

Pomorscy parlamentarzysci kilkakrot-
nie spotykali si¢ tez ze stoczniowcami obu
zakladéw. Podczas jednego z takich spo-
tkan, w ktérym uczestniczyli m.in. wice-
marszatek Senatu Maciej Plazynski i poset
PO Tadeusz Aziewicz, zgodnie obiecywa-
li, ze pomoga w separacji stoczni.

- Smuci to, ze rzad nie ma pomystu
na przysztos¢ catego przemystu stocznio-
wego — mowit marszatek Ptazynski.

Poset Aziewicz deklarowal, ze jego
partia (podobnie zresztg jak PiS) jest za
rozdzieleniem obu zaktadéw:

- Chcemy, aby stocznie mialy kon-
kretnych wiascicieli, ktérzy byliby odpo-
wiedzialni za szukanie dla nich nisz ryn-
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kowych. Nie ma sensu utrzymywac tak
duzej formuly (jak Korporacja Polskie
Stocznie - dop red.). Obawiamy sig, ze
moze ona oznacza¢ rzady urzednikow.
Dla gospodarki to zawsze najgorsze roz-
wigzanie.

I przy okazji tej sprawy, podobnie jak
w przypadku gazoportu, doszlo do po-
nadpartyjnych koalicji: z prosba o inter-
wencje przy rozdzielaniu obu stoczni
zwrocili sie do premiera Kaczynskiego
parlamentarzysci PiS, PO, SLD i Samoobro-
ny. Jak mowit inicjator wystapienia Zbi-
gniew Kozak z PiS, parlamentarzysci byli
zaniepokojeni brakiem konkretnych de-
cyzji, ktore pomogtyby Stoczni Gdynia
wyjs¢ z kryzysu. Do rozdzielenia, jak wie-
my, w konicu doszto. Czy bardziej pomdgt
tutaj nacisk postow, czy decydujaca byta
raczej determinacja samych stoczniow-
coéw — trudno ocenié.

. i spraw personalnych

Jacek Kurski, pomorski poset PiS zajat
si¢ z kolei sprawami personalnymi:

- Tylko zawieruchg polityczng pod-
czas pierwszych 100 dni rzadu Marcinkie-
wicza moge wyttumaczy¢ bierno$¢ Mini-
sterstwa Skarbu w stosunku do obecnych
wiadz portu — méwit o prezesie gdan-
skiego portu Andrzeju Kasprzaku, ktory
wszedt do zarzadu portu w 2002 r., gdy
wybory wygrata lewica.

Poset Kurski byt takze autorem wpro-
wadzenia kandydatow rzadzacej partii do
wtadz Energi (firmy, ktora byta zaintere-
sowana inwestowaniem w Stocznie
Gdanska). Jak podata ,Gazeta Wyborcza”,
pomorski PiS rekomendowat trzy osoby
do wiadz koncernu. Poset Jacek Kurski
zawiozt liste do ministerstwa. ,Po drodze”
rekomendowanego przez posta Tadeusza
Cymanskiego profesora fachowca, Walde-
mara Kamrata, cztonka Komitetu Proble-
moéw Energetyki PAN, zastapil Lucjan
Nowakowski, przyjaciel Kurskiego (pano-
wie znajg sie jeszcze z pracy w pomor-
skim samorzadzie). Tenze posel najpo-
wazniejszego kandydata PiS na prezyden-
ta Gdanska widzi w... obecnym prezesie
Stoczni Gdansk SA - Andrzeju Jaworskim.

Z kolei Krzysztof Zaremba z PO zajal
si¢ personalnie Jackiem Piechota. Doma-
gat si¢, by polski wymiar sprawiedliwo-
$ci przyjrzal si¢ sprawie upadku stocznio-
wego holdingu w Szczecinie i rola w tym
wydarzeniu Piechoty - bytego ministra
gospodarki.

Jak wida¢, parlamentarzysci od spraw
morskich pracy mieli co niemiara. Nie ma
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tez co ukrywac - o morzu bylo wérdd

parlamentarzystéw obecnej kadencji glo-- M SZ
$niej niz w latach poprzednich. Do laski-

marszatkowskiej nie wplynat jednak do
tej pory zaden projekt ustawy ,okotomor-
skiej” (nie liczac wspomnianej wczesniej
ustawy o podatku tonazowym). Wygla-
da na to, ze parlamentarzy$ci wola zwo-
tywac spotkania, pisa¢ pisma i lobbowaé
za wlasnym regionem (co samo w sobie
nie jest skadinad niczym ztym), niz zaj-
mowac si¢ zmudna praca przy konstru-
owaniu ustaw.

I na koniec ciekawostka. Ktérzy po-
stowie zajmuja si¢ gospodarka morska?

. C -
icie,
g

Tak stw
pisania umov
stycznego w porcie. Gdy dziennikarze
pytali go, dlaczego zaprosit jedynie par-
lamentarzystow z SLD, zdenerwowany
wyjaénil, Ze zaprosit tych parlamentarzy-
stéw, ktorzy zajmujg sie gospodarka
morska. Proste, prawda? Niedtugo po tej
wypowiedzi Rutkowski przestat by¢ pre-
zesem. ..

Czestaw Romanowski
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Zgasit starq latarnie morskq i widziat pierwsze biyski nowej

W dniu naszej wizyty do Rozewia docieraty
dane z 13 satelit. Odbierany sygnat jest
poprawiony w stosunku do anteny, pozniej
poprzez nadajnik emituje go druga antena.
Na scianie, nad nowoczesnymi
urzadzeniami GPS, znajduje sie odgromnik
- czes¢ starej radiolatarni lampowej.

Pochodzi z potudnia Polski, ale swoje miejsce znalazt nad
morzem. Pasjq do zawodu, ktéry wykonuje od 35 lat, zarazit
syna. Aleksander Krezatek, latarnik z Rozewia, opowiedziat
,Naszemu MORZU" o sobie i swojej pracy.

Jestem elektromonterem radia i telewizji, taki zawdd zdobytem w latach 60.
Gdy musze gdzies poda¢ zawdd wykonywany, wpisuje ,latarnik”.
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O poczqtku

Zdecydowal przypadek. Nie jestem
Kaszuba, pochodze z potudnia Polski.
Wojsko rzucilo mnie nad morze. Zosta-
tem, trzeba byto podja¢ prace. Wrocitem
co prawda po wojsku do domu, ale na
krotko. Bo tu, nad morzem, czekata na-

cowat, wracal do ptywania. Przyszedt
do mnie i zapytal, czy nie chce praco-
wac na latarni. Dlaczego nie? , To pisz
podanie, bo ja musze natychmiast zna-
lez¢ kogo$ na swoje miejsce”. Wigc
napisalem to podanie prawie na kola-
nie, on je zawiozt. I taki to wiasnie byt
przypadek, Ze z dnia na dzien zosta-

Z tego urzadzenia, pochodzacego z 1
i automatycznie sterowanie ki
w kierunku morz
15 kilometrow. Dzis buczki mgfowe ja
Ten z Rozewia zawsze wita nowy
podczas odsfoniecia repliki przedw
By¢ mozi

obwodu byli dobrymi znajomymi. A ja
czasami co$ jednemu naprawitem, cza-
sami drugiemu i tak si¢ powoli wciagna-
tem. Oczywiscie, bylo tez przeszkolenie.
Bo kazdy z nowych pracownikow musi
mie¢ ukonczony kurs sepowski - Stowa-
rzyszenia Elektrykow Polskich - i obstugi
radiotelefonow; przejs¢ szkolenie stano-

powietrze bylo zawirowywane
Nautofonami dZwiek wychodzit
Inos¢ charakterystyki wynosita
al nawigacyjny nie sa uzywane.
jpca 2006 roku buczek zatrabit
tablicy Stefana Zeromskiego.
enowni ogladajacy beda mogli
adac przez okna wystawowe.

rzeczona. Teraz, gdy przyjezdza do mnie
rodzina z potudnia na wczasy $mieje sie,
ze wyjechatem 40 lat temu i caty czas
jestem na wczasach.

Podjatem prace w Urzedzie Mor-
skim, w Obwodzie Ochrony Wybrzeza
w Rozewiu. Po roku zrobito si¢ miej-
sce na latarni. Cztowiek, ktéry tam pra-
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tem latarnikiem. I tak to trwa dopiero
35 lat. Dziwi si¢ pani, ze méwie ,do-
piero”? Dla mnie to jak jeden dzien.
Wiedziatem, na czym bedzie polega-
ta moja praca. Gdy pracowatem w Ro-
zewiu, po sgsiedzku, zapoznatem si¢ z
pracg latarnika. Owczesny kierownik la-
tarni, Wiadystaw Wzorek i kierownik

wiskowe. Jak juz przyszedtem tutaj do
gbry, wsrod starych pracownikéw bytem
jak taki mtody ptaszek...

Budynki latarni to cafa historia. Pozna-
nie tajemnic tego bardzo starego sprzetu
troche trwato, ale moje zainteresowanie
byto tak mocne i gtebokie, ze poznatem
je wszystkie od podstaw.
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O historii

Historie Rozewia tez znam. Musze
zna¢, bo opowiadam jg wycieczkom. Chee
pani ustyszec¢? Prosze bardzo.

Poczatek Rozewia, jak mowi legen-
da, byt nastepujacy: szkuner, ktéry wy-
plynat z Gdanska podczas sztormu roz-
bit si¢ na, jak go nazywali zeglarze, Ka-
miennym Przyladku. Mimo przesadow, ze
na statek nie zabiera sie kobiet, wtasci-

ciel zabrat cérke. Ona sie uratowata i, jak
moéwi legenda, pierwsza rozpalita tu ogni-
sko. Po to, zeby - jezeli ktory$ z czton-
kow zatogi dryfuje na szczatkach szku-
nera - nie zdryfowat na petne morze. I tak
codziennie, od zachodu stonca do wscho-
du, w Rozewiu, pali si¢ latarnia.

Ale zanim taka piekna latarnia zostata
zbudowana, mineto wiele lat. Cze$¢ mu-
rowana byta budowana ponad 70 lat.
Kamienie zwozono z okolicznych pdl. To

Ten obrazek Aleksander Krezatek kupit w sklepie z tanig ksiazka.

- Widok jest na pewno sprzed 1933 roku - mowi. - Nie ma tablicy z imieniem Stefana
Zeromskiego, ktore nadata latarni Liga Morska. Prosze zobaczyc, jak niskie sg drzewa,
Jjak mato stopni prowadzi do latarni, jak nie uksztatftowany jest teren.
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byta wieza kamienna, obronna. W owych
czasach grasowaly rézne bandy, piraci.
Wygaszali ognisko. Zegluga odbywata sie
wzdtuz wybrzeza, ognisko dalekiego za-
siegu nie miato. Budowe wiezy zakon-
czono w 1821 roku, ognisko podniesio-
no na jej szczyt. Byta to wieza otwarta,
na jej szczycie palit si¢ ogien.

Drugg latarnig na naszym wybrzezu
byta wéwczas latarnia w Czotpinie. Tam
rowniez palit sie ogien, czyli swiatto sta-
te. Po zachodzie sprawialo to zeglarzom
pewna trudno$¢. Widzac ogien nie wie-
dzieli, w ktoérym miejscu sie znajduja (dzis
samochodem z Rozewia do Czotpina jest
110 kilometréw). Postanowiono wiec
odréznié Przyladek Kamienny od Czotpi-
na, budujac w Rozewiu druga latarnie. Byt
rok 1875, gdy postawiono nowa latarnie,
200 metrow na zachod. Na obydwu za-
stosowano wowczas lampy naftowe. Po
dwoch statych zrodiach $wiatta zeglarze
rozpoznawali Kamienny Przyladek. Te
dwie latarnie palily sie do roku 1910.
Wtedy wybudowano elektrownie, maszy-
nownie¢ — z dwiema maszynami parowy-
mi, pradnicami, baterig akumulatorow3.
Podwyzszono latarnie o cze$¢ metalowg
stozkowa, zainstalowano optyke, stot ro-
tacyjny. Nadano latarni charakterystyke.
Pan Wzorek zawsze mowit, ze byta naj-
starsza, najwyzsza i najsilniejsza. Jako
pierwsza zabtysta swiattem elektrycznym.

Z czasem drzewa przerosly latarnie —
legenda méwi, ze to zakleci w buki Szwe-
dzi z czaséw najazdu. Za wszelka ceng
chca przestoni¢ $wiatto latarni, zeby stat-
ki btadzity po morzu. No ale natura nad
morzem jest surowa, nawet takie potez-
ne drzewa sie jej poddaja.

O starej-nowej latarni

Gdy przyszedtem na latarnie w 1971
roku, jeszcze nie byla podwyzszona. 27
metréw wysokodci, stara optyka... Zardw-
ka $wiecita nad drzewami. A drzewa
z roku na rok bylty wyzsze. 26 pazdzier-
nika 1978 roku latarnia zostata podwyz-
szona, w ciggu jednego dnia. Mialem to
szczescie, ze bytem ostatnim z latarnikow,
ktory zgasit starg latarnie. Miatem dyzur
na noc, latarnia juz byta bez dachu nad
glowa, optyka byla na odkrytej przestrze-
ni. Gdyby deszcz padal, mialem j3 zga-
si¢. No, ale tradycje morskie, sentymenty
sprawily, ze latarnia nie mogta nikogo
zawies¢. Jak w ogole latarnia moze zga-
snac?! Swiecita do ostatniej minuty swo-
jego przeznaczenia. A wieczorem zapali-
ta sie nowa.
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Cylinder nowej latarni zrobiono
w Stoczni ,Wista” w Gdansku, zostat przy-
wieziony w komplecie ze schodami, ba-
lustradami, instalacjg. Pozniej zamontowa-
no stot rotacyjny produkcji szwedzkie;j.
Do catej nowej konstrukeji o$miometro-
wego cylindra domontowano dach.
Wszystko to wyjechato do gbry, osadzo-
no na starej cze$ci. Fachowcey z ,Wisty”
tak zaprojektowali i dotrasowali, ze wszyst-
kie otwory pasowaly do siebie idealnie.
Najwigkszy problem byt z szybami i dZzwi-
giem. W ostatniej fazie podnoszenia,
w zasadzie, gdy koputa juz byta posta-
wiona, wzmagat sie wiatr. A w pazdzier-
niku dzien kroétki... Na szczescie sie uda-

Optyka starej latarni pozostata w Rozewiu.
Gdyby ja gdziekolwiek zabrano, jej los byiby nieznany.

[ |

-
L ————.

Dla wracajacych z dalekich rejsow marynarzy
widok latarni morskiej w Rozewiu to znak, ze sa w domu...
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Tak z zamknietego dla turystow najwyzszego
tarasu rozewskiej latarni wyglada Potwysep Helski.
Robi wrazenie, prawda?

to, bo gdyby byt wiatr do 25 metrow na
sekunde, dzwig statby ze trzy dni... Cza-
sza kotysataby si¢ we wszystkie strony.
Ale udalo sig! I to juz jest raczej ten ksztalt
latarni, ktéry pozostanie. Chocby dlate-
go, ze wiatr tamie drzewa jak zapalki,
rocznie po kilka.

Po tym podniesieniu $wiatto latarni
wida¢ 35 metrow nad ladem, jej wyso-
kos¢ tacznie z dachem to 42 metry od
poziomu ziemi. Zasieg — 33 mile mor-
skie. Podawane jest 26, bo tyle wymaga
konwencja.

32

Przy podnoszeniu latarni zmieniono
takze jej optyke. Stary mechanizm to je-
den promien $wiatta przechodzacy przez
uktad pryzmatéw, z zardwkg o mocy
trzech tysiecy watow. Miata zasieg 31 mil
morskich. Teraz mamy tu uktad szafek
prostokatnych, w ktorych znajduje sie 40
halogenow, $wieci dwustronnie. Jeden
halogen ma zasieg 19 mil. Swieci do 500
godzin, kosztuje 45 funtow.

Stara latarnia wykonywata 20 obrotow
na minute, co dawato trzy sekundy: 2,9
sekundy przerwy, 0,1 - btysk latarni. La-

tarnia $wiecita i na lad. Pamigtam, jak pan
Wzorek mowil, ze lotnictwo rowniez ko-
rzysta z latarni; w nawigacji jest przeciez
podana pozycja tego $wiatta.

Nowa optyka ma dwa promienie
$wietlne. Obraca si¢ o polowe wolnie;j.
W ksiegach lociji jest zapisana charakte-
rystyka trzysekundowa. Nie mozna jej
zmieniaé, wiec dopasowano urzadzenie
do tych wymogow.

Wspomniatem wczesniej, ze bytem
ostatnim latarnikiem, ktéry zgasit starg
latarnie. Wtedy, o zachodzie stonca, trze-
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ba byto wejs¢ na latarnie i autentycznie
ja zapali¢. Byt wlacznik do pradu, pocia-
galo sie za specjalng raczke i zalaczalo
jak lampke. A o wschodzie trzeba byto
przyjs¢ i latarni¢ zgasi¢. To byt caty urok
— tyle, ile jeszcze lat pracowal stary me-
chanizm, gdy miatem dyzury widziatem
wschdéd i zachdd stonica. A teraz latarnia
automatycznie si¢ zapala i automatycz-
nie ga$nie. Fotokomorka...

Poprzednia optyka zostala w latarni
jako zabytek. Gdyby ja gdziekolwiek
Z tego miejsca ruszono, jej los bytby nie-
znany.

O pracy

Moja praca dzi$ nie rozni si¢ niczym
od tego, co robitem 30 lat temu. Zmiana
trwa 12 godzin. Przychodze do pracy na

siodma, podpisuje si¢ w dzienniku i roz-
poczynam swoje wszystkie podstawowe
obowiazki. Zdajacy méwi, jak mineta noc;
czy jest jakas usterka, czy wszystko byto
bezawaryjnie. Sprawdzam urzadzenia,
agregat. W dzien jest mnostwo pracy, bo
latarnia jest obiektem nie tylko nawiga-
cyjnym, ale i udostepnionym dla zwie-
dzajacych.

Na kazdym z pieter jest ekspozycja.
Sa makiety pokazujace, w jaki sposob
znakowano szlaki wodne, jak budowano
wieze w Rozewiu. Jest historia Urzedu
Morskiego, wiasciciela latarni, modele la-
tarni morskich polskiego wybrzeza. Na
jednej ze Scian wisi tablica poswigcona
latarnikowi Leonowi Wzorkowi, ktory
w 1939 roku zginat w Piasnicy. Jest tez
tablica po$wiecona Stefanowi Zeromskie-
mu, ufundowana przez. .. Polske Ludowa.

Latarnie morska w Rozewiu mozna zwiedzac.

W sezonie z tej mozliwosci korzysta okofo tysigca osob dziennie.

~
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Oraz $lady wycieczek szkolnych, z okre-
su, kiedy szkoly mialy tarcze - umiesz-
czone za szybami kolorowe emblematy.
Przed zapaleniem latarni trzeba wej$¢
na gore i sprawdzi¢, czy wszystko jest w
porzadku. Przede wszystkim trzeba po-
Scierac te wszystkie slady palcow, ktore
turysci zostawiajg na zardwkach. Nie ma
 sily, Zzeby kto$ czego$ nie dotknat. Co tu
- duzo méwic. W sezonie odwiedza latar-
~ ni¢ prawie tysiac oséb dziennie. Niech
kazdy %tawi cho¢ jeden odcisk...

mia si¢ agregat. W pierwszej kolejnosci
prad dostaje latarnia, pozniej zatacza sie
kolejne urzadzenia. Wystarczy dba¢, zeby
system dziatal sprawnie.

A co robi latarnik w nocy? Czuwa. Moze
wykonywac drobne sprawy porzadkowe.
Jest w dyzurce, tam ma urzgdzenia moni-
torujace prace latarni. Wie, czy jest zasi-
lanie, ile rzedéw $wieci i czy sg prawidto-
we obroty. Latarnik nie musi siedzie¢ u
gOry ani patrze¢ na latarnie i liczyd¢, ile
razy sie obraca.

Gdy $wiecita stara optyka, trzeba byto
wyczysci¢ uktad pryzmatyczny i szyby.

Trzeba utrzymac i teren, i wszystkie
urzadzenia w pelnej sprawnosci w razie
powazniejszej awarii. Na razie nie wyda-
rzyto si¢ nic takiego, zeby latarnia nie
$wiecita. No, chyba, ze byt zanik pradu,
ale przeciez jest $wiatlo awaryjne. Bo gdy
zanika napiegcie, system przelacza sie
automatycznie na jeden rzad $wiatta awa-
ryjnego z baterii akumulatorowej, urucha-

34

O tym, ze kto$ zostaje latarnikiem,
w duzym stopniu decyduje miejsce za-
mieszkania. Jesli chodzi o mojego syna
Artura, zdecydowal tragiczny przypadek.
W wypadku samochodowym zginat ko-
lega, ktory pracowat tu z nami, byt na-
szym brygadzista. Robote po nim przejat
wiasnie Artur.

Jak tak patrze po przedziatach czaso-
wych, to od 1945 roku pracowali tu do
lat 70. Kolejne pokolenie to ja - znowu
taki rzut dlugowiecznosci. Dzisiaj prze-

O latarnikach

Na 15 latarniach, ktére $wieca na
polskim wybrzezu, pracuje garstka lu-
dzi. Na kazdej po trzy osoby. Prawie
wszyscy sie znamy. Kiedy$ wszystkie
latarnie nalezaty do Urzedu Morskiego
w Gdyni. Sg takie wycieczki — latarnicy
jezdza po latarniach. W zeszlym roku
byli u mnie koledzy z zachodu: z Ga-
sek, Jarostawca, Ustki.

Swiatfo, ktérym rozblyska 4¢J
halogenéw rozewskiej latarni, ma
zasieg 33 mil morskich.
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ciez rzadko kiedy ludzie tyle siedza w jed-
nym miejscu. Pracuja troche tu, troche
gdzie indziej.

Artur pracuje od roku 1993, pewnie
tu zostanie. Byl w Marynarce Wojennej
w Ustce i Kotobrzegu, troche ptywat.
Widziat latarnie z morza, wyrdst na placu
przed latarnia. Chodzit ze mna na latar-
nig, widzial, co robig. Jak byt juz troche
starszy, zaczatl sie interesowaé urzadze-
niami. I tak go wciagneto. Praca latarnika
nie byta dla niego niczym nowym, miat
ja w zasadzie na co dzien, bo przeciez
mieszkamy na miejscu, przy latarni.

Oprocz nas na latarni pracuje jeszcze
nasz sasiad, Zdzistaw Ciechanowski. Jest
ode mnie rok mlodszy, przyszedl do
pracy kilka lat po mnie. Jak méwia Ka-
szubi, on tez jest bosy Antek — pochodzi
z Bydgoszczy. Ozenit si¢ w Tupadtych,
jego tes¢ Adrian pracowat na latarni. Czy-
li znowu zdecydowaty rodzinne koliga-
cje. Na innych latarniach tez sa rodzinne
klany, na przyktad w Stilo.

To ciekawy zawd. Jest nas taka garst-
ka na caltym wybrzezu... Mata elita wsrod
zawodow. O przysz*oéci Z opowiesci wiem, ze ci, ktérzy ptyneli z
dalekich rejsow mowili, Ze jak juz byli nad
Rozewiem to tak, jakby byli w domu. Ze
od tej chwili byli gotowi zej$¢ na lad.

- Tyle Iat, ile lat pracowat stary mechanizm, gdy miatem dyzury widziatlem wschod i zachod
sforica - wspomina Aleksander Krezatek, latarnik z Rozewia.

Czy dzi$ jeszcze latarnie sg potrzeb-
ne? Wie pani, statek, ktéry pltywa po
morzu, musi mie¢ punkt odniesienia.
Mloze w przypadku Rozewia nie jest nim Wystuchata: Aleksandra Dylejko

i wiez Fotografowal: Waldemar Okréj
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rétki zywot

transatlantyki

Zbombardowany, pfonacy Chrobry w Vistafiordzie wg ryciny Adama Werki.

Sposréd dziewieciu naszych pasazerskich transatlantykéw m/s Chrobry
biato-czerwonq bandere nosit najkrécej. Swoj krétki, ale peten chluby,
bohaterski zywot zakoriczyt 15 maja 1940 r. w fiordzie Vest,

trafiony bombami zrzuconymi przez dwa niemieckie samoloty bojowe.

Byl to ogromny cios nie tylko dla
armatora statku - Gdynia Ameryka Li-
nie Zeglugowe (GAL) - ale przede
wszystkim dla catej naszej marynarki
handlowej, ktorej kilkadziesiat statkdw
obsadzonych polskimi zatogami brato
udzial, po stronie aliantéw, w rozpo-
czetej osiem i pol miesiaca wezedniej

11 wojnie $wiatowej. 29 listopada 1939
r. podobny tragiczny los spotkal naj-
stynniejszy wtedy polski statek pasa-
zerski, dume wszystkich Polakéw trans-
atlantyk Pitsudski, ktory — jak szcze-
godlowo juz to opisalismy w 4 numerze
,INaszego MORZA” - w do konca nie-
wyjasnionych okoliczno$ciach zatonat

u brzegow Anglii, gdy zmierzal na miej-
sce formowania si¢ konwoju, w ktorym
po raz pierwszy mial wzia¢ udziat.

Zgadywat mysli

., Chrobry byt statkiem bez wad. Sztor-
mowanie na nwim bylto ,,uciechq”, bo nie
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pozwolit nigdy zadnej fali wejs¢ na
dziob. Przy manewrowaniu wydawalto
sie, ze zgaduje myshi, taki byt zwrotny.
Trafiony bombami zapalajgcymi stwa-
rzal wrazenie, zZe rozumie sytuacje: po-
zwolit kapitanowi Zygmuntowi Deycza-
kowskiemu i starszemu mechanikowi
Zygmuntowi Kuske tak manewrowad, by
plomienie nie spalily nas wszystkich
przez gwaltowng zmiang kursu, co spo-
wodowalo, ze ogien nie doszedi zbyt
szybko do gardzieli tadowni, kiore zata-
dowane byty bombami” — tak o statku
pisat Karol Olgierd Borchardt, ktéry byt
na nim I oficerem. Réwniez podczas jego
agonii.

Transatlantyk zbudowata stocznia Na-
skov Skibsvaerft w Nakskov (Dania) na
zlecenie GAL, z przeznaczeniem do ob-
stugi linii potudniowoamerykanskiej. Po-
dobnie jak wszystkie nasze nowobudo-
wane liniowce pasazerskie, mial zgodnie
z ustaleniami Konferencji Atlantyckiej
dwie zasadnicze klasy pasazerskie: drugg
i trzecig (na miedzypoktadzie). Traktujac
ten podziat jako punkt wyjscia, na obu
statkach tej linii (réwniez na Sobieskin)
obowigzywal nastepujacy podziat miejsc
pasazerskich: klasa pierwsza (bardziej luk-
susowa), klasa druga (kabiny klasy tury-
stycznej) i klasa trzecia — pomieszczenia
dla emigrantéw na migedzypoktadach, kto-
re, w razie potrzeby, mogly by¢ zamie-
nione na tadownie.

Pomieszczenia ogolne, takie jak sale
jadalne, salony dancingowe, czytelnie,
biblioteki, bary itp. byty podobne w pa-
rametrach i strukturze do tych na m/s
Sobieski. W holu gtownym statku widniata
plaskorzezba przedstawiajaca pierwsze-
go koronowanego wtadce Polski, Bole-
stawa Chrobrego.

Do Ameryki Potudniowe;j

Bandere na statku podniesiono 27
lipca 1939 r. Zaszczytu tego dostapil
dozorujacy jego budowe starszy me-
chanik Zygmunt Kuske, ktéry byt za-
rowno przy narodzinach statku, jak i je-
go $mierci. Sam rozstal si¢ z zyciem
niedtugo pozniej w szpitalu w Edyn-
burgu, dotkniety tropikalng choroba,
nabyta w czasie stuzby jako starszy
mechanik na Batorym.

W inauguracyjny rejs do portow
Ameryki Poludniowej Chrobry wy-
plynat z Gdyni 29 lipca 1939 r. pod do-
wodztwem kpt.z.w. Edwarda Pacewi-
cza. Wérdd 1042 pasazerdw, podobnie
jak na blizniaczym Sobieskim, ktory
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w te sama trase wyruszyl 17 czerwca,
byto wielu politykow, naukowcow i ofi-
ceréw z zaanektowanej przez Niemcy
Czechostowacji, a takze wielu polskich
oficjeli, w tym pisarz Witold Gombro-
wicz. Wydarzenie to upamigtnia tabli-
ca na nabrzezu Francuskim, umieszczo-
na w 60. rocznice wyjazdu autora
,Trans-Atlantyku” z kraju, a takze plac
przed Dworcem Morskim w Gdyni, no-
szacy imi¢ Witolda Gombrowicza.

Do Montevideo — pierwszego portu
w Ameryce Poludniowej - Chrobry za-
winat 18 sierpnia. 10 sierpnia, podczas
przekraczania rownika, na poktadzie stat-
ku odbyt si¢ chrzest morski. Atmosfery
zblizajacej si¢ wojny nie odczuwalo sig
rowniez podczas przyjecia wydanego
przez kapitana na statku podczas posto-
ju w Buenos Aires dla przedstawicieli
Polonii argentynskiej, na ktére przybyto
ok. 150 oséb.
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Ozdoba holu Chrobrego byta ptaskorzezba
przedstawiajaca tego pierwszego koronowanego krola Polski.
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Wodowanie m/s Chrobry.

Gombrowicz na poktadzie

Te beztroskg atmosfere doskonale zi-
lustrowat zreszta w , Trans-Atlantyku” sam
Witold Gombrowicz piszac:

L<Dwudziestego pierwszego sierpnia
1939 roku ja na statku Chrobry do Bu-
enos Aires przybijatem. Zegluga z Gdy-
ni do Buenos Aires nadzwyczaj rozkosz-
na... i nawet niechetnie mnie sie na lgd
wysiadato, bo przez dni dwadziescia
czlowiek miedzy niebem i wodaq, nicze-

go mnie pamietny, w powietrzu skgpany,
w fali roztopiony i wiatrem przewiany.
Ze mngqg Czestaw Straszewicz, towarzysz
moyj, kajute dzielif, bo obaj jako literatki
zal si¢ Boze malo co opierzone na tg
pierwszq nowego okretu podroz zapro-
szeni zostaliSmy; oprocz niego Rembie-
linski senator, Mazurkiewicz minister
i wiele innych o0sob, z ktorymi sig po-
znajomitem. Dwie tez panienki ltadne,
zgrabne, pochopne, z ktorymi ja w wol-
nych chwilach bajdurzytem i baraszko-

watem, glowki zawracatem i tak, powta-
rzam, miedzy Niebem i Wodg, a wcigz
przed siebie, spokojnie...

Ale zaraz na statek wracac musieli-
Smy, gdzie kapitan Prezesow i Przedsta-
wicieli tutejszej Polonii podejmowat. Ze-
szta sie tych Prezesow i Przedstawicieli
duza kupa, a ja zaraz sobie wrogéw na-
robitem, bo w tylu nowych, nieznanych
obliczach, jak w lesie, zgubiony, w god-
nosciach i tytutach sie gubitem, ludzi,
sprawy i rzeczy mieszatem, to wodlke pi-
fem, to znowuz nie pitem i jak omackiem
po polu chodzitem. Takze i JW. Minister
Kosiubidzki Feliks, poset nasz w tym kra-
Ju, obecnosciq swojg Przyjecie zaszczy-
cat i, szklaneczke w dioni trzymajqc, stat
ze dwie godziny, to tego to tamtego naj-
uprzejmiej staniem swoim zaszczycajgc.
W mow, rozmow odmecie, w lamp niezy-
wym Isnieniu, ja jak przez teleskop na
wszystko patrzatem i wszedzie Obcos¢
widzqgc, Nowos¢ i Zagadke, jakas nikio-
Sciq i szarosciq zdjety, domu mego, Przy-
Jaciot i Towarzyszéw wzywatem”.

Transportowiec wojskowy

Wybuch wojny zastat Chrobregow Per-
nambuco (Recife), dokad przywidzt, gtow-
nie z Santos i Rio de Janeiro ksiezy i zakon-
nikéw — uczestnikéw Kongresu Euchary-
stycznego. W nocy 2 wrzesnia kpt. Pace-
wicz wezwat zatoge do salonu II klasy, by
poinformowac ja o inwazji wojsk hitlerow-
skich na Polske i o tym, ze statek prze-
szed! pod rozkazy wtadz brytyjskich.

Z 2 na 3 wrzesnia Chrobry wyszedt
z portu Pernambuco na rede, gdzie zako-
twiczyt na 39 dni. W tym czasie zaloga
przemalowata jego burty na kolor szary.
10 pazdziernika statek opuscit rede i udat
si¢ samotnie przez Atlantyk via Dakar i Fre-
etown do Anglii, plynac, dla wigkszego
bezpieczenstwa, przez ocean zygzakami.

W Dakarze Chrobry spotykal sie
z m/s Sobieskim. Po 21 dniach Zeglugi
statek zameldowal sie na redzie So-
uthampton, a nast¢pnie w stoczni
w Newcastle zostal przebudowany i przy-
stosowany do celéw wojennych. 11 li-
stopada oficjalnie przeszedt w time-char-
ter brytyjskiego Ministry of Shipping. Kilka
dni pdzniej na Chrobrym, podobnie jak
na innych polskich statkach, doszto do
strajku marynarzy protestujacych prze-
ciwko zamiarowi wyplacenia zatodze je-
dynie 50 proc. placy; reszte mialy otrzy-
mywac rodziny w kraju. Propozycje te
przyjeto z duza nieufno$cia i to bylo
powodem strajku.
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Stuzba w konwojach

23 listopada kapitana Pacewicza, kté-
ry dostat polecenie objecia dowodztwa
Batorego, zastapil kpt. Zygmunt Deycza-
kowski. Na poczatku grudnia Chrobry po
raz pierwszy wzial udziat w konwoju do
Kanady, skad przywiozt do Glasgow zZot-
nierzy Pierwszej Kanadyjskiej Dywizji.
Podobny rejs odbyt jeszcze na przelomie
stycznia i lutego 1940 r., po nim skiero-
wano go do stoczni w Glasgow na remont
i zainstalowanie nastgpnych urzadzen
i sprzetu o charakterze wojskowym. Po
jej opuszczeniu Chrobry zostat zakotwi-
czony w Gourock, gdzie 6 kwietnia
przejal sprzet oraz zotnierzy, by prze-
wiez¢ ich do Norwegii i uniemozliwic¢
Niemcom znane juz Anglikom plany za-
jecia tego kraju. Plany te zaczely si¢ ma-
terializowac jednak szybciej niz Anglicy
sie spodziewali, bo juz 7 kwietnia Niem-
cy rozpoczeli operacje wojskowe zwia-
zane z podporzadkowaniem sobie Nor-
wegii. Ostatecznie Chrobry opuscit Gou-
rock 11 kwietnia. Poptynal na czele kon-
woju jako statek komodorski. W konwo-
ju tym plynety rowniez cztery inne trans-
portowce wojsk (czytaj: byte statki pasa-
zerskie), w tym réwniez Batory.

POCZTOWKA Z MORZA  transatlantyki

Do Harstad, ktéry byt portem doce-
lowym konwoju, Chrobry dotart 15 kwiet-
nia. Tam konwoj, w trakcie przetadowy-
wania Zotierzy i sprzgtu z transportow-
cOw na mniejsze jednostki ptywajace,
zostal zaatakowany przez niemieckie sa-
moloty. Chrobry z tej opresji wyszed!
szczesliwie, nawet niedrasniety. Uszko-
dzeniu ulegt jednak inny transportowiec
— Empress of Australia - z ktdérego zot-
nierze przeszli wlasnie na polski statek,
ktory przewiozt ich do Namsos. Po tym
chrzcie bojowym Chrobry jeszcze dwu-
krotnie przewozit wojsko i sprzet wojsko-
wy do Norwegii z Gourock i Greenock
(Szkocja), a takze z Lofotéw w rejsie do
Narwiku.

Pod bombami

3 maja w Leith na Chrobrego zaokre-
towano ponad 1400 Zotnierzy, z ktorymi
osiem dni pdzniej przybyt z konwojem
do Harstad, gdzie, mimo bombardowania,
szczesliwie wytadowano przywieziony
sprzet i wojsko. Tam tez przez trzy na-
stepne dni tadowano na statek zotnierzy
oraz sprzgt wojskowy i amunicje z zada-
niem przewiezienia ich do niezbyt odle-
glego Bodo. Do takich manewrow woj-

ska alianckie zmusita trudna sytuacja spo-
wodowana nieoczekiwanie szybkimi ma-
newrami wojsk niemieckich. Ich konse-
kwencja bylo zaladowanie na stojacego
w Harstad Chrobrego resztek oddziatow
24 brygady gwardii oraz I batalionu Irish
Guards oraz trzech czotgdw i 50 ton min
przeciwpancernych. Podczas zatadunku
mialy miejsce dwukrotne naloty niemiec-
kich bombowcow, ktére nie wyrzadzity
szkody polskiemu transatlantykowi.

Jak pisze Janusz Oziemkowski w ksigz-
ce ,Narwik 1940”: , Wieczorem 14 maja
polski transportowiec podnidst kotwice
i przybrzeznymi szlakami zeglugowymi,
w towarzystwie niszczyciela Wolverine
i eskortowca Stork plyngt juz do Bodé.
O godz. 11.40, gdy Chrobry miat do celu
ok. 25 Mm, nadlecialy na niewielkiej
wysokosci 2 bombowce, ktére poczgtko-
wo wzieto za maszyny brytyjskie. Samo-
loty te przeprowadzilty bltyskawiczny
i skuteczny atak na Chrobrego. Dwie
bomby byty, niestety, celne i eksplodowa-
ty wewnaqtrz kadiuba. Ponadito, kilka
mmniejszych bomb zapalajgcych wybuchio
na poktadzie statku. Celne byty tez serie
z karabinéw maszynowych. Wsrod zot-
nierzy wybuchta panika. Wielu z nich,
nie wiedzqc co czyni, skakato do lodo-

Wiecej szczegdtéw o tym i o$miu innych
liniowcach pasazerskich, ktérymi uprawialismy
zegluge transatlantycka, znajdziecie Panstwo
w wydanej przez Pomorska Oficyne Wydaw-
niczo-Reklamowg (tel. 058 621 91 91) drugiej
edydji ksiazki , Transatlantyki Polskie”.

Na 382 stronach formatu 225 x 300 mm jej
autorzy Jerzy Drzemczewski i Tadeusz Slebio-
da opisuja 58-letnie dzieje polskich transatlan-

tykéw — najpopularniejszych statkow w histo-
rii naszej zeglugi.

Najwigkszym atutem ksigzki jest materiat
ilustracyjny, zawierajacy 870 zdje¢ i dokumen-
tow. Duza jej cze$¢ po$wiecona jest ludziom,
dzieki ktérym dzieje naszych liniowcodw pasa-

— zerskich sg powodem do dumy i podziwu. In-
[ deks wymienionych w ksigzce nazwisk znacz-
et Ll N i nie przekracza 1000 pozydji.
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OHarz na m/s Chrobry.

watej wody, w ktorej gineli zanim nade-
szta pomoc. Zimng krew do konca za-
chowywali natomiast polscy marynarze,
z kapitanem Deyczakowskim na czele,
dlatego straty wsrod wich byly stosunko-
wo mate. Dzigki ich ,zimnej krwi” uda-
fo sig tez uratowac wielu zotnierzy. 694
ocalatych z szalup i bezposrednio z pto-
ngcego Chrobrego zabral niszczyciel
Wolverine. Dalszych kilkuset podjgt z sza-
lup eskortowiec Stork. Ilu zotnierzy zgi-
neto, nie wiadomo. Nigdy bowiem wta-
dze brytyjskie nie podalty tej liczby. Wia-
domo jednak, Ze wigkszos¢ uratowano.
MarynarzyChrobrego 16 maja zabrat do
Wielkiej Brytanii transportowiec Ulster
Monarch.’

Mimo ,zimnej krwi” polskich maryna-
rzy w wyniku eksplozji spowodowanych
bombami zrzuconymi przez nieprzyjaciel-
skie samoloty zgineto 12 cztonkéw zato-
gi Chrobrego, a kilkudziesieciu innych
zostato rannych. Straty te byly jednak
znacznie mniejsze niz wérod brytyjskich
Zohierzy. Wedtug szacunkéw Czestawa
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Adamowicza — cztonka zatogi Chrobrego
iautora ksiazki ,Morze sprzyja odwaznym”
- nalot spowodowat $mier¢ ok. 300 bry-
tyjskich zotnierzy.

Plongt jak pochodnia

Przez dhugie godziny po nalocie Chro-
bry ptonat jak pochodnia, ale nie tonal.
Jego agonie skrocita rankiem 15 maja tor-
peda zrzucona z brytyjskiego samolotu,
z lotniskowca Ark Royal. Za godng pol-
skiego marynarza postawe podczas tego
tragicznego wydarzenia 16 cztonkdw za-
togi, w tym kpt. Zygmunt Deyczakow-
ski i I oficer Karol Olgierd Borchardt, od-
znaczono Krzyzami Walecznych. Byty to
pierwsze odznaczenia wojenne nadane
polskim marynarzom podczas II wojny
Swiatowej.

Przez nastepnych 60 lat o zalegaja-
cym na dnie Vistafiorda wraku Chrobre-
go panowala cisza. Dopiero w lutym 2000
roku przerwatla ja norweska ekspedycja
hydrograficzna, ktéra na gtebokosci ok.

150 m odnalazta spoczywajacy tam wrak.
Zostat on spenetrowany przez zdalnie ste-
rowane pojazdy podwodne zaopatrzone
w kamery termowizyjne. Z analizy zro-
bionych zdje¢ wynika, Ze statek bardzo
mocno opleciony jest porwanymi siecia-
mi rybackimi. Ze wzgledu na ogromne
koszty i trudnosci techniczne zwiazane
zjego wydobyciem, pozostaje on tam jako
podwodny cmentarz wojenny podlega-
jacy ochronie.

Jerzy Drzemczewski

Zdjecia ze zbiorow avtora.

! Wiecej na ten temat pisze K. O. Borchardt — wéwczas
1 oficer Chrobrego - w ksiazce ,Krazownik spod Somosier-
ry”, Wydawnictwo Morskie 1963 r. oraz inny uczestnik
tego rejsu, pdzniejszy kpt. z.w. Czestaw Adamowicz w ksigz-
ce ,Morze sprzyja odwaznym”.
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Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

wrzesien 1996 r.

2 - W hali ,Olivia” odbyly si¢ VII Mig-
dzynarodowe Targi Morskie Baltexpo96,
w ktérych wzieta udziat rekordowa licz-
ba 480 firm z 20 krajow. Otwarcie tar-
gbw swoja obecnos¢ zaszcezycali premie-
rzy Polski i Finlandii .

26 - Zakonczono kolejng restrukturyza-
cje Morskiego Portu Handlowego Gdy-
nia S.A. i utworzono nowg strukture pod
nazwa Port Gdynia Holding S.A.

W polskich stoczniach zwodowano 2 jed-
nostki: 1 kontenerowiec (w Stoczni Gdan-
skiej Canelo Arrow typu B-684) i 1 maso-
wiec (w Stoczni Szczecinskiej Semiratypu
B-170, ukonczony jako CGM Sevilla).

wrzesienn 1986 r.

1 - podniesiono bandere¢ na zbudowanym
przez stocznie im. Komuny Paryskiej stal-
ku Arrow Gdynia o nos$nosci 98,5 tys. ton
(pbzniej zmieniono nazwe na Omegaven-
ture)

17 - W Patacu Kultury, ktéry byt wtedy
najwigkszym salonem wystawienniczym
stolicy Czechostowacji otwarto wystawe
promocyjna pt. ,Z Czechostowacji
w $wiat przez porty polskie, polskimi
i czechostowackimi statkami”.

W polskich stoczniach zwodowano 6 jed-
nostek, w tym 1 statek ro-ro (Tychy,
27.09), 4 kutry rybackie i 1 barke por-
towa.

30 lat temu
wrzesien 1976 r.

4 - Do Gdyni powrdcit z trwajacego 4,5
miesiecy, najdtuzszego po 11 wojnie $wia-
towej rejsu zaglowiec szkolny PSM w Gdy-
ni Dar Pomorza.

26 - Podniesienie bandery na okrecie
szkolnym Marynarki Wojennej ORP Gryf.

30 - przekazano armatorowi semikonte-
nerowiec Caribia Express - pierwszy typu
B-463.

We wrzesniu 1976 r. w polskich stocz-
niach zwodowano 6 jednostek: 3 drobni-
cowce (W tym Cairnash - pierwszy z typu
B-473 - 25.09 oraz Csokonai - pierwszy

ztypu B-474 - 30.09), 2 trawlery-prze-
twornie i 1 prom drogowy Karsibor I -
pierwszy z typu B-491 - 23.09).

wrzesienn 1966 r.

9 - odstonigcie Pomnika Obroncéw Wy-
brzeza na pétwyspie Westerplatte 1939-
1945 (projektu doc. Adama Haupta i Fran-
ciszka Duszenki) symbolizujacego me-
stwo zotnierza i marynarza polskiego w 11
wojnie $wiatowej. Od chwili odstonigcia
pomnika wszystkie statki i okrety
wchodzace i wychodzace z portu gdan-
skiego zobowiazane zostaty do oddania ho-
norow pomnikowi poprzez opuszczenie
bandery.

23 —Stocznia Szczecinska im. A. Warskie-
go zwodowata dla PLO motorowiec
Mieszko I (typu B-445) — pierwszy z serii
obejmujacej 9 statkéw o nosnosci 8-10
tys. ton kazdy.

W polskich stoczniach zwodowano 10
jednostek: 6 frachtowcdw, 3 rybackie
i1 okret desantowy - pierwszy z serii
okretow projektu 771.

50 lat temu
wrzesien 1956 r.

9 - stuzbe w PLO zakonczyt Bolestaw Prus
- nieudany zakup PLO z 1954 r.; pod ko-
niec roku sprzedano go pod bandere pa-
namska.
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22 - Pierwsze boczne wodowanie w
Stoczni Gdanskiej trawlera rybackiego
typu B-14 Zielonodolsk dla armatora ra-
dzieckiego.

W polskich stoczniach zwodowano 12
statkéw: 3 frachtowce, 7 rybackich, 2 sza-
landy.

60 lat temu
wrzesied 1946 r.

1 - Przeniesienie zarzadu i centrali przed-
siebiorstwa Gdynia-Ameryka Linie Zeglu-
gowe S.A. (GAL) z Londynu do Gdyni.

1 - Wiadze polskie przejely od wladz ZSRR
w Szczecinie stocznie Oderwerft oraz za-
ktady Kriegsmarine Marinewerft.

3 - Powolanie w Gdansku spotki z o. o.
pod nazwa ,Baltona”

5 - po raz pierwszy przybyt do Polski
drobnicowiec Borystaw wojennego typu
Empire, zakupiony przez GAL podczas
wojny. W 1950 r. jego nazwe zmieniono
na Bytom.

6 - dunscy ratownicy podniesli w porcie
gdynskim wrak statku Warthe, ktory od-
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holowano do Stoczni Gdanskiej. Po od-
budowie wszed! do polskiej stuzby jako
Warta.

7 - Utworzenie Kapitanatu Portu w Szcze-
cinie.

7 - w Szczecinie konferencja przedstawi-
cieli rzadu RP i Ministerstwa Sit Zbrojnych
ZSRR w wyniku ktorej przekazano Pol-
sce akweny i obiekty portowe w Swino-
ujsciu (facznie z zespotem niemieckich
pilotow prowadzacych statki do i ze
Szczecina), znajdujace sie dotad we wia-
daniu Poludniowobaltyckiej Floty ZSRR.

10 - W Gdyni w budynku Panstwowego
Centrum Wychowania Morskiego (przy ul.
Zjednoczenia 3) utworzono Szkote Ry-
bakéw Dalekomorskich.

19 - pod Karwia zatonat w sztormie ho-
lownik Atlas, zgineto 11 cztonkdw zato-
gi, a jedynie 2 zdotato si¢ uratowac.

22 - w Stoczni Rybackiej w Dziwnowie
zwodowano kadtub jachtu szkolnego bu-
dowanego jeszcze przez Niemcdw, kto-

ry po ukonczeniu w Stoczni Pétnocnej w
Gdansku wszedt do polskiej stuzby jako
Zew Morza.

wrzesien 1936 r.

23 - Kierownictwo Marynarki Wojennej
wydalo rozkaz dzienny nr 57 wprowa-
dzajacy jako obowigzujaca nazwe ,okret
podwodny” zamiast dotychczas uzywa-
nego terminu ,t6dz podwodna”.

We wrzesniu 1930 1. przekazano Urzedo-
wi Morskiemu w Gdyni kuter pilotowy
Pilot Vzbudowany w Stoczni Gdynskiej.

wrzesien 1926 r.

10 - wizyte w Gdyni rozpoczal zespdt
francuskich okretdw wojennych: niszczy-
ciele Jaguar, Chacal, Tigre, 2 okrety pod-
wodne i transportowiec.

16 - Rada Miejska w Gdyni podjeta
uchwate upowazniajaca magistrat do
wybudowania w Gdyni stoczni jako
przedsigbiorstwa panstwowego.

30 - Do nowo zbudowanego nabrzeza
w Gdyni przybit pierwszy statek, ktéry
nosit nazwe Pologne.

Rubryke redagujq:
Jerzy Drzemczewski
i Marek Twardowski
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Tajniki dziet marynistow (9)

Morze na tekturze

»Morze”, 1920, plyta, olej, ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarnsku.

Cho¢ pejzaze morskie Bronistawy Rychter — Janowskiej powstawaly przed
| wojng $wiatowq, dzi$ o wiele lepiej niz foldery wspétczesnych biur podrézy
zareklomowatyby uroki pobytu nad lazurowymi wodami potudniowej Europy.

Sa artysci, ktorzy mimo wielkiego ta-
lentu nigdy nie osiagaja doréwnujacej mu
stawy. Nalezy do nich Bronistawa Rych-
ter — Janowska. Malowane przez nig
niewielkie i z pozoru mato efektowne
pejzaze morskie przy blizszym spojrze-
niu odstaniaja jednak cala game niezwy-
kle wyrafinowanych zabiegow artystycz-
nych, stuzacych oddaniu przelotnego
doznania stonica, powietrza i przestrzeni,
czyli tego wszystkiego, czego doswiad-
czyt chyba kazdy, kto choc raz odwiedzit
potudnie Europy.

Bronistawa Rychter — Janowska urodzi-
ta si¢ w Krakowie w $redniozamoznej ro-

dzinie o tradycjach patriotycznych, jako
cérka Wiadystawa i Malwiny z Borzec-
kich. Doktadng date jej urodzenia trudno
ustali¢. Zrodia podaja najezesciej rok 1868
lub 1872. Ojciec byt lesnikiem w prywat-
nym majatku koto Zwardonia, matka na-
uczycielka. Ze wzgledu na skromne do-
chody nie mogli oni zapewni¢ obojgu swo-
im dzieciom wyksztatcenia, jakiego by so-
bie zyczyli. Dlatego pomysleli najpierw
o wyksztatceniu syna Stanistawa, ktorego
zapisali do Szkoty Sztuk Pigknych w Kra-
kowie. Nie zapomnieli jednak o corce.
Wzgledng finansowa niezalezno$¢ miat
zapewnic¢ jej zawod nauczycielki.

Pomoc rodziny

Po uzyskaniu dyplomu w Krakowie
Bronistawa Janowska rozpoczeta prace
w wiejskiej szkole. Jednak od zawsze po-
ciagato ja malarstwo. Ujawnione jeszcze
w dziecinstwie upodobanie do rysowa-
nia rozwijata w kazdej wolnej chwili. Pod-
czas nauki w Krakowie uczeszczata row-
niez na kurs rysunku i perspektywy ma-
larskiej przy Muzeum Adriana Baranow-
skiego, pobierata tez lekcje u swojego
brata podczas jego wakacyjnych poby-
tow w domu rodzinnym. Szczescie
u$miechneto sie do niej, gdy uzyskat on
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»Port w Syrakuzach”, 1913 r., tektura, olej,

he i

ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku.

dobrze platne zamowienie na namalowa-
nie ,Panoramy Tatr”. Czes¢ uzyskanych
w ten sposob funduszy przeznaczyt na
ksztalcenie siostry. Jego pomoc oraz
skromne stypendium z Muzeum Polskie-
go w Rapersville w Szwajcarii pozwolilo
jej rzuci¢ posade nauczycielki i rozpoczad
studia w pracowni prof. AZbego w Mo-
nachium. W 1900 r. we Lwowie poslubita
kolege ze studiéw monachijskich, mala-
rza Tadeusza Rychtera. Nauke konty-
nuowata we Florencji i w Rzymie. Po

osmiu latach matzonkowie rozstali sie. Bro-
nistawa Rychter - Janowska nie wyszta
ponownie za maz.

Oprdcz malarstwa parala sie tez re-
kodzietem, co pomagato jej uzupetni¢
skromne dochody. Wtasnorecznie przez
nia wykonane makaty, kilimy, haftowa-
ne bluzy i serdaki sprzedawata jej szwa-
gierka, Gabriela Zapolska. Bronistawa
Rychter - Janowska projektowata kostiu-
my dla lalek krakowskiego teatrzyku sa-
tyrycznego ,Zielony Balonik”, takze ad-

ministrowata i wyktadata krétko w zato-
zonej przez siebie prywatnej szkole ma-
larskiej w Starym Saczu. Zmarta w Krako-
wie w 1953 roku.

Malarstwo i podréze

W Polsce Bronistawa Rychter - Janow-
ska znana jest gtownie jako autorka tona-
cych w zieleni malowniczych dworkéw
szlacheckich. Te niewielkie, urokliwe pra-
ce, pojawiajace si¢ od czasu do czasu na
aukgjach dziet sztuki, zyskaty popularno$c
pod koniec XX w. na fali nostalgii za daw-
nymi czasami. Mato kto jednak wie, ze
jest ona réwniez autorkg nastrojowych
pejzazy morskich. Natchnienie do nich
czerpala ze swoich licznych podrézy, bo-
wiem zwiedzanie $wiata bylo zaraz po
malowaniu drugg wielka pasja jej zycia.
Zwiedzita cale niemalze potudnie Euro-
py az po Sycylie, byta tez w pdtnocnej
Afryce i na Bliskim Wschodzie.

Ze tych peregrynacji przywozita szki-
ce urokliwych zakatkow $wiata. Ale naj-
czesciej tam na miejscu powstawaly juz
skonczone prace. Artystka byta bowiem
zwolenniczkg malowania wprost z natu-
ry, ,na goraco”. Ze znajdujacych sie
w zbiorach Centralnego Muzeum Morskie-
go w Gdansku jej pieciu pejzazy mor-

»Na Riwierze”, 19.. r., tektura, olej, ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku.
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»Taormina”, 1914 r., tektura, olej, ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.

skich, trzy - oprocz obowiazkowej sygna-
tury ztozonej z imienia i nazwiska autorki
- zaopatrzone sg w napisy okreslajace
szczegOlowo czas i miejsce powstania, np.
,Syrakuza 1913”, Taormina 1914, czy
,Napoli 1919”. Wigkszo$¢ tych prac po-
wstata na tekturze, a nie na wymagaja-
cym staranniejszej obrébki ptétnie, co
$wiadczy o tym, ze decyzja o ich malo-
waniu zapadatla spontanicznie.

Przezywanie pejzazu

Cechg charakterystyczna pejzazy mor-
skich Bronistawy Rychter - Janowskiej jest
potaczenie ich realizmu ze swobodnym
i zindywidualizowanym, niejako ,interpre-
tacyjnym”, sposobem malowania. Ona nie
tyle malowata pejzaz, lecz raczej go prze-
zywata. Owocowato to widoczna na obra-
zie zaréwno wnikliwa obserwacja otacza-
jacego ja krajobrazu, jak réwniez bijacym
zen nastrojem zadumy i jaka$ osobista nuta.
Potrafita na obrazie nie tylko oddac¢ klimat
istan pogody portretowanego morskiego
pejzazu, ale rowniez przekazaé towarzy-
szace temu emocje. W rezultacie s3 to
pejzaze wnikliwe, prawdziwe, ale i osobi-
ste, wiele mowiace o ich autorce, o jej ta-
lencie, ale takze starannym wyksztatceniu

i wiedzy — zaréwno tej malarskiej, jak iz
zakresu optyki. Subtelne modulowanie
barwy niebieskiej, od odcieni chtodnych
do cieplych, obserwacja kata padania pro-
mieni stonecznych w zaleznosci od pory
dnia, co warunkuje barwe $wiatta na obra-
zach (od chlodnej - biatej, po ciepta —
706tta), doskonate wyczucie odlegtosci po-
miedzy przedstawionymi obiektami czy
budowanie glebi kolorem $wiadczg o tym
dobitnie.

Pod storicem ltalii

Swoje morskie pejzaze komponowa-
ta dzielac je na pas morza i nieba przy
stosunkowo wysoko usytuowanej linii
horyzontu. Tak jak na obrazie p.t. ,Pej-
zaz morski z Wezuwiuszem” (1919 r.)
przedstawiajacym widok Zatoki Neapoli-
tanskiej. Wszystko tu przypomina nastrdj
beztroskich wakacji. Zaréwno lazurowy
biekit spokojnej toni wodnej, jak i odbi-
jajace si¢ na tym tle biate plamy zagli jach-
tow, doskonale widocznych w dali dzigki
ostremu $wiattu lata. Wrazenia spokoju nie
zaktdca nawet zasnuta fioletows mgta z
dymigcego krateru sylweta Wezuwiusza
w glebi. Jedynie powietrze, czyste i przej-
rzyste na pierwszym planie, w miare od-

dalania si¢ gestnieje, jak gdyby przytlo-
czone panujacym upatem.

Nieco inny w nastroju jest obraz p.t.
,Morze” (1920 r.). Przedstawiajac widok
pelnego, otwartego akwenu, artystka sku-
pita si¢ na drobiazgowej analizie ruchu
fal zmierzajacych do brzegu i sposobie
ukladania sie $wiatta na wodzie o brza-
sku. Wschodzace stonce, ktore niesmiato
wylania si¢ zza linii horyzontu, zaledwie
muska grzbiety fal, przeslizgujac si¢ po
ich powierzchni srebrzystym $wiattem,
podczas gdy masa wody pod spodem
pozostaje cigzka, granatowa. Nic nie za-
powiada pigknej pogody. Przeciwnie,
przetamane szaro$cia granatowo-zielone
morze oraz fioletowe niebo z ciezkimi,
,olowianymi” chmurami wprowadzaja
nastroj chtodu i melancholii. Z widnieja-
cej na odwrocie nalepki dowiadujemy sie,
ze obraz przedstawia pejzaz powstaly:
,W drodze z Neapolu do Palermo”.

Bronistawa Rychter - Janowska jest
réwniez autorkg dwodch zupetnie odmien-
nych w nastroju pejzazy z Sycylii. Pierw-
szy - p.t. ,Taormina” (1914 r.) - przedsta-
wia rozlegty widok sycylijskiego, skaliste-
go wybrzeza, znaczonego licznymi za-
toczkami, utworzonymi przez wcinajace
sie gteboko w morze niewielkie potwy-
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»Pejzaz morski z Wezuwiuszem”, 1919 r., tektura, olej, ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarnsku.

spy. Daremnie szuka¢ by tu drobiazgo-
wego odwzorowywania kazdego szcze-
gdtu, po prostu nie ma na to miejsca na
stosunkowo niewielkim formacie obrazu.
To pejzaz syntetyczny. Wrazenie reali-
zmu zostato uzyskane dzigki oszczednym
i przemyslanym $rodkom wyrazu, przede
wszystkim za pomocg wysmakowanego
kolorytu, opartego na réznych wariacjach
barwy niebieskiej i rézowe;j. Plamy kolo-
ru naniesiono na tekture $miato i z wy-
obraznig. Z tych pozornie beztadnych
pociagnie¢ pedzla wytania sie ostatecz-
nie nastrojowa i sugestywna catosc.

Sztuka nokturnu

Drugi ze znajdujacych si¢ w Central-
nym Muzeum Morskim sycylijskich obra-
z6w to morski pejzaz malowany noca. Ten
rodzaj malarstwa zwany nokturnem to
prawdziwe wyzwanie. Trzeba przeciez
namalowac co$, czego w niktym o$wie-
tleniu prawie nie wida¢. A zrodto $wiatta
dla tego gatunku malarstwa jest bardzo
wazne. Na obrazach starych mistrzéw byta
to np. zapalona we wnetrzu $wieczka
badz kaganek, w nowoczesnym malar-
stwie pejzazowym z kolei $wiatto lamp
ulicznych, latarni morskich itp. Bronista-
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we Rychter - Janowska urzekto natomiast
$wiatto niewielkich latarni, zapalonych na
przycumowanych w porcie statkach. Na
obrazie p.t. ,Port w Syrakuzach” (1913 r.)
wyobrazone jest ono w postaci impasto-
wo natozonych, zéttawych, $wietlistych
plamek rzucajacych refleksy na spokojna
tafle wody. Te drobne punkciki $wiatta
nie sa w stanie o$wietli¢ rozlegtej pano-
ramy portu namalowanej przez artystke.
Dlatego tongce w mroku szczegoly, ta-
kie jak zabudowania portowe, czy kadtu-
by statkéw sa prawie nieczytelne. Jasniej-
sze plaszczyzny obrazu to jedynie pota-
cie morza i nieba. Obraz charakteryzuje
sie¢ wdziekiem i lekko$cia, a gesta farba
zostata gtadko rozprowadzona za pomoca
swobodnych i zdecydowanych pocig-
gniec pedzla.

Obrazy petne wdzieku

Na innym obrazie p.t. ,Na Riwierze”
zainteresowal artystke kontrast $wiatta
i cienia, jaki rzucaja przedmioty w petnym
stoncu potudnia. Namalowany pejzaz
przedstawia schodzacy tarasowo w dot
skalisty brzeg morza, cze$ciowo poro$nie-
ty roslinnoscia, cze$ciowo zabudowany.
Charakterystycznym akcentem krajobrazu

jest usytuowany na zboczu niewielki por-
tyk kolumnowy, by¢ moze pozostatosé
antycznej architektury, ktérego nieoswie-
tlona $ciana zdaje si¢ tonag¢ w mroku za-
pewniajac upragniony cien strudzonym
upatem ludziom. Z obrazu emanuje spo-
kdj i cisza potudniowej sjesty. Swiatlo i na-
strdj buduje artystka za pomoca charak-
terystycznej dla siebie gamy barwnej -
zawezonej do ztamanych rozéw, zrdzni-
cowanych tonalnie btekitéw i obowigz-
kowego fioletu, dodatkowo wzbogaconej
biela tynkowanych $cian budynkow.

I na tym wiaénie polega wyjatkowos¢
tych pejzazy. Mimo ze na obrazach Bro-
nistawy Rychter - Janowskiej dobor te-
matdw jest typowy dla polskiego malar-
stwa sprzed I wojny $wiatowej, ktore naj-
chetniej siggato wlasnie po widoki znad
Morza Srédziemnego, to jednak jej prace
ujmuja widza dojrzalo$cig artystycznej
formy i bezpretensjonalnym wdziekiem.

Liliana Gieldon
Cdn...

llustracje:
© Centralne Muzeum Morskie
w Gdansku
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Od bitwy o Anglie do zapewnienia
bezpieczenstwa zeglugi

Fot. Ryan C. McGinley/US Navy

..
= el
LR SR LR L T,

L [ LT 1: P&Ilo.a"kﬁll;h o

O TE T Wl

Wi W B

3" --_wﬂi; S

Najwiekszy na swiecie statek do transportu fadunkéw ciezkich m/v Blue Marlin wplywa do bazy Pearl Harbor na Hawajach. Na poktadzie
przewozi jeden z najwiekszych na swiecie i najbardziej zaawansowanych systemow radarowych, stuzacych do wykrywania rakiet balistycznych
z glowicami nuklearnymi, wystrzelonych z odlegtych terytoriow. Jest on umieszczony na oceanicznej pétzanurzalnej, specjalnie przystosowanej

platformie wiertniczej, rozmiarami przewyzszajacej boisko pitkarskie. Ten nawodny olbrzymi radar zostanie umieszczony w rejonie Wysp
Aleuckich na Oceanie Spokojnym, ktore maja stac sie wazna czescia systemu obrony rakietowej Stanow Zjednoczonych.

Pomocnik
nawigator

W $wiecie techniki nawigacyjnej znany jest pod dwiema nazwami.
Najpopularniejszg wymyslili Amerykanie - Radio Detection and Ranging
— Radiowe Wykrywanie i Namierzanie. Brytyjczycy nazwali go inaczej

- Radio Aids for Defence and Reconnaisesance — Radiowa Pomoc Obrony
i Rozpoznania. | jednym, i drugim chodzi o to samo - o radar.
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Zjawisko odbijania sie fal radiowych,
zwlaszcza od przedmiotéw metalowych,
znane bylo juz w XIX wieku. W 1922 roku
Amerykanie A. H. Taylor i L. C. Young
stwierdzili powazne zaktocenia w taczno-
$ci radiowej na falach o dlugosci 5 m mie-
dzy nadajnikiem i odbiornikiem ustawio-
nych na przeciwlegltych brzegach rzeki,
w czasie, gdy przeptywal przez nig sta-
tek. To podsunglo im pomyst wykorzy-
stania fal radiowych do wykrywania po-
ruszajacych sie obiektéw. Jednak pierw-
szy zrealizowal go dopiero angielski na-
ukowiec Robert A .Watson - Watt. W 1935
roku zademonstrowat Brytyjskiemu Ko-
mitetowi Obrony Powietrznej urzadzenie,
za pomoca ktérego mozna byto z odle-
glosci 50 km wykry¢ nadlatujacy poje-
dynczy samolot. W 1937 roku w Wielkiej
Brytanii zbudowano radar znacznie dosko-
nalszy od pierwowzoru Watsona - Watta,
pracujacy na falach 1,5 m i o wymiarach
umozliwiajacych montaz w samolocie
mysliwskim Hawker Hurricane MK-1, Cur-
tiss Hawk H-75, a potem takze w my-
$liwcu Bristol Beaufighter VIF oraz legen-

darnym de Havilland Mosquito N.F.XIII.
Dzisiaj supernowoczesny system radaro-
wy sklada si¢ na wyposazenie latajacej
stacji wczesnego ostrzegania, ktora jest
amerykanski Boeing 707-320 AWACS E-
3 Sentry (patrz ramka ,AWACS na pol-
skim niebie”).

Sekrety radiolokaciji

Radiowe wykrywanie i pomiar odle-
glosci nazywany jest rowniez radiolokacja.
Polega ona na odnajdywaniu i okreslaniu
polozenia obiektow ruchomych (statki,
samoloty) i statych (skaty, gory lodowe)
znajdujacych si¢ na wodzie, ladzie i w po-
wietrzu (jednak nie pod woda) przy po-
mocy wiazki fal elektromagnetycznych.
Radary montowane sa rowniez w celu
nawigacji oraz wykrywania obiektow na-
wodnych na poktadach atomowych okre-
tow podwodnych.

Po raz pierwszy na szeroka skale ra-
dar zostal uzyty przez stuzby naziem-
ne RAF (Royal Air Force — Brytyjskie
Krolewskie Sity Powietrzne) podczas

bitwy o Anglie¢ w sierpniu i wrzesniu
1940 roku. Odegrat ogromng role
w czasie II wojny $wiatowej, a po jej
zakonczeniu wydatnie przyczynit si¢ do
poprawy bezpieczenstwa w zegludze,
lotnictwie oraz zapoczatkowatl rozwoj
techniki rakietowe;j.

Dzisiejsza radiolokacja wykorzystu-
je wiazki fal elektromagnetycznych
o dtugosci 3, 10 i 20 cm (zob. ramka
,Fale radaru”), a kierunek i czas powro-
tu odbitego echa pozwalaja na precy-
zyjne ustalenie pozycji obiektu oraz kie-
runku jego ruchu, odlegtosci i predko-
$ci, z jaka sie porusza. Np. zadaniem
radaru nawigacyjnego jest wykrywanie
wszelkich obiektow znajdujacych sie na
powierzchni wody lub ladu oraz umoz-
liwienie uzytkownikowi okreslenia od-
legtosci, ktora dzieli go od tych obiek-
téw. Ze wzgledu na impulsowy charak-
ter pracy stacji radiolokacyjnej — rada-
ru oraz stosowania anten kierunkowych,
urzadzenia te pracuja w zakresie bar-
dzo wysokich czestotliwosci. Najczesciej
wykorzystuja dwa pasma:

B

Fot. Joe Hendricks/US Navy
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Operator radaru pracujacy w centrum kontroli zblizania na lotniskowcu USS George Washington,
podczas manewréw marynarki USA na Morzu Srédziemnym.
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- smgf,S” ¢ czestotliwosci 3020 - 3220
dtugosci fali rzedu 10 cm
- smo/, X" o czestotliwosci 9300 -

Ze wzgledu na dhugos¢ fal elektroma-
gnetycznych radary pracujace w pasmie
,S” nazywane sa radarami 10-centyme-
trowymi, a pracujace w pasmie ,X” — 3-
centymetrowymi. Tak krotkie fale, zwa-
ne réwniez mikrofalami, znalazty bardzo
szerokie zastosowanie we wszelkiego
rodzaju stacjach radiolokacyjnych dzieki
nastepujacym wiasciwosciom:

- zdolno$¢ promieniowania w postaci bar-
dzo krotkich impulséw o duzej mocy

- duza kierunkowos$¢ promieniowania
przy niewielkich wymiarach anten

- prostolinijne rozchodzenie si¢ emito-
wanych fal

- dobre odbijanie si¢ nawet od matych
obiektéw.

Z czego sie skiada. ..

Radar - ze wzgledu na mozliwos¢ po-
miaru kierunku oraz odlegtosci - jest naj-
bardziej rozpowszechnionym urzadze-
niem uzywanym do prowadzenia nieza-
wodnej nawigacji na morzu oraz akwe-
nach ograniczonych.

Kazdy radar sktada sie z siedmiu
podstawowych elementow: modutu
ARPA, synchronizatora, nadajnika, prze-
tacznika antenowego, anteny nadawczo
— odbiorczej, odbiornika i wskaznika.
Natomiast segment podzespotéw elek-
tronicznych w stacji radiolokacyjnej re-
prezentowany jest przez: czasoster,
modulator, generator mikrofalowy, prze-
tacznik, uktad nadawanie — odbiér, mie-
szacz, oscylator, wzmacniacz czestotli-
wosci po$redniej, demodulator, wzmac-
niacz sygnatéw wizyjnych, uktad pod-
$wietlania, kalibrator, ruchomy znacznik
odlegtosci, synchronizator obrotéw cew-
ki odchylajacej si¢ z obrotami anteny,

AWACS na polskim

AWACS/Airborne Warning and Con-
trol System (z ang.) — Powietrzny Sys-
tem Ostrzegania i Kontroli w NATO
moze obserwowac jednocze$nie ob-
szar 312 tys. km kw. AWACS umozli-
wia réwniez wykrycie i obserwacje 1,5
tysiaca obiektow — okretéw, samolo-
téw oraz rakiet. Wg zapowiedzi mini-

stra obrony Radostawa Sikorskiego, prze-
robione Boeingi 707 z olbrzymim rada-
rem w ksztalcie dysku na kadtubie naj-
pdiniej pod koniec 2006 roku beda pa-
trolowa¢ polskie niebo kilkana$cie razy
W miesigcu.

Takie dwa latajace radary odwiedzity
niedawno lotnisko w Powidzu koto Po-

znacznik kursu, regulator mocy oraz
uktad zasilania.

Modut ARPA/Automatic Radar Plot-
ting Aid (Urzadzenie do Automatycz-
nego Prowadzenia Zakreséw Radaro-
wych) pomaga nawigatorowi przy po-
dejmowaniu waznych decyzji, zwilasz-
cza na akwenach o duzym natezeniu
ruchu oraz w warunkach ograniczonej
widzialno$ci. Pierwsze prace zwigzane
Z tym systemem, tj. petna automaty-
zacja zakresow radarowych, prowadzo-
no juz na przetomie lat 60. i 70. ub.
stulecia. Jednak dopiero powszechne
zastosowanie systemu komputerowe-
go, w petni kompatybilnego z radarem,
umozliwito konstrukcje modutu, ktéry
w sposob catkowicie automatyczny
moze dostarcza¢ informacji uzyskiwa-
nych dotad z recznego zakresu radaro-
wego. W 1979 roku opracowano nie-
zbedne wymagania, jakim miaty spro-
sta¢ wszystkie moduty ARPA. Zgodnie
z definicjg IMO (patrz ramka ,Co to jest

L[] [ ]

niebie
znania. Wewnatrz, zamiast miejsc do
siedzenia, zainstalowano rzedy moni-
toréw i komputerdw. Kilkunastoosobo-
wa zaloga przez caly czas lotu obser-
wuje, co dzieje si¢ na radarze.

Za dysponowanie AWACS-em Pol-
ska bedzie ptaci¢ sktadke 70 milionéw
ztotych rocznie.

Nasze MORZE o nr 9 « wrzesieri 2006

Fot. John K. McDowell/ U.S. Air Force
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IMO”), ARPA jest urzadzeniem ukazu-
jacym w sposob ciagly, bardzo doktad-
ny i w czasie rzeczywistym petny rozwoj
konkretnej sytuacji nawigacyjnej wokot
danej pozydiji statku, dostarcza informacji
o wszelkich parametrach ruchu oraz zbli-
zaniu si¢ kolejnych ech radarowych z do-
ktadnoscia nie gorsza niz ta osiagana przy
klasycznym recznym zakresie radarowym
dla jednego echa.

Modut ten sktada sie z ekstraktora,
procesora, wskaznika i niezaleznego ukta-
du zasilania.

Pomiar odlegtosci za pomoca rada-
ru polega na pomiarze czasu, jaki uply-
wa od momentu wystania tzw. impul-
su sondujacego (o czasie trwania rzedu
milionowej czesci sekundy) przez na-
dajnik do czasu powrotu impulsu odbi-
tego echa od napotkanego obiektu.
Odbity impuls elektromagnetyczny
wraca przez anteng do odbiornika i po
wzmocnieniu przekazywany jest bez-
posrednio na ekran.

. i jok dziata radar

Do pomiaru odlegtosci stacja radiolo-
kacyjna wykorzystuje kregi kalibracyjne,
znacznik interscanu oraz ruchomy znacz-
nik odlegtosci VRM. Doktadno$¢ takiego
pomiaru zalezy juz tylko i wylacznie od
klasy samego urzadzenia, ktéra zazwyczaj
jest okre$lona przez producenta w instruk-
cji obstugi. O efektywnosci radiolokatora
decyduje przede wszystkim szerokos¢
wiazki promieniowania. Im mniejsza jest
pozioma szerokos¢ wiazki, tym precyzyj-
niej urzadzenie lokalizuje echa obiektow
potozonych blisko siebie. Szeroko$¢ wigz-
ki elektromagnetycznej w plaszczyznie
poziomej zalezy gtownie od rozmiaréw
anteny. Im wieksza antena, tym radar
operuje wezsza wiazka promieniowania.
Dzieki matej szeroko$ci wiazki w ptasz-
czyznie poziomej nie ma zagrozenia, ze
obiekty zaczna si¢ zlewac w jedno echo,
nawet przy duzej odleglosci. Natomiast
szerokos¢ wiazki promieniowania radaru

Kontrolerzy ruchu powietrznego w centrum operacyjnym na lotniskowcu
USS Theodore Roosevelt, podczas misji NATO na Adriatyku.

9
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Rodzaje radarow

W zaleznosci od przeznaczenia
radary dziela si¢ na:

wstepnego poszukiwania
kierowania

nawigacyjne
meteorologiczne

pola walki.

w plaszczyznie pionowej jest wieksza,
aby nie straci¢ kontaktu z powierzchnig
wody, zwlaszcza gdy statek ulega prze-
chylom przy duzej fali.

Impulsy sondujace wysylane sa przez
radar za pomocg anteny (wersja zamknie-
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SIMRAD RABY

Co to jest IMO

IMO/International Maritime Or-
ganization — Miedzynarodowa Orga-
nizacja Morska - jest wyspecjalizo-
wang agendg ONZ zajmujacy si¢
wylgcznie sprawami morskimi,
aw szczegblnosci szeroko pojetym
bezpieczenstwem na morzu oraz za-
pobieganiem zanieczyszczeniu $ro-
dowiska morskiego przez statki.
Swojq dziatalnos¢ statutowa organi-
zacja rozpoczeta 06.01.1959 roku,
poczatkowo pod nazwa Miedzyrza-
dowej Morskiej Organizacji Dorad-
czej IMCO/Intergovernmental Con-
sultative Maritime Organization.
22.05.1982 roku zmienita nazwe na
IMO, ktoérej siedzibg jest Londyn.
Polska jest cztonkiem IMO od
16.03.1961 roku.
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SIMRAD Rags

Takie i podobne ekrany (i radary) mozna dzis spotkac¢ na
mostkach wszystkich statkow swiatowej floty handlowej.

ta lub otwarta). Antena wykonujac pelny
obrot 360° wokot swej pionowej osi emi-
tuje impulsy elektromagnetyczne we
wszystkich kierunkach, a promien rysu-
jacy na ekranie radaru echa obiektéw ota-
czajacych jednostke obraca si¢ w sposob
synchroniczny z antena. Szybkos¢ obrotu
anteny jest istotnym czynnikiem przy
doborze radaru dla danego typu jednost-
ki. Szybkie obroty pozwalaja na btyska-
wiczng aktualizacje danych. Dzigki temu
na ekranie radaru powstaje doskonate
zobrazowanie przestrzeni (w formie rzu-
tu na pltaszczyzne pozioma), ktéra ota-
cza w danym momencie nasz statek. Na-
tomiast zasiegiem radaru nazywa si¢ od-
legto$¢, z ktédrej urzadzenie moze precy-
zyjnie wykry¢ okreslony obiekt. Pojecia
tego nie mozna jednak myli¢ z zakresem
obserwacji, na jakim pracuje radar. Wy-
znaczaja go jedynie techniczne parame-
try urzadzenia. Natomiast zasieg uzalez-
niony jest nie tylko od poszczegdlnych

parametrow wielu podzespotdw, ale row-
niez czynnikow zewnetrznych takich jak
warunki propagadji fal i charakter wykry-
wanego obiektu. Efektywny zasieg stacji
radiolokacyjnej jest uzalezniony od wielu
czynnikéw: mocy wyjSciowej nadajnika,
wysokosci, na jakiej zostala zamontowa-
na antena oraz wzglednej wysokosci wy-

krywanego obiektu.

Z automatu...

Dzisiejsze radary sa wyposazone
w wiele pomocnych i uzytecznych przy
nawigowaniu funkgji. Do tej pory odczyt
i interpretacja przez uzytkownika dostar-
czonego obrazu nastreczaty wiele trud-
nosci. Dzieki funkgji ,Overlay” dzisiaj
wszystko jest juz banalnie proste, ponie-
waz stacja radiolokacyjna automatycznie
naktada biezacy odczyt na mape elek-
troniczng. W praktyce dla operatora ozna-
cza to nalozenie obrazu radaru na mape

Nasze MORZE ¢ nr 9 « wrzesieri 2006
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Fale
radaru

Fale o dtugosci 3, 10 i 20 cm
wykorzystywane w radionawigacji
rozchodza sie w sposdb podobny do
fal $wietlnych. Maja prostoliniowe
tory, a ich zasieg jest zgodny z za-
siegiem widzialno$ci optyczne;j. Fale
o dtugosci centymetrowej, a na ta-
kich wtasnie opiera si¢ dziatanie ra-
daru, odbijajac si¢ od napotkanej
przeszkody lub obiektu ulegaja sil-
nemu thumieniu nawet przez deszcz
i $nieg. Dlatego nie stosuje si¢ fal
krétszych anizeli 3 cm, poniewaz
fala o dtugosci 1 cm zostataby sku-
tecznie wyttumiona juz przez mgle.

Propagacja fal radiowych to ich
rozchodzenie sie w warunkach ziem-
skich. Majg na nig wplyw powierzch-
nia ziemi, troposfera i jonosfera. Ze
wzgledu na propagacje rozrdznia si¢
fale: przyziemne (rozchodzace sig¢
w poblizu powierzchni ziemi jako
fale powierzchniowe oraz nad po-
wierzchnia ziemi jako fale nadziem-
ne), troposferyczne (rozchodzace
si¢ w troposferze), jonosferyczne
(odbite od jonosfery).

Rozchodzenie sig fal powierzch-
niowych jest uzaleznione od czesto-
tliwosci fal oraz od parametrow
elektrycznych powierzchni morza
lub ziemi, natomiast fal nadziemnych
w duzym stopniu od parametréw
elektrycznych troposfery. Jako fale
nadziemne rozprzestrzeniaja sig
glownie fale ultrakrotkie (w zasie-
gu bezposredniej widoczno$ci mieg-
dzy antena nadawcza, a odbiorcza)
i fale $rednie. Rozchodzenie sie fal
radiowych — jonosferycznych - ma
ogromne znaczenie w tacznodci ra-
diowej zwtaszcza w zakresie fal krot-
kich, ktére po wielokrotnym odbi-
ciu od jonosfery i powierzchni zie-
mi moga nawet okrazy¢ Ziemie.
W idealnych warunkach, jaka jest
proznia, fale radiowe rozchodza sie
prostoliniowo ze stata predkoscia

300 tys. km/s.
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,INasze MORZE” z wizytq w Aarbus - najwiekszym porcie kontenerowym Danii

------
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Rozmowa z dyrektorem zarzqdzajgcym
portu Aarhus, Bjarne Mathiesenem.

e —— |
—— e = aeaBes

Bjarne Mathiesen moéwi,
ze Aarhus ma ambicje zdobycia pozycji

gfownego hub’u kontenerowego na Baftyku.

Dazenia te wspiera takze zabiegami
czysto promocyjno-wizerunkowymi.
Zarejestrowano np. znak handlowy

AAR®GHUB.

Juz jeste$my hub’em

- Od jak dawna kieruje pan por-
tem Aarhus?

- Pelni¢ funkcje dyrektora portu od
sze$ciu lat i jestem bardzo zadowolony
Z pracy w tym miejscu.

- Jaki jest status portu w Aarhus
ijego struktura wlascicielska?

- W Danii mamy trzy rozne rodzaje
wiasnosci portéw. Pierwszy to port nie-
komercyjny, np. municypalny. Jest cal-
kowicie zalezny i, w razie potrzeby, fi-
nansowo zasilany przez wladze miejskie,
ktére nim kieruja, lub ktérym podlega za-
rzad portu. Jego budzet jest fragmentem
budzetu miasta. Port taki nie uczestniczy
w grze rynkowe;.

Druga forma organizacyjng jest port
zarzadzany municypalnie, ale catkowicie
niezalezny co do wewnetrznych decyzji
i samofinansujacy. I taki jest wtasnie port
Aarhus. Jest nadzorowany przez rade,
w ktérej sktad wchodzi siedmiu politykdw
- urzednikow delegowanych przez mia-
sto. Jednak dziala niezaleznie. Musimy
zarabia¢ na siebie. Osiagamy zysk netto,
ale nadwyzki nie mogg by¢ transferowa-
ne do miasta.

Kolejng formg w dunskich portach jest
spdtka akeyjna ub spotka z ograniczona od-
powiedzialnoscig. W takim przypadku mia-
sto moze posiadac udziaty na takich samych
zasadach, jak inni uczestnicy rynku.

- Czyli w przypadku Aarhus wia-
sciciel nie moze zarabia¢ na swojej
wlasnosci...

- Nadwyzki finansowe, ktére wypra-
cujemy, moga by¢ przeznaczane wytacz-
nie na rozwdj portu, czyli reinwestowa-
ne. Politycy nie moga dokona¢ w porcie
,skoku na kase” nawet gdyby istniata taka
pokusa (np. w celu finansowania lokal-
nych celow spotecznych czy inwestyciji
miejskich).

- Politycy nie przeszkadzaja?

- Nie. Przynajmniej w aspekcie finan-
sowym. Jednak nie da si¢ powiedzie¢, ze
politycy maja zawsze poglady zgodne
z interesami portu. Jezeli jakis aspekt dzia-
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talnosci portu nie spodoba si¢ wladzom
miejskim, ktore deleguja swych przedsta-
wicieli do rady nadzorczej portu, maja re-
alny wplyw na jego zmiang.

- Jak ten wplyw wyglada?

- Na przyktad w kwestii planowania
przestrzennego. W naszej strategii rozwo-
ju, tzw. masterplanie zatwierdzonym jesz-
cze w 1997 r., znalazlo si¢ zalozenie po-
dwojenia obszaru portu przy potrojeniu
jego zdolnoéci przetadunkowych. Ekspan-
sja musi postgpowad w strong morza, co
jest kosztowne, ale nieuniknione. Nie tyl-
ko dlatego, ze od strony ladu port ograni-
czony jest miastem. Takze dlatego, ze
port bedzie musiat opusci¢ czes¢ dotych-
czas zajmowanych terendéw przylegaja-
cych do zabudowy miejskiej, poniewaz
miasto ma plany ich zagospodarowania
dla wtasnych potrzeb.

- Na szczescie radni nie chca sie
pozby¢ portu zupekie...

- Mimo, ze miasto nie jest bezposred-
nim finansowym beneficjentem portu
panuje w spoteczenstwie przeswiadcze-
nie, Ze port jest potrzebny. Ma pozytyw-
ny wplyw na ekonomie¢ miasta i regionu.
Jego obecnosd jest czynnikiem sprzyjaja-
cym zaktadaniu i prosperowaniu firm. To
powszechnie dostrzegany fakt. Dlatego
nawet, jezeli blisko$¢ portu wydaje sie
czasem uciazliwa, a niektérym nie podo-
baja si¢ nasze wysokie dzwigi ,psujace”
krajobraz, to politycy gotowi sa ponies¢
ten koszt.

Mimo to, zostali$my zmuszeni do prze-
niesienia naszego dotychczasowego termi-
nalu kontenerowego, przylegajacego nie-
mal do miasta (odkupito ono te tereny na
zasadach komercyjnych), na nowe miej-
sce, co wkrotce sie stanie. Obszar starego
terminalu kontenerowego zostanie prze-
kazany miastu w lipcu przyszltego roku.

- Dotykamy tu szerszego proble-
mu, jakim jest image gospodarki
morskiej w spoleczenstwie. Czy port
stara si¢ jakos kreowac swoj wizeru-
nek podmiotu niezbednego w krajo-
brazie, nie tylko gospodarczym, re-
gionu?

- Tozsamos$¢ miasta jest $cisle zwiaza-
na z portem. Ponad 1000 lat temu miasto
powstato i rosto wokdt i za sprawg portu.
To dzigki niemu nawigzywano kontakty
handlowe ze $wiatem. Staramy sie¢ pod-
trzymac¢ morskg swiadomo$¢ mieszkan-
cow Aarhus, m.in. przez udzial w takich
imprezach, jak Tall Ship Races w 2007
roku (regaty wielkich Zzaglowcdow, jako
jeden z goscinnych portow, wezmie
w nich udziat takze Szczecin).
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Czgs¢ portu jest otwarta. Ludzie mogg
znalez¢ sie blisko statkow, cho¢ oczywi-
Scie kwestie bezpieczenstwa i ochrony
obiektow portowych nie pozwalajg na
catkowite otwarcie wiekszo$ci nabrzezy
i terminali. Organizujemy dni otwarte.
Ostatnie odbyly si¢ z okazji rozpoczecia
wielkiej inwestycji rozbudowy terminalu
kontenerowego na terenach swiezo wy-
dartych morzu. Mieliémy w porcie m.in.
wielkie koncerty rockowe z 40-tysieczna
publicznoscia!

- Jakie zmiany zachodzily ostatnio
w dynamice i strukturze przeladun-
kow? Jakie trendy w handlu swiato-
wym i w bliZszym nam - baltyckim -
znajduja odzwierciedlenie w zmia-
nach obserwowanych w porcie Aar-
hus?

- Zanotowali$my wzrost przetadun-
kow szczegdlnie w kontenerach. Aarhus
ma 65 procent udziatu w przetadunkach
kontenerowych w Danii. Wigkszo$¢ po-
zostalej czesci tych przetadunkodw obstu-
giwana jest przez Copenhagen-Malmoe
Port i Aalborg. Ten ostatni obstuguje sta-
bilny strumien wymiany handlowej
z Grenlandig. Okolo 23 procent udziatu
w tym rynku ma Kopenhaga. I to mégt-
by by¢ obszar straty lub wzrostu naszego
udziatu w rynku, jednak port w stolicy
wciaz ma silng pozycje. Stad wniosek, ze
wzrost udzialu Aarhus w rynku kontene-
rowym nie odbywa sie kosztem innych
portow dunskich.

- Gdzie wiec nalezy szukac zrodet
wzrostu przeladunkow kontenerow
w Aarhus?

- Z jednej strony jest to odzwiercie-
dlenie powszechnego trendu wzrostowe-
go. Poza tym to takze efekt przebudowy
struktury i geografii linii zeglugowych na
Battyku. Mamy ambicje sta¢ si¢ battyc-
kim hub’em. I mamy ku temu zadatki.
Obstlugujemy jedno zawinigcie wielkie-
go kontenerowca dalekiego zasiegu (kur-
sujacego miedzy Europa, a Dalekim
Wschodem) kazdego tygodnia. Jest to
potaczenie armatora Maersk Line, ktory
sprowadzil do nas kontenerowce naleza-
ce do najwigkszych w $wiecie. Na Batty-
ku jeszcze tylko Goeteborg takie przyj-
muje. Wizyty tych wielkich statkéw oraz
zwigzany z nimi ruch feeder’owy [dowo-
zowy — red.] generuja zwigkszone prze-
tadunki kontenerow w Aarhus.

- A dokad plywaja te feedery m.in.
z Aarhus?

- Woza kontenery gtownie do Rosji,
w tym portu St. Petersburg. Handel z Rosjq
roénie szybko, ale w konteneryzacji zacze-

ta ona stosunkowo niedawno z niskiego
poziomu. Ma wiec jeszcze spory potencjal
wzrostowy i moze generowac zwiekszo-
ne przewozy kontenerowe na Baltyku. Ale
takze inne kraje baltyckie, zgodnie z ogol-
nym trendem, byly ostatnio zrodtem ozy-
wienia w przewozach kontenerowych,
z czego i nasz port skorzystat.

- Niejeden port czy terminal na
Baltyku ma ambicje stania si¢ baltyc-
kim hub’em. Dlaczego sadzi Pan, Zze
te role odegra jednak Aarhus?

- Dotychczas gtéwnymi hub’ami dla
Batltyku sa Hamburg, Bremerhaven czy
Rotterdam. Wielkie statki z linii dalekie-
go zasiggu nie przyptyng do portdw bat-
tyckich, by wytadowa¢ 100 czy 300 kon-
teneréw. By tam dotrzeé, musza nadto-
zy¢ co najmniej dwa dni, je$li nie wiecej,
W porownaniu z zawinieciami do Ham-
burga, Bremen, Felixstowe czy Antwer-
pii. Dla wielkich statkéw transoceanicz-
nych zapuszczanie si¢ dalej na Wschéd
nalezy uznac za tzw. dewiacje w podro-
zy. Na ogot musza rezygnowacé wtedy
zjednego z portéw w Europie lub na Da-
lekim Wschodzie, ,wyrzucajac” go ze
swoich napietych sailing schedules [, roz-
ktadow jazdy” - red.]. Musza miec¢ ku temu
dobry powdd. Nie stanowig go kontene-
ry w liczbie 100 czy 200.

- Co przemawia za tym, Ze to wila-
$nie Aarhus ma szanse stac sie bal-
tyckim portem przeladunku kontene-
row z wielkich oceanicznych stat-
kow na feedery?

Obroty tadunkowe
w porcie Aarhus (w tys. ton)

2004 2005
Kontenery (lo-lo) 7n 3151
todunki promow i statkow ro-ro 3220 3313
Drobnica (lo-lo) 133 248
tadunki masowe suche 2776 2846
Paliwa i chemikalia 1600 1729
Razem ['000 ton] 10500 11287

- W pewnym sensie my juz jestesmy
hub’em. Swiadcza o tym wspomniane
zawiniecia wielkich statkéw Maersk Line.
Sa to jednostki klasy ,S” o fadownosci
okoto 8 tys. TEU. W Aarhus taki statek
generuje niewiele mniej niz 2000 ruchéw
kontenerami. A nasz terminal jest jednym
z najbardziej efektywnych w Europie, tzn.
najkrocej trzymajacych” wielkie statki na
postoju. Nie po to armatorzy inwestujg



Fot.: Aarhus Havn
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Wyniki portu Aarhus

Przetadunki w porcie Aarhus
wzrosty od 2004 roku o 787 000 ton
(osiem procent) do poziomu
11 287 000 ton w roku minionym.
Port zanotowal w ub. roku zysk net-
to w wysokosci 127 mln koron dun-
skich, czyli o 10 mln wigcej, niz za-
ktadano w budzecie. Na koniec tego
roku spodziewany jest zysk rzedu
19 mln koron (przy intensywnym
inwestowaniu, co port Aarhus stara
sie czyni¢, w miare mozliwosci, ze
$rodkéw wiasnych, by zmniejszy¢
zadtuzenie w bankach). W roku 2005
na budowe nowych nabrzezy i ter-
minali wydano 211 miln koron. Na rok
biezacy planowane jest wydanie na
cele inwestycyjne az 324 mln koron.

w te statki, by pozniej traci¢ czas na za-
wijanie do portow, ktére nie zaoferuja im
dostatecznej masy tadunkowej i szybkiej
obstugi.

Wedtug benchmarkingu przeprowa-
dzonego przez Maersk Line, jestesmy trze-
cim portem $wiata pod wzgledem wydaj-
nodci i najszybszym w Europie. Najszybsza
okazata si¢ Yokohama, na miejscu drugim
znalalo sie Kobe, Aarhus - na trzecim, Bre-
merhaven zajeto dla przyktadu 6sma po-
zycdje, a Goeteborg dwunasta!

Poza tym Aarhus jest blisko wejscia
na Baltyk. Natomiast inne porty aspirujg-
ce do roli battyckiego hub’a sg dzien, dwa,
a nawet trzy dni drogi w gtab Battyku.
Mamy wigc przewage geograficzna. Hub
powstanie tam, gdzie koncentruja sig
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przeptywy masy towarowej. W Aarhus
wystarcza dzi$ kontenerdéw na ,usprawie-
dliwienie” jednego zawinigcia megakon-
tenerowca w tygodniu. W Hamburgu kon-
centracja tfadunkéw pozwala na 28 takich
zawinig¢ tygodniowo.

- Zeby przyciagnac¢ najwicksze
statki, port musi si¢ rozwijac...

- Zamawiamy kolejne nabrzezowe
suwnice kontenerowe postpanamax.
Przygotowujemy infrastrukture dla jesz-
cze wigkszych statkow. I nie tylko jeden
na raz bedzie mogt by¢ obstugiwany.
Obecnie rocznag zdolno$¢ przetadunkowsg
naszego portu szacujemy na ok. 14 mln
ton w 700 000 TEU (lo-lo). Port Aarhus
zainwestowatl w latach 1998-2005 ponad
milliard koron w instalacje i budowle por-
towe oraz wyposazenie. Budzet na lata
2006-2008 przewiduje wydanie na te cele
dalszych 500 mln koron dunskich.

- Jakie sa zalozenia dla nowego,
rozbudowywanego wlasnie, termina-
lu wschodniego?

- Container Terminal East rozpoczal
prace w kwietniu 2001 roku. Stanowi
pierwszy etap realizacji naszego planu
strategicznego. Posiadajac trzy dzwigi
postpanamax, 500 m nabrzeza, baseny
portowe o gtebokosci 14 m (z mozliwo-
Scig poglebienia do 15,5 m), terminal
przygotowany jest do regularnego przyj-
mowania najwiekszych kontenerowcdw,
jakie istnieja i obstugiwania ich z wydaj-
noscig 33 ruchéw konteneréw na godzi-
ne. Przygotowywane s3 teraz takze nowe
tereny pod centra logistyczne dla rozbu-
dowywanego wschodniego terminalu
kontenerowego.

-Jakie jeszcze inne glowne grupy
towarowe obslugiwane sa przez Aar-
hus?

Port i miasto Aarhus swa nazwe wywodz3 ze starego stowa Ar-os, ktore oznaczato ujscie rzeki.
Miasto jest blisko zwigzane z portem i praktycznie do niego ,,przytulone”. Z niemal 300
tysigcami mieszkancow, jest drugim wsrod najwiekszych miast duriskich. Miasto i port

s wygodhnie pofozone w poblizu autostrady E45 i potaczone z nig dwiema drogami.

- Przede wszystkim fadunki ro-ro.
Obstugujemy m.in. statki DFDS Tor Line.
Finnlines wprowadzi niedtugo na lini¢
z zawinieciem takze do Aarhus swoje
nowe duze ro-ro z Wioch. Wiekszos¢
tadunkéw wedruje do lub z Finlandii.
Mamy 5-6 zawinie¢ tygodniowo na linii
taczacej Aarhus i Helsinki. Stamtad spro-
wadzamy gtownie papier i inne produk-
ty przemyshu drzewnego, natomiast
w drugg strone kierowana jest przez nasz
port drobnica dla Finlandii i Rosji.

Przetadowujemy sporo pasz i nawo-
z6w sztucznych potrzebnych dunskiemu
rolnictwu. Masowce z ziarnem i paszami,
do wielkosci panamax, przybywaja do
nas na ogot z Ameryki Potudniowej. Mamy
terminale i magazyny dwoch gtéwnych
graczy na dunskim rynku dystrybucji pasz.
Sa one przewozone samochodami bez-
posrednio na farmy, badz przetadowywa-
ne do dalszej dystrybucji na Battyku na
mniejsze statki. Z kolei znaczna czeg$¢
kontenerow w eksporcie przez Aarhus to
produkty dunskiego rolnictwa. To gtéw-
nie kontenery chtodzone, m.in. z mrozo-
nym migsem, ktore podrozuje az na Da-
leki Wschéd. Przetadowujemy tez troche
ropy naftowej i produktow ropopochod-
nych.

- Jakie sa priorytety na przyszlos¢?

- O ile ruch tadunkdéw masowych i pa-
liw jest stabilny, to pole do popisu i miej-
sce na ekspansj¢ zapewnia nam tadunki
skonteneryzowane oraz ro-ro. I w tych
obszarach lezg nasze priorytety w inwe-
stycjach i planach rozwojowych.

- Jak Pan widzi pozycj¢ portow
polskich i ich ewentualna koopera-
cje z Aarhus?

- Ufam, Ze przed portami polskimi
otwiera sie¢ jasna przyszlos¢. Maja one
dwie drogi rozwoju, jesli chodzi o konte-
neryzacj¢. Albo ktorys z nich sam stanie
sie¢ hub’em kontenerowym, albo... moze
sie okazac, iz bardziej si¢ optaca polskim
eksporterom i importerom oraz spedyto-
rom doworic¢ feederami kontenery do nas,
niz przez Kanat Kilonski (nie darmowy
przeciez) do portow Morza Poinocnego...
Alternatywa bedzie niepozadany wzrost
transportu ladowego po coraz bardziej
zattoczonych przez cigzaréwki drogach,
ewentualnie pofaczenia kolejowe do por-
tow zachodnioeuropejskich.

- Dziekuje¢ za rozmowe.

- Dziekuje i zapraszam do Aarhus.

Rozmawiak
Piotr B. Starenczak
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Jak promowaé gospodarczo swéj kraj i dziatajgce w nim firmy?2
Mozna sztampowo — jezdzqc na targi i wystawy. Ale mozna tez inacze;.
Na oryginalny pomyst wpadli ostatnio szwedzcy mitosnicy morza i statkéw.

30 lipca 2006 r. do Szanghaju przybyt
szwedzki zaglowiec Géthenborg, replika
XVIII wiecznego statku Szwedzkiej Kom-
panii Wschodnioindyjskiej, ktora w latach
1731-1813 utrzymywata komunikacje
morska z Pafistwem Srodka. Spetnito sie
marzenie grupki zapalencéw, ktérzy od
1994 poswiecali swoj prywatny czas i pie-
nigdze, by odtworzy¢ statek i wyprawic
go w te symboliczng podroz.
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Troche historii

Szwedzka Kompania Wschodnioindyj-
ska powstata w roku 1731. Otrzymata ona
od rzadu monopol na uprawianie handlu
z Chinami, z ktérego skwapliwie korzy-
stala przez ponad 80 lat. W tym czasie
37 statkéw Kompanii odbyto 132 rejsy,
z ktorych kazdy trwat okoto 15 miesie-
cy. Mimo niebezpieczenstw czyhajacych

na zeglarzy, firma nigdy nie miata pro-
blemow z rekrutacja zatdg, co wynikato
z wyzszych niz w handlu battyckim i atlan-
tyckim plac oferowanych marynarzom,
przyznanego cztonkom zatdg prawa
przywozu z Chin i sprzedazy na wtasng
reke luksusowych doébr oraz zapewne
takze z egzotyki i smaku wielkiej przy-
gody zwigzanych z ponad rocznym rej-
sem do Azji.
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Trasa statkow
szwedzkiej Kompani
Wschodnioindyjskiej.

Szanghaj

Wejscie Géthenborga
do Szanghaju
obwiescit salut
armatni.
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Podréz do Chin byta przedsiewzieciem wielo-
etapowym, zaréwno pod wzgledem nawigacyjnym,
jak i handlowym. Zatadowane szwedzkim tadun-
kiem statki Kompanii po wyjsciu z Battyku kiero-
waly sie na pdinocny — zachédd, by po optynieciu
Wysp Brytyjskich (Szwedzi unikali Kanatu La Man-
che i Zatoki Biskajskiej) skierowac si¢ do Kadyksu.
Tam sprzedawano pierwotny tadunek i z zarobio-
nym srebrem (preferowanym przez Chinczykdéw
w wymianie z Europejczykami) ponownie wycho-
dzono w morze. Z obawy przed piratami i konku-
rencja handlowa (co w wielu przypadkach ozna-
czato doktadnie to samo) nie zawijano juz do por-
téw, a nastepnym przystankiem byta dopiero Ba-
tavia na Jawie. Ten najdtuzszy etap podrozy trwat
do pieciu miesiecy, spedzanych na morzu. Nastep-
ny byt juz znacznie krétszy i wiodt do chinskiego
Kantonu. Statek nie wchodzit jednak do portu, a cu-

mowal w Wampoa w odlegtosci okoto 20 km. Za-
togom nie wolno byto przekracza¢ bram Kantonu,
a jedynym Europejczykiem utrzymujacym kontakt
z miejscowymi kupcami byt przedstawiciel han-
dlowy zwany supercargo. To on byt faktycznym
szefem calego przedsiewzigcia w wymiarze han-
dlowym i odpowiadal przez akcjonariuszami. Wy-
mieniwszy srebro na porcelane, herbate, macice
pertowa, jedwab i przyprawy statek ruszat w dro-
ge powrotng. Po uzupelnieniu zapaséw wody
i zZywnosci w Batawii ponownie otwierat si¢ przed
nim bezmiar Oceanu Indyjskiego i Atlantyku. Tym
razem jednak zatrzymywano si¢ zazwyczaj na Wy-
spie Sw. Heleny lub Wyspie Wniebowstapienia, by
da¢ nieco wypoczynku zatogom, napetni¢ beczki
$wieza woda i zapolowac na zotwie morskie. Na
wodach europejskich zeglowano juz przez Kanat
La Manche, by w koncu zakotwiczy¢ w Klippan
pod Goeteborgiem. Co interesujace, luksusowe
towary przywozone z Chin w 90 proc. reeksporto-
wano. Szwecja byta wtedy zbyt uboga, by ptawic¢
sie w rozkoszach Wschodu.

Pierwszy Géthenborg

Pierwowzor repliki, ktora zawineta do Szangha-
ju zbudowany zostat w Sztokholmie w roku 1738.
Statek odbyt trzy podrdze do Chin. W trakcie dru-
giego rejsu zostat on, po wyjsciu z Kadyksu, zajety
przez brytyjska fregate. Albion byt wéwczas w sta-
nie wojny z Hiszpanig i statek uznano za pryz.

Fot."SOIC

Pod peinymi zaglami...

Ostatecznie jednak, po miesigcu oczekiwania, sad
pryzowy w Plymouth zwolnit jednostke. Trzecia i
ostatnia podroz Géthenborga rozpoczela sie w mar-
cu 1743 roku, gdy w towarzystwie innego East In-
diamana, noszacego nazwe Riddarbuset, opuscit
on Battyk. Dwa miesigce pozniej w Kadyksie sprze-
dano pierwotny tadunek, ale oprécz srebra przyje-
to do tadowni réwniez 8 tys. litrow hiszpanskiej
brandy, ktora zamierzano stosowac do uzdatniania
wody pitnej. Do Batawii statek przybyl w listopa-
dzie 1743 roku. Dalsza zegluga na wschod nie po-
wiodta si¢ jednak, gdyz nie zdotano wykorzystaé

Nasze MORZE  nr @ wrzesiern 2006
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Fot. Krzysztof Kubiak

koncowki monsunu i Géthenborg oczekiwat kolej-
ne pot roku na pomyslny wiatr. Port przeznaczenia
osiagnat dopiero latem roku 1744. Handel w Kan-
tonie i powrdt na Jawe zajely tez okoto szesciu
miesigcy, tak wigc Batawig opuszczono w stycz-
niu roku 1745. Zatogi obu szwedzkich East India-
mandw ujrzaly ojczyste brzegi we wrzesniu. Byta
to jedna z najdtuzszych ekspedycji w dziejach Kom-
panii!

Katastrofa czy malwersacja?

12 wrzesnia 1745 roku, na podejsciu do macie-
rzystego portu, Gothenborg przyjal na poklad pi-
lota Caspera Mathessona. Pogoda byta dobra i nic
nie zapowiadalo katastrofy. Statek pokonal kanat
Vinga, po czym bez zadnej racjonalnej przyczyny
wszedl na dobrze znang zeglarzom skate Hun-
nebadan, znajdujaca sie okoto 700 metréw od strze-
gacej portu fortecy Nya Alvsborg. Sila uderzenia
byta tak duza, ze zwality sie maszty raniac wielu
marynarzy. Zdaniem wspoétczesnych na cud zakra-
walo to, ze nikt nie zginal. RoOwnie powazne byty
uszkodzenia podwodnej czesci kadtuba. Przez otwor
o powierzchni co najmniej 10 metrow kwadrato-
wych btyskawicznie wlewaly sie tony wody. Nie
byto szansy uratowania statku.

Nigdy nie ustalono rzeczywistej przyczyny
wypadku. Jedna z teorii mowita, ze zaloga byta
pijana, gdyz powrdt uczczono zbyt wezesnym od-
szpuntowaniem beczek z brandy. Inni twierdzili,

Nasze MORZE - nr @  wrzesien 20!

w Géeteborgu

Rys. Muzeum Migjskie

ze jednostka byta generalnie trudna w manewro-
waniu, a pilot nie miat doswiadczenia w prowadze-
niu tak duzych statkow. Pojawilo sie tez twierdze-
nie, ze statek wprowadzono na skaty celowo, badz
to z zamiarem wytudzenia odszkodowania, badz to

Podejscia

do Goeteborga
wedlug mapy
Henrica Fiedina
z 1771 roku.

Armaty odzyskane
z wraku pierwszego
Gothenborga.

Mmmﬁ,&w (fps o Sttt

-‘n"- “mh
Jﬂ. el gt Wfihe il o flibibads . rom M.‘.m e

—-—Jop
73




Fot. Krzysztof Kubiak
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zarébwno w tym celu, jak i po to by ukry¢ fiasko
handlowe ekspedycji, w trakcie ktorej supercargo
August Tabuteau miat jakoby zdefraudowac czes¢
funduszy. Faktem jest, ze nigdy pozniej jego na-
zwisko nie pojawito sie na liscie pracownikow Kom-
panii, ale zadna z powyzszych hipotez nie zostata
wiarygodnie zweryfikowana.

Juz trzy dni po zatonieciu Géthenborgarozpo-
czeto akcje ratownicza. Udato si¢ wydrze¢ morzu
towary o wartosci okoto 1/3 catosci tadunku, gtow-
nie porcelane i macice pertowa. Wydobyto tez ar-
maty. Okazato si¢ wowczas, ze mimo utraty jed-
nostki i 2/3 tadunku ekspedycja nie przyniosta strat!
Akcjonariuszom wypltacono dywidende z zysku
wynoszaca 14,5 procent. Oto jak bardzo rentowny
byt handel z Chinami.

W ciagu nastgpnych lat dwukrotnie jeszcze
eksplorowano wrak. W potowie wieku XIX wydo-
byto nieco porcelany i fragmenty drewnianej kon-
strukgji, ktore postuzyty do produkeji mebli. W la-
tach 1906-1907 zdotano za$ odzyskad nieco wyro-
boéw porcelanowych. Pdzniej szczatki Géthenbor-
ga pozostawiono w spokoju.

Zapalency w akgiji
Ponowne ,odkrycie” wraku miato miejsce w roku

1984. Tym razem penetrowali go jednak nie poszu-
kiwacze skarbow, lecz podwodni archeolodzy. Szczat-

Hala pozostata po stoczni

w kidrej powstat kadiub re S
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ki przeszukiwano zgodnie z wszelkimi zasadami sztu-
ki, odzyskujac nie tylko pozostatosci tadunku, ale
przede wszystkim uzyskujac unikatowe informacje
o XVIII wiecznym budownictwie okretowym.
Okoto roku 1993 narodzit si¢ pomyst budowy
repliki Géthenborga. Powotano organizacje spo-
leczna, ktore przyjeta nazwe historycznego arma-
tora statku — Svenska Ostindisca Companiet (SOIC).
Od poczatku projekt wspierato finansowo liczne
grono sponsoréw, by wymienié tylko Zarzad Portu
w Goeteborgu, firme zeglugowa Stena Line, kon-
cern Volvo, przewoznika lotniczego SAS. Z czasem
dolaczyli rtéwniez darczyficy z Panstwa Srodka.
SOIC uzyskata tez jedna z hal montazowych,
ktore pozostaty po stoczni Ericsberg i w oparciu
0 nig zorganizowata Stocznig Terra Nova, ktorej za-
daniem byta budowa repliki statku wschodnioin-
dyjskiego. W lipcu 1995 roku potozono stepke pod
Gothenborg, ktéry zwodowano 6 czerwca 2003
roku, w obecnosci krola Karola XVI Gustawa, be-
dacego oficjalnym patronem jednostki. 3 wrzesnia
2004 roku statek ochrzcita krolowa Silvia. Préby
morskie rozpoczely si¢ 22 maja 2005 roku.
Budowa repliki pochtoneta 4 tys. m szesc. spe-
cjalnie wyselekcjonowanej debiny i so$niny, 50 ton
zelaza, z ktérego wykonano prawie 70 tys. gwoz-
dzi. Olinowanie wazy 25 ton, do czego dodac¢ nale-
zy wazaca 9 ton line kotwiczna. Statek ma 58,5 m

dtugosci (Wﬂtem) i 11 m szerokosci. Zanu-

lyczna wiza szwedzkiego
statku wschodnioindyjskiego.

Whnetrze kadluba East
Indiamana w czasie budowy.

Nasze MORZE « u.‘

rzenie wynosi 2,25 m na rufie i 4,75 m na dziobie.
Stabilno$¢ zapewnia balast w postaci 400 ton zeliw-
nych blokow. Géthenborgjest pelnorejowcem, na
fokmaszcie i grotmaszcie niesie trzy pietra zagli,
a na bezanmaszcie dwa rejowe oraz zagiel facinski.
Miedzy masztami stawia¢ mozna sztaksle, a mie-
dzy fokmasztem i bukszprytem kliwry. Dwa do-
datkowe zagle rejowe stawiane sa pod bukszpry-
tem. Wysokos$¢ grotmasztu wynosi 47 m, a taczna
powierzchnia zagli 1450 m kw. Liny umozliwiajace
obstuge ozaglowania przeplecione sa przez 700
wykonanych recznie, drewnianych blokdw.
Wspotczesny Gothenborg otrzymat dwa silniki
wysokoprezne Volvo Penta o tacznej mocy 1 000
KM. Predko$¢ pod zaglami szacowna jest na 5-6
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Fot. Krzysztof Kubiak
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weztdw, predkosc z silnikiem na 8 weztow przy
dobrej pogodzie. Wypornos¢ petna jednostki to
1250 ton. Oryginalny East Indiaman uzbrojony byt
w 20 - 30 armat. Jego wspotczesne wcielenie otrzy-
mato 14 zelaznych armat sze$ciofuntowych, prze-
widzianych do oddawania salutéw. Zatoga stata li-

Kadtub Géthenborga w trakcie prac wyposazeniowych cumowat przy nabrzezu
przekazanym przez miasto stworzonej przez zapalencéw stoczni Terra Nova,
powotanej specjalnie w celu zbudowania repliki.

czy 30 0sob, a jednostka dostosowana jest do przy-
jecia lacznie 80 osob. Gothenborg musi spetniac
surowe wymagania zwigzane z bezpieczenstwem
zatogi. Dlatego wyposazono go w t6dz ratunkowsq
i osiem pneumatycznych tratw ratunkowych. Oczy-
wiscie posiada radar, odbiornik GPS i satelitarny
system facznosci.

W Polsce bez szans...

2 pazdziernika 2005 roku szwedzki East India-
man (Ostindiefararen) Géthenborg opuscit macie-
rzysty port. Dowodzona przez kapitana Petera
Karolinga jednostka nie powtdrzyta jednak trasy
swoich poprzednikéw rejs wykorzystano do pro-
mocji calego przedsiewziecia, a co za tym idzie
rowniez promocji Szwecdiji, jej produktéw, mozli-
wosci wspotpracy ze szwedzkimi podmiotami. Sto-
wem statek wykonuje podobng funkcje, co przed
wiekami, taczy Zachdd ze Wschodem, bedac jed-
noczesnie ptywajacym ambasadorem kraju, w kto-
rym powstal. Trasa przedstawiala si¢ zatem naste-
pujaco:

e Goeteborg — Kadyks (przez Vigo) — 2700 mil
morskich, 48 dni, wejscie do Kadyksu 19 listo-
pada, wyjscie 28 listopada,

e Kadyks — Recife — 3 100 mil morskich, 32 dni,
wejscie 30 grudnia, wyjscie 10 stycznia,

e Recife — Cape Town — 4 400 mil morskich,
41 dni, wejscie 19 lutego, wyjsci 28 lutego,

e Cape Town — Port Elizabeth — 1 000 mil mor-
skich, 11 dni, wejscie 9 marca, wyjscie 25 mar-
ca,

e Port Elizabeth — Fremantle - 4 800 mil mor-
skich, 49 dni, wejscie 13 maja, wyjscie 25 maja,

e Fremantle — Jakarta — 1 800 mil morskich, 24
dni, wejscie 18 czerwca, wyjscie 28 czerwca,

e Jakarta — Kanton — 1 800 mil morskich, 20 dni,
wejscie 18 lipca, wyjscie 19 sierpnia,

e Kanton — Szanghaj — wejscie 29 sierpnia, wyj-
$cie 29 pazdziernika.

Przybycie zaglowca do Szanghaju przeobrazito
si¢ w wielka fete. Program pobytu statku jest bar-
dzo bogaty. Obejmuje miedzy innymi, procz zwie-
dzania statku, konferencje o charakterze prezenta-
¢ji marketingowych szwedzkich przedsiebiorstw. Ich
tytuly mowia same za siebie: Nowoczesne szwedzki
biotechnologie, Elekironika przysztosci, Polimery
w biomedycynie. Wyjasnia to hojnos¢, z jaka przed-
siewzigcie potraktowaly szwedzkie firmy, a moze
rowniez stanowi¢ wskazowke dla innych.

Obecnie szwedzcy zeglarze ciesza si¢ pobytem
w Szanghaju. W pazdzierniku rozpoczng powrotny
rejs. Pozostaje im tylko zyczy¢ stopy wody pod
kilem i ze smutkiem skonstatowac¢, ze nad polskim
Battykiem takie przedsiewzigcie raczej nie miato-
by szans na realizacje.

Krzysztof Kubiak
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To sensacja nie tylko na skale krajowa.

- Mamy nadzieje, ze stanowiska te
stang si¢ jedna z najwickszych atrakcji
turystycznych Helu - mowi z przekona-
niem Wojciech Waskowski. — Juz teraz
dziennie odwiedza je kilkaset 0séb.

Waskowski jest bytym zawodowym
wojskowym, pasjonatem historii i czton-
kiem zarzadu Muzeum Obrony Wybrzeza.
To nowa instytucja. Dziala od maja tego
roku. Jej otwarcie przeszto jednak bez wigk-

d y4 i @ I’O N avaro ny oo enectalncan acba. A ko

Strategiczny pétwysep

Potwysep Helski naszpikowany jest
obiektami militarnymi. W sumie jest ich
tu kilkadziesiat. Pochodza z réznych okre-
sow. Pierwsze fortyfikacje wybudowali tu
Polacy na poczatku lat trzydziestych. Po-
tem systematycznie je rozwijali, szczegol-
nie, gdy w 1936 roku powotano do zycia

- Poza nami w Europie jest tylko
jeszcze jeden podobny obiekt: w Norwegii
- tlumaczy Wojciech Waskowski

Nasze MORZE  nr @ - wrzesien 2006
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Rejon Umocniony Hel. Wsrdd obiektow
militarnych byly takze stanowiska artyle-
ryjskie. Najstynniejszy epizod z ich udzia-
tem wydarzyt sie we wrzesniu 1939 roku,
gdy zwycigsko wyszty z pojedynku
z dwoma niemieckimi pancernikami
Schleswig Holstein i Schlesien.

Ze strategicznego potozenia Potwy-
spu zdawali sobie sprawe takze Niemcy.
To dlatego jesienia 1940 roku zadecydo-
wali o budowie na Helu nadbrzeznej ba-
terii trzech dziat kalibru 406 mm - naj-
wigkszej, jaka zbudowano w czasie dru-
giej wojny swiatowej. Bylo to zwigzane z
przygotowaniami do ataku na Zwiazek
Radziecki. Niemcy przyjeli, ze kaliber
helskiej baterii powinien by¢ réwny lub

wyzszy od kalibru dzial sowieckiej floty
na Battyku.

Helska bateria byta gotowa w maju
1941 roku. Nadano jej nazwe Schleswig
Holstein. W jej sktad wchodzity trzy sta-
nowiska ogniowe, wieza kierowania
ogniem i dwa magazyny amunicyjne. Sta-
nowiska ogniowe rozmieszczono wzdtuz
tuku, ktorego $rodek stanowita zlokali-
zowana ok. 500 m od nich wieza kiero-
wania ogniem. Magazyny znajdowaly si¢
350 m dalej.

Caty kompleks potaczony byt kolejka
waskotorows i znajdowat si¢ ok. 1 km na
potnoc od dworca kolejowego w Helu.
Byt dobrze ukryty w lesie i otoczony pto-
tem z siatki druciane;j.

Armaty osadzone byly

20 wystrzatéw

Gléwnym zadaniem tej baterii byta
ostona Zatoki Gdanskiej i walka z najwigk-
szymi radzieckimi okretami wojennymi
w razie ich ataku. Armaty mogly strzela¢
obracajac si¢ dookota. Ich zasieg docho-
dzit do 56 km, co oznaczato, ze mogty
niszczy¢ cele w Kartuzach, pod Tczewem
i Elblagiem. Dziata strzelaty pociskami
wazacymi ponad tong. Ich wybuch byt
w stanie zatopi¢ pancernik albo wyrwac
w ziemi dziure o gtebokosci i $rednicy
kilkudziesieciu metrow!

Armaty osadzone byty w zelbetonowych
bunkrach o wymiarach 64 m na 39 m, o lacz-
nej powierzchni 1, 4 tys. m kw i ponad dwu-

Jesienig 1940 roku
Niemcy zadecydowali

o budowie na Helu
nadbrzeznej baterii trzech
dziat kalibru 406 mm -
najwiekszej, jakag
zbudowano w czasie
drugiej wojny swiatowej.
Byia gotowa w maju

1941 roku.

w zelbetonowych bunkrach o wymiarach 64 m na 39 m.,

o facznej powierzchni 1, 4 tys. m. kw i ponad dwumetrowej grubosci scianach i stropaéh.
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metrowej grubosci Scianach i stropach. Kazda
z nich obstugiwata zatoga ztozona z 88 zot-
nierzy, ktorzy mieszkali w czesci koszarowej
bunkréw. Do swojej dyspozycji mieli tam
waszystkie wygody tacznie z we, ktérego nie
powstydzitby sie niejeden dom. W schronie
nie byto tylko kuchni - jedzenie dowozono z
ZEewnatrz.

Helskie armaty nie zostaly jednak ni-
gdy wykorzystane do walki z radziecki-
mi okretami. Oddano z nich jednak ok.
20 prébnych strzatéw. W 1942 roku zo-
staty zdemontowane i przeniesione na
wybrzeze Francji w rejon Calais. Tam, jako
bateria ,Lindemann”, wziety udziat
w ostrzeliwaniu, potozonych po drugiej
stronie Kanatu La Manche, angielskich

Udostepniony do
zwiedzania pokdj dowddcy.

Odtworzone ambulatorium
na stanowisku ogniowym nr 2.

-
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miast. Po zdobyciu przez aliantéw, zosta-
ty wysadzone w powietrze.

Unikatowy w Europie

Helskie pozostatosci po baterii
Schleswig Holstein zostaty po wojnie
zajete przez Wojsko Polskie. W 1999
roku, miedzy innymi staraniem Stowa-
rzyszenia Przyjaciot Helu skupiajacego
mito$nikéw Potwyspu Helskiego i jego
historii, obiekt wpisano do rejestru za-
bytkow. Aby uchroni¢ baterig, a takze
inne helskie militaria przed zniszcze-
niem, w lonie tej organizacji pojawit sie
pomyst ich odrestaurowania i udostep-
nienia dla zwiedzajacych. Ide¢ popar-

ty wiadze miasta Helu, ktére o pienig-
dze na realizacje pomystu wystapity do
Unii Europejskiej. Ta przekazata na ten
cel p6t miliona euro. Rok temu rozpo-
czely sie pierwsze prace budowlane
przy stanowisku ogniowym nr 2 i 9 -
kondygnacyjnej wiezy kierowania
ogniem. 1 maja tego roku oba militaria
zostaly udostepnione turystom jako
Muzeum Obrony Wybrzeza. Uchwata
Rady Miasta Helu dzierzawca obiektu
(na 10 lat) jest Stowarzyszenie Przyja-
ciele Helu.

- Poza nami w Europie jest tylko jesz-
cze jeden podobny obiekt: w Norwegii -
ttumaczy Waskowski. - Tam zachowaty
sie armaty. Ale helskie stanowiska, dzieki
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dobudowanej czesci koszarowej, sa znacz-
nie wieksze.

Do baterii fatwo trafi¢. Znajduje si¢
przy wjezdzie do miasta Hel. Tablice in-
formacyjne ustawione s3 juz kilka kilo-
metréw przed muzeum (mapke z dojaz-
dem znalez¢ tez mozna na stronie inter-
netowej Muzeum Obrony Wybrzeza:
www.helmuzeum.pl). Zwiedzajacym
udostepnione jest stanowisko ogniowe nr
2 i wieza kierowania ogniem. Obiekty
czynne sg codziennie w godz. od 10 do
17 (w sezonie letnim od 9 do 19). Bilety
kosztuja: normalny - 6 zt, ulgowy - 4 zt.
Sciezka zwiedzania jest doskonale ozna-
czona i opisana, obiekty mozna wigc bez
problemu zwiedza¢ bez przewodnika. Na

——

Do armat amunicje
dowozono kolejka waskotorowa.

stanowisku ogniowym nr 2, poza zwie-
dzaniem odtworzonych pomieszczen (m.
in. pokoju dowddcey, ambulatorium i ma-
gazynow amunicyjnych) oraz podziwia-
niem poteznej zelbetonowej podstawy ar-
maty kalibru 406 mm (co mozliwe jest
réwniez z tarasu widokowego), mozna tez
zapoznac sie z kilkoma wystawami doty-
czacymi historii Helu i Polskiej Marynarki
Wojennej. Chetni obejrze¢ réwniez moga
film dokumentalny pokazujacy jak dzia-
tata taka bateria w czasie wojny.

Taka jest historia. ..

Wieza kierowania ogniem, cho¢ uboz-
sza w ekspozycje, jest takze godna uwagi.

Warto wspigc sie na jej szczyt, aby z wyso-
kodci 25 metréw podziwiaé panorame Pot-
wyspu Helskiego. Na gorze mozna sie tak-
ze przekonad, na czym polegato namie-
rzanie celow dla baterii. Wojciech Waskow-
ski pokazuje nam stamtad, gdzie znajduja
sie obiekty baterii Schleswig Holstein jesz-
cze nie udostepnione turystom: stanowi-
ska ogniowe nr 1 i 3 oraz dwa magazyny
amunicyjne. Na razie sg one w gestii woj-
ska, ale Waskowski ma nadzieje, ze wkrot-
ce to si¢ zmieni, bo armia opuszcza powo-
li potwysep. By¢ moze w niedalekiej przy-
sztosci uda sie tez dla Muzeum Obrony
Wybrzeza uzyskaé pozostatosci polskich
baterii, zaréwno tych sprzed wojny, jak
i z okresu powojennego.

Zatoga zfozona z 88 zotnierzy
miata do swojej dyspozycji
wszystkie wygody, facznie z wce...
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- Tak sie ztozyto, ze zaczeliSémy od
odbudowy obiektu niemieckiego - méwi
nasz przewodnik. - Niektorym sie to nie
podoba. Uwazaja, ze to niepotrzebne
konserwowanie pamiatek po hitlerow-
cach. Powiem tak: niedawno mielismy
zaszczyt goscic ostatniego prezydenta RP
na uchodzstwie Ryszarda Kaczorowskie-
go. Na pytanie, czy odtworzenie takiego
obiektu jak bateria Schleswig Holstein mu
nie przeszkadza, odpowiedziat krotko -
taka jest historia.

Tomasz Falba 2,
Zdjecia: Waldemar Pkfﬁj . W T Na stanowisku
W R S (NS ogniowym nr 2 mozna zapoznac sie
&4 W z kilkoma wystawami

dotyczacymi historii Helu i Polskiej Marynarki Wojennej.

Wieza kierow
zlokalizowa

L
~ Sypialnia w czesci
oszarowej helskiego bunkra.

—
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Ukazata sie pierwsza polska monografia
na temat legendarnej bazy brytyjskiej
floty wojennej - Scapa Flow. Jej autor
zapowiada, ze rozpoczyna w ten sposéb
serie ksigzek o podobnych miejscach.

- Ciagle czytalem: wyplyneli ze Scapa Flow,
wplyneli do Scapa Flow, az si¢ w koncu wku-
rzytem - méwi Krzysztof Kubiak. - I tak powstata
ta ksigzka.

... wojennych skarbéw

Autor jest pracownikiem naukowym m. in. Aka-
demii Marynarki Wojennej w Gdyni, wybitnym
znawcy tematyki wojennomorskiej (jest takze sta-
tym wspotpracownikiem miesiecznika , Nasze MO-
RZE”). Do tej pory ukazaly sie jego prace dotycza-
ce m.in. wojny falklandzkiej z 1982 roku i dziatan
sit morskich na wodach indochinskich w latach
1945-56. Kubiak jest tez wspotautorem pionierskie-
go opracowania ,Polska wobec zagrozenia terrory-
zmem morskim”.

Jego najswiezsza publikacja tez jest pionierska.
,Scapa Flow. Akwen wojennych skarbow” (Ksigz-
ka i Wiedza, Warszawa 2000) to pierwsza tego ro-
dzaju publikacja na naszym rynku. Ukazuje calo-
Sciowo histori¢ i wspotczesno$¢ Scapa Flow - zato-
ki na Orkadach - archipelagu wysp potozonych na

potnoc od wybrzezy Szkodji - gdzie w czasie pierw-
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szej i drugiej wojny $wiatowej znajdowala si¢ stawna
baza Royal Navy. Napisana z pasja, okraszona licz-
nymi tabelami, mapami i ilustracjami publikacja
Kubiaka powinna si¢ znalez¢ w bibliotece kazde-
g0 szanujacego si¢ pasjonata morza. Zwlaszcza, ze
jej autor wykazat si¢ wyjatkowa rzetelnoscia. Za-
nim napisat ksigzke, przez kilka tygodni poznawat
Scapa Flow osobiscie.

- Inaczej sobie tego nie wyobrazam — mowi
Krzysztof Kubiak. - Bez tej wizyty ksigzka nie mo-
glaby po prostu powstac.

Samobéjstwo floty

Pierwsze ludzkie osady na Orkadach powstaty
juz okoto 5 tys. lat temu. Do XV wieku wyspy
znajdowaty sie pod wptywami skandynawskimi.
Brytyjska flota pojawita si¢ w Scapa Flow na po-
czatku XIX wieku. Jednak dopiero w czasie
pierwszej wojny Swiatowej zatoka ta stata sie
jedna z gtéwnych baz Royal Navy. Kiedy 8 li-
stopada 1918 roku w Compiegne pod Paryzem
podpisywano zawieszenie broni nikt nie spodzie-
wat si¢, Ze niebawem w Scapa Flow rozegra sie
dramat, ktory przejdzie do historii jako najwiek-
sze zbiorowe ,samobdjstwo” okretéw w dziejach
$wiata. Niemiecka flota przetrwala pierwsza
wojne $wiatowa bez wigkszego uszczerbku. Dla
zwyciezcow byta wiec takomym kaskiem. Alianci
domagali si¢, aby Niemcy przekazali im swoje
okrety. Na czas rokowan mialy zosta¢ interno-
wane w ktoryms z panstw neutralnych, ale te
nie kwapity sie z ich przyjeciem. 23 listopada
1918 roku pierwsza ich grupa przybyta zatem
do Scapa Flow. W sumie w zatoce zakotwiczylo
ponad 70 jednostek - od okretow liniowych po
niszczyciele. Do ich pilnowania wydzielono spe-
cjalna brytyjska eskadre.

Sytuacja na niemieckich okretach nie byta tatwa.
Trudne warunki bytowe, rewolucyjne wrzenie, ja-
kie opanowato zatogi w ostatnich dniach wojny, a
przede wszystkim brak komunikacji z krajem po-
glebialo poczucie niepewnosci co do przysztosci.
W koncu kontradmirat Ludwig von Reuter, gtow-
nodowodzacy niemieckiej floty uwiezionej w Sca-
pa Flow, zdajac sobie sprawe, ze nie zostanie ona
zwrdcona jego krajowi, zdecydowat o jej samoza-
topieniu.

Okazja nadarzyla si¢ 21 czerwca 1919 roku,
kiedy Brytyjczycy opuscili zatoke udajac si¢ na ¢wi-
czenia (dzisiaj przypuszcza sig, ze mogli to zrobi¢
specjalnie). Na miejscu pozostawili tylko dwa
sprawne niszczyciele i kilka mniejszych jednostek.
Okolo godz. 11.20 na krazowniku Emden wywie-
szono flage ,Z” oznaczajaca przystapienie do akgji.
Poniewaz na okretach nie byto materiatéw wybu-
chowych, marynarze postanowili zatopi¢ okrety
otwierajac zawory denne, podwodne wyrzutnie
torped i wybijajac bulaje. Przez nie woda wdarta
sie do wnetrza. W ciagu 2,5 godziny niemal cata
niemiecka flota poszia na dno. Po wojnie wraki
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okretow staty sie dla Anglikéw obfitym i cennym
zrédlem ztomu.

U-Boot w zatoce

Gto$no o Scapa Flow zrobito si¢ znowu na po-
czatku drugiej wojny Swiatowej i to tez za przy-
czyna Niemcow. W niedziele, 8 pazdziernika 1939
roku, tuz przed poétnoca, z bazy morskiej w Kilonii
wyszedl dowodzony przez kapitana Guntera Prie-
na niemiecki okret podwodny U-47. Zadanie, jakie
przed nim postawit gtéwnodowodzacy bronia pod-
wodna Kriegsmarine Karl Donitz wydawato si¢ nie-
mozliwe do wykonania. Prien miat wedrze¢ si¢ do
zatoki i zatopi¢ tyle brytyjskich okretéw, ile tylko
sie da.

Baza byta pilnie strzezona. Wejscie do niej do-
ktadnie zabezpieczono sieciami i wrakami statkow.
Wydawato sig, ze nawet mysz si¢ nie przeci$nie.
A jednak! Prien, wykorzystujac zaledwie 17-metro-
wej szerokosci luke w systemie zabezpieczen bry-
tyjskiej bazy, w nocy z 13 na 14 pazdziernika
wplynat przez nikogo niezauwazony do Scapa
Flow. Odnalaz} tam pancernik Royal Oak i zatopit
go. Byt to pierwszy tak duzy okret zniszczony w cza-
sie drugiej wojny swiatowej. Zgingto 833 angiel-
skich marynarzy. Brytyjczycy byli tak zaskoczeni
atakiem U-Boota, ze zanim zorientowali si¢ w sy-
tuacji, Prien byt juz poza ich zasiegiem. 17 paz-
dziernika, entuzjastycznie witany przez ttumy ro-
dakow, calo i zdrowo powrdcit do Wilhelmshaven.

Wyczyn ,asa” U-Bootéw nie powstrzymat jed-
nak Brytyjczykow. Royal Navy opuscita definityw-
nie zatoke dopiero w 1957 roku. Dla archipelagu,
ktérego los do tej pory byt z nig Scile zwiazany,
oznaczalo to katastrofe gospodarczg. Sytuacje ura-
towalo odkrycie zl6éz ropy naftowej pod dnem
Morza Potnocnego i budowa w latach 70. jej skta-
dowiska na Orkadach. Po przemys$le naftowym dru-
gim gtéwnym zrédiem dochodu mieszkancow
wysp jest turystyka. Scapa Flow uznawana jest dzis
bowiem za jedno z najwickszych skupisk wrakow
na $wiecie, prawdziwe Eldorado dla amatorow nur-
kowania.

Krzysztof Kubiak nie zamierza jednak poprze-
stac tylko na Scapa Flow. W podobnej konwencji
zamierza opisa¢ kolejne stawne bazy marynarek
wojennych swiata. W ten sposéb powsta¢ ma se-
ria, w ktorej miejsce znajdzie si¢ takze np. dla Mal-
ty czy Gibraltaru.

- Ztozytem juz do wydawnictwa prace o Singa-
purze - mowi Kubiak. - Mam nadzieje, ze ukaze si¢
na poczatku przysztego roku. Moge zdradzié, ze
bedzie nosi¢ prowokacyjny tytut: ,Singapur. Twier-
dza, ktérej nie byto”.

Tomasz Falba
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Duwie morskie premiery

Klasyka
wiecznie zywa

Katastroficzny klasyk z 1972 roku - ,Tragedia Posejdona” - wcigz ma sie
$wietnie i mimo doskonale znanej widzom fabuly trzyma w napieciu do ostatniej
sceny! Réwnie dobrze oglgda sie przygodowe ,Dzikie wyspy” z 1983 roku

— romantyczng, pirackg opowie$é z Tommy Lee Jonesem w roli gtéwne;.

Oba filmy ukazaly sie wlasnie w Polsce na ptytach DVD.

Przed wakacjami do kin trafil , Posej-
don’ Wolfganga Petersena (pisali$my
O nim w czerwcowym numerze , Nasze-
go MORZA”), bedacy remake’m klasyki
kina katastroficznego lat 70. — , Tragedii
Posejdona’. Nowa wersja historii tragicz-
nego rejsu luksusowego statku nie za-
chwycita ani widzéw, ani krytykow, wiec
z tym wigksza przyjemnoscia siegnatem
po oryginalny film z 1972 roku, wydany
wiasnie przez Imperial na ptytach DVD.

Tommy Lee Jones jakiego by¢é moze nie
Znacie, czyli okryty ziq stawa kapitan
Bully Hayes z,,Dzikich wysp”.

Trupia czaszka - zelazny
rekwizyt kazdego

filmu o piratach.
H< t
L kranie.

Piekna Sophie piraci porwali niemalze
sprzed oftarza. Jaki zgotowali jej los,
dowiedzieé sie mozna z filmu ,Dzikie wyspy”.
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Widok tego zaglowca zwiastowat kiopoty. Na jego pokiadzie kapitan
Bully Hayes przemierzaf wody potudniowego Pacyfiku.

W ,,Dzikich wyspach” zobaczymy cos, co w historiach
o piratach pojawia sie rzadko - niemiecki okret pancerny.

Nowszy nie zawsze lepszy

Mimo 34 lat réznicy migdzy obiema wersjami, oryginat zdecydowanie
wygrywa konkurencje z mtodszym bratem. Wprawdzie efekty specjalne
sa tu - patrzac z dzisiejszej, komputerowej perspektywy - znacznie gorsze,
a momentami wrecz sztuczne, jednak decydujacy o sukcesie klimat filmu,
nieustanne poczucie zagrozenia i emocje bohateréw bija na gtowe nowa
wersje!

Tytutowy , Posejdon” to amerykanski luksusowy statek pasazerski, pty-
nacy z Nowego Jorku do Gregji. Na Morzu Srodziemnym, podczas zabawy
sylwestrowej, w Posejdonauderza ogromna fala powstala na skutek trze-
sienia ziemi, wywracajac statek do géry dnem. W sali balowej wybucha
panika, ktérg prébuje opanowac pastor Frank Scott (w tej roli Gene Hack-
man, uhonorowany za swa kreacje nagroda BAFTA dla najlepszego aktora
1972 roku), ktory wraz z grupa uwiezionych pasazerow stara sie¢ wydostaé
ze $miertelnej pulapki.

Rekord w dwa tygodnie!

,Iragedia Posejdona’ do dzi$ pozostaje jednym z najlepszych ,mor-
skich” filméw katastroficznych w historii kina. 34 lata temu otrzymat az
osiem nominacji do Oscara, z ktorych dwie zamienit na statuetki - za naj-
lepsze efekty specjalne i piosenke. W calym 1972 roku tylko ,Ojciec chrzest-
ny” miat w amerykanskich kinach wigksza widownie od , Tragedii Posejdo-
na’! A dodac tu trzeba, Ze katastroficzny obraz miat swoja premiera kinowa
w potowie grudnia, wiec na zdobycie drugiego miejsca ogladalnosci wy-
starczyly mu zaledwie... dwa tygodnie!
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,Dzikie wyspy”

Tytul oryginalny: Savage Islands
Rok produkgcji: 1983
Rezyseria: Ferdinand Fairfax

Wystepuja: Tommy Lee Jones, Michael
O’Keefe, Max Phipps, Peter Rowley,
Jenny Seagrove

Czas trwania: 99 minut
Obraz: 1.78 : 1 (anamorficzny 16:9)

Dzwiek: Dolby Digital 2.0 - angielski,
turecki; DD Mono - hiszpanski, francuski
Napisy: angielskie, angielskie dla
niedostyszacych, arabskie, butgarskie,
chorwackie, czeskie, dunskie, finskie,
francuskie, greckie, hebrajskie,
hiszpanskie, holenderskie, islandzkie,
norweskie, polskie, portugalskie,
rumunskie, serbskie, stowenskie, szwedz-
kie, tureckie, wegierskie

Dodatki: brak
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O sukcesie oryginalnej

» Tragedii Posejdona” zdecydowato
nieustanne poczucie zagrozenia

i emocje bohaterow.

Polska edycja DVD ,Tragedii Posej-
dona’ posiada starannie oczyszczony cy-
frowo obraz i dzwigk. Co ciekawe, pol-
ska wersja jezykowa (lektor) posiada sze-
Sciokanatows Sciezke, podczas gdy ory-
ginalna, angielskojgzyczna, to jedynie ste-
reo. Jednak kiedy postuchamy obu Scie-
zek dzwigkowych na zestawie kina do-
mowego przekonamy sie, ze polski lek-
tor DD 5.1 jest przestrzenny tylko z na-
zwy, gdyz w rzeczywisto$ci w tylnych
surroundach jedynie zdublowano dzwick
z przednich glo$nikdw, w kanale central-
nym styszalny jest praktycznie sam lek-

/2

tor. Subwoofera mozemy nawet nie wia-
czaé, bo i tak milczy jak grob.

Pod znakiem czarnego kruka

Kolejna polecana przez nas morska
premiera DVD to malo znane w Polsce,
wydane w sierpniu przez ITI ,Dzikie
wyspy” z Tommy Lee Jonesem w roli
okrytego zla stawg kapitana Bully’ego
Hayesa, przemierzajacego swym statkiem
wody poludniowego Pacyfiku. Poznaje-
my go, gdy na jedna z licznych wysepek
Oceanu Spokojnego dowozi kaznodzieje

Nathaniela Williamsona (Michael O’Ke-
efe) i jego przesliczng narzeczong Sophie
(Jenny Seagrove). Podczas przygotowan
do $lubu mlodej pary na wyspe napadaja
piraci, ktorzy morduja wszystkich miesz-
kancow i porywaja Sophie. Cudem oca-
laty Nathaniel oskarza o krwawy napad
kapitana Hayesa, gdyz na wszystkich
budynkach na wyspie piraci zostawili jego
znak - czarnego kruka. Tymczasem oka-
zuje sig, ze od jakiego$ czasu symbolem
tym postuguje sie rowniez dawny part-
ner Hayesa - Louis Beck (Peter Rowley),
ktory w ten sposdb chcee obcigzy¢ swo-
imi grzechami bylego kumpla. Nathaniel
i Hayes postanawiaja potaczy¢ sity w wal-
ce ze wspolnym wrogiem. Jeden, aby
odzyskac narzeczonag, drugi, by oczys$ci¢
swoje nazwisko z ciazacych na nim zbrod-
ni. Zanim jednak osiggng swe cele, czeka
ich wiele niebezpiecznych przygdd, pod-
czas ktorych beda musieli zmierzy¢ sie
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34 lata temu ,, Tragedie Posejdona” nagrodzono Oscarem za efekty specjalne.

m.in. z plemionami kanibali oraz... niemieckim okretem pancernym dowo-
dzonym przez hrabiego von Rittenberga.

Takze ten film, cho¢ nie bezposrednio, ma wiele wspolnego z jedna
z niedawnych premier kinowych - druga czescia ,Piratow z Karaibow”. Otdz
cala otwierajaca ,Dzikie wyspy” sekwencja ucieczki kapitana Hayesa przed
majacymi na niego chrapke kanibalami jest tudzaco podobna do sceny
ucieczki kapitana Jacka Sparrowa - réwniez przed ludozercami - z filmu
,Piraci z Karaibow: Skrzynia umarlaka”. Na szczescie, w obu filmach sceny
te sa rownie dynamiczne i pasjonujace, wiec mozemy darowac autorom
kinowego hitu biezacego lata ten niewinny plagiacik.

Podobnie jak ,Tragedi¢ Posejdona’, téwniez ,Dzikie wyspy” w wyda-
niu DVD maja odnowiony komputerowo obraz i dzwigk. Jednak poréwnu-
jac obie edycje, trzeba stwierdzi¢, ze mtodszy o 11 lat film przygodowy ma
na plycie nieco gorszy obraz (mniejszy kontrast, stabsza ostro$¢ i nieprzy-
jemne ziarno) od katastroficznego klasyka. O wiele lepiej wypada za to
poréwnanie $ciezek dzwiekowych. Chociaz w obydwu filmach mamy do
czynienia jedynie z dzwigkiem stereo, w przypadku ,Dzikich wysp” brzmi
on znacznie glebiej i przede wszystkim posiada wiecej efektéw przestrzen-
nych.

Pozytywne wrazenia po obejrzeniu obydwu polecanych przez nas fil-
mow psuje, niestety, brak jakichkolwiek materiatéw dodatkowych. Zwlaszcza
taki klasyk kina, jak , Tragedia Posejdona’ z pewnoscia zastuguje na znacz-
nie bogatsze wydanie DVD!

Tomasz Konopacki
Fotosy: materialy promocyjne
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GENE  EARNEST  RED RODDY ~ STELLA  SHELLY  CARGL
HACKMAN BORGNINE BUTTONS wmcDOWALL STEVENS WINTERS LYNLEY

POSEIDON ADVENTURE

,Tragedia Posejdona”

Tytul oryginalny: Poseidon Adventure
Rok produkcji: 1972

Rezyseria: Ronald Neame

Wystepuja: Red Buttons, Carol Lynley,
Ernest Borgnine, Gene Hackman,
Shelley Winters, Jack Albertson,

Leslie Nielsen

Czas trwania:112 minut

Obraz: 2.35 : 1 (anamorficzny 16:9)

Dzwiek: Dolby Digital 2.0 - angielski,
turecki; DD 5.1 - polski (lektor), wegierski

nym, ﬁpdczas zabawysylwestrowe;,
za ogromna fala powstala na skutek
_la Elom', wywraca,qc statek do gory dnem.

*
S
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Grozne zywioly:
Tsunami

Tsunami to gigantyczne fale, mogace
przemieszczac sie przez caty ocean, kumu-
lujac swa niszczycielska site tysiace kilome-
trow od Zrodta powstania. Czy fala o niespo-
tykanej wysokosci i sile moze nam wkrétce
zagrozi¢?

Duchy Battyku

Podczas operacji Hannibal (styczen -
maj 1945) ewakuowano z regiondw nad-
battyckich w gtab Niemiec ponad dwa milio-
ny niemieckich cywiléw. Humanitarna akcja
pochtoneta tysiace ofiar. Zatoneto 250 stat-
kéw i zgineto 40 tysiecy ludzi.

Sobota, 7 pazdziernika, godz. 01.00

Kraksy pod lupg:
Grecki prom

Wstrzasajace kulisy katastrofy greckie-
go promu Express Samina. W wyniku ludz-
kich zaniedban i bteddw $mier¢ poniosto 80
pasazerow.

\§ J

PREMIERA

Tuz przed tragediq:

=

Rosyjski okret podwodny Kursk poszedt
na dno w wyniku dwoch wybuchéw na po-
kladzie. Jaka byta przyczyna katastrofy? Ist-
nieje kilka teorii na ten temat, m.in. sabotaz,
przyjacielski ogien i kolizja z amerykariskim
okretem podwodnym.

Wt., 3 pazdziernika, godz. 22.00, 01.00

Wt., 10 pazdziernika, godz. 10.00, 15.00

USS Texas to okret podwodny najnow-
szej generacji. W programie kulisy powsta-
wania tej i innych supernowoczesnych todzi
podwodnych, spotkanie z zatogami statkéw
oraz interesujgce animacje komputerowe.

Sobota, 30 wrzesnia, godz. 13.00

.

P
towcy mérz: Okret z lodu

W 1942 roku Geoffrey N. Pyke zapro-
ponowat budowe ogromnego lotniskowca
z materiatu bedacego potaczeniem masy
whoknistej i lodu. towcy morz badajg pozo-
statosci po tej sekretnej konstrukcji z okresu
[l wojny Swiatowej.

Zatopiony
sekret Hitlera

Latem 2003 roku przeprowadzono ope-
racje wyciggniecia z morskiego dna drogo-
cennego fadunku zatopionego statku Hydro.
W czasie Il wojny $wiatowej statek ten byt
celem brawurowych akcji norweskiego ru-
chu oporu.

TN

Niedziela, 15 pazdziernika, godz. 01.00

. J

74

\_ -

Nasze MORZE « nr 9 « wrzesien 2006



ZOBACZW TV  programy o morzu |

Wielkie
konstrukcie:
Superporty

Nowe gigantyczne statki moga przewo-
zi¢ nawet do 12 tysiecy kontenerow. Czy
jednak budowanie takich kolosow nie jest
zbyt wielkim ryzykiem w dobie zagrozenia
terrorystycznego?

\ J

s

Wielkie
konstrukcie:
Przesuniecie olbrzyméw

odrodzenia. Obecnie w portach krolujg su-
pernowoczesne modele tych todzi. Odgry-
waja kluczowa role podczas wielu waznych,
technicznych przedsiewzieg.

- J

Wielkie
konstrukcje:
Statek olbrzym

Po morzach i oceanach $wiata ptywa
jednoczesnie prawie 30 tysiecy statkéw. Oko-
to 3200 z nich to olbrzymie kontenerowce.
Zapraszamy na poktad OOCL Atlanta, kon-
tenerowca o dtugosci ponad 300 metréw.

Sroda, 18 pazdziernika, godz. 12.00

Oceany za szklem

Zaproszenie do jednego z najwspanial-
szych akwariéw na $wiecie, Monterey Bay

Aquarium.

-

Polowanie na mysliwego:
Ataki rekinéw

Kiedy oceany staty sie miejscem odpo-
czynku i rekreacji, pojawity sie doniesienia
o atakach rekindw na ludzi. Przyjrzyjmy sie,
w jakich okoliczno$ciach zartacz ludojad
moze zaatakowac ptywajacego w morzu
cztowieka.

Czw., 5 pazdziernika, godz. 10.00, 15.00

~

J

Wielkie konstrukcje:
Palmowa Wyspa w Dubaiju

W Zatoce Perskiej trwa realizacja ogrom-
nego projektu, ktory na zawsze zmieni obli-
cze linii brzegowej tego regionu. Olbrzymie
sztuczne wyspy utozone w ksztatcie palmy
to jedno z najambitniejszych wyzwan inzy-
nierii XXI wieku.

~

J

\ /| Pon, 25wz, godz 0800,13.00,19.00
- .
Superplatforma )
e Urodzeni mordercy:

W Zatoce MelfsykanSkleJ rwa transport Oceany Zapraszamy na wyprawe do ptd. Chile
najwigkszej na $wiecie platformy wiertniczej, na poszukiwanie wrakow statkow z czasow
ktéra ma trafic na swoje miejsce przed sezo- Niewiarygodne podwodne starcie na panowania Wielkiej Brytanii na morzach i
nem huragandw. Na Atlantyku platforma sta- Smier¢ i zycie. Taktyczne chwyty marlina oceanach. Jeden z okretéw zaginat w tym
nie na trasie lodowcow. Czy technika poko- pasiastego oraz przebiegtosc i sita orki do- regionie, a przyczyna byta tajemnicza eks-
na sity natury? dajg dramatyzmu tej okrutnej walce. Blozja' -

‘Sobota, 30 wrzesnia, godz. 19.00,00.00
Sroda, 27 wrzesnia, godz. 10.00, 15.00 | | Czwartek, 28 wzesnia, godz. 17.00 Niedziela, 1 pazdziemika, 15.0
\. 0 VL
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Duchy
Titanica

Wraz z trzema rodzinami, ktdre stracity
krewnych podczas katastrofy Titanica, wy-
ruszamy na poszukiwania szczatkow bliskich.
Wykorzystujac najnowsze technologie DNA,
rodziny prébuja zidentyfikowac ciata z pod-
wodnego masowego grobu.

Delfiny
diugoszczekie

Delfiny dlugoszczekie przemierzajg bez-
kresne wody oceanow. Sg stworzeniami pto-
chliwymi, ktére rzadko mozna zobaczy¢ z
bliska. Wyjatkiem jest brazylijska wyspa Fer-
nando de Noronha, gdzie kazdego ranka
pojawiajg sie setki delfinow.

J

-

Tuz przed tragediq:
Pozar
na pokladzie

W 1990 roku na promie Scandinavian
Star wybucht pozar. Ogien pojawit sie we
wczesnych godzinach rannych. Wielu pa-
sazerdw udusito sie w oparach dymu. Poli-
cja prébuije ustali¢, czy byt to tragiczny wy-
padek, czy podpalenie.

\§ J

~

Czysta nauka:
Atlantyda

Zapraszamy na poszukiwania Atlanty-
dy, zaginionego miasta starozytno$ci. Jak
gtosi legenda, miasto zalaty fale ogromnej
powodzi. W programie spotkanie z czterema
osobami, ktére probujg udowodnic, ze to
miasto istniato naprawde.

Wielkie konstrukeje:
Najruchliwszy
z portéw Swiata

Jedna czwarta $wiatowych kontenerow
i potowa globalnej produkcji ropy naftowe;
przechodzi przez ten, pofozony na jednym z
najruchliwszych wodnych toréw, port. Teraz
wyobrazmy sobie, gdyby co$ w nim Zle za-
funkcjonowato....

Wiorek, 17 pazdziernika, godz. 18.00

PREMIERA

Prawda i fikcja w Hollywood:
Katastrofy na morzu

J

Kulisy prezentacji na ekranie filmowym
katastrof morskich. Jak pogodzi¢ naukowg
wiarygodno$¢ z wymogami Swiata rozryw-
ki? W programie fragmenty filméw oraz wy-
wiady z ich tworcami.

Niedziela, 8 pazdziemika, godz. 17.00

TN

J

towcy mérz:
Krélowa Nassau
HMCS Canada byt symbolem dazen
Kanady do uzyskania niepodlegtosci. Po-
tem statek zostat sprzedany i zmieniono mu
nazwe na Krolowa Nassau. Zatonat podczas
rejsu do Tampa na Florydzie w 1926 roku.

Niedziela, 8 pazdziernika, godz. 15.00

- J

Sejsmiczne sekundy:
Zatoniecie MS Coventry

25 maja 1982 roku - $wieto narodowe
Argentyny przypadio w $rodku wojny fal-
klandzkiej. Brytyjski niszczyciel HMS Coven-
try zostaje zaatakowany. Na dno potudnio-
wego Atlantyku poszedt najbardziej nowo-
czesny okret wojenny w historii.

.
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Wielkie konstrukcje:
USS Ronald Reagan

Zaproszenie na poktad najnowszego
amerykanskiego lotniskowca, ktdry wtasnie
wyrusza w swoj pierwszy rejs. Poznamy
kulisy funkcjonowania tego olbrzymiego pty-
wajgcego miasta, od przygotowywania po-
sitkdw po utylizacje Smieci.

Piatek, 20 pazdziernika, godz. 18.00

Tuz przed tragediq:
Eksplozja
na Morzu Péthocnym

Platforma wiertnicza Piper Alpha wydo-
bywata 120 tysiecy barytek ropy dziennie.
Btad podczas rutynowej konserwacii dopro-
wadzit do wycieku gazu, ktory przerodzit sie
w pozar. W wyniku eksplozji $mier¢ poniosto
167 0sob.

Ve

-

towcy mérz:
Angielska flota na Pacyfiku

W krysztatowych wodach Morza Potu-
dniowochinskiego kryja sie wraki dwdch
ogromnych okretéw wojennych: HMS Prin-
ce of Wales i HMS Repulse. Poznajmy hi-
storie tych pancernikow.

Niedziela, 15 pazdziernika, godz. 15.00

\

J

'

Czysta nauka:
Tréjkat Bermudzki

Tajemnice Trojkata Bermudzkiego i kuli-
sy zaginiecia pieciu bombowcdw Avenger.
W 1945 roku bombowce opuscity Fort Lau-
derdale i nigdy nie powrdcity do bazy. Na
poktadzie zabytkowego samolotu Avenger
lecimy tg sama trasa.

Wielkie konstrukcje:
Bariery
na Morzu Pétnocnym

Holendrzy projektujg ptywajace domy,
drogi, a nawet miasta. To odpowiedz na ro-
snacy poziom wod Morza Pétnocnego i wy-
lewajace z brzegdw rzeki. Czy technikai no-
woczesne technologie zwycieza w walce ze
$mierciono$nymi powodziami?

~N

Analiza mitéw i opowiesci zwigzanych
z zachowaniem rekinéw. Przyjrzyjmy sie, jak
istotng role odgrywajg obecnie nurkowie w
zachowaniu gatunkéw skazanych na wy-
marcie.

Poniedziatek, 16 pazdziemika, godz. 12.00
Pigtek, 13 pazdziemika, godz. 20.00 | -
\ Y
Czysta nauka:
W obronie Ataki rekinéw
rekinéw

Opowiesci o okrutnych atakach rekindw
na ptywakow i surferéw oraz film ,Szczeki”
sprawity, ze zwierzeta te ciesza sie bardzo
zta stawg. Prawda o tych prastarych dra-
pieznikach moze by¢ jeszcze bardziej prze-
razajaca...

J

-

Tajemnica okretu
podwodnego Dakar

W 1968 roku izraelski okret podwodny
zniknat bez $ladu podczas dziewiczego rej-
su wraz z 69 marynarzami na poktadzie. Dla
wielu amerykariskich i izraelskich ekspertéw
odnalezienie tego okretu stato sie zyciowag
ambicja.

J

Ve

.

Zdjecia: National Geographic Channel
Redakcja nie odpowiada za zmiany
W programie wprowadzone przez
stacje po oddaniu numeru do druku.

\

J
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Jak
uruchomic

ptyte

Po wiozeniu plyty do napedu
CD komputera, odczekaé chwile

- plyta uruchomi sie

Gdyby to jednak nie nastapito,
nalezy znalez¢ na plycie plik
i klikna¢ na nim dwukrotnie mysza.

Wymagania:
komputer PC z procesorem min. 1GHz,
system Windows.

Redal«:ja nie ponnsu ndpowuedzaalnnsc:
niep Sci w funk
programu oraz uszkudzema sprzetowe i systemowe

Materiaty filmowe
odtworzysz takze
w domowym
odtwarzaczu
DVD/VCD
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do przewozu
tadunkow
ciezkich

miesiecznika

Model tankowca
Lucky Lady
przebudowanego

na statek

Willift Eagle!

Szukaj w pazdzierniku w salonach prasowych!
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