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Nasze MORZEw . .

Pamigtam takg kampanie reklamowg z roku
2008 ze zdjeciem, ktore obiegto Polske wy-
wotujac gorace reakcje i komentarze. Widac
na nim byto nagrobek z napisem ,$p. prasa
drukowana 1452-2012". Pierwsza z dat sym-
bolizowata wynalezienie druku, druga - rok
wprowadzenia w Polsce cyfryzacji telewizj,
ktéra, zdaniem agencji tworzacej t¢ kampanie,
miata oznaczaé ,$mier¢” prasy drukowanej.

Jak to zwykle bywa z przepowiedniami roz-
maitych koncéw” - i ta sie nie sprawdzita.
Mamy rok 2012 i prasa nadal ukazuje si¢ dru-
kiem. Co, niestety nie zmienia faktu, ze nasta-
ty dla niej bardzo cigzkie czasy...

Dzi$ juz wiemy, ze 2011 byt rokiem naj-
wigkszych w ciagu kilku ostatnich lat spadkéw
sprzedazy prasy w Polsce. Na rynku informa-
cyjnym mamy dzi$ do czynienia ze zjawiska-
mi, ktore dostrzegaja i doskonale rozumiejg wy-
dawcy tradycyjnej prasy, nie tylko w Polsce.
Robigc dobrg ming, coraz szybciej i sprawniej
rozbudowuja swoje serwisy w internecie, by
w odpowiednim momencie przenies¢ tam swo-
je tytulty w catosci.

Znawcy mediow nie pozostawiaja ztu-
dzen. Zjawiska te, trwajace od lat, nie wyni-
kaja z ostatniego kryzysu finansowego, lecz
z postepujacej zmiany nawykéw czytelni-
czych, zmiany, ktéora bedzie miata trwaty
i nieodwracalny charakter. Zmiana ta polega
na tym, ze ludzie coraz mniej chetnie ku-
puja i czytaja papier zadrukowany informa-
cjami. Coraz czgéciej wybieraja internet, dzi$
juz niemal powszechnie dostepny, ktéry
przenosi relacje z Czytelnikami w zupelnie
inny wymiar, dajac im mozliwo$¢ czestszego
kontaktu z ulubionym tytutem, $ledzenia na
biezaco informacji, komentowania, a nawet
wspottworzenia jego tresci.

Nasze MORZE istnieje na rynku prasowym
od 2006 roku. Przez te ponad 6 lat docierali-
$my do naszych Czytelnikéw w Polsce i poza
jej granice, w formie papierowej. Jednakze to,
co dzieje si¢ na tym rynku, nie pozostaje bez
wplywu takze na nasz miesigcznik.

Niemal od poczatku wydawania Naszego
MORZA zastanawialidmy si¢ nad tym, jak za-
pewnic¢ naszym Czytelnikom wieksza aktual-
nos¢ i dostepnos¢ publikowanych przez nas
tresci. Nie wszedzie mozna byto nas kupid,
naktad byt zbyt niski w stosunku do oczeki-
wan, a i z dystrybucja roznie bywato. ..

od 16 kwietnia szukaj nas na:

Dlatego zdecydowalismy, ze nadszedt
czas na zmian¢. Od ponad roku przygoto-
wujemy internetowy projekt nowego, spo-
tecznosciowego portalu ludzi morza. Ten
numer Naszego MORZA, ktéry trzymacie
Panstwo w reku, jest ostatnim wydaniem
papierowym naszego tytutu. 16 kwietnia
2012 r. uruchamiamy dla Was nowy portal
internetowy, ktéry bedzie dostepny po wpi-
saniu w przegladarce adresu:

www.portalmorski.pl
lub www.naszemorze.com.pl.

Od 16 kwietnia przestajemy by¢ miesigcz-
nikiem, stajemy si¢ Naszym MORZEM w sieci,
dostepnym online, 24 godziny na dobg. Znaj-
dziecie na nim codzienny serwis informacyjny,
publicystyke, ciekawostki, magazyn morski
z nowymi dziatami tematycznymi, blogi, gale-
rie zdje¢, materiaty wideo, potezne archiwum
Naszego MORZA w formie elektronicznej
i o wiele, wiele wigcej, niz mozna tu... wydru-
kowaé. Wszystko to dostepne na przystowio-
we kliknigcie i za darmo. Klikajcie wigc i zo-
stancie z nami. Czytajcie, komentujcie, oceniaj-
cie. Ten portal jest dla Was. Do zobaczenia
16 kwietnia w sieci!

Grzegorz.Landowski@nuszemorze.com.pl
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Prywatyzacja po morsku

PZB, funkcjonujacg na battyckim
rynku promowym pod markg Polfer-
ries, probowano prywatyzowac juz
dwa razy. Obie procedury zostaty
przerwane. Powod? Jak informuje
biuro prasowe ministerstwa: oferty
ztozone przez potencjalnych inwe-
storow nie spetnily oczekiwan MSP.
To o tyle zaskakujace, ze w drugim
podejéciu o zakup PZB staral sie
dunski armator DFDS, na ktérg to fir-
me zarowno kierownictwo, jak
i zwigzki zawodowe patrzyly przy-
chylnym okiem.

Na wilasne oczy

- Dlaczego wydaje pan propa-
gandowe ksiazki faszystowskie?
Chocby ,Moja droge do Scapa
Flow” Giintera Priena, napisana
na zlecenie Ministerstwa Propa-
gandy III Rzeszy, a zawierajaca
jego relacje z wdarcia si¢ U-Bo-
otem do glownej bazy Royal
Navy w 1939 roku?

- Nikt nigdy nie opisat tego wy-
darzenia lepiej, niz sam Prien. Ksigz-
ka ukazata si¢ w czasie Il wojny $wia-
towej, ale skoro seria ,z kotwiczka”
oparta jest gléwnie na relacjach
z pierwszej reki, nie widziatem po-
woddw, by nie opublikowac ksigzki
napisanej co prawda przez faszyste,
ale tez cztowieka, ktéry brat udziat
w tej jednej z najstynniejszych akcji
podczas ostatniej wojny.

SPIS  tresci

MORZE KSIAZEK

Nowosci wydawnicze str. 58

PRZEWODNIK MORSKI

Wydarzenia i imprezy
morskie w 2012 str. 60

Polak w Vendée Globe?

Od kiedy jednak zeglarze zaczgli
$ciga¢ si¢ dla samej przyjemnosci wy-
grywania? Wydaje sig, ze od zawsze.
Dusza marynarza, w momencie, kiedy
poczuje najstabszy podmuch wypetnia-
jacy Zagiel, nakazuje mu znalez¢ naj-
blizszy jacht i wyprzedzi¢ go.

Historycznie zas, zaczeto sie 18
sierpnia 1851 roku, kiedy to amery-
kanski kapitan John Stevens, ktory
przyplynafl szkunerem America na

- J
Wystawe Swiatowa w Londynie, rzu-
p cit wyzwanie brytyjskim zeglarzom.
MORZE STATKOW J
Skazane statki str. 27
W ramach morza s 35 THE MARITIME WORKER Y
MORZE PODRéZY Centralna Morska Komisja
Egzaminacyjna st. 4
Céra Baltyku zaprasza str. 38 Mechanizmy ochrony prawne]
MORSKIE HISTORIE marynarzy na europejskim
rynku pracy, cz. 4 st. 6
Kapitan z lasu str. 42 System szkolenia oficeréw PSC ~ str. 10
WSPOMNIENIE ,MORZA”  Skandi Skansen
- innowacyjny offshore str. 16
Co kryja morskie gtebiny? str. 44

MORZE TAJEMNIC

O czlowieku, ktéry kupit

niemiecky flote str. 51
MORZE OPOWIADAN
Moje kapitanstwo str. 55

od 16 kwietnia szukaj nas na:  www.portalmorski.pl

W drodze do Manaus -890 mil
Zeglugi po Amazonce str. 17

Zdjecie na oktadce:

Kadtub korwety Gawron...

Fot. Piotr B. Starericzak

Nasze MORZE - nr 3 - marzec 2012



Gawron odfrungt,
pytania pozostaly

24 lutego ogtoszono, ze budowa korwety wielozadaniowej

WYDARZENIA  kraj
| [

Fot. Piotr B. Starerczak

Wodowanie kadtuba korwety
wielozadaniowej Gawron...

typu ,Gawron” zostata wstrzymana. Czy zakoriczenie projektu
zwiastuje koniec catej Marynarki Wojenne;?

,Po osmiu latach od polozenia stgp-
ki w Stoczni Marynarki Wojennej w Gdy-
ni wodowano wreszcie kadtub korwety
wielozadaniowej Gawron. W normal-
nych warunkach powinna to by¢ rado-
sna uroczystosc. Nie byla.

Wyznaczone na 16 wrzesSnia na
godz. 10 wodowanie Gawrona (a wia-
Sciwie jedymnie jego wyposazonego kadtu-
ba) odbylo sig¢ bez fajerwerkow, chol
mocno podkreslano, ze jest to pierwsze
tego rodzaju wydarzenie dla polskiej floty
od pietnastu lat.

Nasze MORZE « nr 3 * marzec 2012

Okolicznosciowe przemowienia, kil-
kudziesieciu gosci (wsréd ktorych, co
znamienne, zabrakto ministra obrony
narodowej i dowddcy Marynarki Wojen-
nej) ryk syren okretowych i... po wszyst-
kim. Chwilg po tym jak uczestnicy uro-
czystosci sig rozeszli, kadtub jednostki
ponownie zaczgl wedrowaé na lgd, do
bangaru.” - tak pisalismy o wodowaniu
Gawronaw pazdzierniku 2009 roku.

~Korweta wielozadaniowa typu Gaw-
ron nabiera ciata. Na budowany w Stocz-
ni Marynarki Wojennej w Gdyni okret,

od 16 kwietnia szukaj nas na:

www.portalmorski.pl

wstawiono czes¢ nadbuddwek. Do kori-
ca prac jednak jeszcze daleko. Wejscie
Jednostki do stuzby planowane jest na
2015 rok.” - tak zkolei donosilismy
w ,Naszym MORZU” w marcu ubieglego
roku.

Dzisiaj juz wiemy, Ze ostatnie zdanie
tej informacji nigdy sie nie spetni. 24 lu-
tego tego roku, podczas konferencji pra-
sowej, w ktorej udziat wzigli premier
Donald Tusk i minister obrony narodowej
Tomasz Siemoniak, ogtoszono, ze budo-
wa okretu zostata wstrzymana.



Fot. Piotr B. Starericzak

Kadtub przed zwodowaniem...

- Utrzymywanie tego projektu nie ma
sensu. Nie ma potrzeby budowania
i utrzymywania duzych okretow - powie-
dziat premier Tusk.

Poczgtek konca

Na forach internetowych zawrzato. Byli
tacy, ktorzy chwalili premiera, ze miat

Historia
niemocy

od 16 kwietnia szukaj nas na:
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odwage podja¢ decyzje o zakonczeniu
projektu, ktéry juz kosztowat podatnikow
400 milionow ztotych. Pojawily si¢ na-
wet gtosy, ze MW nie jest nam w ogole
potrzebna. Inni atakowali szefa rzadu za
nieodpowiedzialnos¢ i wystawianie na
szwank bezpieczenstwa panstwa.

- Projekt ,Gawron” juz co najmniej od
kilku lat prowadzony byl kompromituja-

Luty 2008

~Prosze mi pokazaé drugie panstwo
lezqce w naszej szerokosci geograficznej,
usytuowane nad Battykiem, ktore nie ma
swojej Marynarki Wojennej? Nie jest przy-
gotowane by bronic swoich interesow?
Mamy swojq strefe ekonomiczng, swoje
linie komunikacyjne, jedng platforme—
moze w przysziosci bedzie ich wigcej. Kio
bedzie odpowiadal za bezpieczenstwo
na morzu? - pytat w wywiadzie dla , Na-
szego MORZA” éwezesny dowodca MW
wiceadmiral Andrzej Karweta. ,Co jest
nam potrzebne? Na pewno korwety, kio-
re bedg wykonywac zadania zaréuno na
Baltyku, ale rowniez bedg miaty mozli-
wos¢ wyjscia poza nasze morze i reali-
zowania zobowigzan sojuszniczych.
Niszczyciel min, kiory operuje glownie
na Baltyku i bierze udzial w zespotach
przeciwminowych sit odpowiedzi NATO.
Oczywiscie myslimy tez o wzmocnieniu
dywizjonu okretéw podwodnych. To ma
by¢ Marynarka Wojenna w gtownej mie-
rze przeznaczona do dziatan na Balty-
ku, z mozliwosciq realizacji zadan so-

www.portalmorski.pl

co Zle - méwi komentujac specjalnie dla
nas decyzje o wstrzymaniu budowy Gauw-
rona dr hab. Krzysztof Kubiak, profesor
Dolnoslaskiej Szkoty Wyzszej, jeden z naj-
lepszych znawcow problematyki mor-
skich sit zbrojnych w Polsce. - Okazato
sig, ze panstwu - tak, wiasnie tak - pan-
stwu, a nie marynarce, zabrakto kultury
organizacyjnej umozliwiajacej satysfakcjo-
nujace zakonczenie nie takiego zndw
skomplikowanego projektu obronnego.
W tej chwili nie chodzi juz jednak tylko
o Gawrona, ale o los marynarki jako ta-
kiej. Obserwujemy mianowicie dzialania,
ktdre w nieodlegtej perspektywie czaso-
wej zakoncza sie zwinigciem sit morskich
do jakiej$ ceremonialno-symbolicznej for-
magji. Panstwo $wiadomie rezygnuje za-
tem z jednego z wartosciowych narzedzi
uprawiania polityki i wspierania dyploma-
cji i to w czasie, ktory staje si¢ coraz bar-
dziej turbulentny. Oby nie przyszto nam
za to bardzo drogo zaplacic.

Wydaje sig, ze wigkszo$¢ srodowiska
morskiego, decyzje¢ o zakonczeniu budo-
wy Gawrona, odebrata jako poczatek kon-
ca polskiej floty wojennej. Nie ma si¢
spedjalnie czemu dziwi¢, biorac pod uwa-
ge, ze ostatnie informacje ptynace z Mi-
nisterstwa Obrony Narodowej nie byty dla

Juszniczych poza tym morzeny’. Admi-
ral Karweta zaproponowal stworzenie
Narodowego Programu Budowy Okretow.
Pomyst jednak zostal odrzucony przez
rzad.

Listopad 2008

Juz w czerwcu podczas odchodoéw
Dni Morza w Gdyni zadeklarowatem, ze
w ramach programu modernizacji tech-
nicznej armiiw ciggu najblizszych 10 lat
marynarze oltrzymajq przynajmmniej je-
den nowy okret podwodny i jednag ukon-
czong korwete Gawron. Z modernizacji
powrdci okret logistyczny i dowodzenia
Kontradm. Xawery Czernicki. Rozpocz-
nie si¢ ponadto realizacja programu
budowy nowych niszczycieli min Kormo-
ran. Na lgdzie sformowany zostanie
Nadbrzezny Dywizjon Rakietowy, ktory
swoim potencjatem uzupetni dobiegajq-
cy kovica program modernizacji okretow
typu Orkan, polegajqgcy m.in. na wypo-
sazeniu ich w nowoczesne rakiety zdol-
ne do niszczenia celow nawodnych i lg-
dowych. Mozna powiedziec, ze deklara-

Nasze MORZE - nr 3 - marzec 2012



Fot. Piotr B. Starericzak

niej pomyslne. Juz wczesniej bowiem
MON zrezygnowalo ze sfinansowania re-
montu fregat oraz okretow rakietowych
typu ,Tarantul”.

Bez pomystu na MW

W praktyce oznacza to skre$lenie ich,
w ciagu najblizszych lat, ze stanu MW.
W tej perspektywie ze stuzby wycofane

Budowany w Stoczni MW okret podwodny typu Kobben.

cja ta ma charakter mojego osobistego
zobowigzania wobec MW’ - méwit w wy-
wiadzie dla nas 6wczesny minister obro-
ny narodowej Bogdan Klich. Minister zre-
alizowat tylko niektore ze swoich obiet-
nic, potem odszedt z resortu.

Pazdziernik 2009

» Wedtug wielu specjalistow najwigk-
szym w tej chwili zagrozeniem dla bez-
pieczenstwa naszego kraju jest brak zdy-
wersyfikowanych Zrodet energii. Zostata
wigc podpisana umowa z Katarem na
dostawy gazu do Polski drogg morskq. Ma
on byé odbierany w gazoporcie w Swino-
ujsciu. Konsekwencjq tej decyzji powinno
by¢ natychmiastowe podjecie dziatan
zmierzajgcych do pozyskania okretow
zdolnych do szeroko rozumianej ochro-
ny dostaw tego gazu. Nic takiego sie nie
dzieje’ — przekonywali w wywiadzie dla
naszego pisma kmdr. por. Tomasz Przybyl-
ski i kmdr. por. Robert Wiadzikowski, mto-
dzi oficerowie MW pracujacy w MON, kto-
rzy zaapelowali o otwartg dyskusje na te-
mat przysztosci MW. Bezskutecznie.

Nasze MORZE - nr 3 - marzec 2012
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zostang takze cztery okrety podwodne
typu ,Kobben”. Jedli tak si¢ stanie, MW
pozostanie bez gtéwnych sit uderzenio-
wych, a co najgorsze, bez pomystu na
funkcjonowanie na przysztos¢.

- Pracujemy nad planem rozwoju
MW do 2030 roku - staratl si¢ uspokoi¢
nastroje minister obrony narodowej
podkresdlajac, ze Polska potrzebuje sit
morskich.

Fot. Piotr B. Starericzak

Listopad 2009

, W ciqgu ostatnich dziesieciu lat, z li-
nii wycofano ponad 62 procent okretéw
bojowych i pomocniczych jednostek pty-
wajqgcych. Lotnictwo morskie zredukowa-
no o ponad 50 procent, a stan osobowy
Marynarki Wojennej zmniejszono o 36
procent. Do stuzby nie wprowadzono zas
ani jednego nowego okretu. Sytuacja jest
na tyle grozna, ze jesli nic sie nie zrobi
do roku 2018 polska flota ulegnie samo-
zagladzie.” Tak sytuacje w polskiej flo-
cie wojennej podsumowano na konferen-
¢ji poswigconej przysztosci Marynarki
Wojennej, ktéra odbyta sie 20 pazdzier-
nika w Akademii Marynarki Wojenne;j
w Gdyni, gtownie dzieki staraniom Pol-
skiego Lobby Przemystowego im. Euge-
niusz Kwiatkowskiego. Z tej smutnej sta-
tystki nic nie wynikto.

Grudzierh 2009

,<Nazwanie jej (sytuacji w MW — red.)
niekorzystng bytoby wielkim eufemi-
zmem. MozZemy mowic po prostu o de-

od 16 kwietnia szukaj nas na:

www.portalmorski.pl

Tylko jakich? To zasadne pytanie.
Dziatania MON nie sg bowiem czytelne.
Dlaczego np. podejmuje si¢ decyzje o za-
konczeniu budowy korwety wielozada-
niowej, a jednocze$nie deklaruje zakup
okretu podwodnego (niepotrzebnego,
jesli przyjac zatozenie, ze MW ma si¢ skta-
da¢ wylacznie z lekkich sit nawodnych)?
Dlaczego odchodzi sie od remontu fre-
gat i okretow rakietowych, a jednoczesnie

OPR Metalowiec - korweta rakietowa typu Tarantul.

gradacji Marynarki Wojennej. Przy obec-
nym poziomie budzetowania, od kilku
lat, mamy do czynienia z procesem zwi-
Jjania sit morskich. Jesli to sie nie zmie-
ni, proces ten bedzie nicodwracalny.” -
tak w wywiadzie dla nas mowit dr hab.
Krzysztof Kubiak. Zaproponowal, aby
przynajmniej na kilka najblizszych lat,
podstawowym typem okretu polskiej flo-
ty wojennej staty sie duze, wszechstron-
nie uzbrojone, okrety patrolowe o dtugo-
$ci 100 metréw i okoto 3 tysiecy ton
wypornosci wybudowane na kadtubie
trawlera przetworni typu B-672. Nikt sig
pomystem nie zainteresowat.

Grudzierh 2010

,Uwazam, ze w zadnym przypadku
nie powinno dojs¢ do rezygnacji z bu-
dowy tego okretu. Ze wzgledow ekono-
micznych rezygnacja z tego projektu
oznaczalaby marnotrawstwo Srodkow
publicznych. Oznaczataby takze utrate
perspektyw operacyjnych na wiele lat.
Pragne przy tym podkreslic, ze ten typ
okretu jest budowany przy zatozeniu, ze
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Okret rakietowy Orkan.

utrzymuje okrety transportowo-minowe
typu ,Lublin”? Co z ochrong naszych in-
teresow ekonomicznych poza Battykiem?
Czy MON nie ma po prostu pomystu na
funkcjonowanie MW, a jej jedynym pro-
gramem jest szukanie doraznych oszczed-
nosci?

To najwazniejsze pytania. Ale nie tyl-
ko one wymagaja odpowiedzi. Co sig sta-
nie z kadlubem Gawrond? Zostanie sprze-
dany czy zezlomowany? Co bedzie ze

bedziemy go eksploatowac przez okres
nie mniejszy jak 35 lat! Budowa Gawro-
na to zatem inwestycja wieloletnia, kto-
rej koszty nalezy rozpatrywaé nie
w aspekcie kilku lecz kilkudziesigciu lat.
To tak jakby kazdy Polak przeznaczat
na ten okret jednqg zlotowke rocznie.” -
wyliczat obecny dowddca MW admirat
floty Tomasz Mathea. Nie zostat wystu-
chany.

Luty 2011

Jak w kontekscie zagrozen wystepu-
Jjacych na Battyku powinna, panskim
zdaniem, wyglgdaé Marynarka Wojenna
RP? Czy w zwigzku z matym ryzykiem
wystgpienia konfliktu zbrojnego na tym
akwenie powinna ona by¢ zmniejszona?’
- pytaliémy kmdr. dr. hab. Tomasza Szu-
brychta z Akademii Marynarki Wojennej
w Gdyni. , Wrecz przeciwnie. Nalezy jak
najszybciej zwiekszy¢ jej potencjat tak,
aby zabezpieczyla nasze interesy i to nie
tylko na Battyku. Niestety, wsrod polskich
elit brakuje Swiadomosci, Ze polskie wody
terytorialne stanowiq integralng czes¢

od 16 kwietnia szukaj nas na:

ORP Heweliusz.

Stocznig Marynarki Wojennej w Gdyni,
ktorej los dostownie wisi na tym projek-
cie? Tlu stoczniowcdw, marynarzy i ofice-
row straci niebawem prace? Czy kto$ to
w ogole oszacowat?

Pytania mozna mnozy¢. Odpowiedzi
na razie nie znamy. Marynarka Wojenna
nie chce niczego komentowac. Nasz na-
dzieja w tym, ze rzecznik prasowy MON
Jacek Sonta spetni swoja obietnice i mi-
nister Siemoniak udzieli nam wywiadu, na

naszego panstwa i ze nalezy im sig row-
ne traktowanie. Nikomu nie przysztoby
do glowy wylgczenie spod obrony np.
wojewodztwa swigtokrzyskiego zblizone-
go obszarem do powierzchni naszych
wod terytorialnych.” Takze taka argumen-
tacja do nikogo nie trafila.

Kwiecien 2011

ktory czekamy od listopada ubiegtego
roku. PSki co przedstawiamy ponizej za-
pis kilku gtoséw w dyskusiji, ktéra od lat
toczy sie na naszych tamach na temat
przysztosci polskiej floty wojennej co do
potrzeby istnienia ktérej nie mamy naj-
mniejszych watpliwosci.

Tomasz Falba

Najbardziej boli, ze sq wsrod nich takze
ludzie znad morza, ktorym wydawato-
by sie, ze spraw morskich tumaczyc nie
trzeba.” - napisalismy w artykule ,Mary-
narka w likwidacji”. Byl to nasz glos
w obronie polskiej floty wojennej. Odze-
wu nie bylo.

Maij 2011

Marynarka Wojenna jest Polsce po-
trzebna. Mozemy oczywiscie pytac, jaki
ksztalt powinna przybrac. lle i jakiego
rodzaju jednostek posiadac, czy na kio-
rych akwenach operowaé. Ale nic wig-
cej. Panstwo nie robi taski utrzymujgc
wiasng flote wojenng. (...) Politycy ko-
lejnych rzqdow zachowujq sig jakby tego
nadal nie rozumieli. W efekcie MW jest
obecnie najbardziej zaniedbanym ro-
dzajem polskich Sit Zbrojnych, postawio-
nym niemal w stan likwidacji, zeby nie
powiedziec jeszcze mocniej. Wing za ten
stan rzeczy ponoszq wszyscy odpowie-
dzialni za zarzqdzanie naszq armiq od
1989 roku. Kolejni prezydenci, premie-
rzy i ministrowie obrony narodowej.

www.portalmorski.pl

,Utrzymanie i droznos$é¢ szlakow
Zeglugowych, szczegblnie w ciesninach
dunskich, powinno by¢ traktowane jako
nasz podstawowy interes. Dzisiaj Morze
Baltyckie jest morzem spokojnym, ale
Drzeciez nikt nie zagwarantuje takiej
sytuacji na zawsze. Dlatego potrzebne
sq nam sprawne sity morskie, w skiad
ktorych wehodzic bedzie takze Marynar-
ka Wojenna® — méwit kmdr dr hab.
Kirzysztof Rokicinski, podczas seminarium
naukowego na temat bezpieczenstwa
morskiego, ktore odbylo si¢ w Gdyni. Byt
to kolejny gtos wolajacego na puszczy.
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Fot. Piotr B. Starericzak
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HMS Bulwark na cwiczeniach

=

_Qf tlagowy

— S

w Gayni

O tej wizycie poinformowali$my
pierwsi. Na witrynie www.naszemo-
rze.com.pl. Tylko daty si¢ nie zgadza-
ty... HMS Bulwark zacumowat przy Na-
brzezu Francuskim w gdynskim porcie
nieco wczesniej, 17 lutego br. Flagowy
okret Royal Navy, wraz z okretami i lot-
nictwem Marynarki Wojennej RP uczest-
niczyt w ¢wiczeniach na Battyku. Pozo-
stal w Gdyni do 21 lutego.

Nsze MORZE « nr 3 ‘-mqu_e_é _201 P

Okret desantowy - dok HMS Bul-
wark (L15), to jednostka typu ,Albion”
- jeden z najwiekszych okretéw Royal
Navy. Trzon brytyjskiej floty desanto-
wej stanowia $migtowcowiec HMS Oce-
an wraz z mniejszymi, blizniaczymi
HMS Albion i HMS Bulwark. Najnow-
szymi okretami wsparcia logistyczne-
g0, stanowigcymi uzupetnienie dla okre-
téw desantowych, sa jednostki typu

. __—Bay”. nalezace do Royal Fleet Auxilia-

ry Service. - .

 HMS Bulwark przekazany zostal przez
stocznie 10 grudnia 2004 r., a wprowa-
dzony do stuzby w kwietniu 2005 r. Ma
21 500 ton wypornos$ci, 176 m diugosci,
25,60 m szerokosci na wodnicy pltywa-
nia oraz 28,90 m szeroko$ci maksymal-
nej. Na jego spalinowo-elektryczny uktad
napedu gléwnego skladaja si¢ m.in. 2
zespoly pradotworcze z silnikami Wartsild
po 6,25 MW i dwa z silnikami tej samej
marki po 1,56 MW oraz dwie $ruby na-
pedowe (predko$¢ 18 weztdw, zasieg
7000 Mm - ok. 13 000 km). Podstawowa
zaloga to 325 osob. Do uzbrojenia wia-
snego okretu nalezag m.in. 2 systemy
Goalkeeper, 4 karabiny maszynowe 7,62
mm i dwie armaty 20 mm. HMS Bulwark
pelni m.in. role platformy transportowej
dla Royal Marines. Moze by¢ baza dla ok.
300 zotnierzy przez sze$¢ miesiecy i prze-

Uzbrojenie na dziobie.

/odlb kwietnia szukaj nas na:  www.portalmorski.pl
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Ma 176 m diugosci i 28,90 m
szerokosci maksymalnej.

_ WYDARZENIA  kraj _

Miejsce dowodzenia.

wozi¢ maksymalnie do ok. 1000 Zotnie-
rzy w krotkich okresach. Jest w stanie za-
pewni¢ przerzut ponad 250 Zotnierzy
(Royal Marines) wraz z ich pelnym wy-
posazeniem. Moze tez przyjmowac na
g6y poktad na rufie dwa duze $migtow-
ce. Na poktadzie samochodowym zmie-
$ci do 31 duzych samochoddw cigzaro-
wych oraz 36 mniejszych pojazdéw (ak
Land Rovery), a takze pojazdy opance-
rzone lub czotgi (w tym duze typu Chal-
lenger 2). Desant zolnierzy i sprzetu
mozliwy jest droga powietrzna lub za
pomocg barek desantowych przewozo-
nych wewnatrz okretu. W czasie pokoju
HMS Bulwark sprawdza si¢ jako trans-
portowiec, okret logistyczny i stuzacy
dostarczaniu pomocy humanitarnej. Dzie-
ki wyposazeniu moze petnic role okretu
dowodzenia.

HMS Bulwark jest obecnie okretem
flagowym Royal Navy (przejal te role od |-~
blizniaczego HMS Albion w pazdzierni- | -
ku 2011 1. ‘

Gratka nie tylko dla gdynian byta =
mozliwo$¢ zwiedzania brytyjskiej jednost- |-
ki. Przybyty ttumy.

HMS Bulwark przy Nabrzezu Francuskim w Gdyni.

pbs, rel
Zdig(iu: Piol‘r B. SI'urel'“zuk Petni m.in. role platformy transportowej dla Royal Marines.

] O od 16 kwietnia szukaj nas na:  www.portalmorski.pl Nasze MORZE ¢ nr 3 « marzec 2012



Fot. Piotr B. Starericzak

WYDARZENIA  kraj

12 5 metra dla Szczecina

Wiadze Szczecina i tamtejsi portowcy: - Rzgd chce
zmarginalizowaé szczecinski port ograniczajgc
dofinansowanie. Rzqd: - To nieporozumienie,

nie ma mowy o marginalizacji. Bedzie rozwdj!

,Zwracamy si¢ do Pana Premiera
z prosba o pilne uchwalenie przez Rade
Ministrow i wdrozenie wieloletniego pla-
nu modernizacji i pogtebienia toru wod-
nego Swinougjécie — Szczecin do glebo-
kosci 12,5 m na calej jego dtugosci, w ce-
lu umoZzliwienia dostepu od strony mo-
rza do portow w Szczecinie i Policach
statkom o zanurzeniu 11 m orvaz popra-
wy warunkow nawigacyjnych i bezpie-
czenstwa.” Tak zaczyna sie dwustronico-
wy list otwarty, ktory 12 stycznia tego
roku do Donalda Tuska wystali przedsta-
wiciele szczecinskiego srodowiska mor-
skiego oraz wiladz, na czele z prezyden-
tem Szczecina Piotrem Krzystkiem. Sy-
gnatariusze listu przypomnieli, iZ w po-
przednich latach Ministerstwo Infrastruk-
tury i Urzad Morski zrealizowaly pierw-
szy etap modernizacji wspomnianego toru

Nasze MORZE « nr 3 * marzec 2012

wodnego (wydajac na ten cel 480 mln
zb), a kolejnym, naturalnym krokiem, jest
etap drugi, czyli jego poglebienie. Ina-
czej cato$¢ inwestydji jest bez sensu.

A tymczasem, wedtlug prezydenta
Krzystka, z rzadowego programu , Utrzy-
manie morskich drog wodnych w rejonie
ujécia Odry w latach 2013-2026” wyni-
ka, iz rzadzacy planujg ograniczenie do-
finansowania dla portowych inwestyciji,
w wyniku czego Zespot Portow Szcze-
cin-Swinoujécie straci blisko 1,3 miliarda
ztotych.

Decyzja rzadu oznacza, ze tor wodny
Szczecin—éwinoujs’cie nie zostanie pogte-
biony, co w efekcie spowoduje upadek
szczecinskiego portu. Prezydent zaape-
lowat do Rady Miasta Szczecin i Sejmiku
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
0 ,przyjecie stosownego stanowiska oraz

od 16 kwietnia szukaj nas na:

www.portalmorski.pl

Port w Swinoujsciu...

podjecie zdecydowanych dziatan, w kto-
rym radni wyraznie sprzeciwig si¢ ograni-
czeniu $rodkdw na inwestycje w porcie”.

12,5 metra
- gwarancja rozwoju

Obecnie tor wodny Szczecin-Swino-
ujscie ma 10,5 m gtebokosci. O dodatko-
we metry zachodniopomorscy portowcy
walczg od lat, poniewaz to one gwaran-
tuja wptywanie do Szczecina jednostek
0 nosnosci do 30 tys. ton, a tym samym
wigksze zyski spotek operujacych na te-
renie portu.

- Tor musi by¢ pogtebiony do gtebo-
kosci 12,5 m (o ok. 2-2,5 metra) i miec
poszerzone koryto - ttumaczy Jan Stasiak,
przewodniczgcy Rady Interesantow Por-
tu Szczecin (jednego z sygnatariuszy pi-
sma do premiera). - Nasze nabrzeza i ter-
minale sa przygotowane do obstugi jed-
nostek o no$nosci do 30 tys. ton. Nieste-
ty, gtebokosd jest bariera, dlatego spotki
portowe sg zmuszone do korzystania
z ustug innych portoéw. Przestajemy by¢
konkurencyjni, tracimy tadunki na rzecz
innych. Jesli nie pogtebimy toru, Szcze-



Fot. Czestaw Romanowski

Na trasie ze Szczecina do Swinoujscia.

cin zamiast okna na $wiat, stanie si¢ por-
tem szuwarowo-bagiennym.

- To przedsigwzigcie to nie kwestia
pieniedzy czy prestizu portu - wtdruje mu
Rafal Zahorski, wiceprezes rady. - To
konieczno$¢. Nigdy wezesniej my, ludzie
portu, nie bylismy tak zdeterminowani,
by krzycze¢ jednym glosem — 12,5 m jest
niezbedne! Dzisiaj, by si¢ rozwijac, a ju-
tro, by w ogole istnie¢ na mapie europej-
skich portéw. Albo Szczecin bedzie jedy-
nie duza maring jachtows.

,Nie mozemy pozwoli¢ na upadek tej
branzy. To nasza lokalna racja stanu.”—
napisal w specjalnym o$wiadczeniu pre-
zydent Szczecina. I zazadal: - Warszawa
musi sie okreli¢: Port Szczecin-Swinouj-
$cie powinien istnie¢ czy nie?

Jego zdaniem, zaniechanie inwestycji
spowoduje upadek szczecinskiego por-
tu, wielu firm i utrate kilkunastu tysiecy
miejsc pracy, nie liczac kooperantéw
spotek portowych. Prezydent podkreslit,
ze 80 procent statkdw na Baltyku to jed-
nostki o no$nosci od 30 do 80 tysigcy ton.
Szczecinsko-swinoujski zespdt portdw juz
ma potendjal przetadunkowy na poziomie
50 tysiecy ton, ale moze przetadowywac
jedynie niespetna potowe tej liczby.

Glos w sprawie zabral rowniez pre-
zes szczecinskiego portu Jarostaw Siergiej,
ktory w rozmowie z Polska Agencjg Pra-
sowa podkreslit, ze mimo wszystko po-
zytywnie ocenia rzagdowy projekt, ocze-
kuje jednak odpowiedzi, czy ministerstwo
odpowiedzialne za gospodarke morska

od 16 kwietnia szukaj nas na:
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przewiduje modernizacjg toru i czy przy-
gotowuje inny dokument, ktéry to po-
twierdzi i wskaze zrodta dofinansowania.
Koszt poglebienia wraz z calg infrastruk-
turg to okoto 1,3 mld zt.

- Jesli tor nie bedzie poglebiony, na-
sza konkurencyjnos¢ drastycznie spadnie
- zaznaczyl prezes Siergiej.

Wedtug Jacka Cichockiego, zastepcy
dyrektora ds. technicznych Urzedu Morskie-
go W Szczecinie, utrzymanie toru wodne-
go o dlugosci okoto 70 km, ze Szczecina
do Swinoujécia, kosztuje rocznie ok, 10-15
min zl. I praktycznie co roku UM ma klo-
poty z pozyskiwaniem tych funduszy.

- Pieniadze na poglebienie powinny
znalez¢ sie w wieloletnim planie finanso-
wym - podkresla Cichocki. - Nie mozna
myli¢ utrzymania toru z planami moder-
nizacyjnymi i inwestycyjnymi. A te plany
to takze poszerzenie toru, budowa umoc-
nien w okolicy wysp, stworzenie doku-
mentacji, raportu srodowiskowego. To
zadanie na wiele lat. Ale tor musimy utrzy-
mywac caly czas i na to Urzad Morski chce
mie¢ zapewnione fundusze.

Dwie rézne sprawy

Tymczasem wedtug rzadu i politykdw
Platformy Obywatelskiej, emocje wokdt
programu s3 efektem nieporozumienia.
Mikotaj Karpinski, rzecznik Ministerstwa
Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej, ttumaczy, ze to dopiero wstep-
ne prace nad koncepcja i zgodnie z pro-
cedursa, projekt zostanie najpierw przed-
lozony do akceptacji kierownictwa resor-
tu, a dopiero po otrzymaniu zgody na
dalsze procedowanie, poddany konsulta-
cjom spotecznym, za$ ostateczny zakres
zadan ustalony zostanie po zakonczeniu
wszystkich wymaganych procedur.

Olgierd Geblewicz, marszatek zachod-
niopomorski, podczas spotkania prasowe-
go na temat toru wodnego ttumaczyt, ze
dokument ma charakter roboczy i jest
bardzo korzystny dla dalszego funkcjono-
wania portdw Szczecin i Swinoujécie

- Proponuje bowiem wieloletni plan
finansowy, 400 mln zt do 2026 roku -
wyjasnia marszatek. - Do tej pory Urzad
Morski otrzymywal pieniadze z roku na
rok, czesto zbyt mato i zbyt pdzno. A co
najwazniejsze, to nie jest plan moderni-
zacji i inwestycji toru wodnego ze Szcze-
cina do Swinoujécia. Projekt dotyczy je-
dynie kosztow biezacego utrzymania.

Arkadiusz Litwinski, poset Platformy
i szef Zachodniopomorskiego Zespotu
Parlamentarnego powiedzial, ze Urzad

www.portalmorski.pl

Morski przygotowuje dwa kolejne doku-
menty, dotyczace wlasnie modernizaciji
toru oraz inwestycji juz na otwartym mo-
rzu, dotyczacych podejscia do portu
w Swinoujéciu.

- Wieloletni plan finansowy wydatkow
biezacych na utrzymanie toru oparty jest
wylacznie na pieniadzach z budzetu pan-
stwa - dodat poset. - Program inwestyciji,
ktéry powstanie pozniej, oparty bedzie
na funduszach unijnych.

Innymi stowy, wedlug rzadowego
programu, na biezace utrzymanie toru
wodnego budzet panstwa ma przezna-
czy¢ w ciggu kilkunastu lat ponad 400 min
zl, a prace nad przeforsowaniem inwesty-
cji polegajacej na poglebieniu go do 12,5
m to osobna sprawa i o dofinansowanie
mozna bedzie si¢ stara¢ z unijnego pro-
gramu.

Marszalek i szef zespotu parlamentar-
nego zapewniali, Zze beda namawiac
wszelkie gremia samorzadowe i parla-
mentarzystow do poparcia rzadowego pro-
jektu. W sukurs poszedt im Marcin Zydo-
rowicz, wojewoda zachodniopomorski, kto-
ry na specjalnej konferencji stwierdzit, ze
port Szczecin-Swinoujécie nie zostat pozba-
wiony mozliwosci rozwoju, a poglebienie
toru wodnego lezy w interesie miasta i re-
gionu. Jego zdaniem Krzystek opart sig
o program roboczy dotyczacy inwestycji
portowych, a nie o wiazacy dokument.

- Program ten jest zaproszeniem do dys-
kusji na temat inwestycji w porcie - mowi
Zydorowicz. - Nie mozna by¢ pozbawio-
nym czegos, czego si¢ jeszcze nie ma.

Wedtug zachodniopomorskich parla-
mentarzystow PO, brak w projekcie za-
pisu o dofinansowaniu inwestycji porto-
wych nie oznacza, ze tor wodny nie zo-
stanie w przysztosci pogtebiony.

- Jestem optymista i nie mam watpli-
wosci, ze tak wazny projekt bedzie
wspottinansowany ze srodkow unijnych
z listy projektow na lata 2012-2014 - za-
pewnia sekretarz stanu w Ministerstwie
Srodowiska, Stanistaw Gawlowski.

Sekretarz wyjasnia, ze najpierw trze-
ba przekona¢ Komisje Europejska, ze
taka inwestycja jest potrzebna. - Po zgro-
madzeniu wszystkich niezbednych infor-
macji, bedziemy mogli jednoznacznie
powiedzie¢, do jakiej gtebokosci trzeba
pogtebicd tor. Czy rzeczywiscie to jest 12,5
metra, czy moze 11? Bo jak stucham roz-
nych ekspertdéw, to nie sa w tej sprawie
zgodni.

Czestaw Romanowski
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WYDARZENIA  Swiat

Tomasz Cichocki

przed startem do samotnego
rejsu dookota swiata.

£

bitan juz wraca...

Horn na pigtke

Tomasz Cichocki jako pigty Polak w historii, oplyngt

samotnie Horn pod zaglami.

Jego niezwykly rejs dookota

$wiata, na jachcie Polska MiedZ, dobiega korca.

, Wczoraj, kiedy kapitan doptywat do
umownej linii biegngcej wzdtuz 67 po-
tudnika wyznaczajgcego koniec Oceanu
Spokojnego i poczqgtek Atlantyku, zwro-
ciliSmy uwage na dos¢ ciekawy zbieg
okolicznosci. Otéz, byt to dwiescie dwu-
dziesty drugi dzien rejsu, ktéry wypadt
drugiego dwia, drugiego tygodnia, dru-
giego miesiqgca, drugiego roku, drugiej
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dekady. Zeby bylo jeszcze ciekawiej, Pol-
ska Miedz mwiej wiecej w tym momen-
cie przekraczala bariere 22 tysiecy prze-
DPlynietych mil. Skomplikowane? Troche
lak, ale jak sig¢ nad tym zastanowié, to
w miare prosta sprawa, a stopien kom-
plikacji podsyca tylko wielkos¢ tej chwili.
(...) Wracajqc jednak do naszego kapi-
tana - teraz wystarczy cierpliwie pocze-

od 16 kwietnia szukaj nas na:

www.portalmorski.pl

kaé, az dokoniczy swojg podroz przez
Ciesning Drake’a, wyplynie na spokoj-
niejsze wody i od tej pory bedziemy Sle-
dzi¢ ostatni duzy etap. Nazwiemy go
powrotem do domu. Po drodze jeszcze
wlko jeden kamien milowy - rownik, ale
to juz wody doskonale znane Tomkowi.

W najwazniejszym dia Tomka dniu -
przekroczenia Hornu - pogoda zapropo-
nowata w zasadzie nagrode. Przede
wszystkim Tomek, mijajqgc ostawiony
przylgdek, mogl - ze wzgledu na dobrg
widocznosé - obserwowacé ten moment
i sycic sig nim do woli. Zapewne mijajgc
skalistq granice najgorszego miejsca na
Ziemi mowit sobie w duchu ,Mam Cie,
ty...!I”. W miejscu wielokropka zostawia-
my pole na dowolng twérczosé, dopusz-
czajgc nawet takie okreslenie jak ,, Ty nie-
Sajny... ty!”.

Dzien wprawdzie pochmurny, ale
suchy, z wiatrem w pierwszej czesci dnia
nieprzekraczajgcym 30, a pozniej 35
weztow. Fala rowniez nie dokuczy dzis
naszemu bobaterowi. Do konica tej nie-
zapomnianej doby nie przekroczy nawet
5 metrow.” - taki wpis pojawit si¢ na ofi-
cjalnej stronie internetowej rejsu Tomasza
Cichockiego 8 lutego biezacego roku.

Rejs niezwykly

54-letni olsztynianin jest w samotnym
rejsie dookota $wiata od 250 dni. Plynie
na dhlugim na niecate 12 metréw jachcie
Polska Miedz. Jego rejs, juz dzisiaj nazwac
mozna jesli nie heroicznym, to na pewno
niezwyktym.

Wyprawa zaczela sie¢ w polowie maja
ubieglego roku w Sopocie. Tam odbylo
si¢ oficjalne pozegnanie zeglarza przed
rejsem, ktory w zamierzeniu miat by¢ sa-
motnym okrazeniem ziemi pod zaglami
bez zawijania do portéw. Prawdziwy start
nastgpit 1 lipca z Brestu.

Atlantyk przeptynat Cichocki bez
przygdd. Zna ten akwen doskonale.
W ciggu swojej 35-letniej kariery na mo-
rzu, dwukrotne pokonat go samotnie i to
nawet w jednym sezonie.

Kiedy minat Przyladek Dobrej Nadziei
i wyzedt na Ocean Indyjski, karta si¢ jed-
nak odwrdcita i Polak musiat sie zmagac
z coraz to nowymi ktopotami. Najpierw
jego jacht zderzyt si¢ z czym$ plywaja-
cym w wodzie. Doszto do uszkodzenia
steru. Poturbowany zostat takze kapitan.
W efekcie musiat zawing¢ do Port Eliza-
beth w RPA.

Po doprowadzeniu do fadu jachtu i sie-
bie, Cichocki wyruszyt ponownie w rejs,
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WYDARZENIA  swiat

Polska Miedz pod zaglami.

cho¢ nie jest on juz klasyfikowany jako
non stop dookota $wiata. Wyprawa jest
za to caly czas nadzorowana i rejestrowa-
na przez WSSRC (World Saling Speed
Record Council), renomowana, miedzy-
narodowg organizacje zajmujacg si¢ no-
towaniem zeglarskich rekordéw.

Pod koniec listopada Cichocki ponow-
nie wpadl w tarapaty. Nagle przestat sie
kontaktowac ze $wiatem zewnetrznym.
Nikt nie wiedzial, co si¢ mogto stac. Spra-
wa wyjasnita si¢ dopiero po miesigcu
coraz bardziej nerwowego oczekiwania.

Oto, w samo Boze Narodzenie do Pol-
ski dotarta informacja z rosyjskiego stat-
ku Profesor Kromow, ktéry napotkat
Polskq Miedzw okolicach Nowej Zelan-
dii i nawiazal z nia kontakt przy pomocy
krotkofaléwki. Okazato sie, ze Cichocki
ma awarie systemu tacznosci satelitarnej.

Nie udato si¢ jej usunac¢ do dzisiaj. Nie
mamy wiec informaciji o tym, jak poko-
nanie Przyladka Horn przezyl sam zeglarz,
jak zmaga si¢ z coraz nowymi klopotami

i kaprysami przyrody, ktorych mu pod-
czas tego rejsu nie brakuje. Bedzie go o to
mozna zapyta¢ dopiero, kiedy dotrze do
Europy. Jesli (odpukac!) nic ztego juz
si¢ nie wydarzy, Cichocki powinien si¢
zameldowa¢ w Brescie na przetomie
kwietnia i maja. Miesigc pdzniej Polska
Miedz powinna zosta¢ przywitana w Pol-
sce —w Gorkach Zachodnich.

W elitarnym gronie

- Kapitan Cichocki ma na poktadzie
takze komorke, wigc mam nadzieje, ze
jak tylko znajdzie si¢ w zasiegu jakiego$
ladu, zadzwoni - méwi Krzysztof Mikun-
da, szef projektu Around the World Del-
phia Project, jak nazwano wyprawe olsz-
tynskiego zeglarza. - Jak ustysze jego gtos,
to sie chyba porycze.

Chociaz rejs kapitana Cichockiego nie
jest juz samotnym oplynigciem ziemi
dookota $wiata bez zawijania do portow,
nie mozna umniejszac jego wagi. To wiel-
ki sukces, zarbwno jego osobisty, jak i fir-
my Delphia Yachts, ktéra zbudowata mu
jacht. Jesli ,Cichy”, jak o zeglarzu méwia
przyjaciele, zamknie Wielka Petle (czego
zyczymy mu z catego serca), wejdzie do
elitarnego grona zaledwie kilkunastu Pola-
kow, ktorym sie udata ta sztuka.

Ale nawet i bez tego, juz teraz, Cichoc-
ki zastuguje na owacje. Jest bowiem do-
piero piatym Polakiem w historii — po
Krzysztofie Baranowskim (1973 rok),
Henryku Jaskule (1980 rok), Tomaszu Le-
wandowskim (2008 rok) i Zbigniewie
Gutkowskim (2011 rok), ktéry samotnie,
jachtem optynat legendarny Przyladek
Nieprzejednany, co stusznie uznawane
jest za wyjatkowe osiagnigcie zeglarskie.

Kiedy zamykali$my to wydanie ,Na-
szego MORZA” Polska Miedz znajdowata
sie na Ocenie Atlantyckim w okolicach
rownika. Zachecamy do $ledzenia pod-
r6zy Tomasza Cichockiego na biezaco, co
mozna robi¢ na stronie internetowej:
www.kapitancichocki.pl i na facebo-
oku: www.facebook.com/atwdp.

Tomasz Falba

»Cichy” przy sterze.

www.portalmorski.pl

Rejsy Roku
rozdane!

srebray sekstant

2 marca w Gdansku, juz po raz
czterdziesty drugi, odbyto si¢ wre-
czenie najbardziej prestizowych pol-
skich nagréd zeglarskich, do ktérych
w przysztym roku murowanym kan-
dydatem bedzie zapewne takze i ka-
pitan Cichocki.

Tytul Zeglarza Roku 2011,Srebr-
ny Sekstant” i I Nagroda Honorowa
,Rejs Roku 2011” przypadia w udzia-
le Zbigniewowi Gutkowskiemu za
zajecie drugiego miejsca w samot-
nych regatach dookota $wiata Velux
5 Oceans, w ktorych wystartowat
(pod patronatem ,Naszego MO-
RZA”) na jachcie Operon Racing. Byt
to pierwszy w historii wystep Pola-
ka w tego rodzaju imprezie.

Drugg nagrode otrzymatl Broni-
staw Radlinski ijego zatoga z jachtu
Solanus (w sumie 35 zeglarzy), za rejs
wokot obu Ameryk, ktory odbyt sie
podczas wyprawy ,Morskim szlakiem
Polonii 2010-2011”. W jej trakcie So-
lanus pokonat tzw. Przejscie Ponoc-
no-Zachodnie oraz Przyladek Horn.

Trzecig nagroda wyrdzniono rejs
jachtu Mantra Asiaz dwuosobowa za-
loga na pokiadzie ztozona z Joanny Paj-
kowskieji Aleksandra Nebelskiego. Trasa
liczacej 22 tysigce mil morskich wypra-
wy, wiodla zFlorydy przez Pacyfik,
Ocean Indyjski, Morze Czerwone do
Monfalcone na Adriatyku.

Jury nagrody przyznato takze trzy
wyroznienia. Romanowi Paszke z za-
toga za rekordowe przejscie Atlanty-
ku na trasie Las Palmas — Gwadelupa
katamaranem Renauit eco2. Radosta-
wowi Kowalczykowi za pomyslne
przejscie kwalifikacji, start i ukoncze-
nie regat samotnych zeglarzy przez
Atlantyk Mini Transat na jachcie Cal-
bud. Piotrowi Kuzniarowi za pionier-
ski antarktyczny rejs jachtem Selma
Expeditions z 10-osobowg zaloga,
podczas ktorego, jako pierwsi Polacy
zeglowali po Morzu Weddella.

Nagroda Specjalna ,Rejs Roku
2011” przypadta za$ w udziale har-
cerskiemu zaglowcowi Zawisza
Czarny, w uznaniu roli, jaka odegrat
on w morskim wychowaniu mto-
dziezy, podczas piec¢dziesieciu lat
swojej morskiej stuzby.

Nasze MORZE « nr 3 « marzec 2012
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Prywc:’ryzaqo
| Po morsku

W najblizszym czasie
powinien sig rozstrzygnqé
' - los Polskiej Zeglugi
' Battyckiej. Czy zostanie
sprzedana? By¢ moze, o ile
Ministerstwo Skarbu
Parstwa nie zamknie
procedury przetargowe;.
Nie po raz pierwszy
zresziq. | nie tylko
w wypadku tego
przedsiebiorstwa.

PZB, funkcjonujaca na baltyckim ryn-
ku promowym pod marka Polferries, pro-
bowano prywatyzowac juz dwa razy. Obie
procedury zostaty przerwane. Powod? Jak
informuje biuro prasowe ministerstwa:
oferty ztozone przez potencjalnych inwe-
storéw nie spetnity oczekiwan MSP. To
o tyle zaskakujace, ze w drugim podej-
$ciu o zakup PZB starat sie duriski arma-
tor DFDS, na ktérg to firme zaréwno kie-
rownictwo, jak i zwigzki zawodowe pa-
trzyty przychylnym okiem (do konca mi-
nionego roku w czarterze DFDS plywat
zreszta jeden z proméw PZB - Wawel).
Kilka miesiecy pdzniej, w kwietniu ub.
roku, z funkcja prezesa spotki pozegnat
sie Jan Warchol, ktéry kierowat PZB przez
10 lat. Cho¢ oficjalnego powodu nie po-
dano, nieoficjalnie méwito sig, ze przy-
czyna bylo nieudolne przygotowywanie
przedsigbiorstwa do prywatyzacji. Tym-
czasowym prezesem zostat Piotr Redmer-

Grunty Dalmoru
tuz przy Sea Towers.

Nasze MORZE - nr 3 - marzec 2012 ‘ od 16 kwietnia szukaj nas na:  www.portalmorski.pl
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POLSKIE 3
RATOWNICTW@
OKRETOWE

W tym roku Ministerstwo Skarbu Paristwa znéw sprobuje sprywatyzowacé

Polskie Ratownictwo Okretowe.

ski, dyrektor ekonomiczny spotki. Prze-
prowadzit restrukturyzacje zwalniajac lub
zmieniajgc stosunek pracy (z etatu na kon-
trakt) z powazng czedcia zalogi. PZB pod
jego kierownictwem obstuguje obecnie
polaczenie Gdansk-Nynashamn promami
Baltivia i Scandinavia oraz na trasie ze
Swinoujécia do Ystad wspomnianym Wa-
welem. Wczesniej, w 2010 roku zamknie-
te zostato polaczenie Swinoujécie-Kopen-
haga, a obstugujacy je prom Pomerania
- sprzedany.

Ktopot z Polferries

Dlaczego Skarb Panstwa chce sprze-
da¢ PZB? Poniewaz firma nie ma pienie-
dzy na odnowienie floty, a od kilku lat
odnotowuje spadek przewozdéw. Chcac
walczy¢ o pozycje na rynku musi zain-
westowac - a nie ma z czego. Od 2008 .
notuje tez coraz wigksze straty. W 2010
roku bylo to 19 mln zi.

Wedtug specjalistow, to ostatni dzwo-
nek, by sprzeda¢ spotke. O tym, iz PZB
jest coraz mniej atrakcyjna, $wiadczy fakt,
ze do trzeciego procesu prywatyzacyjne-
go nie wystartowat ani DFDS, ani Stena
Line Scandinavia —uczestniczacy w dwaéch
poprzednich procesach prywatyzacyj-
nych. Tym razem do MSP wptynely dwie
oferty na zakup 91 proc. akcji spotki —
od Zeglugi Polskiej — spdtki corki Polskiej
Zeglugi Morskiej, oraz od Konsorcjum
Polen Line w Warszawie, utworzonego
przez spotki Swedish House i Polen Fer-
ries Limited z Cypru oraz inwestora pry-
watnego Gustawa Myrstena.

od 16 kwietnia szukaj nas na:

PZM to najwiekszy polski armator,
plywajacy ze Swinoujécia do Ystad i Trel-
leborga pod marka Unity Line, ktéry w od-
réznieniu od PZB dobrze sobie radzi na
rynku — rok 2010 zakonczyl z zyskiem
12 mln z1.

Z kolei Swedish House to dosy¢ ta-
jemnicza spotka. Jak podaje ,Puls Bizne-
su”, wiadomo o niej jedynie, Ze ma sie-
dzibe w Warszawie, do rejestru przedsie-
biorcéw zostata wpisana w lipcu 2007 r.,
a jej prezesem jest Jan Niezwiestny, ktd-
ry pojawial si¢ w mediach w latach 90.
ubiegtego wieku, rowniez przy okazji
prywatyzacji PZB w 1997 r. Wedtug
dziennikarzy ,Zycia”, Niezwiestny zato-
zyt w 1990 r. firme Polen Ferries Rederi.
W 1991 r. jako pierwszy prywatny biz-
nesmen uruchomit linie promowg z Pol-
ski do Kaliningradu. Niedochodowe rej-
sy spowodowaly duze problemy finan-
sowe firmy, a szwedzki sad skazat biz-
nesmena za ,zabranie pieniedzy z kasy
firmy i fatszowanie dokumentow” na rok
i cztery miesiagce pozbawienia wolnosci.
Inny wspotwiasciciel Polen Line, Gustaw
Myrsten, byt z kolei gtéwnym udziatow-
cem Rederi AB Slite, ktore 20 lat temu,
przed bankructwem w 1993 roku, bylo
pigédziesigcioprocentowym udziatow-
cem Viking Line — jednego z najbardziej
znanych, rozpoznawalnych i zastuzonych
armatoréw w historii battyckiej zeglugi
Promowe;.

Ministerstwo Skarbu Panstwa ma wiec
teraz powazny klopot. Z jednej strony —
powazny przewoznik, z ustalong pozycja
i kapitatem, z drugiej — dosy¢ tajemnicza

www.portalmorski.pl

firma, po ktérej nie wiadomo czego sie
spodziewaé. Wydawac by si¢ mogto, ze
propozycja Zeglugi Polskiej jest bardziej
atrakcyjna. Tyle ze PZM to firma panstwo-
wa, wigc kupno przez nia PZB oznacza-
toby przelewanie panstwowych pienieg-
dzy zjednej kieszeni do drugiej. Moze
z tego powodu (oficjalnego nie znamy),
a moze dlatego, iz wedtug nieoficjalnych
poglosek Polen Line chce za PZB zapta-
ci¢ 60 min zt (PZM — o0 40 mln mniej, mi-
nisterstwo chciatoby 95 milionow), MSP
wylaczno$¢ w negocjacjach zakupu akgji
PZB przyznato wlaénie Polen Line. Jed-
nak, w wypadku ewentualnego braku
porozumienia, gdy chodzi o warunki umo-
wy sprzedazy, ministerstwo ma wciaz
mozliwoé¢ powrotu do negocjacii z Ze-
gluga Polska. Ale bardziej prawdopodob-
ne jest to, iz rowniez trzecia proba pry-
watyzacji si¢ nie powiedzie.

,Nie” dla spétki pracowniczej

Polska Zegluga Battycka to nie jedy-
ne przedsigbiorstwo morskie, z ktorego
sprzedaza panstwo ma klopot. Od kilku
lat nie udaje sie sprywatyzowac np. Pol-
skiego Ratownictwa Okretowego (patrz
,Nasze MORZE” nr 5/2010). W tym wy-
padku Ministerstwo Skarbu Panstwa za-
skoczyto (w marcu 2010 roku) pracow-
nikéw PRO nieoczekiwang informacja
o rozpoczeciu procedury sprzedazy. Nie-
oczekiwang, poniewaz zatoga PRO byta
przekonana, ze firma zostanie im prze-
kazana w odptatne uzytkowanie, o co
starali si¢ od 2004 roku. Dopiero we
wrzesniu 2009 r. sprawa nabrata przys$pie-
szenia, ale w pozadanym przez zaloge
kierunku. Raport doradcy MSP byt przy-
chylny formie prywatyzacji, jaka zapro-
ponowali pracownicy. Stad ich zdziwie-
nie, gdy dowiedzieli si¢, ze PRO dosta-
nie ten, kto wiecej zaplaci. Istniata po-
wazna obawa, ze przedsigbiorstwo wy-
kupi zagraniczna konkurencja, w wyniku
czego nalezaca do niewielkiej obecnie
liczby polskich przedsigbiorstw armator-
skich i zatrudniajaca wytacznie polska
zatoge rodzima spoétka zniknie z rynku,
a jej pracownicy stracg prace.

Owczesny wicedyrektor PRO Tomasz
Sagan dodawatl: - Podobne sytuacje mia-
ty juz miejsce w wypadku innych firm.
Dziatalno$¢, ktéra prowadzimy, ma cha-
rakter miedzynarodowy, mozna ja wyko-
nywac z kazdego miejsca na ziemi. Opiera
si¢ gtdwnie na odpowiednich, wypraco-
wanych, kontaktach. Jedyne czego przy-
szty kupiec potrzebuje, to aktywa ina-
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sza czes¢ rynku, ktora sobie przez te lata
wypracowalismy.

Ministerstwo Skarbu twierdzito, Ze nic
nikomu nie obiecywato, a o prywatyzacji
byto wiadomo od 2008 roku. W maju
2010 roku do przetargu o PRO stanely
cztery firmy: Gastel Zurawie SA, Port Con-
sultants sp.j., Maritim-Shipyard sp. z 0.0.,
PRO Spdtka z o.0. (czyli spdtka pracow-
nikéw przedsiebiorstwa). Do drugiej tury
negocjacji dopuszczono dwoch ostatnich
oferentéw. Jednak 22 grudnia tegoz roku
podjeto decyzjg o ,,odstapieniu od nego-
¢jacji na podstawie publicznego zaprosze-
nia w sprawie prywatyzacji bezposredniej
przedsigbiorstwa panstwowego pod na-
zw3q Polskie Ratownictwo Okretowe z sie-
dzibg w Gdyni”. Dlaczego? - Oferty zlo-
zone przez potencjalnych inwestoréw nie
spehnity oczekiwan MSP, dlatego proces
zostal zamkniety - wyjasnita nam rzecz-
nik prasowy MSP, Magdalena Kobos, do-
dajac, Ze ministerstwo planuje wznowic
proces prywatyzacji przedsiebiorstwa do
konca II kwartatu 2012 roku.

Ta ostatnia informacja znow zaskoczy-
ta pracownikéw PRO, bo dowiedzieli si¢
o niej od... naszego dziennikarza.

- Pierwsze stysze - mowi Piotr Kowa-
lik, dyrektor zarzadzajacy PRO, gdy po-
prosilismy go o komentarz. - Ministerstwo
nie informowalo nas o swojej decyzji. Ale
jest naszym wtascicielem i moze robi¢ co
chce.

Dyrektor Kowalik nie potrafil powie-
dzie¢, czy w podczas ponownego pro-

WYDARZENIA  kraj

cesu prywatyzacyjnego wezmie w niej
udzial, jak poprzednio, spdtka pracow-
nicza. Wedtug niego, nie ma potrzeby
prywatyzowac firmy, poniewaz daje ona
sobie w tej chwili rade. Ale, powtarza, de-
cyzje w tej sprawie nie do niego nalezg.

Podobna do PRO droga, prywatyzacji
pracowniczej, chciata pdjs¢ zatoga Przed-
siebiorstwa Ushug Zeglugowych i Porto-
wych Gdynia WUZ. Nie posiadata jednak
wystarczajacych $rodkéw. Swiadezaca
gléwnie ustugi holownicze i cumownicze
oraz zwiazane z utrzymaniem bezpie-
czenstwa zeglugi w Porcie Gdynia spot-
ka, nalezata od maja 1996 roku do Zarza-
du Morskiego Portu Gdynia. I to on miat
wybra¢ dla WUZ, w imieniu Skarbu Pan-
stwa, nowego wiasciciela. Przejeciem
udziatéw zainteresowana byta holender-
ska firma Fairplay BV, nalezaca do grupy
Fairplay Towage, potentata na rynku tego
typu ushug, operujaca w Rotterdamie,
Hamburgu, w rejonie Kanatu Kilonskie-
go, we wszystkich portach wschodnich
Niemiec. W Polsce to wtasciciel dwdch
spotek holowniczych: Project Zeglugi
w Szczecinie i Port-Holu w Swinoujéciu.
Przeciw prywatyzacji protestowaly zwigz-
ki zawodowe dzialajace w spodlce. Baly
sie zwolnien i zatrzymania rozwoju firmy.
Jednak we wrzesniu zesztego roku, za
44,4 mln ztotych wtascicielem spotki zo-
stali wia$nie Holendrzy.

Wedhug zarzadu gdynskiego portu, cel
prywatyzagcji: znalezienie inwestora bran-
ZO0wWego mogacego zapewnic spotce kon-

To tu powstanie kompleks now y
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kurencyjna pozycje¢ na rynku ustug ho-
lowniczych, zostat zrealizowany.

- Pracownikom spotki inwestor udzielit
gwarancji zatrudnienia oraz zachowania
warunkéw pracy i ptacy przez okres
trzech lat. W obecnej sytuacji na rynku,
to bardzo przyzwoita propozycja - zapew-
nit Janusz Jarosinski, prezes Zarzadu Mor-
skiego Portu Gdynia SA.

Z rybaka — deweloper

Niczym zakonczyly si¢ dwie préby
sprywatyzowania Przedsigbiorstwa Poto-
wow Przetworstwa i Handlu Dalmor
z Gdyni. To najstarsze - powstato w 1946
roku - polskie przedsigbiorstwo zajmuja-
ce sie¢ polowami dalekomorskimi. W cza-
sie swojej $wietnosci Dalmor zatrudniat
ok. 7,5 tys. 0sob i dysponowat flotg 70
statkow, ktére rocznie odtawiaty 278 tys.
ton ryb. Z czasem zmniejszat flotg, kon-
centrujac si¢ na dziatalnosci deweloper-
skiej. Do przedsiebiorstwa naleza bowiem
niezwykle cenne tereny w rejonie Mola
Rybackiego w Gdyni. Dlatego, gdy
w 2004 roku Skarb Panstwa rozpoczat
procedure prywatyzacyjna, zglosily sig
do niej dwie firmy z kompletnie réznych
branz: Wilbo, zajmujaca sie przetwor-
stwem ryb i deweloperski potentat, In-
vest Komfort. Do sprzedazy jednak nie
doszto. Kolejng probe prywatyzacji Dal-
moru MSP podjeto w 2010 roku. Wow-
czas zainteresowany byl juz tylko In-
vest Komfort. Jednak i ta préoba zakon-
czyla sig¢ niczym, poniewaz firma za-
proponowala ceng duzo ponizej ocze-
kiwan ministerstwa.

Juz wiadomo, Ze procedura prywaty-
zacyjna nie zostanie powtdrzona. MSP
wybralo inng droge: wiaczyto Dalmor do
Polskiego Holdingu Nieruchomosci, kto-
1y jest wlascicielem m.in. 59 luksusowych
domow i ktory ma zamiar wybudowacd
W tym miejscu m.in. wysoko$ciowiec po-
dobny do stojacego nieopodal Sea Towers.
Obecnie spétka szuka prezesa, bowiem
trzyletnia kadencja obecnego zarzadu
konczy si¢ w kwietniu. Dalmor jednocze-
$nie wygasit aktywnos¢ na morzu, wyod-
rebniajac ze struktur spotki Dalekomorska
Kompani¢ Potlowowsg. Ostatni trawler
chtodnia, Dalmor II, nalezacy do DKP,
zostal w lutym sprzedany kontrahentom
z Azji i z urugwajskiego Montevideo trafi
do Busan w Korei Potudniowe;.

Czestaw Romanowski
Piosta
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WYDARZENIA  kraj

Najlepsi studenci wyroznieni

RINA-KORAB Award 2011

Juz po raz siédmy najlepsi dyplomanci z Wydziatu
Oceanotechniki i Okretownictwa staneli do konkursu
RINA-KORAB Award na najlepszq prace.

- Podczas dzisiejszego finatu zostanie
wybrany najlepszy z najlepszych - méwit
przed prezentacjami, prezes TOP KO-
RAB, mgr inz. Jerzy Czuczman. - Dyplo-
manci bedg mieli dziesie¢ do pietnastu
minut, aby zaprezentowa¢ przedmiot
swojej pracy. W tym czasie beda musieli
opowiedzie¢ o niej samej, jak i o tym, jaki
wktad wtasny maja w rozwiazaniu dane-
go problemu.
nstitution of Naval Architects
Olewskie stowarzyszenie pro-
tkow i inzynierow okretow-
a na catym $wiecie, szczyca-
ca sie 150-letnimi tradycjami, zrzeszajaca
okretowcow z catego $wiata brytyjska
organizacja. Co roku na $wiecie,
razem z narodowymi orﬁ::‘jami tego
typu, organizuje konkur: najlepsze
prace dyplomowe studentow wydziatéw
morskich. W Polsce jego wspolorganiza-
torem jest Towarzystwo OKretowcow
Polskich KORAB. Obie organizacje od
2005 roku przyznaja wspolna nagrode.
Scenariusz jej przyznania jest zawsze taki

COW —
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sam: najpierw kadra Politechniki wybiera
okoto dziesieciu najlepszych prac dyplo-
mantow Wydzialu Oceanotechniki i Okre-
townictwa Politechniki Gdanskiej. Do fi-
nalowej prezentacji za$ trzy — cztery.
Odbywa si¢ ona w auli WOIO, z udziatem
kadry profesorskiej, promotoréw prac
i wszystkich chetnych,

Tegoroczna edycja cieszyla sig¢ du-
zym zainteresowaniem. Troje finalistéw,
po kilkunastominutowych prezenta-
cjach, odpowiadato na pytania licznie
zgromadzonej publicznosci. Komisja,
ktora dokonuje oceny sktada sie
z dwoch przedstawicieli RINA, dwoch
przedstawicieli Towarzystwa Okretow-

) B ijednego z Wydziatu Oce-
i i Okretownictwa Politech-
iej. To gremium, po kilku-
inutowej naradzie, przyzna-
2001 RINA-KORAB Student
Architekt Award” Tomaszowi
Domanskiemu za prace ,Koncepcja
hydrostatycznego napedu gtownego

chodowego”, ktérej promotorem byt
prof. dr hab. inz. Zygmunt Paszota.

Dwoje pozostatych finalistéw to Ewe-
lina Ciba, ktora zaprezentowata prace
,Wplyw stosunkéw wymiarowych na
krzywa ramion prostujacych - przyczynek
do oceny zmian w migdzynarodowych
przepisach statecznosci” (promotor dr inz.
Janusz Stasia) oraz Pawet Bianga ijego
»2Analiza oporowo napedowa szybkiego
katamaranu powierzchniowo tnacego”
(promotor dr inz. Michat Krezelewski).

Uczestnicy konkursu otrzymuja bez-
platne czlonkostwo w RINA i KORAB (dla
finalistow — roczne, dla zwycigzcy — dwu-
letnie) oraz nagrode pieni¢zng. Jak pod-
kreslat dyrektor Czuczman — suma nie jest
wielka, ale i tak przeciez najwazniejszy jest
prestiz. Nazwisko zwyciescy znajdzie sie
w biuletynie RINA i bedzie znane w $rodo-
wisku okretowcdw na catym $wiecie.

- Poziom prac co roku jest dobry, bo
przeciez to najlepsi z najlepszych — po-
wiedzial nam prezes Czuczman. - Prezen-
tacja publiczna, sposdb w jaki dana oso-
ba przedstawi swojg prace ma decyduja-
ce znaczenie w ostatecznym werdykcie.
Jezeli prace s3 na podobnym poziomie
technicznym, to wlasnie ten kto potrafi
lepiej sprzedac swoj dorobek, jest wybie-
rany. Idea konkursu jest bowiem taka, by
mtodzi adepci sztuki projektowania spo-
tkali sie zrzeczywistym wyzwaniem
Prezentacji przed duza pu-
studiach nie ucza.
erzy Czuczman, zwyciez-
g3 liczy¢ na dobra prace
ie powyzej $redniej kra-
epsi, sa od razu wylapywani
przez znane firmy z branzy okretowej.

Czestuw Romanowski

GCDANSKIE]

dwustr%e:_zﬁ(i promu pasazefsko-samo-

od 16 kwietnia szukaj nas na:
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Trojka laureatow (z lewej strony: Tomasz Domanski

i Ewelina Ciba, pierwszy z prawej: Pawef Bianga)
z dr inz. Januszem Lemskim, prodziekanem ds. ksztalcenia
eanotechniki i Okretownictwa PG.
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LUDZIE MORZA nasze rozmowy

Na wtasne

OC

Z Andrzejem Rybg, zatozycielem Oficyny Wydawniczej Finna,

rozmawiajq Tomasz Falba i Czestaw Romanowski

- Panie Andrzeju, jest pan fa-
szystq?

- Nie, co wigcej, nie znosze wszelkich
nacjonalizméw i demagogii. Ten totalitar-
ny rezim wyhodowat w Europie zbrodni-
czy nazizm i inne do dzisiaj paletajace si¢
po $wiecie demony. Fakt, Ze wyrastat z go-
spodarczej stagnacji w niczym nie moze
zmieni¢, moim zdaniem, tej oceny. Moze
ciagle warto to powtarzaé? Ja sam, za opor
przeciwko innemu totalitaryzmowi, odsie-
dzialem pot roku wigzienia.

- To dlaczego wydaje pan propa-
gandowe ksiazki faszystowskie?
Choc¢by ,Moja droge do Scapa Flow”
Giintera Priena, napisana na zlece-
nie Ministerstwa Propagandy III Rze-
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szy, a zawierajaca jego relacj¢ z wdar-
cia si¢ U-Bootem do gléwnej bazy
Royal Navy w 1939 roku?

- Nikt nigdy nie opisat tego wydarze-
nia lepiej, niz sam Prien. Ksigzka ukazata
si¢ w czasie Il wojny $wiatowej, ale sko-
ro seria ,z kotwiczkg” oparta jest gtéw-
nie na relacjach z pierwszej reki, nie wi-
dzialem powoddw, by nie opublikowac
ksiazki napisanej co prawda przez faszy-
ste, ale tez cztowieka, ktory brat udziat
w tej jednej z najstynniejszych akcji pod-
czas ostatniej wojny.

- Ale mial pan opory przed wyda-
niem tej pozycji?

- Oczywiscie, ze tak. Podobnie byto
z ksigzka Patricka Agte ,Michael Witt-

od 16 kwietnia szukaj nas na:
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mann”. Byta sprzedawana w Media Mark-
cie na zasadzie ksiazki ,spod lady”, co su-
gerowalo, iz jest wydana nielegalnie. Wy-
wotato to artykut w ,Gazecie Wyborczej”
i gwaltowna reakcje czytelnikdw. Dosta-
tem kilka bardzo przykrych telefondw.
Poczulem sig nieswojo czytajac, ze jestem
faszysty. Zrozumiatem, iz popetnitem
blad nie piszac wstepu do tej pozydii. Dla-
czego wydatem Priena? Chce publikowad
rzeczy ukazujace wojne z réznych punk-
téw widzenia, rowniez z punktu widze-
nia faszystow. By pojac faszyzm, zrozu-
mie¢ motywacje ludzi w niego zaangazo-
wanych, potrzebne sa ich relacje: niech
sami opowiedzg o sobie, o tym co prze-
zyli i co ich motywowato.



- Ale dobrze pan wie, Ze Prien tej
ksiazki nie napisal sam. Napisal mu
ja ktos z Ministerstwa Propagandy, to
typowa ksiazka promujaca zwycieski
faszyzm, a nie tylko relacja uczestni-
ka wydarzen.

- Zgadzam sig, ze to ksigzka propa-
gandowa. Ale jednak nikt nie napisat bar-
dziej szczegdtowej, doktadnej relacji z raj-
du do Scapa Flow. Chce podkreslic¢ jedna
rzecz, przytaczana przez admirata Donit-
za: niemiecka marynarka wojenna,
a szczegolnie okrety podwodne, stanowi-
ty swego rodzaju enklawe, wylaczona
z reszty dziatalnosci faszystowskich Nie-
miec. Oni nie sugerowali si¢ tym, co ro-
bity inne rodzaje sit zbrojnych Rzeszy, nie
docieraty do nich informacje o obozach
koncentracyjnych. Oni koncentrowali sig
tylko i wylacznie na wojnie na morzu.
Wielu niemieckich mezczyzn, ktorzy nie
byli faszystami, zaciggato si¢ do marynar-
ki, bo pociagata ich ched przezycia nie-
zwyktej przygody.

- Czy nie jest tak, Ze obcujac z ty-
mi ksiazkami, przejmuje pan tok my-
slenia autorow? To co pan powie-

Czesé ,,serii z kotwiczka”.
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LUDZIE MORZA nasze rozmowy

dzial, to typowa doéenitzowska pro-
paganda. W ten sposob tlumaczyt on
swoj stosunek do faszyzmu, uspra-
wiedliwiajac marynarke wojenna,
kreujac niemieckich marynarzy na
rycerzy bez skazy. Ale to przeciez
wlasnie DOnitz zostal nastepca Hitle-
ra po jego smierci. To on wysylat ty-
siace marynarzy na morze, wiedzac
ze ich walka nie ma juz najmniejsze-
go sensu!

- Osobis$cie uwazam, ze Donitz zostat
skazany niestusznie. I nie jest to tylko
moja opinia, ale rowniez amerykanskich
generatow.

- Na przyklad Nimitza.

- Tak, ludzi, ktérzy znali specyfike
wojny podwodnej. Wiecej —uwazam, ze
jezeli chodzi o wojng podwodna, wigk-
szymi od Niemcow zbrodniarzami byli
Amerykanie, ktorzy strzelali do wszyst-
kiego co sie ruszato wich sektorze,
w ogole nie sprawdzajac przez peryskop
kto zacz. To oni zatapiali statki Czerwo-
nego Krzyza i wlasne jednostki. Taktyka
Donitza byla o wiele bardziej ostrozna,
nakazywala rozpoznawanie zatapianego

www.portalmorski.pl

statku. Wcale nie uwazam, by to co robit
Donitz bylo zbrodnia. Przez wiele lat Zyli-
$my w czasach propagandy komunistycz-
nej, ktéra uznawata niemieckich maryna-
rzy za zbrodniarzy wojennych. Dopiero
teraz, dzigki poznaniu ich punktu widze-
nia, ich relacji, otworzylty mi si¢ oczy.
Mogg spojrzeé bardziej obiektywnie na
procedury marynarki wojennej i stwier-
dzi¢, ze dziatania U-Bootéw nie tylko nie
byly zbrodnicze, ale ze niemieccy mary-
narze kierowali si¢ w wielu przypadkach
kodeksem honorowym.

- Wydal pan tez wspomnienia sze-
fa wloskich ,,morskich diablow” Va-
lerio Borghese. To kolejna kontro-
wersyjna pozycja, w tym wypadku
opowiadajacym jest wloski faszysta.

- Zgoda, Borghese to autentyczny fa-
szysta, co do tego nie ma sporu. Ale jesz-
cze raz podkre$lam: dla mnie ciekawg
rzecza jest poznanie motywagji dziatania
rdznych stron.

-Japonczykow rowniez darzy pan
sympatia. Wydane przez pana ksiaz-
ki o ich dzialaniach morskich na
Pacyfiku podczas drugiej wojny swia-
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towej mozna by uznac za stronnicze.
Nie ma pan wraZenia, Ze wydawanie
takich pozycji to gloryfikacja dziatan
japonskich faszystow i militarystow?

- Wydaje mi sig, ze geneza wojny na
Pacyfiku nie zostala jeszcze dostatecznie
zglebiona. Nie wiem, komu bardziej na
niej zalezalo: Amerykanom czy Japonczy-
kom? Ci pierwsi stworzyli na tym akwe-
nie taka sytuacje, iz ci drudzy mogli zro-
bi¢ tylko dwie rzeczy: poddac¢ sie albo
wypowiedzie¢ wojne. I dopiero obecnie
dokumenty opisujace ow konflikt z tej
perspektywy, zaczynaja przebija¢ si¢ do
$wiadomodci historycznej. Oczywiscie, ze
to Japonia byta de facto agresorem. Pyta-
niem jest, czy nie byla to agresja obronna?
Czy nie bylo to dziatanie oparte na prze-
$wiadczeniu: albo zaatakujemy albo zginie-
my? W wydawanych przeze mnie ksiazkach
staram si¢ pokazywac rézne aspekty tej
wojny. I, co ciekawe, w japonskich pozy-
cjach nie ma niczego, co moglibysmy na-
zwac gloryfikacja faszyzmu. Oni po prostu
walczyli w obronie swojej ojczyzny.

- A ksiaZzki o kamikadze?

- Zawsze mnie ciekawilo, co moty-
wuje ludzi do podjecia samobdjczej mi-
sji. Z zaskoczeniem dowiedzialem sig, ze
dla nich cienka linia miedzy zyciem
i $miercia jest mato wazna. Ich sposéb
myslenia i postrzegania $wiata, jest zupet-
nie inny od naszego. Dlatego na tak ma-
sowa skale Japonczycy mogli uzy¢ jed-
nostek kamikadze. Ale zeby si¢ o tym
dowiedzie¢, trzeba bylo pozna¢ relacje
kogo$ z zewnatrz.

- Ludzie, ktorzy nie znaja pan-
skich motywacji, moga mie¢ jednak
wraZenie stronniczosci.

- Nie sadze¢, poniewaz wydaje row-
niez ksigzki pokazujace wojne z punktu
widzenia Zotnierzy innych armii.

- Czy ksiazki admirala Morisona,
bedace oficjalna historia dzialan US
Navy na Pacyfiku podczas drugiej
wojny $swiatowej wydaje pan dla
przeciwwagi?

- No tak, bo moja filozofia jest taka,
by pokaza¢ petne spectrum walczacych
stron i to na réznych szczeblach.

- Ale wybiera pan pozycje mocno
kontrowersyjne. Jezeli chodzi np.
o I wojne swiatowa, przykladem
moga by¢ ,Rycerze glebin” — apote-
oza cesarskiej floty ...

- To wlasnie aliancka propaganda gto-
sita ,prawde” o zbrodniczych jednostkach
U-Bootwaffe topiacych marynarzy! Kto
miat site przeciwstawic si¢ tej propagan-
dzie? Tylko kto$ ze strony aliantéw. Niem-
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Uroczystos¢é wreczenia Andrzejowi Rybie medalu ,,Zastuzony dla Marynarki Wojennej”.

Wydawca przed Czytelnikami....

com nikt na Zachodzie by nie uwierzyt.
I oto wzial si¢ za to jeden z najstynniej-
szych amerykanskich dziennikarzy tam-
tych czasow, Thomas Lowell, ktory spo-
tkat sie cztonkami zatog niemieckich todzi
podwodnych, spisujac ich relacje. I dzie-
ki temu powstal zupetnie inny obraz
wojny, obraz tych ludzi. To jest wlasnie
odktamywanie historii.

- A nie jest to zastepowanie jed-
nej propagandy druga?

- W pewnym sensie tak. Bo przez
wiele lat bylismy karmieni jedna propa-
ganda, a ja chciatbym pokazaé strong do
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tej pory niewidoczna, ktorej narracji nie
znalismy. Ale przeciez wydaje rowniez
ksiazki ludzi, chociazby naszego Sopoc-
ki, ktorzy maja negatywny stosunek do
Niemcow.

- Moze uniknalby pan wi¢kszos¢
kontrowersji, gdyby wydawane przez
siebie ksiazki opatrywal przypisami
albo wstepem?

- Staram sie pisa¢ wstepy. Trudno jed-
nak znalez¢ specjaliste, ktéry opatrzytby
przypisami relacje z pierwszej reki uczest-
nikow opisywanych dziatan.

- A moze w tym wszystkim chodzi

Fot. Piotr M. Rogalski

Fot. Piotr M. Rogalski



zwyczajnie o kase? Wspomnienia
Karla Dénitza, dowodcy U-Bootow
podczas drugiej wojny swiatowej,
podobno sprzedal pan w nakladzie
ponad 10 tysiecy egzemplarzy. Jak na
polskie warunki to duzo.

- Wydawanie ksigzek to moja pasja,
a przy okazji, oczywiscie, rowniez zrodlto
utrzymania. Wydaje takie, ktore sam
chciatbym przeczytac¢. Wiele jest kontro-
wersyjnych, zgadzam sie. Ale nie wszyst-
kie. Zalezalo mi na tym, zeby znalez¢ sta-
tego czytelnika. I to si¢ udato. Profesor
Pawel Wieczorkiewicz powiedzial mi kie-
dy$, ze wychowatem sobie czytelnika.
I cieszg sig, ze temu mojemu czytelniko-
wi moge zaproponowac wiele roznorod-
nych pozydji.

- Swego czasu wydawal pan ksiaz-
ki historyka Mariusza Borowiaka,

Morski wydawca

Andrzej Ryba ma 57 lat, miesz-
ka w Gdansku. Jest historykiem,
ukonczyt Uniwersytet Mikotaja Ko-
pernika w Toruniu. Siedemnascie lat
temu zatozyl Oficynge Wydawnicza
Finna, ktora wydaje m.in. literature
wojenno-morska. Najstynniejsza stata
sie ,seria z kotwiczka” liczgca obec-
nie ponad 50 tomow — najdluzsza
seria publikacji o tematyce morskiej
w Polsce po 1989 roku.

LUDZIE MORZA nasze rozmowy

postaci dla wielu wielbicieli naszej
wojskowosci dyskusyjnej. Kontro-
wersje to sposob na zaistnienie czy
autentyczne poszukiwanie prawdy?

- Jezeli chodzi o Borowiaka, wdatem
biografi¢ Unruga i ,Mokrany”, czyli rze-
czy mniej kontrowersyjne.

- To wro¢my do poczatku panskiej
dzialalnosci. Jak to sie stalo, ze za-
czal pan wydawac ksiazki wojenno-
morskie?

- Od podstawdwki interesowatem
sie morzem, chciatem zosta¢ maryna-
rzem, w zwiazku z czym zaczalem si¢
uczy¢ w gdanskim Conradinum. Wola-
tem jednak histori¢ i ten przedmiot za-
czatem studiowa¢ w Toruniu. Pelne roz-
czarowanie... Okazalo, Ze na pierwszym
roku historii byto mato, a o marynarce
w ogdle nic. Po studiach, ktore trwaty
10 lat, wyjechatem na Ukraine, gdzie
zajmowatem si¢ handlem stala. A kie-
dy wrocitem do Polski, zauwazytem, ze
po upadku Wydawnictwa Morskiego na
rynku ksiggarskim powstata luka - nie
miat kto wydawac ksigzek zwigzanych
z 11 wojna $wiatowaq. Stwierdzitem, ze
ja mogtbym to robi¢. Nawigzatem, kon-
takt z instytutem w Annapolis, zdoby-
tem prawa do pierwszych ksiazek: ,Mi-
dway ”i ,Boski wiatr ”. Bylo trudno, ale
w koncu udato si¢ przekonac¢ do mo-
ich pozycji dystrybutorow. Po pierw-
szych sukcesach seria znalazta swoich
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zwolennikéw i wowczas zaczgtem sie
tym powaznie zajmowac.

- Skad nazwa Finna?

- Wymyslit ja moj kolega, stwierdzit,
ze powinna by¢ to nazwa, ktéra si¢ z ni-
czym nie kojarzy i tadnie brzmi.

- Od poczatku mial pan pomysl na
»serie z kotwiczka”?

- Tak, ,Boski wiatr”, pierwsza ksigz-
ka, byl juz ,z kotwiczka”. Pomyst zasko-
czyl. Co wiecej, wiele tytutow wyszto
dzigki temu, Ze zasugerowali mi je moi
czytelnicy. Jestem zachwycony ich wspot-
udziatem. Wiele oséb zaczynato u mnie
Jkariere” ttumaczy. Byli to pasjonaci, kto-
rzy wczesniej nie mieli nic wspdlnego
z morzem. Albo, jak Marek Krzysztato-
wicz, ktory do tej pory ptywa na okre-
tach, mieli zwiazki sporadyczne. Kiedy
zaczal dla mnie pracowa¢, juz ptywal.
Pisal odrecznie, miatem ztym bardzo
duzo pracy, ale bytem jego tlumacze-
niem zachwycony.

- ,Seria z kotwiczka” liczy juz po-
nad 50 tytulow i jest to najdluzej wy-
dawana seria morska po 1989 roku.

- Ciesze sie.

- Paniskim znakiem firmowym jest
wydawanie wspomnien. Jak pan ich
poszukuje? Wedlug jakiego klucza
wybiera? Do wielu pozycji nie bylo
chyba latwo dotrzec?

- Bardzo roznie. Np. Wojciech Chrza-
nowski, autor ttumaczenia ksigzki ,Dre-
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adnought” Roberta Massiego prowadzit
korespondencje¢ z calym swiatem, zeby
zdoby¢ prawa autorskie. Na koncu, po
roku, udato sie¢ nam dotrze¢ do wydawcy
amerykanskiego, ktory odestat nas do
swego londynskiego przedstawiciela.
Mimo kilku listéw, brak odpowiedzi. Po-
prosilismy o kontakt do innego przedsta-
wiciela, bo ten londynski ,prawdopodob-
nie zmart, skoro nie odpowiada na nasza
korespondencje”. Wtedy zadzialata sie-
dziba gtoéwna iz Londynu natychmiast
otrzymali$my oferte. Prawa autorskie sg
w tak przeréznych rekach. ..

- A Prien?

- Akurat na niego nie ma zadnych
praw. Nikt nie chce by¢ spadkobierca fa-
szystowskiego wydawcy. Przyznam
szczerze, ze jezeli chodzi o ksiazki z 11
wojny $wiatowej, w ogole nie martwig si¢
o prawa autorskie.

- Podobnie bylo w wypadku
Donitza i Raedera?

- Nie, Donitz napisal swoja ksiazke
dziesig¢¢ lat po wojnie, jego wspomnie-
nia majg wtasdciciela. Ciekawy jest przy-
padek Raedera. Prawa do jego wspo-
mnien miata firma amerykanska, ktora
przestata mi je zupetnie bezptatnie. Z ko-
lei kupitem kiedys od niemieckiego wy-
dawcy prawa do ksiazki o pancerniku
Bismarck, wszystko wydawalo sie w po-
rzadku, po czym odezwata si¢ amerykan-
ska firma z pytaniem: jakim prawem
wydatem ich ksigzke? Okazato sig, ze nie-
miecki wydawca nie mial prawa do sprze-
dazy ksiazki za granicg Niemiec.

- Wznawia pan takze ksiazki pol-
skich marynarzy, takich jak Sopo¢-
ko, Easzkiewicz czy Cygan, ktorzy nie
byli do tej pory szerzej znani w kra-
ju, bo zostali wydani na Zachodzie,
bo w Polsce Ludowej nie bylo dla
nich miejsca.

- W wypadku tych ksiazek wspdtpra-
cowalem z Muzeum Marynarki Wojenne;j,
ktére sprawe praw autorskich brato na
siebie.

- Te wspomnienia miejscami moc-
no odbiegaja od stereotypu przedsta-
wiania dzialalnosci Polskiej Mary-
narki Wojennej. Jak sa odbierane?
Dobrze si¢ sprzedaja?

- Bardzo dobrze. Mam duzo listéw lu-
dzi wdzigcznych za wydanie np. ,Grana-
towej zatogi”, ludzi, ktdrzy sa zafascyno-
wani tym, w jaki sposdb wojna jest tam
opisana. To odkrywanie historii. ,Grana-
towa zatoga” dla mnie samego byta wiel-
kim odkryciem.

- Kolejna kontrowersyjna pozycja.
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- Bo tylko takie s3 ciekawe.

- Czy obecny rynek wydawniczy
sprzyja ukazywaniu si¢ takich ksia-
zek jakie pan publikuje?

- Mysle, ze tak. Obserwujeg, ze coraz
wigcej ludzi czyta artykuly irecenzje
moich ksiazek na portalach historycznych.
Np. artykut o ,P.Q. 17” obejrzato okoto
50 tysigcy ludzi! Bardzo duzo.

- Obserwuje pan rynek - czego
dzisiaj szukaja pasjonaci spraw wo-
jenno-morskich?

- Tematyka numer jeden sg ksiazki
o U-Bootach. Kazda pozycja na ten temat
jest ,w ciemno” bestsellerem. Ostatni hit,
,,S’miejqca si¢ krowe” wydalem w pigciu
tysiacach egzemplarzy, sprzedato sig
wszystko.

- Ma pan konkurencj¢?

- Moge powiedzie¢, ze w tej chwili nie.
Jezeli chodzi o ksigzki o emocjach i prze-
zyciach marynarzy podczas wojny, to je-
stem jedyny na rynku.

- Ile kosztuje wydanie ksiazki
w ,serii z kotwiczka”?

- Jakie$ 25 tysiecy ztotych.

- katwo jest zdoby¢ pieniadze na
publikacje wojenno-morskie?

- Tu jest pies pogrzebany. Wielu hur-
townikow i ksiegarzy zylo na kredyt.
Glownie na kredyt wydawcodw. Przez
wiele lat sptyw pienigedzy byt tragiczny.

-Byl?

- Tak, bo ostatnio co$ drgneto. Przez
lata wiele podmiotéw si¢ wytozyto, a te
ktore zostaly, sa duze i w miare sprawne.

- Kilka z panskich pozycji jest
wspolfinansowanych przez rozne
instytucje. Eatwo je bylo pozyskac?

- Mam bardzo dobre stosunki z Urze-
dem Miejskim w Gdyni. Tam kapitalnie
urzadzony jest sposob dotowania: grupa
kompetentnych ludzi, ktérzy nie tylko
rozpatrujg wnioski, ale tez czytaja ksiaz-
ki, ktore maja by¢ dotowane, co w innych
instytucjach nie zdarza si¢ czesto. A po-
tem odbywa si¢ debata nad poszczegodl-
nymi pozycjami. Dzigki temu Gdynia
wspotfinansowata niemal wszystkie wy-
dawane przeze mnie ksiazki ze wspo-
mnieniami polskich marynarzy: Sopocki,
Plawskiego, czy ,Granatowa zaloge”.

- Co bylo pana najwi¢kszym suk-
cesem, a co najwicksza porazka wy-
dawnicza?

- Najwigkszymi hitami byty ,10 lati 20
dni” Dénitza i ,Zelazne trumny” Werne-
ra. Zaraz po nich plasuja si¢ ksiazki doty-
czace wojny na Pacyfiku, czyli ,Midway”
i ,Boski wiatr”, ktérych tez juz miatem
mnoéstwo wznowien. 1 o dziwo, bardzo

od 16 kwietnia szukaj nas na:

www.portalmorski.pl

dobrze si¢ sprzedaja ksiazki polskich au-
toréw. Mysle, ze wazny jest w tym wy-
padku sposob podania danej historii: zywa
relacja, jak reportaz Sopocki, czy fascy-
nujace wspomnienia jak w ,Granatowej
zatodze”. To si¢ czyta jednym tchem!

- A najwicksza porazka?

- Wiedzialem, Ze wspomnienia pierw-
szego dowddcy marynarki wojennej IT RP,
komandora Nowotnego, niezbyt chwyca.
I nie mylitem sig.

- Poza ksiazkami wojenno-mor-
skimi wydal pan jeszcze kilkadziesiat
innych tytuléw — o epoce napoleon-
skiej, publikacji o walce Polakow
o niepodleglos¢, czy z komunizmem,
prac Petera Englunda. Ten ostatni juz
publikuje gdzie indziej.

- Czego bardzo zaluje, bo jest to pi-
sarz, ktory ma dar pisania w sposéb fa-
scynujacy o historii, jak Cat-Mackiewicz
czy Norman Davies. Jego rezygnacja byta
dla mnie zaskoczeniem, tym bardziej, ze
moj thumacz byt z nim w bezpo$rednim
kontakcie. I ni z tego, ni z owego okazu-
je sig, ze kto$ ze Znaku nas ubiegt i na-
stepna ksigzka wyszta juz u nich. Z jed-
nej strony zmartwitem sig, ale z drugiej —
Znak to jest firma, jezeli kogo$ wydaja,
to oznacza, ze jest tego wart. I jezeli ktos
przeczyta Englunda wydanego przez
Znak i przeczyta w stopce o wczesniej-
szych jego pozycjach wydanych przeze
mnie, to jest jakas forma reklamy, w ten
sposob cze$¢ tamtych czytelnikow trafi
tez do mnie.

- Pozostanie pan wierny ksiagzkom
morskim? Jak dlugo planuje pan wy-
dawac ,serie z kotwiczka”?

- Chciatbym to robi¢ caty czas.

- A jest jakas ksiaZka, ktora chcial-
by pan wydad, ale zjakichs powo-
dow sie nie udalo?

- Jest kilka takich tytutéw. To rzeczy
dotyczace U-Bootéw, czy ,Stalowe forte-
ce” Roberta K. Massie’go. Ta druga pozy-
cja byta juz ttumaczona na polski, ale nie
udato si¢ tego w koncu zrealizowac.

- Polacy coraz mniej czytaja. Nie
boi sie pan, Zze wkrotce nie bedzie
mial dla kogo wydawac?

- Nie, nie mam takich obaw. Przymie-
rzam si¢ nawet do wydawania e-bookow.

- Kiedy zatem zobaczymy pierw-
sza ,kotwiczke” na tablecie?

- Mysle, ze jeszcze w tym roku. Co
wigcej — zaczynam by¢ samowystarczal-
ny, kupitem maszyny drukarskie.

- Gratulujemy.



Dila Zbigniewa Gutkowskiego, po sukcesie w VELUX 5 O

Zanim jeszcze Joshua Slocum samot-
nie, jako pierwszy optynal Ziemig, nasz
rodak Jan Stanistaw Kubary opisywat nie-
zwykte wyscigi, do ktorych na widok
zaglowca na horyzoncie, ruszali poline-
zyjscy wyspiarze (o Kubarym pisalismy
w styczniu 2012 r. — red.). Najpierw bie-
giem do sktadowanych na plazy czoten,
a pdzniej wiostujac lub stawiajac prymi-
tywne zagle robili wszystko, aby jak naj-
szybciej dotrze¢ do zaglowca. Zwycigzca
mial najwigksze szanse na zakupy tyto-
niu i wody ognistej.

od 16 kwietnia szukaj nas na:
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w Vendée Globe?

nym etapem bedzie zapewne Vendée Globe.

Race, n

Od kiedy jednak zeglarze zaczeli $ci-
gac¢ si¢ dla samej przyjemno$ci wygry-
wania? Wydaje si¢, ze od zawsze. Dusza
marynarza, w momencie, kiedy poczuje
najstabszy podmuch wypetniajacy zagiel,
nakazuje mu znalez¢ najblizszy jacht i wy-
przedzi¢ go.

Historycznie za$, zaczelo sie 18
sierpnia 1851 roku, kiedy to amerykan-
ski kapitan John Stevens, ktéry przy-
plynat szkunerem America na Wysta-
we Swiatowa w Londynie, rzucit wy-
zwanie brytyjskim Zeglarzom. Czlonko-

www.portalmorski.pl

P

wie krolewskiego Yacht Squadron
(RYS) proponuja wyscig wokot wyspy
Wight. 4 dni pdzniej, o $wicie, w pobli-
Zu portu Cowes, na morzu pojawito sie
ponad 100 szkunerdw i kutrow. Wérdd
nich krélewski jacht z krolowa Wikto-
rig na poktadzie. W ogdlnym zamiesza-
niu America przekracza linie startu jako
ostatnia, ale o zachodzie stonca docie-
ra na mete jako pierwsza, wyprzedza-
jac o kilkanascie minut zaglowiec go-
spodarzy. Do mety docieraja jeszcze
dwa jachty. Trzeba jednak zaznaczy¢,
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ze byty to jednostki z zaloga wielooso-
bowg i rywalizowaly bez regulaminéw,
a nawet blizej okre$lonej trasy. Amery-
kanie nadaja tym wyscigom range Re-
gat o Puchar Ameryki. Rozgrywane s3
do dzisiaj.

Na Igrzyskach Olimpijskich zeglarze
Scigali si¢ po raz pierwszy w Paryzu,
w 1900 roku. Startowali reprezentanci 7
panstw, a przyttaczajace zwyciestwo od-
niesli Francuzi zdobywajac 19 medali. Dru-
dzy w klasyfikacji generalnej Anglicy zdo-
byli 4.

W pazdzierniku 1907 roku w Paryzu
powstaje Miedzynarodowa Unia Jachtin-
gu Regatowego (IYRU), ale na wyscigi
samotnikow przyjdzie jeszcze poczekac...
Wcigz panuje przekonanie, ze regaty
morskie to sport zalogowy.

Dopiero w 1960 roku Krélewski
Jacht Klub (Royal Western Yacht Club)
z Londynu rzuca wyzwanie samotnym
zeglarzom do regat na trasie po wodach
poétnocnego Atlantyku z Plymouth
w Anglii do Newport w USA. 11 czerw-
ca 1960 roku na trase wyrusza 5 $mial-
kow. Najwiekszy jacht Gypsy Moth IIT
Anglika Francisa Chichestera mierzy
11,90 m dtugosci, najmniejszy, Francu-
za Jeana Lacombe ma zaledwie 6,40
metra. Po 40 dniach, 12 godzinach i 30
minutach, do brzegéw Ameryki Poinoc-
nej jako pierwszy dociera Anglik Fran-
cis Chichester. Anglicy odzyskuja honor
najlepszych zeglarzy $wiata, a krélowa
brytyjska przyznaje Chichesterowi ty-
tut szlachecki.

Regaty byly od tej pory organizowa-
ne co 4 lata. Zwycig¢zali m.in. Eric Tabar-
ly, Alain Colas, czy Loick Peyron. Ostat-
nie odbyly si¢ w 2008 roku. Organizato-
rzy odwolali tegoroczng impreze, z uwa-
gi na wiele innych regat o wigkszej ran-
dze i o wigkszej liczbie zgtoszonych do
startu zeglarzy...

Oceaniczne sciganie

Transat Anglaise - od 1960 r.

Bez asysty i bez zawijania do portdw,
wieloklasowy.

Trasa: Atlantyk Pdoinocy z Plymouth
w Anglii do Bostonu w USA.

0Od 1960 roku co 4 lata.

Odbyto sie 13 wyscigdw, w ktorych
10 wygrali Francuzi, 2 Anglicy i 1 Amery-
kanin.

Rekord trasy: 8 dni 8 godzin i 29 mi-
nut ustanowiony w 2004 roku przez Fran-
cuza Michela Desjoyeaux.

W 2012 roku regaty nie odbeda sie.
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Golden Globe Challenge - 1968 r.

Pierwsze regaty dookota $wiata bez
zawijania do portow (pisalismy o nich
w czerwcu 2011 r. — red.).

Trasa wedlug regulaminu: dookota
$wiata z zachodu na wschéd z dowolne-
go portu na minimum 40 rownolezniku
potnocnym do tego samego portu przez
przyladek Igielny i przyladek Horn, ze
startem w okresie od 1 czerwca do 31
pazdziernika 1968 .

Odbyt sie 1 wyscig i na 9 startujacych
tylko Anglik Robin Knox Johnston dotart
do mety po 313 dniach. 4 zeglarzy wy-
cofalo si¢ juz na Atlantyku, 1 zaginal, 1
pozostat na Tahiti, 1 wycofat si¢ 1100 mil
przed meta i popetnit samobdjstwo, a 1
krazyt po wodach Atlantyku Potudniowe-
go podajac fatszywe pozycje, po czym
réwniez popelnit samobojstwo.

Solitaire du Figaro - od 1970 r.

Wieloetapowy i monoklasowy Bene-
teau, dtugo$¢ po poktadzie 10,10 m.

Trasa: Atlantyk, wzdtuz wybrzezy
Franciji.

Co roku, od 1970 roku.

Odbyto sie 41 wyscigdw, wszystkie
wygrali Francuzi.

Trasa zmienna, w zwigzku z czym bez
rokordu.

Transat 6.50 - od 1977 r.

Dwuetapowy, bez asysty, na dowol-

nym jachcie jednokadtubowym o dtugo-
$ci 6,50 metra.

Start we Francji na Wyspy Kanaryjskie
lub Maderg, nastepnie do Salvador de
Bahia w Brazylii.

Co 2 lata od 1977 roku

Klasyfikacja w dwoch kategoriach:
jachty prototypowe i jachty seryjne (po-
wyzej 10 jednostek wyprodukowanych).

W tych regatach startuje rekordowa
liczba Zeglarzy, w zwiazku z czym orga-
nizatorzy przeprowadzaja selekcje na
podstawie rejsow kwalifikacyjnych.
W 1977 roku 2 miejsce, na 23 startujg-
cych, zajat Polak, Kazimierz Jaworski na
jachcie Spanielek. W 2007 r. Jarostaw Ka-
czorowski w klasie prototyp zajat 18 miej-
sce na 46 startujacych w tej klasie. W 2011
r. 26 miejsce w klasie prototyp, na 32 sta-
rujacych w tej klasie, zajat Polak Radostaw
Kowalczyk.

Route du Rhum - od 1978 r.

Non stop, wieloklasowy.
Trasa: 3510 mil po ortodromie na
Oceanie Atlantyckim, z Saint Malo we
Francji do Pointe a Pitre na Gwadelupie.

od 16 kwietnia szukaj nas na:  www.portalmorski.pl

Co 4 lata.

Odbyto sie¢ 9 wyscigdw. Pierwszy
wygrat Kanadyjczyk Mike Birch wyprze-
dzajac po 23 dniach zeglugi Francuza
Michela Malinowskiego o 38 sekund. Ala-
in Colas na trimaranie zaginal.

Polak, Wojciech Kaliski startujacy
w 1986 1. na jachcie Ville dAudrain, nie
ukonczyt regat.

Na 9 wyscigow w klasyfikacji gene-
ralnej: 6 wygrali Francuzi, 2 Szwajcarzy
i1 Kanadyjczyk. Od 2002 roku osobno
klasyfikowane sg jachty jednokadtubowe
i wielokadtubowe.

Velux 5 Oceans - od 1982 r.
(poczatkowo jako BOC
Challenge, pozniej, od 2002
jako Around Alone)

Wieloetapowy dla jednokadiubow-
cow wklasie 1 od 13,40 mdo 17 miw
klasie 2 od 9,75 m do 13,40 m (klasyfika-
cja zmieniana kilkakrotnie, w 2002 r. 3
klasy IMOCA, od 2006 bez podziatu na
klasy).

Trasa dookota $wiata ze startem z por-
tu europejskiego, wokoét przyladkow
Igielnego i Horn.

Co 4 lata, z inicjatywy Robina Knox
Johnstona, pod patronatem Slocum So-
ciety.

W 1982 roku wystartowato 8 jachtéw
w klasie 119 w klasie 2. 3 miejsce w kla-
sie 2 zajat Richard Konkolski startujacy
pod bandera USA. W 2010 roku regaty
odbyly si¢ w 5 etapach, ze startem z La

Jacht Foncia Francuza Michela Desjoyeauxa
-zwyciezcy Vendée Globe 2008 r.



llustr. Wikipedia

Rochelle /Francja/. Wystartowato 5 zegla-
rzy, z ktorych 1 wycofat sig na 2 etapie.
Polak Zbigniew Gutkowski (startujacy pd
naszym patronatem - red.) zajal 2 miej-
sce w klasyfikacji generalnej bez podzia-
tu na klasy.

Rekord trasy ustanowiony w 2006/07
nalezy do Szwajcara Bernarda Stamma
iwynosi 103 dni i 23 godziny.

Generali solo - od 1990 r.

Wieloetapowy, od 2011 roku mono-

klasowy Beneteau II, dtugo$¢ po pokta-
dzie 10,15 m.

Trasa: Morze Stodziemne, z Marsylii —
Leucate wokot wysp Medes w Hiszpanii.

Coroku, od 1990 r.

Odbylo sie 18 wyscigdow (przerwa
2007-2010), z ktérych wszystkie wygrali
Francuzi.

Nie ustanawiany rekord trasy.

Transat B to B (od 2007 r.)

Traktowany jako kwalifikacje do
Vendée Globe w klasie IMOCA.

Non stop, na dystansie 4200 mil na
Atlantyku.

Co 4 lata od 2007 r.

Odbyty sie 2 wyscigi. W 2007 roku
na 15 jachtéw z 5 krajow wygrat Francuz
Loick Peyron. W 2011 roku na 7 jachtéw
z Franciji i Anglii wygral Francuz Francois
Gabart.

Nie ustanawiany rekord trasy.

Mont Everest Morza

- Vendée Globe

W 1989 roku francuski zeglarz Philip-
pe Jeantot (1 miejsce w regatach samot-

MORZE ZAGLI ~ regaty samotnikéw

nikéw BOC Challenge w sezonie 1982/
831 1986/87), wraz z przewodniczacym
Rady Departamentu Vendée Philippem
de Villiers powotali do zycia impreze
sportowa, ktora btyskawicznie zyskata
miano ,Mont Everest Morza”. Regaty
dookota $§wiata, samotnie, bez zawija-
nia do portéw i bez zadnej pomocy z la-
du. Miejsce startu i mety wyznaczono
w Sable d Olonne we Francji. Trasa
przebiega wokdt Antarktyki pozosta-
wiajac po lewej burcie przyladki Do-
brej Nadziei, Leeuwin i Horn. Zeglarz
moze przyja¢ z zewnatrz wylacznie
pomoc medyczna. Jakakolwiek inna,
czy konsultacje z zewnatrz groza dys-
kwalifikacja. Nawet prognozy pogody
moga by¢ dostarczane tylko przez or-
ganizatoréw. Odstgpstwem od tych
ostrych postanowien moze by¢ tylko
koniecznos$¢ ratowania zycia na morzu.
W czasie 3 edydji regat, Pete Goss urato-
wat tongcego Raphaela Dinelli, zostawit
go w najblizszym porcie i poptynat dalej
bez dyskwalifikacji.

Start odbywa si¢ co cztery lata, w li-
stopadzie, bez podziatu na klasy. Oczy-
wiscie prym wioda trimarany, w konstruk-
cji ktorych wyspecjalizowata sig¢ francu-
ska stocznia CDK Technologies. W pierw-
szej edycji regat, 26 listopada 1989 roku
wystartowato 13 jachtéw. 10 z Frandji i po
jednym z Anglii, USA i Afryki Potudniowe;.
Do mety dotarto 7, tylko francuskie.
Amerykanin wycofat si¢ z powodu bdélu
z¢bow. Pierwszy lini¢ mety przekroczyt
Francuz Titouan Lamazou po 109 dniach
8 godzinach 48 minutach i 50 sekundach.
Drugi byt Loick Peyron. Organizator, Phi-
lippe Jeantot zajat 4 miejsce.

Trasa regat Vendée Globe

od 16 kwietnia szukaj nas na:
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Druga edycja wystartowala 22 listo-
pada 1992. Z 15 jachtéw do mety dotar-
lo 7. Pierwsze 4 miejsca przypadty Fran-
cuzom, ale 5 zajat zeglarz wegierski Nan-
dor Fa. Itym razem wyrazny gniew Nep-
tuna dotknal jedynego zeglarza z USA
Mike Planta. Zaginat bez wiesci na pet-
nym morzu tuz obok Sables d Olonne.
Dzien pozniej, tez bez wiesci, zaginat
zeglarz angielski Nigel Burgess.

W 1996 roku, 3 listopada na starcie
pojawito sie 16 jachtéw. Do mety dotar-
to 6. 4 pierwsze miejsca przypadty Fran-
cuzom. Kanadyjski zeglarz Gerry Roufs
zaginat bez wiesci.

Zta passa wyraznie przetamala sie
w 2000 roku. Wystartowaty 24 jachty z 7
panstw, w tym Rosjanin Fiedor Konio-
ukhov. Regaty ukonczyto 15 jachtéw. Po
raz pierwszy tez zwyciezca, Francuz Mi-
chel Desjoyeaux pokonat zaczarowang
bariere 100 dni i optynatl Ziemig w 93 dni
3 godziny i 57 minut. Na uwage zastugu-
je tez fakt, ze drugie miejsce zajela ze-
glarka, Angielka Ellen MacArthur.

W 2004 roku wystartowato 20 jach-
tow z 6 panstw. Do mety dotarto 13 jach-
téw, w tym az 9 pod bandera francuska.
Pierwszy na mecie Vincent Riou przy-
plynal po 87 dniach 10 godzinach 47
minutach i 55 sekundach. W czasie poni-
zej 100 dni dotarto az 6 jachtéw.

2008 rok zgromadezit na starcie rekor-
dowa liczbe 30 jachtéw z 7 panstw. Tra-
dycyjnie najwiecej, bo az 17 z Francji. Do
mety dotarto 11. Zwycigzca, Francuz Mi-
chel Desjoyeaux przyplynat w rekordo-
wym czasie 84 dni 3 godziny 9 minut i 8
sekund. Ponad 5 dni pdzniej na mete
dotart kolejny Francuz, Armel Le Cleach.

W listopadzie br. po raz siédmy elita
samotnych zeglarzy wystartuje do kolej-
nych regat. Jacht kosztuje od 1 do 2 mi-
lionéw euro. Treningi, prowiant, wypo-
sazenie, to kolejne 2 mln euro. A na zwy-
ciezcg czeka nagroda w wysokosci 150
tysigcy euro i splendor Wielkiego Samot-
nika. Organizatorzy zapowiadaja start oko-
to 20 zeglarzy. Wsrdd nich wymieniany
jest polski zeglarz ze Szczecina. W chwili
oddawania numeru do druku na lidcie star-
towej jest 18 zeglarzy. Dziewigtnasty
ogtosit akcje zbierania datkow pod ha-
stem: ,za minimum 50 euro Twoje na-
zwisko poptynie dookota $wiata na moim
zaglu”. W rozmowie telefonicznej z pol-
skim zeglarzem dowiedzialem sig, ze pro-
wadzi rozmowy z potencjalnymi sponso-
rami z Polski i z Niemiec.

Andrzej Kowalczyk
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godziwg emeryture?

MORZE STATKOW

Skazane statki |

sedziwe wycieczkowce

Athena (ex Stockholm) podczas jednej
z wizyt w Gdyni. W tym roku prawdopodobnie
znowu zob ymy go w Pol:

Stare statki staly sie niekonkurencyjne, szczegélnie wobec pojawiajgcych sie
na rynku mozliwosci zakupu z drugiej reki lub wyczarterowania
nie najnowszego nawet, ale spetniajgcego nowe wymogi tonazu.

Dla wielu wycieczkowcéw oznaczato to wyrok $mierci. Nieliczne przetrwaty

w nowej roli, zazwyczaj na state gdzie$ zacumowane...

Czym jest SOLAS, postrach statkow?
Jak powstato? Skrét pochodzi od okresle-
nia Safety of Life at Sea (dostownie: bez-
pieczenstwo zycia na morzw). Jest to kon-
wencja (w pelnym brzmieniu: Internatio-
nal Convention for the Safety of Life at
Sea), od 1958 roku zarzgdzana przez Mie-
dzynarodowg Organizacje Morska (Inter-
national Maritime Organization - IMO),
bedaca agenda ONZ.

Genezq siega czasow wcigz chyba
najstynniejszej katastrofy morskiej - zato-
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nigcia Titanica. O godz. 2.20, 15 kwiet-
nia 1912 roku statek pograzyt si¢ w zim-
nych, czarnych wodach Pdéinocnego
Atlantyku, sktadajac w ofierze 1517 oséb.

Ten wielki, okre$lany jako bardzo
bezpieczny, a nawet niezatapialny
transatlantyk, nie mial wystarczajacej
liczby todzi ratunkowych. Przepisy,
z uwzglednieniem ktérych go zaprojek-
towano i zbudowano, ustanowione zo-
staly przez Brytyjska Rade Handlu (Bri-
tish Board of Trade) w 1894 roku. Prze-

od 16 kwietnia szukaj nas na:

www.portalmorski.pl

widywano je dla statkéw o pojemnosci
brutto do 13 000 BRT, a Titanic dys-
ponowat 46 328 BRT. I cho¢ jego wy-
posazenie ratunkowe wykraczato po-
nad minima okre$lone w przepisach,
byto go zbyt mato dla wielkiej liczby
pasazerow, ktorych miedcit.

Bezpieczniej dzieki katastrofie

Pierwsza konwencje ,Safety of Life at
Sea” przyjeto w roku 1914. Kolejne (w
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latach: 1929, 1948, 1960 i 1974), mody-
fikowane wraz z postgpujacym rozwojem
w projektowaniu statkow i okretow, bu-
dowano na fundamencie i w ramach przez
nig wyznaczonych.

W 1948 roku Narody Zjednoczone
stworzyly podstawy dla utworzenia IMCO
(Inter-Governmental Maritime Consulta-
tive Organization), ktora weszta w zycie
dziesiec¢ lat pdzniej, a w 1982 roku prze-
istoczyta sie w IMO. Organizacja przejeta
zarzadzanie i prace nad kierunkami zmian
w konwencji SOLAS.

IMO, z siedzibg w Londynie, skupia
dzi$ 169 panstw cztonkowskich i trzy
stowarzyszone. Zatrudnia 300 etato-
wych pracownikéw. Walne zgromadze-
nie organizacji zbiera si¢ co dwa lata,
a rada, sktadajaca si¢ z 30 panstw spo-
tyka si¢ niejednokrotnie pomiedzy zgro-
madzeniami. Zakres zainteresowan,
dzialania i kompetencji IMO obejmuje
wszelkie aspekty zeglugi, od projekto-
wania, przez budowe, nawigacje, bez-
pieczenstwo statkéw i portéw az po
kres zycia jednostek, czyli m.in. ratow-
nictwo i procedury stosowane przy zlto-
mowaniu. Polityka ,ustawodawcza”
i decyzje IMO dotycza wszystkich stat-
kow o tonazu pojemno$ciowym brutto
powyzej 300 jednostek.

Fot. Kostasplus / Wikimedia

Ptywajacy hotel Philippines (zbudowny w 1952 r. jako Augustus)
poszedt na ztom pod koniec minionego roku.

Fot. Piotr B. Starericzak

Costa Marina i siostrzana Allegra z 1969 roku (ta ostatnia glosna ostatnio w doniesieniach
medialnych z powodu pozaru, ktéry wybucht na statku i unieruchomit go w poblizu
Seszeli na Oceanie Indyjskim), bywaly niejednokrotnie takze i w polskich portach.

Najstarsze p’fywaiqce statki pasazerskie $wiata

1948 Athena Stockholm 16 144 Ab Gotaverken (S Classic International (CIC)

1955 Princess Daphne Port Sydney 15833 Swan, Hunter & Wigham Rlchardson (GB) Classic International France (CIC)

1955 Princess Danae Port Melbourne 16 531 Harland & Wolff (GB) Classic International (CIC)

1956 Nordstjernen Nordstjernen 2191 Blohm & Voss AG (DE) Hurtigruten

1956 Ocean Mist San Giorgio 5067 Cantieri Riuniti defl Adriatico () PV Ocean Mist

1961 Funchal Funchal 9563 Helsingor Skibsvaerft og Maskinbyggeri (DK) Classic International (CIC)

1964 Lofoten Lofoten 2621 Aker Mekaniske Verksted (N) Hurtigruten

1964 Hebridean Princess Columba 2112 Hall, Russel & Co, Ltd (GB) Hebridean International

1965 The Oceanic Oceanic 38772 Cantieri Riuniti dell Adriatico (1) Peace Boat

1965 Marco Polo Aleksandr Pushkin 22080 Mathias-Thesen-Werft (DE) Cruise & Maritime Voyages

1966 I R Marburg 3132 Weser Seebeck, Bremerhaven (DE) Lindblad Expeditions
Endeavour

1966 Ji Mei Princesse Ragnhild 9878 Kieter Howaldtswerke AG (DE) Jimei Group

1966 Arion Istra 5634 Brodogradiliste Uljanik (Chorwacja) Cruises Croatia

1967 Amusement World Patricia 12674 A/B Lindholmens Varv (S) New Century Cruises

1967 Calypso Canguro Verde 11162 Italcantieri SpA (1) Louis Cruise Line

1968 Polaris Disko 2097 Svendborg Skibsvaert a/s (DK) Murmansk Shipping Co.

1968 Freewinds Boheme 10 328 Wartsila Turku Shipyard (SF) Church of Scientology

1968 Discovery Sun Freeport 10 448 Orenstein-Koppel und Lubecker Maschinenbau (DE) Discovery Cruise Line

1968 Orient Queen Starward 15781 AG Weser, Werk Johann Seebeck (DE) Louis Cruise Line

1969 Costa Marina Axel Johnson 25558 Wartsila Turku Shipyard (SF) Costa Cruises

1969 Costa Allegra Annie Johnson 28 597 Wartsila Turku Shipyard (SF) Costa Cruises

1969 Leisure World Skyward 15 653 AG Weser, Werk Johann Seebeck (DE) New Century Cruises

Zrédio: , Ships Monthly”
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w singapurskiej stoczni na adaptacje do roli centrum religijnego.

Nowe otwarcie

Na mocy porozumienia na forum IMO
z roku 1974 powstata konwencja w obec-
nym ksztatcie, uzupetniana i uaktualnia-
na co dekade. Nowoscia byt wowcezas
mechanizm wprowadzania zmian, pole-
gajacy na tym, ze wszystkie poprawki
wchodza w zycie niejako automatycznie,
o ile wiekszo$¢ panstw z prawem gtosu
w IMO nie sprzeciwi si¢ im formalnie. Aby
wszyscy zdotali dostosowacd sie do nowe-
go rezimu prawnego, konwencja weszta
w petni w zycie w roku 1980.

Porozumienie , The 1974 Treaty” po-
dzielono na 12 rozdziatéw. Na drugi skta-
daja si¢ dwie czgsci o zasadniczym zna-
czeniu i wptywie na statki pasazerskie:
pierwsza dotyczy konstrukgji, a szczegdl-
nie materiatéw tatwopalnych, a druga
ochrony przeciwpozarowej, gtownie sys-
temow zraszaczy.

Prawie wszystkie statki pasazerskie
wprowadzone do eksploatacji po 1974
roku, zbudowano juz z uwzglednieniem
nowych przepisow. Poprawki wprowa-
dzone w 1992 roku natozyty wymog, by
jednostki zbudowane do roku 1980 spel-
niaty aktualne przepisy SOLAS do paz-
dziernika 2010 roku.

To oznaczato ,by¢ albo nie by¢” dla
wielu starszych statkéw pasazerskich.
W efekcie dziesiatki jednostek sprzed 1980
roku wycofano z zeglugi lub ztomowano.
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Wedtug przepiséw decydujacych
w ostatnich latach o losie wycieczkowcow,
wszystkie materiaty palne musza by¢ usu-
niete albo zastgpione niepalnymi lub trud-
no palnymi, niezaleznie od koniecznosci
wyposazenia statkéw w odpowiednie
systemy ochrony przeciwpozarowe;j.
Szczegolnie w przypadku, gdy podczas
budowy materiaty palne zostaty zainsta-
lowane jako cze$¢ wewnetrznej konstruk-

cji statku, moga by¢ one bardzo trudne
i kosztowne do usuniecia.

Wedlug szacunkéw jednej z europej-
skich stoczni, konwersja, dostosowujaca
starszy statek pasazerski do wymogow,
ktore weszty w zycie w 2010 roku, kosz-
towalaby od 4 do nawet 30 mln euro.
Wysokie koszty przebudowy, w potacze-
niu z zazwyczaj drozszymi w eksploata-
cji sitowniami, a takze mniej efektywnym

45-letni Amusement World - niegdys, jako Lion Queen - na zdjeciu
- ptywat na linii promowej miedzy Gdynia a Karlskrona.
Teraz pracuje jako plywajace kasyno w Singapurze i Malezji.

od 16 kwietnia szukaj nas na:
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Fot. Port Gdynia (ZMPG)



wykorzystaniem tonazu jako ,kubatury
zarabiajacacej” i mniejsza konkurencyjno-
$cia starszych statkow (wigkszos¢ wspot-
czesnych pasazerow szuka statkow now-
szych, mogacych zaoferowac na pokta-
dzie wiekszy wybor atrakgji i form spe-
dzania czasu), sprawity, ze adaptacja star-
szych statkéw i dalsza ich eksploatacja
stracily uzasadnienie ekonomiczne.

Skazane na émier¢

Wiele statkow, w zwigzku ze zbliza-
jaca sie data wejscia nowych, ostrzejszych
przepisdw, wezesniej sprzedano i skiero-
wano od razu na zlom. Inne niszczeja
w oczekiwaniu na podobny los. Dla przy-
ktadu Louis Sapphire (ex Italia) i The Eme-
rald (ex Santa Rosa), zakotwiczone i po-
taczone cumami w zatoce Eleusis w Gre-
Cji.

W chorwackim Splicie odstawiono ,na
sznurek” statek Andrea (ex Harald Jald)
i matego ,pasazera” Monet.

Fot. Piotr B. Starericzak
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Do najbardziej znanych statkéw pa-
sazerskich, ktore w ostatnich latach po-
szty pod palniki w stoczniach ztomowych
nalezaty, wielokrotnie odwiedzajacy
Gdansk i Gdynie Maxim Gorkiy, czy spo-
ry wycieczkowiec Norway - dawniej
wspaniaty liniowiec France (po sprze-
dazy i w oczekiwaniu ostatecznego prze-
znaczenia zmieniono mu nazwe na Blue
Lady).

Na str. 33 prezentujemy tabele z wy-
branymi, najbardziej znanymi ze statkéw
pasazerskich wystanych ostatnio na ztom.

Ratunek lub...
wyrok w zawieszeniu

Po ponad 95 latach zeglugi, zbudo-
wany zaledwie w 2 lata po Titanicu, 130-
metrowy Doulos (przebudowany ze stat-
ku towarowego Medina), teraz pod na-
zwa Doulos Phos, zostal sprzedany gru-
pie religijnej z Singapuru. Wezesniej ply-
wat m.in. w barwach armatorow Mallory
Steamship Company i Costa Line. Ma by¢
przebudowany na plywajacq restauracje,
hotel, muzeum, ksiggarni¢ i miejsce spo-
tkan. Na jego pokladzie ma si¢ znalez¢
takze miejsce dla koscielnej kaplicy. We-
dhug najnowszych wiesci, z listopada 2011
roku, projekt ma opdznienie (adaptacja
nie zaczela sie na dobre), ale inwestor
nie porzucit zamiaréw co do przedtuze-
nia zycia statkowi.

Znany amerykanski parowy tylnoko-
towiec Delta Queen z 1924 roku, uznany

: f - :-_t'._

P

oficjalnie za obiekt zabytkowy (National
Historic Landmark), po latach balansowa-
nia na granicy zgodnosci z przepisami, zna-
lazt wreszcie, w 2009 roku, miejsce
w Chattanooga, na state przycumowany
jako ptywajacy hotel.

Niewielkiemu, ale mitemu dla oka, kla-
sycznemu w wygladzie, wycieczkowcowi
Kristina Regina przywrocono oryginalne
barwy armatora oraz imig¢ Bore. Zostal ada-
ptowany na restauracje i hotel (mozna po-
leci¢ takze nieco tansze od hotelowych
miejsca w hostelu na poktadzie statku) -
atrakcje na state przycumowana do nabrze-
za'w Turku w Finlandii (www.msbore.fi).
Czes$¢ pomieszczen zaadaptowano na
muzeum w ramach kompleksu Forum
Marinum (www.forummarinum.fi). Jako
Kristina Regina obecny Bore bywat tak-
ze nie raz w Gdyni.

Jednym z najbardziej rozpoznawal-
nych i najczesciej wspominanych w na-
szych mediach sposréd wycieczkowcdw
odwiedzajacych polskie porty byta Mona
Lisa, zbudowana w 1966 roku. Mieli$my
okazje gosci¢ go takze tuz przed zakon-
czeniem aktywnej kariery - w 2010 roku.

W pierwotnej postaci, po wyjsciu ze
stoczni - nieistniejacej juz od dawna, styn-
nej John Brown & Co. (Clydebank) Ltd. -
jako Kumngsholm, uznawany byt przez
wielu za jeden z najpigkniejszych pasa-
zerskich liniowcow i chwalony m.in. za nie-
mal perfekcyjna sylwetke. Podczas prze-

Mona Lisa w Gdyni.
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budowy z 1979 roku, gdy zmienial wta-
Sciciela i nazwe (na Sea Princess), usu-
nieto przedni z dwéch komindw, a ksztatt
drugiego zmodyfikowano. W tylnej cze-
$ci nadbudowy dodano tez moduty kabi-
nowe. Jednak nawet po tych zmianach,
statek wcigz byt uwazany za jeden z ,naj-
przystojniejszych” wsrdéd wycieczkow-
cOw. Zainteresowanie nim ponownie
wzrosto, gdy nadano mu nazwe Mona
Lisa i umieszczono reprodukcje stynne-
go dzieta malarskiego na kominie.

Do Gdyni po raz ostatni zawineta 16
lipca 2010 roku, a jej ostatni czarter (w
niemieckiej firmie Holiday Kreuzfahrten)
skonczyt sie¢ w sierpniu 2010 roku. I kie-
dy szwedzki przedsigbiorca Lars Hallgren
wycofat oferte zakupienia statku pasazer-
skiego Mona Lisa (ex Kungsholm, Sea
Princess, Victoria, Oceanic II/ Scholar-
ship), po tym jak miasto Goteborg nie
zgodzito si¢ wynaja¢ stalego miejsca cu-
mowania dla statku na okres dtuzszy niz
5 lat, byto wysoce prawdopodobne, ze
ten klasyczny pasazerski liniowiec skon-
czy w jednej ze stoczni ztomowych. Hal-
lgren planowat sprowadzi¢ niegdysiejsza
dume morskiej Szwecji do portu macie-
rzystego, odrestaurowac do pierwotne-
go wygladu i otworzy¢ statek jako pty-
wajacy hotel i centrum konferencyjne.
Pig¢ lat to jednak byto za mato na ada-
ptacje jednostki do nowych zadan i zwrot
inwestycji, w zwiazku z czym projekt
upadt*.
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Na szczesdcie znalazt sie kupiec, ktory
zapewnil statkowi godziwg, aktywna
Lemeryture”. Po odnowieniu i otrzymaniu
nowoczesnego, bogatego wystroju i wy-
posazenia, wycieczkowiec stat si¢ jako Ve-
ronica - pierwszym, luksusowym ptywa-
jacym hotelem w Omanie. Ulokowano go
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Folder reklamowy statku Bore z 1960 roku.
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Fot. Piotr B. Starericzak

w budowanym od zera, wielkim porcie
matego, ale bogatego suttanatu - Dugm
przynajmniej na 5 lat, na ktéry to okres
opiewa kontrakt. Hotel z ponad 200 po-
kojami (kabinami) nalezy do omanskie-
go oddziatu znanej, potudniowo-korean-
skiej grupy stoczniowej - DSME (Daewoo
Shipbuilding & Marine Engineering) Oman
LLC. Hotel na bylym wycieczkowcu
otwarto w lutym 2012 roku.
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Fot. Aldebaran / Wikimedia

Wyrok ,zawieszono” takze w odnie-
sieniu do wycieczkowca Black Prince,
réwniez z 1966 roku. Statek sprzedano
w maju 2009 roku operatorowi SAVECA
(Servicios Acuaticos de Venezuela) / Ola
Cruises. Poczatkowo - pod nazwa Ola
Esmeralda - wykorzystywany byl jako
hotelowiec na Haiti, gtdéwnie dla pracow-
nikéw ONZ koordynujacych organizacje
pomocy dla dotknietego trzesieniem zie-
mi kraju. Media i opinia publiczna kryty-
kowata Narody Zjednoczone za koszty
wiecej niz wygodnego zakwaterowania
dla urzednikow pochtaniajace duzg czesc
pomocy przeznaczonej dla Haiti. Pdzniej
jednostka weszta ponownie w role wy-
cieczkowca. Eksploatowana jest gléwnie
w niedtugich rejsach wycieczkowych
pomigdzy Wenezuela a Karaibami. Jak
wida¢, nie wszedzie egzekwowane sg
jednakowe standardy bezpieczenstwa.

Krélowa w odstawce

Kolejnym statkiem wycofanym ze
stuzby, ktérego przysztosé nie jest pew-
na, jest stynna Queen Elisabeth 2.
Juz w czerwcu 2007 roku statek kupit,

MORZE STATKOW  sedziwe wycieczkowce

pono¢ za 100 min USD, fundusz inwe-
stycyjny Istihmar z Dubaju. Pézniej, w li-
stopadzie 2008 roku, wiascicielem stat si¢
Nakheel Properties, firma grupy Dubai
World, ktéra najpierw stata si¢ stawna
w $wiecie jako inwestor w wielkich przed-
sigwzieciach, firmach i projektach infra-
strukturalnych, a potem (podczas wielkie-
go kryzysu finansowego) popadta w kto-
poty.

Pierwsza podrdz po wytaczeniu z eks-
ploatacji i u nowego wtasciciela, niewy-
kluczone, ze ostatnia tak odlegla w swej
karierze, odbyt z Southampton do Duba-
ju w dniach 11-26 listopada 2008 roku,
powitany z wielkg feta w Zjednoczonych
Emiratach Arabskich. Na wejsciu liniow-
cowi towarzyszyla flotylla ok. 120 mniej-
szych jednostek, pod przewodnictwem
Dubai - prywatnego jachtu wtadcy Du-
baju i premiera ZEA - szejka Mohammed’a
bin Rashid Al Maktoum’a.

Statek pozostaje zacumowany w Port
Rashid. Jest mato prawdopodobne, by
kiedykolwiek jeszcze ptywat o whasnych
sitach, jednak utrzymywany jest w goto-
wosci technicznej podstawowych syste-
moéw iurzadzen. Caly czas m.in. pracuje

przynajmniej jeden zjego dziewigciu du-
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zych zespotdéw pradotwérezych, odbywaja
sie rowniez przeglady bezpieczenstwa.

W miedzyczasie pojawiato si¢ kilka
roznych koncepcji wykorzystania jed-
nostki i jej przysztosci. Miata by¢ przepro-
wadzona (pod wlasnym napedem) do
Cape Town, by w lecie 2009 roku stuzy¢
jako ptywajacy hotel podczas pitkarskich
mistrzostw $wiata. Pojawil si¢ tez pomyst,
by sprowadzi¢ stynny statek do Liverpo-
olu, gdzie miatby si¢ sta¢ znaczacym ele-
mentem nowej strefy prestizu na bytych
terenach portowych.

Wedtug innej koncepgji - miat by¢ na
state zacumowany przy The Palm Jume-
irah - sztucznej wyspie w ksztatcie pal-
my z luksusowymi osiedlami mieszkanio-
wymi ihotelami. Ostatnie doniesienia
moéwig o ptywajacym hotelu, ale w innym
miejscu. QFE2 miataby pozosta¢ w Port
Rashid, jako czg$¢ rozbudowywanego tam
wiasnie terminalu dla wycieczkowcdw.
Na statku zorganizowano zabawe sylwe-
strowg 2011/2012, a firma zajmujaca si¢
jego eksploatacja zapowiada kolejne im-
prezy, ktore maja si¢ odbywac w jego po-
mieszczeniach w tym i w przysztym roku.

Sen na uspionych
transcﬂonrykach

Czasami udaje si¢ na dtugo zachowac
pasazerskie liniowce w roli ptywajacych
hoteli. Jednym z najbardziej znanych jest
kolejny byly Cunarder - RMS Queen Mary,

Nordstjernen z 1956 roku

- na najpiekniejszej morskiej trasie
wycieczkowej swiata, wiodacej przez
norweskie fiordy Hurtigruten.
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Fot. Veronica Dugm
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Mona Lisa jako Veronica - od lutego br. stoi w Omanie, zacumowana na state w roli hotelu.

dziatajacy w charakterze hotelu nieprze-
rwanie od 1972 roku. Zastuzony i adoro-
wany w czasach, gdy ptywal, stawe swa
przedtuzyt jako atrakcja turystyczna
i dzieki wystepom w filmach. .. Pojawit si¢
w niejednym hollywoodzkim obrazie. W.
JPoseidon Adventure” z 1972 r., w  As-
sault on a Queen” z 1966 . i w ,Awiato-
rze” z 2004 r. grat siebie, w ,Titanicu 2”
z 2010 r. fikcyjnego Titanica 2, w ,SOS
Titanic”z 1979 r. — Titanica, a w ,Britan-
nic” z 1997 roku grat Britannica.

Kolejnym przykladem jest s.s. Rotter-
dam. Po perypetiach w Polsce, kiedy to
po aferze z obecnoscig azbestu na statku,
nie pozwolono zarobi¢ polskim firmom na
jego przebudowie, zostal oczyszczony
w Niemczech i zaadaptowany na ptywaja-
cy hotel oferujacy takze inne atrakcje. Sta-
tek cieszy swa obecnoscia shiplovercwi go-
$ci hotelowych w Rotterdamie.

Pod koniec minionego roku poszed}
na ztom inny ptywajacy hotel — Philippi-
nes, zacumowany przez lata w Manili. Byt
to jeden z ostatnich duzych, klasycznych
wioskich liniowcdw pasazerskich. Zbudo-
wany we wloskiej stoczni Cantieri Riuniti
del Adriatico w 1952 roku dla Italian Line
jako Augustus.

Specjalna dyspensa

Niektore statki ciesza sie aktywnym
zyciem dzieki temu, ze na mocy lokal-
nych czy regionalnych zwyczajéw otrzy-
maly specjalne, warunkowe przedtuze-
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nia $wiadectw bezpieczenstwa. Taki przy-
padek mozna podejrzewac u wspomnia-
nego wczesniej Ola Esmeralda (ex Black
Prince), a takze w odniesieniu do statku
Amusement World, obecnie zatrudnione-
go jako ptywajace kasyno.

W 1995 roku eksploatacje linii Gdy-
nia-Karlskrona rozpoczeta spétka z gru-

py Stena Line - Lion Ferry AB. 19 maja
1995 roku w pierwszy rejs z Gdyni wy-
plynal prom Lion Queen, zbudowany
w 1967 r. w Goteborgu (dh. 141 m, GT
12 764, 980 pasazerow, 240 samocho-
dow osobowych).

Ptywat na tej linii az do czerwca 1997,
kiedy zostat zastapiony przez Lion Euro-
pe. W tym samym roku znalazt sie w sin-
gapurskiej stoczni, gdzie zaadaptowano
go do nowej roli. Mimo przejsciowych
problemodw, statek ptywa do dzi$ w rejo-
nie Malezji. Zachowal niemal niezmie-
niong zewnetrzna bryte.

Przez wigksza czes¢ minionej dekady
ex Lion Queen, obecnie znany jako Amus-
sement World i eksploatowany przez
operatora New Century Cruises, opero-
wal z malezyjskiego Penang. W sierpniu
2009 roku przebazowano go do Singa-
puru. Zawijal tam codziennie na 3 godzi-
ny, by wymieni¢ pasazeréw-hazardzistow.
Pozostaly czes$¢ dnia spedzat podobno za-
kotwiczony lub krazac w cie$ninie mie-
dzy indonezyjska wyspa Batam, a wschod-
nim wybrzezem Malezji. W podobnym
trybie zatrudniony jest obecnie, z tym, ze
jego portem bazowym jest ponownie Pe-
nang.

Jednostki zZtomowane w zwigzku

z wejéciem w zycie poprawek SOLAS 2010

1951 Platinum Independence 20 221 2010, Alang
1953 Regal Empress Olympia 21909 2009, Alang
1956 Topaz Empress of Britain 32 327 2008, Alang
1957 Winner 5 Ausonia 12177 2010, Alang
1957 Serena Jean Mermoz 14173 2008, Alang
1961 Blue Lady France 76 049 2008, Alang
1962 Glory Anna Nery 12433 2009, Alang
1962 Lucky Star Princess Isabel 9639 2008, Alang
1962 Prince Svea Jarl 4334 2010, Alang
1965 Dalmacija Dalmacija 5651 2010, Alang
1965 Ocean Odyssey Eros 3719 2009, Alang
1965 Saga Rose Sagafjord 24 474 2010, Jiangyin
1966 Ancona Svea 12 394 2011, Alang
1966 Maestro Renaissance 11724 2010, Alang
1966 Kaptain Boris Fennia 10 515 2010, Gadani
1966 Prince Finnhansa 10 487 2008, Alang
1967 F. Diamond Tor Hollandia 11621 2010, Aliaga
1967 Golden Princess Finlandia 12 475 2009, Chiny
1969 Maxim Gorkiy Hamburg 24981 2009, Alang
1972 Flamenco Spirit of London 17 370 2010, Alang
1974 Royale Castalia 7764 2011, Alang

Zrédio: , Ships Monthly”

od 16 kwietnia szukaj nas na:
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Fot. Joe Schneid / Wikimedia

Zy]q i pracujg

Warto tez zwrdci¢ uwage na starsze stat-
ki pasazerskie, ktore - mimo sedziwego
wieku przetrwaly ostatni, duzy ,przesiew”
SOLAS i nadal ptywaja w nieograniczone;j
zegludze migdzynarodowej. Mialy szcze-
$cie, bo dokonano na nich niezbednych
zmian odpowiednio wczednie.
Najstarszym w pelni aktywnym, pel-
nomorskim statkiem pasazerskim, jest
Athena (ex Stockbolm - jeden z najstyn-
niejszych uczestnikéw morskich kolizji).
Mineto juz niemal 56 lat od katastrofy stat-
ku pasazerskiego Andrea Doria, ktora
wydarzyta sie w gestej mgle, 60 mil od
wyspy Nantucket u wybrzezy USA, mija-
nej przez statki ptywajace migdzy Europa,
a Nowym Jorkiem. O godz. 23.10, 25 lip-
ca 1956 r. w kadtub wioskiego transatlan-

B

MORZE STATKOW  sedziwe wycieczkowce

tyka whbit sie, wzmocniony do zeglugi
w lodach dziéb statku pasazerskiego Stoc-
kholm. W kolizji zgingty 52 osoby.
Wszystkich pozostatych - 1662 pasazeréw
i cztonkdw zatogi - zdotano uratowac za-
nim wioska jednostka, nastgpnego dnia
wezesnym rankiem, poszta na dno.

Byt to jeden z pierwszych, gtosnych,
podrecznikowych przyktadow kolizji ,ra-
darowej”, czyli takiej, w ktorej nawigato-
rzy z kazdego ze statkow widzieli drugi
na ekranach radarow i mieli czas na wta-
$ciwg reakcje, a mimo tego - przez bted-
ne lub zbyt pozne decyzje o manewrach
- doprowadezili do zderzenia. Stockbolm
byt - technicznie - bezposrednim spraw-
ca zatonigcia wloskiego statku, ale nie wi-
nowajcg kolizji. Samobojczy, btedny ma-
newr wykonali w ostatniej, decydujacej
chwili nawigatorzy statku Andrea Doria.

2 rzece Tennessee jako hotel.

www.portalmorski.pl

Stockbolm z powaznie uszkodzonym
dziobem i cze$cig rozbitkow ze statku
wioskiego na poktadzie, dotart wtedy do
Nowego Jorku. Jego kariera trwa do dzis.
Po licznych zmianach wtascicieli i imion,
a takze po zmieniajacych do$¢ znacznie
jego wyglad przebudowach - ptywa obec-
nie jako Athena(moze zabra¢ na poktad
maksymalnie 550 pasazerow, ma m.in. 3
bary, 2 restauracje, basen, dyskoteke, te-
atr i kasyno).

Kazda wizyta
moze by¢ ostatnia

Byly Stockbolm, obchodzacy w tym
roku 64 urodziny, jest raczej rzadkoscia
we wspotczesnej, swiatowej flocie wy-
cieczkowcdw - jednym z zaledwie sze-
$ciu ptywajacych wigcej niz pdt wieku
i nadal aktywnych w nieograniczonej, pet-
nomorskiej Zegludze. ..

Najstarsze do dzi$ ptywajace statki pa-
sazerskie prezentuje tabela na str. 28. Sa
wérod nich i takie, ktére niejednokrotnie
mieliémy okazje go$ci¢ w polskich por-
tach. Warto wspomnie¢ cho¢by wyciecz-
kowce Costa Marina i Allegra, Marco
Polo, The Oceanic, Funchal, Princess Da-
pbne, Princess Danae... Rowniez najstar-
sza - Athena byta w Polsce kilkakrotnie -
ostatnio w czerwcu 2011 roku.

Shiploverzyi shipspotterzy wiedza, ze
okazji marnowac nie mozna - nigdy nie
wiadomo, ktéra wizyta statku okaze sie
ostatnig w dostepnym nam porcie. Mamy
dla polskich mito$nikéw statkow dobra
wiadomos¢. Jest nadzieja, ze zobaczymy
ten sedziwy statek o ciekawej historii
ponownie podczas nadchodzacego sezo-
nu zawinie¢ wycieczkowcodw do portdow
polskich. Jego wizyty w Gdyni spodzie-
wane s3, wedlug wstepnych, niepotwier-
dzonych jeszcze ostatecznie, informacii,
w dniach 1 lipca i 7 sierpnia.

Piotr B. Starenczak

*  Wedlug niektérych Zrodel mozliwy jest powrdt do
koncepcji Hallgrena, po zakoviczeniu obecnego
kontraktu. Tym razem mowi sig jednak o Sztokbol-
mie, nie Goteborgu.

artykut czesciowo
oparty na informacjach
z miesiecznika ,Ships Monthly”
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Kolekcja sztuki marynistycznej zgromadzona

w Centralnym Muzeum Morskim w Gdansku to unikat
na skale $wiatowq. Dostarcza nie tylko przezy¢
artystycznych, ale i solidnej porcji wiedzy morskie;.

- Nasze zbiory powstawaty od zera -
ttumaczy Liliana Gietdon, kierownik Dzia-
tu Sztuki Marynistycznej Centralnego
Muzeum Morskiego w Gdansku (CMM). -
Nie mieli$my tej komfortowej sytuacji, jak
w wielu innych placéwkach, ktére prze-
jety kolekcje po swoich poprzednikach.
Tym bardziej czujemy si¢ dumni z tego,
co udato si¢ nam zgromadzic.

950 obrazéw, poét setki rzezb, ok.
250 zabytkow ceramiki, ponad tysiac
medali i 1,5 tys. monet — te liczby mo-
wig same za siebie. Obrazujg pét wie-
ku cierpliwej i systematycznej pracy
muzealnikéw z CMM. Drugiej tak wiel-
kiej kolekcji sztuki marynistycznej nie
ma w Polsce.
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Nie tylko jednak wielko$¢ stanowi o jej
wyjatkowosci. Prézno na $wiecie szukad
zbioréw tak réznorodnych i tak przekro-
jowo ukazujacych tematyke morska. To
cecha charakterystyczna tej kolekdji.

- Staramy si¢ mie¢ wszystko, co - w naj-
szerszym tego stowa znaczeniu - mozna
nazwac sztukg marynistyczng - mowi dr
Monika Jankiewicz-Brzostowska, drugi
obok Liliany Gieldon, pracownik Dziatu.
- Cho¢ trzeba przyznad, ze do dzisiaj trwaja
spory o to, co nalezy rozumie¢ pod tym
pojeciem.

Kazda z panh ma swoje zdanie na ten
temat. Obie pracuja w CMM od kilkuna-
stu lat. Jak mowig, trafity do muzeum
z wlasnego wyboru i nie zatuja. Pracujac

od 16 kwietnia szukaj nas na:

www.portalmorski.pl

Liliana Gietddm({z lewej)

i Monika Jankiewicz-Brzostowska,
czyli Dziat Sztuki Marynistycznej
CMM w Gdansku.

tutaj Monika Jankiewicz-Brzostowska na-
pisala prace doktorska o leku przed
zywiotem wodnym w gotyckim malar-
stwie polskim. Zarowno ona jak i Liliana
Gieldon znaja kazdy zabytek znajdujacy
sie pod ich opiekg i potrafig o nich godzi-

Waza do ponczu z wizerunkiem gdariskiego
statku Blenheim, 1797 r., Liverpool, fajans
malowany recznie i dekorowany kalkomania.

Fot. Tomasz Fa}ba

Fot. Bernadeta Galus



Fot. Tomasz Falba

Fot. Ewa Meksiak

Prace Zofii Stryjenskiej wiszace niegdys w salonie turystycznym Batorego.

nami z pasja opowiada¢. Znamienne, Ze
na pytanie o ulubionego artyst¢ wymie-
niaja wiele réznych nazwisk, nie mogac
sie zdecydowac na jedno.

Przede wszystkim marynisci

Trzonem zbioréw Dziatu Sztuki Ma-
rynistycznej sa obrazy. Kogo tu nie ma?
W kolekcji sa dzieta Aleksandra Gierym-
skiego, Juliana Fatata, Mariana Mokwy,
Antoniego Suchanka, Jana Cybisa, Edwar-
da Dwurnika czy Jacka Malczewskiego,

Pucharek - okrecik, XIX w., Wiochy,
odlew repusowany, cyzelowany,
srebro ztocone, dekorowany emalia
malarska na miedzi.

od 16 kwietnia szukaj nas na:

zeby wymieni¢ tylko tych najbardziej
znanych.

Najcenniejsze sg jednak trzy prace
Iwana Ajwazowskiego, uchodzacego za
najwybitniejszego maryniste w historii
sztuki. Maja nie tylko najwieksza wartos¢
artystyczna, ale takze wymierng warto$¢
finansowg. Gdyby muzeum chciato wy-
stawi¢ ktorys z nich na sprzedaz, mogto-
by spodziewac si¢ nawet siedmiocyfro-
wej sumy.

Najstarszy obraz znajdujacy si¢ w zbio-
rach CMM pochodzi z poczatku XVII wie-
ku. Sa tez ryciny, najstarsze powstaly
w XVI stuleciu. W zbiorach znajduja si¢
réowniez barokowe mapy morskie. Na
osobne potraktowanie zastuguja tzw. por-
trety kapitanskie. Sg to obrazy przedsta-
wiajace statki, malowane na zamowienie
ich kapitanéw oraz armatorow.

Fot. Bernadeta. Galus

Gaspar Bouttats (1640-95),

»Bitwa morska stoczona pomiedzy
Szwedami i Holendrami w 1658 roku”, Il pot.
XVII w., papier, miedzioryt z akwaforta.

www.portalmorski.pl

Portrety kapitanskie to nie jedyne,
cho¢ niezwykle cenne zrédito wiedzy
o wygladzie konkretnych, historycznych
jednostek. Podobna funkcje spetniaja tak-
ze inne obrazy. Mozna si¢ z nich dowie-
dzie¢ szczegotow technicznych dotycza-
cych budowy statkow, wygladu portéw
czy prowadzenia handlu morskiego.

- Malarstwo marynistyczne odgrywa
olbrzymia role w badaniach historycznych
- wyjaénia dr Jerzy Litwin, dyrektor CMM
w Gdansku. - To dokument czasow
sprzed ery fotografii.

Nie maja racji ztosliwcey, ktorzy skrot
CMM rozszyfrowuja nie jako ,Central-
ne Muzeum Morskie”, ale ,Centrum Ma-
larstwa Muzealnego” twierdzac, ze in-
stytucja nie zajmuje si¢ niczym innym,
jak tylko prezentacja dziet malarstwa
morskiego.

- To nieporozumienie - mowi Liliana
Gieldon. - Gromadzenie malarstwa ma-
rynistycznego to tylko cze$¢ naszej dzia-
talnosci. Inna sprawa, ze obrazy to czasa-
mi jedyne $wiadectwo tego, ze historia
Polski zwigzana byta takze z morzem. Nie
wolno nam tego ignorowac.

Eksponaty wchodzace w sktad kolek-
¢ji Dziatu Sztuki Marynistycznej CMM
pozyskuje sie na rézne sposoby. Przede
wszystkim sa kupowane — na aukcjach,
w galeriach i od prywatnych kolekcjone-
row. Czes$¢ z nich stanowia dary — w tym
te zakupione przez Towarzystwo Przyja-
ciét CMM, organizacje wspierajaca dzia-
talnos¢ Muzeum.

Innym waznym zrédlem pozyskiwa-
nia zabytkdw sa badania podwodne pro-
wadzone od kilkudziesigciu lat przez
CMM na Baltyku. Z wraku Solena, szwedz-
kiego okretu zatopionego w 1627 roku
w bitwie pod Oliwa, pochodza monety,
ktérymi wyptacano zotd stuzacym na nim

marynarzom.

Johan Baptista Homann (1664-1724),
»Okret wojenny o 96 dziatach”,

ok. 1720, papier,
miedzioryt kolorowany.
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Fot. Ewa Meksiak

Fot. Tomasz Falba

Iwan Konstantynowicz Ajwazowski
(1817-1900), ,,Pozegnanie o swicie”,
1855, piétno, olej.

Utamek zbioréw na widoku

- Zupelnie wyjatkowa jest nasza
wspotpraca ze szwedzkim znawcg spraw
morskich i kolekcjonerem zabytkéw ma-
rynistycznych panem Peterem von Bu-
schem z Karlskrony - mowi dr Monika Jan-
kiewicz-Brzostowska. - Od niego mamy
najstarszy zabytek w naszych zbiorach —
monete rzymska z ok. roku 109 p.n.e,,
a wiec z okresu Republiki Rzymskiej,
a takze cenna kolekcje japonskich drze-
worytow propagandowych z czaséw woj-
ny rosyjsko-japonskiej 1904-1905.

Wsrod eksponatow, ktorymi opie-
kuje si¢ Dziat Sztuki Marynistycznej,
znajduja si¢ rowniez zabytkowe wyro-
by rzemiosta artystycznego. Wsrdd nich
np. unikatowa waza do ponczu z wize-
runkiem gdanskiego statku, datowana
na rok 1797. Jest to zabytek niezwykle
cenny, bo do czaséw wspotczesnych
zachowato sie zaledwie kilka takich
naczyn z przedstawieniami gdanskich
jednostek.

Wystawa obrazéw w CMM.
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Fot. Bernadeta Galus

Pieter van der Croos (1610-po 1661),
w»Zaglowce na redzie”, ok. pot. XVIl w.,
piotno, olej.

Obrazy ze zbioréw Dziatu Sztuki Ma-
rynistycznej oglada¢ mozna w Galerii
Morskiej, ktéra znajduje si¢ w siedzibie
gtéwnej muzeum na Otowiance w Gdan-
sku. Inne eksponaty dostepne s3 takze
w oddziatach CMM. Obrazy bywaja row-
niez wypozyczane na wystawy organizo-
wane w kraju i za granica.

Obrazy, ktore stanowia gléwna czes¢
kolekdji sztuki marynistycznej CMM, mu-
sza by¢ odpowiednio przechowywane. Stu-
zy do tego magazyn zapewniajacy stala
wilgotno$¢ i temperature. Pracownicy na-
rzekajg jednak na coraz wigksza ciasnotg
tam panujaca. Marza o obszerniejszych
powierzchniach wystawienniczych. W tej
chwili bowiem tylko maty utamek zbio-
réw jest pokazywany publicznie.

- Szkoda, bo naprawde mamy si¢
czym pochwali¢ - méwi dr Monika Jan-
kiewicz-Brzostowska. - Marzytaby nam si¢
nowa, duza galeria polozona w centrum
Gdanska, np. na Wyspie Spichrzéw.

- Kolejnym problemem jest szczu-
plos¢ funduszy - dodaje Liliana Gietdon.

od 16 kwietnia szukaj nas na:
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Fot. Bernadeta Galus
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NN, ,,Portret kapitanski statku Theodor”,
Il pot. XIX w., ptétno, olej.

- W tej chwili praktycznie nie mamy moz-
liwo$ci zakupu nowych eksponatéw.
A bytoby co kupowac...

Dyrektor Litwin zwraca jeszcze uwa-
ge na inny problem. W posiadaniu przed-
siebiorstw zwigzanych z gospodarka mor-
ska znajduja si¢ nierzadko interesujace
dzieta sztuki zwigzane z morzem (wérod
nich np. prace Mariana Mokwy, Antonie-
go Suchanka, Kazimierza Sramkiewicza
czy Zofii Stryjenskiej).

Sa to obrazy malowane na zamdowie-
nie wspomnianych instytucji. Niektore
stanowily elementy wystroju jednostek
pltywajacych lub reprezentacyjnych po-
mieszczen nalezacych do firm. Kiedy
przedsigbiorstwa pozbywaja si¢ czesci
majatku trwalego, w zwiazku z restruk-
turyzacja lub upadtoscia, CMM, z niezro-
zumiatych powoddéw, napotyka na
ogromne trudnosci w pozyskaniu cho¢-
by niektérych takich dziet do zbiorow.
A szkoda.

Tomasz Falba




| MORZE PODROZY _ baltyckie trasy |

no. Po zajeciu ez Rosje
w 1812 r. Helsinki zyskaty status stolicy
kraju pod okupacja, a od 1918 r. niepod-
legtej Finlandii.

Helsinki sg najdalej na pétnoc wysu-
nieta stolica w kontynentalnej Europie (od
kregu polarnego dzieli ja zaledwie 840
km). Mieszka tam ok. pét miliona ludzi.
Miasto lezy w regionie Uusimaa, w $rod-
kowej czgsci potnocnego wybrzeza Za-
toki Finskiej, na niewielkim, wychodza-
cym w zatoke, skalistym potwyspie Est-
nes i sasiadujacych wyspach. Miasto, wraz

38

od 16 kwietnia szukaj nas na:

z Espoo, Vantaa i Ka
w sktad wigkszej aglomerac
nym osrodkiem przemystowym, har
wym i kulturalnym. To takze duzy port
nad Zatokg Finska. W Helsinkach funk-
cjonuje gltéwny port lotniczy kraju oraz
zatozony w XIX wieku Uniwersytet.

Preznie rozwija si¢ tu przemyst ma-
szynowy, chemiczny, elektrotechniczny,
widkienniczy, fajansowy, drzewno-papier-
niczy oraz spozywczy. Oprocz tego
w miescie znajduje si¢ najwiekszy w kra-
ju port handlowy i pasazerski. Przygasa,
niestety, przemyst budowy statkéw.

W Helsinkach ma siedzibe wazna dla
ochrony battyckiej przyrody i majaca nie-
maty wplyw na gospodarcze wykorzy-
stanie Battyku (zwtaszcza zegluge) mie-
dzynarodowa organizacja - Komisja Hel-
sinska (Helcom).

www.portalmorski.pl

ie miasta biata
ego nieba gé

kom statkéw... statkéw, gtownie duzych
promow. Helsinki maja potaczenia z Wy-
spami Alandzkimi i Sztokholmem, Tallinem,
Niemcami, a od niedawna - takze z St. Pe-
tersburgiem. Port obstuguje rocznie ponad
osiem miliondw pasazerow. Jest takze jed-
na z najbardziej populamych destynacji dla
statkow wycieczkowych wplywajacych na
Baltyk - to kolejna zaleta dla shipspottera
podrézujacego do Finlandii w lecie.

Jak dotrze¢

Sa alternatywne mozliwosci, ale pole-
camy przede wszystkim droge morska.
Bezposrednie potaczenie z Polski utrzy-
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muje finski operator Finnlines, eksploatu-
jac na linii aczacej Helsinki, Gdynig i Ros-
tock promy klasy ,Star” - niegdys rekor-
dowe i wciaz nalezace do najwigkszych
w $wiecie promoéw typu ro-pax. Co wy-
nika z tych technicznych wtadciwosci dla
pasazera? Poza wygodnymi kabinami (w
drozszych opcjach - bardzo duzymi) - to,
ze poktady pasazerskie znajduja si¢ bar-
dzo wysoko, co daje $wietng perspekty-
we obserwacji panoramy portéw w Gdy-
ni i Helsinkach - Vuosaari. Wigza sie z tym
dobre warunki do ,fapania” ciekawych
uje¢ fotograficznych przez shipspottercw.
Fotografujacym hobbystom morskim za-
lecamy pozostanie w gotowosci na po-
ktadzie ok. godziny po odcumowaniu
statku i przed wejsciem do portu, gdyz
obiekty do fotografowania spotkamy nie
tylko w samych portach, ale ina torze
wodnym miedzy Gdynia a Helem oraz na
podejsciu do terminalu Vuosaari. Termi-
nal, do ktorego przypltywajg promy z Pol-
ski nie lezy w centrum Helsinek, a na
odlegtych przedmie$ciach, ale jest dobrze
z miastem skomunikowany.

Promem Finnlines do Helsinek moze-
my sie wybrad trzy razy w tygodniu (w $ro-
dy, piatki i niedziele). To dobre rozwiaza-
nie zarowno dla turystow pieszych, jak i tych
z rowerami, czy w samochodach osobo-
wych. Rejs trwa okoto 22 godziny

ke i w grupach, czy turystycznym wypa-
dom rodzinnym. Czas spedzany na po-
ktadzie umilaja odpowiednio dostosowa-
ne kabiny (prom jest przyjazny dla ro-
werzystow i dla podréznych z czworonoz-
nymi pupilami), bary, restauracje oraz
sklepy, no i oczywiscie sauna (niech ni-
kogo nie zdziwi widok podroznych spa-
cerujacych w szlafrokach po obszernym
poktadzie stonecznym), czy wreszcie te-
lewizory w kazdej kabinie.

Miasto z morza
- morze w miescie

Gdy w XVI wieku w delcie rzeki Van-
taa zalozono miasto, panujacy tu wow-
czas Szwedzi nazwali je Helsingfors (fors
to inaczej: wodospad, wartki nurt). Nic
dziwnego, Ze nawet w nazwie zawarto
wodne konotacje, skoro miasto z trzech
stron otoczone jest woda. Nazywane jest
tez ,corg Baltyku”, a w jego w granicach
lezy ponad 310 wysp.

Na wyspie Iso Mustasaari znajduje sie
kosciot, ktory rownoczesnie, jako jedyny
na swiecie, petni funkgje latarni morskie;.
Zbudowali go Rosjanie w 1854 roku.

Dla morskich hobbystow, poza stat-
kami, najwazniejsza chyba atrakcja w Hel-
sinkach jest forteca Suomenlinna. Nazy-
dza in-

O-

'n.x

IRE)

'

Luteranska katedra i plac przed nig to serce Helsinek i miejsce spotkan mieszkarncow.
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Fontanna Havis Amanda przy Targu Rybnym.

flanki imperium szwedzkiego, ktore bro-
nito si¢ przed inwazja rosyjska. W chwili
obecnej w fortecy znajduje si¢ baza Ma-
rynarki Wojennej, a takze inne atrakcje
turystyczne, jak Muzeum Suomenlinny.
Caly obiekt wpisany jest na Liste Swiato-
wego Dziedzictwa Kulturalnego i Przyrod-
niczego UNESCO.

Suomenlinna i droga promem do niej
wiodaca, to takze dobre miejsce do foto-
rafowania duzych proméw kursujacych
edzy Szwecja a Helsinkami.

Nie tylko latem

Fotografujacym mito$nikom statkow
polecamy Helsinki gléwnie latem - na
polnocy Europy dni sa wtedy bardzo dtu-
gie. W srodku zimy storice wstaje kazde-
go dnia na zaledwie szes¢ godzin. Warto
przyjechac szczegdlnie w czerwcu i lip-
cu, kiedy trwaja tu biale noce. Natomiast
dla turystow niezainteresowanych statka-
mi - kazda pora roku jest dobra. Helsinki
leza w strefie klimatu umiarkowanego,
cieplego, przejéciowego. Srednie tempe-
ratury wynosza tu 17-18 °C. Zimg spa-
daja do - 4. Latem, gtéwnie w lipcu, po-
goda sprzyja turystom.

Z cyklicznych imprez mozna poleci¢
cho¢by Festiwal Kultury odbywajacy sie
w sierpniu. Podczas Nocy Sztuki pod ko-
niec sierpnia, sklepy, muzea i galerie
otwarte sa do pozniej nocy, a w miescie
odbywa si¢ wiele bezptatnych imprez
kulturalnych.
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Twierdza Suomenlinna - wpisana na Liste Swiatowego Dziedzictwa Kulturalnego

i Przyrodniczego UNESCO.

Na pozor zamknieci Finowie, uwiel-
biaja dobrze si¢ bawi¢! Klubéw, pubdw
i baréw w Helsinkach jest bez liku. W sto-
licy jest tez najwigksza w Europie izba
wytrzezwien... Rozgrzewaé mozna sie
jednak nie tylko przy grzanym winie.
Choc jesienia temperatura w Helsinkach
wynosi ok. 5-7 °C, to goraca atmosfera
utrzymuje sie tu przez caty rok. Najlep-

Informacje

Helsinki
www.helsinki.com
www.visithelsinki.fi
www.helsinki.com

Twierdza Suomenlinna
www.suomenlinna.fi/en

Porvoo
WwWW.porvoo.fi

Finskie Muzeum Morskie, Kotka
www.merimuseo.fi
www.merikeskusvellamo.fi

Promy z Polski
www.finnlines.com/podroze-promem
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szym dowodem odbywajacy si¢ w listo-
padzie Forces of Light Festival, na kto-
rym prezentuja si¢ artysci poskramiaja-
cy ogien. Przez caty miesiac w roznych
formach kontrastuja ciemno$¢ miasta
z blaskiem ptomieni.

Do Helsinek warto sie tez wybra¢ na
$wiateczne zakupy. Bajeczna atmosfere
(w koncu Finlandia to kraj Muminkow i
Mikotaja - tego od prezentéw, w wersji
z saniami ciagnietymi przez renifery) i cu-
downy aromat grzanego wina, znalez¢
mozemy na wyjatkowych swiatecznych
jarmarkach. Ten najwiekszy odbywa si¢
w Old Student House. W drugiej dekadzie
grudnia na ponad 160 stoiskach mozna
tam kupi¢ rekodzieto, w tym $wiece, ce-
ramike oraz swetry, czapki i szaliki. Ten
najbardziej tradycyjny to Jarmark Sw. To-
masza na Placu Senackim. Przez caty Ad-
went, blisko 120 sprzedawcéw prezen-
tuje tu wszelkie dobra, jakie tylko moga
nam kojarzy¢ sie z Bozym Narodzeniem.

Ta najdalej wysunieta na pétnoc stoli-
ca w Europie sprzyja tworczej atmosfe-
rze, nie dziwi wiec, Ze to $wiatowy osro-
dek designu. Jest zatem i spory wybor
designerskich przedmiotéw do kupowa-
nia (np. na jarmarku Ornamo, mieszcza-
cym si¢ w Design Forum, zazwyczaj
w pierwszy i drugi lub drugi i trzeci week-
end grudnia), a takze do ogladania, np.
w muzeach przez caty rok.

www.portalmorski.pl

Fot. Miasto Helsinki

W Domu Marynarza - dwa kroki od budynku
odpraw terminalu promowego w Vousaari -
mozemy poczytac prase, napic sie kawy,
skorzystac z internetu, a morscy hobbysci
moga3 tu kupic pocztowki ze statkami
finskich armatorow.

Jak sie porusza¢

Helsinki to jedyne miasto w Finlandii,
w ktorym jezdza tramwaje (jest tu nawet
Muzeum Tramwajow) i funkcjonuje me-
tro (tak naprawde tylko jedna linia - osiem
stacjD). Do wigkszosci miejsc z gtowny-
mi atrakcjami turystycznymi mozna bez
wielkiego wysitku dojs¢, teren nie jest
nadzwyczaj rozlegty.

Jezeli zalezy nam na ,upolowaniu”
aparatem fotograficznym jak najwigkszej
liczby statkow, szczegolnie, gdy decydu-
jemy sie na krétki, jedno, dwudniowy
pobyt - warto postuzy¢ sie wtasnym sa-
mochodem lub rowerem. Pieszym tury-
stom mozna poleci¢ tramwaj nr 3T lub
3B (ta sama trasa - w dwoch kierunkach).
Petla w ksztalcie dsemki, po ktérej kur-
suja te tramwaje, taczy najwigcej miejsc,
z ktérych blisko do najwazniejszych atrak-
cji turystycznych. Wsias¢ mozna do ,3”
m.in. przy targu nad wodg.

Wypad z bazy w Helsinkach

Porvoo to jedno z najstarszych miast
finskich potozone w prowingji Uudenmaa.
Otrzymato prawa miejskie w 1346 roku.
Znajduje si¢ tu zabytkowe Stare Miasto
z charakterystyczng drewniang architek-
tura. Warto odwiedzi¢ katedre gotycka
z potowy XV wieku, stary ratusz z 1764,
obecnie Muzeum Miejskie oraz tzw. Dom
Poetéw.

Na wypad do Finskiego Muzeum Mor-
skiego (Suomen Merimuseo) w Kotce -
naprawde godnego polecenia oraz Cen-
trum Morskiego w Vellamo potrzebujemy
catego dnia.

Kolejng atrakcje turystyczna w oko-
licy stanowi nowoczesne miasto-ogrod
Tapioka, potozone 15 km na zachod od
centrum stolicy.

Piotr B. Starenczak
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Trzeba, warto...

B Plac Senacki - w sercu Helsinek, wybudowany w 1820
roku. Wokot mieszcza sie zabytkowe, gtéwnie klasycystycz-
ne obiekty, m.in. gorujaca nad placem Katedra Tuomiokirk-
ko (zaréwno plac, jak i katedre zaprojektowat Carl Ludwig
EngeD.

B Katedra Tuomiokirkko - z bogato rzezbiona i utrzy-
mang w neoklasycznym stylu fasadg oraz wnetrzem o suro-
wym, bardzo skromnym charakterze, co jest charakterystyczne
dla luteranskiego obrzadku religijnego. Budowle, ktorej biate
kopuly widoczne sa niemal z kazdej czgsci miasta, ukonczo-
no w 1852 r. Co ciekawe - w krypcie koscielnej znajduje si¢
kawiarnia. Do $wigtyni z Placu Senackiego prowadzg wyso-
kie, granitowe schody, na ktérych tradycyjnie Finowie wi-
taja Nowy Rok i spotykaja si¢ z przyjaciotmi.

B Plac targowy - nazywany placem lub Targiem Rybnym
albo Kauppatori (z kramami, w ktérych sprzedaje sie warzy-
wa, owoce, wyroby rzemiedlnicze i pamiatkarskie), konkuru-
je omiano ,serca miasta” z Placem Sencakim. Jest duzym
pasazem potozonym przy nabrzezu portowym, przylegaja
do niego zabytkowe, neoklasyczne budynki, Patac Prezydenc-
ki i ratusz miejski. W poblizu takze zbudowany z czerwone;j
cegly gmach prawostawnej $wiatyni Uspenskin Kirkko (Ka-
tedra Uspienska lub Sobor Uspienski) - zdecydowanie wart
odwiedzin dla wnetrza z urzekajacymi zdobieniami. W cen-
tralnym miejscu Placu Targowego znajduje si¢ obelisk Ka-
mien Carycy, odstoniety w 1835 roku dla upamietnienia wi-
zyty w Helsinkach Mikotaja I i carycy Aleksandry, przy Kaup-
patori znajdziemy tez fontanne - statu¢ Havis Amanda (sym-
bolizujaca Helsinki wynurzajace si¢ z morza). Na targu moz-
na sie rozkoszowac m.in. pstragiem teczowym przyrzgdza-
nym na wolnym ogniu i reniferem sauté z sosem.

B Dom Sederholma (najstarsza w mie$cie ceglana budow-
la) usytuowany na wprost katedry Tuomiokirkko - miesci
muzeum pos$wiecone Helsinkom z XVIII wieku oraz Joha-
nowi Sederholmowi.

B Skansen Seurasaari na wyspie Seurasaari, znajduja-

cej sie na zachdd od centrum miasta, z XVIIT i XIX-wiecznymi
przyktadami budownictwa finskiego, a takze pokazami prac
rzemie$lniczych.

B Muzeum Sztuki (Galeria Narodowa) Ateneum (Ate-
neumin Taidemuseo) - tu klasyczne dzieta sztuki finskiej
i nie tylko, m.in. z dzietami van Gogha, Cezanne’a, Chagalla,
Gallena-Kalleli, Jarnefelta i Sallinena.

Fot. Miasto Helsinki

Finski statek naukowo-badawczy Aranda.
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Porvoo - miasteczko nieopodal Helsinek.
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B Muzeum Sztuki Wspolczesnej Kiasma - warto odwie-
dzi¢ choc¢by z uwagi na wyjatkowaq architekture.

B Muzeum Narodowe - budynek z 1916 1., przy tej samej
ulicy co Muzeum Kiasma - posiada czworokatng wieze upo-
dabniajaca budynek do gotyckiego ko$ciota. Mozna zwiedzaé
wystawe podzielong na czeéci odpowiadajace okresom
w dziejach kraju.

B Kosciol na Skale (Temppeliaukio kirkko) - luteran-
ski, wykuty w granitowej skale (ukonczony w 1969 roku),
mieszczacy 1000 oséb, jeden z zelaznych punktow na trasie
wycieczek. Z zewnatrz przypomina wejscie do garazu, w $rod-
ku zaskakuje oryginalno$cia rozwiazan konstrukcyjno-archi-
tektonicznych, $ciany tworzy naturalna skata, dach zas, to 22
km zwinigetego drutu miedzianego.

B Symbol Helsinek - najstynniejszy pomnik w miescie -
wielkie stalowe ,organy” (24 tony nierdzewnej stali, gtéwnie
W postaci rur) upamigtniajace niezwykle popularnego w Fin-
landii kompozytora Jeana Sibeliusa.

B W dzielnicach Ullanlinna i Katajanokka - najpigk-
niejsze okazy architektury secesyjnej.

B Esplandi - gtéwny deptak miasta, taczy przedmiescia
z centrum stolicy, na jego koncu znajdziemy Stockmann’a -
ponoc najwiekszy w Europie dom towarowy, a po migso re-
nifera - mozna sie uda¢ do hali targowe;j kilka krokéw z Kaup-
patori (w kierunku terminalu Silja Line - promy do Szwecji),
tam mozna si¢ napi¢ kawy, albo zje$¢ na miejscu kebaba
z renifera.

B Nazakupy i po pamiatki - godne polecenia mate skle-
piki w helsinskiej dzielnicy mody i pchli targ Hietalahti oraz
centrum handlowe Kampii.

B Dzielnice Punavuori i Kallio - modne wérdd turystow
i studentéw, styna z restauradii i Zycia nocnego.

B Stadion Olimpijski - wybudowany w 1938 roku z my-
$lg o zaplanowanej na rok 1940 olimpiadzie. Przeszkodzita I
wojna $wiatowa, igrzyska odbyly sie tu dopiero w 1952 roku.
Przy stadionie dostepna wieza stadionowa i muzeum.

B A takze m.in.: pomnik cara Aleksandra IT; Valtioneuvosto,
czyli Patac Rzadu (siedziba finskiego Senatu az do roku 1822);
Helsingin Yliopisto, czyli Uniwersytet Helsinski (zatozony
w 1828 roku); Ratusz; Patac Prezydencki z XIX w. i XIX-wiecz-
nyBank Narodowy; Sobdr Uspienski; Kamien Carycy; Dwo-
rzec Kolejowy z 1910 r.; Lasipalatsi - Szklany Patac; skalny
park Kaivopuisto; Centrum Sztuki Skandynawskiej, Muzeum
Ehrensvirda; most Pitkisilta z 1878 roku; z tego samego okre-
su Biblioteka Narodowa; obserwatorium astronomiczne; Te-
atr Szwedzki oraz Teatr Narodowy; Linnanmékiz - helsinskie
wesole miasteczko; 130-letnie ZOO.

Fot. Miasto Helsinki

Helsinki z trzech stron otoczone sq woda.
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chory na Polske

. Kapitan

= Z |CISU

‘ \} 4 Zauwsze

Ryszard Kornacki urodzit si¢ w Byd-
goszczy, w 1936 r., w rodzinie mezalian-
sami stynacej. Pierwsza byla babcia ze
strony matki, hrabianka, ktora wyszta za
maz za barona. Cérka Amelia, matka Ry-
szarda, poszta w jej slady poslubiajac Ka-
zimierza, syna matopolskiego szlachcica.
Ona bytg polonistka, on inzynierem ko-
lejnictwa, pisywal tez krytyki teatralne
i wiersze do szuflady. Z ich zwiazku na-
2 3 4 5 rodzit si¢ Ryszard, przyszty kapitan ze-
9 101 12 glugi wielkiej. Wiersze teZz popelniat.
1617 18 19 [ przez cale zawodowe zycie redagowat
2324 5 2 popotudnidwke do radiowej gazetki PLO,
,Glosu Marynarza”.

Wielu ludzi morza ma literackie zacie-
cie. Wezmy najstynniejszego — Conradal
A Karol Olgierd Borchardt (- M&j wykta-
dowca, najlepszy jakiego w zyciu miatem
- wtraca pan Ryszard). A znani chocby
z naszych taméw — Andrzej Perepecz-
ko, czy Andrzej Urbanczyk. I kapitan Ry-
szard Kornacki z pisaniem nie skonczyt.

Jego bedeker o Kaszubach, w maszy-
nopisie, jest od kilkunastu lat gotowy.
Opisuje nie tylko najpigkniejsze rejony
gminy szemudzkiej, ale takze wyprawe
na Hel, do Parku Narodowego w Eebie,
Gdynig, Sopot, Gdansk, kaszubskie jezio-
ra, Malbork, Frombork, Pelplin, kregi ka-
mienne w Odrach i Wesiorach, Kartuzy,
Wejherowo, tartak w Szymbarku z naj-
dtuzsza deskg w $wiecie i domem stoja-

—

SKUEFER GLaise

JLRZY SAMP

Uczyli go Karol Olgierd Borchardt, Konstanty Maciejewicz, Antoni hrabia
Ledéchowski i Tadeusz Meissner. On sam byt pierwszym instruktorem w osrodku
nauki manewrowania statkami pod fawq. Cale zycie zawodowe zwigzany

z Polskimi Liniami Oceanicznymi. Zwiedzit niemal caly swiat. A kiedy skorczyt
z plywaniem, osiadt w przystani niezbyt odlegtej od morza, na Kaszubach.

Tworca przy biurku.
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Fot. llona Miluszewska

cym ,do gory nogami” i wiele, wiele in-
nych niezwyktych miejsc. Teraz pan Ry-
szard przepisuje go z nadzieja, ze w kon-
cu uda si¢ rzecz wyda¢. Bo dopoki mate-
riat nie bedzie miat elektronicznej formy,
zaden wydawca nawet nie chce rozma-
wiac¢. Ma nadzieje skonczy¢ pisanie do
poznej wiosny.

Kiedy przed przejSciem na emerytu-
re mowit o siedlisku za miastem, zona
Elzbieta my$lata, ze to bedq Bory Tuchol-
skie, bo tam cata Bydgoszcz siedzi, ale
on wiedzial, ze to musi by¢ blizej morza.
A 7ze znat dobrze Kaszuby, bo je w latach
studenckich schodzit wzdhuz i wszerz,
zatem zbudowat dom nad Jeziorem Czar-
nym, na Lesokach, w Trojmiejskim Parku
Krajobrazowym, na obrzezach Szemudu.
Sadzit drzewa, kosil, strzygt, urzadzat. To
niezwykle siedlisko powstalo 17 lat temu.
Prawie 3 tysigce metréw kwadratowych,
z domem w stylu kaszubskim, garazem,
domkiem agroturystycznym, drewutnig,
altanka, stawem, skalniakami. W domu
oni, dwa koty i pies. A w ogrodzie kamien-
ny krag mocy i piramida zdrowia.

Ryszard Kornacki wytyczyt pig¢ tras
spacerowych przez najpigkniejsze okoli-
ce Jeziora Czarnego, dookola jeziora, przez
Uroczysko Rusatki, wzdtluz meandrow
Godciciny. Wszystkie te szlaki oznaczyt
malujac blisko 2 tysiace znakow.

Na co dzien on pisze bedeker, Zona
maluje i tworzy poezje. Bywa, Ze ich tu
zimg zasypuje, ze zamrozi, ale $ciezka do
$wiata zawsze jest. Latem Ela robi w ogro-
dzie plenery, Ryszard zjazdy kapitandéw
ze swojego rocznika.

MORSKIE HISTORIE =z zycia

Pamiatki kapitana.

A morze, marynarzu?

Wtasciwie mu go nie brakuje. - Za-
wsze kochalem las, wyprawy - opowia-
da. - Urlopy spedzatem w kajaku na Ma-
zurach, albo na wedréwkach po Bieszcza-
dach. A wcze$niej wiasnie na Kaszubach.
Siostra mojej mamy, moja chrzestna mat-
ka, zostata pierwsza polska nauczycielka
we wsi Przywidz koto Gdanska. Bywatem

Ryszard Kornacki z Zong Elzbieta w ich niezwykiym domu.
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u niej czgsto zaraz po wojnie. Z Bydgosz-
czy nie byto daleko, a Ze synowi kolejarza
przystugiwato 80 proc. znizki, jezdzitem
do Gdanska, Gdyni, Wtadystawowa, Puc-
ka, Rzucewa. ..

- Moge cos$ wtracié? - pyta pani Ela.
I z uSmiechem mdwi: - Kontynuacja most-
ku kapitanskiego jest w gabinecie meza.
Ma tam ulubione ksiazki i mnéstwo pa-
migtek. Kiedy jego ostatni statek szedt
na ztom, maz wycyganitl od armatora
kompas, sekstant, pamigtkowe plakietki,
biurko, pétki. ..

Jak sie ta przygoda z morzem zacze-
ta? Najpierw wyprawa na Hel statkiem,
jeszcze przed wojna, u niani na kolanach.
Po wojnie wypady do zrujnowanego
Gdanska... Pamieta tramwaj na Diugim
Targu. I pancernik Greisenau zatopiony
u wejscia do portu w Gdyni.

A przed tym wszystkim byly ksigzki.
Czytat itesknil za przygoda. Wreszcie
pamietna wizyta we Wiadystawowie, za-
raz po wojnie. Nie byto jeszcze WOP-u,
ani armat na nabrzezu. Nikt nie pytat co
tu robi. Rybacy akurat wyladowywali
ryby. Przytrzymat ling. Zapytal na ile
wyplywaja, a oni czy chciatby poptyngé.
No! Miat wysprzata¢ kutrowy kubryk,
wysprzatal. Pomagat na poktadzie. Podo-
bato mu sie.



Kiedy sktadal papiery na uczelnie, nie
wpisal, na jakim wydziale chce studiowac,
bo nie wiedziat, ze ma wybér...

Nauczycieli miat niezwyktych. Abso-
lutnym numerem jeden byt kapitan Ka-
rol Borchardt, erudyta, cztowiek o niesa-
mowitym sercu, pisarz marynista. Zadne-
mu ze studentow nie byto dane zaznac
przyjemnosci wspolnego z nim ptywania.
Borchardt po powrocie do kraju juz nie
ptywal. Co ciekawe, mimo dyplomu ka-
pitana, nigdy statkiem nie dowodzil.
W czasie wojny wyktadat w polskiej Szko-
le Morskiej w Southampton, a kiedy wré-
cit do kraju, pozwolono mu by¢ wykta-
dowca, mimo ,nasigkniecia” kapitali-
zmem.

Borchardt wyktadal astronawigacie,
a takze astronomie. - Zeby$my wiedzieli
jak Stonce, Ksiezyc i gwiazdy wykorzy-
stywac¢ do wyliczenia pozydji astronomicz-
nej - thumaczy Ryszard Kornacki. - Teraz
to proste, w byle samochodzie jest GPS...
A Borchardt to juz wtedy przewidywat,
ze wrzudi si¢ ,dajma”, wdusi guzik i wy-
skoczy karteczka z pozycja i napisem
Drink Coca-Cola.

Jerzy Tarasiewicz, kolega z roku Ry-
szarda, tzw. Puchatkowiec, znany z tego,
ze wraz z kolegami plywat szalupa Chat-
ka Puchaktow najpierw po Baltyku,

Bydgoszcz, wczesna jesien,
przyszily kapitan z rodzicami.
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a pdzniej w stynnej wyprawie przez Atlan-
tyk, mawiat zawsze, Ze Borchardt odci-
snat na nim najwigkszy slad. Dzisiaj Tara-
siewicz jest profesorem fizyki w Stanach
Zjednoczonych, mieszka na malenkiej
wysepce na Florydzie. Kiedy nie przyjeli
mu w Szkole Morskiej pracy dyplomowej,
inna rzecz, ze przez cale studia miat tyl-
ko jeden zeszyt i z nim tez przyszedi na
obrone (komentarz Ryszarda Kornackie-
go: - Nie potrzebowal notatek, mial nie-
samowity teb do nauki), chciat i8¢ na astro-
nomig, ale ze ta byla tylko w Toruniu,
wybrat fizyke w Krakowie.

Po pigciu latach na Wydziale Nawiga-
cyjnym Panstwowej Szkoty Morskiej nad-
szedl czas egzaminu koncowego. Trzy
ostatnie pytania z astronawigacij:

- Wszedlem - wspomina Ryszard. -
Borchardt wertujac kartki w swoim styn-
nym notesie pyta: - A jak si¢ czuje twdj
przyjaciel, Konny? Konrad Konieczny? -
upewniam si¢. - Tak, o niego mi chodzi.

- Swietnie - méwie.

- A na jakim statku ptywate$ ostatnio?

- Na Warynskim.

To jeszcze ostatnie pytanie - mowi
Borchardt - musi by¢ co$ na temat. Defi-
nicja azymutu?

- Podnoszg trzy palce jego zwyczajem
i pytam: trzy? - jako, Ze sg trzy definicje.

1V rok studiow
- Ryszard drugi od lewej.

Przy sterze na Jeziorze
Charzykowskim, latem 1951 r. -
juz student Wydziatu
Nawigacyjnego Panistwowej
Szkoty Morskiej w Gdyni.

www.portalmorski.pl

A on: - Dzigkujeg, zdates.

Znakomita wiekszo$¢ wyktadowcow
to byli marynarze, ktorzy uczyli rowniez
przedmiotéw nietypowo morskich, np.
wyzsza matematyke wykladal prof. Pa-
wet Strzelecki. Uczyli go m.in. kpt. Tade-
usz Meissner, przedwojenny kapitan Ba-
torego (- Drobniutki cztowieczek, ale
umyst niesamowity - dodaje Ryszard),
Konstanty Maciejewicz, przedwojenny
kapitan Daru Pomorza, Antoni hrabia Le-
dochowski - astronawigator, czy Kazimierz
Jurkiewicz, wieloletni komendant Daru
Pomorza, ktory cale swoje kapitanskie
zycie — 32 lata spedzil na tym jednym
zaglowcu i to bez urlopu.

Studia nawigacyjne zaczynato 240,
skonczyto 45. Byt rok 1956. Kilka lat
pdzniej, w wieku 32 lat Ryszard Kornac-
ki, jako pierwszy ze swojego rocznika
zostal kapitanem.

Po studiach trafit do Polskich Linii Oce-
anicznych ispedzit w nich niemal cate
zawodowe zycie. Dopiero krétko przed
emerytura, w nagrodg, pozwolono mu
poptywac u zagranicznych armatorow.

Kapitaristwo

Kiedy zaczynal, jako asystent pokta-
dowy i kiedy byt juz kapitanem, miat to

W grupie kolegow,

Il rok studiow, czwarty
od lewej Ryszard
Kornacki.

Fot. Archiwum Ryszarda Kornackiego
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samo hobby, pisanie. Wydawat biuletyn
z ciekawostkami pod winieta ,Glosu
marynarza”, z dopiskiem autorskim ,popo-
tudniéwka”. Zatoga podpowiadata tema-
ty, a on je realizowal. Byly to przede wszyst-
kim informadje turystyczne. Przez lata uzbie-
rato sie tych gazetek niemal na dwa metry
wysokosci. Nie wszystkie ocalil, koledzy
to, co miato by¢ dla wszystkich, zabierali
na pamiatke, dla dzieci do szkoly...

- To pan nie rzadzil! Pan pisat - mé-
wig i prosze o wytlumaczenie, jak godzit
dowodzenie z tworczoscia.

- Lubitem ptywac na liniach dtugich -
odpowiada ze $miechem. - Bardzo duzo
ptywalem do Japonii i Australii i bytem
caly szczesliwy, jak Kanat Sueski byt nie-
czynny i ptyneto si¢ dookota Afryki. Je-
den ocean — cisza, spokdj, drugi — cisza,
spokdj...

Zona nie wytrzymuje: - Ale jakim trze-
ba by¢ swietnym fachowcem, zeby sie-
dzie¢ w kabinie, pisa¢, a jednoczesnie stu-
chad, czy co$ ztego si¢ nie dzieje. I do-
bra¢ zatoge, do ktérej ma si¢ petne za-
ufanie.

Zone, Elzbiete Bienko-Kornacka po-
znal w PLO. Wspomina, ze zakochat si¢
w archiwistce. W rzeczywisto$ci Ela, ma-
gister ekonomii, pracowata w firmie na
Linii Australijskiej.

Jakim byt kapitanem? - Ostrym - mowi
szeptem zona, ktorej zdarzyto si¢ by¢
razem z Ryszardem w kilku rejsach. Eli-
minowal zte typy juz w czasie podrdzy
na statek. Jesli kto$ si¢ upit, nie byto dla
niego pracy, musial wraca¢. Ale dzigki
temu mial $wietng zatoge i nic ztego sie
nigdy nie zdarzato.

Pytam, gdzie nie doplynal, pamigta-
jac, ze to tatwiej ustalic. ..

- Cho¢ ptywatem na linii australijsko-
nowozelandzkiej, nie bylem w Nowej
Zelandii. A takze w Islandii, na Filipinach
i Hawajach, przeptywatem jedynie mie-
dzy wyspami.

Najwazniejsze w jego ptywaniu byto
samo ptywanie. Nie zdarzylo sig, zeby
jaki$ zakatek $wiata go zauroczyt. - By-
tem zawsze chory na Polske - $mieje sie.
I dodaje: - Ale teraz, my$le sobie, ze mogt-
bym osigs¢ w Chorwacji. Bardzo odpowia-
da mi klimat.

Nie zwigzal sie z zadng uczelnia, nie
miat uczniow, ale bywat zaréwno nauczy-
cielem, jak i wychowawcg. Miat wyktady
z tematow zawodowych dla studentow,
ktorzy na jego statku odbywali praktyki.
I uczyl manewrowania statkami.

- Bylem gtownym nawigatorem
w PLO i dyrektor pewnego dnia zapytat,
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Zbiorka na pokfadzie Daru
Pomorza przed wyjsciem na Iad,
Gdynia 1953 r.

Gdzies w szalupie przy dziobie
Daru Pomorza, na redzie
Gibraltaru, podczas ¢wiczen
nauki wiosfowania, 1953 r.

czy pojade do Ttawy, gdzie powstaje osro-
dek nauki manewrowania duzymi statka-
mi - opowiada. - Oérodek prawie goto-
wy, olbrzymie modele statkow na miej-
scu, mozna zaczynac, problem w tym, ze
nikt nie potrafi nimi manewrowac, a prze-
ciez maja si¢ tam uczy¢ osoby do$wiad-
czone, kapitanowie.

Pojechatem, miatem by¢ 10 dni, ale
jako ze mialam do czynienia z osobami
Jkumatymi”, zatatwitem rzecz w tydzien.
Mielismy tam do czynienia z modelami
oddajacymi prawdziwe statki. Wyposa-
zonymi w silnik gtowny, stery strumie-
niowe... Oddzialywanie wiatrow i fali,
byty prawdziwe i trzeba byto sobie z tym
poradzi¢. Bylo i rzucanie kotwicy, i ma-
newrowanie na pradzie. Plywanie noca. ..
Kilka lat pdzniej wrocitem tam, tym ra-

od 16 kwietnia szukaj nas na:
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Zbiorka I wachty Daru
Pomorza na marsie
grotmasztu.

Przy burcie Daru Pomorza w Gdyni
w 1953 r. Ryszard w mundurze, obok brat
Jerzy, mama, siostra Halina i ojciec.

zem w roli ucznia, bo tez wedtug prawa
miedzynarodowego, musiatem odby¢
taki kurs.

- Maz zawsze troszczyt sie o mtodych
ludzi, starat sie nie tylko ich uczy¢, ale
i wychowywac - dopowiada Elzbieta.

- Zrzynalem z kapitana Borchardta.
Zywcem! - $mieje sie Ryszard.

Przeptywat zycie bez wigkszych pro-
blemow. Nawet przez Trojkat Bermudz-
ki przechodzit spokojnie. A ptywat tam-
tedy regularnie na bananowcach, przez
Kanat Panamski do Ameryki Potudniowe;.
Cztery razy w miesiacu. Bez przygdd, az
do pewnego dnia z idealng pogoda. Jed-
no po drugim, nawalily wszystkie urza-
dzenia. Najpierw stanat silnik gtéwny, po
chwili agregaty pradotworcze, odbiornik
satelitarny, ster, zyrokompas... Ta cisza



Fot. Archiwum Ryszarda Kornackiego
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trwata pét godziny. Ale pdzniej ruszyto,
po kolei. I poptyneli dalej.

Nie byl przesadny. Nie wierzy w pe-
cha przynoszonego statkowi przez kobie-
ty. Zreszta, III oficerem byta w jego zato-
dze kobieta, zona radiooficera — profes;j-
nalistka w kazdym calu.

Kolizje? Zdarzyt sie jedynie maly in-
cydent... Dowodzit statkiem Krasnal.
Ptywali na trasie Gdynia-Szczecin, do
Londynu, Hamburga, Danii, Irlandii.
Pewnego razu w Kanale Kilonskim mi-
jat sig z innym, tej samej wielkosci stat-
kiem. Byla mgta. Na torze tego drugie-
go pracowala poglebiarka. Czy pilot si¢
zgapit? Dos¢, ze kiedy zobaczyli po-
gtebiarke, dali nagle w lewo, na nad-
ciagajacego z przeciwka Kranasla. Ude-
rzyt dziobem w dzidb, wybit dziure.
Wina tamtego byta ewidentna. Rzeczo-
znawca na szczgscie pozwolit ptynad
dalej do Szczecina, na remont.

Statki, na ktérych plywat

- Z olbrzymim sentymentem wspomi-
nam moj pierwszy statek — Jan Matejko,
10 tysiecznik. Statek w poréwnaniu z dzi-
siejszymi — starego typu, ale duzy i wy-
godny. Dos¢ dlugo na nim ptywatem, bo
jego kapitan Marian Warminski mnie so-
bie upodobal. Bylem u niego III, IT i star-
szym oficerem. Mialem tam wielki apar-
tament, z dwoma ogrodami zimowymi.

Na mostku Waryniskiego
podczas wachty

jako miodszy marynarz
- na pierwszym planie.
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Fajna zaloga, zawsze 12 studentow na
praktyce, marynarze brali zony w rejs.

- W latach 80. objatem libanski statek,
taki maciupenki, zdwoma tadowniami.
Mial ster i kompas jako cale wyposaze-
nie steréwki. Zaloge stanowito 8 Filipin-
czykdw. Poza mna, kapitanem, tylko je-
den IT oficer. W tej sytuacji oczywiscie i ja
mialem wachty. Przejatem statek w Ka-
nale Kilonskim, wprost ze stoczni remon-
towej. Musialem wymienic starszego me-
chanika, zasugerowalem Polaka, przyje-
chat bardzo dobry. Elektryka tez $ciagna-
tem z Polski... Filipinczycy byli bardzo
chetni, tyle ze niewiele potrafili. To byli
studenci dorabiajgcy sobie jako maryna-
rze. Deptali mi po pigtach. Kiedy tylko
wyszedlem na poktad, zaraz byli wokot
mnie, z kajetami, otdwkami i pytaniami:
co, gdzie, dlaczego.

Musiatem uczy¢ splotéw, malowania,
najprostszych rzeczy.

Kiedys w kuchni wybuchta afera, bo
kuchcik przyszedt do pracy w kasku i w
butach gumowych. Kucharz zdziwiony
pyta: - Dlaczego tak? - A, bo wszyscy na
poktadzie chodzg tak ubrani. Poczut si¢
zdegradowany...

- Jestem obcym statkiem w Antwer-
pii. Pora poobiednia. Przyjezdza agent

Na wachcie
na mostku m/s Florian
Ceynowa jako Il oficer.

www.portalmorski.pl

i mowi: Rozmawiatem z armatorem, mu-
sze zabra¢ cie na inny statek, lecisz do
Bremy. Pakuj sie.

Spakowatem manatki, polecialem. Na
miejscu do samochodu, kolejny agent juz
dzwoni na stacj¢ pilotow, ze statek za pot
godziny bedzie mogt wyptywad. Wstawi-
tem walizke do kabiny i na mostek. Zato-
ga — sami Filipinczycy. Wyptywamy na
Morze Potnocne, ale droga spokojna, bez
wiez wiertniczych, mysle, moge sie
zdrzemna¢. Nakazatem oficerowi wachto-
wemu zawotaé mnie, kiedy doplyniemy
do konkretnego miejsca — zaznaczylem
krzyzyk na mapie. Ocknalem sig, patrzg
na zegarek — juz powinnismy tam byc¢.
Wchodze na mostek. Ciemno. Fala byla
lekka, statkiem szarpato. Wotam sternika,
nikt nie odpowiada. A statek ptynie. Sam.
Teraz juz petno wiez wiertniczych dooko-
ta. Zapalitem $wiatlo. Sternik na podtodze.
Pijany? Szukam dalej. Oficer wachtowy lezy
na skrzydle. Okazuje sig, ze fala ich tak
zmogta. Ile tutaj leza? Autopilot steruje, ale
gdzie jestesmy? Wyznaczytem pozycje, ale
nerwow mnie to kosztowato! Zarzgdzitem
obudzenie kogo$ bardziej odpornego na
chorobe morska. Niezaleznie jednak, do
czasu, kiedy wyplynelismy na Zatoke Bi-
skajska caly czas stalem na mostku.

Najwigkszy byl Gdansk II. 1 najcie-
kawszy, przede wszystkim ze wzgledow

Relaks mfodszego
marynarza Kornackiego
na poki#adzie m/s Lewant.
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technicznych, miat wszelkie nowoczesne
udogodnienia. A takze basen ptywacki,
saune, hobby room, telewizory w kabi-
nach, telefony satelitarne. Zdarzyto sie,
ze armator dzwonit do kapitana o 3 nad
ranem, nie pamigtajac o réznicy czasu.

- Zaspany, nie bardzo wiedzialem,
na jakim oceanie jestem, aten pyta
o detale...

Gdansk I zrobit 25 podrézy, z tego pod
dowddztwem kpt. Kornackiego dziesigc.
Kapitan na koniec popetnit w swojej ,Po-
potudnidwce” takie podsumowanie:

, W trakcie 25 podrézy MS Gdanisk IT
zuzyt 105 876 ton paliwa (pojemnosc
2117 cystern kolejowych), Sruba okreto-
wa obrdcita sie 263 727 000 razy, wy-
produkowano 44 020 000 kilowatogo-
dzin energii elektrycznej (co wystarczy-
toby dla gospodarstw domowych 20-t)-
siecznego miasta przez 5 lat), wymie-
niono ponad 12 tys. przepalonych za-
réwek i swietlowek, zuzyto 42 862 tony
(857 cystern kolejowych) stodkiej wody,
zjedzono ok. 56 ton miesa ijego prze-
tworow, drobiu oraz ryb, 63,5 tony
ziemniakow, makaronu, ryzu i kaszy,
prawie 100 ton warzyw i owocow oraz
167 tysigcy 400 jaj, wypito 153 tony so-
kow, piwa, pepsi, kompotow, mieka i wo-
dy mineralnej. Statek zawijat do 28 por-
16w 403 razy, 45 razy przeptynqgt Kanat
Sueski, 5 razy okrgzatl Afryke w rejonie
Przylgdka Dobrej Nadziei. W samym
Melbourne byt 44 razy, a lgcznie prze-
byt 1 milion 225 tysiecy 304 km, czyli
pokonat odlegtos¢ rowng trzydziestokrot-
nemu oplynieciu Ziemi po rowniku.

Morska potega

W albumie , Polskie Linie Oceanicz-
ne— Album Floty 1951-201" Krzysztofa
Adamczyka, Jerzego Drzemczewskiego
i Bogdana Hurasa jest wzmianka o kapi-
tanie, ze w ostatniej, 25 podrozy dowo-
dzit Gdanskiem II. Na wstepie dedykacja
wspotautora, Jerzego Drzemczewskiego:

»Panu Kapitanowi Ryszardowi Kor-
nackiemu — jednemu z gtownych twor-
cow potegi wielkich (do 1985 r.) Polskich
Linii Oceanicznych z najlepszymi zycze-
niami...”

I gdzie ta potega?

- Bardzo dobrze pamigtam jak dyrek-
tor PLO na co poniedzialkowej odprawie
kapitanéw, méwil, Ze mamy 198 statkow
ize w tym roku przybeda dwa... - wspo-
mina Ryszard Kornacki. - To si¢ nigdy nie
stato. A kiedy kilka lat temu bylem w PLO
po jaki$ $wistek, pracowaty tam trzy oso-
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Jako starszy oficer (trzeci
od prawej) tuz po otrzymaniu
dyplomu kapitana zeglugi
wielkiej (nr 702) od ministra
2eglugi w 1968 r.

Stuzba na mostku, Pacyfik 1993 r.

by i byty trzy statki. Pan pracujacy kie-
dy$ w dziale mechanicznym, zajmowat si¢
archiwum. Wtedy jeszcze byty nadzieje,
Ze moze coS$ si¢ ruszy.

Ryszard Kornacki czgsto powtarza: -
Gdybym miat raz jeszcze wybieraé za-
wod, to cho¢ wiele innych mi si¢ podo-
ba, na pewno chciatbym zosta¢ nawiga-
torem morskim.

Jakim trzeba by¢ cztowiekiem, zeby
sie wyrywac¢ na morze?

- Przebojowym, bo inaczej morze go
wykonczy. Silnym. Trzeba by¢ zawodow-
cem, takie to proste.

Ela: - Latem siedzimy przed domem,
wida¢ staw, sosny, brzozy, las. Po kazdym
positku jest taka refleksja, padta juz kilka
tysiecy razy: - Optlacato si¢ przejsc te
wszystkie sztormy, huragany, Zeby usigs¢
tutaj i kontemplowad to miejsce.

Zastanawiajg si¢ czasami nad powro-
tem blizej miasta, do Wejherowa, Redy,
Rumi. Dom zrobit si¢ za duzy, dzieci nie
chca z nimi mieszka¢. Dochod z agrotu-
rystyki daje komfort kupowania owocow
latem i opatu zimg. Emerytury zdecydo-
wanie za niskie... Chyba zeby kto$ chciat
zamieszkac¢ tu z nimi. Podzieli¢ dom, wte-

Jako kapitan zagranicznego
statku z bardzo egzotyczna
zatogq (7 narodowosci),
Pacyfik 1992r.

dy z radoScig zostaliby na miejscu.

- Zabijaja nas koszty utrzymania -
méwi pani Ela. - Bo ten dom jest taki wiej-
ski, nie ma centralnego ogrzewania, pod-
grzewanej podtogi, luksusowych tazienek.
Tu trzeba doktada¢ do kominka, Zeby cie-
plo bylo.

Ryszard Kornacki przestal ptywacd
przed dziesigcioma laty. Ostatni rejs, juz
na emeryturze zrobit, Zeby wykonczy¢
dom. Jest teraz tagodniejszy, bardziej spo-
kojny, mity, kochany starszy pan. Tak
mowi zona, Kiedy$ apodyktyczny, wy-
magajacy, dowddca takze w domu.

Marzenia? Sprzeda¢ dom ina jakies$
chorwackiej wysepce potaczonej mostem
z ladem stalym, przed domem wlasnym
siedzie¢ na fotelu, wino popija¢, rybke
$wiezg usmazyc. ..

llona Miluszewska

Zainteresowani bedekerem
,Kaszubskie Lesoki i okolice

— bedeker” i siedliskiem kapitana

znajda dodatkowe informacje
na stronie: www.lesoki.pl
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60 lat temu, w marcu 1952 roku, ,Mo-
rze” pisalo m.in. o pierwszym arktycznym
rejsie polskich trawleréw: Jowisza, Jupi-
terai Polesia. 28 listopada poprzedniego
roku wyruszyly z Gdyni w wyprawe
,2przemystowo-badawcza”. Jak wynika
z ponizszej relacji, nie byto fatwo. Ekipa
do kraju wrécita w styczniu, marcowy ma-
terial powstat z zapiskéw kapitana Wik-
tora Gorzadka:

(.. ... 4 grudnia... Mniej wigcej na
wysokosci Bergen wialr zaczyna sie
wzmagad, osiqgajqc site 8-9 stopni w skali
Beauforta. Morze wyglgda coraz mwniej
»zabawnie”. Odbieramy drogq radiowq
komumnikat meteorologiczny dla rybakéw
znajdujgcych sie na Morzu Potnocnym.

WSPOMNIENIE ,MORZA”

Co kry;
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Nie jest on bynajmniej pocieszajgcy.
Z pétnoco-zachodu nadciqga sztorm
o sile 11-12 stopmi. (...)

Szukac przy tym stanie morza wej-
Scia do ktoregos z fiordow bez norweskie-
go pilota to duze ryzyko. Waskie, diugie
i niejednokrotnie krete skaliste gardziele
fiordow sq bardzo niebezpieczne dla
wchodzgcych statkow.

Odbywamy krotkg narade radiowq
z Muzq i Dzwonkowskim i postanawia-
my stawic czota huraganowi. Zatogi na
wszystkich trzech jednostkach czyniqg
pospieszne przygotowania. Umacniamy
wszystko co sig da, uszczelniamy luki.

Nadchodzi wreszcie potezne, pierw-
sze uderzenie wiatru o sile 11 stopni. No
a po tym rozpoczyna si¢ juz ,taniec” na
catego. Pod ciosami wielopietrowych fal
Jupiter” skrzypi i jeczy w wigzaniach.

Prosty dziob, rufa z wielkim nawisem
i kanciaste nadbudowki - pozegnanie
Poznania w numerze z 1962r.

www.portalmorski.pl
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tebiny?

Mimo iz kazdy z nas— szypréow— ma
juz za sobg wiele przezytych buraganow
— ten wydaje si¢ nam jednym z najgroz-
niejszych. By¢ moze dziata tu takze po-
czucie odpowiedzialnosci za mtodziez,
ktora stanowi wigkszq czes¢ zaldg, a bu-
ragan w calej jego grozie spotyka po raz
Dpierwszy.

Walka z buraganem trwa prawie dwie
doby. Najciezej przechodzi jq ,Polesie”.
Zaraz pierwszy ,,podmuch” wyrywa wraz
z futrynami okna na kapitarskim most-
ku i tamie antene radionamiernika. Szy-
per Dzwonkowski ranny w twarz trwa
Jjednak na swym posterunku przez cate
dwie doby. Zbyszek pamigta o odpowie-
dzialnosci, jaka na nim spoczywa, a sta-
tek jest pozbawiony mozliwosci czynie-
nia namiarow radiowych. Jak tu opuscic
mostek?

7 grudnia w nocy radio z , Jowisza”
zawiadamia Gdynie, iz ,Ekipa Morza
Barentsa” zwycigsko wytrzymaita hura-
gan. (...)

Opuszczona bandera

50 lat temu, w marcu 1962 roku ,Mo-
rze” pisalo m.in. o smutnym pozegnaniu
zastuzonego, zbudowanego w 1926 roku,
statku Polskiej Zeglugi Morskiej, Poznar:
(...) Dzis juz rzadko mozna spotkac sta-
tek o podobnej sylwetce: prosty dziob,
rufa z wielkim nawisem i kanciaste nad-
budowki ze sterczqcym nad nimi wyso-
kim, cienkim kominem, popularnie zwa-
nym fujarg”. ,Poznan” serce, czyli ma-
szyne gtowng — mial jeszcze zupetnie
zdrowe, kadiub za to byt juz troche na-
dzarty rakiem rdzy. Statek mial tez za
malq na dzisiejsze wymagania szybkosc,
a jako parowiec opalany weglem byt
,ciezki” w obstudze.

Mimo to zaloga ,,Poznania” chciala
doprowadzi¢ zastuzonego weterana do
»zlotego jubileuszu”, czyli do 500 rejsu.
Marynarze jak mogli tak przyspieszali
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Tekst z 1962 r. o przebudowanym

z frachtowca na statek szkolny m/v Sarek,
na ktorym nauki pobierali kandydaci na
oficerow szwedzkiej marynarki handlowej.

i skracali niedalekie zreszig podrdze we-
glowe ze Szczecina do portow duniskich.
Neptun okazat sie jednak zazdroswy.
,Poznan”, wracajqc z podrozy zapisanej
w dzienniku okretowym pod numerem
492, ugrzqzi na redzie Swinoujscia i za-
nosito sie, ze nie osiggnie juz portu
o wlasnych sitach. Ale staruszek i tym
razem dalt sobie radg. Byl to jednak jego
ostatni wyczyn. Po wysitku stangt cicho
w zapadtym kqgcie portu, przy pustym
nabrzezu bez dzwigow (...).

Pewnego dnia na rufie zebrata sig
cata zaloga i zaproszeni na pozegnalng
uroczystos¢ goscie. Padta komenda:
Lbandere opusci¢!”. W zupetnej ciszy
marynarze opuszczajq najpierw gale —
kolorowe chorggiewki kodu, powiewajqg-
ce nad catym statkiem od dziobu po-
przez maszty, az do rufy. Potem powo-
li, majestatycznie sptyneta z flagowego
drzewca bialo-czerwona bandera,
opuszczona przez pierwszego oficera
Mariana Wajszczyka. Aktu zdjecia ban-
dery dokonat ostatni dowddca ,,Pozna-
nia’”, kapitan zeglugi wielkiej Antoni Le-
doéchowski. (...)

Zaproszona na pozegnalng uroczy-
stos¢ delegacja miasta Poznania, dosta-
Je na pamigtke kolo ratunkowe ze , ska-
sowanego” imiennika wraz z uroczystym
zapewnieniem dyrekcji PZM, Ze nazwe
,Poznan” przejmie pigkny, najbardziej
nowoczesny motorowiec — jeden z tych,
ktore zbudujg nasze stocznie w roku
przyszlym.
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- Za pomysine rejsy ,,Poznania II” —
wznosi toast przewodniczgcy poznan-
skiej delegacji. — Niech bedzie rowniez
dzielnym i szczesliwym statkiem, jak jego
poprzednik!

W tym samym numerze miesieczni-
ka znalazt si¢ artykut o ptywajacej szko-
le morskiej - statku szkolnym m/v Sarek,
na ktorym nauki pobierali kandydaci na
oficeréw szwedzkiej marynarki handlo-
wej: (...) Z chwilg, kiedy m/v ,Sarek”—
niegdys zwykly frachtowiec — awanso-
wat do godnosci ptywajgcej szkoty mor-
skiej, zmniejszono na nim do niezbed-
nego minimum liczbe statej zatogi. Za-
angazowano 5 wykladowcow, stworzo-
no pomieszczenia dla 40 stuchaczy,
w tym dla 20 przysztych nawigatoréw
i 20 mechanikéw okretowych. Urzqdzo-
no takze dwie sale wyktadowe, gabinety
naukowe oraz wyposazono we wszelkie
niezbedne pomoce, a kierownictwo na-
ukowe catosci powierzono kapitanowi
zeglugi wielkiej Lennartowi Ekmanowi.

Lennart Ekman ma wsréd swoich
wykladow jeden, na kiory specjalnie warto
zwréci¢ uwage: psychologie, ale jest to
psychologia na uzytek oficeréw marynar-
ki handlowej. A wiec uczy, jak postgpo-
wac z zalogq, jak dbac o utrzymanie
Swiadomej dyscypliny i nalezytej posta-
wy marynarzy, jak troszczy¢ sig o naj-
lepszq atmosfere na statku, jak dbac o jej
poziom moralny i kulturainy. (...)

Dziwa przyrody

45 lat temu, w marcu 1967 roku, ,Mo-
rze” pisalo natomiast o flagowym statku
rodzimego rybotéwstwa: Pierwszego
stycznia 1967 roku zostat wpisany do
Polskiego Rejestru Statkow i w ten spo-
s6b oficjalnie si¢ narodzit. Oto jego me-
tryka: ,GRYF POMORSKI” — motorowa
baza-przetwornia dla polskiego rybotow-
stwa. Projekt Centralnego Osrodka Kon-
strukcyjno-Badawczego Przemystu Okre-
towego w Gdansku. Zbudowany przez
Stocznie Gdanskqg. Armator — Daleko-
morskie Bazy Rybackie w Szczecinie.
Diugosc statku 164 metry (o dwa metry
dluzszy niz transatlantyk ,,Batory’!), sze-
roko$¢ 21,3 m, zanurzenie 7,8 m, no-
$nosé 9645 ton, pojemnos$¢ — az 13 875
ton, niewiele wiec mniejsza niz pojem-
nos$c ,Batorego”. (...)

Po co nam byla tak wielka maszyna?
Kapitan jednostki, Leon Skelnik, tak thu-
maczyt:

- Wzrost zadan potowowych polskie-
go rybotéwstwa powoduje statq koniecz-

od 16 kwietnia szukaj nas na:

www.portalmorski.pl

nosc szukania nowych towisk, bardziej
wydajnych i— niestety — bardziej odle-
ghych. Jak na tych towiskach usadowic
flote burtowych trawleréow — aby nie
musiaty tracic¢ czterech tygodni na pod-
76z po jeden tadunek ryb? Sprawy nie
mogty rozwigzac nasze stare statki-bazy,
adaptowane ze zwyklych frachtowcow.
Tamte mogq operowac jedymnie pod osto-
nq brzegow, a nie na otwartym oceanie.
Mogaq przyjmowac na poktad tylko solo-
ne sledzie w beczkach, nie posiadajq
bowiem Zadnych urzgdzen chiodni-
czych. Mogq wreszcie tylko ryby przewo-
zi¢, a nie— przerabiac. Potrzebne nam
byty statki-bazy catkiem inne: zdolne do
operowania na najodleglejszych towi-
skach, zaopatrywania statkow towczych
w paliwo, Zywnos¢, beczki, sprzet poto-
wowy na oceanie i odbierania ztowionych
ryb od razu na towiskach, w celu przera-
biania ich na najwyzszej klasy produkty.
Bazy stuzqce rybakom pomocq warszta-
towaq, lekarskq, zastgpujgce wspotpracu-
Jacej floylli normainy port...

Tak wlasnie powstat ,, Gryf Pomorski”
— statek-baza przeznaczony do opero-
wania przede wszystkim na towiskach
potnocno-zachodniego Atlantyku. (...)

Ten sam numer ,Morza” zadaje pyta-
nie nurtujace ludzkos¢ od stuleci: czy ist-
nieje waz morski? Nie wszystkie dziwy
przyrody zostaly juz poznane przez czto-
wieka. Francuski Zzeglarz, Robert Le Ser-
rec, przywiozl z przedwczesnie zakon-

»Morze”, marzec 1952r.

- relacja z arktycznego rejsu
polskich trawlerow:
Jowisza, Jupitera i Polesia.



czonej wyprawy dookota Swiata zdjecia,
ktore zdajq sie przedstawial jeszcze jed-
no z dtugiego szeregu tajemmiczych
zwierzqt morskich, niepokojgcych wy-
obraznie czlowieka od setek lat. (...)

Jacht de Jonga znajdowalt sie wiasnie
w labiryncie raf koralowych, gdy stojgca
przy sterze Raymonde zawolala:

- Tam, tam! W glebi! Patrzcie jaka
dziwna rzecz!

Krystaliczne wody oceanu spoczywa-
ty nieruchomo pod gtadkqg powierzchmniq
odbijajgcq promienie storica. Okolo piec-
dziesigt metréw od statku, na gleboko-
Sci mniej wiecej czterech metrow, wiel-
ka, czarna i nieruchoma plama, o wy-
dituzonym, zagietym ksztalcie, thwita
w wodzie. (...)

- Zobaczylem pare wielkich, zielo-
nych oczu, przecietych pionowymi zre-
nicami — opowiadat potem Le Serrec. —
Potwor miat dwadziescia dwa do dwu-
dziestu czterech metréw diugosci; jego
ogromna glowa miata okofo metra. Czar-
niuterika skora byla taka gladka, jak sko-
ra rekina; ozdabialy jq brunatne plamy.
Kiedy zwierze zauwazylo naszq obec-
nosé, zwrocilo si¢ w moim kierunku
i otworzyto ogromng paszcze. Sparalizo-
wato mnie, poczutem, zZe jestem straco-
ny. Po chwili jednak odetchnglem z ulgq:
bestia zakreslita szeroki tuk i wzburzyw-
szy wode zniknela w glebinach morza.

()

WSPOMNIENIE ,MORZA” archiwalia

Zdjecie pokazano nastepnie specjali-
stom: Paul Budker i Charles Roux, pro-
fesorowie paryskiego Muzeum Historii
Naturalnej stwierdzili autentycznosc
zdjec, kiore ich zdaniem przedstawiajq
egzemplarz wegorza pierwotnego, nale-
zqcego do gatunku Simbrachydae gigan-
ti, Zyjacego na wielkich glebokosciach.
..)

Moze naprawde w glebi morz 2yjg
wielkie i tajemnicze zwierzeta?

Solen odnaleziony

40 lat temu, w marcu 1972 roku, doc.
hab. Przemystaw Smolarek, dwczesny (i
wieloletni) dyrektor Centralnego Muzeum
Morskiego, pisat o cennych battyckich
znaleziskach, z ktérych szczegdlne emo-
cje budzila jednostka oznaczona jako W-
6: (...) Wyniki minionego sezonu badaw-
czego nie podwazyty bipotezy, wysunie-
lej jeszcze w jesieni 1969 r., ze wrak W-
6 jest pozostatoscig po okrecie, kiory
zatongt w pierwszej potowie XVII wieku.
Ujawnitly one dalsze zabytki podtrzymu-
Jace takie przypuszczenie. (...)

Charakter uzbrojenia okretu dowo-
dzi, ze byla to jednostka wojenna,
wzglednie adaptowana do dziatan wo-
Jennych (kamienie balastowe na dnie
rownowazyty ciezar dzial rozmieszczo-
nych na gornych poktadach). W jednym
z dzial— znaleziono ich do tej pory 19—

W 1972 r. Przemystaw Smolarek,

owczesny dyrektor Centralnego Muzeum Morskiego,

od 16 kwietnia szukaj nas na:
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Marzec 1967 r. - francuski zeglarz,
Robert Le Serrec, przywiozt zdjecia,
ktore zdaja sie przedstawiac jedno
z tajemniczych zwierzat morskich...

thwita kula, ktérej nie zdgzono odpalic.
W innych, w otworach zaptonowych za-
uwazono resztki lontu. Elementy drew-
niane noszq Slady spalenizny, za nie-
ktore klipy odkrylisSmy w skorupie skamie-
niatego prochu. Okolicznosci te wska-
zujq, ze okret zatongl w czasie boju.
Badania konstrukcji dziobu — na razie
co prawda wycinkowe — mogq sugero-
wacé, ze przyczyng zatonigcia okretu
bylo zniszczenie jego czesci dziobowej.
.)

Czy moze to by¢ wrak szwedzkiego
okretu ,Solen”, ktory poszedt na dno
w czasie tzw. bitwy oliwskiej wr. 1627,
w wyniku wysadzenia jego komory pro-
chowej? Niewykluczone.(...)

Przeczucie dyrektora Smolarka nie
mylilo, w istocie okazalo sig, ze jest to
wiasnie wrak tej szwedzkiej jednostki.
Eksponaty wydobyte z Solena mozna do

dzisiaj oglada¢ w gdanskim CMM.
Zachowalismy oryginalna

pisownie. Korzystalem

z bibliografii numeréw ,Morza”
opracowanej przez Andrzeja

Opr. Czestaw Romanowski

Koteckiego. Tytut i srodtytuty

- od redakciji.

Archiwalne numery

,Morza” mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/
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Pionier wydobywania

Ernest Cox.

O cztowieku

Tonie okret liniowy Bayern.

Kiedy w 1919 roku, kilka miesiecy po zakoAczeniy  Rankiem, 21 czerwea 1919 roku 1

. . . .. g . l( | Eskadra Royal Navy opuscita bazg w Sca-

tam samozatopienia trzonu swojej floty wojennej, czeniaartyleryjskie. Do dzisiaj historycly

. .. . L sprzeczajg sie, czy Brytyjczycy specjal-

Scapa Flow stafa sie najwiekszym skladowiskiem rostawili, prawic bez dororu, komi
morskiego ztomu na $wiecie. Wiedy  czaca w zatoce flote niemiecka.

do akgji ruszyli ztomiarze. Wsréd nich byt |~ Internowane tam okrety stanowity

kosc¢ niezgody pomigdzy aliantami. Kaz-

Ernest Fran Guelph Cox. dy miat ochote uszczknaé co$ dla siebie.
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Spierano si¢ co i komu powinno przypasé
w udziale. W tej sytuacji Anglikom byto-
by na reke, gdyby problem sam si¢ roz-
wigzal. Znajac nastroje panujace na po-
ktadach cesarskich okretow mogli si¢ spo-
dziewad, ze siegna po radykalne $rodki.
Wystarczyto da¢ im do tego sposobnos¢.
Cho¢by taka, jak opuszczenie Scapa
Flow...

Ratowanie honoru

W Scapa Flow znajdowat sig trzon flo-
ty cesarskiej, ktora dowodzit admirat Lu-
dwig von Reuter. Zespot sktadat si¢ z je-
denastu okretow liniowych, pigciu kra-
zownikéw liniowych, o$miu krazownikéw
lekkich oraz pigédziesigciu niszczycieli
i torpedowcow. Pierwsze z nich pojawity
sig¢ na kotwicowisku w Scapa Flow 23 li-
stopada 1918 roku.

Sytuacja wsrod zatdg byta zta. Ofice-
rowie czuli si¢ upokorzeni przegrang
wojng i warunkami kapitulacji, a brak in-
formadiji z kraju pogtebiat niepewno$¢ co
do przysztosci floty. Wérod marynarzy
panowalo rozprzezenie irewolucyjne
nastroje, umiejetnie podsycane przez
skrajnie lewicowych agitatoréw.

MORZE TAJEMNIC  kulisy bistorii

Niemiecka flota woj

Reuter uznal, ze w tej sytuacji najle-
piej bedzie odesta¢ wigkszo$¢ ludzi do
domu. Okrety systematycznie pustosza-
ly. Po potrocznym pobycie w Scapa Flow,
na poktadach niemieckich jednostek byty
juz tylko szkieletowe zalogi w liczbie ok.
1870 najbardziej lojalnych i wiernych
marynarzy.

5 Wraki w Scapa Flow
E
< Mainland
Hoy 6
Sound
0. .
SN
=ie
Cava 4 Legenda:
© Bayern
(pozostatoici uzbrojenia)
@ Kronprinz Wilhelm
Scapa Flow © Markgraf
(4] Kénig
€ Brummer
Hoy 0 Casin
E €) Dresden
aia €) Karlsruhe
Flotta S
of Hoxa
South
South Walls Ronaldsay
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interno w Scapa Flow.

Traktat pokojowy miat zosta¢ podpi-
sany 21 czerwca 1919 roku. Reuter nie
chcac, aby dowodzona przez niego flota
przeszta w rece dotychczasowych wro-
gbw, postanowit zatopi¢ okrety. O godz.
10.30 na krazowniku Emden wywieszo-
ne zostaty flagi kodu sygnalowego ozna-
czajace oczekiwanie na dalsze rozkazy.
Pie¢dziesiat minut pdzniej zatopotata tam
flaga ,Z”, z poleceniem: ,Paragraf 11.
Potwierdzi¢”. Kolejnym krokiem byto
przystapienie do samozatopienia.

Poniewaz na jednostkach nie byto
materialdw wybuchowych, marynarze nie
mogli wysadzi¢ swoich okretéw. Otwo-
rzyli wiec zawory denne i wyloty pod-
wodnych wyrzutni torpedowych. Na do-
datek, schodzac do szalup, zostawili za
sobg otwarte iluminatory i drzwi w gro-
dziach wodoszczelnych. Do wnetrza okre-
tow zaczela sie wdziera¢ woda. Na masz-
tach po raz ostatni zalopotaty cesarskie
bandery.

Akcja przebiegta nadzwyczaj spraw-
nie. Brytyjczycy zauwazyli, ze co$ ztego
dzieje si¢ na niemieckich okretach dopie-
ro, kiedy niektére z nich zaczety sie moc-
no przechyla¢ na burty. Zatogi kilku ma-
tych, angielskich jednostek, ktore pozo-
staly w Scapa Flow, niewiele mogly zro-
bi¢. W panice probowaly zmusi¢ Niem-
cow do powrotu na poklady tonacych
jednostek, otwierajac do nich ogien. Na
skutek ostrzatu zgineto dziewieciu mary-
narzy.

Bardziej skuteczna okazata si¢ préba
odholowania kilku okretéw na ptycizny.
W sumie jednak, wigkszos¢ niemieckiej flo-
ty wojennej — dziesie¢ okretow liniowych,
pie¢ krazownikow liniowych, pie¢ krazow-
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nikéw lekkich oraz trzydziesci dwa nisz-
czyciele i torpedowce, o tacznym tonazu
ponad 400 tysigcy ton, poszto na dno.

Okrety niemieckie zatonely w czasie
od 65 do 180 minut. Jako ostatni w wo-
dach Scapa Flow pograzyt si¢ okret linio-
wy Hindenburg. Byta godz. 17. Pomimo
tego, ze niemieccy marynarze wiasnymi
rekami dokonali rzeczy bezprecedenso-
wej w historii wojen morskich, topigc
potezng armade, nie mieli poczucia kle-
ski. Wrecz przeciwnie — byli dumni ze
swojej akcji. ,Zmylismy plame na hono-
rze niemieckiej floty. Zatopienie okretow
pokazato, ze duch floty nie umart.” - tak
wyrazit ich nastroje admirat Reinhard
Scheer.

Syn sukiennika

Zostawmy na chwile zatopione w Sca-
pa Flow niemieckie okrety i cofnijmy si¢
w czasie do 1883 roku. Wtedy to wtasnie
w Wolverhampton w $rodkowej Anglii,
jako jedenaste z kolei dziecko pewnego
sukiennika, urodzit sie Ernest Frank Gu-
elph Cox.

Od dziecinstwa wykazywal cechy
genialnego samouka. Rozpoczeta w wie-
ku lat siedmiu nauke w szkole porzucit,
wraz z osiggnigciem trzynastego roku
zycia. Zostat uczniem sukiennika, ale bar-
dziej interesowata go technika, ktérej taj-
niki zgtebiat z wypozyczanych z bibliotek
ksigzek.

W wieku lat siedemnastu pozegnat si¢
z sukiennictwem i zatrudnit w elektrow-
ni. Teoria potaczona z praktyka szybko
wydata owoce. Cox musiat by¢ niezwy-
kle zdolny, skoro zaledwie po trzech la-
tach pracy zostat inzynierem.

Kiedy wybuchta pierwsza wojna swia-
towa Cox byl juz zonatym i powaznym
przedsiebiorca. Wspolnie z kuzynem zony
- Thomasem Danksem - prowadzit firme
Cox & Danks zajmujacy si¢ wytwarzaniem
tusek do pociskow artyleryjskich. Kiedy
zas$ zapanowat pokdj, postanowit zaan-
gazowac sie w pozyskiwanie ztomu.

Ernest Cox uchodzit za ,twardego”
faceta. Stynat z dosadnego jezyka, byt
wybuchowy, ale potrafit zaimponowad
osobistg odwagg i pomystowos$cig. Byt
typem prawdziwego, gotowego stawic
czota najwigkszym nawet wyzwaniom,
przywodcy. Cechy te przydaly sie bar-
dzo w nowym biznesie.

W 1921 roku Cox zakupit od wtadz
brytyjskich dwa stare pancerniki Orion
i Erin, po czym pociatl je na ztom w za-
tozonej przez siebie stoczni, u ujscia Ta-
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mizy. Zadowolony z wynikdw operacji
zwrécit swoje oczy w kierunku Scapa
Flow, ktdre po zatopieniu tam niemiec-
kiej floty, stato si¢ najwiekszym morskim
ztomowiskiem $wiata.

Wraki miaty wielka warto$¢ handlowa,.
Byty zrodiem nie tylko wysokiej jakosci
stali, ale takze metali kolorowych. , Wra-
ki warte bytly tak wiele, Ze za marnotraw-
stwo uznano propozycje osadzenia jed-
nego z okretéw liniowych w Bay of Skaill
Jako falochron (kadtub wraku planowa-
no wypetnic cementem)’. - pisze w SWo-
jej znakomitej monografii dziejéw Scapa
Flow zatytulowanej ,Scapa Flow. Akwen
wojennych skarbow” prof. Krzysztof Ku-
biak (m.in. z tej ksiazki korzystali$my przy
pisaniu tego artykutu)

Do eksploracji wrakow okretéw nie-
mieckiej floty zachecal niewatpliwie fakt,
Ze byly bezpieczne. Jak wspomnielismy
wyzej, na ich poktadach nie byto mate-
riatéw wybuchowych. Problemem byt
sposdb ich podniesienia z dna oraz prze-
holowania do miejsca, gdzie mozna by je
pociac na kawalki. Nie brakowato jednak
chetnych do zmierzenia si¢ z problemem.

W 1922 roku podniesiono pierwsze-
2o niszczyciela, rok pdzniej cztery kolej-
ne. Admiralicja sprzedata prawo do ich
wydobycia za 250 funtéw od sztuki (za
okret liniowy trzeba byto zaptaci¢ 1000
funtéw). Dopiero jednak w 1924 roku
wydobywanie wrakéw ruszyto z kopy-
ta. Wtasnie wtedy w interes wszedt Er-
nest Cox.
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Nie zadowolit sie kilkoma wrakami. Od
razu nabyl prawo do zezlomowania dwu-
dziestu szesciu niszczycieli i dwoch kra-
zownikow liniowych. Zyskat przydomek
,cztowieka, ktory kupit niemiecka flotg”.

Wydobycie nocnika

Wydawalo sie, ze Cox miat odpowied-
nie doswiadczenie i zasoby, aby zajac sie
wydobywaniem wrakéw ze Scapa Flow.
Na poczatku dysponowat dwoma holow-
nikami pelnomorskimi i dokiem ptywa-
jacym o nos$nosci 3 tysiecy ton. Firma ulo-
kowala si¢ w Lyness, na brzegu kotwico-
wiska.

Prace rozpoczat od wydobycia tor-
pedowca V 70. Pierwsza proba byta nie-

Przy niszczycielu G 102.

udana, ale druga, podjeta 31 lipca 1924
roku zakonczyta sie sukcesem. Po na-
gtym spadku cen ztomu, Coxowi nie
udato si¢ jednak sprzeda¢ okretu. Nie
zrazit si¢ tym. Zamienit wrak w krype
nurkowaq i plywajacy warsztat dla wia-
snych potrzeb.

Do jesieni, kiedy trzeba byto przerwac
prace ze wzgledu na sztormy, firma Coxa
wydobyla juz sze$¢ okretéw. W nastep-
nym sezonie, w roku 1925, przedsigbior-
stwo doszto do takiej wprawy, Ze pod-
nosito $rednio jeden okret miesiecznie.
Bywaly nawet wraki, ktérym ,po$wieca-
no” zaledwie tydzien! Dwadzie$cia szes¢
zakupionych od Admiralicji niemieckich
niszczycieli wydobyto z dna w niespeina
dwa lata.



Zatopiony krazownik liniowy Hindenburg.

Imponujgce tempo pracy nie przeto-
zyto sig¢ jednak na zysk, ktéry po zbilan-
sowaniu kosztéw i przychodow okazat sig
niewielki. Cox sie jednak nie zmartwil.
Zeztomowanie mniejszych jednostek
miato by¢ wstepem do wydobycia wiek-
szych. To dopiero okrety liniowe i kra-
zowniki miaty by¢ prawdziwg zylg ztota.

Przedsigbiorca najpierw postanowit si¢
zmierzy¢ z wrakiem krgzownika liniowe-
g0 Hindenburg. Osobiscie zszedt pod
wodg, aby przekonac sie, w jakim stanie
jest kadlub. Wykryto w nim az 800 otwo-
réw wymagajacych zatkania. Na szcze$cie
udato si¢ odnalez¢ plany okretu, na ktod-
rych byly one zaznaczone. Niestety, wrak
okazat si¢ szczegdlnie pechowy. Pomi-
mo wielu prob nie udawato si¢ go pod-
nie$¢ z dna. Wydobyto go dopiero
w 1930 roku.

Niezrazony pierwszymi niepowodze-
niami Cox wyrywat morzu kolejne wiel-
kie jednostki. W 1927 roku udato si¢ z kra-
zownikiem liniowym Moltke, rok pozniej
z Seydlitzem. W 1929 roku podnidst okret
liniowy Kaiser i lekki krazownik Bremse,
w 1930 roku krazownik liniowy Van der
Tann, a w 1931 roku okret liniowy Prin-
zregent Luitpold.

Ztomowanie wrakow ze Scapa Flow
rozczarowato Coxa. Okazato sie bowiem
nieoplacalne pod wzgledem finansowym.
Po o$miu latach pracy zanotowat 10 tys.
funtéw strat. Firma nieraz stawata na gra-
nicy bankructwa. Zdarzaty si¢ wypadki,
rowniez $miertelne (podczas prac zging-
to 16 oséb), nieustannie tez trzeba byto
rozwiazywac problemy techniczne, z ja-

od 16 kwietnia szukaj nas na:

MORZE TAJEMNIC  kulisy bistorii

kimi nie mial do czynienia nikt dotad.
Podniesienie z gtebokosci 30 metréw
okretu o wypornoéci 20 tysigcy ton, by-
toby nie lada wyzwaniem takze w naszych
czasach.

Wydobywanie wrakéw miato zaska-
kujace momenty, zwigzane z przedmio-
tami z wnetrza niemieckich jednostek.
W jednym z okretow znaleziono np. za-
mknigty na cztery spusty sejf. Pracow-
nicy Coxa przescigali si¢ w odgadywa-
niu, co moze on kry¢. Pieniadze? Kosz-
townosci? Moze tajne dokumenty, ktd-
re zapomniano zniszczy¢? Nie zgad?
nikt. Okazalo sig, ze w $rodku byt zwy-
czajny... nocnik.

Zarobié¢ na Bayernie

Cox wycofal si¢ ze Scapa Flow w 1932
roku. Nie oznaczalo to jednak konca wy-
dobywania niemieckich wrakéw z tego
akwenu. Zajela si¢ tym inna firma — Me-
tal Industries. Jak si¢ niebawem okazato,
poradzita sobie znacznie lepiej niz po-
przedniczka. Kluczem do sukcesu byta
analiza przyczyn finansowej porazki Coxa
i umiejetnos¢ wyciagnigcia z niej wnio-
skow..

Szefowie Metal Industries ograniczyli
koszty, unowoczeénili sprzet i metody
wydobywania wrakow, zmniejszyli za-
trudnienie, ale zwiekszyli fachowos¢ sity
roboczej, przejmujac najlepsze kadry Cox
& Danks. Skonczyta sig, jak bywato u Co-
xa, haréwka po 18 godzin na dobe. Wpro-
wadzono 48-godzinny tydzien pracy z do-
browolnymi nadgodzinami. Przyjeto mo-
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tywacyjna zasadeg, ze w przypadku prze-
prowadzenia robdt przy kosztach mniej-
szych od zatozonych, potowe zaoszcze-
dzonych pieniedzy otrzymywali robotni-
cy jako premie do podstawowej pensji.

Metal Industries zajat sig, jakbysmy to
dzisiaj powiedzieli, kompleksowsq obstuga
projektu. Nie tylko wydobywat, ale réw-
niez sam zlomowal i sprzedawal pozy-
skana stal hutom w formie dostosowane;j
do ich procesow technologicznych.

Pierwsza, podniesiona w 1934 roku,
przez t¢ firme jednostka byl okret linio-
wy Bayern. Jego zezlomowanie okazalo
si¢ wielkim sukcesem finansowym. Me-
tal Industries osiagnel to, czego nie byt
w stanie dokona¢ Cox & Danks. Szaco-
wano, ze wrak Bayernu da 22 tys. ton
zlomu. Pomylono sig¢ zaledwie o 1,2 tys.
ton. Surowiec sprzedano za prawie 113
tys. funtéw. Po podliczeniu operacji wy-
szto, ze firma zarobila na niej na czysto
50 tys. funtow!

Co ciekawe, gtéwnym odbiorcy stali
pozyskiwanej w Scapa Flow stala si¢ go-
spodarka niemiecka. Jej cze$¢ postuzyta
do ponownej budowy okretéw, tym ra-
zem juz Kriegsmarine. Zaniepokoito to
brytyjska Admiralicje, ktora wprowadzita
kontrole eksportu ztomu.

Metal Industries nie zasypywala gru-
szek w popiele. Co roku podnosita z dna
kolejne okrety liniowe — w roku 1935
Kéniga Alberta, w 1936 — Kaiserina,
w 1937 — Friedricha der Grosseiw 1938
— Grossera Kurfilrsta. Zas w roku wybu-
chu kolejnej wielkiej wojny, krazownika
liniowego Derfflingera. Ze wzgledu na
wzmozone zapotrzebowanie na ztom,
wywotane nasilajacym si¢ wyscigiem zbro-
jen, tylko ze sprzedazy stali z Friedricha
der Grosse uzyskano 130 tys. funtow.

Choc¢ Metal Industries wrécita do Sca-
pa Flow takze po zakonczeniu drugiej
wojny $wiatowej, to juz nie na wraki nie-
mieckiej floty. Siedem znich lezy tam
wcigz, stanowigc wielka atrakcje dla mi-
tosnikow nurkowania (warto zajrze¢ na
WwWw.scapamap.org).

A co stato sie z gtdbwnym bohaterem
naszego artykutu? Ernest Cox nie dorobit
si¢ co prawda na pozyskiwaniu zlomu
z niemieckich okretdw zatopionych w Sca-
pa Flow, ale stal si¢ stawny jako pionier
wydobywania wrakéw. Jezdzit z odezy-
tami i dzielit sie swoimi do$wiadczeniami
z innymi. Zmarl w 1959 roku dozywajac
76 lat.

Tomasz Falba
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amten statek byl stary, nawet bardzo — jak na statek —
stary, a ja bylem mtody, nawet bardzo — jak na tuz po-
wojennego absolwenta Szkoty Morskiej — miody. A dziato
sig to wszystko w czasach niemal prehistorycznych, bo
—bagatela — doktadnie sze$¢dziesiat lat i pot roku temu.

Ale do rzeczy.

Zamustrowatem 7 lipca 1951 roku. Mieli$my wyjs¢ w dale-
ki rejs za dwa dni, ale okazato si¢, ze pgknieta koszulka jedne-
go z cylindréw zapiekla sie na amen i wyjscie opdznito sig o ty-
dzien. W ciggu za$ tego tygodnia poznatem dziewczyne, ktora
przystonita mi wszystkie moje poprzednie sympatie i z ktora
spedzitem reszte diugiego juz zycia (patrz ,, Nasze Morze” paz-
dziernik 2010).

Z Gdyni tedy wyszlismy pod balastem dopiero 16 lipca,
a w trzy dni potem ugrzezlismy na dobe na redzie Kopenhagi
z powodu... kolejnej awarii i towarzyszacemu jej wypadkowi
(patrz ,Nasze Morze” maj 2010).

Jak wynika z powyzszego, rozpoczynajacy si¢ rejs nie za-
powiadat si¢ radosnie, bo predko$¢ byta raczej znikoma, za to
awarie wprost przeciwnie.

Na tamten statek zamustrowalem jak petny motorzysta. Byt
to trzeci juz stopien w marynarsko - mechanicznej karierze po
ukonczeniu Morskiej Szkoty, po praktykancie maszynowym
i palaczu na wegiel (patrz ,Nasze Morze” sierpiet 2011).

Do Gibraltaru dowleklismy sie w sobote 28 lipca o godzinie
11. Szczescie nam tym razem dopisywato, stawalismy po dro-
dze w dryfie z powodu awarii jedynie dwa razy.
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»,The Rock”, czyli ,Skata” —jak Anglicy nazywaja Gibraltar —
powitata nas stoneczna, podzwrotnikowg pogodg i robigcym
wrazenie potegi urokiem.

Whbrew pesymistycznym przewidywaniom, uzyskali$my
zezwolenie wyjscia na lad. Mimo nieoficjalnej co prawda, ale
istniejacej zimnej wojny miedzy Zwiazkiem Radzieckim, w tym
i Polski Ludowej, a reszta $wiata. A dodatkowym przeciwwska-
zaniem — jak rozumowali$my — byt fakt, ze Gibraltar to nie-
zwykle wazny punkt strategiczny brytyjskiego imperium w re-
jonie Srodziemnego Morza. Z nielicznych w owym czasie ksi-
zek o niedawno ukoniczonej wojnie na morzu wiedziatem, ze
wiasnie dzigki Gibraltarowi i Malcie wojna w tym rejonie miata
w rezultacie korzystny dla Sprzymierzonych przebieg.

Tak wiec podstawiona motoréwkg udali$my sie — wolni od
wacht czy stuzb — na lad. Analizujac pdzniej przyczyny takiej
taskawosci gibraltarskich wiadz doszlismy do wniosku, ze stato
sie to dzieki osobistym koneksjom naszego kapitana, ktory cata
wojng przepltywat w konwojach i miat przyjaciot i znajomych
na catlym $wiecie, a wiec zapewne takze w Gibraltarze.

Z przystani, gdzie dobiliémy, byto blisko do centrum. Zresz-
ta tam nigdzie nie jest daleko, szczegdlnie dla naszych mto-
dych ndg.

Przez Queenswall Street i Linell Road, wzdtuz pigknie utrzy-
manego parku dotarliémy wiedzeni marynarskim instynktem,
do gléwnej ulicy Main Street. Tam zostalismy oszotomieni dzie-
sigtkami sklepdw i stragandw, pelnych wszelakiego dobra, nie-
dostepnego poddwezas dla obywateli panistw znajdujacych sie
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po znacznie biedniejszej, cho¢ niewatpliwie stuszniejszej ide-
ologicznie stronie zelaznej kurtyny, dzielacej do$¢ skutecznie
dwa $wiaty.

Przy Main Street miescila sie wiekszos¢ gtéwnych budyn-
kow miasta i kolonii, a mianowicie patac gubernatora, naprze-
ciwko ktérego 1$nity dwa raczej stare, moze z epoki Nelsona
lub jeszcze starsze, chyba mosigzne dziata okretowe sporego
kalibru, katedra St. Mary, ratusz itp., itd...

Szlismy we trojke, cieszyliSmy oczy pigknymi widokami,
pioropuszami smuktych palm, soczysta zielenia typowo an-
gielskich, starannie przystrzyzonych trawnikéw i gorujacej nad
Gibraltarem, wyniostej, budzacej podziw i szacunek Skaty.

Poniewaz szlismy na Morze Czarne, do Noworosyjska, po
petnookretowy tadunek zboza, za rada doswiadczonych w mie-
dzynarodowym handlu starszych kolegéw, nabylismy za zaro-
biona dotychczas w rejsie niewielka, niestety, ilo$¢ wymienial-
nej waluty rozmaite artykuliki, ktére podobno ,szty” od reki
w kraju o przodujacej na $wiecie produkgji wszelakich dobr, jak
informowata nasza krajowa prasa.

Po dos¢ intensywnym targu statem sie wtascicielem kilku
par nylonowych ponczoch, kilku bardzo czerwonych szminek
firmy Max Factor i dwoch sporych chust na gtowe lub ramiona
kobiece o jaskrawych obrazkach corridy. Wystarczyto jeszcze resz-
tek fortuny na butelke wina na tréjke i troche czasu na wspigcie
sie serpentyna Charles V Road na zbocze Skaly, skad roztaczat
sie pigkny widok na caty potwysep, zatoke, cie$ning i Hiszpanie
zjednej, a zamglone nieco brzegi Afryki z drugiej strony.

Swiat jest naprawde piekny! — taka ,odkrywcza” mysl pla-
tata mi si¢ w dwudziestoletniej glowie.

Czas jednak biegl nieubtaganie i trzeba bylo z zalem wra-
cac na statek. Starsi i bardziej do$wiadczeni cztonkowie zatogi
targali — oprécz biznesu — spore kanisterki taniego, hiszpan-
skiego wina.

Z Gibraltaru wychodziliémy na mojej wieczornej wachcie.
Manewry byty nieskomplikowane, jak zazwyczaj przy scho-
dzeniu z kotwicy i po kilkunastu minutach nadszed! z mostku
rozkaz ,cata naprzod” oboma silnikami.

Na tamtym statku byl zwyczaj podawania na mostek co
godzine stanu licznikow obu silnikéw, a obowiazek ten scedo-
wat drugi mechanik na mnie, jako absolwenta — badz co badz —
Szkoly Morskiej, chociaz na razie jedynie motorzysty.

- Musisz si¢ przyuczaé - twierdzit przy wielu okazjach drugi
majster, dobry mechanik, cho¢ moze nieco oryginalny w nie-
ktérych sadach i poczynaniach. Na jego usprawiedliwienie na-
lezy jednak wspomnie¢, ze prawie calg swa morska kariere
w okresie migdzywojennym przestuzyl w Marynarce Wojen-
nej. A to nie pozostaje bez skutkdw.

Zatem o kolejnej petnej godzinie podszedtem do rury gto-
sowej, zwanej przez nas ,szprechrura”, wyciggnatem tkwiacy
w niej gwizdek i poteznie dmuchnatem.

Tu ewentualnemu Czytelnikowi nalezy si¢ wyjasnienie. Otoz
na tamtym starym statku nie byto telefonéw, a kontakt maszy-
nowni na mostek i odwrotnie odbywat si¢ poprzez mosi¢zng
rure, zakonczong po obu koncach szerokim lejkiem i zatkana
gwizdkiem.

Po dmuchnigciu przytozytem ucho do lejka i oczekiwatem
odzewu jednego z trzech wachtowych na mostku, czyli trze-
ciego oficera i dwdch marynarzy.
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Zazwyczaj styszalem prawie natychmiast glosne: ,mostek
stucham!”, tym razem jednak ,szprechrura” milczata.

Dmuchnatem raz jeszcze i znowu cisza. Kompletna cisza.

- Panie Drugi - zameldowalem. - Mostek nie odpowiada.

- Jak to nie odpowiada? - drugi mechanik natychmiast zde-
nerwowal sig, jak to mial zreszta w zwyczaju. - Co to znaczy
nie odpowiada? - walnal z catej sily piescia w pulpit.

Nic to jednak nie pomoglo, jak zresztg nalezato sig¢ spo-
dziewac¢ i w dalszym ciagu brak byto jakiegokolwiek kontaktu
maszynowni z mostkiem. A takze odwrotnie.

- Le¢ biegiem na gore i zobacz co si¢ tam, do diabta dzieje!!!
- wrzasnat Drugi.

Poleciatem biegiem i ... zobaczytem. W kabinie nawigacyj-
nej rozgtosnie chrapat trzeci oficer. Glowe utozyt bardzo wy-
godnie na generalnej mapie Morza Srodziemnego. Obok leza-
ty ekierki i nawigacyjne cyrkle.

- Panie Trzeci! - szarpnatem go bezceremonialnie za ramie.
- Panie Trzeci!

Podnidst gtowe i spojrzat na mnie dos¢ metnym wzrokiem,
wyraznie zdziwiony i wrecz oburzony.

- Jaki kurs, panie Trzeci? - szarpalem go w dalszym ciagu.

- TAK TRZYMAC!!! - huknat nagle i najwyrazniej zmeczony
tym wysitkiem ulozyl si¢ wygodnie na mapie.

Wskoczytem do steréwki, gdzie wachtowy marynarz tkwit
przy sterze. Tkwit to moze jednak byto nie catkiem doktadne
okreslenie, bo sternik wisiat na kole sterowym i spat smacznie
w tej pozie. Od czasu do czasu gtowa opadata mu na szprychy
kota i w zaleznosci od tego gdzie doktadnie, statek nasz zata-
czat tagodny tuk w lewo lub prawo. Nogi drugiego wachtowe-
go wystawaly ze skrzyni na flagi.

Przerazony nie na zarty wyskoczylem na skrzydto. Wokoto
ciemno byto jak..., mniejsza o poréwnania, na niebie migotaty
gwiazdy, a znacznie nizej btyskaly jakie$ swiatetka. Biate, zie-
lone i czerwone.

- Rany boskie! - zorientowatem si¢. Rybacy!! — i wlosy zje-
zyty mi si¢ na glowie.

- Jaki kurs? I gdzie my jestesmy, i dokad plyniemy? — thukto
mi si¢ po glowie.

Spojrzatem na kompas. Lezato nieopodal EAST, a wiec chy-
ba w glab Morza Srodziemnego.

Ale, ale - mruknatem - czy aby my jeste$émy na Srodziem-
nym? Przeciez te pijaki mogly wyptyna¢ na Atlantyk przez
Cie$nine, a potem dopiero polozy¢ sie na east i teraz ptynie-
my ,cata naprzdd” dziobem w brzeg Hiszpanii lub Afryki.

Znowu wyskoczytem na skrzydto i spojrzatem w gore na
rozgwiezdzone niebo. Tam — na szczgscie byto w porzadku.
Wielki Woz tkwit na swoim statym miejscu. Przypomniaty mi
sie wiadomosci z kursu zeglarskiego i btyskawicznie zlokalizo-
walem Gwiazde Polarna.

- Jezeli tam jest Pétnoc, to kompas dziata - ucieszytem sie.
Ale co z tego?

Wpadtem do steréwki i probowatem obudzi¢ sternika, kto-
ry z kazdym oddechem rozsiewat won raczej zdecydowanie
koktajlows, ale budzi¢ si¢ nie zamierzat. Na skutek moich wy-
sitkéw oderwat sie w koncu od kota sterowego i tagodnie skla-
rowal na podtodze.

Stanatem sam na sterze i sprowadzilem statek na kurs do-
ktadnie 90°.

Przez moment bytem niezwykle dumny z mojej decyzj,
ale po chwili zadatem sam sobie pytanie:
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- CO DALEJ?

Przeciez, prawde mowigc, absolutnie nie miatem bladego
pojecia, gdzie w tej chwili jeste$my, to znaczy statek, cata za-
logaiJA.

W tym samym momencie dotarlo do mnie, ze oto zupel-
nym przypadkiem zostalem de facto KAPITANEM tego statku
i Ze to JA podejmuje decyzje i Ze tylko ode mnie...

Co za cholernie niezwykta sytuacja! Ja, zaledwie motorzy-
sta, co prawda absolwent Szkoty Morskiej, ale dopiero sprzed
roku i w dodatku Wydziatu Mechanicznego, zostalem nagle
kapitanem duzego, pelnomorskiego statku.

Wtasciwie powinienem da¢ zna¢ Drugiemu, co za burdel
na mostku — zreflektowatem sie. Ale wtasciwie po co sig spie-
szy¢? — pomyslatem. Tu wszystko, dzigki MNIE, w porzadku,
nie ma co panikowac. Moze przedtuzy¢ swoje przypadkowe,
ale jakze atrakcyjne kapitanstwo? Bedzie co opowiadac...

W ciemnoéci $rodziemnomorskiej nocy btysnety mi cztery
ztote paski i kotwica na granatowych pagonach biatej koszuli
i rownie ztote, debowe liScie na daszku czapki. ..

W tym momencie dostrzegtem do$¢ daleko przed dziobem
po prawej burcie regularne blyski $wiatla. Cos jakby oddalony
reflektor sygnatowy.

Krotki. . ., dhugi. .., dhugi..., krotki — btyski uktadaty sie w lo-
giczna catosé.

- Ba, ale o co chodzi? I co si¢ dzieje???

Doskoczytem do ,szprechrury” i dmuchnatem.

- Drugi mechanik - ustyszatem sie w lejku.

- Panie Drugi! - krzyknatem uradowany, Ze na tym choler-
nym statku nie jestem zupelnie sam - tu na mostku praktycz-
nie nie ma nikogo!

-Jak..., jak to? - ustyszalem nerwowy glos Drugiego.

- Tu cata wachta jest dead! Zalani w trupa - wyjasnitem.

- A... aktojedzie?

- Ja - odpowiedzialem z pewng nutkg dumy.

- Ty, to le¢ biegiem. Zbudz kogos z oficerow lub
Starego!

- Kiedy nie moge.

- Co znaczy nie mogg? To rozkaz! - wrzasnal drugi
mechanik.

- Bo przed nami jaki$ statek, moze rybak i co$
od nas chce. A ja musze tu uwazac.

- To siedz tam na razie. A ja wysytam asysten-
ta po drugiego oficera. Uwazaj i trzymaj sie.

- Rozkaz, panie Drugi! - i w tej chwili skon-
czyto sig¢ moje krotkotrwate kapitanstwo.

Po chwili na mostek wpadt drugi oficer w pi-
zamie. Spojrzal na spita wachte i na mnie przy
sterze, wybiegt na skrzydto, rzucit okiem na
kompas i krzyknal do mnie
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- TAK TRZYMAC!

- Aye, aye, sir! - odezwalem sig juz catkiem spokojnie i moc-
niej ujatem szprychy kota sterowego.

Gdy na mostku pojawit si¢ marynarz z nastepnej wachty
oddatem mu koto z ulgg. Ale prawdziwg ulge poczulem do-
piero wtedy, gdy w maszynowni ogarnal mnie panujacy tam,
jakze znajomy i wrecz swojski zaduch i hatas.

30.12.2011

PS 1 Gdy to wspomnienie sprzed sze$¢dziesieciu juz lat ukaze
si¢ na kartach ,Naszego Morza” bedzie to juz dziwnym zbie-
giem okolicznoéci SZESCDZIESIATA OPOWIESC MORZ POPO-
LUDNIOWYCH.

A a propos ,kapitanstwa”, uwazam za stuszne zacytowanie
w tym miejscu matego fragmentu z ksigzki Jozefa Conrada
Korzeniowskiego ,Gra losu”:

...Kapitan na morzu jest istotq dalekq i niedostepna, kiory
Jest jeden i niezalezny od nikogo, odpowiedzialny tylko przed
sitami niewidzialnymi i tak odleglymi, ze (...) mozna je uwa-
zZaé za nadprzyrodzone.

PS 2 Kapitan Jerzy O. zdegradowat trzeciego oficera do mary-
narza, a obu marynarzy na chtopcéw poktadowych, a po po-
wrocie do kraju cata trojka wyleciata z pracy. Mnie ,w nagro-
de” kapitan zaproponowat wybor trasy: przez Ciesnine Meksy-
kanska lub wzdhuz potudniowych brzegdw Sycylii. Wybratem
przez Ciesning, bo chciatem zobaczy¢ Etne.

Rys. Andrzej Perepeczko

O
H
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M Worek Karnickiego

+Marynarski worek wspomnien”,
Borys Karnicki,

Oficyna Wydawnicza Finna
(www.finna.com.pl ), str. 177,
seria z kotwiczkg

nowosci / poleca Tomasz Falba

S. W poscigu

,W poscigu za Bismarckiem”,
Eryk Sopocko,

Oficyna Wydawnicza Finna
(www.finna.com.pl ), str. 175,
seria z kotwiczkq

Ta ksiazka to absolutna klasyka. Borys Karnicki, le-
gendarny dowodca okretu podwodnego Sokdl, jednego
z tzw. straszliwych blizniakéw, opowiada w niej o swojej
stuzbie. Ukazujaca si¢ z logo ,, Naszego MORZA” na oktad-
ce publikacja zawiera sceny, ktore na state juz weszty do
kanonu polskiej, wojenno-morskiej literatury wspomnie-
niowej, jak chocby opis wejscia Wilka do bazy w Scapa
Flow po jego stynnej ucieczce z Baltyku w 1939 roku.
Nikogo wigc nie trzeba chyba zbytnio zachecad, aby zaj-
rzat do worka Karnickiego i wydobyt stamtad co$ dla sie-
bie. Starsi, ktérzy juz te ksigzke znaja, moga ja sobie przy-
pomnie¢, miodsi za$ ja poznad. Zadna z grup nie bedzie
zatowaé. \Marynarski worek wspomnien” to bez dwoch
zdan lektura obowiazkowa dla wszystkich interesujacych
sig dziejami polskiej floty wojennej podczas drugiej woj-
ny $wiatowe;j.

N\ J

Eryk Sopoc¢ko byt oficerem Polskiej Marynarki Wojen-
nej. Mial szczescie by¢ swiadkiem wielu historycznych
wydarzen. Podczas drugiej wojny $wiatowej odbyt patrol
na poktadzie legendarnego okretu podwodnego Orzef,
stuzyt tez na brytyjskim pancerniku Rodney podczas za-
topienia Bismarcka. Z obu wydarzen zostawil bezcenne
relacje w postaci ksigzek: ,Patrole Orfa” oraz ,\W poscigu
za Bismarckiem”. Obie ksiazki wydane zostaly przez Ofi-
cyng Wydawniczg Finna zlogo ,Naszego MORZA” na
oktadkach. Wielkie brawa naleza sie wydawnictwu za
pomyst wznowienia publikacji. Szczegdlnie, ze obie na-
pisane sa z niezwyklym talentem. Zanim Sopocko zato-
nat wraz z Orkanem storpedowanym przez U-Boota na
Potnocnym Atlantyku, uchodzit za nadzieje polskiej lite-
ratury wojenno-morskiej. Lektura jego ksigzek catkowi-
cie potwierdza te opini¢. Aby sie o tym przekona¢ wy-
starczy po nie siggnac, do czego goraco namawiamy.

N\ J

ﬂ Ku pamieci

,Niezlomny. Autobiografia
komandora Zbigniewa Weglarza”,
Zbigniew Weglarz,

Oficyna Wydawnicza Finna
(www.finna.com.pl ),

Instytut Pamieci Narodowej, str. 187,
seria z kotwiczkq

M Lekarz z Westerplatte

,Lekarz z Westerplatte.

Maijor Mieczystaw Mikotaj Staby
1905-1948",

Krzysztof Zajgczkowski,

Agencja Wydawnicza CB
(www.cbwydawnictwo.home.pl ),
str. 240

Zbigniew Weglarz nalezal do najbardziej szanowanych
oficeréw polskiej floty wojennej. Tuz przed wybuchem
drugiej wojny $wiatowej opuscit Polske na poktadzie
Burzy, z ktéra przeszedt do Wielkiej Brytanii. Pozniej stuzyt
na niszczycielach: Piorun i Blyskawica, uczestniczac m.in.
w kampanii norweskiej czy ladowaniu aliantéw na Sycy-
lii. Po wojnie wrocit do kraju. Aresztowany w 1950 roku,
poddany okrutnemu sledztwu, nie przyznat si¢ do udzia-
tu w rzekomym spisku. Skazany na 8 lat wiezienia, prze-
siedzial prawie piec, uzyskujac jednak w koncu rehabili-
tacje. Do Marynarki Wojennej juz nie wrocit. Ptywat na
statkach handlowych. Zmart w 2007 roku. Jego wspomnie-
nia, ktére ukazaty sie z logo , Naszego MORZA” na oktad-
ce, zasluguja na najwyzsza uwage. Mial racje¢ wydawca
dajac im tytul ,Niezlomny”.

Krzysztof Zajaczkowski wydat niedawno znakomitg
ksigzke o komandorze Zbigniewie Przybyszewskim, kto-
rej pojawienie si¢ anonsowali$my na naszych famach.
Chcielibysmy teraz przedstawic¢ jego inng publikacje, po-
$wiecong lekarzowi Wojskowej Sktadnicy Tranzytowej na
Westerplatte, majorowi Mieczystawowi Mikotajowi Stabe-
mu, dodajmy od razu, rownie interesujaca. Major Staby
zostal w 1948 roku zamordowany podczas sledztwa pro-
wadzonego wobec niego przez wojskowa bezpieke. Po-
dejrzenia wobec niego byty wymyslone. Musiato mingé
kilkadziesiat lat, aby mozna byto napisa¢ cata prawde o tej
sprawie. Cieszy¢ si¢ nalezy, ze sa ludzie, ktérzy odwaz-
nie badaja zbrodnie systemu komunistycznego w naszym
kraju. Majorowi Stabemu zycia to co prawda nie zwrdci,
ale na pewno odda nalezny mu hotd. Nalezny, bo jak
skrupulatnie dowodzi Zajaczkowski, zastuzyl na to calym
swym zyciem.

J

od 16 kwietnia szukaj nas na:

www.portalmorski.pl
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M Naprzéd!

,Framw Arkiyce”,

Fridtjof Nansen, Wydawnictwo SEL
(www.wydawnictwosel.pl),

str. 292

nowosci / poleca Tomasz Falba

ﬂ Kolonista Szolc

Legluga wzdtuz

wybrzezy zachodniej Afryki”,
Stefan Szolc-Rogoziriski,
Wydawnictwo Ciekawe Miejsca.net
(www.ciekawe-miejsca.net),

str. 239

Fridtjof Nansen to legenda badan polarych, jeden z naj-
stynniejszych badaczy Arktyki, cztowiek uhonorowany Po-
kojowa Nagrodg Nobla. W 1893 roku wyruszyt w niezwy-
kly rejs réwnie niezwyktym statkiem Fram (co po norwe-
sku oznacza Naprzod). Zaglowiec zostal zbudowany spe-
cjalnie na wyprawy w rejony polarne i uchodzi za szczyto-
we osiagniecie $wiatowego szkutnictwa. Dzieki swojej no-
watorskiej konstrukdji jednostka ta, pod wpltywem naporu
lodu, byta wypychana do gory, unikajac wten sposob
zmiazdzenia. Przez trzy lata Fram dryfowat w okolicach bie-
guna poocnego. Nie udato mu si¢ jednak tam dotrzec.
Wtedy Nansen, wraz z jednym z towarzyszy, wyruszyli w je-
go kierunku pism zaprzggiem... Gdyby nie fakt, ze to praw-
dziwa historia, mozna by pomyslec, Ze to poczatek scena-
riusza filmu sensacyjnego. Czy moze by¢ lepsza rekomen-
dacja dla zapoznania si¢ z ta ksigzka? ,Fram w Arktyce”,
relacja z ekspedydiji, okraszona zostata oryginalnymi zdjg-
ciami. Tej klasycznej pozycji nie wypada nie znac.

N\ J

Na tamach ,Naszego MORZA” zawsze goraco witali-
$my wszelkie wznowienia i reprinty ksiazek wydanych
dawno temu, a potem zapomnianych. Tak jest i tym ra-
zem. ,Zegluga wzdtuz wybrzezy zachodniej Afryki” uka-
zala sie bowiem po raz pierwszy 126 lat temu! Nigdy nie
byta ponownie wydana. Niech zatuja ci, co nie wpadli na
ten pomysl, a wydawnictwu Ciekawe Miejsca.net gratu-
lujemy. Ksigzka piodra jednego z najwiekszych polskich
podréznikdw i odkryweow, Stefana Szolc-Rogozinskiego,
zawiera opis jego rejsu z Europy do Afryki Zachodniej na
zaglowcu Eucya-Matgorzata odbytego w latach 1882-
1883, a wiec w czasach, kiedy panstwa naszego nie byto
na mapach. Szolc-Rogozinski nie tylko chciat zbadac nie-
znane jeszcze wtedy rejony Czarnego Ladu, ale tez ma-
rzyt o zalozeniu w Kamerunie polskiej kolonii. Lektura jego
relacji sprawi wielka przyjemno$¢ wszystkim, ktorzy nie
znaja tej historii.

N\ J

S. Wybawiony

,Nieztomny. Opowies¢ o przetrwaniu,
sile ducha i wybawieniu”,

Laura Hillenbrand,

Spoteczny Instytut Wydawniczy Znak
(www.znak.com.pl), str. 440

M Rosja-Gruzja

,Miedzynarodowe Prawo Humanitarne.
Konflikt rosyjsko-gruziriski

w 2008 roku. Tom 11",

Wydawnictwo Akademickie Akademii
Marynarki Wojennej w Gdyni
(www.amw.gdynia.pl ), str. 235

Niesamowita, petna cieptu i optymizmu opowiesé
o zyciu pewnego Amerykanina - Louisa Zamperiniego,
ktory przez cate zycie musiat walczy¢ z przeciwnoscia-
mi. W mtodosci, o maty wtos, nie zostat bandytq. Na szcze-
Scie trafit do... druzyny olimpijskiej. Podczas drugiej woj-
ny $wiatowej, bedac w zatlodze bombowca, zostat zestrze-
lony nad Pacyfikiem. Przez 47 dni dryfowal w oceanie
petnym rekindw, ostrzeliwany przez samoloty wroga. Po-
winien umrzed, ale przezyt. Cudem wytowiony z wody,
przeszedt piekto japonskich obozow. Po wojnie takze miat
pod gorke. Jego najwiekszym wrogiem okazat si¢ on sam.
Na szczescie wszystko skonczyto sie dobrze. Zamperini
wygral wszystkie batalie w swoim zyciu. Stal si¢ przykta-
dem dla innych. Umiejetnie spisana przez Hillenbrand,
daleka jednak od ckliwosci, biografia tego czlowieka dziata
lepiej niz niejeden antydepresant. Polecamy!

L %

Nie sama odlegta historig polski mito$nik morza powi-
nien zy¢. Warto interesowac si¢ tym, co si¢ dzieje wspot-
czesnie, warto to analizowac. Dlatego polecamy te publi-
kacje. Drugi tom ,Migdzynarodowego Prawa Humanitarne-
go” zawiera m.in. sze$¢ obszernych artykutéw poswigco-
nych gtos$nemu konfliktowi rosyjsko-gruzinskiemu sprzed
zaledwie czterech lat. Dla zainteresowanych sprawami wo-
jenno-morskimi szczegdlnie ciekawy bedzie zapewne ma-
terial poswigcony dziataniom rosyjskich sit morskich pod-
czas tej wojny. Z przedstawionych analiz jasno wynika, ze
zostaly one zaplanowane przez Federacje Rosyjska, a ,pre-
tekstu niezbednego do zbrojnego uderzenia dostarczyta
umiejetnie sprowokowana Gruzja”. To wazny wniosek, nie-
raz umykajacy w informacyjnym szumie wywolywanym
przez media, ktére sg waznym sktadnikiem otaczajacej nas
rzeczywisto$ci, takze w kontekscie konfliktow zbrojnych.
Jeden z artykutéw publikowanych w tym tomie jest poswie-
cony wiasnie tej sprawie.

Nt J
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Wydarzenia

i imprezy morskie w

kalendarium

2012

CZERWIEC

Maritime Mix - London 2012

Cultural Olympiad by the Sea

do sierpnia 2012 ' rézne lokacje - rejon Weymouth, Bournemouth
i okolice, Wielka Brytania

,2Kulturalna Olimpiada nad Morzem” - cykl imprez kulturalnych
o tematyce morskiej lub w nadmorskiej scenerii (np. wystawy i
performance na plazy, w porcie, itp.).

info: www.maritimemix2012.com

Baltops 2012

01-04.06.2012 1 Port wojenny i handlowy, Gdynia

Nie podano jeszcze szczegotdw, ale mozna sie spodziewad, ze beda
wowczas przebywad w porcie gdynskim okrety biorace udziat w ¢wi-
czeniach Baltops 2012.

info:  www.mw.mil.pl

Dzien otwarty lodotamacza Polarstern

03.06.2012, godz. 10.00-17.00 ' Lloyd Werft - Bremerhaven, Niemcy
,Open Ship” - dzien otwarty, a wigc mozliwo$¢ zwiedzania statku
naukowo-badawczego, a zarazem lodotamacza Polarstern naleza-
cego do Alfred-Wegener-Institut.

info: www.awi.de

Posidonia 2012

04-08.06.2012 ' Metropolitan Expo Centre - Ateny, Grecja
Posidonia - The International Shipping Exhibition. Najwazniejsze
targi i konferencja branzy zeglugowe;j.

info: www.posidonia-events.com

Dni Morza nad Weltawa

05.06.2012 1 Praga

Dni Morza w Pradze - impreza majaca na celu promocje polskich
firm zwiazanych z gospodarka morska, zaprezentowanie mozliwo-
$ci handlowych oraz umozliwienie zawierania bezpo$rednich kon-
taktéw z czeskimi przedsiebiorcami, szczegdlnie w kontekscie ofer-
ty naszych portow dotyczacej obstugi ruchu tranzytowego.

info:  www.kigm.pl

Rendez-Vous Naval

07-10.06.2012 1 Port - Quebec, Kanada

Zlot okretéw wojennych (gtdwnie grupy Standing NATO Reaction
Force Maritime Group 1 - SNMG 1). MozZliwos$¢ zwiedzania okre-
tow. Festyn portowy. Przy okazji tego wydarzenia planowany jest
takze m.in. zlot uzytkownikow i fanéw spotecznos$ciowo-fotogra-
ficznego serwisu internetowego Shipspotting.com (,Shipspotting
Reunion”).

info: www.rendezvousnaval.com/en/home

od 16 kwietnia szukaj nas na:

www.portalmorski.pl

Chrzest wycieczkowca Hamburg

08.06.2012 1 Hamburg, Niemcy

Niecodzienna uroczysto$¢ nadania nowego imienia znanemu na
rynku cruisingowym statkowi (odwiedzajacego nieraz takze Gdy-
nig) - C. Columbus na Hamburg, co wiaze si¢ ze zmiang barw
armatorskich (wilasciciela) statku z Hapag-Lloyd Kreuzfahrten na
Ppantours Kreuzfahrten.

info: www.plantours-partner.de

Dni Morza Sail Szczecin 2012

08-10.06.2012 1 Szczecin

Dni Morza w Szczecinie. Giéwny nacisk przy ich organizacji kta-
dziony jest na imprezy kulturalne (darmowe koncerty popowe
czy rockowe) i festyny oraz ,wielki pokaz sztucznych ogni”, nie
zwigzane z morzem i popularyzacja znaczenia morza, portu, go-
spodarki morskiej... Maja jednak odwiedzi¢ Szczecin duze zaglowce
(przynajmniej Fryderyk Chopin oraz Kapitan Borchardl i okrety
wojenne MW RP, ktére najprawdopodobniej beda udostgpnione
do zwiedzania. W planie jest tez jarmark marynistyczny i zlot old-
timeréw.

info: www.szczecin.pl

Urodziny Daru Mtodziezy

23.06.2012 1 Akademia Morska / port Gdynia

Jubileusz 30. rocznicy podniesienia biato-czerwonej bandery na
szkolnym zaglowcu Dar Miodziez).

info:  www.am.gdynia.pl

Otwarcie Muzeum MW

23.06.2012 1 Muzeum Marynarki Wojennej, Gdynia

Na dzien 23 czerwca zapowiadane jest uroczyste otwarcie nowego
gmachu Muzeum Marynarki Wojennej.

info: www.muzeummw.pl

Dni Morza w Gdyni
25.06.2012 ' Gdynia
Rézne wydarzenia zwigzane z centralnymi obchodami Dni Morza.

info:  www.gdynia.pl
Balt-Military-Expo

27-29.06.2012 1 Miedzynarodowe Targi Gdanskie - Gdansk
Baltyckie Targi Militarne sg sci$le zwigzane z morzem i jego wy-
brzezem. Ich celem jest prezentacja najnowocze$niejszych rozwia-
zan logistycznych i sprzetowych stuzacych obronnosci, bezpieczen-
stwu oraz ratownictwu na morzu i wybrzezu. Od wielu lat stanowia
specjalistyczne forum wymiany pogladdéw i do$wiadczen na temat
osiagnie¢ morskiej my$li technicznej.

W ramach imprez towarzyszacych odbedzie si¢ m.in. V edycja mig-
dzynarodowej konferencji NATCON, wspotorganizowana przez OBR
CTM SA, Akademie Marynarki Wojennej oraz Migdzynarodowe Targi
Gdanskie SA, obejmujaca zagadnienia z obszaru wojskowej tech-
niki morskiej, ochrony morskiej infrastruktury krytycznej oraz bez-
pieczefistwa na morzu, w tym ratownictwa morskiego.

info: www.baltmilitary.pl
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TOC Events Europe

12.06.2012 ' Antwerpia, Belgia

Konferencja i wystawa po$wigcona portom, terminalom, przedsig-
biorstwom zeglugowym i calemu tancuchowi transportowo-logi-
stycznemu zawierajgcemu obrot portowo-morski.

info: www.tocevents-europe.com

Dni Portu Terneuzen

22-24.06.2012 ' Terneuzen, Holandia

Terneuzen to jeden z ulubionych portow nie tylko holenderskich
shiploveréw. Mozna tam obserwowac spory ruch statkow, jedna
droga wodna zdazajacy do Antwerpii, a druga - przez Sluzy w sa-
mym Terneuzen - przez kanat do Gandawy. Co roku odbywa si¢
tam dodatkowa atrakcja przyciagajaca mito$nikow statkdw i spraw
morskich - dni portu Terneuzen. Festyny i jarmarki morskie, dni
otwartych bram w porcie, zloty jednostek pltywajacych uzupetniane

PRZEWODNIK MORSKI  kalendarium

Spirit of the Sea Festival

30.06-15.07.2012  Weymouth i Portland, Wielka Brytania

Festiwal - cykl imprez stuzacych celebracji zwigzkéw regionu z mo-
rzem. Wydarzenia sportowe, kulturalne, rozrywka, m.in. regaty to-
dzi wiostowych, Dorset Seafood Festival (festiwal ryb i owocow
morza: 7-8 lipca), etc.

info:  http://spiritofthesea.org.uk

Wochenende an der Jade

28.06-01.07.2012 : Wilhelmshaven, Niemcy

Weekend nad zatoka Jade. Festiwal portu i statkow. Statki i okrety
udostepnione do zwiedzania lub do odbycia na nich krétkich wy-
cieczek. Wochenende and der Jade to urozmaicony festiwal morski
i portowy, mniejszy, ale podobny w charakterze i programie do
,Urodzin Portu Hamburg”, rotterdamskich ,Wereldhavendagen” czy
bremenskiego tygodnia morskiego.

sa o takie atrakcje, jak np. przejazdzki holownikami lokalnych firm  info: www.wochenendeanderjade.de
holowniczych lub loty helikopterem nad portem i kanatami.
info: www.havendagen-terneuzen.nl
Boston Harborfest 2012
28.06-04.07.2012 ! City Hall i otoczenie, port, dawna stocznia (Char-
lestown Navy Yard) - Boston, USA
Festyn morski i portowy gléwnie o charakterze historyczno-eduka-
cyjnym i patriotycznym. Imprezy i rekonstrukcje historyczne zwia-
zane z okretem USS Constitution.
info: http://bostonharborfest.com
LIPIEC
Kongres historykow morskich Alandzkie Dni Morza

02-06.07.2012 1 klasztor Het Pand - Gandawa, Belgia

Kongres historykéw morskich (6th International Congress of Mari-
time History) organizowany przez International Maritime Economic
History Association na Uniwersytecie Ghent.

info: www.imeha2012.ugent.be

175-lecie P&O

03.07.2012 ' Southampton, Wielka Brytania

Poza innymi atrakcjami, tego jednego dnia bedzie mozna zobaczy¢
w jednym porcie wszystkie siedem wycieczkowcow armatora P&O
Cruises, ktore zbiorg sie tam dla uczczenia niemal dwdch wiekdw
zashuzonej, bogatej w tradycje brytyjskiej kompanii zeglugowej P&O.
info:  http://175.pocruises.com

Les Tonnerres de Brest 2012

13-19.07.2012 1 Brest, Francja

Wielki festiwal morski i zlot zaglowcdw. W tym roku obchodzacy
20-lecie. Sposrdd tall ships” spodziewana jest obecno$¢ nastepu-
jacych zaglowcow: Hendrika Bartels, Loth Lorien, Minerva, Cu-
aubtémoc, Tolkien, Regina Maris, Swaensborgh, Kruzenshtern, Go-
theborg, Sedouv, Stad Amsterdam, Statsraad Lehmbkul.

info: www.lestonnerresdebrest2012.fr/en

Dzien otwarty portu wojennego Brugia

09-10.07.2012 ' Port wojenny w Zeebrugge (Brugii)

Dzien otwarty w bazie marynarki wojennej w Brugii - impreza
(w swej 31. edycji) organizowana w roku obchodéw 70-lecia bel-
gijskiej marynarki wojennej - o pelnej nazwie: ,International We-
lcoming Day Marine Harbour Zeebrugge 2012” (Internationale Open-
deur van de Marinebasis Zeebrugge). W zlocie uczestniczy¢ bedg
m.in. okrety z USA (niszczyciel rakietowy USS Ramage), Algierii,
Lotwy (patrolowiec SWATH Skundra) i - oczywiscie najliczniej re-
prezentowane - belgijskie.

info: www.mil.be
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od 16 kwietnia szukaj nas na:

17-22.07.2012 1 port Mariehamn, Wyspy Alandzkie

Aland Sea Days (Alands Sjodagar) 2012 - duza impreza morska i
kulturalna. Regaty i zlot jednostek ptywajacych, w tym oldtimerow,
koncerty szantowe, festyny, jarmarki rekodzielnicze, etc.

info:  http://personal.inet.fi/surf/sjokvarteret/pdf/program.pdf

Festiwal portowy w Nagoya

trzeci poniedziatek lipca ' pirs Garden Pier i okolice - port Nagoya,
Japonia

Nagoya Port Marine Day Festival - impreza gtownie o charakterze
edukacyjnym, promujaca port i jego znaczenie dla gospodarki re-
gionu i kraju oraz dla kazdego. Celebracja morza, od ktorego zale-
7y pomy$lno$¢ i bogactwo miasta. Wystawy, jarmarki, festyny, po-
kazy fajerwerkow w porcie.

info: www.worldtravelguide.net/nagoya/
nagoya-port-marine-day-festival
Kotka Maritime Festival

26-29.07.2012 1 port w Kotce, Finlandia

Najwigkszy finski festiwal morski - festyn i jarmark portowy (nauty-
kwaryczny i z gadzetami morskimi), zlot jednostek ptywajacych (w tym
np. zabytkowych lodotamaczy), z mozliwoscig ich zwiedzania. Edu-
kacyjno-morskie konkursy dla dzieci, morski festyn popularno-na-
ukowy, etc.

info: www.meripaivat.com

Ewentualne uzupelnienia i uaktualnienia powyzszej listy oraz zapowie-
dzi wydarzen w dalszych miesiacach roku 2012 publikowa¢ bedzie-
my na stronie www.naszemorze.com.pl /www.portalmorski.pl

Zebrat i opracowat: Piotr B. Starenczak

www.portalmorski.pl
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Ku odnowie

Dzisiaj dwa kolejne statki najwiekszego naszego armatora - Polskiej Zeglugi Morskiej ze Szczecina. Naleza do ambitnego, realizowanego
w ostatnich latach programu inwestycyjnego stuzacego odnowie floty. Ekonomiczne realia zmusity PZM do budowy statkéw na Dalekim
Wschodzie, ale czgs¢ z nich zaprojektowano w Polsce. Wszystkie sa bogato wyposazone, takze w urzadzenia najlepszych marek, produkdiji

zachodnioeuropejskiej i polskie;j.

Mazowsze (IMO 9386914)

- udzwigowiony masowiec
klasy handy-size,
zbudowany w 2009 roku,
przedstawiciel diugiej,
udanej serii PZM z chifiskiej
stoczni Xingang Shipbuilding
Heavy Industry;

nos$nosc 38 056 t,

diugos¢ 189 m,

szeroko$¢ 29 m,

zanurzenie 10,7 m.

Giewont (IMO 9452593)

- masowiec panamax/ |
kamsarmax, przedstawiciel |
serii najwiekszych statkéw
znajdujacych sig obecnie
we flocie PZM i wszystkich
polskich armatoréw,
zbudowany w 2010 roku

w chinskiej stoczni New
Times Shipbuilding;
no$no$¢ 79 649 ton,
dtugo$é 229 m,

szeroko$¢ 32,20 m,
zanurzenie 14,10 m.
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