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OD REDAKTORA

Schettino nie byt crettino?

Zyjemy w czasach, ktére daja nam poczu-
cie, ze podrézujemy bezpiecznie. Skoro w hi-
storii transportu do tej pory wydarzyty sig set-
ki katastrof, morskich, lotniczych i ladowych,
a po zbadaniu ich przyczyn wymyslono setki
(o ile nie tysiace) nowych regulacji, przepisow
i standardéw bezpieczenstwa (na morzu, w po-
wietrzu i na ladzie), skoro na podstawie ogrom-
nej liczby danych, stworzono zaawansowane
symulacje, dzigki ktérym dzi$ da sie przewi-
dzie¢ niemal kazde zagrozenie, to nic ztego
nie powinno si¢ juz wydarzy¢. Wierzymy w roz-
woj technologii, kompetencji i zdrowego roz-
sadku. Wyposazeni w potezny arsenat wiedzy,
procedur i systemow ufamy, Zze nic nam nie
grozi. Wierzg w to miliony pasazerow wsiada-
jacych na poktad statkéw, samolotow i innych
$rodkéw transportu. Jak pokazata tragedia Co-
sta Concordii, ta wiara bywa iluzja.

Swiatowe media zywily sie katastrofa wy-
cieczkowca przez wiele ostatnich tygodni.
Odegraly swdj spektakl i wskazaty winnego.
Internauci ochrzcili wloskiego kapitana mianem
,Schettino — crettino”. Pod jego adresem padlo
tyle zarzutéw, ze jego obrony podejmie sig juz
chyba tylko advocatus diaboli, majac zreszta
kiepskie perspektywy na sukces.

Schettino z pewnoécia popetnit wiele bte-
dow. Jakich — wykaze $ledztwo, ktére zapew-
ne bedzie trwato latami. Nie wiadomo, czy kie-
dykolwiek dowiemy si¢ catej prawdy o tej tra-
gedii. Tak to juz jest z katastrofami. Mam jed-
nak nadzieje, ze przyczyni si¢ ono do posta-
wienia kilku waznych pytan, ktérych do tej
pory zadawaé ,nie wypadato”.

Jak wiadomo (cho¢ chyba nie wszyscy sg
tego w petni $wiadomi), wycieczkowce nie
wykonuja typowej funkcji transportowej, ich
zadaniem nie jest dostarczenie tadunku do
portu docelowego. Taka funkcje petnia statki
towarowe i promy pasazerskie, te ostatnie nie-
raz z wygladu tudzaco podobne do wyciecz-
kowcédw. Np. efektowne promy Color Line,
taczace Niemcy ze Skandynawia maja na po-
ktadzie luksusy, ktére mogg umili¢ pasazerom
podrdz. Jednak gtoéwnym zadaniem jest dowie-
zienie do celu podrdzy. Natomiast wycieczkow-
ce to plywajace hotele i centra rozrywki, kto-
rych nadrzedng funkcjg jest zarabianie pienie-
dzy na zabawianiu turystow na morzu. Im bo-
gatsza oferta rozrywkowa, im wigcej zadowo-
lonych klientéw, tym wigksze zyski armatora.
Tu liczg si¢ wspomnienia i wrazenia z rejsu. No
wiadnie, wrazenia... Jaki rejs bedzie lepiej za-
pamietany — ten z typowa oferta, ktéra jest
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podobna u konkurendji, czy ten z dodatkowym
dreszczykiem emocji, wynikajacym chocby
z wykonania ryzykownego manewru, ktory
W programie rejsu jest wartoscia dodang? Kapi-
tan wchodzi tu w role kreatora nieszablonowe-
go eventu. Pasazerowie chea takich atrakdji (tym
bardziej, ze to wszystko ,all inclusive”), chce
ich armator, bo jego klienci dostaja co$ ekstra,
a i kapitan ma satysfakcje. Czy w takim razie
winni sg pasazerowie, armator, czy kapitan?
A moze ,winny” jest charakter tego biznesu?

Nie wierzg, ze wloski kapitan podplywajac
blisko wyspy Giglio dziatat bez uzgodnienia
z armatorem. Nie badzmy naiwni. A w takim
razie, kim jest (powinien by¢) kapitan na wspot-
czesnym wycieczkowcu? Dowodcg statku, czy
szefem centrum rozrywki, dziatajacym na rzecz
marketingu armatora? Czy te dwie role sa
w ogole do pogodzenia? I w koncu, gdzie, w rej-
sie wycieczkowym (i czy w ogodle) jest granica
pomiedzy cruising, a entertainment?

Francesco Schettino twierdzil, Ze ten ma-
newr wykonywal wielokrotnie i rutynowo. Je-
zeli tak, to rutyna go zgubila. Czy po katastro-
tie Costa Concordii kapitanowie pozostatych
wycieczkowcow nie bedg juz wykonywac ry-
zykownych manewrdéw ,nawigacji turystycz-
nej”? Rozsadek podpowiada, Ze tak. Realia biz-
nesu cruisingowego nakazuja sceptycyzm.
Show must go on...

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Wieckiewicz jak Watesa

Robert Wieckiewicz wyglada jak
Lech Watesa sprzed 36 lat. Doskona-
ta charakteryzacja, do tego bardzo
podobny sposéb poruszania sie i cha-
rakterystyczny sposob mdwienia.
Kazda przerwa w pracy na planie, to
od razu prosby statystow o wspolne
zdjecie. Pan Robert nie odmawia,
ale... na pytanie dziennikarzy o pra-
ce nad rola wypowiadac sie nie chce.

- Ocenicie na ekranie - rzuca
z usmiechem.
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lle wazy morze?

- Kino polskie w jego relacjach
do morza, podzieli¢ mozna na dwie
grupy: kino morskie i kino pomor-
skie. Morskich filméw nie ma az tak
wiele. Zdecydowanie wigkszg uwa-
ge tworcy przywigzywali do pasa
taczacego wode zladem: plazy,
stoczni, portéw - w roznych aspek-
tach. Na przyktad metaforycznym,
jak u Konwickiego - plaza jest tu ewi-
dentnie sceng dla egzystencjalnych
rozwazan bohateréw. Czy warto zy<,
czy nie, czy warto kocha¢ czy nie...
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Ksigdz militarysta

- Wybitny znawca japonskiej bro-
ni pancernej, mdj internetowy przy-
jaciel, Akira Takizawa, napisal ostat-
nio dwa artykuty na temat japonskich
czolgdw. Pierwszy byt w osiemdzie-
sieciu procentach zilustrowany moimi
zdjeciami, a drugi w dziewigcdziesie-
ciu pieciu. Inny specjalista z Japoni,
zajmujacy sie historia kolejnictwa, zi-
lustrowat swdj tekst moimi zdjeciami
pociagow pancernych. To o czyms$
$wiadczy. Jesli chodzi o zbiory doty-
czace japonskiej broni pancernej, moja
kolekcja liczy obecnie blisko 400
zdjed.

Zdjecie na okladce:

Costa Concordia po wypadku...

Fot. Guardia di Finanza
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Na uroczystosci symbohcznego ch tu

Szanowna Redakcjo,

Niespetna dwa lata temu, w Muzeum
Marynarki Wojennej w Gdyni, poproszo-
no mnie o symboliczne ,wodowanie” —
oddanie na uzytek turystow - najstarsze-
go w polskiej flocie wojennej, a zbudo-
wanego przez polskiego inzyniera
i w polskiej stoczni okretu — kutra posci-
gowego Batory, ktorego bytem ostatnim,
powojennym dowddcs.

Jestem dumny ztego, ze okret udato
sie uchroni¢ od zagtady, ze dobrze stuzy
pasjonatom morza. PomySlatem wiec, ze
warto by bylo pomniejszy¢ troche swoje
zastugi i odda¢ hotd tym wszystkim, dzie-
ki ktorym jednostka ta zostala uratowana.

Cho¢ bowiem rzeczywiscie to ja, je-
sienig 1973 roku, po rozpaczliwym ape-
lu miesiecznika ,Morze” o ratowanie Ba-
torego, ktory dogorywat wowcezas opusz-
czony i podtopiony w warszawskim por-
cie rzecznym na Zeraniu, podjatem pro-
be zainteresowania tym faktem mojego
dowddztwa, to jednak nie tylko ja zastu-
guje na pochwate. Trafitem na madrych
i myslacych ludzi, ktérzy pomimo niesprzy-
jajacego klimatu dla takiej inicjatywy, pod-
jeli decyzje o ratowaniu jednostki. Dali mi
wszelkie pelnomocnictwa do dziatania.

W Warszawie rowniez spotkatem
prawdziwych patriotéw - podobnie my-
$lacych entuzjastéw. Bez nich nie mial-
bym zadnych szans. Brakowato nam bo-
wiem wszystkiego — pieniedzy, srodkow
transportu, sprzetu, materiatow, narzedzi
i ludzi.
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w Muzeum Marynarki Wojennej w Gdym
- od lewej: Stawomir Lewandowski,
Stawomir Kudela i Gerard Lukaszewicz.

Batory od ponad pdét roku byt pod
wodg. Podniesiony zostat dzwigiem, od-
pompowalismy wode ipo przeholowa-
niu pod slip zostat wynurzony. Jego stan
byt zty. Dla przejscia bardzo ptytka Wi-
sta do Gdanska nalezato go odciazy¢. Wy-
jelismy silniki. Trzeba byto réwniez okret
przygotowac do drogi, wyczysci¢ ze szla-
mu i brudu, odmalowa¢ i zaopatrzy¢
w niezbedny osprzet. Wiecie Panstwo jak
wygladaja domy po przejsciu powodzi.
My musieliSmy na Batorym, przez co
najmniej kilkanascie dni, bezpiecznie pty-
na¢, pracowac i mieszkac.

Nie bede opisywac tych prac, zabie-
gania o wszystko, pozyczania, kombino-
wania. Nie mieliSmy pieniedzy — byty
trudne czasy. Pomogta nam bra¢ zeglar-
ska, pletwonurkowie i motorowodniacy
z Warszawy. Ale UDALO SIE. Potem byt
niezapomniany rejs w dot Wisty, na holu,
przy burcie lodotamacza, holownikdw,
pchacza, motoréwek iinnych jednostek.

Nie mielisSmy napedu, byli$my zdani
na zyczliwo$¢ i pomoc ludzi spotkanych
na wodzie. T3 fantastyczna ijedyna
w swoim rodzaju podréz opisat redaktor
Mieczystaw Kuligiewicz w miesieczniku
,Morze” w czerwcu 1974 roku.

Od tamtego czasu uptyneto ponad 30
lat. I znowu, zapomnianego w Helu Ba-
torego, trzeba byto ratowac. I znowu spra-
we wsparlo czasopismo, nastepca ,stare-
go” ,Morza” miesiecznik , Nasze MORZE”.
Okret zostal przejety przez Muzeum
Marynarki Wojennej w Gdyni, odremon-
towany iudostepniony do zwiedzania.

LISTY

Warto przypomniec¢ ludzi, bez ktérych
nie byloby to mozliwe. Na wymienienie
zastuguja:

s B konstruktor i budowniczy Batorego —

znany profesor Politechniki Gdanskiej,
zatozyciel Polskiego Rejestru Statkow
- inz. Aleksander Potyrata,

B Kkapitan jachtowy Andrzej Piotrowski
- Polskie Bractwo Kutrowe,

B redaktor Mieczystaw Kuligiewicz —
dziennikarz, autor ksiazki o Batorym.

Kapitanowie jednostek, ktore holowa-

ty Batorego:

B Czeslaw Aleksandrowicz - holownik
motorowy Albatros,

B Stanistaw Karwasinski - lodotamacz
Lemur,

B chor. Ryszard Kuklinski, kpr. Zdzistaw
Kosmacz - kutry saperskie,

B kpr. Karol Combrzynski - Warszawski
Putk Pontonowo-Mostowy Wioctawek,

B kpt. Pawel Lemanski - holownik mo-
torowy Piast,

B kpt. Bogdan tuczak - pchacz Wda,

B kpt. Wiadystaw Zakrzewski - holow-
nik parowy Malbork,

B bosm. szt. Andrzej Kubicki z zalogg -
kuter tralowy Marynarki Wojennej K-7,

B a takZe moja dwczesna zatoga - bosm.
Zenon Plachta, mat Andrzej Okroj
i marynarze: Jan Pacholski, Michat Nitz,
Krzysztof Szczecina i Andrzej Klimas.

Jak réwniez:

B kmdr inz. Stanistaw Wielebski - moj
owczesny przetozony z Garnizonu
Hel, ktory mnie wystat do ratowania
Batorego,

B Stawomir Lewandowski - ostatni reno-
wator okretu z firmy Gotyk z Torunia.

B redaktor Tomasz Falba z ,Naszego
MORZA”

B Owczesny dyrektor Muzeum Marynar-
ki Wojennej w Gdyni dr Stawomir
Kudela.

Jesli sa jeszcze inni zastugujacy na
wymienienie, o ktorych nie wspomnia-
tem, niech mi wybaczg.

Z powazaniem
= Gerard ktukuaszewicz

PS Odno$nie poprawnosci pisowni nie-
ktorych nazwisk, a zwilaszcza imion oraz
ewentualnych btedow, jakie sie mogty
pojawi¢, pragne podkresli¢, ze nie wyni-
kaja one z mojej zlej woli, a s3 wynikiem
braku dokumentéw i 38 lat jakie uptyne-
ty od tamtych pamietnych dni.



MORSKIE TRAGEDIE =~ Swiat

Ostatni

Po katastrofie wielkiego statku pasazerskiego, w zbiorowej pamieci pozostaje
jego nazwa, juz zawsze kojarzona z wypadkiem. Tym razem zapamigtamy takze
nazwisko kapitana, ktéry jok wigkszo$é ujawnionych dotqd okolicznosci wskazuie,

sam okryt je niestawq.

Costa Concordia zamdwiona zostala
w styczniu 2004 roku, jako wigksza,
zmodyfikowana wersja statkbw Costa For-
tunai Costa Magica z lat 2003 i 2004 (o
pojemnosci brutto 102 587, mieszcza-
cych o ok. 300 pasazerow mniej od Con-
cordii).

Stata si¢ pierwszym statkiem najnow-
szej serii we flocie armatora Costa Cro-
ciere, do ktorej naleza takze Costa Sere-
na (z roku 2007), Costa Pacifica (2009)
— zawital do Gdyni w minionym sezonie,

Costa Favolosa (2011), a ostatni z obec-
nie zamowionych - Costa Fascinosa - ma
by¢ przekazany do eksploatacji w I po-
towie biezacego roku (prawdopodobnie
W maju).

Typoszereg statkow $wiatowej floty
wycieczkowcow podobnych do Costa
Concordia, bazuje na tej samej platfor-
mie technicznej co klasa ,Conquest” ope-
ratora Carnival Cruise Lines - nalezacego,
tak jak Costa Cruises - do grupy Carnival
Corporation.

Szybkie tempo budowy obu serii:
,2Concordia” i ,Conquest” dobrze ilustruje
liczba statkdw przekazanych przez stocz-
nie koncernu Fincantieri w latach 2002-
2012. Tylko dla dwdch branddw - Carni-
val i Costa - koncern zbudowat w tym
okresie 19 statkow, z ktérych 11 faczy
daleko idace podobienstwa projektu do
Concordii. Wszystkie statki klasy ,Con-
cordia” sg identyczne pod wzgledem
technicznym, réznia si¢ natomiast szcze-
gotami aranzacji i wystroju wnetrz.

Nasze MORZE -« nr 2 -« luty 2012



Z satelity...

Krétka historia

Costa Concordia zwodowana zostata
w stoczni Sestri Ponente panstwowego
koncernu Fincantieri, 2 wrzeénia 2005
roku. Na uroczysto$ci obecny byt m.in.
prezes i najwigkszy udziatowiec Carnival
Corporation - Micky Arison. Statek zostat
pobtogostawiony przez kardynata Tarci-
sio Bertone, arcybiskupa Genui. Nie mia-
ta szczesliwej reki matka chrzestna, pra-
cownica stoczni, Graziella Frisone. Pchnie-
ta przez nig w kierunku burty butelka
szampana nie rozbita sie. Przy drugiej
prébie, dokonanej przez innego pracow-
nika stoczni, udato sie.

Statek (o numerze budowy 6122)
zostal przekazany do eksploatacji 30
czerwca 2006 roku, jako najwiekszy sta-
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Fot. Digital Globe
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tek pasazerski w historii Wtoch, za$ 7 lip-
ca miala miejsce oficjalna ceremonia
chrztu, ktérego dokonata czeska super-
modelka Eva Herzigova.

Costa Concordia zaprojektowana
i zbudowana zostata pod nadzorem wio-
skiego towarzystwa klasyfikacyjnego
RINA. Charakteryzuje si¢ tonazem pojem-
no$ciowym brutto 114 147 jednostek
i wypornoscia, ktéra szacujemy na 85 do
95 tys. ton (w jednym ze zrddet znalezli-
$my wielko$¢ 92 000 t). Miesci jednora-
zowo (tylko na dolnych tézkach, co ge-
neralnie oznacza obtozenie po 2 osoby
na kabing) 3004 pasazerow, a maksymal-
nie - 3780 (wliczajac tdzka pigtrowe),
w 1502 kabinach, przy ponad 1000 oso-
bach zatogi.

Statek posiada 13 poktaddéw dostep-
nych dla pasazeréw, o nazwach pocho-
dzacych od panstw europejskich. Naj-
wyzszej, z dostepnych pasazerom, poto-
zony, otwarty pokltad oznaczony nr 14
nazwano ,Polonia”.

Dtugos¢ jednostki to 290,12 m, sze-
rokos¢ 35,50 m, a zanurzenie 8,2 m. Na-
ped gtoéwny jest spalinowo-elektryczny (6
silnikéw wysokopreznych Wirtsild o tacz-
nej mocy 75 600 kW), a pednikami sa dwie
$ruby konwencjonalne. Predkos$¢ eksplo-
atacyjna to 19,5 wezta (wg niektorych
zrodet 21,5), a maksymalna - 23 wezty.

Costa Concordia oferowala niezli-
czona roznorodnosc atrakcji dla pasaze-
row, 13 bardw, 5 restauracji i 4 baseny,
z ktérych dwa gtéwne, najwigksze, przy-
krywane byty rozsuwalnymi, przeszklo-

nymi dachami. Sala widowiskowo-teatralna
Teatro Atene, potozona w dziobowej cze-
$ci statku, zajmowala trzy poktady - od
trzeciego do pigtego. Dwie restauracje —
,Roma” na srddokreciu i ,Milano” na rufie
obejmowaly dwa poziomy. Jedng z naj-
bardziej spektakularnych, architektonicz-
nych cech statku stanowito Grand Atrium
Europa, taczace az dziewig¢ poktadow.

Jak na niemal wszystkich statkach gru-
py Carnival, wnetrza Concordii zaprojek-
towane byly przez gtéwnego architekta
koncernu - Joe Farcusa. Przewodnim
motywem byly najwazniejsze style archi-
tektoniczne, charakterystyczne dla po-
szczegolnych europejskich miast, widocz-
ne zwtaszcza w takich pomieszczeniach,
jak Grand Bar Berlin, Piano Bar Budapest
i Café Helsinki.

Znany z braku architektonicznego
umiaru (wielu wspoétczesnym statkom
wycieczkowym zarzuca si¢ przesadny
przepych i kiczowato$¢ wystroju) Farcus
przy wielu okazjach ttumaczyt swoja de-
signerska filozofie stosowana na statkach
grupy Carnival: ,Zamystem jest tu stwo-
rzenie srodowiska dla ludzi na waka-
cjach, pozwalajgcego im oderwac sig
zupetnie od ich codziennego, normail-
nego zycia i pozwalajgcego nawet naj-
bardziej niesmialym osobom wyrwac sie
zich skorup’. Zjednej strony wystroj
najnowszej serii statkow Costy moze ro-
bi¢ wrazenie, z drugiej jednak nie da si¢
ukry¢, iz daleko im do klasycznego, ele-
ganckiego designu, z ktérego stynety
dawne wloskie transatlantyki.

Jakby odpoczywata...

Fot. Guardia di Finanza
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Costa Concordia zdecydowang wigk-
szo$¢ kariery spedzita na 7-dniowych rej-
sach po zachodnim Morzu Srédziemnym.
Po ,wyskoku” za Atlantyk, na kilka rej-
sow ,brazylijskich”, powrdcita na sezon
2011/2012 na Morze Srédziemne, oferu-
jac tygodniowe rejsy z zawinigciami do
portéw Civitavecchia, Savona, Marsylia,
Barcelona, Palma de Mallorca, Caligari i Pa-
lermo. Wiekszo$¢ pasazeréow pochodzita
z Wtoch, ale Concordii nie nastawiano
wylacznie na wloski rynek - byta praw-
dziwie migdzynarodowym liniowcem
pasazerskim.

Duza czg$¢ pasazerdw to byli Niem-
cy i Francuzi. Nieco mniej, takze w feral-
nym rejsie, byto Brytyjczykow, Hiszpa-
now, mieszkancoéw obu Ameryk. Byli tak-
ze Australijczycy, a nawet pasazerowie
z Korei Poludniowej. W ostatnim rejsie na
poktadzie znajdowali si¢ goscie z 39
panstw. Mogli okretowad nawet w czte-
rech portach. Spora grupa dosiadta si¢
podczas ostatniego przed wypadkiem
zawiniecia - w porcie Civitavecchia. Za-
toge stanowita rowniez miedzynarodowa
mieszanka, wigkszo$¢ z Filipin, Indii i In-
donezji.

By¢ moze nieudane rozbicie butelki
podczas chrztu statku przynosi pecha? 22
listopada 2008 roku Concordia doznala
niewielkich uszkodzen w czesci dziobo-
wej, gdy silny wiatr zepchnat jg na dok
plywajacy w Palermo. A pdzniej nadszedt
piatek, 13 stycznia 2012 roku...

Ostatnie godziny Concordii

piatek, 13 stycznia

21:42 (wedlug innych zrodet - ok.
21:37) - okoto trzy godziny po wyjsciu

Dodatkowa ,atrakcja” wyspy.

MORSKIE TRAGEDIE =~ Swiat

z portu Civitavecchia w poblizu Rzymu,
Costa Concordia uderza w podwodng
skate w poblizu jednej z matych, sateli-
tarnych wysepek przy Isola del Giglio,
przy predkosci ok. 15,5 wezta; pasazero-
wie z drugiej zmiany z gtéwnych restau-
racjach konczyli kolacjeg, a ci z pierwszej
- relaksowali sie m.in. w barach i ogladali
show iluzjonisty w sali teatralnej; wszyscy
ustyszeli hatas, statkiem targnat wstrzas,
pospadaty naczynia ze stotdw...; zgasty
$wiatta; zatoga ogtosita, ze to tylko awa-
ria elektrycznosci;
Wedtug niektorych relacji i symulacji
nawigacyjnych opracowanych w opar-
ciu o dane z systemu AIS, od 20:23 do
20:37 Costa Concordia poruszala si¢
kursem 285 stopni, z predkoscia 15,5
wezla, za$ przez nastgpnych 18 mi-
nut kursem lekko zmiennym - w re-
jonie 350 stopni, zwalniajac do 11 we-
ziéw. .. Poczatkowo panowata opinia,
Ze statek zostat zawrocony w kierunku
$wiatel i bezpieczenstwa zapewniane-
go potencjalnie przez bliskos¢ portu
Giglio, jednak najpowazniejsze i najbar-
dziej wiarygodne analizy i symulacje
przekonuja, ze od momentu krotko po
zderzeniu ze skatg (po zalaniu sitowni
woda) statek poruszal si¢ sita inercji,
az wytracit predkos¢, obrécit sie i za-
czal porusza¢ bokiem w kierunku wy-
spy, pchany raczej wiatrem, niz $wia-
domie manewrowany...

21:52 - szef Costa Crusies, Pier Luigi Fo-
schi méwit pozniej, ze o tej godzinie biu-
ro armatora miato kontakt ze statkiem,
ale nie bylo w stanie dostrzec rzeczywi-
stej powagi sytuacji, gdyz ,stowa kapita-
na nie korespondowaly z prawda”... Za-
meldowat o problemach, ale nie wspo-
mniat o uderzeniu w skaty;

22:12 - witoska straz wybrzeza (Guardia
Costiera), zaalarmowana przez telefony
od pasazeréw ze statku, skontaktowata
si¢ z Costa Concordia, dowiadujac sig, Ze
,wszystko jest w porzadku, to tylko blac-
kout, rozwigzujemy problem”...

22:30 - przed ta godzing kapitan, po po-
wtarzajacych si¢ nawotywaniach wtoskie-
go Coast Guardu zgodzit si¢ (jak to przed-
stawiano w mediach) wysta¢ formalnie
wolanie o pomoc (distress call).

22:30 - 22:40 - kapitan Schettino byt
pono¢ widziany podczas wsiadania do
lodzi ratunkowe;... ;

Dominica Cemortan, opisywana w me-
diach jako 25-letnia tancerka i hostes-
sa, a takze znajoma kapitana, utrzy-
muje, ze o 23:50 kapitan nakazatl jej
,2€j5¢ na poktad todziowy i dostac si¢
do duzej todzi ratunkowej”; twierdzi,
ze byta na mostku na proébe kapita-
na ijako znajaca pig¢ jezykow, thu-
maczyta komunikaty awaryjne gtow-
nie na rosyjski; jednak komunikat, jaki
miata przekazywac az do momentu
ogloszenia polecenia opuszczenia
statku - wedlug niektorych relacji
brzmiatl: ,pasazerowie powinni wro-
ci¢ do swoich kabin, gdyz jest to tyl-
ko awaria pradu”... Cemortan utrzy-
mywata tez, ze kapitan opuscit mo-
stek nie wcze$niej, niz jakis czas po
potnocy.

22:42 - podobno dopiero wtedy - doktad-
nie godzing po kolizji - wladze dowie-
dzialy sig, ze problemy zaczety sie od
uderzenia o podwodne skaty; gdy do
tego doszlo - statek gwaltownie skrecit
w prawo (niektore relacje i analizy mo-
wia, ze w samym momencie kolizji ze
skatami, przynajmniej poczatkowo, skre-
cit w lewo, zanim zaczat - po chwili - skre-
ca¢ w prawo); wedtug niektérych kapi-
tan kontynuowat skret w prawo (najpierw
tagodnym tukiem wzdtuz brzegu wyspy,
potem zawracajac niemal w miejscu), tak,
by zawrdci¢ w kierunku wyspy w okoli-
cach portu; do tego czasu statek byt juz
w okotlo 20-stopniowym przechyle; pa-
sazerowie zaczynaja panikowag;

22:50 - zarzadzono ewakuacje statku; nie-
ktorzy, podobno w sumie ok. 100 oséb,
zaczeli skaka¢ do morza majac nadzieje
na doplyniecie do nieodlegtej wyspy;
wiekszo$¢ gromadezita si¢ przy todziach
ratunkowych na poktadzie 3; ocenia sig,
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Wielki fragment skaty utkwit w uszkodzonej
konstrukcji kadtuba statku.

ze gdyby ewakuacja zostala zarzagdzona
wczesniej (zaraz po uderzeniu statku
w skaly) - wszyscy zdazyliby si¢ ewa-
kuowac w ciggu mniej niz godziny, gdy
statek nie byt przechylony, tymczasem
ok. pétnocy miat juz tak duzy przechyt,
ze todzie z lewej burty nie mogty by¢
uzyte...

sobota, 14 stycznia

00:40 - kapitan Schettino miat powiedzie¢
W rozmowie ze stacja brzegowa Guardia
Costiera, ze ,koordynuje akcje ratun-
kowg”; to fragment stynnej, upublicznio-
nej rozmowy, w ktorej oficer strazy wy-
brzeza poleca kapitanowi wraca¢ na po-
ktad statku...; Francesco Schettino miat
by¢ wtedy w todzi ratunkowej, a wkrét-
ce potem by¢ widziany na brzegu wy-
spy...

00:50 - Guardia Costiera przejmuje do-
wodzenie akcja ratunkows;

01:30 - do tego momentu wigkszos¢ pa-
sazerow i zatogi opuscita juz statek; ostat-
ni, ktorzy byli w stanie sie ewakuowac,
zeszli przed 03:00; w miedzyczasie poli-
cja zatrzymuje kapitana Schettino. ..

W ciagu nocy Costa Concordia spo-
czeta przechylona mocno na prawg
burte, niemal w potowie zanurzona, na
dnie, tuz obok skalistej wysepki Gab-
bianara Point, w poblizu wejscia do
portu Giglio Harbor.

Przyczyny katastrofy
i... obrona kapitana

Niewatpliwie nie utatwi dochodzenia
fakt, iz - jak si¢ okazalo - nie dziatat reje-
strator manewrow (VDR - Voyage Data
Recorder), nazywany potocznie ,czarng
skrzynka”. Nie dziatat juz na 15 dni przed
wypadkiem, co zgtaszata podobno zato-
ga. Rzuca to $wiatto na postawe ladowych
stuzb armatora, przestrzeganie procedur
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Fot. Centro subacquei dei Carabinieri

Nurkowie z centrum karabinierow.

(lub ich brak) i porzadek w biurach tego
przedsigbiorstwa zeglugowego. ..

Poprawnie zdiagnozowal sytuacje fe-
lietonista tygodnika , Wprost” (wkrotce po
wypadku, zanim jeszcze ujawniono wie-
le nowych, dodatkowych faktow maja-
cych przemawia¢ za wing kapitana): ,Me-
dia i politycy dziatajq szybko. Choé ming
miesiqce, zanim Sledziwo ujawni praw-
dziwe przyczyny wypadku Costy Concor-
dii, znaleziono juz winnego. To kapi-
tan. (...) Kapitan by¢ moze jest winny,
ale nalezy go traktowac jak niewinnego,
dopoki nie zostanie prawomocnie ska-
zany. Zgodnie z prawem rzymskim,
o czym Wiosi powinni pamigtac’.

Medialna nagonka na kapitana byta
woda na miyn opinii publicznej we Wto-
szech, wicieklej na Schettino za potwier-
dzenie na oczach $wiata stereotypdw na
temat Wiochdw i ,wiloskiego porzadku”.
Jako przeciwwage do siejacego zgorsze-
nie kapitana, wyniesiono do roli bohatera
oficera morskich stuzb, ktory z zacisza
centrum koordynacyjnego w stacji brze-
gowej zrugal dowddce, nakazujac mu
powrot na statek.

Dziatania kapitana Francesco Schetti-
no z profesjonalnego, a nawet moralne-
go punktu widzenia - w $wietle faktow,
ktore wyszty na jaw - nie dadzg si¢ ra-
czej obroni¢. Réwniez my nie chcemy
broni¢, ani usprawiedliwia¢ kapitana, kto-
ry - wiele na to wskazuje - popelnit catg
seri¢ niewybaczalnych btedéw. Chcieli-
by$my jednak zwrdci¢ uwage na pewne
aspekty, ktore umknety krytykom i ko-
mentatorom.

Wiele informacji, ktore wyciekty
z wioskiej prokuratury, réwniez ze wzgle-
du na dobro $ledztwa, nie powinno do-
trze¢ do opinii publicznej przed jego za-
konczeniem. To, ze tak si¢ jednak stato,
moze budzi¢ podejrzenia o inspirowanie
mediow. Skierowanie gniewu opinii pu-

Fot. Wioska Marynarka Wojenna

Zotnierze na burcie.

blicznej na kapitana — ,nieodpowiedzial-
nego nawigatora i tchérza” - byto bardzo
na reke armatorowi. Kierownictwo Costa
Cruises co prawda po jakims$ czasie ujaw-
nilo, ze zapewni pomoc prawna swoje-
mu kapitanowi, ale wkrotce po wypad-
ku, we wczesnych wypowiedziach dla
medidéw, prezes operatora wycieczkow-
cow, Pier Luigi Foschi, zdystansowat fir-
me od dziatan kapitana i de facto przypi-
sal mu cata wine.

Podkresdlamy, ze wina kapitana
w $wietle faktow, ktore przekazano opi-
nii publicznej, wyglada na ewidentna, ale
powyzszy schemat zachowania armatora
jest dos¢ typowy. Warto pamigtac, ze po
jakim$ czasie od katastrofy, wyszlo na jaw,
ze Concordia nie pierwszy raz przeply-
wata bardzo blisko brzegow wyspy, przy
ktorej ostatecznie znalazta swoj koniec.
Trudno uwierzy¢, Ze ,turystyczna nawi-
gacja” odbywala si¢ bez wiedzy i apro-
baty armatora, a jesli tak faktycznie byto
- i tak fakt ten obciaza kompani¢ zeglu-
gowa brakiem nadzoru lub nieprzestrze-
ganiem procedur.

Kapitan twierdzil poczatkowo, ze
,nie spodziewat si¢ w tym miejscu pod-
wodnych skat, poniewaz nie byto ich na
mapie”. Jak byto ze $wiadomoscia zagro-
zen i zdolno$cig percepgji informaciji z in-
strumentow nawigacyjnych u nawigato-
réw Concordii - powinno wykazac ledz-
two. Ale czy brak oznaczen podwodnych
skal na mapach jest tak nieprawdopo-
dobny, jak sugerowaly media?... Otz jest
mozliwy, zwlaszcza w przypadku skat
o stromych szczytach i to nawet na rela-
tywnie mocno uczeszczanych wodach
krajow bogatych, o duzych tradycjach
morskich. Takie przypadki, choc rzadkie,
zdarzaly sig¢. Wystajace, wysokie, a nie-
zajmujace duzej powierzchni dna mor-
skiego, na generalnie gtebokich wodach,
czasami pozostaja niewykryte az do wy-
padku, ktéry spowoduja. To nieczesto
spotykana sytuacja, ale nawet bogate
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Z wojskowego smigfowca...

kraje majg rejony wybrzeza nieopisane
aktualnymi mapami.

Co do zwyczaju uprawiania ,nawiga-
cji turystycznej”, by pasazerowie mogli
z bliska podziwia¢ malownicze wybrze-
Za, miasta iporty - kapitan Concordii
twierdzi, ze to firma Costa Crociere, ar-
mator statku, wydata polecenie wykona-
nia niebezpiecznego manewru i ,pozdro-
wienia” wyspy Gilio. Podobno - jak twier-
dzit Francesco Schettino - byto to zapla-
nowane tydzien przed feralnym rejsem,
ale nie doszto do skutku z powodu ztej
pogody.

Wioskie media donosily, ze polece-
nie to Schettino miat otrzymac tuz przed
rejsem i ze byt duzy nacisk ze strony ar-
matora na tego typu zachowania, ponie-
waz ,salutowanie” malowniczych wysp
miato promowac rejsy i by¢ atrakcja dla
pasazerow. W trakcie przestuchan Schet-
tino zeznat, Ze wykonywat takie manew-
ry nie tylko przy wyspie Giglio, ale takze
przy wyspach Capri i Sorrento. Mieli to
robi¢ i inni kapitanowie, zatrudnieni nie
tylko w firmie Costa Crociere, ale takze
u innych armatoréw operujacych na Mo-
rzu Srédziemnym.

Mnogos¢ jezykow uzywanych wérdd
pasazerdw i zalogi mogto mie¢ znaczacy
wplyw na chaos, jaki powstal podczas
ewakuadiji statku i na jej skutecznos¢. Taki,
a nie inny dobdr zatogi, bez znajomosci
angielskiego lub najpopularniejszego je-
zyka na danym statku (w tym przypad-
ku wtoskiego) obcigza armatora, nie ka-
pitana.

Na 1023-osobowg zatoge sktadali si¢
przedstawiciele az 40 narodowosci, z m.in.
filipinskimi i peruwianskimi kelnerami,
angielskimi tancerzami i hiszpanskimi
muzykami. Przynajmniej dwie trzecie za-
togi to osoby do obstugiwania i zabawia-
nia pasazeréw. Dla morskiej zatogi, be-
dacej w zdecydowanej mniejszosci, sta-

Fot. Vigili del Fuoco

Strazacy zabezpieczajq jednostke.

nowig bardziej grupe troski, podobnie jak
pasazerowie, niz realng pomoc w czasie
ewakuadji czy akcji ratunkowej.

Niektorzy komentatorzy w Polsce
wskazywali na skandal, jakim miat by¢
rzekomo fakt, iz cze$¢ pasazerow nie
przeszta ¢wiczebnego alarmu todziowe-
go. Otdz przynajmniej ci, ktérzy dosiedli
sie w ostatnim porcie (okoto 600 osdb),
nie musieli mie¢ jeszcze, w $wietle pra-
wa, takiego probnego alarmu, gdyz po-
winien on by¢ przeprowadzony w ciagu
doby od zaokretowania, a nie np. przed
wyjsciem statku z portu embarkacji. Tym-
czasem Costa Concordia ulegta wypad-
kowi zaledwie nieco ponad dwie godzi-
ny od wyjscia z portu...

Nie mozna czyni¢ kapitanowi zarzutu
opuszczenia przez niego statku, zanim
zdazyli to zrobi¢ ostatni cztonkowie zato-
gi i pasazerowie. W stanie zagrozenia ka-
pitan dowodzi akcjg ratunkows, ,na miej-
scu”. Tym miejscem wcale nie musi by¢
mostek, ani nawet poktad statku. Kapi-
tan nie jest tez zobligowany ani przez
prawo, ani przez dobrg praktyke morska
do fizycznej akcji, np. pomagania pasa-
zerom przy wsiadaniu do todzi ratunko-
wych. Wrecz nie powinien sam, osobiscie,
ratowad pasazeréw. Zadaniem kapitana
jest kierowanie zaloga. Powinien ordyno-
wac dostepne $rodki i sity techniczne czy
osobowe oraz komunikowac si¢ z zatoga,
co czesto robi nie bezpo$rednio, lecz
przez radiotelefon. Te zadania z powo-
dzeniem moze wykonywa¢ ze zwodo-
wanej lodzi ratunkowej. Tym bardziej, ze
szczegolnie w przypadku tak duzego stat-
ku, z boku miatby znacznie lepszy oglad
sytuacji niz z mostku, czy z poktadu tod-
Ziowego.

W stynnej juz rozmowie, oficer stuzb
morskich w stacji brzegowej polecat sta-
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Fot. Guardia Costiera

Nurek z wioskiej Guardia Costiera.

nowczo kapitanowi wroci¢ z szalupy na
statek. Takie polecenie nie ma jednak
wielkiego sensu. Manewrowanie fodzia do
odleglego, co wynika ze wspomniane;j
rozmowy, miejsca, w ktorym zwieszona
byta z burty drabina linowa, wspinanie si¢
po sztormtrapie (w dodatku zatrzymujac
tym samym strumien ludzi korzystajacych
z tej drabiny przy ewakuacji), préba ,.czot-
gania” si¢ co najmniej dziesiatki metrow
po mocno przechylonych poktadach, by
dostac sie do sterowki (a do tego spro-
wadzalo sie¢ polecenie oficera ze stacji
brzegowej, za ktére pokochali go Wiosi)
- to wszystko zajetoby zbyt wiele czasu
(w ktérym nie mogtby zajmowac sig kie-
rowaniem akcja ewakuacji) i zagrazatoby
réwniez jego zyciu. Nie bez powodu do-
wodzacy akcja gaszenia pozaru sam nie
wchodzi do ptonacego budynku. W sy-
tuacji zagrozenia, nie chcemy utraci¢ do-
wodzacego - osoby z najwigkszym do-
$wiadczeniem, ktdra musi miec zapewnio-
ny, w miare mozliwosci, spokdj w najbliz-
Szym otoczeniu.

Warto tu przypomnie¢ przypadek stat-
ku Oceanos ijego kapitana Yiannis’a
Avranas’a. Oceanos zatongl w sztormie
u wybrzezy Republiki Potudniowej Afry-
ki. Kapitan Avranas zostal podjety z po-
ktadu przez $miglowiec ratowniczy, gdy
na statku pozostawalo jeszcze ponad 160
pasazerow, co wzbudzito pdzniejsze nie-
nawistne ataki opinii publicznej i mediow.
Jednak, co potwierdzito przeprowadzone
dochodzenie - kierowat lub wspotuczest-
niczyl w kierowaniu akcja ratownicza
z helikoptera iz brzegu. Przed sagdem
zostal oczyszczony z wszelkich zarzutéw
i nie stracit mozliwosci wykonywania za-
wodu - nadal dowodzit statkami. Wszy-
scy obecni na statku (571 osdb) zostali
uratowani i nikt nie byt powaznie ranny.

Kapitana Schettino krytykuje si¢ tez
za to, ze nie wystat sygnatu mayday i nie
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zarzadzit ewakuacji natychmiast po koli-
zji. Mimo, ze nawet wiekszos¢ ekspertéw
zgadza sig, ze byt to powazny blad, dos¢
oczywistym jest, ze kapitan nie musiat
od razu zna¢ zakresu szkdd powstatych
przy zderzeniu. Wbhrew pozorom statki
trudno zatopic¢ (zwlaszcza szybko), a naj-
bezpieczniejszym miejscem dla ludzi
w stanach zagroZzenia na morzu (szczegol-
nie na zimnych wodach) pozostaja po-
ktady statku. Dlatego, mimo ze trudno
nam zaakceptowa¢ nadmierny spokoj
kapitana, czy brak zdecydowanych, szyb-
kich decyzji bezpo$rednio po zderzeniu,
to ,zachowanie zimnej krwi” i nie ulega-
nie panice, jest uzasadnione. Ten nazbyt
chtodny sposéb rozmowy kapitana z ofi-
cerem z ladu probowano nawet interpre-
towaé jako wynik pozostawania pod
wplywem dziatania narkotykdw, co pdz-
niej badania wykluczyly.

Panika zabija. W sytuacjach zagroze-
nia kapitan musi zachowac przytomnos¢,
by efektywnie zarzadza¢ ttumem i akcja-
mi zalogi. Mozna potepiac kapitana, ze
,nie poszedl na dno razem ze statkiem”,
ale dotychczas ujawnione fakty $wiadcza,
Ze pozostal opanowany mimo panujace-
go wokot niego chaosu.

Magnat zeglugowy
w ogniu krytyki

Wiele wskazuje na uchybienia proce-
duralne i w nadzorze armatorskim w za-
kresie bezpieczenstwa iw tym co lezy
w kompetencji ,gléwnego nawigatora”
kompanii zeglugowej, nie byto dotad -
przynajmniej nagto$nionych przez media
- zmian personalnych w Costa Cruises. Re-
zygnacje zlozyt za to Gianni Scerni - pre-
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zes RINA, wloskiego towarzystwa klasy-
fikacyjnego, w ktérego rejestrze znajdo-
wat si¢ wycieczkowiec Costa Concordia.
RINA jest instytucja, ktora wydata statko-
wi dokument potwierdzajacy jego zdolno$¢
do zeglugi (certificate of seaworthiness)
oraz certyfikat systemu zarzadzania jako-
Scia ISM, w listopadzie 2011 r. W zeglugo-
wej prasie fachowej decyzje Scerni o rezy-
gnadji wiaze si¢ z checia ztagodzenia kon-
trowersji narostych wokot kontroli bezpie-
czenstwa na statku. RINA zawiesita klase
statku formalnie z dniem 13 stycznia.

Costa Concordia nalezy do koncernu
Carnival, podobnie, jak niemal 100 innych
statkow floty holdingu skupiajacego je-
denascie znanych i w wiekszosci - zalicza-
nych do najbardziej znaczacych - bran-
dow na rynku cruidsingowym. Poza Carni-
val Cruise Lines, do korporadiji i siostrza-
nej Carnival PLC, ktorym szefuje Micky
Arison, naleza takze m.in.: Holland Ame-
rica Line, Princess Cruises, Seabourn oraz
Cunard i P&O.

Os$wiadczenia w imieniu wtoskiego
operatora wycieczkowcdéw wygtaszat
gldwnie jego prezes - Pier Luigi Foschi.
Ukryt sie natomiast przed mediami Mic-
ky Arison, nie komentujac ani razu wy-
padku. Media amerykanskie i opinia pu-
bliczna s3 zainteresowane tematem,
w tym stanowiskiem Arisona, gdyz Stany
Zjednoczone to wciaz najwigkszy rynek
crusingowy, a Micky Arison jest wspot-
wlascicielem iszefem najwiekszego
w $wiecie koncernu dziatajacego na tym
rynku.

Arison, obywatel USA mieszkajacy
w Miami, kontrolujacy wigkszos$¢ udzia-
tow grupy Carnival, znajduje si¢ na 75.
pozycji na liscie ,Forbes’a” 400 najbogat-
szych ludzi w Ameryce i na 169. miejscu
wsrod miliarderow na swiecie wedtug
tego samego miesiecznika (na 54.
w USA).

Micky Arison, podobnie, jak jego oj-
ciec Ted - zalozyciel Carnivala, docenia-
ny jest za przebojowo$¢ i biznesowe wi-
zjonerstwo. Budzi respekt jako lider naj-
wiekszego w $wiecie koncernu eksplo-
atujacego statki wycieczkowe. W Stanach
Zjednoczony on sam, jak ikorporacja
Carnival nie majg jednak - delikatnie mo-
wiac - wylacznie dobrej prasy... Ariso-
nowi zarzuca si¢ m.in., ze uzywajac kre-
atywnej ksiegowosci, zdotal pozbawic¢
Miami oplat za wynajem stadionu zbu-
dowanego przez miasto 10 lat temu kosz-
tem 250 mln USD, specjalnie pod umo-
we najmu z Arisonem. Na wspotpracy
z magnatem zeglugowym Zle wyszto tez
pono¢ miasto Mobile w Alabamie, ktére
specjalnie na potrzeby floty Carnival’a
zbudowato warty 20 mln USD terminal
dla statkéw wycieczkowych. Niestety,
nigdy nie przyjat zadnego z nich, gdyz
Carnival zrezygnowat z zawinie¢ do tego
portu...

Arisona krytykuje si¢ tez w amery-
kanskich mediach za to, ze w okresie
szczytu akcji ratunkowej i poszukiwa-
nia ofiar, znajdowat czas na ogladanie
meczéw koszykdwki z VIP-owskiej lozy
(do magnata zeglugowego nalezy Mia-
mi Heat - druzyna koszykarskiej ligi
NBA), zamiast odwiedzi¢ Wiochy i spo-
tka¢ sie z rodzinami ofiar i ocalatymi
z wypadku.

Zomierze wioskiej Marynarki w trakcie stuzby...



Fot. Wioska Marynarka Wojenna

Stony rachunek

Poza wymiarem ludzkiej tragedii, wy-
padek Costa Concordia ma rowniez bar-
dzo wymierne znaczenie liczone w dola-
rach. Tylko w poniedziatek nastepujacy
po weekendzie, w ktérym miata miejsce
katastrofa i szczyt akcji ratunkowej, akcje
Carnival Corporation & Plc notowane
w Londynie stracity na wartosci poczat-
kowo 20 proc., co odpowiadato utracie
rynkowej wartosci firm rzedu miliarda
USD, a na zamknigcie dnia - 17,04 proc.
Na gieldzie amerykanskiej akcje Carni-
val’a staniaty o 14,2 proc.

Warto$¢ kontraktowa nowego statku
klasy ,Concordia” to ok. 450 do ponad
500 mln euro. Jednak wyplaty z tytutu
ubezpieczenia po katastrofie moga sie-
gna¢ miliarda dolarow - oszacowata agen-
cja ratingowa Moody’s. Odszkodowanie
za utracony statek opiewa na pot miliar-
da, lecz trzeba do tej sumy doliczy¢ re-
kompensaty dla poszkodowanych pasa-
zerdw i rodzin tych, ktérzy zgineli, a tak-
ze koszty naprawy szkod w srodowisku -
poinformowal Bloomberg, powolujac si¢
na raport agencji Moody’s.

Na nieco nizszg kwote, bo 850 min
USD, wysokosc¢ ostatecznego rachunku,
ktory zaptaca ubezpieczyciele, ocenili
analitycy Jefferies International. Wérod
firm ubezpieczeniowych, ktére zawarty
umowy z Carnival Corp., uzytkownikiem
zatopionego statku, s3 m.in. Munich Re,
Hannover Re, Assicurazioni Generali, RSA
i XL Group.

Wypadek moze mie¢ wptyw na przy-
chody calej branzy. Nawet jezeli nie spad-
nie drastycznie liczba rezerwacji, moze si¢
okaza¢, ze by ja utrzymac na dotychcza-

gz

Stabilizator ptetwowy lewej burty w pozycji

r j. Jezeli byt wylozony tak, jak widaé
na zdjeciu w chwili uderzenia statku

w skatly - moze to sugerowacd, ze nawigator
zorientowat sie, zZe statek znalazt sie

za blisko skalistej wysepki i w momencie
uderzenia, byt juz w trakcie wykonywania
ostrego zwrotu w prawo.
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sowym poziomie, stosowac trzeba bedzie
na szerszg niz dotad skale zachety dla
pasazeréw w postaci promogji i upustow,
ktore przyczyniac si¢ beda do obnizenia
rentownosci.

Wydaje si¢ jednak, ze w Polsce sze-
roko relacjonowany przez media wypa-
dek nie zaszkodzit branzy, a przeciwnie -
zwigkszyt zainteresowanie rejsami mor-
skimi. Wielu Polakow dowiedzialo sie
o tej formie wypoczywania.

Na Concordii doliczono si¢ 12 oby-
wateli z polskimi paszportami. Wszyscy
wrocili do domu bez szwanku.

Konsekwencje wypadku

Niezaleznie od tragicznego bilansu
ofiar, osiadty na mieliznie i przewrdcony
na burte wielki statek pasazerski stanie
si¢ nie lada problemem dla armatora,
a niewykluczone, ze takze dla lokalnej
spotecznosci wyspy Giglio. Mimo, ze do-
raznie stat sie rodzajem ,dobrodziejstwa”,
ze wzgledu na ekipy mediow z catego
$wiata, a takze turystow i gapidéw - miesz-
kancy uspionego zazwyczaj o tej porze
roku miasteczka i portu, ktory przyjat roz-
bitkéw z Concordii, musieli otworzy¢ ho-
tele, pensjonaty, restauracje i bary. Wsrdd
teoretykdw i komentatorow rynku tury-
stycznego catkiem powaznie méwi sig
o ,turystyce katastroficzne;j” i ,nekrotury-
styce”, a w przypadku wraku Costa Con-
cordia, odwiedzinami wyspy Giglio
Z pewnoscia zainteresowani sa takze mi-
tosdnicy statkow i spotterzy.

W najblizszych miesiacach przetoczy
si¢ przez famy morskiej prasy fachowe;j
fala artykuldéw o technicznych, prawnych
i innych aspektach bezpieczenstwa stat-
kow wycieczkowych. Juz stycha¢ gtosy
o koniecznoéci zmiany przepiséow doty-
czacych statkow pasazerskich w kierun-
ku zwiekszenia liczby grodzi wzdtuznych
lub obligatoryjnego stosowania na nowo-
budowanych jednostkach podwojnego
poszycia (jak na zbiornikowcach), gdyz
obecnie posiadaja one podwaojne dno, ale
niezwykle rzadko - podwdjne burty lub
wieksze, zamknigte puste przestrzenie
przylegajace do poszycia zewnetrznego.

Z drugiej strony nalezy podkresli¢, ze
nawet bez tego, wycieczkowce nalezg do
najnowoczesniejszych i najlepiej wyposa-
zonych statkéw ptywajacych dzisiaj po
morzach. Srednia wieku $§wiatowej floty
statkdw wycieczkowych jest niewysoka,
a starsze z nich sa z reguly po moderni-
zacjach uwzgledniajacych nowe, zaostrzo-
ne przepisy bezpieczenstwa, jak popraw-

ki konwencji SOLAS i inne, i doposazeniu
W najnowsze wyposazenie nawigacyjne,
komunikacyjne, ratunkowe i ppoz., a za-
togi techniczne, zwiaszcza oficerowie
pokladowi i maszynowi, posiadajg wyso-
kie kwalifikacje.

Bilans ofiar

Wtoskie wiadze i stuzby zadecydowa-
ty o zakonczeniu akcji poszukiwania ciat
w zanurzonej czesci wraku Costa Concor-
dia w koncu stycznia, po 18 dniach od
wypadku, o czym najpierw powiadomio-
no rodziny poszukiwanych pasazerow. Do
tego momentu odnaleziono 17 cial, a 15
0s0b nadal uznawano za zaginione. Nurko-
wie opuscili wrak ze wzgledu na pogar-
szajaca si¢ pogode iniebezpieczenstwo
osunigcia si¢ statku do glebszej czesci
akwenu. Poszukiwanie ofiar trwato i mialo
przebiegac rownolegle z wypompowywa-
niem szkodliwych substancji z wraku, ale
trudne warunki pogodowe wymusily za-
wieszenie operacji. Powinna si¢ ona jed-
nak, jak zapowiedzialy wloskie stuzby ra-
townicze i techniczne, zakonczy¢ w ciggu
kilku kolejnych tygodni.

By¢ moze nigdy sie nie dowiemy, ile
doktadnie ofiar pociagneta za sobg kata-
strofa wloskiego wycieczkowca, bo
w migdzyczasie wyszlo na jaw, ze na stat-
ku znajdowali si¢ pasazerowie na gape...

Czy Concordia poptynie?

Pod koniec stycznia szef Costa Cro-
ciere przyznal, ze statek nigdy nie be-
dzie juz ptywalt, a ubezpieczyciele goto-
wi sa uznad jego catkowita utrate.

Spedjalistyczne firmy najprawdopodob-
niej zdecyduja sie¢ na pocigcie statku na
miejscu na czesci, ktdre tatwiej i taniej be-
dzie usuna¢ z miejsca wypadku. Wrak sta-
nowi przeszkode nawigacyjna, a takze nie-
chciany element krajobrazu i srodowiska.

Dziatan majacych na celu usunigcie
wraku nie mozna jednak rozpoczac¢ przed
zakonczeniem usuwania paliwa, smaréw
i innych substandji szkodliwych. Poza nie-
mal 2400 tonami paliwa sg to m.in. tona
chloru, 1300 litrdw emalii i farb malarskich
i duze ilosci roznych chemikaliow od srod-
koéw czystosdci po chemikalia techniczne.

Potem musza by¢ przeprowadzone
inne prace przygotowawcze oraz inspek-
cje. Faza operacyjna, czyli wiasciwe usu-
wanie wraku moze potrwac nawet 7 do
10 miesiecy.

Piotr B. Starenczak
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Pracuje na morzu ponad 30 lat. Od
16 pelnie zaszczytna i odpowiedzialng
funkcje kapitana na roznych statkach
obcych bander ptywajacych po morzach
i oceanach $wiata. Ludzie pracujacy na
morzu, a szczegOlnie kapitanowie odpo-
wiadajacy za bezpieczenstwo zatog, pa-
sazeréw i wartego miliony euro tadun-
ku oraz statku powinni by¢ szczegdlni.
Twardzi i odpowiedzialni. Wymagajacy
od swoich zatdg poszanowania morskie-
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go prawa i panujgcych tam obyczajow.
Czasami surowi w wytykaniu ludzkich
btedéw, bo morze pomytek nie wyba-
cza.

To co si¢ zdarzyto na Costa Concor-
dia moim zdaniem temu zaprzecza. Za-
chowanie kapitana Francesco Schetinno
i wiekszosci jego oficerow byto skanda-
liczne i odstonito ogromne braki w wy-
szkoleniu oraz znajomos$ci morskiego
prawa i co najwazniejsze, dobrej prak-

» Wiloskie” przygody morskie

AacZda

tyki morskiej. O tej ogromne;j tragedii
mogli$my dowiedzie¢ sie dzigki licznym
artykulom prasowym, internetowym
oraz przekazom irelacjom telewizyj-
nym.

Szaleniec za sterem

Miatem watpliwg przyjemno$¢ pra-
cowania na statkach, ktérymi dowodzili
wioscy kapitanowie. O prawdziwej pra-




Fot. z archiwum Eugeniusza Chodania

¢y na morzu nie mieli wigkszego pojg-
cia. Z pewnoscia nie wszyscy s4 tacy sami.
Sa wsrdd nich réwniez fachowey. Ja jed-
nak takich nie spotkatem.

Kilka lat temu zamustrowatem na nie-
wielki stateczek do prac specjalistycznych
zarejestrowany pod wloskg banders. Jed-
nostka cumowata w Rio de Janeiro w Bra-
zylii. Mustrowalem jako starszy oficer,
chociaz juz wiele lat przepracowatem
jako kapitan.

To byt $wiadomy wybor. Cheiatem
poznac specyfike pracy na jednostkach
specjalistycznych z urzadzeniami do ob-
stugi prac podwodnych.

Maty, zardzewialy stateczek byt
w trakcie ,remontu”, po ktérym mozliwe
byloby przeptynigcie z Brazylii na Morze
Srédziemne. Zblizata sig jesien i nalezato
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sie spieszy¢ przed nadciagajacymi, groz-
nymi sztormami i bardzo silnymi wiatrami.

Po zamustrowaniu dowiedziatem sie,
ze kapitanem statku jest 29-letni mtodzie-
niec, syn armatora. Juz po pierwszej roz-
mowie wiedziatem, ze o tym co ma ro-
bi¢ na morzu, nie ma zbyt wielkiego po-
jecia. Byt nadety i wydawat mi bezsen-
sowne polecenia. Kiedy staralem mu si¢
sprzeciwia¢ i wyjasnia¢ btedy w decy-
zjach, obrazat si¢ i z czasem starat unikad
kontaktu ze mna.

Statek, ktérym dowodzit, od dwoch
lat nie byt eksploatowany. Wtosi kupili
go z zamiarem przerobienia na jednost-
ke poszukujaca w morzu diamentow.
Najpierw jednak nalezalo go profesjonal-
nie i bezpiecznie przygotowa¢ do akcep-
tacji ubezpieczyciela oraz ryzykowne;,

W luksusowych wnetrzach siostrzanej jednostki Costa Concordii.

trzytygodniowej podrdzy morskiej. Dwa
lata postoju w krzakach w oczekiwaniu na
kupca sprawity, ze nie bylo to tatwe za-
danie. Trzeba bylo ostro zabierac si¢ do
pracy. Kazdy dzien opdznienia podrdzy
przez coraz bardziej wzburzone wody
Atlantyku, czynit ja bardziej niebez-
pieczng.

Cata zaloga pochodzita z Polski. Do
pomocy miatem bardzo dobrego drugie-
go oficera i bosmana. W maszynie byt
doswiadczony, starszy mechanik i drugi
mechanik. Moglismy na siebie liczy¢. Nie
mieliémy jednak wsparcia ze strony ka-
pitana...

Po kilku dniach pracy zdecydowatem
si¢ na powazng rozmowe. Poinformowa-
tem kapitana o wciaz istniejacych, bardzo
waznych usterkach statku oraz o tym, ze
nie wyplynge w morze z dowodcs, ktéry
jest kompletnym ignorantem. Zadzwoni-
tem tez do armatora i powtorzytem swoja
opini¢ o pracach remontowych oraz do-
waodztwie statku. Uslyszalem w odpowie-
dzi zapewnienie, ze za kilka dni przyleci
do nas nowy, doswiadczony, wtoski ka-
pitan.

Pracowali$my dalej. Niewiele jednak
mozna byto zrobi¢ bez koniecznych cze-
$ci zamiennych i specjalistycznego sprze-
tu. Kolejne interwencje i rozmowy z mlo-
dym Wtochem nie odnosity skutku. Ka-
pitan chciat za wszelka ceng, za pomoca
przekupstwa, zdoby¢ brakujace nam cer-
tyfikaty i pozwolenia.

Nowy zjawit si¢ po kilku dniach. Ozyta
w nas nadzieja na bezpieczne dokoncze-
nie podpisanych kontraktéw oraz szcze-
$liwy i bezpieczny powrdét do Europy.
Nowy dowddca miat okoto 50 lat i spra-
wial wrazenie do$wiadczonego wilka
morskiego. Chodzit po poktadzie z reko-
ma zalozonymi z tytu i spogladal na na-
sza prace wtracajac od czasu do czasu cal-
kiem stuszne uwagi. Po kilku kolejnych
dniach, kapitan zaprosit mnie do kabiny
na drinka. Statek stal bezpiecznie zacu-
mowany w brazylijskim porcie, moglismy
zatem pogadac przy kielichu. W trakcie
konwersacji dowiedzialem sig, Ze nasz
nowy pracowat tylko na matych promach
pasazerskich pomigdzy wloskimi wysep-
kami, nigdy nie dowodzit statkiem, ktory
miatby przeptyna¢ Atlantyk. Wyznat, ze
bardzo liczy na moja pomoc, bo wie, ze
jestem fachowcem i do$wiadczonym ka-
pitanem. Zgodzitem si¢ na taki uktad, pod
warunkiem, ze statek zostanie wyremon-
towany zgodnie z moimi zaleceniami i nie
opusci portu do czasu, kiedy uznam, ze
jest bezpieczny. Obiecal tez, ze poroz-
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mawia z armatorem i zalatwi odpowied-
ni sprzet i sity fachowe do skutecznego
zakonczenia remontu. Potrzebny byt réw-
niez prowiant, $wieza woda i paliwo do
silnika gtownego.

Nastgpnego dnia, niespodziewanie,
zjawili si¢ na statku inspektorzy ze stro-
ny ubezpieczyciela i firmy rejestrowej. Ku
mojemu zdziwieniu wystawili nam nie-
zbedne certyfikaty i zezwolenia na wyj-
$cie w morze. Po potudniu kapitan poin-
formowat, ze wychodzimy na proby. By-
tem przekonany, ze nie jeste$my jesz-
cze gotowi. Powiedzialem co o tym my-
$le, ale nie bardzo chciat stucha¢. Mecha-
nik uruchomit silnik i wyszlis$my na mo-
rze. Wial umiarkowany wiatr, z burty ata-
kowata nasz malutki stateczek metrowa,
martwa fala. Zaczelo sie ostre kotysanie
na boki i pierwsze klopoty na mostku.
Przestat dziata¢ autopilot. Starszy mecha-
nik poinformowal, Zze do maszynowni
wlewa sie woda. Na moment stanat silnik
iagregaty pradotworcze. Po kilkunastu
minutach udato si¢ je jednak uruchomic
ponownie. W tym czasie cala zaloga ze-
brata sie na mostku. Strach w ich oczach
mowit mi wszystko.

Powiedziatem kapitanowi, ze dopoki
silnik chodzi, musimy szybko wraca¢ do
portu. Jakie bylo moje zdziwienie, kiedy
ustyszatem, ze nigdzie wraca¢ nie bedzie-
my. Postanowit ptyna¢ do Wioch. Takie
dostat polecenie od naszego ,kochane-
go armatora”. Jeszcze raz grzecznie po-
prositem o natychmiastowg zmiane kur-
su 1 powrdt do portu. Kapitan oznajmit,
Ze to on tutaj dowodzi i nic zmienial nie
bedzie. Zaproponowal mi dodatkowe kil-
ka tysiecy euro jako premig za doprowa-
dzenie statku na Morze Srédziemne. Od-
powiedzialem, Zze mam w dupie ich pie-
nigdze. Przypomniatem tez, ze jako ka-
pitan jest odpowiedzialny za bezpieczen-
stwo kilkunastoosobowej zalogi. Nie re-
agowat. Byl w jakims$ transie i kontynu-
owal szalencza jazde. Poinformowatem
zatloge o zamiarach naszego wloskiego
kapitana. Wszyscy jednogtosnie stwierdzi-
li, Ze nalezy natychmiast odebra¢ dowddz-
two temu szalencowi. Decyzje zalogi
przekazalem kapitanowi. Ostrzeglem, ze
zostanie wyniesiony z mostka i zamknie-
ty w kabinie, jesli nie wréci do portu. Po-
myslat chwile i zawrodcit. Odetchnelismy.
Obiecatem sobie w duchu, ze juz nigdy
nie poptyng statkiem, na ktérym kapita-
nem bedzie Wioch. Przed nocg bezpiecz-
nie zacumowali$my w Rio.

Nastgpnego ranka kapitan wezwat
mnie do siebie ioznajmit, Ze zgodnie
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z decyzja armatora mam natychmiast opu-
$ci¢ statek i czeka¢ w hotelu na repatria-
¢je do domu. Odmodwitem. Powiedzialem,
Ze zostang na statku do czasu, kiedy wszy-
scy czlonkowie zalogi otrzymaja zalegle
wynagrodzenia i bilety powrotne do kra-
ju. Chytry plan armatora polegat na tym,
aby pozby¢ si¢ mnie i ubezwlasnowolnic¢
W ten sposob reszte polskiej zatogi. Juz
wcze$niej przewidziatem takie posunig-
cie i obiecatem moim kolegom, Ze ich nie
opuszczg. Obiecatem, ze wrocimy do
kraju razem. Skontaktowalem si¢ réwniez
z polskim konsulem w Rio iuzyskatem
zapewnienie daleko idacej pomocy.

Poinformowatem o moich i zatogi
ustaleniach z ambasadorem naszego ka-
pitana i armatora. Armator o$wiadczyl, ze
wszystkim gwarantuje bezpieczny po-
wrot do kraju i wyptate zaleglego wyna-
grodzenia. Prosit, abym zgodzit si¢ cze-
ka¢ na repatriacje w hotelu. Obiecywat,
ze zaloga zejdzie za kilka dni. Odmowi-
tem. Po kilku dniach wszyscy wrdcilismy
do Polski. Zony i rodziny moich oficeréw
i marynarzy telefonowaly z podzigkowa-
niami za ocalenie ich bliskich.

Costa Magica na mieliznie

Latem ubiegtego roku cumowalem
moim nowym statkiem w Kopenhadze.
Kilkadziesiat metréw dalej cumowat pigk-
ny, wloski statek wycieczkowy. Byta do-
skonata okazja, aby zwiedzi¢ to $liczne,
plywajace miasteczko. Poprositlem przez
radio kapitana promu Costa Magica
o umozliwienie takiej wizyty. Uprzejmie
zgodzil si¢ i wyslal po nas swojego za-
stepce. Ten towarzyszyt nam podczas
kilkugodzinnej wizyty na promie. Costa
Magica to siostrzany statek Costa Con-
cordlii.

Atmosfera istyl, jakie odnajdujemy
w ogolnodostepnej czgsci statku i na ba-
senach sa inspirowane najpiekniejszymi
miejscami Wtoch: Portofino, Szmaragdo-
wym Wybrzezem Maratea, Bellagio.
W centrum zycia towarzyskiego na po-
ktadzie znajduje si¢ zloty Grand Bar Sa-
lento, z wielkimi oknami po obu stronach.
Poklady zewnetrzne oferuja wyjatkowe
widoki i mndstwo atrakcji wypetniajacych
wolny czas: elegancki poktad rufowy z ba-
senem i dwoma jacuzzi posiada rozsuwa-
ny dach, ktéry umozliwia zazywanie ka-
pieli niezaleznie od pogody. Renomowa-
na Accademia di Brera w Mediolanie stwo-
rzyta serie dziet sztuki zwiazanych
z nazwg statku, ktorymi udekorowano
schody i niektore apartamenty.

Przepigkna sylwetka i ekskluzywne
wnetrze statku spowodowaly, iz bytem
zachwycony mogac spedzi¢ kilka godzin
na poktadzie Costa Magica. Wszystko sta-
to dla nas otworem . Jako goscie kapita-
na moglismy korzystac z wszelkich wspa-
niatosci tego cudownego olbrzyma. Wra-
catlem na moj statek z lekkim zalem, ze
to nie ja jestem kapitanem na tej ptywa-
jacej rajskiej wyspie. Piekny pasazer szy-
kowat si¢ do manewrdw wyjsciowych
z portu, a ja obiecatem sobie wieczorne
potowy dorsza na betonowym falochro-
nie portu. Lapalem zatem smaczne skan-
dynawskie dorsze, kiedy Costa Magica
opuszczata Kopenhage. Pomachalismy
sobie z kapitanem na pozegnanie. A po
chwili zobaczylem, jak jego statek osiadt
na mieliznie, zaraz przy gtéwkach wyj-
$ciowych z portu

Widziatem z bliska jak kapitan i dun-
ski pilot probuja o wlasnych sitach powré-
ci¢ na tor wodny. Bezskutecznie. Nicze-
g0 nieswiadomi pasazerowie wyszli na
poktady tarasowe myslac, ze kapitan za-
fundowal im dodatkowa atrakcje w po-
staci zatrzymania statku przy wejsciu do
portu. Statek przechylil si¢ nieznacznie
na lewa burte, bo prawa osiadla na ka-
mieniach. Po godzinie podptynat ciezki
holownik i udato si¢ przy jego pomocy
zepchna¢ pasazera na wode. Ku moje-
mu zdziwieniu statek poptynat w dalsza
podrdz. Dla wyjasnienia - takiej decyzji
podja¢ nie wolno. Kazdy kontakt statku
z gruntem powoduje natychmiastowe
wygasniecie waznosci wszelkich certyfi-
katow zwigzanym z bezpieczenstwem
zeglugi. Méj znajomy kapitan zlekcewa-
zyt to prawo inarazil na ogromne nie-
bezpieczenstwo cztery tysigce ludzi —
pasazerdw i zaloge statku. Zadzwonitem
do niego i powiedziatem, Ze powinien
rzuci¢ kotwice i wezwac ekipe nurkow
do ogledzin kadtuba statku. Odpowie-
dzial, Ze nie ma na to czasu, bo rano musi
juz by¢ zgodnie ze swoim rozktadem rej-
sow w kolejnym porcie...

Moim zdaniem bat si¢ po prostu do-
datkowych kosztéw zwiazanych z ewen-
tualnym postojem na kotwicy i ogledzi-
nami kadtuba. Chciat tez unikna¢ zmud-
nej korespondenciji i pracy zwigzanej z na-
pisaniem kilku dokumentéw wyjasniaja-
cych przyczyny wejscia na mielizneg. Pod-
winat pod siebie wloska kite i zwiat.

Z pozdrowieniami dla Czytelnikéw
kpt. z. w. Eugeniusz Chodan

Tytut i $rddtytuty — od redakcji
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Afery z Krafiportem cigg dalszy

Kompromitacja?

Towarzystwo Finansowe Silesia: umowa ze spétkg
Kraftport, ktéra miala na terenie Stoczni Szczecinskiej
budowa¢ statki, jest niewazna. Kraftport: umowa
obowigzuje, a my podpisalisémy witasnie kontrakt

na budowe statku.
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W historii kontraktu Towarzystwa Fi-
nansowego Silesia z Kraftportem jest tyle
paradoksow i znakdw zapytania, ze trud-
no je zliczy¢. Przypomnijmy (pisalismy
o tym we wrzesniowym numerze ,/Nasze-
ZOoMORZA” 7 2011 r.), ze nalezgca do Skar-
bu Panstwa TF Silesia jest od konca 2010
r. wlascicielem najwazniejszych sktadni-
kow, wtym pochylni Wulkan, ktére
umozliwiaja budowe statkow, upadte;
stoczni w Szczecinie. W koncu lipca ze-
szlego roku towarzystwo zawarto umo-
we dzierzawy (na dziesig¢ lat, z opcja wy-
kupu po roku) z nikomu nieznana spot-
ka Kraftport, ktora zobowiazata sie do roz-
poczecia w ciagu szesciu miesiecy dzia-
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talnosci stoczniowej. Wkrotce dziennika-
rze ustalili, ze spétka Kraftport zostata ze-
rejestrowana... trzy dni po podpisaniu
umowy z Silesia, jej siedziba miesci si¢
w starej willi na obrzezach Katowic, a ka-
pital zaktadowy wynosi zaledwie 5 ty-
siecy ztotych. Co wigcej — whasciciel, Fry-
deryk Frejowski, nie ma zadnego do-
$wiadczenia w branzy morskiej, wczesniej
zajmowal sig. .. ocieplaniem budynkéw,
handlem drewnem i armaturg sanitarnag.

Dlaczego akurat Kraftport?

Informacje dziwne, jak na firme, ktod-
ra ma negocjowac¢ wielomilionowe kon-
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Tereny bytej Stoczni Szczecinskiej...

trakty z armatorami. Czemu wiec Silesia
zawarla umowe z takim podmiotem? Mi-
nisterstwo Skarbu Panstwa wyjasnia to na
swojej stronie internetowej: , Krafiport byt
traktowany jak kazdy inny potencjalny
inwestor. W opinii Zarzqdu TF Silesia,
Krafiport przedstawit najbardziej obie-
cujgcq propozycje prowadzenia dziatal-
nosci gospodarczej na tym terenie. War-
lo przypommiel, ze do tej pory pochyl-
niqg Wulkan interesowalto sie tylko dwoch
innych inwestorow, z ktérych jeden na-
stepnie zrezygnowat, a drugi nie przed-
stawit Zadnej koncepcji dziatalnosci go-
spodarczej na tym terenie, a jedynie byt
zainteresowany zakupem. Malarniq

Fot. Piotr B. Starericzak

i halg ciecia i giecia, nie byl zaintereso-
wany zaden inwestor.” Umowe z Kraft-
portem zawierat dwczesny prezes TF Si-
lesia, Wojciech Bankowski, ktory w komu-
nikacie dla Polskiej Agencji Prasowe;j,
oznajmial: ,7o szansa na kontynuacje
dziatalnosci stoczniowej na terenie
Szczecina. Krafiport, wraz ze swoimi ko-
operantami, jest gwarantem dynamicz-
nego rozwoju dziatalnosci stoczniowej
na terenie dawnej Stoczni Szczecinskiey .

By uwiarygodni¢ spotke, rzecznik Si-
lesii, Adrian Stojewski, upierat si¢, ze Kra-
ftport jest znang firma, czego przyktadem
miato by¢ funkcjonowanie stoczni Kraft-
port. Tyle, ze takiej stoczni nie tylko nie
ma, ale i nigdy nie byto. Stojewski infor-
mowal réwniez, ze to spotka z kapitatem
amerykanskim. W aktach Kraftportu nie
bylo jednak sladéw takich powigzan.

Kilka miesigcy pozniej, w pazdzierni-
ku ubiegtego roku, Wojciech Bankowski
zostal odwotany ze stanowiska. Co cie-
kawe, jeszcze kilka dni wczesniej, pod-
czas specjalnej konferencji prasowej
w Szczecinie, Bankowski przedstawit pro-
jekt rewitalizacji terenow postoczniowych
zapewniajac, ze nie tylko dziatalnos¢
stoczniowa zostanie utrzymana, ale na
tamtejszym terenie bedzie rozwijat si¢
rowniez przemyst lekki, biznes i ustugi.

Skad wiec naglte odwotanie?

- Rada nadzorcza stwierdzila, ze moz-
na byto lepiej kontrolowac¢ niektore seg-
menty w wewnetrznej dziatalnosci spot-
ki - wyjasniat PAP rzecznik Ministerstwa
Skarbu Panstwa Maciej Wewior, zaznacza-
jac, ze odwolanie prezesa nie ma nic
wspolnego z procesem zwigzanym z za-
gospodarowaniem tych terendw. Jeszcze
przed odwotaniem, sledztwo w sprawie
wydzierzawienia przez TF Silesia postocz-
niowych terendéw Kraftportowi rozpocze-
ta Prokuratura Okregowa w Katowicach.
Postgpowanie dotyczy przekroczenia
uprawnien i niedopetnienia obowigzkow
przez zarzad TF Silesia w zwiazku z pod-
pisaniem umowy dzierzawy.

Obowiazki prezesa zarzadu przejat
Marcin Swiegocki, dotychczasowy prze-
wodniczacy Rady Nadzorczej Towarzy-
stwa. Na poczatku stycznia br. oglosit, ze
umowa dzierzawy z Kraftportem jest nie-
wazna, wyjasniajac w specjalnym komu-
nikacie ,po wnikliwych analizach praw-
nych”, ze ,umowa dotknieta jest powaz-
nymi wadami prawnymi, ktore czynia ja
z mocy prawa bezwzglednie niewazng”.
Chodzi m.in. o brak zgody odpowiednich
wiadz na oddanie ,nieruchomosci poto-
zonych w granicach portow i przystani
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morskich w uzytkowanie, dzierzawe, na-
jem albo na podstawie innej umowy upraw-
niajacej do korzystania lub pobierania po-
zytkéw przez okres powyzej 10 lat”.

Jednocze$nie towarzystwo zapewnito,
ze ,w sprawie zagospodarowania i pelne-
go wykorzystania terenéw objetych nie-
waznga umowa zawartg pomiedzy TF Sile-
sia a Kraftportem beda prowadzone inten-
sywne dziatania ze strony TF Silesia”.

Kilka dni po komunikacie Silesii nie-
oczekiwanie odezwat si¢ Kraftport, infor-
mujac Polska Agencje Prasowa, ze... za-
warl kontrakt na budowe statku na zle-
cenie armatora norweskiego. Przez spe-
cjalistow stoczniowych komunikat zostat
odebrany jako proba dowiedzenia, ze
spotka wywiazuje si¢ z umowy dzierza-
wy, ktéra zaktadata, ze do kornica marca
firma uruchomi stocznie. TF Silesia twier-
dzita jednak, ze ruch Kraftportu niczego
nie zmienia.

- Do tej pory nie otrzymalismy zad-
nej oficjalnej informacji dotyczacej zamia-
ru realizacji na terenie stoczni kontraktu
zawartego przez Karftport z firmg Magnar-
son AS. Umowa z Kraftportem jest nie-
wazna - powtarzal zarzad TF.

- Poza tym ostroznie podchodzimy do
planéw Kraftportu - ttumaczyt prezes Si-
lesii. - Wcze$niej juz zgtaszat zamiar uru-
chomienia produkdji stoczniowej, miedzy
innymi dla firm z Ameryki oraz Indii i nic
z tego nie wyszlo.

Jeden kuter produkgji nie czyni

Jak udato sie dowiedzie¢ , Naszemu
MORZU”, norweska firma Magnarson to
wiasciciel jednego purse-seinera/trawle-
ra otej samej nazwie, wystawionego
obecnie na sprzedaz, dlatego teoretycz-
nie moze chodzi¢ o zamoéwienie na jego
nastepce (niektore zrodta méwia, ze fir-
ma ma jeszcze drugi statek - Ostanger).
W skandynawskiej prasie branzowej nie
udato sie nam znalez¢ zadnych doniesien
na temat jakiegokolwiek kontraktu na
nowy statek dla Magnarson AS (nie tylko
w polskiej, ale w jakiekolwiek stoczni,
nawet zagranicznej, ktéra mogtaby zle-
ci¢ polskiej firmie budowe cze$ciowo
wyposazonego kadtuba). W depeszy PAP
nie podano innych szczegdtdw, ani pod-
stawowych parametréw statku, ani infor-
macji o tym, czy miatby on by¢ zbudo-
wany przez Kraftport ,pod klucz”, czy
tylko jako czegsciowo wyposazony kadtub
dla stoczni zagraniczne;j.

Tymczasem, jak si¢ dowiedzielismy,
wiazacego kontraktu nie ma. Préby skon-
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taktowania si¢ z armatorem nie powiodty
sie. Na nasza pro$be sprawe zbadaty nie-
zaleznie dwa norweskie morskie perio-
dyki fachowe. Jak poinformowat nas
dziennikarz czasopisma oraz internetowe-
go serwisu informacyjnego zajmujacego
sie rybotéwstwem, flota rybacka i rynkiem
rybnym - norweski armator Magnarson AS
,ma w planach budowe nowego statku
rybackiego, ale nic w tej sprawie nie jest
jeszcze ustalone w kontraktach”. Armator
odmowit podania jakichkolwiek dalszych
informacji na tym etapie.

Z kolei za posrednictwem czotowe-
go norweskiego periodyku branzowego
zajmujacego sie cata gospodarka morska,
dowiedzieli$my sie, ze nie ma wigzacego
kontraktu pomiedzy firma Magnarson
i Kraftportem. Byly negocjacje, ale nic
jeszcze nie zdecydowano. Armator wcigz
bierze pod uwage kilka réznych stoczni.
Rozwazane sa podobno rozne projekty
statku, a jedyng umows, jaka mogt do-
tychczas podpisac Kraftport z norweskim
armatorem moze by¢ niewigzacy kontrakt
wstepny.

Ale nawet gdyby zapowiedz Kraftpor-
tu byta prawdziwa, nie bedziemy mieli
w tym wypadku do czynienia z zapowia-
dang przez te firme ,reaktywacja” dzia-
talnosci stoczniowej na terenie zamknie-
tej w 2009 1. Stoczni Szczecinskiej Nowe;j.
Albowiem w wypadku budowy jednego,
$redniej wielko$ci statku rybackiego ,uru-
chomienie produkcji stoczniowej” to
okreslenie mocno na wyrost, szczegolnie
jak na tereny stoczniowe o takim poten-
cjale, jaki ma fragment SSN dzierzawiony
przez Kraftport. Tym bardziej, ze najpraw-
dopodobniej chodzi o czedciowo wypo-
sazony lub nawet ,goty” kadtub, ktorego
wyposazeniem zajmie si¢ ktéras ze stocz-
ni norweskich lub dunskich. Tego rodza-
ju ,produkcja stoczniowa” i to na wigkszg
skale, juz od dawna ma miejsce na tere-
nach dawnej SSN - chodzi o produkcje
firm Finnomar, Mirand, PTS iinnych,
a obecnie taki kadtub jest nawet spawa-
ny na placu przy o$rodku kadtubowym
Wulkan Nowy. Do budowy takiego ka-
dtuba wystarczy kawatek placu, a nie po-
chylnie i tereny duzej stoczni.

Ministerstwo uwierzyto Silesii,
Silesia uwierzyta Kraftportowi?

Prezes Swiegocki powiedziat w Pol-
skim Radiu Szczecin, iz z tresci pism, kto-
re TF Silesia otrzymuje od Kraftportu
wynika, ze spotka utrzymuje, Ze umowa
dzierzawy jest wazna. Przyznat tez, ze

dotychczasowa aktywno$¢ Kraftportu nie
daje podstaw do tego, by mie¢ nadzieje,
Ze w marcu ruszytaby dziatalno$¢ stocz-
niowa. Wszystko wskazuje na to, Ze spra-
we bedzie musiat rozstrzygnac sad.

Wedtug prezesa Silesii, nie byto for-
malnej zgody Ministerstwa Skarbu na za-
warcie umowy dzierzawy. Jest to o tyle
dziwne, Ze to wlasnie ministerstwo uspo-
kajalo, ze jezeli do 1 marca tego roku
Kraftport nie rozpocznie dzialalnosci
stoczniowej, umowa moze zostac rozwia-
zana. Teraz okazuje si¢, ze stosownego
zapisu w umowie nie ma - byl jedynie
taki, Ze jezeli do marca firma nie rozpocz-
nie dziatalnosci stoczniowej, po tym ter-
minie bedzie ptaci¢ wyzszy czynsz dzier-
ZAWY.

Prezes Swiegocki utrzymuje, ze jego
poprzednik nie konsultowat si¢ w spra-
wie Kraftportu z rada nadzorczg. Decy-
zjg o wydzierzawieniu majatku miat pod-
ja¢ sam.

To nie wszystkie niepokojace donie-
sienia w tej sprawie. Portal ,,Glosu Szcze-
cinskiego” twierdzi, ze Kraftport ma by¢
podejrzany o wywozenie sprzetu znajdu-
jacego si¢ na terenie stoczni. Jeden z ta-
kich transportow udato si¢ udaremnic. -
Firma dziatajaca na zlecenie Kraftportu
prowadzita demontaz urzadzen srutow-
niczych, wykorzystywanych do budowy
kadtubéw - potwierdza Grzegorz Cius
z 'TF Silesia, wtasciciela stoczni. - Urzadze-
nia po zdemontowaniu miaty by¢ wywie-
zione z terenu stoczni. Ochrona i pracow-
nicy TFS udaremnili dalszy demontaz i wy-
woz urzadzen.,

Z terenu bylej stoczni miatly zostac
wywiezione setki ton majatku, a sprawa
interesuje si¢ prokuratura i Agencja Bez-
pieczenstwa Wewnetrznego.

Wiele wskazuje, ze po przyslowio-
wym juz katarskim inwestorze”, ktory
mial przywroci¢ produkeje na postycz-
niowych terenach w Szczecinie i Gdyni,
znéw mamy do czynienia z podmiotem,
ktéry okazuje sig jedynie mirazem. A in-
stytucje panstwowe, ktorych obowigz-
kiem jest sprawdzi¢, czy potencjalny in-
westor prezentuje si¢ pod kazdym wzgle-
dem powaznie, po raz kolejny sie kom-
promitujg.

Czeslaw Romanowski,
Piotr B. Starenczak

Nasze MORZE « nr 2 « luty 2012



Transport Week 2012

WYDARZENIA  zapowiedzi

Wiedza, kontakty, integracija

Goscie i prelegenci z kilkunastu europejskich krajéw, przede wszystkim basenu
Morza Battyckiego, Adriatyku i Morza Czarnego, trzy dni konferencii, prezentaciji
i paneli dyskusyjnych poswieconych m.in. portom, terminalom czy transportowi
intermodalnemu. Tak, w wielkim skrécie, wyglgda program drugiej edyciji

Transport Week 2012.

Miedzynarodowa konferencja odbe-
dzie sie w dniach 6-8 marca w Polskiej
Filharmonii Battyckiej w Gdansku.

Jak przekonujg organizatorzy, Trans-
port Week 2012 jest wyjatkowa okazjg
do poglebienia wiedzy z zakresu rynku
transportowego, a takze do nawigzania
cennych kontaktéw biznesowych. Przy-
czynia si¢ roéwniez do integracji reprezen-
tantow réznych sektorow branzy transpor-
towe;.

Wydarzenie skierowane jest m.in. do
portdéw, organizacji morskich, przewoz-
nikéw kolejowych, morskich, lotniczych
i intermodalnych, przedstawicieli rzado-
wych i uniwersyteckich, operatoréw lo-
gistycznych i terminali, instytucji finanso-
wych, firm consultingowych oraz wielu
innych instytucji i oséb zwiazanych
z transportem.

Tematyka, poruszana podczas po-
szczegdlnych czgéci Transport Week
2012 skupiona bedzie m.in. wokot naste-
pujacych zagadnien:

Ubiegtoroczny Transport Week
- le, konfer je, dyskusje...

P
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- Port Strategy & Investments Confe-
rence: strategie portow oraz terminali;
kwestie inwestycji oraz bezpieczenstwa
finansowania projektow; projekty inwe-
stycyjne portdéw w rosnacych rynkach
europejskich.

- Baltic Container Conference: regio-
nalne rynki europejskie; przewoznicy
morscy po erze kryzysu; sytuacja prze-
woznikéw kontenerowych w regionie
Baltyku.

- Intermodal Conference: transport
intermodalny w Europie Srodkowej
i Wschodniej; integracja tancucha logi-
stycznego; TEN-T oraz korytarz battyc-
ko-adriatycki.

Poza trzema wielkimi konferencjami,
godne uwagi beda réwniez trzydniowe,
bezplatne Panele Dyskusyjne i Targi oraz
Gala Dinner, ktora odbedzie sie 7 marca,
po zakonczeniu drugiego dnia konferen-
cji. Transport Week 2012 zostal objety
m.in. Patronatem Honorowym Organiza-
cji Portow Battyckich (BPO), Europejskiej

Organizacji Portow Morskich (ESPO), Mi-
nisterstwa Infrastruktury oraz Polskiej Izby
Spedydiji i Logistyki.

Jak wazne to wydarzenie, ilustruje fakt,
ze w zeszlorocznej, pierwszej edycji
uczestniczyto 300 oséb z 16 panstw.
Obecni byli Anna Wypych-Namiotko,
podsekretarz stanu w Ministerstwie Bu-
downictwa, Transportu i Gospodarki Mor-
skiej i Pawel Adamowicz, prezydent
Gdanska,

Transport Week organizuje Actia Con-
ferences, jeden z dziatow firmy Actia Fo-
rum z Gdyni, ktéra specjalizuje si¢ w or-
ganizacji prestizowych, migedzynarodo-
wych konferencji skierowanych do sze-
roko pojetej branzy transportowe;.

Wiecej szczegdtowych informaciji do-
tyczacych Transport Week 2012 oraz re-
lacje z poprzedniej edycji wydarzenia
znajdg Panstwo na stronie internetowej
www.actiaconferences.com.
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Gdzie wbié
topate

Wydawalo sie, ze jezeli chodzi o kanat przez
Mierzeje Wislang, wszystko jest jasne — nie ma

i nie bedzie. A tymczasem okazuje sie, ze obecny rzqd
nie zrezygnowat z tego pomystu, choé nieco go
zagmatwal, wyznaczajgc w sumie cztery lokalizacje.

Gdyby wszystko poszto po mysli by-
tego premiera Jarostawa Kaczynskiego,
prawdopodobnie w tym roku otwierano
by w Skowronkach na Mierzei Wislanej
kanat taczacy Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska. Premier Kaczynski, a takze obaj
ministrowie gospodarki morskiej, mowili
o tym wielokrotnie. By uniezalezni¢ sie
od humordw Rosjan, ktorzy raz zamykaja,
raz otwierajg mozliwos¢ zeglugi naszych
statkéw przez Cie$nine Pilawska, nalezy
utworzy¢ wilasng droge wodng, ktora
umozliwitaby portowi w Elblagu rozwdj,
dzieki nieskrepowanemu dostepowi do
wod Morza Battyckiego.

Wedtug owczesnych planéw (rok
2006), budowata kanalu miata ruszy¢
w 2009 r., a zakonczy¢ sie w 2012 r. Jed-
nak po wyborach 2007 roku zmienita si¢
wiadza i pomyst, wydawatoby sie, upadt.
Dwa lata pozniej udato sie porozumieé
z Rosjanami, ktorzy ponownie wyrazili
zgode na zegluge naszych statkéw na
swojej czesci Zalewu Wislanego.

Z ankietqg do ludzi

Anna Wypych-Namiotko, éwczesna
i obecna wiceminister odpowiedzialna
w rzadzie za sprawy morskie, pomyst
nazywala futurystycznym, cho¢ zastrzega-
ta, Ze nie jest niemozliwy. Jej watpliwosci
budzit fakt, Ze planowane miejsce przeko-
pu Mierzei znajduje si¢ na chronionym ob-
szarze Natura 2000, w zwiazku z czym oba-
wiala si¢ ,drugiej Rospudy”.

Z tym wigkszym zdziwieniem zainte-
resowani tematem przyjeli ankiete, ktéra
na poczatku stycznia br. ukazata si¢ na
internetowej stronie Urzedu Morskiego
w Gdyni, a z ktérej wynikalo, ze wtasnie
uruchomiono konsultacje spoteczne do-
tyczace inwestydji.

Przedmiotem , Programu wieloletnie-
go pn. ,Budowa drogi wodnej lgczqgcej
Zalew Wislany z Zatokq Gdaniskq” jest
budowa kanatu zeglugowego przez Mie-
rzeje Wislang, planowanego w czterech
wariantach (wariant I— Skowronki, wa-
riant II— Nowy §wz’az‘, wariant 111 - Prze-
brno, wariant IV— Piaski) oraz wykona-
nie toru wodnego na Zalewie Wislanym,
tgczqgcego kanat z Elblggiem. Inwestycja
umozliwi zegluge miedzy Zalewem Wi-
Slanym i Zatokq Gdariskq, bez dotychcza-
sowej koniecznosci korzystania z Ciesni-
ny Pilawskiej w Rosji (Obwod Kalinin-
gradzki)— czytamy na stronie.

Jednym z elementéw tego programu
sa konsultacje spoteczne, w ramach kté-
rych Urzad Morski prosi o wypetnienie
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specjalnej ankiety. Nalezy odpowiedziec¢
na kilkanascie pytan o wpltyw przekopu
na gospodarke, mieszkancdw oraz srodo-
wisko na terenie gmin lezacych nad Za-
lewem Wislanym. Na przyktad na takie:
czy Pani/Pana zdaniem kanat Zeglugowy
przez Mierzeje Wislang bedzie miat istot-
ne, pozytywne znaczenie dla rozwoju go-
spodarki — tu nastepuje kilkanascie punk-
tow, od ,Polski” poprzez ,powiatu nowo-
dworskiego”, do ,gminy Tolkmicko”, lub:
czy Pani/Pana zdaniem umowa z Rosja
w sprawie korzystania z Cie$niny Pilaw-
skiej jest alternatywg dla budowy kanatu
zeglugowego przez Mierzeje Wislana?

Dyrektor Urzgedu Morskiego w Gdyni
Andrzej Krolikowski thumaczy, ze rzad nie
zarzucil koncepcji kanatu zeglownego,
postanowiono jednak wyznaczy¢ trzy
inne lokalizacje (wedtug poprzedniej
koncepgji kanat miat powsta¢ w Skow-
ronkach) i poddac je pod spoteczne kon-
sultacje. Stad ankieta, jako wymagany
przez unijne przepisy, jeden z etapdw
procedury zmierzajacej do wytypowania
ostatecznego miejsca przekopu.

- Kanal wpisany jest w rzadowy plan
wieloletni, nie mozna wigc z niego zre-
zygnowac - ttumaczy dyrektor gdynskie-
go Urzedu Morskiego.

Za i przeciw...

Glosy zbierane beda do pazdziernika
tego roku. Do pigtku, 27 stycznia, nade-
szto doktadnie 2409 wypetnionych an-
kiet. Dziennie wplywaja trzy, cztery
nowe. Na forach internetowych pod in-
formacja o ankiecie toczy si¢ goraca dys-
kusja. Sity sa mniej wiecej wyréwnane:
tyluz przeciwnikow, co zwolennikdw
pomystu. Do tych ostatnich nalezy m.in.
Stanistaw Kochanowski, wojt gminy Sztu-
towo, na terenie ktorej leza Skowronki.
Widzi w nim szansg rozwoju swojej gmi-
ny, a takze sgsiednich: Braniewa, Tolkmic-
ka, Krynicy Morskiej, Fromborka.

- O Elblagu nie zapominajac - powie-
dzial nam wojt Kochanowski. - Liczne
opracowania na ten temat powstaly juz
wiele lat temu, w latach 70., by przypo-
mniec¢ czasy, kiedy te tereny nalezaty do
Niemiec, ktorzy rowniez planowali taki
kanat.

Wojt przypomina, ze kanat jest od kil-
kunastu lat wyczekiwany przez przedsie-
biorcow z Ukrainy. Mogliby, przez port
elblaski, przewozi¢ towary na Baltyk i da-
lej — na Morze Pdtnocne. Co do samej
lokalizacji, wojt nie ma zadnych watpli-
wosci: Skowronki. Dlaczego?
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Cztery lokalizacje

Warianty | - IV lokalizacji kanalu zeglugowego i
przez Mierzeje Wislana i toru wodnego do Elblaga
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- Wystarczy spojrze¢ na mape - wyja-
$nia Stanistaw Kochanowski. - To najbar-
dziej optymalne rozwiazanie, najkrotsza
droga do elblaskiego portu. Nie ma co
nad tym deliberowac.

To prawda, tor wodny z Zalewu przez
Skowronki do Elblaga to odlegto$¢ 10 km.
Inne lokalizacje wydtuzaja go o kilka, a na-
wet (Piaski) kilkadziesiat kilometréw. Woijt
Kochanowski i jak twierdzi, 90 procent
mieszkancow gminy, przestali juz ankie-
ty. Jednocze$nie Kochanowski zzyma sig,
iz cata procedura ,glosowania” na inne
lokalizacje niepotrzebnie przedtuza ter-
min rozpoczecia inwestycji.

- Przyznam, Ze jestem umiarkowanym
zwolennikiem idei ,przekopu”, aczkol-
wiek niepozbawionym pewnych watpli-
wosci, szczegolnie dotyczacych rentow-
nosci tego przedsiewzigcia - pisze z ko-
lei Cezary Balbuza z Forum Rozwoju El-
blaga. - Zakladajac jednak optymistycz-
nie, ze inwestycja nie bedzie ucigzliwa
dla srodowiska, a panstwo polskie bedzie
sta¢ na wybudowanie i utrzymanie infra-
struktury kanatu zeglugowego przez Mie-
rzeje Wislang i torow wodnych do por-
tow Zalewu, jestem za.

No wtasnie: srodowisko. Ekolodzy s
zdecydowanie przeciw kanatowi. Jak
przekonuja, Zalew Wislany nadal petni
istotng role dla $wiata zwierzecego cate-
go Baltyku. Wiosenne tarto $ledzia, kté-
rego miliony osobnikéw wptywaja na
plytkie wody, by tu dokona¢ rozrodu, jest
tego najbardziej spektakularnym przykta-

dem. W zachodniej czesci Zalewu Wisla-
nego ma z kolei swoje tarto sandacz, ryba
stanowigca podstawe gospodarki rybac-
kiej na tym akwenie. Podobnie z liczny-
mi koloniami ptakdw, ktdre mogg zostad
zniszczone albo przynajmniej powaznie
naruszone. Ale nie tylko wzgledy $rodo-
wiska naturalnego mogg decydowac
o niecheci wobec kanatu.

Jak pisal w miesieczniku ,Dzikie
Zycie” Szymon Bzoma z Grupy Badaw-
czej Ptakow Wodnych ,Kuling”: od , stro-
ny finansowej przekop to marnowanie
pieniedzy, ktorych znacznie mniej trze-
ba wydac, by wszystkie cele przekopu
zrealizowal w... istniejgcych portach
Trojmiasta, majgcych puste nabrzeza
i potencjal, bez wydawania ogromnych
Dpieniedzy na przekop i jego state utrzy-
mywanie. Zwraca sie tez uwage na nie-
bezpieczenstwo (koszty!) zeglugi po ta-
kim kanale i na brak towarow, kiore i dzis
mozna wozic z Elblgga (barkami), cze-
go sig nie robi, bo... nie ma czego wo-
Zic.

Czy wywieszenie ankiety na stronie
Urzedu Morskiego uruchomi lawine, kto-
ra doprowadzi do ,drugiej Rospudy”?
O tym przekonany si¢ nie wcze$niej niz
w przyszlym roku, kiedy poznamy wy-
niki ankiety, a rzad bedzie musiat podja¢
kolejne dziatania w kierunku ,Budowy
drogi wodnej taczacej Zalew Wislany
z Zatoka Gdanska”.

Czestaw Romanowski
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Robert Wieckiewicz niczym Lech Walesa sprzed 36 Iat.

Niemal 70 samochodéw, ponad 300 oséb ekipy
filmowej. Dodajmy jeszcze statystéw i dziennikarzy.
Zalali Gdanskg Stocznie Remontowq...

- Zrobienie tego filmu uznatem za
SWoja powinnos¢ - mowi rezyser filmu
,Walesa” Andrzej Wajda. - To wielka po-
sta¢ polskiego filmu, a wigc i najblizsi
wspotpracownicy nie mogli by¢ z nizszej
ligi. Operator Pawetl Edelman i scenarzy-
sta Janusz Gtowacki, to takze gracze z eks-
traklasy w swoim fachu.

Film ,Walesa” zaczyna si¢ scenami
z grudnia 1970 roku, a konczy stynnym
wystapieniem Lecha Watesy przed ame-
rykanskim Kongresem w 1989 roku.

Najpierw byt telefon do Remontowej
SA, czy mogliby pomoc realizatorom fil-
mu i przyjac ekipe, ktéra zdokumentuje
miejsca, w ktérych nastgpnie krecone
beda sceny przewidziane scenariuszem.

Przyjechala pierwsza ekipa, popatrzy-
ta, przyjechata druga, juz z Andrzejem Waj-
da —i zapadla decyzja, ze stoczniowa Sala
Tradydji, doskonale zagra historyczna sale
BHP Stoczni Gdanskiej. Stoczniowe ple-
nery tez si¢ podobaty. Potrzebna byta

jeszcze zgoda kierownictwa. Jak mozna
si¢ jednak nie zgodzi¢, skoro prosi mistrz
Wajda, a film jest o Walesie i strajkach
w stoczni, takze w Gdanskiej Stoczni Re-
montowej?

W trakcie dwoch dni zdjeciowych kre-
cono sceny z roku 1976 i ze strajku Sier-
pien 80, we wnetrzach Sali Tradycji.
Dziennikarzy zaproszono na sceny z ze-
brania zwigzkowcdw z 1976 roku. Prawie
200 statystow i Robert Wieckiewicz, gra-
jacy rolg Lecha Watesy.

Opanowac taki ttum to nietatwe za-
danie. Cisza na planie, scena numer 330,
akcja, kamera... Komendy padaja co
chwila. T uwagi: patrzymy w strong Wa-
tesy, prosze nie rozmawiad, rece (w trak-
cie sceny glosowania) prosz¢ podnosic
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Rezyser na tle patrona stoczniz 1976 r.

W ogniu dziennikarskich pytan.

jak najwyzej, prosze sie skupic¢ na kreco-
nej scenie. .. No tak, musimy powtorzy¢. ..

Realizacja
z blogostawierstwem

Robert Wigckiewicz wyglada jak Lech
Watesa sprzed 36 lat. Doskonata charak-
teryzacja, do tego bardzo podobny spo-
sOb poruszania si¢ i charakterystyczny
sposob méwienia.

Kazda przerwa w pracy na planie, to
od razu pro$by statystow o wspodlne zdje-
cie. Pan Robert nie odmawia, ale... na
pytanie dziennikarzy o pracg nad rolg
wypowiadac sie nie chce.

- Ocenicie na ekranie - rzuca z u$mie-
chem.
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Andrzej Wajda pytany, czy ekipa ko-
rzysta z podpowiedzi bytego prezyden-
ta, zaprzecza.

- Mamy btogostawienstwo od Lecha
Watesy ito musi wystarczy¢ - z uSmie-
chem mowi rezyser. - On nas wspiera
duchem. A w ogdle, to zartowal, ze
z ksigzki zony dowiedziat sie, ze ich mat-
zenstwo trwato tak naprawde okoto 5 lat,
wiec ciekawy jest, czego dowie sig o so-
bie z filmu.

Zdjecia plenerowe musiaty chociaz
z grubsza przypomina¢ lata 80. Plener
pod stoczniowymi dokami nr 5 i 6 odpadt,
bo staly tam nowoczesne promy pasa-
zersko-samochodowe. Na szczescie zna-
lazt si¢ statek, ktory odpowiadat wyma-
ganiom Pawla Edelmana.

Jak w roku 1980 - diugie stoty,

z kartonowymi kartkami

Z nazwami przedsiebiorstw,

ktore przystapity do Miedzyzakiadowego
Komitetu Strajkowego.



- Potrzebowatbym jeszcze dwoch
stoczniowcow, spawaczy, ktorzy dadza tro-
che ognia, snop iskier - mowit operator.

Tym sposobem na filmowy plan tra-
fito dwoch stoczniowcdw z wydziatu
W-7/2.

- To byto co$ nieprawdopodobnego
- opowiada Ryszard Czeladko. - Pokaza¢
si¢ na ekranie w takim filmie. Do tego...
w tamtych latach pracowalem wtasnie
w Stoczni Gdanskiej. Nie zniechecito
mnie nawet wielokrotne powtarzanie
granej sceny.

- To byt mdéj pierwszy raz i od razu
,zagralem” u Wajdy - $mieje sie Tadeusz
Milewski. - Przez kilka godzin miatem
okazje widzie¢ jak wyglada praca nad fil-
mem od $rodka, a na pamiatke pozosta-
to mi zdjgcie z filmowym Walesa, czyli
Robertem Wieckiewiczem.

WYDARZENIA  kraj

Danute kochaé¢ bedg

Wracamy do Sali Tradydji, czyli Sali BHP
Stoczni Gdanskiej. W drugim dniu zdjecio-
wym wygladata tak, jak w pamigtnym
sierpniu 1980 roku. Bylem tam wtedy...
Dtugie stoly, z kartonowymi kartkami z na-
zwami przedsiebiorstw, ktére przystapity
do Migdzyzaktadowego Komitetu Strajko-
wego. Przy stotach delegaci z tych firm. Jest
itabliczka z nazwg ,Stocznia Rem”, czyli
Gdanska Stocznia Remontowa...

Trwa przerwa w obradach Komitetu
Strajkowego i scena prywatnej, intymnej,
rozmowy Lecha Watesy z zona Danutg.
To okazja, aby poréwna¢ podobienstwo
grajacych aktoréw do pierwowzorow tych
postaci. Czy wcielajaca si¢ w postac¢ pani
Danuty, aktorka Agnieszka Grochowska
jest do niej podobna? Nie wydaje mi sie.

Od lewej: Tadeusz Milewski, Robert Wieckiewicz i Ryszard Czeladko.

Filmowa Remontowa

Gdanska Stocznie Remontowg
czesto odwiedzaja ekipy filmowe,
aby realizowac¢ tu zdjecia do kolej-
nych filmow. Pierwszy byt zwigza-
ny z historia pozaru na statku Maria
Konopnicka, jednostce budowanej
w Stoczni Gdanskiej. Pochtonat kil-
kadziesiat ofiar. Film o tych drama-
tycznych zdarzeniach - ,Préba ognia
iwody” nakrecono w 1977 roku.

- Pamietam, bo zagratem w nim
gleboko epizodyczng role, z kilko-
ma zdaniami tekstu - wspomina
obecny kierownik zespotu ds. ochro-
ny Remontowej SA Andrzej Gardzie-
lewski. - Po wielu latach przerwy
Ryszard Bugajski nakrecit tu jedna
znowel do filmu ,Solidarno$¢, Solidar-
nos$¢...”. Nasz pracownik, dzisiaj juz
emeryt, Kaziu Butkiewicz robit w tym
filmie za Lecha Walese, bo kiedy$
wygrat konkurs na jego sobowtora.
Byt jeszcze film ,Miasto z morza”,
o Gdyni, u nas krecono sceny na stat-
ku Sosnaiwreszcie film o Annie Wa-
lentynowicz zatytutowany ,Strajk”.

Chociaz dla potrzeb roli $cigta swoje dhu-
gie wlosy, nie przypomina prawdziwej
zony Walesy. Scene zagrata jednak per-
fekcyjnie, z duzym tadunkiem emociji.
Widzowie pokochajg taka Danute.

Siedzacy przed kontrolnym monito-
rem Andrzej Wajda i Pawel Edelman maja
zadowolone miny. Tylko jeden dubel, na
wszelki wypadek.

Do kin ,Walesa” trafi jesienia.

- Moze zdazymy z premiera na wrze-
sien. Bytby to mily prezent na urodziny
Lecha Walesy - méwi z nadzieja w glosie
Wajda.

Niejako na pozegnanie Andrzej Waj-
da przyjat zaproszenie przewodniczgce-
go Rady Nadzorczej Piotra Soyki na
wspolng kawe. W spotkaniu wzieli takze
udzial prezes Jarostaw Flont i cztonek
zarzadu Zbigniew Andruszkiewicz. Mistrz
Wajda z uwaga stuchat opowiesci o historii
stoczni.

- Troche tu pobytem, popatrzytem
i wydaje mi sig, ze wyremontowac takie
duze statki jest trudniej niz... wyrezyse-
rowacd film - powiedzial na koniec zdo-
bywca Oskara.

Janusz Wozniak
Zdjecia: Jerzy Uklejewski
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MORZE FILMOW  kino

Z dr. Krzysztofem Kornackim, filmoznawcg, o polskim morzu
na equnie, rozmawia Czestaw Romanowski

- Przejrzalem tytuly filmow zwia-
zanych z morzem. Jest ich calkiem
sporo. Ale jednoczesnie odnosze
wrazenie, Zze morze w polskim kinie
nie zaistnialo. I nie ma obrazu, o kto-
rym mogliby$my mowic - arcydzielo
filmowe. No, moze poza ,,Orlem” Le-
onarda Buczkowskiego.

- Zgadzam sie z panskim spostrzeze-
niem. Rzeczywiscie, cho¢ po tematyke
morska siegano dosé¢ czesto — ale czy
mimo wszystko nie za rzadko, jak na ran-
ge tematu i obecno$¢ morza w polskiej
kulturze, a choc¢by i dlugos¢ naszego wy-
brzeza — nie wydaje mi si¢, by powstato
jakiekolwiek arcydzieto rodzimego kina
marynistycznego. Poza moze wspomnia-
nym przez pana ,Orlem”. Ale w filmie
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tym tematyka wojenna, faktografia bie-
rze gore nad obrazem morza, jaki chcieli-
bys$my zobaczy¢ w catej jego ztozonosci.
Tak wiec: zgoda — kino polskie nie odro-
bito lekciji kina marynistycznego.

- No wlasnie — dlaczego? Przeciez
tematem zajmowali si¢ znani rezyse-
rzy, Jerzy Kawalerowicz wyrezysero-
wal ,Spotkanie na Atlantyku”...

- Staby film...

- ...a np. w filmie ,Wraki” wysta-
pili Zbyszek Cybulski i Roman Polan-
ski. Czyli dobry rezyser, dobrzy ak-
torzy, a filmy — nijakie.

- Moze dlatego, ze morze byto tam
tylko tlem dla zupetnie innej akcji, innych
gatunkowych rozwigzan. ,Wraki” to film
troche rewizjonistyczny, odnoszacy si¢ do

Polski stalinowskiej: gtéwny bohater jest
Zle widziany przez wspotpracownikow,
marynarzy, dlatego ze siedzial w wigzie-
niu, praca z nimi musi odkupi¢ swoje
winy. Z kolei np. w ,Ostatnim promie”
Waldemara Krzystka morze jest tylko sce-
nerig, wazniejsza jest intryga sensacyjna
na styku esbecy — gtéwny bohater i poli-
tyczna — film pokazuje, ze Polacy w de-
speracji gotowi byli skoczy¢ z promu do
morza, byle nie wraca¢ do Polski, w ktd-
rej whasnie wprowadzono stan wojenny.
Mam wiec wrazenie, Ze mato ktory twor-
ca, zwlaszcza sposrod tych liczacych sie,
znal si¢ na tematyce morskiej. Dla nich
woda byta tylko ttem. A z kolei ci, ktérzy
podejmowali temat marynistyczny sen-
su stricto, na przyktad Zbigniew Kuzmin-
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ski, rezyser m.in. filmow ,Krab i Joanna”,
,Okolice spokojnego morza”, cho¢ moze
zabrzmi to okrutnie, nie byli wielkimi
tworcami. I zwykle filmy, ktére dla tema-
tyki marynistycznej sa wazne, pokazuja-
ce rozne aspekty pracy marynarza, roz-
norakich kosztéw tej pracy — byly staby-
mi obrazami.

- MOwi pan o morzu jako tle wy-
darzen. Swietnym przykladem jest
znakomity ,,Ostatni dzien lata” Tade-
usza Konwickiego, ktory dzieje si¢ na
plazy, nad brzegiem morza. Morze
jest tam tlem, metafora, ale nie jest
bohaterem.

- Tak w ogdle, kino polskie w jego
relacjach do morza, podzieli¢ mozna na
dwie grupy: kino morskie i kino pomor-
skie. Morskich filméw nie ma az tak wie-
le. Zdecydowanie wiekszg uwage twor-
cy przywiazywali do pasa taczacego
wodg z ladem: plazy, stoczni, portéw -
w roznych aspektach. Na przyktad meta-
forycznym, jak u Konwickiego - plaza jest
tu ewidentnie sceng dla egzystencjalnych
rozwazan bohateréw. Czy warto zy¢, czy
nie, czy warto kocha¢ czy nie, zwtaszcza
wobec pamieci wojny, bo rezyser rozli-
czat si¢ tym filmie z wlasng przesztoscia.
Na plaze mozna tez spojrze¢ jako po pro-
stu na miejsce wypoczynku, czyli z punk-
tu widzenia socjologicznego. W tym
aspekcie plaza pokazana jest chociazby
w ,Kobieli na plazy”, czy w ,Zakochani
s3 migdzy nami”. Autorzy bardziej kon-
centrowali si¢ tam na tym, jak ludzie spe-
dzaja wolny czas na tym szczegdlnym
skrawku ziemi. Byla tez plaza pokazy-
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wana w ujeciu historycznym, jako obszar,
o ktéry nalezato walczy¢ i go wyzwolic,
poniewaz symbolizowat Polske, byt ostat-
nim jej fragmentem: ,Czterej pancerni
i pies” - odcinek ,Brzeg morza”, Jarzebi-

na czerwona”, ,Miasto z morza”, ,Kasze-
be”. Takich watkéw w polskim kinie byto
sporo. Mielidmy wiec rézne ujecia plazy,
ale nie morza.

- No wlasnie: dlaczego morze spra-
wia tworcom taki klopot? Nie czuli tej
tematyki, nie zagniezdzila si¢ w naszej
swiadomosci na tyle, Ze mozna cos
bylo z niej wycisnac sensownego?

- W duzym stopniu dzialo si¢ tak dla-
tego, ze wiekszo$¢ z rezyserow nie po-
chodzita znad morza, nie mieli morskich
korzeni. To w ogole problem nie tylko
kina, ale calej polskiej kultury — trakto-
wanie lokalnych ojczyzn powierzchow-
nie. Wyijatkiem jest tu Slask, ktory zna-
lazt swojego Kutza. I ktory stworzyt ewi-
dentny i atrakcyjny mit Slaska.

- No wlasnie — dlaczego Pomorze
nie ,dorobilo si¢” kogos takiego?

- Trochg to kwestia przypadku — nie
mamy po prostu tworcy takiego forma-
tu, kogos, kto urodzitby sie nad morzem,
ktory by czut, ze morska tradycja i dzie-
dzictwo morskie jest dla niego niezwy-
kle wazne. Czg$¢ tutejszych” rezyserdw,
wyjechata stosunkowo szybko do Warsza-
wy. Jedynym tworca, ktory robit dobre,
wazne filmy z interesujacego nas kregu,
byt Stanistaw Rézewicz, tworca , Wolne-
go miasta” i ,Westerplatte”. Ale tu tez, jak
w wypadku ,Orla”, chodzito o historig,
o Polske z wrzesnia ‘39, o dramatyczne

’

Gdanski Zuraw, tto wielu polskich filmow.

zdarzenia z naszej przesztosci, a mniej
o specyfike czy egzotyke morza. Nie
wydaje mi si¢, by powodem tej nieobec-
nosci wérod waznych polskich filmow,
byla polityka, zwtaszcza w okresie PRL.
Paradoksalnie, wtasnie troche dzigki po-
lityce Kazimierz Kutz odniost sukces, po-
niewaz $wietnie trafit z tematem w gier-
kowska koniunkture. Co ciekawe, gdy
czytam artykuly o morzu w polskim ki-
nie, gdy docieram do archiwaliéw, gdzie
si¢ o tych sprawach pisato, zwykle natra-
fiam na narzekanie - dlaczego wciaz nie
mamy dobrego, morskiego rezyseral?

- Ale koniunktura na morze chy-
ba jednak istniala, przynajmniej
w latach 60. i 70. ubieglego wieku, kie-
dy bylismy stoczniowa pot¢ga, a na-
sze statki ptywaly po wszystkich mo-
rzach ioceanach!

- Pojawialy si¢ filmy o przemysle
stoczniowym. Ale tworzone w paradyg-
macie peerelowskiej dumy z posiadania
rozwinigtego przemystu lub zatroskania
0 jakos¢ pracy, o zycie inzyniera czy stocz-
niowca. Przychodzi mi na my$l film ,Ban-
da”, wspomnianego Kuzminskiego, kre-
cony w Stoczni Gdanskiej, w ktérym po-
kazany jest silny watek edukacji przez
prace w stoczni, tworzenia si¢ kolektywu
z chtopakow, ktorzy wezesniej byli zde-
moralizowani. Przypomina mi si¢ tez
,Molo” Wojciecha Solarza, czy ,Préba
ognia i wody” Wtodzimierza Olszewskie-
go, o katastrofie na statku...

- ...na motywach prawdziwej tra-
gedii, czyli wybuchu na statku Ko-
nopnicka w Stoczni Gdanskie;j.

- No wtaénie, obecny jest wigc ele-
ment stoczniowy, czyli jednak bardziej
pomorski niz stricte morski. Tych ostat-
nich filméw znajdziemy niewiele: filmy
Zbigniewa Kuzminskiego, ,Martwa fala”
Stanistawa Lenartowicza, ktora pokazuje
psychologiczne, egzystencjalne koszty
tego, co tak naprawde znaczy bycie ma-
rynarzem, konfrontuje je z potocznym
wyobrazeniem, Ze to egzotyka, ze w kaz-
dym porcie dziewczyna itp. Dorzucitbym
jeszcze sensacyjny , Skarb kapitana Mar-
tensa” Jerzego Passendorfera, ,Yokmok”
Stanistawa Mozdzenskiego, ,Cata na-
przdd” Stanistawa Lenartowicza - ale to
bardziej komedia i pastisz, niz powazne
kino morskie - oraz ,Ostatniego po Bogu”
Pawta Komorowskiego, sensacyjna opo-
wies¢, ktérej akcja dzieje si¢ na pokta-
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dzie okretu podwodnego. Pewnie, jesli
mowimy o kinie peerelowskim, znaleZli-
by$my jeszcze kilka filméw granicznych,
ale czy ktéry$ z wymienionych utrwalit
si¢ w naszej $wiadomosci jako dzieto
wazne? A, jest jeszcze taki strasznie nie-
dobry film ,Penelopy” Bohdana Porgby...

- Tego od ,Hubala”?

- Tak, miedzy innymi. Ten przyktad
pokazuje zreszta pewna ogdlna tenden-
cje — za filmy marynistyczne brali si¢
w zdecydowanej wigkszosci tworcey, kto-
rzy nie mieli nic wspolnego z morzem...
Wspomniane ,Penelopy”, to trzy kobie-
ty, czekajace na swoich mezow, ktorzy
maja wroci¢ z morza. Rzecz sie dzieje
w czasie Bozego Narodzenia i Sylwestra,
one nie wiedza, co maja robic.... Okro-
pienstwo. Taka agitka pod tytulem: co
to znaczy by¢ zona marynarza.

- Z tego co pan moOwi mozna wy-
snuc¢ wniosek, ze o morzu robiono
filmy najwyzej srednie, najczesciej
niedobre, albo okropne.

- Takie jest moje przekonanie. Albo
tez — dobre filmy, gdzie morze jest tylko
tlem i sztafazem.

- Wspomnial pan o filmie ,,Proba
ognia i wody”. Tematem jest straszli-
wa tragedia: wybuch na statku,
$mierc ludzi. Takie zdarzenie mozna
niezwykle ciekawie pokaza¢d. A tu,
zdaje si¢, kolejna porazka. Cieka-
wostka: widzialem tylko fragment na
You Tubie, wrzucony przez kogos,
kto si¢ interesuje...

- ...starymi statkami?

- Lepiej — wozami strazy pozarnej,
ktore sa tam pokazane!

- Ja mialem okazje obejrze¢ ten film.
Po pierwsze: zostat zrobiony przez rezy-
sera, ktory nie posiadat, moim zdaniem,
do tego tematu talentu. Po drugie: jak
mozna byto zrobi¢ naprawde dobry film
w PRL o tragedii, ktorej genezy i przyczyn
trzeba by szuka¢ nie tylko w dziatalno$ci
na lokalnym poziomie, wérdd stoczniow-
cow, ale w catym systemie gospodar-
czym? Ten film troch¢ o tym wspomina,
pokazuje, ze odpowiedzialno$¢ na wiel-
kiej budowie rozmywa sie, ze kto$ musi
podja¢ decyzje ipotem czuje wyrzuty
sumienia, ale de facto nie jest jedynym
odpowiedzialnym. A nawet wigcej — jest
odpowiedzialnym podrzgdnie, a dyrekto-
rzy umywaja rece. Odrobing o tym pe-
erelowskim braku odpowiedzialnosci
na stanowisku pracy, pospiechu, srubo-
waniu norm ten film méwi, ale potsrod-
kami, potgebkiem, nie do konca. Praw-
dziwy film powinien by¢ $wietnie zrobio-

Nasze MORZE « nr 2 « luty 2012

MORZE FILMOW  kino

ny pod wzgledem inscenizacyjnym, 6w
pozar powinien budzi¢ groze, a poza tym
— powinien gt¢boko wnika¢ w prawdzi-
we przyczyny takich katastrof. A byto to
nie tylko ludzkie zaniedbanie, ale cata
masa przyczyn politycznych. W PRL moc-
ny, prawdziwy film o takiej tragedii nie
mogt raczej powstac.

- WPRL nie mogl, bo nie mozna
bylo o wszystkim mowic, ale i w wol-
nej Polsce, kiedy tej bariery nie ma —
tez nie powstal mocny, ciekawy ob-
raz. Strajk ,Volkera Schlondorffa tez
nie powala.

- To prawda, zgoda. Ale od razu trze-
ba doda¢, ze o ile do 1989 roku powsta-
waly filmy o omawianej przez nas tema-
tyce, o tyle pdzniej polskie kino niemal
catkowicie zapomnialo o morzu. Kom-
pletna pustka. Inna sprawa, ze w gospo-
darce centralnie sterowanej nawet kino
byto planowane. W archiwaliach znajdu-
je zapiski, w ktorych urzednicy kinema-
tografii méwia, ze w tematyce morskiej
sa luki i gdy trafia do nich scenariusz, na-
wet mocno $redni, film o takiej tematyce
idzie do realizacji, by te repertuarowa luke
zapehi¢. A wiec takie filmy powstawaty
tez z powodow mocno pragmatycznych
- bo trzeba byto réwnomiernie roztozy¢
akcenty w propozycji repertuarowej pol-
skiego kina. A po 1989 roku decydujg juz
tylko i wylacznie pieniadze. I dobrze, ale
zamiast tego peerelowskiego centrum
decyzyjnego przydatoby si¢ jakie$ inne
narzedzie, chociazby zdrowy rozsadek
tworcdw, albo przywiazanie do morskich
opowiesci. A tymczasem polskie kino
morskie wtaciwie nie istnieje. Jedynym
wyjatkiem jest Gdynia, ktéra traktuje film
- i stusznie - jako rodzaj promocji. Inwe-
stuje w film, aby pokaza¢, czym si¢ spe-
cyfika nadmorskiego miasta wyrdznia.
Mysle tu o oczywiscie o ,Miescie z morza”
Andrzeja Kotkowskiego, ,Czarnym
czwartku” Antoniego Krauze, czy ,0_1_0"
Piotra Lazarkiewicza.

Wracajac do ,Strajku”... Nie udat sig
z wielu powoddw, poczynajac od kon-
strukcji postaci — rezyser wyraznie suge-
ruje, iz chodzi o posta¢ historyczna, o An-
ne Walentynowicz, a jednoczes$nie wpro-
wadza watki, ktore nie maja z nia nic
wspolnego. Sam film byt zreszta po prostu
staby pod wzgledem dramaturgicznym.

Dar Pomorza - przedwojenne zdjecie
biatej fregaty, ktora po wojnie
wzagrata” w filmie ,Zatoga”.

- No to jeszcze o Stoczni Gdanskiej
— Andrzej Wajda kreci film o Lechu
Walgsie. Pana zdaniem — wyjdzie z te-
go cos dobrego?

- Trzeba oddzieli¢ dwie kwestie: ran-
ge spoleczna tego filmu oraz jego war-
to$¢ artystyczna. Pod pierwszym wzgle-
dem bedzie to film wazny. Chociazby dla-
tego, ze zainteresowanie spoleczne kreuja
przede wszystkim media, to one intere-
suja ludzi tematem, napedzaja widownig.
Nie ma watpliwosci, ze o filmie Wajdy
bedzie méwito sie duzo. 1 szkoty na nie-
g0 pojda. Natomiast jesli chodzi o kwe-
stie artystyczne, mam wielkie obawy. Sa
spowodowane tym, ze Wajda jednoznacz-
nie mowi, ze to jest jego bohater, raczej
bez skazy, a jesli pojawi si¢ jakas rysa, to
bedzie pozorna.

- Nie bedzie poglebienia postaci,
skomplikowania, niejednoznaczno-
sci...

- Tak mysle. Oczywiscie chciatbym sie
myli¢. Chod¢ same intencje, z jakimi rezy-
ser podchodzi do tego filmu $wiadcza, ze
pojdzie w kierunku delikatnej apologii niz
prawdziwego, biograficznego obrazu,
w stylu, powiedzmy, wioskim. Wlosi po-
trafig robi¢ swietne kino polityczne, przy-
ktadem film ,Boski” o Giulio Andreottim,
czy o Czerwonych Brygadach, ,Buongior-
no, notte”. My, zwlaszcza gdy dotyczy to
jakiej$ znanej postaci, robimy polityczne
laurki. W ogole nie mamy tradycji kina
politycznego, a waznych politykow
z pierwszych stron gazet boimy si¢ bra¢
na warsztat.

- Doszlismy do naszych czasow,
aja chcialbym jeszcze wroci¢ do
przedwojnia. Wowczas prob pokaza-
nia morza bylo catkiem sporo. Chy-
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ba najbardziej znanym filmem na ten
temat jest ,Rapsodia Baltyku”. Jak go
pan ocenia?

- Z artystycznego punktu widzenia nie
byt dobry. Ale tez przed wojng nie po-
wstawaly u nas zadne wybitne filmy. Pa-
radoksem jednak jest to, ze posiadajac
zaledwie 70 kilometrow wybrzeza i jed-
na jedyna Gdynie, zrobilismy kilkanascie
filmow, w ktorych tak czy inaczej to mia-
sto si¢ pojawiato oraz kilka, w ktérych
Gdynia byla waznym komponentem.
,2Rapsodia Baltyku” to wrecz pomnik dla
tego miasta. Dialogi, ktére bohaterowie
wypowiadaja, zwlaszcza poczatkowy:
,Patrz, jaka z tej Gdyni bije potega”, $mia-
lo prowadzg nas do twierdzenia, Ze to film
propagandowy, w dobrym znaczeniu
tego stowa - propagujacy morze, miasto
morskie. Tego zabrakto po 1945 roku.

- A swego rodzaju propagandow-
ka z 1951 r. - ,Zaloga”? Film dziejacy

»Zew morza” - pierwszy polski
film o tematyce morskiej.
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si¢ na Darze Pomorza. Gra tam m.in.
Tadeusz Fomnicki.

- Pierwszg role zagrat tam tez Tade-
usz Janczar. Dobrze, ze mi go pan przy-
pomniatl. To film mlodziezowy i, jak mi
sie wydaje, jeden z lepszych filméw mor-
skich. Zrobiony przez Jana Fethke, przed-
wojennego scenarzyste i rezysera (autor
m.in. stynnego ,Pawla i Gawla”, czy ,Za-
pomnianej melodii”). Podobnie byto
z Buczkowskim, rezyserem ,Orla”, on tak-
ze wywodzil si¢ z przedwojennego kina.
Obaj doskonale wiedzieli, w jaki sposob
zainteresowa¢ widownie, zastosowac cie-
kawe gatunkowe rozwigzanie, trzymac
w napigciu. Przeciez taki ,Orzel” to, moz-
na powiedzied, arcydzieto kina sensacyj-
nego, trzyma w napigciu od pierwszej do
ostatniej minuty. Doskonale sfilmowane
morze izycie na nim, czy wiasciwie —
W nim.

- A wiec kolejny paradoks, przed-
wojenni rezyserzy stworzyli najcie-
kawsze powojenne filmy morskie.
W dodatku, jak w wypadku Fethke,
o propagandowym wydzwicku.

- Cho¢ na tle innych éwcezesnych so-
crealistycznych filméw, jest to wydzwiek
tagodny. W kazdym razie, kiedy za robo-
te brali si¢ fachowcy, powstawato co$, co
dato si¢ oglada¢. Gdy natomiast za ka-
merg stawali ludzie, ktérzy deklarowali sie
jako artysci, otrzymywalismy filmy nie-
udane, meczace, widz musial si¢ prze-
dziera¢ przez intencje tworcow. A wraca-
jac do przedwojnia, liczba filméw nie byta
zbyt wielka, ale tez w ogdle filmow przed
wojna nie powstato az tak duzo, wigc pro-

wRapsodia Baltyku” -
najstynniejszy przedwojenny
film morski.

centowo udziat tematyki morskiej w dw-
czesnym kinie jest o wiele wigkszy niz po
1945 roku. Ciekawy jest sposob, w jaki
Gdynia byta pokazywana w przedwojen-
nych filmach jidisz. W Judet gra na skrzyp-
cach”, dystrybuowanym na caly $wiat —
w ogole uwazato sie wowczas, ze najlep-
sze kino zydowskie powstaje wtasnie u nas,
a nie w Stanach Zjednoczonych — Gdynia
jest pokazana jako eksterytorialne przed-
brami¢ Ameryki. Bohaterka, grana przez
Molly Picon, stynna aktorke, ktdra specjal-
nie przyjechata ze Standéw, by wystapic
w tym filmie - wyplywa z Gdyni na wy-
stepy za oceanem transatlantykiem Ko-
Sciuszko. Gdynia byta w tych filmach
oknem na $wiat, nieco podobnie jak w ki-
nie polskojezycznym, z tym, ze Polacy
przedstawiali ja w kategoriach dumy, ze
,Polak potrafi”. Na marginesie, jak przed
wojna Kosciuszko, tak po niej czesto w fil-
mach ,graty” dwa inne nasze transatlan-
tyki: Batory, a nastgpnie Stefan Batory.

- No wlasnie, bardziej od filmow
morskich, pamie¢ta si¢ sceny morskie
w nie morskich filmach. Jak chociaz-
by Stefana Batorego, na ktorym bo-
haterowie plyna do Stanow w , Kochaj
albo rzu¢” Sylwestra Checinskiego.

- Ma pan racje. Zdecydowanie najwie-
cej tematyki morskiej pojawia si¢ w po-
jedynczych scenach czy sekwencjach fil-
mowych. Ito jest fenomen, poniewaz
brak tu wytwoérni filmowych, a decyzje
zawsze podejmowane byly w Warszawie.
Kadrowo, gtdwnie aktorsko, tez nie byto
w Trojmiescie - z caltym szacunkiem -
najlepiej. A mimo wszystko, tworcy chet-
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nie tutaj przyjezdzali, bo Tréjmiasto, Po-
morze miato krajobrazy, architekture i -
zwlaszcza Gdansk - historie i polityke.
Z tej checi portretowania polskiego wy-
brzeza, miejsca, ktére nie miato silnego
potencjatu produkcyjnego, ale byto waz-
ne dla polskiej kultury wytonila si¢ moja
koncepgja ,filmowych ikon wybrzeza”.

- Czyli Zuraw, stocznia, molo
w Sopocie i Klif Ortowski.

- Tak, Diugie Pobrzeze w Gdansku,
z charakterystyczna sylwetka Zurawia jest
w tylu filmach, Ze nawet trudno je wszyst-
kie spamigtac. Pojawia si¢ w kilkudziesig-
ciu, a wciagz odkrywam nowe.

- yZona dla Australijczyka”...

- Trojkat Bermudzki”, ,Do widzenia,
dojutra”; ,Blaszany bebenek”, ,Dwaj lu-
dzie z szafa”, ,Przygody Joanny”, ,Trze-
ci”, itd., itd. Jest tez Stocznia Gdanska i po-
mnik Trzech Krzyzy, szczegolnie po
Sierpniu, jako symbol wolnosci. Z kolei
Hotel Grand i sopockie molo - traktowa-
ne jako catosc¢ - to absolutnie jedno z naj-
czesciej fotografowanych miejsc miedzy
Bugiem a Odra. Petnilo funkcje swego
rodzaju symbolu socjalistycznego luksu-
su i bogactwa, miejsca prezentacji socja-
listycznej arystokracji. Grand oznaczal
dobre, inne Zycie, zupetnie rozne od tego,
ktére prowadzita plebejska, peerelowska
masa.

- Powiew Zachodu.

- Bez watpienia. Umieszczanie akcji
na tle mola czy Grandu byto kompletnie
pretekstowe. To symptomatyczne, Ze np.
Juliusz Machulski w ,Ile wazy kon trojan-
ski” siggajac nostalgicznie do czaséw PRL-
u i wybierajac miejsce, gdzie babcia
z wnuczka moga godziwie odpoczad, wy-
biera Sopot. Tam si¢ nabiera w pluca nie
tylko morskie powietrze, ale jest to tez
swego rodzaju powiew bogactwa i za-
chodniej wolnosci.

- A gdzie leca bohaterowie ,,Wnie-
bowzi¢tych” grani przez Maklakiewi-
cza i Himilsbacha?

- Tez do Sopotu. Itam tez koncza
swoja podrdz. Kamera pokazuje ich naj-
pierw na plazy, nie wiemy jeszcze jakiej,
potem odjazd i widzimy plebejuszy sie-
dzacych na tle Grand Hotelu, co ja od-
czytuje jako puszczenie oka przez Kon-

ORP Orzet

- zdjecie zrobione w lutym 1939r.,
kilka miesiecy przed wydarzeniami
sfilmowanymi przez

Leonarda Buczkowskiego.
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dratiuka do widza, Ze to ludzie, ktérzy nie
naleza do tego wykwintnego $wiata. Na
plazy moga si¢ poopala¢, ale do Grandu
juz ich nie wpuszcza. Ostatnia takg ikona
jest Klif Ortowski.

- Pickny, ale i grozny.

- Tak, w jednym z odcinkéw ,07 zgto$
si¢” lezy pod nim trup kobiety. A oswie-
tlenie jest takie, ze boimy si¢ juz w mo-
mencie pokazania klifu. Ale tez stuzy¢
moze jako tlo romantycznego spaceru
kochankdw. Jest taki film Krzysztofa Krau-
ze, z cyklu , Wielkie rzeczy — System”.
Starszy pan marzacy o telewizorze, przy-
chodzi ze swojg sasiadka na molo w Or-
towie, w tle klif, od ktorego bohaterowie
sa odwroceni i on méwi: ,Kolory, och ja-
kie pigkne kolory!” - my$lac o telewizo-
rze, podczas gdy starsza pani mysli o tym,
co jest za ich plecami. Krauze pozwolil
tu sobie na zabawe stereotypem pigkna
klifu. Z kolei w historycznym filmie Ad-
riana Panka ,Daas”, ktérego akcja toczy
sie w XVIII wieku - gdzie bohaterowie
czekaja na statek? Oczywiscie w poblizu
klifu, ktéry stuzy tu za fragment egzo-
tycznego wybrzeza.

- Czy widzi pan szans¢ na powsta-
nie w dajacej si¢ przewidzie¢ przy-
szlosci dobrego filmu morskiego?

- Nie, a to dlatego, ze kino, jak kazda
ze sztuk, jest odbiciem szerszych proce-
sow kulturowych, spotecznych, politycz-
nych. Czy dzisiaj ktokolwiek mysli powaz-
nie o morzuy, jako o przestrzeni do zago-
spodarowania? Morze sprowadzone zosta-
to wtasciwie do rekreacji, ale tez niewie-
le tanszej niz Seszele, wigc przestato mied
walor czego$ niezwyklego, owego peere-
lowskiego okna na $wiat. Przestalismy by¢
tez dumni z przemystu stoczniowego. Nie
ma zainteresowania morzem. A kino od-

Mitosnik kina

Dr Krzysztof Kornacki (ur.
w 1970 r.) jest filmoznawca, pracow-
nikiem Katedry Kultury i Sztuki In-
stytutu Filologii Polskiej, specjalizu-
je si¢ w historii kina polskiego. Au-
tor ksigzek ,Kino polskie wobec ka-
tolicyzmu 1945 — 1970”, ,Popiodt
i diament Andrzeja Wajdy” (uznanej
przez juroréw konkursu ,Pioro Fre-
dry” za Ksigzke Roku 2011). Jest
wspotzatozycielem i pierwszym pre-
zesem Dyskusyjnego Klubu Filmo-
wego Uniwersytetu Gdanskiego
,Mito$¢ blondynki” i cztonkiem Rady
Redakcyjnej czasopisma kultury au-
diowizualnej ,Panoptikum”, zostat
nagrodzony medalem Komisji Edu-
kacji Narodowe;j.

powiada na zapotrzebowanie spoleczne.
Polska flota coraz stabsza, przemyst stocz-
niowy jest marginalizowany, podobnie
rybotowstwo. Kiedys chociaz zawdd ma-
rynarza byt atrakcyjny, egzotyczny, cie-
kawy ze wzgledu na specyfike ich pra-
cy. Teraz juz absolutnie nie. Zeby jakis te-
mat zaistniat, musi by¢ przyzwolenie spo-
leczne, czyli de facto medialne. Morze i je-
go szeroko pojgte, gospodarcze, politycz-
ne, problemy nie s3 tym tematem.

- To smutna konkluzja.

- Ale niestety prawdziwa. Zeby nie
konczy¢ jednak rozmowy tak minorowo
powiem, ze nadzieja w zainteresowanych
realizacja filméw miastach morskich, ta-
kich jak Gdynia.

Fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe
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Jak hartowata sie

Formoza

Z komandorem Jézefem Rembiszem, twércq jednostki specjalnej

Fot. Czestaw Romanowski

Formoza, rozmawiajg Tomasz Falba i Czestaw Romanowski

- Panie komandorze, uwaza si¢
pan za polskiego patriote?

- Tak, oczywiscie.

- Pytamy, bo przez cale Zycie byl
pan zwiazany z Ludowym Wojskiem
Polskim, ktore przeciez nie realizo-
walo polskich interesow, tylko w ra-
mach Ukladu Warszawskiego, so-
wieckie. Zapytamy wprost: nie czul
si¢ pan nigdy sowieckim oficerem
w polskim mundurze?

- Nie, nigdy. Tak jak nie wstydze si¢
tego, ze Polska jest w NATO, tak tez nie
wstydzitem si¢ tego, ze bylismy w Ukta-
dzie Warszawskim. Przeciez nie wymy-
$lilismy sobie tego sojuszu. A admirat
Unrug? Tez stuzyt w obcej, niemieckiej
armii i si¢ tego potem nie wstydzil. Inni

stuzyli w armii carskiej i tez nie byt to
powdd do wstydu, a wreez byli narodo-
wymi, polskimi bohaterami. MieliSmy
Ksiestwo Warszawskie, mieli$émy zabory,
ale to caly czas byta Polska. Ja wywodze
si¢ z zaboru austriackiego. Nie ma tam
rodziny, w ktorej nie bytoby Jozefa albo
Franciszka, na czes¢ cesarza Austrii. Bo
byli zadowoleni z zycia pod tym zaborem.
Austria wybudowata pierwsza szkote pod-
stawowg w mojej miejscowosci. Tak jak
zaborow, tak samo nie wymyslilisSmy so-
bie naszej zaleznosci od Rosjan po woj-
nie. Tak ustalili Anglicy, Amerykanie i wia-
$nie Rosjanie. Odnosnie patriotyzmu:
zyczytbym Polsce wigcej takich ludzi jak
ja. Nic ztego dla naszego kraju nie zrobi-
tem, nie wstydze si¢ tego, co robitem, sa

efekty mojej pracy — chociazby Formo-
za. Nie szczycg sig tym, ze wszystko
pada, jednostki sa likwidowane, chociaz
Formoza istnieje. A nie wiadomo, czy
z Rosjanami nie bedziemy jeszcze sig
przyjazni¢ i wspotpracowac.

- Zglosil si¢ pan do wojska w 1948
roku. W tym czasie po lasach ukry-
walo si¢ jeszcze wielu takich, dla kto-
rych byl to akt zdrady. Dlaczego wy-
bral pan karier¢ w komunistycznej
armii?

- Znalaztem sie w PRL. Cho¢ nie cie-
szylem si¢ ze zmiany granic, przyniosta
ona jednak same pozytywne rzeczy. To
ze straciliémy nasze wschodnie tereny,
zrekompensowaly nam tereny na zacho-
dzie. A wracajac do mnie — gdy skonczy-
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lem prywatne gimnazjum, moja matka nie
miala juz pieniedzy na moje dalsze ksztal-
cenie. Nie chcialem pas¢ krow, chciatem
kim$ by¢! A kazdy chtopak, w tym 1ija,
fascynowat si¢ wojskiem. Przed wojna, ale
tez w trakcie wojny. Patrzytem na woj-
sko: zotnierz to byt ktos.

- No dobrze, fascynacja to jedno,
ale fakt, Ze to nie byla do konca pol-
ska armia, Ze nie miala orzelka w ko-
ronie, to inna sprawa.

- To nie mialo dla mnie znaczenia:
orzet w koronie czy bez. Grunt, ze w 0go-
le orzet byt!

- A kiedy polskie wojsko uzywa-
ne bylo do masakrowania robotni-
kow w 1956 w Poznaniu, czy w 1970
roku w Gdyni, czy do interwencji
w Czechostowacji w 1968 roku, czy
w koncu do wprowadzenia stanu
wojennego w 1981 roku — nie mial
pan watpliwosci, Ze jest pan w pol-
skiej armii?

- My, zotnierze, patrzylismy na to tak:
jeste$my zobowiazani broni¢ naszego kra-
ju, broni¢ Polski, obojetnie jaka ona jest —
jestesmy zotnierzami, sktadalismy przy-
siege 1 trzeba jej dotrzymac.

- Ale broni¢ przed wlasnym na-
rodem!?

LUDZIE MORZA nasze rozmowy

- A teraz wojsko nie jest uzywane do
podobnych celéw?

- Nie! Dzisiaj Zolnierze nie strze-
laja juz do ludzi.

- To byto nieszczescie, ktére spotka-
to nasz kraj. Ale mogto spotka¢ jeszcze
gorsze. I dla mnie general Jaruzelski jest
bohaterem.

- Czyli np. pltk Kuklinski wedlug
pana byl zdrajca?

- Alez oczywiscie, to nie podlega dys-
kusiji.

- Ajaki byl pana stosunek do
Zwiazku Radzieckiego?

- Rosjanie wyzwolili moja miejsco-
wos¢. Wyzwolili! To nie byta okupacja,
jezeli ktos tak to nazywa, ktamie. Na tej
samej zasadzie Niemcy Zachodnie mo-
gly nazwac¢ okupantami Amerykanow, bo
na ich ziemi stalo amerykanskie wojsko.

Wizyta w Leningradzie.
Jozef Rembisz drugi od prawej.

Fot. archiwum Jozefa Rembisza

Jozef Rembisz (pierwszy z prawej)
z kolegami...
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Wspomnieniowa
ksigzka Jozefa Rembisza
»Wojsko, morze, wraki i wegorze”.

Fot. archiwym Jozefa Rembisza

Fot. archiwum Jozefa Rembisza

... i ZSynem Zenonem, 1979 rok.



- Nie widzi pan roznicy?

- Istota si¢ nie zmienia. A wracajac do
Rosjan — nie zrobili mi zadnej krzywdy
i nie mialem powodu, zeby z nimi nie i$¢.

- Stworzyl pan jednostke spe-
cjalna Formoza i zostal jej pierwszym
dowoddca. W razie wojny, podobnie
jak cala Owczesna MW, bylaby ona
uzyta przeciw wolnym, demokratycz-
nym spoleczenstwom Zachodu. Ni-
gdy pan o tym nie myslal w taki spo-
sob?

- Nie, Polska Rzeczpospolita Ludowa
tez byta krajem demokratycznym.

- Tak samo, jak kraje zachodnie???

- Tak. No moze nieco mniej... Ale nie
myslatlem o tym, ze bedziemy walczy¢
z jakims wolnym narodem. Nas nimi stra-
szono, przeciez tamci jako pierwsi mieli
bron atomowa, wigc w naturalny sposob
byli agresorami.

- Skad sie wziela nazwa Formoza?

- W latach pigédziesiatych Chiny Lu-
dowe chciaty zaja¢ wyspe Formoza. ..

Fot. archiwym Jozefa Rembisza

I Mistrzostwa WP
pletwonurkow, 1963 rok.
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- Obecnie Tajwan...

- Tak. W MW tez mieliémy takg jakby
wyspe, czyli budynek dawnej, niemiec-
kiej torpedowni w Gdyni. Chodzito o po-
dobienstwo pomiedzy potozeniem geo-
graficznym Chin i Tajwanu, a Gdyni i tor-
pedowni. Najpierw to byta nazwa budyn-
ku, a potem nazwano tak samg jednost-
ke, ktdra zaczeta tam stacjonowad.

- Jak doszlo do utworzenia For-
mozy?

- Polska produkowata okrety desan-
towe typu 770. A zeby okret doszedt do
brzegu, musi mie¢ odpowiednie warun-
ki. A na Baltyku sg one takie, ze przy brze-
gu, w odlegtosci stu - dwustu metréw,
tworzy si¢ wal, rewa, poza ktorg woda
ma 2-3 metry glebokosci. A okret miat
zanurzenie poéttora metra i na tej rewie
si¢ zatrzymywat. I od niej do brzegu trze-
ba byto jako$ przetransportowac czolgi.
Zadaniem desantu byto sprawdzenie, czy
taka rewa istnieje, jak gteboko jest poza
nia, czy sprzet moze z okretu bezpiecz-

nie wyjechac¢. Kto to miat zrobié? Zwy-
kty zolnierz na szalupie — nie, bo ujawni
swoja obecnos¢. Musi to zrobic¢ kto$, kogo
nie wida¢, nie stycha¢. Bytem juz po stu-
diach, Akademii Sztabu Generalnego, wie-
dzialem co ijak. Ale nie myslalem
o czyms takim, a nawet rozgladatem sie,
czy przypadkiem nie zakonczy¢ kariery
w wojsku. Ale przetozeni stwierdzili, ze
sprawdze si¢ w nowej jednostce ptetwo-
nurkow.,

- Ale dlaczego akurat do jej two-
rzenia wybrano pana?

- Bo o mnie juz wéwczas byto dosy¢
glosno. Od zawsze ciekawilo mnie jak to
jest pod woda, kupitem sobie maske i pte-
twy. Z kolega mieliémy pierwszy aparat
tlenowy i poszlismy z nim na plaze na
Polance Redlowskiej w Gdyni. Przybieglo
tam do nas dwéch panow krzyczac, ze
trzeba ratowac, bo cztowiek tonie. Ubra-
tem maske, aparat, znalaztem tego tona-
cego i go wyciagnalem. Nazajutrz
w ,Dzienniku Battyckim” artykut: ,Przy-

Pojawienie sie ptetwonurkow budzifo
sensacje. Jozef Rembisz - pierwszy
z prawej.

Fot. archiwum Jozefa Rembisza
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padkowy pletwonurek, Jézef Rembisz,
wydobyt cztowieka”. By¢ moze kto$ z lu-
dzi, ktorzy tam byli poznat mnie i podat
moje nazwisko. No i w pracy zaczeli do
mnie méwic: 0, ptetwonurek idzie!”. Za-
tozylismy klub ptetwonurkowy, mdj szef
wiedzial, ze si¢ tym pasjonuje i powie-
dziat, ze powinienem si¢ zainteresowac
sprawami rozpoznania. Poza tym, odby-
waly si¢ zawody ptetwonurkow, ktére
my, amatorzy, wygrywalismy z zawodo-
wymi nurkami. No wiec wiedziano, ze
sobie z tym poradze. A oprocz rozpozna-
nia, byly tez inne zagadnienia: niszcze-
nie okretdw wroga, baz, portdw, przeszka-
dzanie, wchodzenie w strefe przeciwni-
ka i dokuczanie mu. Itak, 13 listopada
1975 roku przyszedl rozkaz podpisany
przez szefa Sztabu Generalnego, genera-
ta Floriana Siwickiego, o sformowaniu jed-
nostki. I zaczalem jg szykowac.

-Jak, w 6wczesnych realiach, wy-
gladalo szkolenie pletwonurkow bo-
jowych? Pan zastosowal m.in. nowa-
torska, jak na owe czasy w Polsce,
metode nurkowania.

- Tak. Wczesniej pletwonurek mogt
wej$¢ do wody, jezeli byt uwigzany za
reke na lince. To w dzialaniach dywer-
syjnych byta niedorzeczno$é: ptynad
z pontonem na sznurku? Bylem zawsze
realista i wedlug mnie, jedynym wyjsciem
byla asekuracja w parach. Moze ktos miat
juz ten pomyst wczeéniej, ale ja tego nie
wiedziatem.

- Ile czasu trwalo szkolenie?

- Nie zgodzono sig, by jednostka byta
w stu procentach zawodowa, wigc trze-
ba byto dostosowac si¢ do trzyletniej stuz-
by marynarza. Niemozliwe jest wyszko-
lenie komandosa, tym bardziej ptetwo-
nurka, w ciagu roku czy dwaéch. Chyba, ze
juz wezesniej miat z tym do czynienia. Szko-
lenie podzielone byto na trzy okresy, w je-
go koncu dana grupa byta gotowa do wy-
konania konkretnych zadan.

- Ale wlasnie wowczas odchodzili
z wojska, bo konczyla si¢ im sluzba.

- Dokladnie! A nawet jeszcze gorzej,
bo jak mielismy w pazdzierniku czy listo-
padzie jakie$ manewry, to ten marynarz
nie mogt w nich uczestniczy¢, bo musiat
wykorzysta¢ zalegty miesiac urlopu.

- W gruncie rzeczy mielismy wi¢c
do czynienia z jednostka na wpot
amatorska.

- Nie, bo wyszkolona kadra pozosta-
wala.

- Jakim sprzetem dysponowali-
$cie? Podobno pierwsza pianke uszy-
la panska Zona.
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Obrazki z nurkowania.

- Wigcej. Mys$my szyli cate skafandry.

- A akwalungi?

- Byly aparaty polskiej produkgji dla
pletwonurkow-saperéw. Ale nie nada-
waly sie dla nas, bo dzialaty w obiegu
otwartym: wida¢ byto babelki wydycha-
nego powietrza. No a poza tym, moz-
na byto w nich przebywa¢ pod woda
tylko godzine, kiedy my$my liczyli na
kilkunastogodzinne zanurzenie. Wigc
zazgdali$my nowego sprzetu. Skonstru-
owano dla nas np. aparat o obiegu pot-
zamknietym o nazwie ,kszyk”, ktora
pochodzi od ptaka. Ale nie zdatl egza-
minu, byt za duzy.

- Na potrzeby pletwonurkow bo-
jowych powstal takze pojazd pod-
wodny Blotniak skonstruowany
przez Polakow. Dlaczego nie udalo
si¢ doprowadzi¢ tego projektu do
konca?

- W zwigzku ze zmianami polityczny-
mi w naszym kraju, skonczyly si¢ pienia-
dze dla wojska, bo nie mielismy juz za-
miaru walczy¢ z Zachodem.

- Do czego byla uzywana Formo-
za?

- Symulowalismy np. dziatania pletwo-
nurkow-dywersantow na okretach stoja-
cych na Zatoce Gdanskiej. Kazda para
miata wyznaczona jednostke i przy niej
dziatala.

- Ale uzywano was takze do dzia-
lan pozawojskowych.

LUDZIE MORZA nasze rozmowy

Fot. archiwum Jozefa Rembisza

- Tak, musieli$my szukac¢ topielcow.
Dla zolierzy byta to frajda: wyjezdzali
na kilka dni poza jednostke, znajdowali
ciato, byli za to chwaleni... Ale ja tego
nie lubitem, to byly dziatania, ktore nas
rozpraszaty. W ciagu roku musielismy

Tworca i dowoddca

Kmdr Jozef Rembisz ma 82
lata, mieszka w Gdyni. Urodzit si¢
w Gornie, w powiecie rzeszowskim.
W 1948 roku wstapit do Ludowego
Wojska Polskiego. W 1951 roku
ukonczyt, z wyrdznieniem, szkote
oficerska w Jeleniej Gérze. Potem
rozpoczat stuzbge w Marynarce Wo-
jennej. W latach 1952-55 ksztalcit sie
w Akademii Sztabu Generalnego. Do
1973 roku stuzyt w Oddziale Ope-
racyjnym Sztabu Generalnego MW.
Prywatnie byt zapalonym zeglarzem
i ptetwonurkiem. W 1973 roku stwo-
rzyt i zostat pierwszym dowddca jed-
nostki specjalnej ptetwonurkéw bo-
jowych Formoza, ktoéra jest w tej
chwili jedng z najlepszych tego ro-
dzaju grup na $wiecie. Ze stuzby
odszedt w 1982 roku. Zajat si¢ pisa-
niem wspomnien.

Fot. archiwum Jozefa Rembisza



praktycznie co miesiac wystaé dwoch,
trzech ludzi. Prositem przetozonych, zeby
nas z tego zwolniono, ze sa inne jednost-
ki ptetwonurkodw, ktére to moga zrobid.
,Inni moga tylko popsu¢ zaufanie do
Marynarki Wojennej, a do was mamy pet-
ne zaufanie” — odpowiadano mi. Mielismy
przypadek, ze wezwano nas na przeszu-
kanie jeziora gdzie$§ koto Grunwaldu,
gdzie miata utong¢ ,wysoko postawiona
osobisto$¢”. Dwa tygodnie moi ludzie
,Iyli” to jezioro. Kpt. Aleksander Feldman,
zaciety facet, nie mogt darowacd, ze nie
znalezli$my tego cztowieka. 20 lat pdz-
niej okazalo sig, ze tym niby topielcem
byt pasierb Cyrankiewicza, wystany za
granice. Wiec szukali$my nadaremno, nikt
nie utonat.

- Odszedl pan z wojska dosy¢ nie-
oczekiwanie, w 1982 roku. Dlaczego?

- Z powodu stanu zdrowia. Juz od
1964 roku, z powodu wrzodu na dwunast-
nicy nie mialem najwyzszej — koniecznej
w stuzbie — kategorii zdrowia. Badania,
ktére mi zrobiono w 1981 r. tylko potwier-
dzily diagnoze. Nadarzyta si¢ okazja, by
odej$¢ ze stuzby, daé szanse mtodziezy.

- Wiec to nie byla zadna demon-
stracja, np. przeciwko stanowi wo-
jennemu?

- Nie, absolutnie! Inna sprawa, ze moj
przelozony, komandor Kotodziejczyk,
mial do mnie pretensje, Ze zostawitem

Jozef Rembisz na jachcie.

Fot. archiwum Jozefa Rembisza

w
!
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jednostke i odszedlem do rezerwy. Ale
ja uznalem, Ze juz na mnie pora. Ze nie
wszystko, co tam si¢ dzialo, mi pasuje.

- Co na przyklad?

- To, ze Rosjanie nie zawsze zacho-
wywali si¢ wobec nas w porzadku.

- Czyli nie byli takimi przyjaciot-
mi, jak pan ich wczesniej przedsta-
wial?

- No tak, ale przed wojna tez mieli-
$my przyjaciot: Anglikéw, Francuzow,
ktérzy mieli nam pomodc w razie ataku.
I co, pomogli? A uwazali$my ich za na-
szych wielkich sojusznikéw!

- Przez caly czas Formoza byla
projektem tajnym. Zona nie wiedzia-
1a, czym si¢ pan zajmowat?

- Zona dowiedziala sie blizszych szcze-
goOtdéw ze spisanych przeze mnie wspo-
mnien. Wiedziala, ze jestem pletwonur-
kiem w wojsku i tyle.

- No wlasnie - napisal pan ksiazke
»Wojsko, morze, wraki i wegorze”,
wspomnienia dotyczace m.in. powsta-
nia Formozy, ale przy okazji wychwa-
la pan pod niebiosa PRL. Naprawde
pan wierzy, jak mozna tam przeczy-
tad, Zze ,,PRL byla potega gospodarcza
i militarna”? Naprawde¢ uwaza pan, Ze
pamie¢ o ofiarach stanu wojennego
to ,,sztuczny, koci placz”?

- Nie wstydzg si¢ tego co napisatem,
jesli o to panom chodzi. Wedlug mnie, nie
byto innego wyjscia w tej sytuaciji, stan
wojenny byt koniecznoscia.

- Formoza podporzadkowana jest
w tej chwili dowodztwu wojsk spe-
cjalnych, a nie Marynarce Wojennej.
Wedlug pana to dobrze?

- Nie.

- Dlaczego?

- Dla mnie powinna ciagle naleze¢ do
Marynarki Wojenne;j.

- Przygotowywal pan te¢ jednost-
ke przeciw wojskom NATO, a teraz
stuzy ona w operacjach tego soju-
SZu...

- Doktladnie, bylem polskim Zotnie-
rzem! Mam tylko jedng ojczyzne.

- A myslal pan kiedys, ze dozyje
takich czasow?

- Wiecej — nie wykluczam, ze cos sie
jeszcze moze zmienic!

Fot. archiwym Jozefa Rembisza

Jozef Rembisz
(pierwszy z prawej)
na statku.
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PROMOCJIA IOW SERVICE

DANA SPICER, KESSLER, AXLETECH

w maszynach przetadunkowych w terminalach kontenerowych.

DANA SPICER Drivetrain Pro-
ducts - $wiatowy lider w branzy
uktadéw napedowych, stosuje
Swoje rozwigzania w maszy-
nach przewozacych ogrom-
ne ilosci towardw, ktdre pra-
cuja 24h/dobe, siedem dni
w tygodniu w termina-
lach kontenerowych na
placach przetadunko-
wych itp. Nieprzerwa-
ny czas ich pracy jest kluczo-
wy dla rentowno$ci w branzy transporto-
wej. Dlatego tez predkos¢ itadownose,
szybszy czas roztadunku i ponownego za-
tadunku sg niezwykle istotne.

DANA SPICER (dawne nazwy to
CLARK, CALRK-HURTH, SIGE, COMA-
XLE, KIRKSTALL) dostarcza kompletne
rozwigzania napedowe do czotowych
producentow maszyn przetadunkowych,
od dwutonowych (1800 kilogramowych)
wozkow widtowych do pieédziesiecioto-
nowych (45 000 kilogramowych) zurawi.

Przedstawicielem producenta w Pol-
sce jest firma IOW SERVICE z Kochlic
koto Legnicy. Dolnoslaska spétka prowa-
dzi w Polsce profesjonalne centrum ser-
wisowe DANA SPICER, oferujac uzyt-
kownikom maszyn dostgp do szerokiej
gamy oryginalnych cze$ci zamiennych,
a takze do fachowej i profesjonalnej opie-
ki serwisowej. Firma IOW SERVICE po-
siada pelng autoryzacje producenta
DANA SPICER, dlatego tez klienci po-
wierzajacy swoje podzespoly napgdowe
na serwis, nie muszg obawiac si¢ o profe-
sjonalizm wykonywanych napraw gwa-
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SPICER

Drivetrain Products

Fot. DANA SPICER
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Fot. IOW SERVICE

Skrzynia biegow DANA SPICER TE 32000

rancyjnych, a takze zleconych remontéw
pogwarancyjnych. IOW SERVICE stosu-
je tylko oryginalne czgéci zamienne pro-
sto z magazynu producenta. Autoryzacja
rozciaga sie takze na sprzedaz nowych
podzespotéw napedowych. Kazdy wy-

PROMOCJIA IOW SERVICE

produkowany lub wyremontowany pod-
zespol napedowy jest sprawdzany na
nowoczesnym stanowisku testowym, wy-
posazonym w komputerowy system dia-
gnostyczny. Wszystkie wyremontowane
i wyprodukowane podzespoty oraz ory-
ginalne czesci zamienne obejmuje petna
gwarancja producenta.

Firma IOW SERVICE posiada central-
ny magazyn czesci zamiennych. Najpo-
pularniejsze z nich znajduja si¢ na potkach
i sa dostepne w ciagu 24h od momentu
zlozenia zamowienia. W ciaglym obrocie
jest ok. 20 tys. roznych czesci. IOW SE-
RVICE posiada réwnieZ na swoim maga-
zynie oryginalne czesci zamienne do
mostow napedowych producentéw KES-
SLER i AXLETECH, ktére podobnie jak
cze$ci DANA SPCIER wystepuja w ma-
szynach przetadunkowych ponizszych
producentéw.

Skrzynie biegdéw, mosty napedowe
firmy DANA SPICER stosowane s3 w ma-
szynach przetadunkowych takich produ-
centdw jak: BELOTTI, CVS, DANTRUCK,

DOUGLAS, FANTUZZI, FERRARI BELOT-
TI, HYCO-BOSS, HYSTER, KALMAR —
CARGOTEC, KONECRANES — SMV, LIE-
BHERR, LINDE, LOCATELLI, LUNA, MAFTI,
DAF MOL TUGMASTER, PPM, SANY, SISU,
SVETRUCK, TERBERG, TEREX, TIL, VAL-
MET i wiele innych. DANA SPICER do-
starcza réwniez mosty napedowe, skrzy-
nie biegow i zmienniki momentu do pro-
ducentéw maszyn budowlanych, gorni-
czych, rolniczych czy lesnych takich jak:
AHLMANN, ATLAS, BOMAG, CASE, CA-
TERPILAR, CLARK, COLES, DAEWOO,
DYNAPAC, FADROMA, FANTUZZI,
FAUN, FIAT, FENDT, FURUKAWA, GRO-
VE, HANOMAG, HAMM, HERBST, HSW
TECHNOCENTRUM, HYUNDAI, HY-
STER, JCB, JLG, JOHN DEERE, KALMAR,
KLEINE, KOMATSU, LANSING LINDE, LIE-
BHERR, NEW HOLAND, MANITOU, MAT-
BRO, MASSEY FERGUSON, MECALAC,
O&K, SCHAEFF, SISU, STEYER, TAM-
ROCK, TEREX, TIMBERJACK, VALMET,
VALTRA, WARYNSKI, ZEPPELIN, ZET-
TELMEYER i wiele innych.
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Fot. Tomasz Falba

- Podobno znajomi mowia o ksie-
dzu: ,ksiadz militarysta”?

- Niektérym rzeczywiscie zdarza sie
tak mnie okresla¢. To sympatyczny zart.
_ -Jest ksiadz duchownym metody-

' stycznym. Czyli kim?
° 4 . - Jestem pastorem jednego z koscio-
K S I Z | léw protestanckich — Ko$ciota Ewange-
q " licko-Metodytycznego, czyli Kosciota, kto-

ry wywodzi si¢ z tzw. ,drugiej reforma-

[ ] [
qgi”, do ktérej doszto w XVIII wieku w An-
I I l I I G rys O ' glii. Do Polski metodyzm przywedrowat

po I wojnie $wiatowej poprzez Stany
Zjednoczone. Teologicznie moj Ko-
$cidt lokuje sie¢ w rodzinie ko$ciotow
ewangelickich wspolnie z Kosciotem
Ewangelicko-Augsburskim (luteranskim)
i Ewangelicko-Reformowanym (kalwin-
skim).

- Pochodzi ksiadz z rodziny o du-
zych tradycjach pastorskich. Ojciec
ksiedza byl pastorem, pastorem jest
teZ brat.

- To prawda. Ojciec jest juz na eme-
ryturze, ale brat przejat po nim obowigz-
ki i jest duszpasterzem w mojej rodzinnej
parafii w Przemys$lu.

- Skad zatem u ksiedza maryni-
styczne i militarne zainteresowania?

- Mozna powiedzie¢, ze w jakims$ sen-
sie to takze rodzinna tradycja, poniewaz
zaczeto sie od tego, ze mdj starszy brat
zarazil mnie modelarstwem. Potem byta

Z ks. Wawrzyricem Markowskim,
pastorem Kosciota Ewangelicko-Metodystycznego,
pasjonatem militariéw morskich, rozmawia Tomasz Falba

¥
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lektura ksigzek z serii: ,Zotty Tygrys”,
,Typy Broni i Uzbrojenia” i czasopism:
,Zolnierz Polski”, Morze”, ,Skrzydlata
Polska”. Zainteresowania morskie zacze-
ty si¢ od ksiazki pana Andrzeja Perepecz-
ko ,Bdj o Atlantyk”, ktéra przeczytatem
w drugiej, a moze trzeciej klasie szkoty
podstawowej. Jej lektura sprawita mi tro-
che ktopotow, nie wszystko rozumiatem,
ale zrobita na mnie ogromne wrazenie.
Po latach mialem przyjemno$¢ poznaé
pana Andrzeja osobi$cie. Mieszkamy
w Gdansku niedaleko siebie. Pracowatem
tez nad korekta i redakcja jednej z jego
ksigzek.

- Dlaczego, majac ,wojskowe” za-
interesowania, nie zostal ksiadz woj-
skowym?

- Tego akurat nie bratem nigdy pod
uwage. Z przekonan jestem pacyfista.

- Specjalizuje si¢ ksiadz w historii
floty radzieckiej. Styszatem, Ze ta pro-
blematyka ,zarazil” ksiedza prof. Pa-
wel Wieczorkiewicz, wybitny znaw-
ca tematu. Jak to si¢ stalo?

- Interesowatem sie tymi zagadnienia-
mi zanim jeszcze poznalem prof. Wie-
czorkiewicza, ale na pewno pod jego
wplywem znacznie je rozwinatem. Za-
czelo sig od tego, ze przeczytatem ksigz-
ke Edmunda Kosiarza ,Druga wojna $wia-
towa na Baltyku”. Bylem juz po lekturze
publikaciji rosyjskich napisanych po upad-
ku ZSRR i pomyslatem, ze t¢ ksiazke
powinno sie napisa¢ od nowa. I zaczalem
to robi¢. Bardzo pomogt mi prof. Wie-
czorkiewicz. Poznatem go podczas kon-
ferencji naukowej o Rosji na Uniwersyte-
cie Gdanskim. Miat tam referat na temat
dziatan wojennej floty radzieckiej prze-
ciw flocie polskiej we wrzesniu 1939 roku,
co sprowadzalo si¢ do scigania Orfa. Mnie

Fot. archiwum ks. Wawrzyrica Markowskiego

Jedna z publikacji
ks. Wawrzyrica Markowskiego.
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tez w tym czasie interesowal ten temat.
Poszedtem wiec postucha¢ jego refera-
tu. Bylem ubrany w stréj stuzbowy, czyli
pod koloratkg. Okazalem si¢ jedynym
dyskutantem, co juz samo w sobie wzbu-
dzilo sensacjg, a na dodatek jeszcze po-
zwolitem sobie nie zgodzi¢ si¢ ze zda-
niem profesora. Tak mu si¢ to spodoba-
to, ze rozpoczelismy wspotprace. Odwie-
dzilem go w domu, korzystalem z jego
biblioteki. Byt ,dobrym duchem” mojej
pracy. Niestety zmarl, nie doczekawszy
jej finatu. Ksiazke o sowieckiej flocie bat-
tyckiej podczas II wojny $wiatowej kon-
cze sam.

- Tematyka, ktora sie ksiadz zaj-
muje jest mocno egzotyczna. To nie
tylko flota sowiecka, to takze japon-
skie okrety podwodne, finskie pan-
cerniki obrony wybrzeza czy, jeszcze
bardziej unikalne, malowania japon-
skich czolgow z czasow drugiej woj-
ny swiatowej. Co decyduje o wybo-
rze takich a nie innych tematow?

- Najczesciej jest to wynik zapotrze-
bowania na publikacje, co z kolei wynika
ztego, ze sa to tematy bardzo mato w Pol-
sce znane. Tak bylo na przyktad z japon-
skimi czolgami. Dostalem zaproszenie do
wspotpracy w tym zakresie z wydawnic-
twa AJ-Press, po czym tak si¢ w to wcia-
gnalem, ze juz nie moglem przesta¢. Tak
tez bylo z japonskimi okretami podwod-
nymi. Pierwsza cz¢$¢ monografii na ich te-
mat jest juz gotowa i czeka na druk.

- A dzieje polskiej floty wojennej
nigdy ksiedza nie interesowaly?

- Lubie o tym czyta¢, ale nie bytbym
chyba w stanie nic nowego wnies¢, a wiec
si¢ do tego nie zabieram. Ta problematy-
ka ma juz swoich znakomitych badaczy.

- Temat jest wyeksploatowany?

- Oczywiscie, Ze nie, ale trzeba moc-
no w tym siedzie¢, aby znalez¢ co$ no-
wego. Nie czuje si¢ na sitach.

- Moglby ksiadz wykorzysta¢ do
tego swoja ,,rosyjska” wiedze. Nawet
dzisiaj niewielu pasjonatow dziejow
polskiej floty wojennej zdaje sobie
sprawe z tego, Ze przed druga wojna
swiatowa byla ona przygotowywana
glownie do starcia z Sowietami, a nie
Niemcami.

- Niestety, ciagle to jeszcze pokutuje.
To prawda, ze niewiele jest nowych pu-
blikacji. Ludzie siggaja wigc po ksiazki
wydawane w PRL-u, gdzie o tych spra-
wach nie wolno bylo pisa¢. Powstat fal-
szywy obraz, ktory sie utrwalit. Aby go
odklamac trzeba by jednak siedzie¢ bar-
dziej w polskich niz rosyjskich archiwach.

- Tworzy ksiadz takze ilustracje do
ksiazek o militariach.

- Do swojej publikacji o kamuflazach
czotgdw japonskich w okresie I wojny
$wiatowej przygotowatem kilkadziesiat
sylwetek barwnych. Sprawito mi to bar-
dzo duzo frajdy. Przy tworzeniu rysunkow
odpoczywam.

- Na ile odpowiadaja one rzeczy-
wistosci?

- Do tej pory wykonywatem tzw. ko-
lorowe profile, bazujac na planach przy-
gotowanych przez specjalistow. W takiej
sytuacji odpada myslenie o tym, czy od-
powiadaja prawdzie w stu, czy tylko
w dziewigc¢dziesieciu o$miu procentach.
Po prostu ufam, ze ci ktorzy je wykonali,
znajg sig¢ na swojej robocie. Jesli chodzi
o japonskie czotlgi, to positkowatem si¢
oczywiscie zdjeciami ze swoich zbioréow.

- Ta kolekcja obrosta juz legenda.
Czy to prawda, Ze jest to najwickszy
tego rodzaju zbior na swiecie?

- W Polsce na pewno najwigkszy,
a z duza doza prawdopodobienstwa moge
powiedzie¢, ze chyba i na $wiecie takze.
Moje domniemanie opieram na obserwa-
¢ji rynku kolekcjonerskiego. Nikt inny, jak
do tej pory, nie ujawnit si¢ z wigkszym
zbiorem.

- Nawet w Japonii?

- Nawet. Dam taki przyktad. Wybitny
znawca japonskiej broni pancernej, moj
internetowy przyjaciel, Akira Takizawa,
napisal ostatnio dwa artykuly na temat
japonskich czotgdw. Pierwszy byt
w osiemdziesigciu procentach zilustrowa-
ny moimi zdjeciami, a drugi w dziewiec-
dziesigeciu pigciu. Inny specjalista z Japo-
nii, zajmujacy si¢ historia kolejnictwa, zi-
lustrowat swdj tekst moimi zdjeciami po-
ciagow pancernych. To o czyms$ $wiad-
czy. Jesli chodzi o zbiory dotyczace japon-
skiej broni pancernej, moja kolekcja liczy
obecnie blisko 400 zdjec.

- Japonczykow nie dziwi, ze Po-
lak interesuje si¢ takimi sprawami?

- W dobie internetu chyba juz mato
kto sie czemukolwiek dziwi. Chociaz cza-
sem, szczegolnie przy pierwszych kon-
taktach, pobrzmiewa u nich pewna nuta
zdziwienia, Ze ktos z drugiego konca $wia-
ta nie tylko interesuje si¢ ich historia, ale
takze ma na jej temat jaka$ wiedze.

- Maja swiadomosd¢, Ze jest ksiadz
duchownym?

- Nigdy tego nie ukrywam, cho¢ tak-
ze nie trabi¢ otym. W koncu jednak
w ktéryms momencie to wypltywa.

- Nie mysla wtedy, Ze chce ich
ksiadz nawracac?
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- Nie, nigdy nie robie nic na site. Jesli
jednak pojawiajg sie jakie$ pytania natu-
ry religijnej, to oczywiscie nie uchylam
si¢ od odpowiedzi. Miatem kiedy$ taki
cykl maili, ktory moge nazwaé swego
rodzaju rozmowgq duszpasterskg. Doty-
czyto to pewnego modelarza, ktory prze-
zyt zawod mitosny na tyle powazny, ze
pojawity si¢ u niego nawet mysli samo-
bojcze. Nigdy osobiscie si¢ nie poznali-
$my, natomiast przez dwa czy trzy tygo-
dnie wymieniali$my listy elektroniczne.
I jako$ mu te moje maile chyba pomo-
gly, bo widze, ze jest aktywny na réz-
nych forach modelarskich, a czytajac jego
posty dochodze do wniosku, iz mu juz te
wszystkie zte mysli przeszty.

- Nie przyszlo ksiedzu do glowy,
aby zosta¢ duszpasterzem maryni-
stow i shiploverow polskich?

- POt zartem, pot serio namawiatem
kiedy$ pana Adama Jarskiego, wlascicie-
la Wydawnictwa AJ-Press, z ktérym
wspoOtpracujg, Zeby mnie zatrudnit jako
kapelana w swojej firmie. Odpowiedzial,
Ze to nie wchodzi w rachube, poniewaz by
g0 to zbyt duzo kosztowato. Za$ zupetnie
powaznie méwigg, jesli ktos z tego $rodo-
wiska miatby ochote na rozmowe z du-
chownym — serdecznie zapraszam.

- Przy tylu zainteresowaniach
znajduje ksiadz jeszcze czas na dusz-
pasterstwo w swoim Kosciele?

- Bez obaw. To moj podstawowy obo-
wigzek. Kiedy jestem potrzebny moim
parafianom w jakikolwiek sposob, w jaki
pastor powinien z nimi by¢, to jest to dla
mnie zawsze na pierwszym miejscu. Wte-
dy wszystkie hobbystyczne rzeczy idg na
bok, do momentu az znowu znajdzie sig¢
troche wolnego czasu i moge do nich
wrdéci¢ bez uszczerbku dla moich podsta-
wowych zadan.
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- A jak parafianie reaguja na ksie-
dza pasje?

- Wiedza o nich, ale jako$ specjalnie
nie wypytuja. To chyba dobry znak, $wiad-
czy o tym, ze w ich oczach nie przedkta-
dam moich zainteresowan ponad obo-
wiazki pastorskie. Czasami wrecz cieszg
sie, Zze ich pastor nie zamyka sie $cisle
w swojej profesji, ze jest znany troche sze-
rzej, ze ma do powiedzenia tez co$ z in-
nego zakresu niz tylko teologia. Czuja si¢
dumni ze swojego duszpasterza i to jest
bardzo fajne.

- A koledzy pastorzy, a przelozeni?
Jak na to patrza?

- Chyba si¢ juz przyzwyczaili.

- Wladze koscielne nie mialy po-
myshi na wykorzystanie ksiedza do
promocji Kosciola? Bylby ksiadz
swietnym gosciem w telewizji sniada-
niowej.

- Do tej pory tak nie byto, ale gdyby
taki pomyst si¢ pojawil, przyjatbym go
z radoscia i potraktowat jako $wietna oka-
zje do reklamy metodyzmu w Polsce.
Moze kto$ wpadnie na taki pomyst po
przeczytaniu tego wywiadu?

- W pasji historycznej wspiera
ksiedza Zona.

- To prawda. Interesuje ja okres car-
skiej Rosji. Ale ostatnio napisala tez spo-
1y, kilkunastostronicowy artykut o dziata-
niach rosyjskiej flotylli wislanej przeciw
powstancom styczniowym. Moim zda-
niem to spore osiagniecie. Temat niezwy-
kle ciekawy, rzadko poruszany i jeszcze
napisany przez kobiete, a jak wiadomo
panie zwykle nie interesuja si¢ tematami
militarnymi. Zona czesto czyta moje pra-
ce ijest ich pierwszym recenzentem.
Bardzo sobie ceni¢ wszelkie jej uwagi.
Dzigki nim moje teksty staja si¢ lepsze,
a na pewno bardziej zrozumiate, bo moja

Jeden z rysunkow autorstwa ks. Markowskiego.

zona zawsze chce, aby byly strawne nie
tylko dla specjalistéw. Dokonuje tez cza-
sem korekty tekstéw innych autoréw z za-
kresu historii wojskowej.

- Czy swoje zainteresowania uda-
lo si¢ panstwu zaszczepic takze sy-
nowi i wnukowi?

- Syn jest muzykiem. Lubi histori¢ (to
zastuga gtdéwnie Zony), ale t¢ dawniejsza.
Jesli mielibysmy powiedzie¢, ze ciekawig
go militaria, to bardziej te w rodzaju zam-
koéw krzyzackich niz okretéw podwod-
nych. Wnuk poszedt do szkoty podsta-
wowej, dopiero bedzie ksztaltowat swo-
je zainteresowania, a ma zdolnosci pla-
styczne. Pewnie, jako dziadek, postaram
sie mu cos niecos przekazac.

- Zdarza sie ksiedzu wykorzysty-
wac¢ swoja morska wiedze w kaza-
niach?

- To zalezy od czasu i miejsca. Na przy-
ktad kiedys, podczas jednego z Tygodni
Ekumenicznych przywotatem w kazaniu
histori¢ czterech kapelanow: metody-
stycznego, kalwinskiego, rzymsko-kato-
lickiego oraz rabina, ktérzy w okresie 11
wojny $wiatowej ptyneli wspolnie z ame-
rykaniskimi Zotnierzami na statku Dorche-
ster. U brzegdw Grenlandii zostat on stor-
pedowany przez U-Boota i zatonal. Wszy-
scy wspomniani duchowni zgineli ratujac
rozbitkéw. Chceiatem przez to pokazad,
jak w takiej dramatycznej chwili wszyst-
kich ich, pomimo réznic wyznaniowych
i religijnych, potaczylo poswiecenie dla
bliznich.

- A ksiadz nie chcialby by¢ kape-
lanem?

- Jak juz méwilem — jestem pacyfista.
Poza tym nasz Ko$ciot nie ma w tej ma-
terii w Polsce zbyt duzego doswiadcze-
nia. W ewangelickim duszpasterstwie
wojskowym nie ma nawet duchownego
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Ks. Wawrzyniec Markowski
Z zonq Aurelia na tle portu w Gdyni.

metodystycznego. Oczywiscie, gdyby
zaszla taka potrzeba, stuzytbym swoja
osobg. Na pewno miatbym z zoinierzami
o czym rozmawiac i to nie tylko na tema-
ty religijne.

- Ksiadz jednak nie tylko pisze
ksiaZzki, robi rysunki czy zbiera zdje¢-
cia, ale takze zaangazowal si¢ w dzia-
lalnos¢ stowarzyszenia Lastadia, kto-
re zaslynelo proba uratowania od ze-
zlomowania okretu rakietowego Wia-
dystawowo. Byl ksiadz nawet skarb-
nikiem tej organizacji. Ostatnio jednak
jakby o niej ciszej. Co si¢ dzieje?

- Stowarzyszenie powstato gtownie dla
ratowania Wiadystawowa i w pewnym
sensie przyczyniliémy si¢ do tego, ze
okret zostat zachowany, cho¢ nie tak, jak
to sobie wyobrazali$my. Mys$my postulo-
wali, aby stanat w Elblagu. Choc ostatecz-
nie trafit do Muzeum Ore¢za Polskiego
w Kotobrzegu, to jednak pozytywny
szum, jaki zrobilismy wokot tej sprawy,
spowodowal, ze nie zostal ,pocigty na
zyletki”. Osiagnglismy cel. Stowarzysze-
nia jednak nie rozwiazali$my. Nasza dzia-
talnos¢ obecnie jest troche mniej widocz-
na, co nie znaczy, ze w ogole nic nie ro-
bimy. Niewykluczone, ze niebawem we-
zmiemy na cel kolejng jednostke, ktorg
warto zachowac dla potomnosci.

- Dlaczego Lastadia postanowila
ratowa¢ posowiecki sprzet wojsko-
wy, badz co badz symbol zniewole-
nia Polski, ktory na dodatek mial by¢
wykorzystany do napasci na wolne
i demokratyczne panstwa Zachodu?

- Wiladystawowo nalezy do historii
polskiej floty wojennej niezaleznie od tego
jaka ona byla. Nie z naszej woli przeciez,
po I wojnie $wiatowej, byta ona zwiaza-
na ze Zwiazkiem Radzieckim, czy sze-
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rzej — Uktadem Warszawskim. Takie byty
wtedy realia, taki sprzegt. Nic na to nie
mozna byto poradzi¢. A my$my chcieli
uratowac to, co moglo przepas¢. Taka
byta potrzeba chwili.

- A nie uwaza ksiadz, Ze w calej tej
sprawie zabraklo bardzo podstawo-
wej refleksji na ten temat? Ze polscy
pasjonaci nieraz fascynuja sie tylko
samym sprze¢tem, danymi technicz-
nymi, kalibrami dzial, nie zauwaza-
jac kontekstu?

- Rozmawiali$my o tym. Stowarzysze-
nie powstawato jednak bardzo ,na gora-
co”, kiedy wydawalo sig, ze juz, juz
i przyptynie holownik, aby zabra¢ Wia-
dystawowo na zezlomowanie. Wtedy nie
byto czasu na takie sprawy, chcielismy
okret po prostu uratowac. Ale potem za-
mierzali$my napisa¢ na jego temat mo-
nografie, w ktorej, sitg rzeczy, takie infor-
magje jak ta do czego okret miat by¢ uzy-
ty — znalaztyby sie.

- Ale dlaczego Lastadia wciagela
si¢ tak mocno w ratowanie Wiadysta-
wowa, a nie starala si¢ o zachowanie
innych, wydawaloby si¢ cenniej-
szych, zabytkow nautologicznych,
np. kutra poscigowego Batory, kto-
ry ma znacznie mniej kontrower-
syjna historie, a ktory jest najstar-
szym, do dzisiaj zachowanym, okre-
tem RP?

- Sledzitem te sprawe. W ratowaniu
Batorego uczestniczyto Muzeum Marynar-
ki Wojennej w Gdyni. Okret zostal wy-
wieziony z Helu, gdzie stat wbhetonowa-
ny w nabrzeze i stoi dzisiaj na dziedzincu
tej instytucji. Jego renowacji podjat sie Sta-
womir Lewandowski, konserwator spod
Torunia, znakomity fachowiec, prywatnie
moj przyjaciel. W tej sytuacji nie byto
sensu angazowac sie¢ w t¢ sprawe, bo juz
inni si¢ nig zajmowali. Batorytrafil w do-
bre rece. W ciagu kilku dni od ustawienia
gtu przed Muzeum Marynarki Wojenne;j,
pojechatem tam i go obfotografowatem.

- Ajak ksiadz ocenia fora inter-
netowe skupiajace pasjonatow spraw
morskich w Polsce, takie jak chod-
by Forum Okre¢tow Wojennych?

- Sam sie na nim udzielam, nieraz szu-
kam tam i znajdujg¢ odpowiedzi na inte-
resujgce mnie pytania. Mam ogromny
szacunek dla tego rodzaju miejsc, ze wzgle-
du na zbiorowg wiedze, ktdra jest tam zgro-
madzona i prezentowana. Szkoda tylko, ze
niewielu ludzi z tego $Srodowiska pisze i pu-
blikuje co$ poza tym forum.

- A nie razi ksiedza poziom agre-
sji, ktory tam mozna nieraz zaobser-

wowac? Nie widzi tam ksiadz dla sie-
bie miejsca jako duszpasterz? Mogl-
by ksiadz, jako duchowny, lagodzi¢
obyczaje, sprzeciwiac si¢ chamstwu.

- W tych dyskusjach, ktére moim zda-
niem przekraczaja granice dobrego tonu,
staram si¢ nie uczestniczy¢. A czy napo-
minanie co$ by dato? Obawiam sie, ze
bylby to gtos ,wolajacego na puszczy”.
Kiedys wypowiedziatem si¢ w jakiej$
goracej dyskusji, na innym forum — chrze-
Scijanskim, zeby bylo ciekawiej i niezle
mi sie za to dostato, cho¢ wydawato mi
sie, ze wypowiadam si¢ w sposob wywa-
zony i kulturalny. Widze tutaj zadanie
bardziej dla moderatora forum niz duchow-
nego.

- Jest ksiadz rodzynkiem wsrod
polskich duchownych, jesli chodzi
o rodzaj pasji. Ale moze sa jeszcze
inni ,ksieza militarysci”? MozZe war-
to byloby si¢ skrzykna¢ i zrobic ja-
kies$ ekumeniczne spotkanie?

- Przyznam, Ze o tym myslatem. Rzu-
catem takie hasto na forach interneto-
wych, ale odzewu nie byto. To ciekawe,
bo jezeli ksigza moga gra¢ w pitke czy
szachy, to dlaczego nie moga zajmowac
sie historig broni, czy budowa¢ modeli
okretéw? Przeciez nie ma w tym nic dziw-
nego.

Z Przemysla do Gdanska

Ks. Wawrzyniec Markowski
ma 45 lat. Pochodzi z Przemys$la,
mieszka w Gdansku. Jest pastorem
Kosciota Ewangelicko-Metodystycz-
nego w RP. Ukonczyt Wyzsze Semi-
narium Teologiczne im. Jana Easkie-
go w Warszawie i Chrzescijanska
Akademie Teologiczna w Warszawie.
Od dwunastu lat petni funkcje pa-
stora parafii metodystycznej w Gdan-
sku, a od czterech réwniez w Elbla-
gu. Jest autorem ksigzki o bombow-
cu B-17 imalowaniu japonskich
czotgdw podczas II wojny Swiatowe;.
Czeka na publikacje monografii o ja-
ponskich okretach podwodnych z te-
go okresu oraz pracuje nad ksigzka
o flocie sowieckiej na Battyku. Na
swoim koncie ma wiele artykutow
z zakresu militariow morskich. Pisze
doktorat z zakresu historii.
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Centralne Muzeum
Morskie z bliska

Fot. Tomasz Falba

~Muzeum |
pod zaglami

Opty, Dal, Kumka IV.

Dzieki uprzejmosci wiadz _
Centralnego Muzeum-Morskiegs'
w Gdanskumoglishmy“ebejrzes

Radostaw Paternoga ze swoimi jachtami.

Jednostki przechowywane sa w ma-
gazynie Muzeum Wisty w Tczewie, kto-
re jest jednoczesnie oddziatem Central-
nego Muzeum Morskiego w Gdansku
(CMM). Stoja obok siebie, pieczotowicie
zabezpieczone w suchym i obszernym
hangarze. Wida¢, ze s w dobrym stanie.
To zastluga Radostawa Paternogi prowa-
dzacego Dzial Historii Wychowania Mor-
skiego, ktory si¢ nimi opiekuje. To wta-
$nie on pokazat nam jachty. Dotykajac «
kadlubow mielismy wrazenie, jakby$my amian ¥ - %

Fot. Ewa Meksiak ac'owm'a FOTO, CMM
Fot. Ewa Meksiak, pracownia FOTO, CMM

I |

cofneli sie w czasie. Jacht Dal przybywa do Gdariska. Opty na ekspozycji przed gdariskim Zurawiem.
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Fot. Jadwiga Klim

MORZE MUZEOW CMM

Noc Muzeéw w Muzeum Wisly w Tczewie - publiczna prezentacja Kumki 1V, Opty i Dali.

Najstarszy jest 8,5-metrowy Dal. To
na nim, w latach 1933-1934, Andrzej Bo-
homolec wraz z zatoga dokonali drugie-
go polskiego przejscia Atlantyku. Przez
blisko pot wieku jacht znajdowat sie
w Chicago. W 1980 roku zostat sprowa-
dzony do Polski i przekazany CMM.

Dtugi na niemal 10 metréw Opty nie-
odmiennie kojarzy si¢ z Leonidem Teliga,
ktéry jako pierwszy Polak w historii
optynal, wlasnie na nim, samotnie $wiat
w latach 1967-1969. Potem jacht byt
wykorzystywany do celow szkoleniowych
przez Wyzsza Szkole Morska w Gdyni. Do
CMM zostal przekazany w 1979 roku.
Przez kolejne szes¢ lat (wspolnie z Dalg)
byl prezentowany na skwerku przed
gdanskim Zurawiem.

W 1985 roku obie jednostki oddano
do renowacji, po czym trafily najpierw
do hangaru Akademickiego Klubu Mor-
skiego w Gorkach Zachodnich w Gdan-
sku, a dziesig¢ lat pdzniej do Tczewa.

8-metrowej dtugosci Kumka IVw ni-
czym nie ustepuje swoim stawnym bra-
ciom. Zbudowany w 1937 roku, jest
pierwszym polskim jachtem catkowicie
spawanym. Wiele wskazuje na to, Ze
to konstrukcja pionierska rowniez
w skali swiatowej. Przed druga wojna
$wiatowa Kumka IV ptywala po Balty-
ku, potem stuch po niej zaginat. Jacht
zostal odnaleziony w 2001 roku w...
Biatymstoku, w bardzo zltym stanie.
Oweczeéni whadciciele podarowali go
CMM.

Radostaw Paternoga darzy Kumke IV
szczegblnym sentymentem, bo kierowat
jej renowacja. W CMM pracuje od 1998
roku. Remont jachtu byt jego pierwsza
wigksza praca.

- Udzial w tym projekcie to byto dla
mnie naprawde niesamowite przezycie -
wyznaje - aby przywrdci¢ Kumke do pier-
wotnego stanu, zgromadzitem chyba jej
wszystkie istniejace zdjecia. Udalo mi sig
nawet dotrze¢ do projektanta i budowni-
czego jachtu, a przy tym znanego konstruk-
tora lotniczego, prof. Tadeusza Sottyka.
Bardzo sie wzruszyl, kiedy si¢ dowiedziat,
ze Kumka przetrwala do naszych czasow.

Ograniczone mozliwosci

Dal, Optyi Kumka IVto niewatpliwie
najwieksze ozdoby zeglarskiej kolekciji
CMM. Ale nie jedyne muzealia, ktorymi
opiekuje si¢ Dziatl Historii Wychowania
Morskiego istniejacy w strukturze mu-
zeum od 1967 roku. Poza zeglarstwem,
dzial gromadzi takze pamiatki zwiazane
z historig polskiego szkolnictwa morskie-
g0 i sportdéw wodnych.

Obecnie zbiory licza okoto 600 eks-
ponatéw. Wsrod nich, poza wymienio-
nymi juz jachtami i zwiazanymi z nimi
przedmiotami, znajdujg si¢ m.in. ekspo-
naty ilustrujace poczatki polskiego jach-
tingu w Wolnym Miescie Gdansku. Choc
nie tylko, bo w zbiorach s3 takze np. pa-
migtki z niemieckiego jachtu Peter von
Danzig.

Warto tez zwroci¢ uwage na modele
Zjawy, Zjawy 111 Zjawy Il - jachtéw, na
ktéorych Wiadystaw Wagner, w latach
1932-1939, jako pierwszy Polak optynal
$wiat pod zaglami. Dlaczego warto? Bo
zostaly wykonane wlasnorgcznie przez
Wagnera. Podarowat je CMM jego brat.

W zbiorach znajduja si¢ rowniez pa-
miatki po innych polskich wielkich Zegla-
rzach. Strdj Krzysztofa Baranowskiego,
w ktorym jako pierwszy Polak, na jach-
cie Polonez, w roku 1973, optynal samot-
nie legendarny Przyladek Horn. Pletwa
statecznika samosteru z jachtu Mazurek,
na ktorym Krystyna Chojnowska-Liskie-
wicz, w latach 1976-1978, jako pierwsza
kobieta w historii, samotnie optyne¢ta
$wiat pod zaglami. Bandera z Daru Prze-
mysla, na ktorym Henryk Jaskuta, w la-
tach 1979-1980, jako pierwszy Polak, za-

Kumka IV w 2002 roku.
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mknal samotnie Wielka Petle bez zawi-
jania do portéw. 1 wiele, wiele innych.

Niestety, tylko niewielka cze$¢ zabyt-
koéw znajdujacych sie w zbiorach Dziatu
Historii Wychowania Morskiego pokazy-
wana jest publicznie. Niektore pamiatki
prezentowane s3 na wystawach w gtéw-
nej siedzibie CMM na Ofowiance w Gdan-
sku, inne jak cho¢by bojer Ludowy-8eks-
ponowany jest w Muzeum Zalewu Wisla-
nego w Katach Rybackich, ktére jest tak-
ze oddzialem CMM. Co jaki$ czas organi-
zowane s3 Wystawy czasowe poswigco-
ne tematom, ktérymi zajmuje sie Dziat
Historii Wychowania Morskiego.

- Najwieksza nasza bolaczka jest brak
miejsca na urzadzenie stalej ekspozycii -
mowi Radostaw Paternoga. - Bez tego nie
mozemy nie tylko pokazywac ekspona-
tow, ale mamy takze ograniczone mozli-
woéci gromadzenia nowych zabytkow.
Oczywiscie teoretycznie mozemy wig-
czy¢ do zbiordw jaki$ kolejny jacht. Tyl-
ko co z nim potem zrobimy? Gdzie be-
dziemy przechowywac? Gdzie pokazy-
wa¢? Nawet te magazyny, ktére mamy,
powoli nie wystarczajg.

CMM radzi sobie jak umie najlepiej.
Przechowywane w Muzeum Wisty
w Tczewie jachty Dal, Opty i Kumbka IV
pokazywane sa ,na zyczenie”. Kiedy ktos
chce je obejrzed, moze to uczyni¢ po
wezesniejszym ustaleniu z pracownikami
muzeum. Jednostki byty takze pokazy-
wane podczas Nocy Muzedw w 2008
12010 roku.

Paternoga przyznaje jednak, ze
wszystkie te rozwigzania to potsrodki.
Najlepiej gdyby w koncu powstal, w ra-
mach CMM, odrgbny oddziat z wiasnym
gmachem zajmujacy si¢ prezentowaniem
dziejow polskiego zeglarstwa. Stowem —
Muzeum Zeglarstwa.

Pomyst utworzenia w naszym kraju
tego rodzaju placéwki pojawit sie jesz-
cze przed druga wojng $wiatowa. Po woj-
nie wielokrotnie zabiegatlo oto CMM.
Wedtug zmieniajacych sie koncepcji, Mu-
zeum Zeglarstwa miato by¢ zlokalizowa-
ne w Gdansku, Sopocie, Jastarni, a nawet
Swornegaciach.

Czas na Muzeum Zeglarstwa

Iskierka nadziei zatlita si¢ mocniej
dopiero w 2009 roku. Gdynia, z inicjaty-
wy prezydenta miasta Wojciecha Szczur-
ka, podpisata wtedy z ministrem skarbu
panstwa list intencyjny w sprawie prywa-
tyzacji Dalmoru, dawnego przedsigbior-
stwa potowow dalekomorskich, ktére
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Fot. Bernadeta Galus, pracownia FOTO, CMM

Modele jachtow Zjawa, Zjawa Il i Zjawa Ill wykonane
wiasnorecznie przez Wiadystawa Wagnera.

dysponuje atrakcyjnymi dziatkami w sa-
mym centrum miasta.

, Centralne Muzeum Morskie w Gdan-
sku (CMM) realizujgce polityke ministra
kultury i dziedzictwa narodowego w za-
kresie m.in. zachowania dziedzictwa kul-
turowego w sferze polskich tradycji mor-
skich, zgtasza koniecznos¢ zorganizowa-
nia w Gdywi - Zeglarskiej stolicy Polski “Mu-
zeum Zeglarsiwa Polskiego”, jako oddzia-
tu CMM. Dziatania stuzqce realizacji tej
idei majq juz blisko 30 letniqg tradycje.

CMM gromadzi unikatowe ekspona-
ty, w tym stynne polskie jachty Dal, Opty,
Kumbka IV oraz wiele innych cennych

pamiqgtek. Wigkszo$¢ z nich jest przecho-
wywana w magazynach i nie stuzy ce-
lom, dla jakich powotane jest CMM.

Miasto Gdynia w petni popiera ini-
cjatywe CMM. Basen Prezydenta i Na-
brzeze Kutrowe (ex Nabrzeze Wilsona)
to kolebka polskiego zeglarstwa morskie-
go. Tu produkowano jachty, zakltadano
kluby zeglarskie, organizowano targi
sprzetu Zeglarskiego i regaty morskie,

przygotowywano rejsy— w tym wypraw)y
wokdl Ziemi, stanowiqgce dziedzictwo
kulturowe Polski.

Wydarzenia te sq silng i pozgdang

inspiracjq dla wspoiczesnych zeglarzy.
Optymalnym miejscem lokalizacji sie-
dziby Muzeum Zeglarstwa Polskiego
Jest dziatka usytuowana w niezabudo-
wanej strefie Mola Rybackiego— wzdtuz
Nabrzeza Islandzkiego” - gtosi punkt
4 listu.

- To wielki krok naprzoéd - mowi dr
Jerzy Litwin, dyrektor Centralnego Mu-
zeum Morskiego w Gdansku. - Po raz
pierwszy pojawita si¢ realna szansa, aby
Muzeum Zeglarstwa wreszcie powstalo.
Na razie nie dysponujemy funduszami na
realizacje przedsiewzigcia, wigc nie wia-
domo, kiedy uda sie je sfinalizowac. Poki
co, na Politechnice Gdanskiej, powstaje
praca magisterska, ktéra ma zawiera¢
pierwszg wizje placowki.

Utworzenie Muzeum Zeglarstwa nie
bedzie prosta sprawa. Nie tylko ze wzgle-
du na finanse. Paternoga podkresla, ze
podobnej instytucji prozno szukac gdzie
indziej. Ale warto probowac. Historia pol-
skiego Zeglarstwa, cho¢ nie tak bogata jak
innych nacji, warta jest zachowania i atrak-
cyjnego, nowoczesnego pokazania.

- Nigdy nie byliémy blizej realizacji
pomystu budowy Muzeum Zeglarstwa
niz teraz - jest przekonany Radostaw Pa-
ternoga. - Musi si¢ udac.

Tymczasem gromadzenie zabytkéw
ciagle trwa. Wiele pamiatek czeka na za-
bezpieczenie. Wcigz napltywaja nowe.
Wsréd tych obrazujacych czasy najnow-
sze jest chocby ponton Cena strachu, na
ktorym Arkadiusz Pawetek, w 1998 roku,
jako drugi czlowiek na swiecie, samotnie
przeptynat Atlantyk.

Tomasz Falba
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MORZE ZAGLI

Zeglarstwo kochatem od zawsze.

Jako maluch godzinami moglem patrzeé na zagléwki
sunqce po tafli jeziora. Marzytem, zeby znalez¢ sie na ich
poktadzie. Spetnito sie. Kilka lat pézniej, trzymajqgc

w reku przetartq ling i odrapany rumpel, ptyngtem
odwiedzajqgc niewidoczne z brzegu zakamarki jeziora.

| marzylem o plywaniu po morzu. Spetnito sie.

Pamigetam moment, kiedy oddawali-
$my cumy. Rodzina zostala na kei, na
mostku stat kapitan z szelmowskim
u$miechem, bardzo rad, ze dostat spe-
cjalna zgode na wyijscie z portu w Szcze-
cinie pod pelnymi zaglami.

Tez sie usmiechatem. Wszedlem na
wanty i zduma godna Jacka Sparrowa pa-
trzytem na horyzont. Juz po chwili jed-
nak moja facjata zabarwita si¢ na kolor
okreslany w katalogach z farbami jako
,dziko$¢ zieleni”. Zostatem zmuszony do
zej$cia z want i zawieszenia si¢ na relin-

gu, oferujac cate moje $niadanie Wtadcy
Morz. To byt pierwszy raz, kiedy morze
dato mi do zrozumienia, Zze absolutnie nie
znosi pychy.

Fryderyk predki

Naszym pierwszym portem byto Fal-
mouth. Przy wejsciu do basenu portowe-
g0 zobaczyliSmy fregate Sgriandet. Uzna-
lismy, ze Chopin nie moze by¢ gorszy,
totez do klarowania zagli przytozylismy
sie szczegolnie. A nastepnie zaprzyjazni-

rejs zapisany

Dzieci Chopina, czyli...

Moija Szkota
pod Zaglami

lismy sie z zatoga, ktora okazali sie Kana-
dyjczycy ptywajacy w ramach migedzyna-
rodowej szkoty pod Zaglami. Sam statek
plywal pod norweska bandera. Po bar-
dzo przyjemnej integracji wyptynelisSmy
w kierunku Madery. To miat by¢ lekki
przelot. Stonce $wiecito coraz mocniej

wiatr wiat catkiem przyzwoicie, a fala byta
delikatna. Idealne warunki na zrobienie
czterech sprawdziandw i dziesieciu kartko-
wek! Chyba nigdy w zyciu si¢ tyle nie uczy-
tem. Rekord padt 4 pazdziernika. Odrabia-
tem lekcje od 14.30 do 20.30. W tym pot-
torej godziny na wachcie, az trzeci oficer
zapowiedzial, ze jak mnie jeszcze raz zo-
baczy uczacego si¢ na stuzbie, to wszyst-
kie zeszyty wyladuja za burta.

Kotwice rzucilismy w Porto Santo, ktd-
re okazalo si¢ rajem na ziemi. Mieli$my
pig¢ godzin na zwiedzanie, catkiem spo-
ro... W Szkole pod Zaglami nauczyli$my
si¢ tak wykorzystywac czas, ze jedna
godzina stuzyla nam za cztery. Pomimo
catego uroku wyspy, czego$ jednak bra-
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kowato, gtéwnie meskiej czesci zatogi.
Gdzie si¢ podzialy piekne Portugalki? Nie
widzieli$my ani jednej w naszym wieku.
Pozostato tylko podnie$¢ kotwice i ruszy<
do Machico, do ktorego mielismy dojs¢
wczesnym rankiem.

Dla kapitana wczesny ranek oznaczat
godzing czwarta. Biorac pod uwagg fakt,
ze skonczylem wachte po potnocy, nie
bytem zbyt szczegsliwy. Potzywy wszedlem
na rej¢ i sklarowalem foka. Wszyscy starali
si¢ wykonac robote jak najszybciej, aby tyl-
ko mdce z powrotem potozy¢ sig spac.

Wstali$my znéw na pobudke o 06.30.
Pedem na $niadanie, a pozniej na lad. Czas
wolny do 14, bo o 15 Fryderyk Chopin
juz ptynatl kursem na Wyspy Kanaryijskie.

Dzien pdzniej podalismy cumy do
nabrzeza w Santa Cruz, a po drodze od-
wiedzilismy jeszcze portugalski Park Na-
rodowy na bezludnej wyspie! Nie mozna
odmowic Fryderykowi predkosci.

Plan obejmowatl trzydniowy postd;.
Zatoga uczniowska nie mogta pohamo-
wac radosci.

Pierwszego dnia wszyscy robili co chcie-
li, nastepnego poszlismy w miasto. Pierw-
szy zakup — pitka w sportowym sklepie,

Sztorm na bukszprycie (dziewigtka).
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tania, niecate 4 euro. Po dwudziestu minu-
tach grania wpadta za falochron. Kupilismy
nastepna, ale wkrotce spotkat ja los po-
przedniczki. Uznalismy, ze keja nie nalezy
do najlepszych miejsc na gre...

Na statek dosiadto sie dwdch Amery-
kanow, obydwaj byli Zotnierzami. Od razu
ich polubilismy. Mike miat okoto dwudzie-
stu pigciu lat, Samowi datbym gora szes¢-
dziesiat. Jak sie okazato konczyt siedem-
dziesiaty szosty rok zycia.

Kolejnego dnia postoju w Santa Cruz
miatem kambuz. Kiedy okazato sie, ze
wyjscie do miasta jest o 20, a powrdt o 22,
narzucitem takie tempo pracy, ze az sam
zdziwitem sig, Ze mozna tak szybko pra-
cowac. Jeszcze ultraszybki prysznic
i w najlepszej koszuli ruszylem na poszu-
kiwania Hiszpanek.

Udalo sig. Nigdy nie widzialem tylu
pieknych dziewczyn w jednym miejscu.
Kiedy z chtopakami wréciliSmy na statek
i gtosno zachwycalismy si¢ urokami Wysp
Kanaryjskich, nasze dziewczyny nie wy-
dawaly sie szczesliwe.

Mielismy odej$¢ rano, z nowym kapi-
tanem. Tak tez si¢ stalo. Na pelnych
zaglach ruszylismy na Los Cristianos. Sta-

lismy w porcie tyle, ile bylo potrzeba do
zejscia kapitana Baranowskiego i kilku
innych osdb ze statku. Wyjscia na lad nie
byto. Od razu pomkneliémy do miasta
Kolumba — San Sebastian.

W przerwach miedzy przelotami upra-
wialismy zapasy. Nauczycielem byt Mike.
Swietna okazja, aby sie wyzy¢, dlatego
zapasy na poktadzie Fryderyka Chopina
cieszyty si¢ duzym zainteresowaniem —
zaréwno ze strony chtopakéw, ktérzy
w tych zapasach brali udziat, jak i dziew-
czyn, ktére przychodzity popatrzed.

W San Sebastian najstynniejsza bu-
dowla jest wieza Kolumba. Podobno lubit
w niej spedzac czas z kobietami... My mie-
lismy wolne przed czekajacym nas po-
wazniejszym przelotem na Wyspy Zielo-
nego Przyladka. Wyruszylismy poznym
popotudniem.

Unikatowy Mieszko

Dzwonek na alarm do zagli poderwat
cala zatoge. Rzucilismy wszystko i wybie-
gliémy na poktad. Stoimy na dziobie go-
towi do manewrow, a bosmana nie ma.
Czas leci. Kapitan Baranski zaczyna si¢

Nocna praca na rejach.

Lekcja w klasie.
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Wpieci do life liny przy sztormowej pogodzie Praca przy zaglach na trumsrei, Nauka zaplatania szplajsow
- najlepsza pozycja na chorobe morska. 37 metrow nad pokiadem. pod okiem bosmana.

Poranne podniesienie bandery Wachta kambuzowa, raz na 10 dni,
przy sztormowej pogodzie, od 6 rano do 22. Przygotowanie
gdzies na Morzu Péinocnym. positkow dla 50 osoéb.

Kajuty na Chopinie
do przestronnych nie naleza.

Kadra i uczniowie. Praca na rejach.
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denerwowac¢. W koncu uznalismy, ze nie
mozemy czekad. Jeden z nas podnidst do
gory reke, na znak, ze jestesmy gotowi.

- BRASOWAC NA BAJDEWIND LEWE-
GO HALSU!!!

Udalo sie. Jestesmy pierwsza wachta,
ktora samodzielnie wykonata manewr.
Bosman, jak si¢ okazalo, ogladatl film
w stuchawkach i nie ustyszat alarmu.

Doptywamy na Sal. Stowo ,zadupie”
nabiera nowego znaczenia. Nie ma tu
kompletnie nic! Ale w ,mie$cie” panuje
specyficzny klimat, wigc w gruncie rze-
czy podobato mi si¢. Pieniadze s tu trak-
towane jak nigdzie... Jeden z moich kole-
g6w zaplacit w sklepie 20 escudo za bul-
ke. Kolejny 20 escudo za dwie buiki. Jesz-
cze inny tyle samo za cztery. Najlepiej
wyszedt na tym Filip, ktéry za dwie but-
ki rzucit na lade 20 euro. Pani wydata mu
dwa banknoty po 10.

Kolejny kurs - na Prai¢, na wyspie
Santiago. Trzeba tam byto chodzi¢ duzy-
mi grupami, w przeciwnym razie tracitlo
sie w dziwnych okoliczno$ciach telefon,
pieniadze, bizuterig...

Poniewaz bytem kompletnie sptuka-
ny i nie mialem pienigdzy nawet na je-
dzenie w knajpie, postanowitem sprze-
da¢ tubylcom banknot dziesiecioztotowy.
Miejscowa ludnoé¢ uznata, ze Mieszko
I prezentuje si¢ wybornie na ,unikato-
wym banknocie”, a ja w restauracji zamo-
witem bardzo duzg porcje jedzenia. Wy-
plynelismy pod wieczor. Kurs — Karaiby!

Trzynastodniowy przelot przez Atlan-
tyk zastuguje na osobny artykut. W skro-
cie byta to szkota, akcje, o ktérych nie
powinienem pisa¢, wachty, prébne testy
gimnazjalne, imprezy, ciekawe sytuacje
damsko-meskie. Po tym wszystkim do-
tarlisSmy na Dominike.

Podczas podchodzenia na kotwicowi-
sko dostatem sms od dzie\grczyny

Autor ma 15 lat,

jest uczniem gimnazjum nr 2
w Grodzisku Mazowieckim.

Brat udzial w rejsie na Chopinie
w 2010 roku i w 2011. Kocha
zeglarstwo i marzy o wyptynigciu na

MORZE ZAGLI

rejs zapisany

z Spriandeta. Od razu rozpoczalem
zywiotowa dyskusje z kolega na temat
waloréw estetycznych jego autorki.

Zapomnialem, Ze stoje¢ za sterem.
Dopuszczalne zejscie z kursu wynosito
przy tej pogodzie dwa stopnie. Ja zsze-
dlem dwadzie$cia. Oczywiscie na most-
ku pojawit si¢ oficer. Nie musz¢ mowic,
ze nie byt zadowolony...

- Nie ma wyjscia na lad, dopdki nie
umyjecie poktadu!
- Tak jest, panie kapitanie!

Kto tylko mogt, rzucit sie rozwijac
weze, odkrecac zawory, przygotowywac
szczotki i wiadra.

Uwinelismy sie wyjatkowo szybko.
Poniewaz do odejécia pontondéw byto
ponad poét godziny, zaczelismy sie wy-
gtupiac.

- Jelen\, prosze obla¢ Anite.

- Czy to jest polecenie stuzbowe, pa-
nie bosmanie?

- Jak najbardzie;j.

Chwile pdzniej z ubrania Anity moz-
na byto wyciska¢ wodeg.

BawilisSmy sie w najlepsze, laliémy
gdzie popadnie, az w koncu nasze wrza-
ski zwabily kapitana.

Akurat trzymatem waz. Nie zauwazy-
tem go. Prosto w niego polecialy dzie-
sigtki litrow morskiej wody. O mamo, ile
ja si¢ go naprzepraszatem...

W czasie naszej zeglugi po Karaibach
odwiedziliSmy Dominike, Carriacou,
Union, Mayero, Bequie, Sint Marten, Saint
Lucie, Wyspy Swiete i Ford-de-France na
Martynice, bedacy naszym portem prze-
znaczenia.

W czasie rejsu Szkoly pod Zaglami

przezylem najlepsze trzy miesiagce mo-

,,szersze wody”. |

Przejscie pod mostem
na Kanale Kiloriskim.

jego zycia. Nie zaptacitem absolutnie nic.
Byta to nagroda za pomoc niesiong in-
nym. Kto moze dosta¢ sie do Szkoty?
Kazdy, kto tylko ma che¢ i jest w odpo-
wiednim wieku, czyli ma 15 lat. Szkota
pod Zaglami daje mozliwo$¢ przezycia
wspanialej przygody, nauczenia sig
wspOtpracy z innymi ludzmi, zmiany cha-
rakteru na lepszy, zwiedzenia $wiata.
Czy jeszcze kiedy$ wroce na zaglo-
wiec? Na pewno! Niektorzy mowia, Ze to
juz zamkniety rozdzial. No ico z tego?
Przeciez zawsze mozna cofngé sie o te
kilka stron i zacza¢ czytac jeszcze raz.

Kuba Jelenski




Sama gracja w fiberglassie

Z'agle na maszt.

Cata historia zaczeta sie 1 marca 2003 r.,

gdy otrzymatem na urodziny szalupe ratunkowq. Takg
jak w ,Titanicu” Jamesa Camerona. Wrécitem wiasnie,

po pieciu miesigcach zeglugi sekwojowq tratwg
przez Pétnocny Pacyfik, na suchy lgd i moja,
najwspanialsza w $wiecie zona uznata widag,
ze pora bym znowu wyruszyt na ocean.

MORZE OPOWIESCI  z Zycia

Sto mil od Stockton, w samym $rodku
Kalifornii, gdzie znajdowat si¢ éw prezent,
ciezarowka z tablicg rejestracyjna URBA-
NIA (moje szkolne przezwisko - A.U.)
przefruneta w niecale dwie godziny.
W tym czasie malzeniski duet $piewat na
przemian ,Wesote jest zycie staruszka”
i parafrazg przeboju ,Mielismy wtedy po
siedemdziesiat lat”. Ta druga piosenka to
oczywiscie masochistyczna przesada, by-
tem grubo mtodszy, majac zaledwie 67
wiosen.

Nie potrafi¢ powiedzie¢, z jakiej przy-
czyny, ale pewnie dlatego, Zze na morza
i oceany nie wszedtem przez dywan Yacht
Clubu, ale przez dechy rybackiej przystani
w Lebie —uwielbiam to co prawdziwe. Dla
sztorméw poczete — debowe barkasy
o zgrzebnych, sto razy zszywanych zaglach.
Woniejace rybg i ropg kutry — przerdzewia-
te i tego poobijane. Szalone tratwy Heyer-
dahla — najbardziej niezwyklego czlowie-
ka, jakiego spotkatem na tym nieszczesnym
globie. Kocham wrecz smotowane liny,
beki solonego $ledzia, grube swetry — po-
tatane jak budzet rybotapa, wode czysta,
portowe panie, a ponad wszystko zas ra-
tunkowe szalupy...

Wiec ta szalupa, nic dziwnego, natych-
miast schwycita mnie za bebechy siostrza-
nym udciskiem. Z daleka rézowa, jak nie-
winna dziewczyna po pierwszym poca-
tunku. Ale, jak podejdziesz, zaréwiascie
pomaranczowa i mocna niczym zawod-
nik sumo. Dzidb, rufa, kil i wszystkie de-
tale, ktorymi przeciez nie bede Czytelni-
kow zameczat — sama gracja w fiberglas-
sie i 1$nigcych stalowych taczach.

Dziewie¢ metréw diuga, trzy szero-
ka, wysoka metr z dodatkiem... W $rod-
ku komory ptywalno$ciowe — ocean nie
zatopi Siostry, nawet gdyby chciat. Sie-
dem taw, na ktérych, gdy juz wszystko
szlag trafi, klapna¢ moga wygodnie ci,
ktorzy zawierza jej zycie. Krystyna kupi-
ta szalupe, gdy osierocona po pocigciu
na zfom macierzystego statku, poszlta pod
licytacyjny miotek.

Lloydowska mosi¢zna tabliczka: Stocz-
nia MASECO. Numer konstrukcji — 1803.
Budowa — 4.12.1968. Pojemnos$¢ — 74
osoby. Ciezar pustej todzi 2724 kg. Cig-
zar pelnej todzi — 8938 kg. I tak dale;j...

Na dziobie — nie ztoconymi kulfona-
mi, ale roboczym, szablonowym natry-
skiem: Cape Girardeau — nazwa statku,
ktorego zaltdg strzegla przez 35 lat. Tak,
tego statku nie ma juz, poszedt na drob-
ne. Jego ludzie w emeryturg i na cmen-
tarze. Ale ty, sieroto, nie bedziesz sie¢ tu-
ta¢ po wrakowiskach.
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Ta moja Siostra przynosi co$ w rodza-
ju wiana. Sze$¢ masywnych, modrzewiowych
wiosel, solidnie zbutwialy zawiasowy ster
1100 galonow dieslowskiego oleju.

Podstarzate paliwo, po przefiltrowa-
niu, pozwolito nam przez miesiac omijac
stacje benzynowe. Natomiast wywalenie
z szalupy gigantycznego silnika, koszto-
walo tyle, ile owe stacje wyrywajg mi
z portfela przez caly rok...

Pierwsze rendez-vous trwa niemal do
potnocy. Aby mie¢ z tych urodzin — nim
kur zapieje — co$ dla ciata, zajezdzamy
do ,Gulden Duck”, na uroczysta kolacje,
po ktorej utuli nas hotel ,Magnificent
Stockton”. Zanim jednak zaczelismy fe-
towac¢ — wychodzac z portu — zabtgka-
nym, fioletowym markerem, napisalem
na burcie: Nord VII. Nawet dosy¢ réwno

wyszto.

Kompletny wariat
to ja jednak nie jestem

Rozczarowanie dla tych, ktorzy my-
$la, ze jestem szalony i utopig sig, zanim
skoncze te opowiesé. Ze zgine, albo co
najmniej strace szalupe w bezkresnym
oceanie. Wolnego koledzy!

Miatem zaledwie 21 lat, gdy przepty-
natem z trzema towarzyszami Baltyk swier-
kowa tratwa Nord. A byta to wrednie sztor-
mowa pora, gdy tatwiej byto przeptynac
morze niz na nie wyruszy¢... Wtedy tez
napisalem pierwsza z czterdziestu ksigzek.

Miatem lat 35, kiedy z Gerardem —
morowcem (rannym swego czasu pod
Stalingradem), otwartg, drewniana szalupg
Nord II przebylismy Atlantyk, mordujac
si¢ 30 dni z Las Palmas do Barbados. W trzy
lata pdzniej, jedynie z pregowanym dru-
hem, kotem Myszotowem, na niewielkiej
os$miometrowej Nord IIl pokonalem dzie-
wicza dla naszych zagli trase San Franci-
sco - Hawaje - Jokohama. Powrotny non-
stop: Jokohama - San Francisco, 49-dnio-
wy skok, byt pierwszym polskim zeglar-
skim rekordem Guinnessa.

Wciaz przed pigédziesigtka, ale juz
z dwunastoletnim Myszotowem, dziewie-
ciometrowa Nord IV, w trzech ogromnych
susach, okrazytem s$wiat: San Francisco -
Darwin - Kapsztad - Panama - San Franci-
sco. Juz po potmetku zycia, usitowatem
wielka Nord Voptynac $wiat non-stop,
w ciggu stu dni. Trzy razy probowatem
itrzy razy mi si¢ nie udato. W odwecie,
po sze$¢dziesiatce, wraz z nieustraszonym
Kanadyjczykiem Andre, przebylismy na
16-tonowej Nord VI — tratwie z siedmiu
sekwojowych pni, Pétnocny Pacyfik, cze-
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go nikt jeszcze nie dokonal. Niemal sie-
dem tysiecy mil, w pig¢ miesigcy, pra-
wie dwa razy tyle co Kon-Tiki. Rzecz
przyniosta mi drugi rekord Guinnessa.

Lacznie przezeglowalem 120 tysiecy
mil, zwykle sam, na jachtach, tratwach
iw otwartych todziach. Jesli doda¢ do tego
wyprawy na Antarktydzie, Wyspie Wiel-
kanocnej, Tahiti, Hawajach i w Pétnocnej
Skandynawii, nurkowanie, wspinaczke,
latanie oraz inne, pomniejsze pasje — nie
ma na mnie silnych.

The Szalupa Expedition

Szalupe przewiezlismy do naszego
niewielkiego Half Moon Bay (wszystkie-
go dwadziescia tysiecy, ale za to roga-
tych dusz) gigantyczng platforma. Firma
nie wypisata wprawdzie oficjalnego bile-
tu, sadzac jednak po kosztach, musiata to
by¢ podréz klasg pierwsza ito de lux.
Réwnie atrakcyjny rachunek wystawit
operator dzwigu — ogromny Big Ed —

Ewakuacja...

pseudo ,Drapiezca”. Mity ten czlowiek,
zonglujacy swego czasu sekwojowymi
pniami Nord VI, za calkiem umiarkowang
oplata, zassatl teraz znacznie lepiej: - Od
lokatora Ksiegi Guinnessa nie osmielitbym
si¢ wzia¢ mniej - wypalit, szczerzac swo-
je 32 bezbtedne z¢by.

Zagle zaméwitem na rok przed pla-
nowanym wyruszeniem szalupy. Tak jak
zawsze, u Lee Sails w Hong Kongu. Tym
razem pig¢ sztuk, oczywiscie tego same-
go koloru co szalupa. Dwa sze$ciometro-
we maszty skleilem, podobnie jak
uprzednio maszty tratwy, w naszym wiel-
kim livingroomie. Humor, ktérego nigdy
nam nie brakuje, zamienit maszty w stot
wigilijny, mogacy ugosci¢ lekko dwuna-
stu apostotow wraz z ich girlfriends.

Rowniez wlasnorecznie zbudowatem,
z superlaminatu o czterocentymetrowej
grubosci, ,na moc i jeszcze raz na moc”
nowy ster. O tym sterze ,na moc ijesz-
cze raz na moc” pisze nie bez przyczy-
ny, ale wszystko we wlasciwym czasie.

-

4
7

a

Fot. archiwum Andrzeja Urbariczyka




Do zycia na sucho — bowiem pokry-
cie szalupy poktadem uznalismy jedno-
myslnie za zhanbienie Siostry — wmonto-
wana zostata mini klitka dla trzech ludzi.
Tak niska, ze trzeba si¢ byto do niej
weczotgiwad. Plus minus kubatura i luksus
szafki w woju lub akademiku. Nikt jed-
nak nie mogt drwi¢ z dwu wielkich bate-
rii stonecznych, produkujacych elektrycz-
nos$¢ dla oswietlenia Nord VIIi dla taczno-
$ci radiowej.

Wyposazona oraz odmalowana, sza-
lupa prezentowata si¢ bojowo i w ,pet-
nej dzielnosci morskiej”. Jej niecodzien-
no$¢ ikrzepa zachwycata zeglujacych
przez Half Monn Bay namolnych tury-
stow. Ale tez, co o niebo wazniejsze —
zyskala uznanie zawsze zyczliwego nam
Dana Temko — morowca i kapitana lokal-
nego portu.

Kolejna, juz nie wiem ktora, moja
wyprawa, zostata ochrzczona polsko-ame-
rykanskim i niesztampowym mianem
,THE SZALUPA EXPEDITION”. Miala
przypomnie¢ wyjatkowa dzielno$¢ mor-
ska szalup. Salutowac konczacej sie, dwu-
stuletniej stuzbie szalup w ratowaniu zy-
cia na morzu, podczas ktorej ocalily ty-
sigce istnien ludzkich. Konczacej sie, bo-
wiem todzie ratunkowe niemal w catosci
zastapione zostaty tanszymi i zajmujacy-
mi mniej miejsca tratwami pneumatycz-
nymi, swego rodzaju prezerwatywami dla
tuzina ludzi. Rejs miat przypomnie¢ o sza-
lupie kapitana Blytha ze statku Bounty,
szalupie Shackletona, zamarznigtych

- Uwielbiam to co prawdziwe...

MORZE OPOWIESCI  z Zycia

todziach ratunkowych tragicznego Gu-
stloffa, dzielnej Chatce Puchatkow, drew-
nianej Nord II. Miat tez pokaza¢, ze sa
jeszcze ,chtopcy z kwasdnego ciasta” — jak
mowit Jack London, Ze nie zeglujemy juz
tylko po Adriatyku i Karaibach — wypo-
sazeni w lodowke, kuchenke mikrofalowg
i aviomarin.

Eatwo zgadnad, iz wyprawa otwarta
todzia przez Pacytik zakotysata miastecz-
kiem i nie tylko. Chetnych oczywiscie nie
brakowato. Wiekszos¢ fotografowata sie

Andrzej Urbarczyk na pokiadzie.

,natle”, w bohaterskich minach i sztormo-
wym okryciu. Wybywata jednak szybko,
gdy pojmowata, ze niestety trzeba be-
dzie wyptyna¢ naprawde. ..

Do tuzinow tych, ktorzy stchorzyli, nie
dopisali si¢ dwaj odwazni znad Wisly —
Wojciech i Stanistaw. Sympatyczni obywa-
tele Trzeciej Rzeczypospolitej, mogacy
by¢ moimi synami, a gdybym w mtodo-
$ci byt bardziej $miaty — wnukami. Ze-
brane telefonicznie rejsowe opinie, byly
pochwalne. Mimo to nie obylo si¢ bez
podpisania cyrografu: ,Jestem doskona-
tego zdrowia”. ,Wiem co mnie czeka”,
,2zwalniam od odpowiedzialnoéci za utra-
te zdrowia, obrazenia, $Smier¢ a nawet
gorzej”. Etcetera. ..

Styl itempo przybycia do Kaliforni
obu amatorow prawdziwej przygody,
pogtebity moja dla nich sympatie. Po
,wieczorku zapoznawczym” w naszym
domu oraz bezceremonialnym przejsciu
na ,ty”, Wojciech i Stanistaw zamieszkali
na Nord VII, kolyszacej si¢ juz w porcie
w pelnej gotowosci i krasie. To co nazy-
wamy kuchnig okretows, zaczeto wyda-
wac positki, a biatlo-czerwona zatopotata
nad szalupg. Miata by¢ to probka trudno-
$ci rejsu i finalny test zatogi.

W ciggu kilku dni zatadowalismy zyw-
nos¢ i wodg, nie zapominajac oczywiscie
o kompasie, sekstansie, radiu, tratwie ra-
tunkowej, mapach i dziesigtce rzeczy, bez
ktorych strach wprost wyruszy¢ na ocean.

1 wrzesnia, w piatek, podniostem na
maszt przyznang wyprawie bandere
Explorers Club of America i przystang mi
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swego czasu, dla wyprawy tratwa, a wciaz
w jednym kawalku, flage ONZ. Krystyna
ochrzcita Nord VII szampanem, ktérego
resztki udalo si¢ nam sprytnie skolekcjo-
nowac¢. Cumy opadty na keje. Dan Tem-
ko zawotal gromko: ,Good luck boys”.
Niewielki holownik wyprowadzit szalupe
poza biegnace tuz koto Half Moon Bay
tory statkow pedzacych do i z San Fran-
cisco. Byt pogodny wieczor, zachodzace
stonce pozegnato nas, wskazujac droge
na zachod. Zostali$my sami. ..

W trudzie, niczym para szkap

Po tej liczbie mil, jakg mialem za soba,
owe gory wody, wiatr, huk oceanu nie
robily juz najmniejszego wrazenia. Nato-
miast niezmienne bylto uczucie ulgi, od-
prezenia, jakie po kilku miesigcach ostrej
roboty, przynosi wyj$cie w ocean. Nic
wiec dziwnego, ze czulem si¢ wyzwolo-
ny. I ze raczej glosno wykrzykiwatem
najrozniejsze, nie zawsze najbardziej cen-
zuralne, wiwaty.

Rejs szalupy Nord VII

MORZE OPOWIESCI ~ z Zycia

Nocg wiatr stezat i fale, coraz wiek-
sze, zaczely znosi¢ szalupe, zagladajac co
pewien czas do jej wnetrza. ByliSmy przy-
gotowani na te wizyty. Nord VIItrzymala
kurs 240 stopni, a nasz mini-kambuz przy-
rzadzat gorace, cho¢ proste dania. Szyb-
ko jednak okazalo, sig, ze jestem jedy-
nym biesiadnikiem specjatléw. Neptun
dobrat si¢ do moich towarzyszy. Cierpieli
— nie tracac jednak, na szczescie, zdolno-
$ci pelnienia wacht sterowych.

Niestety — choroba morska Stanista-
wa przybrata charakter chroniczny. Mar-
twitem si¢ tym oczywiscie bardzo, wspot-
czujac szczerze. Wypada powiedzied, ze
chorujacy na morzu wzbudzaja u mnie
swego rodzaju podziw i szacunek dla ich
uporu. Sam bowiem raczej zrezygnowat-
bym z zeglowania — wyprowadzajac si¢
w wysokie Tatry.

Fortunnie, pogoda byta znosna, zgod-
na z letnio-jesienna pora na Potnocnym
Pacyfiku. Po kilku dniach, gdy — ku naj-
wyzszej radosci zorientowatem sig, ze
Neptun zaczyna jednak odpuszczaé za-

todze — Stanistaw wyznal, ze jest powaz-
nie chory. Nie znam si¢ na chorobach i nie
bede si¢ wdawat w szczegdly. Tragiczne
bylo, ze prosit o jak najszybsze przeka-
zanie na ktora$ z przeptywajacych jedno-
stek. Strata zalogi zagrazala naszej wy-
prawie. Szanse spotkania statku na pot-
nocnym Pacyfiku sg znikome. W dodat-
ku, nawet przy dobrej pogodzie, przej-
$cie z szalupy (poziom oceanu) na po-
ktad statku (kilka pigter wyzej), jest ry-
zykowna akrobagja.

Dla uniknigcia zadraznien, nie przy-
pomniatem o cyrografie, w ktérym Stani-
staw gwarantowat doskonaty stan zdro-
wia. Trzy osoby stanowity minimum za-
togi i zegluga we dwojke oznaczata 12
godzin pracy przy sterze. W moim przy-
padku dochodzity do tego obowiazki na-
wigatora, operatora radio, kuka...

Nastepnego dnia Stanistaw powtorzyt,
jeszcze bardziej stanowczo, pro$be
o ewakuacje. Jedynym wyjsciem byto
wezwanie pomocy Coast Guard* — ope-
racja bardzo mato zaszczytna, ktorej ni-
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gdy dotad nie skosztowatem. Dodatko-
wy aspekt afery: wprawdzie ,ratownic-
two Zycia na morzu” —jak okresla to pra-
wo morskie — jest bezptatne, rzecz nie
bywa jednak az tak prosta. W przypadku
eskapad ryzykownych, za jaka mozna
byto uznac nasz rejs, roszczenia mogty
pojs¢ w setki tysiecy dolarow.

Z jednej strony musiatem ratowac
wyprawe, w ktora wlozytem serce, rok
pracy i niemate pienigdze. Z drugiej jed-
nak, mialem moralny obowiazek troski
o zaloge. Moja decyzja brzmiata: \Wyru-
szyte$ chtopie na whasne ryzyko i pono-
sisz je. Szalupa ma podstawowy zestaw
lekow, ma taczno$¢ radiowq z systemem
konsultacyjnym MAS*. Musisz znosi¢ cho-
robg i da¢ sobie radg. Jesli jednak stwier-
dzisz, ze stan twdj wymaga natychmia-
stowej pomocy lekarskiej, wezwe Coast
Guard. Nawet jesli oznacza to koniec ca-
lej wyprawy”. Stanistaw, bez wahania
wpisal odpowiednie os$wiadczenie do
dziennika pokladowego.

Kliknatem telefon satelitarny (drobne
dwa dolary za minute), aby przez dobg
wymieniac z ladem niewesote informacje.

Coast Guard domagat si¢, abysmy za-
wrocili — byto to jednak niewykonalne.
Pasat i Prad Péinocnoréwnikowy niosty
nas wprost na zachod. Coast Guard robit
co mogt, aby znalez¢ jakis$ statek w po-
blizu — takiego jednak nie byto. Wresz-
cie, nie majac innego wyijscia, wystat ku
nam specjalng jednostke ratunkowsg Re-
scue. Nord VII zawrdcita na wschod i thu-
kac si¢ piekielnie pod fale, probowata,
cho¢ symbolicznie, wlec sie ku kontynen-
towi.

Kapitan schodzi ostatni.

MORZE OPOWIESCI  z Zycia

Wkrotce, mimo ze wypadto to akurat
noca, szalupa szczesliwie spotkata sig
z Rescue. Przy niezle wzburzonym oce-
anie, udato si¢ nam przekaza¢ Stanistawa
na poklad ratownika. Nie obyto sig, nie-
stety, bez kilku solidnych uderzen jed-
nostki o nasza burte. Szalupa byla jednak
pancernej mocy i nie mogto si¢ jej stad
nic ztego. Tak przynajmniej sadzitem. ..

Coast Guard stawat oczywiscie na gto-
wie, by zrobi¢ nas winnymi. Na szalupe
zwalita si¢ wataha uzbrojonych po z¢by
ludzi, z bezlikiem wymagan, pretens;,
polecen. Jednak, raz jeszcze wygrata
moja, podobno przystowiowa, ostroz-
nos¢. Nord VIImiata komplet niepodwa-
zalnych dokumentéw. EPIRB*** atesto-
wang tratwe ratunkowa na szes$¢ osob,
wymagane dwa kota ratunkowe, pigé
pasow, dwa nadajniki UKF, rakiety, re-
zerwe wody, Zzywno$¢, apteczke i sto in-
nych gratow...

- Ta szalupa jest niezwykla i zazdrosz-
cze ci jej! Nie widzialem tak wyposazo-
nej jednostki. Jestescie absolutnie w po-
rzadku - zawotal, przekrzykujac wiatr Bill
McGuire, zwalniajac mnie od odpowie-
dzialnosci za koszt akdji. - Ta szalupa prze-
zyje kazdy sztorm.

Byto ciemno, fale leciaty ostro, a wiatr
podnidst si¢ i dostownie urywat gtowy.
W dodatku chlapato wsciekle. Mimo to
Billowi udato si¢ zapali¢ papierosa i wbic¢
mi go w usta. Uscisnelismy sie tak, ze
zachrze$city zebra. - Trzymaj si¢ skurwy-
synie - zwolat, skaczac do wody na linie
asekuracyjnej w swym piankowym odzie-
niu. Byt to specjalny moment i chyba go
nigdy nie zapomne.

Podnies$lismy z Wojtkiem zagle i sza-
lupa powrdcita na wiasciwy kurs 240
stopni. Czekata nas obtedna haréwka, do
Hawajéw pozostawato wciaz wiecej niz
polowa drogi. ..

Z nocnej komunikacji satelitarnej:
,Krystyno, dzigkuje od serca. Wybacz, ze
znéw musiala$ sie¢ martwi¢. Teraz juz
wszystko bedzie dobrze. Spotkamy si¢ na
Hawajach. Za dwa tygodnie!”

W tym wtasnie czasie, peten wiary
i optymizmu, aczkolwiek niezle juz spru-
ty, zaszkicowalem wesola, salutujaca sza-
lupy wszystkich mérz i oceanow, piosen-
ke, Tekst wygtadzilem juz po powrocie
nalad.

The Szalupa

Blyth, ,,Puchatki”, druga Nordka
— marynarski kunszt i sztuka.
Stqd ten wiwat i wiatyk:

The Szalupa! The Szalupa

Dziewigé metrow, plus trzy zagle.
Atestow — nikt niech nie szuka.
Cztery wiosta na dwie burty.

The Szalupa! The Szalupa!

Gdy Pacyfik deba staje

A chubascos tego fuka
Fuck it bracie, oraz ufaj:
The Szalupa! The Szalupa!

Gdy ocean zwiedzi radio

- nekrologbéw twych sie szuka

- ty powtarzaj niczym manire:
The Szalupa! The Szalupa/!

Jesli wrécisz na lgd staly

W czym jest przeciez cata sztuka
To remember i salutuj:

The Szalupa! The Szalupa!

Dzien za dniem pracowalismy jak para
szkap. Dzien za dniem w trudzie, w zgo-
dzie, w nadziei. Pracowali$my w milcze-
niu, jak megzczyznom na morzu przysta-
je. Pracowali$my, az do owego straszne-
go momentu, gdy ustyszalem, wypowie-
dziane przez Wojtka cichym, zgaszonym
glosem:

- Andrzej - ster poszedt...

Wyskoczytem z mokrego $piwora
i wychylitem za burtg. Nasz super ster,
nasz ster ,na moc ijeszcze raz na moc”,
byl utamany, jak gdyby odcigto go pila.
Nie moge twierdzi¢ na pewno, ale jestem
przekonany, ze pletwa otrzymala jedno
z uderzen ttukacego w nas Rescue. Innej
przyczyny zlamania si¢ czterocentyme-
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trowej sklejki, nie wyobrazam sobie.

O ile sterowanie szalupa we dwojke
wymagalo wrecz samozaparcia, o tyle ste-
rowanie bez steru mogto by¢ tylko obja-
wem choroby umystowej, do czego byto
nam obu jeszcze dalej niz do Hawajow.
UsiedlisSmy obok siebie. Jasno$¢ switu
wynurzala powoli z mroku gorycz na-
szych twarzy.

- Wyjmij wodke - powiedziatem do
towarzysza. Wiedziatem, ze czasem za-
logi moje — mimo zakazu — przemycaly
na rejs jakas$ flaszke. - Nie mam. Powie-
dziated, Ze nie wolno. Zatuje, ale nie za-
bralem. Kto by si¢ tego wszystkiego spo-
dziewat. ..

Poczutem niespodziewanie jakas ser-
decznos¢ do Wojtka. Cos w rodzaju zato-
snego braterstwa, einfach kameradenscha-
ftu, bezsensownej solidarnosci ludzi wle-
czonych na egzekucje.

Znowu, tak jak na sekwojowe;j tratwie,
gdy zagarniat nas tajfun Yan-Yan, obudzi-
ty Krystyne stowa:

- Half Moon Bay — we hale a pro-
blem.. . ****

- OK APOLLO 13 — go ahead, I am on
permanent watch to help you***** — za-
chrobotata stuchawka.

Zaczely sie, trwajace wiele godzin,
narady. Steru nie mozna bylo w zaden
Sposob naprawi¢, ani zdja¢ dla zastapie-
nia nowym. Mieli$my tylko dwa wyjscia.
Pierwsze — dryf niesterowng todzia ku
Hawajom. Miesiac, moze dwa, z grozbg
miniecia archipelagu. Aktualne zapasy
wody i zywnosci na miesiac. Ryzyko tego
wariantu — w przypadku sztormu, mozli-
wos¢ wywrdcenia ustawionej bokiem do
fali szalupy. Drugie — spokojne czekanie
na kontakt z przepltywajacym cudem stat-
kiem i ewakuowanie si¢ wraz z szalupa,
po podniesieniu jej na poklad.

W obu przypadkach nalezato jednak
rzecz (statek bez zdolnosci manewrowa-
nia) zgtosi¢ do Coast Gardu i karnie wyko-
nac jego polecenia. Karnie, bo wtadza miala
nas juz zapewne po dziurki w nosie. Lu-
dzie sa przeciez stworzeni do brania pen-
sji, nie zas do oceanicznych narwan.

Ponadto Coast Guard serwowal tadny
pasztecik: dwa huragany walace z Mek-
syku. Javier szcze$liwie szedt na potudnie,
natomiast Isis mielismy, ze tak powiem
w pot burty. Bez steru ani ucieka¢, ani
sztormowac... Przezytem jeden, zresztg
bynajmniej nie najbardziej wiciekty, Yan-
Yan. Dzigkuje, nie interesuje mnie replay.

Wyrok na Nord VII wydany zostal
wkrétce. W trybie i w kategorii bezape-
lacyinej. ,Zadnych heroizméw i szalenistw!
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Przygotowac sie do ewakuadji i czekac na
statek kontenerowy President Grant.
Wyrok tkwit w stowie ,kontenerowy” —
kontenerowce nie maja dzwigdw, moga-
cych podnies¢ szalupe na poktad.

Podczas gdy mijaly dlugie godziny,
przypomniatem sobie ze zdawanego
w mtodosci egzaminu kapitanskiego, in-
strukcje: ,Kobiety i dzieci... Dziennik
pokiadowy oraz inne dokumenty. .. Jesli
to wykonalne, zabrac najbardziej war-
tosciowe mienie. ..

Kapitan schodzi ostatni...”

ZrzuciliSémy zagle, mocujac je na bo-
mach. Przygotowana zostata do zabrania
tratwa ratunkowa (5000 dolaréw w jed-
nym pakunku), najcenniejsza elektroni-
ka, nasze rzeczy osobiste. Zadbalem, aby
funkcjonowal wybtysk masztowy, sygna-
lizujacy szalupe noca. Dzigki bateriom
stonecznym — teoretycznie dziata¢ mogt
miesigcami. ..

President Grant okazal rozbitkom
zyczliwosd, zanim jeszcze ukazat si¢ na
horyzoncie. ,Chorzy? Ranni? Nieprzytom-
ni? Wiek zatogi? Czy bedziecie w stanie
wspiaé sie dziesie¢ metréw po sznuro-
wej drabinie? Czy utrzymacie si¢, mimo
ttuczenia drabiny o burty?”

Moze przeciagam niepotrzebnie te
opowies¢. Ale nie moge pominad, ze —
w co trudno uwierzy¢ — cata operacja
manewrowania statku i zabrania nas, trwa-
ta az trzy godziny. Ze wspaniali ci ludzie
na pytanie, czy mozemy zabra¢ tratwe
i trzy worki sprzetu, odpowiedzieli tak”.
Ze pozegnalem, jak umialem mojg zdra-
dzong Siostre i nie ptakatem tylko dlate-
g0, ze nie placze nigdy.

Mostek statku. Czterdziestoletni kapi-
tan President Grant Steve Smith. Strumie-
nie wody sptywajace z mojej kamizelki
ratunkowej na mahoniowy parkiet. Na
glowie dwie czerwone kominiarki dla
ochrony czaszki. Tygodniowy zarost,
zmeczenie.

- Wiesz juz, ze nie mogg zabrac two-
jej todzi. ..

- Wiem.

- Spodziewalem sig, ze bedziesz mnie
o to prosit z catych sit.

- Zbednie, captain. .. Zegluje od piec-
dziesieciu lat. Znam morze...

- Nienajgorzej si¢ trzymasz, jak na taka
historie. ..

Pomaranczowy punkt ginie coraz bar-
dziej za rufy President Grant, roztapiajac
w szaro$ci Pacyfiku. W jego kadtubie po-
zostaje moje serce. Czlowiek nie moze ist-
nie¢ bez serca, dlatego mowie, a doktad-
niej warczg przez zacisnigte bolesnie zeby:

- Nordka, Siostro moja, odnajde cig,
cho¢bym miat szukaé do konca zycia.
Zaufaj mi najwspanialsza z szalup, to jesz-
cze nie koniec, ...

Chief Tan Allen podchodzi, klepiac po
ramieniu:

- Dobre! Wspinates sie niezle. Szedte$
jak kot.

- Chief, wiesz co? Ty mnie nie prze-
zywaj od kotow. A tak w ogdle odwal sig.
Okay?

Dwie doby huku maszyn President
Grantw drodze na wschod. Solidarnosd
ludzi morza, ktérzy karmig nas, nie pyta-
jac o sensacyjne szczegoly. Zostawiajg to,
czekajacym juz w porcie, dziennikarzom.
Wreszcie Kalifornia, Long Beach i rozgrza-
ny stoncem beton portowego nabrzeza.
Hotel, zarezerwowany przez Krystyng.
Bilety do San Francisco, kupione przez
Krystyne. Lotnisko, kwiaty, kolorowe ba-
lony (Welcome Home Boys) i ciezarow-
ka prowadzona do domu, tez przez Kry-
styne.

Odnajde CIQ, chocbym mla’r
szuka¢ do korica zycia..

Half Moon Bay. Drewniany dom nad
oceanem. Strugi jesiennych ulew. Ciepto
kominka. Nasza codziennos¢ — pisanie,
pisanie, pisanie. Teksty dla ,Cruising
Word”, dla Wydawnictwa ISKRY, dla
»Explorer Journal”, dla wydawnictwa Pas-
cal. O szalupie? Nie. Ja nie mam o szalu-
pie pisa¢, ja mam ja odnalez¢. Obiecy-
walem, niemal przysiegatem...

23 pazdziernika. Godzina druga w no-
cy lokalnego czasu.

Coast Guard to Mr. Andrew Uryban-
cyski: - Otwarta szalupa Nord VII spostrze-
zona na 23 N i 132 W. Wydaje sie, ze jest
w najlepszym porzadku...

Pierwsza od miesiaca spokojnie prze-
spana noc. Pierwszy krzyzyk na mapie
bezkresnego Pacyfiku.

14 listopada. 16.30.

Coast Guard to Andrew: - Zaglowa
t6édz Nord VII zauwazona na 22 N 1135
W. Mimo sztormowej pogody i silnych
przechytow, trzyma si¢ dobrze. ..

Drugi krzyzyk na mapie. Nordka—my
cie dostaniem, jak dwa razy dwa.

29 listopada. 6.20

Coast Guard to Andrew: - Opuszczo-
na jednostka Zaglowa widziana pod 28 N
1137 W... (pozycja szalupy absolutnie
nierealna, informacja jest zatem mylna,
chodzi chyba o jaki$ jacht lub jest btad
W pozycji).

15 grudnia. 23.40



Ocalata...

Coast Guard to Andrew: - Hil Mamy ja
znowu! Jacht zaglowy Nord VII obserwo-
wany na 21 N I 140 W. Wokot jednostki
kotuje wielkie stado morskich ptakéw. ..

Nanosimy te informacje na mape,
patrzac z podziwem i rosnaca nadzieja na
samotna zegluge szalupy. Gdy tylko znaj-
dzie si¢ w rejonie linii Zeglugowych, wy-
ruszymy jej na ratunek. Tak jest do fatal-
nej nocy, w ktorej bol rozpetzt sie i za-
stygl, gdzie$ tam w $rodku nas.

28 grudnia.

Coast Guard: - Andrew - przykro
nam... Trawler Rio Rio spotkal szalupe
i usitowat wzig¢ na poktad. Niestety, za-
lata ja fala i szalupa ztamala si¢ pod wta-
snym ciezarem, tonac natychmiast. An-
drew... cholernie nam przykro. My juz
polubilidmy te t6dz... To byta wspaniata
szalupa...

Fotografia przewigzana czarna wstazka,
na potce w naszej bibliotece. Utrata mie-
nia o takiej a takiej wartosci, w takiej a ta-
kiej rubryce corocznych zeznat podatko-
wych (US Tax Form 1040)... Gorzko...

Rutyna bezustannych podrdzy...
Niemcy, gdzie mowie o historii samotne-
go zeglarstwa. Polska, malerika Leba (naj-
pigkniejsza plaza jaka kiedykolwiek wi-
dziatem), gdzie pani burmistrz odméwita
zgody na nasza pi¢cdziesiata, jubile-
uszowq celebracje i rocznicowy rejs tra-
twy. Medal Swietego Wojciecha przyzna-
ny przez Miasto Gdansk, ktorego wrecze-
niu towarzyszy salwa armatnia. Od ma-
cierzystego Polskiego Zwiazku Zeglar-
skiego — za pdt wieku pod zaglami — tro-
feum, jakie zwyczajowo otrzymuja nocni

MORZE OPOWIESCI  z Zycia

stréze za 25 lat nienagannej drzemki.
Egzotyczny Kiszyniow — korekta trzecie-
go wydania ksiazki ,Samotne rejsy — sto
lat samotnego jachtingu”. Guam — dokad
doplynela sekwojowa Nord VI-bo gnal
mnie tam list, tak zwanej osoby dobrze
poinformowanej: ,Andrew— jesli chcesz
zobaczy¢ za swego zycia muzeum wa-
szej sekwojowej tratwy— musisz chyba je
sam postawic. Znéw odroczono budo-
we, bowiem miasto...”.

To najprawdziwsza prawda. ..

28 lutego 2005 roku. Godzina 14.20.
Leze na dywanie z otwartymi oczyma,
zmegczony pisaniem od samego switu.

- Tu Coast Guard. Mr. Andrew Uryban-
cyzek, Nord VII zostala zauwazona przez
patrolowy samolot 40 mil East od wyspy
Maui. Szalupa dryfuje na zachod. Wyraz-
nie wida¢ baterie stoneczne, wzdtuzny
napis Nord VII, dwa przywigzane wiosla. ...

Po raz pierwszy od pdt wieku pisa-
nia, nie potrafi¢ wyrazi¢ tego co czujeg.
Po prostu rzecz przerasta mnie, bo
i przerasta zycie. Zmartwychwstanie
szalupy? Cud? Zmystow utrata z gory-
czy? Dajmy sobie z tym spokdj i trzy-
majmy si¢ faktéw.

- Halo Coast Guard! No a tamta wia-
domos¢... Podnoszenie szalupy, przela-
manie si¢ i zatoniecie?

- Sir. To ja juz nie wiem... Musiala to
by¢ jakas pomytka. Pewnie to szto o ten
jacht Volare, czy tez Volaire, z ktorego
fala zmyta szypra chyba jesienia... Jacht
tez mial 9 metrow i pomaranczowe Za-
gle... Tyle, ze kadtub byt bialy...

W hotelowym pokoju ,Maui Seasho-
re” — czekajac biegam jak tygrys w klat-
ce — powtarzajac w nieskonczonos¢: ,Sza-
lupo, Nordko, Siostro moja —jak to mozli-
we, ze zeglowatas samotnie, okaleczona,
opuszczona przez zaloge, niemal dwa
tysiagce mil — dystans jak z Warszawy na
Grenlandie. Ze przetrwata$ wécieklodé
zimowych sztormdw, ocalata$ przed sta-
la pedzacych w ciemnosci statkdw. W ja-
ki sposdb trafita tam, gdzie my nie po-
trafiliémy dotrze¢. Idealnie w $rodek roz-
postartych na twoje powitanie ramion ha-
wajskiego archipelagu.

28 lutego wskakuje do kotyszacej sig
na pacyficznej fali szalupy, po sze$ciu
miesigcach jej nieprawdopodobnej epo-
pei. Gladze szorstkos¢ laminatowego ka-
dtuba z takg czutoscia, z jaka nie dotyka-
tem Zadnej kobiety. Potem catuje Nord-
ke w jej bohaterska stewe dziobowa, ca-
tuje dumnie wzniesiony maszt i obla rufe,

cho¢ nie ma watpliwodci, ze tam wlasnie
najczesciej przesiadywaly morskie ptaki. ..

Wewnatrz, w przelewajacej si¢ stonej
wodzie Pacyfiku, nawiguje galeon z glo-
wa Swiatowida, ktorego nie zdazylismy
zamocowac na dziobie. Wraz z nim kapie
sie sweter Wojtka, puszka coca-coli i cos,
co byto kiedys kompasem. W lampie, na
szczycie masztu woda. Stona — wigc sza-
lupa musiata zeglowa¢ réwniez kilem do
g6ry. Na burtach wcigz wymalowana rekg
Krystyny, rejestracja: CF 3424 Sm, ktéra
sprawia, ze otrzymuje z powrotem Nord
VITjako jej prawowity wiasciciel.

Juz na ladzie. Znéw 1 marca — moje
69 urodziny — dopiero teraz odczuwam
zbijajace z ndg zmeczenie ostatniego ty-
godnia. Sam na sam z mojg Siostra. To nie
mdj dzien, to twoje $wieto. I to tobie skta-
dam gratulacje: Szalupo, cze$¢ Ci. My —
twoja zaloga — nie bylismy Ciebie warci. ..

Wszystko co napisatem jest absolutng
prawda. Ja jednak nie moge w nig uwie-
rzy¢€...

Andrzej Urbanczyk
Kahului, Mavi Island, Hawai 2005

*  Coast Guard — straz wybrzezy Stanow Zjednoczo-
nych

*  MAS - Medical Assistance Service — radiowa
konsultacja medyczna

** EOIRB (Emergency Position Radio Bacon) —
automatyczny ratunkowy nadajnik radiowy

*** Half Moon Bay — we hale a problem (mamy
problem) — ironiczna parafraza stynnego raportu
zatogi ksiezycowej wyprawy APOLLO 13, po
eksplozji zbiornikow tlenu (1970). Niedodcigniony
wzér opanowania i heroizmu.

##% OK APOLLO 13 — nadawajcie. Jestem na stalej
wachcie by wam pomagac.

Autor urodzil sie w 1936

roku w Warszawie. Jako jedyny
Polak przeptynat ponad 120 tys. mil
pod zaglami na wszystkich
oceanach. W samotnych rejsach
spedzit tacznie 750 dni. Zostat
wpisany do Ksiegi Rekordéw
Guinnessa jako $wiatowy rekordzista
w samotnych rejsach z liczba ponad
75 000 mil morskich przeptynietych
samotnie. Jest autorem ponad

50 ksigzek, wydanych

w ponadmilionowym naktadzie

i przettumaczonych na

7 jezykdw. Mieszka na Hawajach.
Wywiad z Andrzejem Urbanczykiem
ukazal sie na naszych tamach

w czerwcu 2011 r.
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60 lat temu, w lutym 1952 roku, ,Mo-
rze” pisato m.in. o zatozeniach planu sze-
Scioletniego, jezeli chodzi o wielkos¢ i kie-
runki rozwoju floty Polskiej Rzeczpospo-
litej Ludowe;j: (...) Ogrommny wzrost no-
$nosci naszej floty zaplanowany w Wiel-
kiej Szesciolatce oparty jest przede
wszystkim na dynamicznym rozwoju
produkcji polskich stoczni. Cale serie
wielkich nowoczesnych drobnicowcow
oceanicznych, rudoweglowcéw typu
,Soldek” i wigkszych oraz matych drob-
nicowcow, przeznaczonych na linie bal-
tyckie, budowane wysitkiem polskich
stoczniowcow— gwarantujq pelng reali-
zacje trzykrotnego — a w stosunku do
okresu przedwojennego prawie szescio-
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WSPOMNIENIE ,MORZA”

Wyptywa

na sSZero

archiwalia

krotnego — wzrostu nosnosci naszej flo-
ty w Planie 6-letnim. (...)

W Planie 6-letnim pofozono specjalny
nacisk na rozwoj zdolnosci przewozowej
zeglugi w zasiggu oceanicznym. Ponad
trzykrotny wzrost floty oceanicznej uwy-
datnia si¢ szczegolnie w rozbudowie juz
pracujgcej linii chinskiej i indyjskiej. Nie-
co mmiejszy wzrost zaplanowano dla roz-
budowy floty zasiegu europejskiego. Wigk-
$z08¢C statkow tego zasiegu bedzie wyko-
rzystywana do obstugi rozwijajgcej sie
z dnia na dzien wymiany towarowej mig-
dzy Polskqg a portami Morza Czarnego
i Srédziemmego. Zdolnosé przewozowa flo-
1y zasiggu baltyckiego wzrosnie w okresie
Wielkiej Szesciolatki dwukrotnie. (...)

Luty 1952r. - o rozwoju
floty PRL w zatozeniach
planu szescioletniego.

A

e wody

Woulkan znowu stoi

55 lat temu, w lutym 1957 roku,
dziennikarz ,Morza” odwiedzit w Szcze-
cinie teren dawnej niemieckiej stoczni
Wulkan: (...) Obok ,Odry”, tuz za wg-
tym plotem znajduje si¢, zarosnieta ge-
stymi krzakami, stocznia ,, Wulkan”. Jej
zelbetowe pochylnie stojg bezczynnie,
straszqc przypadkowych przechodniow
pokracznym ksztattem malej todzi pod-
wodnej wyciqggnietej tu przed laty na
brzeg. (...)

Powstatl wstgpny projekt odbudowy
» Wulkana” i wigczenia go do produkcji
L,Odry”. (..

Mysl wykorzystania stoczni do budo-
wy wigkszych statkéw spawanych juz w za-
tozeniach technicznych okazuje sig bled-
na, gdyz jej realizacja pociggnetaby za
sobq inwestycje grubo przekraczajgce
najsmielsze oczekiwania projektantow. Na
dobrg sprawg trzeba bytoby przebudowac
stocznig od podstaw, a wiasciwie budo-
wac jg od nowa, wykorzystujgc w mini-
malnym zaledwie stopwiu istniejgce urzg-
dzenia. Nalezatoby w pierwszym rzedzie
przedtuzyé pochylnie i przebudowac je od
strony wodly, wybagrowac kanat, wybudo-
wac fundamenty pod estakady i dZwigi
ciezkiego typu. .. by w rezultacie natrafic
na ogromne trudnosci przy wodowaniu
statkow w waskim kanale. (...)

Jakie bedq dalsze koleje losu wygaste-
go ,, Wulkana” trudno przewidzie¢. Moze
gdzies w przyszitosci, gdy zajdzie tego
potrzeba, pochylnie jego bedqg w jakis
celowy sposéb wykorzystane. Dzis lepiej
Jest, by staty bezczynwnie i miasto to nie
powinno budowaé na nich swej przyszito-
Sci. Szczecin zas i jego mieszkarncy nie
mogq pozostawac nadal w sferze tymcza-
sowosci i nalezy im jak najszybciej po-
moc w budowie przemystu i dalszej od-
budowie miasta. (...)

Pochylnia Wulkan zostala jednak
uruchomiona. Ale, w zwigzku z likwi-



dacja stoczni w Szczecinie, dzisiaj znéw
stoi bezczynnie...

Blyskiem do Japonii

45 lat temu, w lutym 1967 roku, ,Mo-
rze” w osobie Zbigniewa Urbanyi, uczest-
niczyto w pionierskim rejsie Transportow-
ca, statku Polskiej Zeglugi Morskiej, do
Japonii. Tak pionierskim, Ze na jednostce
nie bylo bandery kraju docelowego: (...)
Nikt przed ,, Transportowcem” nie oglg-
dalt jeszcze na tych wodach PZM-owskie-
go statku. Jak nas w Japonii zobaczq, tak
bedq o drugim polskim armatorze mo-
wili. A Japonczycy do morski narod.
Znajq sie na rzeczy. My zas nie mamy
nawet bandery Kraju wschodzgcego Ston-
ca. W Gdansku nam nie dostarczyli,
w Catanii agent rozkladal rece, podob-
nie w Port Saidzie. Nie mieli na sktadzie.
A dni, odmierzane wachtami tego rejsu,
biegly mimo wszystko szybko naprzdd.
Ciesnina Adeniska, Morze Arabskie, skraj
Zatoki Bengalskiej, Morze Andamarniskie
i juz przed dziobem otwiera sie ,Marszat-
kowska Dalekiego Wschodu”— ciesnina
Malakka.

Potrzeba jest matkq wynalazkow —
powiada stare przystowie. Gdzie jak
gdzie, ale na morzu, mimo catego ol-
brzymiego przeciez postgpu techniczne-
go, czesto porzekadlo to ma swoje za-
stosowanie. Ochmistrz Leszek Tracz, jak
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kazdy dobry ochmistrz krecit glowq, ale
paradny, duzy bialy obrus z magazynu
wydat. ,,Drugi” z pokladu, Jasio Kuszak,
wielkiem cyrklem wyrysowat pickne kofo.
Bosman Tadek Janic przydzwigal wia-
derko czerwonej farby. Wymalowali
wspolnie z ,radiem”, Jerzym Fudalim,
pickne krwawe storice. Zona lekarza ob-
szyla to mocngq linkq i w taki sposob Pol-
ska Zegluga Morska dorobita sie chyba
pierwszej w swej bistorii prawdziwej fla-
gi Nipponu. (...)

Zanim z mostku padfto tradycyjne
Llak stoimy”, juz grupa Japonczykow
uzbrojonych w kamery i teleobiektywy
doktadnie sfotografowata statek od dzio-
bu do rufy. Jeszcze trwato cumowanie,
gdy ogromne wieze dzwigow ustawialy
sie na nabrzezu na wysokosci naszych
tadowni. (...). Dokerzy ubrani na ame-
rykariskq modte w wielkie ochronne ka-
ski, wysokie sznurowane do pot tydki
buty ze spinaczami i obciste kombine-
zony, wkroczyli na poktad. Pateczkami
zjedli swdj ryz powszedni i wzieli sig do
pracy... (..)

Humory na pokladzie, w maszynie
i botelu byty podlte. Japonia ciekawy kraj,
a taki krotki postoj. Za takg diugq, non
stop podroz. (...)

Droga powrotna nie obfitowata w cie-
kawsze wydarzenia. Najwigkszq satys-
[fakcja, zaréuno kapitana Henryka Ban-
slebena, jak i catej zatogi byt chyba fakt,

Dziennikarz ,,Morza” odwiedzit w Szczecinie teren

dawnej niemieckiej stoczni Wulkan
i opisal swoje wrazenia w lutym 1957 r.

Relacja Zbigniewa Urbanyi, z pionierskiego
rejsu Transportowca do Japonii.

ze statek w terminie zameldowal sie
w Gdyni, przywozqc tadunek bez Zadnych
claimoéw. Taki to byt ten najdiuzszy, pio-
nierski rejs PZM do Japonoo, bedqgcy jed-
noczesnie rekordowo. .. krotkim. Bo przed
, Transportowcem” nikt w polskiej flocie tak
szybko z Japonii nie powrocit. Cata pod-
70z trwala osiemdziesiqt siedem dni.

Nowa Draga pracuje

W tym samym numerze znalazl si¢
wywiad z Ryszardem Kargerem, dyrek-
torem naczelnym PZM o otwarciu trasy
promowej ze Swinoujécia do Ystad. No
wiasnie, czemu tam, a nie do ktoregos
z wiekszych, szwedzkich portéw?

- Zadecydowato o tym glownie naj-
korzystniejsze polozenie geograficzne
tego portu w stosunku do naszego kraju
oraz fakt, ze Ystad ma dogodne poiq-
czenie kolejowe i samochodowe z gtéw-
nymi osrodkami przemystowymi, han-
dlowymi i turystycznymi Szwecji. Nie bez
znaczenia jest tez fakt, ze kierownictwo
miasta, a szczegblnie burmistrz Erik
Anderson, wykazuje duze zainteresowa-
nie tq linig i Ze mamy w tym miescie
wielu oddamnych sprawie rozwoju stosun-
kow polsko-szwedzkich przyjaciot — od-
powiadat dyrektor Karger.

40 lat temu, w lutym 1972 roku, Je-
rzy Micinski, redaktor naczelny ,Morza”,
pisal o... poglebiarce, w artykule pod
nieco patetycznym tytutem ,Ta najwier-
niejsza”: (...) Chce glosi¢ chwale statku,
NAJSKROMNIEJSZEGO ZE SKROMNYCH,
ktory pobit wszystkie rekordy wiernej
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stuzby dla biato-czerwonej bandery. Sta-
tek ten nosi nazwe ,NOWA DRAGA”
i wbrew tej nazwie - jest starq, ponad
szesédziesigcioletniq poglebiarkq, eksplo-
atowang przez Przedsigbiorstuwo Robot
Czerpalnych i Podwodnych.

Owa dziwna nazwa jest kluczem do
poczqtkow bistorii tego statku pod pol-
ska banderq, bistorii tak diugiej, jak na-
sze poczynania na morzu: piecdziesie-
ciojednoletniej. Tak— wiasnie ,Nowa Dra-
ga’ jest jedynym statkiem, kiory byt Swiad-
kiem wszystkiego, co sie tu dziato od 1920
roku, czyli od samego poczgiku. (...)

Poglebiarki, a wltasciwie dragi — jak
Jje wtedy nazywano z niemiecka, nie
miaty nazw, i dla odroznienia nazywa-
no je ,nowq dragq” i ,starq dragq’.
W pierwszym wypadku prowizoryczne
okreslenie stato sie z biegiem czasu obo-
wiqzujgcq nazwag wlasnag poglebiarki, kto-
ra przeszia do bistorii jako ,, NOWA DRA-
GA”. Poniewaz jednak w glebi kraju wikt
na 0got nie wiedziat wtedy, co to jest owa
Laraga”— traktowano stowo jako blgdnie
napisane i ,,poprawiano”na. .. ,,Nowa Dro-
ga”. Tak zostato w wielu Zrédlach do dzis.

Pierwsze prace pogtebiarki ,Nowa Dra-
ga” oraz jej towarzyszki, ktdrq nazwano
ostatecznie ,Gdansk”, od starej nazwy
niemieckiej ,,Danzig” noszonej poprzed-
nio, polegatly na udostepnianiu portu
w Pucku torpedowcom, kanonierkom i po-
tawiaczom min, z ktérych w owych latach
skiadal sie rdzen naszej floty. (...)

Po wybuchu wojny ,,Nowa Draga”
wpadia w Pucku w rece okupanta. Pod
nazwaq ,, Vogelsand” pracowata w Gdyni

Wywiad z Ryszardem Kargerem,
dyrektorem naczelnym PZM.
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dla celéw wojskowych. Wyzwolenie za-
stato jg az w porcie Kappeln, dokqd zo-
stata uprowadzona w poczqgtkach 1945
roku i gdzie odnalazila jg Polska Misja
Morska. (...)

Juzw 1947 roku, po remoncie w Stocz-
ni Gdyniskiej, weszta,,Nowa Draga” ponow-
nie do stuzby, podejmujgc od razu naj-
trudniejszq i najzmudniejszq prace: po-
glebianie toru wodnego Swinoujscie —
Szczecin. Niezmordowana poglebiarka
trwala w stuzbie do konca 1971 roku. (...)

Stojgce statki

W tym samym numerze ,Morze” opi-
sato epopeje unieruchomionych z powo-
du konfliktu egipsko-izraelskiego i za-
mkniecia Kanatu Sueskiego, od czterech
i pot roku () statkach na Wielkim Jezio-
rze Gorzkim. Wsrod czternastu jednostek
znalazly si¢ tam tez dwie polskie: Dja-
karta i Bolestaw Bierut:

(...) Wiele si¢ na tych statkach zmie-
nito od pierwszych dni ich uwiezienia.
Wiedy miano jeszcze nadzieje na szyb-
kie otwarcie Kanatu i statki — obsadzo-
ne kompletwymi zatogami— byty utrzy-
mywane w statej gotowosci do drogi. Co
tydzien kazdy statek podnosit kotwice,
robit kilkumilowq runde wokdl Jeziora
i stawat ponownie w swym miejscu— tak,
zeby sie nie nudzilo, zeby maszyna sie
nie zastata, zeby nie zapomnieé jak
wyglada statek w ruchu. (...)

Juz pare lat temu, w celu zmmniejsze-
nia liczebnosci utrzymywanych zalog,
zaczeto lgczy¢ statki w tzw. ,zespoty”,
czyli po prostu... wigzac w peczki. Cu-
mowano jednostki jedne do drugich, po-
zostawiajqc je pod opiekq jednej zatogi.
Tak polgczono 25 kwietnia 1969 r. ,,Dja-
karte” z ,,Bolestawem Bierutem”, nada-
Jac zespotowi nazwe ,Djakbier”. (...)

Zatogi statkow zmieniajq si¢ co pe-
wien czas: Polacy i Czechostowacy co
cztery miesigce, Niemcy— co szes¢, Bul-
garzy — co trzy. Sq ludzie, ktorzy wra-
cajg na Jezioro po raz drugi, a nawet
trzeci i czwarty. Sq tacy, ktorzy w sumie
spedzili tu ponad dwa lata. Od nich naj-
wiecej mozna sie dowiedzie¢ i bistorii
,Z0ttej floty”, jak ostatnio ochrzczono
statki z Jeziora, ze wzgledu na pokrywa-
Jacy je zottawy nalot piasku, naniesiony
wiatrami. Wspominajq oni z Zalem okres
kiedy wsrod zatég majgcych sporo wol-
nego czasu kwitto migdzynarodowe zy-
cie towarzysko-sportowe. Tak np. podczas
Lolimpiady” zorganizowanej w 1968 r.
rozegrano 14 roznych konkurencji mig-

Jerzy Micinski, redaktor naczelny
»Morza” o... pogiebiarce - luty 1972r.

dzy zespotami reprezentujgcymi 8
Lhanstw”. (...)

Czasami probuje sie nart wodnych,
a wlasciwie imitacji tego sportu, gdyz
bedaqce jeszcze na chodzie motoréwki
statkowe nie sq dos¢ szybkie, by ucig-
gnqé prawdziwego narciarza i narty trze-
ba zastqpié jednag dos¢ szerokq deskaq,
na ktorej stoi sie zresztq zupeinie wy-
godnie. (...)

Trzeba dopilnowac, by sprzet p. poz.
byt w statej gotowosci, by cumy i tancu-
chy kotwiczne rowno pracowatly w cza-
sie silniejszych wiatrow, by wielkie odbi-
jacze nie pozwolity trze¢ statkom jeden
o drugi, by na poktadach panowat tad
i porzadek, by statki wrazie potrzeby
mogly podnies¢ kotwice i ruszy¢ z miej-
sca. Kiedys przeciez chwila taka nadej-
dzie...

I nadeszta. Ale dopiero trzy lata po

napisaniu artykulu —w 1975 roku.
Zachowalismy oryginalna

pisownie¢. Korzystalem

z bibliografii numeréw ,Morza”
opracowanej przez Andrzeja
Koteckiego. Tytut i srodtytuty

Opr. Czestaw Romanowski

- od redakciji.

Archiwalne numery

_Morza” mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/
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Fot. Wikipedia

Pisarz, jakiego nie znacie

Zanim zostaf pisarzem -
w okresie marsylskim.

zeg

Na morze trafit, bo do niczego innego sie

nie nadawat. Trudzit sie przemytem, a kiedy popadt
w dhugi, prébowat popetni¢ samobéjstwo. Aby zostaé

obywatelem brytyjskim i oficerem angielskiej floty
handlowej, poswiadczyt nieprawde.

Czy kto$ mégt podejrzewaé, ze Joseph Conrad
zostanie $wiatowej stawy pisarzem?

Wikijpegj

Fot.

arza

, Wiec pan chce cos wiedzie¢ o moim
zyciu? Hm, niczego do ukrycia nie mam,
wszystko opowiadam i opowiem. Procz
réznych glupstw i psot osobistych, na
ktore sq tak chciwi dziennikarze. No tak,
procz tam jakiegos morderstwa, uwiezie-
nia, jak mowi Baudelaire— zasmial sig
serdecznie Conrad.

Polske opuscitem w siedemmnastym

roku zycia. Tajong myslg mojq byto do-
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stac sie na morze, wstqpic¢ do marynar-
ki angielskiej. Tak, prosto z pigtej klasy
gimnazjum Swietej Anwny w Krakowie.” -
opowiadat Joseph Conrad Marianowi Da-
browskiemu, polskiemu dziennikarzowi
z ,Tygodnika Ilustrowanego”, w wywia-
dzie przeprowadzonym w 1914 roku.

,Niczego do ukrycia nie mam”. By¢
moze, cho¢ nawet w tej wypowiedzi Con-
rad nie wyznatl prawdy. Owszem, marzyt
o morzu, ale niekoniecznie o pracy na
nim. A juz na pewno nie w marynarce an-
gielskiej. A to, ze do wspomnianego gim-
nazjum w ogole nie uczeszczal to juz, w tej
sytuagcji, mato istotny szczegot.

Jozef Konrad Korzeniowski (prawdzi-
we nazwisko Josepha Conrada) uchodzi
za najwybitniejszego maryniste w dzie-
jach literatury $wiatowej. Jest jedynym
Polakiem, ktérego ksiazki zajety tak po-
czesne miejsce. Tymczasem jego Zycio-
rys jest w naszym kraju wcigz mato zna-
ny. Inna sprawa, Ze zawiera wiele tajem-
nic, o ktdre nieustannie spierajg sie biogra-
fowie pisarza. Sam Conrad nie utatwia im
zadania, bo manipulowat faktami ze swo-
jego zycia z talentem nie mniejszym od
tego, jaki przebija z jego powiesci.
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,Charakter naszej wiedzy o zyciu
Conrada wyklucza pewne ujecia jego bio-
grafii. Zyl szesédziesigt siedem lat; do
poczqgtkowych trzydziestu siedmiu
mamy bardzo mato materiatow Zrodio-
wych — catymi latami nic prawie. ,,Od-
tworzy¢” wyglad i atmosfere tych lat moz-
na by tylko drogqg dosy¢ dowolnego fan-
tazjowania.” - napisat w  Zyciu Josepha
Conrada Korzeniowskiego” Zdzistaw Naj-
der, jeden z najlepszych znawcow losow
pisarza (gtoéwnie z jego publikacji korzy-
stali$my piszac niniejszy artykub).

Marynarz bez noza

Trzeba przyznaé, ze Conrad urodzit si¢
w niezwykle patriotycznej rodzinie, dla
ktorej walka o wyzwolenie Polski spod
zaborczej niewoli byta najwazniejszym
obowiazkiem. Jego dziadek Teodor Ko-
rzeniowski byt odznaczony orderem Vir-
tuti Militari i Legia Honorowsa. Walczyt
w armii Ksiestwa Warszawskiego, a pod-
czas powstania listopadowego za wiasne
pienigdze wystawit szwadron kawalerii.

Teofil miat trzech synéw: Roberta,
Hilarego i Apollona (ktéry byt ojcem Con-

rada), oraz cérke Emilie. Wszyscy poszli
w $lady ojca. Robert zginal w powstaniu
styczniowym, Hilary zmart na zestaniu,
podobnie siostra.

Ojciec Conrada, Apollon w niczym im
nie ustgpowal. Zaangazowany byt w kon-
spiracje niepodlegtodciowa, pisal wiersze
patriotyczne, brat udzial w organizaciji
powstania styczniowego. Sekundowata
mu w tym dzielnie Zona Ewa, z domu
Bobrowska. Tworzyli kochajacy si¢ pare
poswiecong Polsce.

W tej wiadnie atmosferze, 3 grudnia
1857 roku (a wiec w tym roku przypada
155 rocznica jego urodzin), w Berdyczo-
wie przyszedt na $wiat Jézef Teodor Kon-
rad Korzeniowski, znany potem jako Jo-
seph Conrad. ,Badz Polakiem!” - apelo-
wat do niemowlaka jego ojciec w napisa-
nym z tej okazji wierszu, o charaktery-
stycznym tytule - ,Synowi urodzonemu
w 85 roku niewoli moskiewskiej, piosen-
ka w dzien chrztu $w.”

Maty Konradek musial niemal od razu
wcieli¢ wezwanie ojca w czyn. Pierwsze
lata zycia spedzit z rodzicami na zestaniu
w Wotogdzie. W wieku za$ lat pietnastu
zostal sierota. Matka jego umarta w roku
1865, ojciec cztery lata pdznie;j.

Nie bardzo byto wiadomo, co zrobid¢
z nastolatkiem. Wydawato sig, iz chtopak
odstaje od rodziny. Nie chciat si¢ uczy¢
(szkdt zadnych nie ukonczyt), miat stabe
zdrowie i sktonnosci do depresji. Na szcze-
Scie dla siebie i literatury zaopiekowat sie
nim jego wuj Tadeusz Bobrowski, twardo
stapajacy po ziemi pozytywista, ktory za
punkt honoru postawit sobie wyprowadze-

Apollon Korzeniowski - ojciec Conrada.




Fot. Wikipedia

nie siostrzenca ,na ludzi”. W efekcie, sie-
demnastoletni podéwezas Conrad, opuscit
rodzinne strony i wyruszyt do Frandji.

Moment ten to jeden z najgorgcej
dyskutowanych punktéw w zyciorysie
przysziego pisarza. Dlaczego opuscit Pol-
ske? Dywagowano o nieszczesliwej mito-
$ci, ucieczce przed politycznymi repre-
sjami, czy w ogole od ,polskosci”. Sam
Conrad, jak to wida¢ z przytoczonej na
wstepie wypowiedzi, jako powdd wyjaz-
du z kraju podawat pragnienie zostania
angielskim marynarzem.

Prawda jednak jest bardziej prozaicz-
na. Nie bardzo wiadomo byto, co pocza¢
z mtodziencem. Marzyt co prawda o mo-
rzu, ale bylo to marzenie zbudowane na
lekturze ksigzek i czasopism podrdzni-
czych. O zawodzie nie wiedziat praktycz-
nie nic. , Ty marynarzem chcesz byc,
a masz noz w kieszeni? Nie mialem, nie
wiedziatem o tym.” - wspominat po la-
tach, jak zagadywali go przyjaciele.

O stuzbie w angielskiej marynarce
w ogdle nie mogto by¢ mowy, bo Con-
rad ani w zab nie znat angielskiego (w
przeciwienstwie do francuskiego). Prag-
matyczny wuj chciat go zmusi¢ do nauki,
ale sie nie udato. Machnat wiec w koncu
reka i majac do wyboru, w razie pozosta-
nia w kraju, niebezpieczenstwo niechyb-
nego wykolejenia si¢ swojego podopiecz-
nego, a w przypadku wyjazdu za grani-
ce, stworzenie szansy na zdobycie jakie-
g0$ zawodu, wybrat to drugie.
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Ewa z Bobrowskich
Korzeniowska - matka
Jozefa Teodora Konrada.

Awantury marsylskie

Marsylski okres zycia Conrada, rozpo-
czety w roku 1874, to najbardziej tajem-
nicza cze$¢ jego biografii. By¢ moze dla-
tego i sam Conrad, i niektérzy jego poz-
niejsi biografowie opowiadaja o nim hi-
storie, w ktorych fantazja wypiera banalng
prawde.

Poznawanie morza rozpoczat Jozef
Korzeniowski od rejsu na niewielkim bar-
ku Mont-Blanc. Znalazt si¢ na nim jako
pasazer. Statek poptynal na Martynike, po
czym, po siedmiotygodniowym postoju,
powrdcit do Frangji. Po kilku dniach po-
nownie wyruszyt na Karaiby, tym razem
jednak Conrad zamustrowal na nim juz
jako chtopiec okretowy.

I te podrdz uzna¢ mozna za poczatek
jego morskiej kariery, ktéra ostatecznie
zaprowadzi go do stopnia kapitana w upra-
gnionej marynarce angielskiej i angielskie-
go obywatelstwa.

Pierwsze zetknigcie z prawdziwym
zyciem marynarskim musiato by¢ jednak
trudne, bo po kilku zaledwie miesiagcach
ptywania Conrad wzigt potroczny urlop.
W tym czasie bawit sie, pit i ogdlnie ,po-
zwalal sobie”. Na taki styl zycia marynar-
ska pensja nie wystarczytaby w zaden
Sposdb.

Mtodzieniec zyt na koszt wuja, ktéry
przesytal pieniadze. Byty to naprawde
spore sumy. Conrad trwonit je bez spe-
gjalnych wyrzutéw sumienia. Ba! Bobrow-

ski musial mu je raz nawet dostac, kiedy
mu je rzekomo ukradziono.

Hulajac na ladzie i pracujac na morzu
spedzil przyszly pisarz cztery lata w Mar-
sylii. Kiedy 11 marca 1878 roku przyje-
chat do niego wuj, zastal go lezacego
w tozku, z rana postrzalowq oraz nieza-
placone diugi na kwotg 3 tysiecy fran-
kow. Przez dwa tygodnie Bobrowski, jak
sam si¢ wyrazit, ,studiowatl Indywiduum”,
czyli swojego podopiecznego i nie bylo
to pocieszajace doswiadczenie.

Conrad wyjasnial pozniej, ze w tym
okresie zajmowal si¢ przemytem broni
dla jednego z walczacych o tamtejszy tron
stronnictw politycznych. Na dodatek miat
si¢ wplata¢ w wielce dramatyczne przy-
gody miltosne. Jego romans z pewna piek-
na Hiszpanka, niejakg Rita, zakonczyt si¢
pojedynkiem z innym jej kochankiem.
W pojedynku tym mlodzieniec mial wta-
$nie odnies¢ owg rang postrzatows.

Wiele wskazuje, ze to mocno podko-
loryzowana opowies¢. Owszem, Conrad
zajmowat si¢ kontrabanda, ale wcale nie
broni. Motywy procederu tez nie byly
polityczne (cho¢ te mogty sie¢ wydawad
Conradowi szlachetniejsze). Mlody ze-
glarz, skuszony tatwym wydawatoby sie
zyskiem, postanowit troche zarobié. I ty-
le. Raz mu si¢ udalo, drugim razem nie.
Popadt w dhugi. Nie widzial wyjscia i po-
stanowit rozstac si¢ z Zyciem strzelajac so-
bie w piers.

Relacja Tadeusza Bobrowskiego nie
pozostawia co do tego watpliwosci. Pi-

Tadeusz Bobrowski
- wuj Conrada.
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sze: ,Mr Duteil — namowit go na jakgs
afere na brzegach Hiszpanii— po prosti
gatunek kontrabandy. Zaangazowawszy
1000 frankow, zyskat z gorg 400— to Im
sie bardzo podobato— w drugqg zaanga-
zowal wszystko — wszystko tez stracili.
Ow P. Duteil na pocieszenie dat mu bu-
ziaka i odjechat do Buenos Aires— a on
zostat, nie mogqc zaciqgnac sie do stuz-
by — goly jak Swiety turecki i do tego za-
dtuzony — bo spekulujgc mieszkal na
kredyt, obstalunki rzeczy potrzebwych do
podrozy porobit. W takim potozeniu
pozycza od swego przyjaciela, p. Fecht,
800 frankow i jedzie do Villa-Franca,
gdzie stata eskadra amerykanska, z za-
miarem zaciggniecia si¢ do stuzby ame-
rykanskiej. Tam nic nie wskorawszy —
pragnqgc poprawic swe finanse, probuje
szczescia w Monte Carlo i przegrywa owe
pozyczone 800 frankow. Urzqdziwszy sie
tak Swietnie, wraca do Marsylii i jednego
pieknego wieczora— zaprosiwszy do sie-
bie owego przyjaciela na herbatg, na
okreslong godzine przed tym wystrzatem
z rewolweru stara si¢ zycie sobie ode-
brac. (...) Kula przechodzi durch und
durch kolo serca, nie uszkodziwszy zad-
nego powaznego organu.”

Warto zwroci¢ uwage na okolicznosci
nieskutecznego samobojstwa. Wydaje sig,
Ze Conrad nie chciat sie zabi¢. Czyzby
kolejny blef przysztego pisarza? Czyzby
nawet w takiej sytuacji nie potrafit by¢
szczery?

Obywatel kapitan

24 kwietnia 1878 roku Conrad za-
ciagnat sie do zalogi brytyjskiego parow-
ca Mavis. Przez kolejne pigtnascie lat pra-
cowac bedzie pod angielska banders. Pty-
wac bedzie gtownie na Daleki Wschod
i do Australii. Optynie $wiat dookota oraz
odbedzie roczna wyprawe do Gornego
Konga w Afryce. Jezyka angielskiego na-
uczy sie czytajac gazety i tanie wydania
Biblii wreczane marynarzom przez rdzne
pobozne organizacje.

Obywatelstwo brytyjskie uzyskat 18
sierpnia 1886 roku. Sierzant policji John
Weston, ktéry przeprowadzit przypisany
na tg okoliczno$¢ wywiad, zapisal w swo-
jej opinii: ,, Podaniodawca (czyli Conrad
— red.), ktéry ma lat okoto 30, twierdzi,
ze opuscit Rosje w wieku 12 lat, od 10
lat stuzy w brytyjskiej marynarce handlo-
wej i obecnie zajmugje stanowisko pieruw-
szego oficera. (...) Podaniodawca jest
osobg bardzo szacowng i godng posia-
dania Swiadectwa.”
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Conrad jako dziecko.

Az trzy fakty nie zgadzaja sie w tym
krotkim raporcie. Conrad miat lat dziesied,
kiedy opuscil Rosje, we flocie angielskiej
stuzyt od lat o$miu, a pierwszym oficerem
jeszcze w ogole nie byl. Znowu, jak wi-
da¢, nasz bohater mijat si¢ z prawdg. Po-
dobny manewr wykonat przystepujac do
egzaminu na stopien kapitana, ktéry zreszt
zdat dopiero za drugim podejsciem.

Conrad nie miat prawa w ogdle do
niego ,podchodzi¢”; bo nie wyptywat
potrzebnego stazu. Juz na pierwszy sto-
pien oficerski wspigt sie w nieuczciwy
sposob. Poswiadczyt nieprawde w doku-
mentach przedstawiajacych przebieg jego
kariery morskiej. Mial wtedy na koncie
zaledwie nieco ponad jedna trzecig po-
trzebnego do tego okresu pracy.

10 listopada 1886 roku osiagnat
w koncu upragniony cel — zostat kapita-
nem brytyjskiej marynarki handlowe;j.
~Kochawny Chlopcze! A wiec wiwat Ordin,
Master British Merchant Service! Niech
zyje jak najdiuzej, niech zdrow bedzie
i niech mu we wszelkich przedsiewzie-
ciach na morzu i lgdzie powodzi sig! -
napisat do Conrada uradowany wuj. -
Prawdziwq sprawites mi rozkosz tq wia-
domosciq o ,,Czerwonej Pieczeci” na
patencie Swoim.”

Tadeusz Bobrowski cieszyt si¢ zapew-
ne szczerze. Oto, po wielu przygodach
i wydatkach, jego ukochany siostrzeniec
osiagnat w koncu jako taka stabilizacje —
zostal poddanym Jej Krolewskiej Mosci

Fot. Wikjpegss

i zdobyt konkretny fach oraz taka pozy-
cje w swoim zawodzie, Ze jego wuj mogt
uznac swoja misje za zakonczona.

Duma rozpierata takze Conrada. ,Ja-
kis nic nie znaczqcy chlopak z kresow,
z zapadiej krainy, z jakiejs Polski zostat
bez protekcji kapitanem angielskiej ma-
rynarki. Czy pan mnie rozumie? Chciat-
bym przezy¢ raz jeszcze te chwile, kiedy
w Singapoore zwrécono sie do mnie jako
do kapitana okretu po raz pierwszy. Nie-
miecki okret. Ha! ha! ha! Niemiecki okret
musiat mnie uznac za kapitana! Rozu-
mie pan? Prusacy uznajg nas, oddajq
nam honory ...” - wyznawal wzruszony
Marianowi Dgbrowskiemu w czasie przy-
wotlanego na poczatku wywiadu dla , Ty-
godnika Ilustrowanego”.

Marynarska kariera Conrada trwata
przez dziesig¢ lat. Zakonczyta sie 17
stycznia 1894 roku. Niecaty miesigc pdz-
niej, 10 lutego, zmart jego opiekun.

Najprawdopodobniej Tadeusz Bo-
browski nie wiedzial, ze jego siostrzeniec
juz na state zegna si¢ z ptywaniem.
Martwitby si¢ zapewne. Ale nie bytby soba,
gdyby nie zapisal mu w testamencie po-
kaznej czesdci swojego majatku. Kiedy zas
nieco ponad rok pdzniej ukazata sie pierw-
sza ksigzka Conrada ,Szalenstwo Almayera”,
nosita dedykacje ,Pamigci T. B.”.

Tomasz Falba



olejnym moim statkiem, na ktorego budowe zamu-
strowatem, byt Jarostaw Dgbrowski, stosunkowo nie-
wielki parowiec, przystosowany do przewozu tadun-
kéw chtodzonych. W owym czasie byta to jednostka
do$¢ nowoczesna i co bardziej istotne, budowa jego miata miej-
sce w brytyjskim porcie Blyth, nieopodal granic ze Szkocja.

Tu musze zdradzi¢ Czytelnikom istotny fakt z mego Zycio-
rysu, starannie ukrywany we wszystkich personalnych ankie-
tach. Otdz méj ojciec, Florian, byt przed wojna oficerem Broni
Pancernej w Centrum Wyszkolenia w Modlinie pod Warszawa,
a po wrzesniu 1939 roku az do inwazji na Francje i walki we
Francji i Holandii, stuzyt w I dywizji pancernej pod dowodz-
twem generata Stanistawa Maczka. Po wojnie nie wrdcit do
kraju i pozostal w Anglii zmieniajac nawet nazwisko, aby —jak
mi pozniej oswiadczyt — mnie nie szkodzic.

Takie niestety bylty wowczas czasy, ze nalezato ukrywad
fakty, z ktorych powinienem by¢ dumny. Kontakt z ojcem byt
bardzo ograniczony i rzadkie listy szty do nas bardzo okrezng
droga, bo az przez Portugalie.

I oto teraz nadarzata si¢ niespodziewana okazja, bo wy-
jezdza¢ miatem do Anglii! Skracajac to marginesowe wspomnie-
nie, musze sie przyznad, ze nie odwazytem sie przez przeszto
dwutygodniowy pobyt w owym Blyth, ani zatelefonowaé, ani
nawet wystac listu do ojca lub do ciotki w Londynie, czy kuzy-
now mojej matki w Cambridge.

Po pierwsze, poniewaz caly czas obserwowat nas niezwy-
kle czujnie ,zastepca kapitana ds. polityczno-wychowawczych”,

MORZE OPOWIADAN  wspommnienia z maszyny

a po drugie, nie wolno nam bylo wychodzi¢ do miasta poje-
dynczo, a jedynie w grupach co najmniej trzyosobowych, a ta-
jemnica poliszynela byto, Ze w kazdej takiej tréjce jest jeden,
co donosi...

W koncu, po Nowym Roku 1951 ukonczono budowe i pol-
ska zaloga objeta statek. Po paru niezwykle cigzkich rejsach na
trasie Londyn — Gdynia — Londyn (patrz ,Nasze MORZE” luty
2008 s. 42) niespodziewanie awansowatem na starszego pala-
cza, co byto stanowiskiem nieformalnym, ale uznawanym w ko-
ttowniach statkéw opalanych weglem.

Zostatem ,oberhajzerem” ibytem szefem wachty. Do$¢
zreszta oryginalna byta to wachta. Ja miatem wéwcezas 20 lat
i dopiero kilka miesigcy pltywania, a kazdy z pozostatych pala-
czy miat wiecej lat praktyki niz ja wieku. Dlaczego zatem ja
bylem szefem? Ano z tej prostej przyczyny, ze obaj moi ,pod-
wtadni” byli Grekami i nie znali stowa po polsku.

O ile pamietam Angeles Vagelis i Bafaloukos (by¢ moze
nazywali si¢ nieco inaczej, ale to juz przeszto pdt wieku temu)
nalezeli do politycznej emigracji greckiej i otrzymali azyl w Polsce
Ludowej. Jeden z nich byt niewielkiego wzrostu, drugi nato-
miast mial posture i sity olbrzyma. Ten wyzszy, gdy miat do-
bry humor brat mnie i kolege pod pachy i nosit po kottowni,
a podniesienie petnej, dwustulitrowej beczki oleju nie stano-
wito dla niego Zadnego problemu. Dogada¢ sie z moimi Gre-
kami nie byto tatwo, jako si¢ bowiem rzeklto, oni nie znali pol-
skiego, ja z kolei greckiego, a nasz angielski byt doé¢ staby i po-
dejrzewam, ze znali$my akurat nie te same stowa.
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Coz byto robi¢? Zaczatem uczy¢ si¢ od nich greckiego, gtow-
nie prostych komend, takich jak bodajze ,katarizo furnaze” —
co (o ile si¢ nie myle) oznaczato ,czyscic¢ paleniska”. Komend
tych i zadan byto wigcej, nic wiec dziwnego, ze gdy ktos z za-
logi uslyszal, jak ja z nimi rozmawiam, stwierdzit:

- W kottowni ptywa cata grecka wachta...

- Jak to cata?

- Ano jest ich tam trzech Grekdw: Bafaloukos, Vagelis i Pe-
repeczkos!

Istotnie!

Czwartym cztonkiem wachty byt trymer, mtody chtopak,
rezerwista z Marynarki Wojennej. Z nim tez sie bylo trudno
porozumieé, poniewaz jakat si¢ niemozebnie, a poza tym bar-
dzo Zle znosit kiwanie i bardzo ciezko chorowat.

Gdy zezloszczony jego wciaz trwajaca choroba morska spy-
tatem, co robit przez trzy lata w Marynarce Wojennej, w odpo-
wiedzi wyjakat:

-Je...je... jezdzilem ko... ko... konmi z ko... ko... koszar
po... po... chle... chle... chleb do... do... pie... pie... ka...
ka... karni...

Przestuzyt trzy lata w Marwoju, a nawet dostuzyt sig stop-
nia mata! Istotnie, prawdziwy z Kazia marynarz.

Ostatecznie wszystko si¢ jako$ dotarto. Ja si¢ nauczytem
nieco po grecku, Grecy ztapali pare stow polskich, a Kazio —
trymer — co prawda nie przestat si¢ jaka¢, ale jakby nieco mniej
chorowat i udawato mu sie nawet utrzymac obiad w Zotadku
prawie przez cata wachte.

Plywalismy na statej linii, poczatkowo Gdynia — Hull i z po-
wrotem, a po pewnym czasie Gdynia - Londyn.

Rejsy byly krétkie, regularne. W czwartki wyjscie z Gdyni,
w niedziele przy wysokiej wodzie wejscie do Londynu, gdzie
miejsce postoju mieliémy doskonate, tuz pod mostem
Tower, ktéry podnoszono na nasze powitanie. Cumo-
walismy przy starych magazynach, ktérych juz obecnie
dawno nie ma, a po drugiej stronie Tamizy wypietrzat
sie¢ Tower Castle, dawny szacowny zamek krélewski,
ktory wciaz jest i sadze, ze jeszcze bardzo dtugo sig
utrzyma w dobrej kondycji.

W czwartek przy wysokiej wodzie Tower Brid-
ge unosit sie na nasze pozegnanie i do Gdyni wcho-
dzilismy przewaznie juz przed potudniem w nie-
dziele.

Linia byla regularna i ,biznesowa”. W jedna
strong wozilo si¢ nieco spirytusu i aparaty foto-
graficzne, przewaznie marki ,Praktica” z éw-
czesnej Niemieckiej Republiki Demokratycz-
nej, a z powrotem. .. spadochrony z demobi-
lu, ktore wykonane byly z duzych klinow
nylonowych oraz réznego rodzaju ponczo-
chy, tez nylonowe.

Z klinéw wybrzezowe krawcowe szy-
ty poszukiwane damskie bluzki, a para
ponczoch mozna byto zdoby¢ usmiech-
nigta zyczliwo$¢ polskich dziewczat,
szczegolnie tych, ktére latem pojawia-
ty si¢ nad polskim wybrzezem przy-
bywajac z glebi kraju, z Krakowa, Po-
znania, Lodzi, Warszawy czy zgota
Wroctawia.
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Tu musz¢ zdradzié, ze w czasie ptywania na Dgbrowskim,
udato mi sie skontaktowac¢, a nawet zobaczy¢ z niewidzianym
od 12 lat ojcem, wymagato to jednak wielu chytrych zabiegdw
i dziatan, ktére moglyby stuzy¢ za scenariusz do niewysokich
lotéw sensacyjnego filmu.

Pod jesien pogoda na morzu znacznie si¢ pogorszylta, szcze-
golnie na Morzu Potnocnym, na trasie od Kanatu Kilonskiego
wzdhuz brzegdéw niemieckich i holenderskich, dalej przez wody
Hoofden i The Downs do ujécia Tamizy. Panowaly tu czeste
sztormy i jeszcze czestsze mgly, a trzeba wzia¢ pod uwage, ze
o radarach wtedy w polskiej flocie handlowej krazyty jedynie
opowiesci snute w mesach przez marynarzy, ktorzy ptywali
w wojennych konwojach i mieli do czynienia z okretami eskor-
ty wyposazonymi w Ow cudowny wynalazek.

W kolejnej podrdzy ptynelismy w czasie takiej wiasnie pa-
skudnej pogody, gdy dos¢ silny wiatr wiat prosto w dziob, czyli
panowal tak zwany ,w morde wind”, zacinat zimny deszcz,
chmury gnato nad samym — wydawato sie — morzem, ciemno
byto, cho¢ oko wykol, a statek raz po raz wstrzasany byt ude-
rzeniami fal. Jednym stowem, petny urok marynarskiego zywota,
w ktorym ,marynarz w noc sie boi, we dnie w hamaku $pi,
tralala’.

Pare minut przed godzing dsma zeszlismy w komplecie na
nocng wachte i— jak zwykle — zabralismy si¢ we tréjke do
czyszczenia ,odpalonych” przez poprzednia wachte palenisk.

Niewtajemniczonym w tajniki ,hajcerskiej” roboty wyja-
$niam, ze ,odpalone” palenisko, przygotowane do czyszczenia
i odszlakowania to takie, w ktérym znajduje si¢ juz tylko sam
zar. Do przyjmujacego wachte nalezalo przegarnac¢ ten zar na
jedna ze stron rusztu, usunac zuzel, wygarna¢ go pod nogi,
gdzie Kazio zalewat go woda, nastg¢pnie przegarnaé zar na dru-
ga strong, znowu wygarnaé, zalac, podsypac swiezego wegla
i szybko ruszy¢ z podsypka dwéch pozostatych palenisk.

H
w

Rys. Andrzej Perepeczko



Do dzi$ pamietam, ze pierwsza podsypka wymagata na
Dagbrowskim az dziewiecdziesieciu solidnych topat duzego
wymiaru, ktérych wegiel rozsypywatem réwno po catym pa-
lenisku. Bytem juz bowiem do$wiadczonym palaczem i z poli-
towaniem wspominatem zdecydowanie nieudane pierwsze
wachty w kottowni na poprzednim statku.

Po czyszczeniu i podsypce byt czas na krotki odpoczynek,
podczas ktorego mozna byto zapali¢ papierosa i wypic jakas
wode czy tak zwany ,dzus”; czyli namiastke kompotu, ktorego
solidny gar znosit trymer Kazio na kazda wachte do kottowni.

Ja wtedy nie palitem (zreszta do dzi$ nie pale papierosow,
a jedynie od czasu do czasu fajke, nawyk z tysiecy wacht w ma-
szynowniach, kiedy juz bylem mechanikiem) i czas po pierw-
szej podsypce wykorzystywalem na nauke... greckiego.

Na dole w kottowni nie czulo sie tak bardzo sztormu, a na-
wet kotysanie statku i uderzenia fal byty jakby mniejsze niz na
gormych poktadach. Mozna byto powiedzied, oczywiscie z duza
dozg przesady, Ze panowala zaciszna atmosfera.

I wtasnie w takiej chwili odpoczynku, nagle, caly statek
wstrzasnat sie gwalttownie i rozlegt si¢ najpierw rozgtos$ny huk,
a'w nastepnej sekundzie przerazliwy zgrzyt rozdzieranych blach.
Réwnoczesnie rozlegly sie nieco cichsze eksplozje pekajacych
od wstrzgsu zarowek i w kottowni zapanowata prawie catko-
wita ciemnos¢, ocalata bowiem tylko jedno lampa, a dodatko-
wo cate pomieszczenie wypetnita czarna chmura weglowego
pytu, ktory gwattowny wstrzas wyrzucit z rozmaitych zakamar-
kow przepastnej kottowni.

- Rany boskie! - poderwalem sie na réwne nogi i poczutem
jak strach, ktory zrodzit sie w moim wnetrzu ogarnia coraz
wyzsze partie mego ciata, Sciska za serce, dtawi gardto i wresz-
cie nieomal rozsadza czaszke.

Co sig stato? Co sig dzieje? Co robi¢? — ttukto mi si¢ po
glowie.

Po krotkiej chwili na wierzch oszalatych beztadnych i bez-
sensownych raczej my$li, wydostata si¢ jedna, pierwsza w mia-
re rozsadna.

ZDERZENIE!!!

KTOS NAS UDERZYL!!!

W PRAWA BURTE! — zorientowatem si¢, bo po pierwsze
stamtad nadszedt huk i hatas rozdzieranych blach, a po drugie,
statek najwyrazniej przechylit si¢ na prawa burte.

- Nabieramy wody! - pierwszy strach jakby mijat, choc jesz-
cze trzymat mnie w swych lodowatych kleszczach.

Niesforna wyobraznia podsuneta obraz tongcego Titanica...

STATEK TONIE! — dotarfo do mnie.

I w tym momencie przypomniaty mi si¢ stowa wyktadow-
cy ze Szkoly Morskiej, ktory thumaczyt nam, co robié, kiedy
parowiec tonie;

Poderwac zawory bezpieczenstwal!

Wygarngé zar i ogien z paleniska!!

A wszystko po to, aby gdy woda wedrze si¢ do kottowni,
nie nastapita eksplozja kottéw, ktéra. .. - lepiej nie wyobrazaé
skutkow!

- Poderwac¢ zawory bezpieczenstwal! - ruszytem biegiem do
drabinki, wiodacej nad méj kociot. Gdy juz zaczatem wspinac
sie do gory, dostrzegtem twarze obu Grekow i Kazia — tryme-
ra. L ich oczy, wpatrzone we mnie, badz co badz ,oberhajcera”.

Oni my$la, Ze ja uciekam! — dotarto do mnie.

Zeskoczytem z drabinki, dopadlem do tkwiacych jak spara-
lizowani.
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- Poderwacd zawory bezpieczenstwal! - krzyknatem.

Cata tréjka stata dalej bez ruchu. W tym momencie zorien-
towalem sig, ze Grecy nie rozumieja co mowig, a Kazio — try-
mer nie wie zapewne, co to sa te zawory, gdzie s3 ijak je
poderwad.

Powtorzytem to samo po angielsku, ale skutek byt Zaden.
Dopadtem do paleniska, otworzytem drzwiczki i ztapatem grace,
aby wygarng¢ ptonacy wegiel. Na migi pokazatem, zeby robili
to samo.

Mtodszy z Grekdw poszedt za moim przyktadem, starszy
jednak krzyknat tamana kombinacjg angielskiego, greckiego
i polskiego, ze statek na razie nie tonie.

Oprzytomniatem. Rzeczywiscie statek nie przechylat sie
bardziej, a z nieodlegtej maszynowni dobiegat odgtos pracuja-
cej rownym rytmem parowej maszyny.

Rzucitem grace i nie zatrzaskujac nawet drzwiczek do pale-
niska pobiegtem do maszynowni.

- Co sie stato, panie czwarty? - krzykngtem. - 1 co robi¢?
Wygarnia¢ ognie? Podrywaé zawory?

Czwarty mechanik, starszy mezczyzna i doswiadczony ma-
rynarz, weteran wojennych konwojowych rejsow miat akurat
przytozona do ucha koncowke rury gtosowej, ktéra w owym
czasie pelnita obowiazki telefonu.

Spojrzat na mnie, odwiesit tube i spokojnym gtosem po-
wiedzial:

- Zadne wygaszanie, zadne zawory. Mamy sporg dziure
w burcie rufowej tadowni, ale nad woda. Uderzyt w nas jakis
niewielki statek. Wta$nie zawracamy, zeby zobaczy, co z nimi.
Pompy zezowe juz chodzg. Chyba nic nam nie grozi. Przynaj-
mniej na razie. Wracaj do kottowni i przygotuje si¢ na manew-
ry, bo pewno bedg.

Z lekka zawstydzony wrécitem do kottowni i przekazatem
wachcie wiadomosci. Po kilku minutach ustyszatem z maszy-
nowni dzwonek telegrafu i maszyna staneta.

Nie wytrzymatem i awaryjnym wyjsciem wydostalem si¢
na poktad.

Dagbrowski stal kotyszac sie na fali. W $wietle reflektora
dostrzegtem niewielki statek z mocno uszkodzonym dziobem.
Na rufie widoczna byta blaszana niby bandera, jaka nosity wow-
czas statki nalezgce do niemieckich armatoréw. Banderg byta fla-
ga kodu sygnatowego oznaczajaca bezwzgledna kapitulacje.

Jak si¢ potem okazato, kilkuosobowa zatoga tamtego stat-
ku byta kompletnie zalana. Szczesciem, ich statek nie tonat.

Mys$my tez nie zatoneli. Uszkodzeniu ulegla jedynie prawa
burta oraz tadunek tejze fadowni, a mianowicie bekony, jajka
i inne dobre rzeczy, ktore w tamtych czasach wysytata znisz-
czona straszliwie wojna Polska do zwycieskiej Anglii.

Niejednokrotnie potem zastanawialem sig, czy moja zbyt
pochopna reakcja byta wiasciwa, ale w koncu doszedlem do
nastepujacych dwéch wnioskow:

- dobrze, ze mi si¢ przypomniaty stowa wyktadowcy z PSM,
bo gdybysmy toneli to tak wtasnie trzeba by byto postapié,

- nalezy zawsze bra¢ pod uwage rady bardziej doswiadczo-
nych od siebie, choc¢by i swoich podwiadnych.

I te uwagi przekazuje nastepnym marynarskim pokoleniom.
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S. Czerwoni na Czarnym cz. 2

,Flota Czerwona na Morzu
Czarnym. Tom 2: Wymeczone
zwyciestwo 1943-1944",
Michat Glock,

Wydawnictwo Tetragon
(www.tetragon.com.pl),

str. 301, seria ,Morska”

nowosci / poleca Tomasz Falba

,Pole walki Prusy.

Szturm na niemiecki front
wschodni 1944-1945",
Prit Buttar,

Dom Wydawniczy Rebis
(www.rebis.com.pl),

str. 679

g Operacja Prusy
—T—

To druga cze¢$¢ znakomitej ksigzki Michata Glocka —
jego pracy doktorskiej pisanej pod okiem prof. Pawla
Wieczorkiewicza ( tym, ktorzy nie zaopatrzyli sie jeszcze
W tom pierwszy przypominamy tytul - ,Flota Czerwona
na Morzu Czarnym. Wielka improwizacja 1941-1942” —
T.F.). W drugim tomie autor konczy opowies¢ o radziec-
ko-niemieckich zmaganiach w basenie Morza Czarnego
podczas drugiej wojny $wiatowej. Jest w tej tematyce pio-
nierem na naszym rynku, wigec niemal wszystko o czym
pisze, dla wielu mito$nikdw spraw wojennomorskich
w Polsce moze by¢ odkryciem. Otrzymalismy petny, kom-
petentny i odmitologizowany obraz czarnomorskiego te-
atru dziatan wojennych z okresu zaznaczonego w tytule.
Warto przy okazji pochwali¢ wydawce. W publikacji Gloc-
ka jest 350 zdje¢, 60 map i wiele rysunkéw. Liczby te
mowig same za siebie. Ksigzke nie tylko z zainteresowa-
niem si¢ czyta, ale i oglada. Goraco polecamy!

\ J

Podczas niemiecko-radzieckich walk o Prusy Wschod-
nie i Pomorze, Kriegsmarine udato si¢ przeprowadzi¢ naj-
wigksza w dziejach operacje ewakuacyjna. W jej wyniku
z terenOw zagrozonych atakiem Armii Czerwonej uciekto
ponad 2 miliony Niemcow! Cho¢ w trakcie doszto do za-
topienia Wilhelma Gustloffa, Goii Steubena, co pociagne-
to za sobg wiele tysigcy ofiar, to i tak operacja byta o wiele
skuteczniejsza niz ta prowadzona ladem. Czy sukces ewa-
kuacji byt wynikiem sprawnosci niemieckiej floty wojen-
nej? Czy moze efektem decyzji Stalina, ktory chciat, aby jak
najwiecej Niemcow opuscito tereny, ktdre miaty stac sie
wkrdtce jego tupem? - to pytania, ktore stawia autor ,Pola
walki Prusy”. Buttar, z angielskiej perspektywy, opisuje wcigz
mato znany, takze w Polsce, fragment drugiej wojny swia-
towej. Mocna strona publikacji sa obszerne relacje $wiad-
kow brutalnych zbrodni popetnianych na cywilach przez
krasnoarmiejcdw, a takze powojenne losy Zotnierzy niemiec-
kich, ktdrzy dostali sie do rosyjskiej niewoli i wrdcili do domu
dopiero w potowie lat pie¢dziesiatych.

(&

J

S. Ocean sensu

,Rozbitek. Siedemdziesigt
sze$¢ dni samotnie na morzu”,
Steven Callahan,
Wydawnictwo Bezdroza
(www.bezdroza.pl),

str. 222

,Morskie zabytki
Gdanriska i okolic”,
Jerzy Litwin,
Wydawnictwo Marpress
(www.marpress.pl),

str. 276

ﬁ Zabytki - reaktywacija

Kiedy w lutym 1982 roku jacht Stevena Callahana za-
tonat na srodku Oceanu Atlantyckiego, zeglarz nie spodzie-
wal sig, Ze to co potem nastapi zmieni na zawsze jego
zycie. Przez siedemdziesiat sze$¢ dni dryfowal po morzu
w tratwie ratunkowej, walczac ze swoimi stabosciami i przy-
roda. Dzieki nieprawdopodobne;j sile przezycia, doswiad-
czeniu i szczgsciu przetrwat w sytuacii, ktéra wydawata sig
beznadziejna. ,Rozbitek” to wstrzasajaca relacja z tego rej-
su. Ale nie tylko. To takze, niemal mistyczna opowies¢ o sen-
sie ludzkiego zycia i zwiazkach cztowieka z otaczajacym go
$wiatem. , Nawet tutaj otaczajq mnie skarby. Gdy rozglg-
dam si¢ widze twarz Boga w gladkich falach morza, Jego
taske w ruchach koryfeny (ryby, ktorej migsem zywit sie
rozbitek — T.F.), czuje Jego oddech na moim policzku, gdy
muska mnie powiewem wiatru. Widze wszystkie stworze-
nia uczynione na jego obraz i podobienstwo.” - wyznaje

w jednym z rozdziatow.

Morskie zabytki Gdanska i okolic” to drugie wydanie zna-
komitej ksiazki Jerzego Litwina zawierajacej informacje na
temat najbardziej interesujacych zabytkéw morskich, ktére
znalez¢ mozna nad Zatoka Gdanska i u ujscia Wisty. Praw-
dziwe kompendium, bogato zilustrowane i uaktualnione.
O jakos¢ przedstawionych informacji nie musimy si¢ mar-
twic. Autor jest wybitnym fachowcem w swojej dziedzinie,
obecnym dyrektorem Centralnego Muzeum Morskiego
w Gdansku, wie wigc dobrze o czym pisze. Te¢ ksiazke
mozna by przeczyta¢ chocby tylko dla obszerie przedsta-
wionych dziejéw grodu nad Motlawa. A to zaledwie jeden z wielu
jej mocnych punktéw. Praca zaskakuje bogactwem wiadomo-
$ci. Litwin tropi i odnajduje morskie watki i motywy w najmniej
nawet kojarzonych z morzem miejscach. ,Morskie zabytki Gdar-
ska i okolic” to obowigzkowa lektura dla wszystkich pasjona-
tow tej tematyki w Polsce, nawet jesli w najblizszym czasie nie
planuja Zadnej turystycznej podrdzy na Wybrzeze.

J
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ﬂ Morskie wizje

,Flota Polska”, praca zbiorowa,
reprint wydawnictwa

N
% JK ,Odrodzenie Polski” Karola Meperta,
FLoTh povgiy Oficyna Wydawnicza Miniatura
E (www.borchardt.com.pl
i www.sklep.oficynamorska.pl),

str. 64

nowosci / poleca Tomasz Falba

ﬂ Prawdziwe opowiesci

Pt wieku na morzu.
Opowiesci Kapitana”,
Eugeniusz tukaszewicz,

Oficyna Wydawnicza Miniatura
(www.borchardt.com.pl),

str. 238

POL WIEKU
NAMORZy

Wydawac by sie mogto, Ze wydanie reprintu publika-
cji, ktéra ukazata sie w 1921 roku, a wigc dziewigcdzie-
siat lat temu, nie ma wiekszego sensu. Nic bardziej myl-
nego. Wystarczy zapoznac si¢, nawet pobieznie, z jej tre-
$cia, aby zrozumieé dlaczego warto byto to zrobié. Ksigz-
ka ,Flota Polska”, zawierajaca teksty réznych autoréw
dotyczace historii i gospodarki morskiej, wydana pod pro-
tektoratem admirata Kazimierza Porebskiego, okazuje si¢
bardzo aktualna. Zaglebiajac sie w jej lekture podziwiac
mozna jak daleko siggaly przedstawione w niej wizje.
U zarania niepodlegtosci, autorow tej publikaciji sta¢ byto
na snucie marzen o Polsce Morskiej. W tamtych realiach
tatwo mozna byto uznad je za rojenia szalencéw. Mozna,
gdyby nie fakt, ze wiele z nich udalo si¢ jednak zrealizo-
waé: powstata Gdynia, flota wojenna i handlowa, szkol-
nictwo morskie. Polecamy te prace szczegolnie decyden-
tom. Niech czytajac ja, zadadza sobie pytanie — jakie s3
ich marzenia?

-

J

PRL mamy juz na szczescie za soba. Jednak wciaz mato
o nim wiemy. Dotyczy to takze spraw morskich. Dlatego
z uznaniem przyjac¢ nalezy wydanie wspomnien Eugeniusz
tukaszewicza. Autor byt znanym kapitanem zeglugi wiel-
kiej. Ptywat na ponad trzydziestu statkach, dowodzit ponad
dwudziestoma z nich. Na ich poktadach odwiedzit ponad
trzysta portow. A to nie wszystko. Przez kilka lat byt takze
komendantem statku-muzeum Dar Pomorza. Ma wiec co
wspominac i o czym pisac. I robi to z duzym talentem i dy-
stansem. Jego opowiesci pokazuja wszystkie aspekty Zycia
marynarzy w Polsce Ludowej, tacznie z tymi najbardziej
wstydliwymi. Nie sg wigc cukierkowatymi relacjami z cze-
sto wyssanych z palca, kolorowych przygdd przezytych
w egzotycznych portach. Eugeniusz Lukaszewicz miat tak
bogate zycie, Ze nie musiat stosowac takich zabiegdw. Nie
kazdy bowiem moze wspomina¢ jak wozit bron dla Wiet-
kongu, a Zbigniew Herbert palit u niego w domu w piecu.
Polecamy!

S. Rozmowa z dzentelmenem

,Dzentelmen, nie tylko pod koszem”,
Barbara Kanold,

Wydawnictwo Oskar
(www.wydawnictwooskar.pl),

str. 272

Barbara Kanold juz po raz drugi przeprowadzita $wietny
wywiad-rzeke z cztowiekiem zastuzonym dla spraw morskich
w Polsce. Wezesniej rozmawiala ze znanym pisarzem maryni-
stycznym Andrzejem Perepeczka, teraz zrobila to z prof. Je-
rzym Miynarczykiem. Niezwykta, bogata biografia tego ostat-
niego to gotowy scenariusz na film o polskiej historii najnow-
szej. Byly olimpijczyk w koszykdwcee, prezydent Gdanska, le-
wicowy posel, wybitny znawca prawa morskiego, a obecnie
rektor Wyzszej Szkoty Administracji i Biznesu im. (a jakzeby
inaczej) Eugeniusza Kwiatkowskiego w Gdyni to jedna z naj-
barwniejszych i najpardziej szanowanych postaci na Pomorzu.
Dzentelmen w kazdym calu, o ktorym ciepto wypowiadaja sig
(takze w ksigzce) ludzie o skrajnie réznych pogladach. Warto
postucha¢ co ma do powiedzenia cztowiek, ktéry weigz ma-
rzy, jak sam mowi, o ,wielkich stoczniach, o wielkiej zegludze,
o znakomitym polskim rybotdwstwie”.

Ksiazki za darmo!

Nasze MORZE” rozdaje ksigzki. Wystar-
czy do nas zadzwoni¢ (58-307-17-90). Dzie-
ki uprzejmosci Wydawnictwa Bezdroza, tym
ktorzy (ale od godz. 12, 27 lutego!) skon-
taktuja si¢ z nami przed innymi, przekaze-
my za darmo opisana wyzej ksiazke ,Rozbi-
tek”. Kto pierwszy ten lepszy!

J
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Wydarzenia

i imprezy morskie w

kalendarium

2012

Titanic Belfast Festival

od kwietnia do wrzesnia 2012

roézne miejsca - Belfast, Irlandia Pétnocna

Festiwal na cze$¢ transatlantyku Titanic i stoczniowych trady-
cji Belfastu. W czasie dorocznego ,festiwalu Titanika” odby-
waja si¢ m.in.: odczyty, bezptatne wycieczki z przewodnikiem
,Sladami Titanika” (np. na miejsce jego budowy), etc.

W tym roku program imprez jest szczegOlnie bogaty, ze wzgledu
na obchody 100 rocznicy tragicznego, dziewiczego rejsu Tita-
nika. Planuje si¢ ok. 120 réznych wydarzen - przede wszyst-
kim kulturalnych, ale takze interesujacych dla mitosnikéw stat-
koéw oraz historii zeglugi i techniki okretowej. W kwietniu otwar-
ty zostanie Titanic Belfast: 6-kondygnacyjne centrum informa-
cyjno-muzealne w centrum Belfastu dla go$ci odwiedzajacych
miasto ze wzgledu na historie zwiazana z Titanikiem. Wirod
zaplanowanych zdarzen znajdziemy m.in.:

Titanic Light Show - 07-11.04

Titanic Belfast, Titanic Quarter, Belfast.

Wizjonerskie show $wietlne, zwracajace uwage na nowy obiekt
- Titanic Belfast. Spektakularna premiera odbedzie si¢ 7 kwiet-
nia, a nastepnie kazdego wieczoru instalacje ,$wiatto i dzwiek”,
podkreslajace obecnos¢ nowego, cieckawego architektonicznie
obiektu.

MTV Music Event - 12-13.04

Titanic Slipways (dawne pochylnie stoczniowe),

Titanic Quarter, Belfast.

Festiwal muzyczny MTV.

Titanic: A Centenary Commemoration - 14.04
Waterfront Hall, Belfast.

Gléwna uroczysto$¢ dla upamigtnienia zwigzkédw Belfastu z le-
gendarnym statkiem. Narracja prowadzona bedzie przez grono
brytyjskich ikon kultury i celebrytéw. Bedzie to zarazem hotd
ztozony zarowno ofiarom katastrofy Titanika, jak i stoczniow-
com Belfastu, ktérzy zbudowali ten niezwykty statek, wazny
dla historii Zeglugi i okretownictwa nie tylko za sprawg tragicz-
nego konca.

Titanic, Scenes from the British Wreck
Commissioner’s Inquiry, 1912 - 22.04-19.05

The Mac, Belfast

STitanic - sceny ze sledztwa British Wreck Commissioner’s, 1912” -
Monodram Owen’a McCafferty’ego oparty na zeznaniach zebranych
w 36-dniowym $ledztwie po katastrofie Zitanikaw Londynie, w 1912
roku, w ktérym 100 $wiadkom zadano ok. 25 tys. pytan.
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KWIECIEN
info: www.discovernorthernireland.com/Titanic-
Belfast-Festival-2012-Belfast-P25451
info: www.belfastcitycouncil.gov.uk/events/

www.belfastcity.gov.uk/titanic

Informacje o innych wydarzeniach zwigzanych z obchodami
setnej rocznicy tragedii Titanika (zaplanowanymi takze
w innych, poza Belfastem, miastach, np. w Southampton, Li-
verpool, Cobh, Halifax)

info: www.the-titanic.com/Titanic-Today/Events.aspx

Program obchoddw 100-lecia tragedii Titanika przygotowano
takze w kanadyjskim porcie Halifax.
info: http://destinationhalifax.com/visitors/titanicevents

World Ports & Trade Summit 2012

02-04.04.2012

ADNEC - Abu Dhabi, Zjednoczone Emiraty Arabskie

Cykl konferencji (m.in. specjalistyczna Project Cargo and Bre-
ak Bulk Middle East) oraz targi w waznym gospodarczo, inwe-
stujacym takze w sektor morski, bogatym kraju.

info: www.worldportsandtrade.com

MTB - Marine Asia 2012

11-14.04.2012

Bangkok, Tajlandia

Spotkania biznesowe branzy morskiej w konwencji ,Meet the
Buyer”.

info: www.coplandevents.com/event.php?id=23

2012 Ghost Ships Festival - Statki-duchy

13-14.04.2012

Wyndham Hotel & Convention Center - Milwaukee, W1, USA
Kolejna edycja ,The Ghost Ships Festival” - okazji dla szerszej
publicznosci do zapoznania si¢ z historig wrakéw statkdw spo-
czywajacych na dnie Wielkich Jezior Amerykanskich. Opowia-
daja o nich naukowcy, historycy, shiploverzy, eksploratorzy
i nurkowie oraz autorzy filmow i ksiazek o ,statkach-duchach”.
Seminaria, warsztaty i pokazy obejmuja nie tylko tematyke sa-
mych wrakow, ale i szerzej rozumianych spraw morskich - tych
wspotczesnych i morskiej historii.

info: www.ghost-ships.org




Global Liner Shipping 2012

17-18.04.2012

Radisson SAS Portman, Londyn - Wielka Brytania

17. juz edycja dorocznej konferencji dla zatadowcéw, prze-
woznikow (gtownie armatordw), spedytorow morskich i ope-
ratoréw logistycznych, operatorow portdw i terminali, i innych
zajmujacych sie zegluga liniowa lub z niej korzystajacych.
info: www.globallinershipping.com

Havencongres Rotterdam 2012

17.04.2012

Rotterdam, Holandia

Kongres portowy w najwiekszym porcie $wiata (jubileuszowa,
30 edycja).

info: www.havenupdate.com/events/havencongres/

programma/

SeaTec Helsinki 2012

17-19.04.2012

Helsinki Exhibition & Convention Centre - Helsinki, Finlandia
Targi branzy morskiej - okretownictwo, zegluga, etc.

info: www.seatechelsinki.fi

Sea Japan 2012

18-20.04.2012

Tokyo Big Sight Exhibition Centre - Tokio, Japonia
Migdzynarodowe targi branzy morskiej, przede wszystkim prze-
mystu okretowego z konferencjami i innymi wydarzeniami to-
Warzyszacymi.

info: www.seajapan.ne.jp/en

High Performance Marine Vessels China 2012
20-21.04.2012

Szanghai, Chiny

Konferencja RINA pos$wiecona szybkim jednostkom ptywajacym.
info: www.rina.org.uk/events_programme
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7th Singapore Maritime Week

22-27.04.2012

Singapur

Cykl réznorodnych targow i konferencji szeroko rozumianej
branzy morskiej. W ramach singapurskiego ,tygodnia morskie-
go” odbywaja si¢ m.in. konferencje: Offshore Support Vessels,
Offshore Drilling Rigs, FPSO (patrz ponizej), a takze Search and
Rescue Asia 2012, 3rd Asia Green Shipping Summit, BIMCO
Conference, The Singapore Shipping Conference 2012, Seatra-
de Offshore Marine Asia.

info: www.smw.sg

4th Offshore Support Vessels

23-26.04.2012

Raffles Convention Centre - Singapur

Konferencja po$wigcona projektowaniu, budowie, eksploata-
cji i marketingowi w branzy statkdw pomocniczych offshore -
m.in. serwisowcow, zaopatrzeniowcdw, holownikdw oceanicz-
nych i AHT, bazowcow prac podwodnych, baz nurkow, stat-
kow konstrukcyjnych, sejsmicznych, do obstugi odwiertéw,
zbiornikowcow wahadlowych, etc. (branzy okreslanej takze jako
offshore shipping).

info: www.osvconference.com

Offshore Drilling Rigs

23-26.04.2012

Raffles Convention Centre - Singapur

Konferencja po$wigcona projektowaniu, budowie, eksploata-
cji i rynkowi morskich platform wiertniczych.

info: www.offshoredrillrigs.com
FPSO
23-26.04.2012

Resorts Worlds Sentosa - Singapur

Konferencja poswigcona projektowaniu, budowie, eksploatacji
i rynkowi ptywajacych systemdéw wydobywczo-magazynowo-
przetadunkowych (Floating Production Storage and Offloading).
info: www.fpsoconference.com

Arctic Shipping Summit

24-26.04.2012

Scandic Continental Hotel - Helsinki, Finlandia

Konferencja po$wigcona technicznym, eksploatacyjnym i ryn-
kowym aspektom zeglugi w rejonach arktycznych. Waga tego
tematu ostatnio ro$nie wraz z wykorzystaniem tzw. Pétnocnej
Drogi Morskiej skracajacej droge z Europy na Daleki Wschod.
info: www.arcticshippingsummit.com

Seatrade Offshore Marine Asia 2012
25-27.04.2012

Suntec - Singapur

info: www.seatrade-offshoreasia.com

Ferry Shipping Conference 2012

25-27.04.2012

na promie Baltic Queen, na trasie Sztokholm-Tallin-Sztokholm
Wysokiej rangi konferencja naukowo-techniczna i rynkowa
zorganizowana przez wydawce znanego i cenionego periody-
ku branzowego ,Cruise & Ferry Info”. Na poktadzie promu,
poza konferencja, takze male targi branzowe.

info: www.shippax.se
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Mercator Revisited. Carthography in the age of discovery.
25-28.04.2012

Sint-Niclas, Belgia

Organizatorzy - Erfgoedcel Waasland oraz Wydzial Geografii
na Uniwersytecie w Gandawie (przy wsparciu m.in. Internatio-
nal Cartographic Association) - zapraszaja na miedzynarodowa
konferencje po$wigcong stawnemu kartografowi, ktory przy-
czynit sie do rozkwitu odkry¢ geograficznych tworzac geome-
tryczne rozwinigcie powierzchni ziemi i siatke geograficzng na
potrzeby tworzenia map, ulatwiajaca nawigacje.

info: www.mercatorconference2012.be

Maritiem Terneuzen

26-30.04.2012

Noordstraat, Terneuzen, Holandia

Pokazy modeli (takze zdalnie kierowanych w specjalnym ba-
senie) szkutniczego klubu modelarskiego Zuid-ZuidWest. Pre-
zentujg si¢ tez firmy zwigzane z gospodarka morska, a takze
artysci z pracami zainspirowanymi morzem i statkami. Plano-
wane s3 tez wystepy choru szantowego The Dekzwabbers.
info: www.zuidzuidwest.com
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Nationale Reddingbootdag

- dzien holenderskiej stuzby SAR

28.04.2012

43 stacje KNRM i niektdre porty w catej Holandii

Swieto holenderskiej, ochotniczej organizacji ratownictwa mor-
skiego KNRM z dniem otwartym, mozliwoscia ogladania od $rod-
ka zarowno zabytkowych, jak i wspdtczesnych, najnowocze-
$niejszych statkdw ratowniczych (w oparciu o doswiadczenia
KNRM powstat projekt serii polskich, szybkich, hybrydowych
jednostek ratowniczych typu SAR-1500, przekazanych do eks-
ploatadji kilka lat temu i uzywanych obecnie przez polska stuzbe
SAR).

info: www.knrm.nl
(www.knrm.nl/Waar-wij-zijn/Reddingbootdag)

OTC 2012

30.04-03.05.2012

Houston - USA

Najwigksze targi i konferencja techniki, technologii i rynku
offshore, czyli oceanotechniki i gérnictwa morskiego.

info: www.otcnet.org/2012/

MAJ

Seatrade South America Cruise Convention 2012
05/06.2012

Ameryka Potudniowa

Targi i konferencja poswiecone zegludze pasazerskiej i wyciecz-
kowe;.
info: www.southamerica-cruise.com

Multimodal 2012

01-03.05.2012

NEC - Birmingham, Wielka Brytania

Targi i konferencje. Transport morski, spedycja, porty i termi-
nale, gléwnie przewozy kontenerowe na rynkach Wielkiej Bry-
tanii i Irlandii.

info: www.multimodal.org.uk

Najwiekszy wycieczkowiec

02.05.2012

Swinoujécie

Zawinigcie najwigkszego dotad wycieczkowca w portach Po-
morza Zachodniego. Rozwazane byto zawiniecie tego statku
do Szczecina, gdzie rowniez statby sie najwiekszym statkiem
pasazerskim w historii portu, ale wszystko na razie na wskazu-
je, ze bedzie to pierwsze zawinigcie duzego wycieczkowca do
portu w Swinoujéciu.

Europort Romania 2012

08-10.05.2012

IDU Hall - Konstanca, Rumunia

Dziewiata juz edycja targow odbywajacych sie w gléwnym
miescie portowym kraju - Konstancy. Targi podobne do nasze-
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2o Baltexpo, z przemystem okretowym i wyposazenia statkow,

jako tematem przewodnim.

info: www.europort.nl/about-europort/international/
romania-en

Inamarine 2012

09-12.05.2012

JIExpo Kemayoran - Dzakarta, Indonezja

Gléwna targowo-konferencyjna impreza morska dynamicznie
rozwijajacego si¢ rynku morskiego Indonezji.

info: www.inamarine-exhibition.net

MTB Shipyards Asia 2012

09-12.05.2012

Wietnam

Spotkania biznesowe ,Meet the business”. Uczestniczy ok. 50
wiodacych firm przemystu okretowego Wietnamu.

info: www.coplandevents.com/event.php?id=17

Urodziny portu Hamburg

11-13.05.2012

Port - Hamburg

Prawdopodobnie najwigkszy festiwal portowy na $wiecie, ob-
fitujacy w atrakcje dla mito$nikdw statkdw i okretow, w tym -
12 maja - stynny ,balet holownikow”, a takze uroczystos¢ chrztu
statku AIDAmar, ktéremu towarzyszy< beda inne wycieczkowce
AIDA Cruises: AIDAbIu, -lunai -sol.

info: www.hamburg.de/hafengeburtstag



Kadedagen 201

12-13.05.2012

nad kanatem portowym - Arnhem, Holandia

Tradycyjny festyn pod nazwa ,Wielkanoc na nabrzezu”, tym
razem przeniesiony na maj. W programie m.in. zlot matych jed-
nostek ptywajacych, pokazy starych silnikéw parowych oraz
spalinowych jednostek ptywajacych, stragany dla hobbystéw,
etc. Impreza organizowana przez Towarzystwo Statkow Histo-
rycznych - Stichting Historische Schepen.

info: www.shsa.nl

Seatrade Awards 2012

14.05.2012

Guildhall - Londyn, Wielka Brytania

Gala prestizowych nagrdd za osiagnigcia rynkowe, innowacyj-
nos¢ w technice okretowej, etc.

info: www.seatrade-awards.com

Society of Maritime Industries Annual Conference 2012
15-16.05.2012

The Hilton Hotel - Liverpool, Wielka Brytania

Doroczna multidyscyplinarna konferencja brytyjskiego przemy-
stu morskiego, tym razem odbywajaca si¢ pod hastem: , UK
Maritime Engineering: Identifying the Global Challenge and
Creating the Business Opportunities”.

info: www.maritimeindustries.org

Bulk Ports, Terminals & Logistics

20-22.05.2012

Movenpick Hotel - Amsterdam, Holandia

Targi i konferencja po$wigcone rynkowi, logistyce i technice
portéw i terminali masowych.

info: www.drycargomag.com

Seawork International 2012

22-24.05.2012

ABP Port of Southampton - Southampton, Wielka Brytania
Najwieksze na arenie migdzynarodowej targi i forum poswie-
cone wszelkim roboczym i pomocniczym jednostkom ptywa-
jacym. Na targach mozna zobaczy¢ wiele jednostek ptywaja-
cych na wodzie.

info: www.seawork.com

Navalia 2012

22-24.05.2012

Vigo, Hiszpania

Najwazniejsze w roku 2012 w Hiszpanii i jedne z wazniejszych
w Europie targéw morskich. Przez skoncentrowanie gtéwnie
na tematyce przemystu okretowego - nieco podobne do na-
szego Baltexpo.

info: www.navalia.es

Motorship Propulsion and Emissions Conference
23-24.05.2012

Hamburg, Niemcy

Wazna konferencja dotyczaca sitowni, silnikow i pednikdw okre-
towych oraz urzadzen i systemdw sitownianych.

info: www.propulsionconference.com

PRZEWODNIK MORSKI  kalendarium

CIMPS-Europort 2012 i OTE (Offshore)

23-25.05.2012

Nanjing, Chiny

Organizatorzy targéw CIMPS-Europort 2012 spodziewaja si¢

ponad 500 wystawcow, w tym ponad 100 firm zagranicznych.

CIMPS Europort 2012 ma by¢ jedng z najwazniejszych imprez

poswigconych gospodarce morskiej i przemystowi okretowe-

mu w Chinach w tym roku. Targom ma towarzyszy¢ konferen-

cja branzowa. Rownolegle, w tym samym miejscu beda sie

odbywaty w Nanjing targi oraz konferencja, dedykowane oce-

anotechnice i gérnictwu morskiemu - OTE - Offshore Techno-

logy, Equipment Exhibition & Conference.

info: www.china-ship.com/en
www.ote-china.com/en

World Maritime Technology Conference (WMTC)
29.05-01.06.2012

Lenexpo - St. Petersburg, Rosja

Prestizowa konferencja naukowo-techniczna (ktorej poprzed-
nie edycje odbywaly si¢ w 3-letnich odstepach w San Franci-
sco, Londynie i Bombaju) po$wigcona technice morskiej,
offshore i okretowej, potaczona z targami.

info: www.wmtc2012.0org

10th Asean Ports & Shipping 2012

30-31.05.2012

Dzakarta, Indonezja

Jedno z najwigkszych wydarzen morskich w grupie panstwa
ASEAN, faczace konferencje z targami.

info: www.transportevents.com/
EventsDetails.aspx? EventID=EVE096
Busan Port Festival

ostatni weekend maja

Busan, Korea Potudniowa

Festiwal portowy, w znacznej mierze majacy na celu edukacje
morska, m.in. przyblizenie historii i podkreslenie wagi portu
dla gospodarki i zycia mieszkancow regionu.

info: www.bff.or.ke/ENG/Port/01.asp

Dzien holownikow

pOzny maj 2012 (data jeszcze nie ogloszona)

Maasluis, pod Rotterdamem

Zeesleepvaart 2012 (Tug Day albo Deep Sea Towage Day),
to impreza dla mitosnikow statkdw, a przede wszystkim ho-
lownikéw. Pojawig sie na nim jednostki ,na emeryturze”, odre-
staurowane oraz obecnie pracujace. Parada floty, morska giel-
da hobbystyczna, przejazdzki niektoérymi statkami (gtownie
holownikami), pokazy ratownictwa morskiego, etc.

Maasluis to miasteczko lezace na drodze migdzy shipspotter-
skimi mekkami - Rotterdamem i Europortem (a $cislej mdwiac
- Hoek van Holland). Po przeciwnej stronie kanatu Nieuwe
Waterweg znajduje si¢ Rozenburg (mozna si¢ tam dostac¢ z Ma-
asluis promem miejskim), ktorego nabrzeze z alejka spacerowa
w poblizu przystani promu, nalezy do najbardziej ulubionych
miejsc obserwaciji i fotografowania statkdw miedzy Rotterda-
mem a Europortem.

info: www.sleepboothaven.nl
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1zwkrotce w sieci...
Na_g;e MORZE i PortalMorski razem!

m Nowy, obszerny serwis informacyjny

m Codzienne, stale aktualizowane newsy z branzy morskiej
® Rozmowy z ludzmi morza

m Przeglady prasy polskieji zagranicznej

m Statystyki, raporty i opracowania

m Fora, opinie, blogi

® NaszeMORZE.TV - relacje filmowe z najwazniejszych wydarzen |/
i wiele, wiele innych...

Badz znami, a zobaczysz i dowiesz si¢ najszybciej i najwiecej!

Wiecej szczegofow niebawem...
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Drawsko (IMO 9393450) - jeden z nowych jeziorowcow”

(statkéw przystosowanych do zeglugi po Drodze Sw. Wawrzyrica

i Wielkich Jeziorach Amerykariskich) z floty Polskiej Zeglugi Morskiej;
_ zaprojektowany w Polsce i zbudowany w 2010 r. w Chinach,
- "W stoczni Mingde Heavy Industry; no$nosc 29 9781, dtugo$é 190 m,
“szerokosé 23 m, zanurzenie 7,4 m.
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