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ASSOCIATION OF POLISH MARITIME INDUSTRIES

1. Stocznia Gdansk S.A.
2. Stocznia Marynarki Wojennej S.A. w upadlosci likwidacyjnej
3. Remontowa Shipbuilding S.A.
4. Stocznia Wisla Sp. z 0.0.
5. Gdanska Stocznia ,,Remontowa” im, .J.Pilsudskiego S.A.
6. Stocznia Remontowa ,Nauta” S.A.
7. Szezecinska Stocznia Remontowa ,,Gryfia” S.A.
8. ,H.CEGIELSKI - POZNAN” S.A.
9. ,HYDROSTER” Sp.z 0.0.
10. Centrum Techniki Okretowej SA
11. Fabryka Urzadzen Okretowych ,,Rumia” Sp. z 0.0.
12. NYBORG-MAWENT S.A.
13. Morska Obsluga Radiowa Statkow
14. Z-dy Urzadzen Chlodn. i Klimatyzacyjnych ,Klimor” Sp. z 0.0.
15. ,LUBMOR” Sp. z 0.0.
16. SCANA Zamech Sp. z 0.0.
17. . Famor” S.A.
18. Wartsila Ship Design Poland Sp z 0.0.
19. ZinkPower Szczecin Sp z 0.0.
20. Przed. Budowy Urzadzen Chlodniczych S.A.
21. RUBO Sp. z 0.0.
22. VISTAL EURO-CYNK Sp. z 0.0.
23. NAVIMOR INTERNATIONAL Sp. z 0.0.
24. Fabryka Mebli Okretowych FAMOS Sp. z 0.0.
25, JEPPESEN Poland Sp. z 0.0.
26. Aluship Technology Sp. z 0.0.
27. Damen Marine Components Sp. z 0.0.
28. DELTAMARIN Sp. z 0.0.
29. REMONTOWA Marine Design & Consulting Sp. z 0.0.
30. Inter Marine Sp. z 0.0.
31. Muehlhan Polska Sp. z 0.0.
32. Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny
33, Bank Handlowy w Warszawie Oddz. Gdansk
34. BRE Bank S.A. Departament Zarzgdzania Makroregionem
35. Politechnika Gdanska
36. Gdanska Fundacja Ksztalcenia Menedzerow
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ul. Uphagena 23, 80-237 GDANSK
tel.+58 345 82 89, +58 520 70 91-4 fax +58 520 70 90
e-mail: forum@forumokretowe.org.pl
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Panta rhei...

Z poczatkiem kazdego nowego roku wszy-
scy, ktorzy Zyja z morza zadaja sobie to samo
pytanie — czy armatorzy beda zamawiad, a stocz-
nie produkowac¢ nowe statki? I dalej — gdzie te
zamoOwienia bedg lokowane i ktore stocznie
beda ich beneficjentami? Czy statki te beda
wozi¢ coraz wiecej towardw, przynoszac ich
wiascicielom zyski, ktére z kolei beda mogly
by¢ dalej reinwestowane? Od tego zalezy los
producentdéw i dostawcdw wyposazenia, firm
kooperujacych, itp., stanowigcych gigantyczny
globalny rynek, ktéry nawet trudno oszacowacd.

Ostatnie miesigce ub. roku na rynku stocz-
niowym i armatorskim staty pod znakiem kon-
solidacji, fuzji i przeje¢. Armatorzy tacza sity i
zaktadaja nowe poole zeglugowe (np. przewoz-
nicy konteneréw - Erck Rickmers i Komrow-
ski, czy wtasciciele zbiornikowcdw VLCC - Mit-
sui O.S K. Lines / Phonix Tankers, Maersk Tan-
kers, Samco Shipholding i Ocean Tankers). Z
kolei w Danii panstwo pomaga bankrutujacym
armatorom przejmujac udziaty w firmach.

Niemieckie stocznie produkuja coraz mniej
statkéw (szacunki méwia o 24 oddanych w roku
2011), poniewaz tamtejsi armatorzy coraz wig-
cej zamawiaja ich w Azji (w ub. roku odebrali
ze stoczni chinskich i koreanskich 108). Nie-
miecki koncern Thyssenkrupp sprzedat brytyj-
skiemu funduszowi Star Capital Partners catg
cywilng dziatalno$¢ stoczniows, czyli wszyst-
kie stocznie Blohm + Voss. Upadta niemiecka
stocznia Lindenau zwolnita kolejnych 38 pra-
cownikdw z 80 pracujacych tam jeszcze osoéb.
To wszystko sa doniesienia (podajemy za
www.portalmorski.pD) z ostatnich 2 miesigcy.

Na razie jednak, jak przekonuja analitycy
londynskiej wywiadowni Clarkson Research,
$wiatowe stocznie ,ptyna” na paliwie zatanko-
wanym w trakcie trzech ostatnich lat, realizu-
jac zamowienia pozyskane w tym czasie. Te
stocznie mozna podzieli¢ na 3 grupy, w zalez-
nosci od ,zasobnoéci” portfela zamdéwien mie-
rzonego skompensowanymi tonami brutto —
mega stocznie (porftele ponad 1 min CGT),
podmioty duze (0,5 mln CGT) oraz mate (po-
nizej 0,5 mln CGT).

Pomimo kryzysu w $wiatowej ekonomii, w
ciggu 11 miesiecy rok 2011 stocznie przekaza-
ty armatorom tacznie 2259 statkdw, przy czym
dostawy w ostatnim kwartale 2011 roku byly
0 80 proc. wyZsze niz trzy lata temu.

Niestety, portfele topnieja, paliwo si¢ wy-
czerpuje i jezeli w kolejnych miesigcach nie
naptyng nowe zamdwienia, w ciagu nastep-
nych trzech lat w dostawach statkéw przewi-

styczen 2012

dywane sg 30 — 40 proc. spadki. Jednocze$nie
w roku 2012 stocznie muszg dostarczy¢ arma-
torom niebagatelne ilo$ci tonazu mierzonego
nos$noscig — tankowce (37 min t), masowce (88
mln t), kontenerowce (16 mln t) i mniejsze
ilodci statkdw pozostatych typow.

Prognozy dla rynku stoczniowego i zeglu-
gowego na kolejne 3 lata na razie nie sg opty-
mistyczne. W skrocie mozna je ujac tak — co-
raz mniej zamdwien, spadek cen, ograniczanie
mocy produkcyjnych, a wigc zaostrzenie kon-
kurencji i zapewne — dalsze akwizycje, fuzje i
konsolidacje...

Pamiegtam, jak jeszcze nie tak dawno Ko-
misja Europejska dzielnie walczyta z tzw. nie-
dozwolong pomoca publiczng. Dzis nie jest juz
tak pryncypialna. Urzednicy rzadowych agen-
cji w krajach UE obdzielaja pomoca kogo chca,
podmioty panstwowe i prywatne — bez rozni-
¢y - i nikt nie robi problemu. Unia jest zbyt
zajeta bankrutujaca Grecja i innymi, zeby za-
wracac sobie gtowe stoczniami i ochrong ,row-
nowagi konkurencyjne;j”.

Wszystko si¢ zmienia. Z jednym wyjat-
kiem... ceny ropy, ktora znowu idzie w gore.
Bo ropa predzej czy pdzniej zawsze podroze-
je. To jedno nigdy sie nie zmienia.

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Lubie divbaé w drewnie

- Glowna roznica miedzy moja
todka, a taka z laminatu polega na
tym, ze w tddke zrobiong przeze
mnie, trzeba co roku wtozy¢ bardzo
duzo pracy. Lodke z laminatu moz-
na wymy¢ szlauchem ijezeli nie
bedzie zadnych uderzen, to w zasa-
dzie co roku jedynym dodatkowym
kosztem beda srodki czyszczace.
Drewniana 16dz wymaga uszczelnia-
nia, skrobania, malowania. W cyklu
,Ludzie Morza” rozmowa z Aleksan-
drem Celarkiem, najstynniejszym
polskim szkutnikiem.

SPIS  tresci

Dobre ho polskie!

50 lat temu, 31 stycznia 1962
roku, w swoj pierwszy rejs wyruszyt
zbudowany w Stoczni Szczecinskiej
drobnicowiec typu B55 Jan Zizka
plywajacy dla Polskiej Zeglugi Mor-
skiej. I nie bytoby w tym fakcie nic
niezwyklego, gdyby nie to, ze jed-
nostka byta napedzana pierwszym
silnikiem okretowym catkowicie
polskiej konstrukgji. Jego pomysto-
dawca i gtéwnym konstruktorem
byt mgr inz. Zygmunt Okotéw - kon-
struktor przedwojennych motocykli
Sokdt 1000 i Sokot 600, a po wojnie
ciezarowek Star 20.

J
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MORZE HISTORII
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Nowosci wydawnicze
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Niespokojny duch

Jan Stanistaw Kubary urodzit sie
w Warszawie 13 listopada 1846 roku.
1 maja 1869 roku odptywa statkiem
Wandrbam na Ocean Spokojny. Po
130 dniach podrézy dociera do por-
tu Apia u brzegdw samoanskiej wy-
spy Upolu. Nastepnie plynie na naj-
wigksza wyspe samoanskag Savaii.
Odwiedza tez wyspy Fidzi i Tonga.
Porusza sie¢ miedzy nimi w towarzy-
stwie 15 wojownikow na 3 todziach
wiostowych.
- J

A w dodatku str. 61

THE MARITIME WORKER

Rola i zadania PSC w ochronie

$rodowiska naturalnego st. 4
Mechanizmy ochrony prawne;j
marynarzy na europejskim

rynku pracy, cz. 3 st. 7
Bezpieczenstwo morskie

a dyrektywy pakietu Eryka 1T str. 11
,Coil Shooting” - nowa metoda
sejsmicznej akwizycji morskiej — str. 17
Gigantyczne i problematyczne
masowce Vale str. 21

Zdjecie nua oktadce:

Okret podwodny Jastrzab,
typu Kobben przed podroza ladem.

Fot. Krzysztof Mitosz
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Styczen

2 - Sze$¢dziesigta rocznica powstania Pol-
skiej Zeglugi Morskiej. Na poczatku ten
szczecinski armator miat 11 statkdw, kto-
re w wigkszosci odziedziczyt po przed-
wojennej spdlce Zegluga Polska. Wérod
pierwszych jednostek znalazt si¢ réwniez
rudoweglowiec Sofdek. Dzi$ Polska Ze-
gluga Morska ma 75 statkow (w tym Ku-
Jawy - na zdjeciu) i zatrudnia okoto 3 ty-
siecy pracownikéw. Rocznie ten najwiek-
szy polski armator przewozi 20 milionow
ton fadunkow.

Fot. Piotr B. Starericzak

Luty

2 - Aleksander Doba
zakonczyt swoj sa-
motny rejs kajakiem
przez Ocean Atlantyc-
|| ki, wktory wyruszyt

trzy miesigce wcze-
| $niej. Stat sie pierw-
szym Polakiem, ktory
tego dokonat. Doba nie wrécit jednak od
razu do kraju. Sptynat jeszcze Amazon-
ka. W domu zameldowat si¢ dopiero pod
koniec pazdziernika i ogtlosit, ze teraz za-
mierza pokonac¢ Pacyfik!

Fot. archiwum A. Doby

16 - Juz pod zmieniong nazwa (Fair Lad))
iw rekach nowego wtasciciela, opuscita
gdynski port sprzedana do Niemiec ex
Lady Assa- jeden z wiekszych i tadniejszych
bezkabinowych statkéw pasazerskich, eks-
ploatowanych w ostatnich latach przez
polskie przedsigbiorstwa zeglugowe. Ply-
wal m.in. z Tréjmiasta do Baltijska i Kali-
ningradu, obstugiwat tez potaczenia z Ust-
ki i Dartowa na Bornholm. Zbudowany
w 1970 r. statek wrécit do pierwszego wia-
Sciciela - armatora Cassen Eils z Cuxhaven.

Fot. Piotr B. Starericzak
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17 - W wieku 86 lat zmart Janusz Ukle-
jewski - jeden z najwybitniejszych doku-
mentalistéw okresu powojennego Trd;-
miasta i morskiej Polski. Na Wybrzeze
przyjechat w 1945 roku, z zamiarem zo-
stania marynarzem. Zostal jednak repor-
terem ,Gazety Morskiej”, nastepnie ,Ma-
rynarza Polskiego”, ,Morza” i ,Bandery”.
Wydat kilkadziesiat albumow fotograficz-
nych, m.in. o Blyskawicy, Darze Pomo-
rza i Darze Milodziezy. Na zdjeciu Janu-
sza Uklejewskiego - Bolestaw Chrobry.

Fot. Janusz Uklejewski

23 - Zbigniew ,Gutek” Gutkowski opty-
nal samotnie Przyladek Horn podczas
regat Velux 5 Oceans. To byto czwarte
polskie, samotne pokonanie Hornu w hi-
storii zeglarstwa. Na dodatek Gutek jako
jedyny dokonat tego podczas regat. , Na-
sze MORZE” bylo patronem medialnym
jego startu w tym wyscigu.
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27 - Cumujac przy Nabrzezu Helskim
Battyckiego Terminalu Kontenerowego
(BCT) zawinat do portu gdynskiego MSC
Fortunate - najwiekszy kontenerowiec
W jego historii. Statek o dtugosci ok. 275
metrow i szeroko$ci 40 m, charakteryzu-
je sie tadownoscia 5711 TEU.

Fot. Piotr B. Starericzak

Marzec

4 - W Gdansku rozdano najbardziej pre-
stizowe polskie nagrody zeglarskie Rejs
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Roku. Pierwsza i tytut Zeglarza Roku 2010
jury przyznato Jerzemu Radomskiemu za
32-letnie zeglowanie na jachcie Czarny
Diament (na zdjeciu). Druga nagroda
przypadta Bronistawowi Radlinskiemu za
pokonanie Przejécia Potnocno-Zachodnie-
g0 na jachcie Solanus. Trzecia otrzymat
Janusz Kurbiel za wyprawe ,Borealis
2009-2010”, na wodach arktycznych, jach-
tem Vagabond’elle.

Fot. Marek Wilczek / Polska Fundacja Morska

10 - W stoczni New Times Shipbuilding
w Jingjiang niedaleko Szanghaju, odbyto
si¢ przekazanie osiemdziesigciotysigcz-
nika Rysy - ostatniego z serii czterech bliz-
niaczych jednostek, jakie zamowita tam
Polska Zegluga Morska. Stocznia NTS zbu-
dowata w poprzednim roku dla PZM trzy
podobne jednostki - statki Giewont, Ja-
wor oraz Ornak. Wszystkie cztery to kla-
syczne masowce, ze wzgledu na rozmiar
nazywane kamsarmaxami (najwiekszy-
mi, jakie mogg zawija¢ do portu Kamsar
w Gwinei). Maja 229 m dtugosci, szero-
ko$¢ 32,26 m iprzy petnym tadunku
osiagaja zanurzenie 14,6 metra. Sg to naj-
wigksze statki we flocie polskich arma-
torow.

17 - Pojemnikowiec Merwedijk operatora
Unifeeder, wywiozt z terminalu BCT
w Gdyni pierwsze kontenery bezposred-
nio do Wielkiej Brytanii, inaugurujac nowe
polaczenie liniowe obstugiwane przez
gdynski terminal, na trasie Gdynia - Rot-
terdam - Immingham - South Shields -

Grangemouth - Rotterdam - Gdynia. Ser-

wis umozliwit bezposrednie potaczenia
miedzy wschodnim wybrzezem Wielkiej
Brytanii a Portami Gdynia/Gdansk.

Fot. Piotr B. Starericzak

23 - Premier Donald Tusk wmurowat ka-
mien wegielny pod budowe gazoportu

6

Fot. Polskie LNG

Fo{. Piotr B. Starericzak

w Swinoujéciu. Terminal LNG bedzie kosz-
towat ok. 2,9 mld zt, buduje go wlosko-
francusko-kanadyjsko-polskie konsorcjum.
Przylaczanie gazoportu do sieci przesy-
towej zaplanowano na 2013 r. Rozruch
mechaniczny i technologiczny terminalu
powinien nastapic rok pozniej. Gazoport
ma zosta¢ przekazany do eksploatacji 30
czerwca 2014 r. Poczatkowa zdolnosc
przetadunkowa terminalu to 5 mld m?
rocznie, czyli ok. jednej trzeciej obecne-
go zuzycia gazu w Polsce.

Kwiecien

7 - Sad Gospodarczy w Gdarisku ogtosit
upadto$¢ Stoczni Marynarki Wojennej
w Gdyni uznajac, ze realizacja porozumie-
nia stoczni z ok. 800 wierzycielami i splata
zadtuzenia s3 niemozliwe. Stocznia znaj-
dowata si¢ w procesie upadtosci uktado-
wej od grudnia 2009 roku, program re-
strukturyzacji obejmowat sprzedaz zbed-
nego majatku, zwigkszone kontraktowa-
nie zamowien oraz zwolnienia pracowni-
kéw. Do pogarszajacej sie od kilku lat
sytuadji firmy przyczynity si¢ m.in. reduk-
cje nakladow finansowych przeznacza-
nych przez MON na Marynarke Wojennag
i przerost zatrudnienia, a takze niezbyt
efektywny marketing cywilnego sektora
dziatalnosci stoczni. Tydzien pdzniej no-
wym prezesem SMW zostal Robert Rosz-
kowski, dotychczasowy cztonek zarzadu
i dyrektor operacyjny.

wy Wieniawski przywiozt na poktadzie
okoto 11 tys. ton blachy w kregach.
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11-14 - Przy nabrzezu terminalu konte-
nerowego DCT Gdansk cumowat po
wejsciu po raz pierwszy poza Cie$niny
Dunskie w gtab Baltyku - pojemnikowiec
o fadownosci przekraczajacej 10 tys. TEU.
Byl nim Maersk Elba, wyczarterowany
przez Maersk Line od niemieckiego ar-
matora Rickmers, charakteryzujacy sig
tadownoscig 13 092 TEU. Wcze$niej, od
poczatku 2010 roku, najwigksze zawija-
jace do portu polskiego kontenerowce
charakteryzowaly sie tadownoscia nieco
ponad 8000 TEU.

Fot. Piotr B. Starericzak

14 - Wizyta prezydenta Bronistawa Ko-
morowskiego w Gdansku na uroczysto-
$ci wmurowania kamienia wegielnego pod
powstajace na dawnych terenach Stoczni
Gdanskiej Europejskie Centrum Solidarno-
$ci. Prezydent RP odwiedzit tez Gdanska
Stoczni¢ Remontowg SA, gdzie zapoznat
sie ze stanem prac przy odbudowywanym
na jej terenie jachcie Generat Zaruski.

Fot. Czestaw Romanowski

1 - Po 17 latach przerwy do Battyckiego
Terminalu Kontenerowego BCT w Gdy-
ni zawingt statek nalezacy do Polsko-
Chinskiego Towarzystwa Okretowego SA
Chipolbrok. Drobnicowiec wielozadanio-

14 - W Sopocie odbyto si¢ oficjalne po-
zegnanie Tomasza Cichockiego, ktéry za-
powiedzial, ze zamierza na jachcie Pol-
ska Miedz optynac¢ samotnie $wiat pod
zaglami bez zawijania do portéw. Rejs roz-
poczat sie 1 lipca w Brescie. Niestety,
w pazdzierniku awaria zmusita zeglarza do

Nasze MORZE o nr 1 « styczert 2012



Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Adam Wozniczka
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zawinigcia do Port Eli- | o =
zabeth. Po jej usunie- |-
ciu Cichocki kontynu- |
uje wyprawe, cho¢ nie
jest juz ona klasyfiko-
wana jako rejs non stop .
dookota $wiata. Piszmy
o kapitanie na str. 11.

18-20 - W Gdansku, w ramach central-
nych obchodéw Europejskiego Dnia Mo-
rza (European Maritime Day), ktorych or-
ganizacje powierzono Polsce, odbyla si¢
migdzynarodowa konferencja. Wzigto
w niej udziat wielu politykow, przedsta-
wicieli organizacji miedzynarodowych,
biznesmendw, naukowcdw i wysokich
urzednikow Unii Europejskiej, m.in. Ma-
ria Damanaki, europejska komisarz ds. go-
spodarki morskiej i rybotéwstwa, Siim
Kallas, wiceprzewodniczacy Komisji Eu-
ropejskiej ds. transportu i Efthimios E.
Mitropoulos, sekretarz generalny Miedzy-
narodowej Organizacji Morskiej. Konferen-
cji towarzyszyta pikieta bedaca wyrazem
protestu przeciwko unijnej i polskiej po-
lityce wobec gospodarki morskie;.

21 - W Szczecinskiej Stoczni Remontowej
Gryfia SA odbyta si¢ uroczystos$¢ chrztu
statku Port Gdynia, zbudowanego na za-
moéwienie Aranda Sp. z 0.0. Port Gdynia
to pierwszy od dawna i jedyny obecnie
we flocie polskich armatoréw pojemni-
kowiec komorowy. Ma dtugos¢ 220 m
i szeroko$¢ 32,2 m, ajego tadowno$é
wynosi ok. 3100 TEU. Kontenerowiec jest
jednym z serii 25 podobnych statkéw uni-
wersalnych typu B 178, zbudowanych
w Stoczni Szczecinskiej Nowa. Wyposa-
zanie statku konczyta SSR Gryfia SA. Port
Gdynia eksploatowany jest przez firme
Pol-Euro Linie Zeglugowe SA w Gdyni, ale

0 —— o
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Fot. Tomasz Falba

zostal wyczarterowany armatorowi zagra-
nicznemu.

25 - Pierwszy z 15,5-tysiecznikéw, statek
Eleonora Maersk, klasy ,PS”, zawitat do
Gdanska, cumujac przy nabrzezu gtebo-
kowodnego terminalu kontenerowego
DCT Gdansk i bijac kolejny rekord battyc-
ki i gdanski jako pierwszy tak duzy pojem-
nikowiec wptywajacy w gtab Baltyku.

28 - W La Rochelle Zbigniew ,Gutek”
Gutkowski zakonczyt regaty Velux 5 Oce-
ans zajmujac w nich ostatecznie drugie
miejsce! Stal sie¢ pierwszym Polakiem,
ktéry wzial udziat w wokotziemskich re-
gatach samotnikéw. ,Nasze MORZE” byto
patronem medialnym jego startu w tym

wyscigu.

Czerwiec

3 - Na mocy decyzji Rady Miedzynarodo-
wego Stowarzyszenia Towarzystw Klasy-
tikacyjnych (IACS Council) Polski Rejestr
Statkéw zostat przyjety do tej organizacji

(wczesniej, w 2000 roku zostal z niej
wykluczony). PRS to spoétka zatozona
w 1936 roku, poczatkowo dziatajaca jako
Polski Rejestr Zeglugi Srédladowej, z sie-
dzibg w Warszawie. W 1946 roku nazwa
zostala zmieniona na obecna, a siedzibe
przeniesiono do Gdanska. W roku 2001

Fot. tukasz Golowanow / Konﬂikty.bl
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PRS - przedsiebior-
Stwo panstwowe - zo-
stalo przeksztalcone
w spotke akcyjna
o charakterze wyzszej
uzytecznosci. Jej pre-
zesem jest Jan Jan-
kowski (na zdjgciu).

\

6-17 - Odbyta sie ekspedycja ,Wiatrem
gnane”, zorganizowana wspolnie przez
kilka instytucji, w tym m.in. Centralne
Muzeum Morskie i Instytut Morski. W jej
trakcie, nieopodal Ustki odnaleziono po-
nad 40 zeliwnych dziat z XVIII wieku. To
unikatowe znalezisko nie tylko na skale
polska, ale i europejska. W wyniku ope-
racji wydobyto dwanascie dziat. Cztery
trafity do konserwacji do Centralnego
Muzeum Morskiego w Gdansku, osiem
za$ ztozono na terenie podwodnego skan-
senu, jaki istnieje w na dnie Zatoki Gdan-
skiej, obok wraku szwedzkiego okretu
Solen zatopionego podczas bitwy pod
Oliwa w 1627 roku.

10 - Premier Norwegii Jens Stoltenberg
wizytujacy wraz z premierem RP Donal-
dem Tuskiem stoczni¢ Remontowa Ship-
building SA (dawniej - Stocznia Potnoc-
na), osobiscie uruchomit maszyne do cie-
cia blach, symbolicznie rozpoczynajac bu-
dowe promu Lodingen dla Torghatten
Nord AS - czwartej jednostki z tej serii,
osmej dla tego samego armatora, a zara-
zem Osmego statku o napedzie gtownym
zasilanym czystym paliwem - LNG, bu-
dowanego przez Grupg¢ REMONTOWA.
Promy, zaprojektowane przez biuro pro-
jektowo-konsultingowe LMG Marin z Ber-
gen, wspolpracujace z polskim okreto-
wym biurem projektowym Remontowa
Marine Design & Consulting Ltd., maja
zostac¢ przekazane armatorowi w II poto-
wie 2012 roku.

|

10 - W rejonie Portu Gdynia otwarto Mor-
skie Centrum Serwisowe Rolls-Royce.
Wybudowany przez Rolls- Royce Marine
Poland zaktad okretowy o powierzchni
okoto 2000 m? zapewnia ustugi napraw-
cze oraz doradztwo w kwestii przegladow.

7

Fot. Czestaw Romanowski

Fot. Piotr B. Starericzak
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Rolls-Royce Marine Poland Sp. z 0.0. na-
lezy do grupy Rolls-Royce, jednego z naj-
wiekszych $wiatowych dostawcow pro-
jektéw okretowych, wyposazenia okre-
towego i zintegrowanych rozwigzan sys-
temowych dla statkéw. Firma zajmuje si¢
m.in. produkcja okretowych systeméw
napedowych.

Fot. Czestaw Romanowski

26 - Pierwsza od czterdziestu lat parada
okretow polskiej floty wojennej. Kolum-
na jedenastu jednostek przeplyneta
wzdtuz brzegu Zatoki Gdanskiej. Na prze-
dzie szta korweta zwalczania okretow
podwodnych Kaszub, za nia okret trans-
portowo-minowy Torusi i dalej po kolei:
okret rakietowy Orkan, niszczyciel min
Czajka, tratowiec bazowy Sniardwy, okret
ratowniczy Piast, okrg¢t rozpoznawczy
Hydrograf, okret hydrograficzny Hewe-
liusz, zbiornikowiec paliwowy Baityk
i okret podwodny Orzef. Parade zamykat
Gen. T. KoSciuszko (na zdjecin). Defila-
de obejrzato kilkadziesiat tysiecy widzow.

Fot. Piotr B. Starericzak

Lipiec

1-3 - W Gdyni odbyta si¢ II Miedzynaro-
dowa Wystawa Modelarstwa Okretowe-
go Shipreplica 2011. W jej trakcie kilku-
dziesigciu modelarzy z Polski i nie tylko,

Fot. Tomasz Falba

zaprezentowato okoto stu modeli statkéw
i okretow. Po raz pierwszy przyznano
nagrody za najciekawsze modele okre-
tow zbudowane w minionym roku.

1 - W terminalu promowym w Gdyni od-
byla sie uroczystos¢ nadania nazwy Stena
Spirit nowemu na linii Gdynia-Karlskrona
promowi operatora Stena Line, ktéry za-
stapit jednostke Stena Baltica. Stena Spi-
ritto druga z nowo wprowadzonych na li-
nie siostrzanych jednostek. Pierwsza - Ste-
na Vision - zostala zatrudniona w miejsce
ro-pax’a Finnarrowna poczatku listopada
2010 roku. Stena Vision i Stena Spirit zbu-
dowane zostaly ok. 30 lat temu w stocz-
niach Tréjmiasta, jako jedne z najwiekszych
wowczas promow $wiata. Przed wprowa-
dzeniem na lini¢ taczaca Polske ze Szwecja
kompleksowo je zmodemizowano, zapew-
niajac wyzszy komfort podrézy i zwigk-
szong zdolno$¢ przewozowa linii. Matkg
chrzestna Stena Spirit zostala popularna
aktorka - Anna Przybylska.

Fot. Piotr B. Starericzak

5 - Na poktladzie statku-muzeum Dar Po-
morza, odbyla sie w Gdyni uroczysto$¢
podpisania porozumienia w sprawie powo-
tania do zycia Narodowego Centrum Ba-
dan Battyckich. Ma ono skupia¢ polskie
instytucje zajmujace si¢ badaniami nauko-
wymi Morza Battyckiego i zajmowac zdo-
bywaniem pieniedzy na ich prowadzenie.

Fot. Tomasz Falba

9-12 - W Gdansku odbyt sie XIII Zlot
Zaglowcow Baltic Sail Gdansk. Wzieto
w nim udzial 16 pieknych zaglowcéw
z calej Europy, m.in. Joanna Saturna
z Finlandii, Baltic Beauty ze Szwecji, No-
tre Dame des Flots z Francji, Arka z Litwy
czy rosyjski Shtandart. Najwicksza atrak-
cja byl jednak z pewnoscia HMS Bounty
(na zdjeciw), ktory grat w takich filmach

jak ,Piraci z Karaibéw” i ,Bunt na Boun-
ty”, 1 ktory przyptynat do Polski az z USA.
Poza zagranicznymi tédkami stawit sie
réwniez kwiat polskich zaglowcow: Knu-
del, Bryza H, Kapitan Glowacki, Norda,
Smiaty, Zjawa IV oraz Arki Baltic Star.

9 - W Alei Zastuzonych Ludzi Morza w Re-
wie odstonieto kolejne tablice pamiatko-
we poswiecone wybitnym postaciom
zwigzanym z polska gospodarka morska:
Tadeuszowi Ziotkowskiemu, Juliuszowi
Heblowi i Jézefowi Urbanskiemu. Poza
tym odstonigto tez pamigtkowe postu-
menty. Jeden poswigcony zostat pamie-
ci oficeréw i marynarzy polskiej floty han-
dlowej, ktérzy oddali zycie za Polske
w wojnie 1939-1945. Drugi za$ szkune-
rowi [skra, pierwszemu zaglowcowi szkol-
nemu Polskiej Marynarki Wojenne;.

15 - Instytut Oceanografii Uniwersytetu
Gdanskiego oglosil, ze uzyskat pieniadze
na budowe statku naukowo-badawczego,
pierwszej tego rodzaju jednostki z praw-
dziwego zdarzenia w historii tej najstar-
szej polskiej instytucji zajmujacej sie
ksztatceniem przysztych oceanografow.
Statek powstanie w ciggu dwoch lat za
37 milinéw ztotych.

Sierpieri

28 - Inauguracyjne zawiniecie kontene-
rowca Delta Hamburg, w ramach nowe-
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Fot. Archiwum Instytutu Oceanografii

Uniwersytetu Gdariskiego
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go serwisu kontenerowego armatora Del-
ta Shipping Lines taczacego porty Ham-
burg, Rotterdam, Aarhus, Gdynia i St. Pe-
tersburg. Statki o pojemnosci 1036 TEU
obstugiwane sa przy nabrzezu Bulgarskim
w Gdynia Container Terminal SA (GCT)
z czestotliwoscia zawiniec raz w tygodniu.

Fot. Baltic Sail Gdarisk

29 - Podpisano umowe sprzedazy Mor-
skiego Terminalu Masowego w Gdyni.
100 proc. udziatéw w spotce nabyla fran-
cuska firma Atic Services - europejski li-
der w logistyce tadunkow masowych,
gléwnie przetadunku wegla. Podstawo-
wym przedmiotem dziatalnosci MTMG jest
$wiadczenie ustug przetadunkowych
(m.in. przetadunek wegla, kruszywa, ska-
lenia, siarki, chemikaliéw, paliw ptyn-
nych), sktadowania i big - bagowania fa-
dunkow masowych, tj. wegla ikoksu,
7boz, pasz, rud, i innych tadunkow maso-
wych suchych i ptynnych, w tym chemi-
kaliow, ropy i przetworéw naftowych.
W 2010 roku MTMG obstuzyt 4 miliony
35 tysiecy ton réznego rodzaju tadunkow.

Fot. Piotr B. Starericzak

31 - Podpisano umowe zbycia 100 proc.
udzialéw spotki WUZ - Przedsiebiorstwa
Ustug Zeglugowych i Portowych Gdynia
sp. z 0.0. na rzecz spotki Fairplay BV z sie-
dziba w Rotterdamie (za cene 44 400 000
zb) konczac postepowanie prywatyzacyj-
ne rozpoczgte ogloszeniem przetargu pu-

Nasze MORZE « nr 1 ¢ styczert 2012

blicznego w styczniu 2011 r. Sprywatyzo-
wana spotka $wiadczy gtdwnie ustugi ho-
lownicze i cuamownicze oraz inne, zwigza-
ne z utrzymaniem bezpieczenstwa zeglu-
gi w Porcie Gdynia. Posiada dziewiec¢ ho-
lownikéw (m.in. Virtus - na zdjecin), dwa
pontony transportowe, dwie motoréwki
cumownicze i kuter pilotowy.

Wrzesien

2-5 - W jednej z najwazniejszych imprez
morskich - The Culture 2011 Tall Ships
Regatta w Gdyni, wziglo udzial dwadzie-
$cia jednostek, z najwigkszymi rosyjskimi
zaglowcami: Kruzenshternem (na zdje-
ciuw) i Sedovem na czele. Impreze zakon-
czyla efektowna parada po wodach Za-
toki Gdanskie;.

Fot. Piotr B. Starericzak

6-8 - W gdanskiej Hali Olivia odbyty sie
XVI Miedzynarodowe Targi Morskie Bal-
texpo 2011. Przybyto ponad 260 wystaw-
céw z 17 krajoéw, m.in. z Japonii, Kanady,
Niemiec, Norwegii, Szwecji i Tajwanu. Na
targach, obok stoczni, prezentowaly si¢
firmy zwiazane z energetyka i przemy-
stem wydobywczym.

IO
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Fot. Piotr B. Starericzak

9 - Sze$¢dziesigciolecie dziatalnosci Chipol-
brok Chinsko-Polskiego Towarzystwa
Okretowego SA. Spotka zostata utworzo-
na wroku 1951, jako Chinsko-Polskie

Fot. Piotr B. Starericzak

Przedsiebiorstwo Makleréw Okretowych,
z siedziba w Tianjinie (pdzniej, od 1962
roku w Szanghaju). Jej przedstawicielstwo
znajduje si¢ w Gdyni. Umowe o powola-
niu wspolnej firmy armatorskiej zawarty
rzady Polski i Chin. Chipolbrok jest najdtu-
zej dzialajgcym armatorem morskim i pierw-
szym zudzialem kapitatu zagranicznego
w powojennych Chinach. Na zdjeciu - Adam
Asnyk- od 2009 r. we flocie Chipolbroku.

11 - W Gliwicach rozpoczat sie rejs pol-
skiego jachtu motorowego kanatami i rze-
kami Europy, zorganizowany przez Ze-
gluge Wislana, niemieckie pismo ,Boote”
z Hamburga oraz nasze czasopismo. Tra-
sa wyprawy liczyta 3,5 tysiaca kilometrow
i prowadzita przez m.in. Berlin, Hamburg,
Amsterdam i Bruksele. Jej celem byto pro-
pagowanie polskich szlakéw wodnych. Eks-
pedydja zakonczyta si¢ w potowie listopa-
da w Berlinie, na targach Boot und Fun.

Fot. Stefan Zubczewski

17 - Ze Szczecina na Martynike z trzy-
dziestoma uczniami na poktadzie w rejs
Szkoty Pod Zaglami wyptynat zaglowiec
Fryderyk Chopin (na zdjeciu podczas
parady w Gdyni). To kontynuacja rejsu
przerwanego w pazdzierniku poprzednie-
go roku, kiedy to Chopin podczas sztor-
mu na Atlantyku stracit oba maszty. Po-
czatkowe perturbacje z ubezpieczycie-
lem, zakoniczyly sie pomyslnie, a jednost-
ke udato sie szczesliwie wyremontowad.

Fot. Piotr B. Starericzak

20 - W Wyzszej Szkole Administracji i Biz-
nesu im. Eugeniusza Kwiatkowskiego
w Gdyni, odbyt si¢ II Powszechny Zjazd
Ekonomistow, Menedzerow, Prawnikdw
i Historykdw Morskich. Uczestniczyta
w nim prawie setka najlepszych specjali-
stow do spraw morskich. Obradowali
w czterech panelach. Rozmawiano o bu-

9
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Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Tomasz Falba

Fot. Piotr Intres
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downictwie okretowym, energetyce wiatro-
wej, portach, klastrach morskich, a nawet o ar-
cheologii podwodnej ilatarniach morskich.

30 - W stoczni Remontowa Shipbuilding
SA, przy uzyciu dzwigu ptywajacego REM
220, dokonano chrztu i wodowania 37-
metrowego statku ratowniczego typu
SAR 3000/11I Sztorm dla Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa w Gdyni.
Koszt budowy jednostki wynosi 38,9 min
zt, z czego UE wylozyta 33,1 min zt. To
trzeci i ostatni z serii blizniaczych statkow
wybudowanych dla polskiej stuzby SAR.
Dwa poprzednie - Orkan i Pasat, wybu-
dowata Stocznia Marynarki Wojennej
w Gdyni. Wszystkie powstaly wedlug
projektu Remontowa Marine Design &
Consulting sp. z 0.0.

Pazdziernik

8 - W Gdansku, odbyt sie chrzest nowe-
go polskiego zaglowca, ktéry otrzymat
imi¢ Kapitan Borchardt. Zbudowany
w 1918 roku w Holandii statek, ostatnio
eksploatowany w Szweciji, zostat zakupio-
ny przez polskiego inwestora do celow
komercyjnych.

10

Fot. Nord Stream AG / www.nord-stream.com

Listopad

8 - Uruchomiono pierwsza nitke Gazo-
ciagu Potnocnego prowadzacego po dnie
Baltyku z Rosji do Niemiec. Inwestycja
budzi wielkie kontrowersje. Dzieki niej
Rosja uzyskata bezposrednie potaczenie
umozliwiajace przesylanie gazu do Euro-
py z pominieciem krajéw Europy Srod-
kowo-Wschodniej, w tym Polski.

11 - Stocznie Remontowa Shipbuilding SA
opuscit Vengsgy - pierwszy z dwoch pro-
mow typu B611 dla norweskiego opera-
tora Thorghatten Nord AS. Prom, obstugi-
wany przez zaledwie 3-osobowa zatoge,
zabiera¢ moze jednorazowo na poktad 21
samochodéw osobowych i 147 pasaze-
réw. Statek o dlugosci 40,6 m, z konwen-
cjonalnym napedem o mocy 900 kW osig-
ga¢ bedzie predkos¢ 12 weztow. Zbudo-
wany zostal wedlug projektu norweskie-
go biura Nordnorsk Skipskonsul AS, wspot-
pracujgcego z Remontowa Marine Design
& Consulting sp. z 0.0., zgodnie z wyma-
ganiami Norwegian Maritime Directorates
(NMD) i Det Norske Veritas (DNV).

18 - Prezydent Bronistaw Komorowski
powolal Stawomira Nowaka na stanowi-
sko Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej (poprzednia nazwa
resortu to Ministerstwo Infrastruktury).
Nowak byl m.in. sekretarzem stanu
w kancelarii premiera Donalda Tuska
i szefem jego gabinetu politycznego. 29
wrzesnia 2010 zostal powolany na sta-
nowisko sekretarza stanu w kancelarii pre-
zydenta ds. kontaktéw z rzadem i parla-
mentem. Kilka dni pdZniej ponowna no-
minacje na stanowisko podsekretarza sta-
nu do spraw gospodarki morskiej i zeglu-

gi $rodladowej w ministerstwie otrzyma-
ta Anna Wypych-Namiotko (na zdjeciu).

-

e,

Fot. Czestaw Romanowski

Grudzien

5 - W Gdanskiej Stoczni Remontowej
odbyta sie uroczysto$¢ wodowania STS
General Zaruski. Zaglowiec przechodzi
tam kapitalny remont. Odbudowa kadtu-
ba trwata pottora roku. Koszt catego re-
montu szacowany jest na 4 mln zi.
W pierwszy rejs zaglowiec wyptynie
prawdopodobnie w sierpniu 2012 roku.
General Zaruski to jeden z najstarszych
polskich zaglowcow. O wodowaniu czy-
taj wiecej na str. 15
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14 - Roman Paszke na katamaranie Ge-
mini 3, rozpoczat na Wyspach Kanaryj-
skich samotny rejs dookota $wiata ze
wschodu na zachéd, bez zawijania do
portow. Byla to oficjalna préba pobicia
rekordu szybkosci na tej trasie. Niestety,
6 stycznia jacht ulegt awarii i kapitan zmu-
szony byl zawina¢ do portu Rio Galle-
gos... Wiecej - str. 11.
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Fot. Paszke360.c
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Piotr B. Starenczak
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Polskle wypy&lwy Oceanlczne Roman Paszke od kilku juz lat zapo-

wiadat samotny rejs dookota swiata. Za-
wsze jednak co$ stawato na przeszkodzie.
A to pogoda, ato brak pieniedzy. Tym
razem wszystko udato sie szczesliwie do-
pia¢ i gdanski zeglarz wyruszyt w morze.

Start nastapit 14 grudnia z Wysp Ka-
naryjskich. Paszke ptynat na katamaranie
Gemini 3. Postawil sobie ambitny cel.
———— Zamierzal optyna¢ ziemig nie tylko bez
zawijania do portéw, ale rowniez w od-
A _ wrotnym niz zwykle kierunku, ze wscho-
du na zachdd, czyli trudniejsza, tzw. droga
pod wiatr. Dla jeszcze wiekszego utrud-
nienia chciat pobi¢ rekord szybkosci, ktory
na tej trasie wynosi obecnie 122 dni, 14
godz. i 3 minuty.

Juz samo zakonczenie rejsu bytoby
wielkim wyczynem. Najpierw osobistym,
bo Paszke, cho¢ bardzo zastuzony dla kra-
jowego zeglarstwa, nigdy samotnie nie
oplynat $wiata pod zaglami. Poza tym
gdanszczanin zostatby drugim Polakiem
w historii, ktory by tego dokonat na tra-
sie ze wschodu na zachdd (trzecim, kto-
ry w ogole optynat samotnie $wiat pod
zaglami bez zawijania do portow). W tej
sytuacji ustanowienie nowego rekordu
bytoby juz tylko wisienka na torcie.

Kiedy zamykali$my to wydanie (po-
czatek stycznia) Gemini 3 znajdowat si¢
na poludniowym Atlantyku i miat juz tyl-
ko okoto 300 mil morskich do legendar-
nego Przyladka Horn.

Niestety, 6 stycznia, o godz. 4. 38 cza-
su polskiego, z poktadu Gemini 3 dotar-
ta wiadomos¢, ze jacht ulegt awarii. Przy
sile wiatru okoto 57 weztdéw Paszke za-

Na czym pltyna

|
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Fot. Paszke360.com Autor: Rafat Ktos / Evangelists
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Roman Paszke na katamaranie
Gemini 3 o diugosci catkowitej
e Sy at ey % 27,43 metra, szerokosci 14 metrow

Townicwo SAC | —— | =t = i zanurzeniu 0,46/4,9 metra. Wyso-
— ' " g - ko$¢ masztu — 33 metry, powierzch-
nia ozaglowania — ponad 400 me-
trow kwadratowych, maksymalna
predko$¢ - 38,4 wezta.

- = 5 Tomasz Cichocki przemierza oce-
Polska Miedz. any na jednokadtubowym jachcie
Polska Mied% o wymiarach - dtu-
g0$¢: 11,95 metra, szeroko$¢ - 3,94

Dwéch Polakéw samotnie dookota $wiata el et e

. . ) ysoko$¢ masztu — 17 metréw, po-

pod zaglami. W odwrotnych kierunkach! wierachnia ofaglowania — prawie 80
Niestety, nie spotkajq sie... metrow kwadratowych.
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Roman Paszke.

uwazyl duzy przeciek w przedziale na-
wigacyjnym i silnikowym lewego ptywa-
ka katamaranu. Obydwa przedzialy zo-
staly zalane woda. Pierwsze komunikaty
mowity o mozliwosci uszkodzenia dna
jednostki.

W tej sytuacji zeglarz zmuszony byt
podja¢ decyzje o przerwaniu rejsu. Obrat
kurs na najblizszy port, Rio Gallegos w
Argentynie. Nie wiadomo co byto przy-
czyng awarii. Na szczescie samemu Zegla-
rzowi nic sie nie stato.

7 stycznia, po 25 godzinach zeglugi i
pokonaniu, od momentu awarii, ok. 180
mil morskich, Gemini 3, w asy$cie ho-
lownika, dobit do bezpiecznego portu.

Od dwustu dni na morzu znajduje si¢
tez drugi Polak — olsztynski zeglarz To-
masz Cichocki. Jego oficjalne pozegna-

Fot. Grzegorz Ochabski

Tomasz Cichocki opuszcza Port Elizabeth
Ppo przymusowej przerwie w rejsie.

Fot. Tomasz Falba

WYDARZENIA  Swiat

Tomasz Cichocki.

nie nastapito 14 maja w Sopocie. Potem,
na jednokadlubowym jachcie Polska
Miedz, obrat kurs na Brest, skad 1 lipca
wystartowal do samotnego rejsu non stop
dookota $wiata trasa odwrotng do tej,
ktorg plynie Paszke.

Wyprawa olsztynianina obfituje w dra-
matyczne przygody. Najpierw, w paz-
dzierniku, na Oceanie Indyjskim, okoto
tysigca mil morskich za Przyladkiem Do-
brej Nadziei, jego jacht zderzyt sie z czyms
co pltywato w wodzie (nie wiadomo co
to byto). Doszto do uszkodzenia steru.
Poturbowany zostal takze sam zeglarz.
Wszystko to zmusito go do zawiniecia do
Port Elizabeth w RPA. Tam awaria zostat
usunigta, a Cichocki si¢ podleczyt.

Polak wyruszyt ponownie w rejs, choc¢
nie jest on juz klasyfikowany jako non
stop dookota $wiata. Problemy zeglarza,
niestety, nie skonczyty si¢. Pod koniec
listopada nagle przestat si¢ kontaktowac
ze $wiatem zewngetrznym. Wzbudzito to
powazny niepokdj w srodowisku.

Na szczescie, w samo Boze Narodze-
nie, do Polski dotarta informacja z rosyjskie-
go statku Profesor Kromow), ktéry napo-
tkat Polskq Miedzw okolicach Nowej Ze-
landii i nawiazat kontakt z jego kapitanem
za pomoca krotkofalowki. Okazato sig, ze
Cichocki boryka si¢ zawaria systemu
tacznodci satelitarnej. Poza tym wszystko
jest ok. Rejs jest zatem kontynuowany, cho¢
sila rzeczy, informacje z poktadu docieraja
do kraju nieregularnie.

Kiedy zamykali$my to wydanie ,Na-
szego MORZA” Polska Miedz znajdowata
si¢ gdzie$ na Ocenie Potudniowym po-
miedzy Nowg Zelandia a Przyladkiem

Kim sg

60-letni gdanszczanin Roman
Paszke to jeden z najbardziej do-
$wiadczonych polskich zeglarzy.
Zwyciezat w regatach Kieler Woche
i Admiral’s Cup, poprowadzit tez
katamaran Warta-Polpharmaw za-
togowych regatach dookota swiata
The Race.

54-letni olsztynianin Tomasz Ci-
chocki po morzu ptywa od 35 lat.
Przed rejsem dookota $wiata miat na
koncie 26 tysiecy mil morskich
i dwukrotne samotne przejscie Atlan-
tyku w jednym sezonie.

Horn. Mamy nadzieje, Ze kapitanowi Ci-
chockiemu uda si¢ bez przeszkod dotrzed
na spokojniejsze wody Atlantyku. Trzy-
mamy kciuki!

Przebieg obu wypraw rejestrowany
i nadzorowany jest przez WSSRC (World
Saling Speed Record Council) renomo-
wana, miedzynarodowa organizacjg zaj-
mujaca si¢ notowaniem zeglarskich rekor-
dow.

Jesli Cichocki ukonczy rejs, wejdzie do
elitarnej grupy kilkunastu Polakow, kté-
rzy maja na koncie podobny wyczyn. Pi-
szemy ostroznie ,kilkunastu”, bo petna
ich lista nie jest znana. Do dzisiaj nikomu
nie udato si¢ ustali¢ wszystkich nazwisk.
,2INasze MORZE”, w sierpniowym nume-
rze, podalo swoja liste. Okazuje si¢ jed-
nak, ze trzeba ja wciaz uzupetniac o no-
we pozycje (do sprawy niebawem wro-
cimy).

Tomasz Falba

Oba rejsy mozna

na biezaco $ledzi¢ w internecie.
Wyprawe Romana Paszkego
na stronie: www.paszke360.com

i na facebooku:
www.facebook.com/Paszke360.
Zas podrdz Tomasza Cichockiego na
stronie: www.kapitancichocki.pl
i na facebooku:
www.facebook.com/atwdp.
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Pierwszy etap...
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14 grudnia Jastrzab na specjalnym pontonie zostaf przeholowany do Portu Wojennego w Gdyni.

ladzie, bedzie pomnikiem polskich pod-
wodniakéw. Bedzie takze stuzyt za sy-
mulator do szkolenia zatdg okretéw pod-
wodnych. Do swoich badan wykorzysty-
wa¢ go bedg naukowcy. No i pehnié be-
dzie takze funkcje promocyjna, bo zamie-
rzamy go udostepni¢ do zwiedzania.

Kontradmirat stowa dotrzymat! Ale po
kolei.

Przed dziesigciu laty, w darze od Nor-
wegii, polska flota wojenna otrzymata
pie¢ okretéw podwodnych typu Kobben.
Cztery z nich (Sokdt, Sgp, Bieliki Kondor)
weszty do stuzby, a piaty, do ktérego
przylgneta nazwa Jastrzgb, stat w Porcie
Wojennym w Gdyni jako magazyn cze-
$ci zamiennych.

Pod koniec 2005 roku jednostka zo-
stata przekazana Akademii Marynarki
Wojennej w Gdyni, po czym trafita do
Stoczni Marynarki Wojennej, w celu przy-
stosowania jej do potrzeb naukowych
i dydaktycznych.

Na okrecie przeprowadzono m.in. pra-
ce obejmujace konserwacje zewnetrzne-
go kadtuba oraz czyszczenie i odgazowa-
nie zbiornikdw paliwa, olejowych i Scie-
kowych. W burtach jednostki wykonane
zostaty wiazy utatwiajace dostep do jej
wnetrza.

Tak przygotowany okret postanowio-
no przetransportowaé przed Akademie
Marynarki Wojennej, gdzie od dawna przy-
gotowane bylo dla niego miejsce.

14 grudnia Jastrzqb opuscit Stocznie
Marynarki Wojennej i na specjalnym pon-
tonie zostat przeholowany do Portu Wo-
jennego. Stad czekata go kilkusetmetro-
wa podréz ladem, w dodatku pod gore,

e - ~_ RSN,

Fot. Krzysztof Mitosz

Fot. Krzysztof M/'}osz

For. Piotr B. Starariczak

Pracownicy Portowego Zaktadu Technicznego z Gdyni utozyli betonowe piyty, a na nich szyny...
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bo réznica poziomow pomi¢dzy nabrze-
Zzem portowym a dziedzincem uczelni
wynosi okoto 58 cm.

- To nie takie proste zadanie, zwazyw-
szy na gabaryty jednostki - przekonywat
kmdr ppor. Wojciech Mundt, rzecznik pra-
sowy Akademii Marynarki Wojennej
w Gdyni. - Jastrzqb ma 45,5 m dtugosci,
4,6 m szerokosci, 8,9 m wysokosci i wa-
zy 370 ton. Poza tym, nikt jeszcze w Pol-
sce nie wykonywal takiej operaciji.

Przeniesienia okretu podjat si¢ Porto-
wy Zaktad Techniczny z Gdyni. Jego pra-
cownicy utozyli betonowe plyty, ana
nich szyny, po ktérych Kobben byt prze-
suwany do celu za pomocg hydraulicz-
nych sitownikdw, ze $rednia predkoscia
25 metrow na godzing.

- Wszystko poszto zgodnie z planem -
moéwi kierujacy przedsiewzigciem inz. Lech
Kuchnowski. - Na drodze, po ktérej prze-
suwalismy okret nie pozostata nawet rysa.

Przepychanie jastrzebia na miejsce
docelowego posadowienia odbyto si¢ 17
grudnia. Trwato osiem godzin. Nietypo-
we wydarzenie przyciagneto thumy ga-
pidw.

Byli wérdd nich pasjonaci spraw mor-
skich, studenci Akademii Marynarki Wo-
jennej, turysci, mieszkancy Gdyni i przy-
padkowi przechodnie. Wigkszo$¢ przy-
byta na miejsce zwabiona przez medial-
ne zapowiedzi specjalnie po to, aby z bli-
ska obserwowac operacje.

- Musiatem tutaj by¢ - méowi kmdr Jo-
zef Rembisz, tworca i pierwszy dowddca
stynnej jednostki specjalnej ptetwonur-
koéw Formoza, ktory takze znalazt sie
wsrod widzow. - To nie lada gratka.

Operacja ustawienia Jastrzebia przed
Akademia Marynarki Wojennej nie kon-
czy prac na nim. Niebawem wewnatrz
okretu maja zostac zainstalowane labora-
toria: nawigacji podwodnej, uzbrojenia
torpedowego, sitowni okretowych oraz
inne stanowiska badawcze, np. obrony
przeciwawaryjnej, ktore stuzy¢ maja stu-
dentom tej uczelni.

Laboratoria zainstalowane na Kobbe-
nie beda zintegrowane z istniejacymi i bu-
dowanymi w Akademii Marynarki Wojen-
nej symulatorami, gldéwnie z Zespotem
Morskich Symulatorow Nawigacyjno-Ma-
newrowych Instytutu Nawigacji i Hydro-
grafii Morskiej. Od czasu do czasu jastrzgb
udostepniany ma by¢ takze do zwiedza-
nia. POki co, mozna go ogladac z zewnatrz.

Fot. Piotr B. Starariczak

Fot. Piotr B. Starariczak

Tomasz Falba
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Zaruski wreszcie na wodzie

T

. e 9

w Romanowski

Po dwuletnim remoncie, kadlub jachtu Generat Zaruski
spoczqt na wodzie. Jeszcze kilka miesiecy

na wyposazenie i w sierpniu tego roku jednostka
powinna zaczqé wozié¢ mtodych adeptéw zeglarsiwa.

Wodowanie kadtuba, ktore obejrzato
ponad sto 0sob, odbyto si¢ 5 grudnia ub.
roku w Gdanskiej Stoczni Remontowej, na
ktérej terenie Zaruski jest remontowany.
W uroczystosci, oprocz oficjalnych gosci,
uczestniczyli stoczniowcy, pasjonaci
zeglarstwa oraz mtodziez ze szkot im. Za-
ruskiego. Pottorej szklanki - sygnat do
wodowania - wybit dzwonem okretowym
z Zaruskiego wiceprezydent Gdanska
Wiestaw Bielawski. Kadtub zostat opusz-
czony na wodg przez stoczniowy dzwig
przy dzwieku syren okretowych oraz
,2Hymnu dla Baltyku” granego przez or-
kiestre deta Pomorskiego Oddziatu Stra-

16

zy Granicznej. W tej samej chwili jednost-
ka gasnicza Strazak oddata salwe wodng.
Honory oddat takze jeden z najstarszych
polskich jachtéw Korsarz Polskiego Klu-
bu Morskiego.

Wezesniej Krzysztof Debski, kierow-
nik projektu ,Gdansk ratuje zaglowiec”,
ktéry patronuje przedsiewzigciu, zacyto-
wal stowa generata, dobrze oddajace role,
jaka juz niedtugo ma petnic¢ Zaruski: , Jak
najspieszniej potrzeba nam zabrac sig
do pracy, zblizy¢ spoleczenstwo do mo-
rza, skgpac je po prostu we wodzie. Wy-
chowac pokolenie ludzi znajgcych mo-
rze, rozmitowanych w niem do najwyz-

Zaruski na wodzie.

szej tesknoty. Niech jachty nasze stang
sie pionierami tej idei, niech rozwing
bandery polskie na wszystkich morzach
Europy’.

W pierwszy rejs

Jednostka ma zjednej strony stuzy¢
szkoleniu Zeglarskiej mtodziezy (w paz-
dzierniku zesztego roku zyskat status jach-
tu szkolnego), ale tez reprezentowad
Gdansk w zagranicznych portach. Leszek
Paszkowski, dyrektor Miejskiego O$rod-
ka Sportu i Rekreacji, armatora jachtu, ma
nadzieje, ze zagle na Generale Zaruskim
zostang podniesione w sierpniu tego roku,
aw pierwszy rejs poptynie on z mto-
dzieza do Szwedji, gdzie w 1940 roku
zostat zbudowany. Do tego miasta zapro-
sit nasza jednostke Anders Berg, prezy-
dent European Maritime Heritage. Pod-
czas uroczystosci pozdrowit (po polsku!)
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wszystkich jej uczestnikéw i odczytat
zyczenia od Bertila Lunda, ktory w 1939
roku budowat Zaruskiego w szwedzkiej
miejscowosci Ekenes i stat na jego pokta-
dzie podczas pierwszego wodowania.
Wiekowy, 88-letni szkutnik, ze wzgledu
na stan zdrowia nie mogt, niestety, przy-
by¢ do Gdanska osobiscie.

Piotr Soyka, przewodniczacy Rady
Nadzorczej Remontowej SA, mowit pod-
czas uroczystosci, iz kadtub jednostki, cho¢
stosunkowo niewielki, jest wyjatkowy -
nosi bowiem w sobie ducha swego pa-
trona, generata Mariusza Zaruskiego.

W podzigce za uzyczenie miejsca
w stoczni, wiceprezydent Bielawski wre-
czyl Piotrowi Soyce planke zrobiona z ory-
ginalnych czeéci jachtu z numerem 002
(numer 001 otrzymat kilka miesiecy
wczesniej prezydent Bronistaw Komo-
rowski, ktéry objat honorowy patronat nad
odbudowg jednostki).

Jacht pomiesci trzydziestosobowa za-
toge. Bryte kadtuba zrekonstruowata fir-
ma Complex Yachts z Pucka przy wyko-
rzystaniu tradycyjnych technologii szkut-
niczych. W kadtubie zachowano tyle ory-
ginalnych elementow, ile si¢ dato. Nie
zostalo ich jednak wiele.

- Z dawnej konstrukcji pozostaly tyl-
ko stepka, fragmenty dziobnicy i czesci
wregow - tlumaczyt Sebastian Kulling,

Fot. Czestaw Romanowski

Wiceprezydent Gdarnska

Wiestaw Bielawski daje sygnat do wodowania.
Obok Bogdan Oleszek, przewodniczacy

Rady Miasta Gdaniska.

Fot. Czestaw Romanowski

Piotr Soyka ( z lewej), przewodniczacy
Rady Nadzorczej GSR i Wiestaw Bielawski,
wiceprezydent Gdarniska.

Nasze MORZE « nr 1 « styczert 2012

wiasciciel Complex Jachtu. - Wiekszo$¢
elementéw kadtuba wymieniliSmy. Teraz
wykonamy z mahoniu i sklejki mahonio-
wej wnetrze.

Wylqgczony z ptywania

Wodowanie byto kilkakrotnie przekta-
dane. Powodem byt wciaz powigkszaja-
cy sie¢ zakres robdt narzucany przez do-
zorujacy odbudowe Polski Rejestr Stat-
kéw. W czasie prac odkryto tez wiele fu-
szerek wykonanych podczas poprzed-
nich remontow.

- Odbudowa kadluba znacznie sie
przedtuzyta - przyznaje Kulling. - Wyni-
kato to z konieczno$ci poszerzania zakre-
su prac szkutniczych, w stosunku do tych,
ktore byty ujete w umowie.

Whasciciel Complex Jachtu deklaruje,
ze praca jego firmy powinna zapewnic
Zaruskiemu kolejne 50 lat bezpiecznej
zeglugi.

Do tej pory Gdansk wydat na remont
jednostki ponad 2 mln z1. Kolejne prace
maja by¢ sfinansowane z funduszy unij-
nych. Catkowity koszt restauracji jednostki
szacowany jest na 3-4 mln zt. Ozaglowa-
nie dla Zaruskiego zobowigzala si¢ zdo-
by¢ Liga Morska i Rzeczna. Po odnowie-
niu General Zaruski zacumuje na Motta-
wie, w centrum Gdanska, przy Central-
nym Muzeum Morskim oraz Sofdku -
pierwszym statku wybudowanym po 11
wojnie swiatowej w polskiej stoczni.

Zaglowiec zostat zbudowany w 1939
r. na zamoéwienie Ligi Morskiej i Kolonial-
nej. Z inicjatywy generata Mariusza Zaru-
skiego jednostka miata by¢ jednym z dzie-
sieciu jachtéw stuzacych jako okrety szko-
leniowe polskim harcerzom. Wybuch
wojny uniemozliwit przekazanie zaglow-
ca polskiej stronie. Od 1939 do 1945 r.
jacht, pod nazwa Kryssaren, byt uzytko-
wany przez Szwedzka Szkote Zeglarstwa.

Do Polski dotart w 1946 r. W hotdzie
inicjatorowi jego budowy nadano mu na-
zwe Generat Zaruski. Zgodnie ze swoim
pierwotnym przeznaczeniem jacht stuzyt
do celow szkoleniowych. W 1950 roku
przemianowano go na Mfodg Gwardie,
by siedem lat pdzniej zmieni¢ nazwe na
Mariusz Zaruski, a w 1969 roku wrocié
do pierwotnej. Jednostka odbyta m.in. rejs
do polskiej stacji badawczej na Spitsber-
genie. Od 1994 roku przez kilka lat zaglo-
wiec ptywal z mtodzieza oraz odbywat
rejsy sylwestrowe. Dziewiec lat pozniej
utracit klase Polskiego Rejestru Statkow,
co byto jednoznaczne z wylaczeniem
z eksploataciji.

To oni wyremontowali kadtub
Generalta Zaruskiego: pracownicy
firmy Complex Jacht.

Wodowanie Zaruskiego, orkiestra
Pomorskiego Oddziatu Strazy Granicznej gra
»Hymn dla Baltyku”.

Korsarz i Strazak
oddajq hotd Zaruskiemu.

W ostatnich latach statek niszczat na
nabrzezu we Wiadystawowie. Gdansk
przejal porzucong jednostke z tamtejszej
stoczni. Elementy drewniane czg$ciowo
sie rozeschty, czesciowo zgnily, a niekon-
serwowane drzewca wypaczyly. Wiadze
Gdanska odkupity Generata Zaruskiego
od Ligi Obrony Kraju w listopadzie 2008
roku za 150 tys. zt.

Urodzony w 1867 roku generat Ma-
riusz Zaruski byt m.in. taternikiem (zato-
zyt Tatrzanskie Ochotnicze Pogotowie
Ratunkowe), zeglarzem, malarzem, foto-
grafikiem i pisarzem. Z jego inicjatywy
powstata Liga Morska i Rzeczna. Zmarl
w 1941 roku w wiezieniu w Chersoniu
jako wiezien NKWD.

Czestaw Romanowski
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Fot. Czestaw Romanowski
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Z Aleksandrem Celarkiem, najstynniejszym polskim szkutnikiem,
rozmawiajq Tomasz Falba i Czestaw Romanowski
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- Panie Aleksandrze, za ile by nam
pan zbudowat jacht? Taki do poply-
wania po Zatoce Gdanskiej?

- Trzeba by byto pandéw pytanie usci-
$li¢. Jezeli by to miata by¢ nieduza, ka-
szubska tédeczka, to mozna by ja zrobid¢
za jakie$ czterdziesci tysigcy ztotych.
Cena zalezy od doktadnych wytycznych:
czy tddka ma mie¢ mahoniowe listewki,
czy ma by¢ wypieszczona, pomalowana
olejna farbg itd.

- Pytamy, poniewaz chcielibysmy
si¢ dowiedzied, czy jest pan konku-
rencyjny dla wytworcow lodek z la-
minatu?

- Mysle, ze tak. Gtéwna roznica mie-
dzy moja tédka, a takg z laminatu polega
na tym, ze w todke zrobiong przeze mnie,
trzeba co roku wtozy¢ bardzo duzo pra-
cy. kodke z laminatu mozna wymy¢ szlau-
chem i jezeli nie bedzie Zadnych uderzen,
to w zasadzie co roku jedynym dodatko-
wym kosztem beda srodki czyszczace.
Drewniana t6dz wymaga uszczelniania,
skrobania, malowania. Bo po jakichs$ 3-4
latach od wypuszczenia ze stoczni, choc-
by nie wiem jak solidnie bytaby zrobiona
iile razy pomalowana, bedzie wymagala
pracy. Najtansze moje todzie, wiostéwki,
kosztuja jakies cztery, pigc tysigcy ztotych,
czyli mniej wigcej tyle, ile podobna todka
z wypraski laminatowe;j.

- W takim razie, czy sa ch¢tni na
16dki, przy ktorych trzeba si¢ potem
narobic¢?

- Niewielu. Ale w zwigzku z tym, ze
takich jak ja takze nie jest duzo, na brak
chetnych nie narzekam.

- A kim sa panscy klienci?

- Pasjonaci. Choc spora czeé¢ to oso-
by, ktore niestety nie wiedza co kupuja.
Podniecajg si¢ tadnym widokiem, a zapo-
minaja o pracy, klopotach... Najbardziej
lubie robi¢ todzie ludziom, ktérzy beda
je uzytkowali. Przychodzi do mnie na
przyktad ktorys$ z pandw i mowi: chee tak,
tak i tak. I dyskutujemy, ja tlumacze co
ijak. A gdy zamawia instytucja, to jest
dramat. Zleca, powiedzmy, dyrektor, ale
kto inny bedzie na niej ptywacd, a jeszcze
inny bedzie za nia odpowiada¢. W rezul-
tacie czesto todka stoi i niszczeje.

- Czy w Polsce jest, panskim zda-
niem, rynek dla budowy nowych,
drewnianych jachtow?

- Kilka razy mniej od nas liczebni
Szwedzi maja podobno tyle jachtow, ze
gdyby wszyscy na nie wsiedli, zostatoby
drugie tyle wolnych miejsc. Polska, w po-
rownaniu do Szwecji, w matym procen-
cie jest zzyta z morzem, ale jest nas kilka
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razy wigcej niz ich, wiec zawsze znajdzie
kto$, kto bedzie moim klientem.

- Jest pan szkutnikiem specjalizu-
jacym si¢ w budowie drewnianych
jednostek plywajacych. Zbudowat
ich pan kilkadziesiat. Nie uwaza si¢
pan za przedstawiciela ginacego za-
wodu?

- Takich, ktérzy w drzewie buduja jest
moze w Polsce dziesigciu. Czy czujg sig
przedstawicielem ginacego zawodu? Hm. ..
nie mam takiego poczucia - jeden z moich
syndw zajmuje si¢ okretownictwem w Sin-
gapurze, drugi buduje tu razem ze mna,
wigc jest nadzieja, s3 nastepcy.

- Nie pochodzi pan z Kaszub, cho¢
wszyscy tak pana kojarza - urodzil sie
pan we Wroclawiu. Jak to si¢ stalo,
Ze po studiach na dwczesnej Wyzszej
Szkole Inzynierskiej w Opolu (dzisiej-
szej Politechnice Opolskiej) trafit pan
do stoczni rybackiej we Wiadystawo-
wie, gdzie zostal kierownikiem od-
dziahu silnikowego?

- Gdy miatem dwana$cie lat rodzice
przeprowadezili sie z Wroctawia do Cha-
tup; babcia stad pochodzita. Studiowatem
na Wydziale Budowy Okretéw Politech-
niki Gdanskiej, z ktorego w 1968 roku,
z powodu rozruchdw studenckich, wyle-
ciatem. Wyjechatem wiec do Opola i po
skonczeniu tam studiow, wrocitem na
Wybrzeze. Tylko na chwile rzucito mnie
W tamte rejony...

- Od specjalisty od silnikow do
szkutnika droga daleka. Kiedy i w ja-
kich okolicznosciach zainteresowat
si¢ pan budowa drewnianych lodzi
i w ogole obrobka drewna?

- Zaraz po studiach zrobilem swoja
pierwsza todz, taka mniejsza pomeran-
ke. Z tym, ze wykonat ja pan Struk z Ja-
starni, zrobit goty kadtub, a ja takielunek
i zagle. Mialem ja wiele lat, od 1972 roku
do 2005. A ze jeszcze przed studiami zo-
statem kapitanem jachtowym, wigc sie-
dzialem w tym temacie. Gdy pdzniej wy-
ladowatem w Zarzadzie Dziatalnosci Go-
spodarczej ,Interster”, prowadzilem
warsztacik, ktory specjalizowat sie w za-
glomistrzostwie i naprawie kadtubéw. Ale
muszg przyznad, ze zaczatem od lamina-
toéw, a drzewo byto moim hobby.

- W latach 1977-92 prowadzil pan
zaklad szkutniczy i Zaglomistrzowski
Polskiego Zwiazku Zeglarskiego we
Wiladyslawowie. Jak pan dostal te
posade? Po znajomosci?

- Chody moze i mialem, bo moi kole-
dzy wiedzieli, ze co$ tam potrafi¢. Ale
wydaje mi si¢, ze te chody nie wynikaty

z kumoterstwa, a z tego, ze szukano czto-
wieka, ktéry potrafi solidnie wykonaé ro-
bote.

- Potem rozpoczal pan wlasna
dzialalnos$¢ szkutnicza. A nie lepiej
bylo, z panskim doswiadczeniem,
otworzy¢ stoczni¢ budujaca jachty
z laminatu?

- Oj nie. Z forma z laminatu jest tak,
ze musi by¢ pan na tyle pewny swojego
wyrobu, zeby go powiela¢ w ilu$ tam
sztukach. Budowanie w drewnie ma te
specyfike, ze kazda t6dz jest inna. Przy-
ktad: spodobata si¢ panom jakas tédka
i chcieliby$cie mie¢ podobna, ale krdtsza.
To ja siadg, porysujg, powiem panom
z czym to si¢ wiaze, ze np. bedzie miata
nie pig¢, ale cztery wiosta z burty. No i sie
dogadamy.

- Czyli bezpieczniej jest panu ro-
bic 16dki pod indywidualne zamowie-
nie, niz forme, z ktorej powstalaby
seria.

- Tak, to jest gtéwna réznica. Jezeli
kto$ jest pewny, ze zrobiona przez pana
forma sprzeda si¢ przynajmniej w grani-
cach optacalnosci, czyli w kilkunastu eg-
zemplarzach, to w porzadku. Ja wole
swoja robotg.

Samotnik z Chatup

Aleksander Celarek urodzit sie
w 1948 roku we Wroclawiu. Jest naj-
bardziej znanym budowniczym tra-
dycyjnych todzi w Polsce. W latach
1971-1977 kierowal oddziatem sil-
nikowym w stoczni rybackiej ,Szku-
ner” we Wiadystawowie. Pozniej, do
1992 roku, prowadzit zaktad szkut-
niczy i zaglomistrzowski Polskiego
Zwiazku Zeglarskiego. W roku 1992
zatozyt wtasng firme. Wykonywat
takielunki na duze zaglowce, m.in.:
Mir, Druzbe, Chersonez, jak rowniez
zagle na Pogorig, czy Zawisze Czar-
nego. Zbudowat repliki kilku daw-
nych todzi, w tym barkasu z Zalewu
Wislanego (Tola) czy todzi wikingdw
(Jomsborg). Jest rébwniez autorem
ksiazki pod tytutem ,Rybackie to-
dzie zaglowe z wybrzezy Kaszub”
wydanej w Polsce w 1987 r., aw
Niemczech w 1989 roku. Swoje ar-
tykuty publikowat w czasopismach
JAlte Schiffe”, [Le Chasse-Maree”,
,Classic Boat” i ;Wooden Boat”.




Fot. Archiwum Aleksandra Celarka

- Czyli nie byla to jakas szczegol-
na milo$¢ do strugania w drewnie,
a po prostu pragmatyzm?

- Nie, w drewnie dtuba¢ lubie, ale nie
byt to gtowny powdd. Trzeba do tematu
podchodzi¢ komercyjnie.

- A jak to si¢ stalo, Ze buduje pan
repliki? Dla reklamy?

- Wszystko zaczeto sie od Centralne-
go Muzeum Morskiego. Ale tez i szybko
zaczeta ta wspotpraca zgrzytad, bo jak
mowitem, nie lubie wspotpracowac z in-
stytucjami. Pierwsza, bardzo fajna repli-
ka, to byt barkas z Zalewu Wislanego. ..

- Tola.

- Tak. Musiatem zbudowac¢ nowa Tole,
bo poprzednia zgnila, jak najszybciej, bez
zadnych proéb statecznosci. Powiedzia-
tem, ze najpierw chce troche¢ na niej po-
plywad, sprawdzic ja. Odpowiedzieli, ze
nie, ze musi by¢ zaraz. To powiedzialem:
nie. Rok pozniej zgodzili sie na moje
warunki — zrobitem 7olg, poptywalem na
niej na Zalewie Wislanym i dopiero im
oddalem. Ale nie byla to wspotpraca,
z ktorej bytem zadowolony. Potem byta
l6dz $w. Wojciecha. ..

- ..Sanctus Adalbertus. A kolejna
toJomsborg, replika lodzi wikingow
z VII wieku na 28 wiosel, na zlecenie
prywatne.

- Tak, to ciekawa historia, bo ,wikin-
gowie”, ktorzy 1ddz zamowili, chwalili sie,
ze wyzywaja si¢ w walce, a ptywanie to
w sumie nic ciekawego. Ja im na to, ze
w ich walce na miecze prawdziwosci nie
ma za grosz, bo prawdziwy wiking walit

Xigze Xawery na wodzie.
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mieczem, zeby zabi¢, a oni wala, zeby
zrobic¢ hatas. Jedynym powiewem praw-
dziwego zycia wikingow jest wiasnie
zegluga todzia. Diugo im ta t6dz pdzniej
stuzyta.

- A wczesniej zagrala w ,Starej
Basni” Jerzego Hoffmana. Teraz znaj-
duje si¢ w Muzeum Wikingow na Lo-
fotach. Z kolei Tola jest dzisiaj ele-
mentem ekspozycji Muzeum Rybo-
lowstwa w Helu. Natomiast Sanctus
Adalbertus , 16dz wybudowana z oka-
zji obchodow 1000-lecia Gdanska
i wykorzystana w filmie ,Ogniem
i mieczem”, gdzie zagrala kozacka
czajke, stoi przed Muzeum Archeolo-
giczno-Historycznym w Elblagu. To
dobrze, Ze todzie trafily do muzeow?
Nie lepiej, Zzeby plywaly jako Zywa
lekcja historii?

- Latwiej taka todz wybudowag, niz
zorganizowac prawidlowe uzytkowanie.
Za komuny dawano dos$¢ duze pieniadze,
zeby mtodziez, harcerze, sobie na takich
tédkach ptywali, dzigki czemu nasza ar-
mia miata potem przeszkolonych pobo-
rowych. A teraz? Nie ma nacisku, by ta-
kiego Adalbertusa da¢ druzynie harcer-
skiej, bo ona potem bedzie wyciggata
reke po gwozdzie, zagle, smary...

- Ale czy panu nie Zal, Ze czes¢ pan-
skich jednostek zamiast plywac stoi
i w gruncie rzeczy nikt o nie nie dba?

- No troche zal.

- A na jakim etapie jest budowa
parowca Xiqze Xawery nawiazujace-
go nazwa do pierwszego, polskiego

parowca z lat trzydziestych XIX wie-
ku? To chyba panskie ukochane dzie-
lo? Polaczenie stali i drewna.

- Jest juz skonczony, stoi sobie przy
wijezdzie do Chatup. Mialem do niego
wstawic¢ silnik parowy, ale si¢ nie udato,
bo w sprawie budowy silnika bylem bar-
dziej opdzniony niz w budowie kadhuba.
Ostatecznie wstawitem do niego diesla,
dzigki czemu jest szybszy i bedzie miat
mniej awarii. Silniki parowe sa bardzo
awaryjne...

- A po co pan go zbudowal?

- Dla wlasnej przyjemnosci.

- Zeby wszyscy widzieli, ze Cela-
rek plynie? To dosy¢ wyrozniajaca si¢
jednostka.

- Moze jest w tym pewna che¢ wy-
roznienia sie, nie przecze. Podobata mi
sie taka wlasnie tédka, to ja zbudowatem.

-Jak pan si¢ przygotowuje do bu-
dowy replik? To jednostki historycz-
ne — jak pan wynajduje ich plany?

- Nie, prosze¢ tak nie mowic — to nie
sa jednostki historyczne.

- Jak to? A 16dz wikingow?

- Projekt todzi wikingdow opierat si¢
na statku z Gokstad, mialem wiec dos¢
doktadne rysunki. Moim problemem byto
ich przeskalowanie, bo statek z Gokstad
miat 23 metry, a ten miat mie¢ okoto 16.
Trzeba bylo pokombinowac¢ z rozstawem
wreg, zeby tawy pasowaly iwioslarze
mogli swobodnie wiostowac.

- Czyli podszed}l pan do sprawy
technicznie i nie czytal kronik wikin-
gow, ani nie pojechal do muzeum
wikingow w Oslo?

- No nie.

- A jest pan przeciez autorem
ksiazki ,Kaszubskie lodzie” o lo-
dziach dawnych kaszubskich ryba-
kow. Czyli jest w panu fascynacja tra-
dycja.

- Ale przeciez ,Kaszubskie todzie” to
techniczna ksigzeczka, ktéra mowi nie
o szumie fal i romantyzmie zeglowania
starymi fodziami. Nie odzegnuje si¢ od
tego, ze lubie dtuba¢ w drewnie. Ale nie
jest tak, ze gdy podejmuje sie zrobic tddz
wikingow, to wyobrazam sobie, iz jestem
Leifem Erikssonem, tylko na obliczeniu,
ile kubikow drewna musz¢ dostarczy¢.
Inaczej nie da si¢ do tego podejs¢. Mu-
sz¢ klientowi powiedzie¢ konkretnie co,
jak i za ile.

- No dobrze, ale zbierajac mate-
rialy do ,Kaszubskich lodzi” wyko-
nal pan czysto historyczna prace.

- No tak — chodzitem po rybakach,
pytalem, rozmawiatem.
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el 3

Szalupa na Dar Miodziezy dla Szkoty Morskiej w Gdyni.

- Dla kogo pan to pisal? Kogo dzi-
siaj interesuje ta tematyka?

- Troche dla pieniedzy. Ale wigksza
warto$¢, jezeli chodzi o umowe z wydaw-
nictwem, miat fakt, ze byty wyznaczone
terminy, ktérych musiatem dopetni¢. Bo
jak robitem cos$ dla siebie, choéby Xigcia
Xawerego, to robitem to latami. Wydaw-
nictwo wyznaczylo termin i to sig liczy-
to, bo honorarium wystarczyto mi na za-
kup maszyny do pisania w Pewexie. No
wiec troche dla pienigdzy, a tez troche,
zeby zachowa¢ pamie¢ o tych kaszub-
skich todziach. Nie odzegnujg si¢ catko-
wicie od morskiego romantyzmu. A pro-
pos —mam materiaty do ksiazki o fodziach
Zalewu Wislanego. Brakuje mi wydaw-
nictwa, ktore by to wydato.

- Jest pan tez uznanym zaglomi-
strzem. Wykonatl pan komplet Zagli
dla kilku, nie tylko polskich, zna-
nych zaglowcow, w tym np. Zawi-
szy Czarnego czy Pogorii. Jest pan
takze tworca takielunku dla rosyj-
skich fregat Mir i Druzba. Jak pan
zdobywa takie zamowienia? A mo-
Ze zainteresowani sami si¢ do pana
zglaszaja?

- W wiekszosci sami sie zglaszaja. W tej
chwili bite pét roku to robienie zagli dla
windsurferéw i na kajty. Zima zaglownia
dziata na pot gwizdka i zamdwienia na
duze zaglowce s3 rzadsze. Moja zaglow-
nia nie jest duza, a wielkie zaglowce szu-
kaja kogos, kto zrobi zagle szybko, bo
sponsor, ktore daje pieniadze, chce szyb-
ko widzie¢ efekty.
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- Jest pan kapitanem jachtowym,
ma na swoim koncie przejscie
Atlantyku i rejsy po Karaibach, ma
pan takZze prywatna przystan Zeglar-
ska w Chalupach. Na jakim jachcie

pan pltywa?

J’I

- Najwigcej mil przeptynatem na har-
cerskim blaszaku. A dzisiaj sa to jachty
pozyczane z puckich klubéw. Ostatnim
byt Dar Pucka, wtasnie z Pucka.

- Czy chce pan powiedzied, ze nie
ma pan swojego jachtu?

- Pelnomorskiego? Nie. Bo koto nie-
go trzeba fest chodzi¢ i czerpaé jakie$
korzysci, czyli organizowaé wycieczki.

- Te wypozyczane jednostki sa z la-
minatu?

- Przewaznie.

- Szkutnik Aleksander Celarek ply-
wa na jednostkach z laminatu?

- No tak. Ale musze powiedzie¢, ze
laminat jest gorszy w ptywaniu, bo jed-
nostki tego typu sa lzejsze. Szybsze, to
prawda, ale mniej komfortowe: wszyst-
ko sie trzesie, lata.

- Byl pan organizatorem pierw-
szych regat ,Kaszubskich lodzi pod
Zaglami” - stynnych wyscigow trady-
cyjnych kaszubskich lodzi rozgrywa-
nych w Chalupach. Byl pan rowniez
inicjatorem morskiej pielgrzymki
rybakow organizowanej w uroczy-
stos¢ sw. Potra i Pawla na wodach
Zatoki Gdanskiej. Rozstawia pan Ka-
szuby, a jednoczesnie mowia o panu
»samotnik z Chatlup”. Skad si¢ to

e
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Szalupa pod zaglami.

Fot. Archiwum Aleksandra Celarka
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Najtanisze fodzie
Aleksandra Celarka - wiostowki.

wzi¢lo? Jest pan aspoleczny, panie
Aleksandrze?

- Moze troche tak. Ajezeli chodzi
o imprezy, to o ile pielgrzymka tadnie si¢
rozwija, to ,kaszubskie todzie” ptyna
w zlym, wedtug mnie, kierunku. Wytwa-
rza sie nowa klasa todzi stuzacych do wo-

Aleksander Celarek i jego dzieto
- parowiec Xigze Xawery.
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Zenia turystow, ktore w pewnym sensie
przywlaszczaja sobie nazwe ,pomeran-
ka”. A nie majq z pomerankami totalnie
nic wspdlnego: to sa duze, cigzkie, sze-
rokie, silnikowe, z zaglami do ozdoby
todzie, ktére zaczynaja dominowad. Ply-
waja caly czas na silniku, bo zatloga zwro-
tu pod zaglami nie potrafi zrobi¢. I to
mnie boli.

- Nie myslal pan, aby swoja dzia-
lalnos¢ wykorzystac do kariery poli-
tycznej?

- Strata czasu. Jak kto§ do mnie ma
co$ konkretnego, prosz¢ bardzo - niech
mnie zaprosi.

- Nad czym pan teraz pracuje?
Czym w najblizszej przyszlosci zadzi-
wi Aleksander Celarek?

- W tej chwili mam drobny przestd;.
Zakonczylem spory jacht typu R 6. Nie
zawsze w tym biznesie ma si¢ zajecie
caly czas.

- Nie zastanawial si¢ pan nad tym,
aby zorganizowac¢ warsztaty dla pa-
sjonatow zainteresowanych szkutnic-
twem, jakis zlot, wystawe czy festi-
wal szkutniczy? Zeby takich jak pan
bylo wiecej?

- Chodzito mi co$ takiego po gtowie.
Na Zachodzie, bywa, ze gdy kto$ chce

sobie zrobi¢ tddke — robi ja w warsztacie
szkutnika. Mozna by tak i u nas, Ze chet-
ny, pod moim nadzorem zrobitby tddke,
na ktoérej by potem ptywat.

- Marzylby nam si¢ taki letni, ty-
godniowy zlot u Celarka, podczas
ktorego mozna by uczestniczy¢ w bu-
dowie lodzi.

- Trzeba by to zgra¢ zjaka$ robota,
albo przyszykowa¢ budowe matej wio-
stéwki, zeby w tydzien ja wspolnie zro-
bi¢. Ciekawy pomyst, warto sie zasta-
nowic.

- Ajest jakas 10dz, ktora by pan
chcial wybudowac?

- Gdy zaczatem budowac¢ szalupy na
Dar Mlodziezy dla Szkoty Morskiej w Gdy-
ni, kupitem troche planow roznych ty-
pow takich tédek. I natrafitem na organi-
zacje Atlantic Challenge i ich dtugie, dwu-
nastometrowe szalupy. Na marginesie, oni
W tej organizacji zaczeli mnie traktowad
jako osobe, ktora chee do nich dotaczyd,
bo jezdzitem i przekonywatem nasze or-
ganizacje, by co$ takiego u nas zorgani-
zowad. Nie udato sie, ale ta ich szalupa,
zaglowo-wiostowa t6dz, cholernie mnie
zainteresowata. W 2012 bedg mieli ich
zlot w Irlandii. Chetnie bym cos$ takiego
zrobit.
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Fot. Irena Rodzik

Burta Miedziowca podczas konserwacji.

Badali liny,

kiérych mégt dotyka¢
Jezus. Zabezpieczyli
kolekcje marynarskich
ubran z XVIIIl wieku,
iedyng takg na $wiecie.
To tylko dwie z wielu
wyijatkowych prac
przeprowadzonych
przez konserwatoréw
z Centralnego
Muzeum Morskiego

w Gdansku.
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- Niektérzy mysla, ze zajmujemy si¢
skarbami, skrzyniami pelnymi zlota wy-
dobytego z wrakow statkow, ktore zato-
nety wieki temu - méwi Irena Rodzik, kie-
rowniczka Dziatu Konserwacji Muzealiow
Centralnego Muzeum Morskiego w Gdan-
sku (CMM). - Owszem, mamy do czynie-
nia ze skarbami, ale innymi niz si¢ po-
wszechnie uwaza. Skarbami historyczny-
mi - starymi kawatkami drewna, ptétna,
metalu czy skory.

Podczas spotkania z nami Irena Ro-
dzik kilkakrotnie jeszcze, niczym mantre,
powtarza swoja wypowiedz na temat jej
rozumienia stowa ,skarb”. Nie bez przy-
czyny. Parg razy zdarzylo sig, Zze do Pra-
cowni Konserwatorskiej CMM w Gdansku
probowali dostad sie ztodzieje skuszeni
perspektywa latwego wzbogacenia sie.

.'J'

To dlatego wiasnie na budynku, ktory
zajmuja, nie ma zadnej informacji o tym
co znajduje sie¢ w srodku. Chodzi o bez-
pieczenstwo.

Konserwatorskie wyzwania

Dzial Konserwacji Muzealiéw CMM
istnieje od ponad trzydziestu lat. Smiato
mozna powiedzie¢, ze bez jego pracy,
wystawy muzeum bytyby znacznie uboz-
sze i mniej atrakcyjne dla zwiedzajacych.
Wszystko bowiem co zostanie wyjgte
z wody, zanim trafi do ekspozycji, musi
zostaé najpierw odpowiednio zakonser-
wowane. Bez tego moze si¢ dostownie
rozsypa¢ w rekach.

Poczatki pracy konserwatoréw z CMM
nie byly tatwe. Doskonale pamieta je jed-
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na z twoérczyn dziatu, a obecnie zastep- ﬁ
czyni dyrektora CMM do spraw meryto- i
rycznych Maria Dyrka.

- Studiowatam chemie na Politechni-
ce Gdanskiej - wspomina. - Gdyby mi
wtedy kto$ powiedzial, ze bede praco-
wacé w muzealnictwie, nie uwierzytabym.

Ale tak sie wtasnie stato. Maria Dyrka
trafita do CMM przypadkowo, w 1974
roku. Oweczesny dyrektor tej instytucji
Przemystaw Smolarek powierzyt jej stwo-
rzenie od podstaw pracowni konserwa-
torskiej. Byl to czas, kiedy CMM zaczglo
badac¢ battyckie wraki i zaistniata pilna
potrzeba zabezpieczenia wydobytych
z morza eksponatow.

- To byto naprawde pionierskie przed-
siewzigcie - mowi Dyrka. - W owym cza-
sie zadna polska wyzsza uczelnia nie przy-
gotowywala specjalistéw do konserwacji
zabytkdw nautologicznych. Dyrektor
Smolarek dobrze wiedziat co robi powie-
rzajac zadanie stworzenia pracowni chemi-
kowi, bo wlasnie przygotowanie chemicz-
ne okazalo si¢ w tej pracy niezbedne.

Reszte fachowej wiedzy konserwato-
rzy z CMM zdobyli podczas wyjazddw na
stypendia naukowe w calej Europie. Pod-
patrywali np. jak zabezpieczany jest
w Sztokholmie wrak Vasy, stynnego okre-
tu wojennego z XVII wieku, ktéry zatonat
wkrotce po wodowaniu.
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Irena Rodzik, kierownik Dziatu Konserwacji Muzealiow CMM w Gdarisku.

Uczeni z Gdanska zdobywali tez do-
$wiadczenie konserwujac wlasne ekspo-
naty. Jak obliczaja, w ciggu ponad trzy-
dziestu lat, zakonserwowali kilkana$cie
tysiecy zabytkow, tworzacych obecng
kolekcje CMM.

- Naszym pierwszym, wigkszym po-
lem doswiadczalnym byt wrak Miedziow-
ca, statku handlowego z poczatku XV
wieku, odkryty podczas budowy Portu
Pétnocnego w Gdansku - mowi Maria
Dyrka. - W naszej pracy jednak kazdy
eksponat stanowi wyzwanie, bo kazdy jest
inny.

Unikatowe umiejetnosci

Przez Dzial Konserwacji Muzealiow
przeszlto wszystko, co zostato przez CMM
wydobyte z polskiego morza. Najwiecej
zabytkow, niespetna 4 tysiace, pochodzi
z wraku szwedzkiego okretu Solen, kto-
ry zatopiony zostal podczas bitwy pod
Oliwg w 1627 roku. Wérdd zakonserwo-

Wiecej o dziatalnosci Centralnego Muzuem Morskiego w Gdarisku mozna przeczytaé¢ Wanych pr zedmiotow z jego pokladu
w ksigzce ,,50 lat Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku 1960-2010” (www.cmm.pl ). znalazty si¢ m.in. dziata, kule armatnie,
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muszkiety, kotwice, czesci takielunku
i przyrzady nawigacyjne.

Na szczegolna uwage zastuguje zbidr
ubran marynarskich, butow i klamer z wra-
ku XVIII-wiecznego statku angielskiego
General Carleton, odnalezionego nieda-
leko Debek. Obiekty te zachowaly sie
na dnie morza w stosunkowo dobrym sta-
nie, dzigki warstwom konkreciji i dzieg-
ciu, ktore pokryty je, kiedy jednostka ule-
gla katastrofie. Eksponaty zostaly pieczo-
towicie oczyszczone, zakonserwowane
i zrekonstruowane. Stanowig dzisiaj jedng
z wizytowek konserwatoréw z CMM.

- To naprawde¢ kolekcja unikatowa
na skale $wiatowg - przekonuje Irena
Rodzik, ktéra kieruje pracami dziatu od
dziesigciu lat. - Dzigki takim osiagnie-
ciom nie musimy sie wstydzi¢ swoich
umiejetnosci. Wigcej! Inni moga si¢
uczy¢ od nas.

W tych stowach nie ma wielkiej prze-
sady. Nawet dzisiaj umiejgtnosci pracow-
nikow CMM w zakresie konserwacji za-
bytkow nautologicznych, szczegodlnie
drewna, sa wyjatkowe w skali kraju i do-
ceniane nie tylko w Europie. I tak np. kil-
ka lat temu naukowcy z Uniwersytetu
w Hajfie w Izraelu zwrdcili si¢ do gdan-
skich konserwatoréw, aby wykonali ba-
dania (co tez uczynili) nad znalezieniem
najlepszej metody konserwaciji lin pocho-
dzacych z badan archeologicznych pro-
wadzonych przez nich w Jeziorze Gene-
zaret - tym samym, nad ktorym nauczat
Jezus i w ktoérym towili ryby apostotowie.
Przekazane probki lin pochodzity z tam-
tych czasow.

Fot. Tomasz Falba

Fot. Irena Rlodzik

W

Konserwacja zabytkow wielkogabarytowych w pracowni w Tczewie.

Dzial Konserwacji Muzealiéw CMM
zajmuje si¢ obecnie konserwacja wszyst-
kich rodzajow materialéw wydobywanych
ze $rodowiska wodnego, zwtaszcza po-
chodzenia organicznego. Sg to gtdwnie:
drewno, skoéra, kodci, liny, tkanina, takze
ceramika, szklo i metal. Po zakonserwo-
waniu, a czesto rowniez pieczotowite;
rekonstrukgji, eksponaty trafiaja na wy-
stawy i obejrze¢ je mozna zardwno w sie-
dzibie gléwnej CMM w Gdansku, jak
i w niemal wszystkich oddziatach tereno-
wych muzeum rozsianych na terenie ca-
tego Pomorza.

Zabezpieczanie wymienionych wyzej
zabytkéw jest skomplikowane i czaso-
chionne. Konserwatorzy postuguja sie
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roznymi metodami (inaczej trzeba kon-
serwowac metal, inaczej skére), wykorzy-
stujac do tego nowoczesna aparature.
W ogromnym uproszczeniu mozna po-
wiedzie¢, ze w przypadku wydobytego
z wody drewna chodzi o to, aby je odpo-
wiednio oczy$ci¢, nasyci¢ specjalnymi
preparatami konserwujgcymi i osuszyc.
Robi sie to np. poprzez poddanie go,
mniej wigcej takiej samej obrobcee, jakiej
poddaje sie liofilizowane produkty spo-
Zywcze.

- Bywa, Ze te wszystkie zabiegi trwa-
ja po kilkanascie lat - mowi Beata Jaki-
mowicz, starszy renowator.

Dodaje, ze eksponatami trzeba si¢
niekiedy zajmowac jak dzie¢mi. W kaz-

Fot. Irena Rodzik

Fot. Tomasz Falba

Wiestaw Urbaniski - pracownik Dziatu
Konserwacji Muzealiow CMM - w swoim Zywiole.

Beata Jakimowicz
przy pracy.

Maria Dyrka, zastepca dyrektora CMM
w Gdansku do spraw merytorycznych.
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Fot. Forma architekci sp. z 0.0.

dym razie wymagaja tyle samo czasu
iuwagi.

- Jedna z metod polega na tym, Ze
drewno trzeba spryskiwa¢ roztworem
zabezpieczajacym - wyjasnia. - To pro-
ces ciagty, ktorego nie mozna przerwac.
Powtarza si¢ go cierpliwie przez diuzszy
czas. Oznacza to, ze codziennie, nieza-
leznie od tego czy jest dzien powszedni,
czy $wigto, trzeba przyj$¢ do pracowni
i to zrobic.

Inwestycje w historie

Procesowi konserwacji towarzysza
badania wykonywane w laboratorium ana-
litycznym, za ktére odpowiada Irena Ja-
gielska. Pozwalajg one na opracowanie
odpowiedniej metody konserwacji dla
danego eksponatu. Umozliwiaja rowniez
kontrole przebiegu konserwacji. Zabez-
pieczone obiekty musza by¢ przechowy-
wane w odpowiedniej temperaturze i wil-
gotnosci, niezaleznie od tego czy znaj-
duja si¢ na wystawie czy w magazynie.

Prace Dziatu Konserwacji Muzealiow
CMM w Gdansku daleko wykraczaja poza
te wykonywane w zaciszu laboratorium czy
pracowni. Konserwatorzy pracujg rowniez
w terenie, zabezpieczajac np. zabytki
w skansenach rybackich w Helu czy Katach
Rybackich. Dziatajg tez na zlecenie innych,
w tym ,ladowych”, instytucji. Dotychczas
udato im si¢ w ten sposéb zakonserwowac
kilka tysiecy obiektéw. Najwiecej zabytkow
pochodzito z badan archeologicznych z te-
renu Gdanska, Elblaga, Szczecina, Stargar-
du Szczecinskiego i Wolina.

W

MORZE MUZEOW CMM

- Sa to najrézniejsze przedmioty wy-
dobywane czgsto ze starych latryn albo
studni - opowiada Irena Rodzik. - Czasa-
mi zdarzajq si¢ rarytasy. Ze Szczecina np.
otrzymali$my do konserwacji niezwykle
rzadka, drewniana, pokryta farba, tarcze
paradng z przetomu XII i XIIT wieku.

Az trudno uwierzy¢, ze wszystkie te
prace wykonuje zaledwie osiem, zatrud-
nionych w dziale oséb. Obecnie pracujg
w trzech miejscach, m.in. w otrzymanym
od wtadz Tczewa, budynku po fabryce
gazomierzy, w ktorym zorganizowano
Pracownie Konserwacji Drewna. Tam za-
bezpiecza si¢ obiekty o wigkszych wy-
miarach.

Niebawem jednak dziat otrzyma do-
datkowe pomieszczenia. W bedacym juz
na ukonczeniu, budowanym przez CMM
ze $rodkow Mechanizmu Finansowego
Europejskiego Obszaru Gospodarczego,
a zlokalizowanym w sasiedztwie gdanskie-
go Zurawia, Oérodku Kultury Morskiej,
znajdzie si¢ miejsce takze dla niego.
Obiekt ma zosta¢ uroczyscie otwarty
w kwietniu tego roku.

- To bedzie XXI wiek! Pomieszczenia
zostaty tak zaprojektowane, aby zwiedza-
jacy mogli podejrzec jak przebiegaja pra-
ce konserwatorskie - zapewnia Maria
Dyrka. - Bedzie tez sala edukacyjna, gdzie
chetni beda mogli wlasnorecznie sprobo-
wac konserwacji.

To nie wszystko. Wiadze CMM za-
pewniaja, ze juz przygotowuja dokumen-
tacje pod kolejng inwestycje. W planach
maja budowe nowej pracowni konserwa-
torskiej nastawionej na konserwacje drew-

Ubrania pochodzace
z wraku statku General Carleton,
po konserwacji i rekonstrukcji.

nianych obiektéw wielkogabarytowych
w Tczewie. Jej powierzchnia uzytkowa
ma wynosi¢ okoto 1200 m? Jest nadzie-
ja, ze inwestycje uda sie zrealizowad
w ciagu trzech najblizszych lat, dzigki do-
finansowaniu przedsiewzigcia z funduszy
europejskich.

- Jesli wraz z tym udatoby si¢ nam
jeszcze zwigkszy¢ zatrudnienie, to nic
lepszego nie mogliby$my sobie wyma-
rzy¢ - mowi Irena Rodzik.

Tomasz Falba

Wizualizacja Pracowni Konserwatorskiej Zabytkowych Wrakow w Tczewie wraz z magazynem studyjnym.
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MORZE ZYWIOLOW  wydarzenia

Zatoniecie platformy Noble Kolskaja

Tragiczna
$mieré zatogi

Na przetomie roku 2010 i 2011 na Morzu Ochockim
rozegrata sie dramatyczna walka z zywiotem — od 30
grudnia do potowy stycznia grupa rosyjskich
lodotamaczy walczyla o wyrgbanie z lodéw kilku
statkéw z ponad pét tysigcem oséb na pokiadzie.

Wtedy wszystko skonczyto sie dobrze,
nikt nie zginal, nie utracono zadnej jed-
nostki. Niemal doktadnie rok pdzniej —
18 grudnia 2011 roku zywiot nie byt juz
jednak tak taskawy dla ludzi. Smier¢ w lo-
dowatych falach Morza Ochockiego zna-

Platforma
Noble Kolskaja

Ex — Kolskaja zbudowana zosta-
ta (wraz z blizniaczg platforma West
Janus, ex-Sachalinskaja) w finskiej
stoczni w Mantyluoto, nalezacej do
Rauma Repola Offshore Group, pod
nadzorem Owczesnego Rejestru Stat-
koéw ZSRS. Dostarczono ja w 1985
roku. Kolskajabyta platforma stacjo-
narng — w potozeniu roboczym jej
trzy nogi opieraly si¢ o dno, a po-
ktad gtowny dzwigat sie na nich
ponad powierzchnie morza. Catosé
konstrukgji wazyta 2650 ton, dlugo$c¢
nog to 141,50 m. Poktad gtéwny zbu-
dowano na planie tréjkata o dtugo-
$ci boku 69,28 m. Wysoko$¢ same-
go poktadu wynosita 8,55 m, wyso-
ko$¢ z wiertnica 80 m. Platforma wy-
korzystywana byta do wykonywania
odwiertéw sondazowych o gteboko-
$ci do 3500 m. Wedtug specyfikacji
technicznej przy przeswicie miedzy
powierzchnig wody, a ,dnem” po-
ktadu roboczego wynoszacym 10 m
powinna sie ona oprze¢ wiatrowi
o predkosci 46 m/s, pradom wiatro-
wym o predkosci 1 m/s oraz falom
o wysokoéci 16 m.
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lazty 53 osoby. Tyle ofiar pociagnegta za
soba platforma wiertnicza Noble Kolska-
Ja.

Do tragedii doszto w czasie holowa-
nie platformy z pozycji roboczej na Sa-
chalin, gdzie spedzi¢ miata zime. W se-
zonie letnim nalezaca do firmy ArktikMor-
NefteGazRazvedka platforma wykonywa-
ta odwierty prébne na zlecenie Gazftotu,
spotki Gazpromu odpowiedzialnej za
poszukiwanie nowych ztéz na morzu. Za-
tozony w 1994 roku Gazftot w pierwszych
10 latach dziatalno$ci odkryt w Arktyce
trzy podmorskie ztoza ropy naftowej
i dwa gazu ziemnego, w tym wielkie za-
soby ,biekitnego paliwa” na Morzu Kar-
skim.

Sezon roboczy byt w roku 2011 dhuz-
szy o co najmniej 30 dni od standardo-
wego. Na jego przedtuzenie zdecydowa-
no si¢, mimo doswiadczen z przetomu
roku 2010 i 2011, kiedy to w wyniku sko-

Noble Kolskaja w czasie pracy.

kowego spadku temperatury, Morze
Ochockie zamarzto w ciagu zaledwie kil-
ku godzin. Zapewne dlatego zespotowi
holowniczemu zlozonemu z platformy
i serwisowca Nefigaz— 55 przydzielono
jako asyste lodotamacz Magadan.

Tylko 14 zywych

Wedtug upublicznionych informaciji,
pochodzacych od uratowanych cztonkéw
zalogi platformy, poczatkiem dramatu
byto rozszczelnienie kadtuba, do czego
doprowadzity fale o wysokosci przekra-
czajacej 5 m. W pierwszej kolejnosci roz-
bity one, badZ wepchnety do $rodka ilu-
minatory w mesie zalogowej i uniosty trzy
tratwy ratunkowe. Nastepnie wyrwane
zostaly inne wlazy i kadtub jednostki za-
czal si¢ wszybkim tempie wypetniaé
woda. Platforma znajdowata si¢ wowczas
okoto 125 mil na pdétnocny wschod od

Platforma Noble Kolskaja
na pozycji roboczej - pazdziernik 2010 r.
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Transport platformy na Daleki Wschod na poktadzie
statku do przewozu fadunkéw wielkogabarytowych.

Sachalinu. Wobec szybko narastajacego
zagrozenia, wezwano pomoc z ladu i nad
platforma pojawit si¢ $migtowiec ratow-
niczy. Wtedy wtasnie, w najbardziej kry-
tycznym momencie, gdy cztonkowie za-
logi przygotowywali sig¢ na pokladzie do
ewakuacji, platforma stracita statecznos¢
i przewrdcita sig. Serwisowiec i lodota-
macz rozpoczely poszukiwanie rozbit-
kow. Zaloga, a przynajmniej jej czese,
zdotata zatozy¢ kombinezony ratownicze
i zapewne tylko dzigki temu towarzysza-
ce tonacej jednostce statki zdotaty pod-
ja¢ z wody 14 zZywych rozbitkow. Mimo,
ze platforma tongla przez nastgpne kil-
kanascie godzin, nikogo wigcej nie ura-
towano — we wzburzonych falach znale-
ziono tylko zwtoki w kombinezonach i pu-
ste tratwy. Sytuacji nie zmienilo juz ani
wprowadzenie do akcji morskiego samo-
lotu patrolowego AN-74 idwdch $mi-
glowcdw, ani skierowanie w rejon trage-
dii dodatkowych jednostek ptywajacych.

Polarny wyscig

Wstepne wyniki sledztwa zdaja sie
wskazywad, ze gléwna przyczyna trage-
dii byto rozpoczgcie holowania w trud-
nych warunkach atmosferycznych (wiatr
o predkosci 70 km/h, fale wysokosci 5
m), na co zdecydowano si¢ zapewne
z uwagi na bardzo szybki spadek tempe-
ratury (w momencie katastrofy tempera-
tura powietrza wynosita minus 20 stop-
ni), co grozito ,wmarzni¢ciem” platformy
na stanowisku roboczym. Wigzata si¢
z tym grozba jej uszkodzenia, lub nawet
zniszczenia przez przemieszczajace sie
pola lodowe. Zespot holowniczy uciekat
zatem przed ,zamarzajgcym morzem”,
a do sytuadiji takiej dorowadzit gestor plat-
formy chcac maksymalnie dtugo utrzy-
mac ja na pozycji robocze;j.

Dramat mozna uznac za efekt ,polar-
nego wyscigu” po surowce. W tym kon-
tekscie przypomina sie, ze w roku 2011

Serwisowiec Neftgaz-55, ktory holowat platforme w trakcie jej ostatniego rejsu.

Morze Ochockie

Znaduje si¢ w potnocno-wschod-
niej czesci Oceanu Spokojnego, mie-
dzy Kamczatka, Wyspami Kurylski-
mi i Hokkaido na wschodzie, a Sa-
chalinem i kontynentem azjatyckim
na zachodzie. Z Oceanem Spokoj-
nym taczy si¢ przez Cie$niny Kuryl-
skie, z Morzem Japonskim przez Cie-
$nine Tatarska i Ciesnine La Pero-
use’a. Wpadaja do niego Amur, Uda,
Ochota, Gizyga, Pienzyna. Po-
wierzchnia 1 583 000 km?, $rednia
glebokos¢ 177 m, najwigksza gte-
bokos¢ 3372 m.

llustr. ImageBit

Exxon Mobil i Rosneft podpisaty umowe
na wspolne rozpoczecia wydobycia na
wodach wschodniej Syberii, a Moskwie
zalezy, by eksploatacja rozpoczeta sig
mozliwie szybko (zanim ewentualna $wia-
towa recesja nie zmniejszy popytu, co
skutkowac¢ moze zmniejszeniem zainte-
resowania partnerow zagranicznych pot-
nocnymi ztozami, ze wszystkimi tego
konsekwencjami, takimi jak wyschniecie
strumienia kapitatu i nowych technologii).
Nie kryl tego zreszta jeden z prominent-
nych urzednikéw sektora naftowego
mowiac: - (...) katastrofa uzmystowita
nam skalg ryzyka zwigzanego z takimi
projektami (wydobywaniem ropy na
morzu w rejonach arktycznych — K.K.),
a ponadto trudnosci zwigzane z dziata-
niami ratowniczymi, czy o zwigzany-
mi z poszukiwaniem ludzi, czy likwi-
dacjq rozlewow olejowych w ekstremal-
nych warunkach pogodowych potnocy.
W odniesieniu do grozby rozlewu olejo-
wego Rosjanie zapewniaja, ze takowa nie
istnieje, ale jak bedzie w istocie, pokaza
najblizsze tygodnie.

Krzysztof Kubiak
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MORZE HISTORII z zapommnienia

9D55 pracuje lekko i migkko
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Dobre

bo polskiel

Polski silnik 9D55.

petnie nowej dziedziny? Czy polski prze-

50 lat temu, 31 stycznia 1962 roku, w swoj
myst sprosta trudnosciom wykonaw-

pierwszy rejs wyruszyt zbudowany w Stoczni
Szczecinskiej drobnicowiec typu B55 Jan Zizka,
ptywaijgcy dla Polskiej Zeglugi Morskiej. | nie bytoby
w tym fakcie nic niezwyklego, gdyby nie to, ze jednostka
byta napedzana pierwszym silnikiem okretowym
)'+ Pe P zy growy oczywiscie ,,odkrywanie Ameryki. (...)
Naszq myslg przewodniq byt logiczny
dobor najlepszych istniejgcych rozwiq-
zan, przede wszystkim zas— dostosowa-

catkowicie polskiej konstrukcii.
19617 w wysokodci 25 tysiecy ztotych.
O genezie powstania rodzimego silnika  nie konstrukcji do znanych nam dobrze
technologicznych mozliwosci polskiego

czym?(...)
Sam inzynier Okoléw wyjasniat dzien-
nikarzowi: - Nie byto naszym zadaniem

przemystu.
Dalej czytamy: Projekt rodziny silni-
kow D55, rozpoczety na przelomie lat
1954/55, zatwierdzony zostat do produk-
¢ji wmaju 1957 r. Rozruch pierwszego

Silnik oznaczony symbolem 9D55
wiec dynamicznie rozwijajgcy sie nasz
silnika probnego 3D55 nastqpil dnia 18

skonstruowany zostat przez warszawskie
Centralne Biuro Konstrukcyjne Silnikéw — gazeta pisata przy tej okazji tak: (...) Gdy
Spalinowych (CBKSS), wykonany z me-
talu i przebadany nastepnie w Zaktadach  przemyst okretowy zglosit gwattowny
wzrost zapoltrzebowania na silniki spa-
linowe — na rok 1965: 300 tys. KM; na
rok 1970 — 600 tys. KM — musielismy
poczqgtkowo oprzec sig na licencjach

(... Ale za licencje trzeba ptacic! (...)  kwietnia 1958 .
- Nasz silnik probny byt pierwszym

silnikiem, jaki ruszyt w Zaktadach Cegiel-
skiego, po definitywnym zaprzestaniu
produkcji parowozéw — mdwit | Zyciu

H. Cegielski w Poznaniu. Pomystodawcg

i gtéwnym konstruktorem silnika, a tak-

ze dyrektorem CBKSS byt mgr inz. Zyg-
munt Okotow - konstruktor przedwojen-
Decyzja skonstruowania krajowego

nych motocykli Sokét 1000 i Sokét 600,
a po wojnie cigzaréwek Star 20. W maju
1962 roku inzynier Okotéw, wraz z ze-  silnika okretowego byla wigc ze wszech
spotem CBKSS, otrzymat za ow silnik  miar uzasadniona gospodarczo — ale
rowniez dos¢ ryzykowna technicznie.
Czy znajdziemy fachowcow dla tej zu- Warszawy” inzynier Okotéw. - Wykony-

pierwsza nagrode w konkursie ,Zycia
Warszawy” ,Mistrz Techniki — Warszawa
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Tworca Sokota

Mgr inz. Zygmunt Okolow uro-
dzit si¢ w 1902 roku. Wydzial Me-
chaniczny Politechniki Warszawskiej
ukonczyt w 1928 roku i rozpoczal
prace jako konstruktor w Panstwo-
wej Wytworni Samochodowej, gdzie
jego pierwsza, samodzielna kon-
strukcja byt motocykl Sokdt 1000.
Podczas wojny byl cztonkiem Armii
Krajowej, prowadzgc m.in. konspi-
racyjna produkdje pistoletéw automa-
tycznych Sten. Po wojnie uczestniczyt
m.in. w opracowaniu konstrukcji
i przygotowaniu seryjnej produkciji
pierwszego, calkowicie polskiego sa-
mochodu cigzarowego Star 20.

wano go i montowano z duzym zapa-
tem, w atmosferze dobrej wspolpracy
konstruktorow z wykonawcami. Musze
powiedzied, ze chwila rozruchu silnika,
zwlaszcza tak duzego silnika — jest dla
konstruktorow silnym przezyciem. Usi-
tujemy przeciez tchngc¢ ruch w zbioro-
wisko martwych metalowych czesci, wy-
konanych setkami rqgk. Ruszy, czy nie
ruszy?— pomyslatem, gdy wigczono roz-
ruch powietrzny i paliwo. Silnik ruszyt
od razu - i jedynq rzeczq, jaka wyleciata
w powietrze, byta moja skromna osoba
podrzucana do gory rekami dawnych
mayjstrow Cegielskiego (...)

Bez niespodzianek

Nie wszystko jednak toczyto sig¢ jak
z platka. Konstruktor skarzyt sig, ze jego
dzieto zostato przez pracownikéw Cegiel-
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skiego odstawione na niemal rok w kacie
hali, poniewaz w zaktadzie zapanowata
moda na silniki szwajcarskie. W koncu
jednak, w maju 1961 roku, rozpoczeto
badania i préby techniczne oraz klasyfi-
kacyjna prébe zdawceza pod nadzorem
Polskiego Rejestru Statkow. Jak dzienni-
karzowi miesiecznika ,Morze” moéwit z ko-
lei inz. Sawicki z PRS, silnik poddany zo-
stat kilkakrotnie ciezszej probie niz zwy-
czajowo stosuje si¢ przy tego rodzaju
badaniach innych statkow.

- Pan rozumie, musielismy by¢ zu-
petnie pewni, ze polski silnik po zamon-
towaniu nie sprawi nam zadwnych nie-
spodzianek - ttamaczyt inzynier z PRS.

Préby zakonczyty sie pomyslnie
i w sierpniu tegoz roku silnik o numerze
001 przekazano Stoczni Szczecinskiej do
zamontowania na drobnicowcu Jan
Zizka. W pierwszy rejs, ze Szczecina,
przez porty Afryki réwnikowej, z portem
docelowym Harcourt w Nigerii, statek
wyruszyt 31 stycznia 1962 roku. Kapita-
nem jednostki byl Roman Budka, star-
szym mechanikiem — inz. Stawomir Ro-
manek. Ze strony biura mechanikami
gwarancyjnymi byli inZzynierowie Lech
Burzynski, Wtadystaw Jodko-Narkiewicz
i Aleksander Pomorski.

Podczas manewréw z ,calej na-
przéd” na ,,catq wstecz” zmiana obro-
10w w zakresie petnej mocy nastgpuje o 3
sek. szybciej niz np. na m/s ,,Krynica”
z silnikiem ,,MAN”. Te trzy sekundy to dla
sternika bardzo duzo, zwlaszcza pod-
czas wptywania do ciasnych portow
o skomplikowanym zarysie drogi wodnej
- pisata gazeta.

Pierwszy mechanik, Stawomir Roma-
nek, mowil miesiecznikowi ,Morze”: -
Poczqgtkowo, przyznam si¢ panu, nie
bytem zbyt uszczesliwiony, ze wiasnie
mnie przypadto w udziale ,,objezdzanie”

Drobnicowiec Jan Zizka - diugoscé: 124,9 m, szerokosé: 16,5 m, zanurzenie: 6,6 m.

prototypowego silnika i to w rejsie do Afry-

ki Zachodniej. Teraz natomiast jestem
nawet z tego zadowolony. By¢ moze, ze
ija co$ bede mogt zrobi¢ dla naszego
,noworodka”.

Kapitan Roman Budka dodawat: - Pfy-
walem na ,Krynicy”, blizniaku ,,Zizki”,
gdzie zainstalowany byt silnik tej samej
klasy produkcji ,MAN'a”. Tam czas trwa-
nia przesterowania z ,,catej naprzéd” na
,catq wstecz” wynosit 20 sekund, na
LZizce” zas o 3 sekundy mniej. Dla na-
wigatora i kapitana stanowi to powazng
rézmice. Ponadto nasz 9D55 pracuje
bardzo ,,migkko” i dotychczas wiasciwie
nie wykrylismy tzw. krytycznych obrotow,
powodujgcych wzmozong, niebez-
pieczng wibracje kadtuba. Dia ,MAN'a”
zjawisko to wystgpowalo przy 58 obro-
tach, na ,Zizce” dopiero po powaznym
przecigzeniu silnika, tj. przy 178 obro-
tach. Niezaleznie od tego, wiem, Ze me-
chanicy zanotowali o okoto 30 kg na
godzine mniejsze zuzycie paliwa niz
w analogicznym silniku Sulzera. Jezeli
wskaznik ten utrzyma sig przy normai-
nej eksploatacji statku, bedzie to duzy
sukces naszych konstruktorow.

W czasie rejsu nie obyto si¢ bez drob-
nych usterek, ale zostaty szybko usunie-
te. ,Zycie Warszawy” relacjonowato: Pod-
czas swego pierwszego rejsu — zwlasz-
cza w drodze powrotnej — motorowiec
Jan Zizka” zawingt do kilkunastu por-
16w roznego rodzaju, matych i duzych,
dobrze wyposazonych i prymitywnych.
Zbadana wigc zostata nie tylko marszo-
wa sprawnos¢ silnika, ale i jego zacho-
wanie sie podczas czestych rozruchow,
zmian ilosci i kierunku obrotéw, wspot-
pracy z urzgdzeniami sterowniczymi
statku.

Dnia 17 kwietnia br. wptynat do Gdyni
i po roztadowaniu powrdcit do swego
portu macierzystego, Szczecina.

W czasie pierwszego rejsu m/s . Jan
Zizka” przebyl ponad 12 tys. mil, zysku-
Jjac w portach afrykanskich miano ,afry-
kanskiego ekspresu”, gdyz rozwija tatwo
szybkos¢ 16 weztéw. Silnik OD55 nr 001
przepracowat podczas rejsu SO0 godzin.

Gazeta donosila réwniez triumfalnie,
ze (...) dzigki silnikowi 9D55 wsrod
panistw socjalistyczrych — cztonkéw Rady
Wzajemnej Pomocy Gospodarczej, Pol-
ska jest jedynym producentem silnikow
okretowych duzej mocy i wtasnej kon-
strukcji. Nasz sukces techniczny jest wiec
Jednoczesnie powaznym sukcesem go-
spodarczym i prestizowym na arvenie
miedzynarodowey.
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Ludzie z najwyzszej pétki

Co ciekawe, jak wspomina jeden
z nielicznych juz zyjacych pracownikdw
CBKSS, inzynier mechanik Lubomir Kos-
sowski, w biurze zatrudnieni byli m.in. byli
ludzie, ktorzy nie mieli powodu darzy¢
socjalistycznego panstwa specjalnym sen-
tymentem: powstancy warszawscy, dzia-
tacze opozycji patriotycznej, ktorzy sie-
dzieli zarbwno w niemieckich jak i sowiec-
kich wiezieniach, czy przedwojenni jesz-
cze inzynierowie.

- Mozna powiedzie¢, ze pod wzgle-
dem moralnym byli to ludzie z najwyz-
szej potki, a w biurze panowata wrecz
przedwojenna atmosfera i rodzinne sto-
sunki miedzyludzkie - wspomina inz.
Kossowski, wowczas jeden z najmtod-
szych pracownikéw CBKSS. Trafil tam we
wrzesniu 1955 roku, bezposrednio po uzy-
skaniu na Politechnice Warszawskiej dy-
plomu inzynierskiego, ze specjalizacjg sil-
nikowa. - Inzynier Okotdw nie nalezat do
partii, co wowczas wsrdd oséb na takim
stanowisku nie bylo czgsto spotykane. To
byt wrecz cud, ze w stalinowskiej, a pdz-
niej gomutkowskiej Polsce dziatat zespot
z takimi ludzmi. A ja mialem szczescie
z nimi pracowac, a potem ogladac deta-
le, ktore rysowatem, wykonane z metalu
jako elementy silnikow D55.

Sam inz. Okotéw méwit dziennikarzo-
wi ,,Zycia Warszawy”, ze w okresie naj-
bardziej wytezonych prac zwiazanych
z montazem silnika na statek i jego pré-
bami, ciezko chorowat i w nich nie uczest-
niczyt. Niedtugo po powrocie z pierwsze-
go rejsu jednostki, w czerweu 1962 roku,
zmarl na raka zolgdka. Miat 60 lat.

Drobnicowiec Jan Zizkaw 1968 roku
zostal przejety przez Polskie Linie Oce-
aniczne, dla ktérych ptywat do 1983 roku.
Drugi egzemplarz silnika 9D55 zamon-
towano na blizniaczym statku Szczawni-
ca wiosng 1963 roku. W nastepnych la-
tach wykonano serie pigtnastu sztuk sied-
miocylindrowego silnika 7D55 bedacego
rozwinigciem 9D55, o skoku tloka po-
wigkszonym do 1200 mm, mocy ok. 4900
KM (ok. 3600 kW) i pewnych zmianach
konstrukcyjnych. Dziewie¢ z nich zamon-
towano na wybudowanych rowniez
w Stoczni Szczecinskiej jednostkach typu
B455, m.in. m/s Krakow, £odz, Lublin,
Rzeszéw, Warszawa czy Gdynia Il W sil-
niki te wyposazone zostaty réwniez, prze-
znaczone dla ZSRR, jednostki typu B8O
Profesor Juszczenko i Profesor Aniczkow
oraz... elektrownia w ekwadorskiej miej-
scowosci Manta.
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Strona ,,Morza” z marca 1962,
tekst o silniku o numerze 001.

W CBKSS skonstruowano, a w Zakta-
dach Cegielskiego wykonano takze pro-
totyp $rednioobrotowego, czterosuwowe-
go silnika okretowego 8C30, ale dalszych
prac nad nim nie prowadzono. W kolej-
nych latach Zaktady Cegielskiego skupi-
ty si¢ na produkciji konstrukcji importo-
wanych, przede wszystkim szwajcarskie-
20 ,Sulzera” —jednego z dwoch najwiek-
szych owczesnych (drugim byt dunski
,2Burmeister & Wain”) producentow silni-
kow motorowcdw. Oficjalnym wyjasnie-
niem takiej decyzji byto to, ze zaktadéw
nie sta¢ na zalozenie i utrzymanie wta-
snych punktéw obstugi silnika i magazy-
now czesci w roznych portach swiata.

Oprécez silnikow okretowych w CBKSS
skonstruowano réwniez wysokoprezne,
czterosuwowe silniki lokomotywowe C22
w rodznych odmianach wprowadzanych na
lokomotywy PKP i eksportowanych. Nie-

stety, przedwczesna $mier¢ inz. Okoto-
wa oraz, w 1969 roku, jego nastepcy, mgr.
inz. Cypriana Suchodolskiego, przyczyni-
ty sie do tego, ze w 1970 roku biuro wia-
czono do Zaktadéw Cegielskiego, spro-
wadzajac je do obstugi dokumentacji li-
cencyjnych HCP. Mimo takiej marginali-
zadji, jeszcze w drugiej polowie lat osiem-
dziesigtych w mocno przetrzebionym
warszawskim oddziale konstrukcyjnym
opracowano wiasny, czterosuwowy silnik
lokomotywowy C21.

Obecnie biuro nie istnieje, a wszyscy
gléwni tworcey i konstruktorzy nie Zyja.

Czestaw Romanowski

Dzickuje

inz. Lubomirowi Kossowskiemu
za materialy do artykulu.



Pierwszy polski samotny Zeglarz

Wzrostu byt niskiego, cere miat
Sniada, a wiosy i brode czarna.

Niespokojny
duch

Jest grudzien 1882 roku. Amerykanski zaglowiec
Northern Light dowodzony przez kapitana Joshua
Slocuma zbacza z kursu do Jokohamy, aby na atolu
Ebon, najbardziej na wschéd potozonej grupy
wysp Ralik archipelagu Wysp Marshalla,

zostawi¢ pigciu rozbitkéw...

MORZE OPOWIESCI  bistorie prawdziwe

Zaden z marynarzy Northern Light nie
rozumiat rozpaczliwych okrzykdw pieciu
tubylcéw, kiedy ich wciggali na poktad
z malego, wiostowego canoe. Kapitan Slo-
cum i zaloga przekonani byli, Ze ratuja
zagubionych na oceanie rozbitkéw. Tym-
czasem tubylcy usitowali wyttumaczy¢
w swoim dialekcie gilbertin, ze wyptyneli
na spotkanie zaglowca, aby zanim uczy-
ni to konkurencja, zaproponowac kapita-
nowi handel wymienny. W tamtych cza-
sach byl to jedyny sposdb, by za kopre
iinne miejscowe specjaty naby¢ tyton,
plétno i dobra nieobecne na wyspach.
Zatodze zaglowca ani doswiadczonemu
kapitanowi nawet na my$l nie przyszto,
ze na matej, wiostowej tupince bez zad-
nych przyrzadow nawigacyjnych, moz-
na odptynaé prawie sto mil od najbliz-
szego ladu.

Gdy wokot zaglowcea pojawito si¢ po
pewnym czasie kilkadziesiat wiostowych
canoe, kapitan wydat zatlodze polecenie
zachowania szczegdlnej ostroznosci. Miat
dobrze w pamigci opowiesci kapitandw
zapuszczajacych sie na wyspy Oceanii
o zaginionych zatogach i ludoZerstwie tu-
bylcéw. Wystarczy przypomniec tragicz-
ny koniec wyprawy Magellana... Jednak
jedna tédz, z zaglem, sterowana byta
przez biatego cztowieka. Joshua Slocum
uczynit wyjatek i po chwili na poktad Nor-
thern Light wspial si¢ po sznurowej dra-
bince cztowiek, ktérego kronikarz opisat
tak: ,Bylismy mile zaskoczeni przyby-
ciem Pana Kubarego, polskiego przyrod-
nika, ktory przyptynqgt do naszego kapi-
tana jako petnomocny ambasador krola
Arraklye. Wzrostu byt niskiego, cere miat
Sniadq, a wiosy i brode czarng. Uzywat
tez czesto gestykulacyi. Jest on naturali-
zowanym w Australii brytyjskim obywa-
telem i dummny bardzo z tego, Ze jest jed-
nym z poddanych Angielskiej Krolowej.
Nosi okulary z oprawq zrobiong przez
siebie ze skorupy zotwia. Byly one nie-
zwyklych rozmiarow i nadawaty mu bar-
dzo $mieszny wyglgd. Poza tym inng
rzeczq godng uwagi byt czubek jego
czapki, ktory stanowit wspanialy kawa-
tek szyldkretu. Nie potrzebuje dodawac,
ze bylismy bardzo radzi powitac go jako
Jedynego przedstawiciela nauki i wyzszej
cywilizacji, ktorego spotkalismy podczas
naszej podrozy.”

Pierwszy z awangardy

Mozemy jedynie sie¢ domy$la¢, o czym
rozmawiali panowie Slocum i Kubary, kro-
nikarz o tym nie wspomina. Jedno jest

Nasze MORZE « nr 1 « styczert 2012



MORZE OPOWIESCI  historie prawdziwe

Z'agléwka Kubarego miata okoto 8 metrowy kaditub.

pewne. Skoro na lad - po doptynieciu do
atolu Ebon, wysadzono wzietych btednie
za rozbitkdw pigciu tubylcow, nieporo-
zumienie musialo zosta¢ wyjadnione dzig-
ki Kubaremu ijego znajomosci jezyka
wyspiarzy. Pewne jest tez, ze wiedza sta-
rego wilka morskiego, dos$wiadczonego
kapitana Slocuma poglebila si¢ o przeko-
nanie, Ze bezkresy oceanéw mozna bez-
piecznie pokonywac nawet matym sta-
teczkiem. Czy to wtedy w gtowie Joshua
Slocuma zaswitata mysl o samotnej zeglu-
dze dookota swiata?

Pewno tak, skoro w 1884 roku sprze-
daje Nothern Light — ,najlepszy amery-
kanski zaglowiec” — jak o nim mowi i za-
trudnia si¢ w stoczni, aby pozna¢ tajniki
budowy zaglowcow. Remontuje wiasno-
recznie 11-metrowy kuter rybacki i 24
kwietnia 1895 roku wyrusza w samotng
podroz dookota $wiata pod zaglami. Tym
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samym otwiera liste $miatkdw, ktdrzy po
dzien dzisiejszy stanowia awangarde
zeglarzy.

Wroémy jednak do Jana Stanistawa
Kubarego i jego samotnego zeglowania.
W ukazujacym si¢ w Warszawie , Tygodni-
ku Ilustrowanym” od 5 lipca do 20 wrze-
$nia 1873 roku drukowany byt cykl repor-
tazy pod tytutem: ,Obrazki z wysp Zeglar-
skich na Oceanie Wielkim zebrane w 1870
roku przez Jana Kubarego z drzeworytami
podtug fotografii zdjetych na miejscu przez
autora”. Z kolei wydawany po niemiecku
Journal des Museum Godeffroy” publiku-
je 15 rozpraw Kubarego z jego pobytu na
wyspach Oceanii. Od 1869 roku az do
$mierci w 1896 roku, czyli przez 27 lat
Polak samotnie Zeglowal pomigdzy wy-
spami Oceanii, co opisat i udokumentowat
wieloma artykutami w jezykach polskim
i niemieckim. Wytania si¢ z tych zrédet nie

Fot. Wikipedia

Jan Stanistaw Kubary.
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Zagiel trojkatny o powierzchni ok. 20 m? rozpiety pomiedzy bambusowymi bomem i sztagiem...

tylko postac uczonego etnografa, ale i zna-
komitego zeglarza samotnika.

Uznany za swego

Jan Stanistaw Kubary urodzit si¢ w War-
szawie 13 listopada 1846 roku. Jego oj-
ciec, Stanistaw pochodzit z rodziny we-

gierskiej, matka z niemieckiej, od dziec-
ka wychowywana byta jednak w Warsza-
wie. Rodzina Kubarych mieszkata tam
w kamienicy na ul. Trebackiej. Gdy Jan
miat 6 lat, umiera mu ojciec. Matka wy-
chodzi ponownie za maz za szewca Mar-
cinkiewicza. Ojczym dba o staranne wy-
chowanie chtopca. Gdy wybucha po-

wstanie styczniowe, w 1863 roku, jest on
w 6 klasie gimnazjum. W szkole zawigzuje
sie tajna organizacja patriotyczna. 40 mto-
dych chtopcédw, réwniez Kubary, uzbro-
jonych w dubeltowki, wyrusza w lasy. Jed-
nak 4 lutego 1863 roku, Jan Stanistaw
widzac bezsens dalszego pozostawania
w oddziale, ucieka i przez Prusy dostaje
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sie do Berlina. Wkrotce wraca jednak do
Warszawy, gdzie konczy gimnazjum i roz-
poczyna studia na wydziale lekarskim
Szkoly Gtéwnej w Warszawie. W wyniku
intryg wladz rosyjskich, zmuszony zosta-
je do sktadania donoséw na kolegdw, pod
grozba zestania w glab Rosji.

W marcu 1868 roku zatamuje sie
iucieka do Berlina. W poszukiwaniu pra-
cy trafia do Hamburga, gdzie zostaje za-
trudniony przez bogatego kupca Jana
Cezarego Godeftroy, ktory proponuje
Kubaremu podpisanie na 5 lat umowy,
zatrudniajac go jako zbieracza okazdw do
zalozonego przez siebie muzeum etno-
graficznego Godeffreya. Nasz bohater
przyjmuje propozycje i 1 maja 1869 roku
odplywa statkiem Wandrbam na Ocean
Spokojny. Po 130 dniach podrézy docie-
ra do portu Apia u brzegow samoanskiej
wyspy Upolu. Nastepnie plynie na naj-
wigkszg wyspe samoanska Savaii. Odwie-
dza tez wyspy Fidzi i Tonga.

Porusza si¢ miedzy nimi w towarzy-
stwie 15 wojownikdw na 3 todziach wio-
stowych. W tamtych czasach tubylcow
nazywano nie bez przyczyny ,towcami
gléw” i miejscowi misjonarze odradzali
Kubaremu samotne ptywanie. On jednak
bardzo szybko nauczyt si¢ jezyka tubyl-
cow i zdobyt ich wdzigcznosc udzielajac
pomocy lekarskiej. Doskonale tez radzit
sobie w stosunkach z miejscowymi kacy-
kami. Przelamywat nieufno$¢ krajowcdw,
a niektérzy wodzowie nawet okazywali
mu przyjazn. Ostatecznie, po poslubie-
niu corki jednego w samoanskich wo-
dzéw, uznany zostat za swojego. Osiedlit
si¢ na wyspie Ponape, skad odwiedzat licz-
ne wyspy Mikronezji. Z zapisow nie wyni-
ka jednoznacznie, Ze byly to samotne wy-
prawy.

Migdzy wyspami

Dopiero w lutym 1877 roku pojawiajq
si¢ notatki Kubarego o samotnym zeglo-
waniu po Oceanie Spokojnym. Odwie-
dza wyspy Nukuor i Mortlock. W pismie
Hamburskiego Towarzystwa Geograficz-
nego oglosit na ten temat rozprawe li-
czacg 76 stron. W koncu 1877 roku ply-
nie na wyspy Ruk. Z tego okresu zacho-
wat si¢ doktadny plan zaglowego czot-
na, ktérym ptywat samotnie. A takze opis
cyklonu, ktory zapedzit todz az na potu-
dniowy wschod wysp Marshalla. Miesz-
kancy wyspy Palau buduja dla Kubarego
najwigkszy dom na wyspie proponujac
mu osiedlenie si¢ tu na state. Niespokoj-
ny duch goni jednak Polaka od wyspy do
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wyspy. Znany jest na Oceanii jako thu-
macz w kontaktach handlowych tubylcéw
z kapitanami statkow zaopatrujacych si¢
tu w kopre, kokosy i stodka wode. Rysu-
je mapy rozsianych po oceanie wysp
i atoli. Publikuje artykuty w Polsce, Niem-
czech i Holandii.

Z bardzo ostroznych wyliczen odle-
glosci pomiedzy odwiedzanymi wyspa-
mi (na wielu bywa wielokrotnie, wiele
optywa wokodb) wynika, ze pokonat sa-
motnie pod zaglami okoto 10 tysigcy mil.
Za przyrzady nawigacyjne, o czym pisze,
stuza mu zegarek ikompas. A trzeba
uzmystowic¢ sobie, ze tylko Mikronezja to
wysepki rozsiane na przestrzeni kilkakrot-
nie wigkszej od powierzchni Polski. Od-
legto$¢ pomigdzy wyspami Yap i Kosrae
w archipelagu Karoliny, a pomigdzy tymi
wlasnie wyspami Kubary ptywat wielo-
krotnie, to okoto 2,5 tysigca mil. Zaglow-
ka Kubarego ma okoto 8 metrowej dtu-
gosci drewniany kadtub z bocznym pty-
wakiem o dtugodci ok. 3 metréw. Zagiel
trojkatny o powierzchni ok. 20 m? rozpie-
ty pomi¢dzy bambusowymi bomem
i sztagiem i zawieszony na pochylonym
mocno do przodu maszcie. Na pomoscie
taczacym kadtub z ptywakiem byt rodzaj
platformy, na ktorej siedziat zeglarz z wio-
stem pelnigcym role steru. Pomost przy-
kryty byt ptaskim daszkiem chroniacym
przed palacym stoncem. Mozna tylko

Kubary podczas pobytu na Palau.

sobie wyobrazic, jak w takich spartanskich
warunkach odbywata sie Zzegluga w cza-
sie wspomnianego przez Kubarego cy-
klonu.

Pierwszy polski samotny zeglarz, za-
pomniany w Polsce, doczekat si¢ skrom-
nego pomnika na wyspie Ponape posta-
wionego dzigki inicjatywie grupy nie-
mieckich uczonych. Ze strony polskiej
znalazto sie tylko dwoje ofiarodawcdwr:
siostra Kubarego Julia Swiattowska i Bo-
lestaw Matusinski, prawnik z Warszawy.
Jeszcze kilka lat temu na szczycie pomni-
ka w ksztalcie piramidki z blokdw bazal-
towych byta tablica zbrazu z napisem
Joh. Stanislaus Kubary, 13 Nov. 1846 —9
Oct. 1896”. Obecnie bezimienna stoi na
poros$nigtym trawa dziedzincu szkoty.
Jedna z wysp w atolu Ailinglapalap w ar-
chipelagu Marshalla nosi nazwe Kubar.
Jest tez Gora Kubarego w pasmie Fini-
sterre na Nowej Gwinei.

Pozostal w glebi serca Polakiem. W li-
Scie do redakdji ,Wedrowca” z 14 listopa-
da 1881 roku, Kubary pisze o tesknocie
do ukochanej Warszawy i prosi o przysta-
nie kilku pism polskich przedstawiajacych
zycie codzienne Warszawy i Zycie umysto-
we w Polsce.

Andrzej Kowalczyk

Fot. Wikipedia
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Zdarzylo sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

10 lat temu

1 - Przedsigbiorstwo Spedycji Migdzyna-
rodowej C. Hartwig Sp. z 0. 0. w Gdan-
sku przylaczone zostalo do C. Hartwig
Gdynia SA, konczac tym samym rozpo-
czety jeszcze w 2000 r. proces taczenia
obu znanych spedytoréw w jeden orga-
nizm gospodarczy.

16 - W Gdyni kontenerowcem Euro Storm
zainaugurowany zostat serwis CMA-CGM
The French Line. Byt to poczatek znacza-
cej obecnosci CMA na polskim rynku prze-
wozow kontenerowych, gtéwnie dzieki
efektywnej dziatalnosci jego agenta — Pol-
skiej Zjednoczonej Korporacji Battyckiej.

21 - W Stoczni Gdynia potozono stgpke
pod kontenerowiec Norasia Valparaiso -
pierwszy typu 8234.

24 - Odbyta sie uroczystos$¢ odstoniecia
na frontonie gmachu gléwnego Wyzszej
Szkoty Morskiej w Gdyni tablicy z nowsa
nazwa - Akademia Morska.

25 - Odjazdem statku ro-ro Traden arma-
tora Finnlines zostat zainaugurowany ser-
wis z Gdyni do Hull, ktéry dat poczatek
bardzo dobrej wspdtpracy, trwajacej do
dnia dzisiejszego, finskiego armatora z Za-
rzadem Morskiego Portu Gdynia i Battyc-
kim Terminalem Drobnicowym.

30 - Na ztom do indyjskiego Alangu sprze-
dano masowiec Huta Katowice - w latach
siedemdziesiatych jeden z najwigkszych
masowcow PZM, o nodnoéci 64 485 ton.

W polskich stoczniach zwodowano 2 kon-
tenerowce.

20 lat temu

1 - Na stanowisko wiceministra Transpor-
tu i Gospodarki Morskiej powotany zostal
kpt. Zbigniew Sulatycki, petniacy wcze-
$niej funkcje szefa zespotu doradcédw
ministra TiGM, majacy m.in. 16-letni staz
w PLO (od 1960 do 1976 1.).

3 - Sprzedano chtodniowiec Zyrardéw,
jeden z trzech statkdw, ktorych kadtuby
zbudowano w stoczni portugalskiej we-
dtug polskiego projektu B437, a budowe
dokonczono w polskich stoczniach. 17
stycznia podobny los spotkat blizniaczy
statek Gdynski Kosynier.

4 - Podniesiono polskg bandere¢ na statku
POL Europe, zbudowanym na zamowie-
nie PLO w stoczni we Flensburgu i wy-
czarterowanym na bazie bare-hire-pur-
chase przez niemieckiego armatora Egon
Oldendorff PLO, ktére z kolei wydzierza-
wily go armatorowi CMB w Antwerpii.

8 - Masowiec Kopalnia Sosnica przeka-
zano Koreansko-Polskiemu Towarzystwu
Zeglugowemu. Otrzymat nazwe Chopol.

9 - W stan upadtosci postawione zostato
szwedzkie przedsigbiorstwo zeglugowe
Polen Ferries Rederei AB z Karlskrony,
ktdre utrzymywato potaczenie promowe
Gdynia-Karlskrona.

14 - Gdanska Stocznia Remontowa im.
Jozefa Pitsudskiego podpisata rekordowy
w polskim przemysle remontu statkow
kontrakt z armatorem Jebsen Ship Menag-
ment Bergen SA dysponujacym ok. stu
statkami, na remont w ciagu najblizszych
dwoch lat 37 jednostek (17 w 1992 1.1 20
w 1993 1.).

20 - W Gdyni przekazano radzieckiemu
armatorowi trawler-przetwornie Galina -
pierwszy typu B672, ktérego budowe
rozpoczeto dla szczecinskiego ,Gryfu”.
Miat nosi¢ nazwe Strojnik.

24 - W Stoczni Gdanskiej przekazano ar-
matorowi chlodniowiec Justinian - pierw-
szy typu B369. Tego samego dnia

w stoczni Burmeister & Wain w Kopen-
hadze zwodowano masowiec Polska
Walczgca dla PZM.

31 - Na terenie Stoczni Wista potozono
stepke pod nowatorski zaglowiec prze-
znaczony do badan polarnych. Zaprojek-
towany przez dr Dariusza Boguckiego,
mial nosi¢ nazwe Polarex. Ostatecznie
wszedt do stuzby w Akademii Morskiej
jako statek instrumentalny Horyzont I1.

W polskich stoczniach zwodowano chto-
dniowiec i zbiornikowiec.

30 lat temu

12 - W Stoczni Potnocnej potozono step-
ke pod trawler burtowy Maria - pierw-
szy typu B276.

26 - Na stanowisko ministra-kierownika
Urzedu Gospodarki Morskiej powotano
Jerzego Korzonka, dotychczasowego za-
stepce kierownika UGM.

W polskich stoczniach zwodowano traw-
ler rybacki i okret desantowy.

40 lat temu

1 - Na bazie przeksztatconej spétdzielni
,2Remko-Service” powotano w Gdansku
Stocznie Remontowq ,Radunia”.

8 - U brzegdw Portugalii ulegt awarii sta-
tek Kopalnia Miechowice - jeden z ,liber-
ciakéw” nalezacych do PZM. Przeholowa-
ny na rede Lizbony, a potem do wioskie-
go Civitavecchia, zostalt w dwa miesiace
pozniej sprzedany na ztom.

19 - W Stoczni Wista przekazano PZM drew-
nowiec Hajnowka- pierwszy z setii B457.
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Na zlom sprzedano statki: Olsztyn, Puck,
Ustka. Wycofano ze stuzby pogtebiarke
Nowa Draga (na zdjecin), ktora praco-
wala pod polska banderg od 1920 r.

W polskich stoczniach zwodowano okret
Warsztatowy.

50 lat temu

1 - Uchwala WRN w Gdansku Muzeum
Morskie (powotane 1.10.1960 r. jako au-
tonomiczny oddziat Muzeum Pomorskie-
go w Gdansku) uzyskato status samo-
dzielnej placowki.

1 - Wycofano ze stuzby statek Heli prze-
kazano do uzytku jako magazyn plywa-
jacy MP-ZPGDY-3.

8 - Wycofano ze stuzby statek Poznan
i przekazano do uzytku jako magazyn
plywajacy MP-ZPS-3.

9 - W stoczni Szczecinskiej potozono step-
ke pod PM-20 - pierwszy okregt warszta-
towy projektu 300, budowany dla ZSRR.

13 - W Stoczni Gdanskiej przekazano ra-
dzieckiemu armatorowi statek Afatyrles,
w ktérym zawarta byta milionowa tona
nosnosci statkow zbudowanych przez te
stocznie.

23 - W Stoczni Szczecinskiej rozpoczeto
budowe dla Indoneziji statku Sam Ratu-
langi - pierwszego typu B454.

30 - W Stoczni im. Komuny Paryskiej
przekazano radzieckiemu armatorowi
zbiornikowiec Ogre - pierwszy typu B74.

W polskich stoczniach zwodowano sta-
tek towarowo-pasazerski, drobnicowiec
i 2 trawlery burtowe.

60 lat temu

ARCHIWUM MORZA  wazne daty

Przedsigbiorstwo Ustug Rybackich
,Odra”, zlikwidowano oddziaty PPM ,Bar-
ka” w Dartowie i Ustce (w ich miejsce
powotano przedsigbiorstwa ,Korab” i ,Ku-
ter”), a PPiUR ,Dalmor” przemianowano
na Przedsiebiorstwo Polowdw Daleko-
morskich ,Dalmor”.

13 - W pierwszy rejs do Chin Ludowych
wyszedl z Gdyni drobnicowiec Narwik.
Port docelowy w chwili wyjscia byt utaj-
niony.

70 lat temu

Polska Marynarka Handlowa:

- postdj: Tobruk (West Hartlepool - wy-
posazenie w stoczni; 30.01 przekaza-
ny PMH);

- konwoje na Oceanie Indyjskim: Dum-
[fries, KoSciuszko, Putaski;

- konwoje z/ do Gibraltauru: Lech,
Lublin,

- konwoje z / do Kanady / USA: Lechi-
stan, Lida, Modlin, Morska Wola, Sta-
lowa Wola, Wigry (15.01: zatonat
w sztormie u brzegdw Islandii, uratowa-
ty sie tylko 2 osoby), Wista, Zagloba

- na Morzu Karaibskim: Paderewski, Ro-
zewie, Slgsk;

- konwoje wokdt Wysp Brytyjskich i na
ytrasie islandzkiej”: Batory, Bug, Cho-
rzow, Garlandstone, Hel, Katowice,
Kmicic, Kordecki, Krakéw, Kroman,
Lewant, Lwow, Narocz, Poznan,
Puck, Sobieski, Wilno.

Polska Marynarka Wojenna:

- postdj: Burza(Greenock, ¢wiczenia),
Piorun (Glasgow: remont), S-3 (Do-
ver, remont);

- konwoje na ,trasie islandzkiej”: Biy-
skawica;

- konwoje atlantyckie: Garland;

- konwoje w kanale La Manche: Krako-
wiak, Kujawiak;

10 - W ramach reorganiza-
cji polskiego rybotéwstwa
powotano w éwinoujéciu —
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- patrole na Morzu Péinocnym: Sokd?
(bez rezultatu), $cigacze S-1i S-2.

80 lat temu

8 - Statek Chorzow wyszedt z Gdyni roz-
poczynajac dziatalno$¢ linii regularnej do
portéw Morza Pénocnego.

19 - Komisja Zeglugi Polskiej przyjeta od
stoczni statek Slgsk. W cztery dni pdzniej
w Gdyni podniesiono na nim polska ban-
dere.

90 lat temu

1-W zycie weszla pokojowa organiza-
cja Polskiej Marynarki Wojennej. Zasad-
nicza zmiana bylo rozdzielenie spraw
marynarki handlowej i wojennej, w zwiaz-
ku z tym wladzom cywilnym przekaza-
no wigkszo$¢ holownikow i taboru znaj-
dujacego si¢ na polskim wybrzezu, jak
roéwniez Szkote Morskg w Tczewie, wraz
ze statkiem szkolnym Lwow.

16 - Z Gdaniska do Nowego Jorku przy-
byt statek pasazerski Gdarsk nalezacy do
Polsko-Amerykanskiego Towarzystwa
Zeglugi Morskiej. Byla to 10 i ostatnia
podrdz tego statku na tej trasie. W mie-
siac pdzniej zostat sprzedany z powodu
trudnodci finansowych armatora.

Zostala powolana Straz Celna jako organ
panstwowy sprawujacy kontrole granic.
Wybrzeze podlegalo Dyrekcji Cet w Po-
znaniu, a za odcinek morski granicy RP
odpowiadat Inspektorat Strazy Celnej
w Wejherowie posiadajacy 5 lokalnych
komisariatow i 38 placowek.

Opracowali:
Jerzy Drzemczewski
Marek Twardowski
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Maluchy idg
na wolne

Statki blizniacze zazwyczaj majg podobne losy,
plywaijg na tych samych liniach, a dopiero pod koniec
zycia ich drogi sie rozchodzq. Inaczej bylo z ostatnimi

drobnicowcami Zeglugi Polskie;...

Szybki rozwdj linii regularnych
Zeglugi Polskiej zmuszal armatora do
czarterowania kolejnych statkéw. Cze-
sto byty to jednostki nieprzystosowa-
ne do warunkow i potrzeb, stad jesz-
cze 15 grudnia 1936 roku zamdéwiono
w renomowanej stoczni Crichton-Vulcan
A.B. w finskim Turku (Abo) dwa nie-
wielkie drobnicowce, gtéwnie na linie
battyckie z terminem dostawy na ko-
niec 1937 r. Stocznia nie zdazyla, gdyz
stepki pod oba statki potozono do$¢
pozno, dopiero w lipcu i sierpniu 1937
r. Ich wodowanie nastapito 16 grudnia
tego roku (statek Oksywie) i w stycz-
niu 1938 r. (statek Rozewie). Szybko
przekazano je armatorowi i pierwszy —
Oksywie — wszedt do stuzby 20 marca,

Drobnicowce Zeglugi Polskiej

a Rozewie — 11 kwietnia 1938 r. Zgod-
nie z zapotrzebowaniem poptynety
w pierwszy rejs do rdéznych portéw:
Oksywie do Hamburga, a Rozewie do
Sztokholmu. Od tej pory kursowatly po
europejskich wodach, kazdy osobno.

Woijna

Oksywie 14 sierpnia wyszto z Gdyni
do Antwerpii. W drodze powrotnej cumo-
wato w Hamburgu, ktéry opuscito 19
sierpnia. To byl ostatni przed wojna pol-
ski statek w porcie niemieckim. Jednost-
ka wyszta z Gdyni 25 sierpnia i w 3 dni
pdzniej przybyta do Antwerpii, gdzie za-
stal ja wybuch wojny. 2 wrzes$nia Oksy-
wieweszto w czarter polskiego rzadu i 4

Oksywie na zdjeciu stoczniowym.

wrze$nia rozpoczeto w Dunkierce tado-
wanie pomocy wojennej dla Polski — do
tadowni zabratlo m.in. 300 ton melinitu.
11 wrzes$nia wyszto z Brestu wraz z fran-
cuskim konwojem, a 15 wrzeénia zawi-
neto do Gibraltaru. Tam dotarty do niego
wiesci o sowieckiej agresji i rejs do Kon-
stancy zostal odwotany. Oksywie skiero-
wano do jednego z francuskich portéw
Afryki Péhnocnej, gdzie przeznaczony dla
Polski tadunek zostat po pewnym czasie
wytadowany, a statek pozostat w oczeki-
waniu na dyspozycje. Z polskiego czar-
teru zwolniono go dopiero 3 listopada.

Inaczej potoczyly si¢ losy Rozewia.
W dniu wybuchu wojny przyjmowat tadu-
nek w Sztokholmie i pozostat tam do 24
pazdziernika, po czym wodami terytorial-
nymi statek przeszedl do norweskiego
Bergen. Dopiero w listopadzie opuscit
ten port (dotaczyt do angielskiego kon-
woju) i 15 listopada przybyt do Roche-
ster. W tym samym czasie Oksywie przy-
byto do Anglii z Marsylii z tadunkiem tra-
wy esparto.

W listopadzie drogi obu statkow ze-
szty sig, gdy przeszty we francuski czar-
ter. Ptywaly migdzy portami brytyjskimi
i francuskimi, zazwyczaj wozac w jedna
strone wegiel, a w druga pszenice.

W maju 1940 r. Oksywie w zamiesza-
niu, jakie ogarnelo upadajaca Francje
uczestniczylo w akcji ratowania polskich
uchodZcow, a po podpisaniu zawieszenia
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broni nadal pozostawato we francuskim
czarterze. 7 czerwca 1940 r. wyszto z Ro-
uen z drobnicg w rejs do Dakaru. Co praw-
da 18 czerwca przybylo do Falmouth, ale
niezrozumiata decyzja wladz angielskich
kazata mu kontynuowac rejs i w potowie
lipca Oksywie przybyto do Casablanki.

W tym samym czasie — 4 czerwca —
do Dakaru Francuzi wystali z Lorient row-
niez jego blizniaka, Rozewie. Polski sta-
tek przybyl tam 13 czerwca.

W poczatkach lipca sytuacja polskich
statkow stojacych we francuskich portach
zaczeta sie pogarszac. Wowczas to polski
wicekonsul w Dakarze wyrazit zgode na
podjecie proby ucieczki. Pierwsze spro-
bowalo Rozewie.

Oto jak te dni opisywal w raporcie
dowodzacy kpt. Jerzy Lewandowski.

W miedzyczasie na redzie Dakaru
zgromadzito sig okolo 48 statkéw réz-
nych narodowosci, z tego okoto 20
alianckich, ktore podobnie jak my byty
w charterze u Francuzow. Admiralicja
[francuska zamknela port, calq rede za-
grodzono sieciq. Na skutek nagromadze-
nia si¢ ogromnej ilosci statkow zabrakto
Zywnosci, a maklerzy odmowili kapita-
nom zaliczek. Przez radio dowiedzieli-
Smy si¢ 0 zawieszeniu broni, potem za-
czelo sig rozbrajanie handlowych stat-
kow francuskich. Dwudziestego 6smego
czerwca wyszto rozporzqgdzenie policyj-
ne w Dakarze, ze jezeli jakikolwiek sta-
tek wybierze kotwice i zacznie poruszac
sie, bedzie ostrzelany. Zostaty zgaszone
latarnie morskie i ogltoszony «black out»
w miescie i na redzie. Kapitanowie nie-
ktérych statkow od swoich konsuléw
otrzymali polecenie opuszczenia portu.

5 lipca o godzinie szostej wieczorem,
wracajgc motorowkq holenderskiego stat-
ku Rolf> zobaczylem na angielskim stat-
ku «Gambian» bandere francuskg. Wszy-
scy kapitanowie siedzqcy w tej motorowce
zrozumieli, jaka jest sytuacja. Postano-
witem za wszelkg cene opuscic¢ port,
pomimo, ze byl strzezony i zagrodzony
sieciq. Okolo godziny siédmej powrdci-
tem na statek, kazatem podnies¢ szalu-
Dy oraz dokladnie okresli¢ na mapie
nasze miejsce kotwiczne.

Dalsze wydarzenia podamy ze skro-
tami za ksiazka Jana Kazimierza Sawic-
kiego ,Zdrada alianckiej bandery”:

Punktualnie o godzinie 22.00 kapi-
tan wydat komende do maszyny, aby
rozpoczeta probe silnikéw. W momen-
cie gdy silnik zastartowal, z komina
buchnqgt ogrommwy kigb czarnego dymu
i sadzy grozqc zapaleniem sig. Pierwszy
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mechanik natychmiast wylgczyt maszy-
ny i sprezonym powietrzem pod cisnie-
niem przedmuchat komin i przewody.
Silniki znow zastartowaty i pracowaty
na wolnych obrotach. Na redzie pano-
wat nadal niczym niezmagcony spokdy.

Na komende ,Podnies¢ kotwice!”
mlodszy marynarz Budzisz uruchomit
lewq winde. Beben warczal i grzechotat
mozolnie nawijajqgc pekate ogniwa tan-
cucha. Kiedy uporano si¢ z lewq kotwicg,
rozpoczeto ostrozne podnoszenie pra-
wej. Z sqsiednich statkow niczego nie
zauwazono. O godzinie 22.30 obie ko-
twice byly wybrane. Maszyny na wolnym
biegu pracowaty bardzo cicho.

Kapitan podal komende do maszy-
ny. Statek niepostrzezenie ruszyt na-
przéd. W ciemnosci mijano jednostki sto-
Jace na kotwicach. Ostroznie skradali sig
po redzie w kierunku bardzo wagskiego
przejscia miedzy mielizng a zaporg. Po
wydostaniu sie na wolny obszar przy-
Spieszono biegu.

Kapitan tuz przed godzing 23.00
podat do maszyny komende ,Cata na-
przod!” Nie minegto pie¢ minut, gdy bos-
man Olczak zobaczyt wystajqgcq z wody
sie¢ unoszonqg na powierzchni wianusz-
kiem stalowych boi. Jego krzyk: ,Siec! Sieé
przed dziobem!” zorientowat Lewandow-
skiego w tym, co sig¢ stato. Minimalny
blgd w nawigacji powstaty na skutek
mylgcych ciemmnosci i motorowiec wszedt
na ostatni sektor stalowej zapory prze-
ciwtorpedowej.

Kapitan blyskawicznie ocenit sytu-
acje. Biegu wstecznego nie mogt dac, bo
odlegtos¢ byla zbyt mala. Statek wyba-
mowujgc rozped niechybnie kadtubem
osiadlby na sieci. Musial poj$¢ na calte-
go. Puste balasty dziobowe daty pozq-
dany efekt. Dzi6b miat duze wynurze-

nie. Wzmocniona stewa byla przygoto-
wana nawet do tamania lodow, wiec
powinna sobie poradzic z sieciq. Zasto-
powat maszyny. Statek w petnym rozpe-
dzie wdart sig na siec biorqc jq od razu
pod dno.

Statek w stalowq sie¢ uderzyt cicho,
bez wigkszego hatasu. Nikt nie oglaszat
alarmu. Kapitan czekal na wiadomos¢
z rufy. Kiedy stamtqd zabrzmial rado-
sny okrzyk: ,Sie¢ za rufg!” - wiadomos¢
przyjat jako koniec wyczynu, wydawa-
toby sie, niemozliwego do powtérzenia.
Natychmiast posypaty sie rozkazy do
maszyny i sternika, do oficerow na po-
kladzie. Motorowiec przyspieszat biegu.

Oksywie miato mniej szczgscia. Zatrzy-
mane w Casablance, zostalo — po uciecz-
kach innych polskich statkéw — przeho-
lowane do Safi i ustawione przy falochro-
nie. Zdemontowano czes$¢ urzadzen
w maszynowni. Drogi obu blizniakow ro-
zeszly si¢ na dobre.

Ucieczka z Safi okazala sie niemozli-
wa, wiec podjeto proby oficjalnego zwol-
nienia statku: wpierw wykorzystujac jako
powdd konieczno$¢ przewiezienia ok.
250 polskich uchodzcéw, a potem przez
prébe wyczarterowania go pod bandere
dunska lub wrecz sprzedania pod neu-
tralna. Bez sukcesow. 21 stycznia 1941 r.
zaloga zostata zmuszona do opuszczenia
statku. W trzy dni pdzniej na Oksywiu
podniesiono francuska banderg, a nazwe
statku zmieniono na St. Hubert. Przez
nastepne lata ptywal wzdtuz wybrzezy
Afryki Zachodniej we francuskiej stuzbie.
Armatorem zarzadzajacym zostata marsyl-
ska spotka Cie. de Navigation Paquet,
a portem macierzystym Marsylia. W tym
czasie na mocy umowy pomigdzy wia-
dzami niemieckimi i rzadem Vichy statek
zostat formalnie zajety przez Treuhand-

Oksywie.




Fot. E. Raulin

stelle Ost (Urzad Powierniczy Wschdd)
w Gdyni i wydzierzawiony wtadzom fran-
cuskim, od ktérych Treuhandstelle pobie-
rato oplaty dzierzawne. Urzad Powierniczy
zamierzal sprzeda¢ statek wladzom fran-
cuskim, jednak do transakgji nie doszlo.

Szlakami kapitana Blooda

Po udanej ucieczce Rozewie przeszto
przez Atlantyk i po 199 godzinach pod-
r6zy zawingto do Pernambuco. Pozosta-
wiono go na wodach amerykanskich
i przez pozostaly okres stuzby ptywato
po wodach Morza Karaibskiego doskona-
le znanych oficerom Polskiej Marynarki
Handlowej, ktorzy tu wiasnie odbywali
praktyki zimowe na zaglowcu Dar Po-
morza.

W listopadzie dotaczyt do niego Slgsk.
Oba statki wozily towary miedzy porta-
mi Stanow Zjednoczonych i Ameryki Po-
tudniowej. W trakcie podrézy Rozewie
(by¢ moze réwniez Slgsk) niejednokrot-
nie wchodzito na Amazonke, docierajac
do brazylijskiego portu Manaus lezacego
prawie 1500 km od brzegu, a raz nawet
do peruwianskiego Iquitos, lezacego oko-
to 3000 km od atlantyckiego wybrzeza.
W pierwszej z tych podrozy — w kwiet-
niu 1941 r. — Rozewie weszio na rzeczna
mielizne, z ktdrej Sciagnieto go dopiero
po 18 dniach, po odlichtowaniu czesci
tadunku oraz po interwencji holownika
i pogtebiarki Soboia.

Oba polskie statki pozostawaty nie-
uzbrojone, gdyz zachodzily jedynie do
portéw neutralnych. Dopiero w kwietniu
1942 r., juz po przystapieniu Stanow Zjed-
noczonych A.P. do wojny, wnioski kapi-
tanow o zamontowanie dziat zostaty
przez odpowiednie komisje rozpatrzone
pozytywnie. 10 kwietnia 1942 r. Roze-
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wieprzybylo do Nowego Jorku i podczas
miesiecznego remontu w tamtejszej
stoczni potozono na nim kable demagne-
tyzacyjne, za$ kabin¢ nawigacyjna, ra-
diows i steréwke obtozono ptytami sta-
lowo-betonowymi oraz zainstalowano
uzbrojenie: dziato 6-funtowe na rufie i ka-
rabiny maszynowe 0,33” Browning na
mostku.

Tak uzbrojony statek wyszed! w rejs
11 maja, do Belém. W drodze odnidst
uszkodzenia w sztormie iz powrotem
wyruszyt dopiero 2 sierpnia 1942 r.
W cztery dni pozniej na jego drodze zja-
wil sie niemiecki U155, ktéry po potu-
dniu prébowat zatopié¢ polski statek
ogniem artylerii. Nie udato sig, a na do-
datek Polacy odpowiedzieli ogniem. Do-
wodzacy U-Bootem kpt. Piening uznatl,
ze cel jest zbyt lichy, aby poswiecaé na
niego torpede i zrezygnowal z ataku.

Niestety, innego zdania byt kpt. Frie-
drich Markworth - dowddca UGG, kolej-
nego U-Boota, na jaki niecale trzy godzi-
ny pdzniej natknelo si¢ Rozewie. Celnie
wystrzelona torpeda zatopita statek w od-
legtosci okoto 200 mil od Trinidadu.
Trzech cztonkow zatogi zgineto (I ofi-
cer Andrzej Skarzynski, I mechanik Bru-
no Wygledacz i Il mechanik Wtadystaw
Wréblewski), a kpt. Lewandowski zostat
wzigty do niewoli. Reszta zatogi po czte-
rech dniach spedzonych w otwartej todzi
ratunkowej na wzburzonym morzu zostata
uratowana u wybrzeza Trynidadu przez
norweski statek Sgrvangen.

Znéw pod polskg banderqg

Gdy alianckie wojska wyladowaly
w Afryce Pétnocnej, polskie wladze za-
czety dopominac si¢ o zwrot zagrabione-
g0 wczeéniej statku Oksywie. Pierwsze

Rozewie przed wojna.

doniesienia méwily, ze 8 listopada zostat
na rozkaz witadz francuskich zatopiony
w Port Lyautey, aby zapobiec zdobyciu
go przez Sprzymierzonych, ale juz
w styczniu 1943 r. raportowano, ze stat
w Dakarze, w dobrym stanie. 20 marca
1943 r. w tym porcie przekazano go pol-
skiej zalodze. Powrécit do dawnej nazwy.
W miesigc pozniej, po remoncie, wyszedt
w pierwszy rejs. Nastepnie ptywal w bry-
tyjskim czarterze u wybrzezy Afryki Za-
chodniej. Dowodzili nim polscy oficero-
wie, ale w sktad zatogi wchodzito coraz
wigcej czarnoskérych mieszkancow Se-
negalu i Nigerii.

W maju 1943 r. prowizorycznie uzbro-
jono go w dwa podwdjne karabiny ma-
szynowe Marlin i rakiety PAC, a juz w paz-
dzierniku tego roku zamiast nich statek
otrzymat trzy przeciwlotnicze Oerlikony.

W styczniu 1944 r. Oksywie przeszto
do Liverpool na remont. Naprawiono
gtéwny silnik i wyposazono go do stuz-
by w tropiku, m.in. dobudowano chtod-
ni¢ prowiantowa. W lipcu 1944 r. popty-
neto do Freetown, a do Europy wrécito
dopiero w kwietniu 1946 1. Z poczatkiem
maja statek zostal zwolniony z angielskie-
go czarteru i31 maja 1946 r. zawinat
pierwszy raz po wojnie do polskiego
portu, przywozac w ramach dostaw UNR-
RA fadunek ziarna kakaowego.

Powojenne perypetie

Po wojnie Oksywie powrdcito na swe
przedwojenne szlaki, ptywajac z weglem
i drobnica do portoéw europejskich. Nie-
jednokrotnie trafiaty mu sie awarie, z kté-
rych najpowazniejsza w tym czasie miata
miejsce 21 grudnia 1947 r., gdy w czasie
rejsu z Goteborga do Gdyni statek wszedt
na nieoznaczony wrak, doznat przebicia
kadtuba i zalania tadowni. Grozito mu
zatoniecie, ale udato sie go doprowadzi¢
nastgpnego dnia do $winoujécia.

W 1950 r. Oksywie ptywato z drobnicg
z Gdyni do portow Danii, Szwecji i Nor-
wegii. Wigkszo$¢ towarow byta przeta-
dowywana w Goteborgu na statki oce-
aniczne, np. papier byt przeznaczony do
Manilii na Filipinach, wyroby przemystu
drzewnego i metalowe do Mombassy
w Kenii i do Hong-Kongu, wyroby szkla-
ne do Port Sudan, itp.

2 stycznia 1951 r. statek przekazano
formalnie do PLO. Poczatkowo jego por-
tem macierzystym byta Gdynia, pozniej
Szczecin. Skierowano go do obstugi linii
do Reykjaviku. Zatoga musiata si¢ zma-
ga¢ nie tylko z morskim zywiotem, ale
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Dane techniczne statkéw linii battyckich ZP
x Zanurzenie

Oksywie 766 BRT 60,1 catk. x 10,2
Rozewie Lkt 342 NRT LA <41 m
Olza 1940 (plan.) 1080 BRT 1250t 68.2 calk. x 10.7, m

1 silnik Nohab,
800 KM 10w. 17
1 masz. par. o
800 KM 8w. 187

tez z wszechobecng w tym czasie ideolo-
gia. Na przyktad w 1952 r. wsrdd rozno-
rodnych akgcji majacych cechy czynu spo-
tecznego na czesc 11 Zjazdu PZPR zapo-
czatkowano wspotzawodnictwo pod ha-
stem ,Nasz statek $wiadczy o nas”. Mary-
narze Oksywia — jak donosil ,Dziennik
Baltycki” w lutym tego roku — postano-
wili podja¢ wezwanie: zatoga poktado-
wa chce dazy¢ do tego, by zapewnic stat-
kowi ciagta gotowos¢ do przyjecia tadun-
ku —w tym celu cztonkowie zatogi mieli
czysci¢ tadownie juz na morzu, uzysku-
jac znaczne ,o0szczednosci na czasie”.
Marynarze z zalogi maszynowej postano-
wili otoczy¢ troskliwa opieka silniki i agre-
gaty, aby nie dopusci¢ do awarii, a zato-
ga hotelowa miata pomagac¢ w przeta-
dunkach. Liczni marynarze podjeli tez
zobowigzania indywidualne.

Innym zjawiskiem zwigzanym z tam-
tym okresem byly ucieczki polskich oby-
wateli na Zachdd. Réwniez z poktadu Oksy-
wia: w pazdzierniku 1953 r. w Norwegii
ujawnito si¢ trzech Polakow, ktdrzy przy-
byli do tego kraju na jego poktladzie.

Kolejna przygoda Oksywia miata miej-
sce 31 grudnia 1953 r. W czasie rejsu
z Gdyni do Kopenhagi, na Morzu Battyc-
kim niemiecki kuter rybacki Frie-2udzielit
mu pomocy, a nastepnie wziat na hol i do-
prowadgzil na rede Trelleborga. W trakcie
proby przeprowadzenia kutra do kanatu
Falsterbo, podjegtej wobec pogarszajacej
sie pogody, hol wkrecit si¢ w srubg Oksy-
wia. Kuter rybacki zostal wprowadzony
do Trelleborga przez lokalng motoréw-
ke, a wezwany nurek uwolnit srube stat-
ku. W dwa miesigce pdzniej podczas pod-
r6zy w lodach zgubit $rube.

12 maja 1955 roku w akcji ratunko-
wej w Sundzie, na potnoc od Norden Rose
uwolnit z mielizny polski trawler rybacki
Kassiopea.

W rejsie powrotnym z Kopenhagi do
Gdyni pod dowodztwem kpt. Jozefa Wio-
cha, 21 pazdziernika 1956 r. przywidzt

samolot LiM-2 o numerze bocznym 1327,
ktorym por. pilot Zygmunt Gosciniak z 26
Putku Lotnictwa Mysliwskiego stacjonu-
jacego w Zegrzu Pomorskim, w brawuro-
wym locie uciekt w czasie lotu ¢wiczeb-
nego z PRL i ladowat 25 marca 1956 1. na
remontowanym lotnisku w Roenne na
Bornholmie bez uzycia przyrzadéw na-
wigacyjnych.

W maju 1958 r. Oksywie skierowano
na linie detaszowang Braila — Galati — Lat-
takia — Bejrut — Aleksandria, ktdrg obstu-
giwalo wraz ze statkiem Liwiec. Coraz
czesciej jednak trapity go awarie i koli-
zje, np. w maju 1960 r. w Kanale Kilon-
skim, z dunskim trawlerem Fer6 Shelli ho-
lenderskim motorowcem Favoriet. Kolej-
na kolizja miata miejsce 29 stycznia 1963
1., z polskim motorowcem Sofa, a nastgpna
27 maja 1965 r. w Kanale Kilonskim, z za-
chodnioniemieckim trawlerem-przetwor-
nia Gliickstadlt.

1 sierpnia 1965 r. Oksywie przekaza-
no do przedsigbiorstwa Dalekomorskie
Bazy Rybackie, gdzie rozpoczeto stuzbe

jako transportowiec ryb i statek zaopatrze-
niowy rybotéwstwa. Zawijat z ryba mie-
dzy innymi do portu w Helu, a nawet do
Wiadystawowa - jako najwigkszy statek
w historii tego portu. Zreszta pierwsze
zawiniecie do Wiadystawowa taczyto sie
z kolejng kolizja, gdy 30 wrzesnia 1966 .
statek uderzyl w pomost wewnetrzny
portu. Doznat uszkodzenia dziobnicy i po-
szycia w czesci dziobowe;.

Zmiana armatora nie uchronita statku
przed kolejnymi awariami. Niektére mo-
gty stuzy¢ jako pomniki bezmyslnosci, np.
wypadek z 29 listopada 1967 r., gdy
W czasie postoju statku przy nabrzezu Par-
nica w Szczecinie, doszto do pozaru wy-
ttokdw buraczanych w II tadowni. Dwa
dni wczesniej robotnicy pracujacy przy
przetadunku dopuscili do przysypania
wlaczonej i $wiecacej lampy przenosnej
typu ,stonce” i pozostawili ja pod wytto-
kami zapalona po zakonczeniu pracy, nie
wylaczyli takze jej zasilania. 800 ton wy-
ttokdw tadowano na statek ze stojacych
na nabrzezu wagondw kolejowych chwy-

Fot. B. Strelczyk

Oksywie ze znakiem PZM dowozi beczki na fowisko.
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takiem. Po zauwazeniu dymu wezwano
Portowg Straz Pozarna, do burty podszed?
statek pozarniczy Strazak-22. Po zlokali-
zowaniu ognia i ugaszeniu zarzewia z uzy-
ciem dwutlenku wegla, przystapiono do
odlichtunku wyttokéw na barke. Wokot
lampy ciagle zarzyly si¢ wyttoki.

W 1969 r. sterany stuzbg statek wy-
cofano z eksploataciji i sprzedano Zarza-
dowi Portu Szczecin. Przez wiele nastep-
nych lat uzytkowano go w Szczecinie jako
magazyn ptywajacy MP-ZPS-7. W czerw-
cu 1992 r. przybyt do Gdanska na holu.
Sprzedany firmie Baltic Stal, zostal przez
nich pociety na ztom przy nabrzezu Kra-
kowskim w Gdansku.

Olza

Na zakonczenie wspomnien o drob-
nicowcach Zeglugi Polskiej wspomnijmy
ojeszcze jednym statku — pierwszym
drobnicowcu rozpoczetym w polskiej
stoczni.

Jego powstanie wiaze si¢ nie tyle
z rozbudowa polskiej zeglugi, co raczej
z dazeniem do stworzenia w Polsce prze-
mystu stoczniowego. Powotana w 1937
r. Stocznia Gdynska szybko, bo juz w lu-
tym 1938 r. otrzymata zlecenie ,Zeglugi
Polskiej” na budowe niewielkiego statku
na linie baltyckie. Bez watpienia wigza-
to si¢ to z forsowang wowczas polityka
rozbudowy polskiego przemystu okreto-
wego, ktérej odbiciem byto zamdwienie
dwoch niszezycieli w Stoczni Marynarki
Wojennej oraz dwdch stalowych lugrow
i kilku statkdw pomocniczych w gdyn-
skich stoczniach, a takze z rozbudowg za-
plecza kooperacyjnego stoczni. Zama-
wiajacy, przewaznie zwiazani z kapita-
tem panstwowym, godzili si¢ przy tym
na nieco wyzsze koszty nowych stat-
kéw — uwazano, ze byta to niewielka
cena za stworzenie nowych miejsc pra-
cy irozwdj nowej, perspektywicznej
galezi przemystu.

Stocznia Gdynska miata zapewnionag
pomoc techniczna ze strony brytyjskiej
stoczni Samuel J. White, ktora dobrze za-
prezentowala si¢ Polakom sprawna bu-
dowa niszczycieli Grom i Blyskawica.
Anglicy przygotowali wstepny projekt
nowego statku. Odpowiednich popra-
wek, zgodnych z oczekiwaniami armato-
ra, dokonali polscy inzynierowie W. Urba-
nowicz (znany z projektu statku Warsza-
wa) i Henryk Gietdzik. Ceng statku okre-
$lono na 1,5 mln ztotych, a wiekszos¢
materiatéw miata pochodzi¢ od polskich
dostawcow.
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Model Olzy znajdujacy sie obecnie w CMM.

28 sierpnia 1938 r. polozono stepke
pod statek B-11 — taki numer stoczniowy
otrzymat przyszly nabytek ,Zeglugi Pol-
skiej”. Miat by¢ ukonczony w marcu 1940
r. Na fali patriotycznego uniesienia zwigza-
nego z zajeciem w pazdzierniku 1938 r.
czeskiego Zaolzia przez polskie wojsko,
zamierzano nada¢ mu nazwe tej krainy,
jednak w 1939 postanowiono nazwe skro-
ci¢ i przewidziano dla niego nazwe Olza.

Wodowanie statku zaplanowano na 25
wrzesnia 1939 r., jednak wojna przyspie-
szyta wydarzenia. 3 wrzesnia (wedtug
innych relacji: 8 wrzesnia) pracownicy
stoczni postanowili zwodowa¢ prawie
gotowy kadtub i zatopi¢ go przy progu
pochylni. Nie udato sie i statek pozostat
na pochylni. Po zajeciu Gdyni zostal prze-
jety przez witadze niemieckie. Pozosta-
wal w dyspozycji Marine Arsenal Goten-
hafen. W dokumentach zwiazanych z tym
statkiem zaczeta si¢ pojawia¢ nazwa We-
sipreussen. Nie jest jednak pewne, czy tak
nazwano niedoszla Olzg, gdyz pod nazwa
Westpreussen zarejestrowano w lipcu 1942
r. dawny totewski statek Kaupo, zbudowa-
ny w 1905 r. w Newcastle.

Dawna Olzg¢ — nazwang roboczo
Stiickgutfrachter 36/41— Niemcy wodo-
wali dopiero w maju 1941 r., ponoc¢ uszko-
dzono przy tym kadtub. Maszyna paro-
wa, budowana w $§wigtochtowickiej ,Zgo-
dzie” dla Olzy zostata ukonczona we wrze-
$niu 1941 r. i wystana do Libawy. Kadtub
statku pod koniec 1942 r. (w pazdzierni-
ku?) tez przeholowano do Libawy, ale nie
wiadomo, czy zamontowano na nim aku-
rat t¢ maszyne. Moze trafifa na dawny
Kaupo — czyli Westpreussen?

W kwietniu 1944 r. dawny polski sta-
tek raportowany byt jako unieruchomio-

ny w Libawie, w trakcie prac wykoncze-
niowych. Ostatnia pewna wiadomo$¢
o nim pochodzi z maja 1944 r., gdy do-
niesiono o wypadku, jakiego w Libawie
doznat kuter rybacki Made, ktory dostat
sie miedzy kadtub tego statku i dzwig ply-
wajacy. Zostat Sci$niety i zatonat.

Dalsze losy Olzy pozostajg w sferze
domystéw. Wedtug jednych doniesien,
niedokonczony przeholowano w 1944 r.
do Gdyni i uzywano jako cel dla artylerii
nabrzeznej w Zatoce Gdanskiej. Wedtug
innych, jeszcze w pazdzierniku 1944 r.
zatadowano go materiatami stoczniowy-
mi i przeholowano do Krolewca, prawdo-
podobnie z mysla o ewakuacji na Zachéd.
Pono¢ znajdowat si¢ tam jeszcze w stycz-
niu 1945 .

Statku ani jego wraku po wojnie nie
odnaleziono. By¢ moze stat sie ofiarg ra-
dzieckich bomb lub artylerii, by¢ moze
zatonat na alianckich minach podczas pré-
by ewakuacji na Zachéd. A moze pozo-
stal w Libawie lub w Krolewcu i tam stat
si¢ cze$cia wojennych zdobyczy Armii
Czerwonej.

Na poczatku lat 80. ub. w. zawitosci
zwiazane z historig tego statku opisywa-
no w miesieczniku ,Morze” (nr 4 z 1983
r.) zapelem do Czytelnikéw o pomoc.
Niestety, odezw byl mniej niz skromny,
podobnie jak reakcja na telewizyjny pro-
gram z cyklu ,Latajacy Holender” z 1982
r., w ktérym zadawano to samo pytanie.
Los pierwszego budowanego w Polsce
pelnomorskiego statku towarowego na-
dal pozostaje zagadka.

Bohdan Huras,
Marek Twardowski



WSPOMNIENIE ,MORZA”

archiwalia

Ruch

60 lat temu, w styczniu 1952 roku,
,2Morze” w artykule pt. ,1952” pisato
o wyzwaniach stojacych przed gospo-
darka morskg Polski Ludowe;j:

(...) Rok 1952, trzeci rok Planu Sze-
Scioletniego, gospodarka morska rozpo-
czyna wsrod okolicznosci trudnych. Licz-
ne dyskryminacje, z jakimi spotyka sie
bandera polska w krajach imperialistycz-
nych, przybierajq na sile. Walczy¢ trze-
ba wszedzie i na kazdym kroku. Walka
ta wzmaga jednak zapat i energie mary-
narzy, rybakoéw, czy portowcow.

Pomimo przeciwnosci nowy etap Pla-
nu Szescioletniego zostanie osiqgniery.
Marynarze przewiozq wiecej towarow,
rybacy dostarczq wiecej ryb, portowcy
bedag przetadowywaé szybciej i sprawniej.
Ogolny tonaz Polskiej Marynarki Handlo-
wej oraz przecigtny tonaz statku bedg

W stoczniac

w dalszym ciggu szybko wzrastac. Naj-
wazniejsza i najzywolniejsza arteria ko-
mumnikacyjna ekspansji morskiej nasze-
go Panstwa Ludowego, linia oceanicz-
na tgczqgca nas z Chinskqg Republikg Lu-
dowaq, bedzie obstugiwana znacznie
wigkszq liczng jednostek.

Stocznie polskie dostarczq wiecej stat-
kow bedgcych dzietem polskiego robot-
nika i inZyniera, wypierajgc coraz sku-
teczniej budowane lub zakupywane za
granicq. Polski bandel zagraniczny nie
bedzie mogt wprawdzie jeszcze w cato-
Sci oprzec si¢ o ustugi floty polskie, jed-
nak odnosny wskaznik podniesie si¢ tak
znacznie, iz praktycznie bedzie to ozna-
czalo niezaleznos¢ polskiego eksportu
i importu pod wzgledem transportowym.

Portowcy dostarczg nowych elemen-
16w, wynikajgcych ze sprawnosci, tanio-

Styczen 1952 r.: ,,Marynarze przewioza wiecej towarow, rybacy dostarcza
wiecej ryb, portowcy beda przetadowywac szybciej i sprawniej”.

h

Sci i efektywnosci pracy w walce o obnizke
kosztu frachtéw dla portéw polskich.

Flotylla rybacka powigkszona o dal-
sze zbudowane w kraju trawlery, lugry
i kutry, operujgca z nowych, dogodnych
baz — znacznie zwiekszy w 1952 roku
swe polowy i lepiej zaopatrzy rynek w tak
pozqgdang rybe morskq.

Pewni jestesmy, ze w oparciu o dzia-
talnos¢ lat ubiegtych, o wielki entuzjazm
i socjalistyczne metody pracy naszych

portowcdw, stoczniowcéw, marynarzy,
rybakow— plan roku 1952 zostanie zre-
alizowany.

Jak pracownicy Stoczni Gdanskiej
uczestniczyli we wspotzawodnictwie pra-
¢y, mozemy sie z kolei dowiedzie¢ z ar-
tykutu ,Stoczniowcy nie zawioda!”:

(...) Brygadzista Bunko ze Stoczni
Gdanskiej oswiadcza:

- Moja brygada na jednostce 2029
wykonata na 2 tygodnie przed terminem
roboty rurarskie. Wielu mowito— to nie-
mozliwe, nie wykonacie. Ale mysmy sig
zawzieli i brygada dotrzymala stowa.
Dzis dla uczczenia wielkiego Swieta stocz-
niowcow— Uchwaly Rzqdu, moja bryga-
da zobowiqgzuje si¢ na statku 2031 ukon-
czy¢ przewody zasilajgce zamiast w cig-
gu 14 dni— w ciqgu 6 dni.

Fucja Kowalik, ta, o ktorej minister To-
karski méwit, ze ,nazwiska takich jak ona
znane sg calemu narodowi” — stwierdza:

- Ja dla uczczenia tego dnia i wyra-
zZenia wdzigcznosci Partii i Rzqdowi za
tak zaszczytne wyréznienie skroce ze
110 do 50 godzin czas wykonywanej

przeze mnie pracy. Oddam mojqg robote
na 4 dni przed zaplanowanym termi-
nem. (...)

Jak w rodzinie

55 lat temu, w styczniu 1957 roku,
dziennikarz ,Morza” Wiestaw Andrzejew-
ski opisal wizyte na pokladzie jednej
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z pierwszych przedwojennych jednostek
Polskiej Marynarki Handlowej (z serii tzw.
francuzéw) SS Wilno (przemianowanego
w 1949 roku na SS Wielun, jego pierw-
szym kapitanem byt legendarny Mamert
Stankiewicz):

(...) Stoi wiasnie w swym macierzy-
stym szczecinskim porcie, wyltadowujgc
przywieziong ze Szwecji rude. Wyglgda
naturalnie niezbyt nowoczesnie. Pisz-
czatkowaty komin, nieskomplikowany,
Jjakby prowizoryczny mostek, prosty
dziob, kanciaste nawiewniki— zdradzajq
przynaleznosc do innej ,,epoki morskiej”.
Ale wchodzqgc na pokiad doznaje sig
mitego rozczarowania. Nic nie jest tu ani
tadne ani eleganckie, wszystko natomiast
porzgdnie utrzymane itak czyste, jak
tylko moze sobie na to pozwolic¢ kopcg-
cy parowczyk, przewozqcy brudzqgce
tadunki masowe.

Na poktadzie ,, Wielunia” pierwszymi
przedstawicielami zatogi witajgcymi
przybyszéw sq zazwyczaj: marynarz
wachtowy i sympatycznie poszczekujgca,
puszysta Ciapka, ktora spetniajqc na stat-
ku odpowiedzialng funkcje maskotki jest
Jjednoczesnie jednym z ,najstarszych
czlonkow?” jego zatogi. ,,Zamustrowata”
bowiem na ,, Wielun” w wieku niemow-
lecym i plywa na nim juz od szesciu lat,
wnoszqgc w surowe statkowe zycie mo-
menty beztroskiej zabawy i swoistego
psiego bumoru. (...)

- My tu wszyscy Zyjemy jak w rodzinie
— mowiq o sobie marynarze z , Wielunia”.

I wiasnie ,Wielun” zaliczy¢ moz-
na do statkow, na ktérych zatogi chet-
nie pracujq i dobrze ze sobg zyjg mimo
ciasnych pomieszczen, matej szybko-
Sci i braku wszelkich innych urzqdzen,
ktore skladajq sie na statkowy komfort.
.0

Kapitan , Wielunia”— Henryk Swital-
ski, bezposredni i wyrozumiaty dla pod-
wiadnych, potrafi wytworzyé wokot sie-
bie atmosfere kolezenskiej wspotpracy
i wzajemnego zrozumienia. Sam prze-
szedl wszystkie szczeble kariery mary-
narskiej, totez potrafi witasciwie oceniac
prace i wie, czego mozna wymagac od
zalogi.

- Czy statek moze jeszcze plywac? Nie
przesadzajmy z odsylaniem , francuzow”
na zyletki... Uwazam, ze , Wielun” bez
generalnego remontu popracuje jeszcze
ze dwa lata i zarobi przy tym ,pare gro-
szp” (..)

Do dwoch lat stuzby bez ,generalne-
go remontu” zabrakto Wieluniowitrzech
miesiecy. Statek wycofano ze stuzby 7
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pazdziernika nastepnego, 1958 roku
i wkroétce po tym pocigto na ztom.

Tragedia Konopnickiej

50 lat temu, w styczniu 1962 roku,
,Morze” napisato o tragedii, ktéra wyda-
rzyta si¢ 13 grudnia poprzedniego roku
na budowanym w Stoczni Gdanskiej mo-
torowcu Konopnicka. Na jednostce trwa-
ty goraczkowe roboty wykonczeniowe,
bowiem juz za dwa dni miata by¢ oddana
do uzytku:

(...) O dziewiqtej rano nastgpita
przerwa $niadaniowa. Robotnicy scho-
dzili z trapow, przycicht batas na pochyl-
niach i w balach. I wtedy wiasnie— pare
minut po dziewiqtej — na nabrzezu ba-
senu wyposazeniowego stoczni podniost
sie krzyk: -, Dwudziesty czwarty” sie pali/

Dwudziesty czwarty” to byla wltasnie
~Konopnicka”. Znad jej optywowego ko-
mina wznosil sie czarny, kiebigcy sig pio-
ropusz dymu. W chwile pézniej przez luk
Swietlny buchngt na kilka metréw w go-
re plomien. Palita si¢ maszynownia stat-
ku. (...)

Tymczasem na rufie awaryjnym wyj-
Sciem z maszynowni wiodgcym poprzez
tunel watowy, poczeli wydostawac sig ci,
ktorych ogien zaskoczyl w maszynowni.
Ich relacja zelektryzowata wszystkich: pali
sie ropa, odcinajgc oba wyjscia— gléwne
i awaryjne; w maszynowni sq jeszcze lu-
dzie— monterzy, mechanicy, malarze. Co
najmniej kilkunastu! Czes¢ z nich nie zdq-
z2yla juz uciec do tunelu, czes¢ pogubita
sie w ciemnych zakamarkach maszynow-
ni. Trzeba ich ratowac! (...)

Jedywy sposob dotarcia do maszynow-
ni polegat na wyciegciu otworu w stalo-
wym szocie dzielgcych jg od trzeciej
tadowni. Za szotem byli ludzie, stukali
w blachy, domagali si¢ ratunku. Spawa-
cze pospiesznie cigli szot palnikami. Nie-
stety, kiedy koto godziny dziesigtej otwor
zostal zrobiony — wyciggnieto pierwsze
ofiary juz nieprzytomne. (...) Mimo nad-
ludzkich wysitkow lekarzy nikogo nie
zdotano uratowac. (...)

Tymczasem ogien rozprzestrzeniat
sie coraz bardziej. Plonela cata nadbu-
doéwka srédokrecia, od gliownego pokla-
du po sterowke. Silny wiatr rozdmuchi-
wat plomienie, utrudnial akcje ratun-
kowaq. Strazacy musieli wycofac sie z po-
mieszczen. (...)

Pigckny, wypieszczony statek plongt
Jak pochodnia, a z nim razem uwiezie-
ni w maszynowni ludzie, dla ktorych nie
byto juz ratunku. (...)

Styczen 1952r.:

wJa dla wyrazenia

wdziecznosci Partii i Rzadowi

za tak zaszczytne wyréznienie
skroce ze 110 do 50 godzin czas
wykonywanej przeze mnie pracy”.

Liczba odnalezionych ofiar zaczela
wzrastac: do godziny dziewietnastej do-
liczono sig dziewietnastu osob, do rana
— dalszych trzech. Na posterunku pracy
poleglo dziesigciu pracownikow Stoczni
Gdanskiej, w tym jeden z budowniczych
statku; dwoch cztonkéw nowo zamustro-
wanej zatogi maszynowej — IV mecha-
nik i motorzysta, elektryk z zakiadow

W styczniu 1957 roku, dziennikarz ,Morza”
opisat wizyte na poktadzie SS Wilno,
przemianowanego w 1949 roku na SS Wielun.
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Styczen 1972 roku - wywiad z prof. dr inz. Jerzym

,Elmor” oraz oSmiu malarzy i konserwa-
torow ze spotdzielni ,, Port-Service”. (...)

W artykule nie wspomniano, ze akcja
ratunkowa opdznila sie, poniewaz stra-
zacy otrzymali btedna informacje¢ o miej-
scu postoju statku. Nie mieli rowniez od-
powiedniego wyposazenia, m.in. apara-
téw tlenowych, a wypalenie otworu nie
nastgpito o dziesiatej, a kilka godzin pdz-
niej. Sama jednostka (po rocznym remon-
cie) ptywata dla Chipolbroku. Sprzedana

W styczniu 1967 roku ,,Morze”
donosito m.in. o statkach z... betonu.

Doerfferem, kierownikiem Zaktadu Technologii
Okretow Politechniki Gdanskiej.

Chinom, ulegla zniszczeniu w pozarze
w pazdzierniku 1980 roku.

Statki z betonu

45 lat temu, w styczniu 1967 roku,
,Morze” donosilo m.in. o statkach z...
betonu:

Podczas pierwszej, a pozniej podczas
drugiej wojny swiatowej, brak stali okre-
towej sktaniat panstwa wojujgce do préb
budowy statkow z zelazobetonu. Celowa-
li w tym zwlaszcza Niemcy, ktorzy braki
surowcowe odczuwali podczas obu wo-
Jen szczegolnie dotkliwie. W 1945 roku
,odziedziczyliSmy” po nich sporq stocz-
nig statkéw betonowych w Dartowie.
W latach pokoju budownictwo statkéw
betonowych, ktére oprocz rozlicznych
wad posiadajq takze i cenne zalety, jak
np. odpornos¢ na korozje — nie rozwi-
nelo si¢ nigdzie na wigkszq skalg. Ni-
gdzie, z wyjgtkiem Buligarii. Kraj ten
przoduje dzis w tej oryginalnej dziedzi-
nie, produkujqgc seryjnie betonowe jed-
nostki, zaréwno na wiasne potrzeby, jak
i na eksport. (...)

Asortyment budowanych statkow jest
dos¢ szeroki: barki mieszkalne dla robot-
nikow portowych i ekip zatrudnionych
przy umacnianiu brzegéw, warszitaty
Phwajgce, barki transportowe, a ostat-
nio— i to w duzych seriach — estetycznie
wykonane hotele ptywajqgce, na eksport
do ZSRR i dla potrzeb wtasnych. Wszyst-

kie te obiekty nie posiadajq wiasnego na-
pedu. Do miejsc przeznaczenia holowa-
ne sq przez inne jednostki.

Jesli ktos z Czytelnikéw ,,Morza” be-
dzie kiedys w Warnie i uda si¢ na prze-
Jazdzke po porcie, to w prawej jego cze-
Sci, ptyngc w kierunku Jeziora Warnen-
skiego, zobaczy jednqg z nielicznych
stoczni budujqgcych kadiuby z betonu.
By¢ moze rowniez — spedzi przyjemny
urlop nad Morzem Czarnym, mieszka-
Jac w estetycznie wykoriczonej kabinie
plywajgcego hotelu, ulokowanej w beto-
nowym kadtubie.

35 lat temu, w styczniu 1972 roku,
,2Morze” przeprowadzito wywiad z prof.
dr inz. Jerzym Doerfferem, kierownikiem
Zaktadu Technologii Okretéw Politech-
niki Gdanskiej, ktory dzielit si¢ z czytel-
nikami miesiecznika wrazeniami z odwie-
dzin w japonskich stoczniach. Najwieksze
wrazenia wywart na nim...

(...) Proces technologiczny i w ogole
organizacja pracy, odbiegajgce znacz-
nie od stosowanych u nas. W naszych
stoczniach proces technologiczny opie-
ra si¢ na zasadach produkcji stacjonar-
nej, w japonskich — na potokowej. U nas
materiat doprowadza sie na kazde sta-
nowisko robocze dzZwigami czy suwni-
cami, tracqc cenne godziny na zdejmo-
wanie go, ukladanie, przerzucanie i in-
ne tego tupu manipulacje transportowe,
nie liczqc czasu zmarnowanego na cze-
kanie. Unich zas material przeplywa
przez stanowiska robocze systemem ta-
Smowym — na ruchomych, prawie nie-
widoczwnych, znajdujgcych sie na pozio-
mie podtogi transporterach. Taki system,
narzucajgc tempo pracy i eliminujgc
czasochtonne czynnosci, jest oczywiscie
bardzo wydajny. Z nim tez wigze sig
sprawa organizacji pracy w szerszym
tego stowa znaczeniu i system plac. (...)

Opr. Czestaw Romanowski

Zachowalismy oryginalna

pisownie. Korzystalem

z bibliografii numeréw ,Morza”
opracowanej przez

Andrzeja Koteckiego.

Tytut i $rddtytuty - od redakgii.
Archiwalne numery

,Morza” mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/
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Fenicjanie zapommniani

alfabetu

Na dwa tysiqgce lat przed Vasco da
Gamq optyneli Afryke. By¢ moze
dotarli tez z Morza Srédziemnego do
Wysp Brytyjskich i Brazylii. Cho¢ bez
watpienia byli najlepszymi
zeglarzami starozytnego $wiata,
pozostawili po sobie co$ znacznie
cenniejszego.

Kazdy kto interesuje si¢ historig, na
hasto ,Fenicjanie”, zareaguje tak samo.
SKupcy i zeglarze, ktorzy w staroZytnosci
zatozyli wiele kolonii na wybrzezach
Morza Srédziemnego” - taki bedzie naj-
cze$ciej podawany zestaw podstawo-
wych informacji na ich temat (bardziej
dociekliwi skojarza jeszcze z Fenicjanami
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Ruiny Kartaginy.

Kartagine). To wszystko. I nic dziwnego,
bo tyle whasnie ustysze¢ mozna o Feni-
cjanach na lekcjach historii juz w gimna-

zjum.

Wyscig o miejsce w powszechnej pa-
mieci lud ten przegrat z Grekami i Rzy-
mianami. Niestusznie jednak ich role
w dziejach $wiata sprowadza si¢ do zale-
dwie kilku linijek w podrecznikach. Byli
rzeczywiscie kupcami i zeglarzami, rze-
czywiscie zaktadali kolonie, ale to nie
wszystko, co mozna na ich temat powie-

dziec.

Cho¢ bowiem Fenicjanie wyptywali
w morze znacznie dalej niz ktokolwiek
z im wspdlczesnych i docierali do miejsc,
ktorych istnienia nikt wtedy i przez naj-
blizsze dwa tysigce lat nawet nie podej-
rzewal, to jednak to, co po sobie zosta-
wili daleko wykracza poza ich osiggnie-

cia zeglarskie.



Fot. Wikipedia

Port w Kartaginie.

Interesy z Salomonem

Fenicjanie tak naprawde nie byli wcale
Fenicjanami. W kazdym razie oni sami sie-
bie tak nie nazywali (cho¢ my dla po-
rzadku pozostaniemy przy tym okresle-
niu). Stowo ,Fenicja” pochodzi od grec-
kiego ,foinike” i ma zwiazek z purpurs.

Purpura to jeden z najstarszych zna-
nych ludzkosci barwnikow. Jego zrodtem
byl pewien mieczak morski spotykany
wzdhuz - obecnie syryjskich, libanskich i izra-
elskich - wybrzezy Morza Srédziemnego.

W starozytnosci purpura byta niezwy-
kle ceniona i droga. Stuzyta do barwienia
tkanin. Kraing zamieszkala przez ludzi
wyrabiajacych purpure nazywano wiasnie
Fenicja, a ich samych Fenicjanami.

4 "
-

" Il

Mo

= miasta wymieniane jako osady fenickie

mm wybrzeze pozostajqce pod wplywem fenickim

MORZE TAJEMNIC  kulisy historii

Oni za$ mowili o sobie inaczej, zalez-
nie od miejsca, ktére zamieszkiwali. Ci
z Sydonii byli sydonczykami, a ci ktorzy
mieszkali w Tyrze - tyryjczykami. Na
okreslenie szerszej wspolnoty, wskazuja-
ce na to samo pochodzenie, uzywali cza-
sami okreslenia ,dzieci Kanaanu”, od na-
zwy terytorium, ktére zajmowali.

,<Kanaan” znany jest doskonale z Bi-
blii, cho¢ warto zaznaczy¢, ze autorzy Sta-
rego Testamentu mianem tym okreslali
rozne ludy, nie tylko Fenicjan. Dla Izra-
elitéw Kanaan, a szczegodlnie jego religia
i obyczaje, byt synonimem zta, ktére na-
lezato wytepic.

Wydaje si¢ jednak, ze akurat z Feni-
cjanami utrzymywali przyjazne kontakty.
To przeciez wihasnie mieszkancy Tyru
dostarczyli Salomonowi drzewa cedrowe-
g0 z gor Libanu potrzebnego do budowy
$wiatyni Jahwe w Jerozolimie.

Nie wiadomo doktadnie, jakie byto
pochodzenie Fenicjan. Teorii na ten te-
mat jest przynajmniej kilka. Jedni twier-
dza, ze na wschodnim wybrzezu Morza
Srodziemnego zamieszkiwali od zawsze,
inni, ze przywedrowali znad Morza Czer-
wonego albo Zatoki Perskiej, czy nawet
z jeszcze dalszych rejondw. S3 tez tacy,
ktorzy dowodza, ze w tej wedrowce za-
trzymywali si¢ po drodze, m.in. nad Mo-
rzem Martwym.

Nie ma takze zgody co do tego, kie-
dy Fenicjanie pojawili si¢ w Fenicji. Bylo
to trzy, a moze dwa tysigce lat przed na-
rodzinami Jezusa. Trudna jest takze pe-
riodyzacja dziejow tego ludu, ktore spla-
taja si¢ Scisle z burzliwg historig regionu.
Fenicjanie kilkakrotnie przezywali rozkwit,

Handlowe imperium Fenicjan
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by zaraz potem upadac i znowu si¢ pod-
nosi¢. Ostatecznie ulegli Rzymowi, chod
nie brakuje historykow, ktérzy uwazaja,
ze stalo sie to dopiero w okresie ekspan-
sji Arabow.

Sytuacje komplikuje niewatpliwie fakt,
ze Fenicjanie nigdy nie stworzyli jedne-
g0, wspodlnego panstwa. Fenicja byta zlep-
kiem miast-panstw, ktérych przybywato
wraz z zaktadaniem nowych kolonii. Na
dodatek historie wielu z nich nalezatoby
potraktowac osobno. Tak jak na przyktad
dzieje zalozonej przez Fenicjan z Tyru ko-
lonii 0 nazwie Kartagina, ktéra stata sie tak
silna, ze nawet zagrozita Rzymowi. Upa-
dfa dopiero po serii zacieklych wojen.

Chciwcy i piraci

Fenicja miala doskonale polozenie
geograficzne na styku najwazniejszych
szlakéw handlowych starozytnego $wia-
ta. Trzeba przyznac, ze jej mieszkancy
umieli to doskonale wykorzystac i czer-
pac z tego wielkie zyski.

Poza tym, jak juz wspomnieliémy,
Fenicja byta bogata w purpure (ktorej
tajemnice wytwarzania jej mieszkancy
zazdrosnie strzegli), drzewo cedrowe i su-
rowce mineralne. Teoretycznie wigc nie
byto powodu wyrusza¢ w dalekie wypra-
wy handlowe na morze. A jednak. Dla-
czego tak sie stato?

Odpowiedzi moze by¢ kilka. Najbar-
dziej chyba przekonujaca jest ta, Ze czyn-
niki, ktére decydowaly o sile Fenicji sta-
nowily zarazem jej stabo$¢. Warunki geo-
graficzne byly atutem, ale takze uniemoz-
liwiaty ekspansje terytorialng. PoloZenie
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Wyobrazenie
fenickiego statku.

na szlakach handlowych dawato korzy-
§ci, ale kusito réwniez potencjalnych wro-
gbw, ktorych wokot nie brakowato. Drew-
no mozna bylo sprzedawad, ale takze
budowac z nich statki.

Jakkolwiek byto, Fenicjanie wyptyne-
li wkoncu na morze. Poruszajac si¢
wzdhuz wybrzezy Morza Sroédziemnego
zakladali kolonie. Jeden rzut oka na mape
starozytnego $wiata w ich czasach wystar-
czy, aby przekonad si¢ jak rozlegty byt
teren ich handlowej ekspansji. Tak roz-
legty, ze ich wspotczesni przekonani byli,
ze to wlasnie Fenicjanie ,wynalezli han-
del”.

Cypr, Afryka Potnocna, Sycylia, Hisz-
pania... to kolejne punkty fenickiej obec-
nosci. Obecnosci nie tylko handlowe;j.
Wspomniana juz wyzej Kartagina to przy-
ktad na to, jak z czasem fenicka kolonia
mogta przeksztatci¢ si¢ w potezne pan-
stwo, ktére wyznaczato sobie takze cele
polityczne, a dla ich realizacji stworzyto
flote wojenna. Nie miato to juz nic wspdl-
nego z wizerunkiem Fenicjanina jako
pokojowo nastawionego kupca.

Zreszty jest to wizerunek rozpo-
wszechniony bardziej dzisiaj niz w staro-
zytnosci. Grecy uznawali Fenicjan za kon-
kurentéw w handlu i wszelkimi sposoba-
mi starali si¢ zniszczy¢ ich reputacje. Roz-
siewali plotki o ich rzekomej chciwosci
i barbarzynstwie, oskarzajac nawet o pi-
ractwo. Takze Rzymianie, szczegolnie po
wojnach punickich (Punijczykami nazy-
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wali pochodzacych od fenickich osadni-
kow z Tyru, Kartaginczykédw), dalecy byli
od uwazania ich za sympatycznych han-
dlowcow.

Jak by nie byto, faktem pozostaje, ze
Fenicjanie stworzyli w basenie Morza Sré-
dziemnego siatke kolonii od Tyru, Sydo-
nu czy Byblos poprzez Kartaging do Cie-
$niny Gibraltarskiej. Z duzym prawdopo-
dobienstwem przyja¢ mozemy, ze regu-
larnie wyprawiali si¢ takze poza nig. Sg
przestanki aby twierdzi¢, ze odkryli Wy-
spy Kanaryjskie, Wyspy Zielonego Przy-
ladka i Azory. Niektérzy dowodza, ze do-
tarli nawet do Brazylii.

W tym miejscu musi si¢ pojawic py-
tanie — czego tam szukali? Czy powodem
wypraw na Ocean Atlantycki byta tylko
che¢ uzyskania zyskow czy tez surow-
cOW? A moze cos$ wigcej? Pamietajmy, ze
wyruszywszy za Atlantyk Krzysztof Ko-
lumb byt przekonany, ze odnajdzie tam
Indie. Czy Fenicjanie tez szukali nowego
ladu?

Dookota Afryki

Dzigki obyciu z morzem, umiejgtno-
$ciom zeglarskim i ciagle rozwijanej wie-
dzy astronomicznej utatwiajacej nawiga-
cje, Fenicjanie wynajmowani byli chetnie
do prowadzenia dalekich, kupieckich
(cho¢ nie tylko) wypraw. Najstynniejsza
bodaj odbyla si¢ na przetomie VII i VI
wieku przed naszg era na zlecenie egip-

skiego faraona Necho. W jej wyniku oply-
nigto Afryke.

Tak zrelacjonowat ja grecki historyk
Herodot: ,(Faraon) wystat Fenicjan na
okretach z tym poleceniem, azeby w dro-
dze powrotnej wplyneli przez Stupy He-
raklesa (Ciesnine Gibraltarska — T.F.) na
morze potnocne itq drogg wrocili do
Egiptu.

Fenicjanie wiec wyruszyli z Morza
Czerwonego i plyneli przez Morze Polu-
dniowe. Ilekro¢ nastata jesien, lgdowali
i obsiewali pola, do jakiejkolwiek w da-
nym razie okolicy Libii (tak Herodot na-
zywal cala Afryke — T.F.) dotarli i ocze-
kiwali tam Zniw; a skoro zboze zzeli, ply-
neli dalej, tak ze po uptywie dwoch lat
skrecili w trzecim roku przy Stupach He-
raklesa i przybyli do Egiptu.

A opowiadali oni (...), Ze podczas
swej jazdy dokola Libii mieli storice po
prawej stronie. Tak poznano po raz
pierwszy te czes¢ ziemi.”

Pierwszy raz! Vasco da Gama, ktore-
go uwaza si¢ za odkrywce drogi morskiej
z Europy do Indii wokot Afryki, dokona
tego dopiero dwa tysiace lat po ekspe-
dycji opisanej przez Herodota.

Eksploracja Afryki nie sprowadzata si¢
tylko do tej jednej ekspedycji. Zeglarz
fenicki Hannon, na przetomie VIiV wie-
ku przed naszg era wyruszyl z Kartaginy
do Afryki Zachodniej w poszukiwaniu zto-
ta. Mial dotrze¢ w okolice dzisiejszego
Kamerunu.

Fot. Wikipedia



Pozostato$cia po tej wyprawie byto
szes$¢ osad zatozonych na wybrzezu Ma-
roka. Hannon wrécit do swojego rodzin-
nego miasta i triumfalnie do niego wje-
chat na rydwanie ciagnietym przez szes¢
Iwéw.

Mniej wiecej w tym samym czasie
inny Fenicjanin, Himilkon, tym razem
w poszukiwaniu cyny, wyruszyt na pot-
noc od Ciesniny Gibraltarskiej. Podobno
byt to przerazajacy rejs, podczas ktorego
zeglarze widywali potwory morskie. Opo-
wiesci te przetrwaly przez dtugie wieki
powstrzymujac $miatkdw przed wyrusza-
niem na nieznane wody.

Kartaginiczyk Himilkon, ktéry poda-
Je iz sam odbyl te podrdz, twierdzi, ze
potrzeba co najmniej czterech miesiecy,
by przemierzy¢ te strony. Zaden po-
dmuch nie popycha okretu, wody tego
lenivego morza robig wrazenie odretwia-
tych. Dorzuca on jeszcze, zZe z dna wy-
phywa czesto masa alg, ktore zatrzymujg
okret jak zapora; morze nie jest jednak
glebokie, dno przestania zaledwie ptyt-
ka warstwa wody; zwierzeta morskie krg-
Zq nieustannie to tu, to tam, wsréd wlo-
kacych sie wolno znieruchomiatych okre-
16w plywajg potwory.” - zanotowat staro-
zytny pisarz.

Niektorzy sa przekonani, ze Himilkon
dotart z Morza Srédziemnego az do Wysp
Brytyjskich. Czy tak byto? Twardego do-
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wodu nie ma. Wystarczytoby jednak, aby
ptynat wzdtuz brzegow dzisiejszej Hisz-
panii, Francji i przeptynat Kanat La Man-
che, by trafit tam jak po sznurku.

Mozna nawet znalez¢ takich, ktorzy
twierdza, Zze w ten sam sposob Fenicja-
nie dotarli rowniez do Europy Pétnocnej,
w tym takze nad Morze Potnocne i Bat-
tyckie. Najbardziej fantastyczne teorie
moéwig, ze Wikingowie mieli swoje todzie
budowa¢ wzorujac si¢ wlasnie na fenic-
kich statkach!

Z handlu i morza

Ocena tego co osiagneli Fenicjanie nie
jest prosta. ,Nie pozostawili oni po sobie
tak wielkiej spuscizny jak Grecy czy Rzy-
mianie” - moglby kto$ powiedziel...

To prawda, ze fenicka kultura pelna
byla sprzecznosci. Z jednej strony, ich re-
ligia akceptowata sktadanie ofiar z ludzi,
a szczegodlnie z dzieci. To nie tylko dzi-
siaj, ale i w czasach starozytnych budzito
w wielu ludziach odrazg. Z drugiej, doko-
nali tak doniostego wynalazku jak pismo
alfabetyczne — pierwsze w historii!

W dotychczasowych pismach znaki
wyrazaly cale stowa, idee, w najlepszym
razie sylaby. Fenicjanie pierwsi pomysle-
li, aby odnies¢ je do glosek. W ten spo-
sob udato im si¢ zredukowad je do 22
liter, jeszcze bez samogtosek. I tak wia-

Fenicjanie przywoza towary krolowi Salomonowi.

Pordéwnanie alfabetow: fenickiego,
greckiego ifacinskiego.

$nie powstat alfabet. Najstarsze zapisane
w pismie fenickim inskrypcje pochodza
najprawdopodobniej z X wieku przed
nasza era.

Pismo fenickie stato si¢ podstawg al-
fabetu greckiego, a w pozniejszych cza-
sach italskiego, co w efekcie zaowoco-
wato powstaniem wspotczesnego alfabe-
tu uzywanego przez wiekszos¢ krajow
Europy, Ameryki, Australii oraz cze$¢ Azji
i Afryki. Postuguje si¢ nim takze nasz ro-
dzimy jezyk polski.

Alfabet narodzit si¢ z czysto praktycz-
nych potrzeb. Fenicjanie potrzebowali
prostego narzedzia, dzigki ktoremu mo-
gli prowadzi¢ handel z ludami, ktére réz-
nity si¢ jezykami i kulturami. Narzedzia,
ktdérego opanowanie nie zajmowaloby
wielu lat intensywnej nauki, jak w przy-
padku hierogliféw czy pisma klinowego.

Z réwnie praktycznych powoddow
Fenicjanie wyruszyli w morze. Ich dale-
kie wyprawy mialy charakter gtéwnie
handlowy. Alfabet i morze wigzaly si¢ ze
sobag.

W tej sytuacji zdumiewaé moze, ze
cho¢ Fenicjanie wymyslili pismo alfabe-
tyczne, sami o sobie pozostawili tak nie-
wiele zrédet pisanych. To zapewne je-
den z powodéw, przez ktéry ich wielkie
wyprawy za morza zostaly w ciggu wie-
koéw zapomniane.

I tak autorami jednego z najwigkszych
wynalazkow w dziejach $wiata zostali
Zeglarze, ktorych imion nikt dzisiaj nie
pamieta, bo nie zostaly zapisane. Ot, ko-
lejny fenicki paradoks.

Tomasz Falba
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Malowanie

LY

O Marianie Mokwie, najwybitniejszym polskim maryniscie, z jego biografem
dr. Romualdem Tadeuszem Btawatem rozmawia Tomasz Falba

- Czy Marian Mokwa byl Tatarem?

- Nie jest to pewne, ale on tak przy-
puszczat.

- Na czym opieral to przypuszcze-
nie?

- Twierdzil, ze jako$ dziwnie zawsze
,ciagneto” go na Wschod.

- Mnie tez ,,ciagnie” w gory, ale to
nie znaczy, ze mam goralskie korze-
nie...

- Takie bylo przekonanie Mokwy,
twardych dowodow, czyli dokumentow
na to nie ma. Ale, tak samo jak on, na
Wschod ,ciagneli” takze jego przodkowie.
Pradziadek Mokwy — Franciszek Kucz-
kowski byt generalem armii tureckiej.
Poza tym w rodzinie malarza byta pewna
tajemnica. Nigdy nie poznal on swojej
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babci ze strony ojca, cho¢ mieszkata nie-
daleko. Mokwa w dorostym Zyciu podej-
rzewal, ze to wlasnie ze wzgledu na jej
pochodzenie.

- Pytam o tatarskie korzenie Mo-
kwy, bo chcialbym, aby mi pan po-
wiedzial, ile w jego biografii jest au-
tokreacji, budowania wlasnej legen-
dy, a ile prawdy?

- Wedtug mnie wigkszo$¢ jego opo-
wieéci o sobie jest prawdziwa. Mokwa
mial $wietng pamied, ktéra stuzyta mu
do pdznej starosci. Nie sadze wigc, Ze sie
mylit podajac niektére fakty ze swojego
zyciorysu. Jak kazdemu chyba artyscie
zdarzalo mu sie jednak nieco go ubarwiac.
Opowiadat na przyktad, ze na budowe
Galerii Morskiej w Gdyni wydat milion

Stolem z morza
! Kaszub

,Stolem z morza i Kaszub. Zycie i tworczosé
Mariana Mokwy (1889-1987)”

Romuald Tadeusz Btawat,

Wydawnictwo Bernardinum
(www.bernardinum.com.pl), str. 254



ztotych. W rzeczywisto$ci byto to tylko
nieco ponad 100 tysigcy ztotych. Suma
ciagle, jak na okres dwudziestolecia mieg-
dzywojennego ogromna, ale jednak nie
tak wielka jak podawat.

- Takich przykladow jest wiecej.
Mokwa nie protestowal na przyklad,
kiedy zwracano si¢ do niego: ,panie
profesorze”, cho¢ takiego tytulu nie
mial...

- To prawda. Ale prawda jest tez to,
ze w okresie pierwszej wojny $wiatowej,
po swoim powrocie z Turcji, prowadzil
nauke jezykow wschodnich w dziale
dyplomatycznym Instytutu Orientalistyki
w Berlinie. Tam miat podobno uzyskaé ty-
tut profesora. Czasami Mokwa zastrzegat,
ze jest tylko ,profesorem od jezykow”.

- Podobno znal ich az dwadziescia
piec¢?

- Przesada. Miat fatwos¢ do nauki je-
zykow, ale znat ich najwyzej kilka.

- Mokwa mowil tez, ze ukonczyt
szkotly, ktorych nie ukonczyl i ze
uczyli go tam nauczyciele, ktorzy go
jednak nie uczyli...

- Rzeczywiscie, Mokwa byt stucha-
czem trzech akademii sztuk pieknych,
w Norymberdze, Monachium i Berlinie, ale
zadnej nie ukonczyt. Takze nazwiska
wybitnych malarzy, u ktérych miat studio-
waé, np. Hugo Vogel czy Carl Ludwik
Brandt, ktéry zmart cztery lata przed przy-

Sztuka konserwaciji

Dr Romuald Tadeusz Blawat
ma 62 lata. Urodzit sie w Gdyni i tu-
taj mieszka. Jest historykiem sztuki,
doktorem nauk humanistycznych.
Ukonczyt Akademig Teologii Kato-
lickiej (obecnie Uniwersytet Kardy-
nata Stefana Wyszynskiego w War-
szawie), Podyplomowe Studia z Kon-
serwacji Zabytkdw na Wydziale Ar-
chitektury Politechniki Warszawskiej,
Podyplomowe Studium Pedagogicz-
ne na Uniwersytecie Gdanskim
i Centro Incontri e Studi Europei
w Rzymie. Pracowal w Urzedzie Kon-
serwatorskim w Ciechanowie
i Gdansku. Obecnie jest nauczycie-
lem w Zespole Szkdt Plastycznych
w Gdyni. Na koncie ma blisko 40 pu-
blikacji. Jest znawcg zycia i tworczo-
$ci Mariana Mokwy.

Fot. Romuald Tadeusz Bfawat
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R

wZaslubiny z morzem gen. Hallera
w Pucku” z ok. 1920 r., olej na
piotnie (ptotno bardzo zniszczone).

jazdem artysty do Berlina, podawat cze-
sto po to, zeby doda¢ sobie splendoru.
Jak przebadatem w archiwach uczelni nie-
mieckich, w czym pomogta mi dr Karen
Krukowski, w czasie, kiedy Mokwa tam
byt, oni nie wyktadali na tych uczelniach.
Trzeba jednak podkresli¢, ze mtody arty-
sta zachwycat swoich wyktadowcow ta-
lentem, bo przyszedt do tych szkot juz
jako kompletnie uksztalttowany akware-
lista. Zalecano mu tylko, zeby doskonalit
si¢ w technice olejnej. Formalnie rzecz
ujmujac, ,papieru” nie miat.

Obraz Wojciecha Kossaka
przedstawiajgcy zaslubiny
Polski z morzem.

- No, ale informacja, Ze Mokwa
wybieral sie na biegun polnocny
z Roaldem Amundsenem, ktory go
zreszta mial podobno uczy¢ jezdzic¢
na nartach, zakrawa na czysta fan-
tazje...

- Nie znalaztem potwierdzenia tego
faktu, ale nikt nie zareczy, ze tak nie
mogto by¢. Mokwa mial wyjatkowe
szczescie. Bral udzial w niezwyktych
wydarzeniach, spotkat wielu stawnych
ludzi. W Stambule poznat rosyjskiego
ambasadora, bytego adiutanta cara Miko-

Fot. Tomasz Falba
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taja II. Na jego zaproszenie odbyt podrdz
po Rosji, podczas ktorej ztozyt wizyte
Lwu Tolstojowi w Jasnej Polanie. Kto$
mogtby powiedzied, ze to takze wymyst
bujnej wyobrazni malarza, tymczasem ta
wizyta faktycznie si¢ odbyta. W Turcji
natomiast Mokwa miatl okazje poznad
rowniez stawnego T. E. Lawrence’a — an-
gielskiego putkownika, agenta Inteligen-
ce Service, znawce swiata arabskiego
(stynnego ,Lawrence’a z Arabii” - T.F.),
a nawet go sportretowal. Za$ podczas spo-
tkan sultana tureckiego z dyplomatami,
Mokwa zajmowat miejsce na krzesle, kto-
re zarezerwowane byto dla przedstawi-
ciela Polski, bo Turcja nigdy nie uznata
rozbioréw. W swoich podrdzach po Bli-
skim Wschodzie malarz dotart nawet do
Tybetu. Ba, w Aleksandrii, na jednej ze
$cian tamtejszego patacu krolewskiego,
znajduje si¢ malowidlo przedstawiajace
rycerzy polskich z tarczami ozdobionymi
ortami, ktére si¢ jemu przypisuje. Wszyst-
kie te fakty wydaja si¢ nieprawdopodob-
ne, ale sg prawdziwe.

- Napisal pan ksiazke ,Stolem
Z morza i Kaszub. Zycie i tworczosé¢
Mariana Mokwy (1889-1987)”, ktora
jest najpelniejsza monografia po-
swiecona temu artyscie, jaka sie do-
tychczas ukazala. Przy tak bujnym
Zyciorysie, nie bylo to chyba latwe
zadanie?

- Najbardziej boleje nad tym, Ze nie
dana mi byta mozliwos¢ zadania pytan
samemu Mokwie. Niestety, tylko raz, tuz
przed $miercia, osobiscie si¢ z nim spo-
tkatem. Do zajecia si¢ biografia maryni-
sty zainspirowal mnie ks. prof. Janusz
Pasierb, wybitny historyk sztuki, u ktore-
go studiowatem. Informacje o zyciu ma-
larza czerpatem zroznych zrodet oraz
z tego, co sam o sobie opowiadat innym.
Wiadomosci o jego zyciu dostarczata mi
takze jego rodzina — syn Edwin i corka
Maria Obertynska. Zebrane materialy
weryfikowatem w archiwach polskich i za-
granicznych. Odbytem nawet, $ladami
Mokwy, podrdz na Bliski Wschéd, do
Turcji i na Krym.

- Czy ma pan wraZenie, Ze udalo
si¢ panu odmalowa¢ prawdziwy ob-
raz Mokwy?

- W kazdym razie staratem sig¢ to zro-
bi¢. Czy mozna jednak w ogdle napisac¢
skonczony portret innego cztowieka?
W biografii Mokwy jest jeszcze wiele wat-
kow wymagajacych wyjasnienia. To pra-
ca na wiele lat. Chocby taka sprawa. Jak
sie oblicza, Mokwa stworzyt 7-8 tysiecy
réznego rodzaju prac. W polskich muze-
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ach jest tymczasem tylko 98 jego obra-
z6w! Rodzina ma kilkaset. Reszta pocho-
wana jest w prywatnych kolekcjach. Juz
po $mierci malarza jego corka w czasie
remontu znalazta pod podtoga kilkadzie-
siat ukrytych tam akwarel. Mokwa scho-
wal je tam w czasie wojny przed hitle-
rowcami, ale dlaczego ich potem nie
wydobyt?

- Mokwa, na poczatku swojej ka-
riery, jeszcze przed pierwsza wojna
$wiatowa, zaslynal jako malarz tema-
tow wschodnich, ale poklosiem jego
podrozy do Turcji bylo takze zainte-
resowanie si¢ morzem. Opowiadal,
Ze obserwujac z pokladu tureckiego
pancernika bitwe morska na Morzu
Marmara zlozyl slub: ,Jesli Polska sie
odrodzi, to wowczas caly swoj talent
poswiece morzu”. To piekna scena,
bardzo malarska, ale znowu zadajmy
pytanie — czy prawdziwa?

- To kolejna opowies¢, ktorej nie da
sie zweryfikowaé, cho¢ wedtug mnie nie
ma powodu, aby w nig watpi¢. Mokwa
byt wychowywany w patriotycznej at-
mosferze. Jako mtodzieniec zaangazowat
sie w dziatalnosc¢ filomacka. Obracat sie
w kregu wielkich Kaszubéw, walczacych
o polskos¢ Pomorza. Polska byta dla nie-
go wazna. Czekal na jej odrodzenie. Taka
deklaracja nie powinna wiec dziwic. A to
co robitl po odzyskaniu przez nasz kraj
niepodlegtosci, $wiadczy dobitnie, ze
swoj $lub potraktowat powaznie i spetnit
go w calej rozciaglosci.

- Jeden z obrazow Mokwy, odna-
leziony po smierci artysty przezjego
corke pod podloga, przedstawia za-
slubiny Polski z morzem, ktorych
dokonat 10 lutego 1920 roku w Puc-
ku gen. Jozef Haller. Malarz byt
swiadkiem tego wydarzenia?

- Mogt by, ale stuprocentowej pew-
nosci nie ma. Kto$§ mogt mu tez o tych
zaslubinach opowiedzie¢, choéby sam
gen. Jozef Haller, bo panowie si¢ spo-
tkali. Mogt tez opowiedziec jego wspol-
nik z pdzniejszej Galerii Morskiej w Gdy-
ni, kapitan Szmidt, ktéry wreczyt ,bte-
kitnemu generalowi” dwa platynowe
pierscienie — dar gdanskiej Polonii. Nie
wiadomo doktadnie, jak bylo. Stwierdzi¢
trzeba jedno — Mokwa namalowat te sce-
n¢ bardzo realistycznie, tak jak ona na-
prawde si¢ odbyta. Prosze ten obraz po-
rownac cho¢by ze stynng praca Wojcie-
cha Kossaka ukazujacg te sama sceng.
Kossak namalowat klif, ktorego w Pucku
przeciez nie ma. Na obrazie wida¢ tez
zaglowki! W lutym? Z przekazéw histo-

rycznych wiemy, ze dzien zaslubin byt,
tak jak u Mokwy, pochmurny i deszczo-
wy, tymczasem Kossak uwiecznit pigk-
na, stoneczna pogode. Gdyby Mokwa nie
znat szczegotdw uroczystosci, nie nama-
lowalby za$lubin tak jak namalowat.

Morze w obrazach

hiwum rodzinne Mokwéw

Marian Mokwa, uchodzi za naj-
wybitniejszego polskiego malarza
marynistycznego. Urodzit si¢ w 1889
roku na Kaszubach, zmart w 1987
roku w Sopocie. Pierwsze nauki po-
bieral w Pelplinie i Starogardzie
Gdanskim. Zaangazowat si¢ wtedy
w ruch filomacki i kaszubski. Malar-
stwo studiowal w Berlinie, Mona-
chium i Norymberdze. Tuz przed
pierwszg wojna $wiatowg odbyt pod-
167 na Bliski Wschod, dzieki ktorej
zastynat jako ,malarz Wschodu”.
Podczas pierwszej wojny swiatowej
byt malarzem wojennym w armii nie-
mieckiej. Po odzyskaniu przez Pol-
ske niepodlegtosci w 1918 roku
oddal si¢ malowaniu morza. Naj-
wigkszym dzielem z tego okresu jest
cykl obrazéw historycznych o zwigz-
kach Polski z morzem zatytutowany
»2Apoteoza Polski Morskiej”. W Gdy-
ni Mokwa zatozyt Galeri¢ Morska,
ktéra miata by¢ pomorska Zacheta.
Druga wojne $wiatowa spedzit w So-
pocie. Po zakonczeniu wojny popart
socrealizm. Jednocze$nie kontynu-
owat malowanie motywdéw morskich
w swoim wlasnym stylu. W tym roku
mija 25 lat od $mierci artysty.
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»Kepa Redliowska”, akwarela na papierze.

- Najwickszym chyba osiagnie-
ciem Mokwy z okresu miedzywojen-
nego bylo stworzenie w Gdyni Gale-
rii Morskiej, ktora miala stac sie po-
morska Zacheta. Wydawalo sie, ze
miasto powinno patrze¢ przychylnie
na te inicjatywe. Tymczasem rzucalo
mu klody pod nogi. Dlaczego?

- Na budowe Galerii Morskiej nieprzy-
chylnym okiem patrzyt éwczesny komi-
sarz rzadu w Gdyni Franciszek Sokot.
Nazwat nawet Galerie ,stodota”. Nie dat
pozwolenia na te¢ inwestycje. Musiat je
wyda¢ wojewoda pomorski, do ktorego
Mokwa zwrocit si¢ o pomoc. Potem, kie-
dy malarz chciat dobudowac cze$¢ miesz-
kalna, okazato sie, ze wtadze Gdyni rok
wezebniej uchwalily plan zagospodarowa-
nia przestrzennego i bylo to juz niemoz-
liwe. Doszto do kolejnego sporu, ktory
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trafit nawet do sadu, ale nie zostat roz-
strzygniety, bo wybuchta druga wojna
$wiatowa. Co ciekawe, nie przeszkadza-
to to wlodarzom Gdyni by¢ dumnymi
z posiadania takiego obiektu na swoim te-
renie, bo Galeria Morska rzeczywiscie sta-
ta sie silnym os$rodkiem kultury na Po-
morzu. Po wojnie obiekt zostat znacjona-
lizowany. Oddano go rodzinie dopiero po
1989 roku, teraz niszczeje, ale jest nadzie-
ja, ze znow ozyje. Jest jeszcze inna histo-
ria zwigzana z tym obiektem. Otoz Mokwa
nigdy nie wspominal, ze budujac Galerig
Morska wzorowat si¢ na galerii wielkiego
rosyjskiego marynisty Iwana Ajwazowskie-
go, ktora znajduje sie w Teodozji na Kry-
mie. Specjalnie tam pojechatem i ze zdu-
mieniem odkrytem, ze galerie sg do siebie
zdumiewajaco podobne, szczegdlnie wne-
trze, rozmieszczenie pomieszczen itd.

- Za sztandarowe dzielo malarskie
Mokwy z okresu przedwojennego
uchodzi cykl obrazow historycznych
Apoteoza Polski Morskiej, w sumie 44
plotna. Po zajeciu Gdyni we wrzesniu
1939 roku Niemcy zniszczyli obrazy
palac je publicznie na ulicy przed
Galeria Morska. Mokwa podobno
przypatrywal sie temu zza weglta...
Tak bylo?

- Niemcy rzeczywiscie tak zrobili. Po-
twierdzita to tez rodzina.

- A propos rodziny. Mokwa byl
przed wojna znanym artysta. Pomi-
mo tego az piec¢ lat musial czekac na
zgode¢ ojca swojej przyszlej matzon-
ki Stefanii Fukowicz na slub z nim.
Jakie byly powody tak dlugiego na-
rzeczenstwa?

- Stefania kukowicz pochodzita ze
znanej rodziny szlacheckiej. Urodzita si¢
w Adelajdzie w Australii, gdzie jej ojciec
byt lekarzem i wicekonsulem honorowym
Niemiec. Dla niego $lub cérki z malarzem
byl w jakim$ sensie mezaliansem. Nawet
jesli Mokwa byt znanym malarzem i za-
moznym czlowiekiem, to jednak nadal
byt tylko malarzem. Mlodzi pobrali sig
w 1922 roku izamieszkali w Sopocie
w willi podarowanej przez tescia. Nazwali
ja, na czes¢ miejsca narodzin Stefanii,
,2Adelaide”. Sopot byt wtedy w granicach
Wolnego Miasta Gdanska. Mokwa miesz-
kat w tym domu az do $mierci. Podczas
drugiej wojny $wiatowej zajmowat piw-
nice, bo w willi umieszczono Niemcow.
W zamian za pozostanie w domu, Mokwa
palit w piecu i pielegnowat ogrod, a jego
zona sprzatata im pokoje.

- Po wojnie Mokwa napisal mani-
fest, w ktorym poparl socrealizm.
Dlaczego to zrobil?

- Pamigtac jednak warto, ze dla arty-
sty przedstawianie ludzi morza przy pra-
cy nie byto nowoscia. On to robit zawsze.
Mokwa chodzit po stoczniach, portach,
ptywat z rybakami po Morzu Potnocnym.
Jego sztuka byta realistyczna. Poparcie
socrealizmu nie bylo wiec dla niego zdra-
da malarskich ideatow. By¢ moze miat
nadzieje, ze wlasnie na tej fali zrodzi si¢
wielkie malarstwo historyczne, jaki$ hi-
perrealizm. W jakim$ sensie pozostat jed-
nak wierny morzu i sobie.

- Z jednej strony Mokwa cieszyl si¢
w czasach PRL-u wielka popularno-
scia, z drugiej byl niedoceniany, a na-
wet odrzucany przez krytyke. Ma sie
wrazZenie, jakby przez ostatnie lata
zycia walczyl o uznanie. Umart rozgo-
ryczony?
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- Trudno powiedzied, ale tak mogto
by¢. Chciat by¢ doceniany, chciat odzy-
ska¢ Galerie Morskg w Gdyni. Obu rze-
czy nie udato mu sie osiagnac.

- Jakie miejsce dzisiaj zajmuje
Mokwa w historii polskiej sztuki?

- Poczesne. Na pewno jest najwybit-
niejszym polskim marynistg. Nie byto lep-
szego. Na pewno pozostanie mistrzem
akwareli, techniki bardzo trudnej, wyma-
gajacej bardzo dobrego warsztatu. Mysle,
ze z roku na rok coraz bardziej docenia-
my jego obrazy. Wraz z uptywem czasu
staja si¢ coraz warto$ciowsze.

- Takze dostownie? Ile s3 obecnie
warte obrazy Mokwy sprzedawane
na aukcjach?

- To zalezy od wielkosci, techniki, te-
matu... Ale trzeba si¢ nastawic¢ na wyda-
tek od kilkunastu do kilkudziesieciu ty-
sigecy ztotych. Jak na nasze, polskie wa-
runki to catkiem sporo. Dlatego Mokwa
bywa dzisiaj falszowany. Dwukrotnie bra-
tem udzial w weryfikacji jego obrazéw
i nie miatem watpliwosci, bo jego styl bar-
dzo trudno podrobi¢, Mokwa jest niepo-
wtarzalny. Przydatoby sig¢, aby ktore$
z miast, Gdynia czy Sopot, zorganizowa-
ty stalg galeri¢ prac marynisty. Przed
wojng jego nazwisko przyciggalo. Teraz
tez by pewnie tak byto.

Fot. Tomasz Falba

- Mokwa jest niepowtarzalny
-mowi Tadeusz Biawat.
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Fot. Romuald Tadeusz B.Iawat

Fot. Romuald Tadeusz Blawat
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»Praca na kutrze” z lat 30., akwarela na papierze.
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GOMMGENRNG
Menie Benenea

imo roznorakich przeciwnosci, zaréwno losu jak

i natury, udato nam sie szczesliwie dostarczy¢ do

Singapuru petnookretowy tadunek ropy naftowej

i wreszcie armator zdecydowat sie na skierowanie
naszego statku na bardzo juz od dawna potrzebny remont, do
tamtejszej stoczni.

Podczas wytadunku dotarta na statek wiadomo$¢, ze na
stoczni zmieni si¢ kapitan, kilku oficeréw i duza czes¢ zatogi.

Kiedy statek podchodzit do stoczniowego nabrzeza, na be-
tonowej kei oczekiwala nas spora grupa ludzi. Jak sie okazato,
byli to chifnscy cumownicy, identycznie ubrani w granatowe
kombinezony i czerwone hetmy ochronne z emblematem
stoczni, stoczniowi inzynierowie i technicy, ktorzy mieli uzgad-
nia¢ program i szczegodly remontu, a takze dwaj superinten-
denci jako przedstawiciele armatora.

W pewnym oddaleniu od nich sterczat pewien osobnik. Jego
wysoka i bardzo szczupta postac rzucata si¢ w oczy, poniewaz
z zupelnie nieznanej przyczyny stal na sporej metalowej skrzyni,
poniewierajacej si¢ na kei.

Facet ubrany byt w krétkie, biate spodnie i takgz koszule
z krotkimi rekawami i bardzo szerokimi, granatowymi pagona-
mi, na ktérych ztocity sie cztery szerokie paski i dos¢ spore
kotwice. Chude nogi, wygiete w ksztalcie litery ,O”, obciskaty
do kolan biate, dtugie skarpety.

Znaczng czes¢ twarzy zastanialy potezne przeciwstonecz-
ne okulary, a pozostata cze$¢ schowana byta pod duzym dasz-
kiem mundurowej czapki, z bialym oczywiscie pokrowcem.

e e

Daszek 6w pokrywaty prawie w cato$ci ztotem haftowane li-
Scie.

Obok stdp, obutych w czarne, 1$niace pétbuty staty dwie
nowiutkie walizy z zéttej skory z widocznymi z daleka nalep-
kami rozmaitych linii lotniczych i hoteli.

Nie trzeba byto zbytnio wytezac intelektu, nawet znacznie
ostabionego tropikalnym upatem i zaduchem sitowni, skad
wynurzytem si¢ przed kilkoma zaledwie minutami, zostawia-
jac na manewrach naszego chiefa i trzeciego majstra, aby zo-
rientowac sie, ze biaty osobnik na kei to zapowiadany nowy
kapitan.

Gdy statek wreszcie przykleit si¢ do kei, z wielkim zasko-
czeniem dostrzegtem na kapitanskiej czapce z poteznym, nie-
mal jak ladowisko helikoptera deklem, srebrnego orta w oto-
czeniu ztotych lisci, czyli tak zwana popularnie i wcale nie zto-
$liwie — ,kapuste” polskich oficerow handlowej floty.

- Polak! Nowy kapitan!

Jednym okiem spojrzatem na eleganckiego do ostatniego
zlotego guzika z kotwiczka na pagonach, tkwigcego wciaz na
zelaznej skrzyni faceta, drugim natomiast dostrzegtem na mostku
naszego dotychczasowego kapitana, zreszta Greka. Przecha-
dzat sie akurat dos¢ leniwym krokiem od prawego do lewego
skrzydta i z powrotem podtnagi, z wielkim brzuchem wystawio-
nym na widok jak najbardziej publiczny i w obdartych, czescio-
wo tylko czystych szortach...

Nie do$¢ na tym. W myslach btyskawicznie stanatem obok
siebie i przyjrzatem sig z bliska sobie. I co ujrzatem? Krepego
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faceta ze zmierzwiona, kilkutygodniowa broda, odzianego
W mocno nieswieze szorty, bawetniana, poplamiona koszulke,
jaskrawo zotte skarpetki frotte i rozdeptane, niegdy$ wyjscio-
we mokasyny. Do tego zsunigta niemal na kark, doktadnie
przettuszczona czapka typu ,hajcerka”; wcidniete za skorzany,
szeroki — ongis wojskowy i nawet oficerski — pas robocze reka-
wice, a w tylnych kieszeniach szortow klucz francuski i latarka.

W tym momencie bialy kapitan wszedl po trapie na po-
ktad, skinat na mnie i odezwat si¢ catkiem poprawng angielsz-
czyzna.

- Hallo, cztowieku, przynie$ moje bagaze na statek.

Musze przyznad, ze zatkalo mnie nieco i milczalem jaki$
moment.

- Cztowieku, czy rozumiesz co méwie?!

Doszedtem nieco do siebie, rozesmiatem sie, usitowatem
przyja¢ postawe zblizong do zasadniczej, zasalutowatem otwarta
dlonig — po amerykansku — do daszka przettuszczonej ,hajcer-
ki” i niemal wykrzyczatem

- Aye, aye, sirll!

Po czym dodatem: - Moze pan do mnie mowi¢ po polsku,
panie kapitanie.

- Are you Polish? - kapitan wyraznie si¢ zdziwit.

Teraz z kolei ja si¢ zdziwilem. Spojrzalem raz jeszcze na
emblemat na kapitanskiej czapce i spytatem:

-What country are you from, captain?

- From Poland - odpowiedziat.

- No to dlaczego, do diabla, rozmawiamy po angielsku -
nie wytrzymatem.

- Sadzitem, ze na statkach tej kompanii obowigzuje
wiasnie ten jezyk - tym razem kapitan raczyt odezwac
sie po polsku. - U nas w Del Monte Banana. .. na wszyst-
kich statkach z kolorowg zatoga...

- Ale, do licha, nie jestem kolorowy!

- A kim pan jest na tym statku?

- Jestem drugim mechanikiem - powiedzialem i po
chwili dodatem - Sorry, T am the second engineer,
sir!

- Drugim mechanikiem? - zdziwit sie otwarcie
kapitan i krytycznym wzrokiem obrzucit moja po-
stac.

- Second engineer? Really?

A po chwili dorzucit: - U nas w Del Monte
Banana bytoby to nie do pomysélenia. ..

- Ba, w Del Monte Banana - odezwatem
sig, ale nie dokonczytem zdania, bo kapitan
mi przerwat

- Ale, ale, panie drugi, prosze przystac
kogo$ do przyniesienia na statek moich
bagazy.
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- Okay, captain - skinatem na jednego z krecacych si¢ na
poktadzie marynarzy, zreszta Murzyna, podobnie jak cata zato-
ga poktadowa, tacznie z bosmanem.

Remont toczyt si¢ niezwykle opieszale i raczej niesatysfak-
cjonujaco, a na wszelkie moje nalegania i interwencje, uzyski-
watem od kapitana odpowiedz, ze przebiega on zgodnie z usta-
leniami ownera.

- Zreszta - ustyszatem od ,commandante Del Monte Bana-
na”, bo tak w myslach nazywatem naszego Starego - remont
jest nadzorowany przez przedstawicieli armatora. ..

Istotnie, w eleganckim hotelu zamieszkiwali dwaj Grecy, in-
zynier Sarapulos i kapitan Papapulos. Z pierwszym z nich mia-
tem czeste, nawet nieraz do$¢ ostre starcia natury techniczne;j,
drugi piastowal stanowisko supercargo i do niczego si¢ nie
wtracal. Nazwiska obu mylily mi si¢ i czesto nie bytem pe-
wien, ktory z nich jest Sara — a ktéry Papa — pulos.

Poniewaz stoczniowe przepisy nie pozwalaty na prace za-
togi w czasie remontu, oszczedny armator zwolnit prawie calg
zaloge. ZostaliSmy w maszynie jedynie dwaj, starszy mechanik
Grek, ktory catymi dniami siedziat albo w kabinie, albo na po-
ktadzie pijac na zmiang kawe z retsing i to w sporych ilosciach
oraz ja, drugi majster, ktéry teoretycznie miat doglada¢ prze-
biegu remontu.

Rys. Andrzej Perepeczko




I tak biegty kolejne dni postoju na stoczni. Do miasta byto
bardzo daleko, a ze — jak dotychczas — nie wyptacono mi ani
dolara od zamustrowania, pozostato mi jedynie siedzenie na
statku lub platanie si¢ po innych, remontowanych réwnocze-
$nie jednostkach. To ostatnie zajgcie byto nieco stresujace, za-
den bowiem ze statkéw nie byt w tak rozpaczliwym stanie
technicznym jak nasz.

Dwa dni przed zakonczeniem remontu kapitan wezwat mnie
przed swoje oblicze. Ubrany jak zwykle w tropikalng gale mun-
durowa, siedziat w fotelu na skrzydle pomostu pod tentem, po-
pijajac kawe i zimny, prosto zlodowki, oszroniony sok ananasowy.

- Tez bym si¢ napit - powiedzialem, ale kapitan jako$ nie
kwapit si¢ do zaspokojenia mojej checi, nie zaproponowat tez,
zebym usiadt.

- Panie drugi - odezwat sie, o dziwo, po polsku - jutro przy-
latuje nowa zatoga.

- Z Polski - dodat po chwili.

- Z Polski? - zdziwitem sig, bo dotychczas nic na ten temat
nie wiedzialem.

- Z Polski - potwierdzit. - Armator zamierza nawigzac sze-
roka wspolprace z naszym krajem. A my, panie drugi jeste$my
pierwszymi Polakami w tej kompanii i od nas zaczyna si¢ ta
wspOtpraca, panie drugi.

Spojrzatem na commandante Del Monte Banana mocno zdzi-
wiony. Wydawato mi si¢ dotychczas, ze to ja bytem pierwszym
Polakiem w tej kompanii, ale widocznie bylem w bledzie.

- Nie dziwie si¢ armatorowi - powiedziatem - za takie pie-
niadze dostaje dobrych marynarzy.

- Panie drugi - kapitan wyraznie sie skrzywit - troche dziw-
nie pan stawia sprawe. Stawki ptacowe sa na zupetnie przy-
zwoitym poziomie, a co do tego, czy Polacy sa dobrymi mary-
narzami, to si¢ dopiero okaze. Bo u nas, w Del Monte Bana-
na... - zaczat.

- Panie kapitanie - przerwatem. - Sorry, ale stoczniowcy
konczg remont wyparownika i chciatbym sprawdzi¢ przy nich
jego dziatanie.

I tak nie dowiedzialem sie, co wtasciciel Del Monte Banana
sadzit o polskich marynarzach, ale — prawde méwigc — obcho-
dzito mnie to tyle, co zesztoroczny $nieg.

Kilkutygodniowy remont zakonczyt si¢ wreszcie, ale wcale
nie bytem usatysfakcjonowany. Niestety, wszystkie moje za-
strzezenia i pretensje rozbijaty sie o catkowity brak zaintereso-
wania ze strony starszego mechanika oraz kontrargumenty
dobranego trio, to jest commandante i obu — ,pulos”.

Trudno. Wyszli$my w morze z wieloma brakami, a przed
nami byt dtugi, bardzo dtugi rejs. Otoz armator skierowat nas
na pare wysepek na Morzu Celebes i Morzu Sulu po petno-
okretowy tadunek oleju palmowego z przeznaczeniem — ba-
gatela na drugg strone Pacyfiku, do Stanow Zjednoczonych,
skad z kolei z olejem kukurydzianym w zbiornikach do Indii.
Tak wiec czekata nas podréz starym pudtem niemal dookota
Swiata! Ho, ho!!!

Moja ,pierwsza podrdz dookota $wiata” zostata w dos¢ bru-
talny sposéb przerwana juz na drugi dzien po wyjsciu z nowa
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zatoga z Singapuru. Mianowicie nawalit silnik gtéwny i staneli-
$my w dryfie.

Praca w karterze silnika w morzu w kazdym klimacie dale-
ka jest od przyjemnosci, a w tropiku dochodzi do tego jeszcze
cata masa dodatkowych negatywdéw. Awaria okazata sie po-
wazna i praca szta — co tu ukrywac — mozolnie i marudnie.

W pewnym momencie zostatem o$wietlony $wiattem lata-
rek. Spojrzatem ze ztoscia w gore, wiciekly, Ze kto$ nam prze-
szkadza i ku niepomiernemu zdziwieniu dostrzegtem 1$nigce
czarne lakierki, biate dtugie skarpety obciskajace chude nogi
i tropikalny mundur samego commandante Del Monte Banana.

Na wymowny kapitanski gest wylaztem z karteru, brudny,
spocony i uswiniony jak nieboskie stworzenie.

Obok kapitana stat supercargo Papapulos.

- O co chodzi? Co si¢ stato? - przekrzyknatem hatas agregatow.

- Pan jeszcze sie pyta, panie drugi? Statek $wiezo po stoczni
stoi juz szosta godzing w dryfie, a pan pyta, co si¢ stato. To nie-
dopuszczalne, absolutnie niedopuszczalne. .. A wie pan ile kosztuje
armatora doba przestoju tego statku? U nas w Del Monte. ...

- Nie wiem ile kosztuje i géwno mnie to obchodzi. Jak panu nie
wetyd przychodzi¢ do maszynowni, przeszkadza¢ w pracy, zeby pie-
przy¢ o kosztach postoju. I to w dodatku w obecnosci supercargo.

- Panie drugi, niech pan nie zapomina, do kogo pan méwi -
kapitan podniost glos. - Ja jestem kapitanem, ja pana moge. ..

- Pan mnie moze najwyzej pocalowac i niech pan si¢ do-
mysli, gdzie - wrzeszczatlem. - A teraz won obaj z maszyny.
I nie przeszkadza¢ w tej sakramencko cholernej robocie! Jak
skonczymy damy znaé. A jak pan jeszcze na dodatek wspo-
mni, ze u was w Del Monte Banana byto inaczej, to jak Boga
kocham, oberwie pan tym cholernym kluczem w swoja cho-
lerna kapitanska czapke.

Supercargo spojrzal na mnie i na klucz, i — cho¢ krzyczatem
po polsku — widocznie wszystko zrozumial, bo natychmiast
wycofat sie z maszynowni. Kapitan natomiast stat przez chwile
z szeroko otwartymi - w gescie najwyzszego zaskoczenia - usta-
mi, kolejno najpierw poczerwienial, potem zblad! i wrzasnat
piskliwym gtosem eunucha.

- Jeszcze pan pozatuje, second!

I wybiegt z maszynowni.

- No to, drugi, masz pan przechlapane do konca kontraktu -
stwierdzit filozoficznie magazynier Wtadek, ktéry thwit ze mna
w zaduchu i upale karteru.

- Mam, nie mam, nie panski zafajdany interes - burknatem,
ale po chwili dodatem spokojniejszym glosem. - Mniejsza o to,
panie Wiadku, na razie konczmy te cholerng robote, bo fak-
tycznie czas leci.

Magazynier mial racje. Ale gdy po skonczonej pracy ruszy-
lismy w dalszq droge dookota $wiata i odpoczywatem w zadu-
chu nieklimatyzowanej kabiny, w glebi ducha doszedlem do
wniosku, ze badz co badz el commandante Del Monte Banana
byt na tym cholernym statku kapitanem, czyli PIERWSZYM PO
BOGU, a ja tylko drugim mechanikiem.

e o o
POST SCRIPTUM. Zapewniam czytelnikow, ze w jednej
z dalszych opowiesci morz popotudniowych wystapi zupetnie

inny, bardzo fajny kapitan i wcale nie z Del Monte Banana.
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MORZE KSIAZEK

ﬂ Porty w pigutce

,Polskie porty morskie”,

Dariusz Konkol, Tomasz Perka,
Dom Wydawniczy Ksiezy Miyn
(www.ksiezy-mlyn.com.pl), str. 131

nowosci / poleca Tomasz Falba

ﬂ Byt sobie Zoppot

»Sopot miedzy wojnami.

Opowiesé o zyciu miasta
1918-1939,

Aleksandra Tarkowska,

Dom Wydawniczy Ksiezy Miyn
(www.ksiezy-mlyn.com.pl), str. 103

To bodaj pierwsza tego rodzaju publikacja na naszym
rynku. A temat az prosit si¢ o wykorzystanie! Autorzy
dobrze wykonali swoje zadanie. Powstata praca zwigzta,
przejrzysta i kompletna. Ksigzka przedstawia 32 obiekty
majace status polskich portow morskich. Jej autorzy przyjeli
ich geograficzny podzial, co utatwia nawigacje po tek-
$cie. Kazdy port opisany zostat w ten sam sposéb. Hasto
zawiera informacje o potozeniu danego obiektu, spis oraz
parametry techniczne nabrzezy i basenow, a takze krétki
rys historyczny. Do tego dotaczona jest czytelna mapka
i zdjecia. Cato$¢ sktada sie na miniencyklopedie portéw
morskich polskiego wybrzeza. Ksiazka przyda sie zapewne
zaréwno znawcom tematu (jako publikacja podreczna do
szybkiego wyszukiwania podstawowych informacjp), jak
i laikom, dla ktorych moze stanowic¢ znakomite wprowa-
dzenie do zagadnienia. Publikacja ukazata si¢ z logo ,Na-
szego MORZA” na oktadce.

. J

To juz trzecia (po Gdansku i Gdyni) ksiazka Aleksan-
dry Tarkowskiej (ukazuje si¢ z logo , Naszego MORZA”
na oktadce), w ktorej opisuje ona przedwojenne zycie
jednego z miast wchodzacych obecnie w sktad tzw. Tréj-
miasta. I chyba najbardziej zaskakujaca. Aby si¢ o tym prze-
kona¢ wystarczy zerknaé cho¢by do rozdziatu o sopoc-
kich masonach. Znakomicie wydanej ksiazce, okraszonej
dziesiatkami zdje¢ i innych ilustracji, trudno cokolwiek za-
rzuci¢. Pokazuje przedwojenna ,Riwiere Poinocy” (pozo-
stajaca wtedy w granicach Wolnego Miasta Gdanska) jako
modne miejsce kuracyjnych rozrywek i morskich kapieli.
Atrakcyjnosc¢ publikacji podnosi bez watpienia dotacze-
nie do niej bezptatnych dodatkow w postaci reprintu pla-
nu Sopotu z lat trzydziestych XX wieku, a takze ptyty DVD
z filmami ukazujacymi przedwojenny Sopot. Koniecznie
trzeba je obejrze¢. Podrdz w czasie do przedwojennego
Zoppotu stanie si¢ jeszcze ciekawsza.

. J

ﬂ Bitwa wszechczaséw

JLeyte”,

Samuel E. Morison,

Oficyna Wydawnicza Finna
(www.finna.com.pl), str. 477,
seria z kotwiczkg

S. Fotograf Gdyni

+Moja Gdynia”,

Janusz Uklejewski,

wybér fotografii i tekst:
Dagmara Plaza-Opacka,
Maszoperia Literacka
(www.maszoperia.org), str. 277

Moja Gdynia

Ta ksigzka nie ma stabych stron. Po pierwsze pieczo-
towicie, w oparciu o dokumenty i bezposrednich $wiad-
kow, rekonstruuje najwigksza morska bitwe w dziejach,
zwang bitwa o Zatoke Leyte, do ktorej doszto podczas
drugiej wojny swiatowe;j. Starly sie tam floty wojenne Sta-
now Zjednoczonych i Japonii. Po drugie, jej autorem jest
klasyk literatury wojennomorskiej Samuel E. Morison, do-
skonale znany wszystkim interesujacym si¢ wojna na Pa-
cyfiku. Po trzecie zas, ukazuje si¢ w bodaj najlepszym
obecnie w Polsce cyklu historycznych ksigzek morskich,
serii z kotwiczka, w ramach ktérej wydano juz kilka in-
nych prac Morisona. Wszystko to daje gwarancje jakosci,
zarébwno tej merytorycznej, jak i edytorskiej. Zas zmiesz-
czone w ksigzce mapki znakomicie uzupetniaja tekst czy-
niac go bardziej czytelnym. Polecamy te pozycje z czy-
stym sercem. Szczegolnie, ze ukazuje si¢ z logo , Nasze-
g0 MORZA” na okladce.

Janusz Uklejewski to jeden z najlepszych pomorskich
fotoreporterow. Przez kilkadziesiat lat, poczawszy od 1945
roku, dokumentowat zycie Wybrzeza. Jest autorem wielu
tysiecy znakomitych fotografii, w duzej czesci o tematy-
ce morskiej. Uklejewski robit zdjgcia statkom, okretom,
portom, stoczniom... Byt wszedzie tam, gdzie co$ si¢ dziato,
zwlaszcza jesli dotyczyto to jego ukochanej Gdyni, mia-
sta z morza i marzen, jak mowia jej mieszkancy. I to wia-
$nie Gdynia stata si¢ motywem przewodnim albumu, ktory
przygotowywal, ale ktorego wydania nie doczekal, bo
zmart w trakcie pracy nad nim, w lutym ubiegtego roku.
Powstata wspaniata ksigzka zawierajaca kilkaset $wietnych
fotografii zrobionych w réznych latach. Dzigki temu mamy
w albumie nie tylko zilustrowane najnowsze dzieje Gdy-
ni, ale i przeglad calego niemal dorobku Uklejewskiego,
o ktérym $miato mozna powiedziec, ze byt jej najwiek-
szym fotografem. Goraco polecamy!

- J
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ﬂ Kobieta po Przejsciu

Zagle

wml-:urs Arktyka
| |
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,Kurs Arktyka. Rejs przez Przejscie
Pétnocno-Zachodnie”,

Monika Witkowska, Oficyna
Wydawnicza Alma-Press
(www.almapress.com.pl), str. 349

2

S. Nurkowanie w pytaniach

,Czas zerowy,

seks i narkoza gtebin. 333 pytania
i odpowiedzi o nurkowaniu”,

Leo Ochsenbauer,

Klaus-M. Schremser ,

Oficyna Wydawnicza Alma-Press
(www.almapress.com.pl), str. 332

Jak do tej pory zaledwie trzy jachty pod biato-czerwona
bandera pokonaly legendarne Przejécie Poinocno-Zachod-
nie — szlak zeglugowy wiodacy wzdhuz pétnocnych wy-
brzezy Kanady, a laczacy Atlantyk z Pacyfikiem. Jednym
z nich byl, w 2010 roku, Solanus. Na jego pokladzie byta
wtedy znana globtroterka Monika Witkowska. Uwiecznita
rejs na kartach ksiazki, ktora polecamy wszystkim zaintere-
sowanym nie tylko zeglarstwem czy ekstremalnymi wy-
prawami, ale przede wszystkim zakochanym w Arktyce. Mi-
tos¢ do tego dzikiego i wciaz trudno dostgpnego zakatka
naszej planety przebija z kazdej strony ksigzki Witkowskie;.
Jej relacja nie jest tylko suchym zapisem wydarzen z prze-
biegu ekspedyciji. To takze zbidr wszelkiego rodzaju infor-
madji dotyczacych Grenlandii, pdtnocnej Kanady i Alaski, od
starych legend zaczawszy, na poradach praktycznych skon-
czywszy. Napisang z duzym talentem opowie$¢ czyta sie nie-
mal jak pamietniki dawnych polarnikow!

.

To jedna z najciekawszych ksigzek o nurkowaniu, ja-
kie ukazaly sie dotychczas w Polsce. Na pewno za$ naj-
dowcipniejsza. Zawiera odpowiedzi na 333 pytania doty-
czace podwodnej pasji. Wszystkie, ktére chcielibyscie
zadad, a sie wstydzicie. Jesli wiec cheecie sie dowiedzie¢
czy mozliwy jest seks na dnie morza, dlaczego po nurko-
waniu chce sie pi¢ i czy mozna od niego zgtupieé — to
jest to na pewno ksiazka dla Was. Odpowiedzi udzielane
sa jak najbardziej serio, kompetentnie i merytorycznie.
Dzieki temu ksigzka zawiera spory zaséb, czesto zaska-
kujacych, informacji z zakresu nie tylko samego nurko-
wania, ale w ogole morza — jego fauny i flory, wiasciwo-
$ci fizycznych, historii oraz wrakéw. Wszystko za$ poda-
ne tak lekko, ze mite chwile spedza przy niej nie tylko
mito$nicy nurkowania, ale kazdy zainteresowany stong
woda, nawet jesli nie zamierza si¢ w niej zanurza¢ z bu-
tlami na plecach.

AN J
S. Wojna Attyka
Ksigzki za darmo!

,Wiadca Rzymu”,

John Stack, Dom Wydawniczy Rebis

(www.rebis.com.pl), str. 336

,Wtadca Rzymu” to po ,Okrecie Rzymu” i ,Kapitanie

Rzymu?”, trzecia i ostatnia zarazem czes$¢ pasjonujacych przy-

gdd dowddcy rzymskiego okretu Attyka i jego przyjaciela

centuriona Septymusa. Po dramatycznych wydarzeniach,

ktérych nie zdradzimy, aby nie psu¢ zabawy potencjalnym

czytelnikom, konczy si¢ pierwsza wojna punicka. Rzym

triumfuje na morzu, w czym niematy zastuge ma wihasnie

Attyk. Czy Rzymianie przyjma wreszcie Greka jak swoje-
go? Czy uda mu sie zastuzy¢ na reke siostry Septymusa? ,Nasze MORZE” rozdaje ksigzki. Wystar-
Czy rodzina centuriona uzna go za godnego jej mito$ci? czy do nas zadzwoni¢ pod nr tel. 58/307-17-
Fabuta powiesci trzyma w napieciu od pierwszej do ostat- 90. Dzigki uprzejmosci wydawcow, tym kto-
niej strony, a po wszystkim zahuje sig, Ze to juz koniec. Jak rzy (ale od godz. 12, 26 stycznia!) skon-
podaje wydawca, o opublikowanie pierwszego tomu cyklu taktuja si¢ z nami przed innymi i odpowiedzg
Stacka walezyty najwigksze angielskie oficyny. Miaty nosa. na pytanie: ,Jak inaczej nazywana bywa bi-
Po przeczytaniu wszystkich toméw perypetii Attyka i Sep- twa o Zatoke Leyte?” przekazemy za darmo
tymusa mozemy bez wahania powiedzied, ze to jedna z naj- po 1 egzemplarzu wyzej opisanych ksigzek:
lepszych powiesci morskich opublikowanych w naszym ,Polskie porty morskie”, ,Sopot miedzy woj-

kraju w ostatnich latach. Brawa dla wydawnictwal nami” i ,Leyte”.
Y J
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1zwkrotce w sieci...
Na_g;e MORZE i PortalMorski razem!

m Nowy, obszerny serwis informacyjny

m Codzienne, stale aktualizowane newsy z branzy morskiej
® Rozmowy z ludzmi morza

m Przeglady prasy polskieji zagranicznej

m Statystyki, raporty i opracowania

m Fora, opinie, blogi

® NaszeMORZE.TV - relacje filmowe z najwazniejszych wydarzen |/
i wiele, wiele innych...

Badz znami, a zobaczysz i dowiesz si¢ najszybciej i najwiecej!

Wiecej szczegofow niebawem...
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Fot. Piotr B. Starericzak

Powracajgcy

Prezentujemy dzi$ statki, ktore odwiedza Polske w nadchodzacym sezonie, znane juz z wizyt w ub. roku. AIDAsol to piata jednostka klasy
Sphinx (po AIDAdiva, AIDAbella, AIDAlunai AIDAblu) z niemieckiej stoczni Meyer Werft. Goscita w Gdyni w maju 2011 r., krotko
po wejsciu do eksploatacji. Marina to pierwszy statek w barwach Oceania Cruises zbudowany specjalnie na zamowienie tego armatora.
I ta jednostka przybyla do Gdyni w pierwszym roku swego zycia. I wreszcie - Deutschland z niemieckiej stoczni HDW z Kilonii.
Nie oszatamia na zewnatrz nowoczesnoscia ani oryginalnoscia designu, ale w srodku urzadzony jest bardzo bogato i elegancko.

Deutschland (IMO 9141807)
-zbud. w 1998r., plywa

w barwach Peter Deilmann
Reederei, GT 22496, dtugos¢
175,49 m; statek oferuje
migjsce dla maks. 520
pasazeréw w 294 kabinach,
przy 280 osobach zatogi.

Fot. Piotr B. Starericzak

(BRI O

T mmmm .
IIlllIlIlIiIIlII]lIfIlIlllli

L I N O O O O O I R R B I A A N A N N N N NN NN

Marina (IMO 9438066) -
zbud. w 2010r. dla Oceania
Cruises, GT 66084, dfugosc
catkowita 239,30 m;

miesci 1258 pasazeréw

w 629 kabinach.

AIDAsol (IMO 9490040)
-zbud. w 2011 roku

dla AIDA Cruises, tonaz
pojemnoéciowy brutto (GT)
71 304, dfugo$c catkowita
253,33 m; miesci maks.
2580 pasazerow w 1097
kabinach obstugiwanych
przez 607 cztonkow zatogi,
oferuje m.in. 12 baréw

i 7 restauracji.

Fot. Piotr B. Starericzak
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