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OD REDAKTORA

Noworoczny koncert zyczen...

Pamig¢ ludzka bywa zawodna, totez z cie-
kawoscig siegnatem do tekstu, ktory napisa-
tem w tym miejscu rowno rok temu. Chciatem
sobie przypomnied, jak uptynat ubiegty rok,
a takze, kto i jakie obietnice sktadat na rok ko-
lejny... Bylo w nim m.in. o stoczniach, o mary-
narce wojennej i o gazoporcie.

Jak z tej perspektywy wyglada rok 2011,
zwlaszcza pod katem oczekiwan i konfrontacji
obietnic z ich realizacja?

Na razie, najwigksza zmiana w roku upty-
wajacym, to zmiana nazwy Ministerstwa Infra-
struktury na Ministerstwo Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej... Kierunek do-
bry, tylko szkoda, ze morze jest, jak zwykle,
na koncu (czyt. na str. 14).

W branzy stoczniowej trzeba odnotowac
przebojowe wejscie na rynek matej spoiki Crist.
Jeszcze w koncéwee roku 2010 dwa prywatne
podmioty - Crist i Stocznia Gdansk stoczyty ze
sobg boj o suchy dok po dawnej Stoczni Gdy-
nia. Troche jak Dawid i Goliat... Jak wiadomo,
prywatnemu Cristowi pomogla panstwowa
Agencja Rozwoju Przemystu (notabene udzia-
towiec Stoczni Gdansk) pozyczajac 150 mln zt
na kupno doku i umozliwiajac tym samym zdo-
bycie kontraktéw na budowe jednostek do in-
stalacji i serwisowania farm wiatrowych na
morzu. Kontraktéw, pod ktére gwarancje data
KUKE (tez panstwowa). Ta pomoc, to byta
jedna z najbardziej osobliwych transakcji roku.
Szefowie Crista zagrali va banque. Jednak de-
cydujac si¢ na wejscie do biznesu zwigzanego
z energetyka offshore duzo ryzykuja. Czy ich
ambicje, wiedza i umiejetnosci przetoza sie na
sptate dtugdw i sukces finansowy firmy — czas
pokaze.

Swoja pozycje umocnita najsilniejsza w bran-
7y Remontowa SA, ktdra $wietowata swoje 59
lecie (fotoreportaz na str. 5). W roku 2011 ro-
zegrata bezprecedensowq w skali $wiatowej
symultanke —jednoczesny remont i przebudo-
we 4 (1) platform naftowych roznych typow.
Goscita takze prezydenta RP oraz dwoch pre-
mieréw — polskiego i norweskiego. Z kolei
najwieksza w Polsce stocznia produkcyjna —
Remontowa Shipbuilding rozpoczeta budowe
serii nowatorskich ekologicznych promdéw na-
pedzanych LNG oraz statkéw offshore typu PSV.

Gorzej z Marynarka Wojenna. Jej dowodca
obiecywatl wdrozenie programu modernizacji
floty, remonty istniejacych okretéw i oddanie
do roku 2015 korwety Gawron. Tymczasem,
jedna z pierwszych decyzji nowego ministra
obrony, Tomasza Siemoniaka, byla rezygnacja
z remontu fregat typu Oliver H. Perry. To, ze
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nie zarobig na tym amerykanskie stocznie, nie
martwi. Gorzej, Ze te fregaty — graty, miaty by¢
zastgpione przez nowoczesne Gawrony. Gaw-
ron, jaki jest kazdy widzi, na jego dokonczenie
i budowe nastepnych, nie ma pienigdzy. Nie
ma tez pomystu, co dalej. Ostatni okret wojen-
ny z obecnie istniejacych zakonczy stuzbe w ro-
ku 2030.

No i koniec wyliczanki, czyli gazoport. In-
westycje ruszyly, potezne zbiorniki na gaz pna
sie w gore, w dodatku z btogostawienstwem
Brukseli, ktora zezwolita na dofinansowanie
projektu z unijnej kasy. Jest nadzieja, Ze w roku
2014 zaczna przybija¢ pierwsze statki z LNG
zaméwionym w Katarze. Jednoczesnie, niedaw-
no uruchomiono Gazociag Pétnocny. Czy w tej
gazowej uktadance Polska jest wygranym, czy
przegranym? Odpowiedz nie jest wcale pro-
sta. Moze w niej pomoc lektura tekstu oktad-
kowego na str. 8, do ktorej zachecam.

Jak wiec wypada bilans roku 2011 w pol-
skiej gospodarce morskiej? Jest w nim wszyst-
ko — wielkie ambicje, $miate projekty, praca
u podstaw, polityczna poprawnos¢ i wiele nie-
spetnionych obietnic. Czego nie ma? Otwartej
dyskusiji, rzetelnej oceny, sensownej wizji, Spdj-
nej polityki, racjonalnych decyzji, i jasnych -
rynkowych regul, takich samych dla kazdego.

Czy tak bedzie w roku 2012? Nie wiem, ale
nam wszystkim bardzo tego zyczg...

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Dohowa dawka energii

- Nie mam tendencji samobdj-

Noworoczny koncert zyczen str. 3 czych, dlatego staram si¢ zwrocic
uwage przede wszystkim na to, co
WYDARZENIA | moze stanowi¢ potencjalne zagroze-
nie. Oczywiscie, mimo Ze jestem
59 lat mineto... str. 5 przygotowany na wszystko, to jed-
Porazka na wlasne zyczenie st. 8 nak zywiot wielokrotnie sprawial mi
Bez wyraznej wizji ste. 14 niespodzianki. Bo ostatecznie wszyst-
Polak potrafi! str. 18 kiego sie przewidzie¢ nie da - mowi
Gaz plynie str. 21 Aleksander Doba, podroznik, pierw-
szy czlowiek, ktéry samotnie prze-
LUDZIE MORZA | plynat Atlantyk kajakiem.
. J
Dobowa dawka energii str. 25
MORZE SPRAW  STATKI Z POLSKICH PORTOW
Polskie (Nie)Porozumienie Drobnicowce wielozadaniowe
Morskie st. 30 12900 t Carisbrooke Shipping  str. 31
MORZE MUZEOW
Porty w gablotach str. 36
MORZE STATKOW
Nudy nie bedzie str. 39
MORZE HISTORII
Kapitan spod
Poraike szcze$liwej gwiazdy str. 47
na wlasne zZyczenie

- Budowa Gazociaggu Potnocne-
g0 wymierzona jest gléwnie prze-
ciwko Ukrainie, a nie Polsce (cho¢
Polska jest na pewno jego ofiara),
bo zmniejsza rosyjskie uzaleznienie
od tego kraju. (...) Warto podkre-
$li¢, Zze powstanie Gazociagu Pétnoc-
nego byto efektem tego, ze Rosja-
nie nie mogli wybudowa¢ gazocia-
gu Jamat I1. W 2001 roku Polska od-
mowita wspotpracy przy tej inwe-
stycji. Mozna wigc powiedzied, Ze to
my sami zmusilismy Rosje do szu-
kania innych rozwiazan. ..

WSPOMNIENIE ,MORZA”

Morskie przewagi str. 52
POCZTOWKA Z MORZA
Nowy tonaz str. 55

ARCHIWUM MORZA

Co si¢ wydarzylo w polskiej
gospodarce morskiej

MORZE TAJEMNIC

str. 64

str. 66

Pompejusz kontra piraci

MORZE OPOWIESCI

Jak Polacy budowali Ameryke  str. 70

MORZE OPOWIADAN

str. 75

MORZE KSIAZEK

Rotterdam 19.47

str. 79

Nowoéci wydawnicze

Nudy nie bedzie

Rok 2012 jawi si¢ jako nieco lep-
szy pod wzgledem biznesowym dla
polskich portow i przedsigbiorcéw
obstugujacych statki i pasazerow,
a takze troche ciekawszy dla shiplo-
verowi shipspotteréw niz bardzo sta-
by i nudny sezon 2011. Wciaz jed-
nak czekamy na lepsze czasy,

a w sezonie m.in. na Costa Pacifica,
Costa neoRomantica, Atena, Prin-
cess Daphne, Birka Paradise, Mine-
rva iinne...
o J
FIRMOWE ZYCZENIA
Remontowa SA str. 7
Remontowa Shipbuilding str. 13
MORS str. 24
PBuch str. 35
PolamRem str. 41

Zdjecie na okladce:

Budowa rurociagu Nord Stream.
Fot. Nord Stream AG / www.nord-stream.com
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7 listopada 1952 roku zaczela sig historia Gdanskiej

59 lat mineto...

Od tamtej pory stocznia przeszta diuga droge, od przedsiebiorstwa panstwowe-
go do firmy prywatnej. Zaczynata w glebokim PRL, jako ,mniejsza siostra” éwcze-
snej Stoczni Gdanskiej. Dzi$ jest nowoczesna firma z catkowicie polskim kapitatem,
dysponujacg rozpoznawalna na $wiecie marka, ktéra budzi zaufanie armatoréw i re-
spekt u konkurentéw. Wraz z ponad 20 spotkami zaleznymi tworzy holding, o rocz-
nych przychodach przekraczajacych 1,5 mld ztotych, specjalizujacy sie w projekto-
waniu, budowie, wyposazaniu, przebudowach i remontach statkéw. Jest stocznig
uniwersalng i globalna, ktéra nigdy nie korzystata z tzw. pomocy publicznej.

Jej historie tworzyto kilka pokolen stoczniowcdw, okretowcow, inzynierdw, a zto-
zyly si¢ na nig tysiace wyremontowanych statkow dla setek armatoréw z catego
$wiata. Zawsze warto ja przypominac, bo w dziejach polskiego przemystu okreto-
wego, nie ma takiej drugiej...

Poczatki firmy siegaja 1952 roku.

7 listopada utworzono przedsigbiorstwo
o nazwie Gdarniska Stocznia Remontowa.
Dokument zalozycielski podpisat
owczesny dyrektor techniczny Stoczni
Gdarniskiej inz. Henryk Soyka.

Rok 1972. Prace w stoczni rozpoczyna
syn Henryka Soyki, Piotr, absolwent
Politechniki Gdanskiej. Zaczynat jako
mistrz, pézniej byt budowniczym statkéow
i dyrektorem ds. produkcji, a po wygraniu
konkursu w 1989 roku, stanat na czele
stoczni, najpierw jako dyrektor, a potem
Jjako prezes Zarzadu. Stat za sterem
stoczni 20 Iat. W roku 2009 objat funkcje
przewodniczacego Rady Nadzorczej.

W 1980 roku w wyniku plebiscytu
wsrod pracownikow, stocznia przyjeta
imie marszatka Jozefa Pitsudskiego,
ktore odebrano jej w stanie wojennym

i przywrécono w roku 1989.

W uroczystosci przywrocenia stoczni
imienia patrona uczestniczyfa wnuczka
Marszatka Joanna Onyszkiewicz.
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Lata 50 i 60 ub. wieku. W stoczni
remontowano gfownie statki z tzw. bloku

hodniego. Ji w 1990 roku
kierunki sprzedazy byly nastepujace:
58% - ZSRR, 34% Polska i 8% - Europa
Zachodnia. Dopiero w 2001 te proporcje
sie odwrdcity: 86% - rynki zachodnie, 10%
- Polska i 4% - kraje bytego ZSRR. Dzigki
wprowadzaniu w stoczni od roku 1989
nowoczesnego marketingu, w ciggu 10
lat Remontowa dokonata catkowitej
reorientacji rynkowej.

W latach 70. ub. wieku stocznia,
obok wykonywania remontow,
produkowata takze doki. W roku 1975
zbudowata dok o nosnosci 55 tys. ton
dla szwedzkiej stoczni w Goeteborgu,
najwiekszy wowczas dok ptywajacy,
ktory powstat w Europie. Operacje
wykonano nowatorska metoda
spawania blokéw pod woda

w specjalnym tunelu.

L L]
ke 4
LT

WIGHT/171k

Oprocz remontow, w latach 90. stocznia
rozpoczeta samodzielng budowe nowych
statkow, takich jak m.in. statki badawcze
i szkolne dla polskich uczelni morskich
oraz pogtebiarki. Dziatalnos¢ ta

w kolejnych Iatach przeszia do spotki
zaleznej - Stoczni Péinocnej.
Pierwszym statkiem z Remontowej byt
kontenerowiec Szeksna, ktoremu imie
nadata legendarna dziataczka
Solidarnosci Alina Pierikowska.

Remontowa zbudowata takze serie
promow pasazersko - samochodowych
dla klientow z Norwegii i Anglii. Nz.:
prom St. Clare dla armatora Wight Link.
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Od 15 lat jednym z najwazniejszych
segmentow dziatalnosci sq przebudowy
statkow i obiektow offshore, w tym
takze odbudowy statkow zniszczonych
przez kolizje i katastrofy morskie.

Do legendy przeszia odbudowa statku,
ktory jako jednostka do zasypywania
morskich instalacji podwodnych pod
nazwa Nordnes opuscit stocznie

w roku 2005.

Wielkim wydarzeniem byia przebudowa
tankowca na plywajaca rafinerie w roku
2008. Byia to pierwsza taka przebudowa
w polskiej stoczni i jedna z nielicznych

w Europie. Powstat statek typu FPSO

do wydobycia, skiadowania, wstepnego
oczyszczenia i przetadunku ropy
naftowej, ktory pracuje dla brazylijskiego
giganta Petrobras.

:.-'.-_ i i !-"

Kazdego roku firma przebudowuje takze
klika tankowcow konwencjonalnych

na shuttle tankery, stuzace do odbioru

i transportu ropy z pola wydobywczego.
Przykitad z tego roku - przebudowa
tankowca suezmax na jeden

z najwiekszych obecnie na swiecie
shuttle tankerow Windsor Knutsen.

Od roku 2000 firma zdobywa kolejna nisze
rynkowa rozwijajac ustuge kompleksowego
serwisowania platform offshore, wszelkich
typow, jak platformy wiertnicze, techniczne
i hotelowe, potzanurzalne i samopodnosne.
W ciagu ostatnich 11 Iat stocznia
wyremontowata i przebudowata kilkanascie
platform roznych typow. W marcu 2011
roku, w tym samym czasie, jednoczesnie
realizowano tu cztery takie projekty,

co jest precedensem na skale swiatowa.

Kolejna specjalnosc¢ stoczni to zamiana
tradycyjnych tankowcow na ciezarowce
(heavy - lifters), stuzace do transportu
platform wiertniczych. Skrocenie o 44
metry i obnizenie o 8 metrow poktadow
tankowcow Willift Eagle oraz Willift
Falcon w roku 2008 byto operacja
unikatowa w skali swiatowej, w efekcie
ktorej powstaly zupeinie nowe statki.
Na swiecie ptywa ich zaledwie kilka.

r - a2
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Od kilkunastu lat, kazdego roku,

w miesigcach zimowych, cho¢ nie tylko,
armatorzy kieruja do Remontowej promy
Z rejonéw Morza Péinocnego, Kanatu

La Manche i Morza Irlandzkiego.
Stocznia specjalizuje sie w remontach

i przebudowach promow pasazerskich.
Dwa ostatnie przykiady - przebudowy
promow Superfast Vil i Vi, zlecone
przez Stena Line.
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Niech Boze Narodzenie
uptynie w spokoju, radosct,
zdrowiu i wszelkiej obfitosci.

W nowym, 2012 roku,
odwaznych biznesowych
pomystowi nowych drog rozwoju,
ambitnych zamierzen,
smiatych projektow,
wylgeznie dobrych wyborow
oraz.wykorzystania szans,

eta ll, brytyjska ksiezna Anna, duriska
kslezmczka Matgorzata, Danuta Watesowa, Hanna Gronkiewic:
- Waltz i Julita Maciejewicz - Rys, wnuczka legendarnego
polskiego wicepremiera Eugeniusza Kwiatkowskiego.

partnerom handlowym
1 k@ra-.lto-R@ *Iontowe] SA,
l:udrziq;'n morza,

Stocznia to ludzie. Remontowa to najwiekszy prywatny
pracodawca w Polsce Pétnocnej.

Rada Nadzorcza i Zarzad

' Zobacz wiecej - film o historii Gdans kle_] S toczni ,,R emontowa’
i dniu dzisiejszym Gdanskiej Stoczni Remontowej . . .
dostepny w internecie tutaj: m. J P I{SH dS klego SA

http://www.portalmorski.pl/multimedia/filmy
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Z Andrzejem Szczesniakiem, jednym z najlepszych
polskich ekspertéw rynku paliw i gazu,
o Gazociqggu Péthocnym rozmawia Tomasz Falba

- 8 listopada uruchomiono pierwsza
nitke Gazociagu Pélnocnego prowadza-
cego po dnie Baltyku z Rosji do Niemiec.
Czy to wydarzenie jest wazne dla Pol-
ski? Sadzac po umiarkowanej reakcji
krajowych mediow, raczej nie ma dla
nas wickszego znaczenia.

- Ma. Ogromne. Od tego momentu
Polska znajduje si¢ w innej sytuacji zarow-
no geopolitycznej, jak i gospodarczej, niz
byta do tej pory. Wynika to z faktu, ze
Gazociag Potnocny jest pierwszym, bez-

posrednim potaczeniem dostawcy gazu,
czyli Rosji, z jego najwigkszym odbiorca,
jakim sg Niemcy. Do tej pory gaz prze-
sytany byt z Rosji do Europy za posred-
nictwem krajow tranzytowych - Biato-
rusi, Ukrainy, Czech, Stowacji i Polski.
W tej chwili kraje te traca na znacze-
niu. Uruchamiajac Gazociag Pétnocny
Rosja marginalizuje je, takze nasz. Pol-
ska polityka doprowadzita, niestety, do
tej sytuacji. Uwazam to za biad i po-
razke.

Andrzej Szczesniak

-

- Ile gazu poplynie Gazociagiem
Polnocnym?

- Dzisiaj, pierwsza nitka, juz plynie
27,5 miliarda metréw sze$ciennych. Za
rok, drugg nitka, poplynie drugie tyle.
W sumie bedzie to wiec 55 miliardow
metréw szesciennych! To dwa razy tyle,
ile jest obecnie przesytane za posrednic-
twem Polski i potowa tego co przecho-
dzi przez Ukraine. Potezne ilosci. Od tej
chwili Rosja staje si¢ znacznie mniej za-
lezna od krajoéw tranzytowych, szczegol-

Nasze MORZE - nr 12 - grudzieri 2011



Fot. Nord Stream AG / www.nord-stream.com

Budowa Gazociagu Péfnocnego.
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nie od Ukrainy, bo z nia miata do tej pory
najwieksze klopoty.

- Rosjanie maja prawo swietowacd
sukces.

- Rosja zyskuje na tej inwestycji naj-
wiecej. Przede wszystkim gwarantuje so-
bie bezpieczenstwo dostaw, zaktocane jak
dotad najcze$ciej przez Ukraing. Wzmac-
nia tez swojq pozycje na arenie europej-
skiej. No i oczywiscie bedzie z tego czer-
pata wymierne korzysci ekonomiczne.
Ale zyskuje nie tylko ona. Drugim pod-
stawowym beneficjentem sa Niemcy, kté-
rzy takze zwiekszyli swoje bezpieczen-
stwo energetyczne uniezalezniajac je od
konfliktow rosyjsko-ukrainsko-biatorusko-
polskich. W przypadku kryzysu gaz prze-
sylany przez obecne kraje tranzytowe
moze by¢ zastapiony przez ten ptynacy
przez Gazociag Potnocny. Gaz potrzeb-
ny jest Niemcom szczegodlnie teraz, kie-
dy wycofujg si¢ z programdw energetyki
atomowej, jako uzupetnienie dla energii
pozyskiwanych ze zrodet odnawialnych.
Za beneficjentow uwazac si¢ moga tak-
ze takie panstwa jak Wtochy czy Francja.
Najwiecej stracity wspomniane juz, kraje
tranzytowe, w tym Polska. Nie bedziemy
czerpac zyskow z przesytu gazu, bedzie
nam tez znacznie trudniej negocjowad

Specjalista z praktyka

Andrzej Szczesniak ma 53 lata.
Mieszka w Warszawie. Z wyksztalce-
nia jest kulturoznawca. W latach 80.
byt prywatnym przedsi¢biorca. Od
1991 roku dziala w sektorze nafto-
wym. Od 1992 roku byt w Polskiej
Izbie Paliw Ptynnych, w latach 1995-
2001 jako jej prezes. W latach 1999-
2002 szefowat Konsorcjum Gdanskie-
mu, a 2002-2006 Polskiej Organizacji
Gazu Plynnego. Wspotpracowat tak-
ze z Centrum im. Adama Smitha. Od
maja do grudnia 2006 roku byt w Gru-
pie Lotos - poczatkowo jako dyrektor
regionu Centrum, a od sierpnia pre-
zes zarzadu Lotos Partner. Obecnie jest
ekspertem energetycznym. Specjali-
zuje sie w bezpieczenstwie i polity-
ce energetycznej rynku ropy, paliw,
gazu ziemnego oraz gazu plynne-
go. Prowadzi blog paliwowy
www.szczesniak.pl, jest takze
wiascicielem i redaktorem naczel-
nym portalu www.naftagaz.pl.

Fot. Nord Stream AG / www.nord-stream.com
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Przebieg Gazociggu Pétnocnego

llustr. ImageBit

Gazocigg Potnocny

jego cene, a kontrakty na dostawy koncza
sig za kilka lat. Politycznie takze stracili-
$my, bo Europa zblizyla si¢ mocno do Rosji.
Stare powiedzenie mdéwi, Ze rurociagi tacza
jak matzenstwo. Cos w tym jest.

- Czy mozna powiedzied, ze po-
przez uruchomienie Gazociagu Pol-
nocnego, nasze bezpieczenstwo
energetyczne zostalo zagrozone?

- Gazociag Potnocny ostabia nas. By-
cie krajem tranzytowym dawato nam do

Niemiecka ,korncowka” G iagu Poétnocnego.

tej pory znaczne mozliwosci wptywania
na polityke europejskg i rosyjskg. Teraz
tego narzedzia zostalismy pozbawieni.
Bezpieczenstwo energetyczne zas, rozu-
miane jako grozba zakrecenia kurka z do-
stawami gazowymi, to bardzo rozdmu-
chany medialnie i politycznie problem,
ktory nie ma odzwierciedlenia w rzeczy-
wisto$ci. Whbrew temu co sie sadzi, Pol-
ska ma zapewnione bezpieczenstwo
energetyczne. Nie ma realnego zagro-

zenia dla dostaw. Polska nigdy nie do-
$wiadczyta tzw. ,zakrecenia gazowego
kurka”. To byt problem Ukrainy czy Biato-
rusi, a nie nasz i wynikat z powoddw eko-
nomicznych (brak optat czy kontraktéw).

Oczywiscie Gazociag Potnocny
zmniejsza nasza sile negocjacyjng w sto-
sunku do Rosji, wigc politycznie ma to
jak najbardziej znaczenie, ale niebezpie-
czenstwo fizycznego odciecia nam dostaw
gazu, moim zdaniem jest obecnie zadne,
natomiast istnieje ogromne i realne zagro-
zenie ekonomiczne. My juz dzisiaj prze-
ciez ptacimy wysoka ceng gazu przez to,
ze mamy konflikt z Rosja.

A jesli polityka konfliktu z tym krajem
bedzie kontynuowana, bedziemy ptaci¢
jeszcze wiecej. To z kolei odbije si¢ nega-
tywnie na naszej gospodarce. Wlasnie
w tym sensie grozi to naszemu bezpieczen-
stwu energetycznemu — wysokie ceny
gazu uderzaja w nasz przemyst i uzytkow-
nikéw indywidualnych.

- Jesli jednak przyjac, ze dla Rosji
energetyka jest narzedziem prowa-
dzenia polityki zagranicznej, to nie
obawia si¢ pan, Ze siegnie ona po nie
kiedys? Eatwo przeciez wyobrazic¢
sobie taki ciag zdarzen: ostry konflikt
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Fot. Nord Stream AG / www.nord-stream.com

z Rosja, zamkniecie kurka z dostawa-
mi gazu dla Polski, brak solidarno-
sci europejskiej, bo Europa bedzie
miala gaz z Gazociagu Polnocnego.
Czy taki scenariusz jest, panskim zda-
niem, mozliwy?

- Dla mnie to bardziej propaganda niz
realny scenariusz, bo nie bierze on pod
uwage faktow. Nigdy do tej pory nie zda-
rzyto si¢, by Rosja nie dotrzymata zobo-
wigzan kontraktowych wobec ktoregos
z panstw Unii Europejskiej. Oczywiscie
spory o ceny istnieja, taka jest natura han-
dlu. Ale nigdy nie zdarzylo sig, aby Ro-
sjanie zakrecili kurek gazowy ktéremus
panstwu Wspodlnoty. Konflikty Rosji
z Ukraing czy Biatorusig sa z zupetnie in-
nego $wiata. Nie mozna tamtych warun-
koéw przyktadaé do naszych. Nie obawiam
sig, Zze Rosja odetnie nas od dostaw gazu,
kiedy mamy z nig podpisany kontrakt.
Bardziej obawiam sie, ze dziatania polity-
kow doprowadzg do tego, iz bedziemy
mieli gaz na byle jakich warunkach. Ro-
sjanie nie maja zadnego interesu w zakre-
ceniu komukolwiek kurka z gazem. To
bytaby dla nich utrata pienigedzy i wiary-
godnosci. Pamietajmy natomiast, ze Ro-
sja ma interes, aby sprzedawac gaz dro-
zej. Negocjacje Polski z Rosja w sprawie
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dostaw gazu w 2006 roku zakonczyly sie
tym, ze ptacimy za niego miliard ztotych
wiecej niz do tej pory. Moim zdaniem,
ma to Scisty zwigzek wtasnie z Gazocia-
giem Potnocnym.

- Nie musimy si¢ go zatem bac?

- Ba¢ si¢ nie musimy. Mozemy jedy-
nie zatlowac, Ze tracimy pozycje kraju tran-
zytowego, ktorej nie umieli$my umiejet-
nie wykorzysta¢, a ktéra przynosita nam
wezedniej znaczne profity. Szkoda tez, ze
nie wyciagamy z tej lekcji zadnych wnio-
skoéw na przysziosé.

- Zanim uruchomiono Gazociag
Polnocny, Polska probowala zablo-
kowad te inwestycje. Najpierw sie-
gnieto po argumenty historyczne.
Radostaw Sikorski nazwal ja nowym
paktem Ribbentrop-Molotow. Uwaza
pan, Ze to trafione poréwnanie?

- Polacy sa bardzo wrazliwi na takie
argumenty. Jednak w gospodarce, nawet
tak upolitycznionej jak energetyka, od-
wotywanie sie do resentymentdw histo-
rycznych jest nieskuteczne. Popatrzmy
chocby na stosunki japonsko-rosyjskie.
Oba kraje, w tyle lat od zakonczenia dru-
giej wojny $wiatowej, nie maja ciagle
podpisanej umowy pokojowej, maja spo-
ry terytorialne, ale czy to im przeszkadza

Laczenie elementow.

w robieniu wspolnych intereséw? No nie.
Japonia importuje gaz z Rosji, inwestuje
tam swoje kapitaly. Juz nie przypomina-
jac o Niemczech iRosji, ktore toczyty
miedzy soba najwigksze wojny w swojej
historii. To sg wzory racjonalnej polityki,
ktére powinni$my nasladowac. Nie zapo-
minac tego co bylo, ale wspotpracowac
tu i teraz, bo silna gospodarka to dobro-
byt obywateli i silne panstwo.

- Mowilo sie takze, ze Gazociag
Polnocny jest szkodliwy dla srodo-
wiska naturalnego Baltyku. Pojawia-
ly sie nawet informacje, Ze Rosjanie
kupili sobie przychylnos¢ niekto-
rych ekologow protestujacych prze-
ciw tej inwestycji. Czy rzeczywiscie
jest ona zagrozeniem dla Morza Bal-
tyckiego?

- Nie jest. Gazociag Potnocny spetnia
wszystkie, najbardziej nawet wysrubowa-
ne przepisy w zakresie ochrony $rodowi-
ska. Oczywiscie argumentacja ekologicz-
na spowodowala wydluzenie realizacji
projektu o dwa lata i zmusita inwestorow
do wydania dodatkowych 200 milionéw
euro na dostosowanie projektu do wy-
mogdw $rodowiskowych, ale przez to nic
nie mozna w tej chwili mu zarzuci¢. Inna
sprawa, ze ekologia byta po prostu ele-
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Uroczystos¢ uruchomienia pierwszej nitki Gazociagu Péinocnego.

mentem targdw handlowych. Za wyraze-
nie zgody na przeprowadzenie Gazocia-
gu Potnocnego przez Zatoke Finska, Fi-
nowie zyskali od Rosjan wieloletnia umo-
we na dostawy drewna, co dla ich gospo-
darki jest niezwykle istotne. Co do po-
dejrzen korupcyjnych, kraje skandynaw-
skie naprawde maja te standardy na naj-
wyzszym, nie tylko europejskim, ale
w ogole $wiatowym poziomie. Podobnie
jak standardy ekologiczne.

- Udowadniano rowniez, ze Gazo-
ciag Polnocny jest projektem Scisle
politycznym, Ze nie ma uzasadnienia
ekonomicznego. Zgadza si¢ pan
Ztym?

- To nie jest argument trafny. Podsta-
wowym gwarantem jest fakt, ze robia to
prywatne, zachodnie firmy, na wiasne ry-
zyko. Oplacalnos¢ pokazuja tez niezalez-
ne wyliczenia, np. angielskie, a Anglicy
nie darzg przeciez Rosjan zbytnia sym-
patia. Rdznice wynikaly z tego, Ze Rosja-
nie mowili o kosztach catkowitych, a my
o kosztach budowy. Wybudowanie Gazo-
ciagu Potnocnego po dnie morza rzeczy-

wiscie kosztuje dwa, trzy razy wigcej niz
na ladzie. Ale dzialalno$¢ operacyjna, tj.
przesyl gazu, jest znacznie tanszy. Te dwa
elementy bilansuja si¢ i w efekcie Gazo-
ciag Potnocny, w perspektywie najbliz-
szych dwudziestu pigciu lat, jest tanszy
o kilkanascie procent niz inny gazociag.
Natomiast to, ze jest to projekt politycz-
ny to oczywiste, tak samo jak inne w ob-
szarze energetyki podejmowane na ca-
tym $wiecie. Nie bez powodu premier
Putin musiat zaangazowac bytego kanc-
lerza Niemiec Gerharda Schrodera, aby
przekonat swoich rodakow i Europe do
budowy tego gazociggu. To musiat by¢
twardy fighter.

- Jesli jednak jest to projekt poli-
tyczny, to czy mozna mowic, Ze jest
wymierzony w kraje Europy Srodko-
wo-Wschodniej, ktore Rosja ciagle
traktuje jak swoja strefe wplywow?

- Gdyby tak patrze¢, to budowa Ga-
zociggu Potnocnego wymierzona jest
gtéwnie przeciwko Ukrainie, a nie Polsce
(cho¢ Polska jest na pewno jego ofiara),
bo zmniejsza rosyjskie uzaleznienie od

tego kraju. To jest zreszta wprost zapisa-
ne w zalozeniach tego projektu. Warto
podkresli¢, ze powstanie Gazociagu Pot-
nocnego bylo efektem tego, Ze Rosjanie
nie mogli wybudowac¢ gazociggu Jamat
I1. W 2001 roku Polska odmowita wspdt-
pracy przy tej inwestycji. Mozna wiec
powiedzie¢, ze to my sami zmusiliSmy
Rosje do szukania innych rozwiazan i nie
powinni$my si¢ dziwié, ze je w koncu
znalazta. Co wigcej - mysmy wiedzieli
o tym, ze jesli Rosjanie nie beda mogli
zbudowad Jamatu 11, zbuduja Gazociag
Potnocny i nie potraktowalismy tego po-
waznie.

- Ostatnim argumentem, ktory
mial zablokowa¢ budowe Gazociagu
Polnocnego, bylo to, ze utrudnia
dostep do portu w Swinoujsciu.

- Znowu pudlo. Dzisiaj nie blokuje na
pewno. A biorgc pod uwage, raczej stabe
perspektywy rozwoju portow w Swino-
ujsciu, czy Szczecinie, nie zablokuje ich
takze w przyszto$ci. W razie za$ czego,
Gazociag Poinocny moze zosta¢ obnizo-
ny. Technicznie nie ma z tym problemu.
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Poza tym mozemy takze wyznaczy¢ nowe tory podejscio-
we.

- Czy, biorac pod uwage to co do tej pory pan
powiedzial, jako Polska mielismy w ogole jakies szan-
se, by zablokowac te inwestycj¢?

- Moim zdaniem nie. Wspdlne interesy Rosji i Europy
(szczegodlnie energetyczne) sg tak wielkie, ze my byliSmy
za stabi, by je blokowac. A, jak méwi stynne powiedzenie,
jesli nie mozesz z nimi walczy¢, to si¢ do nich przytacz.
Uwazam, ze powinnismy, wtedy kiedy byto to mozliwe
i na ile to byto mozliwe, rozegra¢ to tak, aby znalez¢ w tym
projekcie jakie$ miejsce takze dla siebie.

- Ale czy byla na to wola z tamtej strony?

- Moéwigc o przylaczeniu si¢, mam na mysli Jamat IT (pie-
remyczke), bo wtedy byta konkretna propozycja udziatu
w tym projekcie ze strony Rosjan. Gazociag Pétnocny po-
wstal w efekcie naszej odmowy, wiec do niego juz nie bylo
jak sie przytaczy¢. Nasi politycy wybrali wtedy strategie blo-
kowania, ktora okazata sie kleska, bo nie mogta by¢ skutecz-
na. A moze by¢ tak, ze bedziemy i tak ostatecznie brali gaz
z Gazociagu Potnocnego.

- MOwi pan jednak, Ze uruchomienie Gazociagu
Polnocnego to jest nasza porazka. Kto zatem za nig
odpowiada?

- Wicepremier Janusz Steinhoff, bo to on dziesig¢¢ lat
temu prowadzil z ramienia rzadu, wtedy awuesowskiego,
negocjacje z Rosjanami w sprawie Jamatu II. Potem swoje
btedy doktadaty do tego wszystkie kolejne rzady, az do
ostatniego, niezaleznie od opcji polityczne;.

- Czy mamy jeszcze jakakolwiek szanse, aby te
porazke przekud jakos w sukces? Czy juz nic si¢ nie
da zrobic?

- Jestedmy w trudnej sytuacji. Mamy drogi gaz. Unia
Europejska domaga si¢ od nas aby$my otworzyli rynek gazu.
Ale jak to zrobi¢, aby nie zniszczy¢ jednocze$nie PGNiG?
Wymaga to przemyslanej strategii i odwagi. Przez ostatnie
cztery lata rzadowi Donalda Tuska to si¢ nie udato. Czy uda
sie teraz? Zobaczymy. Jestem jednak sceptyczny.

- Budowa gazoportu w Swmou]scm, poszukiwania
gazu lupkowego — to nie jest rozwiazanie polskich
problemow gazowych?

- Jesli chodzi o gaz tupkowy, rozdalismy wszystkie kon-
cesje i nasze firmy nie majg tam silnej pozycji. To nie jest tez
tani gaz. Uwazam, ze powinnismy zintensyfikowaé nasze
poszukiwania gazu klasycznego, bo one sa zaniedbane. To
znacznie tansze rozwiazanie niz z gazem tupkowym. Gazo-
port za$ budowany jest zgodnie z idea dywersyfikacji zrédet
energii, ze ,bezpieczenstwo musi kosztowac”. Ale nie ma to
zbyt mocnych podstaw ekonomicznych. Gaz z kontraktu ka-
tarskiego bedzie drozszy od dostaw rosyjskich o 30 procent.
Moim zdaniem oba sposoby — gaz tupkowy i gazoport — nie
sa antidotum na nasze problemy energetyczne. Mogliby$my
zaprosi¢ Rosjan do jakiej$ wspotpracy. Zdaje sobie sprawe,
ze politycznie jest to, w tej chwili i w najblizszych latach, nie-
mozliwe do przeprowadzenia. Ale byloby taniej i bezpiecz-
niej. Rosja wspodtpracuje w ten sposob z Niemcami i nikt nie
méwi tam o zagrozeniach dla niepodlegtosci tego kraju. Uwa-
Zam, ze gospodarka powinna by¢ wolna od politycznych czy
historycznych uprzedzen. Ja dzisiaj widze, jesli chodzi o bran-
z¢ energetyczng, analogie do sytuacji politycznej sprzed dru-
giej wojny $wiatowej. Miotamy si¢ bez sktadu i tadu miedzy
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dwoma poteznymi sgsiadami, majac bardzo odleglego i ,egzotycz-
nego” sojusznika, jakim sa Stany Zjednoczone, ktére nie za bardzo
nam pomagaja w sytuacjach mniej konfliktowych i nie wiadomo czy
pomoga w bardziej. My tymczasem prowadzimy polityke taka, jak-
bys$my nie zdawali sobie z tego sprawy.

- Ale Amerykanie popierali nasza blokade Gazociagu
Poinocnego...

- Bardzo intensywnie. Wystarczy w WikiLeaks wrzuci¢ nazwe
,Nord Stream”. Amerykanie podtrzymywali nas w blokowaniu tej
inwestydji, ale nie na wiele si¢ to zdalo. Rdwnocze$nie amerykan-
skie koncerny podpisuja umowy z rosyjskimi firmami w sektorze
energetyki o wartosci dziesiatkdw miliardéw dolaréw. To bardzo
pragmatyczne podejscie, ktorego nam brakuje.

- Czy dzisiaj, kiedy Gazociag Polnocny juz ruszyl, powin-
nismy przestac si¢ nim interesowac¢? Mleko si¢ juz przeciez
rozlalo.

- Przede wszystkim powinni$my podsumowac to co si¢ wyda-
rzyto, przeanalizowad, wyciagnaé wnioski, skonstruowac nowg stra-
tegie, odpowiednia do sytuacji i konsekwentnie jg realizowac. Po-
nieslismy porazke i to na wtasne zyczenie. Po uruchomieniu Gazo-
ciagu Ponocnego jestesmy stabsi niz bylismy dotad. Zrobmy wszyst-
ko, aby nie popetni¢ kolejnego btedu.
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W nowym rzqdzie nie
bedzie odrebnego
Ministerstwa Gospodarki
Morskiej. Jest jednak
nadzieja, ze zmiana
nazwy z Ministerstwa
Infrastruktury na
Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki
Morskiej oznacza, iz 6w
ostatni sektor traktowany
bedzie na réwni z dwoma
pierwszymi. Bo w
poprzednich czterech
latach ze sprawami
morskimi nie bylo najlepie;.

- Gospodarke morska traktuje w spo-
sob taki, jak czynit to Eugeniusz Kwiat-
kowski: zaczyna si¢ dla mnie w miejscach,
z / do ktorych mozna splawia¢ badz wo-
zi¢ towary do / z polskich portow, a kon-

WYDARZENIA  kraj

wizji

STOCZNIA
sn‘mm

Cztery lata
w gospodarce
morskiej

ﬂgg ER T

W kwietniu 2009 roku odbyto sie ostatnie wodowanie w zlikwidowanej Stoczni Gdynia.

czy si¢ tam, dokad doptywajg nasze stat-
ki - méwi Piotr Dwojacki, menedzer i eko-
nomista zwigzany z uczelnig im. Eugeniu-
sza Kwiatkowskiego w Gdyni. - Z punk-
tu widzenia takiej definicji, poczatek po-
przedniej kadencji rokowat zle: zlikwido-
wano Ministerstwo Gospodarki Morskiej,
a jego role przejely departamenty, ktore
w skali resortu drog i kolei okazaty sie
peryferyjne. Ministerstwo Infrastruktury
byto bardzo stabo przygotowane do spet-
niania jakiejkolwiek roli w gospodarce
morskiej.

Brak polityki morskiej

Wspomnienie o ministrze Kwiatkow-
skim nie jest przypadkowe - wciaz spora
czes¢ Srodowiska morskiego wypatruje
kogos, kto miatby spdjng wizje tej gatezi
gospodarki, ajednoczesnie tak wielka
determinacje i site przebicia w rzadowych
gremiach, by ja wprowadzi¢ w zycie, jak
przedwojenny wicepremier. Nawigzania
do Kwiatkowskiego to wrecz barometr
nastrojow co do stanu rodzimej gospo-
darki morskiej, im jest gorzej — tym sa
czestsze. Przez ostatnie cztery lata
o Kwiatkowskim mowito sie bardzo duzo.

Dla dra Dwojackiego najwigkszym ne-
gatywem ostatnich czterech lat jest wiec
przede wszystkim fakt, ze nie stworzono
w tym czasie polityki morskiej Polski.

- Staby projekt ,Zatozen polityki mor-
skiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku
2020” z wrzesnia 2009 r. nie doczekat sie
szerokiej dyskusji i zostat zastapiony row-
nie stabym dokumentem ,Strategia roz-
woju transportu do 2020 roku” z marca
2011 r. - méwi. - Symbolem niezrozumie-
nia roli infrastruktury byta bezczynnosd
w odniesieniu do rzek. Poglebita si¢ de-
wastacja $rédladowych drog wodnych, nie
podjeto zadnych sensownych prac zwia-
zanych z uruchomieniem transportu kon-
tenerow miedzy Gdanskiem a Warszawg
oraz miedzy Szczecinem a Slaskiem.

Nadziejg na wzrost znaczenia sektora
morskiego w polityce panstwa dato utwo-
rzenie, w czasach rzadu kolacji PiS-Samo-
obrona-LPR, Ministerstwa Gospodarki
Morskiej. Po przyspieszonych wyborach
parlamentarnych i wygranej PO, resort
morski stal si¢ ponownie jednym z wielu
,podministerstw” w ramach Ministerstwa
Infrastruktury. Na jego czele stanela
kpt.z.w. Anna Wypych-Namiotko, absol-
wentka Wyzszej Szkoty Morskiej w Gdy-
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ni. Nie negujac jej kompetencji, checi
i umiejetnosci, nasi rozmdéwcey podkreslaja
brak mozliwosci skutecznego nacisku na
rzadowych decydentéw.

- Jezeli sprawy gospodarki morskiej
reprezentowane s3 na poziomie podse-
kretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktu-
1y, to na tym samym poziomie beda roz-
patrywane w Ministerstwie Pracy i Polityki
Spotecznej oraz Ministerstwie Finansow -
méwi Piotr Masny, przewodniczacy Zwiaz-
ku Agentéw i Przedstawicieli Zeglugowych
(APMAR). - Pani minister Wypych-Namiot-
ko zrobita wszystko co bylo w jej kompe-
tencjach, ale przy braku przebicia ,wyzej”,
nie da si¢ wigcej zdziatac.

Co z ustawq o zatrudnieniu?

No wiaénie, opodatkowanie maryna-
rzy. Ministerstwo Gospodarki Morskiej,
a pdzniej resort kierowany przez panig
minister Wypych-Namiotko czynity wy-
sitki na rzecz powrotu naszych statkéw
pod biato-czerwona banderg. Mogtoby to
nastapi¢, gdyby weszta w Zycie ustawa
o zatrudnieniu marynarzy, dzigki ktorej
pracujacy na polskich statkach maryna-
rze uzyskaliby specjalny status, pozwala-
jacy im ptaci¢ symboliczne podatki
i sktadki ubezpieczeniowe. A to czynito-
by polski system atrakcyjnym na tle $wia-
towej konkurenciji i zachgcato do przefla-
gowywania jednostek pod biato-czerwona
bandere. Dzieki temu nasz budzet otrzy-
mywatby chociaz cz¢$¢ podatkow, ktore
w obecnej sytuacji trafiaja do krajow ,ta-
nich bander”. Pierwszym krokiem w tym
kierunku byta ustawa o podatku tonazo-
wym, przygotowana jeszcze przez mini-
stra gospodarki morskiej Rafata Wiechec-
kiego. Drugi krok, czyli wspomniana usta-
wa o zatrudnieniu, od czterech lat nie
zostal zrobiony. Dlaczego?

- Poniewaz jest to decyzja stricte poli-
tyczna - wyjasnia Piotr Masny. - I musi by¢
uzgodniona przede wszystkim z mini-
strem finanséw, a nie podsekretarzem sta-
nu w tym ministerstwie.

Masny ma nadziejg, ze Stawomir No-
wak, od niedawna minister transportu,
budownictwa i gospodarki morskiej, ma-
jacy za soba m.in. piastowanie stanowi-
ska szefa gabinetu politycznego premiera,
bedzie umiat porozumiec si¢ z ministrami
finansow i polityki spotecznej ,jak rowny
zrownym”. Jego zdaniem, trzeba tez rady-
kalnie zmieni¢ podejscie do tematu:

- Minister powinien sobie zada¢ py-
tanie: czy tworzy prawo dla tych dwustu
polskich marynarzy plywajacych w tej
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chwili pod polska bandera, czy dla po-
zostatych trzydziestu tysigcy pracujacych
na jednostkach innych bander? - ttuma-
czy przewodniczacy APMAR. - Minister
musi tez zda¢ sobie w koncu sprawe z fak-
tu, ze Konwencja o Pracy na Morzu, a nie
na przyktad o pracy w kopalni, pracy le-
karza czy nawet pilota, powstala tylko
iwylacznie ztego powodu, ze zawdd
marynarza podlega odmiennym, miedzy-
narodowym uwarunkowaniom prawnym
i rynkowym. Jak dotad, mamy do czynie-
nia z proba wpisania tego zawodu i zwig-
zanych z nim zagadnien, na przykiad
posrednictwa pracy, w istniejace przepi-
sy dotyczace rynku pracy w Polsce. Je-
zeli panstwu zalezy na rozwoju polskiej
bandery, szkolnictwa morskiego i wresz-
cie na utrzymaniu liczby aktywnych za-
wodowo polskich marynarzy, to jest to
zta droga.

W maju tego roku APMAR napisat list
otwarty do ministra infrastruktury, Ceza-
rego Grabarczyka w tej sprawie. Czyta-
my w nim m.in.: ,Koszty zatrudnienia to
okoto 50 proc. kosztéw eksploatacji stat-
ku. Jak w takim razie Polska ma konku-
rowac z innymi krajami w Europie, kto-
re zastosowaly (...) pomoc dla transpor-
tu morskiego, jesli koszt zatrudnienia
marynarza na statku pod polskq banderqg
bedzie o 6O proc. wyzszy? Ktéry arma-
tor w dobie kryzysu zdecyduje sie na
podniesienie polskiej bandery i wzrost
ogblnych kosztéw eksploatacji statkow
0 30 proc.? Zaden.”.

Niezrealizowane zalozenia

Byly minister gospodarki morskiej
Rafat Wiechecki zastrzega, Ze stara sie nie

ocenia¢ dziatalnosci swojej nastepczyni .

(niech oceny dokona szeroko pojeta
branza morska — ttumaczy), podkresla
jednak roznice w dynamice prac resortu
pod swoimi rzadami, a tym, co zdziatat
resort minister Wypych-Namiotko.

- W trybie ekspresowym uchwalili$my
ustawe o podatku tonazowym i poddali-
$my ja ratyfikacji przez Komisje Europejska
- méwi. - Natomiast w uzgodnieniach mieg-
dzyresortowych byta nowa ustawa o pra-
cy na morskich statkach. Przez cztery lata
nie zostata jednak uchwalona. Ja zabezpie-

czytem $rodki budzetowe, m.in. na moder-
nizacje i remont Daru Mlodziezy w Gdy-
ni, w tym np. na wbudowanie steru stru-
mieniowego. Tymczasem pani minister
wywotata catkowicie niepotrzebny spor
sadowy o to, kto jest wlascicielem Daru
Milodziezy - Akademia Morska w Gdyni czy
Skarb Panstwa.

Henryk Poniatowski, przewodniczacy
Ogolnopolskiego Zwiazku Zawodowego
Oficeréw i Marynarzy zarzuca z kolei stro-
nie rzagdowej brak dialogu spotecznego,
chociazby w ramach Zespotu Trojstron-
nego ds. Zeglugi i Rybotdwstwa.

- Wprawdzie na poczatku posiedze-
nia zespotu odbywaly si¢ do$¢ regular-
nie, to jednak trudno uznac je za kon-
struktywne, z powodu permanentnej nie-
obecnosci wszystkich, poza minister Anng
Wypych-Namiotko - méwi. - W ostatnich
dwu latach zaledwie dwukrotnie doszto
do posiedzen Zespotu. A warto przypo-
mnieé, ze jego celem jest prowadzenie
trojstronnego dialogu sektorowego dla
godzenia interesow stron podczas realiza-
¢ji programu dziatan rzadu oraz rozwiazy-
wanie problemdéw dotyczacych funkgjono-
wania zeglugi i rybotowstwa morskiego

Wedtug Poniatowskiego poprzedni
rzad nie wykazat si¢ niczym wyjatkowym,
chociazby w realizacji zatozen polityki
morskiej, wiele zagadnien realizowanych
byto z opdznieniem (trwajace dwa lata
poprawianie ustawy o podatku tonazo-
wym), lub w ogole nie zostato zrealizo-
wanych (brak wspomnianej ustawy o za-
trudnieniu i ,rzeczywistych dziatan” w two-
rzeniu chociazby zarysu dalszej Sciezki ka-
riery zawodowej dla marynarzy).

- Krotko méwiac, od samego stworze-
nia ,Zatozen” nic nie powstanie - wyja-

Fot. Czestaw Romanowski

Anna Wypych-Namiotko:
- W poréwnaniu z latami 2004-2006

zanotowano siedmiokrotny wzrost

wartosci

inwestycji w infrastrukture morskg.
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$nia. - Zamiast je tworzy¢, nalezatoby ra-
czej dokona¢ merytorycznego przegladu
probleméw i postulatéw zawartych
w przyjetej przez rzad ,Strategii rozwoju
polskiej gospodarki morskiej do roku
2015”. Zamieszczone tam konkretne za-
dania, wraz z terminem realizacji i wyzna-
czeniem wykonawcy, winny zosta¢ zak-
tualizowane. Moze wowczas posuneliby-
$my sie chociaz krok do przodu.

- Ale, zeby byto uczciwie, rzad reali-
zuje ogromne zadanie wprowadzenia po-
prawek do Konwencji STCW - dodaje
przewodniczacy OZZOIM. - Jak wielka to
praca, wiedza tylko ci, ktorzy si¢ tym zaj-
muja. W tym przypadku bardzo prawdo-
podobne jest, ze wszystko odbedzie sie
w zaplanowanym terminie. Czyli jest jaki$
pozytyw.

No wtlasnie — pozytywy. Arkadiusz
Litwinski, poset Platformy Obywatelskiej
ze Szczecina, widzi ich catkiem sporo:

- Z pewnoscia na podkreslenie zastu-
guja inwestycje panstwowe, lub przez
panstwo wspolfinansowane, w infrastruk-
ture na terenach portéw, ale tez akwe-
now iladzie, poprawiajace dostepnosé
polskich portéw - mdéwi. - Mam nadzie-
je, ze pewne dysproporcje geograficzne
zostang w przysztosci wyeliminowane.
Warto tez przypomnie¢ korzystne zmia-
ny w opodatkowaniu VAT przetadunkdw
portowych i procedurach celnych idacych
w kierunku zréwnania pozycji konkuren-
cyjnej portow polskich i niemieckich.
Zwigkszyly si¢ naktady na ochrong brze-
géw morskich i odtwarzanie plaz. Z pew-
noécig Polska musi uzyska¢ umocnienie
formalne deklaracji kanclerz Niemiec An-
geli Merkel w sprawie zniesienia ograni-
czen rozwojowych portow ujscia Odry,
wynikajacych z utozenia Gazociagu Pot-
nocnego.

Dla dra Dwojackiego wspomniane
przez posta Platformy plusy, sa faktycz-
nie minusami:

- Nie umiano utozy¢ relacji z Niemca-
mi, zaréwno jezeli chodzi o gazociag ,Nord
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Stream”, jak iuzytkowania redy portu
w Swinoujéciu, czy w sprawie uzgodnie-
nia zagospodarowania Odry graniczne;j.
Osobna sprawg sa kompletnie niezrozu-
miale decyzje podatkowe, w tym doty-
czace VAT w portach (chodzi o zwigksze-
nie podatku od ustug portowych, co czy-
nitoby je nieoptacalnymi, a z czego osta-
tecznie rzad si¢ wycofat — red.)

Piotr Dwojacki:
- W ciqgu ostatnich lat nie stworzono

polityki morskiej Polski.

Stoczniowy niesmak

Jezeli méwimy o gospodarce morskiej,
nie sposdb poming¢ gatezi, ktdra nie pod-
lega Ministerstwu Infrastruktury, ale Skar-
bu, czyli przemystu stoczniowego. Tu, je-
zeli chodzi o kwestie, na ktére wpltyw
mial nasz rzad, nie dzialo sie, mdéwiac
oglednie, najlepiej. Sformutowanie ,katar-
ski inwestor” na lata stato sie synonimem
nieudolnych albo wrecz jawnie dezinfor-
mujacych i oszukanczych dziatan ekipy
rzadowe;j.

Chodzi oczywiscie o afere z tajemni-
czym inwestorem z Bliskiego Wschodu,
ktory, wedlug bylego ministra skarbu
Aleksandra Grada, miat kupi¢ majatek po
stoczniach w Gdyni i Szczecinie i rozpo-
czaé tam dziatalno$¢ stoczniowa. Opty-
mistyczne zapowiedzi zakonczyly sig
kompletnym blamazem ministra, tajem-
niczy inwestor zapadt si¢ pod ziemig, po-
stoczniowy majatek sprzedano kilkuna-
stu mniejszym, rodzimym podmiotom. Ol-
brzymi niesmak pozostal.

- Ministerstwo Skarbu sprawujace nad-
z6r wlascicielski nad stoczniowym majat-
kiem nie wywiazato sie ze swego zada-
nia - mowi Arkadiusz Aszyk, cztonek za-
rzadu Stoczni Gdansk, ktory wcezesniej
pehnit podobng funkcje w stoczni gdyn-
skiej.

- 1 to nie tylko kwestia obecnego rza-
du, bo poprzedni wcale nie byt lepszy.
W Szczecinie nic si¢ nie dzieje, ludzie
potracili prace.

Joachim Brudzinski:

- Wysoko oceniamy merytoryczne
kompetencje pani minister Anny
Wypych-Namiotko, ktéra data sie poznaé
jako dobry cztowiek morza.

Czg$¢ branzy stoczniowej wcigz nie
moze otrzasnad si¢ po szoku, jakim byta
likwidacja, pod naciskiem Komisji Europej-
skiej, dwdch najwigkszych naszych stocz-
ni. Co ciekawe, strona rzagdowa nie uwaza
tej sprawy za swojg porazke. W Raporcie
z przebiegu realizacji polityki morskiej RP
za 2010 rok”, przygotowanym przez Mie-
dzyresortowy Zespot do Spraw Polityki
Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, czyta-
my: ,Inwestorzy, ktorzy uruchomili pro-
dukcje na terenie Stoczni, pozyskujg nowe
kontrakty, we wspotpracy z innymi firma-
mi realizujq spojng wizje rozwoju w Rze-
czypospolitej Polskiej rynku offshore i je-
go sektorow. Na dawnym terenie Stoczni
Gdynia pracuje aktualnie okoto 1500 0sob,
z czego znaczqgcq czesé stanowiq byli
stoczniowcy. Potencjalnym efektem reali-
zacji planowanych projektow w zakresie
budowy i remontow jednostek plywajgcych
oraz produkcji konstrukcji stalowych be-
dzie zwigkszenie zatrudnienia do okofo
3000 0s6b. Na terenie bylej Stoczni Szcze-
cinskiej nowi wiasciciele wypracowujq roz-
wiqzania dla dokonania rewitalizacji tego
terenu, ktére bedq najkorzystniejsze
z punktu widzenia interesu lokalnego
i spotecznego.”

Jednym stowem: jest dobrze. Na po-
stoczniowych terenach dzieje si¢ duzo,
a ludzie maja pracg. Ani stowa chociazby
o tym, ze wiekszo$¢ stoczniowcoOw za-
trudnionych jest na niekorzystnych wa-
runkach (nie etat, a wlasna firma), a pro-
wadzona produkcja niewiele ma wspol-
nego ze ,spojng wizja rozwoju”.

Na strazy intereséw

Poset Prawa i Sprawiedliwosci Joachim
Brudzinski, przewodniczacy Komitetu
Wykonawczego tej partii, na dzialaniach
rzadu Donalda Tuska jezeli chodzi o go-
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spodarke morska, nie pozostawia suchej
nitki. Wedtug niego najwigkszym, najbar-
dziej zasadniczym btedem byt brak jakich-
kolwiek dziatan rzadu, ktérych rezultatem
lub choc¢by celem, byto doprowadzenie
do wstrzymania budowy Gazociggu Pot-
nocnego (,Nord Stream”).

- Jest to inwestycja niezwykle szko-
dliwa dla polskiego bezpieczenstwa oraz
zywotnych intereséw gospodarczych -
ttumaczy. - Cene za poczynione przez
premiera Donalda Tuska zaniechania
przyjdzie zaptaci¢ zarowno nam, jak i na-
szym dzieciom. Zgoda na polozenie ga-
zociagu narusza naszg zdolnos¢ gospoda-
rowania na Morzu Battyckim, na dowod
czego niech bedzie mi wolno wspomnie¢,
ze na skutek utozenia tej infrastruktury,
do Zespotu Portéw Szczecin — Swinouj-
Scie nie beda mogly juz wptywa¢ statki
o maksymalnym mozliwym zanurzeniu
dla akwenu Morza Battyckiego (o Gazo-
ciagu Pétnocnym piszemy na str. 8 tego
wydania - red.). Jak zatem ma si¢ rozwi-
ja¢ ten port, skoro nie bedzie mozliwe
przyjmowanie najwigkszych masowcow
lub tez — co mogto mie¢ miejsce w przy-
sztosci — statkéw kontenerowych.

Joachim Brudzinski przypomina, ze
w okresie, kiedy Ministerstwem Gospodarki
Morskiej kierowat Marek Grébarczyk, pod-
jeto decyzje i przeprowadzono wszelkie
niezbedne prace koncepcyine i architek-
toniczne zwiazane z lokalizacja i budowa
Portu Gazu Skroplonego LNG w Swinouj-
$ciu. Uczyniono to w niespetna rok.

- Dla poréwnania, premier Donald
Tusk potrzebowat przeszto sze$¢ miesie-
¢y tylko na to, aby podja¢ decyzje, czy
budowa gazoportu w ogdle bedzie kon-
tynuowana i jaka ma by¢ ostateczna lo-
kalizacja inwestydji - podkresla poset i do-
daje, ze PiS z satysfakcja przyjeto utwo-
rzenie w obecnej kadendji Sejmu Minister-
stwa Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej, ktére powinno staé na stra-
7y interesow branzy morskiej oraz stano-
wi¢ dobra podstawe do wzmocnienia tej
branzy w krajowym i miedzynarodowym
systemie gospodarczym.

- W tej mierze wysoko oceniamy
merytoryczne kompetencje pani minister
Anny Wypych-Namiotko, ktéra data sie
pozna¢ jako dobry cztowiek morza,
sprawny administrator, jednakze — co musi
zosta¢ wyartykutowane — osoba pozba-
wiona w przesztym rzadzie jakichkolwiek
wplywéw politycznych. Zyczymy jednak
pani minister, aby w obecnym sktadzie
Rady Ministrow uzyskata jak najwigcej
zwolennikow, co w rezultacie doprowa-
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dzi do zwigkszenia znaczenia gospodarki
morskiej oraz ludzi z nig zwigzanych na
mapie gospodarczych plandw rzadu.

Wysitki wszystkich resortéw

Sama minister Wypych-Namiotko, pro-
szona o oceng swojej kadencji w wywia-
dzie dla portalu Morza i Oceany, stwier-
dzita, iz ,ostatnie cztery lata nie sa cza-
sem zmarnowanym dla rozwoju sektora
morskiego w Polsce”. Pytana o sukcesy,
méwi:

- Pragne przede wszystkim podkre-
$li¢, Zze od samego poczatku kadencji rzad
realizuje polityke morska w odejsciu od
sektorowego wymiaru dziatan na rzecz
zintegrowanego podejscia do spraw mor-
skich, co przyniosto znacznie lepsze ro-
zumienie i postrzeganie sektora gospodar-
ki morskiej w Polsce. Na dziatania rzadu
z zakresu polityki morskiej sktadaly si¢
wysitki wszystkich resortow i stuzb zwig-
zanych z prowadzeniem spraw morskich.
Wszystkie one wiaczone sa w prace Mie-
dzyresortowego Zespotu ds. Polityki Mor-
skiej RP, ktory stanowi rzadowe forum
wspotpracy nad ogotem spraw morskich.
Po raz pierwszy pozwolito to na komplek-
sowe ujgcie catosci kwestii morskich
w Polsce.
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gowych. Zdaje sobie sprawe, ze uchwa-
lenie tej ustawy jest od dawna oczekiwa-
ne przez $srodowisko polskich armatorow
morskich oraz przez srodowisko polskich
marynarzy.

Minister Wypych-Namiotko ma na-
dzieje, ze ,polityka morska RP bedzie
postrzegana przez szerokie masy spote-
czenstwa jako oczywiste dziatanie ogdl-
nonarodowe o wymiarze miedzynarodo-

»”»

wym.

Port bez statkéw

Kpt.z.w. Wiktor Czapp, przewodnicza-
cy Rady Szczecinskiego Klubu Kapitanow
Zeglugi Wielkiej, podsumowuje:

- Zabiegi powrotu biato-czerwonej na
polskie statki trwajg juz od niemal dwu-

Rafat Wiechecki:
- Przez cztery lata ustawa o pracy
na statkach nie zostata uchwalona.

Pani minister podkresla, ze w porow-
naniu z latami 2004-2006 zanotowano
siedmiokrotny wzrost wartosci inwestycji
w infrastrukture morska. Wérod sukceséw
wymienia m.in. budowe falochronu dla
portu zewnetrznego w Swinoujéciu, jako
jedna z inwestycji towarzyszacych budo-
wie terminalu LNG, budowe i moderni-
zacje potaczen ladowych portow mor-
skich z ich zapleczem tadunkowym oraz
nowa ustawe o bezpieczenstwie morskim,
o ochronie zeglugi i portow morskich, czy
zmiang ustawy o Izbach Morskich.

A co zustawg o zatrudnieniu maryna-
rzy?

- Ministerstwo pracuje, przy aktywnym
udziale przedstawicieli marynarzy oraz
armatorow nad projektem nowej ustawy
o pracy na morzu, ktora wdrozy Konwen-
cje Migdzynarodowej Organizacji Pracy
o pracy na morzu z 2006 r. i wprowadzi
przepisy tworzace przyjazne srodowisko
dla funkcjonowania przedsigbiorstw Zeglu-

/

dziestu lat. Wszyscy tylko dyskutuja,
awyniki sa prawie zadne. Cztery lata
temu, krotko po objeciu funkcji podse-
kretarza stanu przez pania kapitan Anng
Wypych-Namiotko, dyskutowalismy z nia
na ten temat i wowczas obiecywala, ze
bedzie si¢ starata o powrdt polskiej ban-
dery. Mingly cztery lata i co? I nic. Zawsze
we wtorki spotykamy si¢ z kolegami ka-
pitanami w Klubie pod Masztami w Aka-
demii Morskiej na Watach Chrobrego
w Szczecinie. Z tego miejsca widzimy
szczecinski port jak na dtoni. Przykro si¢
robi na widok portu bez statkow i nieru-
chomych dzwigdw...

Minister Stawomir Nowak pozostawit
Ann¢ Wypych-Namiotko na stanowisku
podsekretarza stanu w swoim minister-
stwie.

Czestaw Romanowski
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Wypr&zwa do powto’r]ei Ren mi niestraszny

Gdy zadzwonit do mnie tukasz Kra-
jewski, wtasciciel i producent nowego
hausbotu , Vistuli Cruiser 30”, z propozycja
wzigcia udziatu w ekspedycji, czyli rejsie
ta tddka z Gliwic do Berlina przez Ham-

burg, Amsterdam i Bruksele, od razu si¢
zgodzitem. Miatem ptynac¢ w przedostat-
niej czgsci rejsu, z Liege przez Moze¢ i Ren
do mariny w Dorsten.

Poczytatlem nastgpnie troche w inter-

necie o pltywaniu po groznej rzece Ren

o
I i - nie bede tego dzi$ ukrywat - zaczatem
° sie bac.

Rzeka ,przemystowa”. Ruch na niej
olbrzymi i to ponad stumetrowych barek.
Prad silny, przy ostrogach (chronigcych
brzegi rzeki), nawet bardzo silny. Jesli wy-
sigdzie silnik, tddka straci sterownos¢, wy-

3,5 tysiaca kilometrow rzekami i ka-
natami Europy przeptynat hausbot Zeglu-
gi Wislanej, aby promowa¢ piekno pol-
skich szlakéw zeglugowych. Ekspedycja,
ktora trwata pottora miesigca (11 wrze-
$nia — 15 listopada) zakonczyla sie suk-
cesem. O rejsie, ktéry odbywat sie pod
naszym patronatem, byto gtosno nie tyl-
ko w Polsce, ale takze w Niemczech, Bel-
gii czy Holandii. kukasz Krajewski, wta-
$ciciel Zeglugi Wislanej, juz zapowiada,
Ze Wyprawa zostanie powtorzona w przy-
sztym roku, tym razem na innej, jeszcze
dtuzszej trasie, najprawdopodobniej
z Gdanska az do Francji. O ekspedycji
pisali$my dwukrotnie — w lipcowym i paz-
dziernikowym numerze ,Naszego MO-
RZA”. Ponizej publikujemy relacje jedne-
20 z jej uczestnikow.

Holandia - miejska przystan w Roermond.

Na Mozie, przeprawe przez Ardeny
nazwalismy przefomem Dunacja.
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niesie ja na $rodek prosto ,pod kota” ba-
rek, a tu woda zimna, do domu daleko. ..

Ale co tam, raz si¢ zyje. Podjalem re-
kawice i zgtositem udziat czteroosobowej
zatogi. Nie musialem namawiac Zosi,
mojej zony, dzielnie mi partnerujacej
w wielu wyprawach barkowych, z pozo-
statymi jednak cztonkami zatogi byty
pewne trudnodci... Wreszcie znalaztem
dwoch dzielnych marynarzy i bylismy go-
towi. Wyruszy¢ na szlak mieli: Zosia Zub-
czewska, Michat Dembinski, Stefan Zub-
czewski i Andrzej Jachimiak.

Krotka narada, zakupy i w droge. 1200
km samochodem, aby zluzowac fukasza
w Liege (Belgia). Po drodze telefon, ze
Lukasz sie do Liege ,nie wyrobi”, zatem
spotkamy si¢ w Namur. Trasa troszke si¢
nam wydtuza... Wreszcie zaokretowanie
inocowanie przy miejskim nabrzezu.
Rano odwozimy Eukasza na lotnisko. Na
wode wychodzimy po potudniu. Krétki
odcinek rzeki Mozy i zrobito si¢ ciemno.
Noclegu szukali$my po omacku. Zacumo-
wali$my do napotkanego krzaka w jakiejs
ponurej zatoczce. Rano okazalo sig, ze
nie wolno tam byto wptywac¢ todzia mo-
torowa — rezerwat. Szybko, na matych,
cichutkich obrotach, ucieklismy z miejsca
przestepstwa. ..

Klucz pod doniczkg

Nastepny dzien to marina w Liege,
w centrum miasta. Jest woda, prad,
a w kapitanacie nikogo. Nocowalismy za
darmo. Kolejny nocleg w Maastricht,
w komfortowej marinie, a w kapitanacie. ..
Bylby ktopot z wyjsciem do miasta, bo
miejsce ogrodzone i furtka zamknieta, ale

WYDARZENIA  Swiat

w sasiednim Yacht Clubie mata balanga
i tam otrzymalismy od podpitego czton-
ka klubu uniwersalny klucz do wszystkie-
go — do tazienki, prysznicoéw, furtki do
miasta. Poprosit, aby rano, przed wyj-
$ciem na wode klucz zostawi¢ pod do-
niczka z pelargonia. Czyz nie urocze?

Przez kilka dni przyjemnie, raz Ho-
landia, raz Belgia, czasem Niemcy, nigdy
nie wiedzielismy, w jakim jeste$my pan-
stwie. Przeprawa Moza przez Ardeny
przypominala przelom Dunajca. Przyjem-
nie ptywac po Unii. To, ze znalezlismy
sie w innych granicach sygnalizowaly tyl-
ko nasze komorki, informujac o telefonach
konsulatow...

Zeby jeszcze relacja naszych zarob-
kéw do cen unijnych byta lepsza... Na
szczedcie jedzenie mamy z RP, jako$ prze-
biedujemy.

Jestesmy w Liege.

Codziennie rano ruszajac w droge wia-
czali$my nadajnik GPS, dzigki ktéremu
mozna byto $ledzi¢ na biezaco, gdzie sie
aktualnie znajdujemy. Wystarczylto wejsc¢
na www.zeglugawislana.pl i tam
W ,googlowa” mape.

Po kilku dniach REN. Od razu na wste-
pie zimny prysznic. Bylo juz po poludniu
i bardzo wiato. Trafilismy na jaki$ upior-
ny ruch barek na rzece i silny, nawet bar-
dzo silny prad. Po trzech kilometrach
pokonanych w ponad godzine, zawingli-
$my szcze$liwie do mariny w Nijmegen.
Optata w ,parkometrze” (11,5 euro),
podiaczenie do prqdu i wody bleé%c ¥

- Jest dobrze - mowi Michal, nasz dm—*‘
gi oficer (bo pierwszy, to mOJa 7ona, ka
tanowa Zosia). :

Namur - miejsce naszego zaokretowania.
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mimo wiatru w twarz, przeciwnego nur-
tu i fal wzburzonych przez $ruby gigan-
tycznych barek. Catg noc styszymy war-
kot ich poteznych silnikow, bo one nocg
tez ptywaja. Raniutko, zaraz po porannej
kawie w droge, w gére Renu. Normalnie
ptywalismy na 2000 obrotach naszego
niezbyt mocnego diesla. Tym razem pod-
krecamy - 2800. Na tddce robi sig gto-
$no. Po kilku godzinach staje si¢ to me-
czace. Posuwamy sie ok. 6 km na godzi-
ng, a miejscami 2-3 km. To niezly wynik.
Barka dzielnie wspina si¢ na wysokie fale
i dobrze shucha steru. Po kolejnym nocle-
gu pokonalismy drugi odcinek do Wesel,
gdzie schodzimy z Renu. Dwa dni, 72 km
pod prad. Wypaliliémy sporo ropy, ale
nasza Dominikaspisata si¢ $wietnie.

Naprzeciw lotniskowcom

To czego dowiedzialem sie o zeglu-
dze po Renie, niezupetnie pokrywato si¢
z przeczytanymi wezesniej informacjami.
Bylo lepiej niz si¢ spodziewalem. Najgor-

B e Ty <
Stacja benzynowa, supermarket dla barek.

Transport samochodow Renem.

Raniutko, zaraz po porannej kawie
w droge, w gore Renu.
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sze dla naszej t6dki byly zestawy barek
pchane przez ,pchacze”. Sktadaly si¢ z co
najmniej szesciu, a czasem nawet dzie-
wieciu jednostek, kazda o dtugosci naj-
mniej 80 metréw. Nazywalismy to co$ —
lotniskowcami. Niestety, potezny pchacz
zostawial za sobg nawet ponad 1,5-me-
trowe fale. Czesto lotniskowce mijaly nas
o kilka metrow. Poza tym jednak Ren —
SPOKO!!!

Od Wesel musielismy si¢ spieszy¢, bo
byli$my umowieni z naszymi nastgpcami
prawie 22 km dalej. To tylko — bagatela
— 3 godziny plynigcia, ale po drodze...
dwie $luzy. Przeprawa przez nie opdzni-
ta nas 01,5 godziny. Sprawdzamy si¢
w plywaniu po ciemku. Mamy przeciez
os$wietlenie nocne! Udato sie. Zanocowa-
lismy w marinie Dorsten — Motor — Yacht
— Club (10,5 euro). W kapitanacie oczy-
wiscie nikogo, a furtka zamknieta. Tym-
czasem przed nami zielona noc... Poszpe-
raliSmy w naszej tédce i znalazto si¢ co$
na wieczor.

O $wicie telefon od zmiennikow, ze
nadciagaja. Dokonalismy wymiany zato-
gi. Gdy robilem ostatnie zdjecie Domini-
ki, 1za mi si¢ w oku zakrecita. Poptywa-
loby sie jeszcze...

Zyczyli$my zmiennikom doptyniecia
do celu — Berlina — o czasie. To w koncu
prawdziwe wilki morskie: kapitan zeglu-
gi wielkiej, kapitan jachtowy i dwoch so-
pockich morséw, panowie 60 plus! Wszy-
scy z Wybrzeza: Andrzej Dembinski, Zbi-
gniew Frydrych, Andrzej Rzyski i Jan Sli-
zien.

Nawet sie dobrze nie rozpakowali, jak
juz odeszli od pomostu. Wida¢ bylo, ze
,zdobeda” Berlin o czasie, czyli 15 listo-
pada. Trzy dni pdzniej hausbocik , Vistula
Cruises 30” mial przeciez ,wystapi¢” na
berlinskich targach ,Boot und Fun 2011”.

Na Berlin!

Zrobito sie zimno, w nocy nawet ok.
4 stopnie na minusie. Juz po sezonie i 0
mariny, gdzie mozna sie podtaczy¢ do
pradu (co oznacza ciepto) oraz wody,
coraz trudniej. Ogrzewanie na todce
wprawdzie jest, ale pozera sporo gazu.

Ptactwo na Mozie.

=

Statek pasazerski z Bazylei.

Inna sprawa, ze petna, rezerwowa butla
z gazem, ktora nabylismy jeszcze z Euka-
szem w Belgii, okazata sie mie¢ inny
gwint. I jak tu sie podtaczy¢? Polak jed-
nak potrafi. Niemniej chtopaki woleli gaz
oszczedzad, totez troche marzli, co po-
wodowato, ze juz o $wicie wyruszali
w dalsza droge. Bardzo im wspotczutem
z powodu mrozu. Kiedy przyszedt kry-
zys ,wypalili” butle w 2,5 dnia i szczg$li-
wie nie zamarzli!

Caty czas ich $ledzitem za posrednic-
twem satelity. Trzy razy rozmawialismy
przez telefon. Na biezaco relacjonowatem
w internecie ostatni etap ekspedycii.
A oni strasznie szybko zasuwali.

Ostatniego dnia, 15 listopada, prawie
przyrostem do komputera, obserwujac jak
nasi dzielni marynarze szybko posuwaja
sie w kierunku Berlina. Kiedy osiggneli
docelowg maring, zadzwonitem z gratu-
lacjami i spetnili$my toast zwycigstwa -
oni niemieckim, a ja polskim piwem.

Tak to byto i mam nadziejg, ze na tym
nie poprzestaniemy!

Tekst i zdjecia:
Stefan Zuhczewski
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Na wschod Pétnocng Drogg Morskg

Gaz plynie

W sezonie zeglugowym 2011 Rosjanie

zdecydowali sie kontynuowaé wysitki ukierunkowane
na utrzymanie pozyciji lidera arktycznej zeglugi.

W czerwcu Pétnocng Droge Morskqg pokonat idgcy

z Murmanska do Chin zbiornikowiec Perseverance

z 70 tys. ton kondensatu gazowego na pokiadzie.

Po 15 dniach zeglugi (na czesci trasy jednostka
eskortowana byla przez lodotamacz Jamaf) ze $redniqg
predkoscig 7,5 wezla statek dotart do Chin.

17 lipca na kolejny zbiornikowiec, STI
Heritage, zatadowano w Vitinie, w termi-
nalu nalezacym do Novatek’s Purovsky Gas
Condensate Processing Plant, 61 tys. kon-
densatu gazowego. 19 lipca, po krotkim
postoju w Murmansku, jednostka ruszyta
Pdtnocng Droga Morska na wschéd. U pdt-
nocnego kranica Nowej Ziemi oczekiwat

na niego lodotamacz atomowy Wajgacz.
Towarzyszyt zbiornikowcowi do Ciesniny
Beringa, ktodrg osiagnieto 29 lipca. Srednia
predko$¢ zespotu na Potnocnej Drodze
Morskiej wyniosta zatem okoto 14 weztow.
Nastepnie Heritage samodzielnie ruszyt do
Map Ta Phut w Tajlandi, ktéry to port
osiggnat 16 sierpnia.

Port Vitino

Rosyjski port na Dalekiej Pétno-
cy rozpoczat funkcjonowanie cato-
roczne w 2001 roku (od 1995 pra-
cowat sezonowo). Lezy nad Morzem
Biatym, kilka kilometréw od Kanda-
takszy, na zachodnim wybrzezu Za-
toki Kandataksza (wcinajacej si¢ na
185 km w lad miedzy Pétwyspem
Kolskim a Karelig, szerokos$¢ wejscia
do zatoki wynosi 67 km, a gteboko-
$ci dochodza do 330 m). Inwestycja
zrealizowana zostata ze srodkéw po-
zabudzetowych. Port specjalizuje si¢
w przetadunkach ropy surowej oraz
kondensatu gazowego (stabilizowa-
nego). Tor podejsciowy do portu (o
dlugosci 18 mil morskich) ma 12,5
m przy niskiej wodzie ($redni skok
plywu to okoto 3 m) i oznakowany
jest 38 ptawami z beaconami. Obec-
nie w Vitinie znajdujg si¢ cztery na-
brzeza: pierwsze uzywane tylko przez
pomocniczy tabor portowy, drugie
i trzecie wykorzystywane przez zbior-
nikowce dowozowe i czwarte, gdzie
obstugiwane mogg by¢ jednostki
o dhugosci 230 m, szerokosci 32 m i za-
nurzeniu 10,9 m.
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Zbiornikowce na Pétnocne;j
Drodze Morskiej

Najwigkszym — jak dotad — statkiem,
ktory przemierzyt Polnocna Droge
Morska byt nalezacy do rosyjskiego ar-
matora Sovcomftot (Sowriemmiennyj
Komierczieskij Ftot), zbiornikowiec Wia-
dymir Tichonow. Jednostka, nalezaca do
klasy ,Suezmax”, przewozita 120 tys. kon-
densatu gazowego. Zbiornikowiec opu-
$cit Murmansk 20 sierpnia i ruszyt w asy-
$cie lodotamacza atomowego 50 liet Po-
biedy, do ktérego na wysokosci Wysp
Nowosyberyjskich dolaczyt jamat. Zeglu-
ga jednostki byta stosunkowo powolna,
gdyz przy okazji rejsu wytyczano nowa,
gtebokowodng trase zeglugowa, biegnaca
na potoc od Wysp Nowosyberyjskich.
Ma ona ulatwi¢ zegluge innym wielkim
zbiornikowcom, a potencjalnie innym stat-

kom handlowym, na przyktad zbiorni-
kowcom LNG i kontenerowcom. Po 22
dniach zeglugi zbiornikowiec zawinat do
chinskiego Ningbo.

Perseverance, STI Heritage i Witady-
mir Tichonow s3 jednostkami z klasa lo-
dowa 1A, budowanymi specjalnie z mysla
o eksploatacji w Arktyce. O ile ostatnig
jednostke zamowit rosyjski armator pan-
stwowy (Sovcomlftot to silna firma, ktora
w latach 2007-2008 przejeta noworosyj-
ski Novship, a obecnie posiada 149 stat-
kéw wiasnych, czarteruje dodatkowo sie-
dem, a w stoczniach na jej zamdwienie
powstaje 17 kolejnych), o tyle dwa pierw-
sze powstaty w odpowiedzi na pogtebia-
jacy sie rynek arktycznych ustug trans-
portowych.

W jednostki takie postanowita wiec
zainwestowac zarejestrowana na Wy-
spach Marschalla spétka zeglugowa Scor-

pio Tankers INC specjalizujaca si¢ w eks-
ploatacji produktowcow (12 statkow wia-
snych i siedem w czarterze na czas), do
ktorej nalezy STI Heritage (oraz dwa dal-
sze statki z klasa 1A i po jednym z klasg
1B i1C w grupie jednostek wiasnych,
a takze trzy z klasg 1B w grupie jedno-
stek czarterowanych). Podobnie postapi-
la, posiadajaca siedzibg¢ w Belgii, firma
Transpetrol (obecnie 11 zbiornikowcow
do 45 tys. ton i dwa gazowce po 110 tys.
ton), zamawiajac w 2003 roku dwa pierw-
sze produktowce z klasa lodowg — Perse-
rvancei Affinity.

Eksport pétnocnym szlakiem

W biezacym sezonie wszystkie trzy
wymienione wyzej jednostki zeglowaty
w czarterze kompanii Novotek, drugiej co

do wielkosci firmy rosyjskiego sektora

Zbiornikowiec Bietokamienka (po prawej)
Jjako mobilny pirs przetadunkowy
ropy naftowej.
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Bezpieczenstwo zeglugi na Pétnocnej Drodze
Morskiej gwarantuje flotylla rosyjskich
lodotamaczy, ktorej rdzeniem s3 jednostki

o napedzie atomowym.

gazowego. Perseverance, ktory to statek
zainaugurowatl sezon zeglugowy 2011 na
Poinocnej Drodze Morskiej, byt réwniez
jednostka, ktéry go zamknat, przechodzac
18 listopada Cie$ning Beringa na Pacyfik.
Byt to réwnoczesnie dziewiaty rejs zbior-
nikowca w sezonie nawigacyjnym, ktory

2Zbiornikowiec Bielokamienka zakotwiczony
na Morzu Biatym. Bedzie petnit kluczowa role
w rosyjskich planach eksportu ropy naftowej
z Dalekiej Potnocy.

byt o ponad miesigc dtuzszy niz rok temu.
Tym samym koncern Novotek przekro-
czyt plany eksportu koncentratu gazowe-
2o potnocnym szlakiem — zaktadano
wywoéz 420 tys. ton, osiggnieto 600 tys.
ton (ponad o$miokrotnie wiecej niz w ro-
ku 2010). Zdaje si¢ to wskazywac, ze ark-

Zbiornikowce z Pétnocnej Drogi Morskiej

»Arktyczne” zbiornikowce kompanii Novotek.

tyczne rejsy zbiornikowcow przechodza
z fazy eksperymentalnej w rutynows.
Powodzenie arktycznych przedsiewzied¢
zeglugowych moze w znacznym stopniu
przyczyni¢ sie do wzrostu rentownos$ci
rosyjskich zamierzen wydobywczych na
Dalekiej Pétnocy, gdyz uniezaleznia wy-

Klasa Wymiary Nosnos¢ Pojemnos¢

Deawoo Shipbuilding Marine
Engineering, Republika Korei

Wiadymir Tichonow
(Viadimir Tikhonow)

Onomichi Dockyard Co.,

STl Heritage Japonia

Perseverance STX Shipbuilding, Japonia

Zbiornikowiec STI Heritage
w zegludze w lodach
za rosyjskimi lodotamaczami.

2006 1A 280,50 x 50,0 x 23,00

2008 228,50 x 32,30 x 14,50

2005 228,00 x 32,20 x 14,70

162 262

Unocom
Management
Cyprus

87 160 Liberia

Scorpio Ship
Management

Wyspy
Marschalla

Transpetrol

TMAS Singapur
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Kondensat gazowy

Ciekta mieszanina weglowodo-
row wykroplonych z gazu na skutek
zmiany ci$nienia i temperatury. W fa-
zie gazowej s3 one sktadnikami ,su-
rowego” gazu ziemnego. W trakcie
procesOw oczyszczania gazu ziem-
nego sg od niego oddzielane przez
skraplanie. Stabilizowany kondensat
C5+ (pentany i cigzsze weglowodo-
ry) mozna przewozi¢ i magazynowac
w podobnych warunkach, jak np.
benzyne.

woz ,urobku” od budowy wyjatkowo
kapitatochtonnych rurociagéow. Ma to ko-
losalne znaczenie zaréwno dla Gazpro-
mu, zawiadujacego polem Sztokman na
Morzu Barentsa, jak i Novteku operujace-
go w rejonie Potwyspu Jamalskiego (fir-

g .
«%}/o&‘p

ma zamierza wznies¢ tam instalacje do
skraplania gazu ziemnego, ktéry transpor-
towany bytby dalej na poktadach zbior-
nikowcéw LNG).

Z planami rozwoju arktycznej zeglugi
Scisle koresponduje zamiar odnowienia
floty lodotamaczy atomowych, ktore sg
niezbedne dla utrzymania bezpieczenstwa
i droznosci Pétnocnej Drogi Morskiej. Pro-
gram budownictwa okrgtowego przyjety
przez Atomflot zaklada pozyskanie do
2020 roku trzech takich jednostek, prze-
znaczonych do zastapienia najstarszych
z obecnie eksploatowanych, a takze bu-
dowe (zakup) sze$ciu nowych lodotama-
czy o napedzie konwencjonalnym.

Zegluga tranzytowa w 2012

Wszystko wskazuje, ze intensywnos¢
zeglugi tranzytowej Péinocna Droga
Morska zwigkszy sig jeszcze w roku 2012.
Rosjanie przygotowuja sie bowiem do
rozpoczecia eksportu ropy naftowej tym
szlakiem. Role plywajacej stacji zatadun-
kowej petni¢ ma, wykorzystywany w tej

roli juz w obecnym sezonie zbiornikowiec
Bielokamienka (statek o no$nosci 361 tys.
ton zbudowany zostat w roku 1980 w ja-
ponskiej stoczni Mitsui Eng. & Shipbuil-
ding Co. Ltd jako Berge Pioneer; w 1994
roku przebudowany zostat na ptywajaca
stacje magazynowo — przeladunkowa,
jest wltasnoscia firmy Rosnefteflot, spotki
zaleznej panstwowego koncernu Ro-
sneft). Dzialania takie zgodne sg z dale-
kosieznymi zamierzeniami panstwa. We
wrzesniu 2011 roku premier Putin powie-
dzial wszak na drugim Migdzynarodowym
Forum Arktycznym odbywajacym si¢ Ar-
changielsku: - (...)) naszym zamiarem
Jest uczynic z Potnocnej Drogi Morskiej
kluczowaq arterie transportowaq o global-
nym znaczeniu. Wierzymy, ze szlak ten
ma przed sobq jasng przysztosc jako tra-
sa transportowa zdolna konkurowac
z tradycyjnymi, zarowno pod wzgledem
kosztéw, poziomu bezpieczenstwa, jak
i jakosSci obstugi.

Krzysztof Kubiak
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Z Aleksandrem Dobgq, podréznikiem, pierwszym czlowiekiem,
ktéry samotnie przeplyngt Atlantyk kajakiem miedzy
kontynentami, rozmawiajg Tomasz Falba i Czestaw Romanowski

-Jak si¢ czuje najwickszy kajakarz
w historii swiata?

- Nie bardzo przyjmuje do siebie ta-
kie okreslenie. Jestem kajakarzem-tu-
rysta i rozne przymiotniki, ktore sa mi
przypisywane uwazam za dodawane na
WYTOSt.

- Niepotrzebna skromnos¢. Licz-
by mowia same za siebie. Przeplynat
pan juz kajakiem 70 tysiecy kilome-
trow, w tym kilkanascie tysi¢cy mo-
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rzem! Nikomu do tej pory nie udat
si¢ taki wyczyn. I, jak styszymy, nie
zamierza pan na tym poprzestac.

- Do Polski przylecialem na kilkumie-
sigczng przerwe - gtownym celem jest
zdobycie funduszy na nastepna wypra-
we. Mdj kajak zostal w Ameryce Potudnio-
wej, przy ujsciu Amazonki. Wigc jak wi-
da¢, jestem w trakcie. Energii i sit mi nie
brakuje i o zakonczeniu absolutnie na ra-
zie nie mysle.

- Styszal pan o Williamie Willisie?
To amerykanski zeglarz, ktory
w wieku 61 lat po raz pierwszy po-
konal Pacyfik na tratwie. W wieku 70
lat zrobil to po raz drugi. Trzy lata
potem wyruszyl przez Atlantyk na
malej Zaglowce i zginal. Pan mial 58
lat, kiedy po raz pierwszy probowal
przeplynac Atlantyk kajakiem, po raz
drugi, tym razem z sukcesem, zrobil
to pan w tym roku, w wieku 65 lat.
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Teraz planuje pan pokonanie Pacy-
fiku. Nie widzi pan podobienstw po-
miedzy wami? Nie boi si¢ pan, Ze
skonczy jak on?

- Taka obawe mam przed kazda so-
lidniejsza wyprawa. Staram si¢ przygoto-
wac i przewidzie¢ wszelkie rzeczy, ktore
mogg sprawi¢ mi trudnosci. Nie mam ten-
dencji samobdjczych, dlatego staram si¢
zwrdci¢ uwage przede wszystkim na to,
co moze stanowi¢ potencjalne zagroze-
nie. Oczywiscie, mimo ze jestem przy-
gotowany na wszystko, to jednak zywiot
wielokrotnie sprawial mi niespodzianki.
Bo ostatecznie wszystkiego si¢ przewi-
dzie¢ nie da. Przy dhugiej wyprawie, szcze-
golnie w miejsca egzotyczne, przykre
zdarzenia mogg nas spotkacd i ze strony
zywiotu, i ze strony ludzi... Md&j aniot strdz
jest dosy¢ zapracowany.

- Czyli uwaza si¢ pan za czlowie-
ka ostroznego?

- Powiem tak, zdaj¢ sobie sprawe z ry-
zyka zwigzanego z moimi wyprawami, ale
nie szukam niebezpiecznych przygdd.
Gdybym stwierdzit, ze prawdopodobien-
stwo, iz w trakcie nastepnej wyprawy
moze sie sta¢ cos zlego, zrezygnowatbym
Z niej.

- Willis stracil Zycie, bo nie umiat
przestac bi¢ rekordow. Widzial ryzy-
ko, tak jak pan je widzi, ale nie po-
trafil si¢ powstrzymacd. A kiedy pan
przestanie, panie Aleksandrze? Prze-
ciez ma pan na koncie tyle wyczy-

Fot. z archiwum Aleksandra Doby
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now, Ze nie musi si¢ juz z nikim Sci-
ga¢, nikomu nic udowadniac. Po co
kolejna wyprawa?

- Zacytuje stowa sir Ernesta Shackle-
tona, podréznika, badacza polarnego
z poczatku XX wieku: ,Morze to Zywiol,
ktorego nie zwycigzy sig nigdy, mozna
by¢ jedynie niepokonanym’. Tego re-
spektu przed zywiotem nigdy nie trace.
Protestuje, gdy prasa pisze, ze ,pokona-
tem Atlantyk”. Ja go nie pokonatem, ja
go przeptynatem, nie dajac si¢ pokonac.
Dla mnie to istotna réznica. A teraz do
tematu, kolejnymi wyprawami morskimi
—wymyslonymi, przygotowanymi i reali-
zowanymi przeze mnie — ustawialem
sobie coraz wyzej poprzeczke. W mojej
kajakarskiej karierze zawsze bytem bar-
dzo otwarty, chetny nauczenia sie cze-
go$ nowego, nowego sprzetu, nowych
akwenow, nowego sposobu ptywania.
Jestem bardzo wszechstronnym kajaka-
rzem, moje umiejetnosci pozwalaja mi
stawiac¢ sobie coraz trudniejsze zadania.
Mam $wiadomo$¢, iz zblizam sie do gra-
nicy swoich mozliwosci i ze wlasciwie
,draznie” zywiot. Ale wychodzitem cato
z bardzo wielu i bardzo réznych opresiji.
I mam jeszcze przed sobg sporo zadan.
I naprawde cheg si¢ dobrze do nich przy-
gotowacd. Teraz chee przeptynac Pacyfik:
migdzy Galapagos a Markizami Francuski-
mi, co jeszcze si¢ nikomu nie udato, nikt
sig¢ na taki wyczyn nie porywal. Spraw-
dzitem sie —ja i kajak — na Atlantyku. Moja

rzeczywista trasa bardzo odbiegata od za-
planowanej, byta o wiele dhuzsza, z zawi-
jasami. I gdyby, ze tak powiem, wypro-
stowad te mojg trase atlantycka, odlegtos$¢
bytaby podobna do tej, jaka mam zamiar
pokonac na Pacytiku.

- Ale tam tez moze pltynac pan za-

- Na Atlantyku mialem powazne pro-
blemy z potnocno-réwnikowym pradem
wstecznym. Na Pacyfiku prady i wiatry
powinny mi raczej sprzyja¢, powinno by¢
tatwiej. Wedtug wstepnych planow, moja
wyprawa przez Pacyfik ma by¢ etapo-
wa, by okres tajfunéw, ktére wieja przy
brzegach Australii, przeczekad.

- Po przeplynieciu Atlantyku po-
plynal pan jeszcze Amazonka. Tam
tez o maty wlos nie stracil pan Zycia.
Zostal pan napadniety i obrabowany.
W tym samym czasie w Peru zgin¢la
para innych polskich kajakarzy za-
mordowana przez Indian. Nie bat si¢
pan, Ze historia moze si¢ powtorzyc?
Po przeplyni¢ciu Atlantyku mowil
pan, Ze chcialby wroci¢ do Europy,
takze kajakiem, ponownie przez
Atlantyk, polnocna trasa. Niektorzy
zaczeli wtedy posadzad pana o sza-
lenstwo. Zapytamy wprost: jest pan
szalony panie Aleksandrze?

- Nie, absolutnie nie. Na marginesie,
przed kilkoma miesiagcami mdj kolega
z Gdyni rozmawiat z Jarkiem Frackiewi-
czem, tym, ktéry zostal pdzniej zamor-

Zdjecia z archiwum zeglarza.
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Jestem kajakarzem-turystq

- -

i rézne przymiotniki, ktére sq mi

przypisywane uwazam
za dodawane na wyrost.

dowany i powiedzial mu wowczas: - Olka
miota tak po tym oceanie w rozne stro-
ny, musimy by¢ przygotowani na to, ze
nie wrdci... Ja wrocitem, a oni.... Jarka
znalem od 24 lat, jego zong, Celine, od
kilkunastu. Gdy bylem w Peru, prowadzi-
lismy ze soba korespondencje. Mialem zte
przeczucia juz po tygodniu od urwania
sie z nimi kontaktu, bo wiedziatem, ze
maja ze soba $rodki tacznosci i stale ko-
munikujg si¢ ze znajomymi. ..

A wracajac do pytania, moja wypra-
we transatlantycka planowatem wstepnie
na kilka etapdw. Pierwszy, z Afryki do
Ameryki Potudniowej, miat by¢ niejako
etapem wstepnym na sprawdzenie kaja-
ka - bo po raz pierwszy nim ptynalem -
imnie w tych warunkach. Nie miatem
duzego doswiadczenia z oceanem. Jestem
zeglarzem, ale ptywalem tylko po Mo-
rzu Baltyckim i to stosunkowo niewiele.
Przeptynigcie Atlantyku traktowatem jako
swego rodzaju rozpoznanie. Zalozylem
sobie - jedli ten pierwszy etap przebie-
gnie pomyslnie, wszystko si¢ sprawdzi,
kajak i ja - przygotowuje si¢ na drugi etap,
ktory miat przebiega¢ wzdtuz wybrzezy
Brazylii, potem na Wyspy Karaibskie,
gdzie miatem przeczeka¢ sezon huraga-
néw, a celem byt Waszyngton, do ktére-
go zostatem zaproszony przez pana Pio-
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tra Chmielinskiego, chyba najwigkszego
polskiego kajakarza w historii. I gdzies
W maju tego roku mialem zamiar prze-
ptyna¢ Atlantyk z Nowego Jorku do Ka-
natu La Manche. Ale musiatem zmieni¢
plany, bo w trakcie wyprawy atlantyckiej
wysiadta mi elektryczna odsalarka. Mu-
sialem uzywac zapasowej, recznej. Do-
piero po dwdch miesigcach urzadzenie
odzyskato sprawnoé¢. Bylo za pézno na
kontynuowanie wyprawy, bo w jej trak-
cie ztapatyby mnie grozne huragany. Co
robi¢? Ze strony pana Andrzeja Arminskie-
go (zeglarz, whasciciel stoczni w Szczeci-
nie, ktory skonstruowat kajak Aleksandra
Doby - red.) padla wéwczas propozycja,
zebym poptynal Amazonka. Nie miatem
tego pierwotnie w zamiarze, nie mialem
map... Ale w koncu zgodzitem sig, posta-
nowitem przetransportowac kajak statka-
mi jak najwyzej i sptyna¢ do ujscia Ama-
zonki. Ostatecznie nie udalo mi sie.
W konicu wige pan Andrzej rzucit pomyst
— Pacyfik! Po dtugich i burzliwych dysku-
sjach stwierdzitem, ze moj plan atlantyc-
ki przechodzi do historii i nastawiam si¢
na Pacyfik.

- Kiedy zamierza pan wyruszyc¢
ijaka trasa?

- W styczniu przyszlego roku powinie-
nem przetransportowac moj kajak, ktory

teraz stoi w porcie Belem w Brazylii, przy
ujsciu Amazonki, do Ekwadoru, nad Pacy-
fik. To nie bedzie fatwe i tanie. Kadtub i in-
stalacja elektryczna wymagaja napraw, co
troche potrwa. Pierwszy etap z Guayaquil
do Galapagos, okoto tysigca kilometrow,
sprawdzenie sprzetu i siebie. Potem prze-
rwa i etap do Markizéw Francuskich — 2900
mil morskich w linii prostej.

- Na tym samym kajaku konstruk-
¢ji Andrzeja Arminskiego? Wytrzyma?
Sam pan mowil, Ze wymaga napraw.

- To drobne uszkodzenia. Przetarte
miejsca na kadlubie sam naprawilem.
Jeszcze instalacja elektryczna ibedzie
w porzadku. Kajak sprawdzit si¢ na Atlan-
tyku, caly czas czutem sie w nim bez-
piecznie. On jest tak zbudowany, Ze nie
moze ptyna¢ do gory dnem, od razu
,wstaje”. Miatem szes¢ takich wywrotek
i kajak zawsze wracal do swojej pozycii.
Bez niego wyprawa bytaby niemozliwa.

- Ile w panskim sukcesie jest wkla-
du Andrzeja Arminskiego?

- Za kazdym razem podkreslam, ze
bez tego wspaniatego cztowieka nie by-
toby mego sukcesu. Jestem mu bardzo
wdzigczny za ten kajak. Przyszediem do
niego ze szkicem, jak sobie wyobrazam
kajak, ktorym chciatem przeptynaé Atlan-
tyk. On wziat do pomocy trzech mtodych



Fot. tukasz Glowala

projektantéw, ktérzy dopracowali kon-
cept i wymyslili te niesamowite patgki.
On nawet przebity, przepolowiony, ply-
wa. Nie sposob go zatopic.

- Co bedzie dalej? Co po Pacyfi-
ku? Kolejny etap, ktory zlozy si¢ osta-
tecznie w wyprawe kajakiem dooko-
1a swiata?

- Poki co przeplynalem najwezszy
odcinek oceanu, miedzy Afryka a Ame-
ryka. Teraz przygotowuj¢ sie¢ do proby
przeptynigcia Pacyfiku. Oczywiscie mam
nadzieje na doplyniecie do Australii czy
potudniowo-wschodniej Azji, ale wszyst-
ko to sa etapy, jesli si¢ uda jeden, bedzie
nastepny. Jestem juz starszym panem na
emeryturze, ale moja malzonka jeszcze
pracuje, wiec przez osiem godzin jest
zajeta. Ale gdy tez przejdzie na emerytu-
re, trudno mi bedzie wyptywad gdzie$
daleko, bo ona bedzie wiasciwie zajeta
czekaniem na mnie. Uptyw czasu i wiek
robia swoje. Przede mng ogromne zada-
nie, skuteczne przeptynigcie najwigksze-
go ziemskiego akwenu to bytby szczyt
moich wyczynowych osiagniec.

- Oplynat pan kajakiem Baltyk, po-
plynat za kolo podbiegunowe, teraz
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mozliwosci przybicia do brzegu. To byly
bardzo cigzkie chwile. Gdybym sie wow-
czas wysypal...

- A ktora dala panu najwicksza sa-
tysfakcje?

- Wyprawa do Narwiku, cho¢ jezeli
chodzi o skalg, nie byta imponujaca, ale
petna niezwyktych wrazen.

Nie mam tendencji samobéijczych,
dlatego staram sie zwréci¢ uwage przede
wszystkim na to, co moze stanowié
potencjalne zagrozenie.

przeplynatl Atlantyk. Po drodze bylo
jeszcze kilkanascie innych, nie
mniej ciekawych ekspedycji $rodla-
dowych, jak choc¢by oplyni¢cie Baj-
katu. Ktora z tych wypraw byla naj-
trudniejsza?

- Na Atlantyku ani razu nie czutem
zagrozenia zycia. W innych wyprawach
tak sie zdarzato. Najtrudniejszy i najwspa-
nialszy byt wypad kajakiem za koto pod-
biegunowe poétnocne, z Polic do Narwi-
ku. Wspaniate krajobrazy i péttoragodzin-
na przerwa w zyciorysie... Powyzej Mo-
rza Pétnocnego, na Morzu Norweskim,
wirdd fiordow, gdzie juz whasciwie czu-
tem sie bezpiecznie, dorwal mnie sztorm,
wiatry jak w gorach, cos$ w rodzaju biate-
go szkwalu. Nie zdazylem uciec pod
brzeg, wpadlem do wody, bylem w gle-
bokiej hipotermii, a lekarze stwierdzili
pozniej, Ze to wlasciwie cud, Ze sam z te-
go zywy wyszedlem. Niedawno tez oply-
walem jezioro Bajkal i wowczas przez
okoto 20 minut walczytem o Zycie wy-
korzystujac wszelkie swoje umiejetnosci.
Byto to tak, ze przyszedt wielki, gwal-
towny sztorm, a ja bylem przy skatach,
w ktore wality fale. Nie miatem zadnej

- Czy mial pan kiedys taka sytu-
acje, ze mowil sobie —, mam tego
dosy¢, juz wigcej nigdzie i nigdy nie
poplyne”?

- Kryzys mialem po hipotermii. Tam-
ten sztorm trwal trzy dni, suszytem rze-
czy, bytlem przygnebiony. Ale w koncu
sie pozbieratem. Gdybym wéwczas tego
nie zrobit, chyba bym juz wiecej nie po-
ptynat i bysmy sobie teraz nie rozmawia-
li. Potem juz nie mialem tak trudnych
chwil. Nawet na Bajkale, gdy po walce
z falami chcacymi mnie rozbi¢ o skaty, do-
tartem do brzegu, potozytem si¢ na ka-
mieniach i cieszytem, Ze si¢ udato, Ze zyje.
Ale nie myslatem, by to skonczy¢.

- Do roku 1989, kiedy zaczely sie
panskie duze ekspedycje, wiodl pan
raczej spokojne Zycie. Pochodzi pan
z Wielkopolski, ukonczyl Politechni-
ke Poznanska, potem pracowal w Za-
kladach Chemicznych w Policach,
ozenil si¢, doczekal dwoch synow.
I nagle te kajaki.

- To byto tak, ze kolega z pracy przy-
gotowywal si¢ na sptyw kajakowy bla-
dzac palcem po mapie. Dalem sie sku-
si¢, te mapy, to jak on przezywal przy-
gotowania sprawily, Ze tez postanowilem
sprobowac. Mdj pierwszy sptyw odbyt sie
na rzece Drawie. Po dwoch, trzech latach
sam zaczalem organizowac¢ spltywy kaja-
kowe. W 1989 roku odpuscitem to sobie
i przestawilem si¢ juz na powazng tury-
styke. Zaczatem poznawac nasze rzeki,
np. Wiste od zrédet.

- Prosze¢ szczerze wyznad, na co
panu tak naprawde te wszystkie ka-
jakarskie wyczyny? Stawa, pieniadze?

- Zaczeto sie od rodzicdw, ktorzy sta-
rali sie rozbudzi¢ we mnie ciekawos¢ oko-
lic, Polski, $wiata, co im sie udato. Dzieki
temu zaczatem uprawia¢ turystyke, naj-
pierw kolarska, piesza, gorska, potem
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szybownictwo, spadochroniarstwo, zeglar-
stwo. Kiedy przeniostem si¢ do Polic,
musiatem porzuci¢ szybownictwo, zacza-
lem interesowac si¢ kajakami. Miatem 34
lata. I stalo si¢ to mojg pasja. Poznawanie
nowych rzek, nowych tras, nowego
sprzetu. Mam takie podejscie, Ze pocia-
ga mnie nowa rzeka, trasa, ktérej nie
znam. Kiedy mam do wyboru pigkna, ale
znang mi juz rzeke i jakas nieznana, za-
wsze wybieram te druga. Wyczyny, sta-
wa, pienigdze? — nic z tego. Satysfakcja
z realizacji ambitnych celéw w nieznanym
terenie. Jeszcze na zadnej wyprawie nie
zarobitem. Zawsze duzo musialem sam
wiozy¢.

- Jest pan nie tylko kajakarzem,
ale rowniez Zeglarzem, pilotem szy-
bowcowym, skoczkiem spadochro-
nowym ikolarzem. Czy te rodzaje
aktywnosci przydaly si¢ panu w ka-
jakarstwie?

- Dzigki szybownictwu i Zeglarstwu nie
mialem przy plywaniu po Atlantyku zad-
nych problemoéw z nawigacja, z wlasci-
wym kursem.

- Widzi pan jakichs swoich na-
stepcoOw w Polsce? Moze ktorys z sy-
now pojdzie panska droga?

- Kajakami zarazilem calg rodzing. Jed-
nym z moich sukceséw jest to, ze w or-
ganizowanych pod koniec kwietnia Aka-
demickich Mistrzostwach Polski w Kaja-
karstwie Gorskim na rzece Kamiennej
koto Szklarskiej Porgby — to najtrudniej-
sza rzeka w Polsce — dwukrotnie, razem
z moimi dwoma synami, zdobylismy dru-
zynowo Mistrzostwo Polski. Méj starszy
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syn byt czwarty, mlodszy — drugi, aja
wygratem. Smiatem sie, gdy moj kolega
podczas dekoracji skandowat: - Student,
student! To wielka frajda, gdy patrzytem
na swego mtodszego syna, Czeska, jak
plynie — raz gorzej, raz lepiej ode mnie,
rozpierata mnie duma. Syn plynie lepiej
od ojcal

- Co bedzie kiedy juz przestanie
pan bi¢ kajakarskie rekordy? Zalozy
pan firme zajmujaca si¢ turystyka
kajakarska? A moze napisze ksiazke
o swoich wyprawach?

- Tego typu dziatalno$¢ wymaga cza-
su, zaangazowania, mozliwosci finanso-
wych. Groszem raczej nie $mierdze, wigc
si¢ chyba nie zdecyduje. A ksigzka? Na-
mawiano mnie, moze napisze. Mam Spo-
ro materiatéw: notatki, maile z wyprawy,
wiec kto wie?

- Pomimo swoich sukcesow nie
stal si¢ pan osoba powszechnie roz-
poznawalna w Polsce.

- Poki wygladam oryginalnie, mam tro-
pikalne stonce we wiosach, jestem roz-
poznawalny w Policach, ludzie mnie za-
czepiaja, podaja reke. A w Polsce? W $ro-
dowisku kajakarzy jestem na pewno roz-
poznawalny. Z kolei w Stanach udzielitem
wielu wywiaddw, dla stacji polskojezycz-
nych, ale nie tylko. Nie zabiegam o po-
pularnose.

- Moze powinien pan popracowac
nad wizerunkiem?

- Czy ja wiem? Jak panowie widza,
mam w sobie duze poktady optymizmu,
energii, bo gdybym tego nie miat, gdyby
moja energia pozytywna byta zblizona do

Protestuje, gdy prasa pisze, ze ,pokonatem
Atlantyk”. Ja go nie pokonatem, ja go
przeptyngtem, nie dajqc sig pokonaé.

\E
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Swiat w kajaku

Aleksander Doba ma 65 lat,
mieszka w Policach, jest absolwen-
tem Politechniki Poznanskiej i wie-
loletnim pracownikiem Zaktadow
Chemicznych ,Police”. Kajakiem
przeplynat ponad 52 tysigce kilome-
trow, w tym kilkanascie tysiecy po
morzach. Zeglowat na wszelkich do-
stepnych kajakach. Do historii pol-
skiego kajakarstwa przeszty jego
samotne wyprawy morskie, m.in.
w 2000 roku zorganizowal wyprawe
,Kajakiem za Kolo Podbiegunowe
Pdinocne z Polic do Narwiku”, W cig-
gu 101 dni samotnie przewiostowat
5369 kilometrow wzdtuz norweskich
fiordébw Morza Potnocnego i Norwe-
skiego. Jako pierwszy czlowiek sa-
motnie przeplynat kajakiem Ocean
Atlantycki z kontynentu na kontynent
(z Afryki do Ameryki Potudniowe;j).

negatywnej, rozne ktopoty zwigzane z or-
ganizacja kolejnych wypraw mogtyby
przewazy¢. Mowilem znajomym, ze
oprécz telefondw satelitarnych, miatem
na Atlantyku jeszcze jeden $rodek taczno-
$ci, dzieki ktéremu bedzie mozna do mnie
za darmo wysyta¢ wiadomosci, bez uzy-
cia $srodkéw elektronicznych. Wystarczy
o mnie pomysle¢ dobrze, serdecznie, a ja,
droga telepatyczna, bede odbierat t¢ ener-
gie i bedzie mnie ona niosta. I to dziata-
lo! Czulem poparcie od ludzi, energia

pozytywna doptywata. Jak mogtem tych
ludzi zawiesc?
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MORZE SPRAW  gospodarka

Niewykorzystana inicjatywa

Polskie (Nie)Porozumienie

Morskie

Mialy by¢ ciekawe propozycje dotyczqce ratowania
gospodarki morskiej, budowanie morskiej $wiadomosci
wéréd spoteczerstwa — nie ma nic: inicjatywy, programu,

nawet strony internetowej. Po co powotyw

aé

stowarzyszenie, ktére nic nie robi?2

Andrzej Strzebonski, wiceprzewodni-
czacy rady programowej stowarzyszenia,
wiceprezes Porty Holding w upadtosci,
zapewnia, ze PPM dziala, jest program,
zgtaszaja si¢ do niego nowi cztonkowie,
ale w czasie rozmowy telefonicznej nie
potrafi wymieni¢ nazwisk. Obiecuje prze-
stanie szczegbtow. Po czym nastepuje
cisza. Na mailowa prosbe o program
i przyktady dziatalno$ci nie odpowiada
Wtodzimierz Gostynski, reprezentujacy
PPM na zewnatrz, wspotwiasciciel firmy
zajmujacej sie obstuga spedycyjna, byty
szczecinski radny.

Polskie Porozumienie Morskie zalozo-
ne zostato 21 czerweca br., a jego oficjalna
prezentacja odbyta sie 8 lipca (pisalismy
o tym w sierpniowym ,Naszym MO-
RZU”). Zatozyli je przede wszystkim lu-
dzie zwigzani ze Stocznig Szczecinskg
Porta Holding: Krzysztof Piotrowski
i wspomniany Andrzej Strzebonski. Prze-
wodniczacym Rady Programowej zostat

byty dyrektor Polskiej Zeglugi Morskiej,
Franciszek Makarewicz.

Na starcie stowarzyszenie liczyto 21
0sob, jego zatozyciele zapowiadali
szybki wzrost liczby cztonkéw. PPM za
cel postawito sobie popularyzacje i bu-
dowanie $wiadomosci spraw morskich
w spoteczenstwie oraz, jak méwit pre-
zes Strzebonski, ,maksymalne reakty-
wowanie gospodarki morskiej i przemy-
stu stoczniowego w Polsce”. Oburzat si¢
na sugestie, iz stowarzyszenie tworzg
osoby, ktoére sg mato znane, w wigk-
szosci juz w ,sile wieku”, bez dostatecz-
nej sity przebicia. Ba! — poréwnatl swoja
organizacje do przedwojennej Ligi Mor-
skiej i Kolonialnej, ktéra rowniez na
poczatku liczyta niewielu cztonkéw, by
przed wybuchem wojny mie¢ ich oko-
to miliona. Zapowiadal, iz po wakacjach
bedzie stycha¢ o pomystach stowarzy-
szenia, miata powsta¢ rowniez jego stro-
na internetowa.

; V Czy iesi na'ql;zieia dlapoiskiej yospodar-ki morskiej?
o - " b - ,‘ . » ‘ ) >a
e . \ - vy

Nic takiego si¢ nie wydarzyto. Pét roku
po rozpoczeciu dziatalnosci o stowarzysze-
niu nic nie stychad, nieznane s przyktady
jego dziatalnosci, nie wystapito z zadng ini-
cjatywa, strony internetowej jak nie bylo,
tak nie ma. Prezes Strzebonski, razem z pre-
zesem Piotrowskim oraz senatorem Prawa
i Sprawiedliwosci Krzysztofem Zaremba,
uczestniczyli jedynie w manifestacjach
W sprawie przyszto$ci szczecinskiego za-
ktadu (na jedng z nich zreszta, mimo obiet-
nicy ztozonej organizatorom, nie dotarli).
Andrzej Strzebonski zostat kandydatem na
posta (otrzymat 20 miejsce na liScie PiS),
senator Zaremba staral si¢ o reelekcje.
Ostatecznie zaden z nich nie dostat sie do
parlamentu - na Strzebonskiego glosowa-
to zaledwie 802 wyborcéw (niecaty pro-
cent gtosow oddanych na cala liste), Za-
remba przegral z kandydatem Platformy
Obywatelskiej, Norbertem Obryckim. Sto-
warzyszenie stracito wiec takze, anonso-
wane wczesniej przez prezesa Strzebon-
skiego, bezposrednie przebicie w Sejmie
i Senacie, dzieki ktorym jego inicjatywy
mialy by¢ poddane pod parlamentarng
dyskusje, a w rezultacie, wcielone w zycie.

- Nie ma o czym moéwid, ta inicjatywa
nie miata prawa si¢ powies¢ - mowi 0so-
ba zwiazana z zachodniopomorskim $ro-
dowiskiem morskim. - Ci panowie nie
stworza preznej organizacii, ktora bedzie
potrafita ,odmienic¢ los” naszej gospodarki
morskiej. Zamiast wzmocni¢ jakies juz dzia-
tajace stowarzyszenie, albo przynajmniej
zabtysna¢ ciekawa inicjatywa, dzieki cze-
mu o stowarzyszeniu zaczetoby by¢ glo-
$no, panowie oglosili swoje powstanie,
szumnie wypowiadali sig, c6z to maja za-
miar zrobi¢, po czym stuch o nich zaginat.

Czestaw Romanowski
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Drobnicowce wielozadaniowe
12 900 t Carisbrooke Shipping

\.

* - Carisbrooke Shipping UK, Cowes (Isle Of Wight), Wielka Brytania; ** - Stichting Beheerder Scheepsfonds Hanzevast - MS Megan C:
*** _ armator okreéla statek jako ,General Cargo MPP SD/TD Open-Hatch Box”.

Statek wielozadaniowy Megan Cjest
typowym przyktadem wspodtczesnego
drobnicowca o stosunkowo niewielkich
rozmiarach (no$nos¢ ok. 13 tys. ton).
Goscit w porcie gdynskim z 30 skrzy-
dtami turbin wiatrowych o dtugosci ok.
40 m we wrzesniu br.

Obstuga agencyjng wigkszosci jed-
nostek przywozacych elementy elek-
trowni wiatrowych, a takze nadzorem
logistycznym nad transportem kompo-
nentow elektrowni w gtab Polski, zaj-
muje si¢ MAG - Morska Agencja Gdy-
nia Sp. z o0.0., tym razem jednak byta to
firma CST Comet.

Megan C zostal przekazany do eks-
ploatacji w kwietniu 2011 roku (poto-
zenie stepki: 15.12.2008, wodowanie:
18.12.2010, przekazanie przez stocznie:
01.04.2011, wprowadzenie do eksplo-

atacji: 04.05.2011). Nalezy do serii 10
statkow zbudowanych w Chinach przez
stocznig Jiangsu Yangzijiang Shipyard
z Jiangyin, dla brytyjskiego operatora Ca-
risbrooke Shipping z Wyspy Wight. Po-
zostale jednostki serii to: Jobanna C
(wprowadzona do eksploatacji w roku
2009), Julie C (2009), Janet C (2009),
Jaqueline C (2009), Michelle C (2009),
Nomadic Milde (2009), Jasmine C
(2010), Nomadiic Hjellestad (2011) oraz
Celine C (201D).

Konstrukcja i rozplanowanie
przestrzenne serii

Jednosrubowy statek o konstrukcji
catkowicie spawanej, z odstepem mie-
dzywregowym 750 mm, z rufag pawe-
zowa, wydatna gruszka dziobowgq oraz
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krétka dziobowka. Jednostka ma po-
dwojne dno (o wysokosci ok. 1800
mm), a takze podwdjne burty w rejo-
nie przedziatu tadunkowego.

Na krétkiej ruféwce ustawiona jest
5-kondygnacyjna nadbuddéwka. Przed-
nia $ciana nadbuddwki znajduje si¢
w przyblizeniu w odlegtosci 2/5 diugo-
$ci przedzialu maszynowego od rufo-
wej grodzi zderzeniowej. Wolna prze-
strzen na poktadzie gtownym miedzy
nadbudowka a tadownia nr 2 zajmowa-
na jest przez pokrywy luku tadowni nr
2 w stanie otwartym oraz przeznaczo-
na na skladowanie paneli miedzypokta-
dow, gdy nie znajduja sie one w fadow-
niach lub na 1 szereg pojemnikéw 20-
stopowych. Charakterystyczne pionowe
L,skrzydta” biegnace wzdhuz pionowych
krawedzi nadbuddéwki od poktadu

Fot. Piotr B. Starericzak
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gléwnego do poktadu nawigacyjnego
(sterowki) stuzg jako rama do mocowa-
nia paneli demontowalnych migdzypo-
ktadoéw. Silnik gtéwny statku znajduje
sie pod cze$cia poktadu gtoéwnego
przed nadbuddéwka, przeznaczona na
sktadowanie paneli migdzypoktadéw
lub jednego szeregu pokladowego
tadunku kontenerow.

Sterowka jest asymetryczna, ze sta-
nowiskiem nawigatoréw przesunietym
na lewo od plaszczyzny symetrii statku.

Statek posiada dwie tadownie z po-
jedynczymi szerokimi lukami wyposa-
zonymi w gniazda do mocowania kon-
teneréw oraz innych fadunkow pokta-
dowych.

W obu tadowniach nie ma stalych
miedzypoktadéw. Statek moze by¢
uzywany zaréwno jako jednopoktado-
wiec, jak i jako jednostka z miedzypo-
ktadem. W tadowniach mozna instalo-
wa¢, za pomoca wiasnych dzwigow
statku, miedzypoklady ztozone z pane-
li, a takze uzywac paneli - w ustawie-
niu pionowym - jako grodzi poprzecz-
nych, dzielacych tadownie na mniejsze
przedziaty. W ten sposdb mozliwa jest
elastyczno$¢ w ksztalttowaniu przestrze-
ni tadunkowych.

Pokrywy lukow tadowni na pokta-
dzie gléwnym otwierane sg hydraulicz-
nie z pokrywami sktadowanymi w sta-
nie otwartym przy obu koncach kazde-
go luku.

Fot. Carisbrooke Shipping

Segmenty wiez turbin wiatrowych
w fadowni statku Carisbrooke Shipping.

Fot. Piotr B. Starericzak

Asymetrycznie umieszczony komin z logiem
armatora Carisbrooke Shipping.

Megan C podczas wejscia do portu w Gdyni z fadunkiem pokiadowym
30 skrzydef turbin wiatrowych.

Statek przystosowany jest do prze-
wozu konteneréw oraz tadunkow ciez-
kich i wielkogabarytowych, a takze su-
chych tadunkéw masowych, takich jak
wegiel, ziarno, rudy metali i koncentra-
ty rud metali, sél, cukier, cement w wor-
kach, ztom, tadunki drobnicowe i pét-
masowe - m.in. bawetna w belach, pro-
dukty rolnicze, wyroby stalowe, etc.

Dodatkowe informacje o konstruk-
¢ji: dtugos¢ dziobdwki 9,957 m, dtugos¢
ruféwki 12,447 m, liczba grodzi wo-
doszczelnych: 6, jeden poktad ciagty,
dno podwojne migdzy skrajnikami (w
przedziale tadunkowym i maszyno-
wym), uktad wigzan - mieszany, czes$é
konstrukcji kadtuba wykonana ze stali
o podwyzZszonej wytrzymatosci.

Charakterystyka podstawowa

Wymiary glowne:

dlugo$¢ catkowita 138,07 m, dlugos¢
miedzy pionami 130,71 m, szerokos¢
konstrukcyjna 21 m, szeroko$¢ maksy-
malna 21,33 m, wysokos$¢ boczna 11
m, zanurzenie 8,056 m.

Tonaz:

no$nos¢ 12 961 t; tonaz pojemnoscio-
wy brutto - GT 9530, tonaz pojemno-
$ciowy netto - NT 4398.

Pojemnos¢ zbiornikow:
paliwo: 900 m?, paliwo lekkie: 125 m?,
woda stodka: 140 m?, balast: 4500 m?.

Eadownie i luki:
dwie tadownie - kazda z pojedynczym
lukiem; wymiary fadowni: na wysoko-

$ci poktadu gtownego nr 1: 37,50 m
x17.50 m, nr 2: 50,25 m x 17,50 m;
nieregularnosci ksztattu tadowni: nr 1:
37,5 x 17,50 (na przestrzeni 25,50 m
od $rodokrecia) nastepnie 15,016 m
szerokodci (na przestrzeni 6 m) i 10,056
m szerokoéci (na przestrzeni ostatnich
6 m do skrajnika dziobowego); nr 2:
50,25 m %X 17,50 ze zwezeniem (na
przestrzeni ostatnich 5 m) do szeroko-
$ci 14 m na grodzi maszynowni; wy-
miary lukéw: nr 1: 37,50 m x 17,50 m,
nr 2: 50,25 m X 17,50 m; pokrywy lu-
kowe typu sktadanego ,harmonijkowo”
(folding) systemu MacGregor.

Eadownosc:

pojemno$¢ tadowni (przy braku paneli
miedzypokladow): nr 1: 6436 m’, nr 2:
9794 m?® / razem: 16 230 m? rozne
konfiguracje przestrzeni tadunkowej
mozna uzyskaé przez zrdznicowane
rozmieszczenie w poziomie i w pionie
paneli pontonowych miedzypoktadu,
ktorych jest w sumie 16 (7 dla tadowni
nr 119 dla nr 2); panele maja szero-
kos¢ 10 lub 17,38 m i dlugoéc 4,2 do
6,6 m, grubos¢ paneli wynosi 0,8 m, ich
taczna masa - 416 t, jednostkowa - od
16 do 34 t; w tadowni nr 1 mozliwe jest
zamocowanie paneli migdzypoktadu
tylko na jednej wysokosci - 4,50 m nad
dnem wewnetrznym (dnem tadowni),
natomiast w tadowni nr 2 - na wysoko-
$ciach 4,05 lub 1,80 m nad dnem; wy-
trzymato$¢ na obcigzenie dna tadowni:
16 t/m?, miedzypoktadu z paneli: 4 t/
m? pokryw lukowych 1,75 t/m?
tadownos¢ kontenerdw (w tadowni / na
poktadzie / razem) w TEU: przy pane-
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lach miedzypoktadow sktadowanych
poza statkiem: 366 / 405 / 771, przy
panelach sktadowanych na poktadzie:
366 / 370 / 736, przy panelach sktado-
wanych w tadowni: 274 / 405 / 679
TEU; dopuszczalna masa pryzmy kon-
teneréw - container stack (na pokry-
wie luku / na migedzypoktadzie / na dnie
tadowni: TEU - 50,0 / 50,0 / 90,0 t, FEU:
65,0 /65,0 /120,0 t.

Urzadzenia przeladunkowe

oraz inne urzadzenia i systemy
pokladowe:

dwa zurawie poktadowe na postumen-
tach przy prawej burcie, o DOR 80 t
kazdy (przy wysiegu 19 m) do 40 t
(przy wysiggu 33 m); pracujac w tan-
demie moga przemieszcza¢ tadunki
o masie do 160 v);

kategoria tacucha kotwicznego na dzio-
bie / na rufie: GL-K3 / GL-K3, dtugos¢
tanicucha kotwicznego - 550 m, statek
wyposazony jest w trzy kotwice, kazda
o masie 4590 kg, w tym jedna - na ru-
fie, umozliwiajaca kotwiczenie statku
w nurcie rzek, etc.;

statek wyposazony jest w dziobowy ster
strumieniowy o mocy 500 kW.

Silownia:

naped glowny: gtéwna jednostke na-
pedowa stanowi 4-suwowy 6-cylindro-
wy silnik wysokoprezny typu MAK
6M43C ($rednica cylindra 430 mm / skok
610 mm) produkgji Caterpillar Motoren
GmbH & Co. KG osiagajacy moc 5400
kW przy predkosci obrotowej 500 obr./
min; naped przenoszony jest na wat
$rubowy za poérednictwem przektadni
redukcyjnej; statek wyposazony jest

STATKI Z POLSKICH PORTOW

wjedng $rube napedowa, nastawna,
o predkosci obrotowej do 125 obr./min.;
predkosc eksploatacyjna statku: 14,50
wezta; zuzycie paliwa - ok. 20 t na dobg
przy predkosci ok. 14 w. (paliwo IFO
380 cst) oraz ok. 1,5 t na dobg¢ w por-
cie / na kotwicy bez pracy i ok. 2,5 t
IFO w porcie / na kotwicy przy manew-
rach i pracujacych dzwigach.

naped pomocniczy:

trzy zespoly pradotwdrcze oparte na
silnikach wysokopreznych Yanmar
ON18L-SV (450 V / 562.5 kVA kazdy);
awaryjny zespot pradotwoérezy: Catapil-
lar 4XCAT43406 (450 V / 313 kVA); sta-
tek wyposazony jest w pradnice wa-
towg (450 V / 938 kVA).

wybrane pomocnicze urzadzenia
i systemy silowniane:

kociot Alfa Laval Aalborg B.V. (do pod-
grzewania oleju termicznego, ogrzewa-
ny cieptem gazow spalinowych, 10
baréw, powierzchnia grzewcza 184 m?);
kociot Alfa Laval Aalborg A/S (do pod-
grzewania oleju termicznego, opalany
olejem, 13 baréw, powierzchnia grzew-
cza 39 m?).

Wyposazenie ratunkowe:
standardowe, wedtug wymogdw kon-
wencyjnych i przepiséw - m.in. jedna
zrzutowa tddz ratunkowa.

Elektronika morska:

statek ma bogate i nowoczesne wypo-
sazenie nawigacyjne i komunikacyjne,
zgodnie z wymogami i przepisamij;
komputer tadunkowy: Clearwater - Car-
go Assistant.
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Charakterystyczne ramy przy przedniej
Scianie nadbudéwki (na przediuzeniu

Jjej bocznych scian) stuzace do mocowania
paneli miedzypoktadow, gdy nie sq

one uzywane w fadowniach,

tylko skiadowane na poktadzie giownym.

Pomieszczenia zalogi:
dla 17 osob.

Klasyfikacja:
Germanischer Lloyd; notacja klasy: 100
A5 E Multi-Purpose Dry Cargo Ship G
IW BWM SOLAS-II-2,Reg.19 DBC Equ-
ipped for Carriage of Containers, Streng-
thened for Heavy Cargo + MC E AUT
(legenda: E - Ice strengthening, G -
Strengthened for use of grabs, IW - Equ-
ipped for in-water surveys, BWM - Bal-
last water management, SOLAS-II-
2,Reg.19 - Dangerous Goods, DBC -
Bulk Cargoes Code, AUT - Unattended
machinery spaces).
Opracowat:
Piotr B. Starenczak

Fot. Piotr B. Starericzak




Plan ogéiny.
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Fot. Tomasz Falba

MORZE MUZEOW CMM

Porh

w gablotac

Jesli zastanawiasz sie jak kiedys
wyglgdaly i funkcjonowaly polskie porty,
zajrzyj do Centralnego Muzeum
Morskiego w Gdansku. Tam najszybciej
i najlepiej poznasz ich historie.

'_

Centralne Muzeum
Morskie z bliska

Wojciech Ronowski,
kustosz w Dziale Rozwoju
Portow CMM w Gdanisku.
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- Nie jest tatwo opowiada¢ ludziom
o dzwigach, nabrzezach czy handlu -
mowi Wojciech Ronowski, kustosz w Dzia-
le Rozwoju Portéw, kierownik Zespotu
do spraw Historii Techniki Morskiej
i Rzecznej Centralnego Muzeum Morskie-
go w Gdansku (CMM). - To tematyka
mniej atrakcyjna od dziejow wojen mor-
skich, wielkich bitew. Mysle jednak, ze
udaje si¢ nam przekona¢ zwiedzajacych,
Ze jest ona nie mniej ciekawa, a na pew-
no rownie wazna.

Najlepszym przykladem tego starania,
o jakim moéwi Ronowski jest wystawa,
ktéra mozna oglada¢ w gdanskim Zura-
wiu. Kustosz oprowadza nas po niej,
z duma prezentujac eksponaty i snujac fa-
scynujaca opowies¢ o historii najwigksze-
go polskiego portu. Wojciech Ronowski
zna si¢ na niej jak nikt inny. Z wyksztal-
cenia jest historykiem. W CMM pracuje od
osiemnastu lat.

Umiejscowienie portowej wystawy
w Zurawiu (byt siedzibg CMM w Gdansku,
zanim gléwng ekspozycje wraz z biura-
mi i magazynami zbioroéw przeniesiono na
Olowianke - red.) nie jest przypadkowe.
Ta najbardziej chyba rozpoznawalna bu-
dowla grodu nad Mottawa, nie jest prze-
ciez niczym innym jak urzadzeniem por-
towym, dzwigiem, ktéry od konca X1V
wieku stuzyt do przetadowywania towa-
réw. Cho¢ mocno ucierpiat w trakcie dru-
giej wojny $wiatowej, zostat odbudowa-
ny w ksztalcie sprzed pigciu stuleci, sta-
jac si¢ jedynym tego rodzaju obiektem
w Europie.

Nic zatem dziwnego, ze wlasnie w je-
go wnetrzu, dziewie¢ lat temu umiesz-
czono ekspozycje ,Gdansk od XVI do
XVIII wieku — zycie portowego miasta”.
Spacerujac po szesciu salach, zapoznad
sie mozna ze sposobami nawigowania po
porcie gdanskim, technikami przetadun-
ku, zobaczy¢ jak wygladat kantor kupiec-
ki czy pokdj w domu mieszczanskim.
Warto tez rzuci¢ okiem na dzieje ,walki
o glebie”, czyli opowies¢ o tym jak dba-

Fragmenty wystawy stalej w Zurawiu.

Nasze MORZE « nr 12 - grudzieri 2011

MORZE MUZEOW  CMM

Fragment makiety portu gdanskiego z drugiej potowy XVIIl wieku,
tzw. Stara Pakownia, skala 1:50, wykonat Bogustaw Kowalski z Gdarska.

Fot. Bernadeta Galus, pracownia FOTO, CMM

Woz do transportu fodzi ratowniczej z przetomu XIX i XX wieku.

no o utrzymanie nalezytej glebokosci
toréw wodnych. Jest tez mozliwos¢ przyj-
rzenia sig¢ rzemiostom pomocniczym
szkutnictwa.

Portowa specyfika

- Chodzito nam o to, aby zaprezento-
wac wszystkie aspekty zycia w dawnym
miescie portowym, od przybycia statku
na redg az po jego opuszczenie po roz-
tadunku i ponownym zatadunku - wyja-
$nia Ronowski. - Od kilku lat zwiedzajacy

o A B |

maja takze mozliwo$¢ podziwiania me-
chanizmu dzwigowego, ktory byt sercem
Zurawia. Dla wiekszoéci to wielka atrak-
¢ja i niesamowite przezycie.

Co roku wystawe oglada kilkadziesiat
tysiecy turystow. Wzdhuz trasy zwiedza-
nia ustawione sg gabloty ze wspaniatymi
makietami nabrzezy, jednostek ptywaja-
cych, obiektow stuzacych do przetadun-
ku, czy twierdzy Wistoujscie strzegacej
niegdy$ wejscia do gdanskiego portu.

- Te makiety to taka nasza ,portowa”
specyfika. I nie chodzi tylko o gabaryty

Fot. Bernadeta Galus, pracownia FOTO, CMM



Fot. Tomasz Falba

Fot. Tomasz Falba

ernadeta Galus, pracownia FOTO, CMM

zabytkow - przyznaje kustosz Dziatu Roz-
woju Portow. - Tylko w ten bowiem spo-
sOb, w jednym miejscu mozemy pokazad
te wszystkie obiekty, w rzeczywistosci
bardzo od siebie oddalone.

Wystawa w Zurawiu to nie jedyne
miejsce, gdzie zobaczy¢ mozna ekspo-
naty znajdujace si¢ pod opieka Wojcie-
cha Ronowskiego. Zabytki, z liczacej pra-
wie 400 sztuk kolekcji, znajduja si¢ w nie-
mal wszystkich oddziatach CMM rozsia-
nych po catym Pomorzu.

Mechanizm dZwigowy.

MORZE MUZEOW CMM

A trzeba przyznad, ze jest co ogladac.
W zainteresowaniu Dziatu Rozwoju Por-
tow znajduje sie tematyka portowa w sze-
rokim sensie tego stowa. Poza wigc eks-
ponatami typowo portowymi (wsrod, kto-
rych sa m.in. réznego rodzaju zawiesia
utatwiajace przetadunki towaréw, haki,
szekle, wozki reczne, taczki, haki sztau-
erskie, tomy do beczek, mtoty do dobija-
nia i wyrownywania tarcicy, a takze ele-
menty ubiorow pracownikow portowych)
dzial gromadzi takze pamiatki po zwig-
zanych z portami jednostkach plywaja-
cych, ratownictwie morskim, nurkowaniu,
a nawet badaniach podwodnych.

Niewatpliwa ozdoba tej kolekciji jest
oryginalny i zachowany w catosci do cza-
sOw wspotczesnych woz do transportu
todzi ratowniczej z przetomu XIX i XX
wieku. Trafit on do CMM w niezwyktych
okoliczno$ciach. Wykopano go z wydmy
niedaleko Leby. To jeden z najstarszych
obiektéw w zbiorze.

Ale i te blizsze naszym powojennym
czasom eksponaty godne sg uwagi. Tak
jak chocby zrzutowa kapsuta ratunkowa
projektu prof. Jerzego Doerffera i prof.
Lecha Rowinskiego z Politechniki Gdan-
skiej, skafandry dla ptetwonurkéw ,Kro-
gulec” i ,Foka” wyprodukowane w gru-
dzigdzkich zaktadach ,Stomil”, czy auto-
maty oddechowe ,Kaiman” i ,Mors”, kto-
re powstaly w Zaktadach Mechaniki Pre-
cyzyjnej w Gdansku.

Skarby wybrzeza

Wazne miejsce w zbiorach Dzialu Roz-
woju Portow zajmuja eksponaty zwiazane
z hydrografia. Wsrod nich jest zarowno la-
tarnia z wraka latarniowca Adler Grund i
pochodzaca z lat trzydziestych ubieglego
wieku laterna latarni z falochronu pétnoc-
nego portu we Wiadystawowie.

Latarnie morskie naszego wybrzeza
zajmuja osobne miejsce w dziatalnosci

Latarnia morska Stilo.

Dziatu Rozwoju Portéw. Dysponuje on
jedynym w Polsce kompletem ich mode-
li. Ale nie tylko. Wojciech Ronowski dba
rowniez o ekspozycje state i czasowe za-
instalowane w ich prawdziwych odpo-
wiednikach.

Obecnie pod opiekg CMM sg latarnie
w Helu, Stilo, Krynicy Morskiej i Rozewiu.
W tym ostatnim miejscu, poza sama la-
tarnia, udostgpniono do zwiedzania od-
restaurowana, zabytkowa maszynownie
7 1910 roku oraz odtworzono wnetrze
tzw. piekarni-wedzarni wykorzystywanej
w przeszlosci przez latarnikow.

Wszystkie dzialania zwigzane z wysta-
wiennictwem oraz ruchem turystycznym
we wspomnianych wyzej obiektach pro-
wadzone s3 we wspOlpracy z Urzedem
Morskim w Gdyni i Towarzystwem Przyja-
ciot Centralnego Muzeum Morskiego.

- Wbrew pozorom praca muzealnika
nie jest wecale nudna - mowi kustosz Dzia-
tu Rozwoju Portéw. - Moze trudno w to
uwierzy¢, ale na polskim wybrzezu, w pol-
skich portach, ciagle jeszcze mozna od-
nalez¢ prawdziwe historyczne skarby. Czy
moze by¢ wieksza frajda?

Tomasz Falba
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Fot. Birka Cruises

nie sze

MORZE STATKOW  w naszych portach

Nie da sie uciec przed stwierdzeniem,

ze najciekawsze i najbardziej znaczqce zawinigcia
statkéw na Battyku w sezonie 2011 omijaty polskie
porty. Podobnie, niestety, bedzie w sezonie 2012...

W swietle dostepnych juz informacji
o spodziewanych zawinigciach, rok 2012
jawi sie jako nieco lepszy pod wzgledem
biznesowym dla polskich portéw i przed-
siebiorcéw obstugujacych statki i pasaze-
réw, a takze troche ciekawszy dla shiplo-
verow i shipspotteréw niz bardzo staby i
nudny sezon 2011. Wcigz czekamy na
lepsze czasy zaréwno catego battyckie-
go rynku cruisingowego, ktoérego dyna-
mika wzrostu ostatnio nieco przyhamo-
wala, jak i dla efektywnodci oraz skutecz-
nosci przyciagniecia do polskich portéw
wigkszej liczby statkow i pasazeréow.

Na wstepie podsumujmy polski cru-
isingowy sezon 2011, w ktérym odnoto-
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wano ok. 80 zawinie¢ wycieczkowcow
do wszystkich przyjmujacych je portéw.
Od maja do wrzesnia w Gdyni mozna
byto podziwia¢ ok. 20 statkow pasazer-
skich. Na ich poktadach przybyto prawie
78,5 tys. turystow. Sezon, 13 maja, roz-
poczal Princess Dapbne - portugalski
sedziwy wycieczkowiec o dlugosci 162
m, a zakonczyl 17 wrzesnia plywajacy
pod banderg Wysp Bahama, mierzacy 163
m dlugosci Gemini. Tego ostatniego
prawdopodobnie nie bedziemy juz mieli
szansy ogladac¢ (przynajmniej w tych sa-
mych barwach i pod ta sama nazwa), bo
jego armator - Happy Cruises - 24 wrze-
$nia, po zakonczeniu rejsu z zawinieciem

Wycieczkowce w Polsce
w 2011 i 2012 roku

Po wielu latach powraca do Gdyni
armator Birka Cruises. Tym razem

ze statkiem Birka Paradise (zbud.

w 2004 roku, GT 34,728, diugosc 177
m, miejsca dla 1800 pasazerow).

do Gdyni ogtosit upadtos¢. Trzykrotnie
w Gdyni pojawil sie¢ najwigkszy z wy-
cieczkowcow minionego sezonu - ponad
290-metrowa Costa Pacifica. Najczesciej,
bo az 11 razy, przy portowych nabrze-
zach cumowat statek AIDAsol.

,Alei Statkoéw Pasazerskich” przybyty
dwie gwiazdy, a $cislej prostokatne tabli-
ce pamiatkowe z ciemnego kamienia. W
czerwcu odstonieto tablice wycieczkow-
ca Costa Pacifica, a w sierpniu - Mein
Schiff 2.

Statki pasazerskie obstugiwane byty
przez agencje portowe i zeglugowe:
Morska Agencje Gdynia, Inter Marine,
Polfracht Agencje Zeglugowa, Inchcape
Shipping Services Poland, Baltic Gateway
Poland i Polsteam Shipping Agency. Or-
ganizacja turystycznej obstugi pasazerow
na ladzie spoczywata gtéwnie na Baltic
Gateway Poland.

Sezon w Szczecinie rozpoczat sig 27
maja, gdy przy Nabrzezu Polskim zacu-



Rys. Hapag-Lloyd Cruises

Fot. International Shipping Partners, Inc.
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Gdynie odwiedzi w nadchodzacym sezonie m.in. statek znany
juz z polskich portow jako Insignia - tym razem w czarterze
i barwach Hapag-Lloyd’a, pod nazwa Columbus 2.

mowal wycieczkowiec Amadea. Kolejny-
mi mialy by¢ Spirit of Adventure oraz
Silver Cloud. Ten ostatni si¢ jednak osta-
tecznie nie pojawil. Po rekordowym se-
zonie 2010 z 12 zawinieciami, rok ubie-
gty byt niezwykle ubogi.

Obstuga agencyjna statkdw pasazer-
skich zajmuje si¢ w Szczecinie gléwnie
Polsteam Shipping Agency, ktéra dziata
takze aktywnie na rzecz przyciagnigcia
wycieczkowcow do Szczecina.

Sezon w Gdansku otworzyt 4 czerw-
ca Albatros, od lat zawijajacy do tego
portu. Pdzniej bylo jeszcze 21 zawinigd
wycieczkowcow.

Troche statystyki

W roku 2012 szacujemy wzrost licz-
by zawinig¢¢ pelnomorskich statkow wy-
cieczkowych dla wszystkich polskich
portow o 20-30 z poziomu ok. 80 odno-
towanych w Gdyni, Gdansku i Szczeci-
nie w roku 2011.

Przypomnie¢ w tym miejscu trzeba,
ze w latach 2008, 2009, 2010 wyciecz-
kowce zawijaty do portdow polskich od-
powiednio: 130, 139 i 123 razy. Srednio-
roczny wzrost liczby pasazeréw dla por-
tow catego Baltyku wynosit dla okresu
2001-2011 (z uwzglednieniem wstep-

nych danych za rok 2011) 11,4 proc., co
oznaczalo, ze region Baltyku byt najszyb-
ciej rozwijajacym sie z duzych rynkéw
cruisingowych. Przecigtna wielkos¢ stat-
kow, réwniez zawijajacych do portow
battyckich, rosnie, a wraz z nia liczba pa-
sazerdw przybywajacych na statystycz-
nym statku. Dlatego $rednioroczny wzrost
liczby zawinie¢ do portow battyckich miat,
jak wynika ze statystyk organizacji Cru-
ise Baltic, mniejsza dynamike i wynosit
Jjedynie” 3,4 proc. W tym samym okre-
sie Gdynia, najwigkszy polski port doce-
lowy dla wycieczkowcow (cruise desti-
nation), a tym samym najbardziej miaro-
dajny dla takich poréwnan, zanotowat,
wedtug naszych obliczen, spadek licz-
by zawinig¢ o ok. 0,7 proc. Jak widac,
liczba zawijajacych do Gdyni wyciecz-
kowcow (w ujeciu udrednionym dla
ostatniej dekady) utrzymuje si¢ na
mniej wigcej rownym poziomie. Brak
postepu na tle rynku rozwijajacego sig
w calym naszym regionie, to jednak
regres. Szczegolnie jaskrawy na przy-
ktadzie Gdyni w ostatnich latach: licz-
ba pasazerow, ktorzy przyptyneli do
tego portu w roku 2010 spadia w po-
rownaniu do roku poprzedniego o ok.
7 proc., a w roku minionym az o ponad
37,4 proc. (liczba zawinig¢ - odpowied-
nio o ok. 11,5 i ok. 34 proc.).

Clipper Odyssey (GT 5218, dlugos¢ 104 m)
- ekspedycyjny wycieczkowiec japonskiej
budowy zawinie najprawdopodobniej

11 lipca do Gdaniska.
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Dodajmy, ze od roku 2000 tylko se-
zon 2002 byt stabszy pod wzgledem licz-
by zawinie¢ wycieczkowcow do portu
gdynskiego (o 3 zawiniecia) niz miniony.
Przypomnijmy tez, ze w analizach rynku
i statystykach publikowanych przez or-
ganizacje Cruise Baltic, skupiajaca prawie
wszystkie liczace sie w obstudze ruchu
wycieczkowcow porty nad Baltykiem,
Gdynia lokowana byta do niedawna w
rynkowym segmencie ,portow sred-
nich” (medium segment - 75 do 200
zawinie¢ statkow wycieczkowych rocz-
nie). Zaliczane byty do tego segmentu
takze Oslo i Rostock. Niestety, w mi-
nionym sezonie Gdynia spadta do ka-
tegorii ,portow matych”.

Przedstawiciele wiodacych agencji
zeglugowych oraz organizatorzy tury-
styki przyjazdowej obstugujacy pasaze-
row statkdw maja sprecyzowane opi-
nie co do przyczyn tego stanu rzeczy,
wskazujac na niedostateczne starania ze
strony zarzadow portdw i operatorow
nabrzezy i terminali oraz lokalnych i
regionalnych wtadz, a takze organiza-
¢ji promodii turystyki.

MORZE STATKOW  w naszych portach

Liczba zawinigé wycieczkowcéw i liczba pasazeréw

T T T
2000 72 57 610 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
2001 74 56 422 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
2002 53 26 666 b.d. b.d. b.d. bd. b.d.
2003 94 58 397 8 3367 b.d. bd. b.d.
2004 82 72977 27 7359 b.d. bd. b.d.
2005 94 88723 32 7946 3 b.d. 129
2006 87 94 111 29 0783 1 bd. 17
2007 87 89 811 39 12193 3 bd. 129
2008 89 123 521 36 13276 5 2015 130
2009 9% 134884 40 16753 3 1436 139
2010 85 125372 26 8379 12 6178 123
2011 56 po?yffs 21* b.d. 3 b.d. 80*
P";g';gza 71do89*  bd.  23do29*  bd. 5do 7* bd.  100-110*

na ich poktadach w portach polskich

ships - liczba zawiniec statkow, pax - lgczna liczba pasazerow, b.d. - brak danych; * - wstepne szacunki (brak
oficjalnych danych) lub informacje witasne, Zrédio: lata 2011-2012- szacunki i informacje wltasne; za lata 2008-2010
- Cruise Europe, za lata 2000-2007 - rézne zrddia (m.in. zarzqdy portow, Cruise Baltic);
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Fot. Costa Cruises

Jeden z najwigekszych wycieczkowcow, jaki odwiedzi w 2012 roku
polskie porty - Costa Pacifica (GT 114 500, dfugosc¢ catkowita 289 m).

Za mato, za pézno...

Powyzsze nie oznacza, ze zarzady
portéw i lokalne wladze nie robia nicze-
go, by przyciagna¢ wycieczkowce do
polskich portéw. Nie jest np. najgorze;j
ze wspOlpraca z innymi portami battyc-
kimi i europejskimi przy promowaniu re-
gionu i udziatu w targach. Problem w tym,
ze dziatan tych zawsze bylo za mato, a
widoczna ich intensyfikacja przychodzi za
pozno. Prawdopodobnie do utraty klien-
téw lub niemoznosci przyciagniecia no-
wych, mimo wzrostu catego rynku bat-
tyckiego, przyczynia si¢ obstuga bezpo-
$rednia tych statkow, ktore juz pojawity
si¢ w polskim porcie. Nie pomaga tez
nieestetyczne otoczenie nabrzezy przyj-
mujacych statki pasazerskie, czy bezpo-
$rednie sgsiedztwo przetadunku i sktado-
wania pylacych, a nierzadko i nieprzyjem-
nie pachnacych, kruszyw, wegla, gnija-
cych zbdz czy pasz oraz importowanych
wyttokéw z oliwek (biomasa dla ,ekolo-
gicznej energetyki”).

No ¢z, Gdynia to port uniwersalny,
znaczacy na mapie gospodarczej Polski i
regionu Baltyku, a nie ,sterylny” termi-
nal pasazerski na lotnisku i nie da si¢ nie
uznaé argumentéw zarzaddw portéw o
niskiej dochodowosci i sezonowosci ru-
chu wycieczkowcow w polskich portach.

Jest jednak i druga strona medalu: im
mniej wycieczkowcow - tym przychody
jeszcze mniejsze, a i prestiz nie tylko
portu, ale i miast portowych i regionéw
spada. Poza tym jednak wiele uniwersal-
nych portow battyckich przyjmujacych
réwniez statki pasazerskie, mimo relatyw-
nie niskich przychoddéw, jakie generuje
ruch pasazerski i pomimo jego sezono-
wosci, wykazuje znacznie wigcej staran,
rowniez w sferze inwestycji, o zwigksze-
nie tego ruchu i ,dopieszczenie” klienta,
jakim jest operator statkéw wycieczko-
wych. Dlaczego im si¢ optaca, a nam
nie...?

Wielu przedstawicieli agencji zeglugo-
wych i operatorow turystyki przyjazdo-
wej obstugujacych w polskich portach
ruch statkow wycieczkowych i ich pasa-

Odnowiona i odmieniona zawita
w przysziym roku do gdyriskiego
portu Costa neoRomantica.

zerdw, podkresla, ze jesli nie zmieni si¢
dotychczasowe podejscie zarzadow por-
tow i wiadz do tego rynku - czeka nas
spadek liczby odwiedzajacych nas wy-
cieczkowcdw. 1 bedzie to trend trudny
do odwrocenia.

Szczecin nie ma fatwego zadania przy
$ciaganiu do siebie ruchu statkdw pasa-
zerskich, problem stanowi tam bowiem
odpowiednie miejsce do cumowania -
przy reprezentacyjnych nabrzezach u
podnodza Watdéw Chrobrego jest za plyt-
ko (statki o zanurzeniu wiekszym niz 6,2
m zmuszone s3 cumowac zazwyczaj przy
Nabrzezu Polskim). W przypadku wigk-
szych jednostek istnieje rowniez problem
z brakiem miejsc dla autokaréw rozwo-
zacych pasazeréw na zwiedzanie miasta.
Nie moga czekad w bezposredniej blisko-
$ci nabrzeza i statku na ,swoje” grupy.
Dlatego wigksze statki cumowane s3 w
porcie przy nabrzezach towarowych, cza-
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sem w niezbyt przyjemnym dla rozpiesz-
czonych luksusem pasazerdw, otoczeniu.
Zanim ten problem zostanie rozwia-
zany, Szczecin stara si¢ poprawic¢ jakos¢
obstugi pasazerow wycieczkowcow na
innych polach. W listopadzie odbyt si¢
tam bezptatny kurs dla przewodnikéw i
kandydatéw na przewodnikow w zakre-
sie obstugi grup turystycznych ze statkow
wycieczkowych. Wyktady obejmowaty
m.in. tematy tabu w pracy z turystami
roznych narodowosci, savoir vivrew kon-
tekscie pracy przewodnickiej, nowe tren-
dy w oprowadzaniu po miescie, specyfi-
ke turysty przypltywajacego statkiem...

Wspélne portéw promowanie

,Cruise Poland” - pod takim szyldem
samorzady i porty Gdanska, Gdyni i
Szczecina oraz wojewddztwa pomorskie-
go promowaly si¢ na najwazniejszych
targach turystyki morskiej w Europie -
Seatrade Europe 2011 w Hamburgu (Se-
atrade Europe Cruise & River Cruise Co-
nvention). Odbywaly si¢ tam rozmowy z
przedstawicielami armatorow wyciecz-
kowcow, o ktorych zawiniecia walcza
porty z Polski.

Wspdlne stoisko zorganizowata Po-
morska Regionalna Organizacja Tury-
styczna, ktora dzigki potaczeniu sit wielu
partnerow mogta po raz pierwszy zwro-
ci¢ uwage na Polske i atrakcyjne oferty
turystyczne naszych portow.

- Impreza dla kazdego z partneréw
jest tansza niz gdyby pojechat wystawiac
sie samodzielnie i razem udato nam sie
zebra¢ odpowiednie fundusze, aby roz-
mowy biznesowe odbywaly sie w kom-
fortowych warunkach, a sama prezenta-
cja przyciagneta jak najwiecej zaintere-
sowanych - ttumaczy Wojciech Kreft,
dyrektor biura Zarzadu Pomorskiej Regio-
nalnej Organizacji Turystyczne;.

Seatrade Europe wraca do Hamburga
w 2013 r. (24-26 wrze$nia). W miedzy-
czasie, polskie porty beda promowane
jako cruise destinations takze w poto-
wie marca 2012 roku, na najwazniejszej i
najwigkszej imprezie tej branzy - konfe-
rencji i targach Seatrade Cruise Shipping
Miami.

Co przyplynie?

Niestety, nie mamy wielu dobrych
wiadomosci dla hobbystéw wypatrujacych
ciekawych statkdéw pasazerskich w pol-
skich portach. Bedzie ich w roku 2012
nieco wigcej niz w minionym sezonie, ale
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mito$nicy statkdw nie moga oczekiwac cie-
kawych premier i dziewiczych zawinig¢.

Ostatnie sezony to dla gdynskiego
portu utrata dwdch bardzo waznych i
duzych klientow: Princess Cruises i Pull-
mantur. Obaj pozostali na Baltyku, ale
zapewniaja naplyw duzej liczby pasaze-
row innym portom potudniowego Balty-
ku, omijajac polskie.

Za to niemiecki operator AIDA Cru-
ises widzi atrakcyjno$¢ turystyczna Troj-
miasta i okolic, i wydaje si¢ usatysfak-
cjonowany zawinigciami do Gdyni. Pla-
nuje zwiekszy¢ liczbe wizyt z 15 (roz-
tozonych na dwa statki) w minionym
sezonie do najprawdopodobniej az 23
w 2012 r. (statek AIDAblu - 11 zawi-
nie¢, pierwsze 8 czerwca, ostatnie 16
wrzesnia oraz AIDAsol - wizyt 12, od 9
maja do 31 sierpnia).

®)

okretowych). Zmiana nazwy odzwier-
ciedla przemiang, jaka przechodzi sta-
tek. Przed przebudowg Costa Roman-
tica byta jednostka blizniacza Costa
Classica, ktory goscit w Gdyni przynaj-
mniej dwa razy (po jednej wizycie w
2006 i 2007 roku). Tymczasem Costa
neoRomantica na nowo rodzi sie w we
wloskiej stoczni. Po swoim ostatnim
rejsie pod dawng nazwa, statek trafil
do Genui, gdzie przez ponad trzy mie-
sigce bedzie przybieral nowa forme i
zmienial charakter zarobwno wewnatrz,
jak i na zewnatrz. Zyska m.in. Samsara
Spa o powierzchni 4000 m?, 120 nowych
kabin z balkonami oraz eleganckie wne-
trza stylizowane przez specjalistow z Til-
Iberg Design oraz angielskiego Syntax.
Pierwsze rejsy Costa neoRomantica pla-
nowane sg na luty 2012 roku.

Wielka rzadkos¢ - ptywajaca wystawa na wyczarterowanym
Z Hiszpanii promie zawita¢ ma w maju 2012r. do Gdarniska.

Poza ,u$miechnietymi” statkami, naj-
czgéciej beda odwiedza¢ Gdynige (i w
ogdle polskie porty) duze wycieczkow-
ce w barwach Costa Cruises: Costa Pa-
cifica (najprawdopodobniej trzy razy -
po raz pierwszy 1 czerwca) i Costa Ro-
mantica (sze$¢ razy - od 24 maja do
30 sierpnia). Jedli chodzi o ten drugi
statek, przybedzie on do nas wiasciwie
jako Costa neoRomantica (pod taka
nazwa odbywa si¢ promocja statku,
cho¢ nie wiadomo, czy jest to tylko
nazwa handlowa, czy tez armator zmie-
ni takze oficjalng nazwe w rejestrach

Jezeli zapalony shipspotter nie mial
dotad mozliwosci zobaczenia najstarszego
aktywnego do dzisiaj wycieczkowca na
$wiecie - bedzie po temu okazja w gdyn-
skim porcie. Athena, zbudowana w 1948
roku jako Stockbolm, stynna z roli drugie-
go statku bioracego udzial w kolizji, w
wyniku ktérej zatonat (25 lipca 1956 roku)
wioski liniowiec Andrea Doria, zawita po-
nownie do polskiego portu - wedlug do-
stepnych obecnie informacji dwukrotnie:
1 lipca oraz 7 sierpnia 2012 r. (statek byt u
nas juz przynajmniej szes$¢ razy - w latach
2005, 2009, 2010 i 2011).

Fot. Acciona



Mite powroty

Wedtug zestawienia brytyjskiego mie-
sigcznika entuzjastow statkdw i okretéw
,Ships Monthly” opublikowanego w
czerwcu 2011 roku, drugim najstarszym
z aktywnych wycieczkowcow jest Prin-
cess Dapbne, zbudowany jako Port Syd-
ney w 1995 roku w stynnej brytyjskiej
stoczni Swan Hunter. Takze i on odwie-
dzi, nie pierwszy juz raz, Gdynig - tym
razem najprawdopodobniej czterokrotnie.
Po raz pierwszy 11 maja.

Do nielicznych niespodzianek, a zara-
zem znaczacych - przynajmniej w wymia-
rze pozabiznesowym - powrotéw opera-
torow statkow wycieczkowych, mozna
zaliczy¢ wizyte statku w barwach szwedz-
kiego armatora Birka Cruises. Poprzedni,
typowo battycki, eksploatowany przede
wszystkim w niedtugich rejsach po Batty-
ku i przeznaczony gtoéwnie do obstugi ryn-
ku szwedzkiego i nordyckiego, statek tego
operatora - Birka Princess bywat w Gdyni
przed rokiem 2006, kiedy to jednostka
zostala sprzedana greckiemu Louis Helle-
nic Cruise Lines (jako Sea Diamond statek
zatonal w kwietniu 2007 roku po uderze-
niu w podwodne skaly przy wyspie San-
torini). W przysztym roku Birka Cruises
wraca do Gdyni (jednak tylko na jedno
zawinigcie - 14 lipca) z nastepca Birka
Princess - statkiem Birka Paradise (zbud.
w 2004 roku, GT 34,728, dtugos¢ 177 m,
miejsca dla 1800 pasazerow). Poza sezo-
nem letnim statek eksploatowany jest w
regularnych, krétkich rejsach, gtéwnie mie-
dzy Sztokholmem i Wyspami Alandzkimi,
w zasadzie jako prom z poszerzong oferta
i wyzszym standardem dla pasazeréw na
pokladzie (cruise ferry). Tréjmiasto, obok
Gotlandii i Bornholmu, bedzie gtéwna
atrakcjg wycieczki szwedzkich turystow.

- W poprzednich latach zawijalismy
tylko do portéw na Gotlandii i Bornhol-
mie, teraz przyszedt czas na rozszerze-
nie oferty o Gdynig, Sopot i Gdansk -
powiedzial Polskiej Agencji Prasowej Lars
Naeslund, prezes linii Birka Cruises, ktdra
zaczgla promowad rejs z zawinigciem
m.in. do Gdyni od listopada br. - Na pol-
skim wybrzezu zauwazylismy wzrost ja-
kosci ustug turystycznych, mam nadzie-
je, ze w przyszlosci czedciej bedziemy
odwiedza¢ polskie porty.

Ciekawym powrotem bedzie tez wi-
zyta wycieczkowca Minerva, zapowiada-
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Queen Mary 2 - to mogta by¢ sensacja sezonu 2012,
Jjednak wiele wskazuje, ze stanie si¢ najwiekszym rozczarowaniem...

na na 2 czerwca 2012 r. Wprawdzie sta-
tek bywat w Polsce (wedtug dostgpnych
danych, od roku 2003 przynajmniej sze$¢
razy w Gdyni) w latach 2004-2006, jako
Saga Pearl i Alexander von Humboldt,
ale wczedniej pojawiat si¢ w naszych
portach pod ta sama nazwa, pod ktorg
plywa obecnie i w barwach tego samego
armatora - Swan Hellenic. Firma rozpo-
czeta dziatalnos¢ w Wielkiej Brytanii w
latach 50. jako biznes rodziny Swan. P6z-
niej wykupiona zostala przez P&O i wraz
z tym brytyjskim armatorem o bogatych
tradycjach przejeta przez Carnival Corpo-
ration. Po zmianie statku przez nowych
wtascicieli, Swan Hellenic stracit klientow
- narzekali na zmiane klimatu i utrate cha-
rakteru linii - i firma zakonczyta dziatal-
nos¢. W roku 2007 Lord Sterling (byly
prezes P&O) zapowiedzial reaktywacje
wiasnej dziatalnosci zeglugowej pod od-
kupiona marka Swan Hellenic i firma jak
feniks powstata z popiotdw, i rozpocze-
ta dziatalno$¢ w 2008 roku (w migdzy-
czasie Swan Hellenic przejete zostato
przez All Leisure Holidays Group Plc, do
ktorej nalezy takze Voyages of Discove-
ry - statek Discovery tej firmy takze za-
wijal w ostatnich latach do Gdyni i poja-
wi sie znowu w 2012 r.). Tak wiec, cho¢
statek i firma naleza juz do innych wta-
Scicieli, Minerva znana sprzed lat z zawi-
nie¢ do polskich portow, czedciowo prze-
budowana i zmodernizowana, pojawi si¢
u nas znowu w barwach Swan Hellenic -
z biatym tabedziem na kominie. Statek

zostal przekazany do eksploatacji jako
wycieczkowiec w 1989 roku, ale zbudo-
wano go na bazie kadtuba niedosztego
rosyjskiego statku naukowo-badawczego,
a wedtug niektorych zrédet - statku roz-
poznania elektronicznego, czyli szpiegow-
skiej jednostki marynarki wojennej, ma-
jacej ponoc otrzymac nazwe Okean.

Dobrze znani

Do Gdyni zawita takze Columbusw
barwach Hapag-Lloyd Cruises. Nie, nie
ten, ktorego znamy ze stosunkowo licz-
nych wizyt (C. Columbus w marketingu
linii okreslany obecnie jako Columbus).
Chodzi o nowego ,Kolumba” - statek
Columbus 2. Odwiedzi najprawdopodob-
niej Gdansk 30 czerwca i 31 sierpnia. To
znany w naszych portach ex Insignia
(zbudowany jako R One w 1998 r., GT
30 277, 349 kabin, 698 pasazerdéw) - byt
po jednym razie w Gdansku i Gdyni w
2006 roku. Teraz wroci pod nazwa Co-
lumbus 2, po od$wiezeniu i dostosowa-
niu do wymogdw klientow H-L, jako sta-
tek wyczarterowany bez zatogi (barebo-
at charter) od Oceania Cruises - eksplo-
atowany w barwach Hapag-Lloyd’a od
kwietnia 2012 r.

Poza tym zobaczymy znana juz u nas
z poprzedniego sezonu Marine (statek
eksploatowany rowniez przez Hapag-
Lloyd Cruises ), ktora debiutowata zaréw-
no odwiedzinami w gdynskim porcie, jak
i w ogole na rynku Zeglugi wycieczko-
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wej w 2011 roku. Odwiedzi Gdynie naj-
prawdopodobniej sze$¢ razy, poczawszy
od 5 lipca po koniec sierpnia.

Trzykrotnie (po raz pierwszy 3 lipca)
zawija¢ ma do Gdyni Europa H-L, we-
dlug rankingdw jeden z absolutnie topo-
wych statkodw w najdrozszym i najbardziej
luksusowym segmencie rynku wyciecz-
kowcow.

Bedzie tez w Gdyni Nautica - jednost-
ka siostrzana Insigni - cztery razy (od 12
czerwca do 24 wrze$nia).

Prawdopodobnie w sumie trzy razy
odwiedzi Gdansk i Gdynie znany tez u
nas Deutschland (w maju i sierpniu). Spo-
$réd innych statkdw, ktdre odwiedzaty juz
polskie porty i wrocg do nas ponownie
w sezonie 2012 mozna wymieni¢ cho¢-
by Discovery (spodziewany w sumie czte-
rokrotnie w Gdyni i Szczecinie), ,jacht
ekspedycyjny” Island Sky (prawdopodob-
nie cztery zawinigcia do Gdanska poczaw-
szy od 6 lipca), Kristina Katharina (kto-
ra zawita do Gdyni 17 czerwca), Mein
Schiff 2 (pig¢ wizyt w Gdyni - pierwsza
15 maja 2012 r., ostatnia - na poczatku
wrze$nia), nienowy i mity dla oka dzieki
klasycznym ksztaltom Saga Ruby zbudo-
wany jako Vistafjord dla Cunarda w 1972
roku (trzy wizyty w Gdyni od 30 czerw-
ca po 12 wrze$nia) i Seabourn Pride (pie¢
zawinie¢ do Gdyni - od 5 czerwca do 17
wrze$nia), czy wreszcie stary znajomy
Vistamar (widywany w polskich portach
praktycznie co roku juz od ponad deka-
dy, a w roku 2010 - jako jeden z nielicz-
nych wycieczkowcow - przechodzacy
nawet remont w polskiej stoczni, odwie-
dzi¢ ma w przysztym sezonie dwa razy
Gdynig - pod koniec czerwca i we wrze-
$niw).

W Szczecinie i Swinoujéciu wezedniej
awizowano wstepnie siedem wizyt mor-
skich statkow pasazerskich, jednak wia-
domo juz, ze przynajmniej do jednej z
nich nie dojdzie - z naszych informacji
wynika, ze anulowano zawinigcie niewiel-
kiego statku Arion, planowane pierwot-
nie na 20 sierpnia.

Dwa razy odwiedzi¢ ma Szczecin Di-
scovery (9 lipca i 14 wrze$nia) - zawinie-
cia statku armatora All Leisure Group to
nowos$¢ w zachodniopomorskim porcie.
28 czerwca spodziewana jest, znana juz
z polskich portéw, Amadea, a 31 lipca -
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rowniez dobrze znany Albatros. Niewy-
kluczone takze, ze Szczecin odwiedzi
portugalski Funchal.

Do najciekawszych statkdw anonso-
wanych na przysztoroczny sezon cruisin-
gowyw polskich portach nalezy z pewno-
$cia zaglowiec, ktéry bedziemy goscic¢ po
raz pierwszy - Star Flyer. Przybedzie on
najprawdopodobniej tacznie siedem razy
do Gdanska (poczawszy od 6 czerwca, do
4 sierpnia), cho¢ by¢ moze przynajmniej
jedna z tych wizyt przypadnie Gdyni.

Sensacji nie bedzie?

Do najwigkszych statkow, jakie w
nadchodzacym sezonie odwiedzg polskie
porty, naleze¢ bedzie wspomniana wy-
zej Costa Pacifica (GT 114 500, dtugos¢
catkowita 289 m) i Grand Princess (GT
108 806 i 290 m), a takze Vision of the

Seas (GT 78 340 i 279 m). Ten ostatni
przybedzie do Gdyni najprawdopodob-
niej pie¢ razy - inaugurujac sezon swoich
gdynskich zawiniec 5 lipca i konczac go
2 sierpnia.

Niewiele brakowato, a mieliby$my w
nadchodzgcym roku szanse na matg sen-
sacje, a takze rekord wielko$ci statku pa-
sazerskiego odwiedzajacego polski port.
Przypomnijmy, ze aktualny utrzymuje sig
od 8 czerwca 2007 roku, kiedy to do
Gdyni zawinat Navigator of the Seas (GT
138 279, dtugo$¢ catkowita 311,12 m).

Jako pierwsi w Polskich mediach in-
formujemy, ze na 15 sierpnia 2012 zapo-
wiadano wstepnie wizyte, co prawda juz
od kilku lat nie najwigkszego, ale wcigz
jednego z najstynniejszych i najbardziej
popularnych wielkich wycieczkowcow -
Queen Mary 2, zbudowanego we Francji
w 2003 roku. Do tego stopnia zakorzenil
si¢ on w potocznej $wiadomosci jako sy-
nonim najbardziej luksusowych i rekor-

Jeden z najciekawszych statkow spodziewanych
w Tréjmiescie w sezonie 2012 - Star Flyer.
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dowych pod wzgledem wielkosci ,pasa-
zerdw”, ze do dzi$ uwazany jest za naj-
wigkszy statek pasazerski $wiata (bywa,
ze i media powtarzaja taka btedna infor-
macje), mimo ze swdj rekord tonazu po-
jemnosciowego brutto (GT 148 528) fla-
gowy statek Cunard’a utracil juz w roku
2006, kiedy wprowadzono do eksploata-
cji pierwszy z trzech siostrzanych mega-
wycieczkowcow (GT 154 407) armatora
Royal Caribbean International - Freedom
of the Seas ze stoczni finskie;.

Co prawda, w chwili oddawania niniej-
szego tekstu do druku, wstepnie awizo-
wane zawinigcie nie zostalo jeszcze ofi-
cjalnie anulowane, ale wiele znakéw na
niebie i ziemi (w tym publikowane na
stronie armatora Queen Mary 2harmono-
gramy promowanych rejsow) wskazuje,
ze jednak do niego nie dojdzie. Gdyby
jednak armator potwierdzil wizyte QM2 -
bedzie to wielkie $wieto dla mito$nikow
statkow!

Swinoujscie czy Szczecin

Wazg sig tez ,polskie” losy statku MSC
Lirica. Tym razem nie chodzi o to, czy w
ogole odwiedzi nasze porty, bo zgodnie
z zapowiedziami 1 maja 2012 r. przybe-
dzie do Gdyni inaugurujac kolejny sezon
wycieczkowcow. Pytanie co dalej. W
chwili opracowywania tego przegladu
otwarta pozostawala kwestia drugiego
portu polskiego, jaki ma si¢ znalez¢ na
drodze statku. Na witrynie internetowe;j
armatora, w grafiku rejsu rozpoczynaja-
cego si¢ 28 kwietnia 2012 r. w Kilonii jako
jeden z portow docelowych figurowato
Swinouijécie, ale z naszych informadji wy-
nika, Ze firmy obstugujace statki wyciecz-
kowe i ich pasazerow w Polsce prowa-
dzily jeszcze rozmowy z armatorem, sta-
rajac sie go przekonad, ze ze wzgledow
logistycznych sensowniejsze bytoby
wprowadzenie MSC Lirica do Szcze-
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cina. Tak, czy inaczej, bedziemy mieli do
czynienia z pierwszym wigkszym, nie li-
czac zadomowionych tam promdw, stat-
kiem pasaZerskim w historii Swinoujécia,
albo z nowym rekordem wielkosci stat-
koéw pasazerskich wérdd pojawiajacych sig
dotad w Szczecinie.

Jezeli MSC Lirica (GT 59 058, wedtug
innych zrodet GT 58 825 i 252,25 m dhu-
gosci) przybije do portu w Szczecinie,
bedzie najdtuzszym statkiem odwiedza-
jacym nasz morsko-srodladowy port od
konca II wojny $wiatowej, kiedy przy
Watach Chrobrego cumowat, zdobyty
przez Rosjan, lotniskowiec Graff Zeppe-
lin (o dlugosci ok. 262,50 m). Najwiek-
szymi dotychczas wycieczkowcami w
Szczecinie byty Seven Seas Voyager (GT
42 363) i apartamentowiec The World
(GT 43 188).

Nietypowy gosé

W kwietniu i maju przyszlego roku,
zawijajac do 15 portéw krajéw Unii Euro-
pejskiej, od Pireusu po porty Baltyku,
hiszpanski prom pasazersko-samochodo-
wy Fortuny operatora Acciona Transme-
diterranea, nalezacego do koncernu infra-
strukturalnego Acciona, wezmie udziat w
niecodziennej misji. Jako ptywajaca wy-
stawa promowa¢ ma Turcje pretendujaca
do cztonkostwa w Unii Europejskiej. Na
poktadzie ro-ro promu prezentowana
bedzie turecka kultura, np. rekodzieto
artystyczne, nauka i przemyst (m.in. sek-
tor samochodowy, meblarski, gospodar-
ka morska, etc.), a takze atrakcje tury-
styczne kraju.

Projekt zainspirowany zostal podobng
inicjatywa, ktorg zrealizowano w 1926
roku. Wedtug zalecen tworcy nowocze-
snego panstwa tureckiego, Mustafy Ke-
mal’a Atatlirk’a, statek-wystawa wyruszyta
do europejskich portéw, by promowaé
mloda republike. Wiozac na poktadzie

eksponaty pokazujace turecka tradycje i
kulture, byt jedna z pierwszych w $wie-
cie wedrownych wystaw. Odwiedzit
wowczas 16 portow w 12 krajach.

Tym razem nie obyto si¢ bez trudno-
$ci. Wystawa miata ptyna¢ wokdt Euro-
py najpierw w lutym i marcu, nast¢pnie
we wrzesniu i pazdzierniku biezacego
roku. Zmieniano réwniez statek. Poczat-
kowo miat to by¢ Wessex — duzy, 193-
metrowy, nowoczesny towarowy ro-ro
armatora UND (tureckiego Zwigzku
Transportu Drogowego).

Planowano, ze na jego pokladzie pod-
rozowad beda przedstawiciele rzadu,
agend rzadowych, organizacji bizneso-
wych, a takze arty$ci. W kolejnym po-
dejsciu planowano wyczarterowanie pro-
mu pasazersko-samochodowego Sam-
sun, zbudowanego w 1985 roku w Stoczni
Szczecinskiej (typ B490), a eksploatowa-
nego obecnie przez tureckiego armatora
Deniz Cruise & Ferry Lines z Istambutu.
To nieduzy prom, jednostka siostrzana
bytych statkéw PZB Silesii i Pomeranii
(przed przebudow3).

Ostateczny termin podrdzy zapowia-
dany jest na okres 17 kwietnia - 20 maja
(jeszcze zupelnie niedawno obowigzywa-
ta wersja: 9 kwietnia - 28 maja, jednak
ostatnio zmieniono nieco trase i skréco-
no czas postoju wystawy z dwdch dni do
jednego m.in. w Polsce i w Finlandib.
Fortuny poplynie miedzy 14 portami 14
europejskich krajow Wszystko wskazuje
na to, ze prom z tureckg autoprezentacjg
na poktadzie, przebywaé bedzie w Gdan-
sku 15 maja 2012 r. od rana do wczesne-
go wieczora.*

Piotr B. Starenczak

* wszystkie podawane w tym materiale daty majq cha-
rakter wstgpny, do rozpoczecia sezonu wizyt wyciecz-
kowcéw w polskich portach mogq nastgpic zmiany w
liscie i terminach spodziewanych zawinigc.

Na mostku do korica...

7 pazdziernika br. o godz. 23.45 u wybrzezy Norwegii, obok wyspy Ramsholane,
10 km na poétnoc od Haugesund, zginat kapitan Zeglugi wielkiej Krzysztof Radwanski.
Do konca pozostat na mostku, odpowiedzialny za statek, ktorym dowodzit.

Jednostka o nazwie Finnoyglimtzatoneta w bardzo szybkim tempie, z nieznanych przy-
czyn, po doznaniu nieoczekiwanego i nagltego przechytu. Kapitan Krzysztof Radwanski ura-
towat zycie dwém polskim cztonkom zatogi, sprawnie kierujac akcjg ratunkows.

Kpt. Krzysztof Radwanski byt ojcem Piotra Radwanskiego, wspotpracownika , Nasze-
goMORZA” i ,The Maritime Workera”.
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Los pokolenia marynarzy...

Kapitan spod

szczesliwej gwiazdy

Na Zawiszy Czarnym

byt zastepcg gen. Zaruskiego.

Ale Virtuti Militari otrzymat jako
artylerzysta. Aby przedosta¢ sie

do Anglii musiat okrgzy¢ $wiat. Choé

narazat zycie dla kraju plywajgc
w atlantyckich konwojach, matka
zabronita mu powrotu do domu.
W biografii Janusza Grodzickiego
odbija sie los catego pokolenia
polskich marynarzy.

Maria Grodzicka, zona Janusza
Grodzickiego trzyma w rekach
neseser z listami od meza.
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- Wiem, ze miatam wielkie szczescie -
mowi Maria Grodzicka, zona Janusza. - To
byt wspaniaty cztowiek. Codziennie dzig-
kuje Bogu, ze mogtam z nim dzieli¢ Zycie.

Janusz Grodzicki herbu tada pocho-

dzit ze starej, szlacheckiej rodziny. Przy-
stugiwat mu tytut hrabiowski. Jego ojciec
byt oficerem, matka nauczycielka. Jedne-
20 z jego przodkéw — Krzysztofa — Hen-
ryk Sienkiewicz opisat w powiesci
,Ogniem i mieczem”.

Janusz urodzit sie 26 czerwca 1914
roku w Winnicy na Ukrainie, znajdujacej
sie wowezas pod rosyjskim zaborem. Spe-
dzit tam dziecinstwo.

Uczeszczal do Gimnazjum Humani-
stycznego im. Krola Zygmunta Augusta
w Wilnie. Tutaj rozpoczal swoja wod-
niacka przygode jako czlonek stynnej
Blekitnej Jedynki Zeglarskiej, jednej

z trzech najlepszych zeglarskich druzyn
harcerskich w Polsce.

Harcerze doskonalili swoje umiejetno-
$ci ptywajac na kajakach izaglowkach
w Trokach oraz Jastarni. W éwezesnych re-
aliach wymagato to sporego poswiecenia.

,Bardzo czesto, wraz z kolegq, robi-
tem 30 kilometrow, aby dotrzeé do je-
ziora, nad ktérym cumowat nasz jacht.
A poniewaz mieliSmy tylko jeden rower,
zmienialismy sig co kilometr. Jeden biegt

— drugi jechatl, na zmiang. Kondycje
miatem wowczas znakomitq.” - WSpo-
minat po latach.

Pod zaglami Zawiszy

Wyniesiona z harcerstwa fascynacja
zaglami zawazyta na pierwszym zycio-
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Zawisza Czarny.

wym wyborze Janusza Grodzickiego.
W roku 1931 rozpoczat nauke na Wydzia-
le Nawigacyjnym Panstwowej Szkoty Mor-
skiej w Gdyni. Rejs kandydacki odbyt na
Darze Pomorza, ktory udat sie wowczas
do Ameryki Potudniowe;j.
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Janusz Grodzicki
w miodosci.

Zaraz potem Grodzicki przerwal na-
uke w pierwszej polskiej uczelni morskiej
(,wyjazd z domu byt jednak dla mnie za
duzym przezyciem” - $miat si¢ pozniej),
aby zda¢ mature. Po niej studiowat
w Szkole Gtéwnej Handlowej w Warsza-
wie, gdzie w 1936 roku obronit prace ma-
gisterska z ekonomii, a nast¢pnie roz-
poczat studia doktoranckie.

Nie zapomnial o morzu. Zanim wybu-
chta druga wojna $wiatowa zdazyt jesz-
cze nabra¢ sporej praktyki morskiej. I to
pod okiem nie byle kogo, tylko samego
gen. Mariusza Zaruskiego na Zawiszy
Czarnym. W konicu zostal nawet jego
zastepca.

Grodzicki przez cale zycie darzyt ge-
nerata wielkim szacunkiem. Gdzie tylko
mogt i w kazdy mozliwy sposdb starat sie
rozstawia¢ imi¢ swojego legendarnego
dowdodcy.

LPasowat do barcerskiej braci wspa-
niale. Juz na emeryturze, ale duchem
wciqz miody, dawat nam przyktad har-
cerskiej wspolpracy, kolezenskosci, solid-
nosci w pracy, odpowiedzialnosci i po-

godnego patrzenia na Swiat. Na Zawi-
szy Czarnym mesa oficerska nie byta

Po pracy. Pierwszy
z lewej Janusz Grodzicki.
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Janusz Grodzicki na pokiadzie
Zawiszy Czarnego.

W mesie - pierwszy z prawej gen. Zaruski,
drugi Janusz Grodzicki.

duza, ale parg wolnych miejsc przy po-
sitkach zajetych bylto zawsze— na zqgda-
nie generala — przez harcerzy, czton-
kow zatogi.

Gdy byt na to czas, a zwlaszcza
w portach, generat lubit przy kawie— pod-
krecajgc wagsa — opowiadaé o swoich
morskich przezyciach. Nie ukrywat tego,
ze dopiero wsrod harcerzy - Zeglarzy
czuje sie naprawde tak, jak zawsze so-
bie przedtem marzyt — propagatorem
morza i spraw morskich. Ze w nas, har-
cerzach karnych i chetnych, widzial
przysztych ludzi morza. Nie zawodowych
marynarzy, lecz pracownikow morza
z mitosci, a nie z koniecznosci czy przy-
musu.” - charakteryzowat Zaruskiego.

To wszystko, a takze praktyka odby-
ta na polskim statku Wifa, pozwolity mu,
tuz przed wybuchem drugiej wojny $wia-
towej, na eksternistyczne ukonczenie
Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni.
Mial w tym swoj cel.

» Wmoich planach zyciowych miatem
tqczyc studia w Szkole Gtéwnej Handlo-
wej w Warszawie z dyplomem kapitana
zeglugi wielkiej, aby moc z czasem za-
tozy¢ wtasng firme okretowq. Wojna
zmienila moje plany i chociaz nie pra-
cowatem w swojej firmie — pracowatem
w swoim fachu.” - wyjasnit we wspomnie-
niach.
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Japonski Schindler

W latach 1936-37 Janusz Grodzicki
odbyt stuzbe w Szkole Podchorazych
Rezerwy Artylerii we Wiodzimierzu Wo-
tyfiskim (mato kto wie, ze byt takze pi-
lotem szybowcowym!). Zawazylo to na
jego dalszych, wojennych juz losach.

We wrzesniu 1939 roku wzigl udziat
w obronie Polski jako podchorazy artyle-
rii, dowddca plutonu. Przeszedt caty szlak
bojowy 30 Poleskiego Pulku Artylerii Lek-
kiej operujacego w sktadzie Armii ,£6dZ”.
Bit sie¢ nad Wartg, zostat ranny w obronie
Modlina. Do konca zycia nosit w ramie-
niu niemiecky kule. Postawg w walce za-
stuzyt nie tylko na awans na podporucz-
nika, ale takze na Krzyz Walecznych i Vir-
tuti Militari.

Po kapitulacji znalazt si¢ w obozie je-
nieckim w Dzialdowie. Po zwolnieniu,
w koncu pazdziernika 1939 roku, posta-

. Grodzicklel
wum Mari
Fot, zarc

Z Zawisza Czarnym w tle.

nowit wydostac sie z terenéw okupowa-
nych do Anglii, aby tam kontynuowac
walke. Droga okazatla si¢ bardzo diuga.
Wiodta... dookota $wiata. Grodzicki pod
zmienionym nazwiskiem, zaopatrzony
w japonska wize, przez Moskwe i Sybe-
rie dotart koleja transsyberyjska do Wia-
dywostoku.

Tak opisywal swoja podrdz przez Zwia-
zek Radziecki: ,Na stacjach, zanim stuz-
ba kolejowa zdgzyta ich odpedzic, biegty
do nas istoty ludzkie poowijane w tach-
many, szmaty i blagalnie szeptaly stowa
marzen glodwych dni i nocy: ,,Chleba!”

(...) Pewnego dnia skonczylo sig
wreszcie to wszystko. Po szczegotowych
rewizjach, oglgdaniu dokumentow, prze-
glagdaniu wszystkich papierow i notatek,
z sercem mocno bijgcym, pod bystrym
spojrzeniem funkcjonariusza NKWD,
wszedtem spokojnym krokiem po trapie
na statek, na ktorym powiewata bande-

Fot. z archiwum Marii Grodzickiej
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ra japonska. Gdy nastgpnego dnia zna-
leZlismy sie poza wodami terytorialny-
mi, uspokoitem sie catkowicie, podob-
nie zresztq jak i wszyscy pozostali.”
Statkiem z Wtadywostoku Grodzicki
poptynat do Japonii. A potem przez Pa-
cyfik do Kanady, ktéra znowu musiat
przejecha¢ pociggiem. Nastepnie, jeszcze
raz, przesiadt si¢ na statek, by w czerwcu
1941 roku, wyladowac w Londynie.

Rados¢
2eglowania.

Przy relingu. Drugi z lewej gen.

Zaruski, trzeci Janusz Grodzicki.

Warto w tym miejscu dodad, ze wiza,
ktdra umozliwita mu bezpieczna podroz
przez ZSRR i by¢ moze uratowata zycie,
zostala wystawiona przez japonskiego
konsula w Kownie, Chiune Sugihare. Ja-

ponczyk, przy wspodtpracy polskiego
wywiadu, uratowal w ten sposdb kilka
tysiecy ludzi, w tym wielu Zydéw. Dzie-

ki temu bywa nazywany japonskim
Schindlerem.

Fot. z archiwum Marii Grodzickiej

Podczas wojny Grodzicki ptywat jako
oficer na polskich statkach handlowych,
m.in. w konwojach atlantyckich. Byty to
poktady kolejno: Wilna, Wisty, Chorzo-
wai Poznania.
.Byla we mnie ta przeogromna ra-
dos¢, ze udato mi sig stangé znowu
w szeregach armii walczqgcej, byl
w otwartej walce z przeciwnikiem, a nie
czuc sie jak zaszczuty pies, bezbronny
wobec wroga. (...) Dziwilem sie, styszqc
kolegow narzekajgcych czy to na jedze-
nie na statku, czy na niskie wynagro-
dzenia lub jakies inne klopoty. Przeciez
— myslatem — to wszystko jest tak mato
wazne w porownaniu z celem, do ktore-
go dazymy.” - pisal o swoich przezyciach
z tego okresu.
Za stuzbe w marynarce handlowej
podczas wojny otrzymat kolejne, tym ra-
zem juz nie tylko polskie, odznaczenia.

Nie wracaj synu

Po zakonczeniu wojny Grodzicki
podjal dramatyczng decyzje pozostania
na emigracji. Przewazyla opinia pozosta-
jacej w kraju matki, ktora trzezwo oce-
niata komunistycznag rzeczywisto$¢ Polski
Ludowej.

,Co robic? Jakqg powzigl decyzje?
Wracac to obowigzek, a zostac to pro-

Oficerowie z Zawiszy. Pierwszy z lewej
gen. Zaruski, drugi Janusz Grodzicki.
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test, ze nie o takq Polske walczylismy

przez tyle lat. Na mojq ostatecznqg decy-
zje wptynqt zdecydowanie list od Matki.
Pisatla, ze chociaz tak bardzo chciataby
mmnie zobaczyc, ,to jednak nie wracaj”.
To wystarczylo. Stato sig to kropkg nad
i.” — wspominal.

W 1951 roku uzyskal upragniony sto-
pien kapitana zeglugi wielkiej. Najpierw
towit ryby na Morzu Pétnocnym i Kara-
ibach. Potem dowodzit amerykanskimi
statkami handlowymi, zostat kapitanem
jednego z portdw na Trynidadzie, w kon-
cu kierownikiem i dyrektorem w jednym
z amerykanskich, a pozniej szwedzkich
przedsigbiorstw, w ktorym zajmowat si¢
transportem morskim.

Byl takze cztonkiem prestizowych
organizacji: Instytutu Makleréw Okreto-
wych w Londynie i Zwigzku Arbitrow
Morskich w Nowym Jorku. Stowem, zro-
bit karierg, jaka stala si¢ udziatem nie-
wielu jego rodakéw na emigracii.

W koncu przeszedt na emeryture. ,Byf
rok 1985 i przyszedi wreszcie ten dzien,
przesuwany parokrotnie przez firme —
dzien przejscia na emeryture. Uroczysty
pozegnalny obiad, przemdwienia i pre-
zenty, aw sercu takie jakies poplgtane

uczucia. Z jednej strony petnia zadowo-
lenia, Zze wiedza nabyta w kraju pozwoli-
ta mi wykonac wszystkie naktadane na
mnie zadania, ale z drugiej — tkwif we
mmie jakis smutek i zZal, ze ta praca nie
mogla by¢ pracq przy odbudowie powo-
Jjennej Polski.” - zanotowal z rozzaleniem.

Pomimo emerytury pozostal aktyw-
ny. Wsrod licznych publikacji, w tym prze-
ttumaczonych zjezyka angielskiego na

polski podrecznikow morskich, najstyn-
niejsza stala si¢ napisana przez niego
ksiazka ,Pod szcze$liwa gwiazda”, ktorg
wydat juz w wolnej Polsce (z tej wiasnie
publikacji pochodzi wigkszo$¢ cytatdow
uzytych w tym artykule - TF).

Grodzicki przyjechat do kraju na po-
czatku lat dziewigddziesiatych jako oby-
watel amerykanski na state zamieszkaty
w Nowym Jorku. Swoje pierwsze, po pot
wieku spotkanie z Gdynia tak wspomi-
nal: Jest tu cudownie. Jestem tym mia-
stem zachwycony i w nim zakochany.
Ono pulsuje energiq, rytmem jakiejs trud-
nej do opisania muzyki Baltyku. (...)
Tutaj czuje Polske. Zupelnie nie odczu-
wam takiej radosci i podniecenia
w Gdanisku, czy nawet Krakowie. (. ..) Nie
wiem jak to opisac, ale tu czuje si¢ na-
prawde szczesliwy.”

W 1994 roku ozenit si¢ po raz drugi
z rodowitg gdynianka.
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Janusz Grodzicki
po wojnie.

Janusz Grodzicki (pierwszy z lewej) ze swoim

przyjacielem, legenda Polskiej Marynarki Wojennej,

kontradmiratem Romualdem Natecz-Tyminskim.

- Ja bylam wdowa, on wdowcem,
dzieci mieli$my doroste. Nic nie stato na
przeszkodzie, aby si¢ zwiaza¢ - wspomi-
na Maria Grodzicka. - Na mito$¢ nigdy nie
jest za pdzno.

Pani Maria wzrusza sig, kiedy opowia-
da o swoim mezu. Pokazuje neseser pe-
ten czutych listdw napisanych do niej
przez niego. Jest ich kilkadziesiat. Dla
Marii Grodzickiej sa niczym najcenniejsze
relikwie.

Panstwo Grodziccy kupili mieszkanie
w Gdyni przy ul. Swigtojanskiej. Tutaj
spedzali lato. Na zime za$ przenosili si¢
do Nowego Jorku, na Manhattan, gdzie
mieli apartament z widokiem na Twin
Towers. Nie bylo ich tam, kiedy dwie
wieze zostaly zaatakowane przez Al-Ka-
ide. Jedli akurat obiad ze znajomymi
w Gdyni. Wstrzasnieci przerwali wizyte

i wrocili do domu.,

Kiedy kapitan Grodzicki przyjezdzat
do Polski byt niezwykle aktywny towa-
rzysko, wspieral finansowo polskie orga-
nizacje morskie, doradzal w sprawach

zeglugowych. W miedzyczasie zastana-
wial sie takze, czy nie wroci¢ do Polski
juz na state.

Niestety, nie byto mu to dane. Latem
2003 roku przyjechat do Gdyni na odby-
wajacy si¢ tam wtedy wielki zlot zaglow-
cédw. 16 lipca, okoto godz. 14, wracajac
z zakupdw zostal, na ul. 10 Lutego, w sa-
mym centrum miasta, $miertelnie potraco-
ny przez samochdd. Miat wowcezas 89 lat.

- To stato si¢ tak nagle - nie moze
zapomnie¢ tamtego dnia jego zona. -
Wyszedt tylko na chwile. Miat kupic fa-
solke szparagowa do obiadu i zaraz wré-
ci¢. Cho¢ od tamtego dnia mingto juz
osiem lat, pamigetam wszystko jakby to
byto wczoraj. Bardzo mi go brak.

Zgodnie z ostatnia wolg kapitana Gro-
dzickiego jego ciato zostalo skremowa-
ne irozsypane na Baltyku. Dokladnie
tam, gdzie Zzeglowat na swoim ukocha-
nym Zawiszy Czarnym.

Tomasz Falba
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Morskie

przewagi

Jak wygladaly przedwojenne manewry morskie,

co robit marynarz na angielskim okrecie wojennym

i joka byta dysproporcja sit na morzu miedzy

Wielkqg Brytaniq a Niemcami tuz przed wybuchem
drugiej wojny $wiatowej — o tym mozna bylo przeczytaé
przed laty w miesigczniku ,Morze”.

W czerwcu 1927 roku ,Morze” tak oto
opisywato najwieksze od czaséw I woj-
ny $wiatowej manewry angielskiej floty:
(...) Wykonanie programu manewréw
zajelo tydzien czasu. Operacje zas obej-
mowaly: desant, dzienne i nocne ostrze-
liwanie artyleryjskie, torpedowe i po-
wietrzne ataki. Z jednostek ptywajgcych
w manewrach braly udziat okrety linjo-
we typow ,,Royal Sovereign”i ,Iron Duke”,

Wspomnienie po smierci
wielkiego japoriskiego
stratega, admirata Togo.

opancerzone krgzowniki ,,Hood” i ,,Re-
pulse”, 2-ga eskadra krgzownikow, kontr-
torpedowce i awiomatka ,Furious”. (...)
Operacja desantowa byta tak przenyy-
Slana, azeby zblizy¢ jg do rzeczywistych
bojowych manewrow. Objektem zdoby-
cia ,czerwonych” (nieprzyjaciel) byto
wzgorze Nigg Hill, potozone w zatoce
Kromarti. ,Czerwoni” mieli wysadzic
desant, skiadajqcy sie z dwdoch morskich
batalionéw i jednej kompanji lgdowej
przywspotdziataniu artylerii opancerzo-
nych krgzownikow ,,Hood” i ,Repulse”
oraz samolotéw z awiomatki ,, Furious”.
Strona obronna— ,blekitni” mieli do
dyspozycji oddziat marynarzy, liczgcy
400 ludzi z ciezkiemi karabinami ma-
szynowemi, 1 opancerzony samochod
isamoloty. (...)
Z chwilg, kiedy ,bigkitni” odkryli
pierwszq szalupe desantu ,,czerwonych”,
momentalnie rozpoczeli huraganowy
ogien z karabinéw maszynowych. Podej-
Scie szalup do brzegu ogrommie utrud-
niat silny wiatr, ktoéry wial ze wzgorza
na morze. Korzystajgc z tego kierunku
wiatru ,bigkitni” wypuscili z brzegu za-
stoneg dymowaq, przez co oddzial desan-
towy znalazl si¢ w trudnej sytuacji, nie
mogaqc dobrze orjentowac sie. (...)
Okrety linjowe zauwazyty ,,nieprzy-
Jjaciela” w odlegtosci 3 mil. Kontrtorpe-
dowce momentalnie wypuscily gestq za-
stong dymowq, ktéra przystonita obie
strony. Po wyjsciu z zastony dymowej
eskadry majgc 10-milowq szybkos¢, do-

konaty atakéw torpedowych. Opancerzo-
ne krgzowniki zmusity oddziat okretow
linjowych do zmiany kursu. Podczas
akcji torpeda z ,Hood” trafita okret lin-
Jowy ,,Royal Sovereign”, natomiast ,,Re-
venge” dzieki udanemu zwrotowi
unikngl trafienia — torpeda przeszia
poza jego rufg w odlegtosci zaledwie kil-
ku metréw.

Natomiast skuteczniej dokonaty ata-
ku okrety linjowe, albowiem ,,Hood” do-
stat 4 torpedy, a ,Renown”i ,Repulse” 3;
pomimo to jednak okrety te szily nie
zmieniajgc kursu, gdyz rzeczoznawcy
oswiadczyli, ze w rzeczywistych bojo-
wych warunkach, kiedy okrety posiada-
by duzq szybkosc, w zupetnosci mo-
ghyby unikngd trafienia. (...)

Dodajmy od siebie, ze 14 lat pdzniej,
w maju 1941 roku, duma brytyjskiej ma-
rynarki, HMS Hood, w pojedynku z pan-
cernikiem Bismarckikrazownikiem Prin-
ze Eugen, trafiony pociskiem w sktad
amunicji, zatonal wraz z niemal cala za-
toga. Z 1418 marynarzy uratowato sig
zaledwie trzech.

Numer styczniowy miesiecznika
z 1928 roku opisuje katastrofe amerykan-
skiej todzi podwodnej S. 4. Marynarke
wojenng Stanow Zjednoczonych spotkat
cigzki cios. W dniu 17 grudnia 1927 r.
w poblizu portu Princetown, w stanie
Massechusets, kontrtorpedowiec amer)-
kanski , Paulding’, wracajgcy z manew-
row na morzu, najechat na 16dz pod-
wodng ,S. 47, ktoéra sig¢ niespodzianie
wynurzyta przed jego dziobem. Wsku-
tek zderzenia Srodek todzi podwodnej
zostal rozbity, wieza obserwacyjna znie-
siona, i 16dz momentalnie zatonela.

Na ratunek pospieszyty wszystkie
znajdujgce sie w poblizu okrety marynar-
ki wojennej Standw Zjednoczonych. Te-
legrafem iskrowym wezwane zostatly spe-
cjalne okrety ratownicze. Nurkowie
stwierdzili, iz 16dz, bardzo ciezko uszko-
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dzona, lezy na dnie morza na gieboko-
sci 35 metréw. W czasie opukiwania
todzi stwierdzono, iz w jednej z jej ka-
mer zyje 6 0sob z zatogi.

Rozpoczeta sie gorgczkowa praca na
dnie oceanu. Niestety, srozqca si¢ w tym
czasie u wybrzezy Ameryki gwattowna
burza utrudnita, a czesciowo uniemoz-
liwita, prace okoto wydobycia zatopio-
nej todzi. Po kilku dniach bezowocnych
usitowan stato sie jasnem, iz nikt z po-
$réd zatogi nie zostanie wyratowany. 35
marynarzy i 8 oficerow potozylo zycie
w stuzbie dla swej Ojczyzny. (...)

Anglik i potega
Wielkiej Brytanii

W maju 1928 roku ,Morze” z kolei
przygladato si¢ rozktadowi dnia angiel-
skiego marynarza na okrecie: (...) Kazdy
anglik doskonale zdaje sobie sprawe ze
znaczenia, jakie posiada flota dla Angl-
Ji, rozumie dobrze, ze tylko flocie za-
wdzigcza Anglja swq potege morskq i to
stanowisko, jakie obecnie posiada na kuli
ziemskiej.

To tez nic dziwnego, ze do stuzby
w marynarce wojennej zglasza sie rok-
rocznie tylu ochotnikow, iz nie mozna
wszystkich przyjaé; kazdy anglik chce
swq osobg przyczynic sie do utrzyma-
nia poteggi Wielkiej Brytangi. (...)

O ile okret stoi w porcie, dzien dla
zalogi rozpoczyna sig¢ o godz. 5 m. 30
rano. O tej godzinie podoficerowie urzg-
dzajq pobudke. Kto spozni si¢ ze wsta-
wamniem, lego odrazu odsylajg do naczel-
nika wachty (oficer dyzurny), ktory za-
zwyczaj winnego karze wsltawaniem
w ciggu kilku dni o pot godziny wcze-
Sniej.

O g. 5m. 45 hamaki (posciel z mate-
racem korkowym) sq sprzginiele, twarze
i szyje umyte, zatoga zas pije kakao (ku-
charze wstajg o 3 g. 30 m. rano). (...)

O g. 7 poktad jest catkowicie wymyty
i dziata artyleryjskie wyczyszczone. (...)

O g. 8 m. 25 znowu zbiérka zatogi
na poktadzie celem dokonania réznych
robdt, a o godzinie 9-tej nastgpuje cere-
monial podniesienia bandery, polgczo-
ny zazwyczaj z modlitwami i przeglg-
dem. (...)

O g. 1 m. 40 oczyszczanie pokltadu
i0 g. 2 m. 30 znowu rozpoczynajqg Si¢
roboty i cwiczenia. O g. 3 m. 45 roboty
dziennie i ¢wiczenia konczqg sie, a o
godz. 4-ef odbywa sie wieczorny prze-
glgd. Po przeglgdzie zatodze wydaje sie
berbatg i nastgpuje zwolnienie na brzeg.
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Kazdy marynarz, o ile nienagannie za-
chowuje sie, otrzymuje zwolnienie na
brzeg, co drugi dzien. (...)

O godz. 10 podoficerowie gwizdka-
mi nawotujg marynarzy do snu. (...)

W lipcowym numerze miesi¢cznika
7z 1932 roku znalez¢ mozna artykut
o pierwszym francuskim lotniskowcu, kto-
1y ,nieco” roznit si¢ od jednostek budo-
wanych jaki$ czas pdzniej, szczegdlnie
sposobem, w jaki samoloty opuszczaty
jednostke: W ciggu ostatnich miesigcy r.
b. zaktad)y les Forges et Chantiers de la
Gironde dostarczyly marynarce wojen-
nej francuskiej okret lotniskowy ,Com-
mandant Teste”, bedqgcy w chwili obec-
nej najwiekszq jednostkq wojenno-
morskg, catkowicie zbudowana po woj-
nie przez stocznig prywatng. (...) Jest
to pierwszy okret floty wojennej francu-
skiej specjalnie zbudowany dla transpor-
tu wodnopltatowcow. (...) Do opuszcza-
nia na wode wielkich wodnoptatowcow
stuzy 5 elektrycznych dzwigow; mwiej-
sze aparaty mogq Startowac wprost z po-
kiadu za pomocq katapult typu Penbo-
et, ktorych statek liczy cztery.

Dla obrony przeciwlotniczej okret
posiada 12 dziat 100 mm, 8 dzial 37
mm i 12 karabinéw maszynowych.(...)

Japoriski bohater

W lipcu 1934 roku redakcja zamiesci-
ta wspomnienie po $mierci wielkiego ja-
ponskiego stratega, admirata Togo: Cigz-
ka zatoba okryta Japonje. Umart w To-
kio zwyciegzca z pod Portu Artura i z pod
Cuszymy, admiral margrabia Heibaczi-
ro Togo, cztowiek o niepospolitych wa-
lorach militarnych, rycerz — uosobienie
bobaterskiej duszy japonskiego narodu.
C.)

Gdy wojna z Rosjq staje si¢ nieunik-
niong, zostaje wice-admiratem i Dowddcq
Floty. Podnosi swq flage na pancerniku
Mikaza”, dowodzqc osobiscie I-q eskadrg
floty japonskiej. Stacza szereg zwycie-
skich walk z flotq rosyjska, blokuje Port
Artura i potrafi catkowicie ubezpieczy¢
Japonskie linje komunikacyjne morskie,
warunek moznosci prowadzenia wojny
z Rosjq. W najkrytyczniejszych chwilach
wojny uzyskuje decyzje kwatery gtéwnej
oblezenia Portu Artura, bazy floty rosyyj-
skiej. Wynikiem oblezenia byt upadek tej
twierdzy i zniszczenie eskadry rosyjskiej.
Mianowany za te zastugi Admiratem Flo-
1y, planowo i metodycznie przygotowu-
je sie do rozstrzygajqgcej rozgrywki
z drugq eskadrg rosyjskq, ktora, pod

W lipcowym numerze

z 1932r. znalezé mozna
artykuf o pierwszym
francuskim lotniskowcu.

wodzq admirata Rozestwierniskiego, jest
Jjuz w drodze na Daleki Wschod. (...) Or-
ganizuje misterng sie¢ ze swych eskadyr
rozpoznawczych, do ktérej wpada admi-
rat Rozestwienski 27-go maja 1905-go .
(...) Wynikiem tej bitwy bylo zwyciestwo,
ktoremu rowne sq bistorii tylko Lepanto,
Nil'i Trafalgar. Zwycigstwo Japonji na mo-
rzu, zadecydowato o losach wygranej
wojny z Rosjg. (...)

W dniu jego pogrzebu, gdy na szczy-
tach masztow wszystkich okretow floty
Japonskiej ukazat sie w szatach zatob-
nych bistoryczny sygnat przed bitwag pod
Cuszymaq — ,Losy cesarstwa zalezq od
wynikow tej bitwy. Niech wiec kazdy
z was spetni swoj obowigzek”, ze czcig
i my chylimy glowy przed prochami wiel-
kiego rycerza bobaterskiej Japonyi.

Niemiecki Battyk

W pazdzierniku 1935 roku ,Morze”
pisato o szybkim, wrecz niepokojaco,
tempie rozbudowy floty wojennej Nie-
miec: Porozumienie angielsko-niemiec-
kie zmienia radykalnie uklad sit na wo-
dach Europy potnocnej. Przyznaje ono
Niemcom prawo posiadania 35% tona-
zu angielskiej floty wojennej z tem, ze
tonaz okretow podwodnych ma stano-
wic 45% tonazu angielskiej floty podwod-
nej. (...)

Caly program ma byé wykonany
w ciggu 4 — 5 lat (do 1940 r.) kosztem
okoto 4 miljardéw zlotych. Poniewaz



W pazdzierniku 1935 roku
,»Morze” pisato o szybkim
tempie rozbudowy floty
wojennej Niemiec.

przemyst niemiecki technicznie jest cat-
kowicie przygotowamny do szybkiej budo-
wy okretow, kidre zreszig opracowano
w uwzglednieniu wymagan produkcji se-
ryjnej, przeto czas wykonania programu
zalezy raczej od wysokosci rozporzqdzal-
nych kwot pienigeznych i tej roli, jakg ma
odegrac flota wojenna w realizacji zamie-
rzen politycznych 3-ciej Rzeszy. (...) In-
tensywnos¢ wykonania jest bardzo duza,
gdyz w ciggu dwoch miesiecy rozpocze-
to budowe 39 jednostek z czego 64%
przypada na okrety podwodne. Takie
postawienie sprawy rozbudowy floty
wskazuje na. 1) opracowanie metody
uzycia okretow podwodnych okreslonych
pow, 2) dgzenie do jak najszybszego
posiadania narzedzia walki przez zasko-
czenie, do czego wschodni rejon morza
Pétnocnego nadaje sie bardzo dobrze.
..)

Niezaleznie zupetnie od pewnych
szczegolow wykonania programu, dzi-
siaj jeszcze nieogloszonych, jedno nie
ulega watpliwosci, a mianowicie, wyko-
namnie tego programu umozliwi uczynie-
nie z Baltyku morza ,,niemieckiego”. Ze
wszystkimi nastgpstwami takiego stanu.

Legenda admirata Le Bigot

Z kolei w numerze kwietniowym ,Mo-
rza” 71939 roku mozemy znalez¢ za-
chwyty nad postaciag dowoddcy francuskich
sit zbrojnych Dalekiego Wschodu: Spo-

WSPOMNIENIE ,MORZA” archiwalia

Sréd wszystkich najwybitniejszych Euro-
pejczykéw na Dalekim Wschodzie, naj-
bardziej znang i popularng postaciq jest
bezsprzecznie(...) admirat Le Bigot(...)

O determinacji i wspaniatej odwadze
admirata Le Bigot styszy si¢ w wielkich
miastach Dalekiego Wschodu istne legen-
dy. (...) Pewnego dnia, podczas najgo-
retszych walk o Szangbaj, wltadze wojsko-
we chinskie zwrocily sie do admirata z zg-
damniem, aby cofngt o pareset metrow swoj
krgzownik flagowy ,Lamotte Picquet”,
oraz towarzyszqgce mu okrety, wszystkie
zakotwiczone na rzece Whangpoo, nie-
daleko koncesji francuskiej. (...) Admirat
Le Bigot przeczytal uwaznie doreczony
mu papier, po czym oSwiadczyt chiniskie-
mu oficerowi: ,,Owszem, zastosuje si¢ do
Zyczenia dowddziwa chirskiego”. Gdy
uradowany oficer zaczat mu dzigkowac,
przerwat mu: ,Stawiam tylko jeden wa-
runek: wladze chinskie muszq dostarczyé
mi odpowiedniej ilosci holownikéw; z kil-
kaset sztuk co najmniej”. ,A to po co’?
Dpyta zdumiony oficer chinski. ,Abym
mogt zabrac ze sobg calq koncesje fran-
cuskqg. Moje rozkazy sq jasne. Mam pil-
nowac koncesji francuskiej Szangbaju.
Albo tedy pozostane tu, gdzie jestem,
albo tez zabiore koncesje ze sobg.” (...)

Gdym przybyt w sierpnin ub. r. po raz
drugi do Szanghaju, ,,Lamotte-Picquet”
wciqgz kolysat sie z lekka na wodach met-
nej rzeki Whangpoo, opodal Quai de
France, czyli wybrzeza francuskiej kon-
cesji, skqd nie potrafity ruszy¢ go groz-
by ani chinskie ani japorniskie. (...)

Admirat Le Bigot interesuje si¢ w wy-
sokim stopniu Polskq, jej potozeniem,
a szczegblniej — Gdyniq i naszq mary-
narkq wojenng. Wypytuje mnie o najroz-
maitsze szczegoly z tej dziedziny, chce
wszystko wiedziec. Podkresla, ze Polska
powinna bezwarunkowo miec silng flo-
te na Baltyku, ze jest to koniecznie dla
pokoju swiata. (...)

Niebywaly wyscig zbrojen

W lipcu 1939 roku, tuz przed wybu-
chem II wojny $wiatowej, ,Morze” przy-
pominato dzieje rywalizacji Anglii i Nie-
miec podczas poprzedniej wojny oraz
przedstawiato aktualna proporcje sit
owych mocarstw na morzu: (...) Wedfug
najnowszych danych stan floty niemiec-
kiej w 1942 roku bedzie sktadal sie z 8
pancernikow, 15 krqzownikéw, 2 lotni-
skowcow, 28 kontrtorpedowcow, 42 tor-
pedowcéwi 71 okretow podwodnych. (...)
Niemcy, idgc znacznie dalej poza uklad

z 1935 r., znowu zagrozili i zaniepoko-
ili Anglie. Od stycznia 1937 r. porzucita
ona plany porozumienia i rozpoczeta
drugi wyscig zbrojen przez realizacje
wielkiego 5-letniego planu i gruntowne
odnawianie starszych jednostek kosztem
ogromnych sum. (...)

Jak gwattownymi skokami powigksza-
ta sie flota wielkobrytyjska, Swiadczy
wcielenie do niej 43 nowych okretéw
w 1938 roku, a dalsze 60 zostang wcie-
lone w roku biezgcym. W nastgpnych la-
tach roczny wzrost wynosi¢ bedzie
220.000 ton. W stoczniach wielkobrytyj-
skich budugje sie teraz 200 okretéw wo-
Jennych o tonazu 870.000 ton, w tym 9
nadpancernikéw, 6 lotniskowcoéw, 25
krgzownikoéw, 43 kontrtorpedowce i 19
okretow podwodmnych. Jest to niebywaty
wyscig zbrojen, znacznie przewyzszajg-
cy wyscig 1912-14r. (...)

Winston Churchill powiada, Ze Niem-
cy dzisiaj absolutnie nie mogq mierzyc¢
sie na morzu z sitami Wielkiej Brytanii.
Pozostanie im przede wszystkim utrzy-
manie przewagi na Baltyku w razie woj-
ny. Wypadnie im tez bronic dtugich wy-
brzezy morskich, na ktére wysadzenie
desantu przez wielokroc silniejszego na
morzu przeciwnika jest zupetnie mozli-
we. Flota niemiecka na Baltyku odcig-
gac bedzie armie lgdowq od zadan obro-
ny wybrzeza. (...)

Réznica tonazu wypada na nieko-
rzy$¢ najbardziej agresywnych panstw.
Wynosi ona przy obecnym stanie flot
przeszto 2.900.000 ton, ado r. 1942
wzrosnie do 3,5 mil. ton. Przewaga zbyt
wielka i bijgca w oczy nawet dla mato
zrownowazonych cezarow dzisiejszej
Europy.

Niestety, owi ,niezréwnowazeni ce-
zarowie” owczesnej Europy nie przejeli
si¢ zbytnio potega morska Wielkiej Bry-
tanii, czego skutki dotknety nasz kraj juz
dwa miesigce po ukazaniu si¢ powyzsze-
go tekstu.

Opr. Czestaw Romanowski

Zachowalismy oryginalna
pisownie. Korzystalem

z bibliografii numeréw ,Morza”
opracowanej przez Andrzeja

Koteckiego. Tytut

i $rodtytuty - od redakgji.
Archiwalne numery

,Morza” mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/
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statki polskie

Linie europejskie

O

tonaz

Powstata w 1926 r. Zegluga Polska szybko rozwijata sie,
nie zwazajgc na $wiatowy kryzys. Zgodnie z filozofig

J. Rummla postawiono na solidnosé i terminowo$¢
potgczeri. Dawato to doskonate rezultaty,

ale wymagato nowoczesnego tonazu, dostosowanego
do obstugiwanych linii. Czas przedstawi¢

nastepng pare drobnicowcéw — Hel i Puck.

Jak pamigtamy z poprzedniego odcin-
ka, nowoczesne statki Cieszyn i Slgskwraz
z leciwym Chorzowem obstugiwaly linig¢
z Helsinek przez Gdyni¢ do Rotterdamu
i Antwerpii. Dla poprawienia wynikéw
finansowych postanowiono linie rozdzie-
li¢, aby Antwerpi¢ i Rotterdam obstugi-
wac osobno. Potrzebny byt do tego nowy
tonaz i z tego powodu w brytyjskiej stocz-
ni Swan, Hunter & Wigham Richardson
Ltd. w Newcastle zaméwiono w pazdzier-
niku 1934 r. dwa niewielkie drobnicow-
ce. Ich budowe pokryto z kwot uzyska-
nych z odszkodowania za zatopiony Nie-
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men oraz za sprzedana Warte. Oto, jak
okolicznosci ich powstania wspominat
Stanistaw Darski:

Linia do dwoéch najwazniejszych obok
Hamburga i Londynu portéw zachodniej
Europy byta dobrze zorganizowana. Go-
rzej bylo z tonazem. Doswiadczenie eks-
Pploatacyjne wykazafo, iz dotychczasowa
forma obstugiwania tymi samymi stat-
kami obu wielkich portow Antwerpii
i Rotterdamu jest nierentowna i nieprak-
tyczna. Z pierwszej fazy eksploatacyjnej
moglismy wysnué wnioski co do wiasci-
wego typu statkow. W konsekwencji za-

Puck na morzu.

mowione zostaty dwa statki, ktore otrzy-
maly nazwy ,Puck” i ,Hel” i, jak wyka-
zalo pozniejsze doswiadczenie, byly ide-
alnymi jednostkami na linig rotter-
damskq. Do obstugi Antwerpii wyznaczo-
no ,Slgsk” i ,Chorzéw”. Rezultaty finan-
sowe obu linii znakomicie si¢ poprawi-
1y, a szczegdinie linia rotterdamska byta
Lztotym jabtkiem” naszego towarzystwa.
Budowa szta sprawnie i21 lutego
1935 r. zwodowano pierwszy statek, na-
dajac mu imie¢ Puck. W miesigc pozniej,
22 marca zwodowano drugi statek, ktory
nazwano Hel. Zbiegiem okolicznosci mat-
kami chrzestnymi statkow byty panie
Cecylia Raczynska (matzonka ambasado-
ra RP w Londynie) i Wanda Poznanska
(matzonka konsula generalnego RP
w Londynie), te same, ktdre pottora roku
poOzniej uczestniczyty w wodowaniu in-
nej pary polskich jednostek, tym razem
wojennych — Gromai Blyskawicy.
Statki nie byly skomplikowane
i w miesiagc po wodowaniu kazdy z nich
przybyt do Gdyni, po czym rozpoczely
stuzbe na linii do portéw Morza Potnoc-
nego. Rejs okrezny na trasie Gdynia —
Gdansk — Rotterdam — Gdynia trwat za-
zwyczaj dwa tygodnie. W przeciwien-
stwie do Cieszynaijego blizniaka, nowe
nabytki ptywaty na ogoét bezawaryjnie.
Na ogot — bo w koncu kolizje zdarzaty



sig, a niektore mialy dos¢ powazne skut-
ki. Na przyktad w sierpniu 1937 r. Hel
w czasie rejsu z Antwerpii odniost powaz-
ne uszkodzenia w Kanale Kilonskim w po-
blizu boi Audorf 3, po zderzeniu z ho-
lenderskim szkunerem motorowym Ze-
eland, ktory uderzyt polski statek
w prawg burte w rejonie srodokrecia. Po-
waznej kolizji nie ustrzegt si¢ tez Puck,
ktory w poczatkach listopada 1937 r.
w czasie manewrow w Gdyni po przyby-
ciu z Rotterdamu, zderzyt si¢ z polskim
niewielkim przybrzeznym statkiem towa-
rowym Transport, ktory zatonat w ciggu
kilku minut. W poczatkach 1939 r. oba
statki skierowano czasowo na linie do
portéw wioskich, obstugiwang w zasadzie
przez francuzy”.

4 sierpnia 1939 r. Hel po raz ostatni
przed wojna przybyt do Gdanska i po
dwutygodniowym zatadunku wyszedt 20
sierpnia do Antwerpii z tadunkiem zbo-
za. W trzy dni pdzniej przybyl na miej-
sce, zboze wytadowano i rozpoczeto za-
tadunek. Przerwano go 26 sierpnia zgod-
nie z zarzadzeniem belgijskiego rzadu, uzu-
pelniono bunkier i 28 sierpnia Hel wyszed!
z Antwerpii z tadunkiem ferro-wanadu.
Nastepnego dnia przybyt do Gravesend.

Ostatnie przedwojenne zawinigcie
Pucka do Gdanska miato miejsce 11 sierp-
nia, a 26 sierpnia statek wyszedt z Gdyni
do Rotterdamu. W dniu wybuchu wojny
przyjmowal tadunek w Rotterdamie, a 2
wrzesnia dotaczyt w Gravesend do stoja-
cego tam juz Helu. Oba pozostalty w tym
porcie przez nastepne dwa tygodnie.

Wojenne czartery

Pierwsze tygodnie wojny oznaczaly
dla zatog polskich statkow handlowych
czas niepewnosci. Statki znajdowaty sie
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z dala od kraju, w ktérym panowat wo-
jenny chaos. Nie funkcjonowaly o$rodki,
w ktérych podejmowano decyzje — ani
panstwowe, ani armatorskie. Co prawda
uprawnienia ministerialne i armatorskie
wobec tych statkow przejety Polska Mi-
sja Wojskowa i Konsulaty Generalne RP
w Londynie i Nowym Jorku, ale brak byto
koncepdji dalszego dziatania i ludzi zdol-
nych formalnie podejmowa¢ dalsze de-
cyzje. Dopiero 30 wrzesnia w Paryzu
powstat rzad gen. Sikorskiego, ktoéry
podjat energiczne kroki zmierzajace do
ustalenia wspotpracy naszej floty handlo-
wej z odpowiednimi instytucjami alianc-

Drobnicowiec Hel.

kimi. Dopiero nota rzadowa z 12 pazdzier-
nika, w ktérej zawarto dos¢ ogdlne poro-
zumienie z Wielka Brytania w dziedzinie
zeglugi na czas wojny, pozwolita polskim
armatorom na zawieranie czarterow z in-
stytucjami brytyjskimi i francuskimi, co tez
szybko uczyniono.

W tym czasie jednak polscy armato-
rzy musieli boryka¢ si¢ z innymi proble-
mami. Kilka statkow zostato przejetych
w czarter rzadowy z zamiarem wykorzy-
stania do transportu sprz¢tu wojennego
do Polski (co sie w koncu nie udato), inne
skierowano do przewozenia uchodzcéw
z Batkanow do Francji. Istniata powazna

Idealny na linie rotterdamska - Hel.
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Fot. Janusz Uklejewski
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Dane techniczne statkéw linii europejskiej

. x Dlugos¢ x szerokos$¢ s

Oksywie 766 BRT 60,1 calk. x 102
Rozewle 1358 342 NRT o <41 m
Olza 1940 (plan) 1080 BRT 1250 t 68.2 catk. x 10,7, m

1 silnik Nohab,
800 KM L 17
1 masz. par. o
800 KM 8w. 187

grozba drastycznego zmniejszenia liczby
zatdg, gdyz personel PMH wciaz podle-
gal powszechnemu obowigzkowi wojsko-
wemu na zasadach ogdlnych. Skutkiem
tego, marynarze podlegali natychmiasto-
wemu poborowi do wojska z chwila
opuszczenia statku, nawet jezeli mieli sta-
nowic rezerwe armatorska. Inna sprawa,
ze sami marynarze zgtaszali si¢ do stuz-
by wojskowej majac nadzieje na udzial
w szybkim, jak si¢ powszechnie spodzie-
wano, zakonczeniu wojny i wyzwoleniu
kraju. Z drugiej strony sytuacje wykorzy-
stywali armatorzy, ktérzy odsytali do woj-
ska mniej pewnych lub zbednych czton-
kow zatdg. Sytuacje definitywnie rozwia-
zano dopiero rozkazem gen. Sikorskiego
z 4 wrze$nia 1941 r., w ktérym zrowna-
no stuzbe w marynarce handlowej ze
stuzbg w marynarce wojenne;.

Jeszcze innym problemem byty kwe-
stie finansowe. Polscy armatorzy znalezli
si¢ raptownie na obczyznie, bez kapitatu
obrotowego. Oto jak przedstawial to
w 1942 r. Zwigzek Armatorow Polskich
w pismie do Rzadu RP:

Przedsigbiorstwa zeglugowe stracity
statki w budowie, za ktore nie otrzyma-
ty odszkodowania, utracity wreszcie
wszystkie kapitaty amortyzacyjne. Wigk-
sza czes¢ naszych statkow przez szereg
miesiecy po wybuchu wojny stata bez-
czynnie (nawet do lutego 1940 r.) w por-
tach alianckich i neutralnych, wskutek
czego do chwiliich uruchomienia przed-
siebiorstwa zmuszone byly ponosic¢
wszystkie wydatki na optaty portowe,
pobory, utrzymanie oficerow i maryna-
rzy ilp., zaciggajqc z tego tytutu znacz-
ne zobowigzania. Straty te nie dajq sie

Hel podczas prac przetadunkowych.

w chwili obecnej obliczy¢, lecz siggajq
setek tysiecy funtow i przez diugi czas
bedqg na stanie finansowym naszych
przedsigbiorstw.

W najtrudniejszej sytuacji znajdowala
sie spotka GAL, polegajaca na rzadowych
subsydiach. Nie dysponowata zadnym
kapitatem, do czasu uzyskania przez rzad
brytyjskiej pozyczki. Stad braly si¢ kto-
poty ze sptata wloskiego zadtuzenia (za
Batorego) i pomysly na sprzedanie jed-
nego ze statkow pasazerskich. Na koniec
dodajmy, ze klopoty z zatrudnieniem stat-
kow wynikaty nie tylko z przyczyn for-
malno-prawnych, ale tez z przejsciowej
nadwyzki tonazu, ktéra powstata po za-
wieszeniu linii battyckich i czesci potaczen
do portow Morza Pétnocnego.

W tej sytuacji za duzy sukces nalezy
uzna¢ przekazanie Helu w czarter fran-
cuski juz 8 pazdziernika, jednak na pierw-
szy rejs trzeba bylo jeszcze poczekac.
Opdznienie wynikato z zawirowan zwia-
zanych z kwestiami ptacowymi, ktore
doprowadzity zatoge statku do oglosze-
nia 15 pazdziernika strajku, zakonczone-
go 21 pazdziernika. Nastepnego dnia Hel
wyszedl w pierwszy wojenny rejs, a nie-
dlugo potem dolaczyl do niego Puck.
Oba statki kursowaly z portéw brytyjskich
do Francji z weglem, a w drodze powrot-
nej wiozly zazwyczaj zboze. Czg$¢ pod-
r6zy odbywaly w konwojach, stosownie
do trasy i stopnia zagrozenia. Okazjonal-
nie oba statki zawijaty do Porto i Lizbony
w Portugalii. Do upadku Francji Hel odbyt
szes$¢ takich podrozy, a Puck prawdopo-
dobnie tyle samo. W sidédmym rejsie, roz-
poczetym 18 czerwca 1940 r. Hel zostat
zawrdcony z drogi i uniknat w ten spo-
sOb internowania przez Francuzéw. Za-
miast tego przeszedt w Southampton de-
magnetyzacje. Wczesniej, na poczatku
czerwca w Fleetwood zainstalowano na
nim uzbrojenie: dwa karabiny maszyno-
we Marlin, rozmieszczone na skrzydtach
mostku.
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Hel - ok. 1950 roku.

Atlantyckie przygody

W lipcu kontynuowano prace moder-
nizacyjne, m.in. wzmacniajac kadtub i in-
stalujac dzialo 12-funtowe oraz urzadze-
nia do obstugi latawca. Po zakonczeniu
tych prac Hel przeszedt do Milford Ha-
ven istamtad dolaczyl do konwoju
OB.198 idacego do Kanady. Jak widac,
wspomniana wczesniej nadwyzka tona-
zu wyczerpala si¢ i Anglicy zmuszeni byli
wysyta¢ do Ameryki nawet tak mate sta-
teczki. Dodajmy, ze w przeciwienstwie
do swego blizniaka, Puck wciaz byt po-
zbawiony uzbrojenia.

Pucki Hel po dwa razy przemierzyly
Atlantyk w obie strony. Z najwigkszym
niebezpieczenstwem podczas tych pod-
rozy spotkat sie Puck, ktory pod koniec
pazdziernika wracat do W. Brytanii z kon-
wojem HX.84. 5 listopada konwoj zostat
wykryty przez grasujacy na Atlantyku nie-
miecki krazownik Admiral Scheer. Przed
pewna zagltadg alianckie statki uratowa-
to po$wiecenie dowddcey i zatogi krazow-
nika pomocniczego Jervis Bay, ktory
podjat samotng i z géry przegrang walke
z rajderem (pisaliSmy o tym przy okazji
Morskiej Woli, w ,Naszym Morzu” 10/
2011 — MT,BH). Jervis Bay zatonat, ale
wiekszo$¢ statkdw konwoju zdotata sie
oddali¢. Puck skryt si¢ w sztormie i 13

Nasze MORZE « nr 12 « grudzieri 2011

listopada, po samotnej podrdzy przybyt
do Greenock.

O niebezpieczenstwo otatt si¢ tez Hel,
ktory 13 pazdziernika miat dotaczy¢ do
konwoju OB.228 do Kanady. Nie dola-
czyl, gdyz zbyt dtugo czekat na bunkier
w Birkenhead, natomiast konwdj na Atlan-
tyku dopadty U-booty i zatopily trzy stat-
ki. Czwarty, uszkodzony, zdotano doho-
lowa¢ do stoczni.

W pierwszych dniach grudnia 1940
r. oba statki przekazano w czarter fir-
mom wozacym ryby z Islandii. Plywa-
ty na tej trasie w niewielkich, kilkustat-
kowych konwojach. Do Islandii wozity
poczte i zaopatrzenie dla stacjonujacych
wojsk, a w drodze powrotnej gtéwnym
tadunkiem byty ryby, ktore tadowano
lokalnie w matych portach na islandz-
kim wybrzezu. Rejsy islandzkie miaty

Puck w Kanale Kiloriskim.



Fot. Marek Twardowski

Fot. Janusz Uklejewski
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Hel jako MP-3, obok Lublin. Zdjecie zrobi

dla zatogi jeszcze jedna zalete: za kaz-
dy rejsy marynarze otrzymywali premie
— ,fish bonus”. O innych aspektach rejsu
do Tslandii tak wspominat kpt. Tadeusz
Szczygielski, dowodzacy Helem:

Po pieciu dniach samotnej podrozy
bez eskorty przybylismy na rede Reykja-
viku przed potudniem. Pogoda, jak na
Islandie, byta dobra, powietrze przejrzy-
ste. Rzucono wiasnie kotwice i znajdo-
watem sig jeszcze na mostku. Z kuchni
dochodzity apetyczne obiadowe zapa-
chy. Juz miatem zejs¢ do siebie umyc
rece przed obiadem, gdy zauwazytem
zblizajqcy sie z kierunku potudniowe-
go na wysokim putapie samolot. Przez
lornete ujrzatem na jego skrzydtach
zlowrézbne czarne krzyze. Zarzqdzi-
tem alarm bojowy.

16 wr

ia 1981r.

Samolot nie znizajgc lotu, zaczagl
krazy¢ nad redq. Trzeci oficer, zarzq-
dzajqgcy uzbrojeniem, wezwal ,gunne-
row” i cztonkow zatogi wyznaczonych
do obstugi dziala. Starszy ,gunner”
stangt przy armacie na rufie, jego pod-
wtadni - przy ,oerlikonach” na mostku.
Zaczela sie kanonada. Pierwsze dwa
strzaty z dziata chybily.

Trzeci oficer, odsunqwszy starsze-
go artylerzyste, dat trzeci strzal. Nie-
przyjacielski samolot zakotysal skrzy-
dtami [i] oddalat sie nad lqd w kierun-
ku Norwegii.

Moze on pomachat skrzydiami na
pozegnanie? - pomyslatem.

O wydarzeniu ztozZytem raport
w Naval Control Service. Anglicy sig
usmiechali...

- Panie kapitanie - powiedzieli - to
Jest samolot wywiadowczy. Zjawia sie co
kilka dni, wypatruje, a potem si¢ odda-
la, nie rzucajgc bomb. Nie chce przyj-
mowac walki z naszymi poscigowcami
poza obszarem powietrznym Islandii,
nasze poscigowce nie atakujq go nad Is-
landiq. Nie mozemy draznic Islandczy-
kow, kiorzy pragng by neutralni. Uwa-
Zajqg nas za nieproszonych gosci. ,My
chcemy zy¢ w spokoju i by¢ wolni!” - po-
wiarzajq ciggle.

A pan zaklocit im spokdy... My many
wyttumaczenie: strzelano ze statku pod
polskqg banderq i nic na to nie moglismy
poradzic.

Po zakoniczeniu wytadunku drobni-
cy w porcie przeszlismy wieczorem na
drugaq strone fiordu do matej osady ry-
backiej po rybe. Agent oprowadzat mnie
po osiedlu, pokazal matqg elektrownie,
[fabryczke lodu i puste magazyny rybne.

Na trasie islandzkiej Hel do konca lipca
1943 r. wykonat 20 podrozy okreznych,
a Puck—18. Ich gtownym przeciwnikiem
byta przede wszystkim pogoda.

Plywajqca zapalniczka

Po zakonczeniu rybnego czarteru
Puck skierowano do stoczni w Londynie.
Tam przystosowano go do przewozenia
benzyny w pojemnikach, podobnie jak
opisywany wczeéniej Lewant. Zmoder-
nizowano tez uzbrojenie i w miejsce za-
montowanego wczeéniej dziata 3 calo-
wego oraz zbieraniny karabindw maszy-
nowych zainstalowano trzy Oerlikony 20
mm i dwa podwdjne karabiny maszyno-
we Browning-Colt. 19 wrzesnia Puckwy-

Hel w barwach PLO.
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szedl z Londynu z zaopatrzeniem dla
wojsk walczacych na wtoskim froncie;
wirod tfadunku znajdowaly si¢ zapasowe
silniki dla brytyjskich $cigaczy torpedo-
wych dziatajacych w tym rejonie. 7 paz-
dziernika dofaczyt do konwoju KMS.29,
a 20 pazdziernika wszedt do Gibraltaru.
Stamtad poplynat dalej, a 1 grudnia stanat
na kotwicy na wewnetrznej redzie wlo-
skiego portu Bari w oczekiwaniu na wy-
tadunek. Tam tez zatonal wieczorem na-
stepnego dnia w wyniku niemieckiego
nalotu lotniczego — ostatniego zorgani-
zowanego przez Niemcow na taka ska-
le. Podczas nalotu zgingt I1I oficer statku,
pozostali czlonkowie zatogi zdotali si¢
uratowac. Podczas nalotu, spo$rod 37 stat-
kéw znajdujacych sie w tym porcie,
Niemcy zdotali zatopi¢ siedem, w tym
rowniez polski Lwow. Kolejnych osiem
statkdw byto ciezko uszkodzonych, a na
skutek wybuchu amunicji na statku jobhn
L. Motleyucierpiato miasto i ludnos¢ cy-
wilna. Co wigcej, na trafionym bomba
amerykanskim statku John Harvey znaj-
dowato si¢ 100 ton bomb z gazem musz-
tardowym, ktéry zostat uwolniony wsku-
tek eksplozji. Zmieszany z wodg i ropa
z zatopionych statkdw byt przyczyna ma-
sowych oparzen wsérdd rozbitkdw,
a chmura tego gazu, ktéra zdryfowata nad
lad zaszkodzita ludnosci cywilnej. Sposrod
ponad 800 alianckich zotnierzy i mary-
narzy hospitalizowanych po ataku na Bari,
628 ucierpiato od gazu, 83 z nich zmar-
to. Liczba strat wérdd ludnoscei cywilnej
jest nieznana, cho¢ wedtug szacunkow
mogta sigga¢ 1000 osob poszkodowa-
nych przez eksplozje amunigji i zatrucia
gazem. Amerykanie dopiero w 1959 r.
odtajnili dokumenty zwigzane z zatruciem
gazem musztardowym.

Wrocmy teraz do Helu, ktory row-
niez w sierpniu 1943 r. zakonczyt rejsy
czarterowe do Islandii. Potem ptywal
w przybrzeznych konwojach wokot
Wysp Brytyjskich. Zawijal do$¢ czesto
do Dublina, z ktorego przywozit do
Londynu zywnos¢. Oficjalne tadunki
byly uzupelniane ,marynarskim impor-
tem”, ktory musiat by¢ na tyle docho-
dowy, ze w pazdzierniku 1943 r. zano-
towano uzycie przez polskich maryna-
rzy broni w starciu z funkcjonariuszami
irlandzkiej strazy celnej. W pamieci za-
togi zapisatl sie rejs w marcu 1944 r.,
gdy po wyjsciu z Methill nadszedt?
szkwat o sile 12 stopni, ze $niegiem.
O godzinie 18.32 piorun uderzyt w ba-
lon wypuszczony ze statku i spowodo-
wat eksplozje podwieszonej pod balonem
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bomby. Sita eksplozji spowodowata wa-
dliwe dziatanie kompaséw gltownego
i sterowego.

Po zakonczeniu wojny w Europie,
miedzy rejsami powoli demilitaryzowa-
no statek: zdawano sprzet wojenny,
zdejmowano uzbrojenie. W codzienng
rutyne wmieszata si¢ polityka. 19 lipca
1945 r. zaloga statku odmdwita pracy
W protescie przeciw uznaniu przez Lon-
dyn rzadu ,warszawskiego” i w ciggu
nastepnych dni zeszto z niego 17 0sob,
w tym starszy oficer i starszy mechanik.
1 sierpnia pozostalo na nim 8 ludzi,

go remontowi — podjela si¢ tego w Li-
verpool spotka Baltic Coasting Co.
Spotka wywodzita sie od spotki Bal-
tic Coasting Ltd. (uzywana polska nazwa:
Baltycka Zegluga Przybrzezna Sp. z 0.0.),
zalozonej jeszcze we wrzesniu 1941 r.
w Londynie przez obywateli brytyjskich
i polskich. Wérdd tych ostatnich byto licz-
ne grono absolwentéw Szkoty Morskiej.
Poczatkowo miata zaja¢ sie dziatalno$cia
armatorska. Jednak starania o uzyskanie
jakiegokolwiek statku zakonczyty sie fia-
skiem i w styczniu 1943 r. spotka powo-
tata firme remontu statkéw Baltic Coasting

tacznie z kapitanem. W dwa tygodnie
pdzniej Hel wszedt w czarter Minister-
stwa Transportu Wojennego i podjal
rejsy miedzy brytyjskimi portami. W po-
towie pazdziernika zdjgto z niego dziato
i Oerlikony, lecz po zakonczeniu roz-
brojenia zostat calkowicie opuszczony
przez polska zatoge. Obsadzili go An-
glicy, lacznie z angielskim kapitanem
i znéw skierowali do kabotazu wzdtuz
brytyjskich wybrzezy.

Polska zatoge dla Heluudato sie skom-
pletowac dopiero w potowie grudnia i sta-
tek przygotowywal si¢ do powrotu do
Polski. Przed tym postanowiono podda¢

Puck w porcie.

Ltd. - FW. Rowlands and Polish Ship Re-
pairers Ltd. (polska nazwa: Zaktady Na-
prawy Statkéw) w Seacombe Ferry. Fir-
ma dziatata na terenie catej Wielkiej Bry-
tanii, prowadzac remonty w miejscach
postoju statkow. W marcu tego roku przy-
jeto do remontu pierwszy statek — nor-
weski frachtowiec Elg. W sprawozdaniu
sporzadzonym w lutym 1945 r. dla Mini-
sterstwa Przemystu, Handlu i Zeglugi
podano, ze do tego czasu wyremonto-
wano 94 statki, w tym 23 polskie. Brak,
niestety, informacji o dalszej dziatalnosci
tej spotki poza taka, Ze 31 stycznia przy-
jeto do remontu parowiec Hel ...

Fot. Janusz Uklejewski



Fot. Marek Twardowski
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Hel jako MP-3 - 26 wrzesnia 1981r.

Nareszcie w kraju

Gdynska prasa z marca 1946 r. poin-
formowata w notatce pod tytutem ,S/s
HEL po raz pierwszy w Gdyni”:

Dnia 12 b. m. o godz. 15-¢j przybyt
o raz pierwszy po wojnie do swego portu
macierzystego Gdynia - pod dowodztwem
kap. zegl. w. Piekarskiego Janusza, przy-
wozqc z Anglii 776 ton tadunku UNRRA,
sktadajqcego si¢ z Zywnosci, narzedzi rol-
niczych i wyposazen szpitalnych.

W drodze do Gdyni s/s ,,Hel” spotkat
sie z polskimi trawlerami ptyngcymi do
portu macierzystego z Lubeki.

20 marca Hel rozpoczat normalne rej-
sy na linii Gdynia — Antwerpia. Okazjo-
nalnie odwiedzat inne porty, ptywajac np.
do Wielkiej Brytanii z zywno$cig lub
z drobnicg do portéw skandynawskich.
Zreszta do Skandynawii ptywal coraz cze-
$ciej, a w 1949 1 1950 r. praktycznie prze-
niesiony byt na lini¢ do Oslo i Goetebor-
ga. W 1950 r. przywidzt z Ystad do Szcze-
cina dwa polskie jachty Admirati Rycerz,
pozostawione w portach szwedzkich po
ucieczce zaldg z kraju. W tym samym roku
spotkala go nieprzyjemna przygoda, tak
opisana w prasie, w stylu charakterystycz-
nym dla epoki:

Czyn pazdziernikowy drobnicowca
Hel” lgczy sie ze wspaniatym wyczynem
zatogi tego dzielnego statku, ktéra ura-
towata swojq jednostke od z gorq pot-
rocznej bezczynnosci. W czasie - mia-
nowicie - gdy ,Hel” znajdowal sig
w szwedzkim porcie srodlgdowym Otter-
backen, 120 mil od otwartego morza -
nastapita katastrofa obsuniecia sie skal,
ktore zatarasowaty w pewnym miejscu
Kanat Gotski, odcinajgc statkom znaj-
dujqgcym sie powyzej miejsca wypadku -
droge powrotng. Z powodu znacznych
rozmiaréw katastrofy ponowne urucho-
mienie Kanatu przewidzieli Szwedzi
dopiero na maj przyszitego roku. Do tego
czasu wszystkie statki z wyjgtkiem jed-
nostek o matym zanurzeniu (ponizej 8
stép) staty sie wiezniami Kanatu. Zanu-
rzenie ,Helu” byto znacznie wieksze niz
8 stop, ale na zebraniu zalogi postano-
wiono za wszelkg ceng wydostac sig z pu-
tapki. Wspolnym wysitkiem zalogi, po-
zbywajqc sie catkowicie tadunku i redu-
kujgc zapasy oraz wyposazenie - osiq-
gnigto owo minimalne zanurzenie i po-
konujgc szereg przeszkod i trudnosci
zdolano szczesliwie przeprowadzié sta-
tek przez zatarasowany odcinek kanatu
do Goeteborga. Jako czyn pazdzierniko-
wy zatoga ,,Helu” postanowita doprowa-
dzic¢ wiaswymi sitami statek do ponownej
gotowosci morskiej co tez niezwlocznie
uczyniono i,Hel” zaraz w Goeteborgu
maogl przystgpié do kontynuowania nor-
malnej, planowej pracy. Dzielna, socjali-

Puck jako Campidano w Palermo na Sycylii.
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styczna postawa zatogi s/s ,,Hel” spotkata
sie z wielkim uznaniem ze strony wltadz
Polskiej Marynarki Handlowej.

W styczniu 1951 1. po likwidacji Zeglu-
gi Polskiej Hel przekazano do PLO, ktore
nadal zatrudniato go ma linii do Goete-
borga. 29 kwietnia 1954 r. doznat uszko-
dzen dziobu i burty podczas zderzenia ze
szwedzkim trzymasztowym, drewnianym
szkunerem Lindé (108 BRT) w gestej
mgle na torze wodnym Ytterholm - latar-
nia Kuren, wiodacym do Sztokholmu.

W 1953 r. powrdcit na linie zachodnio-
europejska zawijajac do Hamburga i An-
twerpii, a okazjonalnie do Rotterdamu.
Z koncem maja 1955 r. aresztowano go
w Antwerpii wskutek sprawy sadowej wy-
toczonej przez Polskie Zwiazki Zawodo-
we Marynarzy na Uchodzstwie (Polish Se-
amen Union in Exile). 2 czerwca tego roku
w porcie w Antwerpii doszto do kolizji z pa-
rowcem Algenib. Dopiero w lipcu 1955 1.
zwolniono go z aresztu, po zaptaceniu kau-
¢ji w wysokosci 20 000 funtéw szterlingdw.

W styczniu 1957 r. Hel zainaugurowat
lini¢ ,radziecky” Gdynia — Leningrad —
Windawa. W zaleznosci od potrzeb, za-
wijat tez do Rygi i Klajpedy. Pdzniej linie
przeksztatcono na okrezna i statek w dro-
dze z portow radzieckich ptywat do por-
téw Anglii i Niemiec, w razie potrzeby
zachodzac tez do Belgii i Holandii. 27 lip-
ca 1961 r. w czasie rejsu z Kopenhagi do
Rotterdamu ulegt awarii silnik napedowy.
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Wezwany na pomoc holownik Swarozyc
doprowadzit jednostke do Rotterdamu do
remontu. Byl to sygnal zblizajacego sig
kresu aktywnej stuzby statku.
Wycofano go z eksploatacji 1 stycz-
nia 1962 r., a 22 lutego tego roku przeka-
zano Zarzadowi Portu Gdynia na maga-
zyn plywajacy. Oznaczony symbolem MP-
3 (od pazdziernika 1965 r. M-ZPGdy-3),
uzytkowany byt jako magazyn w rejonie
Gdyni i Gdanska. Pod koniec stycznia PRS
orzekt o niecelowosci dalszej eksploata-
¢ji i remontu, istatek przeznaczono na
ztom. Sprzedano go dopiero w lipcu 1982
r. finskiej firmie zlomowej z Hamina.
W sierpniu przybyt tam na holu, a w paz-
dzierniku ztomowanie ukonczono.

Drugi Puck

Polacy nie zapomnieli o Pucku, zato-
pionym 2 grudnia 1943 r. w Bari. Jeszcze
w styczniu 1944 r. na spotkaniu w brytyj-
skim Ministerstwie Transportu rozwaza-
no mozliwo$¢ podniesienia obu polskich
statkéw i ich powrotu do stuzby. Dziata-
nia takie rozpoczeli Anglicy w czerwcu
1944 r., jednak przerwano je z powodu
sztormow. Polacy do wraku powrdcili
w 1946 r., jednak préby jego podniesie-
nia zakonczyly sie wowczas fiaskiem.

Wkrotce udato sie to Wiochom. Wrak
statku podniesiono w 1947 r., a po remon-
cie wszedt do eksploatacji pod wloska

Hel ze znakiem PMH.

banderg jako Carola M armatora Fratelli
Maggi fu Stefano. W 1950 r. przeszedt do
towarzystwa zeglugowego ,Tirrenia”
i zmienil nazwe na Torres, a w 1956 r. —
na Campidano. Ptywat z przerwami pod
wloskg bandera przez ponad 20 lat, az
28 stycznia 1970 r. wychodzac z La Mad-
dalena na Sardynii wszedt na mielizne.
Nastepnego dnia $ciggnieto go na wode,
ale remont uznano za niecelowy i w ma-
ju 1971 r. pocigto go na ztom.

Helijego utracony blizniak byly jed-
nak statkami na tyle udanymi, Ze po woj-
nie Zegluga Polska zdecydowala sie wy-
korzysta¢ odszkodowanie za lezacy w Bari
wrak Pucka na budowe w tej samej stocz-
ni trzeciego statku tej serii, nieco tylko
zmodyfikowanego. Zwodowany w kwiet-
niu 1948 1., wszedt do stuzby w maju 1949
r. Po reorganizacji przedsiebiorstw arma-
torskich 1 stycznia 1951 r. znalazt si¢ pod
bandera PLO. Nadal ptywal na liniach za-
chodnioeuropejskich. W 1952 r. wraz
z podobnym statkiem Hel stat si¢ przed-
miotem zainteresowania PMW, ktéra oby-
dwa te statki chciata przebudowaé na
pomocnicze stawiacze min. Projektu nie
zrealizowano i oba nadal wozily towary,.

14 stycznia 1972 przybyl w ostatniej
podrdzy do Antwerpii. W trzy dni pdzniej
w Brugii rozpoczeto jego ztomowanie.

Bohdan Huras,
Marek Twardowski
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Zdarzylo sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

10 lat temu

6 - PHZ Baltona SA jako jedyna firma
zwiazana z branza morska otrzymata z rak
ministra gospodarki Jacka Piechoty no-
minacje i statue¢ zalozyciela Akademii Ma-
rek —jako jedna z najbardziej rozpozna-
walnych polskich marek.

8 - Wyzsza Szkota Morska w Gdyni uzy-
skata status Akademii Morskiej, o czym
podczas uroczystego posiedzenia senatu
uczelni poinformowat jej rektor prof. Piotr
Przybytowski.

12 - Dyrektor DFDS Seaways Thord Jo-
hannesen oraz prezes Zarzadu Morskie-
go Portu Gdynia SA Janusz Jarosinski
podpisali w Kopenhadze porozumienie
o uruchomieniu z dniem 23 kwietnia
2002 r. linii promowej miedzy Kopen-
hagg i Gdynia. Niestety, umowa ta z wi-
ny dunskiego armatora nie zostata zre-
alizowana.

21 - Krajowa Izba Gospodarki Morskiej
jako pierwsza izba branzowa Krajowej
Izby Gospodarczej uzyskata certyfikat
jakosci ISO 9001:20000.

W polskich stoczniach zwodowano kon-
tenerowiec.

20 lat temu

11 - Ogolne Zebranie Delegatow Zatogi
podjeto uchwate pozytywnie opiniujaca

whniosek dyrektora naczelnego PLO Hen-
ryka Dabrowskiego o przeksztalceniu
PLO w jednoosobowa spotke Skarbu Pan-
stwa. Wniosek doczekat sie realizacji do-
piero 1 lipca 1999 r., kiedy PLO praktycz-
nie byty juz bankrutem.

24 - w Stoczni Szczecinskiej oddano ar-
matorowi kontenerowiec Kairo, pierwszy
typu B183.

31 - Z funkciji I zastep-
cy ministra transportu
i gospodarki morskiej
odwotany zostat dr Jan
Kuligowski (na zdje-
ciw), ktory funkcje te
petnit od 22 grudnia
1990 r. Jego nastepca
zostal kpt. Zbigniew
Sulatycki.

W polskich stoczniach zwodowano ma-
sowiec i trawler rybacki.

30 lat temu

5 - W Stoczni Szczecinskiej oddano ra-
dzieckiemu armatorowi statek naukowo-
badawczy Vitjaz, pierwszy typu B8O.

13 - Wprowadzenie w kraju stanu wojen-
nego. Dowddca Marynarki Wojennej
wszedt w sktad Wojskowej Rady Ocale-
nia Narodowego. W stoczniach i gdanskim
porcie rozpoczety sie strajki, ktére po
kilku dniach zdlawita interwencja wojska
i milicji.

21 - W Stoczni Marynarki Wojennej prze-
kazano do stuzby MW tratowiec Gopfo,
pierwszy okret projektu 207.

W polskich stoczniach zwodowano 2
drobnicowce (w tym Cartagena de Indias
- pierwszy typu B349), prom pasazersko-
samochodowy i katamaran pasazerski.

40 lat temu

20 - W Stoczni im. Komuny Paryskiej od-
dano armatorowi francuskiemu trawler
Otter Bank, pierwszy z serii B423.

W polskich stoczniach zwodowano 6 drob-
nicowcow, 2 masowce, trawler solarnie
(Kabryl - pierwszy z typu B29s), trawler
burtowy, okret desantowy i okret hydro-
graficzny.

50 lat temu

1 - Sejm uchwalit Kodeks Morski (ktéry
zastapit zbidr przepiséw poniemieckich
i pochodzacych z czaséw 11 RP) oraz usta-
we o izbach morskich.

4 - Na Morzu Polnocnym podczas sztor-

mu zaginat z calg zatoga (9 osob) kuter
GDY 229,
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Polska Marynarka Wojenna:
postdj: Blyskawica (szkolenie w Sca-
pa Flow, potem na trasie islandzkiej),
Burza (szkolenie w Gourock), Piorun
(remont w Glasgow), S-3 (remont
w Dover);

- konwoje atlantyckie: Garland;

- rajd na Lofoty: Krakowiak, Kujawiak;

13 - Na statku Maria Konopnicka wypo-
sazanym w Stoczni Gdanskiej wybucht
pozar. Zgineto 22 osoby.

15 - Podano, ze na ztom przeznaczono
dwa najstarsze (ponad 70-letnie) holow-
niki PRO: Posejdon i Mamut.

16 - W Stoczni Gdanskiej przekazano ar-
matorowi statek Rokita, pierwszy z serii
tzw. ,bydtowcow” - statkéw typu B475,
przeznaczonych do przewozu zwierzat.

W polskich stoczniach zwodowano sta-
tek towarowo-pasazerski, 3 drobnicowce,
2 zbiornikowce, trawler-przetwérnie (Ko-
smos - prototyp serii B26) i 2 superkutry.

60 lat temu

1 - Uchwala Prezydium Rzadu stanowio-
no pakiet preferencji dla pracownikéw
przemystu okretowego, nazywany po-
tocznie ,Kartg Stoczniowca”.

W grudniu zostato aresztowanych 4 ko-
mandoréw Marynarki Wojennej (J. Stanie-
wicz (na zdjeciu), M. Wojcieszek, K. Kra-
szewski, A. Rychel), ktérzy dotaczyli do
aresztowanych od wrze$nia 1950 r. ko-
mandoréw Z. Przybyszewskiego, S. Miesz-

Nasze MORZE « nr 12 « grudzieri 2011

kowskiego, R. Kasper-
skiego i W. Krzywca.
Podczas tzw. ,proce-
séw komandorow” 5
sposrdd nich skazano
na $mieré¢, pozosta-
tych na dozywocie
lub dhugoletnie wig-
zienie. Wyroki wyko-
nano na komandorach
Z. Przybyszewskim, S.
Mieszkowskim i J. Staniewiczu; kmdr W.
Krzywiec zmarl 3 tygodnie po zwolnie-
niu z wiezienia.

W polskich stoczniach zwodowano 2
weglowce.

70 lat temu

Polska Marynarka Handlowa:
postoje: Kosciuszko (remont w Port Eli-
sabeth), Lewant (remont w Liverpo-
oD, Modlin (zatadunek w portach ka-
nadyjskich), Warszawa (remont
w Aleksandrii);

- konwoje z /do Kanady i USA: Lechi-
stan, Morska Wola, Stalowa Wola,
Wista, Zagloba;

- konwoje z/ do Gibraltaru: Batory,
Lech, Lublin;

- konwoje na Oceanie Indyjskim: Dum-
[fries, Putaski;

- na Morzu Karaibskim: Paderewski, Ro-
zewie, Slgsk;

- konwoje na wodach brytyjskich i na
trasie islandzkiej: Bug, Chorzow, Gar-
landstone, Hel, Katowice, Kmicic,
Kordecki, Krakow, Kroman, Lida,
Lwow, Narocz, Poznan, Puck, Sobie-
ski, Wigry, Wilno.

- patrole: Sokdt (na Morzu Jonskim), ci-
gacze S-1i S-2(w kanale La Manche).

80 lat temu

4 - W zwiazku z przybyciem do Polski
pierwszych okretéw podwodnych budo-
wanych we Francji utworzono Grupe¢
Lodzi Podwodnych, przydzielona do Dy-
wizjonu Minowcow.

90 lat temu

W zwiazku z reorganizacjg Departamen-
tu Spraw Morskich wszelkie sprawy cy-
wilne (w tym marynarki handlowej i por-
téw) przekazano do Departamentu Ma-
rynarki Handlowej utworzonego w Mini-
sterstwie Przemystu i Handlu.

Opracowali:
Jerzy Drzemczewski
Marek Twardowski



Fot. Wikipedia

Sparalizowani legendqg
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Pompeijusz

Kiedy piraci zagrozili Rzymianom, ci wyslali
Pompeijusza, kiéry zatatwit problem likwidujgc
go catkowicie. Moze dzisiaj powinnismy
skorzystaé z tej starozyinej lekcji2

Piractwo znamy obecnie gtéwnie z do-
niesien medialnych dotyczacych atakow
na statki u wschodnich wybrzezy Afryki
oraz filmoéw z serii ,Piraci z Karaibow”.
Mato kto u$wiadamia sobie, ze z proce-
derem tym radzi¢ sobie musieli takze sta-
rozytni Rzymianie.

Przeprowadyzili oni przeciw piratom
kilka kampanii (szczegdtowe informacje
na ten temat znalez¢ mozna m.in. w pra-
cy ,Piraci w $wiecie grecko-rzymskim”
Philipa de Souzy oraz publikacjach prof.

Krzysztofa Kubiaka), z ktorych jedna —
Gnejusza Pompejusza, zwanego Wielkim
— przeszta do legendy.

Aby zwalczy¢ plage piractwa, ten
stawny wodz, cztonek pierwszego trium-
wiratu, przeciwnik Cezara, dostat do dys-
pozydii sity, ktérymi nie dysponowat nikt
przed nim ani po nim, wliczajac w to na-
wet czasy wspotczesne.

Wykorzystat je maksymalnie i w zdu-
miewajaco krotkim czasie, czterdziestu
zaledwie dni, oczyscit Morze Srédziemne

Bitwa z udziatem
rzymskich okretow.

z morskich rozbdjnikéw. Tak przynajmnie;
wynika ze starozytnych przekazéw. I na-
wet gdyby, idac za niektorymi badacza-
mi, podda¢ w watpliwos¢ ten fakt, nikt
nie zaprzeczy, ze Pompejusz przeprowa-
dzil przeciw piratom najbardziej sku-
teczng operacje w dziejach.

Gtodni i wéciekli

Motywy dziatania piratéw od zawsze
sa takie same — gtownym jest ched szyb-
kiego wzbogacenia si¢. Nie inaczej byto
na Morzu Srédziemnym u schytku repu-
bliki rzymskiej w pierwszym wieku przed
nasza era. Operujacy z baz potozonych na
wybrzezach Cylicji, krainy w potudniowej
czesci Azji Mniejszej, morscy rozbdjnicy
przez dhugie lata panowali nad wschodnim
obszarem Morza Srédziemnego.

W owym czasie krzyzowaly si¢ tam
najwazniejsze morskie szlaki handlowe
$wiata. W rece piratow wpadaly wiec stat-
ki petne ludzi i towaréw. Ludzi mozna
byto sprzeda¢ na targach niewolnikéw,
a towary uptynnic¢ z wielkim zyskiem. Za
co znaczniejszych jencow mozna byto
dosta¢ naprawde sowity okup.

Na przetomie 75 i74 roku przed
nasza erg wiezniem piratow byt nawet
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Juliusz Cezar. Powtarzano sobie potem,
ze byt bardzo oburzony, iz zazadali za nie-
go dwudziestu talentow srebra, kiedy on
wart byt, w swoim mniemaniu, co najmniej
piecdziesiat, zawrotna wtedy sume. Zanim
udato sie zebra¢ pienigdze na wykupienie
Cezara, ten podobno katowal” piratéw
odczytywaniem im swoich dziet.

Okazali si¢ odporni na pigkno litera-
tury. Przyszly, pierwszy jedynowladca
Rzymu byt tym tak rozwscieczony, Ze
kiedy w koncu zostat uwolniony, od razu
wyruszyt przeciwko nim. Pojmat wszyst-
kich i kazat ukrzyzowac. Jak twierdzit, nie
za swoje uwigzienie, ale za niedocenie-
nie jego pisarskiego talentu.

Fot. Wikipedia

Poczatkowo Rzymianie nie dostrzegali
problemu. Porwanie najzdolniejszego na-
wet obywatela nie zmuszato ich do dzia-
tania. Kiedy jednak zagrozone zostaty
dostawy zboza... Rzym zalezal bowiem
od dostaw morzem, spoza Italii. Odcigcie
ich grozito miastu nad Tybrem glodem.
Trzeba byto zacza¢ dziatac.

Fot. Wikipedia

Okret rzymski na starozytnej mozaice.
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,Ich (. piratow — red.) potege odczu-
walo sie we wszystkich rejonach Morza
Srédziemnego, nie mozna wiec bylo ni-
gdzie zeglowad, a handel zamari. Rzy-
mianie zaczeli przez to sprawe analizo-
wac. Kiedy na ich rynkach zabrakio Zyw-
nosci i grozit wielki gtod, powierzyli Pom-
pejuszowi zadanie oczyszczenia morz

Moneta
z podobizna
Pompejusza.

z piratow.” - zapisat starozytny historyk
Plutarch.

Sprawa byta nadzwyczajnej wagi, po-
trzeba bylo wiec nadzwyczajnych petno-
mocnictw dla Pompejusza. Zwlaszcza, ze
sifa, z jaka miat si¢ zmierzy¢ byta nie byle
jaka. Piraci dysponowali flota okoto 2 ty-
siecy réznego rodzaju jednostek! Na ich
poktadach znajdowalo si¢ kilkadziesiat
tysiecy ludzi. Byli taka potega, ze uczest-
niczyli w lokalnych wojnach jako petno-
prawni sprzymierzency.



=g

W roku 67 p.n.e. trybun ludowy Au-
lus Gabiniusz zaproponowal przyjecie
pakietu specjalnych praw, dzigki ktorym
miano oczyéci¢ Morze Srédziemne z pi-
ratow (tzw. lex Gabinia). Na ich mocy
Pompejusz stat si¢ nauarcha — urzedni-
kiem odpowiedzialnym za sprawy bez-
pieczenstwa zeglugi na tym akwenie. Ale
nie tylko. Jego wiladza rozciagnigta zo-
stala takze na tereny przybrzezne.
A wszyscy zarzadcy prowingji i wladcy
panstw sprzymierzonych z Rzymem, mie-
li udzieli¢ mu wszelkiej potrzebnej do
realizacji zadania pomocy.

Twierdzono potem nieraz, ze aby
oczysci¢ Morze Srddziemne z piratow

Popiersie Pompejusza.

Pompejusz otrzymat nieograniczony bu-
dzet. Miat przeciez w koncu uratowac
obywateli Rzymu przed glodem, a to nie
miato ceny. Niektdrzy uczeni jednak,
powatpiewaja, ze tak bylo.

Pewne jest, ze Pompejusz mial do
dyspozycji ogromng kwote 6 tysiecy ta-
lentéw attyckich srebra (kazdy to okoto
24 kilogramy srebral), 500 okretow,
w wigkszosci cigzkich trdj- i pieciorze-
dowcdw, 120 tysiecy piechoty oraz 4 ty-
sigce jazdy.

Wyczuleni na punkcie wtadzy i swo-
jej wolnoéci Rzymianie doby republiki,
widzac jaka potega dostata si¢ w rece jed-
nego cztowieka, méwili o nim ztosliwie,
ze dzigki niej szybko ,z nauarchy moze
sie sta¢ monarchg.”

MORZE TAJEMNIC  kulisy bistorii

Zwycieska legenda

Pierwszym ruchem Pompejusza byto
zapewnienie nieprzerwanych dostaw zbo-
za do Rzymu. W tym celu przeciez zo-
stat nauarcha. ,Choc pogoda nie sprzyja-
ta zegludze, przeprawit si¢ na Sycylie,
zbadat wybrzeza Afryki, zabrat flote na
Sardynie i zostawit garnizon)y lgdowe i sit
morskich na strazy tych trzech spichrzow
panstwa (...) Obu morz Italii strzegly
wielkie floty i potezne armie” - donosi
Plutarch.

Operacje morska skoordynowal Pom-
pejusz z dziataniami ladowymi. Aby to
usprawnic, caly teren operacji antypirac-
kiej zostal podzielony na 25 okregow,
ktorymi zarzadzali legaci podlegli nauar-
sze. Dzialania przeciw morskim rabusiom
toczyty sie wiec rownoczesnie na ladzie
i morzu. Uwaza sig, ze byt to jeden z naj-
wazniejszych czynnikow zapewniajacych
rzymskiemu wodzowi zwycigstwo.

<Jego sity byly rozciggniete, zagraza-
Jjac bandom piratéw z wszystkich stron.
Szybko ich przez to pojmano i sprowa-
dzono na lgd. Tych, ktorzy sie wymyka-
li, zapedzono w strong Cylicji jak pszczo-
ty do ula. Pompejusz przygotowat sig do
uderzenia na nich, biorqc szesédziesigt
najlepszych okretow’ - relacjonuje Plu-
tarch.

Wydawac¢ by sie mogto, ze atak na
Cylicje bedzie najtrudniejsza czgscia ope-
racji antypirackiej rzymskiego wodza.
Tamtejsi rozbdjnicy stawiali opor od dawna
i spodziewano sig, ze tatwo nie sprze-
dadza swoich skor. Tymczasem doszto do
zaskakujgcej sytuacji. Niektore starozyt-
ne relacje donosza bowiem, ze likwida-
¢ja cylicyjskich piratéw odbyta sie w ogole
bez rozlewu krwi. Wiekszos¢ poddad sie
miata Pompejuszowi bez walki, sparali-
zowana wyprzedzajaca go legends.

Jego stawa i zdecydowanie wzbudzi-
1y poptoch wsréd piratow. Liczgc na to,
ze bedzie do nich zZyczliwie nastawio-
ny, jesli nie bedqg walczy¢, poddali sie
najpierw ci, ktorzy opanowali Kragos
i Antikragos, najpotezniejsze warownie,

po nich zas ci, ktorzy zyli w gorach Cyli-
cji, a pozniej wszyscy pozostali” - moOwi
jedno ze sprawozdan z przebiegu dziatan.

W rzeczywistosci nie byto az tak
tatwo. Nawet je$li piraci cylicyjscy wy-
straszyli si¢ Pompejusza, to jednak w roz-
paczliwym odruchu samoobrony, podjeli
rzucong im przez niego rekawice. Do
najwiekszego starcia zbrojnego na morzu
doszto pod Korakesion (dzi$ Alanya
w Turgji).

Flota rozbojnikow zostata w niej nie-
mal doszczgtnie rozgromiona. Bylo to
zwycigstwo tym wigksze, ze piraci dys-
ponowali w tym starciu przewaga li-
czebna. Wystawili do walki okoto tysigca
okretéw przeciw dwustu rzymskim (cho-
ciaz te ostatnie byly ciezsze i lepiej uzbro-
jone). Resztki pobitej floty schronity sie
w okolicznych portach.

W tym momencie, niespodziewanie,
nastapil kolejny zwrot akecji. Zgodnie
ze wszystkimi regutami prowadzenia
wojny, Pompejusz powinien kontynu-
owac operacje - dopas¢ niedobitki pirac-
kiej floty i zniszczy¢ ja do konca. Historia
nieraz dobitnie pokazywala, ze niewyko-
rzystane zwyciestwa potrafia si¢ bardzo
okrutnie zem$cic.

Tymczasem nic z tych rzeczy. W prze-
ciwienstwie do pierwszej fazy operacij,
w ktérej Pompejusz niszczyt piratow
z wielka bezwzglednoscia, tym razem oka-
zat sie dla swoich wrogow niezwykle
wprost taskawy. Do dzisiaj bywa za to
chwalony.

LMial bowiem do dyspozycji wielkie
sity zaréwno morskie, jak i lgdowe, wiec
i na morzu, i na lgdzie byt niepokona-
ny. Rownie wielka byla jego taskawosc
w stosunku do tych, ktorzy zawierali
z nim uktad, dzieki czemu przeciggnagt
na swojqg strone bardzo wielu. Ci bo-
wiem, kiorzy zostali pokonani przez jego
sity i doswiadczyli jego wielkiej taskawo-
sci, natychmiast oddali sie w jego rece.”
- czytamy w jednym z opiséw jego dzia-
tan przeciw piratom.

Pax Romana

Na czym polegala owa stynna faska-
wos¢ Pompejusza, o ktérej wspomina
powyzszy tekst? Zwyczajng kara za pi-
ractwo byta $mier¢. Rzymski wédz po-
stanowit z niej jednak zrezygnowac. Przy-
szto mu to tym tatwiej, ze podobno wi-
dziat réznicge pomigdzy piratami, ktorzy
uprawiali ten proceder z czystej chciwo-
$ci, a tymi, ktorzy czynili to z powodu bie-
dy.

Plutarch tak o tym opowiada: ,Mgdrze
wiec zakladajqgc, ze czlowiek nie jest
z natury istotq dzikq i niespoteczng ani
sie taki nie rodzi, lecz staje sie takim,
Jakim nie jest z natury, w wyniku ztego
nawyku, a ponadito staje si¢ cywilizowa-
ny i tagodnieje w wyniku zmiawny miej-
sca, zajecia i trybu zycia, podobnie jak
zwierzela, dzikie z natury, stajq sie
tagodne i postuszne na skutek udomo-
wienia i tagodnego traktowania, posta-
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nowit przenies¢ tych piratow z morza na
lgd i pozwoli¢ im zaznal uczciwego
i niewinnego zycia dzieki zamieszkaniu
w miastach i uprawie ziemi.”

Pompejusz dat wiec Cylicyjczykom
ziemie, w zamian za obietnicg porzuce-
nia piractwa. Rozproszyt ich w ten spo-
sob po réznych rejonach Azji Mniejszej
i okolicznych obszarach. Cho¢ niektérzy
historycy powatpiewaja w taka akgcje,
podkreslajac tez, ze nie wszyscy piraci
mogli liczy¢ na taskawos¢ rzymskiego
wodza, pozostaje faktem, ze byt on i tak
o niebo tagodniejszy w ich karaniu niz inni
jego rodacy.

Cze$¢ badaczy podwaza takze czy-
stos¢ intencji Pompejusza. W ich ocenie
byty one znacznie mniej szlachetne niz
podaje to Plutarch. Wedtug nich celem
Pompejusza byto uzyskanie szybkiego
sukcesu, ktérym mogtby sie pochwali¢
w Rzymie. Umocnitby w ten sposob
SWoja pozycje, co mogto przynies¢ mu
korzysci w przysztosci.

Rozumowanie jest takie. Rzymianie
postawili przed Pompejuszem zadanie
zapewnienia nieprzerwanych dostaw zbo-
za. 1 on je wykonal. A skoro to zrobit, nie
chciat juz wikta¢ si¢ w potencjalnie nie-
tatwa i zapewne diugotrwata wojng z pi-
ratami, ktérej ostatecznego konca nie
sposob bylo przewidzie¢. W tej sytuacii
logiczny byt wybdr bardziej pokojowych,
a przez to znacznie mniej krwawych
metod.

Tak czy owak, efekt antypirackiej
operacji Pompejusza przeszedt naj$miel-
sze oczekiwania. Rzymianie zdobyli oko-

Model rzymskiego okretu.

>
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to 400 okretdw, kolejne 1300 zniszcezyli.
Zgingto okoto 10 tysiecy piratéw, 20 ty-
sigcy zostato wzietych do niewoli
i w wigkszosci ukrzyzowanych, aby od-
straszy¢ ewentualnych nastepcow. W re-
ce Pompejusza wpadly tez bogate tupy,
a Rzym umocnit swoje panowanie na ko-
lejnym terytorium.

No i najwazniejsze. Dziatania rzym-
skiego wodza spowodowaty autentycz-
ny upadek piractwa na Morzu Srédziem-
nym. Zapanowatl tu stynny ,pax Roma-
na” czyli ,pokdj rzymski”. Na kilkadzie-
siat lat zegluga po tym akwenie stata si¢
bezpieczna.

Nie oznacza to oczywiscie, ze pirac-
two w ogole znikneto w tym okresie
z morz. Tak nie byto. Ale nigdy juz w cza-
sach rzymskich nie urosto do takich roz-
miarow jak w pierwszym stuleciu przed
naszg era, a co za tym idzie nie zagrozito
istnieniu samej stolicy panstwa.

Ten sukces byt wypadkowa wielu
czynnikéw. Pokazal, ze skutecznej kam-
panii przeciw piratom nie mozna prowa-
dzi¢ wysylajac w zagrozone rejony tylko
uzbrojone po zgby okrety. Taka opera-
cja wymaga kompleksowego podejscia -
wspotdziatania wielu panstw i zaangazo-
wania wielu sit, w tym takze ladowych.

Wybrzeze Cylicji.

Zwalczanie piractwa nie moze si¢ tak-
ze ograniczy¢ do eliminacji samego tylko
procederu. Pompejusz pokazat, ze ko-
nieczne jest takze usuniecie powoddw,
dla ktérych ludzie wyruszaja na morze,
aby rabowac¢. Najwazniejszym z nich wy-
daje sig, jak widac¢ juz od czasow staro-
zytnego Rzymu, bieda.

Tomasz Falba
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O plerwszych Polakach ktorzy pop’tynell do Ameryki Pétnocne;j,
z Andrzejem Dudzmsklm, autorem ksigzki ,Jamestown.

Nowa Polska”, rozmawia Tomasz Falba
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Fot. ze zbiorow Andrzeja Dudzinskiego

- Kiedy czytalem panska naj-
nowsza ksiazke ,Jamestown. Nowa
Polska” pomyslalem, Ze o matly
wlos, a Pocahontas bylaby polska
historia...

- Rzeczywiscie niewiele brakowato. Ta
historia dziata sie niemal rownoczesnie
z pojawieniem si¢ w Ameryce Potnocnej
pierwszych Polakow. I to w tym samym
miejscu! Zwigzki naszych rodakéw z In-
diankami nie nalezaty do rzadkosci. Zna-
my przynajmniej kilka takich przypad-
kow. Niektorzy z nich, idac za swoimi
ukochanymi, osiadali nawet wsrod Indian
i tam prowadzili dalej zycie. Kiedy w XIX
wieku w Kanadzie zamieszkali Kaszubi,
zatozyli w Ontario osade, ktora utrzymy-
wata ozywione kontakty z tubylcami.
Tak ozywione, ze do dzisiaj mozna tam
spotka¢ Indian o blond wtosach. Sam
takich widziatlem, na dodatek ubranych
w stroje z elementami kaszubskiego ha-
ftu.

- ,Jamestown...” opowiada
o pierwszej angielskiej kolonii tam-
Ze. Jak doszlo do jej zalozenia?

- Scidlej rzecz ujmujac pierwsza byta
Roanoke. Zostala zalozona w 1585 roku.
Brytyjczycy byli bardzo spdznieni jesli
chodzi o kolonizowanie Ameryki Pétnoc-
nej, cho¢ pozniej to wlasnie oni przejeli
pateczke w tej kwestii. Przed nimi poja-
wili sie w Nowym Swiecie Hiszpanie,
Francuzi, Portugalczycy, Holendrzy... Na-
wet Skandynawowie. Pierwsi Anglicy za-
trzymali si¢ w Roanoke. Statek, ktérym
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przeptyneli Atlantyk, zawrdcit do kraju po
kolejna grupe, a kiedy wrdcit, po kolonii
nie byto sladu. Do dzisiaj nikt nie wyja-
$nit, co sie z nig stato. To nieudane lado-
wanie zniechecito Anglikow do wypraw
za Atlantyk na ponad dwadziedcia lat.
Dopiero po tym czasie w Londynie po-
wstata Kompania Wirginska, komercyjna
inicjatywa, ktéra postanowita podja¢ ko-
lejng prébe kolonizacji wschodniego wy-
brzeza Ameryki Poinocnej. Efektem ich
staran bylo zatozenie osady Jamestown
nad Zatoka Chesapeake. Stata si¢ ona
pierwsza angielska kolonia w Ameryce
Potnocnej, ktoéra przetrwata.

- Podkreslmy, ze dzialo si¢ to jesz-
cze przed tym, nim do Ameryki Pol-
nocnej przybil stynny statek Mayflo-
wer, ktorego przyplyniecie po-
wszechnie kojarzy si¢ z poczatkiem
trwalej, angielskiej obecnosci na tym
kontynencie, w efekcie ktorej po-
wstaly Stany Zjednoczone.

- Doktadnie tak. Jamestown zostalo
zatozone w 1607 roku, a pasazerowie
Mayflower, tzw. ,Pielgrzymi” jak si¢ ich
obecnie nazywa, wyladowali w Ameryce
dopiero w 1620 roku, a wiec trzynadcie
lat pdznie;j.

- Polacy byli w Jamestown od po-
czatku?

- Nie. Przyptyneli tam rok po zatoze-
niu kolonii - 1 pazdziernika 1608 roku na
pokladzie statku Mary and Margaret.

- Co o nich wiemy? Znamy ich na-
zwiska?

Mary and Margaret.

Jamestown. Nowa Polska”
- historia pierwszych Polakow
w Ameryce Péinocnej.

Na dwoch kontynentach

Andrzej Dudzinski - zwigzany
z Gdanskiem i Chicago, obecnie
mieszka na Kaszubach. Absolwent
Uniwersytetu Gdanskiego, dzienni-
karz. Pracowal w ,Dzienniku Battyc-
kim” i ,Wieczorze Wybrzeza”, po
wyjezdzie do Standéw Zjednoczo-
nych byt reporterem ,Dziennika
Zwiazkowego” w Chicago. W poz-
niejszych latach kierowatl ,Dzienni-
kiem Chicagowskim” i Tygodnikiem
LALFA”, prowadzit tez codzienny
program radiowy na stacji WCEV
1450 AM. Pelnit tam rowniez role re-
daktora news-roomu. Rezyser 18 fil-
mow dokumentalnych zrealizowa-
nych w USA i w Polsce, autor ponad
200 odcinkow seriali obyczajowych
wyemitowanych w polskiej telewi-
zji publicznej, autor 12 ksiazek,
W tym zbiorow reportazy i powiesci.
W swoim pisarstwie penetruje naj-
wczesniejsze zwiazki historyczne
Polakow i Amerykanow, a w twor-
czo$ci dokumentalisty poswiecit sie
wielkiej pasji, jaka staty si¢ dla nie-
go Kaszuby. Kilka miesigcy temu
wydat ksigzke ,Jamestown. Nowa
Polska” (Wydawnictwo Marpress,
www.marpress.pl), ktéra opowia-
da historie pierwszych Polakéow
w Ameryce Poinocne;j.




- Bylo ich czterech. Grupce przewo-
dzili Zbigniew Stefanski z Wloctawka i Jan
Bogdan z Kotomyi. Nie byto to przywddz-
two formalne, byli raczej naturalnymi li-
derami. Poza nimi byli takze: Jur Mata
z Krakowa i Stanistaw Sadowski z Rado-
mia. Nie bez znaczenia byl fakt, ze poza
Matg wszyscy byli protestantami. Razem
znimi pojawil si¢ w Jamestown takze
szlachcic i kupiec Michat Lowicki, Polak
urodzony w Londynie, wspotpracownik
Kompanii Wirginskiej. To wlasnie on miat
zadanie zwerbowania rzemie$lnikow do
pracy w kolonii. Uczynit to poprzez swo-
jego kuzyna, ktéry chetnych do wyjazdu
za ocean znalazt w Gdansku i Elblagu.
Wstepnie ich zakontraktowat i wystat do
Londynu, gdzie wsiedli na statek ptyna-
cy do Nowego Swiata.

- Jakie byly warunki tej umowy?

- Niestety, niezbyt jasne, co potem
stalo si¢ przyczyng konfliktu pomiedzy
Polakami a wladzami kolonii. Podstawo-
we zalozenie bylo takie, ze Kompania
Wirginska miata przewiez¢ Polakéw do
Ameryki i wyposazy¢ ich w narzedzia do
pracy i rzeczy potrzebne do zycia. W za-
mian za to mieli oni przez siedem lat pra-
cowac na rzecz kolonii. Pézniej zas mogli
zrobi¢ co chcieli — pozosta¢ na miejscu
albo wroci¢ do Europy.

- Czy Polakami kierowala tylko
chec¢ zarobku?

- Nie tylko. Na pewno takze chec
przygody. Prosze pamigtad, ze to byli
mlodzi ludzie — najstarszy miat 25 lat. Co
nie znaczy, ze nie byli doswiadczeni, np.
Jan Bogdan brat udziat w bitwie pod Kir-
cholmem. Zbigniew Stefanski chciat spro-
bowa¢ czego$ nowego. Nie realizowat si¢
w rzemiosle, w ktorym pracowal, czyli
w wyrobie szkla. Marzyl o morzu i stat-
kach, poznawaniu innych czesci $wiata niz
Europa. W przypadku Stanistawa Sadow-
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Polacy w Jamestown wedlug pocztowki
Artura Szyka z pierwszej pofowy XX wieku.
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skiego motywatorem byta bieda. Byt sie-
rota i przez cale zycie btakat si¢ od domu
do domu. Chcial znalez¢ swoje miejsce
na ziemi.

- Polacy wyrozniali sie na tle in-
nych czlonkow Jamestown tym, Ze
umieli wykonywac bardzo konkret-
ne zawody. Czy w tym sensie byli eli-
ta tej kolonii?

- Polacy znali si¢ na wyrobie szkla,
szkutnictwie, ciesielstwie, umieli wyrabiac¢
potaz, smote i mydto. Potrafili robi¢ masz-
ty dla statkow. Ich wyroby mozna byto
drogo sprzeda¢ w Europie. Ich praca przy-
nosita wiec kolonii zysk. Trzeba tez pa-
mieta¢, ze cztonkowie osady dzielili sie
na cze$¢ szlachecka i reszte. Szlachta zas
uwazala, Ze nie musi pracowad. Polacy,
z ktorych co najmniej dwoch byto szla-
checkiego pochodzenia, nie mieli takich
uprzedzen. Byli wiec nie tylko uzyteczni
dla kolonii, ale rowniez mieli wieksze szan-
se przezycia. Wiekszos¢ czasu spedzali
bowiem pracujac poza osadg. Unikneli
choréb, ktore dziesiatkowaty innych
cztonkdw Jamestown. Poza tym czgsé
swoich wyrobdw sprzedawali Indianom
za zywnos¢, ktérej w kolonii zawsze bra-
kowato.

- Mieli teZ fory u gubernatora Wir-
ginii Johna Smitha. Czy to prawda,

Fot. ze zbioréw Andrzeja Dudzifiskiego

Przy nabrzezu w Wirginii.

Ze znal on jednego z nich jeszcze
z Europy?

- To wielce prawdopodobne. Wynika
to z pamietnika Smitha, gdzie mozna
wyczytad, ze bral on udzial w wojnie
z Turkami, dostatl si¢ do niewoli i prze-
dzierat przez Polske do swojego kraju. Nie
jest wykluczone, ze whasnie wtedy po-
znal Jana Bogdana. Z jednej strony Smith
faworyzowat Polakéw, bo wiadze Kom-
panii Wirginskiej oczekiwaly, ze kolonia
bedzie przynosi¢ dochody, a Polacy je
zapewniali, z drugiej za$ umiejetnie roz-
grywat ich przeciw szlacheckiej cze$ci
Jamestown, prébujac zmusic jg do pracy,
bo rozumial, ze bez zaangazowania
wszystkich kolonia nie przetrwa.

- Czes¢ swoich wyrobow Polacy
sprzedawali Indianom. Jak ich po-
strzegali?

- Nie ma sie co oszukiwac i budowac
pozytywnej legendy. Indianie nie odrdz-
niali Polakéw od reszty biatych i widzieli
w nich najezdzcow. Polacy za$ patrzyli
na nich jak na czyhajacych na ich Zycie
,2dzikuséw”. Brali udziat w wyprawach
przeciw Indianom na réwni z innymi
cztonkami kolonii i na réwni z nimi ich
zabijali.

- Mowi si¢ o tych pierwszych Po-
lakach w Jamestown, Ze byli pionie-
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rami amerykanskiego przemyshu. Czy
to aby nie przesada?

- Jesli chodzi o anglojezyczna czesé
Ameryki Potnocnej to fakty sg takie, ze
wiasnie Polacy byli tymi, ktorzy otworzyli
hute szkta - pierwszy zaktad przemysto-
wy w Nowym Swiecie. A jeszcze wceze-
$niej wytwarzali przeciez potaz, smote na
skale przemystowa, co w owczesnych
warunkach byto dos¢ skomplikowanym
procesem. Wymagato nie tylko fachowej
wiedzy, ale i odpowiedniej organizacji
produkdiji.

- Polacy zostali jednak wykorzy-
stani przez wladze kolonii.

- W pewnym momencie w Europie
zaczat by¢ popularny tyton. To na nim
mozna byto zrobi¢ najwieksze pienigdze.
Wtadze kolonii zdawaly sobie sprawe, ze
jesli uwolnig Polakéw od obowigzku pra-
Cy na jej rzecz, to zajma si¢ oni wylacz-
nie uprawa tytoniu. Dlatego robili wszyst-
ko, aby najpierw przedtuzy¢ kontrakt,
a potem postawili warunek, ze Polacy
musza nauczy¢ innych swoich zawoddw.
Aby ich zatrzymac, Kompania Wirginska
posungla si¢ nawet do tego, ze dawata
im mniej ziemi niz w takiej sytuacji do-
statby kto$ inny. Zwykle byto to 100
akrow, za$ naszym rodakom, po wiel-
kich targach, zaproponowano po 4 akry.

- Co oni na to?

- Zaczeli sie oczywiscie buntowa¢. Nie
mogli tak po prostu opuscic¢ kolonii, bo
byliby uznani za zbiegow. Probowali wy-
egzekwowac¢ umowe, a kiedy to sie nie
udalo, zaczeli spowalnia¢ prace. Podej-
mowali tez proby ucieczki. Zorganizowali
nawet strajk. Walka zakonczyla sie suk-
cesem dopiero w siedem lat po terminie
zapisanym w kontrakcie. Przy okazji Po-
lacy uzyskali prawa wyborcze.

- W ksiazce opowiada pan dzieje
pierwszych Polakow w Ameryce Pol-
nocnej niezwykle szczegolowo. Skad
czerpal pan wiedz¢ na ich temat?

- Przede wszystkim z dokumentow
amerykanskich, m.in. sporzadzanych na
biezaco kronik Wirginii i ksigg sadowni-
czych. Wiele cennych informacji zawie-
raja relacje gubernatora Smitha. Najcen-
niejszym zrodlem jest jednak pamietnik
jednego z Polakow — Zbigniewa Stefan-
skiego ,Memorialium Commercatoris”.
Ten ostatni dokument ma niezwykle ta-
jemnicza historie. Obecnie istnieja tylko
fragmenty jego kopii sporzadzonej
w 1945 roku, przechowywane w Mu-
zeum Polskim w Chicago. Do zakoncze-
nia drugiej wojny $wiatowej nikt nie miat
pojecia, ze taki pamietnik w ogodle istnie-
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Jamestown w Ameryce Pétnocnej

WIRGINIA
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je. Tuz po wojnie w Stanach pojawito si¢
dwoch Polakdw, ktorzy cheieli go sprze-
da¢. Twierdzili, Zze znalezli go podczas
dziatan wojennych w jednym z ksiego-
zbiordéw na terenie wyzwolonej Holandii.
Chcieli za niego 5 tysiecy dolaréw — to
byta suma, za ktérg mozna byto wtedy
kupi¢ dom. Sprzedawcy musieli wiec zda-
wac sobie sprawe, ze maja do czynienia

z biatym krukiem. Muzeum Polskie nie
byto w stanie kupi¢ ksigzki, ale wypozy-
czyto ja, potwierdzito autentycznos¢
i czesciowo skopiowato. Pamietnik wré-
cit do oferentéw i ponownie zniknat.

- To wiarygodne zrodlo?

- Wielu faktow tam zapisanych nie
mozemy potwierdzi¢, ale wigkszos¢ jed-
nak tak. To co opisywat Stefanski zgadza

Fot. ze zbioréw Andrzeja Dudzinskiego

Karczowanie drzew w Wirginii.



Fot. ze zbiorow Andrzeja Dudzinskiego

sie z danymi zawartymi w innych doku-
mentach. Mysle wigc, Ze jest to dokument
nie tylko autentyczny, ale i wiarygodny.

- Panska ksiazka jest powiescia hi-
storyczna, a nie praca naukowa. Ile
w niej jest fikcji, a ile prawdy?

- 95 procent prawdy, 5 procent fikji.
Takie sa mniej wigcej proporcje. Praw-
dziwy jest gtéwny watek fabularny, praw-
dziwi gtdwni bohaterowie, nawet wypo-
wiedzi niektorych z nich sg zaczerpnigte
wprost z dokumentéw.

- A watek milosny — Jana Bogda-
na z Indianka Amonuje — jest praw-
dziwy?

- Taki zwiazek rzeczywiscie byt. Zo-
stal nawet poblogostawiony przez pasto-
ra. Tak donosza kroniki wirginskie. Nie
wspominaja jednak czy chodzito o Jana
Bogdana czy kogos innego. Imie¢ Amo-
nuje tez jest dzietem wyobrazni. W tym
wypadku jednego z moich przyjaciot.

- Pisze pan, ze ci pierwsi Polacy
w Ameryce Polnocnej chcieli tam
zbudowa¢ koloni¢ caltkowicie pol-
ska, Nowa Polske. To tez pan wy-
myslil?

- Nie. Poza nazwg reszta jest prawdzi-
wa. Oni naprawde wierzyli, ze taki pro-
jekt moze si¢ uda¢. Niestety sami nie mieli
na to funduszy, a panstwo polskie nie
byto zainteresowane. Pomyst utworzenia
czegos$ podobnego odzyt w Stanach Zjed-
noczonych po Powstaniu Listopadowym.
Wtedy tez z tego nic nie wyszto, aczkol-

Wytop szkia.
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wiek zapis w dokumentach kongreso-
wych wciaz istnieje i mimo uptywu lat,
nie utracit waznosci. Jest aktualny.

- Jak skonczyla si¢ historia Pola-
kow w Jamestown?

- Czg$¢ zostata w Ameryce, cze$¢ jak
Zbigniew Stefanski, wrdcita do Europy.
Swoj pamigtnik napisat juz po powrocie,
w Holandii, gdzie si¢ na state osiedlit. Po
pierwotnym Jamestown dzisiaj nic nie
pozostato. Tam gdzie kiedys istniata ko-
lonia jest obecnie park historyczny.

Handel z tubylcami.

W okolicy nie udato mi si¢ spotkac zad-
nego potomka pierwszych Polakow
w Ameryce Polnocnej. Wiadomo jednak,
ze np. Sadowcy wywedrowali do Ohio,
gdzie zalozyli miasto Sandusky.

- Losy pierwszych Polakow w No-
wym Swiecie, a tym bardziej ich
udzial w tworzeniu amerykanskie-
go przemyshu, nie sa powszechnie
znane w Polsce. Jak pan mysli: dla-
czego?

- Nie umiem sobie tego wyttumaczy¢,
ale nie lepiej jest z ta pamigcia takze w sa-
mych Stanach Zjednoczonych. Na dobrg
sprawe dopiero w 2008 roku, z okazji
400-setnej rocznicy przybycia Polakow do
Jamestown, starano si¢ przypomnie¢ o na-
szym udziale w budowie Ameryki. Potem
znowu wszystko przycichto. Ani w Sta-
nach Zjednoczonych, ani w Polsce nie ma
ulic noszacych nazwiska Stefanskiego czy
Bogdana, postaci historycznych i zastuzo-
nych.

- Moze lepiej bylo zrobi¢ film za-
miast pisa¢ powies¢? Panska ksigzka
to gotowy scenariusz filmowy...

- Pierwotnie miata by¢ ona scenariu-
szem filmowym. Niestety, poki co, filmu
nie udato si¢ zrealizowad, wigc przerobi-
tem scenariusz na powies¢ z przeznacze-
niem gtéwnie dla miodziezy, aczkolwiek
takze i dorosli, mam nadzieje, beda sie
przy niej dobrze bawic. A przy okazji cze-
20§ si¢ jeszcze dowiedza.
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moich wspomnieniach z odlegtej, niestety, mto-

dosci znajduja swoje miejsce réwniez rozmaite

spotkania z przedstawicielkami ptci odmienne;j,

zdecydowanie tadniejsza cze$cia ludzkosci,
z kolezankami szkolnymi czy gimnazjalnymi, generalnie z dziew-
czetami. Spotkania, o ktérych mowa, okreslane sa powszech-
nie randkami.

Umawianie si¢ na nie byto rozmaite: liscik, telefon (o ile byt
dostepny...), dwa zdania przy jakiej$ tam okazji itp., a i same
randki miaty bardzo rézny przebieg. Byt to na przyktad seans
filmowy, spacer, czy tez herbata, bo na kawe nie bylo mnie
sta¢, w jakiej$ zacisznej herbaciarni. Przywota¢ chee jednak
zdecydowanie najbardziej oryginalna randke w moim Zyciu,
umowiong z odlegto$ci rownej blisko pot obwodu kuli ziem-
skiej i co ciekawsze, z doktadnoscia co do minuty.

Do rzeczy zatem, czyli do owej transkontynentalnej i trans-
oceanicznej randki.
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Byta potowa lat sze$¢dziesiatych ubiegtego wieku. W owym
czasie bytem tak zwanym kierownikiem praktyk na statku
Emilia Plater. Stanowisko to odpowiadato pozycji I mechani-
ka i do moich obowigzkéw nalezato prowadzenie w czasie rej-
su wyktadow z kilku przedmiotéw oraz nadzér nad przebie-
giem praktyki grupy kilkunastu stuchaczy 1T roku Wydziatu
Mechanicznego Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni.

Wyszlismy w rejs w potowie lutego 1963 roku. Trasa wiodta
do Nowego Jorku i innych portéw wschodniego wybrzeza USA.

Po powrocie do Polski czekat nas krotki skok do Casablanki
po fosfaty i nastgpnie ,Emilka” wyruszyta na bardzo Daleki
Wschod, docelowo do Japonii i Pétnocnej Korei, skad juz w dro-
ge powrotng do kraju.

W Hongkongu, dokad zawineliémy w pierwszych dniach
wrze$nia, po kilkudniowym przedzieraniu si¢ przez skrzydto



tajfunu, czekal na mnie list od Zony. Nie bytoby w tym nic
dziwnego, bo pisata regularnie do kolejnych portow, tym ra-
zem jednak nie mial na sobie znaczka z napisem Polska, ale
POSTAGE REVENUE i z matego, kolorowego prostokacika pa-
trzyta zgrabna, kobieca gléwka w krélewskiej koronie.

Zona przebywata bowiem w Londynie. Mtodszym Czytel-
nikom wyjasniam, ze w owym czasie prywatny wyjazd poza
zelazng kurtyne byl niezwykle skomplikowany i wymagat po-
konania wielu przeszkod i problemdéw, mimo, ze panowata
wowcezas w PRL tak zwana ,popazdziernikowa odwilz”, a stali-
nowski rezim nazwany byt eufemistycznie, lecz catkowicie fal-
szywie okresem ,bledéw i wypaczen”. Zonie udato sie jednak
pokonac¢ wszystkie trudnoéci i dzigki oficjalnemu zaproszeniu
mojej londynskiej ciotki otrzymata i paszport i wize.

Byl to jej pierwszy w zyciu wyjazd zagraniczny i w liscie
opisywala entuzjastycznie wrazenia, bez obawy przed ewen-
tualng cenzura.

Wieczorem siadlem do pisania odpowiedzi. List mial szcze-
gblnie uroczysty charakter, za kilka dni bowiem przypadata
nasza dziesiata rocznica slubu. Wyliczytem, ze w dniu tym sta-
tek bedzie stal w Bangkoku, a Zona... na drugim koncu $wiata
pod melodyjnym sygnalem Big Bena w towarzystwie Erosa na
Picadilly Circus.

Statek szedt do Polski miedzy innymi przez porty zachod-
niej Europy i jednym z nich byl Rotterdam. W trakcie pisania
obszernego listu wpadt mi do glowy oryginalny — na owe cza-
sy nawet bardzo oryginalny — pomyst. Mianowicie data przy-
bycia wedtug rozktadu statku do Rotterdamu wypadata w dwa
tygodnie od koniecznego — zgodnego z wiza — opuszczenia
przez zone Wielkiej Brytanii.

A gdyby zostala w Londynie dluzej o te dwa tygodnia? —
wpadto mi do glowy. I gdyby przyjechata do Rotterdamu i do
Gdyni poptyneliby$my juz razem?
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Oczywiscie zapalitem sie z miejsca do tego $miatego pro-
jektu i rankiem nastgpnego dnia udalem si¢ do najwigkszego
biura podrdzy w Hongkongu, wtedy jeszcze kolonii brytyjskiej.
Mita Chinka udzielita mi btyskawicznie wszelkich informacji na
temat potaczen Londynu z Rotterdamem, tacznie z cenami
w funtach, guldenach i dolarach.

Uznalem, ze najdogodniejsze polgczenie pociag — prom —
pociag konczyto si¢ w Rotterdamie na CENTRAAL STATION
o godzinie 19.47.

Napisatem Zonie o tym projekcie i o szczegdtowym planie
ijuz w Bangkoku otrzymatem odpowiedz. Byta petna radosci,
jednakze na drodze do realizacji stangto male, a praktycznie
nawet catkiem duze ,ale”.

Mianowicie w Home Office, gdzie juz byla, urzednik oznaj-
mit jej z grzecznym usmiechem, Ze jest mu bardzo przykro
,very sorry, indeed” i ze doskonale rozumie jej sytuacjg, nie
widzi jednakze w $wietle obowiazujacych przepisow zadnych
absolutnie podstaw do przedtuzenia prawa pobytu w Zjedno-
czonym Krolestwie.

Cholerni Angole! — pomyslatem z oburzeniem, ale natych-
miast zaczalem kombinowac co dale;j.

Zaraz, zaraz, a moze by uderzy¢ w sentyment do morza,
przeciez Wielka Brytania to kraj wybitnie morski.

Arkusz papieru zostal wkrecony do maszyny

To the Home Office

London

Czyli do Ministerstwa Spraw Wewnetrznych

Londyn

Zwracam si¢ o przedluzenie wizy mojej Zonie Lucynie do
konca pazdziernika 1963. Powodem, dla ktérego zwracam sie,
jest bardzo zta pogoda, tacznie z tajfunem, jaka napotkat méj
statek na Morzu Zéttym. Spowodowalo to przewidywane opdz-
nienie wejscia statku do Rotterdamu, gdzie moja zona ma za-
okretowac.

Regards

i podpis oraz poparcie kapitana wraz z urzedowq pieczecia.

Pomyst chwycit i juz w Penangu otrzymatem radosny list,
ze wiza przedtuzona do 1 listopada.

Niby wszystko OK, ale teraz dopiero si¢ zaczeto. ..

Przez caty czas dotychczasowego rejsu bardzo czgsto za-
gladatem na mostek. A to zeby porozmawia¢ z oficerem wach-
towym, a to, zeby przez lornetke spojrze¢ na mijane wybrzeze
czy statek. Rzecz normalna i spotykana na wszystkich statkach
catego $wiata, ze mechanicy zagladaja na mostek w celach to-
warzysko-rekreacyjnych, a ja — mimo, ze bytem kierownikiem
praktyk, czulem si¢ przede wszystkim mechanikiem.

Jednak od wyjscia z Penangu wpadatem na gére co kilka
godzin, sprawdzatem kurs i predkosé, i obserwowatem progno-
zy pogody.

A koledzy jak to koledzy, od razu wykorzystali sytuacje. Juz
nastgpnego dnia po wyjsciu z Penangu, gdy zjawitem si¢ na
mostku dostrzeglem na generalnej mapie Oceanu Indyjskiego
naniesiony otowkiem nowy kurs statku. Zamiast prosto na kra-
niec Cejlonu, nowa trasa wiodta w $rodek indyjskiego wybrze-
za. - Co to ? - zapytalem drugiego oficera.

- O co chodzi? - odpart drugi z wyraznie zdziwiong ming.

- O ten nowy kurs.

- Ach, o kurs - drugi wzruszyt ramionami. - To nie wiesz?

- O czym?
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- Skrecamy na Madras po jaki$ tadunek. Wytloki czy juta,
albo inny kauczuk. Jak to w Indiach...

O rany — pomyslatem sptoszony — w Madrasie, o ile przy-
pominatem, zatadunek przebiegat wytacznie recznie i trwat
zdecydowanie diugo. Wobec tego...

Dotarcie do Rotterdamu przesuwalo si¢, w najlepszym wy-
padku, o jakis tydzien.

Rzucitem okiem na kompas. Widniat tam poprzedni kurs,
wiodgcy na kraniec Cejlonu.

Za Edenem trzeci oficer z czwartym mechanikiem zaczeli
sprzeczac si¢ na temat Domu Marynarza w Port Sudanie.

Gdy siadlem do obiadu jeden z nich zapytat mnie, czy by-
tem w Port Sudanie.

- Bytem - stwierdzitem zgodnie z prawda, ale do$¢ dawno.

- No i dobrze. Bo widzisz zalozylem si¢ z czwartym, czy Dom
Marynarza lezy w prawo czy w lewo od wyjsciowej bramy.

- Chyba w lewo - staralem si¢ przypomniec.

- Eee, co si¢ bedziemy zaktadad - powiedziat trzeci oficer -
jutro sprawdzimy.

- Jutro, ale jak? - zapytalem.

- To nie wiesz, ze idziemy tam po orzeszki ziemne do An-
twerpii? Péttora tysigca ton.

Tym razem nie datem si¢ zatadowac.

W Port Saidzie - tak jak i w Adenie - byt list od Zony. Pisala, ze
nie moze si¢ juz doczekad spotkania po tylu miesiacach i to w do-
datku w miescie, o ktérym duzo styszata, a nigdy nie byta. I ze
marzy si¢ jej wycieczka do Amsterdamu, gdzie tyle ciekawych
miejsc. A jeszcze po drodze Hamburg. I ze bedzie mogta zoba-
czy¢ jak przebiega zycie na statku. No i ze w ogole. ..

Ma juz wszystko spakowane i czeka na telegram, kiedy.

Ba! Oto jest pytanie...

W kabinie nawigacyjnej wisi kartka:

- Port Said, boja — Europa Point 1912 mil
- Europa Point - Finisterre 546 mil
- Finisterre — Rotterdam Pilot 808 mil

Razem 3266 mil

Jaka przyja¢ predko$c? Emiliabyta dos¢ szybkim statkiem.
A wiec siedemnascie, a nawet siedemnascie i pot wezta, czyli
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410-420 mil na dobe. Przyjmijmy na wszelki wypadek 400 mil,
czyli tacznie 8 dob i 4 godziny, powiedzmy 8 i pot doby. W tym
przypadku bedziemy w Rotterdamie w nast¢pny piatek wcze-
snym popotudniem. Z pilotem okoto 5-6 godzin, a wiec PIA-
TEK WIECZOREM.

OK. Ale jest jeszcze kwestia pogody... Trzeba zobaczyc.
Przez jakie obszary pogodowe bedziemy szli?

Delta, Matruh, Bomba, Sidra, Melito.

Sprawdzilem:

Matruh: South to South west four to five soon six to near
gale seven in north Matruh

Na szczedcie trasa nasza przebiega w potudniowej czgsci
tego regionu — pomyslatem

Bomba: South west six...

O, to juz moze nas przyhamowac.

Sidra — Melita (to juz koto Sycylii) South west to west seven
to gale of eight..

Hm, by¢ moze, ze nas nieco przytrzyma i mozemy straci¢
nawet i prawie dobg — stwierdzilem.

»Prawdopodobnie przyjdziemy do Rotterdamu w sobote po
potudniu— napisatem ostatecznie do zony— Przygotuj sie na
wyjazd z Londynu w sobotg rano, zeby zdqgzy¢ do Rotterda-
mu 0 19.47. W ostatniej chwili, juz z Biskaju, wysle z morza
telegram.

Do zobaczenia, guerida mia.

Catuje’.

Na wysokosci Malty mieli awarie w maszynowni i chief en-
gineer zdecydowat si¢ wejs¢ do Valetty. Na szczescie remont
trwal jedynie okoto dziesigciu godzin i w tym czasie wystatem
do Londynu kolejng karteczke z optymistyczng nadzieja, ze
mimo to sobota aktualna.

Atlantyk i Biskaj okazaly si¢ przyjazne i przed Quessant
wystatem kroétki telegram:

Rotterdam Saturday evening Andrew.

Tymczasem w Kanale zaskoczyta nas przystowiowa angiel-
ska mgta. Na szczescie nasz Stary nie zmniejszat predkosci ufa-
jac radarom i na odlegtej redzie Rotterdamu rzucilismy kotwice
pare minut po jedenaste;.

Rys. Andrzej Perepeczko
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Jeszcze przeszio osiem godzin — pocieszalem sie.

- Panie chiefie - zapytatem starszego oficera - co z pilotem?

- Na razie nic nie wiadomo, ale jak za par¢ godzin nikt si¢
nie zjawi, to mozemy sta¢ az do poniedziatku.

- Do poniedziatku! - mruknatem. - A to bytby pech. Prze-
ciez zona juz w drodze. Nie ma mozliwosci, zeby zawiadomic,
albo wycofac.

Pozostato tylko czekad.

Minat obiad i podwieczorek, jednakze nie mialem wcale
apetytu i prawie nic nie zjadlem. Na szczescie zaczelo sig tro-
che przejasniac¢ i mozna byto dostrzec sylwetki dwoch sporych
tankowcdw stojacych w poblizu.

Wreszcie z opardw rzednacej mgly wynurzyta si¢ pilotdw-
ka i po chwili na sztormtrap wdrapat si¢ tegi Holender.

Spojrzalem na zegarek. Byla pietnasta trzydziesci.

Podnieslismy kotwice i ruszylismy dos¢ szybko szerokim
nurtem rzeki. Przy nabrzezu w Hoek van Holland stat zacumo-
wany prom pod angielska banders.

- Nie, to jeszcze nie ten - skonstatowalem. - To chyba za
wczesnie. Przeciez stad do Rotterdamu zaledwie jakie$ pot
godziny jazdy pociagiem.

Zblizat si¢ port. Zwigkszat si¢ ruch na kanale, mijaty nas
wychodzace w morze statki, buczaty holowniki, roztragcaty wode
tepe dzioby dtugich barek.

Raz po raz spogladatlem nerwowo na zegarek

16.00 - mijamy boje z numerem 1

16.31 - stawa numer 4

16.59 - stawa numer 17

18.08 — do burty dobija niewielki holownik. Po sztormtrapie
wspina si¢ kolejny pilot.

- To juz portowy - zorientowalem si¢ - ciekawe, gdzie nas
zacumuja, bo gdyby na Walhaven, to stamtad daleko na dwo-
rzec. Nie zdaze, nie zdaze.

Na domiar zlego nagle przyszia kolejna mgla. Statek wpadt
dostownie w pionowsa, mleczng $ciane. Plynelismy jednak w dal-
Szym ciggu.

Chyba prowadza nas dodatkowo z ladu radarami — pomy-
$latem mimowolnie podziwiajac wspodtczesng technike.

- Gdzie cumujemy? - zapytalem drugiego oficera, ktory szedt
na rute.

- Na Katendrechcie.

To dobrze - uspokoitem sig - stamtad na dworzec nie tak daleko.

18.40. W poblizu mignetlo jakie$ rozmazane swiatto. Ale
gdzie jeste$my? Po lewej burcie spory budynek to chyba HAL,
Holland — Amerika Linje.

18.58 W tym momencie ustyszalem rzucony z mostka przez
megafon rozkaz:

- Dziobowg cume na motorowke!

Podszedtem do burty. Mgta jakby troche zrzedta. Wysoko
w gorze prawie wyrazny neon ,Akropolis” z ustepujacej mgty
wylaniaja si¢ dalsze neony; , Victoria Bar”, a dalej irlandzki ,Greek
Island Bar”.

Na nabrzezu czeka dostawca. Polak z Holandii

- Cze$¢, panie Leonie, mam pilna prosbe! - wotam.

- Cze$¢, jaka prosbe?

- Niech pan szybko zawota takséwke. Spiesze si¢ na dwo-
rzec, bo zona przyjezdza za pot godziny.

- Z Polski?

- Nie, z Anglii.

MORZE OPOWIADAN  wspommnienia z maszyny

- OK. Juz biegng do bramy.

Kiedy wreszcie zrzucg trap? A dodatkowo odprawa, prze-
ciez my jestesmy z bloku socjalistycznego.

Spojrzatem za burte. Statek stal juz przy nabrzezu, ktére
znajdowalo sie na oko, okoto trzech metréw ponizej poktadu.

19.20 Jeszcze tylko 27 minut.

Zdecydowalem si¢ btyskawicznie. Przesunalem si¢ przez
reling, stanatem na krawedzi i odbitem sie...

Udalo sie... Opadlem migkko na ugiete nogi. Spojrzalem
na mostek.

Chwata Bogu, nic nie wiedzieli — odetchnatem — bo mogta
by¢ draka.

Biegiem do bramy, gdzie czekata juz taksowka

- Centraal Station - rzucitem. - But quickly!

- OK - ustyszatem.

Takséwkarz byt dobrym kierowca. Mknelismy przez dos¢
puste na szczeg$cie ulice, przez tunel wpadliSmy na szeroka
szose u stop Euromasztu.

Takséwka zatrzymata si¢ przed potokraglym pawilonem
dworca z piskiem opon.

19.42 - informowaly duze wskazowki dworcowego zegara.

Rzucitem kierowcy pie¢ dolardw i nie czekajac na reszte
popedzitem do budynku.

19.44 — wpadlem do dworcowej kwiaciarni. Wyciggnatem
z wazonu trzy czerwone roze i rzucitem dziewczynie kolejne
piec¢ dolarow.

- Ozdobi¢? - zapytata wydajac jaka$ reszte w guldenach.

- Nie, dzigkuje!

19.45.

- Train from Hoek van Holland - rzucitem w biegu pytanie
jakiemus$ oficerowi w mundurze chyba kolejarskim.

- Second platform - ustyszalem w odpowiedzi

- Thanks!

19.46.

Wylozony ptytami tunel. Peron pierwszy. Ludzie spiesza
z walizkami. Trzeba si¢ przepychac.

Wreszcie peron drugi.

Schodami w gore.

Wzdhuz peronu zwalniaja diugie wagony. Pociag zatrzymuje
si¢ z cichym rykiem wchodzacego z hamulcéw powietrza czy
pary.

Gdzie zona?

W szerokim $wietle otwierajacych si¢ automatycznie drzwi
zgrabna sylwetka. Kosmyk rudawych wtoséw spadajacy na
czolo spod szerokiego, aksamitnego beretu.

Dla mnie rejs juz si¢ skonczyt — pomyslatem wpadajac w wy-
ciggnigte ramiona.

Katem oka dostrzeglem tarcze peronowego zegara.

19.47.

Mito nam donies¢, ze goszczacy na naszych tamach
Andrzej Perepeczko jest takze obecny w Battyckiej Biblio-
tece Cyfrowej (bibliotekacyfrowa.eu/dlibra). Ponad 10 ksia-

Autor w bibliotece!

zek poczytnego pisarza przeczyta¢ mozna w sieci. Zache-
camy.
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MORZE KSIAZEK

ﬂ Biografia bohatera

,Bohater obrony Helu. Kmdr por.
Zbigniew Przybyszewski 1907-1952”,
Krzysztof Zajgczkowski, Agencja
Wydawnicza CB Andrzej Zasieczny
(www.cbwydawnictwo.home.pl), str. 312

nowosci / poleca Tomasz Falba

ﬂ Dziecieca arka

,Dziecieca arka. Jak Amerykanin
ratowat rosyjskie dzieci w burzliwych
czasach po rewolucji”,

Wiadimir Lipowiecki,

Wydawnictwo Naukowe PWN
(www.ksiegarnia.pwn.pl), str. 656

Kmdr por. Zbigniew Przybyszewski to jedna z najbar-
dziej $wietlanych postaci w dziejach Polskiej Marynarki
Wojennej. Bohaterski obronca Helu we wrze$niu 1939
roku, po wojnie skazany przez komunistéw w zbrodni-
czym procesie nie majacym niczego wspolnego z jaka-
kolwiek sprawiedliwoscia. Wielkie brawa nalezg sie zarow-
no wydawnictwu, ktore zechciato go przypomnied, jak row-
niez autorowi (znanemu z wydanej wczesniej biografii in-
nego polskiego patrioty, lekarza z Westerplatte, mjr. Mie-
czystawa Stabego). ,Bohater obrony Helu” to jednak nie
tylko ksiazka o zyciu kmdr. Przybyszewskiego, suchy zbior
dat. To takze, sformutowane z pasja oskarzenie tych, kto-
rzy dopuscili si¢ na nim zbrodni sadowej. To wreszcie wy-
rzut, Ze po tylu latach od odzyskania niepodlegto$ci nasz
kraj nadal nie potrafil si¢ upora¢ ze stalinowska przeszto-
$cia, o zadoé¢uczynieniu nie wspominajgc. Ta ksigzka to
obowiazkowa lektura dla wszystkich interesujacych sie czyms
wigcej niz tylko danymi technicznymi okretow.

- J

(&

Ta ksiazka to kolejny dowod, Ze najbardziej niepraw-
dopodobne historie pisze samo zycie. Oto bowiem mamy
Piotrogrdd czasdw tuz po rewolugcji bolszewickiej. Aby
uchroni¢ dzieci przed gtodem wtadze decyduja si¢ wy-
wiez¢ je poza miasto, na Ural. Z okazji korzysta 800 ma-
luchéw. Nie wiedza, ze rozpoczynaja w ten sposéb pod-
16z... dookota $wiata. Wichry rosyjskiej wojny domowej
rzucaja dzieci najpierw do Wiadywostoku, potem na ja-
ponski statek wynajety przez amerykanski Czerwony
Krzyz. Na nim mali Rosjanie przeptywaja Ocean Spokoj-
ny i Atlantyk, aby ponownie, od drugiej, tym razem mor-
skiej strony, dotrze¢ do Piotrogrodu. A tam znowu, poza
stesknionymi rodzicami, czeka na nich gtdd i niepewne
jutro. Whadimir Lipowiecki zbieral materiaty do ,Dziecig-
cej arki” przez dwadzie$cia piec lat. Warto byto! Powstata
$wietna, tchnaca cieptem i optymizmem ksigzka o tym,
Ze najokrutniejsza nawet wojna nie jest w stanie zabi¢ dobra
i pigkna. Goraco polecamy!

J

ﬂ Czerwoni na Czarnym

,Flota Czerwona na Morzu
Czarnym. Tom 1: Wielka
improwizacja 1941-1942",
Michat Glock, Wydawnictwo
Tetragon (www.tetragon.com.pl),
str. 367, seria ,Morska”

,Przedwojenne Wybrzeze.
Najpigkniejsze fotografie”,
Marta Dobrowolska-Kieryt,
Wydawnictwo RM
(www.rm.com.pl), str. 104

ﬂ Urok przedwojnia

W przypadku tej publikacji, pracy doktorskiej autora,
$miato mozna napisa¢, ze takiej jeszcze w Polsce nie byto.
W ogodle czarnomorski teatr zmagan morskich podczas
drugiej wojny $wiatowej byt do tej pory w naszym kraju
traktowany w najlepszym razie po macoszemu. Od ksigzki
Michata Glocka sytuacja si¢ zmienia. Otrzymalismy nie-
zwykle kompetentny, kompletny i co najwazniejsze,
wolny od propagandowych tez, opis tego co si¢ tam wtedy
wydarzylo. Na dodatek okraszony zdjeciami, mapkami
i tabelkami na niemal kazdej stronie. Dzigki temu publi-
kacja stata si¢ jeszcze bardziej czytelna, a co za tym idzie
atrakcyjniejsza dla kazdego, nawet mniej zorientowane-
go wtemacie czytelnika. Rzadko mozna powiedziel
o ksiazce, ze staje si¢ ,klasykiem” w momencie ukazania
si¢ na rynku. Tak jest tym razem, bo bez pracy Glocka
nie bedzie mozna sig teraz oby¢ piszac o drugiej wojnie
$wiatowej na morzu. Czekamy na drugi tom.

Po odzyskaniu niepodlegtosci w 1918 roku Polsce przy-
padt niewielki kawatek wybrzeza Baltyku, na dodatek
bez Gdanska. W ciggu zaledwie dwudziestu lat udato sie
go jednak zagospodarowa¢ w sposdb imponujacy. W ame-
rykanskim tempie wybudowano Gdynig, a Potwysep
Helski zamieniono w ,polska Riwiere”. Przemiang tg ilu-
struja pigkne, pelne nostalgicznego uroku fotografie za-
mieszczone w albumie Marty Dobrowolskiej-Kieryt. Ogla-
danie ich to nie tylko wielka przyjemno$¢, ale prawdziwa
podrdz w czasie. Szczegdlnie, ze wszystkie zdjecia sg
doktadnie opisane, dzigki czemu przygladajac si¢ im, otrzy-
mujemy takze duza porcje wiedzy historycznej o przed-
wojennym polskim Wybrzezu. Szczegdlnie ciekawa, bo
ukazujaca zycie codzienne w nadmorskich kurortach, por-
tach i na poktadach statkéw pasazerskich. Jesli kto$ chce
si¢ dowiedzie¢, w co si¢ wtedy ubierano, jak bawiono czy
co jadano, powinien siegnac po ten album.
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S. Jaki okrete

Koncepcja wielozadaniowego okretu
nawodnego dla Marynarki Wojennej
RP w $wietle nowych wyzwan”,
Marcin Mikiel, Sowa
(www.wyczerpane.pl ), str. 132

MORZE KSIAZEK

nowosci / poleca Tomasz Falba

S. Ksiega pytan

,Przedkolumbijscy zeglarze

i odkrywcy Ameryki”,

Jarostaw Molenda, Bellona
(www.ksiegarnia.bellona.pl ), str. 631

Warto zwroci¢ uwage na te niewielkg objetoéciowo
i niepozorna edytorsko ksigzeczke. Choc od jej pierwsze-
go wydania mineto pie¢ lat, w ogdle si¢ nie zestarzata.
Do tego stopnia, ze jej autor, przygotowujac wydanie dru-
gie, nie musial wprowadza¢ zadnych wigkszych zmian.
Pytanie o to jakiego okretu potrzebuje nasza flota wojen-
na pozostaje bowiem nadal aktualne. Przyznac trzeba nie-
stety, Ze to dosy¢ przygnebiajacy wniosek. Zwtaszcza, ze
nadal nie wiadomo jak zakonczy sie historia, budowanej
od dziesieciu lat dla Marynarki Wojennej RP, korwety typu
621 (Gawron). Ksiazke Mikiela powinni przeczyta¢ wszy-
scy, ktérzy beda decydowacd nie tylko o tym, co dalej z tym
konkretnym projektem, ale takze ci, ktorym na sercu lezy
przysztos¢ polskich sit morskich. Publikacja dorobita sig
bowiem statusu niemal podrecznika tworzenia zatozen
wielozadaniowego okretu nawodnego dla naszej floty
wojennej. A jak wiadomo bez podrecznika ani rusz.

(& J

To praca nie o tym, co wiemy, ale raczej o tym czego
nie wiemy. Jarostaw Molenda dowodzi, Ze na dtugo przed
Kolumbem ludzie przemierzali oceany. Zestawia ze sobg
rozne, nieraz odlegte od siebie o tysigce kilometréw, cy-
wilizacje i pokazuje ich zdumiewajace podobienstwa. Sta-
wia $miale pytania, konstruuje dalekosigzne teorie. Jego
ksigzka zapewne nie kazdego przekona, niektérych zde-
nerwuje, na pewno jednak kazdego wciagnie. Napisana
z wielka pasja moze sta¢ si¢ $wietnym pretekstem do
zainteresowania si¢ historia zeglugi (i nie tylko!). ,Moze
to dobrze, Ze niektére pytania i kwestie pozostaja bez
odpowiedzi, stanowigc wieczne wyzwanie? Moze nie cho-
dzi o to, by znalez¢ wszystkie odpowiedzi, lecz o to, aby
ich wcigz poszukiwac?” - pisze Molenda w zakonczeniu
ksigzki. Jego ,Przedkolumbijscy zeglarze i odkrywcy Ame-
ryki” sg znakomitym przyktadem, ze poszukiwanie praw-
dy moze by¢ porywajace.

. J

S. Grecja dla zeglarzy

,Grecja. Cyklady, Zatoka Saronska,
Peloponez Wschodni, Kreta. 777 portéw
i zatok. Przewodnik dla zeglarzy”,

Piotr Banach, GlobTourist Piotr Banach
(www.globtourist.com ), str. 182

S. Zdjecie z gtebin

,Morze osobiste”,

Krzysztof Przeciechowski,
Oficyna Wydawnicza MULTICO
(www.multicobooks.pl ), str. 207

Imponujaca publikacja! Zawiera opis i mapki po-
nad 700 greckich portow i zatok, a takze wiele infor-
macji praktycznych dla chcacych pozeglowaé w tam-
te rejony. Bez zadnej $ciemy, bez przepisywania z in-
ternetu. Autor od kilkunastu juz lat ptywa po Grecji
i opisywane przez siebie miejsca zna z autopsji. Dzie-
ki temu powstatl atlas, w ktéry powinien zaopatrzy¢
sie kazdy, kto zamierza nawiedzi¢ greckie wybrzeza.
I nie tylko zreszta, bo moze on by¢ takze ciekawy dla
wszystkich zainteresowanych infrastruktura zeglarska
tego kraju i w ogdle Morzem Srodziemnym. A trzeba
podkresli¢, ze popularno$¢ Gregcji (gdzie sezon trwa
ponad pdt roku) wirdd mitosnikdw zagli w Polsce ro-
$nie z roku na rok. Dla wielu z nich, solidnie wydany
przewodnik Banacha, stanie si¢ zapewne swoista ,bi-
blia” tamtego rejonu pomocng w planowaniu podrdzy
oraz nawigacji. I bardzo dobrze!

Prezentacja tej ksiazki to sprawa beznadziejna. O niej
nie powinno si¢ bowiem pisa¢. Ja trzeba ogladad! Krzysz-
tof Przeciechowski — nurek, podréznik, a nade wszystko
fotograf zaprasza nas do swojej prywatnej podmorskiej
krainy. W znakomicie wydanym, co warto podkresli¢, al-
bumie prezentuje zdjegcia zrobione pod woda w Azji i Afry-
ce. Ale jakie zdjecia! Nie tylko pigkne, ale takze zaskakuja-
ce, intrygujace, czasem romantyczne, czasem grozne. Ryby,
rafy koralowe i ro$liny. Kazda z fotografii okraszona zostata
cytatem, nieraz bardzo dowcipnym, sugerujacym z czym
si¢ kojarzyta autorowi. Ale wcale nie musimy pdjs¢ tym
tropem. Z kubkiem czego$ goracego w reku mozemy roz-
koszowac si¢ obrazami cudéw podmorskiego $wiata szuka-
jac wlasnych skojarzen. W ten sposdb osobiste morze Krzysz-
tofa Przeciechowskiego stanie si¢ takze naszym wiasnym.
I to bez zanurzenia si¢ gdziekolwiek. Nie mozna chyba wy-
obrazi¢ sobie wigkszego komfortu.
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Nr rachunku odbiorcy cd: Nazwa odbiorcy cd: :
UL. NA OSTROWIU 1, 80-958 GDANSK
Odbiorca: L.k. Nr rachunku odbiorcy:
Okretownictwo i Zegluga Sp. z 0.0. 57105017641 0000018020378¢629

ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Waluta: Kwota:

WP PLN

Kwota: Nr rachunku zleceniodawcy (przelew) / kwota stownie (wptata):

Zleceniodawca: Nazwa zleceniodawcy:

Nazwa zleceniodawcy cd:

Polecenie przelewu / Wptata gotéwkowa
Odcinek dla banku odbiorcy:

Dowadd / pokwitowanie dla odbiorcy

Tytutem:
Tytutem cd:
Optata:
Dowdd / pokwitowanie dla zleceniodawcy: Nazwa odbiorcy: ~—— Odcinek dla banku zleceniodawcy:

Nr rachunku odbiorcy:

57 1050 1764 1000 0018 0203 7869 OKRETOWNICTWO | ZEGLUGA SP. Z 0.0.

Nr rachunku odbiorcy cd: Nazwa odbiorcy cd: i
UL. NA OSTROWIU 1, 80-958 GDANSK
QOdbiorca: L.k. Nr rachunku odbiorcy:
Okretownictwo i Zegluga Sp. z 0.0. 57105017641 0000018020378¢629

ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Waluta: Kwota:

WP PLN

Kwota: Nr rachunku zleceniodawcy (przelew) / kwota stownie (wptata):

Zleceniodawca: Nazwa zleceniodawcy:

Nazwa zleceniodawcy cd:

Polecenie przelewu / Wptata gotéwkowa
Odcinek dla banku zleceniodawcy:

Tytutem:

Tytutem cd:

Dowdd / pokwitowanie dla zleceniodawcy

Optata:
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PRZEDMIOT ZAMOWIENIA
Prenumerata miesiecznika ,,Nasze MORZE”:
PRENUMERATA KRAJOWA PRENUMERATA ZAGRANICZNA
I:l Prenumerata roczna: 112,90 PLN * l:l Prenumerata roczna: 220,88 PLN (74,34 €)*
I:I Prenumerata pétroczna: 63 PLN * l:’ Prenumerata pétroczna: 116,55 PLN (39,06 €)*
I:l Prenumerata kwartalna: 34,49 PLN * l:l Prenumerata kwartalna: 61,55 PLN (20,79 €)*
Od numeru /2012 X llos¢ egz. Od numeru /2012 X llos¢ egz.

* Prenumerata plus koszt przesytki

Niniejsze zamowienie jest podstawa do wystawienia faktury VAT.
Upowazniamy do wystawienia faktury VAT bez naszego podpisu.

Wyrazam zgode na umieszczenie moich danych osobowych w bazie danych wydawnictwa "Okretownictwo i Zegluga" Sp z o.0. z siedzibg w Gdarisku,
ul. Na Ostrowiu 1 oraz korzystanie z nich i przetwarzanie w celach marketingowych i promocyjnych. Jednoczesnie przyjmuje do wiadomosci, ze
podanie przeze mnie danych jest dobrowolne i przystuguje mi prawo do wgladu, poprawiania i zgdania usuniecia ich ze zbioru. "Okretownictwo
i Zegluga" Sp z 0.0. zapewnia ochrone danych zgodnie z ustawg — Dz. U. Nr 133 poz. 883 z 1997 r. oraz — Dz. U. Nr 144 poz. 1204 z 2002 r.

Potwierdzam prawdziwosé ww. danych

Wiasnoreczny podpis
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Fot. Jakub Bogucki

Mate promy

Juz od kilku lat dawna Stocznia Pétnocna - obecnie Remontowa Shipbuilding znana jest w Europie, szczegélnie w Szkocji i Norwegii,
z budowy nowoczesnych, matych proméw. W ostatnich latach ze wzgledu na ochrone $rodowiska wiele z nich wyposazanych jest
W najnowoczesniejsze systemy napedowe zasilane LNG. W biezacym roku gtéwnym klientem stoczni byt norweski armator Torghatten Nord
AS z Tromsg. To dla niego stocznia jednocze$nie realizuje kilka ciekawych kontraktow na budowe réznych proméw. Czeéé z nich jest juz
w eksploatacji, inne sg jeszcze budowane.

We wrze$niu stocznig

opuscit pierwszy — Rebbenesoy IMO
9589449 —a w pazdzierniku br. drugi
z najmniejszych budowanych dla
Torghattena promow — Ulaytind

(na zdjeciu) IMO 9589451; GT 396,
DWT 125, dlugo$¢ catkowita 35,90 m,
szeroko$é max. 10,05 m, predko$c
12 wezldw, pasazerowie: 47 0sob,
samochody osobowe: 16.

Fot. Jakub Bogucki

Kolejnymi promami sg jednostki
Vengsay (na zdjeciu) IMO 9588782
Kvalgy IMO 9588794, charakteryzujace sie
niecodzienna sylwetka kadtuba, w ktérym
dziobnica ma wyoblony ksztalt; GT 1127,
DWT 249 dtugo$¢ catkowita 40,62 m,
szeroko$¢ konstrukcyjna 12 m, predkosé
12 weztdw, pasazerowie: 147 osob,
samochody osobowe: 21, samochody
ciezarowe: 1.

Fot. Jakub Bogucki

W pazdzierniku zwodowano kadtub
pierwszego z czterech najwigkszych
zam@wionych proméw (Landegode)
znapedem LNG; GT 5695, DWT 650,
dtugos¢ catkowita 89,80 m, szeroko$¢
17,40 m, predkosé 12 weztéw,
pasazerowie: 390 0s6b, samochody
osobowe: 120, samochody cigzarowe: 22.
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