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FORUM OKRETOWE

ASSOCIATION OF POLISH MARITIME INDUSTRIES

1. Stoeznia Gdansk S.A.
2. Stocznia Gdynia S.A.
3. Stocznia Marynarki Wojennej S.A.
4. Stocznia Polnocna S.A.
5. Stocznia Szczecinska Nowa Sp. z 0.0
6. Stocznia Wisla Sp. z 0.0.
7. Gdanska Stocznia Remontowa im. J. Pilsudskiego S.A.
8. Stocznia Remontowa Nauta S.A.
9. Szezecinska Stocznia Remontowa Gryfia S.A.
10. H.CEGIELSKI - POZNAN S.A.
11. Towimor S.A.
12. Hydroster Sp. z 0.0.
13. Centrum Techniki Okretowej SA
14. Fabryka Urzadzen Okretowych Rumia Sp. z 0.0.
15.NYBORG-MAWENT S.A.
16. Morska Obshuga Radiowa Statkow
17. Klimor Sp. z 0.0.
18. LUBMOR Sp. z 0.0.
19. SCANA Zamech Sp. z 0.0.
20, Famor S.A.
21. NORD Sp. z 0.0.
22. Wartsila Ship Design Poland Sp z 0.0.
23, ZinkPower Sp z 0.0.
24. Przed. Budowy Urzadzen Chlodniczych S.A.
25. RUBO Sp. z o.0.
26. EURO-CYNK Gdynia Sp. z 0.0.
27. NAVIMOR INTERNATIONAL Sp. z 0.0.
28. PORTA STYL Sp. z 0.0.
29, Zaklady Wielobranzowe Fast Sp. z 0.0.
30. Fabryka Mebli Okretowych FAMOS Sp. z 0.0.
31. JEPPESEN Poland
32. Aluship Technology Sp. z 0.0.
33. Damen Marine Components Sp. z 0.0.
34. DELTAMARIN Sp. z 0.0.
35. Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny
36. Politechnika Gdanska
37. Bank Handlowy w Warszawie Oddz. Bydgoszez
48. Gdanska Fundacja Ksztaleenia Menedzerow

Biuro FORUM OKRETOWEGO
ul. Uphagena 23, 80-237 GDANSK
tel.+58 345 82 89, +58 520 70 91-4 fax +58 520 70 90
e-mail: forum@forumokretowe.org.pl
http://www.forumokretowe.org.pl
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Krew zamiast kropléwki

Tegoroczne Targi Baltexpo 2011 w Gdan-
sku zaskoczyly pozytywnie (piszemy o tym
w dodatku Morze Biznesuw). Nie sprawdzity si¢
opinie o powolnej agonii tej najwazniejszej dla
przemystu okretowego polskiej imprezy han-
dlowej. Wielu ,odpytanych” przez nas na tar-
gach wystawcow, zardwno krajowych jak i za-
granicznych, ocenito swoja obecno$¢ na nich
jako biznesowo owocng.

Podczas targdw wiele méwiono o szansach
europejskiego przemystu okretowego, w tym
takze stoczniowego. O dziwo, pojawity sie
opinie, Ze jest on... bez szans. Kurczace si¢
portfele zamowien, problemy z finansowaniem
przez banki, agresywna polityka cenowa wspie-
ranych protekcjonistyczng polityka stoczni azja-
tyckich... Wniosek — europejskie stocznie beda
miaty pod gbrke, a polskie, zamiast budowy
statkdw, powinny si¢ zaja¢ czyms$ innym, np.
budowa wiatrakow, bo inaczej beda musiaty
sie zwinac¢. Takie byty tytuly prasowe podczas
targow i taka byta wymowa konferencji po-
$wieconej przemystowi stoczniowemu.

O ile do urzedniczego euro-pesymizmu
zdazyli$my sie juz przyzwyczaid, o tyle niewiara
niektérych polskich oficjeli, nie méwiac juz
o przedstawicielach branzy, w sens istnienia
w Polsce samodzielnych stoczni produkcyjnych
i remontowych, ktére mogg poradzi¢ sobie na
rynku, budzi zdumienie.

Podczas wspomnianej konferencji, przed-
stawiciel Agencji Rozwoju Przemystu, panstwo-
wego wiadciciela trzech stoczni remontowych
stwierdzil, ze potrzebna jest ich konsolidacja,
bo w pojedynke nie dadzg sobie rady. Wtasci-
wie dlaczego? Na $wiecie ptywa obecnie po-
nad 80 tysiecy statkéw (i weigz ich przybywa),
ktore musza by¢ remontowane, modyfikowa-
ne, albo przebudowywane. Nie starcza wiedzy,
umiejetnodci, determinacji w zdobywaniu zle-
cen? Chyba nie. A jeZeli nawet, to co zmieni tu
konsolidacja wymys$lona przez urzednikéw
z ARP?

Mozna byto o tym porozmawiac na spotka-
niu Zwigzku Pracodawcow Forum Okretowe,
ktére obradowato podczas targdw. Niestety, nie
porozmawiano, bo przedstawiciele dwdch
z trzech wspomnianych wyzej stoczni remon-
towych, nalezacych do tej organizacji, byli nie-
obecni, co stato si¢ juz reguta.

Zupelnie inne spojrzenie na szanse polskie-
go przemystu stoczniowego, w tym takze kie-
rowanej przez siebie firmy, mial Andrzej Wojt-
kiewicz, prezes Stoczni Pdéinocnej, obecnie
znanej jako Remontowa Shipbuilding. I dlate-
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go trudno si¢ dziwi¢, ze to wlasnie jego, jako
prezesa stoczni produkcyinej, ktora dziatajac
samodzielnie, zwigksza zyski i odnosi sukcesy
na rynku, jednogtos$nie wybrano nowym lide-
rem Forum Okretowego. Stalo sig to za spra-
wa rekomendacji dotychczasowego prezesa
Forum, Piotra Soyki, ktory w ten sposdb stat
si¢ inicjatorem zmiany pokoleniowej na tym
stanowisku. Na czele organizacji skupiajgcej
najwazniejszych pracodawcdw sektora stangt
miody, ale juz do$wiadczony menedzer, ktory
stoczni uczyl sie¢ od swojego poprzednika. Na-
uczyt si¢ od niego optymizmu, wiary we wla-
sne sily i cigzkiej pracy u podstaw, a wigc ,do-
stat” najlepsza szkote, jaka mogt.

Ta zmiana to najlepszy sygnal, swiadczacy
o szansach polskiego przemystu budowy i re-
montu statkow, a takze innych firm dziataja-
cych w tym biznesie.

Polskie stocznie najbardziej potrzebuja wla-
$nie samodzielnosci oraz doswiadczonych, mio-
dych, gtodnych sukcesu menedzerow, nieska-
zonych wszechwladnym poczuciem niemoz-
noéci, myslacych nieszablonowo i zdolnych
tchna¢ nowego ducha w zastane skostniate
stoczniowe organizmy. A poza tym, wiecej pra-
¢y organicznej i tych samych zasad rynkowych
obowiazujacych kazdego. Zamiast kropléwki,
potrzebuja zastrzyku swiezej krwi. Tylko tyle,
a jednoczes$nie az tyle...

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Na Bornholm mozna nie zabra¢
auta, ale nie mozna udac sie tam bez
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glowy i gdrnej czesci tutowia mary-
narza w czapce lekko przesunietej
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likon. Sportretowany na niej mary-
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nimowa. Tymczasem jego biografia
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WYDARZENIA  kraj

Zjazd

z przysztosciq

Jaki jest stan polskiego przemystu stoczniowego?

Jaka przed nim przyszio$é2 Na te i inne pytania
odpowiedzi szukali uczestnicy Il Powszechnego Zjazdu
Ekonomistéw, Menedzeréw, Prawnikéw i Historykéw
Morskich. Whioski nie byly jednoznaczne.

- Whrew temu co si¢ powszechnie
sadzi, z naszym przemystem morskim nie
jest tak Zle - przekonywat Andrzej Wojt-
kiewicz, prezes Zwigzku Pracodawcodw
Forum Okretowe. - Pogtoski o naszej
$mierci okazaly sie przedwczesne. Pomi-
mo likwidacji dwdch najwiekszych zakta-
déw w Gdansku i Szcezecinie, sektor stocz-
niowy pozostaje i bedzie nadal liczaca sie
innowacyjng galezia polskiej i europejskiej
gospodarki.

Przed zbytnim optymizmem prze-
strzegat jednak Marek Btus, znany publi-
cysta morski, ktéry mowit o upadku bat-
tyckich stoczni:

- Niestety nie mam dla panstwa do-
brych wiadomosci. Moje wystapienie

Obrady plenarne.

moégtbym stres$ci¢ w zdaniu: ,Maksi-
mum ztych wiadomosci w minimum
czasu.”

Podobne dyskusje toczyly si¢ przez
caty czas trwania IT Powszechnego Zjaz-
du Ekonomistéw, Menedzerdw, Prawni-
koéw i Historykow Morskich, ktory odbyt
sie 20 wrzesnia w Wyzszej Szkole Admi-
nistracji i Biznesu im. Eugeniusza Kwiat-
kowskiego w Gdyni.

Przypomnijmy, ze pierwszy zjazd mial
miejsce w ubiegtym roku. W zamysle miat
integrowac srodowiska zwiazane z polska
gospodarkg morska i by¢ najwazniejszym
glosem wyrazajacym ich interesy i pre-
zentujacym ich opinie. Tak bylo w roku
ubiegtym, tak tez byto w tym.
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W zjezdzie uczestniczyta prawie set-
ka najlepszych specjalistow do spraw
morskich. Wystucha¢ mozna byto ponad
dwudziestu wystapien. Obradowali
w czterech panelach, ktore dotyczyty bar-
dzo roznych dziedzin. Rozmawiano nie
tylko o budownictwie okretowym, ale
roéwniez o energetyce wiatrowej, por-
tach, klastrach morskich, a nawet o ar-
cheologii podwodnej czy latarniach
morskich. Kilka razy, jak w przypadku
stoczni czy energetyki wiatrowej, do-
chodzito do twardej wymiany argumen-
téw za i przeciw.

Waznym tematem poruszanym pod-
czas obu zjazddw, byt stan oraz perspek-
tywy rozwoju transportu srédladowymi
drogami wodnymi, traktowanego jako
czynnik wspierajacy rozwdj portdw i miast
morskich.

- Tylko 20 procent polskich drog wod-
nych spetnia standardy przewidziane od-
powiednim rozporzadzeniem, a 6 procent
standardy migdzynarodowe - relacjono-
wat Mirostaw Mironowicz, ktory przygo-
towal analize¢ polskiej infrastruktury $ro-
dladowej. - Jako kraj potrzebujemy nie
tylko poprawy ich stanu, ale takze budo-
wy nowych potaczen, m.in. Wisty z Odra,
Wisly w Dnieprem czy Odry z Dunajem
i kabg. Niestety, wigze si¢ to z ogromny-
mi naktadami finansowymi. Na wszystkie
te dzialania, jak wynika z bardzo wstep-
nych szacunkoéw, potrzeba ponad 100
miliardéw ztotych!

II Powszechny Zjazd Ekonomistéw,
Menedzeréw, Prawnikéw i Historykow
Morskich miat w tym roku miedzynaro-
dowy charakter. W obradach udziat wzig-
li poza Polakami réwniez specjalisci mor-
scy m.in. z Niemiec i Rosji. Wspotorgani-
zatorem spotkania byt Uniwersytet w Ros-
tocku. Szczegdtowe informacje oraz mate-
rialy dotyczace zjazdu znalez¢ mozna na
stronie: www.kwiatkowski.edu.pl.

- I Powszechny Zjazd Ekonomistow,
Menedzeréw, Prawnikéw i Historykow
Morskich jest przedsigwzigciem unikato-
wym - uwaza prof. Jerzy Miynarczyk, rek-
tor Wyzszej Szkoty Administracji i Bizne-
su im. Eugeniusza Kwiatkowskiego
w Gdyni. - Mam nadzieje, ze bedzie ono
kontynuowane.

- Oczywiscie - zapewnia pomystodaw-
ca i koordynator imprezy dr Piotr Dwo-
jacki. - Prosze sobie zapisa¢ w kalenda-
rzu: 20 wrzesnia 2012. W tym dniu odbe-
dzie si¢ trzeci zjazd. Mam nadzieje, ze tak
samo owocny jak tegoroczny.

Tomasz Falba
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WYDARZENIA  kraj

75 lat Polskiego Rejestru Statkow

Ponowne przyjecie do IACS, Ztota Kotwica

na tegorocznym Baltexpo — Polski Rejestr Statkéw
siedemdziesigty pigty rok dziatalnosci

moze zaliczyé do bardzo udanych.

Ponowne przyjecie do Miedzynarodo-
wego Stowarzyszenia Towarzystw Klasy-
fikacyjnych (IACS) w czerwcu tego roku,
zakonczyto ponad dziesiecioletni okres
nieobecnosci polskiego towarzystwa kla-
syfikacyjnego w tej organizacji. Wyklucze-
nie w 2000 roku z powodu ,walki kon-
kurencyjnej”, nie spowodowato
wprawdzie wypadnigcia PRS z miedzyna-
rodowego rynku ustug klasyfikacyjnych,
ale dla prestizu byto jednak sporym cio-
sem.

Jak mowi Jan Jankowski, prezes PRS,
logo TACS jest bardzo rozpoznawalne na
$wiecie, daje ogromny potencjal, ponie-
waz dla instytucji morskich takich jak ban-
ki, ubezpieczyciele, zatadowcy, armato-
rzy, administracje morskie pafistw, jest ono
podstawowym kryterium w wyborze to-
warzystwa klasyfikacyjnego.

- Gdyby$my nie byli cztonkiem TACS,
byliby$my organizacja bardzo lokalna, ni-
szowg - thumaczy prezes Jankowski.

O znaczeniu PRS dla naszej gospodarki
morskiej mowita minister Anna Wypych-
Namiotko, odpowiedzialna za ten sektor
w Ministerstwie Infrastruktury, podczas
uroczystosci z okazji 75. rocznicy powsta-
nia towarzystwa, ktora odbyta sie w auli
gtéwnej Politechniki Gdanskiej. Przypo-
minata, ze z mato znaczacej organizacji, jaka
towarzystwo byto po wojnie - na przeto-
mie lat 60/70 ubiegtego wieku, PRS stat
sie cztonkiem miedzynarodowych stowa-
rzyszen, z ktérym liczono sie na $wiecie.

- PRS uzyskuje status narodowe;j in-
stytucji klasyfikacyjnej, prowadzi nadzér
nad polska flotag morskg i $rddladows -
mowita pani minister. - Potwierdzeniem
jej pozydji jest przyjecie w 1970 roku do
IACS. Pézniejsze lata to zmiany ustrojo-
we w Polsce i na $wiecie, Polski Rejestr
Statkéw dostosowuje sie do wymogdw
gospodarki wolnorynkowej. W 2006 roku
zostaje uznany przez Uni¢ Europejska,
a w obecnym roku ponownie przyjety do
IACS. Przez wiele lat PRS funkcjonowat
jako firma sprawujaca nadzor tylko nad
olskimi statkami. Dzisiaj dla PRS otwar-
/ jest caly $wiat.

Jan Jankowski, prezes Polskiego
Rejestru Statkow, ze Ziotg Kotwicag
w kategorii ,,ustuga roku”.

Prestizowa Ztota Kotwica, ktérg w tym
roku przyznano towarzystwu w uznaniu
za nadzor klasyfikacyjny nad budowsa
i eksploatacjg kontenerowca Port Gdynia,
statku powstalego w Szczecinskiej Stoczni
Remontowej ,Gryfia”, jest rownoczesnie
wyrazem uznania za wypetnienie przez
PRS najwyzszych standardow, potwier-
dzone przyjeciem do TACS. Jak méwi pre-
zes Jankowski, przy budowie tej jednost-
ki udato si¢ zgromadzi¢ rozproszonych
polskich stoczniowcdw, ktodrzy, jak za lat
$wietnosci naszego przemystu stocznio-
wego, pokazali ze potratia budowac pigk-
ne statki. A to daje nadzieje na odbudo-
wanie rodzimej gospodarki morskie;j.

- Wszystko jest w rekach politykéw -
mowi prezes.

Co czeka PRS w najblizszych latach?

- Cigzka praca - odpowiada Jan Jan-
kowski. - Przede wszystkim krok po kro-
ku chcemy odbudowywac nasza pozy-
cje na Swiecie. Chcemy tez zwigkszy¢
nadzorowany przez nas tonaz. Idziemy
w kierunku masowcow i jednostek mniej-
szych. A dzigki przyjeciu do IACS moze-
my nie tylko udoskonala¢ nasze standar-
dy, procedury wewnetrzne, ale tez be-
dziemy mieli udziat w rozwoju $wiato-
wych standardow bezpieczenstwa.

Czestuw Romanowski

Minister Anna Wypych-Namiotko,

Willem de Ruiter, szef Europejskiej Agencji
ds. Bezpieczenistwa na Morzu (EMSA)

i prezes Jan Jankowski podczas
uroczystosci 75. rocznicy powstania PRS.
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WYDARZENIA  kraj

Wielka podréz houseboatu Zeglugi Wislanej

przez Europe rozpoczeta! W Berlinie, Hamburgu,
Amsterdamie i Brukseli, jego zaloga promowaé bedzie
polskie wodne drogi $rédlgdowe.

,Nareszcie na wodzie! Za pare go-
dzin ruszymy w nieznane. Ale na ra-
zie jedni z nas udzielajq wywiadow,
inni dokonujq ostatnich poprawek na
tédce lub pakujq prowiant. Port w Gli-
wicach jeszcze takiego wydarzenia nie
widzial.” - napisali na blogu cztonko-
wie ekspedycji w momencie jej rozpo-
czecia, 11 wrzesnia.

Zegluga Widlana, firma, ktéra jako
pierwsza w kraju uruchomita regularne
wislane potaczenie pasazerskie pomigdzy
Krakowem a Gdanskiem, postanowita prze-
kona¢ mitosnikéw houseboatingu w innych
europejskich krajach do urokow ptywania
po polskich rzekach i kanatach. Nie tylko
tej najwiekszej, ale takze po Petli Zutaw,
czy Kanale Ostrédzko-Elblaskim.

Wtadciciel Zeglugi Wislanej, Eukasz
Krajewski, wspodlnie z niemieckim pi-
smem ,Boote” z Hamburga, najwickszym
magazynem motorowodnym w Europie,
oraz nasza gazeta zorganizowat wypra-
we, ktérej trasa liczy 3,5 tysieca kilome-
trow. Wiedzie przez kilka krajow. Rejs roz-
poczat sie¢ w Gliwicach. Szlak prowadzi
przez Wroctaw do Hamburga, Amsterda-
mu, Brukseli i Berlina, gdzie zakonczy sie,
w polowie listopada, na targach Boot und

Gdzies na szlaku.

Fun. Do tej pory zaden polski houseboat
nie przepltynat takiego dystansu.

Specjalnie na t¢ okazj¢ zbudowany
zostat w stoczni Zeglugi Widlanej 9-me-
trowej dtugosci jacht motorowy typu Vi-
stula Cruiser 30 o nazwie Dominika. Jed-
nostka, z czterema osobami na poktadzie,
opuscita juz Polske i obecnie (pod koniec
wrzesnia) zbliza si¢ do Hamburga.

- Pozegnalismy pigkny rejon - Poje-
zierze Meklemburskie - $liczne miastecz-
ka, sporo zagléwek, doskonata infrastruk-
tura wodniacka - donoszg czlonkowie
zalogi Dominiki.

Jak przebiega ekspedycja? ,Plan
mamy napiety, bo droga daleka, a dni
coraz krétsze. Nocq po kanatach sie nie
Dplywa, wiec wiasciwie cate dnie spedza-
my na wodzie. Przed siodmag pobudka,
mycie, poranna kawa i w droge. Sniada-
nie zwykle jemy juz na szlaku. Piecze
nad barmonogramem rejsu sprawuje
Bolek Zjawin (kapitan jachtu — red.). Cig-
gle siedzi z nosem w mapach i locjach,
opisach portow i oblicza predkosc, kal-
kuluje ile godzin powinnismy dzis ply-
nagc i jakos zawsze mu wychodzi, ze do
wieczora :-). Sterujemy na zmiane, cho-
ciaz Agnieszka Biliviska robi to tylko pod
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przymusem, aczkolwiek sprawnie, ale si¢
denerwuje, ze wtedy nie moze robic
zdjec. Bowiem Agnieszka jest naszym
nadwornym fotografem. Wiodek Biliriski
tlko od czasu do czasu jg wspomaga.
Do Agnieszki nalezy takze praca na cu-
mie dziobowej podczas manewréw w Slu-
zach lub portach. Romek Szczotko ob-
stuguje cume rufowaq i jest naszym thu-
maczem na/z niemieckiego. (...) Wio-
dek i Bolek, jako najbardziej doswiadcze-
ni w manewrach, na zmiang kierujq to-
dziq wchodzaqc do sluz i marin. Gotuje-
my i zmywam) takze na zmiang. Obiad
Jemy podczas ptynigcia, przy czym bied-
ny sternik dostaje swoj przydziat na kori-
cu, zmieniony przez syltego juz kolege.
Wieczorem po zaplaceniu za postoj,
podigczeniu prgdu i uzupetnieniu
wody, obfotografowaniu mariny czy
miasteczka przychodzi czas na prace
“biurowq” - zgrywanie setek zdje¢ zro-
bionych w ciqgu dnia, odpowiadanie na
maile itp. I w koricu wspolny positek, roz-
mowy.” - to kolejny cytat z bloga (zainte-
resowanych wigksza liczba relacji i zdjec
odsylamy na strong www.zeglugawisla-
na.pl, gdzie mozna tez $ledzi¢ aktualng
pozycje jachtu)

Eukasz Krajewski - nie tylko wtasci-
ciel Zeglugi Wislanej, ale réwniez pomy-
stodawca i organizator wyprawy, nie kry-
je zadowolenia.

- POki co, odpukaé, wszystko idzie bez
niespodzianek - mowi. - Najwazniejsze
jednak, ze realizujemy zalozony cel, ja-
kim jest propagowanie polskich rzek i ka-
natéw. I spotykamy si¢ ze zrozumieniem.
Na Odrze, na etapie Nowa Sél — Cigacice
plyneli z nami wicemarszatek wojewddz-
twa lubuskiego Jarostaw Sokotowski oraz
starosta powiatu zielonogorskiego Irene-
usz Plechan. Mielismy okazje podzieli¢ si¢
z nimi swoimi do$wiadczeniami.

Tomasz Falba

Fot. Zegluga Wislana

z ekspedycji opublikujemy
po jej zakonczeniu.
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i jego sekta

O ambicji, zeglarstwie, pracy z miodziezq i misji
z kpt. Krzysztofem Baranowskim rozmawiajqg
Tomasz Falba i Czestaw Romanowski




- Krzysztof Baranowski - jedyny
Polak, ktory dwukrotnie oplynat sa-
motnie swiat, pierwszy, ktory samot-
nie pokonal Horn, tworca Szkoly Pod
Zaglami, autor kilkudziesieciu ksia-
zek, filmow dokumentalnych... To
jeden pana obraz. A drugi: Krzysztof
Baranowski - chorobliwie ambitny,
konfliktowy, z nieustannym parciem
na szklo, malostkowy... Ktory obraz
jest prawdziwy?

- Prawda pewnie lezy po srodku... Jak
mam si¢ z tych opinii wyttumaczy¢?

- Jest pan chorobliwie ambitny?

- Nie, nie jestem. Ale prawdg jest, ze
jestem ambitny. A czy moja ambicja jest
wyrazem jakiej$ patologii? Nie sadze. I na
pewno nie jestem malostkowy. Powie-
dziatbym tak: cztowiek, ktéry przez rok
przebywa samotnie na morzu, ma czas
pomysle¢ nad wieloma sprawami. A nie-
zaleznie od tego — morze niezwykle
wplywa na ludzkie charaktery i ludzkie
ambicje, na postrzeganie swiata. Gdy to
potaczy¢, okazuje sig, plany, ktére kiet-
kuja w glowie w takim dlugim, samotnym
rejsie, potem chce sie realizowac na la-
dzie.

Co dziwniejsze — te plany faktycznie
si¢ materializuja. Mam tu na mysli to
wszystko, co nastapilo po pierwszym
moim rejsie: dziatalnos¢ z mtodzieza, bu-
dowa jednego, nastgpnie drugiego
zaglowca. Po prostu czlowiek dostaje
swego rodzaju napgdu. Z premedytacja
nie nazywam tego ambicja, zeby nie
wyszlto, Ze robi si¢ to po to, by zaistnied.
Bo prawde mowigc, ten pierwszy rejs
dookota $wiata, w latach 1972-1973,
wystarczytby za wszystko: miatem swo-
je pig¢ minut i mogtem na tym poprze-
sta¢. Ale, powtarzam, wplyw morza na
ludzi jest taki, ze zaczynaja inaczej pa-
trze¢ na $wiat. Wowczas marzyly mi sie
dalsze rejsy, plany kolejnych jachtéw,
ktore potem udato mi si¢ zrealizowac.

- No dobrze, w takim razie jakby
pan siebie scharakteryzowal?

- No ¢0z, jestem wielbicielem morza
i tego wszystkiego, co morze ze sobg nie-
sie, a wiec rOwniez przemiany charakte-
rologicznej u miodych ludzi. I w tej skrom-
nej dzialce pracuje. Ubolewam, Ze jestem
w tym poniekad samotny, stad tytut mo-
jej ksiazki: ,Samotny zeglarz”, ze niby
wszyscy chwalg — a nikt nie pomaga.
A przeciez to nie jest dzialanie dla mnie,
szczegOlnie teraz, gdy wszedtem w pro-
jekty czysto charytatywne. Ale jezeli ktos
uwaza, ze jestem malostkowy — to jego
sprawa, nic na to nie poradze.
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- Ale jednak panska postac, chy-
ba najbardziej ze wszystkich naszych
Zeglarzy, budzi emocje. Dlaczego?

- Nie mam pojecia. Ci, ktérzy mnie
najbardziej krytykuja, najczesciej nie znaja
mnie osobiscie. To sytuacja podobna do
tej z aktorem, ktorego si¢ nie lubi, mimo
iz jest $wietny w swoim fachu i nie ma
si¢ do niego zadnych zastrzezen w tej
kwestii. Ale z jakiegos powodu si¢ go po
prostu nie akceptuje. Przyczynia si¢ do
tego popularnos¢ w mediach. W wypad-
ku aktora, wystgpowanie w telewizji to
jego zawod. W moim wypadku, biorac
pod uwage, ze jestem dziennikarzem,
robig to w okre$lonym celu. Jest nim za-
checenie mtodziezy do wyjscia w morze.
Jezeli prowadzg tego typu akcje, to ma
ona sens wowczas, gdy ci mtodzi ludzie
si¢ o niej dowiedza. Nawet jezeli jest to
program dla okreslonego rocznika, tak jak
w wypadku projektu ,Dookota $wiata Za
Pomocng Dton”. Apelujemy do czterna-
stolatkdw, by chcieli sig zaja¢ niesieniem
pomocy innym, ale zeby do nich dotrzed,
potrzebuje telewizj. Bo w przekroju ca-
tej Polski daje nam to jakie$ sto tysigcy
potencjalnych zainteresowanych. Tak
wiec nie jest to parcie na szkto, a potrze-
ba niesienia informacji. Nikt przeciez tego
za mnie nie zrobi, cho¢ chetnie bym sie
kim$ wyreczyt. ..

- A moze po prostu ci panscy kry-
tycy zazdroszcza panu dokonan?

- Mysle, ze tak wlasnie jest.

- A nie czas na emeryture?

- Bardzo kuszaca propozycja. Moja
zona bytaby szczegsliwa, gdybym ja przy-
jat, bo ciagle mi wypomina, ze wciaz co$
robig, zamiast osig$¢ w domu i uprawiad
ogrédek. W kazdej chwili moge podjac
taka decyzje i by¢ moze ja podejme, na
przyktad wéwecezas, gdy stang przed to-
talnym murem niecheci. Na szcze$cie
jeszcze go nie widze — jedni s3 przeciw,
ale wielu jest za. I ci drudzy namawiajg
mnie, zebym kontynuowat swoje projek-
ty, poniewaz wynika z nich wiele dobre-
go. Na przyktad: dwa lata temu wzigtem
do wspdtpracy Caritas Polska, poniewaz
z pomoca niesiong innym nie datbym
sobie sam rady. Dzieciom trzeba wyttu-
maczy¢: tu jest staruszka, ktora trzeba
odwiedzag, tu jest $wietlica, do ktorego
trzeba chodzi¢. Caritas zajmuje si¢ takimi
sprawami, ale nie zawsze radzi sobie z wo-
lontariuszami. A dzigki wizji morskiej przy-
gody, mlodzi ludzie rzucaja si¢ do takiej
pracy i z czasem nawet potrafia ja polu-
bi¢. Bo przez rok zajmowania si¢ drugim
cztowiekiem, zmienia si¢ sposodb widze-
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nia innych. Fakt bycia potrzebnym daje
satysfakcje. W zwiazku z tg akcja zapro-
szono mnie do Caritasu, gdzie opowiada-
tem o niej siedzac, jak mi powiedziano,
na kardynalskim krzesle. Dodam, iz je-
stem niewierzacy, co dodaje catej tej hi-
storii pikanterii.

- Z tego co pan mowi, wylania si¢
obraz szlachetnego dobroczyncy.
Czlowieka jakby nie z naszych cza-
sOw. Moze nawet bardziej z PRL, niZz
z kapitalizmu. Nie sadzi pan, Ze nie
przystaje do codziennosci?

- Nie przystaje do rzeczywistosci ani tej,
ani tym bardziej peerelowskiej. Dopiero
tam miatem klopoty! Uzyska¢ zgode to-
warzysza sekretarza — to byt sukces!

- No ale w koncu pan uzyskiwal.

- Ale jakim wysitkiem! Poza tym,
w tym totalitarnym systemie, wszystko
w jaki$ sposdb byto uzgodnione: wiado-
mo co po czym nast¢puje, jaka jest hie-
rarchia. I wiadomo, Ze trzeba byto i$¢ do
towarzysza sekretarza, pogada¢ z nim,
zeby wydat zgode. Dzisiaj jest to samo,
tyle ze nie jest to juz towarzysz sekre-
tarz, tylko pan dyrektor albo prezes za-

Krzysztof Tadeusz
Baranowski

Urodzit sie w 1938 roku we Lwo-
wie. Jest zeglarzem, kapitanem jach-
towym, dziennikarzem, nauczycie-
lem. Jako pierwszy i jak na razie je-
dyny Polak, dwukrotnie optynat sa-
motnie kule ziemska. Absolwent
Politechniki Wroctawskiej (inzynier
elektronik) i Studium Dziennikarskie-
go Uniwersytetu Warszawskiego
(dziennikarz). W 1972 roku wzigt
udziat w transatlantyckich regatach
samotnych zeglarzy z Plymouth
(Wielka Brytania) do Newport (Sta-
ny Zjednoczone) na jachcie Polonez
zajal 12 miejsce, po czym odbyt
dalsza droge dookota swiata (jako
trzeci po Wiadystawie Wagnerze
i Leonidzie Telidze, Polak). Po raz
drugi wyruszyl w rejs dookota swia-
ta, ktory rozpoczat i zakonczyt
w portugalskim porcie Villamoura,
w pazdzierniku 1999 roku. Jest
pierwszym kapitanem polskiego
prototypowego zaglowca Pogoria.
Pomystodawca i zalozyciel Szkoty
pod Zaglami.
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rzadu korporacji czy wielkiego przedsie-

biorstwa, do ktérego ja si¢ nie moge do-
sta¢, bo mnie nie dopuszczaja, a gdy to
si¢ jednak udaje, muszg go tak samo pro-
si¢, jak prosilem towarzysza sekretarza.

Tyle ze wowczas prositem o zgode, a te-

raz — o pienigdze. A wracajac do pytania:

oczywidcie nie czuje si¢ na miare ani tych,
ani poprzednich czaséw. Zyje chyba w ja-
kims$ renesansie.

- No dobrze, twierdzi pan, Ze nie
wie, skad zawis¢. Ale gdy byl pan
szefem miesiecznika ,Jachting”, usta-
nowil pan nagrode Jachtsmena
Roku, nie kryjac specjalnie, Ze to
konkurencja dla nagrody Rejs Roku.
Na zewnatrz wygladalo to na demon-
stracje: oto ja, Baranowski, ustana-

wiam wlasna nagrode, co mi tam ja-
kis Srebrny Sekstant!

- Nie uwazam tego za jgtrzenie, nie
robitem tez tego dla pustego gestu. W in-
teresie ,Jachtingu” byto zdobycie czytel-
nikéw, otoczki popularnosci. Jako redak-
tor naczelny myslatem, jak to osiagnac.
To nie bylo przeciwko Rejsowi Roku,
ktory, nota bene, jest umiejscowiony

w Gdansku, a powinien si¢ znajdowac
w Warszawie! Tu jest sedno sprawy. Tego
rodzaju wydarzenie nie moze by¢ orga-
nizowane w pigtek po potudniu, bo nikt
7 Warszawy na takg uroczysto$¢ do Gdan-
ska nie dojedzie, bo to dzien pracy. To
btad, ktory trzeba byto naprawié. Abso-
lutnie nie jest to zadna demonstracja. Chce
zwroci¢ uwage na pewna sprawe — mato
kto wie, ze bylem swego czasu preze-
sem Stowarzyszenia Menedzeréw w Pol-
sce, skupiajacego wszystkich zarzadzaja-
cych polskich firm. Pierwsza rzecza, jaka

o
ey datdw

zrobilem, bylo ustanowienie nagrody
Menedzer Roku. Mogli$my sobie pozwo-
li¢ na to, by w hotelu Sheraton robi¢ przy-
jecia, a Edyta Gorniak $piewata nam do
kotleta. Ale mnie chodzi o sam klucz: by
stowarzyszenie zaistnialo, trzeba byto pod-

suna¢ nagrode — Menedzera Roku. Podob-

nie z ,Jachtingiem”. A zeby zaistniata moja
fundacja, trzeba byto ustanowi¢ nagrode
Zeglarza Roku. Tak to dziata.

- Panie kapitanie — co ze Szkola
Pod Zaglami?

- Mam nadzieje, ze wyplyniemy za
dwa tygodnie (wywiad przeprowadzili-
$my 3 wrzeénia — red.) na Chopinie, bo
tak sie ugodzitem z nowym wtascicielem
zaglowca. On jest wspotorganizatorem
rejsu, a ja nie musze mu placic¢ za czarter.
Oczywiscie musz¢ za zywnosc¢, paliwo,
porty.

- To jest kontynuacja owego pe-
chowego, niedokonczonego rejsu?

- Doktadnie.

- A zainteresowanie Szkola Pod

Zaglami z powodu historii z Chopi-
nem nie zmalalo?

- Wrecz przeciwnie!
- Wczesniej, takze rozmawiajac
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z naszym miesiecznikiem, wypowia-
dat si¢ pan dosy¢ ostro o nowym wia-
scicielu Zaglowca i jego warunkach,
Mowil pan o przeniesieniu Szkotly
Pod Zaglami na Pogorie...

- Zawsze mozna tak zrobic... Istota
Szkoty Pod Zaglami jest to, by jednostka,
na ktorej ptyna mtodzi ludzie, byt zaglow-
cem rejowym. Dar Mlodziezy i Iskra
z pewnych wzgledow odpadaja, zostaje
wiec Chopin i Pogoria. Nowy wlasciciel
Chopina, ktory kupit go zreszta za moja
namowsg, zorientowat sie, ze musi na Ow

zaglowiec zarobi¢, bo koszty utrzymania
sa duze. Wyliczyt, ze trzeba 200 tysigcy
ztotych miesiecznie i z tym wyliczeniem
si¢ zgadzam. Ale ja tych pieniedzy nie
mam —na razie. Jak bede miat, bede mogt
sie zastanowi¢, czy cheg Pogorig czy Cho-
pina. Na razie wiec Szkota Pod Zaglami
lezy, ale skoro dzieci, ktére ptynety
w tamtym rejsie nie miaty mozliwosci jego
dokonczenia, czuje si¢ w jakims$ sensie
zobowigzany, by zrealizowac ich marze-
nia i w zwigzku z tym dogadali$my sie

W listopadzie 1971 r. Krzysztof Baranowski
zamiescit w ,,Morzu” reportaz pt. ,,Wielki
bieg”. W nocie odredakcyjnej tak napisano
o autorze: ,,..jest inzZynierem, dziennikarzem,
bytym uczestnikiem wyprawy na Smiatym.
Obecnie jednym z kandydatow
na reprezentanta Polski w transatlantyckich
regatach samotnych zeglarzy.
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Fot. Jerzy Krug / archiwum Krzysztofa Baranowskiego
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z nowym wlascicielem. On, tak jak po-
przedni armator, daje nam zaglowiec i ja-
ko wspotorganizator rejsu, korzysta z te-
go w sensie medialnym. No i ma jednost-
ke wyprowadzona na najtrudniejsze wody
przez bardzo dobrg zatoge.

- Powiedzial pan, Ze czuje si¢ zo-
bowiazany wobec mlodych ludzi,
ktorzy plyne¢li Chopinem podczas
pechowego rejsu. A czy nie czuje si¢
pan, w jakimkolwiek sensie, odpo-
wiedzialny za to zdarzenie? MozZe rejs
byl niewlasciwie przygotowany?

- W zadnym sensie si¢ nie czuje. Moge
nawet powiedzie¢, ze moja rekomenda-
cja kapitana uratowata ten statek. Gdyby
na poktadzie byt inny kapitan, to nie tyl-
ko maszty by si¢ potamaly, ale caly
zaglowiec poszediby na dno. Bo co sig
dzieje w takim wypadku? Otoz odtamuje
si¢ maszt i spada na poklad, przebija go
i przebija dno jednostki i nie ma ratunku.
A kapitan Ziemowit Baranski wtaczyt na
chwile silnik, odwrdcit sie do wiatru bo-
kiem, dzigki czemu maszty polecialy nie
na poklad, a na wanty itam zawisty. To
byt mistrzowski manewr. Wszyscy przezyli
wielka traume, ale niechcacy Szkota Pod
Zaglami zyskala ogromna popularnos¢.

- Raczej rozglos.

- Zgoda.

- Mimo wszystko wokol tego wy-
padku bylo duzo niejasnosci. Prze-
ciez nie bylo wowczas na morzu ja-
kichs szczegolnie zltych warunkow?
To nie byl sztorm, podczas ktorego
Chopin powinien miec¢ klopoty...

- Izba Morska ustali, co byto przy-
czyng. Ja mam swoje zdanie na ten te-

LUDZIE MORZA nasze rozmowy

Eliminacje do Szkoty pod Zaglami, czerwiec 1983 r.

mat, ale nie moge go ujawnic¢ przed orze-
czeniem Izby. Pogoda byta zwyczajna,
sztormowa. 7-8 w skali Beauforta to dla
takiego zaglowca jak Chopin nic wielkie-
go. Gdyby to nie byt kurs na wiatr, tylko
baksztag, to pruliby petng predkoscia. Ale
kierunek wiatru byt niewtasciwy, szli bej-
dewindem i statek ,dziobat” fale. Ozaglo-
wanie byto zredukowane to sztormowe-
g0, wiec nie mozna zarzucic zatodze, ze
czegos$ nie dopilnowala. Rejon wypadku
jest bardzo specyficzny: koniec szelfu
kontynentalnego — gdy fala z oceanu
wchodzi na ten szefl, spigtrza si¢ i robi
bardzo niebezpieczna. Ale ona sama nie
powinna nic takiemu zaglowcowi zrobic.
Cos stabego byto w bukszprycie, jak on pu-
Scil, poleciat jeden, a potem drugi maszt.
Czemu co$ w owym bukszprycie puscito
—niech si¢ wypowie 1zba Morska.

- Czyli co? Wpadek, nikt nic nie
zawinil?

- Tak mysle. I ci, ktorzy znaja si¢ na
morskiej praktyce potwierdzaja, ze byta
to sita wyzsza.

- Gdy si¢ obserwowalo zachowa-
nie tych mlodych ludzi juz po zda-
rzeniu, w porcie, mialo si¢ wrazenie,
Ze i oni, i ich rodzice trzymajacy stro-
n¢ swoich dzieci, naleza do jakiejs
sekty....

- Podoba mi si¢ ta opinia!

- ...jakby na pokladzie zostali prze-
szkoleni, co moZzna mowié, a czego
nie wolno, bo moze to zaszkodzic.
To nie byly przerazone dzieciaki, tyl-
ko dzielni mlodzi ludzie, ktorzy so-
bie wspaniale poradzili i nie boja sie,
ba, chca kontynuowac rejs.
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- To jest mdj sukces. Ale niewynikaja-
¢y z tego, zesmy ich indoktrynowali. Ich
miesieczny pobyt na morzu sprawil, ze
stali si¢ zgranym zespotem, nikt im nie
sugerowat co maja mowig, tak to czuli, to
byto spontaniczne. Wigcej, te dzieci wy-
chowalty rodzicow, ktorzy nie przerazili
si¢ tego, co sig stalo. Nawet jezeli to
wygladalo jak ustawka, zapewniam pa-
now, ze nig nie byto. Moim sukcesem jest,
ze wypuscitem te dzieci na morze, a ono
je urobito w taki sposob, ze zgrany ze-
spot chee dalej ptynad!

- Powiedzial pan, Ze to zdarzenie
przysporzylo Szkole Pod Zaglami po-
pularnosci. Ale czy nie jest tak, Ze
teraz rodzice dwa razy zastanowia si¢
przed wypuszczeniem dzieci w mo-
rze pod panska opieka?

- Wrecz przeciwnie: na poczatku
wszystkim, ktorzy si¢ zgtaszaja méwig,
ze wyplyniecie za gtowki portu jest nie-
bezpieczenstwem samym w sobie. Nawet
przy dobrej pogodzie, przyjdzie fala,
mozna si¢ potkna¢, cztowiek leci za bur-
te. Ale sSwiadomo$¢ tego niebezpieczen-
stwa, z drugiej strony, sprawia, ze tam si¢
wykuwaja niezwykte charaktery. Méj sys-
tem to wieloszczeblowa selekcja: jezeli
ktos$ spedzit rok na pomaganiu innym,
jezeli pokonat bieg na czterysta i ptywa-
nie na pigédziesigt metréw i znalazt sig
w finalowej trzydziestce, to on sobie to
ceni. Jego nie tak tatwo przestraszy¢, on
ma rok treningu za soba.

- Po wypadku nastapila fala arty-
kulow, materialdw na ten temat,

™ e &L

rzeczy

- Ubolewam, ze
nie docenia ani morza, ani zeglarstwa.
Wszystko sie rozsypaflo...

Fot. archiwum Krzysztofa Baranowskiego
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w wiekszosci przychylnych i panu,
i Szkole. Ale zdarzaly si¢ tez bezpar-
donowe ataki. Nie mial pan dos¢, nie
myslal, Ze czas juz skonczyc¢?

- Nie lubie rezygnowaé w pot drogi.
Nie przerywam projektu z powodu prze-
ciwnoéci. To ze si¢ potamaty maszty, ze
ukazaly sig¢ niepochlebne artykuly, to mi
nie przeszkadza. Krytycy sami sobie wy-
daja $wiadectwo. Projekt jest szczytny,
a wypadek spowodowany sita wyzsza za-
wsze moze sie zdarzy¢. Teraz, bez wiel-
kiego rozgtosu, sam chce wyprowadzic¢
zaglowiec na spokojniejsze wody.

- Z wielkim uporem i determinacja
propaguje pan zadania nawigacyjne.

\

Szczescie za sterem.

LUDZIE MORZA nasze rozmowy

A przeciez kiedys spowodowal pan
kolizje bedac kapitanem Pogorii.
Ktos moze powiedzie¢, Zeby pan le-
piej pilnowat radaru.

- Postuze si¢ przyktadem wspomnia-
nego kapitana Baranskiego, ktoremu
mozna zarzuci¢, ze spowodowat wypa-
dek i ktéry powiedziatl mi tak: ,Pie¢dzie-
siat lat dobrej praktyki morskiej — nikt si¢
mn3g nie interesowat. Teraz jeden wypa-
dek — a stalem si¢ popularnym kapita-
nem!” Swoj wypadek miatem, na szcze-
Scie, dosy¢ dawno. I przyznam, ze wow-
czas zastanawialem sig, czy powinienem
dalej ptywac¢ jako kapitan. Poszedtem
wowczas na prywatng rozmowe do dy-
rektora Urzedu Morskiego. A ten powie-
dzial mi: ,Panie kapitanie, dopiero teraz
pan powinien ptywa¢, bo teraz bedzie
pan pltywat ostroznie”. Méj btad byt nie-
watpliwy. Aczkolwiek wydaje mi sig, ze
jak statek ptynie we mgle inie nadaje
sygnatow mgtowych, to jest to zbrodnia.
To byla przyczyna wypadku — statek,
ktory ptynat z przeciwka nie nadajac sy-
gnatow mgtowych i w miejscu, gdzie nie
powinno go by¢, bo kanat byt jednokie-
runkowy. Nie wiedziatem, ze 6w statek
uzyskal zgode na plynigcie tym kanatem.
Nie chce si¢ przyznad, ze ptywatem z nie-
sprawnym radarem, bo to dla mnie jesz-
cze gorszy wariant niz popetnienie bte-
du radarowego. Ale faktem jest, Ze to
wadliwe urzadzenie bylo przyczyna wy-
padku. Niemniej, zadaniami nawigacyjny-
mi nadal mecze swoich oficerow.

-Jak sie popatrzy na pana kariere
w czasach PRL, to wydaje sie, Ze za
komuny mial pan dobrze: pozwolo-

Morze stéw

,Niepokojaca tatwos¢ pisania”. To je-
den z talentéw Krzysztofa Baranowskie-
g0. Mozna go serdecznie nie cierpie¢, ale
nie mozna odmawiac lekkosci pidra. To
bez watpienia najlepiej piszacy zeglarz
w Polsce. Jego ksiazki czyta si¢ znakomi-
cie. W naszym kraju panuje, nie wiado-
mo skad wziete, przekonanie, ze wystar-
czy raz gdziekolwiek poplyna¢, czy to
jachtem, statkiem czy okretem i juz moz-
na o tym napisac ksiazke. Aby jednak tak
byto, potrzeba Conrada, Borchardta, Ba-

ranowskiego... Pisarstwo tego ostatniego
to polaczenie talentu, dziennikarskiego
warsztatu i morskiego do$wiadczenia.
Baranowski nie tylko wie jak pisa¢, ale
ma po prostu o czym. W serii ,Biblioteka
Szkoly pod Zaglami” wznowionych zo-
stalo ostatnio kilka najcenniejszych po-
zycji w dorobku kapitana. ,Droga na
Horn” opowiada o jego pierwszym samot-
nym rejsie dookota $wiata na Polonezie.
a o nastepnym, na Lady B. ,Drugi raz
dookota $wiata”. ,Szkota pod Zaglami” to

no panu na rejs dookola swiata jako
drugiemu po Telidze. Naklady pan-
skich ksiazek szty w setki tysiecy eg-
zemplarzy, popularnosc... Byl pan
jednym z bohaterow lat siedemdzie-
siagtych w owczesnej Polsce.

- Bytem pieszczochem komuny, jak
o sobie méwit Zygmunt Choren w wa-
szym pi$mie. Ale zapracowalem na to
uczciwg pracg. Nikt gorecej nie pisal
o Telidze niz ja. I to na dobrych tamach,
w , Trybunie Ludu”. Pisatem, Ze to wspa-
nialy wyczyn, Ze to przyktad dla mlodzie-
zy. Robilem to catkowicie bezinteresow-
nie, nie wiedzialem wowczas, ze sam
wyplyne. Potem ptywalem samotnie po
Baltyku i jako dziennikarz pisatem o tym.
Robitem wigc przyjazna aure wokot tego
typu przedsigwzigé. Potem samotnie
wystartowatem w mistrzostwach Polski na
jachcie, ktory nie byt na to przygotowa-
ny. W obecnosci Jerzego Szopy, dwcze-
snego prezesa Polskiego Zwigzku Zeglar-
skiego, ktory zarazem byt ministrem
zeglugi, pokazatem, ze sam, bez zalogi,
potrafie wywalczy¢ dobry wynik - zaja-
tem $rodkowe miejsce w mistrzostwach
Polski.

Tak wiec, najpierw pokazalem, ze
jestem zeglarzem godnym zaufania. A do-
piero potem ztozylem projekt do PZZ,
ktory miat objaé wszystkich kapitandw
jachtowych w Polsce. Polegat on na tym,
ze szykujemy start polskiego zeglarza
w regatach transatlantyckich Observera,
z Anglii do Ameryki. Wiekszo$¢ nie uwie-
rzyta, ze w Polsce moze udac sie taka
sztuka, do eliminacji przystapito zaled-
wie pigtnastu kapitanow. Byly wieloeta-

zapis doswiadczen z rejsu Pogorig tytu-
towej szkoty, najwigkszego by¢ moze
osiagnigcia autora, widziany oczyma jej
trzech uczestnikéw. W , Zapiskach najem-
nego zeglarza” znajdziemy opowies¢ o je-
go pracy pod obca banderg jako kapita-
na niemieckiego zaglowca pasazerskie-
g0 Atlantis. ,Samotny zeglarz” zas, to
miejscami szczere do bélu podsumowa-
nie jego zeglarskiej (cho¢ nie tylko) dzia-
talnosci. Na szczegdlng uwage zastuguje
,2Dom pod zaglami” - relacja z rodzinne-
go rejsu Baranowskich po amerykanskim
$rédladziu i Atlantyku. Pionierska jak na
polskie warunki wyprawa opisana w da-
leki od ckliwos$ci sposob. Goraco poleca-
my! Ksigzki mozna naby¢ poprzez:
www.szkolapodzaglami.org.pl
i www.krzysztofbaranowski.pl.
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powe, wymagaly wiele wysitku. Wygra-
tem je. Potem okazalo si¢, ze nie mamy
do tego przedsigwzigcia jachtu, ze trze-
ba go zbudowad. I znow jezdzitem, wy-
korzystujac stare metody, jako dzienni-
karz, do roznych dyrektorow, zeby dali
pienigdze. Tak powstal Polonez. I za-
pewniam panow, ze mimo totalitarnego
charakteru éwczesnego systemu, do
udziatu w takich regatach nie mogt sie
dosta¢ ktos z politycznego poruczenia.
Nikt nie patrzyl, czy jestem z , Trybuny”
—liczyty si¢ wyniki. Przechodzilismy pro-
by olimpijskie! Miatem dobre wyniki,
bylem mlody, wysportowany. O ile stan
zdrowia idobre wyniki sportowe nie
mogty budzi¢ watpliwosci, gorzej z eli-
minacjami Zeglarskimi. Nie udato nam sie
zdoby¢ pieciu takich samych jachtéw,
zeby wszyscy mieli jednakowe szanse.
Zajmowatem si¢ tym w imieniu tych
wszystkich kapitandw, ktorzy si¢ zgtosi-
li. Nikt inny palcem nie kiwnal. W kon-
cu, majac juz za soba dwa sezony samot-
nej zeglugi po Baltyku, zdecydowatem
si¢ na start jako samotny zeglarz w otwar-
tych mistrzostwach Polski. Nie musze
dodawac, ze zaréwno pierwszy, jak i drugi
sezon samotnej zeglugi po Baltyku wy-
magat szczegdlnych pozwolen Urzedu
Morskiego ( a nie wladzy polityczne)),
ktdry nie wypuszczal na morze ludzi bez
kwalifikacji. Wtasnie podczas tych mi-
strzostw dotaczyli do mnie konkurenci
z tamtej grupy eliminacyjnej. Jeden
z szybszym jachtem wjechat na mielizne.
Drugi, z wolniejszym, spoznit si¢ dwa dni
po zamknieciu linii mety. A ja przypty-
natem jako ostatni w tym biegu, ale przy-
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Krzysztof Baranowski w swoim naturalnym srodowisku.

ptynatem. Wiec bytem kandydatem nu-
mer jeden. PZZ podjat taka decyzje. Pre-
zesowi Szopie powiedziatlem, ze po re-
gatach chciatbym poptynac dalej. Zapy-
tal mnie tylko, czy zdaze na Dni Morza.
Powiedziatem, ze sprobuje. To ,ptyn
Baranowski”. Wigc juz po regatach
w Ameryce, gdzie zajalem dwunaste
miejsce, powiedziatem oficjalnie, ze chce
ptynac¢ dalej. I nikt mnie nie préobowat
zatrzymac.

- Teskni pan za PRL, czy nie?

- Nie tesknie. Aczkolwiek ubolewam,
Ze obecna rzeczywisto$¢ nie docenia ani

Droga ng Horn

morza, ani zeglarstwa. Wszystko si¢ roz-
sypato. Nasz kapitalizm jest zbyt prymi-
tywny, jest na zbyt wczesnym etapie,
z ktérego, na nieszczescie, nie mozemy
wyjs¢. Bo te nastepne etapy na pewno
beda promowaly zeglarstwo. Wowczas sig
stworza elity. U nas ich nie ma, mtodzi
ludzie wysytani sq do Oksfordu, za grani-
ce. Nie ma $wiadomosci, ktéra powinna
nastapi¢ na tym wyzszym etapie.

- Istnieje teoria, wedlug ktorej
wiele panskich przedsiewzi¢¢ wyni-
ka ze swego rodzaju frustracji, iz
w nowej Polsce stracil pan pozycje

Fot. archiwum Krzysztofa Baranowskiego
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owego pieszczocha PRL i musial sie¢
pan dostosowac¢ do obecnej rzeczy-
wistosci i tak samo walczy¢ o pienia-
dze jak inni.

- Odpowiem w ten sposob: najwigk-
szym moim sukcesem byt rejs amerykan-
sko-rosyjsko-polski na Pogorii. Udalo mi
si¢ wowczas, w 1989 roku na jednym
poktadzie zgromadzi¢ zaloge pochodzaca
z tych trzech krajow, po dziesigciu chto-
pakéw z kazdego. Gratulacje z tej okazji
ztozyt mi kapitan Milenuszkin, ktéry byt
najwiekszym przeciwnikiem Szkoty Pod
Zaglami. Polaczenie trzech narodowosci
na poktadzie, gdzie mediatorem byli Po-
lacy, nota bene najlepiej przygotowani
jako zeglarze, byto przedsigwzigciem nie-
zwyklym. Jednak z powodu tego, ze
wowcezas przezywaliSmy w naszym kraju
transformacje, nikt nie zauwazyt profitow
z tego wydarzenia dla Polski. W pewnym
sensie byl to zmarnowany wysitek. Ale
nie do konca - gdy plynelismy Pogorig,
tak trudno wyrwang przeze mnie z PZZ,
doszlismy do wniosku, Ze trzeba zbudo-
waé nowy zaglowiec. I wykorzystalismy
te nowe czasy intuicyjnie. W kilka lat
pozniej powstal Chopin. Czyli niezwykle
udana jednostka.

- Ale trudno nie oprzec si¢ wraze-
niu, Ze w nowej, suwerennej Polsce
mial pan pod gorke. Zamiast laurow
- spora niech¢¢ pewnej czesci sro-

Kapitan na Polonezie.

LUDZIE MORZA nasze rozmowy

dowiska Zeglarskiego. Ma pan do
kogos o to zal?

- Nie, traktuje to jako zlo konieczne.
Widocznie moje sukcesy sa nie do prze-
zycia dla innych i ci inni z frustracji mnie
atakuja. Zawis¢? W pewnym sensie zagar-
niam przestrzen, w ktorej mogtby zaistnie¢
inny kolega zeglarz, ktory moze by potra-
fit to samo i tak samo dobrze zrobic.

- Wywoluje pan kontrowersje, ale
umie pan je wykorzysta¢ do realizo-
wanych przez siebie celow. Ale histo-
ria z £6dkq Bols pokazuje, Zze mozna
tez pana nabrac. Trudno uwierzy<¢, ze
byl pan tak naiwny, by w konsekwen-
¢ji promowac picie alkoholu.

- Przyznaje, ze bywam naiwny. Aku-
rat w wypadku £6dki Bols byta to naiw-
no$¢ podwdjna, poniewaz podczas nagra-
nia tej stynnej, nadawanej pdzniej w ra-
dio reklaméwki, byta moja zona, skadinad
dziennikarka telewizyjna, czyli osoba
majaca dobry stuch i wyczucie przekazu.
I stuchata kolejnych wersji tych nagran
inie zauwazyla skojarzen z alkoholem.
Zaczelo sig to kojarzy¢ dopiero wowczas,
gdy byto powtarzane w nieskonczonosc.
A zaczelo sie niewinnie: firma wzieta mnie
jako eksperta do Anglii, pokazali pigkny
jacht i zapytali, czy Polsce nalezataby si¢
taka pigkna jednostka, bo mozemy ja dla
Polski kupi¢. Poptywatem na niej i po-
wiedzialem, Ze oczywiscie - nareszcie

prawdziwa regatowa todz ptywajaca dla
naszego kraju.

- Itak pan zaczal namawia¢ po
picia wodki...

- Tak i do tej pory nie mogg si¢ z te-
go wyplataé. Ale ttumacze, Ze mnie po-
deszli, Ze nie zachowatem czujnosci, zo-
stalem wykorzystany jako narzedzie, jako
nazwisko.

- A nie ma pan wraZenia, Ze gdy-
by w kilku wypadkach nie ugryzl sie
w jezyk, nie powiedzial tego, co pan
mysli, to moze bylby pan cze¢sciej,
wyrazniej styszany.

- Zgadzam si¢. Czasami nie przemy-
$le wszystkiego, poniesie mnie tempera-
ment, nie méwig tego, co by powiedzie¢
nalezato. Ale kazdy ma jakie$ wady.

- Wyplywa pan w rejs Szkoly Pod
Zaglami. A dalsza przyszlos$c?

- Koncze ksigzke pod tytutem ,Jach-
ting morski”, ktéra zbudowana jest na
bazie moich materiatéw z Jachtingu”. No
i potrzebuje jeszcze jednego zaglowca.
Nie tylko ja - Polska potrzebuje. Chcia-
tem uruchomic¢ Dar Pomorza, by wrécit
do ptywania. Nie udalo si¢. Potrzebuje
jednostki podobnej do Pogorii i Chopi-
na. Méwig o projekcie zaglowca Polonia:
jest koncepcja, jest projekt, kolega cze-
ka tylko na sygnat. Szukam inwestorow
i przychylno$ci. Mam nadziejg, Ze znajde,
Ze sie uda.

- Na zakonczenie musimy zadac
panu pytanie, ktorego pan zapewne
serdecznie nie znosi: poplynie pan
samotnie trzeci raz dookotla swiata?

- Odpowiem pytaniem: w ktorg stro-
ne?

- No tak, klasyczna odpowiedz.
A nie dopinguje pana fakt, Ze Roman
Paszke przygotowuje si¢ do takiego
rejsu?

- Przygotowuje si¢ od pieciu lat. Lan-
sowatem go w  Jachtingu”, dalem na
oktadke, uznalem, ze fantastyczny pro-
jekt, $wietnie obudowany mediami, wrecz
genialny! I co? Jestem rozczarowany.

- No to niech pan sprobuje!

- Ja mam swojq misje. A Roman juz
ma tez swoje lata, a to przedsigwzigcie
dla mtodych ludzi.

- Czyli nie powinniscie pltynac ani
pan, ani on?

- Ani ja, ani on. Ale ja go nie zatrzy-
mam i nie zamierzam. Bo jemu ten rejs
jest potrzebny. On nie spelni si¢ bez tego
rejsu.

- A pan si¢ juz spelnil.
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Dawno temu

- Geologowie nazywaja wspolcze-
sny Baltyk Morzem Mya. Skad ta na-
zwa?

- Pochodzi od matza, ktérego tacin-
ska nazwa brzmi Mya arenaria, a polska
Malgiew piaskolaz. Zyje on w Baltyku od
tysiaca lat. Jest to gatunek obcy w naszym
morzu. Zostal tutaj przywleczony z Ame-
ryki Potnocnej przez wikingdw i znalazt
dogodne warunki bytowania. Ale tysiac
lat to niewiele z geologicznego punktu
widzenia.

- Obecny Baltyk jest nudny dla
geologow?

- Nic podobnego. Zachodzi w nim
wiele bardzo interesujacych zjawisk do
badania, choc¢by erozja brzegdw, zrdzni-

ROZMOWY MORZA  geologia

O geologicznej historii, terazniejszosci i przysztosci
Morza Battyckiego z prof. Szymonem Uscinowiczem
rozmawia Tomasz Falba

cowane procesy transportu i akumulacji
osadow czy zanieczyszczenia. Cheiatlem
tylko powiedzied, ze bywaty okresy w hi-
storii Battyku, podczas ktorych dziato sig
znacznie wigcej niz dzisiaj.

- Ile lat ma Morze Baltyckie?

- Powstanie Battyku, w takim ksztal-
cie, jak go obecnie widzimy, wigze si¢
z zanikiem ostatniego ladolodu skandy-
nawskiego, co w potudniowej czgsci roz-
poczeto sie okoto 14,5 tysigcy lat temu,
a zakonczyto okoto 9 tysiecy lat temu
w czedci potnocne;.

- Czy to oznacza, e Baltyk jest jed-
nym z najmlodszych morz na swiecie?

- Tak jest. Podobny wiek ma m.in.
Zatoka Hudsona w Ameryce Poinocnej,
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ktdra powstata w taki sam sposob co na-
sze morze.

- A co bylo przed tymi 14,5 tysia-
cami lat na terenie dzisiejszego Bal-
tyku?

- Wspdtczesne Morze Battyckie lezy
w obrebie jednej z najstarszych czesci
skorupy ziemskiej, tzw. tarczy baltyckiej,
ktdra powstata przynajmniej kilka miliar-
dow lat temu. Przez kilkaset milionow lat
teren obecnie zajmowany przez Battyk
byt morzem tak jak dzi$. Potem stat si¢
ladem, przez ktory ptyneta wielka rzeka.
Zachowata si¢ po niej delta w potudnio-
wo-zachodniej cze$ci Morza Potnocnego.
Wtedy tez powstal zarys tzw. niecki bal-
tyckiej. Okoto 900 tysiecy lat temu za-

Fot. Tomasz Falba




poczatkowana zostala epoka lodowa.
W jej trakcie powstawaly ladolody, ktdre
rozprzestrzenialy si¢ na potudnie ina
wschéd. Za kazdym razem wkraczaty
w obszar wspomnianej niecki battyckiej
ciagle ja pogtebiajac. W okresach ocieplen
klimatu byta ona wypetniana woda, kto-
ra tworzyla morza. Ostatni okres zimny
zaczat si¢ okoto 100 tysigcy lat temu. To
wiasnie w jego trakcie utworzyt si¢ lado-
l6d skandynawski, ktory dal poczatek
Morzu Baltyckiemu w ksztalcie, jakim go
mozemy ogladac teraz.

- Baltycki bursztyn jest chyba jed-
nak starszy?

- 1to znacznie. Musimy si¢ cofnac o ja-
kies 30-40 milionow lat. Uktad lad-mo-
rze byl wtedy odwrdcony. Na terenie
dzisiejszej Polski znajdowalo si¢ morze,
a lad byl tam gdzie teraz jest Baltyk. Rosty
na nim lasy. Wsréd drzew byly gatunki,
ktore wytwarzaty duze ilosci zywicy.
W wielkim uproszczeniu mozna powie-
dzie¢, ze bursztyn to nic innego jak ta
zywica, tyle tylko, ze zastygta. Zastygta
zywica z obumartych drzew dostawata si¢
do gruntu, a nastgpnie wraz z piaskiem
i mulkiem byla transportowana rzeka,
ktdra miata swoje ujcie w okolicach dzi-
siejszej Zatoki Gdanskiej. Usypala tam
ona delte, ktorej wielko$¢ mozna pordw-
nywacé ze wspoltczesna delta Orinoko.
Stad w tym wiasnie rejonie znajduja si¢
tak obfite osady bursztynowe. Czgséc
z nich lodowiec przesuwat potem w gtab
dzisiejszej Polski. Nagromadzenia bursz-
tynu znajdujg si¢ na przyklad w dolinie
Narwi, gdzie byly eksploatowane w XIX
wieku.

ROZMOWY MORZA  geologia

- A czy byl taki okres w historii
Morza Baltyckiego, kiedy na jego te-
renie byl lad, na ktorym zyly dino-
zaury?

- Tak, wieksza cze$¢ Baltyku byta
w okresie dinozauréw ladem. Ciepte i plyt-
kie morza zajmowaly tylko okresowo jego
czgs¢ potudniows. Najprawdopodobniej
mogty tu zy¢ dinozaury, jednak nie mamy
szans na znalezienie ich szczatkdw. Osa-
dy, w ktorych mogtyby sie zachowad, znaj-
duja si¢ okoto 100 metréw pod ziemia.

- Wro¢my do epoki lodowcowej.
Ladolod skandynawski wycofujac sie
pozostawil po sobie jezioro...

- Wtasciwie dwa jeziora, ktore w pew-
nym momencie polaczyly si¢ tworzac
zbiornik nazywany Baltyckim Jeziorem
Lodowym. Wlasnie je uznajemy za po-
czatek Morza Baltyckiego. Baltyckie Je-
zioro Lodowe bylo zbiornikiem wody
stodkiej przez duza czgs$¢ roku zmarznie-
tym. Istnialo ono przez okolo 3 tysiace
lat stale powigkszajac swoja powierzch-
ni¢ w miare wycofywania si¢ ladolodu.

- AZ powstalo morze?

- Tak jest. Okoto 11,7 tysigcy lat temu
przepeltnione woda Baltyckie Jezioro Lo-
dowe ,przelato si¢” do Oceanu Atlantyc-
kiego, ktéry wtedy byt potozony kilka-
dziesigt metréw nizej. Dokonato sie to
przez cie$ning, ktéra znajdowata si¢ na
terenie obecnej srodkowej Szwecji.

- To byl gwaltowny proces?

- Przynajmniej w poczatkowej fazie.
W ciggu zaledwie kilku lat poziom Bal-
tyckiego Jeziora Lodowego opadt o oko-
to 25 metréw! Doszto do wymiany wody
ze stodkiej na stong i tak, na terenie dzi-

siejszego Baltyku, powstalo Morze Yol-
diowe. Nazwa pochodzi od stonowodne-
go matza Yoldia arctica, ktéry wowcezas
w nim zamieszkal. Morze Yoldiowe istnia-
to krétko jak na warunki geologiczne, bo
zaledwie okolo 900-1000 lat. Po czym
znowu powstalo jezioro.

- W jaki sposob?

- Znowu ,winien” byt ladoldd, a do-
ktadniej skutki jego topnienia. Podczas
zaniku ladolodu podnosit si¢ poziom oce-
anu oraz rownoczesnie podnosita si¢
uwolniona od jego cig¢zaru skorupa ziem-
ska. W pewnym momencie skorupa
ziemska w $rodkowej Szwecji podnosita
si¢ szybciej niz poziom wody w oceanie,
co doprowadzito do zamkniecia ciesniny.
Wody morskie przestaty doptywaé do
Morza Yoldiowego i szybko zamienito si¢
ono w zbiornik wody stodkiej nazwany
Jeziorem Ancylusowym. Tym razem na-
zwe dat mu Slimak Ancylus fluviatilis, kto-
ry w nim zamieszkal. Ale okres ten tez nie
trwal dtugo, okolo tysigca lat. W tym cza-
sie poziom oceanu podnidst si¢ na tyle, ze
jego stone wody przelaly si¢ do Jeziora
Ancylusowego zamieniajgc je w morze. To
wiasnie wtedy powstaly dzisiejsze Ciesni-
ny Dunskie. Powstalo Morze Litorynowe
(nazwa pochodzi od slimaka morskiego
Littorina litorea) a potem Politorynowe.
Stato si¢ to okoto 9,7-9,5 tysiecy la temu.
Morze Litorynowe bylo dwa razy bardziej
stone niz dzisiejszy Baltyk i nieco cieplej-
sze. Okolo 5,5 tysiaca lat temu przybrato
juz, mniej wiecej, wspotczesny ksztalt.
Ostatnie tysiac lat w historii Baltyku to faza
nazywana Morzem Mya, o ktorym rozma-
wialismy na poczatku.
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- Od ktorego momentu swiadka-
mi formowania si¢ Baltyku mogli by¢
ludzie?

- Na polskim wybrzezu zlokalizowa-
ne sg znaleziska $wiadczace o obecnosci
ludzi na tych terenach juz okoto 10 tysie-
cy lat temu. To sg znaleziska z obszaru
dzisiejszego ladu, ale zapewne takie same
znajdujg sie tam, gdzie dzisiaj jest morze.
Na polskim Baltyku nie znaleziono jesz-
cze takich miejsc, ale sa takie w Ciesninach
Dunskich czy przy potnocnych wybrzezach
Niemiec. Na naszym terenie mamy jednak
pozostatosci laséw $wiadczace o tym, ze
obecne dno morza kiedy$ byto ladem. S
takie miejsca na przedpolu portu gdanskie-
go, w okolicach Ustki, na dnie Zalewu Wi-
$lanego i Zatoki Puckie;j.

- Skad geologowie tyle wiedza
o przeszlosci Baltyku?

- Pierwsze sa badania za pomoca fal
akustycznych. Pozwalaja nam poznac
rzezbe dna czy rodzaje zalegajacych je
osadéw. Stosujemy takze wiercenia i son-
dy. Pobieramy probki. Analizujemy zrddia
historyczne i archeologiczne. Czasami nie
sa konieczne skomplikowane zabiegi, aby
dojs¢ do zaskakujacych wynikow. W Swia-
domosci spotecznej istnieje na przyktad
gleboko zakorzenione przekonanie, ze kie-
dys Potwysep Helski byt ciagiem wysp.
Tymczasem to mit powstaly na skutek
bledow popetnianych przez dawnych kar-
tograféw przy kopiowaniu map.

- Baltyk bywa reklamowany jako
najstodsze morze swiata. To prawda?

- To pewien skrot myslowy. Na pew- . i . .

. L. . .l Pien sosny sprzed ponad 9 tysiecy lat zakorzeniony w dnie Battyku.
no jest najwigkszym zbiornikiem wody Pien znajduje sie na glebokosci okoto 23 metréw, okoto 15 kilometréw
stonawej na Swiecie. na péinoc od srodkowej czesci polskiego wybrzeza.

Fot. W. Ossowski, z Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku, zdjecie wykonano w trakcie realizacji projektu ,Managing Cultural Heritage Underwater (MACHU)".

Tak powstawat Battyk

14, 5 tysigca la temu.

. b% n Battyckie Jezioro Lodowe,

n Ba#tyckie Jezioro Lodowe,
12 tysiecy lat temu.

% n Morze Yoldiowe, 11 tysiecy lat temu.

n Jezioro Ancylusowe, 10 tysiecy lat temu.

H Morze Litorynowe.
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- Morze Baltyckie uchodzi tez za
plytkie.

- To akurat prawda. Jego $rednia gle-
bokos¢ wynosi okoto 50 metrow. To
mato. Najglebszym miejscem jest, poto-
zona na pétnoc od Gotlandii, Gigbia Land-
sort, ktdéra ma 456 metrow. Sg tez miej-
sca liczace ponad 100 czy 200 metrow
glebokosci, takie jak Basen Gdanski czy
Bornholmski. Jezeli chodzi o rzeZzbe dna,
to Baltyk trzeba podzieli¢ na dwa obsza-
ry: Baltyk wtaciwy rozciagajacy si¢ na
potudnie od Wysp Alandzkich i Battyk
Potnocny sktadajacy si¢ z Morza Botnic-
kiego i Zatoki Botnickiej. Na marginesie,
Morza Botnickiego prozno szukaé w atla-
sach szkolnych, ale jest to potudniowa
czes¢ tego, co jest w nich zaznaczone
w catosci jako Zatoka Botnicka. Dno Bat-
tyku Pétnocnego jest duzo bardziej uroz-
maicone. Jest tam wiele wysp. W polskiej
cze$ci dno jest bardziej monotonne, pta-
skie, aczkolwiek zdarzaja si¢ miejsca ta-
kie jak choc¢by kawica Stupska, gdzie wi-
da¢ pozostatosci po dziatalno$ci ladolodu
i dno nie jest tam tak jednolite.

- Czy Baltyk jest bogaty w surow-
ce naturalne? Co kryje si¢ pod jego
dnem?

- Niewiele. Przynajmniej w poréwnaniu
z innymi zasobniejszymi akwenami. Sa male
ztoza gazu i ropy, wydobywane przez Pe-
trobaltic. Jest oczywiscie bursztyn na
wybrzezu Zatoki Gdanskiej. Wystepuje tro-
che konkrecji Zelazowo-manganowych,
ktére zawieraja w swoim sktadzie takze
kobalt czy miedz. Podobne do tych, ktére
wystepuja choc¢by na Pacyfiku, gdzie Pol-
ska takze ma swoja podmorska dziatke
w ramach migdzynarodowej organizacji In-

Historyk Battyku

Prof. Szymon UScinowicz ma 58
lat. Urodzit sie i mieszka w Gdansku,
cho¢ ma wilenskie korzenie. Ukon-
czyt oceanografie fizyczna na Uni-
wersytecie Gdanskim. Jest geo-
logiem, profesorem nadzwyczajnym
Panstwowego Instytutu Geologicz-
nego-Panstwowego Instytutu Ba-
dawczego, gdzie tez pracuje w Od-
dziale Geologii Morza w Gdansku.
Specjalizuje si¢ m.in. w historii geo-
logicznej Morza Baltyckiego. Jest au-
torem ponad sze$¢dziesieciu artyku-
toéw naukowych, map i atlaséw.

ROZMOWY MORZA  geologia

N

Gfaz narzutowy, przy ktérym znaleziono narzedzia krzemienne, wegle drzewne i kosci zwierzat
liczace prawie 4 tysigce lat. Gtaz znajdowat sie¢ wo

na wyspie, stuzac 6 nym

ludziom za schronienie w czasie wypraw na potow ryb i fok. Zdjecie zrobiono na pofudniowo-
wschodnim wybrzezu Zatoki Botnickiej, w okolicach Vaasa w Finlandii.

teroceanmetal. Ich ilosci uniemozliwiaja,
przynajmniej na razie, wydobycie, ze
wzgledu na nieoptacalno$¢ takiego przed-
siewziecia. Na dnie Battyku znajdujg si¢ za
to, bardzo dobrej jakosci, ztoza zwiru. Pro-
wadyzi si¢ takze wydobycie piasku, ktorym
potem uzupelnia si¢ plaze.

- A co z glosnym ostatnio gazem
lupkowym?

- Baltyk jest ze wszystkich stron oto-
czony przez lady, wigc pod jego dnem
znajduja sie takie same formacje geolo-
giczne. Dotyczy to rowniez tupkdw sy-
lurskich, takich jak te, w ktérych prowa-
dzi si¢ obecnie poszukiwania gazu tupko-
wego na Pomorzu.

- Czy na Baltyku moga si¢ zdarzy¢
wielkie trzesienia ziemi skutkujace
falami tsunami?

- Jest to bardzo mato prawdopodob-
ne. Sa jednak przekazy historyczne, kté-
re zawieraja opisy podobnych zjawisk.
W 2004 roku zatrzesta sie ziemia w oko-
licy Kaliningradu, co bylo odczuwalne
takze w potnocnej Polsce. Ale nie byly
to zjawiska tak potezne jak fale tsunami,
ktére nawiedzity kilka lat temu Azje Po-
tudniowo-Wschodnig. Cho¢ na wybrze-
zach Szwecdji odnaleziono $lady dziatania
tych fal, pochodzace sprzed kilku tysie-
cy lat.

- Jaka bedzie przyszlos¢ Baltyku?
Czy znowu zamieni si¢ w jezioro?

- W perspektywie kilkudziesieciu czy
nawet kilkuset lat nam to nie grozi. Nie-

wiele si¢ w tym czasie zmieni. Co praw-
da $redni poziom Baltyku na potudnio-
wych wybrzezach moze sie podniesd
o kilkanascie czy kilkadziesiat centyme-
tréw, ale to jeszcze nie katastrofa. W per-
spektywie kilku tysigcy, czy moze tylko
kilkuset lat, moze juz nie by¢ tak rozo-
wo. Wedlug niektorych teorii zyjemy
w koncowym okresie miedzy zlodowace-
niami i czeka nas nowa epoka lodowa.
Ladoldd ruszy ze Skandynawii i rozpocz-
nie swoj pochdd w kierunku potudnio-
wych wybrzezy Battyku. Kiedy si¢ cof-
nie, mozliwe ze Baltyk znowu bedzie je-
ziorem.

- To dosy¢ pesymistyczna wizja.
Skad takie przewidywania?

- Z dosy¢ prostego rachunku. Wiemy,
ze co 100 tysiecy lat nastepowato ochto-
dzenie klimatu. A okresy ocieplenia trwa-
ty 10-15 tysiecy lat. Ocieplenie klimatu,
od czasu ostatniego zlodowacenia, trwa
juz 11-12 tysiecy lat. Zyjemy wiec
u schytku okresu cieptego. Gdyby to si¢
sprawdzito, za jaki$ czas, cho¢ doktadnie
nie wiadomo kiedy, w Europie znowu
zapanuje zimno.

- Co mozemy zrobic¢ w tej sytuacji?

- Niewiele. Robmy to, co jest w zasie-
gu naszych mozliwosci. Dbajmy na przy-
ktad o czysto$¢ naszego morza. Epoki lo-
dowej to nie zatrzyma, ale poprawi stan
Baltyku i pozwoli nam cieszy¢ sie jego
dobrym stanem tu i teraz.

[
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| MORSKIE PROJEKTY  Sealencium

Za pomoca bazuny sygnalizowano rybakom
powracajacym z pofowu, gdzie jest brzeg,
by tatwiej mogli trafi¢ do domu.

Hejnat z mroku

W ciemnosciach do gdyrskiego nabrzeza

podchodzi mezczyzna ubrany w kurtke z kapturem.
\%\% rt—;koch trzyma kaszubskq bCIZUhQ. Patrzy na morze,
nastuchuje. Podnosi instrument do ust i zaczyna graé.
Po chwili zbliza sie do niego inny, réwniez z bazung

w dtoni. Grajq obaj, po czym nastuchujg sygnatu

z morza. Odzywaiq sie syreny okretowe

— odpowiadajg im stojgce na redzie jednostki.

Fot. Czestaw Romanowski

przedstawienie sie spodoba, by¢ moze
przerodzi si¢ w wydarzenie cykliczne,
ktdre mozna pokazywac caly rok, ponie-
waz najlepsze warunki akustyczne nad
woda sg wtedy, gdy jest mglta, mzawka
czy deszcz. Wierze, ze takie pokazy stang
sie naturalng atrakcjg turystyczng Gdyni.

Spektakl ,Hejnal Gdyni” jest czescia
wigkszego projektu ,Sealencium - Trady-
cja taczy pokolenia”, ktéry stuzy¢ ma
stworzeniu charakterystycznej identyfika-
¢ji dzwigkowej Pomorza.

Czestaw Romanowski

Pomystodawca i tworca projektu
Sealencium Dariusz Michalak.

Taki mini-spektakl mozna byto obej-
rze¢ na poczatku wrzesnia na molo potu-
dniowym w Gdyni.

- Rybak na nabrzezu wypatruje swo-
ich bliskich - ttumaczy zamyst spektaklu
jego tworca, Dariusz Wojciech Michalak,
prezes zarzadu i tworca projektu Sealen-
cium Studio. - Grajac na bazunie, probu-
je si¢ z nimi skontaktowac, a odpowiedz
przychodzi od statkow cumujacych na
redzie.

Projekt Michalaka nawiazuje do trady-
cji wykorzystania bazuny, przy pomocy
ktérej w dawnych czasach kaszubscy ry-
bacy porozumiewali sie podczas poto-
wow. Dzwiek instrumentu sygnalizowat
rybakom powracajacym z morza, zwlasz-
cza wieczorem, podczas deszczu albo
mgty, gdzie jest brzeg, by tatwiej mogli
trafi¢ do domu.

Buczki mglowe, a takze sygnaty stat-
kow, ktore pozdrawialy si¢ wzajemnie

Nasze MORZE « nr 10 » pazdziernik 2011

wplywajac lub wypltywajac z portu, byty
wiele lat temu codziennoscia portowego
miasta. Dzisiaj one rowniez s3 elemen-
tem spektaklu Sealencium.

- Dzi$ mato kto pamieta atmosfere
Gdyni z czasow, gdy wyplywajacy w rejs
Batory zegnal miasto sygnatem dzwie-
kowym, albo kiedy we mgle rozbrzmie-
waly charakterystyczne mgtowe buczki
- mowi Dariusz Michalak. - My$le, ze ten
spektakl sprawi, ze przypomnimy wszyst-
kim klimat portowego miasta. Gra ryba-
ka, szum morza, ptaki i sygnaly statkow
stworza gdynski hejnat. Wpadlem na ten - |/
pomyst 10 lat temu, gdy stuchatem buez- '
kow przeciwmgtowych.

Muzyk ma nadziejg, ze 6w gdyn
hejnal, stanie sie turystyczna atrakcja mi
sta, nawet poza sezonem:

- Mamy gotowy minispektakl, kto:
pozwoli na pokazanie mozliwos$ci dzwie-
kowych naszych instrumentéw. Jesli




Wyspa
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Odkrywam)y Bornbolm

Tysigca Wrazen

,Gdy Bég zakoriczyt stwarzanie Skandynawii,
zostaly Mu najpiekniejsze czesci krain Péinocy.
Wrzucit je do Battyku i tak powstat Bornholm.”

- Wiem, wiem. To oklepana opowies$¢
- $mieje sie Jagna Norén, Polka z firmy
Team Bornholm, zajmujacej si¢ organi-
zacja turystyki na wyspie. - Ale prawdzi-
wa, bo Bornholm to naprawde miniatura
Skandynawii.

Dzigki uprzejmosci innej dunskie;j fir-
my — przewoznika promowego Fergen
—takze i my mielismy okazje przekonac
si¢ o tym. Przez kilka dni jezdzilismy po
Bornholmie zastanawiajgc si¢ dlaczego,

e, LS
- Zamek w Hammershus.

e
~~Bornholmskie klify.

20

pomimo tak nieduzej odlegtosci od Pol-
ski, tak niewielu naszych rodakéw decy-
duje si¢ na poznanie jego urokéw. Ta bat-
tycka wyspa zaskoczyta nas roznorodno-
Scia krajobrazéw, zabytkow i atrakcji.

Przyroda na rowerze

Bornholm lezy zaledwie 100 kilome-
trow na potnoc od polskiego wybrzeza.
Ma okoto 600 kilometréw kwadratowych

Kosciot rotundowy w Osterlars.
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powierzchni i niecate 50 tysiecy ludno-
$ci. Wyspa jest najdalej na wschod wysu-
nieta czgscia Danii. Jej stolica jest Rgnne.

Na Bornholm najwygodniej dostac sie
statkiem z Kotobrzegu lub Sassnitz. Sta-
tek z Kolobrzegu ptynie do Nexg, dru-
giego co do wielko$ci miasta wyspy, 4,5
godziny, ale nie zabiera samochodow.
Robi to prom Povl Anker, nalezacy do
wspomnianego juz wyzej armatora, ply-
wajacy z Sassnitz w Niemczech do Renne.
Dociera na Bornholm w 3,5 godziny. Pod-
16z przez morze jest zatem krétka ira-
czej przyjemna, obie bowiem jednostki
maja odpowiednie zaplecze gastrono-
miczne.

Na Bornholm mozna nie zabra¢ auta,
ale nie mozna udac sie tam bez roweru.
Wyspa to istny raj dla mito$nikéw dwéch
kotek. Czekaja na nich znakomicie przy-
gotowane trasy o tacznej dtugosci 250
kilometrow!

Zapewniamy (bo sami sprobowali-
$my), ze jazda wzdhuz wybrzeza, w cie-
ply, stoneczny wieczdr, najlepiej przy
zachodzacym stoncu, dostarcza wrecz
mistycznych przezy¢.

Z roweru, samochodu, czy podczas
pieszej wedrowki, Bornholm jest tak
samo pigkny. Réznorodnos¢ przyrodni-
cza wyspy jest zdumiewajaca. Niewiele

Cieply klimat wyspy sprzyja winoroslom.

e




Widok na Gudhjem.

miejsc oferuje tak wiele krajobrazéw na
tak matlej powierzchni. Skrajne punkty
wyspy dzieli zaledwie 40 kilometrow,
ktére samochodem pokona¢ mozna
w pot godziny.

Morze na Bornholmie jest widoczne
niemal z kazdego domu. Mniejsze i wiek-
sze mariny zapraszaja zeglarzy. Wystar-
czy przeptyna¢ wzdtuz wybrzeza, aby na
wilasne oczy przekona¢ sig, jak strome
skaty przechodza w szerokie plaze, o pia-
sku tak drobnym, ze niegdy$ wypetnia-
no nim klepsydry. Na wyspie s jeziora,
bagna, rozpadliny, jaskinie i najwyzszy
w Danii wodospad. Jest to najbardziej za-
lesiony region tego kraju. Bedac na szczy-
cie wiezy widokowej ma si¢ wrazenie,
ze Bornholm porastaja puszcze.

.
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Bornholm zaprasza zeglarzy.

Z cudami tamtejszej przyrody ijego
geologiczng przesztoscia zapoznad si¢
mozna w NaturBornholm, nowoczesnym
centrum edukacyjnym w Aakirkeby. Ofe-
ruje ono nauke i rozrywke dla rodzin, kto-
re wspolnie poszuka¢ moga skamienia-
tosci w potozonym nieopodal kamienio-
tomie.

Bornholm uchodzi za najbardziej sto-
neczna wyspe Danii. Stonce i przyroda
przyciagaly na nig od zawsze artystow,
o czym mozna si¢ przekonac¢ odwiedza-
jac potozone niedaleko Gudhjem Mu-
zeum Sztuki Bornholmu. Wcigz wielu lu-
dzi sztuki tworzy na wyspie swoje dzie-
ta. Ich warsztaty sa otwarte dla wszyst-
kich. Mozna np. podpatrywac wyrabianie
0zdob szklanych.

Dania

R@’N}- NEXO

SASSNITZ @

KOtOBRZEG
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Uliczki bornholmskich miejscowosci
peine sa urokliwych zautkow.

Wielka atrakcja przyrodnicza Nexg jest
Bornholmski Ogréd Tropikalny, zwany
takze Parkiem Motyli. Pod jednym da-
chem, w cieplarnianych warunkach, zyja
tam setki motyli z calego swiata. Ta, jak
si¢ okazuje prywatna kolekcja, stanowi
owoc pasji jednego tylko czlowieka!

Templariusze i smakosze

Na Bornholmie nie bedg sie tez nu-
dzi¢ mitosnicy historii, tajemnic i milita-
riéw. Trzy najwieksze historyczne atrak-
cje to: zamek Hammershus, twierdza na
Christiansg oraz koscioty rotundowe.

Hammershus wznosi si¢ majestatycz-
nie na péinocnym cyplu Bornholmu. To
jedne z najwigkszych $redniowiecznych

Christianse

Gudhjem

Dsterlars

BORNHOLM

Adkirkeby

llust. ImageBit
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Budynek NaturBornholm.

ruin w calej Skandynawii. Zbudowany
w XIII wieku zamek bronit wyspy od stro-
ny morza. Przez dtugi czas byl terenem
walk pomigdzy krolem Danii, a koscio-
tem szwedzkim. Jego militarne znacze-
nie ostabto w XVIII wieku, po czym zo-
stat w wigkszosci rozebrany przez miej-
scowq ludno$¢. Obecnie mozna stamtad
podziwia¢ bornholmskie Klify.

Cegly pozyskane w Hammershus
postuzyly do budowy m.in. twierdzy
morskiej na wyspie Christiansg. Zlokali-
zowana jest okolo 10 mil morskich na
wschéd od Bornholmu. Regularnie kur-
suja tam statki choc¢by z Gudhjem. Chri-
stiansg to wtasciwie archipelag ztozony
z kilku malutkich wysepek. Obecnie za-
mieszkuje na nich zaledwie 100 oséb.

Bornholm w sieci

Coraz wigcej Polakow podrézuje
na Bornholm. Zauwazaja to takze
mieszkancy wyspy. W internecie nie
ma problemu ze znalezieniem infor-
madji o tym zakatku Danii w jezyku
polskim, przygotowanych zarowno
przez samych wyspiarzy, jak i przez
pasjonatow z Polski. Wystarczy wpi-
sa¢ w google hasto ,Bornholm”; a bez
trudu znajdziemy potrzebne nam
dane, takze te $cidle turystyczne (np.
www.bornholm.modos.pl,
www.bornholm.net.pl czy www.
bornholm.info). Rozktad proméw
z Sassnitz znalez¢ mozemy na stronie
www.faergen.dk lub www.born-
holmerfaergen.dk, z Kotobrzegu
za$ na www.kzp.kolobrzeg.pl. Noc-
legi na Bornholmie (takze po polsku)
zarezerwowal mozna m.in. na
www.teambornholm.dk.

Bornholm siynie z plaz.

Twierdza na Christiansg poczatkowo
spetniata funkcje militarne. Potem zamie-
niona zostala w wigzienie dla najwigk-
szych dunskich przestepcéw, réwniez
politycznych. Nikomu nie udato si¢ ni-
gdy uciec z wyspy. Dzigki temu zyskata
ona miano ,Dunskiej Diabelskiej Wyspy”.
Nieudang probe zdobycia Christiansg pod-
jeli podczas wojen napoleonskich Brytyj-
czycy. W XIX wieku wojsko opuscito ar-
chipelag zezwalajac na jego zasiedlenie
cywilom.

Militarna role petnity na Bornholmie
takze niezwykle itajemnicze koscioty
rotundowe. Jest ich tam cztery. Powstaty
we wezesnym Sredniowieczu. Wyspa
byla wtedy czesto najezdzana przez pi-
ratéw. W czasie napadu miejscowa lud-
no$¢ chronita sie w ich wnetrzu.

Najstarszym i najwigkszym zarazem
kosciotem rotundowym na Bornholmie
jest s$wiatynia w @sterlars. Dlaczego ro-
tundowym? Bo zbudowanym dookota

Wyspa ma takze skaliste oblicze.

masywnego, centralnie polozonego fila-
ru, ktéry przebija si¢ przez wszystkie pig-
tra. Do gérnych pomieszczen wioda wa-
skie, kamienne schodki. Na filarze zacho-
waly si¢ pigkne freski przedstawiajace
sceny z Biblii. Obecnie ko$cidt wykorzy-
stywany jest przez protestantow, ktorzy
dominujg na Bornholmie.

Ale z rotundami zwigzana jest takze
zagadka. Wedtug niektorych teorii moga
one zawiera¢ wskazowki wiodgce do le-
gendarnego skarbu templariuszy. Sa tacy,
co twierdza, ze koscioty zostaty zorien-
towane astronomicznie, a pod $wigtynia
w @sterlars znajduja si¢ nieodkryte po-
mieszczenia. Kto chce niech wierzy, kto
nie chce, niech nie wierzy. Faktem jednak
pozostaje, ze zwiedzanie tych wyjatkowych
budowli dostarcza mnostwa wrazen.

Slady przesztoéci widoczne s3 na
Bornholmie niemal na kazdym kroku.
Warto na nie zwraca¢ uwage spacerujac
po mniejszych i wiekszych miejscowo-
$ciach wyspy. Najbardziej apetycznymi
pozostatosciami dawnych tradydji sa styn-
ne bornholmskie wedzarnie, gdzie serwu-
je sie, wykonane wedtug przekazywa-



nych z pokolenia na pokolenie przepi-
sow, potrawy rybne. Smak takiej historii
na dtugo pozostaje w ustach!

Polacy mile widziani

Podczas zwiedzania nieraz natykali-
$my sie na mieszkajacych na Bornholmie
Polakéw. Na promie obstugiwata nas Po-
lka, po NaturBornholm oprowadzata Po-
lka, nasza przewodniczka byta Polka. Pol-
ska spotecznosc na wyspie liczy kilkadzie-
sigt osob. Pierwsi pojawili si¢ tam juz
w XIX wieku. Majg nawet swoj kosciot.

Ale spotykalismy takze polskich tury-
stow. Chociaz Bornholm, jak cata zreszta
Skandynawia, z naszego punktu widzenia
nie nalezy do najtanszych, to wydawali
si¢ zadowoleni, ze swoje pieniagdze po-
stanowili zostawi¢ wtasnie tutaj. Wszyscy
zachwalali uroki i zabytki Bornholmu.

Po rolnictwie turystyka jest najwiek-
szym zrodtem dochodéw Bornholmczy-
kow. Nic zatem dziwnego, ze zabiegaja
o gosci jak tylko umiejg. Doceniajg takze
Polakéw. Strony w internecie uwzgledniajg
jezyk polski. Wiekszos¢ informacji na
wyspie dostepnych jest takze w naszym
jezyku. Ba!l Niektorzy wysylaja nawet
swoich pracownikéw na kursy jezyka
polskiego, aby lepiej mdc porozumied sie
z Polakami.

Wyspa tetni zyciem gtownie latem,
w lipcu i sierpniu. Na Bornholm, stynny
o czym wspomnieliémy wyzej, z szero-
kich, stonecznych plaz, przyjezdzaja wte-
dy wypoczywac cate rodziny. Dla dzieci
powstat tutaj park rozrywki Joboland —
akquapark, zoo i wesole miasteczko
w jednym. Nie bez kozery wyspa bywa
czasami nazywana ,Majorka Poinocy”.

Bornholm to nie tylko morze,
ale takze jeziora.

MORZE PODROZY  wyspy

Zaskakujaco bogata, zaréwno pod
wzgledem ilosci jak i jako$ci, wydaje si¢
oferta noclegowa Bornholmu. Bez proble-
mu mozna znalez¢ kwatere dla siebie
w standardzie, w jakim mamy ochote: od
namiotu na campingu po luksusowy apar-
tament. Warto przy okazji zwrdci¢ uwa-
ge na zwykle wysoki standard wyposa-
zenia kwater. Wiekszo$¢ ma aneksy ku-
chenne, co jest istotne dla tych, ktorzy
chcieliby sami przyrzadzac sobie jedze-
nie i w ten sposoéb zaoszczedzi¢ na inne
atrakcje.

Takze ceny kwater sg bardzo rdzne.
Jesli komu$ nie zalezy na plazowaniu
i wybierze si¢ na Bornholm np. we wrze-
$niu, zaptaci za pobyt nawet o 70 pro-
cent mniej niz w pelnym sezonie. A trze-
ba powiedzie¢, ze pobyt na wyspie je-
sienig to alternatywa dla tych, ktorzy ce-
nig spokdj i cisze. Pogoda za$ w tym okre-
sie bywa réwnie piekna co latem.

Jednego mozemy by¢ pewni. Born-
holmczycy przyjma nas z otwartymi ra-
mionami niezaleznie od tego, kiedy przy-
bedziemy na ich wyspe. Jak moglismy
sie niejednokrotnie przekonac, to spokojni
i goscinni ludzie z wielka ufnoscig traktu-
jacy turystow. Gdy przybedziemy na
kwatere, nie zdziwmy sig, ze klucze do
naszego pokoju wisie¢ beda na drzwiach
do recepgji, a w poblizu nikogo nie be-
dzie. Bornholmczykowi nie przyjdzie na-
wet do glowy, ze pozostawienie kluczy
w ogdlnodostepnym miejscu i to na do-
datek bez dozoru moze grozi¢ np. ich
kradziezg.

Tekst i zdjecia:
Tomasz Falba

Wiasciciel Parku Motyli demonstruje
jeden ze swoich okazow.

Jedna z wedzarni z charakterystycznym
wysokim kominem.

e

Wodospad w Dondalen.
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Miliony
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Parowy armator z Drezna

pasazeréw

W saksonskim Dreznie swojq siedzibe i gléwng baze
ma firma zeglugowa Séichsische Dampfschiffahrts,
niewgtpliwie jeden z najciekawszych rzecznych
armatoréw Europy. Na te ocene sktadajqg sie dwa
czynniki: po pierwsze — mimo licznych przeksztatcen
firma utrzymata cigglos¢ dziatania przez ponad 175 lat,
po drugie — wiekszo$¢ eksploatowanych przez nig
jednostek zaliczy¢ mozna $miato do zabytkéw techniki.

Drzieje firmy siegaja roku 1830, kiedy
to dwunastoosobowa grupa drezdenczy-
kow zawigzata spotke, ktora od kréla Sak-
sonii, Fryderyka Augusta II, otrzymata
przywilej zorganizowania zeglugi parowej
na saksonskim odcinku taby. Z uwagi na
szybki rozwdj gospodarczy monarchii,
ktéry nastapit po wojnach napoleonskich,

dostep do innych rynkéw niemieckich za
posrednictwem rzeki mial potencjalnie
duze znaczenie ekonomiczne. Rok pdz-
niej w dziewiczy rejs wyruszyla pierwsza
jednostka nalezaca do Elbdampfschiffahrts
Gesellschaft noszaca nazwe Kéningin
Maria (dla uczczenia monarszej matzon-
ki, Marii Karoliny Habsburg, cérki cesarza

Parowiec Meissen
widziany z gorskiej
twierdzy Kéningstein.

Franciszka 1II ijego drugiej zony Marii
Teresy). Obstugiwata ona tras¢ okrezng
z Drezna do Miéni (Meissen). W 1867 roku
firma zmienita nazwe na Sichsisch —
Bochemise Dampfschiffahrts Gesellschaft
(SBDG). Nie wplyneto to jednak na za-
sadniczy profil dziatalnosci przewoznika
— jego specjalnoscia pozostata zegluga
pasazerska —w 1901 roku 36 nalezacych
do niego statkéw przewiozto ponad 3,4
mln osob.

W 1923 r. firma po raz kolejny zmie-
nita nazwe, co wynikato z przeksztatce-
nia w spotke akeyjna, przybierajac mia-
no Sichsisch — Bochemise Dampfschif-
fahrts Aktiengesellschaft (SBDA). Co in-
teresujace, mimo dynamicznego rozwo-
ju konkurencyjnych $rodkéw transportu,
takich jak kolej, czy transport samocho-
dowy, przewozy SBDA utrzymywaly sie¢
przez kilkadziesiat lat na mniej wiecej sta-
tym poziomie — w 1940 roku armator
przewidzt 3 mln osob.
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Wojna dos¢ okrutnie obeszta si¢ z to-
nazem SBDA. Cze$¢ jednostek zostata
zatopiona, gtéwnie w wyniku alianckich
atakow lotniczych, czes¢ uszkodzona, nie-
ktore przejeli Sowieci jako reparacje wo-
jenne. Wiadze ,Judowych” Niemiec nie
godzity si¢ na istnienie prywatnych
przedsigbiorstw, w zwigzku z czym SBDA
w roku 1948 znacjonalizowano, co skutko-
walo kolejna zmiana nazwy, najpierw na
Elbeschiffahrt Sachsem, a dwa lata pdzniej
na Deutsche Schifthrts und Umschlags Be-
triebszentrale (DSU). Firma odbudowata
wojenne straty i w roku 1957 dysponowa-
ta 16 jednostkami, ktére przewiozly 3,1
mln pasazeréw. W latach 80. XX wieku fla-
ge armatorskg DSU podnosito 19 jedno-
stek, w tym dwa wodoloty: Newa i Moskuwa,
obstugujace szybkie polaczenie miedzy
Dreznem a Bad Schandau.

Zjednoczenie Niemiec doprowadzito
do kolejnej, wielkiej zmiany w dziejach
firmy. Sprywatyzowano ja mianowicie
w 1982 roku poprzez sprzedaz armato-
rowi morskiemu CONTI REEDEREI Ma-
nagement GmbH & Co. Nowy wtasciciel
nadat firmie obecny ksztalt i nazwe, po-
dejmujac jednoczesdnie wazne inwestycje:

MORZE PODROZY plywajgce zabyiki

Jeden z dwoch najnowszych nabytkow drezderniskiego armatora

w roku 1994 odebrano dwa nowe, duze
statki August der Starke i Grdfin Cosec,
za$ w latach 1999-2000 wyremontowano
odkupiony z drugiej reki statek Krippen.

Obecnie Sichsische Dampfschiffahrts
posiada dziewie¢ zabytkowych, parowych
bocznokotowcdw oraz dwa duze idwa
mniejsze motorowce z napedem $rubo-
wym. Obstugujg trasy od Seusslitz do Bad
Schandau (dzieli je okoto 80 km), taczace
ze soba 14 portdéw i przystani rzecznych.
Rocznie pokonuja okoto 200 000 km, prze-
wozac 700 000 pasazerow. W zesztym roku

Flota Séichsische Dampfschiffahrt

- motorowiec August der Starke.

obrdt firmy zatrudniajacej 85 pracownikow,
wyniost 8,77 mln euro.

Na zakonczenie podkresli¢ mozna, ze
statek Diesbar (zbudowany w roku 1884)
napedzany jest maszyna parows z roku
1841, zbudowang w Pradze i pierwotnie
zainstalowang na parowcu rzecznym Bo-
hemia. Jest to najprawdopodobniej naj-
starszy, pozostajacy w ciaglej eksploata-
cji (zasilany z kotta nadal opalanego we-
glem) silnik parowy na $wiecie.

Krzysztof Kubiak

DIuaosé x Predkosé llo$¢ miejsc
DETEN I (1Y) gose Naped - rodzaj/ . . [km/h] pasazerskich
Jednostka . szerokosé x Zuzycie paliwa
stocznia - moc [KM] Z pradem/pod | (wewnetrzne/
zanurzenie [m]
prad zewnetrzne)
Bocznokotowce
. 1884/Dresden 53,5x10,2 Maszyna )
Diesbar Blasewitz X 0,79 parowa/110 450 kg wegla / godzine 14/12 160 (80/80) 4
Dresden 1926/Dresden 68,7 x 12,9 Maszyna 130 litrow olejq opatowego/ 20/14 415 (179/236) 4
Laubegast x0,8 parowa/300 godzine
o 1886/Dresden 65,7 x 11,2 x Maszyna 130 litréw oleju opatowego/
AL Blasewitz 0,8 parowa/230 godzine e e s :
. 1892/Dresden 51,6 x9,7 Maszyna 125 litrow oleju opatowego/
Krippen Blasewitz x0,8 parowa/110 godzine (s A0 EILUARY) 3
1896, Dresden/
Kurort Rathen, Blasewitz, 51,7 x10,2 Maszyna 100 litréw oleju opatowego/
Pirma 1898/Dresden X081 parowal140 godzing EHE AT 1) .
Blasewitz
L 1929/Dresden 70,1x12,9 Maszyna 130 litréw oleju opatowego/
RO Laubegast x 0,78 parowa/350 godzine AU ] (P 4
; 1898/Dresden 57,1x10,4 Maszyna 100 litréw oleju opatowego/
BB Blasewitz x 0,78 parowa/140 godzine e A9 EflE 9
1879/Dresden 59,2 x 10,45 Maszyna 100 litrow oleju opatowego/
SO Blasewitz x 0,88 parowa/180 godzine T A (2R 3
1987/Yachtwerft 32,1x5,1 Silnik . '
Bad Schandau Berlin X 0,92 wysokoprezny/122 24 litry / godzine 15110 96 (56/40) 4
. . 1982/Yachtwerft 28,6 x 4,98 Silnik Y .
Lilienstein Berlin X0, 98 wysokoprezny/122 20 litrow / godzine 15110 80 (40/40) 4
August der Starke, 1994/ 75,10 x 10,6 Dwa silniki " .
Gréfin Cosel Tangermiinde x 0,98 wysokoprezne/400 S0 inord el A el .

*tylko zatoga ,okretowa’, bez personelu kuchni, restauracyi i baréw
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__ MORZE MUZEOW CMM __

Centralne Muzeum Morskie z bliska

FoXTt:masz Falba,

\

SOLDEK

"

Na rodowa |
cztefdmestoh’rko

\

N

I*’
.\?"

Dr Robert Domzaft, kierownik Dziatu Historii Budownictwa Okretowego Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.

] pa Z'CI Zierniko Statek-muzeum Sofdekw Gdansku (pierwszy polski
Cent | M M l( statek petnomorski zbudowany po drugiej wojnie swia-
enirdine vzeum orskie towej) i Dar Pomorza w Gdyni (legendarna Biata Fre-

w GCICII"\SI(U I’OZpOCZQ*O CZferdZieSI'y rok gata, na poktadzie ktorej przez kilkadziesiat lat uczyty

. PSR . . si¢ morza cate pokolenia przysztych oficerow polskiej
dZIG*OInOSCI |0l(0 norodowo mSMUClO floty handlowej) to najbardziej rozpoznawalne symbole

I(U h'U ry za | mu iQCG SIQ OCh rong Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku (CMM). Ale

i pOpUIG I’)’ZCICiq po|skiego dziedzictwa placowka ta to nie tylko te stynne jednostki.
CMM to takze potgzne zbiory przechowywane i wy-

morSkiego° ROZPOCZ)’ nGm)’ C)’kl stawiane w jego siedzibie gtownej w grodzie nad Mo-
GF")’I(U{'O,W, w kfo’r)/ch ngrezenfuiemy ttawa oraz kilku oddziatach rozsianych po catym Pomo-

. b b d iq t s e . Iy rzu. To takze badania, w tym z zakresu archeologii pod-
|€gO zbiory, badania, 1eraznie|szosc wodnej (obszerny wywiad z Iwong Pomian, kierowni-

i pICI ny na przy SZl'OS'é . kiem Dziatu Badan Podwodnych CMM ukazat si¢ w sierp-
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niowym numerze , Naszego MORZA”). To
magazyny petne eksponatdw, pracownie
konserwatorskie, najwigksza w Polsce bi-
blioteka morska i zbiér obrazow maryni-
stycznych. To w konicu pelni pasji pra-
cownicy i dziesiatki tysiecy turystow rocz-
nie podziwiajacych i korzystajacych z tych
wszystkich skarbow.

Szkutnictwo ludowe

Dla mito$nikéw morza whasciwie
wszystko, co znajduje si¢ w CMM jest cie-
kawe. Bedziemy wigc po kolei odwie-
dza¢ poszczegolne dzialy i oddziaty te-
renowe bezposérednio zwiazane z gtow-
na dziatalnoscia muzealng i naukowa tej
placéwki. Relacje z tych wizyt zamiesz-
czaé bedziemy w kazdym kolejnym nu-
merze naszego pisma. Aitak zapewne
nie uda si¢ wyczerpac tematu.

- Na poczatek proponuje zapoznac sie
z Dzialem Historii Budownictwa Okreto-
wego - przekonywal dr Jerzy Litwin,
dyrektor CMM. - Jego kolekcja tworzona
jest od pot wieku. Pierwsze zabytki zo-
staly zewidencjonowane, kiedy jeszcze
nasza placéwka nie byta samodzielna
i wchodzita w sktad dwczesnego Muzeum
Pomorskiego, dzisiaj Muzeum Narodowe-
go w Gdansku. Byto to w grudniu 1960
roku.

Dyrektor Litwin ma nie tylko historycz-
ny, ale takze osobisty powdd, zeby chwa-
li¢ sie Dziatem Historii Budownictwa
Okretowego, ktorego zbiory stanowia
trzon CMM. To wtasnie ten dzial opieku-
je si¢ wspomnianym na poczatku Sofd-
kiem. Dr Litwin, znawca polskiego szkut-
nictwa ludowego, jeszcze jako szerego-
wy pracownik CMM, bral udziat w two-
rzeniu czesci kolekdji wehodzacej w sktad
tego dziatu — mianowicie zbioru tradycyj-
nych todzi ludowych.

W tej chwili jest ich w CMM juz okoto
piec¢dziesieciu. To najwigksza tego rodzaju
ekspozycja w naszym kraju. Wsréd nich
sa egzemplarze oryginalnych todzi, kté-
re nigdzie indziej si¢ nie zachowaly —
pomeranki czy barkaséw. Aby je pozy-
ska¢, trzeba byto dostownie przetrzasnad
kazdy kat polskiego wybrzeza, zajrze¢ do
kazdej rybackiej chaty.

- Nieraz spotykamy si¢ z zarzutem, ze
nasze muzeum zbyt wiele wagi przykta-
da do szkutnictwa ludowego, ale prze-
ciez to tez jest czgs$¢ polskiego dziedzic-
twa morskiego, nie mniej wazna niz inne
jego czgsci - moéwi dr Robert Domzat,
kierownik Dzialu Historii Budownictwa
Okretowego CMM. - Warto tez pamigtac,

MORZE MUZEOW  CMM
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W magazynie...

w jakich warunkach CMM powstawato. Na
poczatku nie byto dostownie nic. W za-
wierusze wojennej zniszczeniu ulegto
wiele z i tak skromnego dorobku morskie-
go II Rzeczypospolitej. Mozna bylo zata-
macd rece i powiedzied, Ze w tej sytuacji
nic si¢ nie da zrobi¢. Mozna byto tez rato-
wac co sie dato. Na szczescie wybrano te
druga opcje.

Robert Domzat ma 39 lat, z wyksztat-
cenia jest archeologiem po Uniwersyte-
cie Mikotaja Kopernika w Toruniu, z dok-
toratem na temat portdéw izeglugi na
dolnej Wisle w okresie $redniowiecza.
W CMM pracuje od lat pigtnastu, Dziatlem
Historii Budownictwa Okretowego kieruje
od czterech.

W swietle tego co mowi, jasne si¢ staje
dlaczego CMM z taka pieczotowitoscig
gromadzito od zawsze modele statkow.
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Modele na wystawie.

A ma ich w swoich zbiorach ponad 500.
To jedna z najwigkszych tego rodzaju
kolekcji w Europie. Wiele z nich oglada¢
mozna w spichlerzach na Otowiance
w Gdansku. Wigkszos¢ jednak, takze
z braku miejsca do ekspozycji, przecho-
wywanych jest w magazynach. Tam tez
znajduje sie najstarszy z modeli bedacych
w posiadaniu CMM — galeon o nieustalone;j
nazwie, cho¢ z wypisang datg ,1719” na
jednym z zagli. Poniewaz na jego rufie wy-
malowana jest scena pokazujaca ofiare
Abrahama, tak tez nazywany jest statek.

Model dla kazdego

Modele, ciasno poustawiane w maga-
zynach, robia niesamowite wrazenie. Ale
nie tylko tam, takZze na wystawie. Sg roz-
ne. Szczegdlnie ciekawe sa przekroje

Ofiara Abrahama.

Fot. Tomasz Falba

Fot. Bernadeta Galus, CMM



poprzeczne, bo pozwalaja ,zajrzed” do
wnetrza jednostek. Sg tez interaktywne”
- zruchomymi pednikami i figurkami
marynarzy. Stowem, kazdy znajdzie wsrdd
nich cos$ dla siebie.

Wielu polskim mito$nikom morza
marzytoby si¢ zapewne, aby zamiast naj-
wigkszej nawet kolekcji modeli, CMM
posiadato zbior prawdziwych, historycz-
nych jednostek. Jak twierdza wtadze pla-
cowKi, poki co szans na dodanie czego$
do Soldka i Daru Pomorzanie ma. Ogra-
niczeniem jest zardwno brak miejsca, jak
i srodkow na zakup nowych eksponatow
oraz ich utrzymanie.

- Nie mozemy mie¢ catych jednostek,
wigc staramy si¢ pozyskiwac chociaz ich

Wystawa na Ofowiance.

Szczatki Otago.

MORZE MUZEOW CMM

oryginalne czeéci - ttumaczy dr Domzat.
- To bolesny kompromis.

Na dowdd prowadzi nas do miniskan-
senu polozonego w sasiedztwie siedziby
gtéwnej CMM. Na niewielkiej powierzch-
ni zostaly tam zgromadzone niezwykle
eksponaty. Wsrod nich m.in. wysokoprez-
ny silnik z napedu gtéwnego petnomor-
skiego frachtowca Annam zbudowanego
w 1913 roku w Danii, ktéry byt niegdy$
eksploatowany przez Polskie Linie Oce-
aniczne pod nazwa Romuald Traugult.
Jest tez maszyna parowa z 1892 roku i sil-
nik pomocniczy ze stawnego transatlan-
tyku Batory.

Kolejne eksponaty dr Domzal poka-
zuje na wystawie w spichlerzach na Oto-

wiance. Mozna tam obejrze¢ np. przywie-
zione do Gdanska z Tasmanii, fragmenty
konstrukcyjne legendarnego barku Ota-
go, ktorym swego czasu dowodzil nie
mniej legendarny Jozef Conrad-Korze-
niowski, Polak, kapitan brytyjskiej mary-
narki handlowej, a zarazem jeden z naj-
wiekszych marynistéw w historii literatu-
ry $wiatowej. Mozna takze podziwiac frag-
menty Samarynaki, pierwszego statku
zbudowanego przed wojng w Gdyni re-
koma polskich stoczniowcow.

Wsrod zabytkdw, ktérymi opiekuje sig
Dzial Historii Budownictwa Okretowego
uwage zwracaja eksponaty archeologicz-
ne wydobyte z dna Battyku, m.in. resztki
$redniowiecznego statku handlowego
zwanego Miedziowcem, szwedzkiego
okretu Solen, zatopionego podczas bitwy
pod Oliwa w 1627 roku, czy z angielskie-
go statku towarowego General Carleton
of Whitby zbudowanego w 1777.

Spacerujac w towarzystwie dr. Domza-
ta po salach wystawowych i magazynach
kierowanego przez niego dziatu, uswia-
damiam sobie jak ztozonym tematem jest
to, co okreslamy zwykle bez dtuzszej re-
fleksji ,dziedzictwem morskim”. Moje
wrazenie poglebia si¢ jeszcze bardziej,
kiedy mdj przewodnik pokazuje kolejne
setki eksponatéw zwiazanych z szeroko
rozumiang historig budownictwa okreto-
wego. Diugie godziny opowiada¢ moz-
na takze o liczacej ponad 30 sztuk kolek-
cji kotwic. Liste eksponatow da si¢ wy-
dhuzy¢ o kolejne pozycje.

W sumie, w rejestrze CMM, zapisanych
jest ponad 35 tysiecy muzealiow! Dr
Domzat nie kryje, ze pokazywanych pu-
blicznie jest zaledwie 40 procent z nich.
Brakuje niestety miejsca na poszerzanie
ekspozydiji, brakuje pieniedzy na nowe
wystawy. Brakuje tez etatow, w kierowa-
nym przez niego dziale pracuje zaledwie
6 0sOb, z czego 3 w terenie, w oddziale
CMM w Katach Rybackich.

- Z kazdym rokiem przybywa ekspo-
natow, przybywa wigc pracy. Na doda-
tek pedzacy do przodu $wiat stawia przed
nami nowe zadania. Czeka nas na przy-
ktad digitalizacja zbioréw. Tymczasem
zadania przerastaja nasze mozliwosci ka-
drowe - méwi dr Domzal. - Od powsta-
nia naszego muzeum mingto piecdziesiat
lat. Jest to dzi$ zupetnie inna placéwka.
Z sukcesami weszlismy w XXI wiek, ale
musimy boryka¢ si¢ wciaz z podobnymi
problemami. Nadal ratujemy to, co si¢ da,
sitami, ktore mamy. Mozemy zrobi¢ tyl-
koiaztyle.

Tomasz Falba
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// The Culture 2011 Tall Ships Regatm

Fot. Piotr Starericzak

i~} Okolo péttora miliona oséb odwiedzito w pierwszy
2/ weekend po wakacjach Basen Prezydenta podziwiajqc
jachty i zaglowce, kiére przybyly do Gdyni

na zakoriczenie The Culture 2011 Tall Ships Regatta.



Fot. Czestaw Romanowski

Trzy rosyjskie zaglowce: Sedov, Mir i w giebi Kruzensztern.

To wielki sukces frekwencyjny, jesli
sie pamieta, ze pieciokrotnie wigkszy pod
wzgledem liczby jednostek zlot zaglowcow
w 2009 roku podziwiato ,jedynie” milion
0sOb wigcej i Ze tegoroczna impreza od-
byta sie tuz po wakacyjnym sezonie.

- Sa pickne zaglowce, jest pigkna
pogoda, jak mozna byto tu nie przyje-
cha¢? - pytat Michat Pottorak, ktory wraz
z rodzing przybyt do Gdyni az z Katowic.
- Byli$my na poprzednim zlocie, dwa lata
temu, w sumie przypadkiem i tak nas te

Fot. Piotr Starericzak

Fot. Piotr Starericzak

e —— — =

Na zlocie mozna byfo rowniez postuchac¢ dobrej muzyki.

Na zdjeciu grupa Afromental.

i

MORZE ZAGLI  zlot

Zaglowce zauroczyly, ze postanowilismy
- nie odpuscimy podobnej imprezy.

Najpotezniejsze

Najwieksze wrazenie robily oczywi-
$cie najpotezniejsze, rosyjskie, cztero-
masztowe jednostki Sedovi Kruzensztern,
do ktérych zwiedzania kolejka stata non-
stop. Wielkg popularno$cig cieszyly sie
réwniez blizniaki: nasz Dar Miodziezyi ro-
syjski Mir oraz Fryderyk Chopin, ktory

Miode kadry morskie na obchodzacym piecédziesieciolecie

Marynarz z Sedova przy pracy.

wigkszo$¢ zwiedzajacych kojarzyta z po-
wodu epopei zwigzanej z polamanymi
podczas rejsu zaglami. Odremontowana
jednostka prezentowata si¢ w Gdyni
wspaniale. Bardzo duzo chetnych czeka-
to rowniez na mozliwos¢ zwiedzenia nie-
wielkiego okretu podwodnego ORP Kon-
dor, ktéry udostepnita Marynarka Wojen-
na. Pigkny jubileusz: piec¢dziesigciolecia
podniesienia bandery, $wietowat podczas
zlotu zaglowiec Zwiazku Harcerstwa Pol-
skiego Zawisza Czarny.

podniesienia bandery, Zawiszy Czarnym.
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Fot. Piotr Starericzak
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Fot. Czestaw Romanowski

Fot. Czestaw Romanowski
Fot. Czesfaw Romanowski

.

Miodzi ludzie z Daru Miodziezy robili
podczas parady zatég najwiecej hatasu.

Fot. Czestaw Romanowski
Piotr Starericzak

Majestatyczny,
rosyjski

Kruzensztern
ma juz 85 Iat.

Czionkowie zatogi rosyjskiej Eleny.

Fot. Czestaw Romanowski

Widok na zaglowce
z Kamiennej Gory.
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Fot. Cz I‘aw Romanowski

H,.h"‘-«_"ﬁ-”""":-‘=

Przygotowania do parady zatog.
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Zatoga Johanna Smidta, po prawej ORP Iskra.

= =
3 3
£ £
Czlonkowie zatogi zaglowca Gulden rd 5 5
Leeuw (Zioty Lew) z Holandii IS & T
podczas parady ucharakteryzowali i &

' sie na dzikie koty. 11

[ aga?
Rosyjski Sedov - najwiekszy Johann Smidt, niemiecki
szkolny zaglowiec swiata. szkuner z Bremy.
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Kolorowe zalogi

Nie mniejszym powodzeniem cieszyta
si¢ parada zatog, ktéra przeszta ulicami
Gdyni izakonczyta na miejskiej plazy
rozdaniem trofedw dla najdzielniejszych
jednostek Scigajacych si¢ na trasie Ktaj-
peda-Turku-Gdynia. Najwazniejszy laur -
STI Friendship Trophy - przypadt
w udziale Darowi Mlodziezy. Zatoge 7a-
glowca Akademii Morskiej w Gdyni uzna-
no w gtosowaniu kapitandw za te, ktdra
najbardziej przyczynita sie dla rozwoju
przyjazni i miedzynarodowego zrozumie-
nia. Nasza biala fregata byla takze naj-
szybsza jednostka na trasie z Turku do
Gdyni, wyprzedzajac Mir i Fryderyka
Chopina.

W paradzie

Najbardziej widowiskowsq czescia im-
prezy bylo jej zakonczenie, czyli wielka
parada jednostek po wodach Zatoki
Gdanskiej. Mimo poniedziatku na Molo
Poludniowym, gdzie widzowie ustawili
si¢ na catej dtugosci falochronu, a takze
na Plazy Srédmiedcie, w Ortowie, Ka-
miennej Gérze, czy na sopockim molo
zgromadzito si¢ kilkadziesiat tysiecy
0sob. Parade poprowadzil komendant
Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni
kontradmirat Czestaw Dyrcz. Zaglowce,
po wyplynigciu z gdynskiego Basenu
Prezydenta, kierowaty sie w strone Gdan-
ska, by na wysokosci Sopotu postawic¢
zagle i obra¢ ponownie kurs na Gdynie.
Parade otwieral, tuz za okretem 1gczn
kowym, rosyjski Sedov. Zaraz za nim pty
neli m.in.: 4 Oceans’ Dream, Gulden L
euw, Kruzensztern, Elena, Smialy i J
hann Smidl, a wokot uwijaty sie dziesia
ki mniejszych jachtow itodzi motorc
wych. Szyk zamykat honorowy gospc
darz zlotu Dar Mtodziezy , z logiem Stoc:
ni Remontowa SA na jednym z gléwnyc
zagli. Po paradzie jednostki nabraty wi:
tru w zagle i poptynety, w wigkszosc
do macierzystych portéw. Dar Mtodzic
zy wyruszyt natomiast w rejs do Bre
merhaven.

Gospodarzem zlotu zaglowcow Gdy
nia byla juz piaty raz. Ten pierwszy oc
byt sie w 1974 ., w ramach Operacji Zz
giel. Wielkie zagle goscity w Gdyni rowm
niez w 1992, 2003 i 2009 roku. Kiedy zz
witaja znowu? Wiadomo tylko, ze nie szyt
ciej niz w 2016 roku.

Czestaw Romanowsl
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Fot. Czestaw Romanowski
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Kapitan Daru Miodziezy, Artur Krol, Studenci AM.

z trofeum dla swojej jednostki.

DIa doros
idla dziec

=== Thalassa - holenderska pieknosé.

Fot. Piotr Starericzak

Fot. Piotr Starericzak

Fot. Piotr Starenczak
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~ Wielkie, wieksze, najwieksze. ..

...w polskich portach

Media probuja czasami epatowac ty-
tutami w rodzaju ,kolos zawinat do na-
szego portu”, ,ogromny statek przy na-
brzezu”... Niestety, czesto okazuje sie, ze
tak opisywane jednostki nie tylko nie sa
najwigkszymi w swojej klasie posrdd za-
wijajacych do okre$lonego polskiego por-
tu czy terminalu, ale sg wrecz srednie lub
mate. W ostatnich doniesieniach powta-
rzano np., ze Maersk Taikung to najwiek-
szy statek w historii portu w Gdansku,
mimo ze przed nim odwiedzaty ten port
zbiornikowce 0 no$nosci prawie trzykrot-
nie wigkszej.

Z drugiej strony, poniewaz informa-
cje o rekordach nie naleza do najwazniej-
szych dla portéw, z reguly nie sg wiadci-
wie odnotowane i udokumentowane i zda-
rza sig, ze przechodza niezauwazone.

Tak bylo cho¢by w przypadku naj-
wiekszych samochodowcow, jakie odwie-
dzaty polskie porty. Nie otrzymalismy
takiego zestawienia z Gdyni, ale wiele
wskazuje, ze sa to jednostki o fadow-
nosci nieco ponad 6000 samochoddw
osobowych. Nalezg do nich statki zbu-
dowane w Stoczni Gdynia, np. Talia,
ktore wracaty do portu gdynskiego z ta-
dunkiem lub po tadnek...

Obecos$cig Talii chwalit sie za to
gdanski port, cho¢ nie byta najwigk-
szym z samochodowcow tam zawijaja-
cych. Ojej cumowaniu, 26 maja 2008 r.
przy nowo wyremontowanym Nabrzezu
WOC II, Port Gdansk (ZMPG SA) informo-
wal na swojej witrynie internetowej. Sa-
mochodowiec armatora Wallenius Wilhelm-
sen Logistics Talia - o dtugosci prawie
200 m, szerokosci 32 m i nos$nosci 21 tys.
ton, zabierajacy na poktad ok. 6400 samo-
choddéw, odnotowano wtedy jako naj-
wieksza jednostke, jaka tam goscita. Talia
zawingta tez do Wolnego Obszaru Celne-
gow Porcie Gdansk w ramach regularnego
polaczenia zeglugowego z Japonig. Dostar-
czyta 2257 samochoddw przeznaczonych
na rynek rosyjski. Statki tej wielkosci to naj-
prawdopodobniej najwigksze jednostki,
przynajmniej pod wzgledem tonazu po-
jemnosciowego brutto, jakie dotychczas
wplywaly do portowego basenu Wolnego
Obszaru Celnego.

Bez rozgtosu

ZMPG SA odnotowal m.in. zawiniecie 8
listopada 2010 roku samochodowca
Héegh Seoul - przyktad wykorzystania

Gdanska jako baltyckiego wezta transpor-
towego japonskiego producenta samo-
chodow. Do Polski przyptynat z korean-
skiego portu Busan, wznawiajac, po prze-
rwie spowodowanej globalnym kryzysem
gospodarczym, bezposrednie potaczenie
z Dalekim Wschodem. Stal si¢ jednym
z najwigkszych statkow do przewozu sa-
mochoddw, jakie zawijaty dotad do por-
tu gdanskiego (jednostka norweskiego
armatora Hoegh Autoliners AS zabiera do
tadowni jednorazowo do 7800 sztuk sa-
mochoddw, ma dtugo$c¢ 229 m, szeroko$¢
32 m, zanurzenie 6,4 m).

Poza tym jednak na witrynie WWW
gdanskiego portu nie mozna znalez¢ Zad-
nych informacji na temat wigkszych samo-
chodowcdw, ktore odwiedzity Gdansk.
A warto odnotowad, iz tam bywaty. Dla
przyktadu - 21 sierpnia oraz 30 grud-
nia 2008 roku - samochodowce Ania-
raoraz Faust. Kazdy zabawit dwa dni. Cha-
rakteryzuja si¢ nos$noécia odpowiednio
30 089 1 30 383 ton, tonazem pojemnoscio-
wym brutto 71 673 i 71 583 jednostek oraz
dhugoscia catkowita 231,60 m i 227,80 m.
Zarowno Aniara, jak i Faustto jednostki pa-
namax - o szeroko$ci po 32,26 m. Obie
maja taka sama wysokos¢ boczna - 34,70
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Fot. Piotr B. Starericzak

m. Aniaralegitymuje si¢ wypornoscia 53
605 ton przy 11,30 m zanurzenia; takie
samo zanurzenie podawane jest w cha-
rakterystykach Fausta, cho¢ niektére zr6-
dta méwig o zanurzeniu maksymalnym
11,50 m. Dla obu statkéw podaje sig row-
niez taka samag tadowno$¢ - 8000 samo-
choddw standardowych. Eadunek roztozo-
ny jest na 13 poziomach, z ktérych pied
stanowig poklady ruchome (skfadane). Sta-
tek taki jak Aniara czy Faustmoze prze-
worzi¢ alternatywnie kombinacje 3486 sa-
mochoddw osobowych i 466 ciezardwek
lub autokardw.

Eksploatowane przez Wallenius Wil-
helmsen Logistics i zbudowane przez po-
tudniowokoreanska stocznie Daewoo
Shipbuilding & Marine Engineering Co Ltd.
przekazane zostaly do eksploatacji:
w 2007 roku Faust i rok pdzniej Aniara.
Przez niektdre zrddia opisywane sg jako
jednostki blizniacze, ale np. wedlug bazy
danych THS Sea-Web, Aniara nalezy do
serii statkow, w ramach ktérej w latach
2008-2009 przekazano rowniez jednost-
ki Oberon, Tijucai Tirranna, za$ jednostki
siostrzane Faustato Fedorai Fidelio z 1at
2008 12007.

Faust, jako - w chwili wprowadzenia
do eksploatacji - najwigkszy samochodo-
wiec $wiata, stat si¢ jednym z bohaterow
pierwszego sezonu serii dokumentalne;j
,Mighty Ships” (Wielkie Statki), kanatu TV
Discovery. Gdy do eksploatacji wpro-
wadzano Aniare - tez byta okredlana przy
rdznych okazjach i w wielu zrodtach jako
,2hajwiekszy samochodowiec $wiata”.
Co ciekawe - Aniara przybyta do Gdan-
ska niemal prosto ze stoczni - z pierw-
szym swoim tadunkiem samochodow
z Dalekiego Wschodu dla Europy, jesz-
cze przed oficjalnym, uroczystym nada-
niem imienia, ktére nastapito 30 sierpnia
w Bremerhaven.

MORZE REKORDOW  statki

Najwieksze ,pudetkowce”

Wracajac do Maersk Taikung... Fak-
tycznie, w styczniu 2010 roku pobit i to
z pokazna nawigzka, rekord wielkosci po-
jemnikowcdw w polskich portach, nie-
mniej w serwisie AE10 pojawialy sie pdz-
niej statki nieznacznie wigksze, ale ich
wizyty przechodzity bez wigkszego echa.
My odnotowujemy je w tabeli.

Przypomnijmy, Ze jako pierwsi wérdd
polskich mediow i nawet zanim uczynit to
sam terminal DCT Gdansk, zapowiedzieli-
$my - 13 marca br., na naszej witrynie in-
ternetowej www.naszemorze.com.pl -
kolejne rekordy, ktére padly w gdanskim,
glebokowodnym terminalu kontenerowym
w maju. I tak, o ile przedtem najwicksze za-
wijajace do portu polskiego kontenerow-
ce charakteryzowaly sie tadownoscia nie-
co ponad 8000 TEU (Maersk Taikungi po-
dobne), to majowe rekordy ponad 13 tys.
TEU i ok. 15,5 tys. TEU zrealizowane zo-
staly za sprawg statkow wprowadzanych
na rozwijany serwis AE10. PisaliSmy o tym
szerzej w wydaniu czerwcowym , Nasze-
8o MORZA”. Pierwszym pojemnikowcem,
ktéry przekroczyt bariere 10 000 TEU byt
Maersk Elba (13 092 TEU), a pierwszym
,15-tysiecznikiem” - Eleonora Maersk.

Dla portu wewnetrznego w Gdansku
najwiekszym kontenerowcem byl Pun-
Jjab Senator(63,5 tys. ton nos$nosci, 4545
TEU), ktéry pojawit sie przy Nabrzezu
Oliwskim, gdzie byl remontowany. Da-
lej, przez Zakret Pigciu Gwizdkdw, ,prze-
cisnat si¢” najwigkszy pojemnikowiec
w glebi portu wewnetrznego - SealLand
Eagle (prawie 60 tys. ton no$nosci, 4292
TEU), ktory byt remontowany i odswie-
zany w Remontowej SA.

Z kolei najwiekszym pojemnikowcem,
jaki z tadunkiem i po tadunek odwiedzat
port wewnetrzny w Gdansku, a zarazem

Genco Hadrian - prawdopodobnie najwiekszy masowiec, jaki dotad zawitaf do portu Gdynia,

sprowadzony tu na remont przez nowa stocznie - EPG Shipyard.
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Silja Europa - dluga na 201,78 m,
i szerokana 32m.

najwigkszy kontenerowiec przyjmowany
przez terminal GTK, jest najprawdopodob-
niej Rijnborg (1712 TEU).

Polskie rekordy
— ,na sucho” i z tadunkiem

Najwigcej najwiekszych statkéw roz-
tadowywanych lub fadowanych w Polsce
przyjmowat dotagd Naftoport w Porcie
Potnocnym. 1 zapewne tak pozostanie. Sa
to, nie w petni zatadowane, VLCC, tzw.
,bardzo duze zbiornikowce naftowe”,
0 no$nodci ok. 300 000 ton. Niektore nie-
co przekraczaja ten poziom.

Z informacji zebranych przez ,Nasze
MORZE” m.in. od gtéwnych dyspozyto-
row portow wynika, ze najwiekszym pod
wzgledem nosénodci statkiem, jaki zawinat
dotad do polskich portow jest zbiorniko-
wiec VLCC Al Jabriyah II (0 no$nosci az
317 tys. ton, wypornosci 362 677 t, wa-
dze ,suchej” 45 427 t oraz wysokosci cal-
kowitej 66,4 m), ale - whrew oczekiwa-
niom - nie jemu przypadt w udziale za-
lub roztadunek najwigkszej w historii pol-
skich portow partii ropy.

Jak poinformowat nas Jerzy Adamow-
ski z biura gtéwnego dyspozytora Portu
ZMPG SA, wigcej niZ raz byt w Gdansku,
oczywiscie w Porcie Poinocnym, zbiorni-
kowiec Universal Queen, wywozac za kaz-
dym razem ponad 180 000 ton tadunku,
a raz, z partig tadunku o wielko$ci 190 000
ustanowit rekord gdanskiego portu w wiel-
kosci przetadunku jednego statku przy jed-
nym zawinieciu. Jest to zbiornikowiec VLCC
armatora koreanskiego. Charakteryzuje si¢
wypornoscia 352 410 t ijest wysoki (od
stepki po szczyt gtdwnego masztu) na
prawie 66 m. Sam statek, pusty - bez
tadunku, balastu, zapasow, zatogi, prowian-
tu, etc., wazy zaledwie ok. 43 000 ton.
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Naijwieksze statki w polskich

ach

Najwigksze statki poszczegélnych typéw niezaleznie od portu czy terminalu (z podkreslong nazwq typu statku)
oraz wybrane pozostate najwigksze statki we wszystkich portach oraz lokalni lub branzowi rekordzisci
- przy wybranych nabrzezach i w terminalach lub wedtug wybranych kryteriéw

) - no$nosé ) ” an LOAXB xHxT ) uwagi

zbiornikowiec
zbiornikowiec
zbiornikowiec
zbiornikowiec
zbiornikowiec
zbiornikowiec
zbiornikowiec
zbiornikowce
zbiornikowiec
zbiornikowiec
chemikaliowiec
chemikaliowiec
masowiec

masowiec
masowiec

masowiec
masowiec (OBO)
masowiec
masowiec (OBO)
masowiec
masowiec
masowiec
masowiec

masowiec

mas. -
zrebkowiec

masowiec
masowiec
masowiec
masowiec
masowiec

masowiec

masowiec
masowiec
masowiec

pojemnikowiec

Laconia
Front Page
Kasprowy Wierch
Manhattan
Al Jabriyah Il
Front Century *¢-
Universal Queen
rézne
La Esperanza *¢-
Oltenia / Blueyed Lady
Jose Progress
Bow Saga
Marvellous *¢-

Etoile *¢-
Genco Hadrian

Evdoxos *
SKS Tanaro *9

Yeoman Bontrup *$

Sibonina *S (teraz
Maud)

Yarrawonga *
Swift-Favour *
Matilda *$
Athiniotissa
Chryssa K *
Keoyang Majesty
Ocean Island *
Carrara Castle *
Isadora *
Oksywie *
Scoter *

Orion *X

Flora *
Isolda *
Stanistaw Kulczyriski *

Eleonora Maersk

339 206
299 164
137 160
116 508
317 250
311189

309 373

nieco ponad
300 tys

299 700
153 471
47018
40 085
169 150

123 003
169 025
66 865

109 787
96 772
83 155
82624
82 462
74 868
64 059
51535
48 618
46 745
44 959
34 948
33580
27 995

b.d.

52370
34949
33627

158 200

158 475

156 916

67 274

63 681

161 113

157 976

163 465

158 475

83 866

30 969

29 965

86 201

64 785
88397
36 303

63 515

55695

45593

43152

46 801

41189

35 806

30 256

43 181

29 307

30163

21387

21460

17 949

b.d.

31806
21387
21456

170 794

391844 m*

338 300 m*

164 202 m?

136 798 m?

338135 m*

b.d.

337 756 m*

b.d.

150 492 m?

b.d.

b.d.

b.d.

b.d.
b.d.
b.d.

122 043 m?

b.d.

b.d.

b.d.

b.d.

b.d.

b.d.

b.d.

b.d.

b.d.

b.d.

b.d.

b.d.

b.d.

b.d.

b.d.
b.d.
b.d.

15500 TEU

370,47 x 56,41 x 28.43 x 22,46

329,99 x 60,00 x 29,70 x 21,52

283.90 x 43.40 x 20.60 x 15.69

306,48 x 40,24 x 20,58 x 16,08

333,13 x 60,00 x 30,40 x 22,52

334,50 x b.d. x b.d. x b.d.

333.12 x 60,04 x 29,60 x 21,00

343,70 x b.d. x b.d. x b.d.

302,90 x 46,00 x 22,55 x 16,53

185,93 x b.d. x b.d. x b.d.

182,88 x 32,21 x 17,96 x 11,517

288,97 x 44,98 x 24,00 x 17,652

267,60 x b.d. x b.d. x b.d.
287,50 x 45,00 x 24,10 x 17,70
229,80 x b.d. x b.d. x b.d.

243,80 x 42,00 x 23,20 x 15,72

249,90 x 38,00 x 21,50 x 15,019

246,88 x 32,24 x 19,00 x 14,702

228,99 x 32,26 x 20,03 x 14,429

246,95 x 32,25 x 20,50 x 14,951

228,60 x 32,24 x 19,00 x 14,48

224,64 x 32.25 x 17,78 x 13,101

190,00 x 32,26 x 17,70 x 12,30

221,00 x 32,20 x 22,70 x 10.71

223,93 x 32,01 x 15,17 x 10,576

211,21 xb.d. x b.d. x b.d.

199,90 x b.d. x b.d. x b.d.

195,27 x b.d. x b.d. x b.d.

197,43 x b.d. x b.d. x b.d.

220,00 x b.d. x b.d. x b.d.

216,00 x 31,80 x 16,95 x 12,30
199,90 x b.d. x b.d. x b.d.
195,20 x b.d. x b.d. x b.d.

396,40 x 56,40 x 30,20 x 16,00

1976

2002

1974

1962

2007

2005

1992

2009

2007

2000

b.d.
2008
b.d.

1999

1991

1993

2008

1981

1993

1976

2002

1997

1983

b.d.

b.d.

b.d.

b.d.

b.d.

1993
1999
1988

2007

1994, Gdynia, Nabrzeze

Wegierskie Rl
2006, Gdynia, Nabrzeze
o remont
Wegierskie
1974, Gdynia, Nabrzeze .
. zboze
Francuskie
1963, Gdynia, Nabrzeze .
. zboze
Francuskie
Gdansk - Port Pétnocny, m——
Naftoport P
X1 2004, Gdarsk - Port ro0a
Pétnocny P
Gdansk - Port Pétnocny, -
Naftoport P
Gdarisk - Port Pétnocny, —
Naftoport P
luty 2005, Gdansk - Port
. ropa
Pétnocny
1993, Gdansk,
« ) remont
Remontowa
m.in. 04.2011, Szczecin,
fadunek

Krono-Chem (?)

2007, Stocznia
nowa budowa

Szczecinska
11.08.2003, Port Pétnocny, wegiel
Gdansk “
17.10.2006, “Remontowa’, remont
Gdansk
maj 2011, Stocznia Gdynia remont
05.04.2006, Basen lad. mas
Gorniczy, Gdansk ; ;
28.08.2010, Swinoujécie, wegiel
Nabrzeze Hutnikéw it
13.08.2008, Swinouiscie, kruszywo
Nabrzeze Hutnikéw ¢
12.10.2006, Swinouiscie, tadunek
Nabrzeze Chemikow
16.09.2009, Swinoujscie, fadunek
Nabrzeze Hutnikéw
06.11.2008, Swinoujscie, ladunek
Nabrzeze Hutnikow
23.07.2007, Swinoujécie, el
Nabrzeze Gornikéw
21.01.1998, Szczecin, SR
20, 9204 remont
Gryfia
12.04.2005 Szczecin,
> fadunek
Czeskie
Szczecin, Nabrzeze
: fadunek
Stowackie
13.02.2004, Szczecin, drobnica
Nabrzeze Czeskie
31.05.2008, Szczecin, tad. mas
Nabrzeze Gomoslaskie o
27.02.2010, Szczecin, tadunek
Nabrzeze Katowickie
18.02.2009, Szczecin, elewator
Nabrzeze Zbozowe
01.06.2007, Szczecin, fadunek
Nabrzeze Katowickie
1993-96, Szczecin, tadunek
Nabrzeze Gérnoslaskie
2004, Police fadunek
22.01.2008, Police fad;mas.
05.04.2009, Police fad. mas.
spodziewany 25 maja w kontenery

DCT, Gdansk
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’ . no$nosé ) » an LOAxBxHxT . uwagi
rOdza] el i st oK b“'dOWy / tadunek

pojemnikowiec

pojemnikowiec
pojemnikowiec
pojemnikowiec
pojemnikowiec

pojemnikowiec

pojemnikowiec
pojemnikowiec

pojemnikowiec

pojemnikowiec

pojemnikowiec
chtodniowiec

chtodniowiec

samochodowiec
samochodowiec

samochodowiec
samochodowiec
samochodowiec
samochodowiec

ro-ro
prom pas.-sam.

prom ro-pax
prom ro-pax
prom
wycieczkowiec
wycieczkowiec
wycieczkowiec
wycieczkowiec
wycieczkowiec

wycieczkowiec

Maersk Elba

Arnold Maersk *¢-
Albert Maersk *°
Axel Maersk *°-
Maersk Taikung

MSC Fortunate

MSC Bremen
Punjab Senator

Sea-Land Eagle *°

Maersk Brooklyn

Rijnborg *
Varadero *

Snow Drift *

Aniara
Faust

Fidelio *
Hoegh Berlin *¢
Hoegh Seoul *¢

Talia

Cape Decision *
Silja Europa

Stena Germanica (1ll)
Stena Scandinavica
Wolin *
Navigator of the Seas
Arcadia **

The Oceanic *°-

The World

Seven Seas Voyager *

Black Watch *$

142105

109 000
109 000
109 000
107 329

68 363

67033
63 523
59 840

53 890

16 450
9996

15710

30089
30383

24 600

27178

27178

21021

b.d.
4650
10 670

12200

b.d.

9616

10939

8738

4558

5400

5656

141,716

93 496
93 496
93 496
94193

64 054

54 605
53 324
49 985

48 853

16 523
10153

14 512

71673
71583

71583

67 364

68 871

57 692

13211
59912
51837

55050

22874

138 279

83781

38772

43188

42 363

28613

13 092 TEU

8272 TEU
8272 TEU
8272 TEU
8086 TEU

5550 TEU

5029 TEU
4545 TEU
4292 TEU

MT4TEU

1712 TEU
44 993 m?

17 827 m*

8000 szt.
8000 szt.

8000 szt.
7800 szt.
7800 szt.
6658 szt.

b.d.
b.d.

900 pasaz.
b.d.
b.d.

3807 pax

2534 pax

1562 pax
b.d.
b.d.

b.d.

366,44 x 48,20 x 29,85 x 15,50

352,60 x b.d. x b.d. x b.d.

352,60 x b.d. x b.d. x b.d.

352,10 x b.d. x b.d. x b.d.
332,00 x 43,20 x 24,50 x 14,50

274,66 x 40,00 x 24,20 x 14,02

294,10 x 32,20 x 22.10 x 13,65
294,13 x 32,20 x 18,40 x 13,02
292,20 x b.d. x b.d. x b.d.

294,10 x 32,18 x 21,40 x 12,20

176,00 x b.d. x b.d. x b.d.
168,10 x b.d. x b.d. x b.d.

173,30 x b.d. x b.d. x b.d.

231,60 x 32,26 x 34,70 x 11,30
227,80 x 32,26 x 34,70 x 11,30

227,90 x b.d. x b.d. x b.d.

228,70 x b.d. x b.d. x b.d.

228,70 x b.d. x b.d. x b.d.
199,90 x 32,26 x 32,64 x 10,00

207,40 x b.d. x b.d. x b.d.
201,78 x 32,00 x 14,70 x 6,80
240,09 x 28,70 x 9,00 x 6,00

240,09 x 29,30 x 9,50 x 6,314
188,88 x b.d.

311,12 x 38.60 x 21.30 x 8,60
285,10 x b.d. x b.d. x b.d.
238,40 x b.d. x b.d. x b.d.

196,35 x 29,20 x 9,10 x 6,90

206,50 x 28,80 x 15,70 x 7,10

205,47 x 25,190 x 16,20 x 7,548

201

b.d.
b.d.
b.d.
2007

1996

2007
1997
b.d.

2007

b.d.
b.d.

b.d.

2008
2007

b.d.

b.d.

b.d.

2006

b.d.
1993
2001

2003

b.d.

2002

b.d.

b.d.

2002

2003

1972

spodziewany 11 maja w
DCT, Gdarisk

21.06.2010, DCT Gdanisk
23.08.2010, DCT Gdanisk
17.05.2010, DCT Gdansk
04.01.2010, Gdansk, DCT
2010, Gdynia, BCT,
Nabrzeze Helskie
2007, Gdynia, BCT,
Nabrzeze Helskie
Gdarnisk, Nabrzeze Oliwskie
16.05.2010, “Remontowa”,
Gdanisk
2007, Gdynia, BCT,
Nabrzeze Helskie
21.01.2011, GTK, Gdarisk
20.05.2009, WOC, Gdansk
23.11.2009, “Remontowa”,
Gdarisk
Nabrzeze Oliwskie, Gdansk
Nabrzeze Oliwskie, Gdarisk
28.10.2007, Nabrzeze
Oliwskie, Gdansk
05.09.2008, Nabrzeze
Oliwskie, Gdansk
08.11.2010, Nabrzeze
Oliwskie, Gdansk
WOC, Gdansk; Nabrzeze
Helskie, Gdynia
06.2006, 02.2005,
Szczecin, Czeskie
Gdansk, “‘Remontowa”
2010/2011, “Remontowa’,
Gdarisk
2010/2011, “Remontowa”,
Gdarisk
2007 Swinoujscie
B.Promowa
2007, Gdynia, Nabrzeze
Francuskie
11.08.2009, DCT
Gdansk
03.06.2010,
Westerplatte
Szczecin, n. Polskie;
Gdansk, n. Oliwskie
23.07.2008Szczecin
Polskie

04.07.2009Szczecin
Polskie

kontenery

kontenery
kontenery
kontenery
kontenery

kontenery

kontenery
remont

remont

kontenery

kontenery
fadunek

remont

samochody
samochody

samochody
samochody
samochody
samochody

wojsko
remont awar.

przebudowa
przebudowa
b.d.

cruise
cruise
cruise
cruise
cruise

cruise

Uwagi: Laconia - zeztomowana w 1999 roku w Indiach; MSC Bremen - niektére zrodla podaja GT 53 324 i 63 523 t no$nosci oraz tadowno$¢ 4545 TEU; Maersk Brooklyn -
niektdre zrodta podaja 4196 TEU, statek charakteryzuje si¢ wypornodcia 76 415 t; MSC Fortunare charakteryzuje si¢ wypornoscia 91 413 t; Front Page - wyporno$¢ 338 982 t;
Punjab Senator camowal przez kilka dni w porcie wewnetrznym w Gdansku - przy Nabrzezu Oliwskim, Gdanska Stocznia Remontowa SA przeprowadzata na nim wymiang blach
poszycia i naprawe usztywnied na burcie w czeéci rufowej, po kolizji, w ktérej uczestniczytl; zbiornikowiec Manbattan - znany pozniej, po przebudowie, w ktérej uzyskat
lodotamaczowy dzidb i wzmocnienia lodowe, jako pierwszy statek handlowy, ktéry okrazyl Kanade od pdinocy przejéciem Northwest Passage w 1969 roku - stal sie, 15 kwietnia
1963 r., pierwszym stutysiecznikiem w historii portu Gdynia; Silja Europa charakteryzuje si¢ wypornoscia 26 019 t; Stena Germanica (ex Stena Hollandica) i Stena Scandinavica
(ex Stena Brittanica) 12-pokladowe, wysokie na prawie 50 m (od stepki po szczyt najwyZszego masztu) ro-paxy o wypornosci ponad 31 tys. ton,

*SL - najwieksze pod wzgledem dtugosci catkowitej statki zawijajace dotad do portu Gdansk i lokalni rekordzidci poszczegdlnych nabrzezy i terminali w Gdanisku wg ZMP Gdansk
(zrodto danych o statkach: gtéwny dyspozytor portu);
- najwieksze statki zawijajace dotad (poczawszy od 2004 roku) do portéw Szczecina, Swinoujécia i Polic, wg ZMPH Szczecin - Swinoujécie (wybor i Zrédto danych o statkach:
gléwny dyspozytor portu / rzecznik prasowy ZMPH S$);
*X_ statek ten najprawdopodobniej byt w porcie, ale nie ma na jego temat potwierdzonych danych w systemie elektronicznym (uwaga ZMPH S$)

Universal Queen - charakteryzuje si¢ wypornoscia 352 410 t
i jest wysoki (od stepki po szczyt glownego masztu) na prawie 66 m.
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Talia - samochodowiec o diugosci prawie 200 m, szerokosci 32 m
inosnosci 21 tys. ton, zabierajacy na pokt#ad ok. 6400 samochodow.

Ktore najwigksze?

Wyszukiwanie rekordowych stat-
kow nie jest tatwe, glownie ze
wzgledu na problemy z dostgpem
do petnych danych iich niejedno-
rodno$¢. Dlatego zaréwno nasze
wlasne informacje, jak i oficjalne
dane z zarzagdéw portow moga by¢
czasami niepetne lub obarczone bie-
dami, jednak tylko w odniesieniu do
rekordéw lokalnych. W nielicznych
przypadkach wprowadzali$my po-
prawki do danych otrzymanych z za-
rzaddw portow. Dla przyktadu jed-
nostki Ocean Island i Chryssa K za-
kwalifikowane zostaly w otrzyma-
nych przez nas materiatach jako
drobnicowce. S3 to jednak masow-
ce (udzwigowione), ktére przy Na-
brzezu Czeskim w Szczecinie prze-
tadowywaly, jak podat port, drobni-
ce (mogta to by¢ rzeczywiscie drob-
nica lub tadunki potmasowe (break-
bulk), czgsto spotykane na masow-
cach - np. stal). Podobnie byto ze
statkiem Cape Decision okreslonym
w otrzymanych przez nas materia-
tach jako drobnicowiec, ktory jest
oceanicznym statkiem ro-ro (drob-
nicowcem ro-ro) i jedna z najwiek-
szych pod wzgledem nos$nosci jed-
nostek typu ro-ro, jakie goscit dotad
szczecinski port.

Wszystko jednak wskazuje na to, ze
przyjecie statku rekordowej w polskich
portach wielkosci ma na swoim koncie
Gdynia. Port goscit zbiornikowiec Laco-
nia o no$nosci prawie 340 000 ton, ktory
(oczywiscie pod balastem) wprowadzo-
no na remont do portu we wrzesniu 1994
roku, gdzie cumowat przy Nabrzezu We-
gierskim, nalezacym wtedy do Stoczni
Gdynia. Laconia byta dtuga na 370,4 m.
Remont przy uzyczonym gdynskim na-
brzezu wykonywata Gdanska Stocznia
Remontowa SA.

Lokalnie rekordowe

Warto tez pamietac o rekordach ,lo-
kalnych”. Chodzi o statki najwigksze
w danym porcie, terminalu czy przy okre-
$lonym nabrzezu, niezaleznie od typu jed-
nostki ptywajacej. Dla kapitana i nawiga-
toréw na statku, dla pilotow portowych,
holownikéw i ich zatdg, znacznie trudniej-
szym zadaniem bedzie wprowadzenie do
wewnetrznego portu w Gdansku naj-
wiekszego statku, jaki si¢ tam moze zna-
lez¢, niz obstuga wejscia nawet najwigk-
szego na Baltyku kontenerowca czy zbior-
nikowca w Porcie Pétnocnym - zewnetrz-
nym, gtebokowodnym porcie Gdanska.
Problemem jest tu szczegodlnie ,zmiesz-
czenie” dtugich statkéw w ostrym Za-
krecie Pigciu Gwizdkéw w Nowym Por-
cie. Istniaty nawet plany $cigcia kawatka
ladu i nabrzeza po wewnetrznej stronie
zakretu, czyli poszerzenia kanatu por-
towego w tym rejonie. Od strony tech-
nicznej to nie problem, wszystko zalezy

od uzasadnienia ekonomicznego takiej
przebudowy.

Przy zbiornikowcach, jak w przypad-
ku wielu innych typdw statkow, napoty-
kamy na trudnosci w ustaleniu rekordéw
lokalnych dla polskich portow i terminali.
Niedawno zaobserwowalismy np. odwie-
dziny w porcie Szczecin chemikaliowco-
produktowca Jose Progress o nosnosci
47 000 ton. Ani jego, ani innych, podob-
nie duzych zbiornikowcow nie byto w ze-
stawieniu statkdw, jakie otrzymalismy od
Zarzadu Morskich Portdw Szczecin i Swi-
noujscie. Nie ma wiec pewnosci, czy byt
to najwigkszy zbiornikowiec, jaki kiedy-
kolwiek, z tadunkiem, zawitatl do szcze-
cinskiego portu.

Bez tadunku (na remont) do Gdan-
skiej Stoczni Remontowej SA przybyt
w 1992 r. zbiornikowiec Oltenia (o no-
$nosci ponad 150 tys. ton) i byt to naj-
wiekszy statek, jaki kiedykolwiek minat
Zakret Pigciu Gwizdkow i wptynat w gtab
gdanskiego portu wewnetrznego. Oltenia
miata ponad 56 m wysokodci catkowitej
1303 m dtugosci, charakteryzowala si¢
wypornoscia 179 967 t i masa wihasna
27 814 t oraz no$noscia 153 471.

Réwniez mate terminale maja swoje
rekordy. Np. dla spétki Andreas, posiada-
jacej elewator zbozowy w Szczecinie,
najwiekszym dotad statkiem okazat sig
by¢ Flinterduin (6359 ton no$nosci).

Rekordowy masowiec
w Gdansku

Kolejna grupe wsrdd najwiekszych
statkOw na $wiecie stanowig masowce.
Wszystko wskazuje na to, ze w tej kate-
gorii najwigksza jednostke obstuzono przy
pirsie weglowym Portu Pdétnocnego
w Gdansku - chodzi o masowiec Marvel-
lous klasy cape size - 0 no$nosci prawie
170 tys. ton. Natomiast najwiekszym
masowcem wprowadzonym do portu
wewnetrznego w Gdansku okazat sie Efo-
ile 0 nosno$ci 123 tys. ton, korzystajacy
w 2006 roku z ustug Gdanskiej Stoczni
Remontowej SA. Z informacji uzyskanych
z Portu Gdansk wynika, ze najwiekszy
masowiec z fadunkiem byt w porcie we-
wnetrznym, w Basenie Gorniczym, row-
niez w 2006 roku (Evdoxos, prawie 67
tys. ton nosnosci), jednak wiemy, ze wie-
lokrotnie przy Nabrzezu Rudowym tego
basenu stawat tez np. Yeoman Bontrup
(96,7 tys. ton).

Rekordzistkg wsrod masowcow w ze-
spole portowym Szczecin - Swinoujécie
okazata si¢ jednostka typu OBO (ropo-
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rudo-masowiec) SKS Tanaro, o no$nosci
prawie 110 tys. ton. Ten masowiec kom-
binowany po raz pierwszy byt u nas (wg
danych otrzymanych od ZMPSS) w sierp-
niu 2010 roku. Jak podat Portal Morski -
statek ponownie wszedt do Swinoujécia
27 listopada 2010 1., przywozac w tadow-
niach 78 000 ton wegla z USA. Nalezacy
do norweskiego armatora SKS Tankers
(grupa Kristian Gerhard Jebsen Skipsre-
deri) SKS Tanaro zostal zbudowany
w 1999 roku w Korei.

Najwickszym masowcem obstuzonym
w Policach byt zapewne statek Flora
0 no$nosci ok. 52 tys. ton. A najwigkszym
statkiem w ogdle, jaki zapuscit si¢ jeszcze
dalej na potudnie - do Szczecina - byl naj-
prawdopodobniej remontowany w Stocz-
ni Gryfia (bez dokowania) masowiec pa-
namax o nazwie Athiniotissa, ktory przy-
byt tam w styczniu 1998 roku. Statek cha-
rakteryzowat sie no$noscia ok. 64 tys. ton
i wypornoscig 76,27 tys. ton. Zbudowata
gow 1976 roku stocznia Burmeister & Wa-
in’s Skibsbyggeri A/S z Kopenhagi. Statek
zakonczyt zywot w stoczni ztomowej nie-
dlugo po ustanowieniu swego szczecin-
skiego rekordu - juz w 1999 roku.

Najwiekszy masowiec (i najwigkszy
statek pod wzgledem nos$nosci) z tadun-
kiem w Szczecinie, to zapewne Chryssa
K ono$nosci 51,5 tys. ton. Masowce-
zrgbkowce maja to do siebie, Ze przysto-
sowane sa do przewozu masowych
tadunkow objetosciowych, 1zejszych lub
inaczej méwiac zajmujacych przy tej sa-
mej wadze wigcej miejsca niz np. we-
giel, zboze, nawozy czy rudy metali, czy-
li np. zrebkéw i trocin. W stosunku do
masowcow o porownywalnej no$nosci,
maja o wiele wigkszg kubature kadtuba
(uzyskana gltéwnie przez podwyzszenie
burt) i pojemnos¢ tadowni. Szczecinski
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rekord wérdd masowcodw pod wzgledem
tonazu pojemnosciowego brutto zostat
ustanowiony catkiem niedawno przez sta-
tek o nosnosci mniejszej nizu Chryssa K.,
ale o wigkszej pojemnosci. Byt to maso-
wiec-zrebkowiec Keoyang Majesty, o to-
nazu pojemnosciowym brutto prawie 49
tys. jednostek i no$nosci 43,2 tys. ton. Sta-
tek o dtugosci 221 m stanat w potowie
kwietnia br. przy Nabrzezu Stowackim,
nieopodal elewatora ,Ewa”.

Marzenia shiplovera

Statki pasazerskie naleza chyba do
najpopularniejszych jednostek ptywaja-
cych wsrédd shiploverow i shipspotteréw.
Niestety, nie jestesmy przez nie w pol-
skich portach, zwlaszcza ostatnio, roz-
pieszczani. W 2007 roku goscilismy wy-
cieczkowiec Navigator of the Seas (GT
138 279). Byt on wtedy przedstawicie-
lem trzeciego co do wielko$ci w $wiecie
- pod wzgledem tonazu pojemno$ciowe-
go brutto - typoszeregu statkdw pasazer-
skich. Po trzech jednostkach serii zapo-
czatkowanej przez Freedom of the Seas
i po Queen Mary. Od tamtego czasu nie
mieliémy w Gdyni, ktora przyjmuje naj-
wieksze statki pasazerskie, nie tylko jed-
nostki wigkszej, ale nawet wyréwnania
rekordu i raczej nie nalezy si¢ spodzie-
wac rychlej ,detronizacji” Nawigatora
w rankingu najwiekszych wycieczkowcodw
odwiedzajacych polskie porty.

Port gdanski goscit przy nabrzezu ter-
minalu kontenerowego DCT statek Ar-
cadia (GT 88 781), najwickszy swdj wy-
cieczkowiec, ktory ustanowit rekord ze-
wnetrznego portu Gdanska w 2009 roku.
Najwigkszymi ,pasazerami” w porcie
wewnetrznym byty najprawdopodobniej
dwa bardzo nietypowe wycieczkowce -

Stoczniowe
rekordy

Najwigkszymi jednostkami Stocz-
ni Gdynia byty masowce serii B562,
zbudowane dla francuskiego arma-
tora Louis Dreyfus Armateurs SAS
w latach 90. Charakteryzowaly sig
noénoscig ok. 165 tys. ton, wypor-
noscia 199 410 t, pojemnoscia brut-
to 91 642, dtugoscia 281,84 m, sze-
rokoscig 44,90 m, zanurzeniem 18,62
m i wysokoscig boczng 25,40, a od
stepki po szczyt masztu mierzyly
59,6 m. Byly to oczywiscie najwiek-
sze statki nie tylko w historii Stoczni
Gdynia, ale i calego polskiego prze-
mystu okretowego. Tymczasem nie-
dawno do Gdyni zawital na remont
statek o no$nosci wigkszej, rownej
169 tys. ton - masowiec Genco Ha-
drian, nalezacy do klasy wielkoscio-
wej cape size, dtugi na 287,5 m, sze-
roki na 45 m, z kadtubem o wyso-
kosci 24,10 m i wypornoéci 194 190
t, przy zanurzeniu 17,70 m.

apartamentowiec 7The World (pod wzgle-
dem tonazu pojemnosciowego brutto)
i statek z misja pokoju” - Peace Boat -
The Oceanic (pod wzgledem dtugosci cat-
kowitej). The World byt zarazem najwiek-
szym statkiem pasazerskim, jaki dotad
pojawit sie w Szczecinie (pod wzgledem
pojemnoéci), cho¢ nieco dtuzszy od nie-
go, sposrod odwiedzajacych port nad
Odra, byl Seven Seas Voyager.

Piotr B. Starenczak
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Zza celownika Oerlikona

Marynarz

na cafe zycie

Jerzy Pertek, ,,Pod polska bandera wojenng
na zachodzie 1939-1945”, Warszawa 1957.
Zdjecie zostato wykonane na ORP Dragon,

albo na ORP Blyskawica. Kaziemierz Debski

nie pamietat doktadnie...

Wsréd wielu fotografii wykonanych w latach Il wojny
$wiatowej przez sekcje filmowo-fotograficzng Polskiej
Marynarki Wojennej, dokumentujgcq dziatalnos¢ Floty
spod biato-czerwonej, ta wydaije sie wyjgtkowa poprzez
niezwykle celng i dodajmy - udang - kompozycje oraz
trudny do oddania przy pomocy stéw klimat.

Zdjecie przedstawia zblizenie glowy
i gornej czesci tutowia marynarza w czapce
lekko przesunietej na prawe ucho, z wi-
docznym na niej orzetkiem i wstazkg z na-
pisem: MARYNARKA WOJENNA, patrza-

cego w skupieniu przez celownik koto-
wy 20 mm dziatka przeciwlotniczego
Oerlikon. Z uptywem lat, ktére mingty od
zakonczenia wojny, fotografia zostata sze-
roko upowszechniona w wielu publika-

cjach ksiazkowych... Wymienmy niektd-
re w porzadku chronologicznym: Jerzy
Pertek, ,Pod polska bandera wojenng na
zachodzie 1939-1945”, Warszawa 1957,
Edmund Kosiarz ,Od pierwszej do ostat-
niej salwy”, Warszawa 1973 oraz ,Flota
Biatego Orta”, Gdansk 1981; obwoluta
opracowania Janusza Piekatkiewicza , Woj-
na na morzu 1939-1945”, Janki k. War-
szawy, 2002; czy tez oktadka (wraz z po-
wtdrzeniem w tekscie opatrzonym przez
wydawce komentarzem: ,Zdjecia niepu-
blikowane” [sicl]) XTIV tomu serii II Wojna
Swiatowa zatytutowanego , Alianckie Boje
Polakow, Warszawa 2009.
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Zdjecie traktowane jest w tych wy-
dawnictwach czysto ilustracyjnie, a spor-
tretowany na niej marynarz wcigz pozo-
staje postacig anonimowg. Tymczasem
jego biografia jest doprawdy niezwykle
ciekawa.

Dziecifistwo, mtodo$¢, wojna...

Kazimierz De¢bski przyszedt na $wiat
20 wrzesnia 1922 r. w Krakowie. Jego
rodzicami byli Tadeusz Stefan Debski -
putkownik intendentury, uczestnik walk
o niepodlegtos¢, a w latach 20. XX w. ofi-
cer WP petniacy stuzbe w Dowodztwie
Okregu Korpusu Nr V oraz Jadwiga Deb-
ska, z domu Zielinska, pochodzaca z ro-
dziny ziemianskiej osiadtej od lat w oko-
licach Ztoczowa.

Dziecinstwo i wezesng mtodosc spe-
dzit w miescie rodzinnym, w ktorym
ukonczyt szkote powszechna, gimnazjum
oraz I klase licealng. W lipcu i sierpniu
1939 r. przebywal na obozie letnim Przy-
sposobienia Wojskowego. 20 sierpnia
WSZyscy jego uczestnicy, ze wzgledu na
zaostrzajaca si¢ sytuacje polityczna, zostali
stamtad odwotani i skierowani do pelnie-
nia stuzby pomocniczej. Kiedy wybuchta
wojna, majacy niespetna siedemnascie lat
miodzieniec, petnit stuzbg wartownicza na
terenie obiektéw nalezacych do PKP. Byt
naocznym $wiadkiem pierwszego nalotu
niemieckiej Luftwaffe na Krakéw. Trzecie-
go dnia wojny skierowany zostat do ochro-
ny radiostacji obstugujacej obrone przeciw-
lotnicza, by tuz po tym, wobec niekorzyst-
nego rozwoju sytuacji wojennej, otrzymac
rozkaz ewakuacji. Jej trasa wiodla przez
Tarnéw, Jarostaw, Eancut do Rohatyna.
Tam kolumna marszowa zostala ostrzela-
na przez ukrainskich dywersantéw i ulegta
rozproszeniu. 17 wrzesnia na Kresy
Wschodnie RP uderzyt kolejny agresor —
Armia Czerwona. Dwa dni pozniej grupa,
w ktorej znajdowat si¢ Kazimierz Degbski
zostala zatrzymana przez sowiecki oddziat
pancerny, a nastepnie popedzona w kie-
runku Zétkwi, po czym przekazano ja
Niemcom. Kazimierz wraz z kolegami tra-
fit do obozu przejsciowego w Jarostawiu,
skad udato mu si¢ zbiec, by po wielu pe-
rypetiach, w pazdzierniku 1939 r. powro-
ci¢ do rodzinnego domu w Krakowie.

Z Podhalanami
pod Narwikiem i we Frangji

Na wies¢ o tworzeniu si¢ polskich
oddziatéw, postanowit wyruszy¢ w dro-
ge do sojuszniczej Francji. Trasa zaplano-
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wana na podstawie starych, austro-we-
gierskich map, biegta przez Zagdrze
w Bieszczadach do Ungvar. Z przygoda-
mi, ale szczgdliwie, przedostat si¢ na
Wegry, gdzie dzielac losy tysigcy polskich
uchodzcow wojskowych i cywilnych,zna-
lazt si¢ w Budapeszcie, a nastepnie w obo-
zie dla internowanych mtodocianych
w miejscowosci Zamardi, potozonej na
poludniowym brzegu jeziora Balaton. Po
wydostaniu si¢ z niego, trasg wiodaca po-
nownie przez Budapeszt, gdzie w Amba-
sadzie RP uzyskat dokumenty tozsamo-
$ci oraz dalej, przez Jugostawie i Wiochy,
trafil pod koniec drugiej dekady listopa-
da do obozu w Coétquidan (przezywane-
go Koczkodanem) w Bretanii.

Poczatkowo otrzymal przydziat do
tworzonego 1 putku piechoty wchodza-
cego wsktad 1 Dywizji Grenadierdow,
skad skierowano go na kurs broni towa-
rzyszacych, a nastgpnie w lutym 1940 r.
do formujacej si¢ Samodzielnej Brygady
Strzelcéw Podhalanskich. Z kompania
ciezkich karabindw maszynowych w 3
batalionie, w stopniu strzelca, na pokta-
dzie francuskiego transportowca wojen-
nego Mexiqueudat si¢ do Norwegii, gdzie
wyladowat w Harstad. Stamtad, wraz z ca-
tym batalionem, dyslokowano go do Bal-
langen.

Oktadka X1V tomu

serii Il Wojna Swiatowa
zatytufowanego
swAlianckie Boje Polakow,
Warszawa 2009.
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Z miejscowodcia tg zwiazana jest histo-
ria, ktéra znalazta swoj niespodziewany
epilog po uplywie pétwiecza. Podczas
pobytu na kwaterze poznat mtoda dziew-
czyne, ktéra ofiarowata mu swoja fotogra-
fie w etui owinigetym flaga norweska. Pa-
miatka ta, pomimo niezwykle ztozonych
i trudnych kolei losu obdarowanego, prze-
trwata szczesliwie wszystkie pozniejsze
drogi przez zielone granice, rewizje, wig-
zienia, obozy. W 1990 r., w pi¢cdziesiata
rocznice walk w Norwegii, Kazimierz Deb-
ski uczestniczyt w uroczystosciach zorga-
nizowanych w ramach przedsigwzigcia
,Wyprawa Patriotyczna Narwik 1990”. Po-
kazal zdjecie norweskim dziennikarzom
telewizyjnym, co sprawilo, Ze owa dziew-
czyna, a w tym czasie mieszkanka Harstad,
szczesliwa babcia i prababcia - zostata od-
naleziona. Doszto wéwczas do jakze mite-
go spotkania po latach.

Kampania Norweska zakonczyta sie
ewakuacja - Podhalanie trafili do Frangji,
gdzie wzigli udziat w beznadziejnych juz
prébach ratowania sytuacji wojennej na
tzw. Reducie Bretonskiej. Po rozwigzaniu
Brygady i szczesliwym dla strzelca Deb-
skiego uniknigciu niemieckiej niewoli,
przedart si¢ on do strefy nieokupowanej.
Zdemobilizowany, znalazt sie w obozie
w Carpiagne koto Marsylii, skad w paz-
dzierniku 1940 r. przybyt do Polskiego
Liceum im. C. K. Norwida w Villard de
Lans. Byla to polska szkota, éwcezesnie

Opracowanie Janusza
Piekatkiewicza ,,Wojna
na morzu 1939-1945%,
Janki k. Warszawy 2002.




pod opieka PCK, realizujgca przedwojen-
ny program nauczania. Zostal przyjety do
II klasy licealnej. Egzamin maturalny zdat
w1941 1.

Przez géry, wiezienia, obozy...

W tym samym roku wyruszyt w dro-
ge do Wielkiej Brytanii. W grupie podob-
nych mu ochotnikéw do Polskich Sit
Zbrojnych, przeszedt przez Pireneje. Po
przekroczeniu granicy hiszpanskiej zostat
aresztowany i przebywat w kilku wiezie-
niach — miedzy innymi w Figueras oraz
najdtuzej w Geronie, po czym osadzono
go w obozie koncentracyjnym Miranda
del Ebro. Wraz ze innymi wspotwigznia-
mi, wérod ktérych jedna z liczniejszych grup
stanowili Polacy, poddany zostat niezwy-
kle ostrym rygorom. Staly si¢ one powo-
dem podjecia strajku gtodowego, ktory
wymusit na wtadzach obozowych ulgi
w traktowaniu oraz widoczna poprawe po-
lozenia. Dzigki staraniom podjetym przez
brytyjska placowke dyplomatyczna, zostat
zwolniony po niemal 18 miesigcach poby-
tu. W dniu 15 stycznia 1943 1. skierowano
go do Madrytu, a nastepnie do Gibraltaru,
skad droga morska przedostat sie¢ do Wiel-
kiej Brytanii, gdzie wyladowat w dniu 11
lutego 1943 r. w porcie Liverpool.

Na okretach
pod biato-czerwong banderg

Po przeprowadzonej weryfikacji
ochotniczo zgtosit si¢ do Polskiej Mary-

Edmund Kosiarz
,»Od pierwszej

do ostatniej salwy”,
Warszawa 1973.
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Kazimierz Debski

(z prawej) w towarzystwie
bardzo mu bliskiego
kolegi i kolezanki

z wojennej szkoly

w Villard - 1999 r.

narki Wojennej, w ktérej stuzbe rozpoczat
z dniem 28 lutego 1943 r. Otrzymal nu-
mer ewidencyjny 1922/32/43 i po odby-
tym przeszkoleniu z dniem 21 maja 1943
r. wszedt w sklad zalogi krazownika ORP
Dragon. Po stuzbie trwajacej z gora dzie-
wie¢ miesiecy, 1 marca 1944 r. odkomen-
derowany zostal na niszczyciel ORP By-
skawica. Shuzbe na nim zakonczyt 11 mar-
ca 1946 1. W jej trakcie otrzymat awans na
stopien starszego marynarza. Z dniem 15
marca 1946 r. skierowano go na ORP Baf-
tyk — w tym mieszczacym si¢ na ladzie
obozie, 19 czerwca 1946 r. zostal zdemo-
bilizowany. Za swdj udzial w I wojnie Swia-
towej starszy marynarz Kazimierz Degbski
zostalt uhonorowany Medalem Morskim
przyznanym po raz pierwszy. Otrzymat
réowniez pamiagtkowe odznaczenia brytyj-
skie: 1939 — 1945 Star, Atlantic Star z Fran-
ce and Germany Clasp, War Medal.

Edmund Kosiarz
»Flota Biatego Orfa”,
Gdarisk 1981.

Powrét do Kraju

17 lipca 1946 r., po diugotrwatej tu-
taczce, wrocit droga morska do Kraju.
Pierwszym miejscem pobytu na ziemi
ojczystej byt mieszczacy si¢ za drutami
kolczastymi obdz dla zdemobilizowanych
zotnierzy Polskich Sit Zbrojnych w Gdan-
sku. Po przeprowadzeniu wymaganych
formalnosci udat sie do rodzinnego domu
w Krakowie. Tam polaczyl si¢ ze swoja
rodzina, niestety, jak si¢ okazato, bolesnie
do$wiadczong przez wojng — ojciec zmart
w 1941 r., brat zostal rozstrzelany przez
Niemcow wezesng wiosng 1945 r., matka
powaznie chorowata, natomiast szwagier
powrdcit z obozu koncentracyjnego scho-
rowany i fizycznie wycienczony.

W rok po swoim powrocie ozenit si¢
z Pauling Slubevan. Mieli dwoje dzieci.
W tym czasie rozpoczat studia wyzsze na
Akademii Gérniczo Hutniczej w Krako-
wie, zakonczone uzyskaniem dyplomu
inzyniera budownictwa ladowego. W za-
wodzie pracowal przez wiele lat, uczest-
niczac w budowie drég na Bukowinie Ta-
trzanskiej oraz na Gémym Slasku. W 1981
1. przeszedt na emeryture. Pozostat osobg
nadal czynna, angazujac si¢ spotecznie
w zycie wielu organizadji i sSrodowisk. Byt
uczestnikiem Swiatowych Zjazdéw Mary-
narzy Polskich oraz goéciem na poktadzie
Okretu Muzeum ORP Blyskawica, dajac
wyraz swojemu przywigzaniu do morskich
tradycji, powtarzajac przy tym niejedno-
krotnie stowa mowigce o tym, ze maryna-
rzem pozostaje si¢ na cate zycie...

Kazimierz Debski, zotnierz kampanii
wrzesniowej, norweskiej, francuskiej, Vil-
lardczyk, marynarz Polskiej Marynarki
Wojennej, odszed! na wieczna wachte 4
lipca 2009 r. w Krakowie i tam zostat po-
chowany.

Bartiomiej Blaszkowski
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WSPOMNIENIE ,MORZA”

archiwalia

Mtode serca
dla naszego morza

Od pierwszych lat Il Rzeczpospolitei

nie tylko starano sie jok najefektywniej wykorzystaé
naszq niewielkg wéwczas morskg granice,

ale réwniez uczy¢ mitosci do morza i morskiego
fachu miodych ludzi. Niedlugo po odzyskaniu
niepodleglosci powstata Szkola Morska w Tezewie. ..

Grudniowy numer ,Morza” z 1925
roku: 8-go grudnia b. r. mija pigc lat od
chwili, gdy na gmachy Szkoty Morskiej
w Tczewie podniesiono po raz pierwszy
bandere. ..

Pigé lat istnienia pierwszej morskiej
w Polsce i jedynej szkoty.

Otwarta przez wltadze wojskowe i na-
lezgca do r. 1922 do resortu min. spraw

W lipcu 1933 r. Antoni Ponikowski
napisaft ,Miodziez na morze”.

wojsk., a potem przejela przez minister-
stwo przemystu i handlu skromna ta pla-
cowka, stale sig rozwija.

Dzis jest to placowka potezna i zdro-
wa. Chlube przynosi naszemu Krajowi,
doréunujqgc, a czesto przewyzszajgc za-
graniczne szkoty tego typu. (...) Stwier-
dzit 1o znany poeta i publicysta, Zdzi-
staw Debicki, ktorego synow Szkota
w gronie uczniow przez trzy lata posia-
data, wyrazit sie bowiem, ze kazdy ab-
solwent Szkoty Morskiej w Tczewie wyrdz-
nia sig wsrod miodziezy tezyznqg fi-
zyczng, umiejetnosciq pracy, zaradno-
Scig zyciowq, hartem moralnym — czyli
posiada te wszystkie zalety, ktorych tak
bardzo brakuje naszemu spoteczenstwu.
()

Chociaz wiec absolwenci szkoly
tczewskiej z trudnosciq uzyskujg stano-
wiska w umitowanym zawodzie, nie
nalezy z tego wnosic, ze Szkota jest zby-
teczna. Jesli wolno wspomniec, jakie jej
zastugi, najwiekszq zastugag jest i pozo-
stanie: dostarczanie krajowi obywaltell,
posiadajgcych poczucie swej dzielnosci
i swych obowigzkow, ludzi takich, kto-
rzy, osiggnquszy w przysztosci stanowi-
ska w roznych dziedzinach zycia, wsze-
dzie okazq sie wiasciwymi ludzmi na
wlasciwym miejscu i ktorzy, naprawde
rozumiejgc potrzebg budowy floty han-
dlowej, stworzq jg na chwale i pozytek
Ojczyznie.
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Ognisko polskich uczu¢

O Szkole Morskiej w Tczewie (i pe-
symistach”) czytamy réwniez w numerze
pazdziernikowym z 1927 roku. Autor
polemizuje z opiniami, iz szkofa ta, z po-
wodu szczuptej rodzimej floty handlowe;j,
produkuje bezrobotnych lub tez maryna-
rzy zmuszonych do pracy na zagranicz-
nych jednostkach: (...) Na pozor wiec
wyglgdato na to, ze Szkola przygotowu-
Jje miodziez do zawodu, ktéry w Polsce
nie istnieje. I rzeczywiscie istniat on tyl-
ko w zaczqtku. Zdawano sobie jednak
sprawe, ze sto kilkadziesigt kilometrow
wlasnego wybrzeza mamry nietylko po to,
by pragngcy wywczasow nad morzem
mogli sie tam udawaé bez paszportow
zagranicznych i wiz, Ze Polska bez mo-
rza, a morze bez floty, jest dzis nie do
pomyslenia. Zarowno miodziez jak i wila-
dze Szkoly Morskiej, daty wyraz nieztom-
nej wierze w przysztos¢ Polski na morzu.
Jedni szli do wymienionej uczelni, nie
zrazajqc sie ,widokami” na przysztosé
najblizszq, drudzy nie zawahali si¢ przy-
jac na barki swe moralnej odpowiedzial-
nosci za los miodziezy, garnqgcej sig ocho-
czo pod skrzydta otwartej po raz pierw-
szy w dziejach Polski uczelni.

Tlos¢ uczniow, ktorzy dotgd ukonczyli
Szkote wynosi 114. (....) Jakiz ,los” spo-
that wszystkich tych absolwentow? Z po-
$réd nich 45 otrzymalto juz dyplomy (1
— kapitana zeglugi malej, 2— poruczni-
ka zeglugi wielkiej, 30 — porucznika
zeglugi maltej, 1— mechanika Il-ej klasy
i 11 mech. Ill-ej klasy). Z posrod tych —
16 nawigatorow ptywa na polskich stat-
kach bandlowych w charakterze ITi Il ofi-
cerow, 1 na angielskim, 1 na belgijskim
i 2 na francuskich, 16 mechanikéw pty-
wa napolskich i 1 na amerykanskim stat-
ku handl., petniqgc funkcje IT'i Il mecha-



nikéw oraz asystentéw. Reszia pracuje
w morskich przedsiebiorstwach bandlo-
wych, w morskich urzedach, bgdZ tez
uzupetnia swq wiedze na wyzszych
uczelniach krajowych i zagranicznych.
Bezrobotnych niema, przeciwnie,
w zwigzku z rozbudowq naszej floty han-
dlowej wypadto nawet sprowadzié kilku
absolwentow, odbywajgcych praktyke na
statkach francuskich. (...)

Numer lutowo-marcowy ,Morza”
21930 roku donosi z kolei o dziesiatej
rocznicy powstania szkoty, dodajac cie-
kawy watek - uczelnia zatozona zostata
17 czerwca 1920 roku: jakby na dowdd
lezyzny, Zywotnosci i dzielnosci ducha
polskiego, bo przeciez byt to okres naj-
ciezszej zawieruchy wojennej, bo budo-
wano nowq placéwke z mysiq o dalekiej
przysziosci, chociaz centralne obszary
panstwa ptonety pozogqg wojny, chociaz
dalecy przyjaciele stracili nadzieje urato-
wania odrodzonej Polski, a najblizsi sq-
siedzi gotowali si¢ do zagarnigcia tego,
co im wydarta sprawiedliwos¢ dziejowa.
Wierzono jednak w sity Narodu, wierzo-
no, ze nawala bolszewicka zostanie od-
parta, awbwczas Ojczyzna nasza, roz-
wijajqc sie, potrzebowac bedzie przedew-
szystkiem marynarki bandlowej, tej tetni-
¢y, dzigki ktdrej serce nowoczesnego par-
stwa bije normainie i zdrowo; wierzono,
Ze wspolczesne spoleczenstwo polskie zdo-
bedzie si¢ na wysitek naprawienia daw-
nych bledow i stworzy w krotkim czasie
marynarke bandlowq. Postanowiono wiec
zapewnic jej miode sity — fachowo wy-
szkolonych oficeréw. (...)

W lutowym numerze z 1935 r. - krotka historia
Akademickiego Zwigzku Morskiego R. P.

WSPOMNIENIE ,MORZA” archiwalia

O tym, jakie nadzieje, jezeli chodzi
O zainteresowanie i propagowanie szero-
ko pojmowanych ,spraw morskich” po-
ktadano w mtodym pokoleniu, $wiadczy
apel wydrukowany w lipcu 1933 roku
pod tytutem ,Mlodziez na morze” autor-
stwa inz. Antoniego Ponikowskiego, pro-
fesora Politechniki Warszawskiej, bytego
Ministra O$wiaty, w ktéry pisze on m.in.:

(...) Mamy Niepodlegtos¢ i wielkie,
potezne, nieraz zupetnie nowe zadania
przed sobq. Do takich zadan nalezy Pol-
skie Morze.

Calte spoleczenstwo wie i rozumie
dobrze, ze morze jest dla Polski tem,
czem jest powietrze dla Zycia, ze to daje
Jej gteboki oddech na wewnqtrz i swobo-
de wyjscia na szeroki Swiat. Mimo to
narod nasz, jako catosé jeszcze nie czu-
Je dostatecznie tej sprawy tak, zeby stata
sig arterjq nie tylko w Zyciu panstwowem,
ale i Zyciu catego narodu. Ztozylo si¢ na
to wiele przyczyn bistorycznych, a naj-
bardziej diuga niewola, ktéra oddalita
nas od naszego morza. (...)

Teraz musi sie dokona¢ wielki zwrot
w duszy polskiej, zwrot my$la i czynem
do tego, zeby nowa Gdynia i cale nasze
morze staly si¢ ogniskiem, zestrzelajacem
polskie uczucia, my$li i dazenia.

Niech cata Mlodziez stanie tu do pra-
¢y. Bez wzgledu na kierunek studjow i na
przyszly fach, niech Miodziez sprawe
naszego morza stawia na pierwszym
miejscu.

Hasto ,wszystko dla naszego morza”
niech przejdzie przez wszystkie serca
Mlodziezy.

Gdyriska plaga

W kwietniowym numerze z roku na-
stepnego znalazt si¢ artykut ,Wychowa-
nie wodne a szkola”, bedacy w pewnym
sensie kontynuacja apelu inzyniera Poni-
kowskiego. Autor, M. Socha, pisze w nim,
Ze czes¢ nauczycieli nieco zbyt rygory-
stycznie podeszta do propagowania mo-
rza na swoich lekcjach, przytaczajac ta-
kie oto zdarzenie:

(...) Najednym z kurséw dla nauczy-
cielstwa szkot Srednich, ktos z prelegen-
16w (wizytator ministerialny) wyrazit sie:
» Tylko, na Boga, panowie mowcie mmniej
o Gdyni”. Podobno Gdynia stata sig pla-
gq szkoty. Kazdy nauczyciel, na kazdej
lekcji, przy kazdym przedmiocie i przy
kazdej okazji, jedzie uparcie do Gdyni.

Wedtug autora artykutu, nie nalezy
jednak ztego zdarzenia wyciagac¢ zbyt
pochopnych wnioskow:

Moze to jest i bigd metodyczny, moze
nawet nieudolne podejscie do tego bar-
dzo powaznego zagadnienia, skoro, we-
dle krqzqcej na cytowanym kursie aneg-
doty, kazdy uczen zapytany, na czem
nauczyciel skonczy lekcje, odpowiadat
z usmiechem: ,na Gdyni”. W zadwym
Jednak wypadku nie jest to dowodem, zZe
szkola poswieca zagadnieniom morskim
zbyt wiele miejsca i ze w programach
nauczania uwzglednia postulat wycho-
wania wodnego miodziezy.

Gdynia powinna zajgcé w programach
nauczania takie miejsce, by stala sie
nietylko nazwaq portu, lecz takze, aby
stowo ,,Gdynia” byto symbolem stosun-
ku narodu polskiego do spraw morskich.

Fakt, ze nauczyciel przy kazdej oka-
zji rusza z mitosciq ,,na Gdynie”, dowo-
dzi raczej, ze wyczuwa on catkowicie
koniecznos¢ nastawienia miodziezy na
morze, ale nie wie, jak podejs¢ do tej
pracy. I nic dziwnego, ze nie wie. My
wszyscy Polacy, z nielicznemi tylko wy-
Jatkami, jestesmy laikami w sprawach
morskich. Programy i podreczniki szkol-
ne powinny nauczycielowi utatwic to
zadanie, wskazac wlasciwg droge. (...)

Autor artykutu idzie dalej: Dilaczego
tlko do Gdyni ma prowadzi¢ nauczy-
ciel polski polskq miodziez? Czyz nasze
przepickne jeziora, rzekii kanaty, z kro-
lowg Wistq na czele, nie warte sq bliz-
szego poznania? I czy to nie bedzie row-
niez wychowanie wodne, a wiec i nasta-
wienie na zagadnienia morskie?/

Wszystkie te sprawy moglyby znalezé
wlasciwe im miejsce w programach i pod-
recznikach bistorji, geografji i nauki
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o0 Polsce wspolczesnej. Nawet i programy
wychowania fizycznego i zajec praktycz-
nych moglyby przyjaé w niej kurs idei
wychowania wodnego. Nauka ptywania,
kajakowanie, budowa sprzetu wodnego
— dalaby si¢ z powodzeniem wprowadzi¢
na pewnych szczeblach nauczania
szkolnego, jako, ze miodziez Ignie do
wody i wymienionych wyzej zajec. (...)

W lutowym numerze z 1935 roku —
krotka historia Akademickiego Zwigzku
Morskiego R. P., organizacji majacej przy-
ciaga¢ do morskich spraw mtodziez aka-
demicka: Pierwsze jaskotki, zapowiada-
Jace powstanie do zycia organizacji, kto-
raby poprowadzita prace morskq wsrod
miodziezy, zjawiajq sie w 1926 r. Na zjez-
dzie delegatéw AZS-u wysumnieto projekt
stworzenia miedzysrodowiskowej sekcji
Jachtowej, ktoraby stata sie Srodkiem pro-
pagandy morza wsrod miodziezy aka-
demickiej. Projekt nie doczekal sie reali-
zacji. Dopiero w roku 1931 opracowano
statut organizacji morskiej, sportowo-
ideowej pod nazwqg Akademickiego
Zwiqzhku Morskiego R. P. (...)

Lato roku 1933. Pierwsze obozy
zeglarskie A. Z. M. w Jastarni. Zakreslo-
ny program szkolenia uwzglednial nie-
tylko znajomos$é sztuki zeglarskiej,
a kladl przedewszystkiem nacisk na wy-
chowanie morskie. Wyrobienie w uczest-
nikach obozu poczucia karnosci, szyb-
kiej orjentacji i decyzji oraz wielu innych
cech, niezbednych w chwilach zetknie-
cia si¢ z groznym Zywiotem — oto naj-
wazniejsze wskazania programowe obo-
zu. (...)

Obozy morskie A. Z. M. odegraty wigk-
szq role w propagandzie morza wsrod
milodziezy, niz tysigce wyglaszanych re-
Sferatow i dyskusyj. Bezposrednios¢ obco-
wania z morzem przez zycie na jachcie
rzucita w dusze uczestnikow nowe im
uczucia. Byly tam i tesknota za poplynie-
ciem gdzies w bezkresy dalekie, i milos¢
przyrody, i zapal, polgczony z uporem do
lworzenia nowego polskiego zycia w opar-
ciu o nasze wybrzeze. (...)

Nieliczni szczesciarze

Powrdémy jeszeze do Szkoty Morskie;j.
Juz Panstwowej i juz, od pieciu lat w Gdy-
ni. W artykule ztego samego numeru
,Morza” pt. ,Szkota hartu i t¢zyzny” czy-
tamy, Ze cieszy si¢ ona, mimo poprzed-
nich pesymistycznych zapowiedzi, wiel-
kim powodzeniem wérdd miodych ludzi:
(...) Wielu miodym kandydatom na

marynarzy Szkota Morska spedza sen

WSPOMNIENIE ,MORZA”  archiwalia

z oczu, ajej dobrze i powszechnie zna-
ny — przez miodziez szczegolnie — ad-
res: Gdynia 1 — Szosa Gdanska, jest
szczytem ich najgoretszych marzen
i upragnionych nadziei. Jednak stale
ograniczona liczba miejsc dla kandyda-
16w pozwala radowaé sie niewielu tylko
wybraricom losu, ktorzy corocznie po-
wigkszajq szeregi marynarskiej braci za-
ledwie o kilkadziesigt 0sob.

Numer z listopada 1938 roku przyno-
si niezwykly wywiad z generatem Mariu-
szem Zaruskim. Zapewne jeden z ostat-
nich, jezeli nie ostatni, przed wybuchem
I wojny $wiatowej i pdzniejsza Smiercig
wielkiego Polaka w wigzieniu NKWD.
Poki co, Zawisza Czarny, jacht Zwiazku
Harcerstwa Polskiego, ktorym od kilka lat
dowodzi generat Zaruski wtasnie wrocit
z kolejnego rejsu... - Rok biezqcy jest
czternastym rokiem mojej Zzeglugi jach-
towej na wodach Battyku— zaczyna Ge-
neral. — Jestem szczegolnie rad — ofice-
rowie i zatoga spisywali si¢ doskonale.
¢.)

- Celem rejsow - mowi Generat— byto
danie zatodze elementarnych podstaw
o charakterze praktycznym. W czasie do-
brej pogody odbywaly sie na poktadzie
wyktady o charakterze praktycznym.
A wigc cwiczono role alarmowe (alarm
pozarowy, wodwy, opuszczenie statku,
,czlowiek za burtq!”), zapoznawano si¢
z kompasem, sondqg Thomsona, schema-
tem ozaglenia i olinowania statku, czy-
tano i ttumaczono regulamin stuzby,
prawo drogi, rzucano rzutkqg, cumowa-
no itp. (...) Odbywaly si¢ rouniez wy-
klady z zakresu meteorologii, w gtow-
nych, praktycznych zarysach. W portach
— oficerowie udzielali objasnien dotyczqg-
cych danego kraju, oraz pouczali o roli
zatogi w obcym porcie. (...)

- Rejsy z milodziezq, nieprzygoto-
wang, a szczegolnie rejs z opiekunami,
rowniez do zeglugi morskiej zupeinie
nieprzygotowanymi, utwierdzity mig
w tym niewzruszonym przekonaniu, ze
nawet krotkie podréze w charakterze
marynarzy przeobrazajq psychike
uczestnikow w sposob niezrownany
i w zupelnosci wystarczq do tego, aby
uczestnicy zaczeli oceniac sprawy mor-
skie z zupetnie innego niz dotqd punk-
tu widzenia. (...)

,2Morze” ze stycznia 1939 roku przy-
nosi kolejny, ijeden z ostatnich przed
wybuchem wojny, artykut o potrzebie
morskiego wychowania mtodziezy, ku-
szac dodatkowo mtodych ludzi perspek-
tywa zasiedlenia nowych ziem: (...) Wy-
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Listopad 1938 r. - niezwykiy wywiad
z generatem Mariuszem Zaruskim.

chowanie cztowieka do pracy na morzu
rozpoczynac sie musi od wczesnej mio-
dosci. Cata miodziez polska winna by
wychowywana w ten sposob, by ideolo-
gia morska stata sie wyznaniem wiary
dorastajgcego pokolenia. Musi ono wie-
dziec i wierzyc, ze cata przysztosé¢ na-
sza lezy na morzu. Serce kazdego mio-
dzienca musi uderzac mocniej na sam
dzwiek magicznego stowa— morze, trze-
ba obudzi¢ w duszach miodziezy tesk-
note do ,wielkiej wody”, do gorgcego
stonica krajow tropikalnych. Trzeba, by
miode pokolenie zdawalo sobie jasno
sprawe z trudnej sytuacyi, w jakiej roz-
poczyna swoj start Zyciowy. Wiasnym,
wytrwatym i Zzmudnym wysitkiem musi
ono torowac sobie droge do lepszej przy-
sztosci i wiedzied, ze ta jasniejsza przy-
szlo$¢ zwiqzana jest nierozerwalnie
z wszechstronnym wykorzystaniem wol-
nego dostgpu do morza i uzyskania na
wlasnos¢ posiadtosci kolonialnych.
Zachowalismy oryginalna

pisownie¢. Korzystalem

z bibliografii numeréw ,Morza”
opracowanej przez Andrzeja
Koteckiego. Tytut i srodtytuty

Opr. Czestaw Romanowski

- od redakciji.

Archiwalne numery

_Morza” mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/



POCZTOWKA Z MORZA  statki polskie

&\ A ole

Handel idzie za banderg - to hasto mialy

realizowaé dwa statki zakupione przez GAL

,Z drugiej reki”, tuz przed wojng. Nie zdqgzyly, a zamiast
tego zastuzyly sie dostarczajgc zaopatrzenie wojenne

do Wielkiej Brytanii, ktéra przez ponad rok, samotnie,
walczyta z hitlerowskimi Niemcami...

Gdy w 1930 r. GAL odkupit od Dun-
czykow linie pasazerska do Nowego Jor-
ku wraz ze statkami, niewielu ludzi zda-
walo sobie sprawe z konsekwenciji, jakie
ten krok niost dla naszego handlu zagra-
nicznego. Nawigzanie bezposrednich re-
lacji handlowych z rynkiem amerykan-
skim przyczynialo si¢ do zwigkszania
wymiany handlowej ze Stanami Zjedno-
czonymi A.P. Co prawda trzy ,klejnoty” —
leciwe statki kursujace na tej linii, popu-
larnie zwane transatlantykami, bylty w rze-
czywistosci statkami pasazersko-towaro-
wymi (kazdy mogt przewiez¢ ok. 2000 t
tadunkow), ale juz po kilku latach okaza-
lo sig, ze na tym kierunku potrzebny jest

nowy tonaz. Sytuacji nie poprawito wej-
$cie do stuzby nowoczesnych statkéw -
Pifsudskiego i Batorego. Gdy w pazdzier-
niku 1936 r. w Ministerstwie Przemystu
i Handlu podjeto decyzje o utworzeniu
w ramach GAL tzw. linii bawetnianej” do
portow Zatoki Meksykanskiej, trzeba byto
wykorzystac¢ tonaz czarterowany — dwa
dunskie statki P.N. Damm (2832 BRT)
i Alssund (3222 BRT). Podobnie rozwija-
ta si¢ linia potudniowoamerykanska, ob-
stugiwana wspolnie przez GAL (statki pa-
sazerskie Kosciuszko i Putaski) oraz
Zegluge Polska, ktéra na krétko skiero-
wata tam w 1937 r. statek Wista. Wkrot-
ce Zegluga wycofala sie z tej linii, GAL

Stalowa Wola w latach 50.

skierowat na nig statki z linii ,bawelnia-
nej”, a w ich miejsce wyczarterowano wigk-
sze statki norweskie Vigridi Vigilant, oba
o pojemnosci po 4765 BRT. Obsadzone
byly norweskimi zatogami, ale na komi-
nach pojawita si¢ charakterystyczna opa-
ska GAL-u.

Nieco wczeéniej, bo w marcu 1937 .
ogtoszono przetarg na budowe dwdch
statkéw o pojemnosci 6500 BRT i pred-
kosci 16 w., do obstugi linii ,bawelnia-
nej”. Oferty ztozyly miedzy innymi stocz-
nie belgijskie, holenderskie, szwedzkie
i dunskie, ale ostatecznie wybrano oferte
Stoczni Gdanskiej. Statki zamdwiono we
wrzesniu 1937 r., planowano nazwac je
Bielsko i £6dz, a do ich historii wrocimy
poOznie;j.

Obie linie ,amerykanskie” szybko sie¢
rozwijaly. W 1938 r. Wista i7 statkow
czarterowanych przez GAL odbyly 13
podrdzy na linii potudniowoamerykan-
skiej. Na linii bawelnianej” statki czarte-
rowane (norweskie motorowce Vigilant,
Vigrid oraz parowce — dunski Otto Peter-
seniszwedzki Hedrun) odbyly 9 podré-
zy. Trwala tez budowa statkow w Stocz-
ni Gdanskiej. Ale wtasne statki byty GAL-
owi potrzebne zaraz iw lutym 1939 r.
zakupiono dla potrzeb linii potudniowo-
amerykanskiej dwa, do$¢ leciwe, norwe-
skie frachtowce zbudowane w Niem-
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czech: Rio Negro (ex Hindbead, ex Con-
sul Horn) i Rio Pardo (ex Pine Court, ex
Henry Horn) o pojemnoéci nieco ponad
3200 BRT i no$nosci ponad 4,5 tys. ton.
Oba statki weszly do stuzby jeszcze
w 1925 r. u hamburskiego armatora H. C.
Horn. W swojej karierze kilkakrotnie za-
wijaly do Gdanska. W 1934 r. sprzedano
je Anglikom, ktdrzy jesienia 1936 r. sprze-
dali je dalej — norweskiej spotce A/S So-
bral z Oslo. Armatorem zarzadzajacym byt
Oivind Lorentzen. Mimo poczatkowych
ktopotéw okazaly si¢ statkami szczesli-
wymi, ktére podczas wojny bez wigk-
szych przygdd przemierzaty Potnocny
Atlantyk w licznych konwojach.

Wspomniane tutaj klopoty dotyczyty
napedu. Statki wyposazone byly w czte-
rosuwowe silniki Kruppa, zachwalane dla
zalet konstrukcji i pewnosci pracy.
W praktyce okazaly si¢ zawodne, o zbyt
matej mocy, a predkos¢ statkdw zamiast
spodziewanych 10 weztéw nie przekra-
czata 8,5 w.

Jako pierwszy zawinal do Gdyni 12
lutego 1939 r. Rio Negro, dzien pozniej
przejeta go polska zaloga dowodzona
przez kpt. Jerzego Mieszkowskiego. We-
dle poczatkowych planow statek miat
nosi¢ polska nazwe Bogumin (byta to
najbardziej na potudnie wysunigta stacja
kolejowa na Zaolziu zajetym w pazdzier-
niku 1938 r. przez Polske), jednak gdy
22 lutego uroczyscie podniesiono na nim
polska bandere, nadano mu nazwe Mor-
ska Wola. Po zaladunku wyszed! z Gdy-
ni w pierwszy rejs pod polska bandera do
Ameryki Poludniowe;.

Rio Pardo po raz pierwszy pojawil sie
w Gdyni w polowie czerwca 1939 r. Po
wyladowaniu ztomu przewiezionego
z Baltimore, zostal skierowany do remon-
tu w Stoczni Gdanskiej. W jego trakcie na-
zwe statku zmieniono na Stalowa Wola
i 28 czerwca podniesiono polskg bande-
re. 10 lipca wyszedt w pierwszy rejs, do-
wodzony przez kpt. Jana Strzembosza.

,Francuskie” rejsy

W dniu wybuchu wojny obie Wole
znajdowaly sie poza Baltykiem: Morska
w drodze powrotnej z Santos zawinela 3
wrzesnia do francuskiego Le Verdun, po-
tem przeszla do Bordeaux, gdzie pozo-
stawata w oczekiwaniu na dyspozycje
Rzadu RP. Stalowa znajdowata si¢ wow-
czas w Buenos Aires. 22 wrzesnia statek
byt gotowy do wyjscia, do Halifaksu, jed-
nak prefektura policji w Buenos Aires
wydata zakaz opuszczania portu. Nastep-
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nego dnia na wniosek firmy A.S. Sobral
na statek nalozony zostal areszt, na po-
czet niesptaconego kredytu zaciagnigte-
go przez GAL przy jego zakupie. Formal-
nosci zatatwiono dopiero w pazdzierniku
120.10.1939 r. statek zostal zwolniony.
Podczas przymusowego postoju zdezer-
terowato z niego 12 cztonkéw zatogi.

Dodajmy, ze czarterowany Hedrun 1
sierpnia wyszedl z Galveston w Zatoce
Meksykanskiej do Gdyni z tadunkiem zto-
mu i bawelny, a 31 sierpnia zawinat do
Rygi. Po wytadunku zwrdcono go arma-
torowi. Dwa inne statki pozostajace
w dhugoterminowym czarterze GAL — Vi-
gilant i Vigrid — téwniez znajdowaty sie
w morzu: pierwszy w drodze z Gdyni do
Nowego Jorku, drugi — z Galveston do Gdy-
ni. Réwniez te statki wkrotce po wybuchu
wojny zwolniono z polskiego czarteru.

Tymczasem obie Wole oczekiwaly na
dalsze rozkazy. Przyszty dopiero w paz-
dzierniku, a w ich wyniku oba statki roz-
poczely ptywanie we francuskich, cza-
sowych czarterach. Morskg Wole posta-
no do Afryki Poinocne;j. 5 listopada wy-
szta z Le Verdon, z francuskim konwojem
przeszta do Gibraltaru, a potem na Mo-
rze Srdédziemne, W Maroku zatadowata
jeczmien i 10 grudnia byla juz w Belfa-
Scie. Potem jeszcze dwa razy ptyneta na
potudnie, cze¢sciowo w konwojach:
W styczniu po trawe morska na Morze Sro-
dziemne, do Bizerty i wiosng 1940 r. po
orzeszki ziemne do Dakaru.

Stalowa Wola na poczatku listopa-
da zaladowata pszenicg w Rosario, po

czym w sztormie (przechyty siggaty
20°) poptyneta na drugg strong Atlan-
tyku, do Freetown, a stamtad z konwo-
jem SL.11 dotarta 22 grudnia do Ports-
mouth. 18 stycznia 1940 r. statek wy-
ptynat we francuskim czarterze z Car-
diff z tadunkiem brykietow do Tunisu,
a po powrocie, na przetomie kwietnia
i maja zamontowano na nim uzbrojenie
(1 dziato 102 mm) i przeprowadzono
demagnetyzacje. 7 maja statek wy-
szedl ze Swansea do Brestu, a 21 maja
—z Brestu, z francuskim konwojem 45B.
Odtaczyt sie na wysokosci Gibraltaru i 5
czerwca zameldowal w Dakarze, gdzie
rozpoczgto wytadunek przywiezione-
go wegla. Tego samego dnia we Fran-
cji toczyty sie walki decydujace o losie
tego panstwa na najblizsze lata. Zakon-
czenie roztadunku zbieglo sie¢ w czasie
z podpisaniem zawieszenia broni, a po
francuskiej kapitulacji Stalowa Wola zo-
stala zatrzymana przez Francuzéw
w Dakarze, bez prawa wyjscia.

Po prébach oficjalnego opuszczenia
portu, wobec zamiaru przejecia statku
przez Francuzoéw, Polacy zdecydowali
si¢ na ucieczke z pilnie strzezonej za-
toki, zamknigtej sieciami przeciwtorpe-
dowymi. Okazatlo sig, ze sie¢ konczy
si¢ niedaleko brzegu i Stalowa Wola
idgc pod balastem jest w stanie prze-
$lizna¢ sie nad plytkim w tym rejonie
dnem. Tak tez sie stalo i noca z8 na 9
lipca polski statek zjawil si¢ niezapo-
wiedzianie na redzie Freetown, wzbu-
dzajac wpierw zaniepokojenie, a potem
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Morska Wola w Gdyni w 1939 r.

podziw Anglikéw. Dodajmy, ze w po-
dobnej sytuacji znalazto si¢ 7 polskich
statkow — nie udalo si¢ uciec tylko jed-
nemu.

W czerwcu gorace chwile przezyta tez
Morska Wola, ktora we francuskim Ton-
nay tadowata groch. Wobec zatamania
militarnego Francji, statek pospiesznie
wyszedt z tego portu. Gtéwnym przeciw-
nikiem okazata si¢ w tym przypadku na-
tura, gdyz statek stat w gtebi waskiej rze-
ki, a w wojennym zamieszaniu nie moz-
na bylo liczy¢ ani na pilota, ani na holow-
niki. Dowodzacy kpt. Jan Stankiewicz tak
raportowal: O godzinie drugiej dnia
18.VI, na godzine przed wysokq wodq,
rozkrecitem statek wykorzystujgc pragd,
Dprzy czym rufa statku literalnie przeszita
po mulistym dnie przeciwleglego brze-
gu. Manewr jednak udal sig i statek zad-
nych widocznych uszkodzen nie odniost.
Czes¢ lin, jednag stalowke i dwie manile
musiatem zostawi¢ na nabrzezu wobec
braku boatsmanow. Przeciwko prgdowi
statek jeszcze jako tako sterowat przy za-
chowaniu najwigkszej ostroznosci, lecz
po wysokiej wodzie, z prgdem, statek zu-
petnie przestat sterowac na zakretach rze-
ki i szesciokrotnie zostat wyrzucony dzio-
bem na lgd, pomimo zawczasu rzuconych
kotwic i zastosowanego biegu wstecz
motoru. Szczesciem jednak brzegi rzeki
sq muliste i bez kamieni; wobec tego sta-
tek nie doznatl zadnych widocznych
uszkodzen i za pomocq maszyn za kaz-
dym razem udalto sie dziob statku Scig-
gnqc z mielizny.

Morska Wola 20 czerwca schronita
si¢ w Falmouth, ale tam opuscito ja —
chwilowo — szczescie: w trzy dni poz-
niej w kanale Cardiff weszta na mieli-
zng, nastepnie uszkodzita w kolizji po-
glebiarke i dzwig, a 25 czerwca w cza-
sie cumowania uszkodzita nabrzeze.
Z koncem czerwca trafita do stoczni,
gdzie w koncu zainstalowano uzbroje-
nie (1 dziato 102 mm i 1 karabin ma-
szynowy) i przeprowadzono demagne-
tyzacje. Mostek i radiostacje obtozono
betonowymi ptytami.

Podobny remont w listopadzie 1940
r. przeszta tez Stalowa Wola, ktéra w 17
pazdziernika przybyta do Liverpool z kon-
wojem SL.49 z Afryki Zachodniej. W jej
przypadku uzbrojenie wzmocniono o 2
karabiny maszynowe.

W atlantyckich konwojach

Po pospiesznych remontach oba pol-
skie statki skierowano do najbardziej nie-
bezpiecznej, a jednoczesnie najbardziej
chyba niezbednej stuzby — w atlantyckich
konwojach wozily zaopatrzenie dla Wiel-
kiej Brytanii. Wyjatkowo nie weszty
w czarter brytyjskiego Ministerstwa Trans-
portu. Oba statki kursowaty na linii Man-
chester — Nowy Jork, oczywiscie w kon-
wojach, ale na wtasny rachunek GAL.

Morska Wola w pierwszy konwoj
wyszta 14 sierpnia 1940 r., do Kanady. 9
wrzesdnia wyszta z Halifaksu w konwoju
powrotnym, oznaczonym symbolem
HX.72. Eskorta byta symboliczna, raczej
przeciw nawodnym rajderom — byt to
jedynie krazownik pomocniczy Jervis Bay
(o ktérym pdzniej). Krazownik opuscit
konwdj 20 wrzesnia, nastepnego dnia
opieke miat podja¢ zespdt okretdéw wy-
stanych z portéw brytyjskich.

Bezbronny konwdj zostat zlokalizowa-
ny wieczorem, 20 wrzesnia 1940 r. przez
U47, dowodzony przez jednego z nie-
mieckich ,aséw” - kpt. Gunthera Priena.
Wkrotce dotaczyto do niego szes¢ U-Bo-
otéw, w tym U99 dowodzony przez kpt.
Otto Kretschmera, kolejnego ,asa” U-Bo-

Vigrid w Gdyni.
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otwaffe. On tez o pdtnocy z 20 na 21
wrzesnia rozpoczat atak, torpedujac trzy
statki. W dzien dowodzacy konwojem
kmdr H. Rodgers probowat zgubi¢ prze-
Sladowcdw, bez skutku. Sytuacja nieco si¢
poprawila, gdy do konwoju dotaczyly
trzy brytyjskie korwety, niszczyciel i slup
eskortowy, jednak wieczorem tego dnia
do konwoju dotart tez U100 dowodzony
przez trzeciego niemieckiego ,asa” - kpt.
J. Schepkego. Zndéw rozpoczat si¢ atak,
w ktorym kpt. Schepke zdotat storpedo-
wac siedem (1) statkow.

W tym czasie Anglicy wiedzieli, ze
w poblizu nie ma innych U-Bootéw. Nad
ranem konwojowi polecono rozproszy¢
sig, a eskorta zdotata przytrzyma¢ U-Bo-
oty pod woda i pozostatym statkom uda-
o sie dotrze¢ do brytyjskich portéw.
Efektem tej bitwy bylo 12 zatopionych
statkdbw o lacznym tonazy 77 863 BRT.
Akcja przeciw konwojowi HX.72 byla
druga operacja U-Bootow prowadzona
wedtug wyjatkowo skutecznej taktyki
,wilczego stada” — pierwsza byt atak na
konwdj SC.2.

W miesigc pdzniej — 2 pazdziernika —
Morska Wola wyszta w kolejny rejs na
drugg strone Atlantyku. Ten rejs prze-
szedt bez wigkszych przygdd, ale znéw
podczas drogi powrotnej wojna pokaza-
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ta swe grozne oblicze. Tym razem pol-
ski statek wszedt w sktad konwoju HX.84,
w ktorym plynat tez polski Puck. Podob-
nie jak poprzednim razem, ostong kon-
woju na zachodniej czesci Atlantyku sta-
nowit krazownik pomocniczy Jervis Bay,
jednak tym razem naprzeciw 37 statkom
konwoju stanat nadwodny rajder — nie-
miecki ,pancernik kieszonkowy” Admi-
ral Scheer, ktory 23 pazdziernika wyszedt
z Gdyni, a pod koniec miesigca zdotat
przedrze¢ sie na Atlantyk. 5 listopada jego
samolot zlokalizowal konwdj. Wydawa-
to sie, ze alianckich statkdw nic nie ocali,
jednak Niemcy nie wzigli pod uwage de-
terminacji dowddey krazownika Jervis
Bay ijego zalogi. Dowodzacy okretem
kmdr Edward Fegen na widok rajdera na-
tychmiast postawit zastone dymna, kazat
sig rozproszy¢ statkom konwoju, a sam
ruszyt do walki przeciw wielekroc silniej-
szemu przeciwnikowi. Dysproporcja sit
byla ogromna: po stronie niemieckiej
okret uzbrojony w sze$¢ nowoczesnych
dziat 280 mm obstugiwanych przez do-
skonale wyszkolonych artylerzystow —
a po stronie alianckiej okret pomocni-
czy, przystosowany ze statku pasazer-
skiego, uzbrojony w siedem dziat 152
mm, pochodzacych jeszcze z I wojny
$wiatowej. Walka trwata tylko 15 mi-

nut, Jervis Bay zostal trafiony juz drugg
salwa, a spoérdd prawie 260-osobowej
zalogi przezyto jedynie 65 ludzi; zginat
kmdr Fegen. Jednak te 15 minut oka-
zato si¢ decydujace — konwdj zdotat si¢
rozproszy¢ na tyle, ze Niemcom udato
si¢ potem dopa$¢ tylko osiem statkdw,
z ktorych zniszczono pigc.

Polskie statki mialy szcze$cie. Puck
umknal wraz z innymi statkami rozpro-
szonego konwoju, a Morska Wola od sa-
mego poczatku pozostawala za konwo-
jem, nie mogac utrzyma¢ wymaganej
predkosci. 14 pazdziernika Morska Wola
bezpiecznie przybyta do Belfastu.

Kolejne konwoje Morskiej Woli byty
spokojniejsze, podobnie zresztg jak pod-
réze Stalowej Woli. Ich najwiekszym wro-
giem okazywala si¢ pogoda i usterki
w maszynowni. Ztego powodu w ich
dziennikach wciaz pojawialy si¢ wpisy
o koniecznosci odtaczenia od konwoju lub
o pogoni za konwojem. W sumie podczas
wojny Morska Wola przebyta Atlantyk
w obie strony 40 razy iuczestniczyta
tacznie w 71 konwojach (wliczajac lokal-
ne). Bilans Stalowej Woli byt rownie im-
ponujacy — 34 atlantyckie rejsy okrezne
i 70 konwojow. Oba statki podczas stuz-
by atlantyckiej przewiozty ponad 105 tys.
tadunkow.

Tak miat wygladac drobnicowiec Bielsko budowany w Gdarisku.
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Jedno z niewielu wojennych zdjec¢ Morskiej Woli, z 1943 r.

Stalowa Wola z peinym uzbrojeniem - 1944 r.

Pod obcg banderg

Jak pamigtamy, jeszcze w 1937 r. GAL
zamowil w Stoczni Gdanskiej dwa drob-
nicowce na linie do Zatoki Meksykanskiej.
Nie zdazyty wejs¢ do polskiej stuzby. Ich
budowa si¢ przeciagala i zostaly zarekwi-
rowane przez Niemcoéw po wybuchu
wojny. Przydzielono je bremenskiemu
armatorowi Norddeutscher Lloyd (Bielsko
zamierzano przemianowac na Bonwn),
aw lutym 1940 r. oba zostaty zakupione
przez niemieckq Kriegsmarine. Zamierza-
no je przebudowaé na krazowniki po-
mocnicze, ale stuzbe w tym charakterze
rozpoczeto tylko niedoszte Bielsko, kto-
remu nadano nazwe Michel.

Podczas przebudowany w Kilonii
uzbrojono go w szes¢ dziat 150 mm,
a w skltad wyposazenia weszly dwa
wodnosamoloty i $cigacz torpedowy.
Gotowos¢ bojowa osiagnat 1 marca
1942 r. i w tydzien pdzniej wyszedt do
Vlissingen. W wojennej stuzbie nosit
oznaczenie HSK 9 (Schiff 28). Po sfor-
sowaniu kanatu La Manche wyrwat sie
na Atlantyk i rozpoczal korsarskg karie-
re. Jego wyczyny opisane s3 w licznych
publikacjach. Tutaj wystarczy zazna-
czyé, ze jego pierwszy rejs korsarski

zakonczyt sie¢ w marcu 1943 r. w Japo-
nii, dokad zawinat majac na koncie 14
zatopionych statkéw.

W Japonii rajder przeszedt remont, po
ktorym wyszedt w maju 1943 r. w drugi
rejs korsarski. Zakonczyt sie on 17 paz-
dziernika tego roku, gdy Michel zostat
storpedowany (trzy trafienia) i zatopiony
przez amerykanski okret podwodny 7ar-
ponw poblizu Jokohamy. Zgineto na nim
290 ludzi (tacznie z dowddca i 19 jenca-

mi), 116 uratowano. Podczas swej kor-
sarskiej kariery Michel zatopit 17 statkow
o tacznej pojemnosci 121 994 BRT.

Drugi z zarekwirowanych statkow
znacznie dtuzej oczekiwat na dokoncze-
nie budowy. Jeszcze jesienia 1939 r. zde-
montowano z niego czes¢ urzadzen, aby
przyspieszy¢ ukonczenie Michela. Nie-
doszta £6dz zwodowano dopiero pod
koniec 1940 r., po czym odholowano na
wyposazenie do dunskiej stoczni w Hel-
singor. Przewidywano ukonczenie statku
jako krazownika pomocniczego HSK 12
(Schiff 41), jednak prace przedtuzaly sie
i ostatecznie w pazdzierniku 1943 r. sta-
tek przekazano firmie Norddeutscher
Lloyd w zamian za utracony parowiec
Minden. 10 listopada 1943 r. wszed! do
stuzby przejmujac nazwe utraconej jed-
nostki, ale tego samego dnia zostat for-
malnie zarekwirowany przez Kriegsmari-
ne jako baza i okret-cel dla U-Bootow.
Znéw trafit do stoczni, tym razem w Ki-
lonii i z poczatkiem lutego, po przebu-
dowie, przekazano go do 23 Flotylli U-
Bootéw stacjonujacej w Gdansku.

Od wrze$nia 1944 r. Minden podjat
stuzbe ewakuacyjna na Battyku. W ostat-
nim wojennym rejsie wyszedl z Helu
z uchodzcami do Warneminde, na jego
pokrywach lukowych namalowane byty
czerwone krzyze. Z Warnemiinde prze-
szedt do dunskiego Nyborga.

Koniec wojny zastatl go w Kopenha-
dze. Tam zostat zajety przez wtadze bry-
tyjskie. Czasowo otrzymal nazwe Empi-
re Nidd, a w 1946 r. przekazano go ZSRR
w ramach podziatu floty poniemieckiej.
Przydzielony do leningradzkiej Zeglugi
Baltyckiej, otrzymat nazwe Denis Dawy-
dow. W rok pdzniej udalo sie go zidenty-
fikowad jako dawna wtasno$¢ polska
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Dane techniczne statkéw linii ,bawetnianej” GAL

X zanurzenie
Stalowa Wola 3376 BRT, 1 el
Morska Wola 1925 1973 NRT* 4600 t 93,5m.p.x14,5x6,5 m wnglg%p}r(q:\iny, 9,5w. 30
1 silnik
Vigilant, Vigrid 1923 <260 BR-E’* 7465 t 121,2 catk. x 16,5, m wysokoprezny, 11 w. ?
2833 NRT
3100 KM
, - ok. 4700 1 silnik
’(a'fo’zg Lodz 1937 BRT,ok. 5070t 1025cak x14,6x63,m  wysokoprezny,  16w. 307
pro) 2700 NRT 5600 KM
Bielsko jako HSK9 10 900 t U el
(Michel)*** 1941 (Wypomos) 121,9m.p.x 16,8 x 7,6, m wyzzlg%p}r(ﬁny, 16 w. ok. 400

*  pojemnosci dla statku Morska Wola w stuzbie polskiej w 1939 r.

pojemnosci dla statku Vigilant w polskim czarterze
w 2 silniki

(okreslano go jako ex-Bielsko) i doprowa-
dzi¢ do zwrotu.

Po raz pierwszy przybyt do Gdyni 18
maja 1947 r., a w dwa dni pdzniej prze-
kazano go GAL. Po remoncie w Stoczni
Nr 13 w Gdyni wszed! do stuzby jako
General Walter, cho¢ wczesniej przewi-
dywano dla niego nazwe Dgbrowski.

Na zakonczenie watku statkéw GAL-
owskich pod obcymi banderami wspo-
mnijmy o dwdch czarterowanych norwe-
skich statkach Vigilanti Vigrid. Wkrotce
po wybuchu wojny zwolniono je z pol-
skiego czarteru, a po niemieckiej inwazji
na Norwegie oba weszty w sktad ,Nor-

traship” — norweskiego operatora na
uchodzstwie. Pierwszy, przemianowany
na Ringstad, ptywal w atlantyckich kon-
wojach. W styczniu 1942 r., bedac
w sktadzie konwoju ON.56, zostat stor-
pedowany przez niemiecki okret pod-
wodny U333 na potudniowy wschod od
przyladka Cape Race. Dwie todzie z 27
cztonkami zaltogi i 3 pasazerami zagi-
nely. Zaloge trzeciej podjal po pieciu
dniach amerykanski niszczyciel Swan-
son. Wsrdd ofiar byt Polak, asystent
maszynowy Kazimierz Sokotowski.
Drugi z tych statkow — Vigrid — za-
konczyt polski czarter w Nowym Jorku,

Morska Wola wptywa do Gdyni w 1945 r.

uzbrojenie: 6 dzial 150 mm, 1 dziato 105 mm, dziatka przeciwlotnicze, 6 wyrzutni torped 533 mm, 2 samoloty, 1 $cigacz torpedowy; wg zrddet niemieckich wyposazony

dokad przybyt z cementem z dunskiego
Aalborga. Z Nowego Jorku wyszedt
w czarterze Maersk Line Tacoma (tam za-
tadowat miedz), a potem do Wiadywo-
stoku. W drodze silny sztorm spowodo-
wal pekniecie poktadu, a podrdz trwata
30, zamiast spodziewanych 20 dni. Pod-
czas Bozego Narodzenia 1939 r. znajdo-
wal sie¢ w Jokohamie. Nastepnie poptynat
do Kobe i Szanghaju (tam naprawiono
poktad). Potem udat si¢ do Rangunu i Kal-
kuty, gdzie zatadowat drobnice i rude do
Vizagapatnam, a nast¢pnie do Madrasu.
Stamtad wyplynal do USA i 18 kwietnia
przybyl do Bostonu. Potem tez ptywal
w atlantyckich konwojach. Podczas rejsu
z konwojem HX.133, w czerwcu 1941 r.
doznat awarii maszyn. Zeglujacy samot-
nie statek zostat 24 czerwca 1941 r. stor-
pedowany i zatopiony przez niemiecki
okret podwodny U371. Zgingty 4 pasa-
zerki i 22 sposrod 37 osob zatogi.

Pod ludowqg banderg

Koniec wojny oznaczal dla polskich
marynarzy poczatek rozterek. Czy mieli
opowiedzie¢ si¢ po stronie rzadu ,londyn-
skiego”, ktoremu stuzyli cata wojne i ktd-
rego istnienie zostato zanegowane 6 lip-
ca 1945 r., gdy rzady W. Brytanii i Standw
Zjednoczonych A.P. cofngly dla niego
poparcie? Czy tez po stronie nowej wia-
dzy, ktora zostata w Polsce zainstalowa-
na przez Armi¢ Czerwona? Nie budzita
zaufania — repatrianci z ZSRR, ktérym
udalo sie opuscic ten kraj z armig gen.
Andersa opowiadali przerazajace historie
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o losach Polakdw na nieludzkiej ziemi”.
Podejmowano dramatyczne wybory,
a wsrdd nich — zejscie ze statkow. Z Mor-
skiej Wolizatoga zeszta w Manchesterze
15 lipca, a statek czasowo obsadzita za-
toga brytyjska. Stalowa Wolaw tym cza-
sie znajdowala si¢ w rejsie do Nowego
Jorku. Jesienig udato sie znalez¢é nowe
zatogi ioba statki podjety rejsy pod
polska bandera. W pierwszym pod ban-
dera ,warszawskiego” rzadu, Morska Wola
zawingta do Gdyni 20 listopada 1945 r.,
przywozac z Anglii tfadunek drobnicy.
Poczatkowo zatrudniono ja w Zegludze
trampowej na Battyku i Morzu Potnoc-
nym, a w czerwcu 1946 r. zainaugurowa-
ta linie GAL z Gdyni do Ameryki Potu-
dniowe;j.

Stalowa Wola 1 sierpnia 1945 r. wy-
szta z Nowego Jorku z ostatnim transpor-
tem wojennym do Wielkiej Brytanii. Do
Polski powrdcita 16 kwietnia 1946 1., za-
wijajac do Gdyni z tadunkiem UNRRA.
Nastepnie dolaczyla do swej siostry na
linii potudniowoamerykanskiej. Z czasem
wzrastajaca ilos¢ tadunkow na tej linii spo-
wodowala skierowanie na nig wiekszych
i bardziej nowoczesnych statkow i w po-
towie 1947 r. obie Wole przeszty na linie
lewantynska. W grudniu 1949 r. w maszy-
nowni stojacej w Gdyni Stalowej Woli,
wybucht grozny pozar, ktéry omal nie
doprowadpzit do utraty statku. Ognia nie
mozna bylo ugasi¢ i zdecydowano juz
o wyprowadzeniu statku z portu i zatopie-
niu na Zatoce, jednak w ostatniej, despe-
rackiej probie grupa strazakow gdynskiej
Portowej Strazy Pozarnej zdotala przez
tunel watu srubowego przedosta¢ si¢ do
maszynowni i pozar ugasi¢. Dowodzacy
akcja komendant PSP Bronistaw Witkow-
ski zostat za nia odznaczony wysokim
odznaczeniem panstwowym.

Z koncem 1948 r. rejsy na linii lewan-
tynskiej nabraty szczegdlnego charakte-
ru, gdyz oba statki dotaczyty do grupy
jednostek PMH wozgcych w najgtebszej
tajemnicy zaopatrzenie dla komunistycz-
nej partyzantki greckiej. W drodze po-
wrotnej statki czesto zabieraty rannych
i uchodzcédw. Te rejsy byly niebezpiecz-
ne nie tylko z racji fadunku; statkom
grozity rowniez pola minowe stawiane
na Adriatyku. O jednym z takich wyda-
rzen w ,Morzu” z sierpnia 1977 r. wspo-
minat kpt. Tadeusz Jasicki, dowodzacy
Stalowg Wolg:

... dolne tadownie miaty zaopatrze-
nie dla armii gen. Markosa, ktory wal-
czyt w pétnocnej Grecji przeciw dykta-
turze. Bylo tam m.in. okofo 850 ton

POCZTOWKA Z MORZA  statki polskie

materiatow wybuchowych. Wedtug .. Ne-
medri” wzdiuz brzegow albariskich znaj-
dowal si¢ pas min wloskich. Wiedziatem
doskonale co mnie czeka w razie ze-
tkniecia sig¢ z ming. Sam jej wybuch po-
zwolitby jeszcze spuscic¢ todzie i ratowaé
sig, ale ten kochany tadunek! Mimo
wszystko zdecydowatem sie na najmniej-
sze zlo. Przeszedlem wzdtuz pasa min
w odlegtosci 5 Mm, aby potem najkrotszg
drogaq, prostopadle do pola minowego
podejs¢ do portu, zarzqdzitem wystawie-
nie obu todzi na zewngtrz burt, poleci-
tem tez zatodze, aby kazdy zabral naj-
wazniejsze dokumenty i drobne rzeczy
do kieszeni i byt na poktadzie w pogoto-

win. I tak w razie wypadku niewiele by
to pomoglo, lecz psychologicznie dzia-
tato: kapitan mysli o wszystkim! Starszym
oficerem byt kpt. Tadeusz Wojciechow-
ski. On zdaje sie jedyny utozyt sie do koi,
bo wiedzial jaki jest ladunek. Spokojnie
przespal te nieprzyjemne chwile. Po
przybyciu do Durres skontaktowatem sig
z Albaniska Marynarkg Wojenng. Dowie-
dziatem sie, ze idqgc do portu przepty-
nelismy w sam raz przez Srodek okrggle-
go pola minowego.

Odrysowatem kawatek mapy wybrze-
za, naniostem pola minowe i droge jakq
winien is¢ statek. Prowadzila ona na od-
legtos¢ 2 Mm od przylgdka, ktérego na-
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Morska Wola w latach 40.

zwy nie pamigtam, nasigpnie 30 Mm na
kursie 270°. Rysunek wystatem pocztq
dyplomatyczng do biura GAL-u w Gdyni.
Bedqgcy wowczas inspektorem nawigacyy-
nym kpt. Tadeusz Meissner polecit powie-
lic ten rysunek i rozestaé na wszystkie stat-
ki udajgce sie do Albanii.

Po klesce greckich komunistéw oba
statki nadal ptywaty na linii $rédziemno-
morskiej. W 1951 r. przejely je Polskie
Linie Oceaniczne, powstate po likwidacji
GAL. Wtasnie na tej linii, w rejsie z Gibral-
taru do kraju, Stalowa Wola zatongta 19
maja 1956 r. wskutek uszkodzen odnie-

sionych dzien wczesniej podczas sztor-
mu. Zatadowany koncentratem rudy cyn-
kowej statek nie wytrzymal gwaltownych
fal i wiatru przekraczajacego 10° w skali
Beauforta - przez uszkodzony kadtub
woda przedostala si¢ do drugiej i trzeciej
tadowni. Calej zalodze udato sie opuscic
statek; podjat ich spieszacy na pomoc
polski motorowiec Hugo Kotigtaj.

Baza rybacka

Inny los spotkat Morskg Wolg. Podob-
nie jak statek siostrzany byla sterana wie-

loletnia stuzba, na dodatek podczas rejsu
na Morze Srédziemne latem 1951 r.
sztorm spowodowal uszkodzenia wyma-
gajace wiekszych napraw. W tej sytuacji
w czerwcu 1952 r. minister zeglugi zde-
cydowat o przekazaniu statku do gdyn-
skiego ,Dalmoru”, gdzie miat by¢ wyko-
rzystany w charakterze bazy rybackiej.
W czerwcu 1ilipcu tego roku w Stoczni
Rybackiej w Gdyni dokonano niezbed-
nych adaptacji i 11 sierpnia 1952 r. statek
wyruszyt w pierwsza podroz w charakte-
rze bazy rybackiej na towiska Morza Pot-
nocnego. Pierwsza kampania rybacka po-
zostawita poczucie niedosytu i ujawnita
koniecznos¢ dalszych adaptacji. Statek
znow skierowany zostat do stoczni w ce-
lu dalszej przebudowy.

Kolejna kampanie rozpoczal 25 maja
1953 r. Doswiadczenia poprzedniego se-
zonu wskazaty, ze nalezy zrezygnowac
z przyjmowania koszy ze sledziami i so-
lenia ich na poktadzie, zamiast tego przyj-
mowano $ledzie solone w beczkach. Przy-
spieszylo to operacje polskiej flotylli
towczej na Morzu Potnocnym i pozwoli-
to powigkszy¢ liczbe operujacych tam
jednostek o superkutry typéw B-12 i B-
25, ktore dotad z racji malego zasiggu
operowaly na Baltyku. Ale stuzba na
Morzu Pétnocnym niosta nie tylko satys-
fakcje. Wnocy z9 na 10 maja 1955 r.
zatoga Morskiej Woli bezskutecznie wy-
patrywata lugrotrawlera Czubatka, ktory
podczas sztormu zatonat z 14 cztonkami

Morska Wola jako baza rybacka.
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zalogi, dajac poczatek serii wypadkdw,
jakie trapily te statki. Przyczyna zatonie-
cia wyjasnita si¢ ponad rok pdzniej, 4 paz-
dziernika 1956 r., gdy w podobnych wa-
runkach, ale w dzien i nieledwie na
oczach flotylli przewrocit sie lugrotrawler
Cyranka. Zgineto wéwcezas 12 rybakdw,
aza gtéwng przyczyne tych katastrof
uznano zbyt matg stateczno$¢ wszystkich
statkow typu B11.

Morska Wola obstugiwata statki rybac-
kie do konca 1958 r. 15 grudnia 1958 r.,
podczas powrotu z towisk do Szczecina
statek wszedl na skalistag mielizne Nord
Domsted w Sundzie. Cze$¢ fadunku ($le-
dzie w beczkach) przetadowano na stat-
ki Jastarnia i Kolno. 18 grudnia statek
zostat $ciggniety z mielizny przez holow-
nik Swiatowid, po czym przeszedt o wha-
snych sitach do Szczecina z powaznymi
uszkodzeniami dna. 30 grudnia, po zado-
kowaniu, stwierdzono nieoptacalnosc¢ re-
montu. W marcu 1960 r. Morskg Wole
przeholowano do Rejonowej Zbiornicy
Ztomu w Gdansku i tam pocieto.

Generat Walter

Po ztomowaniu obu Woli, w polskiej
stuzbie pozostat jeszcze jeden ze statkdbw

przeznaczonych na lini¢ ,bawetniang” —
niedoszta £6dz. Poczatkowo ptywal na
linii potudniowoamerykanskiej, a w stycz-
niu 1949 r. otworzyt nowg lini¢ GAL — do
Indii. Z czasem na tej trasie zastapity go
,dziesieciotysigczniki”, a w 1955 r. Gene-
rat Walter wrécit na linie potudniowo-
amerykanska, zawijal tez to portow Za-
toki Meksykanskiej. W marcu 1963 r.
przeniesiono go na szlak wiodacy do por-
tow Zatoki Perskiej. Stuzba na tej linii byta
ciezka, gdyz portami docelowymi byly
Basra, Kuwejt czy Khorramshar — tempe-
ratura latem zazwyczaj przekracza tam

Generaf Walter - niedoszia Lodz.

40°C w cieniu, a na kursujacych tam pol-
skich statkach nie bylo klimatyzacji!

W grudniu 1966 r. uroczys$cie $wieto-
wano zakonczenie setnego rejsu Genera-
ta Waltera pod polska bandera, a stuzbe
na tej linii i w ogole w PMH statek zakon-
czyl rejsem do Iraku z wyposazeniem
dwdch stacji uzdatniania wody dla Iraku
i dwdéch cukrowni dla Tranu. 27 lipca 1970
r. przybyt do Hongkongu konczac 110 pod-
16z pod polskg bandera. Tam teZ pocieto
go na ztom.

Bohdan Huras,
Marek Twardowski
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Zdarzylo sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

10 lat temu

8- W dniu inauguracji roku akademickie-
go na skwerze przed gtéwnym gmachem
Akademii Medycznej w Gdansku odbyto
si¢ uroczyste odstonigcie pomnika dr Ste-
fana Michalaka — organizatora i pierwsze-
go dyrektora szpitala klinicznego, a przed
wojna lekarza okrgtowego na Darze Po-
morza, Pilsudskim, Batorym i Warsza-
wie, a takze lekarza portowego i Obozu
Emigracyjnego w Gdyni.

12 - W gdynskim porcie uroczyscie otwar-
to Baltycki Terminal Drobnicowy specja-
lizujacy sie gtéwnie w przetadunkach sys-
temu ro-ro. Wezesniej takie przetadunki
odbywaty si¢ w Baltyckim Terminalu
Kontenerowym.

15 - W Stoczni Gdanskiej przekazano ar-
matorowi pierwszy kontenerowiec serii
6684, nazwany Cedar Arrow.

20 - W Stoczni Gdynia rozpoczeto obrob-
ke blach pod pierwszy statek serii 8234.

26 - W Stoczni Gdynia potozono step-
ke pod pierwszy zbiornikowiec serii
8226.

W polskich stoczniach zwodowano che-
mikaliowiec, statek ro-ro i kontenero-
wiec.

20 lat temu

5 - Przejety 5 dni wczesniej przez PLO
statek A. Abrabam wraz z jednoczesnym
wejSciem w czarter PLO, zostal przeka-
zany pod bandere cypryjska.

10 - W Stoczni Gdanskiej rozpoczeto ob-
rébke blach pod pierwszy statek serii B501.

19 - Statek Jan Diugosz uczestniczyt na
Morzu Potudniowochinskim w akgji za-
bezpieczenia wraku panamskiego frach-
towca Hoi Long.

21 - Polskie statki Kopalnia Jastrzebie
oraz Parandowski (na zdjeciu) uczestni-
czyly w akcji ratowania zatogi greckiego
statku Erato, tonacego w sztormie na
poludnie od Sardynii.

Na statku Polonia przybywajacym do Gdy-
ni, polskie stuzby celne wykryty ponad 100
kg heroiny szmuglowanej z Kolumbii.

W polskich stoczniach zwodowano chto-
dniowiec i trawler rybacki.

30 lat temu

10 - W hiszpanskiej stoczni Astillers Espa-
noles Porto Real k. Kadyksu odbyto sig
wodowanie i nadanie imion dwdém pierw-
szym z serii 4 statkbw ro-ro budowanych
tam dla linii australijskiej PLO. Otrzymaty
nazwy: Poznani Katowice II.

POLISH OCEAN LINES

21 - Do Gadani Beach przybyt do pocie-
cia na ztom drobnicowiec Gulf Karim -
dawny polski Gdansk, jednostka typu
B50, jeden z pierwszych statkow petno-
morskich zbudowany w polskiej stoczni.
W tym samym miesiagcu do Wioch na
ztom trafil inny statek tego typu, rozpo-
czety jako Gdynia, sprzedany w trakcie
budowy do ZSRR, gdzie ptywal pod na-
zwa Stavropol.

29 - Do stuzby Petrobalticu wszedt sta-
tek wiertniczy Barakuda, przebudowany
w Stoczni Remontowej ,Nauta” z trawle-
ra typu B23, o tej samej nazwie.

30 - Do eksploatacji w czarterze PLO
wszedt zbudowany we francuskiej stocz-
ni Chantiers Navals de la Ciotat kontene-
rowiec con-ro Wiadystaw Sikorskibeda-
cy wlasnoscig Francusko-Polskiego Towa-
rzystwa Zeglugowego.

W polskich stoczniach zwodowano chto-
dniowiec, masowiec, zbiornikowiec (Cys
Olimpia - pierwszy z typu B555), holow-
nik i kuter sanitarny.

40 lat temu

4 - Z gdynskiego portu wyszedt drobni-
cowiec Marceli Nowotko otwierajac lini¢
australijska.

9 - Brazylijskiemu armatorowi sprzedano
wycofane ze stuzby lugrotrawlery ja-
strzgqb, Maskonor, Myszotow, Rardg, Ro-
kietniczka, Rybitwa, Rybotéw.

11 - Wizyta w Goteborgu (do 15.10.) ze-
spotu okretéw Gryf, Orlik i Kormoran
z okazji Dni Polskich.

16 - W Stoczni im. Komuny Paryskiej
polozono stepke pod pierwszy trawler-
przetwornie serii B29s.

Nasze MORZE « nr 10 » pazdziernik 2011



16 - Podczas rejsu na Oceanie Indyjskim
drobnicowiec Bolestaw Krzywousty (na
zdjeciw) stracit $rubg; do portu w Mom-
basie na remont doholowat go blizniaczy
Wiadystaw Jagietto.

21 - W Szczecinie z wizyta przebywata
brytyjska fregata Ashanti.

26 - W Stoczni im. Komuny Paryskiej roz-
poczeto obrdbke blach pod statek Vigri -
pierwszy z serii B425.

W polskich stoczniach zwodowano chto-
dniowiec, drobnicowiec, 2 trawlery i okret
desantowy.

50 lat temu

2 - W Stoczni Gdanskiej potozono step-
ke pod pierwszy drewnowiec serii B45.

4 - W Stoczni Gdanskiej potozono step-
ke pod pierwsza baze rybacky serii B64.

5 - W Stoczni Szczecinskiej rozpoczgto
obrobke blach dla pierwszego masowca
serii B512, ktéry miat nosi¢ nazwe Grun-
wald, jednak podczas wodowania nada-
no mu imie¢ Kolejarz.

8 - Lugrotrawler Zotna i Zuraw przeka-
zano polsko-gwinejskiemu przedsigbior-
stwu ,Soguipol”.

ARCHIWUM MORZA  wazne daty

17 - Lugrotrawler Derkacz uratowal na
Morzu Potnocnym 14 rozbitkow z brytyj-
skiego trawlera Arctic Viking, ktory za-
tonal w sztormie.

W polskich stoczniach zwodowano zbior-
nikowiec i trawler burtowy.

60 lat temu

12 - Wizyta w Leningradzie niszczyciela
Blyskawica, do 15.10.

13 - Okrety podwodne Sgp i Rys wyszty
z Gdyni do Rygi, z oficjalna wizyta.

Dla PLO zakupiono stary zbiornikowiec
Tavira (zbudowany w 1921 r.), ktéry
otrzymal nazwe Praca; ptywal w czarte-
rze Chipolbroku.

W polskich stoczniach zwodowano 2 traw-
lery burtowe i lugrotrawler.

70 lat temu

Polska Marynarka Handlowa:

- postdj w porcie: Batory (Gourock -
¢wiczenia desantowe), KoSciuszko
(Freetown - remont), Modlin (Port
Talbot - remont), Narocz (Londyn -
remont), Warszawa (Aleksandria);

- konwoje na Oceanie Indyjskim: Dum-
[fries, Putaski;

- konwoje do/z Gibraltaru i Afryki Za-
chodniej: Lublin, Sobieski;

- zegluga na wodach amerykanskich:
Paderewski, Rozewie, Slgsk,

- konwoje do/z Kanady/USA: Hel, Lech,
Lechistan, Lewant, Morska Wola, Sta-
lowa Wola, Wista, Zagtobay

- zegluga wokot Wysp Brytyjskich i do
Islandii: Bug, Chorzoéw, Garlandstone,
Katowice, Kmicic, Kordecki, Krakow,
Kroman, Lida, Lwéw, Poznan, Puck,
Wigry, Wilno.

Polska Marynarka Wojenna:
- postdj w porcie: Blyskawica (prze-
zbrojenie w Cowes);
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- eskorta konwojow u zachodnich wy-
brzezy Wysp Brytyjskich: Burza, Gar-
land, Piorumn;

- eskorta konwojéw w kanale La Man-
che: Krakowiak, Kujawiak,

- patrole na Morzu Srédziemnym: Sokdt
(28.10 bez skutku zaatakowat krazow-
nik pomocniczy Citta Di Palermo);

- patrole w kanale La Manche: $cigacze
S-1do §-3.

80 lat temu

27 - Podpisano z Konsorcjum Polsko-Fran-
cuskim umowe na budowe portu wojen-
nego w Helu.

12 - Z listy floty skreslono tralowiec Czaj-
ka (sprzedany w rece prywatne jako sta-
tek wycieczkowy), Jaskotka (przekaza-
ny jako hulk Oddzialowi Morskiemu
Zwiazku Strzeleckiego w Gdyni) i Rybi-
twa (przekazany jako hulk do ZHP
w Gdyni). Czwarty ztych tralowcow -
Mewa - pozostal w PMW jako statek hy-
drograficzny.

90 lat temu

8 - Podpisano tymczasowe porozumie-
nie polsko-gdanskie, m.in. regulujace uzy-
cie portu gdanskiego przez polskie okre-
ty. Jako miejsce postojowe zostal wyzna-
czony Holm lub tzw. Polski Hak.

21 - W Swieciu n. Wista uruchomiono
Szkole Specjalistéw Morskich. Pierwszym
komendantem zostal kmdr ppor Karol
Korytowski.

30 - Transatlantyk New York przybyt do
Nowego Jorku konczac jedyna podroz
okrezna w barwach Polish Navigation Co.

Opracowali:
Jerzy Drzemczewski
Marek Twardowski
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Karl Nerger

na poktadzie
Wolfa.

Fot. Australian War Memorial: P05338.005

Rycerski korsarz

Karl Nerger
- dowddca Wolfa.
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Wolf w Kilonii.

444 dni

Przebywatl ponad rok w morzu nie zawi-

jajac do zadnego portu. Przeptynat 64
tysiace mil morskich, pokonu'a,c bezkre-

sne potacie trzech oceandw: Atlantyckie-
go, Indyjskiego i Spokojnego.

Jego powrdt tym bardziej ucieszyt

O przybyiych na ceremonie powitania Niem-

cow, ze Wolfowiudalo sie nie tylko unik-

nac zatop1ema przez floty kilku wrogich

krajéw, intensywnie na niego polujacych,

. . . . . ale takze przedrze¢ przez blokade nie-

R0|d nlemlecklego kFQZOWHIkG pPOmMOCNICZEJO mieckich wybrzezy icalo wrocié do
Wolf podczas pierwszej wojny éwiatowej nalez

domu. Na dodatek, korsarz miat si¢ czym
. . . . .. . . ochwali¢. W efekcie jego dziatan zato-
do jednej z najbardziej spektakularnych akcji w dziejach e

neto az 30 nieprzyjacielskich jednostek!
wojen morskich. A zachowanie kapitana jednostki i jego  Juz to pobieine zestawienie wystar-
zatogi do najbardziej rycerskich. c#yioby. aby raid Wolfa uznat za wyjat-

kowy. Ale bylo co$ jeszcze, co spowo-
Rankiem 24 lutego 1918 roku do Ki-

dowato, ze przeszedt on do historii wo-
by to nie Niemcy przegrywaly toczaca jen morskich. Kapitan Woifa obchodzit sig
lonii wchodzit imponujacy zespot okre- — sie od czterech lat, pierwsza wojng $wia- niezwykle rycersko z zatogami i pasaze-
tow. Az 90 jednostek! Trzon niemieckiej towa. rami zniszczonych przez siebie jednostek.
floty. Wokot nich uwijaly si¢ niezliczone Oczy wszystkich skupione byty na Uratowal ponad 400 osob, w tym kobie-
motoréwki, jachty i stateczki. Na nabrze- niewyrdzniajacej sie sylwetce o czarnych  ty i dzieci. Wielu z nich méwilo, ze zosta-
Zach zebraly sie tysiace wiwatujacych lu-  burtach. Okret nosit nazwe Wolf i byt li na pokladzie niemieckiego okretu nie
dzi. Panowata od$wigtna atmosfera, jak-  korsarzem wracajacym z dalekiego rejsu.

uwiezieni, ale ugoszczeni.
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,SMS Wolf. Jak niemiecki korsarz ter- Wybodr Nergera okazat sie strzalem udata si¢ sztuka przebywania non stop
roryzowal Morza Potudniowe w czasie w dziesigtke, bo poza doswiadczeniem na oceanie przez rok. Nerger byt jednak
I wojny $wiatowej” - taki tytul nosi ksigz- i fartem, miat jeszcze determinacja. Liczyt ~ dobrej mysli, kiedy pod koniec listopada
ka Richarda Guilliatta i Petera Hohne- na to, Ze wyrdznienie w walce pomoze 1916 roku Wolfrozpoczat swoj rajd.
na (jego przodek byt australijskim ma- mu otworzy¢ drzwi do dalszej kariery
rynarzem, jednym z wiezniow Wolfa), w marynarce, zamknietej, jak sie moglto ,,WU]kOWie” Juanity
ktéra naktadem Wydawnictwa Replika  wydawad, przez zwiazek z corka dokera.
(www.replika.eu) iz logo ,Naszego W owczesnych realiach byt to mezalians. W potowie stycznia niemiecki korsarz
MORZA” na oktadce, ukazata si¢ kilka ty-  Nerger nie dostat pozwolenia na matzen-  osiagnat Kapsztad. Tam postawit pierw-
godni temu na polskim rynku. Ponizej, stwo ze swoja ukochana nawet wtedy, sze miny. W ciagu miesigca wylecialy na
w skrocie, przedstawiamy t¢ niezwykta kiedy juz urodzita mu trzech synéw. Na  nich w powietrze cztery brytyjskie statki.
histori¢. Mamy nadzieje, Ze zachecimy do  dodatek nie byt arystokrata, tylko synem  Wywotato to histeri¢ na afrykanskich
siegnigcia po bardziej szczegdtowy opis...  nauczyciela. wybrzezach i nagonke na Zyjacych tam

Ambitny oficer postanowit maksymal- niemieckich emigrantow oskarzanych
Poszukiwa ny: SZCZQéCiG rz nie wykorzysta¢ otrzymang szans¢. Przez o sabotaz. Sytuacja powtarzata si¢ wsze-
pot roku starannie przygotowywatl Wol-  dzie tam, gdzie pojawiat si¢ Wolf, ktory

Wolfnie powstat z mysla o korsarskich ~ fa do rejsu (wsérdd jego zatogi znalazto  znikat za horyzontem po wykonaniu ko-
rajdach. Zostat zbudowany w 1913 roku  si¢ wielu marynarzy o polskobrzmigcych  lejnego zadania, robiac wszystko, by nie
we Flensburgu pod nazwa Wachifels. Byt nazwiskach). Statek otrzymat uzbrojenie, zosta¢ zidentyfikowanym.
jednostkg o tonazu prawie 6 tys. ton. Miat  na ktore sktadato sie: 7 dziat kalibru 150 27 lutego 1917 roku Wolfzaatakowat
135 metrow dlugodci i 17 m szerokosdci.  milimetrow, 3 dziata kalibru 50 milime-  jednak otwarcie. 600 mil morskich na za-
Jego naped stanowit silnik parowy o mocy  trow, cztery pojedyncze wyrzutnie tor-  chdd od Malediwdw pojmat angielski tan-
2,8 tys. KM pozwalajacy na plyniecie zmak- pedowe z szesnastoma torpedami, 465 kowiec Turritella. Postanowit wykorzy-
symalna predkoscia niemal 11 weztow. min morskich i dwuptatowy wodnosamo-  stac t¢ jednostke do swoich celéw. Obsa-

Do wybuchu pierwszej wojny $wia-  lot Friedrichshafen, ktory miat petni¢ funk-  dzit go czescia whasnej zatogi i wystat do
towej Wachtfels niewiele pracowal. Po- c¢je rozpoznawcze. Uzbrojenie zostalo zaminowania Adenu. Chinska zatoga bry-
tem stanat w suchym doku az nie wypa- odpowiednio zamaskowane, a tadownie  tyjskiego statku zgodzita si¢ pracowac dla
trzyt go tam, 31-letni woéwczas, Karl Au-  przerobiono tak, by mogty pomiesci¢ Niemcow, oficerowie za$ zostali przetrans-
gust Nerger, oficer marynarki wojennej, prawie 350 cztonkdéw zatogi. portowani na poktad Wolfa stajac sie
ktéry dostal zadanie wybrania statku Wolfmiat jasno wyznaczone zadanie pierwszymi jenicami na jego poktadzie.

i przygotowania go do rejsu korsarskiego - poptyna¢ na Ocean Indyjski, aby spo- Wystanie Turritelli okazato si¢ niewy-
w charakterze krazownika pomocniczego = wodowac zamieszanie na brytyjskich szla-  patem. Statek zostal przechwycony przez
o nazwie Wolf(po polsku Wilk). kach handlowych. Rozkaz niemieckiej Brytyjczykéw pod Adenem ijego nie-
Nerger byt postacia nietuzinkowa, nie-  admiralicji brzmiat: ,Nalezy zaminowac
ktdrzy uwazali go nawet za swego rodza- — wejScia do najwazniejszych portéw In- $
ju outsidera cesarskiej floty wojennej.  dii Brytyjskich i Brytyjskiej Afryki Potu- §
Urodzit si¢ w Rostocku w 1875 roku. Na  dniowej oraz krzyzujqgce sie szlaki han- s
morze wyruszyt w wieku lat dziewietna-  dlowe.” oraz ,Zaminowacé gtowne porty, §
stu. Odznaczyl si¢ podczas thumienia tzw.  jak: Kolombo, Bombaj, Karaczi, Kalku- ;;3
§
&

powstania bokseréw w Chinach. Na po-  ta, Rangun. Singapur, Kapsztad — przy
czatku wojny brawurowo dowodzit kra-  czym ostatni z wymienionych ma byc¢
zownikiem Stetin. Mial opini¢ szczedcia-  pierwszy, a pozostate pie¢ zaminowac
rza. Wydawalo sig, Ze potrafit wychodzi¢  w takiej kolejnosci, jaka bedzie odpowia-
calo z kazdej, najwigkszej nawet opresji.  data kapitanowi... po wykonaniu wszyst-
Stuzacym z nim ludziom imponowat  kich minowar prowadzi¢ wojne han-
stoickim spokojem, ktory nie opuszczal  dlowq az do wyczerpania Srodkow. Wy-
go w najniebezpieczniejszych nawet sy-  bor operacji pozostawia si¢ do waszej
tuacjach. Jedna z legend glosita, ze pod-  dyspozycji. Gliownym celem atakow wi-
czas cigzkiego ostrzatu Stetina przez bry-  nien byc trwajgcy caty rok transport ziar-
tyjskie okrety, spacerowal jakby nigdy nic  na z Australii do Europy.”.
po mostku z cygarem w zgbach. Nic dziw- Teoretycznie Wolf mogt operowad
nego, ze dowddztwu cesarskiej floty wo-  w morzu przez pot roku bez potrzeby za-
jennej wydawal si¢ wymarzonym kandy-  wijania do portu. Nerger postanowit jed-
datem do korsarskiego rejsu. ,Zanim zo- nak przebywac tam dwa razy dtuzej. Za-
stanq ukonczone prace nad okresleniem  pasy wegla, zywnosci i wody miat zamiar
zadan Wolfa, jest absolutnie niezbedne, uzupetnia¢ zabierajac je z atakowanych
by kierujgcy tym przedsiewzigciem byt jednostek. Przez caly czas miat zachowac
nie tylko skuteczny, ale powinien tez cisze radiowa, aby nikt nie mégt go zlo-

mie¢ duzo szczescia.” - takie oczekiwa-  kalizowac i zatopié. .
nia, wobec przysztego dowodcy Wolfa Zadanie wydawalo si¢ karkotomne Juanita Cameron

) .p .Y : g . Y . ) : WY_ € LS - oczko w glowie”
formutowali niemieccy admiratowie. Jak do tej pory zadnemu parowcowi nie zalogi Wolfa.
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Rajd Wolfa przez trzy oceany

miecka zatoga byta zmuszona zatopi¢ go.
W ten sposdb Anglicy dowiedzieli sie jed-
nak o istnieniu Wolfa i wzmogli czujnosc.
Nerger musiat zacza¢ uwazac bardziej niz
do tej pory. Niemniej, kiedy wrogowie
szukali go na Oceanie Indyjskim, on zmie-
rzat juz na Pacyfik topiac po drodze ko-
lejne statki i zabierajac nastepnych jen-
coHw. Niebawem byt poszukiwany przez
floty wojenne nie tylko Wielkiej Brytanii,

Ksigzki za darmo!

,INasze MORZE” rozdaje ksiazki.
Wystarczy do nas zadzwonic: (58)
307-17-90. Dzieki uprzejmosci Wy-
dawnictwa Replika, tym ktorzy (ale
od godz. 12, 26 pazdziernika!)
skontaktujg sig¢ z nami jako pierwsi,
przekazemy za darmo ksigzke ,,SMS
Wolf” Richarda Guilliatta i Pete-
ra Hohnena (mamy dwa egzem-
plarze!).

ale i Francji, Japonii, Australii, Nowej Ze-
landii i Stanéw Zjednoczonych.

Jencéw na poktadzie Wolfa przyby-
walo, Nerger unikal bowiem zabijania
cywilow. Pod koniec rejsu byto ich juz
ponad 400! ZnaleZli sie wsrdd nich repre-
zentanci az 25 narodowosci. Nie trzeba
wielkiej wyobrazni, by rozumiec¢ jakiego
rodzaju problemy nastreczata taka sytu-
acja. Tych wszystkich ludzi trzeba bylo
nie tylko pilnowad, ale takze zywi¢, poi¢
oraz leczy¢. Nerger nie miat jednak wyj-
Scia. Jesli chcial, aby jego misja pozostata
tajemnica, musial jako$ dawac sobie rade
z tymi ktopotami.

Trzeba podkresli¢, ze przypadkowi
wiezniowie Wolfa byli dobrze traktowa-
ni. Tak dobrze, Ze zachowanie wobec nich
niemieckiego kapitana i jego marynarzy
$miato nazwaé mozna rycerskim. Z cza-
sem pomiedzy nimi nawigzaly si¢ relacje
dalekie od tych, jakich mozna by si¢ spo-
dziewaé pomiedzy wrogami. Zdjecia z te-
go okresu sprawiaja wrazenie, jakby byty
zrobione na jakim$ pasazerskim statku,
a nie korsarskim rajderze podczas dziatan
bojowych.

Na poktadzie Wolfa znalazta si¢ np.
szescioletnia Juanita Cameron, corka kapi-
tana amerykanskiego statku Beluga, ktora
wspOlnie z nim i matka ptyneta ze Stanow
Zjednoczonych do Australii. Jednostka zo-
stata zatopiona przez Niemcoéw 9 lipca
1917 roku. Juanita byla sympatycznym
dzieckiem. Szybko zaprzyjaznita sie
z cztonkami zatogi Wolfa, z ktorych zapew-

ne niejeden pozostawit w kraju corke w jej
wieku. Obsypywana podarkami przez no-
wych ,wujkéw”, stata sie niebawem ich
oczkiem w gtowie, stanowiac mite uroz-
maicenie ich trudnej stuzby.

Wolfkontynuowal rejs stawiajac miny
i zatapiajac statki najpierw na Pacyfiku,
potem na Oceanie Indyjskim. Tam, 10
listopada 1917 roku, niedaleko wybrze-
zy Madagaskaru, Niemcy zajeli hiszpan-
ski statek Igotz Mendi, ale go nie zatopili.
Nerger przeniost na niego cze$¢ jencow
i obie jednostki obraty kurs na Europeg.

Jestesmy w domu”

Niemieccy marynarze cieszyli sie
z takiego obrotu sprawy. Do domu jed-
nak byta daleka droga. Przez Atlantyk
mozna byto sie jeszcze jakos$ przedo-
sta¢, ale jak przejs¢ przez blokade wy-
brzezy ich rodzinnego kraju? Ironia losu
byloby, gdyby niemal u kresu swojej
niezwyktej podrézy, Wolfwpadt w re-
ce nieprzyjaciela.

Szczebcie jednak caly czas sprzyja-
to Nergerowi. Dowodzony przez nie-
go okret przebyt Atlantyk i wyszedt na
Morze Pétnocne przez nikogo niezau-
wazony. Emocje siegnety wtedy zeni-
tu. Stusznie, jak si¢ potem okazato.
Wolf przeptynat w odlegtosci zaledwie
okoto 100 mil morskich od silnego ze-
spotu brytyjskich okretow, ktore patro-
lowaty ten rejon.

17 lutego 1918 roku o godz. 20 Ner-
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ger znalazl sie na Baltyku. Rzucit kotwi-
ce naprzeciw Kilonii. ,JesteSmy w domu.”
- zapisal w osobistym dzienniku.

Przybycie Wolfa po 444 dniach rejsu
(byl to najdtuzszy rejs okretu podczas
pierwszej wojny $wiatowe)), zdumiato
dowddztwo cesarskiej floty wojennej.
Poniewaz konsekwentnie unikat tgczno-
$ci radiowej, a nikt nie przypuszczal, ze
moze tak dlugo przebywaé na morzu,
uznano go za zaginiony. Do rodzin mary-
narzy rozestano juz nawet listy zawiada-
miajace o tym fakcie. Musiato mina¢ kil-
ka dni, aby admiralowie otrzasneli si¢ z za-
skoczenia.

20 lutego na okrecie odbytla sig
skromna uroczystos¢, podczas ktorej do-
wodca i zatoga zostali odznaczeni. Odczy-
tano tez skierowany do nich list od cesa-
rza. Ustalono, ze krazownik wplynie do
Kilonii cztery dni pdzniej. Zwtoka spo-
wodowana byta checia nadania wydarze-
niu odpowiedniej oprawy propagandowej.
Tak tez sie stalo.

Mniej szczeg$cia miat Igotz Mendli, kto-
ry podazat za Wolfem. Statek wszedt na
mielizne u dunskich wybrzezy. Jego za-
loga zostala internowana. Zamustrowani
dotychczas na jednostce wigzniowie, te-
raz juz wolni, patrzyli jak Niemcy wyru-
szaja do obozu jenieckiego.

Pozegnanie zatogi Wolfa z jego przy-
musowymi pasazerami miato inny charak-
ter. Odbylo sie w zyczliwej atmosferze.

- Nagle uswiadomitem sobie, ze czu-
je szacunek i podziw dla tego czarnego,
niezgrabnego okretu - wspominat jeden
z wigzniow. - Czutem sie jak czlonek jego
zatogi, a nie jak zwykly wiezien.

Po zejéciu na lad, Karl Nerger stat si¢
bohaterem narodowym Niemiec. Nie na
dtugo jednak. Na domiar ztego, choc
otrzymal najwyzsze odznaczenie, nie spa-
dty na niego inne zaszczyty, w tym, tak
upragniony, wysoki awans. Daty o sobie
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Kadra
oficerska Wolfa.

zna¢ uprzedzenia klasowe. Nie byt ary-
stokratg, zostat zatem zaledwie dowddcg
tralowca na Morzu Potnocnym w jedno-
stce, ktérg pogardliwie zwano ,wszawg
eskadry”.

Jedynym plusem w nowej sytuacji
byta zgoda na zalegalizowanie malzen-
stwa, ktora w koncu otrzymal. Jeszcze
jednak w trakcie oficjalnego powitania
w Berlinie jego rodzina miata zakaz zbli-
Zania si¢ do niego. Wychodzono zapew-
ne z zalozenia, ze na propagandowym fil-
mie mogtoby to zle wygladac.

Po zakonczeniu pierwszej wojny $wia-
towej rozgoryczony Nerger usunat sig
w cien. Pracowal w Siemensie jako szef
ochrony tej firmy. O jego wyczynach
przypomniat dopiero Hitler honorujac go
tytulem wiceadmirata w stanie spoczyn-

Powitanie
Wolfa w Kilonii.

Obstuga dziata na Wolfie.
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ku. Tak rozpoczat si¢ jego mariaz z nazi-
zmem. Podczas drugiej wojny $wiatowej
Siemens korzystat z pracy wiezniéw obo-
z&w koncentracyjnych. Niektorzy twierdza,
Ze Nerger mial w tym swdj udzial. Po wej-
$ciu Rosjan do Berlina zostat aresztowany
i osadzony w Sachsenhausen, gdzie zmart
w 1947 roku w wieku 72 lat.

W tym czasie Wolfa nie bylo juz na
$wiecie. Po zakonczeniu pierwszej woj-
ny $wiatowej okret trafit do Francji. Pty-
wal po Pacyfiku jako statek pasazerki.
Zostat zeztomowany w 1931 roku. Zdu-
miewajace, ze jeszcze trzy lata temu
morze wyrzucito na jedng z plaz na za-
chodnim brzegu Nowej Zelandii jedng
z postawionych przez niego min.

Tomasz Falba




ie jest niestety tajemnica, ze Polacy nie naleza do
abstynentow i marynarze nie stanowia pod tym
wzgledem wyjatkéw.

Stop. W tym miejscu wyjasniam, ze nie mam naj-
mniejszego zamiaru prezentowac¢ ewentualnym Czytelnikom
referatu na temat alkoholizmu, chce jedynie podzieli¢ si¢ do-
$wiadczeniem w tej dziedzinie.

W poprzednich moich opowiesciach przedstawiatem wy-
darzenia, ktore obserwowatem osobiscie, nieraz byty to echa
zastyszanych w czasie rejsu wspomnien, nieraz tez — musze
si¢ przyznac — byly one wytworem mojej dos¢ bujnej wyobrazni.

Ale teraz to autentyczny autentyk. Dla udokumentowania
prawdziwosci podaje niektére fakty. A wiec...

Po ukonczeniu Panstwowej Szkoty Morskiej, wyrzuceniu
z Oficerskiej Szkoty Marynarki Wojennej po zaledwie pigcio-
dniowej zaszczytnej stuzbie i wymiganiu si¢ fortelem z lado-
wych formacji Ludowego Wojska Polskiego zostalem... pala-
czem w GAL’u (Gdynia-Ameryka Linie Zeglugowe od 1.01.1951
przemienione w Polskie Linie Oceaniczne).

W dniu 13 grudnia 1950 roku zamustrowatem na budujacy
sie w Szkocji statek s/s Jarostaw Dgbrowski (3500 BRT, dwa
kotly opalane weglem, ttokowa maszyna parowa 2850 THP).

Budowa przeciagnela si¢ nieco i dopiero 3 stycznia 1951
roku wyszlismy w morze z Blyth. Pierwsze moje wachty w ko-
tlowni opisalem we wspomnieniu pt. ,Nim zagraly mandoli-
ny” (,Nasze MORZE” nr 8/2011)

MORZE OPOWIADAN  wspommnienia z maszyny

Kapitanem na tamtym statku byt kpt. z.w. Tadeusz Duma-
nia — absolwent PSM z rocznika 1933, a gospodarzem sitowni
drugi mechanik Stanistaw Dziduszko, ktéry Szkote Morska za-
czat przed wojng, a ukonczyt w 1946 roku. O tymze krazyt zart,
zreszta podobno rozpowszechniany przez niego samego, po-
legajacy na stwierdzeniu, ze w historii Polski najznakomitsze
rody szlacheckie to:

Kosciuszko,

Moniuszko,

Sanguszko,

oraz Dziduszko.

Nasz drugi majster byt cztowiekiem — oile pamigtam —
pogodnym, zyczliwym i bardzo potocznie mdéwiac — porzad-
nym, o czym $wiadczy¢ mogt fakt, ze wtadze Polski Ludowej
aresztowaly go w latach piecdziesiatych iskazaly na... kare
$mierci.

Wrdémy jednak do Dgbrowskiego.

Statek byt chtodniowcem, przeznaczonym do ptywania
gléwnie na trasie: Gdynia — porty brytyjskie. W moim notatni-
ku z roku 1951 zanotowatem:

3.01 — wyjscie Blyth

6.01 — wejscie Gdynia

11.01 — wyjscie Gdynia

15.01 — wejscie Hull

18.01 — wyjscie Hull

21.01 — Gdynia
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2.02 — wyjscie Gdynia

6-10.02 Londyn

13-17.02 Gdynia

20-23.02 Hull

i przez caty marzec regularne rejsy Gdynia — Londyn.

1 kwietnia, w dzien Prima Aprilisowy, na Morzu Pétnocnym
uderzyt nas dziobem niewielki niemiecki statek, na wysokosci
— bodajze — trzeciej tadowni chtodzonej. Jako ciekawostke
mozna podad, ze w tamtym czasie niemieckie statki nie miaty
prawa podnosi¢ niemieckiej bandery i ptywaty pod flaga kodu
sygnalowego, chyba oznaczajacego litere ,C”, jako symbolu
kapitulacji.

Bodajze w tej podrdzy na naszym statku zamustrowato kil-
ku obcokrajowcow. Byli to greccy komunisci z oddziatow ELAS,
ktérzy po zwycigstwie wladz prawicowych wyemigrowali z kra-
ju i — miedzy innymi — uzyskali azyl w Polsce Ludowe;.

Na naszym statku znalezli si¢, o ile mnie pamigé nie myli
po szescdziesigciu latach, dwaj palacze, Angelos Vagelis i Bafa-
loukos oraz marynarz Mavrokefalos. Drugi mechanik przydzie-
lit obu na moja wachte. Sita rzeczy ja zostatem ,szefem wach-
ty”, czyli nieformalnym ,starszym palaczem”.

Skad taki ,awans”? Ano zapewne z tego powodu, ze obaj
nie znali ani stowa po polsku, a ich angielski zostawiat duzo do
zyczenia. A po drugie, ze z pozostatych palaczy — Polakdw,
tylko ja znatem co nieco angielski.

Zreszta niewazne.

Obaj Grecy byli do$wiadczonymi marynarzami, ktorzy dhu-
zej ptywali anizeli ja w owym czasie liczytlem lat. Fachowca-
mi byli $wietnymi i cho¢ komunisci, przyzwoitymi ludzmi
i dobrymi kolegami.

Angelos Vagelis byt to chtop potezny, o niezwyklej
sile i jako$ mi sie kojarzy! z sienkiewiczowskim Ursu-
sem z ,Quo vadis”. Pracowatl bardzo szybko i nigdy
nie wiedziatem u niego zmeczenia. Poniewaz bytem
od niego znacznie stabszy i wolniejszy, pamigtam
ze czasami mi pomagatl, gdy uporat si¢ btyska-
wicznie ze swoim kotlem.

Bafaloukos byt niewielkiego wzrostu, ale
nadrabiat tusza. Prawde mowiac, przypominat
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dobrze usmazony paczek i niezbyt kojarzyt si¢ z okretowym
palaczem ,na wegiel”. Dawal jednak dobrze rade z robota, ale
poniewaz dwa boczne paleniska naszych kottow znajdowaty
sig¢ do$¢ wysoko nad podtoga kottowni, Bafaloukos podtozyt
przed nimi kawatki sporych belek, na ktore wskakiwat przy
kazdym rzucie wegla do zachtannego paleniska.

Po remoncie stoczniowym wyszli$my z Blyth 26 kwietnia
i nastepnego dnia zacumowalismy wyjatkowo w Rotterdamie.

Poniewaz na czas postoju ogloszono wachty portowe, wie-
czorem tego dnia mielismy wolne i obaj moi palacze zapropo-
nowali mi wspodlne wyjscie do miasta.

Zgodzitem sie bardzo chetnie, bo dotychczas w Rotterda-
mie nie bylem, a oni obaj znali go, jak twierdzili, doskonale.

Oczekiwane przeze mnie zwiedzanie zakonczyto si¢ kilka-
set metréw od portowej bramy. - Wpadniemy na piwo, a po-
tem pojedziemy do centrum - zaproponowali obaj prawie row-
noczesnie.

- Dlaczego nie?

Weszlismy do lokalu. Knajpa jak knajpa. Okragte stoliki
z marmurowymi blatami, troch¢ migajacych $wiatetek, jakas
przyjemna piosenka z plyty, kilkunastu marynarzy, dwie nie-
brzydkie kelnerki i bar ze spora kolekcja butelek w tle oraz
barmanem.

- STAAAVROS!!! - rozlegt si¢ przerazliwy wrzask wyzszego
z moich palaczy.

W knajpie zapadta cisza, ktéra po chwali przerwat rownie
przerazliwy krzyk barmana:

H
w

Rys. Andrzej Perepeczko



- ANGEEELOS!!

Okazato sig, ze barman jest bratem naszego palacza. Obaj
stracili sie z oczu w czasie wojny i nic o sobie do tego momen-
tu nie wiedzieli.

No i zaczeto sie!

Stavros zamknal knajpe i zaczat stawia¢ wszystkim obec-
nym. Oczywiscie cata nasza tréjka stata sie automatycznie ho-
norowymi gos¢mi.

Piwo, wino, wodki i koniaki zaczety sie 1a¢ szerokim stru-
mieniem.

Tu wypada popetni¢ pewna dygresje. Mdj stosunek do al-
koholu, szczegodlnie wysokoprocentowego byt w wieku 21 lat
zdecydowanie niechetny. Wptynat na to niewatpliwie fakt, ze
w dniu zakonczenia wojny, 9 maja 1945 roku, czyli w wieku
15 lat zmuszony zostatem przez mtodszego lejtnanta Czerwo-
nej Armii do spetnienia toastu:

- Za STALINA!!!

- Za RODINU!!!

- ZA PABIEDUIL...

...,wspanialym” koktajlem, ztozonym z francuskiego szam-
pana wzmocnionego samogonem, przechowywanym w stabo
optukanym kanistrze po benzynie.

Dla nieprzyzwyczajonego, mieszanka ta byta piorunujgca
w dziataniu i po spelnieniu toastu pod niemal grozbg pistoletu,
ledwo zdazytem do toalety.

W podzniejszych latach nie bytlem abstynentem, ale moje
alkoholowe akcje ograniczyly si¢ do jednego, géra dwéch piw,
czy szklanki wina.

Wracamy teraz do rotterdamskiej knajpy i do niespodzie-
wanego spotkania dwaéch braci.

Mocno zakrapiana, wesolg i wielce huczng biesiade zakon-
czyta gwattowna i ostra bojka miedzy zalogami statku holen-
derskiego z jednej, a niemieckiego z drugiej strony, w czasie
ktorej zaczety latac kufle, stotki i inne fragmenty wyposaze-
nia knajpy.

Wezwana przez barmana policja poradzita sobie bardzo
sprawnie z zapa$nikami obu stron i zatadowata ich do karetek,
a neutralnych — w tej liczbie nas — wygonita z knajpy.

Przyznam si¢ ze wstydem, Zze niewiele szczegdtdow owej
bijatyki utkwito mi w pamieci i — co tu ukrywaé — w czasie
drogi na statek urwat mi sie¢ film.

Moi obaj palacze okazali si¢ dobrymi kolegami, bo inaczej
nie znalaztbym sig¢ ostatecznie we wtasnej kabinie, na wtasnej
koi, w dodatku bez butéw, spodni i kurtki.

Przebudzenie nastepnego dnia rano byto okropne. Nie wie-
dziatem, dlaczego w mojej glowie szalata brygada malenkich
krasnoludkéw nieznoénie ktujacych matymi, ale niezwykle
hatasliwymi kilofkami.

Szarpany przez kolegdw wciagnatem na siebie z duzym tru-
dem robocze ciuchy i powloktem si¢ do kabiny drugiego me-
chanika, omijajac z obrzydzeniem kambuz i mese, skad dolaty-
waly rozmaite zapachy nie do zniesienia.

Zapukatem resztka sit do drzwi kabiny i gdy Staszek Dzi-
duszko otworzyl, uklgktem w progu i ztozytem jak najpoboz-
niej dionie.

MORZE OPOWIADAN  wspommnienia z maszyny

- Panie drugi — wyjeczatem. - Prosze dzien wolny za nie-
dziele w morzu. Chociaz pét dnia. ..

- Pite$? - zapytat drugi.

Pytanie byto zdecydowanie retoryczne, bo wystarczyto na
mnie spojrzec...

- Pitem, panie drugi - przyznatem sig.

- Pite$ gowniarzu, a nie umiesz pi¢. Ale ja cig¢ oducze. 1 za-
pamietaj raz na zawsze, ze jak juz pijesz to do PRZEDOSTAT-
NIEGO kieliszka! Zapamietasz? - zapytat

- Zapamigtam, panie drugi - jeknatem. Zreszta w tym zato-
snym stanie ducha i ciata obiecatbym wszystko.

- A wiesz chociaz, ktory kieliszek jest OSTATNI?

- Nie wiem, panie drugi...

- Ostatni to jest ten, ktérego facet szuka na stole lezac juz
pod stotem.

Myslatem, Ze na tym skonczy sie lekcja odwyku, ale drugi
majster zastosowat inng, drastyczng terapie.

- A teraz marsz do maszyny. Wiadnie mam dobrg robotke
dla takich jak ty, géwniarzu. W prawym kotle rurki od strony
komory zwrotnej troche tzawia i trzeba je nieco rozwalcowac.

Rany boskie!

Tu mate wyjasnienie. Kociot oczywiscie byt juz wygaszony
i w ptomienicy nie byto zaru, a na rusztach lezaty deski, ale
woda w kotle wcigz jeszcze byta goraca. Do komory zwrotnej
trzeba sie bylo przeczotga¢ po owych deskach, przelez¢ do
onej komory, gdzie temperatura — tak na oko — wynosita oko-
to 60 stopni Celsjusza.

I tam, w tej ciasnocie, w tej temperaturze, przy rozwalco-
wywaniu tzawigcych rurek, co wymagato sporego wysitku
fizycznego, przebiegta moja btyskawiczna terapia odwyko-
wa zaordynowana przez drugiego mechanika, Stanistawa
Dziduszko.

W komorze zwrotnej wytrzymywato si¢ okoto 5-7 minut
pracy. I znowu trzeba byto przeciskad sie, przeczotgiwac przez
plomienice, a w kottowni wskakiwato si¢ w kombinezonie do
beczki pelnej wody, aby po pewnym czasie wraca¢ do komo-
Iy Zwrotnej.

Jak wytrzymatem do potudnia, nie mam pojecia, ale wi-
docznie zwyciezyta mtodosd, a takze dotychczasowa zaprawa
w charakterze ,palacza na wegiel” przez pare miesigcy.

W czasie przerwy obiadowej nie zjawilem si¢ oczywiscie
w mesie, bo na samg my$l o jedzeniu wywracat mi si¢ zotadek
na drugg strong i walngltem si¢ na kanapke natychmiast zasy-
piajac kamiennym, mocno skacowanym snem.

Drugi majster zlitowal si¢ i nie kazal mnie budzi¢ na druga
potéwke dniowki.

Blyskawiczna terapia odwykowa wg drugiego mechanika
udata sie, czego dowodem moze by¢ fakt, ze przez 58 lat
matzenstwa zona nigdy nie widziata mnie pijanego.

A wszystkim rocznikom moich studentéw w Szkole Mor-
skiej podczas przeszto czterdziestoletnich wyktadéw powta-
rzatlem anegdote o PRZEDOSTATNIM KIELISZKU.

Mam nadzieje, ze wielu wzieto moje doswiadczenie do
serca.
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Mare Balticum”,

Filip Mituriski, Gry Leonardo
(www.rebel.pl ),

gra planszowa

MORZE KSIAZEK

S. Na towy!

Z wielka przyjemnoscia anonsujemy pojawienie sig¢
na rynku gry planszowej ,Mare Balticum”. Tym bardziej,
ze ukazuje si¢ ona z logo ,Naszego MORZA” na pudetku.
W trakcie rozgrywki gracze wcielaja si¢ w role szyprow
rybackich kutréw i wyruszaja na potéw ryb oraz burszty-
nu na Morze Battyckie. Wygra ten, kto ztowi i dostarczy
do portu najwigkszy fadunek. Nie jest to proste, bo dziata
si¢ pod presja czasu, z polowem trzeba zdazy¢ zanim Bal-
tyk zostanie skuty lodem. Gra przeznaczona jest nie tyl-
ko dla dzieci. Bawi¢ si¢ beda przy niej $wietnie takze
dorodli. A najlepiej jesli zagra cata rodzina. Zapewniamy,
ze czas spedzony przy ,Mare Balticum” nie bedzie stra-
cony. Smiato mozemy nastawic sie na wysémienitg zaba-
we, a przy okazji dowiedzie¢ czego$ o baltyckich rybach,
morzu i geografii. Wielkie brawa dla tworcy i wydawcy!
Nasi testerzy — trojka nastolatkdéw w wieku od 11 do 13
lat i dorosty w wieku lat 38 — dali tej grze 5 na 5 mozli-
wych punktéw. 1 po pierwszej rozgrywce natychmiast
zagrali jeszcze raz!

(&

J

nowosci / poleca Tomasz Falba

S. Prehistoryczni zeglarze

,Argonauci epoki kamienia.
Weczesna aktywnosé morska

od pierwszych migracii z Afryki
o korca neolitu”,

Andrzej Pydyn, Wydawnictwo
Naukowe Uniwersytetu
Mikotaja Kopernika
(www.wydanictwoumk.pl),

str. 336

Bezcenna publikacja! I to z co najmniej dwoch powo-
dow. Udowadnia, Ze najwcze$niejszej historii cztowieka
nie da si¢ napisac tylko z ladowej perspektywy — o czym,
niestety, zwykle si¢ zapomina. To po pierwsze. Po dru-
gie za$§ w ogdle wprowadza te tematyke do $wiadomosci
przecietnego mitoénika spraw morskich w Polsce. Dla
wielu z nich bowiem dzieje ludzkiego zeglowania po
morzu zaczynajg sie dopiero w staroZytnosci, a nie znacz-
nie wczesniej, w epoce kamienia. Ksiazka Andrzeja Py-
dyna jest wiec, przynajmniej w skali naszego kraju, opra-
cowaniem unikatowym i obowigzkowo powinna si¢ zna-
lez¢ w biblioteczce kazdego szanujacego si¢ pasjonata
historii zeglugi. Dodatkowym atutem publikacji sg liczne
mapki, zdjecia i rysunki w niej zamieszczone. Znakomi-
cie utatwiaja lekture. I choc ksiazka jest napisana nauko-
wym, niekiedy trudnym jezykiem, zapewniamy, ze na-
prawde warto przez nig siegnad.

- J

»Kapitanowie

oceanicznych szlakéw”,

Andrzej Soysal, Fundacja Promociji
Przemystu Okretowego i Gospodarki
Morskiej (www.oficynamorska.pl),
str. 350, seria ,Ksiegi Floty
Ojczystej” tom. 43

S. Kapitan o kapitanach

S. Nieznani sgsiedzi

,Litwa, totwa i Estonia.

Battycki taricuch”,

Michat Lubina, Joanna Felicja Bilska,
Agnieszka Apanasewicz,

Antoni Trzmiel,

Wydawnictwo Bezdroza
(www.bezdroza.pl), str. 430

A a
otwa i Estonig

u.uﬂ m

Andrzej Soysal znany jest juz z kilku morskich ksia-
zek. Kolejna, sam bedac kapitanem, postanowil po$wie-
ci¢ swoim stynnym odpowiednikom z polskiej marynarki
handlowej. Cho¢ nie tylko, bo jego ksiazka zawiera takze
opis sylwetek mniej znanych oficeréw, ktérzy na pewno
zastuzyli na to, aby o nich pamigta¢. Mylilby si¢ jednak
ten kto sadzilby, ze praca Soysala to jeszcze jedno nudne
historyczne opracowanie. Nic z tych rzeczy. To petno-
krwista opowie$¢ o ludziach, ktérych autor niejednokrot-
nie znat osobiscie, pod ktérych dowddztwem ptywal, ktd-
rych miat okazje obserwowa¢ w wielu, czesto bardzo pry-
watnych sytuacjach. Nie jest to jednak ksiazka skandali-
zujaca czy odkrywajaca wstydliwe strony ludzi tej miary,
co np. Antoni Garnuszewski, Tadeusz Meissner czy Zyg-
munt Deyczakowski. Soysal nie goni za tania sensacja, co
tylko na dobre wyszto podjetemu przez niego tematowi.

J

Kraje battyckie, pomimo bliskiego sasiedztwa z Pol-
ska, wciaz pozostaja dla nas nieznane. Dotyczy to nawet
Litwy. No bo kto zapuszcza si¢ dalej niz do Wilna? Tym-
czasem sa to kraje niezwykle ciekawe. Szczegdlnie god-
ne polecenia mito$nikom morza. Wystarczy rzuci¢ okiem
na mape. Klajpeda, Potaga, Lipawa, Ryga, Parnawa, Tal-
lin, Narwa... Nie wystarczy? Kazde z tych miast wywotuje
niezliczone morskie skojarzenia. A przeciez to nie wszyst-
ko. Do tej listy doda¢ jeszcze mozna choc¢by Kurlandie
czy Wyspy Moonsundzkie. Przewodnik Wydawnictwa Bez-
droza pokazuje wszystkie te miejsca zachecajac do ich
odkrycia. Ksigzka zawiera komplet informacji utatwiaja-
cych eksploracje Litwy, Lotwy i Estonii. Warto si¢ z nia
zapoznad, nawet je$li ostatecznie sie tam nie wybierze-
my. Bedzie stala na potce przypominajac, ze koniecznie
musimy tam kiedy$ pojechac.
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S. Adriatyk dla dociekliwych

,Chorwackie wybrzeze i wyspy.

Zwiedzaij zlqdu i z morza”,
Stawomir Adamczak, Karolina Brusi¢,
Zuzanna Brusi¢, Michat Jurecki,
Zbigniew Klimczak, str. 252,
,Czarnogéra. Fiord na Adriatyku”,
Draginja Nadazdin, Maciej Niedzwiecki,
str. 202, Wydawnictwo Bezdroza
(www.bezdroza.pl)

Wybrzeze
iwyspy

MORZE KSIAZEK nowosci / poleca Tomasz Falba

ﬂ Czar Morza Czarnego

iy mun Wybrzeze Butgarii i Rumunii”,
Robert Sendek, tukasz Galusek,
Michat Jurecki, Alexandru Dumitru,
Wydawnictwo Bezdroza

(www.bezdroza.pl), str. 127

Od kilkunastu lat wybrzeza Adriatyku cieszg sie wérod
Polakow dobra stawa. Zwtaszcza jako wakacyjna alterna-
tywa dla Battyku. Gtowny powdd to oczywiscie niemal
pewna, wspaniata pogoda w lipcu czy sierpniu. Zwykle
jest tam o tej porze roku bezchmurnie i goraco. Nic tylko
ptywaé w btekitnym morzu. Kiedy juz jednak nacieszy-
my si¢ woda, warto wybrac sie na zwiedzanie. Wybrzeza
Chorwacji mozna oczywiscie oglada¢ z ladu, ale jeszcze
lepiej robi¢ to z poktadu jachtu. Mito$nikom historii zas
przypominamy, ze Chorwacja petna jest pamiatek zwia-
zanych z morzem. To przeciez Chorwat wymyslit torpe-
de! To tutaj, we flocie austro-wegierskiej, pierwsze do-
$wiadczenia zdobywato wielu pdzniejszych, stynnych,
polskich marynarzy. Ale pamigtajmy, ze wybrzeza Adria-
tyku to takze Czarnogora, gdzie znajduje si¢ jedyny fiord
tego morza. Jesli przewodniki Wydawnictwa Bezdroza nie
przekonaja do odwiedzenia tych miejsc, to nie wiem co
innego jest w stanie do tego sktonic.

- J

Ztote Piaski czy Stoneczny Brzeg byly w okresie PRL-
u synonimami luksusowego, wakacyjnego wypoczynku.
Tym bardziej pozadanego, bo nie dla wszystkich dostep-
nego. Pickne plaze, ciepte morze i arbuzy, ktére u nas
byly towarem deficytowym, tam rosngce po prostu na
polach — to dziecigce wspomnienie niejednego Polaka
wychowanego w tamtym okresie. Wyraznie trzeba po-
wiedzie¢ (co znakomicie pokazuje przewodnik Wydaw-
nictwa Bezdroza), ze czarnomorskie wybrzeza Butgarii nie
stracity nic ze swojego uroku. Wrecz przeciwnie — sa jesz-
cze bardziej pociagajace niz byty choc¢by trzydziesci lat
temu. Na poznanie czekaja takze, dla niektorych by¢ moze
jeszcze ciekawsze, wybrzeza Rumunii z portem w Kon-
stancy (i Muzeum Marynarki Rumunskiejl), czy Parkiem
Narodowym Delty Dunaju — najwiekszym i najlepiej za-
chowanym obszarem podmoktym w Europie. Nie pozo-
staje nic, tylko Zyczy¢ szczesliwej podrdzy!

S. Poza $wiatem

#Krucjata”,

Taylor Anderson,

Dom Wydawniczy Rebis
(www.rebis.com.pl),

str. 423, cykl ,Niszczyciel”

,Co bedzie dalej?” — to jedyne co si¢ ci$nie na usta po
przeczytaniu tej ksigzki. Co stanie si¢ z amerykanskimi
niszczycielami, ktore prosto z czasdéw drugiej wojny $wia-
towej trafity do tajemniczego, rownolegtego $wiata za-
mieszkatego przez dziwne stwory toczace ze soba wojng
na $mier¢ i zycie? Po ktdrej stronie opowie si¢ ostatecz-
nie japonski krazownik? Czy rzuceni do nieznanej rzeczy-
wistosci ludzie beda mogli kiedykolwiek wrdci¢ do swo-
jego $wiata? Aby uzyskaé odpowiedz na te pytania musi-
my poczekac do publikacji kolejnego tomu cyklu ,Nisz-
czyciel” przygotowywanego przez Dom Wydawniczy
Rebis, a zatytulowanego ,Malstrom”. Sadzac po ,Krucja-
cie”, ktora jest tomem drugim cyklu (pierwszym byto ,\W
oku cyklonu”), warto uzbroi¢ sie w cierpliwos¢. To praw-
dziwy majstersztyk morskiej fantastyki z historia w tle,
$wietnie napisany przez znawce militariow.

Gra za darmo!

Dzisiaj ,Nasze MORZE” oferuje gre. Za
darmo. Wystarczy do nas zadzwoni¢: (58)
307-17-90. Dzigki uprzejmosci Gier Leonar-
do, tym ktérzy (ale od godz. 12, 26 paz-
dziernika!) skontaktuja sie znami przed
innymi przekazemy gre ,Mare Balticum”.

J
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Baltexpo 2011 e otwarcie

XVI Miedzynarodowe Targi Morskie Baltexpo

Odbicie od dna

Podczas ceremonii otwarcia tegorocznych targéw
Baltexpo $wiecito pigkne storice. A nastroje byly o wiele
lepsze niz podczas poprzedniej edycji.

Dwa lata temu dramatyczna sytuacja prze-
myshu okretowego na swiecie i w naszym
kraju sprawita, ze wszyscy wystawcy (155
z 15 krajoéw) zmiescili sie w jednej hali. W tym
roku, pierwszym odbijania si¢ tego sektora
od dna, targi wrocity do ,normalnych” roz-
miarow: zapetnity dwie hale, a w imprezie,
ktora trwata od 6 do 8 wrzesnia, wzieto udziat
260 wystawcow z 17 krajow.

Podczas uroczystego otwarcia Mieczy-
staw Struk, marszatek wojewodztwa pomor-
skiego stwierdzil, iz pomorskie chce si¢ na-
dal rozwija¢ w oparciu o gospodarke mor-
ska, o przemysl stoczniowy, okretowy,
o porty.

- Checemy przeworzi¢ coraz wiecej towa-
row - mowit. - Chcemy budowac centra logi-
styczne, farmy wiatrowe i elektrownie. To
wymaga dobrego biznesu, znakomitej koope-
racji. Mysle, ze targi Baltexpo 2011 przyczy-
nig sie do takiego kierunku rozwoju. Zycze
udanych kontraktow, udanych spotkan.

Ceremonia otwarcia Baltexpo 2011,

drugi od lewej: Mieczystaw Struk, marszatek
wojewodztwa pomorskiego, obok niego
Pawef Adamowicz, prezydent Gdanska

i Anna Wypych-Namiotko, podsekretarz
stanu w ministerstwie infrastruktury.

Fot. Piotr B. Starericzak

Stawomir Majman, prezes zarzadu Pol-
skiej Agencji Informacji i Inwestycji Zagra-
nicznych, wieloletni organizator poprzednich
edycji Baltexpo, deklarowat:

- StangliSmy tutaj po raz pierwszy trzy-
dzie$ci lat temu. Ijestedmy znowu, by da¢
$wiadectwo temu, Ze na polskim wybrzezu
jest przemyst okretowy i gospodarka mor-
ska! Ze polska gospodarka jest zwrdcona
frontem do morza.

Grazyna Kartowska, wiceprezes Targéw
Warszawskich SA, wspotorganizujacych te-
goroczne Baltexpo mowita, zZe targi potwier-
dzaja, iz w naszym kraju wciaz funkcjonuje
przemyst okretowy, ktéry przystosowuje sig
do zmieniajacej si¢ sytuacji, a Swiat nie stra-
cil nim zainteresowania. W tym roku formuta
tragéw poszerzona zostata jednak o inne
galezie przemystu.

- Przez lata przemyst okretowy byt wizy-
towka targow - podkreslata prezes Kartow-
ska. - Jednak w ostatnich latach nastapita
zmiana profilu wielu firm. W tym roku do-
stosowalismy targi do potrzeb rynku. Wio-
dacymi tematami beda nie tylko problemy
stoczniowe, ale takze morska energetyka
wiatrowa, porty oraz bezpieczenstwo obsza-
row morskich.

Kotwicami wyréznieni

Jak podczas kazdych targow Baltexpo,
kapitula nagrody Krajowej Izby Gospodar-
czej przyznata Ztote Kotwice. W tym roku
rowniez w nowej kategorii: dla osobowosci
gospodarki morskiej. Pierwszym jej laureatem
zostal prof. Jerzy Mtynarczyk, jeden z najwy-
bitniejszych znawcéw prawa morskiego.
W kategorii ustugi — Ztotg Kotwice otrzymat
Polski Rejestr Statkdw SA w Gdansku, a w ka-
tegorii produkt — REMONTOWA Shipbuilding
SA, za serie promow dla Norwegii.

Andrzej Wojtkiewicz, prezes nagrodzo-
nej stoczni, odbierajac Ztota Kotwice powie-
dzial:

- Dzigkuje bardzo za to cenne wyrdz-
nienie. Bardzo dla nas wazne, dlatego ze
pokazuje, iz nasze produkty sa duzym wkta-
dem w pozytywny wizerunek przemystu
stoczniowego w Gdansku i ogdlnie — pol-
skiego przemystu okretowego. Pokazuje, ze
w Gdansku, w Polsce, caly czas buduje si¢
nowoczesne statki, kupowane przez arma-
toréw z calego $wiata. Mysle, Ze to najlep-
szy dowodd na to, ze biznes morski nadal
dobrze funkcjonuje.

Czy na Baltexpo warto przyjezdzac? Jak
nam tlumaczyt Adam Smigielski z produku-
jacej luksusowe todzie firmy Marine Projects,
w Polsce nie ma na nie klientow, sa po pro-
stu za drogie. Czemu wiec stoisko firmy zna-
lazto sie na gdanskich targach?

- Na zagranicznych targach spotykamy
potencjalnych klientow A tutaj pokazujemy,
Ze stocznia istnieje. W XIX wieku chodzito
si¢ ,na salony”, zeby si¢ pokaza¢, bo wypa-
dato. Jezeli kto$ nie przyszedl, znaczyto, ze
zbankrutowal, albo go zamkneli, czyli jest
zle. Taka role poniekad pelni Baltexpo: by-
wac trzeba, nie ma wyjscia.

Czestuw Romanowski,
Piotr B. Starenczak
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Model plywajacego hotelu
zaprojektowany w Katedrze
Teorii i Projektowania Okretow
Politechniki Gdariskiej.

Ktéra z rodzimych firm branzy stocz-
niowej radzi sobie najlepiej, wida¢ byto
zaraz po wejsciu na teren targow. Podob-
nie jak w ubiegtych latach najbardziej
okazale prezentowalo si¢ stanowisko Gru-
py REMONTOWA, ozdobione modelami
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Baltexpo 2011 e wystawcy krajowi

Fot. Piotr B. Starericzak

zbudowanych i przebudowanych w stocz-
ni jednostek. Kilkanascie stolikéw niemal
non stop okupowali klienci stoczni. Sto-
isko odwiedzil m.in. minister infrastruk-
tury, Cezary Grabarczyk, ktory powiedziat,
ze jest pod wrazeniem planéw budowy

Na otwarciu targow - od prawej:
Piotr Soyka, przewodniczacy
Rady Nadzorczej Remontowej SA
i Andrzej Krolikowski, dyrektor
Urzedu Morskiego w Gdyni.

Wreczenie przyznanego Remontowej SA przez Det Norske Veritas
certyfikatu zgodnosci znorma OHSAS 18001. Na zdjeciu od lewej:
Per Anders Gustaffson Swerke, prezes DNV Poland, Tomasz Gasirniski,
prezes DNV Business Assurance, Inacio Golebski, wiceprezes DNV
Poland i - z certyfikatem - Jarostaw Flont, Prezes Remontowej SA.

nowych jednostek i tego, ze jedna ze spe-
cjalnodci stoczni jest remont wiez wiertni-
czych platform.

- Jest to nisza, ktora zostata w doskona-
ty sposdéb wykorzystana przez gdanska
stocznie - mowit minister Grabarczyk.




Najokazalsze na Baltexpo 2011
- stoisko Grupy REMONTOWA.

EHINIOWA '

Famos - wiodaca w Polsce i znaczaca
w Europie firma produkujgca meble
okretowe. Rozwineta tez produkcje
mebll ,ladowych”, m.in. hotelowych.

Furuno - znany producent radarow
oraz innego wyposazenia
nawigacyjnego i komunikacyjnego,
Z silnym osrodkiem serwisowym

w Polsce.

Dt. Piotr B. Starericzak

R Stor
Stoisko towarzystwa
klasyfikacyjnego DNV

. (Det Norske Veritas). §
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Protea z Gdarniska, obchodzaca w tym roku 10-lecie Duze zainteresowanie wzbudzato stoisko
dziatalnosci, to szybko rozwijajacy sie producent stoczni Crist, a szczegolnie eksponowane
urzadzen dZwigowych i wciggarek, znajdujacy na nim modele opisywanych juz naszych

famach jednostek ptywajacych
do montazu i obstugi morskich wiez
i turbin wiatrowych.

klientow m.in. w Norwedgii i Rosji. Na zdjeciu model
suwnicy bramowej do manipulowania blokami
przeciwwybuchowymi.

Marine Projects - niewielka stocznia z ciekawymi
projektami, od sekcji na wielkie wycieczkowce Disney’a

“ Zz Meyer Werft, po catkowicie wyposazone male,
uniwersalne frachtowce dla stoczni holenderskiej Bodewes.




Baltexpo 2011 e wystawcy krajowi

Jedno z najokazalszych stoisk zaprezen-
towata Warstila. Ruch panowat tez na sto-
isku Eneria Sp. z 0.0. - polskiego dystrybu-
tora silnikéw Caterpillar, spotykanych u nas
gtoéwnie na mniejszych jednostkach, np. ho-
lownikach budowanych w polskich stocz-
niach, a takze eksploatowanych przez pol-
skich armatoréw.

REMONTOWA . REMONTOWA

= Wanne Design § Cansaltag ¢ 228 === SHIPBUILDIVE SA .

Plany, kontrakty

Na Baltexpo prezentowat si¢ takze MAN
Diesel & Turbo (dawniej MAN B&W), pro-
ducent silnikow i systemow napedowych.
Andrzej Krupa, dtugoletni szef jego polskie-
go przedstawicielstwa zapraszat na zaplanowa-
ne na poczatek pazdziernika uroczyste otwarcie
H. Cegielski - Poznar - po wstrzasach _ MAN Diesel & Turbo Poland Sp. zo.o0.

- zwigzanych ze zmniejszeniem Na stoisku EPA Marine mogli$my obej-
zapotrzebowania na silniki rze¢ m.in. system BNWAS (Bridge Naviga-
::;’e;;’:,"e'f’°;:s""'"kt"'yza°" tional Watch Alarm System) - alarmujacy

ke b zatoge statku o braku czuwania oficera wach-
towego na mostku, np. w efekcie zastabnie-
cia. EPA Marine podpisata niedawno z Pol-
ska Zegluga Morska kontrakt na zaprojekto-
wanie, dostawe, uruchomienie i montaz
wspomnianych systemow dla wszystkich 75
jednostek ptywajacych tego najwickszego
polskiego armatora. Kontrakt przewidziany
jest do realizacji w okresie okoto dwdch lat.

Z kolei EPA Comsea promowata m.in.
nowoczesne japonskie radary bezmagnetro-
nowe - znacznie tansze w eksploatacji od
tradycyjnych.

P

To idzie mlodo$¢

Ciekawostka byta obecnos$¢ Pracowni Ar-
chitektury Statkéw, ktéra istnieje od kilku-
nastu lat w Akademii Sztuk Pieknych
w Gdansku.

- Jestesmy tutaj z dwoch powoddw: po
pierwsze chcemy pokazad, Ze istniejemy, ale
jednoczesnie, po drugie - uwrazliwi¢ inzy-
nieréw budowy okretéw na zagadnienia
funkcjonalne i estetyczne statku - mowit
prof. Andrzej Lerch, kierownik pracowni. -
Przyktadem moze by¢ seria projektow dla
Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej. Dwa
lata temu funkcjonariusze zobaczyli prace
naszych studentéw, zachwycili sie i spytali,
czy nie mogliby$my zaprojektowaé jednost-
ki dla nich. Na podstawie szczegotowych za-
tozen, studenci zaprezentowali dziewie¢ pro-
jektéw. Prace bardzo si¢ podobaja, niekto-
re rozwigzania bedg brane pod uwage przy
budowie nowych jednostek. Innym projek-
tem jest statek, ktory promowatby Gdansk,
plywajac od miasta do miasta i prezentujac
grod nad Motlawa za granica. Z kolei tzw.
houseboaty, t6dki rodzinne, zainteresowaty
Zwiazek Miast i Gmin Morskich...

o ik

Atlas Copco od wielu lat dostarcza
wyposazenie dla polskich stoczni i dla zeglugi -
gfownie sprezarki rozruchowe, sprezarki

e, powietrza gospodarczego lub instrumentowego,
‘_ sprezarki uzywane przy malowaniu
natryskowym, generatory, itp.

L4 Jedno z najokazalszych
v - stoisko swiatowego producenta
silnikow okretowych i systemow
napedowych - Wartsila.

Fot. Piotr B. Stare;ﬁczak

Cze, piosta
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Na tegorocznych targach Baltexpo
wystawiato sie 90 firm z catego $wiata,
reprezentantéw 16 krajéw. Dlaczego
przyjechali na polskie targi morskie?

Weteran na Baltexpo
- IHC Merwede BV z Holandii.

Sotra Anchor and Chain z Vindenes -
znany norweski dystrybutor kotwic i tan-
cuchdéw, z placéwkami w Bergen, Aberde-
en, Rotterdamie, Szanghaju i Nantong, po-
jawil si¢ na Baltexpo po raz pierwszy. Zda-
waloby sig, Zze to obecno$¢ mocno spoz-
niona, ale cho¢ polski przemyst okretowy
potrzebuje dzisiaj mniej tancuchéw i kotwic,
rynek ulegl przetasowaniu i jest definiowa-
ny od nowa. Zapytaliémy Alexa ]. Van
Lith’a, przedstawiciela firmy Sotra, o ocze-
kiwania.

- Trudno powiedzie¢, czy nasze cele zo-
staly osiggniete ispelnione, ale wstepnie
jeste$my zadowoleni. Nawigzali$my sporo
interesujacych i obiecujacych kontaktow.

6

stawcy z zagranic

|

Fot. Piotr B. Starericzak

Wielu zwiedzajacych wykazywalo zaintere-
sowanie nasza oferta.

- W czym upatrujecie perspektyw dla
siebie na polskim rynku?

- Naszym zdaniem wasz rynek rosnie.
Jestedmy przekonani, Ze polskie stocznie
ponownie beda notowaé wzrost i rozwoj.

- Ajak znajdujecie same targi Balte-
Xpo?

- Sg za male... Ale nie narzekamy. To ma
dobre strony. Niektorzy zainteresowani poswie-
Ccaja wigcej czasu na zapoznanie si¢ z nasza oferta,
niz jest to zazwyczaj mozliwe na wielkich tar-
gach, gdzie musza obejrze¢ znacznie wigcej sto-
isk i spotkac sie z wieksza liczba firm.

C.C. Jensen od Iat zaopatrujacy
polskie stocznie i armatorow

- specjalista w zakresie urzadzen
i systemow do oczyszczania oleju.

Schottel - znany niemiecki
producent srub okretowych,
sterow strumieniowych, pednikow
azymutainych i pednikow
specjalnych - od lat obecny

na gdanskich targach.

Obiecujgce kontakty

Eliche Radice S.P.A. z Wioch powstata
w 1919 roku. Firma nalezy do rodziny Radi-
ce, zatrudnia ok. 65 pracownikéw i oferuje
okretowe $ruby napedowe i wszystkie po-
zostale elementy uktadu napedowego (kom-
pletne linie waléw). Oni rowniez pojawili
si¢ na Baltexpo po raz pierwszy.

- Jakie sa powody waszej tutaj obec-
nosci?

- Szukamy nowych klientéw, cho¢ juz
dostarczamy nasze produkty do pewnych
stoczni w Polsce.

- Kto z wami wspolpracuje?

MORIEBBIZMESL) PAZDZIERNIK 2011
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Duze zainteresowanie wzbudzafto stoisko,
na ktorym prezentowaly sie niemieckie firmy

- znany producent m.in. wysokoefektywnych

producent m.in. maszyn sterowych.

Fot. Piotr B. Starericzak

wyposazenia okretowego: Becker Marine Systems

sterow z uchylnymi ,lotkami” oraz firma Hatlapa -

]

Stoisko firmy Sotra - norweskiego

ol _q__.
Fot. Piotr B. Starericzak

- Naszymi odbiorcami sg m.in. Navimor
jesli chodzi o zastosowania na statkach ry-
backich oraz Sunreef Yachts w sektorze jach-
tow.

- Jakiej wielkosci $sruby napedowe
produkuje wasza firma?

- O $rednicy do 4 metréw.

- Jak oceniaja panistwo targi Baltexpo?

- Impreza interesujgca. Liczba obiecuja-
cych kontaktow, jakie tutaj nawiazalismy jest
zadowalajaca.

Biznes w Stanach

O wierze pokladanej w sektor gospodarki
morskiej $wiadczy tez obecno$¢ na Balte-

PAZDZIERNIK 2011 MOREBIZNESL]

Darryl Gosnell (z prawej)
- prezes Hampton Roads Economic
Development Alliance.

dystrybutora taricuchow kotwicznych i kotwic.
W tym roku - po raz pierwszy na Baltexpo.

Starenczak

Fot. 1

xpo misji handlowej zachecajacej polskich
przedsiebiorcéw do... inwestowania w Sta-
nach Zjednoczonych. Na stoisku Hampton
Roads Economic Development Alliance roz-
mawiali$my z prezesem stowarzyszenia —
Darrylem Gosnellem.

-Jak zaczely si¢ wasze kontakty z Pol-
ska?

- Jeste$my regionalng izba rozwoju eko-
nomicznego, reprezentujgcg Hampton Ro-
ads w stanie Virginia. Duza czg$¢ naszej
gospodarki rozwineta sie¢ w oparciu o biz-
nes morski, porty i wokot portow. Jest wiele
podobienstw miedzy gospodarka naszego
regionu, a Tréjmiastem. Pierwsze nasze od-

Baltexpo 2011 e wystawcy z zagranicy

wiedziny w Polsce mialy miejsce w zesztym
roku. Przyjechali$my tutaj przede wszystkim
dlatego, ze... nas tu jeszcze nie bylo. Nasze
miasto ma charakter migdzynarodowy. Dzia-
ta unas ok. 180 firm z kapitatem z 27 réz-
nych krajéw. Nie mamy jednak dotad Zad-
nej polskiej firmy. ZaczeliSmy wiec w ub.
roku odwiedza¢ Polske, organizujac spotka-
nia z pomoca Izby Gospodarczej w Warsza-
wie. Bylo to m.in. seminarium na temat tego
jak robi¢ biznes w Stanach Zjednoczonych
iw Virginii. Uczestniczytlo w nim ok. 40-50
firm polskich, w tym kilka z sektora morskie-
go z Trojmiasta. W efekcie przeprowadzili-
$my jednodniowe seminarium inwestycyj-
ne dla zainteresowanych przedsigbiorcow
z regionu Pomorza, a pdzniej ponownie
w Warszawie.

Od polskich przedstawicieli gospodarki
morskiej, przede wszystkim z zarzadéw por-
téw oraz od Krajowej Izby Gospodarki
Morskiej dowiedzieliémy si¢ o Baltexpo. Za
ich radg uznali$my, Ze uczestnictwo w tych
targach moze by¢ okazja do dodatkowej
,ekspozycji” na firmy polskiego sektora
morskiego.

- Czego si¢ spodziewaliscie i czy te
oczekiwania si¢ spelniaja?

- Jeste$my bardzo zadowoleni z liczby
firm, z ktérych przedstawicielami rozmawiali-
$my na targach. Jest nas czworo icaly czas
jestesmy zajeci. Dwojka na stoisku i dwie oso-
by umawiajace si¢ czesto na spotkania poza
terenem targow - w firmach. Nasza organiza-
cja ma przedstawicielstwo w Niemczech, kté-
re bedzie dbato o kontakty z polskimi firma-
mi rowniez po targach. Trzy gtowne kraje,
z ktorych firmy sa najwiekszymi inwestorami
W naszym regionie, to Niemcy, Wielka Bryta-
nia i Japonia. Mamy wiec juz u nas silng obec-
no$¢ inwestorow europejskich, ale bytoby
nam bardzo mito widzie¢ rozwdj naszego
sektora morskiego, lub jakiejkolwiek innej
branzy, z udzialem firm z Polski.

Wiara w Polske

W tym roku na Baltexpo przybyli z za-
granicy rowniez weterani, od lat wierni tar-
gom i polskiemu rynkowi okretowemu i ze-
glugowemu. Obecny na gdanskich targach
od ich poczatkow, na kazdej edyciji, jest np.
holenderska stocznia IHC (obecnie IHC
Merwede BV) specjalizujaca si¢ w budowie
poglebiarek i wyposazenia dla nich.

Glebokie przemiany w polskim przemy-
$le okretowym notowane w ostatnich latach,
nie zachwialy wiarg w nasz rynek réwniez
tradycyjnie obecnego na Baltexpo Schottela
- producenta $rub napedowych iinnych
pednikéw okretowych. Andrzej Frankowski
z AFRA PH.U. - polskiego przedstawiciela
firmy Schottel i jej pracownicy z Niemiec byli
na tegorocznym Baltexpo nieustannie zaje-
ci rozmowami z obecnymi i potencjalnymi
klientami z Polski.

Piotr B. Starenczak
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Baltexpo 2011 e stocznie

Kultura okretowa

Jedni, obawiajqc sie dekoniunktury,

starajq sie zmienia¢ profil produkcji. Inni nadal

z powodzeniem produkujq i remontujq statki. Jak polskie
stocznie radzqg sobie na europeijskim i $wiatowym rynku?

Na wstepie pierwszej konferencji targdw
Baltexpo 2011 ,Europejski przemyst stocz-
niowy: stan, perspektywy, wyzwania”, kto-
ra, wbrew nazwie, okazata sie debatg o sta-
nie polskich stoczni, Pawet Adamowicz, pre-
zydent Gdanska stwierdzil, ze gdyby opie-
ra¢ si¢ jedynie na tym, co pisze prasa, moz-
na by odnie$¢ wrazenie, ze nasz przemyst
stoczniowy ledwo zipie.

- Ale gdy popatrzymy na Stocznie
Gdansk, Grupg REMONTOWA, stocznie Crist,
czy inne stocznie prywatne, to obraz jest
radykalnie inny, radykalnie lepszy, przemyst
stoczniowy jeszcze zyje i funkcjonuje - mowit.
- Wtasnie wrécitem z Berlina, gdzie uczest-
niczylem w dyskusjach i panelach, i gdzie
pytano mnie o przemyst stoczniowy. Odnio-
stem wrazenie, ze dla Niemcow dzisiaj pol-
ska gospodarka ma wydzwiek bardzo po-
zytywny. Polski przemyst stoczniowy, przy
wszystkich ktopotach, ktére przeszedt, prze-
trwat, funkcjonuje dobrze. Menadzerowie,
wiasciciele, zatogi tych stoczni zdaty zwycie-
sko brutalny test, umieja lokowac oferte na
konkurencyjnym rynku nie tylko europej-
skim, ale i globalnym.

Znalez¢ wlasng $ciezke

Optymizmem co do stanu obecnego oraz
przysztosci polskiego przemystu, w tym branzy
stoczniowej, tryskat tez Stawomir Majman,
prezes zarzadu Polskiej Agencji Informacji i In-
westycji Zagranicznych:

- Pan prezydent Adamowicz przyjechat
z dobrymi wiadomosciami z Berlina, ja przy-
jechatem z dobrymi wiadomosciami z Warsza-
wy - powiedziat. - W obu wypadkach doty-
czy to ogolnego klimatu gospodarczego wokot
Polski, ktory stwarza szanse na w miare nor-
malne funkcjonowanie przede wszystkim
gospodarki morskiej, ale tez przemystu stocz-
niowego.

Dodal, ze Polska wypic¢kniata w oczach
ludzi, od ktorych zalezy strumien europej-
skiego kapitatu. Stowa popart liczbami: przy-
rost inwestycji zagranicznych w Polsce od
stycznia do sierpnia tego roku, w stosunku
do tego samego okresu roku poprzednie-
go, zwigkszyt si¢ o ponad 60 procent.
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- Skad to zainteresowanie? - kontynu-
owal prezes Majman. - Z tego, ze oferujemy
deficytowy produkt, ktory nazywa si¢ sta-
bilnos¢ ekonomiczna. Drugim powodem jest
zmieniajacy si¢ odbior Polski w oczach li-
czacych sie inwestorow. Polska, wedtug ko-
misji ONZ do spraw Wspotpracy i Handlu,
jest szostym najbardziej pozadanym miej-
scem dla inwestycji na $wiecie! Drugim po
Niemczech w Europie. 615 milionéw euro
W ciggu ostatniego roku ulokowano na wy-
brzezu w gospodarce morskiej!

Nie byly to, przyznal, inwestycje bezpo-
$rednio dotyczace przemystu stoczniowego,
raczej logistyki i portéw, ale liczba ta stanowi
jedna trzecig kwoty inwestycji, ktore pojawity
sie na polskim wybrzezu.

O tym, iz europejski, a wiec i Polski, prze-
myst stoczniowy musi odnalez¢ swojg Sciez-
ke na globalnym rynku, przypomniata Lidia
Luca, przedstawicielka Community of Euro-
pean Shipyards’ Associations, organizacji sku-
pujacej najwieksze europejskie stocznie. Za-
znaczyla, ze Europa nie moze konkurowaé
w produkgji statkéw transportowych ze stocz-
niami azjatyckimi.

- Nie mozemy sobie pozwoli¢, aby pta-
ci¢ dwa dolary dniéwki - stwierdzita. - Mu-
simy zatem znalez¢ inne rozwigzania i nisze
na rynku. Dobrymi przyktadami sa: produk-
cja jednostek offshore, statkéw dla gornic-
twa morskiego, czy tez produkcja zwigzana
z energia odnawialng.

Ta wtasnie droga podaza Stocznia
Gdansk. Arkadiusz Aszyk, cztonek zarzadu
zaktadu mowil, ze jego firma dywersyfikuje
produkgje i oprocz budowy statkéw otwo-
rzyta lini¢ produkcyjna do budowy wiez
wiatrowych i wielkogabarytowych konstruk-
cji stalowych.

- Mamy nadzieje, ze dzieki naszej strate-
gii w czasach gorszych dla przemystu stocz-
niowego bedziemy zarabia¢ na innych pro-
duktach - mowit Arkadiusz Aszyk. - Korea
podbiera nam zamdwienia, zabrata wszyst-
kie statki cargo, probuje z off-shorowymi,
przyktadem kontrakt Mitsubishi na statek
pasazerski. Pytanie co my, jako Europa,
z tym fantem robimy? Mam wrazenie, ze
w Europie pilnuje si¢ przede wszystkim tego,

by stocznie nie byly subsydiowane przez
poszczegdlne panstwa - ito jest prawidlo-
we, jezeli chodzi o zasade fair-play - ale to,
ze Komisja Europejska pozwala na praktyki
subsydiowania koreanskich stoczni przez
panstwo, juz nie jest fair. Wieloletnie roz-
mowy w ramach OECD na ten temat nie przy-
nosza rezultatu. Czy KE ma w ogdle jakie$
narzedzia?

Anachroniczne budowanie

W bardziej optymistycznym tonie wypo-
wiedzial si¢ Andrzej Wojtkiewicz, prezes
REMONTOWA Shipbuildig SA, ktory, jak si¢
wyrazit, ma zaszczyt i przyjemnos¢ kierowa-
nia najwieksza w Polsce stocznig produk-
cyjng.

- Z pozycji czlowieka zarzadzajacego
stocznig, nie moge oddawacd sie ogdlnie
panujacemu pesymizmowi, ktory wyplywa
z czeéci poprzednich wypowiedzi - méwit. -
Gdyby osoba bezposrednio zarzadzajaca
firma produkujacy statki pozwolita sobie ulec
tego rodzaju przemysleniom, musiataby zre-
zygnowac z pracy. Tymczasem, wraz z zespo-
tem ludzi, z ktérymi pracujg, staram si¢ po-
szukiwa¢ nowych mozliwosci i szans. Padty
tutaj hasta, ze europejski przemyst stocznio-
wy szuka niszowych produktow, a jedno-
czesnie konkurencja potudniowokoreanska
probuje atakowac nisze rynkowe. I taki, jak
rozumiem, z tego wyptywa wniosek, ze nie
bedziemy mieli za jaki$ czas czego produ-
kowac¢. Czynnikiem decydujacym jest kalku-
lacja: gdzie to sig¢ optaca. Armatorzy zdecy-
dowali si¢ zleci¢ nam jednostki budowane
w Grupie REMONTOWA, bo wykazalismy,
ze im sie to zwyczajnie oplaca. Jedng z gtow-
nych naszych zalet jest elastyczno$¢ w sto-
sunku do zmieniajacych si¢, czesto bardzo
szybko, potrzeb klienta. U producentéw azja-
tyckich jest to nieco trudniejsze. My nie ce-
lujemy, jak koledzy ze Stoczni Gdansk, w in-
ne zrodta utrzymania. Przyjeli$my jasng $ciez-
ke rozwoju: jestesmy stocznia, nasza kadra
zna si¢ na produkgji statkow ichcemy je
produkowac, bo wiemy, ze bedziemy robili
to dobrze. Dlatego nie szukamy innych pro-
duktow.

Odmienne podejscie do problemu przed-
stawil Andrzej Szwarc, dyrektor do spraw roz-
woju stoczni Crist. Jego zdaniem mowa o bu-
dowie statkdbw w stoczniach jest anachroni-
zmem, trzeba o tym zapomniec.

- Stocznie ,miedzy innymi” budujg statki
- argumentowal. - Przy gabarytach wiekszych
od tysiaca czy tysiaca dwustu ton, przy obec-
nym poziomie cen na Dalekim Wschodzie,
w Europie rzadko optaca si¢ cokolwiek pro-
dukowac. Polskiego przemystu stoczniowe-
go nie da sie reanimowa¢, w bankowych
kolejkach po kredyty jestesmy na dalekiej
pozycji. W ostatnim czasie zyskalimy jed-
nak pomoc w postaci gwarancji Korporacja
Ubezpieczen Kredytow Eksportowych Spét-
ka Akcyjna. KUKE wsparta proces realizacji
projektu poprzez gwarantowanie zwrotu 80
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Piotr Stupski z Agencji
Rozwoju Przemystu.
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Jan Jankowski, prezes zarzadu Polskiego
Rejestru Statkow.
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Pawet Adamowicz,
prezydent Gdanska.

Baltexpo 2011 e stocznie

proc. zaliczek wplaconych przez armatora na
poczet realizacji kontraktu. Powoli zaczynaja
sie takimi rozwigzaniami interesowac towa-
rzystwa ubezpieczeniowe. Jest szansa, ze
zdecyduja si¢ na ubezpieczanie zaliczek ar-
matorskich. Inny problem, to ze tej chwili
na rynku nie ma niemal w ogole wykwalifi-
kowanych pracownikow stoczniowych, $lad
nie pozostal np. po pracownikach upadie;
Stoczni Gdynia. Z tych kilku tysiecy ludzi,
ktorzy teoretycznie byli do dyspozydji, po-
zyskalisSmy moze 250 oséb, reszte wchtonat
rynek, a starsi odeszli. Kiedy$ wielka pro-
dukcja wymagata wielkiej liczby pracowni-
kow. A teraz? Niedawno robilismy analize:
ile trzeba pracownikéw do profesjonalnej
produkcji morskich sitowni wiatrowych. Przy
kilkudziesigciu rocznie (a to wigcej niz Stocz-
nia Gdynia przerabiata stali w swoich naj-
lepszych latach, kiedy zatrudniata kilkana-
Scie tysiecy pracownikéw), wystarczytoby
dwiescie osob.

Sita w druzynie

W konsolidacji mniejszych stoczni szanse
upatruje Piotr Stupski z Agencji Rozwoju Prze-
mystu, wladciciela trzech stoczni remontowych.

- Indywidualnie i samodzielnie jeste$Smy
za stabi, zeby odpowiedzie¢ na potrzeby
rynku - tlumaczyl. - Zamawiajacy oczekuje
od nas nie realizacji pojedynczych projek-
tow, a zdolnosci zwiazanych z budowa, prze-
budowa i remontami catych serii jednostek
i projektéw. Odpowiedzie¢ na takie zapo-
trzebowanie nie zdotamy sami.

Wedlug Piotra Stupskiego wielka szansa
dla zarzadzanych przez ARP podmiotdw jest
przewidywane zwiekszenie zapotrzebowania
na morska energetyke wiatrowa.

Jan Jankowski, prezes zarzadu Polskie-
g0 Rejestru Statkdw, w ludziach upatruje
szansy dla naszych stoczni:

- Nie tak dawno polski przemyst okreto-
wy byl jednym z liczacych si¢ w Europie.
W szczytowym okresie rozwoju mozna byto
dostrzec wytworzenie si¢ tzw. kultury two-
rzenia statkow, od koncepcji po budowe.
Kazdy ztych etapow obejmowal wigksza
liczbe ludzi realizujacych wspolny cel: bu-
dowe dobrego statku. Likwidacja duzych
stoczni i biur konstrukcyjnych, rozproszenie
ludzi, spowodowato powolny zanik tej kul-
tury. Ale ci ludzie wciaz s3 w naszym kraju
i bazujac na nich mozna odbudowac polski
przemyst okretowy.

- Kolejne $wiatto w tunelu to wiek jedno-
stek... - kontynuuje prezes Jankowski. - Co
pewien okres wymieniane s3 cate floty. Nie-
dawno flota zbiornikowcéw. Na wymiang
czekajg drobnicowce. Tymczasem statki bu-
dowane w Chinach zatrzymywane sg przez
port state control z powodu ztej jako$ci. Ar-
matorzy coraz bardziej zwracajg uwage na
jakos¢. A w Polsce wciaz potrafimy budowac
solidne jednostki.

Czestaw Romuanowski
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Problem w lgdzie

Aby polskie porty mogly utrzymaé sie w taicuchu
transportowym Europy, potrzebna jest jok najszybsza
modernizacja infrastruktury Igdowej.

Konferencja ,Przysztodc infrastruktury
portéw morskich w Polsce” podczas tego-
rocznych targow Baltexpo potwierdzita, iz
w odrdznieniu od czesci rodzimych stoczni,
terazniejszo$¢ i przysztos¢ naszych portow
jest klarowna — maja si¢ dobrze ibeda sig¢
dynamicznie rozwijaé. Jak powiedziat Ry-
szard Strzyzewicz, prezes zarzadu Morskie-
go Portu Gdansk, ubiegty rok byt pod wie-
loma wzgledami rekordowy.

- 27,2 mln ton w 2010 roku bylo drugim
wynikiem w catej dziatalno$ci portu - méwit.
- Nieco ponad 28 mln ton port przetadowat
w roku 1978.

Wedtug Janusza Jarosinskiego, prezesa
zarzadu Morskiego Portu Gdynia, obecny
sukces porty zawdzigczaja funkcjonujacej od
pigtnastu lat dobrej ustawie portowe;j.

- Znakomita wspotpraca zarzaddéw por-
téw z ich uzytkownikami, ale rowniez mini-
sterstwem, gminami, powoduje, Ze inwesty-
cje, ktdére powstaty w porcie, to byto doktad-
nie to, czego potrzebowali uzytkownicy - thu-
maczyl prezes Jarosinski. - Przez najblizsze
trzy lata mamy do wzigcia olbrzymie pienia-
dze unijne, jezeli wydamy je w taki sposéb,
by poprawi¢ funkcjonowanie organizmu por-
towego, stwarzamy sobie olbrzymia szanse
na nastepne kilka, kilkanascie lat.

Konieczne inwestycje

O wielomilionowych inwestycjach
w dziatalno$¢ portowq moéwit réwniez Krzysz-
tof Szymborski, prezes Baltyckiego Termina-
lu Kontenerowego, pierwszego, sprywatyzo-
wanego w 2003 roku, terminalu w Polsce.

- Zeby utrzymad sie w pierwszej lidze
musimy inwestowad - ttumaczyt. - Minister-
stwo Ochrony Srodowiska uruchomito pro-
gram inwestowania w przetadunki intermo-
dalne, dzigki ktéremu BCT przy zainwesto-
waniu 160 milionéw ztotych do 2015 roku,
35 proc. tej sumy otrzyma od panstwa. Be-
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dziemy inwestowa¢, by $wiadczy¢ ustugi
0 wyzszej jakosci i sprawniej, na bardzo kon-
kurencyjnych warunkach finansowych, ry-
walizowac z portami zachodnimi.

- Koszt inwestydcji przerasta z regulty moz-
liwosci portdéw - podjat temat prezes Ryszard
Strzyzewicz. - Mimo rekordowego zysku
netto, gdanski port nie moze samodzielnie
si¢ rozwija¢. Stare nabrzeza wymagaja znacz-
nie wigkszych naktadéw na utrzymanie i mo-
dernizacjg istniejacej infrastruktury, niz np.
mtloda, zaledwie 80-letnia Gdynia. Dla no-
wych inwestycji musimy poszukiwad part-
neréw zewnetrznych.

O ile jednak, jak méwili uczestnicy kon-
ferencji, administracja morska systematycz-
nie modernizuje wodne granice portow, o ty-
le ladowa infrastruktura komunikacyjna
pozostawia wcigz wiele do zyczenia, co szcze-
goblnie niekorzystnie odbija si¢ na dynamicz-
nie rozwijajacym si¢ transporcie kontenero-
wym. Do naszych portow zawijajg coraz
wieksze kontenerowce, ato oznacza ko-
nieczno$¢ obstuzenia irozwiezienia coraz
wigkszej liczby tadunkdw.

- Jezeli DCT Gdansk ma zamiar w przy-
sztym roku ,zrobi¢” milion TEU, jezeli oba
terminale gdynskie ,zrobia” razem drugi
milion, to zaktadajac kilkuprocentowy wzrost
co roku, za pie¢ lat bedziemy przetadowy-
wad tu trzy, cztery miliony TEU - mowit Da-
riusz Stefanski, prezes zarzadu PCC Inter-
modal. - Jestem przekonany, ze biorac pod
uwage inwestycje portowe od strony morza
przetadujemy te ilo$¢ towardw. Tylko co
dalej? Drogi si¢ buduja, kolej si¢ moderni-
zuje, ale nie wywieziemy tego z portéw.

Co, oprécz poprawy jakosci transportu
kolejowego i drogowego mozna zrobi¢? PCC
Intermodal od kilku lat propaguje ide¢ utwo-
rzenia zaplecza kontenerowego w okolicach
Tczewa, gdzie miatby si¢ znalez¢ pierwszy,
gléwny wezet komunikacyjny dla pdtnoc-
nej Polski.

- Nie jest to konkurencja dla weztéw lo-
gistycznych Gdyni czy Gdanska - thumaczyt
prezes Stefanski. - Bez sensownego centrum
redystrybucji nie bedziemy w stanie wywiez¢
ani przywiez¢ do portu towaréw w sposob
efektywny, tani, skuteczny i ekologiczny.
Weczeéniej czy pozniej musimy si¢ na takie
centrum zdecydowac¢. W innym wypadku
tréjmiejska obwodnica bedzie zakorkowa-
na kontenerami i tirami, a przejazd migdzy
portem w Gdyni i Gdansku bedzie gehenna.
Bedziemy narzekad, ze mamy pigkne porty,
ale tylko od strony morza.

Umiarkowany optymizm

Inne rozwiazanie zaproponowat Krzysz-
tof Wo$, dyrektor Urzedu Zeglugi Srédlado-
wej w Szczecinie, wedtug ktérego, jezeli w da-
nym rejonie funkcjonuje zegluga $rodlado-
wa, poprawia dostepnos¢ transportowa kaz-
dego portu, zwlaszcza morskiego.

- W Hamburgu, Rotterdamie, Antwerpii,
ten rodzaj transportu jest z wielkim powodze-
niem wykorzystywany w obstudze kontene-
réw - mowit dyrektor Wos. - 1 caly czas wzra-
sta. Polska zegluga $rodladowa tez ma szan-
se, zwlaszcza jezeli chodzi o porty morskie.
Ministerstwo Infrastruktury opracowato spe-
¢jalny program, ktory ma to umozliwic.

Ograniczeniem w rozwoju portow moze
by¢ zagrozenie, iz UE nie bedzie dla nas tak
hojna, jak wlatach 2007-2012. Co wtedy?

- Trzeba wybraé najlepsze inwestycje
i skoncentrowa¢ $rodki tam, gdzie dhugofa-
lowo bedg potrzebne - moéwit prezes Da-
riusz Stefanski. — W tym celu musimy jasno
i klarownie okre$li¢ dlugofalows polityke
transportowa.

Obawy co do przyszto$ci ma réwniez
prezes portu w Gdansku.

- Ponad potowa przetadunku gdanskie-
go portu, 14 miliondéw ton, to paliwa - wy-
jasniat Ryszard Strzyzewicz. - Z czego okoto
10 mln ton to tranzyt rosyjski i kazachski.
Ow tranzyt, ktdry odgrywa u nas tak duza
role, od konca pierwszego kwartatu tego roku
praktycznie zniknat. Na to zarzad portu nie
ma wplywu, to efekt pewnych uwarunko-
wan ekonomicznych. Ato powoduje, ze
przysztos¢ portu az tak optymistycznie sie
nie rysuje.

Czestaw Romanowski
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Banki stoczniom

Po pierwsze: polskie stocznie wcigz istniejq.

Po drugie: banki chcg im pozyczaé pienigdze.

Po trzecie: obie strony sq z tej wspétpracy zadowolone.
Takie wnioski wynikajg z debaty dotyczgcej systeméw
finansowania przemystu stoczniowego, kiérg
zorganizowat lokalny, pomorski dziennik.

Jak na poczatku przypomniat Jacek Kle-
in, dziennikarz gospodarczy ,Dziennika Bal-
tyckiego”, pierwsza dekada XXI wieku byta
dla polskiego przemystu stoczniowego bar-
dzo burzliwym okresem: upadtos$¢ stoczni
w Gdyni i Szczecinie spowodowala, ze prze-
myst stoczniowy uwazany jest za obarczony
duzym ryzykiem. Juz w pierwszym dniu tar-
gbw Baltexpo padly opinie, ze projekty stocz-
niowe sg na ostatnim miejscu wsrdd ocze-
kujacych na finansowanie przez banki.

- Jako BRE Bank od dawna uczestniczy-
my w projektach stoczniowych - zapewniat
Adam Mikotajczyk, dyrektor Oddziatu Kor-
poracyjnego BRE Bank w Gdansku. - Takze
inne banki sa partnerami stoczni, przykta-
dem Nordea, Fortis, Pekao SA. Ten prze-
myst bardzo si¢ zmienit. W tej chwili sa to
zaktady produkcji stalowej zajmujace sie tak-
7ze budowa statkéw. Stoczni sensu stricte
pozostalo niewiele.

Spektrum finansowania

Obecnie banki - argumentowal dyr.
Mikotajczyk - oprécz finansowania trzech
duzych stoczni - Grupy REMONTOWA, Stocz-
ni Gdansk i Crist - koncentrujg sie przede
wszystkim na stoczniach matych, prywat-
nych. Problem z pozyskiwaniem funduszy
maja natomiast stocznie panstwowe, gdzie
wystepuje duza rotacja na stanowiskach kie-
rowniczych powodujaca brak spéjnosci po-
lityki odnos$nie rozwoju i kontraktacji.

- Juz w potowie lat 90. ub. wieku za-
uwazono, ze warunkiem koniecznym roz-

Adam Mikotajczyk,
dyrektor Oddziatu
Korporacyjnego
BRE Bank

w Gdarisku.
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woju przemystu stoczniowego w Polsce jest
zmiana charakteru produkcji na budowe
statkéw i konstrukeji o duzej wartosci doda-
nej - kontynuowat dyrektor Mikotajczyk. -
Dzisiaj stocznie t¢ zmian¢ realizuja. Banki
sa coraz bardziej w nich obecne. Po roku
2009 i 2010, kiedy kontraktacje stoczni wy-
gladaly nie najlepiej, obecnie portfele zmo-
wien sg w duzym stopniu zapetnione, a per-
spektywy rysuja si¢ obiecujaco. Ten rynek
W mojej ocenie jest T0ZWOjowy.

Jakie instrumenty finansowe moga za-
oferowac¢ banki stoczniom? - pytano.

- Generalnie finansowanie odbywa sie
poprzez gwarancje zwrotu zaliczek armator-
skich. Z powodu upadtosci w poprzednich
latach kilku stoczni, banki starajg si¢ ograni-
czy¢ finansowanie podmiotowe, chodzi o to,
aby finansowac¢ stocznie transakcyjnie,
w oparciu o dany projekt - odpowiadat dy-
rektor Mikotajczyk.

- Doswiadczenia ostatnich lat pokazaty,
ze finansowanie projektowe pozwala do-
konczy¢ budowe statku nawet w najgorszej
sytuacji - méwita Dorota Ludynia, zastepca
dyrektora Departamentu Obstugi Klientow
Strategicznych Nordea Bank Polska SA. -
Finansowanie to opiera si¢ wla$nie na wy-
stawianiu gwarancji zwrotu zaliczek na po-
ziomie 85-90 proc. Oprdcz tego wystawiane
sa akredytywy na zabezpieczenie platnosci
za zamowione materialy, czy ustugi. Istotne
jest zabezpieczenie ryzyka walutowego, po-
niewaz finansujemy réwniez budowe no-
wych statkdw, a sg to kontrakty o duzej war-
tosci.

Jak méwita pani dyrektor, stocznie, z kto-
rymi wspotpracuje Nordea Bank Polska oce-
niane s3 jak kazdy podmiot gospodarczy:
muszg mie¢ okre$lona zdolnos¢ kredytowa,
a bank dodatkowo ocenia kazdy projekt,
poniewaz wezesniej wiele byto anulowanych.
Bardzo wazna kwestig jest wiec ocena kon-
trahenta/armatora stoczni: czy dany statek
bedzie miat zatrudnienie.

Panistwowa troska

Zbigniew Andruszkiewicz, cztonek zarza-
du Gdanskiej Stoczni Remontowej SA,
mowil z kolei o szumie medialnym dotycza-
cym polskiego przemystu okretowego.

Baltexpo 2011 e finanse

- Co jaki$ czas, gdy zauwazalna jest sy-
tuacja kryzysowa, pojawia sie troska, naro-
dowe poruszenie, zeby ta grupa zawodowa
nie upadta - wyjasnial. - I to jest najwigksza
szkoda, jakg mozna jej wyrzadzi¢, bo firmy
zamiast sie restrukturyzowac¢, wchodzg na
Sciezke polityczna, zaczynaja mysle¢, ze
Warszawa wszystko zatatwi. A w stoczniach
to zarzad, kierownictwo gtowkuje co ijak
zrobi¢, zeby firma wlasciwie funkcjonowa-
ta. Nie wyobrazam sobie, zeby kto$ z Re-
montowej zwalal wine na banki czy rzad.
Musimy sami pokazaé, ze potrafimy dziata¢
w réznych warunkach. Sg projekty offsho-
rowe i wydobywcze, w branzach tych panuje
duzy optymizm co do potrzeb budowy stat-
koéw i konstrukgeji. Jesli chodzi o kwestie fi-
nansowania, nie mamy ztym generalnie
problemu. Mamy potwierdzenie zaliczek na
kilkaset milionéw euro. To my udowadnia-
my bankom, ze te kontrakty sg rentowne,
a nie odwrotnie. Problemem jest za to brak
odbiorcow statkow w Polsce.

Istotnym filarem systemu finansowania
produkcji stoczniowej jest Korporacja Ubez-
pieczen Kredytow Eksportowych nalezaca do
Skarbu Panstwa i Banku Gospodarstwa Kra-
jowego.

Jak tlumaczyta Anna Pietruszewska, dy-
rektor ds. gwarancji gwarantowanych przez
Skarb Panstwa KUKE SA, korporacja moze
udzieli¢ gwarancji pod zwrot zaliczek arma-
torskich irobi to juz od 2002 r. Korzystaty
z tego praktycznie wszystkie stocznie, na
ogolng sume ponad 2 mld zi.

- Druga forma naszej dziatalno$ci w fi-
nansowaniu kontraktéw eksportowych za-
mowionych statkow sa ubezpieczenia eks-
portowe, m.in. w formie kredytu dla nabywcy
- mowila. - Od kilku lat widzimy rosnace
zainteresowanie ta formg finansowania. Jest
to kredyt celowy, udzielany armatorowi lub
jego bankowi. Jego zaleta jest uwolnienie
$rodkéw przez bank w trakcie procesu bu-
dowy statku. W kolejnych etapach produk-
cji kredyt jest wyptacany stoczni. Polskie
stocznie roznicuja produkcje, m.in. poprzez
konstrukgcje stalowe oparte na nowoczesnych
technologiach. Takie projekty moga by¢ re-
alizowane w specjalnych strefach ekonomicz-
nych.

Cze

Zbigniew
Andruszkiewicz,
czionek zarzadu
Gdarnskiej Stoczni
Remontowej SA.

Fot. Czestaw Romanowski



a1 \
o 2 TR

N;r-Sh:pmg e Polska w Os/o

Famos ze Starogardu Gdanskiego
prezentowat meble...

Do najnowszych linii produktow
Bohametu naleza wycieraczki,
facznie z elektronicznymi
sterownikami.

Na stoiskach Remontowej SA
oraz REMONTOWA Shipbuilding
eksponowano giéwnie
doswiadczenia i przykiady
dotychczasowych realizacji

' dla rynkow offshore.

plywajacych ,,zabudowaniach
gospodarczych” farmy rybnej
w Norwegii.
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Byta Stocznia Péinocna
promowata dwustronne
promy fiordowe, w tym
- 0 napedzie na LNG.
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Najsilniej reprezentowana
byta Grupa REMONTOWA.
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Nor-Shipping e Polska w Oslo

Podczas tegorocznej wystawy Nor-Shipping
— najwiekszej, multidyscyplinarnej morskiej imprezy
targowej, organizowanej w latach nieparzystych

Najsilniej reprezentowana byta Grupa
REMONTOWA, z Gdanska Stocznig Remon-
towa SA oraz REMONTOWA Shipbuilding
na czele. Rynek norweski to w znacznym
stopniu rynek offshore. 1to byto wida¢
w gtéwnych, promocyjnych akcentach wy-
stroju stoisk obu firm. Do Remontowej SA
przyciagal m.in. model poétzanurzalnej plat-
formy wiertniczej na poktadzie cigzarowca
wplywnego. Czes¢ platform remontowanych
i modernizowanych oraz przebudowywa-
nych w Remontowej SA pochodzi z rynku
norweskiego, cigzarowce wplywne stocznia
przebudowywata dla Awilco (Anders Wil-
helmsen) - rowniez armatora norweskiego.

Eksponowane miejsce na stoisku RE-
MONTOWA Shipbuilding zajat efektowny
model jednostki offshore - rynkowego prze-
boju tej stoczni - holownika AHTS. Byla
Stocznia Polnocna promowata na stoisku
takze m.in. swoja specjalno$¢ dla rynku
gtéwnie norweskiego - dwustronne promy
fiordowe, w tym - o napedzie na LNG.

REMONTOWA Shipbuilding buduje
nowe statki w oparciu o projekty zewnetrz-
ne oraz pochodzace z wtasnego biura pro-
jektowo-konsultingowego Grupy REMON-
TOWA - Remontowa Marine Design & Con-
sulting (RMDC) - kontynuatora tradyciji i do-
$wiadczenia Naval Engineering and Design
L,NED” oraz biura projektowego Remonto-
wej SA. RMDC pracuje na rzecz REMONTO-
WA Shipbuilding, ale oferuje swoje projek-
ty rowniez na otwartym rynku. W ofercie
biura znajdziemy zroznicowany wybor ty-
pow statkow, gltownie jednak jednostki dla
branzy offshore. Warto tu wspomnie¢ chod-
by o zaopatrzeniowcu gornictwa morskiego
RMDC 8289, o no$nosci 5100 t, o napedzie
gazowym (na LNG). Bardzo interesujaca
pozycje w projektowym portfolio RMDC sta-
nowi takze m.in. dozorowiec ratowniczy
(Emergency Response & Rescue Vessel -
ERRV) typu RMDC 4348. Projekt ten zostal
opracowany zgodnie z wymogami brytyj-
skich przepiséw morskiego przemystu wy-
dobycia ropy igazu oraz rekomendacjami
stowarzyszenia Emergency Response & Re-
scue Vessel Association (ERRVA). Jednostka
o dlugosci 48,60 m inapedzie diesel-elek-
trycznym zapewnia niskie koszty eksploata-
cji w trybie czuwania (monitoring operation,
stand-by) iszybka odpowiedz na zagroze-
nia, dzieki mozliwej do uzyskania duzej pred-
ko$ci marszowej. Statek moze podjac¢ do 300
rozbitkow, a m.in. dzigki posiadanym syste-
mom komunikacji - stanowi¢ centrum do-
wodzenia i koordynacji akcja ratowniczg.

— nie zabraklo polskich firm.

Gdy wystannik ,Naszego MORZA”” roz-
mawial z przedstawicielami stoczni PTS na
ich stoisku na Nor-Shipping, W Szczecinie
wiasnie dobiegata konca realizacja jednego
z najwiekszych inajbardziej prestizowych
kontraktow tej firmy, ktérym mogta si¢ po-
chwali¢ w Oslo. Na poczatku lipca PTS Sp.
z 0.0. przekazata norweskiemu armatorowi
statek po gruntownej przebudowie. Chodzi
o jedna z najnowoczesniejszych w Europie
jednostek do przewozu i dystrybucji karmy
dla ryb.

Jest to niewielki, 74-metrowy, byly mini-
masowiec uniwersalny - kabotazowiec 7To-
rill, przemianowany na Vagsund po prze-
budowie w Szczecinie (pod nadzorem towa-
rzystwa klasyfikacyjnego Germanischer
Lloyd) na jednostke samowytadowcza do-
starczajacg karme do ferm rybnych. Nie tyl-
ko sama jednostka jest interesujaca, ale
i kontrahent znaczacy. Przebudowe zrealizo-
wano dla norweskiego armatora Vaage Ship
Management AS, ale operatorem statku jest
migedzynarodowy potentat produkgji i dys-
trybucji karmy dla ryb - BioMar. Trzeba pa-
migta¢, ze fermy rybne to jeden z najwiek-
szych, obok wydobycia ropy i gazu, zeglugi
oraz rybotéwstwa pelnomorskiego, dziatow
norweskiej gospodarki.

W Szczecinie statek zostal oczyszczony
niemal do ,gotego kadtuba”, a ten czescio-
wo przebudowany. Podczas trwajacej ok. 10
miesigcy przebudowy, tadownia podzielo-
na zostata na kilkanadcie siloséw, pod kté-
rymi przebiega gléwny tasmociag roztadun-
kowy. Jednostka zostata wyposazona w pol-
skiej stoczni w nowy uklad napedowy, ze-
spoly pradotworcze, instalacje elektryczna,
stery strumieniowe oraz roztadunku ciagte-
go, skonstruowany przez dunskiego pod-
wykonawce. To nowe rozwigzanie, w Kto-
rym zastosowano wylacznie mechaniczny
system roztadunku, zastgpujacy dotychczas
stosowane na podobnych jednostkach sys-
temy pneumatyczne lub hydrauliczne. Dzigki
nowemu Systemowi zapewniono mniejsze
straty karmy podczas roztadunku. Stocznia
PTS zbudowata rowniez nowa nadbudow-
ke imocno przeszklong steréwke. Wystrdj
wnetrz, podobnie, jak wyposazenie elektro-
niczne (nawigacyjne i inne) wykonano zgod-
nie z najwyzszymi europejskimi standarda-
mi. W ramach wyposazenia manewrowego
i nawigacyjnego zainstalowano takze system
pozycjonowania dynamicznego - umozliwia-
jacy bezproblemowe zaopatrywanie ferm
bez cumowania, niemal w kazdych warun-
kach pogodowych.
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PTS ma na koncie kilkadziesigt remon-
téw oraz kilkana$cie przebudow statkow
transportowych i rybackich, a takze budowe
dwoch nowych jednostek. Kontrahentami
stoczni sg gléwnie armatorzy norwescy. Re-
alizuje kontrakty na terenie dwoch szcze-
cinskich stoczni: Pomeranii (grupa Makrum)
oraz dawnej Stoczni Szczecinskiej Nowej.
Spotka PTS ma pelen portfel zamdéwien do
polowy przysztego roku.

Na targach promowata sie EPG
Shipyard utworzona przez
Energomontaz-Péinoc Gdynia.

Potnoc oy,

jotr B. Starericzak

Jednostka dozorowo-ratownicza
typu RMDC 4348 EERV
zaprojektowana przez
Remontowa Marine Design &
Consulting.
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Statek serwisowy i do transportu
personelu na instalacje morskich
farm wiatrowych oferowany

przez Aluship Technology.
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Gdanska stocznia Aluship Technology
Sp. zo.o buduje przede wszystkim alumi-
niowe sekcje okretowe i czgsciowo wypo-
sazone kadluby mniejszych jednostek, m.in.
jachtéw i megajachtéw. Stocznia znana jest
m.in. z dostarczenia stoczni niemieckiej cze-
Sciowo wyposazonego kadtuba aluminiowe-
go najwigkszej szybkiej jednostki niemiec-
kiej stuzby poszukiwawczo-ratowniczej (SAR)
- DGZRS (46-metrowego statku Hermann
Marwede). Jak si¢ dowiedzielismy podczas
Nor-Shipping, firma zalozona w Gdansku
przez niemieckiego przedsigbiorce wkracza
takze na rynek budowy statkow catkowicie
wyposazonych. Obecnie ofertuje m.in. za-
projektowane wspolnie z brytyjska firma
projektowo-konsultingowa BMT Nigel Gee
20-24-metrowe statki serwisowe ido trans-
portu personelu na instalacje morskich farm
wiatrowych.

Dzieje i pozycja rynkowa, obecnej réw-
niez na ostatnim Nor-Shipping, firmy Boha-
met z siedziba w podbydgoskiej miejscowo-
$ci Ciele, to przyktad sukcesu w polskiej bran-
zy produkcji wyposazenia okretowego. Dzia-
ta od 1985 roku, a jej zalozycielami s3 Hen-
ryk Bogusz i Jarostaw Halarewicz, ktérzy do
dnia dzisiejszego zarzadzaja Zakitadem Pro-
dukcyjnym Bohamet Sp.j. Zatrudniajacy juz
ponad 320 osdb (w tym wysoko wykwalifi-
kowang kadre inzynierska) Bohamet zajmuje
sie m.in. produkcja armatury przemystowej,
wyrobéw dla gérnictwa, stolarki aluminio-
wej, szkla, ale firma znana jest gtownie z pro-
dukgji okretowej - m.in. okien, drzwi i ilu-
minatoréw. W zasadzie wigkszo$¢ wspania-
tych, wielkich, zyskujacych rozgtos statkow
wycieczkowych i proméw pasazersko-samo-
chodowych budowanych w ostatnich kilku-
nastu latach w Europie, posiada przynaj-
mniej cze$¢ okien pochodzacych z Bohame-
tu. Od stosunkowo niedawna firma oferuje
tez wycieraczki okretowe (stosuje si¢ je na
morzu przede wszystkim na oknach pomo-
stow nawigacyjnych), wchodzac na do$é
hermetyczny rynek opanowany dotad m.in.
przez takie firmy, jak Wynn z Wielkiej Bry-
tanii.

Przechodzac do innego wystawcy z bran-
Zy wyposazenia okretowego - Hydrosteru -
wracamy do Grupy REMONTOWA, w sktad
ktorej firma weszta w 1999 roku. Znaczaca
cze$¢ produkcji Hydrosteru zwigzana jest
znowymi budowami realizowanymi przez
stocznie Grupy (ostatnio - gtownie statkami
AHTS iPSV, na ktére dostarczane sg urza-
dzenia sterowe iwodoszczelne drzwi gro-
dziowe), ale Hydroster radzi sobie dobrze
takze na otwartym rynku. Jego wyposaze-
nie okretowe trafiato wlatach 2010 i 2011
na statki budowane m.in. w Polsce, Chinach,
Butgarii, Rosji, Niemczech, Francji, Turcji,
Hiszpanii, Indiach i Singapurze, a z ostatnich

referencji warto wspomnie¢ chocby zesta-
wy urzadzen sterowych dla hiszpanskiej
stoczni Balenciaga SA.

Hydroster, w porozumieniu z niemiecka
firma Hatlapa jako nabywcg praw produkcyj-
nych od firmy STN Atlas, rozpoczat produk-
cje kompletnych maszyn sterowych obroto-
wych topatkowych. Hydroster - dtugoletni
producent maszyn sterowych ttokowych
i Hatlapa - dtugoletni producent maszyn ste-
rowych nurnikowych, maja duze doswiad-
czenie w sprawach projektowania, produk-
cji i eksploatacji maszyn sterowych, co gwa-
rantuje wysoka jakos¢ produkowanych
przez firme polska we wspotpracy z nie-
mieckg maszyn sterowych typu rotary vane.
Obrotowe, topatkowe maszyny sterowe wy-
twarzaja moment obrotowy bez sit poprzecz-
nych, stanowia jednocze$nie gérne tozysko
trzonu sterowego i maja zwartg budowe, co
powoduje, ze zajmuja mato miejsca. Moco-
wane s3 na stozkowym trzonie sterowym za
pomoca hydraulicznego potaczenia skurczo-
wego. Maja zdwojony uktad hydrauliczny
rozdzielany automatycznie w przypadku
pojedynczej awarii.

Poza urzadzeniami sterowymi (maszyny
sterowe, trzony, pletwy sterowe, etc.), z kto-
rymi Hydroster jest chyba najbardziej koja-
rzony, firma dostarcza takze m.in. wyposa-
zenie dla proméw ro-ro, w tym rampy, fur-
ty dziobowe - przytbice (bow visors), oczy-
wisdcie z armatura, napedami i cylindrami
hydraulicznymi wtasnego projektu.

Statki potrzebuja takze mebli. Wiekszos¢
musi by¢ zreszta w specjalnym, ,okretowym”
wykonaniu - solidniejszym niz w przypad-
ku mebli ,Jladowych”. Famos ze Starogardu
Gdanskiego prezentowal zarowno meble
standardowe, jak ioferte tych wykonywa-
nych na miare i na zamowienie dla konkret-
nych wnetrz statkbw. Famos — ,Fabryka
Wnetrz” pokazat w Oslo m.in. nowg ,Kolek-
cje Famos 2011”.

Zmienil si¢ obraz polskiego przemystu
okretowego. Zniknely duze, wazne firmy
z bogatymi tradycjami. Pojawiaja si¢ nowe.
Jedna znich, pokazujaca si¢ na ostatnich
targach Nor-Shipping, byta nowa stocznia
remontowa - EPG Shipyard utworzona
przez Energomontaz-Pétnoc Gdynia na te-
renie przejetym po bylej Stoczni Gdynia.
EPG Shipyard zajmuje mniejszy z suchych
dokdéw po  Stoczni Gdynia. W Oslo, EPG
Shipyard mogta sie juz pochwali¢ ciekawy-
mi referencjami - m.in. przeprowadzonymi
poza dokiem naprawami jednego z najwiek-
szych statkéw, jakie byty dotad w porcie
Gdynia - Genco Hadrian, masowcu typu
cape size.

Piotr B. Starenczak
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Fot. Piotr B. Starericzak

Dzielne maluchy

Kontynuujemy przeglad matych, dzielnych statkow, ktore od wielu juz lat przemierzaja szlaki zeglugowe gtownie na Baltyku i Morzu
Potnocnym - kabotazowcdw i matych statkow wielozadaniowych o klasycznej, a nawet nieco archaicznej jak na wspotczesne standardy,
architekturze. Niestety, ich czas sie konczy... Prezentowane tym razem statki, to ,maluchy” o no$nosci ponizej tysigca ton. Warto zwrdcié
uwage na paragrafowiec Jolanda z drewniana atrapa frontu steréwki nawiazujaca do stylistyki jeszcze przedwojennych statkow. Tej jednostki
nie zobaczymy juz w polskich portach - ostatnio byta w Gdansku nieco ponad dwa lata temu, a wszystko wskazuje na to, Ze w roku 2011
zostata wycofana z eksploatacji po 55 latach pracowitego zycia. Niestety, nie ptywa juz takze nieco mlodszy Kormoran.

Hannelore (IMO 6602513)
niemieckiego armatora
Tietjen Befrachtungs
zHamburga, powstaty

w stoczni Flensburger
Schiffswerft w 1965 roku
(no$no$¢ 719t, GT 658,
dugosé catkowita - zaledwie
55m, szeroko$¢ - 9 m).

HANNELORE

Jolanda (IMO 5298107)
zbudowany w 1956 roku

w holenderskiej stoczni
Martenshoekster
Scheepsbouw

w Hoogezand, wycofany

z eksploatacji
najprawdopodobniej

wroku 2011 (no$no$¢ 934 t,
GT 499, dtugos¢ catkowita
57,89 m, szerokos$¢ 8,89 m).

Kormoran (IMO 6602599)
pochodzi z tej samej stoczni,
co Hannelore - Flensburger
Schiffswerft, zboudowany
zostat w roku 1965 (nosnosc |-
743t, GT 658, 55 m dtugosci
catkowitej). Wycofany

z eksploatacji w roku 2011. e

KOARn
i

Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Piotr B. Starericzak
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