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Radoéé¢ ze smutkiem w tle. ..

Kilka miesigcy temu pisalem w tym miej-
scu, ze w roku 2010 prawdopodobnie byli$my
$wiadkami szczytu 35-letniego cyklu koniunk-
turalnego w $wiatowym budownictwie okreto-
wym. Dzi$ juz wiemy, ze to pewne. W pierw-
szym potroczu tego roku $wiatowa produkcja
stoczniowa mierzona w skompensowanych to-
nach brutto (CGT) jest nizsza niz w roku 2010,
a przypomnijmy, ze rosta ona nieprzerwanie
od roku 1977, az do 2010.

Eksperci z Clarksons Research wyliczyli, ze
w 2010 roku dostawy statkéw osiggnety po-
ziom 51,7 mln CGT. Wczedniejsze prognozy
mowity, ze w roku 2011 stocznie dostarcza o 5
proc. statkow mniej. Na razie wida¢, ze byty
zbyt optymistyczne. Do polowy tego roku
$wiatowe dostawy wyniosty zaledwie 21,7 min
CGT, czyli byly mniejsze o 13 proc. Do konca
roku zostalo jeszcze troche czasu, jednak wia-
ra w to, ze dostawy beda rosly, jest prézna —
rok 2011 to poczatek trendu spadkowego, ktory
bedzie trwat latami i wymusi zmiany na rynku.

Spadek dostaw to efekt wcigz kurczacego
sie portfela zamowien. W roku 2009 stocznie
miaty ich tacznie na 204 mln CGT, dzi$ portfel
ten stopnial do 134 mln CGT. Jak tak dalej pdj-
dzie, stocznie bedg zawiera¢ kontrakty na po-
ziomie 25-40 proc. ponizej obecnych zdolno-
$ci produkcyjnych, co nieuchronnie doprowa-
dzi do zaostrzenia konkurencji, przede wszyst-
kim pomiedzy gtownymi graczami, czyli Chi-
nami i Koreg Pid., majacymi odpowiednio — 37
i 31 proc. udziatéw w $wiatowym rynku stocz-
niowym, przy czym wydaje sig, Ze Koreanczy-
cy sa lepiej przygotowani na zmiany.

Przeszto potowa obecnej chinskiej produkgji
to masowce konwencjonalne (zamdwienia na
poziomie 10 mln CGT). Sam niedawno na wia-
sne oczy widzialem zdjecia z chinskiej stoczni
Jiangsu Jiangdu Xinhua, budujacej 70 (1) nowo
zamowionych masowcodw supramax o nosno-
$ci 57 300 t. Natomiast w Korei powstaja gtow-
nie kontenerowce i gazowce LNG (44 proc.
portfela), a wiec statki bardziej ztozone tech-
nicznie, dopiero potem tankowce (31 proc.)
i masowce (19 proc.).

Tymczasem w roku 2011 zamdwienia na
masowce spadly az o 68 proc. Prawdziwy
boom inwestycyjny (wzrost zamowien o 220
proc.!) przezywa natomiast tonaz specjalistycz-
ny — gazowce LNG, kontenerowce i - przede
wszystkim - statki do obstugi morskich ztéz
naftowych. W pierwszym pétroczu 2011 naj-
wiecej takich kontraktéw zawarli Koreanczy-
cy (8,9 mln CGT), wyprzedzajac Chiny (5,2
mln CGT) i Japonig (0,5 mln CGT).
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A gdzie wtym wszystkim sa europejscy,
a wiec i polscy producenci statkow? Paradok-
salnie — wspomniany spadek koniunktury moze
nie dotkna¢ nas tak bardzo. Udzial Europy
w rynku okretowym to zaledwie 9 proc., poza
tym w tej czesci $wiata nie ma juz stoczni o nad-
miernie rozbudowanych mocach produkcyj-
nych. No i najwazniejsze — Europa juz dawno
zaprzestata produkgji statkéw konwencjonal-
nych kierujac si¢ ku armatorom dziatajacym
w tradycyjnie zyskownych (ropa naftowa i gaz
ziemny) lub potencjalnie obiecujacych (mor-
skie farmy wiatrowe) segmentach rynku, a wiec
podejmujac si¢ produkcji bardzo specjalistycz-
nych jednostek. Takze polskie stocznie, kazda
na swdj sposob, ida w tym kierunku, co poka-
zaly na tegorocznych targach Baltexpo, ktore
odbywaly sie od 6 do 8 wrze$nia w Gdansku.

Remontowa Shipbuilding SA buduje seri¢
statkow PSV dla sektora offshore oraz nape-
dzane LNG ekologiczne promy pasazersko —
samochodowe, Stocznia Gdansk w pazdzierni-
ku uruchamia lini¢ do produkcji wiez wiatro-
wych, ktérych rocznie ma wytwarza¢ az 200,
natomiast firma Crist, dziatajaca na aktywach
dawnej Stoczni Gdynia, buduje statki do sta-
wiania wiez wiatrowych. Tak dzialaja prywat-
ne, dobrze zarzadzane firmy. Niestety, na tym
tle, to co dzieje si¢ na terenach dawnej Stoczni
Szczecinskiej (czytaj na str. 5 i 6) budzi juz tyl-
ko gleboki smutek...

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Oceanografbedzie miat 40 m dhu-
gosci, 12 m szerokosci i 1,8 m zanu-
rzenia. Zatoge stanowic¢ bedzie 5 oséb.
Statek poza nimi ma zabiera¢ na po-
ktad jeszcze 14 innych osdb — stu-
dentdw i uczonych. Beda mieli do dys-
pozydji laboratoria, sale konferencyjng
i najnowoczesniejszy sprzet pozwala-
jacy na prowadzenie interdyscyplinar-
nych badan morza. Statek bedzie
mogt by¢ miesige w rejsie bez potrze-
by zawijania do portu. Operowa¢ ma
w odlegtosci do 200 mil morskich od
najblizszej przystani.

we, zwierciadto Battyku jest nachylo-
ne. Kiedy ptyniemy wzdhuz naszego
wybrzeza z zachodu na wschdd,
mamy pod gbrke o te kilka centyme-
tréw. Do konca XXI wieku $redni
poziom wody w Baltyku nie powinien
podnies¢ si¢ wiecej niz 0 40 centyme-
tréw. O klimacie nad Battykiem rozmo-

wa z prof. Mirostawem Migtusem.
- J
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W cyklu ,Ludzie Morza” - histo-
ryk, prof. Jan Kazimierz Sawicki:

- Przetomem bylo pokazanie
udziatu cztonkéw Wydziatu Mary-
narki Wojennej ,Alfa” Komendy
Gtownej Armii Krajowej w przywra-
caniu i konstytuowaniu polskiego sta-
nu posiadania na Wybrzezu i morzu
po zakonczeniu wojny. Stworzone
przez nich wowczas gtdéwne zreby
polskiej gospodarki morskiej rozwija-
no z réZznym natezeniem w latach na-
stepnych i przetrwaly one az do osta-
wionej transformacji w 1989/1990 r.
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Inny autor

W poprzednim (sierpniowym) numerze
,Naszego MORZA” pomyliliémy autora
zdjecia na str. 26/27. Jest nim oczywi-
$cie Tomasz Stachura. Autora serdecz-
nie przepraszamy. Jego inne podwod-
ne fotografie obejrze¢ mozna na stro-
nie www.stachuraphoto.com.

Zdjecie nua okladce:

Zwycieski Dar Mlodziezy podczas

parady na Zatoce Gdarniskiej.
Fot. Piotr B. Starericzak

Nasze MORZE « nr 9 - wrzesierr 2011



WYDARZENIA  polskie stocznie

Tajemniczy dzierzawca
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Firma Kraftport wydzierzawita tereny dawnej Stoczni
Szczecinskiej Nowej, zapowiadajqc, iz bedzie tam
prowadzi¢ dziatalno$é stoczniowq. Jest jeden szkoput:
branza nigdy wczesniej o Kraftporcie nie styszata.

26 lipca Kraftport wydzierzawit od
nalezacego do Skarbu Panstwa Towarzy-
stwa Finansowego Silesia, zwycigzcy
przetargu na czes¢ terendw stoczniowych,
pochylnie ,Wulkan”, tzw. malarni¢ wraz
z nabrzezem Wulkan i Drzetowskim, hale
do giecia i ciecia elementéw stalowych
oraz budynek dawnej przychodni, ktory
ma by¢ przeznaczony na biura. To naj-
wazniejsze sktadniki stoczni, ktore umoz-
liwiaja budowe statkow. Umowe zawarto
na dziesiec¢ lat. Firma ma prowadzi¢ re-
monty i budowe jednostek ptywajacych.
Zapowiada, ze docelowo zatrudni okoto
tysiac 0séb.

W komunikacie dla Polskiej Agenciji
Prasowej Wojciech Bankowski, prezes TF
Silesia, oznajmit po transakcji: , 70 szan-
sa na kontynuacje dziatalnosci stocznio-
wej na terenie Szczecina. Krafiport, wraz
ze swoimi kooperantami, jest gwarantem

Nasze MORZE « nr 9 « wrzesien 2011

dynamicznego rozwoju dziatalnosci
stoczniowej na terenie dawnej Stoczni
Szczecinskie’. Tuz po upublicznieniu
informacji okazalo sig, ze Kraftport po-
siada kapitat zaktadowy w wysokosci. ..
5 tys. zl, czyli minimalny przy rejestracji
spoiki. I co istotniejsze dla wiarygodno-
$ci przedsiewzigcia - spotka zostata wpi-
sana do Krajowego Rejestru Sadowego
trzy dni po podpisaniu umowy z Silesig!
Gdy sprawa stata si¢ glosnia, kato-
wicka siedzibe firmy, podang w Krajowym
Rejestrze Sadowym, odwiedzila reporter-
ka Radia Katowice. Wedlug niej, pod tym
adresem znajduje si¢ jedynie opuszczo-
ny dom jednorodzinny. Nie ma na nim
zadnej tabliczki informacyjnej. Nikt
z mieszkancow okolicznych domow nie
styszal o firmie Kraftport. Na swojej stro-
nie internetowej firma chwali sig, iz $wiad-
czy ustugi dla budownictwa, zajmuje re-

nowacja i przebudowa statkéw oraz pro-
dukcja konstrukgji stalowych dla odbior-
coHW na catym $wiecie. Nie bytoby w tym
nic dziwnego, tyle ze... zaden specjalista
z branzy stoczniowej do sierpnia br. nie
styszat o tym przedsigbiorstwie. Nazwa
Kraftport nie obita si¢ réwniez o uszy
Macieja Wewidra, rzecznika Ministerstwa
Skarbu Panstwa.

Cel - budowanie

Co nie znaczy, ze firma nie istnieje.
Dziennikarze ,Gazety Wyborczej” dotar-
li do jej wlasciciela - Fryderyka Frejow-
skiego. Jak wynika z ich ustalen, to lokal-
ny slaski przedsigbiorca. Firmy, ktérych
jest wlascicielem, albo w ktérych zarza-
dzie zasiadat, zajmowaly si¢ docieplaniem
budynkéw klinkierem, handlem drewnem
czy armaturg sanitarng - takie informacje
mozna wyczyta¢ na stronach interneto-
wych. I mimo, iz ani on, ani cztonkowie
zarzadu firmy Kraftport takze nie dziatali
wezesniej w branzy stoczniowej, Frejow-
ski zapewnia, Ze spotka bedzie remonto-
wac i budowac w Szczecinie statki, bo taki
jest cel dzierzawy.



- Firma o kapitale piec tysigcy ztotych
to moze produkowa¢ wykataczki - mowi
Mieczystaw Jurek, szef zarzadu regionu
NSZZ Solidarnos¢. Wedtug niego, sytu-
acja jest blizniaczo podobna do tej z Ka-
tarem (mitycznym inwestorem, ktory
miat uratowac stocznie w Gdyni i Szcze-
cinie - red.). Jego zdaniem, mamy teraz
do czynienia z typowo wyborczym za-
biegiem.

Wspomniana strona internetowa Kra-
ftportu jest niezwykle uboga, ma jedynie
cztery podstrony, nie ma tam adresu fir-
my, telefonu, a jedynie mail. Zdziwienie
budza ilustracje, np. mate zdjecie na stro-
nie gtéwnej, ktoére po powigkszeniu
przedstawia miejsce budowy statkéw. I to
z pewnoscia nie jakiego$ ,potentata
z Ameryki Pétnocnej”, ktory wedtug do-
niesien Silesii miat sta¢ za Kraftportem i na
pewno nie Zadnej stoczni w Polsce. Jak
udato nam si¢ ustali¢, jest to zdjecie stocz-
ni w Chinach i pokazuje budowe statku
tamze, w stoczni z bardzo uboga infra-
struktura, dziatajacej w prehistorycznej
technologii: najpierw buduje si¢ szkielet
calego statku, a potem ,oktada” go bla-
chami poszycia. Ten prymityw technolo-
giczny w Europie skonczyt sie zaraz po
epoce Soldka, co znaczy, ze statkéw nie
budowano w ten sposob juz pod koniec
lat szesc¢dziesiatych ubiegltego wieku. Sza-
nujaca si¢, powazna, znajaca si¢ na bran-
zy firma wstydzitaby si¢, gdyby ja utoz-
samiano z takim obrazkiem. I na pewno
nie wstawitaby go na swoja strong.

Pytane o transakcje Ministerstwo Skar-
bu Panstwa podkresla, ze nie byto bez-
poérednio zaangazowane w rozmowy.
Informuje, Ze ,negocjacje z firmg Kraft-
port trwaly od polowy czerwca br., a z ich

Czy bedzie sie tutaj
budowac statki?
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inicjatywg wystapita do TF Silesia firma
Kraftport” i ze ;,umowa z Kraftportem, jak
wynika z informacji od TF Silesia, zawie-
ra jednoznaczne zapisy, dotyczace roz-
poczecia dziatalnosci stoczniowej w cia-
gu szesciu miesigcy od jej podpisania”
inie ma powodu do niepokoju, jezeli
chodzi o produkdje stoczniowa, poniewaz
ynierozpoczecie do 1 marca 2012 roku
przez Kraftport takiej dziatalnosci moze
by¢ podstawg do podjecia przez TFS dzia-
tan zmierzajacych do rozwiazania powyz-
szej umowy”.

Stocznia, ktérej nie ma

Rzecznik Silesii, Adrian Stojewski,
upiera sig, ze Kraftport jest znang firma,
czego przyktadem funkcjonowanie stocz-
ni Kraftport. Tyle, Ze takiej stoczni nie
ma. Stojewski informowat PAP, ze Kraft-
port to spotka z kapitatem amerykan-
skim. W jej aktach nie ma jednak $ladow
powiazan z tym kapitalem. A one wlasnie,
zdaniem Silesii, majg by¢ gwarantem po-
wodzenia przedsigwziecia, czyli budowy
i remontu statkow.

Indagowany przez dziennikarzy ,Ga-
zety Wyborczej” oswiadczyt, ze kapitat
Kraftport ,w najblizszych tygodniach ule-
gnie znacznemu wzrostowi”. Poinformo-
wat takze, ze spotka bedzie ,specjalizo-
wac sie gtdwnie w budowie, remontach
i przebudowie jednostek ptywajacych
o wypornosci do 70 tys. ton. Firma juz
obecnie negocjuje kontrakty z pierwszy-
mi zleceniodawcami. S3 to znani, miedzy-
narodowi armatorzy”. W umowie z Silesia
Kraftport zagwarantowat sobie, ze po-
stoczniowe tereny moze kupi¢ juz po
roku dzierzawy.

,Dziennik Gazeta Prawna” donosit, ze
umowa z Kraftportem zostata zawarta
w momencie, gdy pojawila si¢ realna
szansa na wart 10 mld zl interes na tere-
nie stoczni. Jeden z migdzynarodowych
koncernéw budowlanych stworzyt kon-
sorcjum, ktore miato szanse¢ wygrac prze-
targ na budowe elementéw podmorskie-
go tunelu faczacego Niemcy i Danig. Owa
inwestycja miataby si¢ odbywac wtasnie
na terenach wydzierzawionych przez Si-
lesie Kraftportowi. - Trudno uwierzy¢, ze
nikomu nieznany Kraftport pojawia sig
nagle w takim kluczowym momencie i do-
staje stocznie w dzierzawe. Jesli zdobe-
dziemy zaméwienie, bedziemy musieli sie
z nim dzieli¢ - moéwili dziennikarzom
,DGP” przedstawiciele konsorcjum.

Lokalni politycy partii opozycyjnych
zapowiedzieli interwencje w tej sprawie.
Zawiadomienie o podejrzeniu popetnie-
nia przestepstwa przez prezesa Towarzy-
stwa Finansowego ztozyt senator Prawa
i Sprawiedliwosci Krzysztof Zaremba.
Umows Silesii z Kraftportem zajmuje si¢
szczecinska prokuratura.

Chcieli$my zweryfikowaé prasowe
doniesienia na temat firmy u zrodta. Na
podany na stronie internetowej Kraftpor-
tu adres mailowy wystalismy kilka pytan
dotyczacych m.in. ewentualnego do-
$wiadczenia firmy przy produkcji stocz-
niowej, jej kooperantdéw, ,znanych mig-
dzynarodowych armatoréw”, z ktorymi,
wedtug rzecznika Silesii, miataby zawrze¢
umowy czy amerykanskiego kapitatu. Nie
otrzymalismy zadnej odpowiedzi.

Czestaw Romanowski,
Piotr B. Starenczak
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Fot. Piotr B. Starericzak
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Sejm uchwalil ustawe o bezpieczen-
stwie morskim. Byta konieczna, ze wzgle-
du na dostosowanie naszego prawa do
norm unijnych. Jednak wiele przepiséw
pozostato bez zmian w stosunku do usta-
wy z 9 listopada 2000 roku, a nowe do-
tycza bezpieczenstwa morskiego w kwe-
stiach budowy, urzadzen i wyposazenia
statkow, kwalifikaciji i sktadu zatogi, bez-
piecznej zeglugi, inspekcji statkow oraz
ratowania zycia na morzu.

Nowa ustawa wprowadza m.in.:

L _ B Usprawnienie funkcjonowania syste-

: T mu wymiany informacji morskiej
drogg elektroniczna na poziomie
wspolnotowym, standaryzacje wy-
mienianych danych;

B Ustanowienie szczegdtowych procedur
przyjmowania statkow potrzebujacych
pomocy w miejscach schronienia;

B Nowy rezim inspekcyjny zwigkszaja-
cy efektywnos¢ systemu poprzez
zmiane kryteriow wyboru statkow
podlegajacych inspekcji oraz parame-
trow okreslajacych wskazania ryzyka
statku i uzaleznienie od niego obo-
wiazku przeprowadzenia inspekcji
i jej czestotliwosci;

B Wdrozenie nowej bazy danych in-
spekdiji;

B Zmniejszenie obciazen administracyj-
nych dla statkow o niskim profilu ry-
zyka,

B Ujednolicenie procedur powierzania
obowiazkow, wspotpracy, kontroli
i nadzoru nad organizacjami upowaz-
nionymi przez administracje do prze-
prowadzania inspekgji i przegladow
na statkach w imieniu panstwa ban-
dery;

B Zapewnienie, ze kazde panstwo ban-
dery spetnia wszystkie wymagania
miedzynarodowe, poprzez wprowa-
dzenie obowiazku certyfikacji jako-
$ciowej procedur operacyjnych admi-
nistracji morskiej oraz obowigzku au-
dytu Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej.

S tq che Europeiskie regulacije
Jak podkreslat podczas drugiego czy-

tania projektu ustawy poset Prawa i Spra-

° /’
b eZ I e C Z e n S tWO wiedliwosci, Kazimierz Smolinski: - Ponad-
to wprowadzono nowy obowiazek audy-

Fot. Piotr B. Starericzak

towania statkéw o polskiej przynaleznosci
oraz wymog przekazywania przez dyrek-
tora Urzedu Morskiego whasciwego dla por-
tu macierzystego statku informacji na te-
mat stanu bezpieczenstwa statku. Przewi-
dziano tez nieuregulowany do tej pory
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przypadek zatrzymania w obcym porcie
statku o polskiej przynaleznosci przez in-
spekcje panstwa portu.

W ustawie zostaly stworzone normy
kompetencyjne oraz uregulowane obo-
wigzki organu inspekcyjnego w zakresie
zatrzymania statku oraz wstrzymania ope-
racji statkowych. Uregulowano takze
kwestie przegladow specjalnych dotycza-
cych statkéw pasazerskich typu ro-ro
i szybkich statkow pasazerskich. Ponadto
wypetniono luke istniejaca w obowigzu-
jacej ustawie, czyli stworzono w art. 59
podstawe prawng do powolania i odwo-
tania przez wladciwego ministra koordy-
natora ds. inspekcji panstwa portu.

Dodatkowo ustawa ujednolica zasady
egzaminowania marynarzy, przez powo-
lanie jednej Centralnej Komisji Egzami-
nacyjnej, podlegtej ministrowi infrastruk-
tury, w miejsce trzech obecnie dziataja-
cych komisji egzaminacyjnych przy dy-
rektorach urzedéw morskich. Terminy
egzamindw bedg konsultowane z o$rod-
kami szkoleniowymi i dostosowane do
szkolen i kurséw prowadzonych przez te
osrodki, bez zmiany miejsc egzaminowa-
nia. Novum jest takze wprowadzenie
pojecia jachtu komercyjnego oraz regut
nadzoru technicznego takich jachtow
w zakresie ich wyposazenia. Ustawa re-
guluje réwniez kwesti¢ odpowiedzialno-
$ci finansowej za naruszenie przepiséw
ustawy i wynikajacych z niej przepiséw
prawa miedzynarodowego i wspolnoto-
wego dotyczacego bezpieczenstwa mor-

WYDARZENIA  kraj

skiego, w tym wprowadzenie sankcji dla
prowadzacego statek morski lub $rodla-
dowy, jacht morski lub $rédladowy w sta-
nie nietrzezwodci lub pod wptywem $rod-
koéw odurzajacych.

Niekorzystna centralizacja

- Warto tez doda¢, ze przepisy pro-
jektu tworzg morska stuzbe asysty tele-
metrycznej, wypetniaja obowigzki Polski
wynikajace z dyrektywy dotyczacej mi-
nimalnych wymagan w dziedzinie bez-
pieczenstwa iochrony zdrowia w celu
poprawy opieki medycznej na statkach,
za$ wprowadzajac nowy rodzaj inspekdji,
tzn. inspekcje specjalna, czynia zados¢
wymaganiom innej dyrektywy, dotycza-
cej przegladu statkéw pasazerskich typu
ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich -
méwit poset sprawozdawca Arkadiusz
Litwinski z Platformy Obywatelskiej.

- Wejscie w Zycie przepisow ustawy
nie bedzie angazowato dodatkowych $rod-
kéw budzetu panstwa wjakiejkolwiek
fazie jej realizacji - wtérowal mu inny
poset PO Stanistaw Lamczyk. - Dzieki
przyjeciu projektu ustawy oraz wprowa-
dzeniu nowych systeméw wymiany in-
formacji oraz baz danych dotyczacych
wynikéw inspekcji, mozliwe bedzie
zwiegkszenie efektywnosci prac wykony-
wanych przez polska administracje
morska.

Krzysztof Michnal, prezes zarzadu
Szkoty Morskiej w Gdyni, komentujac

projekt nowej ustawy w czesci dotyczag-
cej szkolenia, skrytykowat ,tendencje do
centralizacji kompetencji zwigzanych
z nadzorowaniem morskich jednostek
edukacyjnych i procesem egzaminowa-
nia”.

- Projektodawca proponuje szereg
zmian prowadzacych do przejecia bez-
posredniego nadzoru nad procesem szko-
lenia marynarzy przez ministra infrastruk-
tury z rak dyrektorow Urzeddw Morskich
- twierdzi prezes Michnal. - Z do$wiadcze-
nia i zdrowego rozsadku wynika, iz admi-
nistrowanie z Warszawy jest drozsze i nie
zawsze najlepsze. O ile wierzy¢ zapowie-
dziom premiera Rzeczpospolitej, blizsza
mu jest decentralizacja wladzy, a tutaj
widzimy tendencje odwrotne.

Z kolei Urzad Morski w Szczecinie
zglosil, iz centralizacja szkolenia, egzami-
nowania, nadzorowania o$rodkow w pro-
jekcie zmian do ustawy, nie prowadzi do
podwyzszenia standardow szkolenia, pod-
niesie natomiast koszty ksztatcenia kadr
morskich. Przeciw ustawie gtosowali po-
stowie Prawa i Sprawiedliwosci, mimo iz ich
przedstawiciel, poset Kazimierz Smolinski,
byly prezes Stoczni Gdynia, mowit pod-
czas drugiego czytania projektu: ,(...) mimo
ze procedura legislacyjna realizowana byta
napredce i biorac pod uwage to, co zosta-
to powiedziane wczeéniej, ze jest to im-
plementacja przepiséw unijnych, nasz klub
bedzie popierat ustawe w dalszych pracach
parlamentu”.

Cze
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The Culture 2011 Tall Ships Regatta

Fot. Czestaw Romanowski

Wielkie zagle —
znowu w Gdyni

- Dwadzieécia lat temu przyptynatem  cierzystego portu. W Basenie Prezyden-
na zlot do Gdyni jako kapitan jednej zjed-  ta, oprocz wspomnianych jednostek za-
nostek. Ciesze sig, ze znowu tu jestem. cumowaly m.in. charakterystyczny, czte-
Dzisiaj widze jak to miasto si¢ rozwinelo. romasztowy holenderski bark Thalassa,
Dobra robota! - mowil podczas oficjalne-  niezwykle szybki jacht ptywajacy pod
go otwarcia zlotu The Culture Tall Ships banderg amerykanska Fujimo, a takze
Regatta, przewodniczacy regat Robin Sno-  Johann Smidlt, Brabander, odremontowa-
uck Hurgronje. W pierwszy weekend ny Fryderyk Chopin, czy honorowy gosc¢
wrzes$nia do Gdyni przyptyneto ponad 20 zlotu - legendarny gdynski szkuner Za-
zaglowcow i jachtéw, z tymi najwiekszy-  wisza Czarny, ktéry obchodzi w tym roku
mi, rosyjskimi czteromasztowcami: Sedo-  piecdziesigciolecie podniesienia bandery.

vem i Kruzensziternem. Minister Anna Wypych-Namiotko,
prezydent Wojciech Szczurek (z lewej)

i przewodniczacy regat

Robin Snouck Hurgronje.
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Ale bohaterem imprezy byt bez wat-
pienia Dar Mtodziezy, ktory jako najszyb-
szy zaglowiec klasy ,A” przekroczyt lini¢
mety. Zostal nie tylko bezapelacyjnym
zwyciezca regat, ale roOwniez prestizowe-
g0 Wyscigu z siostrzang rosyjska fregata -
Mirem. To jednostka Akademii Morskiej
w Gdyni jako pierwsza wplyneta do ma-

‘Fot. Czestaw Romanowski

Zatoga Daru Mlodziezy cieszy sie
ze zwyciestwa w regatach.
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Fot. Piotr B. Starariczak
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Fot. Czestaw Romanowski
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Thalassa. Kruzensztern wchodzi do portu. W Gdyni zaroito sie od masztow.
Jak zwykle podczas tego typu imprez, spoldéw szantowych i parada zatdg ulica- Iskra, po lewej
jednostki mozna byto podziwia¢ nie tyl- mi Gdyni z udzialem orkiestr ulicznych. Gulden Leeuw.

ko z zewnatrz, ale réwniez wej$¢ na ich  Zwienczeniem byta parada zaglowcéw
poktady. Dwa swoje okrety: ratowniczy na wodach wokdt Gdyni.

ORP Piasti podwodny ORP Kondor, udo- The Culture 2011 Tall Ships Regatta -
stepnita do zwiedzania rowniez Marynar-  jest impreza promujacg kulture krajow
ka Wojenna. basenu Morza Baltyckiego. Impreza or-

Oficjalnie impreze rozpoczeto wybi-  ganizowana jest pod egidg miedzynaro-
cie tzw. szklanki przez kapitan zeglugi dowego zwiazku Sail Training Internatio-
wielkiej, Anne Wypych-Namiotko, pod- nal, jako jedno z gléwnych wydarzen
sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruk-  u$wietniajacych petnienie roli Europej-
tury. Wojciech Szczurek, prezydent Gdy-  skiej Stolicy Kultury 2011 przez finskie
ni zaprosit mieszkancéw i turystow na miasto Turku, ktére podobnie jak Gdy-
zlot, zapowiadajac, ze wszystkich czekaja  nia bylo gospodarzem zlotu przed dwo-
piekne dni. Zyczyt niezwyktych wrazen ma laty. W ramach imprezy odbyly sie
i fantastycznej zabawy. Z pokladu ORP dwa etapy regat; pierwszy - z litewskiej
Blyskawica oddano wystrzal, rozlegly sie  Klajpedy do Turku, za$ drugi z Turku do
syreny okretowe, a w niebo wypuszczo-  Gdyni, gdzie podziwia¢ mozn
no 2011 balonéw. Zlot uprzyjemnity im- ki finat.
prezy towarzyszace, w tym wystepy ze-
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Za miesigc — fotoreportaz
i relacja ze zlotu.




Fot. Tomasz Falba

Katamaran
NAU
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Smtele oceanogmﬁcznycb marzen
TUETYRaey,

Instytut Oceanografii Uniwersytetu Gdanskiego
uzyskal pienigdze na budowe statku. Trudno uwierzy¢,
ale bedzie to pierwsza w jego historii jednostka
naukowo-badawcza z prawdziwego zdarzenia.

- Trzy razy musialam powtarzac jed-
nej zmoich kolezanek, ze bedziemy
w koncu budowad wtasny statek - mowi
prof. Natalia Gorska, dyrektor Instytutu.
- Nie mogta uwierzy¢ w prawdziwosc tej
informacji. Wydawata sie jej nieprawdo-
podobna.

Instytut Oceanografii Uniwersytetu
Gdanskiego to najstarsze i najbardziej za-
stuzone w Polsce miejsce, ktore zajmuje
si¢ ksztalceniem przysztych oceanogra-
féw — badaczy morz i oceandw. Instytut
wzbogacit si¢ ostatnio o nowa siedzibe
w Gdyni.
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- To jest nasza pierwsza noga - mowi
prof. Adam Latala, zastepca dyrektora
Instytutu do spraw naukowych. - Brako-
walo jednak drugiej, statku naukowo-ba-
dawczego z prawdziwego zdarzenia.

Prof. Latata wie co mowi. W calej bo-
wiem, prawie 45-letniej juz historii Instytu-
tu Oceanografii, nigdy nie dysponowat on
takg jednostka (patrz ramka na str. 12).
Obecnie, w sklad jego flotylli” wchodzi
wystuzony Oceanograf 2, dwie todzie i mo-
torowka. Oceanograf 2, pomimo remon-
tu, jaki niedawno przeszed}, z trudem juz
spetnia swoje obowigzki.

ko
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Sgrag;

Prof. Natalia Gorska i prof. Adam Latata
maja nadzieje, ze nowy statek
rozpocznie prace juz za trzy lata.

- Jego najwigkszym ograniczeniem
jest fakt, Ze mozna na nim odbywac tyl-
ko krotkie, jednodniowe rejsy z niewielka
grupg studentdw - wyjadnia prof. Gorska.
- To zdecydowanie za malo jak na nasze
potrzeby. Tymczasem oceanografii nie
mozna sie nauczy¢ wylacznie przy kom-
puterze czy w bibliotece. W gre nie wcho-
dzi takze czarterowanie obcych statkow,
bo trudno jest zgra¢ harmonogramy ich

Fot. Archiwum Instytutu Oceanografii UG

Tak ma wygladac¢ Oceanograf.



prac z naszymi planami dydaktycznymi,
a poza tym w perspektywie bytoby to
drozsze rozwiazanie.

Nic zatem dziwnego, ze wladze In-
stytutu, przy ogromnym poparciu rekto-
row Uniwersytetu Gdanskiego — profe-
sorow Bernarda Lammka i Mirostawa Kra-
jewskiego, od kilku juz lat staraly si¢ o po-
zyskanie pienigdzy na budowe nowej
jednostki. I w koncu si¢ udato! W poto-
wie lipca Ministerstwo Nauki i Szkolnic-
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twa Wyzszego oglosilo, ze w wyniku
przeprowadzonej procedury konkurso-
wej, przeznacza 36 miliondw ztotych na
projekt specjalistycznego statku nauko-
wo-badawczego do interdyscyplinarnych
badan Morza Battyckiego. Do tej sumy
Uniwersytet Gdanski dotozy milion zto-
tych. Wiadze Instytutu oceniaja, ze te 37
mln zt powinno wystarczy¢ na budowe

nowoczesnej jednostki, ktora otrzymata
juz robocza nazwe Oceanograf. Statek

Pierwsza jednostka badawcza wy-
korzystywana przez oceanografow
z Uniwersytetu Gdanskiego byta ma-
lutka, 3,5-metrowa, plastikowa tddka
z silnikiem przyczepnym o mocy 6
KM, zakupiona w Chojnicach w 1972
r. Nazywano jg Smieszkaq. Drugim ,stat-
kiem” byta Kurka Wodna, dwumasz-
towy jacht z silnikiem stacjonarnym,
zbudowany dwa lata pdzniej sitami wia-
snymi Instytutu, na bazie wycofanej
z eksploatacji szalupy ratunkowe;j.
Morza uczyto si¢ na niej kilka pokolen
polskich oceanografow, gtéwnie na ,Pu-
cyfiku”, czyli Zatoce Puckiej. Pierwsza,
wieksza jednostka, ktorej armatorem zo-
stal Instytut Oceanografii, byl Oceano-
graf 1. Zbudowany w Szwecji w 1950
roku kuter stuzyt mu wlatach 1974-
1990. W tym czasie odbyt okoto 1,6
tys. rejsow, w ktorych uczestniczyto
okoto 7,5 tys. oséb. W roku 1975 In-
stytut wzbogacit sie dodatkowo o ka-
tamaran, ktory stanowit ptywajaca plat-
forme do badan hydrologicznych i geo-

Oceanograf 2 - statek
obecnie wykorzystywany
przez Instytut Oceanografii.

Fot. Archiwum Instytutu Oceanografii Uniwersytetu Gdariskiego

Pierwsza byla Smieszka

logicznych. W 1978 r. Uniwersytet
Gdanski pozyskat kolejny statek — Oce-
anograf 2, ktory stuzy Instytutowi do
dzisiaj. 21-metrowej dtugosci jednost-
ka zostata zbudowana rok wczesniej
w Leningradzie jako kuter pilotowy.

Statek wychodzi w morze przeciet-
nie 110 razy rocznie. Do tej pory odbyt
ponad 3 tys. rejsow, w ktorych udziat
wzieto ponad 20 tys. oséb. W tym roku
zostal na nim wykonany remont kla-
sowy obejmujacy miedzy innymi cat-
kowita wymiang instalacji elektryczne;j,
grzewczej i wodnej oraz generalng
przebudowe wnetrza statku. Bylo to
niezbedne, aby jednostka w ogdle
mogta ptywac. Poza Oceanografem 2
Instytut Oceanografii dysponuje tdd-
kami — Zelinti Pomuchel oraz moto-
rowka kabinowa Morsun z silnikiem
stacjonarnym. Po wybudowaniu Oce-
anografa, Oceanograf 2 zostanie naj-
prawdopodobniej wycofany z eksplo-
atacji, a nastepnie sprzedany albo ze-
zlomowany.

bedzie najprawdopodobniej katamara-
nem.

Do badania i nauki

- Z prostego powodu - ttumaczy prof.
Gorska. - Budowa katamaranu i jego dal-
sza eksploatacja jest tansza o jakies 10-
15 procent od jednokadtubowrca o tej sa-
mej powierzchni uzytkowej.

Wstepnie przyjeto, ze Oceanograf
bedzie miat 40 m dtugosci, 12 m szero-
koscii 1,8 m zanurzenia. Kiedy patrzy si¢
na jego pierwsze animacje komputero-
we, wydaje sig, ze do ztudzenia przypo-
mina inng, polska, plywajaca jednostke
badawcza — statek Instytutu Morskiego
w Gdansku Imor. Takie wrazenie powsta-
je, gdyz obie jednostki sa katamaranami.
Jednak Oceanografma by¢ nieco wiek-
szy i mie¢ mniejsze zanurzenie. Inne be-
dzie takze jego przeznaczenie.

- Nasz statek bedzie znacznie bardziej
wszechstronny - mowi prof. Latata. - Poza
tym spetnia¢ ma funkcje nie tylko ba-
dawcze, ale rowniez dydaktyczne.

Zaloge Oceanografa stanowic bedzie
5 0sob. Statek poza nimi ma zabiera¢ na
poktad jeszcze 14 innych oséb — studen-
tow i uczonych. Beda mieli do dyspozycji
laboratoria, sale konferencyjng i najnowo-
cze$niejszy sprzet pozwalajacy na prowa-
dzenie interdyscyplinarnych badan morza.

Statek bedzie mogt by¢ miesigc w rej-
sie bez potrzeby zawijania do portu. Ope-
rowa¢ ma w odlegtosci do 200 mil mor-
skich od najblizszej przystani. Ma by¢
wykorzystywany przede wszystkim do
badan Battyku, cho¢ niewykluczone, ze
bedzie pltywal takze dalej. Jego utrzyma-
nie kosztowac¢ bedzie rocznie okoto 2
miliony ztotych.

Jednostka powinna wyruszy¢ w pierw-
szy rejs w potowie 2014 roku, a wigc juz
za trzy lata. Do konca tego roku ma zostac
wyloniony projektant statku i powstanie
jego wstepny projekt. W przyszlym roku
wybudowany ma by¢ kadtub, a w 2013
Oceanografma zosta¢ wyposazony w nie-
zbedng aparature badawcza.

- Zrobimy wszystko, aby zmiescic¢ sie
w tych terminach - deklaruje prof. Gor-
ska. - Marze o chwili, kiedy nasz nowy
statek wyjdzie po raz pierwszy w morze.

- To bedzie przelomowy moment nie
tylko dla naszego Instytutu, ale takze dla
calej polskiej oceanografii - dodaje prof.
Latala.

Tomasz Falba
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- Jest wiele polskich i zagranicznych
imprez biegowych, ale te ktore chceg sie
rozwijac¢ i przyciagac¢ rzesze biegaczy,
powinny bra¢ przyktad z tej wlasnie -
mowit po 1T Battyckim Maratonie Brze-
giem Morza Krzysztof Medel, jeden
z uczestnikow, czwarty na linii mety. - Na
pewno za rok mnie tutaj nie zabraknie.

W ubiegtym roku odbyta si¢ pierw-
sza edycja tego jedynego w Polsce i jed-
nego z niewielu na $wiecie, biegu mara-
tonskiego, ktorego trasa: Jastarnia-Wtady-
stawowo-Jastarnia, prowadzi brzegiem
morza. W tegorocznej imprezie wzigto
udziat 129 biegaczy (przed rokiem byto
ich o 10 mniej). Wyjatkowo, jak na tego-
roczne, kapryséne lato, dopisato stonce.
Dystans 42 kilometrow i 195 metréw
wiekszo$¢ uczestnikdéw przebiegta na
bosaka.

Zwyciezca drugiej edycji imprezy zo-
stat Marek Dziegielewski z czasem
3:06:13. Drugi linie mety przekroczyt
Andrzej Cechmann, triumfator ubiegto-
rocznego maratonu (3:17:28), trzeci byt
Henryk Chudy (3:29:00). W kategorii
kobiet zwyciezyta Katarzyna Duska
(4:12:18), za nia przybiegta Aleksandra
Jachimezyk (4:18:32), a trzecig panig na
mecie byta Agnieszka Mizera (4:23:07).

Uczestnicy, w wiekszosci weterani
maratonskich zmagan, podkreslali $wietng

Wystartowali!
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II Baltycki Maraton Brzegiem Morza

Vdl i)

Szczesliwi,
a bez butéw

organizacje: ciekawa i urozmaicong trase,
$wietny pomyst na bieg dla dzieci (na
dystansie 500 metrow i wszyscy uczest-
nicy otrzymali medale), punkty odzyw-
cze we wlasciwych miejscach rozmiesz-
czone oraz bardzo mocno dopingujacych
kibicow.

- Szczere podzigkowania i gratulacje
organizatorom oraz uczestnikom za udziat
w moim, z dotychczasowych najcigz-
szym, biegu - dzielit si¢ wrazeniami Piotr
Sawicki, 26 na mecie. - Najciezszym, gdyz
tak wiele zalezy tu od pogody... Bardzo
mocno grzalo i nie bylo gdzie si¢ przed
stoncem skry¢. Biegtem bez butéw, co
okupitem kilkoma duzymi pecherzami,
ktore juz od 10 kilometra mi dokuczaty.
Za rok chyba jednak pobiegne w butach,
mozliwie najlzszejszych i nienasiakajacych
woda.

- Zabawa wspaniala, mordega jeszcze
wigksza. Plaza wspaniata, organizacja jesz-
cze lepsza - twierdzit po biegu Jozef
Muranski (94 na mecie). - Do zobaczenia
za rok!

Organizatorami II Baltyckiego Mara-
tonu Brzegiem Morza byli Urzad Morski
w Gdyni, Miasto Jastarnia, Liga Morska
i Rzeczna, Zwigzek Miast i Gmin Morskich
i Miasto Wiadystawowo.

Cze
Fot. Urzgd Morski w Gdyni

Tegoroczny zwyciezca,
Marek Dziegielewski, na mecie.

Honorowy starter zawodow
- minister Radostaw Sikorski.

Najstarsi uczestnicy maratonu:
Ewa Katarzyna Kasierska
i Stanistaw Niwinski.
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Anna Przybylska matkg promu

Stena Spirit

w Gdyni

Aktorka Anna Przybylska zostata matkqg chrzestng.

Na terminalu promowym w Gdyni nadata nazwe

- Stena Spirit - nowemu statkowi na linii promowej
fgczqcej Polske ze Szwecjq. Goscinne pokiady jednostki
zwiedzito tego dnia ponad 26 800 oséb!

Nazwa promu, wedtug niektérych
mito$nikow statkdw, co najmniej dysku-
syjna, wybrana sposréd propozycji zgto-
szonych w konkursie armatora, ma odda-
wacé zywotnego, ,rozwojowego” ducha
linii Gdynia-Karlskrona.

Warto przypomniel, Ze pierwsza
matka chrzestng statku, wprowadzonego
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do eksploatacji pod nazwg Stena Scan-
dinavica byta krélowa Szwecji Sylwia.
Wydarzenie miato miejsce przy nabrze-
zu Szwedzkim portu w Kilonii, 10 Lute-
go 1988 roku.

1 lipca nowa matka chrzestna tez
$wietnie poradzita sobie z rozbiciem bu-
telki szampana o burte Stena Spirit. Apluz

Prom-zabawka w rekach
Niclasa Martenssona to prezent
dla matki chrzestnej.

Pilyn po morzach
i oceanach...

licznie zgromadzonych mieszkancow
Trojmiasta i okolic, turystow oraz zapro-
szonych gosci, dla pochodzacej z Gdyni
aktorki, byt niezwykle zZywiotowy.
Zwiedzanie statku, w godzinach 10-18
bylo okazja nie tylko do odwiedzenia
miejsc na co dzien zamknietych dla pa-
sazerow (na przyktad sterowki), ale réw-
niez zyskania wiedzy o Szwecji, rejsach
i samym podrézowaniu promem. Prze-
wodnicy i konsultanci Stena Line chetnie
opowiadali o atrakcjach Skandynawii. Na
potencjalnych klientéw czekaty specjal-
ne oferty w promocyjnych cenach, a na
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terminalu i na statku mozna byto skorzy-
sta¢ z wielu atrakcji dla dzieci i dorostych.
Dzieci mialy frajde nie tylko z podziwia-
nia wielkiego promu, ale takze ze spe-
cjalnie dla nich organizowanych skokow
na trampolinie, albo zabawy w statku pi-
rackim. Najmtodszych na promie Stena
Spiritwitala znana z bajek, sympatyczna
matpka Ciekawski George oraz animator-
ki, ktore wyczarowywaly zwierzatka z ba-
lonéw i malowaty maluchom buzie.
W tym czasie rodzice mogli skosztowad
szwedzkich specjatow, zrobi¢ zakupy
w sklepie na poktadzie, a nawet potan-
czy¢ w dyskotece C-View Bar i poczud si¢
jak podczas prawdziwego rejsu.

W czasie spotkania z dziennikarzami
kapitan Stena Spirit Krzysztof Romowicz
podkreslat fakt, iz na lini¢ z Gdyni we-
szty dwa duze, bogato i nowoczesnie
wyposazone promy, ktore tym samym
,wrocity do Polski”. Zbudowane zostaty
bowiem przez stocznie w Gdansku (Ste-
na Scandinavica, obecnie Stena Spirit,
stoczniowy symbol budowy B494/02)
i Gdyni (Stena Germanica, obecnie Ste-
na Vision, B494/01). Gdy oddawano je
do eksploatacji w latach 1987-88, byty
przedstawicielami drugiej co do wielko-
$ci w $wiecie serii promow pasazersko-
samochodowych (po promach Olympia
i Mariella Viking Line).

O dobrej opinii, jaka darza produkty
polskiego przemystu okretowego przed-
stawiciele jednego z najwiekszych w $wie-
cie operatoréw promoéw, $wiadczy nie
tylko fakt, iz firma ze Szwecji zdecydo-
wala sie sporo zainwestowac w dostoso-

~ wanie promow do nowych czasow, wy-
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mogow pasazerow i do linii, ale i stowa
uznania dla kondycji jednostek, pomimo
wieloletniego, intensywnego uzytkowa-
nia. Zapytany przez reportera ,Naszego
MORZA” o spodziewany czas eksploata-
¢ji gruntownie odnowionych i przebudo-
wanych ostatnio w Goteborgu nowych
promow linii Gdynia-Karlskrona, Niclas
Martensson, dyrektor linii, stwierdzit, ze
teoretycznie moga ptywac jeszcze przez
ok. 20 lat, cho¢ zastrzegt, ze warunki ryn-
kowe moga wymusic np. wczesniejszg ich
wymiang na wigksze.

Przypomnijmy, ze Stena Line jest
szwedzkim koncernem promowym, z sie-
dzibg w Goteborgu. Eksploatuje 33 pro-
my na 17 trasach i zatrudnia 5700 pra-

Stena Spirit chwile przed pierwszym
cumowaniem w Gdyni 28 czerwca 2011 r.

cownikéw. Roczne obroty koncernu prze-
kraczaja 10 mld koron szwedzkich, a prze-
wozy ponad 15 mln pasazerow, prawie
3 mln samochodéw osobowych oraz 1,7
mln jednostek frachtowych (cigzarowki,
naczepy itp.). Stena Line jest cze$cia gru-
py Stena Sphere nalezacej do rodziny
Olsson. Poza przewozami promowymi,
grupa zajmuje sie m.in. Zegluga trampowg
(zbiornikowce), wydobyciem ropy nafto-
wej, recyklingiem, obrotem nieruchomo-
$ciami. Obroty calej grupy Stena Sphere
siegaja rocznie 58 mld koron szwedzkich.
Stena Sphere zatrudnia 19 000 pracowni-
kow na catym $wiecie.

piosta, rel

Symboliczne kofo sterowe,

przekazane przez przedstawiciela armatora
promu - Niclasa Martenssona kapitanowi
Krzysztofowi Romowiczowi na znak
oddania statku pod jego dowédztwo.

Fot. Piotr B. Starenczak
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O tym jak bedzie w przysztosci wyglgdat klimat
nad Baltykiem z prof. Mirostawem Mietusem

rozmawia Tomasz Falba

7w —

S

- Ociepla si¢ klimat, podnosi si¢
poziom morz, woda zalewa polowe
swiata. To obraz pojawiajacy si¢ w fil-
mach katastroficznych. Czy taki sce-
nariusz mozliwy jest na Balttyku?

- Odpowiedzmy sobie najpierw na
pytanie, czy taki scenariusz jest w ogole

mozliwy dla $wiata. Gdyby stopnieniu
ulegty dwa ladolody: grenlandzki i antark-
tyczny to pewnie tak. Poziom wszech-
oceanu moégtby sie wtedy podnie$é
0 42,44 metry. Znaczna czg$¢ dzisiejszej
strefy nadmorskiej znalaztaby si¢ z calg
pewnoscia pod woda. A trzeba wzia¢ pod
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uwagg, ze ponad polowa ludzi na ziemi
mieszka w tej strefie. Czy stopnienie tych
ladolodow jest mozliwe? Wigkszos¢ ba-
dan prowadzonych na $wiecie pokazuje,
ze w tej chwili zagrozenie takim zjawi-
skiem jest niewielkie. Chociaz, trzeba
przyzna¢, ze niektore symulacje do-
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wodza, iZ przy wzro$cie emisji gazoéw cie-
plarnianych ponad okreslone wartosci,
ladolody moga rzeczywiscie poptynac.
Jezeli chodzi o Battyk, taki scenariusz,
o ktorym pan mowi, jest mato prawdo-
podobny, przynajmniej jesli chodzi o XXI
wiek.

- Klimat w Polsce ociepla si¢ czy
nie?

- Bez watpienia tak. Wszystkie anali-
zy wskazuja, ze temperatura w Polsce
systematycznie si¢ podnosi. Niezaleznie
od tego, jaki podokres ostatnich 160 lat
pomiardw instrumentalnych wezmiemy
pod uwage. A dla niektérych miejsc dys-
ponujemy zapisami pomiardw tempera-
tur siegajacymi poczatkow XVIII wieku.

- Skad bierze si¢ takie zjawisko?

- To wynik zmian globalnych, ktére
zwigzane s3 z dzialalno$cig czlowieka,
czyli emisja dodatkowych ilosci gazdw
cieplarnianych do atmosfery. Specjalnie
mowie ,dodatkowych ilosci”, bo trzeba
mie¢ $wiadomosd, ze efekt cieplarniany
jest czyms$ zupetnie naturalnym. Dzieki
niemu na naszej planecie w ogole jest
mozliwe zycie. Inaczej $rednioroczna
temperatura przy powierzchni ziemi by-
taby rzedu minus 18 stopni Celsjusza.
Oznaczatoby to, ze latem byloby minus
6, a zimg minus 50 stopni Celsjusza. Tym-
czasem obecnie $rednioroczna tempera-
tura przy powierzchni ziemi jest rzedu 14
stopni. Naturalny efekt cieplarniany po-
woduje, ze docierajace do powierzchni
Ziemi krotkofalowe promieniowanie sto-
neczne, ktére po ogrzaniu powierzchni
naszej planety jest emitowane w formie
promieniowania dlugofalowego (termicz-
nego), jest silnie pochtaniane przez gazy
znajdujace si¢ w atmosferze ziemskiej,
powodujac jej ogrzewanie. Poniewaz te
gazy, zwane cieplarnianymi, skupione s3
w dolnej warstwie atmosfery (dolnej tro-
posferze) jest ona najcieplejsza. Im wy-
zej w troposterze, tzn. dalej od powierzch-
ni Ziemi, tym jest chtodnie;.

- Niektorzy naukowcy twierdza
jednak, Zze dzialalnos¢ czlowieka nie

ROZMOWY MORZA  Rlimat

wplywa w sposdb znaczacy na
wzmocnienie tego efektu.

- Rzeczywiscie sa tacy, ale w zdecy-
dowanej mniejszosci. Teorig mozna kon-
testowac tak dtugo, jak nie ma jej osta-
tecznego potwierdzenia eksperymental-
nego. Problem polega na tym, ze w przy-
padku klimatu mamy do czynienia z pro-
cesami, ktére dziejg sie dziesiatki tysigcy
lat. Trzeba by prowadzi¢ badania przez
kilkaset lat, aby na koncu moc powie-
dzie¢, ze wraz z emisja gazow cieplarnia-
nych przez czlowieka, wzrasta tempera-
tura. Tyle tylko, ze tyle czasu nie mamy.
Wszystkie dostgpne badania potwierdzaja
fakt, ze dziatalno$¢ cztowieka ma wptyw
na ocieplanie sie klimatu. Jesli to prawda
inic z tym nie zrobimy, czekajac na po-
twierdzenie tej tezy z zalozonymi reka-
mi, to w ciagu najblizszych stu lat moze
doj$¢ do nieodwracalnych zmian. Poziom
wszechoceanu podniesie sie¢ o tyle, ze
zycie na duzych obszarach stref przy-
brzeznych stanie si¢ po prostu niemozli-
we. Co wtedy?

- O ile i wjakim tempie ociepla si¢
klimat w Polsce?

- Globalnie temperatura wzrosta
o okolo 0,7 stopnia Celsjusza, biorac dane
od potowy XIX wieku. W naszym kraju,
liczac od 1951 roku, bo od tego czasu
dysponujemy pomiarami dla catego ob-
szaru, temperatura podniosta sie¢ o 1,2
stopnia. Obecnie klimat ociepla si¢ szyb-
ciej. Gdybysmy rozciagneli dane z tere-
nu kraju do XIX wieku, tempo wzrostu
temperatury bytoby mniejsze.

- 1,2 stopnia Celsjusza to chyba
jednak nieduzo?

- Niektérzy wyliczajq, ze podniesienie
poziomu morza o jeden centymetr oznacza
utrate 1 metra plazy. Przy 40 centymetrach

mieliby$my 40 metréw!
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- Tak si¢ tylko wydaje. Srednia roczna
temperatura w Polsce, w zaleznosci od
obszaru, waha sie pomiedzy 6,5 a 8,5
stopnia Celsjusza. Wzrost o 1,2 stopnia
w okresie ostatnich 60 lat, to bardzo duzo!

- Zmierzam do tego, czy w zwiaz-
ku ze wzrostem temperatury, za sto
lat bedziemy mieli nad Baltykiem
warunki takie jak chocby te, ktore
panuja obecnie nad Adriatykiem?

- Nie. Tak cieplo jak tam na pewno
nie bedzie. Prosz¢ jednak zwrdci¢ uwa-
ge, ze jeszcze w latach pigcdziesiatych nie
uprawiano w Polsce pewnych roslin, np.
kukurydzy. Dzisiaj jest ona powszechnie
uprawiana. Zimy mamy tagodniejsze, se-
zon wegetacyjny dtuzszy wtasnie dlate-
go, ze temperatura si¢ od tego czasu
podniosta. W lipcu nad polskim Baltykiem
mamy obecnie temperature $rednia wy-
noszaca okoto 18 stopni Celsjusza. Jesli
si¢ podniesie oten jeden stopien, nie
bedzie jednak tak ciepto jak w basenie
Morza Srédziemnego, gdzie jest ona w tej
chwili wyzsza o te kilka stopni. A prze-
ciez tam tez wzro$nie. Niewatpliwie jed-
nak lato bedzie cieplejsze, a zima tagod-
niejsza.

- A co z opadami?

- Latem si¢ zmniejsza. Ale, co charak-
terystyczne, beda bardziej intensywne niz
do tej pory. Bedzie padac rzadziej, ale
mocniej. Opady stang si¢ przez to groz-
niejsze.

- O ile podniesie si¢ poziom wody
w Baltyku w ciagu najblizszych kilku-
dziesieciu lat?

- Przewiduje sig, ze poziom wszech-
oceanu moze sie podnie$¢ o okoto 60

Fot. Piotr B. Starericzak



Czesfaw Romanowski

centymetrow. Co ciekawe, zwierciadlo
Baltyku jest nachylone. Kiedy ptyniemy
wzdtuz naszego wybrzeza z zachodu na
wschod, mamy pod gérke o te kilka cen-
tymetrow. Do konca XXI wieku $redni
poziom wody w Baltyku nie powinien
podnies¢ sie wiecej niz o 40 centymetrow.

- To nie sa alarmistyczne wiesci.

- Ale powazne i nie wolno ich lekce-
wazy¢. Niektorzy wyliczaja, ze podnie-
sienie poziomu morza o jeden centymetr
oznacza utrat¢ 1 metra plazy. Przy 40
centymetrach mieliby$my 40 metrow!
W wielu miejscach linia brzegowa ulegnie
na pewno zmianie, bo nasze plaze sa
mato nachylone.

- Potwysep Helski moze sie zamie-
ni¢ wtedy w ciag wysp?

- Oczywiscie. Zreszta kiedys$ juz naj-
prawdopodobniej nim byt. Obecnie $red-
ni poziom morza wynosi okoto 5 metrow.
W sytuacjach ekstremalnych moze do-
chodzi¢ do 6,6 metra. Jedli zatem pod-
niesie sie podczas sztormu o te kilkadzie-
siat kolejnych centymetréw, nie mozna
tego nie bra¢ pod uwage. Na Helu juz
dzisiaj podczas sztormoéw kanalizacja wy-
plywa woda morska. Ten sam sztorm,
ktéry wywrocit prom Jan Heweliusz, spo-
wodowal wejscie wody na Pétwysep
Helski od strony Zatoki Gdanskiej. A by-
to wtedy 6,5 metra. Co bedzie, jesli osia-
gnie 7,5 metra? To 2,5 metra powyzej
dzisiejszego sredniego poziomu. Jednak
taka sytuacja mogtaby mie¢ miejsce tyl-
ko w czasie bardzo silnych sztormow.

- A jak czesto takie sztormy beda
nawiedzac Baltyk?

- Drzisiaj te ekstremalne wezbrania
zdarzaja si¢ kilka razy w ciagu dekady. Ale

- Do korica XXI wieku
zlodzenie na potudniowym
Battyku praktycznie zniknie.

ROZMOWY MORZA  klimat

wraz ze wzrostem ilosci wody w Balty-
ku, zapewne bedziemy je obserwowac
cze$ciej. Trzeba jednak przyznad, ze wy-
niki badan w tej kwestii nie sg jednoznacz-
ne. Niektére pokazuja, ze wiatr bedzie
raczej siadat. Jesli sprawdzi si¢ ten pierw-
szy scenariusz, zegluga na Baltyku stanie
sie trudniejsza. Zaistnieje tez, wigksze niz
do tej pory, ryzyko lokalnych powodzi
i podtopien. Pod tym katem badali$my
Karwie i Nowg Pasteke. Do potopu tam
co prawda nie dojdzie, ale podtopienia
moga by¢ bardzo uciazliwe.

- Jesli klimat bedzie sie ocieplal,
to zima bedzie chyba na Baltyku
mniejsze zlodzenie niz do tej pory?

nie oznacza wcale, Ze z dnia na dzien zrobi
sie cieplej. Zima w tym roku byta zimna,
czyli w przysztym bedzie cieplejsza. To
tak nie dziata. Zmiany sa duzo bardziej
skomplikowane. Podstawowym czynni-
kiem ksztattujacym klimat na naszej pla-
necie s3 warunki astronomiczne, np. kat
padania promieni stonecznych na po-
wierzchnie Ziemi. I dopoki si¢ to nie
zmieni, na naszej potkuli, najzimniejszym
miesigcem bedzie luty, a najcieplejszym
lipiec. Niezaleznie od tego co zrobimy.

- Czy w przyszlosci, w zwiazku
z ociepleniem klimatu, moZzemy si¢
w Baltyku spodziewa¢ wigkszych za-
kwitow glonow?

- Podstawowym czynnikiem ksztattujgcym
klimat na naszej planecie sq warunki astronomiczne,

np. kgt padania promieni stonecznych
na powierzchnig Ziemi.

- Poczatkowo zlodzenie powinno by¢
wieksze. Nie oznacza to, ze zimy beda
chtodniejsze. Potem bedzie si¢ zmniejszac.
Do kornica XXI wieku zlodzenie na potu-
dniowym Battyku praktycznie zniknie.

- Pan mowi, Ze klimat si¢ ociepla,
tymczasem ostatnie zimy byly nad
morzem wyjatkowo mrozne.

- Wtasnie nie. To byly normalne zimy,
z typowymi dla naszego klimatu tempe-
raturami wystepujacymi o tej porze roku.
Ale my mamy tendencje, ze jak si¢ zdarza
dwie, trzy nieco tagodniejsze zimy, za-
pominamy o tych normalnych. Poza tym
warto pamigtac, ze globalne ocieplenie

- Wszystko wskazuje, ze te zakwity
beda bardziej uciazliwe. Co ciekawe, do-
tyczy to nie tylko zakwitu letniego, ale
wczesnozimowego, ktéry jest mniej zna-
ny. Bedzie znacznie bardziej widoczny niz
do tej pory.

- Z tego co pan mowi, wylania si¢
pesymistyczny obraz zmian klimatu
nad polskim Baltykiem. Za kilkadzie-
siat lat lato powinno by<¢ tutaj cieplej-
sze, ale z ulewami, moze zniknac
wiele plaz, sztormy beda silniejsze,
a glony nie pozwola si¢ kapac.

- Sg tez plusy, choc¢by ten, ze potrzeb-
ne bedzie mniejsze zapotrzebowanie na
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Fot. Piotr B. Starericzak
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energie elektryczng czy cieplna w okre-
sie zimowym. To beda ekonomicznie
wymierne skutki. To prawda, ze latem
pojawia sie sztormy, czego jeszcze kilka-
dziesiat lat temu nie bylo. Juz obserwuje-
my pojedyncze. Dawniej sezon sztormo-
wy zaczynal sie we wrzesniu i koniczyt
na poczatku czerwca. Stonca nie bedzie
wiecej. Plaze tak tatwo nie znikna, a za-
kwity glonow stang si¢ problemem nie
tylko u nas, ale na catym $wiecie. Bedzie-
my musieli znalez¢ na nie jaki$ sposob.
Trzeba bedzie nauczy¢ sie zy¢é w nowym
klimacie i planowa¢ swoja przysztosc bio-
rac pod uwagge zachodzace w nim zmia-
ny. W ten sposob bedziemy na nie przy-
gotowani, a jako$¢ naszego zycia si¢ nie
pOgorszy.

- Wszystkie dostepne badania

ROZMOWY MORZA  Rlimat

- Zatrzymanie proceséw klimatycznych
przez czlowieka jest niemozliwe.

- Czy te negatywne zmiany klima-
tyczne da si¢ jakos odwrocic¢?

- Klimatem nie da si¢ kierowac jak
samochodem. Nie mozna, jak policjant na
drodze, wyciagnac¢ lizaka i powiedzie¢
,Stop”. Zatrzymanie proceséw klimatycz-
nych przez cztowieka jest niemozliwe.
Jak pokazuja badania, mozemy je jedy-
nie przyspieszy¢ lub spowolnié. Potrze-

potwierdzajq fakt, ze dziatalnosé cztowieka
ma wplyw na ocieplanie sie klimatu.
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ba do tego wspotdziatania ludzi na po-
ziomie catego globu. Dopiero takie za-
chowanie moze si¢ przetozy¢ na to, co
sie bedzie dzialo z klimatem w polskiej
cze$ci Baltyku. Ale tudzi¢ sie nie nalezy.
Wygenerowalismy juz, jako ludzie, takie
zmiany w systemie klimatycznym Ziemi,
7e nie da sie ich cofngé. Cieszmy sie wiec
7z tego morza i klimatu, ktére mamy i zrodb-
my wszystko, aby mogty to czynic takze
te pokolenia, ktére po nas przyjda.

- Moze mi pan, w imieniu polskich
klimatologow obiecad, Ze ostrzezecie
nas w razie zbliZzajacej si¢ katastrofy
klimatycznej?

- Robimy to codziennie.

Udziat w Noblu

Prof. Mirostaw Mietus ma 51 lat
ijest gdynianinem. Ukonczyt fizy-
ke teoretyczng na Uniwersytecie
Gdanskim. Jest dr hab. prof. nadzwy-
czajnym w Uniwersytecie Gdanskim
oraz Instytucie Meteorologii i Gospo-
darki Wodnej PIB. Specjalizuje si¢
w meteorologii, klimatologii i oceano-
grafii fizycznej. Na swoim koncie ma
ponad 200 publikacji. Kieruje Cen-
trum Monitoringu Klimatu Polski
w IMGW PIB oraz Katedrg Meteoro-
logii i Klimatologii na Uniwersytecie
Gdanskim. Prowadzi tez projekt
,Wplyw zmian klimatu na srodowi-
sko, gospodarke i spoteczenstwo
(zmiany, skutki i sposoby ich ogra-
niczania, wnioski dla nauki, praktyki
inzynierskiej i planowania gospodar-
czego)”. Za udzial w pracach nad
raportami IPCC (Miedzyrzadowej
Grupy Ekspertéw ds. Zmian Klima-
tu), uhonorowany zostat Dyplomem
Honorowym w uznaniu szczegdlne-
go wktadu w uzyskanie przez IPCC
Pokojowej Nagrody Nobla w roku
2007.
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Z historykiem, profesorem
Janem Kazimierzem Sawickim
rozmawiajqg Tomasz Falba

i Czestaw Romanowski
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- Panie profesorze, w 1971 roku
obronil pan na Uniwersytecie Gdan-
skim prace pod tytulem ,Robotnicy
rolni na Pomorzu w latach 1918-
1929”. Jak to si¢ stalo, Ze z badacza
historii polskiego rolnictwa zamienit
si¢ pan w eksperta od dziejow pol-
skiej floty i jej kadr?

- Uczeszczalem na seminarium zna-
nego profesora, Romana Wapinskiego,
ktory realizowal wowczas program ba-
dawczy m.in. o migdzywojennych dzie-
jach Pomorza. Mnie przypad! w udziale
temat o owych robotnikach rolnych, kté-
ry dal mi stopien i cenzus doktora. Po-
tem kilka lat zajmowalem si¢ strukturami
partii politycznych, w tym ich organizacja
w Gdynia Ameryka Linie Zeglugowe SA
iw Polskich Liniach Oceanicznych. Pozna-
lem wowczas kombatantow z konwojow
alianckich i zolnierzy z konspiracji niepod-
legtosciowych, ktorzy usilnie namawiali
mnie do opracowania historycznych mo-
nografii o wojennych i powojennych dzie-
jach Polskiej Marynarki Handlowe;j. Takich
badan naukowych nikt w Polsce wowczas
nie prowadzit. Bez Scistej wspodtpracy
z czlonkami wojennych zaldg statkdw
PMH - kapitandw, oficerow i marynarzy -
zaden z historykdw nie byt w stanie pod-
ja¢ sie realizacji tego tematu. Rozpocza-
tem samodzielne badania naukowe, ale
przy statym pilotazu kadry morskiej. Po-
magali mi dawni oficerowie i marynarze
Polskiej Marynarki Wojennej oraz Zolnie-
rze Armii Krajowej, ktérych zatrudniano
w roznych dziatach gospodarki morskiej.
Jednak badania najnowszych dziejow
morskich Polski, nie cieszyty sie, méwigc
oglednie, uznaniem éwczesnych wtadz.

- A moze w czasach PRL wygod-
niej po prostu bylo zajmowac si¢ ru-
chem robotniczym?

- W podejmowaniu tej tematyki istnia-
ty znaczne ograniczenia, podobnie jak to
si¢ dzieje z efemerydalnymi partiami
ostatniego dwudziestolecia. W 1980 roku
zapisatem si¢ do Solidarnosci, ale po
wprowadzeniu stanu wojennego nie przy-
stapilem do tzw. strajku intelektualnego.
Moja ,wojna”” polegala na opracowaniu
i opisaniu spraw morskich niepodlegtej
Polski w latach IT wojny $wiatowej. Prze-
tomem bylo pokazanie udziatu cztonkéw
Wydzialu Marynarki Wojennej ,Alfa” Ko-
mendy Gtownej Armii Krajowej w przy-
wracaniu i konstytuowaniu polskiego sta-
nu posiadania na Wybrzezu i morzu po
zakonczeniu wojny. Stworzone przez nich
wowczas gtéwne zreby polskiej gospo-
darki morskiej rozwijano z roznym nate-
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zeniem w latach nastepnych i przetrwa-
ty one az do oslawionej transformacji
w 1989/1990 r.

- WspoOlpracowal pan z kadra
z konwojow alianckich iz czlonka-
mi konspiracji niepodleglosciowych.

- Niezaleznie od poznania zrodet ar-
chiwalnych i innej dokumentaciji pisanej,
bezcenna pomoc i staly, wymagajacy pi-
lotaz miatem zapewniony dzigki wzajem-
nym, kolezenskim i rodzinnym rekomen-
dacjom zyjacych w kraju i na obczyznie
czlonkdw wojennego personelu Marynarki
polskiej. Posiadalem osobiste kontakty
z dawnymi kapitanami i oficerami PMH
oraz PMW w Australii, Republice Potudnio-
wej Afryki, Anglii, Stanach Zjednoczonych
iw... kraju. Przy tak rozlegtych badaniach,
wszedzie napotykalem bariery wynikte
z braku elementarnej, imiennej wiedzy
o kadrze morskiej. Dotyczyto to tak lat
pokojowej pracy na morzu, jak i wojen-
nej zeglugi w sktadzie flot alianckich czy
Royal Navy. Konieczne stato si¢ rowno-
legte prowadzenie prac dokumentacyj-
nych i przygotowywanie monografii histo-
rycznych. Tak powstaly: ,Polska Marynar-
ka Handlowa (1939-1945)”, ,Podréze
polskich statkow (1939-1945)” i ,Odro-
dzenie zeglugi morskiej w Polsce 1945-
1947”. Dopiero w latach 1992-1994 byto
mozliwe sfinalizowanie prac nad pierw-
szym tomem ,Kadr morskich Rzeczypo-
spolitej”, ktéry zawierat petny, imienny

rejestr absolwentdw cywilnego szkolnic-
twa morskiego od 1922 do 1992 r., ktory
w kolejnych tomach rozszerzono do 2005
r. Realizacja tych gtéwnych zadan nauko-
wych, przy niezawodnej wspotpracy
ostatnich cztonkéw zatdog PMH, stata sie
nasza i de facto mojg walkg o zapisanie
biatych kart dziejow niepodlegtej Polski
na morzu. Pierwsza z wymienionych mo-
nografii ponad 10 lat czekata na wydanie
(D). Ukazata si¢ dopiero w 1991 r., ale dru-
gie wydanie nastapilo juz w nastgpnym
roku, przy petnym finansowaniu przez
PLO i PZM.

- Ale byl przeciez Pertek, Kosiarz,
Dyskant - kilku autorow na ten te-
mat pisato!

- Realizowalem wiasny program na-
ukowych badan o PMH i gospodarce
morskiej, z ktérym Zzadna z wymienionych
0sdb nie miata nic wspolnego. Chyle gto-
we przed dorobkiem redaktora Jerzego
Pertka. Od zakonczenia wojny w 1945 r.
pisat on reportaze historyczne o dziejach
wojennych PMW i pozniej takze PMH.
Najwazniejsza spuscizng pozostawit w te-
matycznych, coraz obszerniejszych i wie-
lokrotnie wznawianych edycjach swoich
ksigzek, ktére dokumentowal setkami
relacji $wiadkow i zamieszczanych doku-
mentéw. Tworzyl niepowtarzalna legen-
de¢ o polskim czynie zbrojnym na morzu,
ktdra krzepita polskie serca. Jerzy Pertek
inicjowal takze nurt biografistyki kadr

Prof. Sawicki na Darze Pomorza wygtasza laudacje na temat ksiazki
»Widziane z Iadu” kpt. Romualda Pietraszka, 2001 rok.



Profesor ze studentkami Akademii Morskiej w Gdyni.

morskich, poczynajac od XV wieku, az po
czasy wspotczesne. Opracowal rejestry
polegtej kadry morskiej w II wojnie $wia-
towej. Petniejsza charakterystyke jego twor-
czo$ci przedstawiatem w studiach historio-
graficznych polskiego pismiennictwa mor-
skiego, np. w zbiorowym dziele ,Marynar-
ka Polska (1918-2008)”, ktdre zostato wy-
dane pod moja redakcja w 2009 r.

- MOwi pan, Ze Pertek tworzyl le-
gendy. Troche pan go tym stwierdze-
niem dyskredytuje.

- Nie sadzg. WyjdZzmy od tego, ze
ksigzki red. Jerzego Pertka o PMW i PMH
byty pracami popularnonaukowymi wy-
dawanymi w masowych naktadach. Otwie-
raty nowe mozliwosci badawcze, dla kaz-
dego kto decydowat sie zajaé tematyka
zwigzang z Marynarkg polska w latach 11
wojny $wiatowej, a nawet pozniej.

- Kiedy pan faktycznie rozpoczat
badania dziejow wojennych i powo-

Prof.

Jan Kazimierz Sawicki

Historyk, pracownik Akademii
Morskiej w Gdyni, specjalizuje sig
w dziejach Polskiej Marynarki Wojen-
nej w XX wieku. Jest inicjatorem i re-

daktorem liczacej ponad 40 pozyciji
serii Ksigegi Floty Ojczystej.

jennych Polskiej Marynarki Handlo-
wej i Wojennej?

- Moje badania naukowe odcinka
morskiego, zapoczatkowane w 1975 r.,
koncentrowaly si¢ na dziejach wojennych
i powojennych Polskiej Marynarki Han-
dlowej i jej kadr oraz stanu Owczesnej go-
spodarki morskiej panstwa polskiego.
Bytem cywilem i nie mogtem wowczas
zajmowac si¢ naukowymi badaniami naj-
nowszej historii Marynarki Wojennej.
Opracowywatem wiec zagadnienia do-
tyczace organizacji i dziatalnosci cywil-
nych wtadz morskich, armatorow floty
transportowej, zatrudnienia zatog, ubez-
pieczen, o szkolnictwie morskim, strat
i zniszczen wojennych... Gromadzitem
dokumentacje do eksploatacji polskiej
floty w latach wojny. Po wielu perturba-
cjach zdotalem wyda¢ wspomniany tom
o podrdzach polskich statkéw, przewo-
zonych pasazerach i tadunkach. Jest to
osiaggniecie naukowe tej miary, Ze pozwo-
lito okresli¢ rozmiary polskiego wysitku
na morzu na rzecz wspoélnego zwycie-
stwa aliantow. Napisatem takze kilka ksia-
zek o zegludze konwojowej polskich stat-
kéw. Moje zainteresowania naukowe za-
gadnieniami PMW, ograniczaly si¢ wow-
czas do prac dokumentacyjnych z udzia-
tem oficeréw rezerwy PMW, ktorzy pra-
cowali na cywilnym odcinku morskim.
Dopiero w 1994 1., na prosbe Matgorza-
ty Czerwinskiej, zainteresowalem si¢ spu-
$cizna jej niezyjacego matzonka, kmdr
Juliana Czerwinskiego, na opracowanie
i wydanie ktorej nie byto chetnych. Byt

LUDZIE MORZA nasze rozmowy

S
>
3
=
L
=
©
(%]
e
s
Q
§
=
=
S
©
3
w

to bezcenny material biograficzny o ofi-
cerach PMW z lat 1918-1947. Po skom-
pletowaniu zespotu autorskiego, praca
rozszerzona zostala o wiele podstawo-
wych zagadnien organizacyjnych i kadro-
wych, pierwszych w takim zakresie opra-
cowan w ojczystej i polonijnej historiogra-
fii. Doprowadzilem do opracowania
imiennych rejestrow i biografii ponad
1350 oficeréw PMW i cztonkow ,Alfy”,
wirdd ktorych znajdowalo sie prawie 500
oficerow w réznym czasie zatrudnionych
w zegludze pod ojczysta i obca bandera.
W koncowym bilansie tom drugi ,Kadry
morskie Rzeczypospolitej. Polska Mary-
narka Wojenna. Korpus oficerow 1918-
19477, stat sie najwybitniejszym dzietem
dokumentaciji i biografistyk korpusu ofi-
cerskiego Marynarki Wojennej II Rzeczy-
pospolitej. Znaczaco go uzupelnia obec-
na edycja tomu V, wraz z pierwszymi
w polskiej historiografii zbiorami 4751
rejestréw imiennych wszystkich szerego-
wych marynarzy z lat IT wojny $wiatowe;j.

- Jak to sig¢ stalo, Ze jest pan, pro-
fesorze, autorem ksiazek konwojo-
wych?

- Przyznam, ze nigdy nie sadzitem, iz
stane sie autorem takich ksiazek. Jako
historyk musiatem trzymac sie wiernie
wydarzen, ktore poznawatem w rapor-
tach kapitanow, dokumentach armato-
row, z relacji kapitandw i cztonkdw ich
zaldg czy pasazerow. Nie moge tu po-
mina¢ innej, zebranej dokumentacji pi-
sanej, kolekgji zdje¢ i prywatnych doku-
mentow. Staratem sie wiernie rekonstru-
owac wydarzenia z wykorzystaniem ca-
lego, dostgpnego warsztatu naukowego.
Zyjacy wowczas kapitanowie, oficerowie
i marynarze wspierali mnie w zapisywa-
niu tych biatych kart. Uczyli terminologii
morskiej, czytania dziennikdw nawigacyj-
nych, maszynowych, intendenta. Dzigki
nim wiedzialem, ze termin ,dopalanie”
w ,Dzienniku Maszynowym”, oznaczat
atak U-bootow na konwdj. Ksigzki kon-
wojowe zaczatem pisaé niejako z rozpa-
czy, aby nie dopusci¢ do zmarnowania
zebranego materiatu dokumentacyjnego.
Wazyty na tym takze zaciagniete hono-
rowe zobowiazania wobec kapitandw,
oficerow i cztonkdw zatdg statkdw trans-
portowych. W takich okoliczno$ciach po-
westaty ksiazki: ,S/s Tobrukw konwojach
$mierci” (1990 1.), ,Zdrada alianckiej ban-
dery” (1991), ,Pod flaga komodora”
(1992), ,Bezbronne konwoje” (1993).
Zawieraja wiele szczegolnie waznych za-
piséw wiedzy o wojennej zegludze pol-
skich statkow i ich zaldg, znacznie pet-
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niej umozliwiaja poznanie wojennej
zeglugi i autentyzm przezy¢ na szlaku.

- A seria wydawnicza ,Ksiegi Flo-
ty Ojczystej”?

- Upadek, w koncu 1992 r., Wydaw-
nictwa Morskiego, dotychczasowego, kra-
jowego monopolisty ksiazki morskiej,
stworzyt nader trudna sytuacje dla pamiet-
nikarstwa. Chciatem temu w jakims$ stop-
niu zaradzi¢. Przejatem od tego wydaw-
nictwa pamietniki z lat wojny lekarza
okretowego z Daru Pomorza, Wactawa
Korabiewicza, czy palacza z Pulaskiego
Wactawa Urbanowicza. Tymi pamietnika-
mi, ktérym nadatem tytuty: ,Z Daru Po-
morza... na bezdroza” oraz ,\W niewoli
morza i ognia”, zapoczatkowalem w 1992
1. tworzenie serii wydawniczej ,Ksiegi Flo-
ty Ojczystej”. Do$wiadczenie edytorskie
iwiedza zdobyta podczas wieloletniej
wspoltpracy z absolwentami polskich
uczelni morskich, postuzyty do inicjowa-
nia pi$miennictwa pamigtnikarskiego
o polskiej pracy na morzu. W serii wydaw-
niczej ,Ksiegi Floty Ojczystej” w latach
1993-2011 opracowano iwydano 43
tomy. Znajduja sie wéroéd nich m.in. pa-
mietniki kapitana Mamerta Stankiewicza,
ktore przez wszystkie lata istnienia PRL
nie mogty doczekad si¢ wydania. Obec-
nie jest to najdluzsza seria wydawnicza
w polskim pismiennictwie morskim. Poza
debitem tej serii, z moja pomoca napisa-
no i wydano takze kilkanascie pamigtni-
kéw i opracowan kadry i absolwentow. Na
prosbe absolwentdw, wspdlnie z rektorem
WSM prof. Jozefem A. Lisowskim urato-
wali$my w 1992 r. jedyny tej miary do-
kument dorobku pokolen ,Stownik mor-
ski / Maritime Dictionary”.

- Jest pan pierwszym profesorem
nauk humanistycznych w dziejach
cywilnego szkolnictwa morskiego
w Polsce. Niebawem jednak po tym jak
pan otrzymat ten tytul, zlikwidowano
na Akademii Morskiej w Gdyni Pra-
cownig Historii, ktora pan zorganizo-
wal i ktora przez dwadziescia lat kie-
rowal. To chyba nie byl mily prezent?
Ma pan Zal do wladz uczelni?

- Zdumienie budzi mentalno$¢ ludzi,
ktorzy w ten dziwny, imiennie ich kom-
promitujacy sposob, honorowali jubileusz
90-lecia naszej, polskiej uczelni morskiej.
W dziejach Alma Mater byt czas jej roz-
wijania, ale nie brakowato kosztownych
préb jej zwijania, nawet ze strony zatrud-
nionej tam kadry. Program naukowo-ba-
dawczy Pracowni Historii najnowszych
dziejéw morskich Polski przez wszystkie
lata jej istnienia, catkowicie lub gtownie
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finansowali fundatorzy spoza macierzystej
uczelni. Byly wérdd nich m.in. polskie
uczelnie i instytucje naukowe, kancelaria
prezydenta RP, resortowe ministerstwo,
urzedy morskie, nadmorskie wojewodz-
twa i miasta portowe, polskie przedsie-
biorstwa z obszaru gospodarki morskie;j,
zwiazki zawodowe i stowarzyszenia kadr
morskich. Nie brakowato imiennego wkta-
du absolwentdw i ich rodzin z kraju i $ro-
dowisk polonijnych. Pracownia Historii
przez dwa dziesieciolecia wspottworzyta
stalg wiez kadry i absolwentéw z uczel-
nig, koordynowala i inspirowata zapisywa-
nie najnowszych dziejow morskich przez
pokolenia absolwentow macierzystej
i pozostatych uczelni morskich. Wyrow-
nywata wielkie dysproporcje wiedzy hi-
storycznej o kadrze morskiej i szkolnic-
twie morskim Polski. Migdzyuczelniana
Pracownia Historii, obok statkow szkol-
nych i wydziatéw morskich, byta znako-
mitym ogniwem trwalej promocji kadry
i absolwentéw. W polsko-angielskich to-
mach ,Kadr morskich Rzeczypospolitej”,
wydanych w 2000 i 2007 r., wraz z ze-
spotami autorskimi zewidencjonowata 36
200 absolwentdow cywilnego, oficerskie-
go szkolnictwa morskiego, promowa-
nych od 1922 do 2005 r. w Tczewie,
Gdyni, Londynie, Southampton, Landy-
wood i w Szczecinie. Jest wiele innych,
godnych przywotania osiagni¢¢ nauko-
wych Pracowni Historii w latach jej ist-
nienia w gdynskiej uczelni, ale nie spo-
séb w tym wywiadzie je wszystkie wy-
mieniac.

W

- W tej chwili Zaden osrodek na-
ukowy nie zajmuje si¢ na powaznie
badaniem dziejow polskiej floty i jej
kadr. Uwaza pan, Ze to dobrze?

- To jest dramat miedzypokoleniowy.
To sprzeniewierzenie si¢ obowiazkom
zapisywania wiedzy historycznej i tworze-
nia tradycji morskich Polski przez tych,
ktorzy z urzedu maja zobowiazania wo-
bec odchodzacych pokolen absolwentow
i kadry naukowo-dydaktycznej. Nie moga
ulec zapomnieniu takze osiagnigcia
wspotczesnych pokolen, chociaz dotycza
gléwnie ich pracy pod obca bandera i na
rzecz obcych interesow. Zrozumiatym
jest, ze nie ulatwia prowadzenia badan
najnowszej historii Polski na morzu fakt
likwidacji lub degradacji wielu dziatéw
polskiej gospodarki morskiej, w tym likwi-
dacji Polskiej Marynarki Handlowej.
W tych okoliczno$ciach trudno oczekiwac,
aby mozna bylo bez przezwyci¢zenia
celowo stwarzanych utrudnien, kreowac
wiedze historyczng o ojczystej flocie i jej
kadrach morskich.

- Opracowal pan dwa tomy histo-
rii ,Ratownictwa morskiego w Pol-
sce”, obejmujace lata 1920-1961 i kie-
rowal zespolem ratownikow, z kto-
rym opisal dzieje przedsi¢biorstwa
armatorskiego - Polskiego Ratownic-
twa Okretowego, siegajac od 1951 do
2000 roku. Posiada pan w dorobku
autorskim i edytorskim wiele innych
ksiazek, wszystkie to prace pionier-
skie. Dlaczego nie kontynuowal pan
badan o polskiej flocie w latach PRL?

Jan Kazimierz Sawicki wrecza pierwszy tom ,Kadr morskich Rzeczypospolitej”
arcybiskupowi Tadeuszowi Goctowskiemu, 2001 rok.



PrzecieZ to wlasnie w tym czasie Ma-
rynarka polska osiagne¢la szczyt swo-
jego rozwoju.

- Sam nie bytem w stanie prowadzic¢
takich badan, ze wzgledu na realizowany
program badawczy, a ze Srodowiska na-
ukowego nie potrafitem nikogo zacheci¢
do podjecia tego tematu. Ktos musiatby
finansowac te badania, przynajmniej w kil-
kuletnim przedziale czasowym. Udato mi
si¢ jednak zainteresowac opracowaniem
tego tematu kilku znanych pasjonatow,
dbatych o zapisanie morskiej przesztosci
ojczystego kraju. W 2000 r. w studium
wprowadzajacym do tomu pierwszego
,Kadr morskich Rzeczypospolitej”, ktory
wydalem w dwujezycznej edycji polsko-
angielskiej, przedstawitem oéwczesng
strukture organizacyjna i wlasno$ciowsq
morskiej floty transportowej. Ponadto,
w serii wydawniczej ,Ksiegi Floty Ojczy-
stej” zostaty opublikowane wartosciowe
tomy o historii oceanicznej zeglugi pasa-
zerskiej i dziejach linii $rodziemnomor-
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skich. Finalizowana jest obecnie praca
o dziejach Chipolbroku. W tym roku do-
czekalismy si¢ wreszcie edydiji, od lat przy-
gotowywanego tomu dokumentacyjnego
o wszystkich statkach PLO. Krzysztof
Adamczyk, Jerzy Drzemczewski i Bohdan
Huras sg autorami dzieta dokumentacyj-
nego — ,Polskie Linie Oceaniczne. Album
floty 1951-2011". Stan polskiej gospodar-
ki morskiej i floty narodowej poznajemy
w opracowaniu studialnym ,Sprawy mor-
skie Polakéw” autorstwa kapitandw zeglu-
gi wielkiej i wiceministréw resortu mor-
skiego Romualda Pietraszka i Ryszarda
Pospieszynskiego, ktory ukazat sig
w ubiegtym roku jako 38 tom ,Ksiag Flo-
ty Ojczystej”.

- Badaczy zajmujacych si¢ nauko-
wo badaniem historii dziejow mor-
skich jest w naszym kraju niewielu.
Czym tlumaczy¢ brak wickszego za-
interesowania tego rodzaju tematyka?

- Sa dwa powody tego stanu rzeczy.
Pierwszy, ze do tego rodzaju badan po-

Na uroczystosci wodowania trzeciego tomu ,Kadr morskich Rzeczypospolitej’, 2003 r.

trzebna jest gleboka wiedza merytorycz-
na. A drugi to pieniadze. Trudno uzyskac
koordynacjg obu elementow sktadowych.
I tylko nieliczni potrafia to osiagnad.

- A czy w badaniach marynistycz-
nych widzi pan profesor jakies miej-
sce dla amatorow, pasjonatow morza?

- To jedyna bra¢, ktéra obecnie jest
w stanie uratowac dla pokolen rdzne ele-
menty wiedzy o morskiej przesztosci
wspolczesnego panstwa polskiego. Znaj-
duje to potwierdzenie w edycji ksigzek
w serii wydawniczej ,Ksiegi Floty Ojczy-
stej” 1 innych ksigzkach morskich. Nieste-
ty, rzadko ktory z pasjonatdéw morza wy-
tycza sobie powazniejsze zadania, opra-
cowania np. naukowych monografii histo-
rycznych. Najczesciej ograniczaja si¢ do
gromadzenia dokumentéw i réznych ko-
lekdji zdjeé, wykorzystywanych do tema-
tycznych i okazjonalnych opracowan al-
bumowych. Na uczelniach bardzo nieliczni
wytyczaja godne uwagi obszary badaw-
cze zwigzane z zagadnieniami morskimi,
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zwlaszcza doby wspolczesnej. Stad miej-
sce dla pasjonatow, ludzi posiadajacych
czesto rozlegta fachows wiedzg, zeby ja
spozytkowali do realizowania swoich in-
dywidualnych zainteresowan.

- Akcentuje pan trudnosci z gro-
madzeniem i dostepem do dokumen-
tacji niezbednej do opracowania
monografii o najnowszych dziejach
morskich Polski?

- Istotnym jest poznanie dokumen-
tacji stworzonej przez pokolenia, o kté-
rych historycy pisza swoje dzieta. Kazdy
z nich zabiega takze o zgromadzenie
materiatu Zrédtowego pozyskiwanego
bezposrednio od uczestnikow i swiadkow
wydarzen. Ten ostatnio wymieniony ele-
ment zawazyl na moim programie ba-
dawczym. Wytyczalem go z potrzeby
wilasnych badan, ale réwniez potrzeb
zglaszanych przez polska kadre morska,
z ktérg wspétpracowatem. Obecnie na-
potykamy trudnosci wynikte m.in. z nie-
frasobliwego lub celowego niszczenia
dokumentacji prywatyzowanych lub upa-
dajacych przedsiebiorstw morskich.
Wspolczesnie rzadzacy nie sa zaintere-
sowani w eksponowaniu dokonan po-
przednich pokolen, zyjacych i pracujacych
w czasach istnienia PRL. A przeciez to byta
nasza Polska, gdzie obecnie ostawieni
kombatanci, wtasnie w tamtych dziesie-
cioleciach zdobywali elementarne wy-
ksztatcenie i nawet stopnie naukowe!

- I mowi to badacz dziejow Polski
Niepodleglej???

- Wiele dziatan, jakie historycy beda
opisywa¢ w dziejach Polski na morzu
w ostatnim dwudziestoleciu, nie miato nic
wspdlnego z interesami niepodlegtej Pol-
ski na morzu. W powojennej Polsce wiel-
kim naktadem mysli i pracy zbudowano
flote narodowa. Odbudowano, moderni-
zowano i budowano nowoczesne porty.
Istnialy polskie przedsigbiorstwa armator-
skie i wielkie stocznie morskie, dla po-
trzeb ktorych rozwijano szkolnictwo po-
litechniczne i morskie. Wszystkie poko-
lenia rodakéw w rozwoju odcinka gospo-
darki morskiej i zachowaniu tradycji mor-
skich panstwa, upatrywaly tworzenie
trwatych atrybutow suwerennosci i szan-
sy na odzyskanie niepodlegto$ci ojczy-
stego kraju.

- Jaka jest, pana zdaniem, przy-
szlos¢ polskiej historiografii maryni-
stycznej?

- W minionym dwudziestoleciu inicjo-
walem, wraz z zespolami autorskimi
zuczelni i przedsigbiorstw morskich, fun-
damentalne prace dokumentacyjne i mo-
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LUDZIE MORZA nasze rozmowy

Fot. archiwum prof. Sawickiego.

Fot. archiwum prof. Sawickiego.

Prezydent Lech Kaczyniski wrecza Janowi Kazimierzowi Sawickiemu
akt nominacji na tytut profesorski. Patac Prezydencki, 3 marca 2010 roku.

nograficzne. Porzadkowaty one metodo-
logie badan historycznych szkolnictwa
morskiego, zeglugi, ratownictwa morskie-
go, rybotowstwa. Konstytuowano caty
kompleks badawczy biografistyki, wraz
z pamietnikarstwem kadr morskich.
Wspdlnie stworzylismy rozlegly obszar
poznawczy, ktory utatwia rozwijanie ba-
dan naukowych o najnowszych dziejach
morskich Polski. Nieuchronnie staja tym
zadaniom na przeszkodzie ktopoty z wy-
tyczeniem i realizacja sensownej polityki

morskiej panstwa. Obawiam sig, Ze bg-
dzie to pigtrzy¢ trudnosci przed badania-
mi naukowymi o najnowszych dziejach
morskich Polski. Nadziej¢ budzi fakt, ze
rozwdj tej historiografii jest uzalezniony
glownie od ludzi, ktérzy przez lata sa
zwiazani z nauka i gospodarka morska
panstwa polskiego.

Autor przy biurku.



Rolls-Royce
Fakty o firmie

Rolls-Royce jest wiodgcym na $wiecie dostawcq ustug

i systeméw zasilania na lgdzie, morzu i w powietrzu. Firma ma
ugruntowang pozycje na rynkach globalnych - lotnictwa
cywilnego i wojskowego, transportu morskiego i w energetyce.
Rolls-Royce posiada szerokg baze klientéw obejmujgcg ponad
500 linii lotniczych, 4000 operatoréw samolotéw i $migtowcéw
korporacyjnych i uzytkowych, a takze 160 sit zbrojnych. Ponadto
z firmg wspétpracuje ponad 2500 klientéw z sektora transportu
morskiego, w tym 70 marynarek wojennych, a takze klientéw

z branzy energetycznej w prawie 120 krajach

z zainstalowang bazq 54 000 turbin gazowych.

W 2010 roku Rolls-Royce zainwestowat 923 min funtéw

w badania i rozwdj, z czego dwie trzecie miato na celu dalszq
poprawe parametréw ekologicznych produkiéw przedsiebiorstwa,
szczegdlnie w zakresie ograniczenia emisji.

W celu uzyskania dalszych informacji prosimy o kontakt:

Rolls-Royce Poland: Rolls-Royce Gdynia:

8 Kontenerowa Street, 81-155 Gdynia, Poland
Tel: +48 58 782 06 55

E-mail: service.poland@rolls-royce.com
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Rolls-Royce i Polska

Polska jest dla Rolls-Royce’a rynkiem
o znaczeniu strategicznym, gdyz posiada
na nim klientow we wszystkich dziedzi-
nach prowadzonej dziatalnosci. W czerw-
cu 2011 roku odbedzie si¢ reorganizacja,
ktérej efektem bedzie powstanie nowej
spotki Rolls-Royce Poland, koordynujacej
wszelkie rodzaje aktywno$ci biznesowej
w kraju. W sektorze lotnictwa cywilnego
Linie Lotnicze LOT beda pierwszym eu-
ropejskim nabywca silnikow Rolls-Royce
Trent 1000 zasilajacych samolot Boeing
787 Dreamliner. Polski przewoznik naro-
dowy zamowit osiem tego typu samolo-
tow, a Rolls-Royce odpowiadac bedzie za
serwisowanie silnikéw Trent 1000 na
mocy 15-letniej umowy ustugowej To-
talCare™.

W sektorze obronnym systemy zasi-
lania Rolls-Royce’a wykorzystywane sa od
wielu lat przez Polskie Sity Powietrzne,
w tym turbowatowe silniki do $migtow-
cow. Ponadto obecnie oferowany jest
Polskim Sitom Powietrznym odrzutowy
samolot szkoleniowy Hawk zasilany sil-
nikiem Rolls-Royce Adour.

W sektorze energetycznym, Rolls-
Royce dostarczyt zespoty pradotworcze
zasilane przez 501 przemystowych tur-
bin gazowych, eksploatowane obecnie
w kilku obiektach w Polsce, w tym wTar-
nowie, Ostrowie i Wladystawowie.




Dziatalnos¢ Ro||s-Rche a
w sektorze transportu morskiego

W ramach dziatalno$ci w sektorze trans-
portu morskiego Rolls-Royce oferuje zin-
tegrowane uklady zasilania oraz projekty
okretowe do szeregu zastosowan w dzie-
dzinie przybrzeznego wydobycia ropy i ga-
zu, okretow specjalistycznych oraz mary-
narki. Posiadamy ponad 2500 klientow,
w tym 70 marynarek wojennych, a nasze
produkty zainstalowali$my na ponad 30
000 statkéw roznego typu na catym $wie-
cie. Rolls-Royce oferuje najwiekszy na
$wiecie wybor produktow i systemow
morskich jednego dostawcy, poczawszy od
turbin gazowych i silnikow diesla, poprzez
$ruby napedowe, pedniki, dysze wodne,
stabilizatory iuktady elektryczne.

Firma posida w Polsce wielu klientow
w sektorach handlowych imorskich, jed-
nym z nich jest Polska Marynarka Wojen-
na. Co wiecej, Rolls-Royce utrzymuje do-
bre relacje z wieloma polskimi stoczniami,
W tym stoczniami remontowymi, ktérym
dostarcza produkty iustugi serwisowe.

Gdynia

Nowe Morskie Centrum Ustug Serwi-
sowych w Gdyni nalezy do rozwijajacej
si¢ globalnej sieci obiektéw obejmujacych
35 krajow. Swoje serwisowe obiekty ustu-
gowe Rolls-Royce otwiera tam, gdzie tego
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potrzebuja nasi klienci - w lokalizacjach
obstugujacych gtéwne porty $wiata. Na-
lezacy do obszaru Tréjmiasta (Gdansk,
Gdynia, Sopot) battycki Port Gdynia sta-
nowi serce polskiego przemystu stocz-
niowego w zakresie remontu eksploato-
wanych jednostek i budowy nowych.
Obiekt w Gdyni wyposazono z mysla
o obstudze i serwisowaniu szerokiego
asortymentu produktéw morskich Rolls-
Royce’a oraz wsparciu technicznym przez
cata dobe dla duzego obszaru morza Bat-
tyckiego. Centrum Gdynskie bedzie po-
siada¢ szerokie mozliwosci w zakresie na-
praw, co pozwoli na prowadzenie rutyno-
wych prac remontowych steréw strumie-
niowych, maszyn sterowych, niskoci$nie-
niowych silnikéw hydraulicznych oraz hy-
draulicznych pomp i zawordw.

Nowy obiekt taczy warsztat oraz ma-
gazyn o powierzchni ponad 1000 m?.
Bedzie on w stanie obstuzy¢ szeroki asor-
tyment produktéw. Centrum ustugowe
posiada¢ bedzie specjalistyczne zdolno-
$ci w zakresie obrobki, jak rowniez be-
dzie oferowac szereg ustug naprawczych,
w tym - naprawy wciagarek, napawanie
/ polerowanie skrzydet $rub napedowych
oraz ich maszynowsg obrobke.

Gniew

Pion morski Rolls-Royce’a prowadzi
obiekt produkcyjny w Gniewie juz od

ponad 10 lat. W obiekcie tym produko-
wane sa wciagarki bedace na wyposaze-
niu statkow foty handlowej, rybackiej i ob-
stugujacych wieze wiertnicze wraz ze
sprzetem zapewniajacym bezpieczen-
stwo na pokladzie. W fabryce stosowane
sa zlozone techniki produkcyjne, w tym
montaz, obrobka, spawanie i malowanie.

W 2010 r. Rolls-Royce mianowat
obiekt w Gniewie centrum doskonatosci
w zakresie montazu urzadzen poktado-
wych oraz zdecydowat si¢ na duzy pro-
gram inwestycyjny (22 min ztotych - ok.
5,5 min euro) obejmujacy modernizacje
procesow produkeyjnych, unowoczesnie-
nie budynkdéw oraz instalacje nowego
parku maszynowego.

Rolls-Royce w Europie
Srodkowej i Wschodniej

Rolls-Royce jest firmg aktywng w Eu-
ropie Srodkowej i Wschodniej - regionie
obejmujacym 20 krajéow, z ktérych 11
nalezy do Unii Europejskiej. Obszar ten
siega, zjednej strony Morza Battyckiego,
a z drugiej Potwyspu Batkanskiego.

W regionie tym eksploatowanych jest
ponad 900 silnikéw lotniczych Rolls-Roy-
ce. Zasilaja one szereg réznych modeli sa-
molotow cywilnych, korporacyjnych oraz
wojskowych - statoptatéw i $migtowcow.
Do klientéw z regionu naleza sity zbrojne
Bulgarii, Gregji, Litwy, Polski i Rumunii.
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Na terenie Oflagu IVC - Michat Niczko
siedzi ostatni po prawej, obok S. Rowinski

([
(zdjecie znalezione przez autora
w Muzeum Oflagu IVC).

W pelni zastugujac na podkreslajacy

(
szlachetnos¢ i prawo$¢ jego charakteru
d O q I I I q przydomek Dalaj Lamy, nadany mu przez
kolegdw ze Szkoty Morskiej, Ojciec po-

siadat réwniez przezwisko Zagonczyk,
ktére bardzo trafnie ilustruje druga strone
jego osobowosci. Tak wiec bedgc szla-

Postaé kapitana Michata Niczko, znanego mito$nikom
twérczosci Karola Borchardta jako Dalaj Lama, kojarzy — chetnym romantykiem, byt jednoczesnie

q q q . . . . mezczyzng obdarzonym typowymi ce-
si¢ osobom zainteresowanym historiq polskiej gospodarki e PO BEORE

morskiej przede wszystkim z marynarkg handlowq.  brawurows odwaga i goracym patrioty-
Chciatbym pokazaé inng, mniej znang, ale nie mniej zmem. Zauwazyl to rowniez Zygmunt

. . . . . . Dreszer, bioracy udziat z ramienia Ligii
|ntereSU|ch Sfron‘? Zyciorysu mojego O|CCI. Morskiej i Kolonialnej w pionierskim rej-
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sie Poznania do Afryki Zachodniej w la-
tach1934-1935, ktory w ksiazce opisuja-
cej ten rejs zawart taka charakterystyke
pierwszego wowczas oficera *:

,Dzis jest oficerem marynarki bhan-
dlowej. Urodzony w Kijowie, reprezentu-
Je na statku bujnosc¢ kreséw potudnio-
wych. Koledzy nazywajqg go ,Zagonczy-
kiem” i opowiadajq chetnie anegdoty o je-
go wybuchowym temperamencie, o ko-
chliwosci itd. Przy tym wszystkim jest
dobrym oficerem marynarki, pracowi-
tym, sumiennym. Ten czlowiek potrafit
przy lgdowaniu naszego Poznania nie
spac 40 godzin, potrafit sam przeciggac
liny ubezpieczajqgce brezent na lukach,
sam chodzic z pedzlem przy malowaniu
statku. A rdwnoczesnie, gdy trzeba byto
zajqc sie ofiarqg zajscia na statku, czyni
to, chociaz oswiadcza, ze dziata mu to
na nerwy. Czy 1o wspomnienia z wojny,
czy naturalna czutos¢ natury kresowej?
Raczej chyba to ostatnie, bo przeciez jest
chiop na schwat i mogtby swq sylwetkq
zaimponowac niejednemu oficerowi uta-
now”.

Trudno sie w tej sytuacji dziwic, iz
mezczyzna obdarzony takim tempera-
mentem, zyjacy w okresie, gdy Polska
wzieta udziat w dwoch duzych wojnach,
mial na swoim koncie nie tylko pigkng
stuzbe w cywilu, lecz rowniez duzo dra-
matycznych, brawurowych i niebezpiecz-
nych przezy¢ w mundurze zotnierskim.

Zmobilizowany

Michat Niczko urodzit sie w roku 1904,
w majatku rodzicéw pod Kijowem. Po
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odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci,
rodzina przeprowadzita si¢ do kraju.
W lipcu 1920 roku, czyli w najtrudniej-
szym okresie wojny polsko-bolszewickiej,
gdy Polacy wycofywali si¢ pod naporem
wroga na wszystkich frontach, Michat,
wowczas uczen gimnazjum w Miechowie,
zglosit sie na ochotnika do wojska. Miat
zaledwie 16 lat i musiat zafalszowac wiek,
aby zosta¢ powotanym. Stuzyt w dowo-
dzonym przez pplik. Artura von Buola 8
Dywizjonie Artylerii Konnej, ktory wcho-
dzit w sktad 8 Brygady Jazdy.

Wziat udziat w decydujacej dla loséw
tej wojny Bitwie Warszawskiej, a nastep-
nie zostal wraz ze swoim oddziatem prze-
transportowany w rejon Chetma, gdzie
wojska polskie po przekroczeniu Bugu
stoczyty wygrang bitwe z konng armig
Budionnego pod Morozowiczami, a na-
stepnie rozpoczely poscig za uchodza-
cymi oddziatami wroga. W ten sposdb
Michat Niczko wraz ze swoim oddziatem
dotart do linii rzeki Stucz, w okolicy miej-
scowosci Zwiahel. Po kilku stoczonych
w tym rejonie potyczkach, nastapito za-
warcie rozejmu na catej linii frontu, a mlo-
dy zotnierz mogt powrdcei¢ do kontynu-
owania przerwanej przez zawieruchg wo-
jenng edukaciji.

Nastepnie przez kolejnych ponad 10
lat stuzyt w marynarce handlowej, w kto-
rej uzyskiwal coraz to wyzsze stopnie
oficerskie, az do dyplomu kapitana ma-
rynarki handlowej w roku 19306. Nieste-
ty, pod koniec sierpnia 1939 roku, gdy
wojna z Niemcami stala si¢ nieunikniona,
trzeba byto zamieni¢ mundur cywilny na
wojskowy. Ojciec zostat zmobilizowany
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Michat Niczko, zdjecie z 1939 roku.

24 sierpnia 1939 roku w stopniu podpo-
rucznika rezerwy na Oksywiu i przydzie-
lony do Oddziatu Kutréw Tratowych. In-
formacja zawarta w publikowanych w kil-
ku miejscach jego zyciorysach, jakoby
miat bra¢ udziat w walkach na Oksywiu,
jest nieprawdziwa, mit ten powstal przy-
puszczalnie na bazie logicznego na po-
zOr rozumowania, iz skoro zostat zmobili-
zowany pod koniec sierpnia na Oksywiu
i stamtad wnocy z 18 na 19 wrzesnia
przedostat si¢ na Hel, to znaczy, iz mig-
dzy tymi dwoma wydarzeniami przeby-
wat wlasnie na Oksywiu.

W rzeczywistosci jednak, po kilku
dniach sierpnia tam spedzonych, Ojciec
przeniost si¢ 1 wrzesdnia, wraz Oddziatem
Kutréw Tratowych (OKT) na Potwysep
Helski, gdzie pozostal do momentu
ucieczki, tuz przed kapitulacjg. Wspomnia-
ny natomiast rejs z Oksywia na Hel mial
miejsce, lecz rozpoczal si¢ nie na Kepie
Oksywskiej, tylko na Helu, skad Ojciec,
przypuszczalnie w przeddzien kapitulacji
Kepy, wyruszyt w nocy na Oksywie, aby
zabra¢ stamtad grupke oficeréw pragna-
cych kontynuowac walke z Niemcami.

Tak wigc Ojciec caly wrzesien 1939
roku spedzil na Helu - poczatkowo
w sktadzie tej cze$ci OKT, ktora stacjo-
nowata w miejscowosci Hel, a nastepnie,
po rozwiazaniu tego oddziatu, stuzac
w oddziatach przeciwdesantowych jako
dowddca plutonu majacego broni¢ rejo-
nu helskiego portu rybackiego. Jak wspo-
mnialem wyzej, do momentu kapitulacji
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Srebrna Gora - po prawej fort Hohenstein.

Oksywia utrzymywat réwniez nocng ko-
munikacje kutrem z walczacymi na Ke-
pie oddziatami putkownika Dabka.

Gdy 1 pazdziernika zapadta decyzja
o kapitulagji Pétwyspu, Ojciec nie zamie-
rzat sie odda¢ w niewole. W nocy z 1 na
2 pazdziernika podjat wraz z kilkudzie-
siecioma towarzyszami nieudang probe
przedarcia sie¢ dwoma kutrami przez pier-
$cien niemieckiej blokady do Szwecji.

W niewoli

Pierwszy okres niewoli, okoto 2 tygo-
dnie, Ojciec spedzil w obozie Kriegsma-
rine w Pitawie. Nastepnie przebywat krot-
ko w obozach przejsciowych w Klein
Dexen i Stablack (obydwa w dawnych
Prusach Wschodnich) i w Riesenburgu

Oflag IVC Colditz.

(dzisiejsze Prabuty). W pierwszej dekadzie
listopada zostal przewieziony do Oflagu
XVIII B, w miejscowosci Wolfsberg w Au-
strii (w kilku publikacjach podano niewta-
$ciwg informacje, iz ta grupa oficerow trafi-
ta do Oflagu XVIII A w Lienzu).

Gdy si¢ nieco ocieplito, wiosng 1940
roku, Ojciec podjat prébe ucieczki. Tak
opisuje to Tadeusz Jasicki w ,Ku chwale
bandery” %

,Najblizej drutéw stat barak zotnie-
rzy, Z niego wiec postanowilismy kopac.
Miejsce wynalazt chorqzy (nazwiska nie
pamigtam) z Korpusu Ochrony Pograni-
cza. Przygotowal to tak, ze odsuwalo sig
we fryzjerni umywalke i pod nig znajdo-
wal sie wtaz. Po robocie umywalke sta-
wiato sie na swoje miejsce. W pierwszej
tréjce, ktora zaczela kopac, byli ppor.
Niczko, ppor Woloszynski i ja. Koncep-
¢ja przewidywalta, ze wykopiemy glebokg
studnie, a nastgpnie - na glebokosci pot-
tora metra zaczniemy ry¢ poziomy ko-
rytarz o $rednicy 50 cm. Ziemie z kory-
tarza miato sie wysypywac do studni, co
utatwiato i przyspieszato robote. Ja ko-
patem, Niczko wyciggal ziemig i poda-
wat jg przez dziure w suficie Woloszyn-
skiemu, ktory rozsypywal jg po stropie
Jjak najszerzej. Do Switu wykopatem stud-
nig rozszerzajgcq sie ku dotowi, okoto trzy
i pot metra glebokq. Tunel miat byc okolo
20 m diugi, a jego wyjscie miato znajdo-
wac sie w polu po ziemniakach, gdzie byly
glebokie bruzdy i mozna bylo przeczot-
gac sie nimi dalej. A potem - wzdtuz rzeki
Lavant do granicy Jugostawii.

Nad ranem przerwalismy robote i po
pobudce wyszlismy normalnie na apel.
Nastegpnej nocy kontynuowalta prace dru-
ga trojka: W. Korzeniowski, J. Chmielew-

skii Z. Kicinski. Spalismy juz, gdy rozle-
gty sie strzaty, zapality reflektory, a po
chwili do naszego baraku wpadli Zotnie-
rze z oficerami na czele. Wszystkie tézka
byly zajete. Wartownicy patrzyli i nie
mogli nic stwierdzic, dopoki jeden z nich
nie odkryt koca i nie zobaczyl, ze lezy
tam manekin. Popetnilismy bigd.: trze-
ba byto poprosic kolegow z innych bara-
kow, aby potozyli sie do tozek trzech
naszych nieobecnych kopaczy”.

Za podjecie tej proby ucieczki, Ojciec
zostal przeniesiony na poczatku kwiet-
nia 1940 roku do obozu karnego (Oflag
VIII B) w forcie Spitzberg (Ostrdg) w po-
blizu miejscowosci Silberberg (Srebrna
Gora). Wkrétce Niemcy umiescili go wraz
z grupka innych oficerow, ktérych uznali
za szczegolnie niebezpiecznych, w forcie
Hohenstein (Wysoka Skata), ktory byt
pobliskim, potozonym na przeciwleglym
wzgorzu, oddziatem Oflagu VIII B.

Z tego fortu podjal na poczatku maja
1940 roku brawurowa, zakonczona cze-
Sciowym powodzeniem, probe ucieczki,
ktorg Karol Borchardt w  Krazowniku
spod Somosierry” okreslit jako wykonang
w stylu hrabiego Monte Christo.

Grupa jencow dorobita klucz do za-
mknietego, sasiadujacego z jadalnia po-
mieszczenia, w ktorym znajdowato si¢
wychodzace na zewnatrz okno. Po wie-
czornych zajeciach w jadalni, grupie ucie-
kinierow udato si¢ ukry¢ w tym pomiesz-
czeniu. Dalszy przebieg wypadkow tak
opisuje jeden z uczestnikdw tej ucieczki,
Jedrzej Giertych 3

, Wreszcie cisza. - Niemcy zamkneli
na noc jadalnie na klucz. Stychac tylko
przez podworkowe okno kroki wartow-
nika przed budkqg. Zrobito sie ciemno.

Pierwsza tréjka ostroznie i cicho wy-
tazi spod prycz. Pierwszy przeciska sig
przez dziure Michat *. Ja ide drugi. Mu-
sze zdjqc ptaszcz, bo sie w plaszczu nie
mieszczg. W niszy okiennej jest miejsce
Jedynie dla nas dwoch. Zdzisio zostaje
za dziurg, tylko glowe wetknagt i patrzy.

Cicho otwieramy wraz z Michatem
okno. Zamiast kraty zapleciono wylot
drutem kolczastym. Powoli odplatamy
drut - kaleczymy sobie przy tym palce.

Gotowe !

Whygladamy ostroznie. Pod nami fosa
- wysokos¢ mniej wigcej dwoch pieter. Za
Jfosa - las. W lewo i w prawo - zakret fosy.
Cisza. Pustka. Nie ma w poblizu nikogo.

Ostroznie wypuszczamy ling z prze-
Scieradel. Starczylo. Siegnela do ziemi.
Nie ma jej o co zaczepic, trzymam wiec
w reku jej koniec. Jest wprawdzie w mu-
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rze zardzewiaty hak, ale si¢ kiwa; niech
z tego haka zjezdza ostaini z dziesiqtki
- pod jednym moze sie nie urwie.

Trzymam ling, a Michat zjezdza po
niej w dot.

Dobra! Dojechal. Juz skreca w lewo,
omija wode na dnie fosy, przetazi po
kamieniach na drugaq jej strong”.

W sumie uciekto tej nocy z fortu 10
0s0b, czyli rowno potowa wszystkich jen-
cow wiezionych w tym wyjatkowo pilnie
strzezonym obozie karnym. Dla wtadz
niemieckich byta to kompromitacja!

Droga do wolnosci

Zatozeniem byto, iz dalsza ucieczka
bedzie przebiega¢ w matych, 2-3-osobo-
wych grupach. Tuz jednak po wydosta-
niu sie z fosy okazato sig, iz do maryna-
rzy Giertycha, Ficka i Niczko dotaczyto
jeszcze 2 uciekinierow, ktorzy sie rzeko-
mo zgubili (pisz¢ ,rzekomo®, gdyz Gier-
tych uwazat, ze jeden z tych zagubionych
—Jasiu, celowo odlaczyl od swojej ekipy,
poniewaz niodst tyton przeznaczony dla
calej grupki, w skladzie ktérej miat ory-
ginalnie ucieka¢, ale bedac nalogowym

MORZE HISTORIl  z zycia

palaczem, wolat si¢ ,zgubic®, aby nie dzie-
li¢ si¢ z kolegami wspolnymi zapasami).
Gdy razem zeszli do podndza gory, na
ktorej usytuowany byt fort, natrafili na
tory kolejowe, co wywotalo duza kon-
sternacje. Wedlug mapy, ktéra udato im
sie wezesniej zdoby¢, na trasie ucieczki,
w kierunku Kotliny Ktodzkiej, nie powin-
no by¢ zadnych torow. Znajdowac sie
mialy po drugiej stronie zbocza, z ktére-
go zeszli, czyli na réwninie wroctawskiej.
Niestety, przedzierajac si¢ stromym zbo-
czem w dot przez gesty las i zaro$la, w pa-
nujacych ciemnosciach, w duzym stresie,
pomylili kierunki. Migdzy uciekinierami
rozgorzala ostra dyskusja. Wspomniany
wczedniej Jasiu miat pretensje do Gierty-
cha, ktory prowadzit cata grupe, ze po-
mylit droge. Byt tez zdania, iz powinni
wroci¢ do miejsca, gdzie rozpoczeli
ucieczke i poszukac whasciwej drogi. Osta-
tecznie, zwyciezyta koncepcja Giertycha
i mojego Ojca, aby obejé¢ réwning Srebrng
Gore oraz fort Spitzberg i wejs¢ w Kotli-
n¢ Klodzka nastgpnag doling.

W trakcie okrazania polami Srebrnej
Goéry widywali w oddali ludzi. Padali wte-
dy plackiem na gliniasta glebe, ktéra tak

ich na koniec oblepita, iz wygladem przy-
pominali maszerujaca grupe glinianych
batwandw. Wreszcie dostali sie na zbo-
cze po drugiej stronie wzniesienia, na kto-
rym usytuowany byt fort Spitzberg, lecz
z uwagi na ciemnosci i ryzyko ponowne-
go zbtadzenia postanowili poczeka¢ do
rana. Przytuleni do siebie, w zimnie i leja-
cym deszczu, czekali w odretwieniu sen-
nym do momentu, az si¢ rozjasni.

O pierwszym brzasku ruszyli w dalsza
droge przedostajac si¢ na szczyt potozo-
nego po drugiej stronie doliny wzniesie-
nia. Mogli stamtad z rozpierajacym piersi
poczuciem wolnoéci i olbrzymia satys-
fakcja spoglada¢ na widoczne w oddali
sylwetki fortow Spitzberg i Hohenstein,
ktore jeszeze tak niedawno byty ich wie-
zieniem. Po nasyceniu oczu tym wido-
kiem, uciekinierzy zasiedli do positku
w lesie.

Zaktadali, ze ich wedrowka potrwa
miesigc. Potrzebny na ten czas prowiat
gromadzili pomniejszajac i tak skromne,
obozowe racje zywno$ciowe. Podczas
przygotowywania positkéw, juz w pdz-
niejszej fazie ucieczki, duzym zmystem
praktycznym wykazat si¢ Jasiu. Z uwagi

Polscy oficerowie w ofalgu IVC - w centrum, na lewo od mezczyzny w ciemnej marynarce, bohater tekstu.
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na mogacy ich zdradzi¢, wydobywajacy
si¢ z ogniska dym, nie udawato si¢ pod-
grzanie czegokolwiek. Wpadt on zatem
na pomyst, aby nazbiera¢ zywicy, ktéra
palila sie w puszce po konserwach jak spi-
rytus w prymusie. Mozna byto wszystko
gotowac bez dymu.

Po posileniu sig, ruszyli dalej starajac
si¢ doj$¢ do szosy w kierunku Ktodzka.
Czesto styszeli odglosy szukajacej ich
obtawy. Niemcy zmobilizowali duze sity
wojska, policji, gajowych i mlodziezy Hi-
tlerjugend, przetrzasajac okolice w poszu-
kiwaniu zbieglych oficeréw. Szczesliwie
jednak nie zostali odkryci. Po dojsciu do
szosy, zaczeli o zmroku posuwac sie la-
sem, wzdluz niej na potudnie.

Dalsza cze$¢ ucieczki wygladata po-
dobnie: odpoczynek za dnia i marsz nocg.
Prowadzit méj Ojciec, ktéry bedac z wy-
ksztatcenia nawigatorem wytyczat droge
w kierunku potudniowym na podstawie
uktadu gwiazd na niebie. Czgsto jednak
musieli przerywac¢ nocny marsz, obawia-
jac sie ryzyka zbtadzenia z uwagi na wa-
runki terenowe i pogodowe. Siadali wte-
dy tulac si¢ do siebie i dygocac z powo-
du przenikliwego zimna i padajacego
deszczu, w oczekiwaniu na zmiane wa-
runkow umozliwiajaca dalszy marsz.

Sprzyjato im szczeécie. Gdy przekra-
czajac po ciemku szos¢ wpadli na sktad
materiatow budowlanych zgromadzo-
nych do remontu drogi i poprzewracali
sterty kamieni i elementéw metalo-
wych powodujac duzy hatas, ktéry obu-
dzit pilnujacych strozow nocnych, skon-
czyto sie na kilku okrzykach ,Halt,
halt!!!'“. Innym razem, gdy po przebu-
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dzeniu okazato sie, ze spali na samej
krawedzi lasu i jacy$ chtopi orali pola
w odlegtosci kilkunastu metréw od nich,
nikt sie do nich nawet nie odezwat.
Mineli Ktodzko i Bystrzyce Ktodzka,
chcieli przez Morawy i Protektorat dosta¢
si¢ na Wegry, a stamtad do Francji, by
wstapi¢ do tworzgcego sie tam polskie-
go wojska (nie zdawali sobie oczywiscie
sprawy, iz dni Frandji jako niepodleglego
panstwa byly juz w tym momencie poli-
czone). Do$¢ duzym utrudnieniem
w marszu byta konieczno$¢ przecinania
strumieni i rzeczek. Aby nie zamoczy¢
ubran rozbierali si¢ wtedy do pasa i prze-
kraczali wodne przeszkody. Najwigkszym

Oflag VIIIB, fort Spitzberg - skrajnie po prawej Tadeusz Jasicki, obok Michat Niczko,
skrajnie po lewej w drugim rzedzie Jedrzej Giertych; w pierwszym, trzeci od lewej,
przypuszczalnie komandor Majewski.

W srodku siedzi admirat Unrug, drugi od prawej

stoi Michat Niczko, a drugi od lewej, S. Rowinski.

problemem byto potem ponowne zato-
Zenie butdéw na ich poranione, petne od-
parzen i babli stopy.

Po przecieciu Kotliny Kiodzkiej zmu-
szeni byli wspia¢ si¢ na kolejne pasmo
gorskie. Byli juz w Czechostowaciji. Poczat-
kowy plan ucieczki zaktadal unikanie
drdg i poruszanie sie, o ile to mozliwe,
tylko lasem. Wszyscy byli juz jednak
mocno zmeczeni tym wielodniowym
przedzieraniem si¢ przez bezdroza, tak
wiec gdy trafili na droge prowadzacy
w kierunku miejscowosci Schonberg (dzi-
siejszy Sumperk), czyli zgodnie z zato-
zong przez nich trasg ucieczki, postano-
wili z niej skorzystaé. Wyszli z zatoZenia,
iz jest mato prawdopodobne, aby tutej-
sze wladze wiedzialy o ich ucieczce.

Spiac tego dnia w przydroznym lesie
zostali przypadkowo obudzeni przez kre-
cacego si¢ w poblizu parobka z widtami.
Nie byto rady — pomimo niewyspania
i zmeczenia trzeba byto ucieka¢ dalej
w obawie przed policja, ktéra parobek
mogt sprowadzic.

Po ominieciu przedmiesciami Schonber-
ga, ucieknierzy kontynuowali marsz szos3
w kierunku miejscowosci Hohenstadt (dzi-
siejszy Zabreh). Posuwanie sie szosg byto
tak wygodng alternatywa w stosunku do
przedzierania sie przez las, iz nikt z ucieki-
nieréw nie mogt sie oprzed tej pokusie,
pomimo, iz zwigkszato to ryzyko zostania
ztapanym.

Gdy w pewnym momencie zastana-
wiali si¢ nad wyborem dalszej drogi, za-
uwazyli mtoda dziewczyne na rowerze.
Giertych zebrat sie na odwage i podszedt
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do niej, aby spyta¢ o wlasciwa droge.
Zdazyt tylko powiedzie¢: "Prosim was,
sleczna...”, gdy dziewczyna spojrzawszy
na niego i towarzyszacych mu czterech
dryblaséw, krzykneta przerazliwie i pusci-
ta si¢ pgdem w drugg strong. Giertych
zartowal, iz pewnie jeszcze po latach
opowiadata swoim dzieciom o tym, jak
to pewnej nocy udato jej si¢ uciec przed
piecioma strasznymi zbdjami.

Nastgpnego dnia wieczorem Ojciec
oraz jego towarzysze zblizyli si¢ do przed-
mie$¢ miasteczka Hohenstadt. Sytuacja
stata si¢ dos¢ ktopotliwa i niebezpieczna
— byto jeszcze w miare jasno, a pojawito
si¢ nagle dookota sporo ludzi, tak wigc
trudno byto w takich okolicznosciach szu-
kac jakiejs kryjowki. Nie majac innego
wyjscia, postanowili kontynuowac marsz
przez miasto. Giertych tak to opisuje
w ksigzce ,Wrzesniowcy”:

,Szybko umowilismy sie by trzymaé
sie jedni od drugich z daleka, by jak naj-
muniej zwracaé uwagi. Szedlem na prze-
dzie z Michatem. Weszlismy na przed-
miescia.

Na progu matego domku stat mtody
chilopiec. Moze siedemmnastoletni. Niko-
go précz miego na ulicy nie byto. Posta-
nowitem z tego skorzystaé i spytaé go
o droge.

Podszedtem do niego i podniostem
ramie w uktonie, a Michat odsunqgt si¢
na bok.

- Heil Hitler!

Chtopiec wydawat si¢ oniesmielony.

- Heil Hitler!

Zapytatem go po niemieckit o most.

- Ich verstebe nicht deutsch.

Dobra nasza! To Czech!

- Wystie Czech?

- Ano.

- Prosim was o informace. Hdie jest
most i cesta do Olomouca?

Ozywit sie i uczynnie objasnialt.

- Tou— to cestou do kasztanowej ale-
je o potom w prawo.

(Notuje czeszczyzng jak jg pamigta-
tem i jak jg umiem powtérzyc).

Nagle przyszta mi mysi, aby zaryzy-
kowac zagranie z nim w otwarte karty.
Dobrze mu patrzalo z oczu.

- Prosim was... A ne znate wy ile
kilometrou budie do branice Protek-
toratus?

Tonem stanowczym wymienit liczbe.

- A wystie kto?

- Mysme polscy wojacy. Utieklisme s
Nimecka s lagru, s taboru. Idieme do
Uberska i do Francie.

Przyjalt to z przejeciem, lecz zyczliwie.
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- Poczekajte, ja mam kartu.

Uczynit taki ruch, jakby chcial wejs¢
do swego domu, ale nagle zatrzymat go
Jasio, ktéry wiasnie nadszedt ze Zdzisiem.

- Nie wojacy, nie wojacy! Oficery!

Glosno zaczql mu objasniac, co je-
stesmy za jedni. Stalismy wokot we czite-
rech, bo i Jurek sie wiasnie nawingt. Tylko
Michal stat dyskretnie z daleka. Usitowa-
tem Jasia uciszy¢, ale nie bylo sposobu.
Czech byt wyraznie przerazony.

Wiasnie nadjechato na rowerach
dwéch kilkunastoletnich chtopcow w sko-
rzanych kurtkach z odznakami Hitlerju-
gend. Zatrzymali sig o kilkanascie kro-
kow od nas, by¢ moze bez zlych wobec
nas zamiarow, ale Czech wpadt w pani-
ke. Kazal nam si¢ wynosic, betkotat, ze
nie rozumie po niemiecku .

W oflagu

Uciekinierzy ruszyli dalej droga wska-
zana przez czeskiego chtopca. Jak sie
okazalo, prowadzila ona tuz przed... nie-
mieckimi koszarami, gdzie az roito sie od
wojska. Udato im sie jednak przejs¢ obok
bez zadnych przygdd.

Giertych miat pretensje do Jasia, iz ten
wplatat si¢ niepotrzebnie w jego rozmo-
we z czeskim chtopcem, Jasiu z kolei
obwiniat Giertycha o ,przedefilowanie®
przed brama koszar — wszystko to spo-
wodowato tylko dalsze poglebienie ist-
niejacych juz i tak od dawna konfliktow.
Tak pisze o tym Giertych:

,Bylismy beznadziejnie skiéceni.
Wiasciwie wszyscy procz mnie jednego

mieli juz tej wyprawy dos¢. Chcieli by¢
Jak najpredzej w Protektoracie, nawigzac
kontakt z ludnoscig czeskq, otrzymac
pomoc jakiejs organizacji i przedostac sig
na Wegry samochodem lub kolejq. Z mo-
im pragnieniem dalszego pieszego mar-
szu bytem zupetnie odosobniony. Gdy-
bym byt sam z Michatem, bytbym go bez
trudu przekonat o koniecznosci dalsze-
go, wytrwartego wysitku, a nawet ze Zdzi-
siem bytbym sobie jakos datl rade. Ale
Jasio swoim narzekaniem, swojq krytykq,
swoim cigglym gadaniem o tym, ze to
trwa za dtugo zupetnie zdemoralizowat
Zdzisia i troche ostabit i zniechecit Jur-
ka i Michala. Huczelismy wciqz kiotnig,
Jak gniazdo szerszeni i gdy trzeba byfo
podjaé jakgkolwiek wymagajgcq zmiany
postepowania decyzje, bylismy do niej
niezdolni.

Tak wigc sktoceni, nie odzywajac sie
do siebie nawzajem, ruszyli w dalsza dro-
ge, nadal szosa, chociaz rozsadek naka-
zywal, aby z niej zej$¢. Jeszcze w Hohen-
stadt mineli policjanta, ktory podejrzliwie
sig¢ im przygladal, ale nie zdecydowat si¢
na sprawdzenie ich papierow. Okoto 2.
w nocy przeszli przez miasteczko Muglitz
(dzisiejsze Mohelnice) i idac dalej wzdtuz
toréw kolejowych kontynuowali marsz
w kierunku Otomunca. Po pokonaniu kil-
ku kilometréw, widzac w oddali czerwo-
ne $wiatlo, ktére uznali za przejazd kole-
jowy, zdecydowali si¢ na nocleg pod
przydroznym kopcem siana. Zdawali so-
bie sprawe, iz do granicy Protektoratu jest
juz niedaleko (zgodnie z informacjg otrzy-
mang od czeskiego chtopca, okoto 10

Zamek w Colditz, czyli oflag IVC - zdjecie z okresu wojny.
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Autor tekstu w muzeum Oflagu IVC w Colditz przy zdjeciu,
na ktorym widoczny jest jego ojciec.

km), tak wiec rano zamierzali rozeznad
sytuacje i zboczy¢ do lasu, aby przekro-
czy¢ granice. Zasneli pod tym kopcem
siana, a o tym jak po krotkiej chwili wy-
gladata ich pobudka, opowiada Giertych:

»INagle budzi mnie wrzask: - Hdnde-
hoch!

A potem przeraz liwy gwizdek.

Stoi nade mnq cztowiek w mundu-
rze, ma gwizdek policyjny w ustach
i mierzy we mnie z pistoletu.

Dzwigam sig, opierajqgc sie na moim
kiju.

- Stock weg werfen!

Rzucam kij. Stoimy wszyscy pigciu.
W oddali stychac tupot kilku ludzi w ciez-
kich butach, biegngcych w naszq strone.

Mtody Czech si¢ pomylit. Granica
byla nie za dzisieé kilometrow, lecz tu-
taj. Owo czerwone Swiatlo na szosie
to byt posterunek graniczny. Usiedli-
smy o 200 metréw od niego. Straznicy
ustyszeli nasze kroki na szosie, usty-
szeli, ze usiedlismy przy stogach i je-
den z nich przyszedl zobaczy¢, co je-
stesmy za jedni.

Ze nie mamy czystego sumienida— o
byto oczywiste. Nie bylismy wypadkiem
typowym:.

Nie bylo sie co wylgiwaé. Powiedzie-
lismy otwracie co jesteSmy za jedni i do-
kad idziemy .

W ten sposéb Ojciec zostat wraz ze
swoimi towarzyszami ujety i odstawiony
na powrot do fortu Hohenstein, gdzie

w ,nagrode® za swoj wyczyn dostat 10
dni aresztu.

Koledzy opowiadali im potem, jak
wygladat pierwszy apel poranny po ich
ucieczce, na ktory sitg rzeczy stawita sie
tylko potowa wigzionych w forcie ofice-
réw. Niemcey poczatkowo podejrzewali,
iz druga potowa po prostu nie raczyta
stawi¢ sie na apel i wystali podoficera, aby
ich wygonit z sypialni na dziedziniec. Pod-
oficer nie znalazt oczywiscie nikogo w po-
mieszczeniach jenieckich, ale Niemcy
nadal nie mogli uwierzy¢, iz potowie jen-
cow udato sie z tego obozu zbiec. Do-
piero wykrycie powiewajacej z fortecz-
nego okna liny z przescieradet pozbawi-
to ich ztudzen. Na oboz spadt caly sze-
reg szykan, ale nie byto to w sumie nic
groznego.

Niemcy natomiast uznali ,Dalaj Lame*
po tej ucieczce, za osobe wyjatkowo nie-
bezpieczna i jesienia 1940 roku zostat on
przeniesiony do stynnego Oflagu IV C
w saksonskiej miejscowosci Colditz. W po-
tozonym na wzgdrzu i specjalnie przygo-
towanym na przyjecie tak szczegdlnych
,g0osci“ zamku, Niemcy przetrzymywali
nie tylko swoich najcenniejszych jencow
(m.in. admirata Unruga, siostrzenca Chur-
chilla, a pdzniej generata Bor Komorow-
skiego), lecz przede wszystkim tych ofi-
cerow (niezaleznie od narodowosci), kto-
rzy dotychczasowa postawg udowodnili
nieztomna wole wydostania si¢ z niewoli
i kontynuacji walki z Niemcami. Dostanie

si¢ do tego oflagu bylo dla przebywaja-
cego w niewoli oficera swego rodzaju
nobilitacja.

Zebranie w jednym miejscu i czasie tej
$mietanki uciekinierow z roznych ofla-
gow rozsianych po catej Europie, zaowo-
cowato duzg iloscig wykonanych z nie-
samowita pomystowoscia i brawurg ucie-
czek — cze$¢ skoncezyta sie niepowodze-
niem lub wrecz, wjednym wypadku,
$miercig pragnacych odzyska¢ wolnosé
wiezniow, cze$¢ jednak uwienczona zo-
stata pelnym powodzeniem obalajac mit
hitlerowskiej propagandy, ktora twierdzi-
ta, iz z tego miejsca nie uda si¢ uciec ni-
komu. Jest to juz jednak zupelnie inna
historia, ktora byta zreszta opisana w wie-
lu ksigzkach i filmach — zarowno doku-
mentalnych jak i fabularnych.

Nic mi nie wiadomo o prébach ucie-
czek podejmowanych przez Ojca z tego
oflagu. By¢ moze zniechecony poprzed-
nimi niepowodzeniami ich nie podejmo-
wal. Alternatywnie i to - znajac nieztom-
ny jego charakter - wydaje mi si¢ bar-
dziej prawdpodobne, mogt takie proby
podejmowag, ale dopoki konczyly sie
w zarodku, nie trafiaty do rejestru udo-
kumentowanych w historii tego oflagu
ucieczek.

W sierpniu 1943 roku Ojciec zostat
przeniesiony do Oflagu II C w Wolden-
bergu (dzisiejszy Dobiegniew), gdzie
przebywat do wyzwolenia w lutym 1945
roku. Wtedy to, po dtugiej wojennej prze-
rwie, nadszedt czas, aby ponownie zato-
zy¢ cywilny mundur marynarski — tym
razem juz na dobre...

Robert Niczko

Zdjecia pochodzg
z archiwum avtora

1 Pionierski rejs”, Zygmunt Dreszer, Wydawnictwo
Ligi Morskiej i Kolonialnej, Warszawa 1936.

2 ,Ku chwale bandery”, Wydawnicza Spotdzielnia
Pracy MORZE, Warszawa.

3, Wrze$niowcy”, Jedrzej Giertych, naktadem
katolickiego oérodka wydawniczego ,Veritas”
w Londynie, 1957.

4 Giertych celowo unikat uzywania w ksiazce
nazwisk kolegdw, ktérzy mieszkali po wojnie
w Polsce ograniczajac si¢ jedynie do podawania
ich imion. Zdawat sobie sprawe, iz moga oni mie¢
w komunistycznej Polsce problemy z powodu
samego faktu, iz mieli kiedy$ kontakty z tym
bedacym na indeksie przedwojennym, prawico-
wym politykiem, ktéry pozostat na emigracii.
Tak wiec wspomniany w tym cytacie ,Michat”,
to oczywiscie Michat Niczko.
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WSPOMNIENIE ,MORZA”

archiwalia

Morze poezii

W przedwojennych numerach ,Morza”
nie brakowato morskiej poezji. Tej lepszej i tej nieco
nizszych lotéw... Oto kilka przyktadéw.

Kwietniowy numer z 1925 roku zamiesz-
cza wiersz komandora Mariusza Zaruskie-
20 ,Na bom-bram-rei”:

O, jak tu pigknie. Gdziekolwiek poleci
Twdéj wzrok, zamkniety w widnokregu
kole,

Wszedzie powietrze i pajecze sieci. ..
Jesli nerwy masz mocne i oczy sokole.

Nie bdj si¢ prozni: spojrzyj, tam na dole
Czy widzisz ludzi? Jeden, drugi, trzeci —

Caty ttum mrowek, krecacych sie w kole,
Jak drobne pyltki w wichrowej zamieci. ..

Jak tu swobodnie, jak blisko do Boga,
Jaka wokoto tu otchtan zawrotna!

Maszty wraz ze mng chylg si¢ na boki. ..
Nie, nie chce wracad. Juz wole obtoki!

Maj 1925 r.
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Kolejny numer, z maja 1925 roku
i wiersz ,Hel” autorstwa Zofii Slaskiej:

()

Niekiedy wicher rozkotysze fale

I ponad duny spigtrzg si¢ batwany,
Wtargna zuchwale do rybackich checz —
To morze huczy piesn o wiasnej chwale,
W $miate flotylle rzuca huragany,

Pyche przemozng w lek kaszubskich
checz.

Lecz wiem, Ze ming z czasem srogie burze
I ta mgta przykra, ktéra wzrok tumani,
Znow dobra fala naptynie na Hel,

I moze wtedy, w zachodu purpurze

Sto bander bty$nie na morskiej otchtani,
Na polska flote spojrzy biaty Hel.

W numerze lipcowym z tegoz roku,
Zofia Gordziatkowska w wierszu ,Medu-
za” sigga do mitologii:

Na wielkich morzach, w bezdennej glebinie,
Przed si¢ wezowe swoje wijac sploty,
Jak cudna koncha przedziwnej roboty,
Glowa meduzy krysztalowa ptynie.

I miekiem ciatem nurza sie szeroko,
Wichrem swych wloséw zamiatajac fale,
I miedzy barwne muszle i korale

Zimne i bledne jej spoglada oko.

A czasem krwawe na szyi ma pregi

I ptynie cicha — nad morza roztocza,
A ztotem stonca warkocze sie broczg,
I Wkra szkartatne opadaja wstegi. —

A przy ksigzycu w srebrze si¢ kotysze
I wpdt otwarte swe usta rozchyla,

Jak gdyby zycia jej wracata chwila,

I znéw w $miertelng swa zapada cisze.

Jeno wsréd burzy, gdy batwan nia ciska
I Marta rzuci u nagich wybrzezy,

Na piasku zmigta... poszarpana... lezy,
Bezksztaltna masa — i niczem jest zblizka.

Posepne i grozne

Z tematykaq morska zmierzyta si¢ row-
niez Maria Konopnicka. Oto jej wiersz za-
mieszczony w numerze pazdzierniko-
wym w 1925 1. pt. ,Burza na morzu”:

...Wtem reja trzasta. Huk poszedt od
przodu.

Do gromowego podobny rozkazu.
Sternik zbladt, skrecit $ruby, co miat sity,
Zachwiat si¢ okret i bieg wziat pochyly.
()

Jakze nie ryknat wichry! Jak po niebie
Nie naczng trzaskac z okrutnym grzechotem!
Jak si¢ nie porwa, nie wpadnag na siebie,
Jak si¢ nie cisng o morze pokotem!

To kon takiego dotu nie wygrzebie.
Kiedy to jezdnik uwiaze pod plotem,
Jak one wode skopaty kopytem,

W blyski kowanem, a w gromy podbitem.
()

Huknely teraz niebieskie harmaty,
Ktore sam Michat Archaniot nabija.
Mrok upadt gesty, i tylko sie szaty

Jego czerwonos¢ skros chmury przebija,
Pekty nad $wiatem ogniste granty,
Swiszcza, zadtami kreca jako zmija...
Lecg do morza pobite czerepy,

A strugi deszczu tak wala, jak cepy. (...)

W tym samym numerze miesieczni-
ka znajdziemy rowniez wiersz ,Nad ob-
cem morzem” Edwarda Ligockiego:

Wichry, piaski, pustka, morze,
fal posgpnych martwe szkliwo —
zywa wiciekto$¢, martwe toze,
rozpedzony huf szatanski,
ghucha szaro$¢ wichrow z nimi —
a w tej pustce pol bezpanskiej
zgasty oltarz jeszcze dymi

i w glebing iskry miota.



Szaroé¢, wichry, jek, tesknota.

Morze, morze beznadziejne,
zielonawa, szara gtebi —
(Stony oddech rani, ziebi,
obezwtadnia, dtawi, gnebi...)

Wichr, lecacy z Oceanu
o brzeg z jekiem si¢ rozbija,
o skalista pier$ uderza —
a na brzegu, jak lilija,
w otchtan patrzy biata wieza,
w zimne dale Oceanu,
w zielonawy nurt odmetow,
w kotysane,

gnane,

rwane

zagle todzi i okretow. ..

Wat spieniony w glaz uderza
swej zielonej piersi mlotem: -
drzy latarni morskiej wieza,
fale ktada si¢ pokotem... (...)
Ku gtebinie beznamietne;j
skamienialy orszak schodzi,
w ton sie grazy,

w otchtan dazy,
jakby cien styksowej todzi...

Wichry, piaski, pustka, morze,
i litanie szarych fal...

WSPOMNIENIE ,MORZA” archiwalia

Grudniowy numer miesigcznika
z 1925 r. zamieszcza wiersz, a raczej ro-
dzaj satyry, pisany w 1906 roku, autor-
stwa Jana Lemanskiego:

»Tercyny”

...Mielim ongi stawnych kroli;
Mielim $wigtych w aureoli. ..
Byto! Niema! Z Bozej woli!

Mielim hen — koto Pomorza,
Przed wiekami tache morza...
Bylo! Niema! Wola Boza!

Morze, petne glebin, chlustu,
Nie przypadto nam do gustu,
Wida¢ — z Bozego dopustu!

Morska woda smak ma gorzki;
Nam od Bogow — stodsze bozki;
Drwimy z $wietych, my — $wigtoszki.

Numer marcowo-kwietniowy z 1926
roku przynosi kréciutki wierszyk o Posej-
donie pidra Zofii Dabrowskiej:

Trzymajac trojzab, zaglada falom w pasz-
cze —

Laskawie krolewska r¢ka po grzbietach
je glaszcze.

Wiatr, jak pies spuszczony ze smyczy,
Skacze wokot niego i gtosno skowyczy.
Ucisza wiec go spojrzeniem — milczec¢ kaze.

Maj 1925 r.

A srebrne ryby rozktadaja ogonow wa-
chlarze.

Siedzi Posejdon, owinigty w zielonych
wad futro

I pyta si¢ wiatru: Czy zrobi¢ burze jutro?

Zycie codzienne

Czerwiec 1927, wierszyki Stanistawa
Radeckiego, z ktorych wybralismy dwa:

»<Odpoczynek palacza”
Do gory brzuchem,
rozwalony,

lezy...

caly osmolony,

na pokladzie.

Do pasa nagi,

z piersig atlety,
wzbudzitby zachwyt,
kazdej kobiety,
gdyby sie zjawil,

na srebrnym ekranie.

LLatarnia morska”
Czarna otchtan.

Tam by¢ musi,

lornete do 6cz przyktada,
bada. —

Czarna otchtan.
Tam by¢ musi,
btysneta,

jest —

znowu blysta,
tam —

na prawo,
druga

mruga.

W porzadku,
okret na kursie.

W numerze czerwcowym z 1928 roku
znalazla sie miniaturka ,Morze ciche”
autorstwa Henryki Nowocien:

Na horyzoncie, niebo

ramiona zanurzyto w morzu.

1 usneto na falach,

jak w olbrzymiem tozu,

$nity mu sig, jak wieczno$¢

sny ptynne, wszechogarniajace —
zjawiska. .. okrety z chmur

w morze splywajace.

W grudniu 1928 roku ,Morze” zamie-
$cito wierszowang porade praktyczng pio-
ra komandora Mariusza Zaruskiego pt.
»Gadulki wilka morskiego”:

Nasze MORZE o nr 9 « wrzesien 2011



Nie wierz okretowi,

Gdy go spotkasz w nocy:
On ci¢ przepotowi

I nie da pomocy.

& %k ok

Czy zwie sie on kufa,
Czy mu imi¢ nawa,
Obejdz go za rufg

Tak, by$ sam byt z prawa
& %k ok

Dtuga droga dobra —
Lepsza krotka raczej.
Gdy ci ztamia ziobra,
Zaspiewasz inaczej.

Styczen 1929, wiersz pt. ,Morze, cu-
downe morze” autorstwa Mieczystawa
Guranowskiego, wygtoszony, jak zazna-
czono, 7 grudnia 1928 roku ,na Koncer-
cie-Raucie ku uczczeniu 10-lecia Ligi
Morskiej i Rzecznej, przez artystke te-
atréw warszawskich, p. J. Nosarzewska-
Adwentowiczowq”:

Morze, cudowne morze!

Ile udmiechow i krwi w twojej gtebi,
kiedy ploniesz w jutrzni, lub kiedy gorze
twe tono w zachodzie, i wir sie kiebi,

a ty olbrzymie, szalone

pedzisz swe fale — plomienie

w bezmiar — nieprzeliczone

jak przeznaczenie... (...)

Morze, cudowne morze!
tesknitem za toba wiek caly.
W gwiazd srebrnych porze,
jawito$ si¢ niby pragnienie,
jak orzet biaty,

co za lasami — gorami

tkat gniazdo — marzeniel!... (...)
A jesli kto si¢ o$mieli

cho¢ jedna krople zabierze —
to za to utoczy¢ pozwole
cala swa krew do topieli.

Flota wojenna

W numerze listopadowym z 1932
roku, zamieszczono wstrzasajacy wiersz
poswigcony marynarzom, ktorzy zgineli
na francuskiej todzi podwodnej Prome-
teusz, ktora zatoneta w czasie prob stocz-
niowych. Zgineto 49 cztonkdw zatogii 17
stoczniowcow, uratowac udato sie sied-
miu marynarzom:

Usnat snem spokojnym zmeczony ma-
nometr —

16dz jest przykryta pierzyng 10 atmosfer;
w kajucie czeka siedem granatowych
wspomnien
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Marzec-kwieciern1926 r.

na wies¢, co milczeniem odpowie: pozo-
stac! (...)

Ojczyzng postawi na bacznos¢ krotki
i twardy telegram —

ludzkos¢ pochyli gtowy na moment od
dzieta;

zgodnie wojenne bandery po masztach
pobiegna —

z 7zatobng wiescia — od gory do dotu na
przetaj —

- Lecz dzisiaj jeszcze mozna nas zywych
z todzi wycofac!

- Mozna? Niech bosman okna otworzy na
przestrzal!

niechaj burza przewietrzy przeklety sar-
kofag —

Rozkaz chtopcy! — mnie duszno — mnie
tu brak powietrzalll

Numer z grudnia 1932 roku, przy ar-
tykule o budzecie na budowe nowych
jednostek ptywajacych (14 milionéw zto-
tych) przewidzianych na 1933 rok, przy-
nosi réwniez ,propagandowy” tekst ,Pie-
sni polskiej floty wojennej” autorstwa
Jozeta Birkenmajera:

Z wichrem w zawody

plyniemy przez nurty,

spigtrzone zwalczajac przeszkody —
plyniemy!

Choc topiel bezdenna,

huczgca nawalg,

szturmuje do burty —

plyniemy — hej — $miato,
my, polska flota wojennal
Polskim my strzezem!

Jak warty, w jej bramach
czuwaja okute pancerzem
okrety!

Nie damy jej w lennal!

A wszelki zty zamach
odeprzem — my wierni
rycerze pancerni,

my, polska flota wojennal
Polska bandera

nad portem Oksywia

na morze radosnie spoziera
i szumi!

A serce nam sprzega

i dusze ozywia

ta ufnos¢ promienna,

ze Polska potgga

to polska flota wojenna!
0 Zachowalismy oryginalng
pisownie¢. Korzystalem
z bibliografii numeréw ,Morza”
opracowanej przez Andrzeja
Koteckiego. Tytut i srodtytuty

Opr. Czestaw Romanowski

- od redakciji.

Archiwalne numery

_Morza” mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/




POCZTOWKA Z MORZA  statki polskie

Dalekomorskie
rampy

Dynamiczny rozwéj Zeglugi Polskiej szedk

we wszystkich kierunkach.

Wyjscie na morza dalekie...

Précz trampingu battyckiego

i rozwoju linii regularnych, postanowiono
rozpoczqé tramping dalekomorski.

We wczesniejszych odcinkach nasze-
go cyklu méwilismy o pierwszych latach
rozwoju Zeglugi Polskiej, ktéra zaczyna-
ta od trampingu baltyckiego. Apetyty dyr.
Juliana Rummla szty dalej:

Jesieniq (1927 1. - red.) wyjasnita si¢
mozliwo$¢ nabycia dalszych statkow.
Mojag mysig przewodniq bylo posiadanie
w okresie kilku pierwszych lat przede
wszystkim statkow towarowych o réznej
wielkosci, aby mozna je bylo wykorzy-
sta¢ na bliskich i dalekich morzach. Mo-
glibysmy dzieki nim zdobyé potrzebne
nam doswiadczenie, a jednoczesnie po-
zwolitoby to ustalic, jaki typ statkéw be-
dzie najbardziej odpowiedni dla przed-
siebiorstwa, jakie statki trzeba bedzie
wyeliminowac i jakie typy budowac na
przysztosé. Poza tym zawsze miatem na

wzgledzie koniecznosé zwrdcenia szcze-
golnej uwagi na linie regularne, marzy-
fem o stworzeniu sieci polskich linii re-
gularnych, opierajqgcych sie na Gdyni,
ktora musiataby odegraé¢ wazng role
w ekspansji polskiej na morzu, torujgc
drogi przede wszystkim naszemu ekspor-
towi. O tej sprawie mowitem juz w swo-
im referacie w lipcu 1918 roku na pol-
skiej naradzie ekonomicznej w Peters-
burgu (bylo to pierwsze poruszenie spra-
wy polskiej floty handlowej i w ogdle
pierwsze postawienie na porzqdhku dzien-
nym tej sprawy). Sprawe polskich linii re-
gularnych przedstawitem réuniez w licz-
nych artykutach publikowanych juz
w Polsce oraz w ksigzce Gdywia port pol-
ski. Ale przed otworzeniem linii regular-
nych trzeba sie byto dobrze do tego przy-

Masowiec

z Wielkich Jezior
amerykanskich,
czyli Warta.

gotowac pod kazdym wzgledem. Dia ba-
dan w okresie przygotowawczym musiata
postuzyc przede wszystkim dobrze roz-
winiela zegluga nieregularna, prowadzo-
na z myslg o przejsciu, gdy warunki na
to pozwolg, na zegluge regularng, w Sci-
Sle obranych kierunkach. Statki, ktére
mogty phywac po morzach bardziej od-
dalonych, juz mielismy. Necito mnie
Morze Srodziemne i Afryka, skad otrzy-
mywalismy w wielkich iloSciach fosfaty,
trawe morskq, korek itd., a dokgd mdogt
iS¢ nasz wegiel. W zwigzku z tym - gdy
powstata mozliwos¢ nabycia dalszych
statkow - wysungtem wniosek kupna
dwéch statkow po 5000 ton kazdy oraz
Jjednego matego, dla morz bliskich, nie
mowigc o dwoch mmniejszych statkach dla
zeglugi przybrzeznej.

Dyrektor Rummel nie wspomniat tu,
ze jesienia 1927 r. dysponowat juz stat-
kiem, ktory zamierzat skierowac na Mo-
rze Srédziemne.

Byta to Warta, ktorg wiosna tego roku
Polska Marynarka Wojenna sprzedata
Zegludze. Statek niestary, bo zbudowa-
ny w 1916 r. w Great Lakes Engineering
Works, Ecorse, Michigan, USA, jako ma-
sowiec do przewozu rudy na Wielkich
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Jeziorach Ameryki Poinocnej. Sprzedany
w trakcie budowy Francuzom, w paz-
dzierniku 1916 r. zostat ukonczony jako
PIM 5 iwszedl do eksploatacji Société
Nationale d’Affretements, wozac podczas
I wojny $wiatowej materialty wojenne na-
bywane przez rzad francuski w Stanach
Zjednoczonych i Kanadzie. W 1921 r. za-
brakto dla niego tadunkéw, wystawiono
go na sprzedaz i w marcu 1924 r. zakupi-
ta go Polska Marynarka Wojenna do prze-
wozu tadunkéw wojskowych. Wybrano
go sposrdd 7 oferowanych statkéw, z po-
wodu najwigkszych lukéw tadunkowych
— miescily sie w nich skrzynie o dtugosci
ponad 8 m, w ktérych przewozono sa-
moloty.

Nowozakupiong jednostke skierowa-
no do remontu i poddano przebudowie.
Kosztem II tadowni powigkszono np. licz-
be miejsc dla zatogi. W czerwcu, w Cher-
bourgu statek uroczyscie wcielono w sktad
floty, nadajac mu nazwe Warta. W pierw-
szy rejs wyszedl do Polski, 22 czerwca,
z fadunkiem 599 t materiatow wojennych,
w tym 89 t prochu, 20 dziatami 105 mm
i balonami. Wobec informacji pozyska-
nych przez polski wywiad o planowanej
niemieckiej prowokacji, Warta byta eskor-
towana przez kanonierki General Haller
i Komendant Pifsudski. Pozniej regular-
nie wychodzila w rejsy, m.in. w sierpniu
1924 r. poptyneta do Wtoch. Gdy z po-
czatkiem 1927 r. liczba sprowadzanego
sprzegtu zmalata, marynarka w marcu 1927
r. odsprzedata jednostke Zegludze Pol-
skiej.

Warta, budowana na specyticzne wa-
runki amerykanskich Wielkich Jezior, od-

Zabiegi kosmetyczne na Warcie w 1931 r.
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Niemen - pierwszy polski statek towarowy, ktory przekroczyt rownik.

znaczala si¢ duzym zanurzeniem inie
nadawata do zeglugi battyckiej. Dlatego
dyr. Rummel skierowat ja na lini¢ $ro-
dziemnomorska, gdzie miata przeciera¢
szlaki wigkszym statkom, lepiej dopaso-
wanym do potrzeb przysziej linii. Wedle
jego stow, Warta pltywata zazwyczaj
z yjemnym wynikiem finansowym, ale
bezcenne okazaly sie doSwiadczenia ze-
brane podczas jej eksploatacji oraz nawia-
zane wowcezas kontakty. Okazjonalnie
odwiedzala tez porty baltyckie.

Podczas cywilnej stuzby spotykaly
Warte rozne przygody. Jedne przyjem-
ne, gdy na przyktad 10 maja 1930 r.
w poblizu Wysp Alandzkich uratowata 5
ludzi z totewskiego zaglowca Viola uwie-
zionego w lodach. Niestety, rados¢ zma-
cil fakt, iz uratowani okazali si¢ przemyt-
nikami i zazadali od Zeglugi odszkodowa-
nia za uszkodzenia, jakie ich statek do-
znal podczas akeji ratowniczej Warty...
Nieprzyjemne za$ okazato si¢ zderzenie
13 listopada 1931 r. ze szwedzkim pa-
rowcem Wellam De Besche (1933 BRT),
cho¢ nie przyniosto wigkszych strat.

W lutym 1933 r. Warte dopadt kry-
zys izostatla unieruchomiona w Gdyni
z braku zatrudnienia. Bez wigkszego zalu
sprzedano jg we wrzesniu 1933 r. Wlo-
chom. 4 pazdziernika tego roku po raz
ostatni wyszta z Gdyni, wciaz jako War-
ta, ale juz pod wloska banders, z tadun-
kiem wegla i koksu do Livorno.

Pechowy Niemen

Wspomniana wcze$niej przez dyr.
Rummla okazja do pozyskania dwoch stat-

kow po 5000 t powstata, gdy brytyjska
stocznia Craig, Taylor & Co. Ltd. w Stock-
ton-upon-Tees oglosita gotowos¢ do
sprzedazy statku nr 209, z ktorego budo-
wy zrezygnowal inny armator. Poniewaz
glownym towarem wysylanym do dale-
kich krajéw miat by¢ wegiel, fundusze na
zakup uzyskano od wojewody $laskiego
i 18 listopada 1927 roku Rada Nadzorcza
Zeglugi Polskiej zadecydowata o nie-
zwlocznym zakupie statku, z przeznacze-
niem do zeglugi trampowej do portow
$rodziemnomorskich. Transakgje sfinalizo-
wano 24 stycznia 1928 r., przy okazji za-
mawiajac tego samego dnia druga, iden-
tyczna jednostke.

Pierwsza zwodowano 7 marca 1928 r.
nadajac jej nazwe Niemen. Z koncem
kwietnia przybyt on do Gdyni i 5 maja
wyszed} z weglem do algierskiego Boné.
Z Afryki Potnocnej przywozit zazwyczaj
fosfaty. 24 lutego 1931 r. jako pierwszy
polski statek towarowy przekroczyt réw-
nik, w drodze z Madery do Urugwaju.

W potowie lutego 1932 r. wyszedt na
Morze Srodziemne delegowany do asy-
stowania rumunskiemu statkowi pasazer-
skiemu Romania, na ktorym marszatek
Jozef Pitsudski podrézowat do Egiptu na
leczenie. Stuzyl nastepnie w czasie po-
bytu marszatka w Egipcie - stojac na re-
dzie Aleksandrii - do porozumiewania sig¢
marszatka z krajem poprzez radiostacjg
obstugiwang przez oficeréw PMW.

We wrzesniu 1932 r. Niemen wyszedt
w rejs do portdéw brytyjskich. Wracajac,
zatadowal w Leith wegiel i wyptynat
z nim do szwedzkiego Givle. Byl to jego
ostatni rejs. 1 pazdziernika, tuz po godzi-
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Lawhill - fotografia ze zbiorow w State Library of Victoria, Allan Green coll.

nie 3 w nocy, w rejonie Skagens Rev zo-
stat we mgle uderzony przez finski zaglo-
wiec Lawhill (2816 v). Przebieg tej kata-
strofy byt szczegdtowo opisywany w pol-
skiej literaturze, np. w II tomie ,Ksiggi
Statkéw Polskich” — dzieta zapoczatko-
wanego przez red. Jerzego Micinskiego
w potowie lat dziewiec¢dziesiatych. Dla-
tego tutaj zaprezentujmy inny punkt wi-
dzenia.

Kpt. Arthur Soderlund, dowodzacy
Zaglowcem, os$wiadczyt, ze Lawhill wy-
szedl z Mariehamn do Port Victoria 21
wrzesnia 1932 1. i po zatadunku opuscit
port w Kopenhadze 30 wrze$nia. Pierw-
szego pazdziernika, okoto godz. 2.40 nad
ranem, w drodze pod zaglami do Skagen,
zaobserwowano parowiec z zapalonymi
i dobrze widocznymi $wiatlami. Swiatta
Lawhilla palily sie jasno i prawidlowo.
Parowiec zblizal si¢ niebezpiecznie, nie
zmieniwszy kursu, by ustgpi¢ drogi stat-
kowi idgcemu pod Zaglami, zatem o 2.55
na Lawhillu zapalono pochodnie. W chwi-
le potem zauwazono $wiatlo pozycyjne
prawej burty parowca, a za chwile lewej
burty i wtedy nastapito zderzenie. W je-
go wyniku Lawbill zostal ,zepchniety
przez sztag” i ztapat wiatr od dziobu na
wszystkich zaglach. Statki rozeszly si¢ po
kolizji, Lawhill stanat w dryfie z ograni-
czong mozliwoécig manewru. Zagle wzie-
to na gejtawy i dokonano ogledzin uszko-
dzen. Pomimo wysitkéw, nie dostrzezo-
no Zadnych sygnatéw z parowca. Okoto
3.40 udato sie prowizorycznie naprawic
olinowanie i statek wzigt kurs na latarnie
Vinga. W prawej burcie stwierdzono duzy

otwor i ztamanie stewy dziobowej. Nie
mozna byto kontynuowac¢ podrdzy, za-
tem statek wzigt kurs na Goteborg. Ze-
znania cztonkow zatogi Lawbilla potwier-
dzaly zapisy z ,Dziennika Okretowego”.

Polacy brak reakcji Niemna na obec-
nos$¢ zaglowca ttumaczyli mgta (dlatego
,na oku” na Niemnie postawiono dodat-
kowego marynarza, a dowodzacy polskim
statkiem kpt. Rusiecki znajdowat si¢ na
mostkw), ktéra spowodowala, ze Lawhil-
la zauwazono dopiero na minutg przed
zderzeniem. Nie mozna bylo okresli¢ jego
kursu, zresztg na jakgkolwiek akcje i tak
byto za pozno. Pdzniejsze komentarze
zwracaly uwage na czeste wérdd zatog
statkdw z napedem mechanicznym nie-
docenianie szybko$ci duzego zaglowca,
plynacego w silnym wietrze pod pelny-
mi Zaglami.

Po zderzeniu kapitan Rusiecki zarza-
dzit alarm, cata zaloga zgromadzita si¢ na
pokladzie, a statek skierowany zostat calg
naprzod do najblizszego ladu. Wiaczono
wszystkie pompy, radiotelegrafista zaczat
nadawac sygnat SOS, a oficer wachtowy
strzelat rakiety. Trzy minuty po zderze-
niu rozdano pasy ratunkowe i przygoto-
wano prawa, jedyna pozostatg szalupe,
do opuszczenia. Statek szybko zanurzat
sie, woda pokrywata juz przednie tadow-
nie, a o0 godz. 3.13 Niemen przechylit si¢
na prawg burte i zanurzyt dziobem. Woda
zaczeta podchodzi¢ pod mostek ikpt.
Rusiecki dat rozkaz opuszczenia statku.
W chwile potem ztamat si¢ maszt i upadt
pot metra od burty todzi ratunkowej — na
szczescie nikomu nic sie nie stato. Dwie

minuty pdzniej szalupa odbita od statku,
ktory wkrotce zanurzyt sie w odmetach.
Zatoga, mimo sztormu i wyzigbienia, do-
trwata w szalupie do $witu. Dopiero oko-
to godz. 9.00 duzy motorowiec Kronprin-
cessan Margaretha zauwazyt rozbitkow.
Uratowano wszystkich 30 cztonkéw za-
togi oraz... pasazera na gape, ktory ujaw-
nit si¢ w chwile po wypadku.

A na koniec dwa sprostowania. Jerzy
Micinski w ,Ksiedze Statkéw Polskich”
zakonczyt sprawe Niemna stwierdze-
niem, ze Izba Morska w Gdyni uwolnita
od winy polskiego kapitana. Warto jed-
nak doda¢, ze podobne postgpowanie
w odniesieniu do kpt. Soderlunda, prowa-
dzone poza granicami Polski wykazato
z kolei brak winy ze strony kapitana La-
whilla.

Drugie sprostowanie dotyczy loséw
zaglowca. 8 grudnia 1940 r. niemiecki
U140 donidst o zatopieniu u pdtnocnych
brzegow Irlandii finskiego statku Lawhill.
Taka wersja zostala podana w ,Ksiedze...”.
Teraz wiemy, Ze zatopionym statkiem byt
inny bark, Penang, natomiast Lawhill
szczgSliwie przetrwal wojne i ptywat jesz-
cze do 1948 r. Potem bezuzytecznie nisz-
czal w Lourenco Marques (obecnie Ma-
puto) w Mozambiku, a na ztom pocigto
go dopiero w 1959 r.

Wista

Blizniak Niemena zaméwiony zostat
w styczniu 1928 r. Jego budowe zakon-
czono w sierpniu tegoz roku i 14 tego
miesiaca wcielono do eksploatacji pod
nazwa Wista. W pierwsza podrdz wy-
szedt z Sunderland, z weglem do Krolew-
ca. Potem — podobnie jak Niemen — pty-
wal na Morze Srédziemne, ale od grudnia
1932 r. z racji kryzysu, stangt w Gdyni ,na
sznurku”. Uruchomiono go dopiero w li-
stopadzie 1935 r., a 28 tego miesiaca
wyszedt z Gdyni inaugurujac linie towa-
rowa Zeglugi Polskiej do Poludniowej
Ameryki (kpt. Stefan Ciundziewicki). Jako
pierwszy statek pod polskg bandera za-
wingl do Buenos Aires. Linie te urucho-
mita Zegluga wspdlnie z GAL, ktory skie-
rowal na nig statek pasazerski Pulaski.
Na tej linii Wista ptywata do potowy 1937
r., po czym znéw skierowano jg do tram-
pingu na wodach europejskich, a w 1939
r. —jako statek positkowy na linie lewan-
tynska. Tam wtasnie, w lipcu 1939 r. przy-
holowat do Haify unieruchomiony na
morzu szkuner Tofik, ptynacy pod ban-
derg francuska z El Rachid do Haify
z fadunkiem ryzu.
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Wisty nie omijaly wypadki. W nocy
z 12 na 13 kwietnia 1931 r. stala sie ofiarg
kolizji, ktora omal nie zakonczyta si¢ dla
niej tragicznie. W drodze z Gdyni, w po-
blizu latarniowca Gjedser Rev, w gestej
mgle, w prawg burte Wisfy uderzyl nie-
miecki weglowiec Rose i spowodowal
rozdarcie burty na dlugosci 5 metrow.
Mimo présb o asyste, Rose oddalit sig, ale
kpt. Zdenko Knoetgenowi udalo si¢ jesz-
cze osadzi¢ statek na mieliznie. Pomiesz-
czenia zalogowe i poktad rufowy znala-
zty sie pod woda. O godz. 5.45 przy bur-
cie Wisty zacumowat dunski holownik
ratowniczy Aegir, ktory w trzy dni pdz-
niej, po uszczelnieniu kadtuba, odprowa-
dzit polski statek do Kopenhagi, do stocz-
ni. Dodajmy, ze dla parowca Rose nie byto
to ostatnie spotkanie z polska bandera:
zatopiony podczas wojny w Szczecinie,
zostat podniesiony i przekazany spdtdziel-
ni zaloZonej przez marynarzy. Zamierza-
no uruchomi¢ go pod nazwa Kapitan
Kosko, ale ostatecznie padt ofiarg prze-
ksztatcen ustrojowych konca lat czterdzie-
stych i po likwidacji spétdzielni oddano
go na ztom, mimo daleko zaawansowa-
nej odbudowy.

Kolejne lata stuzby uptywaty Wisle
bez powazniejszych awarii, jezeli nie
liczy¢ uszkodzen wywotanych przez
sztormy. Do najpowazniejszych doszto
w czerweu 1937 r., gdy Wistawsrdd fal
zalewajacych poktad i luki przedziera-
ta sie z Santos do Takoradi z fadunkiem
kukurydzy, bawelny i drobnicy. Po uzu-
pelnieniu bunkru w Dakarze, statek
znéw zostal w lipcu zmaltretowany
przez sztorm, a w Rotterdamie w pierw-
szej tadowni zauwazono staly przeciek,
ktéry zabezpieczono zaktadajac skrzy-
ni¢ cementowq.
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Po raz ostatni przed wojna Wisfa za-
wineta do Gdanska 20 sierpnia 1939 r.
w rejsie z Lulea z ruda zelaza. Po rozta-
dunku przeszta do Gdyni pod zatadunek
drobnicy przeznaczonej do portéw lewan-
tynskich, ale wnocy 26 na 27 sierpnia
zatadunek przerwano i statek z zaledwie
1800 ton stali do Palestyny i Stambutu,wy-
szedt do Goteborga, dowodzony przez
kpt. Pawta Traczewskiego. Zawinal tam
30 sierpnia inastgpnego dnia wyszedt

Wista w Cuxhaven, styczen-luty 1929 r.

Wista w Gdyni w okresie miedzywojennym.

w morze, wraz z Lidg. Wybuch wojny za-
stal go na morzu w podrozy do Bergen,
gdzie zawinat 2 wrzesnia. Na widok kilku
zgromadzonych tam niemieckich statkbw
kpt. Traczewski postanowit jak najszyb-
ciej udac si¢ do Anglii i jeszcze tego sa-
mego dnia, wieczorem, Wista z wygaszo-
nymi $wiattami pozycyjnymi wyplyneta
na zachod. 3 wrzesnia na statku zobaczo-
no Szetlandy, a dwa dni pdzniej Wista
zawineta do Leith.

Po wybuchu wojny, Wisfe eksploato-
wano w oparciu o porty brytyjskie.
W pierwszy rejs wyszta 30 wrzesnia z we-
glem z Leith do Algieru, w tadowniach
nadal znajdowaly si¢ towary zabrane
z Gdyni. W potowie listopada zawineta do
Algieru, tam ja roztadowano, a potem
w Philippeville zatadowano jeczmien do
Londynu. Do Anglii przybyla z konwojem
HG.10 (wraz z Lechistanem). Podobnie
wygladaly nastepne rejsy na Morze Sro-
dziemne.

W kwietniu 1940 r. podczas postoju
w Liverpool, na Wisle zalozono instalacje
demagnetyzacyjna, zamontowano uzbro-
jenie (1 dziato 4-calowe i 1 przeciwlotni-
cze dziato 12-funtowe, oraz 2 wyrzutnie
rakiet PAC), a mostek ostonigto ptytami
betonowymi.
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Na poczatku maja 1940 r. Wista wy-
szla z Le Verdon z francuskim konwojem
56XS. W czasie niemieckiej ofensywy
byta daleko od Francji. 7 czerwca zawi-
neta do Casablanki z tadunkiem orzesz-
koéw ziemnych, a gdy Frangja kapitulowa-
ta, ptyngla we francuskim konwoju do
Hawru. Nie byto to w smak kpt. Traczew-
skiemu, ktéry 17 czerwca samowolnie
postanowit zawina¢ do Gibraltaru i tam
poczeka¢ do wyklarowania si¢ sytuacji.
Co prawda angielscy urzednicy goraco
namawiali go do kontynuowania podré-
7y, ale — by zyska¢ na czasie — zgtoszono
powazng awari¢ w maszynie. Ostatecznie
Wista opuscita Gibraltar 24 czerwca
z konwojem HG.Z.

Akcje ratunkowe

1 sierpnia 1940 r. Wista wyszta z Gre-
enock i dotaczyta do konwoju OB.192, do
Nowego Jorku. 27 wrzesnia wyszta z ka-
nadyjskiego Sydney w droge powrotng na
Wyspy Brytyjskie, z konwojem SC.6. Od
tego czasu regularnie, mniej wiecej co
dwa miesiace przemierzala Atlantyk
w jedna i w drugg strong. Do zakoncze-
nia stuzby atlantyckiej (co nastapito na
przetomie lipca i sierpnia 1944 r.) wyko-
nata 18 podrozy okreznych do Nowego
Swiata, uczestniczac w co najmniej 48
konwojach, wliczajac w to konwoje przy-
brzezne.

Trzykrotnie Wista zapisata si¢ wow-
czas w pamigci marynarzy, ratujac w Smia-
tych akcjach rozbitkéw. Pierwsza z tych
akcji miata miejsce 28 marca 1941 r., gdy
w poblizu Halifaksu odnalazta szalupy
z kanadyjskiego patrolowca (dawnego
jachtu motorowego) Otter.

Rankiem 26 marca na kanadyjskim
okrecie nastapit przypadkowy wybuch,
a po nim pozar, ktérego nie udato si¢
opanowac. Zatoga zeszta do todzi ratun-
kowych i oczekiwata na pomoc. Zimno,
sztormowa pogoda i wysokie fale bardzo
szybko wyczerpaly sity rozbitkow. Wkrot-
ce zostali zauwazeni przez marynarzy
z Wisty. Kapitan Traczewski rozkazat opu-
$ci¢ sztormtrapy, liny, uwiazane kota i pa-
sy ratunkowe. Jeden z marynarzy zdotat
chwyci¢ drabinke, lecz silna fala rzucita
szalupeg o burte statku i wywrdcita ja, a 11
kanadyjskich marynarzy znalazlo si¢ w lo-
dowatej wodzie. Z Wisty prébowano opu-
$ci¢ szalupy, lecz zostaly uszkodzone
przez fale. Bosman Pawet Stelmaszyk
zostal przygnieciony do burty i doznat
ztamania zeber. Czterem Kanadyjczykom
udato si¢ odwrdcic¢ szalupe, wejsc do niej
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i dobi¢ do burty Wisty. Nie mieli jednak
sity wspiac si¢ na burte, wigc jeden z pol-
skich marynarzy, Mieczystaw Przybylski,
zszedt do szalupy i stojac po pas w lodo-
watej wodzie obwigzywat ich lina, po
czym wciggano ich na poktad Wisty. Pod-
niesiono tez pierwszego oficera i mecha-
nika, ale mimo dwugodzinnych zabiegéw
reanimacyjnych, nie udato si¢ ich przy-
wroci¢ do zycia.

W miedzyczasie w poblize Wisty po-
deszta druga szalupa. Znajdowalo sie
W niej czternastu ludzi, wszystkich udato
sig uratowa¢, wraz z kapitanem. kacznie
podczas trzygodzinnej akcji uratowano 26
0s6b — kilku rozbitkéw znajdowalo sie na
tratwie ratunkowej, ktéra podjat brytyj-
ski okret podwodny Talisman. Niestety,
19 cztonkow zatogi Ottera zgingto.

Kolejna akcja ratownicza miata miejsce
10 wrze$nia 1941 r. Tym razem Wislg, kto-
ra 30 sierpnia dotaczyta do konwoju SC.42
z Sydney do Liverpoolu, dowodzit kpt. Sta-
nistaw Szworc. Szta w dziesiatej kolumnie
jako szosty, ostatni statek. Tym samym
petlnita role statku ratowniczego. W kon-
woju ptynat jeszcze polski statek Wigry.

Byt to jeden z ,konwojow $mierci”,
zaciekle atakowanych przez U-booty.
Sposrod 67 statkéw zdotaly zatopic 16.
Niemcy stracili przy tym dwa U-booty,
trzeci zostal cigzko uszkodzony. Jednym
ze statkdw utraconych podczas tego kon-
woju byt zbiornikowiec Bulysses, stor-
pedowany przez US82wieczorem, 10 wrze-
$nia. Na ratunek jego zatodze ruszyta wia-
$nie Wista, okolicznosci akcji dos¢ wiernie
i plastycznie opisat Arkady Fiedler w ksiaz-
ce ,Dzigkuje Ci, kapitanie”. Stosowny cy-
tat podajemy z duzymi skrétami:

Tankowiec palil sie w calej swej
przedniej potowie jak pochodnia i w jej
rozowym blasku Wista, jaskrawo oswie-
tlona, stanowitla wprost wymarzony cel
dla torpedy. Oczekiwano jej lada chwila,
a jednak nikt na statku nie tracit przy-
tommnosci umystu, wszystko odbywato sie
zadziwiajgco skiadnie i rozkazy byty
celowe, a wykonanie ich szybkie.

- Zawiesic sztormtrap! - zarzqdzit ka-
pitan.

Sam pozostal na mostku, nadal ma-
newrujqc statkiem, natomiast witasciwg
akcje ratunkowq powierzyt pierwszemu
oficerowi. Gdy Wista i szalupa z rozbit-
kami zblizyty sie do siebie, rzucono z po-
kiadu line. Szalupa byta przepetniona
po brzegi masq ludzkg, ktéra widocznie
nie ochtoneta dotychczas z przerazenia.
W poblizu sztormtrapu wybuchta na
szalupie panika. Kilku naraz wyskoczy-

fo z todzi, lecz tylko jeden zdolal uchwy-
ci¢ drabinke, reszta wpadita do wody.
W szalupie powstata kotfowanina. Pierw-
szy oficer wiedzqc, czym to grozi, prze-
cigt line i krzykiem nakazat spokdj. Sza-
lupa oddalita sie od burty Wisly o kilka
metrow. Pierwszego rozbitka wciggnigto
po sztormirapie na poklad.

Drugie zblizenie si¢ szalupy do Wi-
sty poszio juz sprawniej. Jeden z brytyj-
skich oficeréw, obecnych na szalupie,
objgl na niej komende - okazalo sie, ze
to drugi oficer tankowca - i znakomicie
podprowadzit jg pod sztormtrap. Tu
stanqgt przy kovicu todzi i silmym ramie-
niem pilnowat porzqdku. Martwa fala
dos¢ niespokojnie uderzata o burte. Sza-
lupa skakata w gore i na dot. Tylko
w chwilach, gdy byta u gory, drugi oficer
puszczat za kazdym razem jednego roz-
bitka na sztormtrap. W ten sposob wy-
tadowanie odbywalto si¢ bez wypadku.

Pozar na tankowcu objat juz prawie
caly poktad i siggat do komina na rufie.
Na wodzie pod rufg tkwita tratwa z kilko-
ma rozbitkami niezdolnymi odbi¢ od bur-
ty. Lada chwila grozita im $mier¢ od wy-
buchu ropy.

- Spusci¢ t6dz na wode! - zawotat
kapitan Szworc po wystuchaniu krotkiej
relacji drugiego oficera z tankowca.

- Motordwke? - zapytat z dotu starszy
oficer.

- Tak, motorowke!

Spuszczenie jej odbylo sie w mig. Gdy
motorowka zblizyla si¢ do tankowca,
ludzie na tratwie zaczeli rozpaczliwie
wolaé o pomoc. Byto ich czterech czy
pieciu. Nie mogli odbic od statku, wci-

Uzbrojenie Wisty.



Fot. J. Uklejewski
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Wista w 1959 roku.

skani pod jego rufe przez kontrprgdy,
Jakie tam si¢ wciqz tworzyly. Tankowiec
bowiem jeszcze sunqgl naprzod. Okaza-
fo sie, ze byl na niej jeden ranny ito
kapitan tankowca. Wypadato lezgcego
ostroznie przetadowad, wiec motordw-
ka wttoczyta sie miedzy tratwe a rufe
statku. Ktos przy tym dotkngt burty tan-
kowca; szybko reke cofngt.

- Parzy, cholera!

Zelazo parzylo, ogien byl tuz za
Sciang. Tankowiec sprawiat niesamowi-
te wrazenie rozpalonego od srodka ko-
ta. Piorunem przeniesiono rannego, juz
i reszta rozbitkow sie usadowila.

Akcja rozwijala sie jak z platka. Juz
motorowke wraz z rannym kapitanem
podciggnieto na taliach na poktad sza-
lupowy. Przeniesiono go na noszach
w bezpieczne miejsce.

Dodajmy, ze Wista uratowala wow-
czas 57 0sob.

Nastepne rejsy Wisty w atlantyckich
konwojach byly mniej ekscytujace.
W czerwcu 1942, podczas pobytu
w stoczni Betlehem w Nowym Jorku
wzmocniono jej uzbrojenie przeciwlotni-
cze, montujac na niej 2 Oerlikony na skrzy-

dlach mostku. Kolejne dwa pojawily si¢
na niej w maju 1943 — ustawiono je nad
maszynownig.

22 wrzesnia 1943 r. miala miejsce
kolejna, gtosna akcja ratownicza Wisty.
Wchodzita ona wowczas w sktad konwo-
ju ONS.18, ztozonego z 27 statkdéw pty-
nacych do Halifaksu; dowodzit nia kpt.
Kazimierz Lipski. 19 wrze$nia rozpoczat
sie atak U-bootdw. Trwat do 23 wrzesnia,
a ofiara niemieckich okretéw podwodnych
padto 6 statkdw i 3 okrety eskorty. Niem-
cy stracili 3 U-booty.

Jedna z ofiar niemieckiego ataku byta
brytyjska fregata Itchen. Na jej pokladzie
znajdowali si¢ rozbitkowie z zatopionych
wezesniej okretdw: kanadyjskiego St Cro-
ixi brytyjskiego Polyanthus. Wybuch tor-
pedy wystrzelonej przez U600 nie dat im
zadnych szans, zgingli na miejscu. Wista
zdotata uratowac jedynie trzech, po jed-
nym z kazdego okretu.

Powojenna stuzba

Od wrzesnia 1944 r. Wisia ptywata
z weglem na Morzu Stodziemnym, Jejstuz-
ba w czarterze alianckim zakonczyta sie

w marcu 1946 r. Do Polski powrdcita w ma-
ju tego roku. Po krétkim remoncie w Stoczni
Gdynskiej znow skierowano ja do trampin-
gu na wodach europejskich. Pierwszy po-
wojenny rejs prowadzit do Oxeldsund.
Czasami przekraczata Atlantyk.

Wista po wojnie ptywala bez powaz-
niejszych awarii i kolizji. Co prawda 10
stycznia 1947 r., podczas manewrow
w porcie Antwerpia, uderzyla dziobem
w burte statku bandery amerykanskiej
Jobn Sullivan (typ ,Liberty”), lecz odnie-
sione uszkodzenia okazaly si¢ powierz-
chowne.

W latach 1948-1950 Wista brata udziat
w dostawach broni i zaopatrzenia dla
greckiej partyzantki komunistycznej. Byty
to gleboko utajnione rejsy, ktdre prowa-
dzity do portéw albanskich, a na skrzy-
niach i w dokumentach podawano myla-
ce informacje opisujgce ladunek.

2 stycznia 1951 r. w zwigzku z reor-
ganizacja Polskiej Marynarki Handlowe;j,
Wista zostala przejeta przez Polskie Li-
nie Oceaniczne. Formalnosci dopetniono
4 maja 1953 r., gdy na mocy umowy za-
wartej pomiedzy Zegluga Polska SA
w Gdyni, a Polskimi Liniami Oceaniczny-
mi P.P. w Gdyni, statek sprzedano PLO
za 75 000 funtow szterlingdw, co stano-
wito rownowartosc¢ 840 000 ztotych, we-
dhug oficjalnego kursu wymiany.

28 grudnia 1954 r. Wiste przekazano
Polskiej Zegludze Morskiej, a w trzy mie-
sigce pozniej sprzedano PZM za ,dobro-
wolnie umdéwiong sume jednego ztote-
go0”. Plywata pod banderg tego armatora
szczesliwie, nie liczac drobnych awarii, np.
w kwietniu 1958 r., gdy uszkodzita nadbu-
déwke po zderzeniu z mostem w Szczeci-
nie. Sprawcg tej kolizji byl radziecki statek
Severomorsk, ktory idac ze zbyt duza pred-
koscia spowodowat zerwanie Wisty z cum.

Po wycofaniu z eksploatacji, Wisfe
sprzedano Zarzadowi Portu Szczecin
i przekazano w Szczecinie 28 stycznia

Dane techniczne dalekomorskich trampéw ZP

Nava | Rokbudowy | Pojommosé | Nognosc | PHIPZEL O Pechost
1 m. parowa,
Warta 1916 L, 4200t 77,1m.p.x132 1480 KM 9w,
1509 NRT x73.m
(indykowana)
1 m. parowa,
Niemen 1928 ?;13 EII;TI: 5146t W %a;k'r: 14,6 1600 KM 10w, 32
= (indykowana)
1 m. parowa,
Wisla 1928 mg EE? 50701 W %agk'r: 146 1500 KM 10w, 32
= (indykowana)
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1961 1. do uzytku w charakterze lichtugi
portowej na trasie Szczecin — Swinoujécie.
Nosit oznaczenie LCH-1, pozniej LCH-1-
ZPS i LCH-ZPS-1. W 1966 r. pod nazwa
Rosita stanowit plener dla polskiego fil-
mu fabularnego ,Cata naprzéd”. Od 1968
r. uzytkowany byt jako magazyn porto-
wy W Szczecinie oznaczony MP-ZPS-4.
W grudniu 1975 1. zostat odholowany na
zlom do Gandawy.

Na koniec uzupetijmy jeszcze losy
pierwszego ze statkdw opisywanych w tym
odcinku — Warty. ZakonczyliSmy je z mo-
mentem przekazania statku pod banderg
wloska. Nie ptywat pod nia zbyt dlugo i w
marcu 1935 r. wpisany zostal do rejestru
w Krolewskim Wegierskim Urzedzie Mor-
skim w Budapeszcie jako Turul, z portem
macierzystym w Budapeszcie. Obsadzony
przez wegierska zatoge przeszedt na Oce-
an Indyjski i znalazt zatrudnienie w lokal-
nym ruchu na Malajach.

W latach 1937-39 udzialy w statku
zostaly stopniowo przejgte przez szwaj-
carskie spoitki, a po wybuchu wojny, pty-
wajacy wciaz pod wegierska bandera
Turul, zaczal przemierzaé Atlantyk
w alianckich konwojach. Dopiero latem
1940 r. statek przerejestrowano pod ban-
dere panamska, pozostawiajac wegierska
nazwe. Prawdopodobnie az do 1943 r.
pozostal na nim wegierski kapitan Hugo
Kaplanek i czg$¢ wegierskiej zatogi.

Po zmianie bandery Turulwciaz ply-
wal w atlantyckich konwojach, od czasu
do czasu spotykajac w nich polskie stat-

Wista jako magazyn plywajacy.

POCZTOWKA Z MORZA  statki polskie

ki, a w czerwcu 1944 r. znalazt sie w skla-
dzie floty zaopatrujacej alianckie wojska
w Normandii. Po wojnie nadal ptywat.
W 1952 r. jego dotychczasowy kapitan
zszedl na emeryture, a dowodzenie objat
starszy oficer — Polak, Zbigniew Korey-
wo. W sierpniu 1952 1. Turulstanat w wa-
lijskim porcie Barry, unieruchomiony
z braku zatrudnienia. Zwolniono zatoge,
na statku pozostat tylko kpt. Koreywo,
ktéry dostawal jedynie pdt pensji. Pod
koniec 1954 r. armator zdecydowat si¢
pozby¢ statku i 19 grudnia tego roku fir-
ma T.W. Ward Ltd. w Milford Haven roz-
poczela jego zlomowanie.

W tym czasie w polskich stoczniach
powstawaly nowoczesne — na owe cza-
sy — trampy dalekomorskie typu B31.
Byly to $redniej wielko$ci weglowce o no-
$nosci okoto 5000 ton, budowane

Turul, wczesniej Warta.

w Stoczni Gdanskiej na zamdwienie ra-
dzieckie. Pierwszy z nich — Donbas— zwo-
dowano w listopadzie 1951 r., a oddano
armatorowi w lipcu 1951 r. Cata seria li-
czyta 87 jednostek, z ktérych ostatnig od-
dano do stuzby we wrze$niu 1961 r. Byta
to Zielona Gora, przekazana Polskiej
Zegludze Morskiej. 62 statki tego typu
zbudowano dla ZSRR, 12 — dla Brazylii,
10 — dla Polski, 2 — dla Egiptu i 1 dla Al-
banii. Sposrod statkow, ktore weszty pod
polska bandere tylko trzy ptywaty diu-
2ej w PZM (Gdynia, Szczeciniwspomnia-
na wyzej Zielona Géra). Pozostate, prze-
znaczone byty pod bandere chinska, ale
w pierwsza podroz wyszlty z polskimi
nazwami, zalogami i banderami.

Bohdan Huras,
Marek Twardowski




ARCHIWUM MORZA  wazne daty

Zdarzylo sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

10 lat temu

1- W bazie Marynarki Wojennej w Swi-
noujsciu odbyta si¢ uroczystos¢ podnie-
sienia bandery wojennej i nadania imie-
nia najnowszemu okretowi wsparcia lo-
gistycznego. Otrzymat imi¢ kontradmira-
ta Xawerego Czernickiego, zamordowa-
nego w 1940 r. w Katyniu. Okret zbudo-
wata Stocznia Ponocna w Gdansku.

3 - W Stoczni Gdynia rozpoczgto obréb-

ke blach dla samochodowca Galaxy Le-

ader - pierwszego z serii 8213.

3 i4 - W Gdyni bardzo uroczyscie,
zudzialem m.in. ministra komunikacji
ChRL Huang Zhendonga i ministra trans-
portu i gospodarki morskiej RP Jerzego
Widzyka obchodzono potwiecze dziatal-
nosci Chinsko-Polskiego Towarzystwa
Okretowego SA.

7 - Z suchego doku Stoczni Gdynia SA
wydokowano piaty z serii kontenerowiec
o tadownosci 2700 TEU i 39 100 ton no-
$nosci, zbudowany na zamowienie arma-
tora niemieckiego.

10 - W Stoczni Gdynia polozono stepke
pod kontenerowiec Westermoor, pierw-
szy z serii 8230.

13 - Na walnym zgromadzeniu udziatow-
céw BCL-u Chipolbrok stat sie wlascicie-
lem az 94,15 proc. udziatow tej specjali-
zujacej si¢ w kontenerowych serwisach
dowozowych spdtki zeglugowe;.

16 - W stoczni w Szczecinie potozono
stepke pod pierwszy kontenerowiec z se-
rii B178, zwodowany jako Carolina.

20 - Dar Mtodziezyw Antwerpii, podczas
Europaliow - najwiekszej prezentacji eu-
ropejskiej kultury i sztuki, ponownie zo-
stal wykorzystany jako ptywajacy amba-
sador i salon polskiej kultury.

W polskich stoczniach zwodowano 3 kon-
tenerowce, statek ro-ro i statek do badan
sejsmicznych.

20 lat temu

1 - W Szczecinie powotano spotke Euro-
africa SA, ktéra dysponowata 20 statkami
wyczarterowanymi od PLO.

10 - W Stoczni Nauta polozono stepke
pod statek badawczy Baltica, pierwszy
i jedyny typu BSB40.

16 - Masowiec PZM Stanistaw Kulczyriski
wchodzac do Hamburga w drodze z USA
podczas kolizji uszkodzil na Eabie most,
ktérego jedno przesto o dtugosci 84 m
spadlo do wody.

W polskich stoczniach zwodowano kon-
tenerowiec, chtodniowiec i tralowiec.

30 lat temu

12 - Podniesiono polska bander¢ na traw-
lerze-przetworni Aquila, pierwszym z se-
rii B407. W 4 dni pdzniej przekazano pod
peruwianska bander¢ stare trawlery Fe-
niks, Jowisz, Jupiter.

30 - Do Gdyni powrdcit z Kotki zaglo-
wiec Dar Pomorza, konczac tym samym
swoja stuzbe szkolng pod polska bandera.
W stuzbie polskiego szkolnictwa morskie-
go przebyt ponad poét miliona mil mor-
skich, a na jego poktadzie wyszkolito si¢
prawie 14 tys. oficeréw PMH.

W polskich stoczniach zwodowano okret
hydrograficzny.

40 lat temu

W polskich stoczniach zwodowano 2 drob-
nicowce, 2 masowce, statek szkolno-to-
warowy, 2 holowniki zalewowe i okret
desantowy

50 lat temu

8 - W rejs do Konakry wyszty lugrotrawle-
ry Zotnai Zuraw, kidre potem na afrykan-
skich wodach prowadzity potowy w ra-
mach polsko-gwinejskiego przedsigbior-
stwa rybackiego ,Soguipol”. Jeszcze w tym
samym miesigcu statek Kopalnia Miecho-
wicewyszedl z Gdyni z kutrami WZA 143
i WEA 144 na poktadzie, przeznaczonymi
dla tego samego przedsi¢biorstwa.
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12 - W Stoczni im. Komuny Paryskiej roz-
poczeto obrobke blach dla tratowca ba-
zowego Orlik - pierwszego z serii okre-
$lanej jako Proj. 206F.

W polskich stoczniach zwodowano 2
drewnowce, drobnicowiec (Simjferopol,
prototyp serii B43), statek towarowo-pa-
sazerski, zbiornikowiec, trawler burtowy
(Jacques Coeur, prototyp serii B20/ID)
i okret hydrograficzny (Azimut, prototyp
Proj. 860).

60 lat temu

1 - Po raz pierwszy nadano miano ,Przo-
dujacego Okretu MW?”, zostal nim nisz-
czyciel Blyskawica.

5 - Zarzadzenie Ministerstwa Zeglugi
w sprawie przekazania PPiUR ,Dalmor”
majatku Battyckiej Spotki Okretowej (w
tym trawlery Polesie i Pokucie) i ,Lawi-
ca” (w tym trawler Zawica).

7 - Utworzenie w Gdyni oddziatu Chin-
sko-Polskiego Towarzystwa Maklerow

Okretowych Sp. z 0. o.

2 - Podniesiono kadtub pancernika Gne-
isenau i odholowano do zlomowania.
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W polskich stoczniach zwodowano lugrot-
rawler.

70 lat temu

Polska Marynarka Handlowa:

- w porcie: Batory (na rz. Clyde, okreso-
we ¢wiczenia z komandosami), Modlin
(remont i dozbrojenie w Kanadzie);

- konwoje na Oceanie Indyjskim: Dum-
[fries, Putaski;

- konwdj z/do Afryki Zachodniej: Ko-
Sciuszko, Sobieski;

- konwoje do/z Kanady/USA: Lechi-
stan, Lewant, Lida, Morska Wola, Na-
rocz, Stalowa Wola, Wigry, Wista (w
konwoju SC.42 wyratowat 10.09 w b.
ciezkich warunkach 57 rozbitkéw z pto-
nacego zbiornikowca Bulysses, storpe-
dowanego przez US2), Zagtoba;

- konwoje do/z Gibraltaru: Lublin;

- na Morzu Karaibskim: Paderewski
(20.09 wszedt do eksploatacji), Roze-
wie, Slgsk;

- na Morzu Srédziemnym: Warszawa;

- konwoje przybrzezne ido Islandii:
Bug, Chorzéw, Garlandstone, Hel,
Katowice, Kmicic, Kordecki, Krakow,
Kroman, Lech, Lwow, Poznan, Puck,
Wilno.

Polska Marynarka Wojenna:

w porcie: Blyskawica (przezbrojenie
w Cowes), S-3 (w remoncie);

- eskorta konwojow: Burza(Morze Ir-
landzkie), Garland i Piorun (konwo-
je atlantyckie, od 17.09 w konwoju
WS.11X na Malte), Krakowiak i Kuja-
wiak (kanat La Manche);

- przejécie z W. Brytanii na M. Srédziem-
ne: Sokot;

- patrole w kanale La Manche: $cigacze
S§-11 §-2.

80 lat temu

8 - Z pierwszej transatlantyckiej podrozy
szkolnej (do Nowego Jorku) pod polska
bandera powrdcit zaglowiec szkolny Dar
Pomorza.

16 - Do eksploatacji spotki ,Mopol” we-
szto 8 ex-holenderskich lugrow.

17 - W Stoczni Gdynskiej zwodowano
kuter sanitarny Samarytanka - pierwszy
statek realizowany w tej stoczni na pod-
stawie wiasnego projektu.

90 lat temu

4 - Na redzie Gdanska mial miejsce
chrzest i po$wigcenie statku szkolnego
Lwéw.

Do Polski przybyto 6 torpedowcdw przy-
dzielonych Polsce z podziatu floty ponie-
mieckiej.

Opracowali:
Jerzy Drzemczewski
Marek Twardowski
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Royal Navy
na Battyku

Zachwycamy sie czesto i stusznie, ucieczkg Orfa i Wilka
z Baltyku na poczatku drugiej wojny $wiatowe;.

Nie zapominajmy jednak, ze w trakcie pierwszej
wojny, Brytyjczycy wprowadzili na Morze Battyckie
calqg eskadre okretéw podwodnych.

Od poczatku wspotpracy rosyjsko-
brytyjskiej w czasie pierwszej wojny po-
jawialy si¢ pomysty wprowadzenia okre-
tow Royal Navy na Baltyk. Byto to zwia-
zane z planami desantu, jaki miano prze-
prowadzi¢ na Pomorzu Zachodnim, aby
zaatakowac Berlin. Zwolennikiem takiej
koncepcji byt m.in. dwczesny pierwszy
lord Admiralicji Winston Churchill. Prze-
ciwnicy tego pomystu argumentowali, Ze
operacja bytaby zbyt ryzykowna.

Problemem byto takze sforsowanie
cie$nin dunskich, zostaty bowiem zami-

nowane niemal zaraz po wybuchu woj-
ny. W Wielkim i Malym Belcie Niemcy
postawili w sumie prawie 600 min, Dun-
czycy za$ ponad 800. Statki handlowe,
ktére chcialy przeptynac z Morza Potnoc-
nego na Morze Battyckie, musialy korzy-
sta¢ z pomocy dunskich stuzb nawigacyj-
nych.

W niemieckiej blokadzie byta jednak
luka, poniewaz az do lipca 1916 roku,
Szwedzi zwlekali z postawieniem zagrod
minowych na swoich wodach terytorial-
nych. Kiedy wigc ostatecznie upadta kon-

8 okretow podwodnych

POt Wikjpey,

E 1 - ktory 18 pazdziernika 1914 r.
dokonat nieudanego ataku na niemiecki
krazownik pancerny Victoria Louise.

cepcja desantu pomorskiego, Brytyjczy-
cy postanowili wykorzystac t¢ luke i wy-
sta¢ na Baltyk swoje okrety podwodne.
Jako pierwsze mialy si¢ tam dosta¢ E 1, E
9oraz E 11. Miaty okoto 800 ton wypor-
nosci i bylty wyposazone w piec¢ wyrzut-
ni torpedowych oraz dzialo. Dowddca E
9 byl Max Horton, przyszly, stynny ad-
miral.

Nieudany pierwszy sezon

Okrety miaty wyruszy¢ 15 pazdzier-
nika 1914 roku. Sforsowac nocg, w dwu-
godzinnych odstepach, ciesniny dunskie,
a nastgpnie udac si¢ do potudniowo-za-
chodniej czgsci Battyku, by tam dokonad
atakéw torpedowych na odbywajace
¢wiczenia, niemieckie krazowniki i pan-
cerniki. Nastepnie dotrze¢ do portu w Li-
bawie (obecnie Liepaja na Lotwie), ktory
miat sta¢ si¢ ich baza wypadowa do przy-
sztych akcji bojowych.

Operacja rozpoczegla si¢ w zaplanowa-
nym terminie. Awaria silnika na E 71 za-

Nasze MORZE o nr 9 « wrzesien 2011



trzymatla okret, ale £ 71 E 9 bez prze-
szkdd dotarty do swoich sektorow. 18 paz-
dziernika E 1 dokonal pierwszego, nie-
udanego ataku na niemiecki krazownik
pancerny Victoria Louise. Przez jakis
czas czatowat jeszcze na podejsciu do
Gdanska, ale nie nadarzyta si¢ okazja
ponownego ataku i w koncu poptynat
do Libawy.

Zaraz potem pojawit si¢ tam takze E
9, ktéry z powodu problemdw technicz-
nych nie prébowatl nawet tropi¢ niemiec-
kich okretéw. E 77 miat kolejna awarig
silnika i musiat ostatecznie zawrdci¢ do
macierzystego portu.

Warto doda¢, ze ekspedycja brytyj-
skich podwodniakéw na Battyk, mogta
zaraz na poczatku zakonczy¢ si¢ kata-
strofa. Anglicy nie powiadomili bowiem
Rosjan o wystaniu tam swoich jednostek.
Tymczasem Niemcy postawili pod Libawa
zagrody minowe. Informacja ta dotarta do
Wielkiej Brytanii juz po tym, jak okrety
wyruszyly w droge.

E 11iE 9 zostaly podporzadkowane
dowddztwu rosyjskiej Floty Baltyckiej. Na
ich poktady oddelegowani zostali rosyj-
scy oficerowie, ktorzy mieli nie tylko
umozliwi¢ wspotprace sojusznicza, ale
takze zapoznac si¢ z nowoczesniejszymi,
brytyjskimi okretami. Sprawe zaopatrze-
nia w torpedy udato si¢ rozwigzad, kiedy
okazalo sig, ze rosyjskie ,rybki” pasuja
takze do angielskich wyrzutni.

Max Horton (z lewej) - dowoédca
E 9i Noel Lawrence - dowddca
E 1, podczas stuzby na Battyku
w pierwszej wojnie.
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Dotarcie Anglikow na Baltyk, poza
znaczeniem psychologicznym, cho¢ roz-
nym dla Rosjan i Niemcow, byto takze
wazne z militarnego punktu widzenia.
Brytyjskie jednostki mialy znacznie wigk-
szy, w niektorych przypadkach nawet
trzykrotnie, zasieg dziatania niz rosyjskie
i mogty prowadzi¢ operacje daleko od
miejsc bazowania, szczegolnie na potu-
dniowych i potudniowo-zachodnich krat-
cach Baltyku, niedostepnych dla Rosjan.

Do zimy 1915 roku, E 7 i E 9 prze-
prowadzily w sumie szes¢ patroli bojo-
wych. W tym czasie, w rejonie Bornhol-
mu, Gotlandii i na Zatoce Gdanskiej, cztery
razy atakowaly wrogie kontrtorpedowce
i krazownik. Pechowo jednak, Zaden
z nich nie zakonczyt si¢ sukcesem. Bry-
tyjczycy operowali z Libawy, Rewla (obec-
nie stolica Estonii - Tallinn), Helsingforsu
(obecnie stolica Finlandii - Helsinki) i Lap-
pvik.

Historycy nie sg zgodni co do oceny
dziatalno$ci E 11 E9w pierwszym okre-
sie wojny. Jedno jest pewne. Niemcy
wzmocnili dozoér ciesnin dunskich, aby na
Batltyku nie pojawity si¢ kolejne okrety
Royal Navy. W sktad sit pilnujacych przej-
Scia weszto szes¢ krazownikow, trzy pot-
flotylle kontrtorpedowcow i jeden dywi-
zjon tych jednostek. W Wielkim Belcie
rozstawiono za$ zagrody sieciowe o tgcz-
nej dlugosci 36 kilometroéw! Niemcy zmu-

sili tez Szweddw do wygaszenia latarni
i usunigcia znakow nawigacyjnych.

Na dodatek, dokonali przebazowania
czedci swoich sit z Gdanska do Swinouj-
$cia, ograniczyli wyjscia w morze krazow-
nikow, a takze sformowali sity do zwal-
czania okretéw podwodnych. Przeprowa-
dzili rGwniez nieudana probe zablokowa-
nia Libawy. Stowem, zrobili wszystko, aby
zaden brytyjski okret im nie zaszkodzit.

Zima 1914/1915, podczas ktorej pod-
wodniacy nie prowadzili dziatan bojowych
ze wzgledu na zlodzenie Battyku, byta
trudnym okresem dla brytyjskich mary-
narzy. Bariera jezykowa sprawiata klopoty
W porozumiewaniu si¢ z Rosjanami, za$
oddalenie od domu, z rzadka tylko prze-
rywane dostawami korespondencji, po-
wodowalo, ze podwodniakom doskwie-
rata samotnos¢.

Rosyjska zazdrogé

Blokada cie$nin dunskich na nic sie
jednak zdata. W roku 1915 Brytyjczycy
wprowadgzili na Baltyk nastgpne okrety
podwodne. Byly to kolejne jednostki
typu E— E S8, E 181 E 19. Na Morze Bat-
tyckie probowat si¢ przedrzed jeszcze E
13, ale wszedl w Sundzie na mielizne i zo-
stal ostrzelany przez niemiecki kontrtor-

Fot. Wikipedia




pedowiec, ajego zaloga internowana
w Danii. W wyniku zdarzenia $mier¢ po-
niosto 13 Brytyjczykow. W sumie wigc,
jesienig 1915 roku Wielka Brytania po-
siadata na Baltyku flotylle zlozona z pig-
ciu okretow podwodnych.

Dowdoddztwo Floty Battyckiej postano-
wito wykorzystac je do ataku na niemiec-
kie linie komunikacyjne. Chodzito o prze-
rwanie handlu Rzeszy ze Szwecja, skad
transportowano drogg morska rude zela-
za, wegiel i zZywnosc¢. Brytyjczycy uderzyd
mieli na trasach taczacych Gdansk z Kilo-
nig oraz na podejsciu do Libawy. Podwod-
na ofensywa zakonczyta si¢ sukcesem.

Pierwszy zaatakowal E 8. 5 pazdzier-
nika, w okolicach Eeby, zatopit niewielki
statek Margarethe. Poszczescito sie row-
niez E 19. Jego zalodze udato si¢ zatopic¢
az pig¢ jednostek, dwie uszkodzi¢ i jedna
doprowadzi¢ do Rewla. Atakowanie stat-
kow na szwedzkich (czyli nalezacych do
kraju neutralnego) wodach terytorialnych,
spotkato si¢ z ostra nota protestacyjng
Szwecji w Wielkiej Brytanii.

Pomimo tego podwodna wojna byta
z powodzeniem kontynuowana. Tym ra-
zem na pochwaly zastuzyt E 9. Okret
zatopit trzy niemieckie statki, ajeden
uszkodzit. Za$ 23 pazdziernika pokazat
na co go sta¢ E 8. Tego dnia, w poblizu
Libawy zdotat zatopi¢ niemiecki krazow-
nik pancerny Prinz Adalbert.

Niemiecki okret, w asy$cie dwoch
kontrtorpedowcdw, wyszedt z portu na
patrol. E 8wystrzelit w strone krazowni-
ka tylko jedna torpede, z odlegtosci zale-
dwie 1200 metréw. Torpeda trafita w ko-
more¢ amunicyjna, co wywolalo potezng
eksplozje. Prinz Adalbert w ciagu zaled-
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ot, Wikipedia

E 13 na mieliznie.

wie kilku minut poszedt na dno wraz z nie-
mal cala zatoga. W ataku zgineto 32 ofi-
cerow i 640 podoficeréw i marynarzy.
Z wody podjeto tylko trzech ludzi.

W listopadzie 1915 roku jeszcze raz
uderzyl E 19. Najpierw zatopit statek,
a nastepnie lekki krazownik Undine. Byto
to 7 listopada, na pétnoc od Arkony. Okret
zostal trafiony dwoma torpedami. Pierw-
sza trafita w srodokrecie powodujac po-
zar, druga w rufe. Undine poszed! na dno
rownie szybko jak Prinz Adalbert, 7 ta
roznicy, ze udato sie uratowad wiekszosé
zatogi. Zgingto 24 marynarzy.

Zanim nadeszta zima, E 19 udalo sie
zniszczy¢ jeszcze jeden statek. Potem
ofensywa stracila na impecie. Co wazne
jednak, brytyjska aktywnos¢ spowodowa-
ta zamieszanie na niemieckich liniach

Fot Wikjpeqy

komunikacyjnych i opdznienia w dosta-
wach, tak potrzebnych podczas wojny,
surowcow. Cze$¢ armatorow wrecz zawie-
sita rejsy swoich statkow po Battyku.

Niemcy zareagowali wzmocnieniem
sit zwalczania okretow podwodnych. Do
walki wystano az trzydziesci rdznego ro-
dzaju jednostek. Z Morza Pdinocnego
przebazowano na Baltyk dwa lekkie kra-
zowniki, dwie flotylle kontrtorpedowcow
itrzy okrety podwodne. Podjeto tez in-
tensywne patrole lotnicze.

LZniszczenie rosyjskiego okretu uwa-
zam za wielki sukces, jednakze znisz-
czenie brytyjskiego okretu podwodnego
moge porownacé jedynie z zatopieniem
rosyjskiego krgzownika pomocniczego’
- napisal w jednym ze swoich rozkazdéw
dowddca niemieckich sit morskich na
Battyku, ksigze Henryk Pruski.

Zima 1915/1916 okazata sie dla Bry-
tyjczykdw jeszcze trudniejsza niz po-
przednia. Poza samotnoscia, musieli sie
zmagaé z zazdro$cia Rosjan o ich sukce-
sy. Sytuacja byta napieta. W koncu do-
szto do otwartego konfliktu. Czarg gory-
czy przelato zte, zdaniem Brytyjczykow,
przygotowanie okretéw do zimy przez
rosyjskich mechanikéw. W wyniku awan-
tury odwotano ze stanowisk kilku ofice-
row z obu stron.

Flota idzie na dno

7 kwietnia 1916 roku Niemcy wpro-
wadzili na Baltyku system konwojéw.
Formowano je trzy razy w tygodniu w Li-
bawie, Swinoujéciu, przy wejéciu do Za-
toki Meklemburskiej i w Cie$ninie Kalmar-
skiej. Statki za$, ktére ptywaty samodziel-

E 18 - wprowadzony
na Battyk w roku 1915.
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nie, zaczety by¢ dla obrony przed ataka-
mi okretéw podwodnych, wyposazane
w armaty. Szybko okazalo sie, ze te dzia-
tania stanowig najskuteczniejsza obroneg
przed atakami okretow podwodnych.

W polowie maja w morze wyszly,
w celach gtéwnie rozpoznawczych,
pierwsze brytyjskie okrety podwodne —
E9i E 19. Potem z podobna misja wyru-
szyty na Baltyk kolejne trzy jednostki. Cho-
dzace w konwojach statki niemieckie,
a takze wywiadowczy w istocie charakter
patroli Anglikdw, nie pozwolit im juz na
odniesienie tak spektakularnych sukce-
sow jak w roku poprzednim. Jedynie E
18 cigzko uszkodzit kontrtorpedowiec V'
100. Niestety, okret nie powrdcit do bazy
w Rewlu. Uznano go za utracony. Zgine-
o 30 marynarzy. Byta to najwigksza bry-
tyjska strata na Baltyku podczas pierw-
szej wojny $wiatowe;.

Tymczasem Anglicy postanowili
wzmocni¢ swoje sity. Latem 1916 roku
wyslali na Baltyk nastepne okrety pod-
wodne. Tym razem cztery male jednost-
ki onazwach: C 26, C 27, C 32, C 35,
przystosowane do dziatan na wodach
przybrzeznych, o wypornosci nieco po-
nad 300 ton, uzbrojone w dwie wyrzut-
nie torpedowe.

Okrety dotarly na Baltyk okrezna
droga. Zostaly doholowane do Archangiel-
ska, skad na barkach udaly sie rzekami
i kanatami do Piotrogrodu (obecnie Sankt
Petersburg w Rosji). Cze$¢ wyposazenia
i uzbrojenia wystano jednak oddzielnie,
dlatego do konca baltyckiego sezonu
zeglugowego, gotowos¢ bojowsa osiagne-
ty tylko €351 C 32. W sumie wigc, Bry-
tyjczycy mieli w tym czasie na Baltyku
az 8 okretéw podwodnych.

Niestety, kampania roku 1916 nie
mogta zosta¢ uznana za sukces. Okrety
angielskie odbyty 24 patrole, w trakcie
ktorych tylko czterokrotnie atakowaty
statki niemieckie, w efekcie zaledwie
uszkadzajac jeden z nich. Jednym z czyn-
nikéw, ktore zadecydowaty o braku suk-
cesOw byt fakt wyznaczania Brytyjczy-
kom sektorow potozonych z dala od
szwedzkich wod terytorialnych, a wiec od
najbardziej uczeszczanych tras niemiec-
kich statkow. Rosjanie trzymali Anglikow
z daleka, bo nie chcieli drazni¢ Szwecji,
aby ta nie dotaczyla do wojny po stronie
Niemiec.

Rok 1917 okazat sie¢ przelomowy w hi-
storii Rosji. Panstwo caréw powoli zaczat
opanowywac chaos. Tylko dzigki wtasne-
mu, wielkiemu wysitkowi, Brytyjczycy
zdotali przygotowac okrety do nowej
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5 pazdziernika 1915r.,

w okolicach Leby

E 8 (na zdjeciu) zatopit niewielki
statek Margarethe.

Fot. wikipedia

kampanii. Jej rezultaty byly jednak jesz-
cze stabsze niz w roku 1916. Okrety typu
C wziety udzial w bitwie w Ciesninie
Moonsundzkiej uszkadzajac plywajaca
baze tralowcow Indianola.Jeden z nich,
C 32, zostat jednak 21 pazdziernika,
w poblizu Parnawy osadzony na mieliz-
nie i cze$ciowo zniszczony przez zatoge
po ataku niemieckich kontrtorpedowcow.

Sytuacja Brytyjczykdw skomplikowa-
la si¢ jeszcze bardziej po przejeciu wia-
dzy przez bolszewikéw i rozpoczeciu ro-
kowan pokojowych z Niemcami. Po za-
warciu zawieszenia broni, angielskie okre-
ty podwodne zostaty przebazowane do
Helsingforsu. Ich ucieczka z Battyku nie
wchodzita w gre. I nie chodzito tutaj tyl-
ko o niemiecka blokadg. Na przedziera-
nie si¢ do Wielkiej Brytanii przez cale
Morze Baltyckie nie pozwalal po prostu
fatalny stan techniczny okretow wyeks-
ploatowanych w kilkuletniej stuzbie.

Admiralicja brytyjska postanowita wiec
ewakuowac zatogi do domu, a same jed-
nostki zatopic.

W styczniu 1918 roku wigkszos¢ pod-
wodniakow przewieziono pociagami do
Murmanska, gdzie czekat na nich krazow-
nik pomocniczy Andes. Na siedmiu an-
gielskich okretach pozostato tylko 3 ofi-
ceréw i 22 podoficeréw oraz marynarzy.
Mieli dba¢ o biezacy stan techniczny jed-

Whnetrze brytyjskiego
okretu podwodnego typu E.

nostek tak, aby byly gotowe na czas,
gdyby Rosja wrécita jednak do niezakon-
czonej jeszcze dla Wielkiej Brytanii woj-
ny z Niemcami. Chodzito takze o to, aby
okrety nie wpadly w rece wroga, szcze-
golnie kiedy w Finlandii wylgdowat nie-
miecki korpus do pomocy Finom w ich
walce z Rosja o niepodlegtosc.

Kiedy zagrozenie zagarnigcia jedno-
stek przez Niemcow stato sie realne, Fran-
cis Cromie, dwczesny dowddcea brytyjskich
podwodniakéw na Morzu Battyckim,
podjal decyzje o samozatopieniu okre-
tow. Przy pomocy uzyczonego przez
Rosjan lodotamacza, jednostki zostaty po
kolei wyprowadzone w morze i zniszczo-
ne niedaleko Helingforsu. 3 kwietnia za-
topiono E 1, E9Qi E 19, 4 kwietnia — E8
i C 26, a5 kwietnia— C27i C 35. Potem
marynarze udali si¢ koleja do Murman-
ska, gdzie wsiedli na transportowiec Huni-
sendiwyruszyli do domu.

W Rosji pozostat tylko Cromie, spra-
wujac w Piotrogrodzie funkcje attache
morskiego Wielkiej Brytanii. 31 sierpnia
jego misja zostata brutalnie przerwana.
Cromie zginal podczas strzelaniny z od-
dziatem czekistow, ktorzy wtargneli na
teren brytyjskiej ambasady.

Tomasz Falba



MORZE OPOWIESCI  historie prawdziwe

Zwyczajny niezwyczajny

Wincenty Cygan
na pokiadzie Blyskawicy.

Cygana

Pod naszym patronatem ukazaly sie niezwykte wspomnienia
bytego marynarza Blyskawicy i Dragona, Wincentego Cygana.

Ksigzka ma szanse staé sig marynistycznym bestsellerem.
Wiasciciel oficyny Finna, ktéra je wydata, opisuje jok do tego doszlo.

Fot. archiwum Andrzeja Ryby



Po przeczytaniu wspomnien stynne-
go dowodcey niszezyciela Piorun, Euge-
niusza ,Zenki” Ptawskiego, pomy$latem,
Ze juz niczego bardziej zabawnego i $wiet-
nego literacko, a dotyczacego drugiej
wojny $wiatowej na morzu, nie spotkam.
Jakie bylo moje zdziwienie, gdy zabra-
tem si¢ za lekture ,Granatowej zalogi”
Wincentego Cygana.

To jedna z tych ksiazek, od ktérych
nie mozna si¢ oderwac. Po lekturze po-
czutem jednak niedosyt. Co dalej dziato
si¢ z Wincentym Cyganem? Gdzie zyl i co
robit po wojnie? Rzucitem sie do interne-
tu. Itu szok, ani stowa o ,Wincentym
Cyganie”. To nieprawda, ze w internecie
mozna znalez¢ wszystko. ..

Nie ma stowa o marynarzu, ktéry na
poktadzie Blyskawicy opuscit Polske i wal-
czyl na tym okrecie oraz na ORP Dragon
az do jego zniszczenia przez niemiecka,
zywga torpede! Nie ma nawet jednego
zdjecial Jak wydac ksiazke autora, o kté-
rym nie wiadomo nawet, czy zZyje?

W koncu, dzigki pomocy Lecha Tra-
wickiego z Muzeum Marynarki Wojennej
w Gdyni, trafitem na $lad Cygana w Mu-
zeum Regionalnym w Jaéle. Juz po krét-
kiej rozmowie telefonicznej z jego dyrek-
torem, Alfredem Sepiolem, dowiedziatlem
sig, ze Cygan, ktory zmart w swoim ro-
dzinnym miasteczku w 1998 roku,
wszystkie pamiatki po sobie zostawit
wiasnie tam!

Przyjaciele z muzeum

Wsiadlem w samochdéd i razem z Le-
chem Trawickim pojechalismy do Jasta.
Pierwsze wrazenie na miejscu: nigdy nie
bylem w muzeum tak otwartym dla lu-
dzi z zewnatrz. Co chwile wpadat jakis
przyjaciel muzeum - to kolekcjoner, to
amator-historyk, to ksiadz, byly koman-
dos, ktéry odwiedzajac po koledzie wier-
nych parafian, niejeden eksponat dla
muzeum zatatwit. Kazdy byt serdecznie
witany przez dyrektora.

Alfred Sepiot opowiedziat nam o Cy-
ganie. Gdy juz trafil do muzeum, stat si¢
jego czestym gosciem. Zaprzyjaznit si¢
ze wszystkimi do tego stopnia, ze gdy
przylatywal do kraju ze Szkocji, gdzie
mieszkal po wojnie, muzeum wysytato
po niego samochod do Krakowa.

Poczatkowo wizyty byty rzadkie,
jednak z kazda kolejna, czas spedzany
w Jasle si¢ wydtuzat. Bywat pét roku
w Polsce sam, a pét w Szkocji, z Zona,
rodowita Szkotka, by ostatecznie wy-
bra¢ ojczyzne. Jak wyznat przyjacielo-
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Wincenty Cygan podczas wachty w kuchni.

Czyszczenie dziata na Blyskawicy, 1938 r. Wincenty Cygan stoi drugi od prawej.

wi: ,chciatbym moje kosci ztozy¢
w polskiej ziemi”.

Zamieszkat poczatkowo w Jasle u ro-
dziny, a pdzniej u przyjaciela szkolnego,
Edwarda Deptuly. Chcial jednak mie¢
wlasny kat. Pewnego dnia zrobil jedno-
osobowa pikiete przy siedzibie burmistrza
z zadaniem przyznania mieszkania. Zro-
bito si¢ 0 nim gtosno w lokalnych mediach.
Burmistrz w koncu przyznal mu miesz-
kanie, w ktérym pozostat az do $mierci.

W muzeum bywatl codziennie. Gdy
pewnego dnia nie przyszedt, przyjaciele
si¢ zaniepokoili. Znalezli go martwego
W jego mieszkaniu. Pochowano go zgod-
nie zjego wolg na cmentarzu w Jasle.

Bytem tam. Miejsce piekne, kameralne.
Na grobie $§wieze, polne kwiaty. Rozma-
wiatem z pania Ewa, cdrkg jego przyja-
ciela. Jej siostra nieopodal prowadzi schro-
nisko dla zwierzat. Obie dbajg o jego grob,
podobnie jak pracownicy muzeum.

- Gdybyscie przyjechali wczesniej,
sprawilibyscie mu wielka rado$¢. Pewnie
siedzieliby$my gdzie$ w jakiej$ knajpce
i pili szampana - $mieje si¢ pani Ewa.

Przegladatem zdjecia, ktore nam po-
kazata. Wida¢ na nich starszego pana
z kieliszkiem w rgku, petnego radosci
zycia, w towarzystwie przyjaciot. Tak, Win-
centy Cygan lubit sie bawi¢. Miat w zyciu
dwie pasje: Marynarke Wojenna, ktora

Fot. archiwum Andrzeja Ryby

Fot. archiwum Andrzeja Ryby



byta dla niego oknem na swiat i malar-
stwo. Muzeum zorganizowalo nawet wer-
nisaz jego prac. Wszystkie obrazy pozo-
stawit w muzeum. S3 to gtéwnie autopor-
trety, portrety bliskich mu ludzi, jest tez
obraz przedstawiajacy Blyskawice, okret
ktory przez dtugi czas byt jego domem.

Nieprzecietny talent

Dyrektor Muzeum Regionalnego w Ja-
$le pokazal nam zbiory, jakie pozostawit
po sobie Wincenty Cygan. To chyba naj-
bogatsza tego rodzaju kolekcja po zwy-
ktym marynarzu w Polsce. Mamy wiec
kompletny mundur galowy, plaszcz
wachtowy z wielbtadziej welny, nawet
worek marynarski. Mamy tez pamie¢tnik
zjego rysunkami i wpisami kolegdw-ma-
rynarzy. No i przede wszystkim - jaki zbior
nigdy nie publikowanych zdjec!

Widzimy na nich autora w kuchni
okretowej i przy dalmierzu. Zawsze
usmiechniety, z taka troche psotna mina.
Tak jakby za chwile chciat zrobi¢ kole-
gom jakis kawal. Zdjecia sa opisane jego
reka. Okazuje sig, ze szykowat wydanie
,2Granatowej zatogi” i te zdjecia miaty by¢
zamieszczone w ksigzce!

Gdy ,Granatowa zatoga” ukazata sie
po raz pierwszy na Zachodzie, w 1955
roku, znana pisarka ikrytyk literatury
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Z wizyta w Jasle. Andrzej Ryba siedzi drugi od prawej.

emigracyjnej, Maria Danielewicz-Zielinska,
okrzykneta ja najlepszym debiutem roku.
Wiemy przeciez, ze Giedroy¢ w swojej
,2Kulturze” nie drukowat byle czego,
a opowiadania Wincentego Cygana wy-
drukowal! On rowniez poznat si¢ na jego
nieprzecietnym talencie pisarskim.
Postanowitem, wspodlnie z Muzeum
Regionalnym w Jadle, wyda¢ ,Granatowsg
zaloge” i inne opowiadania Cygana, po

raz pierwszy w Polsce. Jestem przekona-
ny, ze ksigzka stanie sie klasykiem lite-
ratury marynistycznej, a Wincenty Cygan
zajmie nalezne mu w literaturze maryni-
stycznej miejsce, obok Karola Olgierda
Borchardta i wspomnianego juz, Ptaw-
skiego.

Andrzej Ryba

Ksigzka za darmo!

Andrzej Ryba jest wiascicielem Oficyny
Wydawniczej Finna (www.finna.com.pl),
doskonale znanej mito$nikom spraw morskich
za sprawg ,serii z kotwiczka”. Prywatnie takze
jest pasjonatem historii, szczegdlnie tej morskiej.
Finna wydata wtasnie ,Granatowa zatoge”

zbidr barwnych opowiadan Wincentego Cygana
z czasOw jego wojennej stuzby na Blyskawicy

i Dragonie. Do ksiazki dotgczone sg
niepublikowane dotad zdjecia. Dla naszych
Czytelnikdéw mamy jeden egzemplarz za darmol!
Wystarczy do nas zadzwonié: (58) 307-17-90
(ale od godz. 12, 26 wrzesnial).

Kto pierwszy ten lepszy!
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SMS Wolf. Jak niemiecki korsarz
terroryzowat Morza Potudniowe
w czasie | wojny $wiatowej”,
Richard Guilliatt, Peter Hohnen,
Wydawnictwo Replika
(www.replika.eu), str. 350

MORZE KS/AZEK 1owosci / poleca Tomasz Falba

ﬂ Rycerze wojny

Richard Guillatt_Peter Hohnen

ﬂ Polskie pasazery

,Polskie statki pasazerskie”,
Witold Koszela,

Wydawnictwo AJ-Press
(www.aj-press.home.pl), str. 232

Wydanie tej ksiazki, co od razu warto podkresli¢, to ko-
lejny znakomity pomyst Repliki. Wcze$niej naktadem wy-
dawnictwa ukazat si¢ ,Rejs wykletych” i ,Flota GUEagu”.
Obie opowiadaly niezwykte historie. ,SMS Wolf® trzyma
poziom, tym razem wzbogacajac wiedze Polakéw na te-
mat pierwszej wojny $wiatowej. Ksiazka zawiera opis nie-
prawdopodobnego rajdu korsarskiego odbytego przez ty-
tulowy niemiecki okret przez trzy oceany: Atlantycki, In-
dyjski i Spokojny. Wolf przebywal w morzu ponad rok nie
zawijajac po drodze do zadnego portu, pokonujac w tym
czasie 64 tysigce mil morskich na trasie Kilonia-Kilonia, nie
dajac si¢ schwyta¢ marynarkom wojennym kilku krajow i za-
tapiajac 30 statkdéw. Najbardziej jednak niezwykte, ze za-
bierat na poktad zatogi i pasazerow zniszczonych jedno-
stek, w sumie ponad 400 oséb, w tym kobiety i dzieci. Ry-
cerskie postepowanie zalogi Wolfa spowodowato, ze po-
miedzy nia a wiezniami powstaly zaskakujace wiezi. Te
ksiazke (ukazuje si¢ z logo ,Naszego MORZA” na oktadce)
trzeba koniecznie przeczytad!

- J

Znane z wydawania znakomitych monografii statkow
i okretow Wydawnictwo AJ-Press i tym razem nie zawio-
dto mito$nikéw morza. Polskie statki pasazerskie” to grat-
ka dla pasjonatow dziejow polskiej floty handlowe;j. Ksigz-
ka Koszeli pokazuje wszystkie polskie statki pasazerskie
od odzyskania niepodlegtosci w 1918 roku do pociecia
na ztom ostatniego z nich. Ba! Publikacja zawiera infor-
macje nie tylko o tych jednostkach, ktére pltywaly pod
biato-czerwong banders, ale réwniez o tych planowanych.
W sumie 19 statkdéw. Fantastycznym uzupelnieniem tek-
stu jest ponad 200 zdje¢, zarowno czarno-biatych jak i ko-
lorowych, prawie 30 rysunkéw, barwne plansze statkdw
oraz reprodukdje flag i znakow armatorskich. Dzigki temu
wszystkiemu otrzymalismy pozycje wyjatkowa, bedaca
autentycznym kompendium wiedzy na temat zawarty
w tytule. Temat — koniecznie dodajmy — wcale nieczgsto
podejmowany, co tylko zwigksza wartos¢ tej pozyciji.

(& J

S. Wyznania foki

»onajper. Opowiesé

komandosa SEAL Team Six”,
Howard E. Wasdin, Stephen Templin,
Wydawnictwo Znak
(www.znak.com.pl), str. 448

S. Miasta nad morzem

,Gdynia. Miasto zwrécone ku morzu”,
zdjgcia: Christian Parma, tekst: Andrzej Januszaijtis,
,Gdanisk. Miasto wolne i dumne”,

zdjgcia: Christian Parma, tekst: Grzegorz Rudziriski,
Wydawnictwo Parma Press (www.parmapress.com.pl)

SEAL (zwane takze Komandem Foki) to nazwa elitar-
nej jednostki specjalnej marynarki wojennej USA. Ostat-
nio zrobito si¢ o niej glosno, kiedy jej Zotnierze zabili naj-
bardziej poszukiwanego terroryste $wiata Osame bin La-
dena. Nic dziwnego, ze wielu ludzi miatoby ochote po-
zna¢ tajemnice tej owianej legenda grupy. Dzigki ksigzce
Wasdina staje si¢ to, przynajmniej czesciowo, mozliwe.
Wasdin byt snajperem SEAL. Opowiada m.in. o operadij,
ktora stata si¢ kanwa scenariusza filmu ,Helikopter
w ogniu”. Ksiazke czyta si¢ jednym tchem niczym dobra
powies¢. katwo zapomnied, Ze opisane w niej wydarze-
nia dzialy si¢ naprawde, a ludzie, ktorzy znalezli si¢ na
celowniku Wasdina zgingli. Ksigzka nie ogranicza si¢ jed-
nak tylko do opisu operacji bojowych. Pokazuje takze
caly, morderczy proces rekrutacji i szkolenia amerykan-
skich fok. Pozwala zrozumie¢, jak tworzy sie najlepszych,
morskich komandosow $wiata.

Dwa, znakomicie wydane, albumy ze zdjeciami, tak-
ze morskimi, Gdyni i Gdanska. Wydawa¢ by sie¢ mogto,
Ze oba miasta s3 juz ,opatrzone”, ze niewiele w nich miejsc,
ktérych pokazanie moze zaskoczy¢. A jednak! Najlepszym
na to dowodem s3 wtasnie te publikacje. Christian Parma
pokazuje Gdynie i Gdansk w taki sposob, ze autor tej
notatki, sam mieszkajacy w TréjmieScie, byt nieraz zasko-
czony pytajac sam siebie: ,Tutaj to zostato zrobione? Na-
prawde mamy takie miejsce na Wybrzezu?”. Album o Gdy-
ni zawiera w sumie 134 fotografie, o Gdansku 120. Oba
stanowi¢ mogg nie tylko uczte dla oka, ale takze znako-
mity prezent dla znajomych czy rodziny, szczegolnie tej
spoza Trojmiasta. Obejrzenie ksigzek na pewno zacheci
ich do przyjazdu nad morze. Ciekawostky jest, Ze tekst
o Gdyni napisat do albumu prof. Andrzej Januszajtis, wy-
bitny znawca... Gdanska. Warto sprawdzi¢ jak mu poszto
W nowe;j roli.
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ﬂ Do jgdra ciemnosci
g ,Jgdro ciemnosci”,

Joseph Conrad, Wydawnictwo Znak

(www.znak.com.pl),

str. 128, seria ,50 na 50”

nowosci / poleca Tomasz Falba

S. Rzym plynie!

»Kapitan Rzymu”,

John Stack,

Dom Wydawniczy Rebis
(www.rebis.com.pl), str. 336

Conrada nigdy dosy¢! Tak chciatoby sie zakrzyknad
za kazdym razem, kiedy ponownie przychodzi nam prze-
czytac ktéres z jego dziet. A chodzi nie o byle co, tylko
ojedna zjego najwickszych powiesci, jaka jest ,Jadro
ciemnodci”. Ta ksiazka wciaz budzi zardwno zachwyt, jak
i kontrowersje oraz zywe dyskusje. Wciaz jest analizowa-
na i na nowo odkrywana, pomimo ze od jej pierwszej
publikacji mingto juz ponad sto lat. Zachecamy wigc do
lektury. Fabuty chyba przypominaé nie trzeba zadnemu
mitosnikowi marynistyki w Polsce. Szczegodlnie w Polsce,
czyli w kraju, z ktérego Conrad, a whasciwie Jozef Konrad
Korzeniowski pochodzit. Opowies¢ o wyprawie Marlowa
do Konga na starym parowcu jest powszechnie znana
nawet tym, ktorzy ksigzki nie czytali, a kojarza jg wytacz-
nie z ,Czasem Apokalipsy” Francisa Forda Coppoli. Warto
jednak podkresli¢ nowe thumaczenie ,Jadra ciemno$ci”
dokonane przez Magde Heydel oraz, napisane przez nig,
$wietne postowie.

(& J

Jest rok 256 p.n.e., trwa pierwsza wojna punicka. At-
tyk jest dowddca rzymskiego okretu, zakochanym w sio-
strze swojego przyjaciela centuriona Septymusa, stuzace-
g0 na tej samej jednostce. Septymus niechetnym okiem
patrzy na ich uczucie. Ale nie ma czasu, aby zajac sie ta
sprawgq. Nad Rzymem zawisa bowiem grozba kartagin-
skiego najazdu. Dwie wrogie floty spotykaja si¢ w $mier-
telnym boju pod Eknomos. O maty wlos, a polityczne
intrygi nie doprowadzityby do katastrofy, a Attyk nie zginat.
Cho¢ kapitan traci swoj ukochany okret, zyskuje stanowi-
sko prefekta calej rzymskiej floty! ,Kapitan Rzymu” to god-
na kontynuacja ,Okretu Rzymu”. Fabula jeszcze lepsza niz
w pierwszej czesci przygdd Attyka i Septymusa. Ksigzka
wcigga od pierwszej strony i trzyma w napigciu do ostat-
niego zdania, a opis walk na morzu po prostu zapiera dech
w piersi. Az strach pomysled, co bedzie sie dziato w trzecim
tomie zatytulowanym: ,Wtadca Rzymu”, ktérego wydanie

L jest przygotowywane. Goraco polecamy!

ﬂ Magia Karaibéw

,Na nieznanych wodach”,

Tim Powers, Wydawnictwo Literackie
(www.wydawnictwoliterackie.pl),

str. 502

Ci ktorzy widzieli ostatnia odstone serii ,Piraci z Kara-
ibéw: Na nieznanych wodach” beda zachwyceni mozli-
wodcia przeczytania ksiazki, ktéra zainspirowata tworcow
tego filmu. Ci ktorzy nie widzieli filmu, po lekturze po-
wiesci Tima Powersa ,Na nieznanych wodach”, zapewne
zechca go obejrze¢. W obu przypadkach beda si¢ $wiet-
nie bawi¢ porownujac oba dzieta. I to niezaleznie od tego
na czyja korzy$¢ wypadnie to porownanie. Zapewniamy,
ze przy ksiazce Powersa ani przez moment nie bedziemy
sie nudzic. Jest w niej to wszystko, co powinna mie¢ znako-
mita powies¢ piracka, ktérej akcja rozpoczyna sie w 1718
roku na Karaibach. Jest wigc szlachetny mtodzieniec zapla-
tany w pirackie rozgrywki, jest dramatyczny watek mito-
sny, jest tajemnicza Fontanna Mltodosci i wszechobecna
magia. O takich drobiazgach jak pojedynki, pogonie i mor-
skie bitwy wspomina¢ nawet nie trzeba. A wszystko na
poktadach Zaglowcow zapetnionych galeria postaci ztozo-
nych na rowni z ludzi Zywych, jak i duchow.

Ksiazki za darmo!

,2Nasze MORZE” rozdaje ksiazki. Wystar-
czy do nas zadzwonié: 58-307-17-90. Dzieki
uprzejmosci Wydawnictwa Replika, tym kto-
rzy (ale od godz. 12, 26 wrzesnia!) skon-
taktujg si¢ z nami przed innymi i odpowiedzg
na pytanie: ,Kto byt dowddca SMS Wolfe”
przekazemy za darmo ksigzke ,,.SMS Wolf”
Richarda Guilliatta i Petera Hohnena.
Mamy dwa egzemplarze!
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Portowe sprawy porzqdkowe

| rownowaga energetyczna

Obecne i prognozowane zapotrzebowanie surowcéw
energetycznych dla Polski oraz zwigzane z tym
uwarunkowania rynkowe wymagaijq przeglgdu terenéw
portowo-przemystowych Gdariska na wschéd od Martwe;
Wisly, szczegélnie z powodu ograniczonych mozliwosci
ich powiekszania. Rézne propozycje zwigzane

z ich wykorzystaniem winny by¢ analizowane tak,

aby najlepsze projekty przeszly do fazy realizacji

z perspektywq przynajmniej 30 lat dziatalnosci
operacyjnej. Nadrzedny w tym wypadku winien

by¢ interes parstwa, poniewaz dotyczy wrazliwych
segmentéw gospodarki, z uwzglednieniem

Wszelkie projekty winny zatem
uwzgledni¢ najwazniejsze uwarunkowa-
nia rynkowe, do ktérych naleza:

B Wzrost zapotrzebowania na energi¢
w kraju o okoto 5 proc. rocznie.

B Wzrost zapotrzebowania na ptynne
surowce energetyczne o blisko 10
proc. rocznie (od roku 1995).

B Odlegte perspektywy zmiany wielko-
$ci udziatu wegla w produkdji energii,

szczegdlnie w zakresie produkcji
energii elektrycznej.

B Wzrost importu wegla o blisko 30
proc. rocznie dla zabezpieczenia pro-
dukdji energii w kraju.

B Zmniejszenie krajowej produkcji we-
gla (rok 2008) o 20 proc. w stosunku
do roku 2002.

B Zmniejszenie krajowego eksportu
wegla (rok 2008) o 25 proc. w stosun-
ku do roku 2002.
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biznesowych fundamentéw.

B Konieczno$¢ powigkszania rezerw
ptynnych surowcdw energetycznych
dla unikniecia kryzysow.

B Koniecznos$¢ utworzenia morskich ter-
minali paliw ptynnych (w tym LNG)
na wypadek kryzysow.

Analiza

Niniejsze propozycje zagospodarowa-
nia przestrzennego ,Centrum Przetadun-
kow Suchych Towardw Masowych” oraz
,Terminalu Ciektych Produktéw Chemicz-
nych” jako terminali portowych przezna-
czonych gtéwnie do obstugi surowcoéw
energetycznych, winny by¢ zatem po-
traktowane jako koncepcja urzadzenia
dedykowanego terenu. Koncepcja sta-
nowi jednocze$nie jedna z mozliwych
odpowiedzi na biezace i przyszte za-
potrzebowania oraz na uwarunkowania
rynkowe.

Wraz z budowanym w Swinoujéciu ter-
minalem LNG, niniejszy artykut jest za-
tem kolejna proba identyfikacji projek-
tow, ktore mogg pozwoli¢ na osiagniecie

réwnowagi w gospodarce energetyczne;j
kraju i zapewni¢ jej w miare mozliwosci
odporny na kryzysy rozwdj. Nalezy w tym
miejscu zaznaczy¢, ze na szczeblu cen-
tralnym rozpatruje si¢ cztery warianty
krajowego zapotrzebowania na energie:

Wariant Traktatowy

Wariant Podstawowy Weglowy
Wariant Podstawowy Gazowy
Wariant Efektywno$ciowy

Analiza kosztéw funkcjonowania kra-
jowego sektora paliwowo-energetyczne-
go w ramach przyjetych ograniczen eko-
logicznych poszczegdlnych wariantow,
preferuje wariant Podstawowy Weglowy
i Efektywnosciowy, ktére sg oparte na
weglu z dostosowaniem si¢ do redukgji
emisji (KPRE), wg wymagan emisyjnych
ustalonych w Traktacie Akcesyjnym
z przesunigciem terminu na rok 2020 (po-
przednio byt ustalony rok 2012).

W niniejszej koncepcji analizuje si¢ dla
tej strategii przydatno$¢ terendw portowo-
przemystowych Gdanska, a w szczegdlno-
Sci tereny Portu Potnocnego, ktére maja
znaczace przewagi konkurencyjne. Do nich
naleza:

B Bezpos$redni dostep do gtebokowod-
nych akwendéw morskich z krétkim
kanalem podejsciowym.

B Doskonale potaczenia kolejowe,
w tym przeznaczona do modernizacji
linia kolejowa nr 226 (modernizowa-
na w ramach programu UE POIiS
2007/2013), tj. koncéwka tzw. ,ma-
gistrali weglowej”.

B Dynamicznie rozwijajaca sig sie¢ dro-
gowa bliskiego i dalekiego zasiggu,
w tym autostrada A-1, Obwodnica Po-
tudniowa Gdanska, Obwodnica Za-
chodnia (aleja Kazimierza Jagiellon-
czyka) i w samym miescie Gdansku
Trasa Sucharskiego, Trasa Stowackie-



go, Trasa WZ. Wszystkie te ztozone
projekty z duza liczba obiektéw inzy-
nierskich, sg dodatkowo dopingowa-
ne przez srodki, ale jednocze$nie re-
zimy funduszy pomocowych EU oraz
organizacje ,EURO 2012”.

B Centralne usytuowanie bezpiecznego
portu w stosunku do zaplecza obej-
mujacego Europe Srodkowo-Wschod-
nia zapewniajace doskonate warunki
nawigacyjne oraz najkrotsze dojazdy
ladowe.

B fagodne warunki atmosferyczne
w ciaggu calego roku umozliwiajace

bezpieczna eksploatacje.

Koncepcija 1

,Centrum Przetadunkéw Suchych To-
warow Masowych” zaprojektowano na
terenach Portu Potnocnego o powierzch-
ni 87 m?* potozonych pomiedzy pirsem
rudowym a pirsem weglowym, z wyla-
czeniem terenow ,Gaspolu” (rys. nr 1).
Taka lokalizacja pozwoli na zgromadze-
nie na placach sktadowych oprécz do-
tychczasowego miejsca na 600 tys. t we-
gla w eksporcie, 2 mln ton wegla w im-
porcie. Mozna przeznaczy¢ wydzielone
pola sktadowe na rudeg zelaza, czy kru-
szywa budowlane. Dodatkowo zaprojek-
towano na terenach przy ul. Budowni-
czych Portu Pétnocnego lokalizacje hur-
towej sprzedazy wegla w kilku asorty-
mentach, z dogodnymi, niekolizyjnymi
potaczeniami drogowymi. Wielko$¢ ob-
stugiwanych statkow to 100 tys. DWT,
na pirsie rudowym w imporcie, a na pir-
sie weglowym w eksporcie iimporcie.
Dodatkowe kolejowe fronty zatadowcze
mogg by¢ zlokalizowane alternatywnie,
zgodnie z rysunkiem koncepcji 1 na
przedtuzeniu linii wyznaczonej przez pirs
rudowy lub w $rodku pdl przeznaczonych
na sktadowanie wegla z importu, zmniej-
szy to jednak powierzchnie sktadowe.
Potaczenia drogowe sg dobre, ale i tak do
roku 2015 beda gruntownie zmodernizo-
wane.

,Centrum Przetadunkéw Suchych To-
warow Masowych” graniczytoby na
wschodzie z , Terminalem Ciektych Pro-
duktéw Chemicznych”, tj. projektowana
baza zbiornikdw na rop¢ o powierzchni
sktadowej okoto 500 tys. m?, a po prze-
ciwnej stronie ul. mjr Sucharskiego, z po-
lami zbiornikéw paliwowych oraz pola-
mi zbiornikéw na produkty chemii nie-
organicznej urzadzonymi na terenach dzi-
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siejszego ,Siarkopolu”, ktory wymaga re-
strukturyzacji. Ten z kolei fragment ter-
minala sktada si¢ ze zbiornikéw na pali-
wa o powierzchni sktadowej 400 tys. m?,
a takze z réznej pojemnosci zbiornikdw
na produkty chemiczne, gtownie z zakre-
su chemii nieorganicznej. Statki bytyby
przetadowywane na nabrzezu Obroncow
Poczty Polskiej w zakresie paliw i chemii
nieorganicznej oraz na nowym, niezalez-
nym stanowisku w zakresie ropy nafto-
wej, potozonym w Porcie Poinocnym.

Catos$¢ jest dobrze skomunikowana
przy pomocy istniejacych i modernizowa-
nych drog oraz rozwinietej sieci kolejo-
wej przez zaprojektowane w koncepdcji
kolejowe fronty zatadowcze, jak na ry-
sunku koncepciji 1 oraz stacje kolejowa
Port Pétnocny i Przerobka, a dalej dwuto-
rowg, po modernizadji, linig 226 do sieci
ogolnopolskie;.

Koncepcja 2

W tej koncepcji zaprojektowano
umieszczenie , Terminalu Ciektych Produk-
tow Chemicznych” o powierzchni 26 ha
pomigdzy linig kolejowa do ,Gaspolu” a te-
renami dzierzawionymi przez ,Rudoport”
(rys. nr 2). Ten terminal podzielono na dwie
czgscl. Pierwsza, od strony ,Rudoportu” jest
przeznaczona na pola zbiornikow paliwo-
wych o powierzchni sktadowej 400 tys. m?
adruga, od strony ,Gaspolu” na pola zbior-
nikow przeznaczonych do sktadowania cie-
ktych produktéw chemii nieorganiczne;.
Ponadto, pomiedzy rozwidleniem drogo-
wym Trasy Sucharskiego i ul. Kontenero-
wej przewidziano zbiomniki na ropg naftowa
o powierzchni sktadowej 500 tys. m?® (9
zbiornikéw po 50 tys. m?, w tym przynaj-
mniej jeden moze mie¢ warunki jak dla
zbiornika o pojemnosci 75 tys. m?) z wla-
snym, kolejowym frontem zatadowczym,
réwnolegtym do wschodniej granicy bazy.
Tak zaprojektowany terminal bytby obstu-
giwany przez statki zawijajace do nowego
pirsu przeladunkowego polozonego po-
miedzy pirsem rudowym i pirsem weglo-
wym, ktorego Zelbetowy przyczotek zo-
stat juz wezesniej wykonany. Na tym pir-
sie zostang urzgdzone stanowiska dla che-
mikaliowcow (mniejsze statki) i oddzielnie
dla duzych statkéw z ropa i paliwami. Za-
gospodarowanie sgsiedniego terenu ,Siar-
kopolu” zostalo alternatywnie pominigte
na wypadek braku odpowiedniej decyzji
wiasciciela o sposobie przysziej restruktu-
ryzacji.

,Centrum Przetadunkéw Suchych To-
wardw Masowych” o powierzchni 61 ha

oprocz powierzchni sktadowej przygoto-
wanej na 600 tys. t w eksporcie wegla,
moze pomiescic¢ 1,4 mln ton w imporcie,
z mozliwoécia przeznaczenia wydzielo-
nych pdl sktadowych na rude zelaza, czy
kruszywa budowlane. Dodatkowo zapro-
jektowano na terenach przy ul. Budow-
niczych Portu Pdtnocnego lokalizacje hur-
towej sprzedazy wegla w kilku asorty-
mentach, z dogodnymi, niekolizyjnymi
potaczeniami drogowymi. Wielko$¢ ob-
stugiwanych statkow to 100 tys. DWT.
Na pirsie rudowym w imporcie, a na pir-
sie weglowym w eksporcie i imporcie.

Cato$¢, tak jak wkoncepgji 1, jest
dobrze skomunikowana przy pomocy ist-
niejacych i modernizowanych drog oraz
rozwinigtej sieci kolejowej przez zapro-
jektowane w koncepcji kolejowe fronty
zaladowcze, jak na rysunku koncepgji 2
oraz stacje kolejowa Port Ponocny i Prze-
rébka, a dalej linie 226 do stacji Pruszcz
Gdanski.

Nowe trendy

Przedstawione koncepcje zawierajg
mozliwosci wariantowania obszaréw o jed-
norodnym sposobie zagospodarowania
pomiedzy koncepcjami oraz etapowania
realizacji. Proponowane lokalizacje i zago-
spodarowanie terenu korespondujg z pro-
pozycjami zawartymi w artykule ,Port
Westerplatte” zamieszczonym w po-
przednim numerze (NM 8/2011), porzad-
kujac jednoczesnie logistyke terendw
portowo-przemystowych, dzielac je na
czest ,czysta”, z mozliwym ruchem pa-
sazerskim i cze$¢ z dopuszczalna emisija
zanieczyszczen wg stosownych norm UE.
Jednak przede wszystkim w/w propozy-
cje skierowatyby rozwoj portu w kierun-
ku najbardziej pozadanym, tj. wielobran-
zowych i wielkotowarowych obrotow z ni-
skimi kosztami jednostkowymi i duzym
zyskiem wyniktym z wielkosci przetadun-
kow, a takze operacji towarzyszacych -
maksymalnie wykorzystujac dogodne
warunki hydrologiczne oraz zmodernizo-
wane potlaczenia ladowe. Tym samym
proponowane rozwigzania wyznaczytyby
nowe trendy rozwojowe angazujac miej-
scowy potencjat intelektualny (Politech-
nika Gdanska, Polska Akademia Nauk
Gdansk, Uniwersytet Gdanski i inne) oraz
potencjal gospodarczy.

prof. dr hab. inz. Edmund Dembicki
mgr inZ. Jerzy Znyk
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Koncepcja 1 - rys. nr 1

Propozycje przestrzennej lokalizacji CPSTM oraz TCPCh
na terenach portowo - przemysfowych w Gdarisku
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Koncepcja 2 - rys. nr 2

Propozycje przestrzennej lokalizac fl CPSTM oraz TCPCh
na terenach portowo - przemystowych w Gdarsku
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Nr rachunku odbiorcy cd: Nazwa odbiorcy cd: ;
UL. NA OSTROWIU 1, 80-958 GDANSK
Odbiorca: L.k. Nr rachunku odbiorcy:
Okretownictwo i Zegluga Sp. z 0.0. 57105017641 0000018020378629

ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Waluta: Kwota:

WP PLN

Kwota: Nr rachunku zleceniodawcy (przelew) / kwota stownie (wptata):

Zleceniodawca: Nazwa zleceniodawcy:

Nazwa zleceniodawcy cd:

Polecenie przelewu / Wptata gotéwkowa
Odcinek dla banku odbiorcy:

Dowdd / pokwitowanie dla odbiorcy

Tytutem:
Tytutem cd:
Optata:
Dowdd / pokwitowanie dla zleceniodawcy: Nazwa odbiorcy: ~ —— Odcinek dla banku zleceniodawcy:

Nr rachunku odbiorcy:

57 1050 1764 1000 0018 0203 7869 OKRETOWNICTWO | ZEGLUGA SP. Z 0.O.

Nr rachunku odbiorcy cd: Nazwa odbiorcy cd: B
UL. NA OSTROWIU 1, 80-958 GDANSK
Odbiorca: L.k. Nr rachunku odbiorcy:
Okretownictwo i Zegluga Sp. z 0.0. 57105017641 0000018020378¢629

ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Waluta: Kwota:

WP PLN

Kwota: Nr rachunku zleceniodawcy (przelew) / kwota stownie (wptata):

. . Nazwa zleceniodawcy:
Zleceniodawca:

Nazwa zleceniodawcy cd:

Polecenie przelewu / Wptata gotéwkowa
Odcinek dla banku zleceniodawcy:

Tytutem:

Tytutem cd:

Dowdd / pokwitowanie dla zleceniodawcy

Optata:
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PRZEDMIOT ZAMOWIENIA
s 2
Prenumerata miesiecznika ,,Nasze MORZE”:
PRENUMERATA KRAJOWA PRENUMERATA ZAGRANICZNA
D Prenumerata roczna: 112,90 PLN * D Prenumerata roczna: 220,88 PLN (74,34 €)*
D Prenumerata pétroczna: 63 PLN * D Prenumerata pétroczna: 116,55 PLN (39,06 €)*
D Prenumerata kwartalna: 34,49 PLN * D Prenumerata kwartalna: 61,55 PLN (20,79 €)*
Od numeru /2011 X llos¢ egz. Od numeru / 2011 X llos¢ egz.
L J

* Prenumerata plus koszt przesytki

Niniejsze zamowienie jest podstawa do wystawienia faktury VAT.
Upowazniamy do wystawienia faktury VAT bez naszego podpisu.

Wyrazam zgode na umieszczenie moich danych osobowych w bazie danych wydawnictwa "Okretownictwo i Zegluga" Sp z o.0. z siedzibg w Gdarisku,
ul. Na Ostrowiu 1 oraz korzystanie z nich i przetwarzanie w celach marketingowych i promocyjnych. Jednoczesnie przyjmuje do wiadomosci, ze
podanie przeze mnie danych jest dobrowolne i przystuguje mi prawo do wglgdu, poprawiania i zgdania usuniecia ich ze zbioru. "Okretownictwo
i Zegluga" Sp z 0.0. zapewnia ochrone danych zgodnie z ustawg — Dz. U. Nr 133 poz. 883 z 1997 r. oraz — Dz. U. Nr 144 poz. 1204 z 2002 r.

Potwierdzam prawdziwosé ww. danych

Wiasnoreczny podpis



Fot. Czestow Romanowski
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W pazdzierniku w ,,Naszym MORZU”...

Kapitan i jego sekta

No c6z - jestem wielbicielem morza i tego wszystkiego,
co morze ze soba niesie, a wiec rowniez przemiany
charakterologicznej u mtodych ludzi. | w tej skromnej
dziatce pracuje. Ubolewam, ze w tej pracy jestem
poniekad samotny, stad tytut mojej ksiazki: ,,Samotny
zeglarz”, ze niby wszyscy chwala - a nikt nie pomaga.
A przeciez to nie jest dziatanie dla mnie, szczegolnie
teraz, gdy wszedtem w projekty czysto charytatywne.
A jezeli ktos uwaza, ze jestem matostkowy - to jego
sprawa, ja na to nic nie poradze.

W naszym cyklu ,Ludzie Morza” - kapitan Krzysztof
Baranowski.

Wielkie, wieksze,
najwieksze...

Media probuja czasami epatowac tytutami

w rodzaju ,,kolos zawinat do naszego portu”,
»ogromny statek przy nabrzezu”, itp. Niestety,
czesto okazuje sie, ze tak opisywane jednostki nie
tylko nie sg najwiekszymi w swojej klasie posrod
zawijajacych do okreslonego polskiego portu czy
terminalu, ale s3 wrecz jednostkami sredniej
wielkosci lub matymi. W ostatnich doniesieniach
powtarzano np., ze Maersk Taikung to najwiekszy
statek w historii portu w Gdansku, mimo ze przed
nim, od lat, odwiedzaty ten port zbiornikowce

0 nosnosci prawie trzykrotnie wiekszej...
Prezentujemy najwieksze statki w naszych
portach.

‘Fot. Potr B, Starericzak

T
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Pracowite maluchy

Okazuje sie, ze w dobie wzrostu rozmiaréw statkow i postepujacej ich specjalizacji, wciaz znajduja zastosowanie bardzo mate, uniwersalne
jednostki, ktére dawniej nazywano kabotazowcami. Zwtaszcza mali armatorzy niemieccy i nordyccy zachowali jeszcze
w eksploatagji troche tych urokliwych i klasycznie wygladajacych statkow klasyfikowanych formalnie jako drobnicowce, czasem masowce,
a bedacych de facto mini-masowcami uniwersalnymi. Sa zbyt mate, maja zbyt niskie tadownie, by dzieli¢ je jeszcze miedzypoktadami -
charakterystycznymi bardziej dla drobnicowcdw. Plywaja gtownie po Battyku i Morzu Potnocnym. Niektére to - wedtug dzisiejszych standarddw
- jednostki wiekowe, ale zazwyczaj bardzo zadbane i dobrze utrzymane. I zawsze milto spotka¢ w porcie takich, rzadkich juz, gosci.

Valborg (IMO 7104166),
eksploatowany przez

~ operatoraN.A. Mortensen
ApS, w zarzadzie
technicznym Bjerrum &
Jensen ApS z Danii,
zbudowany w 1971 .

w stoczni Frederikshavn
Vaerft og Tordok A/S
(no$nosc 1060, GT 1106,
dugosc catkowita 64,62 m,
szeroko$¢ 11 m).

Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Piotr B. Starericzak

Annemarie (IMO 6713283),
nalezacy do niemieckiego
armatora K. Pietrzik
Kustenschiffahrt,
zbudowany w 1967 .

przez znana, niemiecka
stocznig J.J. Sietas
Schiffswerft (nosno$¢
1190t, GT 1064, diugos¢
68,4 m, szeroko$¢ 10,50 m,
wysoko$¢ boczna 6,25 m,
zanurzenie 3,96 m).

Fot. Piotr B. Starericzak

Brake (IMO 5225904)

zbudowany zostatw 1957 r.

w stoczni C. Luehring

w Brake, w Niemczech,

natomiast jego wiascicielem

jestRhenus AG & CoKG,

a armatorem zarzadzajacym ot ;i h: o 2 . " il

komercyjnie - jeden [ \ ‘-!‘-_.?ﬂll"ii B i L T T - Y Rl | =

z najwiekszych operatoréw ; EE | ; PTiE e e : ety enm il i _n:i.

statkow rzeczno-morskich " s i = 11 . o b -
-RMS Schiffahrtskontor | s '
zBremen (GT 603, no$no$é
817, diugosc 57,5 m).
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