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OD REDAKTORA

Bierzmy przykiad z Hioba...

Ostatni miesigc przyniost w $wiatowej
zegludze dwie wiadomosci — dobrg i zi3. Do-
bra jest taka, ze na $wiecie jest tak duzo stat-
kow jak nigdy dotad. 1 lipca tonaz brutto (GT)
$wiatowej floty towarowej osiagnat rekordowy
poziom jednego miliarda ton! Tyle liczy ply-
wajacych aktualnie 85 tysiecy statkow o war-
tosci 1 biliona dolarow!

Ostatni duzy wzrost floty zanotowano w ro-
ku 1955. Wtedy tonaz ten siegnat 100 mln GT.
Od tamtej pory urosta wiec dziesigciokrotnie.
Ale to nie jedyna roznica. Wtedy dominowaty
majestatyczne pasazerskie liniowce, przewdz
tadunkéw odbywat sie w zegludze trampowej,
za$ gtéwnym ,fadunkiem” byli przede wszyst-
kim ludzie.

Dzi$ transatlantyki zostaty wyparte przez
wielkie odrzutowce, dawne frachtowce wozg-
ce towary i czesto takze pasazerdéw zostaty
zastapione przez kontenerowce, a trampy usta-
pity miejsca masowcom liniowym. Przetrwaty
jedynie tankowce, wielokrotnie zwigkszajac
swoj rozmiar i zdolnoéci przewozowe.

To zreszta kolejna charakterystyczna cecha
wspolczesnej zeglugi — obecnos¢ wielkich
masowcow i tankowcdw, o no$nosci grubo
powyzej 150-200 tysiecy ton. Wielka liczba
tych statkéw naptyneta na rynek w latach 60.
i70., a takze po roku 1985, na skutek tatwosci
finansowania ich budowy — gtéwnie za sprawa
dynamicznie rozwijajacego si¢ rynku euro-do-
larowego.

Okazuje si¢ jednak, Ze — i tu niespodzianka
— niewiele zmienita si¢ produktywnosc floty,
ktora nie wzrosta znaczaco. O ile (podaje za
analitykami Clarkson Research) w 1955 r. $red-
nio 100 mln GT tonazu ,przewozito” 820 min t
tadunkdw, czyli 8,2 t przypadato na 1 GT, to
obecnie na 1 mld GT tonazu przypada 8,4 mld t
tadunkow, czyli $rednio 8,4 t tadunku na 1 GT.

To, ze $wiatowa flota urosta tak bardzo, nie-
watpliwie cieszy, jesli nawet nie wszystkich
armatordw, to stocznie, gtéwnie remontowe,
na pewno tak!

Ale jest i wiadomo$¢ zta. Rok 2011 na razie
mocno ograniczyt zarobki tych pierwszych,
zwlaszcza przewozacych tadunki masowe. A jak
armatorzy nie zarabiajg duzo, stocznie tez si¢
martwig.

Stawki frachtowe za przewdz tadunkow tan-
kowcami i masowcami w I potroczu 2011 roku
sa w sumie o 50 proc. nizsze (15 tys. USD/
dzien), niz w roku 2010 (29 tys. USD/dzien).
Najbardziej stracily najwieksze statki. Duze
masowce (capesize — 0 no$nosci powyzej 150
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tys. ) w tym okresie ,spadly” z poziomu 34
tys. USD dziennie do zaledwie 6,4 tys. USD —
czyli 0 80 proc.! Z kolei bardzo duze tankowce
(VLCO) z poziomu 59 tys. USD do 27 tys. USD
dziennie.

Spadki te mozna ttumaczy¢ trwajaca wciaz
recesja w Swiatowej gospodarce i nizszg wy-
miang handlowa. Tak duze statki najwiecej za-
rabiaja w czasie dynamicznego rozwoju gospo-
darczego i duzego zapotrzebowania na surow-
ce, szczegOlnie wtedy, gdy kanaty - Sueski i Pa-
namski nie radza sobie ze wzmozonym ruchem
statkdw. Powodem moze by¢ takze zbyt duza
liczba tych statkdw na rynku — pozostatosc po
boomie stoczniowym i prosperity w latach 70.
XX stulecia.

W roku 2011 zyskaly jedynie mate tankow-
ce typu product tanker (wozace paliwa i inne
rafinowane produkty ropopochodne), tyle ze
niewiele, bo ich stawki wzrosty zaledwie do
14 tys. USD, z poziomu... 13,5 tys. USD dzien-
nie w roku 2010.

A naptywajace hiobowe prognozy dotycza-
ce klopotéw USA, poglebienia recesji w $wia-
towej gospodarce oraz kolejnych zaktdcen na
rynkach finansowych tez nie nastrajaja opty-
mistycznie. Jednak trzeba by¢ cierpliwym. Prze-
ciez nawet Hiob w koncu doczekat si¢ lep-
szych czasow...

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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- Wystarczy obejrze¢ film z nur-
kowania np. na Goi, aby zrozumie¢
dlaczego wtasnie ten statek objety
jest zakazem nurkowania, a nie inny.
Widok jest po prostu przerazajacy.
To sa tysiace ludzkich szczatkéw,
gtdéwnie uchodzcdw z Prus Wschod-
nich, kobiet i dzieci. Ci, ktérzy zrobi-
li filmy, weszli tylko do czesci dzio-
bowej, nie wchodzili glebiej. Mieli
dosy¢.

SPIS  tresci

30 tysiecy mil samotnosci

Przyjemnos$¢? Prosze bardzo, kaz-
dy moze sprobowac. Wystarczy za-
mkna¢ sie w tazience, zgasi¢ $wia-
tto, od czasu do czasu polac sie zim-
nym prysznicem, wtaczy¢ wentyla-
tor tak, Zzeby dmuchat w twarz, spa¢
na hustawce w wilgotnej poscieli.
I tak przez przynajmniej kilka mie-
sigcy. Gwarantowane zdrowie dla
ciata i umysthu.
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Na wodzie czuje sie wolna

Krystyna Chojnowska-Liskiewicz:
- Najlepiej bytoby, gdybym za pierw-
szym zakretem si¢ utopita. Wysta-
wili by mi pomnik, powiedzieli, ze
,byla taka dzielna, ale niestety zywiot
ja pokonat”. Do takich mysli przyznali
mi si¢ zreszta potem dwaj, niezyjacy
juz, koledzy. Za to przyznanie ich
cenie, bo wiem, Ze byto wielu innych,
podobnie myslacych, ktérzy nie mie-
li odwagi tego powiedzie¢.

- J
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Oczywiscie Rolls-Royce!

Do tytutu tekstu z lipcowego nume-
ru, o Morskim Centrum Serwisowym,
ktore w potowie czerwca w Porcie
Gdynia otworzyla firma Rolls-Royce,
wkradt sie btad, za ktory goraco prze-
praszamy firme i Czytelnikow. Oczy-
wiscie Rolls, nie Roll, czyli ,Polski
Rolls-Royce”.

Redakcja

Zdjecie nua okladce:
Wody Baltyku, w czasie wyprawy

»Wiatrem gnane”.
Fot. Tomasz Stachura
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Fot. Tomasz Falba

lscie krélewskie powitanie zgotowat Sopot
Zbigniewowi Gutkowi Gutkowskiemu. Zeglarz
zostat oficjalnie uhonorowany za udziat i zajecie
drugiego miejsca w regatach Velux 5 Oceans.

Nasze MORZE ¢ nr 8 « sierpier 2011

23 lipca w Sopocie byt dzdzysty
i wietrzny. Pomimo tego, w marinie na
koncu mola pojawilo si¢ kilkaset osob
chcacych przywita¢ Gutka. Wszyscy in-
tensywnie wpatrywali sie¢ w horyzont.
Kazdy chciat pierwszy dostrzec sylwet-
ke Operon Racing.

W koncu sie doczekali. Okoto godz.
15 t6dka, w asyscie innych jednostek,
ktére wyptynety jej na spotkanie, zama-
jaczyta na widnokregu. Godzing pdzniej
Operon Racing pojawil sie w gléwkach
mariny. Rozlegly sie oklaski i wiwaty, za-
grata orkiestra deta. Usmiechniety od
ucha do ucha Gutek machat do zgroma-
dzonych na nabrzezu kibicow. Wida¢
byto, Ze jest szczesliwy.

Po zacumowaniu jachtu, dla ktérego
Sopot jest portem macierzystym, odbyla
sie uroczysto$¢ oficjalnego powitania
Gutka w kraju. ,Oficjalnego”, bo zeglarz
juz od jakiego$ czasu jest w Polsce. Do
tej pory nie miat jednak mozliwosci spo-
tkania sie z kibicami.

Do zeglarza trudno byto sie dostac.

,Babcia”, jak pieszczotliwie nazywa-
ny jest Operon Racing, po powrocie z La
Rochelle, do 23 lipca stata w Stoczni Ma-
rynarki Wojennej w Gdyni. Gutek za$
odpoczywal na tonie rodziny i prywatnie
spotykal sie z najwierniejszymi fanami.
Zdazyt nawet odwiedzi¢ nasza redakcje.

,INasze MORZE” byto patronem me-
dialnym jego wystepu w najdtuzszych
i najstarszych regatach samotnikéw do-
okota $wiata Velux 5 Oceans. Witajac si¢
z kibicami w sopockiej marinie, Gutek
wyrazil swoja wdzigeczno$¢ za wsparcie
wymieniajac takze nasza gazete.
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WYDARZENIA

rejs dookota Swiata |

Fot. Tomasz Falba

Gutek w redakcji,,Naszego MORZA”.

- Chciatem wszystkim podziekowac -
mowit Gutek. - Szczegolnie tym, ktorzy
nie wierzyli, ze mi si¢ uda. Udowodni-
tem, ze Polak potrafi!

Od wielu lat zaden polski zeglarz nie
byt tak witany w domu jak Gutek w So-
pocie. W marinie pojawit si¢ gospodarz
kurortu, prezydent Jacek Karnowski, byli
takze przedstawiciele sponsorow i part-
neréw wyprawy. W orszaku, ktéry otwie-
rala orkiestra, wszyscy przemaszerowali
na plac u nasady mola. Tam, na specjal-
nie ustawionej na t¢ okazje scenie, odbylta
sie dalsza cze$¢ uroczystosci. Byty wyste-
py muzyczne, stoiska multimedialne, wiel-
ki telebim i wystawa zdje¢ zeglarza zrobio-
nych podczas regat Velux 5 Oceans.

Uroczystos¢ oficjalnego powitania
Gutka miata charakter historyczny.
Zeglarz jest bowiem pierwszym Polakiem

Chcesz autograf?
Zadzwon!

Dla naszych Czytelnikéw mamy
niespodzianke. Dwie foty Gutka
z jego autografem. Podarujemy je
temu kto jako pierwszy (ale od
godz. 12, 29 sierpnia!) do nas za-
dzwoni: (58) 307-17-90. Kto pierw-
szy ten lepszy!

w dziejach naszego zeglarstwa, ktéry nie
tylko wziat udziat, ale takze ukonczyt i to
na rewelacyjnym, drugim miejscu, rega-
ty samotnikéw dookota $wiata. Ale to nie
koniec jego osiagnie¢ z tego rejsu. Gu-
tek jest bowiem takze czwartym Pola-
kiem, ktéry samotnie optynat Horn pod
zaglami ijedynym, ktéry uczynit to
w trakcie regat. No i oczywiscie stat sie
dwunastym naszym rodakiem, ktory za-

Gutek z ,,Naszym
MORZEM”.

mknat, samotnie na jachcie, Wielka Petle
wokot ziemi.

Poki co Gutek nie chce zdradzad pla-
now na przysztos¢. Jedno jest jednak
pewne. Ma 38 lat i nie zamierza spoczac
na laurach, ani tym bardziej zosta¢ boha-
terem jednego rejsu. Mamy wiec nadzie-
j&, ze jeszcze nieraz o nim ustyszymy i beg-
dziemy pisac¢ o jego zeglarskich sukce-
sach. W kazdym razie tego mu z catego
serca zyczymy, dzigkujac, w imieniu swo-
im wtasnym i Czytelnikow, za pozytyw-
ne emocje, ktoérych nam przez ostatnie
miesigce dostarczat.

Wszystkim zas, ktorzy do tej pory nie
mieli jeszcze okazji spotkad sie z Gutkiem,
zapraszamy do sopockiej mariny. Tam
bowiem cumuje jego jacht i przy odrobi-
nie szczescia mozna sie natkng¢ na niego
samego.

Tomasz Falba

o Chcesz wiedzie¢ wiecej?

Zajrzyj na strony internetowe:
www.velux5oceans.com,
www.polishoceanracing.com.pl
i www.operonracing.com.

Nze MORZE ¢ nr 8
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Fot. Facebook STS Fryderyk Chopin

WYDARZENIA  kraj
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Po dwustu trzydziestu dwéch dniach postoju,
zaglowiec Fryderyk Chopin mégt wrécié wreszcie
do kraju. Jednostka ma nowego wiasciciela.

| nie wiadomo co ze Szkolg Pod Zaglami.

- Fryderyk Chopin, Fryderyk Chopin,
This Is Falmouth Pilots Over. - This Is Fry-
deryk Chopin Over. - You Are Free To Sail!
Good Voyage! All The Best! All The Best.
Over. - Thank You, This Is Fryderyk Cho-
pin, Ready To Sail! Good Watch!!!

Na takg rozmowe z kapitanatem por-
tu w Falmouth zatoga Chopina czekata
od pazdziernika zesztego roku, kiedy to
po stracie podczas sztormu obu masztéw
i bukszprytu, zmuszona byta zacumowac¢
w angielskim porcie. Na pokladzie prze-
bywato wowczas prawie pieddziesigciu
uczniow polskich gimnazjow, ktorzy
uczestniczyli w Szkole Pod Zaglami, fun-
dacji Krzysztofa Baranowskiego. Potem
przyszty kolejne klopoty: nie dos¢, ze
jednostka byla uszkodzona, a za remont
nie chciat poczatkowo placi¢ zaktad ubez-
pieczeniowy, to jeszcze nalozono na nia
areszt do czasu rozstrzygniecia sporu

Nasze MORZE « nr 8 - sierpier 2011

z wladcicielem kutra, ktory ja tam przy-
holowat. Pojawily sie rowniez proble-
my ze znalezieniem portu macierzyste-
g0, 0 czym pisaliSmy w czerwcowym
numerze.

Chopin jako inwestycja

Zwolnienie z aresztu mozliwe byto
dzigki kaudji, ktora wptacit nowy wtasci-
ciel zaglowca - spotka 30ceans, zajmuja-
ca sig¢ remontami i czarterowaniem jach-
tow. Jej wiascicielem i prezesem jest Piotr
Kulczycki, pasjonat zeglarstwa, biznes-
men zajmujacy si¢ branza informatycznag.
Spditka posiadata do tej pory trzy jednostki:
Amarant, Polonigi Wielkopolske. Za jaka
sume Chopin zostal sprzedany — tego
zadna ze stron nie chce ujawnia¢. W ,Ga-
zecie Wyborczej” pojawila si¢ informacja
o okoto 3,5 milionie ztotych.

‘\vi‘f‘f-—-ﬁ_

Iny!

Wszystkie reje

na sztach. Zdjecie
zrobione w dniu wyplyniecia
Chopina z Falniouth.

- Sprzedalismy statek, poniewaz otrzy-
malismy bardzo dobrg oferte. Gdyby nie
to, wladze uczelni nie zdecydowatyby si¢
na sprzedaz - ttumaczyta Matgorzata Wir-
tek z Europejskiej Wyzszej Szkoty Prawa
i Administracji, poprzedniego wiasciciela
statku.

- Nie kupili$my Fryderyka Chopina
tylko dla wlasnej satysfakcji. Zakup wziat
si¢ tez z tej nieciekawej sytuacji, w kto-
rej statek sie znalazt. Gdy okazalo sig, ze
jest na sprzedaz, a my mamy srodki i jest
mozliwos$¢ zbudowania sensownego biz-
nesplanu, zlozytem oferte - méwit na
specjalnie zorganizowanej konferencji
prasowej prezes Kulczycki. Jak ttumaczyt,
kupno Chopinato dla niego inwestycja,
ktéra ma na siebie zarabiac.

- Do konca roku zaglowiec ma juz
petne obtozenie - informowat. - Zainte-
resowanie czarterem jest spore.

Mowit tez, ze kupno Fryderyka Cho-
pina, ktdrego macierzystym portem jest
Szczecin, miato réwniez podtoze senty-
mentalne, poniewaz on sam pochodzi
7 tego miasta i tam, jeszcze w liceum, zbu-
dowat swoj pierwszy jacht. Wihasciciel
30ceans zapewnial, ze bedzie dazyt do



tego, by jego rodzinne miasto pozostalo
portem macierzystym jednostki, cho¢ z je-
go wladzami jeszcze na ten temat nie roz-
mawial.

Chopin przyptynal do Szczecina 30
czerwca, by wzigé udziat w paradzie
zaglowcow z okazji rozpoczecia polskiej
prezydencji w UE. Statek plynat naj-
krotsza droga, przez Kanat La Manche, cie-
$nine Dover i Kanat Kilonski. Jak méwit
w TVN24 kapitan jednostki Andrzej Men-
dygrat, droga byta spokojna. Zaglowiec
przeptynal w ciagu 5 dni w sumie ponad
800 mil morskich. - Na statku wszystko
dziata dobrze - mowit kapitan. - Sg drob-
ne niedordbki, ale to normalne przy kaz-
dym remoncie. Najwazniejsze, Ze masz-
ty sa zregenerowane i wszystko co zo-
stalo potamane, zostalo naprawione. Jed-
nostka jest gotowa do eksploataciji.

Nowy zaglowiec

W polowie lipca, po remoncie i mon-
tazu nowoczesnej elektroniki nawigacyj-
nej za prawie 100 tys. zlotych, jak pod-
kreslat jeden z przedstawicieli 30ceans,
Chopin wyplynal w pierwszy komercyj-
ny rejs po Battyku i Morzu Potnocnym.

A co z rejsami w ramach Szkoty Pod
Zaglami, prowadzonymi dotad przez fun-
dacje kapitana Krzysztofa Baranowskie-
go na pokladzie Chopina? Baranowski
planowal wznowienie przerwanego z po-
wodu awarii rejsu najpozniej w potowie
wrzesdnia. Na poczatku lipca na stronie
Szkoty Pod Zaglami ukazata sie wiado-
mos¢, iz uzgodniono z wiascicielem Cho-
pina rejs od 15 wrzesnia do 15 grudnia

Fot. Facebook STS Fryderyk Chopin

// //';

Piotr Kulczycki, nowy wtasciciel Chopina, podczas konferencji prasowej na pokfadzie jednostki.
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na Mate Antyle. Rowniez Piotr Kulczycki
zapewnial, ze ,zaglowiec przy prawidto-
wej eksploatacji bedzie mdgt kontynu-
owac swoja misje, czyli zeglowanie z mto-
dzieza”. Okazalo sie jednak, ze po pierw-
sze: termin Szkoty pod zaglami koliduje
z terminami rejséw komercyjnych Chopi-
na, a po drugie - obie strony nie moga
porozumiec sie co do kosztow.

- My chcieliby$my tylko pokrywaé
koszty eksploatacji jednostki, a armator si¢
na to nie godzi - mowit dziennikarzom
Baranowski.

Miesiac czarteru Chopina mialby
kosztowac fundacje 200 tysigcy ztotych.

- Nasza fundacja jest organizacja po-
zytku publicznego, mozemy pokry¢ kosz-
ty eksploatacji, ale nie petna oplatg za
czarter - stwierdzil kapitan, przyznajac
takze, ze takie sg rynkowe stawki.

Z kolei prezes Kulczycki wyjasnial, ze
30ceans poniosta znaczne koszty kupu-
jac prawie dwudziestoletni zaglowiec, a je-
go utrzymanie wiaze sie nie tylko z kosz-
tami eksploatacji, ale takze m.in. z zapfa-
ceniem 100 tys. zt ubezpieczenia rocznie
i przegladem w stoczni, za ktory co kilka
lat trzeba zaptlaci¢ okoto 250 tys. zt.

- W kwestii kosztéw eksploatacji
znacznie sie réznimy, ale Szkota Pod
Zaglami nie zginie przez to, ze odpusci-
my jeden semestr, a tej mtodziezy, ktora
powinna dzisiaj triumfalnie przyptynad
tutaj na tym statku, na pewno jaka$ na-
grode zeglarska zapewnimy - wyjasniat
szef Szkoly Pod Zaglami.

W rozmowie z nami kpt. Baranowski
stwierdzit, Ze nie ma raczej szans, by Szko-
ta zawitata jeszcze na poktad Chopina.

Chopin powracajacy do Polski
po areszcie w Kornwalii.

Co, jak przyznaje, jest dla niego o tyle
przykre, iz to on namawiat poprzednie-
go wiadciciela Chopinana jego sprzedaz,
a nowego na kupno zaglowca.

- Ten pierwszy groszem nie $mierdziat,
ten drugi wrecz sie nim chwalit. Widzia-
tem w tym szanse dla Chopina - thamaczy
kpt. Baranowski. - Szkoda, Ze jakos dla na-
szej szkoly tych pieniedzy skapi.

Katarzyna Zajac z biura armatora jest
zdumiona postawg kapitana.

- Z tytutu utrzymania jednostki pono-
simy spore koszta - ttumaczy. - Ale zato-
zylidmy, ze rejsy Szkoly Pod Zaglami beda
non-profit, organizacja ponosi¢ bedzie
tylko koszta eksploatacji. Nie chcemy na
tym zarabiad.

- Powtarzam: koszta, ktére musieliby-
$my ponies¢ wynosza dwukrotnosc tego,
co ptlaciliémy do tej pory - odpowiada
kpt. Baranowski. - Nowy armator chce,
zebys$my ptacili za wszystko: za amorty-
zacje, za oplaty portowe, wynagrodze-
nia zatogi, wynagrodzenia pani Kasi w biu-
rze... To sie tylko w ich nomenklaturze
nazywa ,rejs non-profit”. O nie, na mnie
na pewno nie zarobia.

Baranowski planuje budowe nowego
7aglowca dla Szkoty Pod Zaglami - pro-
jekt jednostki juz powstaje. Ale, jak za-
znacza, droga do tego jest jeszcze dale-
ka, a on chce mozliwie szybko wznowic
rejsy szkolne.

- Na razie staramy sie wiec o Pogorie
- méwi. - Zobaczymy co z tego wyjdzie.
Co sie odwlecze...

Czestaw Romanowski
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Szczecinska inicjatywa morska

Fot. Piotr B. Starericzak

Porozum ,
pona dzm’roml?

W Szczecinie powstato Polskie Porozumienie Morskie, ~ © powolaniu stowarzyszenia dzienni-
karze dowiedzieli sie 21 czerwca na zor-

stowarzyszenie, ktére ma sie przyczynic do wzrostu ganizowanej przez zatozycieli PPM kon-
zainteresowania rodzimg gospodarkg morskq i do jej ferencji prasowej.

d . . P CI b . e . . I(d ; d . CI . Jf)’ - W ciggu ostatnich 20 lat Szczecin,

uzdrowienia. Podobne inicjatywy, jak dotqgd, nie odniosty . ... 0 . miejscowosci, ktore

SUI(CGSU. CZ)’ PPM SiQ UCIG? wspotpracowaly z gospodarkg morska,
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musiaty sie odwroci¢ od morza z po-
wodu decyzji, ktore zapadaty w War-
szawie - mowil podczas konferencji
Wtodzimierz Gostynski, wspotwlasci-
ciel firmy zajmujacej si¢ obstuga spe-
dycyjna, byly szczecinski radny, repre-
zentujacy PPM na zewnatrz. - Podupa-
dto rybotowstwo, jest problem z bat-
tycka rura, przemyst stoczniowy
w Szczecinie padl, nie rozwigzano spra-
wy dotyczacej optat portowych, czeka
na realizacje tor wodny Szczecin-Swi-
noujscie. To tylko niektore niekorzyst-
ne zjawiska, z jakimi mamy do czynie-
nia. Praktycznie nie ma strategii i poli-
tyki morskiej panstwa.

Plan - reaktywacja

- Wsrdd celdow naszego stowarzysze-
nia jest budowanie $wiadomosci spotecz-
nej i dostarczanie prawdziwych informa-
¢ji na temat gospodarki morskiej, popu-
laryzowanie wiedzy o znaczeniu tej bran-
zy dla gospodarki calego kraju - wyliczat
Andrzej Strzebonski, wiceprzewodnicza-
cy rady programowej stowarzyszenia,
wiceprezes Porty Holding w upadtosci.

- Chcemy tez tworzy¢ ptaszczyzng
wymiany informacji i do$wiadczen pomie-
dzy osobami i instytucjami zainteresowa-
nymi rozwojem gospodarki morskiej, tak-
ze pomigdzy istniejacymi jeszcze firma-
mi i osrodkami. Nie zamierzamy by¢ tyl-
ko krytykantami, chcemy rowniez przed-
stawia¢ swoje inicjatywy. Bedziemy da-
zy¢ wszelkimi dostepnymi $srodkami do
maksymalnego reaktywowania gospodar-
ki morskiej i przemystu stoczniowego
w Polsce.

- Chcieliby$my osiagna¢ przynajmniej
jeden cel: zachowac ciagto$¢ pomigdzy
pokoleniami - dodawat Franciszek Maka-
rewicz, przewodniczacy Rady Programo-
wej PPM, byly dyrektor Polskiej Zeglugi
Morskiej. - Bo to, co si¢ teraz proponuje,
nie jest atrakcyjne dla przysztych poko-
len. Plywajace ogrody na pewno nie sg
perspektywa pracy dla ptywajacych ma-
rynarzy.

- Ci ludzie nawet w Szczecinie nie s3
rozpoznawalni, ich nazwiska niewiele
mowia ludziom z branzy - mowi osoba
mocno zwigzana ze szczecinskim $rodo-
wiskiem morskim. - Nie mam oczywiscie
na mysli stanowisk, ktore ci panowie
w przesztosci zajmowali, tylko praktycz-
ne zastugi. Kiedys pelnili jakies funkcje,
ale teraz sa na aucie, nudza si¢ na emery-
turze. Nadali swojej organizacji szumng na-
zwe, zupelnie nieadekwatng do tego, co

WYDARZENIA  kraj

beda w stanie zwojowac. Jaka oni beda
mieli site przebicia?

Stawiamy na jakosé

Andrzej Strzebonski, pytany przez
,Nasze MORZE” o rozpoznawalnos¢
w $rodowisku zwigzanym z gospodarka
morska, dziwi si¢ powyZszym zarzutom.

- Zupelny absurd. Jezeli nie s rozpo-
znawalni tacy ludzie jak Krzysztof Piotrow-
ski, byly prezes Stoczni Szczecinskiej
Nowej, jezeli nie jestem rozpoznawany
ja - wiceprezes Porty Holding, jezeli nie
jest rozpoznawany byly prezes PZM,
Franciszek Makarewicz, to o czym w 0go-
le mowic? - irytuje sie.

Na kolejny zarzut, iz stowarzyszenie
w chwili zawigzania liczyto jedynie kilku-
nastu - a nie kilkudziesigciu, czy ponad
stu - cztonkdw, odpowiada, ze ,nie cho-
dzi o liczbe, ale o jakose”.

- W tej chwili (rozmawialismy 15 lip-
ca - red.) nasze stowarzyszenie liczy juz
21 cztonkdw - tlumaczy Andrzej Strze-
bonski. - I niemal codziennie zgtaszaja si¢
nowi ludzie z calego kraju, z Krakowa,
Poznania, Elblaga. I musze podkresli¢, ze
maja cos$ do przekazania. Nasi cztonko-
wie juz wczesniej, przed przystapieniem
do nas, zgtaszali réznorodne propozycje
i postulaty dotyczace gospodarki mor-
skiej. Ale jako pojedynczym osobom, nie
udawato im si¢ tego przeforsowac.

Jako przyktad, prezes Strzebonski
przytacza przypadek Krzysztofa Piotrow-
skiego, ktory niedawno chciat reaktywo-
wac¢ Porte Holding.

- Nic z tego nie wyszlo, a dlaczego? -
pyta. I odpowiada: - Nie bylo poparcia,
presji spotecznej, poniewaz spoteczen-
stwo jest manipulowane, oklamywane
w sprawie gospodarki morskiej i nie ma
$wiadomodci, jak jest ona istotna dla go-
spodarki calego kraju. Powiedzenie ,lad
zywi, a morze bogaci” sprawdzito sie
przez wieki i nie stracito nic ze swej ak-
tualnosci.

Wiceprzewodniczacy rady programo-
wej PPM zapewnia, ze organizacja jest
apolityczna i ma pomyst na uzdrowienie
gospodarki morskiej, na branzg stocz-
niowa, na porty. Pytany o konkrety, od-
powiada, ze na razie nie moze o nich
opowiedzie¢, poniewaz stowarzyszenie
dopiero zaczyna swoja dziatalnos¢. - Zna
pan taka organizacje jak Liga Morska i Ko-
lonialna? - pyta. - Ona tez startowata od
inicjatywy paru osob.

- Tez chcecie mie¢ milion cztonkdw
jak Liga przed wojng? - dociekamy.

- A dlaczego nie! Cho¢, jak méwi-
tem, nie idziemy w ilo$¢, ale jakosc.
Naszym kapitatem jest intelekt naszych
cztonkow. Mamy wyksztatconych ludzi
z pomystami.

Weieli¢ w zycie

Stowarzyszenie nie ma jeszcze strony
internetowej. Andrzej Strzebonski zapew-
nia, ze i pomysty, istrona wkrétce po-
wstang. Deklaruje takze, ze PPM ma
,przebicie w Warszawie”, czyli lobby
w sejmie, dzigki czemu bedzie mogto
przeforsowac pomysty stowarzyszenia na
forum sejmu.

Do tej pory podobne inicjatywy nie
mialy owego ,warszawskiego przebi-
cia” i nie udawato im si¢ wyjs¢ poza
sfere deklaracji. Jedyna organizacja, kté-
ra w ostatnich latach umiata wywalczy¢
co$ konkretnego, byta Rada Interesan-
téw Portu Szczecin, starajaca sig, z po-
wodzeniem, o zniesienie 22-procento-
wego VAT na ustugi portowe. Sympto-
matyczna jest historia pomorskich kla-
strow morskich.

W polowie poprzedniej dekady
powstal na Pomorzu Wschodnim Pol-
ski Klaster Morski, ktory w zatozeniu
mial obejmowac¢ teren catego kraju.
Inicjatywa jednak, poza zorganizowa-
niem kilku konferencji, nic nie zdziala-
ta, upadia, a w 2008 roku na Pomorzu
Zachodnim trzydziesci firm zwigzanych
z gospodarka morska, w szczegdlnosci
z przemystem stoczniowym, utworzy-
to Stowarzyszenie Zachodniopomorski
Klaster Morski.

Ten projekt rowniez przepadt, a na
jego gruzach powstal, na poczatku bie-
zacego roku, Klaster Morski Pomorza
Zachodniego. Ktory, jak méwi jeden
z jego uczestnikdw, jest obecnie w sta-
nie ,hibernacji”.

Prezes Andrzej Strzebonski podkre-
$la, iz PPM nie jest stowarzyszeniem
podmiotéw gospodarczych, a osob fi-
zycznych. Dlatego poréwnania z po-
przednimi inicjatywami sa nie do kon-
ca uprawnione. Glgboko wierzy w to,
ze dzigki potencjalowi intelektualne-
mu, pomystowosci i sile przebicia osdb
nalezacych do wspottworzonej przez
niego organizacji, uda si¢ zmieni¢ spo-
teczne postrzeganie oraz kondycje ro-
dzimej gospodarki morskie;j.

Czestaw Romanowski
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Wies pod bialo-czerwong

Zastuzyli

na pamiec

Tadeusz Ziétkowski, Juliusz Hebel i J6zef Urbanski.
Ogélnopolska Aleja Zastuzonych Ludzi Morza w Rewie
wzbogacita sie o nowe nazwiska. | nie tylko.

Kapitan zeglugi wielkiej Tadeusz Ziot-
kowski to jedna z najbardziej szanowa-
nych postaci zwigzanych z morzem
w okresie miedzywojennym. Dowodzit
Zaglowcem szkolnym Lwow, byt tez sze-
fem pilotow portu w Gdansku. W sierp-
niu 1939 roku odmowit zgody na wpro-
wadzenie do niego pancernika Schleswig-
Holstein. Zostat za to rozstrzelany.

Juliusz Hebel nalezat do pionieréw
jachtingu w przedwojennej Polsce. Po
wojnie za$ zastynat jako organizator ry-
botowstwa.

Kmdr prof. Jozef Urbanski byt nato-
miast znakomitym pedagogiem i nawi-
gatorem. Kierowal katedrami nawiga-
¢ji w obu gdynskich, morskich uczel-
niach wyzszych, zaréwno cywilnej, jak
i wojskowej.

Pamie¢ o tych trzech wybitnych po-
staciach zostata uczczona 9 lipca w Re-
wie. W istniejacej tam od siedmiu lat,
Ogolnopolskiej Alei Zastuzonych Ludzi
Morza, odstonieto po$wiecone im tablice
w ksztalcie 162y wiatrow. W ten sposéb
aleja, zlokalizowana u nasady krzyza na

Postument upamietniajacy Iskre
odstonit dowodca Marynarki Wojennej
adm. Tomasz Mathea.

stynnym, rewskim cyplu, czyli szperku,
wzbogacita si¢ o nowe nazwiska.

Swoje tablice maja tam m.in. gen. Jo-
zef Haller, Karol Olgierd Borchardt, gen.
Mariusz Zaruski, adm. Jozef Unrug, Euge-
niusz Kwiatkowski, Leonid Teliga, Mamert
Stankiewicz, Bolestaw Romanowski, Ma-
rian Mokwa, Tadeusz Wenda i adm. An-
drzej Karweta.

Odstonigcie kolejnych tablic w Alei nie
bylto jedynym morskim akcentem tego-
rocznych uroczystosci w Rewie. Odstonie-
to tez pamigtkowe postumenty. Jeden

Obchody uswietnita orkiestra
! Marynarki Wojennej.

i

A W \ #"’?r J’ .._.3"

:_'_\\q’

Fot. Tomasz Falba
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z nich poswigcony zostal pamigci ofice-
row i marynarzy polskiej floty handlowe;j,
ktorzy oddali zycie za Polske w wojnie
1939-1945. Drugi za$ - szkunerowi Iskra,
pierwszemu zaglowcowi szkolnemu Pol-
skiej Marynarki Wojenne;.

Przy okazji rewskiej uroczystosci, od-
byta sie sesja naukowa ,Jozef Pitsudski
a morze”, a takze wodowano najnowszy
numer ,Nautologii”, pisma Polskiego To-
warzystwa Nautologicznego oraz ksiazke
prof. Daniela Dudy ,Jozefa Pitsudskiego
zwigzki z morzem i Gdynia”. To wlasnie
prof. Duda i gospodarz miejsca, woijt
gminy Kosakowo Jerzy Whudzik, byli
gléwnymi animatorami obchodow.

- Bez wsparcia gminy nic by sig tutaj
nie udato zrobi¢ - méwi prof. Duda. - Pan
wojt od samego poczatku jest osobiscie
zaangazowany w budowe Ogolnopol- :
skiej Alei Zastuzonych Ludzi Morza. To Odstanianie jednej z tablic.
naprawde wyjatkowe i godne naslado-
wania.

W Rewie pojawili si¢ przedstawiciele
wszystkich najwazniejszych instytucji
zwiazanych z polskim morzem. Wsrdd
gosci znalezli si¢ m.in. Anna Wypych-
Namiotko, podsekretarz stanu do spraw
gospodarki morskiej w Ministerstwie In-
frastruktury, dowodca Marynarki Wojen-
nej admirat floty Tomasz Mathea, rektor
Akademii Morskiej w Gdyni prof. Romu-
ald Cwilewicz i Akademii Marynarki Wo-
jennej w Gdyni, kontradmiral Czestaw
Dyrcz oraz szef gdynskiego Urzedu Mor-
skiego, a zarazem prezes Ligi Morskiej
i Rzecznej Andrzej Krélikowski.
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Wodowane publikacje.

Uroczystosci uswietnita obecno$¢ or-
kiestry i kompanii reprezentacyjnej Ma-
rynarki Wojennej. Wszystkiemu przygla-
daty sie thumy mieszkancéw Rewy i tu-
rystow, szczegodlnie, ze pogoda sprzyija-
ta. Bylo stonecznie i ciepto. Po obchodach
odbyt si¢ koncert.

Rewa to niewielka miejscowos¢ po-
tozona nad Zatoka Pucka, kilkanas$cie ki-
lometréw na pétnoc od Gdyni. Dzisiaj
zyje gléwnie z turystow. W dziejach pol-
skich zwigzkow z morzem wies zapisata
si¢ jednak nie tylko za sprawa pigknych
plaz. Po zaslubinach Polski z morzem
w 1920 roku na dziesi¢ciu cumujacych
tutaj szkutach miejscowi podniesli biato-
czerwone bandery. W ten sposob te nie-
wielkie zaglowe lodzie staty sig¢ pierw-
szymi statkami handlowymi odrodzone-
go kraju.

Fot. Tomasz Falba

Postument poswiegcony flocie handlowej odstonili
m.in. prof. Daniel Duda (z prawej) i Anna Wypych-Namiotko. Tomasz Falba
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Fot. Baltic Sail Gdarisk

Mimo dosy¢ kaprysnej
pogody, przez cztery
lipcowe dni, Gdansk byt
zeglarskq stolicg Polski.
Przy Targu Rybnym na
Mottawie zacumowato 16
pigknych zaglowcéw z calej
Europy, na pokiadach
ktérych wyptyneto w rejsy
niemal 2000 oséb.
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Gdanszczanie i tury$ci mieli z czego
wybierad, przyptynety: Joanna Saturna
z Finlandii, Baltic Beauty ze Szwecji, No-
tre Dame des Flots z Francji czy Arkaz Li-
twy. Udalo sie takze przyby¢ rosyjskie-
mu Shtandartowi, ktory kilka dni przed
zlotem, w porcie, w Rotterdamie stracit
maszt. Byly tez oczywiscie nasze jednost-
ki: Kapitan Glowacki, Knudel, Bryza H,
Novda, §mmly, Zjawa IVoraz Arki Baltic
Star. Bez watpienia najwicksza atrakcja
byl jednak HMS Bounty, pigkna, zbudo-
wana w 1960 roku, replika osiemnasto-
wiecznego Zaglowca, ktory przyptynat az

z USA. Zaglowiec, ktéry mozna podziwia¢
w ,Piratach z Karaibow”, ,Buncie na Bo-
unty”, czy ,Wyspie Skarbéw”, wptynat na
Morze Battyckie po raz pierwszy. Nie
odbywal, niestety, rejsow po Zatoce
Gdanskiej, na co liczyto wielu turystow,
ale chetnych do samego zwiedzania nie
brakowalo.

- Mottawa zaroita sie od masztow, a ca-
te nabrzeze szczelnie wypetnity pickne
jednostki - cieszyl si¢ Mateusz Kusznie-
rewicz, komandor zlotu. - Zycie miasta
przez te kilka dni tetnito na Targu Ryb-
nym. Ludzie bawili sie $wietnie, a to dla
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Stanistaw ,,Dziadek” Szymanski (z lewej),
zwyciezca w kategorii windsurfing, otrzymuje
nagrode od Zbigniewa Gutkowskiego,
pierwszego Polaka, ktory samotnie oplynat w
regatach kule ziemska. W giebi Mateusz
Kusznierewicz, komandor zlotu.

Fot. Czestaw Romanowski

Parada na Mottawie, trzy jednostki w jednej
Iinii: Joanna Saturna mija sie z Baltic Beauty.
Za nimi przycumowany Bounty.

Fot. Czestaw Romanowski

Wyscig o Bursztynowy Puchar Neptuna
zgromadzit okoto stu jednostek.

Fot. Czestaw Romanowski

Rosyjski Shtandart, ktory kilka dni przed
zlotem w porcie w Rotterdamie stracit maszt,
stawif sie mimo to na gdaniski zlot.
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nas najwigksza nagroda za wysitek wto-
zony w organizacje zlotu. i \

Na chwile zlot odwiedzit nawet pre-
zydent RP Bronistaw Komorowski. Poza
tym, byto podobnie jak podczas poprzed-
nich zlotéw Baltic Sail Gdansk: festiwal

ot Creslai Romanovwski

uumuruu.'nmus.l.‘;muim.';}m.{

tynowy puchar tO
uczestniczylo blisko-100 tédeks?
klas, czy konczaca impreze parad:

siedemdziesieciu ]edngstek.naMo‘tlaW1e _:,_,_"
ktéra na nabrzezach i pokladzie B&Z‘nf"“
poldz.1w1alo k.llka tysm;cy w1dzg%-:l__;k ——
moéwia organizatorzy, pigtnasta- scfyqa _——— .
zlotu Baltic Sail Gdansk byta najwi
jak dotad, impreza tego-eyklu. Czy przy—
szloroczna ja pod tym wzgledem przebl-r
je - zobaczymy. i
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Fot. Piotr B. Starericzak
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Wizyta w DCT Gdansk

Woaldemar Pawlak

obiecuje wsparcie

- Postaramy sie naklonié ministra Rostowskiego

do zyczliwego pochylenia sie nad potrzebg
rozwigzania probleméw i ucigzliwosci dotykajgcych
sektor portowy - méwit Waldemar Pawlak

w czasie wizyty w DCT Gdansk.

29 czerwca 2011 do Gtebokowodne-
go Terminalu Kontenerowego (DCT) -
z milionowym TEU do przetadowania za-
witata Emma Maersk (398x56 m), pierw-
szy z serii o$miu najwiekszych obecnie
kontenerowcow (15 500 TEU). Niespet-
na miesiac pdzniej, 21 lipca, gdanski port,
przy okazji dziewiczego zawinigcia Eve-
lyn Maersk, jednego z osmiu najwigkszych
statkéw Swiata o pojemnosci 15 500 TEU,
odwiedzit wicepremier, minister gospo-
darki Waldemar Pawlak. Wizyta odbyta si¢
w czasie przeladunku 6000 konteneréw,
ktére Evelyn przywiozta i zabiera z Gdan-
ska. Waldemar Pawlak i Boris Wenzel,
dyrektor zarzadzajacy DCT Gdansk, roz-
mawiali o rozwoju polskiego przemystu

kontenerowego, a takze o nowych moz-
liwosciach polskich portow.

- Polskie porty morskie moga stac sie
brama dla rozwoju handlu pomiedzy kra-
jami Azji i Europy Srodkowo-Wschodniej
- powiedzial minister. - Przejecie przez
Gdansk, a w przysztosci takze inne pol-
skie porty, strumienia transportowego
Azja - Europa Srodkowo-Wschodnia sta-
nowi dodatkowy impuls dla rozwoju go-
spodarczego kraju, przyciaga nowe pro-
jekty inwestycyjne i miejsca pracy.

- Wizyta ministra Pawlaka to wazne
przestanie dla rynku - podkreslit Boris
Wenzel. - Rzad rozumie znaczenie sek-
tora kontenerowego dla polskiej gospo-
darki i zobowigzat si¢ do wspierania jego

Boris Wenzel (z lewej) i Waldemar Pawlak, a w tle Evelyn Maersk.
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Operacja wytadunku kontenera
wZawierajacego” 1 milionowe TEU.

dalszego rozwoju tak, by mogt on efek-
tywnie konkurowac z hub portami Euro-
py Potocnej. Polski przemyst kontene-
rowy potrzebuje wsparcia rzadu w zakre-
sie poprawy infrastruktury i niwelowania
barier finansowych i biurokratycznych.
DCT rozpoczeto rewolucje na Battyku,
teraz nadszedt czas, aby Polska mogta sta¢
si¢ brama prowadzaca do Europy Srod-
kowo-Wschodnie;j.

DCT Gdansk

Spotka zarejestrowana w Polsce,
bedgca w wiekszosci wlasnoscig GIF
11 (Global Infrastructure Fund 1), spe-
djalistycznego funduszu zarzadzanego
przez Macquarie Group of Compa-
nies, z siedzibg gtéwna w Australii. Gle-
bokowodny Terminal Kontenerowy
(DCT) oferuje caloroczny, niezama-
rzajacy kanat podejsciowy o gleboko-
$ci 17 m i nabrzeze przetadunkowe
o gtebokosci 16,5 m.
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WYDARZENIA  kraj
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Sto modeli statkéw i okretéw, pieédziesieciu
wystawcéw, nagrody oraz pomysty, aby przeksztatci¢
impreze w co$ wiecej. || Miedzynarodowa Wystawa
Modelarstwa Okretowego Shipreplica 2011

okazata sie wielkim sukcesem.

Fot. Agata Grabarczyk

Nagrodzeni i organizatorzy tegorocznej Shiprepliki - od lewej: Pawe# §wiqden
Zdzistaw Kryger (wspoforganizator), Piotr Satak, Witostaw Stachowiak,
Andrzej Jakulewicz i Sylwester Grabarczyk. Nizej Katarzyna Manikowska.

Shipreplica odbyta si¢ po raz pierw-
szy w ubiegtym roku. Byta wtedy i dzi-
siaj takze taka pozostaje, jedyna w Pol-
sce wystawa skupiajaca modelarzy okre-
towych, ktorych jest u nas okoto tysiaca.
Jak ttumaczy Sylwester Grabarczyk, wy-
dawca i redaktor naczelny ,Modelarstwa
Okretowego”, pisma dla modelarzy okre-
towych, a jednoczesnie jeden z organiza-
torow obu spotkan, jego gtoéwnym celem
jest integrowanie spoteczno$ci modela-
rzy okretowych w naszym kraju. Stad ,de-
mokratyczny” i otwarty charakter wysta-
wy. Swoje prace moze na niej pokazy-
wad zaréwno utytutowany, jak i poczat-
kujacy pasjonat.

W tym roku impreza przyciagneta
wiecej modelarzy niz w ubieglym. Do
Gdyni przyjechato okoto piec¢dziesieciu
osob nie tylko z Polski, ale takze z Ukra-
iny i Stowacji. Pokazali okoto setki mo-
deli statkéw i okretéw z réznych epok,

wykonanych w réznych technikach.
Wsrdd nich wyrdzniaty sie modele An-
drzeja Klika z Gliwic, ktéry od dziesigciu
lat, niemal kazdg wolng chwile i wiekszo$¢
oszczednoddi, przeznacza na realizacje swo-
jej pasji. Klik pokazat na Shipreplice mo-
dele m.in. Titanicai Queen Mary 2. Oba
wyposazone zostaly w czujniki ruchu,
muzyki i specjalne agregatory do wytwa-
rzania dymu. Dzieki temu wydawaty takie
same dzwieki, jak ich prawdziwe odpo-
wiedniki, a z kominow leciat dym.

- Budowe kazdego modelu poprze-
dzam gruntowna analizg historyczna, zbie-
ram ksiazki, dokumenty, zdjecia i filmy -
mowi Klik. - Titanicabudowatem przez
dwa i pot roku, nieraz po osiem, dziewie¢
godzin dziennie.

Tegoroczna Shipreplica odbyta sig¢
w podobnym terminie co poprzednia,w
dniach 1-3 lipca w Klubie Marynarki Wo-
jennej Riwiera. Jej otwarcie, jak przed

rokiem, miato miejsce na okrecie-mu-
zeum Blyskawica. 1 tak samo jak podczas
pierwszej edycji wystawy, jej uczestnicy
odbyli wycieczke do Portu Wojennego
gdzie zwiedzali okrety.

Pojawit si¢ takze nowy element. Po
raz pierwszy przyznano nagrody za naj-
ciekawsze modele okretéw zbudowane
w minionym roku. I tak Shipreplica roku
2011 w kategorii modeli kartonowych
przypadia Andrzejowi Jakulewiczowi za
model Takao w skali 1:200, w kategorii
dioram Katarzynie Manikowskiej za dio-
rame ,wielkie pranie” w skali 1:400, w ka-
tegorii modeli zywicznych Witostawowi
Stachowiakowi za model USS Marblehe-
adw skali 1:700, w kategorii modeli pla-
stikowych Pawtowi Swigderowi za model
Schnellboota typu S-100 w skali 1:35i w
kategorii modeli ,scratch” Piotrowi Sata-
kowi za model ORP Piorun w skali 1:50.

- Poczatkowo nie zamierzaliSmy przy-
znawac zadnych nagrod, ale w koncu
uznalismy, ze warto wyrdzni¢ modele
ukonczone w tym roku, aby zaznaczy¢
najswiezsze realizacje - méwi Grabarczyk.
- Nagrodzone prace wyroznialy si¢ moc-
no, wiec w wigkszosci przypadkow nie
mielismy problemdw z wytonieniem zwy-
ciezcow.

Grabarczyk juz dzisiaj zaprasza wszystkich
zainteresowanych na trzecia edycje wy-
stawy. By¢ moze, przy okazji odbedzie
si¢ takze swego rodzaju festyn morski,
ktory mogtby stac sig okazjg do spotka-
nia nie tylko srodowiska modelarzy okre-
towych, ale wszystkich mitosnikéw stat-
kéw i okretow.

- Trwaja rozmowy, aby taka impreza
odbywata sie w nowym gmachu Muzeum
Marynarki Wojennej w Gdyni - mowi Gra-
barczyk. - Bytoby naprawde $wietnie,
gdyby udato si¢ ten pomyst zrealizowac.
Trudno sobie wyobrazi¢ lepsze miejsce.

Tomasz Falba

Na Shipreplice kazdy moze
wystawié swoje modele.
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ZAPOWIEDZI morskie bieganie

II Baltycki Maraton Brzegiem Morza

42 kilometry

po piasku

W ostatniq sobote sierpnia Pétwysep Helski

opanujq mitosnicy ekstremalnego wysitku.

Tego dnia na trasie Jastarnia-Wiadystawowo-Jastarnia
wystartuje Il Battycki Maraton Brzegiem Morza.

To jedyny tego typu bieg w Polsce
odbywajacy si¢ na plazy. Zesztoroczna,
pierwsza edycja maratonu zorganizowa-
na zostata z okazji dziewiecdziesigciole-
cia Polskiej Administracji Morskiej i byta,
jak mowia organizatorzy, jednym wielkim
eksperymentem, poniewaz ani Urzad
Morski w Gdyni, wtadze gmin Jastarni
i Wiadystawowa oraz Liga Morska i Rzecz-
na nie mieli do$wiadczenia w przeprowa-
dzaniu tego typu przedsiewzied, ani tez
chyba zaden z jego uczestnikéw nie bie-
gal tak dlugiego dystansu po piasku. Na
starcie staneto 120 osob iaz 119 ukon-
czylo maraton.

Okazalo sig, ze impreza byta strzatem
w dziesigtke, uczestnicy wypowiadali sig
O niej wrecz entuzjastycznie. Biegacze
przekonali sig, ze maraton po tak niety-
powej nawierzchni jak plazowy piasek
nie jest az tak ekstremalnie cigzki, jak to
sie wydawato w przedbiegowych speku-
lacjach na forach. Start w biegu dostarczyt
jego uczestnikom wielu niezapomnia-

Na starcie pierwszej edycji \
imprezy stanefo 120 zawodnikow.

-
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nych, niepowtarzalnych i niemozliwych
do zdobycia gdzie indziej wrazen. Na stro-
nie maratonczyk.pl kto$ napisat: Impre-
za REWELACY]JNA, polecam wszystkim
chetnym wpisanie Maratonu w Jastarni
w swoj kalendarz biegowy na rok 2011.
Juz nie mozemy doczekac sig¢ przyszie-
go roku i weale nie zniechgca mysl o tym,
ze trzeba biegal po piachu, co do
tatwych rzeczy nie nalezy(..). Do zoba-
czenia w Jastarni pod latarnig w 2011.
I Battycki Maraton Brzegiem Morza
otrzymat tez oficjalng nominacjg w kate-
gorii Debiut Sezonu 2010, przyznang
przez redakcje portalu maratonypolskie.pl
na podstawie ocen rankingowych wysta-
wionych przez uczestnikow zawodow
sportowych. Pochlebne komentarze po
biegu, jak i nominacja, staly si¢ dla orga-
nizatoréw bodZzcem do kontynuowania
ubiegtorocznego przedsiewzigcia. Patro-
nat nad impreza objat Parlament Europe;j-
ski, a organizuja go w tym roku: Miasto
Jastarnia, Liga Morska i Rzeczna, Zwigzek

Andrzej Krolikowski, dyrektor
Urzedu Morskiego w Gdyni, dekoruje
na mecie zeszforocznego zwyciezce

- Andrzeja Cechamanna.

Miast i Gmin Morskich i Urzad Morski
w Gdyni.

Pigkna piaszczysta plaza Potwyspu
Helskiego bedgca trasa maratonu, ocze-
kiwac¢ wiec bedzie w ostatni weekend
wakacji, w sobote 27 sierpnia 2011 roku,
zarowno zesztorocznych uczestnikow, jak
i nowych $miatkow. Organizatorzy majac
na uwadze poprzednie do$wiadczenia,
zdecydowali si¢ na zwiekszenie limitu
uczestnikow i bedzie to jedyna istotna
zmiana organizacyjna. W biegu moga
wzig¢ udziat osoby, ktére w dniu zawo-
déw maja ukonczone 18 lat. Zgloszen
mozna dokonywaé za posrednictwem
strony www.maratonypolskie.pl do dnia
19 sierpnia lub na miejscu, w Biurze Za-
wodow.

- Zapraszamy na maraton do Jastarni -
bo przebiec maraton po asfalcie mozna
w bardzo wielu miejscach, natomiast po
plazy tylko u nas - reklamujg si¢ organi-
zatorzy.

Cze




ZAPOWIEDZI

zeglarskie Swieto |

Niecate trzy tygodnie
dzielg nas od gdynskiego
$wieta zagli, jakim bedzie

The Culture Tall Ships

Regatta. Do grona
jednostek, ktére wezmg
w niej udziat, dotgczyt
bryg Fryderyk Chopin.

O Chopinie byto w ostatnich miesig-
cach bardzo gto$no z powodu awarii
masztéw, problemow z ubezpieczycie-
lem, wielomiesiecznego aresztu w brytyj-
skim porcie, zamieszaniem zwigzanym
Z macierzystym portem i zmiang wiasci-
ciela (o perypetiach zaglowca piszemy
na stronie 7 —red.). Tym wieksza gratka
bedzie zobaczenie odremontowanej
i wracajacej na morskie szlaki jednostki
podczas gdynskiego zlotu, w dniach od
2 do 5 wrzesnia.

Przypomnijmy, ze bryg promowat
Polske w portach calej Europy z okazji
roku chopinowskiego podczas rejsu ,,Cho-
pin the Course” (z finalem w Gdyni).

The Culture 2011 Tall Ships Regatta

Gotowi

na $wieto?

Zaglowiec przemierzyt tysigce mil mor-
skich, wzbudzajac zainteresowanie polska
kultura dokadkolwiek zawinat, od Londy-
nu po Sztokholm.

Bedzie dwudziestg jednostka, ktéra
zacumuje w Gdyni w ramach w The Cul-
ture 2011 Tall Ships Regatta — zlotu pro-
mujacego kulture krajéw basenu Morza
Baltyckiego. Impreza organizowana jest
pod egida miedzynarodowego zwigzku
Sail Training International jako jedno
z gtéwnych wydarzen uswietniajacych
pelnienie roli Europejskiej Stolicy Kultu-
ry 2011 przez finskie miasto Turku, kto-
re podobnie jak Gdynia, byto gospoda-
rzem zlotu przed dwoma laty. W ramach
imprezy odbeda si¢ dwa etapy regat:
pierwszy - z litewskiej Ktajpedy do Tur-
ku, za$ drugi z Turku do Gdyni, gdzie
odbedzie sie wielki finat.

Oprécz Chopina, w Gdyni podziwiac
bedziemy tak wspaniate iinteresujace
jednostki jak: Sedov, Kruzensztern, Dar
Miodziezy, Mir, Gulden Leeuw, Thalassa,
Zawisza Czarny, Johann Smidt, De Gal-
lant, Brabander, Tecla, Lietuva, Villa
Mare, Fujimo, S‘mialy, 4 Oceans’ Dream,
Kapitan I, Cameloti Elena.

Cze

Program Zlotu:

2 wrzesnia piatek
do 12:00
Przyptyniecie jednostek
19:00
Ceremonia otwarcia
zlotu Zaglowcow
20:00
Koncert na plazy Srédmieécie
23.00
Pokaz sztucznych ogni

3 wrzesnia sobota
10:00-15:00
Rozgrywki sportowe
dla zatég na plazy Srédmiescie
17:00
Parada zatdg ulicami Gdyni
18:00
Ceremonia wreczenia nagrod
za rozgrywki sportowe i parade
20:00
Wieczor szantowy
w klubach gdynskich

4 wrzesnia niedziela
20:00
Wieczor szantowy
w klubach gdynskich

5 wrzesnia poniedzialek
15:00
Formowanie parady
17:00
Parada Zaglowcow

Strona internetowa:
http://zagle.miasto.gdynia.pl




ZAPOWIEDZI  zjazd ekonomistow

Morze przysztosci

Do Gdyni przyjedzie ponad dwustu

specjalistéw morskich z kilku krajéw.

Il Powszechny Zjazd Ekonomistéw,
Menedzeréw, Prawnikéw i Historykéw
Morskich zapowiada sie niezwykle ciekawie.

Przypomnijmy, ze poprzedni zjazd
odbyt sie w ubiegtym roku. Bylo to pierw-
sze tego rodzaju spotkanie zorganizowa-
ne w Polsce od 1989 roku. W zamysle
miat integrowac¢ srodowiska zwigzane
z polska gospodarka morska i by¢ najwaz-
niejszym glosem wyrazajacym ich inte-
resy i prezentujacym ich opinie.

Pomystodawcg i koordynatorem im-
prezy byt dr Piotr Dwojacki z Wyzszej
Szkoty Administraciji i Biznesu im. Euge-
niusza Kwiatkowskiego w Gdyni (WSA-
IB). Nieprzypadkowo wiasnie stamtad.
Szkota nosi bowiem imi¢ najwybitniejsze-
go polskiego ekonomisty morskiego
i zjazd mial by¢ nawigzaniem do jego
dziatalnosci.

,Polska bez wiasnego wybrzeza mor-
skiego i bez wilasnej floty nie bedzie ni-
gdy ani zjednoczona, ani niepodlegta,
ani samodzielna gospodarczo i politycz-
nie, ani szanowana w wielkiej rodzinie
panstw i narodow, ani zdolna do zabez-
pieczenia warunkow bytu, pracy, poste-
pu i dobrobytu swym obywatelom.” - te
stowa Kwiatkowskiego z roku 1930 to-
warzyszyty obradom i zostaty dotaczone
do komunikatu koncowego zjazdu.

Spotkanie uznane zostalo za udane.
Jego uczestnicy zastanawiali si¢ jak po-
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wigza¢ morze z wodnymi drogami $rodla-
dowymi. Zaowocowalo to kilkoma waz-
nymi deklaracjami i dokumentami. Tym
razem specjalisci morscy, ktorzy przyjada
do Gdyni z catej Polski rozmawia¢ beda
o przysztosci gospodarki morskiej ito
w kontekscie migdzynarodowym.

- Uczestnictwo w zjezdzie zapowie-
dzialo juz ponad dwiescie oséb. Ciesze
si¢, bo to mniej wigcej tyle samo co
w ubiegtym roku, czyli sSrodowisko uzna-
to, ze warto wzig¢ w nim udziat - méwi
dr Dwojacki. - Tym razem do Gdyni przy-
jada nie tylko Polacy, ale takze Niemcy,
Rosjanie, Szwedzi, Dunczycy, Litwini i Fi-
nowie.

Zjazd obradowa¢ bedzie w dniach
19-20 wrzesnia w siedzibie WSAIB.
Pierwszy dzien pos$wigcony zostanie
tematyce prawnej w zwiazku z rocznica
dziesigciolecia uchwalenia polskiego
Kodeksu Morskiego. W trakcie drugie-
go zas, uczestnicy kongresu beda
przedstawiac scenariusze rozwoju roz-
nych gatezi gospodarki morskiej. I nie
tylko zreszta, bo obecne beda takze
takie tematy, jak terroryzm na morzu,
czy zagrozenia bronia chemiczng zato-
piona w Battyku. Obrady odbywac sie
beda w pieciu panelach.

W

- Chcemy, aby tegoroczny zjazd byt
nie tylko bardziej migdzynarodowy niz
poprzedni - zapowiada dr Dwojacki. - Ale
takze jeszcze mocniej zwrdcony ku przy-
sztosci i praktyce. Nie warto sie spotykac
tylko po to, aby ponarzekac.

Najbardziej widomym znakiem prak-
tycznego wymiaru spotkania ma by¢
obecnos¢ na nim przedstawicieli najwaz-
niejszych morskich o$rodkéw naukowych
nie tylko z Gdyni, Gdanska czy Szczeci-
na, ale réwniez z Rostocku, Kiajpedy,
Kalmaru czy Kaliningradu. W efekcie ma
powstac oferta studiow podyplomowych
o tematyce zwigzanej z gospodarka
morska.

Edukacyjny rys drugiej edycji Po-
wszechnego Zjazdu Ekonomistow, Mene-
dzerow, Prawnikow i Historykdw Mor-
skich w Gdyni wida¢ takze w tym, ze
wirdd tegorocznych organizatorow, poza
Krajowg Izba Gospodarki Morskiej, zna-
lazty si¢ az dwie uczelnie wyzsze: WSA-
iB oraz Uniwersytet w Rostocku. Czgs¢
pieniedzy, za ktdre zorganizowana zosta-
nie impreza pochodzi¢ bedzie z fundu-
szy unijnych.

Zjazd bedzie miat charakter otwar-
ty. Kazdy zainteresowany sprawami
morza bedzie mogt przyj$¢ postuchad
referatow i dyskusji, a nawet zabrad
w nich gtos. Szczegdtowe informacje na
temat spotkania znalez¢ mozna na stro-
nie www.kwiatkowski.edu.pl. Tam
tez zostang umieszczone materiaty po-
zjazdowe. Organizatorzy my$la roOwniez
o wydaniu publikacji ksiazkowej zawie-
rajacej posumowanie spotkania.

Tomasz Falba

Fot. Czestaw Romanowski

Teyoroczny zjazdiabyé tak ' —

samo tlumny jak"ﬁoprzedn";
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Fot. Tomasz Falba

ROZMOWY MORZA nauka

Badanie
przez integrowcmie
B e

e,

O Narodowym Centrum
Badar Battyckich,

Z jego organizatorami

— prof. Nataliq Gorskg

i prof. Adamem Latatq

— rozmawia Tomasz Falba

- 5 lipca na Darze Pomorza
w Gdyni odbyla si¢ uroczystos¢ pod-
pisania porozumienia w sprawie po-
wolania do Zycia Narodowego Cen-
trum Badan Baltyckich (NCBB). Co
si¢ kryje za to nazwa?

Natalia Gorska: - Spotka z ograniczona
odpowiedzialnoécia.

- Dlaczego akurat spotka?

Adam Latata: - Rozwazaliémy rézne
mozliwosci. Taka forma, jeszcze stabo
obecna w polskiej nauce, daje przejrzy-
ste stosunki prawne migdzy udziatowca-
mi i wydata nam si¢ najodpowiedniejsza
do tego rodzaju dziatalnoéci, jaka zamie-
rzamy realizowac. A chcemy przede
wszystkim integrowac polskie instytucje
naukowe, badawcze i edukacyjne na rzecz
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racjonalnego zarzadzania i zcOwnowazo-
nego rozwoju oraz ochrony $rodowiska
i przyrody Morza Baltyckiego.

NG: - Tendencje integracyjne na polu
nauki sa obecnie silne za granicg i my
musimy postgpowac w tym samym Kkie-
runku. W zakresie badan morza wystepuja
zarowno w Szwedji, Niemczech, czy Fin-
landii. I tam takze przybierajg one rézne,
nowe formy organizacyjne.

- Jesli si¢ tworzy spolke, to po to,
aby na niej zarabiad. Kto bedzie za-
rabial w przypadku NCBB?

NG: - Oczywiscie spotka, ale zyski
beda w catosci przekazywane na jej dal-
szy 10zZw0j.

- Siedziba spolki ma by¢ Gdynia.
Dlaczego?

AL: - Gdynia byta od zawsze polskim
oknem na $wiat. Tutaj powstalo wiele
instytucji morskich. Poza tym jest to mia-
sto bardzo kojarzone z morzem, otwarte
na sprawy morskie i chcace za takie ucho-
dzi¢. Stad decyzja wtadz gminy, aby za-
angazowac si¢ w tworzenie NCBB. Pre-
zydent Gdyni Wojciech Szczurek od po-
czatku nas mocno wspiera.

- Kto bedzie udzialowcem NCBB?

NG: - Miasto Gdynia, Uniwersytet
Gdanski, Akademia Marynarki Wojennej
w Gdyni, Instytut Morski w Gdansku i Uni-
wersytet Szczecinski. Jak pan widzi, re-
prezentowane s3 wazne instytucje nie
tylko z Gdyni.

- Ale, jak na ,Narodowe Cen-
trum”, to jednak liczba instytucji
w nie zaangazowanych jest niewiel-
ka. A gdzie sa inne, takie jak choc¢by
Instytut Oceanologii PAN w Sopocie,
obie Akademie Morskie czy Morski
Instytut Rybacki?

AL: - Chodzilo oto, aby sprawnie
uzgodnic¢ zasady wspotpracy. Z mniejsza
liczba podmiotéw tatwiej sie rozmawia.
Ale to nie znaczy, Ze jeste$my zamknigci
na te instytucje, ktore pan wymienit, czy
inne. Chcemy, aby mozliwie szerokie gro-
no z nami nie tylko wspotpracowato, ale
takze, aby stato si¢ w przysztosci udziatow-
cami NCBB. Uczyniliémy pierwszy krok i li-
czymy, ze w najblizszym czasie dotacza do
nas kolejne instytucje. Warto podkresli¢, ze
NCBB nie bedzie ich zastgpowac. To ma
by¢ wartos¢ dodana do ich, dalej swobod-
nie prowadzonej, dziatalnosci.

-Sajuz z kims prowadzone rozmo-
wy o dokooptowaniu do projektu?

NG: - Z Akademig Morska w Szczeci-
nie. Statut uczelni do tej pory nie przewi-
dywatl mozliwosci jej wejcia w spotke.
Senat musial najpierw go odpowiednio
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zmieni¢. Teraz zmiana czeka na zatwier-
dzenie w Ministerstwie Infrastruktury. Pro-
wadzone s3 tez rozmowy z Instytutem
Meteorologii i Gospodarki Wodnej.

AL: - NCBB nie jest organizowane prze-
ciw komus. Razem naprawde tatwiej dzia-
ta¢, wigkszy moze wigcej. Stad tak pod-
kre$lamy integracyjny charakter spotki.

- Na czym, w praktyce, polegac be-
dzie dzialalnos¢ NCBB?

NG: - Spodtka zajmowac sie bedzie
zdobywaniem pienigdzy na naukowe
badania battyckie. Bedziemy brac udziat
w konkursach na granty zwigzane z inte-
resujaca nas dziedzing oraz w przetargach
na konkretne projekty. Chcemy podjac
wspotprace z administracjg — panstwowa
czy samorzadows, a takze z inwestorami,
ktorzy cheg dziata¢ w obszarze Morza
Baltyckiego. Jesli np. jakas firma chciata-
by postawi¢ na Morzu Battyckim farme
wiatrows, a potrzebowataby ekspertyzy
jej oddziatywania na srodowisko, bedzie-
my mogli ja wykonac.

- Do tego nie potrzeba NCBB, wy-
starczy, ze zwroci sie do ktorejs
z uczelni.

- AL: - Wracamy do integracji. Badania
morza sa zazwyczaj interdyscyplinarne
i dlatego nie da si¢ ich zrobi¢ w jednym
miejscu. A u nas bedzie to mozliwe.

- Nie obawiacie si¢ panstwo, Ze
z czasem NCBB zamieni si¢ w maszyn-
ke do zarabiania pieni¢dzy i bedzie
zainteresowane tylko badaniami ko-
mercyjnymi?

NG: - Mysle, ze spotka powinna zara-
bia¢ pieniadze, taka jest jej natura. Cieszy
mnie, ze uzyskane wten sposob srodki
beda wydawane na jej dalszy rozwdj, na
naukowe badania morskie, ktore sa kosz-
tochtonne i na ktére zawsze brakuje fun-
duszy. Bedziemy je tez mogli wykorzysty-
wac na dziatania edukacyjne na rzecz spo-
leczenstwa. Chcemy bowiem zapoznawac
Polakdéw z bogactwem $wiata mérz i oce-
anow, ze szczegolnym uwzglednieniem
Morza Baltyckiego.

- Zalozmy, Ze jestem miodym uczo-
nym, mam pomyst na badania, a nie
mam na nie pieniedzy. NCBB pomo-
Ze mi je uzyskac?

NG: - Bedziemy do tego dazyli. Le-
piej przeciez, aby mtodzi naukowcy mieli
mozliwos¢ realizacji swoich pomystow
w Polsce niz za granica.

- Jesli juz jesteSmy przy zagrani-
cy. NCBB bedzie si¢ ograniczalo tyl-
ko do Morza Baltyckiego?

AL: - Jeste$my otwarci na wszelkie
propozycje i mozliwosci, rowniez te
spoza obszaru Baltyku. Ale, zgodnie
z nazwa, chcemy, aby NCBB stato sie
znane z dziatalnosci prowadzonej na
tym morzu.

- Podmioty, ktore beda tworzyc¢
NCBB s3a instytucjami naukowymi
utrzymywanymi Z panstwowej kasy.
Jaka korzys¢ bedzie mial podatnik
Z jego istnienia?

NG: - NCBB bedzie dostarczalo po-
datnikowi wiedzg i informacje o Baltyku

+ f‘ -

Fot. Tomasz Falba

Podpisanie porozumienia o powotaniu Narodowego Centrum Badan Battyckich.
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i morzach w ogdle, edukujac go w tym
zakresie. Wigksza $wiadomos¢ ludzi po-
moze skutecznie chroni¢ nasze morze,
choc¢by po to, aby byto ono miejscem
atrakcyjnego odpoczynku latem. Wspot-
praca z inwestorami, przy dbatosci
o ochrong $rodowiska morskiego, przy-
czyni si¢ do rozwoju nowych inwestycji,
co z kolei pociaggnie za sobg np. tworze-
nie nowych miejsc pracy.

- AL: - Dla spoteczenstwa, szczegol-
nie tego mieszkajacego nad morzem,
wazne jest teZz poznanie scenariuszy przy-
sztych zmian w $rodowisku poprzez two-
rzenie modeli bazujacych na wiarygod-
nych i aktualnych danych.

- Na razie mamy porozumienie
o powolaniu NCBB. Ale to nie jest
jeszcze umowa powstania spoltki. Jaki
jest dalszy harmonogram jej tworze-
nia?

AL: - W tej chwili pracujemy nad osta-
teczna wersja umowy spotki. Po jej za-
twierdzeniu przez wszystkie strony po-
rozumienia, zostanie ona zarejestrowana
w sadzie.

ROZMOWY MORZA nauka

NG: - NCBB bedzie sig, przynajmniej
na poczatku, miescito w Instytucie Oce-
anografii Uniwersytetu Gdanskiego
w Gdyni. Mamy nadzieje, ze spétka ru-
szy w przysztym roku.

- A bierzecie pod uwage, Ze cale
to przedsiewziecie moze si¢ zakon-
czy¢ kleska?

NG : - Na pewno nam si¢ uda. Nasz
biznesplan przewiduje, ze pierwsze dwa
lata spotki beda rzeczywiscie cigzkie, bo
w tym czasie musimy zdoby¢ pieniadze
na projekty i nawiaza¢ efektywng wspot-
prace z partnerami. Jesli uda sie¢ tego do-
kona¢, mamy wielka szanse na sukces.
Marzymy, aby NCBB stalo si¢ wazna,
polska firma zajmujaca si¢ badaniami Bal-
tyku i wypracowalo marke dajaca gwa-
rancje jakosci i rzetelnosci.

- Na koniec prosze jeszcze powie-
dzie¢ kto wymyslit NCBB?

AL: - Nalezy powiedzie¢, ze idea inte-
gracji srodowiska od dawna zaprzatata
umysty polskich oceanograféw. Najogol-
niej méwigc jest to inicjatywa Uniwersy-
tetu Gdanskiego, a konkretnie Instytutu

Oceanografii, na czele ktérego stoi pani
prof. Gorska.

NG: - Wymieniajac inicjatoréw nalezy
dodac¢ pana prof. Adama Latate oraz pro-
rektora ds. rozwoju i finanséw prof. Miro-
stawa Krajewskiego. Nie mozna nie wspo-
mniec¢ o silnym poparciu pana rektora UG
prof. Bernarda Lammka oraz prezydenta
Miasta Gdyni dr Wojciecha Szczurka. Pod-
pisanie porozumienia o powotaniu NCBB
to efekt ponad dwuletnich staran tej wia-
$nie grupy ludzi.

- NCBB to pierwsze tego rodzaju
przedsiewziecie, jesli chodzi o bada-
nia morza w Polsce. Macie panstwo
poczucie, Ze bierzecie udzial w reali-
zacji unikatowego projektu?

NG: - Otak. Stagpamy po nieznanej
ziemi. Przecieramy szlaki. Sa zagrozenia
i trudnodci, ale jeste$smy dobrej mysli.

AL: - Poza tym, przy takich projek-
tach, trzeba mie¢ duzo szczescia do spo-
tkania i zgodnej wspodtpracy ludzi daza-
cych do wytyczonego celu, a wlasnie jest
to nam dane.

- Idea integracji srodowiska od dawna zaprzatata
umysly polskich oceanograféw - przekonuja profesorowie

Natalia Gorska i Adam Latafa.
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O battyckich wrakach

i ‘Grcheologii podwodnei
« ™ zlwong Pomian,
kierownikiem Dziatu Badar
Podwodnych Centralnego

" Muzeum Morskiego

w Gdanisku, rozmawia

" Tomasz Falba

l
.

- Kilka lat temu w polskiej czesci
Morza Baltyckiego odkryto wrak nie-
mieckiego lotniskowca z czasow dru-
giej wojny swiatowej Graf Zeppelin.
W czerwcu zas tego roku, czterdzie-
sci szwedzkich dzial z XVIII wieku.
Jak to mozliwe na akwenie, ktory
wydaje sie, nie ma juz przed nami
Zadnych tajemnic?

- Jestem zdziwiona opiniami, ze w pol-
skim Battyku nie ma co bada¢. Nie mam
, ’ tez pojecia, na jakiej podstawie formuto-

‘ ! wana jest taka teza. Prosta logika wska-

¥

zuje, ze jest inaczej. Wezmy ostatnie ty-
sigc lat naszej historii. I zatézmy, ze co
roku dochodzito w tym czasie tylko do
dziesieciu katastrof morskich. To nam daje
w sumie 0 tysiecy wrakéw! Nawet gdy-
ze potowa z nich jest juz cat-
Szezonavalbo przysypana, to

e sey obiektow. To
@flizona, bo

orze skarbéw.. .
archeologicznych

mi sie, ze odkry:
po latach obostrzen w cza
coraz lepszym sprzecie, ta
dopiero sie zaczynaja.




- Ale przeciez istnieiqrej estry -
kow prowadzone przez Urzedy Vior-
skie czy Biuro Hydrograficzne

narki Wojennej. Ile jest w nich obiek-

tow?

- Takie rejestry zawieraja informacje
o przeszkodach nawigacyjnych, czyli
o wszystkim co moze zagraza¢ zegludze.
Niekoniecznie sa to wraki. Poza tym spo-
ra ich cze$¢ nie jest zweryfikowana,
a wiec nie wiemy czym one w istocie s3.
Wystarczy, ze jakis rybak o cos zahaczy
sieciami, a juz to co$ jest wpisywane na
liste przeszkod nawigacyjnych. Dziesie¢
lat temu Akademia Marynarki Wojennej
w Gdyni opracowata baze danych, w kto-
rej znalazlo sie¢ 20 tysigecy informacji
o przeszkodach dennych. W rejestrze Cen-
tralnego Muzeum Morskiego w Gdansku
(CMM) figuruje 79 wrakow. To niewiele,
ale sa to na pewno wraki. Prosze¢ to po-
rowna¢ z danymi szacunkowymi, jakie
wczesniej podatam i pomysled, ile mamy
jeszcze do przebadania.

- To duzy rozstrzal, od 78 do 20 ty-
siecy. Wyplywa z tego wniosek, Ze tak
naprawde nikt nie wie co si¢ kryje pod
woda w polskiej czesci Baltyku.

- To poniekad prawda. W dodatku te
liczby nieustannie sie zmieniaja. W ze-
sztym roku zgtoszono do nas 13 wrakow,
ktére posiadaja wartos¢ jako dziedzictwo
kulturowe. A to tylko jeden sezon! Gdy-
bym miata zaryzykowac jaka$ liczbe, po-
wiedziatabym, ze w polskiej czesci Bat-
tyku moze by¢ od 2,5 do 5 tysiecy wra-
kéw. Przebadanie ich wszystkich to pra-
ca na pokolenia.

- W jakim one sa stanie?

- Bardzo réznym. Wydawatoby sie
przyktad, ze obiekty, ktore lezg blisko
brzegu, powinny by¢ w gorszym stanie
niz te znajdujace sie glebiej, tymczasem
np. General Carlton -bardzo cenny wrak
z XVIII wieku - lezat 250 metréw od brze-
gu, naprzeciw Debek. Niecate 300 me-
trow od brzegu, w okolicy Portu Potnoc-
nego w Gdansku, odnaleziono za$ wrak
zaglowca z XVI wieku w znakomitym sta-
nie i wypelniony tadunkiem. Jednocze-
$nie mamy wraki lezace daleko od brze-
gu, jak tzw. zaglowiec z Leby, pochodza-
cy z przetomu XVIII i XIX wieku. Ma piek-
nie zachowany kadtub, ale w $rodku jest
dokladnie ,wyczyszczony”.

- Czesto powtarza si¢ jednak opi-
nie, Zze wraki baltyckie sa w lepszym
stanie niz te w cieplych morzach, bo
w Baltyku nie wystepuje swidrak
okretowiec, malz Zywiacy sie drew-
nem.

24

miejscach, ale woda battycka jest dla nie-
go za stodka. Nie rozmnaza si¢ w niej po
prostu, wiec nie stanowi, poki co, zagro-
Zenia dla wrakéw w naszej cze$ci morza.
Czynnikiem o wiele istotniejszym dla za-
chowania drewnianych wrakow w polskiej
czesci Baltyku jest fakt, ze j
dobre wartosci konserwu ‘
rialdéw organicznych. W niektérych miej-
scach Baltyku, np. w Szwecji czy Finlan-
dii znajduja si¢ drewniane wraki sprzed
kilku stuleci zachowane w doskonatym
stanie, Wcigz z masztami i wyposazeniem,
ktore sprawia wrazenie ciagle zdatnego
do uzytku. Gorzej jest z metalami. Na-
szym specyficznym problemem jest ry-
botéwstwo. Przez dziesigtki lat stosowa-
no polowy ciggnac sieci po dnie, ktdre
w wigkszosci jest plaskie i piaszczyste.
Zaczepialy one o wraki i je niszczyty. T to
jest, w naszym przypadku, gtowny po-
wad ztego stanu niektérych obiektéw.

-Jesli mamy tyle w wick-
szosci wciaZz niezbadanych,
dobre wlasciwosci, a Swidrakow
ma wielu, to czy mozna powiedziec,
Ze Baltyk to takie nasze podwodne
Eldorado? e

- W pewnym sensie tak.
bardzmq dla naukowcow niz pos
czy skaf‘Dow Dla tych drugi

u spieniezy¢. Chociaz na pr
tad na dwa dni przed ekspedycja, w e
sie ktérej wydobylismy XVII-wieczn
dziata, o ktérych wspomniat pan na po-
czatku naszej rozmowy, do jednego z nur-
kow zgtosit sie Polak z oferta, ze w za-
mian za uniemozliwienie wydobycia tych
dzial, otrzyma udzial w kolejnej ekspe-
dyciji, ktdra to zrobi za pieniadze, na za-
mowienie pewnego Dunczyka. To do-
wod, ze jednak jakies zainteresowanie
istnieje.

- Podwodnych rabusiow?

- Oczywiscie nie jest tak, ze wiekszos¢
nurkow rzuca si¢ na wraki tylko po to,
aby co$ z nich zabrad. Trzy lata temu pod
Helem znaleziono wrak XIX-wiecznego
zaglowca. W $wietnym stanie. Znajdowaty
sie na nim m.in. elementy takielunku,
a takze mosiezne bulaje. Przed podjeciem
decyzji o prowadzeniu jakichkolwiek prac
wydobywczych, wykonuje si¢ najpierw
inwentaryzacje wraz z dokumentacja zna-

y W S OK1 PO f
skie;j. Jednostko’lvb pOJavwa sigiw mnych

leziska. Badania archeologiczne wigza sie
zawsze z nieodwracalnym zniszczeniem
stanowiska, a wiec prowadzi si¢ je jedy-
nie, gdy zabytki s3 zagrozone utratg lub
stanowia istotny wktad w poznanie historii.
Jezeli nie ma takiej potrzeby, zabytki zo-
stawia sie na dnie. One tam duzo lepiej
wygladaja niz w muzealnych gablotach.
W tym wypadku podjelismy takze taka
decyzje. Pot roku potem znowu pojawi-
lismy sie¢ w tamtym miejscu. I co? Obok
wraku lezata torba z zebranymi i przygo-
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towanymi do wydobycia przedmiotami
wyjetymi ze statku. Styszatam swego cza-
su, ze na Baltyku dziataja wyspecjalizo-
wane firmy, ktére zajmuja sie wydoby-
waniem tadunku z zatopionych statkow.
Pewne rzeczy s3 robione na specjalne
zamowienie bogatych kolekcjoneréw.
Ktos chce na przyktad litere z nazwy ja-
kiegos konkretnego statku. Ale to wylacz-
nie pogtoski, bo nikt nigdy nikogo nie
ztapat za reke. Raz jeden Urzad Morski
w Gdyni natrafit na tédke, ktéra wiozta
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~ -Jesli jednak co$ zostato wydoby-
te, to chyba powinno sie pojawic¢

w sprzedazy na jakiej$ aukcji, np.
w internecie. Nie sledzicie tego?

- My nie, ale jest cztowiek w Narodo-
wym Instytucie Dziedzictwa, ktory zaj-
muje sie takimi sprawami.

- A na ile baltyckie wraki sa cie-

e dla turystow? Zimna i metna
a chyba nie zacheca do nurko-
?

- Nie zgadzam si¢. Nurkuje na Baltyku
od 1983 roku. Wtedy przejrzysto$¢ wody
byta niesamowita, na Zatoce Gdanskiej co
najmniej 15 metréw w poziomie. Potem
sie to pogorszylo, ale ostatnifc}-f_bzni‘)w wi-
docznos¢ jest lepsza. Tak byto w Pucku,
gdzie w 1978 roku odkryto pozostatosci
$redniowiecznego portu. Przejrzystos¢
wody byta tam zawsze doskonata. Mieli-
$my nawet pomyst, aby udostepnic to sta-
nowisko dla turystow, ale nie tylko dla nur-
kéw, po prostu zbudowad 16dz z przeszklo-
nym dnem i wozi¢ nia ludzi. Na szczescie
nie udato sie tego pomystu zrealizowac.
Méwie: ,na szczescie”, bo w miedzyczasie
przejrzysto$¢ wody drastycznie sie pogor-
szyta i nic by nie byto wida¢. Woda zrobita
si¢ tak metna, ze cztery lata temu musia-
tam tam przerwac badania ze wzgledu na
zha widoczno$¢ wiasnie i to w miesigcach,
kiedy zwykle nie spadata ona ponizej 10
metrow. Ale od jakiego$ czasu znowu jest
tam w porzadku. W trakcie ostatnich prac
przy dziatach, caty wrak mozna byto obej-
rze¢ z odlegtosci 30 metréw! Niektorzy nie
chcieli uwierzy¢, ze takie warunki sg na
Baltyku znowu mozliwe. Nie wiem z cze-
go to wynika, ale mam nadzieje, Ze to sta-
ta tendengja.

- Nie chcielibyscie, jako CMM, za-
rabia¢ na turystach organizujac np.
wycieczki do podwodnego skanse-
nu, ktory stworzyliscie przy wraku
Solena, szwedzkiego okretu zatopio-
nego podczas bitwy pod Oliwa na
Zatoce Gdanskiej?

- Od kilku juz lat wspétpracujemy
z réznymi klubami nurkowymi, edukuje-
my w zakresie archeologii podwodnej
i podwodnego dziedzictwa kulturowego.
Sami nie zajmujemy sie techniczng strong
organizowania takich wycieczek, bo nie
mamy do tego ani sit, ani srodkow. Ale,
co chee bardzo wyraznie podkresli¢, jako
CMM nie mamy nic przeciw turystyce
podwodnej. Wrecz przeciwnie.

Ogladanie eksponatow.

- Nie obawia si¢ pani, Ze dopro-
wadzi to do zniszczen wrakow? Wie-
lu turystow zabiera spod wody na
pamiatke rozne przedmioty.

- Oczywiscie wandale zawsze moga
sie znalez¢, ale uwazam, ze turystyka
podwodna powinna sie rozwija¢. Naszym
zadaniem jest, aby nie odbywalo si¢ to
kosztem stanowisk. Nie ma na to lepsze-
g0 sposobu jak uswiadamianie ludzi. Naj-
tatwiej jest obrazi¢ sie na turystow i zaka-
zywaé im pltywania na wrakach. Ale to
nie jest zadne wyjscie. Naprawde jestem
przekonana, ze najlepsza formg ochrony
podwodnych stanowisk jest edukacja
i wspotpraca z ludzmi, a nie mnozenie za-
kazéw. To tak jak z rafg koralowg w Egip-
cie. Wiele lat temu mozna byto nurkujac
na niej, zabierad fragmenty na pamiatke.
To prawie doprowadzito do nieodwracal-
nych zniszczen, ale na szcze$cie dostrze-
Zono, ze biznes turystyczny straci bardzo
wiele, jezeli dojdzie do dewastacji tego
co pod woda. Wprowadzono skuteczng
ochrone nie zabraniajac jednoczesnie ni-
komu nurkowac. Tak samo powinno bys
z naszymi wrakami.

- Dotyczy to takze tych, na ktorych
zgineli ludzie?

- To inna sprawa. Trzy wraki z cza-
sow drugiej wojny $wiatowej: Goya, Steu-
ben i Wilbelm Gusstloff; ze wzgledu na
liczbe ofiar, uznane zostaty za cmentarzy-
ska wojenne i tam ptywac nie wolno.

- A co z innymi wrakami, na kto-
rych takze zgingli ludzie? Czy grob
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Nurkowanie w rejonie Dariowka.

z kilkudziesiecioma cialami nie zashu-
guje na ochrone?

- Wszystko zalezy od konkretnej sytu-
acji. Wystarczy obejrzed film z nurkowania
np. na Goi, aby zrozumie¢ dlaczego wia-
$nie ten statek objety jest zakazem nurko-
wania a nie inny. Groby na ladzie sg zwy-
kle zasypane, nie wida¢ spoczywajacych
w nich szczatkow. Tymcezasem na Goione
leza na wierzchu, dostownie wszedzie.
Widok jest po prostu przerazajacy. To s3
tysigce ludzkich szczatkow, gtownie
uchodzcéw z Prus Wschodnich, kobiet
i dzieci. Ci, ktérzy zrobili filmy, weszli tyl-
ko do czesci dziobowej, nie wchodzili
glebiej. Mieli dosy¢. Na korytarzu lezy
potmetrowa warstwa kosci. W morskiej
wodzie rozktadowi ulega tylko ciato, ko-
$ci zostaja. Pomiedzy tymi szczatkami
leza walizki, tobotki, pakunki zawieraja-
ce mienie tych ludzi. W kabinie nurko-
wie widzieli lezace na kojach, ludzkie
ciata zawinigte w koce. Prawdopodobnie
sa to osoby, ktére z jakichs powodow
zmarly podczas podrozy i tutaj zostaly
ztozone. Pokryte plesnig pakunki caty
czas, pomimo tylu lat, trzymaja jeszcze
ksztalt cztowieka. Zapewne w $rodku sg
lepiej zachowane ciata. Tylko hiena
cmentarna miataby ochote nurkowac do
takich miejsc.

- No wlasnie. A moze wszystkich,
ktorzy nurkuja na wrakach, na kto-
rych zgineli ludzie nalezy uzna¢ za
hieny cmentarne i karac jak ztodziei
okradajacych groby?

- Na wigkszo$ci wrakow kto$ zginat.
Czy w zwiazku z tym nalezy zabroni¢ pty-
wania na nie? Za kazdym razem trzeba
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do tego indywidualnie podej$¢. Dam
przyktad. Wrak promu Heweliusz. Pozwa-
la¢ tam nurkowac¢ czy nie? W trakcie ka-
tastrofy zgineto tam kilkadziesigt osob, ale
na wraku nie ma zadnych szczatkow ofiar.
Sytuacja jest zatem nieporéwnywalna z ta,
ktéra jest na Goi, Steubenie czy Wilbel-
mie Gustloffie. Nurkowanie do Heweliu-
szato kwestia pewnego etycznego sma-
ku. Opowiadano mi o nurkach, ktdrzy tam
pltywaja by wydoby¢ kietbase czy kon-
serwy. Traktuja to jako wspaniale trofeum.
Bohaterami tych opowie$ci nie sg obco-
krajowcy, tylko Polacy, ktérzy powinni
mie¢ najwiekszy szacunek do tego miej-
sca. To kwestia dobrych obyczajow. Trze-
ba uczy¢ ludzi, ze takie zachowania sg
niedopuszczalne.

- Chyba nie wszyscy nurkowie
okradaja groby? Czy sa tacy pasjona-
ci nurkowania, ktorzy podejmuj
wspolprace z CMM?

- Oczywiscie, Ze nie Wszyscy. Jeszcze
raz pragne zaznaczy¢, ze moje zastrze-
Zenia dotycza niewielkiej grupy nurkéw.
Jako muzeum uczestniczymy w procesie
wydawania pozwolen na poszukiwania
i prowadzenie badan na morzu. Na wo-
dach przylegtych do terenu wojewddz-
twa pomorskiego jest to kilkanascie prosb
w ciagu roku. Bardzo rzadko odmawiamy,
czesto za$ pomagamy nawet w napisa-
niu takiego wniosku. Warunek jest jeden.
Po dokonaniu ogledzin wraku, prosimy
o raport na ten temat. I oczywiscie nie po-
zwalamy wycigga¢ niczego spod wody
na lad.

- Ale nie jestescie w stanie stwier-
dzi¢ czy ktos to zrobil, czy nie...

- Penetrowaniem wrakow zgodnym
z prawem, zajmuja sie¢ mniej wiecej state
grupy nurkéw. Znamy tych ludzi i im ufa-
my. Nie mozemy kazdego posadzac
o popetnianie przestepstw. Od nich do-
stajemy regularnie raporty, czesto zdje-
cia i filmy. Wykonuja w ten sposob
$wietng robote i wzbogacaja nasza wie-
dze¢ o morskim dziedzictwie naszego kraju.
Ci ludzie stanowig dowdd, ze znakomicie
mozna polaczy¢ przyjemno$¢ nurkowa-
nia i odkrywania czego$ nowego z szacun-
kiem dla zabytkéw. Tak samo byto ostat-
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woda aby odczytac zna]du]ace sie na niej
el informacje. Nie trzeba jej od razu wydo-
e bywac¢ na powierzchnie. Znam takie zdje-
Lah cie ze Steubena.

ROZMOWY MORZA  battyckie tajemmnice

s pracuje
1 1é jest tak, Ze

1Y eologami z mnych osrod-
v, orunia czy Warszawy. Do niedaw-

na dysponowali$my statkiem Kaszubski

Brzeg, teraz go nie mamy, ale nie znaczy
to, ze w ogole nie ptywamy w morze. Ko-
rzystamy z innych jednostek. To bardziej
ekonomiczne rozwigzanie. Pozwala nam
tez dobiera¢ statki w zaleznosci od akwe-
nu. Kaszubski Brzeg ze wzgledu na swo-
je zanurzenie siegajace 3,6 metra nie
mogt wszedzie dotrzed. A wigkszo$¢ sta-
nowisk, ktére sq w naszym zainteresowa-
niu zlokalizowanych jest w wodach ptyt-
kich. Na dodatek nowe przepisy o pra-
cach na morzu narzucity takie obostrze-
nia, ze nie optacato sie dostosowywac do

Fot. Janusz Rozycki

Wrak zaglowca z okolic Leby.

Fot. archiwum CMM
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| ROZMOWY MORZA

battyckie tajemmnice

nich Kaszubskiego Brzegu. Musielismy
wigc z niego zrezygnowac. Nie zamierza-
my kupowac nowego statku. Na te kilka
tygodni prac w sezonie lepiej wynajac
jakis$ statek. Ostatnio przy wydobywaniu
dziat nie wydali$my ani ztotowki, a pra-
cowaly przy tym az trzy jednostki.

- Nie uwaza pani, Ze lepiej by bylo,
aby powstal jeden krajowy osrodek
archeologii podwodnej w Polsce?

- Tak. Od kilku lat zabiegam o podje-
cie takich dziatan. To bytoby nie tylko
tansze, ale zapewnitoby szybsze reago-
wanie na nowe zgloszenia znalezisk.
Uwazam, ze taki o$rodek powinien zaj-
mowac si¢ przede wszystkim inwenta-
ryzacja tego, co jest pod wodg w polskiej
czesci Baltyku, pod katem ochrony na-
szego dziedzictwa kulturowego i spraw-
niejszego nim zarzadzania.

- Czy taki osrodek nie powinien
zajmowac sie takze wodami srodla-
dowymi?

- By¢ moze. Jako CMM nie bagateli-
zujemy $rodladzia. Jezeli ktos sie do nas
zglasza, zajmujemy si¢ takze i tym. Ba-
damy wraki znajdywane w Wisle, ostat-
nio szkuty z XV wieku znalezionej pod
Czerskiem. Wista stanowila przez wieki
najwieksza arteri¢ komunikacyjng ziem
polskich i ptywaly po niej statki morskie.

- A co z Zalewem Wislanym? Jak do
tej pory nikt nie badal pozostalosci po
bitwie, ktora odbyla si¢ tam w 1463
roku podczas wojny trzynastoletniej
pomiedzy flota polska a Krzyzakami.
To byla najwi¢ksza bitwa morska
w dziejach polskiego ore¢za.

- Kilka razy inwentaryzowaliSmy
obiekty na Zalewie Wislanym. Dane na

Archeolog w ptetwach

Iwona Pomian pochodzi z Gdyni
i tutaj mieszka. Ukonczyta archeolo-
gi¢ i konserwacje zabytkow na Uni-
wersytecie Mikotaja Kopernika
w Toruniu. Specjalizuje si¢ w arche-
ologii podwodnej. Od prawie dwu-
dziestu lat kieruje Dzialem Badan
Podwodnych Centralnego Muzeum
Morskiego w Gdansku. Autorka kil-
kudziesieciu artykutéw poswieco-
nych battyckiej archeologii pod-
wodnej. Uchodzi za jednego z naj-
lepszych polskich specjalistow
w tej dziedzinie.
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- Dlaczego CMM nie zajmie si¢
poszukiwaniem legendarnego ok
tu podwodnego Orzet? .

- Orzel, cho¢ nie przez nas, ale ]est
poszukiwany, byto juz kilka ekspedycji
zorganizowanych przez Marynarke Wo-
jenna i Morska Agencje Poszukiwawcza,
prywatne stowarzyszenie. Nie widzimy
potrzeby wchodzenia w ten temat. Nie
mozemy przeciez robi¢ wszystkiego na-
raz. Nie jest tez tak, ze nie interesujemy
sie wrakami poza Baltykiem. Doskonalym
przyktadem jest wspdtpraca jaka mielismy
z klubem nurkowym w Londynie przy pe-
netracji wraku Pifsudskiego.

- Ktory z baltyckich wrakow uwa-
Za pani za najcenniejszy?

- Zdecydowanie ten z Pucka. To au-
tentyczna peretka. Wrak pochodzi z po-
towy X wieku. Na $wiecie sa tylko dwa
albo trzy takie obiekty. Zawiera on mie-
szanke cech szkutnictwa skandynawskie-
go i stowianskiego. Wiele wskazuje na to,
ze statek przyplynal na nasze wody, tu-
taj zatonal, zostal wydobyty i odbudowa-
ny przez miejscowych szkutnikow. Pro-
porcje ma wikinskie, ale zbudowany zo-
stal z drewna z okolic Pucka. Wydobyli-
$my go w 2003 roku. W tej chwili kon-
czona jest jego konserwacja.

- Nie mowi pani o stynnym Mie-
dziowcu czy Solenie?

- O nich si¢ zawsze wspomina, bo od
nich sie w ogdle, przed pigc¢dziesieciu laty,
zaczelto badanie wrakow w polskiej czesci
Baltyku, ale potem znaleziono i wciaz znaj-
dujemy wiele réwnie cennych obiektow.

ziale wydobytym wiasnie z dna Battyku.

- A'co by pam chcialaj ]eszcze od-

alat p. n. e, Moze tam cos takiego uda
sie odkry¢?

- Malo romantyczne. Myslalem, Ze
powie pani o...

- ...skarbach?

- Nie, ale raczej np. o che¢ci odkry-
cia wraku chocby kogi gdanskie;j.

- Powiem panu, ze mnie nie intere-
sujg trofea, nawet te archeologiczne. Naj-
bardziej interesuje mnie wykazanie poten-
gjatu archeologicznego naszych obszaréw
morskich po to, by je chroni¢. Przez wiele
lat na przyklad walczytam, aby uznano, ze
taki potencjal majg tereny wokdt Portu
Poinocnego w Gdansku, ze wzgledu na to,
ze przez wieki byt tam tor podejsciowy
do portu w Gdansku. I w koncu sie udato.
To jest dla mnie najwieksza satysfakcja. Jest
tam tyle obiektdw, ze pracownicy Urzedu
Morskiego w Gdyni nazwali to miejsce
Zatoka Wrakow.

- Nie moge si¢ powstrzymac¢ od
tego pytania - jest Bursztynowa Kom-
nata w Baltyku czy nie?

- Miejsce jej ukrycia wskazywano we
wszystkich chyba czesciach Polski, row-
niez na Baltyku. Podobno byta na Wil-
helmie Gustloffie. Wielu jej tam szukato,
ale nikt nie znalazt. Wiadomo jednak, ze
nurkowali tam zaraz po wojnie Rosjanie,
moze wigc jg zabrali? Nie wiem. Ale ostat-
nio stworzyli jej kopie. Tylko ze zdje¢?
7 takimi detalami? Z takg doktadnoscig? To
daje do myslenia.
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MORSKIE MARZENIA Jjacht bezdommnych _

Fot. Piotr Matecki

Bezdomni uparcie
kontynuujg budowe
swojego jachtu.

Cho¢ nie chcg podawaé
daty zakonczenia
przedsiewzigcia, nie
watpiq, ze uda sie je
doprowadzié do konca.
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Ta budowa to jeden z
zwyktych projektéw w histo
jachtingu. Jego pomystodawcg b
lianin - ojciec Bogustaw Palecz
charyzmatyczny zakonnik nidst port
biednym i potrzebujacym, szczeg Slnic
bezdomnym. Przy ul. Traktorzystow na
warszawskim Ursusie zalozyl pensjonat  coO
socjalny dla bezdomnych mezczyzn kon
o nazwie ,Sw. Eazarz”, ktory zaliczany — cze$é p
jest do najlepszych tego rodzaju oérod- ny Ojce
kéw w Polsce. Jednostk
To wtasnie dla jego pensjonariuszy budowanych ¢
duchowny postanowit wybudowac jacht.  strukcji w Pols \‘\
Pomyst z pozoru szalony, jednak nie dla  finansowanych
ojca Bogustawa. Zakonnik przekonat do  dzi. Bezdomni
niego sponsordw i niecbawem przy pen- prace. Przy jac
sjonacie staneta hala, w ktérej zaczal po-  okoto pie¢dziesieciu z nicl
wstawac stalowy szkuner gaflowy dtugi -1to je ')pierwszy z cel
na 17,1 metra, szeroki na 5,25 m iz za- rych powstaje ta todka - przek
nurzeniem 1,6 m. Jednostka ta, na dwéch — rowska. - Uczymy tych ludzi v
masztach, nies¢ ma 153 m? zagli. Zaloge i nowych umiejetnosci, kto oJi
stanowi¢ ma 15 osob. im wyjs¢ z bezdomnosci. W kilku p

prace

Fot. Adriana Porowska
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dk%ch takie dzialanie juz przyniosto
skutek.
Qjacht systematycznie ,nabiera ciata”.

4 ‘ Jak oceniajg jego budowniczowie, w tej

chwili gotowy jest juz w okoto szesédzie-
sieciu procentach. W ciagu ostatnich mie-
siecy w jego srodku trwaly prace spawal-
nicze, do montazu zostal przygotowany
silnik. Rozpoczeto tez piaskowanie i ma-
lowanie jednostki.

Adriana Porowska nie chce podawaé
doktadnej daty zakonczenia budowy.
Mozna jednak zaryzykowac twierdzenie,
ze jesli wszystko pojdzie dobrze, moze
ona potrwac jeszcze okoto dwach lat. ,Je-
$li wszystko pojdzie dobrze...”, czyli nadal
znajdowacd sie beda sponsorzy. Niemniej
nikt nie mysli o przerwaniu projektu.

- Nie ma takiej opcji - méwi Porow-
ska. - Ojciec Paleczny by si¢ pogniewat.

Plan przewiduje, Ze po zakonczeniu
prac, jacht zostanie Wistg przetranspor-
towany na Wybrzeze, skad powinien
wyplyna¢ w swoj pierwszy rejs, oczywi-
$cie z bezdomnymi i to dookota $wiata.
Jesli do tego dojdzie, Polska stanie sie je-
dynym krajem na $wiecie, w ktérym bez-
domni beda mieé¢ swoj wlasny jacht.

- Z niezwyklosci przedsiewziecia zdaja so-

bie sprawe takze za granicg. O projekcie
-f!v‘isal juz ,New York Times”, ,Guardian”,
ostatnio plac budowy odwiedzito BBC.
- - Ojciec Bogustaw jeszcze nie splynal
de, ajuz budzi sensacje - mowi
orowska. - I to jest takze nasz
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MORZE WYPRAW  dookola swiata

-]

Jean Jacques ,Jasiek”

ecy m

Samotne zeglarstwo oceaniczne to bez wgtpienia sport
ekstremalny. Moze tylko alpinisci w podobny sposéb

balansujg na granicy zycia

i $mierci. Tyle, ze u zeglarzy

ta przyjemno$é trwa duzo dluzej. W najlepszym
przypadku kilka miesiecy, a najczesciej ponad rok.

Przyjemno$¢? Prosze bardzo, kazdy
moze sprobowad. Wystarczy zamknac sie
w tazience, zgasi¢ $wiatto, od czasu do
czasu polac sie zimnym prysznicem, wia-
czy¢ wentylator tak, zeby dmuchat
w twarz, spa¢ na hustawce w wilgotne;j
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poscieli. Itak przez przynajmniej kilka
miesigecy. Gwarantowane zdrowie dla cia-
ta i umysthu.

Skonczytem wlasnie czytanie prawie
800 stron dziennikow poktadowych mo-
jego syna, mtodego Polaka urodzonego

dookola swiata

tnoscl

we Francji, Jeana Jacquesa Kowalczyka,
zwanego przez przyjaciol Jaskiem. Te
dzienniki to wspaniaty zapis dni samotni-
ka. W jednym z wpisdéw Jasiek wyjasnia
filozofie zeglarstwa: ,Mysle o was, kole-
dzy, rodzino, przyjaciele i chciatbym
wam przekazad jak to jest na jachcie. Nie
kazdy moze odczucd jak to jest miec wokot
czyste powietrze i czyste dzwieki. Po pro-
stu czysty Swiat. Tylko tu mozna tez by¢
czystym. Jak wielka moze by¢ przyjem-
nos¢ nocy, kiedy styszysz tylko oddech
wieloryba, widzisz delfiny towarzyszqce
Jachtowi i przecinasz kurs leniwie pty-



Zeglarz...

ngcym zoétwiom. To jest cos wigcej niz
szczescie.”

Najmiodszy alpinista

W 2006 roku 21-letni wowczas Jasiek
byt na wakacjach nad Morzem Srédziem-
nym w Port Camargue i tam poznat kilku
mtodych zeglarzy. Przedtem znat tylko
Alpy. To ja zarazitem go alpinizmem. Kie-
dy miat dwa lata szliSmy trasg klasyczna
na Mont Blanc i nagle zrobita sie straszna
afera. Szukaty nas dwa helikoptery, no
i znalazty w schronisku Tete Rousse, na
wysokoéci 3172 m n.p.m. Dzigki temu
Jasiek trafit do kroniki XX wieku wyda-
nej przez Laroussea jako najmtodszy al-
pinista.

To byto w 1987 roku. Rok pdzniej
zandarmeria gorska wyrzucita nas z Cha-
monix i zakazata wspinaczki w Alpach.
Pomimo tego, kiedy Jasiek miat 4 lata,
udato nam si¢ ponownie wejs¢ w te gory,
spa¢ w namiocie na lodowcu i raniutko
wej$¢ na Mont Blanc du Tacul - 4248 m
n.p.m. Na dole czekata policja, ale byto
juz po wszystkim i tylko nas postraszyli.

...i jego jacht.

Fot. archiwum Andrzeja Kowalczyka

MORZE WYPRAW  dookola swiata

Uznali jednak, Zze od tego czasu mozemy
chodzi¢ po Alpach. Prasa opisata to jako
niesamowity wyczyn Polakow i jest to do
dzisiaj absolutny rekord. Nikt nie zdobyt
czterotysiecznika w wieku 4 lat.

W 2006 roku Jasiek dzwoni do mnie
i méwi, ze byt z kumplami na jachcie na
morzu i jest to co$ pieknego i Zze on wta-
$nie znalazt stary drewniany jacht do re-
montu. Ten jacht juz dwa razy optynat
$wiat, wtasciciel ma teraz prawie 80 lat
i wystawit go na sprzedaz. W ten sposdb
moj syn zostal, razem ze swoim kolegg
Benem, wspotwlascicielem todki. Kadtub
drewniany. Konstrukcja architekta Barri-
che ze stoczni w Arcachon, z 1965 roku.
Ozaglowanie sloop. Diugo$¢ 10,80 m, sze-
roko$¢ 3,10 m. Zanurzenie 1,7 m. Waga
catkowita z balastem 9,86 ton. Motor Peu-
geot 42CV. Zagle bawelniane. Do nawi-
gacji kompas i sekstant. I koto ratunko-
we z korka. Sredniowiecze. Ale przeciez
Wiadystaw Wagner miat doktadnie tyle
samo lat co Jasiek, kiedy znalazt stary,
drewniany jacht i postanowit optynaé
$wiat.

Dzielnos¢ po przodkach

Calg zime 2006/2007 chtopaki remon-
towali jacht. Na wiosne 2007 r. ochrzcili
go Wingeri poplyneli ze swoimi dziew-
czynami na Korsyke. Potem odbyli kilka
rejséw po Morzu Srédziemnym. Wresz-
cie, na poczatku sierpnia 2007 r., Jasiek
dzwoni do mnie i mowi, ze ptyna
w czworke dookota $wiata. Myéle: jak za-
wsze zartuje. Gdzies w okolicach Barce-

lony jacht zaczat bra¢ wode, porwato gro-
ta i tyle byto z rejsu dookota swiata. Wré-
cili do Port Camargue bez zagli i bez pie-
niedzy. Sponsora nie byto.

Ale na wiosne 2008 roku Jasiek zno-
wu swoje: - Plyne dookota $wiata. To
mowie: - Plyn. 5 lipca 2008 r. wyplyneli
ponownie z Port Camargue. Jasiek, Ben
i dwie dziewczyny. Pierwsza zeszta z po-
ktadu juz w Hiszpanii. Druga uznata, ze
jeszcze jej zycie mite i zostata w Gibral-
tarze. 29 sierpnia 2008 Jasiek z Benem
doptyneli do Rabatu i tam okazalo sig, Ze
zabrakto kasy. Zostawili jacht w porcie
i wrocili statkiem do Francii.

Zrozumiatem jednak, ze Jasiek zrobi
wszystko, zeby ptynac. Jesienia 2008 r.
kupitem mu niezbedne wyposazenie,
a wigc komputer do tapania prognoz po-
gody, mapy papierowe i elektroniczne,
radionamiernik, sonde, tratwe ratunkowa,
satelitarny system bezpieczenstwa, ubra-
nia sztormowe, genue.

23 stycznia 2009 r. Jasiek i Ben wroci-
li statkiem do Rabatu i 10 lutego wypty-
neli w kierunku Wysp Kanaryjskich. 19
lutego doptyneli do Las Palmas, a 15 mar-
ca byli juz na Wyspach Zielonego Przy-
ladka. Cztery dni potem wyszli z Cap Vert
i 5 kwietnia dotarli do Martyniki. Tu Ben,
u ktorego pojawily sie problemy zdrowot-
ne, wyladowat w szpitalu. Pomimo tego
udato sie im, 9 czerwca, doptynac razem
do Panamy. Tu Jasiek poznaje i zaprzy-
jaznia si¢ ze znana, polska zeglarka Na-
tasza Caban, ktora wiasnie konczy okra-
Zanie $wiata. Ben ostatecznie rezygnuje
z dalszego rejsu. Jasiek staje sie jedynym
wiascicielem Wingera.

4 lipca 2009 mdj syn, juz sam, bierze
kurs na potudnie w kierunku na Galapa-
gos. Natasza udaje si¢ natomiast na pot-
noc w kierunku na Hawaje. Jasiek zapi-
suje w swoim dzienniku: ,Nie przestaje
mysle¢ o Nataszy i o tym co zrobita dla
nas. To kobieta, ktora kocha wyzwania.
Ludzie potrafiq tylko wygodnie Zy¢’.

Z Galapagos Jasiek dzwoni, ze wiatr
porwatl malg flage Polski, ktora dostat od
Polek z banku Millennium w Saint Denis
pod Paryzem. Ustalamy wtedy, ze dosta-
nie ode mnie duza bandere Polski, ale




Trasa rejsu Jeana Kowalczyka.

pod warunkiem, Ze bedzie to gtéwna fla-
ga. Nigdzie nie moge jej znalez¢. W kon-
cu kupuje przez Allegro, nawet ze zna-
kiem PZZ. 14 lipca Jasiek wyplywa z Ga-
lapagos. 6 sierpnia jest na Markizach. Tu
troche pracuje, bo jak zawsze brak kasy.

5 pazdziernika 2009 roku wyptywa
z Taiohae na Markizach. W tym czasie na-
wigzuje kontakt z moimi rodzinnymi Pu-
tawami. Jeden zradnych obiecuje mu
honorowe obywatelstwo miasta po oply-
nieciu $wiata. Mtodzi putawiacy finansuja
zalozenie strony internetowej www.ja-
siekkowalczyk.pl pos$wieconej rejso-
wi. Koniczy sie na kilku wpisach i infor-
macji, ze rodzice Jaska sa z Putaw, a dzia-
dek byt nawet burmistrzem miasta. Do-
daja tez, ze pradziadek, w stopniu majo-
ra byt dowddca Gwardii Przybocznej
ostatniego cara Rosji, za co dostat wie$
nad Wista. Pradziadek nazywat si¢ Sadur-
ski i do dzi$ koto Nateczowa jest jego
wioska Sadurki. Moze Jasiek ma twardy
charakter po swoich dzielnych przod-
kach?

MORZE WYPRAW  dookola swiata

Teskniqcy ojciec

13 pazdziernika Jasiek dociera do Pa-
peete na Tahiti. Tu ponownie zostaje na
miesiac, zeby popracowac i zarobi¢ na ryz,
makaron i wode. Je gtéwnie ryby i marzy
mu si¢ porzadny kotlet. Nawet schabo-
wy. 11 grudnia 2009 roku przekracza 180
potudnik. Notuje wtedy w dzienniku:
,<Morale poprawia mi sig, gdy zaczyna
wiaé. Ginie, gdy morze jest ptaskie”. 1 do-
daje filozoficznie: ,Pracujemy, $pimy,
Jemy i znikamy gdzies za bhoryzontem”.

16 grudnia dociera do Whangarei na
Nowej Zelandii. Tu czeka go informacja,
ze dwa tygodnie temu Natasza Caban
doptyneta na Hawaje i zakonczyta samot-
ny rejs dookota $wiata. Na Nowej Zelan-
dii Jasiek znéw pracuje. 8 lutego posta-
nawia optyna¢ dookota pétnocng wyspe
Nowej Zelandii. 21 lutego dociera do cie-
$niny Cooka pomiedzy poinocna, a po-
tudniowa wyspa Nowej Zelandii.

25 lutego na morzu dowiaduje sie, ze
od prawie roku jest... ojcem. Corka ma

llustr. ImageBit

na imi¢ Morgan, a matka, Francuzka za-
kochata sie w Jasku w Port Camargue i po-
stanowita mie¢ dziecko stawnego zegla-
rza. Pomys$lata, ze jak mu powie, ze jest

Z Polski do Frangji

Andrzej Kowalczyk jest bylym
dziataczem putawskiej Solidarnosci.
Na poczatku lat osiemdziesiatych
zostat zmuszony przez SB do opusz-
czenia Polski. Udat si¢ do Frangji,
gdzie zalozyt wydawnictwo i robit
audycje dla Radia Wolna Europa.
W 1985 roku urodzit mu si¢ syn Jan
- bohater powyzszego artykutu. Jest
on najmlodszym Polakiem (ojciec
protestuje przeciw nazywaniu go
Polonusem), ktory samotnie poko-
nat jachtem dystans 30 tysigcy mil
morskich.

hiwum Andrzeja Kowalczyka
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- Tylko tu mozna by¢ czystym.

w ciazy, to by¢ moze nie bedzie matka
dziecka stawnego zeglarza, bo Jasiek po
prostu nigdzie nie poptynie tylko pocze-
ka na urodziny dziecka, no a pdzniej pie-
luchy, przewijanie, praca na utrzymanie
rodziny i brzuszek, piwko z kumplami...
Poczekata zatem az Jasiek bedzie po dru-
giej stronie globu ijedyne co moze to
plyna¢ dalej. Francuzki sg sprytne.

6 kwietnia Jasiek konczy optywanie
Nowej Zelandii i wyptywa w kierunku
Nowej Kaledonii. W dzienniku pisze tyl-
ko o tym jak wyglada jego corka i ze brak
mu, i Morgan, ijej mamy. 15 kwietnia
2010 dociera do Nowej Kaledonii. Tu
zostaje ponad cztery miesiace, aby pra-
cowac. Skonczyly sie wszystkie oszczed-
nosci, a jacht wymaga naprawy. Ma po-
rwanego grota.

Miejscowa prasa na Nowej Kaledonii
pisze ojego rejsie. Zamieszcza zdjecia
Jaska na tle polskiej flagi. Wszyscy wiedza,
ze jest Polakiem. Nawigzuje kontakty
z Polakami zamieszkatymi tu od lat. Je-
den z nich oferuje prace i niezte zarobki.
Ja funduje nowego grota i telefon sateli-
tarny. Bedzie mégt dzwoni¢ do Morgan
i jej matki nawet z morza.

23 sierpnia ponownie wyplywa, a 4
wrzesnia 2010 r. dociera do Papui Nowej
Gwinei. 26 wrze$nia doptywa do Bali. 2
pazdziernika wyptywa na Ocean Indyj-
ski i 27 pazdziernika dociera do Port des
Galets na Reunion. Tu naprawia uszko-
dzony maszt i poznaje legende francu-
skiego alpinizmu Patricka Edlingera. Pa-
trick, ktory mieszka teraz na Reunion, gdy
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- Morale ginie, gdy morze jest plaskie.

uslyszal, ze do portu wplynat samotny
zeglarz o nazwisku Kowalczyk skojarzyt,
Ze moze to by¢ ten sam Kowalczyk, kto-
ry kiedys zdobyt Mt Blanc jako najmtod-
szy alpinista. Zaprzyjaznili si¢ i postano-
wili za rok razem wej$¢ na Pik Lenina
w Pamirze. Uznali, Ze na Mont Everest
wchodzi kto chce, a Pik Lenina jako$ tak
popadt w niepamiec¢.

Wiaénie tonie

22 listopada Jasiek opuszcza Reunion
i kieruje si¢ na Potudniowg Afryke. Silny
prad i przeciwny wiatr znosza go na pot-
noc i6 grudnia 2010 roku laduje w Ri-
chards Bay. Trzy razy probuje plyna¢ dalej
iza kazdym razem sztormy nie pozwa-
laja mu wyj$¢ na szerokie wody. Natasza
radzi telefonicznie, zeby ten etap poko-

nac¢ skokami. Poczawszy od 12 stycznia
2011 roku, etapami, 31 stycznia 2011
roku dociera do Przyladka Igielnego. 4
lutego zawija za$ do Capetown. To juz
Atlantyk. 7 lutego wyptywa w kierunku
éwietej Heleny, gdzie dobija 25 lutego
i zaraz po zaprowiantowaniu plynie dalej
w kierunku Wysp Zielonego Przyladka.

15 marca jacht zaczyna nagle nabie-
ra¢ wode. O godz. 11 zaczyna nawiazy-
wac kontakt z najblizszymi statkami infor-
mujac, ze by¢ moze bedzie potrzebowat
pomocy. Jest stale w kontakcie ze mng
przez telefon satelitarny. O godz. 18 za-
czynamy powaznie myslec o rzuceniu tra-
twy ratunkowej i wzywaniu pomocy. Pod
poktadem jest ponad metr wody. Jasko-
wi zalamuje sie glos. Wokot wieje silny
wiatr. Wiacza silnik i rurg zasycajaca z ze-
wnatrz wode do chtodzenia wktada do
z¢zy. Tym samym silnik pobiera wode
ze $rodka jachtu. Zmniejsza to poziom
wody wewnatrz. Lokalizuje przeciek
w przedniej czedci kadtuba. Jedna z kle-
pek jest wygieta na zewnatrz. Puscity nity.
Wpadam na pomyst, aby zastosowat sys-
tem Sciggacza. Kawalek sklejki przytozo-
ny od wewnatrz z otworami na $ruby, kto-
re wkregcone w wystajacg klepke przy-
ciagng ja do $rodka. Eatwo powiedziec.
Jest sztorm. Udaje si¢ jednak i pompa
daje rade wyciagad na tyle wodg, Ze jej
poziom obniza si¢. O godz. 23 France
Telecom informuje mnie, ze moje konto
gwaltownie rosnie i jest juz 480 Euro na
minusie i albo zaptace albo wytacza mi
telefon. Wyjasniam, ze mdj syn wlasnie
tonie... Biora to za zart, ale telefonu nie
wylaczaja.

23 marca Jasiek dociera do Cap Vert,
8 maja do Giblartaru, a 31 maja do Port
Camargue, 3 dni przed czasem oficjalne-
go powitania. Pierwsza na poktad jachtu
wchodzi jego dwuletnia corka Morgan.
Widzg si¢ po raz pierwszy. W sumie Ja-
siek przeptynal ponad 33 tysiace mil,
z czego 30 tysiecy mil samotnie.

Andrzej Kowalczyk
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LUDZIE MORZA nasze rozmowy

Na wodzie

Z inz. Krystyng Chojnowskg-Liskiewicz, pierwszq
kobietq, ktéra samotnie op}yne,’ra kule ziemskg,
rozmawiajq Tomasz Falba i Czestaw Romanowski

Podobno pani znow gdzies wy-
plywa?

- Tak, chcemy z me¢zem poptynac jach-
tem Mechatek II na potnoc Baltyku, tak
daleko jak si¢ nam bedzie chcialo. A po-
tem wynajmiemy samochdd ijedziemy
w tundre. Widziatam ja kiedys, tylko raz,
z pociagu, gdy jechatam do Swietego Miko-
taja do Rovaniemi. Tundra jest niezwyklal

- Wiec znowu na morze! Nie ma
go pani troche dosy¢?

- Nie, ja si¢ na morzu bardzo dobrze
czuje. Umiem na nim mieszkac¢. Ludzie,
ktorzy nie potrafia mieszkac na jachcie,
bardzo szybko sie tym nudza. Bo to, szcze-
rze mowigc, mato wygodny dom. Ale
mnie na nim dobrze. Lubi¢ patrze¢ co
plywa po morzu. Na Battyku jest teraz
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olbrzymi ruch, tyle statkéw do podziwia-
nia... Z tym, ze najbezpieczniej byloby,
gdyby ich nie bylo w ogdle.

- Wiosna 1978 roku zakonczyla
pani swoj wielki, samotny rejs do-
okola swiata. Chwile potem w ko-
smos polecial Miroslaw Hermaszew-
ski. W tamtym roku Polska Ludowa
miala wiec dwoje bohaterow: Her-
maszewskiego i pania. Stala si¢ pani,
w jakims sensie, ikona PRL.

- Nie wiem, chyba nie czuje si¢ ikona
PRL. Na pewno PRL nie wykorzystal tak
mego wyczynu, jak np. Zwiazek Radziec-
ki lotu w kosmos Tiereszkowej. Czasami
wrecz mi si¢ wydawato, ze PRL wstydzit
si¢ tego, czego dokonatam. Dlaczego?
Dlatego, Ze udato sie to kobiecie.

Krystyna Chojnowska-Liskiewicz
z misiem Albatrosem w swoim
mieszkaniu w Gdarnisku-Oliwie.

- No wlasnie, pani droga Zyciowa
i kariera zawodowa nie byla typowa
dla kobiet z tamtych czasow. Zacz¢la
pani Zeglowac juz w szkole srednie;j,
potem na Politechnice Gdanskiej stu-
diowala budownictwo okretowe,
nastepnie pracowala pani w Stoczni

Mazurek w gali banderowej.

Fot. archiwum domowe



Gdanskiej. A wszystko to w siermi¢z-
nych czasach Bieruta, a potem Go-
mulki. Kobiety wowczas w ogole nie
mialy latwo. Czula si¢ pani dziwola-
giem?

- Nie, nie czulam si¢ dziwolagiem.
Wiele kobiet ze mng studiowato i ukon-
czyto studia. UwazalySmy to za rzecz
normalng.

- Ale jednak, chociazby podczas
pracy w stoczni, musiala mie¢ pani
wigcej samozaparcia, by rywalizowa¢
Z MeZCZyznami...

- To prawda. Przychodzi mi teraz do
glowy, ze mogta to by¢ dobra szkota do
plywania na jachcie. Bo na morzu powinni
zostawac najlepsi, poniewaz jest ono nie-
obliczalne, nieprzewidywalne. Czlowiek
ciagle dowiaduje si¢ o nim czego$ nowe-
go, a ono i tak wciaz zaskakuje.

- A pami¢ta pani moment, kiedy
pomyslala o rejsie dookola swiata?

- Na pewno nie marzytam o tym od
urodzenia. W ogdle nie przychodzito mi
to do glowy.

- Bo wczesniejsze pani rejsy byly
o wiele krotsze.

- Tak itam sprawa byta prosta: pty-
walo sig tyle, ile si¢ miato urlopu. W cig-
gu miesiaca na jachcie jako$ strasznie da-
leko przeplynac nie byto mozna. Zwtasz-
cza, ze trzeba bylo na odpowiedni dzien
wroci¢ do pracy. Raz zdarzyt mi si¢ nieco

W Bridgetown.

Fot. archiwum domowe
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dtuzszy rejs — poptynetysmy z kolezan-
kami do Szkocji. Trwalo to sze$¢ tygodni.
I nawet si¢ spoznitam dzien czy dwa,
i wiem, ze méj maz rozpaczliwie telefo-
nowal do mojej pracy, zapewniajac, ze
Zyje 1 ze sig po prostu spoznie.

- Ajak to sie¢ stalo, ze akurat pani
zostala wybrana do rejsu dookola
Swiata?

- Pomyst wyszedt jakies$ trzy lata
wezesniej od Teresy Remiszewskiej, kto-
ra miata juz na koncie samotne przeply-
nigcie Atlantyku w regatach. Wigc gdy
powiedziata, ze chce plyna¢ dookota
$wiata, cata machina ruszyta. Ale pdzniej
okazato sig, ze Remiszewska poza che-
ciami niezbyt wiele zrobita, by wcieli¢
pomyst w Zycie. Ja zresztag wowczas by-
tam poza tym wszystkim: ptynetam we
wspomnianym rejsie do Szkocji, a potem
praca, praca, praca w biurze konstrukceyj-
nym Stoczni Gdanskiej — tam nie byto
luzéw produkceyjnych, duzo roboty i spe-
cjalnie sig¢ cztowiek takimi pomystami
jak rejs dookota $wiata nie zajmowat.
A dlaczego ja? Mysle, ze z jednej strony
zadziatali ludzie z Polskiego Zwigzku
Zeglarskiego, szczegdlnie dwczesny pre-
zes, marszatek Benesz i sekretarz gene-
ralny Wiesiek Rogala, a drugiej strony moi
starsi koledzy ze studidéw, dyrektor tech-
niczny Stoczni Jachtowej Edmund Rejew-
ski i dyrektor generalny Zjednoczenia
Przemystu Okretowego Stanistaw Skro-
bot. Doszli do wniosku, ze ja nie bede sie
wybierata w te podroz tyle lat co Remi-
szewska, ktodra juz wowczas zreszta zre-
zygnowata. Poza tym, zdawali sobie do-
skonale sprawe, ze znam si¢ na jachtach,
wiem, jak sa zbudowane, na co je stac,

Na Atlantyku.

ze mam do$wiadczenie morskie, ale co
wazniejsze, rowniez techniczne. Co byto
o tyle istotne, iz wiedziano, ze gdy od-
ptyne od brzegu iles setek mil, nie bede
mogta liczy¢ na pomoc. Bytam zupelnie
$wiadoma tego, ze moge liczy¢ tylko na
siebie. Uwazatam, ze dam sobie rade, bo
wiem, jak jest zbudowane, czym jest i co
sie moze przydarzy¢ temu, na czym bede
ptynad. Poparcie przemystu okretowego
gwarantowato szybka budowe jachtu
i niezbedny import urzadzen, co byto
sprawg wowczas niebagatelna. A na ostat-
nie trzy czy cztery miesiace przed zwodo-
waniem jachtu, bytam ,oddelegowana” ze
Stoczni Gdanskiej do Stoczni Jachtowej,
gdzie byt budowany, co bylo genialnym
pomystem, poniewaz moglam skomple-
towaé cate wyposazenie i wszystko inne
potrzebne do rejsu.

- Ale zapamietala pani chyba mo-
ment, gdy kto$ przychodzi do pani
i mowi, Ze poplynie pani w rejs, kto-
ry ma szanse¢ przejs¢ do historii?

- Chyba kto$ zadzwonit do meza. Co
czutam? Byta przekonana, ze mam do
zrobienia nastepng w swoim Zyciu rzecz,
duza rzecz, ze to trzeba zrobic i Ze ja to
zrobi¢ potrafie. To nie byto jakie$ unie-
sienie, poczucie szczescia. Po prostu za-
danie do wykonania.

- Ale w niektorych publikacjach
mozna znalez¢ informacje, Ze do tego
rejsu bylo szes¢ kandydatek...

- Podobno nawet dwanascie. .. Mysle,
Ze wybrano w koncu akurat mnie po do-
$wiadczeniach z Remiszewska, ktéra na
dobra sprawe przez trzy lata nie potrafita
wybra¢ jachtu. A byto jeszcze cos takie-
go, ze rok 1975 zostat ogtoszony przez
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ONZ Rokiem Kobiet i z tego tytutu byly
jakie$ dodatkowe pienigdze dla PZZ.
I gdybym ja przez kolejne lata wybierata
jacht i zastanawiata sig, w jaki sposob to
wszystko zrobid, to te pienigdze by prze-
padty. Uznano wigc, ze najlepiej z tych
kandydatek dam sobie rade.

- Ale nie mozna abstrahowac¢ od
czasu, kiedy to nastapilo. Czy nie
bylo tak, ze poza bezsprzecznym do-
swiadczeniem i umiejetnosciami,
wiladza wybierala tez uwzgledniajac
»polityczny profil” kandydatki?

- Nie, absolutnie. Jaki profil? Przeciez
nie nalezatam do partii, ani nie udziela-
tam si¢ w jaki$ organizacjach. Chodzito
o to, ze za moja kandydaturg stata stocz-
nia, ktora mogta szybko zbudowac jacht,
co automatycznie sprawiato, ze rejs sta-
wal sie jak najbardziej realng sprawa.

- Bo mowi sie, ze Remiszewska
zrezygnowala pod naciskiem. Na
marginesie, zapisala potem pickna
opozycyjna karte: nalezala do Soli-
darnosci, byla internowana...

- A ja nie. I wcale mi z tego powodu
nie jest wstyd. Z tego co mowi moj maz,
ktory z nig miat do czynienia, Remiszew-
ska zrazata do siebie ludzi, stawiata wy-
gérowanie zadania. Zwiazek nie umiat sie
z nig dogadacd.

- Pytamy o to, poniewaz Polska Lu-
dowa wszelkie sukcesy swoich oby-
wateli niejako sygnowata, pokazujac
potege i sile socjalizmu. I owa wladza
miala w pani osobie bohaterke, oby-
watelke socjalistycznego kraju, kto-
rej udalo si¢ to, czego nie dokonaly
panie z przeciwnego obozu.

W Cruising Yacht Club w Sydney.
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Burta w burte z Paganem.

- Ludzie z zagranicy podziwiali mdj
wyczyn, mnie, a nie obywatelke kraju
socjalistycznego. A bardziej nawet ode
mnie, podziwiali méj jacht. Nie wydaje
mi si¢, by panstwo ludowe jako$ spe-
cjalnie propagandowo wykorzystato
maj rejs. Jak juz powiedziatam wcze-
$niej, wydaje mi si¢, ze w ogdle byto
z tym kiepsko. Bytam $wiadoma jed-
nej rzeczy, ze tego wyczynu nie doko-
nata dotad zadna kobieta i bardzo do-
brze si¢ stanie, jezeli bedzie to Polka
na jachcie pod polska bandera. Kon-
tekst ideologiczny mato mnie obcho-
dzil. Na morzu, w rejsie, nie ma polity-
ki, nie ma ideologii, jezeli ktos tego nie
rozumie, nie powinien si¢ tym zajmo-

Czerwiec 1978 roku - Gdansk wita Mazurka.
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Kwiecien 1978 - w Las Palmas.

wac. Gdy na poktadzie zagosci polity-
ka, to si¢ po prostu potopimy.

- Po rejsie zgotowano pani w Gdan-
sku wielka fete, okrzykni¢to pierwsza
dama polskiego Zeglarstwa...

- Ba — pierwsza damg oceanéw!

- Jak sie pani czula z ta nagla po-
pularnoscia?

- Ani mi to przeszkadzato, ani mi to
nie przewrodcito w gtowie. Uznatam, ze
te duza rzecz do wykonania zrobitam
dobrze (o Polakach, ktérzy optyneli zie-
mie czytaj tez na str. 60 - red.).

- Podczas rejsu dookola swiata do-
wiedziala si¢ pani, ze sciga pania No-
wozelandka Naomi James.

- Dowiedziatam si¢ otym dopiero
w Kapsztadzie. No i niestety musiatam za-
czad sie spieszy¢, bo ona miata duzo szyb-
szy jacht i szta szybka trasa.

- Dlaczego niestety?

- Bo po drodze miatam ochote sie
przej$¢ po Wyspie Sw. Heleny i Wyspie
Wniebowstgpienia. Ale dosztam do wnio-
sku, ze jeszcze mi zabraknie jednego dnia
i wszystko na marne. Jak sie pozniej oka-
zalo, wcale nie byta tak blisko mnie jak
bytam o tym informowana.

- Ambicja...

- No tak!

- A gdyby pani przegrala z James?

- To mysle, ze w kraju znalaztoby
sie duzo 0sob zadowolonych z mego nie-
powodzenia. Tak w ogdle to mysle so-
bie, ze najlepiej bytoby, gdybym za
pierwszym zakretem sie utopita. Wy-
stawili by mi pomnik, powiedzieli, ze
,byla taka dzielna, ale niestety zywiot
ja pokonal”. Do takich my$li przyznali
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Gdanszczanie witaja pania kapitan.

mi si¢ zreszta potem dwaj, niezyjacy
juz, koledzy. Za to przyznanie ich ce-
ni¢, bo wiem, ze bylo wielu innych,
podobnie my$élacych, ktorzy nie mieli
odwagi tego powiedziec.

- A skad az taka w nich zawis¢?

- Bo mnie, babie, sie udato. Zazdro-
$cili mi tego nawet koledzy w pracy, kto-
rzy w zyciu nie zamoczyliby ndg po kost-
ki. Oni odbierali to jako osobisty policzek.

- Wracajac do rejsu, okazuje sie,
Ze nie do konca byl on samotny...

- Chodzi panu o misia Albatrosa? To
prezent od matki chrzestnej i towarzyszyt
mi przez caly rejs. Albatrosem nazwatam
2o na rowniku. Z tym, ze nie za bardzo
mogtam sie do niego przytuli¢, bo byt
zafoliowany, Zeby nie zamokt.

- Czy obecnos¢ misia dodawala
pani otuchy?

- Oczywiscie. Nawet chciatam go za-
gonic¢ do roboty, ale sie nie dato.

Spotkanie z Ludomirem Maczka w Sydney.
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- Rozmawiala z nim pani?

- Ajakze! Ale przede wszystkim roz-
mawiatam z jachtem. Jacht jest Zzywg istota!

- Plakata pani w czasie rejsu? Cho-
ciazby ze zlosci?

- Nie. Jak sa trudne sytuacje, nie ma
czasu na rozczulanie.

- A co pani poczula po zakoncze-
niu rejsu?

- Ze mi sie wolno$¢ skonczyla. Bo tyl-
ko na morzu nic mnie nie moze zatrzy-
mac. Bytam sama i decydowatam. Gdy-
by decyzja byla zta, mogtabym si¢ uto-
pi¢. Ale to ja o tym decydowatam. Nigdzie
nie zaznatam takiej wolnoéci jak na mo-
rzu. Szkoda mi byto, ze skonczyt sie ten
horyzont przede mna. To byt dla mnie
pigkny czas.

- Skoro 7al bylo pani tej wolno-
sci, to dlaczego nie poplyneta pani
po razjeszcze, moze w druga strone,
inng trasa?

Przed wyjsciem z Kapsztadu.

LUDZIE MORZA nasze rozmowy

Fot. archiwum domowe

- Drugi raz nie bytabym pierwsza.
A poza tym — trzeba byto zarobi¢ na eme-
ryture. Musiatam wréci¢ do pracy.

- A nie czuje si¢ pani bohaterka
jednego rejsu? Tak miedzy innymi
pania nazwal w rozmowie z nami
kpt. Andrzej Urbanczyk. Nie teskni-
la pani do tej utraconej wolnosci?

- Ja t¢ wolno$¢ czuje w czasie kazde-
go swego rejsu! Gdy sie rzuca cumy, to
juz jest wolno$¢. Nie trzeba plynac az na
ocean!

- Bo wydawalo si¢ nam, Ze po tak
spektakularnym sukcesie organizacja
kolejnego rejsu nie nastreczalaby
wielkich trudnosci. Nie otwieraly si¢
przed pania wszystkie drzwi?

- Nie. Po rejsie byto bardzo krucho
z pieniedzmi. Wigc trzeba byto zarabiac.
A ja miatam klopoty z tym, zeby znalez¢
prace.

- Nie mogla pani wroci¢ do Stocz-
ni Gdanskiej!?

- Nie za bardzo tam na mnie czekano.
Dowiedziatam sie tez, Ze Solidarnos¢
mnie sobie w stoczni nie zyczy. Nie wiem,
dlaczego, nie pytatam. W efekcie dosta-
tam prace w Stoczni Radunia. I to tylko
dzigki temu, ze jednym z dyrektoréw byt
moj kolega, ktory powiedzial, ze to
wstyd, zebym ja chodzita od drzwi do
drzwi w poszukiwaniu pracy. Potem ze
stoczni przeniostam si¢ do Centrum Tech-
niki Okretowej.

- Mozna wrecz zaryzykowac teze,
Ze 6w niezwykly rejs zrujnowal pani
kariere zawodowa!

- Tak wlasnie uwazam.

- Wychodzi na to, Ze po rejsie ani
przez wladze panstwowe nie byla
pani specjalnie hotubiona, ani Soli-
darnos¢ pani nie polubila.

- Nie i wcale si¢ tego nie wstydze.
Kiedy tutaj wszyscy dostawali amoku

Mazurek cumuje na Motfawie.
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Fot. archiwum domowe

Mazurek na morzu.

z okazji solidarnosciowych strajkéw, my
akurat na oceanie zmagali$my si¢ z hura-
ganem. A wlasciwie zjego grozba, bo
szczesliwie nas omingl.

- A nie ma pani poczucia, Ze ten
pani rejs jakos niezbyt zachowal sie
w $wiadomosci naszych rodakow,
nie jest tak doceniany, jakby na to
zastugiwal? A przeciez jest to jedyne
wielkie, na swiatowa skale, osiagnie-
cie polskiego Zeglarstwa.

- Nie wiem, nie umiem odpowiedzie¢
na to pytanie. Nie mam na to wplywu.

- Na kolejne samotnicze, oce-
aniczne rejsy pan trzeba bylo cze-
kac 30 lat. MOwimy tu o Joannie Paj-
kowskiej, Marcie Szylajtis-Obieglo
i Nataszy Caban. Jak pani ocenia te
rejsy?

- Pomysty bardzo fajne. Wykonanie
tez nie bylo zte. Ale dla mnie fakt, ze
dwie z tych trzech pan probowaty oszu-
ka¢, jest nie do przyjecia. Dla mnie to
niedopuszczalne! Dlatego, ze gdy sie ply-
nie w rejs dookota $wiata non-stop i z ja-
kiego$ powodu wejdzie sie do portu, to
fakt ten nie umniejsza warto$ci samemu
rejsowi, ale nie wolno oszukiwad, ze sie
w tym porcie nie byto.

- MOwi pani o Joannie Pajkow-
skiej.

- Tak. W tak cigzkim rejsie wejécie do
portu nie jest niczym nagannym, ale trze-
ba sie do tego przyznad. A ta druga...

- Szylajtis-Obieglo...

- ...z jaka$ inng pania ptyneta przez
jaki$ czas. Co one wymys$laja!?

- A Natasza Caban z kolei robila
sobie przerwy i wracala do Polski...
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- Wedtug mnie to nie dyskwalifikuje
jej wyczynu. To nie miat by¢ rejs non-stop.

- Ale kazdy z tych rejsOw mial jakis
feler...

- Natomiast ja na jachtach, ktorymi
plynely Szytajtis i Pajkowska batabym sie¢
ptynac. To sg wprawdzie jednostki szyb-
sze niz Mazurek, ale na nim przynajmnie;j
mialam pewno$¢, ze nic si¢ nie bedzie
ztego dziato.

- Mysli pani, ze doczekamy si¢
Polki, ktora przeplynie $wiat dooko-
la w samotnych regatach, jak zrobit
to teraz Zbyszek Gutkowski? Albo
polskiego kobiecego samotnego rej-
su dookola swiata non-stop?

- Nie wiem. Mysle, ze jest to mozli-
we, bo dlaczego nie? Ale w tej chwili to
jest dla mnie druga liga.

- W jakim sensie?

- Gdybym teraz zaczynata dziatalno$¢
zawodowa, oddawala sie jakiej$ pasii, to
na pewno probowatabym sie zajmowac
lotnictwem. A najwigkszym moim marze-
niem s loty kosmiczne! Zreszta na row-
niku nadatam sobie imie Pilot Pirx, Lema
bohater mimo woli. Gdy bylam w New-
port na spotkaniu polonijnym, zobaczy-
tam tablice, ktéra ustawita mnie do pio-
nu. Napisano tam, ze wszelkie wyczyny
zeglarskie i odkrycia geograficzne ludz-
ko$¢ zakonczyta w siedemnastym wieku!
Aja dopiero w 78 roku dwudziestego
wieku oplynetam ziemig! To juz jest za-
szto$¢. Teraz trzeba w kosmos!

- Mazurek jest w prywatnych re-
kach. To dobrze? Moze powinien tra-
fi¢ do muzeum? To jednak kawat hi-
storii polskiego zeglarstwa.

- Nie podoba mi sig, ze zostal sprze-
dany z nazwa. Natomiast fakt, ze wtasci-
ciel sprzedat jednostke, ktdra przez dzie-
sig¢ lat stata w krzakach, uwazam za po-
zytywny. Wczedniej Mazurek ptywal
w czarterze po Baltyku i znajomi mi rapor-
towali, ze widzieli mdj jacht, ale beze mnie.
Ale myslg, ze to stusznie, Ze jest na morzu,
bo jacht powinien jednak ptywac.

- Na koniec: czym jest dla pani
zeglowanie?

- Sposobem na Zycie, moge wsias¢ na
jacht i na nim sobie mieszkac.

Krystyna Chojnowska-
Liskiewicz

Urodzita sie w Warszawie w 1936
roku. Po wojnie rodzina przeniosta
sie do Ostrédy. Studiowata na Wy-
dziale Budowy Okretow Politechni-
ki Gdanskiej. W 1966 1. otrzymala pa-
tent kapitana jachtowego. 10 marca
1976 roku, na poktadzie jachtu Ma-
zurek, ktérego gtéwnym konstruk-
torem byt jej maz, Wactaw Liskie-
wicz, wyruszyta z Las Palmas na Wy-
spach Kanaryjskich w rejs, ktory jed-
nak zostal przerwany z powodu
awarii samosteru. 28 marca tegoz
roku Chojnowska-Liskiewicz wyru-
szyta z Las Palmas ponownie. Trasa
rejsu przebiegala przez Atlantyk,
Kanat Panamski, Ocean Spokojny,
Australie i wokot Afryki. Po dwéch
latach, 20 marca 1978 zamknela,
jako pierwsza kobieta w historii, pe-
tle rejsu dookota $wiata, w poblizu
wysp Zielonego Przyladka, przepty-
wajac samotnie 28 696 mil morskich.
Do Las Palmas doptyneta w kwiet-
niu. Jej konkurentka Naomi James za-
mkneta petle dookota $wiata mie-
siac pdzniej, 28 kwietnia 1978 r. Po
powrocie do Polski Krystyna Choj-
nowska-Liskiewicz zostata uhonoro-
wana Krzyzem Komandorskim Or-
deru Odrodzenia Polski, ztotym me-
dalem za ,Wybitne Osiagniecia Spor-
towe”, a jej wyczyn zostal wpisany
do Ksiegi Rekordow Guinnessa. 30
kwietnia 2008 roku, w trzydziesta
rocznice zakonczenia rejsu, zostata
uhonorowana, za catoksztaltt osig-
gniec i sukceséw w Zeglarstwie, na-
groda Super Kolosa.




Rej
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Dr Michalak obok Daru Pomorza cumujgcego w Gdyni - czerwiec 1937r.

O rejsie Daru Pomorza wokét przylgdka Horn,

ktéry odbyt sie w latach 1936-1937, pisze inz. Stefan
Jacek Michalak, na state mieszkajgcy w Kanadzie,
syn jednego z uczestnikéw tamtej wyprawy

— lekarza okretowego Stefana Michalaka.

Byt wrzesien roku 1936. Trwaly ostat-
nie przygotowania Daru Pomorza do
jego kolejnej, po rejsie dookota $wiata
w latach 1934-35, wielkiej podrdzy - tym
razem wokot przyladka Horn. Podobnie
jak pierwsza podrdz, planowany rejs na-
lezat do kanonu Zeglarstwa $wiatowego
i zaden szanujacy si¢ zaglowiec nie mogt
pretendowaé do miana stawnego, nie
dokonawszy cho¢ raz w swojej karierze
tego wyczynu. Komendant statku, kapi-
tan Konstanty Maciejewicz nie mial kfo-
potu z przekonaniem wtadz panstwo-
wych o celowosci przedsiewzigcia. Byto
zjednej strony bardzo wazne dla wyszko-

lenia przysztych oficeréw Polskiej Mary-
narki Handlowej, a z drugiej pozwalalo
temu pigknemu statkowi odgrywac role
polskiego ambasadora dobrej woli w da-
lekich zakatkach $wiata, gdzie jeszcze
mato styszano o niedawno powstalym,
niepodleglym panstwie polskim.

Zatoga sktadata sie z 36 statych czton-
kéw: oficerow, podoficerdw i instruktorow
oraz 61 ucznidéw Panstwowej Szkoty Mor-
skiej w Gdyni. Oficerami byli: komendant
statku, kpt. z. w. Konstanty Maciejewicz,
I oficer wachtowy Konstanty Kowalski, 11
oficer Henryk Lipowski, IIT oficer Stefan
Gorazdowski, IV oficer Bronistaw Abra-

mowski, starszy mechanik Jerzy Perza-
nowski, radiooficer Alojzy Kwiatkowski
i lekarz okretowy, a zarazem oficer kom-
plementacyjny (reprezentacyjny) Daru
Pomorza, dr Stefan Michalak. Podofice-
rami dowodzit starszy bosman Jan Lesz-
czynski.

Wezesniej, na przetomie lipca i sierp-
nia 1936 roku, Dar Pomorza odbyt w tej
samej obsadzie zalogowej rejs do Kilonii,
gdzie rozgrywaly sig¢ regaty olimpijskie.
Byta okazja, aby w jak najgodniejszy spo-
sob zaprezentowad polska bandere
w Niemczech — panstwie, spod ktérego
zaboru Polska zaledwie kilkanascie lat
wezesniej si¢ uwolnita. Po optynieciu ,dla
rozgrzewki” Morza Potnocnego, 5 sierp-
nia 1936 roku polska fregata wptyneta
do portu kilonskiego. Odbytly si¢ proto-
kolarne wizyty irewizyty komendanta
Daru ijego oficera komplementacyjne-
g0 u najwyzszych osobistosci niemieckich,
w tym burmistrza Kilonii, prezydenta lan-
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du Schleswig-Holstein, ktorego Kilonia
jest stolicg i gtdéwnodowodzacego Nie-
mieckiej Marynarki Wojennej, admirata
Ericha Raedera.

Szczegolne znaczenie miato to dla le-
karza okretowego dr Stefana Michalaka,
ktory w Kilonii sie urodzit, w roku 1909,
jako syn polskich emigrantéw i z ktorej
wyjechatl jako dziesigcioletni chtopiec,
a do ktérej teraz wracat jako dumny ofi-
cer flagowego statku Polskiej Marynarki
Handlowej. Jego ojciec, Szczepan Micha-
lak, z zawodu mistrz stolarstwa artystycz-
nego, dzigki talentowi, pracowitosci i zdol-
nosciom organizacyjnym doszedt w tym
mie$cie do stanowiska kierownika stolar-
ni najwigkszej tamtejszej stoczni, Howaldt
Schiffswerft, w czasach, kiedy piekna sto-
larka i meble salonéw, mess oficerskich
i kajut kapitanskich, wykonane z rzadkich,
egzotycznych gatunkéw drewna, byty
wizytéwka kazdego statku i kazdej stocz-
ni, ktora go wodowata.

Mimo jednak sukcesow zawodowych,
w 1919 r., kiedy powstata niepodlegla
Polska, Szczepan Michalak kierowany
pobudkami patriotycznymi wrdcit z ro-
dzing do Poznania, gdzie przyjat posade
instruktora stolarstwa artystycznego
w Panstwowej Szkole Sztuk Zdobniczych,
prekursorce dzisiejszej ASP.

Dar w kanale

Z Kilonii Dar Pomorza powrdcil do
Gdyni, aby nalezycie przygotowac sie do
dtugiej i trudnej podrézy do ,ryczacych
czterdziestek” (the roaring forties) i ,wy-
jacych pigédziesiatek” (the howling fi-
Sfries), wokot przyladka Horn. Podczas gdy
zaloga nawigacyjna zajmowala si¢ wy-
miang zagli na najmocniejsze dostepne,
a motorzy$ci sprawdzali po raz ktory$
sprawnos¢ silnika, lekarz okretowy dogla-
dal wyposazenia szpitalika okretowego,
tak aby w razie potrzeby moc stuzy¢ po-
moca i opiekg chorym lub rannym czton-
kom zatogi. Dr Michalak, mimo ze mto-
dy (studia medyczne na Uniwersytecie
Poznanskim ukonczyt w 1933 roku), miat
juz za sobg roczny staz jako lekarz okre-
towy na parowcu pasazersko-drobnico-
wym Warszawa, ktory pod dowddztwem
kapitana Stanistawa Jaworskiego ptywat
z Gdyni do portow francuskich i angiel-
skich.

15 wrzesnia, zegnany uroczys$cie
przez wtadze panstwowe i miejskie, Dar
wyplynat z Gdyni. Mimo Ze pogoda byta
nienajgorsza, podrdz do pierwszego miej-
sca postoju, wyspy St. Thomas w archi-
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pelagu Wysp Dziewiczych na Morzu Ka-
raibskim, zajeta 6 tygodni. Po czterech
dniach postoju w gtéwnym porcie wyspy,
Charlotte Amalie, wypetnionego uzupet-
nianiem zapasow i ¢wiczeniami szalupo-
wymi ucznidéw, statek podniost kotwice
i poptynat w dalsza droge - do portu Cri-
stobal u wejscia do Kanatu Panamskiego.

Kanat Panamski byt i jest, jednym ze
$wiatowych cudow techniki. Francuzi,
ktorzy ze swoim genialnym inzynierem,
tworcg Kanatu Sueskiego, Ferdynandem
Lessepsem na czele, jako pierwsi przy-
mierzyli si¢ do budowy, musieli po wielu
latach trudéw i poswigcen - finansowych
i ludzkich - projekt ten porzuci¢. Rekawi-
ce podjeli Amerykanie, dla ktorych byt
to najwazniejszy projekt stulecia. Po dzie-
sieciu latach wysitkow w walce z morder-
czym klimatem i malaria, ktéra pochto-
neta ponad 30 tysiecy ofiar wérdd robot-
nikéw, w 1915 roku mierzacy 70 kilome-
trow dlugosci i 14 metrow glebokosci
kanat zostat oddany do uzytku.

Bylo to niezwykle dzieto inzynierii.
Aby kanat przekopa¢, musiano zniwelo-
wac szczyty przechodzacych wzdhuz Prze-
smyku Panamskiego Kordylierow o 120
metréw. Stworzono system $luz, kanatow
i sztucznych jezior, ktéry nie ma sobie
rownego na catym $wiecie. Ale tez stat
sie on zywotng arteria calego systemu
transportu miedzy dwoma oceanami,
Atlantykiem i Pacyfikiem, a tym samym
miedzy wschodnim i zachodnim wybrze-
zem USA.

Cristobal lezy w amerykanskiej strefie
kanatu, przy jego wejsciu od strony Atlan-
tyku. Tam wtasnie odbyto si¢ na Darze
Pomorzakilka interesujacych wizyt. Przy-
byl miedzy innymi przedstawiciel nie-
mieckiej firmy armatorskiej Hamburg-
Amerika Line ijednoczesnie konsul nie-
miecki w sasiednim miescie Colon w Re-
publice Panamy, Hamburczyk Kurt Lind-
berg, ciekawy (i ciekawski) cztowiek, kto-
ry opowiadat kapitanowi Maciejewiczowi
i jego oficerom o tym, jak to jako mlody
czlowiek asystowal przy wodowaniu Daru
Pomorza (wtedy jeszcze Prinzess Eitel
Friedrich) w 1909 roku w hamburskiej
stoczni Blohm&Voss, w obecnosci samego
cesarza Niemiec Wilhelma II.

To, czego oficerowie Daru Pomorza
nie wiedzieli, a Lindberg sie tym nie chwa-
lit, to fakt, ze byt on jednocze$nie ofice-
rem niemieckiej Abwehry. Jego bezpo-
$rednim przetozonym byt dowodca wy-
wiadu morskiego III Rzeszy w Berlinie
komandor Hermann Menzel, ktory z ko-
lei podlegal samemu szefowi - admirato-

wi Wilhelmowi Canarisowi. Misja Lindber-
ga, o kryptonimie ,Projekt 14” i dowodzo-
nej przez niego komorki Abwehry w Pa-
namie, byto wykonanie niezwykle do-
ktadnych plandw kanatu, ze szczegdlnym
uwzglednieniem jego topografii, $luz, tam
i elektrowni, jak réwniez szczegdtow do-
tyczacych funkcjonowania tej drogi mor-
skiej, ruchu statkdw i wszystkich znajdu-
jacych si¢ w jej obrebie instalacji wojsko-
wych. Powod byt oczywisty: znaczenie
kanatu nie ograniczato si¢ do jego walo-
row gospodarczych - jego wartosc jako
obiektu wojskowego byta rownie wazna
w czasach, kiedy Ameryka nie miata jesz-
cze dwoch poteznych flot wojennych -
na Atlantyku i Pacyfiku - i musiata sie li-
czy¢ z koniecznoécia przerzucania w wy-
padku wojny sit morskich zjednego
akwenu na drugi, bez koniecznosci opty-
wania przyladka Horn, a Niemcy, ktére
przygotowywaly sie do wojny praktycz-
nie od 1933 roku, chciaty mie¢ mozliwos¢
sparalizowania kanalu poprzez zbombar-
dowanie go z morza lub z powietrza, czy
tez poprzez sabotaz: zatopienie duzego
statku w jednej z jego Sluz. Doktadnie z te-
go samego powodu roilo si¢ zresztg wte-
dy w Panamie od szpiegdow najrozmait-
szej masci, w tym japonskich, wtoskich
i sowieckich.

Nie ma zartéw z oceanem

Po przeplynigciu kanatu, 17 listopa-
da polska fregata wplyneta do lezacego
po stronie Pacyfiku portu Ciudad de Pa-
nama, ktory byt jednoczesnie stolicg tego
niewielkiego, ale pigknego kraju. Nastep-
nego dnia komendanta Maciejewicza i dr
Michalaka przyjat na oficjalnej audiencji
w patacu prezydent Republiki Panamy,
Juan Demostenes Arosemena z matzonka.
Prezydent Arosemena byt wyksztalconym
i niezwykle kulturalnym cztowiekiem,

Dr med.
Stefan Michalak

Po wojnie organizator i pierwszy
dyrektor szpitala Akademii Medycz-
nej w Gdansku i naczelny lekarz Por-
tu Gdansk. Zginat w falach Battyku
ratujac tonacych kolegdw 15 sierp-
nia 1947 roku. Jego pomnik stoi na
placu noszacym jego imie przed
gtéwnym budynkiem AMG.




Stefan Michalak i I oficer Konstanty Kowalski
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na Darze Pomorza na Atlantyku, w paZdzierniku 1936 r.

w wolnych chwilach poeta, wychowan-
kiem katolickiego college’u braci Carita-
su, co z dumg w czasie rozmowy podkre-
$lal. Nastepnego dnia prezydent z zona
odwiedzili Dar Pomorza i nie szczedzili
wyrazow zachwytu nad pigknem zaglow-
ca i pochwat pod adresem dobrze wy-
szkolonej i wymusztrowanej zatogi.

Kolejne dwa dni byly wypelnione
¢wiczeniami na poktadzie, ale tez zwie-
dzaniem tego ciekawego miasta ijego
najblizszych okolic. No i zakupami, gtéw-
nie pamiatek. Jedna z najczesciej kupo-
wanych byly, jak si¢ nietrudno domysli¢,
stynne kapelusze ,panama”.

Dwa dni pdzniej Dar podnidst kotwi-
ce i wziat kurs na archipelag Wysp Zot-
wich (Galapagos). Ocean, wbrew swojej
nazwie, wcale nie byt spokojny, przeciw-
nie, okazal si¢ nadzwyczaj burzliwy - do
tego stopnia, ze ktérego$ dnia jeden
zucznidw wypadt w czasie manewrdw za
burte. Na szczescie udato sie go urato-
wac, niemniej byta to przestroga dla
wszystkich, Zze z Oceanem Spokojnym nie
ma zartéw, a kapitan Maciejewicz ostrze-
gal, ze najgorsze majq jeszcze przed sobg.

25 listopada statek przecigt réwnik
ijak kaze tradydja, trzeba byto ztozy¢ ofia-
re bogu moérz, Neptunowi. Spuszczono do
morza stara bandere z przymocowang do
niej deska z nazwa statku i butelke z data,
miejscem i nazwa zaglowca. Na pokladzie
pojawit si¢ ,dwor krélewski”: Neptun
z siwg broda i zong Prozerpina, stary ad-

miral, syreny, czyli uczniowie przebrani
za prawie gole panienki z dtugimi, ko-
nopnymi wlosami zastaniajgcymi nieist-
niejace piersi, wysmarowane smotlg dia-
bty, Murzyni z btyskajacymi biatymi ze-
bami i balwierz z brzytwa wielkosci czto-
wieka. Chor zaintonowat kuplety skiero-
wane ostrzem satyry przeciwko kazde-
mu z oficeréw statku po kolei (tego dnia
taka krytyka oddolna byla tolerowana).

Cztonkow zatogi, ktorzy pierwszy raz
przekraczali rownik, a byto ich sporo, cze-
kat  chrzest”, czyli wysmarowanie twa-
rzy piana mydlana. Balwierz potem goli
ich wielka, tepa brzytwa, podczas kiedy
delikwent (ubrany tylko w kapieléwki)
byt trzymany przez kilku wysmarowanych
smota diabléw. Te smote nieszczesnik
musiat potem przez wiele nastepnych dni
zmywaé mydtem i benzyna. Z kolei dia-
bty wpychaly ,chrze$niakéw” do pasz-
czy ,rekina” - dtugiej rury z ptétna zaglo-
wego, z drugiej strony ktdrej wartkim stru-
mieniem, pod ci$nieniem kilku atmosfer,
ptyneta morska woda. Te i temu podob-
ne zabawy trwaty przez kilka godzin, az
do wczesnego popotudnia, a towarzyszy-
ta im ogdlna wesotose.

Tego samego dnia statek doptynat do
lezacej o 470 mil morskich na zachéd od
wybrzeza Ekwadoru wyspy San Cristobal
w archipelagu Galapagos i stanat na ko-
twicy w niewielkim porcie i jednocze$nie
stolicy archipelagu, Puerto Chico, nad
Zatoka Wrakéw (Wreck Bay) na potudnio-

wo-zachodnim krancu wyspy. Na poktad
wszedt miejscowy ,alcalde” - gubernator
archipelagu z ramienia Republiki Ekwa-
doru, do ktérej te wyspy naleza oraz szef
poligji i kapitan portu w jednej osobie -
pan Amelio Ayala, aby odprawi¢ statek.
Widzac, ze to jednostka szkolna, kurtu-
azyjnie odméwit przyjecia jakichkolwiek
oplat portowych.

Na wulkanicznych, skalistych wyspach
Galapagos zyje wiele niezwyktych gatun-
kow roédlin, a przede wszystkim osobli-
wych gatunkéw zwierzat, miedzy inny-
mi olbrzymie zotwie, od ktérych wyspy
wziely swoja nazwe, wielkie jaszczurki
(legwany), pelikany, foki, morsy, nielot-
ne kormorany i wiele innych. Natomiast
dla ludzi sa one niego$cinne - ich surowa
przyroda, zimny klimat (wyspy optywa
zimny, arktyczny Prad Humboldta), gote
skaly, czesto wybuchajace wulkany, pra-
wie zupelny brak stodkiej wody - wszyst-
ko to powodowalo, ze osadnictwo ludz-
kie byto tu zawsze rzadkoscia. Juz panam-
ski biskup, Tomas de Berlanga, ktéry od-
kryt te wyspy w 1535 roku, nazwat je
,piektem na ziemi”. Ito tu wtasnie,
w 1835 roku, w czasie trzyletniej nauko-
wej podrozy dookota $wiata na statku ad-
miralicji brytyjskiej Beagle, Charles Dar-
win, obserwujac wielkie zotwie i inne en-
demiczne gatunki tamtejszych zwierzat,
sformutowal swoja stynna teorig¢ ewolu-
cji, ktéra ogtosit w 1859 roku i ktora wy-
wotata prawdziwg rewolucje w naukach
przyrodniczych.

Piecze¢ z beczki pocztowej

Po kilku dniach postoju w Puerto Chi-
co, wypetnionych ¢wiczeniami zeglarski-
mi i szalupowymi dla uczniow oraz polo-
waniem na foki, wielkie zotwie i dzikie
$winie, Dar Pomorza poptynat do nastep-
nej z wysp archipelagu, Floreany. Tu zad-
nego portu nie byto i biata fregata zarzu-
cita kotwice na redzie malej zatoki po
potnocno-zachodniej stronie wyspy, zwa-
nej Zatoka Pocztowg (Post Office Bay).
Nazwa pochodzi od znajdujacego si¢ tam
niezwyktego urzedu pocztowego, ktory
stanowila... stara beczka. Beczka z drzwicz-
kami i przymocowana do niej deska z na-
pisem ,Post Office Box” oraz specjalng
pamiatkowa pieczecia, cato$¢ umieszczo-
na na drewnianym stupie. Byt to najbar-
dziej niezwykly urzad pocztowy na swie-
cie: wymyslony na poczatku XIX wieku
przez brytyjskich i amerykanskich wielo-
rybnikow, ktorzy nieraz przez wiele mie-
siecy, a bywato nawet rok czy dwa, nie
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wracali do macierzystego portu i odczu-
wali potrzebe komunikowania si¢ z ro-
dzing i przyjaciotmi. Ich statki czesto prze-
plywaly niedaleko tego miejsca, bo wody
wokot Galapagos zawsze obfitowaly
w wieloryby i foki, i wtedy szalupa z kilko-
ma wio$larzami podptywata do wyspy, la-
dowala w Zatoce Pocztowej, gdzie zaloga
deponowata w tym niezwyktym urzedzie
pocztowym listy do nadania (poprzednio
je ostemplowawszy), a zabierata poczte,
ktorej nadanie byto im po drodze. Z optata
byto roznie: niektdrzy przywiazywali pie-
niazek do listu, inni zdawali si¢ na grzecz-
nos¢ urzednikdw nadajacych pozniej taki
list na jakiej$ normalnej poczcie.

Réwniez nasi marynarze postanowili
skorzysta¢ z tej niezwyktej okazji - szalu-
pa bialej fregaty pod dowddztwem dr
Michalaka poptyneta do Zatoki Poczto-
wej i zdeponowata tam listy zatogi Daru
Pomorza, a zabrata listy do nadania gdzie$
dalej, wjakim$ cywilizowanym kraju.
Doktor Michalak rowniez postanowit
wysta¢ stamtad list do swoich mieszkaja-
cych w Poznaniu rodzicéw. List jego zo-
stat zabrany przez amerykanski szkuner
wielorybniczy Yankee na Tahiti, gdzie
kolonialne wladze francuskie opatrzyty go
znaczkami ,Etablissements de 'Océanie”
i wyekspediowaly do Francji, skad po
przeszto pét roku, juz po powrocie Daru
Pomorza do ojczyzny, dotart on do adre-
satéw. Niezwykty ten list, z pieczecia
z beczki pocztowej i innymi znaczkami
i pieczeciami, jest bardzo cenna pamiatka,
dlatego przechowuje go w sejfie Krolew-
skiego Banku Kanady.

Po wrzuceniu i zabraniu poczty, zato-
ga szalupy zwiedzita tadny, acz z wygla-
du opuszczony, drewniany, stojacy nie-
opodal, domek. Spotkali tam niejakiego
pana Weymana, bylego majora armii nie-
mieckiej, ktéry zaraz po zakonczeniu
pierwszej wojny $wiatowej przybyt na
Galapagos z zona i osiedlit si¢ tu na stale.
Zaprosit polskich marynarzy do siebie, to
znaczy do domu stojacego kilka kilome-
trow dalej, przy wejsciu do wielkiej gro-
ty, ktéra kiedys stuzyta za schronienie pi-
ratom, flibustierom, handlarzom niewol-
nikdw i ekwadorskim zestancom karnym.
Po drodze i pdzniej opowiedzial wiele
ciekawych historii. Jedna z najciekaw-
szych rozegrata sie tam kilka lat wcze-
$niej i wigzata z niezwykta postacia, nie-
jaka baronowg Eloiza Bousquet de Wa-
gner Wehrborn, nazywana ,cesarzowa
Wysp Zotwich”. Perypetie tej niezwyklej
kobiety opisywane byly we wszystkich
gazetach potudniowoamerykanskich i cie-
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szyty si¢ niezwykta poczytnoscia. Ba,
przyémiewaty nawet historie ostawione;j
kobiety-szpiega Maty Hari. Austriacka ary-
stokratka, obdarzona niezwykta uroda,
inteligencja i temperamentem, urodzita
si¢ w Wiedniu. W czasie pierwszej wojny
$wiatowej awanturnicze usposobienie
zapedzito ja do Stambutu, gdzie tanczyta
w nocnych kabaretach i gdzie wyszta za
maz za szwedzkiego barona. Nastgpnie,
jeszcze w czasie wojny, przeniosta si¢ do
Paryza, gdzie wraz z dwoma wspodlnika-
mi, panami Robertem Phillipsonem i Al-
fredem Lorentzem, otworzyta sklep z bi-
zuteria. Wkrétce natura, temperament
i fantazja baronowej spowodowaly, ze
obaj panowie stali si¢ jej kochankami!
A niedtugo potem - jak twierdza niektd-
rzy, w ucieczce przed szwedzkim mezem
baronowej, ktory szukat niewiernej zony
po catej Europie - niezwykla trojka wy-
ladowata na wyspach Galapagos, a kon-
kretnie na wyspie Floreana, gdzie za-
mieszkali w drewnianym domku na pla-
7y jako jedyni sasiedzi panstwa Weyma-
néw. Wkrétce doszto tam do czestych
scen zazdrosci miedzy kochankami baro-
nowej ijaki$ czas potem pan Weyman
znalazl na dalekiej plazy wysuszone na
pergamin ciato stabszego z nich, Lorent-
za. Pozostata dwdjka - baronowa i Phillip-
son - znikneli. Dopiero kilka miesigcy
pozniej widziano ich, gdy w czétnie ,po-
zyczonym” od pana Weymana wylado-
wali na wybrzezu Ekwadoru. Nastepnie

znikneli w dzungli rownikowej, kierujac
si¢ ku dorzeczu Amazonki, po czym wszel-
ki slad po nich zaginal na zawsze.

Po mitym popotudniu, pan Weyman
odprowadzit Polakéw na wybrzeze, zro-
bit sobie z nimi zdjegcie na tle beczki pocz-
towej, po czym szalupa wrocita na sta-
tek, ktory niedtugo potem podniodst ko-
twice i poplynat w kierunku Wysp Towa-
rzystwa. W potowie grudnia na horyzon-
cie ukazaty sie one oczom zatogi Daru.

Zaloga w raju utraconym

Nic nie potrafi odda¢ piekna Tahiti.
Natura przescigneta tu sama siebie. Wiel-
cy malarze i pisarze: Gauguin, Matisse,
Melville, Robert Louis Stevenson, Jack
London i inni probowali, ale dalecy byli
od osiggniecia celu - w rzeczywisto$ci
Tahiti byto pigkniejsze od wszelkich opi-
sow. Nic dziwnego, ze od dwustu lat
wyspy Polinezji reprezentowaly w zbio-
rowej $wiadomosci i nadal reprezentuja,
Eden, czyli raj utracony. Czlonkowie za-
togi Daru Pomorza chetnie si¢ z ta opi-
nig zgodzili. Po dniach wypetnionych
obowigzkowymi, intensywnymi ¢wicze-
niami Zeglarskimi i szalupowymi oraz
przygotowaniem statku do nastgpnego,
glownego celu podrdzy - optyniecia
strasznego przyladka Horn - wieczory
wypetnione byly zwiedzaniem stolicy
wyspy iarchipelagu, Papeete i jej prze-
pigknych okolic, zakupami, przyglada-

Na Darze w St. Thomas.



Floreana, 1936 r.

niem si¢ tancom skapo ubranych, uro-
czych Tahitanek i przystuchiwaniem sig
ich cudownym pie$niom. Zwlaszcza jed-
na - nieoficjalny hymn Polinezji - spokoj-
na, melodyjna pie$n skomponowana
przez ktéregos z bytych krolow Tahiti, ,E
maururu a vau” (,O jaki jestem szczgsli-
wy”) zostata przez polskich marynarzy
zapamietana na dtugo.

Oczywiscie nie zabrakto oficjalnych
wizyt i rewizyt. Zaraz nastepnego dnia po
przyplynigciu do Papeete kapitan Macie-
jewicz z dr Michalakiem ztozyli kurtu-
azyjna wizyt¢ miejscowemu gubernato-
rowi w jego wspaniatym patacu kolonial-
nym. Gubernator Oceanii Francuskiej (Eta-
blissements francais de ’Océanie) pan
Marcel Marchessou byt przemitym gospo-
darzem i ciekawym rozméweg i mimo ze
etykieta tego nie wymagata, zatrzymat
swoich gosci do poznych godzin wieczor-
nych na kolagji, drinkach i mitej rozmo-
wie. Z ciekawoscia wystuchat historii Daru
Pomorza, ktory jeszcze jako Colbert po
I wojnie $wiatowej spedzit kilka lat we
Francji, zanim zostal tam wypatrzony
przez przedstawicieli polskiego rzadu,
ktdrzy go od Francii odkupili i przekazali
Panstwowej Szkole Morskiej w Gdyni
w celu szkolenia przysztych kadr ofice-
réow Marynarki Handlowej. Gubernator
Marchessou opowiadat zwtaszcza o swo-
jej rodzinnej Lotaryngii, a wdzigcznego
partnera do rozmowy na ten temat zna-
lazt w doktorze Michalaku, ktory w latach
1924-1927 uczyt sie i zdat mature w Li-
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ceum Henri-Poincaré w stolicy w Lotaryn-
gii - Nancy.

Poniewaz wszystko co przyjemne ma
swoj koniec, tak i wizyta Daru Pomorza
dobiegta konca i 12 stycznia 1937 roku
statek podnidst kotwice i wyruszyt w naj-
trudniejszy etap podrdzy, zostawiajac za
soba, jak gtosita fama, wiele nieutulonych
z zalu pieknych Tahitanek.

A kilka dni po wyplynigciu biatej fre-
gaty z Papeete, wplynal tam francuski
statek pocztowy z Marsylii, przywozac
poczte, towary, oraz kilkudziesigciu spra-
gnionych wrazen pasazeréw: poetow,
malarzy, kupcow, misjonarzy, kolonial-
nych urzednikéw i poszukiwaczy przy-
gdd, a wsrdd tych ostatnich nikomu nie-
znane miode malzenstwo norweskie
w podrozy poslubnej: dwudziestodwulet-
niego Thora Heyerdahla ijego $liczna,
o dwa lata mtodszg zone Liv. Francuski
statek zacumowal doktadnie w tym sa-
mym miejscu, w ktorym jeszceze kilka dni
wezesniej stat na kotwicy Dar Pomorza.
Po kilku dniach Thor Heyerdahl z Zong
przesiedli si¢ na szkuner koprowy Tariie-
roo, ktory pod dowddztwem kapitana
Brandera poplynal na wyspe Fatu Hiva
w archipelagu Markizéw, gdzie para Nor-
wegow planowata spedzic caty rok.

Szkoda, ze Dar Pomorzanie odptynat
z Papeete kilka dni pdzniej, bo wtedy na
pewno dosztoby do interesujacego spo-
tkania... 10 lat pézniej Thor Heyerdahl
miat poptynac w rejs, ktory mial mu za-
pewni¢ niesmiertelno$¢, przez Pacytik na

Polinezje, na zbudowanej przez siebie
z drewna balsa tratwie Kon Tiki.

Zatoge Daru Pomorza czekalo te-
raz optyniecie przyladka Horn i dotar-
cie do stolicy Argentyny, Buenos Aires.
Kapitan Maciejewicz tak o tej cze$ci
rejsu pisat (,Dar Pomorza 3”, CMM
w Gdansku 2008 r.):

Miejsce préby

~Przylgdek HOORN od dawna stynie
wsrod marynarzy jako miejsce proby
hartu i wytrzymalosci zatogi, jako miej-
sce proby i wytrzymatosci nerwow kapi-
tandéw. Trzeba pamigtal, Ze wszystkie
ciezkie i grozne chwile, jakich opisy znaj-
dujemy w literaturze zZeglarskiej, dotyczq
prawie wylqcznie zaglowcow zdagzajq-
cych do przylgdka od strony Atlantyku.
Jeszcze przed potwiekiem panowat przy
przylgdku wielki ruch: przeciez nie byfo
innej drogi z Europy do Kalifornii i in-
nych ziem, lezqgcych na zachodnich wy-
brzezach Ameryki. Statki, zdgzajqgce ze
wschodu na zachéd i potem na péinoc,
miaty przed sobg dos¢ wqskie przejscie
pomiedzy najdalej na potudnie wysunie-
tym przylgdkiem Hoorn, a na potudnie
od niego Wyspami Potudniowo-Szkocki-
mi. Panujq tu prady spychajqgce statki na
wschod, wiatry sztormowe prawie za-
wsze zachodnie i do tego olbrzymia fala.
W takich cigzkich warunkach statek cze-
sto musiat cofaé sie przed groznym
Zywiotem i walczy¢ o kazdg, w kierunku
zachodnim zdobytq mile. Zdarzalo sig,
ze na oplyniecie potudniowego cypla
Ameryki statek tracit 30, a w jednym wy-
padku nawet 64 dni. Co sie tyczy podro-
zZy w odwrotnym kierunku, tak jak my
szlismy, w podrecznikach zeglarskich
znajdujemy tylko krotkg wzmianke:
» Oplyniecie przylgdka nie przedstawia
trudnosci”. Dar Pomorza juz znacznie
wczesniej odczut dziatanie niebezpiecz-
nych warunkow zeglugi, bo zanim uj-
rzelismy niegoscinne, ponure brzegi Zie-
mi Ognistej, musielismy wstqpic w te oko-
lice potudniowego Pacyfiku, w ktorej
panujg normalnie burze o sile réwnej,
Jesli nie wigkszej, niz przy samym przy-
lgdku. Poczynajgc od 40 stopni szero-
kosci potudniowej lezy pas, w kitorym na
wszystkich trzech oceanach panujqg cze-
ste, dtugotrwate burze. Jest tu wolna
przestrzen, fale powstajq potezne, naj-
wigksze jakie spotykane sq na kuli ziem-
skiej.

Sztormy trwajq catymi tygodniami.
W dodatku trzeba sie liczy¢é z mozliwo-
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Scig spotkania na drodze gor lodowych,
ktorych wysokos¢ sigga paruset metrow,
powierzchnia za$ kilka mil morskich.
Przy gorach panuje zwykle mgta, dotkli-
we zimno. Calymi tygodniami nie wi-
dac ani stonca, ani gwiazd ni ksigzyca,
a przeciez na otwartym morzu do nie-
dawna nie byto innych srodkow dla zna-
lezienia pozycji statku, jak przez obli-
czenia za pomocq obserwacji astrono-
micznych.

Oprocz gor lodowych najwigkszym
niebezpieczenstwem dla statku sq fale.
Jesli statek plynie z pomyslnym wiatrem,
podniesiony potezng falg, w chwili, gdy
zeslizguje sie z niej, traci mozliwosc ste-
rowania, poniewaz rufa i ster wynurzajg
sie zwody. Grozna jest to chwila, gdy
statek postawi sie bokiem do fali. Olbrzy-
mie waty wodne wdzierajq si¢ wtedy na
poktad. Zdarzaly si¢ wypadki, ze fala
zabierata nie tylko ludzi i szalupy, lecz
zrywalta i wynosita za burte cate nad-
budowki, zabierajqc czesto tak niezbed-
ne dla marynarzy mapy i przyrzqdy na-
wigacyjne.

Dlatego tez gtéwnaqg naszq troskq byto
zabezpieczy¢ statek przed utratq sterow-
nosci, w razie zas wdarcia sig fali— przed
utratq ludzi i inwentarza od zmycia za
burte. Przygotowalismy grube, diugie liny,
ktére, wypuszczone z rufy, miaty zmniej-
szy¢ ewentualnos¢ zepchniecia statku
w bruzde fal. Przenieslismy posterunek ste-
rowy blizej Srodokrecia, zabezpieczajgc
sternikow i same urzqdzenia dla sterowa-
nia od bezposredniego zetkniecia sie z wa-
tem wodnym. Szalupy zostaly rowniez
zamocowane, nad nadburciem zas prze-
ciggnigta zostata prowizoryczna siatka
z lin okretowych, zabezpieczajgc w ten
sposob ludzi od wyniesienia wraz z falg
za burte. Zagle i liny zostaly zamienione
na najnowsze i najmocniejsze.

Tak przygotowani, oczekiwalismy
tego, co, zdawalo sie, musiato nastqpic.
Przeciez w tych niegoscinnych szeroko-
Sciach mielismy przeby¢ okoto 2000 mil
morskich. Lecz na wstepie sprawdzilo sie
przystowie, ze ,strzezonego Pan BOg
strzeze”. Bo zamiast olbrzymich, do 18
metréw dochodzqcych fal, mielisny cze-
sto morze gladkie jak lustro, zamiast
sztormowych wiatrow— 17 dni ciszy, albo
prawie ciszy. A te nieliczne sztormy, ja-
kie mielismy, przychodzity nie od zacho-
du, lecz od wschodu. Ocean chciat po-
kazac nam, ze zastuguje na nadang mu
przez Magellana nazwe ,,Cichy”.

Tymczasem, podchodzqc do przylgd-
ka Hoorn, mielismy juz mocny, pomysi-
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ny wiatr, ktory marynarze nazywajq pot-
sztormem. Jednoczesnie baromelr stale
opadai. W ogdle cisnienie barometrycz-
ne w czasie przechodzenia Cape Hoor-
nu byto nieprawdopodobnie niskie.
W dniu 28 lutego po potudniu zobaczy-
lismy nieco z lewej strony grupe wysp.
Byty to wyspy Diego Ramirez, lezgce 40
mil na potudnio-zachod od wiasciwego
przylgdka Hoorn.

Mijamy wreszcie.

Widacé niegoscinne brzegi. Wprost
z wody pietrzq sig wysokie skaty. W doli-
nach widzimy wyraznie zielonos¢ — sq
to lgki. Wyspy te odwiedzajg mieszkar-
cy Ziemi Ognistej, lecz stale nikt tam nie
mieszka. W noc na 1 marca przechodzi
sztorm, lecz wiatr wieje od lgdu, fali
duzej nie ma.

Przylgdek Horn przechodziliSmy
w dos¢ znacznej odlegtosci, tak ze tylko
dobrq lornetkag moglismy odroznic go od
szeregu innych skat, lezqgcych na tle gor
pobliskiego lgdu. Majestatycznie wyglg-
daty gory Ziemi Ognistej przy wciqz wi-
szqcych groznych, zwiastujgcych niepo-
gode otowianych chmurach, oswietlo-
nych potudniowymi promieniami ston-
ca. Szczyty gor pokrywat Snieg. Brzegi
wszedzie mato dostgpne, skaty nagie.

Tego samego dnia juz przed wieczo-
rem sita wiatru blyskawicznie wzrosta.
Pozostajemy tylko pod sztormowymi
zaglami. Wiatr o nierownej sile dmie
z potudnio-zachodu. Z gor uderzajq
gwaltowne podmuchy, a z chmur prze-
biegajgcych jak w wyscigu po niebie, sie-
cze nas to grad, to snieg, to krupa. Po-
kiad caty czas pod wodgq, a nadbudowki
— biate od $niegu. Przeszlismy wreszcie
Przylgdek Burz, i przez ciesning Le Ma-
ire, z pomyslnym na razie wiatrem, zdg-
zaliSmy na péinoc, marzqgc o cieple
i stonicu”.

Stawny statek

Cie$nina Le Maire oddziela Ziemie
Ognista od lezacej na wschod od niej
wyspy Isla de los Estados i wieczorem 2
marca 1937 roku, kiedy Dar Pomorza
przechodzit przez t¢ cie$ning, jego zato-
ga zobaczyta dochodzace wtasnie stam-
tad $wiatlo dalekiej latarni morskiej. Czyz-
by byta to ta najbardziej tajemnicza latar-
nia morska $wiata, najbardziej wysunieta
na potudnie kuli ziemskiej, znajdujaca sig
na bezludnej wyspie Isla de los Estados
latarnia, ktéra tak fascynujaco opisat Ju-
liusz Verne w swojej ostatniej ksiazce ,La-
tarnia morska na koncu $wiata”?

Po przejsciu cie$niny Le Maire Dar Po-
morza mial za sobg najtrudniejsza czesé
podrozy i popychany pomyslnym, potu-
dniowo-zachodnim wiatrem gnat teraz
przed siebie wzdtuz wybrzezy Ziemi
Ognistej i Patagonii w kierunku stolicy
Argentyny, Buenos Aires. Juz czekala,
z polskim komitetem powitalnym i argen-
tynskimi osobisto$ciami rzadowymi na
czele. Zaglowiec przybit tam 16 marca,
a nastepnego dnia sam prezydent Repu-
bliki Argentyny, generat Agustin Pedro
Justo przyjal kapitana Maciejewicza i ofi-
cerow Daru na oficjalnej audiencji w pa-
tacu prezydenckim Casa Rosada. Kolej-
nego dnia kapitan Maciejewicz ztozyl
wieniec pamigtkowy pod pomnikiem
bohatera narodowego Argentyny, gene-
rata José de San Martin, a kilka nastep-
nych dni po$wigcono na zwiedzanie oraz
spotkania z przedstawicielami Polonii ar-
gentynskiej, ktorzy przybyli z najdalszych
zakatkéw, aby na wlasne oczy zobaczy¢
juz nie tylko pigkny, ale i stawny polski
statek.

Oczywiscie na fregacie nie zaniedby-
wano programowej nauki, ale wigkszo$¢
czasu wypetniaty przyjecia, bankiety,
akademie polonijne i odwiedziny u czlon-
kow Polonii. Buenos Aires nie byto jedy-
nym portem, ktory zapraszal Dar Pomo-
rza ijego zaloge, ale napigty kalendarz
(a statek byt juz spdzniony o dwa tygo-
dnie) nie pozwolit z nich skorzysta¢. Mu-
siano, cho¢ z wielkim zalem, odmowid
zaproszeniu prezydenta Brazylii Getulio
Vargasa do odwiedzenia Rio de Janeiro.

I tak oto, po uzupetnieniu zapasow
wody i zywnosci, rankiem 23 marca Dar
Pomorza opuscit argentynskg stolice i po
przeplynigciu juz bez wiekszych przygod
Oceanu Atlantyckiego i przebyciu w su-
mie 26 000 mil morskich, 2 czerwca 1937
roku wptynat do macierzystej Gdyni, wi-
tany uroczyscie przez pomorskiego wo-
jewode i pozniejszego prezydenta RP na
emigracji Wiadystawa Raczkiewicza i in-
ne wysokie osobistosci rzadowe, jak row-
niez dziesiatki tysiecy gdynian, dumnych
ze swojego, stawnego statku.

Moj ojciec, dr Stefan Michalak zawsze
mawial, ze mimo, iz bral udziat w wielu
ciekawych rejsach (przedtem na Warsza-
wie, potem na Pilsudskim i Batorym),
podréz na Darze Pomorza wokot przy-
ladka Horn byta najciekawszym i najwspa-
nialszym rejsem jego Zycia.

Stefan Jacek Michalak
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W roku biezgcym przypadto nam
w udziale odby¢ podroz dookota Euro-
Dy, azeby dotrzeé do Constancy, dokagd
zostalisSmy zaproszeni przez rzqd za-
przyjaznionego z nami panstwa. Wziguw-
szy pod uwage, ze ,Lwow” jest zaglow-
cem, trudy pokonania takiej podrozy
wzrastajg niepomiernie, a, bedgc w cig-
glej zaleznosci od wiatréw, niepodobna
okresli¢ czasu trwania podrozy.

Pazdziernik 1928 r. - zapis wyprawy
zaglowca Lwow dookota Europy.
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Wieczorem
wyszlismy w morze

W kazdym numerze przedwojennego

,Morza” znajdziemy opisy bardziej lub mniej dalekich
i niezwyktych wypraw morskich. O dosyé pechowe;,
jezeli chodzi o pogode wyprawie zaglowcem Lwéw
dookota Europy, mozemy przeczytaé

w pazdziernikowym, z 1928 roku: {...)

Podnieslismy tedy kotwice w Gdyni
dn. 2 czerwca i wieczorem wyszliSmy
w morze. (...) Cigzkie stoly w pokiado-
wej salce uczniowskiej przesuwajqg sie
gwattownie i kilku ludzi skigbionych i za-
lewanych lodowatq wodqg wypada na po-
ktad. Na poktadzie rozsnuta siec lin po-
magajqgcych przy chodzeniu, gdyz ina-
czej ustaé niepodobna. Najkomicz-
niejszq scenq sztormu jest obiad, spozy-
wany w dolnym poktadzie, na podtodze,
po roznych kqtach - gdzie kto moze, gdyz
0 normalnem spozyciu positlku mowy byé
nie moze z powodu kiwania. (...)

Dowiadujemy sie przez radjo o panu-
Jacym w potnocnej czesci zatoki Biskaj-
skiej nizu barometrycznym, wedrujgcym
w kierunku zatoki Brystolskiej. Tempera-
tura lekko sig¢ podnosi, lecz pomimo to
panuje przejmujgce zimno. Wiatr wzma-
ga sie, niebo si¢ zaciemnia, widnokrgg
mglisty i niewyrazny, typowa angielska
pogoda. Zaczyna siac deszcz z wiatrem,
czué stonos¢ w ustach, gdyz i fala robi
sie grzywiasta i wiatr zaczyna ,,proszy¢
wodq morskq”, mieszajqc jg z deszczem.
Pod wieczor zaczyna dgé porzgdnie.
Wychodzqc na stuzbe, stysze charakte-
rystyczny gluchy szum wiatru pomigdzy
wantami. ,Lwow” kladzie sie bardzo na
bok. (...)

Zdawalo sie juz, ze wszystko pojdzie
Jak najlepiej - lecz nie. Zaskoczyta nas
cisza. Kolysze sie wigc ,Lwow” tym ra-

zem na dtugiej, martwej, po-sztormowej
fali, lecz nie posuwa sig wiele naprzdd.
Zaczynajq sie pierwsze ciepte dni. Po
czterech tygodniach zeglugi wsrod mgiel,
deszczow i zimna ukazalo sie stonce.

@)

Rozbujane fale wzdluz Afryki

Opis wyprawy Niemnem wzdtuz
potnocnego wybrzeza Afryki, sporzadzo-
ny przez Haling Bobinska znajdziemy
W numerze ze stycznia 1929 roku:

Ksiezycowa noc okryta catunem da-
lekq przestrzen morskq. Tysigczne gwiaz-
dy odbijajg swe migocqgce Zrenice w ste-
zatym granacie wod. Statek nasz posii-
wa sie milczgco wsrod nocy. Czasem roz-
bija dziobem na setki fosforyzujgcych
iskier wigkszq jakags fale, czasem jeknie
uderzony watem wodnym, czasem po-
wtorzy wszystkiemi swojemi linami
i Srubkami skarge gnajgcego w nieskor-
czonosc wiatru.

Na statku samym martwa cisza. Za-
foga, zmeczona intensywna pracq przy
wyjsciu z Torre, spi we wnetrzach okre-
tu snem twardym i zastuzonym. Stychac
wlko gluche kroki wachtowego oficera,
od czasu do czasu pare urywanych stow
tych z zatogi, ktorzy petniq wachte
nocng.

Uspiony statek sunie rytmicznie
przez wody morza Srédziemnego ku
wybrzezom Afryki. Wyprozniony bezli-
to$nie w Torre Annunziata ze swego cen-
nego tadunku, pokornie poddaje si¢ roz-
bujanym falom morskim. Pochyla swe
boki z jekiem zatosmym i gra jakags po-
lezng wielotonowq skarge. (...)

Po dniach zmagania sie pustego stat-
ku z rozbujatym zywiotem zblizamy sie
wreszcie poznym wieczorem ku wybrze-
zom Algieru. Setki Swiatel przybrzez-



nych, to cel naszego pierwszego etapu —
port algierski Béne. (...)

Duwie doby pltyniemy wzdtuz lgdu
Afryki. Statek nasz o zapetnionych wne-
trzach sunie ciszej i spokojniej poprzez
blekitne wody. Rozkoszujemy sig¢ wsz)y-
scy tym tagodnym wypoczynkiem, ktory
nabiera tyle wyrazu i tresci po mocnem
bujaniu. Duwudniowe przejscie z Torre do
B?ne bylo istotnie bustawkq najpierwszo-
rzedniejszego gatunku. (...)

Z wieczornych, opalowych oparéw
wynurzac sie¢ poczyna piekna zatoka
Oranu. Po prawej stronie wyniosty, nagi
szezyt gorski ostro wrzyna sie w niebo.
To Aidur o wysokosci 372 metrow strze-
ze wjazdu do portu. Na samym wierz-
chotku tego rdzawego stozka gorskiego
rysuje sig ciemna, surowa sylwetka ruin
Jfortu Santa Cruz. Zaborcze rece zdobyw-
cow hiszpanskich wzniosty te twierdze
obronng po zdobyciu Oranu w w. XVI.
..)

Szybkonogi kuter niesie nas do brze-
gu. Rozrzucone amfiteatralnie 150-tysiq-
czne miasto wyrasta przed nami coraz
blizej, coraz wyrazniej. Po prawej stro-
nie na brunatnem zboczu gliniastem
rozsiadt sie majestatycznie caty stary

Oran. Setki kamiennych, ro-
zowawych domkow arab-
skich o ptaskich dachach
cisng sig ku sobie jakby

w strachu przed za-
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chlanng zaborczosciqg dumnie rozpo-
startej dzielnicy europejskiej. (...)

Lwéw na honorowym miejscu

Wracamy na Lwéw, ktorym inZynier
Witold Komocki dostal sie na Bliski
Wschéd., W grudniu 1929 tegoz roku
pisat: (...) Moja obecnos¢ na statku, pru-
Jacym fale morza Czarnego, pod dum-
nie powiewajgcq polskq panstwowq ban-
derq, byta niewiarygodnym ziszczeniem
marzen utrapionego urwisa, udajgcego
Wolodyjowskiego w Dzikich Polach Ukra-
iny i przeprawiajgcego sie z kolegami
przez buczqce i spienione dnieprowskie
poroby ku Czarnemu morzu, na swej
szalupie ,Fali”, na ktorej maszcie tez
powiewata dummie polska bandera. (...)

Drugiego dnia pobytu, przepetnione
szalupy dostarczyty na lgd prawie catq
zaloge ,,Lwowa”. W zwartych szeregach,
z rozwinigtq banderg na przodzie, w asy-
Scie wszystkich oficerow statku, konsula
i killeu miejscowych osob, pomaszerowa-
lismy na gréb Warnenczyka. Gréb ten
w postaci wysokiego kurbanu wznosi sie
na osmym kilometrze na zachod od
Warny. Na szczycie kopca stoi skrommny
granitowy obelisk, z napisem w jezykach
tacinskim i bulgraskim, ze tu polegt bo-
haterskg smierciq krol polski w obronie
wiary chrzescijaniskiej i wolnosci. (...)

Panorama Konstantynopola przedsta-

Maj 1938 r. - opis wycieczki
Batorym do Norwegii.

wia si¢ wspaniale i oryginalnie, dzigki
pigknemu potozeniu i ogromnej ilo$ci
$wigtyn muzutmanskich.

SJLwow” postawiono na bonorowem
miejscu, w pewnem oddaleniu od wy-
brzeza Galaty. Pomimo znakomitych
naturalnych warunkow, port w Konstan-
tynopolu jest ciasny i nie posiada tech-
nicznych urzqgdzen. (...)

Pozegnawszy goscinny ,, Lwéw”, w po-
szukiwaniu egzotycznej Turcji, udatem
sie z Konstantynopola tureckim parow-
cem do miasteczka Mudanyi, znajdujq-
cego sig na potudniowym brzegu morza
Marmara. (...) Urzqdzenia portowe Mu-
danji sktadajq sie z dwoch niewielkich,
drewnianych pomostow. Na podroznych
ze statku czekajq samochody, ktore
dowozq nas do Brussy. Do Brussy z Mu-
danji prowadzi kolej, ale widocznie ten
sposob lokomocji nie cieszy si¢ zaufa-
niem, gdyz do pociqgu nikt nie wsiadl.

@)

Dar w porzqdnym sztormie

Numer z grudnia 1934 roku, przynosi
kolejng juz relacje Stanistawa Kosko
z podrézy Daru Pomorza dookota $wia-
ta. Tym razem jest to opis zdarzen na tra-
sie Kopenhaga - Cruz: Tym razem sta-
nowczo racje mieli ci, ktérzy twierdzili,
Ze pigkng pogode, ktorg podroz sie za-
czela, dostalismy tylko poto, aby na stat-
ku wszystko w morski sposéb upakowaé
i umocowac. Bo i jakze mogto by¢ ina-
czej? Za tydzien wypadato porébwnanie
dnia i nocy, a kazdy zeglarz dobrze wie,
Ze okres porownania, to okres najwiek-
szych nieporzqdkéw na morzu. Hulajg
wtedy wichry, lejg deszcze, fale wdzie-
rajq si¢ na poktad. (...)

Dzien po dniu sq burzliwe i chlod-
ne. Po pierwszym nizu przychodzi dru-
gi, potem nastepne. A wiatr wciqgz prze-
ciwny. (...)

4 pazdziernika znowu dostajemy
porzgdny sztorm z deszczem. Ulewa jest
tak silna i gwattowna, ze oczu otworzy¢
na wiatr nigpodobna. Morze wyglgda, jak
pole podczas Snieznej zadymki. Nic, tyl-
ko biaty pyt. To krople deszczu, rozpylo-
ne przez wiatr pedzi wichura po po-
wierzchni przybitych fal. Zachod storica
nic dobrego nie wrozy. Kolor nieba jest
Jakis ztowrogi. (..

Wraz z przyjsciem potnocno-wschod-
niego passatu opuszczajg nas zazdro-
sne mysli o parowcach. Statek sunie
z szybkosciq do 10-ciu weztow, a czyni
to bez wysitku, lekko i miarowo kotyszqgc
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si¢ z boku na bok. Niema dymu, niema
wibracji kadtuba. Jest storice i blgkit nie-
ba i morza. (...)

Nad ranem 17 pazdziernika blyska
na boryzoncie swiatto latarni morskiej
na Teneryfie, a rankiem tegoz dnia mi-
Jamy wschodni cypel wyspy. O 11-tej na
maszt ,,Daru Pomorza” wzlatuje flaga
pilotowa i wkrdtce potem rzucamy kotwi-
ce w porcie Santa Cruz. Rozpoczyna si¢
porzagdek portowy”.

Kajakiem do Indii

O niezwyklej wyprawie z Polski do
Indii przeczytamy w numerze stycznio-
wym z 1936 roku: (...) Pomimo wszel-
kich przestrog i trudnosci, zebrawszy
odpowiedniq sume, ,,Kilometr” (pseudo-
nim barcerski dr. Korabiewicza, podkre-
Slajqgcy jego wzrost), postanowil odby¢
zamierzong wedrowke w towarzystwie
swej zony. (...)

Majqc doswiadczenie z poprzednich
podrozy, zdecydowat sie na kajak, wzo-
rowany na szwedzkich jolach z zastoso-
waniem ulepszen wedtug wiasnych po-
mystow. Kajak ten, ktory otrzymat na-
zwe ,Pacyfista”, zbudowata stocznia
w Gdyni. ,Pacyfista” ma 5 m. diugosci,
a szerokos$c jego wynosi 1 m., posiada
boczne miecze i ozaglowanie lugrowe
4,5 m. kw. powierzchni. Klepki debowe,
poszycie sosnowe, waga okoto 80 kg.

Po przetransportowaniu kajaka,
lgcznie z catem zaopatrzeniem, na Prut,
dn. 22 lipca 1934 r., Korabiewiczowie
odplyneli ze Sniatynia— Zalucze w kie-
runku Dunaju. (...)

Dunajem poprzez limany dotarli do
Porticy, skgqd morzem Czarnem przez
Konstance, Warne do Bosforu. Z Kon-
statntynopola morzem Marmara przez
Dardanele, morzem Greckim pod Jeni
Focza (strefa zakazana, t. zw. ,zona
wojenna’), gdzie Korabiewiczéw aresz-
towali Turcy— posqdzajgc o szpiegostwo.
Po 10-ciodniowym areszcie spostrzegli
swaq pomytke i odstawili zatoge ,,Pacyfi-
sty” ze Smyrny (dokqd aresztowanych juz
w migdzyczasie przewieziono) do Antal-
Ji. Z Antalji do Aleksandretty (Syrja) prze-
zeglowali Korabiewiczowie szczesliwie
morzem. (...)

Z Aleksandretty doktorostwo Korabie-
wiczowie przerzucili sie na Eufrat, prze-
Jjezdzajqc te przestrzen w autobusie, na
dachu ktérego umocowano ,Pacyfiste”.
Wedrowka Eufratem dostarczyta nowych
i zupetnie innych wrazen: noclegi w sza-
tasach Beduinow, pustynng panorame
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i absolutng samotnos¢ na rzece. (W cza-
sie calej wyprawy nie spotkano ani jed-
nej todzi i jeden tylko most). W ten spo-
s6b doptyneta zatoga ,Pacyfisty” do Fe-
ludzia (Irak), skqd przerzucila sig do
Bagdadu, a dalej szlak jej widdt Tygry-
sem do Bassory (Irak). (...) Z Bassory
sptyneli nasi podroznicy do Karaczi, skqd
oceanem Indyjskim zZeglowali do Indu-
su, dalej tq rzekq pod prad do rzeki Su-
tlej do Babawalpuru (stolica ksiestwa
Babawalpur), stqd pociggiem na naj-
blizszq rzeke Jumne, ktorg dotarto do
Delhi— stolicy Indyj. Depesza o cigzkim
stanie matki dr. Korabiewicza przerywa
dalszq podroz i zmusza do natychmia-
stowego powrotu do Polski. (...)

Batory w Norwegii

Zaglowcami, kajakiem... Numer z ma-
ja 1938 roku przynosi opis wycieczki naj-
stynniejszym polskim statkiem pasazer-
skim, Batorym, do Norwegii:

Gdy po tej nocy, ktéra nocq nie byta,
obudzilismy sie o 5-tej rano, ,,Batory” stat
Jjuz na kotwicy w ciesninie Tromsosund
tuz obok miasta i portu Tromso. Miastecz-
ko to, liczqgce przeszto 10.000 mieszkari-
cow, jest najwigkszym osiedlem ludzkim
za potnocnym kotem polarnym. (...) W le-
cie dzien trwa tutaj przeszto dwa mie-
sigce (od 21 maja do 23 lipca); tylez cza-
su trwa zimowa noc. Kiedy w styczniu
Do raz pierwszy ukazuje sie tu na mi-
nute stonice, odbywajq sie wielkie zaba-
wy i uroczystosci. Ludzie szalejg z rado-
sci na widok powracajgcego z krélestwa
nocy i podziemi promienistego boga. (...)

Najwiekszq atrakcjq dla turystow
w Tromso jest oboz Laponczykow, lezqg-
cyw okolicy miasta. (...) Laponczycy zna-
lezli si¢ tutaj nie catkiem z wiasnej woli.
Po prostu sprowadzono ich jako osobli-
wos¢ do oglgdania, jako obiekt turystycz-
ny, pociggajacy dia podréznych, i dzieki
temu oboz ich ma charakter muzeum et-
nologicznego, na Swiezym powielrzu.
Mieszka tu zaledwie kilka rodzin,
gniezdzqcych sie w nedznych ziemian-
kach. Chata Laporiczyka to co$ posrednie-
go miedzy kurng chatq i szatasem. (...)

Laponczycy wylegli na nasze spotka-
nie, cieszqc si¢ nadziejgq zarobku. Po-
kazujqg nam swoje wyroby: nozyki z ko-
sci rena do przecinania kartek albo lal-
ki, ubrane wedtug mody laponskiej
w barwne sukienki, obrzezone biatym fir-
terkiem niedzwiedzim. (...)

W glebi widac bylo ciesnineg morskqg
i miasto Tromsd, malowniczo Swiecgce

Grudzien 1934 - relacja z podrozy
Daru Pomorza dookota swiata.

Scianami drewnianych przewaznie do-
mostw, a jeszcze dalej na boryzoncie
wznosity sie osniezone szczyty granitowe
wyspy Kvald. Przeprawiajgc sie z powro-
tem do miasta, moglisSmy obejrze¢ dokiad-
nie jego panorame. Nad samym brzegiem,
na drewnianych palach, wbitych w wodeg,
wznosity sig stare portowe magazyny, do
ktorych mogaq przybijaé bezposrednio ry-
backie barki i mniejsze statki. Port nie jest
przystosowany do przyjmowania duzych
okretow, totez widzielismy w nim stojgce
przewaznie kutry i niewielkie parowce.(...)

O godzinie 12-tej w potudnie ,Bato-
ry” podnicst kotwice i przedefilowat
wzdtuz ciesniny przed frontem domow
miasta Tromsé. Do tej pory posuwalisSmy
sig wcigz na potnoc; teraz nastqpit
zwrot: z krainy polarnego dnia mielismy
powracac na potudnie, do strefy, gdzie
rytmem uplywajgcego czasu jest codzien-
na wymiana nocy i dni. (...)

Opr. Czestaw Romanowski

0 Zachowalismy oryginalng
pisownie. Tytut i srédtytuty
pochodza od redakgji. Korzystalem
z bibliografii numeréw

,2Morza” opracowanej

przez Andrzeja Koteckiego.
Archiwalne numery

_Morza” mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/



POCZTOWKA Z MORZA  statki polskie

Regularnie po linii

maluchy

Pierwszymi statkami Zeglugi Polskiej byly ,francuzy”

— masowce, przeznaczone gtéwnie do trampingu

na wodach europejskich. Jednak dyr. Rummel wiedzidl,
7e prawdziwe ,konfitury” mozna znalezé

Pod koniec lat dwudziestych nowo-
powstata ,Zegluga Polska” nie zdazyta
jeszcze okrzepnad, zeglugowcy w Euro-
pie nie zdazyli przywykna¢ do widoku
polskiej bandery, a juz na mapie morskich
potaczen pojawita si¢ pierwsza w dzie-
jach polska, regularna linia zeglugowa. Co
prawda jej inauguracja miala miejsce do-
piero wiosng 1928 r., ale juz w listopa-
dzie 1927 r. za 12,5 tys. funtéw szterlin-
gbw nabyto przeznaczony na nig statek.

Byl to niewielki — 747 BRT — weglo-
wiec Juno, zbudowany w 1924 r. w ho-
lenderskiej stoczni Bodewes w Milingen.
Jego armatorem bylo przedsigbiorstwo
R.D.B. ,Cordelia” i pod jego bandera sta-
teczek w czerwcu 1926 1. zdazyt odwie-
dzi¢ Gdansk. Polska zaloga przejeta go

na liniach regularnych...

23 listopada w Rotterdamie, a dowodze-
nie objat kpt. Karol Ryncki. W trzy dni
pozniej Tczew wyszedt w pierwszy rejs
pod polska bandera, z Rotterdamu do
Antwerpii, pod balastem. Zabrat do
Aabenraa w Danii tomasyne i stamtad 7
grudnia przyptynat do Gdyni. Kierujac sig
doswiadczeniami zyskanymi na ,francu-
zach”, od razu po przyjsciu, w gdynskim
porcie, zalozono na nim dodatkowe in-
stalacje ogrzewania oraz rozbudowano
sie¢ o$wietlenia elektrycznego. Po zakon-
czeniu prac, 2 stycznia przeszedl do
Gdanska, a 7 stycznia 1928 r. wyszedt
z drobnicg do Londynu.

Otwarcie linii opdzniato si¢ — tym bar-
dziej, ze kregi dazace do wzmocnienia
roli Tczewa jako portu morskiego (ich

Tczew w roku 1927.

wplywami mozna wyttumaczy¢ nazwe
nowego statku) postulowaly, aby plano-
wana linia zaczynata sie wlasnie w Tcze-
wie. Jak si¢ jednak mozna byto spodzie-
wacd, nic z tego nie wyszto, gdyz zanurze-
nie nawet takiego malucha okazato sie za
duze na Wisle. Zorganizowanie linii prze-
ciagato si¢ i statek ptywat z réznymi tadun-
kami do portéw baltyckich i europejskich.
Juz w trakcie pierwszych rejsow, zatoga
zaczeta narzekad na stabg statecznosc (po-
no¢ byta to cecha wrodzona statku).
Pierwsza powazniejsza przygodg sta-
tek i jego zaloga przeszli w ponad rok po
podniesieniu polskiej bandery. 2 lutego
1929 r. Tezew wyszedt z weglem z Gdan-
ska w rejs do dunskiego Bandholm. Zima
tego roku byta wyjatkowo ostra — o przy-
godach, jakie spotkaty polskie ,francuzy”
pisalismy juz wcze$niej, w pierwszym od-
cinku naszego cyklu. Jej ofiarg padt réw-
niez Tczew, ktorego pole lodowe zatrzy-
mato pod Bornholmem. Co prawda polski
statek zdotat si¢ jeszcze przebi¢ na zachod,
idac $ladem kilku wigkszych jednostek, ale
ostatecznie 4 lutego lody zatrzymaty go
za Arkona, 40 mil od Kilonii. W nocy z 6 na
7 lutego kry zaczely si¢ przesuwac i zato-
ga obawiata sig, ze statek spotka los Kra-
kowa, ktéry doktadnie siedem lat weze-
$niej — 7 lutego 1922 r. — zostal zmiazdzo-
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ny przez lody w Skagerraku. Na szczescie
poszycie Tczewawytrzymalo i 8 lutego do
grupy wmarznietych statkow podszedt nie-
miecki pancernik Schleswig-Holsteini zaczat
wyprowadzac¢ je z putapki. Niestety, wiatr
i mréz szybko blokowaty rynne utworzong
przez pancernik i niewielki 7¢zew po pew-
nym czasie znéw utknat w lodach. Dopie-
ro nastepnego dnia podszedt do niego inny
pancernik — Elsass—1i tym razem udalo si¢
wejs¢ do Zatoki Kilonskiej. Tam Tczew
zostal unieruchomiony na dobre, z reszt-
kami prowiantu. Na cate szczescie, wegiel
stanowiacy tadunek statku pozwalal utrzy-
mywaé w pomieszczeniach dostatecznie
wysoka temperature.

Po pomoc udat si¢ na pobliski lad
pierwszy oficer, Jézef Borkowski z dwo-
ma marynarzami. Po wielu perypetiach
udato im sie telefonicznie zaalarmowac
armatora i agenta w Kilonii o sytuaciji stat-
ku. Pozwolito to zorganizowac zrzuty zyw-
nosci z samolotu. Dopiero 15 marca, po
6 tygodniach dryfowania Tczew zostat
uwolniony z lodéw, znow przez niemiecki
pancernik Elsass, po czym udal si¢ sa-
modzielnie do Holtenau do remontu.
A potem nadal ptywal w trampingu
w oczekiwaniu na otwarcie linii.

Na battyckich liniach

Zegluga zwlekala z otwarciem regu-
larnej linii. Narastat kryzys zeglugowy i mi-
mo spadajacych cen statkdw, panstwo —
wiasciciel Zeglugi — nie bylto sklonne
pakowac wigcej pieniedzy w niepewny
interes, do ktorego wciaz trzeba byto
doktada¢. Tym niemniej dyr. Rummel,
dziatajacy w my$l zasady ,kupuj, gdy jest
tanio” nalegal na zakup drugiego statku
na planowang lini¢ finska. Udato mu sie
namowi¢ wladze wojewddztwa Slaskie-
go na wylozenie odpowiedniej kwoty i za
15 tys. funtow szterlingdw od znanego
dunskiego armatora J. Lauritzen zakupio-
no niewiele wigkszy od Tczewa, prawie
dziesiecioletni statek Helga (845 BRT),
ktoremu przez szacunek dla sponsora
nadano nazwe Chorzow. Jego kapitanem
zostal Stefan Ciundziewicki, drugi z absol-
wentow tczewskiej Szkoty Morskiej, kto-
remu powierzono taka funkcje.

Po raz pierwszy nowy statek przybyt
do Gdyni 4 kwietnia 1930 r., w miesigc
po podniesieniu polskiej bandery. Tego
samego dnia wyszedl w pierwszy rejs
eksploatacyjny pod polska banders, do
Helsinek. Malo kto przypuszczat, ze pod
ta bandera czeka go wyjatkowo urozma-
icona stuzba.
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Zakupienie drugiego statku pozwala-
to otworzy¢ z dawna planowana linig
z Gdyni przez Ryge i Tallin do Helsinek.
Zainaugurowat ja 4 kwietnia 1930 r. Cho-
rzoéw. Oba statki kursowaly na niej do
pazdziernika, po czym lini¢ rozdzielono
na dwie: finsko-tallinska (obstugiwang
przez Chorzéw, do ktérego w maju 1931
r. dotaczyt finski Posejdon) oraz ryska
(obstugiwana przez Tczew), ktora z kon-
cem 1931 r. skasowano.

Owczesny kierownik linii regularnych
,Zeglugi Polskiej”, Stanistaw Darski wspo-
minat, Ze gtéwnym problemem na obu
liniach byto utrzymanie regularnosci po-
taczen. Male statki nie gwarantowaly na-
lezytej terminowosci, szczegdlnie w zimie.
Wina nie zawsze lezata po ich stronie, np.
obstugujacy Ryge lodotamacz Tasuja byt
za staby na panujace na tym akwenie
warunki. Tym niemniej, niewielkie gaba-

ryty jednostek byly nie raz powodem
trosk armatora.

O klopotach Tczewa zima 1929 r. pi-
salismy wyzej. Podobna przygode prze-
zyt Chorzéww lutym 1931 r., gdy ugrzazt
w polu lodowym u finskich brzegéw. Ar-
mator — podobnie jak dwa lata wczedniej
— zostal powiadomiony o ktopotach do-
piero po wystaniu na brzeg delegaciji. Te
dos$wiadczenia (oraz dobre wyniki linii fin-
skiej) sklonily kierownictwo ,Zeglugi
Polskiej” do zamdwienia w dunskiej stocz-
ni w Nakskov dwoch statkdw przeznaczo-
nych do obstugi tej linii.

Podczas dalszej stuzby Chorzéw
szczesliwie unikat wiekszych awarii, ale
gorzej wiodlo si¢ drugiemu ze statkow.
Jeszcze w kwietniu 1930 r. Tczew, ply-
nacy z Gdyni do Niemiec z tadunkiem
wegla, doznat w poblizu Danii nagtego
przechytu. Grozito mu zatoniecie, jednak

Tczew wracajacy z zamarzniecia w roku 1929 w Zatoce Kiloniskiej.

Tczew w gdyriskim porcie. Obok holownik Andrzej i lichtuga Stefa.



Kpt. Cindziewicki i dyr. Rummel
na Chorzowie.

dzieki umiejetnemu manewrowaniu zbjor-
nikami balastowymi udato sie zmniejszy<
przechyl. Wypadek przypisano wspo-
mnianej wczedniej stabej statecznosci
statku. Ponad rok pdzniej — we wrze$niu
1932 r. — Tczew odniost w rejsie do Gdy-
ni uszkodzenia w sztormie u ujécia rzeki
Maass. Nie omijaty go tez kolizje, np. we
wrzeséniu 1931 1., gdy w gdanskim porcie
najechatl na niego lodotamacz Rady Por-
tu James de Reynier.

Pionierzy polskiej zeglugi

Obu opisywanym statkom przypadt
los pionierow. Na spotke z francuzami”
inaugurowaly potaczenia i kilkakrotnie
zapisywaly sie w kronikach jako te, kto-
re ,po raz pierwszy...”.

Wspomnielismy, ze Tczew byt pierw-
szym drobnicowcem pod polska bandera,
a przynajmniej kupiony zostat do tej roli.
Wraz z Chorzowem inaugurowat pierwsza
polska lini¢ regularng. Nie koniec na tym.
Chorzow 21 wrzesénia 1931 r. przybyt do
Gdyni z Holandii jako pierwszy polski sta-
tek z tadunkiem ryb. 8 stycznia 1932 r.
ponownie wyszedt do Holandii, inaugu-
rujgc linie Gdynia - Gdansk - Rotterdam -
porty renskie. Zakonczyt jg 20 stycznia
1932 1., przybywajac do Gdyni z pierw-
szym transportem $ledzi z potowdw pol-
skich lugrow spotki ,Mopol”, dziatajace;j
z holenderskich portéw. W grudniu 1937
r. zostal pierwszym, polskim statkiem to-
warowym, ktéry pod biato-czerwona ban-
derg zaliczyt sto podrozy na liniach regu-
larnych. Dodajmy jeszcze, ze 14 lutego
1934 r. Tczew zainaugurowat linie regu-
larng Gdynia - Hamburg.

Dalsza, przedwojenna stuzba tych
statkéw nie obyla si¢ bez kolejnych awa-
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rii. Napiszemy o nich, gdyz stanowity zna-
czace przerywniki w zmudnych i mato
ekscytujacych rejsach towarowych. Jesz-
cze w marcu 1932 r. Chorzow zderzyt sig
w Gdansku z dunskim parowcem Taarn-
holm, obydwa statki zostaty uszkodzone.
Uszkodzenia poniost tez Tczew w stycz-
niu 1935 r., gdy w czasie podrdzy z Ham-
burga do Gdyni zderzyl sie we mgle
w Kanale Kilonskim z niemieckim stat-
kiem Beira.

Najpowazniejsza awaria miata miejsce
5 grudnia 1938 r., gdy 7czew podczas
zaladunku w basenie amunicyjnym na
Westerplatte, przechylit si¢ na lewa bur-
te, opart o nabrzeze i po okoto 5 minu-
tach przewrdcit sie w strong nabrzeza, po
czym zatongl. Okazalo sig, ze do tadow-
ni, w ktorej juz znajdowaly si¢ rury, za-
czeto tadowac arkusze blachy, co przez
podniesienie srodka cigzkosci statku do-
prowadzito do ujemnej statecznosci. Sta-
tek zaczat zachowywac si¢ ,niespokoj-
nie” i probowano go uspokoi¢ manewru-
jac balastami.

Rezultat okazat sie fatalny nie tylko
dla Tczewa, w wypadku zgineto dwoch
cztonkdw zatogi.Izba Morska uznata, ze
wine ponosi calkowicie kapitan statku,
ktory dopuscit do nieprawidtowego za-
tadowania. Tczew podniesiono dopiero 27
grudnia i skierowano do remontu do
Stoczni Gdanskiej. W poczatkach sierpnia
1939 r. przeszedt do Stoczni Gdynskie;j,
ktéra miata dokonczy¢ napraw. Planowa-
no, ze po ukonczeniu remontu, powrdci
do eksploatacji pod nazwa zmieniona na
Gniew.

Pod wrogg banderq

W dniu wybuchu wojny Tczew stat
w remoncie w Gdyni. Prawdopodobnie
zostat zatopiony dla zablokowania portu

w wejsciu potudniowym (wg innych re-
lacji — w stoczni). Niemcy podniesli go
jeszcze w listopadzie 1939 r., ale nie spie-
szyli si¢ z odbudowa. Przydzielony przez
niemiecki Urzad Powierniczy gdanskiemu
przedsigbiorstwu , Weichsel”, wszedt do
eksploatacji pod jego bandera dopiero
w lipcu 1942 r., jako Dirschau. W kwiet-
niu 1944 r. zostal wykreslony z gdanskie-
go rejestru statkow, co mogto oznaczac
przerejestrowanie do innego portu. Za-
tonat podczas dziatan wojennych na Bat-
tyku 4 grudnia 1944 r., najprawdopodob-
niej na minie postawionej przez radziec-
ki okret podwodny Lembit.

W alianckiej stuzbie

Chorzow 1 wrze$nia 1939 r. znajdo-
wal sie¢ w morzu, w drodze z Goteborga
do Bergen. Zdotal tam dotrzeé 3 wrze-
$nia, po czym stanat w porcie w oczeki-
waniu na dalsze rozkazy. W potowie paz-
dziernika wraz z Kromaniem, Naroczg,
Roburem 1Vi Wilnem poptynat w brytyj-
skim konwoju HN.O do Wielkiej Brytanii.
Na ich poktadach do angielskich portéw
przybyli stuchacze PSM, ewakuowani
z Polski na Darze Pomorza.

Po krétkim oczekiwaniu, juz na poczat-
ku listopada rozpoczal rejsy z weglem
w konwojach do portdw francuskich. 29 kw
ietnia 1940 r. przybyt do stoczni w Newca-
stle, gdzie miat by¢ przystosowany do
warunkéw wojennych. Nastepnego dnia
rozpoczgto jego adaptacje. Zatozono tym-
czasowy degaussing, a mostek ostonigto
plytami betonowymi. Na poktadzie pelen-
gowym zainstalowano podstawe pod ka-
rabin maszynowy. Karabin zamontowano
dopiero 24 maja, podczas postoju w Lon-
dynie. Trzy dni wczesniej podpisano umo-
we czarterowq z Francuska Misja Morska
w Londynie, na trzy miesiace.

Chorzow w Kanale Kiloriskim.
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W ramach tego czarteru Chorzow
wyszed! 1 czerwca z Goole do Bordeaux
z fadunkiem smoly. 7 czerwca — juz po
ewakuacji Dunkierki — przybyt na rede
Le Verdon, gdzie oczekiwal na dalsze
polecenia. Dopiero 13 czerwca przyszita
zgoda na przejscie do Bordeaux, gdzie
z wielkimi trudno$ciami (Francja upada-
tal) udato sie wytadowac towar, doszto
tez do niegroznej kolizji z wioskim stat-
kiem San Petro. W Bordeaux na statek
zaczeli zgtaszad sie polscy wojskowi i cy-
wilni uchodzcy, ktorzy nie chcieli trafi¢
do niemieckiej niewoli. Okazalo si¢ tez,
ze statek zostat zaaresztowany, gdyz fran-
cuski agent spodziewat si¢ trudnosci
w uzyskaniu naleznosci z Londynu. Kapi-
tan zdotat statek wykupi¢, a na jego po-
ktad wkrétce zatadowano 83 skrzynie ze
skarbem wawelskim. 19 czerwca 1940 r.
Chorzow z bezcennym tadunkiem i 193
uciekinierami opuscit Bordeaux, pono¢ za
osobistym zezwoleniem adm. Darlana.
Wraz z nim z tego portu wyszedt Kmicic,
z ponad 300 uchodzcami. Na redzie zaata-
kowat go niemiecki samolot, ale 21 czerwca
statek bezpiecznie dotart do Falmouth.

Po francuskich przygodach uznano, ze
statek potrzebuje solidnego remontu.
W poczatkach lipca 1940 r. skierowano
go do Barrow-in-Furness, tam ekipy stocz-
niowcow zajely sie jego maszyna, kotta-
mi i urzgdzeniami poktadowymi. Remont
zakonczono 26 wrzesnia i od 2 pazdzierni-
ka Chorzéwwszedl w czarterze brytyjskim
na trasg islandzka, wozac wegiel i ryby.

Podrdz okrezna na trasie z portow bry-
tyjskich do Islandii i z powrotem powin-
na trwac¢ okoto miesigc. Czasem trwata
dtuzej, zaleznie od zatadunku ryb w ma-
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tych portach islandzkich oraz od pogody.

W trzeciej podrdzy, rozpoczetej 29
grudnia 1940 r. w Runcorn, Chorzow tra-
fit na sztorm. Wskutek awarii w maszy-
nie odlaczyt od konwoju, a fale uszkodzity
tadunek poktadowy i srodki ratunkowe.
Statek sztormowat z falg, a przechyly sie-
galy 25°. 7 stycznia sytuacja stala sig kry-
tyczna, aby unikna¢ eksplozji wygaszo-
no lewy kociot i wystano sygnat z prosba
o ratunek. Po godzinie przybyt trawler
i przeholowat go Seydhisfjordu, gdzie sta-
tek czesciowo odlichtowano. Roztadun-
ku dokonczono 9 lutego 1941 r. w Rey-
kjaviku itam odstawiono jednostke
w oczekiwaniu na remont. Naprawy za-
konczono dopiero 8 kwietnia. W miedzy-
czasie Chorzow stat sie niestawnym bo-
haterem afery godnej Dzikiego Zachodu,
ktora rozpoczeta sie 13 marca, gdy jego

Poniemiecki kabotazowiec Narew.

Chorzow w porcie.

zatloga weszta na statek Puck izabrala
z niego skrzynki wina i wodki. Nastepne-
go dnia przed Chorzowem zjawila sig
policja, ktora prébowata przeprowadzic¢
dochodzenie. Nie wpuszczono ich na
poktad, co wigcej — grozono im bronig
palna. W zwigzku z tym jeszcze tego sa-
mego dnia kapitana itrzech cztonkdéw
zalogi umieszczono w areszcie, a 2 kwiet-
nia skazano na kary wigzienia. Oczywi-
$cie potrzeby wojenne okazaly sie silniej-
sze, skazanych wypuszczono po wpta-
ceniu przez PSAL kaucji w wysokosci 150
funtéw szterlingdw, ale kapitan Gdéra
musial pozegnac si¢ z dowodzeniem Cho-
rzowem. Nawiasem mowiac, wydarzenie
to z czasem obrosto legends inabrato
cech ,morskiej opowiesci”, w ktorej zmie-
nialy si¢ sceneria, przedmiot sporu i spo-
sob uwolnienia z wiezienia.

Nie byt to koniec ktopotéw. Kolejne
wystapienie marynarzy z Chorzowa byto
znacznie powazniejszej natury. Na poczat-
ku maja 1941 r. zaloga wystosowata do
PSAL prosbe o wzmocnienie uzbrojenia
statku i zainstalowanie nadajnika radiowe-
g0. W razie niespetnienia tej prosby, za-
toga wnioskowata o przeniesienie na stat-
ki posiadajace uzbrojenie. Poniewaz pros-
ba zostata zlekcewazona, 10 czerwca,
wobec planowanego wyjscia z Fleetwo-
od, zaloga o$wiadczyta kapitanowi, Ze nie
wyjdzie w morze, o ile na statku nie zo-
stanie zainstalowany nadajnik radiowy.
W péttorej godziny pozniej przybyli pra-
cownicy firmy Marconi i rozpoczeli mon-
taz nadajnika.

Od wrzesnia 1941 r. Chorzow ptywat
po wodach brytyjskich. W grudniu 1942 1.
wzmocniono jego uzbrojenie, ktore od-
tad sktadato si¢ z jednego przeciwlotni-
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czego Oerlikona 20 mm, ustawionego na
rufie oraz z pieciu karabinéw maszyno-
wych. Potem Chorzéw nadal ptywat
w przybrzezych konwojach, a w lipcu
1943 r. ponownie zmodernizowano jego
uzbrojenie, zdjeto na mostku 2 karabiny
maszynowe Lewis, a w ich miejsce zain-
stalowano dwa kolejne Oerlikony. Statek
wyposazono tez w niekierowane pociski
rakietowe (PAC) typu ,J”, a betonowe
ostony na mostku zastapiono nowymi
zmasy plastycznej. Byla to mieszanka
smoly i granitowego gruzu wylewana na
cienki podktad z blachy stalowej. Laczna
grubo$¢ takiego pancerza wynosita oko-
to 2 cale (ok. 5 cm), a calo$¢ pono¢ bar-
dzo skutecznie chronita przed ostrzatem
kaemdw niemieckich samolotow.

W marcu Chorzow skierowano do re-
montu, podczas ktorego na rufie zbudo-
wano nadbudowke mieszkalng dla dwoch
artylerzystow. Pod koniec kwietnia sta-
tek zostal przejety przez Ministry of War
Transport w ramach czarteru inwazyjne-
go. Na poktadzie pozostata polska zato-
ga. Po inwazji statek plywat z zaopatrze-
niem w lokalnych konwojach przez kanat
La Manche do plaz i matych portéw. Zda-
rzato sie, ze trzeba go byto osadzi¢ na
mieliznie, aby roztadowa¢ dostawy. Sy-
tuacja taka miata miejsce pod koniec
czerwca pod Arromanches. 31 sierpnia
1944 r. w Barry Dock doszlo do kolizji
z belgijskim statkiem typu ,Empire” Bel-
gian Seaman. Po kolizji Chorzéw z po-
wgniatanym kadlubem skierowano do
stoczni na remont trwajacy miesigc. Praw-
dopodobnie wdwczas do uzbrojenia do-
lozono jeszcze jednego Oerlikona.

W polowie wrzesnia 1944 r. Chorzéw
zwolniono z czarteru rzadowego. Polski
wiasciciel chciat si¢ go pozby¢, oferowa-
no go Anglikom, jednak nie u$émiechato
si¢ im przejmowac starego statku w sy-
tuacji, gdy stocznie amerykanskie maso-
wo wypuszczaly dlugie serie nowocze-
snych okretow roznej wielkosci. Chorzow
podjal stluzbe transportows ptywajac
w przybrzeznych konwojach wokdt wysp
brytyjskich do potowy grudnia 1944 r.

16 grudnia 1944 1, Chorzoéw zawinat
z tadunkiem wegla na rede Shoreham-on-
Sea i stanat na kotwicy. W nocy przyszedt
sztorm — jeden z najciezszych od lat. Je-
den z fancuchow kotwicznych Chorzowa
pekl, statek probowat jeszcze walczyd
pracujac calg sita maszyn, ale zywiot wlokt
go do brzegu. Nad ranem polski statek
osiadl na dnie, 200 m od brzegu. Cata
zatoge zdotano ewakuowad na lad.
W dwa dni pozniej kpt. Jézef Borkowski
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i kilku cztonkéw zatogi weszto na poktad.
Zabrali urzadzenia nawigacyjne i dokonali
inspekcji uszkodzen. Stwierdzono peknie-
cie poktadu na calej szerokosci przy
tadowni nr 3, mocnicy burtowej prawej
ilewej burty, a kotly zerwane zostaly
z fundamentow. Cale wnetrze zniszczo-
ne bylo przez wode.

Stella Maris

W potowie stycznia 1945 Chorzow
Sciagnieto na wodg i przeholowano do
Shoreham, gdzie oczekiwat na decyzje.
Koszty ratownictwa i ewentualnego re-
montu okazaty sie zbyt wysokie i w lu-
tym statek uznano za catkowita strate
konstrukcyjng. Wrak Chorzowa przejety
zostal przez towarzystwo ubezpieczenio-
we, az w czerweu 1946 r. przeholowano
go Gandawy. Tam sprzedano Wincente-
mu Bartosiakowi, polskiemu armatorowi
z Londynu.

W 1947 r., po generalnym remoncie,
statek przemianowano na Stella Marisi za-
rejestrowano w Panamie, z portem macie-
rzystym Balboa. Jego armatorem byta

Compania de Navegacion Interoceanica
SA (pdzniej Cia Interoceanica SA) stano-
wigca wiasnos¢ Wincentego Bartosiaka,
a armatorem zarzadzajagcym zostal W.
Bartosiak. Pamietajac o swych kolegach
ze Szkoty Morskiej staral si¢ on zatrud-
nia¢ na swych statkach polskie zatogi
i dlatego kapitanami Stella Maris byli —
w roznych okresach — Bolestaw Szotkow-
ski, Ludwik Smolski czy Jan Starzycki.
Polacy obsadzali tez inne stanowiska ofi-
cerskie.

Statek ptywat poczatkowo na wodach
europejskich, wozac z Battyku drewno do
Belgii i Francji. Zima kierowano go na
bardziej przyjazne wody Morza Srddziem-
nego. W 1949 r. na Stella Maris zatado-
wano w Antwerpii cement, z ktérym sta-
tek poptynat do brazylijskiego Porto Ale-
gre, po czym pozostat juz na wodach
potudniowoamerykanskich. Poniewaz
tamtejszy wegiel bunkrowy byt drogi
i zlej jakosci, kotly statku przerobiono na
opalanie rop3.

Dawny Chorzéw jeszcze przez kilka
lat ptywat miedzy portami wschodniego
wybrzeza Ameryki Poludniowej. Tam

Chorzow w Gdyni.
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Dane techniczne statkéw linii battyckich ZP

Dlugos¢ x szerokosc
1 m. parowa,
Tezew 1924 :7333 EIE!I-' 1020 55,3 p.p. x8,6 x 3,8, m 600 KM Ow.
(indykowana)
1 m. parowa,
Chorzéw 1921 igg EIFF{{!I-' 1350t 68,6 catk. x 9,6, m 478 KM 7w. 14
(indykowana)
1 m. parowa,
Olza 1939 (w bud.) 1080 BRT 1250t 67,0 catk. x 10,6 v4,3, m 850 KM 10,5w. ?
(indykowana)
211 BRT, 1 s. spalinowy,
Narew 1938 114 NRT 310t 382x71v25m 200 KM 7w. 12
1 m. parowa,
Nyssa 1890 2?;3 EIE!I-' 7961 54,0 catk. x8,2x 4,3, m 380 KM 8w. 22
(indykowana)
ok. 485 BRT, 1's. spalinowy,
typ B51/1 1949-1953 ok 180 NRT ok. 650t 59,9x9,6x3,4,m 540 KM 10 w. 17

przypomnial sobie o nim Neptun... Sta-
tek wymknat mu sie zimg 1944 r. Po nie-
spetna dziesigciu latach, podczas podré-
zy z tadunkiem podktaddw kolejowych
z Itajahy do Montevideo wszedt 3 grud-
nia 1953 r. na mielizne w rejonie Cidre-
ira. Po kilku dniach odzyskat ptywalnos¢,
lecz w nastepstwie uderzenia o grunt
maszynownia i tadownie zostaly zalane.
Zaloge, za wyjatkiem kapitana, ewaku-
owano na brzeg, a statek dryfowat w sta-
nie potzatopionym wzdhtuz brzegu. Ko-
niec nadszed! 8 grudnia, gdy dryfujaca
jednostka rozbita si¢ na skatach na potu-
dnie od latarni Cidreira, 150 mil na pot-
noc od Rio Grande w Brazylii. Wrak sprze-
dano przedsigbiorcy z Porto Alegre na
ztom. Rozbiorki dokonano na miejscu ka-
tastrofy.

Za pieniadze uzyskane z odszkodo-
wania W. Bartosiak wybudowat w Triescie
w 1957 r. nowoczesny motorowiec o po-
jemnosci 490 BRT, nazwany Stella Nova.
Ptywat po catym $wiecie, z polskimi ofi-
cerami, do 1971 r. Sprzedany, zmieniat
nazwy na Alexandra B. i Mar Freeze, az
we wrzesniu 1981 r. podczas postoju
w meksykanskim porcie Progreso na Ju-
katanie wybucht na nim pozar. Cigezko
poszkodowany statek wyholowano z por-
tu i osadzono na pobliskiej plazy.

.Brzydkie kaczgtka”:
Nyssa i Narew

Po wojnie w sktad floty ,Zeglugi Pol-
skiej” weszty dwa malutkie statki pocho-
dzace z rewindykacji i reparacji. Pierw-

Chorzow pod koniec wojny narysowany przez Michata Leszczyniskiego.

szym byta Nyssa— dawny gdanski paro-
wiec Hafnia, przydzielony Polsce w ra-
mach mienia pogdanskiego. Zbudowany
w 1890 r. jako Newton w szwedzkiej stocz-
ni Larssona w Thorskog, ptywat pod
szwedzkg banderg. W 1926 r. zmienit na-
zwe na Viksten, w maju 1937 r. sprzeda-
no go gdanskiej firmie Danziger Seetran-
sport GmbH i nazwano Wiborg II. Kolej-
ny raz zmienit nazwe w marcu 1943 r.,
po przejeciu przez Wernera Petersa z Lu-
beki. Jako Hafnia ptywat do 1946 r., az
w maju tego roku przydzielony zostal
Polsce.

Planowano nazwac¢ go Stawno, jednak
€zasowo pozostawiono na burcie Hafnia.
Z taka nazwa przybyt w czerwcu 1946 1.
do Polski i z takg poszedt do stoczni. Przy-
dzielony ,Zegludze Polskiej” otrzymat
nazwe Nyssa. Remont ukonczono w mar-
cu 1947 r. i statek wszedt na lini¢ z Gdy-
ni do Goteborga. Trapiony przez awarie,
zostal w maju 1948 r. wycofany z eksplo-
ataciji.

W tym czasie z ciekawg inicjatywa
wystapili rybacy, ktorzy zaproponowali
wykorzystanie niepotrzebnej Nyssyw cha-
rakterze bazy podczas planowanych po-
towow na Atlantyku. Statek, bedgcy wta-
snoscia panstwowa miat $wiadczyc¢ ustu-
gi przedsigbiorstwom prywatnym i spot-
dzielczym, w szczegolnosci w zakresie
magazynowania zlowionych ryb. Plano-
wano przy okazji zebra¢ do$wiadczenia
do stworzenia wigkszej, lepiej dostoso-
wanej do potrzeb, ptywajacej bazy. Pro-
pozycja trafita w zly czas, kiedy prywat-
na inicjatywa byla likwidowana. Inicjaty-
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we zlekcewazono, a niepotrzebna Nysse
w 1949 r. ztomowano.

Nieco wiecej szczedcia miala ,Zeglu-
ga Polska” z niewielkim kabotazowcem
Narew. Ten stosunkowo nowoczesny sta-
teczek zbudowany zostal w 1938 r. w re-
nomowanej stoczni Werft Nobiskrug
w niemieckim Rendsburgu jako Renate,
dla hamburskiego prywatnego armatora.
W lipcu 1940 r. zostal zarekwirowany
przez Kriegsmarine dla potrzeb operacji
,Seelowe” —ladowania w Wielkiej Bryta-
nii. Po odwolaniu tej operaciji, nie zostat
zwrocony wiascicielowi i nadal pozosta-
wat w stuzbie wojennej. W 1942 r. prze-
klasyfikowano go na tender (jednostke
zaopatrzeniowo-transportowa), a w lipcu
1944 r. stojacy w Rewalu statek zostat
powaznie uszkodzony podczas eksplozji
amunicji. Podczas ewakuacji na Zachod
zostal porzucony i zatopiony w Szczeci-
nie, a po objeciu tego portu przez Pola-
kow, we wrzesdniu 1947 r. podniesiony
na zlecenie Polskiej Zeglugi Przybrzez-
nej na Baltyku ,Gryf” i w nastgpnym mie-
sigcu przeholowany do remontu w Stoczni
Gdanskiej.

Odbudowe zakonczono w czerwcu
1949 r. Wobec likwidacji zleceniodawcy
statek — nazwany Narew — wszed! do
eksploatacji ,Zeglugi Polskiej” na linii
z Gdyni do Sztokholmu, potem ze Szcze-
cina do portow szwedzkich. W 1951 r. po
reorganizacji polskich towarzystw arma-
torskich trafit do PZM, ale juz w pazdzier-
niku tego roku przekazano go do ,Zeglugi
Przybrzeznej” w Szczecinie. Ptywat w Ze-
gludze kabotazowej do 1956 r. Armator
w tym czasie kilkakrotnie zmienial nazwy.
W pazdzierniku 1956 r. powrdcit do PZM,
awdwa lata pozniej przekazano go
,Zegludze Szczecinskiej” i skierowano na
linie Szczecin — Gdansk, zachodzit réw-
niez do portéw srodkowego wybrzeza.
Czesto przewozil do szczecinskiej stocz-
ni wielkogabarytowe elementy wykony-
wane w Elblagu: tylnice lub dziobnice.

W pazdzierniku 1959 r. podczas koli-
zji z niemieckim statkiem Adelbeid doznal
uszkodzen dziobu. Po remoncie nie wré-
cit do eksploatacji i w 1961 r. pocieto go
na zlom. Jego silnik przeniesiono do szcze-
cinskiej Szkoty Morskiej, gdzie potem stu-
zyl jako pomoc naukowa.

Nowe kabotazowce
na linie battyckie

W maju 1946 1. GAL podpisat ze Zjed-
noczeniem Stoczni Polskich umowe na
budowe¢ m.in. weglowcow (przyszte
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Pilica - statek typu B51, zamoéwiony po wojnie przez Z'eglugg Polska.

,Sotdki”) oraz dwoch drobnicowcdw o no-
$nosci po 800 t, te ostatnie miatly by¢
przeznaczone dla Zeglugi Polskiej. Zamiar
budowy takich statkdéw potwierdzono,
gdy we wrzesniu 1947 r. w Szczecinie
ogloszono ramowy plan produkgji pol-
skich stoczni na lata 1948-1957. Liczba
takich statkow wzrosta wowcezas do 20,
cho¢ no$nos¢ zmniejszono do ok. 400 t.

Zgodnie z pierwszymi decyzjami stat-
ki wchodzace w sktad tego programu
miaty by¢ budowane w Gdansku, w Stocz-
niach Nr 1 (dawna Stocznia Gdanska) i 2
(dawna Stocznia Schichaua), ktore pdz-
niej potaczono w jedna Stocznig Gdanska.
Stocznie w Gdyni i Szczecinie zamierza-
no pozostawi¢ jako bazy remontowe. Pro-
gram ten po dwoch latach stat si¢ nieak-
tualny, w zwigzku z podpisaniem z ZSRR
w 1949 r. porozumienia, na mocy ktére-
go polskie stocznie miaty wtaczy¢ si¢ do
olbrzymiego planu rozbudowy radzieckiej
floty handlowe;.

Plan ten nadal przewidywal budowe
kabotazowcéw. Z braku odpowiednich
kadr konstruktorskich dokumentacje dla

statku drobnicowego 650 t zakupiono we
wioskiej stoczni Ansaldo. Dodatkowo, do
tej stoczni w latach 1948-1950 skierowa-
no 10 inzynierow, 9 technikdéw i5 fa-
chowcédw warsztatowych. Procz praktyki
mieli oni mozliwo$¢ pracy przy projek-
cie statkow dla Polski.

Budowe kabotazowcdw rozpoczeto
pod koniec 1949 roku, otrzymaty polskie
oznaczenie typu B51. Pierwsza stgpke
potozono 30 wrzesdnia pod statek, ktory
pozniej nazwano Dunajec, a do konca
1949 r. rozpoczeto budowe czterech dal-
szych jednostek tego typu. Ich budowa
trwata stosunkowo dtugo.

Jako pierwsza do stuzby weszlta Nysa
(15 lipca 1951 r.), ktéra tym samym mia-
ta zaszczyt by¢ pierwszym drobnicow-
cem ukonczonym w polskich stoczniach.
Ich armatorami zostata PZM, a ich dalsze
losy omowimy pdznie;j.

Bohdan Huras,
Marek Twardowski
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Zdarzylo sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

10 lat temu

9 - Do spotki matki ,Dalmor” SA wiaczo-
no spofki-corki ,Dalmor-Port” i ,Dalmors”,
co miato by¢ waznym krokiem na dro-
dze do prywatyzacji calego ,Dalmoru”.

10 - W Stoczni Szczecinskiej SA odbyto
sie wodowanie m/s Gloria- uniwersalne-
go kontenerowca o tadownosci 1700 TEU
inosnosci 22 900 ton, przeznaczonego
dla armatora niemieckiego.

13 - W Stoczni Gdynia SA odbylo si¢ prze-
kazanie armatorowi z Niemiec pierwsze-
go z trzech zamowionych kontenerow-
cow o tadownosci 2670 TEU i no$nodci 35
000 t.

14 - W Stoczni Gdanskiej mial miejsce
protestacyjny strajk ostrzegawczy prze-
ciwko zapowiedziom zwolnienia ok. 500
0sdb, gtownie z wydziatdéw pozaproduk-
cyjnych (na ogdlng liczbe zatrudnionych
2800 pracownikow).

18 - W porcie gdanskim, na WOC-a roz-
poczat si¢ trwajacy kilka dni zaladunek
trzech wytadowarek o masie ok. 870 ton
kazda, z licznymi wystajacymi czesciami.
Ten niecodzienny tadunek, ktorego spe-
dytorem byt C. Hartwig Gdansk, przezna-
czony byt dla tajwanskiej firmy energe-
tyczne;j.

W sierpniu Stocznia Marynarki Wojennej
przejeta od upadlej spéiki ,Cenal” (wigk-
szosciowym udzialowcem byt Centro-
mor) kontrakt na budowe czterech dozo-
rowcow ratowniczych offshore.

W sierpniu w Gdansku zakonczono mon-
taz nowego, wantowego mostu nad
Martwg Wisla, stanowiacego najwazniej-

szy element trasy Sucharskiego. Do eks-
ploatacji most zostat oddany w pazdzier-
niku 2001 r.

W polskich stoczniach zwodowano 2 kon-
tenerowce.

20 lat temu

1 - Na towisku u ujécia La Plata zatonat
w sztormie argentynski statek rybacki Fa-
biana C. - dawny polski lugrotrawler
Mornel, nalezacy do pechowej serii B11/
B17.

4 - Podczas akdji ratowniczej na Oceanie
Indyjskim chtodniowiec ,Transoceanu”
Kaszuby IT podjat 108 pasazerow z tona-
cego w sztormie greckiego statku wy-
cieczkowego Oceanos. Pozostatych pa-
sazerow uratowaly $smigtowce RPA oraz
inne statki.

8 - W Stoczni Gdynskiej dokonano cere-
monii nadania imienia i podniesienia pol-
skiej bandery na statku Nimfa II zbudo-
wanego dla PZB; matka chrzestng byta
kpt. Danuta Walas-Kobylinska.

27 - Pod bandere egipska sprzedano
pierwszy semikontenerowiec zbudowa-
ny w Stoczni Gdanskiej dla PLO (Franci-
szek Zubrzycki z serii B438); statek otrzy-
mat nazwe Eco Sherief:

28 - Do Gdyni przybyl z wizyta wloski
okret szkolny Amerigo Vespucci.

W polskich stoczniach zwodowano wy-
cieczkowy statek zaglowy Guwarek, ma-
sowiec (Pierre L.D. - pierwszy typu B502,
najwigkszy statek zbudowany w polskich
stoczniach - na zdj.) i 2 trawlery rybackie.

30 lat temu

4 - Pod bandere egipska sprzedano drob-
nicowiec Wolin (pierwszy z serii B513);
statek otrzymal nazwe Mahmoud)y.

10 - W Gdyni cztonkowie portowej ,Soli-
darnoéci” nie dopuscili do zatadowania na
statek Baltic Eagle 5konteneréw z prze-
tworami miesnymi, przeznaczonych dla
brytyjskiego odbiorcy.

17 - W Stoczni Pétnocnej szczecinskiemu
PPDiUR ,Gryf” przekazano trawler-prze-
twornie Aquilla (SZN 111; pierwszy typu
B407).

W polskich stoczniach zwodowano 2 drob-
nicowce, prom pasazerski (Stena Germa-
nica - pierwszy typu B494, pechowe;j
serii budowanej dla Stena Line), trawler-
przetwornie, statek hydrograficzny (Zo-
diak - pierwszy typu B91), okret warsz-
tatowy i kuter sanitarny.

40 lat temu

8 - Jacht Mestwin (kpt. D. Bogucki) po-
wrocit do Gdanska z 2-miesigcznego rej-
su na wody Svalbardu.
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10 - Okret szkolny Marynarki Wojennej
Gryfwyptynat w rejs szkolny po Baltyku
i Morzu Pétnocnym, trwajacy do 28.08.

12 - Do Gdyni przybyta z wizyta finska
fregata Matti Kurki.

W polskich stoczniach zwodowano 2 drob-
nicowce , chlodniowiec (Halniak- pierw-
szy typu B433), trawler rybacki (Otter
Bank - pierwszy typu B423), holownik
zalewowy, okret hydrograficzny i zbior-
nikowiec portowy Marynarki Wojennej.

50 lat temu

2 - Polski drobnicowiec Oliwa zostat na
Morzu Srédziemnym zatrzymany i skon-
trolowany przez francuskie okrety wojen-
ne, ktorych zadaniem byto nie dopuscic¢
do dostaw uzbrojenia dla Frontu Wyzwo-
lenia Algierii.

17 - Statek Kilinski najechat w ujsciu kaby
na brytyjski jacht Tommy Norig, ktory za-
tonal; zgineto 5 dzieci znajdujacych sie na
jachcie, postepowanie przed Izbg Morska
nie wykazalo winy polskiego statku.

19 - Wsérod statkow zwodowanych
w sierpniu znajdowat si¢ motorowiec Or-
neta, w ktorym zawarta byta 200-tysieczna
tona no$nosci zbudowana przez Stocznie
Szczecinska.

23 - Na Zatoce Gdanskiej zaginat kuter
GDY 147. Tego samego dnia podano, ze
na ptawie NP-1 na torze wodnym Hel-
Gdansk zainstalowano pierwszy w Polsce
reflektor radarowy.

W polskich stoczniach zwodowano 3 drob-

nicowce, baze rybacka, trawler-przetwor-
ni¢ i trawler burtowy.
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60 lat temu

1 - Do Gdyni zawinat statek wiozacy
pierwszego stonia dla warszawskiego
ZOO.

14 - Trawler Radunia (typu B10) wy-
szedl w pierwszy rejs.

W polskich stoczniach zwodowano drob-
nicowiec Melitopol (pierwszy z serii B53
i pierwszy po wojnie petnomorski statek
zwodowany w Polsce) oraz lugrotrawler.

70 lat temu

Polska Marynarka Handlowa:

- postdj w porcie: Batory (Gourock, ¢wi-
czenia w desantowaniu), Hel (Manche-
ster, remont), Kosciuszko (Liverpool,
remont), Stalowa Wola (Manchester,
remont), Warszawa (Port Said, zwol-
niony z czarteru);

- konwoje na wodach brytyjskich i do
Islandii: Bug, Chorzéw, Czestochowa,
Garlandstone, Katowice, Kmicic, Kor-
decki, Krakow, Kroman, Lech, Lida,
Lwow, Poznan, Puck, Wilno;

- nawodach Afryki Zachodniej: Lewant;

- konwoje na Oceanie Indyjskim: Dum-
[fries, Putaski, Sobieski;

- na wodach amerykanskich: Rozewie,
Slgsk;

- konwoje do/z Gibraltaru: Lublin;

- konwoje do/z Kanady/USA: Lechi-
stan, Modlin, Morska Wola, Narocz,
Wigry, Wista, Zagloba.

Polska Marynarka Wojenna:

- postdj w porcie: Blyskawica (Cowes,
remont i przezbrojenie), S-3 (Fowey,
remont);

- eskorta konwojow na wodach brytyj-
skich i islandzkich: Burza, Garland,
Piorun;

- eskorta konwojéw w kanale La Man-
che: Krakowiak, Kujawiak,

- patrol w Zatoce Biskajskiej: Sokot (bez
rezultatu);

- patrole w kanale La Manche: $cigacze
§-1, §-2.

80 lat temu

2 - Podniesiono bandere na podwodnym
stawiaczu min Rys, zbudowanym we
Franciji.

26 - Do Gdyni przybyty z wizyta zaglow-
ce szkolne wtoskiej marynarki wojennej
Amerigo Vespucci i Cristoforo Colombo.

90 lat temu

8 - W Pucku 8 marynarzy zakonczyto
pierwszy w Polsce kurs nurkdéw, rozpo-
czety zimg w Modlinie.

Opracowali:
Jerzy Drzemczewski
Marek Twardowski
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Kilkunastu Smiatych ludzi

amoini

PO

polsku

Wydaie sig, ze Polacy wrécili do samotnego zeglowania
dookota $wiata uznawanego za najwyzsze zeglarskie
osiggniecie. llu z nich dotychczas dokonato tego wyczynu?
Okazuje sie, ze ustalenie takiej listy nie jest proste.

Pod koniec maja tego roku Zbigniew
Gutkowski ukonczyt samotne regaty do-
okota $wiata Velux 5 Oceans. Stat sie w ten
sposob pierwszym Polakiem w historii,
ktory wziat udziat w tego rodzaju impre-
zie. Nieco ponad miesigc pdzniej Tomasz
Cichocki wyruszyt z Brestu w swdj samot-
ny rejs wokot ziemi bez zawijania do
portow. Podobne przedsiewziecie zapo-
wiada na jesien inny, stynny polski zeglarz
Roman Paszke.

To tylko przyktady z ostatniej chwili.
Lata ubiegle tez obfitowaly w podobne

przedsiewzigcia. Wsrdd nich byty az trzy
samotne, kobiece podrdze tego rodzaju
—Joanny Pajkowskiej, Marty Szitajtis-Obie-
glo i Nataszy Caban. Wszystko to pozwa-
la sadzi¢, ze samotne ptywanie jachtem
zaglowym dookota $wiata przezywa w na-
szym kraju swoisty renesans. I oczywiscie,
prowokuje do pytan.

W jednym z listéw do redakcji, miesz-
kajacy we Francji Andrzej Kowalczyk,
ktorego syn Jan zakonczyt, trzy dni po
Gutkowskim, swoj rejs dookota $wiata,
w wigkszo$ci samotny (czytaj na str. 31 -

Fot W/k/,‘oedl'a

Leonid Teliga byt pierwszy.

red.), poprosil nas o ustalenie doktadne;
listy polskich zeglarzy, ktorzy maja na kon-
cie podobny wyczyn. Podat tez swoj wia-
sny spis tych nazwisk. Z pozoru proste
zadanie, ku naszemu zaskoczeniu, nastre-
czyto nam jednak sporo trudnosci.

Wydawato sie, ze liste samotnych,
polskich zeglarzy ustalimy bez wigksze-
go problemu. Przez kilka tygodni werto-
walismy ksiazki, spisy zeglarskich nagréd
i internet. O sprawe pytalismy tez kilku
specjalistéw. Spisy zmienialy sie kilkakrot-
nie. Pierwotnie, ustalona z pamigci na
dziewig¢ osdb, liczba Polakéw, ktorzy
samotnie optyneli $wiat urosta do kilku-
nastu. Piszemy ostroznie ,kilkunastu”, bo
co ciekawe, wiele wskazuje, ze jest to
spis niekompletny.

Trudne z definicji

Przyczyn takiego stanu rzeczy jest
przynajmniej kilka. Pierwsza to stan ba-
dan nad polskim samotnym jachtingiem
oceanicznym. Na palcach jednej reki
mozna policzy¢ ludzi profesjonalnie zaj-
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mujacych si¢ w Polsce badaniem dziejow
zeglarstwa. Nie istnieje zaden oficjalny
i potwierdzony (czytaj: nie budzacy zad-
nych watpliwosci) rejestr polskich zegla-
rzy, ktérzy samotnie okrazyli ziemski glob.

Publikacje poswiecone tematowi sa
albo fragmentaryczne albo nieaktualne.
Prace z okresu PRL-u, z oczywistych
wzgleddw, pomijaty na przyktad osiagnie-
cia zeglarzy polonijnych. Nowszych ksia-
zek brak. Wyjatkiem jest znakomity ,Pol-
ski samotny jachting oceaniczny 1936-
1996” Andrzeja Urbanczyka, Zeglarza z hi-
storycznym wyksztatceniem, ktory sam
ma na koncie zamknigcie Wielkiej Petli
wokot ziemi. W opisie dokonan polskich,
samotnych zeglarzy nie ma jednak
w ksigzce ostatniego okresu obejmujace-
go pigtnascie lat.

Problem stanowi tez definicja samot-
nego ptywania wokot ziemi. Czym ono
jest? Na jakiej trasie? Nie ma jednoznacz-
nej odpowiedzi na te pytania. Istnieja
spore rozbieznosci w rozumieniu warun-
kow, jakie musi spetniac tego rodzaju rejs
i co najmniej kilka jego definicji. Bal A jak
traktowac takie kwestie jak obecnos¢
zwierzat, np. ukochanego kota czy psa
na jachcie? Czy wtedy jest to takze sa-
motna zegluga? Tylko z pozoru takie py-
tania wydaja si¢ zakrawac na zart. Nie-
ktorzy, catkiem na powaznie uwazaja, ze
kontakt z ulubionymi czworonogami uta-
twia znoszenie samotnosci podczas dtu-
giego rejsu.

Im dalej w las, tym wiecej drzew. Je-
$li bowiem istnieja rozbieznosci w tak

Henryk Jaskuta oplynat ziemie
w rejsie non stop.
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podstawowej sprawie jak opisana powy-
Zej, to co z innymi? Czy rejs wokot Przy-
ladka Horn to to samo co przez Kanal
Panamski? Czy oplyniecie ziemi bez za-
wijania do portdw mozna porédwnad
z podrdzg z przystankami? A nawet z licz-
nymi powrotami do domu w miedzycza-
sie? A co z okrazeniem ziemi podczas re-
gat? Jak majg si¢ wspolczesne rejsy na
jachtach naszpikowanych elektronika,
z mozliwoscig zadzwonienia do rodziny
nawet z najbardziej odludnego miejsca
Oceanu Potudniowego, do wypraw
sprzed czterdziestu lat, kiedy takich moz-
liwosci nie byto?

Poszukiwanie odpowiedzi na powyz-
sze pytania wydaje si¢ bezcelowe. Tro-
che tatwiejsze bytoby moze ocenienie
polskich osiagnig¢ w samotnym plywa-
niu dookota swiata na tle sukceséw in-
nych nacji w tej dziedzinie.

Ale tutaj tez napotykamy trudnosci nie
do przezwycigzenia. Czy bowiem takie
poréwnania sa w ogdle sensowne? Na
pierwszy rzut oka tylko rejs Krystyny
Chojnowskiej-Liskiewicz, ktora byta
pierwsza kobieta, ktdra optyneta jachtem
w pojedynke ziemie, wpisal si¢ na state
(cho¢ takze nie bez oporéow) do anna-
tow $wiatowego jachtingu.

Jeden rejs. W poroéwnaniu z innymi
potegami Zeglarskimi to mato. Ale pamie-
tajmy o naszej historii. O tym, ze przed
wojng mielisSmy wazniejsze sprawy na
gltowie niz zeglowanie po oceanach. Z ko-

lei zeglarstwo w Polsce Ludowej nie roz-
wijato si¢ w normalnych warunkach. Trze-
ba to bra¢ pod uwage, aby nie dokony-
wac zbyt tatwych ocen, catkowicie deza-
wuujac polskie osiagnigcia w samotnym
pltywaniu dookota $wiata. Przecenia¢ ich
tez nie ma co.

Lista, ktérg prezentujemy ponizej jest
,2demokratyczna”. Nie sililismy sie na usta-
lenie jednej definicji samotnego optynie-
cia jachtem Zaglowym $wiata dookota. Po
prostu umiesciliSmy na niej nazwiska tych
zeglarzy, ktorych rejsy uchodza za takie.
Niezaleznie od trasy i sposobu plyniecie,
tzn. czy odbyt si¢ on non stop, czy z za-
wijaniem do portdéw, a jesli z przerwami
to jak dtugie one byly (i czy odbyly si¢
ze zwierzetami na poktadzie, czy nie).
Przedstawimy je w kolejnoséci chronolo-
gicznej, od pierwszego do ostatnio zakon-
czonego.

Plywanie na ludowo

Pierwszy samotny rejs dookota $wia-
ta odbyt w latach 1967-69 Leonid Teli-
gana jachcie Opty. Byt to najbardziej chy-
ba zideologizowany wyczyn w dziejach
polskiego zeglarstwa. Teliga stat si¢ bo-
haterem komunistycznej propagandy.
Przez cale lata tworzono mit, jakoby hi-
storia polskiego zeglarstwa zaczynala si¢
w ogole od tego nazwiska. Celowo zapo-
minano o osiagnigciach przedwojennych

Fot, Wikipedia




Fot. Andrzej Arminski

zeglarzy (cho¢by Wtadystawa Wagnera),
cho¢ moze nie tak spektakularnych, to
jednak realizowanych w nieporéwnywal-
nie trudniejszych warunkach. Zarzucano
nieraz Telidze komunizowanie i lojalnos¢
wobec wiadz PRL-u. Bezsprzecznie po-
zostaje on jednak tym, ktory rozpoczat
samotne, polskie zeglarskie podrdze do-
okofa $wiata.

W latach 1972-73 samotnie dookota
globu wybrat si¢ Krzysztof Baranow-
ski na Polonezie. Ten rejs zastuguje na
uwage, bo byt pierwszym, polskim sa-
motnym pokonaniem Hornu na jachcie,
ale i dlatego, ze Baranowski nie okazat
sie Zeglarzem jednego rejsu. Juz w nowej
rzeczywisto$ci, w latach 1999-2000, na

Joanna Pajkowska -
najszybszy polski zeglarz
w samotnym rejsie
dookota swiata.
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Marta Szitajtis-Obiegto
- najmifodsza Polka,
ktora zamkneta
samotnie Wielka Petle.

jachcie Lady B. ponownie oplynat swiat
w pojedynke. I pozostaje jedynym Pola-
kiem z takim sukcesem na koncie.

Na kolejne Zeglarskie emocje czekac
trzeba byto trzy lata. Jako trzecia na tra-
sie dookota $wiata pojawita si¢ kobieta —
Krystyna Chojnowska-Liskiewicz
(rozmowa z pania kapitan na str. 35 - red).
Optyneta ziemi¢ na Mazurku w latach
1976-78. Staneta wobec szansy bycia
pierwsza w ogole kobieta, ktdra tego do-
kona i znakomicie umiata ja wykorzystad.
Poniewaz byta zeglarkg z komunistyczne-
go kraju, jej sukces bywal nieraz nego-
wany na Zachodzie. Niesprawiedliwie.
Dzigki temu rejsowi Chonowska-Liskie-
wicz stala si¢ nie tylko pierwszg damg

polskiego, ale bez watpienia takze $wia-
towego zeglarstwa.

Czwarty, w latach 1979-80, samotnie
dookota $wiata wyruszyt Hanryk Jasku-
ta na Darze Przemysla. Bylo to pierw-
sze, polskie optynigcie $wiata non stop,
na dodatek wokot Przyladka Horn. T do
dzisiaj pozostaje jednym z najbardziej
imponujacych osiagnie¢ w historii polskie-
go jachtingu. Szczegdlnie, ze trasa wypra-
wy wiodta z Gdyni do Gdyni.

W latach 1976-1980, a wiec mniej
wiecej w tym samym czasie co Jaskula,
samotnie dookota globu ptynatl inny
zeglarz — Zbigniew Puchalski na Mi-
randzie, jachcie, co warte podkre$lenia,
bez silnika! Zdumiewajace, Ze jego suk-
ces przez lata, nie tylko Polski Ludowe;j,
byt marginalizowany. Tym bardziej, ze
w odréznieniu od innych zeglarzy, Puchal-
ski nie byl wspierany przez wiadze pan-
stwowe. Znamienne, ze za swoje osiggnie-
cie nie otrzymal nawet prestizowej na-
grody Rejsu Roku i Srebrnego Sekstantu.

Po kolejnych trzech latach (1983-84)
w samotng zegluge dookota $wiata wy-
brat sie Andrzej Urbanczyk (znany bar-
dziej ze swoich osiagnig¢ tratwowych) na
jachcie Nord IV. Ptynat w formule trzy
oceany, trzy porty — w ciagu jednego
roku”. Tudalo mu sig¢! Wten sposéb
Urbanczyk stat si¢ pierwszym Polakiem
na state mieszkajacym za granica, ktory
tego dokonat.

Rejs Urbanczyka zamyka list¢ Pola-
koéw, ktorzy przed 1989 rokiem oplyneli
samotnie $wiat dookota. Po tej dacie pol-
ski jachting, tak jak i caly kraj, znalazt si¢
w zupehie innej rzeczywistosci. Polska na
nowo odzyskata niepodlegto$¢, do kraju

Fot. Andrzej Armiriski
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wrocita demokracja i wolny rynek. Doro-
bek okresu PRL-u to szes¢ samotnych
rejsow dookota $wiata, z czego dwa ,nie-
panstwowe”, za$ jeden odbyty przez
zeglarza mieszkajacego poza Polska.

Wolnosé zeglugi

Po podrézy Urbanczyka na kolejng
samotng podrdz Polaka dookota swiata na
jachcie trzeba bylo czekac az 15 lat! Byt
to, wspomniany juz wyzej, rejs Krzyszto-
fa Baranowskiego, ktéry udowodnit, ze
doskonale potrafi si¢ odnalez¢ w nowej
sytuacji. Potem znowu nastgpita, tym ra-
zem siedmioletnia, przerwa.

W latach 2007-08 Tomasz Lewan-
dowski, na stale mieszkajacy w USA,
odbyt samotny rejs dookota $wiata na jach-
cie Luka. To byl druga polska, samotna
podrdz tego rodzaju bez zawijania do
portéw. A, jakby tego byto mato, prowa-
dzita trasag odwrotng niz zwykle, czyli ze
wschodu na zachod oraz wokot Przylad-
ka Horn. Byta to dopiero szosta tego ro-
dzaju wyprawa w historii $wiatowego jach-
tingu.

Potem nastapit rok 2009, ktéry zazna-
czyl sie najwigksza jak do tej pory, obfi-
toscia zakonczonych, samotnych, polskich
rejsow dookotla swiata pod zaglami.
W tym bowiem czasie Wielka Petle za-
mkneto az czterech naszych rodakow,
a przede wszystkim rodaczek — Joanna
Pajkowska, Marta Szilajtis-Obiegto, Nata-
sza Caban i Andrzej Lepiarczyk. Warto pod-
kresli¢ wtym zestawieniu obecnos¢ az
trzech kobiet. Polki wrocity do tego rodza-
ju plywania po raz pierwszy od czaséw
Krystyny Chojnowskiej-Liskiewicz i niemal
doktadnie w 30 lat od jej wyczynu.

Joanna Pajkowska ptyneta na jach-
cie Mantra Asia. Jej rejs okazal si¢ naj-
szybszym w dziejach polskiego Zeglarstwa
samotnym oplynieciem ziemi. Trwal za-
ledwie 198 dni. Z kolei Marta Szilajtis-
Obieglo ptyneta na jachcie Mantra Ania,
pochodzacym z tej samej szczecinskiej
stoczni Andrzeja Arminskiego. 23-letnia
wowczas zeglarka stata si¢ najmtodsza
Polka z takim sukcesem na koncie. Nata-
sza Caban zakonczyta swoj rejs najpdz-
niej z catej tréjki. Plyneta na jachcie Ta-
nasza Polska Ustka. Mieszkajacy na stale
w Kanadzie Andrzej Lepiarczyk dopet-
nia ,ztotg liste” sukcesdw roku 2009. Swoj
rejs odbyt na jachcie Mighty Chicken.

Na kolejny polski, zeglarski wyczyn
na samotnej trasie dookota ziemi nie trze-
ba byto dtugo czekad. Jak pisalismy juz
powyzej, zwigzany on jest z nazwiskiem
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Zbigniewa Gutkowskiego (o przywi-
taniu Gutka w Sopocie czytaj na str. 5 red.).
Pokonawszy przeszkody natury finanso-
wej udato mu sig, na jachcie Operon Ra-
cing, wystartowac w najstarszych i najdhuz-
szych regatach samotnych Zeglarzy na
$wiecie. Spisal si¢ znakomicie zajmujac,
pomimo trapigcych go podczas wyscigu
awarii i wypadkow, drugie miejsce. Stat
si¢ czwartym w kolejnosci (po Baranow-
skim, Jaskule i Lewandowskim) Polakiem,
ktéry samotnie optynat pod zaglami Przy-
ladek Horn. 38-letni Gutkowski nie za-
mierza spoczywac na laurach. Juz planu-
je kolejne projekty. Niewykluczone, ze
ktory$ z nich bedzie nastepnym samot-
nym rejsem dookota $wiata.

Wszystko wskazuje na to, ze nieba-
wem list¢ polskich samotnych zeglarzy
na tej trasie trzeba bedzie uzupetic o ko-
lejne nazwisko — Tomasza Cichockiego.
W tej chwili zeglarz, na jachcie Polska
Miedz, znajduje si¢ na Atlantyku, ptynac
wzdtuz afrykanskich wybrzezy. Jesli uda
mu sie zamkng¢ Wielkg Petle, stanie sie
osmym Polakiem, liczac od 1989 roku,
ktory tego dokona. Jest tez szansa, aby
do tego grona dotgczyt wkrétce Roman
Paszke. Bylby dziewiaty.

Dorobek wolnej Polski w samotne;
zegludze dookota $wiata jest zatem wiek-

Fot. D. Kominek

Tomasz Lewandowski
- opfynat swiat ze wschodu na zachaéd.

szy niz PRL-u. Odbyto si¢ w nim 7 tego
rodzaju podrdzy, z czego dwie zostaty
odbyte przez Polakéw stale mieszkaja-
cych poza granicami kraju. Kolejna trwa.
Jak wida¢, wolno$¢ nie zaszkodzita takim
przedsigwzigciom. Stata sie wrecz ich
znakomitym stymulatorem. A pamietac
trzeba, Ze na ich przeprowadzenie trze-
ba byto okresu o potowe kroétszego od
poprzedniego.

Podsumowujac. W historii polskiego
zeglarstwa odnotowalismy dotychczas 12
zeglarzy, ktorzy samotnie optyneli ziemig
jachtem. Maja oni na koncie 13 takich
rejsow (Baranowski dwa). Szkoput w tym,
ze nie wiadomo, czy przedstawiona przez
nas lista jest petna. Kiedy ja ustalalismy,
natkneli$my si¢ na jeszcze trzy inne na-
zwiska, ktére by¢ moze powinny si¢ na
niej znalez¢. Nie udalo sie jednak ich
potwierdzi¢. Nasz spis pozostawiamy
otwarty. Moze uda si¢ go uzupetnic? Jesli
kto$ chciatby tego dokonad, prosze napi-
sa¢ na adres mailowy autora tekstu:
tomasz.falba@naszemorze.com.pl.
A poki co, wracajac do poczatku artyku-
tu, radzimy wszystkim, aby pisali o kilku-
nastu Polakach, ktorzy samotnie optyneli
$wiat pod zaglami.

Tomasz Falba



o szczesliwym pokonaniu rozmaitych przeszkod stawia-

nych przez tak zwany ,aparat polityczno-wychowaw-

czy” stosownego ministerstwa na mojej drodze na mo-

rze, dostatem si¢ w roku 1950 na dyplomowg praktyke
na Pulaskiego. Byl to spory na owe czasy turbinowiec, zbudo-
wany sporo lat wczesniej w stoczni niemieckiej, ale sitownia
byta w bardzo dobrym stanie, mimo ze okres wojny przepty-
wal jako statek zaopatrzeniowy od nazwa Leuna. Do Polski
tafit w ramach reparacji powojennych.

Mniejsza o statek, wazne dokad ptynat. A ptynat az na dru-
ga potkule, do ,Ryjo” i ,Bonesu”, czyli do Brazylii i Argentyny.
Po drodze dochodzily takie rodzynki jak Casablanka, Dakar,
Santos, Montevideo, Rio Grande do Sul i kilka mniejszych por-
tow, rowniez pachnacych dalekim $wiatem, jak choc¢by Forta-
leza z szerokimi, piaszczystymi plazami i piegknymi na tychze
dziewczynami.

Pomijajac fakt, Zze szedcdziesiat lat temu wyjazd z Polski
Ludowej za Zelazna kurtyne mozna poréwnac do lotu na ksie-
zyc w dzisiejszych czasach, éw dyplomowy rejs budzi we mnie
po dzi$ dzien ciepte i petne wspaniatych wrazen wspomnie-
nia. Chrystus nad Rio, Copacabana ozdobiona setkami pigk-
nych dziewczyn, intensywny zapach palonej kawy na Rua del
General Camara w Santos, a takze dziesigtki kin na Lavalle w Bu-
€nos.

Niezapomnianych wrazen nie zdotalty nawet zepsu¢ wysit-
ki zto$liwego ,Kaoszczaka”. Na marginesie wspominam, ze
kontrast miedzy jego prymitywnym poziomem, a postawa
przedwojennego dzentelmena, kapitana Jana Godeckiego
(rocznik PSM 1930) byt wrecz gigantyczny, ale...takie byty
WOWCZAS parszywe czasy.

Po zakonczeniu pieknej praktyki, wpadiem na niespeina
tydzien do Oficerskiej Szkoty Marynarki Wojennej, skad mnie
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wyrzucono na moje i Marynarki szczescie, a powodem byt fakt
przyznania si¢, ze moj ojciec byl przed wojna zawodowym
oficerem Broni Pancerne;j.

Gdy ochtongtem po owym wyrzuceniu i wymigatem sie
od wcielenia do wojsk ladowych, zjawitem sie w Gdyni w celu
znalezienia pracy we flocie handlowej. Starszy pan, kierownik
Biura Zatogowego Polskich Linii Oceanicznych, ktéry dyspo-
nowat znakomitg pamiecia i do wszystkich ponizej kapitandw
i chief engineeroéw zwracat si¢ na ty — roztozyt bezradnie rece.

- Widzisz - powiedziat - wszystkich absolwentow Szkoty
Morskiej z wydziatu mechanicznego przyjmowatem dotychczas
na stanowiska pelnych motorzystéw, a takze smarownikéw.
Niestety w tym roku jest was znacznie wigcej. ..

- Bo absolwenci w tym roku sq z dwéch szkolnych kurséw -
wtracitem. - Z trzyletniego i dwuletniego.

- Wiem, wiem - potwierdzit Kierownik i zajrzat do jakich$
papierkéw. - Hm, mam jeszcze pare miejsc na stanowisku pa-
laczy... Praktyke dyplomowq miate$ na Putaskim, to wiesz pew-
nie co nieco o kottach opalanych ropa. A palaczy z takg prak-
tyka brakuje.

- Zresztg i z weglem dasz sobie rade - usmiechnat sie po-
btazliwie. - Nie wygladasz na wymoczka i maminsynka

Palacz? — przed oczami zamajaczyta na moment twarz brata
mego dziadka odradzajacego mi wybdr Szkoty Morskiej i usty-
szatem stowa, ktére niechybnie by powiedziat:

- A nie méwitem ci, panie dzieju, Ze ta szkota nic ci nie da.
Marynarstwa ci si¢ zachciato? No i na moje wyszlo. Patrzcie no
2o, oficer od topaty!

A wigc co? Wracad z ptaczem do mamusi? Ztamac si¢ juz na
pierwszym progu? Zrezygnowac z wedrowania po swiecie?

Nasze MORZE ¢ nr 8 « sierpiert 2011



MORZE OPOWIADAN

- Zgoda - zdecydowatem z desperackim odruchem boha-
terstwa.

Rozpoczeta si¢ uciazliwa ,dejmanka”. Co dzien rano wraz
z ttumem takich jak ja ,dejmanéw” — czekajacych czasem dosé
dhugo na zamustrowanie — zjawiatem si¢ w Biurze Angazowa-
nia Zalogi, tak zwanej ,Bazie” na ulicy Portowej. Wewnatrz
sino bylo od papierosowego dymu. W panujacy gwar wpadat
od czasu do czasu gtos rozdzielajacego prace:

- Trzech motorzystdéw i jeden asystent poktadowy na Wa-
rynskiego. Stoi na wolnoctowej!

- Drugi oficer na stuzbg na Hel.

- Dwéch marynarzy i cie$la na Biatystok.

Dejmani wychodzili grupkami: w bezpo$rednim sasiedztwie
necita knajpa ,Pod dgbem?”, tak prawie stara jak Gdynia.

- Co sig¢ bedziesz, koles, spieszyt na statek. Przycumowany,
nie ucieknie. A $niadania juz i tak ci nie dadza, za pdzno. Wpad-
niemy na minute, wypijemy po piwku dla wzmocnienia przed
praca i akurat zdazymy na obiad na statku.

Kotowrdt nieciekawej, nieefektownej, a nieraz bardzo ciez-
kiej roboty. Nie miatem nawet ochoty pisa¢ do domu. Czym
mogtem si¢ pochwali¢? Czyszczeniem kottow na Lublinie? Malo-
waniem maszynowni na Pucku, wymiang rusztow na Battyku?

Mijaly monotonne, meczace dni i tygodnie. Czekatem...

Ktorej$ nocy jaskrawe $wiatto zalato sypialnie w Domu Ma-
rynarza. Brutalnie szarpnigto mnie za ramie. Otworzylem za-
spane oczy. Nad moim ézkiem stat portier i jakis facet.

- Palacz Perepeczko? - spytat

- Zgadza sig. Ale co si¢ stato? Ktéra to godzina?

- Po dwunastej. Prosze si¢ ubra¢. Mustruje pan na statek,
z ktérego przed godzina pogotowie zabrato palacza, ktéry zta-
mat noge. Pospiesz si¢ pan, bo statek na wyjsciu i czeka tylko
na pana.

- Jaki statek, dokad idzie? - spytalem, wciagajac szybko
spodnie.

- Jaki statek? - powtdrzyt facet. - Doktadnie to nie wiem, bo
mam dostarczy¢ jednego palacza do kapitanatu. Zdaje sie, ze
ktorys z francuzéw”. Poznan czy Wielun. Dokad idzie? A jaka
to roznica? Idzie w morze i to wszystko.

Na rozmowy nie bylo czasu. W kilka minut potem samo-
chdd widzt mnie i moéj mizerny dobytek w zeglarskim worku
przez puste o tej porze ulice Gdyni.

Pieczatka dyzurnego w Kapitanacie Portu przybita w ksiaz-
ce zeglarskiej, druga przystawiona przez zaspanego sierzanta
WOP-u i oto wbiegalem po stromym trapie szykujacego
sie do wyj$cia w morze statku.

- Okej! Trap na poktad! Cumy rufowe rzud! - rozlegt
si¢ glos pilota.

Holownik sapat rozgltosnie przy dziobie.

Zameldowalem si¢ w maszynowni u starszego
mechanika, ktory zeszedt tam na manewry.

- W porzadku. Dobrze, Ze ci¢ tak szybko zna-
lezli. 1dzZ sig teraz na troche przespad, bo za trzy
godziny twoja wachta.

Koja w ciasnej kabinie na rufie pachniata —
mimo zmienionej poscieli — obcym cztowie-
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kiem. W powietrzu unosit si¢ kwasny odér alkoholu. Mimo to
ukotysal mnie miarowy rytm $ruby i tagodne przechyty...

- Kole$! Koles! Wstawaj! Za dwadzie$cia czwarta!

Potprzytomny otworzytem oczy. Mechanicznie wciggnatem
kombinezon i zaspany wytoczylem na korytarz.

W mesie siedziat olbrzymi mezczyzna o niechlujnym zaro$cie.

- Jozek jestem - wyciagnat do mnie tape jak bochen. - Wo-
taja mnie Rudy.

Po chwili na rufe dobiegt z maszynowni dzwigk gongu.

Rudy podnidst sie z tawki. - No, koles, spadamy!

Poszlismy przez ciemny, zalewany odbryzgami fal poktad.
Zeszlismy w dot, w czelus¢ kotlowni ziongcej zarem. W powietrzu
unosit sie drobny pyl weglowy, wiercit w nosie, gryzt w gardle.

Przy prawym kotle stat krepy palacz. Przez obnazong lewg
reke od przegubu az prawie po pache wit mu si¢ misternie
wytatuowany, kolorowy smok. Zza kotta wylonit si¢ drugi z pa-
laczy, chudy cztowieczek o lisiej twarzy. Trzeci, zapewne try-
mer, zamiatal podloge przed kottami.

- Aha, to ty jestes na miejsce Stefana - stwierdzit ten chudy.
- Zachlat sie, spadt z trapu i ztamat frajer noge.

- Masz tu odpalone palenisko - zwrocit si¢ do mnie ten od
smoka.

Otworzyt drzwiczki. Czerwono-biaty blask zaru buchnat na
kottownie.

- Ty odpalasz prawe - obja$nit.

- Salut! - machnat reka wychodzac.

Zostalismy we trojke. Rudy, ja i trymer. Rozejrzatem si¢ po
kottowni.

- Co si¢ gapisz? - huknat Rudy. - Czy$¢ palenisko, bo ci
wygasnie!

W pierwszym, praktykanckim rejsie na Borystawinuwidzia-
tem, jak przebiega operacja czyszczenia paleniska, nigdy jed-
nak nie robitem tego sam. Cigzki drag, zwany szlojza, wykazy-
wal iScie diabelska ztosliwosc.

o~
H

Rys. Andrzej Perepeczko



Slizgat sie jak po lodzie po zapieczonej szlace, zalewajacej szkli-
wem szczeliny rusztu.

Pot zalewal oczy, rece z coraz wigkszym trudem utrzymy-
waly szlojze.

- Co sig pieprzysz? - przepity gtos Rudego huczat w kottowni.
- Trzeba juz sypac! Nie widzisz, ofermo, ze para leci w dot?

Rzeczywiscie, strzatka monumentu drgneta i przesuneta sie
odrobine w lewo.

Zrozpaczony podwoitem wysitki. Jak opetany kutem coraz
ciezszym dragiem w sakramencki zuzel.

- Pokaz no frajerze - Rudy wyrwat mi z rak rozgrzany drag.
- Taka tepa szleja to mozesz szturcha¢ swoja dziewuche.
A zreszta, 7le walisz. Trzeba sposobem.

Pare zrecznych cioséw i zuzel odprysnat jak na zawotanie.

- Masz, frajerze. Teraz przegarnij zar i wyczy$¢ druga potowe.
Ja juz musze sypac. Pospiesz sig, bo czwarty majster cholernie
nie lubi jak mu ci$nienie spada. Za przodownika pracy chce zo-
sta¢, aitak itak o jednej porze dopltyniemy wszyscy do portu.
I przodownicy, i obiboki.

Zacisnagtem zgby. Cholerna szlojza cigzy w dtoniach, rece
same opadaja w doél, ptucom brakuje tchu. Wygarniety na ply-
ty podlogi zuzel parzy nawet poprzez spodnie. W spieczo-
nych ustach mdty, stodkawy smak czadu.

Nareszcie!ll Palenisko oczyszczone. Teraz predko pod na-
wiewnik. Ztapa¢ cho¢ odrobineg $wiezego powietrza! Napic sie
czegokolwiek. ..

- Cholera jasna! Nie czas na odpoczynek! Para leci w dot.
Podsyp wegla!

Jakze cigzka stala si¢ nagle topata. .. Jak trudno trafi¢ w otwor
paleniska... Wegiel rozsypuje si¢ po ptytach kottowni. Jedna
szufla, druga, trzecia...

Dosy¢! Odsapnaé¢ cho¢ na moment, usig$¢ cho¢ na chwilke.
Zamkna¢ oczy. Moze znikna te czerwone gwiazdki, latajace po
ciemniej kottowni zwariowanym wirem.

- To ma by¢ podsypka? - ryknat Rudy. - Na wczasy przyje-
chates, cholera, czy na statek? Czy ty w ogole palites$ kiedy?

- Troche... na praktyce, na Borystawiu. ..

- Aaa, na praktyce! To paniczek ze szkotki? Biate rekawiczki
na delikatnych raczkach, czysty kombinezonik, latarka w kiesze-
ni na dupie i spacerki po maszynowni! A potem czarowa¢ dziwki
w portach ztotymi paskami na pagonach koszuli. Nic z tego koles,
zamustrowate$ za palacza to trzeba ciezko zapieprzac za te pare
zasranych dolcow. Ztap sie za mondolinke i dorzu¢ wegla do kaz-
dego palenicha. Tylko nie rozsypuj wegla po kottowni, bo nikt
tu po tobie nie bedzie sprzatat, taka twoja szkolna mac. Ja tu jestem
za oberhajcera i u mnie na wachcie mandoliny musza grad!

Jeszcze nigdy cztery godziny nie trwaty tak dlugo. Gdy
wreszcie wachta sie skonczyta, nogi mi si¢ uginaty przy mo-
zolnym wdrapywaniu po trapie na poktad.

Sniadanie zostato nietkniete. W zmeczonej gtowie kotatata
tylko jedna my$l. Polozy¢ sig, zasna¢, zapomniec¢ o morzu, o stat-
ku, o kottowni, o weglu.

Pusta butelka po piwie turlata si¢ po poktadzie kabiny, ale
brakowato mi nawet tej odrobiny energii, by wsta¢ z koi i wy-
rzucic¢ uprzykrzona.

Brzek! Brzek! Tur, turr, turrr!

Nastepna wachta byla jeszcze gorsza, cho¢ wydawalo sig to
absolutnie niemozliwe. Czutem si¢ jak zbity pies. Ostatnim wy-
sitkiem woli unositem coraz bardziej ciezka topate z weglem.

MORZE OPOWIADAN  wspommnienia z maszyny

- Jak trzymasz mandoling, frajerze?! Wyrwiesz sobie tape
i kto bedzie za ciebie palit. Lopatka musi lata¢ w raczce jak...

Tu nastgpowato kwieciste wyjasnienie, jak to topata musi
latac.

Przez cale swoje dotychczasowe, dwudziestoletnie zycie
nie nastuchatem si¢ tylu rozmaitych i wielce nieraz wyszuka-
nych przeklenstw, co w ciagu kazdej kolejnej wachty.

Mam juz tego wszystkiego dos$¢. Myslatem rozpaczliwie —
nie dam dtuzej rady. Jeszcze troche i padne chyba trupem.
W najblizszym porcie zejde i udam si¢ do konsulatu, Zeby mnie
odestali do kraju. Mam do$¢ morza i ptywania. ..

Mojego twardego postanowienia nie zachwiato nawet wspo-
mnienie pigknego rejsu na Pufaskim, ale nic dziwnego, tam
nie byto wegla, kotty byly opalane olejem.

Powoli mijaly dni rejsu znaczone monotonia meczacych
wacht.

Dzien, noc...

Dzien, noc...

Oczysci¢ palenisko, przepracowad, podsypac solidnie, prze-
grzebad, przebi¢ przez ruszt specjalnym nozem, znowu pod-
sypac, przed koncem wachty ,,odpali¢”, jedno palenisko, przy-
gotowacd nastepcy do czyszczenia.

Dzien, noc...

Wreszcie nadszedt pierwszy port w tym rejsie i pierwsze za-
robione dewizy. Swiat jakby troche wypigknial, a dziewczyny...

W czasie postoju jako$ zapomniatem uda¢ si¢ do konsulatu,
a zreszta nawet nie zainteresowalem si¢ czy jest. A gdy wyszli-
$my w morze, wachty staly si¢ jakby nieco krotsze, szlojza,
graca i lopata petna wegla jakby lzejsza, a palenisko poczgto
przybiera¢ bardziej normalne wymiary.

Powoli przestalem mysle¢ o porzuceniu ptywania. Mimo sztor-
mu apetyt mi dopisywat i po rannej wachcie steward podawat
mi jajecznice z co najmniej czterech, a moze nawet pigciu jaj.

Z ktdrego$ portu wystatem pocztdwke, a jej tre$¢ byta utrzy-
mana — o dziwo — w optymistycznym tonie.

Jednym stowem, coraz lepiej czutem sig¢ w roli palacza.
Okretowego palacza na wegiel.

I wreszcie — tak jak chcial tego Rudy — zagraty mandoliny!

W drgajacym $wietle buchajacym z otwartych palenisk mi-
gotata topata, wyrzucana silnym i celnym zamachem moich
rak. Kawatki wegla, lecace zgrabnym tukiem w najdalszy zaka-
tek paleniska, opuszczaty blache topaty z lekkim brzeczacym
dzwigkiem jakby szarpnigtej struny mandoliny.

Dzyn! Buch!

Dzyn! Buch!

Dzyni! Buch!!

Obie mandoliny gralty réwnym, zgodnym rytmem

P.S. Wyjasniam, ze to jest niemal autentyczne wspomnienie
z roku 1950, czyli sprzed 60 lat!

Z ptywania rezygnowatem jeszcze w pozniejszych latach —
i to oczywiscie nieodwotalnie — chyba kilkanascie razy. 1 za kaz-
dym razem wracalem na morze, dopoki wiek nie uniemozliwit
mi tego definitywnie.

A szkoda.

H
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S. Granatowa historia

,Granatowa zatoga”,
Wincenty Cygan, Oficyna
Wydawnicza Finna
(www.finna.com.pl )

i Muzeum Regionalne w Jasle,
str. 468, seria z kotwiczkg

nowosci / poleca Tomasz Falba

m Rajd Kormorana

,Krgzownik Kormoran”,
Theodor Detmers, Oficyna
Wydawnicza Finna
(www.finna.com.pl ),

str. 221, seria z kotwiczkg

Wydawnictwo Finna reklamuje Cygana jako wciele-
nie Karola Olgierda Borchardta, tyle ze w Marynarce Wo-
jennej. Trzeba przyznad, ze nie ma w tym ani krzty prze-
sady. Wincenty Cygan stuzyt podczas drugiej wojny $wia-
towej na niszczycielu Blyskawica i krazowniku Dragon.
Ksigzka zawiera jego wspomnienia z tego, chod nie tylko
7 tego, okresu. Pelna jest anegdot tak charakterystycz-
nych dla autora ,Znaczy kapitan”. Ale nie tylko dlatego
polecamy te¢ publikacje (wydang z logo naszej gazety
na oktadce) uwadze naszych Czytelnikéw. ,Granato-
wa zaloga” to wspaniata lekcja dziejow polskiej floty
wojennej widziana, co rzadkie, oczyma zwyczajnego
marynarza. Pelna uwag i opinii dalekich od politycz-
nej, historycznej poprawnoséci. Cygan bawi, uczy, cza-
sem wzrusza. A na deser obejrze¢ mozemy, dotaczo-
ne do ksigzki, po raz pierwszy publikowane, unikalne
zdjecia. Goraco polecamy!

N\ J

Kolejny udany strzat wydawniczy Finny (ksiazka uka-
zuje si¢ z logo ,Naszego MORZA” na oktadce). I kolejny,
klasyczny juz pamietnik z czaséw drugiej wojny $wiatowej,
z ktérym moze si¢ teraz zapoznaé takze polski czytelnik.
Kormoran byt niemieckim krazownikiem pomocniczym
wystanym na Ocean Indyjski, aby polowac tam na alianc-
kie statki. Zastynat pojedynkiem stoczonym z australijskim
krazownikiem Sydneyw listopadzie 1941 roku. W jego trak-
cie oba okrety poszty na dno. Z liczacej ponad 600 mary-
narzy zalogi Sydneyanikt si¢ nie uratowat. Wraki obu jed-
nostek odnaleziono dopiero trzy lata temu. Zatopienie du-
zego okretu jakim byt Sydney, przez uzbrojony statek, ktod-
rym w istocie byl Kormoran, to niewatpliwy sukces jego do-
waodcey Theodora Detmersa. Jego wspomnienia barwnie i szcze-
gbtowo relacjonujg przebieg rajdu Kormorana, pokazujac go
oczyma naocznego $wiadka, ktdrego zachowaniu podczas bi-
twy, co warto doda¢, Australijczycy niczego nie zarzucili.

N\ J

El Najdtuzsze dni

,Bohaterowie najdtuzszych dni.
Desanty morskie Il wojny $wiatowej”,
Maciej Franz, Wydawnictwo
Naukowe PWN (www.pwn.pl ),

str. 429

Nazwiska Macieja Franza zadnemu mito$nikowi spraw
wojenno-morskich w Polsce przedstawia¢ chyba nie trze-
ba. Jego prace (patrz chocby ksiazka o okretach lotniczych
pierwszej wojny $wiatowej) odznaczaja sie zawsze wyso-
kim poziomem merytorycznym i kompleksowoscig. Nie
inaczej jest w przypadku ,Bohaterow najdtuzszych dni”.
Ksigzka przedstawia operacje desantowe drugiej wojny
$wiatowej, zarowno te przeprowadzone, jak i planowa-
ne, bardziej i mniej znane. A poniewaz temat to bardzo
obszerny i ztozony, tym wigksze naleza sie brawa autoro-
wi, ze udato mu si¢ go przedstawi¢ zwiezle i klarownie
nie zanudzajac przy tym czytelnika na $mier¢. Powstata
publikacja niezwykle wartosciowa, ktéra na pewno po-
winna si¢ znalez¢ w biblioteczce kazdego szanujacego si¢
pasjonata historii, nie tylko tej toczacej si¢ na morzu, czy
jak w tym przypadku, doktadniej méwiac, na morskim
brzegu.

L %)

ﬁ Archeologia rzeczna

,Przemiany w szkutnictwie rzecznym
w Polsce. Studium archeologiczne”,
Waldemar Ossowski, Centralne
Muzeum Morskie w Gdarisku
(www.cmm.pl ), str. 222,

seria ,Prace Centralnego Muzeum
Morskiego w Gdarisku”

Przez cate wieki Wista byta gtowna arteria komuni-
kacyjna ziem polskich. Podobna funkgje, dla terenéw nad
nia lezacych, pelnita takze Odra. Transport rzeczny byt
zawsze najtanszym, najszybszym i najwygodniejszym
$rodkiem handlu. Sptawiane towary trafiaty nad morze,
skad wedrowaly dalej w $§wiat. Rzeki stawaly si¢ tez, jak
choc¢by podczas wojny trzynastoletniej, scena zazartych
walk toczonych przez ptywajace po nich okrety. Nieste-
ty, bardzo czgsto zapomina si¢ o tym wszystkim. Dlate-
go z wielkim entuzjazmem przyjmowac nalezy kazda pu-
blikacje zmieniajacy te sytuacje. Praca Waldemara Ossow-
skiego to naukowe kompendium poddajace drobiazgo-
wej analizie rzeczne znaleziska archeologiczne z terenu
naszego kraju. Publikacja ukazuje ewolucje jednostek po
nich ptywajacych poprzez odkryte wraki. Fascynujaca
lektura!
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E. Morze w obrazach

,Katalog zbioréw malarstwa

i rysunku Centralnego Muzeum
Morskiego w Gdarisku”,

Liliana Gietdon, Monika Jankiewicz-
Brzostowska, Centralne

Muzeum Morskie w Gdarsku
(www.cmm.pl), str. 326,

seria ,Katalogi i inwentarze”

Centralne Muzeum Morskie (CMM) bywa czasem kry-
tykowane za to, Ze rzekomo bardziej dba o malarstwo
morskie niz o inne dziedziny morskiego dziedzictwa na-
szego kraju. Nic jednak bardziej mylnego. Przeciez sztu-
ka marynistyczna to czg$¢ tego dziedzictwa. Obrazy ma-
rynistyczne, poza walorami artystycznymi, sg takze swe-
go rodzaju dokumentem historycznym. Mozna na nich
zobaczy¢ jak dawniej wygladaty statki, okrety czy ludzie
morza. W CMM, w ciggu potwiecza istnienia tej instytucji,
zgromadzono prawie tysiac obrazéw i rysunkéw o tema-
tyce morskiej! Ksigzka zawiera czarno-biate reprodukcje
wszystkich tych dziet z informacjami na temat nich sa-
mych i ich autoréw. 118 szczegdlnie ciekawych obrazéw
pokazano w kolorze, w formie albumowe;j. To niezwykle
wydawnictwo polecamy nie tylko mito$nikom malarstwa.

N\ J

nowosci / poleca Tomasz Falba

S. Oczyma Klukowskiego

JIgnacy Klukowski - marynista”,
Liliana Gietdon, Monika Jankiewicz-
Brzostowska, Centralne Muzeum
Morskie w Gdansku (www.cmm.pl ),
str. 95, seria ,Informatory,
katalogi, przewodniki”

Ignacy Klukowski pochodzit z wilenszczyzny. Tam na-
uczyl si¢ malowad. Juz przed wojna zwracano uwage na
jego wyjatkowy talent. Po wojnie artysta osiedlit si¢ w Gdan-
sku, gdzie brat udziat w konserwacji zniszczonych zabyt-
koéw tego miasta. Na powaznie zainteresowal sie takze
marynistyka. Malowat porty, stocznie, statki, sceny z zycia
rybakéw i marynarskie portrety. W powojennej biedzie,
z braku materiatow, obrazy tworzyt dostownie na wszyst-
kim co miat pod rekg. Jeden z nich namalowat np. na ptétnie
pochodzacym z worka po mace dostarczonej z USA w ramach
pomocy UNRRA. Ksiazka prezentuje 69 barwnych reprodukdii
prac Klukowskiego. Wérdd nich jest np. wizerunek statku Ko-
nopmicka, powstaty na krétko przed jego tragicznym poza-
rem w Stoczni Gdanskiej w 1961 roku, w ktérym zgineto 21
stoczniowcow. Szczegolnie zainteresowanym podpowiadamy,
Ze w Centralnym Muzeum Morskim w Gdansku, do korica sierp-
nia, mozna oglada¢ wystawe obrazéw Klukowskiego.

N\ J

S. Polska odpowiedz

,Karaibska krucjata, cz.1

— Plongcy Union Jack”,
,Karaibska krucjata, cz.2

- La Tumba de los Piratas”,
Marcin Mortka, Fabryka Stéw
(www.fabryka.pl ),

str. 423 (cz.1), str. 371 (cz.2)

Marcin Mortka, autor doskonale znany mito$nikom
polskiej fantastyki, nie jest obcy takze pasjonatom mo-
rza. To wlasnie on tlumaczy na nasz jezyk znakomite
powiesci Patricka O’Briana. Jak mozna sadzi¢ po ,Karaib-
skiej krucjacie”, wiele si¢ od niego nauczyl. Czego w tej
ksiazce nie ma! Szaleni piraci, demony, duchy, bitwy i po-
tyczki, zagubione wyspy, mito$¢ i magia, a nade wszyst-
ko wartka akcja, ktorej nie zamierzamy tutaj wyjawiac,
aby nie psuc¢ zabawy tym wszystkim, ktorzy zamierzaja
sie z nig zapoznac¢. Mozemy za to zagwarantowa¢ mno-
stwo wrazen. Mortka bawi si¢ konwencja nie zapominajac
jednak o realiach historycznych, ktére z pieczolowitoscia
odtwarza umiejscawiajac akcje powiesci w drugiej potowie
XVIII wieku na Karaibach. Uwaznym czytelnikom poleca-
my polskie watki i odniesienia umieszczone w powiesci.
Wszystko to pozwala uznaé ,Karaibskg krucjate” za udang
krajowq odpowiedz na ,Piratow z Karaibow”!

Ksiazki za darmo!

,INasze MORZE” rozdaje ksiazki. Wystar-
czy do nas zadzwoni¢ (58 307-17-90). Dzie-
ki uprzejmosci Oficyny Wydawniczej Finna,
tym ktorzy (ale od godz. 12, 29 sierpnia!)
skontaktujg sie z nami przed innymi i odpo-
wiedza na pytanie: ,W jaki sposéb zatonat
polski krazownik Dragon?” przekazemy za
darmo ksigzke ,Granatowa zaloga” Win-
centego Cygana (jeden egzemplarz)
i ,Krazownik Kormoran” Theodora Det-
mersa (mamy dwa egzemplarze).

J
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Ustugi i produkty dla zeglugi, armatorow i statkow

sierpien 2011

Transport kopuly obudowy reaktora
do elektrowni atomowej w Olkiluoto.

Bezpieczniej
na niebezpiecznym morzu
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Holowanie z przeszkodami
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Z Piotrem Lejmanem,
prezesem zarzqdu
Energomontazu-Pétnoc
Gdynia rozmawia
Tomasz Falba

- Energomontaz-Polnoc Gdynia
ma chyba najlepsze reklamowki vi-
deo sposrod polskich stoczni. Czy
w tej branzy przydaje si¢ taki marke-
ting?

- Zdecydowanie tak. To z naszej stro-
ny $wiadome dzialanie. Wbrew pozorom,
konkurencja w branzach, w ktérych dzia-
tamy jest duza. Mozna nawet powiedzie¢,
ze po ubiegtorocznym kryzysie, jeszcze
wieksza. Tymczasem sa obszary swiata,
ktdre jeszcze o nas nie styszaty. O ile Skan-
dynawowie na przyktad maja do$¢ dobre
rozeznanie w polskim rynku, to Amery-
kanie czy Brytyjczycy juz nie. Musimy
jako$ zwracac na siebie ich uwage. Szcze-
godlnie teraz, kiedy dysponujemy nowy-
mi aktywami, stalismy sie wlascicielem
kawatka dawnej Stoczni Gdynia. Taka
mocna reklama jest wigc potrzebna. Moge
zdradzi¢, ze przygotowujemy kolejny
film. Jego realizacje zlecilisSmy profesjo-
nalnej firmie. Niebawem ten i inne nowe
produkcje pojawia sig¢ na naszej stronie
internetowej www.energomontaz-po-
Inoc.com.pl.

P&t wieku
na rynku

Energomontaz-Potnoc Gdynia
nalezy do Grupy Kapitatowej Po-
limex-Mostostal notowanej na giel-
dzie. Istnieje od ponad 50 lat. Jest
jedna z czotowych polskich firm
dziatajacych w branzy wielkoga-
barytowych konstrukdji stalowych
dla energetyki (takze jadrowej
i wiatrowej) oraz offshore. Péito-
ra roku temu, za ok. 33 miliony
ztotych, Energomontaz Pdtnoc
kupit jeden z suchych dokow na-
lezacych do bytej Stoczni Gdynia,
podejmujac tym samym dziatal-
nosc¢ stoczniowq. Obecnie oferu-
je takze remonty statkow.




- Jestescie panstwo czescia Grupy
Polimex-Mostostal. Co was odroznia
od innych spotek wchodzacych w jej
skiad?

- Robimy wszystko, aby nie kojarzono
nas z wytwornia konstrukdji stalowych. Taka
firme Polimex-Mostostal ma juz w swoich
strukturach. Jest zlokalizowana w Siedlcach
ijest najnowocze$niejsza wytwornia tego
typu w kraju. W ramach grupy nie konku-
rujemy ze sobg. Naszym strategicznym
celem byto zdobycie dostepu do morza.
Udalo sie, poprzez kupno suchego doku
po bylej Stoczni Gdynia. Dalo nam to zu-
pelnie nowe mozliwosci. Dzieki temu, je-
stesmy wyrdzniajacy si¢ spotka w grupie.
Oczywiscie na Wybrzezu jest wiecej firm
z dostepem do morza, ale tez nie jeste-
$my typowa stocznig. Zajmujemy si¢
przede wszystkim budowg wielkogabary-
towych konstrukcji dla rynku offshore.
Wazny jest dla nas takze, rosnacy w tej
chwili bardzo dynamicznie, rynek farm wia-
trowych. Potrzeby w tej ostatniej branzy
wydajg si¢ ogromne, a produkcja elemen-
tow do farm wymaga wielkich powierzch-
ni, ktérymi nie dysponujemy. Zalujemy
wiec, ze nie kupiliSmy calej stoczni.

- Czy zamierzacie nadal inwesto-
wac na terenie bylej Stoczni Gdynia?

.
v

- Chcemy, aby w przysziosci byly u nas

wykonywane konstrukcje wielkogabarytowe

na potrzeby energetyki jadrowej
- mowi prezes Piotr Lejman.

- Oczywiscie. Planujemy postawic tam
centrum do obrobki konstrukcji wielko-
gabarytowych produkowanych przez nas.
Beda tam zamontowane maszyny obrob-
cze, ktore sg w tej chwili przygotowywa-
ne w Niemczech na nasze zamdwienie.
Musimy takze zmodernizowa¢ infrastruk-
ture tego, co juz tam mamy.

- Co wam dat zakup suchego doku?

- Potraktowalismy to jako okazje,
z ktorej skorzystalismy. Kiedy kilka lat
temu planowali$my rozwdj firmy, na ryn-
ku nie byto mozliwosci takiego zakupu.
Dostgp do morza umozliwit nam transport
konstrukcji wielkogabarytowych. Otworzyt
nas takze na remonty statkow, czego do
tej pory nie robilismy. Dok ma wymiary
240 na 40 metrow i jest przystosowany do
przyjmowania statkéw typu panamax o za-
nurzeniu do 8 metrow. Stalismy si¢ jedna
z najmtodszych stoczni w Polsce.

- Kadrowo jestescie przygotowa-
ni do obstugi doku?

- Akurat na naszym terenie na brak
kadry narzeka¢ nie mozna. Sa tutaj do-
stepni ludzie z doswiadczeniem w pracy
stoczniowej, sa uczelnie ksztalcace
w okretownictwie. W tej chwili pracuje
w naszej firmie okoto 400 oséb. Wszyst-
ko wskazuje na to, Ze bedziemy musieli
niebawem zdecydowanie zwiekszy¢ za-
trudnienie, o jakie$ 150 do 200 osob.

- Jestescie w stanie zapewnic ob-
loZzenie dla waszego suchego doku?

- Do tej pory nie mieli$my z tym kto-
potu. Dopracowalismy si¢ juz pierwszych
klientéw. Staramy si¢ tak uktadac¢ harmo-
nogram prac, aby dok byt caly czas wy-
korzystywany i zeby zarabia¢ na nim pie-
niadze, bo to przeciez byt gtéwny cel,
dla ktérego go kupilismy.

- Ile remontow statkow juz tam
przeprowadziliscie?

- Pie¢ whasnych. W rzeczywisto$ci byto
ich jednak wigcej, bo do tej liczby trzeba
doliczy¢ kilka kolejnych remontéw stat-
kow, w ktore byliSmy zaangazowani, ze
stoczni, z ktorymi wspotpracujemy.

- Mieliscie jakies szczegolnie cie-
kawe remonty?

- Na pewno mozna do takich zaliczy¢
poglebiarki. To trudne, bardzo skompliko-
wane technicznie remonty. Ale ten seg-
ment rynku wydaje si¢ bardzo ciekawy.

- Jakie remonty statkow planuje-
cie w najblizszej przyszlosci?

- Wolatbym nie ujawnia¢ naszych pla-
néw w tym zakresie. Konkurencja nie $pi.
Moge jednak zapewnid¢, ze takie plany
sa. Patrzac z perspektywy calej branzy
stoczniowej w Polsce myséle, ze my nie
powinni$my ze sobg konkurowac, a raczej
si¢ uzupetniac i wspdtpracowac. Korzy-
$ci bytyby z tego dla wszystkich. Inaczej
psujemy rynek. Jako Energomontaz-Pot-
noc Gdynia wspotpracujemy miedzy in-
nymi z Gdanska Stoczniag Remontowg SA
ijeste$my z tego zadowoleni.

- Czy zamierzacie na swoim doku
sprobowa¢ powazniejszych przebu-
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Fot. Zelazna Studio/Energomotaz-Pétnoc Gdynia



Fot. Dominik Sychowski

Remont klasowy statku Ice Energy po pieciu latach eksploatacji.

dow i budow nowych statkow, a nie
tylko remontow? A moze w ogole wy-
korzystywac go do czegos innego?

- My$limy o tym. Nie chcemy, aby dok
stuzyt tylko remontom statkéw. Mamy
duze doswiadczenie w energetyce, z te-
go wyrosliémy. Prosze pamietad, ze wiek-
sz0$¢ elektrowni w Polsce zostata wybu-
dowana wlasnie przez Energomontaz.
Chcemy, aby w przysztosci byly u nas
wykonywane konstrukcje wielkogabary-
towe na potrzeby energetyki jadrowe;.
Bytyby one budowane w doku, tadowa-
ne na barki i transportowane morzem na
miejsce montazu. W ten sam sposob
moga powstawac reaktory chemiczne, czy
wielkie zbiorniki ci$nieniowe. Jestesmy
jedna z niewielu firm w Polsce, ktora ma
referencje w energetyce jadrowej, ponie-
waz zbudowali$my kopute bezpieczen-
stwa dla reaktora jadrowego w Finlandii.

- Czy doswiadczenia przy remon-
tach statkow przydaja si¢ w innych
sektorach dzialalnosci firmy? Ina
odwrot. Czy przy remontach jedno-
stek plywajacych korzystacie z do-
swiadczen zdobytych podczas wa-
szych innych projektow?

- Niewatpliwie. Przy offshore nauczy-
lisSmy sie dbalo$ci o najwyzsza jakosc.
Konstrukgje, ktére pracuja pod woda, na
duzych gteboko$ciach, musza by¢ prze-
ciez prawie bezawaryjne, bo awaria moze
oznaczac katastrofe zarowno finansowa,
jak i ekologiczng. Co prawda w remontach
statkow obowigzuja inne rezimy niz
w konstrukcjach offshore, ale istnieje tu
na pewno wymiana do$wiadczen.
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- Offshore byl do tej pory wasza
wizytowka. Uczestniczyliscie w pro-
dukcji elementow najwickszej na
swiecie platformy wiertniczej. Za-
mierzacie dalej i$¢ w tym kierunku?

- Bez dwoch zdan. To trudny rynek,
ale wart zachodu. Zamierzamy jeszcze
glebiej niz dotychczas w niego wejsc.
Wprowadzilismy u siebie zintegrowany
system zarzadzania bhp, srodowiskiem
ijakoscia. Ciagle doskonalimy procesy za-
rzadcze w naszej spétce, bo wiemy, ze
klienci tego oczekuja. Szczegdlng uwage
zwracamy na wymogi zwigzane z ochrong
$rodowiska i bezpieczenstwem pracy.

- Wickszos¢ waszych klientow to
podmioty zagraniczne. Mysli pan, Ze

Remont dokowy statku Em Chios po dziesie

w przyszlosci jest szansa na zmiang¢
tych proporcji?

- Chyba jednak nie. 90 procent naszej
produkgdiji idzie na eksport do Europy -
do Danii, Niemiec, Norwegii czy Wielkiej
Brytanii. Na razie nie ma szans na zmiane¢
tej sytuacji. Ale np. na naszym Battyku sg
doskonate warunki do stawiania farm wia-
trowych, nie gorsze niz w Skandynawii.
By¢ moze w koncu zauwazg to takze
polskie podmioty. Kto wie? A wtedy be-
dziemy potrzebni.

- W jakiej sytuacji finansowej znaj-
duje si¢ zarzadzana przez pana firma?

- Jeste$my na plusie. Ubiegty rok byt
trudny, ale daliémy sobie jakos rade. Ten
rok jest juz lepszy. Zamierzenia za$ mamy
ambitne. Nasze plany inwestycyjne sig-
gaja 90 milionow ztotych. Jak na nas to
spore wyzwanie, ale zamierzamy mu
podotac.

- Jak pan, jako szef mlodej stocz-
ni, patrzy na branze stoczniowa w na-
szym kraju?

- Branza stoczniowa to dumnie brzmi.
Nie wiem czy nie za dumnie biorgc pod
uwage sytuacje w tym sektorze. Caly cig-
zar przemystu stoczniowego przeniost sig
na Daleki Wschod. Nic nie wskazuje, by
ten trend mial sie¢ odwrdci¢. W tej sytu-
adji trzeba dywersyfikowa¢ zrodia docho-
du, mie¢ kilka ndg, na ktoérych sie stoi,
a takze szuka¢ nisz na rynku. Teraz spora
czg$¢ stoczni europejskich trzyma prze-
myst wiatrowy. Ale ja jestem optymista
iuwazam, wbrew utartym pogladom, ze
na stoczniach wciaz mozna w Polsce za-
robi¢ pieniagdze. Nasza dziatalno$c jest na
to dowodem.

iu latach eksploataciji.

Fot. Piotr Zabrocki




Porty morskie w zdecydowanej wiek-
szosci powstawaty u ujscia rzek sptaw-
nych, na ktorych rozwijata sie zegluga
$rédladowa, stopniowo przechodzac
w obecne, multimodalne wezly transpor-
towo-komunikacyjne, tworzone przez roz-
wijajace si¢ polaczenia drogowe, kolejo-
we i morskie. Tereny portowe poczatko-
wo powstajace na bezposrednim zaple-
czu nabrzezy, rozrastaly sie w coraz wigk-
sze obszary potozone gtebiej, na ktorych
lokowal si¢ przemyst korzystajacy z trans-
portu morskiego oraz centra dystrybucyj-
ne z rozwinietg logistyka.

Postepujaca globalizacja wszelkiej ak-
tywnos$ci gospodarczo-ekonomicznej,
wraz z postepem techniczno-technolo-

gicznym, wywiera mocny wplyw na po-
zyskiwanie nowych terenéw portowo-
przemystowych, niezbednych dla obstu-
gi potoku tadunkéw i ludzi w ruchu mie-
dzykontynentalnym, ale réwnieZ europej-
skim, widzac w tym szanse na zapobie-
Zenie zakorkowania drog ladowych.

Refulacja — wyzwanie
wspdlczesnosci

W ostatnim dziesiecioleciu coraz po-
wszechniejsza metoda pozyskiwania no-
wych terendéw portowo-przemystowych
staje si¢ refulacja nowego ladu na przyle-
glych do portéw akwenach morskich, co
zapewnia ich ksztalttowanie i uzbrajanie

Uktad komunikacyijny

PORT
WESTERPLATTE

A POLUDNIOWA

Nowe tereny gdanskiego portu

sterplatte

w infrastrukture odpowiednig do nowych
wyzwan i nowoczesnej wiedzy technicz-
nej, ograniczajac pozyskiwanie okolicz-
nych, istniejacych juz terendw, najczesciej
chronionych przez lokalne spotecznosci.
Procesy urbanistyczne rozrastajacych si¢
miast wspomagaja t¢ metode.

One tez wlasnie, konfrontowane
z przestarzala infrastrukturg na starych te-
renach portowych bezposrednio przyle-
glych do aglomeracji miejskich, w niedtu-
gim czasie spowodujg ograniczenie
i w dalszej kolejnosci wycofywanie sie
z funkcji przetadunkowo-sktadowych
portu, a w konsekwencji wchtoniecie tych
terendéw przez miasto. Finansowanie kosz-
tow remontow lub modernizadii infrastruk-
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Tor podejsciowy do Portu Westerplatte
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Dla zeglugi

Koncepcja Portu Westerplatte

KONCEPCJA PORTU WESTERPLATTE

OZNACZENIA

- projekiowane drogi
- projektowane drogi - opcja
- projektowana kolej

o

- terminal paliwowy
- terminal pasazerski
- terminal drobnicowy

- pas komunikacyjmy
nabrzeze techniczno
- administracyjne
P
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Autorzy;

Prof dr h. inz. Eugeniusz Dembicki
mgrinz. Jerzy Znyk
mgr inz. Piotr Wereszko
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tury w tych rejonach nie bytoby efektyw-
ne i uniemozliwitoby realizacje inwesty-
cji wspierajacych trendy rynkowe.

Ten stopniowy proces konwergencji
okreslany jako IV generacja rozwojow
portéw stawia wiele wyzwan, jednak jest
nieuchronny, jesli porty morskie maja
zwieksza¢ swoje znaczenie gospodarcze
i ekonomiczne oraz by¢ konkurencyjny-
mi. Port Gdanski stanie rowniez przed taka
alternatywa.

Obecnie laczna powierzchnia tere-
now w uzytkowaniu wieczystym Zarza-
du Portu wynosi okoto 650 ha, w tym
grunty o powierzchni okoto 180 ha, kto-
re moga by¢ wydzierzawione na cele roz-
wojowe, z czego okoto 160 ha w Porcie
Ponocnym, posiadajacym dogodne wa-
runki naturalne i coraz lepsza infrastruk-
ture dostepowa. W najblizszych latach zo-
stang zrealizowane inwestycje drogowo-
kolejowe, takie jak Trasa Sucharskiego,
Obwodnica Potudniowa, Droga Zielona,
Nowa Koéciuszki i Trasa Stowackiego, kto-
re wraz z autostrada A-1 zapewnig spraw-
ne potaczenia drogowe z zapleczem.

Ponadto, planowana modernizacja li-
nii kolejowej 226, taczacej Port Pétnocny
z Zajaczkowem, zapewni efektywne po-

8

taczenie kolejowe z intensywnie unowo-
cze$niang siecia kolejowa. Atutem Portu
Potnocnego jest réwniez jego lokalizacja,
poza zurbanizowanymi obszarami miasta
i bezposredni dostep do gtebokowodnych
akwendw morskich. W granicach portu,
na bezposrednim zapleczu Portu Poinoc-
nego, znajduje si¢ ponadto teren bedacy
we wtadaniu Gminy Gdansk o po-
wierzchni okoto 200 ha, ktéry planuje sie
przeznaczy<¢ na centrum dystrybucyjno-
logistyczne obstugujace ruch portowy.
Istniejace rezerwy terenowe portu gdan-
skiego posiadaja rozne uwarunkowania
przestrzenne, srodowiskowe i prawne, nie
zawsze odpowiadajace na potrzeby ryn-
ku. Mimo to zapewne zostang wykorzy-
stane w wiekszej czgdci w najblizszym
dziesiecioleciu.

Znaczenie portu

Analiza obecnych i dajacych si¢ prze-
widzie¢ trendéw rozwojowych, wskazuje
na konieczno$¢ zwiekszania obstugi tadun-
kéw w kontenerach i ro-ro oraz masowych,
tak suchych jak i ciektych, szczegdlnie ener-
getycznych ichemii nieorganicznej. Nie
mozna tez zapomniec¢ o obstudze drobni-

cy niekonwencjonalnej, o ruchu pasazer-
skim i promowym. Obecny potencjat por-
tu nie odpowiada do korica na nowe wy-
zwania (za wyjatkiem potencjatu obstugi
tadunkéw masowych suchych i energe-
tycznych cieklych), chociaz posiada zaple-
cze o duzym potencjale rozwojowym i o
wysokim wzrodcie gospodarczym. Przewa-
gi konkurencyjne wynikajace z lokalizacji
i warunkéw naturalnych oraz prognozy po-
prawy dostepu transportowego, dodatko-
wo podkreslaja przyszte znaczenie gospo-
darcze portu.

Wszelkie dostgpne prognozy, mimo
$wiatowego kryzysu finansowo-gospo-
darczego wyraznie podkreslaja taki
wtasnie charakter zaplecza portu
Gdansk. Mozna zatem prognozowac, ze
istotng sprawg stanie si¢ poszukiwanie
catkowicie nowych obszaréw dla odpo-
wiednich funkcji portowych. Istnieja
powazne przyczyny spoteczne i $rodo-
wiskowe ograniczajace zdobywanie
nowych gruntow na wschéd od Portu
Pétnocnego w kierunku ujécia Wisty
Smiatej, cho¢ proces ten wydaje sig
jedynie odwleczony w czasie. Z pew-
noécia bedzie wymagat diugotrwatego,
ogolnospotecznego dialogu.
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Alternatywg jest wykonanie nowego
ladu z refulatu pomigdzy Falochronem
Wschodnim przy wejSciu do Nowego
Portu, a Falochronem Potnocno-Potwy-
spowym w Porcie Potnocnym i uzyskanie
w ten sposéb nowych terenéw o po-
wierzchni ponad 310 ha.

Autorzy przygotowali wstepng iden-
tyfikacje takiego rozwigzania, ktdre znacz-
nie powigksza aktywne tereny portowe
iwplywa na dynamiczny wzrost ustug
przetadunkowo-sktadowych zgodnych
z prognozowanymi trendami.

Rozwiazanie oparto na podstawo-
wych, uniwersalnych zasadach planowa-
nia przestrzennego portu morskiego na
nowym miejscu, jednak w nawiazaniu do
istniejacej struktury powigzan komunika-
cyjnych: kolejowych i samochodowych,
a takze wnioski ptynace z przedstawio-
nych prognoz i zauwazalnych trendéw
rynkowych. Projekt uwzglednia réwniez
uwarunkowania plynace z istniejacego
uzbrojenia podziemnego i zasilania ener-
getycznego. Przedstawione rozwigzanie
wykonano jednak bez aktualnej anali-
zy hydrologicznej i geotechnicznej, ba-
zujac na wieloletnim do$wiadczeniu
autoréw i danych zawartych w kolej-
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nych wydaniach Locji Biura Hydrologii
Marynarki Wojenne;j.

Korzysci w skali kraju

Port Westerplatte objatby obszar grun-
tu o powierzchni okoto 316 ha i akwen
portowy o powierzchni 251 ha, chronio-
ny przez falochrony o tacznej dtugosci 2
razy po 2600 m. Ksztalt falochronéw be-
dzie musiat uwzglednia¢ ocene hydrolo-
giczna zabudowywanego akwenu. Niniej-
szy projekt umozliwia dobre warunki na-
wigacji wszelkimi statkami, ktére moga
zeglowac¢ po Battyku. Po minigciu ptawy
,GN” (rozdzielajacej kierunki na port
Gdynia i port Gdansk), przed ptawa ,NP”
bedzie poczatek nowego toru podejscio-
wego o dtugoéci okoto 4,5 km. Urobek
z prac pogtebiarskich na nowym torze,
w ilodci okoto 6,5 do 7 mln m?, zostalby
uzyty na wykonanie refulatu nowego ladu,
ktéry wstepnie obliczono na 9 do 9,5 min
m?. Tor podejsciowy, poczatkowo jedno-
kierunkowy, o szerokosci do 250 m (z
mozliwoscia poszerzenia do toru dwukie-
runkowego) i gtebokosci 17 m, tagodnym
tukiem o promieniu 3000 m zapewnia
pltynna nawigacje do wejscia do portu

o szeroko$ci do 500 m, a nastepnie po-
przez dwie obrotnice o srednicy 600 m
oferuje dostep do nabrzezy operacyjnych
o lacznej dtugosci 4000 m inabrzeza
administracyjno-technicznego o dtugosci
1200 m. Podzial nabrzezy operacyjnych
przedstawia si¢ nastgpujaco: terminal kon-
tenerowy 2000 m, terminal drobnicowy
1000 m, terminal pasazerski i ro-ro 1000
m. W rezerwie pozostaja nabrzeza zamy-
kajace o lacznej dlugosci 1400 m. Cato$¢
jest przeznaczona do obstugi statkéw o za-
nurzeniu do 15 m i dlugosci do 330 m.

Dostep drogowo-kolejowy do sieci
krajowej bedzie wymagal niezbednej
modernizaciji istniejacej infrastruktury tyl-
ko w lokalnym zakresie, podobnie jak
uzbrojenie infrastruktury podziemnej.
Nowy port zaprojektowany do osiggania
duzych wydajnoéci na dedykowanych
terminalach bylby jednocze$nie spraw-
nym podmiotem gospodarczym, ktéry
przyniostby znaczne korzysci ekonomicz-
ne w skali regionu i kraju.

prof. zw dr hab. inz.
Eugeniusz Dembicki

mgr inZ. Jerzy Znyk
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energomontaz

pélnoc GbyNIA

GRUPA POLIMEX-MOSTOSTAL

Energomontaz-Péinoc Gdynia Sp. z 0.0. jest czescia Grupy Kapitatowej Polimex-Mostostal,
notowanej na Warszawskiej Gieldzie Papierow Wartosciowych. Pod nazwa “Stocznia EPG”
spotka swiadczy ustugi w zakresie remontéw i konwersji statkow.

Stocznia EPG oferuje:
= Remonty i przebudowy statkow, przeglady klasowe.

= Prefabrykacje i montaz wielkogabarytowych konstrukcji wielodyscyplinarnych dla sektora
offshore, przemystu stoczniowego i portowego, przemysiu energetycznego i
petrochemicznego.

Zaplecze:

Dysponujemy w peini wyposazonym zapleczem technicznym:

= suchy dok o wymiarach 240x40m,

= suwnica o udzwigu 500t, dZwigi portowe o udZwigu do 80t,

= nabrzeze o diugosci 350m,

= ponad 44000m* powierzchni o dopuszczalnym obciazeniu do 20t/m®,

Uprawnienia:

= Posiadamy uprawnienia do spawania wszystkich typow konstrukcji stalowych - cisnieniowych
i prézniowych, dzwigéw, mostéw, konstrukcji zaréwno morskich, okretowych i ladowych.
Posiadamy wszystkie niezbedne zezwolenia, certyfikaty i atesty.

= Wdrozylismy oraz stosujemy zintegrowany system zarzadzania zgodny z normami PN-EN ISO
9001:2009, PN-EN ISO 14001:2005 oraz PN-N-18001:2004.

Energomontaz-Potnoc Gdynia Sp. z o.0.
81-038 Gdynia, ul. Handlowa 19, tel. +48 58 667 32 81, fax: +48 58 623 71 18
energomontaz@energomontaz-polnoc.com.pl
www.energomontaz-polnoc.com.pl
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Ubezpieczenia morskie

Bezpieczniej
na niebezp

Niedawny spér miedzy firmg ubezpieczeniowq,
a armatorem zaglowca Fryderyk Chopin zwrécit uwage
opinii publicznej na kwestie ubezpieczeri morskich.

Przypomnijmy, ze w pazdzierniku
zeszlego roku zaglowiec stracit podczas
sztormu bukszpryt i oba maszty. PZU,
w ktérym ubezpieczona byta jednost-
ka, przez kilka miesigcy odmawiat wy-
platy odszkodowania, twierdzac, iz ,nie
zaszly zadne ze zdarzen wymienionych
w umowie ubezpieczenia, ktore byto-
by podstawg do przyjecia przez ubez-
pieczyciela odpowiedzialnosci odszko-
dowawczej”. Konkretnie chodzito
o nieuznanie przez PZU warunkow pa-
nujacych wowczas na morzu za, jak za-
pisano w umowie ubezpieczeniowej,
,heavy weather”. W koncu, po ,uzyska-
niu nowych informacji”, firma uznata
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roszczenia armatora zaglowca i ubezpie-
czenie wyplacita.

Ow drobny, jezeli wzia¢ pod uwage
liczbe i konsekwencje wszelkiego rodza-
ju zdarzen morskich przyktad, pokazuje
jak niezwykle skomplikowany jest sek-
tor ubezpieczen morskich. Albowiem
w gre wchodzi mnéstwo czynnikéw, ktére
trzeba bra¢ pod uwage. Przede wszyst-
kim - ryzyko powstania olbrzymich szkod
na narazonym na liczne morskie niebez-
pieczenstwa statku, ale takze zagrozenia
dla innych uczestnikow transportu mor-
skiego oraz Srodowiska naturalnego.

Przyktadem moze by¢ zesztoroczna
eksplozja platformy wiertniczej Deepwa-

Eksplozja platformy wiertniczej
Deepwater Horizon w kwietniu 2010 r.
wywofata najwieksza katastrofe
ekologiczng w historii USA.

iecznym morzu

ter Horizonw Zatoce Meksykanskiej, kto-
rej koszty szacowane sa na kilkanascie
miliardow dolaréw. Z kolei najbardziej do
tej pory spektakularna i brzemienna
w skutki - katastrofa tankowca Exxon
Valdez, ktory w marcu 1989 roku wszedt
na mielizne i zanieczy$cit cigzkim olejem
2400 mil wybrzezy Alaski, kosztowata
wlasciciela statku i tadunku, firme Exxon,
tacznie ponad 5 mld dolaréw.

Przezorny na morzu

Przedmiotem ubezpieczenia morskie-
go moze by¢ kazdy interes majatkowy
zwiazany z zegluga morska dajacy sie
oceni¢ w pieniadzu: statek, tadunek,
fracht, optata za przewdz pasazerdw, pro-
wizja, spodziewany zysk ze sprzedazy
tadunku, zobowiazania z tytutu odpowie-
dzialnosci cywilnej. W najwiekszym skro-
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cie ubezpieczenia morskie dziela si¢ na:
ubezpieczenia statku (ktéremu podlegaja
jednostki uzywane na morzach i wodach
z nim potaczonych, ktére sa uczeszcza-
ne przez statki morskie), ubezpieczenia
statkdw morskich w budowie (od poto-
zenia stgpki do przyjecia statku przez
armatora), ubezpieczenia obejmujace
odpowiedzialnos¢ cywilng z tytutu prowa-
dzenia dziatalno$ci morskiej, ubezpiecze-
nie tadunkéw oraz ubezpieczenie rybo-
towstwa morskiego.

Jak pisze w swoim opracowaniu na
ten temat kpt. z. w. Tomasz Sobieszczan-
ski ze Szkoty Morskiej w Gdyni, zakres
ubezpieczen nie jest jednakowy. Wielu
armatorow ubezpiecza statki jedynie od
starty catkowitej i niektérych, bardziej
kosztownych szkod. Wiele ewentualnych
strat jest ubezpieczanych niecatkowicie
— do pewnej warto$ci. Umowa ubezpie-
czenia morskiego obejmuje w zasadzie
jedynie szkody wynikajace z niebezpie-
czenstw zwigzanych z uprawieniem
zeglugi. W praktyce, wiele firm ubezpie-
czeniowych rozszerza swoja oferte o in-
ne szkody towarzyszace, cho¢ nie zwia-
zane bezposrednio z zegluga, czy prze-
wozem. Czesto do ubezpieczen morskich
dolaczane jest ubezpieczenie tadunku na
odcinkach drogi ladowej, jak i jego skta-
dowania na ladzie w magazynach porto-
wych, a nawet poza nim.

W naszym kraju bezsprzecznym lide-
rem wtym sektorze ubezpieczen jest
Towarzystwo Ubezpieczen i Reasekura-
cji Warta, ktora do konca lat osiemdzie-
siatych byta jedynym ubezpieczycielem
na polskim rynku z tego typu ofertg. Tra-
fia do niej miedzy 80 a 90 procent sktad-
ki z rodzimego rynku ubezpieczen mor-
skich. Dlatego tez tego rodzaju ubezpie-
czenia Warta kieruje do najszerszej gru-
py klientéw: od najwiekszych podmio-
téw — armatoréw petnomorskiej floty
handlowej i rybackiej, floty pasazerskiej,
poprzez armatorow flot operujacych lo-
kalnie, jednostek obstugi portéw i jedno-
stek zaopatrzeniowych (operujacych na
wodach portow), floty ratowniczej, a tak-
ze stoczni budowlanych i remontowych.
Oferta obejmuje rowniez rybakéw indy-
widualnych — armatoréw kutréow i todzi
rybackich.

Zwiekszanie bezpieczenstwa

Od lat Warta ubezpiecza zaglowce
oraz jachty, atakze, jako jedyna firma
w Polsce, platformy wydobywcze i ba-
dawcze 716z ropy na polskim szelfie mor-
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skim. Prowadzi takze ubezpieczenia jed-
nostek ptywajacych pod obcymi bande-
rami. Zwlaszcza, ze wiele polskich przed-
sigbiorstw zeglugowych rejestruje statki
za granica, np. na Cyprze.

Struktura floty ubezpieczanej przez
Warte odpowiada w przyblizeniu struktu-
rze floty $wiatowej, obejmujac przede
wszystkim kontenerowce, drobnicowce
i masowce. Ubezpieczane krajowe jed-
nostki, to gtdbwne drobnicowce, holowni-
ki - zarowno portowe, jak i oceaniczne,
masowce oraz barki. Warta oferuje arma-
torom ubezpieczenia casco jednostek pty-
wajacych oraz ubezpieczenie odpowie-
dzialnosci cywilnej. Poza tymi dwoma
podstawowymi ubezpieczeniami morski-
mi ubezpieczyciel proponuje réwniez,
w formie ubezpieczen dodatkowych,
ubezpieczenia casco i OC od m.in. ryzy-
ka zwiagzanego z dziatlaniami wojennymi,
strajkami, ubezpieczenie utraty zyskow
armatora, OC czarterujacego, ubezpiecze-
nie aparatury i sprzetu eksploatowanego
na morzu lub w porcie.

Z kolei zaciagniecie przez armatorow
pozyczek pod zastaw statkow, pociaga
za sobg konieczno$¢ zabezpieczenia ta-
kiej operacji przez banki i zawarcia ubez-
pieczenia na wypadek utraty badz uszko-
dzenia statku. Natomiast stocznie kon-
strukcyjne i remontowe Warta ubezpie-
cza od ryzyk zwiazanych z budows i re-
montem statkéw.

Towarzystwo obejmuje ubezpiecze-
niem réwniez zatogi i pasazeréw jedno-
stek ptywajacych oraz jachty morskie
i srodladowe. Zajmuje sie rowniez pre-
wencja, wspierajac dzialania i inicjatywy
zwigzane ze zwigkszaniem bezpieczenstwa

na morzu. Na przyklad cztery lata temu
umozliwito zakup przez Akademig Morska
w Szczecinie todzi zrzutowej do ¢wiczen.
Eodziami tego typu, bedacymi od jakiegos
czasu obowiazkowym wyposazeniem na
nowobudowanych statkach, nie dyspono-
watly wowezas akademickie osrodki szko-
leniowe ratownictwa morskiego.

Jak skomplikowanym i zréznicowa-
nym obszarem ubezpieczen sa te doty-
czace gospodarki morskiej, pokazata cho-
ciazby dyskusja, ktdra toczyta si¢ podczas
panelu ubezpieczeniowego zeszlorocz-
nego Kongresu Brokerow (zorganizowa-
nego przez TUIR Warta). Omawiano na
nim m.in. przyczyny szkdd morskich, kto-
re w dziewigcdziesigciu procentach zawi-
nione s3 przez cztowieka. Tu bardzo do-
brym i szeroko znanym przyktadem jest
Titanic, ktorego katastrofe spowodowat
m.in. marynarz, ktéry obserwujac teren
bez lornetki, nie zauwazyt na czas gory
lodowej. Méwiono tez o globalnych zagro-
zeniach, jakimi sa wspomniane wcze$niej
szkody $rodowiskowe: rocznie do wody
trafia ok. pottora min ton zanieczyszczen,
a koszty oczyszczania Srodowiska morskie-
go ida w miliardy dolaréw. Z kolei od kilku
lat jednym z najbardziej dokuczliwych i naj-
bardziej rozwijajacych si¢ zagrozen dla
transportu morskiego sg piraci. Skale nie-
bezpieczenstwa pokazujg statystki: w 2009
r. odnotowano 350 atakéw, o niemal czter-
dziesci procent wiecej niz rok wezesniej,
a najwyzszy okup w zesztym roku wynidst
9 mln USD. Dlatego coraz wigcej firm ubez-
pieczeniowych (np. Ergo Hestia) swoja
oferte poszerza o ,polisg od porwania przez
piratow”.

Cze

Exxon Valdez po wejsciu na skaty w Zatoce Ksiecia Williama
w marcu 1989 r., spowodowat katastrofe ekologiczna
wybrzezy Alaski. Skazonych zostato ok. 1900 km linii brzegowej.
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Brak zdrowej konkurencji

Holowanie
z przeszkodami

Na rynku ustug holowniczych trwa jezeli nie wojna,

to przynajmniej niezdrowa rywalizacja. Nie dochodzi
juz co prawda do blokowania holownikéw jednej firmy
holownikami innej, jak to miato miejsce pod koniec lat
dziewie¢dziesigtych ubiegtego wieku, ale do stabilizacji
i zdrowej konkurencji wcigz jest niezmiernie daleko.

Istniejaca od 1999 roku firma Project
Zegluga, w 2003 r. przejeta zostala przez
potentata w tym sektorze — Fairplay To-
wage. Pied lat pdzniej Project Zegluga
przejeta $winoujska firme z branzy holow-
niczej — Port Hol. Tym samym niemiecki
armator - jeden z najwiekszych operato-
6w floty holownikdw (pracujacych w Rot-
terdamie, Hamburgu, w rejonie Kanatu
Kilonskiego, portach wschodnich Niemiec)
- zdobyt wigkszosciowy udziat w ustugach
holowniczych w portach Pomorza Zachod-
niego. Jego jedynym, realnym konkuren-
tem byl polsko-szwedzki Zaktad Ustug
Zeglugowych. Jeszcze w ubiegtym roku
Maria Slusarczyk, Gwezesna prezes tej dru-
giej firmy, chwalila si¢ w wywiadzie na
swojej stronie internetowej, iz mimo kry-
zysu, wszystko, jezeli chodzi o ZUZ, idzie
w dobrym kierunku.

Kryzys w holowaniu

- Rok miniony byt tym, w ktérym
w konsekwenciji kryzysu $wiatowego za-
istniato wiele niekorzystnych dla rynku
holowan i ustug portowych wydarzen -
tlumaczyta. - Zamart ruch statkéw w por-
cie Zaktadéw Chemicznych Police, sta-
neta Stocznia Szczecinska Nowa, spadta
liczba zlecen na holowania morskie od
naszego udzialowca, znacznie zmniejszyt
si¢ ruch statkéw w portach ujscia Odry,
spadto zapotrzebowanie na holowania
i transport morski. I w konsekwencji wy-
sokos$¢ frachtow.

Pani prezes wyjasniata nastgpnie, ze
w tych warunkach ,firma zintensyfikowata
pozyskiwanie zlecen zréznych zrédet”,
czyli m.in. holowania réznych obiektéw na
Morze Norweskie, Morze Biate, Srodziems-
ne czy Morze Czarne. I podkredlata, ze to
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rynek lokalnych portowych ustug holow-
niczych i dzwigowych jest dla ZUZ najwaz-
niejszy i traktowany absolutnie prioryteto-
wo. Na pytanie o konkurendje, zdawata sig
by¢ dobrej mysli. Podkreslata jednak, ze
na rynku portowym zachodniego Wybrzeza
mamy do czynienia z agresywna konkurendja
zagranicznego potentata w branzy.

- Wskutek tego ceny za nasze ustugi
s3 na poziomie o polowe nizszym niz
w portach Trojmiasta, a takze niepordw-
nywalnie nizszym niz w portach europej-
skich - mowita.

Burza po Guciu

Prezes Slusarczyk nawigzywata do
polityki cenowej Fairplay, ktora niektd-
rzy nazywali wrecz ,nieuczciwa, pod-
stepna, wrogg konkurencja, polegajaca na
wykonywaniu ustug za pétdarmo, zmie-
rzajaca do eliminacji ZUZ-u z rynku holo-
wan portowych, by opanowac porty Po-
morza Zachodniego”. Prawdopodobnie
owa ,podstepna konkurencja” doprowa-
dzila do tego, iz w potowie tego roku
wyszto na jaw, ze ZUZ, by méc dalej dzia-
ta¢, musi sprzeda¢ Gucia, dzwig ptywa-
jacy, uzywany przez firmy z branzy stocz-
niowej oraz portowe spotki.

Wsrodd zachodniopomorskiego srodo-
wiska morskiego rozpetata si¢ burza, bo
na terenie Szczecina i Swinoujécia nie ma
drugiej takiej jednostki i w razie zatonie-
cia barki i zablokowania toru wodnego
dzwig potrzebny do jej podniesienia trze-
ba bedzie sprowadza¢ az z Gdanska. Tym
bardziej, ze ZUZ wybrat oferte zagra-
niczna, a nie propozycjg szczecinskiego
Finomaru, ktéry deklarowat, iz Gucio
bedzie nadal wypozyczany portowym
spotkom. Tym byta to bardziej bulwer-

sujaca decyzja, iz podobno, obie oferty
opiewaly na t¢ sama sume.

Pani prezes wydata o$wiadczenie: -
Port ani spotki portowe z jego ustug daw-
no juz nie korzystaja. Przemystu stocz-
niowego de facto nie ma, podobnie jak
remontowego, a przemyst konstrukdji sta-
lowych korzysta przede wszystkim
z dzwigdw ladowych i Gucia potrzebuje
kilka razy do roku. Gdyby prawdziwa byta
teza, ze wszyscy Gucia potrzebuja, nie
mogtabym si¢ opegdzi¢ od zlecen ina
pewno bym go nie sprzedala, bo prze-
ciez nie sprzedaje si¢ kury znoszacej zto-
te jajka. Niestety, trzymajac si¢ drobio-
wej poetyki, Gucioto podstarzaty kogut.

Na poczatku lipca wybrano nowego
prezesa ZUZ — zostal nim, zZwigzany
z firmg od szesciu lat, Pawel Matyszko.
Prezes Slusarczyk nie kandydowata na ko-
lejng kadencje.

Przeciw prywatyzacji

Z kolei w Gdyni od miesigcy trwaja
negocjacje w sprawie prywatyzacji tam-
tejszej spotki holowniczej - WUZ Przed-
siebiorstwa Ustug Zeglugowych i Porto-
wych Gdynia. Przejeciem stu procent jej
udziatéw zainteresowana jest holender-
ska firma Fairplay BV, nalezaca, nota bene,
do grupy Fairplay Towage. Przeciw pry-
watyzacji protestuja zwigzki zawodowe
dziatajace w spotce. Na poczatku kwiet-
nia tego roku zaktadowa Solidarno$¢ zor-
ganizowala pikiete przed siedzibg Zarza-
du Morskiego Portu Gdynia. Zdaniem
zwiazkowcdw przeprowadzona przez
zarzad portu prywatyzacja nie chroni pra-
cownikow przed zwolnieniami, nie gwa-
rantuje dotychczasowej dziatalnosci firmy
ani jej rozwoju, ale tez nie zabezpiecza
interesu Skarbu Panstwa.

Konflikt w sprawie prywatyzacji WUZ
nie jest nowy. Juz kilka lat temu zwigz-
kowcy byli przeciw, postulujac wykupie-
nie WUZ przez pracownikéw. Nie mieli
jednak wystarczajacych $rodkéw. WUZ
$wiadczy gtéwnie ustugi holownicze i cu-
mownicze oraz zwigzane z utrzymaniem
bezpieczenstwa zeglugi w Porcie Gdynia.
Od maja 1996 roku jest spotka z ograni-
czong odpowiedzialnoscia, ktorej wiasci-
cielem jest ZMP Gdynia.

Jak zakoncza si¢ negocjacje nie wia-
domo. Prawdopodobnie jednak polski
sektor portowych ustug holowniczych
w perspektywie kilku lat trafi w rece mig-
dzynarodowego potentata.

Cze
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Dla Czytelnikéw zamawiajgcych prenumerate w Okretownictwo i Zegluga sp. z o.o.

Jak zaméwié prenumerate miesiecznika ,Nasze MORZE”

Wybierz sposoéb, ktéry Ci odpowiada:

Internet | Wypetnij doktadnie kupon zaméwienia na stronie http://www.naszemorze.com.pl/prenumerata.php
i kliknij na przycisk ,zaméw” u dotu tej strony. Zamoéwienie zostanie automatycznie przestane do nas.

E-mail | Zamow wysylajac e-maila na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl
Telefon | Zadzwon pod nr tel. 058 307-17-90 i zi62 zaméwienie

Kupon | Wypetnij zamieszczony na odwrocie tej strony kupon zaméwienia i wyslij poczta na adres: Okretownictwo i Zegluga
zamoéwienia | Sp. z 0.0., ul. Na Ostrowiu 1, 80-958 Gdarsk z dopiskiem ,Prenumerata” lub przeslij faxem na nr 058 307-12-56.

Polecenie | Wypehnij druk polecenia przelewu/wptaty gotéwkowej. W tytule zaptaty konieczne jest podanie czasu trwania
przelewu | prenumeraty (roczna, pétroczna, kwartalna), numeru miesiecznika, od ktérego mamy ja rozpoczaé oraz liczby egzemplarzy.
Kopig dowodu wptaty przeslij do redakciji.

Zapytania o prenumerate mozna kierowaé na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl

Dowdd / pokwitowanie dla odbiorcy: Nazwa odbiorcy: ~—— Odcinek dla banku odbiorcy:
Nr rachunku odbiorcy:

57 1050 1764 1000 0018 0203 7869 OKRETOWNICTWO | ZEGLUGA SP. Z O0.0O.

Nr rachunku odbiorcy cd: Nazwa odbiorcy cd: ;
UL. NA OSTROWIU 1, 80-958 GDANSK
Odbiorca: L.k. Nr rachunku odbiorcy:
Okretownictwo i Zegluga Sp. z 0.0. 57105017641 0000018020378629

ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Waluta: Kwota:

WP PLN

Kwota: Nr rachunku zleceniodawcy (przelew) / kwota stownie (wptata):

Zleceniodawca: Nazwa zleceniodawcy:

Nazwa zleceniodawcy cd:

Polecenie przelewu / Wptata gotéwkowa
Odcinek dla banku odbiorcy:

Dowdd / pokwitowanie dla odbiorcy

Tytutem:
Tytutem cd:
Optata:
Dowdd / pokwitowanie dla zleceniodawcy: Nazwa odbiorcy: ~ —— Odcinek dla banku zleceniodawcy:

Nr rachunku odbiorcy:

57 1050 1764 1000 0018 0203 7869 OKRETOWNICTWO | ZEGLUGA SP. Z 0.O.

Nr rachunku odbiorcy cd: Nazwa odbiorcy cd: B
UL. NA OSTROWIU 1, 80-958 GDANSK
Odbiorca: L.k. Nr rachunku odbiorcy:
Okretownictwo i Zegluga Sp. z 0.0. 57105017641 0000018020378¢629

ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Waluta: Kwota:

WP PLN

Kwota: Nr rachunku zleceniodawcy (przelew) / kwota stownie (wptata):

. . Nazwa zleceniodawcy:
Zleceniodawca:

Nazwa zleceniodawcy cd:

Polecenie przelewu / Wptata gotéwkowa
Odcinek dla banku zleceniodawcy:

Tytutem:

Tytutem cd:

Dowdd / pokwitowanie dla zleceniodawcy

Optata:
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PRZEDMIOT ZAMOWIENIA
s 2
Prenumerata miesiecznika ,,Nasze MORZE”:
PRENUMERATA KRAJOWA PRENUMERATA ZAGRANICZNA
D Prenumerata roczna: 112,90 PLN * D Prenumerata roczna: 220,88 PLN (74,34 €)*
D Prenumerata pétroczna: 63 PLN * D Prenumerata pétroczna: 116,55 PLN (39,06 €)*
D Prenumerata kwartalna: 34,49 PLN * D Prenumerata kwartalna: 61,55 PLN (20,79 €)*
Od numeru /2011 X llos¢ egz. Od numeru / 2011 X llos¢ egz.
L J

* Prenumerata plus koszt przesytki

Niniejsze zamowienie jest podstawa do wystawienia faktury VAT.
Upowazniamy do wystawienia faktury VAT bez naszego podpisu.

Wyrazam zgode na umieszczenie moich danych osobowych w bazie danych wydawnictwa "Okretownictwo i Zegluga" Sp z o.0. z siedzibg w Gdarisku,
ul. Na Ostrowiu 1 oraz korzystanie z nich i przetwarzanie w celach marketingowych i promocyjnych. Jednoczesnie przyjmuje do wiadomosci, ze
podanie przeze mnie danych jest dobrowolne i przystuguje mi prawo do wglgdu, poprawiania i zgdania usuniecia ich ze zbioru. "Okretownictwo
i Zegluga" Sp z 0.0. zapewnia ochrone danych zgodnie z ustawg — Dz. U. Nr 133 poz. 883 z 1997 r. oraz — Dz. U. Nr 144 poz. 1204 z 2002 r.

Potwierdzam prawdziwosé ww. danych

Wiasnoreczny podpis



Konczymy prezentacje jednostek plywajacych obchodzacego w tym roku 20-lecie istnienia gdanskiego operatora holownikéw WUZ -
Przedsiebiorstwo Ustug Portowych i Morskich Gdansk. Tym razem dwa najnowoczesniejsze holowniki - Virtus z 2008 roku i Taurus z
2001. Oba pochodzg ze Stoczni Poétnocnej SA (obecnie REMONTOWA Shipbuilding). Oba reprezentujg t¢ sama konfiguracje napedu -
sa holownikami typu ,traktor’ (ciagnikowego), tzn. takimi, na ktorych pedniki (po dwa, azymutalne) umieszczone sa nie na rufie, jak w

holownikach tylnopednikowych, tylko pod czescia dziobowa jednostki.

Piotr B. Starerczak

g . ¢ ! =
du gtownego 3530 kW (ok. 4800 KM); predko$¢ maks. 13,4 wezta, uciag na palu 56 T; wyposazony w hydrauliczng weiagarke holownicza,

Fot. Piotr B. Starericzak

.
Taurus (IMO 7212171, sygnat wywotawczy SQDM)

: S e ¢ e e e e e R
; diugosé catkowita 30 m, moc napedu gtdwnego 2460 kW (3344 KM); predkosc maks. 11,4 wezta, uciag na palu 42 T, wyposazony we weiggarke 42 T o sile trzymania 100 T.
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