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OD REDAKTORA

Noblesse oblige...

Politycy chyba polubili dziatajaca w Gdan-
sku najwigksza obecnie polska grupe stocz-
niowsg. 14 maja odwiedzit ja prezydent RP Bro-
nistaw Komorowski. A 10 czerwca zjechato do
niej az dwoch premierow — norweski i polski.
Ten pierwszy — Jens Stoltenberg przyjechat do
Gdanska, aby jeszcze przed prezydencja Pol-
ski w UE, porozmawia¢ z premierem RP Do-
naldem Tuskiem o wspotpracy w zakresie ener-
getyki i polityki przemystowe;.

Norwegia, jak wiadomo, to kraj wysoko roz-
winiety i bogaty. Silny i niezalezny oraz stale
rozwijany sektor energetyczny, a takze docho-
dy z wydobycia ropy naftowej i gazu ziemne-
g0 czynia ja na tyle samodzielna, ze nie wstg-
pita - na wyrazne zyczenie Norwegow zyja-
cych w dostatku - do Unii Europejskiej. Mimo
to, ponad 90 proc. importowanych do Norwe-
gii towaréw pochodzi wlasnie z obszaru UE.
Wisrdd nich sa takze statki i jednostki ptywaja-
ce budowane w Polsce. I m.in. te wia$nie stat-
ki staja sie potem czescig norweskich aktywow,
ktore pomagaja w nawigzywaniu wspotpracy
z innymi krajami, jak np. ostatnio z Brazylia.

W opublikowanym w marcu br. dokumencie
, Ihe Norwegian Government’s strategy for co-
operation between Brazil and Norwa)y’ napisa-
no, ze rzad Norwegii za najwazniejszy obszar
wspOtpracy z Brazylia uznaje sektor wydobycia
ropy i gazu spod dna morskiego (offshore). Nor-
wegdw interesuja bogate ztoza tych surowcow
odkryte w ostatnich latach na brazylijskim szelfie
kontynentalnym. Oferuja technologie, wiedzg,
dos$wiadczenie i flote. 1 Polska ma w tym swoj
udziat. Przyktady? W 2007 roku Gdanska Stocz-
nia Remontowa SA sprzedata norweskiemu klien-
towi statek — plywajaca rafinerie, czyli jednostke
do wydobycia, sktadowania, wstepnego oczysz-
czenia i przetadunku ropy naftowej, ktora od razu
zostata zatrudniona na polu naftowym w Brazylii
eksploatowanym przez Petréleo Brasileiro (Pe-
trobras). Prezydent tego naftowego giganta José
Sergio Gabrielli de Azevedo w 2007 r. wizyto-
wat polskg stocznie, w ktérej powstawat wspo-
mniany statek FPSO. Uczestniczyt on zreszta tak-
ze w niedawnych targach Nor-Shipping w Oslo
(zob. fotoreportaz na str. 24-26). Wiele krajow
i firm na $wiecie bije sie o to, zeby robi¢ z nim
interesy. U nas, na razie udato si¢ to jednej pol-
skiej stoczni — poprzez zamoéwienie statku FPSO
przez klienta z Norwegii.

I dlatego nie przypadkiem obaj premierzy
ztozyli wizyte w stoczniach gdanskiej Grupy
REMONTOWA. Bo to, co od bardzo wielu lat
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robig te stocznie, budujac, przebudowujac i re-
montujac statki dla armatorow norweskich, jest
najlepszym przyktadem tego, jak taka wspot-
praca moze i powinna wygladac.

Dtugoletnie, stabilne i obopdlnie korzystne
zwiazki handlowe najwiekszej w Polsce prywat-
nej grupy stoczniowej z bardzo wymagajacymi
klientami norweskimi, to efekt przemyslanej
iwprowadzonej przed wieloma laty strategii. Trze-
ba byto zdoby¢ ich zaufanie i uznanie. Dzi$ to
zobowigzuje i takZe procentuje. Stocznie Grupy
REMONTOWA nie tylko remontujg statki i plat-
formy naftowe czotowych norweskich armato-
réw, ale takze od ponad 10 lat podejmuja sie
wykonania samodzielnych projektow, bedacych
przyktadami bardzo zaawansowanej inzynieri,
takich jak np. przebudowy tankowcow konwen-
cjonalnych na statki do transportu platform wiert-
niczych (heavy lifters), na ptywajace rafinerie
(FPSO), oraz na odbierajace z tych rafinerii rope
tankowce wahadlowe (shuttle tankers).

Grupa buduje takze gazowce LNG oraz calg
seri¢ ekologicznych fiordowych promdéw pa-
sazerskich napedzanych skroplonym gazem
ziemnym. I wlasnie rozpoczecie produkdji jed-
nego z nich, 10 czerwca ,odpalil” osobiscie
norweski premier. A polski premier pilnie si¢
przygladat. Warto byto przyjechad, zeby po-
znac inne oblicze polskich stoczni...

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Zdjecie nua oktadce:
Parada okretow polskiej

floty wojennej w Gdyni.
Fot. Piotr B. Starericzak

Nasze MORZE -« nr 7 - lipiec 2011



Fot. Piotr B. Starericzak

Swieto marynarki

Flota na

WYDARZENIA

parada okretow

Fregata rakietowa Gen. T. Kosciusz-
ko, na ktora zamustrowali$my, byta okre-
tem dowodzenia catej parady. Z portu
wojennego w Gdyni wyszed! jako pierw-
szy, rankiem 26 czerwca, przy doskona-
tej pogodzie: niewielkim wietrze i niemal
bezchmurnym niebie. Cho¢ przez caty
dzien zycie na okrecie toczyto sie nor-
malnym rytmem, czulo sig, Ze nie jest to
ZWyCzajny rejs.

Nie od razu jednak Gen. T. Ko$ciusz-
ko udat sie w rejon formowania parady.
Najpierw wyszed! na otwarte morze na
wysokosci Helu, aby przyjac¢ na poktad
$migtowiec SH-2G. Dopiero potem obrat
kurs na Gdansk, gdzie przed godz. 16
zaczat formowad sie szyk. Stamtad kawal-
kada, w sumie jedenascie okretow, ruszyta
wzdluz brzegu Zatoki Gdanskiej, w kie-
runku Gdyni.

Na przedzie szta korweta zwalczania
okretow podwodnych Kaszub, za nia
okret transportowo-minowy 7orurzi da-
lej po kolei: okret rakietowy Orkan, nisz-
czyciel min Czajka, tralowiec bazowy
Sniardwy, okret ratowniczy Piast, okret
rozpoznawczy Hydrograf, okret hydrogra-
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ORP Kaszub - korweta
zwalczania okretéw podwodnych

Podniesienie bandery: 15
marca 1987 r. Podstawowe dane:
dtugosé: 82,34 m, szeroko$¢: 10 my
zanurzenie: 4,9 m, wypornos¢: 1183
ton; predkosé: 26 weztéw. Uzbro-
jenie: 1 armata 76,2 mm; 3 armaty
23 mm; 2 wyrzutnie rakiet przeciw-
lotniczych; 2 wyrzutnie rakietowych
bomb gtebinowych; okretowy ze-
staw zaklécen pasywnych; 2 wyrzut-
nie torpedowe.

Czterdziesci lat czekania
na taki-widok...

ORP Toruri
- okret transportowo-minowy

Podniesienie bandery: 24
maja 1991 r. Podstawowe dane:
dhugosé¢: 95,8 m; szeroko$¢: 10,8 m;
zanurzenie: 2,38 m; wypornosc:
1745 ton; predko$¢é: 16,5 wezla.
Uzbrojenie: morskie zestawy rakie-
towo-artyleryjskie, kazdy sktadajacy
sie z podwdjnej armaty kalibru 23
mm i podwdjnej wyrzutni rakiet
przeciwlotniczych; wyrzutnie tadun-
kéw wydtuzonych.




_ WYDARZENIA  parada okretow _

Fot. Czestaw Romanowski

Sygnatem do rozpoczecia parady

byty wystrzaty z ORP Blyskawica.

ticzny Heweliusz, zbiornikowiec paliwo-
wy Battyki okret podwodny Orzef. Para-
de zamykat Gen. T. KoSciuszko. Okrety
szty w szyku torowym, zachowujac mig-

Fot. Piotr B. S(_areﬁbzak
1]

ORP Czajka - niszczyciel min

Podniesienie banery: 17 czerw-
ca 1967 r. Podstawowe dane: dtu-
20$¢: 58,2 m; szerokosé: 7,7 m; wy-
sokos¢: 4 m; zanurzenie: 2,14 m; wy-
pornos¢: 426 ton; predkosé: 18 we-
ziéw. Uzbrojenie: traly kontaktowe
i niekontaktowe; zestaw artyleryjsko-
rakietowy; 2 wyrzutnie rakiet prze-
ciwlotniczych; wyrzutnie celéw pozor-
nych; zrzutnie bomb glebinowych
(opcja); stacje hydroakustyczne oraz
pojazd podwodny.

dzy soba odstep okoto 180 metréw,
z predkoscia 9 weztow, w odlegtosci za-
ledwie kilkuset metrow od brzegu. Ich
zatogi staty wzdtuz lewych burt ubrane
w galowe mundury. Widzialnos¢ z brze-
gu byta doskonata.

Kiedy jednostki znalazty si¢ na wyso-
kosci Bulwaru Nadmorskiego w Gdyni,
naprzeciw nim wyptynety kolejne okre-
ty: niszczyciel min Mewa i okret szkolny
Wodnik. Obok, kurtyne wodna, postawit
okret ratowniczy Zbyszko.

Wzdtuz parady przeptynat holownik
z dziennikarzami. Nad okretami za$ prze-
leciaty $migtowce i samoloty wchodzace
w sktad Marynarki Wojennej RP.

ORP Sniardwy
- tralowiec bazowy

Podniesienie bandery: 28
stycznia 1994 r. Podstawowe dane:
dlugosc: 38,5 m; szeroko$é: 7,2 my
wysokos¢é: 3,8 m; zanurzenie: 1,7 my;
wyporno$c: 216 ton.; predkosé: 14
weztow. Uzbrojenie: 1 morski ze-
staw rakietowo-artyleryjski; traty kon-
taktowe i niekontaktowe; tory mino-
we do zabierania wariantowego
uzbrojenia min morskich lub zrzutni
grawitacyjnych bomb glebinowych.

Parada przedefilowata przed moto-
rowka, na ktorej znajdowat sie dowodca
polskiej floty wojennej admirat floty To-
masz Mathea oraz przed widzami zgro-
madzonymi tlumnie na ladzie. Jak sig
oblicza, przejscie okretdw obserwowato
stamtad kilkadziesiat tysiecy ludzi stoja-
cych wzdtuz catej dhugosci przylegajace-
go do Gdyni brzegu morskiego.

Parada rozformowala si¢ okoto godz.
17. Jednak Gen T. Kosciuszko wrocit do
portu w Gdyni dopiero dwie godziny poz-
niej. W miedzyczasie fregata ponownie

ORP Orkan - okret rakietowy

Podniesienie bandery: 18
wrzednia 1992 r. Podstawowe
dane: diugosé: 48,9 m; szeroko$¢:
8,65 m, zanurzenie: 2,15 m; pred-
ko$¢: 36 weztow. Uzbrojenie: wy-
rzutnie rakiet przeciwokretowych
i przeciwlotniczych, armata uniwer-
salna kalibru 76 mm i armata kalibru
30 mm.
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ORP Orzef
- okret podwodny

Podniesienie bandery: 29
kwietnia 1986 r. Podstawowe
dane: dlugo$¢: 72,6 m; szeroko$é:
9,9 m; wypornos¢: 2460 ton (nawod-
na), 3180 (podwodna); predkosc: 12
weztéw (nawodna), 17 weztdéw
(podwodna), zanurzenie — do 300
metrow. Uzbrojenie: 6 wyrzutni
torpedowych, mozliwo$¢ stawiania
min morskich.

Nasze MORZE e nr 7 o |ipiec 2011

Fot. Tomasz Falba

WYDARZENIA

parada

- To nie byly zwykie
éwiczenia - méwia
marynarze.

ORP Gen. T. Kosciuszko
- fregata rakietowa

Podniesienie bandery: 28
czerwca 2002 r. Podstawowe dane:
dhugosc: 135,6 m; szeroko$é: 13,7 my
zanurzenie: 5,7 m; wypormo$cé: 3650 ton.;
predkosé: 29 weztéw. Uzbrojenie: 2
wyrzutnie torped, armata uniwersalna
kalibru 76 mm, system obrony bezpo-
$redniej kalibru 20 mm, wyrzutnia ra-
kiet do odpalania pociskéw przeciwlot-
niczych i pociskéw klasy woda-woda,
dwa $migtowce pokiadowe.

okretow

Fot. Tomasz Falba

Reprezentanci Forum Okretow
Wojennych na pokiadzie

Gen. T. Kosciuszko.

Od lewej: Grzegorz Ochminski,
Oskar Myszor, Michat Szafran

i Rafat Skarzynski.

ORP Battyk
- zhiornikowiec paliwowy

Podniesienie bandery: 11
marca 1991 r. Podstawowe dane:
dlugosdé: 81,7 m; szerokose: 13,1 m;
zanurzenie: 4,8 m; wypornosc: 3000
ton; predkosé: 15 weztdow. Wyposa-
zony w urzadzenia do przewozenia
i przekazywania innym jednostkom
materiatéw pednych i smaréw.



Ladowa;n'e Smiglowca na fregacie.

wyszla na otwarte morze w okolicach Helu.
Tam jego poktad opuscit $migtowiec.

- Z jednej strony dla nas, marynarzy,
taka parada to po prostu kolejne ¢wicze-
nia - mowi kmdr por Grzegorz Mucha,
dowdodca fregaty. - Z drugiej jednak wie-
my, Ze to nie sg takie zwykte ¢wiczenia.
Dlatego bardzo to przezywamy. Przeciez
tym razem nasze wysitki oceniac¢ bedzie
nie tylko dowddca MW, beda na nas pa-
trzyli takze widzowie, wérdd ktorych znaj-
duja si¢ rowniez cztonkowie naszych ro-
dzin. Bardzo nam zalezy, aby dobrze wy-
pasc.

ORP Piast
- okret ratowniczy

Podniesienie bandery: 26
stycznia 1974 r. Podstawowe dane:
dhugo$¢: 72,63 m; szerokosc: 11,94
m; zanurzenie: 4,1 m; wyporno$¢:
1600 ton, predkos¢: 16,7 wezta, Wy-
posazony w urzadzenia do prowa-
dzenia ratownictwa morskiego.

WYDARZENIA  parada okretow

- Byto naprawde super - méwi Rafat
Skarzynski, ktéry przybyt az z Lipna koto
Witoctawka. - Bardzo mi si¢ podobato.
Warto byto przyjechac. Niesamowite
przezycie. Co moge wiecej powiedzied?

Rafat byt jednym z czterech reprezen-
tantéw Forum Okretéw Wojennych, in-
ternetowego forum skupiajacego pasjo-
natow morza, ktorzy goscili na Gen. T.
Kosciuszce. To wlasnie tam, latem ubie-
glego roku, pojawit si¢ apel o zorganizo-
wanie parady, ktora wymyslit Jarostaw
Cislak. ,Nasze MORZE” poparto ten po-
myst i kilkakrotnie przypominato si¢ w tej

ORP Hydrograf
- okret rozpoznawczy

Podniesienie bandery: 8 maja
1976. Podstawowe dane: dtugos¢:
73,3 m; zanurzenie: 3,6 m; wypor-
no$¢: 1700 ton. Wyposazony w urza-
dzenia do prowadzenia rozpoznania
radioelektronicznego.

sprawie dowddcy MW. Ten pozytywnie
odniost sie do inicjatywy. Parada zostata
wyznaczona na 26 czerwca, czyli dorocz-
ne $wieto Marynarki Wojennej. Wszyscy,
ktorzy podpisali sie pod apelem, decyzja
dowddcy MW, w uznaniu dla swojego
zaangazowania, mogli zabra¢ sie na okre-
ty, aby z bliska obejrze¢ wynik swoich
zabiegow.

Parada okretéw byta gtéwng morskg
atrakcja swigta MW. Ale nie jedyna. Na
ladzie takze sporo si¢ dziato. Odbyta si¢
uroczysta promocja na pierwszy stopien
oficerski, na ktérej obecny byt minister

ORP Hewelivusz

- okret hydrograficzny

Podniesienie bandery: 27 li-
stopada 1982 r. Podstawowe
dane: dtugo$¢: 61,6 m; szerokosc:
10,8 m; zanurzenie: 3,3 m; wypor-
nos¢: 1145 ton; predkosé: 14 we-
zi6éw. Wyposazony w urzadzenia hy-
drograficzne.
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ORP Wodnik

- okret szkolny (poza paradq)

Podniesienie bandery: 28
maja 1976 r. Podstawowe dane:
dlugo$c: 72,2 m; szeroko$¢: 11,99 m;
zanurzenie: 4,1 m; wypornosé - 1745
ton; predkos¢: 17 weztéw. Posiada
uzbrojenie i wyposazenie do szko-
lenia przysztych oficeréw polskiej
floty wojenne;.

obrony narodowej Bogdan Klich. Mozna
tez byto zwiedza¢ okrety, oglada¢ stoiska
ze sprzgtem wojskowym, a z okretu-mu-
zuem Blyskawica oddano saluty armat-
nie. Smialo wiec mozna powiedzieé, ze
w tym roku odbyta si¢ nie tylko pierw-
sza od czterdziestu lat parada okretéw
polskiej floty wojennej, ale takze pierw-
sze od lat $wieto MW z prawdziwego zda-
rzenia.

Parada okretow z poktadu Gen. T. Kosciuszko.

Fot. Tomasz Falba

Kmdr por. Grzegorz Mucha,
dowddca Gen. T. K dig;.zl_m. .

WYDARZENIA  parada okretow

ORP Zbyszko
- okret ratowniczy (poza paradg)

Podniesienie bandery: 30
wrze$nia 1991 r. Podstawowe
dane: dtugo$¢: 35 m; szerokosc: 8
m; zanurzenie: 3,7 m; wypornosc:
380 ton, predkosc: 11 weztdw. Wy-
posazony w urzadzenia do prowa-
dzenia ratownictwa morskiego.

- Juz myslimy o tym, co bedzie za rok.
Wyciggamy tez wnioski z tego co byto
- méwi kmdr por. Bartosz Zajda, rzecz-
nik prasowy dowodcy MW. - Na pew-
no na przyktad warto, aby na Bulwarze
Nadmorskim w Gdyni zorganizowac ja-
kie$ naglosdnienie i przez gtosniki wyja-
$niac¢ ludziom co dzieje si¢ na morzu, ja-
kie okrety przeptywaja przed ich oczy-
ma. Mogg tez zdradzi¢, ze w przysziym

ORP Mewa - niszczyciel min
(poza paradg)

Podniesienie bandery: 9 maja
1967 r. Podstawowe dane: dtugosc:
58,2 m; szeroko$¢: 7,7 m; wysokosc: 4
m; zanurzenie: 2,14 metra; wypornosé -
426 ton; predkosc: 18 weztdw. Uzbro-
jenie: traly kontaktowe i niekontakto-
we; zestaw artyleryjsko-rakietowy; 2
wyrzutnie rakiet przeciwlotniczych;
wyrzutnie celow pozornych; zrzutnie
bomb glebinowych (opcja); stacje hy-
droakustyczne oraz pojazd podwodny.

roku manewry Baltops rozpoczng sig
w czerwcu w Gdyni. Moze wiec druga
parade uda sie zorganizowaé wspolnie
z sojusznikami?

Tomasz Falba
Wspotpraca: Cze, PioSta

Fot. Tomasz




WYDARZENIA  kraj

{ Premier Norwegii w stoczniach Grupy REMONTOWA

Jy Na terenie stoczni - od lewej: Jarostaw Flont
~ - prezes zarzadu REMONTOWEYJ SA,
premierzy Jens Stoltenberg i Donald Tusk

oraz Piotr Soyka - przewodniczacy rady

nadzorczej REMONTOWEJ SA.

az mitol A

Podczas pobytu w Gdansku norweski 10 czerwea 2011 roku premier Nor-

. . . . . wegii Jens Stoltenberg ztozyt w Gdansku
premier Jens Stoltenberg odwiedzit Gdariskq Stocznie  wizyre zwigzang ze zblizaiaca sie polska

Remontowq SA, uczestniczyt takze w ceremonii  prezydencia w UE (1 lipca br.). Miat roz-

. .. bl h b d . d mawiac¢ z premierem RP Donaldem Tu-
prerwszego cigcia blach na buaowe [€AN€JO  iiem m.in. na temat wspolpracy w za-
z serii nowatorskich, samochodowo-pasazerskich kresie energetyki i polityki przemystowe

rFomow C” rmatora z Norweaii Premierzy obu krajow odwiedzili tez Re-
promo aa arora orweg montowa SA istocznie REMONTOWA

w stoczni REMONTOWA Shipbuilding SA  shipbuilding S - obie nalezace do Gru-

(dawna Stocznia Pétnocna). Gosciowi z Norwegii  P¥ REMONTOWA. ~ —
Goscie przyptyneli do stoczni na po-

’rowarzyszy’r premier RP DOHO'CI TUSI(. ktadzie jednostki patrolowej Strazy Gra-
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nicznej. Premier Stoltenberg natknat sig
niemal od razu na stojace w dokach i przy
nabrzezu statki norweskich armatorow,
czestych gosci Remontowej SA. O tym,
jakie jednostki zjego kraju przebywaja
aktualnie w stoczni i jakie prace s na nich
prowadzane, opowiadali obu premierom
Piotr Soyka - przewodniczacy rady nad-
zorczej Remontowej SA, Jarostaw Flont -
prezes zarzadu firmy, Zbigniew Andrusz-
kiewicz - cztonek zarzadu ds. handlowych
i produkeyjnych, a takze m.in. Marek So-
kotowski - dyrektor ds. przebudow stat-
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Premier przybywa do Remontowej SA
na pokfadzie jednostki patrolowej
Strazy Granicznej.

kéw i Marcin Madrala - kierownik biura
rynku skandynawskiego. Premier Norwe-
gii znalazt chwile na przywitanie i rozmo-
we z marynarzami i superintendentami
z norweskich jednostek.

W kolejnej stoczni — REMONTOWA
Shipbuilding SA, gosci powital m.in. jej
prezes Andrzej Wojtkiewicz oraz przed-
stawiciel towarzystwa klasyfikacyjnego
DNV i norweskiego armatora Torghatten
Nord AS, ktorego nowobudowane statki,
stojace przy nabrzezu wyposazeniowym,
stanowity odpowiednie tto dla spotkania.

Premier Norwegii byl autentycznie
zainteresowany polskg technikg okretowsa
i wspotpraca naszego przemystu okreto-

wego z norweskimi armatorami oraz do-
stawcami wyposazenia okrgtowego. Zada-
wal wiele pytan i dtugo rozmawiat z przed-
stawicielami zarzadéw firm Grupy REMON-
TOWA SA i specjalistami ze stoczni.

Premier Norwegii
zainaugurowat budowe
nowatorskiego promu

na przyszioiciowe paliwo

Premier Jens Stoltenberg uswietnit
Swoja obecnoscia uroczystosc cigcia
pierwszych blach na budowe w stoczni
REMONTOWA Shipbuilding innowacyjne-
20, przyjaznego srodowisku promu o na-
pedzie gazowym (na skroplony gaz ziem-
ny - LNG) dla norweskiego armatora -
jednego z najwigkszych operatoréw pro-
mowych na norweskich wodach przy-
brzeznych. Byto to pierwsze cigcie stali
na jednostke typu LMG 120, o stocznio-
wym symbolu budowy B 612/4. Czwarty
statek z serii promow o napedzie gazo-
wym zaméwionych przez Torghatten Nord
AS, prom Ipdingen, to zarazem Osma jed-
nostka dla tego samego armatora.

Promy dla Torghatten Nord, budowa-
ne pod nadzorem towarzystwa klasyfika-
cyjnego Det Norske Veritas (DNV) i Nor-
wegian Maritime Directorate (NMD), od-
bywac beda rejsy po fiordzie Vestfjorden,
potozonym migdzy potnocnym wybrze-
zem Norwegii, a grupa wysp Lofoty.
Akwen ten znany jest z trudnych warun-
kéw pogodowych. Promy zaprojektowa-
ne przez biuro projektowo-konsultingo-
we LMG Marin z Bergen wspotpracujace
z polskim okretowym biurem projekto-

Premier Norwegii wita sie z pracownikami armatora Knutsen OAS ze statkow
obsfugiwanych aktualnie w Remontowej SA.



WYDARZENIA  kraj

Na tle promu budowanego w REMONTOWA Shipbuilding SA dla norweskiego
armatora Torghatten Nord AS - od lewej Piotr Soyka i Donald Tusk.

wym REMONTOWA Marine Design &
Consulting Ltd., maja zosta¢ przekazane
armatorowi przez Remontowg SA i RE-
MONTOWA Shipbuilding SA w drugie;j
potowie 2012 roku.

Remonty i przebudowy
statkéw i obiektéw offshore

Grupa REMONTOWA ma znaczacy
udzial w norwesko-polskiej wymianie
handlowe;.

Roczna wartos¢ sprzedazy produktéw
(nowe statki) i ustug (remonty i przebu-
dowy) sigga 150-200 mln euro. Norwe-
scy armatorzy i operatorzy statkéw naleza
do najwazniejszych klientow grupy. Wie-
lu, cenigc dotychczasowsg wspotprace
zwiodaca polska grupa stoczniowa, wra-
ca z kolejnymi zleceniami. Grupa RE-
MONTOWA jest w stanie zaoferowac kon-
kurencyjne stawki, ale czgsto to nie cena,
tylko wysoka jako$¢ produkgii i remon-
téw oraz rzetelnosc i terminowos$¢, decy-
duja o powrotach.

W roku 2010 Remontowa SA przepro-
wadzita remonty na 31 statkach norwe-
skich armatoréw: Bergshav Ship Manage-
ment AS, Conoco Philips AS, Jo Tankers,
Klaveness Maritime Logistics, Knutsen
OAS, Mowinckel Ship Management AS,
Odfjell AS, Teekay Shipping Norway AS,
Utkilen AS. Sprzedaz zamknela si¢ kwotg
25 milionéw euro.

W pierwszej polowie 2011 roku
w stoczni go$city 24 statki z: Bergen Tan-
kers AS, Gearbulk Norway AS, Hoegh Fle-

et Services AS, Jo Tankers, Knutsen OAS,
Kristian Gerhard Jebsen Skipsrederi AS,
Odfjell AS, Ramco Marine AS, Siem Of-
fshore AS, Teekay Shipping Norway AS,
Torghatten ASA, Utkilen AS, Vaage Ship
Management AS. Do norweskich klien-
tow Remontowej SA naleza rowniez m.in.
Petrojarl ASA (obecnie grupa Teekay),
Fred Olsen Energy / Fred Olsen Produc-
tion i BW Offshore. Stocznia zawarta z nor-
weskimi klientami nowe kontrakty na
taczna kwote 20 milionéw euro.

Wielu klientéw Remontowej SA to
$wiatowi liderzy w rdznych sektorach

zeglugi, np. Odfjell jest jednym z najwiek-
szych w $wiecie operatoréw chemika-
liowcdw, a Knutsen OAS i Teekay Norway
- w eksploatadji zbiornikowcdw wahadto-
wych (przewozacych rope z morskich
platform wydobywczych do terminali
portowych i rafinerii).

W pierwszej polowie 2011 roku zre-
alizowane lub zakonczone zostaty cztery
przebudowy jednostek ptywajacych dla
armatorow norweskich na taczng kwote
45 milionéw euro. Dla Awilco ASA poétza-
nurzalne platformy wiertnicze (semi-sub-
mersible drilling rigs) WilPboenixi Wil-
Hunter, a dla operatora promowego
Fjord1 MRF przebudowano i przedtuzo-
no fiordowy, dwustronny (tzw. przeloto-
wy), prom samochodowo-pasazerski
o systemie napgdowym zasilanym skro-
plonym gazem ziemnym (LNG), nota
bene - pierwszy w historii prom napedza-
ny LNG, zbudowany w Norwegii w 2000
roku. Dla Petrojarl ASA Remontowa SA
przebudowata zbiornikowiec na jednost-
ke typu FPSO (jednostke wydobywczo-
magazynowo-przetadunkowa). FPSO Pe-
trojarl Cidade De Rio Das Ostras pracuje
przy wydobyciu ropy z podmorskiego
pola naftowego na brazylijskim szelfie
kontynentalnym dla kompanii naftowej
Petroleo Brasileiro S.A. (Petrobras).

Ostatnio przebudowywano takze w Re-
montowej SA zbiornikowce nalezace do
armatora Knutsen OAS na zbiornikowce
wahadlowe (shuttle-tankers), a takze insta-
lowano na nich chronigce $rodowisko sys-
temy KVOC (Knutsen Volatile Organic
Compounds recovery systems).

Prezentacja projektow realizowanych przez stocznie - m.in. statku norweskiego armatora
Knutsen OAS, stojacego na doku nr 6. Od lewej Zbigniew Andruszkiewicz - czfonek zarzadu ds.
handlowych i produkcyjnych, Jarostaw Flont - prezes zarzadu firmy i premier Norwegii.
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Ochrona $rodowiska
- nowoczesna technika okretowa
z Polski i Norwegii

Norweskie firmy sa liderami w opra-
cowywaniu i zastosowaniach przyjaznych
Srodowisku rozwigzan technicznych, row-
niez w zegludze, oceanotechnice i gbrnic-
twie morskim (czyli morskim przemysle
wydobycia ropy i gazu - offShore indu-
Stry).

Firmy Grupy REMONTOWA wy-
chodzg naprzeciw wysokim wymaganiom
norweskich przedsi¢biorstw zeglugo-
wych, m.in. oferujac budowe statkéw
przyjaznych $rodowisku wedtug projek-
tow opracowanych samodzielnie, we wta-
snym biurze projektowym lub we wspot-
pracy z norweskimi okrgtowymi firmami
projektowo-konsultingowymi oraz przez
instalacje na statkach - zarowno nowych,
jak i przebudowywanych - proekologicz-
nych urzadzen i systeméw okretowych.

Jednym z wielu przyktaddéw wspotpra-
¢y przy morskich zastosowaniach ,zielo-
nych technologii” jest system odzysku
VOC (Volatile Organic Compounds), dzigki
ktoremu podczas operacji przetadunko-
wych na zbiornikowcach nie sq uwalnia-
ne do atmosfery szkodliwe zwiazki orga-
niczne w oparach tadunku. Gdanska
Stocznia Remontowa SA zainstalowala
takie systemy juz na kilkunastu statkach
norweskich armatoréw: Teekay Norway
AS, TUM Shipmanagement i Knutsen OAS
Shipping AS / Knutsen Offshore Tankers
ASA (w tym ostatnim przypadku: system
KVOC - Knutsen VOC, opracowany przez
Knutsena).

Remontowa SA z sukcesem weszla
takze na nowy i dynamicznie rozwijajacy
si¢ rynek statkow napedzanych skroplo-
nym gazem ziemnym (LNG). Znalazto to
potwierdzenie m.in. w nadaniu promowi
Moldefjord, zbudowanemu dla Fjord1 MRF
z Norwegii przez Gdanska Stoczni¢ Re-
montowa SA oraz REMONTOWA Shipbu-
ilding, tytutu ,Zielonego (przyjaznego
$rodowiskw) Statku Roku 2010” w ramach
wyrdznien Green Ship Technology Award
ustanowionych przez Informa Events, fir-
me¢ wydawcy wpltywowego dziennika
branzy zeglugowe;j ,Lloyd’s List”.

Polskie promy na wodach
norweskich fiordéw

Udzial norweskiego premiera, Jensa
Stoltenberga w uroczystosci pierwszego
cigcia blach na budowe nowatorskich pro-
mow napedzanych LNG dla armatora
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Torghatten Nord AS zwraca uwage na 12-
letnia juz, owocng wspotprace norweskie-
go biznesu zeglugowego z firmami Gru-
py REMONTOWA z Gdanska w zakresie
budowy nowoczesnych statkéw. REMON-
TOWA Shipbuilding SA oraz Gdanska Stocz-
nia Remontowa SA budowaty w ostatnich
kilkunastu latach dla armatoréw norweskich
gldéwnie promy i statki rybackie.

Wirdd tych pierwszych dominowaty
dwustronne promy fiordowe.

W latach 1999-2006 stocznie Grupy
REMONTOWA zbudowaly statki dla ar-
matorow norweskich o tacznej wartosci
sprzedazy 62 346 000 euro.

W latach 2009-2011 Grupa REMON-
TOWA przekazata do eksploatacji dwie
serie proméw dla norweskiego armatora
Fjord1 MRF o tacznej wartosci kontrakto-
wej 128 350 000 euro. Byly to dwa dwu-
stronne promy fiordowe o napedzie kon-
wencjonalnym oraz cztery z napedem na
LNG (w tym wspomniany wczesniej, na-
grodzony Moldefjord).

Obecnie REMONTOWA Shipbuilding
posiada w zamdwieniach i w trakcie bu-
dowy m.in. cztery promy pasazersko-sa-
mochodowe na wymagajace, potnocne
wody Norwegii. S3 to promy projektu
LMG 120 PCU (Personal Car Units) z sys-
temem napedowym zasilanym LNG - dwa
na wody ostoniete i dwa na dhuzsze trasy
na wodach otwartych.

Ponadto, stocznia buduje obecnie dla
tego samego odbiorcy - Torghatten Nord
AS - cztery mniejsze promy dwoch typdw
o tradycyjnym (dieslowskim) napedzie:
dwa typu SKS 21 PCU i dwa - SKS 16 PCU.

Laczna wartos$¢ kontraktdw na budo-
wane obecnie statki dla Torghatten Nord
AS wynosi prawie 130 mln euro.

Norweskie wyposazenie
i know-how na statkach
z Remontowej SA

Grupa REMONTOWA jest tez od daw-
na znaczacym nabywca wyposazenia
okretowego produkowanego przez firmy
norweskie, m.in.: APL, Autronica, Bergen
Diesel (czgsé¢ Rolls-Royce group), Brude
Safety AS, Brunvoll, Draka, Framo, Her-
nis, Kongsberg Simrad, LMG, Norac, No-
req, Notlift, Norsafe, Norsap, Pusnes, Pyro,
Rolls-Royce Marine AS, Solberg Scandina-
vian AS, Sperre, Unitor, Vingtor, Hamwor-
thy Oil & Gas Systems AS (jako poddo-
stawca Rolls-Royce), etc.

Firmy Grupy REMONTOWA budowa-
ty i buduja statki réznych typow, nie tyl-
ko dla armatoréw norweskich, nierzadko

Premier Jens Stoltenberg
uruchamia maszyne...

... nastepuje pierwsze ciecie stali
na jednostke typu LMG 120, o stoczniowym
symbolu budowy B 612/4.

w oparciu o projekty norweskich okreto-
wych firm projektowo-konsultingowych
lub na podstawie projektdow wiasnych,
opracowanych we wspotpracy z takimi
norweskimi konsultantami i projektanta-
mi statkéw, jak m.in. LMG Marin z Ber-
gen czy Nordnorsk Skipskonsult AS (NSK).

Wreszcie warta odnotowania jest cen-
na, owocna wspotpraca firm Grupy RE-
MONTOWA i DNV (Det Norske Veritas),
jednego z wiodacych w $wiecie towa-
rzystw klasyfikacyjnych, bedacego zara-
zem uslugodawcy i dostarczycielem krnow-
how w szeroko rozumianej branzy mor-
skiej, w obszarach zapewnienia jakosci
i bezpieczenstwa.

PioSta , rel
Zdjecia: Piotr B. Starenczak



Fot. Adam Wozniczka

Kolejny pomyst ARP

Korporacja

Polskich Stoczni
Remontowych? |

Czy z trzech stoczni réznie radzqcych

sobie na rynku mozna stworzy¢ ,lidera

na europejskim rynku remontéw”2 Agencja
Rozwoju Przemystu i Ministerstwo Skarbu
Parstwa od miesiecy twierdzi, ze tak.
Chociaz ostatnio jakby z mniejszg pewnosciq.

i al

WYDARZENIA  polskie stocznie

Stworzona przez ARP grupa MS TFI
(Towarzystwo Funduszy Inwestycyjnych)
Offshore and Shipyard zrzesza, nalezace
do Agengji: gdynska Stocznie Remontows
Nauta, Morskg Stocznie Remontowg ze
éwinoujs’cia i szczecinsky Stocznie Remon-
towa Gryfia. Przypomina to inng stocz-
niowa spotke, - Korporacja Polskie Stocz-
nie - powotang pod koniec 2004 roku,
rowniez przez Agencje. W zalozeniach
spotka miata skonsolidowa¢ niewydolne
finansowo stocznie w Szczecinie i w Trdj-
miescie, zapewniajagc m.in. stabilno$¢
funkcjonowania, lepsze wykorzystanie
zaplecza naukowo-badawczego, a takze
umozliwi¢ sktadanie wspdlnych zamo-
wien na stal i wyposazenie statkéw. Za-
réwno jednak z konsolidadii, jak i stabiliza-
¢ji nic nie wyszto, a kilka lat po powstaniu
KPS, Stocznia Gdynia i Szczecinska Nowa
zostaly postawione w stan upadtosci.

?encia

A
nie uczy sie na bfedach

Co zadziwiajace, nowy pomyst kon-
solidadji trzech stoczni remontowych jest
niemal identyczny ztym z 2004 r. Jak
czytamy w wydawanym przez ARP ma-
gazynie ,Gospodarka i Przemyst”:

B  Nowa marka ma poméc polskim
stoczniom remontowym stac sie jed-
nym z wazwiejszych graczy na euro-
pejskim rynku’.

B Obroty firm tworzgcych grupe sig-
gajq kilkudziesieciu milionow euro.
Dzigki wspolnemu dziataniu, stocz-
nie bedq mogty zdobywaé nowe kon-
trakty i znaczgco zwigkszyc¢ obroty’.

B  Celem nowego podmiotu jest osiq-
gnigcie pozycji jednego z lideréw na
europejskim rynku remontow i budo-
wania statkow oraz wysokiej pozycji
na rynku budowy konstrukcji offsho-
re dla sektora energetycznego. Gru-
pa zacznie wspolprace z najlepszy-
mi biurami projeRtowymi, a takze
z Akademiq Morskq w Gdyni w celu
prowadzenia badan rozwojowych’.

Wojciech Dabrowski, prezes ARP,
a zarazem szef funduszu tak mowit na
tamach ,Gospodarki i Przemystu”: - Prze-
prowadzilismy analize, z ktérej jasno wy-
nika, ze pozycja konkurencyjna kazdej
firmy z osobna jest staba, pojedynczo

Szczeciniska Stocznia Remontowa Gryfia SA
zbudowata niedawno, wykorzystujac

kadtub ze Stoczni Szczecirniskiej Nowej,
kontenerowiec Port Gdynia.
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maja znikome szanse na znalezienie in-
westora. Dlatego bedziemy si¢ starac, aby
jak najszybciej doprowadzi¢ do Scistej
wspoltpracy stoczni, gtownie jezeli cho-
dzi o polityke sprzedazowsq i marketin-
gowa. Kontrolujac kilka spotek o podob-
nym profilu dzialania logiczne jest, aby
ujednolici¢ ich strukture i strategie funk-
cjonowania.

We wspomnianym wydawnictwie,
stocznie wchodzace w sktad grupy przed-
stawiane sg jako preznie dzialajace i od-
noszace sukcesy, nie borykajace si¢ z zad-
nymi problemami. Gdy tymczasem np.
w Gryfii w ubieglym roku zwolniono nie-
mal sto 0séb (i to prawdopodobnie nie
jest koniec redukgcji), zmieniono prezesa,
a zlecony przez MS TFI niezalezny audyt
wykazat wielomilionowe zadtuzenie.

Ztodliwi twierdza, ze grupa MS TFI
Offshore and Shipyard tak naprawde roz-
poczela dziatalnos¢ od... zwolnienia wie-
loletniego prezesa Stoczni Remontowe;j
Nauta Romualda Kowalskiego. Jego od-
wolanie, w trakcie trwania kadencji, zo-
stalo w $rodowisku okretowcow zinterpre-
towane jako pierwszy krok do zblizenia,
czy nawet potaczenia gdynskiej stoczni
ze Stocznig Remontowa Gryfia, bedacej
W gorszej sytuaciji finansowe;.

- Dla nas to bylo wielkie zaskoczenie
- przyznaje Andrzej Janzen, przewodni-
czacy zaktadowej Solidarnosci.

Co bylo powodem odwotania, do-
ktadnie nie wiadomo. ARP informuje je-
dynie, iz ,jest nastgpstwem oceny dzia-

WYDARZENIA polskie stocznie

tania prezesa zarzqdu dokonanej przez
Rade Nadzorczq. Rada Nadzorcza zgod-
nie z obowigzujgcym prawem ma takie
uprawnienie i ze wzgledu na interes
spotki z niego skorzystala’. Nieoficjalnie
moéwi sig, ze Kowalski sprzeciwiat si¢ pla-
nom polaczenia stoczni w jeden organizm
pod patronatem ARP. Jesli wezmie si¢ pod
uwage, ze Nauta zaktada na ten rok 172,5
mln zt przychodéw (w ubieglym byty
niemal dwa razy mniejsze) i do konca
roku chce przeprowadzi¢ si¢ w catosci na
nabrzeza dawnej Stoczni Gdynia, ktore
kupita wraz z plywajacym dokiem po tej
stoczni, tym bardziej moze dziwic fakt, iz
rezygnuje si¢ z czlowieka, ktéry owe
przedsiewzigcia i plany sygnowal.

Przewodniczacy Andrzej Janzen: - Dla
nas sytuacja jest bardzo niejasna. Rada
Nadzorcza moze zwolni¢ prezesa jezeli
np. podejmowat decyzje niezgodnie z jej
wytycznymi. A nie wydaje mi sig, by pre-
zes Kowalski dziatal na szkode stoczni.

Na marginesie dodajmy, Ze jednym
z partneréw biznesowych grupy MS TFI
jest Stocznia Marynarki Wojennej, gdzie,
o czym juz pisali$my, rowniez zwolniono
niedawno wieloletniego prezesa. Tam
takze powody decyzji Rady Nadzorczej
nie zostaly ujawnione.

Powrét do zjednoczenia?

Zwiazkowcy z Nauty juz pod koniec
stycznia niepokoili si¢ planami potacze-
nia ich stoczni oraz stoczni remontowych

Grupa MS TFI Shipyard & Offshore

|

Tak nowa grupa reklamuje sie
w wydawnictwie Agencji
Rozwoju Przemystu.

Gryfia i Morska. W oswiadczeniu w tej
sprawie napisali: ,Nauta jako jedna z nie-
licznych stoczni wyszia obronng rekq
z kryzysu branzy stoczniowej. Stocznia
posiada opracowang strategie rozwoju
na najblizsze lata, uwzgledniajgcg
zwigkszenie potencjatu produkcyjnego
i konsekwentnie jg realizuje. Stocznia
podjeta sig takze zagospodarowania te-
renow po bytej Stoczni Gdynia - zaku-
pita dok ptywajqcy i uzyskata dostep do
duzego suchego doku na terenie Stocz-

Morska Stocznia Remontowa - najmniejszy z zaktadow wchodzacych w sktad MS TFI Offshore and Shipyard.
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Fot. Piotr B. Starericzak

ni Gdynia, stwarzajgc tym samym wa-
runki zwiekszenia produkcji i zatrud-
nienia. (...) Zwigzkowcow niepokojq
takze mgliste jak na razie plany polq-
czenia w jednej strukturze stoczni Gry-
fia i Morska, nalezgcymi podobnie jak
Nauta do towarzystwa MS TFI, w ktére-
go zarzqgdzie zasiadajq osoby z kierow-
nictwa Agencji Rozwoju Przemystu.
Oczekujemy, ze wstrzymane zostanq za-
powiadane dziatania i wiasciciel umoz-
liwi Stoczni Remontowej Nauta funkcjo-
nowanie chronigce zarowno jej pracow-
nikow, jak i akcjonariuszy”. Oswiadcze-
nie trafito do Wojciecha Dabrowskiego,
prezesa ARP oraz do zarzadu MS TFIL.

- Agencja Rozwoju Przemystu miata-
by by¢ swego rodzaju szefostwem daw-
nych zjednoczen rozdzielajacym zadania
poszczegolnym stoczniom - powiedziat
nam przewodniczacy Janzen. - Znow mie-
liby$my gospodarke nakazows. A to dla
nas nie do przyjecia. Byly zarzad Nauty
opracowal pewna koncepcjg rozwoju fir-
my. Podjeto w zwigzku z tym konkretne
decyzje, jak zakup nowych terenéw. Nie
mozna zmarnowac tego, co zostato zro-
bione, nie mozna zmarnowac potencjatu
stoczni.

Stoczniowcy z Gdyni bojg sig, ze ich
kosztem ratowane bgdg dwa pozostale,
bedace w gorszej kondycji, zaklady ze
Szczecina i Swinoujécia.

Pod koniec czerwca zwigzkowcow
z Nauty przyjal wiceminister skarbu Zdzi-
staw Gawlik oraz prezes ARP Wojciech

WYDARZENIA  polskie stocznie

Dabrowski, ktérzy zapewnili, ze wpraw-
dzie konsolidacji nie bedzie, jednak roz-
wazane jest ,ujednolicenie procedur za-
mowien, zakupow i certyfikatéw”. Na
czym polegataby wspodtpraca miedzy
poszczegdlnymi stoczniami, tego zwigz-
kowcy sig¢ nie dowiedzieli. Moze konkre-
ty padng na kolejnym spotkaniu.

Co na to Ministerstwo Skarbu? Czy fak-
tycznie nie bedzie polaczenia trzech
stoczni remontowych? Jakie sg plany ko-
operacji miedzy stoczniami? Czym kon-
kretnie miatyby si¢ zajmowac wspotpra-
cujace ze sobg zaktady, by ,zwiekszy¢
wartos¢ i poprawic¢ efektywnos¢ zarzadza-
nych przez fundusz firm”?

Potqczenia nie bedzie

W biurze prasowym ministerstwa do-
wiedzieliSmy sig, ze pytania na ten te-
mat powinnismy kierowa¢ do MS TFL
Poniewaz szefem funduszu jest Wojciech
Dabrowski, prezes ARP, chcieliémy tam
uzyska¢ odpowiedz.

O tym, z jaka ,troska” traktowany jest
pomyst zjednoczenia i wspotpracy trzech
stoczni remontowych, moze $wiadczy¢
fakt, Ze na nasze pytanie o MS TFI Of-
fshore and Shipyard rzecznik Agencji
Roma Sarzynska-Przeciechowska stwier-
dzila, ze... nic nie wie o takiej grupie. Byla
tez zdziwiona faktem, ze jej szef wspo-
minal o niej w magazynie wydawanym
przez ARP. Dodajmy, ze pani rzecznik jest
redaktorem naczelnym tego periodyku.

ICZAIA CIVAIA T A
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Stocznia Nauta remontuje statki w duzym suchym doku,
ktory Stocznia Crist przejeta po upadiej Stoczni Gdynia.

W koncu jednak przekazata nasze pyta-
nia dalej, a odpowiedzi przyszly dwie, do-
kladnie tej samej tresci. Izabella Dubiel-
czyk, gléwny specjalista Biura Marketin-
gu i Promocji ARP i Piotr Stupski, czto-
nek zarzadu MS TFI napisali:

» W chwili obecnej nie podejmujemy
dziatan zmierzajqcych do korporacyjne-
go polgczenia stoczni wchodzgcych
w skitad portfela MARS Fundusz Inwesty-
cyjny ti. Szczecinskiej Stoczni Remonto-
wej GRYFIA SA, Morskiej Stoczni Remon-
towej SA w Swinoujsciu oraz Stoczni Re-
montowej NAUTA SA w Gdyni. Wg obec-
nego standingu finansowego i organiza-
cyjnego ww. podmiotow dziatanie takie
nie przyniostoby korzysci ekonomicznych.

W celu zwigkszenia wartosci naszych
stoczni bierzemy jednak pod uwage roz-
poczecie dziatan z zakresu koordynacji
wykorzystania ich potencjatu. Bedziemy
to realizowac poprzez podjecie roznych
inicjatyw, w szczegolnosci w zakresie
zwiekszania przychodow oraz obrony
pozycji konkurencyjnej stoczni porifela
MARS Fundusz Inwestycyjny.

Rynek stoczniowy w Europie jest bar-
dzo konkurencyjny i ewoluuje w strone
podnoszenia jakosci ustug (certyfikaty
bezpieczenstwa, terminy wykonania),
zmiany technologii, wysokiej specjaliza-
¢ji, a zarazem kompleksowosci oferty.
Majqc powyzsze na uwadze mamy Swia-
domos¢ koniecznosci skoordynowania
dziatalnosci handlowej tych podmiotow,
rozumianego jako wspolne prezentowa-
nie si¢ armatorom jako jedna grupa,
o0 szerokiej ofercie dostgpnych dokéw (pe-
ten przeglgd w skali trzech stoczni), do-
godnych lokalizacjach, szerokiej gamie
kompetencji wiasnych oraz podmiotéw
kooperujgcych. Stworzenie platformy
sprzedazowej naszych stoczni jest ko-
nieczne wobec zagrozen rynkowych, ale
rowniez daje szanse wykorzystania moz-
liwosci ptyngcych z synergii.

Elementem budowania przewag kon-
kurencyjnych jest réwniez baza koszto-
wa. Optymalizacja procesow jest zada-
niem lezgcym po stronie kazdej ze stocz-
ni. Jednak zaopatrzenie oraz zakup
materialow, towarow i ustug to dziata-
nia, ktére w wyniku uwspolnienia oraz
zwiekszonej skali mogq stanowic realne
Zrddio obnizenia kosztow dziatalnosci.
W tym zakresie planujemy rowniez zbu-
dowanie wspolnej platformy dla ww.
spotek’.

Czestaw Romanowski
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Swiatowy zlot morskich akademii

W Gdyni, w Akademii Morskiej, odbyto sie dwunaste

zgromadzenie ogélne (AGA - Annual General Assembly)

stowarzyszenia wyzszych uczelni morskich IAMU
(Infernational Association of Maritime Universities).

Organizacja IAMU powstata w roku
1999 z inicjatywy zespotu zatozycielskie-
go z wybranych uczelni z kazdego z kon-
tynentow. Pomystodawcy i aktywnym
kreatorem przedsiewziecia byt Japonczyk
Hisashi Yamamoto, éwczednie zwigzany
z wydziatlem morskim stambulskiego Uni-
wersytetu Technicznego (ITU). W sktad
grupy zalozycielskiej weszli rektorzy z
nastepujacych uczelni: Maine Maritime
Academy (USA), Arab Academy for
Science Technology and Maritime Trans-
port (Egipt); Australian Maritime Colle-
ge; Kobe University of Mercantile Mari-
ne (Japonia); Istanbul Technical Univer-
sity (Turcja).

Gléwnym celem organizacji byto wy-
pracowanie najlepszych programéw na-
uczania i szkolenia przysztych oficeréw,
stworzenie forum do wymiany doswiad-
czen w pracach badawczych, wymiany
studentéw i profesoréw, a takze prowa-
dzenie dziatalnosci edytorskiej oraz orga-
nizowanie corocznych spotkan wszystkich
cztonkdw organizacii.

Akademia Morska w Gdyni (AM), jako
jedna z pierwszych przystapita do IAMU

Nasze MORZE - nr 7 - lipiec 2011

i jest jednym z najbardziej aktywnych jej
cztonkow. Przedstawiciele AM zasiadaja
w zarzadzie organizacji i w wielu jej gre-
miach.

Pierwszy, zalozycielski zjazd odbyt si¢
w czerweu 2000 roku w Stambule. Przy-
byli na niego przedstawiciele 17 uczelni
z calego $wiata. Kolejne, odpowiednio nu-
merowane spotkania organizowane byty
w Turcji, USA, Japonii, Australii, Egipcie,
Szwecji, Chinach, ponownie dwa razy
w USA, w Rosji i Korei Potudniowej.

W tym roku za$, zebranie juz 53 czton-
kow odbyto sie dniach 12-14 czerwca
w Gdyni, pod hastem: ,Green Ships, Eco
Shipping, Clean Seas”. Przez trzy czerw-
cowe dni goécili w Gdyni rektorzy, pro-
fesorowie i studenci ze wszystkich uczel-
ni - cztonkéw IAMU. To bez watpienia
najwigksze spotkanie akademickiego $ro-
dowiska morskiego na $wiecie.

Do konferencji naukowej zostato wy-
selekcjonowanych 35 najlepszych ze
zgtoszonych referatéw. Studenci, w ra-
mach przewodniego tematu, mieli za za-
danie zbudowanie wirtualnego statku eko-
logicznego, spetniajacego wszystkie wy-
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Musztra paradna marynarzy
Zz Marynarki Wojennej.

magania konstrukcyjne, bezpiecznego
zarzadzania i eksploatacji.

W ramach konferencji odbyly sie trzy
sesje specjalistyczne: ,On-board training”
- wymiana do$wiadczen na temat prak-
tyk studenckich, ,Engine Room Simula-
tor” - w oparciu 0 nasz nowoczesny Sy-
mulator sitowni na Wydziale Mechanicz-
nym AM oraz ,Electric and Automation
Officers” - w oparciu o nowe ustalenia
w konwencji STCW. Pozostale 9 sesji mia-
to charakter ogdlny z zakresu MET (Mari-
ne Education and Training).

Przy okazji naukowcy, wyktadow-
cy i studenci Akademii Morskiej starali
si¢ przedstawi¢ gosciom 90-letnie tra-
dycje i dorobek polskiego szkolnictwa
morskiego oraz najwigksze osiagniecia
Akademii Morskiej w Gdyni, a takze pol-
skie tradycje, m.in. kulinarne i kulture.

Zorganizowano specjalne warsztaty
naukowe, program turystyczno-sporto-
wy itd.

Duza cze$¢ studentow przybyta do
Gdyni droga najwtasciwsza, najbardziej
naturalng dla takiego gremium - na po-
ktadach statkéw. Swiatowe zgromadze-
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Gospodarze starali si¢ przyblizy¢
zagranicznym gosciom polska kulture.
Podczas bankietu na pokifadzie
amerykanskiego statku szkolnego Empire
State zorganizowano degustacje polskich
specjatow i wystep studenckiego ludowego
zespoftu piesni i tarica. Na zdjeciu zespot w
towarzystwie dr inz. kpt. z. w. profesora AM,
Bogumita Laczyniskiego - przewodniczacego
komitetu organizacyjnego gdynskiego
zgromadzenia uczelni morskich.

Statki biorace udziat
w zgromadzeniu
uczelni morskich - !
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Spotkanie w gdyriskim porcie stafo si¢ okazja
do wymiany grup studentow z rosyjskiego
zaglowca Kruzensztern i polskiego statku
szkolnego Nawigator XXI. Na zdjeciu -
studenci polscy i rosyjscy, z tylu, w
piaskowym mundurze - opiekun grupy polskiej
na poktadzie Kruzenszterna - dr. inz. Marek
Szulc z Akademii Morskiej w Szczecinie.
Studenci ze Szczecina popiyneli na rosyjskim
2aglowcu m.in. do Oulu w Finlandii.

Na poktadzie Daru Pomorza odbylo sie
spotkanie integracyjne, w trakcie ktorego
zaproszeni mogli podziwia¢é musztre paradng
marynarzy z Marynarki Wojennej i wystep
Orkiestry MW, a takze éwiczenia
antyterrorystyczne. Zobaczyc¢ to mogli
réwniez nieliczni spacerowicze.

Szkoda, ze organizatorzy nie zadbali

o naglosnienie pokazoéw...
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Zawitat do Gdyni m.in. szczecinski Najwiekszym zaglowcem zlotu byt
statek szkolny Nawigator XXI. Kruzensztern z Rosji.

nie wyzszych uczelni morskich stato sie
okazja dla jednoczesnych wizyt kilku stat-
kow szkolnych.,

W ten sposob w Gdyni doszto do
matego zlotu jednostek ptywajacych,
w tym duzych zaglowcow, na kwartat
przed wrzesniowym The Culture 2011
Tall Ships Regatta. Do gdynskiego portu
zawinety 11 i 12 czerwca dawny drobni-
cowiec - obecnie statek szkolny Empire
State (VI) z 500 studentami z Nowego
Jorku, rosyjskie zaglowce Mirz 100 stu-
dentéw z St. Petersburga oraz Kruzen-
shtern - rtéwniez ze 100 studentami z Ka-
liningradu. W spotkaniu uczestniczyly
réwniez gdynskie statki szkolne Dar Mio-
dziezy, Dar Pomorza i Horyzont II oraz

Najwieksza jednostka byt byly drobnicowiec i niedoszly transportowiec
amunicji, zbudowany w 1962 roku jako Oregon, amerykariski Empire State.

s 1. :
Zanim rozpoczat w 1989 roku kariere w jednej z amerykariskich akademii szezecinski N “wlgatorm
morskich, pracowat m.in. w barwach stawnych, nieistniejacych juz
armatorow amerykanskich: Moore McCormack Lines i United States Lines. PioSia y rel
: i . Ldjecia: Piotr B. Starenczak
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Stato sie! Kolejny Polak stangt przed szansq
samotnego oplyniecia $wiata pod zaglami bez
zawijania do portéw. Kapitan Tomasz Cichocki

opuscit Brest i obrat kurs na...

Oplyniegcie kuli ziemskiej w rejsie non
stop to najtrudniejszy z zeglarskich wy-
czynow. Do tej pory tylko dwom Pola-
kom udata sie ta sztuka — 30 lat temu
Henrykowi Jaskule i 3 lata temu Toma-
szowi Lewandowskiemu. Cichocki ma
nadzieje, ze bedzie trzeci.

Uroczyste pozegnanie 54-letniego,
pochodzacego z Olsztyna zeglarza, odby-
to si¢ 14 maja w Sopocie (pisalismy o tym
w czerwcowym numerze , Naszego MO-
RZA”). Ale nie oznaczato ono rozpocze-
cia rejsu. Polak najpierw obrat kurs na
Brest.

Razem z nim poplyneta ekipa tech-
niczna ze stoczni Delphia Yachts, ktéra
zbudowata dla niego jacht Polska Miedz.
Jej zadaniem bylto ostateczne przetesto-
wanie jednostki oraz ,wylapanie” i usu-
nigcie wszelkich ewentualnych usterek.

Tych, na szcze$cie, byto niewiele. 3
czerwca todka dotarta do Brestu. Jak
mogli$my przeczyta¢ na stronie interne-
towej projektu www.kapitancichoc-
ki.pl, po drodze z Sopotu , trafity si¢ dwa
dni ,,6semki” na Baltyku i dwa dni ,,dzie-

WYDARZENIA  kraj

W samotng podroz

plynie

Brest.

wiqtki” w ,,dziob” na Morzu Potnocnym
(fale 7-8 metrow). (...) Jacht prowadzit
sie dobrze, ostatnie 400 mil pokonat ze
Sredniq predkoscig 9,2 wezta®.

Postoj w Brescie zostat wykorzystany
na przeprowadzenie ostatnich przygoto-
wan. Na jachcie pojawit si¢ Claude Bre-
ton, przedstawiciel World Sailing Speed
Record Council (WSSRC), $wiatowej or-
ganizacji zajmujgcej sie¢ rejestrowaniem
rekordow zeglarskich. Z jej ramienia nad-
zoruje on rejs Polaka. Na Polskiej Miedzi
zostato zainstalowane urzadzenie, ktore
zapisze przebieg podrézy Cichockiego.

I w koncu 1 lipca, o godz. 11.15, ka-
pitan rozpoczal swoj rejs. Zatoka Biskaj-
ska przywitala go spokojna woda i po-
godnym niebem. Miejmy nadzieje, Ze to
szczesliwa wrozba i zeglarz wroci do Bre-
stu caty i zdrowy. Postepy wyprawy S$le-
dzi¢ mozna na biezaco na podanej wyzej
stronie internetowej wyprawy i naszych
tamach.

- Tuz przed startem kapitana dopadta
lekka trema - méwi Mikunda, szef pro-
jektu Around the World Delphia Project,
jak nazwano przedsiewzigcie. - Nie ma
sie co dziwi¢, bo przeciez zaczelto sie
spetnia¢ najwigeksze marzenie jego zycia.
Stres zniknat jak tylko znalazt si¢ sam na
morzu.

Cho¢ Tomasz Cichocki nalezy do do-
$wiadczonych zeglarzy i dysponuje na-
prawde starannie przygotowanym jach-

Kapitan Tomasz Cichocki
usmiecha sie na pozegnanie.

Fot. Claude Breton

Zdjecie
z linii startu.

Od lewej
- Tomasz Cichocki,

Claude Breton
i Krzysztof Mikunda.

tem, nie czeka go tatwe zadanie. Najpierw
poplynie w kierunku przyladka Dobrej
Nadziei, potem minie przyladek i wyjdzie
na Ocean Spokojny. Nastepnie optynie
Horn i przez Atlantyk wréci do Brestu. Jesli
wszystko pojdzie dobrze, we francuskim
porcie powinien sie zameldowac¢ ponow-
nie na wiosneg przysztego roku, po prze-
plynieciu okoto 24 tysiecy mil morskich.

Opis trasy nie oddaje stopnia jej trud-
nosci. Samotna zegluga dookota $wiata to
wciaz bardzo niebezpieczne zajecie,
w ktorym, co tu duzo méwi¢, mozna stra-
ci¢ nie tylko zdrowie, ale i zycie (odpu-
kad)). Cichocki bedzie musiat zmierzy¢ sie
z najgrozniejszymi pod wzgledem pogo-
dowym i zeglugowym akwenami na na-
szej planecie. Do tego dochodzi samot-
no$¢, walka o kazda godzing dodatkowe-
go snu iusuwanie niespodziewanych
awarii.

Jacht Polska Miedz, na ktérym plynie
Polak, ma dtugos¢ prawie 12 metrow,
szeroko$¢ niemal 4 m i Zagle o powierzch-
ni 78 m?. Jednostka wyposazona jest we
wszystko, co potrzebne do bezpiecznej
zeglugi. Na jej pokladzie s3 w sumie 3
tony ekwipunku, z czego potowe stano-
wi woda do picia.

Podstawa jedzenia bedzie podczas
rejsu zywnos¢ liofilizowana. Ale Cichocki
ma ze soba takze troche $wiezego jedze-
nia. Polak sam bedzie wypiekat chleb i fa-
pat ryby, bo na Polskiej Miedzi sa r&w-
niez wedki.

Co prawda Tomasz Cichocki nie za-
mierza bi¢ rekordu czasowego, ale ma
nadzieje, ze optynie $wiat w 300 dni. Gdy-
by sie udato, bytoby to najszybsze polskie
samotne i non stop optyniecie globu jach-
tem zaglowym. Goragco mu tego zZyczymy!

Tomasz Falba
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Fot. materiaty prasowe

Ponad 40 zeliwnych dzial
z XVIIl wieku znaleziono na
dnie Battyku nieopodal
Ustki. To wyjgtkowe
odkrycie. Takze dlatego, ze
dokonano tego wspdlnym
wysitkiem prywatnych
pieniedzy, parstwowych
instytucji i zaangazowania
pasjonatéw.

Do odkrycia doszto podczas badan
dna morza zleconych Instytutowi Morskie-
mu w Gdansku przez firme Generpol,
ktdra szuka odpowiedniej lokalizacji pod
farmy wiatrowe w polskiej czesci Balty-
ku. Armaty lezaly 30 mil morskich na
potnoc od Ustki na tzw. Lawicy Stupskie;j,
na glebokosci ponad 40 metrow, zwalo-
ne na siebie i porozrzucane wokoét. Naj-
dhuzsze maja do 4 metrow i wazg okoto
pottorej tony.
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Wiatrem gnana ekspedycja

- Takich militariéw nie ma w polskich
muzeach - méwi Iwona Pomian, kierow-
nik Dziatu Badan Podwodnych Central-
nego Muzeum Morskiego w Gdansku. -
W Europie tez jest ich zaledwie kilka. Mo-
Zemy wiec $miato méwic o unikacie.

Obok dziat znaleziono resztki wraku,
udato sie tam odszuka¢ troche fajanso-
wej zastawy stolowej i kilka przyrzadow
nawigacyjnych. Nie wiadomo czy obie
grupy przedmiotéw nalezy ze soba wia-
za¢. Na armatach widnieje data i miejsca
ich odlania — 1771 rok, Szwecja. Pocho-
dzacy za$ ze Szkocji fajans datuje sie na
potowe XIX wieku. By¢ moze mamy
wigc do czynienia nie zjednym, ale
z dwoma wrakami. Nie mozna takze wy-
kluczy¢, ze XVIlI-wieczne dziata byly
przewozone na starszym o kilkadziesiat
lat statku jako balast.

Zagadek zwigzanych z odkryciem jest
zresztg wigcej. Nie wiadomo skad i dokad
plynat statek (statki), nie wiadomo z jakim
tadunkiem, a nawet co to byla za jednost-
ka (jednostki). Archeologowie z Central-
nego Muzeum Morskiego w Gdansku za-

Fot. Tomasz Falba

Dziata pod woda.

powiadaja ostroznie, ze odnalezienie od-
powiedzi na te pytania zaja¢ moze na-
wet kilka lat. Tym bardziej, ze nie wia-
domo kiedy ponownie zanurkuja w miej-
scu dokonania odkrycia. Wyniki badan

Szef ekspedycji Benedykt Hac
oglada znalezisko.



Fot. materiaty prasowe

konserwatorskich i historycznych na bie-
z3aco beda publikowane na stronie
www.wiatremgnane.pl.

, Wiatrem gnane” to nazwa ekspedy-
cji zorganizowanej, aby zabezpieczy¢
miejsce znaleziska. Trzeba przyznac, ze
do tej pory prézno szukac drugiego przy-
ktadu tak zgodnej wspotpracy réznych
instytucji przy ratowaniu morskiego dzie-
dzictwa historycznego znajdujacego si¢ na
polskich obszarach Battyku.

Wyprawe sfinansowala firma Gener-
pol. W dniach 6-17 czerwca na miejsce
odkrycia udaly si¢ az trzy jednostki, w tym
statek badawczy Instytutu Morskiego
w Gdansku Imor oraz okret ratowniczy
Marynarki Wojennej Piast. Operacja kie-
rowal, obok Iwony Pomian, Benedykt
Hac, kierownik Zaktadu Oceanografii
Operacyjnej Instytutu Morskiego w Gdan-
sku, jeden z najwybitniejszych polskich
hydrograféw. W pracach brali takze
udzial, poza nurkami z Marynarki Wojen-
nej, specjalisci od podwodnych eksplo-
racji nie zwigzani z zadng instytucja.

W wyniku operacji wydobyto dwana-
$cie dziat. Cztery trafity do konserwacji
do Centralnego Muzeum Morskiego
w Gdansku, osiem za$ zlozono na tere-
nie podwodnego skansenu jaki istnieje na
dnie Zatoki Gdanskiej, obok wraku
szwedzkiego okretu Solen zatopionego
podczas bitwy pod Oliwa w 1627 roku.
Moze je tam obejrze¢ kazdy amator nur-
kowania, bo lezg na gtebokosci zaledwie
14 metrow.

WYDARZENIA  kraj

20 czerwca, znalezione podczas
wyprawy ,Wiatrem gnane” eksponaty
pokazano na poktadzie Imora podczas
specjalnej konferencji prasowej. W jej
trakcie nikt z organizatorow ekspedy-
¢ji nie ukrywal, ze przeniesienie dziat
na teren skansenu to proba uratowania
reszty armat przed ciekawoscia pod-
wodnych rabusiow, ktérzy sa jedna
z battyckich plag.

Dlatego tez wlasnie cata ekspedycja
odbyla sie¢ w tajemnicy przed mediami,
a doktadne miejsce odkrycia nie zostato

W nastepnym numerze =¢
,INaszego MORZA” opublikujemy
wywiad z Iwong Pomian, z ktéra
porozmawiamy o tym, cO jeszcze
kryja wody Battyku.

»

Dziata na poktadzie Imora.

podane do publicznej wiadomosci. Aby
odstraszy¢ ewentualnych amatoréw pod-
wodnych znalezisk, Morski Oddziat Stra-
7y Granicznej zobowigzat si¢ do skrupu-
latnego pilnowania zaréwno obszaru,
gdzie dokonano odkrycia, jak i podwod-
nego skansenu.

- Mamy nadziejg, Ze naszym $ladem
pojda takze inne firmy inwestujace na
terenie polskiego Battyku - méwi Andre-
as Blutke, prezes Generpolu.

Tomasz Falba

Wydobywanie dziat z wody.
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WYDARZENIA  kraj

Adam Laskowski:

- Chcemy by¢ partnerem
dla stoczni w Polsce,

dla armatoréw, partnerem,
na ktérym mozna polegaé.
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Nor-Shipping to najwigksza, miedzy-
narodowa wystawa, odbywajaca sig
w Norwegii co dwa lata. Multidyscyplinar-
na, z akcentem na statki i technike okre-
towa, materiaty i urzadzenia dla stoczni
oraz wyposazenie statkéw. W tym roku
w Lillestrom pod Oslo zanotowano rekor-
dowa liczbe 16 235 kwalifikowanych (pro-
fesjonalistow z branzy) zwiedzajacych, co
oznacza wzrost 0 4 proc. w poréwnaniu
z edycja sprzed dwodch lat i najwieksze
obroty organizatoréw od pierwszej wy-
stawy w 1965 roku.

Na czterodniowe Nor-Shipping 2011,
zakonczone 27 maja, przybylo 17 298
delegatow wystawcow oraz uczestnikow
konferencji. Lacznie ze wspomnianymi
ponad 16 tysiacami zwiedzajacych, dato
to taczng liczbe 33 533 delegatow na tar-
gi i gtéwne imprezy towarzyszace.

Organizatorzy zapraszali do 22 pawi-
lonéw narodowych i pieciu parkdw tema-
tycznych. Czes¢ polskich stoisk zgroma-
dzono ,po sasiedzku”, na ograniczonym
obszarze, ale niestety, nie stanowity ra-
zem jednolitej, narodowej prezentacji
techniki i gospodarki morskiej pod szyl-
dem ,Made in Poland”.

Od wielu lat polskie firmy branzy
morskiej nie potrafia, a moze nie chcg na
zadnych miedzynarodowych targach
branzowych da¢ wspodlnego, wyraznego
przekazu - jeste$Smy z Polski, znamy si¢
na technice i gospodarce morskiej i ma-
my wiele ciekawych produktéw i ustug
do zaoferowania.

WY NIA  swiat

Ten nowoczesny
zurawik fodziowy
produkowany jest
pod marka Noreq...
w Polsce.

Z rozmowy
przeprowadzonej

na stoisku firmy
dowiedzielismy sie,
2Ze Noreq jest bardzo
zadowolony

z jakosci produktow
polskiego
podwykonawcy.

ehmaa

Model zdalnie kierowanego pojazdu
podwodnego na specjalnej czesci targow -
przyblizajacej technike i gospodarke morska
szerokiej publicznosci - majacej przyciagac¢
miodziez do edukacji i kariery

w branzy morskiej.

Na przejazdzke szybka fodzig hybrydowa (RIB), a scislej - na skorzystanie
z jej symulatora, dat si¢ skusic¢ Trond Giske, norweski minister przemystu i handlu
(po lewej) i diugo zabawit na symulaturze...
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' Dwoma bardzo
| waznymi tematami

na targach byly rynki
offshore oil & gas
(wydobycie ropy

i gazu ze zi6z
podmorskich)

i offshore wind
(przemyst budowy

i eksploatacji
morskich elektrowni
wiatrowych). Na
pierwszym planie
model serwisowca
platform offshore,

w glebi statek do
ustawiania wiez
elektrowni
wiatrowych.
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Stoisko REMONTOWA Shipbuilding - nowy image i identyfikacja firmowa stoczni znanej
dotad jako Stocznia Pétnocna. Oferuje m.in. jednostki offshore (giéwnie serwisowce),
a na rynku norweskim ma bardzo silng pozycje w budowie promow fiordowych.

Niestety, cho¢ Rumunie czy Turcje
uznaé¢ mozna za kraje, w ktorych prze-
myst morski co$ znaczy na miedzynaro-
dowym rynku, to Polski z pewnoécia nie.
W znacznej mierze dzieje si¢ tak za przy-
czyna zamkniecia w 2009 r. pod naciskiem
Komisji Europejskiej, dwoch duzych
stoczni produkcyjnych. Niewesote byty
tez wnioski ptynace z rozmow z polski-
mi wystawcami na tragach.

»Nasze MORZE” pod post.

W relacjach z wiodacych, migedzyna-
rodowych targdw morskich wspomina si¢
od kilku lub nawet kilkunastu lat, ze za-
rowno najokazalsze stoisko, jak i najcie-
kawsza, najbogatsza, najbardziej zrdznico-
wana oferte (np. wlasne projekty statkéw,
ktore udaje sie sprzedawac pod wihasng
marka w formie skonstruowanego ze sta-
li i w petni, nowoczesnie wyposazonego,
zaawansowanego technicznie produktu

ig anglojezycznej publikacji ,Poland at Sea” dystrybuowane
byto w biurze prasowym targéw, na terenie samych targéw oraz m.in. na stoisku Wydziatu
Promocji Handlu i Inwestycji Ambasady RP w Oslo, na ktorym bylismy wspétwystawca.

Bardzo waznym kierunkiem ekspansji
rynkowej norweskiej gospodarki morskiej
Jjest ostatnio, przezywajaca boom
inwestycyjny w sektorze wydobycia ropy

i gazu offshore, Brazylia. Norwegia
zaciesnia kontakty handlowe w sektorze
morskim z Brazylia i ma na tym polu
spore sukcesy. Wsrod zwiedzajacych
targi i wystepujacych na jednej

z konferencji zorganizowanych w ramach
Nor-Shipping 2011, byt José Sergio
Gabrielli (z prawej), prezes wielkiego
brazylijskiego koncernu

naftowego Petroleo Brasileiro, o ktérego
zainteresowanie zabiegaly swojego
czasu takze polskie stocznie, chcace
mieé udziat w budowie wielkiej floty
zbiornikowcow PetroBrasu.

gotowego) prezentuje Grupa REMON-
TOWA, z Gdanskg Stocznig Remontowg
SA i REMONTOWA Shipbuilding (dawnag
Stocznig Poinocna) na czele. Tak byto
rowniez na tegorocznym Nor-Shipping,
o czym chcgce by¢ obiektywnym, musi-
my donies¢.

Warto tez podkresli¢, ze w dotarciu do
potencjalnych i aktualnych klientow, wy-
datnie pomagata polskim firmom, zaréw-
no tym obecnym na Nor-Shipping, jak
i tym, ktére nie zdecydowaty sie wysta-
wiac na targach, anglojezyczna publika-
cja ,Naszego MORZA” — ,Poland at Sea”,
zawierajaca obszerne informacje technicz-
ne o nowosciach nie tylko z polskich
stoczni.

Cieszyla sig sporym zainteresowaniem
na halach i stoiskach targowych, a takze
w biurze prasowym - wérodd przedstawi-
cieli migdzynarodowej, morskiej prasy
fachowej. Jeszcze nie jest za pdzno, by
zaistnie¢ w kolejnym wydaniu ,Poland at
Sea”, zapraszamy...

A w dzisiejszej relacji — zdjeciowy
przeglad ciekawostek targowych. Juz
wkrétce - przeglad nowinek technicz-
nych, norweski statek roku, ktérego nie
byto, atakze o technice okretowej dla
ludzi spoza branzy i dla mtodziezy.

Tekst i zdjecia:
Piotr B. Staranczak
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Nowy warsztat

WYDARZENIA  kraj

Wedrtsild w Gdansku

Nowy warsztat firmy Wartsilé w Gdarisku

wzbogaca oferte serwisowq skierowang do krajowych
i zagranicznych firm zeglugowych, realizujgcych
remonty swoich statkéw w Polsce. W uzupetnieniu
wysoko rozwinietych ustug serwisowych

w zakresie remontu silnikéw, nowy warsztat

obejmie takze remonty ukladéw paliwowych

oraz remonty steréw strumieniowych.

Wirtsild Corporation otworzyta 20 maja
2011 roku w Gdansku nowy warsztat ser-
wisowy. Zlokalizowany w poblizu stocz-
ni i portdw, wzmacnia obecnos¢ firmy
w rejonie Battyku i jej pozycje czolowe-
go dostawcy ustug serwisowych dla firm
zeglugowych, realizujacych remonty swo-
ich statkow w Polsce Nowe centrum ser-
wisowe umozliwia obstuge techniczng na
wysokim poziomie i naprawe komponen-
téw silnikdw. Zapewnia rowniez mozli-
wosc¢ ich regeneracji poprzez obrébke
mechaniczng. Wséréd nowych rodzajow
dziatalnosci znajduja si¢ przeglady i re-
monty aparatury paliwowej i chtodnic
powietrza oraz remonty steréw strumie-
niowych.

- Nasi klienci bedg korzystac z rozsze-
rzonego zakresu ustug serwisowych
w stosunku do tego, jaki dzisiaj mozemy
zapewni¢ - méwi Wojtek Wiodarczak,
prezes zarzadu i kierownik dziatu serwi-
su firmy Wirtsild Polska. - Jedng z korzy-
Sci jest to, Ze obecnie mozemy prowa-
dzi¢ remonty wiekszych silnikéw. Nowy
warsztat umozliwi nam takze przeprowa-
dzanie przegladow inapraw silnikow
z wykorzystaniem najnowszych techno-
logii oraz dalsze rozszerzanie dziatalno$ci
w zakresie ustug serwisowych obejmuja-
cych systemy napedowe i elektryczne
oraz uktady automatyki.

Polska placéwka Wirtsild powstata
w 1994 roku i obecnie prowadzi dziatal-
nosé¢ w czterech lokalizacjach, w Warsza-
wie, Gdansku, Gdyni i Szczecinie. Dzia-
tania polskiego oddziatu Wirtsild koncen-
truja si¢ na kompleksowych rozwigza-
niach dla zastosowan morskich, wigcznie
z projektowaniem statkow.
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W Gdyni znajduje si¢ jedno z najwiek-
szych w Polsce centréw projektowania
statkdw - Wirtsild Ship Design Poland Sp.
z 0.0. (dawniej Vik Sandvik Polska).

Oferowane ustugi obejmuja odbior,
uruchomienie przekazanie do eksploata-
cji oraz ustugi serwisowe w odniesieniu
do okretowych systemow napedowych
i elektroenergetycznych. Ponadto, ustugi
serwisowe sg $wiadczone w elektrowniach
ladowych oraz w sektorze ropy i gazu.

Wirtsild Services (Ustugi Serwisowe)
jest jednym z trzech segmentow dziatal-
nosci biznesowej korporacji obok Ship
Power (Przemyst Okretowy) i Power
Plants (Energetyka). Wirtsild Services kie-
ruje najrozleglejsza - jak stwierdzono
w ofigjalnych materiatach informacyjnych
firmy - siecig serwisowa w branzy z oko-
to 70. wlasnymi warsztatami i z ponad 11
tys. specjalistéw.

Wairtsild oferuje ustugi serwisowe na
rynku globalnym, zaréwno morskim, jak
i energetycznym. Oferta obejmuje czesci
zamienne i ustugi serwisowe $wiadczone
bezposrednio na statkach, serwisowanie
silnikdw, systeméw napedowych, syste-
mow elektrycznych, uktadéw automaty-
ki i sterowania oraz kottow. W zakres tych
ustug wchodza réwniez modernizacje
i konwersje, jak tez dlugoterminowe
umowy serwisowe na obstuge silnikéw
i systemow napedowych oraz elektrow-
ni ladowych. Segment dziatalnosci serwi-
sowej firmy Wirtsild jest takze w czotéw-
ce w zakresie rozwoju nowych koncep-
cji serwisowych stuzacych zaspokajaniu
potrzeb klientéw pod katem optymal-
nych warunkéw eksploatacii.

Koncern Wirtsild jest $wiatowym li-
derem w kompletnych rozwigzaniach sys-
temow wytwarzania mocy dla rynku
morskiego i energetycznego przez caly
cykl zycia obiektow. Jest takze wlascicie-
lem stynnej, wywodzacej si¢ ze Szwajca-
rii, marki silnikow okretowych Sulzer
i kontynuatorem rozwoju typoszeregow
silnikow Sulzer’a (oczywiscie poza wta-
snymi konstrukcjami wywodzacymi sie
z zaktadow Wirtsili w Finlandii).

W 2010 roku catkowite przychody
netto ze sprzedazy firmy wyniosty 4,6 mld
EUR przy stanie zatrudnienia 17 500 pra-
cownikéw. Wirtsild dziata w 160 loka-
cjach, w 70 krajach na catym swiecie. Jest
spotka notowang na gietdzie NASDAQ
OMX w Helsinkach.

(rel, pbs)

Nowy warsztat serwisowy
Wiirtsiléa Corporation.

Fot. Wartsild




Fot. Zegluga Wislana
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WYDARZENIA  promocja rzek i kanatow

Berlin, Hamburg, Amsterdam i Bruksela.
Miasta te, jak nigdy dotqd, ustyszg o naszych
rzekach i kanatach. Z Polski wyrusza jacht,

Od kilku lat obserwujemy w , Naszym
MORZU” rozwdj polskiego houseboatin-
gu - pltywania po wodach $rédladowych
barkami i jachtami motorowymi. Z rado-
$cia ogtosilismy na naszych tamach, ze
w Jaworznie powstala firma Zegluga Wi-
$lana, ktora jako pierwsza w kraju urucho-
mita regularne polaczenie pasazerskie
tego rodzaju pomigdzy Krakowem
a Gdanskiem.

Bylidmy jednak sceptyczni co do tego,
Ze utrzyma si¢ na rynku. Obawiali$my si¢
po prostu, ze nie znajdzie klientéw. Po-
myliliémy sie. Zegluga Wislana nie dos¢,

ktéry ma je tam promowad.

ze przetrwala, to jeszcze dalej rozwijata
swoja oferte. I tak, jachty motorowe spod
jej znaku pojawity sie na Petli Zutaw i Ka-
nale Ostrodzko-Elblaskim. Potem takze
w innych miejscach. Bazujac na doswiad-
czeniach zeglowania po tych wszystkich
akwenach, firma otworzyta w koncu tak-
ze wlasng stocznig jachtowa. Produkuje
w nich jachty motorowe typu Vistula Cru-
iser 30 o dtugoéci 9 metrow.

To oczywiscie nie byt koniec pomy-
stow wlasciciela, tukasza Krajewskiego.
Wspdlnie z niemieckim pismem ,Boote”
z Hamburga, najwiekszym magazynem

Ekspedycja odbedzie sie na jachcie tego typu.

motorowodnym w Europie oraz nasza
gazeta, postanowit zorganizowac niezwy-
kly rejs.

Start do niego rozpocznie si¢ na po-
czatku wrzesnia z Gliwic. Specjalnie wy-
budowany jacht Vistula Cruiser 30 wyru-
szy rzekami i kanatami kilku krajéw. Jed-
nostka uda si¢ przez Wroclaw do Berlina,
dalej do Hamburga, Amsterdamu, Bruk-
seli i ponownie do Berlina. Zatoga bedzie
chciata zdazy¢ na odbywajace si¢ tam
w polowie listopada targi Boot und Fun.

Rejs ma trwa¢ dwa miesigce. Jacht
przeptynie w tym czasie okoto 3,5 tysia-
ca kilometrow! Nikt dotad nie sprobowat
w Polsce pokona¢ takiej trasy, cho¢ od-
byto sig juz kilka prob ptywania z Polski
do Europy rzekami i kanatami.

- Mamy jeden cel - wyjaénia Eukasz
Krajewski. - Chcemy pokaza¢ wodniakom
z krajow sgsiednich, ze w Polsce znajduja
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sie akweny rownie, a moze nawet bar-
dziej atrakcyjne od ich wlasnych.

Plan Krajewskiego jest prosty. W trak-
cie rejsu ma zamiar promowac polskie
rzeki i kanaly. Liczy na to, Ze mitosnicy
houseboatingu z Europy, znudzeni ptywa-
niem u siebie, zainteresujg si¢ Wista i in-
nymi naszymi drogami wodnymi.

- Oczywiscie, ze taki rejs to takze pro-
mocja mojej dziatalnosci - mowi Krajew-
ski. - Ale nie tylko o to chodzi. Przeciez
jesli zachodni turysci przyjada do Polski
na wypoczynek, zostawig pienigdze
wszedzie tam gdzie dotra, w restaura-
cjach, w ktorych beda jes¢, czy w muze-
ach, ktére zwiedza. To powinna by¢
wspolna sprawa.

Jacht Zeglugi Widlanej bedzie sie po
drodze zatrzymywat w rdznych miejscach.
Zatoga bedzie opowiada¢ o urokach pol-
skich szlakow wodnych. Kazdy, kto be-
dzie chcial pozna¢ warunki panujace na
jachtach typu Vistula Cruiser 30, bedzie
mogt zajrze¢ do jego wnetrza. Organizo-
wane beda takze krotkie rejsy probne,
by zainteresowani zapoznali si¢ z mozli-
wosciami jednostki w praktyce.

- Niektorzy ciagle boja si¢ wody -
moéwi bukasz Krajewski. - Chcemy prze-
konaé, nawet najbardziej sceptycznych,
ze prowadzenie jachtu motorowego nie
jest niczym skomplikowanym. To bez-
pieczna i dajaca niezwyklg frajde forma

Podrdz Zeglugi Widlanej relacjonowad
bedzie na biezaco magazyn ,Boote”. Tak-
ze i my bedziemy o niej pisa¢. Zaintere-
sowanych odsytamy na strong www.ze-
glugawislana.pl. Na poktadzie jachtu or-
ganizowane beda takze wizyty studyjne
dziennikarzy.

- Jestesmy otwarci na wszelkie pro-

Ltukasz Krajewski, szef Z'eglugi Wislanej liczy na sukces przedsiewziecia.

do wspodtpracy wszystkich, ktorym na
sercu lezy los polskich drég wodnych.
Nasz rejs to znakomita okazja do ich pre-
zentacji. Wodniacy w Europie nie wiedza,
jak sa pigkne i interesujace. Moje do$wiad-
czenie wskazuje, ze musimy sami im to
pokazad.

aktywnego wypoczynku na wodzie. pozycje - méwi Krajewski. - Zapraszamy Tomasz Falba
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Trasa wyprawy - z Gliwic przez Wroctaw do Berlina, dalej do Hamburga, Amsterdamu, Brukseli i ponownie do Berlina.
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Ze Zbigniewem Gutkowskim o regatach Velux 5 Oceans
i planach na przyszlosé rozmawia Tomasz Falba
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Fot. Ainhoa Sanchez/w-w-i.com

| ROZMOWY MORZA

rejs dookola Swiata |

- Woda sodowa uderzyta ci juz do
glowy?

- Jezu, mam nadzieje, ze nie.

- A czujesz si¢ bohaterem?

- Nie. W zadnym razie. Nie czuje,
zebym zrobit co$ bohaterskiego.

- Jak to? Jestes pierwszym Pola-
kiem, ktory wzial udzial w samot-
nych regatach dookola swiata, ukon-
czyles je i na dodatek zajales drugie
miejsce. Jestes czwartym Polakiem,
ktory samotnie oplynal Horn i jedy-
nym, ktory tego dokonal w regatach.
Jestes takze jednym z kilkunastu pol-
skich zeglarzy, ktorzy w ogole oply-
ne¢li ziemie pod Zaglami. Chyba wy-
starczy, aby czuc si¢ bohaterem?

- By¢ moze, ale nie dla mnie. Zegluje
od dziecinstwa. To moja pasja. Taka na
cate zycie. Caly czas albo planuje ptywa-
nie, albo ptyne. Udzial w regatach Velux
5 Oceans byt dla mnie kolejnym wyzwa-
niem i marzeniem zarazem. Udalo mi sie
je zrealizowac. To jeszcze nie jest boha-
terstwo.

- Dobra. Bez watpienia byles jed-
nak gwiazda regat. Teraz oblegaja cie
media, wystepujesz w telewizji. Ce-
lebryta zrobil si¢ z ciebie pelna
geba...

- Nie bylem, nie jestem inie bede
celebryta. Bylem, jestem ibede zegla-
rzem. Takie mamy czasy, ze trzeba si¢
pokazywa¢ w mediach. Ale, uwierz mi,
milion razy wolg by¢ sam na poktadzie
swojego jachtu, gdzie$ daleko na oceanie,
niz sta¢ przed kamera. Rozumiem, ze to
konieczne i staram si¢ temu sprostac. Nie

unikam mediow. Ale majac do wyboru
regaty czy program telewizyjny, wybrat-
bym regaty. Bez zastanowienia.

- Podczas regat Velux 5 Oceans
spotkala cie masa nieszczes¢. Nie-
ustannie zmagale$ si¢ z awariami,
dostales wiatrakiem po glowie, zla-
males zebro. Pech, niedostateczne
przygotowanie lodki, czy brak do-
Swiadczenia?

- Odpowiem po kolei. Pech: nie s3-
dze, zeby dotykal mnie bardziej niz in-
nych. Jak byto wida¢ w trakcie wyscigu,
mam raczej wigcej szczescia. Nieprzygo-
towanie t6dki: jacht zawsze moze by¢
lepiej przygotowany, awarie zdarzaly si¢
nie tylko mnie. Na oceanie jak to na oce-
anie, wszystko sie moze przytrafi¢. Dzi-
siaj pewnie niektore rzeczy bym lepiej
zrobil niz przed regatami Velux 5 Oce-
ans. Ale Operon Racing, pomimo wszyst-
kich usterek, ktore si¢ na nim wydarzyly,
sprawowal sie znakomicie. Od Hornu
plynatem z uszkodzonym kilem. I pomi-
mo tego zajalem drugie miejsce w klasy-
tikacji generalnej. Wszystko mozna po-
wiedzie¢ o tym jachcie, ale nie to, ze to
zta tédka. Brak doswiadczenia: tylko co
to znaczy? Zanim wystartowalem, miatlem
na koncie zalogowy wyscig dookota $wia-
ta. Z pewnoscia wigc miatem pojecie co
to takiego optynac glob. Niewielu zegla-
rzy w Polsce mogtoby sie¢ pochwali¢ ta-
kim do$wiadczeniem.

- Ktory moment regat byl najtrud-
niejszy?

- A ktéry nie by® Tylko ci, ktdrzy oso-
biscie zmierzyli sie z takim wyzwaniem

roh_ Racing, pomimo wszystkich usterek,

‘nim wydarzyly, sprawowat sie znakomicie.

jak samotne regaty dookota swiata wiedza
o czym mowie. W czasie takiego wysci-
gu wszystko jest trudne. Brak snu, kto-
poty techniczne, samotno$¢, pogoda.
Mozna by wymienia¢ bez korica. Wazne
jednak nie sg ktopoty, tylko to czy potra-
fisz sobie z nimi poradzi¢. Ja jako$ dawa-
lem rade. Wani jednym momencie nie
miatem ochoty zrezygnowac.

- Najbardziej radosny wydawales
si¢ oplywajac Horn. Nie byles tak za-
dowolony nawet po zakonczeniu
ostatniego etapu. Dlaczego?

- Horn — Mount Everest zeglarstwa.
To banat oczywiscie, ale prawdziwy. To
byt méj drugi Horn w zyciu, ale optynie-
cie go samotnie smakuje sto razy lepiej
niz zalogowe. Na dodatek mialem piekna
pogode, wymarzone warunki. No i po-
czutem ulge. Skoniczyt sie Ocean Potu-
dniowy, zaczynatl Atlantyk, najgorszy etap
miatem za soba. Plynagtem do domu. Bylo
sie z czego cieszy¢.

- Niektorzy polscy zeglarze sa bo-
haterami tylko jednego rejsu. Potem
nie notowali juz sukcesow. Czy ty
takZe zamierzasz by¢ bohaterem jed-
nego rejsu?

- Nie ma mowy. Mam 38 lat i kupe
czasu, aby zrobi¢ co$ jeszcze. Nie zamie-
rzam spocza¢ na laurach prowadzac szkot-
ke zeglarska i wspominac¢ regaty Velux 5
Oceans. To nie w moim stylu.

- Czy to wynika z poczucia niespel-
nienia? Wielu uwaza, Ze regaty Velux
5 Oceans to druga liga. Chcialbys
zagrac¢ w pierwszej? Wystartowac np.
w Vendee Globe?
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| ROZMOWY MORZA

rejs dookola Swiata |

- Ci ktérzy tak twierdza, nie wiedzg
co moéwig. W samotniczym zeglarstwie
oceanicznym nie ma pierwszej i drugiej
ligi. Velux 5 Oceans i Vendee Globe to
dwie zupelnie rézne imprezy. Nie moz-
na ich poréwnywaé. Obie sg tak samo
trudne. Niektérzy powiedza, ze Vendee
Globe sa trudniejszym wys$cigiem niz
Velux 5 Oceans, bo to sa regaty bez za-
wijania do portéw. Ale dla mnie na przy-
ktad tatwiejsze byloby plyniecie non stop
niz pieciokrotny start i finisz, jak to byto
w Velux 5 Oceans. Przypomne tylko, ze
chec startu w Velux 5 Oceans zgtosito 17
zeglarzy. Wystartowato pieciu, zakonczy-
to czterech. To chyba nie $wiadczy
o tatwosci tego wyscigu.

- Ale konkretnie. Do jakiego pro-
jektu bedziesz si¢ teraz przygotowy-
wal?

- Zastanawiam si¢. Mam kilka pomy-
stow. Poki co na zaden si¢ jeszcze nie
zdecydowatem.

- Jak nie wiadomo o co chodzi,
zwykle chodzi o pieniadze...

- To prawda. Realizacja jakiegokolwiek
projektu w Zeglarstwie oceanicznym wy-
maga duzych pieniedzy. Zamierzam
w nim zosta¢, wigc ich potrzebuje.
Wszystko zatem zalezy od tego, czy
w przysztosci znajde odpowiednich spon-
soréw. Przy regatach Velux 5 Oceans
moim sponsorem jest Wydawnictwo Pe-
dagogiczne Operon z Gdyni.

- Myslisz, Ze twoj sukces wplynie
na sponsoring zeglarski w Polsce? Ze
polskie firmy otworza kieszenie
przed zeglarzami?

- Byloby $wietnie, aczkolwiek nie
przeceniam swoich zastug w tym tema-
cie. Cieszg si¢ jednak, ze moge si¢ przy-
stuzy¢ popularyzacji Zeglarstwa oceanicz-
nego w naszym kraju.

- Kiedy zglosiles si¢ do regat Ve-
lux 5 Oceans, dla ich organizatorow
byles chyba troche¢ egzotycznym czlo-
wiekiem. Myslisz, Ze twoj wystep za-
checi ich do zapraszania kolejnych
Zeglarzy z Polski?

- Mam nadziejg, ze tak. Wielu ludzi w Eu-
ropie ciggle uwaza Polakéw za rolnikow,
wielu nie wie nawet, Ze nasz kraj ma dostep
do morza. Jesli mogtem co$ w tym stereoty-
pie zmienic, jestem z tego dumny.

- Duma duma, ale jak przyjdzie co
do czego i pojawi si¢ sponsor z zagra-
nicy, poplyniesz pod bandera kraju,
z ktorego pochodzi.

- Pewnie tak, ale to nie bedzie prze-
ciez przeszkadzalo mi czu¢ si¢ Polakiem
i méwid o tym.

- Czy taki wyczyn jak np. samotne
oplyniecie swiata non stop, ktory te-
raz realizuje Tomasz Cichocki, a zamie-
rza Roman Paszke, tez ci¢ interesuje?

- Bardziej bicie rekordu w samotnym
rejsie wokot globu. Ale nie méwig nie na
jakiekolwiek pomysty.

- Mam 38 Iat i kupe
czasu, aby zrobic¢ cos
jeszcze. Nie zamierzam
spocza¢ na laurach.

- Co bys poradzil wszystkim tym,
ktorzy chcieliby w Polsce pojs¢ two-
im sladem?

- Przede wszystkim powodzenia
w szukaniu zrodet finansowania, czyli
sponsordow. Po drugie determinacji w dzia-
taniu i po trzecie, konsekwencji w daze-
niu do celu. Najtrudniejszy jest etap lado-
wy. Plyniecie to juz sama przyjemno$c.

- Gdzie kibice beda cie mogli spo-
tkac?

- Jesli Operon Racing bedzie akurat
w kraju, to najpewniej w marinie w Sopo-
cie, ktory jest jego portem macierzystym.
Serdecznie zapraszam!

- s,Nasze MORZE” bylo patronem
medialnym twojego startu w rega-
tach Velux 5 Oceans. Czy mozemy
oglosi¢ naszym Czytelnikom, Ze be-
dziemy takze towarzyszy<¢ ci w kolej-
nych projektach?

- Jak najbardziej. Wykonaliscie swoja
robote na 200 procent! Byto mi mito go-
$ci¢ na waszych tamach.

0 Chcesz wiedzie¢ wiecej?

Zajrzyj na strony internetowe:
www.velux5oceans.com,
www.polishoceanracing.com.pl
i www.operonracing.com.

=
S
g
I
£
N
1)
g
S
%
©
S
=
£
<
2

5

Nasze MORZE « nr 7 « lipiec 2011




Fot. Czestaw Romanowski

Z komandorem porucznikiem

ROZMOWY MORZA nowy dyrektor
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Andrzejem Nowakiem, nowym dyrektorem

Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni,
rozmawiajq Tomasz Falba i Czestaw Romanowski

- Dwa tygodnie temu (rozmowa
odbyla sie 6 czerwca — red.) zostal
pan nowym dyrektorem Muzeum
Marynarki Wojennej. Czy zdazyl si¢
juz pan rozejrze¢ po tej instytucji?
W jakim stanie pan ja zastal?

- Nie jest mozliwe poznanie wszyst-
kiego w dwa tygodnie, jestem na etapie
zagladania, pytania, rozpatrywania, wgle-
biania si¢ w nowy temat. Moja rola jest
otyle trudna, ze pan dyrektor Kudela
przebywa na zwolnieniu lekarskim i w
normalnej sytuacji przyjmowatbym Kkie-
rownictwo od niego, a w obecnej przyj-
muje je ,z natury”.
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- Czyli dyrektor Kudela nie wspol-
pracuje przy przekazywaniu?

- Jak powiedziatem, jest na zwolnie-
niu lekarskim.

- Jakie sa panskie plany, co pan
zamierza zrobi¢ w muzeum?

-Mam trzyletni program, nawet tro-
che wychodzacy poza ramy zawartego
ze mna kontraktu. Tyle Ze nie moge po-
wiedzie¢ panom, ze uda mi si¢ go w stu
procentach zrealizowad, poniewaz nie
mam jeszcze akceptacji bezposredniego
przetozonego, czyli Jerzego Gutowskie-
go (dyrektora Departamentu Wychowa-
nia i Promocji Obronnosci Ministerstwa

Obrony Narodowej — red). Rozmawiali-
by$my o moich poboznych zyczeniach.

- To spytamy o konkrety: najwaz-
niejsza inwestycja, ktora stoi przed
Muzeum Marynarki Wojennej to oczy-
wiscie dokonczenie budowy nowe-
go budynku...

- Priorytet.

- Czy zakonczenie drugiego etapu
nastapi w terminie, czyli z tego co pa-
mi¢tamy, w pazdzierniku tego roku?

- Drugi etap, wedtug umowy, powi-
nien zakonczy¢ sie do 20 pazdziernika.
Ale sg pewne problemy techniczne, kto-
re wyniknety z pierwszego etapu i poz-
niejszego, szescioletniego przestoju.
Zmienity si¢ przepisy, musza by¢
uwzglednione reklamacje. Osobiscie wo-
zitem pisma wzywajace do usunigcia uste-
rek, bo kazdy zainteresowany jest w tym,
zeby termin zostat dotrzymany.

- Kiedy zatem mozZemy spodzie-
wac si¢ otwarcia nowego gmachu
MMW?



- Gdyby drugi etap zostat zakonczo-
ny w terminie, nastapig procedury prze-
kazywania dokumentacji, potem odbiory
inspektordw i to wszystko powinno by¢
stinalizowane do konca tego roku. P6z-
niej nalezy nowe pomieszczenia wypo-
sazy¢, a takze przenie$¢ zawarto$¢ nasze-
g0 gléwnego magazynu z Gdyni Redto-
wa. To dosy¢ skomplikowane, bo nie sa
to, za przeproszeniem, ziemniaki, tylko
zbiory muzealne, ktére trzeba odpowied-
nio zabezpieczy¢. Podsumowujac, w mo-
im programie zatozytem, ze bedzie to
czerwiec 2012 roku.

- Czyli na swieto Marynarki Wo-
jenne;j...

- ... i Swieto Morza. Przy zalozeniu,
Ze nie bedzie poélizgdw i nie wycofa sie
wykonawca. Bo pienigdze mam, minister-
stwo pltynnie zabezpiecza finanse na dru-
gi etap.

- Bedzie pan kontynuowat dzia-
lania dyrektora Stawomira Kudeli?
Bedzie chcial pan, na przyklad, wla-
czy¢ do zasobow muzeum ORP Bly-
skawica?

- Nie zdradze wielkiej tajemnicy, kie-
dy powiem, ze wystapitem do moich
zwierzchnikéw o zgode na to, by byly

Komandor porucznik
Andrzej Nowak

Urodzil sie 26 czerwca 1959
roku. 32 lata w stuzbie. Absolwent
Wyzszej Szkoty Wojsk Eacznosci
w Zegrzu, kierunek spoteczno-poli-
tyczny, Akademii Obrony Narodowej
i Szkoly Gléwnej-Handlowej - me-
nadzer kultury. Ostatnia petniona
funkcja: kierownik Klubu Marynarki
Wojennej ,Riwiera” w Gdyni.

ROZMOWY MORZA  nowy dyrektor

dyrektor rozpoczat prace w muzeum. Bo
brak jego wiedzy, jego do$wiadczenia,
bytyby wielkg stratg dla marynarki. T uzy-
skatem akceptacje dyrektora departa-
mentu, i mowitem o tym przy dowodcy
Marynarki Wojennej. Rozmawialem z pa-
nem Stawkiem, to méj kolega z Zegrza,
obaj tam studiowalismy. Nie powiedziat
nie, wiec mam cicha nadzieje, ze trafi do
nas.
- A co zBlyskawicq?

- Na razie priorytetem jest budowa,
wyposazenie i przyjecie ludzi do nowe-
go muzeum. Bo to podstawa do dziata-
nia, a dopiero potem mozemy mowic¢
o innych sprawach.

- Takich jak na przyklad konty-
nuacja remontu Batorego?

- Akurat jezeli o t¢ jednostke chodzi,
byli$my kilka dni temu na Helu z koman-
dorem Janem Kaminskim, ktéry jest w do-
brych stosunkach z tamtejszym dyrekto-
rem Muzeum Obroncéw Helu i dzieki
ktéremu pozyskalismy bulaj do Batore-
go. Sciggamy wykonawce, ktory go za-
montuje. To zbyt cenny dla nas, maryna-
rzy okaz, by go sobie odpuszczad.

- Ama pan w planach kontynu-
owanie wystawy plenerowej?

- Tak, oczywiscie. Nawet wymysli-
tem zadaszenia, ktére znacznie przedtu-
zytyby zywotno$¢ wystawy i atrakcyjnosc¢
tego miejsca. Bo gdy pada deszcz, ludzie
z plazy uciekaja. A gdyby bylo zadasze-
nie nad skansenem, weszliby tam i obej-
rzeli wystawe.

- A ma pan jaki$ pomysl na zakty-
wizowanie srodowiska wokol MMW:
rekonstruktorow, pasjonatow...

- Mysle o czym$ takim od czasu
pobytu w Muzeum Powstania Warszaw-
skiego. Pozazdro$citem mu zywotnosci,
ktora przejawia sie w lekcjach dydak-
tycznych, w czasie ktorych w niezwy-
kle umiejetny sposob zaproszono nas
do dyskusji i prowadzono ja tak, by
byly prezentowane rézne zdania i opi-
nie, i by z tego narodzit si¢ jaki$ kon-
sensus. Chcialbym tez stworzy¢ dziat
promocji i o$wiaty, dzieki czemu miat-
bym w muzeum i dzieci ze szkot,
i przewodnikéw na Blyskawicy. Z kolei
Batory przestatby by¢ eksponatem,
ktory bedzie mozna ogladacd tylko z da-
leka, ale tez bytaby mozliwos$¢ wejscia
na niego i pod poktad.

- Ale na to wszystko trzeba mie¢
pieniadze, skad pan je wezmie?

- Priorytetem jest budowa, wyposazenie
i przyjecie ludzi do nowego muzeum.




- Mysle, ze gdy nasi przetozeni zo-
bacza, iz poradziliémy sobie z budowg
muzeum i bedzie im lezato na sercu, tak
jak nam, zeby ono zaczeto zy¢, pienigdze
sie znajda. To nie s3 wielkie sumy. Troche
mamy, zgromadzonych na cele renowa-
cyjne, mysle wigc, Ze znajda si¢ i na roz-
wdéj muzeum. Bo same mury to za mato.
Musimy mie¢ ekspozycje stala, musimy
jezdzi¢ po Polsce... Jestem optymista.
Rowniez prezydent Gdyni, pan Wojciech
Szczurek, na zesztotygodniowym spotka-
niu, byt bardzo zywo zainteresowany, by
muzeum zaczeto zy¢ i funkcjonowad. Pa-
dly juz pomysty, by robi¢ co$ wspdlnie
z Muzeum Miasta Gdyni: urodziny Gdyni,
Swieto Morza, festyny, Dzief Niepodlegto-
Sci... Chciatbym, Zeby$my mocniej zaist-
nieli w internecie. Chce takze utworzy¢
dziat archeologii podwodne;j. Jednym sto-
wem, chciatbym skupi¢ ludzi, ktorym by
sie chciato co$ dobrego zrobi¢ dla srodowi-
ska morskiego. Mialem dylemat, zrobic¢
kroétki, dziesieciopunktowy program, bo-
jac sie, ze go nie zrealizujg, czy rozbudo-
wac go do trzydziestu punktéw. Zaryzy-
kowalem t¢ druga opcje, chciatbym, Zeby
si¢ udato. Bo nie przyszedlem tutaj po to,
by przeczekaé do emerytury.

- Podpisal pan kontrakt na ile lat?

- Na trzy.

- Czy zna pan okolicznosci zwol-
nienia dyrektora Kudeli i panskiego
powolania na to stanowisko?

- Szczerze powiem, ze nie. Te decy-
zje podjat minister.

- Ale byl pan zaskoczony?

- Odwotaniem pana Stawka? Tak, by-
tem zaskoczony. Wiedziatlem, Ze ma kon-
trakt do konca roku, wiec musiata by¢
jakas istotna przyczyna takiej decyzji.

- A dlaczego pan przyjal t¢ funk-
cje?

- Nowe wyzwanie. Wyzwanie, ktore
przy zalozeniu, ze uda sig je zrealizowac,
pozwala na wprowadzenie w zycie swo-
jej wizji. Nie ukrywam, balismy sie, ze
dyrektorem zostanie kto$ z zewnatrz.
A dzigki temu, Ze ja nim zostalem, catod¢
pozostanie w gestii marynarki wojenne;j.
W jej mundurze chodze 28 lat, mdj oj-
ciec réwniez w niej stuzyt. Powtarzam, to
wyzwanie, a jestem tego typu czlowie-
kiem, ze nie do konca zadowalam sie tym,
co mam. JezZeli dostaje jakas ciekawa pro-
pozycig, to sie zgadzam.

- Bo jak si¢ popatrzy na decyzj¢
ministra zZ zewnatrz, to wyglada, ze
odwotlal doswiadczonego dyrektora
muzeum, a powolal czlowieka, kto-
ry byl do tej pory szefem Klubu Ma-
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- Nie przyszedfem tutaj po to,

by przeczekaé do emerytury.

rynarki Wojennej ,Riwiera”. To do-
sy¢ zaskakujaca zmiana, bo nie jest
pan ani historykiem, ani muzealni-
kiem, nie ma pan doswiadczenia
w kierowaniu podobna placowka...

- Z pierwszym cztonem oczywiscie
si¢ zgadzam, nie jestem historykiem i wca-
le tego nie ukrywam. Dlatego dwa tygo-
dnie temu, kiedy objatem tu posade,
wystapitem z wnioskiem, by na zastep-
ce, funkcje ktorej do tej pory nie byto,
powotac¢ kmdra ppor. rezerwy Zdzistawa
Krygiera, ktory jest historykiem.

- Znana postac...

- Jest modelarzem, rekonstruktorem,
miat praktyke na okretach, na Blyskawi-
cy. Positkowatbym sig, jezeli chodzi o hi-
storie nim, a takze panem Walterem Pa-
terem i - o ile przyjmie moja propozycje
- panem Stawkiem Kudelg. Natomiast nie
jest tak, ze nie mam do$wiadczenia w pra-
¢y z ludzmi. ..

- Nie mowilismy tego, chodzilo
nam o tego rodzaju placowke jak Mu-
zeum Marynarki Wojennej. Wiemy
oczywiscie, ze klub ,Riwiera” to nie
tylko ,tancbuda”, Ze organizuje si¢
tam wiele wystaw, imprez, spotkan.
Twierdzimy tylko, Ze jest jakosciowa
roznica miedzy muzeum a klubem.

- Nie ma dwoch takich samych insty-
tucji. Gdybys$my chcieli wzia¢ kogos o po-
dobnym profilu, to musieliby$my bra¢ pod
uwage dyrektora Muzeum Wojska Pol-
skiego...

- Albo awansowac na to stanowi-
sko kogos z MMW.

- Nie, bo to jest etat wojskowy.

- Z tego co pan mowi wynika, Ze
swoja funkcje widzi pan raczej jako...

- Menadzera. Tak jest. Oczywiscie
miatem obawy, czy sobie poradzg, czy
sie nadaje. Moja odpowiedZ na propozy-
cje byta : - Ale je nie jestem historykiem.

- I co panu odpowiedziano?

- Przeciez szpitalami nie rzadza leka-
rze. I wybito mi argument z reki. Wigc nie
historyk, a menadzer.

- Ile bedzie nowych etatow?

- Przewiduje zatrudnienie czterdziestu
0s6b.

- Czyli drugie tyle, ile pracuje te-
raz.

- Prawie. Bedziemy przyjmowac lu-
dzi, ktorzy maja wiedze, ktorym bedzie
si¢ chciato, z poczuciem misji, nie ocze-
kujacych nagrody, a realizujacych swoj
plan.

- Ztego co wiemy, sprawy doty-
czace odwolania dyrektora Kudeli
tocza si¢ w sadach. MozZe wiec zaist-
niec sytuacja, Ze zostanie on na swo-
je stanowisko przywrocony. Co wte-
dy?

- Wykonam decyzje sadu, jakie mam
pole manewru? Przesunigty zostane do
rezerwy kadrowej albo odejde do cywila.
Taka jest rola zotnierza - z poleceniami
si¢ nie dyskutuje.
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Z profesorem Bolestawem Mazurkiewiczem

rozmawiajq Czestaw Romanowski i Piotr B. Starefczak

- Panie profesorze, urodzil si¢ pan
na Kaszubach, w Koscierzynie. Czu-
je si¢ pan Kaszuba?

- W potowie. Bo mdj ojciec pocho-
dzit z Poznania. Mieszanka piorunujaca:
dziecko poznaniaka i Kaszubki. Ale bar-
dziej zwiazany jestem oczywiscie z Wy-
brzezem.

- Podczas wojny zostal pan gon-
cem Gryfa Pomorskiego. Byl pan jesz-
cze dzieckiem. Jak to si¢ stalo, Ze stalt
sie pan partyzantem?

- Dzigki memu ojcu, ktéry byt ko-
mendantem Gryfa do spraw bezpieczen-
stwa w powiecie kartuskim. Potrzeba byto
mtodych ludzi, ktorzy mieli pomagad
w roznoszeniu ulotek i przenoszeniu réz-
nych rzeczy. Taki chlopak jak ja byl nie-
zauwazalny. Nie chodzitem oczywiscie
z pistoletem, nie mialem broni. Jedna

z powazniejszych akcji, w ktorej bratem
udziat byto robienie zdje¢ po egzekudji
w rejonie Gowidlina. Chodzito o identyfi-
kacje tych, ktorzy zostali tam zabici.

- Mature zdal pan w 1950 roku. Par-
tyzancka przeszlos¢ nie przeszkodzi-
1a w ukonczeniu liceum, cho¢ nowa
wiladza do Kaszubow, a czlonkow Gry-
fa Pomorskiego w szczegolnosci, od-
nosila sie co najmniej nieufnie.

- Nie bylo problemu, poniewaz
w naszym liceum uczyli w wiekszosci na-
uczyciele z rejonow Lezajska, ktorzy byli
partyzantami z Armii Krajowej. Represje
wobec kadry zaczely sig, gdy juz mnie
w liceum nie byto.

- Ale ze skonczeniem studiow miat
pan problemy. Podobno przez ojca,
ktory bral udzial w wojnie polsko-
bolszewickiej, a pozniej, jak juz pan

powiedzial, byl partyzantem Gryfa
Pomorskiego.

- Wygladato to nieco inaczej. Ktos
tam doszedt do wniosku, ze ja, jako par-
tyzant, nie ujawnitem si¢ po zakoncze-
niu wojny. A z czego ja si¢ mialem ujaw-
nia¢? Odbyt si¢ rodzaj rozprawy nade
mna, a skonczyto sie tym, iZ mimo zZe
bytem jednym z najlepszych studentéw,
nie dostatlem si¢ na studia magisterskie
i musiatem i$¢ do pracy.

- Wiadza ludowa pana nie poko-
chata...

- Przez caly czas nie byto miedzy nami
mitosci. Objawialo sig¢ to pozniej wielo-
krotnie.

- W takim razie jak to si¢ stalo, ze
po takich doswiadczeniach wybrat
pan droge naukowa? Nie kusila pana
ucieczka na Zachod?
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- To nie tak, ze nie wybratem kariery
naukowej. Dostalem nakaz pracy do Miej-
skiego Przedsiebiorstwa Remontowo-Bu-
dowlanego w Koscierzynie, ale profeso-
rowie z Politechniki Gdanskiej uznali, ze
nie powinienem tam pracowac, bo prze-
ciez zrobitem dwa dyplomy inzynierskie
i dokonali zamiany, umieszczajac mnie
w Biurze Projektow Budownictwa Komu-
nalnego. Tam zaczynalem. A owi profe-
sorowie starali si¢ nastgpnie, bym si¢ do-
stal w koncu na te studia magisterskie,
z dobrym zresztg skutkiem. Pézniej znéw
dostatem nakaz pracy, tym razem do Biura
Projektéw Transportu Drogowego i Lot-
niczego, skad zreszta zostatem po jakims
czasie zwolniony w nieprzyjemnych oko-
licznoéciach. Wtedy przygarnat mnie pro-
fesor Stanistaw Hiickel z Politechniki Gdan-
skiej. Jak widacd, nie wybratem rozmyslnie
kariery naukowe;j... A ucieczka na Zachod
w ogole nie przyszta mi do glowy.

- A nie czuje pan, z perspektywy
czasu, Ze swoimi niewatpliwymi suk-
cesami naukowymi wspieral pan jed-
nak PRL?

- Nie mozna tak stawia¢ sprawy. Co
znaczy wspiera¢ PRL? My$my sygnowali
rozwdj konkretnego przemystu, ktory
miat swoje osiagniecia. I nie przyszio mi
do glowy, ze komu$ pomagam, popie-
ram jaka$ opcje. Zadanie postawione bylo
wyraznie: stawiamy na rozwdj polskich
portdw i polskich stoczni. I temu poswie-
citem wtasciwie cale swoje zycie. Nie
zmienitem podejscia do tej sprawy wraz
ze zmiang ustroju. Pojmowatem ja jako
wypetnienie pewnego obowigzku wobec
ojczyzny. Nie angazowalem sig¢ politycz-
nie, nie nalezatem do PZPR.

- W 1956 roku ukonczyl pan stu-
dia na Wydziale Budownictwa Lado-
wego Politechniki Gdanskiej. Jak to
si¢ stalo, Ze inZynier budownictwa
ladowego zostal specjalista od kon-
strukcji morskich?

- Wspomniany profesor Hickel po-
wierzyt mi badania pierwszego doku su-
chego w gdynskiej stoczni, z ktorym byty
pewne problemy. Udalo si¢ je z powo-
dzeniem usung¢, dok powstat. Ito wia-
$ciwie zadecydowalo, ze zaczatem sie
zajmowac¢ tymi dokami, co$ we mnie ,za-
skoczylo”. Napisatem ksiazke na ten te-
mat. Pdzniej, nad drugim dokiem suchym
dla Stoczni Gdynia, objatem wtasciwie
cate dowddztwo. To rowniez skutkowa-
lo napisaniem przeze mnie ksigzek i wielu
publikagji. Tu ciekawostka, od 1960 roku,
kiedy zaczatem pracowac na Politechni-
ce, do 1969 roku bytem pracownikiem
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technicznym, nie naukowym, naukowo-
badawczym, czy dydaktycznym. Bytem
projektantem zatrudnionym w Zakladzie
Fundamentowania, ktorego kierownikiem
byt profesor Hiickel. Zachecat mnie do
podnoszenia kwalifikaciji, zrobitem wigc
doktorat i habilitacje. Dopiero wtedy mi-
nister mianowal mnie docentem, czyli
pracownikiem naukowo-dydaktycznym.
Rownolegle ciagnatem i budowe doku,
i prace dydaktyczng. W 1972 roku Rada
mojego wydzialu wystapita z wnioskiem
o nadanie mi tytutu profesora. Ale na ten
tytut czekalem az osiem lat! I nie wie-
dziatem wowczas, dlaczego tak diugo.
Centralna Komisja Kwalifikacyjna podob-
no jednogtosnie zatwierdzita nadanie mi
tytutu, ale sprawa zajegta si¢ wladza ludo-
wa i nic sie nie dzialo.

- Moze panska przeszlos¢ staneta
na przeszkodzie?

- Dowiedziatem si¢ po latach, co byto
powodem. Jeden z profesoréw zdradzit,
ze to urzad bezpieczenstwa stwierdzit, iz
nie moge dosta¢ tytutu profesorskiego.
Dlaczego? Gdy robiliémy ten dok suchy
w Gdyni, przyjezdzaly tam rézne wy-
cieczki, w tym zagraniczne. Oprowadza-
tem je ja, albo ktorys ze wspdtpracowni-
kow. Mnie si¢ pewnego razu trafita wy-
cieczka ze Stanéw Zjednoczonych, kto-
ra, jak si¢ duzo pdzniej okazato, w swo-
im sktadzie miata amerykanskiego szpie-
ga. I z nim zrobiono mi zdjecie. Ono bylto
podstawa do wstrzymania nadania mi ty-
tutu profesora. A jezeli chodzi o sprawy
z bezpieka, to na budowie miatem pod-
stuch, a wokét mnie krecito sie trzech
ancymonow, ktérzy mnie $ledzili. Pod-
stuch miatem rowniez w domu.

- Dlaczego tak pana pilnowano?

- Dok byl budowany przez dwie fir-
my zagraniczne, rozliczenia byly w dola-

Na Zewie Morza,
pazdziernik 1960 roku.

Rejs jachtem Przygoda, sierpien 1961 roku.

rach, musiatlem jezdzi¢ do Szwecji, co
byto, na polskie warunki, niezbyt normal-
ne. Wszystko bylo wigc dokladnie prze-
$wietlane. Podpisywalem decyzje warte
wiele milionow dolaréw, stad zaintereso-
wanie bezpieki. A profesure¢ dostalem
dopiero w 1980 roku, po bardzo wielu
staraniach réznych ludzi.

- Czy 6w drugi dok suchy w Gdy-
ni byl projektem polskim czy szwedz-
kim?

- Wspolnym. Ogtosilisémy przetarg,
w ktorym wystartowato kilka firm. Wszyst-
kie wiasciwie doszty do wniosku, ze dok
w Gdyni nie powinien by¢ dokiem gra-
witacyjnym, cigzkim, lecz drenazowym,
czyli ze zredukowanym oddziatywaniem
wyporu. A my$my nie mieli z takimi do-
kami zadnego do$wiadczenia. W Stanach
Zjednoczonych widziatem wprawdzie taki,
ale tam warunki eksploatacji byly inne,
niemozliwe do zastosowania u nas. Trze-
ba bylo szuka¢ zmodyfikowanego roz-
wiazania. Znalezli$my. Tak czy inaczej, do
mnie nalezalo sprawdzenie kazdego
szczegotu naszego wspolnego rozwigza-
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- Jestem przekonany, ze wszystko sie w moim zyciu fgczy

i ze zeglarstwo, ktére uprawiam od 1946 roku, sprawito,
iz znalaztem sie tu gdzie jestem i jestem tym, kim jestem.

nia i koncowe zatwierdzenie do realiza-
cji. Mozna powiedziel, ze zostatem gtow-
nym projektantem tego doku. Ostatecz-
nie wzorem dla mnie byt dok suchy, dre-
nazowy w Malmo.

- Oba suche doki w Gdyni to
pierwsze z serii panskich projektow
i konstrukcji. Pozniej bylo wiele in-
nych...

- Tak. Musze jednak wyjasni¢, ze po
zakonczeniu budowy doku suchego
w Gdyni, moje prace zwigzane z konstruk-
cjami stoczniowymi i portowymi polega-
ty gtéwnie na konsultacjach, tak w okre-
sie projektowania, jak iwykonawstwa
poszczegolnych budowli. Do tej grupy
nalezaty lub naleza port jachtowy w So-

pocie, falochron w Gdyni, falochrony
w Kotobrzegu, Terminal Kontenerowy
w Gdansku, Port LNG w Swinoujéciu, Tu-
nel pod Martwa Wista w Gdansku i inne.
Tak jak wspomniatem, przy ich realizacji
nie siedze przy desce inie projektuje.
Moim zadaniem jest udzielanie pomocy
tym, ktérzy jej potrzebuja. Na razie niko-
mu nie odméwitem. Jestem tez na przy-
ktad konsultantem w sprawach posado-
wienia stadionu w Gdansku.

- Wracajac do dokow - wiele z nich
nie spelia juz swojej funkgcji, ada-
ptowane sa na przyklad na jachtowa
maring. Nie Zal panu, Ze panskie kon-
strukcje nie stuza do tego, do czego
byly przeznaczone? Te w Gdyni, wy-

budowane przez pana, wykorzysty-
wane sa obecnie gléwnie do remon-
tow...

- No coz, taka jest kolej rzeczy. Choc
niedawno podpisalem si¢ pod projektem
bramy dokowej dla gdynskiej stoczni,
gdzie Stocznia Crist ma zamiar podzieli¢
dok i budowa¢ systemem przesuwania,
jak to kiedy$ planowali$my. Czyli zaczy-
na sie cos dziaé. ..

-Jakie byly najciekawsze inwesty-
¢je zagraniczne, w ktorych pan pro-
fesor brat udziat?

- Bylem ekspertem ONZ i z ramienia
tej organizacji zajmowatem si¢ budownic-
twem morskim poza granicami naszego
kraju. Projektowalem i realizowalem stocz-
ni¢ budujacg todzie rybackie na Seszelach:
strasznie gorgco! Z kolei Turcja byta przed-
miotem moich bardzo dtugich dziatan w za-
kresie budowy stoczni w Pendik, ktorg Pol-
ska miata realizowad. Tam mielismy do czy-
nienia z trzgsieniem ziemi oraz problemem
doku suchego, ktory bardzo wadliwie za-
projektowali Japonczycy. Turcy nie mogli
czekad z inwestycja, wiec ja w ciagu kilku
dni zaprojektowatem im pochylnie, oni ja
wybudowali i do dzisiejszego dnia buduja
tam statki. W Istambule nadzorowalem
projektowanie i budowe trzech dokdw,
ktére realizowane byly niespotykanymi
u nas metodami: $ciany budowane byty
w postaci wielkosrednicowych pali, zabe-
tonowanych w $rodku — bardzo ciekawe
rozwigzania. W Iranie konsultowatem dok
suchy dla statkdéw o nosnosci 300 000 DWT,
co byto o tyle trudne, ze warunki posado-
wienia wyznaczata popekana skata. Kuba,
Indonezja, Jugostawia. ..

- Wiemy, Ze pan profesor zajmo-
wal si¢ tematem: czy ludzkos¢ w przy-
szlosci przeniesie si¢ w glebiny wod-
ne i czy w tym mozna upatrywac
szansy dla przemyshu stoczniowego?

- Gdy dawno temu tworzyliSmy poje-
cie oceanotechniki, napisatem skrypt na
temat zabezpieczenia przysztosci dla ludz-
ko$ci w morzu. Udowodnitem tam, ze je-
zeli ludzkos¢ liczy¢ bedzie, powiedzmy 15
miliardow, to potowa nie bedzie miata
z czego zy¢, jezeli nie uruchomimy poten-
cjatu, ktory tkwi w morzach. W tej chwili
nie ma jednak takich potrzeb i co wazniej-
sze, nikomu si¢ cos takiego nie optaca. Ale
gleboko wierzg, ze to jednak nastapi.

Uroczystosci nadania profesorowi
honorowego czionkostwa Stowarzyszenia
Kapitanéw Zeglugi Wielkiej...

Wyréznienia dokonuje si¢ poprzez wreczenie
czapki kapitanskiej.
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- Czy nadal jest pan zwolennikiem
umieszczenia Daru Pomorza w do-
ku?

- Bardzo dobre pytanie, na ktére nie
jestem w stanie jednoznacznie odpowie-
dzie¢. Dlaczego? Kapitanowie méwia, ze
statek w doku to nie jest statek. A z dru-
giej strony dobrze bytoby, zeby ludzie
mogli go z doku ogladac. ..

-Jak Cutty Sark...

- I wiele innych. Mozna go tez umie-
$ci¢ w ptywajacym doku i wjecha¢ nim
na lad. Ale najbardziej bytbym za tym, by
Dar byt w doku suchym. Bo mamy go
zachowa¢ dla przysztych pokolen. Aby
tak sie stato, musimy mie¢ dostgp do
kazdej $rubki. Nie wiem, ile lat to potrwa,
10-20, ale kiedys$ on w koncu tam stanie.

- W latach 1987-1990 byl pan rek-
torem Politechniki Gdanskiej. Czy
operacja przeprowadzenia tej uczel-
ni z PRL do III RP byla trudna?

- Bardzo trudna. Cho¢ nie poniesli-
$my ,strat” osobowych. Ale mieliSmy straj-
ki studentow, strajki pracownikow nauko-
wych. A przeciez uczelnia musi dziatac,
musi trwad, trzeba zapewnic jej ciagtos¢
funkcjonowania. A to byt zywiot! Cho¢
musze przyznad, ze gorzej wspominam
czasy stanu wojennego, gdy bytem pro-
rektorem i siedziatem dzien i noc, spo-
dziewajac si¢ interwencji z zewnatrz.

- Jest pan kapitanem jachtowym,
byl prezesem Gdanskiego Okregowe-
go Zwiazku Zeglarskiego. Czy wiedza
wyniesiona z Zeglarstwa przydaje si¢
w pracy naukowej, czy jest dla niej
odskocznig?

- Nie mozna tego rozdziela¢. Trakto-
walem zeglarstwo jako pewnego rodza-
ju sprawdzenie na wiasnej skorze tego,
z czym walcze. Bo przeciez gtéwnym na-
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szym przeciwnikiem jest morze, falowa-
nie. I trzeba sprawdzi¢, czy czlowiek sam
da sobie z nim radg. Jestem przekonany,
ze wszystko sie¢ w moim zyciu taczy i ze
zeglarstwo, ktore uprawiam od 1946 roku,
sprawito, iz znalaztem sig tu gdzie jestem
ijestem tym, kim jestem. Jedno z drugim
sie wigzato i zazebialo.

- W tym roku skoniczyl pan osiem-
dziesiat lat. Obchodzil pan tez jubile-
usz 50-lecia pracy naukowej. Jak pod-
sumowalby pan ten rozdzial swego
zycia?

- Podczas niedawnego jubileuszu na
Politechnice powiedzialem, Ze nie czuj¢
si¢ jeszcze gotowy, by przejs¢ na emery-
ture. Nie widze takiej mozliwosci, ani
potrzeby. Do czasu kiedy czlowiekowi
glowa jeszcze w miar¢ sprawnie pracuje,
bo z ciatem roznie bywa, trzeba robic to,
co jest do zrobienia. Obecnie czekam
z utgsknieniem na sztorm z kierunku pot-
nocno-zachodniego, bo chee zobaczy¢ jak
go pokona ten nowy falochron w Sopo-
cie. W ksigzce na temat portow jachto-
wych napisatem, ze fala w porcie jachto-
wym moze mie¢ 20, gora 30 centyme-
tréw. I jezeli tak napisatem, to chciatbym,
zeby tak byto.

Fot. Piotr B. Starericzak

- Jezeli ludzkos¢ liczy¢ bedzie, powiedzmy
15 miliardéw, to potowa nie bedzie miata

z czego zy¢, jezeli nie uruchomimy

potencijatu, ktéry tkwi w morzach.
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Profesor
Bolestaw Mazurkiewicz

Urodzit sie w 1931 roku. W cza-
sie wojny byt goncem Gryfa Pomor-
skiego. Studiowal na Wydziale Bu-
downictwa Ladowego Politechniki
Gdanskiej, specjalizujac si¢ w kon-
strukcjach budowlanych. Prace na
uczelni rozpoczat w 1960 roku, jako
projektant w Zaktadzie Fundamen-
towania. Cztery lata pdzniej uzyskat
doktorat, a w 1968 roku habilitacje.
Tytul naukowy profesora nadzwy-
czajnego otrzymal w 1980 roku,
a tytul profesora zwyczajnego pigc
lat pozniej. W latach 1981-1984 byt
pierwszym zast¢pca rektora, piastu-
jac funkcje prorektora do spraw or-
ganizacyjnych, a w latach 1987-
1990 rektorem Politechniki Gdan-
skiej. Od 1983 roku, az do przejscia
na emeryture w 2001 roku, sprawo-
wal funkcje kierownika Katedry Bu-
downictwa Morskiego. W 1991 r.
zostal profesorem tytularnym Uni-
wersytetu w Stuttgarcie. Ma na kon-
cie oryginalne osiggniecia z zakresu
szeroko pojetej inzynierii morskiej.
Jego dorobek pismienniczy obejmu-
je ponad 420 pozycji, w tym czter-
nascie ksiazek, z dziedziny morskich
konstrukgji stoczniowych i porto-
wych oraz konstrukcji petnomor-
skich, publikowanych w kraju i za
granicg. Prof. Bolestaw Mazurkie-
wicz jest doktorem honoris causa
m.in. Uniwersytetu Politechniczne-
go w St. Petersburgu, Akademii Bu-
downictwa i Architektury w Ode-
ssie, Akademii Marynarki Wojennej
w Gdyni, Uniwersytetu w Karlsru-
he, Politechniki Szczecinskiej, Uni-
wersytetu Technicznego w Kali-
ningradzie oraz Politechniki Gdan-
skiej. Wsrdd nagrdd, wyrdznien
i odznaczen ma m.in. Krzyz Ko-
mandorski z Gwiazdg Orderu Od-
rodzenia Polski (2004) i Ztoty Me-
dal za Zastugi dla Politechniki
Gdanskiej (2001). Jest cztonkiem
m.in. Akademii Nauk Inzynieryj-
nych Federacji Rosyjskiej, Migdzy-
narodowej Akademii Inzynierii
w Rosji, Akademii Transportu Ukra-
iny i Akademii Inzynierskiej w Pol-
sce.




ZAPOWIEDZI

The Culture 2011 Tall Ships Regatta

Wyscig

blizniakéw

Jedng z atrakcji wrzesniowej imprezy zeglarskiej

w Gdyni bedzie pojedynek blizniakéw, czyli regatowych
zmagan dwéch siostrzanych zaglowcéw:

naszego Daru Mlodziezy i rosyjskiego Mira.

Jak wiadomo, obie fregaty zostaly za-
projektowane przez inzyniera Zygmunta
Chorenia i wybudowane w Polsce. 1 cho¢
jednostki te wielokrotnie braty jednocze-
sny udzial w regatach The Tall Ships’ Ra-
ces, nigdy nie stanety do bezposrednie-
2o wyscigu, w ktorym jedynym wyznacz-
nikiem zwycigezcy bylby moment prze-
kroczenia linii mety (w regatach obowia-
zuja przeliczniki wyréwnujace szanse jed-
nostek m.in. ze wzgledu na wiek czy roz-
ny takielunek).

Podczas niedawnego pobytu rosyjskiej
fregaty w Gdyni z okazji Swiatowego
Zjazdu Uczelni Morskich, na poktadzie
Daru Pomorza doszto do spotkania ka-
pitanéw Wiktora Antonowa (Mir) i Artura
Kréla (Dar Mtodziezy), ktorzy ustalili re-
guly pojedynku, a zobowigzanie do star-
tu przypieczetowali podpisami ztozony-
mi pod specjalnym dokumentem.

Zaglowce beda sie $cigac na trasie
z Turku do Gdyni podczas regat The Cul-

ture 2011 Tall Ships Regatta. Pojedynko-
wi patronuje sam ,o0jciec” obu jednostek
- inZynier Zygmunt Choren, ktéry ufun-
dowal specjalna nagrode ,Teapot Tro-
phy”. Trofeum nawiazujace do historycz-
nych wyscigéw klipréw herbacianych ry-
walizujacych w XIX wieku na szlaku
z Chin do Anglii, zostanie wreczone zwy-
cigskiej fregacie 5 wrzesénia podczas zlo-
tu Zaglowcow w Gdyni.

W trakcie tego niezwykle prestizowe-
go wyscigu, zalogi jednostek tworzyc
beda studenci Akademii Morskiej w Gdy-
ni i Akademii im. Admirata Makarowa w St.
Petersburgu. Pojedynek siostrzanych fre-
gat udokumentuje film Michata Dabrow-
skiego i Bohdana Sienkiewicza pt. ,Sio-
stry”. Zdjgcia realizowane beda réwnole-

Dar Miodziezy i Mir (z prawej)

w peinej krasie. Blizniaki majq

po 109 m dlugosci i 14 m szerokosci.
Maksymalna wysokosci masztow to 52m.

zeglarskie swieto

gle na poktadach obu zaglowcow przez
dwie osobne ekipy filmowe.

Przed nasza ,bialg fregatg” niezwykle
trudne zadanie, wszak Miruznawany jest
za najszybszy zaglowiec $wiata. Czas po-
kaze, czy opinia ta zostanie potwierdzo-
na w bezposrednim wyscigu blizniakow.

Przypomnijmy, ze The Culture 2011
Tall Ships Regatta to zeglarska impreza
promujaca kulture krajéw basenu Morza
Baltyckiego. Organizowana jest pod egida
miedzynarodowego zwiazku Sail Training
International jako jedno z gtéwnych wy-
darzen u$wietniajacych petnienie roli Eu-
ropejskiej Stolicy Kultury 2011 przez fin-
skie miasto Turku, ktore podobnie jak
Gdynia byto gospodarzem zlotu przed
dwoma laty. W ramach imprezy odbeda si¢
dwa etapy regat: pierwszy - z litewskiej
Ktajpedy do Turku, za$ drugi z Turku do
Gdyni, gdzie odbedzie sie wielki finat.

Od 2 do 5 wrzesnia, oprocz Daru Mio-
dziezyi Mira, w Gdyni gosci¢ beda m.in.:
Sedov - najwigkszy zaglowiec szkolny
$wiata, Kruzensztern - czteromasztowy
bark, ostatni wciaz plywajacy przedsta-
wiciel floty ,windjammerdow”, Gulden Le-

euwi Thalassa z Holandii, Zawisza Czar-
ny oraz Maybe, brytyjski jacht, uczestnik
historycznych pierwszych regat The Tall
Ships’ Races.

Cze

of. Czes/aw /?omanow
Fe Ski

Fot. Piotr B. Starericzak



Fot. Archiwum dr Marka Jagodzinskiego
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Legendarny grod nad Balttykiem

Wikingowie
spod Elblgga

Tysiqc lat temu nad Jeziorem Druzno istniat wielki port.
Poszukiwano go przez kilka stuleci. Byé moze niebawem
gréd ponownie ozyije. | to w dwu miejscach naraz!

- Musi pan to sobie wyobrazi¢ - méwi
dr Marek Jagodzinski, kierownik Pracow-
ni Archeologii Pradziejowej i Wczesnosre-
dniowiecznej Muzeum Archeologiczno-
Historycznego w Elblagu. - Tutaj staly
chaty, tam byt wat obronny, cmentarzy-
sko, a jeszcze dalej baseny portowe.

Stoimy na porostej chwastami tace,
W miejscowosci Jandw, polozone;j kilka ki-
lometréw na potudnie od Elblaga. Tuz
obok przebiega krajowa ,siddemka” od-
dzielajac nas od brzegu Jeziora Druzno,
rozlegtego, ale plytkiego akwenu, jednej
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z najwiekszych ostoi ptakow w Polsce.
Nigdy bym sie nie domyiélit, ze w tym
miejscu istniat przed wiekami potezny
grod, jeden z najwazniejszych oérodkéw
handlowych nad éwczesnym Battykiem.
A jednak. Zaledwie kilkanascie centy-
metrow pod naszymi stopami zalegajg
szczatki legendarnego Truso, ktdrego ta-
jemnica lokalizacji rozgrzewata wyobraz-
nie wielu pokolen archeologow. Pokazu-
jac mi gdzie znajdowaty si¢ poszczegdlne
czesci grodu, dr Jagodzinski wie co mowi.
To wtasnie on je odkryt i zidentyfikowat.

Wizualizacja Truso.

Pionek wskazat miejsce

Wulfstan opowiadal, ze jechat z Ha-
ede, ze przybyt do Truso w siedem dni
i nocy, ze okret szedl przez catg droge
pod zaglami. Stowianszczyzne miat po
prawej rece, po lewej zas Langland, Le-
aland, Falster i Skonie. Cala ta ziemia
nalezata do Danii. Nastgpnie mielismy
o lewej stronie ziemie Burgundow, a ta
posiadata wltasnego krola. Dalej mielismy
za ziemiq Burgundow takie ziemie, jak
one idgc z lewej kolejno sie nazywajq:
Blekinge, Meore, Oland i Gotland, cata
ta ziemia nalezy do Szwedow. A Sto-
wianszczyzne mielismy az do ujscia
Wisty przez caly czas po prawej stronie.
Wista ta jest wielkg rzekq i przez to dzieli
Witland i Weonodland. A Witland nale-
zy do Estow. A taz Wista wyphywa z zie-
mi Stowian i sptywa do Zalewu Estyjskie-
go, a ten Zalew Estyjski jest co najmmniej
pietnascie mil szeroki. Od wschodu spty-
wa tutaj do Zalewu Estyjskiego rzeka II-



Fot. Tomasz Falba

Fot. Tomasz Falba

Odkrywca Truso, dr Marek Jagodzinski.

fing — z tego jeziora, nad kiérego brze-
giem stoi Truso. I schodzq si¢ tutaj w Za-
lewie Estyjskim od wschodu rzeka Ilfing
z kraju Estow i od potudnia Wista z kra-
Ju Stowian. Tutaj zas Wista zabiera rze-
ce Ilfing jej nazwe i splywa z tego zale-
wu do morza w kierunku péinocno-za-
chodnim. I dlatego nazywa sie to Wisto-
ujsciem”.

Powyzszy cytat to relacja wystannika
krola angielskiego Alfreda Wielkiego,
Waulfstana, ktory okoto roku 890 odbyt
podréz morska po Battyku. Wyplynat
z dunskiego Hedeby i dotart az do Truso,
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potozonego gdzies w okolicach ujscia
Wisty. Ten zapis to jedyna wzmianka
o Truso. Ale niestychanie wazna, bo nie
tylko zawiera pierwszy tak precyzyjny
opis terendw ujscia Wisty z tego okresu,
ale takze pokazuje, ze w koncowce wie-
ku IX, w rejonie obecnych Zutaw, istniat
wazny port handlowy. Tylko gdzie do-
ktadnie?

Zagadka ta nurtowata uczonych przez
kilka stuleci. Pierwsza proba lokalizacji
datuje si¢ na XVI wiek! Od tamtego cza-
su, naukowcy réznych narodowosci po-
dali co najmniej kilkanascie miejsc, gdzie

mogtoby leze¢ wczesnosredniowieczne
Truso. Zadne z nich nie zyskato jednak
powszechnej akceptacii, a przede wszyst-
kim nie zostato potwierdzone archeolo-
gicznie.

I by¢ moze zagadka Truso nigdy nie
zostataby rozwigzana, gdyby nie Marek
Jagodzinski, ktéry jako mtody archeolog,
$wiezo upieczony absolwent Uniwersy-
tetu Warszawskiego, w 1980 roku przy-
jechat do pracy do Elblaga.

- Odnalaztem Truso przy pomocy...
roweru - $mieje si¢ dr Jagodzinski. - Zafa-
scynowany zagadka zaginionego miasta
jezdzitem nim w wolnych chwilach wokét
Jeziora Druzno i zastanawiatem si¢, gdzie
mogtoby by¢ zlokalizowane to miasto, bo
na podstawie relacji Wulfstana, to wtasnie
brzegi Druzna wydawaty mi si¢ najwla-
$ciwszym obszarem poszukiwan.

Przemierzajac podelblaskie wsie, Ma-
rek Jagodzinski zwrdcit uwage na niepo-
zorne poldery zalewowe polozone w de-
presji w éwczesnym Janowie Pomorskim,
na wschodnim brzegu Jeziora Druzno.
Teren byt intrygujacy o tyle, ze juz wcze-
$niej znajdowano na nim wiele burszty-
nu, w tym réznego rodzaju ozdoby. Ar-
cheolog do dzisiaj zachodzi w gtowe jak
to byto mozliwe, Ze nikt przed nim nie
zwrocit na to uwagi.

- To byt obszar zmeliorowany, zbu-
dowano na nim lini¢ kolejowa, wielokrot-
nie przeorywano, a pomimo tego nikt
nawet nie pomyslal, zeby wykopywane
przy okazji znaleziska, w tym pozostato-
$ci pochowkdw, powigzad z Truso - dzi-

Dr Marek Jagodziniski pokazuje miejsce,
gdzie znajdowafto sie Truso.
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Przedmioty odkryte w Truso.

wi sie dr Jagodzinski. - Tak jakby ono cze-
kato wtasnie na mnie.

Pytany o to, kiedy zdat sobie sprawe,
Ze to na co si¢ natknat, to wiasnie legen-
darna osada, odpowiada bez wahania, ze
od razu.

- Dowodem na to, ze w tym miejscu
moze by¢ Truso, byta bursztynowa figur-
ka, ktora tam znalaztem - opowiada dr
Jagodzinski. - Poznatem, Ze to byt pio-
nek od wikinskiej gry planszowej hnefi.
Wskazywato to wyraznie na pochodze-
nie mieszkancoéw osady. A jesli tak, to
bytem przekonany, Ze musi to by¢ Tru-
so, bo przeciez na tych terenach miesz-
kali Prusowie, a nie Wikingowie.

Wolne miasto Truso

Co innego jednak przekonanie, a co
innego pewnos¢. Uzyskanie jej zajeto ar-
cheologom kilka kolejnych lat. Za date
odkrycia Truso przyjmuje si¢ rok 1982.
Badania archeologiczne trwaty przez kil-
kanascie sezondw. Ostatni raz archeolo-
gowie pracowali tam trzy lata temu. W su-
mie przebadano jednak zaledwie kilka-
dziesigt aréw z liczacego ponad 20 hek-
taréw terenu osady. Ale i to wystarczyto,
by stwierdzi¢ z jak wspaniatym zabytkiem
mamy do czynienia.

Truso istniato od konca VIII do po-
czatku XI wieku. Swoj najwigkszy rozkwit
przezyto na przetomie IX iX stulecia.
Wtedy byto jednym z najwazniejszych
osrodkéw handlowych nad Babtykiem.
Osada byta dunska kolonig (jak wspomi-
na dr Jagodzinski - w czasach Polski Lu-
dowej nie byla to popularna teza). Za-
mieszkiwalo ja okoto 1,5 tysiaca ludzi,
bardzo duzo jak na éwcezesne warunki.
Grod otoczony byt od strony ladu watem
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obronnym z fosa. Niewykluczone, ze od
strony jeziora chronita go drewniana pali-
sada. Miejscowi rybacy wielokrotnie od-
najdywali wbite w dno zbiornika drewnia-
ne pale. Bylo ich tak duzo, ze rejon ten
nazwali ,tonig tysigca pali.”

Truso posiadato port ztozony z kilku
basendéw inabrzezy o tacznej dlugosci
okoto 650 metréw. Podczas prac wyko-
paliskowych odnaleziono dziewie¢ wra-
kow todzi o dhugosci do 11 metrdw i sze-
rokosci do 3 metrow. Wérod nich walaty
si¢ nity konstrukcyjne stuzace do Iacze-
nia klepek poszycia, co sugeruje, ze Tru-
so byto takze o$rodkiem szkutniczym.
todzie musialy mie¢ niewielkie zanurze-
nie, aby mozna byto nimi Zeglowac¢ nie

tajemnica Truso

tylko po przybrzeznych wodach mor-
skich, ale réwniez po ptytkich wodach
$rédladowych.

Podobnie jak dzisiaj, takze i w czasie
swojego rozkwitu, Truso potozone bylto
w gtebi ladu, okoto 10 kilometrow od Bat-
tyku. Aby do niego dotrze¢ z morza, trze-
ba byto najpierw pokona¢ przesmyk
w Mierzei Wislanej, ktory wtedy znajdo-
wal si¢ w okolicach wspotczesnej Kryni-
¢y Morskiej. Potem nalezato poptynad
Zalewem Wislanym na potudnie i rzeka
Elblag dotrze¢ do jeziora Druzno. Dzieki
takiemu potozeniu, port w Truso stano-
wit bezpieczne schronienie dla statkdw,
a jednocze$nie bliski byt terenom, ktore
stanowity jego zaplecze.

Makieta Truso w muzeum w Elblagu.

Fot. Archiwum dr Marka Jagodzinskiego

Fot. Tomasz Falba



Fot. Tomasz Falba

Wystawa prezentujaca
znalezione eksponaty.

Fot. Tomasz Falba

Wsrod ,,skarbow” Truso sa takze
kosciane tyzwy.

Fot. Tomasz Falba

Wykopaliska
na terenie Truso.

MORZE HISTORII

Poza wrakami todzi, w trakcie badan
wykopaliskowych odkryto w grodzie jesz-
cze wiele innych zabytkow nautycznych
— od kamieni balastowych do fragmen-
tow kompasu stonecznego. To unikat na
skale europejska, bowiem jego podzial-
ke wzdhuz obwodu oznaczono przez 72
naciecia wyznaczajace S-stopniowe prze-
rwy, co dla calego zrekonstruowanego
obwodu daje 360 stopni. W dwu innych
znaleziskach (z Islandii i Wolina), obwod
oznakowano 32 lub 24 nacieciami, a wiec
byty mniej precyzyjne.

W Truso odkryto dwa typy domostw
ustawionych wzdtuz precyzyjnie wytyczo-
nych ulic. Byly to chaty o wymiarach 5 na
10 metréw i 6 na 21 metréw. Zbudowane
byly z gliny i drewna. Mialy po trzy izby.
Wikingom z Truso stuzyty jednoczeénie za
mieszkania i warsztaty rzemieslnicze.
W osadzie zajmowano si¢ kowalstwem,
zlotnictwem, szklarstwem, rogownictwem,
no i oczywiscie bursztynnictwem.

O potedze grodu stanowit jednak han-
del. Truso byto bardzo korzystnie poto-
zone. Tam gdzie lezato, krzyzowaly sig
wazne szlaki handlowe wczesnosrednio-
wiecznej Europy. kaczyly one - Wisla,
Sanem i Dniestrem - Baltyk z Morzem
Czarnym oraz wschodnie i zachodnie
wybrzeza Morza Battyckiego.

Mieszkancy handlowali nie tylko swo-
imi wyrobami, po$redniczyli takze w wy-
mianie innych dobr, m.in. futer, skér czy
broni. Najcenniejszym byli jednak niewol-
nicy. Po nich to wilasnie przybywali do
osady Arabowie az z Bagdadu, o czym
$wiadcza, znalezione na terenie grodu,
srebrne islamskie monety. W Truso od-
kryto takze ponad 1000 cigzarkow wa-

Morze
Battyckie

tajemnica Truso

gowych. To, wydawatoby sie niepozor-
ne znalezisko spowodowalo, ze zaczeto
inaczej patrze¢ na dwczesny system han-
dlowy. Okazato sig, ze byt on bardziej
skomplikowany niz to si¢ dotychczas sa-
dzito. Za towary bowiem ptacono odwaz-
nikami, ktére przejelty wowcezas role pie-
niedzy.

Wykopaliska prowadzone w Truso
przekonuja, Ze mieszkancy osady upra-
wiali rownieZ ziemie i hodowali bydto.
W grodzie znaleziono takze duzo tyzew
z kosci oraz zelaznych rakow do chodze-
nia po lodzie, ktdre whijano w kopyta kon-
skie. W osadzie zidentyfikowano wiele
ozdob o charakterze religijnym, réwnieZ
chrzedcijaniskim. Nie wiadomo jednak, czy
w Truso byta jakas wazna $wiatynia kto-
rego$ z wikiniskich bogdéw.

Nie jest tez jasne, kto rzadzil pode-
Iblaskim grodem. By¢ moze Truso byto
rodzajem, jak by$my dzisiaj powiedzieli,
wolnego miasta - samodzielnej jednostki
posiadajacej swojego wladce i druzyne
do obrony. Trudno to jednak stwierdzi¢
z calg pewnoscig. Truso kryje w sobie
jeszcze wiele tajemnic, ktore czekaja na
rozwiktanie. Nie da sie tego zrobi¢ bez
podjecia kolejnych badan archeologicz-
nych.

- Romantyczna legenda glosi, ze Tru-
so zostato w koncu spalone przez pira-
tow i juz wiecej nie podniosto si¢ po tym
napadzie - méwi dr Jagodzinski. - Ale
prawda jest chyba znacznie bardziej pro-
zaiczna. Truso znikneto z kart historii wraz
ze zniknieciem Wikingow. To zreszta
jeszcze jeden dowdd, Ze to wlasnie oni
byli jego mieszkancami. Po upadku gro-
du jego funkcje przejat Gdansk.

v

= =

Zalew Wislany

Trasa podrozy Wulfstana.
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Osada nie tylko

z przeszlosciq

Z historig Truso zapoznac si¢ mozna
na wystawie w Muzeum Archeologiczno-
Historycznym w Elblagu, znajdujacym sig
nieopodal rzeki Elblag, ktéra podazac
musieli do grodu wezesnosredniowieczni
zeglarze. Na ekspozycji podziwia¢ moz-
na tysigce znalezionych na terenie osady
eksponatéw. Ozdobg wystawy jest ma-
kieta Truso pokazujaca nie tylko jak ono
wygladato, ale takze pozwalajaca wyobra-
zi¢ sobie jak duzy to byt oérodek.

Ale wystawa to nie koniec elblgskich
atrakcji zwigzanych z Truso. Obok muzeum

Fot. Tomasz Falba

Replika domostwa z Truso
itodzi sw. Wojciecha.

zrekonstruowano chate, identyczng do
tych, ktére przed wiekami stalty w grodzie.
Po wejsciu do $rodka mozna si¢ na wlasne
oczy przekonac jak wygladato zycie miesz-
kancow dawnego portu. Chata zbudowa-
na zostala przez ekipe doswiadczonych
rekonstruktoréw z innej stawnej osady —
Biskupina. Pokazuje jak zyli Wikingowie
z Truso, odbywaja si¢ w niej takze rozne-
go rodzaju warsztaty rekodzielnicze.

Obok budynku postawiono replike
todzi $w. Wojciecha. Jednostka jest dzie-
tem znanego szkutnika z Pétwyspu Hel-
skiego Aleksandra Celarka. Zostata zbu-
dowana z okazji obchoddw tysigclecia
Gdanska. Ale zagrata takze w filmie Je-
rzego Hoffmana ,Ogniem imieczem”.
Sanctus Adalbertus, bo takie miano nosi
todz, wiaze si¢ z dziejami Truso. Cho¢ nie
zostalo to ostatecznie udowodnione, ist-
nieja hipotezy wskazujace, ze $w. Woj-
ciech przebywat w grodzie podczas swo-
jej misji chrystianizacyjnej, ktérg prowa-
dzit wsrdd Pruséw. Wedhug tradydji biskup
zginat z ich rak w kwietniu 997 roku na
potudnie od Jeziora Druzno.

Chata stojaca przed Muzeum Archeolo-
giczno-Historycznym to przedsmak tego
jak powinna wyglada¢ prezentacja Truso.
Doskonale zdajg sobie z tego sprawe wia-
dze Elblaga, ktére rozpoczely juz realiza-
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cje projektu majacego na celu budowe
repliki wezesnosredniowiecznego grodu
w ramach rewitalizacji centrum miasta na
tzw. Wyspie Spichrzdw przy rzece Elblag.

Trwaja przygotowania do ogloszenia
pierwszych przetargdw na roboty budow-
lane. Jesli wszystko pdjdzie dobrze, za dwa
lata, kosztem 4 milionéw ztotych pocho-
dzacych w wigkszosci z unijnej kasy, El-
blag wzbogaci si¢ 0 nowa, wielka atrak-
cje turystyczna. W odtworzonym frag-
mencie osady bedzie wat obronny, znaj-
dzie si¢ tez miejsce na réznego rodzaju
warsztaty rzemiosta rekodzielniczego i na-
brzeze do cumowania todzi.

Dr Jagodzinski podsuwa jeszcze jeden
pomyst, ktory jego zdaniem doskonale
uzupelniatby oferte Elblaga. Chciatby, aby
w sasiedztwie prawdziwego Truso, po-
wstal jeszcze rodzaj skansenu podobne-
go do tego, jaki istnieje w Biskupinie.
Odkrywca stoi na czele Stowarzyszenia
Mito$nikéw Truso, grupy ludzi zafascyno-
wanych dziejami grodu. Organizacja dys-
ponuje terenem, na ktérym moze po-
wstac skansen i szuka pienigdzy na reali-
zacje projektu.

Pienigdze powinny si¢ znalez¢ jak
najszybciej. Jak przekonuje archeolog, na
inwestycji zarobi caly region, cho¢by po-
przez stworzenie nowych miejsc pracy.
Ale nie tylko o to chodzi. Trwa bowiem
proceder rozgrabiania Truso. Miejsce daw-
nej osady to wymarzony wprost teren dla
zlodziei z wykrywaczami metalu. Nie wia-
domo ile bezcennych eksponatow znala-
zto sie w ich rekach.

Tak mieszkano w Truso.

- Dla wielu z nich pokusa posiadania
przedmiotu sprzed tysigca lat jest nie do
odparcia - méwi archeolog. - Przyjezdzaja
do Truso z calej Europy. Pare lat temu
kolega ze Szwecji zaalarmowal mnie, ze
otrzymat list od pewnego Francuza za-
wierajacy opis bragzowego okucia krzesi-
wa, ktére zostalo wykopane z Truso. Nie-
stety, pomimo prob, zabytku nie udato
si¢ odzyskac.

Tomasz Falba

BEDyEey

Wiecej o Truso

mozna sie dowiedzie¢ z ksigzki
dr Marka Jagodzinskiego
,Truso. Miedzy Weonodlandem
a Witlandem”
(www.muzeum.elblag.pl)

Fot. Tomasz Falba
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Zdarzylo sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

10 lat temu

6 - Rejsy pasazerskie migdzy portami
polskimi i skandynawskimi rozpoczal
nowy nabytek Zeglugi Gdanskiej - szyb-
ki katamaran Baltic Spirit.

11 - Na Spicbergen zawinatl z tadunkiem
wegla masowiec Solidarnos¢ - najwiek-
szy statek, jaki dotart do tej wyspy. Dru-
gim, ktoéry w tym samym miesiacu przy-
widzt tam wegiel, byt réwniez polski
masowiec Armia Krajowa.

13 — Otwarto gdynski hotel ,Nadmorski”,
zbudowany w rekordowym tempie przez
firme ,Mega” na miejscu stynnego, gdyn-
skiego lokalu gastronomicznego ,Morskie
Oko”, popularnie zwanego ,bulajem”.

21 — Chipolbrok podpisal ze stocznig
Shanghai Shipyard kontrakt na budowe
czterech wielozadaniowych drobnicowcow
0 nos$nosci 30 tys. ton kazdy, wyposazo-
nych m.in. w dwa zurawie o udzwigu 320
ton, ktére pracujac w tandemie mogg
unie$¢ fadunek o wadze 640 ton. W nastep-
nych latach ze wzgledu na wyjatkowa efek-
tywno$¢ tych statkow, zamdwiono kolej-
nych szes¢ tego typu (na zdjeciu m/s Wia-
dystaw Orkan — pierwszy z tej serii).

24 — PLO wygraly wlondynskim Sadzie
Apelacyjnym odwotanie od wczesniejszego
werdyktu Sadu Admiralicji, w wyniku czego
armator MSC musiat zwrécic polskiemu ar-
matorowi 6,5 mln USD za aresztowany

w 1999 r. na poczet dtugdéw spoétki POL-
Atlantic statek ro-ro Tychy (na zdjgciw).

W polskich stoczniach zwodowano 3 stat-
ki: kontenerowiec, ro-rowiec i holownik
zaopatrzeniowy (Normand Ivan - pierw-
szy z typu B834).

20 lat temu

1 — Rada Pracownicza Morskiego Portu
Handlowego Gdynia, zdominowana przez
zwigzkowcow, stosunkiem gltoséw 9 do 7
zawiesita w petnieniu funkgcji dyrektora
naczelnego Eugeniusz Stencla za probe
komercjalizacji przedsigbiorstwa, inspiro-
wana i popierana przez ministrow: trans-
portu i gospodarki morskiej Ewarysta Wali-
gorskiego i ministra przeksztatcen wiasno-
$ciowych Janusza Lewandowskiego.

5 - Do Gdyni przybyt z wizyta belgijski
tralowiec Bovesse.

11 - Pojazdowiec Debica wszedl w czar-
ter US Military and Sealift Command,
w zwiazku z dziatalno$cig wojsk sprzymie-
rzonych w Zatoce Perskiej.

15 - W gdynskiej stoczni zakonczono bu-
dowe trawlera Dorada, pierwszego z se-
rii B675, budowanego dla $winoujskiej
,Odry”. Statek nie zostal odebrany przez
armatora z powodu trudnoéci finanso-
wych i trzy lata pozniej sprzedano go ar-
matorowi z Nowej Zelandii. Po krétkiej
karierze rybackiej zostat przebudowany
na okret ochrony rybotéwstwa i w stycz-
niu 1998 r. rozpoczatl stuzbg w czarterze
falklandzkich wtadz.

15 — Przy dzwiekach ,Marszu Radetzkie-
g0” kréla walcow Johanna Straussa otwarto
w Gdyni nowg siedzibe Chinsko-Polskie-

go Towarzystwa Okretowego SA Chipol-
brok, zbudowang przez austriacka firme

W polskich stoczniach zwodowano kon-
tenerowiec dowozowy (Europie Feeder

- pierwszy z typu B184), maty masowiec,
trawler-przetwornie oraz okret dozorowy.

30 lat temu

2 - W ramach Ligi Morskiej N
powolano Bractwo Okre- 'A_‘
tow Podwodnych na pra- "
wach okregu. Pierwszym
prezesem zarzadu zostal dr Jerzy Wno-
rowski.

24 - Do Leningradu przybyt z oficjalng
wizytg zespot polskich okretow: niszczy-
ciel rakietowy Warszawa i okret desan-
towy Janow.

25 - W Stoczni Gdanskiej potozono step-
ke pod pierwszy drobnicowiec serii B349
- Cartagena De Indias.

30 - Sejm uchwalit ustawe
o utworzeniu Urzedu Go-
spodarki Morskiej. Pierw-
szym ministrem-kierowni-
kiem UGM zostal Stanistaw
Bejger, dyrektor naczelny
PLO w latach 1966-1976.

W polskich stoczniach zwodowano drob-
nicowiec, statek ro-ro oraz prom pasazer-
sko-samochodowy.

40 lat temu

5 - Wrejsy szkolne wyruszyly okrety
Polskiej Marynarki Wojennej: Iskra do
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Battijska i Stralsundu, a Gryf- do Murman-
ska.

15 - Okret hydrograficzny Kopernik wy-
szedl z Gdyni w rejs na Morze Czarne.

20 - Armator z Hongkongu odebrat w gdyn-
skiej Stoczni im. Komuny Paryskiej prototy-
powy masowiec Sab Kim, typu B533.

W polskich stoczniach zwodowano 4 drob-
nicowce (w tym Ciudad De Manta -
pierwszy z typu B434), 2 masowce, ho-
lownik zalewowy (Jasio - pierwszy z ty-
pu HZ-1) oraz 2 okrety hydrograficzne.

50 lat temu

3 - Do Gdyni przybyly z wizyta brytyj-
skie fregaty Puma i Blackwood.

9 - Do Gdyni z wizyta przybyly francu-
skie niszczyciele Chateaurenault, Casa-
biancai Du Chayla.

15 - W Stoczni Pdinocnej rozpoczgto ob-
robke blach dla pierwszego okretu de-
santowego projektu 770D. Tego same-
go dnia podniesiono proporzec ZHP na
szkunerze szkolnym Zawisza Czarny,
ktory trzy dni pozniej wyszedt w pierw-
szy rejs, do Helsinek i Leningradu.

20 - Na poktadzie statku pasazerskiego
Batory rozpoczeto krecenie uje¢ do fil-
mu ,Pasazerka”. Tego samego dnia do
Gdyni z wizyta przybyt zespdt okretéw
NRD (eskortowiec Friedrich Engels i3
tralowce), a w Poznaniu dokonano odbio-
ru technicznego pierwszego silnika okre-
towego konstrukcji polskiej (o mocy 5000
KM dla statku jan Zizka).

23 - Na redzie Sopotu stanat brytyjski sta-
tek wycieczkowy Caronia. Chetni (475
pasazerdw) przewiezieni zostali na brzeg
motorowkami i udali sie na zwiedzanie
Tréjmiasta.

26 - W Gdansku rozpoczgto pierwszy
w historii przetadunek siarki eksportowe;.

W polskich stoczniach zwodowano 2 drob-
nicowce (w tym Domeyko - pierwszy

Nasze MORZE « nr 7 « lipiec 2011

ARCHIWUM MORZA  wazne daty

z typu B5106), zbiornikowiec, trawler ru-
fowy oraz statek pasazerski zeglugi przy-
brzeznej (Lilla Weneda - pierwszy z ty-
pu SZ-600).

PMH przejeta statek typu ,Liberty” Huta
Ferrum, zakupiony w ramach akgcji anty-
czarterowe;.

60 lat temu

10 - Podniesiono bandere na okrecie
szkolnym Marynarki Wojennej przebudo-
wanym z frachtowca Opole. Okret nazwa-
no Zetempowiec.

15 - Podniesiono polska bandere na nie-
wielkim statku Nysa - pierwszym z serii
B51 i pierwszym drobnicowcu zbudowa-
nym catkowicie w Polsce. Niestety, w hi-
storii Polskiej Marynarki Handlowej zapi-
sal si¢ tragicznie, ginac z cala zaloga bez
wiesci podcezas sztormu w styczniu 1965
L

18 - Przekazano do eksploatacji PPD ,Dal-
mor” - pierwszy trawler typu B10, nazwa-
ny Radunia.

W polskich stoczniach zwodowano rudo-
weglowiec i lugrotrawler.

70 lat temu

Polska Marynarka Handlowa:

- postdj w porcie: Batory (remont
w Glasgow), Kosciuszko (remonty
w réznych portach, 1.07 przekazany
zPMW do GAL), Kroman (remont
w Jarrow), Lublin (remont w Liverpo-
ol), Puck (remont w Manchester), So-
bieski(w Kapsztadzie), Stalowa Wola
(remont w Manchester), Wista (porty
brytyjskie, po konwoju), Zagtoba (po
konwoju, w LiverpooD;

- konwoje na wodach brytyjskich i na
trasie islandzkiej: Bug, Chorzow, Cze-
stochowa, Garlandstone, Hel, Katowi-
ce, Kinross, Kmicic, Kordecki, Krakow,
Lech, Lida, Lwow, Poznan, Wilno;

- nawodach Afryki Zachodniej: Lewant,
Pultaski;

- na wodach karaibskich: Rozewie,
Slgsk;

- rejsy ewakuacyjne na M. Srodziem-
nym: Warszaway

- konwoje z/do Kanady/USA: Lechi-
stan, Morska Wola, Modlin, Narocz,
Wigry;

- na Oceanie Indyjskim: Dumyfries.

Polska Marynarka Wojenna:

- postoj w porcie: Blyskawica (remont
i przezbrojenie w Cowes), S-3 (re-
mont);

- eskorta na wodach brytyjskich i na tra-
sie islandzkiej: Burza, Garland, Kra-
kowiak, Kujawiak, Piorun;

- patrole: Sokdt (w Zatoce Biskajskiej,
15.07 atak na niemiecki transporto-
wiec, bez skutku), $cigacze S-71 §-2
(w kanale La Manche).

80 lat temu

8 - Zegluga Polska podpisata z duriska
stocznig w Nakskov kontrakt na budowe
dwach drobnicowcdw - Cieszyn i Slgsk.

25 - Podczas rejsu wycieczkowego za krag
polarny statek pasazerski Polonia jako
pierwszy polski statek okrazyt Przyladek
Potnocny (Nordkap).

90 lat temu

30 - Do stuzby w charakterze okretu straz-
niczego wcielono motorowke Mysliwy,
dawny $cigacz o.p. typu ML.

Opracowali:
Jerzy Drzemczewski
Marek Twardowski
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Po catorocznym
trudzie pracy

Jak w Il Rzeczpospolitej spedzato sig
czas nad wodg? Sporo na ten temat dowiemy sie
z przedwojennych wydai ,Morza”.

Publicy$ci miesiecznika propagowali
aktywny wypoczynek i zachecali do nie-
2o, utyskujgc na fakt, iz wiekszo$¢ tury-
stow woli podziwiaé morze lezgc na pla-
7y. W artykule , Turystyka morska” z paz-
dziernika 1928 roku, Zdzistaw Andrzejow-
ski tak podsumowuje dwczesny sezon
z perspektywy Gdyni: (...) Dzis, gdy je-
dywy port polski rozmachem swego roz-
woju zwraca na siebie oczy catego Swia-
la, gdy jest on jednq z naszych najpierw-
szych trosk i radosci, gdy o morzu mowi
sie wszedzie i przy kazdej sposobnosci—
ten, bodaj najciekawszy i najmilszy ro-
dzaj turystyki nie budzi Srod spoteczen-
stwa zapatu, jakiego nalezato sie spo-
dziewac.

Dwa miesigce: lipiec i sierpien, gro-
madzaq si¢ wprawdzie na wybrzezu kil-

Rzecz o wyzszosci Battyku
nad Adriatykiem -nr 2-3z 1930 r.

ka tysigcy kuracjuszow, podziwiajgcych
zatoke, wschody i zachody storica nad
morze, lecz nieznajdujgcych w sobie za-
interesowania i checi blizszego zapozna-
nia sie z tem morzem.

Znikoma ilos¢ yachtow, uwijajgcych
sie migdzy Gdyniq, Gdanskiem a Helem
i zupetny prawie brak zbiorowych, choc-
by kilkugodzinnych, wypadow w morze,
Swiadczy jak malo jeszcze wsrod nas jest
rozwiniete poczucie przestrzeni wod-
nych. Styszy sig tu i dwdzie, Ze podréze
morskie wymagajq pewnego przygotowa-
nia, a nawet poSwigcenia— odstrasza cho-
roba morska. Zapewnie, ze cztowiek pty-
wajqgcy czesciej znosi tatwiej podréz mo-
rzem i mniej przykro odczuwa ,kotysa-
nie”, lecz jesli wszystkie nasze nadzieje,
poktadane w morzu, majg sie spetnic, to
morze musi mieé ,swoich ludzi”. (...)

O tym, ze lato to nie tylko wypoczy-
nek nad Baltykiem, przekonywat artykut
z numeru marcowo-kwietniowego 1929
roku, stawigcy pigkno tzw. Jaru Dniestro-
wego (wowczas lezacy w Polsce, obec-
nie nalezacy do Ukrainy): (...) Dopiero
w ostatnich latach, od kiedy Zaleszczyki
zaczely sciggac w sezonie letnim coraz
liczniejsze rzesze gosci z zachodnich
stron Polski, styszy si¢ czesciej o Dnie-
strze, jako o pigknej rzece. Diuzsze prze-
bywanie w todzi, jak rowniez czeste wy-
cieczki piesze wzdiuz brzegow dajq
uczestnikom wycieczki najlepszaq sposob-
nos¢ do poznawania pigkna jaru dnie-
strowego, jego zabytkow prebistorycznych
i bistorycznych. (...)

Najbardziej urocza czes¢ jaru rozcig-
ga sig od Nizniowa poza Uscieczko. Na
catej tej przestrzeni parow dniestrowy
miejscami wysoki na sto kilkadziesigt me-

trow, ma ogromme tuki i zakrety. W ten
sposéb powstajq wigksze i mniejsze pot-
wyspy i zatoki, nader malownicze. (...)

W poblizu wsi Monaster, gdzie
Dmiestr zatacza 28 km. potkole, znajdu-
Je sie jedna z najpiekniejszych grot. Jest
ona moze najmniej dostgpna. Jest to
Jakgdyby nisza, wykuta w stromej Scia-
nie. Cate wnetrze wyscieta zielony mech,
Jakby aksamitny. Z voZowawej martwicy,
obficie tu nagromadzonej, a zwanej
w okolicy dzikim kamieniem, wyrabiajqg
wloScianie pigkne przedmioty ozdobne.
Tuz za grotq rozpoczyna sig¢ najpickniej-
sza cze$¢ dniestrowego jaru. Rzeka ply-
nie tu majestatycznie wsrod wysokich
i pionowych brzegow, jakgdyby wsrod gor
zalesionych i obszytych najbujniejszq
roslinnoscig. Czarujg one wycieczkowi-
czow swojem osamotnieniem i ciszq,
ktorg tylko szum fal przerywa. Tu i 6w-
dzie krqzq czaple ponad wodami, lub
orty zawisng wysoko ponad jarem. Z pa-
stwisk, potozonych na gévze wzdtuz kra-
wedzi jaru, dochodzi czesto odglos fu-
Jarki. (...)

Urok jaru dniestrowego jest tak wiel-
ki, Ze kto raz byt w tych stronach, to ich
nigdy nie zapomni.

Letnie wywczasy

Wracamy nad Wybrzeze, artykut
,Dziesieciolecie polskich uzdrowisk nad-
morskich” z numeru 2-3 z 1930 roku opi-
suje, nieco przewrotnie, wyzszos$¢ Balty-
ku nad Adriatykiem: (...) Ostatni zjazd
balneologiczny lekarzy polskich stwier-
dzil, Ze nasze morze posiada ogromne
znaczenie lecznicze i ze nalezatoby po-
tozy¢ wigkszy nacisk na prawidtowq roz-
budowe sanatorjow, pensjonatow, celem
skierowania wigkszej ilosci kuracjuszow,
wymagajgcych wypoczynku i kuracji
w idealnie do tego nadajqcych si¢ warun-
kach morskiego powietrza naszego Po-
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morza, Wszelkie narzekania na czeste
wiatry i pewng surowos¢ tych kqpielisk
w porownaniu z Adrjatykiem powinny
nas sprowadzic wreszcie do jednolitego
pogladu, ze wlasnie takie powietrze nas
bartuje, przysposabia do zniesienia okre-
su zimy w miastach bardziej, anizeli
wydelikacenie organizmu w potudnio-
wych warunkach atmosferycznych. (...)

W numerze marcowym z 1931 roku
mozemy przeczytaé o tym, jak zbudowacd
sobie... tratwe. Tadeusz Kutz tak zachwalat
spedzone na niej chwile: Wroku 1928
i 1929 odbytem z dwoma towarzyszami
lrzy wycieczki tratwqg wiasnej konstrik-
cji. Pierwszq wycieczke rozpoczelismy
w Czorsztynie, przeplynelismy Dunajec
i Wiste az do Toruwia. (...) Z wycieczek
tych przywiezlismy pewne doswiadcze-
nie w dziedzinie sztuki flisackiej i tyle
wspommien i wrazen, ze radzimy kaz-
demu, komu nie jest obojeine pigkno
ziemi, i wod naszych, kto pragnie spe-
dzic¢ przyjemne wywczasy letnie - aby
poszedt w nasze slady i przezyt pare ty-
godni zyciem flisackim.

Wycieczka tratwq daje ogromne ko-
rzysci, zaréwno pod wzgledem intelek-
tualnym, jak i zdrowotnym. Plyngc
lratwaq, zaznajamiamy sie przedewszyst-
kiem z topografjq wod, krajobrazem na-
szym, mozemy zwiedzac rozne osobli-
wosci przyrodnicze i zabytki bistorycz-
ne, tak gesto rozsiane nad polskiemi rze-
kami. O zdrowotnych i sportowych wa-
lorach takiej wycieczki nie trzeba wiele
mowic: diugie przebywanie na wodzie,
cigzka praca przy sterach dadzq hart
i odpornos¢, rozwing miesnie. A niebez-
pieczenstwa, ktorym czesto spojrzy
w oczy flisak w czasie swej peregrynacyi,
wyrobig odwage, zimng krew i zarad-
nosc. (...

Budowa tratwy nie nastrecza trud-
nosci i bynajmniej nie wymaga znajomo-
Sci sztuki ciesielskiej. (...) Po czym na-
stepowaly praktyczno-techniczne pora-
dy, jak samemu sporzqdzi¢ owq tratwe.

Nawet w listopadzie nie sposéb byto
zapomnie¢ o letnich wywczasach. Numer
,Morza” z 1932 roku z tego wtanie mie-
sigca, przynosi wspomnienie jednego
z uczestnikdw lipcowego kursu zeglarskie-
go w Trokach na Wilenszczyznie, zorga-
nizowanego przez Lige Morskg i Kolo-
nialng: (...) W celu zdobycia sztuki zeglar-
skiej zjechalo sie ze wszystkich stron kraju
okoto 80 uczestnikow. (...) Pod facho-
wem kierownictwem ,starych wilkéw”
miodzi zeglarze nabywali wprawy w po-
skramianiu Zywiotow, jakiemi sq wiatr
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i woda, lecz nie wiele mieli z tem klopo-
tu, gdyz byty one w tym roku wyjgtkowo
tagodne i procz dwoch wigkszych sztor-
mow panowata pigkna pogoda. Niejed-
nokrotnie trzeba byto uciekac sie do
pomocy wiosel, a to zeglarzowi humoru
nie poprawial Jednak pomimo stosunko-
wo nieduzej ilosci dni wietrznych, kaz-
dy z uczestnikow w dostatecznym stop-
niu posiadt sztuke Zeglowania, dowodem
czego byla wielka ilos¢ wydawnych za-
Swiadczen o zdobyciu tytutu samodziel-
nego zeglarza. (...)

Artykut Jana Fischera z lutego 1933
roku przekonywat po raz kolejny spote-
czenstwo do aktywniejszego wypoczyn-
ku: (...) Zaden inny sport nie jest tak
zdrowy, bartujgcy ciato, a nade wszyst-
ko dusze, jak zeglarstwo. Tu na morzu,
na niewielkiej todzi, w przeczystem po-
wietrzu i w storicu, zdala od zbiegowi-
ska ludzkiego, napetniamy piersi czystem
powietrzem, uczymy sig ufac we wiasne
sity, polegac tylko na sobie samych, za-
dawalniac sig matem, obserwowac przy-
rode, nietylko walczy¢ z chwilowemi
trudnosciami, ale przewidywac przy-
sztosé, by unikngc niebezpieczenstw,
ktoryby nam grozi¢ mogty.

Ukazanie sig polskiej todzi sportowey,
zwanej ,yachtem”, w portach zagranicz-
nych jest takze ogrommie waznym $rod-
kiem dla naszej propagandy. (...) Uka-
zanie sie polskiego yachtu gromadzi za-
wsze na wybrzezu tumy ciekawskich.
Doskonaty wyglgd lodzi, jak i zalogi,
sprawne manewry, i godne wystgpienie
przekonywa ich, ze morze cenimy i ko-
chamy, nietylko na plazy, nietylko spo-
glgdajgc na nie z brzegu. (...)

Zeglarstwo amatorskie rozwija sig
u nas, ale powoli. Przeszkodq sq pewne
przesqdy, ktorych usunigcie jest rzeczq
pilng. Utarlo sie u nas, w spoleczenstwie
od wiekéw odsunietym od morza i spraw
jego, Ze yachting jest przyjemnosciq
drogaq, niebezpieczng i trudng, wymaga-
Jjacaq lat nauki i doswiadczenia. Tymcza-
sem tak nie jest. (...)

£6dz zaglowa, dajgca pomieszczenie
na wygodwnych tozkach w kajucie czte-
rem osobom, kupiona w dobrym stanie,
ale okazyjnie z drugiej reki, kosztuje obec-
nie okoto 6.000 ztotych. £6dz ta nie tra-
ci na wartosci tak, jak samochod przez
kilka lat uzywany. (...)

Rywalizacji Battyk-Adriatyk ciag dal-
szy. Wakacyjny numer ,Morza” z 1932 r.
przynosi material o popularnosci wérod
czesci naszych rodakéw wyjazdow nad
Morze Adriatyckie: (...) Polacy pokochali

Sierpien 1936 roku - wrazenia
z obozu Ligi Morskiej i Kolonialnej.

Javdan (Adriatyk — red.) catem sercem.
Choc¢ majq swoj Battyk, wyjezdzajq nad
jego piaszczyste wybrzeza kazdego lata
i tam przepedzajqgc czas na wypoczyn-
ku, rozbudowujq w iscie amerykariskim
tempie wltasny port Gdynie i flote,
wywozq i przywozq przezen wszelki pro-
dukt z szerokiego Swiata, to jednak nie
obce im sq losy bratniego morza jugo-
stowianskiego. (...)

Ostatnie takie lato...

Morze, rzeki... Czas na jeziora. Arty-
kut zmaja 1934 ,Z krainy jezior”: (...)
Polskie jeziora! Drzemaly sobie przez
wieki, prawie nieznane Polsce! Intereso-
wat sig niemi rybak, handlarz rybami,
zreszig uprawiajgcy zwykle rabunkowaq
gospodarke rybnq, interesowat sie osia-
dly nad ich brzegami rolnik, lesnik - ale
nieomal nigdy tych jezior nie pruty todzie
sportowe, czy turystyczne zaglowki, ka-
Jjaki! Dopiero odniedawna te nasze we-
wnelrzne ,morza’ coraz bardziej przy-
ciggajq ku sobie sportowcow.

Znane sq turystom jeziora suwalskie
i augustowskie, ale nieomal zupetnie ob-
cemi sq jeziora wileniskie i poleskie. (...)

To tez kazdy kto zawita tutaj, chet-
nie powraca, a niechetnie wyjezdza,
odktadajqc jak najdalej w czasie termin
zerwania z tym zakgtkiem Polski. Bo
przeciez latem cudne jezioro, wycieczki
wodgq, gdzie obok zdawatoby sig, bez-
kresnej przestrzeni Drywial, mamy na
sgsiednich jeziorach wysokie ostrowy,
dos¢ wielkie, by na nich wsie si¢ znajdo-



Czy urlop spedzi¢ nad morzem? -
zastanawiano sie w czerwcu 1939 r.

waty, niejednokrotnie spotykane ruiny
zamkow czy starych monastyrow, a przy-
tem prawie potnocny bigkit morza, stal
wody, a latem przeblysk ,biatych nocy” -
dtugo trwajqcy, subtelny potzmrok - jesz-
cze nie drazniqgca poezja letniej nocy
potnocnej, ale juz nie granatowa ciem-
nos¢ nocy potudnia. (...)

Ciekawe obserwacje socjologiczne
znajdziemy w artykule z sierpnia 1936
roku, ,Od Helu do Jastarni” o wrazeniach
zobozu Ligi Morskiej i Kolonialnej: (...)
W mig, umeczeni diugq podrozq z dale-
kich stron Polski, zrzucali z siebie krgpu-
Jacy stroj miejski, by w kostjumach kqpie-
lowych, ptaszczach i pidzamach ode-
tchngé lasem, stovicem i zapachem mo-
rza.

Jakas pani w rogowych okularach
i czerwonej pidzamie (jak sig¢ pozniej
okazalto - magister praw) usitowata cho-
dzic¢ na rekach, co, niestety, konczyto
sie zazwyczaj upadkiem na plecy. (...)
Przyroda czyni czasem z dorostych lu-
dzi prawie dzieci.

1 to jest wiasnie najbardziej istotne.
Tego nie dadzq drogie pensjonaty, ani
duszne izby kaszubskie. Zeby nauczyc sig
miodej radosci, ktorej kazdemu brak - by
odzyskac werwe, trzeba poznac zycie obo-
zowe, gdzie tetni beztroska wesotosc. Na-
sigka sie niq szybko, jak solg morskqg. (...)

Wiasnie w porcie stojq jachty, przy-
cumowane do Isnigcych boj, a na pokia-
dach roi sie ttum biatych drelichéw. To
nowicjusze uczq sie manewrowac stat-
kiem, narazie na kotwicy, dopoki nie
pojmaq znaczenia termindw zeglarskich,

WSPOMNIENIE ,MORZA” archiwalia

dopoki nie bedzie przerwy pomigdzy
komendaq a jej wykonaniem. Olo juz je-
den z jachtow, biatoskrzydlty ,Swarozyc”,
duzy dwumasztowiec, wyptywa z portu,
majqgc na poktadzie wytrawnych, wyszko-
lonych juz dawniej zeglarzy. (...)

Tytut z lipcowego numeru , Morza”
7 1937 roku - ,Lato na wodzie i w ston-
cu” méwi sam za siebie: Stare to i dawne
czasy, kiedy matki nasze, chadzajgc
w dtugich do ziemi sukniach, zdybaw-
szy nas, gdySmy cichcem z domu sie wy-
mykali, lamentowaty Ze to ,licho, Bog wie,
Jakie - do wody nas ciggnie” i Ze ,,w ogole,
skaranie boskie z tymi dziecmi”. Dzis, jak-
ze zmienily si¢ czasy. Suknie maltczyne,
wedtug nieuznajgcej wieku mody, staty sie
o wiele krotsze, i woda przestata byc po-
strachem. (...) Dzis woda i stovice to - zdro-
wie i rados¢. (...) Miodziez czeka z utesk-
nieniem na dni, znojne dobrowolwym tru-
dem letnich wywczasow.

Tak dzieje si¢ nad kazdym wigkszym
Jeziorem, ktére poddaje taskawie swe
wody spalonym ramionom, rozgarnia-
Jacym je niekiedy jeszcze w nieudolnym
phwaniu, z ,,odbijankg” o dno, to znéw
ingcych we wspaniatym kraulu. Fale
podptywajqg pod burty kajakow, zaglowek,
prowadzowych rekami czternastolatkow,
ktorzy bez trwogi przemierzajq je od
brzegu do brzegu, na skrzydiach zagli,
niesionych ciggami cieptych podmu-
chéw. (..)

Materiat z czerwca 1938 roku zapo-
wiada i oczywiscie zachwala, rychty czas
beztroskiego wypoczynku: (...) Po cato-
rocznym wyczerpujgcym trudzie pracy,
w ciasnych murach miast, w dusznych
izbach biur, warsztatow i fabryk - piers
chce odetchngc petnym, gtebokim odde-
chem, wzrok chce pomknagé swobodnie
w dal bez zapor, bez barykad i krat, bez
szarzyzny murow i stroskanych, przed-
wczesnie postarzatych twarzy - wredy,
Jakos bezwiednie, niepokojgco i urokli-
wie wyplywa na usta stowo - morze...
Tak - morze!(....)

Wystarczy jeszcze tylko troche wysit-
ku, troche nieskomplikowanych formal-
nosci, troche zapobiegliwie oszczedzo-
nych pieniedzy i oto ktéregos dnia po-
czujemy ped pociggu, a rytm jego kot
radosnie wystukiwac bedzie: nad morze!
nad morze! nad - mo - rzell!

Przed nami roztoczq swe tonie: ble-
kitny Adriatyk, stoneczne Morze Czar-
ne, rodzimy, kochany Battyk.... (...)

Rok podzniej znajdziemy w ,, Morzu”
podobny artykut: ,Czy urlop spedzi¢ nad
morzem?”: (...) Sqg na naszym Wybrzezu

cate odcinki dla celow wypoczynkowych
zupetnie nie wyzyskane, zwlaszcza nad
otwartym Battykiem, gdzie jak wiadomo
plaza jest najpiekniejsza. Sq osiedla,
o ktére olbrzymia fala letnicza, naply-
wajqgca rokrocznie z glebi kraju na Wy-
brzeze, zawadza tylko czesciowo, pomi-
mo ze warunki majq jak najlepsze.

Do grona kgpielisk przybywa w roku
biezgcym sama stolica kaszubskiego
brzegu, stary grod pomorski Puck. W wy-
niku pogilebienia basenu i kanatu por-
towego w ptytkich wodach zatoki powsta-
ta pigkna plaza, usypana z piasku, kto-
ry wydobyto z dna morza. Pobyt tulaj
bytby wskazany dla ludzi, nie lubigcych
rezygnowac z betonowych chodnikow,
z kina i kanalizacji. (...)

Nawiasem zaznaczyc jednak lojalnie
wypada, zZe pobyt nad morzem, zwlasz-
cza nad Batykiem otwartym, nie jest
polecony dla dzieci najmiodszych, uro-
dzonych w glebi kraju. Wedtug opinii su-
miennych specjalistow dzieci do lat 6-ciu
powinny naszego Wybrzeza raczej uni-
kac z wyjgtkiem jednego tylko wypadku:
schorzenia migdatéw, na ktoére klimat
morski ma dobry wptyw leczniczy. (...)

Morze na kilka kilometréw od brze-
gu jest gltadkie niby szklana, szafirowa
tafla. Zniknety batasliwe rzesze opalo-
nych na brgz golaséw. Jest cicho, spo-
kojnie... Tylko gdzie niegdzie w bielul-
kim, sypkim piasku fikajq koztly dzieci
rybakéw piszczgc z wielkiej uciechy
i grzejqc w upalnym stonicu swoje chude
ciatka, osobliwie biale dla oczu przyzwy-
czajonych do opalonych aktow, ktore la-
tem zalegaly plaze. Od czasu do czasu
przeszywa powietrze jekliwy krzyk mewy,
biatym, chwiejnym zygzakiem mqcgcej
przejrzystg kopule niebieskq. Tylko mo-
rze szemrze ospale; mruczy swoj pacierz
nieustanny, Stworcy na chwate....

Rozpoczynato si¢ niezwykle pigkne
lato. Ostatnie przed wybuchem II wojny

$wiatowe;j...
Zachowalismy oryginalna

pisownie. Tytut i $rodtytuty

pochodza od redakgji. Korzystatem
z bibliografii numeréw

Opr. Czestaw Romanowski

,2Morza” opracowanej

przez Andrzeja Koteckiego.
Archiwalne numery

,Morza” mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/
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Z Ewq Ostrowskg,

wieloletnig asys’rentkq
Karola Olgierda
Borchardta, wydawcg
iego ksigzek, rozmawia
Tomasz Falba




Fot. z archiwum Ewy Ostrowskiej

Maria Frontczakéowna.

- Przeczytala pani najnowsza ksiaz-
ke wydawnictwa stlowo/obraz tery-
toria ,Kapitana Borchardta Listy do
Kasi”?

- Oczywiscie.

- Pierwsze wrazenie?

- Ksigzka zawiera listy, jakie Borchardt
pisat do tytutowej ,Kasi”, a wtadciwie Marii
Frontczakowny, potem Wystouch. Ich
lektura potwierdza to, co byto mi wiado-
mo na temat taczgcego ich zwiazku. Bor-
chardt ja kochat.

- Znala pani te listy wczesniej?

- Nie. Pozostawaly w gestii rodziny.
Znatam listy, ktére Borchardt otrzymywat
od Frontczakowny. Cze$¢ z nich zacho-
wala si¢ do dzisiaj.

- Listy opublikowane w ksiazce na
pewno napisane zostaly reka Bor-
chardta?

- Bez watpienia.

- MoZzemy moOwic¢ o pewnym no-
vum jesli chodzi o znajomos¢ biogra-
fii kapitana?

- Mysle ze tak. Cho¢by dlatego, ze
ksiazka zawiera jego listy z lat trzydzie-
stych. To cenne rekopisy. Niewiele sie
zachowato do naszych czaséw, bo wiek-
szo$¢ Borchardt stracit w czasie zatonie-
cia Pilsudskiego. To moze zainteresowac
spegcjalistow. Dla czytelnikow, szczegdl-
nie mito$nikow jego talentu pisarskiego,
publikacja moze by¢ ciekawa z innego
powodu. Kapitan Borchardt byt bardzo
oszczedny jesli chodzi o dzielenie sig in-
formacjami ze swojego zycia prywatne-
g0, szczegolnie jedli chodzito o relacje
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z kobietami. W swoich ksigzkach prawie
w ogdle otym nie wspomina. Wyjatek
stanowi wilasnie ,Kasia”, o ktérej pisze
w ,Krazowniku spod Somosierry”. Przy-
blizenie tej znajomosci na pewno moze
by¢ intrygujace.

- Wjakich okolicznosciach kapi-
tan Borchard poznal Mari¢ Frontcza-
kowne?

- Podczas podrozy na statku Polonia
w 1932 roku po norweskich fiordach, na
ktorym byt oficerem poktadowym. Ma-
ria Frontczakdwna odbywala ja razem
z piecioma kolezankami. Borchardt bar-
dzo sie do nich zblizyt.

- Czy nie za bardzo? Pikanterii tej
znajomosci dodaje bowiem fakt, Zze
Borchardt byl wowczas Zonaty. Mial
nawet corke.

- Rzeczywiscie, moze to brzmie¢ sen-
sacyjnie. Na pierwszy rzut oka kto$ mogt-
by pomysle¢, ze mamy tu do czynienia
Z romansem zonatego mezczyzny
z wolna kobietg. Ale to nie tak. Trzeba
przede wszystkim wiedzie¢, ze Borchardt
nie mial szczescia do plci pigknej. Jego
pierwsza mitos¢ — do kolezanki z czasow
szkolnych Hali Hermandwny — zakonczy-
ta si¢ niczym. Z winy, dodajmy, Borchard-
ta, bo nie potrafit jej wyznaé¢ swojego
uczucia. Po ukonczeniu Szkoty Morskiej
w Tczewie w 1928 roku przyszly autor
,<Znaczy kapitana” ozenil si¢ z Karoling
Iwaszkiewiczéwna, rok pdzniej urodzita
sie im corka Danuta. Niestety, malzen-
stwo okazalo sie calkowicie nieudane.
Wydaje sie, ze dzielifa ich zbyt wielka
rdznica charakteréw. W koncu, tak wyni-
ka z tego co styszatam od Borchardta, ona
ztamata przysiege matzenska. Wtedy
zwrdcit jej obraczke i wyptynat w dhugi

rejs. Wlasnie w takiej sytuacji poznat Ma-
rie Frontczakéowne.

- Dlaczego po prostu nie rozwiod}
sie z zona?

- W tamtym czasie nie byto to takie
tatwe jak dzisiaj. W kazdym razie, kiedy
Borchardt spotkat Frontczakowne, jego
matzenstwo, cho¢ formalnie nadal trwa-
lo, faktycznie juz nie istniato. W swoim
sumieniu uwazal sie on za czlowieka
wolnego. To istotna okolicznos¢, ktorg
koniecznie trzeba bra¢ pod uwage czyta-
jac ,Kapitana Borchardta listy do Kasi”.

- Ile lat mial Borchardt, a ile Ma-
ria Frontczakowna w chwili pierw-
szego spotkania?

- To fatwo obliczy¢. Borchardt urodzit
si¢ w 1905 roku. Ona za$ w 1902. Byta
zatem od niego starsza o trzy lata. Nie byt
to wiec zwiazek mtodziutkiej, naiwnej
dziewczyny ze starszym mezczyzna
(szczegodlnie, ze w chwili poznania ona
miata 30 lat, a2 on 27), raczej zwiazek do-
$wiadczonej kobiety stanu wolnego
z mezczyzna po przejsciach, ktdry swoje
malzenstwo uwazat juz za zakonczone.
Zresztg Borchardt nie ukrywat przed
Frontczakéwna, ze ma zone i dziecko.

- Kto zainicjowal znajomos¢, bar-
dziej ona czy on?

- Bardziej chyba on. Jak sam pisze
w jednym z listobw do niej, jawita si¢ mu
si¢ jako ,jasna, czysta, prosta i madra”. To,
ze zachwycit go taki wlasnie zestaw cech,
nie dziwi po poprzednich do$wiadcze-
niach z kobietami.

- Jaki byl charakter ich znajomo-
sci?

- Borchardt niewatpliwie si¢ zakochat.
Nie byl jednak w tatwej sytuacji. Formal-
nie byt Zonaty, miat cérke, a na dodatek

Maria Frontczakéwna (pierwsza z prawej) na poktadzie Polonii.
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nie byl krezusem. Za swojg prace na stat-
ku otrzymywat bardzo skromne, jak na
owczesne warunki, wynagrodzenie.
A jeszcze lwia cze$¢ poboréw oddawat
zonie na utrzymanie dziecka. Jak mi
mowit, sobie zostawiat zaledwie tyle, aby
starczylo na zyletki i gazety. W swoim
rozumieniu Borchardt nie byl w stanie
wiele zaoferowad Frontczakownie. Za-
pewne to powstrzymywalo go od wy-
znania jej swoich uczud.

- A zZ jej strony jak to wygladalo?

- Sadzac po zachowaniu, traktowata
Borchardta raczej jak przyjaciela niz po-
tencjalnego meza. W kazdym razie nie
czekata na jego o$wiadczyny. Trzy lata
po spotkaniu, w 1935 roku, wyszta za maz
za inzyniera Wiktora Wystoucha. Zostata
z nim do konca zycia tworzac szczesliwg
rodzine.

- Czyli nie bylo romansu?

- Oczywiscie, ze nie. To byly inne
czasy, klimat i obyczaje. Nie mozna na-
szych wyobrazen przenosi¢ o osiemdzie-
siat lat wstecz. Borchardt byt wychowa-
ny jeszcze wedtug XIX-wiecznych wzo-
réw zachowan. Wszystko wskazuje na to,
ze byto to platoniczne uczucie. Pewnie
wysytat Frontczakownie jakie$ sygnaty,
ale sytuacja wjakiej sie¢ znajdowal nie
pozwolila mu na jawne wyznanie mito-
$ci. On ja po prostu adorowat. I tyle. Na-
wet w tamtych realiach obyczajowych nie
bylo w tym nic zdroznego.

- Czy znajomos¢ z Polonii rozwi-
jala si¢ takze poza pokladem statku?

-Tak i co ciekawe uczestniczyta w tym
takze matka Borchardta. Razem poszli
nawet do opery. To bardzo wazne. Bor-
chardt cate zycie byt bowiem pod wiel-

Karol Olgierd Borchardt.
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kim wptywem matki. Ona zaakceptowa-
ta Mari¢ Frontczakdwne. Publiczne poka-
zywanie si¢ z synem i jego przyjaciotka
$wiadczy o tym dobitnie. Na pewno ak-
ceptacja matki pomogta mu w podjgciu
decyzji co do o$wiadczyn.

- Borchardt zamierzal ozenic¢ sie
z Maria Frontczakowna?

- Z tego co mi wiadomo tak. Pech jed-
nak chcial, Ze kiedy w koncu pojechat do
Warszawy, gdzie ona mieszkata, aby sie
jej oswiadczy¢, okazato sig, ze ona wy-
szta wlasnie za maz za innego. Z ksiazki,
o ktorej rozmawiamy, dowiadujemy sig,
ze odszedl smutny ze spuszczong gtowa.

- Jak dlugo trwala ich znajomos¢?

- Korespondencja trwala az do jej
$mierci w 1984 roku, cho¢ z duza
przerwa. Borchardt spotkat ja tez przy-
padkowo w latach szes¢dziesiatych. Wia-
$nie po tym zamiescit w ,Krazowniku
spod Somosierry” opowiadanie ,Trzy li-
sty” po$wigcone ich znajomosci. Kore-

spondowali ze soba, z r6zng czestotliwo-
Scia, jak starzy, dobrzy znajomi wymie-
niajac si¢ informacjami na temat swojego
aktualnego zycia. Ciekawostka jest, ze dziw-
nym zrzadzeniem losu maz Frontczakow-
ny poznal w latach powojennych miesz-
kajaca w Londynie zone Borchardta.

- Po tym jak Borchardtowi nie
udalo si¢ oswiadczy¢ Marii Frontcza-
kownie, juz si¢ nie ozenil?

- Nie. Ale po wojnie, gdzies w latach
piecdziesiatych, byt taki moment, Ze po-
znat kobiete o imieniu Wanda, z ktorg
chciat sie zwigza¢ na state. Mial wtedy
zamiar przeprowadzi¢ formalnie rozwod.
Ale dat sobie spokdj. Na dodatek matka
nie zgadzala sie na ten zwiazek, bo Wan-
da byla duzo miodsza. Panie si¢ nie po-
lubily i Borchardt wybrat matke. W swie-
tle prawa, do konca zycia, pozostawat
w zwigzku matzenskim z Karoling. Na
jego pogrzeb w 1986 roku przyjechata
ona jako pelnoprawna wdowa.

Fot. z archiwum Ewy Ostrowskiej




- Borchardt byl maminsynkiem?

- W jakims sensie tak. Do konca zycia
bardzo liczyt si¢ ze zdaniem swojej mat-
ki. Byla najwazniejsza kobietg jego zycia.
Wszystkie inne porownywat do matki
i zwykle nie wytrzymywaly tego poréw-
nania. Borchardt nigdy nie pouktadat so-
bie zycia jesli chodzi o pte¢ pigkng. W za-
mian oddawatl si¢ innym pasjom, m.in.
pisarstwu. Jemu to na dobre nie wyszto,
ale polskiej literaturze owszem.

- W ksiaZce ,Kapitana Borchardta
listy do Kasi” opublikowane zostaty
kopie jego korespondencji. Wynika

Fot. z archiwum Ewy Ostrowskiej

On
!

MORZE TAJEMNIC = kulisy bistorii

z niej, Ze Borchardt popelnial kosz-
marne bledy ortograficzne. Pisal np.:
»Zadka” zamiast ,,rzadka”. Byl dyslek-
tykiem?

- Rzeczywiscie popetniat takie btedy,
ale czy wynikaly one z dysleks;ji trudno
wyrokowaé. Z czasem byto ich jednak
coraz mniej. Opowiadal jak kiedys
w szkole napisal stowo ,papiez” przez
,1Z". Kiedy nauczyciel zapytat dlaczego,
odpowiedziat, ze nie wie, ale chyba
z wigkszego szacunku.

- Wiele jeszcze tajemnic kryje
Zycie Borchardta?

»Kapitana Borchardta
Listy do Kasi”.

- Wigkszos¢ faktéw znamy. Mato jed-
nak wiemy np. o jego zwigzku malzen-
skim. Prosze zwrdci¢ uwage, ze o Marii
Frontczakownie Borchardt pisze w ,Kra-
zowniku spod Somosierry”. O zonie za$
nigdzie nie wspomnial ani stowem. Ci
ktorzy mogliby co$ na ten temat powie-
dzie¢ juz nie zyja...

Czlowiek
morza i piora

Karol Olgierd Borchardt urodzit
sie w 1905 roku. Jako 15-latek wziat
na ochotnika udziat w wojnie polsko-
bolszewickiej. W 1928 roku ukon-
czyt Szkote Morska w Tczewie. Stuz-
be¢ w Polskiej Marynarce Handlowe;j
rozpoczal jako starszy marynarz na
Rewiew Polsko-Brytyjskim Towarzy-
stwie Okretowym. W 1931 roku
przeszedt do Linii Gdynia-Ameryka,
gdzie byt zatrudniony na stanowi-
skach od asystenta poktadowego do
starszego oficera, kolejno na statkach:
Polonia, Pulaski, Pilsudski i Ko-
Sciuszko. W 1938 roku objat stano-
wisko starszego oficera na zaglowcu
szkolnym Dar Pomorza. W czasie
drugiej wojny $wiatowej przezyt za-
tonigcie Pifsudskiegoi Chrobrego. Za
akcje ratowania zalogi na Chrobrym
otrzymat Krzyz Walecznych. Po woj-
nie wrdcit do Polski. Wiadze komu-
nistyczne zabronity mu plywania.
Zaczal wigc pracg w szkolnictwie
morskim. Po odwilzy pazdzierniko-
wej w 1956 roku zaczal tez pisac.
Najstynniejsze jego ksigzki to: ,Zna-
czy kapitan”, ,Kragzownik spod So-
mosierry” 1 ,Szaman Morski”. Stat si¢
najpopularniejszym polskim mary-
nistg. Zmart w 1986 roku. Ewa
Ostrowska byla jego asystentka od
1978 roku. Po jego $mierci zajeta si¢
wydawaniem jego ksigzek i utrwa-
laniem pamieci o nim. Jest najlep-
szym znawcg zycia i tworczosci ka-
pitana. Ksiagzka ,Kapitana Borchard-
ta listy do Kasi” (www.teryto-
ria.com.pl) to publikacja ukazuja-
ca nieznang dotad korespondencje
Borchardta z Marig Frontczakdwna,
przypadkowo poznana na statku
kobieta.
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Kapitanowie ™8
OoONorowi

- yKapitanowie oceanicznych
szlakow”. Taki tytul nosi panska naj-
nowsza ksiazka. O wszystkich pan
nie opowie, jaki zatem jest klucz i o
kim bedzie ta historia?

- Szkote morska skonczytem dos¢
dawno i z wieloma kapitanami ptywalem.
Z wieloma, ktorzy przed wojng i w cza-
sie wojny odgrywali duza role. Wiele tez
byto opowiesci na mostku... Nie wszyst-
kich, o ktérych pisze, spotkatem, nie
wszyscy wrocili do Polski.

Zygmunt Deyczakowski nie wrocil,
Janusz Cwiklinski uciekt ze statku, ale inni
opowiadali duzo ciekawych rzeczy. Ka-
pitan Borchardt na przyktad dziesig¢ mi-
nut kazdej lekcji o nawigacji poswiecat
swoim przygodom na statkach Chrobry,
czy Pilsudski. Pdzniej to wszystko zreszta
opisat. I'ja tez chce zachowac te opowie-
$ci, zeby nie poszly w zapomnienie. Hi-
storie kapitanow, jak Stanistaw Zelwero-
wicz, syn Aleksandra Zelwerowicza, zna-
nego aktora, ktorego imie nosi Akademia
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Z kpt. Andrzejem Soysalem o jego najnowszej ksigzce...

Teatralna w Warszawie, albo kpt. Bole-
staw Hurko, ktory na Tobruku skutecz-
nie opierat si¢ atakowi niemal calej eska-
dry sztukasow. I cho¢ Niemcy chcieli ko-
niecznie Polaka zatopi¢, zadna bomba nie
trafita. Miat chtop szczescie. W Murman-
sku to samo, walili w niego jak w kaczy
kuper, nie trafili ani razu! Pltywalem tez
z kpt. Jerzym Lipinskim, ktory napisat bar-
dzo ciekawa ksigzke ,Druga wojna swia-
towa na morzu”. W czasie wojny plywal
na ORP Garland. Opowiadal mi historie
z rejsu do Murmanska, kiedy potowa za-
togi zostata wybita. O zachowaniach ma-
rynarzy io honorze oficera marynarki
wojennej. Mogliby wéwczas przywozi¢
z Nowego Jorku rdzne ,nylony”, krocie by
zarabiali, bo okrety wojenne nie podlega-
ty kontroli celnej, ale honor oficera na to
nie pozwalal. Nikt w ten sposoéb nie dora-
biat. A mysmy ptywali na Hugo Koflgtaju
do Ameryki Potudniowej i do Standw Zjed-
noczonych, i handlowali$my ile tylko we-
szto. Wspdtzawodniczylismy nawet, ktéry

bedzie miat wigcej. Po wojnie, jak widad,
te kryteria zostaty catkowicie odwrdcone.

- Nastapil deficyt honoru?

- No nie, ale najwazniejsze stato sig¢
utrzymanie si¢ na powierzchni. Wracajac
do kapitanow... Inny oficer z Garlanda,
pozniejszy kapitan, Stefan Gorazdowski,
bardzo ciekawa posta¢, byt kapitanem na
Darze Pomorza. W kazdym porcie, do
ktorego zawijal, odwiedzali go jak kum-
pla, z ktorym kiedy$ walczyli, oficerowie
z Royal Navy. A Ze u nas trwat ustroj ko-
munistyczny, takie bratanie sie z wrogiem
systemu si¢ nie podobato. Kapitan Go-
razdowski zaptacit karierg za pozdejmo-
wanie ze $cian swojej kabiny portretow
Stalina w czasie postoju w La Valetta na
Malcie, o czym zyczliwi doniesli. Po po-
wrocie zrejsu przestat by¢ kapitanem
Daru...

- Rozumiem, Ze kluczem jest pan?
Bo to pan opowiada o ludziach, kto-
rych spotkal, poznal, z ktorymi roz-
mawial...?



- Nie, nie jestem kluczem. Przeciez
nie wszystkich spotkatem, nie z kazdym
rozmawiatem. Pisz¢ np. o Zygmuncie
Deyczakowskim, bardzo szczesliwym
kapitanie bardzo szczg$liwego statku Ba-
tory, ktéry przyjaznit sie z Andersem
i przewozit uciekinieréw z Syberii. Nie-
zwykta posta¢, bardzo go powazam za
jego madros¢ i podejscie do zycia. Con-
radowski typ kapitana, czlowiek nietuzin-
kowy. W mojej ksigzce staram si¢ przed-
stawiac¢ wlasnie takich kapitandw, z iskra
do dowodzenia, z zeglarskg intuicja.

- Ktoregos w kapitanow pan wy-
roznia?

- Zdecydowanie kpt. Tadeusza Mais-
snera i kpt. Zygmunta Deyczakowskiego.

- Jaka ksiazke pan napisal —wspo-
mnieniowa, przygodowa? Bo nie jest
to, w sensie naukowym, pozycja hi-
storyczna.

- Chciatem wydoby¢ na $wiatto dzien-
ne i zaprezentowac ludzi, o ktérych nikt
do tej pory nie wspominat. Kiedy$, pod-
czas pobytu w Supraslu, przyjaciel poka-
zal mi pewien dom mdéwigc: - Tu miesz-
kat moj wuj, byt admiratem. Ja na to: -
Ale ja nie znam admirata o nazwisku Mu-
klewicz. Okazato sie, ze Romuald Mukle-
wicz byt naczelnym dowoddca sowieckiej
floty wojennej od 1929 do 1934 r. Tortu-
rowany w 1937 r., przyznal sig, ze byt
agentem II Sztabu Generalnego Wojska
Polskiego. Jak mu oczy wydtubywali, to
si¢ do wszystkiego przyznal... Zostat
wkrétce potem zabity. Po$wigcitem mu
rozdzial. Napisalem tez o akcji ratowania
Mikotaja Reja przez statek Jastarnia Bor
gdzies$ hen, na potudniowym Pacyfiku,
na wyspach Salomona. Opisalem calg te
niezwykla histori¢. I o tym, jak kpt. Jan
Draczkowski starat si¢ przeptynaé Pot-
nocng Droga Morska do Chin i na dobe
przed zakonczeniem rejsu musieli zawrd-
ci¢. A pdzniej na Krynicy przywiozt ze
Standéw Zjednoczonych nasze arrasy. Na-
pisatem o kpt. Ruszczynskim, jak ratowat
kanonierke Sollun i zatoge egipska. I jak
dostal Order Nilu od prezydenta Egiptu
Nasera. To na pewno ksigzka wspomnie-
niowa, ale tez przygodowa, bo przywo-
tuje najciekawsze momenty z Zycia lu-
dzi morza.

- Jakich nazwisk tam brakuje?

- Wszystko bedzie na tylnej okladce
ksiazki, gdzie przepraszam wielu, o kto-
rych nie napisalem.

- Ilu kapitanow zalazlo si¢ w ksiaz-
ce?

- S3 postaci gléwne i poboczne, razem
ok. 120 nazwisk, rowniez oficerow.
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- A s3 historie obrazoburcze? Po-
stacie pokazane w negatywnym swie-
tle?

- Weryfikuje posta¢ Eustachego Bor-
kowskiego, ktéry w normalnych warun-
kach na zadnym statku pasazerskim nie
mogt by¢ akceptowany, ani przez arma-
tora, ani przez zatoge, z powodu bzdur,
jakich dopuszczat sie na mostku. A u nas
plywal. Pasazerom si¢ to oczywiscie po-
dobato, bo mogli patrze¢, jakie cuda wy-
czynial... Dawat np. sternikowi polece-
nie: - Jedna czwarta stopnia w prawo. Albo
patrzyl na mape i méwit: - Ta pozycja
statku jest zta. Po czym wskazywat dobra
20 mil dalej... To rzucato cien na ofice-
réw, ze zle obliczyli pozycje. A w oczach
pasazerdw rost prestiz kapitana... Przywo-
tuje w ksiazce, jak to z poczatkiem woj-
ny, 4 wrzesnia 1939 r., Batory byt w No-
wym Jorku, a dziennikarze wypytywali
kapitana jak bedzie sobie radzit z okreta-
mi podwodnymi i samolotami nieprzyja-
ciela. Odpowiadat, ze bedzie zygzakowat
iumknie bombie. A jak zobaczy okret
podwodny, petng moca maszyn ruszy na
niego i go staranuje. Amerykanie zawy-
rokowali, ze nie nadaje si¢ na dowodce
transportowca bojowego i trzeba go bylo
sita $ciagac z mostku.

- Jakim cudem w ogole zostal ka-
pitanem?

- Skonczyt szkote morska, ale przed
nominacja kapitanska w Polsce byt na-
stepnie przez 20 lat kierowcg taksowki
w Paryzu. Zapomnial co w trawie piszczy
ina czym ten zawdd polega.

- Tym to dziwniejsze, Ze pozwolo-
no mu dowodzi¢ statkiem.

- Pasazerowie go uwielbiali. Organi-
zowal im seanse spirytystyczne, $ciagat
VIPy na mostek. Oficerowie nim pogar-
dzali, ale wykonywali za niego prace.
A Borchardt napisat o nim ,Szamana mor-
skiego”. Niemniej uwazam, Ze kapitano-
wie wowczas byli bardzo na poziomie.
Na przyktad kpt. z.w. Bohdan Paszukow.
Brat udziat w bitwie morskiej, w ktorej
niemiecki pancernik kieszonkowy Admi-
ral Scheer atakowal konwoj ostaniany
przez Jervis Bay, statek przerobiony z pa-
sazerskiego na wojenny, ktorego umie-
jetnosci bojowe byty minimalne. Zeby ra-
towac¢ konwoj, postawit zastone dymna
i zblizal si¢ do pancernika. Nie miat szans,
zostat rozstrzelany. Ale konwdj rozpro-
szyl si¢ i Niemcy nie mieli juz kogo ata-
kowac.

- Pisze pan tez o kapitanach
wspolczesnych, jeszcze plywaja-
cych?

historie prawdziwe

- Tak, np. o Wojtku Sobkowiaku, kto-
ry jest kapitanem na Scandinavii, duzym
pasazerskim promie, a ktérego uczytem
bedac kapitanem na Parsecie. Juz wtedy
wiedzialem, Zze ma talent do manewréw,
ze bedzie z niego dobry kapitan. Pisze tez
o kpt. Lechu Jasinskim i Jozefie Kochman-
skim, z ktorymi zaczynatem ptywanie na
promach.

- Nastepna ksiazka juz planach?

- Bytem w muzeum w Zakopanem,
gdzie mi polecili napisac rzecz zatytuto-
wana ,Ceper wérdd gorali”. Na margine-
sie, moj kuzyn Aleksander Znamiecki byt
przed I wojna $wiatowa jednym z twor-
coOw TOPR-u, razem z gen. Mariuszem
Zaruskim i Klimkiem Bachleda.

- Zdradza pan morze...

- Alez ksigzka o morzu tez bedzie. I to
przed tamta. M.in. o sopockich morsach.

Rozmawiata:
llona Miluszewska

Ksiazka ,Kapitanowie
oceanicznych szlakow”

ukaze sie niebawem nakladem
Fundacji Promocji Przemystu
Okretowego i Gospodarki Morskiej
w serii ,Ksiegi Floty Ojczyste;j”.

A na sgsiedniej stronie

— fragment ksiazki
Andrzeja Soysala.
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Kapitana Zelwerowicza przypadki

Pod szczesliwg

gwiazdg

W czasie, kiedy bytem jeszcze kursantem Szkoly Mor-
skiej, czesto bytem zapraszany do przyjacidt mojej rodziny
z Warszawy. Byto to bardzo znane w stolicy aktorskie mal-
zenstwo Elzbieta Barszczewska i Marian Wyrzykowski.

Barszczewska czasami zabierata mnie na proby scenicz-
ne do Teatru Polskiego. Mnie bardziej odpowiadaty przyje-
cia w ich mieszkaniu, bo zawsze mogtem tam liczy¢ na dobrg
herbatke i wspaniaty, krakowski sernik. Statym bywalcem
byt takze ich sasiad z gdérnego pigtra, Aleksander Zelwero-
wicz. Pan Aleksander szczegdlnie sobie upodobat rozmowy
ze mna, z racji tego, ze jego syn, Stanistaw Zelwerowicz
byt kapitanem polskiego statku, ktory ptywat w konwojach
na Oceanie Atlantyckim w czasie ostatniej wojny. Statek na-
zywal si¢ Morska Wola. Kapitan Zelwerowicz dowodzit nim
przez cztery lata. Za zgoda armatora towarzyszyta mu zona,
niezwyktlej urody aktorka, ktora uwazata, ze w tej wyjatko-

Autor - Andrzej Soysal
jako Il oficer na Traugutcie.
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wo niebezpiecznej pracy nie moze pozostawi¢ meza same-
go. Przy aromatycznej herbatce pan Aleksander opowiadat
o pracy syna w strasznych rejsach wojennych, w ktérych
kazdy dzien zagrazat zyciu - a tych dni spedzonych na stat-
ku bylo prawie poéttora tysiaca. Trzeba przyznad, ze wiodta
go szczesliwa gwiazda pozwalajaca uniknad torped, ktore
trafiaty w sasiednie statki, bomb zrzucanych przez samolo-
ty Luftwalffe i strasznych sztormow, ktére potnocny Atlan-
tyk nawiedzaja wyjatkowo czgsto.

Morska Wola w konwoiju

Motorowiec Morska Wola byt statkiem starym. Wybudowa-
ny w roku 1924 w Kilonii, miat 3376 BRT pojemnosci i szyb-
kos¢ 9 weztdw. To sprawialo, ze ptywal w powolnych kon-
wojach.

Fot. archiwum autora




Fot. archiwum autora

Zatadunek w porcie Nowy Jork dobiegat konca. Eadownie
i poktady wypetniono sprzetem wojennym. Kapitan otrzymu-
je doktadng instrukcje o swoim miejscu w konwoju, o statku
komodorskim i eskorcie okretéw wojennych. Oficer z US Navy
prowadzacy konferencjg z kapitanami, przedstawia zagrozenie
ze strony U-Bootwaffe. Grossadmiral Karl Donitz ze swym szta-
bem usytuowanym we francuskim porcie Lorient, usprawnit
taktyke zwalczania alianckich konwojéw. Metoda ataku kilku-
nastoma okretami podwodnymi - zwanymi ,wilczym stadem”
- zdawata egzamin, straty ponoszone przez statki handlowe
strony alianckiej w tym okresie byly ogromne.

Po naradzie agent odwozi kapitana na statek. Alarm ma-
newrowy wysyta marynarzy na stanowiska, holowniki porto-
we podplynety pod dziob i rufe. Kapitan w dtugim, cieptym,
baranim kozuchu spoglada ze skrzydta mostka na zajmujace
swoje miejsca w szyku statki roznych bander, wielkosci i prze-
znaczenia. Ku niezadowoleniu zalogi, za sasiada z prawej burty
Morska Wolabegdzie miata tankowiec wypetniony benzyna lot-
nicza. To realne zagrozenie, bo eksplozja jego tadunku moze
doprowadzi¢ do zagtady sasiedniego statku.

W ciagu dnia konwj zacie$niat szeregi. Statek komodorski
$wietlnymi sygnatami dawat zna¢ o zmianie kursu. Statki kon-
woju z regularnoscia do minuty, zmieniaty kierunek, by utrud-
ni¢ zanurzonemu okretowi podwodnemu odpalenie torpedy.
Dzien byt piekny, widnokrag ostra krawedzia rozgraniczat bte-
kit nieba od ciemnej, oceanicznej wody. Widzialno$¢ doskona-
ta. Kapitan Zelwerowicz zagaduje swojego zastepce Mrozo-
wickiego: - Przy tej widzialnosci odkrycie konwoju przez nie-
przyjaciela bedzie utatwione.

Aktorskie malzenstwo Elzbieta Barszczewska - daleka kuzynka
autora i Marian Wyrzykowski przed wojna (lata 1938-39).
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Mrozowicki wskazuje lornetka na dwa szybkie niszczyciele
i nieco mniejsze korwety, strzegace statkéw ptynacych w kon-
woju. Okrety wojenne asdykiem wykryjq intruza i przy tej wi-
dzialnosci moga go skutecznie zaatakowac. Jeden z niszczycie-
li zmienit kurs i petna szybkoscia, tuz obok burty Morskiej Woli
przeplynatl na koniec konwoju. Marynarze na pomoscie bojo-
wym pomachali w gescie pozdrowienia zatodze polskiego stat-
ku. Kapitan Zelwerowicz patrzac przez lornetke, odprowadzal
smukty kadtub niszczyciela, ktory kilka mil za koncem konwo-
ju rozpoczat ataki bomb glebinowych na zanurzonego pod woda
nieprzyjaciela.

- No to mamy przechlapane - zwrdcit sie do stojacych na
mostku oficeréw kapitan Zelwerowicz. - Widocznie U-Boot
wykryt nasz konwdj i ptynac wynurzony, podat przez radio
jego wielkos¢ i kurs. I prawdopodobnie po zachodzie stonca,
zacznie si¢ atak, bo ,cien” na pewno naprowadzit na nasz kurs
kilkanascie okretéw podwodnych.

Jak na scenie

Zachodzace stonce rzucito jasny promien swiatta na pokry-
wajaca nieboskton warstwe cirrusow. Kolorowy odcien tych
chmur moégt radowa¢ oko obserwatora. Ale w tej chwili nikt
o tym nie mys$lat. Zatoga w pelnym pogotowiu, w pasach ra-
tunkowych, oczekiwala na pierwszy atak. Kapitan wpadt do
kabiny, by powiadomi¢ zone o zagrozeniu.

- Kochanie - powiedziat - zatéz pas ratunkowy i przyjdz na
mostek. Raptem gigantyczny wybuch zatrzast powierzchnia
morza. Statek zadrzat od stepki po czubki masztow. Torpeda
uderzyta w sasiedni zbiornikowiec, powodujac wybuch benzy-
ny lotniczej. Tam juz nie byto kogo ratowa¢. Cata zatoga zgi-
neta w chwili wybuchu. Plongce szczatki statku rozjasnity
ciemna powierzchnig oceanu. Obydwa niszczyciele na peinej
szybkosci ruszyty w kierunku, skad odpalono torpede. Korwe-
ty zacie$nity obronny szyk, rzucajac wokot siebie ,deep char-
ges”. Widocznie gdzies w poblizu ztapali echo podwodnego
pirata. W $rodkowej kolumnie konwoju dwa wybuchy torped.
Dwa statki przechylaja si¢ na burte i tona. Ich zatogi ratujg si¢
na tratwach ratunkowych - widocznie w tak krétkim czasie nie
mogli opusci¢ szalup. Palaca sie na wodzie benzyna i tuna swiatta
z tongcych statkow o$wietla pobojowisko. Statki pomimo ciem-
nej nocy sg idealnie widoczne.

Torpedy dopadly starego ,greka” i dwa bardzo nowocze-
sne statki brytyjskie. Eskorta uwija si¢ jak w ukropie, wybuchy
bomb glebinowych wstrzasaja poktadem statku.

- Panowie - mowi kapitan do obsady mostka - jestesmy
widoczni jak na scenie spektaklu teatralnego. Teraz w kazdej
chwili moga nas trafic.

Szalupy s3 opuszczone poza burte. Zaloga w pasach ratun-
kowych przygotowana na ostateczno$¢. Okrety eskorty w jed-
nym miejscu zesrodkowujg atak bomb gtebinowych.

- Chyba dopadli sukinsyna! Hurra, mamy go!

Jeden z U-Bootow zostat pod wodg trafiony. Obstuga dziata
i przeciwlotniczych karabinow maszynowych w petnym pogo-
towiu czeka na ukazanie sie kiosku okretu. Moze uda sie zali-
czy¢ udane trafienie przeciwnika...

Ranek przynidst odprezenie. Konwdj zmniejszony liczeb-
nie, zygzakujac, uchodzit na pétnocny wschod. W potudnie nad
statki przyleciata ,Catalina”, dwusilnikowy wodnosamolot star-
tujacy z lotnisk w Islandii. Jej lot nad masztami zapewniat ochro-
ne przed podwodnymi piratami. Widzgc to, kapitan udat si¢ na
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krotki spoczynek. Chief na mostku pilnowat pozyciji statku i ba-
czyl, by nie znalez¢ si¢ na kursie torpedy. Ale wokoét byta ci-
sza. Widocznie konwdj zgubit swych przesladowcéw.

Zatoga samolotu aldisem nadawata co$ do niszczyciela
z eskorty. Wachtowy oficer przez lornetke stara si¢ odczytac
sygnaly Morse’a.

- Oni panie chiefie nadaja, ze ,pack wolf” zlokalizowali kil-
kadziesiat mil na potudnie od pozycji konwoju. W tej chwili
,2wilcze stado” nam juz nie zagraza.

Na granicy Zachodniego Podejscia cisz¢ panujaca nad wodag
zaktécit szum silnikéw samolotu. Wysoko, poza zasiggiem ognia
artylerii przeciwlotniczej, malenki jak wazka leciat niemiecki
Focke Wulf Condor - czterosilnikowy samolot dalekiego zasig-
gu. Jego lotnicy juz nadaja do sztabu Wielkiego Admirata w Lo-
rient o wykryciu konwoju, jego wielkosci i kursie. Kapitan przez
lornetke oglada intruza.

- Panowie - zwraca si¢ do wachty - ten Condor bezkarnie
nie moze nas obserwowac.

W tym samym czasie zaloga duzego statku brytyjskiego,
wystata w powietrze samolot my$liwski Hurricane. My$liwiec
ostra $wieca wzbija si¢ w kierunku niemieckiego intruza. Szyb-
ko dogonit niebezpiecznego zwiadowcg. Stycha¢ krétkie serie
jego karabinéw maszynowych. Z dwoch silnikow Condora po-
kazat si¢ dym. Samolot obniza lot w kierunku statkéw ptyna-
cych w konwoju.

Teraz wszyscy strzelaja do celu, ktory sig znalazt w zasiggu
broni przeciwlotniczej statkéw. Czterosilnikowy Focke Wulf
ogarniety ptomieniami spada do wody. Nie wida¢, by piloci pré-
bowali si¢ ratowac. Z brytyjskiego mysliwca pilot wyskakuje ze
spadochronem. Motorowka z niszczyciela szybko go z wody
wylawia. A samolot w ciasnych spiralach spada do morza.

Wysmienita nawigacja

W innym konwoju zebrato si¢ kilkadziesigt statkdw roznej
wielkosci i przeznaczenia. Morska Wola szybko znalazta swoje
miejsce w szeregu. Statek komodorski sygnatami §wietlnymi
ustawial swoja trzode zgodnie z planem. Kapitan Zelwerowicz
wskazal swemu zastepcy na statek, ktory niezgodnie z pla-
nem ustawial si¢ zbyt blisko prawej burty. Ten sgsiad, stary
,grek” o nazwie Odyseusz bedzie jak zwykle utrudnial manewry
przy zmianach kursu statku. To niezdyscyplinowany i bardzo
powolny tramp, w sytuacjach kryzysowych - ataku okretow
podwodnych - zmienial niespodziewanie swoja pozycje w kon-
woju, tworzac zamieszanie w szyku statkdw.

Na Atlantyku pogoda zmienia si¢ z godziny na godzine.
Konwdj napotkat bardzo silny sztorm. Deszcz i bryzgi fal utrud-
niaty widzialnoé¢. Statki cigzko pracowaly na fali, z trudem utrzy-
mujac kurs. Komodor widzac utrudnienia, nakazat rozprosze-
nie. Teraz kazdy na wilasna reke walczy z sitami przyrody.
Sztorm przybiera na sile, co nie przeszkodzito atakowi U-Boota
na statek komodorski. Gdy widzialnos¢ si¢ polepszyta, z most-
ka Morskiej Woli dojrzano tylko kilkanascie jednostek z macie-
rzystego konwoju. Jeden z okretdw eskorty - niewielka korwe-
ta - nadala sygnal na polski statek, nakazujac mu przejecie roli
komodora i doprowadzenie zagubionych statkow do gtéwne-
go konwoju. Przebywajacy na mostku od kilkudziesigciu go-
dzin kapitan musial troche wypoczaé. Zastapit go I oficer Mro-
zowicki. Kapitan nie zdejmujac baraniego kozucha, potozyt sie
na kanapie w nawigacyjnej i natychmiast zasnat. Byt potwor-
nie zmeczony.

Nasze MORZE - nr 7 - lipiec 2011

MORZE OPOWIESCI  historie prawdziwe

Juz po wojnie - statek w 1948 r.

Poniewaz potgzna boczna fala zagrazata zmyciu tadunku
poktadowego do morza, oficer Mrozowicki podjat natychmiast
decyzje, ktéra zobowiazywata pozostate statki do zmiany kur-
su, by ptyna¢ pod fale. I tak sie stato. Zmiana o 4 rumby w le-
wo sprawila, ze dzioby statkdw ustawily sie pod ogromne grzy-
wacze fal. Po jakims$ czasie wachta na mostku odkrywa gdzie$
daleko na horyzoncie obcy statek. Okazuje sig, ze zmiana kur-
su doprowadzita maty konwoj prowadzony przez Morskg Wole
do gtoéwnych sit macierzystego konwoju. Chief budzi kapitana
i melduje radosna wies¢: - Panie kapitanie, dotaczamy do gtéw-
nych sit konwoju.

Kapitan wpada na mostek, na zmeczonej twarzy ukazuje
sie usmiech.

- Co pan steruje?

- Sterujemy kursem North.

Ta odpowiedz zaskoczyla kapitana. Skad jego zastepca mial
taka intuicje, by tym kursem sterowac? Z niszczyciela eskorty
nadano $wietlna depesze na polski statek: ,Well done - excel-
lent nawigation”.

To byta pochwata najwyzszego gatunku, ktora Brytyjczycy
rzadko cudzoziemcom serwowali.

Andrzej Soysal
Tytut i srodtytuly - od redakeji.

Andrzej Soysal

Wieloletni oficer PMH, kapitan pasazerskich promow
morskich, pisarz.
Prywatnie woli géry, bo powietrze tam daje mu mase

pozytywnej energii.

Fot. F. Staszewski



ﬂ Byta sobie flota
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,Polskie Linie Oceaniczne.

Album floty 1951-2011”,

Krzysztof Adamczyk,

Jerzy Drzemczewski, Bohdan Huras,
Porta Mare Pomorska Oficyna
Wydawniczo-Reklamowa (www.powr.pl),
str. 440, seria ,Ksiegi Floty Ojczystej”

POLSKIE
UNIE OCEANICZNE |

MORZE KSIAZEK nowosci / poleca Tomasz Falba

Ta publikacja ma wszystko, co powinna mie¢. Znako-
mitych, znajacych sie na rzeczy autoréw. Temat, ktéry do
tej pory nie byt tak kompleksowo opracowany. No i za-
wartos¢, na ktora sktada sie opis grubo ponad 300 stat-
kéw ptywajacych w barwach Polskich Linii Oceanicznych
w zakreslonych w tytule ramach czasowych. Przy kazdej
z jednostek zamieszczono jej krotka historie oraz dane
techniczne. Wszystko okraszono ponad tysiacem zdjec,
co nadaje wydawnictwu charakter albumowy. Céz, nic
doda¢ nic ujac. Ksigzka bez watpienia stanowic¢ bedzie
ozdobe biblioteczki kazdego szanujacego sie mitos$nika
dziejéw polskiej floty handlowej. Podziwia¢ przy okazji
nalezy ogrom pracy wlozony w przygotowanie tej publi-
kadji, zarowno od strony autorow, jak i wydawnictwa. Efekt
godny jest najwyzszego uznania i szacunku. Powstalo
dzielo monumentalne. I zapewniam, ze nie ma w tym
stwierdzeniu ani odrobiny patosu.

- J

ﬂ Gtlosy z U-Bootéw

W bezdennej otchtani.
Wspomnienia dowédcéw U-Bootéw”,
Melanie Wiggins, Bellona
(www.ksiegarnia.bellona.pl),

str. 284

Do tej pory ukazato si¢ w Polsce bardzo wiele publi-
kacji poswieconych dziataniom U-Bootéw podczas dru-
giej wojny $wiatowej. W wigkszosci sg to jednak prace
naukowe albo popularnonaukowe. Ksigzka Wiggins do
nich nie nalezy. I to jest jej najwigksza wartos¢. Autorka
,W bezdennej otchtani” siegneta po pomyst niezwykle
prosty. Przeprowadzita rozmowy z 21 bytymi marynarza-
mi i oficerami U-Bootéw. W efekcie powstata ksiazka zto-
zona z relacji z pierwszej reki. Otrzymali$my obraz nie-
mieckiej wojny podwodnej widziany oczyma tych, kto-
rzy osobiscie brali w niej udziat. Napisana z reporterska
pasja ksiazke czyta si¢ $wietnie, niczym powies¢, nieraz
zapominajac, ze opowiada prawdziwe historie. Szczegdl-
nie, Ze marynarze, oficerowie i dowodcy U-Bootdéw wspo-
minaja w niej niezwykle ciekawe epizody drugiej wojny
$wiatowej na morzu, rzadko poruszane przez innych au-
torow. Warte zauwazenia jest tez to, ze autorka opisuje
dalsze, powojenne juz losy swoich bohateréw. Polecamy!
. J

ﬁ. Odszyfrowywanie Enigmy

»Enigma Kriegsmarine”,

Jak P. Mallmann Showell, Bellona
(www.ksiegarnia.bellona.pl),

str. 206

ENIGHA !

WRIEGSMARINE |

ﬂ Bezpieczna lektura

,Bezpieczne nurkowanie w Polsce”,
Piotr Wolf, Bellona
(www.ksiegarnia.bellona.pl),

str. 247

Wydawac by sie mogto, ze w kwestii Enigmy wszyst-
ko juz powiedziano, ze w tej sprawie nie ma juz zadnych
tajemnic. Nic bardziej blednego. Enigma wciaz kryje wie-
le zagadek. Ksiazka Showella to udowadnia. Jej autor po-
kazuje histori¢ morskiej wersji niemieckiego urzadzenia
szyfrujacego oraz to, jak alianci probowali ztamac jego
kod. Szczegdtowo opisuje wydarzenia zwigzane z prze-
jeciem materialéw kryptologicznych znajdujacych si¢ na
U-Bootach i innych niemieckich jednostkach ptywajacych.
Nie poprzestaje na tym. Stawia kilka bardzo $miatych i kon-
trowersyjnych tez. Z niektérymi mozna ostro dyskutowac.
Dotyczy to takze tak dla nas waznych, polskich watkéw
Enigmy (m.in. napadu na radiostacje w Gliwicach). Nie
sposdb odmowi¢ Showellowi sity przekonywania. Ponie-
waz za$ zadaniem historyka jest nie tylko odtwarzanie
historii, ale i jej interpretowanie, trzeba przyznaé, ze Sho-
well wypetnia je znakomicie.

Celem tej ksiqzki jest bowiem przygotowanie do nurkowa-
nia w rzeczywistych warunkach, jakie istniejq w naszym kra-
Ju, a nie prezentowanie podkolorowanego, nie naszego Swia-
ta, uatrakcyjnionego wynajetymi modelkami majgcymi cig
przekonac, ze, nurkowanie jest pigkne” - pisze w stowie wstep-
nym autor ksiazki Piotr Wolf. Ze swojej obietnicy wywigzuje si¢
w stu procentach. Powstala publikacja dla prawdziwych pasjo-
natow nurkowania, a nie tylko dla tych, ktérzy chea zaznac eg-
zotycznej, wakacyjnej przygody w ktéryms z cieptych morz.
,Bezpieczne nurkowanie w Polsce” zawiera wszystkie podsta-
wowe informacje, zaréwno teoretyczne jak i praktyczne, doty-
czace nurkowania w polskich wodach i w polskich warunkach.
Polecamy ja szczegdlnie tym, ktérzy dopiero zamierzaja od-
kry¢ podwodny swiat. Warto zweryfikowac¢ swoje wyobraze-
nia na ten temat. Jesli ksiazka ich nie potwierdzi — unikniesz
rozczarowania na kursie, jesli potwierdzi —to znaczy, ze masz
bakcyla nurkowania. Tak czy owak, nie bedziesz zalowat, ze
siggnates po ,Bezpieczne nurkowanie w Polsce”.
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Dla Czytelnikéw zamawiajgcych prenumerate w Okretownictwo i Zegluga sp. z o.o.

Jak zaméwié prenumerate miesiecznika ,Nasze MORZE”

Wybierz sposoéb, ktéry Ci odpowiada:

Internet | Wypetnij doktadnie kupon zaméwienia na stronie http://www.naszemorze.com.pl/prenumerata.php
i kliknij na przycisk ,zaméw” u dotu tej strony. Zamoéwienie zostanie automatycznie przestane do nas.

E-mail | Zamow wysylajac e-maila na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl
Telefon | Zadzwon pod nr tel. 058 307-17-90 i zi62 zaméwienie

Kupon | Wypetnij zamieszczony na odwrocie tej strony kupon zaméwienia i wyslij poczta na adres: Okretownictwo i Zegluga
zamoéwienia | Sp. z 0.0., ul. Na Ostrowiu 1, 80-958 Gdarsk z dopiskiem ,Prenumerata” lub przeslij faxem na nr 058 307-12-56.

Polecenie | Wypehnij druk polecenia przelewu/wptaty gotéwkowej. W tytule zaptaty konieczne jest podanie czasu trwania
przelewu | prenumeraty (roczna, pétroczna, kwartalna), numeru miesiecznika, od ktérego mamy ja rozpoczaé oraz liczby egzemplarzy.
Kopig dowodu wptaty przeslij do redakciji.

Zapytania o prenumerate mozna kierowaé na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl
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PRENUMERATA KRAJOWA PRENUMERATA ZAGRANICZNA
D Prenumerata roczna: 112,90 PLN * D Prenumerata roczna: 220,88 PLN (74,34 €)*
D Prenumerata pétroczna: 63 PLN * D Prenumerata pétroczna: 116,55 PLN (39,06 €)*
D Prenumerata kwartalna: 34,49 PLN * D Prenumerata kwartalna: 61,55 PLN (20,79 €)*
Od numeru /2011 X llos¢ egz. Od numeru / 2011 X llos¢ egz.
L J
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Niniejsze zamowienie jest podstawa do wystawienia faktury VAT.
Upowazniamy do wystawienia faktury VAT bez naszego podpisu.

Wyrazam zgode na umieszczenie moich danych osobowych w bazie danych wydawnictwa "Okretownictwo i Zegluga" Sp z o.0. z siedzibg w Gdarisku,
ul. Na Ostrowiu 1 oraz korzystanie z nich i przetwarzanie w celach marketingowych i promocyjnych. Jednoczesnie przyjmuje do wiadomosci, ze
podanie przeze mnie danych jest dobrowolne i przystuguje mi prawo do wglgdu, poprawiania i zgdania usuniecia ich ze zbioru. "Okretownictwo
i Zegluga" Sp z 0.0. zapewnia ochrone danych zgodnie z ustawg — Dz. U. Nr 133 poz. 883 z 1997 r. oraz — Dz. U. Nr 144 poz. 1204 z 2002 r.

Potwierdzam prawdziwosé ww. danych

Wiasnoreczny podpis
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Holowniki gdariskiego WUZ-u / IV

Fotografia holownika Ajaks koficzymy prezentacje jednostek konwencjonalnych z taboru WUZ - Przedsigbiorstwa Ustug Portowych
i Morskich z Gdanska. Ajaks i niemal blizniaczy Ares, to holowniki zbudowane w latach 1974 i 1976 w Stoczni Marynarki Wojennej im.
Dabrowszczakéw w Gdyni (typ H2500).

Tylnopednikowy holownik z pednikami azymutalnymi (ASD - Azimuthing Stern Drive) Tytan, zbudowany w 1994 roku w gdynskiej
Stoczni Remontowej ,Nauta” SA, byt pierwszym we flocie WUZ Gdansk i wszystkich polskich portowych przedsiebiorstw holowniczych,
statkiem ztego rodzaju (powszechnym wtedy juz od dawna na $wiecie) napedem i zapoczatkowal, niestety do$¢ powolna do dzisiaj,
wymiane starszych, charakteryzujacych sie¢ stabsza manewrowoscia holownikow konwencjonalnych w polskich przedsigbiorstwach holowniczych.
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Ajaks (IMO 7514658, sygnat wywotawczy SPG2071); ucigg na palu 30 T.

Tytan (IMO 9101194, sygnat wywotawczy SPG2541); uciag na palu 48 T.
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