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OD REDAKTORA

Odbijanie od

Na tzw. firmowych wigiliach w Gdansku,
obok zyczen zdrowia i sukcesdw, najczesciej
mozna byto ustyszeé: ... no i zeby wreszcie
wrocita koniunktura!” . Po dwéch latach kryzy-
su gospodarczego i zaciskania pasa, wszyscy
licza na to, ze rynek sig¢ wreszcie ruszy. Czy
tak bedzie?

Los firm morskich zalezy od globalnego
ozywienia gospodarczego, ktore generuje tak-
Ze popyt na przewozy morskie. Czy bedzie on
wzrastal w roku 2011? Oto kilka faktéw (poda-
je za analitykami Clarksons Researches).

W ciaggu dwoch ostatnich lat, $wiatowa pro-
dukcja przemystowa, ktora w czasach kryzysu
spadia o 18 proc., juz w pierwszym kwartale
2010 roku wroécita do poziomu z roku 2008
(ktéry byt najwyzszy od roku 2000). W przy-
padku krajow OECD odbicie z dotka w roku
2009 byto nawet mocniejsze i wskoczyto obec-
nie na rekordowe poziomy z roku 2007 (naj-
wyzsze od roku 2002). I cho¢ w tym czasie
$wiatowy portfel zamdwien na statki spadt o 35
proc., to jednak wciaz liczy on ponad 7500 stat-
kow. W dodatku, nadal ich przybywa, co jest
efektem zbyt duzej liczby zamdéwien z lat 2007
- 2008.

Dotyczy to zwlaszcza masowcodw. Np. w ro-
ku 2007 inwestorzy zaméwili ich o tacznej no-
$noéci 172 min ton, a w kryzysowym roku 2008
jeszcze dodatkowo 105 mln ton (cata flota
masowcow liczyta juz wtedy 400 mln ton).
W ciggu pierwszego tylko kwartatu roku 2010
stocznie dostarczyly rekordowe 20 mln ton!
(faczna nos$nos¢ nowo wybudowanych statkow
tego typuw).

Co ciekawe, olbrzymia ilo$¢ tych statkow
na rynku nie spowodowata wcale spadku sta-
wek frachtowych. Przeciwnie, w I kwartale roku
2010 wskoczyty one z poziomu ok. 8 tys. do-
laréw w roku 2009 do prawie 17 tys. dolarow
za dzien, a to juz zapewnia armatorom pokry-
cie kosztéw operacyjnych statku i zarabianie
na przewozach towarow. I nawet jezeli przeta-
dowany masowcami rynek skoryguje te war-
tosci, to jednak trudno nie zauwazy¢, ze zeglu-
ga powoli odbija si¢ od dna.

Po kryzysie zmienia si¢ takze udzial naj-
wiekszych graczy w $wiatowym rynku arma-
torskim. W ciagu ostatnich dwoch lat najbar-
dziej ucierpiaty Niemcy. Inwestycje firm arma-
torskich z tego kraju w nowe statki spadty od
2008 roku o 94,4 proc.! (z 51,4 do 2,9 mld
dolaréw). To m.in. efekt zatamania sie finanso-
wania produkcji okretowej w tym kraju.

styczen 2011

Pozycje lidera utracili Grecy, ktorzy w cia-
gu ostatnich dwoéch lat zaméwili statkow za
13,2 mld dol.

Na pierwsze miejsce wysunely sig Chiny
z inwestycjami we flotg za 13,5 mld dol. Arma-
torzy z tego kraju (dodajmy — w 70 proc. pan-
stwowi) zamowili od roku 2008 najwiecej no-
wych statkdw, z ktérych az 85 proc. to... ma-
sowce! Najwyrazniej Chiny, ktére skumulowa-
ty w ostatnich latach wielkie ilosci kapitatu i te-
raz wykupuja na catym globie m.in. bogate
w surowce i zloza nowe tereny, inwestuja da-
lekosigznie, na swoje wlasne potrzeby, prze-
widujac zwigkszanie przewozow surowcow i to-
warow masowych. Kiedy$ mowito sie, ze jak
Ameryka kichnie, to caly $wiat ma katar. Dzi$
jej miejsce zajety Chiny. To ich zasoby i kapi-
tat stymuluja gospodarke reszty swiata. Czy
za ich sprawg ruszy globalny rynek? Wiele na
to wskazuje.

Na transport masowy przed laty postawit
takze najwigkszy polski armator, czyli Polska
Zegluga Morska, ktora 2 stycznia tego roku
obchodzita 60 lat dziatalnosci. Ona tez buduje
masowce, od lat systematycznie kontynuujac
program wymiany swojej floty i zajmujac po-
zycje lidera na $wiatowym rynku przewozow
siarkowych (o Jubilacie piszemy w tek$cie ,Li-
der z markg” na str. 49-55.). I tak trzymac!

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Na swoje dwudzieste piate uro-
dziny Oceania otrzymala nowe
zycie. Jego najbardziej widocznym
znakiem stala si¢ zmiana ozaglowa-
nia. - Troche szkoda - przyznaje inz.
Zygmunt Choren. - Ale armator ma
prawo podjac taka decyzje. Nie wi-
dze w tym niczego ztego.

Zaglowiec otrzymat tez dwa razy
mocniejszy silnik, nowa steréwke
pelna przystajacych do dzisiejszych
wymagan przyrzadow nawigacyj-
nych, nowe urzadzenia poktadowe...
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Obraz morza zaklety w jezyku

- Skad sie wziely w jezyku pol-
skim podstawowe stowa, ktére uzy-
wane s3 przez marynarzy jak rufa
i dziob

- Rufajest zapozyczeniem, brzmi
niemiecko. Dzidb jest oczywiscie
stowem polskim. Swojg drogg to za-
bawne, Ze na okreslenie dwdch kon-
coOw statku uzywamy stow o kom-
pletnie réznym pochodzeniu.

- J
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Lider z markg

Warunki zycia na pierwszych stat-
kach PZM - zwlaszcza na francu-
zach” - byty spartanskie. Marynarze
nie mieli oddzielnych kabin, a w ku-
brykach spato ich nawet po o$miu.
Jako ze byly to parowce, w ich za-
togach byto takze po trzech pala-
czy, smarownikéw, trymerdw i me-
chanikéw. Mimo do$wiadczanych
niewygdd, marynarze z wielkim sen-
tymentem wspominajg tamte roman-
tyczne czasy...
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Zdjecie na okladce:

ORP Blyskawica zacumowana

w Gdyni przy Skwerze Kosciuszki.
Fot. Pawet Marcinko / KFP.PL
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na lgdzie i morzu

z ,Naszym MORZEM”

Pieciolecie naszego miesiecznika postanowilismy uczcié
przypomnieniem tego, co zrobiliémy w ciggu tych lat, gdzie bylismy,
z kim rozmawialismy, kogo promowalismy. Dla Czytelnikéw, kiérzy sq

z nami od poczqtku, bedzie to by¢ moze cenne zestawienie
co ciekawszych naszych akgji i tematéw. Tych, kiérzy sq z nami
niedawno, zachecimy moze do siegniecia po wczesniejsze numery.




Teksty

Opisali$my historie Royal
Clippera, najwigkszego i najbar-
dziej luksusowego zaglowca na
$wiecie, ktory zbudowany zo-
stal na bazie statku wycieczko-
wego dla ,polskiej klasy robot-
niczej” o nazwie Gwarek.

Sledzili$my losy transatlantyka Rotterdam,
ktory zawingl do gdynskiego portu z za-
miarem pozbycia si¢ tadunku szkodliwego
azbestu.

Wielokrotnie pisalismy
o najlepszych polskich stocz-
niach: Gdanskiej Stoczni Re-
montowej i Stoczni Pétnocnej.
W lutym 2006 roku z okazji
wodowania wielofunkcyjnego
statku hydrograficznego Pharos
i zwigzang z tym wydarzeniem
bezprecedensowq wizyta brytyjskiej ksiezniczki Anny, matki
chrzestnej jednostki. A w pazdzierniku 2007 roku z okazji chrztu
w Londynie, blizniaczej jednostki Galatea, ktorej matka chrzestng
zostata krolowa Elzbieta II.

Podkreslalismy starania Stowarzyszenia
Lastadia w uratowaniu od pociecia na zylet-
ki zabytkowych jednostek - lodotamacza
Lampart i kutra rakietowego ORP Wiad)y-
stawowo.

Jerzy, syn Eugeniusza Ptaw-
skiego, dowodcy ORP Piorun,
opowiedzial nam pasjonujaca
historie swojej rodziny.

Trzykrotnie pisalismy o Koreansko-Polskim
Towarzystwie Zeglugowym Kor-Pol, jedy-
nym chyba przedsigbiorstwie, w ktérym pra-
cuja Polacy i Koreanczycy z komunistycznej
Potnocy.

| URODZINY MORZA _jubileusz |

Mariusz Szymanski, fryzjer z
Gdyni, ktory wiasnymi sitami
zbudowat pojazd podwodny i
pltywa nim po Zatoce Gdan-
skiej, stal si¢ po naszym tek-
Scie - ktory odbit sie szerokim
echem w ogolnopolskich me-
diach - stawny.

Jeden z artykutow poswie-
cilismy jednostce specjalnej
pletwonurkdw, legendarnej
Formozie. Bylismy jednym
z nielicznych jak dotad mediow,
wpuszczonych do siedziby tej
tajnej formacji w Gdyni.

Jako pierwsi pokazalismy jak wygladata
w czasach Polski Ludowej, inwigilacja przez
Stuzbe Bezpieczenstwa polskiej gospodarki
morskiej — armatoréw, zatog statkdw, szkol-
nictwa morskiego itp.

Opowiedzielismy o katastrofie tankowca
Athenian Venture, w ktorej zgineto 29 osdb,
a dwanascioro dzieci stracito swoich rodzicow.
Ponad 20 lat po katastrofie wcigz nie wiado-
mo, z jakiego powodu doszio do tragedii.

Krzysztof Kotiuk, kapitan
polskiego pochodzenia opo-
wiedzial nam o dramacie zalo-
gi frachtowca Hansa Stavanger,
porwanego przez somalijskich
piratéw, przetrzymywanej w
niewoli przez 121 dni.

Wiele razy podejmowalismy temat rato-
wania i odpowiedniego wykorzystania zacho-
wanych w naszym kraju zabytkowych jedno-
stek ptywajacych. Pokazalismy m.in. co si¢
= teraz dzieje ze stynnym jachtem, na ktorym
rozgrywa sie akcja debiu-
tanckiego filmu Romana Po-
lanskiego ,N6z w wodzie”.

win e

———

Przerwond
pet

Opisali$my wstrzasajaca histori¢ Krzysztofa
Zablockiego, polskiego zeglarza zamordowa-
nego przez somalijskich piratéw i heroiczng
walke jego zony Barbary o odnalezienie meza.

Nasze MORZE « nr 1 « styczeri 2011
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Wywiady

W pierwszym numerze, ktéry ukazat sie |
w styczniu 2006 roku, rozmawialismy o prze- l
my$le morskim i stoczniowym z Owczesnym i
premierem rzadu RP Kazimierzem Marcinkie-
wiczem.

Przepytywalismy kolejno ministra gospo-
darki morskiej Rafata Wiecheckiego, jego na-
stepce Marka Grobarczyka i Anng Wypych-
Namiotko, juz nie ministra (bo ministerstwo
zostato w 2007 r. zlikwidowane), ale podse-
kretarz stanu do spraw gospodarki morskie;j.

Wsrdd naszych rozméwedw byli m.in. mi-
nistr obrony narodowej Bogdan Klich oraz do-
wodcey Marynarki Wojennej RP Andrzej Kar-
weta i Tomasz Mathea; rektorzy Akademii
Morskiej w Gdyni i Akademii Marynarki Wo-
jennej w Gdyni — Romuald Cwilewicz i Cze-
staw Dyrcz; dyrektor Centralnego Muzeum
Morskiego w
Gdansku Jerzy Litwin i Muzeum
Marynarki Wojennej w Gdyni
Stawomir Kudela, a takze pre-
zes Ligi Morskiej i Rzecznej An-
drzej Krélikowski.

Wielokrotnie podejmowali-
$my temat przysztosci Marynar-

/
Gotow! grrens
% VO T 3

ki Wojennej RP. Waznym glo- &0~ “&% 2 T
sem w tej sprawie byl wywiad s )
ze specjalistami - kmdr. por. To-
maszem Przybylskim i kmdr.
por. Robertem Wiadzikowskim,
ktérzy rozpoczeli publiczng de-
bate na ten temat.

Dyskutowalismy z manage-
rami réznych sektorow gospo-

=

darki morskiej: z Joe Borgiem,
komisarzem ds. rybotéwstwa
i polityki morskiej Unii Europej-

skiej; z Larsem Borjessonem,
dyrektorem generalnym Portu
Ystad; z Bjarne Mathiesenem,
dyrektorem zarzadzajacym por-
tu Aarhus; z Atle Sommerem - przedstawicielem norweskiego
armatora Seatrans.

Nasze MORZE « nr 1 « styczer

Jako jedyni wéréd morskich
czasopism w Polsce rozmawia-
lismy z kapitanem Kubg Sza-
manskim, Polakiem, ktory
osiagnat wysokie stanowisko
W stowarzyszeniu armatorow
zarzadzajacych InterManager,
sekretarzem generalnym tej

organizacji nalezacej do najwazniejszych w zeglugowym biz-
nesie.

Z rozmoéw z Arkadiuszem Krezelem i Paw-
tem Brzezickim - kolejnymi prezesami Agen-
¢ji Rozwoju Przemystu oraz z Janem Jankow-
skim, prezesem i Jerzym Wyrzykowskim,
czlonkiem
s zarzadu Pol-
skiego Reje-
stru Statkdw SA, dowiadywali-
$my sieg, jakie sa perspektywy
polskich firm i instytucji bran-
zy morskiej.

Na HOPOW .
— Brzezicki!

Byli$my jedynym tytutem prasowym, kto-
remu zdecydowat sie udzieli¢ wywiadu arma-
tor Rami Ungar, wtasciciel Ray Carriers Ltd.,
przez wiele lat gtowny klient Stoczni Gdynia.

(T
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Przy okazji wizyt na statkach i okretach, rozmawiali$my m.in.
z Paulem Wrightem - kapitanem wspanialego wycieczkowa
Queen Victoria; Maurizio Manfredonia - kapitanem jednego
z ostatnich w $wiecie pasazerskich parowcéw The Oceanic —
,<Peace Boat”’; z dowddcy fregaty rakietowej Sachsen Marku-
sem Nolte; kapitanem Royal Clippera Markiem Marcem. A Emil
Feith, kapitan frachtowca Svea Pacific, opowiedzial nam o tym,
jak w 1991 przezyt orkan, kto-
ry omal nie zakonczyt sie zato-
nigciem jego jednostki wraz
z zaloga.
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Cykle

Od poczatku jest z nami
pisarz, marynista, pan Andrzej
Perepeczko i jego pisane spe-
cjalnie dla nas opowiadania.

W ramach ,Pocztéwki z morza” prezento-
wali$my kolejno: sylwetki polskich transatlan-
tykow (m.in. Pifsudski, Putaski, Batory),
okrety wojenne (m.in. Orkan, Piorun, Sokol),
polskie zaglowce (m.in. Dar Pomorza, Zawi-
sza Czarny, Pogoria) i lotnictwo morskie.

,<Parada statkéw pasazerskich” ukazy-
wala si¢ 12 miesiecy - zdjecia, przekroje,
dane techniczne i ciekawostki zwigzane
z najpickniejszymi ,pasazerami” $wiata. Od-
cinki cyklu mozna byto umieszczaé¢ w spe-
cjalnym segregatorze.

,Obrazy morza” przedsta-
wialy sylwetki i dokonania naj-
wiekszych polskich maryni-
stow, ktorych dzieta znajdujg sie
w kolekcji Centralnego Mu-
zeum Morskiego.

B

Mistrz akwareli

Bylismy na luksusowych
promach i wycieczkowcach,
w tym Freedom of the Seas,
Queen Victoria, czy Silja Eu-
ropa.

Uczestniczylismy w wielu targach i impre-
zach morskich, m.in. w hamburskich Schip-
building Machinery and Maritime Technology
2000, szczecinskim zlocie zaglowcodw The Tall
Ships’ Races 2007, Migdzynarodowych Tar-
gach Morskich Baltexpo 2007 i 2009, Ham-
burg Cruise Days, najwiekszych jachtowych
0 ch $wiata Boot w Dusseldorfie.

in ,
Szezecin .

8

| URODZINY MORZA _ jubileusz |

W ramach ,Archiwum morza” przypomi-
nali$my najwazniejsze daty z historii naszej
gospodarki morskiej, a we ,Wspomnieniach
Morza” zamieszczalismy fragmenty artykutow
nieistniejacego juz miesiecznika ,Morze”.

,2Morskie procesy” opowiadaja o wielu,
czesto zupelnie zapomnianych, morskich tra-
gediach, ktére finat znalazly przed izbami
morskimi. Przedstawiliimy m.in. pozar na dzie-
sieciotysieczniku Reymont i samobdjstwo jego
kapitana, tajemnicze zaginigcie kapitana Jele-
niej Gory, zatoniecie Brdy w porcie Han-
stholm, czy tragedie zatogi Buska Zdroju.

fasiski horor

» Kaop

Opowiedzielismy o wszystkich latarniach
polskiego Wybrzeza.

Przez rok pokazywalismy
najlepsze polskie stocznie jach-
towe. Przez dwa lata - przecho-
= wywane w magazynach Mu-
= zeum Marynarki Wojennej
w Gdyni, eksponaty, zwykle
nieudostepniane turystom. Rekordzista jest jednak cykl ,Mo-
rze tajemnic”, w ktérym opisujemy mniej znane epizody z hi-
storii morskiej Polski i $wiata. Ukazuje si¢ on nieprzerwanie od
pierwszego numeru , Naszego MORZA”!

Odwiedzili$my m.in. okret podwodny
Orzet, niemiecka 16dz podwodna U716, frega-
te Gen. K. Putaski, okret hydrograficzny He-
weliusz, amerykanski niszczyciel Ramage,
niemiecks fregate rakietows Sachsen.

Na poktadzie samolotu
Morskiego Oddziatu Strazy Gra-
nicznej wzielismy udziat w lo-
cie patrolowym nad polska cze-
$cig Baltyku.
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Patronaty i akcje

Promowali$my, a pozniej re-
lacjonowalismy niezwykle cie-
kawy ,piknik naukowy” z jed-
nym bohaterem - niemieckim
statkiem naukowo-badawczym
Alkor, ktory przybyt do Gdan-
ska na kilka dni z edukacyjno-
naukowa wizyta. Przy tej oka-
zji pod naszym patronatem odby! si¢ na statku dzien otwarty.

Sporzadzilismy pierwszy w naszym kraju
kompleksowy raport o stanie polskiej gospo-
darki morskiej ,Top 80, Poland at sea”.

Bylismy patronem medialnym Ekspedy-
cji Orzet — poszukiwan na Morzu Pétnocnym
wraku polskiego, legendarnego okretu pod-
wodnego Orzel, ktéry zaginat tam w do dzi-
siaj niewyjasnionych okolicznosciach na po-
czatku drugiej wojny swiatowej.

Pod naszym patronatem
odbyta sie wystawa wyjatko-
wych zdje¢ z kolekgji Jerzego
Pertka przedstawiajacych co-
dzienne zycie marynarzy na
i polskich okretach wojennych
podczas drugiej wojny $wia-
towe;j.

Qm;f;; ;;i\nu'\e I

Jacht Ojciec Bogustaw jest \% "
pod naszym patronatem budo- y

wany w Warszawie przez bez- [

domnych z Ursusa. Chcg nim
poplynac dookota swiata.

Od poczatku monitorowa-
liSmy ratowanie kutra poscigo-
wego Batory, najstarszego pol-
skiego okretu i jedynej jednost-
ki zachowanej do dzisiaj, ktéra
brata czynny udziat w wojnie
obronnej 1939 roku. Batory za-
pomniany, przez lata niszczat
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w Helu. Takze dzieki nam zostz
Muzeum Marynarki Wojennej w G¢
stepniony turystom.

Jeste$my patronem medial-
nym wystepu Zbigniewa Gut-
kowskiego w najstarszych re- |
gatach samotnikéw dookota
$wiata Velux 5 Oceans. Ragaty
wystartowaty 17 pazdziernika
ub.r. Gutkowski jest pierwszym
Polakiem, w
dziejach zeglarstwa, ktéry bierze udziat w tego
rodzaju wyscigu.

Pod naszym patronatem odbytla sie akcja
umieszczenia tablicy pamigtkowej na falochro-
nie dunskiego poru w Hanstholm, ktora upa-
mietnia 11 polskich rybakéw, ktérzy zgineli
tam w 1975 w katastrofie trawlera Brda.
A w Pucku - odstonigcie tablicy upamigtnia- b |
jacej dowodce Morskiego Dywizjonu Lotni-
czego Edwarda Szystowskiego, ktéry zginat w pierwszych chwi-
lach drugiej wojny $wiatowej. Patronowalismy takze akcji po-
szukiwania na Zatoce Gdanskiej wrakow wodnosamolotéw na-
lezacych do dywizjonu, a zatopionych przez Niemcow we wrze-
$niu 1939 roku.

Tablica

dio kemandors

Bylismy patronami medialnymi kilkunastu konferencji, zjaz-
dow i innych wydarzen, m.in. $wiatowego zjazdu podwodnia-
kow, $wieta hydrografii czy zjazdu ekonomistow morskich.

Patronujemy wydawaniu ciekawych publikacji morskich.
Z logo naszej gazety na oktadkach ukazato si¢ juz czterdziesci
ksigzek!

Puchar w miedzynarodowych regatach todzi napedzanych
sila miesni w 2006 roku zdobyli studenci Politechniki, ktorzy star-
towali pod patronatem ,Naszego MORZA” na ,wyczynowym

rowerze wodnym” George.
‘.—:‘—:'“_N.‘ - ll‘{::‘} -




Podréze

W czerwcu 2006 r. uczest-
niczyliSmy w rejsie promem
Scandinavia do Nynashamn, ‘_
w 30. rocznice dziatalno$ci Pol- [— WS
skiej Zeglugi Battyckiej. IW — \i.:‘;

2y 'eg i E‘é 4

Scandinavii

o

Latem 2008 r., na pokladzie statku szkol-
nego Akademii Morskiej w Gdyni, poplyneli-
$my do Arktyki, docierajac do 80 stopnia sze-
rokosci geograficznej pétnocnej. Odwiedzili-
$my niemal wszystkie polskie stacje polarne
| znajdujace si¢ na Spitsbergenie.

W czerwcu 2009 1. oplyne-
lismy petle Zutaw. Zaraz potem
plywalismy po Odrze w okoli-
cach Wroctawia. W sierpniu tego
samego roku pojawilismy si¢ na
tratwie na Sanie, za§ w maju
2010 r. pokonalismy szlak Ka-
natu Elblaskiego w 150-lecie jego
otwarcia.

Relacjonowali$my z Hamburga pierwszy
w $wiecie zlot duzych statkow pasazerskich -
impreze z cyklu ,Hamburg Cruise Days”, z pa-
radami, w ktorych wziety udziat m.in. wy-
cieczkowce Deutschland, C. Columbus,
AIDAaura i Astor oraz najwigkszy zaglowiec
szkolny $wiata Sedov1i statek-muzeum z Ham-
burga Cap San Diego.

W lipcu 2010 r. gosciliSmy na jeziorze .. ﬂ
w okolicy Itawy, gdzie szkola si¢ kapitano- MBRIE o A 4
wie i piloci marynarki handlowej. Korzystaja | ke iy
z odpowiednio pomniejszonych modeli praw- | =
dziwych statkéw. t

1 ==
MRy
E + NA Ezlﬂnl_‘E____‘n
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W lipcu 2009 roku poptynelismy do Hel-
sinek na pokladzie najwiekszego promu to-
warowo-pasazerskiego $wiata Finnstar.

We wrzes$niu 2010 roku udali$my si¢ do
Oslo na zwiedzanie morskich skarbow Skan-
dynawii. Bylismy m.in. w Muzuem Kon-Tiki,
Muzeum Wikingdéw i Muzeum statku Fram.
Przy okazji odwiedzilismy takze Kopenhage
i Ystad. Tras¢ pokonalisSmy na pokladzie
| trzech réznych proméw.

Odwiedzalismy wazne tar-
gi morskie w Europie, m.in.
RORO w Goeteborgu (06/
2008), SMM w Hamburgu w la-
tach 2006, 2008 i 2010.

Poplynelismy promem Unity Line, najwaz-
niejszego polskiego klienta portu Ystad, na
barwne obchody 100-lecia portu. Przy roznych
okazjach ptywalismy promami Unity Line Ska-
nia, Poloniai Galileusz.

/ T
i
Eooscmm '

SKANIA

Objechalismy i pokazalismy naszym Czy-
telnikom, znajdujace si¢ na terenie naszego
kraju, twierdze morskie. Zaprezentowalismy
militaria morskie Gdanska, Gdyni, Helu, Ko-
lobrzegu, Rogowa i éwinoujécia.

Ptywamy prawie na wszystkim. Na statkach handlowych
i okretach wojennych, jachtach, todziach motorowych, old-ti-
merach, na holownikach i pilotéwkach. Niedawno wystannik
,INaszego MORZA” ptynat z Polski do Norwegii statkiem towa-
rowym, a potem promem Bergensfjord z Bergen do Stavanger
i Hirtshals, ktéra to trase poleci¢ mozna zaréwno shiploverom,
jak i mito$nikom pigknych krajobrazéw. Bylismy, podrozujac
zarowno droga ladowa, jak i promami Finnlines, Unity Line,

10

Stena Line i Polferries, Fjord Line, Scandlines i DFDS, m.in.

dwukrotnie w Geteborgu, w Helsinkach, w Oslo i Kopenha-

dze, Helsingborgu i Helsingor, w Ystad, Nynashamn, Sztokhol-
mie, Rostocku, Aarhus.

Opracowali:

Tomasz Falba,

Czeslaw Romanowski,

Piotr B. Starenczak
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Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. PZM

MORSKI ROK wydarzenia

Styczen

4 - do Portu Gdansk zawinat najwiekszy
W jego historii kontenerowiec: oceanicz-
na jednostka Maersk Taikung. Statek przy-
byl z pierwszym tadunkiem wiezionym
bezposrednio z Chin, otwierajac cotygo-
dniowy serwis podobnych kolosoéw z Da-
lekiego Wschodu. Wszystkie jednostki
majag ponad 330 metréw dhugosci i po-
nad 40 metrow szerokosci, kazda zdolna
jest zatadowac ok. 8 400 TEU.

7 - w stoczni New Times Shipyard nieda-
leko Szanghaju, odbyto si¢ uroczyste
przekazanie do eksploatacji masowca
Giewont - w barwach Polskiej Zeglugi
Morskiej, najwigkszego polskiego arma-
tora. Statek o no$nosci 80 000 ton stat sie
najwigkszym masowcem w historii Pol-
skiej Marynarki Handlowej i tym samym
zostal jej obecng jednostka flagowa. 21-
osobowg zaloga kierowal w dziewiczym
rejsie kpt. z. w. Krzysztof Wasik ze Szcze-
cina. Giewont to dziesiaty statek z reali-
zowanego od 2008 roku programu od-
nowy tonazu PZM (przewidujacego od-
bidr 34 masowcow).

22 - Andrzej Stoktosa, dotychczasowy
wiceprezes zarzadu Huty Czestochowa,
zostal nowym prezesem Stoczni Gdansk.
Od dwoch lat stanowisko nie byto obsa-
dzone, a obowigzki prezesa petnit wice-
prezes Thor Yatsenko.
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Fot. Czestaw Romanowski

Luty

Pod koniec miesigca i w marcu, w ramach
programu odnowy i rozwoju liniowe;j flo-
ty Spotki Euroafrica Linie Zeglugowe,
Grupa Kapitalowa ESL Hass Holding, do
ktorej przed reorganizacja nalezata spét-
ka Euroafrica Linie Zeglugowe Sp. z 0.0.,
zakupita dwa blizniacze, wielozadaniowe
drobnicowce zbudowane w Japonii w la-
tach 1989-1991, ktére nazwano Onyx
i Nefryt (na zdjeciu). Maja po 9600 t no-
$nosci, pojemnos¢ brutto 6030 mt i dtu-
g0$¢ 113,12 m.

Fot. Ruud Coster

Marzec

5 - rozdano w Gdansku najbardziej pre-
stizowe polskie nagrody zeglarskie Rejs
Roku. Najlepszym zZeglarzem 2009 roku
uznana zostata Joanna Pajkowska (na zdje-
ciw) za samotny inajszybszy w historii
polskiego zeglarstwa rejs dookota $wia-
ta. Drugg nagrode przyznano Nataszy
Caban i Andrzejowi Lepiarczykowi, trze-
cia Marcie Szitajtis-Obiegto. Wszystkie
za samotng zegluge wokot ziemskiego
globu.

Fot. Andrzej Armiriski
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Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Piotr B. Starericzak
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16 - Gdanska Stocznia Remontowa SA &
odebrata jedna z prestizowych, miedzy- &
narodowych nagréd Green Ship Techno-
logy Awards, za technologie budowy stat-
kow ekologicznych. Przyznano ja za Mol-
defjord, dwustronny prom fiordowy,
pierwszy z serii czterech takich siostrza-
nych statkéw zamodwionych przez norwe-
skiego armatora Fjord1 M RF AS. Zbudo-
wata go Stocznia Potnocna SA w Gdan-
sku, na zlecenie Remontowej SA. Zespot
napedowy jednostki zasilaja skroplony
gaz ziemny LNG i olej napedowy.

Kwiecien

Na poczatku miesigca opuscita Stocznie
Gdynia i gdynski port, a 14 maja br. zo-
stata formalnie przekazana do eksploata-
dji, pierwsza zbudowana w Polsce jednost-
ka do instalacji i przede wszystkim obstugi
morskich wiez wiatrowych 7hor; powstata
w Gdyni, m.in. w wigkszym suchym doku
znajdujacej si¢ w likwidacji Stoczni Gdy-
nia SA, dzialajacej jako podwykonawca
iw Gdansku, na zamowienie ztozone
przez niemiecki koncern budowlany
Hochtief (Hochtief Construction AG)
w stoczni Crist.

5 - w stoczni New Times Shipyard w Jin-
gjiang koto Szanghaju odbyla sie uroczy-
sto$¢ wodowania drugiego z serii 80-ty-
siecznikéw budowanych dla PZM - Jawor,
ktory rozpoczat stuzbe we flocie szcze-
cinskiego armatora 24 czerwca ub.r.
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Fot. Czestaw Romanowski

Fot. Tomasz Falba

22 - 7 najwyzszymi marynarskimi hono-
rami, zgodnie z morskim ceremoniatem,
pozegnano tragicznie zmartego w kata-
strofie pod Smolenskiem admirata An-
drzeja Karwete, dowddce Marynarki Wo-
jennej RP. Uroczystosci zatobne odbyty
si¢ w centrum Gdyni, przed legendarnym
niszczycielem ORP Blyskawica. Po nabo-
zenstwie cialo admirata, zegnane przez
17 salw honorowych, przewieziono i po-
chowano na cmentarzu w gdanskim Ba-
ninie. Andrzej Karweta dowodzit Mary-
narka Wojenna od listopada 2007 roku,
miat 52 lata.

15 - kuter poscigowy Batory, najstarszy
polski okret i jedyna jednostka wojenna,
ktora brata udziat w wojnie obronnej 1939
roku, a dotrwata do naszych czasOw, 10z-
poczeta nowy etap swojej historii, tym
razem w stuzbie turystom. Odrernontowa—
ny $cigacz stanat na dziedzincu nowego
gmachu Muzeum Marynarki Wojennej
w Gdyni. Byl to finat akcji ratowania tego
okretu przed dewastacja, w ktorej swoj
udziat odegrato takze , Nasze MORZE”.

Fot. Tomasz Falba

Fot. Czestaw Romanowski

Czerwiec

11 - uroczysto$¢ chrztu i wodowania no-
wego statku typu SAR-3000/1 Orkan dla
Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownic-
twa. Matka chrzestng zostala Anna Wy-
pych-Namiotko, podsekretarz stanu w Mi-
nisterstwie Infrastruktury.

24 - w samo potudnie, przy Dworcu Mor-
skim w Gdyni prezydent tego miasta
Wojciech Szczurek i prezes Zarzadu Mor-
skiego Portu Gdynia Janusz Jarosinski
podpisali list intencyjny w sprawie utwo-
rzenia Muzeum Emigracji — instytucji na-
ukowej i edukacyjnej zajmujacej si¢ hi-
storycznymi procesami polskiego wy-
chodzstwa.

24 - na wieczng wachte odszedt kapitan
zeglugi wielkiej Leszek Wiktorowicz (na
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zdjeciu pierwszy z lewej). To byta jedna
z najbarwniejszych postaci polskiego sro-
dowiska morskiego. Przez 25 lat byl ko-
mendantem Daru Miodziezy, ktorym
dowodzit m.in. w wielkiej wyprawie do-
okota $wiata wokot trzech przyladkow:
Dobrej Nadziei, Leeuwin i Horn. Wycho-
wat wielu polskich oficeréw i kapitanow
floty handlowej. Miat 73 lata.

25 - Tomasz Mathea objat stanowisko
nowego dowoddcy Marynarki Wojennej po
$mierci poprzednika Andrzeja Karwety,
ktory zginal w katastrofie smolenskie;j.
Wywiad z admiratem ukazat sie w gru-
dniowym numerze ,Naszego MORZA”.

Fot. Czestaw Romanowski

27 - po trzydziestu dwoch latach, powrd-
cit do Polski jacht Czarny Diament. A na
jego poktadzie najwickszy wagabunda
w historii polskiego zeglarstwa — kapitan
Jerzy Radomski. Przeptynat 240 tysiecy
mil morskich, co odpowiada jedenasto-
krotnemu okrazeniu ziemi!

Fot. Marek Wilczek / Polska Fundacja Morska

Lipiec

2-4 - w Gdyni odbyta sie 1 Miedzynaro-
dowa Wystawa Modelarstwa Okretowe-
go Shipreplica. W jej trakcie kilkudziesie-
ciu modelarzy z Polski i nie tylko zapre-
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zentowalo okolo sto modeli statkow
i okretow.

Fot. Tomasz Falba

Sierpieni

7-15 - okret hydrograficzny Heweliusz
prowadzit na Morzu Pétnocnym poszuki-
wanie wraku legendarnego okretu pod-
wodnego Orzef, ktory zatonat w niewy-
jasnionych do dzisiaj okolicznos$ciach,
wiosna 1940 roku. Byla to druga préba
tej jednostki i tak jak pierwsza, zakonczyta
sie fiaskiem.

Fot. Tomasz Falba

Wrzesien

7 - w gdynskiej Stoczni Marynarki Wojen-
nej SA odbyto sie wodowanie i chrzest
jednego z najnowoczesniejszych statkow
ratowniczych w Europie typu SAR-3000.
Jednostka otrzymata imi¢ Pasat. Matka
chrzestna zostata matzonka prezydenta
RP, Anna Komorowska.

Fot. Piotr B. Starericzak

15 - za 175 mln zt stocznia Crist SA kupi-
ta duzy, suchy dok Stoczni Gdynia wraz

z duza suwnica. We wczesniejszych prze-
targach stocznia nabyta tereny z halg do
prefabrykacji kadtubéw. Na najwazniej-
sze z punktu widzenia produkcji stocz-
niowej sktadniki nie byto jej sta¢. Mie-
sigc pozniej okazato sie, iz wiekszos¢
potrzebnych na zakup doku i suwnicy
pienigedzy, Crist dostala od panstwa,
konkretnie - pozyczyla od Agencji Roz-
woju Przemystu.

Fot. Czestaw Romanowski

17 - inwestor - spotka Polskie LNG SA
przekazata wykonawcy - konsorcjum Sa-
ipem-Techint-PBG - teren pod budowe
terminalu gazu skroplonego (LNG) w Swi-
noujsciu. To faktyczne rozpoczecie bu-
dowy terminalu, ktéry ma pozwoli¢ na
odbiér ok. 2,5 mld mt gazu LNG rocznie,
od 2014 roku. Do eksploatacji obiekt ma
zosta¢ oddany do 30 czerwca 2014 roku.

Rys. Polskie LNG

26 - na falochronie dunskiego portu
w Hanstholm zawista tablica upamietnia-
jaca 11 polskich rybakow, ktérzy zgineli
tam w 1975 roku podczas katastrofy stat-
ku Brda. Akcja uhonorowania ofiar Brdy
odbyta si¢ pod patronatem ,, Naszego MO-
RZA”.

Fot. Wojciech Senkéw
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Pazdziernik

1 - podpisano umowe, po ktérej roz-
poczat si¢ drugi etap budowy nowego
gmachu Muzeum Marynarki Wojennej
w Gdyni. Obiekt stal przez kilka lat w sta-
nie surowym. Nie mozna go byto wykon-
czy¢, bo brakowato pieniedzy. By¢ moze
juz za rok placowka przyjmie pierwszych
turystow.

Fot. Tomasz Falba

17 - z portu La Rochelle we Francji wy-
startowaly najstarsze regaty samotnikow
dookota swiata Velux 5 Oceans. Jako
pierwszy Polak w historii bierze w nich
udziat Zbigniew ,Gutek” Gutkowski. Po
pierwszym etapie, ktory zakonczyt sie
w Cape Town, zajmowat rewelacyjne dru-
gie miejsce. 12 grudnia ruszyt drugi etap.
Patronem medialnym wystepu Gutka
w Velux 5 Oceans jest , Nasze MORZE”.

Fot. onEdition

26 - Unity Line podpisata w szwedzkim
porcie Trelleborg umowe z tamtejszym
zarzadem portu przediuzajaca wspotpra-
ce na kolejne lata. Unity Line uruchomita
linie éwinoujs’cie—Trelleborg w lutym
2007 roku, rejsem inauguracyjnym pro-
mu Gryf. Do pazdziernika 2010 Unity
Line przewiozta na tej linii ponad 149
000 ciezarowek.

Fot. Piotr B. Starericzak

LTI PP rrrr T

UNITY LINE

29 - zaglowiec Fryderyk Chopin potamat
maszty na Atlantyku. Przebywajacym na
jego poktadzie w ramach ,Szkoty pod
zaglami” Krzysztofa Baranowskiego, 36
gimnazjalistom nic si¢ nie stato. Jednost-
ka zostata odholowana do portu w Fal-
moutch w Kornwalii. Uczniowie wrécili do
kraju.

Fot. archiwum armatora

Listopad

26 - startem z Dakaru w Afryce, Aleksan-
der Doba, znany polski kajakarz rodem
z Polic, rozpoczat prébe pokonania Atlan-
tyku. Liczaca 3,3 tysiaca kilometrow tra-
se planowat zakonczy¢ w Fortalezie
w Brazylii.

Fot. Archiwum ekspedycji

4 - po raz pierwszy do Gdyni zawinat
nowy na linii Gdynia-Karlskrona prom
Stena Vision. Uroczysta ceremonia nada-
nia tej nazwy odbyta sie w polskim porcie
15 listopada 2010 r. Butelke szampana na
burcie Stena Vision rozbita wiceminister
infrastruktury, kpt. z.w. Anna Wypych-Na-
miotko - matka chrzestna statku.

Fot. Piotr B. Starericzak

6 - nadano imiona jednocze$nie trzem
dwustronnym promom fiordowym budo-
wanym na zlecenie Gdanskiej Stoczni
Remontowa SA w Stoczni Pétnocnej dla
norweskiego armatora Fjordl MRF AS.
Jedna z matek chrzestnych byta Danuta
Walesa (na zdjeciu w srodku), zona byte-
go prezydenta RP Lecha Watesy. Ochrzci-
ta jednostke Korsfjord - najnowszy prom
Fjordl napedzany gazem ziemnym.

Fot. Piotr B. Starericzak

13 - zwodowano, zbudowany w gdanskiej
stoczni Maritim, kadtub dwumasztowego
zaglowca wzorowanego na jednym z naj-
stynniejszych statkéw na Swiecie, Rainbow
Warrior III. Armatorem jednostki jest or-
ganizacja proekologiczna Greenpeace. Na
jego pierwowzorze, do konca lat 70. ubie-
gltego wieku, Greenpeace prowadzit kam-
panie w obronie wielorybdw i zanieczysz-
czania morza. W 1985 roku, w czasie akcji
Nuclear Free Pacific, Rainbow Warrior za-
tonat z powodu bomb podiozonych przez
francuskie stuzby specjalne.

Fot. Piotr B. Starericzak

18 - w hali K 1 Stoczni Gdansk SA otwar-
to najwieksza w Polsce fabryke wiez elek-
trowni wiatrowych. Jej zdolnos¢ produk-
cyjna wynosi 100 wiez rocznie. Wieze
powstana na zamowienie niemieckiej fir-
my Nordex, potentata w produkcji turbin
i kompletnych elektrowni wiatrowych.
Konstrukcje maja do 120 metrow wyso-
kosci, waza do 190 ton i sa w petni wy-
posazone. Koszt budowy 1 MW insta-
lacji wiatrowej wynosi ok. 1,5 mln euro.
W Gdansku majg by¢ produkowane
wieze mogace wytworzy¢ ok. 2 MW
energii.
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Fot. Piotr B. Starericzak

23 - podczas kolejnej licytacji majatku
bylej Stoczni Szczecinskiej Nowej, Towa-
rzystwo Finansowe Silesia kupito m.in.
dwie pochylnie i prefabrykacje za okoto
82,5 mln zt. Towarzystwo powolane
przez ministra skarbu, specjalizuje sie
m.in. w zagospodarowywaniu terenow
poprzemystowych. Do tej pory nie mia-
o do czynienia z przemyslem stocznio-

Fot. Kacper Kowalski / KFP

24 - zakonczono przebudowe wejscia do
portu w Kolobrzegu. Inwestycja rozpo-
czela sie 27 wrzesnia 2000 r. i w catosci
zostala stinansowana z budzetu panstwa.
Jej koszt wyniost ponad 144 mln zt. Pra-
ce obejmowaly m.in. budowe nowego
falochronu zachodniego o dlugosci 452 m
oraz przedtuzenie falochronu wschodnie-
go 0 150 m, poszerzono rowniez wejscie
do portu z 40 m do 80 m, a takze uzy-
skano wigksza o 2 m glteboko$¢ miedzy
glowicami falochronéw wynoszaca obec-
nie 7,5 m. Inwestycja umozliwia wejscie
do portu statkow o dtugosci do 100 m
i szerokos$ci do 20 m.

Fot. Hubert Bierndgarski
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Fot. PZM

Fot. PZM

29 - w stoczni Mingde w Nantong (Chi-
ny) odbylo sie przekazanie statku Polskiej
Zeglugi Morskiej Wicko (na zdjeciu Draw-
sko - blizniak Wicka) - masowca o no$no-
$ci 30 tysiecy ton, nalezacego do tzw. ,je-
ziorowcow” (statkow specjalnie przysto-
sowanych wymiarami i wyposazeniem do
zeglugi po Wielkich Jeziorach Amerykan-
skich, drodze Sw. Wawrzynca i $luzach).
Jednostka polskiego projektu ma 190 m
dhugosci i 23,6 m szerokodci. To czwarty
,jeziorowiec” odebrany przez PZM ze
stoczni Mingde w tym roku. Cala seria
zakontraktowanych statkow liczy osiem
jednostek. Pozostata czwérka bedzie ode-
brana w 2011 r.

Grudzien

8 - zwodowano 80-tysiecznik Rysy - ostat-
ni z serii czterech blizniaczych jednostek,
jakie zamoéwita Polska Zegluga Morska
w stoczni New Times Shipbuilding w Jin-
gjiang koto Szanghaju. Odebranie statku
planowane jest na wiosng przysziego
roku. Stocznia NTS zbudowata w tym roku
dla Polskiej Zeglugi Morskiej trzy jednost-
ki, wszystkie o nosnosci 80 tys. ton - Gie-
wont, Jawor oraz Ornak. Sa to masowce
kamsarmax o dtugosci 229 m, szeroko-
$ci 32,26 m i zanurzeniu 14,6 m.

Opracowali:

Tomasz Falba,
Czeslaw Romanowski,
Piotr B. Starenczak
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tynie z zong!

Zbigniew Gutkowski znowu w morzu! Polski zeglarz
rozpoczqt drugi etap najstarszych regat samotnikéw
dookota $wiata Velux 5 Oceans. Z domu wspiera go

rodzina — zona i cérka.

Zbyszek ,Gutek” Gutkowski jest
! pierwszym Polakiem, ktory bierze udziat
w imprezie takiej rangi i o takim prestizu
jak regaty Velux 5 Oceans. Pierwszy etap,
wiodacy przez Atlantyk zIa Rochelle do
Cape Town, pomimo urazu glowy, jakie-
go'w jego trakcie doznal, zakonczyt na
fenomenalnej drugiej pozycji, tuz za swo-
im najwickszym rywalem, Amerykaninem
Bradem Van Liew. Byla to naprawde spora

16

niespodzianka, bo przed startem niewie-
lu stawialo na tak dobre miejsce Polaka.

Gutek dotart do Cape Town na nie-
mal miesigc przed startem do nastgpne-
go etapu. Czas ten wykorzystat na przy-
gotowanie todki do kolejnego wysitku,
ale nie tylko. Bral tez udzial w oficjalnej
ceremonii rozdania nagrod po zakoncze-
niu pierwszego etapu, zeglowat z dzie¢-
mi z jednej z miejscowych szkotek zeglar-

skich, a takze wzial udziat w przyjeciu
$wiatecznym zorganizowanym przez
miejscowa Polonig. No i oczywiscie od-
poczywal, spat i troche zwiedzat.

Drugi etap, liczacy 7 tysiecy mil mor-
skich i wiodacy z Cape Town do Welling-
ton, miatl sie rozpocza¢ 12 grudnia. Sztor-
mowa pogoda, ktora zapanowata w oko-
licach Przyladka Dobrej Nadziei spowo-
dowatla jednak, Ze termin zostat przesu-
niety. Niektorzy szeptali, Ze to zapowiedz
tego, co wkrotce czeka zawodnikéw na
etapie, ktéry uchodzi za najtrudniejszy
w calym wyscigu, ze wzgledu na panuja-
ce na tej trasie fatalne zwykle warunki
pogodowe — wielkie fale, silny wiatr, bu-
rze i lodowate zimno.

Ostatecznie zeglarze wystartowali
cztery dni pdzniej, 16 grudnia. I, na po-
czatek, przezyli spore zaskoczenie. Tra-
fili na pogode zaprzeczajaca wszystkie-
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mu, czego sie¢ spodziewali. Stabe wiatry
i nieustanne halsowanie okazaly si¢ fru-
strujace szczegodlnie dla Gutka, ktéry woli
zeglowanie w zdecydowanie bardziej
wietrznych warunkach.

Potem wszystko jednak wrocito do
pogodowej ,normy”. Polak trafit na sztorm
z falami o 10 metrowej wysokosci, z wia-
trem dochodzacym do 50 weztow. Gu-
tek zostat zmuszony do wielkiego wysit-
ku. Nie spat ponad dwie doby!

Jakby tego bylo mato, pojawily sie
klopoty z samosterem. Urzadzenie to za-
pewnia samotnemu zeglarzowi bezpie-
czenstwo, umozliwia tez odpoczynek.
Gutek mogt zatrzymad sie w celu jego
naprawy na Wyspach Kerguelena, ale
odrzucit te mozliwos¢.

- Tam nic nie ma, tylko ,kotwicowi-
sko” i baza przetadunkowa dla rybakdw,
ktérzy towia na Oceanie Indyjskim na stat-
kach-przetworniach - uzasadnit swoja
decyzje. - Jade dale;j.

Pojawily sie spekulacje, ze Polak roz-
waza mozliwos¢ zawiniecia do Perth w Au-
stralii, gdzie mogiby szybko naprawic sa-
moster. Na szczescie skonczyt sie sztorm
i Gutek mogt sobie pozwoli¢ na odpo-
czynek.

- Wiatr juz ostabt i udato mi si¢ troche
zdrzemnad¢. Wiaczytem ogrzewanie, wy-
suszylem si¢, bo bytem caly mokry. Jade
na matym genakerze ijednym refie na
grocie. Nie mysle o $ciganiu, jestem wy-
czerpany psychicznie. Nie mam preten-
sji do warunkdw, tak jest na oceanie, 50
wezlow to jeszcze nie 80 ani 90, prze-
szkadza mi tylko samoster.

- Jak mozna jecha¢ bez kierowcy? -
pytal polski zeglarz.

Pomimo tych ktopotéw, Gutkowski
plynacy na jachcie Operon Racing, cat-
kiem dobrze sobie radzit. Przez jakis$ czas
nawet prowadzit. Kiedy zamykalismy to
wydanie naszego pisma, do mety w Wel-
lington pozostawalo mu jeszcze mniej niz
4 tysiace mil morskich, a ptynat na trze-
ciej pozycji. Przed nim, poza Van Liew,
byt Derek Hatfield, do ktorego Gutek tra-
cit zaledwie kilkanascie mil morskich. Je-
$li nic niespodziewanego si¢ nie wyda-
rzy, pierwszy jacht spodziewany jest
w Nowej Zelandii w polowie stycznia.

Waznym wydarzeniem tego odcinka
trasy regat Velux 5 Oceans byta niepo-
dziewana zmiana jednego z portéw eta-
powych. Trzeci etap, ktorego start ma sie
odby¢ 6 lutego z Wellington, bedzie miat
teraz mete w Punta del Este w Urugwaju,
a nie jak wcze$niej zaplanowano w Sal-
wadorze. Pech nadal tez przesladowat
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Christopha Bullensa, ktéry z powodu awa-
rii az dwukrotnie musiat wraca¢ do Cape
Town na naprawy. W efekcie wycofat si¢
z wyScigu.

Najtrudniejszym jednak momentem
tego etapu byly nie klopoty techniczne
czy warunki pogodowe, na ktore natrafili
zawodnicy, ale spedzenie $wiat Bozego
Narodzenia i $wietowanie Nowego Roku
na morzu, z dala od bliskich.

- Mam ze sobg ciasto, piernik i keks
z rodzynkami - mowit Gutek przed swieg-
tami Bozego Narodzenia. - Tak wigc to
sobie otworzg i to chyba bedzie na tyle.
Specjalnie nie nastawiam si¢ na nic, bo
nie ma na to czasu. Ale dostalem optatek,
mam tez czerwony obrus i sianko. Tylko
talerza nie mam. Zostalem za to obdaro-
wany przez nasza gospodyni¢ w Kapszta-
dzie pieczong szynka i chrzanem.

Aby umili¢ Polakowi ten czas, zorga-
nizowano akcje wysylania do niego
zyczeh przez internet. Zeglarz dostat
ponad 200 elektronicznych kartek, takze
od redakgji ,, Naszego MORZA”, ktore jest
patronem medialnym jego wystepu w Ve-
lux 5 Oceans.

- Jedyne gramice, ktore napotkatem
w Zyciu, znajdowaty sie w umystach nie-
ktorych ludzi.” - powiedziat Thor Heyer-
dabl. Z okazji zblizajgcych sie Swigt Bo-
zego Narodzenia i Nowego Roku zyczy-
my Ci pokonania wszystkich grawnic —
napisalismy do Gutka.

W zwigzku z regatami Velux 5 Oce-
ans i udziatem w nich polskiego zeglarza,
w wirtualnym $wiecie panowat spory
ruch. Liczba graczy osiagneta 70 tysiecy
osob! Niektdrzy juz pod koniec grudnia
dotarli do Wellington. Wedtug statystyk,
pierwszy etap obserwowalo w sieci po-
nad pot miliona ludzi, prawie sto tysiecy
z nich to Polacy. Co wigcej, stanowili oni

Z zongq Elizq w Cape Town.

Polski zeglarz odbiera nagrode
za drugie miejsce w pierwszym etapie
regat Velux 5 Oceans.

najwigksza grupe gosci ze wszystkich kra-
jow. Wydaje si¢ wiec, ze Gutek zaskarbit
sobie sympatie kibicéw w Polsce, ktorzy
jak tylko moga mu pomagaja, np. obser-
wujac pogode i ruch gér lodowych w ser-
wisach meteorologicznych.

Jednak najwigkszymi i najwierniejszy-
mi kibicami Gutka sg bez watpienia jego
zona Eliza i 13-letnia corka Zuzia, ktore
zostaly w Polsce. Eliza zreszta wspiera
meza w karierze nie tylko duchowo. W re-
gatach Velux 5 Oceans jest czlonkiem
jego teamu ijak mowi, zajmuje si¢
,wszystkim co akurat trzeba zrobic”.
Z me¢zem kontaktuje sie kilka razy dzien-
nie, a nawet jesli zajdzie taka potrzeba,
czesciej. Mozna $mialo powiedzie¢, ze
zegluje wspdlnie z nim.

Zbyszek i Eliza sa matzenstwem od 16
lat. Poznali sig, kiedy byli jeszcze nasto-
latkami. Eliza cho¢ urodzita sie w Gdyni,
od dziecinstwa mieszka w Gdansku. I to

Fot. onEdition

Fot. archiwum Zbigniewa i Elizy Gutkowskich
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VELUX: | 5oceans:

SOUTH
ATLANTIC

Five Gruelling Ocean Sprints 2010-2011

1

OCEAN SPRINT 1
7.500 nautical miles
Start; La Rochelle

France, October 17 South Africa,

December 12

wiasnie ona pierwsza zwrdcita na Gutka
uwage.

- Zbyszek mieszkat wtedy w Gorkach,
aja na Stogach, a to sg dzielnice, ktore ze
sobg sasiaduja, wigc zdarzalo sie, ze jez-
dzili$my tymi samymi $rodkami komuni-
kacji miejskiej - opowiada Eliza. - Bardzo
mi sie spodobat i kiedy$ podesztam do
niego, i zaczelam rozmowe. Gutek jest
nie$miaty, wiec do odpowiedzi troche
musial zdopingowac go, odwazniejszy
w tych sprawach, brat. I jako$ to poszto.

Juz w czasie, kiedy Eliza poznata
Zbyszka, byl on w reprezentacji olimpij-
skiej w zeglarstwie. Byla tym zaskoczo-
na, bo jak wyznaje, wyobrazata sobie
zeglarzy troche inaczej - jako niechlujnych

2Zbigniew Gutkowski na poktadzie Operon
Racing, gdzies ha Oceanie Potudniowym,
prezentuje logo ,Naszego MORZA”.

18

OCEAN SPRINT 2
7.000 nautical miles
Start: Cape Town

NORTH

Charleston ATLANTIC
F NT 5

OC!

PACIFIC
OCEAN
Wellington F_,_“..n?a.ge.l. E.ste
I OCEAN SPRINT 3 il
SOUTHERN Nowa trasa regat
OCEAN e TR L

3

OCEAN SPRINT 3
5.800 nautical miles
Start: Wellington
New Zealand,
February 6

facetéw z dtugimi wtosami. Tymczasem
Zbyszek okazal sie spokojnym, zadbanym
mezczyzna, nie majacym nic wspolnego
z tym negatywnym, zeglarskim wizerun-
kiem w gtowie Elizy.

Ona sama nie podziela zeglarskiej pasji
meza w takim stopniu jak on. Takze jego
corka Zuzia, obecnie uczennica pierwszej
klasy jednego z gdanskich gimnazjow, nie
zapatata mito$cig do tej dyscypliny spor-
tu. Odnosi za to sukcesy w ptywaniu, co
napawa jej ojca duma.

Eliza, Zbyszek i Zuzia mieszkaja
w Gdansku, rodzinnym miesécie Gutka.
O ile jednak na todce niepodzielnie rza-
dzi on, w domu — ona. Eliza zdradzita nam,
Ze jej maz, ktéry na todee potrafi zrobic
niemal wszystko (pomaga mu w tym
wyuczony zawod elektroenergetyka)
w domu jest bezradny jak dziecko. Nie
potrafi zapamigta¢ gdzie jest cukier, ani
znalez¢ wlasnych skarpetek.

- Oczywiscie, ze sie ktécimy - méwi
Eliza Gutkowska. - Jak kazde dobre mat-
zenstwo. To jednak ja jestem ta od krzy-
ku. Gutek jest na to zbyt spokojny.

- Wiasciwie to nie wiem za co go ko-
cham - wyznaje jeszcze. - No, ale chyba
na tym polega mito$¢, zeby z kims by¢
nie wiadomo dlaczego.

Waznym uzupehieniem rodziny Gut-
kowskich sg zwierzeta, z ktérymi zawo-

OCEAN SPRINT 4
5.700 nautical miles
Start: Punta del Este
Uruguay, March 27

Velux 5 Oceans.

2

OCEAN SPRINT 5
3.600 nautical miles
Start: Charleston
USA, May 14

Zuzia z ulubienicem Gutka,
kotem zwanym ,,Synem”.

dowo zwigzana jest Eliza. W ich domu sg
cztery koty i pies. Wszystkie one trafity
pod dach Gutkowskich w dramatycznych
okolicznosciach — znalezione na $Smietni-
kach, w autobusie, podrzucone przez nie-
znajomych, ktérzy wida¢ wiedzieli, ze
tutaj znajda schronienie. Ulubiencem
Gutka jest roczny kocur zwany popular-
nie ,Synem”.

Tomasz Falba

Chcesz wiedzie¢ wiecej?
Zajrzyj na strony internetowe:
www.velux5oceans.com,
www.polishoceanracing.com.pl
i www.operonracing.com.
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C'b Opzn beZ maszto’w) ale z n&ldzzejq - PZU stwierdza, Ze na podstawie usta-

lonego stanu faktycznego oraz zebrane-
go w sprawie materialu dowodowego nie
zaszto zadne ze zdarzen wymienionych
w umowie ubezpieczenia, ktére bytoby
podstawa do przyjecia przez ubezpieczy-
ciela odpowiedzialnosci odszkodowaw-
czej - brzmi komunikat ubezpieczyciela
jednostki.

PZU nie wyplaci

Przypomnijmy, 29 pazdziernika ub.r.
Fryderyk Chopin, ktorym ptyneto 36 gim-
nazjalistow, uczestnikow Szkoty Pod
Zaglami, na Oceanie Atlantyckim, 160 km
od Wysp Brytyjskich, znalazt si¢ w cen-
trum szalejacego sztormu. Podczas wichu-
ry dochodzacej do 9 stopni w skali Beau-
forta ztamaty si¢ oba maszty jednostki.
Chopinowi pospieszyly na pomoc trzy
statki znajdujace si¢ w poblizu, jeden
z nich wziat go na hol. Zaglowiec po trzech
dniach dotart do portu Falmouth w Korn-
walii.

Fryderyk Chopin byt ubezpieczony
w PZU od 20 lat. Wartos¢ zaglowca to oko-
to 4 min dolaréw. Remont w brytyjskiej
stoczni Pendennis miat potrwac dwa i pot
miesigca, i kosztowac wiecej niz milion
ztotych. Armatorowi wydawato sig, iz wy-
ptata ubezpieczenia po awarii jednostki
jest tylko kwestig czasu.

- Czekamy tylko na promese od ubez-
pieczyciela, ktéra umozliwi rozpoczecie
remontu - ttumaczyt kapitan Dominik
Pietrowski, przedstawiciel armatora.

Gimnazjalidci, ktdrzy brali udziat w rej-
sie , wrocili tymezasem do domoéw. Kapi-
tan Krzysztof Baranowski, szef Szkoty Pod
Zaglami moéwit, ze miodzi ludzie wyrusza
w rejs w drugim semestrze.

Jednak miesiac po wypadku, zarzad
PZU uznal, Ze odszkodowania nie wypla-
ci. Poszto gltownie o to, ze warunki po-
godowe w chwili zdarzenia nie byty, we-
dhug danych towarzystwa, nadzwyczajne,
a wlasnie w takim wypadku ubezpiecze-
nie si¢ nalezy. Chodzito o uzyte w umo-

. eovy wec:’r er”9

Europejska Wyzsza Szkota Prawa i Administraciji
zdecydowata sie ponies¢ koszty remontu
uszkodzonego Fryderyka Chopina. Nadal ma jednak
nadzieje, iz PZU, ubezpieczyciel jachtu, zmieni zdanie
i wypiaa odszkodowanie. Zaglowiec ma by¢
remontowany w brytyjskiej stoczni Falmouth,

. 4 . . 29 pazdziernika ub.r. Fryderyk Chopin
da nad Spr nie ko n tyn uowdac re | S nd KG rai by znalazi sie w centrum szalejacego sztormu.
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wie ubezpieczeniowej sformutowanie
,heavy weather”. Jak thumaczyt Michat
Witkowski, rzecznik PZU, pojecie to jest
bardzo dokladnie opisane w prawie
i orzecznictwie i oznacza ,nadzwyczajne
warunki pogodowe na danym akwenie,
o danej porze roku, ktorych wykwalifi-
kowany zeglarz, marynarz nie jest w sta-
nie przewidzie¢”.

- Pojecie to okresla takze warunki, ja-
kie musi spetnia¢ pogoda, czyli site wia-
tru oraz wysokos¢ fal - ttumaczyt Wit-
kowski. - Na podstawie materialéw do-

Podczas wichury dochodzacej
do 9 stopni w skali Beauforta ztamalty sie
oba maszty jednostki.

Wedtug Krzysztofa Baranowskiego,

wheavy weather” to nie zadne ,,nadzwyczajne
warunki pogodowe”, tylko to po prostu
warunki sztormowe.

WYDARZENIA  kraj

starczonych nam przez stacje pogodowe,
ktore obstugiwaty ten akwen wiemy, ze
zadna z tych przestanek nie zostata spet-
niona. Z raportu najblizszej stacji, w Brack-
mell wynika, ze wiato z sita prawie o$miu
stopni w skali Beauforta, a fale dochodzity
do pieciu i pot metra. Warunki na morzu
nie byly tatwe, ale na pewno nie mozna
ich nazwac ekstremalnie sztormowymi.

Zatem, wedtug ustalen PZU, podczas
wypadku zaglowca ,heavy weather” nie
wystapita i odszkodowanie si¢ nie nalezy.

Jednak zeglarze, w tym kapitan
Krzysztof Baranowski, twierdza, ze ,he-
avy weather” to nie zadne ,nadzwyczaj-
ne warunki pogodowe”, tylko to po pro-
stu warunki sztormowe.

- Okreslenie to dotyczy wiatrow od 7
stopni w gore - thumaczy kapitan. - Adlard
Coles, klasyk zeglugi w sztormowych wa-
runkach, ,cigzka pogode” rozciaga rowniez
na wiatry stabsze - od 5 stopni w gére.

- Okazuje sie, ze sztorm 8-9 stopni
w skali Beauforta jest zbyt maty, zeby za-
kwalifikowac sie do tego, co Anglicy na-
zywaja ,heavy weather” - ironizuje z ko-
lei kapitan Dominik Pietrowski. - Wedtug
stacji brzegowej Bracknell, zabrakto jed-
nego stopnia na skali sity wiatru. - Stowa-
rzyszenie Ekspertéw Morskich w Szcze-
cinie, MEA Martime Experts Association,
skontaktowalo si¢ znami po tym, jak
upowszechnilismy informacje¢ dotyczaca
odmowy wyplacenia nam odszkodowa-
nia. W pismie, ktére otrzymalismy, kapi-
tan Andrzej Kryzan, ekspert Stowarzysze-
nia Ekspertow Morskich MEA pisze, ze ta
informacja wzbudzita wérdéd ekspertow
,hiektamana rado$¢ typu kabaretowego”.
Wedlug niego, stanowisko PZU ,nosi zna-
miona matactwa ubezpieczeniowego”.

- MEA chetnie upubliczni materialy i in-
formacje na temat tego wydarzenia w $ro-
dowisku morskim w Polsce, jak réwniez
w klubach na zachodzie (Lloyd, IMO) jako
podrecznikowy przyktad nieznajomosci
meritum prawa ubezpieczeniowego, ze
skutkiem wcale niekoniecznie korzystnym
dla PZU - zapowiedzial Andrzej Kryzan,
prezes MEA. - Tolerowanie takich prece-
denséw w ubezpieczeniach morskich za-
graza bezpieczenistwu zeglugi par excel-
lance.

Co wiecej, w gescie solidarnosci, se-
kretarz generalny Polskiego Zwiazku
Zeglarskiego, Zbigniew Stosio zapowie-
dziat, ze PZZ wymawia PZU, dotychcza-
sowemu ubezpieczycielowi zawodnikow-
zeglarzy, ich ubezpieczenia i przenosi sie
do innych firm. Ubezpieczenie ma doty-
czy¢ paru tysiecy oséb.

- By¢ moze ubezpieczyciel we wta-
snym interesie zrozumie, ze bardziej mu
si¢ optaca wyda¢ pienigdze na odszko-
dowanie, mimo ze co$ tam formalnie sie
nie zgadza, ale efekt spoteczny bedzie
znaczacy - mowit kapitan Baranowski. -
Przede wszystkim zeglarze przestang
pomstowad, a ci mtodzi ludzie, ktorzy
brali udziat w rejsie, beda mogli go do-
konczy¢. Takie pdjscie w zaparte nie stu-
zy nikomu.

Na portalach zeglarskich mozna jed-
nak znalez¢ gtosy mowigce, ze umowa
z ubezpieczycielem byta po prostu zle
skonstruowana i ze cze$¢ winy ponosi sam
kapitan Baranowski.

Rzecznik PZU nie zgadza si¢ z za-
rzutami w sprawie Chopina, co wiecej
- twierdzi, ze towarzystwo potraktowa-
to sprawe bardzo prestizowo. - Szuka-

Armator, by pokry¢ koszty
zwigzane z holowaniem

i naprawa statku, potrzebuje
ok. 1,5 min zt.




lismy pretekstu, zeby to odszkodowa-
nie wyplaci¢ - powiedziat Witkowski.
Dodaje jednak: - PZU jako firma ubez-
pieczeniowa nie moze wyptaca¢ od-
szkodowan nienaleznych. Umowa ubez-
pieczenia doktadnie okresla, w jakich
okolicznosciach odpowiedzialno$¢ po-
nosi ubezpieczyciel. Wyptacenie od-
szkodowania armatorowi bytoby nie-
zgodne z nasza zasadg traktowania
wszystkich klientow tak samo. Dzi$
wyplacilibysmy nienalezne odszkodo-
wanie armatorowi, jutro by¢ moze po-
jawilaby si¢ presja ze strony innego
klienta - ttumaczy rzecznik PZU skar-
zac sie, ze oczekuje si¢ od towarzystwa,
iz pod naciskiem mediow ztamie ono
obowiazujace zasady i zacznie lepiej
traktowac¢ klientéw, ,ktérzy maja me-
dialnych sojusznikéw”.

»'a-/r ’W‘”
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Przedstawiciel innego towarzystwa
ubezpieczeniowego moéwi: - Jesli na jach-
cie, ktory ubezpieczamy, maszt zostatby
ztamany w wyniku dziatania wiatru o sile
min. 8 stopni w skali Beauforta (a takie
warunki panowaty podczas uszkodzenia
Chopina - red.), ktéra potwierdzity po-
miary najblizszej miejscu powstawania
szkody stacji Instytutu Meteorologii i Go-
spodarki Wodnej, wéwczas wyptaciliby-
$my odszkodowanie.

Armator sfinansuje

7 grudnia Fryderyk Chopin zostat
aresztowany, poniewaz kapitan Nova Spi-
ro za trzydniowe holowanie jednostki
chce 300 tys. dol. Statek zostat zatrzyma-
ny jako poreczenie.

- Przyjechat do nas pan urzednik sa-
dowy i zarzadzit po prostu, Ze statek nie
moze opuszczac portu - opowiadat Zie-
mowit Baranski, kapitan jednostki.

Zaglowiec w areszcie zostanie tak dhu-
20, jak dtugo na konto armatora holowni-

ka nie wptynie zaptata, lub nie ruszy pro-
ces 0 wysoko$¢ roszczenia. Armator uwa-
za, ze za holowanie nalezy si¢ nie wiecej
niz 40 tys. funtéw. Zdaniem kapitana
Baranowskiego, wtasciciel kutra chce sko-
rzysta¢ z sytuaciji i duzo zarobié.

Na forach internetowych trwa zazarta
dyskusja na temat tego, czemu kapitan
Baranski nie umowit sie wezedniej z ka-
pitanem jednostki co do kosztéw holo-
wania. On sam przyznaje, ze takiej umo-
wy nie zawieral.

- Sytuacja byta niebezpieczna - thu-
maczy. - Mielismy na poktadzie mtodziez.
Trzeba byto sprowadzi¢ statek z otwar-
tego morza. - Straz obrony wybrzeza
w Falmouth zasugerowata, ze odholowa-
niem mogtby sie zaja¢ Nova Spiro, bo jest
to kuter o odpowiednich rozmiarach i byt
w poblizu. Oczywiscie nalezy sie wyna-
grodzenie za odholowanie, ale nie jest to
typowe ratowanie mienia.

Dariusz Czajka, rektor Wyzszej Euro-
pejskiej Szkoty Prawa i Administracji
w Warszawie powiedzial, ze w tej kwe-
stii trwajg negocjacje.

- Dopoty nie zostanie zawarte poro-
zumienie, zaglowiec jest aresztowany i nie
moze wyjs¢ z portu - wyjasnit.




7 grudnia Fryderyk Chopin
zostat aresztowany.

Zaloga Fryderyka Chopina spedzita
Swieta i Nowy Rok przygotowujac si¢ do
remontu, oczyszczajac fragmenty masztow,
zabezpieczajac takielunek. 5 stycznia
przedstawiciele Europejskiej Wyzszej Szko-
ty Prawa i Administracji ogtosili, ze jednost-
ka bedzie remontowana z wtasnych srod-
kéw uczelni, niezaleznie od decyzji PZU.

- W przyszlym tygodniu w stoczni
w Falmouth rozpocznie si¢ remont zaglow-
ca - mowi kapitan Dominik Pietrowski. -
Jego przewidywany koszt, w zakresie wy-
konywanym przez stocznig, to 158 tys.
funtéw.

REKLAMA
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Jak stwierdzil, remont potrwa okoto
osiem tygodni. Po tym czasie gimnazjali-
$ci beda mogli wroci¢ na zaglowiec i kon-
tynuowac rejs na Karaiby. Jednoczesnie
armator nie rezygnuje z dochodzenia rosz-
czen w stosunku do ubezpieczyciela.

- Armator zaglowca zlozyl pismo
w PZU o reasumpcje decyzji w sprawie
wyplaty odszkodowania - thumaczy Pie-
trowski. - Nowym dowodem w sprawie
okazatl si¢ raport Urzegdu Meteorologii
(Met Office), z ktorego wynika, iz w chwili
ztamania masztow, porywy wiatru byty
w granicach 62 weztéw, tj. 11 w skali
Beauforta.

A co z aresztem jednostki i roszczenia-
mi wiasciciela Nova Spiro?

- Za par¢ dni powinna zostac¢ zawarta
ugoda w tej sprawie - tltumaczy Pietrow-
ski. - Mysle, ze ostateczne koszty holo-
wania zamkniemy kwotg 70 tys. funtow.
Skad beda pochodzi¢ pieniadze? Wygo-
spodarujemy.

Rzecznik prasowy PZU Michat Witkow-
ski potwierdzil, ze ubezpieczyciel otrzy-
matl wniosek o reasumpcje decyzji w za-
kresie odmowy wyplaty odszkodowania
skierowany przez armatora i ze jest on ak-

tualnie rozpatrywany. Stwierdzit zarazem,
iz ,PZU w sprawie Chopina powiedzialo
wszystko, co byto do powiedzenia”.

Przebywajacy w Falmouth kpt. Ziemo-
wit Baranski powiedziat Polskiej Agencji
Prasowej, ze jesli statek udatoby si¢ wy-
remontowa¢ w ciggu o$miu tygodni, to
perspektywa powrotu uczniéw Szkoty Pod
Zaglami jest realna, cho¢ na wznowienie
przerwanego rejsu jest juz za pozno.

- Wszystko w tej chwili jest teoretycz-
ne, nie ma konkretow - zaznaczyt.

Cztonkowie zatogi Chopina byli za-
skoczeni informacja o remoncie. Jak
stwierdzili, w stoczni jest juz remontowa-
nych kilka statkow, a dzisiaj (5 stycznia)
iw nastepnym tygodniu do remontu
wchodza kolejne kolosy.

- Jak pdjdzie remont?

- Pozyjemy zobaczymy - mowig.

W Polsce sa juz zagle Chopina. Byto
to mozliwe dzieki firmie, ktora na wiasny
koszt przywiozla je do kraju. Naprawi je,
takze za darmo, inna firma z Gdanska -
Sail Service.

Czestaw Romanowski
Fot. Facebook / Sts Fryderyk Chopin

Zapraszamy do odwiedzin naszego stoiska:
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MIR Moskwa, Nor-Shipping Oslo
Gostiny Dvor, Maj 24-27, 2011
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Rzad D, Stoisko nr D23 Stoisko nr DO6-18

Ponad 65 lat doswiadczenia

Nasza oferta to :

» maszyny sterowe ttokowe i topatkowe,

» zestawy sterowe: trzon-ptetwa-maszyna sterowa-elektroniczny
uktad zdalnego sterowania z autopilotem-wskazniki potozenia steru,

« grodziowe drzwi wodoszczelne klasy AO i A60,
« pompy srubowe nisko i Sredniocisnieniowe,

« cylindry hydrauliczne w wersji morskiej z powtoka chromowa
lub ceramiczna,

» napedy i sterowania hydrauliczne dla ramp, przytbic, furt burtowych,
« obrobka mechaniczna elementow wielkogabarytowych,

« remonty urzadzen hydraulicznych,

» klasowe i biezace naprawy maszyn sterowych,
* serwis 24/7,

» regeneracja powtok chromowych.
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Port przebudowany

Poprawa dostepnosci

Kotobrzegu

Po ponad 9 latach zakonczyla sie
modernizacja portu morskiego w Koto-
brzegu - jednego z najwigkszych portéw
handlowo-rybackich na $rodkowym wy-
brzezu. Rzad wydat na ten cel ponad 140
mln zt. Teraz, po modernizacji gtowek
i falochronéw, do portu moga wchodzi¢
o wiele wigksze statki. Samorzadowcy za-
pewniaja, ze przebudowa wptynie ko-
rzystnie na rozwoj portu. Zwigkszy sie los¢
roztadowywanego towaru oraz odwiedza-
jacych miasto wczasowiczow.

Przebudowe kotobrzeskiego portu
podzielono na dwa etapy. Zakres prac
obejmowat wykonanie catkowicie nowe-
go falochronu zachodniego o dtugosci 452
metréw, przedhuzenie falochronu wschod-
niego 0 150 metréw irozbiorke starego
falochronu zachodniego. W planach znala-
zta si¢ towniez budowa nabrzeza tzw. ,wy-
dmowego” - dlugo$ci 128 metrow oraz
modernizacja nabrzezy ,skarpowego”
i ,pomostowego” - tacznie wydtuzonych
0 65 metréw.

- Jednocze$nie szerokos¢ wejscia do
portu zwiekszono z 40 do 80 metréw, co
pozwoli na wejscie wigkszych statkéw
handlowych - méwi Kazimierz Kuzyniak,
naczelnik wydziatu techniczno-inwesty-
cyjnego Urzedu Morskiego w Stupsku. -
Zwigkszono réwniez gtebokos¢ miedzy
glowicami wejsciowymi do 9 metréw.

Przebudowane wejscie do portu
umozliwia zawijanie promow
przewozacych 800 pasazerow

L

Weczesniej mogly wchodzi¢ tu statki
o maksymalnej dtugosci 75 metrow. Te-
raz moga by¢ o wiele wigksze.

Pierwszy etap zakonczono w listopa-
dzie 2002 roku. Wtedy na wstepne pra-
ce wydano ponad 37 mln ztotych. Drugi
rozpoczat sie w grudniu 2002. Oficjalnie
budowg zakonczono na poczatku grud-
nia ub. roku.

- Do tej porty byt to niewielki port na
srodkowym wybrzezu - dodaje Kuzyniak.
- Teraz, po przebudowie, bedzie to naj-
wigkszy port morski poza Trojmiastem
iaglomeracjg szczecinska. Cho¢ nadal
w naszych przepisach Kotobrzeg znajdu-
je si¢ w grupie tzw. portdw pozostatych,
a nie tych o podstawowym znaczeniu, jak
na przyklad port w Szczecinie, czy
w Gdansku.

Obecna na uroczystym zakonczeniu
inwestycji wiceminister infrastruktury Anna
Wypych-Namiotko zapowiada lepszy
dostep do portu od strony ladu.

- Mamy juz port otwarty od strony
morza, teraz zabierzemy si¢ za przygoto-
wanie calego zaplecza zwigzanego z do-
stepem do niego od strony ladu - méwita
na konferencji konczacej inwestycje wi-
ceminister infrastruktury. - Planujemy
miedzy innymi przebudowe torowisk
wewngtrz portu tak, aby utatwic¢ transport
i komunikacje.

S,

Chodzi o projekt ,Poprawa dostepno-
$ci do portu od strony ladu”. Bedzie to
nowa droga taczaca nabrzeze z miastem
i zarazem obwodnica. Eaczny koszt pro-
jektu to 160 min zt.

Juz wub. roku w porcie morskim
w Kotobrzegu, dzigki przebudowie, prze-
tadowano ponad 100 tysigcy ton tadun-
ku. Docelowo samorzadowcy cheg, aby
roczne przetadunki wahaly sie na pozio-
mie 250-300 tysiecy ton. Co ciekawe,
przebudowa wplynie pozytywnie nie
tylko na warto$¢ handlowa portu...
Z przedstawionej dziennikarzom prezen-
tacji przygotowanej przez Urzad Morski
w Stupsku wynika, ze przebudowane wej-
$cie umozliwia zawijanie promoéw prze-
wozacych 800 pasazerdw i 100 samocho-
dow.

- To wplynie pozytywnie na zwigksze-
nie morskiego ruchu turystycznego, a co
za tym idzie na rozwoj calego Kotobrzegu
- mowi Janusz Gromek, prezydent miasta.

Zadowolony jest rowniez Tomasz
Bobin, obecny dyrektor Urzedu Morskie-
go w Stupsku.

- Inwestycja trwata bardzo dlugo, ale
przyniesie miastu wymierne korzysci -
mowi Bobin. - Skorzysta na tym réwniez
gospodarka morska oraz cate srodkowe
wybrzeze.

Tomasz Bobin zapowiedziat rowniez,
ze falochron wschodni bedzie dostepny
dla spacerowiczow.

Prace w kolobrzeskim porcie prowadzi-
ty dwie firmy z Gdanska: Hydrobudowa SA
i Przedsiebiorstwo Robdt Czerpalnych i Pod-
wodnych. Projekt przygotowata spétka
,2Bimor” ze Szczecina. W czasie prac zuzy-
to facznie 395 tys. ton kamienia, do prze-
wiezienia ktorego potrzebnych byto 7,9
tys. wagonow tworzacych sktad o dtugo-
$ci 118 km.

Hubert Bierdngarski
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Gazociqg Polnocny

Byly minister gospodarki morskiej Marek Grobarczyk podkresla, iz planowany przebieg
gazociggu ewidentnie narusza zasady obowigzujace w UE: swobodnej zeglugi, swobodnego
przeptywu towaréw i ustug, nieskrepowanej konkurencyjnosci.

el battycki

Rozmowy polskiego premiera z kanclerz Niemiec w sprawie Gazociqgu
Pétnocnego nie przyniosty przefomu. Wszystko wskazuje na to, ze rozwéj portu

Premier Donald Tusk ogtosit na kon-
ferencji prasowej po spotkaniu na poczat-
ku grudnia ub.r. z Angela Merkel, iz usty-
szatl od pani kanclerz zapewnienie, ze
Niemcy przyjrza sie, w jaki sposéb moz-
na uspokoi¢ polskie zastrzezenia do uto-
Zenia Gazociggu Pdéinocnego pod Mo-
rzem Baltyckim na odcinku, na ktérym
krzyzuje si¢ on z torami podejsciowymi

do portu w Swinoujéciu. Jak zaznaczyt,
realizujace inwestycje konsorcjum Nord
Stream uwzglednito polskie zastrzezenia
w sprawie zachodniego toru i poglebito
gazociag. Do rozwiazania zostaje jednak
kwestia dostepu do portu na szlaku pot-
nocnym. Ale i tutaj Donald Tusk nie wi-
dzi wielkiego zagrozenia przy wptywa-
niu do portu wigkszych jednostek.

Szczecin-Swinoujécie moze zostad zob|okoquy Przez rure.

- Jestedmy bardzo bliscy finatu i takich
rozstrzygnied, ktore polskg strone usatys-
fakcjonuja - stwierdzit polski premier.

- Obiecatam panu premierowi Tusko-
wi, ze jesli w przyszlosq pogtebienie
dostepu do portu w Swinoujéciu bedzie
musiato zosta¢ dokonane, bedq prawne
ustalenia miedzy nami, ktére to utatwig -
powiedziata z kolei Angela Merkel.

Nasze MORZE « nr 1 « styczer 2011

Fot. Czestaw Romanowski



Z kolei prezydent Bronistaw Komo-
rowski pytany po spotkaniu z prezyden-
tem Niemiec, Christianem Wulffem, czy
poruszyt sprawe rurociggu Nord Stream
i dostepu duzych statkéw do gazoportu
w éwinoujéciu, przypomnial, ze rozma-
wial juz o tym z kanclerz Angela Merkel
w Berlinie. - Uzyskalem w pelni satysfak-
cjonujaca odpowiedz, ze strona niemiec-
ka absolutnie wychodzi naprzeciw ocze-
kiwaniom polskim i o ile wiem, jest za-
pewniony dostep do portu w Swinoujéciu
- powiedzial. - Nie mam sygnatéw, aby
istniaty jakie$ zagrozenia.

My swoje...

Tymczasem zagrozenie jest i to we-
dhug specjalistéw, bardzo powazne. Nord
Stream zakonczyt juz bowiem uktadanie
rur Gazociagu Pdlnocnego na wodach
terytorialnych Niemiec i Rosji. A jedna
z rur potozono na glebokosci 17 metréw,
w miejscu, gdzie gazociag krzyzuje sie
z torem podej$ciowym do polskich por-
tow.

- A wigc po uwzglednieniu 1,5-metro-
wej srednicy rurociggu i wymaganej prze-
strzeni pod kilem (2,5 metra), bezpiecz-
nie do portu w Swinoujéciu wehodzi¢ beda
mogly statki o zanurzeniu do 13,5 metra
- moOwi Jarostaw Siergiej, prezes Zarzadu
Morskiego Portu Szczecin i éwinoujécie SA.

WYDARZENIA  kraj

- To blokuje mozliwosci rozwoju portu.
W ten sposob odetniemy sobie droge dla
wigkszych statkow. A port chce ok. 2020
roku przyjmowac jednostki o zanurzeniu
14,5 metra.

Jak dodaje, taki stan rzeczy nie za-
grozi na szczescie gazowcom, ktére
w 2014 roku maja wplywaé do Swinouj-
$cia, gdy zacznie tam dziata¢ terminal na
gaz skroplony LNG. Statki te maja bo-
wiem mniejsze zanurzenie - na poziomie
12,5 metra.

Prezes Siergiej oraz polski rzad od
wielu miesigcy starali si¢ o ponowng ana-
lize zezwolenia na budowe gazociagu,
poniewaz wybrana przez Nord Stream
trasa przecina na niemieckich akwenach
tor wodny do portéw w Szczecinie i Swi-
noujéciu. Od poczatku ubieglego roku
zarzad portu ztozyt dwie skargi oraz za-
wiadomienie do Komisji Europejskiej
w sprawie budowy. Czlonek zarzadu ds.
finansowych portu, Pawet Adamarek thu-
maczyl, iz Nord Stream, powodujac za-
mkniecie drogi rozwoju portu w Swino-
ujsciu, jezeli chodzi o wigksze jednostki,
ogranicza portom - jako przedsigbiorstwu
- swobode dziatalno$ci gospodarczej i za-
burza konkurencje.

- Tendencje na $wiecie sg takie, ze
buduje si¢ coraz wigksze statki i do tego
dostosowuje odpowiednio tory podejscio-
we i infrastrukturg portows - mowi Pawet

Adamarek. - Inne porty, chociazby w Ro-
stoku, beda gtebokowodne, a port w Swi-
noujsciu - nie.

Problem, wedlug polskiej strony, byt-
by rozwiazany, gdyby na skrzyzowaniu
z trasa do polskich portéw Nord Stream
zakopat rure pod dnem morza. Jak w po-
lowie roku zapewnial minister infrastruk-
tury Cezary Grabarczyk, jego resort nie
tylko popiera port Szczecin-Swinoujécie
W tej sprawie, ale podejmuje wilasne dzia-
tania, aby nie dopusci¢ do zamknigcia
perspektywy rozwojowej zespotu porto-
wego Szczecin i Swinoujécie.

W wyniku tych staran Nord Stream
zgodpzit si¢ jedynie przesunad nieco rure
i potozy¢ ja na gtebokosci 17 metrow. Na
tym koniec, nie zgodzit si¢ na wkopywa-
nie rury w morskie dno. Tymczasem po-
mysl przesuniecia przebiegu rury o 2 ki-
lometry na pdtnoc, nie rozwigzuje pro-
blemu - nie ma bowiem mozliwosci bez-
kolizyjnego przeplyniecia nad gazocia-
giem jednostki o wigkszym niz 13 me-
trow zanurzeniu. Aby byto to mozliwe,
rura gazociagu musiataby zosta¢ potozo-
na na gtebokosci 18,5 metra, badz wko-
pana w dno morskie.

...Nord Stream swoje

Niewielkie sg szanse na to, by stato
si¢ zados¢ polskim zgdaniom. Rzecznik

Trasa Gazociggu Pétnocnego

’
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Fot. Nord Stream

prasowy konsorcjum Nord Stream Stef-
fen Ebert stwierdzit w rozmowie z ,Na-
szym Dziennikiem”, ze po polozeniu rur
gazociagu na dnie, jest co prawda teore-
tycznie mozliwe ich ewentualne wycia-
gnigcie i przesunigcie, ale to bardzo mato
prawdopodobne.

- Nie sadze, aby Federalny Urzad
Zeglugi i Hydrografii w Stralsundzie (BSH)
wydal zgode na przesunigcie gazociagu
bez przedstawienia (przez Polske) kon-
kretnych planoéw gospodarczych, ktore
udowodnia, ze potrzebna jest w tym miej-
scu gtebokos¢ wigksza niz obecne pro-
ponowana - mowi Ebert.

Jego zdaniem, BSH nie wyda nowe-
go zezwolenia w obawie przed skargami
organizacji ekologicznych na ponowne
prowadzenie jakichkolwiek prac na tym
terenie. - Decyzja BSH, aby jeszcze raz
przesunad rury nie zapadnie, gdyz nie ma
konkretnych powoddw do takiego kro-
ku, a skargi ekologdéw pojawitaby si¢ na
pewno - podkreslit rzecznik Nord Stre-
amu.

Federalny Urzad Zeglugi i Hydrogra-
fii, ktory pod koniec zesztego roku ze-
zwolit na budowe i nie zastrzegl ko-
niecznosci wkopania rurociggu go
w dno, z rezerwg odnidst si¢ do polskich
zastrzezen. W jego ocenie, jesli jaki$ sta-
tek nie bedzie mdgt przejs¢ nad ruro-
ciagiem, bedzie to niedogodno$¢, jaka
zegluga musi zaakceptowac. Kwestio-
nowal tez plany rozbudowy portu
w Swinoujéciu. Jednocze$nie BSH za-
strzega mozliwo$¢ uzupetnienia w pdz-
niejszym czasie decyzji dotyczacej uto-
zenia rur, w tym gtebokosci na ktorej
si¢ maja znajdowac.

WYDARZENIA  kraj

Dirk von Ameln, dyrektor do spraw
pozwolen spotki Nord Stream ttumaczy,
ze projekt nie moze uwzglednia¢ niekon-
kretnych planow na rozbudowe polskich
portéw. Na takiej podstawie bowiem nie-
mieckie wladze nie wydatyby pozwole-
nia na pogtebienie.

- Checemy przez pigc¢dziesiat lat bez-
piecznie wykorzystywacé gazociag -
oswiadczyt von Ameln. - Bedzie to moz-
liwe tylko wtedy, jesli dojdziemy do roz-
sadnego porozumienia z innymi uzyt-
kownikami morza. Niczego nie zyska-
libysmy, gdyby statki wptywajace do
portu w éwinoujéciu naruszaly gazociag.
Nie chcemy co chwilg go reperowacd,
ale bezpiecznie i trwale transportowaé
gaz ziemny.

Eurodeputowany Prawa i Sprawiedli-
wosci Marek Grobarczyk, byty minister
gospodarki morskiej, powtarza, ze pozo-
stawienie gazowej rury na dnie na gtebo-
koéci 17 metréw zdecydowanie utrudni,
a nawet w przysztosci uniemozliwi rozwoj
portéw w Swinoujéciu i Szczecinie.

- Premier Tusk mowit w Berlinie nie-
prawde, bowiem potozenie rury na gle-
bokoéci 17 metrow ogranicza rozwoj za-
1éwno Szczecina i Swinoujécia, wraz z pla-
nami nowego i nowoczesnego gazopor-
tu, jak rowniez powoduje, ze zamiast
korytarza $srodkowoeuropejskiego bedzie
sie w Europie korzysta¢ z korytarza wod-
nego zachodniego, gdzie portami doce-
lowymi - zamiast Szczecina i éwinoujs’cia
- beda porty niemieckie - méwi Grobar-
czyk.

- Nie tak dawno, wraz z Niemcami
$wietowalismy obalenie muru berlinskie-
20, a obecnie jestesmy $wiadkami wzno-

Gazociag
Potnocny

Budowany na dnie Baltyku z Ro-
sji do Niemiec przez konsorcjum
Nord Stream ma zacza¢ pompowac
gaz pod koniec tego roku. Rura be-
dzie przebiegata przez wody tery-
torialne, badz wylaczne strefy eko-
nomiczne Rosji, Finlandii, Szwedij,
Danii i Niemiec.

Gazociag Polnocny maja tworzy¢
dwie nitki polozone na dnie Balty-
ku o dtugosci 1220 km. Obie beda
sie sktada¢ tacznie z 202 000 stalo-
wych rur pokrytych betonem, kaz-
da o dtugosci 12 metrow i wazacej
$rednio 23 tony. Po oddaniu do uzyt-
ku drugiej nitki, ktérej budowa zo-
stanie ukonczona w roku 2012, ru-
rociag umozliwi przesyl okoto 55
miliardow metrow szesciennych
gazu rocznie, co ma zaspokoi¢ za-
potrzebowanie na gaz ponad 26
milionéw gospodarstw domowych
w Europie.

Rury beda zaczynad sie w okoli-
cy rosyjskiego Wyborga, a konczy¢
w poblizu niemieckiego Greiswaldu.
Koszt projektu jest szacowany na
prawie 7,5 mld euro. Akcjonariusza-
mi budujacego rure konsorcjum Nord
Stream s3: rosyjski Gazprom (51
proc.), niemieckie E.ON-Ruhrgas
i BASF-Wintershall (po 20 proc.) oraz
holenderski Gasunie (9 proc.).

szenia nowego, tylko tym razem jest to
mur battycki - dodaje prezes Siergie;.

Marek Grobarczyk podkreéla, iz pla-
nowany przebieg gazociagu ewidentnie
narusza zasady obowigzujace w UE: swo-
bodnej zeglugi, swobodnego przeptywu
towardw i ustug, nieskrepowanej konku-
rencyjnosci.

- To jest ostatnia szansa i jezeli rzad to
zlekcewazy, wtedy faktycznie nalezy sig¢
powaznie zastanowi¢ nad zwroceniem sie
do Trybunatu Stanu w zwiazku z dziatal-
noscig na szkode Polski przez rzad Do-
nalda Tuska - dodaje europoset.

Czestaw Romanowski

W listopadzie na pokfadzie jednostki
do uktadania rur Castoro Sei swietowano
potmetek prac przy budowie Nord Stream.
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Nowe oblicze
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Na swoje dwudzieste o S S
pigte urodziny Oceania |
otrzymata nowe zycie. Jego
najbardziej widocznym
znakiem stata sie zmiana
ozaglowania.

- Troche szkoda - przyznaje inz. Zyg-
munt Choren. - Ale armator ma prawo
podja¢ taka decyzje. Nie widze w tym
niczego zlego.

Choren, konstruktor Daru Miodzie-
2y, Pogorii, Fryderyka Chopina i naj-
wiekszego na $§wiecie zaglowca Royal
Clipper, jest takze tworca Oceanii. To
jedna z najbardziej rozpoznawalnych na
$wiecie polskich jednostek morskich.
Glownie dzieki charakterystycznemu
wygladowi. Kiedy powstawata, Choren
postanowitl bowiem zastosowac na niej,
eksperymentalne wtedy, nowatorskie
ozaglowanie.
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Na trzech masztach jednostki zawie-
sit trzy trapezowatego ksztattu (szersze
u gory) zagle rejowe podnoszone nie przy
pomocy miesni zatogi, ale hydrauliki.
Dzigki temu postawienie ozaglowania
zostato na Oceanii skrécone do zaledwie
kilku minut i wykona¢ je mozna byto na-
ciskajac jeden przycisk.

Kiedy ukazuje si¢ ten numer , Nasze-
go MORZA”, Oceania koticzy zapewne
remont w Gdanskiej Stoczni Remontowe;j.
Remont, cho¢ moze trafniej bytoby
w tym wypadku méwi¢ o modernizadii,
przebudowie, czy po prostu nowym
zyciu. Bez niego, mocno juz wyeksplo-
atowana jednostka, niebawem mogtaby
w ogole zakonczy¢ kariere.

Za 14 milionéw zlotych dotacji z bu-
dzetu Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa
Wyzszego zaglowiec zmienia sie nie do
poznania. Najbardziej widoczng tego
oznaka jest, jak wspomnielismy wyzej,
nowe ozaglowanie. Teraz Ocenida nosi¢
bedzie trzy wielkie Zagle sztakslowe (trdj-
katne), ale sposob ich podnoszenia pozo-
stanie taki, jaki byt poprzednio, tzn. beda
rozwijane przy pomocy nowoczesnych
rolleréw.

Nowe ozaglowanie, cho¢ zmieni syl-
wetke Oceanii, to nie jedyna przerébka.
Zaglowiec otrzymat nowy, dwa razy moc-
niejszy silnik, nowa steréwke pelng przy-
stajacych do dzisiejszych wymagan przy-
rzadéw nawigacyjnych, nowe urzadzenia
poktadowe, m.in. kabestany do wciagania
sond badawczych na poktad. Zmodernizo-
wane zostaly laboratoria i sie¢ komputero-
wa. Swiezego wyrazu nabrato takze wne-

Na jubileusz 25-lecia goscie dopisali!
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trze jednostki stajac si¢ bardziej komforto-
we.

- Po dwudziestu pieciu latach pracy
nalezalo to i owo zmieni¢ w Oceanii -
przyznaje dr Jacek Wyrwinski, zwigzany
ze statkiem od poczatku jego istnienia. -
Teraz jest gotowa do jeszcze lepszej stuz-
by na rzecz nauki.

Rumunski szampan na szczescie

Ocenia zostata zbudowana w 1985
roku w Stoczni Gdanskiej. Jej budowe
planowano juz kilka lat wczesniej, cig-

Badania prowadzone z poktadu.

gle jednak brakowato pieniedzy. Zaglo-
wiec - aby zaoszczedzi¢ na paliwie, dro-
gim wowczas i trudno dostepnym,
i zmniejszy¢ koszty eksploataciji statku
- powstat na potrzeby Instytutu Oce-
anologii Polskiej Akademii Nauk w So-
pocie, najwigkszej w Polsce placéwki
zajmujacej si¢ szeroko rozumianymi ba-
daniami morza, ktéra do dzisiaj pozo-
staje armatorem jednostki.

- Pamietam jak dzi$ moment wodo-
wania Oceanii - wspomina Wyrwinski. -
To byto weczesng wiosng 1985 roku. A 20
grudnia tego samego roku odbylo si¢
podniesienie bialo-czerwonej bandery
i przekazanie jednostki armatorowi. Matka
chrzestna nowego statku badawczego
zostata pani Irena Szymborska, zona za-
lozyciela Instytutu Oceanologii, prof. Sta-
nistawa Szymborskiego. Butelke rumun-
skiego szampana, z bardzo grubego szkta,
udato si¢ jej rozbi¢ dopiero za trzecim
razem. Stoczniowcy, ktdrzy na to patrzyli
orzekli, ze taki chrzest oznacza dla statku
dtugie i szczesliwe zycie. I trzeba powie-
dzie¢, ze sie nie pomylili.

Rzeczywiscie, okazalo sie, ze Oceania
spelnia pokladane w niej nadzieje. Nie
dos¢, ze wzbudzata zainteresowanie nie-
mal w kazdym porcie, do ktérego zawi-
neta (dzieki wspomnianemu wyzej, nie-
spotykanemu wtedy ozaglowaniu), to
jeszcze byla tania w eksploatacji i szyb-
ko odniosta sukcesy naukowe.

Statek ma 48,9 m dtugosci, 9 m sze-
rokosci i 3,8 m zanurzenia. Wypiera 370
ton wody. W momencie budowy miat sil-
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nik o mocy 310 KM i rozpiete na trzech,
wysokich na 32 metry masztach, zagle,
o tacznej powierzchni 1290 metréw kwa-
dratowych. Potrafit osiagna¢ maksymal-
nie 13 weztéw. Byl i pozostaje nadal je-
dynym polskim statkiem badawczym
mogacym prowadzi¢ badania na otwar-
tym oceanie.

W ciggu dwudziestu pigciu lat pra-
¢y pod biato-czerwona bandera, Oce-
ania odbyta w sumie 337 rejsow (w
tym 24 arktyczne). Ptywata po Batty-
ku i w okolicach Spitsbergenu. W mo-
rzu spedzita 4488 dni. Oznacza to, ze
w ciagu roku przebywata w morzu $red-
nio ok. 240 dni, z czego 70 w Arktyce,
a 170 na Baltyku. Przeptyneta w tym
czasie okoto 300 tysiecy mil morskich.
To naprawde imponujgca statystyka.
Juz tylko tym statek zastuzyt na po-
czesne miejsce w historii polskiej zeglu-
gi. Jeszcze bardziej jednak imponujace
sg jego zastugi dla nauki.

- Efektem badan prowadzonych na
Oceaniijest 14 rozpraw habilitacyjnych,
45 doktorskich i 60 magisterskich - wyli-
cza skrupulatnie doc. hab. hab. Ksenia
Pazdro, zastepca dyrektora Instytutu Oce-
anologii do spraw naukowych. - Do tego
nalezy doliczy¢ 470 artykulow w recen-
zowanych czasopismach i niezliczong licz-
be innych publikacji. Nie ma si¢ czego
wstydzié.

Uczeni, czionkowie zalég
i stoczniowcy na poktadzie
odremontowanego zaglowca.

W suchym doku,
w trakcie modernizacji.

Nasze MORZE « nr 1 ¢ styczeri 2011

Pani dyrektor sypie kolejnymi liczba-
mi. Obliczyla, ze w ciagu 25-letniej eks-
ploatacji, przez Oceanie przewinglo sie
doktadnie 4235 naukowcdw, z czego 365
z zagranicy (jednorazowo Oceania moze
zabra¢ na poktad 14 uczonych). Badacze
pochodzili z catej Polski i Europy. Z po-
ktadu zaglowca prowadzili badania z za-
kresu fizyki, hydrodynamiki, chemii i bio-
chemii, ekologii i genetyki organizmdéw
morskich, uzywajac do tego najnowocze-
$niejszej aparatury. Oceaniabrata m.in.
udziat w kilkunastu duzych, miedzynaro-
dowych projektach badawczych. Diugie,

skomplikowane nazwy projektow nauko-
wych prowadzonych z jej poktadu, nie-
wiele zapewne powiedza przecietnemu
Kowalskiemu inie bedziemy ich tutaj
przytaczac¢. Warto jednak zaznaczyc¢, ze
niektére maja wielkie znaczenie dla zycia
kazdego z nas, chocby te dotyczace ocie-
plania si¢ klimatu.

- Trudno bytoby wymieni¢ najwigk-
sze sukcesy naukowe, ktore byty udzia-
tem Oceanii- méwi prof. Jan Piechura,
wieloletni kierownik badan polarnych
prowadzonych z poktadu zaglowca na
wodach Arktyki europejskiej. - Miatem tez
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Nowe laboratoria.

Mostek.

30

WYDARZENIA  urodziny statku |

problemy z selekcja tych najwazniejszych.
Kiedy si¢ nad tym zastanawiatlem, wyod-
rebnitem okoto 30 gtéwnych tematéw
badawczych, w ktorych sie zaznaczylismy.

Na tropie
milimetrowego skorupiaka

Do najbardziej spektakularnych osig-
gnie¢ na pewno zaliczy¢ mozna odkry-
cie, w czasie rejsow Oceanii w okolice
Spitsbergenu, nowych gatunkow zwierzat.
Bylo ich osiem. Jedno z tych nieznanych
do tej pory nauce stworzen, zostalo na-
wet nazwane na cze$¢ statku. Jest to Pa-
racrenhydrosoma oceaniae, malutki, mie-
rzacy zaledwie 0,2 milimetra skorupiak,
odkryty w mulistym dnie lodowcowych,
arktycznych, fiordow.

Ale Oceania to nie tylko naukowcy.
W ciggu ¢wier¢wiecza dziatalnosci, przez
zaglowiec przewineto sie ponad 100 oséb
zatogi (stata liczy 13), w tym 12 kapita-
néw. Jednym z nich i na dodatek pierw-
szym, byt kapitan Marek Marzec. To on
wiasnie poprowadzil Oceanie w czasie
Operadji Zagiel w Bremerhaven.

- Dla mnie to miejsce absolutnie wy-
jatkowe - wspomina. - Chociaz lawirowa-
nie po lodowatych wodach Arktyki nie
nalezato do najtatwiejszych, statek swiet-
nie si¢ tam spisywal. Bardzo dobrze sig¢
nia ptywato. Zwtaszcza, ze byta jednostka
niezwykle bezpieczng. Podczas calej swo-
jej historii na jej poktadzie nie doszto do
ani jednego powazniejszego wypadku
z udziatem ludzi. To o czyms $wiadczy.

W $wietle powyzszego, nikogo chy-
ba nie zdziwi, Ze w uroczysto$ci zorgani-
zowanej z okazji 25 urodzin Oceanii, kto-
ra odbyla si¢ 10 grudnia w Instytucie
Oceanologii PAN w Sopocie, pojawilo sie
kilkadziesigt osob: naukowcdw, cztonkdw

nim ONTOWA

Ty o

montuwiLcom.pl

Model skorupiaka
odkrytego przy pomocy Oceanii.

zatog i po prostu sympatykow tej niezwy-
ktej jednostki. Wérod gosci byta takze
podsekretarz stanu do spraw gospodarki
morskiej w Ministerstwie Infrastruktury
Anna Wypych-Namiotko.

Jubileusz celebrowano caty dzien. Byty
i okoliczno$ciowe referaty, i wreczanie
medali. Byly wspomnienia, a takze kon-
cert szant Jerzego Porebskiego. Jeden
z uczestnikdw spotkania przynidst kawa-
tek szkta z butelki uzytej do chrztu stat-
ku. Inny opowiadat jak trzeba bylo zdra-
pywac farbe z burt zaglowca, kiedy zo-
stala napromieniowana po wybuchu
w Czarnobylu. Ci za$, co chcieli zobaczy¢
jak wyglada Oceania po remoncie, mo-
gli sie o tym przekonac osobiscie w trak-
cie zorganizowanej specjalnie w tym celu
wycieczki do REMONTOWEJ SA. Tam tez
odstonieto tabliczki upamietniajace mo-
dernizacje.

Tomasz Falba

Avtorzy zdjeé: Jerzy Dgbrowski,
Marcin Wichorowski i Tomasz Falba

Tabliczki
upamietniajace
modernizacje
Oceanii.
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Wielozadaniowe cieZzarowce konwencjonalne

Chipolbroku

\

* MPHYV (multi-purpose beavy lift cargo carrier/ multi-purpose beavy lift vessel) - cigzarowiec konwencjonalny / drobnicowiec wielozadaniowy;
SDARI -Shanghai Merchant Ship Design & Research Institute of China State Shipbuilding Corporation (CSSC).

7

\.

Uwaga: niektore dane w podanych tabelach dla statkow Wiadyslaw Orkan i Adam Asnyk rozniq sie, ale moze to wynikaé zaréwno z zaokrqglen i podania wartosci
przyblizonych (zwlaszcza w przypadku Asnyka) lub z drobnych faktycznych réznic charakterystyk projektowo-eksploatacyjnych pomiedzy statkami z pierwszej

i drugiej transzy lub w ogdle pomiedzy dwoma dowolnymi statkami z serii; roznica w zanurzeniu moze wynikac z tego, ze zrodio dostepnych danych dla jednego
statku podawato zanurzenie konstrukcyjne (design draught), a inne - dla drugiego statku - zanurzenie maksymaine (scantling draught).

Na poczatku XXI wieku Chinsko-Pol-
skie Towarzystwo Okretowe CHIPOLBROK
realizuje program odnowy floty w dwoch
zasadniczych transzach zamoéwien na stat-
ki takiego samego projektu. Pierwsze czte-
ry jednostki (zaméwione w 2001 i 2002

Nasze MORZE « nr 1 « styczer 2011

roku) wprowadzono do eksploatacji w la-
tach 2003 i 2004. Zbudowala je na zamo-
wienie panstwowego, chinsko-polskiego
armatora, chinska stocznia Shanghai Shi-
pyard, mieszczaca si¢ w Szanghaju, dla
ktérej byly to jedne z ostatnich statkdw

przed przenosinami na nowe miejsce.
Stocznig zamknigto, gdyz jej tereny potrzeb-
ne byly pod zabudowe przygotowywana
na Wystawe Swiatowa w 2010 roku (nie-
ktére pawilony zbudowano na bazie czg-
$ci konstrukdji stoczniowych hal).
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Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Piotr B. Starericzak

Zrzutowa #6dz ratunkowa.

Druga transza jednostek z tej samej serii
(zamoéwiona w roku 2007) wprowadzana
jest do eksploatacji w latach 2009-2011.

Nowe statki nie tylko przyczynily sie do
koniecznego odnowienia floty, ale dzigki
wyposazeniu w silne zurawie pokltadowe,
na dobre wprowadzily armatora do ,wy-
zszego” sektora rynku oceanicznych prze-
wozow najwigkszych i najcigzszych tadun-
kow inwestycyjnych (tzw. project cargo).
Wzbogacenie floty o te nowoczesne, duze
i szybkie jednostki, pozwolito takze chin-
sko-polskiemu armatorowi uruchomic re-
gularny, liniowy serwis wokotziemski.

Niektore zrédia podaja 6 listopada, inne
5 pazdziernika 2003 r., jako date wprowa-
dzenia do eksploatacji pierwszego statku -
Wiadyslawa Orkana. W pierwsza podrdz
udat si¢ z Chin do Hamburga.

Z kolei Adam Asnyk, otwierajacy druga
transze, przekazany zostal do eksploatacji
13 listopada 2009 roku (t¢ datg podata np.

Fot. Piotr B. Stareficzak

Fot. Piotr B. Starericzak

Lodz ratownicza MOB.

baza danych Sea-Web, armator za$, w bro-
szurze z charakterystyka statku - 12.11.2009
r., a pazdziernik 2009 jako miesiac zakon-
czenia budowy jednostki).

Wedtug nieoficjalnych zrédet, warto$é
jednego statku z nowej transzy (z lat 2009-
2011) ciezarowcow Chipolbroku wynosita
59 200 000 USD.

Projektantem omawianego typoszere-
gu jest wyspecjalizowany instytut - odpo-
wiednik polskiego Centrum Techniki Okre-
towej - SDARI (Shanghai Merchant Ship
Design & Research Institute) dzialajacy
w strukturze pafistwowego koncernu stocz-
niowego China State Shipbuilding Corpo-
ration (CSSO).

Warto zwroci¢ uwage na fakt, iz cha-
rakterystyka i wyglad statkéw Chipolbro-
ku nasuwaja bardzo bliskie skojarzenia
z wezedniejszym projektem SDARI - stat-
koéw klasy Superflex Heavy MPC 1900 TEU,
budowanych dla konkurenta Chipolbro-

STATKI POLSKIE

ku - niemieckiego armatora Rickmers-Li-
nie (9 sztuk w latach 2002-2004 oraz 4 dal-
sze w 2010 i 2011 r.). Jest wysoce prawdo-
podobne, ze Chinczycy zaprojektowali te
statki w oparciu o daleko idace armatorskie
zalozenia projektowe lub wrecz projekt
koncepcyjny iwstepny (z europejskiego
biura projektowo-konsultingowego) dostar-
czony przez armatora.

Statki o polskich nazwach sa w zarza-
dzie technicznym i zalogowym polskiego
oddziatu Chipolbroku, ptywaja pod ban-
dera Cypru i obsadzone sa polskimi zato-
gami, natomiast statki o imionach zaczy-
najacych si¢ od nazwy armatora, pltywaja
pod bandera Hongkongu, z azjatyckimi za-
togami.

W chwili skierowania do druku niniej-
szego opracowania najnowszym statkiem
z serii, wprowadzonym do eksploatacji 28
pazdziernika 2010 1., byt Parandowski. Sta-
tek, podobnie jak iwszystkie jednostki
z omawianego programu nowych budéw,
zatrudniony zostal w podstawowym, oko-
toziemskim serwisie armatora pomiedzy
gtéwnymi portami Europy (Hamburg,
Antwerpia, Bilbao, Porto Marghera) i naj-
wazniejszymi portami Chin (Szanghaj, Xin-
gang, Dalian) oraz innymi portami dale-
kowschodnimi. Stamtad, poprzez porty
obu wybrzezy Stanow Zjednoczonych,
bedzie powracat do Europy.

Czwarta z kolei jednostka z transzy pro-
gramu odnowy floty zapoczatkowanej
przez Adama Asnyka, czyli statek o nazwie

. Rendering komputerowy
\ 2urawia poktadowego MacGregor
typu GLH o DOR 320 T.
) - — 3¢

Liat
3.

Rys. Cargotec MacGregor

Cigzarowce konwencjonalne

[t] [m] [m] | [m] [m] | [kW]
9271925  Wiladyslaw Orkan 191* 10.2003 30 435 24167 199,80 27,80 11,00 189,00 16 520
9272230 Chipolbrok Sun 192 11.2003 30396 24167 199,80 27,80 11,00 189,00 16 520
9272216 Chipolbrok Moon 193* 04.2004 30 460 24167 199,80 27,80 11,00 189,00 16 520
9272228 Leopold Staff 194* 12.2004 30 469 24167 199,80 27,80 11,00 189,00 16 520
9432115 Adam Asnyk CSGD 001** 11.2009 30000 24167 199,80 27,80 10,30 189,00 16 520
9432127 Chipolbrok Star CSGD 002** 10.2010 30 346 24 142 199,80 27,80 10,30 189,00 16 520
9432139 Parandowski CSGD 003** 11.2010 30000 24115 199,70 27,80 10,30 189,00 16 520
9432141  Chipolbrok Galaxy — CSGD 004* 112010 30000 24115 199,70 27,80 10,30 189,00 16 520
9432153 Kraszewski CSGD 005** 06.2011 30000 24336 199,80 27,80 10,30 189,00 16 520
9432165  Chipolbrok Cosmos ~ CSGD 006** 09.2011 30 000 24 142 199,69 27,80 10,30 188,88 16 520

GT - tonaz pojemno$ciowy brutto, LOA - dtugos¢ catkowita, LBP - dlugo$¢ miedzy pionami, B - szerokoé¢, T - zanurzenie, P - moc napedu gtéwnego;

* Shanghai Shipyard, ** COSCO Dalian Shipyard Co Ltd;

*** data przekazania do eksploatacji (w odniesieniu do trzech ostatnich statkow - daty przewidywane wg stanu wiedzy z listopada 2010);
Zrédio: wickszoé¢ danych z tabeli pochodzi z bazy danych Sea-Web IHS Fairplay.
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Fot. Piotr B. Starericzak

Poktad gtéowny, luki i pokrywy lukowe.

Chipolbrok Galaxy, przewidywany byt do
wprowadzenia do eksploatacji pod koniec
roku 2010, a zakonczenie catosci progra-
mu spodziewane bylo jesienig 2011 r.

Konstrukcja i rozplanowanie
przestrzenne

Jedno$rubowy statek o konstrukgji cat-
kowicie spawanej, z odstepem migdzywre-
gowym 790 mm, z szeroka rufa pawezowa,
wydatng gruszka dziobowa i mocno pochy-
lona dziobnica oraz z dtugg dziobowka
obejmujacy takze szczyt fadowni nr 1.

Jednostka ma podwdjne dno (o wyso-
kosci ok. 1900 mm), a takze podwojne burty
(o przestrzeni migdzyposzyciowej 2950
mm) w rejonie przedzialu tadunkowego.

Na krotkiej rufowce ustawiona jest
wysoka, 7-kondygnacyjna nadbudowka.
Pozwala na przewoz kontenerow utozo-

Fot. Piotr B. Starericzak

Wiadystaw Orkan na morzu.

Fot. Piotr B. Starericzak

Obszerna sterowka.

nych na pokrywach lukow w siedmiu
warstwach oraz na szerokos$¢ 11 rzeddw,
przy zachowaniu dobrej widocznosci ze
sterowki. Sterowka jest asymetryczna, ze
stanowiskiem nawigatoréw przesunietym
na prawo od plaszczyzny symetrii statku.
Niesymetryczne sa tez skrzydla pomostu
nawigacyjnego - male na prawej burcie
i obszerne na lewe;j.

Przednia $ciana nadbuddéwki i ruféw-
ki odsunigta jest maksymalnie do tytu, co
pozostawia wolna przestrzen na pokladzie
gléwnym, nad silnikiem napedu gtéwne-
g0, ktéra mozna zagospodarowac¢ tadun-
kiem poktadowym kontenerow (1 szereg
FEU lub dwa szeregi TEU). Statek posiada
pie¢ tadowni z dwoma rzedami lukéw dla
tadowni 2-5 i pojedynczym lukiem dla
tadowni nr 1.

Ladownie 1 oraz 5 posiadajg stale mig-
dzypoktady z lukami i hydraulicznie ope-

Adam Asnyk z bliska.
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Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Piotr B. Starericzak

rowanymi pokrywami, przy czym tadow-
nia nr 5 jest dzielona grodzia wzdtuzna,
anr 1 - nie. kadownia numer 1 przystoso-
wana jest do przewozu tadunkéw niebez-
piecznych (klasa IMO 1-8)

W dtuzszych tadowniach 2-4, dzielo-
nych wzdtuznie, nie ma statych miedzy-
poktadéw. Mozna w nich instalowaé, za
pomoca dzwigdéw, na réznych wysoko-
$ciach, uzyskujac elastycznosc¢ w ksztatto-
waniu przestrzeni tadunkowych —  miedzy-
pokladzi”, panele pontonowe pelniace
role mi¢dzypoktadow.

W réznych kombinacjach mozliwe jest
uzyskanie przestrzeni tadunkowych o zrdz-
nicowanych wysoko$ciach (w wybranych
rejonach, np. wjednej z tadowni - nawet
do pigciu miedzypoktadzi), ale taczna po-
wierzchnia paneli pontonowych jest taka,
ze przy pelnym zakryciu utworzonych
przestrzeni ,miedzypoktadzi”, wystarcza do

Fot. Chipolbrok

Fot. Piotr B. Stareficzak
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Fot. Piotr B. Starericzak Fot. Piotr B. Starericzak Fot. Piotr B. Starericzak Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Piotr B. Starericzak

utworzenia tylko dwdch miedzypoktadow.
Pokrywy lukéw tadowni (system MacGre-
gor) otwierane sa hydraulicznie. Statek
przystosowany jest do przewozu konte-
neréw oraz tadunkow ciezkich i wielko-
gabarytowych, a takze suchych tadunkéw

Fot. Piotr B. Starericzak Fot. Piotr B. Stareficzak

Fot. Piotr B. Starericzak

STATKI POLSKIE

masowych, takich jak wegiel, ziarno, rudy
metali i koncentraty rud metali, sél, cu-
kier, cement w workach, zlom, tadunki
drobnicowe i pétmasowych - m.in. bawel-
ny w belach, produktow rolniczych, wy-
robow stalowych, etc.

Mesa oficerska.

Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Piotr B. Starericzak

Kuchnia.

Charakterystyka podstawowa

Wymiary glowne: dhugos¢ catkowita
199,80 m, dtugo$¢ miedzy pionami 189 m,
szeroko$¢ konstrukcyjna 27,80 m, wyso-
kos$¢ boczna 15,50 m, zanurzenie 10,30 m
/10,30 m.

Tonaze i pojemnosci: GT 24115
(Orkan, wg armatora 24 167), NT 10 714
(Asnyk, wg Sea-Web 10 714, Orkan, wg
armatora 10 714, niektére statki z serii, wg
innych Zrédet 10 824); nosnos¢ ok. 30 000
t (Asnyk, wg Sea-Web 30 000 t, Orkan 30
435 t, Parandowski, wg armatora 30 332
©); wypornosc 43 520 t, masa statku puste-
go ok. 13 100 ton; tonaz skompensowany
brutto 17 244 CGT (Asnyk).

Pojemnos¢ zbiornikow: na paliwo
ciezkie 2742 m® / 2632 t, olej napedowy
175,4 m* / 150,8 t, olej smarny 142,6 m?,
woda pitna 275,5 m?, zbiorniki balastowe
i zbiorniki podwojnego przeznaczenia 11
886 m®/ 12 183 t.

Eadownos¢: tadownos¢ kontenerow:
1904 TEU, w tym 796 TEU w tadowniach
11108 TEU na poktadzie, 50 gniazd dla
pojemnikéw chtodzonych; pojemnosd
tadunkowa: ziarno 37 700 m?® (ok. 40 000
m’ bez pontonowych paneli migdzypo-
ktaddw wewnatrz tadowni); bele ok. 37 000
m? (ok. 39 300 m® bez pontonowych pa-
neli miedzypoktadow).

Zaloga: 28 oséb.

Klasyfikacja: podwojna - Lloyd’s
Register i Polski Rejestr Statkow; przykta-
dowa notacja klasy: Lloyd’s Register 100
Al container cargoes in all holds and on
hatch covers: *ITWS:LI LMC UMS 8184 7BH.

Urzgdzenia
przetadunkowe i inne

Istote funkcjonalng statkéw z omawia-
nej serii stanowia wzmocniony kadtub,
dlugie tadownie i zurawie przetadunkowe
umozliwiajace przewoz sztuk ciezkich
i wielkogabarytowych. Za- i wytadunek
takich obiektow mozliwy jest dzieki wy-
posazeniu kazdego ze statkdw w dwa,
umieszczone na piedestatach na lewej
burcie, elektrohydrauliczne zurawie pokta-
dowe typu GLH, o maksymalnym udzwi-
gu 320 t kazdy (DOR 320 T przy wysiegu
6-16 m, 250 T dla 6-20 m, 200 T przy 6-25
m, 125 T - 6-32 m, 35 T dla wysiggu od 6
do 35 m). Zurawie te moga pracowad
w tandemie, co umozliwia statkowi samo-
dzielna obstuge tadunkow o masie jed-
nostkowej do 640 t (przy wysiegu 16 m).

Dwa pozostate dzwigi, typu GL, usta-
wione w ptaszczyznie symetrii statku - je-
den w czgéci dziobowej, miedzy tadow-
niami 1 i 2 oraz jeden umieszczony mie-
dzy tadowniami 4 i 5 (obejmujacy wysig-
giem takze przestrzen nad sitownig) cha-
rakteryzuja sie maksymalnym udzwigiem
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50 t na calej dlugosci wychylenia ramie-
nia. Dzwigi przetadunkowe dostarczyta fir-
ma Cargotec MacGregor. Mate dzwigi (go-
spodarcze przy nadbudowece, etc.) dostar-
czyla firma Dreggen.

Na wyposazeniu statku znajdujg si¢
m.in. zestaw trawers do ladunkdéw ciez-
kich iosprzet ruchomy do mocowania
tadunkéw cigzkich i wielkogabarytowych.

Statek wyposazono w dwie kotwice
omasie po 8300 kg idlugosci tancucha
632,50 m oraz zestaw wciggarek kotwicz-
no-cumowniczych oraz cumowniczych
o automatycznie regulowanym naciagu.

Na urzadzenia sterowe skladaja sie ster
podwieszony konwencjonalny, dziobowy
ster strumieniowy o mocy 900 kW (typu
KT-105B3 ze $rubag nastawna, dostarczo-
ny przez Wuhan-Kawasaki).

System wentylacyjny przestrzeni tadun-
kowej (zasilanie powietrzem naturalne,
wyciag mechaniczny) zapewnia 6 wymian
powietrza na godzine.

Sitownia

Naped glowny: gtéwna jednostke
napedowg stanowi silnik typu Wartsila-
Sulzer 7RT-flex 60 C (Common Rail) o mocy
16 520 kW (22 461 kW) przy 114 obr./min.
- MCR i14 042 kW (19092 KM) - CSR,
wysokoprezny, dwusuwowy, wolnobiez-
ny, nawrotny, 7-cylindrowy, 600 x 2250
mm; w zaleznosci od statku - pochodzacy
od réznych producentow, np.: Hyundai
Heavy Industries z Korei Potudniowej,
Qingdao Qiyao Wartsila MHI Linshan
Marine Diesel Co Ltd (QMD) z Chin, a takze
(wg Sea-Web) H. Cegielski - Poznan; pred-
ko$¢ eksploatacyjna 19,20 kn (przy pred-
kosci 13,8 w. naped gltowny statku zuzy-
wa ok. 25 ton paliwa na dobg, a przy 18,5
w. - ok. 61 ton; wg niektdrych zrédet 19
weztow to predkos¢ maksymalna); silnik
napedu gléwnego napedza pojedyncza
$rubg o statym skoku.

Naped pomocniczy: 3 zespoly pra-
dotworceze oparte na silnikach wysokoprez-
nych na paliwo ciezkie Wartsila AGL20,
o mocy po 1020 kW przy 900 obr./min. i ge-
nerator ABB AMG 450L8; 1 agregat awaryj-
ny Damp D2866TE o mocy 212,5 kVA.

Pomocnicze urzadzenia i systemy si-
lowniane: kotly parowe oraz podgrzewa-
cze paliwa dostarczyta dunska firma All-
borg Indrusties Ltd. - opalany olejem ko-
ciol Mission OS1600 (1500 kg/h, 7 bar)
i wykorzystujacy ciepto spalin AV-4 (1100
keg/h, 7 bar); wyparownik (wytwornica wody
stodkiej) o wydajnosci 20 m* / 24 h.

Wyposazenie ratunkowe

STATKI POLSKIE

Kabina nawigacyjna.

4

Na dziobie - poktad manewrowy
z wciggarkami Rauma Brattvaag
- cumowniczg i kombinowana.

rufie, na pochylni blizej lewej burty stat-
ku; 5 pneumatycznych tratew ratunkowych
(na poktadzie A nadbudowki - prawa i le-
wa burta po dwie oraz jedna na dziobie);
szybka t6dz ratownicza (MOB boat),
umieszczona z dedykowanym zurawikiem
w rufowej czesci statku przy prawej burcie.

Elektronika morska

Na wyposazenie ratunkowe statku
sklada sie m.in. zrzutowa t6dz ratunkowa
z miejscami dla 30 oséb, umieszczona na

Nasze MORZE « nr 1 « styczer 2011

Statek ma bogate i nowoczesne wypo-
sazenie nawigacyjne i komunikacyjne.
W jego sktad wchodzi m.in. mostek zinte-

Fot. Piotr B. Stareficzak
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Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Piotr B. Starericzak

Silnik giowny.

Spalarka odpadow.

Zotte elementy zasztauowane na skraju
pokitadu dziobowki, miedzy fadowniami
nr1i2,to jedne z bedacych

na wyposazeniu statku trawersow

do tadunkow ciezkich.

growany m.in. z systemem map elektro-
nicznych, dostarczony przez SAM Electro-
nics (STN ATLAS Marine Electronics
GmbH); urzadzenia telekomunikacyjne
i GPS wraz z UKF i odbiornikiem map syn-
optycznych dostarczyly firmy NERA Ne-
tworks z Norwegii, dunski Sailor oraz Le-
ica; statek wyposazono w system VDR
(,czarng skrzynke”) Kelvin Hughes’a.

Opracowat:
Piotr B. Starenczak

Fot. Piotr B. Starericzak
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Fot. H. Bierndgarski

| WYDARZENIA  kraj

Zo/ealné.’@upy Rybackie z kasq

U poprawie

zycia spotecznosci

Ponad miliard zlotych, z przeznaczeniem na rozwdj
samorzqdéw nadmorskich, trafito do Lokalnych Grup
Rybackich. To stowarzyszenia skupiajgce samorzqdy,
organizacje pozarzqdowe, stowarzyszenia rybackie

oraz prywatne osoby zajmujqgce sie
rybotéwstwem i przetwérstwem ryb.

Pieniadze pozyskane z Unii Europej-
skiej (O$ priorytetowa 4 Programu Ope-
racyjnego ,Zréwnowazony rozwoj sektora
rybotéwstwa oraz nadbrzeznych obszaréw
rybackich”) maja by¢ przeznaczone mie-
dzy innymi na modernizacje portow mor-
skich oraz na rozwdj infrastruktury porto-
wej. Mozliwe réwniez, ze w portach po-
jawig sie miejsca, gdzie rybacy beda mo-
¢li spedzac wolny czas, a takze strefy edu-
kagji rybackiej. W Ustce na przyktad po-
wstanie muzeum rybotéwstwa. Dodatko-
we fundusze beda mogly pozyskiwac
rowniez firmy zajmujace sie¢ produkcja
sprzetu rybackiego oraz zaktady przetwor-
stwa rybnego. Mozna finansowac budo-
we, remonty i przebudowe matej infra-
struktury turystycznej, remonty obiektow
wpisanych do rejestru zabytkow, tworze-
nie muzeow, skansendw i adaptacje stat-
kow rybackich do prowadzenia dziatal-
nosci gospodarczej.

- Chcemy pomagac¢ lokalnym organi-
zacjom rybackim, indywidualnym ryba-

kom i urzedom w rozwoju sektora rybac-
kiego iutrzymywania tego zawodu -
mowi Maciej Kara$, prezes Stowinskiej
Grupy Rybackiej z siedzibg w Ustce. -
Fundusze unijne sa przeznaczone miedzy
innymi na minimalizacje zaniku sektora
rybackiego oraz poprawe zycia lokalnej
spotecznosci rybackie;j.

Stowinska Grupa Rybacka z siedzibg
w Ustce bedzie miata do dyspozycji po-
nad 46 mln zl. Pieniadze juz sa na kon-
tach stowarzyszenia. Pierwsze wnioski
bedzie mozna sktada¢ na wiosne 2011
roku. Kazda LGR opracowata dla swoje-
go obszaru Lokalna Strategie Rozwoju
Obszaréw Rybackich. To kluczowy do-
kument pokazujacy diagnoze obszaru
oraz preferowane i uzgodnione w drodze
konsultacji spotecznych kierunki jego roz-
woju. Strategia okre$la rowniez najbardziej
oczekiwane i pozadane przez lokalna
spoteczno$¢ projekty oraz kwote $rod-
kow niezbedng do osiagniecia celéw za-
wartych w strategii.

Maciej Karas, prezes Stowinskiej
Grupy Rybackiej z Ustki.

W samym woj. pomorskim, w pierw-
szym losowaniu dofinansowanie otrzyma-
to az 7 grup rybackich. Eacznie jest to
ponad 300 mln zt. Najwiecej w catej Pol-
sce. W wojewodztwie zachodniopomor-
skim 3 LGR otrzymaty 90 min dofinanso-
wania, z czego ok. 38,5 mln zt — otrzyma
Dartowska Lokalna Grupa Rybacka.

Grupy zostaly wylonione w pierw-
szym konkursie ogloszonym przez mini-
stra rolnictwa i rozwoju wsi. Wnioski zto-
Zyto 61 stowarzyszen z catej Polski — 10
z terenow nadmorskich, a 51 dziatajacych
na obszarach, na ktorych prowadzone jest
rybactwo $rddladowe. Minister zaakcep-
towat 26 z nich. LGR otrzymaja tacznie
prawie 800 mln zt. Dla zwyciezcow dru-
giego konkursu bedzie do podziatu bli-
sko 450 mln zt. Kwota dofinansowania
jednego projektu moze wynie$¢ od 200
tys. do 1 mln zt, w zaleznoéci od rodza-
jow operacji. Dofinansowanie jakie moze
otrzyma¢ wnioskujacy, zaktada od 60 do
100 proc. kosztéw kwalifikowanych pro-
jektu.

‘Hubert Bierndgarski

W Ustce powstanie
muzetm rybofowstwa.

Fot. H. Bierndgarski
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- Pani profesor, co pani rozumie
przez stownictwo morskie?

- Mdwiac najprosciej — jest to stow-
nictwo méwigce 0 morzu i 0 tym wszyst-
kim, co si¢ na morzu i wokét niego dzie-
je, zwigzane z zeglugg czy towieniem ryb.
Przy czym stownictwo morskie nalezato-
by odrdzni¢ od morskiej terminologii, bo
sa to jednostki funkcjonujace na rézne
sposoby: stownictwo to jest to, jak mo-

ROZMOWY MORZA o jezyku

«l

4

wimy o morzu na co dzien, terminologia
to jak o morzu méwia fachowecy.

- A skad sie wzielo polskie stow-
nictwo morskie?

- Mozna by powiedzie¢, ze polskie
stownictwo morskie zeszto z ladu. Wy-
razy, ktore od poczatku odnosity sie do
rzeczywistosci morskiej sa zazwyczaj
wyrazami zapozyczonymi, przyszty
skads. Rodzimego stownictwa pierwot-

-\ E

nie morskiego, to znaczy stéw, ktére
w naszym jezyku powstawaly od razu
po to, zeby nazywad rzeczywisto$e
morska, jest niewiele. Sa to przede
wszystkim wyrazy, ktore odnosity sie
do fragmentéw krajobrazu ladowego,
takie jak na przyktad ciesnina, czyli
pierwotnie: ciasne miejsce, przejscie, na
ladzie, miedzy gérami. Pdzniej to sto-
wo ,zeszto” na morze. Poza tym, do
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ROZMOWY MORZA o jezyku

- Raczej nie. Stownictwo morskie do-
tyczy réznych aspektdéw zwiazanych
z morzem, po pierwsze krajobrazu mor-
skiego, czyli bedzie to morskie stownic-
two geograficzne: cze$ci morza, czesci
morza stykajace si¢ z ladem. Dalej stow-
nictwo, powiedzmy, hydrograficzne: fale,
prady, burze. Nastepnie stownictwo zwig-

- Wyrazy, ktére od poczgtku odnosity
do rzeczywistosci morskie;

$qQ zazwyczaj wyrazami

zapozyczonymi, przyszly skqd$ — méwi
prof. dr hab. Jolanta Ma¢kiewicz.

stownictwa morskiego stowa ,przeszty”
ze stownictwa wodnego, stownictwa fli-
sackiego, ktére w polszczyznie bardzo
wczesnie zaczelo sie ksztattowac, albo-
wiem sptaw rzekami byt bardzo wazng
czg$cia dawnej, polskiej gospodarki.

- Czyli mamy stlowa ,ladowe”, kto-
re przeniknely do stownictwa mor-
skiego i stowa zapozyczone. Ktorych
jest wiecej, da sie to policzy¢?

Nasze MORZE « nr 1 « styczert 2011

zane z czynno$ciami na morzu, nazwy
jednostek ptywajacych, nazwy profesji
0s0b, ktore na tych jednostkach ptywaja.
Sa to rozmaite grupy stownictwa, rozma-
ite dziedziny. Proporcje migdzy rodzimym
stownictwem przejetym z ladu a stownic-
twem zapozyczonym z innych jezykéw
mogto by¢ rozmaite. Nalezatoby zatozy¢,
ze jezeli chodzi o stownictwo zwigzane
z zegluga: nazwy statkow, ich czesci, lu-
dzi na statkach pracujacych, to ono be-
dzie raczej zapozyczone. Natomiast jezeli
chodzi o stownictwo geograficzne, zwia-
zane z krajobrazem morskim, mozna za-
ktada¢, ze ono w wigkszej czesci bedzie
rodzime.

- Takie wyrazZenia jak grzbiety czy
grzywy fal, to Zzapozyczenia, CZy wy-
razenia zwiazane z naszym umilowa-
niem do koni?

- W stereotypie Polaka wprawdzie
tkwi zamilowanie do koni, ale kojarzenie

ich z morzem nie jest polskim wynalaz-
kiem. Jednym z atrybutow Posejdona byt
przeciez kon. Nie tylko w jezyku polskim
metaforyka méwigca o ruchu wody jest
metaforykg konska. Chociazby w jezyku
angielskim wyrazenia zwiazane z ujezdza-
niem konia, z jezdZcem, ktérym jest sta-
tek, przeniesiono do jezyka morskiego.
Na marginesie: ciekawostka jest, ze w je-
zyku angielskim, w odréznieniu od pol-
skiego, czesciej na morze przenoszony
jest obraz gor niz w polszczyznie. Moze
jest to zwigzane z tym, ze w Polsce od
g6r od morza jest bardzo daleko, a w
wypadku brytyjskiego krajobrazu sasiado-
wanie gor z morzem to nic nadzwyczaj-
nego.

- Wspomniala pani o slowie cie-
$nina. Jakie sa inne przyklady wyra-
zow ladowych przeniesionych na
morze?

- Na przykiad stowo zatoka. W tej
chwili zaliczona jest do krajobrazu mor-
skiego, a pierwotnie odnosila si¢ do rze-
ki. Zatoka, w formie meskiej: zatok, byta
nazwg zakola rzecznego. Ze wzgledu na
podobienstwo ksztattu — co$ zatoczone-
go, zaokraglonego — przeniosto si¢ to na
krajobraz morski.

- A dlaczego wiele dawnych stow
zwiazanych z morzem nie przetrwa-
lo do dzisiaj? Powiedzmy slowo
ostrow? Dlaczego dzisiaj zamiast
ostréow mowimy wyspa?

- Dlaczego pewne wyrazy z jezyka sa
wypierane, trudno powiedzieé. W wy-
padku pary, o ktérej pan mowi, oba wy-
razy sa rodzime: ostréw to co$ ostrego,
skalistego, wyspa to cos$ wysypanego,
usypanego, pierwotnie zapewne odnosi-

Zatoka, w formie meskiej: zatok, byta nazwa zakola rzecznego.

Fot. Piotr B. Starericzak



to sig¢ do krajobrazu rzecznego, do zbu-
dowanych z naniesionego piasku tach, kto-
re z czasem stawaly sie wyspami. Trud-
no powiedzie¢, dlaczego zostata wyspa,
a nie ostréw.

- A stowa zapozyczone z innych
jezykow?

- W wypadku tych zapozyczen Zré-
dla byty rézne. Pierwsze z nich to jezyki
klasyczne: greka, tacina, w ktorych wy-
padku mamy czesto do czynienia z wy-
razami miedzynarodowymi, obecnie funk-
cjonujacymi w rozmaitych jezykach eu-
ropejskich, jak na przyklad ocean, ktory
z greki, przez tacing znalazt si¢ w stow-
nictwie ogdlnoeuropejskim. W staropol-
skim stownictwie morskim, stow zapozy-
czonych ze starozytnosci byto bardzo
duzo, bo wéwczas w ogdlnym stownic-
twie takich stow bylo wiecej, byly po-
wszechniej uzywane.

- Nasz jezyk, w porownaniu z an-
gielskim, jest dosy¢ ubogi jezeli cho-
dzi o morskie nazewnictwo. U nas
jestzatoka, a Anglicy majabay, gulf,
cove, bight icreek...

- Tak, to prawda. Na marginesie — je-
stesmy tak przyzwyczajeni do patrzenia
na $wiat przez pryzmat wlasnego jezy-
ka, ze nie zauwazamy tego, czego ten
jezyk nazwac nie potrafi. Wracajac do
zatoki— zdaje mi sie, ze w tym wypadku

Dziob jest stowem polskim.

ta angielska réznorodno$¢ ma zwigzek
z zegluga przybrzezna, w ktorej trzeba
bardzo dobrze zna¢ linie brzegowa, wie-
dzie¢, gdzie jest glebiej, gdzie ptyciej,
gdzie jest szeroka, a gdzie waska zatoka.
Nazywanie elementow linii brzegowej, jej
rozréznienie byto niezwykle wazne i kaz-
da jej czes¢ musiata mie¢ swoja nazwe.
Jak Anglicy wyruszali na morze? Bardzo
powoli i ostroznie, najpierw krecili sig
wokot wiasnych wybrzezy, na petne mo-
rze wyruszyli o wiele pozniej niz np. Hisz-
panie. Dla Anglika podstawowa perspek-
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tywa byta perspektywa rybaka czy zegla-
rza pltywajacego wokot wysp, nie zapusz-
czajacego si¢ zbyt gleboko w morze. Stad
np. bogactwo nazw tamtejszych wysepek.

- A czy zna pani profesor przyklad
slowa zwiazanego z morzem, ktore
ani nie ma rodowodu ladowego ani
nie jest zapozyczone?

- Tak, tym slowem jest... morze.

- Naprawde? Nie jest pochodzenia
lacinskiego, to nie jest lacinskie
mare?

- Tak, ale tacina byta pdzniej, to sto-
wo wywodzi si¢ z jezyka praindoeuropej-
skiego. Tyle, ze nasi indoeuropejscy
przodkowie wywodza si¢ ze stepow, do
morza dotarli stosunkowo pdzno, na te-
renach dzisiejszej Grecji. Stowo to
(brzmigce prawdopodobnie mari) po-
czatkowo nazywato rozmaite zbiorniki
wodne, np. jeziora, zbiorniki zalewowe.
Dopiero pdzniej zaczeto si¢ ,specjalizo-
wad”. Owe rdzne znaczenia widac jesz-
cze, gdy przyjrzymy si¢ kontynuantom
tego stowa w innych jezykach indoeuro-
pejskich, na przyktad francuskie merod-
nosi si¢ do zbiornika stonej wody, ale
podobnie brzmigce maraisto bagno, za$
mare - katuza. W angielskim mamy
wprawdzie sea, ktére jest pochodzenia
gemanskiego, ale tez przestarzate juz dzis
stowo mere, ktore nazywato jeziora.

- Czy w innych jezykach mozemy
znalez¢ stowa morskie, ktore pocho-
dzityby z Polski?

- Watpig. Moge najwyzej wskazad,
w jaki sposob takie hipotetyczne stowo
mogtoby przenikna¢ do innych jezykdw.

- Hanza?

- No tak, z Hanza wymienialismy to-
wary, ale czy stowa? Na zachéd dawali-
$my naprawde mato stéw. Wiegcej szto
na wschéd, ztym, ze czg$ciej bylismy
posrednikiem w przekazie stéw zachod-
nich.

- Ale byl taki moment, kiedysmy
siegali od morza do morza. Wiec je-
zeli np. Kozacy operowali na Morzu
Baltyckim, a byl taki epizod, to nazwa
ich lodzi, czyli czajka, powinna by¢
znana Skandynawom, czy tez wejs¢
do ich jezyka.

- Jezeli chodzi o rézne dziedziny stow-
nictwa morskiego, udziat zapozyczen i ich
zrodha sg rdzne. Najwiecej jest zwigzanych
z zegluga. Chodzi o to, ze gdy pojawia sig¢
jaki$ nieznany wczesniej w danym pan-
stwie czy spoteczno$ci obiekt z wiasna
nazwa, to ona si¢ w danym jezyku przyj-
muje. Polacy gdzie$ tak od XVI wieku tez
zaczynali podrozowad, np. do Ziemi Swig-

tej. Droga wodna byla bezpieczniejsza
i wygodniejsza od ladowej. Stykajac sie
z innymi jednostkami plywajacymi i opi-
sujac swoje wojaze w dziennikach pod-
r6zy, wprowadzali te nieznane wczesniej
nazwy. I w taki sposdb wchodzity one do
polszczyzny.

- Jak juz jestesmy przy XVI-XVII
wieku — ciekawi nas, jakiego jezyka
uzywali ludzie stuzacy na statkach
kaperskich krola Wladyslawa Jagiel-
lonczyka, we flocie krolewskiej Zyg-
munta Augusta, czy w Bitwie pod
Oliwa. Jakie bylo pochodzenie termi-
nologii tam uzywanej? Przeciez ofi-
cer wydajac rozkazy musial to robic¢
w jakims jezyku.

- Kiedy mowimy o tym okresie, raczej
bylby to jezyk niemiecki niz angielski,
ktéry nie oddziatywat wowcezas ani na pol-
szczyzng, ani na inne jezyki. To musiata
by¢ raczej mieszanina niemieckiego, kté-
regos z jezykow skandynawskich, ktore-
go — nie wiemy, tym bardziej, ze wiele
stow w tamtejszych jezykach miato po-
dobne lub identyczne brzmienie. Na przy-
ktad stowo flota— zaktada sig, ze jest po-
chodzenia skandynawskiego, ale z ktore-
go konkretnie kraju pochodzi, nie wie-
my. W srodowiskach wielojezycznych,
gdzie tym co aczy jest wspdlna praca,
zwykle wypracowuije si¢ jaki$ zargon zro-
zumiaty dla wszystkich. A podstawowe
komendy wydawane sa w jezyku, ktéry
jest nadrzedny i réwniez dla wszystkich
zrozumialy. Podejrzewam, ze mdgt by¢
to jezyk niemiecki.

- A Kaszubi? Spotecznosc¢ zyjaca
od wiekow z morza, majaca wlasne
jednostki, a wiec i wlasne ich nazwy.
Czy to nazewnictwo przechodzito do
jezyka polskiego? Bylo przeciez
o wiele bogatsze niz, powiedzmy,
chilopa na Podolu.

- Nie tylko stownictwo. Sprawdzitam
jak to wyglada w odniesieniu do przystow.
W publikagji ,Nowa ksiega przystéw i wy-
razen przystowiowych polskich” pod ha-
stem morze, trzy czwarte z nich to przy-
stowia kaszubskie. Jezeli chodzi o widze-
nie przez Kaszubow morza, to charakte-
rystyczne jest, ze dla nich morze bylo
miejscem pracy, czyli zestawiali morze
zrola, z polem uprawnym. ..

- ...bo uprawiali morze.

- Wtasnie, dla nich to nawet nie byto
przenosne znaczenie, rozumieli je dostow-
nie. Jezeli sie spojrzy na stownictwo czy
frazeologie kaszubska dotyczacg morza,
to oni naprawde to morze widzieli — zwra-
cali uwage na jego ruchy, falowanie, wia-
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Fot. Czestaw Romanowski

Przod Daru Pomorza jednoznacznie
kojarzy sie z ptasim dziobem...

try, sztormy. Ich stownictwo byto o wie-
le bogatsze, bo od morza zalezat ich los.

- Pani profesor, skad si¢ wziely
w jezyku polskim podstawowe stowa,
ktore uzywane sa przez marynarzy
jakrufa i dziob?

- Rufajest zapozyczeniem, brzmi nie-
miecko. Dziob jest oczywiscie stowem
polskim. Swoja droga to zabawne, ze na
okres$lenie dwoch koncow statku uzywa-
my stow o kompletnie réznym pocho-
dzeniu.

- A dlaczego dziob, a nie np. glo-
wa?

- Moze chodzito o to, jak wygladaty
dawne jednostki plywajace, w tym sen-
sie, ze ich przod kojarzyt sie z ptasim
dziobem. Np. przéd Daru Pomorza jed-
noznacznie kojarzy mi si¢ z ptasim dzio-
bem. Ale moglby to by¢ jeszcze nos.
Bylby bardziej zrozumialy, bo przenosze-
nie nazw czedci ciala na wszystko co nas
otacza, jest bardzo naturalnym procesem.

- Koncowka masztu mogtaby by¢
czubkiem. A jest, z angielskiego, to-
pem...

- Bo z ksztaltowaniem sie stownictwa
specjalistycznego jest tak samo jak
z ksztaltowaniem sie stownictwa ogolne-
go. Kiedy zaczyna sie co$ nazywac, bar-
dzo czesto probuje sig réznych sposobdw,
co nam pasuje. To stownictwo sie bardzo
powoli konwencjonalizuje, z duzego za-
sobu wybiera si¢, czasami wrecz przypad-
kowo, jedna lub dwie nazwy. Chociazby
dla nazwania tego co dzisiaj zwie si¢ za-
tokg, przez trzy stulecia, od pigtnastego
do osiemnastego wieku, pojawialy sie
nastepujace nazwy: odnoga morska, stru-
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mien morza, kanat morski, buchia, je-
zyk, okrgzek, wyrwa w brzegu morskim,
zatok, zatoka, wylewa morska, wylewek,
odlewisko, golf. 1 z tego wszystkiego zo-
stala zatoka.

-Jezyk i stownictwo ksztaltuje si¢
przez setki lat. Czy jest jednak jakis
okres, ktory decydujaco wplynal na
nasze nazewnictwo morskie?

- Zawsze czynnikiem porzadkujacym
jezyk jest tworzenie stownikow. Pierw-
szy wazny stownik dla polszczyzny to
stownik Lindego, czyli przetom XVIII
i XIX wieku. Oczywiscie, gdybysmy po-
rownali ten stownik z uzywanym obec-
nie slownictwem, jest ono w wielu dzie-
dzinach o wiele bogatsze. Bogactwo sy-
noniméw w jakims okresie moze informo-
wac nas o tym, ze stownictwo w danej
dziedzinie dopiero sie¢ ksztaltuje, czyli
jestesmy na etapie poszukiwan, tak jak
zt3 zatokq, czy tak jak byto zapewne z na-
zywaniem czesci statkéw. Podejrzewam,
ze w pierwszych stuleciach byto iles ich
nazw i dopiero pdzniej utrwalita si¢ ta jed-
na. Czasem zresztg dzieje si¢ to przypad-
kowo, stad éw brak konsekwencji w nazy-
waniu. Jezyk, ktorym sie na co dzien po-
stugujemy, nie jest konsekwentny inie
musi by¢.

- Ale s3 momenty przelomowe,
w ktorych mozemy mowic¢ o pew-
nym porzadkowaniu terminologii
i slownictwa. Tym momentem byl bez
watpienia rok 1918, kiedy Polska od-
zyskala niepodleglos¢ i skrawek do-
stepu do morza. W jednej z ksiazek
Borchardta, ,Kolebka nawigatorow”,
jest rozdzial, w ktorym opisuje on jak

powstala polska terminologia mor-
ska. Przypisuje si¢ to powstaniu
pierwszych podrecznikow dla szkot
morskich, czyli dzielu dwoch ludzi -
Antoniego Ledochowskiego i Mamer-
ta Stankiewicza. Stang¢li przed gigan-
tycznym zadaniem, musieli zlozy<¢
»do kupy” nazewnictwo morskie uzy-
wane w trzech zaborach. Wiec nie
zawsze sie da zadekretowac, Zze od
dzisiaj ten wyraz znaczy to i to.

- W terminologii - tak. W stownictwie,
czyli tym co jest cze$cig jezyka ogdlne-
go, nie.

- No wiec, czy w wypadku termi-
nologii da si¢ to wszystko poukladad,
Zeby to bylo i konsekwentne, i zro-
zumiale? Czy to syzyfowa praca?

- Sg takie préby. Ale w pewnym sensie
jest to tez syzyfowa praca. Bo z jednej stro-
ny - terminologia, w odréznieniu od stow-
nictwa, podlega ,obrébee” przez fachow-
cow. Kto$ bierze bogactwo terminow, robi
z tego stowniki terminologiczne, porzad-
kuje. W terminologii obowigzuja pewne
zasady, a mianowicie, Ze dla jednej rzeczy
powinna by¢ jedna nazwa, Ze termin po-
winien mie¢ precyzyjne znaczenie, trzeba
uscisli¢, doktadnie wiedzieé, co to jest
morze, a co to ocean - w jezyku ogolnym
jest to nam do$¢ obojetne. Ale wlasnie
z drugiej strony mamy ,ci$nienie” jezyka
ogolnego, bo ci wszyscy, ktdrzy postuguja
sie terminologia, na co dzien uzywaja je-
zyka nieterminologicznego. ,Narazone” s3
te wyrazy, ktore funkcjonujg rownoczesnie
na dwa sposoby, wyrazy typu morze,
obecne w jezyku ogdlnym i w terminolo-

gii. Jezyk ogdlny jest nieprecyzyjny, a sy-

Fot. Piotr B. Starericzak

Fancuskie mer odnosi sie do zbiornika stonej wody,
ale podobnie brzmiagce marais to bagno, zas mare - katuza.
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- W stereotypie Polaka wprawdzie
tkwi zamitowanie do koni,

ale kojarzenie ich z morzem

nie jest polskim wynalazkiem

— wyjasnia prof. Mackiewicz.

nonimia i wieloznacznos$¢ sg w nim natu-
ralnymi zjawiskami. O wiele ,bezpieczniej-
sze” sg terminy utworzone sztucznie, czy
zapozyczone tylko na potrzeby termino-
logii, bo nie ma tego ,ci$nienia” wptywu
jezyka ogolnego. I tu istotnie mozna zade-
kretowac, ze wyraz x, ktéry nikomu sie
z niczym nie kojarzy, bedzie znaczyt to i to.

- Przykladem zamieszania moze
by<¢ uzywanie stow okret i statek. Ten
pierwszy oznacza obecnie jednostke
floty wojennej, ten drugi handlowe;j.
To dlaczego przemysl stoczniowy na-
zywany jest okretownictwem? A prze-
chodzac do pytania, jakie pani zda-
niem zjawisko opisuje sytuacja odreb-
nego slownictwa morskiego dla Ma-
rynarki Wojennej? Shuzacy tam mary-

narze mowia np. Ze okret wychodzi
z portu, albo, Ze idzie wjakims kie-
runku zamiastwyplywa i plynie.

- W kazdej wyspecjalizowanej dziedzi-
nie zycia, ktéra postuguje si¢ swoja ter-
minologia, jest tendencja, aby ze swoje-
g0 jezyka uczyni¢ co$ w rodzaju tajnego
kodu. Na zasadzie, kto méwi tak jak my,
jest jednym z nas. Kto nie potrafi si¢ po-
stugiwac si¢ naszymi zwrotami, nie jest
nasz. Czasami jest to $wiadome, najlep-
szym przykladem jest wiezienna gryp-
sera, czasami to wptyw okolicznosci. Sy-
gnat - my jestesmy wyjatkowi, a nasz je-
zyk jest jezykiem dla wtajemniczonych.

- Ajak pani ocenia zapozZyczenia
z jezykow obcych, glownie z angiel-
skiego, we wspolczesnym jezyku

polskim? Najlepszym przykladem jest
shiplover. Dlaczego nie moze byc¢ to
milosnik statkow czy okretow?

- Przyznam, ze tego nie rozumiem. Nie
jestem przeciwko wszystkim zapozycze-
niom, bo niektére z nich sa przydatne, gdy
rzecz wchodzi ze swoja nazwag, a w do-
datku, gdy wchodzi réwnoczesnie na rdz-
ne obszary jezykowe, mamy wigc wygo-
de w postugiwaniu si¢ nazwa ogdlnie zro-
zumialy. Jezeli chodzi o shiplovera, nie
widze powodu, by nie zamieni¢ go na
jaki$ polski odpowiednik.

- Moze itu mamy do czynienia
z tym wyjatkowym klubem postugu-
jacym si¢ wlasnym jezykiem?

- Mysle, ze tak.

- Jaki jest zatem ten jezykowy ob-
raz morza w Polsce?

- Trzeba pamieta¢ o tym, ze jezeli
postugujemy si¢ pojeciem ,obraz swiata
zaklety w jezyku”, to odnosi nas to do
przesziosdci. Bo stowa, ktorymi sie postu-
gujemy, nie weszly do jezyka wczoraj.
A zatem nie $wiadcza one o naszym wi-
dzeniu $wiata, a o tym, jak go postrzegali
nasi przodkowie. Chociaz tez nie do kon-
ca, poniewaz wiele ze stéw, ktorymi sie
oni postugiwali i za pomoca ktorych wi-
dzieli $wiat, do dzisiaj nie dotrwato. Poje-
cie ,obraz §wiata” jest wiec pojeciem przy-
datnym, do ktérego jednak trzeba miec
ograniczone zaufanie. Obraz morskiego
$wiata wynikajacy z tego, co znajdujemy
w danych jezykowych, potwierdza to, co
wiemy skadinad, czyli z historii - Ze na
morze patrzylismy z bardzo daleka, ze czg-
sto nie byto ono widziane wtasnymi oczy-
ma, a poprzez literature. Ze nie bylo to
morze, z ktérym stykano si¢ na co dzien...

- Zywilo tylko Kaszubow...

- To nie byto morze, od ktorego zale-
zato przezycie. Naszych przodkdw zywi-
lo pole, a nie morze. Czyli jest to morze,
jezeli postuzymy si¢ metaforg obrazu,
widziane z daleka, bez szczegotow, nie-
wyrazne, raczej impresjonistyczne niz
realistyczne.

- Zatem, czy w swietle badan j¢zy-
kowych jestesmy narodem morskim?

- Nie.
Prof. dr hab.

Jolanta Mackiewicz jest

kierownikiem Zaktadu Jezyka

Mediéw w Instytucie Filozofii,
Socjologii i Dziennikarstwa
(Wydziat Nauk Spotecznych)
Uniwersytetu Gdanskiego.
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Z WIZYTA...

na pokladzie niszczyciela |

Mato kto z odwiedzajacych Bfyskawi-
ceturystow zdaje sobie sprawe, ze okret
zyje podwojnym zyciem. To pierwsze
Jkreci sie” wokot ludzi, ktdrzy przychodza
na poktad, aby pozna¢ jego dzieje i hi-
storie Polskiej Marynarki Wojennej w 0go-
le. W drugim za$, jednostka petni funk-
cje reprezentacyjne. Z obu powodow jest
takze miejscem stuzby dla czterdziestu
cztonkéw obecnej zatogi.

W ciagu roku poktad okretu odwie-
dza do 140 tysiecy osob. Zwiedzaja, przy
okazji zapoznajac si¢ z przygotowana dla
nich wystawa, ktora zajmuje okoto 150
metrow kwadratowych powierzchni
kontrtorpedowca. To zaledwie 10 procent
jednego z szesciu poktadéw. Cho¢ w po-
laczeniu z reszta trasy zwiedzania, prowa-
dzaca poprzez maszynownig, kottownie

- ipoktady, na ktorych rozmieszczon
| liczne element ia ios

Salut jest wyjgtkowy

Podwéijne zycie

Chociaz wieksza cze$é legendarnego okretu-muzeum
Blyskawica udostepniana jest turystom, to jednak wiele
pomieszczen pozostaje poza trasq zwiedzania.
Pokazujemy nieznane zakgtki niszczyciela.

okretowego, stanowi to w sumie wiek-
sz0$¢ jednostki, jednak wiele z waznych
jej elementéw pozostaje dla turystéw nie-
dostepna.

Dzigki uprzejmosci dowddcy, kmdr
por. Jerzego kubkowskiego, zwigzanego
z Blyskawicq od dwudziestu lat, a dowo-
dzacego nig od dziewieciu, odbylismy
spacer zagladajac w te wlasnie miejsca.
I pierwsze co przyszto nam przyznad, to
fakt, ze wpuszczenie tutaj turystow mo-
globy by¢ dla nich rzeczywiscie niebez-
pieczne. Dotarcie w niektore zakamarki
okretu jest po prostu trudne. Wiodg do
nich niezwykle waskie, wysokie i strome
trapy. W takich warunkach o wypadek
nietrudno.

Stuzy¢ godnie

Najpierw zobaczylismy Gtowne Sta-
nowisko Dowodzenia, pomost bojowy
zlokalizowany wysoko nad poktadem,
w dziobowej czesci okretu. To stad Biy-
skawicabyta i jest obecnie, w czasie prze-
holowywania na remonty, dowodzona.

Stojac tam tatwo sobie wyobrazi¢ sku-
lone w ciemno$ciach postaci, zalewane
woda, chtostane wiatrem (pomost nie jest
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niczym zastonigty), uwaznie obserwuja-
ce morze gdzie$ na péinocnym Atlanty-
ku podczas ostony konwoju w czasie dru-
giej wojny Swiatowe;.

O wiele bardziej komfortowe warun-
ki mieli cztonkowie zatogi petniacy stuz-
be w polozonej nizej i zakrytej kabinie
nawigacyjnej oraz sasiadujacej z nig ste-
réwee. To wiasnie tu okreslano potoze-
nie i kurs okretu, a takze sterowano nim
przy pomocy kota sterowego.

Nieopodal obu kabin znajduje si¢
centrala artyleryjska, skad kierowano
ogniem korzystajac z pomocy wielkie-
go kalkulatora artyleryjskiego umiesz-
czonego posrodku pomieszczenia.
Wszystkie dziata Blyskawicy sa spraw-
ne, ale zakonserwowane. Strzela¢ moz-
na z dwu armat salutacyjnych. Robi sie
to (uZywajac oczywiscie $lepej amuni-
¢jD w wyjatkowych sytuacjach, okreslo-
nych przez Regulamin Stuzby na Okre-
tach, np. z okazji Swieta Wojska Polskie-
go czy rocznicy powstania Marynarki
Wojenne;j.

Dowddca Btyskawicy
kmdr por. Jerzy Lubkowski.
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Saluty armatnie to jeden z elemen-
tow funkcji reprezentacyjnej, jaka pet-
ni Blyskawica. Jej poktad odwiedzaja
czesto oficjalni goscie, ostatnio z wizyta
byt np. prezydent Bronistaw Komorow-
ski. Odwiedziny VIP-6w nie sg jednak
jedynymi waznymi wydarzeniami, kto-
rych $wiadkiem bywa niszczyciel. Na
jego poktadzie ,wodowane” s3 ksiaz-
ki, odbywaja sie konferencje naukowe
i promocje oficerskie. Ba, nawet paso-
wania na pierwszoklasistow! W sumie
daje to kilkadziesigt réznego rodzaju
imprez w ciagu roku.

To duzo. Chociaz na Blyskawicy stu-
7y 40 ludzi, dowddca okretu nieraz na-
rzeka, ze to nadal za mato, aby godnie
wszystko obstuzy¢. A przeciez to nie je-
dyne zadanie, jakie przed nimi stoi. Okret
wcigz pozostaje na stanie Polskiej Mary-
narki Wojennej i podlega wszelkim woj-
skowym rygorom (Marynarka Wojenna
jedynie udostepnia okret muzeum MW
w Gdyni, ajego dowddca wspotdziata
z dyrektorem tej placéwki w zakresie pel-
nienia przez jednostke funkcji okretu-
muzeum). Zatoga musi utrzymywac go
w idealnym stanie. Oznacza to dlugie

enr 1 «stycze
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Kalkulator w centrali artyleryjskiej.

godziny poswiecone na konserwowanie,
czyszczenie i naprawianie.

Wiekszo$¢ prac marynarze muszg
wykona¢ wiasnymi rekoma. Kiedy spa-
cerujemy po niszczycielu, kmdr Bubkow-
ski co chwile pokazuje nam remontowa-
ne w ten wiasnie sposéb przez zatoge
instalacje, pompy i inne elementy okre-
tu, a takze wykonane samodzielnie rucho-
me przekroje urzadzen okretowych, da-
jace zwiedzajacym wyobrazenie jak
skomplikowane sg to urzadzenia.

- Wentylacje mamy tutaj z 1937 roku.
I dziata! - méwi dowodca. - Elektryka pra-
cuje na trzech réznych napigciach. Mato
jest fachowcow, ktérzy umieliby znalezé
sie¢ w tej calej technice. A i oni potrzebuja
kilku lat doswiadczen, aby poznac wszyst-
kie jej tajemnice. Na szczescie niektorzy
z tych fachowcow stuzg na okrecie.

Czlonkowie zalogi Bfyskawicy nie
moga by¢ ludzmi przypadkowymi. Musza
wykazywac si¢ nie tylko specyficznymi
umiejetno$ciami, o jakich wspomina kmdr
Eubkowski, ale takze umie¢ zajmowac sie
turystami, ktorych nieraz znajduje si¢ na
jednostce nawet dwie czy trzy setki jed-
noczesnie. Zwykle marynarze pracuja na
okrecie od 7.30 do 15.30, jednak w sezo-
nie letnim czas ten wydtuza sie do godzi-
ny 18.

Nie oznacza to, ze potem Blyskawica
pustoszeje. Zostaja catodobowa stuzba
i wachta, tak jak to si¢ dzieje na innych,
pozostajacych w linii okretach polskiej flo-
ty wojennej.

I podobnie jak tam, rowniez na histo-
rycznym niszczycielu znajduja sie¢ po-
mieszczenia socjalne dla zalogi. Jest wiec
kuchnia (kiedy tam zajrzelismy kucharz
przygotowywal akurat zupg ziemniaczang
i bitki wolowe na obiad), mesa kadry i po-
mieszczenia z kojami dla marynarzy. Wa-
runki raczej spartanskie, ale w razie po-
trzeby mozna si¢ przespa¢ w tych sa-
mych kojach, w ktorych spali ludzie stu-
zacy na Blyskawicy podczas drugiej woj-
ny $wiatowej. Ale na okrecie znajduja si¢
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Sifownia.

takze bardziej nowoczesne miejsca, m.in.
dwie sitownie do ¢wiczen i pomieszcze-
nie do gry w ping-ponga.

Ogladanie ukrytych przed oczyma
,zwyczajnych” zwiedzajacych, czesci
okretu-muzeum, konczymy w jego naj-
bardziej reprezentacyjnej czesci — Salo-
nie Kapréw i saloniku dowodcy. Salon
Kapréow to obszerna sala, gdzie zwykle
odbywaja si¢ najwigksze uroczysto$ci
zwiazane z obecnoscig duzej ilodci osob,
np. wodowania ksigzek marynistycznych.
Salonik dowodcy zas stuzy do bardziej
kameralnych spotkan.

W trakcie zwiedzania okretu i poznie;j,
przy herbacie w saloniku dowédcy, kmdr
Eubkowski opowiada mi epizody z histo-
rii Blyskawicy. Te bardziej i mniej znane.
Widag, ze jest pasjonatem jej historii oraz
dziejow innych polskich historycznych

Pomost dowodzenia okretem.

Mesa kadry.

jednostek. 52-letni oficer napisat trzy
ksigzki i wiele artykutdw.

- Bycie dowddcg na Blyskawicyto nie
to samo, co bycie dowddcg gdzie indziej
- przekonuje. - Okretow jest w polskiej
flocie wiele, a ten niszczyciel tylko jeden.
To wyjatkowa jednostka. Jej historia zo-
bowiazuje.

Kabina nawigacyjna.
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Okret z orderem

Blyskawica (dtugos$¢ 114 m, wypor-
nos¢ 2,2 tys. ton, 215 oséb zatogi) zosta-
ta zbudowana ponad 70 lat temu w Wiel-
kiej Brytanii. Nalezy do najstynniejszych
polskich jednostek wojennych. Jest tez
najstarszym, zachowanym do dzisiaj, nisz-
czycielem na swiecie.

Tuz przed wrzesniem 1939 roku okret
opusdcit kraj i udat si¢ do Anglii. Dzieki
temu mogt walczy¢ z Niemcami u boku
Royal Navy. Jak si¢ oblicza, podczas dru-
giej wojny $wiatowej, przeptynat 150
tysiecy mil morskich, eskortowat 83 kon-
woje, uczestniczyt w 108 patrolach i ope-
racjach morskich, brat udziat w zniszcze-
niu dwaéch i uszkodzeniu szesciu okretdw
nawodnych oraz zniszczeniu dwoch stat-
kow handlowych. Uszkodzit trzy okrety
podwodne i zestrzelit 4 samoloty na pew-
no i2 prawdopodobnie. Wstawil sie
obrong angielskiego miasta Cowes przed
niemieckim lotnictwem. Trzykrotnie ulegt
uszkodzeniom podczas wypetniania za-
dan bojowych. Byt wiec prawdziwym,
morskim ,wotem roboczym”. W uznaniu
wojennych zastug, okret zostat odznaczo-
ny Orderem Virtuti Militari.

Po zakonczeniu wojny Blyskawica
powrdcita do Polski. Przez kolejne dwa-
dziescia lat eksploatowana byla jako kla-
syczny niszczyciel. W obecnej roli, okre-
tu-muzeum stacjonujacego w Gdyni, wy-
stepuje od 1976 roku.

Cztery lata temu Bfyskawica zostata
uhonorowana medalem Maritime Herita-

Sterowka.

ge Award, prestizowa nagrodg przyzna-
wang najlepszym historycznym jednost-
kom plywajacym. Oznacza to, ze weszta
do niezwykle elitarnego, miedzynarodo-
wego grona okretow, ktdre wniosty naj-
wiekszy wktad w historie $wiata i zostaty
zachowane dla kolejnych pokolen. Jak do
tej pory przed Blyskawicq wyrdznienie
to otrzymalo zaledwie 28 jednostek (na
okoto 3000 zarejestrowanych tego typu
statkéw i okretow!), w tym legendarne:
Victory, Vasa czy Constitution.

Tekst i zdjecia:
Tomasz Falba
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Drugiego stycznia mineta okrqgta, 60. rocznica
powstania Polskiej Zeglugi Morskiej. Przedsigbiorstwo
formalnie powotane zostato do zycia 2.01.1951 r.
decyzjq éwczesnego ministra zeglugi.

Tradycje PZM siegajg jednak znacznie dalej

— do okresu miedzywojennego.

Przedsigbiorstwo zaczynato w 1951 r.
od 11 nienowych frachtowcdw o taczne;j
nos$nodci 27 tys. ton. PZM odziedziczyta
je, razem z zalogami ptywajacymi i trzo-
nem sktadu osobowego zeglugowcodw
w biurze armatorskim, po Zegludze Pol-
skiej SA - pierwszym, powaznym, polskim
przedsigbiorstwie armatorskim. Ta cia-
glo$¢ pozwala Polskiej Zegludze Morskiej,
jako jedynemu powojennemu polskiemu
armatorowi, powolywac si¢ na tradycje
siggajace poczatkéw polskiej zeglugi
z prawdziwego zdarzenia.

Flota szczecinskiego armatora opiera-
ta si¢ poczatkowo gtéwnie na serii ,fran-
cuzéw”. Byly to: s/s Wilno (pdzniej prze-

Nasze MORZE « nr 1 « styczert 2011

mianowany na Wielun), s/s Krakow, s/s
Katowice, s/s Poznan i s/s Torur - pierw-
sze jednostki tworzonej praktycznie od
zera floty migdzywojennej Polski. Warto
tu wspomnie¢, ze pierwszym polskim
statkiem handlowym, jaki w dniu 21 wrze-
$nia 1945 r. wrdcil z wojny do portu
w Gdyni, byt wtasnie jeden z ,francuzéw”
Zeglugi Polskiej — s/s Krakéw, dowodzo-
ny przez kpt. z. w. Bolestawa Mikszte.

Wréémy jednak do czaséw PZM. Wa-
runki zycia na pierwszych statkach firmy
- zwlaszcza na francuzach” - byly spar-
tanskie.

Marynarze nie mieli oddzielnych ka-
bin, a w kubrykach spato ich nawet po

rocznica PZM

60 lat

Polskiej Zeglugi
Morskiej

Drawsko - jeden z najnowszych statkéw PZM,
nalezy do serii ,jeziorowcow”.

os$miu. Jako Ze byly to parowce, w ich
zalogach byto takze po trzech palaczy,
smarownikéw, trymeréw i mechanikow.,
Mimo do$wiadczanych niewygdd, mary-
narze z wielkim sentymentem wspomi-
naja tamte romantyczne czasy.

W pierwszych latach wylgcznym ce-
lem dziatania przedsigbiorstwa byta - w za-
tozeniach i wedtug odgdrnych dyrektyw
w centralnie planowanej gospodarce -
obstuga polskiego handlu zagranicznego
iwtym sensie - ochrona suwerennosci
rodzimego eksportu drogg morska.

W okresie tym eksploatacja statkdw
w PZM odbywata sie jedynie w relacjach
bliskiego i $Sredniego zasiegu, co w prak-
tyce oznaczato operowanie po Baltyku
i Morzu Pétnocnym.

Otwarcie na $wiat

W ciagu pigciu pierwszych lat az 80
procent wszystkich przewozdw stanowi-
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ty, wysytany za granice polski wegiel oraz Na szersze wody PZM wyplyneta po Pod koniec lat pigédziesiatych dyna-
kupowana na potrzeby zywiotowo roz-  raz pierwszy pod koniec lat pigédziesia- micznie wzrasta¢ zaczat tonaz armatora
wijajacego si¢ rodzimego przemystu -  tych, obstugujac znacznie bogatsza game  oraz jego przewozy. Rozwdj tonazu byt
ruda zelaza. W 90 procentach byly to tadunkéw oraz zawijajac do wielu nowych  mozliwy m.in. dzigki powotaniu w 1958
przewozy w zegludze trampowej i cho¢  portéw. W 1958 r. w pionierska podrdz — roku Funduszu Antyczarterowego. PZM
PZM juz od 1951 r. posiadata trzy state do Gwinei wyruszyt z tadunkiem cemen-  korzystajac ze $rodkéw tego funduszu
linie, to stanowily one w poczatkowym  tu pezetemowski parowiec Tczew. Ozna-  zakupita do 1963 r. 22 jednostki typu ,li-
okresie zaledwie margines dziatalnosci  czalo to nie tylko otwarcie bardzo optacal-  berty”, ,empire” i ,park”, o tacznej nos$no-

przedsiebiorstwa. nej - jak si¢ pdzniej okazato - linii zachod-  $ci 250 tys. ton. Statki te umozliwity ar-
Tloéci przewiezionych tadunkéw nie  nioafrykanskiej, ale generalne wyjscie stat-  matorowi znaczne poszerzenie zasiggu

byly imponujace. W 1951 r. bylo to zale-  kéw PZM na wody oceaniczne. dzialania.

dwie 800 tys. ton, a do 1955 roku suma W nowg dekade armator wszedt dys-

ta wzrosta do 1,5 mln ton. ponujac tonazem zdolnym do rejséw
pozaeuropejskich. Oprécz statkéw z ak-
cji antyczarterowej, flote dotad sktadajaca
sie ze statkow ,odziedziczonych” lub za-
kupionych z rynku jednostek uzywanych,
zaczely zasila¢ rowniez konstrukcje no-
. woczesne, jak chocby budowane w Stocz-
gl polskiej i GAL PO~ o ' ni im. Warskiego w Szczecinie jednostki
g ; cy ZarZa- S typu ,kolejarz”, czy nieco pdzniej - stat-
; ) ska, na mocy Zarz \ N
a Ze.gh;giil\godl:ﬁa 2 stycznia 1931, it : ki typu ,ziemia”, pochodzace ze stoczni
dzenia ministra Zeg1S ladata sie z 11 statkOw 4 wioskich i brytyjskich.
Poczatkowa flOt?})le\f 27 tys ton. Byty to: 4 p.a-. ey 4 Wraz ze wzrostem liczby statkéw,
o lacznej nosNOSCl oK. —1 926 roku we francuskiej AR S rozwijala si¢ takze struktura przedsie-
ROV UCS wybudowane ¥ 1*HFrancais w Blainville: {77 W48 & AP biorstwa. W 1963 r., na mocy decyzji
stoczni Chant/iers Nﬂ‘fil 2 L Wielun (€X. Wilno), : e ministerstwa, PZM stala sie przedsie-
Torum, KmleOlUy.P OZﬁ ;tqtk(')w s/s Narocz (2520 4 i biorstwem wielozaktadowym, ktérym
najstarszy Z P“Zel\%g:io;;ny w1915 1. W wielkiej e ] zarzadzat dyrektor, przy pomocy sied-
ZD € e rzowiec < miu zastepcoOw. Rok pdzniej powsta-
:ewielki kabotazO S p p )P
m‘e wany W 1938 roku wilno lPOte"‘::':z':cj,,_ ty dwie odrebne komorki: Zaktad
o nognosct 310 b 37?1:; " (21(;99 ¢ nognoéci) zbu- jeden zfra Trampingu oraz Zaktad Linii Regular-
w Niemczech, m/gf - tki z serii B-30 budo- - DIErWSZY statek ZbudO/-, nych, ktore staly sie trzonem dziata-
dowany W 1944 1‘1“ iej: /s Soldek - pic /s JednoSc nia armatora.
wane od LA DS

11 etoczniowego, S 1. .
) zemystu StOCZ! 950) Szybko rosta tez liczba zatrudnio-
jennej -
wany W powo}
Robotnic

Lata 50.

o 1951 -z potaczenia Zeglu

wstaje Polsk

ton no$nosch) -
2 ) -
Brytanii, m/s Narew

7 4 sta ,
w Stoczni Gdansk
historii polskiego Pt

uski oraz s/'s Bry8a:

hieogo (1 .
da Makowskiego ( nych w PZM pracownikéw. Pomie-
zd, S/S Pstrou

owila seria ,fran- dzy latami 1961-65 ulegta niemal po-
arty historil pol- dwojeniu i wyniosta w ostatnim roku
idzia’iahlo- pieciolatki 4164 0séb, w tym 3557
oficeréw i marynarzy oraz 607 pra-
cownikéw ladowych.
7 ktorymi PZM W 1967 r. otwarto pierwszg li-
: «& byt Sotdek. Za- ni¢ promowa ze Swinoujscia do
rozpoczyna&a dZ“"ﬂgi‘I‘OO;ZEziywczai gra- Ystad, ktéra do konca dekady ob-
sieg P"elwszyrch- N atora oeraniczonych shugiwal prom Gryf. To potacze-
dziatalnosct :-mnal1 g L QZOO. nie okazato si¢ pierwszym trwa-
rza POINOTH=S tym polskim przedsiewzigciem
w zegludze promowej. Wezesniej-
S sze proby byly efemerydami.
s°":;:1' - o statek- _ - W drugiej polowie lat sze$¢-
::uzeum, :1-adal nosii;:z::j firmy. "ﬁl\' B~ 1 . dziesiqty;h w strategii eksploata-
armatorskie s26Z6¢ cyjnej PZM nastapily powazne
zmiany. Dotyczyly przede
wszystkim znacznego wydtuze-

2. trzon jego floty stan

na otwieraly piewvsz'e. ki ol
a, czyli przemyshme] i trwa

i §ci ar (.tor
oczatku dziatalnosci armator
ot » . ktore przed WO
cuzOW” - PArowcow; e

i zda
skiej zeglugi Z prawdziweso

Sci 7 we.
4ci zeglugo |

e Jednym Z€ statkOw,

8 nice :
do Battyku i MO

iM od 1951

QA0 Gwi- e’ - A 5 . .

roku W pionierska pod1o'Z do’ e ; nia relac.]1 Przewozowych oraz

e W 1958 rOKU oc Tczew. Jak Si€ pozNic) A= e ustanowienia zupetnie nowych
nei wyruszy! pmo:;:,\rcie nowej i bardzo opta- = S tras. W mniejszym stopniu zmia-

otwd - funkcio- ~ ,

okazak.), '\')Y‘%todnioaﬁykaﬁsmei ktora h}nkdo = — ny zwiazane byly ze struktura
calnej linii zacho iem do dzi$, ale juz u iNNego Tcz“e,‘:;;ach 1958 - 1976- przewozowa, ktérej podstawa
nuje Z powodzent byt w dalszym ciagu wegiel i ru-

armatora. da zelaza. W 1966 r. statki PZM

W22l ORZE - nr 1 - styczen 2011



POLSCY ARMATORZY roczmica PZM

wyruszyly w pierwsze diugie rejsy na Da- L

leki Wschod, rozpoczynajac state dostawy a 1'0 6 O

polskiego wegla do Japonii. Rowniez 3

w 1966 r. odebrano pierws,zy .ladunek zbo- 1965 - flota polskic:

7a z kontynentu amerykanskiego. To wta- 100 jednostel, olskie; Zeglugi Morskiej licyy
$nie zboze stanie si¢ w pozniejszych latach ' ?
podstawowym fadunkiem przewozonym
na statkach PZM.

juz
};, W polowie |

DIOrStwa w nosj olq az pry .
$nos¢ pot 311'11'011 Statkw j PfZeklfjlcze'dSle-
pozwalaf ng e ‘m ton, Takj potencjat prze‘;vo a no-
Gracz globalny kéw Y PrZew6z ok. 8 min o fag.
: adun-

1 stycznia 1970 roku, w wyniku reor- °  Wicksze stark budowa Ziemia Szczecirisy,
ganizacji Polskiej Marynarki Handlowe;j, M, np. serie »Wloskich zice?l?” Whatach 60. 74 8ra- e flocie PZM od 1966
Ministerstwo Zeglugi przyznalo PZM wy- | ‘ do 1986 roky,
tacznie funkcje operatora trampowego. - * W 1967 roku o .

Ta niesprawiedliwa i nieracjonalna w sen- Swinoujscia do YS:zlei Plerwszy linje Promowsg e
sie ekonomicznym i operacyjnym decy- stugiwat prom, G’fly‘-t » Ktora do kogcg dekady of-

zja, przyniosla szkody nie tylko PZM- _—
owi i jego pracownikom, ktérym ode- © PZM umozliwit pe,

ocie awanc -
1e awans ZHWOdO Wy v pOISkIEJ

bra?o satysfakcje z wypracowanej po- tan Danutg Kobyh‘r’lsk?j{;‘r/ﬂf,d picknej - stynp, kapi-
zydji armatora na nowych rynkach, ale Gryf- 1967.19¢9, sku zaczety plywacod alas, ktdra na tym stanowi-

roku 1962, ng oktad-
(e »MORZA” , grud-
nia 1966 roky.

i catej polskiej zegludze. Méwilo sie
nawet, ze np. drobnicowce (stworzo-
ne do przewozu intratniejszych tadun- * Jednym 7 p,

kéw) z linii zachodnio-afrykanskiej, po byt okres (1 atgla 11298221_110“3’Ch eta
zmianie barw armatorskich na niezna- atacji statkdw, ktére
ne dotychczasowym klientom, zacze-

Fot. Archiwum

c POW W historij p

e rii PZM
76_) Wprowadzania dq ekspl ;
W czasije T wojn o

iatowe; shy-

g .
iy . . N S zyty < ;
ty wozi¢ przystowiowy ,piasek”. Ar- s Y1y W konwojach.
T g Nie chciano juz pta
mator szczecinski zmuszony zostal 3 Ci¢ zagraniopn, P14~
. . . o s w asidlliCznym g+
bowiem do oddania Polskim Liniom matorom 2;;1 2
. . o o £ a na-
Oceanicznym wszystkich swoich jed- Jem jednostek i vy pq.
nostek, a takze obstugiwanych przez ;nach zw. fundusyy
) R —_— antyczarter
nie serwisdw liniowych oraz promu Oto przedstamics _ cygo(; AITEIOWego zde.
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Lata siedemdziesiate rozpocze-
ty si¢ zatem od okaleczenia firmy i za-
wezenia formy dziatalnosci zeglugowe;.
Byta to jednak jednocze$nie dekada re-
kordowych dostaw tonazowych. Pomig-
dzy rokiem 1971 a 1975, flota PZM wzbo-
gacita sie o rekordowy liczbe 54 statkow
o facznej no$nosci 2,1 miliona ton, osia-
gajac pod koniec 1975 r. 122 jednostki
0 nosnosci 2,8 min t.

W ciagu pieciu lat nastapit az trzykrot-
ny przyrost tonazu. Gléwng jego przy-
czyna byla, powstata na szczeblu central-
nym, koncepcja ogromnego importu do
Polski irackiej ropy naftowej. Zbudowa-
no flote szesciu poteznych zbiornikow-
cow, ktore trafity do floty PZM. Byly to
po trzy statki o no$nosci 137 tys. ton z nie-

2 typu
1,empire”, D
anych w czag; j
zasie wojny w dmerykanskich
Wojach, m.in, do Mur-
o )aq Potrzeby Walczacych
»CMPajery” pozwolify pr
a Atlantyky, v

Rys. PZM

Tak wygladaty najwieksze statki w historii Polskiej Marynarki Handlowej. Na zbiornikowcach

ieckier s . i 146 . Zawrat, Sokolica i C. toria bandery podniesi w roku 1975. Statki zbudowane
mieckiej stoczni HDW i1 tys. ton ze w japoniskiej stoczni Mitsubishi HI miaty nosnosé po ok. 146 tys. ton, byly diugie na 293 m
stoczni Mitsubishi z Japonii - najwieksze i szerokie na ponad 40 m, przy zanurzeniu 15,3 m.
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Fot. Piotr B. Starericzak

PZM jest swiatowym liderem w przewozach plynnej siarki i wielkosci posiadanej floty
przystosowanych do jej przewozu specjalistycznych zbiornikowcow. Na zdjeciu Kaliope
(16880 t nosnosci) wprowadzona do eksploatacji w 1997 roku.

POLSCY ARMATORZY rocznica PZM

jednostki, jakie kiedykolwiek ptywaly
w Polskiej Marynarce Handlowej. PZM nie
mogta jednak dtugo cieszy¢ si¢ ta nowg
dziedzing dziatalnosci, w ktérg zostata
wmanewrowana przez centralnych pla-
nistéw. Juz w 1975 1., w zwigzku z kryzy-
sem na Bliskim Wschodzie, cena ropy

Lata 70.

4 - do eksploatacjt FAT
szei?f?olskiej flocie z najvzfu;’k;z’;g
cOW, jakie moga wplywac nqumburgu
Z szesciu byt zbudowany wi f reis'
u;v wierch. W swoj dziewiczy

w paidziemiku 1974 1.

>omiedzy rokiem ,aldoh
;iczia(:;rgfstastfkéw, o) ’xaczn?] 22)5;10&1
liczbe 122 jednostek 0 NOSNOS
e Drzieki podpisanei w19
siarki dochodzacym
rem na tym niem oplaca ™
dzi$ (pierwsze siarkowce - S

Bobhdanowicz, Siar

e Waznym eleme
cyjnej hist
chudsze lat

nczak

Fot. Piotr B. Starel

Kontrakt na te st

ier ch

iaradz - jedenz ,,nfaly_
:'ne;laikéw”, we flocie PZM
w latach 1 979-2007-

ratki tak tanio, 2 Z
sprzedano statki tak ,

: i 7t ZyW!
Kktory przedtuzy : KU
przejeta przez koncern Kvaer
czaly dotrwanie do

. 1975 flota PZM WZzDOSa~"
1971, a197° 21 mint, osiagajac P

70 1. umowie Z,

do 800 tys. ton rocznie,

acalnym rynku pOZC
kle ople 11nydzkiej budowy Zaglebz? S;,

ST e
opol i Te arnobrzeg pojawity si€ we floci

sc) 17 zie’dnostek typu ,Kop

nazwa, ktor 0|
kiej Brytanit. Z jednej S
skiemu arm
drugiej :
ni. Niektore,

ot kilku stocz e i

nerl)

naftowej wzrosta do takiego poziomu, ze
sprowadzanie tego surowca do kraju prze-
stato by¢ optacalne, podobnie zreszta jak
eksploatacja olbrzymich zbiornikowcow
o napedzie turbinowym.

+ p7M wchodza pierw
h zbiornikow-
tyk. Pierwszym
Kaspro-
wyruszy1

erch - wPZM

AL
Kasp h 1974-1983-

w latac
sie O rekordowa

acila W
N od koniec 1975 1.

2.8 min ton.

Siarkopolem” i przewozom pky{:gz]_
o P7ZM stala si¢ $wiatowym | o

m ipozostaie nim az >
arkowe, Prof. K.
Jatach 1973-70).

NisZOWY

ntem W tonaiowo—mwesty-

orii PZM, ktory pomogt 1611 pr'zetg(v}vii
: _kontrakt 100-lecta. ¥
D e ch brytyiskich wybuldo—
» (4 4 tys. ton NOSNO
alnia” (16 tys. ton?.
<i wny (Gak Wskazge
atki byt stawny el
trony narzekano, Ze.pol—
ardych negociaqach)
< ratunkiem,
2 alo sie, ze kontrakt byt ratunkier?,
e Sle'"li stocznia Govan (,pozn'lq
" owi od PZM-u zawdzie-

80 w stoC

2 do niego przylgne’m)

atorowi (PO ™

lepszych czasoOw.

Znacznie lepszym pomystem tamtych
lat okazata si¢ koncepcja budowy zbior-
nikowcéw do przewozu ptynnej siarki.
PZM stata sie wtedy i pozostaje do dzi$
$wiatowym potentatem w jej przewozach
i pod wzgledem stanu posiadania specja-
listycznej floty.

Chociaz w drugiej polowie lat siedem-
dziesiatych tempo przyrostu statkdw flo-
ty PZM wyraznie zmalato, to jednak ar-
mator w maksymalnym stopniu wykorzy-
stywal posiadany tonaz w celu umocnie-
nia swojej pozycji na $wiatowym rynku
przewozéw masowych. Obok tradycyij-
nych surowcow, takich jak wegiel i ruda
zelaza, do rangi tadunkow strategicznych
PZM zaczelo urasta¢ w tym okresie row-
niez zboze. W 1977 roku ruszyt m.in.
prawdziwy most zbozowy z Wielkich Je-
zior Amerykanskich do Swinoujécia. To-
war ten przewozono réwniez w duzych
ilodciach z potudnia Standw Zjednoczo-
nych, a w Europie z Frangji. Statki PZM
staly si¢ rozpoznawalnym, stalym ele-
mentem krajobrazu, a ich armator - ce-
nionym iszanowanym klientem, m.in.
portéw Drogi Sw. Wawrzyfica i Wielkich

Jezior oraz rzeki Missisipi.

Lata 80. zaczgly sig pogltebiajacym
chaosem i problemami w polskiej gospo-
darce, wynikajacymi z zadluzenia kraju
i klgski ustroju z centralnym planowa-
niem. PZM, wéwczas wciaz w najwyz-
szym stopniu uzalezniona od bardzo
chwiejnych dostaw tadunkéw polskie-
g0 handlu zagranicznego, zmuszona byta
do rozpoczgcia dramatycznego poszu-
kiwania ich na wolnym rynku. Dzigki
kontaktom i sprawnoéci zeglugowcodw
ze Szczecina - udato sie. Przetozylo sie
to na blyskawiczne odbicie w statysty-
kach armatora. Lawinowo wzrosty
w tym okresie przewozy pomiedzy
portami obcymi. Byl to jeden z naj-
wazniejszych momentow w historii ar-
matora, ktory wtedy zaczat zdobywac
status prawdziwie globalnego gracza
na rynku.

Grupa PZM

W 1981 r. po raz pierwszy od
wielu lat, do eksploatacji armatora
nie wszed! ani jeden statek. Bardzo
skromne, jesli chodzi o dostawy,
byty tez kolejne lata. Jednak mimo
tego, pod koniec 1985 . flota PZM
wcigz liczyta 127 statkow o tacz-
nej nosnosci 3 mln ton, a $redni
wiek jednostek oscylowat wokot

10 lat. Pomimo kryzysu, byto to
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przedsigbiorstwo wciaz bardzo dochodo-
we. W latach 1980-82 zysk z dziatalno$ci

firmy ksztattowal sie na poziomie 5-8 mld

zL. Stalo si¢ to mozliwe jedynie dzigki pro-
fesjonalizmowi i zaangazowaniu zeglu-
gOWCOW 1| managementu w biurze arma-
tora oraz zaldg statkdw. Dzieki zapew-
nieniu wysokiej jakosci ustug, utrzymy-
wali najwazniejszych, najwigkszych klien-

tow. To przejaw uniezaleznienia sie od

gospodarki planowanej centralnie i umie-
jetnosci odnalezienia w gospodarce ryn-
kowej na diugo przed jej rozwinigciem
w catym kraju. To wazny, warty podkre-
$lenia sukces, osiagniety whrew warun-
kom zewnetrznym - mimo zalamania
polskiego handlu zagranicznego.

W tym czasie przerwane zostaly tra-
dycyjne ,mosty” przewozowe, z weglo-
wym ,mostem” dunskim na czele. W za-
mian, pojawily si¢ nowe trasy i nowi
kontrahenci. Nawigzano m.in. szeroka
wspotprace z najwigkszymi na Swiecie
domami zbozowymi, firmami: Cargill, To-
epfer i Dreyfus. Rozpoczeto takze, kon-
tynuowane z powodzeniem do dzi$, prze-
wozy dla najwiekszych koncernéw me-
talurgicznych - np. elementéw stalowych
z Holandii na Wielkie Jeziora.

Od potowy lat osiemdziesigtych eks-
port ustug armatorskich PZM przekroczyt
50 procent i mial stalg tendencje wzro-
stowa. W 1989 r., a wiec w momencie,
gdy w Polsce rozpoczgto wprowadzad
zasady gospodarki wolnorynkowej — PZM,
ktora juz dawno znalazta sobie miejsce
na tym wolnym, globalnym rynku, byta
uniezalezniona od polskiego handlu za-
granicznego w ponad 70 procentach swo-
jej dziatalnodci.

Poczatek dekady to realizacja dwdch
olbrzymich inwestycji - zakup serii sze-
Sciu panamaxoéw z kopenhaskiej stoczni
Burmeister & Wain oraz otwarcie komplek-
su biurowo-hotelowego ,Pazim”. Zaprojek-
towany przez Miljenke Dumenci¢a wiezo-
wiec, wysoki na 115 m jest nadal najwyz-
szym budynkiem w Szczecinie i stanowi
wizytdwke miasta oraz samego PZM-u.

W 1992 roku powstata koncepcja zdy-
wersyfikowania dziatalnosci firmy w sze-
regu spotek, czemu stuzy¢ miato utwo-
rzenie holdingu, zwanego odtad Grupa
PZM.

W miejsce zaktadow eksploatacyjnych
powstaly np. spotki Polsteam Ocean-
tramp, Polsteam Shortramp w Szczecinie
oraz Polsteam Tankers w Gdyni - miaty
zajac sie eksploatacja floty. Utworzono tez
wiele innych spotek, m.in. Polsteam Sup-
ply, Polsteam Brokers czy Polsteam Con-
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sulting. Jak si¢ okazato, pomyst holdingu
byt niedostosowany do realiéw i pod ko-
niec lat dziewig¢dziesiatych wigkszo$¢
z tych spotek, tacznie z eksploatacyjny-
mi, ktérych zadania ponownie przejety
pezetemowskie zaktady, zostata zlikwi-
dowana. Sama Grupa PZM istnieje jed-
nak nadal. Swoj rachunek ekonomiczny
z powodzeniem obronity np. spotka Unity
Line, powolana w 1994 roku na potrze-
by eksploatacji promu Polonia, spotka
Polsteam Zegluga Szczeciniska, zajmuja-
ca si¢ w chwili obecnej eksploatacja
dwoch rzecznych jednostek ptywajacych:
Peene Queen i Odra Queen oraz kom-
pleksu gastronomoczno-rozrywkowego

rocznica PZM

U progu lat 8, PZM przewoyit

rynkdw. Rog
otkim czasje
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tadoga. Dobre rezultaty finansowe notuje
od kilku lat inna spdtka z Grupy PZM -
spotka Pazim, zajmujaca si¢ eksploatacja
kompleksu biurowo-hotelowego.
Najwazniejszym wydarzeniem na polu
inwestycji tonazowych bylo rozpoczecie
w 1996 roku realizacji programu odnowy
floty, w ramach ktérego w pdzniejszych
latach wchodzily do eksploatacji statki ze
Stoczni Szczecinskiej, stoczni w Warnie
oraz japonskiej stoczni koncernu Mitsui.
W 1998 r. przedsigbiorstwo przezy-
walo najglebszy w swojej historii kryzys.
Brak wewnetrznych reform, zbyt wyso-

Fot. Piotr B. Starericzak

Kujawy - pierwszy ze statkow zbudowanych dla PZM w chiriskiej stoczni Xingang
w Tianjin. Powstaly jeszcze trzy masowce z serii, kazdy o nosnosci 38 tys. t. - Mazury,
Podhale i Warmia. Zaczely wchodzic¢ do eksploatacji od poczatku 2005 roku.



Fot. Piotr B. Starericzak

Isolda - z 1999 roku - przedstawiciel serii
snieziorowcow” zbudowanych w japonskiej
stoczni koncernu Mitsui, a zarazem przyki#ad
na przejsciowg mode malowania burt statkow
na niebiesko, zamiast tradycyjnej PZM-
owskiej czerni.

kie koszty dziatania, przerosty zatrudnie-
nia, nieefektywne dziatanie wielu pomio-
tow Grupy spowodowaly, ze PZM stane-
ta w obliczu bankructwa. Stabos¢ ekono-
miczna armatora sktaniata ,rekiny” roz-
wijajacego si¢ dopiero, nie zawsze dzia-
tajacego wedtug czystych zasad kapitali-
zmu, do krazenia wokot przedsiebiorstwa
w oczekiwaniu na mozliwo$¢ rozdrapania
jego olbrzymiego majatku. Na szczescie

Lata 0.

G s > ]
o ( )W"]‘C]‘f novre ‘]edZ]b ])ZD/] na
VAS ’() SZ(,Ze C1I lakle Q,O l\

$niejs e
Pazim .

hotelowego »
arzeniem 0
. Najwainiejszym wydarzenietr
nazowych byto r0zpO
odnowy floty,
atach wchod:

stycji to
alizacji programit
go W p(’)z'nieiszych 1
atacii statki ze Stocz

japonskiej

stoczni kon
nie Oraz])

e Po wielul
jedynie stusznych
bylo wreszcie usunac

)%

Zzewnictwil
wych” i,p
jowa, Legiony !

Walczaca, Solida

cl
i $é - plywa w barwa
s yzh w swiatoweJ m

ax z (zamknietej wi
i B&W.

dyskutowan
klasy panam:
duriskiej stoczn

NOWOCZE~
<su biurowo-
ompleksu biuro

h PZM od 19917

orskiej prasie
kroétce po zbudo

POLSCY ARMATORZY rocznica PZM

jednak, udato si¢ obroni¢ firme przed za-
kusami zewngtrznych , przedsigbiorcow”,
firm czy bankow.

Radykalne cigcia

W 2000 r. Polska Zegluga Morska, po
raz pierwszy od pigciu lat osiagneta zysk.
Byt to rezultat wprowadzonego pod ko-
niec 1998 r. radykalnego programu
oszczedno$ciowego. Miat charakter pro-
rynkowy i byl, jak na polskie warunki,
drastyczny. Jakkolwiek Pawel Brzezicki,
pelniacy funkcje dyrektora naczelnego do
2004 roku, jest postacia kontrowersyjna,
to jednak nie mozna mu odmdwic¢ waz-
nej, pozytywnej roli w zapewnieniu
przedsigbiorstwu przetrwania, m.in. dzieki
jego decyzjom ,odchudzajacym” i restruk-
turyzujacym firme. Zlikwidowano te pod-
mioty w Grupie PZM, ktére przynosity
straty, w wigc np. spotki Polsteam Zaopa-
trzenie i Polsteam Asia. Dokonano sprze-
dazy nierentownych sktadnikéw majatku,
np. Domu Marynarza oraz kilku osrodkéw
socjalnych, zmniejszono zatrudnienie, ,od-
chudzono” znaczaco stan osobowy zato-
gi ladowej (na przestrzeni lat 1999-2002
z PZM odeszto w ramach indywidualnych

B. Starericzak
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zwolnien, przejscia na wczesniejsze eme-
rytury i naturalnych odej$¢ ok. 3000 pra-
cownikdw), wprowadzono bardziej racjo-
nalne zasady polityki remontowej, uprosz-
czenia struktury organizacyjnej PZM, itd.
Co wazne - nie ucierpiata na tym jako$¢
ustug przewozowych.

Podstawowa rzecza dla firmy armator-
skiej sa oczywiscie nowe inwestycje to-
nazowe. Chociaz plan odnowy floty PZM
powstawat od roku 2000, to jednak do-
piero w 2003 r. firma zdolna byta udzwi-
gna¢ ciezar nowych zobowigzan finanso-
wych, wynikajacych z inwestycji. W lutym
2003 1. podpisany zostal kontrakt
z chinska stocznig Xingang w Tianjin na
budowe czterech masowcow o nosnosci
38 tys. ton kazdy.

W 2004 r. Polska Zegluga Morska roz-
poczela intensywne poszukiwania jed-
nostki, ktora uzupetnitaby serwis zeglugi
promowej, jaki $wiadczy na linii ze Swi-
noujscia do Ystad pezetemowski prom
Polonia (w zarzadzie Unity Line). W re-
zultacie zakupiono na rynku jednostek
uzywanych prom typu ro-pax, ktory po
gruntownej modernizacji przyjal nazwe
Gryfiwszedt do eksploatacji w styczniu
2005 roku. Natomiast w pazdzierniku
2007 roku wprowadzono kolejny prom
typu ro-ro o nazwie Wolin, podobnie jak
Gryf- na linie Swinoujécie-Trelleborg, We
wrzesniu 2008 r. do eksploatacji wszedt
prom Skania, ktory stanowi uzupetnienie
Polonii zuwagi na podobne parametry.
W 2005 r. w Polskiej Zegludze Mor-
skiej zainicjowano duzy program inwe-
stycyjny, zaktadajacy wybudowanie do
2015 r. az 34 statkow. Pierwszy z kon-
traktéw, w ramach tego programu, pod-
pisany zostal ze stocznig Xingang w Tian-
jin - na budowe drugiej serii statkow
o wielkosci 38 tys. ton. Pierwsze czte-
ry: Podlasie, Pomorze, Roztocze, Ka-
szubyweszly do eksploataciji w 2008
r. Kolejne pig¢: Mazowsze, Orawa,
Kurpie, Kociewiei Polesie - oddano ar-
matorowi w 2009 roku.

W latach 2006-2007 PZM zawarta
kontrakty na budowe grupy statkow
typu jeziorowce (30 tys. ton nosno-
§c) oraz kamsarmaxy - czyli masow-
ce 0 nos$nosci po 80 tys. i 82 tys. t.
Pierwszy z 80-tysigcznikow - m/s Gie-
wont wszedt do floty PZM na po-
czatku stycznia 2010. Statki z serii
zapoczatkowanej przez Giewont, to
najwigksze statki do przewozu
tadunkéw suchych, jakie dotad zna-
lazty si¢ we flocie polskich arma-
torow. O kolejnych jednostkach
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wchodzacych ostatnio do eksploatacii in-
formujemy na naszych tamach na bieza-
co.

Sprawna marka

PZM zawsze byta chlubg Szczecina
i Pomorza Zachodniego, a obecnie, po
wymuszonym przez Komisje Europejska
upadku Stoczni Szczecinskiej, zamknig-
ciu i zréwnaniu z ziemia Huty Szczecin,
upadku przedsigbiorstw potowdéw dale-
komorskich Odra w Swinoujéciu i Gryf
w Szczecinie - jednym z ostatnich jasnych
punktéw na mapie duzych, znaczacych
w $wiecie, przedsigbiorstw, jakie pozosta-
ty temu regionowi.

Ale PZM to ewenement nie tylko
w skali regionu. To jedyny, duzy, polski
armator, jaki przetrwat kryzys lat 80. i trans-
formacje rynkowa lat 90., a obecnie nie
egzystuje jedynie z roku na rok, odnawia-
jac flotg statkami uzywanymi, jak to robig
inni polscy armatorzy, tylko planuje z wy-
przedzeniem, tworzy plany inwestycyj-
ne ije realizuje. Zamawia i wprowadza do

- M
PZM dzisiaj

Polska Zegluga Morska to jeden
z najwiekszych w Europie przewoz-
nikow suchych tadunkéw maso-
wych. Udzial armatora w globalnym
rynku przewozowym tego sektora
wynosi ok. 0,5 proc., co daje firmie
miejsce wérod kilkunastu najwiek-
szych armatoréw na $wiecie.

PZM to:

- 75 statkdw o tacznej nosnosci ok.
2,5 miln ton;

- jednostki 0 no$nosci od 11 700 t
do 80 tys. t.;

- ponad 21 min ton tadunkow
przewozonych w ciggu roku;

- baltycka zegluga promowa po-
miedzy Polskg a Szwecja (Unity
Line);

- Swiatowy lider w transporcie mor-
skim ptynnej siarki.

U progu jubileuszu:

- zatrudnia 3 tysiace osob;

- ma strategie rozwoju do 2015
roku;

- wypracowala zysk za rok 2009
i spodziewa si¢ go rowniez
za 2010.
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POLSCY ARMATORZY

rocznica PZM

Po roku 2000

W2004 r. PZM o
nad 2,8 tys, 0sOb, z €Zego pr;
* W2005r wp
Cyjny, zakladajy €y wybudowz
. W1 roku 55 jubileuszy (2006)
min ton o jednostkoue o
o Jednostkowej nogn

1 adunkdw rocznie

eksploatacji jednostki nowe, pozwalaja-
ce mu utrzymaé pozycje na globalnym
rynku, a w pewnych sektorach nawet ja
umocnic i rozwijac.

Po roku 1989 triumfowat specyficz-
nie pojmowany liberalizm, ktory nie tyl-
ko pozostawit wszystkich armatorow sa-
mym sobie, przy jednoczesnym dotowa-
niu wielkimi pieniedzmi innych sektorow
gospodarki czy mniej rozwojowych
przedsigbiorstw, ale nierzadko rzucal im
klody pod nogi. Natomiast przez wcze-
$niejsze, dhugie lata gospodarki planowa-
nej centralnie, trojmiejski osrodek zeglu-
gowy byl faworyzowany przez centralne
wladze w Warszawie. Szczecinska PZM
musiata w wiekszym stopniu polegaé na
sobie i szybciej uczyta si¢ samodzielno-
$ci i rynkowego podejscia do zeglugowe-
go biznesu. To zahartowanie, spowodo-
wane przez pozbawienie ochronnego klo-
sza, wyszto PZM w ostatecznym rozra-
chunku na dobre, wyksztalcilo lepsze
kadry zeglugowcdw i bardziej przystajaca
do gospodarki rynkowej mentalno$¢ pra-
cownikéw na lagdzie i na morzu.

Polska Zegluga Morska ma status
przedsigbiorstwa panstwowego, jednak
wszystkie dziatania w zakresie eksploata-
¢ji tonazu oraz inwestycji, prowadzone sa
juz od dawna samodzielnie, bez udziatu
jakichkolwiek subsydiéw ze strony pan-
stwa.

Dzi$ PZM jest sprawna, uznawang i wi-
doczng na $wiecie markg, dobrze zarza-
dzana firmg - od 2005 roku pod wodza
dyrektora naczelnego Pawta Szynkaruka.
Wypracowuje zyski i inwestuje w odno-
wienie floty na skalg nie spotykang u zad-
nego innego polskiego armatora.

Jest tez bezdyskusyjnym liderem
w przewozach i wielkosci floty siarkow-
cow w skali globalnej i czwartym, co do
wielkodci floty, armatorem w swiecie, w

agneta brutto 14
awie 2,6 tys, plywalo,
Olskiej Zegludze

nie do 2015 f,

armator posiadat o
0sci od 4,4 do

mln z} zysku, zatrudn;

Morskiej
skiej DPowstat duzy bProgram j
oku az 34 gt . e

atkow,

statki o taczne; Nnosnodcj
tys. ton i Przewozit nimj

sektorze handy-size (masowce 0 nosno-
$ci od ok. 15 do 40 tys. ton). PZM posia-
da 55 statkdw tego typu o tacznej nosnosci
prawie 2 min ton.

Najwigkszemu i- to chyba nie na
wyrost stwierdzenie - najlepszemu pol-
skiemu armatorowi w powojennej histo-
rii polskiego shoppingu, zyczy¢ nalezy
100 lat, a potem drugiej setki. ..

Piotr B. Starenczak
(w opracowaniv wykorzystano gtéw-
nie materialy faktograficzne PZM)

Im

W okresie kryzysu lat 80. i polskiej
transformacji gospodarczej, tradycyjne logo
PZM byto zastepowane przez nowe
emblematy - m.in. z litera ,, T”

na zbiornikowcach dla Polsteam Tankers

i ,Z2” na statkach Zeglugi Polskiej SA
iinnych.

ajac Wtedy po-

" Fot. Piotr B. Starericzak



WSPOMNIENIE ,MORZA” archiwalia

orowanie szeregiem min

85 lat femu, w styczniu
1926 roku, ,Morze” pisato:

LK,
M Om gf%fwm' P

oy 8an A9

Na $mieré¢ Zeromskiego

Trud tamania lodéw

Z zywego organizmu $mier¢ wydarta
na Stefana Zeromskiego; nie wydarta
wiecznotrwania naszej mysli o nim. (...)

,Wiatr od morza” to hasto ku prze-
obrazeniu si¢ rzeszy polskiej, ku rozsze-
rzeniu sie widnokregu polskiego na $wiat
wszytek, hasto budowania Polski nie na
miare zasciankowosci, jej taniego party-
kularyzmu, ale na wzor rzeczy krzepkich,
dostojnych, $wiatowych. (...)

Pragnac da¢ wyraz czci dla wielkiego
piewcy Polski, idgcej ku szerokim wid-
nokregom zycia, proponujemy wybudo-
wanie mauzoleum Zeromskiego, nie
w o$rzedziu Polski, ale jako temu, co wal-
czyt o dostojnosd jej i szczesliwosd i taki
walczacy przeszedt w bezkres przyszto-
$ci, na wzniesionem miejscu naszego
wybrzeza morskiego w Okolu brzoz
i owych jodel, tak czesto wspominanych
przez pisarza w jego rodzinnej Kielecczyz-
nie, w ,Powiesci o udatym Walgierzu”.

By utrwalal w nas sentyment dla morza.

By strzegt naszego wylotu na Baltyk,
byt nieztomnym strozem naszych pétnoc-
no-zachodnich kreséw, jak one starosto-
wianskie bostwo Czur (kamien stawiany
na granicy), jak zelazny stup z obliczem
Swiatowita, whity w Labe przez Bolesta-
wa Chrobrego, jak Stowian Zachodnich
czworolicy i morski bdég w Arkonie na
Rugji, dokad szly co roku rzesze patni-
kow z nad Eaby, Odry i Wisty.

By, spoczywajac tam, byta dla Polski
ozywczem tchnieniem z najszerszego
$wiata, wiatrem od morza. (...)

(S. P. Stefan Zeromski piesniarz
morza, Radostaw Krajewski)

Najcigzsza praca marynarza jest stuz-
ba na tamaczach lodu. S3 to okrety o spe-
cjalnej, bardzo mocnej konstrukgji, prze-
znaczone, jak sama nazwa wskazuje, do
tamania lodéw i do torowania w ten spo-
sOb drogi przez zamarznietg ton handlo-
wym okretom. (...)

Pierwszym duzym tamaczem lodu byt
Jermak”; zbudowany przez admirata Ma-
karowa w Petrogrodzie do rejsow przez
ocean Lodowaty do Portu Artura.

Praca famacza polega na tem, ze pod-
niesionym swym przodem wiazi na 16d,
odfamujac swym ciezarem ogromne Kry,
ktdre kruszy nastepnie bokami lub wtta-
cza pod 16d, pozostawiajac za sobg kanat
z ptywajacymi okruchami, przez ktéry

holuje na stalowych linach 5-6 handlo-
wych lub transportowych okretow.

Praca ta odbywa si¢ podczas najtez-
szych mrozdw, dochodzacych do 35 stop-
ni Réaumura, czesto przy sztormujacym
wietrze, ktory rzuca kawatami lodu i za-
marznigtego $niegu, a co najgorsze, bry-
zga wydobywajaca si¢ spod lodu woda,
zamarzajaca dopiero na ludziach, pozba-
wiajac ich mozliwosci ruchéw. Czasami
jednak bywa gorzej, mianowicie, jezeli
uprzednio burza spietrzy 16d, poustawia
kry sztorcem ito wszystko wielki mrdz
zetnie w jedng malownicza ale nieprze-
byta zaporg. Wowczas, gdy tamacz juz
nie moze przegnies¢ lodu, zatoga wysia-
da na lad i szeregiem min toruje swemu
okretowi droge wsrodd gér lodowych, pod
ustawiczng groza zapadnigcia si¢ bez ra-
tunku w szczeling lodow3.

Ten cigzki trud, nieznany marynarzom
cieptych moérz, okupuja radosne momen-
ty spetnienia obowigzku i przykazania
morskiego, kiedy wsrdd pol lodowych
ratuje sie ginace w $miertelnych okowach
okrety kupieckie.

(Eamacze lodow, inz. A. Pauly)

80 lat temu, w styczniu

1931 roku, ,Morze” pisato:

Gry i zabawy towarzyskie

W upalne popotudnie czerwcowe
wyptywamy z portu francuskiego Cher-
bourg w podrdz trzytygodniows, ktorej
celem jest Buenos Aires, stolica Argenty-
ny. (...)

Na poktadzie zaczynaja organizowac
najrozmaitsze zabawy, celem skrécenia

czasu podrézy pasazerom. (...) Majg by¢
rozgrywki w ,Deck Tennis”, czyli tenis
poktadowy, w ktorym pitke zastepuje
kotko gumowe, rzucane i tapane przez
grajacych rekami. ,Deck Quoits” — rzuca-
nie kotkami, zrobionymi z liny na kotek
drewniany, ustawiony na poktadzie
w okreslonej odlegtosci. ,Angell Glolf” —
golf na ograniczonej przestrzeni, zastoso-
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wany do warunkow na okrecie i wiele in-
nych, miedzy ktéremi ogromne zaintere-
sowanie budza rozmaitego rodzaju wysci-
gi, zorganizowane dla dzieci: bieg w wor-
kach, zbieranie kartofli, nawlekanie igty,
zbieranie tyzka jaj (drewnianych) z pokta-
du, bez dotykania ich rekami i. t. p.

WSPOMNIENIE ,MORZA”  archiwalia

Kilka razy w czasie podrozy, wtadze
okretowe organizujg wyswietlanie filméw
kinematograficznych, oraz urzadzaja wy-
$cigi konne, ulubiony sport Anglikow. Te
ostatnie odbywaja si¢ na pokladzie; tor
zastepuje zielone ptétno z podziatkami,
panie z grona pasazerdéw rzucaja kosci

i wedlug wyrzuconej liczby konie sa prze-
suwane o odpowiednig ilo$¢ dziatek. Z bo-
ku stoja stoliki, przy ktérych odbywa sig
gra w totalizatora. (...)

(Na druga potkule,
J. K. Hordliczka, - kpt. mar. w rez.)

50 lat temu, w styczniu

1961 roku, ,Morze” pisato:

Psi marynarze

Kazdy statek ma wtadciwie swoja
maskotke. Na jednym sg matpki, na dru-
gim zotwie, na innym koty lub ptaszki. Na
polskich statkach handlowych rolg maskot
spetniaja najczesciej psy. Sa wsrdd nich
zardbwno pospolite, podworzowe kundle,
jak i rasowe ratlerki, pekinczyki, czy wresz-
cie owczarki z oryginalnymi metrykami.
A oto pare psich sylwetek dobrze znanych
polskim marynarzom.(...)

Pamietacie te scene z filmu ,Orzel:
kiedy srogi bosman nie pozwolil jedne-

mu marynarzowi zabra¢ w rejs ukochane-
go pasiaka? Przypadki takie zdarzaja si¢
w zyciu do$¢ czesto. Na m/s  Liwiec”, kto-
ry swego czasu plywat na linii Braila —
Lewant ,zaplatata si¢” w Aleksandrii za-
biedzona suczka, ktérg z racji pochodze-
nia nazwano pozniej ,Arabka”. Kiedy sta-
tek odbijat od kei kapitan w obawie przed
,zawleczeniem” jakiej$ choroby nakazat
wyrzuci¢ psiaka na brzeg. Istotnie wach-
towy marynarz wykonat rozkaz. Gdy jed-
nak statek wykonujac obrdt zblizyt sie
znéw rufy do kei, pies wskoczyt na po-
ktad, za$ Il mechanik Parfijanowicz w ta-

jemnicy zabral go do swojej kabiny. Do-
piero na morzu kapitan ze zdumieniem
zauwazyl, iz ,Arabka” kreci sie po pokla-
dzie. Intuicyjnie jednak nie lubila ona
kapitana i przy kazdej okazji szczerzyta
na niego swoje mate zabki. (...)

Pospolity kundel ,Burek”, ktoéry
w 1952 1. byt na ,Wieluniu” lubit jedna-
kowo cata zatoge. Gdy kto$ zawotat go
z dziobu, biegl przed siebie, w zwigzku
z czym az trzykrotnie wpadt do otwartej
tadowni, przy czym za kazdym razem
spadat jak kot na cztery fapy i dalej biegt
przed siebie. Pewnego razu zginat w Ka-
nale Kilonskim. Jakiez bylo jednak zdzi-
wienie zatogi, gdy po kilku dniach po-
stoju w Swinoujéciu, zmeczony, utytlany
jak nieboskie stworzenie ,Burek” z trudem
wdrapal si¢ na trap. Okazato sig, iz od
Holtenau az do Swienoujécia pies przy-
biegl ,na piechotke” ladem, przekracza-
jac dwie granice panstwowe... bez pasz-
portu tudziez wiz i dewiz.

(Statki pod psem,
zebral i spisal Henryk Maka)

45 lat temu, w styczniu
1966 roku, ,Morze” pisato:

Polski pilot Kanatu Sueskiego

Kapitan zeglugi wielkiej Walenty Mile-
nuszkin nalezy do tej nielicznej grupy ab-
solwentow Szkoly Morskiej, ktorych wrze-
sien 1939 roku zastat jeszcze jako uczniow
na ,Darze Pomorza”. Nim w Southampton
— gdzie PSM kontynuowata podczas woj-
ny swg dziatalnoé¢ — otrzymat dyplom ofi-
cerski, mial juz za soba tragiczne przejscia
na tongcym transatlantyku ,Pitsudski” oraz
petng emodji kampanie $rodziemnomorskq
w charakterze starszego marynarza-artyle-
rzysty na niszczycielu ,Garland”. (...)
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0d 1956 r. kapitan Milenuszkin bywa
w kraju zaledwie raz na dwa lata. Cho¢ na-
dal pozostal marynarzem — nie zawija do
Gdyni na pokladzie statku. Przylatuje sa-
molotem z dalekiego Egiptu, gdzie prze-
bywa stale. Rubryka zawodu w jego, po
arabsku wypelnionej karcie rezydencii,
brzmi: murszid el kanal — pilot Kanatu Su-
eskiego. (...)

- Bardzo lubi¢ przeprowadzaé przez
kanat statki japonskie. Imponuje mi na nich
fantastyczny porzadek, idealna czystosc
oraz wrodzona dyscyplina marynarzy. Bez
stow i zbednych komend, kazdy tam wy-

konuje — sprawnie i szybko — co do nich
nalezy. Doskonale zorganizowany jest na
statkach japonskich mostek. Wszystkie nie-
zbedne przedmioty, az do drobiazgdw
wiacznie, zawsze znajduja si¢ pod reka. (...)

- Tak si¢ jako$ ztozyto, Ze mimo iz na-
sza bandera w ciggu ostatnich lat znalazta
si¢ w czotéwee krajéw korzystajacych z Ka-
natu Sueskiego, dos¢ rzadko trafiam na
polskie statki. Obserwuje je za to czesto
podczas mijania si¢ konwojow i z przyjem-
noscig stwierdzam, ze wyrdzniaja si¢ no-
woczesnoscig oraz szlachetnoscig sylwetek.

()

(Murszid El Kanal,
rozmawial J. M.)

Opr. Czestaw Romanowski
Zachowalismy

oryginalna pisownig.
Tytut i $rédtytuty pochodza

od redakgji. Archiwalne numery

Morza” mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/




POCZTOWKA Z MORZA  statki polskie

Solidnie zbudowane, niekiopotliwe...

Potomkowie

Katowice, Torun i Wilno
podczas kryzysu 1933 r.

Marii Luizy

Wraz z poczgtkiem polskiej paristwowosci, kilkakrotnie
podejmowano w Polsce préby zorganizowania floty
handlowej. Udato sie dopiero pod koniec 1926 r.,

a pierwszymi statkami, ktére na diuzej zagoscity pod
polskg banderqg byto 5 ,francuzéw” - statkéw
zbudowanych we francuskich stoczniach. A Maria Luiza?
Jej wkiad w rozwéj PMH wyjasnimy w ponizszym tekscie.

Proby dziatania zmierzajace do stwo-
rzenia polskiej floty handlowej zaczety sig
jeszcze przed odzyskaniem przez Polske
dostepu do morza. Juz w listopadzie 1918
r. na Morzu Czarnym podniost polska ban-
dere statek Polonja (dawny rosyjski pa-
rowiec Cziatura) o nosnosci 1303 BRT,
zbudowany w 1880 r. Po kilku podrézach
z ewakuowanymi Polakami, z portéw kau-
kaskich do Rumunii, statek zostal zare-

kwirowany w kwietniu 1920 r. przez od-
dziaty gen. Wrangla i nie wrécit w rece
polskie. Podobnie ulotne okazaty si¢ ,pol-
skie” epizody czarnomorskiej stuzby nie-
wielkich (ok. 600 BRT) statkéw Mazo-
wia, Swiety Mikolaji Nadina.

Polska bandere mozna byto wowczas
zobaczy¢ takze na Dalekim Wschodzie,
gdzie w latach 1918-1923 ptywat statek
Albatros (750 BRT), a w latach 1922-1926

Hanamet (3302 BRT, zbud. 1873 r.) —oba
nalezace do dziatajgcych w tamtych rejo-
nach Polakéw. Na wodach brytyjskich
w latach 1920-1922 dziatato Anglo-Polskie
Towarzystwo Zeglugowe ze statkami
Warszawa, Krakow i Poznan, a w dwa
lata pdZniej Polak Czamanski eksploato-
wal tam statek Wellington.
Wydawatoby sig, ze najwiecej szans
mialy inicjatywy podjete za oceanem,
gdzie wiosna 1919 r. powotano dwa
przedsigbiorstwa: Poland-America Line
oraz Polish-American Navigation Corpo-
ration, ktore zreszta w lipcu potaczyly sie,
a w sierpniu nabyly pierwszy statek, na-
zwany Wista (3416 BRT, zbud. 1895 r.).
Przedsigbiorstwa te mialy silne poparcie
amerykanskiej Polonii oraz solidny kapi-
tat zaktadowy w wysokosci 4,5 mln dola-
row. Po Wisle zakupiono jeszcze sze$é
statkow, ktére ptywaty z portéw amery-
kanskich do Gdanska. Nosity polskie na-
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zwy, ale bander¢ USA. Niektorzy przed-
stawiciele naszego rzadu mieli nadzieje,
ze statki PANC mogg stac sie zalgzkiem
polskiej floty narodowej, jednak na sku-
tek ztego zarzadzania i malejacego z cza-
sem poparcia polskiego rzadu, PANC
ogtosito upadtos¢ na przetomie lat 1921/
1922, podobnie jak istniejace w tym sa-
mym czasie i na tym samym terenie Po-
lish Navigation Company, ktére prébowa-
to eksploatowa¢ statki jozef Pilsudski
oraz New York. Nie powiodla si¢ tez pro-
ba rozpoczecia dziatalnosci zeglugowej
przez kpt. A. Bienkowskiego, ktory w paz-
dzierniku 1920 r. zakupit stary, amerykan-
ski okret szkolny i nazwat go Stefan Ba-
tory. Statek nie opuscit amerykanskich
wod i w 1922 1. zostat ztomowany.

W Polsce pierwsze proby powotania
floty miaty miejsce po uzyskaniu doste-
pu do morza. Gazolina— niewielki (159
BRT) kecz z napedem motorowym — ply-
wat od 1920 do 1924 r. Duzo krécej —
tylko w 1923 roku — plywala Gdynia
(733 BRT), zarejestrowana w Polsce z na-
dzieja na ulgi podatkowe. Maty (450
BRT), cho¢ nowoczesny motorowiec Jo-
zef Englich (zbudowany w 1919 r.) miat
wadliwe silniki i rowniez ptywat tylko rok
—w latach 1923-1924 — a potem stat bez-
czynnie do 1927 r., kiedy to sprzedano
go do Wtoch.

Do$¢ powaznie wygladata inicjatywa
podjeta przez kmdr Bogumita Nowotne-
go — pierwszego, dowodce Polskiej Ma-
rynarki Wojennej — ktory w listopadzie
1919 r. powotat w Krakowie (!) pierwsze
polskie przedsigbiorstwo zeglugowe,
spotke ,Sarmacja”. W lutym 1920 r. spot-
ka zakupila nowoczesny parowiec o po-
jemnosci 426 BRT, nazwany Krakdow. Eks-
ploatowano go doé¢ intensywnie i z po-
wodzeniem az do lutego 1922 r., gdy
w Kattegacie zostal zgnieciony przez
lody. Nie oznaczato to konica ,Sarmacji”,
gdyz w listopadzie 1921 r. kmdr Nowot-
ny utworzyt na jej bazie spotke polsko-
norweska, powigzana z koncernem Det
Bergenske z Bergen. Niestety, Norwego-
wie wniesli do spotki cztery bardzo leci-
we statki, z ktorych najstarsze — Bugi War-
ta — mialy prawie 50 lat! Nic dziwnego,
ze po zakonczeniu krotkotrwatej ko-
niunktury na wywéz z Gdanska polskie-
go drewna, dwaj weterani szybko odeszli
do stoczni ztomowej. Pozostate dwa stat-
ki — Wawel (zbud. 1906 t.) i Wista (dwa
lata mtodszy) — ptywaty jeszcze do 1926
r. Do upadku spdiki przyczynita sie kata-
strofa Wisty, ktora w pazdzierniku tego
roku, podczas sztormu weszta na mieli-
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zne u wybrzezy Holandii. Nie zatonela,
ale tez nie wrécita pod polska bandere.
Norwegowie wycofali swe kapitaty,
w grudniu sprzedano ostatni statek i w ten
sposob ,Sarmacja” zakonczyta zywot.
Zapisata si¢ dobrze w pamigci polskich
pionieréw gospodarki morskiej, gdyz
w swoim czasie byta jedynym przedsie-
biorstwem, w ktérym mogli znalez¢ za-
trudnienie absolwenci tczewskiej Szkoty
Morskie;j.

Innego rodzaju inicjatywe podjeto to-
warzystwo ,Wista — Baltyk”, ktére od
potowy 1926 r. wysytato z Tczewa do
Skandynawii polski wegiel na wlasnych
lichtugach, prowadzonych przez wlasne
holowniki. Trudno$ci zwigzane z pokony-
waniem zdradliwe;j i ptytkiej Wisty dopro-
wadzily do sprzedazy w polowie 1928 r.
calej floty towarzystwa.

Maria Luiza i jej dzieci

Opisane wyzej inicjatywy dowiodly,
ze prowadzenie przedsigbiorstwa zeglu-
gowego moze by¢ dochodowe, ale tez
jest obarczone duzym ryzykiem — szcze-
gdlnie w pierwszych latach dziatalnosci.
Przede wszystkim wymaga kapitatow,
ktore sa nieosiggalne dla przecietnego
przedsigbiorcy. Nic wiec dziwnego, ze
w drugiej potowie lat dwudziestych nikt
w Polsce nie kwapil si¢ do powotania no-
wej spotki zeglugowej. Dlatego Julian
Rummel, ktory doswiadcezenie zdobywat
jeszcze w carskiej Rosji, zaproponowalt,
aby powota¢ przedsiebiorstwo z kapita-
tem rzadowym, zarzadzane jak spotka
prywatna. Pomyst ten zbiegl si¢ ze stara-
niami ministra przemystu i handlu, ktérym
w 1926 r. zostal Eugeniusz Kwiatkowski.

Jesienig przygotowania do powolania ta-
kiego przedsigbiorstwa nabraty tempa,
a wsrdd pierwszych decyzji znalazto sig
nabycie kilku statkéw. Uznano, ze po-
trzebne beda trampy (nowemu armato-
rowi trudno bytoby wchodzi¢ na zajegte
juz linie), przewozace tadunki dominujg-
ce w polskim eksporcie (czyli wegiel
i drewno) do najwigkszego odbiorcy to-
warow wysytanych z Polski drogg morskg
(czyli do SzwecjD). Uznano tez, ze statki
powinny méc zachodzi¢ do mniejszych,
drugorzednych portow —a wiec nie moga
by¢ zbyt duze.

Do ministerstwa naptyngto okoto 700
ofert. Komisja wybrata propozycje fran-
cuskiej stoczni Blainville, ktdra konczyta
wiasnie budowe serii $redniej wielkosci
weglowcdw, nazwanych imionami fran-
cuskiego rewolucyjnego kalendarza. Za-
moéwione w 1924 r. przez Compagnie
Navigation Nationale, zostaty wystawio-
ne na sprzedaz po zatamaniu si¢ rynku,
spowodowanym dlugotrwatym strajkiem
angielskich gérnikow.

Statki byly nowe, ale budowane we-
dlug dos¢ leciwego projektu, pochodza-
cego jeszcze sprzed wojny i znanego we
francuskiej flocie jako typ Marie Louise —
od pierwszego okretu typu, zbudowane-
go w 1913 r. Byly to weglowce $redniej
wielkosci, 0 no$nosci 3100 t, napedzane
maszyng parows potrojnego rozprezania.
Pierwszych piec statkow typu Marie Lo-
uise zbudowano w Nantes i w St. Nazaire
dla Compagnie Auxiliaire de Navigation
inazwano zenskimi imionami. Cztery
z nich padly ofiara wojny $wiatowej, a ich
projekt wykorzystano tuz po wojnie — 23
statki tego typu zbudowano gtéwnie
w stoczniach nalezacych do Francuskiej

Krakow po przybyciu do kraju.
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Pierwsze podniesienie bandery na Wilnie.

Marynarki Wojennej, dla zrekompensowa-
nia tonazu utraconego przez francuskie
przedsigbiorstwa podczas dziatan wojen-
nych. Ta seria (oraz dodatkowy statek
tego typu, zbudowany w 1918 r. w Japo-
nii) otrzymata nazwy zwiazane z francu-
skimi bohaterami polegtymi w Wielkiej
Woijnie. Trzecig seri¢ (ztozona z szesciu
jednostek) zbudowano w stoczni Blainvil-
le w potowie lat dwudziestych, do niej
wiasnie nalezaly polskie statki. Eacznie
zbudowano 35 weglowcdw tego typu,
niektére wyposazono w turbiny parowe
w miejsce maszyn ttokowych. Sama Ma-
ria Louise zatonela 29 sierpnia 1941 r.
pod Suursaari, od niemieckich bomb. Stu-
zyta w tym czasie jako radziecki statek
szpitalny Kalpaks. Ostatni czynnie eksplo-
atowany statek tego typu — plywajacy
jako Nautilus pod banderg RFN — zatonat
w grudniu 1962 r.,w sztormie na Morzu
Potnocnym. Przezyly go tylko trzy pol-
skie statki wykorzystywane jako maga-
zyny plywajace — ale o nich pdznie;j.
Polsce zaoferowano poczatkowo sze$é
statkow, z ktorych cztery — Brumaire,
Frimaire, Vendémiairei Circé— zdazyty
juz wejs¢ do eksploatacji. Co wigcej, Fri-
maire od wrze$nia 1926 r. zdazyt kilka-
krotnie go$ci¢ w gdanskim porcie. Osta-
tecznie udato si¢ zakupi¢ pig¢ statkow:

dwa nieukonczone, znajdujace sig
W stoczni oraz trzy eksploatowane przez
Cie Annexe d’Armament Maritime z Ro-
uen. Szosty — Circé, budowany jako
Ventése — w listopadzie 1920 r. trafit do
spotki Société Navale Caennaise. W 1957
r. przeszed! pod bandere panamskg jako
Calfa, a w 1959 1. pocigto go na ztom.
Nowym statkom postanowiono nadac
nazwy wiekszych polskich miast. Bruma-
ire, Frimaire i Vendémiaire zostaly od-

powiednio Toruniem, Krakowemi Kato-
wicami. Znajdujace si¢ jeszcze w budo-
wie Nivései Pluviose nazwano Poznaniem
i Wilnem. Cala piatke powszechnie okre-
$lano w Polsce zbiorczym mianem ,fran-
cuzdw”. Transakgje sfinalizowano w listo-
padzie 1926 r. Za wszystkie zaptacono
150 tys. funtow szterlingdw, w pieciu rocz-
nych ratach. Jak dowiodty nastepne lata,
byly to dobrze wydane pieniadze. Statki
byly zbudowane solidnie, a proste w kon-
strukcji maszyny parowe nie sprawialy
klopotow.

4 stycznia 1927 r. jako pierwsze do
Polski zawinglo Wilno, dowodzone przez
kpt. Z. w. Mamerta Stankiewicza. Witala
je delegacja lokalnych witadz, ktérej to-
warzyszyt dyrektor ,Zeglugi Polskiej” Ju-
lian Rummel, a przywitanie uswietniata or-
kiestra Marynarki Wojennej. Minister
Kwiatkowski ze $wita przybyt 6 stycznia
na uroczystos¢ po$wiecenia statku i pod-
niesienia bandery. Po uroczysto$ci goscie
udali si¢ na wycieczke po porcie ina
rede, gdzie staly na kotwicy Katowicei Kra-
kéw. Rowniez na nich uroczyscie podnie-
siono polska bandere, podobnie jak na sto-
jacym w gdynskim porcie Poznaniu. Ostat-
ni weglowiec, Torun, zawinat do Gdyni 9
stycznia. Od potowy stycznia statki rozpo-
czely rejsy z polskim drewnem do Skan-
dynawii i Europy Zachodniej.

Pierwsze rejsy wykazaty konieczno$¢
dostosowania jednostek do bardziej suro-
wego, baltyckiego klimatu — poprawio-
no np. ogrzewanie pomieszczen zatogo-
wych i wykonano zamykane sterowki.
Prace zdotano wykona¢ pomigdzy rejsa-
mi. Mimo to warunki na ,francuzach” po-
zostaly cigzkie. Bosman Bolestaw Simon
tak je wspominat:

Poswiecenie bandery.
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Oficerowie Krakowa - lato 1930 r.

W dwéch duzych, nieoszalowanych
kubrykach na rufie, bedqgcych i mesq
i Swietlicq zarazem, mieszkato lgcznie
11 ludzi. Posrodku sufitu bimbala sig
naftowa , koptitka”. Pod nig stal na pod-
todze zelazny piecyk— cyganek. Myc¢ sig
mozna bylo tylko pod prysznicem. Wach-
ty trwaly wowczas po 6 godzin, nastgp-
ne 6— odpoczynek. Na dobe pracowali-
Smy wiec 12 godzin.

Do powyzszego doda¢ mozemy, ze
zimg w kubrykach — mimo wtaczonych
piecykow (pdzniej: kaloryferéw) — na
burtach pojawiat si¢ 16d. A wspomniane
wyzZej prysznice nie zawsze byty dostep-
ne; najczesciej trzeba byto si¢ my¢ trady-
cyjnie, w wiadrze. Lampe naftowa zapa-
lano podczas postoju w porcie, gdy wy-
taczano agregaty pradotwoércze. W morzu
stabe $wiatto zapewniata jedna zarowka
elektryczna. Pietrowe koje rozmieszczo-
no przy burtach, a sienniki wypchane
byly stoma.

Przecieranie szlakéw

Minister Kwiatkowski i dyrekcja
,Zeglugi Polskiej” zdawali sobie sprawe,
ze nowe statki bedg w istocie szkotg, kto-
rej absolwenci stanowi¢ beda trzon kadr
polskiej gospodarki morskiej. Szkola nie
tylko dla marynarzy, ale tez kadr lado-
wych. Oto jak Julian Rummel wspominat
poczatki dzialalnodci ,Zeglugi Polskiej”:

Byt to listopad 1926 roku. Zaanga-
zZowalem sekretarza - pierwszego urzed-
nika przedsiebiorstwa, Witolda Butkisa,
ktorego znatem z Yacht Klubu i ktory wy-
dawat mi sie wiasciwym czlowiekiem,
gdyz byt akuratwny, pracowity i, badz co
bagdz, jako jachtsmen znat sig¢ troche na

sprawach morskich (zgingt w czasie woj-
ny). Trzeba byto pomysleé o otworzeniu
do tego czasu biura w Gdyni, przygoto-
waniu ladunkow (frachtowanie) i aseku-
racji statkow. Przede wszystkim zas na-
lezato znalez¢ ludzi, ktorzy mogliby sie
zajqé sprawami frachtowan i zorganizo-
wac buchalterie. Oczywiste, ze w Polsce
nie bylto ani jednej osoby obeznanej z ty-
mi rzeczami, trzeba wigc byto szukac
ludzi, ktérzy przynajmniej mieli jakq
takq stycznosé z pracq statkow.

Mnie bardzo zalezalo na prawosci
charakteru. Potrzebowatem ludzi z cha-
rakterem, szczerze pragnagcych czegos sie
nauczyé, ajednoczesnie takich, ktérzy
bliby w stanie miec¢ wiasne zdanie i bro-
nic go. Celem moim bylo dobranie, we-
dle moznosci, ludzi, ktorzy po przejsciu
w ciqgu wielu lat mojej szkoty, mogliby
munie z czasem zaslqpic i w ten sposéb
zapewni¢ rozwoj przedsiebiorstwu na
dtuzszq mete. Bylo to tym bardziej waz-
ne, ze w danym wypadku chodzilto nie
wlko o samo przedsigbiorstwo ,Zegluga
Polska’, lecz o stworzenie nowego w Pol-
sce tak zwanego przemystu transportow
morskich, ze wszystkimi jego pomocni-
czymi czynnosciami, jak na przykiad
maklerka okretowa, asekuracyjna, itd.

Kierujac sie tymi kryteriami, dyr. Rum-
mel zaangazowat gtéwnych specjalistow,
zajmujacych si¢ frachtowaniem (Kazi-
mierz Rothert) i buchalterig (Wtodzimierz
Tokarski) oraz inspektorow: nawigacyjne-
g0 (kmdr Tadeusz Braminski) i technicz-
nego (inz. Aleksander Jezierski). Statki
starano si¢ obsadza¢ zatogami polskimi,
cho¢ byty z tym niemate ktopoty. Polscy
marynarze byli rozproszeni, wielu do-
$wiadczonych oficerow od lat nie miato

stycznosci z morzem. Ostatecznie pierw-
szymi kapitanami ,francuzéw” zostali:
Mamert Stankiewicz (jak wyzej - objat
dowodzenie na statku Wilno), Tadeusz
Braminski (Katowice), Stanistaw tabecki
(Poznan), Wactaw Niewiarowicz (Kra-
kéw) i Adolf Miinzel (Torus). Pozostatych
oficerow znaleziono wsrdd fachowcodw
pochodzacych z flot zaborczych oraz spo-
$rod gdanszezan. Potowe miodszych sta-
nowisk oficerskich obsadzili absolwenci
dwoch pierwszych rocznikow tczewskiej
Szkoly Morskiej.

Tak dobrang kadre wkrotce czekat
powazny egzamin, gdyz jesienig 1927 r.
data o sobie zna¢ wada wrodzona stat-
kow typu Marie Louise: ktopoty ze sta-
tecznoscia. Wezesniej przestrzegatl przed
tym inz. Aleksander Potyrata w artykule
opublikowanym w gdanskiej prasie. Wta-
dze ,Zeglugi Polskiej” z oburzeniem od-
pieraly jego sugestie, wietrzac w tym
krecia robote Stoczni Gdanskiej, ktora po-
dejrzewano o ch¢¢ budowy statkdw dla
,Zeglugi”. W pazdzierniku 1927 r. Toru
i Poznan podczas sztormow znalazly sie
w opatach, cho¢ na szczescie obyto sie
jedynie utrata czesci tadunku poktado-
wego.

Potem w kronikach polskich ,francu-
z6w” brak zapiskow o klopotach ze sta-
tecznoscia, ale nie wiemy czy zawdzie-
czamy to kwalifikacjom polskich zatog,
czy by¢ moze statki dobalastowano. Go-
rzej wiodto si¢ statkom francuskim: z ca-
tej serii az 11 zatoneto podczas sztormow,
a jeden zaginat, przypuszczalnie rowniez
wskutek klopotdw ze statecznoscia.

Pierwsze rejsy polskich ,francuzow”
prowadzily do portow battyckich i Morza
Potnocnego. Statki ptywaty w zegludze
nieregularnej, wozac masowke — przede
wszystkim wegiel, potem rowniez rude.
W 1928 r. rozpoczety rejsy na Morze Sro-
dziemne. Mimo ujemnego wyniku finan-
sowego, wyprawy $rodziemnomorskie
pozwalaly frachtowac coraz bardziej zréz-
nicowane tadunki, np. cukier, fosfaty lub
tyton oraz przyzwyczajaly tamtejszych
spedytoréw do korzystania z polskich stat-
kow. W ten sposob ,francuzy” przeciera-
ty szlaki przysziej linii lewantynskiej. Na
ich poktadach zaczeli tez pojawiac sie
pasazerowie — pierwsi w polskiej flocie
dalekomorskie;j.

W lutym 1929 r. miato miejsce kolej-
ne przelomowe wydarzenie: po raz
pierwszy kapitanem polskiego statku -
Wilna - zostal absolwent polskiej Szkoty
Morskiej: Leon Rusiecki. Kilka tygodni pdz-
niej podobny zaszczyt spotkat Wtadysta-

Nasze MORZE « nr 1 « styczeri 2011



wa Milewskiego, ktéry awansowat na star-
szego mechanika, réwniez na Wilnie.
Zreszta zima przetomu lat 1928/1929
trwale zapisala si¢ w kronikach ,francu-
zOW”. Mrozy pokryty gesta krg caty Bat-
tyk, a w poczatkach lutego zepchnely
pola lodowe na zachodnig cz¢$¢ morza,
ktére zamarzto az po Sund i Kanat Kilon-
ski. W rejonie Skagen w lodach utknat
Torun, wiozacy do Gdyni nitraty. Krakow
zdazyt schroni¢ sie w Cuxhaven, a Wilno
zostato na redzie Holtenau. Poznan, kto-
ry szedt z weglem do Norrkoping, utknat
przy wyspie Sandon. Sytuacja lodowa
poprawita si¢ dopiero w drugiej potowie
marca. Armator poniost straty, ale zatogi
nie narzekaly. Pdzniejszy kapitan Euge-
niusz Wasilewski wspominat po latach:
Pamietam ten przestoj w lodach jako
najpiekniejszy z urlopow, peten atrakcji
i wypoczynku po piekielnej zaprawie
wejsciowo-wyjsciowej z Gdyni. Zadnych
robot na statku — procz kilku godzin
oczyszczania z lodu — nie prowadzili-
Smy. Przez dzien caly i w nocy w kubry-
ku huczaly do czerwonosci rozpalone
Dpiecyki, gralismy w karty, jedlismy do roz-
puku i dobrze nam sie dziato. Dwukrot-
nie samolot szwedzki zrzucat nam w wor-
kach szwedzkq Zywnosc i poczte z kraju.
Czytalismy, ryczqc z uciechy, tytuly fron-
towych kolumn gazet: ,Bohaterscy mary-
narze walczq ze Smierciq lodowg. .. ”

Cigzkie czasy

W pierwszej potowie lat trzydziestych
niewielka polska flota padta ofiarg kryzy-
su, ktory dotknat catg flote $wiatows. 20
procent $wiatowego tonazu odstawiono
do rezerwy, armatorzy wysylali na ztom
kilkuletnie statki. W pierwszej polowie
1933 r. wszystkie nasze ,francuzy” stane-
ty w Gdyni ,na sznurku”. Pozostaly na
nich kilkuosobowe zatogi, reszte zwolnio-
no. Statki do stuzby wracaty stopniowo,
w drugiej potowie nastgpnego roku, ale
zatogi musialy juz zgodzi¢ si¢ na nowe
warunki, m.in. obnizono pensje o 11 pro-
cent. Malo pocieszajaca byla $wiadomosc,
ze podobna sytuacja miata miejsce w in-
nych krajach — np. w brytyjskiej flocie
handlowej ptace obnizono o 10 procent.
Zmniejszono tez liczbe zatogi, poczatko-
wo w sktad zatogi poktadowej wchodzili
bosman, dwéch starszych i dwoch miod-
szych marynarzy oraz dwéch chtopcow
okretowych. Po kryzysie zaloga zmniej-
szyla si¢ o jednego starszego marynarza
ijednego chtopca okretowego, przy
czym jej kwalifikacje pozostaly bez zmian,
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gdyz starsi marynarze musieli zgodzi¢ sie
na zatrudnienie na stanowiskach nizszych.
W maszynie zlikwidowano jeden etat we-
glarza. Zachowano radiotelegrafiste, ale
z poborami mlodszego marynarza.

Ptace nie byly jedynym problemem.
Cigzkie warunki pracy i nieche¢ dyrekcji
do zwiazkdéw zawodowych przyczynity
si¢ do wybuchu strajkéw, chyba pierw-
szych w polskiej flocie — wczesniej
w Gdyni strajkowali robotnicy portowi.
W pazdzierniku 1928 r. zwolnienie trzech
marynarzy Poznania (a potem calej za-
togi) wywotato strajk, do ktérego wkrdt-
ce dolaczyly zatogi Robura II, Tczewa
i Wisty. Bezpo$rednia jego przyczyna
byto pobicie marynarza Eugeniusza Ban-
ki przez starszego oficera Leona Rusiec-
kiego. Potem do listy skarg dotgczyta
sprawa nadgodzin — marynarze twierdzi-
li, ze zmuszano ich do pracy po 12 go-
dzin na dobe. Skutkiem strajku byt me-
morial przedstawiony przez Zwiazek
Transportowcow, za posrednictwem kota
poselskiego PPS, o potozeniu prawnym
i materialnym marynarzy.

Inny strajk rozpoczat si¢ w maju 1931
r., gdy oficerowie Krakowa, Poznania
i Warty zaprotestowali przeciw obnizce
plac o 10 procent. Strajk poparli wszyscy
oficerowie ,Zeglugi Polskiej”, ,Polbrytu”
i PTTO, bez skutku. W miesiac pozniej
zastrajkowali marynarze (m.in. na Krako-
wie), ktorym obnizono pobory o 30 pro-
cent.

Kronika wypadkéw

Po okresie unieruchomienia, statki
z czasem zaczety ptywac do coraz licz-
niejszych portow Europy Zachodniej

i Morza Srédziemnego. Nie obylo sie
bez awarii.

Pierwsze powazniejsze odnotowano
juz w 1927 r.: 4 maja Torus uszkodzit 6
dalb w czasie samoprzeholunku w Gdan-
sku, a Poznan we wrzesniu uszkodzit
w Gdansku $rubg napedowa. Na szczg-
Scie, na przybytym wkrotce do tego por-
tu statku Katowice byta zapasowa $ruba
i Stocznia Gdanska szybko na doku do-
konata wymiany. Ale pech nie opuszczat
tego statku, 27 tego samego miesigca
zderzyt sie w Gdansku z nalezaca do
Rady Portu pogtebiarka Hummer.

Potem zaczely si¢ wspomniane wcze-
$niej ktopoty ze statecznoscia. 1 pazdzier-
nika Toru#n ptynacy z brytyjskiego portu
Dunston z fadunkiem koksu do Kopen-
hagi, zostat uszkodzony przez sztorm na
Morzu Pétnocnym i utracit 60 ton tadun-
ku poktadowego. Niecaly miesigc pdz-
niej — 26 pazdziernika 1927 r. — w czasie
rejsu z Manchesteru z fadunkiem koksu
do Korsgr, Poznan doznal w sztormie na
Morzu Potnocnym powaznych uszkodzen
i musiat szuka¢ schronienia w porcie Ram-
sey na wyspie Man, gdzie dokonano pro-
wizorycznych napraw. Rowniez w nastep-
nym roku - 26 lipca 1928 r. - Toru#n zo-
stal powaznie uszkodzony w sztormie
w czasie rejsu z Gdanska do Gandawy
z tadunkiem kopalniakéw i kontynuowat
rejs dopiero po trwajacym tydzien remon-
cie w Cuxhaven.

Kolizje, mielizny, uszkodzenia sztor-
mowe, wypadki robotnikow portowych,
zdarzaty si¢ w naste¢pnych latach na kaz-
dym statku. Przyjrzyjmy sie kilku ciekaw-
szym przypadkom.

14 grudnia 1929 r. kpt. Ludgard Krzyc-
ki, dowodzacy Krakowemw rejsie do Ro-

Torun w Basenie Weglowym przy tasmociagu Skarboferme.
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Dane techniczne ,francuzéw”

Pojemnos¢:
Wymiary:
Naped:
Predkosc¢:
Zaloga:

ok. 2000 BRT, ok. 1120 NRT, ok. 3100 t no$nosci;

2 kotty parowe, maszyna potréjnego rozprezania, 1200 KM

84,6 calk. x 12,1 x 5,6 m

9 weztow
23 osoby

uen, postanowit przeczekac silny sztorm
na Morzu Pdinocnym i po wyjsciu
z Brunsbiittel — kierujac si¢ rada pilota -
nakazatl rzuci¢ kotwice w sektorze latar-
niowca Elbe ITI, gdzie stalo juz kilkanascie
statkow. Na kotwicowisku byto ciasno.
Przedtem jednak oddat pilota kanatowe-
2o na latarniowiec, a pozniej, chcac unik-
na¢ kolizji z wchodzacym statkiem, naka-
zal zastopowac maszyne. Byta bardzo ciem-
na noc, godzina 22. Kapitan postanowil
obejs¢ stojacy na kotwicy w odlegtosci
dwoch dhugosci niemiecki statek Ausgir
(5870 BRT) od potudniowego zachodu,
jednak prad przyptywu i wiatr wiejacy od
morza spowodowaty szybki dryf w kierun-
ku niemieckiego parowca. Kolizja byla nie-
unikniona. Chcgc ztagodzi¢ skutki uderze-
nia, a przede wszystkim unikna¢ uderze-
nia burtag w dziobnice Ausgira, kapitan na-
kazat zwrot ,lewo na burte”, co uchronito
statek od uderzenia burta, ale silny prad
spowodowal, ze Krakéw uderzyt sterem
o naprezony tancuch kotwiczny niemiec-
kiego statku. Pegkla rama sterowa wraz
z pietka steru, a statek niemiecki pociagnie-
ty fancuchem uderzyt w burte Krakowa.
Nastepnego dnia po zbadaniu stanu steru
przez mechanikéw, statek wyszedt
w dalsza droge, jednak uszkodzona rama
steru odpadta i stracit sterownosc.

Inna przygoda spotkata Torus ptyna-
cy pod dowddztwem kpt. Bolestawa Mi-
kutowskiego, ktéry w dniu 10 listopada
1936 roku okoto godziny 7.40 rano odbit
od drewnianej przystani Isvicken w zato-
ce Tsvikskil z fadunkiem 600-700 ton ka-
mieni. Statek kierowat si¢ ku wyjsciu z za-
toki i dalej do Krokstrand. Wiat silny wiatr
potudniowy i statek chwilami dryfowat
pomimo pracujgcej maszyny napedowej.
Wyjscie z zatoki wymagato wykonania
manewrow wyminiecia dwoch kamieni —
jednego widocznego nad powierzchnig
wody i drugiego — podwodnego, znajdu-
jacych si¢ w odlegtosci okoto 100 metréw
od siebie, u wejscia do zatoki. W trakcie
manewrdw ster zacial si¢ w potozeniu
Jekko w prawo”. 11 oficer Dymitr Schre-
iber sprawdzit przewody sterowe —
wszystko byto w porzadku. Kamienie
zblizaty si¢ nieuchronnie. Ponadto statko-
wi zagrazalo uderzenie rufa o przy-
brzezna kamienista mielizne. Zeby unik-
na¢ takiego scenariusza, kpt. Mikutowski
dat do maszyny komendg ,petng naprzdd”,
a potem naprzemian ,naprzédd” i ,wstecz”.
Pomimo tych manewrow, statek uderzyt
o skate¢ uszkadzajac stewe dziobowa. Nie
dato sie tez unikng¢ dwukrotnego uderze-
nia o dno, na skutek czego uszkodzona
zostal prawa stepka przechytowa. Ster

Torun w doku Stoczni Gdyniskiej.

zaczat dziata¢ — po czasie stwierdzono, ze
zacigcie spowodowane bylo zbyt niskim
ci$nieniem pary podawanej do maszynki
sterowej w czasie manewrow.

Inny ciekawy przypadek to kolizja
dwodch polskich statkow w Antwerpii.
W czasie postoju przed $luza Kruisschans
w Antwerpii, Wilno zostalo uderzone 15
lutego 1937 przez manewrujacy Lechi-
stan, ptynacy pod szwedzka bandera
w polskim czarterze. Uszkodzone zosta-
ty 4 arkusze blach poszycia na dziobie
kadtuba i kluza kotwiczna, utracono ko-
twice i dwa przesta tancucha. Statek skie-
rowano do remontu w Antwerpii. Ale
pech go nie opuszczal. Po zakonczeniu
trwajacego osiem dni remontu na doku,
statek udat sie 6 marca 1937 roku pod
dowddztwem kpt. Bohdana Gaweckiego
z fadunkiem tomasyny do Gdyni. Wkrot-
ce po opuszczeniu portu podczas okre-
$lania dewiacji na Skaldzie, na redzie Ter-
neuzen, zmienit kurs w celu unikniecia
zderzenia z nierozpoznanym statkiem,
wskutek czego uderzyt rufa o dno i do-
znat tak powaznych uszkodzen steru, ze
kontynuowanie rejsu stalo si¢ niemozli-
we. Dopiero 8 marca zostal przeholowa-
ny do Vlissingen przez holowniki Schelde
i Vulcaine, a na redzie Vlissingen zostal
przejety przez holowniki Blankenburg
i Rotterdam, ktore doprowadzity go 9
marca o godz. 1.10 rano do stoczni Sche-
epsbouw Maatschappij Nieuwe-Water-
weg w Rotterdamie-Schiedam. Po zakon-
czeniu remontu wrocit do Gdyni 20 mar-
ca 1937 roku.

Oprocz awarii odnotowano tez udziat
w akcjach ratowniczych. Poznan, ptyna-
cy pod dowodztwem kpt. Zygmunta
Deyczakowskiego, uratowatl 1 sierpnia
1937 roku na Morzu Alandzkim 4 pasa-
zerdw i podjat z wody motorowke, na
ktorej sie znajdowali. Byli to obywatele
finscy Gideon Wikman z zong i dwojgiem
nieletnich dzieci. Wedlug o$wiadczenia
uratowanych, sternik, a zarazem wtasci-
ciel motorowki, Carlson mieszkajacy na
wyspie Eckero, wypadt za burte i utonal
poprzedniego dnia podczas silnej fali, kto-
ra zalala silnik, co spowodowalo unieru-
chomienie motoréwki. Wiejacy z pdtnoc-
nego wschodu wiatr zdryfowat motoréw-
ke idacg z Mariehamn do Eckerd na pet-
ne morze. Polski statek zabrat uratowa-
nych do Gdanska, gdzie zostali przeka-
zani pod opieke konsula Finlandii.
W Gdansku tez wytadowano zabrana na
poktad motorowke.

Gorace chwile przezyta zatoga Kato-
wic w marcu 1939 roku. W czasie rejsu
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w poblizu wybrzezy hiszpanskich, statek
znalazt si¢ w zasiegu ognia artylerii wal-
czacych jednostek floty narodowej i rza-
dowej w hiszpanskiej wojnie domowe;.
Na szczescie nie stanowit celu dla Zadnej
ze stron, ale zdarzenie dato przedsmak
wojennych niebezpiecznstw, ktore cze-
katy te statki w bardzo niedalekiej przy-
sztosci.

,Awantury” tropikalne

W 1930 r. Krakéw wystano w pierw-
szy w PMH rejs w tropiki — do Dziddy, na
Morze Czerwone, z transportem 10 tysie-
cy karabindéw (oraz odpowiednig iloscig
amunicji) zakupionych w Polsce przez
kréla Arabii Saudyijskiej. Statek nalezato
odpowiednio przygotowac¢ do podrozy,
zakupiono wentylatory biurowe (w stat-
kowych kabinach nie bylo wentylacji
mechanicznej), na poktadzie todziowym
umieszczono klatki dla kur i $wini (z braku
chtodni trzeba byto wozi¢ migso w stanie
zywym). Zalodze wydano pasy flanelowe
dla ochrony nerek i brzucha ,przed prze-
studzeniem”, ale zrezygnowano z zakupu
korkowych kaskéw tropikalnych.

Rejs rozpoczat sie¢ 31 lipca 1931 r.,
z Gdyni. W tadowniach — précz karabinow
— znajdowato si¢ jeszcze dziatko gérskie
(egzemplarz okazowy, z nadzieja na eks-
port wigkszej liczby) oraz cukier i wegiel.
Do drugiej tadowni wsypano 400 t bun-
kru, ktory potem przetadowywano do
statkowych zasobni. Do Port Saidu Kra-
kéw zawitat dopiero po trzech tygodniach,
po czym jako pierwszy polski statek
przebyt Kanatl Sueski. Do Dziddy przy-
byl 29 sierpnia 1930 r. Tam karabiny
wyladowano, gdyz dalsza droge miaty
odby¢ transportem ladowym, na grzbie-
tach wielbtadéw. Zatoga Krakowa miata
okazje zobaczy¢ krola saudyjskiego Ibn
Sauda, ktéry osobiscie postanowit spraw-
dzi¢ jakos$¢ dostarczonej broni oddajac
strzaty z kilku przypadkowo wybranych
karabinéw. Krél odebrat tez osobisty pre-
zent marszatka Pitsudskiego (dwa inkru-
stowane sztucery) i w rewanzu podaro-
wal dwa ogiery arabskie. Zalodze Krako-
wa dostarczono $wiezy prowiant (w tym
10 zywych baranéw), a kapitanowi zapta-
cono za fracht ztotymi monetami.

Pod koniec grudnia 1934 r. w kolejny
tropikalny rejs wyruszyt Poznan. Zorga-
nizowany przez Lige Morska i Kolonialna,
miat sie sta¢ zaczatkiem linii zeglugowej
do Afryki Zachodniej, co z kolei miato
ulatwi¢ nawiazanie wspotpracy gospodar-
czej z Liberia, a w dalszej perspektywie —
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zalozenie tam polskiej kolonii. Do fadow-
ni zabrano ponad 2000 ton réznorodnych
towarow, przewaznie maséwki, np. ce-
mentu i soli. Na pokladzie znajdowali si¢
przedstawiciele LMiK i Towarzystwa Han-
dlu Zamorskiego (wspotorganizatora rej-
sw), kinooperator i korespondent praso-
wy. Po trzech tygodniach Poznan dotart
do Monrovii i stamtad rozpoczat dziatal-
nos¢ handlowa, z zatozenia prowadzong
w XIX-wiecznym stylu - statek stawat
w kolejnych przystaniach i tam sprzeda-
wal drobng cze$¢ towaru w zamian za
orzeszki ziemne, kakao, itp. Statek cumo-
wal w Port Bouet, Takoradi, Akrze, Lome
i Lagos. W Afryce Polacy spotykali sig¢
z niechgcia miejscowych przedstawicieli
handlowych, szczegdlnie w dwdch pierw-
szych portach.

Perypetie zwigzane z tym rejsem opi-
sane sg w do$¢ licznych wspomnieniach
i publikacjach prasowych. Tutaj wystarczy
powiedzie¢, ze rejs zakonczyl si¢ poto-
wicznym sukcesem, mimo szumnych za-
pewnien wiadz LMiK nie przynidst spo-
dziewanych zyskéw, a w grudniu 1936 1.
,Zegluga Polska” umorzyta Lidze Morskiej
nalezno$¢ za wynajecie statku w wyso-
kosci 44 tys. ztotych, motywujac to ,spo-
tecznym charakterem Ligi”. Wyjasnié
mozna, ze zyski ze sprzedazy towaréw
przeznaczano na dziatalnos¢ Syndykatu
Handlowego, ktéry miat koordynowac li-
gowg dziatalno$¢ handlowa w Liberii.

Poznan w latach trzydziestych ub. wieku.

Rejs ten pozwolit za to zyskad spore
doswiadczenie, pozwalajace na bardziej
zdecydowane wejscie na rynki afrykan-
skie. Inna rzecz, ze nikt z nich nie sko-
rzystal. Szkoda, gdyz polskie towary i tak
pojawialy si¢ w Afryce, cho¢ w niewiel-
kich ilodciach, np. szynka w puszkach,
artykuly galanteryjne, naczynia blaszane
i emaliowane, Niestety, ich sprowadza-
niem zajmowaly si¢ centrale handlowe
z Europy Zachodniej. Polska bandera po-
jawila sie na wodach Afryki Zachodniej
okazjonalnie podczas wojny, a na dtuzej
dopiero wraz ze statkiem Tczeww 1959
r., po utworzeniu przez PZM linii zachod-
nioafrykanskiej.

Po tych spektakularnych rejsach przy-
szly kolejne, mniej barwne, ale rowniez
wazne. ,Francuzy” nadal przecieraty pol-
skie szlaki zeglugowe. W 1934 r. Krakow
zawinat do Ameryki Srodkowej i Newport
News. Ptynat z nizem, sztormowat przez
24 dni, a do portu przybyt bez szalup i z
polowg mostku. W marcu 1933 r. Kato-
wicezabraly z Palermo pierwszy transport
cytryn, jaki znalazt si¢ na polskim statku,
aw pazdzierniku 1938 r. zainaugurowaty
linie do portéw wioskich.

A potem przyszta wojna...

Bohdan Huras,
Marek Twardowski
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Zdarzylo sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

10 lat temu

13 — W Stoczni Szczecinskiej Porta Hol-
ding SA wodowano pierwszy statek zbu-
dowany na zmodernizowanej pochylni
Wulkan II. Byl to uniwersalny kontenero-
wiec Sagittarius o nosnosci 22 900 ton,
budowany dla armatora niemieckiego.

15 — Polska Zegluga Battycka ogtosita
przetarg na sprzedaz swoich baz promo-
wych. Ceng wywotawcza Bazy Proméw
Morskich w Swinoujéciu ustalono na 198
mln zt, a bazy w Gdansku na 18 mln zt.

15 — Po raz pierwszy do polskiego portu
przybyl masowiec Isadora, zbudowany
w 1999 1. dla PZM w Japonii.

16 — W Stoczni Szczecinskiej potozono
stepke pod statek Carolina, pierwszy
typu B-178.

27 — W Stoczni Szczecinskiej Porta Holding
SA wodowano statek Colfo dei Coralli—pierw-
szy z dwdch ro-pax-Ow budowanych dla wio-
skiego armatora Lloyd Sardegne Compagnia
di Navigazione z Sardyni.

20 lat temu

4-5 — Sejm uchwalit ustawe o pracy na
morskich statkach handlowych oraz
uchwaly o nowelizacji kodeksu morskie-
go oraz o obszarach morskich Rzeczypo-
spolitej Polskie;.

15 — Spdtka Scan-Pol Marine SA (zareje-
strowana w Panamie) nabyta statek St.
Magnus, ktéry otrzymal nazwe Parseta
i zkoncem miesigca wszedl w czarter
PZB, na linie ze S'Winoujécia do Ystad.

18 — Pojazdowiec Inowroctaw wplynat
do Gdyni konczac pieésetng podrdz na
linii angielskiej, w serwisie ,Polanglia”.
Tego samego dnia do Alangu, na ztomo-
wanie, przybyl drobnicowiec A/ Karim,
ktéry w lipcu 1967 1. wszedt do polskiej
stuzby jako Mieszko I, pierwszy statek
typu B-445.

21 — Uroczyscie podniesiono bandere na
patrolowcu Kaper-1, ktory wszedt do
stuzby Urzedu Morskiego. Wkrétce prze-
kazano go Strazy Graniczne;j.

28 — Z portu w Hamburgu wyszed! se-
mikontenerowiec Adam Mickiewicz inau-
gurujac polska czes¢ serwisu POL-EAGLE-
KOALA, do Australii. W styczniu dotaczyt
do niego Jozef Conrad Korzeniowski.

30 — Do stuzby w PZB wszedt drobnico-
wiec Rusatka II, pierwszy z serii B-564.

Dowodztwo radzieckiej marynarki wojen-
nej poinformowato o decyzji wycofania
swoich okretéw ze Swinoujécia, ich bazy
od 1946 r. Wycofane okrety zostaly roz-
mieszczone w innych rejonach Baltyku.

30 lat temu

2 — W Stoczni Szczecinskiej potozono
stepke pod okret warsztatowy PM-52,
pierwszy projektu 304/1IL

12 — Transocean zamowil w Stoczni
Gdanskiej 8 transportowcdw rybackich
typu B-364, 0 no$nosci 6333 t, z ktérych
pierwszy — Kociewie— oddano do stuzby
dopiero w styczniu 1987 r. Ostatecznie do
polskiej stuzby weszto 6 statkéw tego
typu, 2 ostatnie ukonczono dla obcego
armatora.

14 — Podczas rejsu z Marsylii do Bejrutu
wskutek sztormu nastapilo przesuniecie
tadunku na libanskim statku Abed Al Sa-
lem, ktory nastepnie zostal wyrzucony na
brzeg w poblizu portu Iraklion na Krecie,
porzucony przez zaloge i uznany za cal-
kowicie stracony. Rozpoczal morska stuz-
be w 1960 r. jako polski kabotazowiec
Skierka, trzeci z typu B-57. Tego samego
dnia zakonczyto dziatalnos¢ Polsko-Nor-
weskie Przedsiewziecie Zeglugowe, po-
wolane w 1978 r. dla eksploatacji trzech
niewielkich masowcow Jarostaw, Koro-
nowo i Niewiadow.

W polskich stoczniach zwodowano ho-
lownik.

W styczniu stuzbe rozpoczal najwigkszy
polski dzwig ptywajacy — Maja.

40 lat temu

4 — Do Nowego Jorku, po raz pierwszy
od 1951 r. zawinat polski transatlantyk
Stefan Batory.

25 — Spotkanie Edwarda Gierka w Gdan-
sku z delegatami zatdg stoczni i zaktaddw
kooperujacych. Wowczas padlo to styn-
ne pytanie ,Pomozecie?”

26 — Rozpoczecie pierwszego przetadun-
ku plynnej siarki w gdanskim porcie.
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31 — Do stuzby w swinoujskiej ,Odrze”
wszedt trawler-przetwornia Kalmar, pierw-
szy z typu B-418. Lowit ryby ponad 20 lat.

W polskich stoczniach zwodowano drob-
nicowiec.

Stuzbe rozpoczat stuzbe statek badawczy
PIHM, przebudowany z lugrotrawlera
Skowronek i nazwany Hydromet.

50 lat temu

8 — Na statku Byd-
goszcz, w dwie godzi- |
ny po jej wyjsciu
w dziewiczy rejs, zmart
kpt. z.w. Michat Nicz-
ko —absolwent Szkoty
Morskiej w Tczewie,
zastuzony dla rozwoju
polskiej gospodarki morskie;.

9 — W Stoczni Marynarki Wojennej zakon-
czono budowe jachtu Topaz— pierwsze-
go polskiego jachtu z tworzyw sztucz-
nych, konstrukcji M. Plucinskiego i Z. Mi-
lewskiego.

10 — Ze stuzby wycofano weterana pol-
skiej floty — masowiec Wista, zbudowa-
ny jeszcze w 1928 r. Odsprzedany Zarza-
dowi Portu Szczecin, stuzyt jako maga-
zyn plywajacy LCH-ZPS-1 (potem MP-
ZPS-4) do 1975 .

16 — Na poktadzie drobnicowca Krynica,
z Bostonu przybyly do Gdyni skrzynie ze
skarbem wawelskim, ewakuowanym po
wybuchu wojny.

21 — Na wysokosci Algieru, polski drob-
nicowiec Oliwa zostal zatrzymany przez
francuski patrolowiec L'adroit. Po spraw-
dzeniu tadunku (w poszukiwaniu broni
dla algierskich bojownikow) statek zostat
zwolniony.

28 — W Stoczni Gdanskiej zwodowano
weglowiec Durresi — pierwszy z dwdch
statkow typu B-31, budowanych dla Al-
banii.
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W polskich stoczniach zwodowano 2 drob-
nicowce, weglowiec i zbiornikowiec por-
towy.

W styczniu drobnicowiec Wolin zdobyt
honorowy tytut ,Miss Kanatu Kilonskiego”.

60 lat temu

1 — Powolano do zycia przedsigbiorstwa
PLO, PZM i PRO, ktére nastepnego dnia
przejety statki likwidowanych spotek
GAL, ,Zegluga Polska” i ,Polbryt”. Row-
niez w styczniu dokonano reorganizacji
ryboléwstwa poprzez utworzenie Central-
nego Zarzadu Rybotéwstwa Morskiego.
Zlikwidowano PPD ,Delfin”, a na jego
bazie utworzono $winoujski oddziat PPD
,2Dalmor”. Porty rybackie w Gdyni, Helu
i kebie przejeto przedsigbiorstwo ,Arka”,
a porty rybackie w Darlowie i Ustce —
przedsigebiorstwo ,Barka”.

29 — Podpisanie umowy migdzy rzadami
Polski i Chin o powotaniu wspdlnego
przedsigbiorstwa zeglugowego.

31 — Do stuzby w PRO wszedt holownik-
lodotamacz Swiatowid, zbudowany w Ho-
landii.

70 lat temu

19 — Przejecie okretu podwodnego Soko?
przez polska zatoge.

Polska Marynarka Handlowa:

- u wybrzezy Afryki Zachodniej (w drodze
doW. Brytanii): Batory, Sobieski(remont);

- nawodach islandzkich: Bug, Chorzow, Hel

- w konwoju z Afryki Zach. do W. Bry-
tanii: Cieszyn;

- nawodach brytyjskich: Czestochowa,
Katowice, Kmicic, Krakéw, Kroman,
Lech, Lewant, Lwéw, Poznan, Pula-
ski, Wigry (remont), Wilno, Wista,

- w portach Ameryki Pin.: Lechistan,
Morska Wola, Narocz, Stalowa Wola;

- w konwoju z Kanady: Lida;

- w Gibraltarze: Lublin;

- wkonwoju z Kanady: Puck, Zagtoba;

- w portach Ameryki Srodkowej: Roze-
wie, Slgsk;

- na Morzu Srédziemnym: Warszawa.

Polska Marynarka Wojenna:

- eskorta konwojéw w rejonie Western
Approaches: Garland (na zdjeciv), Oura-
gan, Piorun

- w remoncie: Blyskawica, Burza, S-1,
S-3

- patrole w kanale La Manche: S-2;

- patrol u wybrzezy Norwegii: Wilk.

80 lat temu

1 — Prezydent RP Ignacy Moscicki nadat
stopien kontradmirata komandorowi Je-
rzemu Swirskiemu, szefowi KMW.

Ministerstwo Przemystu i Handlu przeka-
zato Urzedowi Morskiemu nadzor nad
budowa gdynskiego portu.

90 lat temu

13 — Podpisanie umowy na budoweg
w Gdansku 4 monitorow rzecznych. Byty
to jedyne okrety wojenne zbudowane
w Gdansku w okresie migdzywojennym.

Sejm uchwalit ustawe okreslajaca charak-

ter prawny polskiego morskiego statku

handlowego i prawo do podnoszenia pol-
skiej bandery handlowe;j.

Opracowali:

Jerzy Drzemczewski

Marek Twardowski
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Wrédzenie
< Morzg

Wedlug przedwojennej fantazji, Polska w 2005 roku
miata kolonizowaé¢ Grenlandie i uruchomi¢ szlak

morski przez biegun pétnocny. Port w Gdyni za$
siega¢ miat az do Rozewial

Ludzie od zawsze chcieli wiedzie¢ co
bedzie w przysztosci. I w rézny sposdb
sobie z tym radzili. Aby odpowiedzie¢ na
pytanie, co si¢ stanie za lat kilka, kilkana-
$cie czy kilkadziesiat, siegali po wrdzby,
astrologi¢ ijasnowidzéow. Swego czasu
prébowano nawet podejs¢ do prognozo-
wania przysztych wydarzen naukowo i tak
narodzita si¢ futurologia.

Generalnie jednak nic z tych préb nie
wyszto. No bo jaki jasnowidz, np. w roku
1960, byt w stanie przewidzie¢ upadek
komunizmu w Europie? Prognozowanie

przysztosci pozostaje wiec nadal w sfe-
rze fantazji i jest bardziej domena szarla-
tandw i artystdw niz naukowcdw. Szarla-
tanami zajmowac si¢ tutaj nie bedziemy,
ale o artystach (szczegodlnie jednym) warto
wspomnied.

I nie chodzi o Leonarda da Vinci, kto-
ry juz w XV wieku potrafit sobie wy-
obrazi¢ rézne latajace machiny, ktore
dzisiaj nazywamy samolotami, czy Ju-
liusza Verne’a, ktérego powie$¢ ,Dwa-
dziescia tysiecy mil podmorskiej zeglu-
gi” trafnie przewidziata er¢ atomowych

Fot. Tomasz Falba

Oktadka
»Szkwatu”
Zznowela
Kulleschitza.

okretéw podwodnych na dtugo zanim
si¢ pojawily.

Siegnijmy po skromniejsze, mniej zna-
ne nazwisko - Fryderyka Kulleschitza.
Chcieliby$my przypomnie¢ jego nowele
21936 roku, w ktorej opisal, jak beda
wygladaly polskie kontakty z morzem
w 2005 roku, czyli na niemal siedemdzie-
siat lat naprzod. Sprawdzmy jak wyobra-
zal sobie przysztos¢ iktéra z wizji sie
sprawdzita.

Nowela nauczyciela

Niewatpliwym osiagnieciem II Rze-
czypospolitej, przy wszystkich zastrzeze-
niach, ktére mozna by przy tej okazji
wnie$¢, byta budowa Gdyni, zaréwno
portu, jak i miasta. Oba te twory powsta-
ty niemal z niczego. Malutka wioske ry-
backa, w ciggu zaledwie kilkunastu lat,
przeobrazono w prezny, nowoczesny
osrodek liczgcy ponad 120 tysiecy miesz-
kancow! Port gdynski zas$ wyprzedzit
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w przeladunkach port gdanski. Tempo re-
alizacji inwestycji bylo ewenementem
w skali $wiatowej i budzito podziw w ca-
tej Europie.

Oczywiscie wszystko to wymagato
podjecia ogromnego wysitku, na ktory
z trudem sta¢ byto odradzajace si¢ po za-
borach panstwo polskie. Wysitek ten
wspierany byt przez, podejmowang $wia-
domie przez wiladze polityczne, propa-
gande morska. Mowiac najogledniej, jej
gléwnym zadaniem byto zmobilizowanie
spoteczenstwa i wyttumaczenie mu dla-
czego powstanie Gdyni jest takie wazne,
wazniejsze od wielu innych zadan, kto-
rych przeciez nie brakowato na poczat-
ku niepodlegtosci.

Trzeba podkresli¢, ze entuzjazm ten
udato sie wzbudzi¢. Wkiad w to miata
takze Liga Morska, wielka i wptywowa
organizacja spoleczna zajmujaca si¢ krze-
wieniem idei Polski morskiej, ktora
w 1939 roku liczyta niemal milion czton-
kow! Mogli oni z duma patrze¢ na bar-
dziej niz dynamiczny rozwoj miasta, kto-
re szybko stalo si¢ autentycznym polskim

Nowela Kulleschitza.
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,oknem na $wiat”, a ktérego budowe
wspierali.

Liga celebrowata t¢ dume podczas
roznego rodzaju $wigt i uroczystych ob-
chodoéw kolejnych, ,okragltych” i mniej
okragtych dat. Jedng z nich byta szesna-
sta rocznica zaslubin Polski z Battykiem,
ktéra wypadta na rok 1936. Byta to zara-
zem dziesiata rocznica uzyskania przez
Gdyni¢ praw miejskich (obie wypadaty
10 lutego). Jednym ze sposobdw uczcze-
nia tych wydarzen byto przygotowanie
okolicznosciowych artykutow w ,ligowej”
prasie, m.in. w ,Szkwale”.

Redakcja tego miesi¢cznika miescita
sie w Warszawie. W okresie, o ktérym
tutaj piszemy, jego redaktorem naczel-
nym byt Stanistaw Zadrozny. Pismo byto
przez Lige wydawane w latach 1935-
1937. Wiodacym, cho¢ nie jedynym jego
tematem bylo zeglarstwo. Gazeta skie-
rowana byta gtéwnie do mtodziezy aka-
demickiej. Uwazana byla wrecz za swo-

istego ambasadora spraw Ligi wsrod pol-
skich studentow.

W numerze 2 ,Szkwalu”, z lutego
1936 roku, ukazata sie nowela piéra Fry-
deryka Kulleschitza zatytutowana ,Gdy-
nia 10 lutego 2005 roku”. Mato kto dzi-
siaj potrafitby skojarzy¢ nazwisko jej twor-
cy. Kulleschitz byt autorem znanej przed
wojna ksigzki ,Rejs dookota $wiata”,
w ktorej opisal wokotziemska podrdz
Daru Pomorza - pierwszego statku pod
bialo-czerwong banders - w latach 1934-
1935. Kulleschitz znat ja z autopsji, bo
przebywal wtedy na pokladzie zaglow-
ca jako nauczyciel jezyka angielskiego.
Za ksigzke te otrzymal nawet prestizowa
wowczas, literackg nagrode marynistyczng
im. Jerzego Szareckiego.

Nowela jest skromna, zajmuje dwie
strony pisma. Nie ma takze wielkich war-

Fot. Tomasz Falba




Gdynia dzisiaj.

todci artystycznych. Jest jednak niezwy-
kle ciekawym przykladem tego morskie-
go entuzjazmu Polakdw, o ktérym wspo-
minali$my wyzej. Akcja rozgrywa si¢ wie-
czorem 9 lutego i rankiem 10 lutego 2005
roku w Gdyni, a wigc za prawie siedem-
dziesiat lat od czasow, w ktorych zyje
Kulleschitz. Bohaterka opowiadania jest
mtoda dziewczyna Wanda, ktéra z utesk-
nieniem czeka na swojego narzeczone-
go, kapitana Jerzego Watorskiego wraca-
jacego z pionierskiego rejsu przez biegun.
Uroczyste powitanie dzielnego maryna-
rza i jego statku odbywa si¢ w czasie ko-
lejnej rocznicy zaslubin Polski z morzem.

Polacy na Grenlandie!

,Ulice Gdyni w r. 2005 nie wcinaty
sig jak kanjony w skalniana skorupg mia-
sta— ulice wity sie kondygnacjami, tara-
sami patacow wgore i wdol, jak wykute
w skale szlaki gorskie. Podstawami sty-
kaly sie gmachy, zazebialy si¢ z sqsia-
dem, tancuchami rozfalowywaty jak fan-
tastyczny krajobraz gorski ku granicy
nizin — podmiejskich terenow gestej sie-
ci autostrad, linij pociggoéw elektrycz-
nych, ktére znikaly w podziemiach mia-
sta i wyptywaty znow przy nabrzezach
u stalowych burt okretow i przed sktad-
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nicami wielkiego emporjum Swiatowego
bandlu.”

Taka Gdynie widziala, zdaniem Kul-
leschitza, Wanda z okien swojego miesz-
kania (przy cytatach z noweli Kulleschit-
za, w catym artykule, zachowujemy ory-
ginalna pisownig — red.).

W roku 2005 miato to wigc by¢ mia-
sto piekne architektonicznie. Petne koput
i wiezowcow, pomigdzy ktdrymi, jak da-
lej pisze Kulleschitz ,plynety (...) czer-
wone zuczki, jak z laki, udoskonalone
belikoptery — nowych er autokary”. Ta-
kim wtasnie helikopterem Wanda dosta-
la si¢ do swojego mieszkania na pigtna-
stym pigtrze. Byto to lokum nieduze, bo
zaledwie dwupokojowe, ale niezwykle
komfortowe i z widokiem na morze. Na
dodatek miato dzwigkoszczelne Sciany.
Wanda mogta w nim stucha¢ muzyki
wszech$wiata (co autor nazywa ,,ostatniej
daty wynalazkiem”) oddajac sie przy tym
ulubionej lekturze.

Ze swojego mieszkania Wanda mogta
podziwia¢ gdynski port. A byto czym si¢
delektowal. ,Port gdynski wkopat sie
daleko w lqd — za Chylonje — szerokim
kanatem, obudowanym z obu stron, jak
korkowym ttumikiem przed wyciami sy-
ren i halasem maszyn, magazynami,
fabrykami skoncentrowanego przemystu

— zataczat tuk wielkim potkolem poprzez
wzgorza i wychodzit po kilkudziesigcio-
kilometrowej wedréwce w krajobrazie,
ktoremu przetworzenie techniczne
nadato nowy swoisty urok, szerokiem,
lejowatem ujsciem na Baltyk— za Helem
przy Rozewiu” - pisze Kulleschitz.

Céz za wspaniata wizja! W 2005 roku
Gdynia jest, w oczach autora noweli z 1936
roku, wielkim supernowoczesnym o$rod-
kiem miejskim, prawdziwym ziszczeniem
snu o, szklanych miastach”, jak sam wspo-
mina. Port obstuguje cata centralng Euro-
pe i nie tylko. Wanda pracowata bowiem,
jak dalej opowiada Kulleschitz, w biurze
Kompanjii Handlu z Centralng Azja, ktore
nie nadgzato z realizacja zamdwien z ob-
szaru ,,od Dunaju az po Bajkat”.

Co wigcej, Kompanja musiata sprostac¢
obstudze tranzytu towardéw z Azji do Ka-
nado-Grenlandii, nowego tworu na ma-
pie $wiata. , Wyspa przesunela si¢ byla
blisko kontynentu amerykanskiego, a oba
kraje ocieplity znacznie. Grenlandja
zrzucita z siebie pancerz lodow i stala
sie terenem polskiego osadnictwa— byta
dla Polakow tem, czem sto lat temu Au-
stralja dla Anglji” - wyjasnia Kulleschitz.

W 2011 roku, w sze$¢ lat po wizji au-
tora noweli, Gdynia rzeczywiscie ucho-
dzi za miasto pigkne i nowoczesne, ale
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az tak ogromng i wazna metropolig jak
chciat Kulleschitz, nie jest. Takze port
gdynski jest znacznie mniejszy. No i wciaz
jeszcze przyjmuje statki tylko od strony
Zatoki Gdanskiej, a nie otwartego morza
u nasady Potwyspu Helskiego. Co jednak
zastanawiajace w noweli Kulleschitza,
Gdynia nadal jest gtéwnym portem Pol-
ski. Autor nie wspomina bowiem o innych
miastach nadmorskich. Wida¢ granice RP
nad Baltykiem w 2005 roku mialy pozo-
sta¢ takie same jak w 1936.

Wizja przesuniecia si¢ Grenlandii i ko-
lonizaciji jej przez Polakow jest oczywi-
Scie zupetna fantasmagoria. By¢ moze
byta to nadzieja rozpalona przez sukcesy
pierwszych polskich ekspedycji polar-
nych, o ktorych akurat wtedy bylo gto-
$no. Trzeba jednak przyzna¢, ze w opisie
tym pojawia si¢ takze prawdziwa intu-
icja. Kulleschitz zwraca mianowicie uwa-
ge na ocieplenie si¢ klimatu i topnienie
lodowcdw na tej najwigkszej wyspie swia-
ta. Z tre$ci noweli nie wynika tylko, czy
w 2005 roku nadal pozostaje ona w re-
kach dunskich, czy jest juz nasza.

Liczy sie tylko mitos¢

W mieszkaniu Wandy byt takze tele-
wizor, ktéry w noweli stuzy do komuni-
kowania si¢ z bliskimi, a nie do ogladania
telewizji jak w czasach wspodlczesnych.
Dziewczyna skontaktowala si¢ przez nie-
go ze swoim narzeczonym, kapitanem
Watorskim, ktory odbywat , pierwszag, pio-
nierskq podréz na drugq potkule ziemskqg
kursem przez biegun” - jak pisze Kulle-
schitz.

Warte zauwazenia jest, ze statek mto-
dego kapitana byt, ,pedzony nie sruba-
mi, bo te ztamatyby si¢ o lodowce przy
biegunie, ale obrotowemi walcami, ukry-
temi w kadtubie, pozwalajgcymi rozwi-
nqc niezwyklq szybkos¢ — coprawda przy
bardzo duzym zuzytkowaniu energji’,
co pozwalato mu pru¢ morze niczym tor-
peda. Rzeczywiscie musiata to by¢ cat-
kiem niezta predkos¢, skoro w ciagu za-
ledwie pottora dnia statek pokonat trase
z Lofotow do portu w Gdyni. Bytby na-
wet przybyt szybciej, gdyby jego wtasci-
ciel, Trust Koordynacji Akcji Morskiej i Ko-
lonjalnej, nie nakazat mu specjalnie zwol-
nienia, tak aby powrdt do Gdyni wypadt
akurat w czasie uroczystych obchoddw
jubileuszu zaslubin Polski z morzem 10
lutego.

Czym byt 6w Trust? ,,Bylo to potezne
kierownictwo spraw zamorskich i wspot-
pracy z Bratniemi Republikami w zakre-
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sie migracji i kolonizowania. Byt to praw-
dziwy trust mozgow, réwnorzedny z naj-
wyzszemi Stuzbami (ministerstwamsi)
Panistwa. Wywodzit sie ze starej, zastu-
zZonej organizacji, zalozonej prawie
przed wiekiem, Ligi Morskiej i Kolonjal-
nej, ktora z biegiem czasu podlegata cig-
glym przeobrazeniom i wreszcie wraz
z rozrostem swych prac wylonita z sie-
bie najwyzszq wltadze pod nazwaq Trust'u
Koordynagcji.”- wyja$nia Kulleschitz.
Powitanie statku Watorskiego odbyto sie
zwielka pompa. Na Zatoce Gdanskiej usta-
wita si¢ kolumna statkdw, ktora miata prze-
ptyna¢ przed oczyma zgromadzonych na
nabrzezu i trybunie honorowej gosci w tym
przed prezydentem Polski. Nad ich gto-
wami rozpos$cierata sie olbrzymia biato-
czerwona wstega rozpigta na niebie, od
Helu po Gdynie, przez samoloty.
Najwigksza atrakcja obchodow byto
oczywiscie przybycie statku Watorskiego.
Ten tez btysnat iscie utanska fantazja.
,Roto-walce pracowaly z najwyzszq do-
zwolong szybkosciq wyttaczajgc wzdtuz-
nemi rurami tony wody, wznoszgce si¢
za rufg naksztatt olbrzymiego wodozwa-
tu. Statek pedzit jak torpeda, jak Slizgo-
wiec — jak blyskawica! Od dziobnicy le-
cialy dwa rozpryski jak dwie fontanny,
Jak dwa gejzery! (...) statek znierucho-
mial o dwa kable przed trybung Pierw-
szego Obywatela.” - pisze Kulleschitz.
Byto samo potudnie 10 lutego 2005 roku.
Jak wida¢, Polacy u progu XXI wieku
nie tylko kolonizowali Grenlandig, ale tak-

Gdynia przed wojna.

ze wytyczali nowe szlaki morskie i to przy
pomocy jednostek wyposazonych w sil-
niki o niesamowitych mozliwosciach.
Cho¢ Kulleschitz pomylit si¢ co do pol-
skich mozliwosci, to jednak intuicja pod-
powiedziata mu prawdziwie, ze w nieda-
lekiej przysztosci arktyczne drogi morskie
stang sie niezwykle wazne dla $wiatowe-
go handlu. Obserwujemy to dzisiaj. Top-
niejace lodowce coraz bardziej otwierajg
Przejscie Potnocno-Zachodnie i Potnocno-
Wschodnie. Udowodniono juz réwniez, ze
trasa przez biegun jest mozliwa do poko-
nania i to zarowno okretami podwodny-
mi, jak i statkami.

W noweli sa dwie wizje Kulleschitza,
co do ktorych mozemy naprawde zato-
wad, ze si¢ nie sprawdzily. Po pierwsze,
nigdy nie powstata w Polsce organizacja
taka jak opisany przez niego Trust. Szcze-
gdlnie po 1989 roku gospodarka morska
pozostawiona zostata samej sobie. Po dru-
gie, obecna Liga Morska jest zaledwie cie-
niem dawnej, przedwojennej organizacii.
Na tyle staba, Ze nie jest w stanie nie tyl-
ko wyda¢ z siebie trustu mozgow, ale
nawet czego$ znacznie mniej spektaku-
larnego.

Nowela Kulleschitza konczy sie zda-
niem, ze zaraz po spotkaniu z prezyden-
tem Watorski ,powiddt oczyma daleko,
po galerjach, szukajgc rysow twarzy ko-
chanej kobiety”. A wigc w ostatecznym
rozrachunku i tak liczy si¢ tylko mitos¢.
I w tym sie akurat nie pomylit. Od 1936
roku nic si¢ w tej sprawie nie zmienilo.

Tomasz Falba

Fot. ze zbioréw Muzeum Miasta Gdyni




rzwi do mesy motorzystéw otwarly sie szeroko. Stanat
w nich wysoki, raczej stary mezczyzna w granatowe;j
kurtce i takimze swetrze. Siwe, krétko ostrzyzone wio-
sy przykrywata sukienna czapka z migkkim daszkiem,
popularna wéréd rybakdw i robotnikéw portowych Gdyni.

- Smacznego! Czy to mesa motorzystow?

Staszek podnidst gtowe znad talerza.

Pewno ktory$ z liczmendw zatapat sie na obiad — pomyélat.

Nowo przybyty siadl na wolnym krzeéle, zdjat czapke i po-
tozyt ja obok.

- Pozwdl no, synku, porcje drugiego. Moze by¢ solidna -
zwrdcit si¢ do mesboja.

- Sie robi, panie starszy - Zenek byt bardzo goscinny i nigdy
nie odmawial przychodzacym w porcie, jakos tak przewaznie
w porze obiadowe;j.

- Panie Stasiu - Zenek pobrzekiwat kubkami na kompot - to
ostatni dzien pan je u nas. Porzuca nas pan. Od jutra juz w me-
sie oficerskie;j.

Staszek skinat glowg. Od jutra czekat go awans na asysten-
ta. Juz blisko dwa lata temu skonczyt Szkote Morska i od tego
czasu ptywat pét roku jako palacz na wegiel, a ostatnio prawie
osiem miesiecy byt motorzysta. Do$¢ marudnie szto mu w tym
okresie wykonywanie obowigzkowego sprawozdania dyplo-
mowego, na podstawie ktorego mogt by¢ dopuszczony do
koncowego egzaminu. Dopiero w czasie ostatniego postoju na
stoczni udato mu sie go zdad i w efekcie awansowatl na asy-
stenta.

MORZE OPOWIADAN  wspommnienia z maszyny

Wspomnienia wywotlane Zenkowa odzywka przewinely si¢
przez glowe Staszka popijajacego kompot z suszonych owo-
cow, do ktérego kucharz szczodrg reka dorzucat raczej niespo-
tykane na peerelowskim rynku rodzynki.

Tymczasem go$¢ skonczyt jes¢ i odsunat talerz.

- Stuchaj no synku - zwrdcit si¢ do Zenka. - Gdzie tu jest
wolna koja w kabinie motorzystow?

Jak na komende wszyscy w mesie podniesli gtowy.

- To pan jest tym nowym motorzysta? - zdziwit sie Staszek,
bo raczej spodziewat sie kogo$ znacznie mtodszego. - W takim
razie mustruje pan na moje miejsce. Zaraz oproznig szafke.

- Radwinowicz - przestawit si¢ nowo przybyty. Wyciagnat
do Staszka potezng dton. Uscisk miat niespodziewanie mocny,
wrecz nie pasujacy do wieku.

Wyszli z mesy. Radwinowicz podnidst stojacqg w korytarzu
sfatygowang walizke i szerokim, kotyszacym si¢ krokiem ru-
szyt za Staszkiem.

Po paru dniach wyszli w morze w daleki rejs, az do chin-
skich portow, a Radwinowicz trafit na wachte razem ze $wiezo
upieczonym asystentem.

Poczatkowo Staszek skrzywit si¢ na taki przydziat i nawet
odwazyl si¢ mie¢ pretensje do drugiego mechanika, z ktérym
zreszta zyt w dobrych stosunkach, jako ze obaj pochodzili ze
Lwowa.

- Panie drugi - narzekal. - To troche¢ niezreczna sytuacja.
Przeciez Radwinowicz mogtby by¢ niemal moim dziadkiem,
a i czwartego mechanika tez. To moze by¢ krepujace dla
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nas wydawac polecenia starszemu czlowiekowi. Wez pan
go na swoja wachte. Nie mowie, bron Boze, ze pan jest tez
stary, skadze, ale panu fatwiej bytoby w razie czego pogo-
ni¢ motorzyste, czy zwrdci¢ uwage. Wiadomo, drugi maj-
ster to wladza.

Istotnie, Staszek za pare dni miat obchodzi¢ swoje dwu-
dzieste pierwsze urodziny, a czwarty mechanik byt zaledwie
o dwa lata starszy.

Drugi jednak si¢ nie zgodzit, a zardwno Staszek, jak i czwar-
ty mechanik po kilku wachtach pozbyli sie¢ wszelkich obaw, co
do nowej sytuaciji.

Stary okazat sie bardzo pracowitym i wielce ruchliwym czto-
wiekiem. Calag wachte dreptat bez przerwy po maszynowni,
rozmawiajac do$¢ gltosno sam ze sobg. Sumiennie smarowat
reczna oliwiarkg wszystkie potrzebujace takiego zabiegu miej-
sca, a gdy miat chwile wolnego czasu nie siadat jak inni moto-
rzysci pod nawiewnikiem, tylko brat szmate i pucowat niemal
do potysku ptyty, schody i porecze maszynowni lub zabierat
si¢ do mycia jakiej$ pompy czy agregatu.

Nic wigc dziwnego, ze juz po kilku dniach pozostali mecha-
nicy zazdroécili czwartemu takiego motorzysty.

W kolejnych odwiedzanych portach Radwinowicz praco-
wal tez chetniej i solidniej niz pozostali, gdyz nie ciagneto go
na lad, jak mtodszych. Zreszta nic dziwnego, bo znat prawie
caly $wiat i zadne porty nie robily juz na nim wrazenia. Brat
nawet czasami stuzby portowe za innych motorzystow, a ze
robit to za dobre stowo, predko polubita go cata zatoga.

A jak pracowal! Mito bylo popatrze¢, kiedy na przyktad
dobijat korby lub gtowice.

- Trzeba wyczu¢ mutre - mawiat z powazna i skupiona ming.
I nada¢ odpowiedni szlag. Jak uderzysz za stabo, to moze ci
diabelskie nasienie pusci¢ w czasie pracy, a jak za mocno — to
moze trzasna¢ w robocie. I wszystkie musza by¢ dobite na
rowno, zeby ich nie pokrzywito.

Stawat szeroko rozkraczony na swoich krzywych, ale
solidnych nogach, a mtodszy motorzysta trzymat na linie
cigzki klucz, zalozony na solidna nakretke. Stary najpierw
uderzat poteznym mtotem, lekko przechylajac przy tym
glowe, jakby wstuchiwat sie¢ w odzew klucza i nakret-
ki. Powtarzat to czasem nawet kilkakrotnie, jak mu-
zyk strojacy instrument przed koncertem. Wreszcie
zapierat si¢ mocniej na nogach i szerokimi, zama-
szystymi, ale ptynnymi ruchami opuszczat mtot
na ramie klucza.
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Biada pomocnikowi, jezeli — nie daj Boze — po ktéryms$
uderzeniu zeskoczyt klucz z nakretki. Stary tajat go wtedy w kil-
ku co najmniej jezykach, odkrecat nakretke i caty ceremoniat
zaczynal na nowo.

- Taka cholerna $ruba ma swoj spryt synku - thumaczyt mtod-
szemu motorzyscie lub praktykantowi. - Przyczai si¢ bestia jedna
iani si¢ zorientujesz, a zrobi ci¢ w konia. Dlatego, uwazasz,
musisz ja szybko dobi¢, bez przerw, zeby nie miata szansy na
przyczajenie.

Statek szedt na potudnie i z dnia na dzien robito si¢ coraz
cieplej. I gdzie$ tak, juz po przejéciu Gibraltaru, Radwinowicz
wyszedt na poktad po raz pierwszy bez koszuli.

Staszek widziat juz w swoim zyciu sporo rozmaitych tatu-
azy, ale tak pieknego nie zdarzyto mu si¢ dotychczas ogladad.
To nie byt tatuaz, a wrecz dzieto sztuki. Na jego potgznie skle-
pionej klatce piersiowej szczerzyt kly tygrysi teb. Zotto-czarna
pregowana skéra marszezyla sie wokot rozwartej groznie pasz-
czy. Ztote kly blyskaty drapieznie, a btyskajace krwawo, wrecz
gorejace oczy, wyrazaly przyczajona gotowo$¢ do zadania $mier-
telnego ciosu.

- Gdzie panu odstawili taka pi¢ckng sztuke? - zagadnat Sta-
szek.

- Podoba si¢? To juz pare lat temu, w dziewigéset dwuna-
stym, w Cingtao. Stuzylem wtedy w niemieckiej Kaiserliche
Marine i nasz okret nalezal przez prawie dwa lata do daleko-
wschodniej eskadry. I tam wtasnie miat zaktad stary Chinczyk

i
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Rys. Andrzej Perepeczko



i tylko on jeden tatuowat ztota farba. Bo to prawdziwe zloto.
Osiemnastokaratowe. To byl prawdziwy artysta. Brat duzo, ale
warto byto. Od tamtego czasu mingto juz czterdziesci lat, a ten
tygrys jakby wczoraj wyktuty. Teraz to juz nikt takich tatuazy
nie robi.

- To pan stuzyl w cesarskiej marynarce?

- Tak, panie as. Urodzilem si¢ w niemieckim zaborze, a ze
na wsi byto mi ciasno, zaciagnatem sie jako mtody chtopak do
marynarki w dziewig¢set szostym. Ptywalem jako palacz. Naj-
pierw stalisSmy w Europie, ale potem zjezdzilismy kawat $wiata
i z Chin odestali mnie i kilkunastu innych przed sama wojna do
Hamburga. Miatem szczg$cie, bo mdj okret, pancernik Scharn-
horstjuz w grudniu 1914 roku zostal zatopiony pod Falklanda-
mi razem z calg zatoga. A byto nas tam 1500 chlopa.

- To faktycznie szczgscie - przytaknat Staszek. - Ale, ale,
moéwil pan, ze byl pan palaczem na pancerniku. Wtedy chyba
palono weglem. To musiato by¢ nielekko.

- Tjak jeszcze. Na okrecie byto osiemnascie kottéw, to scho-
dzito nas na wachtg tylez samych palaczy plus szesciu szeféw
kottowni. To byt naprawde ,black gang” na okrecie. A gdysmy
szli na full speed, to do kotléw trzeba byto wrzuci¢ pigdset ton
wegla na dobe. To policz synu, ile to wypadato na kazdego.
Ale dato si¢ rade, cztowiek byt wtedy mtody i silny.

- No, no iteraz panu nic nie brakuje. Lepszy pan od nas
o tyle mtodszych.

- Staram sie, ale to nie to, co kiedys. Pamietam w dziewie¢-
set dziesigtym udato mi si¢ zakwalifikowac az do finatu catej
armii pruskiej w zapasach. Walce o pierwsze miejsce przygla-
dat sie nie byle kto, bo sam cesarz Wilhelm.

Za przeciwnika w swojej wadze miatem silnego jak byk
kirasjera z gwardyjskiego putku. Juz byto ze mna Zle, bo
chtop ztapat mnie i dusit, az mi zaczety przed oczyma latac
czerwone platki. Cata widownia darla si¢ jak opetana na
jego czesd i wtedym pomyslal, niedoczekanie twoje szwab-
ska psiajucho, zeby$ mnie tu, poznaniaka z dziada pradzia-
da, tak marnie zdusil na oczach Najjasniejszego Pana. Ja-
kem sie zebrat w sobie, jakem si¢ zapart i dobrze go przy-
cisnal, to ino mu co$ chrupneto w $rodku i zaraz mnie pu-
$cit i obalit sie na ziemie. Potem okazato sie, Zem mu, dia-
belnemu Szwabowi, ztamat dwa zebra.

No i pokazatem samemu Cesarzowi, co wart jest Polak, a do
tego marynarz.

Tu Radwinowicz wyciagnal przed siebie potgzne, zylaste
dlonie. Wezly wspaniatych muskutéw graty mu pod skora,
a wraz z nimi zadrgaly tygrysie wasy na piersi i poruszyly zlote
kty. Nie trzeba byto wielkiej fantazji, zeby wyobrazi¢ sobie to
chrupnigcie, ktore przeszto czterdziesdci lat wezesniej przechy-
lito szalg zwycigstwa na korzy$¢ mtodego marynarza.

- Ale zaraz potem byla wojna - zauwazyt Staszek.

- Ano byla. I mnie przeniedli na torpedowiec, a za te dwa
zebra kirasjera to nawet dostalem awans. I niewiele brakowa-
o, zebym zginal w czasie wielkiej bitwy, co ja nazwali Ju-
tlandzka.

- A w ostatniej wojnie? - pytal zaciekawiony Staszek.

- Jak Niemcy przegraly, to skonczyta sie moja stuzba w ce-
sarskiej flocie. Mialem juz do$¢ marynarki wojennej, wrécitem
do domu i nawet sie oZenitem, ale bylem ciekawy $wiata i cig-
gneto mnie na morze. Palaczy wszedzie potrzebowali. A ze
w Polsce wtedy nie byto zadnego statku, to zaciagnatem sie na

MORZE OPOWIADAN  wspommnienia z maszyny

Szweda, a potem na inne itak zeszlo az do drugiej wojny.
Dwadzie$cia lat przeleciato nie wiadomo kiedy.

A kiedy wybuchta ta druga, ptywatem akurat na Norwegu,
ktory chodzit migdzy Australig i San Francisco. I tak juz zosta-
tem na Pacyfiku do konca wojny. Przed Pearl Harbour byto
tam spokojnie, ale za to potem Japonce napedzili nam nieraz
solidnego stracha. Ale — chwali¢ Boga — udato sig¢ jako$ prze-
zy¢, chod tylu dobrych marynarzy poszto na dno.

Eee, co tu wspomina¢. Byto, mingto. Trzeba i$¢ na obiad,
bo zaraz wachta, a na gtodnego to zadna robota.

Mijaty lat. Zmienialy sig statki i zalogi, i nadszedl wreszcie
dzien,w ktérym Staszek, a wiasciwie teraz juz pan Stanistaw,
wyszedt z poteznego gmachu Polskich Linii Oceanicznych majac
w kieszeni angaz na starszego mechanika.

Ulica 10 Lutego ku morzu walit —jak zwykle latem — ttum.
Stanistaw z przyjemnoécia przygladat si¢ mijajacym go wcza-
sowiczkom, kokietujacym $miatymi, opalonymi dekoltami. Nagle
sylwetka jednego z przechodniow wydata mu si¢ znajoma.

Tak, to te same szerokie, cho¢ teraz lekko pochylone bary,
kotyszacy krok i ta sama czapka na siwych wtosach.

- Czolem, panie Radwinowicz!

- A, pan Stasiol - ucieszyt sie. - Co u pana?

- Wlasnie zamustrowalem. Zaczynam moje pierwsze chie-
fostwo. A cou pana?

- Gratulacje, panie chiefie. Co u mnie? - skrzywit sie. - Te
cholerne doktory wszystkiemu winne. Nie chca mnie pusci¢
na morze. Powiadajg, ze jestem za stary.

- A ile faktycznie pan ma lat?

- Na Wielkanoc mine¢to siedemdziesiat i dwa.

- O la, la! To juz dawno panu nalezy si¢ emerytura.

- Emerytura, emerytura - wyraznie zdenerwowat sie. - To
pan, panie chiefie nie lepszy od tych konowatéw.

Wyciagnat z kieszeni stary, skorzany portel, a z niego seka-
tymi paluchami jakies$ papierki.

- Pan patrzy, panie chiefie! Badanie serca, ci$nienie, rent-
gen, wzrok, wszystkie swoje z¢by w gebie i nawet jednej plom-
by. Lekarze nie mogli si¢ nadziwi¢, Ze takie wyniki w tym wie-
ku, ale méwili, nic sie nie da zrobi¢, bo przepisy.

No i tak faze¢ jak ta dziwka z Portowej, od latarni do latarni.

- No, panie Radwinowicz, nalezy si¢ panu odpoczynek po
przeszto pét wieku ptywania. Rodzing sie trzeba nacieszy¢. ..

- Jaka rodzina panie chiefie? Zona zmarta w czasie wojny.
Sasiedzi pochowali. Syna mialem jednego, w trzydziestym
osmym poszedt na ochotnika do marynarki, to go Niemcy za-
topili w czterdziestym drugim na Orkanie. 1 tak zostalem sam
jak palec. Czasem spotka si¢ starych kolegow, wypije piwko,
pogada, ale coraz ich mniej. Odchodza po kolei. Eee, szkoda
gadad - wyptowiate oczy spojrzaty z zalem ku biekitnej ptach-
cie morza, migocacego w stonicu za zielong perspektywa Skweru.
Machnat reka.

- Powodzenia, panie chiefie, statek czeka! - barczysta syl-
wetka poczeta sie oddala¢ szerokim, marynarskim, kotysza-
cym si¢ krokiem.
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,Gdansk miedzy wojnami.
Opowies¢ o zyciu miasta
1918-1939,

Aleksandra Tarkowska,

plus DVD z filmami ukazujgcymi
przedwojenny Gdarisk oraz reprint
planu miasta z lat 30. XX wieku,
Dom Wydawniczy Ksiezy Miyn
(www.ksiezy-mlyn.com.pl), sir. 134

MORZE KS/AZEK nowosci / poleca Tomasz Falba

S. Spacer po Wolnym Miescie

Bardzo nam mito prezentowac kolejna publikacje
Domu Wydawniczego Ksigezy Mlyn. Zwlaszcza, ze uka-
zuje si¢ z logo naszej gazety na okladce. Swietnie wyda-
na ksigzka, zdwoma bezptatnymi dodatkami, ucieszy
wszystkich, nawet najbardziej wybrednych mitosnikdw
spraw morskich w naszym kraju. Aleksandra Tarkowska
pisze o istniejacych przed druga wojna swiatowa w Gdan-
sku stoczniach iarmatorach, opisuje port oraz handel
morski. Nie pomija zadnego aspektu zycia w éwczesnym
,grodzie nad Mottawa”, tacznie z dziatajaca w mie$cie
masonerig. A zilustrowanie tekstu niezliczona iloécig zdjec¢
jeszcze bardziej podkresla jego walory. Nic zatem dodac,
nic uja¢, tylko kupowac i nie$¢ do domu, by w jego zaci-
szu odby¢ spacer po Wolnym Miescie Gdansku widzia-
nym oczyma autorki.

.
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| ,Rosyjska flota wojenna na Battyku

w latach 1905-19177,

Marek Herma, Wydawnictwo
Naukowe Uniwersytetu
Pedagogicznego w Krakowie
(www.wyadwnictwoup.pl), str. 623

ﬂ Rosyijski unikat

Sa ksiazki, ktére czyta sig, a potem pisze o nich z samg
tylko przyjemnoscia. Taka jest najnowsza publikacja Mar-
ka Hermy. Ta praca naprawde nie ma stabych stron. Po
pierwsze, opisuje mato w Polsce znany fragment historii
rosyjskiej floty wojennej — od jej kleski pod Cuszimg do
rozpadu po wybuchu rewolucji bolszewickiej. Po drugie,
bazuje na nieznanych dotad rosyjskich archiwaliach. Po
trzecie, jest jedna wielka kopalnig wiedzy na tytutowy
temat — kompetentna, szczegdtowa i doktadna. Nie ma
tu lania wody. A na dodatek, cho¢ to praca scisle naukowa,
czyta si¢ ja z zapartym tchem. Hermie udato si¢ potaczy¢
wiedze z talentem pisarskim. Marzyloby sie, aby spod jego
pidra wyszly takze, podobnie opracowane i na podobnym
poziomie, inne okresy dziejow rosyjskiej, a moze nawet ra-
dzieckiej Marynarki Wojennej. Niesmiato namawiamy do
takiej pracy autora, bedac przekonanymi, ze bytaby to praw-
dziwa intelektualna uczta dla wszystkich mitosnikéw spraw
wojenno-morskich w naszym kraju.

.
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+Wyprawa Kon-Tiki",

Thor Heyerdahl, plus DVD z filmem
Kon-Tiki. Tratwq przez Pacyfik”
Mayfly (www.sklep.mayfly.pl),

str. 247

ﬂ Tratwa Thora

20 miliondw

,Pod zaglami

wiréd polarnych lodéw”,

Ewa Skut, Mapro (www.skut.pl),
str. 270

ﬂ Polarne zagle

Co jeszcze ciekawego mozna napisac o ksiazce, kto-
rej sprzedano na $wiecie 20 milionéw egzemplarzy? Albo
o filmie nagrodzonym Oscarem w kategorii ,najlepszy
dokument”? Nie ma nawet sensu odpowiadac na tak po-
stawione pytania. Ksiazka Heyerdahla i film o jego legen-
darnej wyprawie tratwa przez Pacyfik bronia si¢ same.
Wytrzymaty probe czasu. Dzisiaj czyta si¢ je i oglada z ta-
kimi samymi wypiekami na twarzy jak wtedy, a bylo to
juz ponad pot wieku temu, kiedy zostaty napisane i na-
krecone. Ekspedycja stawnego Norwega pozostaje bo-
wiem nadal jedna z najwiekszych przygdd XX wieku. Tym
wieksze naleza si¢ brawa wydawcy za przypomnienie
polskim czytelnikom i widzom tej historii. Niezwykle sta-
rannie przygotowana publikacja (uzupetniona zdjeciami
i mapa wyprawy) bez cienia watpliwosci cieszy¢ beda
kazdego, kto zdecyduje si¢ ja naby¢. Zapewniamy, Ze
nie beda to pienigdze wyrzucone w bioto.

Kazdy kto cho¢ raz, na wtasne oczy, zobaczy pigkno
polarnych krain, czy to na dalekim Potudniu czy Pétnocy,
juz nigdy nie bedzie mogt o nich zapomnieé. Jest co$
magicznego w majestatycznych gorach lodowych, niekon-
czacych sie polach lodowego paku, ostrych szczytach skat
odcinajacych si¢ od niebieskiego nieba. I taki $wiat poka-
zuje nam Ewa Skut, bo zna go z autopsiji, z licznych rej-
séw odbywanych na poktadach wroctawskich jachtéw,
ktérych przebieg opisuje w ksigzce. Swietnie wydana
publikacja z niesamowitymi zdjeciami, mapkami i dodat-
kiem jak praktycznie przygotowac si¢ do wyprawy w re-
jony polarne ijak ja przezy¢, bedzie zapewne ozdoba
niejednej zeglarskiej biblioteczki. Warto si¢ z ta ksiazka
zapoznac. Ale warto takze, aby w $lady Ewy Skut poszli
rowniez inni polscy zeglarze. Wielu z nich tez ma prze-
ciez do opowiedzenia ciekawe historie. Bytaby wielka
szkoda, gdyby zostaly zapomniane.
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S. Marynarski przemyt

/Tylnymi drzwiami. Czarny rynek
w Polsce 1944-1989”,

Jerzy Kochanowski,
Wydawnictwo Neriton

Instytut Historyczny UW
(www.neriton.apnet.pl), str. 385

MORZE KS/AZEK nowosci / poleca Tomasz Falba

a Zapiski z podrézy

,Polesie”,

Antoni Ferdynand Ossendowski,
Wydawnictwo Zysk i S-ka
(www.zysk.com.pl), str. 269,
seria ,Podréze retro”

Pod koniec lat sze$¢dziesiatych grupa marynarzy z jed-
nego z polskich statkéw przywiozta z Hiszpanii do Polski
tone czosnku. Nielegalnie! Zarobili na tym fortune. Nie byt
to jedyny tego rodzaju przypadek przemytu na wielka ska-
le, ktorego organizatorami i realizatorami, nieraz bardzo po-
mystowymi, byli nasi marynarze. Ksigzka Jerzego Kocha-
nowskiego zajmuje si¢ ,czarnym rynkiem”, ktory rozkwitat
w czasach PRL-u, a ktérego wazna czescia byli wlasnie za-
loganci polskich statkéw. Jest to bodaj pierwsza tak obszer-
na proba catosciowego opisu tego zjawiska w latach 1944-
1989. T cho¢ marynarski przemyt jest tylko jednym z frag-
mentow tej publikacji, zachgcamy wszystkich pasjonatow
spraw morskich, aby po nig siegneli. Warto sprawdzi¢, jaka
rzeczywiscie byta w PRL-u skala wykorzystywania statkow
pltywajacych pod biato-czerwona bandera do przewozenia
nielegalnych fadunkow, bez czego niejedne $wigta Bozego
Narodzenia musiatyby si¢ obejs¢ bez pomaranczy...

- J

W II Rzeczypospolitej Polesie jawilo si¢ jako mroczna
kraina petna laséw, bagnisk, a nade wszystko wody. Byto
jej tyle, ze nieraz nazywano ja ,morzem pinskim”. Miato
to nie tylko metaforyczne znaczenie. Tamtejsze kanaly,
rzeki i rozlewiska byty bowiem terenem operowania Flo-
tylli Pinskiej wchodzacej w sktad Polskiej Marynarki Wo-
jennej. Dzisiaj Polesie nie lezy juz w polskich granicach.
Tym cenniejsze sa wszelkie inicjatywy przywracajace ten
rejon do powszechnej $wiadomosci. Ksigzka Ossendow-
skiego, ze znakomitymi zdjgciami Jana Buthaka, to wspa-
nialy reportaz z podrdzy po Polesiu odbytej przez autora
na poczatku lat trzydziestych ubiegtego wieku. Chociaz
nie ma tu mowy o Flotylli Pinskiej to jednak do zapozna-
nia si¢ z publikacja zachgcamy wszystkich mito$nikéw ma-
rynistyki w Polsce. Warto pozna¢ Polesie takie, jakim mogli
je widzie¢ polscy marynarze stuzacy na okretach ptywa-
jacych przed wojna po tamtejszych rzekach.

ﬂ Rzymianie na morzu

,Okret Rzymu”,

John Stack, Dom Wydawniczy
Rebis (www.rebis.com.pl),

str. 333

Mamy w tej ksiazce pare przyjaciot — dowddce okre-
tu Attyka i centuriona Septymusa dowodzacego zaokre-
towanymi na jednostce legionistami. Ttem ich przygdd
jest jedna zwojen punickich, w czasie ktorych Rzym
zmagal si¢ z Kartaging. Bitwy morskie przeplataja sie z po-
litycznymi intrygami. Na dodatek pojawia sig¢ dramatycz-
ny watek mitosny. Wszystko opisane z duzym talentem.
A przy okazji od$wiezy¢ sobie mozna wiadomosci z frag-
mentu historii starozytnej. Stowem, ,Okret Rzymu” to
$wietna rozrywka dla kazdego pasjonata marynistyki. Je-
dynym mankamentem ksigzki jest uzywana terminologia
morska, niekiedy starsza o kilkaset lat od rozgrywajacych
si¢ w powiesci wydarzen. By¢ moze jednak bez takiego
zabiegu, zawito$ci nawigowania galerami nie bytyby ja-
sne dla wspotczesnych czytelnikéw. Dlatego przymyka-
my na to oko i z niecierpliwoscia czekamy na drugi tom
powiesci pod tytutem ,Kapitan Rzymu”.

¥ “'E.Dzﬁfuﬂi
iy Cpowieic o 4

»INasze MORZE” rozdaje ksiazki. Wystar-
czy do nas zadzwoni¢ pod nr tel. (58) 307-
17-90. Kto pierwszy ten lepszy! Dzigki
uprzejmosci Domu Wydawniczego Ksiezy
Mtyn, tym ktérzy (ale od godz. 12, 27 stycz-
nia!) skontaktujg si¢ z nami przed innymi,
przekazemy za darmo ksigzke ,,Gdansk
miedzy wojnami” Aleksandry Tarkow-
skiej. Mamy 2 egzemplarze!

J .

Nasze MORZE - nr 1 - styczer 2011































































Dla Czytelnikéw zamawiajgcych prenumerate w Okretownictwo i Zegluga sp. z o.o.

Jak zaméwié prenumerate miesiecznika ,Nasze MORZE”

Wybierz sposoéb, ktéry Ci odpowiada:

Internet | Wypetnij doktadnie kupon zaméwienia na stronie http://www.naszemorze.com.pl/prenumerata.php
i kliknij na przycisk ,zaméw” u dotu tej strony. Zamdéwienie zostanie automatycznie przestane do nas.

E-mail | Zamow wysylajac e-maila na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl
Telefon | Zadzwon pod nr tel. 058 307-17-90 i zi62 zaméwienie

Kupon | Wypetnij zamieszczony na odwrocie tej strony kupon zaméwienia i wyslij poczta na adres: Okretownictwo i Zegluga
zamoéwienia | Sp. z 0.0., ul. Na Ostrowiu 1, 80-958 Gdarsk z dopiskiem ,Prenumerata” lub przeslij faxem na nr 058 307-12-56.

Polecenie | Wypehnij druk polecenia przelewu/wptaty gotéwkowej. W tytule zaptaty konieczne jest podanie czasu trwania
przelewu | prenumeraty (roczna, pétroczna, kwartalna), numeru miesiecznika, od ktérego mamy ja rozpoczaé oraz liczby egzemplarzy.
Jesli prenumerata ma by¢ automatycznie przedtuzana — dopisz ,PA”. Kopie dowodu wptaty przeslij do redakc;ji.

Zapytania o prenumerate mozna kierowaé na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl

Dowdd / pokwitowanie dla odbiorcy: Nazwa odbiorcy: ~~——  Odcinek dla banku odbiorcy:
Nr rachunku odbiorcy:

57 1050 1764 1000 0018 0203 7869 OKRETOWNICTWO | ZEGLUGA SP. Z O0.0.

Nr rachunku odbiorcy cd: Nazwa odbiorcy cd: B
UL. NA OSTROWIU 1, 80-958 GDANSK
Odbiorca: L.k. Nr rachunku odbiorcy:
Okretownictwo i Zegluga Sp. z 0.0. 57105017641 00000180203748©629

ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Waluta: Kwota:

WP PLN

Kwota: Nr rachunku zleceniodawcy (przelew) / kwota stownie (wptata):

Zleceniodawca: Nazwa zleceniodawcy:

Nazwa zleceniodawcy cd:

Polecenie przelewu / Wptata gotéwkowa
Odcinek dla banku odbiorcy:

Dowadd / pokwitowanie dla odbiorcy

Tytutem:
Tytutem cd:
Optata:
Dowdd / pokwitowanie dla zleceniodawcy: Nazwa odbiorcy: ~—— Odcinek dla banku zleceniodawcy:

Nr rachunku odbiorcy:

57 1050 1764 1000 0018 0203 7869 OKRETOWNICTWO | ZEGLUGA SP. Z 0.0.

Nr rachunku odbiorcy cd: Nazwa odbiorcy cd: i
UL. NA OSTROWIU 1, 80-958 GDANSK
QOdbiorca: L.k. Nr rachunku odbiorcy:
Okretownictwo i Zegluga Sp. z 0.0. 57105017641 0000018020378¢629

ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Waluta: Kwota:

WP PLN

Kwota: Nr rachunku zleceniodawcy (przelew) / kwota stownie (wptata):

Zleceniodawca: Nazwa zleceniodawcy:

Nazwa zleceniodawcy cd:

Polecenie przelewu / Wptata gotéwkowa
Odcinek dla banku zleceniodawcy:

Tytutem:

Tytutem cd:

Dowdd / pokwitowanie dla zleceniodawcy

Optata:




Nasze

MORLZE

maritime magazine

Prosimy uzupetnié ponizsze pola

LN E= Y I o USSR
Lo =TT TP E PP PPPRTP
QLIS o PO
L PSPPSRI
L 4= T OO OPRRPPI
N P ettt ettt ettt ettt te s e ete e teeteeateeheeateeheeateentea bt enseReense st eaneeRe e st eReeeResseseenseeseenseeRe e seeReeeseeneeeReenseeseenneeseenteeneereeneenes
a1 I F= A ] (o PSRRI
PRZEDMIOT ZAMOWIENIA
Prenumerata miesiecznika ,,Nasze MORZE”:
PRENUMERATA KRAJOWA PRENUMERATA ZAGRANICZNA
I:l Prenumerata roczna: 112,90 PLN * l:l Prenumerata roczna: 220,88 PLN (74,34 €)*
I:I Prenumerata pétroczna: 63 PLN * l:’ Prenumerata pétroczna: 116,55 PLN (39,06 €)*
I:l Prenumerata kwartalna: 34,49 PLN * l:l Prenumerata kwartalna: 61,55 PLN (20,79 €)*
Od numeru /2011 X llos¢ egz. Od numeru /2011 X llos¢ egz.

* Prenumerata plus koszt przesytki

Niniejsze zamowienie jest podstawa do wystawienia faktury VAT.
Upowazniamy do wystawienia faktury VAT bez naszego podpisu.

Wyrazam zgode na umieszczenie moich danych osobowych w bazie danych wydawnictwa "Okretownictwo i Zegluga" Sp z o.0. z siedzibg w Gdarisku,
ul. Na Ostrowiu 1 oraz korzystanie z nich i przetwarzanie w celach marketingowych i promocyjnych. Jednoczesnie przyjmuje do wiadomosci, ze
podanie przeze mnie danych jest dobrowolne i przystuguje mi prawo do wgladu, poprawiania i zgdania usuniecia ich ze zbioru. "Okretownictwo
i Zegluga" Sp z 0.0. zapewnia ochrone danych zgodnie z ustawg — Dz. U. Nr 133 poz. 883 z 1997 r. oraz — Dz. U. Nr 144 poz. 1204 z 2002 r.

Potwierdzam prawdziwosé ww. danych

Wiasnoreczny podpis



Fot. Andrzej Superat

Nowy program
Sienkiewicza

,Latajacy Holender” byt najstynniejszym

i najpopularniejszym zarazem programem morskim
w historii polskiej telewizji. Ukazywat sie
dwadziescia szesc lat, a kazdy jego odcinek
ogladato kilkaset tysiecy osob. Sto tysiecy

z nich rozwiazywato ogtaszane w audycji zadania

Z nawigacji, geografii czy biologii morza.

Tysigce przeszto szkolenie zeglarskie w ramach,
zwigzanego z programem, Bractwa Zelaznej Szekli.
Setki zas trafity potem do pracy na morzu.

Z tworca programu i jego prowadzacym,
redaktorem Bohdanem Sienkiewiczem, o jego
legendarnym programie i nie tylko, rozmawia
Tomasz Falba.

Goliat pokonany

Holowniki portowe to niewielkie jednostki, ktorych gtéwnym
zadaniem jest pomaganie statkom w manewrach. Podczas
wchodzenia do portu lub odcumowania utatwiajg duzemu
statkowi wykonywanie zwrotow na ograniczonej przestrzeni,
pomagaja wytracic predkosc, przytrzymuja dziob lub rufe,
aby nie uderzyta w inne statki lub nabrzeza. Manewrowanie
holownikiem wymaga doswiadczenia i duzej wprawy. Btad
moze skutkowac powaznym wypadkiem. Tak wtasnie byto

w przypadku Goliata.

Fot. Jerzy Bitner



Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Piotr B. Starericzak

Bramy Battyku /II

Prezentujemy kolejna porcje fotografii statkow spotykanych w Ciesninach Dunskich, jednych z najbardziej uczeszczanych drég wodnych
$wiata. Mamy tu zbiornikowiec Mitera Marigo klasy aframax, spotkany niedaleko od Kopenhagi oraz Patnos ujety z panorama tego miasta
w tle. Z kolei polskiej budowy drewnowiec Arctic Star sfotografowany zostal na wysoko$ci dunskiego Helsinggr (Elsinore) ze stynnym
,zamkiem Hamleta” w tle.

B T P CHE s S

Mitera Marigo - zbiornikowiec naftowy i produktowiec (IMO 9 ) itomo Heavy Industries Marine & Engineering Co., Ltd. w Yokosuka na poczatku 2007 roku),
0Nn0o$ 08ci42 mizanurzeniu 14,878 m. Operatorem statku jest amerykanska firma Sigma Tankers Inc.,
a wiascicielem - Atlas Maritime Holding Inc. z Grecji.

Patnos - chemikaliowiec-produktowiec (nr IMO 9365489, zbudowany w 2006 roku jako Marida Patnos w stoczni Qiuxin Shipyard z Szanghaju), charakteryzujacy sig no$noscig 16 714 t, wypornoscia 22 578 t,
zanurzeniem 8,90 m, dtugoscia catkowitg 144,05 i szerokos$cia 23 m. Statek, ktérego operatorem jest obecnie Brostrom Tankers Sweden AB, nalezy do niemieckiej firmy Tanker Schiffahrts GmbH
i pozostaje w third party ship management u Harren & Partner Ship Mgmt, ktérego barwy nosi (wraz ze znakiem armatorskim na kominie).
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Arctic Star - nalezacy do Solchart Group drewnowiec (klasyfikowany jako drobnicowiec, nr IMO 8603418, ex Tegra, zbudowany w 1991 roku w Stoczni Gdanskiej jako Akademik Glushko - 6sma jednostka z serii
B352), 0 nosnosci 7850 ti wypornosci 11 249 t, przy zanurzeniu 7 m oraz diugosci 131,60 m i szerokosci 19,30 m.
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