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Dobre nowiny na nowy rok...

Za nami drugi rok kryzysu gospodarczego,
ktory dotknat takze firmy dzialajace na rzecz
gospodarki morskiej w Polsce. Na doktadne
podsumowania przyjdzie jeszcze czas, ale juz
teraz wida¢, ze w 2010 roku jest wigcej powo-
déw do optymizmu niz bylo w poprzednim.
Swiatetko w tunelu za$wiecito w polskich stocz-
niach, oczywiscie tych, ktére przetrwaty.

Jak pamigtamy, rok 2009 dobiegat konca
w atmosferze skandalu wokot inwestora z Ka-
taru, ktory, po entuzjastycznych deklaracjach
naszych oficjeli, nie kupit jednak majatku po
upadlych stoczniach w Gdyni i Szczecinie.
W 2010 r. duzy majatek w Gdyni kupily pol-
skie firmy, a jedna z nich zlicytowata jego naj-
wazniejsza czes¢, czyli suchy dok, w ktérym
chce budowa¢ nowoczesne statki do instalacji
wiez wiatrowych na morzu.

Udalo si¢ takze, po wielu miesigcach nie-
pewnosci, sprzeda¢ pochylnie w Szczecinie,
cho¢ nie wiadomo, czy nabyweca, ktory nie byt
dotad zwigzany z branza okretowa, chce i be-
dzie tam budowac statki (czyt. na str. 12).

To byl dobry rok dla ,kolebki”. Stocznia
Gdansk restrukturyzuje sie, inwestuje, buduje
nowe linie montazowe (do produkcji elemen-
téw wiez wiatrowych) i woduje coraz wigcej
ciekawych jednostek.

Progres odnotowata takze najwigksza obec-
nie w Polsce grupa stoczniowa, ktdra, mimo
kryzysu w zegludze, potwierdzila swojg pozy-
cje lidera w remontach statkdéw i wiez wiertni-
czych, a rok 2010 zakonczyta finalizacja kon-
traktu, ktory przyniost jej miano najlepszego
w Europie producenta zaawansowanych tech-
nicznie, ekologicznych statkéw napedzanych
LNG. Jednemu z nich imie nadata Danuta Wa-
tesowa (szczegdty na str. 8-11).

Dobre prognozy sa takze dla polskiej Ma-
rynarki Wojennej. Jej dowddca obiecuje
w udzielonym miesiecznikowi , Nasze MORZE”
wywiadzie (publikujemy go na str. 23) wdro-
zenie i konsekwentng realizacjg programu mo-
dernizacji polskiej floty wojennej do roku 2018
i w latach nastgpnych. Oddanie do roku 2015
korwety Gawron, budowa lub zakup nowych
okretow, modernizacja i remonty juz istnieja-
cych... Czy beneficjentami tego programu (lub
chocby niektorych jego elementéw) beda pol-
skie stocznie? Przynajmniej jedna ma w tej
materii potencjat i bogate doswiadczenie.

Kolejna dobra nowina - po prawie roku roz-
mow Komisja Europejska przyznata Polsce do-
finansowanie na budowe gazoportu, dajac tym
samym zielone $wiatto dla tego projektu (czyt.

na str. 35-36).
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I jeszcze jedna — polski zeglarz Zbigniew
Gutkowski, ktéry pod patronatem ,Naszego
MORZA” jako pierwszy Polak $ciga si¢ w rega-
tach samotnikéw dookota globu Velux 5 Oce-
ans, wciaz jest na drugiej pozydji i siedzi na
karku prowadzacemu Amerykaninowi! (szcze-
g6ty na str. 5-7).

Ale w tej beczce miodu jest i tyzka dzieg-
ciu. Ten rok, jak poprzedni byt pechowy dla
polskich jednostek. W 2009 1. Pogoria, a w 2010
Fryderyk Chopin potamaly maszty w trakcie
zeglugi. Dodatkowo ten drugi nie dostanie pie-
niedzy z ubezpieczenia. Czy nad polskimi
zaglowcami zawisto fatum? Skad te problemy?
Winne sa bledy konstrukcyjne, zaniedbania
zalogi, czy jeszcze co$ innego? (czyt. na str.
45-49).

Na koniec kolejna tyzka dziegciu, tyle, ze z
innej beczki. , To bedzie cigzki rok. Takze na
rynku wydawniczym. Niektore tytuty prasowe
znikng. Nie bedzie do nich nalezal miesigcz-
nik ,,Nasze MORZE”. Bgdzcie z nami, drodzy
Czytelnicy, a wtedy my bedziemy z Wami, bar-
dziej réznorodni, ciekawsi i co wazne, po nie-
zmienionej cenie’. Te stowa napisalem w grud-
niu 2008. Niestety, w roku 2010 wzrasta staw-
ka podatku VAT dla czasopism specjalistycz-
nych, z 0 do 5 proc. I o tyle musimy podnies¢
cene naszego pisma. Mimo to, zyczgc Wam
wszystkim Drodzy Czytelnicy wszelkiej po-
myslnosci w roku 2011 mamy nadzieje, ze
pozostaniecie z nami!

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl



SPIS  tresci

MORZE TAJEMNIC

Nasze

8\ Poszukiwany John Franklin str. 68
NG MORZE OPOWIADAN
| Wi X Jonasz str. 72

UEIRLCAUE R = MORZA POZNAWANIE
T Oceandw spis powszechny ste. 75
OD REDAKTORA Polamane maszty na Fryderyku MORZE KSIAZEK
Chopinie to kolejny tego typu wy-
Dobre nowiny na nowy rok str. 3 padek polskiego zaglowca w ostat- | Nowosci wydawnicze str. 80
nim czasie. Przypomnijmy, ze podob-
WYDARZENIA ne zdarzenie byto pottora roku temu .
udziatem Pogorii. Wedtug gdynskiej FIRMOWE ZYCZENIA:
Zrobie jak Malysz st 5 Izby Morskiej, w wypadku tegoz
Ttzy razy po imieniu st 8 zaglowca zawinili przede wszystkim Gdanska Stocznia
Statki ze Szczecina? st 12 inspektorzy Polskiego Rejestru Stat- Remontowa SA str. 11
Pytania o Generala st 13 kow. Jako pierwsi przedstawiamy Famos str. 36
Kajakarski mistrz s 18 ustalenia w tej sprawie. Stocznia Pétnocna str. 41
Wyrok, limity i wlasna Aukcja  str. 20 N / PBuch str. 55
Propaganda nieartystyczna str. 22 MORS str. 83
ROZMOWY MORZA
MORZE INWESTYCJI
Da¢ szanse str. 23
Morze wywiadu str. 29 Jest zielone $wiatto str. 35
W elastycznosci nadzieja str. 33
MORZE WYPRAW
Ustrzeli¢ statek str. 37

MORSKIE PROCESY

Oceandw spis powszechny

Inspektorzy winni str. 45
2700 naukowcdw z 670 instytu-

MORZA | OCEANY tow i placowek naukowych rozrzu-
conych w 80 krajach spakowato
manatki, by zasiegnac jezyka w gle-
binach. W ciggu 10 lat, poswigcajac
niezliczone godziny, wzieli udziat w
540 ekspedycjach, przeprowadzajac
obserwacje 120 000 gatunkow. Na-
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Pytania o Generafa

- MtodzieZ moze sie uczyc¢ zeglar- Latarnia Morska SwinoujScie str. 52 ukowcy szacuja, Ze oceany zamiesz-
stwa niekoniecznie na Generale Za- ” kuje okoto miliona wyzej rozwinie-
ruskim - przekonuje Mitosz Wierz- WSPOMNIENIE ,MOR tych form Zycia, a do ich grona dota-
chowski krytykujacy projekt odbu- cza jeszcze miliard gatunkéw mikro-
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jego poktadzie, jes$li ma mie¢ uni- ) jest ich okoto 9000, w litrze wody
kalng szansg poznania smaku zeglo- POCZTOWKA Z MORZA morskiej okoto 38 000.
wania sprzed siedemdziesieciu lat, to \ J

nalezy zrobi¢ wszystko, aby jej to 34 Pulk Lotnictwa Mysliwskiego str. 58
umozliwi¢. A to oznacza, ze zaglo-

wiec powinien zosta¢ odbudowany ARCHIWUM MORZA Zdjecie na okladce:
. .. q . . .. Admirat floty Tomasz Mathea,
w ksztalcie jak najbardziej zblizonym dowédca Marynarki Wojennej RP.
do pierwotnego. Co sie Wydarzylo W polskiej Fot. Czesfaw Romanowski
\ J/ gospodarce morskiej str. 66
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Zbigniew Gutkowski
zajmuje drugie miejsce
w najstarszych regatach
samotnikéw dookota
$wiata Velux 5 Oceans.
Polscy zeglarze trzymajq
za niego kciuki.
Niektérzy uwazaijq
nawet, Zze ma szanse

wygraé ten wyscig.

Kiedy zamykali$my poprzedni numer
,2INaszego MORZA” Gutkowski, popular-
nie zwany Gutkiem, pokonywat wtasnie
pas cisz townikowych. Walczyt tez zawzie-
cie o prowadzenie z Amerykaninem Bra-
dem Van Liew, niezwykle do$wiadczonym
zeglarzem, ktory juz raz wygral te rega-
ty. Byl to boj naprawde zaciekly i niemal
do ostatniego momentu trudno byto prze-
widzie¢ jak sie zakonczy.

- Gutek naprawde jest $wietny. Skad
sie ten facet wzial, do diabta?! Bardzo
dobrze mie¢ za plecami takiego rywala,
ktéry naprawde walczy o kazda mile. Nie
wiem, czy taka walka bedzie trwata na
wszystkich odcinkach, ale mam nadzieje,
ze 7aden z nas przez to nie uszkodzi swo-
jej 16dki - méwit ze zdziwieniem, ale i sza-
cunkiem amerykanski zeglarz o Polaku. -
On naprawde dociska pedat caly czas i to
jest fantastyczne. Ma starszy jacht, ale
$wietnie przygotowany, majacy na kon-
cie zwyciestwo w Vendée Globe, wiec nie
zaden tach. Nasza rywalizacja naprawde
mi si¢ podoba. Licze¢ jednak na to, ze
bede w porcie pierwszy.

Nadzieje Brada sie spelnily i rzeczy-
wiscie to wiasnie on, jako pierwszy,
stangl na mecie w Cape Town 14 listo-
pada. Gutek pojawil sie¢ tam trzy dni
pOzniej - 17 listopada o godzinie 21.03
czasu polskiego.



WYDARZENIA

refs dookola

Swiata |

j o8

Fot. Ainhoa Sanchez / WWI.com

\ P \A~

Zajecie drugiego miejsca to duzy sukces
Polaka.

- Po raz pierwszy czuje si¢ troche
zmeczony - mowit Gutek zaraz po zej-
$ciu na lad. - Ostatnie 12 godzin jecha-
tem tylko na 3 refie, bez foka, bo mia-
tem ponad 50 weztéw wiatru i o$miome-
trowa fale zboku, wiec napedu bylo
wystarczajaco. Jakie$ 3-4 mile przed meta
si¢ rozrefowatem, potem wchodzac do
portu znowu musiatem refowac zagle, bo
byt szkwat 30 weztéw, a ja jechatem juz
na pelnym zestawie, wiec si¢ zmeczy-
tem tymi wszystkimi ¢wiczeniami, tym
bardziej, ze odbywato si¢ to tak napraw-
de juz po zachodzie storica. Ale ogolnie
rejs mnie nie sforsowal, moge tak pty-
wa¢, tylko musze mie¢ motywacje.

Organizatorzy regat skrzetnie wyliczy-
li, ze Polak spedzit na wodzie: 31 dni, 6
godzin i3 minuty. Pokonat 8153 mile
morskie, a jego srednia predkos¢ wyno-
sita 10,87 wezla. Za drugie miejsce w re-
gatach otrzymat 10 punktéw oraz nagro-
de pieniezna w.wysokosci 15 tysiecy
euro (za pierwsze bylo 12 punld@w i24

,43’ tys14ce €uro).

f .

Kiedy zamykaliémy to Wydame naszej
gazety, do mety w Cape qun dotarlo
]uz czterech z pieciu bidrgeych udziat
w regatach zawodnikow. Piétty', nekany
“awariami sprzetu, Christophe Bullens jesz-
cze plynat: Kolejno$¢ zawodnikdw po
pierwszym etapie przedstawia sie naste-

pujaco: pierwsze miejs:ce - 42-letni Ame-

6

Gutek cieszy sie z ukoriczenia
pierwszego etapu.

rykanin Brad Van Liew na jachcie Le Pin-
gouin, drugie - 37-letni Zbigniew Gutkow-
ski na jachcie Operon Racing, trzecie -57-
letni Kanadyjczyk Derek Hatfield na Acti-
ve House, czwarte - 32-letni Brytyjczyk
Christopher Stanmore-Major na jachcie
Spartani piate miejsce - 48-letni Belg Chri-
stophe Bullens na Five Oceans of Smiles.
Drugie miejsce Gutka to jego wielki,
osobisty sukces. Tym cenniejszy, ze jacht
Operon Racing to najstarsza z pieciu star-
tujacych w regatach todzi, o dziesi¢¢ lat star-

Fot. Ainhoa Sanchez / WWI.com

sza od gtéwnego przeciwnika — Le Pingo-
uini posiadajaca o jedng trzecig mniejsza
powierzchnie zagli. Gutek pokazat, ze po-
mimo tego, atakze awarii i wypadku,
w ktérym ucierpiala jego gtowa, potrafi
zeglowac. Pierwszy etap nieoczekiwanie,
bo przeciez Amerykanin, nie Polak byt fa-
worytem tego wyscigu, stat si¢ emocjonu-
jacym pojedynkiem pomiedzy obu zegla-
rzami.

Zapewne bedzie on kontynuowany
na drugim odcinku. Kolejny etap regat
Velux 5 Oceans wiedzie z Cape Town do
Wellington w Nowej Zelandii. Liczy oko-
to 7 tysiecy mil morskich. Start do niego
ma sie odby¢ 12 grudnia. Zeglarze mieli
wiegc czas na odpoczynek i przygotowa-
nie jachtéw. Takze Gutek z tego skorzy-
stal, w wolnych chwilach cieszac sie obec-
noscia zony Elizy. Jesli wszystko poszio
zgodnie z planem, to w chwili kiedy uka-
zuje sie ten numer ,/Naszego MORZA”,
od kilku juz dni, powinny trwac¢ zmaga-
nia na drugim etapie.

Pokonanie go to nie bedzie butka
z mastem. By¢ moze nawet bedzie to naj-
trudniejszy etap tych regat. Ocean Potu-
dniowy cieszy sie wérod zeglarzy zta
stawa. Wystarczy powiedzie¢, ze w ob-
szarze od réwnoleznika czterdziesci stop-
ni do kota podbiegunowego potudniowe-
g0 wWystepuja najsilniejsze wiatry na na-
szej planecie, zwane potocznie ,ryczacy-
mi czterdziestkami”. Wywotuja niezwy-
kle gwattowne sztormy i fale o wysoko-
$ci kilkunastu metréw. Temperatura wody
za$ oscyluje w okolicach zera. Te ekstre-

W porcie czekata zona Eliza.

Nasze MORZE « nr 12 « grudzier 2010
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malne warunki beda dla zawodnikow au-
tentycznym sprawdzianem ich zeglarskich
umiejetnosci.

Na takim akwenie tatwo o nieszcze-
$cie. Dlatego zawodnicy dobrze sie musza
zastanowi¢ nad strategia. Chodzi o to, by
nie przeszarzowac. Na tym etapie wszyst-
ko mozna wygra¢, ale i wszystko prze-
gra¢. W rozmowie z , Naszym MORZEM”
Gutek zapowiedzial twarde, ale ostrozne
zmagania o pierwszg lokate. Nie zamie-
rza bowiem ,odpuszczac¢” swojemu gtéw-
nemu rywalowi, ale takze gtupio ryzyko-
wac, co mogtoby sie skonczy¢ katastrofa.

- Zrobig jak Malysz, ktéry na pytanie
czy wygra, odpowiada zwykle, ze on o tym
nie mysli, tylko chce po prostu odda¢ do-
bry skok - mowi Gutek. - Ja tez postaram
sie poplynac jak najlepiej umiem. Jaki to
przyniesie efekt? Zobaczymy.

Polski zeglarz jest ostrozny w ocenach
swoich szans na zwyciestwo. To zrozu-
miate. Wynika nie tylko z jego skromno-
$ci, ale i trzeZwej oceny. Mniej ostrozni s3
najbardziej znani polscy zeglarze, z ktory-
mi rozmawiali$my, a ktorzy z zainteresowa-
niem $ledza wystep Gutka w Velux 5 Oce-
ans i trzymaja za niego kciuki.

- Wbrew pozorom on ma catkiem
komfortows sytuacje zajmujac drugie
miejsce - ocenia Krzysztof Baranowski,
ktéry dwukrotnie optynat samotnie $wiat.
- Ma wigksza motywacje, aby wskoczy¢
na pierwsze miejsce. Wierze, ze moze
zwyciezy¢.

Podobnego zdania jest Roman Pasz-
ke, ktéry dowodzit jachtem podczas za-
togowych regat dookota $wiata The Race.
Wedtug niego Gutek juz wygrat, bo uda-
to mu sie wystartowaé w takim wyscigu.
Jego zdaniem dopiecie finansowe takie-
go projektu wymagalo od zeglarza duzej
determinacji.

- Ztego co obserwuje, nadal ma ja
w sobie - mowi Paszke. - Dla mnie wy-
rost na faworyta tego wyscigu.

- Przed Gutkiem najtrudniejszy chyba
etap regat - méwi z kolei Jarostaw Ka-
czorowski, ktory brat udziat w samotnych
regatach przez Atlantyk. - Je$li teraz uda
mu si¢ utrzymac na dobrej pozycji, moze
wygrac.

Na inng strong wystgpu Gutkowskie-
go w Velux 5 Oceans zwraca uwage
zeglarski olimpijczyk Mateusz Kuszniere-
wicz. Wedlug niego start w tych regatach
to znakomita promocja Polski.

- Kiedy w zagranicznych mediach wi-
dzg relacje z Velux 5 Oceans, to stysze jak
mowia, ze drugi jest Polak - méwi Kusz-
nierewicz. - To budzi zainteresowanie.

Fot. Ainhoa Sanchez / WWI.com
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Przywitanie czwartego na mecie w Cape Town Christophera Stanmore-Majora.
Od lewej: Brad Van Liew, Derek Hatfield i Zbigniew Gutkowski.

- Dzigkuje wszystkim, ktorzy we mnie
wierza - odpowiada Gutkowski. - Takze
kibicujacym mi Czytelnikom ,Naszego
MORZA”, ktére jest patronem medialnym
mojego startu w Velux 5 Oceans.

Przypomnijmy, ze Gutek jest jednym
z bardziej znanych polskich zeglarzy. Na
koncie ma ponad 100 tysiecy mil mor-
skich. W latach 1987-1995 byt cztonkiem
narodowej kadry olimpijskiej klasy 470,
potem kapitanem wachtowym na jach-
cie Warta-Polpharmaw zatlogowych re-
gatach wokotziemskich The Race. Brat
udziat w probie bicia rekordu optyniecia
$wiata bez zawijania do portu na jachcie
Bank BPH. Skiperowal réwniez trimara-
nowi klasy Orma 60 Bonduelle podczas
regat Nokia OOPS Cup.

Start w Velux 5 Oceans jest najwiek-
szym sportowym wyczynem w karierze
polskiego zeglarza. Ale nie tylko dla nie-
go jest to wazne wydarzenie. Jak dotad
bowiem zaden Polak nie wystartowal nie
tylko w Velux 5 Oceans, ale i w ogole
w jakichkolwiek regatach samotnikéw do-
okota $wiata.

Wyscig, w ktorych bierze udziat Gu-
tek jest najstarszym tego rodzaju na Swie-
cie. Jego trasa liczy 30 tysiecy mil mor-
skich i sktada si¢ z pigciu etapow wioda-
cych z La Rochelle poprzez Cape Town,
Wellington, Salvador i Charleston z powro-
tem do La Rochelle. Stawka jest nagroda
w wysokosci pot miliona euro.

W obecnej edycji Velux 5 Oceans bie-
rze udziat pigciu zawodnikéw. W sieci zas
trwa wirtualny wyscig na tej samej trasie,

w ktorym ,plynie” ponad 60 tysiecy lu-
dzi, w tym takze Polacy. Co ciekawe,
zwyciezca pierwszego odcinka pojawit sie
na wirtualnej mecie trzy dni wczesniej od
swojego odpowiednika w realu.

Tomasz Falba

Fot. onEdition

Operon Racing zmierza do Cape Town.

0 Chcesz wiedzie¢ wiecej?

Zajrzyj na strony internetowe:
www.velux5oceans.com,
www.polishoceanracing.com.pl
i www.operonracing.com.
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Trzy razy

Powoli dobiega korica realizacja jednego

z najciekawszych kontraktéw polskich stoczni
ostatnich lat. Przyniést on Gdanskiej Stoczni
Remontowej SA ugruntowanie pozycji rynkowej
i prestizu, prace i przychody, a takze nagrode.

Zbudowany w Gdansku Moldefjord
otrzymal wyrdznienie ,Green Ship of the
Year 2010” (Zielony Statek Roku) na gali
7. edycji konferencji Green Ship Tech-
nology Conference w Kopenhadze
w marcu br. Nagrode przyznala firma In-
forma Maritime Events z grupy Informa,
wydawcy jednego z najbardziej znacza-
cych na $wiecie czasopism morskich -
dziennika Lloyd’s List. Nagrodzony prom
to pierwsza jednostka z serii promow na-
pedzanych LNG zbudowanych przez Gru-
pe REMONTOWA.

Niedawno Korsfjord - czwarty i ostat-
ni z serii promow SKS 125 napedzanych
paliwem gazowym - zostal ochrzczony
i oficjalnie przekazany armatorowi, a dwa
dni pdzniej wyruszyt w droge do norwe-
skiego fiordu, w ktorym bedzie pracowat
oszczedzajac srodowisko. Jego charakte-
rystyczna cecha jest wciaz jeszcze rzadki
naped, sktadajacy sie z dwoch silnikow
zasilanych LNG, poruszajacych pradnice

elektryczne oraz jednego silnika wysoko-
preznego, ktdry moze by¢ stosowany do
napedu awaryjnego. Razem z ostatnim
promem ,gazowym” ochrzczono jeszcze
dwie jednostki z napedem konwencjonal-
nym.

niv

Trzy matki chrzestne - od lewej: Karin Arild
Dahl, Danuta Walesa i Ashild Stobakk

Potréjny chrzest

6 listopada 2010 r. nadano imiona jed-
noczednie trzem dwustronnym promom
fiordowym budowanym na zlecenie Gdan-
skiej Stoczni Remontowa SA w Stoczni Pot-

Renderyzacja komputerowa nowych
promow gazowych z Remontowej SA.
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Rys. Torghatten Nord AS



nocnej dla norweskiego armatora Fjord1l
MRF AS (Fjordl Mgre og Romsdal Fyl-
kesbatar).

Fjord 1 MRF jako pierwszy sposrdd
norweskich armatorow, zaczat wykorzy-
stywac skroplony gaz ziemny jako pali-
wo dla statkow. Zaleta uzywania gazu
LNG, ktérego w Norwegii nie brakuje, jest
znaczna redukcja zanieczyszczenia $rodo-
wiska.

W uroczystosci, ktora miata miejsce
w Stoczni Potnocnej z Grupy REMONTO-
WA, udziat wzieto ok. 65 go$ci armatora
z Norwegii, m.in. ambasador Krélestwa
Norwegii w Polsce - Enok Nygaard, wraz
z przedstawicielami Grupy REMONTO-
WA, zJarostawem Flontem i Piotrem
Soyka na czele. Wsrod gosci znalazt sig
takze wicewojewoda pomorski Michat
Owczarczak i inni przedstawiciele lokal-
nego biznesu i wtadz regionalnych.

Jedna z matek chrzestnych, ktére do-
konaly aktu nadania imienia statkom byta
Danuta Walesa, Zona bytego prezydenta
RP Lecha Walesy. Ochrzcita ona jednost-
ke Korsfjord - najnowszy prom Fjordl
napedzany ekologicznym paliwem - ga-
zem ziemnym. Prom bedzie eksploato-
wany na mocno uczeszczanym szlaku
miedzy Flakk i Rgrvik w norweskim re-
gionie Segr-Trondelag. Korsfjord, ktory
mial opusci¢ stocznie w poniedziatek, 8
listopada, 6 listopada, w dniu chrztu, pod-
nidst po raz pierwszy, uroczyscie, bande-
re norweska w wersji naleznej statkom
pocztowym. Warto doda¢, ze Korsfjord
zostal oddany niemal na dwa miesigce
przed terminem kontraktowym.

Pozostate dwa promy ochrzczone przy
tej samej okazji Storfjordi Hjorundfjord,
konwencjonalnie napedzane, byty we
wczedniejszym stadium wyposazenia
ijeszcze na pewien czas pozostaly
w gdanskiej stoczni. Po dokonczeniu wy-
posazenia i przekazaniu armatorowi, za-
trudnione bedg na linii Festgya — Solavag,
w regionie Mgre og Romsdal, gdzie spo-
dziewane sa w lutym i marcu 2011 r. Ich
matkmi chrzestnymi zostaty panie Ashild
Stpbakk i Karin Arild Dahl - Zony czton-
kow rad nadzorczych firmy Fjordl.

Storfjord i Hjorundfjord sa napedza-
ne silnikami wysokopreznymi na olej na-
pedowy, ale - dzigki zastosowanym no-
woczesnym rozwigzaniom - rGwniez wy-
kazuja si¢ walorami proekologicznymi.
Omawiane promy, nalezace do kolejnej
serii, wizualnie podobne do ,gazowych”
poprzednikéw, zdecydowanie rdznig si¢
konstrukcja napedu. Posiadajg tradycyjne
sitownie wyposazone w silniki Diesela
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Korsfjord - czwarty i ostatni z serii promow SKS 125 napedzanych paliwem gazowym.

i w mechaniczne przeniesienie napedu
(linie watéw).

Norweskie zlecenia

Klient Remontowej SA - Fjordl - to
jedna z najwigkszych norweskich grup
transportu publicznego, eksploatujaca 68
proméw pasazersko-samochodowych, 16
promdéw pasazerskich iszybkich oraz
ponad 500 autobusow i ciezarowek. Fir-
ma w 2008 roku przetransportowata ok.
28 milionow pasazerow i 8,7 mln pojaz-
déw. Grupa zatrudnia ok. 2300 pracow-
nikéw i zanotowata w 2008 roku obroty
w wysokosci ok. 2,8 miliarda koron nor-
weskich.

Cztery promy znapedem gazowo-
spalinowo-elektrycznym (seria zapoczat-
kowana jednostka Moldefjord i zakonczo-
na ochrzczonym i przekazanym w listo-
padzie 2010 r. promem Korsfjord) - za-
projektowane zostaly przez biuro konsul-
tingowo-projektowe LMG Marin z Bergen
w Norwegii, a jednostki konwencjonalne
- znapedem spalinowo-elektrycznym -
w catoéci przez biura projektowo-kon-
strukcyjne Grupy REMONTOWA.

Budowa wspomnianych wyzej pro-
mow nie byta jedyng praca zlecona gdan-
skiej grupie przemystu okretowego -
obecnie najwigkszej w Polsce - przez
Fjordl. Na przetomie listopada i grudnia
br. Gdanska Stoczni¢ Remontowa SA opu-
$cit symetryczny, przelotowy prom fior-
dowy Glutra - pierwszy w $wiecie prom
o napegdzie zasilanym LNG (zbudowany
w Norwegii w 2000 rokuw), ktéry prze-
szedl w Remontowej SA zlecone przez
Fjordl przedtuzenie wstawka o dtugosci

ponad 20 m. Ponadto Grupa REMONTO-
WA przekazata armatorowi w roku 2002
dwa zbudowane w Gdansku konwencjo-
nalne promy Eirai Volda.

To - przynajmniej na razie - koniec
wspotpracy gdanskiej stoczni z norwe-
skim armatorem, ale nie koniec budowy
promdéw na wymagajace dla statkdw
(gtownie pod wzgledem manewrowym)
wody norweskich fiordow i nie koniec
budowy ekologicznych, ,gazowych” pro-
méw...

W potowie pazdziernika poinformo-
wano oficjalnie, ze norweski armator Tor-
ghatten Nord AS przypieczetowal pod-
pisaniem kontraktu decyzj¢ o budowie
w Gdanskiej Stoczni Remontowej SA czte-
rech nowych promoéw, ktére od 2013 roku
maja kursowac w fiordzie Vestfjorden i na
okolicznych wodach. Beda to nowocze-
sne, ekologiczne jednostki z napgdem
gazowym o ciekawej architekturze. O wy-
borze polskiej stoczni na realizatora pro-

Bjorn Laksforsmo z Torghatten Nord AS
(z lewej) i Jan Paszkowski z Remontowej SA
w chwile po podpisaniu kontraktu.



Fot. Piotr B. Starericzak

Charakterystyka podstawowa

dla Torghatten Nord A

dhugos¢ catkowita
szerokos¢ na wregach

zanurzenie

no$nos¢

pojemno$¢ brutto

pojemnos¢ netto

tadowno$¢ samochodéw osobowych
trailery / ciezarowki
kombinacja

szeroko$¢ rampy dziobowej
szeroko$¢ rampy rufowej

12 trailerow / ciezaréwek i 46 samochodéw osobowych
wysoko$¢ (przeswit) dolnego poktadu samochodowego
wysokos¢ (prze$wit) gornego poktadu samochodowego

szeroko$¢ rampy wewnetrznej (na dolny poktad)
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jektu zadecydowala jej renoma i do-
$wiadczenie zdobyte przy dotychcza-
sowych budowach promoéw fiordowych
oraz statkow z napedem LNG - promdw
i gazowca.

Prezes Torghatten North, Bear Salmon
Forsmo, zadowolony z podpisanego kon-
traktu, podkreslat:

- Remontowa to dla nas bezpieczny
wybor. Stocznia ma bogate doswiadcze-
nie w budowie réznego rodzaju proméw
i posiada solidny know-how w zakresie
budowy proméw ,gazowych”. Poza tym
mamy juz pierwsze pozytywne do$wiad-
czenia 7z ta stocznia, poniewaz budujemy
tam cztery mate promy i obserwacje po-
magaja nam dodatkowo utwierdzi¢ si¢
w przekonaniu, ze decyzja o realizacji
wiekszego kontraktu w Gdansku byta
stuszna. Wygrali nie tylko cena, ale i ja-
koscia.

Nie ukrywat satysfakcji rowniez Fred
Halvard Fagermo, kapitan Bodo - jedne-
go ze statkow, ktore maja by¢ zastapio-
ne przez nowe promy ,gazowe”:

- To ewidentnie pierwszy krok
W nowa ere - zarowno dla nas, pracuja-
cych na statkach, jak i naszych pasaze-
row. Przetargiem na budowe naszych
nowych promow zywo interesowaly si¢
lokalne spotecznoéci, z ktorych wywodza
si¢ nasi pasazerowie, ale rowniez branza
turystyczna w kraju i za granicg.

Remontowa SA widzi nowy kontrakt
jako potwierdzenie swojej silnej pozycji
rynkowej w Norwegii. Jan Paszkowski,
zastgpca dyrektora handlowo-produkcyij-
nego ds. budowy statkdw Remontowej
SA przyznal, ze to jeden z najwazniej-
szych dotychczas kontraktow.

Bardzo wazny - dodajmy - rowniez
w wymiarze finansowym, gdyz jeden

a
(]
A2
"
o

Chrzest promow Storfjord, Hjorundfjord i gazowego Korsfjord

w dniu 6 listopada br. w Stoczni Péinocnej.

z najwiekszych dotychczasowych - opie-
wa na 850 mln koron norweskich (ok.
410 min zb).

Promy gazowe

Nowe promy zatrudnione beda w jed-
nym zrejondw o najgestszym ruchu na
akwenach norweskich - maja obstugiwac
ekspresowe polaczenia Bodg-Rgst, Vergy-
Moskenes i Lgdingen-Bognes. Zabierac
beda na poktady po 80 do 120 samocho-
déw i 390 pasazerdw. Maja ptywac z pred-
koscig 12-19 weztdw. Pierwszy statek ma
by¢ dostarczony armatorowi w 2013 roku.

Statki zostaly zaprojektowane przez
norweskie biuro projektowo-konsultingo-
we LMG Marin, jednak z udzialem pol-
skich inzynieréw. Gdy wystannik , Nasze-
go MORZA” odwiedzit pod koniec wrze-
$nia siedzib¢ LMG Marin w Bergen, spo-
tkatl tam trzech mtodych projektantow
i konstruktorow statkow z Polski, ktorzy
pracowali wtaénie nad projektem oma-
wianych nowych promow ,gazowych”,
ktére ma budowac Remontowa SA. Byli to
pracownicy oddelegowani z firmy Midcon-
Designer Ltd. ze Szczecina, w ktérej LMG
Marin posiada mniejszosciowe udziaty.

Torghatten Nord AS to firma nalezaca
do Torghatten Group. Armator obstuguje
gtéwnie transport publiczny, ekploatujac
szybkie promy w regionach Nordland
i Troms. Najwieksze grupy klientéw po-
zyskuje w przetargach i przez umowy
ramowe z Administracjg Drog Publicznych
oraz powiatami Nordland i Troms. Zatrud-
nia 625 osob, gléwnie personel ptywaja-
cy. Torghatten Nord dysponuje flota 47
wiasnych statkdw i 4 wyczarterowanych.
Wisrdd nich sa 33 promy i szybkie statki
komunikacyjne.

W rejonie dziatania Torghatten Nord
wystepuje duza sezonowos¢ w lokalnych
ustugach transportowych. W lecie ruch
turystyczny sprawia, ze armator na 3-mie-
sigczny okres letni wprowadza do eks-
ploatacji dodatkowych 11 statkow i za-
trudnia sezonowo 350 0sob.

W sierpniu firma podpisata najwigkszy
dotychczasowy kontrakt promowy w Nor-
wegii, 0 warto$ci 1,4 miliarda koron, obej-
mujacy ustugi przewozowe w rejonie Ve-
stfjorden w okresie 10 lat od 2013 roku
(Vestfjorden to rozlegta zatoka znajdujaca
si¢ pomigdzy staltym norweskim ladem,
a bardzo popularnym wsrod turystow ar-
chipelagiem Lofotow). Dla realizacji kon-
traktu konieczna okazata sie budowa czte-
rech nowych proméw ,gazowych” i prze-
budowa trzech istniejacych statkow.
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Potozenie stepki

W Gdansku buduije si¢ juz dla Torghat-
tena inne, mniejsze promy. W Stoczni
Potnocnej SA odbyta si¢ 15 pazdziernika
uroczysto$¢ potozenia stepek pod budo-
we fiordowych, dwustronnych proméw
pasazersko - samochodowych o numerze
budowy B 611. Statki budowane sa na
zlecenie Gdanskiej Stoczni Remontowa
im. J. Pitsudskiego SA dla Torghatten Nord
AS z Norwegii.

Koncepdja statkdw i poczatkowa faza
dokumentacji powstata w wyniku wspot-
pracy norweskiego biura projektowego
Nordnorsk Skipskonsult AS (NSK) i polskie-
go biura konstrukcyjnego NED. Finalng
wersje projektu technicznego oraz projekt
roboczy wykonuje biuro Naval Engineering
& Design (NED) z Grupy REMONTOWA.

Statki typu B 611, o dtugo$ci 40,6 m
z konwencjonalnym napgdem o mocy
900 kW osiaga¢ beda predkosce 12 we-
ztow. Promy beda mogly zabrac na po-
ktad 146 pasazerow i21 samochodow
osobowych. Statki nalezace do jednej
z najwiekszych, norweskich firm zeglugo-
wych obstugiwac beda lokalne potacze-
nia na pétnocy kraju w okolicy Tromso.

REKLAMA

N 14/
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Danuta Watesa ochrzcita prom Korsfjord, obok przedstawiciele Remontowej SA
- prezes Rady Nadzorczej Piotr Soyka (z lewej) i prezes Zarzadu Jarostaw Flont.

W uroczysto$ci potozenia stepek
udzial wzieli migdzy innymi przedstawi-
ciele armatora, Stoczni Potnocnej SA, Re-
montowej SA, biura NED i towarzystwa
klasyfikacyjnego Det Norske Veritas.

Grupa REMONTOWA buduje dla Tor-
ghattena dwa mate promy pasazersko-sa-

mochodowe SKS 16 i dwa mate, szybkie
statki komunikacyjne SKS 21, tzw. express
boats. Kontrakt przewiduje zdanie norwe-
skiemu aramatorowi gotowych statkéw do
drugiej polowy 2011 roku.

PioSta, rel

1 NTOWA




Pochylnia Wulkan

i najwazniejsza czes$é
majgtku Stoczni
Szczecinskiej Nowej
znalazla wreszcie nabywce.
Obok nadziei

na wznowienie budowy
statkéw sq tez watpliwosci
- Towarzystwo Finansowe
Silesia w Katowicach

do tej pory nie miato

nic wspdlnego z branzg
stoczniowq.

L0

e

e stocznie

gt A

23 listopada odbytla si¢ ostatnia licy-
tacja majatku SSN. Przypomnijmy, ze
poprzednie przetargi spotkaly si¢ z umiar-
kowanym zainteresowaniem. Nie znalazt
si¢ przede wszystkim chetny na najwaz-
niejszy skladnik majatku stoczni, czyli
pochylnie Wulkan. Stad byli pracownicy
stoczni sceptycznie podchodzili do kolej-
nej proby sprzedazy nie wierzac wjej
powodzenie.

Az wreszcie
znalazt sie kupiec...

Nieoczekiwanie i pochylnia Wulkan,
i pochylnia Odra oraz m.in. prefabrykacja
i malarnia znalazly kupca. Okazalo si¢ nim
Towarzystwo Finansowe Silesia z Katowic.
Za wymienione czesci stoczniowego

7 ::g';,*rqf "

toczniowego przetargu -

L

majatku ma w sumie zaptaci¢ okoto 82,5
mln zt (pochylnia Wulkan kosztowac be-
dzie Silesi¢ 28,2 mln, pochylnia Odra -
ponad 14,5 mln, prefabrykacja ponad 21,5
mln zb). To ciag produkcyjny, dzieki ktd-
remu mozna budowac statki.

Transakcja wzbudzita jednocze$nie
i nadzieje, i kontrowersje.

- Znalazt sie inwestor, ktory wylicyto-
wal najwazniejsze postoczniowe czgsci
majatku w Szczecinie, umozliwiajace pro-
wadzenie roznych form dziatalno$ci go-
spodarczej - podkreslat wiceminister skar-
bu Adam Leszkiewicz. - Mamy nadzieje,
Ze inwestor ma biznesowe plany wobec
tego majatku i wigza si¢ one z aktywizacja
gospodarczg postoczniowych terendw, co
moze zaowocowac utworzeniem nowych
miejsc pracy.
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Fot. Kacber Kowalski / KFI;

Z lotu ptaka na Pochyinie Wulkan...

Rowniez zarzadca kompensacji stocz-
ni, Roman Nojszewski uznal sprzedaz
praktycznie wszystkich nieruchomosci
SSN za sukces, liczac, ze tak jak w wy-
padku majatku po Stoczni Gdynia, na tym
terenie znoéw beda budowane statki. Po-
dobnie zwigzkowcy, ktorzy cieszg sig, ze
czg$¢ produkeyijna zostata kupiona w ca-
tosci, bo to pozwala zachowac ciag tech-
nologiczny, czyli jest nadzieja na wzno-
wienie produkgji stoczniowej i zatrudnie-
nie dla bytych pracownikow SSN.

- Chodzi zwtaszcza o pakiet ,Operator”,
za ktorym sig kryja wszystkie media, insta-
lacje energetyczne, zasilania sprezonym
powietrzem itd. - méwit Jacek Kantor, szef
stoczniowej Solidarnosci '80. - Poniewaz bez
tej czg$ci nie ma mozliwosci wykorzysta-
nia terenu stoczni jako catodci.
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Krzysztof Fidura, przewodniczacy
stoczniowej Solidarnosci stwierdzit, ze
skoro Towarzystwo solidnie powalczyto
o najwazniejszy pakiet majatku zinna
firma, oznacza to, Ze jest potencjalnie
zainteresowane zagospodarowaniem ca-
tego terenu produkcyjnego.

- Wigkszy inwestor to szansa na wie-
cej miejsc pracy - stwierdzit. Watpliwosci
budzi jednak dotychczasowa dziatalnos¢
Silesii. Fundusz nie miat dotad do czynie-
nia z branzg stoczniowsq. Ta spdtka z ogra-
niczona odpowiedzialno$cia powstata
w grudniu 2000 roku. Minister skarbu
utworzyl ja, by ocali¢ Hute Katowice. Si-
lesia porgczata kredyty zagrozonym spot-
kom, ratowata Walcownie Rur ,Jedno$¢”
i sprywatyzowata Hut¢ Czestochowa.
Fundusz razem z ministrem skarbu posia-
da tez pakiet kontrolny PLL Lot. Skad za-
interesowanie terenami stoczniowymi?

- Decyzja o przystapieniu TFS do au-
kcji miata charakter biznesowy i jest obli-
czona na osiagnigcie korzy$ci w pozniej-
szym okresie - zapewnia zarzad fundu-
szu. - Zdecydowaly atrakcyjne ceny nie-
ruchomosci oraz ich korzystna lokalizacja.

,Obecnie przygotowywawy jest pro-
gram zagospodarowania terenow zaku-
pionych w Szczecinie. Zostanie on opar-
ty migdzy innymi na dziataniach zwiq-
zanych z poszukiwaniem partnerow do
wspolpracy, celem aktywizacji gospodar-
czej terenu i tworzenia nowych miejsc
pracy’ - czytamy w komunikacie Towa-
rzystwa. Podkreslono w nim rowniez, ze
Silesia od lat specjalizuje si¢ w rewitaliza-
cji gospodarczej i zagospodarowywaniu
obszarow poprzemystowych, nie tylko
w wojewodztwie Slaskim.

- Poczekajmy, az nowy inwestor za-
placi. Mamy zle do$wiadczenia z Katar-
czykami - mowi Jacek Kantor.

Paristwowy maijgtek
za paristwowe pienigdze

Jeszcze jedna watpliwoscé: skoro udzia-
towcami Silesii sa Skarb Panstwa i Agen-
cja Rozwoju Przemystu, a majatek stocz-
ni réwniez nalezat do panstwa, czy ten
fakt nie wzbudzi zastrzezen Komisji Eu-
ropejskiej i nie bedzie traktowany jako
niedozwolona pomoc publiczna?

- Aukcja miata charakter otwarty, kaz-
dy mégt wziaé w niej udziat - powiedzia-
ta Janina Leszczynska, obserwator prze-
targu z ramienia Unii Europejskiej. - Waz-
ne, aby odbyt sie on na zasadach rynko-
wych. A tak byto. Taka informacje prze-
kaze w swoim raporcie do Komisji Euro-

pejskiej. Jaka bedzie decyzja komisarzy?
Nie potrafie powiedziec.

Dtugi likwidowanej stoczni przekro-
czyty 1,5 mld zt. Pienigdze uzyskane ze
sprzedazy majatku trafia do gtéwnych
wierzycieli: Skarbu Panstwa, Agencji Roz-
woju Przemystu czy Korporacji Ubezpie-
czen Kredytow Eksportowych.

Tymczasem pod lupe KE trafila sprze-
daz majatku bytej Stoczni Gdynia. Euro-
pejscy urzednicy cheg zbadaé, czy w tym
wypadku nie doszlo do udzielenia nie-
dozwolonej pomocy publicznej. Przypo-
mnijmy, ze we wrzeé$niu gdanska stocz-
nia Crist kupita duzy suchy dok za 175
mln zt. Czg$¢ pienigdzy na sfinansowa-
nie transakgcji dostata od panstwa, kon-
kretnie 150 mln zt, w ramach pozyczki
od Agencji Rozwoju Przemystu.

Komisja Europejska wystata do Mini-
sterstwa Skarbu zapytania o zasady, na
jakich pozyczka zostata udzielona iczy
przypadkiem nie kwalifikuje sie¢ do uzna-
nia jej za pomoc publiczng. Wedhug infor-
madji ,Dziennika Baltyckiego” zazadala
m.in. biznesplanu dla kupionego majatku.

Ministerstwo Skarbu uspokaja, ze jest
to normalna procedura kontrolna stoso-
wana przez KE i nie ma zagrozenia, aby
komisja zakwestionowata transakcje. Ma-
ciej Wewidr, rzecznik prasowy resortu
skarbu, zapewnia, ze odpowiedz z wyja-
$nieniami do Brukseli zostanie wystana.

Zagrozenia, ze Komisja Europejska
moze uznaé pozyczke za pomoc pu-
bliczna, nie widzi takze Agencja Rozwoju
Przemystu.

- Pozyczka zostata udzielona stoczni
Crist na catkowicie komercyjnych zasa-
dach - powtarza Roma Szarzynska-Prze-
ciechowska, rzecznik prasowy ARP SA. -
Innymi stowy - panstwowa pozyczke Crist
musi splaci¢ z wlasnych pieniedzy.

Stocznia uzyskala takze gwarancje
ubezpieczeniowe z Korporacji Ubezpie-
czen Kredytow Eksportowych na realiza-
cje duzego kontraktu. Gdyby KE uznata,
ze pozyczka z ARP byla pomoca pu-
bliczna, mogtaby uniewazni¢ sprzedaz
duzego doku.

Przypomnijmy, ze to wlasnie uznanie
przez Bruksele, iz stocznie w Gdyni
i Szczecinie korzystaty przez lata z pan-
stwowej pomocy bylto podstawg likwida-
qji tych zaktaddéw oraz podzielenia i sprze-
dania stoczniowego majatku prywatnym
firmom, pod warunkiem, ze panstwo nie
bedzie si¢ juz w zaden sposdb angazo-
waé w dziatalnos¢ tych zaktadow.

Czestaw Romanowski
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Spor o ksztalt odbudowy

Pytania

Generat Zaruski
w czasach swojej
Swietnosci.

O

Generata

Odbudowa Generafa Zaruskiego trwa.
Pojawily sie jednak zarzuty, ze toczy sie bez

General Zaruski dzigki swojej diugiej
i barwnej historii, jest jedna z bardziej zna-
nych polskich jednostek zaglowych. Ten
dwumasztowy, drewniany kecz gaflowy
(314 m? zagl) o dtugosci 28 metrow, zbu-
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szacunku dla jego historii.

dowany zostal w 1939 roku w Szwecji na
zamoOwienie Ligi Morskiej i Kolonialnej
(LMiK). Miat by¢ pierwszym z serii dzie-
sieciu blizniaczych jachtow, na poktadach
ktorych Liga zamierzata realizowac pro-

gram masowego wychowania morskiego
polskiej miodziezy. Entuzjasta takiego
pomystu byt gen. Mariusz Zaruski, jeden
z legendarnych twércdw polskiego jach-
tingu morskiego, wéwczas przewodnicza-
cy Wydzialu Wychowania Morskiego
LMiK.

Niestety, tego pigknego projektu nie
udato sie zrealizowac. Jacht miat bowiem
zosta¢ odebrany przez Polakéw w paz-
dzierniku 1939 roku. Na przeszkodzie
stanat wybuch drugiej wojny $wiatowej
i jednostka musiata pozosta¢ w Szwecji.
Zaglowcem zaopiekowala sie Szwedzka
Szkola Zeglarska. General Zaruski (pod
nazwa Kryssaren) ptywal w niej, wspol-
nie z blizniaczym Kaparenem, do konca
wojny. Do kraju przybyt dopiero w 1946
roku. Zostat przekazany, zgodnie ze swo-
im pierwotnym przeznaczeniem, Lidze
Morskiej. Wtedy tez, na czes¢ pomysto-
dawcy jego budowy, nadano mu imi¢
Generat Zaruski.

Zmieniano je pdzniej jeszcze parokrot-
nie. Przez jaki$ czas zaglowiec znany byt
jako Mtoda Guwardia. W 1957 roku, razem
z Zewem Morza, (pod nowa nazwa: Ma-
riusz Zaruski) poptynat do Narwiku i stat
sig pierwsza polska jednostka zaglowa, kto-
ra przeszla przez krag polarny.

Po 1989 roku armator zaglowca (te-
raz juz noszacego nazwe Generat Zaru-
ski), czyli Liga Obrony Kraju, wydzierza-
wita go do dziatalno$ci komercyjnej, co
w efekcie zakonczyto sie katastrofg.
W 2002 roku, ze wzgledu na fatalny stan
techniczny, jacht utracit klase i stanat
unieruchomiony w porcie w Jastarni.

Gdansk ratuje

Na ratunek Generatowi Zaruskiemu
ruszyla wtedy Fundacja Polskie Zagle im.
gen. Mariusza Zaruskiego. Przeholowano
go do Wiadystawowa, gdzie rozpoczgto
remont. Niestety, pech nie opuszczat jed-
nostki i w 2006 1., z braku funduszy, pra-
ce ostatecznie stangty. Wszystko wska-
zywalo na to, ze zaglowiec skazany jest
na zaglade.

Na szczescie dwa lata pdzniej, zta pas-
sa zostala przerwana. General Zaruski
zostat zakupiony przez miasto Gdansk za
150 tysigcy ztotych. Armatorem zostal
Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji (MO-
SiR). Wiosna ubiegtego roku kadtub zo-
stat przeholowany z Wiadystawowa do
Gdanska, gdzie na terenie Gdanskiej
Stoczni Remontowej (partnera projektu
jego rewitalizacji), rozpoczeta sie odbu-
dowa. Wiladze grodu nad Mottawg obli-
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czaja, ze pochlonie ona okoto 3 milio-
now ztotych.

Jak moglismy sie przekonac osobiscie
na miejscu, remont posuwa si¢ szybko
do przodu. General Zaruski dostownie
ro$nie w oczach, co niewatpliwie jest za-
stuga pracujacych przy nim ludzi, zwtasz-
cza szkutnikéw z puckiego Comlex Jach-
tu. A trzeba pamieta¢, ze odbudowa jach-
tu nie jest sprawa prosta. To jedyna taka
inwestycja prowadzona obecnie w Polsce.
Jak nam powiedziat Krzysztof De¢bski,
koordynator projektu ,Gdansk ratuje
zaglowiec”, w ramach ktérego rewitalizo-
wany jest Generat Zaruski, najprawdo-
podobniej juz wiosng przysziego roku
jego gotowy kadtub zostanie zwodowa-
ny. Rok pdzniej zaglowiec powinien zo-
sta¢ oddany do eksploatacij.

Krytyka projektu

Jednostka stuzy¢ ma przede wszyst-
kim do zeglarskiego szkolenia mtodzie-
zy 1 praktycznego zapoznawania jej z kul-
tura morska. To bezposrednie nawigza-

Fot. Tomasz Falba
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Oni odbudowuja zaglowiec - od lewej: Sebastian Kulling, szef Complex Jachtu,
Mirostaw Bielecki, sprawujacy nadzor techniczny nad odbudowa, Krzysztof Debski,
koordynator projektu ,,Gdarnsk ratuje zaglowiec” i Roman Irga, odpowiedzialny za maszty.

Remont Generala Zaruskiego trwa
- tak wyglada z zewnatrz...

nie do idei gen. Mariusza Zaruskiego i re-
alizacja jego woli. Zaglowiec zabierac be-
dzie na poktad 26 0séb, ktére odbywad
beda na nim krotkie, najwyzej 10-dnio-
we rejsy battyckie.

W tej chwili nic nie wskazuje na to,
ze te plany miatyby by¢ zagrozone. Nie-
spodziewanie jednak pojawita si¢ kryty-
ka pod adresem projektu odbudowy Ge-
nerata Zaruskiego. By¢ moze obecny
wiaciciel i armator Zaglowca mogtby ja
zupetnie zignorowac, gdyby nie fakt, ze
wysuwa ja nie byle kto, tylko Mitosz
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Wierzchowski, prezes Fundacji Kompa-
nia Morska z Gdyni. To cztowiek absolut-
nie oddany ratowaniu zaglowca. Odnalazt
i sprowadzit ze Szwedji oryginalne doku-
menty dotyczace budowy Generata Za-
ruskiego. Od kilku lat prowadzona przez
niego fundacja, gromadzi wspomnienia
ludzi, ktérzy niegdys na nim ptywali oraz
wszelkie pamiatki zwigzane z dziejami
jednostki. Mozna wigc o nim wszystko
powiedzied, ale nie to, Ze chciatby Zle
dla Generata Zaruskiego.

Juz chocby to wystarczy, aby z uwaga
potraktowac co méwi. Zwlaszcza, ze byt

-.a tak wewnatrz.
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drzewcach Generata Zaruskiego.

takze bezposrednio zaangazowany w pro-
jekt ratowania zaglowca jako szef jego
Komisji Marketingowej. Zrezygnowal
z tej funkgji oburzony, jak dzisiaj twier-
dzi, tym jak przebiega odbudowa.

Pod adresem armatora Wierzchowski
wysuwa wiele zarzutow. Najpowazniej-
szy sprowadza si¢ do stwierdzenia, ze
rewitalizacja Generata Zaruskiego odby-
wa si¢ bez poszanowania jego historii
i wynikajacych z tego wartos$ci. Jego zda-
niem zaglowiec zastuguje na szczegolne
potraktowanie.

Mitosz Wierzchowski, prezes Fundacji
Kompania Morska, protestuje przeciw
sposobowi odbudowy zaglowca.
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Leszek Paszkowski, dyrektor MOSiR w Gdarisku, przy nowych

- Mtodziez moze sie uczyc¢ zeglarstwa
niekoniecznie wlasnie na Generale Za-
ruskim - przekonuje w rozmowie z ,Na-
szym MORZEM”. - Ale jesli juz ma to ro-
bi¢ na jego poktadzie, jesli ma mie¢ uni-
kalng szans¢ poznania smaku zeglowa-
nia sprzed siedemdziesieciu lat, to nale-
zy zrobi¢ wszystko, aby jej to umozliwic.
A to oznacza, ze zaglowiec powinien zo-
sta¢ odbudowany w ksztalcie jak najbar-
dziej zblizonym do pierwotnego.

Wierzchowski nie rozumie, dlaczego
rewitalizacja prowadzona jest na podsta-
wie planow z lat piec¢dziesiatych. Chciat-
by tez, aby na Generale Zaruskim zacho-
wane zostaly te elementy, ktére stano-
wia o jego wartodci historycznej. Wedtug
niego jesli na jachcie pierwotnie nie byto
cieptej wody i elektrycznego oswietlenia,
to nie nalezy ich tam instalowacd.

Dwie wizje

- To nie do utrzymania - odpowiada
tymczasem Leszek Paszkowski, dyrektor
MOSIR w Gdansku. - Od momentu budo-
wy Generata Zaruskiego wiele si¢ zmie-
nito, choc¢by przepisy bezpieczenstwa.
Czy tego tez mamy nie uwzgledniac¢?
Robimy wszystko co w naszej mocy, aby
zeglowanie na zaglowcu zblizone bylo do
warunkéw z momentu jego powstania.
Zagle bedg wciggane recznie, tak samo
obstugiwana bedzie kotwica. Tam gdzie
to jednak konieczne, bedziemy wprowa-
dza¢ elementy wspolczesnej techniki. Nie

widze w tym braku szacunku dla histo-
rycznosci jednostki.

Paszkowski byt wyraznie poruszony
zarzutami Wierzchowskiego. Aby na nie
odpowiedzie¢ zorganizowat nawet, 9 li-
stopada, specjalng konferencje prasowa
przed rewitalizowanym zaglowcem. Ale
nie tylko on poczul si¢ ,wywotany do
tablicy” przez prezesa Fundacji Kompa-
nia Morska. Pojawily sie tez bardziej emo-
cjonalne wypowiedzi.

- Nie wiemy, jaka jest prawdziwa in-
tencja pana Wierzchowskiego w jego kru-
cjacie - w istocie - przeciwko odbudowie
Generata Zaruskiego. Ale na pewno nie
jest nia ,Primum non noce re” (,Po pierw-
sze nie szkodzi¢”), na ktéra sam si¢ po-
woluje, bo najlepszym co mozna zrobi¢
dla drewnianego jachtu, to jak najszyb-
ciej zwroci¢ go morzu - méwi Krzysztof
Debski. - Pan Wierzchowski na to miej-
sce proponuje ,spoteczng debate w gro-
nie autorytetow”, studia historyczne i kul-
turowe jednostki”, na wynik ktérych jacht
miatby czekad i niszczed.

Po tego rodzaju wypowiedziach trud-
no spodziewac si¢ porozumienia. Tym
bardziej, ze wydaje sie, iz spor o ksztalt
odbudowy Generata Zaruskiego ma cha-
rakter pryncypialny. Wyglada na to, ze
starty si¢ w nim dwie wizje przysztego
funkcjonowania zaglowca. Na dodatek,
nie do pogodzenia ze sobg. Szkoda, bo
obu biorgcym w nim udziat stronom nie
mozna zarzucac zlej woli. Obie chciaty-
by aby jacht jak najszybciej wrocit na
morze i shuzyt do tego, do czego zostat
powotlany — wychowaniu morskiemu
mlodziezy.

Tomasz Falba

Wypowiedz sie!

Z odbudowg Generata Zaruskie-
go zapozna¢ sie mozna na stronie
www.zaruski.pl. Z argumentacja
Fundacji Kompania Morska na stro-
nie www.marine-company.eu.
Zapraszamy do podzielenia si¢ swo-
imi refleksjami na temat opisany w
artykule. Maile prosimy kierowa¢ na
skrzynke autora: tomasz.falba@na-
szemorze.com.pl. Najciekawsze
wypowiedzi opublikujemy.
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NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

PRZEBUDOWA KANALU PORTOWEGO W PORCIE GDYNIA

Projekt wspoétfinansowany przez Unie Europejsk%ze Srodkéw Funduszu Spéjnosci
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013, na podstawie
podpisanej w dniu 30 listopada 2009 roku umowy o dofinansowanie
nr POIS.07.02.00-00-004/09-00, w ramach dziatania 7.2. Rozwoj Transportu Morskiego,
w priorytecie VIl Transport Przyjazny Srodowisku.

Beneficjent: Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.
Wartos¢ projektu: 95.277.412,26 PLN
Wartos¢ dofinansowania z Unii Europejskiej: 53.726.362,96 PLN

Cel i zakres projektu: Zwiekszenie wielkosci dopuszczalnego zanurzenia dla statkéw oraz poprawa
warunkow nawigacyjnych w Porcie Gdynia, dzieki przebudowie kanatu portowego poprzez jego
pogtebienie do docelowej gtebokosci -13,5 m. Inwestycja obejmuje rowniez pogtebienie obrotnic
portowych oraz powiekszenie srednicy dwdch z nich . Ponadto przebudowane zostanie nabrzeze
Ostrogi Pilotowej, w wyniku czego szerokos¢ wejscia wewnetrznego na gtebokosci maksymalne;j
-13,5 m bedzie wynosita 98 m, co pozwoli na bezpieczng obstuge manewrowg statkow o wigkszej
szerokosci. W wyniku realizacji inwestycji zostanie zmodernizowanych 6 portowych nabrzezy.

Okres realizacji prac: marzec 2008 - grudzien 2010.

PRZEBUDOWA KANALU PORTOWEGO w P

kanat portowy

- etapy zrealizowane

Wiecej informaciji o projekcie: http://www.port.gdynia.pl/kanal/
Wiecej informacji o POIiS : http://www.pois.gov.pl/

Dla rozwoju infrastruktury i sSrodowiska
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Fot. Archiwum ekspedycji

Na wiostach
przez Atlantyk
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Niemozliwe? A jednak.
Aleksander Doba jest

na najlepszej drodze,
aby tego dokonaé.

Jako pierwszy Polak

i trzeci cztowiek w historii.
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- Jestem dobrze przygotowany - mowit
Doba tuz przed rozpoczeciem swojej nie-
prawdopodobnej wyprawy. - Obiecuje,
ze nie zgine.

Podréznik uspokajat w ten sposob
swoja rodzine i tych wszystkich, ktorzy
watpili w sens takiego pomystu. Kajak
bowiem, argumentowali, to nie najlepszy
$rodek do przeptyniecia Atlantyku. Ale
jesli ktokolwiek mialby tego dokonad,
zrobi to wlasnie Aleksander Doba.

Jest jedna z bardziej barwnych posta-
ci polskiego $rodowiska podrdzniczego.
Pochodzacy z Polic 64-latek ma na swo-
im koncie tyle niesamowitych wyczyndw,
Ze mozna by nimi obdzieli¢ kilku innych
ludzi. Jest pilotem szybowcowym, skocz-
kiem spadochronowym, kolarzem i zegla-
rzem. Jego najwieksza pasja pozostaje
jednak kajakarstwo.

Trudno znalez¢ miejsca na $wiecie,
gdzie nie ptywat kajakiem. Optynal nim
Battyk, dotart za koto podbiegunowe
i nad Bajkat. W sumie spedzit w nim 64
tysigce kilometréw, z czego kilkanascie
tysiecy na morzach. Teraz stanat przed
swoim najwigkszym wyzwaniem — po-
konaniem Atlantyku. Jesli mu sie uda,
bedzie pierwszym Polakiem i trzecim
cztowiekiem na $wiecie z takim dokona-
niem na koncie.

Wyprawa o nazwie Transatlantic Kay-
ak Expedition rozpoczela sie 26 pazdzier-
nika o 14.30 czasu polskiego startem z Da-
karu w Afryce. Liczgca 3,3 tys. kilometrow
trasa zakonczy¢ si¢ ma po drugiej stronie
Oceanu Atlantyckiego, w Fortalezie
w Brazylii. Polski kajakarz oblicza, ze dro-
ge te powinien pokona¢ w okoto trzy
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miesigce. U celu powinien wiec by¢, jesli
nic si¢ nie wydarzy, w styczniu.

Mocna strong wyprawy jest kajak spe-
cjalnie skonstruowany na te ekspedycje
przez znanego zeglarza Andrzeja Armin-
skiego, wlasciciela stoczni w Szczecinie.
Arminski ma do$wiadczenie w organizo-
waniu tego rodzaju eskapad. Na zbudo-
wanych przez niego jachtach ostatnimi
czasy $wiat okrazyty dwie Polki — Joanna
Pajkowska i Marta Szitajtis-Obiegto.

Kajak, a moze wlasciwiej bytoby po-
wiedzie¢, jednostka wiostowa, ma dtu-
08¢ 7 metréw i zostata zbudowana tak,
aby trudno ja byto zatopi¢. Eddka jest na
tyle obszerna, ze zmiescita nawet kabi-
ne, w ktorej kajakarz moze odpoczaé. Na
kajaku zainstalowany jest panel stonecz-
ny, ktéry wytwarza energie potrzebna do
zasilania odsalarki czy o$wietlenia.
Eacznos$¢ zapewnia telefon satelitarny,
a pozycje okresla GPS.

- Najwazniejsze jest bezpieczenstwo
kajakarza - méwi Andrzej Arminski. - Z na-
szej strony zrobilismy wszystko, aby za-
pewni¢ mu w tym wzgledzie maksymal-
ny komfort. Jak na razie nie ma powodu
do niepokoju. Wszystko idzie dobrze. Oby
tak dalej.

W momencie, kiedy zamykali$my ten
numer , Naszego MORZA” na stronie eks-
pedycji www.aleksanderdoba.pl moz-
na bylo przeczytad, ze rejs przebiega bez
wiekszych zaktécen, chod nie bez drob-
nych problemoéw. Kajakarz napotykat
gléwnie wiatry o sile 2-4 stopni w skali
Beauforta (cho¢ czasem wiato i7), co
sprawiatlo mu troche ktopotow. Takze
wysokie temperatury powietrza (25-30

Trasa kajakowej wyprawy.

stopni Celsjusza) i storice dawaty mu sig
we znaki, cho¢ oczywiscie nie na tyle,
aby rezygnowac z dalszej podrdzy. W su-
mie Doba pokonat juz ponad 1000 kilo-
metréw z zaplanowanej trasy. Trzymamy
kciuki za reszte drogi.

Warto zauwazy¢, Ze ostatnio w pol-
skim $wiecie kajakarstwa morskiego po-
jawito sig kilka pomystow na niezwykle
ciekawe ekspedycje. Kilka miesiecy temu
Marcin Gienieczko z Gdyni zapowiedziat
pokonanie kajakiem legendarnej trasy
Sydney-Hobart. Start zaplanowany byt na
styczen, ale z przyczyn technicznych zo-
stal wstrzymany.

- Nie porzucam zupetnie tego projek-
tu, ale musze wprowadzi¢ pare popra-
wek do tddki - zapewnia Gienieczko. -
By¢ moze wyrusze na morze w marcu,
bo w tym rejonie to najlepsza pora na
tego rodzaju wyczyn.

Inna interesujaca wyprawa jest opty-
niecie przez polskich kajakarzy Svalbar-
du. Jej organizatorzy zapowiedzieli, ze
proba pokonania tej trudnej arktyczne;j
trasy odbedzie si¢ latem przysztego roku.

Tomasz Falba

Aleksander Doba w swoim kajaku,
ktory wraz z catym fadunkiem wazy# pof tony.
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Polscy rybacy majg problem

Wyrok, limity

i wiasna Aukcjo

Polscy rybacy moga mie¢ problem ze
zdawaniem zlowionej przez siebie ryby.
Wszystko z powodu orzeczenia Trybunatu
Konstytucyjnego dotyczacego ustawy
o organizacji rynku rybnego. Ustawe za-
skarzyt do TK w 2009 roku niezyjacy pre-
zydent Lech Kaczynski. Twierdzil, ze
czes$¢ artykuldw ustawy ogranicza zapi-
sang w Konstytucji RP swobodg dziatal-
nosci gospodarczej i moze prowadzi¢ do
monopolizagji rynku rybnego. Pojawit sig
tam bowiem zapis, ktéry pozwalat mini-
strowi wyznaczaé miejsca przeznaczone
do pierwszej sprzedaz ryb.

- W zatozeniach autorow ustawy za-
pis ten ma ograniczy¢ obrot rybami po-

Fot. H. Bierndgarski

chodzacymi z nielegalnych potowdw.
Warto jednak powiedziel, ze obecnie
obowiazujace przepisy zawieraja juz spo-
soby $cistego monitoringu zakresu poto-
wow ryb przez polskich rybakow - wyja-
$niat w 2009 roku Andrzej Duda, minister
w kancelarii prezydenta RP. - Ponadto,
kontrole nad obrotem rybami w Unii Eu-
ropejskiej sprawuje Centrum Monitorowa-
nia Rybotdwstwa, a nie podmioty gospo-
darcze, jakimi maja by¢ przewidziane
W ustawie centra pierwszej sprzedazy. Co
wazne, Unia Europejska nie naklada obo-
wiazku utworzenia takich centréw, a je-
dynie wymaga rejestracji wielkosci poto-
wu i wyladunku.

- Taki system skupu ryb pozwoli nam
na skuteczne kontrolowanie limitéw po-
towowych, szczegdlnie tych dorszowych
- przekonywat Kazimierz Plocke, wice-
minister do spraw rybotéwstwa w Mini-
sterstwie Rolnictwa i Rozwoju Wsi. - Juz
drugi rok z rzgdu z powodu przekroczo-
nych limitow musimy wprowadzaé cza-
sowe zakazy polowow.

Przeciwko zapisom byli prywatni
przetworcy ryb i posrednicy w jej sprze-
dazy.

- Dzisiaj kazda z firm, ktora skupuje
ryby musi spetnia¢ wymogi okreslone
przez ministerstwo - przekonywat Jerzy
Safader, prezes Stowarzyszenia Przetwor-
cOwW Ryb. - Musimy réwniez raz na 24
godziny wysyta¢ raporty do centrum
monitoringu. Na kazda zlowiong rybe
mamy specjalne dokumenty. Nikt sie nie
bawi w szara strefe, bo kary sa zbyt duze.
Dla mnie to powrdt do tak zwanej Cen-
trali Rybnej, ktora w poprzednim ustroju
sterowata skupem ryb. Nie mozna wpro-
wadzi¢ monopolu na handel ryba. W de-
mokratycznym kraju nikt nie moze ryba-
kowi nakaza¢, gdzie ma zdawac rybe.
Rozwigzania proponowane przez nasz
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rzad nie funkcjonujg w zadnym z 25 kra-
jow wchodzacych w sktad Unii Europej-
skiej.

Ostatecznie sedziowie Trybunatu Kon-
stytucyjnego uznali, Ze minister nie moze
sam decydowad, ktore podmioty beda
prowadzity obrot ztowiong ryba. Majg sie
tym zajmowac tylko podmioty okreslo-
ne w ustawie.

- Do czasu zakonczenia catej proce-
dury legislacyjnej funkcjonowac bedzie
tylko pig¢ centréw pierwszej sprzedazy
ryb (Aukcja Rybna w Ustce i Lokalne Cen-
tra Pierwszej Sprzedazy Ryb w Kotobrze-
gu, Darlowie, Helu i Wtadystawowie),
zjedenastu wyznaczonych. Taka jest kon-
kluzja orzeczenia - méwi Kazimierz Ploc-
ke, wiceminister do spraw rybotéwstwa
zapewniajac jednoczesnie, ze trwaja juz
prace nad nowelizacjg ustawy.

Nowe limity
na dorsza i §ledzia

Komisja Europejska przydzielita limi-
ty polowowe na poszczegdlne ryby
w 2011 roku. Rybacy ztowia na Battyku
mniej $ledzia i fososia oraz wigcej dorsza.

Od 5 listopada Aukcja Rybna w Ustce
zarzadzaja rybacy z Krajowej Izby
Producentow Ryb. To jedno z pieciu miejsc
w Polsce, gdzie mozna legalnie zdawaé
zlowiong przez siebie rybe.
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W przysziym roku rybacy beda mogli ztowic¢ wiecej dorsza.

Na szcze$cie nie wszystkie propozycje
ograniczen polowowych sugerowane
przez KE zostaly przyjete.

KE proponowala ograniczenie poto-
wow $ledzia o 30 proc. na stadzie zachod-
nim (fowiska, z ktérych pochodzi najlep-
szy gatunkowo $ledz) i o 28 proc. na sta-
dzie srodkowym. Ministrowie poszczegol-
nych panstw unijnych zgodzili si¢ na 30
proc. ograniczenie potowdéw na stadzie
zachodnim, ale juz na stadzie srodkowym
ograniczenie polowdw bedzie wynosi¢
tylko 15 proc. Jednoczesnie w czasie roku
potowowego mozliwa bedzie rewizja
kwot.

Cztonkowie Komisji Europejskiej
chcieli réwniez o 30 proc. zmniejszy¢
polowy szproty. Ministrowie zmniejszyli
to ograniczenie do 24 proc. Wiadomo, ze
o 15 proc. zmniejszone beda rowniez li-
mity na fososia.

W przypadku najwazniejszej dla pol-
skich rybakéw ryby — dorsza  — limity
polowowe zostang zwiekszone o 15 proc.
na stadzie wschodnim i 0 6 proc. na sta-
dzie zachodnim. Oznacza to, ze W przy-
sztym roku rybacy beda mogli go ztowi¢
ponad 15,5 tys. ton. Co ciekawe, przed-
stawiciele rzadu polskiego wnioskowali
o zwigkszenie polowdw dorsza az o 40
proc. Jednoczesnie zawnioskowali o po-
nowne badanie populadji tej ryby.

Warto przypomnie¢, ze od polskiego
limitu polowowego na 2011 rok odliczo-
ne zostanie 2,4 tys. ton dorsza. Jest to kara
za przelowienie w 2007 roku. W ciagu
czterech lat rybacy musza odda¢ ponad
8 tysigcy ton ryby. W przyszlym roku
splacona zostanie ostatnia rata kary. Wow-
czas skonczy sie rowniez tzw. tréjpolo-
wy podziat polskiej floty rybackiej, ktory

polegat na tym, ze 1/3 floty mogta odta-
wiac dorsza, a pozostate 2/3 otrzymywa-
ty rekompensatge za postdj w portach,
mogli jednak potawiac inne ryby.

Aukcja Rybna
w rekach rybakéw

Aukcja Rybna w Ustce jest od 5 listo-
pada zarzadzana przez rybakow z Krajo-
wej Izby Producentéw Ryb. Rybacy za
ponad 9 mln zt kupili obiekty od stup-
skiego starostwa powiatowego. Juz pierw-
szego dnia zdano kilkana$cie ton dorsza
oraz kilkadziesigt ton $ledzia. Ryby na-
tychmiast znalazty nabywcow. Adam Ja-
kubiak, prezes Krajowej Izby Producen-
téw Ryb twierdzi, ze teraz najwazniej-
szym zadaniem jest przekonanie rybakow
do zdawania ryby na aukgji.

- W KIPR jest zrzeszonych ponad 60
armatorow rybackich i oni wszyscy wiedza
o tym, ze rybe nalezy zdawac na aukdji -
mowi Jakubiak. - To lezy w naszym inte-
resie. Sami bedziemy mogli decydowacd
o sprzedazy i zbywaniu ryb. Chcemy jed-
nak, aby jak najwigeksza rzesza armato-
row przekonata si¢ do tego, ze jak sami
bedziemy decydowali o zlowionej przez
nas rybie, to tylko na tym zyskamy.

KIPR chce inwestowaé w rozwoj
usteckiej Aukcji. Ma sie tutaj pojawi¢ no-
woczesny sprzet do przechowywania
i mrozenia ztowionej ryby. Wroci rowniez
system licytacji ryby. Aukcja ma duze
szanse na rozwoj, bo zgodnie z decyzja
TK rybacy moga w Polsce zdawac rybe
tylko w pieciu miejscach. Jednym z tych
miejsc jest Aukcja Rybna w Ustce.

Hubert Bierndgarski

Fot. H. Bierndgarski
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By kraj lgdowy uczyni¢ morskim

Propaganda
nieartystyczna

Propaganda morska, architektura nadmorskich miast,
a nawet positki serwowane na polskich transatlantykach
— to jedne z wielu poruszanych przez naukowcéw,
tematéw konferencii, ktéra odbyta sie w Gdyni.

Tytut konferencji byt mato zacheca-
jacy: ,Polska nad Baltykiem. Konstruowa-
nie identyfikacji wizualnej panstwa nad
morzem 1918-1939”. Kto si¢ nim nie zra-
zit, nie zatlowat. Mial bowiem szanse wy-
stuchania 24 niezwykle interesujacych
referatéw. W ciagu trzech dni, od 15 do
17 listopada, wygtosili je badacze polskich
zwigzkow z morzem, ktdrzy przyjechali
do Gdyni z catego kraju. Byli wérdd nich
reprezentanci m.in. Uniwersytetéw Gdan-
skiego, Warszawskiego, Jagiellonskiego
i Slaskiego. Organizatorem spotkania byt
Instytut Historii Sztuki Uniwersytetu
Gdanskiego i Muzeum Miasta Gdyni,
w ktérego progach sesja sie odbyta.

Naukowcy rozmawiali o funkcjono-
waniu propagandy morskiej, dziatalno-
$ci w tym zakresie polskich organizacji
morskich, o architekturze Gdyni, Wej-
herowa, Juraty czy Jastrzgbiej Gory,
o positkach serwowanych na transatlan-
tykach Pifsudskii Batory oraz o poezji
i malarstwie morskim. Kazdy mogt zna-
lez¢ co$ dla siebie. A trzeba przyznac,
ze chetnych do wystuchania niektorych
referatow byto tylu, Ze trzeba byto do-
stawiac krzesta.

Wielkie zainteresowanie wzbudzity
wystapienia dotyczace propagandy mor-
skiej prowadzonej przez panstwo polskie
w dwudziestoleciu miedzywojennym. Jej
elementem bylo m.in. wychowanie mor-

Konferencja odbyta sie
w Muzeum Miasta Gdyni.

skie. , Wychowanie morskie miodziezy,
duchowe i fizyczne, ma stworzy¢ w Pol-
sce nowy typ czlowieka, obeznanego
z zagadnieniami morza i rozumiejgce-
go, jakie korzysci daje ono panstwu. Ma
wskazac nowe mozliwosci rozwoju Pol-
ski na drodze ekspansji morskiej i kolo-
nialnej. Zmiana psychiki narodu nie jest
zadaniem latwym, jest jednak w naszych
warunkach koniecznosciq i musimy dq-
zy¢ wytrwale i konsekwentnie do tego,
by Polakéw — nardd od wiekow lgdowy
i rolniczy — przemieni¢ na smiatych
i twardych ludzi morza®. Ten pochodza-
¢y z Regulaminu K6t Szkolnych Ligi Mor-
skiej i Kolonialnej z 1939 roku tekst, przy-
pomniat doktorant Uniwersytetu Gdan-
skiego Oskar Myszor.

- Propaganda morska w II Rzeczypo-
spolitej powstata na zamowienie politycz-
ne. Wjej ramach najwazniejsze bodaj
miejsce zajmowala Gdynia - méwita prof.
Matgorzata Omilanowska, dyrektor Insty-
tutu Historii Sztuki Uniwersytetu Gdan-
skiego, a jednoczes$nie pomystodawczy-
ni zorganizowania konferenciji. - Na bu-
dowe polskiego portu nad Baltykiem trze-
ba byto wydac wcale niemate pieniadze.
Tymczasem inne regiony takze ich po-
trzebowaly. Trzeba bylo jakos$ wyttuma-
czy¢ obywatelom, dlaczego musza pocze-
ka¢ na szpitale czy drogi. Tym wlasnie
zajela si¢ propaganda morska.

Fot.Tomasz Falba

Zrédio: ,Morze”, nr 9 z 1932 .

Jednym z elementow
propagandy morskiej byly S'wieta
Morza organizowane w Gdyni.

- Siggata ona bardzo gleboko - dodaje
prof. Tadeusz Stegner, wybitny gdanski
historyk, ktory wziat udziat w dyskusji po
jednym z referatow. - Trafita nawet do
podrecznikow szkolnych i to przedmio-
téw, ktére trudno bytoby podejrzewad
o zwiazki z propagandg. Dzieciom np. ka-
zano rozwigzywac zadania z matematyki
otym, ile fadunkéw przetadowywano
w porcie w Gdyni.

Ale nie tylko Gdynia byta poddawa-
na propagandowej obrébce. Takiemu
procesowi podlegata rowniez polska flo-
ta wojenna i handlowa. Jednym z jej bar-
dziej spektakularnych narzedzi byty pol-
skie transatlantyki, ktére nie byty trakto-
wane tylko jako $rodki transportu pasa-
zerskiego, ale takze jako dowody na na-
sze morskie aspiracje.

Polska propaganda morska wykorzy-
stywata plakaty, zdjecia, filmy, wystawy,
$wieta czy wycieczki. Wachlarz $srodkow,
jakimi postugiwata sie w dwudziestoleciu
miedzywojennym byt naprawde duzy.
Badacze rdznie oceniali skutecznos¢ tych
technik. Faktem jednak jest, ze dzigki nim
powstata Gdynia, zakupiono Dar Pomo-
rza, zbudowano Marynarke Wojenna czy
letniska na Potwyspie Helskim. Co cie-
kawe jednak, wszyscy niemal zgodni byli
w jednym. Propaganda morska nie za-
owocowata zadnymi wybitnymi, w sen-
sie artystycznym, dziatami malarskimi czy
literackimi. Nie ustalono jednak dlaczego
tak sie stato.

Tomasz Falba
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Daé
SZANSe

Z dowédcg Marynarki Wojennej RP,

admiratem floty Tomaszem Matheq, rozmawiaijqg
Tomasz Falba i Czestaw Romanowski

- Panie admirale, w jakim stanie,
panskim zdaniem, znajduje sie obec-
nie nasza Marynarka Wojenna? Glo-
sy na ten temat sa podzielone, z prze-
waga bardzo krytycznych.

- Stan Marynarki Wojennej rozpatruje
zawsze w dwoch zasadniczych aspektach.
Z jednej strony jest to potencjal ludzki,
z drugiej natomiast potencjal techniczny
i bojowy. Sa to dwie najwazniejsze i jed-
noczesnie nierozerwalne sfery funkcjono-
wania Marynarki Wojennej. Pragne pod-
kresli¢, Ze ludzie, ktdrzy ja tworza to pro-
fesjonalisci, ktorych darze zaufaniem
iuznaniem. To oni przeciez poprzez
swoja codzienng stuzbe stanowig o ciagto-
$ci procesu szkolenia.

- Tylko potgczenie staran politycznych i wojskowych
uwzgledniajgcych zaréwno mozliwosci budzetu panstwa,
jak i potrzeby operacyjne, bedzie prowadzi¢ do efektywnei

realizacji zapiséw programu modernizacyjnego.




Natomiast stan Marynarki Wojenne;j
w aspekcie jej potencjatu technicznego
i bojowego wymaga radykalnej naprawy
i wierze gteboko, ze dziatania, ktore zo-
staly podjgte pozwola przynajmniej na
utrzymanie obecnych mozliwosci bojo-
wych. Osobiscie podzielam opinig, ze
niedofinansowanie Marynarki Wojennej
moze spowodowac trudne do odwrdce-
nia zmiany w skladzie polskiej floty. Jed-
nak nadzieja napawa mnie fakt, ze stan
sit Marynarki Wojennej jest przedmiotem
troski, wyrazanej niejednokrotnie przez
najwyzsze wladze panstwowe i kierow-
nictwo resortu Obrony Narodowej. Ze
swojej strony deklaruje, ze jako dowddca
MW czynie wszelkie mozliwe starania, aby
konsekwentnie realizowa¢ program mo-
dernizacyjny, a takze poszukiwac i analizo-
wac nowe rozwigzania, ktére pozwolg na
rozwoj naszego morskiego potencjatu.

- Co to za dzialania naprawcze?

- To dziatania, ktére przede wszyst-
kim zostaly ujgte w programie moderni-

ROZMOWY MORZA  Marynarka Wojenna

zacji MW. Program ten do 2018 roku okre-
$la, jakie zasadnicze zmiany nastapig
w wyposazeniu Marynarki Wojennej.
Obecnie prowadzone s3 intensywne pra-
ce koncepcyjne zmierzajace do pozyska-
nia nowych jednostek. Jednocze$nie opra-
cowujemy i dostarczamy kierownictwu
resortu ON nasze ekspertyzy okreslajace
techniczne aspekty unowoczesnienia flo-
ty. Wszystko po to, aby konsekwentnie
realizowad zapisy programu moderniza-
cyjnego.

- Czy bedzie to tylko moderniza-
cja obecnie posiadanego sprzetu, czy
tez zakup nowych jednostek?

- To bedzie modernizacja i zakup no-
wego sprzetu, to beda takze remonty.
Priorytetowo traktowane jest pozyskanie
okretu podwodnego oraz niszczyciela
min. Jednostki te maja w przysztosci za-
stapi¢ okrety podwodne typu KOBBEN
oraz niszczyciele min typu 206 FM. We-
dtug opracowanych w MW zatozen,
musza by¢ to okrety nowe i posiadajace

wyposazenie najnowszej generacji. Kon-
tynuowana jest takze budowa korwety
wielozadaniowej Gawron.

Innym sposobem na zachowanie zdol-
nosci bojowej MW jest przeprowadzenie
modernizacji jednostek bedacych juz na
jej wyposazeniu. Sztandarowym przykta-
dem jest zaplanowana modernizacja fre-
gat rakietowych typu OHP. W chwili obec-
nej trwaja konsultacje i ostateczne uzgod-
nienia, ktore po sfinalizowaniu pozwola
przeprowadzi¢ wymiang sprzetu oraz nie-
zbedne remonty, tak aby okrety odtwo-
rzyly petna gotowos¢ bojowa i mogtly
dziata¢ przynajmniej do 2025 roku.

Ponadto na biezaco realizowany jest
proces modernizacji matych okretéw ra-
kietowych polegajacy na unowoczesnie-
niu ich systemow rakietowych do najnow-
szej generacji pociskéw klasy woda-woda
RBS 15 MK3. Proces ten bedzie zakon-
czony (wraz z pozyskaniem rakiet) do
konca 2012 roku. Przewidujemy takze
remont okretow rakietowych typu 1241.

- Ostatnio pojawily si¢ glosy, Ze je-
Zeli nic si¢ nie zrobi ze zlym stanem
technicznym jednostek naleZzacych
do Marynarki Wojennej, to za kilka
lat, wymienia si¢ tu rok 2018, utraci
ona faktyczna zdolnos¢ bojowa. Nie-
dawno kmdr Szubrycht z Akademii
Marynarki Wojennej powiedzial, ze
bez inwestycji w obszarze morskim,
w perspektywie dekady bedziemy je-
dynym panstwem sredniej wielkosci
w NATO posiadajacym dostep do
morza bez wlasnej MW.

- Faktycznie, jesli nie podejmiemy
zadnych dziatan, potencjat MW bedzie
ulegal degradaciji. Dlatego, tak jak wspo-
mniatlem wczeéniej, obecna sytuacja wy-
maga od nas konsekwencji w dziataniu.
Osobiscie stawiam sobie to zadanie jako

- Nowoczesnos¢ floty, lotnictwa morskiego
i wyposazenia jednostek brzegowych, w polgczeniu

z profesjonalizmem kadry, to fundament rozwoju
i realizacji zaréwno obecnych, jak i przysztych
zadar Marynarki Wojenne;.
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gldwne wyzwanie stojace przed dowddcea
Marynarki Wojenne;.

- Pan admiral z racji swej wielo-
letniej pracy w Warszawie ma z pew-
noscia lepszy wglad w tamtejsze ,,wi-
dzenie spraw morskich”. lle prawdy
jest w twierdzeniu, Ze podobnie jak
w wypadku gospodarki morskiej,
rowniez jezeli chodzi o MW, wladze
niezbyt te zagadnienia dostrzegaja
i rozumieja?

- Nie czuje si¢ w zaden sposdb upo-
wazniony do opiniowania wladz. Nato-
miast w czasie gdy zostalem wyznaczo-
ny na dowodce MW zauwazytem co$
wrecz przeciwnego. Zardwno minister
obrony narodowej, jak i zwierzchnik sit
zbrojnych oraz komisje parlamentarne,
interesuja si¢ ta problematyka. Nie zwal-
nia to jednak nas, marynarzy z tego, aby-
$my sukcesywnie zgtaszali potrzeby, do-
starczali ekspertyzy i propozycje rozwig-
zan. Tylko potaczenie staran politycznych
i wojskowych uwzgledniajacych zaréwno
mozliwosci budzetu panstwa, jak i potrze-
by operacyjne, bedzie prowadzi¢ do efek-
tywnej realizacji zapisow programu mo-
dernizacyjnego.

- Po jednym z poprzednich zebran
sejmowej Komisji Obrony Narodowej
pojawil si¢ dezyderat, by stworzy¢
Narodowy Program Budowy Okretow.
Spotkalo si¢ to zodmowa rzadu Do-
nalda Tuska. No i nie mamy progra-
mu. Czy to nie dowod na to, ze MW
jest przez rzadzacych spychana w kat?

- Prosze wybaczy¢, ale nie jestem ad-
resatem pytan dotyczacych ustalen z po-
siedzen komisji. Parlamentarzy$ci maja
praktycznie ciagly wglad w sytuacje Ma-
rynarki Wojennej. Ostatnie posiedzenie
sejmowej Komisji Obrony Narodowe;j
odbyto si¢ w Marynarce Wojennej pod
koniec pazdziernika tego roku. To, jakie
beda wnioski z posiedzenia, jest pyta-
niem do czlonkéw komisj.

- Panie admirale, jakie beda pan-
skie priorytety jako dowodcy Mary-
narki Wojennej?

- M¢j priorytet to przynajmniej utrzy-
manie dobrej kondydji kadr marynarskich
oraz konsekwentne realizowanie progra-
mu modernizacyjnego. Program ten uwa-
Zam za warto$¢ trwata, na ktdrg sa prze-
znaczone fundusze w perspektywie naj-
blizszych lat. Realizujac go bede jedno-
czesnie inspirowat i poszukiwat jak naj-
lepszych rozwiazan pozwalajacych na
zwiekszenie potencjatu MW. Nowocze-
snosc¢ floty, lotnictwa morskiego i wypo-
sazenia jednostek brzegowych, w pota-
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- Okrety podwodne to najbardziej wartosciowe
jednostki na morskim teatrze dziatai. Odznaczajq

sie niezwyklg skutecznosciq i mogq by¢
wykorzystane do wielu zadan.

Fot. Czestaw Romanowski

czeniu z profesjonalizmem kadry, to fun-
dament rozwoju i realizacji zarowno obec-
nych, jak i przysztych zadan Marynarki
Wojennej.

- No wlasnie: jakiego rzedu jest to
kwota?

- Procedury finansowe nie pozwalaja
na upublicznienie konkretnych kwot.
Natomiast moge powiedzied, ze s3 to fun-
dusze, ktére pozwola na dokonanie kon-
kretnych zakupow i modernizacji. W ra-
mach programu modernizacji Marynarki
Wojennej, méwimy o perspektywie do
2018 roku. W tym czasie oczekujemy
migdzy innymi wejscia do stuzby korwe-
ty wielozadaniowej Gawron, okretu pod-
wodnego nowego typu, niszczyciela min
nowego projektu, gruntownego remon-
tu obu eksploatowanych obecnie fregat
oraz dwodch matych okretéw rakietowych
typu 1241.

- A jezeli chodzi o lotnictwo mor-
skie, jak tu bedzie przebiegac¢ moder-
nizacja?

- W ramach ,Programu Operacyjnego”
planowane jest pozyskanie w latach 2014
— 2018 siedmiu $migtowcow, czterech
wielozadaniowych i trzech ratowniczych.
Po roku 2018 lotnictwo MW powinno
otrzymac nastgpne maszyny. Nowe $mi-
glowce przejmg zadania realizowane
przez wycofywane z eksploatacji $mi-

glowce typu Mi-14 i pozwolg na uzyska-
nie nowej jako$ci w realizacji zadan sta-
wianych przed lotnictwem MW.

- Czy wedlug pana admirala po-
wstanie Nadbrzeznego Dywizjonu
Rakietowego bylo stuszna decyzja?

- Zdecydowanie tak. Uwazam, ze po-
wstanie tej jednostki znaczaco poprawi
potencjat bojowy MW. Gléwnie w zakre-
sie zwalczania celéw nawodnych i lado-
wych. Ponadto, wraz z okretowymi sita-
mi uderzeniowymi, NDR ma stanowi¢
uzupetnienie systemu obronnego pdt-
nocnej - morskiej granicy panstwa. Dy-
wizjon ten bedzie bowiem posiadat moz-
liwo$¢ wspotdziatania z okretowymi i la-
dowymi modutami bojowymi w systemie
narodowym i sojuszniczym oraz mozli-
wo$¢ prowadzenia rozpoznania i identy-
fikacji obiektow nawodnych w rejonie
swojego dziatania. Dzigki temu zyskamy
zdolnos¢, ktérej od pot wieku praktycz-
nie Marynarka Wojenna nie miafa. Projekt
ten to takze jeden z gtéwnych kierunkdw
modernizacji okre$lonych w programie na
lata 2009 — 2018.

- Wspomnial pan admiral o Gaw-
ronie. Sa, wcale liczne, glosy, wedlug
ktorych powinnismy sobie z nim da¢
spokoj: wladowalismy mnostwo pie-
niedzy, a dokonczenie budowy wciaz
stoi pod znakiem zapytania...



- Uwazam, ze w zadnym przypadku
nie powinno doj$¢ do rezygnacji z budo-
wy tego okretu. Ze wzgledéw ekono-
micznych rezygnacja oznaczataby marno-
trawstwo $rodkow publicznych. Oznacza-
taby takze utrate perspektyw operacyj-
nych na wiele lat. Pragne przy tym pod-
kresli¢, ze ten typ okretu jest budowany
przy zatozeniu, ze bedziemy go eksplo-
atowac przez okres nie mniejszy jak 35
lat! Budowa Gawronato zatem inwesty-
cja wieloletnia, ktorej koszty nalezy roz-
patrywac nie w aspekcie kilku, lecz kil-
kudziesigciu lat. To tak jakby kazdy Po-

Dowodka Marynarki
Wojennej RP

Admirat floty Tomasz Mathea uro-
dzit sie 30 kwietnia 1955 roku w
Warszawie. W 1974 r. rozpoczat stu-
dia w Wyzszej Szkole Marynarki
Wojennej. Po ich ukonczeniu roz-
poczat stuzbe jako dowddca dziatu
broni podwodnej na okrecie pod-
wodnym ORP Sokdt. W 1984 r. awan-
sowal na stanowisko zastgpcy do-
wodcey okretu podwodnego ORP
Bielik. Od 1988 r. byt szefem Sztabu
Dywizjonu Okretow Podwodnych, a
nastepnie dowddeg Dywizjonu., W
1996 r. zostal zastepca dowddcey 3
Flotylli Okretow w Gdyni, a dwa lata
pdzZniej objat stanowisko szefa Sze-
fostwa Szkolenia Morskiego w Do-
wodztwie MW. W czerwcu 2000 r.
awansowat na stanowisko dowddcey
9 Flotylli Obrony Wybrzeza w Helu.
W roku 2002 zostal skierowany na
studia w Narodowym Uniwersytecie
Obrony USA w Waszyngtonie. Po
powrocie do kraju petnit stuzbge w
Sztabie Generalnym Wojska Polskie-
g0, jako szef Generalnego Zarzadu
Planowania Strategicznego. Nastep-
nie w latach 2004 — 2006 byt sze-
fem Logistyki Marynarki Wojenne;j.
W czerweu 2006 r. zostal wyznaczo-
ny na stanowisko zastgpcy szefa
Sztabu Generalnego WP. 25 czerw-
ca 2010 r. otrzymal nominacje na
stanowisko dowddey Marynarki Wo-
jennej RP.

Wielokrotnie odznaczany, mieg-
dzy innymi Ztotym Krzyzem Zastu-
gi i Zlotym Medalem ,Za Zastugi dla
Obronnosci Kraju”.
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lak przeznaczal na ten okret jedna zto-
towke rocznie.

- Czy mozemy spodziewac si¢ ko-
lejnych?

- Program modernizacyjny na lata
2009 — 2018 zaklada wejscie do stuzby
jednego okretu. Nalezy jednak patrzec¢
dalej niz w perspektywie osmiu lat. Na-
sze analizy potwierdzily konieczno$é
posiadania przez Polske si okrgtowych,
ktérych potencjat bojowy, uniwersalnose,
autonomiczno$¢ pozwoli na wykonywa-
nie zadan narodowych, a takze ekspedy-
cyjnych w ramach NATO i Unii Europej-
skiej. Mam na mysli posiadanie takiej licz-
by jednostek w danej serii, ktéra pozwoli
na ich eksploatacj¢ w systemie 3-etapo-
wym: szkolenie krajowe — zaangazowa-
nie miedzynarodowe — remont. Taki sys-
tem funkcjonuje w wigkszosci panstw
morskich NATO.

- Jak rozumiemy, poniewaz nie
wiadomo czy owe nastepne okrety
w ogole beda, nie ma takze decyzji,
czy nie zbudowa¢ by ich w polskiej
stoczni, co jest czestym postulatem
srodowisk okretowcow.

- Tak jak wspomniatlem wczedniej,
program do 2018 roku przewiduje jedng
korwetg. Jednak ze wzgledu na potrze-
by operacyjne oczekujemy, ze w dtuz-
szej perspektywie do stuzby wejdzie wig-
cej jednostek tego typu. Mam jednak $wia-
domos¢, ze bedzie to zaleze¢ od mozliwo-
$ci budzetowych naszego panstwa.

- A czy znamy decyzj¢ w sprawie
uzbrojenia Gawrona? Ajesli tak, to
kiedy taki zakup si¢ odbedzie i kiedy
jednostka zostanie ostatecznie ofi-
cjalnie zwodowana?

- Procedury zamowien nie lezg w mo-
jej kompetencji. Spodziewam sie jednak,
ze produkt finalny otrzymamy do 2015
roku.

- To MW placi za trzymanie Gaw-
rona w Stoczni Marynarki Wojennej,
prawda? Ile to rocznie kosztuje?

- Adresatem tego pytania jest resort
Obrony Narodowej, ktory finansuje pro-
jekt. Zaznaczam jednak, Ze nie placimy
za co$ co jest niepewne. Faktycznie, jesli
projekt nie bytby kontynuowany, rocz-
nie nalezatoby utrzymywac okret za sume
okoto 20 milionéw ztotych. Jednak de-
cyzja o kontynuacji produkciji jest podje-
ta wraz z zapewnieniem srodkéw finan-
sowych. Za cztery—piec¢ lat Gawron wej-
dzie do stuzby. Zatem fundusze na ten
cel sg kumulowane w budowe, a nie
w biezace utrzymanie dotychczasowej
konstrukdii.

- Toczyla si¢ i toczy nadal dysku-
sja, chociazby na lamach ,Przegla-
du Morskiego”, na temat koncepcji
ogolnej rozwoju i przyszlosci MW.
W jej ramach pojawiaja si¢ glosy spe-
cjalistow, ktorzy mowia, Ze owej
koncepcji... w ogole nie ma. Nie wia-
domo po co nam i do czego ma stu-
Zy¢ Marynarka Wojenna...

- Nie zgadzam sie absolutnie z takimi
opiniami. Rola Marynarki Wojenne;j jest
precyzyjnie okreslona w takich dokumen-
tach jak na przyktad ,Strategia obronno-
$ci RP”. Zasadnicza jej misjg jest zapew-
nienie bezpieczenstwa polskich intereséw
morskich. W tym kontek$cie Marynarka
ma zadania narodowe (regionalne) oraz
zadania realizowane w ramach operacji
prowadzonych przez sity morskie NATO
i Unii Europejskie;.

W ramach zadan regionalnych zapew-
niamy obrong¢ militarng polskich intere-
sow narodowych na Battyku, ktory jest
akwenem stosunkowo nieduzym, ale
waznym strategicznie i mocno nasyconym
sitami morskimi. Wspotpraca sojusznicza
wymaga uczestniczenia w obronie kolek-
tywnej, w zapewnieniu bezpieczenstwa
morskiego i w zwalczaniu ognisk kryzy-
sowych w obszarze operacyjnego zainte-
resowania NATO i Unii Europejskiej. Warto
wspomnie¢, ze w ramach zapewnienia
bezpieczenstwa morskiego, istotng role
musza odgrywac dzialania antyterrory-
styczne i antypirackie.

Stosownie do przewidywanych zadan,
Marynarka Wojenna powinna takze dosto-
sowywac swoje sily, zastepujac wycofy-
wane okrety jednostkami w pelni interpre-
tacyjnymi z sitami sojuszniczymi. Optymal-
na struktura MW powinna zapewni¢ zdol-
nos¢ do dziatan na wodach ptytkich, ale
z mozliwoscia prowadzenia dtugotrwatych
dziatan w obszarze tzw. blue waters.

- Panie admirale, a okrety pod-
wodne, panski konik? Jak pan po-
wiedzial, przewidziany jest zakup jed-
nej jednostki. Czy bedzie to niemiecki
U 214 na przyklad?

- Nie bede wyprzedzat faktéw. Do-
piero przeprowadzony przetarg da odpo-
wiedz, jakiego typu bedzie to jednostka.
Zajmujemy si¢ oceng potencjalnych kan-
dydatéw i dostarczamy niezbednych eks-
pertyz.

- Pytamy o to, bo pojawiaja si¢ glo-
sy, Ze okrety podwodne nie sa na-
szej Marynarce potrzebne, a za pie-
niadze, ktore wyda sie na jedna taka
jednostke, mozna zbudowacd trzy
duze okrety patrolowe.

Nasze MORZE - nr 12 - grudzien 2010



- Calkowicie nie zgadzam si¢ z takim
punktem widzenia. Okrety podwodne to
najbardziej wartosciowe jednostki na mor-
skim teatrze dziatan. Odznaczaja si¢ nie-
zwykla skutecznoscia i moga by¢ wyko-
rzystane do wielu zadan. Mam na mysli
chociazby mozliwosci rozpoznania, zada-
nia uderzeniowe, skryty przerzut grup
dywersyjno-rozpoznawczych, dziatalnos¢
blokadowa czy ochrone wtasnych kon-
wojow. Jak wiadomo Morze Baltyckie jest
specyficznym akwenem pod wzgledem
mozliwoéci wykrycia okretu podwodne-
go, a dodajac jeszcze do tego jego duze
mozliwosci bojowe, zmusza to potencjal-
nego przeciwnika do zaangazowania wie-
lu okretéw i smigtowcow zwalczania okre-
tow podwodnych. Okrety podwodne sa
w stanie efektywnie zablokowa¢ nawet
duza bazg morska. W aspekcie zadan sit
sojuszniczych, wspotdziataja ze statymi
zespotami okretow NATO oraz z okreta-
mi klasy fregata i korweta. Okrety pod-
wodne moga stanowic¢ istotny element
odstraszania w okresie narastania kryzy-
su, polaczonego z rozwijaniem sit mor-
skich. Flota pozbawiona okretow pod-
wodnych staje si¢ ograniczona pod wzgle-
dem operacyjnym. Dlatego uwazam, ze
okrety podwodne sa Polsce niezbgdne.

- Panie admirale, niektorzy
twierdza, Ze MW nie dba, lub dba nie-
dostatecznie o swoj wizerunek w spo-
leczenstwie. Ot choc¢by niedawno —
grono 0sob zwiazanych z Forum Okre-
tow Wojennych wystalo do pana list
Z Ppropozycja zorganizowania corocz-
nej parady okretow wojennych. Ko-
rzysci plynace z tego typu imprezy
wydaja si¢ oczywiste — atrakcja dla
turystow i mieszkancow Wybrzeza,
adla MW dobry PR. Panska odpo-
wiedz na ten apel byla jednak wymi-
jajaca...

- Pragne podkresli¢, ze wszyscy moi
poprzednicy przyktadali ogromna wage
do popularyzowania Marynarki Wojenne;j.
Ja w tej sprawie zajmuje dokladnie takie
samo stanowisko. Chociazby wczoraj
uczestniczylem w 75-leciu jednej ze szkot
w Wotominie, ktora nosi imie Marynarki
Wojennej. Uroczystosci rocznicowe odby-
ty si¢ w asyscie Orkiestry Reprezentacyj-
nej MW. 5 listopada, w Ustce, odbyta si¢
przysiega wojskowa pierwszych kandy-
datéw do stuzby w Marynarce Wojenne;j
w ramach Narodowych Sit Rezerwowych.
Uroczystosciom asystowat okret rakieto-
wy, ktéry byt udostepniony do zwiedza-
nia. Kolejne uroczystosci, zwiazane z 92
rocznicg odtworzenia Marynarki Wojennej,
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- Do 2018 roku oczekujemy miedzy innymi wejscia
do stuzby korwety wielozadaniowej Gawron, okretu
podwodnego nowego typu, niszczyciela min
nowego projektu, gruntownego remontu obu

eksploatowanych obecnie fregat oraz dwéch
matych okretéw rakietowych typu 1241.

Fot. Czestaw Romanowski




organizujemy w taki sposdb, aby jak naj-
szerzej zaprezentowac publicznosci na-
sze okrety, zadania, a przede wszystkim
jaka misje wypelnia Marynarka Wojenna
w zakresie bezpieczenstwa morskiego. To
oczywiscie tylko niektére przyktady.
Wykorzystujemy i bedziemy wykorzysty-
wac wszelkie kolejne okolicznosci do jesz-
cze bardziej aktywnej spolecznej promo-
cji MW. Jestesmy czescia spoleczenstwa
i nie ukrywam, ze z duzg satysfakcja i za-
interesowaniem przyjmuj¢ wszelkie su-
gestie srodowisk zwigzanych z morzem
i Marynarka Wojenna.

- Czy w zwiazku z tym jest z pana

strony zielone swiatlo dla inicjatywy
corocznej parady okretow?
z aprobata. Natomiast w pierwszej kolej-
nosci przeanalizuje¢ aspekty organizacyj-
ne i finansowe. Jestem gotéw si¢ nad tym
spokojnie zastanowic.

- Przychylne projektowi jest Biu-
ro Bezpieczenstwa Narodowego.
Moze prezydent Komorowski, jako
honorowy prezes Ligi Morskiej
i Rzecznej moglby wlaczyd si¢ wte
inicjatywe?

- Nie o$mielitbym si¢ obarcza¢ prezy-
denta RP kosztami takiego przedsigwzie-
cia. Ostatnia parada morska odbyta sie w
latach 70. i faktycznie — dobrze byloby
odtworzy¢ te tradycje. Bytoby to rowniez
dla mnie wielkie przezycie.

- Juz widzimy te sunace po Zatoce
Gdanskiej jednostki i tysiace turystow
je oklaskujacych. Znakomita promo-
ga...

- Mam pelng $wiadomos$¢ spoteczne-
go zainteresowania Marynarka Wojenng.
Nasz historyczny okret ORP Blyskawica
odwiedza rocznie ponad sto tysigcy tury-
stow. Widzimy takze jak wielu mtodych
ludzi zgtasza si¢ do nas z pragnieniem
odbycia stuzby w MW. Stuzba na morzu
kojarzy im si¢ nie tylko z zawodem ma-
rynarza, lecz takze z wielka przygoda.
Dlatego tym bardziej bedziemy zwigk-
sza¢ wysitki w celu prezentacji efektow
szkoleniowych naszych marynarzy pro-
mujac tym samym atrakcyjnos¢ stuzby
w szeregach Marynarki Wojenne;j.
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Powtdrze jeszcze raz — pomyst mi sie
podoba, ale nie chcialbym na tym etapie
sktada¢ konkretnych deklaracji. Gotow
jestem si¢ z panami spotka¢ w tej spra-
wie raz jeszcze.

- Jak juz jestesmy przy Blyskawi-
cy — czy jednostka musi nadal pozo-
stawac¢ w skladzie MW? Nie lepiej od-
da¢ ja catkowicie we wladanie Mu-
zeum Marynarki Wojennej?

- Wiem, ze takie rozwigzania stoso-
wane sa w roznych krajach. Natomiast
osobiscie jestem temu przeciwny. ORP
Blyskawica pelni bardzo istotng rolg
w promociji historii i tradycji polskiego
oreza na morzu. Jednakze obok funkcji
edukadji historycznej, jest takze gtownym
miejscem dla prezentacji morskiego ce-
remoniatu. Na jej pokladzie odbywajg sie
najwazniejsze dla Marynarki Wojennej
uroczystosci. Moim zdaniem bez obec-
noéci na tym okrecie zatogi w marynar-
skich mundurach stracitoby to sens. To
nie tylko obiekt muzealny, ale OKRET,
zajmujacy szczegolne miejsce w sercach
wielu pokolen marynarzy.

- W tym roku ORP Heweliusz wra-
cajac z rejsu na Atlantyk zahaczyl
o Morze Polnocne szukajac ORP
Orzet. Czy mozna si¢ spodziewad, ze

- Budowa Gawrona to inwestycja wieloletnia, ktérej
koszty nalezy rozpatrywaé nie w aspekcie kilku, lecz
kilkudziesieciu lat. To tak jakby kazdy Polak

przeznaczat na ten okret jedng zlotéwke rocznie.

w najblizszych latach ta tradycja be-
dzie kontynuowana?

- Nie widzg w tej chwili mozliwo$ci
organizowania odrgbnych rejsow w tym
celu. Ale na pewno kazda obecno$¢ okre-
tu posiadajacego specjalistyczne wypo-
sazenie bedziemy wykorzystywac dla
kontynuacji poszukiwan Orfa.

- Jaka bedzie polska Marynarka
Wojenna za dziesi¢c lat? W tej chwili
jest dwukrotnie mniejsza od holen-
derskiej, ponad trzykrotnie od nie-
mieckiej. Czy doszlusuje chociazby
w ich poblize jezeli chodzi o wiel-
kos¢?

- Nie chodzi o to, by czyni¢ poréwna-
nia co do wielkodci sit morskich. Natomiast
zaznaczam, ze moja wizja Marynarki Wo-
jennej siega znacznie dalej niz tylko wy-
pelnienie programu modernizacyjnego
MW. On jest dla mnie programem mini-
mum. Minimum, ktére pozwala na utrzy-
manie obecnego potencjatu. Wiele bedzie
zalezalo od tego, czy stanie si¢ mozliwe
pozyskanie dodatkowych $rodkéw spoza
Ministerstwa Obrony Narodowej na rozwoj
naszych sit morskich. Jesli ten kierunek
okazalby sie realny, Marynarka Wojenna ma
szansg w przysztosci odbudowywac i po-
wigksza¢ swdj potencjal.

Fot. Czestaw Romanowski
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O historii polskiego wywiadu morskiego

i jego dziatalnosci w latach
Andrzejem Ggsiorowskim rozmawia Tomasz Falba

- Kiedy rozpoczal dzialalnos¢ pol-
ski wywiad morski?

- W 1935 roku. Od tego czasu zaczgto
w Polsce tworzy¢ wyspecjalizowana struk-
ture wywiadowcza zajmujaca sig sprawa-
mi morskimi. Wcze$niej informacje o nie-
mieckiej flocie wojennej zbierano niejako
przy okazji innych dziatan. Nie ma w tym
niczego dziwnego. Gléwnego zagrozenia
dla Polski wypatrywano od strony ladu,
a nie morza. Niestety, mamy tylko szczat-
kowe informacje na temat poczatkdw pol-
skiego wywiadu morskiego, dysponujemy
w zasadzie jednym dokumentem. Wymie-
nia on osoby, ktore miaty go tworzy¢, na
czele z kapitanem Janem Blichiewiczem,
ktéry byt kierownikiem Posterunku Oficer-
skiego nr 2 w Gdyni, ktory z kolei podle-
gal Ekspozyturze nr 3 Oddziatu IT w Byd-
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1935-1945 z prof.

goszczy. Byla to placowka obejmujaca
swoim zasiegiem pas wybrzeza od Morza
Pétnocnego az po Pitawe. Nie dziatata
w strukturze Marynarki Wojenne;.

- Czym przed wybuchem drugiej
wojny swiatowej zajmowal si¢ wy-
wiad, o ktorym rozmawiamy?

- Przede wszystkim zdobywaniem in-
formacji. Jednym z najcenniejszych pol-
skich zrédet byt Wiktor Katlewski zatrud-
niony w Urzedzie Uzbrojenia niemieckiej
Marynarki Wojennej w Berlinie. Pracowat
tam jako ksiggowy i przez jego rece prze-
chodzito wiele waznych dokumentow.
Katlewski przekazywat je polskiemu
wywiadowi. Zostal zdekonspirowany do-
piero w 1939 roku, kiedy w niemieckie
rece wpadly archiwa polskich tajnych
stuzb. Zostat zgilotynowany.

Fot. Tomasz Falba

- Polski wywiad ostrzegat o mozliwosci
niemieckiej agresji. Kierownictwo polskiej
floty wojennej rowniez o tym wiedziato.

- A dlaczego polski wywiad mor-
ski nie rozpoznal niemieckich przy-
gotowan do wojny? Nie zauwazyl
transportow wojska do Prus Wschod-
nich, nie mial pojecia o wojennej
misji pancernika Schleswig-Holste-
in, ani nawet o ruchach niemieckich
okretow?

- Informacje wywiadowcze byly zbie-
rane nie tylko przez sieci wywiadu mor-
skiego. Wszystkie dokumenty jakie zna-
my dowodza, ze rozpoznanie niemiec-
kich przygotowan do wojny byto prawi-
dlowe. Polski wywiad ostrzegat o mozli-
wosci niemieckiej agresji. Kierownictwo
polskiej floty wojennej réwniez o tym
wiedziato. Stad chocby, wykonane na
czas, wyprowadzenie z Baltyku do Wiel-
kiej Brytanii polskich niszczycieli.



- Co bylo najwi¢ckszym sukcesem
naszego wywiadu przed wybuchem
drugiej wojny swiatowej?

- Wedtug mnie stworzenie sieci, kto-
re mialy podja¢ dziatalno$¢ na terenie juz
okupowanym przez nieprzyjaciela. Za-
owocowato to po 1939 roku. Polski wy-
wiad morski stal si¢ niezwykle skutecz-
nym narzedziem prowadzenia wojny.
Przyznajq to nawet sami Brytyjczycy, nie-
chetnie przeciez dzielacy si¢ sukcesami.
Nie bytoby tego, gdyby nie przygotowa-
nia poczynione jeszcze przed wojng. Je-
stem przekonany, ze siatki polskiego
wywiadu morskiego zaczely dziatad juz
w momencie wejscia Niemcow na Pomo-
rze. Swiadczy o tym praca takich ludzi jak
cho¢by kmdr. Konstantego Jacynicza, kto-
ry juz od 1935 r. - jako oficer w stanie
spoczynku - byt zaangazowany w orga-
nizowanie sieci wywiadu morskiego.

- Kiedy rozpocze¢la si¢ wspolpra-
ca z sojusznikami?

- Pod koniec 1939 roku. Najpierw
z Francuzami, poprzez kmdr. Brunona Ja-
blonskiego, a potem z Brytyjczykami. To
wtasnie ci drudzy stali sie gtéwnym od-
biorca informacji wywiadowczych dostar-
czanych przez polski wywiad morski do
zakonczenia drugiej wojny $wiatowe;.

Profesor
od tajnych stuzb

Prof. Andrzej Gasiorowski ma 60
lat, mieszka w Gdansku. Jest absol-
wentem Instytutu Historii Uniwersy-
tetu Gdanskiego. Habilitowat si¢ na
Uniwersytecie Mikotfaja Kopernika w
Toruniu. Jest dyrektorem Instytutu
Politologii UG. Pracuje takze w Dzia-
le Naukowym w Muzeum Stutthof —
oddziat w Sopocie. Od 1973 roku
zajmuje si¢ badaniami nad Pomo-
rzem w latach 1939-1945. Szczegol-
nie interesuje go problematyka funk-
cjonowania roznych stuzb specjal-
nych na Pomorzu (1918-1956) oraz
konspiracji pomorskiej z lat 1939-
1945. Opublikowat ponad 200 prac
naukowych. Jest tez autorem lub
wspotautorem scenariuszy i katalo-
gow kilkunastu wystaw historycz-
nych eksponowanych w placéwkach
muzealnych znajdujacych si¢ w wo-
jewddztwie pomorskim.
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Brytyjczycy nie posiadali swoich zrodet
wywiadu wojskowego w okupowanej
Europie w 1940 roku. Pdzniej probowali
tworzy¢ sieci, jednak Polacy mieli znacz-
nie wieksze mozliwo$ci organizowania
wywiadu, w tym takze wywiadu morskie-
go. W okupowanym kraju dziataty dwie
sieci wywiadu ofensywnego Komendy
Gléwnej ZWZ-AK: ,Stragan” i ,Lombard”.
,Stragan”; ktora zbierata wszelkie infor-
magje, ktére wydawaly si¢ wazne i ,Lom-
bard”, ktéra wykonywata okreslone za-
dania. Rowniez te na zlecenie czy pros-
be sojusznikéw. Ta struktura spetnita
swoja funkcje. Polskie sieci wywiadu
morskiego tworzone tez byty przez Od-
dzial IT Sztabu Naczelnego Wodza w Lon-
dynie. Funkcjonowaly wlatach 1940-
1945 w portach morskich we Francji oraz
w portach na terenie Afryki Potnocnej.
Poza tym kazdy zolnierz ZWZ-AK miat
obowiazek przekazywania informacji
wywiadowczych, nawet jezeli nie dziatat
w strukturach wywiadu. Tak byto szcze-

golnie w Gdyni, poniewaz pracowali oni
czesto w porcie, stoczni i arsenale Krieg-
smarine. Stad tez liczba informacji mor-
skich pozyskanych w Gdyni byta naj-
wigksza.

- Czyjednak nie przeceniamy zna-
czenia polskiego wywiadu morskie-
go podczas wojny?

- Zdecydowanie nie. Wynika to z ana-
lizy dokumentow. Zachowaly si¢ meldun-
ki o niestychanej szczegdtowosci. Inna
sprawa, ze z reguly nie bylo ich jak prze-
kaza¢ z terenu do centrali, bo nie byto
np. radiostacji. A informacja o ruchach
okretéw szybko sie dezaktualizowata. Ale
polski wywiad morski dostarczal takze
dane dotyczace budowanych jednostek,
nowinek technicznych, okretow podwod-
nych itp. Te si¢ tak szybko nie starzaty.
Dobrym przyktadem moze by¢ dziatal-
nos$¢ Jana Belaua, pseudonim ,Morski”,
,Mewa”, oficera wywiadu Armii Krajowe;j,
ktéry zdobyt w Gdyni plany nowych nie-
mieckich torped. Zresztg znaczenie mia-

- GIdwnego zagrozenia dla
Polski wypatrywano od
strony Iadu, a nie morza.



ty kazde, nawet najbardziej wydawatoby
sie btahe, informacje, np. ze na jakis okret
dostarczono umundurowanie tropikalne.
Mozna bylo z tego wyciagnac¢ wniosek co
do tego, gdzie ta jednostka miata si¢ udac.
Brytyjczycy dopytywali si¢ tez oto, co
dzieje sie z pancernikiem Gneisenau czy
lotniskowcem Graf Zeppelin. To byly dla
nich niezwykle cenne wiadomosci.

- Czy byly informacje, ktorymi
Polacy nie dzielili si¢ z sojusznikami?

- Nie s3 mi znane takie przypadki.
Dzialo si¢ raczej odwrotnie. Nasi sojusz-
nicy probowali wykorzystywaé polski
wywiad morski do wtasnych celéw bez
wiedzy polskich wtadz, majac $wiado-
mos¢, ze tego typu zadania bylyby nie-
chetnie przez Polakéw realizowane. Byto
to np. angazowanie polskich agentéw do
wykonywania zadan o charakterze dy-
wersyjnym. Oczywiscie cztonkdéw wywia-
du szkoli si¢ takze do tego rodzaju ope-
racji, ale dla Polakéw miaty one mniejsze
znaczenie niz dla Brytyjczykow, bo gro-
zity dekonspiracjg. Przykladem takiej sy-
tuacji moze by¢ polski agent w Grediji,
stynny Jerzy Iwanow-Szajnowicz, ktore-
go Brytyjczycy wykorzystali, poza wiedza
Polakéw, do zadan sabotazowych i przez
to wpad!l w rece Gestapo.

- Czy to prawda, Ze Polacy przy-
gotowali ladowanie aliantow w Afry-
ce Polnocnej w 1942 roku znane
jako operacja Torch?

- Tak mozna rzeczywiscie powiedziec.
Wojna rozrzucita Polakéw niemal po ca-
tym $wiecie, takze po Afryce. Kiedy alian-
ci zaplanowali ladowanie w tym rejonie
$wiata, uaktywnita si¢ polska siatka wy-
wiadu morskiego, ktora dostarczyta infor-
magji potrzebnych do inwazji. Siatka ta
kierowal mjr Mieczystaw Stowikowski,
pseudonim ,Rygor”, ktory podobno stat
sig nawet pierwowzorem jednej z posta-
ci wystepujacych w legendarnym filmie
,2Casablanca”. Inna, bardzo aktywng pla-
cowka w tym rejonie byta polska Misja
Morska w Gibraltarze zajmujaca si¢ prze-
rzutem ludzi przez Ciesnine Gibraltarska,
kierowana przez kmdr. Karola Trzasko-
Durskiego. Warto na marginesie zauwa-
zy¢, ze Polska - panstwo, ktore znikneto
w 1939 roku z mapy $wiata - potrafito
stworzy¢ niemal globalny wywiad. To byt
fenomen. Dostarczane przez ten wywiad
informacje stawaly si¢ atutami politycz-
nymi dla polskich wtadz w Londynie.
Dzigki temu rést przeciez nasz wktad
W wojne.

- Wiadomo, Ze w dzialalnos¢ pol-
skiego wywiadu morskiego podczas
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drugiej wojny swiatowej bardzo moc-
no zaangazowani byli dzialacze pol-
skiej przedwojennej skrajnej prawi-
cy. I okazali si¢ niezwykle skuteczni.
Dlaczego wlasnie oni?

- Doktadniej méwiac, byli to cztonko-
wie Obozu Narodowo-Radykalnego. To
byto srodowisko nastawione antyniemiec-
ko, a dzialajac od polowy lat trzydziestych
w podziemiu, miato do$wiadczenie kon-
spiracyjne, dysponowato odpowiednio
przygotowanymi i sprawdzonymi w prak-
tyce kadrami oraz metodami pracy. To
wszystko powodowalo, ze oenerowcy byli
niejako predestynowani do wykonywa-
nia zadan o charakterze wywiadowczym,
czy moéwigce szerzej, specjalnych. I to bez
potrzeby doszkalania. Na dodatek byli
mocno zmotywowani ideowo.

- Czy ciludzie nie mieli problemu
z podporzadkowaniem si¢ Zwiazko-
wi Walki Zbrojnej czy potem Armii
Krajowej? Przeciez wiadomo, Ze nie
odnosili si¢ z sympatia do tych orga-
nizacji.

- Podczas wojny ONR stworzyt Zwia-
zek Jaszczurczy, konspiracyjng organiza-
cje wojskowa, ktéra nie weszta do ZWZ,
a potem AK. Ale trzeba podkresli¢, ze
w zakresie wywiadu morskiego $cisle z ni-
mi wspotpracowali. Czlonkowie Zwigz-
ku Jaszczurczego nie mieli nic przeciw
przekazywaniu zebranych przez siebie in-
formacji na Zachod, chcieli tylko aby byto
wiadomo, ze pochodza od nich. Chcieli
mie¢ satysfakcje, ze mieli jaki$ wktad

Bernard Mysliwek, pseudonim
»Konrad”, zzong Jadwigaq.

ROZMOWY MORZA bhistoria

Fot. Archiwum Muzeum Stutthof

Jan Belau - pseudonim ,Morski”, ,Mewa”.

w pokonanie Niemcow. Niestety, tak nie
byto i ci cztonkowie Zwigzku Jaszczurcze-
20, ktdrzy przezyli wojng mieli o to, moim
zdaniem stuszne, pretensje.

- Ktory z asow polskiego wywia-
du morskiego, panskim zdaniem,
oddal najwi¢ksze zastugi podczas
drugiej wojny swiatowej?

- To si¢ tak nie da powiedzie¢. Kazdy
czlonek siatki wywiadowczej zastuguje
na uznanie i pami¢¢. Wigkszos$¢ z nich
ryzykowata dla Polski zycie. Ale o jednej
postaci chciatbym wspomnieé. Z racji
moich zainteresowan badawczych wielka
sympatig darze¢ harcmistrza Bernarda My-
$liwka, pseudonim ,Konrad”. Przed wojna
organizowal harcerskie zeglarstwo. Za-
pewne niektdre z jego rejsdw byly inspi-
rowane przez wywiad. W trakcie wojny
byt cztonkiem konspiracyjnej Marynarki
Wojennej dziatajacej w kraju. Prowadzit
niezwykle rozlegly dziatalnos¢. Organizo-
wat sieci wywiadowcze na Pomorzu i w
Gdyni, tworzyt zalazki oddziatdéw bojo-
wych, dowodzit Szarymi Szeregami.
Aresztowany przez Gestapo, wolal po-
petni¢ samobojstwo niz zdradzi¢ wspdt-
pracownikéw. To tylko jeden z wielu
bohaterdw tajnej wojny.

- Jaki byl stopien rozpracowania
polskiego wywiadu morskiego przez
Niemcow?

- Do dnia dzisiejszego niewiele na ten
temat wiemy. O skali rozpracowania
przez Niemcow struktur wywiadu mor-
skiego $wiadczyly aresztowania dokona-
ne w latach 1943-1944 w tych sieciach.

Fot. Archiwum Muzeum Stutthof



Wielu cztonkéw wywiadu morskiego zo-
stalo postawionych przed Sadem Wojen-
nym Rzeszy i straconych. Wielu po $ledz-
twie prowadzonym przez Gestapo
i Abwehre osadzono w obozach koncen-
tracyjnych. Jest jeszcze bardzo delikatny
i skomplikowany problem wykorzystywa-
nia przez Niemcoéw wykrytych sieci wy-
wiadu morskiego do gry inspiracyjne;j. Ist-
nieje zeznanie Jana Kaszubowskiego,
funkcjonariusza gdanskiego Gestapo, kto-
ry mowi, ze byly dwie operacje prowo-
kacyjne prowadzone przez Niemcow.
Jedna z tych operacji o kryptonimie
,S0kol” byta skierowana przeciwko wy-
wiadowi brytyjskiemu. Druga pod kryp-
tonimem ,Piorun” wobec wywiadu so-
wieckiego. I nic wigcej na ten temat nie
wiadomo. Najprawdopodobniej chodzito
o rozpoznanie systemow tacznosdci czy
przerzutu ludzi do Szwecji. Ale to tylko
domysty. Dokumentéw brak. A snucie
hipotez, ktore mogg by¢ prawdziwe albo
nie, czy posadzanie ludzi, ktorzy juz nie
Zyja i w zwigzku z tym nie mogg si¢ bro-
ni¢, nie jest uczciwe. Mozemy tylko po-
wiedzie¢, ze Niemcy z pewnoscig probo-
wali rozpracowywac polskie siatki wywia-
dowcze. I zapewne niektore z tych ope-
racji si¢ udawaty. Niemcy przeciez nie byli
idiotami, jak si¢ ich nieraz przedstawia.
Polski wywiad byt skuteczny, ale Niem-
cy byli naprawde godnym przeciwnikiem.

- Co sie stalo z polskim wywiadem
morskim dzialajacym na Pomorzu po
zakonczeniu wojny? Czy ktos probo-
wal go przejac? Brytyjczycy, Amery-
kanie, a moze nawet Niemcy? Mogt
przeciez dostarcza¢ cenne informa-
cje z terenu zajetego przez komuni-
stow.

- To na pewno byt takomy kasek dla
wielu tajnych stuzb. Symptomatyczne, ze
funkcjonariusze gdanskiego Gestapo
unikneli odpowiedzialnosdci dlatego, ze
poszli na wspdlprace z panstwami za-
chodnimi. Poniewaz Gdansk pracowat
bardzo mocno na odcinku wschodnim, to
dla alianckich stuzb Niemcy, majacy wie-
dzg¢ o funkcjonowaniu Sowietdw, byli bar-
dzo atrakcyjni i na pewno zostali wyko-
rzystani. Kare poniesli tylko ci, ktérzy byli
bezposrednio zaangazowani w zabijanie
jencow brytyjskich. Profesor Jan Ciecha-
nowski, mieszkajacy w Londynie, wybit-
ny polski historyk, cztonek polsko-bry-
tyjskiej komisji zajmujacej si¢ badaniem
historii wspotpracy obu wywiaddw w trak-
cie drugiej wojny $wiatowej, powiedziat,
ze jeden z oficeréw brytyjskich wyjawit
mu, ze do 1976 roku wywiad brytyjski
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pracowal na niektorych polskich sieciach.
Innymi stowy, jeszcze kilkadziesiat lat po
wojnie Brytyjczycy korzystali z siatek
polskiego wywiadu utworzonych podczas
wojny. Moim zdaniem to jeden z powo-
dow, dlaczego Brytyjczycy do dzisiaj nie
ujawnili wszystkich dokumentow dotycza-
cych wspotpracy z naszym wywiadem. Oni
po prostu chronig swoje zrodta. Ale to zno-
wu sg tylko domniemania.

- W ogole chyba odkrywanie hi-
storii polskiego wywiadu morskiego
to dla badacza nie jest lekki kawalek
chleba?

- Niestety. To fascynujaca tematyka,
ale tez niezwykle trudna jesli chodzi o ba-
danie. Jest to najczesciej poruszanie sie
po omacku, przedzieranie przez gaszcz
domystéw i hipotez, ktérych zwykle nie
mozna zweryfikowac¢. Na dodatek praca
wywiadowcza to przeciez gra pozorow
i tajemnic. Trzeba umiec je rozrézniaé. Nie
mozna poprzestawac na dokumentach.
Potrzeba tzw. nosa, aby ustali¢ jak byto
naprawde. A ludzie, niegdy$ zwigzani
z wywiadem, nie chca o tym rozmawiac.
Kiedys$ spotkatem por. Franciszka Wto-
darczyka, pseudonim ,Irena”, ,Wojna”,
,Majewski”, ktory nalezal w czasie wojny
do organizacji konspiracyjnej Grunwald
dzialajacej na Pomorzu, ale byt tez pra-

Fot. Tomasz Falba

cownikiem polskiego wywiadu. Rozma-
wiatem z nim. Pytalem go o zyciorys. On
odpowiadat. Po jakims czasie zorientowa-
tem sie, ze to bajki. Tyle lat po wojnie
a on nadal sprzedawal mi swojg wywia-
dowczg legende. Dopiero kiedy zapro-
testowatem, zaczal mowi¢ prawde. Ale,
prosze sobie wyobrazic, i tak nie powie-
dzial mi najwazniejszej rzeczy. Mianowi-
cie, ze byl pierwszym szefem wywiadu
okregu pomorskiego ZWZ. Dowiedzialem
sie o tym z dokumentu, na ktory natrafi-
tem juz po jego $mierci.

- Czy jest jakas tajemnica zwiaza-
na z historia polskiego wywiadu
morskiego, ktora nie daje panu spo-
koju, ktora chcialby pan wyjasni¢
albo cieszylby si¢ pan, gdyby zostala
w konicu wyjasniona?

- Wiele. Chciatbym np. wiedzie¢ czy
zdobycie przez polski wywiad morski
planéw pancernika Greisenau i zamino-
wania Zatoki Gdanskiej to byt rzeczywi-
Scie sukces, czy prowokacja niemieckich
stuzb? Wydaje mi sie, ze prowokacja. Ale
stuprocentowej pewnosci nie mam.

- Polski wywiad morski
dostarczaf takze dane
dotyczace budowanych
Jjednostek, nowinek
technicznych, okretow
podwodnych itp.



ROZMOWY MORZA  problemy stoczniowcow

- Nie prowadzimy szkolen wyfacznie
dla stoczniowcow - opowiada Roman
Gatezewski, przewodniczacy NSZZ
Solidarnosé Stoczni Gdansk.

O szkoleniach pracownikéw i sytuacji w Stoczni Gdarisk, z Romanem Gatezewskim,

przewodniczgcym NSZZ Solidarno$é SG, rozmawia Czestaw Romanowski

- Panie przewodniczacy, stocznio-
wa Solidarnos¢, poza demonstracja-
mi i zadymami, zajmuje si¢ takze,
a moze przede wszystkim ,praca
u podstaw”, wszelkiego rodzaju szko-
leniami pracownikow. Nie tylko
Zreszta stocZniowcow.

- Prowadzimy w tej chwili aktywnych
projektéw pied, trzy sg zakonczone. Na-
sza przygoda ze szkoleniami zaczela sig
piec lat temu, od kursow wewnetrznych,
stoczniowych. Byty ich dwa rodzaje: kom-
puterowe - poniewaz uwazaliSmy, Ze to
podstawa, ze bez tego pracownik sobie
nie poradzi - oraz jezyka angielskiego.
Szkolenia prowadzili pracownicy stoczni,
informatycy i elektronicy.

- Potem przyszly programy unijne.

- Tak, i dzieki nim rozwineli$my skrzy-
dla. Zaczelismy od projektu Euromana-
ger, dzigki ktéremu przeszkolilismy pra-
wie szesc¢set osob. Kazdy uczestnik miat
dwa szkolenia: jedno obowiazkowe, dru-
gie wybierat z o$miu propozyciji, byta to
m.in. nauka jezykow obcych, informaty-
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ka, sprawy zwigzane z zarzadzaniem. Po-
tem byty projekty przygotowane pod
pracownika, do ktorych inspiracja byty
zwolnienia grupowe, ktore wowczas
w stoczni nastapily. Zarzad, miesigc przed
zapowiadanymi zwolnieniami, zatrudnit 15
nowych osob. To byt dla mnie sygnal, ze
dzieje si¢ cos ztego. Okazato sig, ze wpro-
wadzany jest nowy system komputerowy,
a pracownicy biura konstrukcyjnego nie
maja niezbednych umiejetnosci. Uzgodni-
liSmy z pracodawca, ze postaramy si¢ sami
ich przeszkoli¢, w zamian za obietnice dal-
szej pracy. Tak tez sie stalo, ci ludzie nadal
tu pracujg. Staralismy si¢ tez, by ci, ktorzy
wczesniej czy pozniej objeci beda zwol-
nieniami, a jest to niestety nieuniknione -
pewne specjalnosci nie sg juz potrzebne -
mogli nauczy¢ sie czegos nowego, by mieli
,miekkie ladowanie”. Stad szkolenia w kom-
pletnie dalekich od stoczniowych dziedzi-
nach, niektore nawet moga sie wydac
$mieszne, od samodzielnego ksiegowego,
po masazyste z umiejetnosdcia jezyka an-
gielskiego.

-Jest zainteresowanie tymi kursa-
mi?

- Na poczatku bylo bardzo duze. Te-
raz musimy dociera¢ do ludzi wrecz pry-
watnie.

- Chodzi o to, Ze ludzie nie garna
sie do takich szkolen, trzeba ich na-
mawiac¢?

- Nie, wszystkie te kursy mamy obto-
zone. Rzecz w tym, ze kupujemy drogie
kursy i nie chcac traci¢ pieniedzy na re-
klamy w prasie, musimy dociera¢ do lu-
dzi innymi drogami. Co ciekawe i pew-
nie nie wszyscy o tym wiedzg, nie pro-
wadzimy szkolen wytacznie dla stocz-
niowcow. Tylko w jednym z projektéw,
Eurostoczniowiec, pracownicy tego prze-
mystu maja pierwszenstwo. We wszyst-
kich innych, stanowia 20 procent szkolo-
nych. Takie sa wymogi. Docieramy do
pracodawcow, pytamy, jakie kursy odpo-
wiadatyby ich pracownikom i umieszcza-
my je w projekcie. To nie s3 takie typo-
we kursy jak monter i spawacz, choc te
oczywiscie tez mamy, ale w tej chwili or-

Fot. Czestaw Romanowski



ganizujemy kursy bardziej niszowe, spe-
cyficzne. Nowoscia s3 te szyte na miare.
Pracownik zgtasza czego by chciat si¢ na-
uczy¢, a my mu ten kurs organizujemy.

- Ajak to jest z pracownikami
stoczni, podobno zaloga si¢ wykrusza?
W pazdziernikowym numerze wasze-
go pisma ,Solidarnos¢ i Rozwaga” pi-
szecie o sporze zbiorowym z zarzadem
zakladu i o tym, Ze w obecnej sytuacji
.kto moze odchodzi ze stoczni”.

- Zarzad stoczni mowi, ze potrzebuje
duzo czasu na restrukturyzacje. A my si¢
boimy, ze trwa ona zbyt wolno. Wiemy,
ze musimy budowac tanio, by by¢ kon-
kurencyjnymi na rynku. Ale tanio to nie
znaczy, ze pracownik ma mato zarabia¢.
Na wniosek zarzadu, wyrazili$my juz zgo-
de¢ na obnizenie wynagrodzenia. ..

- ...0 15 procent...

- Tak, po trudnych rozmowach z zatoga,
majac nadzieje, ze przez ten czas zaklad
zostanie zrestrukturyzowany, ze koszty
beda na tyle male, iz nasze produkty na
trudnym rynku beda optacalne. Co nas
denerwuje? Przychodzi wysokowykwalifi-
kowany robotnik na stanowisko pracy,a ona
jest tak zorganizowana, Ze ma zajecie nie
na osiem, a np. na piec¢ godzin, z przymu-
sowym przestojemi pdzniej siedzi w nad-
godzinach. Czyli organizacja pracy jest zla.
Mowimy zarzadowi: musicie ja poprawic,
bo wszyscy zbankrutujemy. Ja nie chce
przezywac kolejnych upadtoscii ludzkich
tragedii. Mowimy zarzadowi: wezcie si¢ za
zmiany strukturalne wewnatrz zaktadu. Nie
moge powiedzie¢, ze zarzad nic nie robi.
Zmiany sa, przyszly nowe narzgdzia, ma-
szyny, technologie, ale to wszystko idzie
zbyt wolno. Latwiej zarzadowi idzie w sfe-
rze pozaokretowej, bo tam kupuje goto-
we technologie, niz w samej stoczni. Wi-
dzg, ze inne stocznie tez maja ktopoty z or-
ganizacja pracy, ale to nie usprawiedliwia
naszego zarzadu. Dlatego atakujemy do-
sy¢ ostro, poniewaz skoro si¢ zgodzilismy
na obnizenie wynagrodzen, to chcieliby-
$my, zeby ono trwato jak najkrocej.

ROZMOWY MORZA  problemy stoczniowcow

- Mieliscie wejs¢ w spor zbiorowy
z zZarzadem.

- W tej chwili okreslitbym to jako za-
powiedz sporu zbiorowego. Bo co do isto-
ty nie ma miedzy nami roznicy, zarzad
zgadza si¢ z naszymi opiniami, ale twier-
dzi, ze nie jest w stanie przeprowadzi¢
zmian w takim tempie, wjakim my by-
$my chcieli. Moim zdaniem zarzad rozu-
mie, Ze my nie blokujemy zmian, ale dal-
sze obnizanie stawek pracownikom, kté-
ra prowadzi donikad. Bo odejda. I to oso-
by kreatywne, wyspecjalizowane...

- Ale faktycznie jest tak, ze kto
moze odchodzi?

- No nie do konca. Co miesigc probu-
jemy gasi¢ ogien.

- Bo pisze pan o najgorszej sytu-
acji w stoczni od lat.

- Tak, bo zgodziliémy sie na obnizke
wynagrodzenia o 15 proc., aw wyniku
btedow w zarzadzaniu, grupa pracowni-
kow z bezposredniej produkdii stracita do
40 proc. To juz nie sg zarty. Musze uzy-
wac ostrych stéw, poniewaz dotyczy to
grupy pracowniczej, bez ktorej pozostali
nie dadza sobie rady. Jezeli pracownik,
ktoéry najcigzej pracuje, traci 40 procent
wynagrodzenia, to o czym mowimy?
A dlaczego stracit to wynagrodzenie? Bo
mamy system quasi akordowy, ktory
mowi, ze im wiecej wypracujesz, tym
wigcej zarobisz. A jezeli stoczniowiec nie
ma szans na wiecej, bo ma zle zorganizo-
wana prace? Zarzad ttumaczy, ze z po-
wodu kryzysu i dlugich rozméw z Unia
Europejska na temat programu restruk-
turyzacyjnego, przerwane zostalty pew-
ne nici technologiczne i trzeba wielu mie-
siecy, by z powrotem wejs¢ w system pro-
dukgji. A wedtug nas pracodawca powi-
nien przewidzie¢ taka sytuacje i jak naj-
szybciej doprowadzi¢ do tego, by zmniej-
szenie wynagrodzen nie wystepowato
w bezpoéredniej produkcji. Za takg uwa-
zam tych, ktorzy montuja i spawaja, ale
tez biuro konstrukcyjne. Obie grupy sa
priorytetowe.

- MOwi pan, Ze jest Zle, a w kolej-
nym numerze waszego pisma, z listo-

pada, pisze pan o optymizmie je-

Zeli chodzi o sytuacje w stocz-

ni, bo nowe maszyny, bo ru-

szyla produkcja czesci do
farm wiatrowych.

- Optymizm si¢ bierze

stad, ze zarzad wprowa-

dzit mechanizmy, ktore

$wiadcza o jego dobrej

woli. Przyktad: pra-

cownicy wypraco-

wali 13-14 ztotych za godzine, zarzad do-
ktada im 2 zlote, stwierdzajac, Ze to nie
byta ich wina, Ze tak mato wypracowali.
Czyli zarzad po analizie stwierdzil, ze to
my mielis$my racje jezeli chodzi o organi-
zacje pracy. Dla mnie nadziejq sg inwe-
stycje. Gdy widze, ze pracodawca wydat
kilkadziesiat miliondéw ztotych, to ozna-
cza, ze chce tu utrzymacd i rozwijac pro-
dukcje. Chcialbym jednak, zeby pienia-
dze nie byty marnowane przez przesto-
je, zebysmy jak najwiecej produkowali,
bo wowczas bedziemy konkurencyjni na
rynku.

- Pisze pan tez, ze jezeli program
inwestycyjny si¢ powiedzie, w stocz-
ni bedzie praca na najblizsze 10 lat.
Bedzie az tak dobrze?

- Jezeli wszystko pojdzie dobrze, to
tak. Przemyst okretowy jest gatezia, kto-
ra jest bardzo wrazliwa na wahania ko-
niunktury. Udato nam si¢ przekonac¢ wta-
Sciciela, gdy kupowat stocznig, zeby po-
stawil nie na sam przemyst okrgtowy, a na
kilka gatezi, ktére beda dywersyfikowa-
ty dziedziny produkcyjne, bedace w da-
nym momencie w niszy. Jezeli to beda
konstrukcje stalowe, a zdarzylo sie tak juz
dwukrotnie, trzeba zwigksza¢ potencjat
stoczniowy. I odwrotnie, gdy stawki za
budowe statkow beda niskie, trzeba zmi-
nimalizowa¢ ich produkcje na rzecz np.
wiez do farm wiatrowych. Stad bedzie
wynikato bezpieczenstwo pracownikow,
beda mieli prace. Taka jest nasza rola —
chcemy, by pracownicy mieli po kilka za-
wodow, chcemy wynegocjowac z zarza-
dem nowy uktad zbiorowy, gdzie premio-
wana bytaby umiejetno$¢ wielozawodo-
wodci, elastycznosci. Chodzi nam o to, by
w momencie dekoniunktury pracodawca
siegal po umiejetnosci swoich pracowni-
koéw, a nie przyjmowat nowych.

- Wracamy do poczatku naszej roz-
Mmowy...

- Jako przewodniczacy zwigzku, mam
obowigzek dbania o ludzi tu zatrudnio-
nych. Ale nie o to, by pracownik siedziat
do emerytury na tym samym stanowisku,
ale zeby miatl szanse ciagtej pracy, po-
szerzania umiejetnosci. W tej chwili mamy
bardzo dobrze wykwalifikowana kadre
wyposazeniowa, potrafi wyposazy¢ kaz-
dy statek, a jednoczesnie budowac sek-
cje. Zalezy nam, by nasi pracownicy po-
siadali wiele umiejetnosci. I dzieki pomo-
cy $rodkdw unijnych mamy mozliwosé
poszerzania ich wiedzy, sprawienia, by byli
konkurencyjni na rynku.
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Terminal gazowy w Swinoujsciu

Jest zielone éwiatto

Komisja Europejska w koricu przyznata 80 mln euro
dofinansowania dla gazoportu w Swinoujsciu. Polskiemu
rzqdowi udato sie przekonaé unijnych urzednikéw,

ze inwestycja nie bedzie miata negatywnego wp

U na

$rodowisko, zaréwno po naszej, jak i niemieckiej stronie.

Czes¢ terendw przeznaczonych pod
budowe terminalu gazowego LNG chro-
niona jest unijnym programem Natura
2000. Jak wyjasnia Mikotaj Budzanowski,
wiceminister skarbu panstwa, odpowie-
dzialny m.in. za spotki paliwowe i gazo-
we, wyzwaniem dla naszego rzadu bylo
przekonanie Komisji Europejskiej, ze re-
alizacja inwestycji nie zdewastuje cennych
siedlisk fauny i flory w Swinoujéciu. Jesz-
cze trudniejsze byly jednak konsultacje
w sprawie gazoportu z naszymi zachod-
nimi sgsiadami.

- Zgodnie z przepisami polskiego pra-
wa, kazda inwestycja infrastrukturalna
w strefie przygranicznej wymaga przepro-
wadzenia szczegotowych badan jej poten-
gjalnego wptywu na srodowisko naturalne
zaréwno w kraju, jak i na terenach panstw
sasiednich - ttumaczy wiceminister.

Najwigcej obaw wywotato potencjal-
ne ryzyko skazenia srodowiska naszych
sasiadéw w wyniku powaznych awarii ter-
minalu. Obawiano si¢ takze zwigkszonej

emisji pytéw, natezenia ucigzliwego ha-
tasu podczas robot na terenie inwestycji
oraz hatasu podwodnego. Decyzje $ro-
dowiskowe wykazaty jednak, Ze ani pro-
ces budowy, ani eksploatacji, a nawet
powazne awatie gazoportu w zaden spo-
sOb nie zniszcza fauny i flory niemieckiej
strefy przygraniczne;.

Mimo to inwestorzy postanowili skon-
sultowa¢ budowe projektu LNG z lokal-
nymi wladzami niemieckimi.

Srodowisko niezagrozone

Rozmowy w tej sprawie zajely pra-
wie rok. Jak donosita prasa, strona nie-
miecka domagata si¢, by Polska prze-
prowadzita szczegdtowe badania od-
dziatywania inwestycji na srodowisko
po ich stronie granicy, co skutkowato-
by uniewaznieniem decyzji srodowi-
skowej oraz pozwolenia na budowe,
a rozpoczecie budowy opdznitoby sie
o co najmniej dwa lata.

Pod koniec sierpnia rzecznik Komisji
Europejskiej Cezary Lewanowicz zapew-
nial, ze KE podjeta decyzjg o przyznaniu
80 mln euro na budowe terminalu inie
zmienita swego stanowiska, mimo informa-
cji o watpliwosciach ze strony Niemiec.

Niemiecki urzad ds. rolnictwa i srodo-
wiska domagat si¢ m.in. dodatkowych od-
powiedzi dotyczacych ewentualnych kon-
sekwencji najwigkszego mozliwego wy-
padku, do jakiego moze doj$¢ w przy-
sztym gazoporcie i jaka ilo$ci gazu w ta-
kiej sytuacji moze wydostaé si¢ na ze-
wnatrz. Przedstawiciel ministerstwa za-
pewnial, ze tak samo doktadnie spraw-
dzane s3 inwestycje realizowane w Niem-
czech. Z kolei minister Budzanowski su-
gerowal, ze niemieckie watpliwosci mniej
miaty wspolnego z ochrona srodowiska,
a wiecej z budowg rosyjsko-niemieckiego
gazociagu Nord-Stream (faczacego Rosje
z Unia Europejska przez Morze Baltyc-
kie). Wedtug niego, niemieckie firmy li-
czyly na to, ze beda sprzedawaty nam
rosyjski surowiec za jego posrednictwem.

W koncu jednoznacznie wyjasniono,
Ze inwestycja nie bedzie negatywnie od-
dziatywac¢ na terytorium Niemiec.

- W efekcie nasi zachodni sasiedzi
zapewnili Brukselg, ze nie zglaszaja juz zad-
nych watpliwosci i uznaja terminal LNG za
calkowicie bezpieczne przedsiewzigcie -
ttumaczy wiceminister Budzanowski.

Stad ostateczna decyzja KE z poto-
wy listopada o przyznaniu tej inwesty-
cji, w ramach Europejskiego Programu
Energetycznego na rzecz Naprawy Go-
spodarczej, 80 mln euro. 55 mln prze-
znaczone bedzie na budowe czesci 13-
dowej, czyli terminalu LNG. Pozostalg
czes$¢ otrzyma Zarzad Morskich Portow
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Pazdziernik tego
roku, na budowie
gazoportu...
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Szczecin i éwinoujécie SA na realizacje
czedci morskiej.

- Dofinansowanie inwestycji ze $rod-
kéw unijnych to bardzo dobra wiadomosd,
bo kazda bezzwrotna dotacja obniza koszt
budowy gazoportu - méwi Zbigniew Rap-
ciak, Prezes Polskiego LNG S.A. - Bedzie-
my zabiegali o kolejne $rodki w ramach
programdw europejskich, bo szacujemy,
ze dzigki nim cata inwestycja moze by¢
tansza nawet o miliard ztotych.

Pierwsza taka
w tej czesci Europy

Budowa terminalu LNG bedzie koszto-
wala 2,9 mld zI. Pieniadze na inwestycjg
beda pochodzity z kilku Zrodet: ok.1 mld
zt to $rodki wiasne, ktére zostana przeka-
zane przez Gaz-System — wiasciciela Pol-
skiego LNG. Srodki unijne przyznane juz
przez Komisje Europejska to 55 mln euro.
Spotka ubiega sie takze o 456 mln ztw ra-
mach Programu Operacyjnego Infrastruk-
tura i Srodowisko. Decyzja o przyznaniu
tych srodkow spodziewana jest przed kon-
cem roku.

Finansowaniem inwestycji zaintereso-
wane s3 takze banki komercyjne, z ktory-
mi podpisano list intencyjny na kwote min.

REKLAMA

eg0o Roku 2011 pragniemy wszystkim Naszym
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750 min euro. Europejski Bank Odbudo-
wy i Rozwoju zapewni finansowanie w wy-
sokosci do 200 miIn euro. Prowadzone sa
takze rozmowy z Europejskim Bankiem In-
westycyjnym.

We wrzesniu Polskie LNG SA przeka-
zala wykonawcy — konsorcjum SAIPEM-
TECHINT-PBG - teren pod budowe ter-
minalu. Obecnie prowadzone sa roboty
zwigzane z przygotowaniem zaplecza.
W przysztym roku ma rozpocza¢ sig bu-
dowa fundamentéw pod zbiorniki, stawia-
nie $cian pierwszego zbiornika oraz 1,5
km estakady pod rurociagi faczace ter-
minal z czeScia morska. Na rok 2012 za-
planowano m.in. montaze rurociaggow
i wznoszenie konstrukgji drugiego zbior-
nika. W kolejnym ma nastapi¢ montaz
opomiarowania, przylaczenie instalacji
oraz proby hydrauliczne zbiormikow. A rok
2014 to rozruch mechaniczny, technolo-
giczny i testy gwarancyjne.

Terminal LNG w S'winoujéciu ma zo-
sta¢ przekazany do eksploatacji do 30
czerwca 2014 r. Pozwoli na odbidr do 5
mld metrow szesciennych gazu ziemne-
go rocznie, z mozliwoscig rozbudowy do
7,5 mld metréw szesciennych (obecnie
Polska zuzywa ich ok. 14 mld rocznie).
Terminal zaprojektowata kanadyjska fir-
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ma SNC Lavalin Services Ltd., a buduje
wlosko-francusko-kanadyjsko-polskie
konsorcjum Saipem-Techint-PBG.

Budowa terminalu LNG zostala uzna-
na przez rzad za strategiczng inwestycjg
dla bezpieczenstwa energetycznego kraju
- umozliwi¢ ma bowiem Polsce odbior
gazu ziemnego droga morska praktycz-
nie z dowolnego kierunku na $wiecie. To
pierwsza tego typu inwestycja nie tylko
w Polsce, ale takze w Europie Srodkowo-
Wschodniej. Niedawno ubezpieczono ja
na 4,5 miliarda ztotych.

- Inwestycja jest realizowana przez
bardzo do$wiadczonych wykonawcow,
a wszelkie dotychczasowe dziatania sa
prowadzone zgodnie z harmonogramem.
Musimy by¢ jednak przygotowani na
kazdg okolicznos¢ - ttumaczyt prezes
Zbigniew Rapciak.

Wirdd objetych ubezpieczeniem ele-
mentoéw terminalu znajdujg si¢ miedzy
innymi: instalacja do roztadunku skroplo-
nego gazu, dwa zbiorniki LNG, instalacja
do regazyfikacji. Polisa obejmuje rowniez
transport krajowy i miedzynarodowy,
wtym takze poszczegdlnych urzadzen
specjalistycznych.

Czestaw Romanowski
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Ustrzelié

Norweski armator i operator promowy Fjord Line
utrzymuje dwa potqgczenia promowe: przez caly rok
z Hirtshals w Danii do norweskich portéw Stavanger

i Bergen (promem konwencjonalnym) oraz do
Kristiansand (jednostkg HSC - high speed craft, czyli

promem szybkim) w sezonie od kwietnia do wrzesnia.
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Zwtlaszcza to pierwsze potaczenie,
jak mato ktére w Europie, taczy pozy-
teczne - wygodny transport i komuni-
kacje pomiedzy Danig a Norwegia,
z przyjemnym - wysoka jakoscig obstu-
gi na promie i przede wszystkim wspa-
niatymi widokami szkierow i fiordow
zachodniej Norwegii.

Rejs promem Bergensfjordz Hirtshals
do Stavanger i Bergen jest chyba najpiek-
niejszym sposobem podrdzy do Norwe-
gii. Dla shiplovera atrakcjg sama w sobie
moze by¢ przeptynigcie miedzy Hirtshals
a Kristiansand szybkim katamaranem
Fjord Cat, ktéry jest aktualnym (juz od
do$¢ dawna - niepokonanym) rekordzista
w najszybszym przejéciu przez Atlantyk,
za co jeszcze jako Cat-Link V, zdobyt
w 1998 roku nagrode przechodnia Hales
Trophy, bedaca rodzajem kontynuacji
stynnej ,Blekitnej Wstegi Atlantyku”
(przyznawanej od 1838 do 1952 rokuw).

Ten najszybszy

Szybki prom pasazersko-samochodo-
Wy typu wave-piercing (,przeszywacz
fal”) projektu i budowy australijskiej stocz-
ni Incat, eksploatowany od 2008 roku
przez Fjord Line, ustanowit rekord 20 lip-
ca 1998 roku, po przejsciu Atlantyku z Za-
chodu na Wschod w ciagu 2 dni, 20 go-
dzini 9 minut (ze $rednia predkoscia 41,3
wezlta, czyli 76,5 km/h). Przejécie miedzy
Hirtshals a Kristiansand trwa tylko 2 godzi-
ny i kwadrans. Dwukadlubowy prom jest
w stanie pomiesci¢ jednorazowo do 900
pasazerow i 220 samochodow, jednak dla
komfortu, w konfiguracji Fjord Line, prze-
wozi do 676 osdb i do 180 samochoddw
osobowych oraz 4 autobuséw.

Z racji tego, ze katamarany wymagaja
odpowiednich warunkéw pogodowych
na morzu, pltywaja jedynie od wiosny do
jesieni. Dodatkowa motywacja do zatrzy-
mywania ich wowczas w porcie jest fakt,
iz podrdzni nie s3 zima zainteresowani
szybkim serwisem promowym.

Tym dziwniejsza byta decyzja zarza-
du portu Kristiansand wskazujaca, ze ar-
mator, by moc korzystaé z ustug portu,
powinien oferowac catoroczne potacze-
nie. Najblizsza przysztos¢ szybkiej linii, na
ktorej eksploatowany jest rekordzista
Fjord Cat, stanela pod znakiem zapyta-
nia. W pazdzierniku poinformowano zas,
ze Fjord Line opuszcza Kristiansand.

Armator rozwaza tez podjecie krokdw
prawnych, uznajac arbitralng decyzje
wladz norweskiego portu za nieuzasad-
niona i bezpodstawng. Zdecydowat réw-



Prom Bergensfjord w drodze...

niez ztozy¢ skarge na dziatania portu do
norweskiej administracji morskiej Kystver-
ket, twierdzac, ze port nie ma ,umoco-
wania prawnego” do zablokowania zawi-
nig¢ proméw Fjord Line przez czgs¢ roku.

Na razie HSC Fjord Cat przeczekuje
zime przy nabrzezu w rejonie Marvika

t

%

Bergen

Miasto nazywane jest ,brama do
fiordow” oraz ,stolica fiordowej Nor-
wegii” i stanowi znakomity punkt
wyjscia do podrozy po norweskim
wybrzezu. Spacer wzdtuz magazy-
now przy nabrzezu (Bryggen), czy
po targu rybnym pozwala poczud
klimat sprzed 700 lat. Miasto zawsze
byto zwigzane z morzem. Dawniej -
silne centrum rybotéwstwa. Dzi$ bli-
zej mu do zeglugi, a zwtaszcza do
przemystu offshore. To takze port
promowy i czesto odwiedzana de-
stynacja wycieczkowcow.

Dzisiejsze Bergen to miasto mio-
de, z wielkg liczbg studentéw (na uli-
cach styszy sie takze jezyk polski) i
nowoczesne, niezatracajgce przy
tym specyficznej, historycznej at-
mosfery.

Jezeli jeste$my dtuzej w Bergen
i regionie, a dostalismy sie do Nor-
wegii samolotem, warto wybrac¢ sie
na mini wycieczke z jednym nocle-
giem w Hirtshals - cho¢by tylko dla
samego oceanarium w dunskim mia-
steczku i dla widokow miedzy Ber-
gen a Stavanger.

MORZE WYPRAW

w Kristiansand. Ma jednak, jak zapewnit
nas pod koniec pazdziernika Morten Lar-
sen, dyrektor techniczny i ds. zeglugo-
wych Fjord Line, wroci¢ na linie Hirtshals
- Kristiansand w przysztym roku i ofero-
wac z kazdego portu po dwa wyjscia
dziennie w okresach 14.04 - 23.06 oraz
15.08 - 18.09.20111 po trzy rejsy w dniach
24.06 - 14.08.2011. Potwierdzit to w ko-
respondendji z ,Naszym MORZEM” In-
gvald Fardal, prezes Fjord Line, dodajac,
ze w 2012 roku, wraz z wejéciem do eks-
ploatacji dwdch nowoczesnych proméw
konwencjonalnych (budowanych w Stocz-
ni Gdansk i Bergen Group Fosen) naj-
prawdopodobniej dojdzie do sprzedazy
szybkiego katamaranu Fjord Cat. By zali-
czy¢ rejs na poktadzie atlantyckiego re-
kordzisty szybkoéci - zdobywcy Hales

linie promowe Europy

Trophy, lub sfotografowac go np. pod-
czas pobytu w Hirtshals, przy okazji rejsu
z tego portu do Stavanger lub Bergen,
trzeba si¢ pospieszy¢. ..

Uczta dla oczu

My za$ skupimy sie na linii Bergen -
Stavanger - Hirtshals, ktora poznatem
podczas wrzesniowego rejsu na poktadzie
promu konwencjonalnego Bergensjord.

,2Bezpieczny i przyjemny transport” to
gtéwna dewiza przewoznika Fjord Line,
ktora - jak sie moglem przekonac - jest
realizowana w codziennej praktyce obstu-
gi pasazerow i tadunkéw.,

Pod koniec 2007 roku doszto do fuzji
armatorow Fjord Linei przejetego Master
Ferries. Dzigki temu operator Fjord Line




W bezposrednim sgsiedztwie terminalu Fjord Line w Bergen znajduje
sie budynek, w ktorym miesci sie m.in. Muzeum Rybofowstwa.

umocnit swojg pozycje na rynku potaczen promowych Danii
i Norwegii. Posunigcie to, a takze wlasnie rozpoczety proces
inwestycyjny, stanowia kolejne etapy realizacji ambitnego pla-
nu jakim jest zamiar obstugiwania przynajmniej 20 proc. ruchu
pasazerskiego na morzu migedzy Norwegia, a krajami europej-

Widac¢ wyraznie,
jak blisko morza na co
dzien zyja Norwegowie.
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skimi, co jest zarazem wyzwaniem wobec tak silnych graczy
na rynku promowym, jak Stena Line, Color Line i DFDS.
Armator pozostat przy nazwie Fjord Line, zmieniajac jednak
barwy firmowe i malowanie swoich proméw. Prom Atlantic
Traveller przemianowano na Bergensfjord, a katamaran eksplo-
atowany wczesniej przez Master Ferries zmienit nazwe na Fjord
Cat. Nowe nazwy zawierajg wyrazenie ,fjord”, majace podkre-

Atrakcje w Bergen

informacje o miescie i regionie: www.visitbergen.com;

www.fjordnorway.com; www.visithordaland.com;

www.hardangerfjord.com

e muzeum hanzeatyckie, Bryggen - Det Hanseatiske Mu-
seum - www.museumvest.no (www.museumvest.no/
index.phpraction=static&id=8)

e akwarium morskie Bergen Aquarium - www.akvariet.no

e Bryggen - skupisko doméw kupcdw hanzeatyckich i ma-
gazynéw portowych zbudowane po wielkim pozarze
1702 roku na wzor podobnych; istniejacych od 1350 .,
znajduje si¢ na liscie dziedzictwa kulturalnego i histo-
rycznego UNESCO http://whc.unesco.org/en/list/59

¢ Flpibanen Funicular - kolejka gorska na szczyt Floyen
oferuje wspaniate widoki - www.floibanen.com

e Old Bergen Museum / City Museum in Bergen (Gamle
Bergen), blisko terminalu Fjord Line - skansen z 40 hi-
storycznymi domami

e Edvard Grieg Troldhaugen - dom kompozytora Edvarda

Griega

Bergen dla shiplovera

e muzeum morskie Bergens Sjgfartsmuseum
- www.bsj.uib.no

e muzeum rybotéwstwa - www.museumvest.no
(www.museumvest.no/index.phpraction=static&id=6)

e statki spodziewane - www.bergenhavn.no (www.ber-
genhavn.no/index.cfm?id=255919)

e ruch statkéw
- www.2sandnessjo.no/shipplotter/gmap/bergen.html
- www.navcom.no/aislive/index.aspx?myid=3

Okolice Bergen

e Hardanger - jeden z najbardziej imponujacych i najstyn-
niejszych - jako europejska atrakcja turystyczna od XIX
wieku - fiordow (z najwigkszym norweskim parkiem na-
rodowym - Hardangervidda) - www.hardanger-
fjord.com

¢ region Sunnhordland - www.visitsunnhordland.no

e Voss - centrum sportdw zimowych, ekstremalnych i whi-
tewater (ekstremalnego kajakarstwa, raftingu), stynie
takze z lokalnej specjalno$ci kulinarnej smalahove
z owczej glowy - www.visitvoss.no

e Steinsdalsfossen w Norheimsund - prawdopdobnie naj-
stynniejsze i najczesciej fotografowane z norweskich
wodospadow.




Stavanger

Moze poszczycid sie interesujaca
sceng kulturalna, jak réwniez nieza-
pomnianymi widokami na fiordy,
majestatyczne gory i otwarte morze.
Niepowtarzalny klimat miasta tworzg
urocze kolorowe domki i brukowa-
ne uliczki. Tu wszedzie jest blisko.
Whrew pozorom, na pierwszy rzut
oka region zdaje si¢ posiada¢ wy-
tacznie skaliste wybrzeza, znajdzie-
my tu takze pigkne, piaszczyste pla-
Ze. Starébwka Stavanger sktada sie ze
173 drewnianych domkdéw powsta-
tych na przetomie XVII I XVIII wie-
ku, w wigkszosci pomalowanych na
biato. W wielu z nich znalazty miej-
sce galerie i rzemie$lnicze oraz arty-
styczne warsztaty.

Porty Stavanger (Stavanger, Ta-
nanger, Risavika i mniejsze przysta-
nie) to silne centra obstugi przemy-
stu offshore.

Pomiedzy Bergen
a Haugesund.

W rejonie Haugesund.

e
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$la¢ zwigzek armatora z zachodnig Norwe-
gia, ktdra stynie z przepigknego wybrze-
za fiordowego. Linia Hirtshals - Stavanger
- Bergen w pelni uzasadnia to marketin-
gowe posuniecie. Miasta i porty Bergen,
Stavanger i Hirtshals, pomigdzy ktorymi
kursuje Bergensfjord styna z niezapo-
mnianych widokow, ktére na dtugo po-
zostaja w pamieci turystow. Atrakcje na
promie kusza, ale praktycznie cala trasa
od Bergen po Stavanger i pewien frag-
ment za Stavanger w stron¢ Danii, to
glownie fiordowa i szkierowa uczta dla
oczu. Prom plynie przez fiordy oraz mie-
dzy ladem staltym i wigkszymi wyspami,
a matymi, skalistymi, szkierowymi wysep-
kami lub wzdluz skalistego wybrzeza za-
chodniej Norwegii.

Na najwyzszym pokladzie widoko-
wym dostepnym dla pasazeréw jest bar
istoly z tawami, gdzie mozna spozy¢
przekaskii napoje zakupione na miejscu
(widuje si¢ tam takze rodziny przycho-
dzace z wltasnymi koszami piknikowymi)
i nie przerywac¢ delektowania si¢ pigkny-
mi widokami. Nie umkng nam one réw-
niez, za sprawg duzych okien, w restaura-

Miedzy Bergen a Tanangetr...

cjach, zamknigtej ,promenadzie” i przy
barach. Niezaleznie od atrakcji i wygod
oferowanych pasazerom na promie, od
potrzeb komunikacyjnych oraz plandw tu-
rystycznych wobec Danii czy Norwegii,
warto odby¢ rejs na promie Bergensfjord
dla samych widokéw, ktorymi mozna sie
napawac gtéwnie pomiedzy Bergen a Sta-
vanger - Tananger.

Nie tylko dla smakosza

Trudno oderwac¢ oczy od widokow
roztaczajacych si¢ z wysoko potozonych
poktadéw Bergensfjorda, ale z samego
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tiordowego powietrza si¢ nie wyzyje... A jesli chodzi o re-
kreacje i gastronomig - jest w czym wybiera¢ na tym stosun-
kowo nieduzym promie.

Mamy do dyspozycji trzy rodzaje restauracji z réoznymi
poziomami cen i zrdéznicowang oferta, dzieki ktérej kazdy
jest w stanie wybrac¢ co$ dla siebie. Restauracja ,Lehmkuhl”
to przede wszystkim promocja skandynawskiej kuchni,
a zwlaszcza sezonowych przysmakdw. Little Italy” - prze-
nosi pasazerow w klimat wloskiej kuchni. Mitosnicy makaro-
now i pizzy, ale i steak-housedw znajda tutaj co$ dla siebie.
Bistro ,Nautilus” to rodzaj kafeterii - oferuje kanapki, ciasta,
kawe - w sam raz na szybkie zaspokojenie gtodu. Z kolei
,Fisherman’s Pub” poszerza oferte promu o miejsce umozli-
wiajgce spedzenie czasu w przyjaznej atmosferze przy jed-
noczesnym kosztowaniu réznego rodzaju napojow.

Ceny obiaddéw i kolacji nie nalezg do najtanszych, ale trze-
ba pamietad, ze prom ptywa miedzy dwoma krajami nor-
dyckimi o wysokich kosztach zycia i wysokich pensjach. T
relatywnie do zarobkow, bufet na promie jest dla Norwega,
Dunczyka, Szweda czy Niemca znacznie tanszy niz analo-
giczny positek na promach kursujacych z Polski dla Polaka,

Atrakcje w Stavanger

¢ informacje o miescie i regionie: www.regionstavan-
ger.com; www.stavanger-web.com; www.visit-
norway.com

e muzeum morskie: www.museumstavanger.no/
museene/stavanger-sjoefartsmuseum; www.sta-
vanger.museum.no/default.aspx?Channe-
1ID=1026

e muzeum sztuki - Rogaland Museum of Fine Arts (Ro-
galand Kunstmuseum) - rkm.no

e muzeum przemystu naftowego, czyli historia i wspot-
czesnos¢ branzy offshore, Norwegian Petroleum Mu-
seum - www.norskolje.museum.no

e wycieczki statkami po porcie i fjordach - www.anor-
wayattraction.com/norway-attractions/veteran-
fjord-cruise.htm

Stavanger dla shiplovera

e statki w porcie - www.stavanger-havn.no
(www .stavanger-havn.no/havnen-i-dag.asp?id=993)
e ruch statkéw w regionie - www.2sandnessjo.no/
shipplotter/gmap/stavanger.html

Region Rogaland i okolice

e Ryfylke - kraina wodospaddw, gor i fiordow -
www.ryfylke.com

e Haugesund i region Haugalandet, kraina krélow wi-
kingow - www.visithaugalandet.no

e Lysefjord - gleboki fiord w Ryfylke w Rogaland i inne
fiordy w catej Norwegii - www.fjordnorway.com

e wesote miasteczko Kongeparken - www.kongepar-
ken.no
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a dodatkowo promy tzw. wewnatrz-skandynawskie oferuja na ogot
wyraznie wyzszg jakos¢ oferty.

Jest wreszcie night club Navigator”, w ktérym nierzadko pre-
zentowana jest muzyka na zywo, przy czym warto podkresli¢, ze
na promowych liniach skandynawskich spotka¢ mozna jazz, smo-
oth jazz, dobrze wykonywane standardy rockowe i covery, pod-
czas gdy na tych ptywajacych z portéw polskich, na poktad za-
praszane sg zespoly przypominajace kapele przygrywajace do
kotleta w czasach socrealistycznej rzeczywistosci lub biesiadne
kapele wynajmowane na wesela.

Warto tez przypomnied, ze Norwegia nie nalezy do Unii Euro-
pejskiej. Dzigki temu linia Fjord Line z Danii do Norwegii jest jedna
z juz nielicznych pozostatych w poinocnej Europie, na ktérych pa-
sazerowie moga si¢ cieszy¢ zakupami w sklepach wolnoctowych.

Bergensfjord dla shiplovera

Dla wielu czytelnikow , Naszego MORZA” dodatkowym argu-
mentem zachecajacym do poptynigcia w rejs na trasie Hirtshals -
Stavanger (Tananger Risavika) - Bergen beda okazje spotterskie
iaspekty shiploverskie takiej podrdzy.

Bergensfjord to wsrod wspotczesnych, nowoczesnych, czesto
bardzo ,pudetkowatych” promdw europejskich, jedna z ciekaw-
szych i tadniejszych pod wzgledem architektonicznym jednostek.

Jak wiekszo$¢ wspotczesnych promoéw, nie oferuje niestety
zadnego dostepnego dla pasazerdw i odkrytego, czyli umozliwia-
jacego fotografowanie, miejsca z niezaktdbconym widokiem w kie-
runku przed dziob statku. Ale na tle wielu innych promow, zycie
fotografujacego shipspottera nie jest tu takie cigzkie. Jeden z po-

REKLAMA
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Wyjscie promu Bergensjord z portu Hirtshals w Danii, nawet przy dobrej pogodzie
Jjest efektowne, zarowno dla obserwatorow na pokfadzie statku,
Jjak i dla spotterow fotografujacych prom z brzegu.

ktadow widokowych (najwyzszy dostep-
ny dla pasazerow) pozwala podejs¢ dos¢
blisko steréwki. Niezaleznie od tego, czy
jestesmy w takim miejscu na lewej, czy
prawej burcie, przez szyby sterowki mo-
zemy podejrze¢ jakie widoki czekaja nas

Hirtshals

Wyrosto jako port i miasteczko
rybackie, ale obecnie jest przede
wszystkim jednym z najwazniejszych
dunskich portéw promowych. Na
obu flankach miasta i portu, usytu-
owanego na skraju Morza Potnocne-
20, pomiedzy zatokami Jammerbuk-
ten i Tannis Bukt, ciagna si¢ przez
40 km pigkne, szerokie, czyste pla-
ze. Dlatego Hirtshals i okolice to zna-
komite miejsce na rodzinne waka-
¢je. Sprzyja temu blisko$¢ parkow
rozrywki, parkow tematycznych,
oceanariow, etc.). Hirtshals to zarow-
no $wietna baza wypadowa lub wy-
godny i przyjemny przystanek
w drodze do potudniowej i zachod-
niej Norwegii, jak i baza do turystycz-
nej eksploracji péinocnej Danii, be-
dacej takze rajem dla wedkarzy
morskich i wind- oraz kitesurferéw.

przed dziobem promu. Dzigki temu wia-
domo, gdzie na lewej czy prawej burcie,
oczekiwac na najblizsze, warte sfotogra-
fowania atrakcje mijane przez prom.

A takowych sporo. Chociazby rozrzu-
cone tu i 6wdzie, przy skalistych brze-

gach, farmy akwakulturowe z obstuguja-
cymi je statkami (np. do przewozu zywej
ryby w zbiornikach na wodg morska) oraz
todziami roboczymi. Prom Bergensfjord
przecina na swej trasie takze polaczenie
promowe Sandvikvag-Halhjem, na kto-
rym kursuja trzy wciaz najwieksze w Swie-
cie (zamoéwione, w budowie sg juz wigk-
sze) promy o napedzie na LNG.

Po drodze, na calej trasie pomiedzy
Bergen a Tananger, spotka¢ mozna statki
zroznicowanego przeznaczeniai rozmia-
réw, zardwno plynace, jak i stojace - cza-
sem prawie na wyciagniecie reki - w wie-
lu mijanych portach, terminalach i matych
przystaniach mieszczacych najwyzej je-
den maly statek.

Prom przeplywa nieopodal baz ser-
wisowcdw i duzych osrodkéw stocznio-
wych pracujacych na rzecz branzy oce-
anotechniki i gérnictwa morskiego, czyli
gléwnie morskiego biznesu gazowego
i naftowego. Totez w portach i w drodze
widuje sie z poktadu Bergensfjord’a
przede wszystkim uniwersalne holowni-
ki (AHTS) i zaopatrzeniowce (PSV), ale
réwniez roznorakie, wysoce wyspecjali-
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zowane statki offshore, jak bazy nurkow i ROV support, statki
konstrukcyjne, a nawet duze zbiornikowce wahadtowe czy mo-
bilne platformy wiertnicze. Wiele shiploverskich okazji foto-
graficznych czeka takze w samych portach i przy terminalach,
do ktorych zawija Bergensfjord (przyktady statkdw, ktore moz-
na tam spotkac¢ zaprezentujemy w oddzielnym materiale — red).
Podobnie z ladowymi atrakcjami. Warto poleci¢ oceanarium
w Hirtshals i muzea: morskie i rybotowstwa w Bergen. Prom
w Bergen cumuje niemal w $rodku miasta, o kilka, kilkanascie
minut drogi pieszo od centrum, ktore jest raczej zwarte i nie-
rozlegte. W zasiggu 5-,10-minutowego spaceru od terminalu
promowego napotkamy pierwsze hotele, sklepy i atrakcje tu-
rystyczne. Muzeum Rybotowstwa znajduje si¢ w budynku sa-
siadujacym z terminalem Fjord Line (jednak w 2011 lub 2012
roku ma by¢ przeniesione do obszerniejszego lokalu kilkaset
metrow dalej na pétnoc od centrum miasta).

Kolejne warte polecenia - Muzeum Morskie - znajduje sie¢
blisko portu handlowego i nie tak daleko terminalu stynnej linii
promowo-wycieczkowej Hurtigruten. Morskie i spotterskie atrak-
cje Bergen i innych portéw, do ktérych zawija Bergensfjord,
przedstawimy w oddzielnych materiatach, ale warto tu podkre-
$li¢, ze np. przy nabrzezach migdzy terminalem promowym,
a $cistym centrum Bergen, spotka¢ mozna czesto nawet po

Najwyzszy dostepny

dla pasazerow pokiad oferuje
m.in. bar i miejsca siedzace
osloniete przezroczystymi
wiatrochronami.
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Atrakcje w Hirtshals

e promenada w poblizu portu rybackiego

e wielkie oceanarium w Hirtshals - www.nordsoenoce-
anarium.dk

e latarnia morska - www.hirtshalsfyr.dk

Hirtshals dla shiplovera

e ruch statkéw w porcie Hirtshals - www.seamech-
ais.dk/CV-hirtshals.html

e statki w porcie, portowe kamery internetowe -
www.portofhirtshals.com

W poblizu Hirtshals

i w Pétnocnej Jutlandii

e informacja turystyczna potnocnego kranca Jutlandii -
www.toppenafdanmark.dk

e Aalborg - www.visitaalborg.com

e Skagen - www.skagen-tourist.dk

e morskie centrum informacyjno-edukacyjne / morski park
tematyczny i oceanarium Kattegatcentret w Grenaa -
www .kattegatcentret.dk

e Karolinelund - www.karolinelund.nu

e wesoue miasteczko z parkiem wodnym Farup Summer-
land - www.faarupsommerland.dk

e Aalborg Zoo - www.aalborgzoo.dk

e park tematyczny, wesote miasteczko i zoo Jesperhus -
www.jesperhus.dk

e park tematyczny, wesole miasteczko I zoo Djurs Sum-
merland w Nimtofte koto Aarhus - www.djurssommer-
land.dk

e Legoland - www.legoland.dk

kilka cumujacych tam zaopatrzeniowcow gornictwa morskie-
goi AHTS-6w oraz inne statki specjalistyczne, np. sejsmiczne.
Nowoczesna technika i ruch statkéw nie przeszkadza nikomu
i nie stanowi dysonansu na tle zabytkéw z listy UNESCO (a
w Gdansku prébowano ,wyrzucié¢” z Mottawy historycznego
Soldka). 7. rejonu Brygge i Targu Rybnego (nieopodal ktérych
miesci si¢ obszerne i bardzo pomocne centrum informaciji tury-
stycznej) startuja tez szybkie promy komunikacyjne oraz statki
turystyczne biatlej floty na calodniowe lub kilkugodzinne wy-
cieczkiw fiordy oraz wycieczki po porcie. Jednak sezon na te
ostatnie jest w Bergen znacznie krotszy niz w przypadku po-
dobnych atrakcji np. w Hamburgu, Rotterdamie, czy nawet
w portach polskich.

Przystanek promu Bergensfjordw Stavanger to $cislej moé-
wigc zawinigcie do pobliskiego Tananger - nowego terminalu
Risavika. Basen portowy, przy ktorym znajduje si¢ terminal,
z ktérego korzysta Fjord Line, zostat przez Norwegdw kilka lat
temu wydarty skalistemu wybrzezu wysokim naktadem kosz-
tow. Proces budowy najmlodszego norweskiego portu mozna
zobaczy¢ pod adresem www.risavika.no.

Na podejsciu do terminalui w czasie manewrdw warto za-
polowac z aparatem zwlaszcza na przeciwlegta strone zatoki,



gdzie znajduje si¢ jedna z wielu w Norwe-
gii baz offshore, z cumujacymi przy niej
serwisowcami.

W Hirtshals spotkamy, wygodne do
sfotografowania z poktadu naszego pro-
mu, promy Color Line, duzo matychi kil-
ka wigkszych statkow rybackich, a takze
m.in. nowoczesne paletowce Nor Lines.
Dunskie Hirtshals daje przy sprzyjajacej
pogodzie znakomite okazje do fotografo-
wania statkdéw w efektownych okoliczno-
$ciach - np. przy wysokich falach w pobli-
zu falochronu. Dotyczy to zwlaszcza pro-
moéw Color Line i Fjord Line, a takze - pro-
mu Norrgnaarmatora Smyril Line. Dodaj-
my, ze we wrze$niu ogtoszono rozpocze-
cie wspotpracy migedzy Color Line a Smyril
Line, ktorej prom zaczat od pazdziernika
korzysta¢ z terminalu Fjord Line w Hirtshals.

Slalomem przez fiordy

Na trasie jest kilka miejsc, w ktorych
statek musi dokonywa¢ do$¢ ostrych, na-
stepujacych po sobie zwrotéw w kretych
tiordach. To zaden problem dla wysoce
manewrowego i nowoczesnie wyposazo-
nego promu oraz jego wysoko wykwali-
fikowanych, doswiadczonych nawigato-
row. Jednak dynamiczne manewry moga
robi¢ wrazenie zwlaszcza na laiku i oso-
bie pierwszy raz ptynacej omawiang trasg.
Ciekawie i widowiskowo przebiegaja
zwlaszcza podejscie i manewry w Stavan-
ger (Tananger / Risavika) i w Hirtshals,
gdzie prom ,zawija” blisko falochronu.

Bergensfjord przeptywa tez (jak si¢
wydaje, przy petnej lub niemal petnej
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predkosci - co jest efektowne zarowno
dla pasazeréw na poktadzie, jak i obser-
watoréw na ladzie) - przez cie$ning Karm-
sund ituz obok miasta Haugesund,
a zwlaszcza jego przemystowej czesci, na
czele ze stocznig Aibel (zatrudniajacg no-
tabene wielu Polakow), znana dawniej
jako Haugesund Mekaniske Verksteder. Po
drugiej stronie Karmoysundu znajduje si¢
ostaniajaca Haugesund od morza wyspa
Karmoy - jeden z bardziej znanych nor-
weskich o$rodkow przemystow morskich
i offshore.

Plynac Bergensfjordem zaliczamy tez
przeptynigcie pod kilkoma efektownymi
mostami, zwlaszcza nieopodal Bergen oraz
pod Haugesund, w poblizu dzielnicy Nor-
heim. Zreszta, gdy jestesmy juz na ladzie,
warto wlasnie z tych mostéw ,zapolowac”
z aparatem fotograficznym na przeplywa-
jace pod nimi statki. Mosty w poblizu Ber-
gen i Haugesund rozpigte s3 bowiem nad
do$¢ ruchliwymi drogami wodnymi.

Prom norweskiego operatora zarejestro-
wany jest pod dunska bandera i wigkszo$¢
jego zalogi, z kapitanem i oficerami na cze-
le, to Dunczycy i obywatele dunscy z Wysp
Oweczych. Notabene mieszkancy tych wysp
to rybacy i marynarze z krwii kodci, stano-
wigcy duza cze$¢ marynarzy i oficeréw
dunskiej floty handlowej, zatrudniani sa tez
czesto przez uprawiajacych tradycyjna
zegluge armatoréw norweskich, eksploatu-
jacych swoje statki pod bandera NIS, gdyz
Norwegowie na ogoét uciekaja do lepiej
platnej pracy w przemysle offshore, a Da-
nia to w porownaniu w Norwegia, kraj nie-
co nizszych kosztow, w tym - pracy. Na Ber-

Plynac na potudnie, po niedlugim
postoju w Tananger (koto Stavanger)
zostawiamy za rufg norweski brzeg

- zmierzamy do Hirtshals.

linie promowe Europy

gensfjord znajdziemy takze czlonkow za-
togi innych narodowosci, np. pojedynczych
Norwegow, Brytyjczykdw, Portugalczykdw
i... Polakow.

Sam prom przedstawimy szczegoto-
wo, zwlaszcza od strony technicznej, w od-
dzielnym materiale. Teraz podajemy je-
dynie skrocong charakterystyke: liczba
miejsc pasazerskich - 840, liczba kabin -
207, tadownos¢ samochoddw osobowych
- 450; dtugosc - 134,4 m, szerokos¢ -24
m, liczba poktadow dostepnych dla pa-
sazerow i samochodowych - 7; predkosc
maksymalna - 19 weztow.

Tekst i zdjecia:
Piotr B. Starenczak

Informacje
praktyczne

Bilety na rejsy promami Fjord
Line dostepne przez biuro podrozy
Przystanek Skandynawia -
www.skandynawia.net.pl oraz
w systemie rezerwacji on-line arma-
tora fjordline.pl (niestety nie jest
to jeszcze witryna polskojezyczna).

Prom Bergensfjord, ktory moze-
my z czystym sumieniem polecié,
kursuje na trasie: Hirtshals - Bergen
(po 3 rejsy tygodniowo z kazdego
z tych portow, czas podrozy: 18-20
godzin) i pomiedzy Hirtshals a Sta-
vanger (4 rejsy tygodniowo, czas
podrézy: 11-12 godzin).

Prom oferuje trzy klasy kabin
(z dodatkowymi wariantami obtoze-
nia réznicujacymi ceny). Kabiny sa
wygodne, z wystarczajaco obszerny-
mi tazienkami (wszystkie maja
tazienke z prysznicem i toaleta). Po-
nadto dostgpne sa miejsca w wygod-
nych fotelach ,lotniczych”.

Od 2012 roku Fjord Line zacznie
oferowac¢ codzienne odejscia z Hirt-
shals nowymi promami konwencjo-
nalnymi na obu swoich liniach
(a wiec do Bergen i Stavanger oraz
do Kristiansand). Nowa jednostka,
okre$lana czasem przez armatora
jako ,cruise ferry”, wprowadzi nowa,
wyzsza jako$¢ obstugi i poszerzy wa-
chlarz atrakcji dostepnych dla pasa-
Zerébw na poktadzie statku na ma-
lowniczej linii Bergen - Stavanger -
Hirtshals.
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Skorodowane maszty Pogorii

pektorzy
-~ winni

Potamane maszty na Fryderyku Chopinie to kolejny tego
typu wypadek polskiego zaglowca w ostatnim czasie.
Przypomnijmy, ze podobne zdarzenie bylo péttora roku

temu udziatem Pogorii. Wedtug gdyriskiej Izby Morskiej,
w wypadku tegoz zaglowca zawinili przede wszystkim
inspektorzy Polskiego Rejestru Statkéw. Jako pierwsi
przedstawiamy ustalenia w tej sprawie.

O trzymasztowa, stalowa bar-

zbudowana w 1980 roku

zni Gdanskiej. Jej konstruktorem

yomunt Choren. Od 1993 roku ar-

em jednostki jest stowarzyszenie

ail Training Association Poland, realizu-

jace program wychowania pod zaglami.

Na zaglowcu szkoli si¢ mtodziez, odby-

© wa on réwniez rejsy turystyczne i startu-
je w miedzynarodowych regatach.

Ztamane maszty

Na poczatku lipca 2009 roku Pogoria

brata udziat w regatach The Tall Ships’

Races. Jej stata zatoga liczyta cztery oso-

by, a 45 stanowita zaloga szkolna. Kapi-

Maszly ziamaly sie u wybrzezy tanem jednostki byt Marek Bragoszew-
finskich podczas pierwszego etapu N . A . i 0
regat The Tall Ships’ Races 2009. " ski. 5 lipca zaglowiec wyptynat z Gdyni
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Pogoria zbudowana zostata w 1980 roku w Stoczni Gdanskiej.

w rejs do Sankt Petersburga. Okoto go-
dziny 12, 7 lipca, na wodach Zatoki Fin-
skiej sita wiatru wzrosta do 6 stopni Be-
auforta. Niemal trzy godziny pdzniej,
0 14.55, Bragoszewski, ktory znajdowat
sie w salonie kapitanskim ustyszat trzask,
poczul wstrzas i wybiegt na mostek. Uj-
rzal trzy ztamane maszty. Wedlug pel-
nigcej wachte zatogi najpierw ztamat sie
fokmaszt (ponizej gérnej platformy). Zta-
mana cze$¢ pociagneta za soba grotmaszt

Chopin
tez stracit

Fryderyk Chopin, zaglowiec Eu-
ropejskiej Wyzszej Szkoty Prawa
i Administracji, z 36 uczestnikami
Szkoty pod Zaglami i 10-osobowg
stalg zatoga, stracit oba maszty 29
pazdziernika w czasie sztormu na
Atlantyku. Wiatr, w chwili gdy kapi-
tan wezwat SOS, wiat z sitg 6 stopni
w skali Beauforta. Nikomu nic sie nie
stato. Wedtug przedstawicieli arma-
tora, maszty jednostki byty badane
z powodu wczesniejszego wypad-
ku Pogoriii nic nie wskazywalo, ze
sg ostabione. Podobnie jak Pogorig,
Chopina zaprojektowal Zygmunt
Choren. Jednostke zwodowano
w 1990 r. w gdanskiej stoczni Dora.

i bezanmaszt. Ztamane czesci spadly na
lewa burte jednostki i poza nig - cze$¢
takielunku byta zanurzona w wodzie. Fok-
maszt zostal ztamany w trzech miejscach,
grot - w czterech, a bezan w jednym. Troje
cztonkéw zatogi odniosto niegrozne ob-
razenia. Kadtub jednostki nie ucierpiat. Po
nawigzaniu tgcznodci z finskimi stuzbami
ratowniczymi wiekszo$¢ zatogi zostata
przetransportowana smigtowcami do fin-
skiego Turku, trzynastu pozostalo na po-
ktadzie. Jednostke przyholowano do portu
Hanko.

Tam, by umozliwi¢ bezpieczne przej-
$cie do stoczni w Polsce, odcieto i usunieto
z poktadu ztamane cze$ci masztéw. Fin-
ska Komisja Badania Wypadkdw po prze-
prowadzeniu dochodzenia uznata, ze
przyczyna ztamania masztow byta ich
korozja na przestrzeni 30 lat, a podczas
dokowania przed regatami nie zauwazo-
no ich ztego stanu. W konkluzji finska
komisja zauwazyta, ze wypadek ,ukazat
problem w nadzorze” i zarekomendowa-
ta polskiej administracji morskiej zbada-
nie kondydji masztéw na innych zaglow-
cach pod polska banders.

Rdza, wszedzie rdza

Na zlecenie ubezpieczyciela Pogorii,
PZU SA, eksperci Baltic Surveyors Group
Ltd. w Gdyni dokonali inspekciji Zaglow-
ca w stoczni i zaméwili wykonanie przez
Politechnike Gdanska badan wytrzyma-
tosci isktadu chemicznego materiatu
masztow. W fokmaszcie wykryto ,wyraz-

wyroki izb morskich

nie widoczne, siegajace sze$édziesieciu
procent, zmniejszenie grubo$ci rury
wzdtuz spoiny taczacej jej odcinki, a od
wewnetrznej strony wzery korozyjne oraz
widoczne zmniejszenie grubosci Scianki
w poblizu miejsca zerwania. Natomiast
w grotmaszcie, w miejscu ztamania, zbli-
zony do trojkata uskok, swiadczacy o pek-
nigciu pod obcigzeniami rozciagajacym”.
Autorzy opinii orzekli, ze peknigcie na-
stapito wskutek obciazenia przekraczaja-
cego dopuszczalne dla materiatu, a do
obnizenia doprowadzita korozja, zmniej-
szajac grubodci blach masztow.

Stwierdzono, zZe na wewnetrznej stro-
nie blach kolumny fokmasztu korozja
widoczna byla na calej powierzchni, na
wewnetrznej stronie poszycia kolumny
grotmasztu s3 $lady korozji, a w bezan-
maszcie nieznaczne $lady rdzy i skorodo-
wane podktadki przy spawach.

Wada konstrukcyjna?

Podczas jednej z rozpraw w tej spra-
wie przed Izba Morska w Gdyni, Rafat
Wojtyra, inspektor w inspektoracie Jach-
tow i Lodzi PRS, stwierdyzit, iz Pogoria byta
pod nadzorem towarzystwa od poczatku
budowy. Jak ttumaczyl, jednostka byta
poddawana przegladom regularnie, w cy-
klu piecioletnim oraz, poniewaz trakto-
wana jest jako jednostka pasazerska, row-
niez przegladom rocznym. Z tym, ze pod-
czas tych drugich maszty nie podlegaty
inspekdii.

- Jest faktem bezsprzecznym, ze ko-
rozja w tych masztach byta - méwit in-
spektor Wojtyra.

- W granicach od kilkunastu do pie¢-
dziesigciu procent. Wystgpita bezposred-
nio tuz nad spoinami.

Stwierdzil tez, ze pomiaréw grubosci
masztow dokonuje sie w miejscach, gdzie
inspektor podczas ogledzin ma zastrze-
zenia co do stanu konstrukdji.

- W rejonie spojen nie byto zastrze-
Zen, nie byto sladéw korozji na zewnatrz,
w zwigzku z czym nie byto podejrzenia,
ze jest ona w tych miejscach tak daleko
posunigta - ttumaczyt. - Dlatego nie zo-
stalo zlecone wykonanie pomiaréw
w tych rejonach. Czesto jest ono trudne,
wrecz niemozZliwe, ze wzgledu na bliskos¢
spoiny, czy wielko$¢ gtowicy, ktorg sie
operuje. Bazujac na pomiarach w innych
punktach, nie spodziewalismy sie, ze az
tak duza korozja tam jest. Jej powodem
jest felerna, wadliwa konstrukcja i techno-
logia wykonania, czyli zastosowanie spa-
wania na podktadkach. Takie polaczenie
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spowodowato stworzenie, mowiac obrazo-
wo, kieszonki, w ktérej gromadzita sie woda,
czego rezultatem byta zwiekszona koro-
zja.

Na pytanie, w jaki sposob inspektor
dokonuje ogledzin masztow, odpowie-
dzial: - Oglada wizualnie, a powierzchnia
opukiwana jest przy pomocy specjalnie
zaostrzonych mtoteczkéw. Jezeli ustysz-
my inny dzwiek, czy mloteczek sie za-
glebi, wtedy w tych rejonach zalecane sa
doktadniejsze badania.

Inspektor Wojtyra wyjasnit tez, ze PRS
po wypadku Pogorii zaczat zbiera¢ in-
formacje o stanie masztow na innych
zaglowcach bedacych pod nadzorem to-
warzystwa. Miano si¢ przyjrzeé Iskrze
i Oceanii, ktére budowane byly mniej
wiecej w tym samym okresie, wedlug tej
samej technologii i w tej samej stoczni.

- W dalszej kolejnosci mamy w pla-
nach obserwacje masztéw na Darze Mio-

Pogoria w trakcie wielkiej parady
The Tall Ships’ Races 2009.
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dziezyina Chopinie, ktory jako ostatni,
najmtodszy z tych Zaglowcow, jest eks-
ploatowany i jest pod naszym nadzorem
- méwit,

Otwory na wylot

- Gdybym wiedziat chociaz potowe
tego co wiem dzisiaj, nigdy w Zyciu niko-
go nie wpuscitbym na reje i nie postawit
wiecej zagli niz po jednym na kazdym
maszcie, bo widziatlem, ze ubytki byly
naprawde ogromne - moéwit z kolei Ma-
rek Bragoszewski, kapitan jednostki. -
W naszym odczuciu, zeglarzy, nastapit
blad konstrukcyjny. Konstruktor nie prze-
widzial, ze wentylowane maszty moga
mie¢ w $rodku symboliczna rynienke.

Zygmunt Choren, konstruktor zaglow-
ca pytany o 6w blad, powiedzial: - Pogo-
riato byt pierwszy statek zaglowy, ktory
powstal w Stoczni Gdanskiej im. Lenina.

Byl projektowany w poteznym, bardzo
dobrze zorganizowanym biurze konstruk-
cyjnym. Gléwny konstruktor nie miat
potrzeby wnikania w niuanse. Jezeli masz-
ty sg dobrze zakonserwowane i unika si¢
korozji, to ich zywotnos¢ jest bardzo dtu-
ga. Moja wyobraznia mi podpowiadata,
Ze to musiata by¢ daleko posunieta koro-
zja masztéw i prawdopodobnie uderze-
nie szkwatu, ktére spowodowato to co
sie stato.

Delegat ministra infrastruktury, Jerzy
Brzozowski, dopytywal: - Dla mnie za-
skoczeniem jest to, ze Dar Pomorzama
sie dobrze, a niestety ten statek (Pogoria
—red.) miat tak daleko posunigta korozje
wewnatrz masztow. Mysmy kawatek ogla-
dali, byt przegnity i mial otwory na wy-
lot. Powotani na swiadkéw wskazywali,
ze powodem korozji bylo zbieranie si¢
wody na podktadach, w miejscach pota-
czenia poszczegolnych odcinkdw masz-

Fot. Maciej Kosycarz / KFP
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Najpierw ztamat sie fokmaszt, pézZniej grotmaszt i bezanmaszt.

tow, czego potem w trakcie przegladdw
nie dostrzezono. A woda zbierata sie dla-
tego, ze podkladka zostata w taki spo-
sOb wspawana czy naspawana, ze po niej
po prostu nie sptywala.

Zygmunt Choren odpowiadat: - Moje
statki nie powinny sie ani wywrocic¢, ani
maszty nie powinny sie ztamad. Jezeli
bytyby w tym stanie konstrukcyjnym jak
byty zbudowane, na pewno by si¢ to nie
stalo.

Pytany, czy powinno sie teraz spraw-
dzi¢ maszty na wszystkich naszych
zaglowcach, Zygmunt Choren odpowie-
dzial: - Nalezaloby je czym predzej
sprawdzi¢, by mie¢ pewno$¢. Ja wiem,
Ze armatorzy to robig nie czekajac nawet
na nadzor. Myéle, ze sprawdzg stan koro-
7ji i Ze maszty nie beda sie juz walic.

Niemozliwe do wykrycia?2

Delegat ministra Jerzy Brzozowski
w wypowiedzi koncowej przypomniat,
ze $wiadectwo klasy PRS dla Pogorii wy-
dano w styczniu 2008 roku i miato by¢
wazne do stycznia 2013 r. Z kolei prze-
glad roczny zamknigto 4 kwietnia 2009 r.
Wedtug dokumentow, statek miat wyko-
nane wszystkie przeglady, byt jednostka
sprawna i bezpieczna.

- Natomiast raport poawaryjny wyko-
nany przez strone finska wskazal, ze masz-
ty byty przegnile w poblizu spoin pozio-
mych i Ze skorodowane byly rowniez oko-
lice spoin pionowych - grzmiat delegat
Brzozowski. - Byly przeswity, dziury na

wylot. Taki stan korozyjny nie mogt doko-
nac si¢ w przeciagu poéttora roku od ostat-
niego przegladu. Na to trzeba lat.

I dalej pytal: - Z raportow wykona-
nych przez firm¢ NEWTECH wynika, ze
pomiary grubosci masztow wykazaty
przekroczenie 40 proc. zuzycia tylko w 2
punktach. Dlaczego ponad 40 proc. zu-
zycie materiatu na grubosci masztéw nie
zaniepokoilo inspektora klasyfikatora?
Dlaczego nie wykonano dodatkowych
pomiarow? Dlaczego nie wykonano in-
spekcji wewnatrz masztu po odcigciu jej
gbrnej czesci? Wedtug niego, btedna oce-
na stanu korozyjnego masztow oraz bted-
ne decyzje inspektora klasyfikatora do-
prowadzity w konsekwencji do ztamania
masztow w dniu 7 lipca.

Kapitan Marek Bragoszewski: - Jako
kapitan jednostki, kiedy otrzymatem wia-
domos¢ dwa dni przed wyjéciem w rejs,
kiedy Pogoria wrocita z remontu, ze
maszty prze$wietlone, ze kadlub wy-
czyszczony, ze jednostka po doku, zZe
klasa jest i ze wszystkie urzadzenia sg
sprawne, bytem bardzo zadowolony. Wie-
dziatem, ze bedziemy mogli realizowac
rejs zgodnie z planem i Ze nic niespodzie-
wanego nie powinno nas spotkac. Gdy-
bym wiedzial to co wiem teraz, zastano-
witbym sie czy w ogole jakiekolwiek
zagle ustawiad na tych masztach.

Marek Kleban, petnomocnik armato-
ra nie podzielit konkluzji delegata mini-
stra, ze za skorodowanie masztow odpo-
wiada PRS. Jak ttumaczyl, gdy w 2007
roku armator dostrzegt na nich rdze, pia-

skowal je i wymienit odcinki lub zatatat
naktadkami. Poniewaz wowczas Pogoria
przechodzita generalny remont, potozo-
no grotmaszt i po badaniach, ktére nie
wykazaly rdzy, pomalowano i postawio-
no maszt.

- Dzi$ wiadomo, ze korodowaly miej-
sca 0,5 mm nad spawami, czego nie moz-
na byto wykry¢ - méwit.

Petlnomocnicy PRS zastanawiali sig,
dlaczego delegat ministra tak wiele miej-
sca poswiecit nadzorowi PRS, a nie wspo-
mnial o sprawie btedu konstrukcyjno-
technologicznego w potaczeniu poszcze-
gblnych sekcji masztow, polegajacego na
spawaniu podkladki do dolnego odcin-
ka, powodujacego powstanie kieszeni,
w ktorej gromadzita sie woda. Thumaczyli
takze, ze w czasie trzydziestoletniej eks-
ploatacji wydawano zalecenia napraw
masztow lub wymiany lin takielunku.
W latach 2005 i2008 piaskowano fok-
maszt i grotmaszt oraz mierzono ich gru-
bosc.

Winny PRS i btedy konstrukcyjne

Orzeczenie gdynskiej Izby Morskiej
zapadto 14 kwietnia 2010 roku. Sktad se-
dziowski, pod przewodnictwem sedziego
Ryszarda Kopickiego uznal, ze ,przyczyng
zlamania fokmasztu, grotmasziu i bezan-
masziu byta korozja dwoch pierwszych
masziow, szczegolnie gleboka nad spoina-
mi poziomymi w miejscach tgczenia seg-
mentow oraz przeciqzenie lrzeciego przez
spadajqgce odcinki pierwszych, przy jed-
noczesnym wysunieciu sie jego prawego
achtersztagu z zacisku”.

Wedtug izby do wypadku przyczynit
sie Polski Rejestr Statkow przez stwier-
dzenie, po dokonanym przegladzie dla
odnowienia klasy w 2008 roku, ze masz-
ty odpowiadaja wymaganiom przepisow
klasyfikacji. Wypadek ujawnit réwniez
wade technologiczno-konstrukcyjng masz-
tow, polegajaca na taczeniu odcinkéw
przy uzyciu podktadek spawanych dolng
czescia do wewnetrznej strony blachy
masztu. Przyczyna ztamania dwoch
pierwszych masztéw byta wytacznie ko-
rozja, szczegolnie gleboka, dochodzaca do
60 procent grubosci $cian nad spoinami
poziomymi, w miejscach laczenia seg-
mentéw. W jednym punkcie zbadanego
odcinka fokmasztu stwierdzono catkowi-
te przerdzewienie.

- Nie mozna przyjaé, ze przyczyng
ztamania fokmasztu byt szkwat - stwier-
dzili sedziowie Izby Morskiej. - Podobnie
nie mozna uznac za przyczyng wypadku
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niesionego zestawu zagli. Wyjasnienia
i zeznania wieloletnich kapitanéw Pogo-
rii wskazuja, ze zestaw zagli jaki niosta
w czasie wypadku byt zwyklg praktyka
w takich, a nawet ciezszych warunkach.

, W kontekscie powyzszych ustalen
nie moze by¢ mowy o winie armatora
ani zalogi. Kapitan i starszy oficer nie
zaniedbali wymaganych zwyklq praktykqg
morskg Srodkow ostroznosci i nie mieli
podstaw przypuszczal, ze maszty sq
zardzewiale.

Nie znaczy to jednak, ze ich zty stan
byt nie do wykrycia. Nie mozna zaak-
ceptowac stanowiska, Ze w tym zakresie
dochowano nalezytej starannosci. Pro-
wadzitoby to do wniosku, ze nie ma spo-
sobu stwierdzenia korozji na wewnetrz-
nej $cianie masztu, a w konsekwencji, ze
mozliwy jest brak odpowiedzialnosci za
przeglady, kiére stwierdzajq stan nie-
zgodny z faktyczwym.

W Remontowej SA naprawiono
pofamane maszty Pogorii.
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Dlatego izba orzekla, ze do wypadku
przyczynit sig organ inspekcyjny — Pol-
ski Rejestr Statkéw, odnawiajgc klase
Pogorii w 2008 roku. Poniewaz wypadek
ujawnit wade budowy masztéw sprzyja-
Jaca korodowaniu miejsc spoinami po-
ziomymi lgczonych segmentow, wyma-
ga to niezwlocznego sprawdzenia ich na
zaglowcach, na ktorych wykonano je takqg
samq technikg. W tym celu zaleca sig
Polskiemu Rejestrowi Statkow z siedzibg
w Gdansku niezwloczne dokonanie
przegladoéw masztow zbudowanych wg
takiej samej technologii na innych
zaglowcach, pozostajgcych pod nadzo-
rem konwencyjnym tej instytucyi klasyfi-
kacyjney’.

Zygmunt Choren, konstruktor Pogo-
riii Chopina, powiedzial nam, Ze nie wie,
czy element, ktory zawinit w wypadku
tej pierwszej jednostki byt réwniez sto-
sowany na drugie;.

- Tego w tej chwili nikt nie pamieta -
mowit. - To sg szczegdty tzw. bednarki,
szczegoly bardziej produkceyijne niz kon-
strukcyjne, trudno mi si¢ wiec do tego
odnies¢. Oczywiscie zmartwitem sig, gdy
ustyszatem o Chopinie, ale poki co nie
widzg w tym winy konstrukgji zaglowca.

W Polski Rejestrze Statkow dowiedzie-
lismy sie, ze zgodnie z zaleceniem Izby
Morskiej, inspektorzy sprawdzili maszty
Chopina, nie wykrywajac w nich nic nie-
pokojacego. PRS nie bedzie si¢ odwoty-
wal od orzeczenia w sprawie Pogorii.

Po wypadku Pogoria wrécita na silni-
ku na remont do Gdanskiej Stoczni Re-
montowej. Przy budowie nowych masz-
tow wykorzystano doswiadczenia z wy-
padku i przyspawano opaski do gbrnych
odcinkéw, ktore nie beda zatrzymywac
sptywajacej wody.

Czestaw Romanowski




o i

z'

te

em sa

¥
g O
|
AN.“_
Is]
O
_O_
=




MORZA | OCEANY  okiem satelity _

Anak Krakatau (Dziecko Krakatau) to wysepka
znajdujaca sie¢ w Cie$ninie Sundajskiej, pomigdzy Su-
matrg a Jawa. Powstala w latach 1927-30, w 1930
roku ostatecznie wyltonita si¢ z wod Pacyfiku. Jest

h (]
Z+0W| e SZCZY aktywnym stratowulkanem.
27 sierpnia 1883 r., po kilkudniowej, wznowionej
: aktywnodci, wyspa-wulkan, Krakatau, dostownie eks-
plodowata. Ostatni, najsilniejszy wybuch nastapit
. 0 10.02. Potgzna komora wulkaniczna znajdujaca sig
pod stozkiem wybuchta, rozrywajac wyspe na ka-

watki. Krakatau wyrzucit w atmosfere 20 km? popio-
téw, gazu i kamieni. Stup tej eksplozji osiagnat wy-
sokos¢ 80 kilometrow, docierajac do stratosfery. Dla
porownania, Mount. St.Helens wyrzucit w 1980 roku
,zaledwie” 1 km? popiotu. Site wybuchu Krakatau
naukowcy szacujg na 200 do 2000 megaton, to 10
000-100 000 razy wigcej niz bomba zrzucona na Hi-
roszime.

(NN Implozja komory wulkanu doprowadzita nastep-
o nie do jej zalania wodami Oceanu Spokojnego. To
: ,zapadnigcie sie” powierzchni morza wywotato cztery
fale tsunami liczace 40 metréw wysokosci. Pozniej
nadszedt deszcz pytowy i lawiny piroklastyczne be-
dace mieszanina goracych gazéw wulkanicznych, po-
piotéw i okruchdw skalnych. ,Deszcz” ten miejscami
padat z szybkoscig 800 km/h. Fala sejsmiczna wybu-
chu obiegta siedmiokrotnie ziemig, eksplozja styszalna
byta nawet na Mauritiusie, wyspie oddalonej o 4600
km. Fale, jakie wywotalo tsunami, w minimalnej for-
mie — 2cm — odnotowano nawet w Europie, odlegte;

o

W 0 17 000 km.
Ta apokaliptyczna kleska zywiolowa wymazata
z powierzchni ziemi 165 miast i wsi, zabijajac blisko

40 000 ludzi.

Gazy uwolnione do atmosfery sprawity, ze na pot-
kuli potnocnej $rednia temperatura spadta na kilka
lat 0 0,5-0,8°C. Deszczowe i chtodne lata doprowa-

) dzity do kleski urodzaju. Przez prawie trzy lata wi-
dziane z powierzchni ziemi stonce miato zabarwie-
4 _ nie zielonawe, a ksiezyc niebieskawe.
ot g Byt to jeden z najsilniejszych wybuchdw wulka-
nicznych w historii ludzkosci. Krakatau dat si¢ ludziom
we znaki juz wczesniej. Jest posadzany o przyspie-
szenie zmian geopolitycznych w Europie okoto roku
535 n.e. Wtedy jego wybuch doprowadzit do jesz-
cze powazniejszych zmian klimatycznych. Bezposred-
nig ich przyczyng byta epidemia dzumy w Europie,
oraz, jak twierdzg niektorzy naukowcy, ostateczny
upadek Cesarstwa Rzymskiego i krélestwa Majow.
Owczesny wulkan zwany jest przez wulkanologéw
Proto-Krakatau.

Dzisiejszy Anak Krakatau jest rowniez drzemia-
cym i nieobliczalnym olbrzymem. Rosnie z szybko-
$cia 5,1 metra na rok i nalezy do najaktywniejszych
wulkanow $wiata. W wyniku jego wybuchdéw w ostat-
nich latach zginety 4 osoby. Dzisiaj nie mozna zbli-
zac¢ si¢ do wyspy na odlegtosc 3 km.

Satelity GeoEye sfotografowaly wulkan dla Czytel-
nikéw , Naszego MORZA” ... z bezpieczej odlegtosci.

LwW-s
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MORSKIE LATARNIE wzdtuz polskiego wybrzeza

Prezentujemy ostatnia z pigtnastu la-
tarni morskich funkcjonujacych na polskim
wybrzezu Morza Baltyckiego, latarnie
w Swinoujéciu. Jest to do dnia dzisiejsze-
go jedna z najwyzszych konstrukgcji tego
typu w Europie. Pomyst jej wybudowa-
nia powstal w XIX wieku, w czasie roz-
budowy miasta i portu. Zauwazono wow-
czas, iz bardzo ptaskie wybrzeze ujscia
rzeki Swiny wymaga wzniesienia dodat-
kowego punktu orientacyjnego, ktory
umozliwi marynarzom latwiejsze nawigo-
wanie.

Prace budowlane w swinoujskiej latar-
ni rozpoczely sie¢ w 1854 r. i trwaly po-
nad trzy lata. Wzniesiono o$miokatng wie-
z¢ z dwiema galeriami oraz przylegajacy-
mi do jej bokow dwukondygnacyjnymi
budynkami mieszkalnymi dla latarnikéw.,
Uruchomienie latarni nastapito 1 grudnia
1857 1.

W zamontowanej na szczycie wiezy
laternie, umieszczono katadioptryczng
soczewke Fresnela II klasy o wysokosci
ok. 2,25 m i $rednicy 1,4 m. Wewnatrz
soczewki znajdowat si¢ palnik olejowy
o kilku koncentrycznych knotach.
Zmienng charakterystyke swiatta latarni
nadawat zespot przeston obracajacych sie
wokot zrodta $wiatta. System napedza-
ny byl mechanizmem zegarowym, kto-
rego cigzarki podciagano kilka razy w cia-
gu nocy za pomoca wciagarki korbowej.

Postep i nowe rozwigzania w techni-
ce $wietlnej nie ominely rowniez latarni
w Swinoujéciu. Na przetomie XIX i XX
wieku wielokrotnie dokonywano w niej
zmian w systemie $wietlnym, ktéry do
roku 1863 zasilany byt olejem rzepako-
wym, pézniej nafta, a od 1918 roku elek-
trycznie.

Gorujaca nad Swinoujéciem wieza
o przekroju osmiokatnym wraz ze szpica
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kulistego dachu o wysokosci 68 m, oka-
zala si¢ malo odporna na warunki klima-
tyczne. Jej zewnetrzna powierzchnia wy-
konczona byla zoita cegly z pobliskiej
cegielni Stettiner Haff i po kilku latach
eksploatacji ulegta duzej degradaciji. Juz
w roku 1869 zastanawiano sie nad spo-
sobem przeprowadzenia remontu, co w II
potowie XIX wieku nie bylo rzecza
prosta. 21 listopada 1869 . w Betlinie, na
zebraniu Zwigzku Architektéw zaprezen-
towano sposob wykonania prac remon-
towych oraz zasady wykonania rusztowa-
nia i specjalnego dzwigu do podnoszenia
materialéw budowlanych na galerie. Prze-
prowadzone w latach 1886 i 1899 nie-
wielkie prace konserwacyjne polegaty na
zabezpieczeniu zwietrzatych i popegka-
nych murdw. Niestety, nie poprawity one
sytuacji, a odpadajace nadal cegty stano-
wity zagrozenie dla przebywajacych
w poblizu blizy. Dlatego tez, zdecydowa-
no o przeprowadzeniu generalnego re-
montu wiezy latarni, ktory wykonano
w latach 1902 — 1903.

Podczas prac remontowych zmienio-
no zewnetrzny ksztatt wiezy z osmiokat-
nego na owalny. Skuto zwietrzone cegty.
Zmieniono tez balustrady galerii z zela-
znych plyt, stanowiacych zbyt duzy opor
dla wiatru, na azurowe konstrukcje meta-
lowe. Po remoncie i dokonanych zmia-
nach, wieza latarni w gérnej czesci ma
ksztalt owalny, au dotu przechodzi
7 czworokata w osmiokat. Zewnetrzng
warstwe stanowia cegly klinkierowe z fa-
bryki Skromberga w Szwecji, a ciemne
wykonczenia zbudowano z cegiet z fabry-
ki H. Zastrow w Wittembergu. Dla umo-
cowania nowej elewacji wykonano w mu-
rze catej wiezy gniazda o wymiarach
29x30 cm, przez co polaczono stary rdzen
z nowg elewacja. Catkowita wartos¢ prac
remontowych wyniosta 79 500 marek.
Prace przebiegaly pod kierownictwem
inz. Kohlenberga. Tak wygladajaca latar-
nia w Swinoujéciu przetrwata dwie woj-
ny. Pod koniec II wojny $wiatowej,
w 1945 r. naloty alianckie i wybuchajace
w poblizu latarni bomby spowodowaty
liczne pekniecia w jej murach.

Latarnia przetrwata zawieruche wo-
jenna réwniez dzieki niewykonaniu roz-
kazu przez jej niemieckiego kierownika,
ktory w 1945 roku, w czasie wycofywa-
nia sie¢ wojsk niemieckich, miat wysadzi¢
ja w powietrze. Dzisiaj o tej historii do-
wiadujemy sie z ust obecnych latarnikéw,

Jako jedyna w Polsce, latarnia morska

w Swinoujsciu emituje oprécz swiatta
biatego, rowniez czerwone.
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ktorzy ustyszeli ja od syna niemieckiego
latarnika odwiedzajacego Swinoujscie.

Lata powojenne

W latach 1945-1954 nabrzezem i urza-
dzeniami portowymi administrowaly ra-
dzieckie wtadze wojskowe (Sowiecka
Battycka Flota Wojenna). Prace hydrogra-
ficzne na Pomorzu Zachodnim, a w szcze-
gdlnosci w Swinoujéciu, hamowane byty
przez czgste zmiany personalne, trudno-
$ci zwigzane z brakiem fachowcow, a tak-
ze liczne ograniczenia ze strony dowdd-
cow radzieckiej marynarki wojennej sta-
cjonujacej na tych terenach. Co prawda
juz w 1947 roku radzieccy wojskowi zgo-
dzili sie na przeglad swinoujskiej latarni
morskiej przez Polakéw, ale do przeka-
zania jej administracji polskiej wowczas
nie doszto. Jeszcze w potowie lat 50. ubie-
glego stulecia, pracownicy latarni i Bazy
Oznakowania Nawigacyjnego w S'Winouj-
$ciu udajacy sie do blizy, musieli mie¢
przepustki rosyjskie. Latarnie Swinoujécie
przekazano polskim wladzom dopiero
pod koniec 1954 roku. Obiekt wraz z urza-

dzeniami przejmowali od stacjonujacych

na niej Rosjan Marian Sankowski, wielo-

letni pracownik Urzedéw Morskich

w Gdyni i Szczecinie, wraz Karolem Woj-

niuszem, pierwszym polskim kierowni-

kiem latarni w Swinoujéciu.
Polscy pracownicy otrzymali wow-

Czas:

B kompletny i sprawny systemem
$wietlny latarni ztozony z zaréwki elek-
trycznej o mocy 3000 W i lampy gazo-
Wwej stanowigcej system awaryjny,

B zapasowa optyke latarni oraz zarowki,

B ogromna mase réznego sprzetu zapa-
sowego,

B aparature do kalibracji wymontowang
z niemieckiego pancernika,

B butle gazowe z propan-butanem za-
silajace zapasowy system $wietlny la-
tarni.

Obecnie w laternie znajduje si¢ opty-
ka cylindryczna ztozona z soczewki Fre-
snela o wysokosci 2,9 m i $rednicy 1,8 m,
wewnatrz ktorej w dwupozycyjnym zmie-




niaczu umieszczone sg dwie, duze zarow-
ki bankowe o mocy 4200 W kazda. Cha-
rakterystyke $wiatla uzyskuje si¢ nadal
dzieki obracajacym si¢ przestonom, kto-

Marcin Lisowski zajmowat
sie nadzorem i obstuga
Swiatta Sswinoujskiej blizy.

MORSKIE LATARNIE wzdtuz polskiego wybrzeza

re odstaniaja i przystaniajg zrédto Swiatta
- ztq 16znica, ze w dniu dzisiejszym sa
one poruszane za pomoca silnika elek-
trycznego, a nie systemu cigzarkowego
napedzanego sita rak latarnikow. System
optyczny latarni od chwili jej uruchomie-

Marek Matecki
- latarnik z ponad
25-letnim stazem.

Marcin Burakowski,
elektryk z wyksztafcenia,
czionek latarniczej

rodziny.

nia po wojnie, zmienit sie niewiele. Prze-
prowadzona w roku 1978 przez Urzad
Morski w Gdyni modernizacja optyki po-
legata na zastosowaniu w systemie Swietl-
nym zaréwki o mocy 4200 W zamiast do-
tychczasowej o mocy 3000 W oraz zmia-
nie zapasowego, gazowego zrodia $wia-
tta na zarowke elektryczna, rowniez o mo-
cy 4200 W. Nie zmieniata si¢ natomiast
od lat 30. XX wieku charakterystyka $wia-
tha. Jako jedyna w Polsce, latarnia w Swi-
noujéciu emituje oprocz swiatta biatego
rowniez czerwone, skierowane w kierun-
ku potudniowym, ktérego celem jest
oznakowanie sektora niebezpiecznego dla
zeglugi. Swiatlo biate latarni ma zasieg 24
Mm, a czerwone 9 Mm. Z morza promien
$wiatta widoczny jest przez 4 sekundy
i niewidoczny przez 1 sekunde.

Po uruchomieniu w 1980 roku bazy
przetadunkowej importowanych surow-
cow chemicznych, w okolicy latarni mor-
skiej doszto do znacznego zanieczyszcze-
nia powietrza i terenu. Ogromne zapyle-
nie chemikaliami doprowadzito do znisz-
czenia murOow oraz opuszczenia miesz-
kan znajdujacych si¢ w budynkach przy-
legajacych do blizy przez zamieszkuja-
cych je latarnikow. Konieczny byt remont
budowli. Przeprowadzono caly szereg
ekspertyz i opracowano dokumentacje
remontu kapitalnego wszystkich obiek-
tow latarni morskie;j.

Po wielu staraniach remont rozpocze-
to w listopadzie 1998 roku, na podstawie
projektu opracowanego przez Pracownie
Projektowa Konserwacji Zabytkow
w Szczecinie. Remont wiezy polegal na
rozbioree i catkowitym odtworzeniu za-
réowno galerii dolnej, jak i gornej, wyko-
naniu nowych tynkéw wewnetrznych,
oczyszczeniu muru zewnetrznego i wy-
petnieniu rys w murze. Pomalowano dach
laterny i wymieniono w niej szyby. Wy-
remontowano budynek maszynowni,
gdzie obecnie znajduje sie dyzurka latar-
nikow oraz zagospodarowano teren
wokot latarni. Remont budynkow przy-
legtych zakonczono na etapie stanu su-
rowego zamknietego.

Dzieki staraniom Stowarzyszenia Mi-
toé$nikow Latarn Morskich, ktdre ma swoja
siedzibe w Szczecinie, latarnia morska
w Swinoujéciu w roku 2000 zostata po-
nownie, po przerwie trwajacej od lat 60.
XX wieku, udostepniona do zwiedzania.
Jest bardzo licznie odwiedzana przez tu-
rystow zaréwno z Niemiec, jak i Polski,
ktorzy aby obejrze¢ wspaniate widoki roz-
ciagajace si¢ z jej gérnego tarasu z entu-
zjazmem pokonuja 300 schoddw.

Nasze MORZE  nr 12 grudzieri 2010



Obstuga latarni

Latarnia w Swinoujéciu zawsze obstugiwana byta przez
kilku latarnikdw, na przyktad w roku 1920 zatoga sktadata
sie z trzech i jednego pomocnika. Obecnie jest jedng z dwoch
(druga to latarnia w Gdansku) polskich latarni obstugiwanych
przez duza grupe latarnikéw. W Swinoujéciu pracuje ich pie-
ciu. Do ich zdan nalezy nie tylko obstuga samej latarni mor-
skiej, lecz rowniez wszystkich $wiatet nawigacyjnych znaj-
dujacych si¢ na torze wodnym Szczecin—éwinoujécie. Rota-
cja wsrod swinoujskich latarnikéw jest znaczna. Niskie za-
robki s3 najbardziej prawdopodobna przyczyna tego, iz czesé
z nich rozstaje si¢ z zawodem i poszukuje innej, lepiej ptat-
nej pracy. W roku 2007 zatoge stanowit Romuald Bauza —
starszy latarnik ijego podwladni: Marcin Burakowski, Marek
Matecki, Radostaw Butka i Marcin Lisowski.

Romuald Bauza zostat latarnikiem, jak sam mowit, z przy-
padku. W roku 1983 pracujac jako elektryk w swinoujskim
porcie wykorzystal nadarzajaca si¢ okazje i przeszedt do pracy
na latarni¢, poniewaz jest ona lzejsza od pracy fizycznej
w porcie. W 1994 roku zostat szefem latarnikow. Marcin Bu-
rakowski, elektryk z wyksztalcenia i czlonek latarniczej ro-
dziny Burakowskich, latarnikiem zostat w 2003 roku i tak jak
jego ojciec Tadeusz, oprocz dyzuréw w latarni petnit dyzu-
ry na stacji nautycznej Karsiboér. Marek Matecki, latarnik z po-
nad 25-letnim stazem, do Swinoujécia przybyt z gtebi kraju
w 1968 roku tylko na miesiac (tak mu sie wydawato) i podjat
prace jako ratownik na plazy. Zycie jednak potoczylo sie
inaczej i po zakonczonej pracy na plazy, jako absolwent
Technikum Elektrycznego rozpoczat prace w Urzedzie Mor-
skim na stanowisku elektryka. Po dwoch latach, ze wzgledu
na ched podjecia pracy zmianowej, przeszedt na stanowi-
sko latarnika. Poczatkowo dyzurowat na stacji nautycznej
Karsibor, a po pewnym czasie rozpoczat dyzury w latarni mor-
skiej. Radostaw Butka latarnikiem zostal w 2005 roku po
rezygnacji z pracy w stoczni w éwinoujéciu. Do jego zadan
nalezat nadzor nad $wiattami wejSciowymi do portu, czyli
stawy ,Mtyny” i stawy ,Galeriowej” oraz dyzury w latarni
morskiej.

Do gtéwnych zadan Marcina Lisowskiego nalezat nadzor
i obstuga swiatla $winoujskiej blizy. Latarnikiem zostat w ro-
ku 2000, po trosze z przypadku, tak jak koledzy, a po tro-
sze z przyczyn ekonomicznych, czyli braku innej pracy. Nie
wiazat z nig wielkich nadziei, sadzit, iz jest to tylko zajecie
chwilowe. Tak jak w wielu przypadkach, réwniez i tu zycie
napisato inny scenariusz. Po rezygnacji z pracy w roku 2008
Romualda Bauzy, zostal starszym latarnikiem. Teraz to on
kieruje pozostatymi latarnikami i nadal nadzoruje $wiatto la-
tarni.

Latarnikiem o najkrétszym stazu pracy w $winoujskiej la-
tarni jest Mirostaw Czuprynski, ktéry zawdd ten wykonuje
od 2008 r.

Swinoujscy latarnicy wiedza, iz $wietno$¢ latarnie mor-
skie majg juz za sobg. Automatyzacja latarni i znakow nawi-
gacyjnych najprawdopodobniej spowoduje zmniejszenie
zatog latarniczych. Ale latarnie, jako wspaniate budowle bu-
dzace duze zainteresowanie wsrdd turystow, przetrwaja
i beda stuzy¢ przysztym pokoleniom w ich edukacji mor-
skie;j.

dr Iwona Pietkiewicz
Akademia Marynarki Wojennej
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Romuald Bauza
-od 1994 do 2008 r.
szef latarnikow.

Do zadan Radostawa
Butki nalezat nadzor nad
Swiattami wejsciowymi
do portu.
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WSPOMNIENIE ,MORZA” archiwalia

Nie uda ci sie bratku!

80 lat temu, w grudniu

1930 roku, ,Morze” pisato:

Iskra data rade

(...) Pie¢ miesiecy mineto od dnia,
w ktérym po tradecyjnem odprawieniu
mszy $wietej, $niadaniu na poktadzie okre-
tu oraz po serdecznem pozegnaniu ze
strony pozostajacych kolegdw i zaproszo-
nych godci, szkolny okret wojenny ,Iskra”
rozwinal zagle i wyszedl w swa daleka
itrudng podréz.

Postanowiono odwiedzi¢ naszych ro-
dakéw za oceanem, mieszkajacych na
ziemi amerykanskiej, ktorzy dotad nigdy

75 lat temu, w grudniu

1935 roku, ,Morze” pisato:

Bez kolonii ani rusz

Gdy w Polsce podnoszone jest zagad-
nienie konieczno$ci uzyskania kolonij,
niejeden mogtby pomysled, ze zada sie
czego$ niepotrzebnego.

Podchodzac jednak do tego zagadnie-
nia uéwiadomi¢ sobie trzeba, ze punktem
wyjsécia tych zadan nie sa wzgledy presti-
zowe, che¢ powigkszenia naszego stanu
posiadania dlatego, Ze inne mocarstwa ko-
lonjami rozporzadzaja. Chodzi tu jedynie
o zapewnienie dobrobytu naszemu naro-
dowi, o zapewnienie pracy narastajacej

jeszcze zadnego z naszych okretéw wo-
jennych u siebie nie widzieli. (...)

Dzienniki amerykanskie i francuskie,
w opisach podrozy ,Iskry”, podnosza
z podziwem odwage, wytrzymatos¢ i wie-
dze praktyczna naszych marynarzy. Nic
w tem dziwnego, ,Iskra” jest bowiem
okrecikiem bardzo matym, a wiec duzo
trzeba umiejetnosci, by zeglowad na niej
po oceanach. (...)

Wreszcie dnia 21 lipca podzigkowali-
$my za goscinne przyjecie i wziglisSmy
kurs do New — Port w Ameryce Potnoc-

szybko ludnosci, o spowodowanie, by pra-
ca rak polskich przyczynita si¢ do rozwoju
potegi gospodarczej i politycznej Polski,
a nie panstw obcych, o przysporzenie na-
szemu gospodarstwu przez posiadanie
zrodet surowedw i nowych terenéw zbytu
takich samych warunkow rozwojowych,
z jakich korzystaja Anglja, Francja, Wiochy,
Belgja, Holandja, Portugalja i inne panstwa.

Pamig¢ta¢ musimy, ze na sprawe ko-
lonij nie mozemy patrze¢ jedynie z per-
spektywy dnia dzisiejszego, lecz rowniez
z mySla o przysztosdci, ze swiadomodcia,
ze za lat 20 Polska bedzie liczy¢ nie 33,

nej. Przejscie to byto dla ,Iskry” bardzo
pamietne. Wogole okolice wysp Antyl-
skich sa bardzo burzliwe, totez dnia 30
lipca spotkat ,Iskre” tornado, ktory, po-
mimo po$piesznego zwijania, podart na
strzepy kilka zagli. Ten huraganowy wiatr
trwal przeszlo godzing i jak raptownie sig
zaczal, tak sie tez skonczyt. JEgzamin”
ten ,Iskra” zdata jednak doskonale. (...)
Na czwarty dzien po wyjsciu ,Iskry”
z New Portu, wpadlismy w strefe cyklo-
nu. Osiemnascie godzin wytgzonej pra-
cy oficerdw i zatogi, podczas ktdrych cate
gory wody spadaty na poktad ,Iskry”,
byly swietng szkotg dla zatogi zaglowca,
zwlaszcza, ze poza cyklonem mielismy
jeszcze pozar, spowodowany dostaniem sig
wody do akumulatoroéw radjostacji. Ale
wszystko zostato szczesliwie przezwycie-
zone. Walke z cyklonem wygralismy, przy-
czem, oprocz kilku podartych zagli, okret
nie ponidst zadnych wigkszych uszkodzen.
¢.)
(Z podrozy Iskry”,
Olgierd Zukowski)

lecz okoto 45 miljondw mieszkancow, i ze
prezno$¢ narodu bedzie sig stale powigk-
sza¢ a nie male¢. (...)

Ideatem oczywiscie byloby, aby Pol-
ska mogta znalez¢ w kolonjach zaréwno
surowce niezbedne, jak i ujécie dla swe-
go wychodztwa. Gdybys$my na przyktad
uzyskali teren podobny do Kongo — roz-
wigzany bytby réwnoczesnie problem
surowcowy i populacyjny. Tak zapewne
jednak sie nie stanie. Ale kolonje, jezeli
nawet nie s3 terenem dobrym dla maso-
wej kolonizacji, majg wielkie znaczenie
jako zrodto surowcow i rynek zbytu. (...)

Nie posiadajac kolonij nabijamy kie-
szenie nie wlasnym obywatelom, lecz
obcym. Placimy bowiem za produkty
egzotyczne drozej, poniewaz placimy za
robocizng obcg zawartg w danym produk-
cie, ptacimy odpowiedni odsetek zysku
dla kapitalisty obcego, ptacimy niejedno-
krotnie haracz obcemu posrednikowi przy
kupnie, a rowniez i obcym przedsigbior-
stwom transportowym. Wszystkie te zy-
ski w razie posiadania kolonij sztyby do
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kieszeni polskich robotnikow, kapitali-
stow, plantatorow, kupcow, przedsie-
biorstw transportowych. A skarb panstwa
mialby powazne zyski z tego obrotu, zy-

55 lat temu, w grudniu

1955 roku, ,Morze” pisato:

Malbork szybki i podziwiany

Byto to 1 maja 1955 r. Przy Watach
Chrobrego, naprzeciw trybuny honorowej
zacumowal nowiusienki, I$nigcy $wiezym
jeszcze lakierem czarnego kadtuba i bia-
tych nadbuddéwek s/s ,Malbork”. Na wie-
trze trzepotaly réznokolorowe flagi mie-
dzynarodowego kodu.

To najmlodsze wowczas dziecie
szczecinskich stoczniowcdw, przekazane
do eksploatacji Polskiej Zegludze Mor-
skiej, basowym rykiem swych syren dato
o godz. 10.15 sygnat do rozpoczecia 1-
majowego pochodu. (...)

45 lat temu, w grudniu

1965 roku, ,Morze” pisato:

Czysto jok na ,birmanczyku”

Siedzimy w salonie kapitana Tin Hla-
ing i palimy lekkie birmanskie cygara z fil-
trem. Towarzyszy nam zona dowodcy
statku — pani Daw Tint Tint. Drobniutka,
delikatna, jak piekna laleczka z porcela-
ny. (...) Pani Daw Tint Tint odbywa wa-
kacyjny rejs ze swoim mezem do dale-
kiej egzotycznej Europy. (...)

Kapitan Tin Hlaing jest takze peda-
gogiem. Przez kilka lat byt wyktadowcg
w szkole morskiej w Rangunie. Teraz ply-
wa na jednym z najpiekniejszych statkéw
Birmy — motorowcu ,Pinya”. Jednostka ta
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WSPOMNIENIE ,MORZA”  archiwalia

ski tak niedocenione a idagce w miljony.
O kolonje nietylko wigc mozemy, ale

réwniez powinnismy si¢ ubiegad. Dyk-

tuje nam to troska o dobrobyt kraju, tro-

-Jak wypadt ,zyciowy” egzamin ,Mal-
borka”? — zapytujemy.

I oficer Witodzimierz Drinek
usmiechnat sie.

- ,Malbork” okazal si¢ najszybszym
statkiem PZM. Wracajac kiedy$ z Hambur-
ga, spotkalismy miedzy Kanatem Kilon-
skim a $winoujska reda znany z szybko-
$ci statek Polskich Linii Oceanicznych m/s
,Czech”. Czech” dat sygnal, ze chce nas
wyming¢. Powiedzielismy: nie bratku, nie
uda ci si¢ to. Maszynownia dostala roz-
kaz: ,cata naprzdd”... ,Czech” pedzit calg
sita maszyn. My rowniez. Rownolegle szli-
$my az do $winoujskiej redy. My skrecili-

zbudowana zostata w 1963 roku w stocz-
ni japonskiej i posiada 7422 BRT. (...)
Nie wiem, czy to obecno$¢ kapitana —
wyktadowcy ze szkoly morskiej — o tym
zadecydowata, czy wrodzone Birmanczy-
kom zamitowania do czystosci, ale jedna
rzecz rzucita mi si¢ od razu w oczy. Czy-
sto$¢. Przed kazdymi drzwiami prowadza-
cymi do kabin zalogowych staty sandaty,
popularne u nas ,japonki”. Do kabiny nie
wchodzi sie ani w butach, ani w roboczym
ubraniu. W specjalnie do tego celu przy-
stosowanych pomieszczeniach, obok tazie-
nek z prysznicami, umieszczone sg szafki
na odziez robocza, ktéra zdejmuje si¢ po

ska o niezalezno$¢ gospodarczg mocar-
stwowej Polski.

(Dobrobyt a kolonje,

Kazimierz Jezioranski)

$my woéwezas do Szczecina, a ,Czech”
poszedt dalej do Gdyni. W ciagu tej go-
dziny ,wyscigu” zrobilismy 16 weztdw,
cho¢ normalnie z fadunkiem osiggamy 12-
12,3 wezta na godzing. Maszyny zdaty
wiec egzamin na piatke.

Zbudowany w Szczecinie s/s ,Mal-
bork” dzigki swej nowoczesnej linii ze-
wnetrznej, dobrej statecznosci, szybkosci
i szerokim tadowniom, wyposazonym
w urzadzenia samotrymujace — zrobit
ogromna ,furore” za granicg.

- Very good ship! - mowili Anglicy,
patrzac na ,Malbork”.

- C’est un excellent Cateau! - mowili
mieszkancy Casablanki.

- Das ist ein gutes Schoff - chwalili sta-
tek hamburczycy.

- Sami rozumiecie - ciggnie dalej Dri-
nek — ze takie stowa uznania ze strony
znajacych si¢ na statkach obcokrajowcodw
wzbudzaty u nas uczucie narodowej
dumy. Te stowa sa najlepszym dowodem
uznania dla szczecinskich stoczniowcow.
..

(Najszybszy statek PZM,
Henryk Maka)

opuszczeniu maszyny lub po zakonczeniu
pracy na poktadzie. We wspdlnych po-
mieszczeniach marynarskich wszedzie wi-
dac oryginalne kwiaty birmanskie, jakies$ nie
znane nam blizej rodliny, a na $cianach cha-
rakterystyczne dla tego kraju krajobrazy
i portrety bohateréw narodowych. (...)

Z Polski zabrat birmanczyk” 3 tysiace
ton polskiego cukru, 200 czechostowac-
kich traktoréw oraz 170 ton roznego ro-
dzaju drobnicy. Zatadunek odbyt si¢ szyb-
ko i sprawnie, co spotkato si¢ z uznaniem
kapitana. Nic dziwnego wigc, Ze armator
statku ,Pinya” nosi si¢ z zamiarem czest-
szego odwiedzania Polski.

(,,Pinya”. Pierwszy ,birmanczyk”
Opr. Czestaw Romanowski
Zachowali$my oryginalng

w Polsce, Piotr Kraak)
pisownie. Tytut i $roddtytuty
pochodza od redakcji. Archiwalne

numery ,Morza” mozna znalez¢ na
stronie: http://www.magemar.com.pl/
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Morskie Skrzydla
Rzeczpospolitej (XXIV)

34 Put

Samoloty Jak-9 lotnictwa morskiego.

Lotnictwa Mysliwskiego

11 wrze$nia 1950 roku dowddea Mary-
narki Wojennej zostal kontradmirat Wiktor
Czerokow. Wkrétce przedstawit on mini-
strowi obrony narodowej propozycje reor-
ganizacji sit morskich. Jednym z jej punk-
tow bylo zintensyfikowanie rozwoju lot-
nictwa morskiego. Minister plan tych za-
mierzen zatwierdzit.

Lotnictwo morskie miato powiekszy¢
sie¢ 0 nowe jednostki. W 1951 roku plano-
wano sformowanie 34 Putku Lotnictwa
Mysliwskiego na bazie eskadry mysliwskiej
30 Pulku Lotnictwa MW.

Pierwszym krokiem w tym kierunku
byl rozkaz ministra obrony narodowej z 10
grudnia 1951 roku, nakazujacy dowddcy
MW, do 1 lutego 1952 roku, sformowa-
nie w Babich Dotach 34 Putku Lotnictwa
Mysliwskiego na bazie eskadry mysliw-
skiej 30 Putku Lotnictwa MW, o stanie
osobowym 231 wojskowych i 2 pracow-
nikéw kontraktowych. Jednostka Wojsko-

wa nr 3651. Ustalono, ze nowy putk do 1
wrzesnia 1952 roku bedzie sktadal sie
z dwoch eskadr o stanie osobowym 64
oficerow, 101 podoficerow, 9 szeregow-
cow i1 kontraktowego pracownika cy-
wilnego. Jednostke bezposrednio podpo-
rzadkowano dowddcy Lotnictwa Marynarki
Wojennej.

Organizacja i kadra putku

Putk sktadat sie z dowodztwa, sztabu,
sekcji politycznej, sekdji inzynieryjno-eks-
ploatacyjnej, klucza lotniczego dowodz-
twa putku, dwéch eskadr liczacych po 3
klucze lotnicze oraz ruchomego warszta-
tu polowego ,PARM”.

Na dowddce wyznaczono dotychcza-
sowego dowoddce eskadry szturmowej 30
Putku Lotnictwa MW, kpt. mar. pil. Kon-
stantego Jankowskiego.

26 stycznia 1952 roku, dowddcea 30

Putku Lotnictwa MW kmdr por. pil. Stani-
staw Turczynski przekazat protokotem
zdawczo-odbiorczym eskadre mysliwska
kpt. mar. pil. K. Jankowskiemu. Eskadra
liczyta wowezas 17 samolotow, w tym 13
bojowych.

29 stycznia 1952 roku, na lotnisku
w Babich Dotach, podczas zbidrki stanu
osobowego eskadry mysliwskiej odczy-
tano rozkaz organizacyjny o jej przefor-
mowaniu na 34 Putk Lotnictwa Mysliw-
skiego MW. Po zbidrce odbyly sie loty na
samolotach szkolno-bojowych, a potem
zajecia teoretyczne.

13 marca 1952 roku kpt. mar. pil. K.
Jankowski przekazat dowodzenie put-
kiem kpt. mar. pil. Bohdanowi Patucza-
kowi.

W zwiazku z planowanym wyposaze-
niem putku w samoloty odrzutowe i do-
stosowaniem lotniska w Babich Dotach dla
tego typu samolotow, jednostke przenie-
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siono w potowie lipca 1952 roku, na pot-
tora miesigca, na lotnisko do Gdanska-
Wrzeszcza.

18 stycznia 1953 roku wystano
pierwsza grupe lotnikdéw na przeszkole-
nie na samoloty odrzutowe, przy 5 Dy-
wizji Lotnictwa Mysliwskiego w Babicach
koto Warszawy. Pierwsze MiG-15 przy-
byty na Babie Doty 1 kwietnia 1953 roku.

Kolejne zmiany organizacyjne jednost-
ki wprowadzit rozkaz marszatka Konstan-
tego Rokossowskiego z 15 kwietnia 1953
roku. Na jego mocy przeniesiono putk
na wyzszy etat o stanie osobowym 299
wojskowych i 2 kontraktowych. Oznacza-
to to przejscie putku na etat rozwinigty,
o trzech eskadrach bojowych.

W zwiazku z przejsciem jednostki na
etat putku mysliwskiego obrony przeciw-
lotniczej, otrzymata ona nazwe 34 Putk
Lotnictwa Mysliwskiego Obrony Przeciw-
lotniczej 33 Dywizji Lotnictwa MW. W tym
okresie putk przezbrojono catkowicie na
sprzet odrzutowy.

Obsada personalna nowej jednostki
wywodzita sie z eskadry mysliwskiej 30
Pulku Lotniczego MW. Dowodca, jak juz
wspomniano, zostal kpt. mar. pil. Kon-
stanty Jankowski. Kapitan przybyl w ma-
ju 1950 roku do lotnictwa morskiego z 4
Putku Lotnictwa Szturmowego. Byl do-
wodca 34 Putku do marca 1952 roku.
nstepnie zostal przeniesiony na instruk-
tora do Ligi Lotniczej.

Szefem sztabu putku zostat kpt. mar.
pil. Mieczystaw Goéral, pomocnikiem do-
wodcy ds. eksploatacji kpt. mar. Henryk
Szwarc. Na dowddcedw eskadr wyznaczo-
no por. mar. pil. Baltazara Zelajtisa i por.
mar. pil. Mariana Pigtka. W lutym wyzna-
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czono na stanowisko nawigatora putku
ppor. mar. pil. Stanistawa Kotacza, ofice-
ra taktyczno-wyszkoleniowego ppor. mar.
pil. Mariana Skamskiego, oficera zwiadow-
czego por. mar. pil. Lestawa Wegrzynow-
skiego oraz inzyniera uzbrojenia lotnicze-
go por. mar. Kazimierza Witczaka.

W polowie sierpnia do jednostki przy-
byta pierwsza grupa pigciu $wiezo pro-
mowanych pilotéw z OSL w Deblinie. Byli
to podporucznicy: Zdzistaw Ostalowski
i Fryderyk Udziela oraz chorazowie: Ro-
man Leszczynski, Bernard Wojcik i Jozef
Obara.

Przybywali takze podoficerowie i ma-
rynarze z Technicznej Szkoty Wojsk Lot-
niczych w Zamo$ciu do petnienia stuzby
w ramach personelu technicznego - me-
chanicy samolotowi, mechanicy przyrza-
dow poktadowych i elektrycy.

W meldunku o stanie i gotowosci bo-
jowej 34 plm z4 listopada 1952 roku,
kmdr ppor. pil. B. Patuczak pisal, ze stan
ewidencyjny jednostki wynosit 164 woj-
skowych na stan etatowy 239. Na prze-
widzianych etatem 40 pilotéw pulk po-
siadat 15, ale w petni wyszkolonych tyl-
ko 8.

31 grudnia 1952 roku dowodzacy
pulkiem kmdr ppor. Bohdan Patuczak
przekazal swoje obowiazki kpt. mar. pil.
Romualdowi Rozmystowiczowi. Kmdr
ppor. Patuczak odszedl do Dowodztwa
Lotnictwa MW na stanowisko starszego
inspektora techniki pilotazu.

Kpt. mar. pil. Rozmystowicz przybyt
do lotnictwa morskiego w lutym 1950
roku. Petnit obowiazki dowddcey eskadry
mysliwskiej 30 Putku Lotnictwa MW, a od
grudnia 1951 roku do pazdziernika 1952

Jeden Jak-9P trafit na ekspozycje plenerowg Muzeum MW.
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Kpt. mar. pil. Marian Piatek
dostarczyt pierwszego Lim-1 prosto
z mieleckiej wytworni.

byt stuchaczem kursu doskonalenia ofi-
cerow w Rydze. Od 21 pazdziernika zo-
stal pomocnikiem ds. pilotazu dowddcy
34 PLM.

W lipcu 1953 roku przybyla kolejna
grupa pilotéw z deblinskiej szkoty lotni-
czej. Byli to, ppor. Zenon Wojsiat oraz
chorgzowie: Marian Klusek, Zdzistaw Sie-
mieniak, Mieczystaw Nowakowski i Ka-
zimierz Sebestjanski. Przeszkolono ich na
samoloty odrzutowe.

Do obstugi samolotéw przybywali
podoficerowie i marynarze po ukoncze-
niu kursu w Technicznej Szkole Lotniczej
(od 1951 roku Techniczna Szkota Wojsk
Lotniczych) w Zamosciu. Byli to mtodsi
specjalisci lotniczy oraz mechanicy i tech-
nicy lotniczy. Przybywali do putku w gru-
pach od kilkunastu do kilkudziesigciu
0sob.

W drugiej potowie 1953 roku, w ra-
mach nagonki na wrogdéow klasowych,
zwolniono ze stuzby wielu oficeréw pilo-
tow. Migedzy innymi porucznikéw: Roma-
na Oleszka, Baltazara Zelajtysa, Mariana
Piatka, Henryka Zawadzkiego, Jozefa
Obarg i Ludwika Biegusa.

W grudniu 1953 roku z OSL w Debli-
nie przybyta do putku grupa sze$ciu pi-
lotéw. Byli to podporucznicy: Zdzistaw
Olbert, Inocenty Szelagowski, Mieczystaw
Pituta, Jozef Madejewski, Bazyli Jarmuto-
wicz i Stanistaw Boczula.

W wyniku katastrofy lotniczej, 25
sierpnia 1954 roku, zginal ppor. mar. pil.
Zenon Wojsiat oraz por. inz. Wladystaw
Karwat. Porucznik Karwat przebywal
w jednostce na praktyce i nie nalezat do
jej personelu.
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Por. mar. piloci Marian Klusek, Zdzistaw Siemieniak, Leon Karkut
i Ryszard Dyba oraz ich Limy-2 - lotnisko Babie Doty, 1956 rok.

30 pazdziernika 1955 roku stan eta-
towy jednostki wynosit 310 wojskowych
na 297 etatéw. Tego dnia obowigzki do-
wodcey putku od kmdr ppor. pil. Rozmy-
stowicza przejat kpt. mar. pil. Bronistaw
Siwy. Kapitan Siwy przybyt do lotnictwa
morskiego w listopadzie 1950 roku. Stuz-
be rozpoczat w eskadrze mysliwskiej 30
Putku Lotnictwa MW, z ktorg przeszedt do
34 Putku Lotnictwa Myéliwskiego. Od lip-
ca 1954 roku byt pomocnikiem dowod-
cy putku ds. pilotazu. Od pazdziernika
1954 roku do wrze$nia 1955 roku byt
oddelegowany na wyzszy kurs akademic-
ki w Akademii Sztabu Generalnego.

5 kwietnia 1956 roku w katastrofie
lotniczej poniost $mier¢ por. mar. pil. Jo-
zef Madejewski. Jego ciata nigdy nie od-
naleziono.

Na dzien 1 pazdziernika 1956 roku,
pulk liczyt juz 366 wojskowych, w tym
24 pilotéw.

Statki powietrzne

Zgodnie z etatem, putk (Gako tréjeska-
drowy) miat liczy¢ 50 samolotow, w tym:
czterdziesci bojowych Jak-9, trzy szkol-
no-bojowe UJak-9, trzy szkolno-treningo-
we Jak-11, trzy szkolno-treningowe UT-
2 oraz jeden tacznikowy Po-2.

Jednakze w poczatkowej fazie jed-
nostka sktadata sie z dwoch eskadr, licza-
cych tacznie 20 samolotéw. Byly to: bo-
jowe Jak-9P (13 egzemplarzy), szkolno-
bojowe UJak-9 (2 egzemplarze, oznacza-
ne réwniez jako Jak-9W), po jednym
szkolno-treningowym Jak-11 i UT-2 oraz
trzy tacznikowe Po-2. Byty to samoloty
uzytkowane przez eskadre mys$liwska 30
Putku Lotniczego MW.

Z koncem lutego dowoddca putku
uznal, ze mozna przystapic¢ do realizacji
wyszkolenia bojowego i ustalit sktad bo-
jowy poszczegolnych eskadr.

4 marca 1952 roku doszto do pierw-
szego wypadku lotniczego. Por. mar. pil.
Marian Piatek wyladowal przymusowo na
lotnisku z powodu oberwania si¢ korbo-
wodu cylindra w silniku. Pilot wyszedt
z wypadku bez szwanku, lecz silnik sa-
molotu nadawat si¢ do kasaciji.

Stuzby techniczne miaty wiele proble-
mow z silnikami WK-107, gdyz brakowa-
to do nich cze$ci zamiennych, a ponadto
nie byto silnikéw zapasowych. Na stan
jedenastu Jak-9P az cztery byly niespraw-
ne z powodu braku silnikow.

5 grudnia 1952 roku, podczas wyko-
nywania figur wyzszego pilotazu przez
ppor. mar. pil. Zdzistawa Ostatowskiego na
Jak-9P, doszto do zatarcia silnika. Pilot wy-
ladowat przymusowo na lotnisku. Po latach
wspominal to wydarzenie: - Zgodnie z pla-
nem lotow wykonywatem kolejny samo-
dzielny lot na jak-9P. Mialem lecie¢ do
strefy usytuowanej nad Helem w celu prze-
Cwiczenia figur wyzszego pilotazu. Dzien
byt mrozny, lotnisko pokryte $niegiem,
wylko pas startowy oczyszczony. Wszystko
przebiegato zgodnie z planem dopoki nie
zaczgltem wykonywac ,;immelmana” (pot-
beczka i polpetia). Kiedy samolot doszedlt
w tej figurze do gornego potozenia, na wy-
sokosci okoto 3000 m, nagle nastqpito za-
ssanie oleju z silnika. Olej niemal natych-
miast pokryt catkowicie oszklenie kabiny,
co zmusito mnie do przerwania Cwicze-
nia iprzejscia do lotu szybowego. Przy
zmniejszonych obrotach silnik pracowat
normalnie. Aby cokolwiek widziec, uchy-
litem owiewke kabiny i skierowatem Jaka

w kierunku lotniska, meldujgc o wydarze-
niu na stanowisko dowodzenia. Kierow-
nik lotow wydat polecenie natychmiasto-
wego lgdowania. Przyziemitem z pracu-
Jacym silnikiem, ktory zgast w czasie do-
biegu.

Mego Jaka trzeba byto szybko ze-
pchngé z pasa, aby umozliwi¢ lgdowa-
nie innym samolotom. Wkrotce mecha-
nicy stwierdzili zatarcie silnika.

Na samolotach Jak-9 zakonczono szko-
lenie lotnicze w kwietniu 1953 roku. Bylo
to zwigzane z przezbrojeniem putku na
samoloty odrzutowe typu MiG-15.

1 kwietnia przybyty dwa MiG-15, kto-
rymi przylecieli dwaj pierwsi przeszkole-
ni piloci putku, kpt. mar. pil. Romuald
Rozmystowicz i por. mar. pil. Marian Pig-
tek. Wkrotce piloci 31 plm przyprowa-
dzili kolejne samoloty. Wedtug stanu na
21 kwietnia, jednostka liczyta 27 samolo-
tow, w tym: osiem MiG-15, jeden UMiG-
15, dwanascie Jak-9P, dwa UJak-9, po jed-
nym Jak-11 1 UT-2 oraz dwa Po-2. Z wy-
mienionych samolotéw trzy Jak-9P nie
miaty silnikow.

Niebawem samoloty Jak-9P spisano ze
stanu i w maju 1953 roku przekazano do
szkolnictwa lotniczego. Kilka z nich zto-
mowano na miejscu, za$ jeden egzem-
plarz trafit do Muzeum Marynarki Wojen-
nej. Byly to maszyny o nieskomplikowa-
nej obstudze technicznej, lecz ich silniki
tatwo si¢ zacieraly w trakcie wykonywa-
nia akrobagji, gdy samolot znajdowat sie
w zawisie podczas przewrotu na plecy.
W koncu listopada 1953 ., jednostka liczy-
ta 13 samolotéw. Byly to: osiem Lim-1

A

NN _

Kpt. mar. pil. Zdzistaw Ostatowski,
jeden z pierwszych pilotow przeszkolonych
na nowy typ samolotu.
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Limy-2 w locie.

Lim-2 na lotnisku Babie Doty.

(wersja licencyjna MiG-15 produkowana
w PZL Mielec), po jednym szkolno-bojo-
wym UMiG-15, Jak-11 i UT-2 oraz dwa Po-
2.

Zatoga samolotow odrzutowych Lim-
1, sktadata si¢ z pilota, technika, mecha-
nika, pomocnika mechanika, mechanika
radio oraz mechanika uzbrojenia. Byly to
na owe czasy bardzo nowoczesne samo-
loty (uzytkowane w Polsce od potowy
1951 roku) poréwnywalne z konstrukcja-
mi zachodnimi i sprawdzone bojowo pod-
czas wojny koreanskiej.

W kwietniu 1954 roku putk liczyt juz
siedemnascie Lim-1, po jednym UMiG-
15, Jak-11 1 UT-2 oraz dwa Po-2. Wszyst-
kie samoloty typu Lim-1 odbierano bez-
posrednio z mieleckiej wytworni.

25 sierpnia 1954 roku wydarzyta si¢
pierwsza katastrofa lotnicza w historii put-
ku. Zginat pilot wraz z pasazerem, zas
samolot Po-2 zostal rozbity. Przyczyna
bylo niezdyscyplinowanie pilota.

Przygotowujac si¢ do letniej eksplo-
atacji, wedtug meldunku z 16 kwietnia
1955 roku, jednostka liczyta dziewietna-
$cie Lim-1, dziesie¢ Lim-2, dwa UMiG-15
oraz trzy Jak-11. Wszystkie samoloty byty
sprawne. Jednakze juz podczas przygo-
towan do zimowej eksploatacji w listopa-
dzie tego roku, trzy Lim-1 nie byly goto-
we do lotow z powodu niesprawnosci sil-
nikéw.

5 kwietnia 1956 roku wydarzyta sie,
wspomniana wczesniej, pierwsza katastro-
fa samolotu odrzutowego. Prawdopodob-
nie z powodu utraty orientacji przestrzen-
nej przez pilota, Lim-2 rozbit si¢ w mo-
rzu. Szczatkodw maszyny i ciata pilota nie
udato sie odnalez¢.

Wedtug stanu na dzien 15 listopada
1956 roku uzytkowano 50 samolotéw,
w tym 43 bojowe (19 Lim-1 i 24 Lim-2),
4 UMiG-15 oraz 3 Jak-11. Bylo to 013
samolotéw bojowych wigcej niz przewi-
dywat etat pulku.

Limy-1 na lotnisku w Siemirowicach.
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Samoloty odrzutowe typu MiG-15,
Lim-1 oraz Lim-2 mialy dobra opinig
wirdd pilotow, szezegolnie tych, ktorzy
przesiedli si¢ z samolotéw ttokowych Jak-
9. Charakteryzowaly si¢ m.in. dobrg wi-
docznoscia z kabiny i jej bogatszym wy-
posazeniem, np. w radiokompas ulatwia-
jacy ladowanie bez widocznosci ziemi,
brakiem drgan od $migta i wspomaganiem
steréw podczas lotu. Byly takze tatwiej-
sze w pilotazu przy starcie i ladowaniu.
Gléwne ich wady to krotki czas lotu, duze
zuzycie paliwa, brak instalacji przeciwo-
blodzeniowej oraz tendencje do wpada-
nia w korkociag przy zbyt gwattownych
manewrach. Samoloty staly na lotnisku
w pokrowcach. W hangarze znajdowaly
sie maszyny remontowane.

Oceniajac ten okres mozna stwierdzic,
ze Marynarka Wojenna otrzymata znaczna
site uderzeniowa powietrznych $rodkéw
walki. Jednak dla realizacji zadan taktycz-
no-operacyjnych morskiego rodzaju sit
zbrojnych byly to zbyt skromne $rodki.
Na wyposazeniu 34 PLM OP MW znajdo-
waly sie 43 nowoczesne bojowe samolo-
ty odrzutowe Lim-1 i Lim-2. Ich taktycz-
ny promien dziatania wynosit dla eska-
dry 330-390 km, dla putku 280-330 km.
Samoloty te byly w stanie w dostatecz-
nym stopniu zapewni¢ obrong rejonu
Bazy Glownej (Gdyni), jak réwniez roz-
poznanie sit morskich przeciwnika w stre-
fie odpowiedzialnodci Marynarki Wojen-
nej oraz naprowadzenie na nie wlasnych
okretow. Ponadto szkolenie personelu
latajacego utrudniala zbyt mata, w stosun-
ku do potrzeb, liczba samolotéw szkol-
no-bojowych i szkolnych.

Szkolenie lotnicze

Personel latajacy eskadry mysliwskiej
przekazanej nowo sformowanej jednost-
ce osiagnat juz pewien poziom wyszko-
lenia lotniczego. Piloci promocji 1950 roku
wykonywali zadania w sktadzie eskadry,
z elementami zgrania grupowego i zasto-
sowania bojowego, na $rednich i duzych
wysoko$ciach, do 7000 m w zwyktych
warunkach atmosferycznych. Ponadto,
zakonczyli loty w zakrytej kabinie na sa-
molotach szkolno-treningowych.

Piloci starsi mogli wykona¢ zadania
w sktadzie eskadry na $rednich i duzych
wysoko$ciach do 7000 m w zwyktych
warunkach atmosferycznych z elementa-
mi zgrania grupowego izastosowania
bojowego. W skladzie klucza latali w trud-
nych warunkach meteorologicznych
w chmurach pojedynczymi zatogami oraz
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Ppor. pil. Stanistaw Twardg, oficer
wyszkolenia spadochronowego putku.

na samolotach szkolno-treningowych
w nocy i w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych.

Szkolenie lotnicze rozpoczgto w lutym
1952 roku. Jednak z powodu zlej pogo-
dy wykorzystano jedynie trzy dni lotne,
w trakcie ktorych wykonano 20 lotow
w czasie 10,5 godziny. Z zastosowania
bojowego przeprowadzono strzelania do
celow naziemnych, walki powietrzne, tra-
sy na samolotach bojowych oraz loty na
rozpoznanie. W pozostate dni organizo-
wano szkolenie teoretyczne. Oceniono
wyszkolenie w powietrzu na oceng dobra,
z wyjatkiem strzelania do celéw naziem-
nych, ktére wypadto na dostatecznie.

Na wyszkolenie teoretyczne przewi-
dziano 600 godzin. Zajecia przeprowadza-
no z marksizmu-leninizmu, taktyki, nawi-
gadiji, radiolokacji, aerodynamiki, konstruk-
¢ji samolotu, konstrukgcii silnika, osprzg-
tu, uzbrojenia, teorii strzelania powietrz-
nego, aerofotorozpoznania, meteorologii,
aerodynamiki, wyszkolenia morskiego.
Powaznym problemem w realizacji zajec
byt brak sal wyktadowych oraz niska fre-
kwencja spowodowana przecigzeniem
stuzbami oraz wyjazdami stuzbowymi.

W marcu doszto do dwoch wypadkdw
lotniczych, w jednym przypadku spowo-
dowanym awarig silnika Jak-9P w czasie
lotu, w drugim za$ niedbato$cia pilota
podczas uruchamiania samolotu. Samolo-
ty ulegty uszkodzeniu, ludzie nie odnie-
$li obrazen.

W sierpniu 1952 roku pulk uczestni-
czyt w pierwszych ¢wiczeniach we
wspOlpracy z Marynarka Wojenng. Zada-
niem kluczy mysliwskich byta ostona Bazy
Gdynia przed samolotami nieprzyjaciela.

Pary mysliwskie ¢wiczyly wéwczas loty
na przechwycenie samolotéw rozpo-
znawczych.

Pierwsza grupe pilotéw po promocji
w OSL Deblin, ktéra w potowie sierpnia
przybyta do jednostki, przeszkolono teo-
retycznie ze znajomosci sprzetu i nawiga-
cji. Wykonali tez samodzielne loty na sa-
molotach szkolno-treningowych po kregu
i w strefe. W sprawozdaniu z wyszkolenia
bojowego dokonano jego oceny. Personel
latajacy opanowat m.in. loty grupowe oraz
zastosowanie bojowe w skladzie klucza
i eskadry na réznych wysokosciach w zwy-
ktych warunkach meteorologicznych oraz
wspoltdziatanie z okretami Marynarki Wo-
jennej iartyleria przeciwlotnicza bazy.
Stwierdzono, ze putk osiagnat gotowosc¢
bojowa w czasie 48 minut, eskadrg w 28
minut oraz parg od 3 do 5 minut.

Bardzo ciekawy obraz sytuacji putku
w koncu 1952 roku, daje protokdt o jego
stanie i gotowosci opracowany przez do-
wodee kmdr. ppor. pil. Patuczaka. W do-
kumencie zaznaczono, ze na przewidzia-
nych etatem 40 pilotow, putk posiada 15,
z tego tylko 8 w gotowosci bojowej. Mto-
dzi piloci zostali dopiero dopuszczeni do
wykonywania lotow po kregu. Puik byt
w tym czasie zdolny do wykonania lotow
w sktadzie pary, klucza i eskadry na réz-
nych wysokosciach w zwyktych warun-
kach meteorologicznych, jak rowniez do
wykonania elementoéw zastosowania bo-
jowego. Ponadto, w skladzie klucza lata-
no w trudnych warunkach atmosferycz-
nych oraz w chmurach.

W zwiazku z planowanym przezbro-
jeniem jednostki w sprzet odrzutowy,
w styczniu 1953 roku do Babic koto War-

Por. mar. pil. Jozef Madejski, zginat
w pierwszej katastrofie morskiego Lima.
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Mechanicy podczas obstugi Limow.

szawy wyjechala grupa pilotéw oraz
przedstawicieli stuzb technicznych. Po
powrocie na Babie Doty zorganizowano
szkolenie dla personelu lotniczego jed-
nostki. Tematyka wyktadow obejmowa-
ta takie zagadnienia jak konstrukcja silni-
ka odrzutowego, teoria silnikéw odrzuto-
wych, aerodynamika, sprzet, uzbrojenie
oraz eksploatacja.

W maju przystapiono do szkolenia
w lotach na samolotach odrzutowych. 29
maja 1953 roku dopuszczono do lotow
na MiG-15 i UMiG-15 grupe pieciu pilo-
tow putku. Byli to por. mar. B. Siwy, ppor.:
A. Ostatowski i F. Udziela oraz chor.: B.
Wojcik i J. Obara. Egzaminowali ich m.in.
pptk. Wasili Gaszyn, starszy inspektor
Techniki Pilotazu Wydziatu Wyszkolenia
Dowdodztwa Wojsk Lotniczych.

Na 1954 rok przed jednostka postawio-
no zadanie przeszkolenia wszystkich pilo-

tow w nocnych lotach w zwyktych warun-
kach atmosferycznych, a wyrdzniajacy sie
piloci mieli opanowac loty w trudnych
warunkach atmosferycznych. Kazda grupa
pilotow, absolwentow OSL Deblin, wkrot-
ce po przybyciu odbywata przeszkolenie
teoretyczne na samoloty odrzutowe. Zaje-
cia obejmowaly takie tematy jak konstruk-
cja silnika i ptatowca, teoria silnikdéw od-
rzutowych, aerodynamika na duzych wy-
sokosciach oraz eksploatacja, osprzet
iuzbrojenie. Egzamin przyjmowala komi-
sja pod przewodnictwem dowodcy putku.
Zaliczenie egzaminu dopuszczalo pilota do
eksploatacji MiG-15 i UMiG-15. Tego ro-
dzaju zajecia przeprowadzano zkazda
nowo przybyta grupa pilotéw. Podobnie
sprawa przedstawiala si¢ z przybywajacy-
mi do putku specjalistami technikami
z TSWL Zamo$¢ lub szkdt mtodszych spe-
qjalistéw lotnictwa. Kazda grupa uczeszcza-

ta na miesigczny kurs wg specjalnosci (np.
majstrow uzbrojenia), po czym byta do-
puszczona do pracy na sprzgcie po zdaniu
egzaminu przed komisjg ztozong z przed-
stawicieli stuzb technicznych putku.

Z okazji $wigta Marynarki Wojennej,
27 czerwca 1954 roku, osiem Lim-1 wzie-
lo udziat w defiladzie powietrznej.

Podczas szkolenia w powietrzu zda-
rzaly si¢ wypadki oraz katastrofy lotni-
cze. Wine ponosit cztowiek, rzadziej
usterki techniczne sprzetu. Pierwszy
$miertelny wypadek wydarzyt si¢ 14
sierpnia 1953 roku. Podczas skokéw spa-
dochronowych na lotnisku w Rumi zginat
ppor. mar. pil. Stanistaw Twardg, oficer
wyszkolenia spadochronowego putku.
Nagly podmuch wiatru podczas ladowa-
nia przewrocit go na betonowsq plaszezy-
zne. Wskutek uderzenia doznat peknig-
cia czaszki. Zmarl w drodze do szpitala.

Kolejna tragedia miata miejsce takze
w Rumi, rok pdzniej, 25 sierpnia 1954
roku. W katastrofie samolotu Po-2 $mier¢
poniesli ppor. pil. Z. Wojsiat i por. inz. W.
Karwat. Komisja badajgca okolicznosci
katastrofy uznata, Zze winny jest pilot.
Bezposrednia przyczyna to brawurowosc¢
i niezdyscyplinowanie pilota.

W 1954 roku wprowadzono wspot-
zawodnictwo o tytut ,zatogi wyborowej”
oraz odznaki specjalnosci lotniczych. Mia-
ty one spowodowac rywalizacje wérod
personelu latajacego inaziemnego, co
wptywatoby na poprawe wynikow szko-
lenia. Przyznano III klase pilota pieciu pi-
lotom, w tym dowodcy putku. Do udzia-
tu we wspotzawodnictwie o tytut ,zatogi
wyborowej” wyznaczono por. mar. pil.
Henryka Wojteckiego.

Z poczatkiem 1955 roku piloci wy-
konywali loty w sktadzie eskadry na MiG-

Kpt. mar. pil. Jerzy Figurski,
pozZniejszy szef lotnictwa morskiego.

Por. mar. pil. Leon Karkut,
as 34 pim MW.

Do lotu szykuje sie
ppor. mar. pil. Zenon Niedzielski.
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15 w zwyktych warunkach meteorologicz-
nych do wysokosci 7000 m i podstawie
chmur nie nizszej niz 600 m w dzien, za$
noca w sktadzie pary w zwyktych warun-
kach meteorologicznych. W trudnych wa-
runkach w dzien latali pojedynczy piloci.

W sierpniu 1955 roku przyznano III
klase pilota grupie siedmiu pilotow. 31
pazdziernika 1955 roku obowigzki do-
wodcey putku zdat kmdr ppor. pil. Romu-
ald Rozmystowicz. W protokole przeka-
zania jednostki przedstawil wyszkolenie
bojowe personelu latajacego. Piloci 1111
eskadry oraz dowodztwo 11T eskadry sa
przygotowani do wykonywania w trakcie
szkolenia zadan w dzien, w zwyktych wa-
runkach na $rednich wysokosciach oraz
w sktadzie eskadry na duzych do 13 000
m w dzien, w trudnych warunkach poje-
dynczo i w skladzie pary. Natomiast noca,
w zwyktych warunkach T eskadra moze
wykona¢ zadania parg wraz z zastosowa-
niem bojowym, ale z wyjatkiem strzela-
nia do o$wietlonego rekawa. Mtodzi pilo-
ci (promocja 1954) przygotowani sg do
wykonywania lotoéw parg na srednich i du-
zych wysokosciach w dzien.

W listopadzie 1955 roku przyznano
dalsze klasy. Klase II pilota otrzymali kpt.
mar. L. Wegrzynowski, por. mar. Z. Osta-
towski i ppor. mar. M. Klusek. Sze$ciu lot-
nikow otrzymato I klase pilota.

Szkolenie w 1956 roku zaktdcita przy-
wolywana juz katastrofa por. mar. pil. Jo-
zefa Madejewskiego (5 kwietnia 1956
roku). Jego Lim-2 rozbit si¢ o powierzch-
ni¢ morza na wysokosci Rozewia. Porucz-
nik wykonywat lot szkolno-bojowy nocny
w zwyktych warunkach meteorologicz-
nych w parze z dowddcg eskadry. Prawdo-
podobna przyczyna katastrofy byta utrata
orientacji przestrzennej przez pilota.

Po wypadku wigksza uwage zwrdco-
no na szkolenie pilotéw w lotach bez wi-
docznosci ziemi.

W jednostkach mysliwskich ustano-
wiono tytut ,pilota asa”, ktory miat mo-
bilizowa¢ do osiagania coraz lepszych
wynikéw w szkoleniu. Tytut ten zdo-
byt jako pierwszy w putku por. mar. pil.
Leon Karkut. W tym celu musiat zda¢
przed komisja egzamin z takich ele-
mentdw jak lot po trasie z wyj$ciem na
punkt, walka powietrzna oraz strzela-
nie do rgkawa. Na jego samolocie wy-

POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

ORP Wicher w gali banderowej, okret czesto ¢wiczacy z lotnictwem.

Technik uzbrojenia podczas obstugi uzbrojenia strzeleckiego Lima.

malowano po obu stronach kadtuba
czerwong btyskawice.

Programy lotow dla pilotéw mysliw-
skich byty jednolite dla wszystkich jed-
nostek lotniczych w kraju z wyjatkiem
lotnictwa MW, ktore wykonywato dodat-
kowo elementy wyszkolenia bojowego
na poligonie morskim oraz loty po trasie
i przechwycenia nad morzem. Loty nad
morzem wymagaly przygotowania pilo-
ta co najmniej do poziomu II klasy (loty
w trudnych warunkach atmosferycznych
w dzien i w nocy w zwyktych warunkach
atmosferycznych) ze wzgledu na bezpie-
czenstwo. Dotyczyto to szczegdlnie lo-

- Dzieje naszych ,morskich skrzydel” doprowadzilismy do 1956 roku.
Zegnam si¢ z Czytelnikami z nadzieja, ze w przysztosci jeszcze do tematu wrocimy.

téw wedlug wskazan przyrzaddw. Wy-
padki jakie si¢ nad morzem zdarzatly,
wynikaly z utraty orientacji przestrzennej
pilota. Sredni roczny nalot pilota wynosit
okoto 80 godzin (w lotnictwie ladowym
okoto 100 godzin).

Mariusz Konarski

Zdjecia ze zbioréw autora,
Muzeum Marynarki Wojennej, Janusza
Uklejewskiego, Leona Karkuta oraz
Tadeusza Pawlaczka.

kmdr por. dr Mariusz Konarski
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ARCHIWUM MORZA  wazne daty

Zdarzylo sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

10 lat temu

8 — Centromor przeznaczajac 2,6 mln zt
na podwyzszenie kapitatu akcyjnego
Stoczni Ustka SA stat si¢ jej wlascicielem.

10 — Odbylo si¢ ostatnie posiedzenie pol-
sko-rosyjskiej komisji do spraw rybotéw-
stwa, podczas ktorego zapadly decyzje
o przyznaniu Polsce nowych limitéw po-
towowych na 2001 r. Dla towisk Morza
Ochockiego wyniosty one 10,5 tys. ton
ryb (*/, kwoty z 2000 r.) i 16 tys. ton ryb
z Morza Beringa (0 4 tys. ton mniej niz
w 2000 r.). Kwoty te umozliwily zatrud-
nienie na obu tych akwenach o$miu jed-
nostek (4 ,Dalmoru” i 4 ,Odry”).

12 — Po otrzymaniu listu z TACS (Migdzy-
narodowego Stowarzyszenia Instytucji
Klasyfikacyjnych) Polski Rejestr Statkow
poinformowat o przywrdceniu mu czton-
kostwa w tej niezwykle waznej dla bez-
pieczenstwa transportu morskiego orga-
nizacji.

14-15 — W Gdyni odbyto si¢ posiedzenie
Wspodlnego Komitetu Negocjacyjnego
z udziatem przedstawicieli ITF-u, trzech
polskich zwigzkow zawodowych maryna-
rzy i przedstawicieli pracodawcow (IMEC
i APMAR), podczas ktérego zostata wy-
negocjowana Modelowa Umowa Zbioro-
wa zalecana jako wzorcowa nie tylko
polskim armatorom, ale rowniez wszyst-
kim innym zatrudniajacych polskich mary-
narzy. Weszta w zycie 1 stycznia 2001 r.

15 — Greckiemu kontrahentowi sprzeda-
no ,en bloc”, za 8 mln USD, transportow-
ce Transoceanu Kociewie (na zdjeciu),
Kurpie, Powisle, Podlasie i Roztocze.

W grudniu w Montewideo rozebrano na
ztom trawler burtowy Miedwie, sprzeda-
ny w 1988 pod bandere panamsk3.

20 lat temu

3 — Podpisany zostat protokét uzgodnien
miedzy PLO, a zwigzkami zawodowymi
W sprawie trzymiesiecznego czarteru
m/s Zeran przez Military and Sealift Co-
mand, w ktérym m.in. czytamy, ze PLO
zaplaci dodatkowo kazdemu cztonkowi
statku podczas trwania czarteru 25 USD
dziennie.

15 — W Stoczni Gdanskiej potozono step-
ke pod zaglowy wycieczkowiec Guwarek.

19 — W Stoczni Szczecinskiej potozono
stepke pod masowiec Wisfa - prototyp
serii B-567, ktéry ostatecznie wszedt do
stuzby PZM pod banderg Vanuatu, jako
Wislanes.

29 — W porcie wojennym na Oksywiu
pozegnano zatogi dwoch polskich okre-
toéw: sanitarnego Wodnika i ratownicze-
g0 Piast, ktore poptynety do Zatoki Per-
skiej nies¢ pomoc humanitarng — zgod-
nie z konwencja Haska — obu stronom
w spodziewanej wojnie.

W polskich stoczniach zwodowano 2
masowce, zbiornikowiec, trawler rufowy,
$cigacz rakietowy i holownik.

W grudniu zapadta decyzja o sprzeda-
7y zaglowca Zew, budowanego przez
Interster dla PZZ. Mial stuzy¢ do szko-
lenia mlodziezy, jednak po zbudowa-
niu okazato sig, ze bardziej odpowiada
potrzebom turystow na egzotycznych
morzach.

30 lat temu

6 — W Stoczni Gdanskiej potozono step-
ke pod drobnicowiec Parandowski,
pierwszy z serii statkow typu B-348.

16 — Do Gdyni zawital nowy nabytek
PRO - dzwig ptywajacy Maja, o udzwigu
300 t. Stuzy do dzis.

23/24 — Budowany w gdynskiej stoczni
prototypowy pojazdowiec, podczas hu-
raganowego wiatru zerwal si¢ z cum, ude-
rzyt w znajdujace si¢ naprzeciw nabrze-
Ze portu wojennego, odbit si¢ i uszkodzit
budowany masowiec 34 tys. t, po czym
w niekontrolowanym rajdzie po gdynskim
porcie zerwat z cum 30 barek, zniszczyt
lub powaznie uszkodzit kilkana$cie jed-
nostek (holownikéw i barek) oraz dopro-
wadzil do uszkodzenia stojacego przy
nabrzezu semikontenerowca Mieczystaw
Kalinowski. W akcji ratunkowej braty
udziat wszystkie gdynskie holowniki por-
towe.

24 —W Szczecinie podniesiono polska
bandere na masowcu Koscierzyna,
ostatnim z serii statkdw 4400 t, zbudo-
wanych w ramach ,angielskiego” kon-
traktu.

24 —W Zatoce Sueskiej doszto do kolizji
polskiego ekspresowca Jurata z panam-
skim zbiornikowcem Valmy, ktory odnidst
cigzkie uszkodzenia i zostal potem sprze-
dany na ztom. Polski statek odniost nie-
wielkie uszkodzenia i kontynuowat pod-
16z na Daleki Wschod.

31 — Ze stuzby wycofano rudoweglowiec
Soldek. W polskiej stuzbie odbyt 1447
podrozy.

31— Nagrode honorowa ,Gtosu Wybrze-
za” i ,Srebrny Sekstant” przyznano kpt.
Henrykowi Jaskule, ktéry przeptynat glob
na jachcie Dar Przemysla.

W polskich stoczniach zwodowano sta-

tek ro-ro, 4 drobnicowce, katamaran pa-
sazerski i okret hydrograficzny.
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W grudniu w szczecinskim porcie na drob-
nicowcu Warszawa odkryto przemyt 12,5
kg heroiny.

40 lat temu

10 — W Gdyni opuszczono polska ban-
dere na drobnicowcu Generat Bem. Prze-
stuzyl pod nig prawie dokfadnie 20 lat
(p. nize)).

14 — Strajk w Stoczni Gdanskiej im. Le-
nina, w protescie przeciw drastycznym
podwyzkom cen, rozszerzyl si¢ na cate
Tréjmiasto. Przeciw robotnikom wypro-
wadzono wojsko. Wedle oficjalnych
danych, podczas préb sttumienia pro-
testow zginety 44 osoby, a 1164 zosta-
to rannych, jednak prawdziwa liczba
polegtych byta prawdopodobnie duzo
wieksza.

31 — Powotano PHZ ,Navimor” z zada-
niem obstugi eksportu ustug remontéow
statkéw i eksportu matych statkdw, m.in.
jachtow.

W polskich stoczniach w grudniu zwodo-
wano drobnicowiec, chtodniowiec, statek
szkolno-towarowy, 3 masowce, 2 trawle-
ry rufowe, okret desantowy i okret hy-
drograficzny.

50 lat temu

4 — 7 Polski wyruszyt statek PZM wioza-
cy do Dakaru 2 kutry i grupe rybakdow.
Z Dakaru kutry przeszty do Conakry (Gwi-
nea), gdzie 15 grudnia otwarto polska
baze rybacka.

8 — W Stoczni Szczecinskiej potozono
stepke pod drobnicowiec Domeyko -
pierwszy z serii B-516.

12 — W Stoczni Gdanskiej potozono step-
ke pod drobnicowiec Maria Konopnic-
ka, ktérego pozar w rok pdzniej stat sie
jedna z wigkszych tragedii, jakie zdarzy-
ty si¢ w polskich stoczniach.
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16 — Z czynnej stuzby wycofano statek
Torun. Byt to jeden z ,francuzow” - serii
statkéw zakupionych w 1926 r., od kto-
rych rozpoczat si¢ rozwdj Polskiej Mary-
narki Handlowe;j.

29 — Polska ratyfikowata Miedzynarodowq
Konwencje z 1954 r. o zapobieganiu za-
nieczyszczaniu morza produktami nafto-

wymi.

30 — W Gdynskiej Stoczni im. Komuny
Paryskiej potozono stepke pod trawler
burtowy Miedwie, prototyp serii B-20 -
ostatniej serii trawlerow burtowych budo-
wanych dla polskiego rybotowstwa.

31 — Ze stuzby wycofano trawler parowy
Podlasie, ktory wszedt do polskiej stuz-
by jeszcze przed wojng jako Adam.

W polskich stoczniach zwodowano 2 drob-
nicowce, 2 statki drobnicowo-pasazerskie,
4 weglowce i 2 trawlery burtowe

W grudniu po raz pierwszy do portu
w Luandzie zawinat polski statek Huta
Florian.

60 lat temu

14 — Do stuzby wszedt rudoweglowiec
Pstrowski - piaty statek serii B-30 (bliz-
niak Soldka).

19 — W Holandii potozono stepke pod
drobnicowiec Dimerdijk, ktory w lipcu
1952 wszedt do stuzby jako transatlan-
tyk Maasdam - w przyszioéci polski Ste-
fan Batory.

23 — Do stuzby GAL wszedl niewielki
drobnicowiec Elblgg - odbudowany przez
stocznie w Aarhus wrak niedokonczone-
go niemieckiego drobnicowca Tolima,
ktéry zatonat w lutym 1944 podczas ewa-
kuacji na Zachod.

W polskich stoczniach zwodowano 2 traw-
lery burtowe i lugrotrawler, podniesiono
bandere na statku Generat Bem (d. wto-

ski Dona Aniceta), zakupionym we Wio-
szech przez GAL na lini¢ do Chin.

70 lat temu

Polska Marynarka Handlowa:
Konwoj US.7 na Oceanie Indyjskim: Ba-
tory; konwoje z/do Kanady/USA: Morska
Wola, Puck, Kmicic, Kordecki, Zagtoba,
Stalowa Wola, Wista, konwoj do Gibral-
taru: Lublin; konwoje na wodach brytyj-
skich: Katowice, Krakéw, Kroman, Lech,
Lechistan, Lwow, Narocz, Poznan, Cze-
stochowa, Wigry, Wilno, na trasie ,islandz-
kiej”: Bug, Chorzéw, Hel; na wodach Afry-
ki Zachodniej: Cieszyn; na Morzu Karaib-
skim: Rozewie, Slgsk, remont w Belfascie:
Lewant; postoj w Kanadzie: Lida; postoj
we Freetown: Sobieski 6; postdj w Port
Saidzie: Warszawa

Polska Marynarka Wojenna:

Eskorta konwojéw atlantyckich: Blyska-
wica, Garland, Piorun,; remont w Glas-
gow: Burza; remont w Devonport: Oura-
gan; remont w Greenock: Wilk; patrole
w kanale La Manche: scigacze S-2i S-3

80 lat temu

Pos$wigcono nowy gmach Szkoty Morskiej
budowany w Gdyni oraz sztandar Szkoly,
ufundowany przez wladze miejskie Tczewa.

90 lat temu

5 — Na Wybrzeze przybyta komisja pol-
sko-francuska, ktorej zadaniem byto opra-
cowanie planu jego obrony. Ze strony
polskiej uczestniczyt w niej szef SM wi-
ceadmirat Kazimierz Porebski.

10 — Polsko-Amerykanskie Towarzystwo
Zeglugi Morskiej zakupilo leciwy amery-
kanski statek pasazerski Sierra (zbud.
w 1900 r.), ktory wszedt do stuzby na linii
do Gdanska jako Gdarsk. Po roku statek
wycofano z eksploatacji, a w 1922 r. sprze-
dano.

15 — Pigciu porucznikéw korpusu mor-
skiego zostalo delegowanych na pierw-
szy w Polskiej Marynarce Wojennej staz
zagraniczny, do Wielkiej Brytanii.

Opracowali:
Jerzy Drzemczewski
Marek Twardowski



Erebus i Terror
w drodze do przejscia
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Poszukiwany

Jobhmn

Odnaleziony przed czterema miesigcami

w wodach Arktyki, wrak brytyjskiego okretu
przypomniat $wiatu o wyprawie Johna Franklina.
Péttora wieku temu, $wietnie przygotowana

ekspedycja, zagineta w tajemniczych okoliczno$ciach
w lodowatych wodach Pétnocy. Aby jq odnalezé,
przeprowadzono jedng z najwiekszych akgiji
ratowniczych w historii zeglugi.

Latem tego roku naukowy $wiat
obiegta elektryzujgca informacja. W Za-
toce Mercy na Wyspie Banksa, w kana-
dyjskiej Arktyce, zespot badaczy odna-
lazt wrak brytyjskiego okretu Investi-
gatort W ten sposob zostata odstonigta
kolejna tajemnica z dziejow eksplora-
cji tej czesci globu. Cho¢ bowiem losy
statku byly znane, to jednak potloze-
nie jego wraku nie.

Investigator wyruszyt na Pdinoc
w 1850 roku. Jednostka zostala jednak
uwieziona w lodach, a zatoga, po trzech
latach w Arktyce, zmuszona do opuszcze-

nia jej poktadu. Dzieki temu, wigkszo$¢
z uczestnikdéw ekspedycji zdotata si¢ ura-
towac. Statek zgnieciony przez 16d osta-
tecznie spoczat kilkana$cie metréw pod
wodg. Na brzegu badacze odkryli tez kil-
ka grobow.

Odnalezienie wraku przypomniato
$wiatu o innej ekspedycji. Investigator
nieprzypadkowo bowiem znalazt si¢ na
wodach Pétnocy. Byt jednym z tych, ktore
wyruszyly w lody Arktyki w poszukiwa-
niu zaginionej wyprawy Johna Franklina.
Do dzisiaj trwaja proby wyjasnienia jej
losow.

Sir John Franklin
- dowddca tragicznej
wyprawy.

Franklin

Gubernator Tasmanii

Kiedy John Franklin pojawil si¢ na
scenie historii, epoka najwigkszych od-
kry¢ geograficznych juz mineta. Ludz-
kiemu poznaniu opierato si¢ jedynie
najdalsze Potudnie i Potnoc. I wiasnie
ta ostatnia stala si¢ przeznaczeniem
Franklina.

Jego najwigksza pasja bylo odnalezie-
nie tzw. Przejscia Pétnocno-Zachodniego,
ktérym ludzie mogliby sie dostaé statkiem
z Europy, wzdtuz pétnocnych wybrzezy
Ameryki Pétnocnej na Pacyfik i dalej do
bogactw Wschodu. Wielu wierzyto, ze
morze wokoét bieguna pdinocnego jest
wolne od lodu.

Wedtug przekazow historycznych,
bohater naszego artykutu od najmtod-
szych lat marzyl o morzu. Urodzony
w 1786 roku w Anglii, w wieku czter-
nastu lat wstapit do Royal Navy. Na po-
ktadach jej okretow brat udziat w naj-
wigkszych bataliach morskich swoich
czaséw — bitwie pod Kopenhagg i Tra-
falgarem.

Ale nie tylko wydarzenia militarne sta-
ty sie udziatem Johna Franklina. Dosy¢
wczesnie ujawnita sie u niego zytka od-
krywcy. W 1819 roku powierzono mu
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dowodztwo wyprawy, ktora wyruszyta na
potnoc Kanady. O trudach tego rejsu
niech $wiadczy fakt, ze wjego trakcie
Franklin zyskal przydomek ,czlowieka,
ktory zjadt buty”.

Niemniej juz ta pierwsza ekspedy-
cja przyniosta mu zastuzong stawe. Nic
zatem dziwnego, ze w 1823 roku po-
nownie ruszyl w kierunku Arktyki, tym
razem aby zbada¢ wybrzeza Morza Be-
auforta. Ta wyprawa przyniosta mu tytul
szlachecki.

W 1836 roku sir Johna Franklina spo-
tkat jeszcze jeden zaszczyt - mianowany
zostat gubernatorem Tasmanii, wyspy po-
tozonej u potudniowych wybrzezy Au-
stralii. Stanowisko to zajmowat do roku
1843. W dziejach powierzonego sobie
kraju zapisat si¢ dobrze. Zatozyt tam m.in.
uniwersytet.

Warto odnotowac, ze wlasnie w cza-
sie pobytu na Tasmanii, Franklin poznal
przebywajacego tam akurat, jednego
z najstynniejszych polskich podroznikow
Pawta Edmunda Strzeleckiego. Panowie
podobno bardzo si¢ polubili, a nawet
zaprzyjaznili. Faktem jest, ze kilka lat
pozniej Strzelecki bedzie jednym
z tych, ktérzy beda sie starali zorgani-
zowac wyprawe ratunkowg na poszu-
kiwanie Franklina.

Byly gubernator Tasmanii, w dwa lata
po zakonczeniu swojej stuzby na wyspie,
stanat na czele wyprawy, ktora miata by¢
ukoronowaniem jego kariery, a ktorej
celem byto odnalezienie Przejscia Potnoc-
no-Zachodniego. Miala to by¢ najlepie;j
przygotowana ekspedycja arktyczna w hi-
storii $wiata. Niestety, okazala si¢ jedng
z najtragiczniejszych.
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Zona Franklina - Jane.

Kierunek Arktyka

Ekspedycja Franklina skladata sig
z dwoch znakomitych statkdw: Erebusa
i Terrora, podobnej wielkosci (miaty po
nieco wiecej niz 30 metrow diugosdch.
Oba statki byty przystosowane do zeglu-
gi w trudnych, polarnych warunkach. Mia-
ty specjalnie wzmocnione kadtuby, a co
najwazniejsze, zostaty sprawdzone biorac
udzial we wczedniejszej antarktycznej
wyprawie Jamesa Rossa.

Statki wyposazono we wszelkie Ow-
czesne nowinki techniczne. Na jednost-
kach byta np. ciepta woda. Zywnosci za-
tadowano tyle, ze powinna wystarczy¢ na

ot Wikiped?

trzy lata. Wsrdd zapasow byto zardwno 8
tysiecy konserw, jak istado 10 wotdw
przeznaczonych do uboju w czasie polar-
nej zimy. Jadano z porcelanowej zastawy,
uzywano srebrnych sztuécow, ba skom-
pletowano nawet biblioteczke zlozona
z ponad tysigca ksigzek!

Anglicy, ufni w powodzenie ekspedy-
qji, z wielkim entuzjazmem pozegnali j3
19 maja 1845 roku. Tego dnia o $wicie
Franklin pozeglowat z Anglii na Pétnoc,
ku wybrzezom Grenlandii. Na obydwu
statkach znajdowato si¢ 134 mezczyzn,
24 oficeréw 1110 marynarzy. Zastepca
Franklina byt doswiadczony Zeglarz Fran-
cis Crozier.

Poczatkowo wydawalo sie, ze wszyst-
ko rozwija si¢ pomyslnie. Statki dotarty
do Grenlandii. To wiemy na pewno, bo
pod koniec lipca Erebusi Terror spotka-
ty na Morzu Baffina statki wielorybnicze,
ktore zabraty ich poczte do Anglii. Nikt
nie zwrdcit uwagi na fakt, ze w niekto-
rych listach (m.in. Croziera) pojawily sig¢
aluzje dotyczace rzekomo zlej atmosfery

Terror.




" Wiipeqs

Fot

Notatka z ostatnimi zapiskami
czionkow ekspedycji Franklina.

panujacej wérdd cztonkdw ekspedycii.
Przypomniano sobie o tym dopiero wie-
le lat pdzniej. Najprawdopodobniej zegla-
rze nie mogli doj$¢ do porozumienia co
do trasy rejsu.

Poki co jednak, wszyscy byli dobrej
mysli. Wyprawa trwata. Nie byto powo-
dow do niepokoju. Ale potem nastata ci-
sza. Wracajacy z Potnocy wielorybnicy nie
przywozili juz poczty z Erebusa i Terro-
ra. W ogdle nikt nie widziat zadnego
z tych statkoéw od czasu spotkania na Mo-
rzu Baffina.

Ale nawet i to nie zaniepokoito jesz-
cze dufnych w swoje zdolnosci organiza-
cyjne Brytyjczykow. Powszechnie uwa-
zano, ze Franklin najpewniej zimuje
gdzie$ w lodach. Zwazywszy zas$ na to,
jak perfekcyjnie byt do tego przygoto-
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wany, wydawato sig, Ze nie ma powodu
aby sie oniego martwi¢. Dwa lata po
wyruszeniu wyprawy, cierpliwos¢ Angli-
kow wyczerpata sie jednak. Do ich $wia-
domoéci zaczeta dociera¢ prawda, ze
Franklin zaginat.

Nie byto to réwnoznaczne z uznaniem
go za zmarlego. Tlila si¢ jeszcze nadzie-
ja, ze moze uda sie go odnalez¢. Rozpo-
czeto wysylanie ekspedydji ratunkowych.
W sumie, przez kolejnych trzydziesci lat,
wystano 42 tego rodzaju wyprawy (nale-
zata do nich i ta wspomniana na poczat-
ku, odbyta przez Investigatora), co po-
zwala uznac je za jedna z najwiekszych
akcji ratowniczych w dziejach Zeglugi.
Cze$¢ z nich byta finansowana przez rzad
brytyjski, cze$¢ przez prywatne instytu-
cje, a siedem zorganizowata zona Fran-

klina Jane, ktora do swojej $mierci
w 1875 roku nie mogta pogodzi¢ si¢ z za-
ginieciem meza.

Efekt tych akgji byt niespodziewany.
W znaczacy sposob przyczynity sie do
zbadania kanadyjskiej Arktyki. Chociaz
bowiem Zadna z ekspedycji nie odnala-
zta Ervebusa i Terrora, to jednak wracaty
z nowymi wiadomosciami o obszarach
dotad niezbadanych przez czlowieka.
W ten sposob Franklin posrednio pomdgt
w realizacji swojego najwigkszego marze-
nia - pokonania Przejscia Potnocno-Za-
chodniego, cho¢ naprawde dokonat tego,
w pot wieku po nim, Roald Amundsen.

Kamienny kopczyk

No dobrze, ale co sie stato z Johnem
Franklinem i jego towarzyszami? Zmaso-
wane poszukiwania nie zakonczyty sie
pelnym sukcesem, czyli odnalezieniem
Erebusai Terrora, nie mozna jednak po-
wiedzie¢, ze w ogole niczego nie udato
sie ustali¢. Poniewaz za$ nierozwigzana ta-
jemnica kusi, rtowniez dzisiaj probuje sie ja
rozwiktaé. Niewykluczone zreszta, ze kto-
rego$ dnia kto$ natknie sie na resztki eks-
pedydji Franklina, dwa dryfujace wsrdd lodu
wraki statkow sprzed poéttora wieku...

Kolejne wyprawy ratunkowe odnaj-
dywaty w Arktyce $lady mogace pocho-
dzi¢ od cztonkow wyprawy. Resztki obo-
zowisk, stare puszki, przedmioty moga-
ce pochodzi¢ z Erebusa i Terrora, a tak-
ze jakie$ mgliste eskimoskie opowiesci
o biatych ludziach btakajacych si¢ po lo-
dowych pustkowiach. Byto to jednak za
mato, aby probowac dociekac co sie sta-
to z Franklinem.

Na cos bardziej konkretnego natknie-
to sie dopiero w 1859 roku, a wigc po
prawie 15 latach od wyptyniecia ekspe-
dydji z Anglii. Na Wyspie Kréla Williama,
pod kamiennym kopczykiem, odnalezio-

Erebus.
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Groby trzech czionkéw
wyprawy na Wyspie Beechey.

no kartke papieru, na ktorej znajdowaty
sie dwie informacje. Pierwsza (datowana
na 28 maja 1847 roku) zawiadamiata, ze
wyprawa zimowala w okolicach Wyspy
Cornwallisa na Wyspie Beechey. Druga
(datowana na 25 kwietnia 1848 roku)
byta dramatyczna. , Ewakuowalismy, 22
kwietnia, o 5 mil stqd, 42 marynarz)y Jego
Krélewskiej Mosci, Evebus i Terror zablo-
kowane przez lody, od 12 wrzesnia 1846.
Sir Jobn Franklin zmart 11 czerwca 1847.
Jutro odchodzimy, 26, w strong rzeki
Gros-Poisson.” -brzmiata notatka.

Sugerowala, ze ekspedycja Franklina
opuscita Wyspe Beechey idotarta do
wybrzezy Wyspy Krola Wiliama, gdzie
cze$¢ zatogi, wtym dowddca zgingli.
Reszta postanowita pomaszerowac na
potudnie z nadzieja, ze dotrze do jakich$
ludzkich osad i stuch o nich zaginat. Po-
mijajac fakt, ze badacze doszukali si¢ w za-
piskach btedow faktograficznych, nie wia-
domo dlaczego popetnionych, to nadal
tajemnica pozostaje co sig stalo ze stat-
kami, dlaczego marynarze je porzucili i co
byto bezposérednia przyczyna ich $mier-
ci? No i w koncu, gdzie zostali pochowa-
ni Franklin i jego towarzysze, a takze co
stato si¢ zta grupa, ktéra zdecydowata
sie na marsz w strong kontynentu?

Odpowiedzi na te pytania starali si¢
uzyska¢ rdzni badacze, ktorzy w latach
osiemdziesigtych i dziewiec¢dziesiatych ub.
wieku poprowadzili seri¢ wypraw nauko-
wych $ladami domniemanej trasy ekspe-
dydji Franklina. Na Wyspie Beechey uda-
to si¢ odnalez¢ trzy groby i przebadad
znajdujace si¢ w nich ciata, ktére naleza-
ty do ludzi Franklina. Zwtoki byty dosko-
nale zachowane. Ale nie to okazato sie
najciekawsze.

Naukowcy pobrali probki tkanek i po
ich przebadaniu ustalili, Ze ludzie ci zmarli
na gruzlice. Ich organizmy byly takze
zatrute. .. olowiem. Otoéw odbierat im, tak
potrzebne w arktycznych warunkach sity,
a takze wptywat na ich zdolnosci intelek-
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tualne. Mogto to zaburza¢ ich myslenie
i doprowadzi¢ do podejmowania bted-
nych decyzji. W tamtej sytuacji miato to
katastrofalne skutki.

Skad wziat sie otéw w ciatach zegla-
rzy? Najprawdopodobniej z puszek.
W owym czasie ich brzegi i wieczka byty
lutowane stopem otowiu i cyny. W trakcie
trwajacego cale lata rejsu, musiat on po-
woli przenika¢ do jedzenia i zatruwac je,
aw efekcie i nieSwiadomych niczego ludzi.

Jeszcze bardziej sensacyjne okazaly
si¢ odkrycia dokonane na Wyspie Krola
Williama. Znaleziono tam ludzkie kosci,
z duzg doza prawdopodobienstwa nale-
zace do cztonkdw ekspedycji Franklina.
Po ich zbadaniu okazato sie, ze chorowali
na szkorbut, chorobe powszechng wsrod
owczesnych zeglarzy, a spowodowana jak
wiadomo, brakiem witaminy C.

Najbardziej jednak szokujacy okazat
sie fakt, ze kosci nosity $lady kanibalizmu.
Zdesperowani ludzie zdolni s3 do wszyst-
kiego, kanibalistyczne epizody zdarzaty
sie nieraz w trakcie pionierskich wypraw.
Zaskakujace byto to, ze jak juz pisaliémy,
wyprawa Franklina byta naprawdg do-
brze przygotowana. Jesli przyjac za praw-
dziwe odnalezione pod kopczykiem na
Wyspie Krola Williama informacje, to
w 1848 roku nie powinno jeszcze zabrak-
nac¢ zapaséw zywnosci. Dlaczego wigc
dochodzito do kanibalizmu?

Najwigksza jednak zagadka pozosta-
je los samych statkow. Czy zatonety?
I gdzie? Podobno kilkakrotnie widziano

Domniemana trasa wyprawy.

dwa uwiezione w lodach zaglowce, dry-
fujace po wodach kanadyjskiej Arktyki.
Nie ma jednak stuprocentowej pewno-
$ci, ze byly to Erebusi Terror. Prowadzo-
ne za$ juz w XXI wieku préby odnalezie-
nia wrakow, nie powiodly sig.

A szkoda. Poszukiwania statkdéw nale-
zaloby jak najszybciej wznowi¢. Tak przy-
najmniej twierdzi Clive Cussler i Dirk Cus-
sler w swojej powiesci opartej na historii
wyprawy Franklina, a zatytulowanej ,Ark-
tyczna mgla” (ukazata sie takze w Pol-
sce). Wedtug nich w kwietniu przyszte-
go roku dojdzie do mrozacych krew w zy-
tach wydarzen, a Ameryka Pétnocna sta-
nie na krawedzi wojny. Tropy wies¢ beda
do tadowni statkéw Franklina.

To oczywiscie literacka fikcja, ale udo-
wadniajaca, ze legenda zyje swoim
zyciem pobudzajac wyobraznie nie tylko
naukowcow czy badaczy, ale takze arty-
stow. Wizja zaginionych w arktycznej
mgle ludzi i statkdw to jeden z najtragicz-
niejszych obrazéw w historii ludzkosci.
,Przez cztery dni wicher walit w mary-
narzy jak miot. Uwigzieni w kryjowce
z niewielkq ilosciq wody i bez Zridla cie-
Dpla, z wyjgtkiem wlasnych cial, wyczer-
pani mezczyzni zaczeli powoli umierac.
(...) Daleko wsrod lodow Erebus ptynagt
cicho naprzéd niczym zamarzniety gro-
bowiec.” - tak ostatnie chwile ekspedycji
Franklina wyobrazaja sobie Cusslerowie.
Kto zareczy, zZe tak nie byto?

Tomasz Falba

H
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yly pozne lata piec¢dziesiate ubieglego wieku. Zapadt
zmierzch. Szlidmy ze Staszkiem pustg o tej porze ulica
pnaca si¢ po zboczu Kamiennej Géry w Gdyni. Od
morza zacinal nieprzyjemny, wilgotny, jesienny wiatr.

Nagle droge przeciat nam $migly, czarny cien. Przemknat
stabo o$wietlona w tym miejscu uliczka i znikt w ogrédkach.

- Cholera! - zaklat Staszek - kot! Do tego czarny. Nie mamy
co i8¢ dalej. Nic nie zatatwimy.

- E... glupie gadanie. Kot jak kot. Czy ty naprawde wie-
rzysz w takie prymitywne przesady? Co ci kot zawinil? Prze-
ciez on nie ma zielonego pojecia, po co my idziemy i co chce-
my zatatwié. Co$ ty, stara, przesadna baba?

- Gadanie - powtorzyt z przekasem. - A ja ci powiem, zZe to
wcale nie jest gtupie gadanie. I moze jeszcze powiesz, ze Jo-
nasza tez nie ma?

- Czego nie ma? - nie zaskoczytem w pierwszej chwili.

- Nie czego, a kogo - pouczyt. - No, Jonasza, czyli takiego
faceta, co przynosi nieszczgscie na statek. Nie styszate$ o ta-
kich, przeciez jeste$ marynarzem, jak i ja.

Prawde méwiac jako$ nie styszalem, ani tez nie spotkatem
kogos takiego.

- Co z ciebie za marynarz? - uslyszalem. - I moze jeszcze
powiesz, ze dobrze jak statek wychodzi w morze w pigtek?

- To co innego - zgodzitem si¢. - W piatek to wiadomo.

- A widzisz! - zatriumfowal. - No to postuchaj, co ci powiem.

Kilka miesigcy temu, na poprzednim statku, przed wyjsciem
ze stoczni po sporej przebudowie i remoncie, zamustrowat
w charakterze gwarancyjnego jeden inzynier. Zreszta nie wiem,
czy to rzeczywiscie byt gwarancyjny, ja si¢ tam na tym nie
znam. A poza tym wiadomo, jak duzo ludzi stara si¢ o rejs, zeby
przelez¢ na drugg strong cholernej, zelaznej kurtyny.
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- W tym miejscu Staszek obejrzat si¢ za siebie sprawdzajac,
czy nikt za nami nie idzie i czy nikt nie styszy, ze ,zelazna
kurtyna” jest cholerna, bo... mniejsza zreszta o to.

Bylismy jednak tylko we dwoch i Staszek po chwili konty-
nuowal.

- Niewazne kim naprawde byl ten nasz inzynier, wazne ze
mial ksiazke zeglarska, a wigc cztonek zalogi, a nie pasazer.

- A co to za roznica? - przerwalem.

- Jonaszem moze by¢ tylko kto$ z zalogi. Pasazerowie, a tym
bardziej pasazerki nie, ale nie przerywaj, bo zgubie watek.

Inzynier byt dos¢ wysoki, tegawy, lekko szpakowaty. Niby
nic szczegdlnego, masg takich spotka¢ mozna na kazdym kroku,
a jednak nasz bosman wyczut go od razu, na pierwszy rzut oka.

Juz pierwszego wieczora po wyjsciu w morze stwierdzit
w naszej pokladowej mesie, Ze to istny Jonasz i ze on nam
biedy na statek w tym rejsie sprowadzi.

Pewno zapytasz, skad wiedzial? Jak go rozpoznal? A to trze-
ba zna¢ naszego bosmana. Ma juz chtop za soba ze trzydziesci
lat ptywania. Prysnat jako kilkunastoletni chtopak z rodzinne-
go domu gdzie$ na Pomorzu i zamustrowal w Gdansku, Gdy-
nia w tamtym czasie byla jeszcze wioska, na jakiego$ straszli-
wie zaniedbanego fina. Podobno byt to okropny statek, taki,
jakie tylko potrafity by¢ w tamtych czasach stare tajby finskie
czy — nie daj Bog — greckie. A zreszta, gwoli prawdy trzeba
wyjasni¢, ze nasz bosman wcale nie zamustrowal na tamten
statek, tylko po prostu zablindowat sie jako $lepy pasazer.
Odkryli go dopiero za Kanatem Kilonskim, kiedy z gtodu wy-
lazt z bunkra, czarny jak jaki$ diabet i poczatkowo chcieli go
wysadzi¢ w najblizszym porcie, ale ostatecznie kapitan si¢ nad
nim ulitowat i tak zostat chtopakiem w kuchni, co za samo Zar-
cie i kawalek miejsca do spania zasuwat niemal na okraglo.
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Ptywat potem pare lat na réznych finskich statkach, a wia-
domo przeciez, ze nikt si¢ tak nie zna na Jonaszach i innych
czarach jak Finowie. Zyja gdzie$ tam na samym koncu $wiata,
gdzie noc trwa pot roku, to i maja smykatke do réznych ciem-
nych sprawek.

Opowiadat nam bosman, ze w rejsie do Australii ich statek
wpadt w taki cholerny sztorm, ze stary myslat juz wysta¢ SOS,
bo tadunek przesunat si¢ na burte i tajba dostata okropnego
przechytu. I kto wie — mowit bosman — jakby sie to wtedy
skonczyto, gdyby nie cie$la na tamtym statku, naturalnie tez
Fin. Z miejsca wyczul Jonasza — byt wérdd zatogi taki jeden
rudy Irlandczyk — i jakos tak dziwnie si¢ ztozyto, ze w nocy ten
rudzielec znikl ze statku, moze go zmyta fala z poktadu albo
co. I co powiesz? Bosman twierdzil, ze na drugi dzien sztorm
skrecit nagle kark.

- Alez to mogto by¢ morderstwo - przerwatem oburzony.

- Nie wiadomo jak tam bylo. Powtarzam tylko, co nam nasz
bosman opowiadal. Ale on uwazal, ze lepiej gdy zginie jeden
cztowiek, nizby miat zatona¢ statek z tyloma ludzmi zatogi.

Zreszta policja australijska pewno mys$lata tak jak ty teraz
i byto nawet sledztwo w Sydney czy innym Melbourne, ale
w koncu znikniecie rudego Ajrysza poszto na konto sztormu.
Cie$la jednak zmustrowat z tego statku i jak wspomniat bos-
man, podobno zapit si¢ krétko potem na $mier¢ w jednym
z dalekowschodnich portow.

Ale nie odciagaj mnie od tematu. Na czym to ja skonczy-
tem? Acha, bosman wyczut od razu naszego inzynierka.

Przez dwa pierwsze dni od wyjscia w morze byto wszystko
klar i nawet kto$ z poktadowej zatogi przygadat bosmanowi,
ale ten go ochrzanit, Zeby nie podskakiwat, bo Jonasz lubi si¢
przyczaic.

I istotnie. Gdy cumowali$my w $luzie w Antwerpii, inzy-
nier wyszed! na poktad i akurat w tym momencie trzasnat
nagle dziobowy szpring. Strzelito nam nad gtowami jak z pi-
stoletu, ale na cate szczescie Zadnemu z marynarzy nic sie
nie stalo. A masz pojecie jaka site ma taki pekniety szpring?

Wszyscy$my si¢ zastanawiali dlaczego pekt. Przeciez
byt nowiutenki, a bosman, ktéry na manewrach stat —
jak przystato — na dziobie, spojrzat tylko bokiem na
inzyniera, splunat na poktad i zamruczat co$ pod no-
sem po finsku, co brzmiato jako$ tak ,perkele sata-
na”, albo podobnie.

Pomyslatem wtedy, Ze to przypadek, ze prze-
ciez — jak moéwia — jedna jaskdtka wiosny nie
czyni, ale zaraz po wyjsciu z Antwerpii, na Ka-
nale ztapata nas taka mgta, ze statek szedt le-
dwo, ledwo i buczat syrena co chwila jak ope-
tany, bo przeciez iteraz rzadko ktéry ma
radar, a co dopiero pare lat temu.

Nasz Stary catg dobe warowat na most-
ku i nawet oka nie zmruzyt i tylko ste-
ward zanosil mu jedna kawe po dru-
giej. A itak niewiele brakowalo, a zde-
rzyliby$my sie z liberyjskim tankerem.

Wyskoczyl nagle z sakramenckiej
mgly — statem wtedy na skrzydle
i wypatrywatem oczy — i walit pro-
sto na nas. Wyraznie czulem jak

mi si¢ czapka uniosta do gbry

na podnoszacych si¢ ze stra-

chu wtosach.
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Muszg si¢ przyznaé, zbaraniatem kompletnie i nawet chyba
nie potrafitbym uciec. Zreszta nie byto na to czasu, minglismy
si¢ dostownie na metry i mozna byto niemalze podac papiero-
sa na mostek tankera, ktory byt zatadowany na full i w dodatku
benzyna lotnicza, jak si¢ potem radio z nim dogadat. Ale bylby
nielichy fajerwerk, Zeby o ten kawatek w bok...

Biskaj jak Biskaj. Sztormowa pogode mozna bylo oczywiscie
zwali¢ na zta stawe tej zatoki, ale bosman wiedziat swoje i skrzet-
nie notowat wszystkie wydarzenia, mruczac finskie przeklenstwa.

W Gibraltarze wracajacy motorowka z miasta motorzysta
spadt z trapu do wody. Ledwosmy go wyciagneli i odratowali,
bo nie umiat ptywac i opit si¢ wody.

W tym przypadku mozna byto powiedzie¢, ze pewno byt
na ostrej bance. Jasna rzecz, wypil nawet do$¢ sporo hiszpan-
skiego wina, ale przeciez niejeden marynarz wracal w takim
stanie, albo ijeszcze lepszym na burte i nikt nigdy nie wpadt
do wody. Dziwnym trafem zdarzylo si¢ to akurat wtedy, gdy
mieli$my tego inzyniera na poktadzie.

I — jak na ironie — stal on wtasnie z oficerem wachtowym
przy trapie ijeszcze pierwszy, Jonasz cholerny, zrzucit koto ra-
tunkowe. Co prawda, to niczego nie dowodzi, bo —jak twierdzit
bosman — taki Jonasz to najczesciej nie wie, ze jest Jonaszem.

No, ale le¢my dalej z tym koksem.

Morze Srédziemne o tej porze roku bywa zazwyczaj — jak
sam wiesz — spokojne, ale tym razem jaki$ diabelny wiatr wiat
caly czas od Afryki i nie do$¢, ze kotysato nas bez przerwy, to
jeszcze w powietrzu niosto drobniutkim pylem piaskowym,
przed ktérym nie byto ratunku i wszedzie go byto peino.

i
w
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Dodatkowo statek byt chyba Zle zatadowany i szarpato jak
diabli, jak nigdy dotychczas. Chief poktadowy narzekat na bel-
gijskich dokeréw, ale bosman wiedzial swoje.

W poprzednich rejsach szlismy zawsze przez Ciesning Sy-
cylijska, teraz jednak — na prosbe inzyniera, ktéry godzinami
gral w brydza z kapitanem, ochmistrzem i chiefem magazyno-
wym — Stary zdecydowat si¢ na tras¢ przez Ciesnine Mesynska.

Owszem, na widoki nie mozna narzekac. Mesyna, cala zie-
lona od pomaranczowych sadéw. I rozépiewana. Az na statek
dochodzity rozmaite melodie gdzie$ tam od brzegu. A Etna,
pokryta $niegiem i dymiaca z lekka to tez nielicho. Ale co z te-
go. Widoki swoja szosa, a Jonasz swoja. W najwezszym miej-
scu, gdzie sa silne prady, nawalila nam nagle maszynka stero-
wa i zaczeto nas spychac na brzeg. Trzeba byto przejs¢ btyska-
wicznie na sterowanie awaryjne. Dlaczego nawalita, przeciez
na stoczni byt doktadny przeglad i remont, diabli wiedzg.

Stary — nic dziwnego — zdenerwowat si¢ sakramencko, bladt
caly i zgrzytat ze ztosci zgbami, i jeden bosman triumfowat, bo
teraz wiekszos¢ mu uwierzyta.

- Jonasz, istny Jonasz - zacierat rece i jakby sig cieszyl, cho¢
nie wiadomo dlaczego. - Ale to nie koniec, zobaczycie jeszcze
- krakat.

I rzeczywiscie. Kiedy stanelismy po co$ tam na redzie Stam-
butu, motorzysta zagapit sig, nie dolat na czas oliwy gdzies tam
i wytopily si¢ jakie$ tozyska. Mechanicy przez prawie dwie
doby non stop naprawiali, na lad nas nie puscili, bo to wiesz,
zimna wojna i tak stalismy jak barany na poktadzie, a tuz koto
nas ptynety tam i z powrotem promy, a na nich fajne dziewu-
chy, ktére nawet machaty do nas chusteczkami.

Ech, zal dusze Sciskat..., a my staliémy jak te gtodomory,
ktorym pokazad szynki i kietbasy przez sklepowa szybe.

Jak byto w Odessie, lepiej nie wspominaé, ale tam zawsze
byto tak, ze gorzej nie mogto. Wiadomo — tu Staszek sciszyt
glos i rozejrzat sie.

W drodze powrotnej w Pireusie celnicy nakryli jednego z za-
togi i Stary wybulit za niego sporo zielonych za kare, bo inaczej
chcieli go aresztowac.

No ale w tymze Pireusie nasz inzynier przemusztrowal na
inny polski statek, ktéry lecial prosto do kraju.

Kazdy z nas, szeregowej zatogi wszystkich dziatow, ode-
tchnat z ulga. Nareszcie pozbylismy sie Jonasza, ale wspotczu-
lismy réwnocze$nie zatodze tamtego polskiego statku.

Z Pireusu wyszlismy do Hajfy, a dalej czekal nas jeszcze
Bejrut. Aleksandria i Trypolis.

Przez pierwszy dzien podrdzy $wiecito stonko i morze byto
gtadkie jak lustro. Wszyscy si¢ cieszyli, a bosman chodzit na-
wet usmiechniety, co mu sie bardzo rzadko zdarzato.

Na drugi jednak dzien, juz za Kreta, chwycit nas niezwykle
gwaltowny sztorm. Przez jaki$ czas Stary kazat utrzymac do-
tychczasowy kurs, ale robito si¢ coraz gorzej i wreszcie zdecy-
dowat sie na zwrot i zaczeli$my sztormowac.

Powiesz, ze juz przeciez Jonasza nie byto na burcie, a nas
przesladowat pech. No c6z, na morzu sztorm to przeciez nic
nadzwyczajnego i ktorys z nas stwierdzit to nawet wielce od-
krywczo przy bosmanie, ale on tylko opieprzyt zdrowo tego
marynarza i chodzit ponury jak noc, mruczac pod nosem prze-
klenstwa.

Mineta doba, a sztorm dalej trzymat nas mocno. Na pierw-
szej tadowni fala wyrwata kliny i ciesla musiat na gwatt rato-
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wad sytuacje, zeby nie porwato na szmaty brezentu na de-
skach lukowych. Mato co chtopa nie zmyto za burte, cho¢ byt
uwigzany na linie.

A bosman caty czas co$ kombinowat i wreszcie zawotat mtod-
szego stewarda, ktéry do Pireusu sprzatat kabing inzyniera.

- Idz no, synku - powiedziat - do kabiny po inzynierku
i sprawdz doktadnie, czy Jonasz nie zostawit na naszej tajbie
jakichs$ swoich cholernych gratow.

Po chwili chtopak wrécit do bosmana niosac w reku pare
starych, zniszczonych butéw.

- Tylko tyle znalaztem, panie bos. To s3 chyba jego buty,
w ktérych czasem schodzit do maszyny.

- Tylko tyle, tylko tyle - roze$miat si¢ pogardliwie bosman
przedrzezniajac stewarda. - Jestes jeszcze catkiem mtody ma-
rynarz to ci daruje, ale musisz zapamigtad, Ze nic tak nie przy-
nosi pecha jak Jonaszowe stare buty.

Bosman odebrat buty stewardowi nalozywszy przedtem ro-
bocze rekawice i zawotat kilku wolnych od stuzby marynarzy,
a takze ciesle.

- Musimy zrobi¢ tym butom prawdziwy, marynarki pogrzeb
—oznajmil. - Przynies no kawalek zaglowego plétna i zaszyj je
jak nalezy. A wiéz do $rodka jakas stara szekle, zeby nie pty-
walo to paskudztwo - polecit ciesli.

Cie$la raz dwa uwinat si¢ z robota i przy akompaniamencie
wycia sztormowego wichru buty poszty zgrabnym tukiem za
burte i znikty w pierwszej fali.

Przysiagtbym, Ze bosman podczas tego obrzadku mruczat
jakies straszliwe zaklecia. Oczywiscie po finsku, ktéry jest —jak
ogolnie wiadomo — do zadnego ludzkiego jezyka niepodobny.

Gdy nastgpnego ranka wyszedlem na poklad dookota stat-
ku lezat gtadki jak lustro, nieskalany zadna falg biekit Morza
Srddziemnego. We wszystkich kolejnych portach nie napotka-
lismy na zadne klopoty, a do samej Gdyni sprzyjata nam sto-
neczna pogoda. Natomiast od kolegi z tamtego statku, na kto-
rym wracal do kraju dowiedzialem sig, ze az do Baltyku szli
W sztormie.

- Przedstawitem ci fakty - zakonczyt swa opowies¢ Staszek.
- I co na to powiesz?

Wzruszytem tylko ramionami, bo po pierwsze, co tu mozna
byto powiedzie¢, a po drugie stalismy juz przed domem kole-
gi, do ktorego mielismy pilng sprawe.

Drzwi otworzyla jego matka.

- Nie zastali panowie syna. Wyszed! przed kwadransem z na-
rzeczong. Wybierali si¢ do kina.

- Przeprosili$my.

- Psiakrew! Taki kawat drogi i na darmo.

Na domiar ztego zaczat padac deszcz, a wiatr wcale nie miat
zamiaru ostabnac.

- Sam widzisz, méwilem - triumfowat Staszek. - Kot!

- Rzeczywiscie - przytknatem bez entuzjazmu. - Kot! I do
tego czarny!

P.S. Co mtodszym Czytelnikom wyjasniam, ze w opisywanym
czasie nie byto komorkowych telefondw, a i stacjonarne stano-
wity rzadkos¢...
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Do chtodu,
do starych czasow

Te nieznang osmiornice odkryto
przy wyspie Lizard Island w ramach
projektu ARMS (Autonomous Reef
Monitoring System), wchodzacego
w skiad CoML. Jedyne, co o niej
wiadomo to miejsce odkrycia: 1439’S
145°27’ E i glebokos¢ na jakiej zostata
zlapana: 10-12 metrow.

Oceandw

spis powszechny

CoML to najwiekszy projekt, ktorego
uwaga skupita si¢ na blekitnej czesci Ble-
kitnej Planety ijedno z najwiekszych
przedsiewzie¢ naukowych cztowieka.
Morza i oceany: kto i co w nich zyje? 2700
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Czy homo sapiens zna dobrze swojg planete?
Mysli, ze tak. | pewnie ma racje, ale tylko ,ponad powierzchnig mérz i oceansw”.
Ponizej bowiem rozcigga sie niezbadana kraina, ktérej bogactwo zadziwia

nie tylko naukowcéw. Dekada prac miedzynarodowego projektu

CoML (Census of Marine Life) dobiegta koica. Czas na podsumowanie.

naukowcdw z 670 instytutdw i placowek
naukowych rozrzuconych w 80 krajach
spakowato manatki, by zasiegna¢ jezyka
w glebinach. W ciagu 10 lat, po$wiecajac
niezliczone godziny, wzieli udziat w 540

ekspedycjach, przeprowadzajac obserwa-
¢je 120 000 gatunkéw. Ponad 1200 z nich
zostalo doktadnie opisanych. Ponad 5 000
innych zostato odkrytych, ale jednocze-
$nie ,zaledwie nazwanych*.
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| MORZA POZNAWANIE  nauka w glebinach |

Spis powszechny oceandw jest wy-
Scigiem z czasem. Morza i oceany s3
przetowione, zagraza im zanieczyszcze-
nie irosngce temperatury. Naukowcy
z CoML $ledzili migracje gatunkéw row-
niez za pomocg satelitow. Kierunek emi-
grantow jest bardziej niz wyrazny, pro-
wadzi w strong topniejacych mas lodo-
wych. Tam jest... chtodniej, jak za sta-
rych, dobrych czasow.

Wielka glebia

Badacze z CoML zakladaja, Ze oceany
zamieszkuje okoto miliona wyzej rozwinig-
tych form zycia. 250 000 jest znana, co
oznacza, ze gatunki te sq doktadnie zbada-

ne i opisane. Wyzej rozwiniete formy nie
sa jedynymi mieszkancami ,wielkiego bte-
kitu”, do ich grona dotacza miliard gatun-
kéw mikrobow. W gramie plazowego pia-
sku jest ich okolo 9000, w litrze wody
morskiej okoto 38 000. Battyk nalezy do
mniej bogatych w zycie, ale i tu zyje oko-
to 4000 gatunkow zwierzat.

Dr Brigitte Ebbe potwierdza, ze mo-
rze jest petne zycia.

- Nie ma czego$ takiego jak morska
pustka. - We wszystkich badanych regio-
nach natrafiliémy na organizmy zywe, na-
wet tam, gdzie nie ma ani tlenu, ani $wia-
tta. Na Pacyfiku jeden z zespotow CoML
badat regiony na gtebokos$ci 10 000 me-
trow. Nawet tam, pomimo ekstremalnych

warunkow natrafiono na olbrzymie kolo-
nie zycia.

Dr Ebbe, pracujaca dla CeDAMar (Cen-
sus of Diversity of Abyssal Marine Life),
kierowata badaniami zajmujacymi si¢ tzw.
abysalami. Nazwa pochodzi od greckie-
go abyssos - bezdenna glebia. Terminem
tym naukowcy okreslaja strefe morz i oce-
andéw na glebokosci od 3000 do 6000
metrow. Jej zespot, operujacy z poktadu
statku badawczego Polarstern skoncen-
trowat si¢ na dnie morskim w przedziale
4500-5500 metréw.

- Odkrylismy tam liczne ekologiczne
nisze - opowiada Brigitte Ebbe. - Zamiesz-
kiwane przez réznorodne gatunki, ktérym
akurat te warunki pozwalaja na rozkwit.

Miedzynarodowy zespot badawczy. Od lewej
Gisela Wegener, Kari Ellingsen, dr Brigitte
Ebbe, Bhavani Narayanaswamy, Stacy Doner,
Simone Brandao. Z tytu stoja, od lewej Nils
Cornelius, Annika Henche, Bruno Danis,
Armin Rose, John Howe.

Dr Brigitte Ebbe wchodzi na poktad
badawczej todzi podwodnej Alvin,

tej samej, ktora Robert Ballard

w 1986 roku zszedt do wraku Titanica.

Hydatinidae gen. sp. - slimak morski, odkryty przed Przyladkiem
Nomamisaki, Kagoshima Whale Fall. Zostat wydobyty

z glebin z kawatkiem pochodzacym z martwego kaszalota.
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Fot. Yoshihiro Fujiwara / JAMSTEC

Fot. Pablo J. Lopez-Gonzalez, Universidad de Sevilla, CAML (to inny projekt, wchodzacy w skfad CoML)
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W samych antarktycznych gtebiach spo-
tkali$my ponad 500 nieznanych nam do-
tad gtebokomorskich réwnonogoéw. Tym
samym podwoilismy ich znana liczbe.
Naukowcy starali sie skatalogowaé
wszystkich mieszkancéw mérz, cho¢ przy-
znaja sie, ze ich badania mozna $miato
poréwnad do migawkowego ujecia. Mimo
to, moga na nim oprze¢ swoje prace kolej-
ni naukowcy zajmujacy sie wptywami kli-
matycznymi iludzkimi na oceany. Jesse
Ausubel, jeden z inicjatoréw badan CoML,
powiedzial na konczacej dziesieciolecie
badan konferencji w Londynie: - Morza
i oceany zmieniajg si¢. Sa bogatsze w zy-
cie, niz zaktadali$my, bardziej ze soba po-
taczone i mocniej odziatywujace na siebie,

Wielowarstwowa skorupa: Crysomalion
squamiferum. Ten piucodyszny slimak
pochodzi z hydrotermalnych Zrodet przy
Kairei Indian. To jedyny znany nauce
przyktad slimaka, ktorego natura
wyposazyta w taki pancerz.

Nasze MORZE « nr 12 « grudzieri 2010

niz przypuszczalismy. Ich réwnowaga zo-
stata réwniez duzo silniej naruszona przez
cztowieka, niz mieli$my nadzieje. A jedno-
czes$nie wcigz jest wiele do odkrycia.

- Census uczynit znany swiat wiek-
szym - méwita Ausubela Myriam Sibuet,
wiceprezydent naukowego gremium kie-
rujacego CoML. - Gdziekolwiek nie zwro-
cilismy wzroku, zaskakiwata nas tam kre-

atywnosc zycia.

Tam jest zycie!

A teraz fakty:

B 19 proc. wszystkich organizméw to
skorupiaki. Zalicza si¢ do nich kraby,

krewetki, szczetki (zwane popularnie
krylem) i haloplankton;

17 proc. to mieczaki. Naleza do nich
miedzy innymi $limaki, matze i o$mior-
nice;

Dopiero na trzecim miejscu figuruja
ryby (12 proc. wszystkich organi-
zmow);

16 764 gatunkéw ryb jest juz zna-
nych i opisanych, jednak naukowcy
sa zdania, ze na odkrycie wciaz cze-
ka okoto 5000 dzisiaj nieznanych
nauce gatunkéw. Szacuje sig, ze
wody europejskie kryja 10 proc.

Alviniconcha sp. - hydrotermalny slimak, Zyjacy
przy goracych zZréodtach znajdujacych sie w poblizu
podmorskich wulkanow. Pofozenie: Suiyo
Seamount, Tokyo Hydrothermal Vent. To jedyny
egzemplarz, jaki do dzisiaj znaleziono. Naukowcy
w opisie dodali zdanie ,,co z jego kumplami?”

Stephanthus antarcticus, anemona
z wod antarktycznych - odkryta przez
Rodrigueza & Lopez-Gonzaleza w 2003.
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tajemnic (wychodzac z liczby zna-
nych juz tutaj gatunkow, nie wspo-
mnianych 5000). 38 proc. ryb pty-
wajacych wokot Potudniowej Afry-
ki wciaz czeka na odkrywcow, 39-
58 proc. jest przypuszczalnie wcigz
ukrytych w wodach wokét Antark-
tyki. Najwiecej tajemnic kryja wody
wokot Japonii i Australii, ktore. ..

..naleza do najbogatszych w zycie
morz: wokot Australii zyje 32 889 ga-
tunkoéw, w morzach otaczajacych Ja-
ponie znamy ich juz teraz 32 777.
W Morzu Stédziemnym stwierdzono

Sam Baltyk moze pochwali¢ si¢ — byto
nie byto — 5865 swoimi;

Miejsca trzecie do piatego ,na podium
bogatych w zycie” zajmuja wody
wokét Chin, Morze Srédziemne i Za-
toka Meksykanska;

Skorupiaki, mieczaki, matze, ryby i jed-
nokomérkowce stanowia wiekszo$¢.
Zaledwie dwa procent przypada na
,inne kregowce“. Naleza do nich wie-
loryby, lwy morskie, foki, morskie
ptactwo, zétwie i morsy;

wezebniej. W migdzyczasie wiadomo
powszechnie, ze wieloryby wedruja
przez cale zycie, niemal po catym
globie. Zupelnie nieztymi wycieczko-
wiczami sg rowniez rekiny czy zotwie.
Nowo$cig natomiast jest fakt, ze zmi-
jowce (Chauliodus), rodzaj drapiez-
nych ryb glebinowych, wystepuja
w 25 proc. wszystkich mérz i oce-
anéw. Gatunek ten jest tak ,pospoli-
ty“, ze naukowcy nadali mu przydo-
mek ,Kowalskiego morz.

Odkrywcy wciqz potrzebni

obecnosd 16 848 gatunkdw, europej-
ska cze$¢ Atlantyku liczy ich 12 270.

B Wiele gatunkéw wystepuje w wigk-
szej liczbie regionéw niz zaktadano

Kolejnym krokiem w badaniach ma
by¢ okreslenie, jak wszystkie te gatun-

Odkryte ostatnio przez zespot pani Ebbe
egzemplarze z grupy giebokomorskich rownonogow.

Fot. Wiebke Brokeland, Senckenberg-Institut

Munnopsis

/8

Acanthaspidiidae

Mesosignidae

Acanthaspidiidae
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Fot. Cédric d’'Udekem d’Acoz

Fot. Tin-Yam Chan, National Taiwan Ocean University, Keelung
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ki radza sobie ze zmianami nastepuja-
cymi w morzach naszej planety. Uta-
twi¢ ma to wspolny mianownik, juz te-
raz zachwalany przez wszystkich na-
ukowcow.

Tuz przed powstaniem CoML na-
ukowcy pracowali w odosobnieniu
i czesto w niewiedzy o podobnych pra-
cach prowadzonych w innym miejscu
globu. Nie istniata wtedy nawet jedna
— dostepna dla wszystkich — i uaktual-
niana lista znanych gatunkow zyjacych
w morzach. Dane rozrzucone byty po
catej ziemi, a dostep do nich byt bar-
dzo ograniczony.

A przeciez informacja jest podstawo-
wym sktadnikiem rozwoju naszej wie-

Obundg z wod antarktycznych - wsrod swoich jest
gigantem, dlugosé jego ciata wynosi prawie 100 mm,
nalezy do gatunku Eusirus. Odkryty podczas wyprawy

ANT-XX11I/8 ,Polarstern”.

dzy. Dlatego teraz sa globalnie dostep-
ne w poszczegoélnych bazach danych.
I mozna bez specjalnego problemu wlo-
gowacl sie w systemy, gdzie nawet
,<Zainteresowany tematem laik” dowie
sie wiecej na temat tego, coO w mo-
rzu ptywa.

Wszystkie badania CoML kosztowa-
ty 650 milionéw dolaréw (474 miliony
euro). Znalazto si¢ jednak wielu, kto-
rym projekt lezat na sercu i ktorzy jed-
noczesnie zdajg sobie sprawe, ze mo-
rza i oceany sg gwarancjg naszej eg-
zystencji na ziemi. Sama fundacja by-
tego szefa General Motors, Alfreda P.
Sloana, udzielita projektowi 75 milio-
néw dolaréw.

Brigitte Ebbe usmiecha sie na koniec.
- Wigksza cze$é oceanu jest wciaz nie-
znana. Jak na razie, nabraliémy powietrza,
zanurzyli$my gtowe i dostrzegli$my pare
szczegbtow. Po dziesieciu latach bardzo
intensywnych badan stoimy tak napraw-
de na poczatku. Ale ma to i swoje pozy-
tywne strony: tajemnice oceanow czekajg
na kolejnych odkrywcdow.

Leo Walotek-Scheidegger

Kiwa hirsuta, zwany rowniez krabem
yeti. Odkryty na potudnie od Wyspy
Wielkanocnej, Zyje na giebokosci 2200
metrow na tzw. czarnych kominach,
hydrotermalnych zrédiach, ktorych
wyloty maja ksztatt kominow.
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To réwniez nowe odkrycie. Slepy homar rzadkiego gatunku

Thaum.

Py

helopsis, ktory ad byt znany tylko z dwéch

napotkanych przedstawicieli, znalezionych w wodach Australii.
Ten egzemplarz odkryty zostat podczas ekspedycji MNHN/USNM/
BFAR AURORA 2007, na giebokosci okofo 300 metrow. Jego
naukowa nazwa - Dinochelus ausubeli - nawiazuje do dinozauréw,
ze wzgledu na uzbrojone w kolce szczypce i nazwiska Jesse
Ausubela, jednego z inicjatoréw Census of Marine Life.
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ﬁ Tym walczyli Polacy

,Brori Wojska Polskiego
1939-1945",

Andrzej Zasieczny,

Oficyna Wydawnicza Alma-Press
(www.almapress.com.pl), str. 266,
seria ,Panorama techniki wojskowej”

MORZE KSIAZEK nowosci / poleca Tomasz Falba

ﬁ. Starcie cywilizacji

,Salamina-Plateje 480-479 p.n.e”,
Grzegorz Lach,

Bellona (www.bellona.pl), str. 289,
seria ,Historyczne bitwy”

Najwiekszg sitg tej ksigzki jest to, ze podobnej prézno
szuka¢ na polskim rynku. ,Bron Wojska Polskiego 1939-
1945” to obszerny leksykon opisujacy orez jakim postu-
giwali si¢ polscy zotnierze podczas drugiej wojny $wiato-
wej. Na kazdej stronie prezentowana jest jedna bron, jej
dane techniczne, kolorowa sylwetka boczna i zdjecie. Co
warte podkreslenia, Andrzej Zasieczny nie ogranicza si¢
tylko do armii I Rzeczypospolitej, czy Sit Zbrojnych na
Zachodzie, opisuje takze uzbrojenie polskiego wojska na
Wschodzie oraz partyzantéw. Z jego pracy mozemy za-
poznac si¢ zaréwno z samolotami, czotgami, artyleria, bro-
nig osobista, jak rowniez z narzedziami do wykolejania
pociagow. Oczywiscie w publikacji Zasiecznego jest tez
co$ dla mitosnikow spraw wojenno-morskich. Leksykon
zawiera bowiem opis 60 okretéw polskiej floty wojenne;j,
tacznie z jednostkami rzecznymi. A wszystko to, jak przy-
stalo na Alma-Press, solidnie i starannie wydane.

Wojny grecko-perskie wydaja si¢ tematem znanym
i oklepanym. Nic bardziej mylnego. Udowadnia to ksigz-
ka Grzegorza Lacha. Mozna si¢ z niej wiele dowiedzied,
szczegolnie o ich militarnych aspektach. I chociaz nie jest
to publikacja poswiecona wytacznie dwém wymienionym
w tytule bitwom, z ktérych tylko jedna, pod Salamina,
rozegrala si¢ na morzu, to jednak polecamy ja wszystkim
mitosnikom spraw wojenno-morskich. Warto przekonac
sig, jaka role dziatania morskie odegraty w catosci kon-
fliktu. Ale te ksiazke czyta¢ mozna pod innym jeszcze
katem. ,Starcie to (Grekéw i Persow - red.) miato znacz-
nie gtebszy sens, gdyz w istocie stangli naprzeciw siebie
ludzie mitujacy nade wszystko wolnos¢ oraz bezwolni stu-
dzy despotycznej monarchii” - tak to ujat sam autor. Tymi
pierwszymi byli Grecy, drugimi Persowie. Cieszy¢ si¢ tyl-
ko nalezy, ze z tej konfrontacji zwycigsko wyszli Grecy,
cho¢ poczatkowo naprawde niewiele na to wskazywato.

Bellona (www.bellona.pl),
str. 143, seria ,Historyczne bitwy”

. /L J
ﬂ Ztamany pétksiezyc ﬂ Aubrey w opatach
,Lepanto 15717, ,Port zdrady”,
Leszek Podhorodecki, Patrick O’Brian,

Wydawnictwo Zysk i S-ka
(www.zysk.com.pl), str. 474

Lepanto to bitwa niemal legendarna. Uchodzi za naj-
wigksza batalie morska w dziejach $wiata, biorac pod
uwage liczbe uczestniczacych w niej ludzi. Byta takze
ostatnim wielkim starciem galer, a co za tym idzie zapo-
wiedzia nowej epoki w wojnach morskich — epoki artyle-
rii. Na dodatek wierzono, ze zwycigstwo w niej zawdzig-
czaja katolicy Matce Bozej, ktorzy w podzigce za to do
dzisiaj odmawiaja w pazdzierniku rézaniec. W $wiadomo-
$ci wielu wspotczesnych, ta nadprzyrodzona interwencja
uniemozliwila dalsza ekspansje islamu w Europie, a pote-
ga turecka zostata ztamana. Jest w tym wiele przesady,
cho¢ niewatpliwie Lepanto pokazato, ze z Turkami moz-
na wygraé. Az dziw bierze, ze tak niezwykle ciekawe
starcie nie doczekato si¢ w polskiej marynistyce wielu
opracowan. Ksigzka Podhorodeckiego jest na tym tle
wyjatkiem. I cho¢ niewielkim objeto$ciowo, to jednak uda-
nym. Tym mocniej polecamy ja uwadze naszych Czytel-
nikow.

Kapitan Jack Aubrey i jego najlepszy przyjaciel dok-
tor (a przy tym agent brytyjskiego wywiadu) Stephen
Maturin sa $wietnie znani mito$nikom literatury wojenno-
morskiej. O’Brian opisat ich przygody w cyklu pasjonuja-
cych powiesci, ktorych akcja rozgrywa si¢ w okresie wo-
jen napoleonskich na poktadach brytyjskich okretéw. To
wiasnie na podstawie ich przygdd Peter Weir nakrecit
stynny film ,Pan i wiadca: Na krancu $wiata”, w ktorym
Jacka Aubreya zagrat Russell Crowe. W ,Porcie zdrady”
dzieje si¢ wiele, nawet bardzo wiele, jak przystato na
O’Briana. Aubrey zostaje zrobiony w konia przez Francu-
z6w, jego ukochany okret idzie w odstawke, a Maturin
mota misterna ni¢ wywiadowczej intrygi, w ktorej niepo-
$lednia role odgrywa rzekoma kochanka obu przyjaciot.
Mitoénicy stylu O’Briana na pewno nie beda zawiedzeni.
A opis zachowania marynarzy w czasie, gdy kobieta jest
na poktadzie ich okretu, to juz po prostu majstersztyk.
Nic tylko czytac.
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Bramy Battyku /I

Ciesniny Dunskie naleza do najbardziej uczeszczanych drég wodnych $wiata. Wedtug monitoringu AIS, kontrolng linie Skaw (Skagen) taczaca
port Skagen na péinocnym krancu Pétwyspu Jutlandzkiego w Danii, z rejonem Udevalla / Stenungsund w Szwecji, przekroczyly w roku 2009 az
62 743 statki (bez wiekszosci okretow wojennych i jednostek najmniejszych, ktére nie sa zobowiazane uzywaé systemu AIS). Bylo wérdd nich m.in.
29 078 statkow do przewozu tadunkéw suchych i 13 042 zbiornikowcdw. Gros tego ruchu, stwarzajacego stosunkowo dobre warunki do
uprawiania shipspottingu, odbywa sie jednak poza zasiegiem brzegowych punktow widokowych i tradycyjnego sprzetu fotograficznego. Dlatego
dobrym rozwiazaniem jest fotografowanie mijanych statkéw z poktadu innej jednostki ptywajacej na relatywnie waskich torach wodnych, np. w
rejonie Kopenhagi oraz Helsingborga i Helsingor. Niestety, tracimy jedna z takich wygodnych, dostepnych praktycznie dla kazdego mozliwosci,
wraz z zamknieciem z koficem pazdziernika linii promowej ze Swinoujscia do Kopenhagi.

Silver Bergen - chtodniowiec [ e Aarhus Flydedok A/S z Aarhus w Danii jako Andromeda); GT 3817, no$no$c¢ 42401,

diugosé 97,60 oy w Norwegii | eksploatowany jest w barwach norweskiego operatora Silver Sea A/S
dziatowcow ma grupe Samskip). Uchwycony na zdjeciu w poblizu lotniska w Kopenhadze.
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Delta Captain - zbiornikowiec aframax (IMO 9288710, zbudowany kosztem 38 min USD w roku 2005 przez potudniowokoreariska stocznie Hyundai Samho Heavy Industries Co Ltd, Samho); nos$nos¢ 111 009t
GT 62 320; w barwach greckiego armatora Delta Tankers Ltd. Uchwycony w Sundzie, w trakcie zblizania sig do Kopenhagi, ptynacy na potudnie, na Battyk, najprawdopodobniej do rosyjskiego Primorska.
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Copernicus - maty chemikaliowiec ze zbiornikami samonosnymi (nr IMO 8713809, ex Arklow Manor, zbudowany w 1987 r. w stoczni Peters & Co. w Niemczech, przebudowany w 2001 r.
w Stoczni Remontowej Nauta SA z rzeczno-morskiego statku wielozadaniowego); nosno$¢ 2181 t, GT 1525, diugosc 73,85 m; eksploatowany przez Seatrans Chemical Tankers AS z Norwegii
i obsadzony najprawdopodobniej polska zatoga. Czgsty gos¢ w polskich portach, zwtaszcza w Gdarisku.
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