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OD REDAKTORA

Trzy powody do radosci

Poczatek tegorocznej jesieni przyniost in-
formacje oudanej sprzedazy najwazniejszej
czesci majatku po dawnej Stoczni Gdynia —
suchego doku — ktory kupita mata, polska fir-
ma z duzymi ambicjami. Maja tam powstawac
nowoczesne statki do stawiania i obstugi farm
wiatrowych (szczegdty w tekscie ,Jest dok,
bedzie praca” na str. 5 oraz ,Nowa generacja
w Polsce” na str. 6). Przyniost takze informacje
o zakonczonych niedawno targach morskich
w Hamburgu, na ktorych pobito kolejny rekord
frekwencji wystawcow i krajow, z ktérych owi
wystawcy przyjechali. Po raz kolejny okazato
sig, ze transport morski i budownictwo okreto-
we to jedne z najbardziej innowacyjnych gate-
zi $wiatowej gospodarki (o tym w relacji na-
szego korespondenta ,Ucieczka do przodu” na
str. 30).

Te dwa wydarzenia napawaja optymi-
zmem. Pierwsze tamie stereotypowe i mocno
zakodowane w odbiorze spotecznym fatszywe
wyobrazenie o tym, ze jezeli nie ma duzych
stoczni (najlepiej panstwowych), to nie ma juz
nic. Polski przemyst okretowy to wciaz co naj-
mniej 9 $rednich i matych stoczni produkuja-
cych jednostki ptywajace, to 4 duze i $rednie
stocznie, ktdre remontuja i przebudowuija stat-
ki, to kilkanascie przynajmniej biur projekto-
wych, to w koncu dziesigtki duzych i $rednich
producentéw wyposazenia okretowego, setki
podwykonawcow i ustugodawcdw. Polskie
stocznie pracuja dla setek armatoréw z catego
$wiata, wspotpracuja takze z innymi europej-
skimi stoczniami i firmami, jako partnerzy
uczestniczacy w innowacyjnych i skomplikowa-
nych technologicznie projektach.

Wiele z nich pokazano na wspomnianych
targach w Hamburgu. Sama za$ impreza, prze-
prowadzona z rozmachem i na wielkg skalg, jest
najlepszym dowodem, ze kryzys w zegludze
dobiegt juz konca. Wg ClarkSea Index, dzien-
ne stawki frachtowe w roku 2010 skoczyty
z poziomu 10 tys. USD w roku 2009 na ponad
15 tys. USD.

To prawda, na rynku bedzie za duzo ma-
sowcow, tankowcow i kontenerowcow, beda
wiec kasacje kontraktdw i ciecia stoczniowych
mocy produkcyjnych. Jednak to nie nasz pro-
blem - w europejskich, w tym i polskich stocz-
niach takich statkow juz sie nie buduje. W Eu-
ropie ten sam rynek, wytaniajacy si¢ po kryzy-
sie, nie bedzie juz taki sam. Zmieni si¢ dotych-
czasowy, rodem z ubiegtego wieku ,paradyg-
mat stoczniowy” wigzacy ten przemyst gtéw-
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nie z transportem morskim. Pojawi si¢ popyt
na nowy tonaz i nowe ustugi, zwigzane z cig-
glym doskonaleniem metod wydobycia ropy
naftowej, z rozwojem energetyki wiatrowej of-
fshore i turystyki morskiej, coraz wigkszg liczba
operacji podwodnych, rozwojem morskiej bio-
technologii, akwakultury i eksploracji zasobow
morza. Europa — bedaca wielkim siedliskiem
armatoréw — bedzie podazac (i juz to robi) w co-
raz wyzsze segmenty rynku, wykorzystujac
swoja wciaz wielka przewage — efekt skumu-
lowanej wiedzy zgromadzonej w glowach naj-
wyzszej klasy inzynierow i projektantéow.

Jakie sg zwiazane z tym szanse i zagroze-
nia? Jaka role moga w tym odegra¢ dziatajace
w Polsce (cho¢ niekoniecznie tylko polskie)
firmy? Jakie wyzwania stojg przed europejskim
przemystem okretowym? Na te i podobne py-
tania starali si¢ odpowiedzie¢ uczestnicy pane-
lu gospodarki morskiej bioracy udziat w X edy-
¢ji Miedzynarodowego Forum Gospodarczego
w Gdyni, ktére odbyto sie 8 pazdziernika.
Szczegdtows relacje przedstawimy w nastep-
nym wydaniu , Naszego MORZA”.

Gdynia staje si¢ powoli polskim, morskim
,2Davos”. Miejscem spotkan, wymiany mysli
i fermentu intelektualnego, bez ktorego nie jest
mozliwy zaden rozwdj. I to jest trzeci powdd,
dla ktérego tegoroczna jesien napawa optymi-
zmenmn...

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Gotowy do startu

Do tej pory juz 2,7 tysiaca osob
zdobyto Mount Everest, 500 znala-
zlo si¢ w przestrzeni kosmicznej, ale
zaledwie mniej niz 180 optyneto
samotnie $wiat pod zaglami. Wszyst-
ko wskazuje na to, ze 17 pazdzier-
nika Polak, Zbigniew Gutkowski,
wystartuje w Velux 5 Oceans, naj-
starszych wokotziemskich regatach
samotnikow na $wiecie.

SPIS  tresci

Ucieczka do przodu

Czy Chinczycy produkuja buble?
Odpowiedzi szukam nie u Chinczy-
koéw, ale zagrozonej przez nich kon-
kurencji. Sung-Kim, jeden z korean-
skich manageréw usmiecha sie praw-
dziwie azjatyckim usémiechem: - No
c6z, Chiny nie tylko planuja, ale juz
dawno przeszty do konkretow -
moéwi. - Ekscesywnie zajmuja rynek
i sa w tym naprawde dobrzy. Dzisiaj
nie da sie budowac ,tanio” statku.
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Dobrze, ze zyjemy

Dziob L’Abangiwysuwa sie z ka-
dtuba Skoczowa i szybko unosi do
26ry, uwolniony od poteznego cie-
Zaru. Wida¢ ogromna wyrwe w bur-
cie, rozerwane poszycie nadbudow-
ki, wiszace ptyty szotow, spadajace
fragmenty mebli, poprzerywane ka-
ble i rurociagi. Kapitan wie, ze w tym
miejscu, pod prawym skrzydlem
mostka byla jego kabina. Niewiele
z niej zostato.
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Rodzinny kuter poscigowy

Kazimierz Lis ze znawstwem
przyglada si¢ Batoremu, przedwo-
jennemu kutrowi po$cigowemu Stra-
zy Granicznej, ustawionemu na dzie-
dzincu nowego gmachu Muzeum
Marynarki Wojennej w centrum Gdy-
ni. Cho¢ ostatni raz widziat go kilka-
dziesigt lat temu, kiedy byt kilkulet-
nim chtopcem, ten osiemdziesiecio-
letni obecnie mezczyzna przypomi-
na sobie zdumiewajaco wiele szcze-
gotow konstrukeji okretu.

G J

Zdjecie na okladce:

W kopenhaskim kanale.
Fot. Tomasz Falba
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WYDARZENIA

Postoczniowy majqgtek sprzedany

est dok,
bedme praca

Stocznia Crist wylicytowata duzy dok po Stoczni
Gdynia. Razem z kupionymi wczeéniej urzqdzeniami
i materiatami, dysponuje teraz ciggiem
technologicznym, dzieki kiéremu mozliwa bedzie
produkcja kilku statkéw rocznie.

Trzecia juz licytacja stoczniowego
majatku odbyla sie w polowie wrzesnia.
I okazata najbardziej udana: sprzedano
sze$¢ z siedmiu wystawionych sktadni-
kéw, w tym przede wszystkim - duzy dok
wraz z olbrzymig suwnica. Za 175 milio-
now kupita go stocznia Crist z Gdanska.
Przypomnijmy, ze firma juz poprzednio
miata wystartowac do licytacji doku, ale
jak tlumaczyli jej przedstawiciele, nie
udato im sie ,dopia¢” finansowania i kon-
traktow.

Duzy dok z suwnicg byt ostatnim i naj-
wazniejszym urzadzeniem, ktorego po-
trzebowala firma, by rozpocza¢ produk-
cje statkow. Crist jest juz bowiem, po
poprzednich licytacjach, wlascicielem sa-
siadujacej z dokiem ogromnej hali do pre-
fabrykagiji stali.

Na taki wtasnie scenariusz - ciag pro-
dukcyjny w rekach jednej firmy - liczyli
gdynscy stoczniowcy. Jak mowi Dariusz
Adamski, przewodniczacy Solidarno$ci
w Stoczni Gdynia, to pozwala mie¢ na-
dzieje na ,powazna” produkcje w zakta-
dzie. Wedtug niego, jedynie budowa co
najmniej kilku jednostek rocznie moze
spowodowacd, iZ inwestorowi zwroca sie
ogromne naktady poniesione na zakup
infrastruktury.

Ireneusz Cwirko, wspdtwtlasciciel
stoczni, zaraz po transakcji powiedzial, ze
w duzym doku beda budowane przede
wszystkim statki rybackie i offshorowe.
Andrzej Szwarc, pelnomocnik zarzadu
stoczni Crist, tumaczyt, ze to bardzo kosz-
towne, a przez to optacalne jednostki.

- Petnomorski statek rybacki o dtugo-
$ci ok. 80 metréw kosztuje nawet 50 mln
dolaréw - mowi Szwarc. - Jeszcze bardziej
kosztowne sa specjalistyczne statki of-
fshore. W zaleznosci od przeznaczenia,
mogg one kosztowac ponad 100 mln do-
larow.

Na pierwszy ogien ma pojs¢ specjali-
styczny statek dla armatora z Niemiec,
stuzacy do posadowienia na morzu sitow-
ni wiatrowej (bardziej szczegdtowo pisze-
my o jednostce na str. 6). Elementy jego
konstrukdji juz sa budowane w gdanskich
halach firmy. Za dwa, trzy miesigce sta-
tek bedzie gotowy, aby wejs¢ na suchy
dok i prace nad nim bedg kontynuowane
w Gdyni.

Wedhtug kierownictwa stoczni toczg si¢
rozmowy dotyczace budowy kolejnych,
podobnych statkéw z powaznymi, zagra-
nicznymi kontrahentami. Stocznia Crist
planuje wiec regularnie wykorzystywac
suwnice oraz suchy dok.

Nasze MORZE « nr 10 « pazdziernik 2010

polskie stocznie

Fot. Czestaw Romanowski

Za kilka miesiecy
ma;q tu powstawag statki.

- Obiekty umozliwiajace lokowanie na
morzu sitowni wiatrowych wykonujemy
jako jedna z nielicznych stoczni na $wie-
cie, a zakup infrastruktury w Stoczni Gdy-
nia SA bardzo utatwi nam rozmowy z ko-
lejnymi armatorami - twierdzi Andrzej
Szwarc. [ wyjasnia, ze dzieki posiadaniu
duzego doku i suwnicy firma jest w sta-
nie wykonywac¢ zaméwienia szybciej i ta-
niej. A to bardzo wazne dla armatoréw -
jesli ktos zamierza inwestowac ogromne
pienigdze w budowe statku, chce mie¢
gwarancje, iz zlecenie zostanie wykona-
ne na czas.

Stocznia Crist wspotpracuje z armato-
rami z Niemiec, Holandii, Norwegii i Fran-
cji. Spegjalizuje si¢ w budowie statkow
rybackich, specjalistycznych konstrukcji
stalowych wykorzystywanych m.in.
w przemys$le wydobywczym oraz w re-
montach i przebudowach kadtubéw. Bu-
dowa spegjalistycznego statku w suchym
doku w Gdyni trwaé moze okoto trzech,
czterech miesiecy, co oznacza wodowa-
nie rocznie trzech, czterech jednostek.

Podczas wrzesniowej licytacji czesé
majatku Stoczni Gdynia nabyta takze Po-
morska Specjalna Strefa Ekonomiczna.
Wylicytowala ciggi komunikacyjne oraz
budynki po bylej kottowni. PSSE ma
w planach zosta¢ operatorem na terenach
stoczni i zmodernizowac¢ infrastrukture
dostarczania mediow dla firm prowadza-
cych dziatalno$¢ na stoczniowych tere-
nach. Do kazdej dzialki maja zosta¢ po-
prowadzone osobne przytacza energe-
tyczne, gazowe i wodne.

Czestaw Romanowski
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Rys. Beluga Hochtief

WYDARZENIA  kraj

Statki do obstugi
elektrowni wiatrowych

Nowa generacja

w Polsce
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Dwie niemieckie firmy - Hochtief
Construction z grupy Hochtief (w pol-
skiej gospodarce morskiej znana m.in.
z budowy od podstaw gtebokowodne-
go terminalu kontenerowego DCT
Gdansk) oraz specjalizujaca si¢ w mor-
skich przewozach tadunkoéw ciezkich
i wielkogabarytowych bremeriska firma
zeglugowa Beluga Shipping, powotaty
spotke joint-venture, ktora opracowata
koncepcje nowej generacji statkow do
instalacji i serwisowania konstrukcji of-
fShore o catkowitej wysokosci nawet po-

X

XK XK

| ul 2
L 1%

wyzej 120 m, posadowionych na akwe-
nach o gtebokosci do 50 m. Chodzi tu oczy-
wiscie gtéwnie o morskie farmy wiatrowe.

Zaletami nowych statkow majg by¢ sita
i mobilnos¢: tadownos¢ 8000 ton, unos
dzwigéw do 1500 ton i predkos¢ 12 we-
ztow. Maja by¢ pierwszymi w Swiecie tak
wszechstronnymi i tak elastycznymi jed-
nostkami do budowy i obstugi morskich
elektrowni wiatrowych, z mozliwo$cia
pracy non-stop, nawet przy wysoce nie-
sprzyjajacych warunkach pogodowych.

Beda jednymi z najwigkszych tego
rodzaju jednostek offshore. Pierwsza ma
by¢ oddana do eksploatacji juz w 2012
roku. Razem majg kosztowac¢ 400 mln
euro (520 mln USD).

Ten intratny kontrakt zdobyta firma
polska, a nowoczesne jednostki powstang
zapewne w wiekszym suchym doku (SD
ID zamknietej ubiegtego lata Stoczni Gdy-
nia, zakupionym w potowie wrzeénia przez
Crist Sp. z 0.0. W przetargu majatku po-
stoczniowego.

W chwili oddawania niniejszego ma-
teriatu do redakcji, nie bylo jeszcze ofi-
cjalnego potwierdzenia uprawomocnienia
kontraktu. Dowiedzieliémy sie jednak, ze
sekcje na te jednostki sg juz w budowie.

Tak beda wygladac pierwsze

w Swiecie tak wszechstronne
jednostki do budowy i obstugi
morskich elektrowni wiatrowych.

Rys. Beluga Hochtief
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A informacje o podpisaniu wstepne-
go kontraktu z niemieckim konsorcjum
przez polska stocznie Crist Sp. z 0.0.,
podal juz na poczatku sierpnia tygodnik
zeglugowy , Trade Winds”. Crist z Gdan-
ska miat pokona¢ w wyscigu po ten lu-
kratywny kontrakt, stocznie Nordic Yards
z Wismaru oraz Sietas Werft z Hamburga.

Nie bedzie to pierwsza budowa Crista
dla branzy offshore wind energy. Przypo-
mnijmy (pisaliémyo tym przed miesiacem
na famach dodatku ,Maritime Worker”),
ze stocznia Crist przekazala wiosng br.
budowlano-remontowa platforme samo-
podnoéna (barke bez wlasnego napedu)
Thordla Hochtief Construction AG.

Beluga Hochtief Offshore GmbH & Co.
KG wystepuje jako shipmanager dla no-
wych statkow, developer, zarzadzajacy
budows statku, przewoznik i czarterujacy.
Zapewnia tez dostgp do do$wiadczenia
i know-how partneréw w spotce (Hochtief
Construction AG i Beluga Shipping GmbH)
w zakresie morskich przewozdéw i przeta-
dunkéw sztuk ciezkich i wielkogabaryto-
wych, budowy konstrukgji hydrotechnicz-
nych i obiektéw offshore, technologii, logi-
styki, wyposazenia i obstugi inwestycji.

Crist, zatrudniajacy dotad ok. 500 oséb,
w zwigzku z planami rozwinigcia produk-
¢ji, m.in. o nowe jednostki do budowy
i obstugi morskich farm wiatrowych, gtow-
nie w oparciu o zakupiony wlasnie zna-
czacy fragment majatku postoczniowego
w Gdyni (z suchym dokiem i wielka suw-
nica bramow3a) planuje zatrudnienie dal-

_ WYDARZENIA  kraj _

Rys. Beluga Hochtief

Statek
nowej generacji.

Charakterystyka podstawowa

ciezarowiec samopodnosny z wlasnym napedem
(heavy-lift jack-up vessel, self-propelled)
147 m
42 m
11 m
do 50 m

rodzaj statku

dlugos¢ catkowita kadluba

szerokos¢

wysokos¢ boczna

glebokos¢ akwenu

wysokos¢ fali przy podnoszeniu (jacking)
i w trybie pozycjonowania dynamicznego
predkosc¢ wiatru przy dzialaniu dzwigow
zanurzenie

system pozycjonowania dynamicznego
liczba nog

predkos¢ podnoszenia jednostki na nogach
pomieszczenia dla zalogi

poklad dla smiglowca

predkosc¢ eksploatacyjna
unos dzwigu
ladownos¢

2m

do 18 m/s

do7m

klasy DP2

4

1 m/min.

do 120 miejsc w kabinach

20,88 m srednicy, przystosowany do przyjmowania
$migtowcdw Sikorsky S92 o masie 12,8 t
12 weztéw

500 t przy wysiggu 31,5 m

do 8000 t
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O wodzie
warto rozmawiaé

,Morze i rzeki razem” to jedno z gtéw-
nych haset podnoszonych podczas pierw-
szego Powszechnego Zjazd Ekonomistow,
Menedzerow, Prawnikéw i Historykdw
Morskich, ktory odbyt sie w Gdyni.

- Chcemy zintegrowaé $rodowisko,
wspolnie rozmawiac¢ o problemach i wy-
zwaniach, ktore stoja przed gospodarka
morskg - tak organizator zjazdu, dr Piotr
Dwojacki, ekonomista, nauczyciel akade-
micki z Wyzszej Szkoly Administracji
i Biznesu im. Eugeniusza Kwiatkowskie-
g0, uzasadniat jego zwotanie. Jak mowit,
mimo coraz wigkszych inwestycji, sek-
tor rodzimej gospodarki morskiej jest,
szczegdlnie w poréwnaniu z zachodem
Europy, nadal mocno zaniedbany. Nie-
zwykle widoczne to jest w wypadku ro-
dzimych drég wodnych - Zegluga rzecz-
na w Polsce jest w fatalnej kondycji. Wi-
sta czy Odra (w tym roku byta dostepna

dla zeglugi ledwie przez kilka dni) nie
petnia wtasciwie roli szlakow transpor-
towych, nie sa regularnie poglebiane,
oczyszczane. Polska nadal nie przystapi-
ta, jako jedno z nielicznych panstw w Eu-
ropie, do konwendji o srodladowych szla-
kach wodnych.

Jak wazny to temat, podkreslat pod-
czas otwarcia konferencji admirat Tomasz
Mathea, dowddca Marynarki Wojennej.

- Tematyka konferenciji jest idea zrow-
nowazonego rozwoju, zarowno gospodar-
ki morskiej, jak i czgsto spychanej na drugi
plan, zeglugi $rédladowej. W tendendji tej
widze powrdt do tradycji lat 20. ubiegte-
go wieku, do poczatkow dziatalnosci Ligi
Morskiej i Rzecznej, do pomystow Euge-
niusza Kwiatkowskiego i tworcow dwceze-
snej polityki morskiej, do idei traktowa-
nia gospodarki wodnej jako integralnej
catodci.

Wspoline zdjecie uczestnikow konferencji na pokfadzie Daru Pomorza.

Powszechny Zjazd Ekonomistow,

Menedzerow, Prawnikow
i Historykow Morskich

Wroctaw chce
dostepu do morza

O Odrze, ktédra przed wojna byta jedna
z najbardziej zattoczonych rzek w Euro-
pie, méwit Marek Zawadka z Instytutu
Slaskiego w Opolu.

- Miedzy pierwsza a druga wojna
$wiatowg po Odrze ptywato trzy i pét
tysigca barek. Po uzyskaniu wiadzy
przez Adolfa Hitlera zaczety sie tam
wielkie inwestycje. Rzeka zostata po-
glebiona iuregulowana, powstal tez
caly szereg kanatéw taczacych Odre
z innymi rzekami. Z kolei zaraz po woj-
nie, owe tysiace barek z mieniem zdo-
bycznym poptynely Odra do Zwiazku
Radzieckiego. Niestety, wiekszo$¢ nie
wrocita, Rosjanie przekazali Polsce za-
ledwie sto jednostek.

O losie Odry na wiele lat zadecydo-
wata dramatyczna powddz z lutego 1947
roku, w czasie ktorej zgineto 55 osdb oraz
straszna susza, ktéra rozpoczeta sig
w czerwcu tegoz roku i trwata do wrze-
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$nia. Owczesne wladze uznaly, Ze droga
wodna, ktéra dziata wiasciwie przez dwa
miesigce, nie jest nam potrzebna.

- A po 1947 roku nastapilo upan-
stwowienie wszelkich przedsigbiorstw
zeglugowych i byt to koniec polskiej
zeglugi na Odrze - podsumowat Marek
Zawadka.

WYDARZENIA  kraj

Admirat Tomasz Mathea:

- Idea zrownowazonego rozwoju gospodarki
morskiej to powrét do pomystéow Eugeniusza
Kwiatkowskiego i tworcow owczesnej polityki
morskiej, do idei traktowania gospodarki wodnej
Jjako integralnej catosci.

Temat zeglowno$ci Odry kontynu-
owal Jan Py$, dyrektor Urzedu Zeglugi
érédlqdowej we Wroctawiu, oglaszajac, iz
,Wroclaw zada dostgpu do morza”.

- Odra przez setki lat zywila maryna-
rzy, ludzi, ktérzy nad nig mieszkali - méwit.
- Po wojnie ten charakter rzeki zanikt.
Kiedy$ na Odrze byty centra logistyczne,
teraz cata ta infrastruktura, budynki, sluzy,
dzwigi, niszczeje. To kuriozum, ze mia-
sto z portami, stoczniami, z tradycjami
zeglarskimi, nie ma dostgpu do morza.

Przypomnial tez, ze zegluga wodna
zostata nazwana zielona zeglugg ze
wzgledu na najmniejsze zanieczyszcze-
nie srodowiska generowane przez ten typ
transportu. Tymczasem wlasnie organiza-
cje ekologiczne najglosniej sprzeciwiajg
sie rozwojowi takiej zeglugi.

Degradacja drég wodnych

Kolejnym hamulcem jest wielka licz-
ba urzedow, ktére majg drogi wodne
W SWojej pieczy.

- Owe akweny zarzadzane sg przez
trzy dzialy gospodarki: wodna, morska
i transportu, przez trzy urzedy morskie
i siedem zarzadow gospodarki wodnej
- mowit dyrektor Py$. - Rozproszenie
kompetencji dotyczace transportu wod-
nego jest olbrzymie. W efekcie mamy
niszczejace porty, drogi wodne, zjawi-
sko erozji. Nalezaloby zacza¢ od po-

wolania ministerstwa lub innego orga-
nu, ktore zrzeszatoby zegluge morska
i $rodladowa, poniewaz istniejacy Na-
rodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej taczy sfery, kto-
re czgsto sie¢ po prostu wykluczaja.
Trzeba nauczy¢ si¢ myslenia, Ze gospo-
darka wodna swoja droga, a ochrona $ro-
dowiska swoj3.

Wedtug dyrektora, zarzadza¢ Odra
powinna jedna instytucja, jeden szef -
wtedy mozna méwi¢ o gospodarowaniu,
wizji. W podobny sposéb powinny by¢
zorganizowane inne akweny: jeden urzad
na Wiste, Warte i Mazury. Skad fundusz
gospodarki wodnej mogtby pozyskiwac
pieniadze? Chociazby z optat za wykorzy-

Piotr Dwojacki:

- Chcemy zintegrowac srodowisko, wspdlnie

rozmawiac o problemach i wyzwaniach,
ktore stoja przed gospodarka morska.
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stywanie wody przez przemyst czy rol-
nictwo, z oplat zeglugowych, przeciwpo-
wodziowych, z produkgji energii elek-
trycznej.

- Na przetomie XX i XXI wieku w Pol-
sce wystapila skrajna degradacja wyko-
rzystania $rédladowych drog wodnych -
podkreslat Tomasz Sowinski, prezes
Zwigzku Miast Nadwislanskich. - Transport
$rodladowy ma przewage nad transpor-
tem drogowym, tyle ze nie potrafimy tego



WYDARZENIA  kraj

Marek Zawadka:

- Od 1947 roku nastepuje uparnstwowienie
wszelkich przedsiebiorstw zeglugowych
i jest to koniec polskiej zeglugi na Odrze.

noéci regulacji rzek - i zaden tego nie zro-
bit. Absurdem nazwat fakt, iz administracja
rzek podlega ministrowi $srodowiska, dla
ktérego rozwdj transportu nie jest przeciez
priorytetem. Postulowal tez zmniejszenie
liczby Regionalnych Zarzadéw Gospodar-
ki Wodnej czy urzedéw morskich.
Uczestnicy panelu srodkowowodne-
go debatowali rowniez miedzy innymi
o planach budowy Kanatu Slaskiego na
potudniu Polski, ktdry umozliwi potacze-
nie Odry z Wisla, a takze Odry z Duna-

Jan Pys:

- Wroctaw zada dostepu do morza!

wykorzystac. Jezeli przez tysiac lat Rzecz-
pospolitej zegluga $rédladowa i transport
byly optacalne, normalne i standardowe,
dlaczego teraz tak nie jest?

On takZze wymieniat ekologéw i nad-
miernie rozbudowang i rozdrobniong ad-
ministracjg, jako gtéwne powody degra-
dadji $rodladowych drog wodnych, doda-
jac, ze wszystkie rzady Rzeczpospolitej,
tej przed i powojennej, mowily o koniecz-

jem. Z kolei na panelowej sesji historycz-
nej méwiono o polskiej polityce morskie;j,
polskim dziedzictwie morskim, 90-leciu
Duszpasterstwa Ludzi Morza i Polskiej
Tomasz Sowiriski: Administracji Morskiej, o Darze Pomorza,
dziejach naszych lig morskich, czy pol-
- Jezeli przez tysiac lat Rzeczpospolitej skiej flocie handlowej i jej armatorach.
zegluga srodiadowa i transport byly L.

oplacalne, normalne i standardowe, W pieciu panelach tematycznych (po-
dlaczego teraz tak nie jest? zostale zajely sie¢ prawno-finansowymi
aspektami gospodarki morskiej, logistyka
i klastrami) wzigto udzial prawie 250
uczestnikow. Honorowym gosciem Zjaz-
du byta dr Julita Maciejewicz-Ry$, wnucz-
ka Eugeniusza Kwiatkowskiego.

Tekst i zdjecia:
Czestaw Romanowski
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Fot. Piotr B. Starericzak

Matka chrzestna Anna Komorowska

Nowe statki

Na poczatku wrzesnia polska stuzba
SAR (search and rescue) miata podwoj-
ny powdd do swietowania. 6 wrzesnia
2010 roku Morska Stuzba Poszukiwania
i Ratownictwa w Gdyni otrzymala sztan-
dar ufundowany przez Lige Morska
i Rzeczna, ktéry wreczyt prezes Ligii Mor-
skiej i Rzecznej, a zarazem dyrektor Urze-
du Morskiego w Gdyni - Andrzej Kroli-

Szampan rozbit
sie o burte.
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dar

Komputerowa wizja.

kowski przy okazji uroczystosci 90-lecia
Polskiej Administracji Morskiej (uroczy-
stos¢ odbywala si¢ na promie Stena Bai-
tica — piszemy o tym na str. 17). Aktu
nadania w imieniu Ministerstwa Infrastruk-
tury dokonata Anna Wypych Namiotko,
podsekretarz stanu. Sztandar, po$wieco-
ny przez duszpasterza ludzi morza o.
Edwarda Pracza, odebrat dyrektor Morskiej
Stuzby Poszukowania i Ratownictwa
w Gdyni Marek Diugosz.

Wczesniej tego samego dnia odbyta
sie uroczystos¢ chrztu i wodowania nowe-
go statku (nr budowy SAR-3000/ID dla
Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownic-
twa (SAR). Imie Pasatnadata statkowi Anna
Komorowska - matzonka prezydenta RP.

Przypomnijmy, ze 11 czerwca 2010
roku wodowano w gdynskiej stoczni sta-
tek SAR-3000/1 Orkan. Jego matka

Anna Komorowska - matzonka
prezydenta RP - nadata statkowi
imie Pasat.

Poswiecony!




Jednostka
typu SAR-3000.

W sifowni rufowej sq dwa zespoly napedowe o mocy 1440 kW kazdy,

WYDARZENIA  kraj

Kadtub jest
catkowicie aluminiowy.

5
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zapewniajace jednostce plywanie z predkoscia marszowa 15 w.

chrzestna zostata Anna Wypych-Namiot-
ko - podsekretarz stanu w Ministerstwie
Infrastruktury.

Typ SAR-3000

Jednostki typu SAR-3000 Pasat i Or-
kan budowane sg i wyposazane przez
Stocznig Marynarki Wojennej SA w Gdy-
ni (w chwili, gdy wodowany byt Pasat,
Orkan stal przy nabrzezu wyposazenio-
wym). Warto jednak doda¢, ze alumi-
niowe kadtuby wraz z nadbudéwkami
i sterowkami, o wadze ok. 54 ton kaz-
dy, zbudowaly w Gdyni ekipy firmy
Alumare ze Swinoujécia, dawniej zna-
nej jako Northpol.

Zasadniczym przeznaczeniem jedno-
stek typu SAR-3000 bedzie prowadze-
nie zadan zwiazanych z poszukiwaniem
i ratowaniem zycia ludzkiego na morzu
w kazdych warunkach hydrologiczno-me-
teorologicznych na Baltyku, a takze pra-
ca w charakterze jednostki pomocniczej
do zwalczania zagrozen i zanieczyszczen
na morzu.

Do ich podstawowych funkcji nalezy:
B prowadzenie poszukiwan ludzi

i obiektow na morzu;

B ewakuacja ludzi ze statkow i po-
wierzchni wody i $rodkow ratunko-
wych oraz ich transport do portéw
schronienia;

B ewakuacja medyczna;

Statki ratownicze typu SAR-3000
- charakterystyka podstawowa

dtugo$¢ catkowita

szeroko$¢ kadtuba

zanurzenie konstrukcyjne

wysoko$¢ boczna

pojemnos¢ brutto (GT)
maksymalna moc napedu gléwnego
predko$¢ maksymalna statku

36,9 m
8,1 m
2,5m
3,9 m

ok. 276

4920 kW
24 wezly

B udzielanie poszkodowanym pomocy
przedmedycznej;

B wspotdziatanie ze $migtowcami w ak-
cjach SAR, wraz z przekazywaniem
rozbitkéw (operacje $migtowcodw
z powietrza - winch only - bez mozli-
wosci siadania na poktadzie statku;
w rufowej czesci statku na poktadzie
glownym przewidziano wolna od
przeszkodd powierzchnie o Srednicy
ok. 4 m do wspotpracy ze smigtow-
cem, bedacym w ,zawisie” nad stat-
kiem).

Funkcje dodatkowe w zakresie udzie-
lania pomocy jednostkom w niebezpie-
czenstwie to m.in.:

B holowanie matych statkéw o dlugosci
do 25 m;

B gaszenie pozaréw za pomoca mo-
nitora wodno pianowego znajduja-
cego sie przed przednia $ciana nad-
budowki;

B podwodne prace ratownicze do gle-
bokosci 20 m;

B przekazywanie paliwa w morzu jed-
nostkom SAR 1500;

B zasilanie w energie elektryczng innych
statkow.

Kadtub statku typu SAR-3000 jest cal-
kowicie aluminiowy, zjednym ciagltym
poktadem gtéwnym, poktadem dziobow-
ki, rufa zakonczona ptaska paweza z za-
mykanym od pawezy hangarem dla todzi
ratownicze;.

Kadtub i nadbudéwki sg wykonane ze
stopow aluminium, co pozwoli na zmniej-
szenie cigzaru jednostki, jednak odpo-
wiednie wzmocnienia kadtuba i zwiek-
szona grubos¢ poszycia w czesci dziobo-
wej pozwola na zegluge w pokruszonym
lodzie.

Statek bedzie posiadat bardzo dobre
wlasciwosci manewrowe miedzy innym
dzieki temu, ze zostal zaprojektowany
jako jednostka trzysrubowa (sruba $rod-
kowa - o statym skoku, $ruby skrajne -
nastawne) z dwiema niezaleznymi sitow-
niami. W silowni rufowej umiejscowione
sa dwa zespoly napedowe o mocy 1440
kW kazdy, zapewniajace jednostce pty-
wanie z predko$cia marszowa 15 w. W si-
towni dziobowej umieszczony bedzie je-
den zespdt napedowy o mocy 2040 kW,
ktory tacznie z dwoma wspomnianymi
wczesniej, zapewni jednostce predkose
maksymalng 24 w.

Kazda jednostka bedzie wyposazona
m.in. w stacje meteo (czeg$¢ jej urzadzen
umieszczonych bedzie na dachu sterow-
ki) umozliwiajaca pomiar podstawowych
parametrow pogodowych, takich jak tem-
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peratura powietrza oraz wody, ci$nienie
atmosferyczne, sita oraz kierunek wiatru,
wilgotnos¢ powietrza.

Sterowki kazdego ze statkow SAR-
3000 zaprojektowano, przewidujac
w nich po dwa pulpity: sterujaco-kontro-
Iny i pulpit koordynatora akcji ratowni-
czej. Dodatkowo statek bedzie posiadal
zewnetrzne stanowisko dowodzenia wy-
posazone w system sterowania statkiem
oraz systemy tacznosci radiowej i we-
wnetrzne;j.

Jednostka jest wyposazona w t6dz ra-
townicza umieszczona na pochylni, w ru-
fowej czesci poktadu gléwnego. Wodo-
wanie todzi z ,doku” bedzie sie odbywac
przez otwarcie furty rufowej. £6dz, ope-
rujaca ze statku macierzystego, jest prze-
znaczona do prowadzenia akcji ratowni-
czej w trudnych warunkach, gdy bezpo-
$rednie dziatania statku moga powodo-
wac zagrozenie dla ratowanych oraz na
akwenach ptytkich, na ktorych ze wzgle-
du na zanurzenie nie bedzie mogt ope-
rowac statek. EddZ posiada naped stru-
gowodny, jest zatem bezpieczna dla roz-
bitkéw.

Do podejmowania rozbitkéw z wody
przewidziano dwa komplety automatycz-
nych siatek (o wymiarach 1,8 x 3,4 m)
dla rozbitkow rozmieszczonych na obu
burtach statku, rozwijanych i podnoszo-
nych przy pomocy hydraulicznych sitow-
nikéw (system Jason’s Cradle).

Statek bedzie wyposazony w najno-
wocze$niejsze urzadzenia do poszukiwa-
nia rozbitkéw - m.in. termo-noktowizyj-
ny, stabilizowany system poszukiwania
rozbitkéw amerykanskiej firmy FLIR
umozliwiajacy prowadzenie akgji ratow-
niczych i poszukiwawczych zaréwno
w dzien, jak i w nocy, takze w warunkach
ztej widocznodci, sktadajacy sie z kame-
ry termowizyjnej z dalmierzem lasero-
wym na glowicy zyroskopowej, z funkcja
automatycznego, ciagtego $ledzenia
obiektu oraz kamere cyfrowa z mozliwo-
$cig rejestracji obrazu. Statek wyposazo-
ny ma by¢ w trzy silne reflektory (1000
W kazdy) z regulowana ogniskowa, ste-
rowane zdalnie ze sterowki.

Na jednostce przewidziano réwniez
system nastuchu zgodny z SOLAS, wypo-
sazony w cztery kierunkowe mikrofony
do odbioru sygnatow z zewnatrz oraz me-
gafony do komunikowania si¢ na duze
odlegtosci. Panel alarmowy systemu zo-
stanie umieszczony na mostku.

Na statku ratowniczym typu SAR-3000
zaplanowano pomieszczenie dla osob
ciezko poszkodowanych oraz bogate
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wyposazenie medyczne przystosowane
do wyprowadzania rozbitka ze stanu hi-
potermii, prowadzenia tlenoterapii, pod-
trzymywania funkcji uktadu krazenia.

Przewidziano tam miejsca dla siedmiu
0sob zatogi etatowej oraz siedzace dla
dwunastu rozbitkéw. Statek moze podjac
jednorazowo do 150 oséb.

Polska mysl techniczna

System gaszenia pozardéw bedzie skta-
dal si¢ z dziatka wodno-pianowego,
umieszczonego na poktadzie dziobdwki
oraz kurtyny wodnej zraszajacej statek.
Na poktadzie gtéwnym zamontowany
zostanie teleskopowy dzwig z napedem
hydraulicznym przeznaczony do prac
pomocniczych takich jak zatadunek sprze-
tu specjalistycznego, podejmowanie roz-
bitkéw przy pomocy systemu Jason’s Cra-
dle, tratw ratunkowych, itp.

Statek moze przebywac 6 dni w mo-
rzu podczas prowadzenia akcji ratowni-
czej, bez zawijania do portu w celu uzu-
petnienia paliwa.

Pasat, zwodowany we wrze$niu, to
druga z trzech jednostek typu SAR-3000,
ktora bedzie dysponowata MSPiR. Umo-
we dotyczaca budowy trzeciej jednostki
(SAR-3000/11D), podpisali 18 czerwca b.r.,
dyrektor Morskiej Stuzby Poszukiwania
i Ratownictwa w Gdyni oraz przedstawi-
ciele Gdanskiej Stoczni Remontowe;j. Na
jej mocy statek zbudowany zostanie przez
REMONTOWA SA. Harmonogram realiza-

Renderyzacje komputerowe
nowych jednostek SAR.

cji projektu przewiduje oddanie statku do
eksploatacji w I kwartale 2012 roku.

Budowa pierwszych dwdch jednostek
z serii nowych statkdw SAR, realizowana
jest dzieki srodkom budzetowym, w ra-
mach wieloletniego Programu Rozwoju
Stuzb Ratownictwa Morskiego na lata
2007-2010. Natomiast trzeci stanowi od-
rebny projekt, wspdtfinansowany ze srod-
kow Funduszu Spéjnosci UE w ramach
Priorytetu VII , Transport przyjazny $ro-
dowisku” (Dziatanie 7.2 Rozwdyj transpor-
tu morskiego) Programu Infrastruktura
i Srodowisko 2007-2013, przy czym cat-
kowita wartos¢ tego projektu wynosi 38
957 010,70 zt, w tym $rodki krajowe: 5
843 551,61 zl i dofinansowanie UE: 33
113 459,09 zt.

Wprowadzenie do eksploatacji statku
SAR-3000/111 zakonczy proces dostosowy-
wania morskiej floty ratowniczej Stuzby
SAR do obecnych standardow europej-
skich, realizowany dotychczas wylacznie
ze $rodkow budzetu panstwa. Warto
zwréci¢ uwage na fakt, ze statki typu
SAR-3000 w catosci stanowig dorobek pol-
skiej mysli technicznej. Zaprojektowane zo-
staly przez polskie biuro konstrukcyjne, wg
zalozen opracowanych w Morskiej Stuzbie
Poszukiwania i Ratownictwa i sg budowa-
ne w polskich stoczniach.

PioSta, rel

Rys. Morska Stuzba

Poszukiwania i Ratownictwa
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Modele zarzgdzania

portami morskimi w Polsce i Europie

Marzenia

g

- Gdansk oraz pozostate polskie miasta portowe, nie
wykorzystujg ogromnego potencjatu, jaki daje im
obecnos¢ portu morskiego na ich terenie. A to
dlatego, ze nie majg wystarczajgcego wptywu na ich
zarzgdzanie. Trzeba to zmienié - méwiq wladze

Gdariska.

- Ale po co zmieniaé co$, co dobrze

dziala? - pytajq zarzqdzajgcy portami.

Konferencja ,Modele zarzadzania por-
tami morskimi w Polsce i Europie” zorga-
nizowana zostata przez wtadze Gdanska,
Zwigzek Miast i Gmin Morskich oraz mar-
szatka wojewodztwa pomorskiego. Wzie-
o w niej udziat ponad dwustu samorza-
dowcdw, parlamentarzystow, przedstawi-
cieli Ministerstwa Infrastruktury oraz osob
zarzadzajacych portami w Europie Za-
chodniej. Organizatorzy nie ukrywali, iz
chcg rozpetad dyskusje o modelach za-
rzadzania, bo ich zdaniem, porty powin-

ny sta¢ sie bardziej zalezne od samorza-
dow. W tej chwili ich gtdwnym akcjona-
riuszem jest Skarb Panstwa.

Niewielki wplyw miasta

Prezydent Gdanska, Pawetl Adamo-
wicz: - Nasza ustawa o portach z 1996
roku jest juz, mozna powiedzie¢, pokry-
ta patyna. Od czasu jej uchwalenia wiele
si¢ zmienito. Samorzad terytorialny ma 20
lat. W momencie przygotowywania usta-

wy jeszcze go nie bylo, wiec nie przewi-
dywano dla niego jakiejkolwiek roli w por-
tach. Uwazam, Ze obecny wtasciciel por-
tow, Skarb Panstwa nie jest w stanie dy-
namicznie reagowac na sytuacje rynkows.
Dobrym przyktadem skutecznego zaan-
gazowania wiladz samorzadowych jest
sukces Portu Lotniczego im. Lecha Wate-
sy w Gdansku. Wydajemy na niego
ogromne pieniadze, bo jest to gospodar-
cze koto zamachowe miasta i catego re-
gionu. Takim samym kotem zamacho-
wym powinien by¢ port morski.

Poniewaz wiadze miasta maja niewiel-
ki wplyw na stymulowanie jego rozwo-
ju, prezydent Gdanska zaproponowat
zmiany prawne, ktorych efektem bedzie
przekazanie wladania portami samorza-
dom.

- Wiem, ze nikomu nie bedzie bar-
dziej zalezalo na ich rozwoju i sukcesie,
jak gminie, na terenie ktorej port lezy -
argumentowat Pawet Adamowicz. - Im
mniej Skarbu Panstwa w spotkach lokal-
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nych, tym lepiej i dla panstwa, i dla tych
spotek.

Walery Tankiewicz, wiceprezes Por-
tu Gdynia, nie widzi jednak konieczno$ci
zmian. Podoba mu si¢ obecny model funk-
cjonowania portu.

- Podoba, bo si¢ sprawdza, ma wiecej
zalet niz wad - mowit. - Podstawa do obec-
nego funkcjonowania wytworzyla si¢ na
poczatku lat 90., gdy zarzad portu zrezy-
gnowat z pojscia w prywatyzacje pracow-
nicza. Nie podobato si¢ to szczegdlnie
zwiazkom zawodowym, ale dzigki temu,
z prywatyzacji spotek portowych juz po
roku 2000, pozyskalismy prawie 200 mi-
lionéw zt, ktore mogliSmy przeznaczy¢
na infrastrukture.

Nie ma potrzeby zmian

- W ciagu dwudziestu lat kapitalizmu
w Polsce, portem w Gdyni zarzadzaly de
facto tylko dwie ekipy - przekonywal
dalej prezes Tankiewicz. - Dlatego zacho-
wano ciggltos¢ zarzadzania, ciggtosc dys-
kusji z partnerami, ciaggtos¢ procesu inwe-
stycyjnego. Wplywy organdéw administra-
cji centralnej i gminnej si¢ rownowazyty
itu nalezy upatrywac sukcesu portow.

WYDARZENIA  kraj

Minister Anna Wypych-Namiotko:

- Powinnismy umiecé przeniesé rozwigzania innych
morskich panistw europejskich na grunt polski.

A wiec po pierwsze: nie szkodzi¢. Powin-
ni$my si¢ trzymac¢ obecnego modelu.
Mowimy, ze Warszawa nie jest zaintere-
sowana sprawami morskimi. Czy zmniej-
szenie udziatu panstwa w portach tego
zainteresowania jeszcze bardziej nie
zmniejszy? Z drugiej strony: decentraliza-
cja zawsze jest korzystna, decyzje powin-
ny zapadac blizej danej inwestycji. Chcia-
toby sig tez, by zarzady portow nie pa-
daty tupem politycznym.

Jarostaw Siergiej, prezes zarzadu Por-
téw Szczecin-Swinoujécie, popart przed-
mowcee.

- Nie zaszto nic takiego, by zmienia¢
model funkcjonowania portéw. Nie ma
potrzeby zmieniad tego, co dziata dobrze
- wyjasnial. - Nie ma jednego modelu
zarzadzania. Kazde z panstw, kazdy port

Prezydent Pawet Adamowicz:

- Im mniej Skarbu Panstwa w spoétkach lokalnych,
tym lepiej i dla panistwa, i dla tych spotek.

Jerzy Bojanowski:

- Rola panstwa jako giownego akcjonariusza
w rozwoju portow, jest zdecydowanie pasywna.
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idzie swoja droga. W radzie nadzorczej s3
przedstawiciele gmin, w sposob posred-
ni moga wplywac na strategie rozwoju
portow. Twierdzenie, ze gminy nie maja
wplywu na to, co si¢ dziele w portach,
nie ma uzasadnienia.

Jednak wedtug Andrzeja Bojanowskie-
go, wiceprezydenta Gdanska i jednocze-
$nie prezesa Zwigzku Miast i Gmin Mor-
skich zmiany sg konieczne.

- Czy rola panstwa jako gléwnego
akcjonariusza w rozwoju portow jest ak-
tywna czy pasywna? Wedtug nas - zde-
cydowanie pasywna. Polityka morska nie
jest najwazniejszym elementem polityki
kraju. Przyktad terminalu DCT, ktory po-
wstal wlasciwie tylko dzieki szczegdlne-
mu zbiegowi okolicznodci, nie jest do-
brym prognostykiem dla innych inwesty-
Gji w porcie.

Na przykiadzie
portu lotniczego

- Dopiero uczymy si¢ polityki mor-
skiej panstwa, patrzac na inne europej-
skie kraje morskie - méwita, nie opowia-
dajac si¢ po zadnej ze stron Anna Wy-
pych-Namiotko, wiceminister infrastruk-
tury ds. gospodarki morskiej. - Powinni-
$my umied przeniesc ich rozwigzania na
grunt polski.

Przyktadem, jak wplyw samorzadu
moze usprawnic funkcjonowanie waznej
spotki, sg losy wspomnianego przez pre-
zydenta Adamowicza gdanskiego lotniska.

Jak podczas konferencji méwit Tomasz

Kloskowski, prezes Portu Lotniczego im.
Lecha Walesy w Gdansku, na poczgtku
przeksztatcen wtasno$ciowych portu, w la-



WYDARZENIA  kraj

Walery Tankiewicz:

- Powinnismy sie trzymaé modelu,
ktory w tej chwili funkcjonuje.

tach 90. ubiegtego wieku, samorzady mia-
ty skromne kilka procent udziatow.

- Wowczas strona aktywna byto przed-
sigbiorstwo panstwowe Porty Lotnicze,
samorzady byly pasywne. Od roku 2000
Skarb Panstwa jest wiascicielem pasyw-
nym, nie zajmuje si¢ zbytnio portem lot-
niczym w Gdansku - wyjasnial prezes
Kloskowski.

- Obecnie wszystkie regionalne porty
lotnicze w Polsce sg spotkami, w ktorych
sktad wchodzg panstwo, gmina, woje-
wodztwo - mowit dalej. - Zyskali wszy-
scy, Skarb Panstwa oszczedzit, bo znalazt
partnerow, ktdrzy moga zainwestowac
swoje $rodki i ktérym zalezy na rozwoju
portu, samorzady uzyskaty wptyw na roz-
wdj i finansowanie infrastruktury, staty si¢
partnerem Skarbu Panstwa. Jezeli chodzi
o zarzadzanie portem lotniczym, w pierw-
szych czterech lata istnienia spotki pig-
ciokrotnie zmienialy si¢ zarzady, od dwu-
nastu lat nie zmienilo si¢ praktycznie nic.
Nie wyobrazam sobie efektywnej dzia-
talno$ci mojej spotki bez udziatu samo-
rzadow.

Dodal, ze w 2001 r., kiedy samorzad
stat sie wiekszoSciowym udziatlowcem
lotniska — posiadato ono 5 statych pota-
czen. Dzi$§ ma ich 41. Wtedy lotnisko
obstugiwalo rocznie 300 tysigcy pasaze-
row. Dzi$ 2 miliony.

Porty konkurencyjne

Wedtug Henryka Cwiklinskiego, kie-
rownika Katedry Polityki Gospodarczej

Uniwersytetu Gdanskiego, nowelizacja
ustawy o portach powinna uwzgledni¢
rozwiazania, z jakimi mielismy do czynie-
nia w wypadku portu lotniczego w Gdan-
sku. - Istnieje koniecznos¢ odpolitycznie-
nia zarzadow polskich portéw morskich.
Nie mozemy tolerowac ich zbytniej cen-
tralizacji - przekonywat.

Podobnie o zmianie struktury wtasno-
$ciowo-zarzadzajacej mysli prof. Jerzy
Mtynarczyk, rektor Wyzszej Szkoty im.
Eugeniusza Kwiatkowskiego w Gdyni.

- Czy w dziatalnosci portu rola pan-
stwa i Skarbu Panstwa powinna by¢ do-

minujaca? Czy porty s3 panstwu potrzeb-
ne? - pytal profesor. - Przeciez poza pro-
blemami dostawy paliw, pozostala sfera
dziatalnosci portu, panstwa nie interesu-
je. A to sktania mnie do propozycji ko-
munalizacji portéw morskich.

Gdanski samorzad ma mocne argu-
menty w walce ze Skarbem Panstwa
o porty. Za ponad miliard ztotych miasto
buduje Trasg Sucharskiego, czteropasmo-
we polaczenie portu z obwodnicg. Dzig-
ki staraniom wtadz miasta, udalo sie od-
da¢ do uzytku Gdanski Terminal Glebo-
kowodny DCT, a w styczniu tego roku
przyplynatl tu pierwszy kontenerowiec
najwigkszego $wiatowego armatora Ma-
ersk Line.

- Dyskusja na temat sposobu zarza-
dzania polskimi portami toczy sig¢ od wielu
lat. Nadszedt czas na wprowadzenie zmian
zmierzajacych do tego, aby polskie por-
ty staly si¢ bardziej konkurencyjne na
globalnym rynku handlowym - twierdzi
prezydent Adamowicz.

Czy tak sie stanie (i kiedy?) na razie
nie wiadomo. Pani minister Anna Wy-
pych-Namiotko nie byla, niestety, obec-
na na panelu konczacym konferencje,
a wihaénie do niej, jako reprezentanta mi-
nisterstwa, a wiec i rzadu, skierowana byta
czg$¢ pytan i wnioskow dotyczacych dro-
gi, ktéra pdjda polskie porty.

Tekst i zdjecia:
Czestaw Romanowski

Prof. Jerzy Mlynarczyk:

- Sktaniam sie ku propozycji
komunalizacji portéw morskich.
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WYDARZENIA morskie Cwiczenia

Je5|enny sztorm L
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Prawie kazdy, kto ,uprawia morze”,
pracuje na nim lub w jego bezposredniej
blisko$ci i w powiazaniu z nim, styka sie
na co dzien zobszarami kompetencji
i dziatalno$ci administracji morskiej. Urzad
Morski zajmuje sie samodzielnie lub bie-
rze udzial jako jedna ze stron m.in.
ochrona brzegdéw morskich (np. przed
erozja powodowang przez sztormy), ozna-
kowaniem nawigacyjnym i budowa oraz
utrzymaniem drég wodnych, falochro-
now, nabrzezy portowych i innych kon-
strukcji hydrotechnicznych czy wreszcie
egzekwowaniem (m.in. od armatoréw stat-
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kéw) stosowania przepisdw o bezpie-
czenistwie zycia na morzu, dotyczacych
jego ochrony przed zanieczyszczeniami
ze statkow, portdw i przemystu przypor-
towego.

Polska Administracje Morska powota-
no do zycia przed 90 laty. 6 wrzesnia br.
na poktad Stena Baltica - promu Stena
Line na uroczyste obchody przybyli pra-
cownicy Urzedow Morskich oraz goscie,
m.in. managerowie firm i instytucji mor-
skich czy przedstawicieli wtadz lokalnych.
Byt obecny Gary Prosser, sekretarz ge-
neralny Miedzynarodowego Stowarzysze-

Strazak 14 i Strazak 5 z portowych strazy pozarnych
w Gdyni i Gdansku - braty udziat w akcji gasniczej.
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nia Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego
i Latarni Morskich (TALA - International As-
sociation of Marine Aids to Navigation and
Lighthouse Authorities), parlamentarzy$ci
wojewddztwa pomorskiego oraz przed-
stawiciele wtadz samorzadowych gmin
morskich.

Podczas uroczystosci odbyta sie kon-
ferencja otwierajaca projekt ,Moderniza-
gja wejscia do portu wewnetrznego (w
Gdanskuw). Etap I - przebudowa falochro-
nu wschodniego”. Rozpoczecie realizacji
projektu zaplanowano na wrzesien 2010
roku, a jego koszt wyniesie ok. 91 mln




o e T ==
WYDARZENIA morskie Cwiczenia

—_—

== e T -

e

" sl

= / :
ja ';ﬁa;‘i!‘(pm,. .

enejiinnych formacji.

Policyjny smigtowiec nad Zodiakiem.

Antyterrorysci
w desancie na poktad.




WYDARZENIA

Pozar na pokfadzie
zaatakowanego statku.

Antyterrorysci zszybkiej todzi——
hybrydowej przy burcie Zodiaka:

] I 2 [

zt. Odbylo sie takze wreczenie przez
Romana Zaborowskiego, wojewode po-
morskiego, medali i odznaczen panstwo-
wych pracownikom Urzedu Morskiego
w Gdyni.

Antyterrorystycznie

Dodatkows atrakcja dla gosci byt po-
kaz dziatan stuzb odpowiedzialnych za
zwalczanie zagrozen zwiazanych z terro-
ryzmem na morzu. Wienczyt trwajace od
27 sierpnia br. ¢wiczenia antyterrorystycz-
ne ,Jesienny Sztorm”, organizowane
przez Urzad Morski w Gdyni.

Odpowiednie stuzby oraz podmioty
gospodarcze dziatajace w portach i eks-
ploatujace statki, sa zobligowane do utrzy-
mywania gotowosci na wypadek réznych
zagrozen i sytuacji kryzysowych (w tym
atakow terrorystycznych), miedzy inny-
mi na mocy ustawy z dnia 4 wrzes$nia
2008 1. o ochronie zeglugi i portow mor-
skich, ustawy z dnia 26 kwietnia 2007 r.
o zarzadzaniu kryzysowym oraz Miedzy-
narodowego Kodeksu Ochrony Statkéw
i Obiektéw Portowych (Kodeks ISPS).

Utrzymywaniu takiej gotowosci stuza
m.in. ¢wiczenia, jak ,Jesienny Sztorm”,
ktorych gtéwnym celem byto sprawdze-
nie dziatania procedur, instytucji, ludzi
i sprzetu w ramach wspoétdziatania stuzb
ochrony armatoréw, statkow i obiektéw
portowych ze stuzbami administracji pan-
stwowej RP i ratowniczymi w obliczu za-
grozenia aktem terrorystycznym w por-
cie i na morzu oraz w czasie aktu terro-
rystycznego.

Cwiczenia miaty forme kompleksowa,
uwzgledniajaca jako obiekty ataku terro-
rystycznego statki polskiej bandery na
morzach $wiata, statki obcych bander na
polskich wodach terytorialnych i morskie
porty handlowe Gdynia i Gdansk - w ob-
szarze odpowiedzialnosci dyrektora Urze-
du Morskiego w Gdyni.

W przygotowaniu i realizacji ¢wiczen
udziat wzigty m.in. wybrane struktury ta-
kich stuzb i instytucji, jak:

B Rzadowe Centrum Bezpieczenstwa,

B Ministerstwo Infrastruktury (Morska
Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa,
Urzad Morski w Gdyni);

B Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
i Administracji (w tym m.in.: Pomor-
ski Urzad Wojewddzki w Gdansku, Po-
licja z Biurem Operacji Antyterrory-
stycznych Komendy Glownej Policji,
Komendg Wojewodzka Policji w Gdan-
sku, Komenda Miejska Policji w Gdyni,

19



Fot. Urzad Morski'w Gdyni

0 igpzla sekcja pozarowa

~ Pc ej Strazy Pozarnej,Florian”,
Antyterrorysci . ; : o, = aby wégpuec ggeqwg_"b_zﬁ'rbw&'
na pokiadzie Zodiaka. ; ~re 5 e

Zakladmcy zostalrzgromadzem, pod straza, = e - |
>3 na otwartym pokiadzie ina  luku, ha-srédokreciu™ R ,
statku, a pozniej ewakuowani napokiadzie et ot
- jednostki SAR Wiatr (typu SAR-1500). =

W celu ewakuacji
rannego ze statku
przez smigfowiec
ratowniczy
Marynarki Wojennej
RP (Anakonda
-W-3RM z 28
Puckiej Eskadry
Lotniczej w Gdyni-
Babich Dotach)
opuszczono

na poktad
ratownika.

Fot. Urzad Morski w Gdyni

Smiglowiec Strazy Granicznej :
w asyscie akcji. — e-“{ J




Straz Graniczna z Morskim Oddziatem
SG i placowkami SG w Gdyni i Gdan-
sku, Panstwowa Straz Pozarna, Agencja
Bezpieczenstwa Wewnetrznego);
Ministerstwo Finansow - Stuzba Celna
z Izba Celng w Gdyni;

Ministerstwo Obrony Narodowej
(m.in. z Dowdédztwem Operacyjnym
Sit Zbrojnych RP, jedna zjednostek
wojskowych, Marynarka Wojenna RP);
armatorzy i zatogi statkéw pod polska
bandera;

Zarzad Morskiego Portu Handlowego
Gdynia SA iPortowa Straz Pozarna
ZMPG SA;

Polska
Administracja Morska

Za poczatek Polskiej Administra-
cji Morskiej mozna uznaé utworze-
nie 2 kwietnia 1920 roku w Wejhe-
rowie Urzedu Marynarki Handlowe;j,
pod kierownictwem kapitana mar.
Jozefa Poznanskiego. Pierwszym za-
daniem urzedu bylo znalezienie od-
powiedniego miejsca na budowe
portu morskiego. Znaleziono wioske
Gdynia, a w 1923 r. dokonano uro-
czystego otwarcia portu. Nastepnie
w maju 1927 r. przeniesiono urzad
do Gdyni, a w marcu 1928 roku prze-
ksztatcono go w Urzad Morski.

W 1939 1. dziatalno$¢ Urzedu Mor-
skiego zostata zawieszona. Po zakon-
czeniu wojny Polska uzyskata szer-
szy dostep do morza. W jej grani-
cach znalazly sie trzy duze porty:
Gdansk, Szczecin i Swinoujécie, nie-
stety bardzo zniszczone. Rozpoczg-
to sie wielkie dzieto odbudowy in-
frastruktury portowej, za ktére od-
powiedzialny zostat Gtowny Urzad
Morski w Gdansku, ktéry w maju
1945 roku przemianowany zostat na
Gdanski Urzad Morski. Z kolei w roku
1948 utworzono Szczecinski Urzad
Morski, a w roku 1954 Koszalinski
Urzad Morski z siedziba w Stupsku.

Od tego czasu w administracji
morskiej dokonywano wielu zmian
organizacyjnych, az do stanu okre-
Slonego ustawg z dnia 21 marca 1991
roku o obszarach morskich Rzeczy-
pospolitej Polskiej i administracji
morskiej.
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Fot. Urzad Morski w Gdyni

=
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Zarzad Morskiego Portu Handlowego
Gdansk SA i Morska Straz Pozarniczo-
Ratownicza oraz Portowa Straz Pozar-
na ,Florian”;

obiekty portowe Gdyni i Gdanska i ich
stuzby ochrony.

Cwiczenie ,Jesienny sztorm” byto kon-
tynuacja ¢wiczen o kryptonimach ,Zimo-
wy sztorm”, ,Baltivia 08”, ,Rubin 08”
i ,Scandinavia 07”.

A odbyto sie to tak. Statek Zodiak na-
lezacy do Urzedu Morskiego w Gdyni z 12
cztonkami zatogi i 30 osobami - urzedni-
kami wysokiego szczebla Administracji
Morskich z krajéw Unii Europejskiej zapro-
szonymi na uroczystosci zwiazane z 90.
rocznica utworzenia Administracji Morskiej
RP - wyplynat w rejs po Zatoce Gdanskie;j.
W morzu na poktad statku wdarto sie kil-
ku uzbrojonych osobnikéw dokonujac abor-
dazu z szybkiej todzi typu RIB. Stuzbie
dyzurnej VIS Zatoka Gdanska, poprzez
kapitana statku, terrorysci przekazali swo-
je zadania, w tym dostep do mediow, da-
jac czas na ich spetnienie do godz. 15 tego
dnia. W przypadku niewykonania ich po-
lecen, mieli zabija¢ kolejnych zaktadnikéw.

Wobec takiego stanu rzeczy, zdecy-
dowano sie na sitowe rozwigzanie sytu-
acji kryzysowej - atak na m/s Zodiak -
abordaz od strony wody i desant ze $mi-
glowca z uzyciem potaczonych sit wyzna-
czonych formacji (MOSG, BOA, jednost-
ki wojskowej) w celu uwolnienia zaktad-
nikéw i statku.

Smiglowiec ratowniczy MW RP ewa-
kuowat rannego ze statku do Szpitala MW
w Gdansku Oliwie, uratowano tez kilku za-
ktadnikéw, ktdrzy wyskoczyli za burte Zo-
diaka tuz przed abordazem. Nastepnie
przeprowadzono ewakuacje statku po po-
zarze, ktory powstat na m/s Zodiak - na
jednostki MOSG lub SAR. Abordaz prze-
prowadzita tez sekcja pozarowa (Portowa
Straz Pozarna ,Florian”) z poktadu jednost-
ki SAR na Zodiaka w celu wsparcia prze-
ciwpozarowych dziatan ratunkowych.

Wreszcie, na koniec, zabezpieczono
m/s Zodiak i wprowadzono statek do
Portu Gdansk.

PioSta, rel
Zdjecia: Piotr B. Starenczak

Pokaz sprawnosci stuzb zaangazowanych
w éwiczenia ,Jesienny Sztorm” ogladali
uczestnicy uroczystosci z okazji

90-lecia Polskiej Administracji Morskiej,
2zorganizowanej na pokiadzie

promu Stena Baltica.




Unijne fundusze pozwalajq oszczedzal

Pojemniejszy port

WYDARZENIA  kraj

W Porcie Gdynia powstaje nowoczesny

magazyn towaréw drobnicowych moggcy obstuzy¢
40 samochodéw ciezarowych na dobe.

Zarzad Morskiego Portu Gdynia SA
podjat decyzje o znaczacych naktadach
na tworzenie nowoczesnych magazynow,
albowiem duzg cze$¢ przychoddw portu
ze sprzedazy ustug stanowig przychody
z najmu (W pierwszej polowie tego roku
prawie 48 procent). Jak podkreslaja wla-
dze portu, na utrzymanie oraz rozwoj in-
frastruktury portowej Zarzad Morskiego
Portu Gdynia SA od wielu lat przeznacza
i to w zdecydowanej wiekszo$ci ze $rod-
kow wiasnych, potezne kwoty. Istotnym
wsparciem dla dziatalno$ci inwestycyjne;j
staly sie¢ rowniez $rodki z funduszy unij-
nych. Ich pozyskanie z Funduszu Spéjno-
$ci na realizowane projekty infrastruktu-
ralne, pozwala zaoszczedzone w ten spo-
sob srodki wlasne ZMPG-a SA przezna-
czy¢ na przedsiewzigcia, ktére do takie-
go dofinansowania nie bedg aspirowaty.
Wirdd tego typu inwestycji najwazniej-
sze miejsce zajmujg wlasnie nowe obiek-
ty magazynowe.

Magazyn przy
ul. Kontenerowej w Gdyni

zostanie oddany do uzytku
w listopadzie.

Magazyn znajduje si¢ przy ulicy Kon-
tenerowej 69 — na zapleczu obydwu
gdynskich terminali kontenerowych. Jego
powierzchnia uzytkowa to prawie 8000
m? akubatura — 114 000 m®. Magazyn
przeznaczony bedzie do sktadowania to-
warow drobnicowych, wysoko przetwo-
rzonych w opakowaniach, z wylaczeniem
tadunkéw niebezpiecznych. Uzytkowni-
cy prowadzi¢ beda w nim dziatalno$¢
w zakresie ustug logistycznych zwigza-
nych z magazynowaniem, przyjeciem,
sktadowaniem, kompletacja i wydawa-
niem towarow.

Magazyn przeznaczony jest dla dwéch
uzytkownikow, z mozliwoscia obstugi 5
stanowisk przetadunkowych dla kazde-
go oraz mozliwoécia wykorzystania ramp

zapewniajacych zjazd sprzgtem do zata-
dunku towarow na poziom zewnetrzne-
2o placu manewrowego. Magazyn bedzie
obstugiwat ok. 40 samochoddw cigzaro-
wych na dobe. Koszt inwestycji - ponad
11,5 mln zt, pokryty zostat w catodci ze
$rodkow wlasnych ZMPG-a SA. Przeka-
zanie do uzytkowania nastapi w listopa-
dzie br.

To jednak nie koniec magazynowych
inwestycji w gdynskim porcie. Na lata
2012-2013 zaplanowano budowe kolej-
nego - powstanie na terenie Portu Za-
chodniego w Gdyni, przy ulicy Wisniew-
skiego. Réwniez przeznaczony bedzie do
sktadowania drobnicy, dla kilku uzytkow-
nikow, z mozliwoscia obstugi od 3 do 9
stanowisk przetadunkowych dla kazde-
go. W zaleznosci od ilo$ci uzytkownikow
w obiekcie, magazyn bedzie mdgt obstu-
giwac nawet ok. 200 samochoddw cigza-
rowych na dobe.

Opr. Czestaw Romanowski

Unijne
dofinansowanie

Dotychczasowe inwestycje
ZMPG-A SA sfinansowane zostaly ze
$rodkéw wiasnych, z przychodow
oraz wpltywoéw uzyskanych z prywa-
tyzacji spotek portowych. Wyjatek
stanowity dwa przedsiewziecia: budo-
wa Granicznego Punktu Kontroli We-
terynaryjnej ($rodki budzetowe - ok.
6 mln) i System Monitoringu Portu
(dofinansowanie z Norweskiego Me-
chanizmu Finansujacego). Obecne
projekty inwestycyjne portu sa pro-
wadzone z naciskiem na jak najwiek-
sze wykorzystanie mozliwosci dofi-
nansowania udostgpnionych Polsce
srodkow pomocowych Unii Europej-
skiej, w ramach perspektywy finan-
sowej 2007 — 2013, w szczegdlnosci
dostepnych w Programie Operacyj-
nym Infrastruktura i Srodowisko.

Naktady na inwestycje na infra-
strukture i suprastrukture portowa
w okresie 2000-2008 to 456 218 tys.
zt. Na lata 2009-2011 w planie in-
westycyjno-remontowym przewidy-
wane naklady maja wynie$¢ ponad
462 miln zt.
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NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

PRZEBUDOWA KANALU PORTOWEGO W PORCIE GDYNIA

Projekt wspoétfinansowany przez Unie Europejsk%ze Srodkéw Funduszu Spéjnosci
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013, na podstawie
podpisanej w dniu 30 listopada 2009 roku umowy o dofinansowanie
nr POIS.07.02.00-00-004/09-00, w ramach dziatania 7.2. Rozwoj Transportu Morskiego,
w priorytecie VIl Transport Przyjazny Srodowisku.

Beneficjent: Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.
Wartos¢ projektu: 95.277.412,26 PLN
Wartos¢ dofinansowania z Unii Europejskiej: 53.726.362,96 PLN

Cel i zakres projektu: Zwiekszenie wielkosci dopuszczalnego zanurzenia dla statkéw oraz poprawa
warunkow nawigacyjnych w Porcie Gdynia, dzieki przebudowie kanatu portowego poprzez jego
pogtebienie do docelowej gtebokosci -13,5 m. Inwestycja obejmuje rowniez pogtebienie obrotnic
portowych oraz powiekszenie srednicy dwdch z nich . Ponadto przebudowane zostanie nabrzeze
Ostrogi Pilotowej, w wyniku czego szerokos¢ wejscia wewnetrznego na gtebokosci maksymalne;j
-13,5 m bedzie wynosita 98 m, co pozwoli na bezpieczng obstuge manewrowg statkow o wigkszej
szerokosci. W wyniku realizacji inwestycji zostanie zmodernizowanych 6 portowych nabrzezy.

Okres realizacji prac: marzec 2008 - grudzien 2010.

PRZEBUDOWA KANALU PORTOWEGO w P

kanat portowy

- etapy zrealizowane

Wiecej informaciji o projekcie: http://www.port.gdynia.pl/kanal/
Wiecej informacji o POIiS : http://www.pois.gov.pl/

Dla rozwoju infrastruktury i sSrodowiska
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Historyczny rejs

sladami Orla

11 wrze$nia, péznym wieczorem, jachty Jachtklubu
Marynarki Wojennej Kotwica Kapitan Il i Legia ruszyly
w rejs do Tallina rozpoczynaijqc historyczny rejs $ladem
ORP Orzef, w 70. rocznice jego zaginigcia.

Kilka miesigcy temu, podczas spotka-
nia Bractwa Okretéw Podwodnych, zapre-
zentowano zamyst wystawy ,ORP Orzef
- w 70. rocznicg zaginigcia”. Po spotka-
niu byto juz wiadomo, ze projekt zosta-
nie poszerzony o rejs historyczny. Part-
nerami w organizacji przedsigwzigcia
byty: Bractwo Okretow Podwodnych —
organizator rejsu, Jachtklub Marynarki
Wojennej — armator jachtow Kapitan IT
i Legia oraz Muzeum Marynarki Wojenne;j
w Gdyni.

Wystawa, z materiatami archiwalnymi
udostepnionymi przez gdanskie wydaw-

Legia przybija do nabrzeza gdynskiej
mariny. Na pierwszym planie Kapitan Il
z banerem ,,Naszego MORZA”.

nictwo Aj-Press oraz niepublikowanymi
dotad zdjeciami z patroli Orfa, ze zbio-
réw Muzeum Marynarki Wojennej w Gdy-
ni, zostala otwarta 10 czerwca w Klubie
Marynarki Wojennej Riwiera, rejs roz-
poczat sig¢ 11 wrzesnia (rozmowe z jego
organizatorami zamiescilismy w poprzed-
nim ,NM” - red.)

Zatogi obu jachtow liczyty w sumie 15
0sob, komodorem byt kpt. Edward Kinas,
prezes BOP. Pierwsza, o g. 20 odcumo-
wala Legia, godzing pdzniej jej sladem
podazyl Kapitan II. W poniedzialek piek-
na, stoneczna pogoda zaczeta sig¢ pogar-
sza¢. Nastepnego dnia wzrosta sita wia-
tru, stan morza doszedt do 6° B, porywi-
sty wiatr podart kilka zagli. Najtrudniej-
sze warunki nawigacyjne panowaly w no-
¢y z 14/15 wrzesnia, na wejsciu do Zato-
ki Finskiej. O 21.15 Kapitan I zacumo-

wal w basenie portu jachtowego w Talli-
nie, obok przybylej wczesniej Legii.
Czwartek, 16 wrzesnia, po$wiecono na
klarowanie jachtow i przygotowanie do
UroCZystosci.

W piatek, o g. 9.30 jednolicie umun-
durowane zatogi jachtow zostaly przewie-
zione samochodami Ambasady RP w Tal-
linie do portu wojennego, w ktorym 71
lat wezesniej stal internowany ORP Orzel.
Na budynku przylegajacym do nabrzeza
znajduje si¢ pamiatkowa tablica informu-
jaca o dacie zatrzymania i ucieczki pol-
skiego okretu podwodnego. Przed tablica
Estonczycy wystawili honorowa warte
marynarzy. Wience ztozyli chargé d’affa-
ires a.i. Tomasz Kobzdej, attache obrony
plk Artur Krawczyk oraz komodor rejsu
historycznego szlakiem ORP Orzel
Edward Kinas. Obecni byli pracownicy
ambasady z pania konsul Monika Zuch-
niak-Pazdan na czele.

Z portu wojennego zalogi przeszty do
ambasady i pod tablice pamigtkowa
umieszczong na budynku Muzeum Mor-
skiego. W uroczystosciach wzieli udziat
szef Estonskiej Marynarki Wojennej ko-

Zatogi obu jachtow
po zakonczeniu rejsu.
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Adam Krzykowski, sekretarz Bractwa Okretow Komodor rejsu Edward Kinas wyrzuca za burte trzy tablice.
Podwodnych, pierwszego dnia wyprawy. Na znalazce czeka zestaw pamiatek zwigzanych z rejsem.

Fot. Lech Trawicki
Fot. Lech Trawicki

Spotkanie w Ambasadzie RP w Tallinie. Komandor Igor Schvede Spotkanie z Polonia.

Edward Kinas wrecza pamigtkowe tablo przy tablicy pamiatkowej
dowddcy Estonskiej Marynarki Wojennej. na budynku Muzeum Morskiego.

mandor Igor Schvede, przedstawiciele zabytkowych okretow, w tym podwod-  trzy nietongce tabliczki pamiatkowe rej-
Ministerstwa Obrony, miejscowa Polonia. nego stawiacza min Lembit oraz potez- su z listem informujacym znalazce o ce-
Nastepnie w ambasadzie odbyla si¢ pre- nego lodotamacza Suur Toll. Na terenie  lach wyprawy oraz kontaktem do organi-
zentacja wystawy ,70-th anniversary of portu byto 7 jednostek zabytkowych...  zatorow.

loosing ORP Orzel”, a honorowym go- Czas wracac. Legia ruszyta jako pierw- 25 wrzesnia zgodnie z planem oba
$ciom, w tym szefowi Estoniskiej Marynar-  sza, pod wieczor na Kapitanie ITodebra-  jachty weszly do basenu jachtowego
ki Wojennej wregczono pamigtkowe ta- no informacje o wyjatkowo zlej pogodzie w Gdyni witane przez przedstawicieli Do-
bla rejsu i ryngrafy BOP i Jachtklubu ,Ko- — termin wyjscia przetozono na nastep- wodztwa Marynarki Wojennej, JKMW
twica”. ny dzien. Niekorzystne wiatry zmuszaty ,Kotwica” i Bractwa Okretéw Podwod-

Jeszcze zwiedzanie Muzeum Morskie-  Kapitana I do czgstych zmian kursu, zre-  nych oraz rodziny zatdg.

go oraz skansenu zabytkowych statkdw  zygnowano z wejscia do Visby. Na wyso-

i okretdéw w bytym porcie hydroplanéw  kosci wyokretowania z Orta estonskich Lech Trawicki,
21916 roku. Na stronach internetowych marynarzy, ktérych podczas ucieczki Muzeum Marynarki Wojennej,
muzeum przyznaje si¢ do posiadania 4 wzieto do niewoli, wyrzucono do morza w zatodze Kapitana Il.

¥ M5 4
find WW-lmm:imuw
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Fot. Lech Trawicki
Fot. Lech Trawicki
Fot. Lech Trawicki

Nabrzeze, przy ktorym stat internowany Tablica poswiecona okretowi Ztozenie wiernca pod tablica
ORP Orzet - 71 lat pozniej. w porcie wojennym w Tallinie. poswiecong ORP Orzet.
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Wiecej dorsza w 2011 roku

Zawiedzeni
I

bacy

Wigksze o 15 proc. polowy dorsza oraz zmniejszone
polowy $ledzia, szproty i tososia. To propozycja
urzednikéw Komisji Europeiskiej dotyczgca potowéw ryb
w Morzu Battyckim w 2011 roku. Nie zgadzaijq sie z nig
polscy rybacy, ktérzy twierdzq, ze potowy dorsza
powinny by¢ wieksze o 50 procent. Nie zgadzaiq sie
réwniez z ograniczeniami w potowach innych ryb.

Komisja Europejska proponuje zwigk-
szy¢ o 15 proc. catkowite dopuszczalne
polowy wschodniego stada dorsza bat-
tyckiego, tj. z 51 tys. ton do 58,9 tys. ton
oraz o 6 proc. calkowite dopuszczalne
potowy zachodniego stada dorsza battyc-
kiego - z 17 tys. ton do 18,8 tys. ton. Ina-
czej sytuacja wyglada w przypadku Sle-
dzia, ktérego zasoby ulegly zmniejsze-
niu i osiagnety w 2010 roku rekordowo
niski poziom. Zdaniem naukowcow wy-
nika to ze statego spadku ilo$ci narybku

w ostatnich latach oraz z bardzo duzego
natgzenia polowow. Uwzgledniajac sy-
tuacje ekonomiczna sektora, KE propo-
nuje obnizy¢ potowy dla stada zachod-
niego o 30 proc., z 22,6 tys. ton do 15,8
tys. ton. Przyrost pozostatych zasobéw
ryb pelagicznych takze byt niewielki,
w zwiazku z czym konieczne jest ogra-
niczenie natgzenia potowow. Komisja
proponuje zmniejszy¢ o 28 proc. upraw-
nienia do potowdw centralnego stada sle-
dzia (z 126,3 tys. ton do 91,6 tys. ton) i 0

Zdaniem rybakow dorsza
w Bafttyku jest duzo i limity
pofowowe powinny byé
zwigekszone o 50 procent.

30 proc. uprawnienia do potlowéw szpro-
ta (z 379,9 tys. ton do 265,9 tys. ton).
Problemowe s3 réwniez potowy tososia.
Wszystko z powodu malejacej liczby mto-
dych tososi w Morzu Battyckim oraz ztej
sytuacji niektoérych stad rzecznych. Tutaj
komisja zaproponowata zmniejszenie po-
lowow o 15 proc. Temat nie jest jednak
jeszcze zamknigty i czlonkowie Komisji
Europejskiej porusza tg¢ kwestie w dysku-
sjach z zainteresowanymi panstwami czton-
kowskimi, w kontekscie przygotowywane-
go obecnie planu zarzadzania zasobami
lososia battyckiego, ktéry ma zostac przed-
stawiony przed koncem 2010 r.

- Powrdét dorsza battyckiego to dobra
wiadomos¢ - mowi Maria Damanaki, unij-
na komisarz ds. gospodarki morskiej i ry-
botowstwa. - Przyjety przez nas dtugo-
terminowy plan zarzadzania zasobami
dorsza wraz z surowymi srodkami prze-
ciw btednym sprawozdaniom, pomogt
nam ograniczy¢ natezenie potowow do
poziomdw gwarantujacych zrownowaze-
nie. To z kolei dato zasobom czas na od-
budowe i pozwala obecnie zwigkszy¢
catkowite dopuszczalne potowy zardw-
no dla stada wschodniego jak i zachod-
niego. Niestety, sytuacja stad pelagicz-
nych, tj. sledzia i szprota, jest zupetnie
inna. W wigkszosci tych stad liczba naryb-
ku znow jest niewielka. Natomiast
w ostatnich latach natezenie potowdw na-
dal byto wysokie, a w niektorych przy-
padkach nawet wzrosto. Aby zapewnic¢
zrobwnowazone zarzadzanie tymi wazny-
mi zasobami, trzeba w duzym stopniu
ograniczy¢ natezenie potowow.

Armatorzy zrzeszeni w Krajowej Izbie
Producentow Ryb nie zgadzaja si¢ z pro-
pozycjami Komisji Europejskie;j. Ich zda-
niem limit na potow dorszy powinien si¢
zwigkszy¢ nawet o 50 proc.

- Z wlasnego do$wiadczenia potowo-
wego wiemy, ze dorsza w Baltyku jest
duzo - mowi Adam Jakubiak, prezes Kra-
jowej Izby Producentéw Ryb. - Armato-
rzy liczyli na wyzsze limity polowowe.
Nie ma ciggle rownowagi miedzy ochrong
Srodowiska naturalnego, a ekonomiczny-
mi polowami. Dzialania Komisji Europej-
skiej beda odbijaty si¢ negatywnie na
funkcjonowaniu rybotéwstwa.

Polscy rybacy chcg rozmawiac na te-
mat przysztorocznych limitéw potowo-
wych z przedstawicielami polskiego rza-
du iurzednikami europejskimi. Strony
majg wypracowa¢ wspolne stanowisko
Polski dotyczace propozycji KE.

Hubert Bierndgarski
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#~) POLISH OCEAN

VELUX:

Gotowy do startu

Wszystko wskazuje na to,
ze 17 pazdziernika
bedziemy $wiadkami
historycznej chwili. Jesli nic
sie w ostatnim momencie
nie wydarzy (odpukad!)
Zbigniew Gutkowski bedzie
pierwszym Polakiem,
ktéry wezmie udziat

w wokétziemskich
regatach samotnikéw.

Ostatnim warunkiem jaki zeglarz, po-
pularnie zwany ,Gutkiem”, musiat spet-
ni¢, by wystartowac¢ w Velux 5 Oceans,
najstarszych wokolziemskich regatach
samotnikéw na $wiecie, byt rejs kwalifi-
kacyjny. Polak rozpoczat go w La Rochelle
we Frangji 23 wrzesnia o g. 6.30. Poptynat
w kierunku Azoréw, by powroci¢ do La
Rochelle 29 wrzesnia o g. 7. To wystar-
czyto, aby organizatorzy regat uznali, ze
Polak jest gotowy do startu.

Oproécez sprawdzianu umiejetnosci, rejs
kwalifikacyjny byt takze znakomita okazjg
do poznania jachtu i ,zgrania si¢ z nim”.

2Zbigniew Gutkowski przygotowuje
swadj jacht do regat Velux 5 Oceans.

W rozmowie z ,Naszym MORZEM”, prze-
prowadzone;j kilka godzin po dobiciu do
portu, Gutek nie kryt zadowolenia z jego
osiagow.

- Lédka sie sprawdzita. Pogode mia-
tem w kratke, wiatr osiagat czasem pred-
kos¢ 40 weztdow - mowi. - O maty wios,
a nie zderzytbym sie z wielorybem. 20-
metrowej dtugosci zwierze wynurzyto sie
dostownie kilka metréw od mojej prawej
burty. Gdyby doszto do kolizji, bytoby po
moich marzeniach.

Operon, bo taka nazwe nosi jacht Gut-
ka, to jeden z najbardziej utytulowanych
jachtéw klasy Eco 60. Ma na koncie m.in.
zwyciestwo w legendarnych regatach
Vendee Globe, ktére sa, tak samo jak
Velux 5 Oceans, indywidualnymi wy$ci-
gami na trasie wiodacej dookota $wiata.

Dla potrzeb Gutkowskiego jacht zo-
stal odpowiednio przygotowany. Poktad
w catosci pokryt naturalny korek, ktéry
stanowi¢ ma warstwe izolujaca i antypo-
$lizgowa. Na jednostce zainstalowano pa-
nele stoneczne i bardzo wydajne hydro-
generatory energii. Zgodnie z ekologicz-
nym przestaniem regat, dwa z trzech
zrodet energii na tédce musza wykorzy-
stywac¢ energie odnawialng i dostarczac
przynajmniej 30 procent energii potrzeb-
nej na pokiadzie.

37-letni Gutek jest jednym z bardziej
znanych polskich zeglarzy. Przeplynat
ponad 100 tysiecy mil morskich. W latach
1987-1995 byt cztonkiem narodowej ka-
dry olimpijskiej klasy 470, potem kapita-
nem wachtowym na jachcie Warta-Po-
ipharmaw zatogowych regatach wokot-
ziemskich The Race. Brat udzial w proé-
bie bicia rekordu optynigcia swiata bez
zawijania do portu na jachcie Bank BPH.
Skiperowal rowniez trimaranowi klasy
Orma 60 Bonduelle podczas regat Nokia
OOPS Cup.

Teraz staje przed zyciowa szansa.
Wszystko wskazuje na to, ze 17 pazdzier-
nika wystartuje w Velux 5 Oceans. Cho¢
bowiem w tego rodzaju przedsiewzie-
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THE ULTIMATE SOLO CHALLENGE

ciach nic nie jest do konca pewne, to
wydaje si¢, ze udziat Polaka w regatach
jest przesadzony. Jesli wystartuje, bedzie
pierwszym Polakiem w dziejach zeglar-
stwa, ktéry wziat udziat w samotnych re-
gatach dookota $wiata.

Velux 5 Oceans organizowane sg co
cztery lata. Tegoroczna edycja rozpocz-
nie sie i zakonczy w La Rochelle. Trasa
liczy¢ bedzie 30 tysiecy mil morskich
i sktadac sie z pieciu etapéw wiodacych
poprzez Cape Town, Wellington, Salva-
dor i Charleston. Stawka jest nagroda
w wysokosci pot miliona euro, $wiatowa
stawa, a w przypadku naszego zawodni-
ka takze trwate miejsce w historii polskie-
go zeglarstwa.

Jak trudne wyzwanie stoi przed Gut-
kiem niech $wiadczy fakt, ze jak lubig
podkresla¢ organizatorzy regat Velux 5
Oceans, do tej pory juz 2,7 tysigca osob
zdobyto Mount Everest, 500 ludzi znala-
zlo si¢ w przestrzeni kosmicznej, ale za-
ledwie mniej niz 180 optyneto samotnie
$wiat pod zaglami.

Juz sam fakt startu Polaka, bedzie dla
niego wielkim sukcesem, dotarcie do
mety kolejnym, a zajecie czolowego miej-
sca czyms fenomenalnym. Przypomnijmy,
ze od pierwszej edycji Velux 5 Oceans,
niemal trzydziesci lat temu, 123 zeglarzy
staneto na starcie, ale tylko 73 przekro-
czyto lini¢ mety.

- Nie boje sie 0 meza — mowi Eliza
Gutkowska, zona polskiego zeglarza. - Da
sobie rade.

Tomasz Falba

L

0 Chcesz wiedzi

MY
ec¢ wiecej?
Zajrzyj na strony internetowe:
www.velux5oceans.com
i www.polishoceanracing.com.pl.
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Prof. Jerzy Mlynarczyk:
= Instytut stat sie dla mnie
portem schronienia.

WYDARZENIA  kraj

W rocznicowej konferencji wzieto udziat prawie 160 osob.

- Gdy w stanie wojennym stracitem
prace, Instytut Morski stat si¢ dla mnie
portem schronienia. Ale dal mi wiecej, niz
wynikaloby to z prawnej definicji tego
pojecia, dat zyczliwose, dat przyjazn - tak
podczas rocznicowej konferencji w Gdan-
sku méwit jego byly dyrektor, prof. Je-
rzy Miynarczyk.

Z okazji obchoddw jubileuszu 60-le-
cia istnienia Instytutu Morskiego w Gdan-
sku, 15 i 16 wrze$nia w Centralnym Mu-
zeum Morskim odbyta si¢ miedzynarodo-
wa konferencja ,Polskie drogi polityki
morskiej — od wizji do dziatania. Polska
polityka spdjnosci w kontekscie terytoria-
lizacji Morza Baltyckiego”.

Minister Infrastruktury Cezary Grabar-
czyk w liScie do rady naukowej, dyrekcji
i pracownikéw Instytutu napisat: , Reali-
zacja zalozen polityki morskiej Rzeczy-
pospolitej Polskiej do 2020 roku i zadan
wynikajqgcych ze Strategii UE dla Regio-
nu Morza Battyckiego, to obecnie prio-

rytetowe dziatania podejmowane przez
rzqd i Ministerstwo Infrastruktury w spra-
wach morskich. Ministerstwo nadal be-
dzie wykorzystywac przygotowywane
przez Instytut analizy, ekspertyzy i opra-
cowania w prowadzeniu polityki mor-
skiej RP’.

Profesor Jerzy Miynarczyk, rektor Wy-
zszej Szkoty Administracji i Biznesu
w Gdyni, a w latach 1982-1988 dyrektor
Instytutu, podkreslat jak wielkie znacze-
nie dla administracji morskiej ma ta jed-
nostka badawczo-rozwojowa.

- Nie ma cienia przesady w twierdze-
niu, ze dla panstwowej administracji mor-
skiej Instytut Morski jest niezastapionym
doradca naukowym - mowit.

Wedtug profesora, podstawowe fila-
ry dziatania Instytutu to wiedza morska
iludzie — $wietnie przygotowana kadra
naukowa. To m.in. dzigki nim gospodar-
ka morska mogta si¢ rozwijac i przez wie-
le lat zajmowa¢ wazne miejsce w gospo-
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darce narodowej. Instytut takze teraz od-
grywa istotng role w rozwiazywaniu spraw
morskich, np. w takich dziedzinach, jak
ochrona srodowiska morskiego, hydro-
technika i elektronika morska, ekologia,
czy ekonomia i prawo morskie. Prof. Mty-
narczyk z zalem jednak skonstatowat, ze
ranga Instytutu bytaby wieksza, gdyby
$wiadomos¢ morska odegrata w naszych
dziejach podobnie znaczaca rolg, jak w in-
nych krajach z dostepem do morza.

Ale nie tylko wspomnienia i przywo-
tywanie zastug, byly tematem rocznico-
wej konferencji. Kilkunastu prelegentow
oraz uczestnicy dyskusji rozmawiali o po-
lityce morskiej z krajowe;j i lokalnej per-
spektywy, o korzysciach, ale tez obostrze-
niach zwigzanych z naszym uczestnic-
twem w ,europejskiej rodzinie morskie;j”.
Prof. Jan Burnewicz z Uniwersytetu Gdan-
skiego mowit o innowacyjnosci jako szan-
sie rozwoju gospodarki morskiej.

- W érodowisku morskim jest wiele
terenow, w ktorych konieczne sg innowa-
cje. Mndstwo wyzwan, ktére stoja przed
konstruktorami i wizjonerami morza. Np.
stworzenie statku, ktory nie utonie, albo
zwiekszenie jego predkosci. Marzy si¢
o takich superszybkich jednostkach pasa-
zerskich i towarowych, ktore beda pty-
waly nie jak teraz, z szybkoscia okoto 18
wezlow, ale dwukrotnie wieksza: 30-35
wezlow. Ba, mowi sie nawet o 50 we-
ztach! Innowacyjnych rozwiazan potrze-
buja porty morskie, a praca ludzi morza
powinna si¢ dzigki nim sta¢ jak najmniej
ucigzliwa. Inne obszary to innowacje
w transporcie morskim, chociazby szyb-
kie odprawy promow, czy rozwiazania,
ktére neutralizujg emisje tlenku wegla, czy
takie wreszcie, ktore pozwalaja obnizad
koszty.

W trakcie sesji panelowej méwiono
o dostepnosci transportowej i konkuren-
cyjnosci portow, o polskiej przestrzeni ba-
dawczej w innowacyjnym regionie Morza
Battyckiego, o problemach przestrzen-
nych na obszarach przybrzeznych,
o energetyce i sSrodowisku.

Instytut Morski w Gdansku powstat 3
marca 1950 roku na mocy rozporzadze-
nia Rady Ministrow, powotujacego samo-
dzielna jednostke naukowo-badawcza
pod nazwa Morski Instytut Techniczny.
Obecna nazwe nadano Instytutowi 12
grudnia 1954 roku. W monografii wyda-
nej z okazji 60-lecia, czytamy: ,Korzeni
Instytutu Morskiego nalezy doszukiwac
sie w powstatym w latach 30. ubiegtego
wieku Instytucie Handlu Zagranicznego
i Techniki Portowej, ale tez i w dzialajq-

WYDARZENIA  kraj

cym podczas okupacji Tajnym Uniwer-
sytecie Ziem Zachodnich w Warszawie,
przy ktorym we wczesnych latach 40.
zorganizowano Wyzsze Morskie Stu-
dium Gospodarcze”.

Instytut Morski w Gdansku zajmuje sie
m.in. pracg naukows i badawcza, w tym
zagadnieniami modernizacji i eksploatacja
portéw, oceanografia operacyjna, czy
problematyka zagospodarowania regio-
nu nadmorskiego. Instytut opracowuje
studia wykonalnosci i ekspertyzy oraz
udziela konsultacji w zakresie hydrotech-
niki morskiej, geotechniki, oceanografii
operacyjnej, ochrony srodowiska (bada-
nia chemiczne i biologiczne), transportu,
logistyki, zagospodarowania przestrzen-
nego regionu nadmorskiego, moderniza-
cji i eksploatacji portéw, zeglugi srédla-
dowej, turystyki, bezpieczenstwa prze-
ciwpowodziowego, elektroniki morskiej,
a takze tworzenia baz danych i monito-
ringu zjawisk ciagltych. Instytut posiada
nowoczesny, naukowo-badawczy kata-
maran IMOR, ktory stanowi ptywajace,
specjalistyczne laboratorium morskie,
przeznaczone do wykonywania kom-
pleksowych ustug badawczych w ptyt-
kowodnej strefie przybrzeznej, w opar-
ciu 0 najnowoczesniejsze technologie ba-
dawcze. Obecnie dyrektorem instytutu
jest dr Kazimierz Szefler.

W rocznicowej konferenciji, ktora od-
byta si¢ w gdanskim Centralnym Muzeum
Morskim, wzieto udziat 160 oséb, przede
wszystkim przedstawiciele polskich $ro-
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Solityki mors
O"Zo dzialc

NOSCI W KONT
MORZA BALTYC

U tnicy p lu transport: P go.
dowisk morskich, naukowych i gospodar-
czych oraz go$cie zzagranicy - Litwy,
Szwecji, Niemiec, Grecji, Danii, Austrii.
Obecni byli réwniez urzednicy Minister-
stwa Infrastruktury i Dyrekcji Generalnej
Komisji Europejskiej ds. Morskich i Rybo-
towstwa.

Tekst i zdjecia:
Czestaw Romanowski

Prof. Jan Burnewicz:
- Jest wiele wyzwan, ktore stoja przed
konstruktorami i wizjonerami morza.
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Tegoraczne targi budownictwa
_,a(e’r‘owego w i

w przekonaniu, ze morza i oceany sq
- kraing nieograniczonych mozliwosci.

Willift Falcon - dziecko Remontowej SA.

Hamburskie Shipbuilding, Machinery
& Maritime Technology kojarza mi si¢ z li-
terackimi opisami sredniowiecznych tar-
gow na obydwu koncach Jedwabnego
Szlaku. SMM odbywaja si¢ co dwa lata i s3
okazja do wymiany pomystéw, techno-
logii, innowacji i eksponowania przykta-
dow przedsiebiorczo$ci pomiedzy Eu-
ropa, Azja, Bliskim Wschodem i Ameryka.

Dwa lata to duzo. Swiat stoi w zupet-
nie innym miejscu, cho¢ wydawac by sie
moglo, ze ,zaledwie” wybrnat z kryzysu
gospodarczego, a jedyny ruch, jaki moz-
na odnotowac, to codzienny obrot ziemi
wokot wlasnej osi. Przecietny zjadacz
chleba zapytany, z czym kojarzy innowa-
cje techniczne, wypali bez zastanowie-
nia - internet, iPad, telewizja cyfrowa. Ale
nie - budownictwo okretowe!
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| Systemy ratunkowe
z potudniowowschodniej Azji.

‘ A\
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tyka wody balastowej. Temat rozmowy
zachwycitby ekologow, systemy, jakie na
rynku forsuje John, sa odpowiedzialne za
biologiczne zneutralizowanie wody, ktéra
statki jeszcze kilkanascie lat temu ,kon-
taminowaly” inne obszary morskie. Dzigki
wodzie balastowej wiele organizmdéw
przemieszcza si¢ pomiedzy systemami
ekologicznymi, ktére absolutnie nie maja
ze sobg nic do czynienia. Powoduje to
powazne zaburzenia w réwnowadze bio-
logicznej systemu, bo czesto ,migranci”
maja taky site przebicia, iz w krétkim cza-
sie potrafia stac si¢ powaznym zagroze-
niem dla nowego miejsca pobytu. W li-
trze wody morskiej moze znajdowac si¢
ponad 20 000 réznorodnych mikroorga-
nizmow, nie zawsze przyjaznych rodzi-
mej florze i faunie.

Przed wejsciem do hamburskich hal.

A jednak. Statki i transport morski sa
sktadowa naszego codziennego, jakze
wygodnego iucywilizowanego zycia.
Tymczasem wciaz zbyt wielu nie ma
pojecia, ze to co ich bawi, cieszy i czyni
zycie fatwiejszym, dociera z ,zamorskich
krain” nie na poktadzie Jumbo Jeta, ale
w przepastnych tadowniach kontenerow-
ca, masowca czy tankowca.

Z morza na lgd

Na targach, pomimo ,stu jezykow”
odwiedzajacych je ludzi, bez klopotu
mozna sie ze wszystkimi dogadaé. Ame-
rykanie sa najbardziej bezposredni.
W pierwszej z hal zostaje przechwycony
przez Johna Platza, managera w Hyde
Marine, firmie zajmujacej si¢ problema-
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Hyde Marine, ale réwniez cata rzesza
innych producentow dba o to, by woda,
ktéra statek wypompuje kilka tysigcy mil
morskich dalej, byta neutralna. Ich pomy-
sty mogtyby tez by¢ wykorzystywane na
ladzie, w miejscowosciach nawiedzonych
przez powodzie, gdzie woda skazona
chemikaliami, czy fekaliami, nie nadaje
sie do picia. Skoro statki mogg poradzi¢
sobie z neutralizacja wody w kilka sekund
i to w przeliczeniu na setki hektolitréw,
dlaczego po ,morskie rozwigzania” nie
miatyby siegna¢ gminy czy miasta, ktore
ze wzgledow klimatycznych musza sie
spodziewac¢ klesk zywiotowych? Ich po-
tencjat finansowy, w odroznieniu od po-
jedynczego gospodarstwa, na pewno
moze mierzy¢ si¢ z potencjalem oce-
anicznego trampa.

Chinczycy trzymaijqg sie mocno

Czesto styszatem na targach, ze na
rynku jest zbyt wiele statkéw. Nie da sie
ukry¢, zahamowana w ostatnich latach
gospodarka, zmniejszyta podaz na trans-
port. Spowodowalo to odstawienie na
boczny tor wielu jednostek i doprowadzi-
to do kasadji ztozonych weze$niej zamo-
wien na budowy. System morskiego ru-
chu transportowego dopiero zaczyna si¢
rozkrecad i co zrozumiate, wykorzystuje
to, O juz jest, nie spieszac sie po nowe
produkty. Dodatkowo na rynek agresyw-
nie wkraczajg stocznie chinskie. Czy pro-
dukuja buble? Odpowiedzi szukam nie
u Chinczykdw, ale zagrozonej przez nich
konkurengji. Koreanczycy, ktérych prze-
myst okretowy dzierzy wiekszos¢ $wia-
towego rynku, skoncentrowali sie na pro-

Marieke van der Meer, holenderska artystka sand sculpturingu i jej piaskowy zaglowiec.

31



WYDARZENIA  Swiat |




swiat

WYDARZENIA

Symulator - warunki mostka w skali
Jjeden do jednego.

Pocztowka z przesziosci: w 2004 r.
pracowatem w potudniowokoreanskiej HHI.

Voith Turbo - przysztosé zaczyna sie dzisiaj!

kierownicze przejmie nowa, miodsza gru-
pa menageréw. Koncentrujemy sie na
budowie podzespotdéw i remontach, a to
de facto oznacza wycofywanie si¢ z ryn-
ku. Tracimy go, poniewaz coraz mniej jest
pracy dla inzynierow opracowujacych in-
nowacyjne rozwiazania, ktére znajduja
zastosowanie w konkretnych statkach,
budowanych u nas w kraju. Nie jestem zbyt
optymistycznie nastawiony co do przyszio-
$ci polskich stoczni. A cata gama firm two-
rzacych dla nich podzespoty, wciaz zbyt
stabo jest widoczna tutaj, na SMM.

Co zatem czyni¢? Juz w czasach an-
tycznych morza byly wykorzystywane
przez cztowieka jako droga transportu
i zrodto pozywienia. Dzisiaj oceany stajg
si¢ dodatkowo obszarem bogatym w su-
rowce, nie tylko energetyczne. Przemyst
budownictwa okretowego i jego zaplecze
staly si¢ wysokowyspecjalizowana branza
high-tech. Czasy drewnianych tupin tan-
czacych na falach odeszty bezpowrotnie
do lamusa. Najwazniejszymi budowniczy-
mi w sektorze morskim sg Korea Potu-

dniowa, Japonia i Chiny. Ale produkcja
specjalistycznych jednostek i luksuso-
wych statkow pasazerskich to domena
przemystu skumulowanego na rynku
europejskim. Rozwigzania wykorzystane
w ich tworzeniu, s3 porownywalne z naj-
nowszymi technologiami wykorzystywa-
nymi w przemy$le lotniczym i energe-
tycznym. Mato tego, wzrost produktyw-
nosci okretownictwa europejskiego ostat-
nich lat wyprzedzit tutejszy przemyst lot-
niczy. Zaréwno ten fakt, jak i wspomnia-

Dach z widokiem
na Hamburg.

I zmian klimatycznych,
atym samym odmiennych warunkéow
pracy na morzu, jest wiec wcigz rynkiem,
na ktorym mozna i warto zaszaled.

Co zatem czyni¢? Na tegorocznych
SMM padlo zdanie parafrazujace hasto
wyborcze Billa Clintona z kampanii pre-
zydenckiej w1992 r. ,Gospodarka, gtup-
cze!“: Do dzieta, panowie, it's still eco-
nomy, just do this!

Leo Walotek-Scheidegger

MMBG, sredniej wielkosci niemiecka firma, majaca za soba, podobnie jak firmy polskie,
bol transformaciji, dzisiaj numer jeden w swiatowej produkciji srub okretowych.
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~~—wiezy. Jego matka ptyneta nim
_-

Fot. Tomasz Falba

Lisowie na Batorym

Rodzinny

kuter poscigowy

wigzq Kazimierza Lisa szczegélne

na jego pokladzie
bawit sie jako dziecko.

Kazimierz Lis
ma dzisiaj 80 lat.

KH“-‘-L
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Fot. Archiwum Kazimierza Lisa

- Pieknie wyglada. Troche sie nawet
wzruszytem - mowi Kazimierz Lis. - Ale
musz¢ panu szczerze wyznad, ze pamie-
tam go w innym kolorze. Takim szarym,
jak byly wéwczas malowane okrety Ma-
rynarki Wojenne;j.

Kazimierz Lis ze znawstwem przygla-
da si¢ Batoremu, przedwojennemu ku-
trowi poscigowemu Strazy Granicznej,
ustawionemu na dziedzincu nowego
gmachu Muzeum Marynarki Wojennej
w centrum Gdyni. Cho¢ ostatni raz widziat
go kilkadziesiat lat temu, kiedy byt kilku-
letnim chlopcem, ten osiemdziesig¢cioletni
obecnie mezczyzna przypomina sobie
zdumiewajaco wiele szczegotow kon-
strukcji okretu.

- Na pokladzie byly zamontowane
takie antypoélizgowe listwy. A tam bylo
wejscie do maszynowni, gdzie pracowat
moj ojciec, plutonowy Jozef Lis - poka-
zuje reka na rufe. - W érodku, po prawej
stronie, byt za$ pigknie wypolerowany,
mosiezny zbiornik z olejem.

Dwukrotnie ocalony

Batory to jednostka znakomicie zna-
na czytelnikom , Naszego MORZA”. Pisze-
my o nim od dwodch lat. Rowniez dzigki
naszemu zaangazowaniu, okret zostat ura-
towany od zniszczenia i dzisiaj, po cze¢-
$ciowym odrestaurowaniu, mozna go
podziwia¢ w Muzeum Marynarki Wojen-
nej w Gdyni. Batory zastuzyt sobie na
pamied. Jest najstarszym, zachowanym do
czasow wspotczesnych polskim okretem,
na dodatek jedynym, ktory brat czynny
udzial w wojnie obronnej 1939 roku.

Kazimierz Lis w 1936 roku.

MORZE WSPOMNIEN  historie prawdziwe

Scigacz byt konstrukcja niezwykla, cat-
kowicie polska i w polskiej stoczni zbudo-
wang. Jego tworca byt inz. Aleksander Po-
tyrata, a budowniczymi stoczniowcy ze
stoczni rzecznej w Modlinie. Wspolnie dali
z siebie wszystko. Dzigki temu, w 1932 roku
powstala nowatorska jednostka - dtugi na
21 metréw, czesciowo duraluminiowy -
kuter poscigowy z trzema silnikami.

Okret stuzyl w Strazy Granicznej.
Scigat przemytnikéw po Zatoce Gdan-
skiej. Po wybuchu drugiej wojny swiato-
wej zostal zmobilizowany i podnidst ban-
dere Marynarki Wojennej. We wrzesniu
1939 roku przewozit rannych pomiedzy
Gdynig i Helem. Odpieral tez ataki nie-
mieckiego lotnictwa. Jego najstynniej-
szym wyczynem stata si¢ ucieczka, wraz
z 16 ludZzmi na poktadzie, z oblezonego
Helu do Szwegji, ktorej dokonat w noc
poprzedzajaca kapitulacje Potwyspu.

Wojne przeczekat w internowaniu. Po
powrocie do kraju stuzyl w Wojskach
Ochrony Pogranicza, co jaki$ czas zmie-
niajac nazwy na bardziej wtedy ,stuszne”,
byt m.in. 7 Listopadem i Dzierzynskim.
Po zakonczeniu stuzby granicznej zostat
przekazany Lidze Przyjacidt Zotnierza,
a potem Lidze Obrony Kraju. Ptywal po
Wisle i Zalewie Zegrzynskim jako jed-
nostka szkolna. Na poczatku lat siedem-
dziesigtych miat zosta¢ zeztomowany, ale
dzigki dziatalnosci grupki pasjonatow zo-
stal uratowany od dewastacji i wmurowa-
ny jako pomnik w nabrzeze portu wojen-
nego w Helu.
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Kuter Batory - stan obecny.

Tam, kompletnie zapomniany, docze-
kal XXI wieku. Niemal catkowicie juz
zniszczonym okretem zaopiekowalo sie
Muzeum Marynarki Wojennej. Jednostka
zostata wyremontowana i przetransporto-
wana do Gdyni. W maju tego roku ofi-
cjalnie rozpoczeta nowy etap dziatalno-
$ci — stuzbe dla turystow. Okret mozna
oglada¢ na wystawie plenerowej Muzeum
Marynarki Wojennej.

Batory prezentuje si¢ Swietnie. To
wynik konserwatorskich zabiegdw Stawo-
mira Lewandowskiego, ktory przeprowa-
dzit na nim gtéwne prace remontowe i za-
montowal uzbrojenie. Ale prace przy
odbudowie nie s3 jeszcze zakonczone.
Utrudniajg je brak dokumentacji, zdjec¢
i 0sob, ktore moga pamigtac kuter sprzed
wojny, co uniemozliwia odtworzenie nie-
ktérych szczegotow konstrukeyjnych
Batorego.

Kilka razy apelowalismy do Czytelni-
kow, aby zgtaszali si¢ do nas jesli moga
pomoc w tej sprawie. Na nasz apel od-
powiedzial mieszkaniec Gdyni Kazimierz
Lis, ktorego zwiazki z okretem okazaty sie
szczegoOlne. Jego ojciec, Jozef Lis, byt
bowiem przez caly okres przedwojenny
motorzysta na tym Batorym, uczestniczyt
w jego budowie i na jego poktadzie brat
udzial w kampanii wrzesniowe;.

Plutonowy Lis

Histori¢ jego zycia, tak $cisle zwigzana
z Batorym, jego syn opowiedzial nam

Fot. Tomasz Falba



Fot. Archiwum Kazimierza Lisa

Fot. Archiwum Kazimierza Lisa

pokazujac bezcenne dzisiaj, w wiekszo-
$ci nigdzie dotad nie publikowane, zdje-
cia ze swojego archiwum. To kilkanascie
bezcennych fotografii ukazujacych pluto-
nowego Jozefa Lisa na poktadzie okretu,
w otoczeniu zatogi i rodziny. Na niektd-
rych wida¢ takze rozesmianego malca,
jakim byt wowczas pan Kazimierz.

- Mdj ojciec urodzit sie w 1896 roku
na terenie Wielkopolski, jeszcze pod za-
borem pruskim - opowiada. - W czasie
pierwszej wojny $wiatowej zostal powo-
tany do Niemieckiej Marynarki Wojennej.
Stuzyt na krazowniku Kolberg, walczyt na
Baltyku i Morzu Czarnym.

Kiedy w 1918 roku Polska odzyskata
niepodlegto$¢, zgtosit si¢ na ochotnika do
Wojska Polskiego. Brat udzial w powsta-
niu wielkopolskim. Niedtugo potem zo-

MORZE WSPOMNIEN  historie prawdziwe

stal przeniesiony do Marynarki Wojenne;j.
Stuzyl na kanonierce Generat Haller.

PdZniej rozpoczat stuzbe w Strazy
Granicznej. Poczatkowo na ladzie, na gra-
nicy z Prusami Wschodnimi. Tam poznat
swoja zong Weronike.

18 pazdziernika 1930 roku, w Chorze-
lach niedaleko Przasnysza, urodzito sie ich
pierwsze dziecko — syn Kazimierz. Kilka
miesigcy pozniej Lisowie zostali przenie-
sieni na Hel.

- To byt awans. W poréwnaniu z Cho-
rzelami Hel wydawat si¢ prawdziwg me-
tropolia - méwi Kazimierz Lis. - Nie wiem
doktadnie co zdecydowalo o przeniesie-
niu. Wida¢ ktos musiat doszukac sie w pa-
pierach ojca, ze ma duze do$wiadczenie
marynarskie, a akurat wtedy zaczeta po-
wstawac flotylla morska Strazy Graniczne;j.

12 sierpnia 1934 r. - z rodzicami i ciocia (w srodku) na Batorym.

Z rodzicami - 13 kwietnia 1936 r.

Zatoga Batorego w 1935 roku.
Jozef Lis stoi czwarty od lewej.

Batory w Helu, rok 1932.

Motorzysta Jozef Lis zyt swoja nowa
praca. Wraz z zong i synem zamieszkat
w sasiedztwie portu. Sadzac po uémiech-
nigtych twarzach na zdjeciach, tworzyli
szczesliwg rodzing, ktora powigkszyta sig
23 marca 1939 roku o corke Regine, na-
zywang takze Lilka. To, ze podczas jej
porodu wszystko poszto dobrze, bylo
poniekad zastuga Batorego.

- Kiedy matka zaczeta rodzi¢, ojciec
zawiozt ja Batorym do szpitala w Gdyni -
wspomina Kazimierz Lis. - Z pdzniejszych
opowiadan wiem, ze okret osiagnat wte-
dy jaka$ rekordowa predkos¢. Ojciec,
przeciez motorzysta, zmusit silniki do
maksymalnego wysitku.

Maly Kazimierz czgsto odwiedzal ojca
w pracy. Na pokladzie Batorego bywat
czg$ciej niz dzieci innych cztonkow zato-
gi. Byl bowiem zafascynowany kutrem,
szczegOlnie jego silnikami. Raz nawet
wpadt do wody i ojciec musiat wyciagaé
g0 z niej za wlosy. Jézef Lis nieraz opo-
wiadat rodzinie o po$cigach za przemyt-
nikami. Batorynapsutl im sporo krwi. Sta-
rali si¢ go nawet staranowac. Ale zaloga
dzielnego okretu sie nie dawata. Niekto-
rzy jej cztonkowie, w tym Jozef Lis, za-
placili za to najwyzszg cene.

- Tuz przed wybuchem wojny ojciec
wystat nas do rodziny, w poznanskie. Chciat
W ten sposob zapewni¢ nam bezpieczen-
stwo - mowi Kazimierz Lis. - Nie zdecydo-
wal sie na ucieczke Batorym z Helu, bo
nie chciat nas zostawia¢ samych.

Jozef Lis ochronit rodzine, ale sam nie
zdotal si¢ uratowac. Zaraz po wejsciu
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Fot. Archiwum Kazimierza Lisa

Fot. Archiwum Kazimierza Lisa
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Niemcow na Hel zostal uwieziony
w Gdansku. Byt na ich ,czarnej lidcie” i juz
17 listopada 1939 roku zostat rozstrzelany.

Jaki ojciec taki syn

Fot. Archiwum Kazimierza Lisa

Dziecigce zabawy na poktadzie Ba-
torego, fascynacja okretem i maszynami
— zapewne to wlasnie zawazyto na dal-
szym zyciu Kazimierza Lisa, ktére posta-
nowit zwigzac z budownictwem okreto-
wym. W 1945 roku rozpoczal prace
w Stoczni Komuny Paryskiej w Gdyni,
w ktérej pracowat az do emerytury.
Z dwoma przerwami.

Pierwsza nastgpita w 1949 roku. Jako
nastolatek, miat wowczas 19 lat, zaanga-
zowal si¢ w konspiracje antykomuni-
styczng. Zostal czlonkiem tajnej organi-
zacji niepodlegtosciowej o nazwie Armia
Krajowa ,Syrena”. Dzialala ona na tere-
nie Wybrzeza i Czerska. Jej cztonkowie
zajmowali si¢ kolportazem ulotek wymie-
rzonych przeciwko ustrojowi socjalistycz-
nemu, zgromadzili takze kilka sztuk bro-
ni. Bezpieka obliczala stan liczbowy gru-
py na 50 osob.

,oyrena” dziatata przez okolo dwa lata.
W 1949 roku zostala rozpracowana.
Czlonkéw organizacii po kolei aresztowa-
no i poddano okrutnemu sledztwu. Kazi-
mierza Lisa ,wygarnieto” wprost ze stocz-
ni. 10 maja 1950 roku zostat skazany na
dwa lata wiezienia.

- Kare odbytem w wiezieniu w Gdan-
sku, tym samym, w ktérym hitlerowcy
trzymali mojego ojca - méwi. - A ostatnie
trzy miesigce przymusowo pracowatem

w kopalni wegla kamiennego. Na wol-
nosé Wyszedlem W sierpniu 1951 roku. Jozef Lis (z lewej) z dowddca Batorego Marcinem Chmielewskim
ijego synem Marianem - rok 1932.

Na poktadzie Batorego - 5 sierpnia 1932r.

Fot. Archiwum Kazimierza Lisa

Druga przerwe w pracy w stoczni miat
Kazimierz Lis, kiedy zostal powotany do
wojska. Byt juz wtedy technikiem, wiec
wystano go najpierw na kurs oficerski.
Awansu na pierwszy stopien oficerski jed-
nak nie dostal, kiedy zorientowano sig,
ze byt karany politycznie. Stuzbe odbyt
jako bosman-torpedysta na okrecie pod-
wodnym Mazur. Podporucznikiem uczy-
nit go dopiero ostatni polski prezydent
na uchodzstwie Ryszard Kaczorowski. Juz
w wolnej Polsce.

- Po wojnie raz tylko jeden mialem
okazje zetkna¢ si¢ z Batorym - opowia-
da. - Kiedys$ trafit na remont do naszej
stoczni. Wiedzialem o tym. Jako$ jednak
nie zebratem sie, aby poj$¢ go obejrzed.
Nie wiem dlaczego.

Fot. Archiwum Kazimierza Lisa

Grupa pracownikow gdyniskiej stoczni i cztonkow zatogi kutra,
Tomasz Falba z jego modelem, pod r tu Batorego w 1935 roku.
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MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

Osobom nieobeznanym z zeglugq i nawigacjqg
zderzenie statkéw na petnym morzu wydaie sie czym$
nieprawdopodobnym. Jak mogq zderzy¢ sie dwa
statki, ktére majg ,tyle miejsca”, by sie bezpiecznie
wymingé, a w dodatku ptyng stosunkowo wolno,
20-30 km/h2 Céz to jest w poréwnaniu z predkosciq
samochodu? A jednak kolizje statkéw zdarzajq sie,

a ich skutki czesto bywajq tragiczne.

Kapitan Surowiec wraz z czescig za-
togi idzie w kierunku nadbudowki obce-
go statku. W trakcie przechodzenia na
jego poklad odczytal, ze nazywa si¢ on
L’Abanga. Czarnoskérzy marynarze pro-
wadzg Polakéw na mostek. Jest tu kapi-
tan. Wita sie z dowoddcg Skoczowa.

- Are you a captain? I'm very sorry.
Your crew is ok?

Obcy statek jest drobnicowcem, tak
samo jak Skoczdw. Podnosi bandere ga-
bonska, a jego portem macierzystym jest
Libreville. To jednostka wigksza od pol-
skiego statku, ma dtugos$¢ 156,2 metra,

Safmarine Bata - ex L’Abanga, ex Elise.

a pojemnos$¢ 9281 BRT. Zostata zbudo-
wana w 1983 r. w Rostoku.

Kapitan gabonskiego statku oswiad-
cza kpt. Surowcowi, iz bedzie musiat pro-
bowac¢ wyrwac si¢ z burty Skoczowa.

- I will try to go eastern - proponuje -
do you accept it?

Polski kapitan wyraza zgodg. Wie, Ze
wyrwanie dziobu L’Abangi z burty Sko-
czowa oznacza prawdopodobnie zatonie-
cie jego statku, ktéry wisi na dziobie ga-
bonskiej jednostki. Czy jednak jest inne
wyjscie? Na tym akwenie, na tej pozydiji,
glebokosci sa tak duze, iz nie ma szans
na osadzenie polskiego statku na pobli-
skiej mieliznie. L’Abanga nie bedzie prze-
ciez plynela ze Skoczowem zawieszonym
na dziobie. Ponadto, Skoczéw powoduje
duze przegtebienie dziobu statku gabon-
skiego i zachodzi obawa, iZ moze wywo-
ta¢ utrate jego statecznosci.

Kapitan obcego statku okoto g. 9.15
wykonuje manewr ,bardzo wolno wstecz”,
nastgpnie ,wolno wstecz”, wreszcie ,cala
wstecz”. Nie daje to rezultatu, L’Abanga
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cofa sie wraz z polskim statkiem. Gabon-
ski kapitan daje z kolei ,wolno naprzod”
i ,prawo na burte”. Te manewry rowniez
nie powoduja rozdzielenia jednostek. Kpt.
Surowiec widzi z okien steréwki L’Aban-
gi, jak pekaja kolejne plyty poszycia,
a Skoczow zwieksza zanurzenie w miare
tamania si¢ poktadéw nadbuddéwki. To
zaklinowanie sie dziobu w kadtubie Sko-
czowa $wiadczy, jak mocne byto to ude-
rzenie i jak glteboko jednostka gabonska
weszla w polski statek.

Kapitan L’Abangi postanawia zanie-
cha¢ dalszych prob uwolnienia i wzywa
holownik. Szczepione ze sobg statki dry-
fuja. O 10.30 na miejscu wypadku poja-
wia sie statek rosyjski Jewgienij Wachtan-
gow. Podejmuje z szalupy 10 marynarzy
polskich i pozostaje w asyscie. Statek ten
byt jednostka, ktdra wezesniej kierowata
si¢ w strong Wysp Kanaryjskich. Po usty-
szeniu wezwania ,Mayday” Jewgienij
Wachtangow natychmiast zawrocit
iz petna szybkoscig podazat na miejsce
zderzenia. Na pokladzie lekarz okretowy
udziela pomocy rannemu IV mechaniko-
wi Wilczynskiemu, opatruje jego zranie-
nia, ktére na szczesdcie okazuja sie nie-
grozne. Rosjanie zapraszaja polskich ma-
rynarzy do mesy, proponuja kawe lub
herbate, okazuja rozbitkom wiele serdecz-
nosci. Radiooficer Skoczowa idzie na
mostek rosyjskiego statku i przez UKF
wola L’Abange. Informuje kapitana Su-
rowca, ze wszyscy cztonkowie zatogi
znajdujacy sie na Wachtangowie zostali
otoczeni bardzo dobra opieka.

Koniec Skoczowa

O 13.15 przychodzi na miejsce wy-
padku hiszpanski duzy holownik ratow-
niczy Alonso de Chaves, wezwany przez
kapitana L’Abangi. Zatoga holownika za-
ktada hol na polerach Skoczowa. Lina
napreza sie, a L’Abanga zaczyna praco-
waé wstecz. Kapitan Surowiec widzi
z mostku gabonskiego statku, jak pekaja
kolejne ptyty nadbudowki jego statku.

Dzidb L’Abangiwysuwa si¢ z kadtu-
ba Skoczowa iszybko unosi do géry,
uwolniony od poteznego cigzaru. Widac
ogromng wyrwe w burcie, rozerwane
poszycie nadbuddwki, wiszace plyty szo-
tow, spadajace fragmenty mebli, poprze-
rywane kable i rurociagi. Kapitan wie, ze
w tym miejscu, pod prawym skrzydlem
mostka byta jego kabina. Niewiele z niej
zostato. L’Abanga doznata natomiast tyl-
ko pogiecia nadburcia dziobowego i ro-
zerwania gruszki.

MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

Skoczow zaczyna szybko zanurzad sie
rufa. Dzidb unosi si¢ nieco do gory. Dla
kazdego kapitana widok jego statku w ta-
kiej sytuacji to prawdziwy dramat. Nie tak
zapowiadatl si¢ ten rejs, jeszcze kilka go-
dzin temu nic nie zwiastowalo tragedii.
Teraz jest 14.25. Nadbudowka polskiego
statku szybko pograza si¢ w wodzie. Wi-
dac¢ jeszcze tylko dziobnice.

Polska zaloga spodziewala sig, Ze ga-
bonski statek przynajmniej pozegna sy-
reng staranowany przez siebie Skoczow.
Nic takiego jednak nie nastgpuje. Polski
statek juz skryt si¢ pod powierzchnia
wody. Widac¢ jeszcze duze bable powie-
trza, na powierzchni morza ptywaja ja-
kiej$ szczatki. L’Abanga wycofuje sie¢ i za-
trzymuje w odlegtosci okoto 1 kabla.
Alonso de Chaves po rzuceniu holu pod-
chodzi do burty rosyjskiego statku i przej-
muje z niego 10 polskich marynarzy, kto-
rzy serdecznie dzigkuja Rosjanom za
udzielong pomoc. Nastepnie ratownik
dochodzi do burty L’Abangi, by i z niej
zdja¢ polska zatoge. Na statku gabonskim
pozostang jednak kapitan Surowiec, st.
oficer Jezewski i I1I oficer Kwiatkowski.
Chodzi o zabezpieczenie intereséw arma-
tora, o zgromadzenie danych z L’Abangi.

Polscy marynarze, ktérzy schodza
z gabonskiego statku na holownik, Zegnaja
si¢ z kapitanem.

- Niech pan si¢ nie martwi, panie ka-
pitanie. Najwazniejsze, ze zyjemy. Do zo-
baczenia w kraju!

Kapitan Surowiec patrzy z cigzkim ser-
cem na swoja zaloge.

- Trzymajcie si¢! Do zobaczenia. Pew-
nie w Izbie Morskiej. ..
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Holownik przewozi 25 marynarzy
i pasazerke do portu Vigo. L’Abanga ru-
sza i kieruje si¢ do swojego docelowego
portu La Pallice. Podczas tej drogi gabon-
ski statek plynie w gestej mgle. Jego ka-
pitan rzadko jednak przebywa na most-
ku, nie zajmuje si¢ prowadzeniem swo-
jego statku. Kapitanowi Surowcowi nasu-
wa si¢ wniosek, ze przed zderzeniem tez
zapewne nie kierowal nawigacja inie
bylo go na mostku. L’Abange prowadzit
wowczas prawdopodobnie najmtodszy,
II oficer.

23 lipca, po trzech dniach podrdzy sta-
tek gabonski zawija do francuskiego por-
tu. Kapitan Surowiec, ktéry rozpoczat rejs
jako dowddca statku, wraca innym stat-
kiem jako pasazer. Nie czuje si¢ winnym
wypadku, ale ma poczucie zawodowej
porazki. Wyszed! przeciez z Gdyni stat-
kiem, a wraca bez niego. Skoczéw spo-
czywa na glebokosci ponad 100 metréw,
na poz. 42°29,1’ N i 009° 45,6’ W. Pozo-
stanie tam juz na zawsze.

Orzeczenie Izby Morskiej

W dniach 121 13 wrze$nia, dwa mie-
sigce po wypadku, odbywa si¢ rozpra-
wa w Izbie Morskiej w Gdyni. Na pod-
stawie dostepnych dowoddw i zeznan
$wiadkow Izba ustala przebieg zdarzen
poprzedzajacych kolizje Skoczowa
i L’Abangi. Materiatly pochodzace ze
statku gabonskiego ograniczajg si¢ prak-
tycznie do kserokopii jednej strony
dziennika okretowego. Zapisy w nim
zawarte budzg jednak powazne watpli-
wosci, gdyz — jak widziat to kpt. Suro-

L’Abanga whbija sie w Skoczow.



Miejsce zatoniecia Skoczowa.

wiec — wpisdw dokonywano juz po wy-
padku i pod dyktando kapitana tamte-
go statku. Kursograf L’Abangi nie byt
wlaczony.

Na podstawie analizy dowoddw Izbie
Morskiej udaje si¢ jednak ustali¢, Ze na
statku gabonskim dostrzezono na ekra-
nie radaru echo Skoczowa o g. 8.20, w od-
legtosci 9,6 Mm. Echo polskiego statku
widoczne byto w z lewej strony w namia-
rze okoto 5°. Wynikalo to z faktu, ze statki
zblizaty si¢ do siebie kursami zbieznymi,

Co widziat radar Skoczowa.

[Range 12|
Rings 2

|08:15 LT —
North up |

L SPD_ 106 ke |
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Skoczow szedt kursem 182°, a I’Abanga
018°. Kursy statkdéw krzyzowaly sie wiec
pod katem 16°. Oficer prowadzacy sta-
tek gabonski uznal, ze przeciwny statek
znajduje si¢ z lewej burty i jest obowia-
zany ustapi¢ L’Abandze z drogi. Uznat
ponadto, ze namiar zmienia si¢ tylko mi-
nimalnie, a zatem istnieje ryzyko zderze-
nia. O 8.30 oficer wachtowy gabonskie-
go statku wywotywat podobno przeciw-
ny statek za pomocg UKF, proponujac
wyminiecie si¢ ,red to red”, czyli lewymi

Range 12 |
|08:20 LT Siesr 2
i s North up J

. e
T HOG 162 deg

L SPD_ 105 kt |

burtami. Na wolanie przez UKF nie otrzy-
mat jednak Zadnej odpowiedzi. To we-
zwanie na Skoczowie nie byto styszalne.
Dokonat wéwczas zmiany kursu w pra-
wo o 10°, na 028°. Echo polskiego stat-
ku musiato by¢ wtedy widoczne na rada-
rze L’Abangijuz minimalnie na prawym
kacie kursowym. Oficer gabonskiego
drobnicowca wykonat wowczas, o 8.38,
kolejny zwrot o 10° w prawo, na kurs
038°. Wynika stad, ze za wszelka cene
dazyt do wyminigcia si¢ ,red to red”. Kie-
dy odlegto$¢ pomigdzy statkami wynosita
juztylko 0,5 Mm, na L’Abandze dano ,pra-
wo na burte” i ,stop maszyna”. Wtasnie ten
ostatni manewr spowodowal zderzenie.

Ponadto 1zba Morska wskazata, ze
Przepisy Miedzynarodowego Prawa Dro-
gi Morskiej wymagaja, aby w celu ustale-
nia, czy istnieje ryzyko zderzenia, ,uzy¢
wszelkich dostepnych $rodkéw”,; a jezeli
zrédlem informacii jest radar, aby ,wia-
Sciwie korzystac¢ z nakresdw lub rowno-
waznej systematycznej obserwacji wykry-
tych obiektéw”. Izba doszta do konkluzji,
iz metoda obserwacji zastosowana przez
kpt. Surowca (kreska namiarowa i tarcza
rownolegta) stanowi ,roOwnowazng syste-
matyczna obserwacjg” wymagang przez
m.p.d.m.

Izba Morska w Orzeczeniu z dnia
27.09.1990 r. (WMG 97/90) stwierdzita,
ze do zderzenia statkow doszto na sku-
tek niewta$ciwej oceny sytuacji nawiga-
cyjnej na statkach idacych przeciwnymi
i zbieznymi kursami oraz na podjeciu
przez I’Abange manewrow, ktére w prze-
wazajacej mierze doprowadzity do zde-
rzenia. Do wypadku przyczynili sig: ka-
pitan Surowiec, ktéry nie wziat pod uwa-
ge ewentualnosci nieprawidtowych ma-
newrow przeciwnego statku, nie wyko-
rzystal UKF w celu porozumienia si¢

Range 12 |
0827 L] i 2 |
. n— North up J

L SPD_ 106 kt |
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z przeciwnym statkiem, przerwal prowa-
dzenie obserwacji radarowej oraz I1I ofi-
cer, ktory nie wykonywat nakresow ra-
darowych i przerwal prowadzenie obser-
wagcji. Kapitanowi wytknieto wspomnia-
ne wyzej zaniedbania.

Orzeczenie to zaskarzyt Delegat Mi-
nistra, ktory nie zgodzit sie z pogladem
Izby Morskiej I instanciji, jakoby metoda
kreski namiarowej byla wystarczajaca
i mogta zastapic sporzadzanie nakreséw.
W toku rozprawy odwotawczej Delega-
towi przyznano racje i zamiast wytknie-
cia, zastosowano wobec kpt. Surowca
ostre wytknigcie (Orzeczenie OIM 3/91).

Rutyna, pech

i odrobina szczescia

Jak zwykle, niezaleznie od orzeczen
Izby Morskiej, takze i my przeanalizuje-
my zachowanie kapitana i IlI oficera, kto-
rzy prowadzili statek w krytycznym mo-
mencie. Pozwoli nam to na uwzglednie-
nie nie tylko suche;j litery prawa, ale tak-
ze realidow, jakie wystepuja w pracy kaz-
dego kapitana i oficera na mostku.

Nie ulega watpliwosci, ze nawigato-
rzy na obu statkach mylnie zinterpreto-
wali obraz radarowy i popetnili bledy.
Oczywiste jest, ze gdyby L’Abanga nie
wykonala na dwie minuty przed zderze-
niem zwrotu ,prawo na burte”, do zde-
rzenia nie doszloby. Trudno jednak po-
dzieli¢ poglad wyrazony na rozprawie
przez przedstawiciela PLO, jakoby statek
gabonski ,gonit Skoczdw i czynit wszyst-
ko, aby w niego uderzy¢”. Kpt. Surowiec
zajmowal stanowisko ,pierwszego po
Bogu” od 27 lat, byl zatem kapitanem
bardzo doswiadczonym, mozna powie-
dzie¢, ze starym wyga morskim. Niejed-
nokrotnie juz prowadzit statki we mgle

|08:39 LT

MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

Wykres drogi statkéw

m/s L’Abanga m/s Skoczéw
1
2
3
4
4 3 2 1
- A
L’Abanga Skoczéw

1 - g. 8.30, kurs 018° — zauwazenie na
radarze echa Skoczowa w odlegto-
$ci 18 Mmy;

2 - g.8.30 — zmiana kursu w prawo na
028°;

3 - g. 8.38 — kolejna zmiana kursu na
038°;

4 - g. 8.43 — Prawo na burte”, ,Stop
maszyna’.

1-g.8.15, kurs 182° — zauwazenie na
radarze echa L’Abangiw odlegto-
$ci 12 Mm;

2 - g. 8.39 — zmiana kursu w lewo na
175°, odlegto$¢ od L'Abangi6 Mm;

3 - g. 8.41 — przerwanie obserwacji ra-
darowej, kapitan na prawym skrzy-
dle wypatruje bezskutecznie prze-
ciwnego statku;

4 - g. 8.43 — powrdt do radaru, zauwa-
zenie L’Abangiw odlegtosci 2 ka-
blizp.b,;

5 - g. 8.44 — ,Lewo na burte”.

i to w znacznie bardziej skomplikowanych
sytuacjach nawigacyjnych, niz wymijanie
si¢ z jednym statkiem idacym z przeciw-
ka, na pustym akwenie. L’Abange pro-
wadzil natomiast najprawdopodobniej bar-
dzo mtody III oficer o krétkim stazu. Ka-
pitan Surowiec kierowat sie rutyna i do-
$wiadczeniem, za$ gabonski oficer tych
cech nie miat i podejmowal manewry naj-
gorsze z mozliwych. Okazuje si¢ jednak,
Ze czasem i kapitanska rutyna moze by¢
zgubna.
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Whnikliwa analiza drogi obu statkéw
wskazuje, ze obserwacja radarowa pro-
wadzona przez kpt. Surowca nie byta do-
ktadna. Kapitan Skoczowa obliczyt, ze
statki ming si¢ w odlegtosci 1 Mm. W rze-
czywistosci, gdyby L’Abanga nie zmienia-
ta kursu w prawo, statki wyminetyby sie
w odlegtosci zaledwie 2 kabli. Po zmia-
nie kursu polskiego statku, kapitan zakta-
dat, ze wymijanie nastapi w odlegtosci 1,5
Mm, gdy tymczasem dystans wynositby
tylko 6 kabli. Ponadto nie jest mozliwe,
by namiar na obserwowane echo zmie-
nial sie juz od g. 8.15, jak twierdzit kpt.
Surowiec. Namiar zaczgt sie zmienia¢ do-
piero po zmianie kursu ze 182° na 175°,
lecz w tym czasie L’Abanga rozpoczeta
kolejne zwroty w prawo.

Co byto powodem takiego postepo-
wania kpt. Surowca? Otdz zaktadat on, ze
jesli statki idq kursami lekko zbieznymi,
to zaden z nich nie wykona zaskakujace-
go zwrotu. Dokonat wiec niewielkiej ko-
rekty kursu w lewo (o 7 stopni), jak to
mowig nawigatorzy, ,poprawit si¢”, aby
zwiekszy¢ dystans mijania. Tak wiasnie
postepuje si¢ rutynowo. Formalnie rzecz
biorac i uwzgledniajac m.p.d.m., kapitan
doprowadzat w ten sposob do sytuacji
tzw. ,nadmiernego zblizenia”. Wystarczy-
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Ten, ktory zatopit Skoczow, ptywa do dzis....

toby jednak, gdyby oficer L’Abangi tak-
ze wykonat zwrot o 7° wlewo i statki
mingtyby sie bezpiecznie prawymi bur-
tami w odlegtosci ponad 1 Mm. Tak po-
stepuje wielu nawigatorow i gdyby sta-
tek gabonski prowadzit kto$ bardziej do-
$wiadczony, wybraltby z pewnoscig taki
wiasnie manewr.

Dlaczego kpt. Surowiec nie wotal
przeciwnego statku przez UKF? Dlacze-
go nie dal ,stop” lub ,cala wstecz”?
Z pewnoscia podjatby takie dziatania,
gdyby wiedzial, co uczyni przeciwnik.
Byto wystarczajaco duzo czasu od pierw-
szego zauwazenia echa L’Abangi (30 mi-
nut), by zatrzymac Skoczoéw albo nawet
wykona¢ cyrkulacje. Polski kapitan wiedziat
oczywiscie, ze sg takie procedury dziata-
nia. Nie czynil jednak nic, bo zaktadat wia-
$nie rutynowy manewr wymijania.

Trudno go za to wini¢, iz z gory nie
przewidzial btednego i wrecz ,nienormal-
nego” zachowania statku przeciwnego.

Marine, ex L’Abanga, zdjecie z 2008 r.

MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

Zasadniczym btedem kapitana nie byto
nawet zaniechanie wykonywania nakre-
sow. Trudno bowiem przesadzi¢, czy na-
kresy pozwolityby na prawidlowa oceneg
w sytuacji, gdy statki szty kursami lekko
zbieznymi, co zawsze utrudnia prawi-
dlowa okreslenie namiaru.

Podstawowy blad kapitana polegat
natomiast na tym, iz po kilku badz nawet
kilkunastu minutach obserwadiji, kiedy to
stwierdzil, ze [’Abanga nie ,poprawila
sie” w lewo i Ze namiar zmienia sie bar-
dzo nieznacznie, nie wykonat zdecydo-
wanego zwrotu. Juz okoto g. 8.30, czyli
na 15 minut przed zderzeniem, kpt. Su-
rowiec powinien wykona¢ zdecydowany
zwrot w lewo lub w prawo, o 20-30°. Po-
zwalal na to nieograniczony akwen, po
ktoérym poruszaly sie oba statki. Tak wy-
datna zmiana kursu Skoczowa musiataby
by¢ z pewnoécia zauwazona na radarze
statku gabonskiego. Jak natomiast uczy
doswiadczenie radarowe, niewielkie zmia-

ny kursu statku przeciwnego s3 zazwy-
czaj niezauwazalne i trudne do natychmia-
stowego zinterpretowania na ekranie ra-
daru. Innymi stowy, jesli L’Abanga nie
poprawiata rutynowo swojego kursu, aby
zwigkszy¢ odlegto$¢ wymijania, nalezato
postawi¢ ja przed faktem dokonanym
i spowodowaé nowa sytuacje nawiga-
cyjna i radarowa. Bylo to istotne tym bar-
dziej, ze statki nawigowaly w gestej mgle
i nie mogly obserwowac¢ si¢ wzrokowo.
Drugim btedem kpt. Surowca byto
niewatpliwie przerwanie obserwacji rada-
rowej w niejasnej sytuacji nawigacyjne;j.
Gdyby kapitan pozostat przy radarze
i przelaczyl go na mniejszy zakres juz
0 8.41, miatby mozliwo$¢ zauwazenia
zwrotu statku gabonskiego ,prawo na
burte”. Dysponowatby wéweczas jeszcze
4 minutami i mogt wykonaé by¢ moze
skuteczne manewry ostatniej chwili, albo
przynajmniej ztagodzi¢ skutki zderzenia.
Gdyby dostrzegt zwrot statku przeciw-
nego w prawo, mogtby da¢ komende
,prawo na burtg” i ,cala wstecz”, co spo-
wodowatoby, przy prawoskretnej $rubie
o statym skoku, wydatne odrzucenie dzio-
bu statku polskiego w prawo. Jesli wow-
czas dosztoby nawet do zderzenia, to na-
stapitoby ono pod znacznie mniejszym
katem i wtedy zapewne Skoczéw ude-
rzytby dziobem w L’Abange. Warto pamig-
ta¢, ze zawsze ten statek, ktory uderza
dziobem w inna jednostke, jest w znacz-
nie lepszej sytuacji. Zreszta opisywane
zderzenie potwierdza to dobitnie.
Podjeta przez kpt. Surowca decyzja
o przerwaniu obserwacji radarowej i wyj-
Sciu z lornetka na prawe skrzydto byta
wiec niewatpliwie powaznym bledem,
znowu wynikajacym z rutyny. Kapitan po
prostu chciat zobaczy¢ wymijany statek
i byt pewien, ze wlasnie zbliza si¢ on bez-
piecznie do trawersu. Oczekiwal tylko
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wzrokowego potwierdzenia swoich de-
cyzji, lecz nadal jeszcze nie zdawal sobie
sprawy z ryzyka zderzenia, w ogole nie
zakladat takiej mozliwosci. A zatem ruty-
na kapitana napotkata na pechowy przy-
padek, spowodowany btednym i nieco-
dziennym zachowaniem oficera prowa-
dzacego L’Abange.

Nie podlega natomiast dyskusji, ze
w ostatniej chwili przed zderzeniem i po
jego nastapieniu kpt. Surowiec postepo-
wal nie tylko prawidtowo, ale wrecz wzo-
rowo. Nadal jeszcze przed uderzeniem
alarm dzwonkami, ostrzegt wachtowych
na mostku, ocenit uszkodzenia, okreslit
pozycje statku, nadat sygnal ,Mayday”,
prawidlowo zorganizowal ewakuacje.
W ciggu 10 minut od kolizji, cata zaloga
i pasazerka opuscili Skoczow.

Odmiennie nalezatoby natomiast oce-
ni¢ postawe III oficera podczas prowa-
dzenia statku przez kapitana. Oficer ten
pozostat w zasadzie biernym ,asystentem
i obserwatorem”. Prowadzit obserwacje na
drugim radarze i nic nie stalo na przeszko-
dzie, aby w ciagu tych 30 minut od za-
uwazenia echa L’Abangi sporzadzatl na-

Safmarine Bata - tym razem od rufy...

MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

kresy, analizowal doktadnie kurs i pred-
kos¢ przeciwnego statku. Mogtby wow-
czas stuzy¢ kapitanowi bardziej $cistymi
informacjami, a nie tylko potakiwaniem.
Mogtby zwrdci¢ uwage, ze namiar pra-
wie sie nie zmienia, zasugerowac koniecz-
nos$¢ wykonania bardziej znaczacej zmia-
ny kursu. Trudno tez zrozumiec¢, po co
III oficer wyszedt w $lad za kapitanem na
skrzydto, by wypatrywac przeciwnego
statku. Powinien byt pozosta¢ przy rada-
rze i nadal prowadzi¢ uwazna obserwa-
Cje na mniejszym zakresie. Niestety, taka
bierna postawa cechuje wielu oficeréw
w sytuaciji, kiedy kapitan jest na mostku.
Czuja si¢ oni niejako wytaczeni od odpo-
wiedzialnodci i zdaja si¢ catkowicie na
yotarego”.

Nie mozna pominac i tej okolicznosci,
ze kapitan izatoga mieli takze troche
szczescia (w nieszczesciu). To, ze dzidb
L’Abangiwhbit si¢ tak gteboko (okoto 8-9
m) w kadtub Skoczowa, uchronito polski
statek przed natychmiastowym zatonieg-
ciem. L’Abanga niejako podtrzymywata
polski drobnicowiec. Zwrdémy uwagg, ze
przeciez tuz po rozdzieleniu statkdw, Sko-
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czow btyskawicznie, w ciagu zaledwie 3
minut, utracit ptywalnos¢. Byto to skut-
kiem zalania dwdéch przedziatdw: sitowni
i Il tadowni. Gdyby uderzenie byto stab-
sze, Skoczéw z pewnoscia zsunalby sie
z dziobu obcego statku i zaczat tonac.
Woéwezas by¢ moze nie wszyscy zdotali-
by sig uratowac, a jesli nawet, to zatoga
i pasazerka musieliby skaka¢ do wody.
Szczesciem byto tez i to, Ze nikt nie do-
znal powazniejszych obrazen.

Kpt. Surowiec po tym wypadku juz
nie powrdcit na morze, przeszedt na ren-
te inwalidzka ze wzgledu na stan zdro-
wia. Statek, ktoéry wowcezas zatopit Sko-
czow, ptywa do dzi$, chociaz wielokrot-
nie zmienial nazwy i armatoréw. Obec-
nie nazywa sie Marine.

Jerzy Bittner

Imiona i nazwiska

kapitana, III oficera i marynarza
wachtowego m/s Skoczow
zostaly zmienione.
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CEANY  okiem satelity

Udostepnione przez Europejska
Agencje Kosmiczna (ESA) zdjecie sko-
jarzy¢ mozna ze ztotym wiekiem im-
presjonizmu. Czyz nie takiego biekitu
uzywal sam Claude Monet?

Tym razem to jednak nie pgdzle mi-
strza, a natura zabarwita wody pdtnoc-
nego Atlantyku. Ble¢kitne zawirowania
w poblizu Irlandii tworzy... kwitnacy
haloplankton, czyli plankton wod mor-
skich (stonowodny). A dostrzegly go
elektroniczne zrenice europejskiego sa-
telity Envisat.

Plankton jest najczesciej spotykana
w morzach ioceanach forma zycia.
Tworza go mikroskopijnie mate orga-
nizmy dryfujace na lub tuz pod po-
wierzchnia wody. Zwany jest rGwniez
L2rawa moérz”, poniewaz stanowi pierw-
szy stopien fanicucha pokarmowego, za
ktérym postepuja wszyscy inni miesz-
kancy gltebin. Poniewaz zawiera foto-
syntetyczne pigmenty chlorofilu, jest
rowniez morskim odpowiednikiem la-
dowych roslin.

Plankton potrafi przetwarzaé na or-
ganiczny material zwiazki nieorganicz-
ne, jak dwutlenek wegla czy azot. Jego
zdolnoé¢ do ,przetrawienia” CO2 jest
wigksza (ze wzgledu na olbrzymie po-
wierzchnie mérz) niz wegetacji ladowe;.

Cho¢ tak mikroskopijnie maty, chlo-
rofil zabarwia kolektywnie otaczajaca
go wode morska. Envisat wyposazony
jest w sensory specjalizujace si¢ w ,in-
nych barwach morskich”. Jednym z nich
jest tzw. Medium Resolution Imaging
Spectrometer (MERIS) ito jemu za-
wdzigczamy ,claudowe” ujecie.

Zdjecie ukazuje rowniez bardzo wy-
raznie irlandzkie klify — brazowe zabar-
wienia — po zachodniej stronie wyspy.
Kontrastuja one wyraznie z soczysta zie-
lenia pozostatej czesci ladu. Nazywa-
nie Irlandii ,zielona wyspa” ma wigc
rowniez w przestrzeni kosmicznej swoje
uzasadnienie. Widoczna prawie posrod-
ku potnocnej czgsci wyspy, ciemnozie-
lona plama, to Lough Neagh (rowniez
Loch nEathach), najwigksze jezioro Wysp
Brytyjskich. Jego powierzchnia to prawie
392 kilometry kwadratowe.

Envisat zrobit t¢ fotografie dla Czy-
telnikow ,Naszego MORZA” 23 maja
biezacego roku.

Leo Walotek-Scheidegger

Zdjecie: ESA Envisat
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Szlakiem morskich atrakcji

Kopenhaskie kanafy peine réznego rodzaju jednostek ptywajacych.

Statek Roalda Amundsena, tratwy Thora Hayerdahla Do stoficy Norwegil dotrzec mozna na

. . . . . sz .s . . rozne sposoby. Jednym z nich sg promy.
i fodzie wikingéw. To tylko czes¢ atrakeii, kidre czekaiq | ju proysiato na nasza gazete, wiatnic
na mitoénikéw morza w Oslo. Reporter ,Naszego  ztakiego érodka transportu postanowili-
MORZA” wyruszyt na pétnoc, aby przyjrzeé sie blizej ™Y skoraystac. Dzigkl temu, w ciagu

zaledwie trzech déb, udato sie nam od-
morskim skarbom Skandynawii. wiedzi¢ trzy kraje - Danie, Norwegie
i Szwecje, zatrzymac na dtuzej w trzech
miastach — Kopenhadze, Oslo i Ystad,
a przy okazji poznac trzy promy.

Trasa naszej podrézy wiodta ze Swi-
noujscia do Kopenhagi, z Kopenhagi do
Oslo, nastgpnie znowu do Kopenhagi
i Ystad, skad wrocilismy do Swinoujécia.
Trase Swinoujécie-Kopenhaga-Oslo-Ko-
penhaga pokonali$my dwoma promami.
Z Kopenhagi do Ystad dotarlismy droga
ladowa, za$ z Ystad do Swinoujé‘cia znow
plynelidsmy promem.

Poniewaz morzem przemieszczaliSmy
si¢ noca, dnie przeznaczylismy na zwie-
dzanie wymienionych wyzej miast. To
optymalne rozwigzanie. Pozwolito mak-
symalnie wykorzysta¢ zaplanowany na tg
podrdz czas — zapoznad sig zarébwno z naj-
Trasa rejsu do Skandynawii. wigkszymi atrakcjami odwiedzanych miast
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(ze szczegdlnym uwzglednieniem ich
,morskich” stron), jak i statkow, na po-
ktadach ktérych godcilismy.

Wrécilismy petni wrazen. Przekonani
jednocze$nie, ze z czystym sercem po-
dobny rejs poleci¢ mozemy wszystkim
mitosnikom morza w naszym kraju. Po-
tudniowa Skandynawia zaskoczyta nas
mnogoscia morskich pamiatek, z ktérych
czesci nie zobaczymy nigdzie indziej.

Rozrywkowe promy

Ze éwinoujs’cia do Kopenhagi popty-
neli$my Pomeranig nalezaca do Polskiej
Zeglugi Baltyckiej (Polferries). Jednostka
mierzy 127 metréw diugosci, zabiera na
poktad 273 samochody osobowe, 26 cie-
zarowek i tysigc pasazerow (z czego 478
w kabinach). Przy predkosci 15 weztdw,
trasg ze éwinoujécia do Kopenhagi po-
konuje w 12 godzin.

Podréz Kopenhaga-Oslo-Kopenghaga
odbyliémy z kolei na poktadzie promu
Crown of Scandinavia, ktoérego whasci-
cielem jest DFDS Seaways. Statek ma 170
metréw dhugosci, zabiera 450 aut i nie-
mal 2 tysigce pasazerdw (wszystkich w ka-
binach). Jednostka rozwija predkos¢ 22
weztéw, dzieki czemu trase z Kopenha-
gi do Oslo pokonuje w 16,5 godziny.

Najkrocej przebywalismy na poktadzie
promu Polferries Wawel, ktérym ptyneli-

Pomerania nalezy
do Polskiej Zeglugi Battyckiej.

Pomerania wewnatrz.
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$my z Ystad do Swinoujécia. Spedzilismy
tam zaledwie nieco ponad 6 godzin. Sta-
tek ma 163 metry dlugodci, zabiera na
poktad 310 samochoddéw osobowych, 50
ciezarowek i tysigc pasazerow, z czego
488 w kabinach. Jednostka rozwija pred-
ko$¢ 16 weztdw.

Promy rézni wiek, wielko$¢ i standard.
Najstarsza jest Pomerania — ma 32 lata,
Wawel dwa lata mniej, a Crown of Scan-
dinavia zostat zbudowany 16 lat temu.
Chociaz oba promy PZB byly od czasu
budowy kilka razy modernizowane i re-
montowane, to jednak trzeba przyznad,
ze to Crown of Scandinavia wydaje si¢
najbardziej komfortowy. Jest tez sposrod
nich najwiekszy.

Nie oznacza to, ze podrdz promami
Polferries jest mniej przyjemna. Kazdy jest
na swdj sposob ptywajacym centrum roz-
rywki i zabawy. Standard kabin (tych naj-
bardziej popularnych, a wiec dwu i czte-
roosobowych) na wszystkich wymienio-
nych wyzej promach jest podobny. Wiek-
sz0$¢ pasazeréw itak nie przebywa
w nich zbyt dlugo. Niektdrzy w ogole nie
ktadg sie spa¢, chcac maksymalnie wy-
korzystac czas na nocne przyjemnosci.

O atrakcyjnoéci pobytu na promie
decyduje kilka elementow. Po pierwsze
znajdujace si¢ tam restauracje, bary, ka-
wiarnie i dyskoteki. Maja tutaj co robi¢
zarowno seniorzy, jak i dzieci. Drugim

Prom Wawel w cafej okazatosci.

Dwupoziomowa restauracja na Wawelu.

elementem jest na pewno serwowane na
poktadzie jedzenie. Smacznie i duzo jest
go szczegblnie na Crown of Scandina-
via, gdzie podaje si¢ je w formie bufetu.
Delektujacy sie nim pasazerowie potra-
fia spedzi¢ przy kolacji nawet dwie go-
dziny. Trzecim elementem jest mozliwo$¢
zrobienia zakupdw w sklepie wolnocto-

Rejs po kopenhaskich kanafach.



Crown of Scandinavia.

Dla milosnika morza najwigksza
atrakcja zwiazana z przebywaniem na
promie jest zapewne sama podrdZ mor-
ska. Statki przeptywaja przez akwen uroz-
maicony wyspami i cie$ninami, a przed
Oslo prom przechodzi przez fiord. Podzi-
wia¢ mozna zapierajace dech w piersi
widoki, obserwowa¢ mijane miejscowo-
$ci, a w nich np. zamek Kronborg, gdzie
rozgrywa sie akcja ,Hamleta”.

Najbardziej wytrwali mogg si¢ takze
wybra¢ na nocny spacer po poktadzie.
Przy dobrej pogodzie rozkoszowanie sie
rozgwiezdzonym niebem, ksiezycowsg
poswiata na wodzie i blyskajacymi $wia-
ttami latarni morskich ustawionych na
brzegu jest duzym przezyciem.

MORZE PODROZY  Skandynawia

Gustownie urzadzone wnetrze
Crown of Scandinavia.

Kopenhaga z wody

Stolica Danii, Kopenhaga zaskakuje
kontrastami. Miasto zamieszkuje pot mi-
liona ludzi, chociaz w aglomeracji (tzw.
Wielkiej Kopenhadze) liczba ich wzrasta
do pottora miliona. Klimat matego mia-
steczka miesza sie tutaj z ambicjami eu-
ropejskiej stolicy. Mozna tu znalez¢ uro-
cze zakatki z architekturg jakby Zywcem
przeniesiong z XIX-wiecznych obrazdw,
a zaraz obok natkngc¢ sie na monumen-
talne budynki na najwyzszym, $wiatowym
poziomie. Apartamentowce, zamieszki-
wane przez bogatych, statecznych Dun-
czykdw, sasiadujg z Christianig — potozona
W samym centrum miasta enklawa alter-
natywnej kultury stynacej z tatwego do-
stepu do narkotykdw i nonszalancji wo-
bec prawa.

Wszystko to za$ taczy woda. Dlatego
bedac w Kopenhadze nie mozna sobie
odmoéwic rejsu po jej licznych kanatach,

Poki#ad stoneczny
na Crown of Scandinavia.

ktorych jest tyle, ze zastuzyla sobie na
miano ,Wenecji Polnocy”. Akweny moz-
na pokonywac np. $wietnie przystosowa-
nymi do obstugi turystéw, stateczkami
przypominajacymi nieco zadaszone bar-
ki (oferuje je np. DFDS Canal Tours, ktore
dysponuja szesnastoma lodziami tego
typw). Ciekawym rozwigzaniem jest zada-
szenie, ktore w kazdej chwili mozna od-
stoni¢ choc¢by po to, aby zrobi¢ zdjecie.

A trzeba przyznad, Ze jest co fotogra-
fowac. Tras zwiedzania, w zalezno$ci od
poziomu wody, moze by¢ bardzo wiele.
Z kanatdéw obejrze¢ mozna niemal cate
miasto, a przynajmniej jego najbardziej
imponujace budowle, wérdd nich zas np.
wspaniaty gmach opery z dachem spra-
wiajacym wrazenie jakby unosit si¢ w po-
wietrzu, czy tzw. Czarny Diament, czyli
nowy budynek Biblioteki Krolewskiej,
gdzie przechowywane sg bezcenne reko-
pisy Hansa Christiana Andersena, Karen
Blixen czy Sorena Kirkegaarda. Przy sto-
necznej pogodzie potyskujace morze prze-
pieknie odbija si¢ w fasadzie obiektu.
Obejrzenie choc¢by tylko tych dwu
budowli dostarczytoby wystarczajacych

Nasze MORZE « nr 10 « pazdziernik 2010




wrazen. Ale to nie wszystko. Plywajac
kopenhaskimi kanatami podziwia¢ moz-
na wiele nowoczesnych hoteli, futury-
stycznych domow, siedzib firm, ale i sta-
re, portowe nabrzeza z przeslicznymi ka-
mieniczkami, chocby przy tetnigcym
zyciem, pelnym knajpek i restauracii,
Nyhavn. Wszedzie za$ natknaé sie moz-
na na todzie, zagléwki, jachty, zaglowce
i statki wszelkiego rodzaju. Przy brzegu
morza znajduje si¢ takze stynna kopen-
haska Syrenka, figura z brazu wykonana
na poczatku ubiegtego wieku, ktdra szyb-
ko stata si¢ symbolem stolicy Danii.

Kopenhaga jest jednak atrakcyjna nie
tylko z wody. Warto zejs¢ na lad, aby za-
poznad sie z innymi cudami miasta. Wsrodd
nich na pewno znajduje si¢ barokowy
patac Amalienborg, siedziba dunskiej ro-
dziny krélewskiej. Koniecznie trzeba zaj-
rze¢ na plac przed tym budynkiem w cza-
sie zmiany warty petnigcych tam stuzbe
zotierzy. Innym zabytkowym obiektem
wartym obejrzenia jest zamek Christians-
borg — obecnie ma tam siedzibe dunski
rzad i parlament.

Aby Kopenhaga nie pozostawita w nas
obrazu miasta wylacznie monumentalnych
budowli, patacow, zamkow czy koscio-
low, trzeba jeszcze koniecznie obejrzec
fontanne poganskiej bogini Gefion, sko-
rzysta¢ z atrakcji oferowanych przez naj-
starszy w Europie park rozrywki Tivoli,
czy skonsumowac piwo w udostepnio-
nym do zwiedzania najstynniejszym dun-

Futurystyczne budynki na brzegach

kopenhaskich kanatow. L ﬁ‘
o
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skim browarze Carlsberg. Mito$nikom sta-
rozytno$ci polecamy za$ spacer do Mu-
zeum Narodowego, gdzie podziwiac
mozna egipskie mumie.

Na koniec wizyty w Kopenhadze go-
raco zachecamy, by odpocza¢ siadajac na
taweczce przy gtéwnym miejskim dep-
taku — Stroget. Leniwie obserwowaé wie-
lonarodowy ttum ludzi, a takze samych
Dunczykdw, spokojnych, otwartych i ko-
chajacych rowery, ktére w Kopenhadze
maja takie same jak samochody, a moze
nawet wigksze prawa.

Dopetnieniem wizyty w tym mie$cie
moze by¢ przejazd do Szwecji po mo-
$cie przerzuconym nad Sundem, a tacza-
cym stolicg Danii z Malmo. To niezwy-
kle przezycie. Przeprawa jest bowiem
zaliczana do $wiatowych cudéw techniki.
Sktada si¢ z mostu o dtugosci 8 kilome-

Opera w duriskiej stolicy.

tréw, podmorskiego tunelu o dtugosci 3,5
kilometra i sztucznej wyspy o dtugosci 4
kilometrow.

Korzystajac z tego polaczenia, po oko-
to dwdéch godzinach jazdy samochodem
albo autokarem, dotrze¢ mozna do uro-
kliwego, 17-tysiecznego miasteczka
Ystad, skad wyplywaja promy do Swino-
ujécia. Ostatnio Ystad stalo sie bardzo
popularne dzigki powiesciom i filmom
(znanym takze w Polsce) o przygodach
policjanta Kurta Wallandera, mieszkajace-
go tam wlasnie.

Raj na Bygday

Liczace pot miliona mieszkancéw Oslo
lezy w gtebi Oslofjordu, nad ktérym zyje
kolejne 1,5 miliona osob. Pokonanie wci-
najacej si¢ na 100 kilometréw w glab ladu

Fontanna bogini Gefion
w Kopenhadze.
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Muzeum Kon-Tiki.

Muzeum Lodzi Wikingow.

Opera w Oslo.

zatoki, zajmuje promowi okolo czterech
godzin. W tym czasie warto pojawic sie
na poktadzie, aby podziwiac liczne wy-
spy, ana nich przeslicznie potozone
domy Norwegow.

Pierwsza atrakcja miasta, z ktéra trze-
ba sie zapoznad, jest bez watpienia gmach
nowej opery, zbudowany dwa lata temu.
Poniewaz potozony jest blisko terminalu
promowego, mozna go podziwiac z pokta-
du statku. Ajest col Budynek ksztalttem
przypomina schodzacy do morza lodowiec.
Po dachu mozna normalnie spacerowac.
Z gory roztacza si¢ wspaniaty widok.

Opera to nie jedyne miejsce w Oslo,
gdzie mozna zetknal si¢ z prawdziwg
sztuky. Polecamy jeszcze przynajmniej
dwa. Pierwsze to stynny park noszacy imig
Gustava Vigelanda, norweskiego artysty,
ktéry udekorowat go ponad dwustoma
niezwyktymi rzezbami ukazujacymi zycie
ludzkie. Szczegdlnie rzuca si¢ w oczy,
potozony centralnie, tzw. Monolit, czyli
stup z wyrzezbionymi na nim 121 posta-
ciami. Jedna z najbardziej popularnych
rzezb jest niewielka figurka zloszczace-
go sie chtopca. Drugie miejsce, absolut-
nie obowigzkowe do zwiedzenia, to Ga-
leria Narodowa, gdzie mozna podziwiad¢
stynny obraz Edwarda Muncha ,Krzyk”.

Jednak najwazniejsze dla mitosnika
morza sg w Oslo muzea, potozone na pot-
wyspie Bygdey. Mozna si¢ tam dostaé za-
réwno korzystajac z drogi ladowej, jak
i promem kursujacym z centrum miasta.
Sa cztery - Muzeum todzi Wikingéw, Mu-
zeum Kon-Tiki, Muzeum Statku Polarne-

Skandynawia

g0 FramiNorweskie Muzeum Morskie,
a ich zadaniem jest ukazywanie morskich
tradycji Norwegii i jej wktadu do $wiato-
wego dziedzictwa morskiego.

W Muzeum todzi Wikingdw podziwiac¢
mozna trzy autentyczne todzie wydoby-
te z norweskich stanowisk archeologicz-
nych. Wiek jednostek szacuje si¢ na ty-
siac lat! A sa w znakomitym stanie. Spa-
cerujac tam mozna sobie wyobrazi¢, jak
grozni przodkowie obecnych Norwegdw,
przed ktérymi drzata cata Europa, wypty-
waja nimi na tupiezcze wyprawy.

Jednym z najstynniejszych norweskich
zeglarzy byt bez watpienia Thor Hayer-
dahl. W 1947 roku, przeptywajac tratwa
zbudowang z drzewa balsy o nazwie Kon-
Tiki, z Ameryki Potudniowej na wyspy
Polinezji, udowodnil, ze to mieszkancy
tego kontynentu zaludnili Oceanig, a nie
ludy Azji, jak do tej pory sadzono. 23 lata
poZniej, na trzcinowej todzi Ra II, dowiodt
takze, ze Egipcjanie mogli dotrze¢ do
Ameryki Poludniowej przez Atlantyk.
Dzisiaj obie te stawne todzie podziwiac¢
mozna w Muzeum Kon-Tiki. Miejsce to
bardziej niz cokolwiek innego sprawia, ze
nabieramy szacunku dla dokonan Hayer-
dahla. Wystarczy spojrze¢ jak niewielkie
rozmiary mialy jego tratwy.

Najwigksza atrakcja pdtwyspu Bygday
jest Muzeum Statku Polarnego Fram.
Mozna tam obejrze¢ zaglowiec Fram,
zbudowany pod koniec XIX wieku. Na
jego poktadzie wyprawy polarne odbyli
najslynniejsi norwescy polarnicy, m.in.:
Fridtjof Nansen i Roald Amundsen (ktory
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na jego poktadzie zdobyt biegun potu-
dniowy). Statek zostat specjalnie skonstru-
owany, aby mogt bez uszczerbku wytrzy-
mac¢ dlugie miesigce polarnej zimy wmar-
zniety w 16d. Wedhug niektérych badaczy,
jest szczytowym osiagnigciem swiatowe-
go szkutnictwa. Doskonale zachowany,
tacznie z wieloma elementami wyposa-
Zenia wewnetrznego, robi ogromne wra-
zenie. Zwtaszcza, ze stanowi znakomity
przyktad dbania o dziedzictwo morskie —
statek eksponowany jest bowiem w su-
chym, zadaszonym doku, ktérego nie
moze si¢ doczekac choc¢by polski statek-
muzeum, byly zaglowiec szkolny Dar
Pomorza.

Dopetnieniem wizyty na Potwyspie
Bygdoy jest wizyta w Norweskim Mu-
zeum Morskim. Jego najwigkszg atrakcja
jest Videograf, gdzie wyswietlany jest film
ukazujacy historig i terazniejszos¢ Norwe-
gii. Film prezentowany jest na pigciu
ekranach, co daje niesamowity efekt pa-
noramiczno$ci.

Jesli turysta nie miatby jeszcze dosy¢
wrazen, moze wroci¢ do centrum miasta,
aby odpoczac na, potozonym wzdtuz wy-
brzeza pasazu Aker Brygge, pelnym kli-
matycznych kafejek, restauracji i pubow.

Czas na Skandynawie

Trase, ktorg opisalismy, przeby¢ moz-
na indywidualnie. Uspokajamy, Ze pod-
6z promami, z uwagi na ich budowe i ga-
baryty, nawet przy sztormowej pogodzie,
nie nalezy do zbyt uciazliwych. Rejsy po-
migdzy poszczegdlnymi miastami trwaja
najwyzej po kilkanascie godzin, wigc nie
powinni mie¢ probleméw najbardziej na-
wet podatni na chorobg morska pasazero-
wie. Rozbijajace si¢ o burty czy przewala-
jace przez dzidb statku fale, budza raczej
zaciekawienie i podziw niz groze.

Do odbycia podrdzy nie jest wyma-
gana jakas specjalnie gleboka znajomosc¢
angielskiego. Na polskich promach w ogé-
le nie ma z tym problemu, bo mozna si¢
porozumie¢ w ojczystym jezyku, na pro-
mie DSDF, w Kopenhadze, Oslo czy Ystad
wystarczy za$ naprawde podstawowa
znajomos¢ jezyka angielskiego.

Nie ma takze problemu z poruszaniem
sie po odwiedzanych miastach. Bazy pro-
mowe sa polozone zaledwie o kilkana-
$cie minut drogi piechotg od ich centréw,
a co za tym idzie najwigkszych atrakgji.
Nie sposob tam zabtadzi¢. A dostepne
niemal wszedzie i za darmo przewodniki

Nabrzeza Oslo.
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i plany, pozwalaja na bezpieczne odby-
cie nawet dalszych wycieczek.

Skandynawia jest jednak, jak na na-
sze polskie kieszenie, droga. Ceny s3 tu-
taj nawet kilkakrotnie wyzsze, niz w na-
szym kraju. Dlatego prosciej i taniej jest
zwiedzad ja korzystajac z ofert ktorego$
z biur podrdzy. I tak np. 5-dniowy rejs na
podobnej do tej opisanej w artykule tra-
sie kosztuje juz od 1550 zt od osoby w ka-
binie dwuosobowej.

- To naprawde niewiele zwazywszy
co oferujemy za t¢ cen¢ — przekonuje
Aleksander Gowor, kierownik Morskiego
Biura Podrézy w Szczecinie nalezacego do
PZB (www.polferries.pl). - Dwa dni
w Kopenhadze, jeden dzien w Oslo, zwie-
dzanie tych miast z przewodnikiem, po-
byt na promach, wyzywienie. Chyba nie
moze by¢ taniej.

- Skandynawia jest urzekajaco pigk-
na, niebanalna, zroznicowana i zdecydo-
wanie warta zobaczenia — przekonuje
z kolei wtasciciel biura podrozy Sea To-
urs z Gdanska (www.seatours.pl), jed-
noczesnie generalny przedstawiciel DFDS
Seaways w Polsce, Karol Rosada. - No bo
ile razy mozna jezdzi¢ do Chorwaciji czy
Egiptu? Czas sprobowac czego$ nowego.
Moze to by¢ wihasnie Skandynawia.

Tekst i zdjecia:
Tomasz Falba
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Zloszczacy sie chiopiec - jedna
z najstynniejszych rzezb Parku Vigelanda.

I inne niezwykie rzezby.
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Latarnia Morska

Niechorze

Niechorze — miejscowosc¢ letniskowa
polozona w gminie Rewal, usytuowane;j
na zachéd od Kotobrzegu. Znajduje sie
w niej bez watpienia najtadniejsza archi-
tektonicznie latarnia morska polskiego
wybrzeza. Jedna z trzech podlegajacych
Urzedowi Morskiemu w Szczecinie.

Poczqtki latarni w Niechorzu

Latarnie morskg w Niechorzu wybudo-
wano w celu zabezpieczenia zeglugi
wzdluz potudniowego wybrzeza Balty-
ku, wypelniajac tym samym luke nawi-
gacyjna, jaka istniata na odcinku pomie-
dzy latarniami w Jarostawcu (rok budowy
1838 — przedstawiona w czerwcowym nu-
merze) i Swinoujéciu (rok budowy 1857).
Wzniesiono ja na wysokim klifie niedale-
ko wsi Grof3 Horst (niemiecka nazwa Nie-

chorza), wzorujac si¢ na projekcie pobu-
dowanej wezedniej latarni morskiej w Swi-
noujsciu. Potwierdza to o$miokatny ksztatt
wiezy, przylegajace do wiezy budynki
o dwu kondygnacjach, a takze ozdobne
portalowe wejscie o trzech segmentach.
Tak bowiem w pierwszych latach funk-
cjonowania wygladata latarnia w Swino-
ujciu (doktadny jej opis zostanie przed-
stawiony w kolejnym , Naszym MORZU”
-1P).

Wieze latarni wzniesiono z cegty lico-
wej koloru jasnozottego. Od dotu do
wysokosci 13 m, wykonana zostata z ce-
gly czerwonej i nadano jej ksztalt czwo-
rokata, a powyzej o$miokata. Narozniki
wiezy zrobiono naprzemiennie z cegly
czerwonej i czarno-glazurowanej. Zakon-
czona zostala wystajacym gzymsem
i zwienczona okraglg latarna z o$miokat-

Na starej widokowce
z poczatku XX w.
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Soczewka Fresnela
w latarni w Niechorzu.

Latarnia Niechorze zostata
wpisana do rejestru zabytkow
wojewoddztwa szczeciriskiego

(obecnie zachodniopomorskiego).

MORSKIE LATARNIE wzdluz polskiego wybrzeza

nym daszkiem z iglica. W laternie zamon-
towano Aparat Fresnela I klasy ztozony
z lampy na oczyszczony olej rzepakowy,
posiadajacej cztery koncentryczne kno-
ty. Mechanizm cig¢zarkowo-zegarowy
poruszat przestong ztozona z blachy pier-
Scieniowej z czterema otworami, ktore
otwierajac si¢ i zamykajac nadawaty od-
powiednig charakterystyke $wiatta. Do 45
m wiezy po obu stronach dobudowano
dwukondygnacyjne budynki, w ktérych
usytuowano mieszkania dla latarnikow. Na
terenie przylegtym, usytuowano zabudo-
wania gospodarcze, cato$¢ zostata ogrodzo-
na ceglanym murem. Przed zabudowania-
mi znajdowaly sie dzierzawione i uprawia-
ne przez latarnikéw dziatki.

Pierwszego uruchomienia latarni do-
konano 1 grudnia 1866 1., co zapowiedzia-
ne zostato w niemieckich wiadomosciach
zeglarskich z 20 listopada 1866 .

Latarnia $wiecita $wiattem biatym
przerywanym o zasiggu 20 Mm. W roku
1880 latarnia przeszta modernizacje, kto-
ra polegata na zmianie czynnika $wietl-
nego. Zastosowano wowczas nafte, a w
roku 1916 elektryczno$c.

W okresie wojennym latarnia rowniez
petnita swoja funkcje. System Swietlny
sktadat sie wowczas z soczewki Fresnela
i zaréwki elektrycznej, a $wiattem zapa-
sowym bylo $wiatlo gazowe. Latarnia
wysylata biate $wiatto btyskowe o zasie-
gu 21 Mm, a jej okres $wiecenia wynosit
20 s.
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Lata powojenne

Latarnia w Niechorzu byla jedna z naj-
pdzniej uruchomionych po wojnie. Swia-
tto zapalono dopiero 7 grudnia 1948 r.,
co wplyngto na poprawe podejscia stat-
kéw do portu w Swinoujéciu. Tak pdzne
uruchomienie latarni spowodowane byto
jej znacznym zniszczeniem w czasie dzia-
tan wojennych. Gérna czeg$¢ - laterna -
najprawdopodobniej na skutek ostrzatu
artyleryjskiego, byla rozbita i zerwana
z podestu, zwisata poza obrebem wiezy.
Remontu wymagaty rowniez znajdujace
si¢ na terenie przyleglym do latarni bu-
dynki mieszkalne i gospodarcze. Pierw-
szym kierownikiem latarni w Niechorzu
i jednoczesnie osoba, ktdra kierowata od-
budowa obiektu byt Alfons Smigielski.

Remont polegal na wymurowaniu
szczytu wiezy, na ktorym wybudowano
cylindryczny mur osadzajac na nim me-
talowg konstrukcje laterny. Wewnatrz za-
montowano aparat Fresnela sktadajacy sig
z soczewki pierscieniowej i dwoch zard-
wek elektrycznych o mocy 1000 W kaz-
da, umieszczonych w zmieniaczu dwupo-
zycyjnym. Optyka zostala sprowadzona
z magazynow Jeleniogorskich Zaktaddw
Optycznych. W komplecie brakowalo
mechanizmu stotu obrotowego nadajace-
go odpowiednia charakterystyke $wiatla.
Brakujacy element (przektadania $lima-
kowa) zostal pozyskany w Oddziale Na-
wigacyjnym GUM w Gdyni.

Précz remontu wiezy wykonano row-
niez remont wigzby dachowej i pokrycia
dachowego budynkéw mieszkalnych.
Przeprowadzono remonty konserwacyj-
ne wszystkich pomieszczen mieszkalnych
w celu udostepnienia ich zatrudnionym
latarnikom. Latarni¢ po wojnie obstugiwa-
to czterech latarnikow.

W roku 1951 przeprowadzono wy-
miane optyki celem ujednolicenia zasto-
sowanych rozwigzan optycznych na
wszystkich polskich latarniach morskich.
Rowniez w latarni Niechorze zamontowa-
no optyke zakupiona w szwedzkiej firmie
AGA. Sktadata sie ona z 1000 W Zarowki
Zarowej umieszczonej w zmieniaczu i ob-
rotowym, czterokierunkowym aparacie
z pierdcieniowa soczewka Fresnela. Swia-
tlo latarni zapalali latarnicy recznie, na
podstawie tabeli wschoddw i zachoddw
stonca.

Kolejny remont latarnia przeszia w la-
tach 1999-2000. Projekt budowlany na
,Remont Latarni Morskiej i Budynkdéw
Przylegtych” wykonata w roku 1998 Pra-
cownia Architektoniczno-Budowlana ,Pro-



Robert Kwiecinski
obowiazki latarnika
sprawuje od poniedziatku
do pigtku.

jekt” ze Szczecina. Wyremontowano wow-
czas caty kompleks wchodzacy w sktad
latarni Niechorze, a takze dokonano zmian
w systemie optyki. Wymieniono zarowki
Zarowe na 1000 W zaréwki halogenowe
oraz zamontowano fotokomorke, ktdéra
steruje zapalaniem i gaszeniem $wiatla
latarni. Soczewka pierscieniowa pozosta-
ta bez zmian.

Latarnia Niechorze jest bardzo charak-
terystyczna budowla. Unikatowosc jej bry-
ty, przepigkna elewacja w kolorze czer-
wono-zottym z zielonymi oknami i zielo-
nymi, drewnianymi okiennicami oraz za-
chowana oryginalna zabudowa otoczona
ceglanym murem spowodowaly, iz latar-
nia zostata wpisana do rejestru zabytkéw
wojewodztwa szczecinskiego (obecnie
zachodniopomorskiego). Jest ona w sezo-
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Janina i Stefan Brodniccy
- latarnicy w Niechorzu

w latach 90. XX w.,

Zz corkq i synem.

nie letnim odwiedzana przez tysiace tu-
rystow z Polski i Niemiec.

Obstuga latarni

W roku 2007 latarnie¢ w Niechorzu
obstugiwato matzenstwo latarnikéw Mat-
gorzata i Gabriel Brodniccy. Kontynuowali
tradycje rodzinna po rodzicach Gabriela
Brodnickiego, Stefanie i Janinie Brodnic-
kiej, ktérzy byli latarnikami w Niechorzu
w latach 90. XX w. To, ze Gabriel zostal
latarnikiem bytlo rzecza naturalng, ponie-
waz wychowywal sie w latarni i od dziecka
obserwowal, i podziwiat prace ojca.

Matgorzata Brodnicka przyjechata na
wybrzeze z gtebi Polski, zakochata sig¢
w miodym latarniku i zostata jego zona.
W latach 90., kiedy stworzyta si¢ mozli-

Matgorzata Brodnicka
zawsze uwazafa, ze to praca
trudna i ciezka dla kobiety.

wos¢ podjecia pracy, po odejsciu na eme-
ryture tesciow, zostata kobietg latarnikiem.
Zawsze uwazala, Ze jest to praca trudna
i ciezka dla kobiety.

Kiedy nagle, pod koniec roku 2007
umart Gabriel Brodnicki, wdowa posta-
nowila zrezygnowac z pracy i powrdci¢
w rodzinne strony. Od trzech lat (od kon-
ca 2007 r.) latarnikiem w Niechorzu jest
Robert Kwiecinski, z zawodu $lusarz me-
chanik, od urodzenia zwigzany z Niecho-
rzem. Nigdy nie sadzil, ze zostanie latar-
nikiem, lecz praca ta zawsze go fascyno-
wata i gdy tylko nadarzyta si¢ okazja, sko-
rzystat z niej. Obowiazki latarnika sprawu-
je od poniedziatku do piatku, a w pozo-
state dni oddaje si¢ pasji motocyklowe;j.
Jest pomystodawcg i organizatorem orga-
nizowanego od pieciu lat w Niechorzu
zlotu motocyklowego. Jego uczestnicy
spotykaja sie zawsze u stop latarni mor-
skiej.

dr lwona Pietkiewicz
Akademia Marynarki Wojennej
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MORSKIE SKARBY eksponaty muzedw

nzC['o|ec|em

Dostat go od rodzicéw po promociji na pierwszy stopien
oficerski. | nie rozstawat sie z nim az do $mierci.

Do Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni trafit
ulubiony pled komandora Tadeusza Lesisza.

Muzeum Marynarki Wojennej w Gdy-
ni gromadzi pamiatki zwigzane z dzieja-
mi polskiej floty wojennej. W jej maga-
zynach przechowywane s3 tysiace eks-
ponatow. Niestety, wigkszos¢ nie jest
pokazywana, bo nie mieszcza si¢ w sa-
lach wystawienniczych. Muzeum czeka na
dokonczenie budowy swojej nowej sie-
dziby. Zanim do tego dojdzie, niektore
z tych bezcennych rzeczy prezentujemy
na tamach , Naszego MORZA”.

Wiele z pamiatek ma niezwykle oso-
bisty charakter. Tak jest z pledem koman-
dora Tadeusza Lesisza, ktory w potowie
lipca przekazaty do zbioréw gdynskiej
placéwki zona i corka tego legendarne-
go, zmartego rok temu, oficera. Pled ma
wymiary 2 metry na 1 metr. Jest pieknie
wyhaftowany, posrodku za$ widnieje
emblemat Marynarki Wojenne;.

- Jak poinformowata nas zona koman-
dora, pled zostal mu podarowany przez
rodzicdw jako prezent z okazji promociji

Dyrektor Muzeum Marynarki Wojennej
w Gdyni, kmdr por. dr Stawomir Kudela,
z pledem komandora Tadeusza Lesisza.

na pierwszy stopien oficerski - wyjasnia
kmdr por. dr Stawomir Kudela, dyrektor
Muzeum Marynarki Wojennej. - Jak mo-
wila, jej maz nie rozstawat si¢ z nim przez
cale zycie. Pled towarzyszyl mu na woj-
nie, nie tylko okrywat w zimne dni i no-
ce, ale zapewne takze przypominal ro-
dzinny dom. Bylo to szczegdlnie wazne
podczas powojenne;j emigracii.

Tadeusz Lesisz urodzit sie w 1918 roku
w Kozienicach. W 1932 roku zostat przy-
jety do Korpusu Kadetéw Nr 3 w Rawi-
czu, gdzie w 1936 roku uzyskat mature.
Nastepnie rozpoczat nauke w Szkole Pod-
chorazych Marynarki Wojennej w Toruniu.
30 sierpnia 1939 roku, jako bosman pod-
chorazy, na niszczycielu Burza, w ramach
planu Peking, wyszedt z Gdyni do Wiel-
kiej Brytanii.

Na jednostce tej petnit stuzbe do 4
grudnia 1939 roku, a pdzniej, wraz z in-
nymi oficerami, zostalt wyznaczony do
objecia nowych $cigaczy S2i S3, budo-

Fot. Tomasz Falba
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wanych dla Polskiej Marynarki Wojennej
w Southampton. Od 11 lipca do 9 grud-
nia 1940 roku byt oficerem wachtowym
na $cigaczu S3. W tym czasie gtéwnym
zadaniem okretow tej klasy byto uczest-
niczenie w ostonie konwojow i duzych
okretdéw, przechodzacych przez kanat La
Manche, wykonywanie wypaddéw na
wody kanatu w celu prowadzenia rozpo-
znania u wybrzezy Francji oraz walka
z niemieckimi $cigaczami.

17 listopada 1941 roku Lesisz zostat
mianowany drugim oficerem artylerii na
Blyskawicy. Brat udzial w ostonie konwo-
jow atlantyckich, stynnej obronie miasta
Cowes oraz operacjach na Morzu Sro-
dziemnym. Potem zostal przeniesiony na
krazownik Dragon, gdzie zajmowal sta-
nowisko drugiego oficera artylerii. Na tym
okrecie wzigt udzial w lagdowaniu alian-
tow w Normandii.

Po zatopieniu Dragona zostal ponow-
nie zaokretowany na Bfyskawicy, tym
razem na stanowisku pierwszego oficera
artylerii. Giéwnym zadaniem okretu byto
w tym czasie patrolowanie Zatoki Biskaj-
skiej wzdhuz zachodnich wybrzezy Fran-
¢ji i utrzymywanie kontaktu z lokalnymi
przywddcami francuskiego ruchu oporu.

Tadeusz Lesisz zakonczyt stuzbe
w Polskiej Marynarce Wojennej w 1948
roku. Zdecydowat si¢ nie wraca¢ do kra-
ju. Przez kilka miesiecy ptywat jako dru-
gi oficer na greckim statku Arion, ptywa-
jacym pod banderg brytyjska. Odbyl na
nim dwa rejsy na Kube i Azory.

To mu jednak nie wystarczylo.
W 1953 roku ukonczyt z wyrdznieniem
studia architektoniczne w Szkole Architek-
tury w Oxford Brookes University oraz,
w roku 1957, studia urbanistyczne w Man-
chester University. Pracowat jako archi-
tekt, a potem takze jako wspotwiasciciel
firmy architektonicznej, do przejscia na
emeryture w 1989 roku. Bral udziat
w projektowaniu kosciotow, kaplic, szkdt
podstawowych, $rednich i specjalistycz-
nych, domow i osiedli mieszkaniowych,
biur i budowli fabrycznych. Byt tez tworcg
wnetrz i urzadzen sakralnych oraz prac
W marmurze, zelazie i witrazy.

Zmart w Manchesterze 23 wrzesnia
ubiegtego roku. Do konca zycia byt jed-
nym z najbardziej aktywnych dziataczy
Polonii brytyjskiej.

Tomasz Falba
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Nienaturalna
Smierd

MoRZs-

85 lat temu, w pazdnermku

1925 roku, ,,Morze pisato:

Czysta Szwecja

»Rzu¢ cumy na rufie” padt rozkaz ka-
pitana i ,Witez” powaznie skrecit dziobem
pod wiatr, kotyszac si¢ lekko na kotwicy.
,Podnies grot i fok” i wkrotce biate skrzy-
dta yachtu zatopotaty na wietrze: po no-
wym rozkazie zaloga sprawnie podnosi
kotwice i ,Witez” przechyliwszy si¢ lekko
na bok rozpoczyna swa podroz.

Bierzemy kurs S.S.O. przeprowadze-
ni przez motoréwke kap. portu. Prze-
jezdzamy obok wojennego statku ,Pod-
halanin”, ktory podnosi internacjonalny
sygnal TDL, t. j. zycze szczesliwej podro-
zy; dzigkujemy w braku flag, internacjo-
nalnego kodu flagg klubowsa. Wkrotce
opuszcza nas obok ptynaca motorowka
kapitana portu i zostajemy sami. Gdynia
powoli zasnuwa si¢ mgtg oddalenia, nikng
brzegi i tylko biate piaski Helu $wiecg
zdala przy zachodzgcym stoncu. (...)

Mineli$my nareszcie grozne rafy
Utklippan i Utldgan i kierujac si¢ na N. W.
t. W. ptyneliémy wzdtuz potudniowych
brzegdw Szwecji, mijajac Karlskrone, Ro-
neby i wyspe Tarno, o5 godz. po pot.
wijechali$my przy pigknej pogodzie do
portu Karlshamn i zarzucili$my kotwice.

Wkrétce zjawit sie w tddeczcee jakis
dobrze wygladajacy jegomo$¢ w uniformie
i przedstawit si¢ jako urzednik ctowy. Bar-
dzo uprzejmie wypytawszy i sprobowaw-
szy naszych zapaséw (szczegdlnie moc-
nych, ze wzgledu na prohibicje w Szwecji)
oddalit si¢ znowu swoja todeczka, kiwajac
sie w sympatyczny sposob. (...)

Po Warszawie, z jej tysiacem taxisow,
gwarem i ttokiem na uhcach, cisza i spo-
kdj. Mate, czysciutkie domki, jakby z kar-
tonu wyciete i akwarela malowane, pu-
sto, sklepy skromne, za to czystosc! Ale
to czysto$¢ po Warszawie prawie przera-
zajaca. (...)

Parowiec, idacy obok nas, dostat cho-
roby $w. Wita, taczal si¢ jak pijany i chwi-
lami niknat caty z kominami w bryzgach
uderzajacych fal. Lecz przeszto i to. Jed-
nak zdecydowalismy przy zwigkszajace;j
si¢ jeszcze ciagle wichurze, nie narazajac
statku w nocy na site wzburzonych fluk-

téw i zboczywszy nieco, po godzinnej
walce z burza zajechac¢ do przystani ry-
backiej na malutkiej wysepce ,Hano”.
Tam za porada pilota zostaliSmy caty
dzien, zwiedziwszy latarnie morskg i ob-
szedlszy naokoto wyspe, bardzo uprzej-
mie przyjeci przez pilota i latarnika, kto-
rzy nas na yachcie rewizytowali. (...)

O piatej rano Rozewja na trawersie,
juz czujemy si¢ prawie w domu; naste-
puje Jastarnia, a o dwunastej w potudnie
nareszcie latarnia na Helu. Wiatr przeciw-
ny, zaczynamy lawirowac w zatoce. Naj-
wstretniejsza jazda z catej wycieczkil Fala
krotka, yacht bebni po niej, zdaje sig, ze
maszt przy kazdem uderzeniu cata 16dz
przebije, a wiatr, jak na przekor, stabnie.
Nareszcie po pigciu godzinach tej marty-
rologii lawirowania z Helu do Gdyni przy-
bijamy do tego samego miejsca przy molu,
z ktorego wyjechalismy. Nasz wierny bot-
sman oczekiwat juz nas i przyjat cumy. (...)

(Z dziennika okretowego
»Witezia” w drodze do Szwecji
i Danji, Antoni Aleksandrowicz)

75 lat temu, w pazdzierniku

1935 roku, ,Morze” pisato:

Gdynia stawia na ztom

Gdynia rozwija si¢ rowniez w szyb-
kiem tempie jako o$rodek przemystowy.
To tez z dnia na dzien powstaja na jej
terenie nowe galezie przemyshu porto-
wego, majace posredni lub bezposredni
zwigzek z morzem.

Niektore z tych gatezi przemystu sa dla
nas zupetnie nowe i czestokro¢ nieznane

polskiemu spoteczenstwu, warto wigc za-
znajomi¢ si¢ z takg nowotworzaca si¢ dzie-
dzina, ktora moze mie¢ w niedalekiej przy-
sztosdci duze znaczenie gospodarcze i spo-
teczne dla naszego kraju. Mam tu na mys$li
rozbiorke i ciecie statkéw na ztom. Jak wie-
my, przy produkdji zelaza, oprécz rudy
zelaznej, konieczny jest pewien i to znacz-
ny procent ztomu zelaznego. W ten spo-
sob uzyskuje si¢ bardzo dobre gatunki sta-
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li, akoszty jej produkcji obnizaja si¢
w znacznym stopniu. (...)

Z inicjatywy Centrali Zakupu Zlomu
Polskich Hut Zelaznych — inicjatywy,
wyplywajacej z prawdziwego patrjoty-
zmu gospodarczego, sprawa zlomu zo-
stala rozstrzygnigta w ten sposob, ze
w Gdyni utworzono wilasny przemyst roz-
bidrki statkdw, a wiee krajowa produkcje
zlomu metalowego. Coprawda nasza ma-
rynarka — wojenna i handlowa — jest zbyt
mioda, azeby mogta dostarczaé stare okrety
do rozbiodrki. Dotychczas zaszedt tylko je-
den wypadek tego rodzaju, gdy w roku
1933 s/s ,Warta” zostat sprzedany Wtochom
do pociecia. Nadal wiec jestesmy zmusze-

WSPOMNIENIE ,MORZA”  archiwalia

ni zakupywac stare statki zagranica, ale
rozbierajac je w kraju zatrudniamy krajowe-
go robotnika, zuzywamy do cigcia produk-
ty krajowe (tlen i karbid) i tniemy przyrza-
dami krajowego wyrobu.

Na razie zostaly przeprowadzone pro-
by ciecia statkow, a dokonata tej pionier-
skiej pracy nasza Stocznia Gdynska. Wy-
niki tych préb okazaty si¢ na tyle zada-
walajace, Ze obecnie przystapiono do roz-
szerzenia tej dziedziny przemystu i zor-
ganizowania jej na duza skaleg, a nawet
zaczynaja juz tworzy¢ nowe towarzystwa,
majace za zadanie rozbidrke statkow. (...)

Ciekawy, a dotychczas nieznany u nas
ten rodzaj przemystu, powinien zainte-

50 lat temu, w pazdzierniku

1960 roku, ,Morze” pisato:

Zmart pierwszy po bogu

Weteran na pomnik

W dniu 16 maja br. zmart w Nowym
Jorku jeden z najbardziej znanych kapita-
now naszej floty handlowej okresu mie-
dzywojennego, kpt. z.w. Eustachy Bor-
kowski. Zmarty liczyt 74 lata, na morzu
stuzyt od 14 do 70 roku zycia, kolejno
w rosyijskiej (do I wojny $wiatowej wlacz-
nie), polskiej (w okresie migdzywojen-
nym) i amerykanskiej (podczas IT wojny
$wiatowej) marynarce handlowej. Jako
kolejny kapitan ,Kosciuszki”” oraz ,Bato-
rego”, ktorym dowodzit od zakonczenia
budowy do chwili wybuchu wojny, E. Bor-
kowski cieszyt si¢ duza popularnoscia
wisrdd pasazerdw zarowno polskich jak
i obcych (wladat wieloma jezykami). Byt
peten fantazji i oryginalnych pomystéw
(jako stynny ,Szaman Morski” zostat swe-
go czasu opisany w opowiadaniu K. Bor-
chardta ,Klejnoty i Pretorianie”). W latach
ostatniej wojny przewozit wojska na stat-
kach amerykanskich, a pdzniej pozostat
jeszcze przez z gora dziesigc lat w stuz-
bie amerykanskiego transportu morskie-
g0. Z jego $miercig zeszla ze $wiata jed-
na z bardziej barwnych postaci w dziejach
Polski na morzu.

(Pierwszy kapitan ,Batorego™)

(...) = Od chwili zbudowania ,Toru-
nia” mineto 35 lat — mowi I oficer Antoni
Recki. — Juz po wojnie statek ten odbyt
ponad 400 podrdzy. Dla leciwego parow-
ca tej klasy jest to wystarczajacy powod,
aby przekaza¢ go na ztom. A swojg droga
,Torun” juz nieraz ,wymknal” si¢ kasacji.
Po ostatniej, powaznej kolizji z ,Kopalnig
Zabrze” w pazdzierniku ub.r. zapadia na-
wet decyzja, zeby przekazac go na zylet-
ki. Szczecinscy stoczniowcy tak go jed-
nak tadnie zatatali, Ze dano mu zezwole-
nie na dalsze ptywania. Swoja drogg szko-
da bedzie te tajbe pociaé. Tyle si¢ z nig
wiaze ciekawych zdarzen... (...)

Wraz z innymi jednostkami uzyty zo-
stat do zablokowania wejscia portu gdyn-
skiego, aby uniemozliwic¢ nieprzyjacielo-
wi ewentualne wdarcie si¢ do portu lub
zorganizowanie desantu od strony morza.
Tak wiec , Torun” znalazt sie na dnie morza
po raz pierwszy. Wydobyty nastepnie
przez Niemcow i gruntownie wyremon-
towany wcielony zostal do Handelsmari-
ne ipod bandera wroga plywat jako
,2Hannes Freymann”.

W 1944 r. statek zostal zatopiony po
raz drugi przez lotnictwo alianckie w jed-
nym z fiordow norweskich. Ponownie
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resowad wszystkich sympatykow Gdyni,
a przy zwiedzaniu jej warto zobaczy¢, jak
sie rozbiera statki na ztom.

Dla ludzi morza, dla marynarzy, ktérych
cale zycie zwigzane jest ze statkiem, roz-
bidrka — to zatosny koniec pracowitego
zywota, petnego przygdd, walki. W wielu
portach na zachodzie, gdzie istnieja jakby
cmentarzyska, przeznaczonych na rozbidr-
ke statkéw, spotka¢ mozna marynarzy,
ktérzy w zalobnym nastroju, godzinami
patrzg na rozbidrke — $mier¢ ,nienaturalng”
statku.

(Ciecie statkow na zlom,
L. Pogorzelski, kierownik ciecia
statkow w Stoczni Gdynskiej)

wydobyty i prowizorycznie wyremonto-
wany odszed! do Kilonoo, gdzie w wyni-
ku zaniedbania oderwaly si¢ taty na ka-
dlubie i statek osiadl na dnie morskim po
raz trzeci. Po wojnie na zlecenie Polskiej
Misji Morskiej w Berlinie zostal wydoby-
ty i rewindykowany. Latem roku 1946
,Torun” powrdcit do kraju i po gruntow-
nym remoncie petni odtad cigzka stuzbeg
trampa, przewozac wegiel, koks, rude,
fosforyty itp. (...)

Wydaje sig, ze s/s ,Torun” powinien
by¢ uznany jako pomnik i zachowany
w dzisiejszym stanie przez mozliwie dtu-
gie lata. Tegoroczne obchody 40-lecia po-
wrotu Polski nad morze i 15-lecia odzy-
skania pig¢setkilometrowego wybrzeza s
momentem jak najbardziej sprzyjajacym
dla podjecia takiej decyzji. (...)

S/s ,Torun” po przymocowaniu go na
state do Watow Chrobrego, uporzadko-
waniu i umieszczeniu odpowiednich na-
pisow wyjaéniajacych i fotografii statku
z lat dawnych, mégiby by¢ udostepnio-
ny publicznosci. Bo nie ma przeciez
mieszkanca Szczecina, nie ma turysty
przybywajacego do tego miasta, ktory nie
chciatby zobaczy¢ statku od dziobu az po
rufe i od zez az po pomost pelengowy.
C.)

(Weteran polskiej floty,
Henryk Maka)

Opr. Czestaw Romanowski

Zachowalismy
oryginalna pisownig.
Tytut i $rédtytuty pochodza

od redakgji. Archiwalne numery

Morza” mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/
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Kadra

W sktadzie putku znajdowaly sie:

1) Sztab putku - z jego szefem kpt. Izy-

dorem Gruberem (przybyt z7 pbn

w Poznaniu, gdzie byt szefem sztabu);

Sekcja polityczna - kierowal nig za-

stepca dowoddey putku ds. pol.-wych.

kpt. Stefan Rutkowski (przybyt z do-
wodztwa Wojsk Lotniczych);

Sekcja inzynieryjno-eksploatacyjna -

kierowal nig starszy inzynier putku

kpt. Anatol Kuzmin (oficer radziecki,
ktéry przybyt z 7 pbn w Poznaniw);

4) Trzy eskadry bojowe:

- mysliwska - dowddca por. pil. Stani-
staw Kowal (byty dowddca klucza
mysliwskiego EL MW w Wicku Mor-
skim). Po 3 miesiagcach na tym stano-
wisku zastapit go przybyty z1 plm

2)

3)

PU

5)

Morskie Skrzydla
Rzeczpospolitej (XXII)

tku

,Warszawa”, por. pil. Romuald Rozmy-
stowicz;

szturmowa - dowddca por. pil. Stani-
staw Lopuski (przybyt z 5 plsz w Lo-
dzi). Wkrotce zastapit go kpt. pil.
Konstanty Jankowski, ktéry przybyt
z tego samego putku. Kpt. Jankowski
byt nawigatorem 5 plsz. Po wypadku
lotniczym w putku przeniesiono go do
lotnictwa morskiego;

dalekiego rozpoznania - dowddca kpt.
pil. Piotr Usow (oficer radziecki, przy-
byt z 7 pbn w Poznaniu, gdzie dowo-
dzit eskadrg);

Dwa klucze tacznikowe:

klucz tacznikowy dowddztwa putku -
dowddca por. pil. Wiadystaw Szklarz
(byt w rozformowanej Eskadrze Lot-
niczej MW dowddca klucza taczniko-

Piloci lotnictwa morskiego
przy samolotach i-10.

wego w Dziwnowie). Klucz stacjono-
wat na lotnisku w Stupsku;

- klucz tacznikowy Dowddztwa MW -
dowddca klucza por. pil. Jézef Jasin-
ski. Klucz stacjonowat na lotnisku
w Pucku.

Dowddcg 30 pl MW mianowano mir.
pil. Stanistawa Turczynskiego, oficera ra-
dzieckiego. Przybyt on wraz z uzupetnie-
niem etatowym naleznym putkowi z 7
pbn w Poznaniu, gdzie zajmowat stano-
wisko zastepcy dowddcey putku ds. pilo-
tazu.

Zastepca dowodcey putku ds. pilotazu
zostat kpt. pil. Bohdan Patuczak, ostatni
dowddca rozformowanej EL MW. Funk-
cje nawigatora sprawowal por. obs. Eu-
geniusz Pogorzelski, byty nawigator EL
MW. Obowigzki szefa strzelania powietrz-
nego powierzono por. pil. Stanistawowi
tukasikowi. Obowiazki te petnit on
uprzednio w Eskadrze Lotniczej MW.

Dowddcy putku bezposrednio pod-
legaty:
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B 50 Batalion Obstugi Lotnisk MW - obo-
wiazki dowddey poczatkowo petnit
por. Adam Ponikowski, wkrétce zasta-
pit go kmdr ppor. Tadeusz Jaworski.
Szefem sztabu zostal por. Zygmunt
Pawtowski;

B Kompania Szkolna Lotnictwa MW - do-
wodca por. Stefan Ortowski.

W sktadzie etatowym putku po jego
zorganizowaniu byto ogotem 265 wojsko-
wych, w tym: 101 oficeréw, 110 podofi-
cerow zawodowych, 52 podoficerow
stuzby zasadniczeji 2 szeregowych.

W jednostkach bezpo$rednio podpo-
rzadkowanych putkowi znajdowato si¢
ogdtem 504 wojskowych, w tym 44 ofi-
cerdw, 73 podoficerow zawodowych, 45
podoficeréw stuzby zasadniczej, 251 sze-
regowych i90 elewdw o stanie zmien-
nym. W poszczegolnych podporzadkowa-
nych jednostkach bylo:

B 50 BOL MW - ogdtem 393 wojsko-
wych, wérdd nich 35 oficerdw, 61 pod-
oficeréw zawodowych, 46 podofice-
row stuzby zasadniczej i 251 szerego-
wych;

B Kompania Szkolna Lotnictwa MW -
ogotem 111 wojskowych, w tym 9 ofi-
cerow, 10 podoficerow zawodowych,
2 podoficeréw shuzby zasadniczej oraz
90 elewOw o stanie zmiennym.

W ramach uzupetnienia personelem
latajacym, do putku skierowano oficerow
z jednostek mysliwskich i bombowych.
Do eskadry my$liwskiej: por. pil. Romu-
alda Rozmystowicza (na dowodce eska-

POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

-
Drugi dowédca 30 Putku Lotnictwa MW,
kmdr ppor. pil. Piotr Usow,
oficer radziecki.

dry), por. pil. Ferdynanda Maciejczyka,
ppor. pil. - Bronistawa Siwego, Stanista-
wa Kotacza, Baltazara Zelajtisa oraz chor.
pil. - Eugeniusza Betlejewskiego, Roma-
na Oleszaka, Henryka Wojteckiego
i Henryka Zawadzkiego. Do eskadry da-
lekiego rozpoznania: kpt. pil. Piotra Uso-
wa, por. pil. - Stanistawa Gajewskiego,
Edwarda Mataczuna, Teodora Figla, Hen-
ryka Jedrzejowskiego, Hilarego Zaruckie-
go oraz kpt. obs. Franciszka Zyziaka, por.
obs. - Kazimierza Zmijewskiego i Tade-
usza Piechurowskiego, ppor. obs. - Jacka
teskiego, Kazimierza Gawrona i Jana
Korolczuka. Do eskadry szturmowej: por.
pil. Stanistawa ELopuskiego, kpt. pil. Kon-
stantego Jankowskiego.

Nowy H-10 w Bydgoszczy, w marcu 1950 r. pierwsze maszyny tego typu trafily

do 30 Putku Lotnictwa MW.
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Trzecim dowddca 30 Putku Lotnictwa MW
zostat kmdr ppor. Michat Czerdancew,
takze oficer radziecki.

Kolejne zmiany dowédcéw

Personel techniczny na uzupetnienie
do pulku przybyt z jednostek Wojsk Lot-
niczych. Starszym technikiem eskadry
dalekiego rozpoznania zostat por. Dymitr
Solopow (oficer radziecki z 7 pbn), na
tym samym stanowisku w eskadrze my-
$liwskiej por. Henryk Szwarc z 2 plm. Na
inne wakujgce stanowiska w stuzbie tech-
nicznej przybyli: por. Kazimierz Witczak
(do eskadry szturmowej), ppor. Wiady-
staw Marciszewski i ppor. Czestaw Lobo-
dzinski (do eskadry dalekiego rozpozna-
nia), chor. Jerzy Zimny (do esk. szturm.),
chor. Zygmunt Fibich (do esk. mys$l.)
i wielu innych. Wiele stanowisk w stuz-
bie technicznej uzupetnili podoficerowie
zawodowi, tacy jak: Jozef Jagodzinski, Sta-
nistaw Wietrzynski, Adam Wierzykowski,
Stanistaw Marciniak, Jozef Beta, Edmund
Rézycki, Alfred Szydowski i inni.

Do Sekcji politycznej przybyli m.in.
ppor. Edward Rutkowski, ppor. Jozef
Urbanek, ppor. Ferdynand Pernaczynski,
por. Czestaw Juchnowicz, chor. Stanistaw
Kasza, chor. Edward Szyszkowski.

W lutym 1951 roku z ewidencji MW
skreslono por. pil. Edwarda Mataczuna,
skazanego przez Sad MW na kare 9 lat
wiezienia i degradacje do stopnia mary-
narza. Porucznik E. Mataczun znajdujac si¢
pod wptywem alkoholu zastrzelit miesz-
kanca Stupska, ktory naublizat mu, be-
dac réwniez pod wptywem alkoholu.

W czerwcu, do dyspozycji szefa De-
partamentu Personalnego MON skierowa-
no por. mar. Eugeniusza Malinowskiego,
radiotechnika sekgji inzynieryjno-eksplo-
atacyjnej.
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Samolot szturmowy lI-10 lotnictwa morskiego.

W pazdzierniku i listopadzie zostali
zwolnieni z zajmowanych stanowisk
i przekazani do dyspozyciji szefa Depar-
tamentu Personalnego MON: por. pil. Sta-
nistaw Gajewski, dowddca klucza Eska-
dry Dalekiego Rozpoznania, por. pil. Fer-
dynand Maciejczyk, pomocnik dowddcy
Eskadry Mysliwskiej ds. pilotazu, por. pil.
Teodor Figiel, st. pilot klucza Eskadry
Dalekiego Rozpoznania oraz por. pil. Ro-
muald Rozmystowicz, dowoddca Eskadry
Mysliwskiej.

W styczniu roku nastepnego do jed-
nostki przybyta grupa pilotow z deblin-
skiej Oficerskiej Szkoly Lotniczej. Byli to
chorgzowie Ryszard Makowski i Henryk
Staszewski (do Eskadry Szturmowej) oraz
Ryszard Maruszak (do Eskadry Dalekie-
go Rozpoznania).

Miesiac pozniej takze z OSL przybyli
chorazowie Zdzistaw Olesiak (pilot), Zdzi-
staw Macikiewicz i Tadeusz Pawlaczek
(obaj obserwatorzy) do Eskadry Dalekie-
go Rozpoznania oraz Stanistaw Glogow-
ski (pilot) do Eskadry Szturmowej.

W maju przybyli z OSL chorazowie
Adam Michatek (pilot) oraz obserwato-
rzy - Wiadystaw Czaja, Zdzistaw Drabek
i Mirostaw Pijanowski, wszyscy do Eska-
dry Dalekiego Rozpoznania. W listopa-
dzie do Klucza tacznikowego Dowodz-
twa MW przybyt chor. pil. Bolestaw Cie-
reszko.

Wedtug meldunku dowddcy putku
o stanie na dzien 11 listopada 1952 roku,
jednostka liczyta 92 oficeréw (etat prze-
widywat 101), podoficerow nadtermino-
wych 15 (na 110 w etacie) oraz 69 pod-
oficerow i marynarzy stuzby zasadniczej
(etat wynosit 54). Eacznie stuzbe petnito
176 wojskowych na 265 etatow.

29 grudnia 1952 r. nastgpita zmiana
na stanowisku dowoédcy putku. Kmdr por.
St. Turczynski odszedt na stanowisko do-
wodcy Lotnictwa MW, za$ jego obowiaz-
ki przejat kmdr ppor. Piotr Usow, dotych-
czasowy dowoddca Eskadry Dalekiego
Rozpoznania. Przekazanie obowigzkéw
nastapilo 8 stycznia 1953 roku.

Dowddca Eskadry Dalekiego Rozpo-
znania mianowano por. pil. Henryka Je-
drzejowskiego. Z eskadry szturmowej
odszed! jej dowoddca, kpt. pil. Konstanty
Jankowski, ktory otrzymat zadanie sfor-
mowania 34 plm MW. Nowym dowodca
eskadry zostat por. pil. Jan Aleksandro-
wicz, nawigatorem (po ukonczeniu spe-
cjalistycznego kursu w OSL Deblin) ppor.
pil. Mieczystaw Paprocki, a dowddcami
kluczy w eskadrze szturmowej por. pil.
Witold Bartkowski i ppor. pil. Jan Bielec-
ki. Obaj wywodezili si¢ z rozformowane;j
ELMW.

W tym okresie, z powodow politycz-
nych, zwolniono wielu oficerow, w tym
pilotow: kpt. mar. pil. Jana Aleksandrowi-
cza (dowddce eskadry szturmowe)), por.
mar. pil. Bronistawa Kluczyka (dowodce
klucza eskadry szturmowej), por. mar.
obs. Kazimierza Zmijewskiego (nawiga-
tora putku), por. mar. obs. Jana Korolczu-
ka (obserwatora eskadry dalekiego roz-
poznania), por. mar. Jana Bieleckiego (do-
wodce klucza eskadry szturmowej).

29 wrzesnia 1953 roku zaszta kolejna
zmiana na stanowisku dowodcy putku.
Z jednostki odszed! kmdr ppor. pil. Piotr
Usow (powrdét do ZSRR), a na jego miej-
sce przybyt inny oficer radziecki, kmdr
ppor. Michat Czerdancew. W czasie woj-
ny latal w lotnictwie morskim na froncie
potnocnym. W 1951 roku skierowany do

Marynarki Wojennej, dowodzit eskadra
dalekiego rozpoznania 30 Putku Lotnicze-
g0 MW, a nastepnie byt zastepca dowdd-
cy putku ds. pilotazu.

Szefem Sztabu putku byt kpt. mar. pil.
Jan tata (pozniej zmienit nazwisko na
Eaniecki). Obowiazki pomocnika ds. pi-
lotazu pelnit kpt. mar. pil. Teodor Figiel,
a nawigatora putku - kpt. pil. Mieczystaw
Paprocki.

Kolejna zmiana dowddcy jednostki
nastapita 9 czerwca 1954 roku. Wrocit do
ZSRR kmdr ppor. Michal Czerdancew,
a jego obowiazki przejat kpt. mar. pil. Wi-
told Bartkowski. Przybyt z Wydziatu Wy-
szkolenia Bojowego Dowddztwa Lotnic-
twa Marynarki Wojenne;.

Pomocnikiem ds. pilotazu zostat do-
tychczasowy nawigator putku kpt. mar.
pil. M. Paprocki. Dotychczasowy pom. ds.
pilotazu, kpt. mar. pil. T. Figiel, odszed}
po przeszkoleniu na It-28, do Dowddz-
twa 33 Dywizji Lotnictwa MW na inspek-
tora pilotazu na tym typie samolotow.
Obowiazki szefa sztabu kpt. mar. Z. Wal-
czaka powierzono por. mar. B. Makaru-
kowi. Szefem strzelania powietrznego
zostat kpt. mar. pil. Bolestaw Serafin.

Po odejsciu z putku eskadry dalekie-
go rozpoznania, na stanie putku pozosta-
ty dwie eskadry szturmowe. Dowodcy
pierwszej byt por. mar. pil. Roman Sliw-
ka, a drugiej kpt. mar. pil. Kazimierz Przy-
sucha.

Doradcg dowodcy putku wyznaczo-
no oficera radzieckiego, pilota frontowe-
go z czasu wojny mjr. pil. M. Laptiewa.
W stosunku do polskiego dowddcy byt
nadzwyczaj lojalny. Pomagat w szkoleniu.
Latal chetnie, wykonujac wiele lotow in-
struktorskich.

Chor. mar. pil. Roman Oleszak
z eskadry mysliwskiej.
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Samolot I}-10 w rekach mechanikow.

Wedhug meldunku o stanie bojowym
30 Putku Lotniczego MW, na dzien 1
stycznia 1956 roku liczyt on 273 wojsko-
wych (etat wynosit 337) i 1 pracownika
kontraktowego, za$ w pazdzierniku tego
roku 253 wojskowych (etat wynosit 224)
i 1 pracownika kontraktowego.

Szkolenie personelu

Po rozlokowaniu si¢ jednostki na stup-
skim lotnisku, zadania szkoleniowe spro-
wadzaly si¢ do podtrzymania i ugrunto-
wania juz zdobytych umiejetnosci w tech-
nice pilotazu i zastosowaniu bojowym.
Nastepnie postawiono podstawowe za-
dania na najblizszy okres szkoleniowy.
Przede wszystkim - zapoznanie persone-
lu latajacego z rejonem nowego lotniska
w promieniu 50 i 300 km.

Po spetnieniu tego warunku, mozna
byto rozpocza¢ wykonywanie zadan
w powietrzu pojedynczg zatoga, kluczem
i eskadrg w zwyktych warunkach atmos-
ferycznych.

Bezposrednio po sformowaniu jed-
nostki, rozpoczeto przeszkalanie pilotow
na nowych typach samolotéw, w eska-

POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

drze szturmowej byly to I-10, za$ w eska-

drze dalekiego rozpoznania Tu-2.

1 marca 1950 r. do 30 Putku przyle-
ciat na szkolno-bojowym samolocie Ult-
10, dowddca Dywizji Lotnictwa Szturmo-
wego pik. pil. Stiepan Markowcew. Sa-
molot zostal przydzielony do putku. Na-
stepnego dnia do jednostki przybyla
z Bydgoszczy grupa 7 samolotow bojo-
wych It-10. Ich piloci odlecieli wkrétce
samolotem transportowym.

Pulkownik S. Markowcew kilkakrotnie
przylatywatl do Stupska i przeszkalat na
UIt-10 kapitanow Bogdana Patuczaka
i Konstantego Jankowskiego. Szkolit ich
poza dniami lotnymi jednostki. Byly to
przede wszystkim loty po kregu. Latali
z nim takze porucznicy Paprocki, Bielec-
ki i Bartkowski.

W eskadrach ¢wiczono wowcezas na-
stepujace elementy:

1) W eskadrze mysliwskiej:

B sprawdzanie techniki pilotazu;

B oty na zastosowanie bojowe, strzela-
nie do rekawa, walki powietrzne;

B oty na samolotach bojowych po tra-
sie prostokatnej nad lotniskiem i do
strefy pilotazu;

B oty wysokosciowe po trasie;

B oty w zastonigtej kabinie (wg przy-
rzadoéw) na samolotach szkolno-bojo-
wych w dzien, w zwyktych warunkach
atmosferycznych;

B oty w zaslonigtej kabinie na samolo-
tach szkolno-treningowych w dzien
i w nocy w zwyktych warunkach at-
mosferycznych.

2) W eskadrze szturmowej:

B oty na sprawdzenie techniki pilotazu
oraz w zastonietej kabinie na samolo-
cie szkolno-bojowym;

Lotnicy morscy czesto ¢wiczyli atakowanie okretow przeciwnika, ktorego pozorowaty
kutry torpedowe (na zdjeciu podczas parady w pofowie lat piecdziesigtych ub. wieku).

B [oty po trasie prostokatnej nad lotni-
skiem oraz do strefy pilotazu na sa-
molotach bojowych, a takze loty gru-
powe w strefie i po trasie;

B Joty na strzelania do r¢kawa pilotow
i strzelcéw poktadowych;

B oty na bombardowanie i strzelanie do
statych celéw naziemnych na poligo-
nie ladowym w Smotdzinie;

B [oty po trasie prostokatnej nad lotni-
skiem na samolocie szkolno-bojowym
UI-10;

B [oty w zastonigtej kabinie itrening
w pilotazu na samolotach szkolno-tre-
ningowych.

3) W eskadrze dalekiego rozpoznania:

B [oty po trasie prostokatnej nad lotni-
skiem i do strefy pilotazu oraz
w zastonietej kabinie na samolotach
szkolno-bojowych;

B [oty na zastosowanie bojowe pojedyn-
czymi zatogami (bombardowanie na
poligonie ladowym Smoldzino oraz
strzelanie do rekawa);

B oty po trasach na rozpoznanie por-
téw i obiektow morskich wzdhuz wy-
brzeza oraz nad morzem na rozpozna-
nie jednostek ptywajacych;

B holowanie r¢kawa do strzelan po-
wietrznych;

B [oty w zastonigtej kabinie itrening
w pilotazu na samolotach szkolno-tre-
ningowych.

4) W kluczach tgcznikowych:

B Joty na opanowanie techniki pilotazu
w strefie i trening ciagly w tym zakre-
sie;

B [oty po trasie i w zaslonigtej kabinie;

B oty w chmurach;

B oty tacznikowe i ustugowe na korzys¢
Putku i Dowddztwa Marynarki Wojen-
nej;

B oty nocne w zwyktych warunkach
atmosferycznych.

Wiele miejsca poswiecono szkoleniu
teoretycznemu, ktére prowadzil m.in.
dowddca putku. Zwracano uwage na ta-
kie elementy jak znajomo$¢ nawigacji nad
morzem, umiejetno$¢ rozpoznawania
okretow wiasnych i obcych oraz okresle-
nie na oko ich predkosci, taktyke dziata-
nia lotnictwa w lotach nad morzem,
wspotdziatanie z okretami, wzajemne
powiadamianie si¢ o celach morskich i na-
prowadzanie na nie oraz wspolne ataki,
umiejetnos¢ wyboru kierunku nalotu na
cele morskie i sposobu ataku.

W eskadrze dalekiego rozpoznania
pierwszy lot zapoznawczy nad morzem
mial miejsce 8 marca. Od 21 marca roz-
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poczeto loty szkolne na UPe-2. Latano po
trasie, po kregu, szykiem. Caty kwiecien
byl przeznaczony na ¢wiczenia lotow szy-
kiem do defilady. 18 kwietnia odbyt si¢
przelot na lotnisko Kroczewo. Tam ¢wi-
czono loty po trasie, w sktadzie klucza.

1 maja zatogi putku pod dowodztwem
kmdr. ppor. St. Turczynskiego wzigty
udzial w centralnej defiladzie w Warsza-
wie. Byt to pierwszy, udany sprawdzian
gotowosci jednostki. 5 maja zaczely sig
juz loty bojowe na strzelanie i bombardo-
wanie oraz rozpoznanie. Podobnie
W czerwcu. 23 sierpnia lot na ¢wiczenia
z okretami. Na Zatoce Gdanskiej holowa-
no tarcze na odcinku od Mikoszewa do
Helu. Bombardowanie bombami cemen-
towymi wykonywano z roznych wysoko-
$ci. W momencie uderzenia bomby w cel
lub wodg pojawiat si¢ dym zamiast deto-
nagji. Latano rowniez na bombardowanie
Gryfana Zatoce Puckiej.

27 sierpnia z okazji wreczenia sztan-
daru dla 30 Putku, zademonstrowano
pokazy lotnicze na UT-2 polaczone ze
zrzucaniem ulotek nad lotniskiem aero-
klubowym w Stupsku oraz nad lotniskiem
koszalinskim.

Sprawdzianem gotowos$ci bojowej
putku byt udziat w ¢wiczeniach lotno-tak-
tycznych we wrzesniu 1950 r., z udzia-
tem jednostek ptywajacych floty. Cwicze-
nia te zamykaly pierwszy okres szkole-
nia w nowo powstalej jednostce. Ten ro-

Kpt. mar. pil. Witold
Bartkowski udziela
instruktazu pilotom
eskadry szturmowej.

POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

Technicy przy samolocie szkolno-treningowym Jak-11, lotnisko w Gdansku-Wrzeszczu.

dzaj szkolenia taktycznego byl po raz
pierwszy przerabiany.

Putk wykonywat zadania zwigzane ze
zwalczaniem z powietrza ugrupowan de-
santu morskiego, wysadzonego w rejonie
Kotobrzegu i Darlowa. Utrudnienie dzia-
tan polegato na tym, ze czes¢ zaldg sa-
molotow po raz pierwszy uczestniczyta
W tego typu operacji. Mowa tu o perso-
nelu latajacym przybytym do formowa-
nej jednostki z wojsk lotniczych, nie oby-
tych z morzem. Znaczng cze$¢ lotow
w trakcie ¢wiczen trzeba byto wykonaé
nad wodami Baltyku i to przy ograniczo-
nej widocznosci. NieZle radzili sobie pilo-
ci i nawigatorzy z rozformowanej EL MW.

Mieli juz za soba ponad pottoraroczny staz
w lotnictwie morskim i dostateczny tre-
ning w lotach nad morzem w rdznych
warunkach pogodowych. Niemniej jed-
nak, rozjemcy ocenili wykonanie zadan
przez putk na ocene prawie dobrg. Wy-
rézniono wiele zatdg. Rok 1950 jednost-
ka zakonczyta niewatpliwym sukcesem
szkoleniowym.

Zadania lotnictwa

W zwiazku z przejgciem stupskiego
lotniska przez Wojska Lotnicze, dowddca
MW polecit 4 maja przenies¢ 30 Putk
Lotniczy MW wraz z 50 BOL MW ze Stup-




Mechanik uzbrojenia bosman
Franciszek Serafin.

ska na lotnisko Babie Doty, zwolnione
przez 3 Putk Lotnictwa Mysliwskiego.
PowyZszy manewr wykonano na podsta-
wie rozkazu ministra obrony narodowej
z 13 kwietnia 1951 roku.

W pierwszym rzucie przebazowano
czg$¢ jednostek transportem kolejowym
juz w drugiej potowie kwietnia. 3 maja
przerzucono koleja nastepny rzut putku
i batalionu. W czasie dalszych dwdéch dni,
rzutem powietrznym przebazowano
wszystkie samoloty i pozostaty personel
techniczny. Przebazowanie zakonczono
11 maja 1951 roku.

W pazdzierniku 1952 roku podsumo-
wano rok szkolny 1951/52. Uznano, ze
¢wiczenia lotno-taktyczne, we wspotdzia-
taniu z okretami i wojskami ladowymi,
wykazaty zdolno$¢ lotnictwa morskiego
do wykonywania zadan bojowych z r6z-
nymi rodzajami wojsk. W podsumowaniu
przedstawiono mozliwosci réznych rodza-
jow lotnictwa wchodzacych w sktad 30

Uzbrojeniowcy podczas pracy, bosmaci
Bednar i Zagorski.

Putku. Okre$lono, Ze lotnictwo mysliw-

skie jest zdolne do:

B ostony baz morskich i okretow pod-
czas przejscia morzem do wysokosci
7000 my;

B ostony lotnictwa bombowego i sztur-
mowego podczas dziatan bojowych
w trudnych warunkach meteorologicz-
nych;

B dostatecznego odpierania atakéw
matych grup nieprzyjacielskich samo-
lotéw i zwalczania samolotéw rozpo-
znawczych przy pomocy radaru;

B prowadzenia rozpoznania okretow
w morzu, lotnisk i baz morskich
w sktadzie 8 pilotéw.

Lotnictwo szturmowe jest przygotowa-
ne do wykonywania nastepujacych zadan:
B nanoszenia bombowo-szturmowych

uderzen z lotu nurkowego i koszace-

go w skladzie eskadry;

B nanoszenia uderzen na desant mor-
ski podczas przetadunku na barki de-

Slubne zdjecie ppor.pil. Ryszarda Makowskiego,
zginat w katastrofie kroétko po slubie.

santowe i w trakcie lgdowania oraz na

stanowiska ogniowe wojsk ladowych;

B stawiania zaston dymnych przy wspot-
dzialaniu z jednostkami ptywajacymi;

B prowadzenia rozpoznania okretow
w morzu, lotnisk i baz morskich.
Lotnictwo rozpoznawcze jest zdolne

do:

B prowadzenia rozpoznania okretow
w morzu, baz morskich, naprowadza-
nia wtasnych okretow i samolotéw na
okrety przeciwnika;

B stawiania min na morzu i przy wyj-
$ciach z portu.

Batalion Obstugi Lotnisk uznano za$
za zdolny do petnego zabezpieczenia
jednostek lotniczych oraz ochrony i obro-
ny lotniska.

Podsumowanie osiagnie¢ 1952 roku
przeprowadzono od 10 do 14 kwietnia
1953 roku, w czasie inspekcji wiosenne;.
Na czele zespotu inspekcyjnego stat do-
wodca MW kontradm. Aleksander Wino-

Por. mar. pil.

Henryk Staszewski
oraz kpt. mar. pil.
Mieczystaw Paprocki.

Piloci eskadry szturmowej,

od lewej ppor. mar. pil. Ryszard Makowski,
por. mar. pil. Izydor Sarad oraz

kpt. mar. pil. Witold Bartkowski.

Pierwszym polskim dowédca 30 Putku
Lotnictwa MW zostaf kpt. mar. pil. Witold
Bartkowski (na zdjeciu z prawej), stoi wraz
z kpt. mar. pil. Romualdem Rozmystowiczem.
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gradow. Alarm bojowy zostat wykonany
sprawnie. Loty egzaminacyjne oceniono
dobrze. Z pilotéw wyrdzniono kpt. mar.
pil. W. Bartkowskiego z eskadry szturmo-
wej oraz kpt. mar. pil. Hilarego Zaruckie-
go ijego zaloge w skladzie: ppor. mar.
nawig. Tadeusz Pawlaczek oraz strz./rtg.
bosmat Jerzy Raj. Komisja ocenila calo-
ksztatt wyszkolenia i dziatalnosci 30 Put-
ku Lotniczego MW na ocen¢ dobra. Do
otrzymania dobrej oceny dla putku, przy-
czynity si¢ wysokie oceny poszczegol-
nych zaldg uzyskane w czasie ¢wiczen 29-
30 wrze$nia 1952 roku. Organizatorami
tych ¢wiczen lotniczo-taktycznych byto
Dowddztwo Wojsk Lotniczych, Marynar-
ka Wojenna i Pomorski Okreg Wojskowy.
Cwiczenia pokazaly duzy postep wy-
szkolenia w umiejetno$ciach wspodtdzia-
tania z jednostkami floty i POW w zwal-
czaniu naziemnych, nawodnych i po-
wietrznych celow.

24 kwietnia 1953 roku wydarzyta sie
pierwsza w historii jednostki katastrofa
lotnicza. Ppor. mar. pil. Ryszard Makow-
ski ze strzelcem pokladowym st. mar.
Zdzistawem Jasinskim wystartowat na
wykonanie ¢wiczenia nr 45 programu
szkolenia. Cwiczenie przewidywato bom-
bardowanie z lotu $lizgowego nierucho-
mego celu. Pilot popelnit btad w czasie
manewru wprowadzenia samolotu w lot
$lizgowy. Zbyt pdzno zaczat wprowadze-
nie. Cel zaczal schodzi¢ pilotowi pod
maske silnika. Pilot pogtebiajac przechyt,
chcial ponownie cel ,ztapa¢”. Nastgpit
moment, gdy samolot znalazt si¢ w po-
lozeniu plecowym iw takiej sytuacij,
pomimo préby wyjscia ze skomplikowa-
nego polozenia, nastapilo zderzenie z lu-
strem wody pod duzym katem. Pilot
i strzelec poktadowy poniesli $mierc.
Z maszyny pozostaly jedynie porozrzu-
cane na dnie morza szczatki. Katastrofa
spowodowata wstrzgs psychiczny wérod
sktadu osobowego putku.

Na éwiczeniach

W dniach 8-10 czerwca 1953 roku,
samoloty putku wziety udziat w ¢wicze-
niach z Baza Gléwng. Samoloty bombo-
we iszturmowe imitowaly zmasowany
nalot bombowy na okrety i obiekty bazy
w dzien, a takze w nocy. Ponadto bom-
bowce imitowaly stawianie min iatak
chemiczny. Wydzielona grupa maszyn
szturmowych otrzymata zadanie odpar-
cia ataku kutréw torpedowych. Samoloty
biorace udziat w ¢wiczeniach przebazo-
wano na lotnisko we Wrzeszczu, skad star-

POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

Przemarsz marynarzy z eskadry szturmowej obecna ulica Legionéw
w Gdarisku-Wrzeszczu, prowadzi kpt. mar. pil. Czestaw Sliwka.

towaly na wykonanie zadan. Przeprowa-
dzone ¢wiczenia wykazaty dobre wyszko-
lenie personelu latajacego.

We wspomnianych ¢wiczeniach bra-
ta udzial m.in. zaloga Tu-2, w ktorej na-
wigatorem byt por. mar. nawig. Kazimierz
Gawron. Tak po latach wspominat jeden
z elementéw ¢wiczenia: - 10 czerwca
1953 roku wraz z zatogq (pilot H. Jedrze-
Jjowski, strzelec-radiotelegrafista H.
Ruza) wystartowatem na Tu-2 z lotniska
w Gdansku-Wrzeszczu na pozoracje
celu powietrznego dla putku mysliwskie-
go stacjonujgcego w Babich Dolach. Za-
danie bylo tak zaplanowane, aby na
malej wysokosci (200 metrow) dotrzeé
niepostrzezenie w rejon wyspy Bornholm
i zmieniajgc kurs ze wznoszeniem na
4500 m pojawic sie na ekranie stacji ra-
diolokacyjnej od strony zachodniej na
petnym morzu. Na tej wysokosci mieli-
Smy pokonad dtuzszy dystans w linii pro-
stej dajgc naszym mysliwcom szanse na
skuteczne naprowadzenie i przechwyce-
nie nas w przyzwoitej odlegtosci od brze-
gu. Ostatnim etapem lotu miat byc skret
w kierunku polskiego wybrzeza i ,atak”
na polozone na nim obiekty.

Niestety, popetnitem prosty bigd na-
wigacyjny, w wyniku ktérego dolecielismy
do Mierzei Kuronskiej (fudzgco podob-
na do naszej Mierzei Wislanej) i chcqgc
sie upewnic w naszym potozeniu wyko-
nalismy skret w lewo, czyli odchodzgc
w petne morze. Teraz juz wiedzielismy
gdzie jestesmy i nie bylo innego wyjscia
Jak tylko ,wiac”. Zaraz potem nastgpito
przechwycenie przez pare radzieckich
mysliwcow, ich piloci domagajq sig, aby
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im towarzyszyc¢. Guwattownym lotem
w dot i zmiang kursu w chmurze udato
nam si¢ zgubic ,sojusznicze” mysliwce.
Ladujemy na wiasnym lotnisku z opoz-
nieniem kilku minut. Sprawa szybko sie
wydala, przeciez na ziemi, pytanie— po
co? Przyznalismy sig, ze zablqgdzilismy.
Do tego nieszczesnego zakretu w lewo
nie przyznalismy sie nigdy.

Caty przebieg zdarzenia Swiadczy
o dobrym zorganizowaniu owczesnej
stuzby OPL ZSRR, ktora bardzo doklad-
nie sledzita nasz lot (doskonale wyko-
nana oleata ze stacji radiolokacyjnej).
Uswiadamiam sobie, Ze z uwagi na oko-
licznosci i sytuacje ogolng (,zimna woj-
na’”) przechwytujgce nas samoloty my-
Sliwskie ZSRR mogty otworzyé do nas
ogien z posiadanych dziatek, nasza zde-
cydowana ucieczka przekreslita takg
ewentualnos¢. Niewykluczone, ze piloci
sojuszniczych Mig-6w musieli sie moc-
no Humaczyé swoim przetozonym, ze
pozwolili nam umkngc, a przedstawiciele
stuzby radiotechnicznej, kiorzy z zada-
nia wywigzali si¢ na ,5”— skqd na ole-
acie ten nieszczesny skret w lewo? No,
bo skoro nie bylo go w powietrzu, to dla-
czego znalazl si¢ na kalce.

Mariusz Konarski

Zdjecia ze zbiorow autora,

Muzeum Marynarki Wojennej, Central-
nego Archiwum Wojskowego, Janu-

sza Uklejewskiego, Adama Wierzy-
kowskiego oraz Tadeusza Pawlaczka.
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Zdarzylo sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

10 lat temu

2 — PZB uruchomita nowe, towarowe
polaczenie migdzy Trelleborgiem a Swi-
noujéciem, obstugiwane przez wyczarte-
rowany szwedzki pojazdowiec Gate.

14 — Prof. Aldona Kamela-Sowinska — se-
kretarz stanu w Ministerstwie Skarbu
ochrzcita zbudowany przez Damen Shi-
pyards Gdynia statek ratowniczy Monsun,
z serii SA 1500, ktéry wszedt do stuzby
w Polskim Ratownictwie Okretowym.

15 — Ostatni rejs na trasie éwinoujécie - Mal-
mo wykonal prom-katamaran Boomerang.
Statek potem wystawiono na sprzedaz.

20 — Z suchego doku Stoczni Gdynia SA
wyprowadzono zbiornikowiec LPG Beige
Denise o no$nosci 57260 t, budowany na
zamoOwienie norweskiego armatora Ber-
gensen dy Shipping AS.

20 — Kapituta konkursowa, ktérej prze-
wodniczy!t prof. Wojciech Bagkowski, ob-
radujaca przy okazji VI Targow Transpor-
tu, Spedycji i Logistyki CARGO TRANS
’2000 przyznata szczecinskiej spotce Eu-
roafrica Shipping Lines zaszczytny tytul
,Polskiej Firmy Transportowej roku 2000”.

28 —Na plaze w Alangu przybyl masowiec
Larvile, ktdry w 1969 r. wszedt do stuzby jako
Tarndw- pierwszy z serii B-522.

W polskich stoczniach zwodowano kon-
tenerowiec i gazowiec LPG.

20 lat temu

5 — Do Gdyni po raz pierwszy wptynal
niemiecki zaglowiec Alexander von Hum-
boldl, potem czgsty gos¢ zlotow zaglow-

cow organizowanych na wodach Zatoki
Gdanskiej.

7 — Znakomity polski
zeglarz, globtroter i pisarz
Andrzej Urbanczyk wy-
plynatl z San Francisco na
jachcie Nord V w kolejng
Wyprawe, nazwang Slada-
mi Stowian na Pacyfiku”.

12 — W Stoczni Szczecinskiej potozono
stepke pod kontenerowiec Kairo, pierw-
szy z serii B-183.

15 — Bronistaw Komorowski, petnigcy
wowcezas funkcje wiceministra obrony
narodowej zostal prezesem Zarzadu
Gléwnego Ligi Morskiej.

16— W Stoczni Gdanskiej potozono step-
ke pod chlodniowiec Justinian, pierw-
szy z serii B-369.

20 — W Stoczni Marynarki Wojennej
w Gdyni zakonczyly sie prace adaptacyj-
ne na okrecie szkolnym Wodnik prze-
ksztalconym na okret szpitalny oraz na
okrecie ratowniczym Piast, ktory miat
rowniez petni¢ taka funkcje w ramach
wojsk NATO na wodach Zatoki Perskiej.

W polskich stoczniach zwodowano towa-
rowo-pasazerski zaglowiec szkolny.

30 lat temu

1 — Z eksploatacji we flocie PLO wycofa-
ny zostal m/s Legnica zmniejszajac stan
floty tego armatora do 175 statkéw o no-
$nosci 11065 tys. ton.

14 — W Gdyni ukonczyt swoja 100 pod-
167 liniowg do Kanady flagowy statek PLO
Stefan Batory.

17 — Gdynska Portowa Straz Pozarna ob-
chodzita 50-lecie swego istnienia.

30 — Podczas remontu w Szanghaju na-
stapita eksplozja w tadowni drobnicowca
Yi Xing, ktéry dopiero w dwa lata poz-

niej powrdcit do stuzby. Statek ten do 1979
r. ptywat pod polska banderg jako Konop-
nickaiznany byt z racji tragicznego poza-
ru, ktéremu ulegt podczas budowy i w kto-
rym zginety co najmniej 22 osoby.

W polskich stoczniach zwodowano ma-
sowiec, transportowiec rybacki, okret ra-
towniczy, okret badawczy oraz kuter sa-
nitarny. Ztomowano zas trawlery burto-
we Sleza, Swider, Wkra.

40 lat temu

9 — Do eksploatacji wszedl Powstaniec
Slgski - pierwszy masowiec serii B-447.

10 — W Stoczni im. Komuny Paryskiej
zwodowano drobnicowiec Langon (B-41-
V/1) - pierwszy statek towarowy budowa-
ny w Polsce dla armatora francuskiego.

12— W Stoczni Pétnocnej przekazano ra-
dzieckiej marynarce wojennej okret hy-
drograficzny GS-204 - pierwszy okret
hydrograficzny projektu 871.

12 — Na terenie NRD rozpoczely sie ma-
newry zjednoczonych sit zbrojnych Ukta-
du Warszawskiego, pod kryptonimem
,Braterstwo Broni”, w ktérych wziety
udzial jednostki Polskiej Marynarki Wo-

jennej.

12— W gdanskiej bazie ,Siarkopolu” uru-
chomiono zespot obiektow przeznaczo-
nych do przeladunku pltynnej siarki na
statki.

14 — W Stoczni im. Komuny Paryskiej roz-
poczeto budowe trawlera- przetworni
Victor Pleven, prototypu serii B-421.
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22 — Masowiec Manifest Lipcowy (w tym
czasie najwigkszy statek Polskiej Marynar-
ki Handlowej) wyszedt w pierwszy oce-
aniczny rejs, do Japonii.

29 — Smiglowiec Polskiej Marynarki Wo-
jennej uczestniczyt w akcji ratowniczej
dunskiego statku West Star, wyrzucone-
go przez sztorm na brzeg w poblizu Stilo.

31 — W Stoczni im. Komuny Paryskiej
zwodowano statek badawczy Profesor
Siedlecki.

W polskich stoczniach zwodowano drob-
nicowiec, 2 masowce, 2 statki badawcze
i $cigacz torpedowy.

50 lat temu

6 — W Szczecinie przetadowano 15-mi-
lionowa po wojnie ton¢ tranzytows.
Eadunkédw czechostowackich byto 9,2 min
ton, NRD - 3,9 mln ton, wegierskich - 1,5
mln ton.

11 — Czynna stuzbg zakonczyt zastuzony
drobnicowiec Lublin, przekazany tego
dnia Zarzadowi Portu Gdynia, ktéry po-
tem uzytkowal go jako magazyn plywa-
jacy MP-ZPGDY-1.

25 — W pierwszy rejs, na towiska Nowej Fun-
dlandii, wyruszyt Dalmor - pierwszy w na-
szym rybotowstwie trawler-przetwdrnia.

W polskich stoczniach zwodowano sta-
tek drobnicowo-pasazerski, drobnicowiec,
weglowiec, trawler-przetwornig i trawler
burtowy oraz zbiornikowiec portowy.

Zalogi Polskiej Marynarki Handlowej prze-
jety statki typu ,Liberty” Huta Bedzin
i Huta Miechowice, zakupione ,z drugiej
reki” w ramach akcji antyczarterowe;.

60 lat temu

2 — Po trzymiesi¢cznej podrozy ze Szcze-
cina, do portu Tientsin zawinat drobnico-
wiec Warta - pierwszy polski statek
W tym porcie.

ARCHIWUM MORZA  wazne daty

19 — Polska Marynarka Wojenna przejeta
drobnicowiec Opole, ktory w 1951 r., po
adaptacji, wszedl do stuzby jako okret
szkolny Zetempowiec.

26 — Dekret prezydenta RP o przedsig-
biorstwach panstwowych, na podstawie
ktorego z koncem roku zlikwidowano
przedsigbiorstwa armatorskie GAL, Polbryt
i Zegluga Polska.

W polskich stoczniach zwodowano we-
glowiec i lugrotrawler.

70 lat temu

12 — Pierwszy w historii polskiego rybo-
lowstwa morskiego dyplom szypra rybac-
kiego otrzymat Wiktor Gorzadek. Doku-
ment wydal Konsulat Generalny RP
w Londynie.

Polska Marynarka Handlowa:

B w rejsie do Australii — Batory;

B w konwojach na wodach brytyjskich -
Bug, Kordecki, Krakow, Lech, Lewant,
Lwow, Poznan;

B w rejsach do Islandii - Chorzow;

B w konwoju z Kanady - Czestochowa,
Katowice (konwdj SC.6, zaciekle ata-
kowany przez U-Booty, stracit 3 stat-
ki), Kmicic, Lida, Wilno, Wista;

B w konwoju do Kanady - Hel, Lechi-
stan, Morska Wola;

B w remoncie (stocznie brytyjskie) -
Kroman, Modlin, Narocz;

B postdj w Gibraltarze - Lublin;

B postdj w Kanadzie - Puck, Wigry;

B (¢wiczenia desantowe (na wodach bry-
tyjskich) - Putaski;

B na wodach karaibskich - Rozewie, Slgsk

B na wodach Afryki Zachodniej - Cieszyn,

B w konwoju z Afryki Zachodniej — Sta-
lowa Wola;

B rejsy z Polakami ewakuowanymi do
Haify - Warszawa.

Polska Marynarka Wojenna:

B patrole i eskorty na podejsciach za-
chodnich (Western Approaches) - By-
skawica (26.10 kolizja z parowcem
Kyminbea), Burza (26.10 uratowata
254 ludzi z ptonacego transportowca
Empress of Britain), Garland,

B w remoncie - Ouragan;

B w budowie - Piorun (10.10 przeka-
zany PMW), $cigacz S-1 (16.10 pod-
czas prob w maszynowni wybucht
pozar, zginal dowoddca okretu por. J.
Sokotowski);
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B patrol uwybrzezy pld. Norwegii -
Wilk;

B patrole w kanale La Manche - $ciga-
cze §-21 §-3(25.10 powaznie uszko-
dzony bliskim wybuchem miny).

W pazdzierniku Kriegsmarine zarekwiro-
wata dwa drobnicowce budowane dla
Polski w belgijskiej stoczni John Cockeril
w Antwerpii. Oba ukonczono wlatach
1943-1944 jako okrety-bazy dla niemiec-
kich $cigaczy torpedowych.

80 lat temu

25 — W gdynskim Domu
Zdrojowym mial miejsce
I Walny Zjazd Delegatow
Ligi Morskiej i Rzecznej,
ktory zdecydowat o zmia-
nie nazwy na Liga Morska
i Kolonialna, a na prezesa
LMiK wybrano gen. bryga-
dy Gustawa Otlicz-Dreszera.

90 lat temu

14 — W Hawanie wskutek pozaru zatonat
drobnicowiec Krakow - statek Polsko-
Amerykanskiego Towarzystwa Zeglugi
Morskiej. W niespetna dwa tygodnie poz-
niej (26.10) Towarzystwo zakupito sta-
tek pasazersko-towarowy Sierra, nazwa-
ny Gdansk.

15 — W Wolnym Miescie Gdansk utwo-
rzono Rade Portu i Drog Wodnych. W jej
sktad wchodzito 5 przedstawicieli RP i 5
przedstawicieli WMG.

23 — Inauguracja roku szkolnego w no-
wopowstalej Szkole Morskiej w Tczewie.

26 — W Toruniu utworzono Port Wojen-
ny i Warsztaty Techniczne dla Flotylli Wi-
$lanej.

Zwigzek Marynarzy (reprezentowany
przez Aleksandra Bienkowskiego) nabyt
transportowiec US Navy Adams (zbudo-
wany w 1874 r.), ktéry otrzymat nazwe
Stefan Batory. Rok pdzniej statek sprze-
dano.

Opracowali:
Jerzy Drzemczewski
Marek Twardowski
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930 pasazerow St. Louis

St. Louis opuszcza port.

Ta historia nie powinna sie byta wydarzy¢. A jednak. Tuz przed wybuchem

drugiej wojny $wiatowej kilkuset zydowskich uciekinieréw z Il Rzeszy bigkato sie
po morzach, bo zadne paristwo nie chciato ich przyjqgé.

13 maja 1939 roku, sobota wieczor.
Przy jednym z nabrzezy portu w Hambur-
gu stoi transatlantyk St. Louis. Wybudo-
wana zaledwie dziesig¢ lat wcze$niej jed-
nostka prezentuje si¢ znakomicie. Diugi

na 175 metrow, zabierajacy na pokiad
prawie tysiac pasazerow statek, jest go-
towy do kolejnej podrdzy przez Atlan-
tyk. Wszystko wydaje si¢ przebiegac jak
zwykle w takich wypadkach. Gra nawet
orkiestra.

Okolo g. 19.30 zaczyna si¢ odbijanie.

Zgromadzony na poktadzie ttum, w kté-

rym da si¢ wyczuc¢ pewne napiegcie, mil-
czaco przyglada si¢ manewrom. Niektd-
rzy z pasazerow okrzykami rado$ci witajg
powolne odsuwanie si¢ statku od nabrze-
za. Wydaje si¢ jakby z utesknieniem na

to czekali. Jedna z pasazerek zerka na

zegarek.

- Punktualnie o czasie. Osma godzina.

- Niemcy nigdy si¢ nie spdzniaja,
zwlaszcza, jedli chodzi o Zydow - méwi
jej maz.

Tak zaczal si¢ jeden z najbardziej dra-
matycznych rejséw w historii zeglugi.

Podrdz nazwana pozniej, jakze trafnie,
Jrejsem wykletych”. Cho¢ moze trzeba
by go nazwa¢ ,rejsem hanby”?

Decyzja kapitana

Wiosna 1939 roku wida¢ juz byto
oznaki zbierajacych si¢ nad Europa chmur
zblizajacej sie drugiej wojny $wiatowe;j.
Krwawe zniwo zaczela ona zbiera¢ na
dhugo przed 1 wrzesnia. Pierwszymi ofia-

rami byli niemieccy Zydzi. Wielu z tru-
dem przyjmowato do wiadomosci, ze
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Niemcy, zamienione w III Rzesze, pod
rzadami Adolfa Hitlera, przestaty by¢ ich
domem. Ci, ktérzy pozbyli si¢ ztudzen,
szukali mozliwosci ucieczki. Jedna z nich
pojawila si¢ dosy¢ nieoczekiwanie. Otdz
wladze niemieckie zgodzily si¢ na opusz-
czenie kraju, bez prawa do powrotu, przez
930 Zydoéw (potowe stanowily kobiety
i dzieci). Mieli wyptyna¢ statkiem na
Kubeg, aby zaopatrzeni w kubanskie wizy
tranzytowe, oczekiwad tam na wijazd do
Stanow Zjednoczonych.

Hitlerowcy postanowili wykorzysta¢
rejs do celéw propagandowych. Chcieli
pokazad, ze nie sa takimi potworami, za
jakich uchodzili, ze pozwalaja Zydom
swobodnie opuszcza¢ Niemcy ito na
pokladzie luksusowego transatlantyku.
Oczywiscie dostanie si¢ na jednostke
okupione byto nie tylko sowita oplata za
podroéz, ale takze konfiskatg catego ma-
jatku.

Teoretycznie wszystko wydawato sie
by¢ w jak najlepszym porzadku. Pasaze-
rowie St. Louisnie zdawali sobie jednak
sprawy, ze ich pobyt na Kubie wcale nie
jest przesadzony. Cho¢ mieli wizy wysta-
wione przez oficjalne kubanskie whadze
imigracyjne, nie byly one do konca le-
galne. Na ich wydawaniu zdesperowanym
Zydom jeden z urzednikéw zarobit kro-
cie. Im bardziej statek zblizat sie do celu
podrozy, tym wladze w Hawanie wigcej
miaty watpliwosci czy przyjmowac ucie-
kinierow. W koncu prezydent Kuby
wydat dekret anulujacy wizy pasazerdéw

St. Louis. Takze w USA zaczely sie poja-
wiac¢ niechetne operacji glosy. Pod przy-
krywka troski o dobro wiasnego kraju, do
glosu zaczat dochodzi¢ antysemityzm.

Poki co jednak, nieswiadomi niczego
Zydzi odreagowywali stres zwigzany
z wyjazdem. Cho¢ nad St. Louis powie-
wata bandera ze swastyka, a w $wietle
prawa migdzynarodowego poktad statku
byt czgscig terytorium niemieckiego pan-
stwa, uciekinierzy czuli si¢ juz jakby poza
jego granicami. Starali si¢ prowadzi¢ nor-
malne jak na te sytuacje zycie.

W umozliwieniu im tego, niemata za-
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zuje sie bezpiecznie i mieszka wygodnie.
Kazdy znajdzie tu wszystko, czego tylko
zapragnie, by uczyni¢ zycie na pokta-
dzie przyjemmnosciq.” - tak gtosita ulotka
reklamowa. Kapitan Zyczyt sobie, aby
pomimo okolicznosci, stowa te zachowa-
ty aktualno$¢.

Byto to odwazne zachowanie. Ito
przynajmniej z dwoéch powodow. Po
pierwsze, ze wzgledu na panujace wsrod
niemieckiej zalogi nastroje niechetne
Zydom, po drugie za$, ze wzgledu na
dziatajaca na statku komorke NSDAP i jej
szefa, stewarda Otto Schiendicka, ktory
petnit na St Louis podwdjna role. Pota-
jemnie dzialal takze dla niemieckiego
wywiadu wojskowego Abwehry jako ku-
rier przewozacy materialy do i z Ameryki.

Bedac szefem statkowych nazistow
itajnym agentem stuzb specjalnych,
Schiendick czut sie ,mocny” i byt groz-
ny. Jego raporty wysylane ze statku do
mocodawcow w III Rzeszy mogly nawet
doprowadzi¢ do zawrdcenia transatlanty-
ku. Zneutralizowanie dziatalno$ci stewar-
da kosztowalo Schrodera sporo wysitku.

Zdjeci 1
Yecie udostepnione Przez Wydawnictyo Replika

Kubanski dramat

Kapitan dotozyt wszelkich staran, aby
rejs na Kube odbyt si¢ w spokojnej at-
mosferze. Robit wszystko, by nic nie za-
kldcato podrézy. Na St. Lowis powstata
nawet zaimprowizowana synagoga, gdzie
pobozni Zydzi mogli sie modli¢. W restau-
racjach podawano koszerne jedzenie.
Nawet kiedy zmart jeden z chorych pa-
sazerow, jego pogrzeb odbyt sie z zacho-
waniem wszelkich zwyczajow religii moj-
Z€SZOWE].
Schroder zdawat sobie sprawe z tego,
jak skomplikowana jest sytuacja. Jego
zmartwienie pogtebiaty sprzeczne infor-
macje docierajace droga radiowa z Nie-
miec. Na dodatek okazato sie, ze rowno-
cze$nie z St. Louis kurs na Kube obraty
dwa inne statki wiozace z Anglii i Francji
mniejsze grupy uchodzcow — 104 i 154
osoby. Przewidujac klopoty, utworzyt
z kilku cieszacych si¢ najwigkszym auto-
rytetem pasazerow, nieformalny komitet,
ktoremu przekazywat wszelkie informa-
cje o sytuacji na statku. Komitet okazal

stuge miatl kapitan jednostki Gustav
Schroder, niezwykle doswiadczony we-
teran atlantyckich szlakow, od trzydzie-
stu siedmiu lat ptywajacy po morzach
i oceanach $wiata. Mierzacy zaledwie 160
centymetrow wzrostu oficer, okazat sie
wielki duchem. Na jego osobisty rozkaz
zydowscy goscie St. Louis mieli by¢ trak-
towani i w wiekszosci byli, tak samo jak
wszyscy inni dotychczasowi pasazerowie.

,St. Louis to statek, na ktorym podro-
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si¢ niezwykle pomocny w regulowaniu
codziennych spraw, jak réwniez w uspo-
kajaniu nastrojow pasazeréw.

W soboteg, 27 maja 1939 roku o g. 4,
na St. Louis zabuczala syrena. Kapitan zde-
cydowat sie obudzi¢ w ten sposob pasa-
zerdw, aby mogli zobaczy¢ jak statek
wchodzi do portu w Hawanie. ,Nigdy
Jjeszcze mie wyskoczylam z tozka tak
szybko. Niebo jest jeszcze granatowe, ale
rozpoznaje kilka biatych zabudowan na

Jjego ciemnym tle. Na niebie wciqz jesz-
cze widac gwiazdy. Wszystko to przypo-
mina sen’ - zdolala jeszcze przed wyj-
$ciem na poktad zanotowad w swoim pa-
mietniku jedna z obudzonych pasazerek.
Niestety, sen szybko przerodzit sig¢
w koszmar. St. Louis nie przybit do na-
brzeza, tylko stanal na kotwicy. Nikt
z uciekinieréw nie mégt zejs¢ na lad.
Przez jaki$ czas pasazerowie tudzili sig,
ze to tylko chwilowa zwtoka wywotana
jakimis formalnosciami albo weekendem.
Powoli jednak zaczeta do nich docierad
straszna prawda, ze nigdy nie zejda na
lad. Zwlaszcza, ze niedtugo po przyby-
ciu do Hawany zawinely tam dwa inne,
wspomniane wyzej statki i bez problemu

Zdjecie udostepnione przez Wydawnictwo Replika

Uciekinierzy wchodza na statek.
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zacumowaly przy nabrzezu. Nie ma stow, wybrzezy USA. W mig¢dzyczasie organi-
ktore oddatyby rozgoryczenie i rozpacz  zacje zydowskie rozpaczliwie szukaty
pasazerow St. Louis. Szczegolnie, ze na  panstwa, ktore zechcialoby przyjac
wielu z nich czekali w Hawanie bliscy. uchodZzcodw. Oni sami takze nie chcieli
Ojcowie, mezowie, zony — byli tak biernie czeka¢. Na pokladzie powstata
blisko i zarazem nieosiagalni. Pomimo po-  grupa spiskowcow, ktorzy postanowili
dejmowanych przez rézne osoby i orga-  przejac jednostke sita.
nizacje wysitkdéw, z kazdym dniem na- 9 czerwca po potudniu grupka dwu-
dzieja na zejécie na kubanska ziemie byta  nastu mezczyzn wtargneta na mostek. Na
coraz mniejsza. Wiadze w Hawanie wy-  szczedcie nie wydarzylto si¢ nic zitego.
suwaly coraz to nowe zadania finansowe Kapitan Schroder przekonat buntowni-
w zamian za przyjecie uchodzcédw, ktd-  kow, aby zaprzestali sitowego rozwiaza-
rym nie mogli oni sprosta¢, nawet przy nia, zapewnil, ze zrobi wszystko, aby
pomocy z zewnatrz. W koncu negocjacje  pasazerowie nie wrocili do Niemiec i obie-
zostaly ostatecznie zerwane. cal, ze nikt ze spiskowcéw nie zostanie

W piatek, 2 czerwca 1939 roku, o g.  ukarany.

10.58 statek rozpoczat rejs powrotny do To, ze w tych dramatycznych chwi-
Niemiec. Pasazerowie zdawali sobie do- lach wérdd pasazerdw udato sig utrzymac
skonale sprawe z grozy sytuacji. Niekto-  dyscypling i zachowac spokdj, byto ewi-
rzy, zanim zamustrowali na St. Louis, byli ~ dentna zastuga kapitana St. Louis. Niera-
juz wiezniami obozdw koncentracyjnych.  cjonalne zachowanie mogtoby miec¢ ka-
Jedna z matek zapamietata pytanie swo-  tastrofalne skutki. Jak zdesperowani byli
jego dziecka: ,Mamo, jesli wsadzq nas ludzie na poktadzie transatlantyku,
do obozu, to czy tata przyjdzie nas od- $wiadcza pomysty jakie mieli na urato-
wiedzic? wanie siebie. Niektorzy np. zapropono-
wali, aby najlepsi ptywacy skakali za bur-

te w okreslonych odst¢pach czasu. Sta-

tek musiatby zatrzymywac sie, aby ich

ratowac. W ten sposéb mozna by opoz-

nia¢ powroét do Europy niemal w nieskon-

czonos¢.

Nic jednak nie byto w stanie ukoi¢ zalu
uciekinierow, kiedy okazato sie, ze takze
USA ich nie przyjma. W tym rejonie $wia-
ta, gdzie si¢ znajdowali, nie znalazt si¢
ani jeden kraj, ktéry miatby odwage wy-
ciagna¢ do nich reke. Nie bylo wyjscia. St
Lousis obrat kurs na Europe.

Kapitan Schroder, majac jeszcze na-
dzieje na pozytywne rozwigzanie sytu-
acji, obrat kurs na potnoc w kierunku

i lika
Zdjecie udostepnione Przez Wydawnictwo Repl

St. Louis w Hawanie.
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W koricu na lgdzie

Organizacje zydowskie i komitet na

statku rozpaczliwie i nieustannie szukali
miejsca, gdzie pasazerowie mogliby zejs¢
na lad. Takze kapitan byt zdecydowany
zrobi¢ wszystko, aby ich uratowac przed
niechybna $miercia, jaka czekata ich po
powrocie do III Rzeszy. Wymyslit nawet,
ze jesli nie znajdzie si¢ panstwo chcace
przyjac¢ uchodzcédw, podptynie statkiem
do wybrzezy angielskich i podpali go.
Brytyjczycy musieliby wtedy przyjad
Zyddw jako rozbitkow.

Na szczg$cie tego planu nie trzeba

byto realizowaé. We wtorek 13 czerwca
1939 roku na statek dotarta depesza:
, Ostateczne przygotowania do wysadze-
nia na brzeg wszystkich pasazeréw za-
koriczone.” Komitet pasazeréw odpowie-
dziat na to, Ze jego ,wdzigcznos¢ jest
niezmierna niczym ocean po Riérym
podrozujemy od 13 maja’.

Nazajutrz po $niadaniu, o radosnej wie-
$ci zostali powiadomieni pasazerowie.
Belgia. Holandia, Anglia i Francja zdecy-
dowaly sie¢ w koncu na przyjecie uchodz-
cOw.

16 czerwca 1939 roku statek przybit
do Antwerpii. Przywitata ich manifestacja
mlodziezy sympatyzujacej z nazistami.
W jej trakcie rozdawano ulotki, w ktorych
napisano: My takze chcemy pomdc

Zydom. Jesli zgloszq sie do naszych biur,
kazdy dostanie za darmo kawatek sznu-
ra i diugi gwozdz.”.

Pierwsi zeszli na lad pasazerowie, kto-
rych zdecydowata si¢ przyjac¢ Belgia. Byto

ich 214. Jeden z nich obliczyt, ze od wy-
ruszenia z Hamburga przemierzyt ponad
15 tysiecy kilometréw, nie schodzac na
lad, a w koncu wyladowat w miejscu od-
leglym 0450 kilometréw od poczatku
podrozy.

Nastepnie opudcito statek 181 Zydéw,
ktérzy udali sig do Holandii. I w koncu 512
ludzi, ktérych przeznaczeniem byta Fran-
cja i Anglia. Dotarli tam na poktadach
kolejnych statkdw. ,Aby otrzymac zgode
na wjazd do Francji, musieliSmy przybyc¢
do Antwenpii w Belgii. A zeby dotrzec do
Belgii, musieliSmy podrozowaé na Kubg'-
zauwazyl jeden z uciekinierow.

Wydawac by si¢ mogto, ze pasazero-
wie St. Louis zostali ocaleni. Niestety...

Dwa miesiace pdzniej rozpoczeta sie dru-

ga wojna $wiatowa, podczas ktorej Niem-

cy rozpoczeli systematyczng likwidacjg”
narodu zydowskiego.

Z przebywajacych na poktladzie stat-
ku Zydéw, wojne przezyla ledwie garst-
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Zdjeci '
Yecie udostepnione przez Wydawnictwo Replika

Dzieci jednych z pasazerow

St. Louis w momencie rozpoczecia rejsu.

ka, 240 osob. Gdyby Kuba, a potem Sta-
ny Zjednoczone od razu zdecydowaly sig
na przyjecie uchodzcow, uratowani zo-
staliby zapewne wszyscy.

Wojne¢ przezyl kapitan Gustav
Schréder. Po zejéciu Zyddw na lad w An-
twerpii, St. Louis poptynal w kolejny rejs
przez Atlantyk do Nowego Jorku. Nastep-
nym portem miaty by¢ Bermudy. Statek
nie dotarl tam jednak, bo w miedzycza-
sie wybuchta wojna. Kapitan skierowat
jednostke do Murmanska, bo wtedy jesz-
cze Rosja wspotpracowata z III Rzesza.
Po czteromiesiecznym postoju, przypro-
wadzit transatlantyk do kraju.

Sam nigdy juz nie wrocit na morze.
Po wojnie zyt w biedzie wspomagany
przez bytych pasazerdw St. Louis. W cza-
sie denazyfikacji Niemiec zostal oczysz-
czony z zarzutéw. Na dwa lata przed
$miercia, w 1959 roku, za swoja postawe
zostal uhonorowany przez rzad REN. Po-
$miertnie przyznano mu takze tytut Spra-
wiedliwego Wérdd Narodéw Swiata.
Pechowy transatlantyk stal w Hambur-
gu do konca wojny. Zostat niemal do-
szczetnie zniszczony w czasie nalotow
alianckiego lotnictwa w 1944 roku. Szes¢
lat pdzniej pocieto go na ztom.

Tomasz Falba
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Ksiazki
za darmo!

»INasze MORZE” rozdaje ksigzki.
Tym razem rowniez w ,Morzu tajem-
nic”. Wystarczy do nas zadzwoni¢:
(58) 307-17-90. Dzigki uprzejmodci
Wydawnictwa Replika (www.repli-
ka.eu), tym ktérzy 28 pazdzierni-
ka - od godz. 12 skontaktuja sig¢
z nami przed innymi, przekazemy za
darmo ksigzke ,Rejs wykletych”
Gordona Thomasa i Maxa Morgana-
Wittsa, w ktorej opowiadajaca szcze-
gotowo powyzsza historie. Mamy az
trzy egzemplarze!




a tamtym statku zaden rejs nie mogt by¢ ani krotki,

ani tatwy. Dla wyjasnienia co mtodszym Czytelni-

kom, rzecz si¢ dziata we wczesnych latach pig¢-

dziesiatych ubiegtego stulecia. Byt to czas, kiedy —
co prawda — pod polska bandera ptywaty raczej starszawe lub
catkiem stare statki, ale flota byta dos¢ liczna i obecna na
morzach i oceanach $wiata. Nie to co obecnie, kiedy statki
pod bialo-czerwong s3 raczej nowoczesne, ale floty jakby
zabraklo.

Ale dos¢ utyskiwania. Byto jak byto, a jak jest, kazdy widzi.

Wrdémy do tamtych czasdw, do tamtego statku i do tamtej
zalogi.

Stwierdzilem na poczatku, ze na tamtym statku zaden
rejs nie mogt by¢ krotki. Wynikato to gtéwnie z podeszte-
go jego wieku, z faktu stuzby w wojennych konwojach, kie-
dy zatoga dbata jedynie o to, aby doptyna¢ cato, inne zas
sprawy byly mniej wazne. Innym powodem dtugich albo
bardzo dtugich rejsow poza krajem byta decyzja, ktéra podjat
kto$ tam, bardzo od nas daleko, ustalajac przy eleganckim
biurku w eleganckim gabinecie, ze najbardziej optaca si¢
armatorowi, jezeli statek nasz bedzie krazyt miedzy kilko-
ma bardzo dalekowschodnimi portami, wozac wte i wewte
jakie$ tanie, a nawet bardzo tanie, masowe raczej fadunki.
Co do tanich, a nawet najtanszych i najmniej warto$ciowych,
to rzecz byta zrozumiata sama przez sie dla wszystkich, jako
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tako z morzem obeznanych, nikt bowiem przy zdrowych
zmystach nie powierzytby na nasz wspaniaty okret czegos
warto$ciowego.

Jako sig rzeklo, z rodzajem tadunku tatwo nam bylo si¢
pogodzi¢ i nie mieliémy wigkszych pod tym wzgledem ambi-
cji, bole$nie natomiast odczut kazdy z nas konieczno$¢ kraze-
nia migdzy jakimi$ tam niezwykle egzotycznymi, zda sig, por-
tami, ktorych skomplikowane nieraz nazwy mozna byto od-
szuka¢ dopiero na najbardziej doktadnych mapach, a i to przy
uzyciu lupy — tak przynajmniej twierdzit szef naszej mesy ofi-
cerskiej, drugi mechanik, majacy zreszta tak uroczy charakter,
ze nigdy i z niczego nie byt zadowolony i zawsze raczej miat
za zle.

Na marginesie nalezy wspomnie¢, ze na tamtym statku,
a przynajmniej w naszej mesie, nawigatorzy nie mieli absolut-
nie nic do powiedzenia. Tak juz jako$ samo wyszto i mnie jako
mechanikowi nie wypada tego tematu zbytnio rozwijac.

Zdecydowanym przeciwienstwem drugiego mechanika
w naszej mesie byt elektryk. Pierwszy elektryk, wypadatoby
powiedzie¢, bo w tamtych odlegtych czasach, w Polsce Ludo-
wej, nie oszczedzano na etatach zatég. Ow elektryk byt chio-
pem poczciwym, z kosciami, ktérego — jako, ze miat na imie
Jacek — nazywalismy krotko ,Dzek”.
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Tenze Dzek mial usposobienie pogodne, byt optymista,
nie palil, a pit bardzo umiarkowanie i to tylko przy wigkszych
uroczystych okazjach i posiadat — jak nietrudno byto zauwazy¢
—jedng tylko namigtno$¢: modele. Tak jak inni zbierali znaczki,
kolekcjonowali rozmaite medale, czy inne kufle do piwa albo
fajki, albo stare, zardzewiate klucze (ptywatem z takim) czy
wreszcie inne tym podobne bezuzyteczne przedmioty, tak nasz
Dzek pasjonowat si¢ modelami okretéw wojennych. Skupo-
wal je w sklepach z zabawkami w najrozmaitszych portach
$wiata za ciezko zarobiony ,dodatek dewizowy”, ktory w cza-
sach gtebokiego Peerelu byt wrecz kompromitujaco niewielki.

W tym momencie kusi mnie wtracenie pewnego wspo-
mnienia z réwniez minionego — na szczegsci — okresu. Otoz po
powrocie z rejsu na wody Missisipi River, skad przywiezlismy
okoto 150 000 ton... amerykanskiej kukurydzy dla... Zwiazku
Radzieckiego, w Szkole Morskiej w Gdyni, gdzie pracowalem,
odbyto si¢ ,Partyjno — zwigzkowe szkolenie ideologiczno —
ekonomiczne”, na ktorym musieli by¢ rowniez niepartyjni. Po
uczonym wyktadzie lektora z Komitetu Wojewodzkiego o wy-
zszo$ci gospodarki socjalistycznej nad kapitalistyczna, zapyta-
tem: - Gdyby na catym $wiecie panowat nasz system gospo-
darczy, to gdzie kraje naszego obozu kupowatyby na przy-
ktad... kukurydzg?

W efekcie wyzwano mnie od prowokatoréw i zakonczono
dyskusje.

Drodzy Czytelnicy, ,nie odciagajcie mnie od tematu”, wra-
camy do Dzeka. Po udanych zakupach, gdy statek wychodzit
w morze, Dzek znikat w zaciszu swego warsztatu elektryczne-
go, gdzie z wielkg staranno$cia sklejat plastikowe okrety. Po-
rownywat je przy tym z najnowszym wydaniem obszernego
tomu p.t. ,Janes Fghting Ships”, czy z mniej obszernym, ale
doktadniejszym ,Weyers Taschenbuch der Kriegsfllotten”.

Flota Dzeka rosta od portu do portu, przemierzajac na
poktadach kolejnych jego statkow dalekie morza i oce-
any niemal catego $wiata. Sztormy przeczekiwaty Dze-
kowe okreciki starannie zamocowane, obtozone deli-
katna wata iwidrkami, pouktadane w specjalnych
skrzyneczkach i pudetkach.

Po otrzymaniu wiadomosci o zmianie plandw rej-
su, z calej naszej zalogi cieszyt sie jedynie Dzek.
Wiedzielismy, ze jednym z przewidzianych por-
tow jest — moze nawet dwukrotnie — Hongkong.

A w Hongkongu...
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- Brakuje mi jeszcze do kompletu transportowca jednostek
desantowych — wyznal mi tajemniczym szeptem po podwie-
czorku, jako zZe nalezatem do tych nielicznych, ktérzy nie tylko
nie wy$miewali hobby Dzeka, ale z checig brali udziat w dysku-
sjach na ten temat, a takze w podziwianiu kolejnych nabytkéw.

- No i dwoch nowoczesnych niszezycieli dla ostony zespotu
- dorzucit po chwili medytacji. - Bo przeciez jezeli w zespole
jest transportowiec, to musi on podej$¢ blisko brzegu przed
rozpoczeciem desantu. Cigzsze okrety zostang glebiej w mo-
rzu i moga dac ostone ogniem swej gtdéwnej artylerii — to jasne
—ewentualnie jeszcze ostona z powietrza przez samoloty z lot-
niskoweca, ale w przypadku ataku podwodnego... Co prawda
przy tych niewielkich gtebokosciach niedaleko brzegu nie na-
lezy spodziewac si¢ duzego, oceanicznego podwodnika, ale
maly, przybrzezny, tez ma przeciez pare torped w wyrzutniach.

Spojrzatem na Dzeka nieco zdziwiony, ale ten absolutnie
nie zauwazyt mego wzroku caty pochtoniety ustalaniem zato-
zen taktycznych desantu.

W Hongkongu Dzek wyszedt razem z nami do miasta, ale
potem gdzie$ si¢ zawieruszyl w gestym sko$nookim ttumie
i pojawit si¢ na statku dopiero pézno w nocy, nieludzko zme-
czony, ale wyraznie zadowolony i w dobrym humorze.

- Dlaczego tak pdzno, Dzek? Zabataganites?

i
w

Rys. Andrzej Perepeczko



Dzek machnat tylko reka.

- Wracatem piechotg - wyznat po chwili.

- Taki cholerny kawal? Dlaczego?

- Zabraklo mi nawet na tramwaj. Dobrze cho¢, ze miatlem
powrotny bilet na fere z Kowloonu.

- Ej, Dzek, przeciez miale$ forse. I wcale nie tak mato jak
wiem. Przyznaj sig, Ze zaszalales. A tadna byta?

- Co$ ty? - oburzyt si¢ zupetnie szczerze Dzek. - Miatlem
forse, fakt, ale trafit mi sie ekstra fuks, bracie.

- Fuks?

- Wyobraz sobie, supernowoczesny transportowiec barek
desantowych. Wyposazony, ze palce liza¢, ale cholernie, bra-
cie, drogi. A do tego dwa zupelnie nowe niszczyciele. Jeszcze
nawet nie ma ich w tegorocznym kalendarzu floty. Ani u ,Jane-
sa”, aniu ,Weyersa”. Prosto ze stoczni. Niestety, tez wcale nie
tanie.

A dodatkowo Chinczyk targowat si¢ jak dwdch Arabow co
najmniej, a nawet trzech Zydéw i za nic nie chciat opuscic.
Dalem mu wszystkie pieniadze, jakie mialem przy duszy, dwie
paczki amerykanow, pioéro wieczne marki ,PARKER” prawie
nowe i na koniec ten pigkny pas do dzinsow, ktory kupitem
niedawno w Singapurze. Dopiero wtedy si¢ zgodzil, ale to fra-
jer, warto bylo, bo mam teraz komplet zespotu. I to ztozony
z najnowszych jednostek. Chcesz zobaczy¢?

- Eee, nie teraz. Przeciez widzisz, ze juz prawie poinoc.
Moze jutro.

- Dobra - zgodzit si¢. - No to cze$¢! A ja jeszcze troche po-
pracuje - nieomal pieszczotliwym ruchem zgarnat ze stotu przy-
niesione paczki i powedrowal do swojego warsztatu.

W Hongkongu stali$my tym razem wyjatkowo dtugo, bo
jeszcze dwa dni. I przez ten caly czas Dzek nieomal oka nie
zmruzyl, a na positki wpadat tylko na krotko i weigz tkwit w swo-
im warsztacie. Mogt sobie na to pozwoli¢, bo w jego dziale
wszystko byto w porzadku, wentylatory si¢ krecity, $wiatto
$wiecito, lodowka chodzita, radio grato, wiec robota elektryka
specjalnie nie gonita i modgt sie catkowicie odda¢ swemu hob-
by.

Pod koniec drugiego dnia Dzek usmiechat si¢ do mnie po-
roZUMmiewawczo.

- Mam je juz gotowe. Jeszcze tylko przyklei¢ numery tak-
tyczne i koniec. Wpadniesz do mnie jutro? Trzeba obla¢ nowe
jednostki i zrobi¢ chrzest morski.

- OK - obiecatem. - Zaraz po wachcie.

Nazajutrz wczesnym rankiem, jeszcze grubo przed $niada-
niem, Dzek wpadl do mnie do kabiny.

- Nie $pij koles! - krzyknat. - Chodz zaraz na poktad! Ko-
niecznie!

- Co sie stato, Dzek?

- Nie pytaj, chtopie, BOMBA!

- Jaka znéw BOMBA? - przerazitem si¢ nie na zarty. - Na
statku?

Nic innego — pomyslatem sptoszony — tylko ci obrzydliwi
kapitalisci podlozyli jaka$ piekielng maching na socjalistyczny
statek.

Oczyma wyobrazni zobaczytlem wyrwana w burcie olbrzy-
mia dziure, pozar we wszystkich pomieszczeniach i tadowniach,
nieomal wylatujacy w powietrze caty nasz statek, razem z byle
jakim zreszta tadunkiem, sprzetem, maszynami, a co najwaz-
niejsze, z NAMI WSZYSTKIMI!

- Nie na statku - Dzek machnat uspokajajaco r¢ka. - Chodz
szybko na poklad, to sam zobaczysz.
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Wybiegtem za nim na bosaka i tylko w kapieléwkach, bo
na pizame bylo za goraco w nieklimatyzowanych przeciez ka-
binach.

- Popatrz! - Dzek wyciagnat reke takim gestem, jakby od-
stanial przede mng kurtyne.

Spojrzatem. W odlegtosci kilkuset metrow od naszego stat-
ku, stojacego teraz na kotwicy, ptynety wolno okrety wojen-
ne. Wszystkie stalowoszare i wszystkie pod gwiazdzistymi ban-
derami.

- No i co? - Dzek wyraznie czego$ od mnie oczekiwat.

- Nic - wzruszytem ramionami. - Jaka$ cze$¢ floty amery-
kanskiej. Przeciez wiadomo, ze si¢ tu stale krecg. Ale gdzie ta
BOMBA, o ktérej wrzeszczates?

- Jak to? Jeszcze nie rozumiesz? - zdenerwowat sie tym ra-
zem, zawsze flegmatyczny i spokojny Dzek.

- Nie - spojrzatem na Dzeka niezbyt widocznie inteligent-
nie, bo wyrzucit obie rece w gore w gescie petnym oburzenia
irozpaczy.

- Profanie! Popatrz na ten niszczyciel idacy jako trzeci w szy-
ku. Nie poznajesz?

- Co mam poznac? Okret jak okret.

- Przeciez wczoraj pokazywatem Ci jego model. To wiasnie
ten najnowszy, ktory kupitem ostatnio za ostatnie pieniadze.

- No i dobrze. Mozesz sie cieszy¢, ze Ci sie udato.

W dalszym ciggu nie widziatem Zadnego powodu do takie-
go podekscytowania.

- Ciesz sig, ciesz - przedrzeznial mnie Dzek. - Czy nie wi-
dzisz, profanie, Ze ten tam - tu wskazat na przechodzacy aku-
rat przed naszym statkiem niszczyciel - ma pewne szczegoty
zmienione? Chyba model zostat zrobiony wedtug planow, a w
trakcie budowy nieco zmodernizowano jednostke.

- Moze - stwierdzitem bez wiekszego zainteresowania, a na-
wet z pewna dozg poblazania.

- O, popatrz! - Dzek byt w dalszym ciagu mocno podnieco-
ny i podat mi taskawie lornetke, przez ktéra caty czas kontro-
lowat bardzo uwaznie amerykanski okret.

- Zmienili zawieszenie szalup, ilo§¢ tratew ratunkowych i co
najwazniejsze, zdjeli rufowe dziatka przeciwlotnicze, a na ich
miejsce zamontowana jest wyrzutnia rakiet typu ,Terier”. To
zrozumiate - mruczat do siebie — typ ,woda — powietrze”, na-
turalnie.

Wyrwal mi lornetka, spojrzat raz jeszcze w kierunku stalo-
wych okretéw i pognat do swego warsztatu nie wstepujac na-
wet do mesy na rozpoczynajace si¢ sniadanie.

W godzine pozniej wyszlismy w morze. Dzek zjawit sie na
manewrach, ale zaraz po nich powiedziat chiefowi, ze ma pil-
na pracg w warsztacie.

Na obiedzie tez go nie byto, na kolacje przygotowat tylko
dwie kromki chleba z mastem i kietbasa, zabrat z kabiny butel-
ke ,Zywca” i znowu znikt nie odzywajac sie do nikogo.

Dopiero nastepnego ranka Dzek pojawit si¢ na $niadaniu
z czerwonymi od niewyspania oczyma. Jedzac z roztargnieniem
wystygta juz dawno jajeczniceg, nachylit sie¢ do mnie.

- Przezbroitem - zakomunikowat poufnym i jednocze$nie
radosnym szeptem.

Spojrzalem na niego zdziwiony.

- Przezbroitem niszczyciele - powtorzyt. - Wszystkie.
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MORZE KSIAZEK

,Mala flota bez mitéw”,

Mariusz Borowiak,

Oficyna Wydawnicza Alma-Press
(www.almapress.com.pl), str. 368,
seria ,Nieznane oblicza historii”

S. Powrét do przesztosci

nowosci / poleca Tomasz Falba

ﬂ Krowa na Atlantyku

,,Smieiqco sie krowa. Opowies¢
dowédcy U-Boota”,

Jost Metzler, Oficyna Wydawnicza
Finna (www.finna.com.pl),

str. 210, seria z kotwiczkg

Dwutomowa ,Mata flota bez mitow” ukazala sie dzie-
sig¢ lat temu. Byta ksiazka, ktora rozpoczeta kariere Ma-
riusza Borowiaka. Od tamtej pory autor drazni, irytuje,
a czasem nawet szokuje czytelnikow. Po napisaniu szes-
nastu prac, w wiekszosci odbrazawiajacych dzieje polskiej
floty wojennej, stat si¢ jednym z najlepszych krajowych
marynistow. Obecne wydanie ,Matej floty bez mitow”
(ukazujace si¢ z logo , Naszego MORZA” na oktadce) nie
jest jednak prostym wznowieniem jej pierwszej edyciji.
Zmniejszona do jednego tomu, uporzadkowana i odswie-
zona ksigzka zawiera esencje tego wszystkiego, co w Bo-
rowiaku najlepsze — opis trzydziestu jeden najbardziej kon-
trowersyjnych epizodow z historii Polskiej Marynarki Wo-
jennej. Publikacja ta zapewne wzbudzi zywe dyskusje.
Oby nie jatowe. Przeciwnicy Borowiaka jako$ nie moga
si¢ bowiem zdoby¢ na powazna, ksiazkowa odpowiedz
obalajaca jego tezy. To tylko wzmacnia wrazenie, ze ra-

cja jest po jego stronie. Gorgco polecamy!
. J

Jost Metzler, dowddcea U-Bootow z czasow drugiej
wojny $wiatowej, przezyt wojne. Dzieki temu mogt opi-
sa¢ jak wygladata stuzba na dowodzonym przez niego
okrecie podwodnym U-69, popularnie nazywanym (od
noszonego emblematu) ,$miejaca si¢ krowa”. Metzler
zastynatl nieprawdopodobnym rajdem, jaki wykonat
w 1941 roku na pilnie strzezone, zachodnioafrykanskie
porty Lagos i Takoradi. Wszedt do nich nocg i po kryjomu
postawit miny. Na skutek tego Brytyjczycy zmuszeni byli
zamknac oba porty, ktore byly waznymi weztami komu-
nikacyjnymi. Opublikowanie wspomnien Metzlera to ko-
lejny celny strzat w kolekgji Finny, ktéra przoduje w wy-
dawaniu tego rodzaju literatury. Lekturg polecamy wszyst-
kim mito$nikom spraw wojenno-morskich, szczegdlnie za-
interesowanych dziataniami U-Bootéw w trakcie drugiej
wojny $wiatowej. Zwlaszcza, ze ksigzka ukazata si¢ z lo-
g0 ,Naszego MORZA” na oktadce.

. J

S. Pacyficzna Bariera

,Przefamanie Bariery Bismarcka.
22 lipca 1942 - 1 maja 19447,
Samuel Eliot Morison,

Oficyna Wydawnicza Finna
(www.finna.com.pl),

str. 440, seria z kotwiczkg

S. Na zapleczu floty

JLogistyka Marynarki Wojennej”,

" Andrzej Bursztyrski,
Wydawnictwo Akademickie

Akademii Marynarki Wojennej

w Gdyni (www.amw.gdynia.pl),

str. 401

To kolejna ksiazka z logo naszego miesiecznika na
oktadce. Przyjemnie nam to podkresli¢ tym bardziej, ze
widnieje ono na pracy stanowiacej oficjalng histori¢ dzia-
tan amerykanskiej floty wojennej podczas drugiej wojny
$wiatowej na Pacyfiku, w okresie widniejacym w podty-
tule (trzeciej juz tego rodzaju w ofercie Finny). Jej tekst
daleki jest od tego co si¢ z ,oficjalnoscia” zwykle kojarzy.
Dzigki niewatpliwemu talentowi pisarskiemu autora (dwu-
krotnego laureata Nagrody Pulitzera!) czyta si¢ ja znako-
micie. Lekture utatwiaja liczne, $wietnie i czytelnie przy-
gotowane mapki, rysunki i zestawienia. Znakomitym uzu-
petnieniem sa na pewno unikalne zdjecia. Ale uwage
przyciaga przede wszystkim temat. Zacigte i krwawe walki
o Archipelag Bismarcka (zwany Bariera) sa bowiem nieco
mniej znane polskim mito$nikom marynistyki niz inne,
bardziej ,popularne” fragmenty japonsko-amerykanskiej
wojny na Pacyfiku.

Bez logistyki zadna flota wojenna, réwniez polska, nie
mogtaby funkcjonowac¢. Okrety musza gdzies bazowac,
marynarze muszg co$ jesc i z czegos strzela¢. Oczywiscie
logistyka nie sprowadza si¢ tylko do tych trzech dziatan.
To skomplikowana dziedzina wojskowej dziatalnosci, dzie-
ki ktorej Marynarka Wojenna zachowuje sprawnos$¢ bo-
jowa, zarébwno w czasie wojny, jak i pokoju. Ksiazka An-
drzeja Bursztyniskiego pokazuje temat w calej jego zto-
zonosci. I cho¢ praca przeznaczona jest gtéwnie dla stu-
dentow szkot i kursow wojskowych, to jej lekture $miato
mozemy poleci¢ takze tym wszystkim ,cywilnym” pa-
sjonatom morza, ktorzy interesuja si¢ wspolczesna
polska flota wojenna. A trzeba zauwazy¢, ze wielu
z nich lekcewazy zaplecze Marynarki, bo wydaje sig
ono po prostu nudne. Autor ,Logistyki Marynarki Wo-
jennej” udowadnia, ze tak nie jest. Zachecamy do oso-
bistego sprawdzenia.

. J
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a Prawo na morzu

,Miedzynarodowe Prawo
Humanitarne. Tom 17,

praca zbiorowa pod redakejg
Dariusza R. Bugajskiego,
Wydawnictwo Akademickie Akademii
Marynarki Wojennej w Gdyni
(www.amw.gdynia.pl), str. 255

MORZE KS/AZEK nowosci / poleca Tomasz Falba

Krew na Missisipi

,Ostatni rejs Fevre Dream”,
George R. R. Martin,

Zysk i S-ka Wydawnictwo
(www.zysk.com.pl), str. 587

g !

oy

,2Miedzynarodowe Prawo Humanitarne” to tytut no-
wej publikacji periodycznej wydawanej przez Akademie
Marynarki Wojennej w Gdyni. Stanowi ona posiew kon-
ferencji poswigconych tytutowemu zagadnieniu, ktére od-
byly si¢ w tej uczelni. Pierwszy tom sktada si¢ z kilkuna-
stu artykutow poruszajacych szeroko rozumiane prawo
migedzynarodowe w czasie wojny, a takze zwigzane z kon-
fliktami zbrojnymi problemy etyczne. Rowniez w ujeciu
morskim. Mozna wigc przeczyta¢ np. o prawnych aspek-
tach uzycia sity w trakcie zwalczania piractwa i rozbdjnic-
twa morskiego. Szczegolnie jednak interesujacy jest ma-
terial po$wigcony rozumieniu neutralno$ci w wojnie na
morzu na przykladzie internowania Orfa na poczatku dru-
giej wojny swiatowej. Autor, Andrzej Makowski podej-
muje si¢ analizy nie tylko éwczesnego prawa w tym za-
kresie, ale takze jego znajomosci wérod oficeréw Mary-

narki Wojennej.
- J

Jest rok 1857. Do kapitana Abnera Marsha zgtasza sie
pewien bogaty cztowiek z planem budowy wielkiego,
szybkiego parowca. Ekscentryczny jegomos¢ prowadzi
niezwykle dziwny tryb zycia. Obaj panowie rozpoczynaja
rejs po Missisipi. A wszedzie gdzie si¢ pojawiaja, dochodzi
do przerazajacych wydarzen. Céz. Wiecej zdradzi¢ nie mo-
zemy. Pozbawiliby$my Czytelnikéw przyjemnosci ptyna-
cej z lektury. Trzymajaca w napieciu od pierwszej do ostat-
niej strony powies¢, polecamy goraco tym wszystkim mi-
tosnikom marynistyki, ktérzy chcieliby si¢ zrelaksowac po
lekturze powazniejszych ksigzek. Co nie oznacza, ze czas
poswigcony ,Ostatniemu rejsowi Fevre Dream” to tylko
rozrywka. Ksigzka nie jest bowiem prosta powiescia grozy.
Jej fabuta nieraz zaskakuje, zmuszajac do refleksji na temat
przeznaczenia itego czy mozna si¢ od niego uwolnic.
W gruncie rzeczy jest to powie$¢ o marzeniach, ktére mo-
tywuja do podjecia walki o lepsza przysztos¢.

ﬂ Rejs przez Europe

,Kierunek Rzesza. Twierdza”,
Lothar-Giinther Buchheim,
Bellona (www.bellona.pl), str. 468

Bohater powiesci w koncu dociera, na poktadzie U-
730, do portu w La Pallice. Tym razem jednak nikt nie
wita z kwiatami i orkiestra bohaterskich ,rycerzy gtebin”.
Miasto wydaje si¢ jakby wymarte. Dalej jest jeszcze dziw-
niej — szef flotylli jest... na rybach. Zachowuje si¢ jakby
nie byto wojny. Porucznik Buchheim postanawia jak naj-
szybciej opusci¢ to zwariowane miejsce, aby odnalez¢
swoja ukochang Simone. W towarzystwie dwdch ludzi
rusza w kierunku Rzeszy na pojezdzie na gaz drzewny.
Tak rozpoczyna si¢ jedna z najbardziej niezwyktych hi-
storii drugiej wojny $wiatowej. ,Kierunek Rzesza” to ostatni
tom powiesciowego cyklu ,Twierdza” bedacego bezpo-
$rednig kontynuacja legendarnego ,Okretu”. Swietnie na-
pisana ksigzke czyta sie jednym tchem. Ci za$, ktorzy
chcieliby si¢ dowiedzied, co stato si¢ dalej z bohaterami
obu powiesci musza siggnac po trzeci tom poswigcone-
go im tryptyku zatytulowany ,Pozegnanie” (takze wyda-
ny przez Bellone). Zapewniamy, ze warto.

»2INasze MORZE” rozdaje ksiazki. Wystar-
czy do nas zadzwoni¢ pod nr tel. 58 307-17-
90. Kto pierwszy ten lepszy! Dzieki uprzej-
mosci Oficyny Wydawniczej Finna i Alma-
Press, tym ktorzy (ale od godz. 12, 28 paz-
dziernika!) skontaktuja si¢ z nami przed in-
nymi przekazemy za darmo ksiazki ,,émie—
jaca sig¢ krowa” Josta Metzlera, ,Przetamanie
Bariery Bismarcka” Samuela Eliota Morisona
i ,Mata flota bez mitéw” Mariusza Borowia-
ka. Mamy po 2 egzemplarze kazdej pozycji!

/
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Przeglqgd floty polskich armatorow - cz. II

Zmiana witaéciciela

Rok 2009 uptyngt bez spektakularnych zasiler polskiej floty w nowe statki, podobnie
bedzie w roku biezgcym. Jedynie najwieksi armatorzy konsekwentnie wdrazaijqg
program odnowy. O nich opowiemy w kolejnych odcinkach przeglgdu,

dzisiaj pozostajemy jeszcze przy mniejszych armatorach.

Polskie Ratownictwo Okretowe

Gdynski armator zajmujacy sie ustuga-
mi holowniczymi na petnym morzu, ustu-
gami offshore (z wykorzystaniem wiasnych
serwisowcow) i przetadunkami obiektéw
cigzkich i wielkogabarytowych, realizowa-
nych najwiekszym z polskich dzwigdéw
plywajacych. Skierowany zostat na $ciez-
ke prywatyzacji w otwartym przetargu - nie
po mysli zatogi, ktdra liczyta na akcjonariat

Nasze MORZE < nr 10

pracowniczy obiecany wczesniej przez
rzad, o czym informowalismy juz na tamach
,<INaszego MORZA” ina naszej witrynie
www.naszemorze.com.pl.

Tymczasem w 2009 roku nastapity
w przedsiebiorstwie liczne, w odniesieniu
do wielkosci catej floty, zmiany. PRO sprze-
dato dwa holowniki - Posejdon (zbud.
w 1978 r., eksploatowany obecnie jako

pazdziernik 2010

Pantanassa przez greckiego armatora Dia-
vlos Maritime Co) i Jantar (zbud. w 1979
r., obecnie pracujacy jako Spartan dla Gi-
gilinis Salvage & Towage z Grecji).

Na ich miejsce, w grudniu 2009 r. za-
kupiono z drugiej reki, ale w zasadzie
nowy (prosto ze stoczni) holownik AHTS
Canchor handling tug / supply vessel),
ktéremu nadano imie Opa.
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Dtugi na prawie 60 m statek, o po-
jemnosci brutto ok. 1670, mocy napedu
gléwnego 5150 KM, charakteryzuje si¢
uciggiem na palu siegajacym 67 ton. Zbu-
dowany zostat przez stocznig Jaya Ship-
building & Engineering Pte Ltd z Singa-
puru, z czeSciowo wyposazonym kadtu-
bem dostarczonym przez chinsks stocznie
Fujian Southeast Shipyard - Fuzhou FJ jako
Jaya Achiever. Pod ta nazwg statek zostat
zdany przez stoczni¢ formalnie w marcu
2009 roku armatorowi Airia Jaya Marine S
Pte Ltd (podobnie jak sama stocznia, nale-
zacemu do grupy Jaya Holdings).

W roku biezacym, jak dotad, nie
byto ubytkéw, ani uzupetnien we flo-
cie PRO.
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Opal zakupiony przez PRO w 2009 r.

Jan Stepniewski i Spétka

Flota armatora z Gdyni utworzona
w 1993 roku przez kilka 0sob z Troj-
miasta (m.in. z doswiadczeniem z pty-
wania na statkach) powigkszyla sie
w roku 2009 o jeden holownik zatrud-
niany w holowaniach petnomorskich
- Serval (ex Sun London, zbudowa-
ny w 1977 roku)

Flota gdynskiej firmy sktada sie obec-

nie z czterech holownikéw (Felis, Tkar;

Leopard i Serval) oraz szeSciu uniwersal-
nych kabotazowcow i statkéw rzeczno-
morskich (Iris 1, Janina, Joanna, Lilia-
na, Maxi Zuzanna).

Od dtuzszego czasu gdynski armator
glownie wlasnymi sitami przebudowu-
je i dostosowuje zakupiony od Agencji
Mienia Wojskowego kadtub bytej jed-
nostki szkolnej naszej Marynarki Wo-
jennej - Kadet.
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Ship-Service

Ship-Service to szczecinska spotka
z grupy PKN Orlen, zajmujaca si¢ gtow-
nie handlem i dostawami na statki pa-
liw zeglugowych. Posiada mata flote
zbiornikowcdw zaopatrzeniowych (tzw.
bunkierki). Jeszcze kilka lat temu za-
powiadano w firmie inwestycje -

wzmocnienie floty o wigksze nieco jed-
nostki, mogace oferowa¢ dostawy pa-
liwa na dalszych akwenach niz redy na-
szych portéw. Na razie jednak, mimo
posiadania poteznej firmy-matki, Ship-
Service, tych zapowiedzi i planow nie
udalo sie zrealizowac.

Natomiast w roku 2009 z floty Ship-
Service’u ubyla jedna jednostka - Halicz
(zbud. w 1976 r., GT 694, 1000 ton no-
$nosci), ktora przeszia do innego polskiego
armatora.

Arcturus Sp. z o.o.

Szczecinska spotka Arcturus to jeden
z najmtodszych polskich armatoréw stat-
kow towarowych. Od lata 2009 roku eks-
ploatuje swdj pierwszy i jak na razie - je-

dyny statek - wspomniany wcze$niej Ha-
liczzakupiony od Ship-Service. Zasadni-
czym filarem dziatalnosci Arcturusa jest
obrét paliwami, ale wiele wskazuje na to,

ze firma nie prowadzi sama ustug bun-
krowych w portach, a czarteruje swoj sta-
tek firmie Oktan Energy, znanej z dostaw
paliw zeglugowych.

Zegluga Gdariska

Najwiekszym polskim armatorem
eksploatujacym statki ,biatej floty”
(dzienne, bezkabinowe statki pasazer-
skie, uzywane do krotkich wycieczek
w portach, w estuariach rzek oraz w ze-
gludze morskiej przybrzeznej i krétkie-
go zasiegu) jest Zegluga Gdanska. Fir-
ma eksploatowata przez jaki$ czas tak-
Ze statek towarowy, 62-metrowa Laile o
no$nosci 1050 t. Kabotazowiec ptywat
w barwach Zeglugi Gdanskiej najpraw-

dopodobniej od lutego 1998 do sierp-
nia 2003 roku, kiedy odkupit go ho-
lenderski armator B. Kooijmans, nada-
jac statkowi imi¢ Orion.

Ale nazwa Laila wrécita do floty Zeglu-
gi Gdanskiej. Statek znany wcze$niej ja-
ko Ladoga-105miat otrzymac imi¢ Laila
5.Jednostka przeszta w marcu 2008 roku
remont w stoczni REMONTOWA SA.
W Gdansku cumowat juz wtedy takze sta-
tek blizniaczy ,stopiatki” - Ladoga-108. On
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takze przeszed! remont w Polsce i otrzy-
mat imie Lechia.

Niestety, Zegluga Gdanska nie zdota-
ta sie odnalez¢ na trudnym, kryzysowym
rynku zeglugowym. Oba statki zdecydo-
wang wiekszo$¢ czasu w barwach gdan-
skiego armatora przeczekaly przy nabrze-
zach postojowych i w koncu zostaty
sprzedane. Zmiana wtasciciela nie pocia-
gneta jednak za sobg zmiany ,kapitato-
wej narodowosci” statkow.

79
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Kadet - byta jednostka
szkolna Marynarki Wojennej.

Fot. Piotr B. Starericzak

Liliana - jeden z szesciu uniwersainych kabotazowcow
i statkéw rzeczno-morskich tréjmiejskiego armatora.

Baltex

W Gdyni ma siedzibe grupa firm za-
interesowanych budows farm wiatrowych
na morzu, na obszarze polskiej wylacz-
nej strefy ekonomicznej. Inwestorzy -
Baltex Energia Wiatrowa i Baltex Power
SA - widza mozliwos¢ realizacji projektu
zakladajacego zbudowanie silowni ztozo-
nej z 260 turbin wiatrowych o mocy po 6
megawatdéw (facznie 1560 megawatdw)
na Poludniowej Eawicy Srodkowej Batty-
ku Potudniowego. Partnerem Grupy Bal-
tex jest belgijska firma Deme, posiadaja-
ca 10,9 proc. akcji Baltex Power SA, zna-
na gléwnie jako przedsigbiorstwo pogte-
biarskie (robdt czerpalnych). Ma ona jed-
nak duzy potencjat i dos$wiadczenie réw-
niez w budowie farm wiatrowych, m.in.
na Morzu Pétnocnym. Potencjalnymi part-
nerami sa m. in. Germanischer Lloyd i ABB
ze Szwedji.

Zanim mozliwa bedzie realizacja
wspomnianego projektu, firmy Grupy
Baltex zajely si¢ wydobywaniem kruszyw
budowlanych z dna Battyku i ich przetwa-
rzaniem. Grupa najpierw zlecata roboty
wydobywcze offshore belgijskiej firmie,
dysponujacej pogtebiarkami do wydoby-

Serval - zatrudniany
~ w holowaniach
skich.—

wania i transportowania kruszyw, od kto-
rej wyczarterowano statek specjalistycz-
ny Charlemagne. Pozniej kupita dwie jed-
nostki - Laila Ii Laila II, czyli nalezace do
Zeglugi Gdanskiej, wspomniane wyzej
Laile 5 oraz Lechie.

Przypomnijmy, ze te rzeczno-morskie
statki o dtugosci 82,5 m, szerokosci 11,25
m, wysokosci bocznej 5,8 m i zanurzeniu
maks. 4,11 m, charakteryzujg si¢ no$no-
$cig po 2075 t, wypornoscia 3276 t, tona-
Zzem pojemnosciowym brutto 1853
i tadownosciag kontenerow rowng 84 TEU.
Moga przewozic¢ tadunki sypkie lub wiel-
kogabarytowe, a takze kontenery. Oba
maja plywac w Baltexie pod polskg ban-
dera.

Kilka miesiecy temu zapowiadano
zamontowanie na Laili Il wielowigzkowej
sondy do badania dna morskiego. Kon-
cesja obliguje do wykonywania pomia-
réw batymetrycznych firme wydobywcza.
Przedstawiciele firmy Baltex uzasadniali,
ze badania dna, bardzo kosztowne, bar-
dziej si¢ optaca prowadzi¢ wtasnymi stat-
kami. Jednak wtaczenie omawianych stat-

kow do floty jednego z najmlodszych

polskich armatorow - Baltex Transport
Morski - nie wptyneto jak dotad na uak-
tywnienie tych rzeczno-morskich jedno-
stek pltywajacych. Zime iminione lato
spedzity ,na sznurku” przy nabrzezach
postojowych Dalmoru w Basenie Prezy-
denta gdynskiego portu.

Wedle wcze$niejszych deklaracji -
Grupa Baltex ma takze w planach budo-
we wlasnego statku specjalistycznego
TSHD (trailing hopper suction dredger -
pogtebiarki nasiebiernej ssacej ze smo-
kiem wleczonym) - uniwersalnej pogle-
biarki, przeznaczonej do wydobywania
kruszyw oraz ich wstepnego przerabia-
nia i transportowania. Wedle doniesien
lokalnej prasy, statek ten miatby by¢ naj-
wigkszym w swoim rodzaju na swiecie.
Mialby przy tym mozliwos¢ dokonywa-
nia przetadunku urobku na morzu, na stat-
ki transportowe lub w portach, a takze
prowadzenia prac badawczych. Jego pro-
jekt opracowato holenderskie biuro IHC
Holland.

Opracowat:
Piotr B. Starenczak

Fot. Piotr B. Starericzak
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Jak zaméwié prenumerate miesiecznika ,Nasze MORZE”

Wybierz sposoéb, ktéry Ci odpowiada:

Internet | Wypetnij doktadnie kupon zaméwienia na stronie http://www.naszemorze.com.pl/prenumerata.php
i kliknij na przycisk ,zaméw” u dotu tej strony. Zamoéwienie zostanie automatycznie przestane do nas.

E-mail | Zamow wysylajac e-maila na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl
Telefon | Zadzwon pod nr tel. 058 307-17-90 i zi62 zaméwienie

Kupon | Wypetnij zamieszczony na odwrocie tej strony kupon zaméwienia i wyslij poczta na adres: Okretownictwo i Zegluga
zamoéwienia | Sp. z 0.0., ul. Na Ostrowiu 1, 80-958 Gdarsk z dopiskiem ,Prenumerata” lub przeslij faxem na nr 058 307-12-56.

Polecenie | Wypehnij druk polecenia przelewu/wptaty gotéwkowej. W tytule zaptaty konieczne jest podanie czasu trwania
przelewu | prenumeraty (roczna, pétroczna, kwartalna), numeru miesiecznika, od ktérego mamy ja rozpoczaé oraz liczby egzemplarzy.
Jesli prenumerata ma by¢ automatycznie przedtuzana — dopisz ,PA”. Kopie dowodu wptaty przeslij do redakc;ji.

Zapytania o prenumerate mozna kierowaé na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl
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PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

Prenumerata miesiecznika ,,Nasze MORZE”:

PRENUMERATA KRAJOWA PRENUMERATA ZAGRANICZNA
D Prenumerata roczna: 106,80 PLN (36 €)* D Prenumerata roczna: 210 PLN (70,80 €)*
D Prenumerata péfroczna: 59,40 PLN (19,80 €)* D Prenumerata péfroczna: 111 PLN (37,80 €)*

D Prenumerata kwartalna: 32,70 PLN (12 €)* D Prenumerata kwartalna: 58,50 PLN (19,50 €)*

Od numeru /10 X llos¢ egz. Od numeru /10 X llos¢ egz.

* Prenumerata plus koszt przesytki ekonomicznej.

Niniejsze zamowienie jest podstawa do wystawienia faktury VAT.
Upowazniamy do wystawienia faktury VAT bez naszego podpisu.

Wyrazam zgode na umieszczenie moich danych osobowych w bazie danych wydawnictwa "Okretownictwo i Zegluga" Sp z o.0. z siedzibg w Gdarisku,
ul. Na Ostrowiu 1 oraz korzystanie z nich i przetwarzanie w celach marketingowych i promocyjnych. Jednoczes$nie przyjmuje do wiadomosci, ze
podanie przeze mnie danych jest dobrowolne i przystuguje mi prawo do wglgdu, poprawiania i zgdania usuniecia ich ze zbioru. "Okretownictwo
i Zegluga" Sp z 0.0. zapewnia ochrone danych zgodnie z ustawg — Dz. U. Nr 133 poz. 883 z 1997 r. oraz — Dz. U. Nr 144 poz. 1204 z 2002 r.

Potwierdzam prawdziwosé ww. danych

Wiasnoreczny podpis
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Zostaly zbudowane w Polsce, z przeznaczeniem na eksport. Zaden ze statkéw z reprezentowanych ponizej serii nie trafit do polskiego armatora.
Mozna je okresli¢ jako masowce szerokolukowe (OHBC - open hatch bulk carrier). Kazdy, w réznym stopniu, przystosowany jest do przewozu
kontenerow. Najbardziej nadaje si¢ do tego Isoldana, ktéra niektére zrédla klasyfikowaty jako drobnicowiec (jest nim - wedlug notacji klasy), a
ktéra mozna nazwaé¢ masowco-kontenerowcem. Pozostale z prezentowanych jednostek, przez odpowiednie rozmiary lukéw i gniazda kontenerowe
na ich pokrywach, przystosowane sa do przewozéw pojemnikéw. Nadaja sie rowniez do przewozu drewna pakietyzowanego i dlatego moga byc¢
uznane za masowce-pakietowce. Ponadto - szczegolnie Isoldana - przystosowana jest bardzo dobrze do przewozu i samodzielnego za- i roztadunku
papieru w rolach. 7olmi to stosunkowo malo rozpoznawalny z masowcow polskiej produkcji - w latach 1986 i 1989 przekazano armatorowi finskiemu
tylko dwie jednostki typu B539.

Isoldana - ex Star Isoldana; zbudowany przez Stocznig Szczeciriskg SA pod numerem budowy B584-1/4 dla Masterbulk Pte. Ltd.,
po rozpadzie pool'u Star Shipping (obecnie Grieg Star Shipping) - w skiadzie floty Westfal-Larsen; GT 33 448, no$nos¢ 43 867 t, tadownos¢ 1880 TEU, diugos¢ catkowita 198,50 m.
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Poplar Arrow - eksploatowany przez Gearbulk Holding Ltd; zbudowany przez Stocznie Gdanska - Grupa Stoczni Gdynia SA
pod numerem budowy 6684/23 (niektore zrddta podajg B684/11/3) w roku 2005; GT 32 461, nosnosc 47 818 t, tadownos¢ 1550 TEU, dlugos¢ catkowita 189,75 m.

Tolmi - ex Finnwood, ex Lanka Abhaya, ex Finnwood, ex Pisces Venturer; zbudowany przez Stocznie Gdanska im. Lenina
pod numerem budowy B539/02 w roku 1989; GT 21 305, nosnos$¢ 29 094 t, tadownos¢ 1100 TEU, dtugos¢ catkowita 184,51 m.
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