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OD REDAKTORA

Im gorzej, tym lepiej?

W ostatnich — 24. targach budownictwa i wy-
posazenia okretowego oraz techniki morskiej
SMM, ktére odbywaly sie od 7 do 10 wrzesnia
w Hamburgu uczestniczyta - wg organizatoréw
- rekordowa liczba 2003 wystawcow z 58 kra-
jow. Dla przypomnienia — przed dwoma laty
byto to 1956 wystawcdw z 56 krajow, a w 2006
roku — 1500 wystawcow z 50 krajow. W 2008
roku kryzys w branzy okretowej i zeglugowej
dopiero si¢ zaczynal, teraz trwa w najlepsze.
Czyli — im gorzej w branzy, tym lepiej dla bran-
zowych imprez handlowych i... tym bardziej
trzeba sie na nich wystawiaé. Trzeba coraz bar-
dziej i lepiej kusi¢ armatorow, bo z nich wta-
$nie zyja stocznie na catym $wiecie.

A sytuacja na $wiecie wcigz kiepska. Oce-
nia sig, ze obecnie $wiatowe mozliwosci pro-
dukcyjne w stoczniach o 40-50 proc. przekra-
czaja realny popyt na nowe statki. W ciggu
ostatniego roku $wiatowy portfel zamowien
stopniat — wg Clarksona (World Shipyard Moni-
tor, August 2010) — z 8948 statkdw o no$nosci
529 min t (DWT) do 7615 statkéw (479 mln
DWT). Mimo wszystko jego warto$¢ szacuje
sie na 420 mld USD. Zeby wyprodukowac tyle
tonazu wcigz potrzebne sg armie stoczniow-
coW, dostawedw i kooperantow, ktorzy muszg
by¢ teraz hiperkonkurencyjni.

Z drugiej strony produkcja okretowa wcigz
wzrasta (wiekszo$¢ obecnych dostaw obejmuje
statki zamowione w latach 2007 — 2008). Przy
czym, jak wykazuja analitycy Clarksona, ocena
tego wzrostu zalezy od tego, kto go ocenia —
stocznie, czy armatorzy. Te pierwsze wola mie-
rzy¢ swoja produkcje w skompensowanych to-
nach brutto (CGT), poniewaz miara ta, w prze-
ciwienstwie do zwyktego tonazu brutto (GT)
uwzglednia nie tylko rozmiar i typ statku, ale tak-
Ze pracochtonno$¢ przy jego wyprodukowaniu.
Makroekonomiczna miara CGT uwzglednia fakt,
ze np. tankowiec VLCC o tonazu 150 tys. GT
ma nizszy wspotczynnik pracochtonnosci (0,26)
niz wycieczkowiec o takim samym tonazu (0,96).
Wg tonazu GT oba te statki sa takie same, CGT
informuja nas, ze jednak nie, bo w budowe tego
drugiego trzeba wlozy¢ o wiele wigcej pracy. Nic
dziwnego, ze stocznie wola CGT, bo te tony pre-
cyzyjniej opisujg ich produkgje.

Inaczej niz armatorzy. Dla nich z kolei waz-
niejsze jest ile catkowitego tadunku uniesie sta-
tek, stad jednostki nosnosci (DWT) niosa dla
nich wiecej informaciji.

Czy ta roznica jest az tak istotna? Tak, po-
niewaz okazuje sie, ze porownujac pierwsze
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kwartaty roku 2009 i 2010, w tym samym cza-
sie $wiatowe dostawy statkow wg CGT wzro-
sty 0 12 proc., a mierzone no$noécia (DWT),
az o... 34 proc.! O czym to $wiadczy? O tym,
ze zmienit si¢ charakter produktu. Przed dwo-
ma laty produkcja okretowa byla zdominowa-
na przez kontenerowce, ktore majg wysokie
CGT i niskie DWT (gtownie te statki powsta-
waly w polskich stoczniach produkcyjnych). Od
dwoch lat przewage majg statki o niskim CGT
i wysokim DWT, a wiec masowce i tankowce,
ktére weiaz naptywaja na rynek ze stoczni chin-
skich i koreanskich. Polskie stocznie jednak ta-
kich statkéw nie robig i robi¢ nie bedg (o stocz-
niach czyt. ,Gorzej by¢ nie moze?” na str. 6).

To jednak nie jedyny sektor wzrostu rynku
okretowego. Rosnie takze $wiatowa flota ga-
zowcow LPG, a takze liczba zamowien na stat-
ki tego typu. I - jak si¢ okazuje - w tym rynku
majg swoj udzial i polskie stocznie i projektan-
ci statkow (piszemy o tym w tekscie ,Polacy
obecnil” na str. 68 — 70). Nie jest wiec az tak
zle. W kazdym razie gorzej juz by¢ nie moze.
Moze by¢ tylko lepie;...

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Krélewski jucht Dannebrog

Stuzy jako siedziba oficjalna i pry-
watna rezydencja Jej Wysokosci Kro-
lowej, Ksigcia oraz cztonkéw Rodzi-
ny Krolewskiej, w czasie oficjalnych
i prywatnych wizyt zamorskich oraz
letnich rejséw po wodach dunskich.
Moze by¢ tez wykorzystany do za-
dan zwiadowczych i prowadzenia
morskich akcji ratowniczych. W cza-
sie zagrozenia lub wojny, jacht ma
za zadanie petni¢ funkcje statku
szpitalnego. Niedawno odwiedzit
Gdansk...
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Szalony latarnik

- Po co panu ta latarnia? Pasja czy
pomyst na biznes?

- Mozna powiedzie¢: nie miat
chtop ktopotu, kupit sobie latarnie
morska. To, panie redaktorze, rzecz
dla pasjonata. Latarni morskiej nie
kupuje sig, by zrobi¢ na niej biznes.
Bo w sensie biznesowym to jest ka-
tastrofa finansowa.

- J
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Kapitan spoglada przez okna ste-
rowki. Teraz widac juz gotym okiem
dziéb obcego statku kierujacy si¢
wprost na Skoczow. Polski statek za-
czyna skreca¢ w lewo. Odlegtos¢ po-
miedzy jednostkami btyskawicznie
maleje. Kapitan podbiega do przyci-
sku dzwonkdw alarmowych, nadaje
siedem krotkich dzwigkdw i jeden
dhugi. Alarm opuszczenia statku.

- Uciekajcie na lewg burtg!!! -

krzyczy do wachtowych.
- J
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Fundacji Bezpieczeristwa Zeglugi
i Ochrony Srodowiska.
Fot. tukasz Glowala
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Niech kazdy je

czym potrafi najlepiej

Ze smutkiem uczestniczylem w po-
grzebie kapitana i wspaniatego zeglarza
Leszka Wiktorowicza, ktory wiele lat do-
wodzit naszym polskim zaglowcem szko-
leniowym Dar Miodziezy. To po jego
pogrzebie postanowilem napisa¢ artykut
wywotlany tekstem kapitana Mirostawa
Peszkowskiego na Waszych tamach. Z na-
lezyta tez uwaga przeczytatem publiko-
wane przez Was materialy na temat -
szkoli¢ czy nie szkoli¢ przysztych ofice-
row floty handlowej na zaglowcach.

Z tym pytaniem budzi sie co pewien
czas jakis ,geniusz szkolnictwa morskiego”
i parafrazujac powiedzenie najznakomitsze-
go managera morskiego od 1946 roku, ja-
kim byt dyrektor PZM Ryszard Karger ,ja
wam rzucam ltemat, a wy go lapcie’, za-
wsze trafia na podatny, dyskutancki grunt.
Temat ten jest aktualny niemal od chwili,
gdy z mérz zaczely znikad statki napedza-
ne wiatrem, a ich miejsce zastapilty parow-
ce, a pozniej statki z napedem spalinowym,
nie wspomneg juz, ze mamy takze statki
z napedem atomowym. Nie jestem wpraw-
dzie zawodowym marynarzem, ale zywiot
morski znam niezle. Niemal cale swoje
zycie po$wiecitem pisaniu o morzu, pro-
blemach ludzi morza, szkoleniu i wycho-
waniu morskiemu mtodziezy. Glob opty-
nalem od Antarktydy po Arktyke ize
wschodu na zachod. Plywatem na duzych
zaglowcach i na tych matych, na réznych
typach statkow handlowych i statkach ry-
backich. Dlatego tez $miato moge powie-
dzie¢, ze zywiol morza i jego ogrom po-
czutem na wlasnej skérze. Mimo, ze poru-
szalem ten temat wielokrotnie, zawsze
polegatem na opinii ludzi najbardziej do-
$wiadczonych, aby utwierdzi¢ si¢ w swo-
ich opiniach.

Maty wobec zywiotu

Wracajac do tematu szkolenia pod
zaglami, jaki na tamach tegorocznego,
drugiego numeru , Naszego MORZA” pré-
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bowat zapoczatkowac kpt. Mirostaw Pesz-
kowski, z cata pewno$cia moge stwier-
dzi¢, ze tak naprawde, to chciat sobie tro-
che poteoretyzowac i zapoznac sie z opi-
niami innych. Mirostaw Peszkowski to
cztowiek, ktory na Zaglach sie wychowat,
zdobyl wszystkie najwyzsze patenty
zeglarskie, z amerykanskim certyfikatem
wiacznie. Uwienczeniem jego zeglarskiej
fascynacji byt jeden sezon na stanowisku
komendanta na Darze Miodziezy. Jako
publicysta morski i filmowiec zrobilem
o nim film, lecz w czasie jego powstawa-
nia nic nie wskazywato, ze gnebia go pro-
blemy dotyczace szkolenia studentow
szkot morskich na zaglowcach.

Z uwaga przeczytalem tez tekst,
a wlasciwie teksty, pana Krzysztofa Mich-
nala kontynuujace wywotany temat.
Trudno sie odnies¢ do tego tekstu, bo
jak mawiat moj znakomity profesor uni-
wersytecki od filozofii ,,...sqg dwie szko-
ty, otwocka i falenicka, obie sq dobre
i obie godne zastosowania, zalezy tylko
kto i kiedy je stosuje”. Wiedzac, ze pan
Michnal jest dyrektorem prywatnej poli-
cealnej szkoty morskiej, mogtbym zacy-
towac innego kolege, starego kapitana,
ktéry poruszajac problem szkot morskich
w Polsce, mowit, ze ,mamy w szkolnic-
twie morskim dwa mercedesy i kilka tra-
bantéw. Nie niszczmy tych mercedesow,
bo zostang nam tylko trabanty”. Dodat-
kowo nie moge si¢ oprze¢ refleksji, ze
ma on w sercu jaka$ zadre do Daru Po-
morza i studidéw w WSM-ce.

Oficerem, czy kapitanem mozna zosta¢
— jak sam pisze pan Krzysztof — tez bez
zadnych szkét morskich uzyskujac po-
szczegolne stopnie w oparciu o szkolenia
na kursach kwalifikacyjnych. Kiedy zapy-
talem mojego kolege, dzi$ kapitana, ktéry
obrat droge ma morze poprzez szkote
morska, dlaczego nie poszed! ta drugg
Sciezka do tego samego stopnia, odpowie-
dzial, ze ,jest zasadnicza voznica pomig-
dzy stangretem a woznicg”. 1 to jest wia-

LISTY

Sciwie cata odpowiedz na komentarz do-
tyczacy wywiadow z panami kapitanami.

Moim idolem w nauczaniu marynarskie-
go rzemiosta byt i jest kpt. Karol Olgierd
Borchardt. Nalezat do najznamienitszych
pedagogdw, jakich miata gdynska szkota
morska, od Tczewa poczawszy. Mialem
szczescie 1 honor zna¢ kapitana osobiscie,
aw zwiazku z tym, ze zbieratem materia-
ty do filmu o nim, moja znajomos¢ z nim
bylta bardzo bliska. Do samej jego $mierci
ani razu nie uslyszalem, ze szkolenie przy-
sztych zawodowych marynarzy na zaglow-
cach nie ma juz sensu, a Dar Pomorzajest
juz niepotrzebny Szkole Morskiej. Byt ab-
solutnym zwolennikiem tego rodzaju spo-
tkania z morzem.

Gdy zbudowano Dar Miodziezyi oka-
zalo sie, ze nie ma na nim duzego kota
sterowego, jakie mial Dar Pomorza, do-
wodzacy wowczas Darem Miodziezy kpt.
Leszek Wiktorowicz, wielki zwolennik tra-
dycyjnego szkolenia na zaglowcach, przy
najblizszym pobycie w stoczni kazat na $ro-
dokreciu zamontowac tradycyjna kolum-
ne sterowa i podwojne, ciezkie kota. Jak
mawial: - | Zaglowiec daje przysztemu ka-
pitanowi to, Ze moze poczuc morze w re-
kach, a stojgc w sztormie czy spiekocie na
otwartym pokladzie bedzie wiedzial co
czuje zwykly marynarz pracujgcy na po-
kladzie podczas rejsu”.

Doskonale pamigtam dyskusje, czy na
nowym Darze maja by¢ hamaki czy ku-
bryki i koje. Zwyciezyta wtedy - i chyba
dobrze - ta druga teoria, ktorg bardzo usil-
nie forsowat pierwszy i wieloletni komen-
dant, kpt. Tadeusz Olechnowicz. Wielkimi
zwolennikami szkolenia pod Zaglami s3 tez
kapitan Mirostaw Eukawski i kapitan Hen-
ryk Sniegocki. Ten ostatni plywat z wielo-
ma kapitanami na Darze Pomorzai Darze
Miodziezy, i stara si¢ zachowac najlepsze
elementy szkolenia stosowane przez lata
na naszych zaglowcach.

Tak wiec szkoli¢ czy nie szkoli¢ pod
zaglami??? To tak jakby zapyta¢, czy jesc
nozem i widelcem, czy pateczkami. Niech
kazdy je tym, czym potrafi najlepie;j.

Na morzu obowiazuje przede wszyst-
kim dyscyplina zawodowa, ogromne po-
czucie odpowiedzialno$ci za ludzi iza
tadunek oraz wykonywanie polecen, nie
prosb. Morze to zywiol, a zywiot to cze-
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sto walka o zycie swoje i innych. Morze
nie toleruje tatwizny, braku profesjonali-
zmu i nieodpowiedzialnosci.

Tego nie nauczymy si€¢ W zaciszu ci-
chego, cieplutkiego mostka nawigacyjne-
g0, gdzie w ,bamboszach” oficer prowadzi
,olbrzyma” w wyznaczonym kierunku.

Ale zeby oficer, ktéremu do pracy
stuza dzi$ gtéwnie komputery i niewiel-
ka manetka, wiedzial, co moze mu przy-
nies¢ bezposrednie spotkanie z morzem,
musi zosta¢ do tego przygotowany. A naj-
lepiej mozna to zrobi¢ tylko podczas stu-
diéw, ktére bazuja takze na praktykach
odbywanych na przystosowanych do tego
i tak namietnie przez niektorych ne-
gowanych zaglowcach. Na poktadzie
zaglowca adept sztuki morskiej widzi, jaki
jest maty wobec zywiotu.

Peten profesjonalizm

Krzysztof Michnal nie widzi koniecz-
nosci szkolenia pod zaglami sugerujac, ze
tylko na statkach eksploatacyjno-handlo-
wych wspotczesny student winien odby-
wac praktyki morskie. Przypomne, ze
niedawno byty w obu uczelniach morskich
dwa wspaniale statki szkolno-towarowe.
Zrezygnowano z tego typu szkolenia ze
wzgledu chociazby na wysokie koszty
eksploataciji.

Obecnie uczelnie morskie na catym
$wiecie w sposob najlepszy, w jaki potra-
tia szkola przysztych oficerow na global-
ny rynek pracy. Sens istnienia morskich

uczelni panstwowych jest wtedy, gdy ta-
kie ksztalcenie przynosi panstwu korzy-
$ci. Absolwenci tych uczelni, niezaleznie
od tego, czy pracujg w Polsce czy zagra-
nica, mieszkaja w kraju. Zeby wykaza¢,
ze to jest dla Polski oplacalne, udowod-
niono, ze podatki odprowadzane od wy-
nagrodzen absolwentdw tylko trzech spe-
cjalnosci, pozwalatyby na utrzymanie kil-
ku takich uczelni.

Na zakonczenie chciatbym przytoczyc
opini¢ o sensie istnienia szkot morskich
i szkolenia pod zaglami najwazniejszego
cztowieka w $wiecie morskim. Otz po
kilkudniowym rejsie na Darze Mlodzie-
zyze studentami polskimi i greckimi, se-
kretarz generalny Migdzynarodowej Or-
ganizacji Morskiej, Efthimios Mitropoulos,
otwierajac sesj¢ Komitetu Bezpieczen-
stwa Nawigacji, na ktérej obecni byli
przedstawiciele wszystkich panstw mor-
skich $wiata, powiedziak:

I had planned my visit to the ship as
the pinnacle of my Year of the Seafarer
activities and was looking forward to my
meeting the Polish cadets on board as an
excellent opportunity to congratulate them
for their decision to join the maritime pro-
fession and encourage them to stay in it
after their graduation. I was not disappoin-
ted. Watching the young boys and gitls (who
were joined by ten cadets from the Greek
Merchant Marine Academy of Aspropyrgos)
in all aspects of their daily life on board
their wonderful square-rigged ship; obse-
rving them while working in the chartro-
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om; attending their classes and speaking
to them; sharing their meals and meeting
them while visiting the ports of Spetses
and Hydra, I felt elated. Observing them
setting and taking down sails (many of a he-
ight of more than 50 metres from the deck
when climbing to the masts), I was impres-
sed by their discipline, professionalism, spirit
of team work, self-confidence, the display
of a degree of seriousness in the execu-
tion of their duties that contrasted to their
young age and by the respect they were
showing to their officers and senior cadets
— all these coupled with excellent man-
ners. In a nutshell, distinguished delegates:
if the future of shipping is in the hands of
officers of the calibre of the cadets I came
across on the Dar Mlodziezy, then the
future of shipping is bright!

Streszczajac w dwoch stowach po-
wyzsza wypowiedz: powiedziano, ze za-
réwno system, jak i sposob szkolenia oraz
wiasnie praktyki studentow na zaglow-
cach jak Dar Mlodziezy, daja gwarancje,
ze absolwenci tacy jak po Gdynskiej Aka-
demii Morskiej, daja petng gwarancje pro-
fesjonalizmu w pracy na morzu.

Michat Dgbrowski - publicysta morski

Dzi¢kuje prof. dr kpt. Z. w.
Henrykowi Sniegockiemu
Za pomoc w opracowaniu

powyzszego materiatu.

Tytul i srodtytuly - od redakcji

Btyskawica

Jesienia ubiegtego roku odbyta sie
wspaniata uroczystos¢ w Marynarce Wo-
jennej RP. Wiekowy, ale pelen werwy
komandor Andrzej Tumaniszwili swieto-
wal awans na kontradmirata MW. Po rej-
sie po Zatoce Gdanskiej uroczystosc prze-
niosta sie na Blyskawice. Na jej pokla-
dzie spotkaly si¢ dwa pokolenia. Odcho-
dzacy kombatanci i nastepcy: marynarze

6

Nna monecie¢

powojenni, dzi$ juz réwniez w pode-
sztym wieku.

Kombatanci I wojny doczekali sie ta-
blicy pamiatkowej, uczczenia pamigci
polegtych siedmiu cztonkow zatogi. Ma-
rynarze powojenni dtugo musieli czekac,
by nazwiska tych ktérzy odeszli na
wieczna wachte w czasie rejsu 9 sierpnia
1967 1., zostaty upamietnione. (...)

Starania Edwarda Gawendy, cztonka
owczesnej zatogi, dopiero w 2000 r. trafi-
ty na $ciezke od dotu az do samej gory
zaiste zyczliwa. Prezes Towarzystwa By-
tych Zatég Niszczycieli, wspdlnie z do-
wodca OM ORP Biyskawica kmdr. por.
Jerzym Eubkowskim i przy niezwykle
zyczliwej pomocy p. komandora R. Sa-
wickiego, szefa w sztabie Marynarki Wo-
jennej, uzyskali przychylno$¢ nowego
dowddcey Marynarki Wojennej RP admi-
rala Andrzeja Karwety.

I wreszcie w 2008 r., w czasie IV Zjaz-
du Bylych Zatég Niszczycieli odstonieto
tablice pamigtkowa z tamtej tragedii. 9
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sierpnia zespot niszczycieli - ORP Biyska-
wica, okret flagowy floty, ORP Wicher
i ORP Grom wyruszyly o g. 8 w morze.
Blyskawica po remoncie byla sprawna.
Nowe niszczyciele rowniez. Okoto g. 9
okrety znalazly sie na wysoko$ci latarni
Rozewie. Siedem minut pdzniej na Biy-
skawicynastapit gtuchy wybuch... Zgineto
7 cztonkdw zalogi. W relacji oOwczesne-
go st. mar. Gawendy bylo to tak:

- Po wybuchu zameldowatem sig u p.
Szeligi w okolicy kottowni nr 2. Razem
z kolegg M. Jankowskim automatycznie
odstawilismy kotly w kottowni nr 2 od-
krecajgc zawory bezpieczenstwa, zeby
para dostata sie do atmosfery i zamkne-
lismy zawory pomp zasilajgcych wode
i mazut do kotta. Po odstawieniu ko-
How, znalaztem sig na lewej burcie przy
kottowni nr 2. Wsrod obecwych byli m.in.
dowddca dywizjonu, dowddca okretu
i dowddca dziatu ,b” p. kmdr ppor. ]J.
Przybyla. Bylem swiadkiem jakp. J. Przy-
byta otworzyt drzwi do kottowni nr 2.
Znajdujgca sie tam para pod cisnieniem
wypchneta p. komandora na pokiad
i gdyby nie relingi, wypadtby za burte.
W tym czasie ktos podigczyt waz stra-
zacki i pradownice. Byt on w rekach ko-
legi drenazysty Kargula, ktory wabal sig
wejsc do kottowni, z ktorej buchata para.

St. marynarze E. Gawenda, M. Jankowski,

J. Miotek po dekoracji Srebrnymi Krzyzami
Zastugi za bohaterstwo wykazane 9 sierpnia
1967 r. podczas awarii kotfa na Blyskawicy.

Po 42 Iatach od tragedii Edward Gawenda
znowu przy dzwonie Blyskawicy.

. ) b
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Widzqc niezdecydowanego kolege, prze-

Jatem prgdownice oblewajgc strumie-
niem wody kanaty wentylacyjne, zrasza-
tem pare i krok po kroku schodzitem po
trapie na sam poziom paleniska kotia.
Po drodze natknglem si¢ na ciato lezqg-
cego marynarza, przy wodowskazie na
kotle. Na samym dole kottowni, kilka razy
zawolatem: ,koledzy, koledzy”. Nie sty-
szqc zadnego odzewu, wyszediem caty
mokry i przerazony na pokiad. Na pyta-
nie dowddcy okretu: ,,Co jest?” — rzuci-
tem: ,Koniec” i zemdiatem.

Pekniecie instalacji pary wysoko-
preznej, podgrzanej do temp. powyzej
350 °C i cisnienie ok. 25 atmosfer nie
dawalo zadnej szansy obstudze. Na po-
sterunku zgineli:

B ppor Jerzy Malinowski — odznaczony
pos$miertnie Krzyzem Kawalerskim
Orderu Odrodzenia Polski,

B bosman Ignacy Kondrat — odznaczo-
ny po$miertnie Ztotym Krzyzem Za-
stugi i awansowany do stopnia st. bos-
mana,

B bosman Kazimierz Morulewski — od-
znaczony po$miertnie Ztotym Krzy-
zem Zastugi i awansowany do stop-
nia st. bosmana,

B st. mar. Stefan Kowalczyk — odznaczo-
ny posmiertnie srebrnym Krzyzem

=
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Zashlugi i awansowany do stopnia
mata,

B mar. Roman Jurczyga — odznaczony
posmiertnie srebrnym Krzyzem Zastu-
gi i awansowany do stopnia mata,

B mar. Stefan Lepczynski — odznaczony
posmiertnie srebrnym Krzyzem Zastu-
gi i awansowany do stopnia mata,

B mar. Edward Stachniuk — odznaczony
posmiertnie srebrnym Krzyzem Zastu-
gi i awansowany do stopnia mata.

Blyskawica wzieta zostata przez Wi-
cherna hol i tak okrety w ciszy, zadumie
i zatobie weszty do Gdyni na Oksywie.

Starsi marynarze E. Gawenda, M. Jan-
kowski i J. Mlotek zostali pdzniej odzna-
czeni stebrnymi Krzyzami Zashugi za dzia-
tania w ratowaniu ludzi i okretu.

@)

1 maja 1976 r. ORP Blyskawica roz-
poczeta petni¢ role Okretu Muzeum. To
kawat historii Polski. To tu walczyli ,0
nasza i wasza wolno$¢” i gineli podczas
wojny Polacy. To ten okret uratowat od
zagtady miasto Coves na wyspie White.
Byl domem w czasie wojny i pokoju se-
tek marynarzy, ktorzy go ukochali.

W 50 rocznice stuzby ORP Blyskawi-
ca pod bialo czerwong bandera okret
otrzymat najwyzsze odznaczenie wojsko-
we Rzeczpospolitej - Ztoty Krzyz Orde-
ru Virtuti Militari. W 70 rocznice nadano
mu medal International Maritime Herita-
ge Award (przyznawany jest od 1980 r.
dla najlepiej zachowanych na $wiecie hi-
storycznych okretow i statkow, w gronie
wyroznionych znajduja m.in. HM Victo-
ry, Vasa, Constitution...).

Moze Rada Historyczna przy Minister-
stwie Finanséw uczci zblizajaca si¢ okragta
rocznice - 25 listopada 2012 roku minie
75 lat i wybije specjalne monety 2 zI?

@)

Antoni Dutko

o Autor byt cztonkiem zatogi

ORP Bfyskawica. Aktualnie jest czton-
kiem Zarzadu Towarzystwa Przyjaciot
OM ORP Bfyskawica i organizatorem
zjazddw Bylych Zatdg Niszezycieli RP.
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Na gruzach SSN

Gorzej by¢

nie moze®°

Po raz kolejny nie bylo chetnych na najwazniejsze
sktadniki majgtku Stoczni Szczeciriskiej Nowa.

Byli pracownicy wiecowali pod bramgq, domagaijqc sie
od rzqdu zagospodarowania stoczniowego maijgtku.

Jedynie 5 z okoto 120 milionéw zto-
tych, na ktore wyceniane sg jeszcze nie-
ruchomosci SSN, udato sie zarobi¢ tam-
tejszemu zarzadcy kompensacji, podczas
trzeciej licytacji stoczniowego majatku.
Przypomnijmy, ze w wyniku decyzji Ko-
misji Europejskiej SSN zostata zamknieta,
a prace w niej stracito cztery tysigce osob.

Byto gorzej niz poprzednio - jedynie
na blachy i czesci do budowy kontene-
rowca znalezli si¢ kupcy. Znowu nikt nie
licytowat sal produkcyjnych czy pochyl-
ni, w tym najwigkszej, Wulkan, wycenio-
nejna 28,3 min zt. Co gorsza, do przetar-
gu nie przystapila Agencja Rozwoju Prze-
myshu, ktéra miata wlaczy¢ nieczynny
zaklad do nalezacej do niej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej Euro Park Mielec, co
miato przyciagnac tam firmy z branzy sta-
lowej, ktére juz teraz dzierzawia kilka frag-
mentow stoczni, zatrudniajac w wiekszo-
$ci jej bytych pracownikéw.

Jacek Kantor, szef ,Solidarnosci 80"
powiedzial, ze zawiodly nadzieje na kup-
no przez panstwo chociaz jednego duze-
go pakietu, od ktorego mozna by zaczaé
budowanie strefy. Ma jeszcze nadzieje, ze
dojdzie do tego podczas kolejnej, wrze-
$niowej licytacii.

W polowie sierpnia, miesiac po nieuda-
nej licytadji, kilkuset zwiazkowcdw z ,Soli-
darnosci” i bytych stoczniowcow zebrato
sie przed brama gtéwna SSN, na ogdlno-
polskim wiecu w obronie miejsc pracy
i przeciwko degradacji Pomorza Zachodnie-
go. Uczestniczyli w nim m.in. przewodni-
czacy zwigzku Janusz Sniadek, zwigzkow-
¢y z Gdyni, Gdanska, Bydgoszczy, Rzeszo-
wa oraz regionu slasko-dgbrowskiego. Mieli
ze soba flagi ,Solidarnosci”, transparenty
z napisami: ,Zadamy pracy i ptacy”, ,Od-
dajcie nasze miejsca pracy”, ,Stocznia to
my”, czy ,Donaldzie T. nie ktam wiecej”,
pod podobizng premiera z dtugim nosem.

= Kilka_ fét.temu w szczeciriskiej stoczni tetnifo Zycie.

- Przed trzydziestu laty stoczniowcy
walczyli o wolnos¢, dzis wtadza skazata
ich za to - nie majg pracy i srodkow do
zycia - wotat szef zachodniopomorskiej
,<Solidarno$ci” Mieczystaw Jurek.

Zwiazkowcy skierowali do premiera
Donalda Tuska memoriat, w ktorym
zadaja ,zagospodarowania mienia po-
stoczniowego i utworzenia na nim miejsc
pracy dla stoczniowcdw, powotania przez
premiera specjalnego zespotu, ktoéry
wypracuje i wdrozy program zagospoda-
rowania majatku stoczniowego, odwota-
nia winnych braku rozwiazan dla przemy-
stu stoczniowego”. Mowa m.in. o wice-
ministrze skarbu Adamie Leszkiewiczu,
prezesie Agencji Rozwoju Przemystu
Wojciechu Dabrowskim i zarzadcy kom-
pensacji Romanie Nojszewskim.

15 wrze$nia, ostatni juz raz, podjeta
tez zostanie proba sprzedazy pozostate-
go majatku Stoczni Gdynia SA. Zarzadca
kompensacji w internetowych aukcjach
zaoferuje inwestorom majatek wart 167
mln zt. Podobnie jak w wypadku zakla-
du w Szczecinie, to czego nie uda si¢
sprzedac¢ we wrzesniu, bedzie przekaza-
ne syndykowi masy upadtosci stoczni.
Najwiecej - 96 mln zt - wart jest tzw. duzy
dok wraz z infrastrukturg. W dwéch po-
przednich probach, cho¢ wystartowato
w nim kilka podmiotéw, w tym prywat-
ne trojmiejskie stocznie, nie znalazt na-
bywcy z powodu wysokiej ceny. Od kil-
ku miesigcy dok jest dzierzawiony przez
Gdanska Stocznie Remontowa SA. Obok
niego na sprzedaz sa jeszcze nierucho-
mosci biurowe i magazynowe oraz tysia-
ce czesci, maszyn i materiatow.,

Czestaw Romanowski
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Z Tomaszem Bobinem, nowym dyrektorem

Urzedu Morskiego w Stupsku o pracy, inwestycjach
i problemach z ochrong brzegu morskiego
rozmawia Hubert Bierndgarski

- Jak doszlo do tego, Ze zostal pan
dyrektorem Urzedu Morskiego w Stup-
sku?

- 15 lipca 2010 r. minister infrastruk-
tury powotat mnie na to stanowisko.
Wczesniej bytem zaproszony na rozmo-
we do ministerstwa. Propozycja byta dla
mnie duzym zaskoczeniem, ale jednocze-
$nie ogromnym wyzwaniem.

-Jest pan zwiazany z Platforma Oby-
watelska. Nie boi si¢ pan, Ze politycz-
ne uklady moga negatywnie wplynac
na prace w Urzedzie Morskim?

- Absolutnie nie podzielam takich
obaw. Dziatalno$cia polityczna zajmuje sie
w wolnych chwilach, a tych mam coraz
mniej, poza urzedem i podlegltymi pla-
cowkami. Od razu uprzedzam ewentual-
ne pytanie, nie objatem tego stanowiska
z zamiarem czystek kadrowych. Uwazam,
Ze w tej instytudji jest ogromny potencjat
ludzki. Pozostaje tylko kwestia odpowied-
niej atmosfery pracy i wykorzystania tego
potencjatu.

Nasze MORZE « nr 9 - wrzesiern 2010

- Prosze opowiedzie¢ o swoim do-
swiadczeniu z gospodarka morska.
Czy pana zdaniem dyrektor Urzedu
Morskiego powinien by¢ maryna-
rzem, czy raczej dobrym zarzadca
i menadzerem?

- Na pewno okreslony poziom wiedzy
i do$wiadczenia na tym stanowisku jest nie-
zbedny. W moim przypadku jest to wielo-
letnia stuzba w Marynarce Wojennej, gtéw-
nie w logistyce. 12 lat do$wiadczenia samo-
rzadowego. W tym kadencja na stanowi-
sku wicestarosty, odpowiedzialnego za
sprawy gospodarcze. Jednak najwiekszy
wplyw na moje morskie myslenie ma dzia-
lalnos¢, od 1994 roku, w Zwigzku Miast
i Gmin Morskich, w tym kadencja w Zespo-
le ds. Infrastruktury Komisji Wspolnej Rza-
du i Samorzadu Terytorialnego. Mysle, ze
dyrektor powinien by¢ wszystkim po tro-
sze, ale jednak z przewaga dobrego zarzad-
cy i menadzera.

- Pracuje pan juz w nowej roli kil-
ka tygodni. Jakie sprawy sa najwaz-

J

niejsze i ktore problemy trzeba roz-
wiazac jak najszybciej?

- Poczatki byty bardzo trudne. Nowi
ludzie, nowe zadania. Ale po prawie
dwdch miesigcach poruszam sie swobod-
niej. Najwazniejsze sprawy to oczywiscie
te, dla ktérych zostata utworzona admini-
stracja morska. Czyli bezpieczenstwo
zeglugi i Zycia na morzu, funkcjonowanie
portéw i przystani morskich, czy tez
ochrona catego pasa nadbrzeznego ad-
ministrowanego przez urzad, czyli od
portu w DZzwirzynie do Jeziora Serbsko,
tacznie niespetna 170 km. Ostro ruszyli-
$my z porzadkowaniem spraw wiasno-
$ciowych, jezeli chodzi o grunty. Jest to
temat trudny i omijany od wielu lat. Nie
wyobrazam sobie, aby na terenach bez-
poérednio uzytkowanych przez urzad,
takich jak porty i przystanie morskie,
oprocz juz skomunalizowanych, czy tez
placowkach ochrony wybrzeza, kapitana-
tach i bosmanatach, urzad nie posiadat
trwatego zarzadu. A niestety takie przy-
padki sai co ciekawe, sg rdzne interpre-
tacje tego stanu rzeczy, gtéwnie ze stro-
ny starostow jako przedstawicieli Skarbu
Panstwa. Przy tej okazji chee sig réwniez




pochyli¢ nad usprawnieniem korzystania
z plaz przez lokalne samorzady. Dotych-
Czasowy system oparty na porozumie-
niach jest malo efektywny. Gminy nie
moga inwestowac przez pozyskiwanie fun-
duszy unijnych w celu uatrakcyjnienia plaz,
albowiem nie posiadaja tytutu prawnego
do dysponowania nimi. My$le, Ze ewentu-
alne dtugoletnie uzyczenie jest bardziej
wiasciwa droga, oczywiscie z zachowaniem
obowigzku ochrony brzegu morskiego
przez Skarb Panstwa, podobnie jak jest to
rozwiazane w przypadku portow.

I jeszcze jedna sprawa — male porzad-
ki na swoich akwenach. Licze, ze we
wrzesniu uda nam si¢ w koncu wydoby¢
wrak kutra DAR-53, ktory od 2 lat zalega
w kanale portowym w Dartowie. Mam
rowniez dobrg wiadomos¢ dla mitosnikow
ekologii. Przedsiebiorstwo Robot Czerpal-
nych i Podwodnych z Gdanska zadeklaro-
walo, Ze jeszcze w tym roku przeprowadzi
operacje wypompowania 20 ton paliwa
z zatopionej poglebiarki Rozgwiazda, kto-
ra zalega na glebokosci 28 metréw, okoto
12 Mm na poéinoc od Sarbinowa.

- Czy ma pan pomyst na nowe in-
westycje?

- Jezeli chodzi o nowe inwestycje to
musze przyznaé, ze dobry grunt w tym
wzgledzie przygotowal moj poprzednik.
Mamy dobry czas na pozyskiwanie spo-
rych funduszy z Unii. Gtownie z ,Progra-
mu Operacyjnego Infrastruktura i Srodo-
wisko” oraz programu ,Zrownowazony
rozwdj sektora rybotowstwa i nadbrzez-
nych obszaréw rybackich 2007-2013”.
Mamy juz do realizacji dwa duze projek-
ty: ,Odbudowa i rozbudowa umocnien
brzegu morskiego w Kotobrzegu” na kwo-
te 86 mln zt oraz ,Ochrona brzegéw
morskich na wschod od Dartowa” na 209
mln zt. W trakcie obrébki sg kolejne kon-
cepcje: ,Ochrona brzegdéw morskich
w granicach Centralnego Poligonu Sit Po-
wietrznych Wicko Morskie”, ,Ochrona brze-
gow morskich w m. Eeba, Rowy i Ustka” oraz
,Ochrona brzegdéw morskich na mierzei
Jeziora Bukowo”. £3czna wartos¢ tych pro-
jektéw to ponad 500 mln zt. W Agencji
Rozwoju i Modernizacji Rolnictwa w Gdyni
mamy zlozone dwa wnioski na kwote 55
mln zl, dotyczace remontu nabrzezy por-
towych w Ustce i Dartowie.

W ramach wieloletniego programu
ochrony brzegéw morskich aktualnie
trwaja prace przy budowie systemu
ostrog zabezpieczajacych brzeg morski
w Dzwirzynie i Ustroniu Morskim. Na
ukonczeniu jest inwestycja przebudowy
wejscia do portu w Koltobrzegu, ktéra trwa

WYDARZENIA  kraj

od 2000 roku. Do konca roku planujemy
jeszcze zakonczy¢ przebudowe Nabrzeza
Stowinskiego w Eebie oraz remont grobli
w Eko-Parku w Kotobrzegu. Od wrzesnia b.r.
kontynuowane beda prace przy pogtebia-
niu torow wodnych w portach Dartowo,
Ustka i Eeba. Na biezaco wiasnymi sitami
pogtebiane sa Rowy i DZzwirzyno. Jak wi-
da¢, zakres plandw i prac jest bardzo sze-
rokii obejmuje caly pas nadbrzezny, admi-
nistrowany przez urzad. Nalezy rowniez
podkresli¢, ze gros prac, gléwnie na eta-
pie projektowania i dokumentacji, jest wy-
konywany sitami wlasnymi urzedu.

- Pana zdaniem portami powinni
zarzadza¢ samorzadowcy czy pan-
stwo? I do czego powinna si¢ ograni-
cza¢ dzialalnos¢ Urzedu Morskiego?

- Jezeli chodzi o wspotprace z samo-
rzadami, to zawsze podkreslatem, ze sg
dwie definicje brzegu morskiego. Inna ma
administracja morska, a inng nadmorskie
samorzady. Mysle, ze czas znalez¢
wspolng definicje i na ten kierunek bede
sie koncentrowat.

Porty i tu dodatbym jeszcze niedoce-
niane, a bardzo istotne przystanie morskie
—komunalne czy panstwowe? Moim zda-
niem zdecydowanie zarzadzane przez
samorzady. I pozwolg sobie troche sig¢
,wychyli¢”, ale uwazam, ze rdwniez por-
ty o podstawowym znaczeniu dla gospo-
darki narodowej, powinny by¢ zarzadza-
ne przy wiekszym udziale samorzadow.
Takie przyktady jak Dartowo i Kotobrzeg
pokazuja, ze samorzad moze skutecznie
zarzadza¢ portami i to przy dobrej wspot-
pracy z urzedem morskim w zakresie bez-
pieczenstwa zeglugi i utrzymania infra-
struktury hydrotechnicznej, zapewniaja-
cej dostep do portow.

- Czy szykuje pan zmiany w samym
Urzedzie Morskim? Juz od dawna
mowi sie, Ze pracuje tu zbyt wiele osob.

- Jak juz wspomnialem na wstepie,
nie mam zadnych planéw co do zmian
personalnych. Nie podzielam opinii co do
przerostu zatrudnienia. Urzad Morski
w Stupsku to nie tylko obiekty w samym
miescie. To przede wszystkim teren. Tych
ludzi czasami nie widad, ale codziennie
wykonuja cigzka i odpowiedzialng prace.
W kontekscie planowanych do przerobie-
nia dotacji unijnych, oby$my dali rade
wykona¢ to posiadanymi zasobami ludz-
kimi. Niestety, mam nieodparte wraze-
nie, ze w ostatnich latach troche ta insty-
tucja zostata skrzywdzona. W mediach
gléwnie poswigcano miejsce na réznego
rodzaju sensacje czy tez afery, nie do
konca czasami sprawdzone. Natomiast

zabrakto miejsca na pokazanie faktycz-
nego ogromu pracy, ktéra si¢ tu wyko-
nuje. Moja ambicjg jest zmiana naszego
wizerunku. Mam $wiadomo$¢, Ze to wy-
maga czasu, ale ze swojej strony zapew-
niam, Ze nie bede go zatowat.

Urzad Morski
inwestuje

Ponad 100 mln zt zamierza wy-
da¢ Urzad Morski w Stupsku na za-
bezpieczenie plazy wschodniej
w Ustce. Pieniadze maja w catosci po-
chodzi¢ z funduszy unijnych i wspar-
cia rzgdowego. Oprocz Ustki linia
brzegowa bedzie odnawiana réwniez
w Rowach i Lebie. Eacznie na ten
cel Urzad Morski chce wydac ponad
200 mln zt. Modernizacja wschodniej
plazy zaktada budowe specjalnych
falochronéw na dtugoéci okoto pot-
tora kilometra od wschodniego mola
do wysokos$ci Osrodka Wypoczyn-
kowego ,Perta”. Kazdy z falochro-
néw bedzie miat okoto 150 metrow.
Dodatkowo w morzu, w odlegto$ci
okoto 200 metréw od brzegu pla-
nowana jest podwodna rafa, ktora
bedzie chronita lini¢ brzegows. Po
wykonaniu inwestycji, na plaze wy-
sypanych zostanie dodatkowo oko-
to 200 tysiecy metrow szesciennych
piachu.

- Dzigki takiej inwestycji zabez-
pieczymy brzeg morski przed wy-
plukiwaniem piasku z plazy i nisz-
czeniem linii brzegowej - mowi
Adam Borodziuk, zastepca dyrekto-
ra do spraw technicznych w Urze-
dzie Morskim w Stupsku. - Wedtug
naszych wyliczen plaza morska wy-
dtuzy sie w ten sposob o ponad 20
metréw. Nie trzeba bedzie rowniez
co roku na nowo nasypywac piasku,
na co urzad wydaje kilkanascie mi-
lionéw ztotych. Dodatkowo pod-
wodna rafa, ktéra bedzie pierwsza
tego rodzaju inwestycja w Polsce,
moze sta¢ sie nowg atrakcjg tury-
styczna.

Obecnie Urzad Morski przygoto-
wuje dokumentacje techniczng.
Whnioski maja by¢ rozpatrywane
w pazdzierniku tego roku. Moderni-
zacja ma si¢ rozpocza¢ w 2011 roku
i potrwa okoto dwdch lat.
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NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

PRZEBUDOWA KANALU PORTOWEGO W PORCIE GDYNIA

Projekt wspotfinansowany przez Unig Europejska ze Srodkéw Funduszu Spéjnosci
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013, na podstawie
podpisanej w dniu 30 listopada 2009 roku umowy o dofinansowanie
nr POIS.07.02.00-00-004/09-00, w ramach dziatania 7.2. Rozwoj Transportu Morskiego,
w priorytecie VIl Transport Przyjazny Srodowisku.

Beneficjent: Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.
Wartos¢ projektu: 95.277.412,26 PLN
Wartos¢ dofinansowania z Unii Europejskiej: 53.726.362,96 PLN

Cel i zakres projektu: Zwiekszenie wielkosci dopuszczalnego zanurzenia dla statkéw oraz poprawa
warunkow nawigacyjnych w Porcie Gdynia, dzieki przebudowie kanatu portowego poprzez jego
pogtebienie do docelowej gtebokosci -13,5 m. Inwestycja obejmuje rowniez pogtebienie obrotnic
portowych oraz powigkszenie srednicy dwoch z nich . Ponadto przebudowane zostanie nabrzeze
Ostrogi Pilotowej, w wyniku czego szerokosc¢ wejscia wewnetrznego na gtebokosci maksymalne;j
-13,5 m bedzie wynosita 98 m, co pozwoli na bezpieczng obstuge manewrowg statkow o wigkszej
szerokosci. W wyniku realizacji inwestycji zostanie zmodernizowanych 6 portowych nabrzezy.

Okres realizacji prac: marzec 2008 - grudzien 2010.

PRZEBUDOWA KANALU PORTOWEGO w PO

f/ P I\.

~ Awanport

X Obrotnica nr 1|
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- etapy zrealizowane

Wigcej informaciji o projekcie: http://www.port.gdynia.pl/kanal/
Wiecej informacji o POIiS : http://www.pois.gov.pl/

Dla rozwoju infrastruktury i sSrodowiska
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Przerwane procedury

longca |
prywatyzacjo

Skarbowi Panstwa nie udajg sie pry-
watyzacje morskich przedsigbiorstw: Pol-
skiej Zeglugi Baltyckieji Polskiego Ratow-
nictwa Okretowego. Dlaczego? Nie bar-
dzo wiadomo.

- Zostali$my zrobieni w balona - po-
wiedzial nam Tadeusz Rutkowski, prze-
wodniczacy ,Solidarnoéci” w PZB. - Ten
rzad nie interesuje si¢ gospodarka morska,
nie ma koncepcji na jej funkcjonowanie.
Znowu zostali$my z niczym.

To jego komentarz do decyzji Mini-
sterstwa Skarbu Panstwa, ktére 21 lipca
zamkneto, bez rezultatu, procedure pry-
watyzacyjna PZB Polferries. Biuro praso-
we Ministerstwa Skarbu, mimo naszych
prosb, nie zechciato wyttumaczy¢, co
doktadnie oznacza 6w lakoniczny komu-
nikat i co dalej z procesem prywatyzacji
przedsigbiorstwa. Ktéry to, de facto, cia-

Scandinavia, jeden z czterech promow
plywajacych pod szyldem Polferries.

gnie sie juz od 1992 roku, gdy panstwo-
wy armator zostat przeksztatcony w jed-
noosobowg spotke Skarbu Panstwa. Rok
temu spotka sprzedata miastu za 10 mln
ztotych 11 hektarow terendéw portowych
wraz z budynkiem administracyjnym, kto-
ry teraz musi dzierzawic¢ od Zarzadu Por-
tu Morskiego. To byt warunek rozpocze-
cia prywatyzacji, nie chciano bowiem
odstrasza¢ potencjalnych inwestorow ko-
nieczno$cig kupna zbednego majatku.
W tej chwili PZB dysponuje czterema pro-
mami i zapleczem niezbednym do ich
obstugi.

Oferte kupna PZB zgtosil dunski
DFDS, jeden z najwigkszych armatorow
na Battyku, ktory zostat dopuszczony do
drugiej fazy procedury - rozpoczal bada-
nie ksiag polskiego przewoznika. - Tym
razem prywatyzacja PZB musi sie uda¢,

Fot. Czesfaw Romanowski

ito jeszcze w tym roku - zapewniali przed-
stawiciele resortu Skarbu Panstwa. W od-
wodzie byty jeszcze oferty dwoch firm,
ktore wptynety juz po oficjalnym termi-
nie i ktére miaty by¢ uwzgledniane w ra-
zie niepowodzenia rozméw z DFDS. Pry-
watyzacja si¢ jednak i tym razem nie udata.
Wedtug nieoficjalnych informacji, w nego-
cjacjach powstat impas, poniewaz Dun-
czycy chcieli kupic tylko potowe firmy.

Kolejne fiasko prywatyzaciji to nie je-
dyny ktopot przedsigbiorstwa. Jego skta-
dajaca sie z ponad 500 marynarzy i okoto
200 pracownikéw biur w Kotobrzegu,
Gdansku i Swinoujéciu zaloga, ma by¢
powaznie okrojona. Méwi sie o zwolnie-
niu okoto 450 0séb. Przewodniczacy So-
lidarnoéci w PZB nie widzi w tym jednak
problemu: - De facto bez pracy zostanie
26 0s6b. W przypadku reszty zamienio-
ne zostang jedynie warunki zatrudnienia
- uspokaja Tadeusz Rutkowski.

Co dalej z prywatyzacja PZB nie wia-
domo. Podobnie jak z przeksztatceniami
w innej firmie morskiej, dla ktorej mini-
sterstwo szuka inwestora, czyli Polskim
Ratownictwie Okretowym. Jak juz pisali-
$my, zainteresowane PRO byly cztery
podmioty, w tym spoétka, do ktorej naleza
pracownicy PRO. Rozstrzygniecie prze-
targu miato nastapi¢ wlipcu. Jednak
iwtym wypadku Ministerstwo Skarbu
Panstwa przerwato procedure bez wyto-
nienia inwestora. Rzecznik Maciej Wewior
poinformowat nas, ze , propozycje ztozo-
ne przez potencjalnych inwestorow byty
ponizej warunkow mozliwych do zaak-
ceptowania przez MSP’.

- Jesli chodzi o kolejng probe, to
z pewnoscig proces bedzie wznawiany.
Aktualnie trwa aktualizacja wycen, a po
ich odebraniu zostanie podjeta decyzja
o trybie i terminie wznowienia prywa-
tyzacji. Planujemy, ze zaproszenie w tej
sprawie powinno pojawic si¢ na prze-
tomie IIT i IV kwartatu - powiedziat
rzecznik.

Tomasz Sagan, dyrektor finansowy
PRO i jeden z dwdch szefow spotki pra-
cowniczej: - Whasciwie nic nie wiemy,
z wyjatkiem informacji, Ze ministerstwo
zlecilo ponowny audyt naszego przed-
sigbiorstwa w celu aktualizacji wyceny.
A bardzo chcieliby$my wiedzie¢, na czym
stoimy, pozna¢ jakie$ terminy. Ten rok
jest dla nas szczegolnie trudny, walczy-
my o przetrwanie przedsiebiorstwa i nie
sta¢ nas na ciggta niepewnosc¢ co do jego
loséw.

Czestaw Romanowski
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regaty samornikow |

) POLISH OCEAN

VELUX: 5oc

Koncowe 5d|iczanie

Trwaijq ostatnie przygotowania do najstarszych
regat samotnikéw dookota $wiata. W tej prestizowej
imprezie po raz pierwszy w historii wezmie udzial

polski zeglarz, Zbigniew Gutkowski.

37-letni ,Gutek” ma na koncie ponad
100 tysiecy mil morskich. W latach 1987-
1995 byl cztonkiem narodowej kadry
olimpijskiej klasy 470, potem kapitanem
wachtowym na jachcie Warta-Polpharma

Maciej MarczewglklilPolish Ocean Racing

Globe w calej
okazatosci.

w regatach wokotziemskich The Race.
Brat udziat w probie bicia rekordu opty-
niecia $wiata bez zawijania do portu na
jachcie Bank BPH. Skiperowal rowniez
trimaranowi klasy Orma 60 Bonduelle

podczas regat Nokia OOPS Cup. Wydaje
si¢ jednak, ze to wszystko byto tylko roz-
grzewka przed przedsiewzieciem, ktore
rozpocznie za miesiagc we francuskim
porcie La Rochelle.

Polski zeglarz konczy wiasnie przy-
gotowania do startu w jednych z najbar-
dziej prestizowych, a zarazem najtrudniej-
szych zawoddw zeglarskich na §w '
stynnych regatach Velux 5 Ocean
starszej tego rodzaju imprezie na §

Organizowana jest co cztery lata
goroczna g_q;_zg_jg_rOZpocznie sie 17

= _% \.\
T\
S
| o
Zbigniew Gutkowski p——
na swoim nowym- P
Jjachcie.
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regaty samotnikow

dziernika we wspomnianym La Rochelle,
a zakonczy kilka miesiecy pdzniej, po za-
mknieciu Wielkiej Petli, w tym samym
porcie. Regaty sktadaja sie z pieciu eta-
pow wiodacych przez pig¢ oceandw, na
trasie liczacej 30 tysiecy mil morskich (La
Rochelle-Cape Town-Wellington-Salvador-
Charleston-La Rochelle). Zawodnicy beda
sie $cigad na jednokadtubowych, 60-sto-
powych todkach klasy Eco 60. Stawka jest
nagroda w wysokosci pot miliona euro,
$wiatowa stawa, a w przypadku Gutkow-
skiego takze trwate miejsce w historii kra-
jowego zeglarstwa.

Polak wybrat juz tédke, na ktédrej po-
plynie. Jacht o nazwie Globeto jednost-
ka dobrze znana mito$nikom zeglarstwa.
To na niej Alain Gautier wygrat legendar-
ne regaty samotnikow dookota swiata
Vendee Globe. Eodka zajmowata takze
czolowe miejsca w innych wielkich rega-
tach. Po kilkukrotnych remontach wciaz
uchodzi za jedng z najbardziej nowocze-
snych wyscigowych jednostek swojego
typu.

- Bardzo sie ciesze, ze bede mogt
popltyna¢ w Velux 5 Oceans wlasnie na
pokladzie Globe. Poszukiwania odpowied-
niej jednostki byty bardzo dtugie, ale te-
raz mam S$wietng t6édz o odpowiednich
osiagach i czuje, ze moge jej zaufac - méwi
,Gutek”.

W tej chwili w jednej ze stoczni w La
Rochelle jacht przygotowywany jest do
kolejnego, juz ostatniego kroku, jaki musi
uczyni¢ Gutkowski, aby moc zameldowac
sie na linii startu regat Velux 5 Oceans —
rejsu kwalifikacyjnego. W rozmowie z na-
mi zeglarz zapowiedzial, ze chce do nie-
go wystartowac jak najszybciej. Rejs o diu-

>

® La Rochelle (start/metal)

A\IS(mpszk:d
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Trasa najstarszych regat samotnikow.

14

gosci okoto 3 tysiecy mil morskich, wies¢
ma trasa z La Rochelle na Azory, do Fast-
net iz powrotem do La Rochelle. Jesli
wszystko poszto zgodnie z planem,
w chwili ukazania sie tego numeru , Na-
szego MORZA”, ,Gutek” powinien wia-
$nie konczyd¢, albo juz zakonczyc rejs.

Pod koniec wrzes$nia ma sie odby¢
oficjalna prezentacja udziatu Gutkowskie-
go w regatach Velux 5 Oceans w Polsce,
za$ na poczatku pazdziernika uroczysty
chrzest 16dki w La Rochelle. Zeglarz nie
chciat jednak zdradzi¢, jaka nowa nazwe
bedzie nosita jednostka. Obok jego ban-
dery zatopocze takze banderka ,Nasze-
go MORZA”, ktore objeto rejs ,Gutka”
patronatem (pisalismy o tym w kwietnio-
wym numerze naszej gazety).

W tej chwili wydaje sie, ze oprdcz
Polaka, w Velux 5 Oceans poplynie jesz-
cze osmiu innych zeglarzy. Wydaje sig,
bo do konca, czyli do momentu startu,
nic nie jest pewne. W kazdej chwili ja-
kie$ niespodziewane zdarzenie moze
uniemozliwi¢ zawodnikom start w rega-
tach. Tak moze by¢ takze w przypadku
polskiego zeglarza. Gutkowski jednak
odrzuca czarny scenariusz. Prawdopodo-
bienstwo staniecia na linii startu ocenia
na 99 procent.

- Przygotowania do regat sa niestycha-
nie absorbujace. Przyznam szczerze, ze
w tej chwili mysle o wszystkim, tylko nie
0 samym zZeglowaniu - wyznaje. - Z ute-
sknieniem czekam na ten moment, kie-
dy 17 pazdziernika rozpocznie si¢ wy-
$cig. W porownaniu z tym, co mam te-
raz, to bedzie sama przyjemnosc.

Tomasz Falba

Charlest:(‘) —-

K

Salvador e,

Wellmgion

|

Fot. tukasz Glowala
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Polski zeglarz koniczy
przygotowania do startu
w stynnych regatach
Velux 5 Oceans.

o Chcesz wiedzie¢ wiecej?

Zajrzyj na strony internetowe:
www.velux5oceans.com
i www.polishoceanracing.com.pl.

Nasze MORZE o« nr 9 vu 2010

2
Z

I
-

"I‘

T, ‘-"I‘“!‘



Fot. Czestaw Romanowski

Sladami
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Edward Kinas (z prawej),
prezes Practwa Okretow

Z prezesem Bractwa Okretéw Podwodnych Edwardem Kinasem i sekretarzem
organizacji Adamem Krzykowskim o wyprawie $ladami najstynniejszego polskiego
okretu podwodnego ORP Orzef, rozmawia Czestaw Romanowski

- W zeszlym roku minela okragta,
siedemdziesiata rocznica ucieczki
Orta z Tallina. Dlaczego nie skorzy-
stali panowie z okazji i nie poplyneli
W roCzZnicowy rejs?

Adam Krzykowski: - Mieliémy taki za-
miar, ale ze wzgledu na reorganizacje
Jacht Klubu ,Kotwica”, od ktorego wy-
pozyczamy jednostki do naszych wy-
praw, nie bylo to mozliwe. W tym roku
nie byto juz problemu.

- Skad pomyst rejsu sladami Orta?

Edward Kinas: - Bractwo Okretow
Podwodnych od chwili swego powstania
organizuje wiele przedsiewziec historycz-
nych zwigzanych z Polska Marynarka Wo-
jenng, a szczegolnie okretami podwod-
nymi. Za $rodek transportu stuzg nam
jachty.

- Dlaczego jachty?

AK: - Najprostsza odpowied? jest taka:
czym jak nie jachtem? To najtanszy i naj-
bardziej ekonomiczny sposéb. Jest tez tak,
ze dla podwodniaka ptywanie ,po po-
wierzchni” jest swego rodzaju atrakcja.
Poza tym, kazdy z nas kiedys$ przecho-
dzit na jachtach szkolenie, posiadamy

Nasze MORZE « nr 8 - sierpiern 2010

odpowiednie patenty, wigec ten rodzaj
ptywania nie jest dla nas nowoscia.

EK: - Pierwszy byl rejs do Narwiku
zorganizowany przez wieloletniego ma-
rynarza okretéw podwodnych, Ryszarda
Pinkiewicza. Pdzniej poptyneliémy do
szwedzkiego miasteczka Mariefred, leza-
cego nad jeziorem Milaren, gdzie po
wybuchu wojny internowano nasze okre-
ty podwodne Sgp, Zbik i Rys. Uczestni-
czyli$my tam w bardzo hucznych uroczy-
stos$ciach z udziatem wtadz szwedzkich,
podczas ktérych odstonieto pamigtkowy
kamien zwigzany ztym wydarzeniem.
Nastepna byta wyprawa na Morze Srd-
dziemne, gdzie ptyneliémy szlakiem na-
szych okretoéw podwodnych, ,strasznych
blizniakow”, jak je nazywano, Sokola
i Dzika. Bylismy m.in. w miejscu ich po-
stoju, odstoniliémy na Malcie zwiazana
z nimi tablice pamiatkowa. Nieco innym
przedsiewzigciem historycznym byt wy-
jazd, w 2000 roku, na $wiatowy kongres
podwodnikéw w Sankt Petersburgu. Tam
tez poplyneliémy jachtem, co byto swe-
go rodzaju sensacja. Wracajac, zacumowa-
lidmy w Tallinie, miejscu internowania

Orla, rozmawialismy z dyrektorem bazy,
gdzie okret stat, z tamtejszymi ludzmi.

- Jak Estonczycy wspominaja to
wydarzenie? W koncu ucieczka Oria
byla dla nich swego rodzaju dysho-
norem, a jedna z konsekwencji bylo
wprowadzenie przez Rosjan na wody
terytorialne tego kraju wlasnej floty,
aw przyszlosci calkowita utrata nie-
podleglosci...

EK: - Nie zauwazyliémy jakichs$ nega-
tywnych emocji wobec Polakdw.

AK: - Przypomnijmy, ze nasza zaloga
rycersko zachowata sie¢ wobec dwdch
pojmanych zotnierzy estonskich, wypusz-
czajac ich na wolno$¢, a nawet dajac im
Zywno$¢ i pieniadze na podrdz powrotna.

EK: - W Tallinie, w miejscu interno-
wania okretu, jest tablica upamietniajaca
Oria. My$le, ze uptynetlo juz tak duzo cza-
su, ze wszelkie negatywne emocje zwia-
zane z tym wydarzeniem sa przesztoscia.

- Tak wiec rejs sladami Oria to lo-
giczne nastepstwo waszych poprzed-
nich wypraw.

AK: - Doktadnie tak. Planujemy od-
cumowac w niedziele, 12 wrzeénia, w go-

Podwodn, i Lech Trawicki
zMuzeum parki Wojennej
na jachcie Kapitanil. _
ac




Fot. Bractwo Okretow Podwodnych

Fot. Archiwum Muzeum Mai
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Czesc zalogi jachtu Legia. Pierwszy z lewej kapitan jednostki, Waldemar Turski.

dzinach porannych, z Basenu Prezydenta
w Gdyni. Bedzie nam prawdopodobnie
towarzyszyt okret podwodny, ktory od-
prowadzi nas na rede.

- Ile 0sob wezmie udzial w rejsie?

AK: - Osiemnascie. Zalezato nam na
tym, Zzeby kazdy z zalogantéw wnidst co$
do wyprawy. Plynie z nami na przyktad
nasz skarbnik Tadeusz Grzesiukowski,
ktory, mimo ze nie ptywat na okretach
podwodnych, pisze kronike ORP Sgp, od
kilku lat wertujac wszelkie mozliwe do-
kumenty na ten temat. Caly rejs przepel-
niony bedzie duchem wspomnien histo-
rycznych. Bierzemy ze sobg Lecha Trawic-
kiego z Muzeum Marynarki Wojennej, kto-
ry wie bardzo duzo na temat Orfa, bedzie-
my sie ta historyczng wiedzg dzielili.

EK: - Bedziemy tez mieli na pokla-
dzie cztonka Bractwa nadal stuzacego
w Dywizjonie Okretow Podwodnych.

- Z Gdyni poplyniecie do Tallina...

EK: - Tak, przybedziemy tam kilka dni
przed rocznica zawinigcia Orfa do tego
portu.

AK: - Co ciekawe, strona estonska
wczesniej przygotowata, nic nie wiedzac
o naszej wyprawie, wielka uroczystosc
zwigzana z zawinieciem i ucieczka Orla.
Gdy si¢ dowiedzieli, ze przyptywamy,

rozszerzyli program imprezy, dostosowu-
jac ja do naszego pobytu. Planowane jest
oficjalne spotkanie z komendantem gar-
nizonu, z naszym przedstawicielem dy-
plomatycznym, wtadzami miasta. Zabie-
ramy ze sobg nasz nowy sztandar BOP -
zamierzamy upamietni¢ ten dzien po-
przez prezentacje sztandaru przed tablica
poswiecong Orfowi.

EK: - Nasza ambasada sygnalizuje, Ze
bedziemy tam mile widziani. Z Tallina
bedziemy wychodzi¢ 18 wrzeénia, czyli
tego dnia i o tej samej porze, kiedy Orzef
stamtad uciekat - chcemy przekona¢ sie,
jak to mogto wowczas wygladac. Potem
podplyniemy pod Gotlandi¢, w poblize
miejsca, gdzie nasza zaloga wysadzila es-
tonskich marynarzy. Ztozymy tam kwiaty.

AK: - Mamy tez zamiar wyrzuci¢ w po-
blizu Gotlandii butelki z wiadomoscig o na-
szej wyprawie ijej celach. Wlozymy tam
pamigtki, a ewentualnych znalazcow uho-
norujemy. Potem przeptyniemy wokdt
Gotlandii i wejdziemy do portu Visby, sto-
licy tej wyspy. I tam najprawdopodobniej
zakonczymy rejs i wrocimy do domu. Je-
stesmy niestety ograniczeni dwutygodnio-
wym terminem icho¢ mieliby$my ched
poptyna¢ w kilka innych miejsc, nie be-
dziemy w stanie. Wracamy 25 wrzesnia.

EK: - Plyniemy dwoma jachtami: Ka-
pitan ITi Legia. To jednostki, ktdre moga
pomiesci¢ po dziesieciu cztonkow zatogi.
Beda obsadzone przez marynarzy maja-
cych wszelkie potrzebne uprawnienia.

- Wokot Orta znowu jest nieco szu-
mu, w lipcu na poszukiwania wyru-
szyl okret hydrograficzny Marynar-
ki Wojennej Heweliusz (o tej wypra-
wie piszemy obok, na str. 18 - red.).

AK: - Tak, a nasza wyprawa to jesz-
cze jeden przyczynek, by pamiec¢ o bo-
haterstwie zatogi tego okretu trwata.
Chcemy, zeby nad rejsem mial patronat
nowy dowddca marynarki wojennej, ad-
mirat Tomasz Mathea, ktory jest, notabe-
ne, bylym podwodniakiem oraz czton-
kiem naszego Bractwa.

- Panowie oczywiscie rowniez shu-
Zyli na okretach podwodnych...

EK: - Zgadza sig, ja jestem nawet juz
dosy¢ starym podwodnikiem, na okrety
podwodne przyszedtem bowiem w 1958
roku, kiedy jeszcze w stuzbie byty wszyst-
kie przedwojenne jednostki Sgp i Zbik,
i Rys. Stuzylem na okretach przez jede-
nascie lat, w tym na Kujawiaku réwniez
jako dowddca, potem tez na Bieliku.
Dodam, ze wsréd naszych braci mamy
takich, ktorzy stuzyli jeszcze na Sepie.

AK: - Ja z kolei stuzytem na Dziku,
Wilku, Orle i Kondorze. Doswiadczytem
tego co koledzy, stuzba na okretach pod-
wodnych pozostawia po sobie pietno,
a podwodnikiem czlowiek staje si¢ na cale
zycie.

Kapitan Jerzy Grudziniski, dowdédca Oria.

Fot. Archiwum Muzedm Marynarki Wojennej

!
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WYDARZENIA  akcja Heweliusza

270 kilometrow kwadratowych przeczesanych

wcigz poszukiwany

Nie powiodta sie kolejna, tym razem podjeta
przez ORP Heweliusz, préba odnalezienia wraku
legendarnego okretu podwodnego Orzef.
Pojawita sie za to nowa hipoteza prébujgca
wyijasni¢ zagadke jego zaginiecia.

Okret hydrograficzny Heweliusz wy-
szedl z Gdyni 6 lipca, a wrdcit 24 sierp-
nia, po pokonaniu 7 tysiecy mil morskich.
Trasa jego prawie dwumiesigcznego rej-
su wiodta przez Battyk, cie$niny dunskie
na Morze Potnocne, potem przez Kanat
La Manche i Zatoke Biskajska na Atlantyk
i z powrotem. Po drodze okret wszedt
do portow w Casablance, Santa Cruz de
Tenerife, Cherbourgu i Bergen.

Na poktadzie byta grupa 30 podcho-
razych drugiego roku Wydziatu Nawiga-
cji i Uzbrojenia Okretowego Akademii
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Marynarki Wojennej w Gdyni, ktérzy od-
bywali tam praktyke nawigacyjna. Ich
szkolenie bylo gtéwna przyczyna rejsu
Heweliusza. Ale nie jedyna. W drodze
powrotnej, w dniach od 7 do 15 sierpnia,
okret przeprowadzit na Morzu Potnocnym
(w rejonie oddalonym o okoto 130 mil
morskich na potudniowy-zachdd od po-
tudniowego kranca Norwegii) poszukiwa-
nia wraku najstynniejszego polskiego
okretu — okretu podwodnego Orzef.
Zbudowany tuz przed wybuchem dru-
giej wojny $wiatowej, zostal internowa-

Heweliusz wchodzi
do gdyniskiego portu.

Kapitan Piotr Tarnowski
nie ma poczucia kleski.

ny w Estonii, skad uciekl i bez map
przedart sie do Wielkiej Brytanii. Szcze-
$cie nie opuszczato okretu takze w trak-
cie stuzby u boku aliantéw. Orzef zatopit
transportowiec Rio de Janeiro demasku-
jac w ten sposob niemieckie plany inwa-
zji na Norwegie.

Niestety, historia Orfa zakonczyta sie
na przelomie maja i czerwca 1940 roku.
Okret wyszedt na patrol na Morze Pét-
nocne i juz z niego nie wrécit. Okolicz-
nosci jego zaginiecia do dzisiaj nie zosta-
ty ostatecznie wyjasnione.

17

Fot. Tomasz Falba ','




WYDARZENIA  akcja Heweliusza |

Jak dotad trzykrotnie prébowano od-
nalez¢ wrak Orfa. Pierwsze dwie préby
podjeta Marynarka Wojenna. Latem 2005
roku polscy oficerowie brali udziat w pra-
cach sondazowych prowadzonych na
Morzu Pétnocnym przez holenderski okret
hydrograficzny Snellius(we wspotpracy
z brytyjskim okretem Echo). Niecaty rok
pozniej w rejon potencjalnego zatonig-
cia Orfa udatl si¢ po raz pierwszy Hewe-

Fot. por. Piotr Barczyk

drografowie
z Heweliusza \
wykonali dobrg )
robote. ('/
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liusz, ktéry poszukiwat wraku przy oka-
zji rejsu na miedzynarodowa konferencje
oceanograficzng w Londynie.

Trzecia probe odnalezienia legendar-
nego polskiego okretu podwodnego pod-
jeta Morska Agencja Poszukiwawcza, or-
ganizacja pasjonatow historii i nurkowa-
nia. W lipcu 2008 roku jej czlonkowie
wyruszyli na Morze Potnocne na pokta-
dzie statku badawczego Instytutu Mor-
skiego w Gdansku Imor.

Wszystkie te proby okazaly sie darem-
ne. Za taka tez uznac nalezy tegoroczna
akcje Heweliusza. Okret, przy pomocy
sonaru holowanego, przez osiem petnych
dob przeczesywal Morze Pétnocne.
Sprawdzono dno o powierzchni okoto 270
kilometréw kwadratowych.

- I nic - przyznaje kapitan Piotr Tar-
nowski, dowodca pionu hydrograficzne-
go Heweliusza. - Nie udato nam si¢ na-
trafi¢ nie tylko na szczatki Orta, ale na-
wet na jakikolwiek inny obiekt.

Tarnowski podkresla jednak, ze nie
ma poczucia kleski. Dzigki tegorocznym
badaniom Heweliusza, kolejny obszar
potencjalnego zatopienia Orfa zostal
sprawdzony i zarazem wykluczony z dal-
szych poszukiwan.

- Mozna $miato powiedzie¢, ze w tym
rejonie wraku Orfa nie ma - przekonuje
Tarnowski. - To maly, ale wazny krok
naprzod.
Przy]

l‘.‘ (1 ‘.‘

POSZUKIWANIE

Osiem dni i osiem nocy trwatly badania.

by dobrze, aby tradycja poszukiwan Orfa
przy okazji takich rejséw jak tegoroczny,
zostala utrzymana i takze w przysztym
roku okret udat sie na Morze Potnocne.
Badania trzeba kontynuowac az do szcze-
$liwego finatu.

Na pewno zas$ trzeba przeszukac re-
jon wskazany przez jednego z pasjona-
tow dziejow Orfa, Tomasza Kawe, ktory
niedawno opublikowat w internecie (na
www.orzelsearch.com) raport popar-
ty kilkuletnimi poszukiwaniami. Wynika
z niego, ze Orzel zostat 3 czerwca 1940
roku omytkowo zatopiony przez brytyj-
ski samolot. Miejsce to znajduje si¢ okoto
100 mil morskich od dotychczas przeszu-
kanych obszaréw.

':fTomusz Falba

ORP “ORZEL”
MORZE POLNOCNE
07-15.08.2010 r.
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WYDARZENIA  kraj

specjalistéw

20 wrzesnia w Gdyni dojdzie do spektakularnego
spotkania. Odbedzie sie Powszechny Zjazd Ekonomistéw,
Menedzeréw, Prawnikéw i Historykéw Morskich.

- To pierwsze tego rodzaju spotkanie
organizowane w Polsce po przetomie
1989 roku - méwi dr Piotr Dwojacki, ini-
cjator i koordynator zjazdu. - Zaintereso-
wanie jest spore. Jak do tej pory przy-
jazd na Wybrzeze zadeklarowato ponad
dwustu specjalistow z catego kraju.

Dwojacki jest ekonomistg zwigzanym
z Wyzsza Szkola Administracji i Biznesu
im. Eugeniusza Kwiatkowskiego w Gdy-
ni (WSAIB), jednym z aktywniej dziataja-
cych na rzecz branzy morskiej ludzi w Pol-
sce. Do swojego pomystu przekonat kil-
ku innych podobnych mu entuzjastow
iw efekcie doprowadzit do zwolania Zjaz-
du, ktéry udato sie, co sam z duma pod-
kresla, zorganizowad przy minimalnym
naktadzie finansowym.

,Celem Zjazdu jest udziat w tworze-
niu polityki transportowej Polski, w tym
wiqzanie polskiego wybrzeza (od Swino-
ujscia do Elblgga) ze szlakami transpor-
towymi lgdowymi i Srédlgdowymi, w tym
drogami wodnymi spetniajgcymi stan-
dardy miedzynarodowe.” - tak organiza-
torzy zjazdu (oficjalnie jest nim WSAiB)
uzasadniajg swéj pomyst.

Ale, jak przekonuje Dwojacki, celéw
jest znacznie wigcej. Chodzi m.in. o to,
aby w koncu stworzy¢ miejsce spotkania
i wymiany my$li osob zwigzanych z polska
gospodarka morska i w ogole morzem. Stad
zaproszenie na zjazd wystosowano takze
np. do historykéw morskich.

Spotkanie bedzie miato forme czte-
rech paneli dyskusyjnych. Bedzie panel
odrzansko-wislany poswiecony sprawom
zagospodarowania rzek i Zeglugi $rodla-
dowej, panel dotyczacy rozwoju portow
i miast portowych, a takze zagospodaro-
wania terenéw nadbrzeznych, panel o

prawno-finansowych aspektach gospodat="|

ki morskiej i zagospodarowania rzek ora
panel historyczny, poswiecony polskie
mu morzu i rzekom. 25

Panele odbywac si¢ beda w kilku miej-
scach w Gdyni, m.in. na statku-muzeum
Dar Pomorza, w Akademii Morskiej i Aka-
demii Marynarki Wojennej. Zjazd rozpocz-
nie si¢ o g. 10 i zakonczy okoto 18. Ale
juz zapewne w przeddzien dojdzie do
pierwszych spotkan. Tego dnia planuje
sie m.in. odprawienie mszy w intenciji lu-
dzi morza. By¢ moze takze niektére dys-
kusje przeciagna si¢ jeszcze na dzien
pozjazdowy.

Wisrdd prelegentow pojawia sig pre-
zes Ligi Morskiej i Rzecznej Andrzej Kro-
likowski, sekretarz generalny Krajowej
Izby Gospodarki Morskiej Jerzy Uziebto,
czy prof. Jerzy Mlynarczyk, rektor WSA-
iB, a przy tym wybitny znawca prawa
morskiego. Go$¢mi bedg nie tylko Pola-
cy, ale takze Czesi zainteresowani rozwo-
jem wodnych drég $rodladowych pomie-
dzy naszymi krajami.

Plonem Zjazdu ma by¢ publikacja
zbierajaca padajace na nim glosy. Orga-
nizatorzy zapowiadaja rowniez podpisa-
nie kilku oficjalnych dokumentéw i de-
klaracji. Ma doj$¢ m.in. do odnowienia
Porozumienia Wista-Odra-Battyk, powo-

Dr Piotr Dwojacki,
inicjator i koordynator
Zjazdu, liczy, ze stanie

sie on impreza
cykliczna.

0 o
Zainteresowanych

zjazdem odsylamy do jego
oficjalnej strony internetowe;j,
ktora mozna znalez¢ pod adresem:
http://zjazdmorski.blogspot.com

POWSZECHNY ZIAZD

| HISTORYKOW
MORSKICH

GOYHIA 2010

lania Polsko-Czeskiego Klastra Zeglugi
Srédladowej oraz ogloszenia projektu roz-
woju dziatalno$ci Pomorskiego Klastra
Morza i Zlewiska Wisty.

Dr Dwojacki liczy na to, ze zjazdy
stang si¢ impreza cykliczna i odbywac si¢
beda co roku. Ma tez nadziejg, ze w przy-
sztosci, w miare wzrostu zainteresowania
nimi, uda si¢ je rozszerzy¢ do kilku dni.

- Chcialbym, aby zjazdy staty si¢ praw-
dziwym swietem wszystkich ludzi morza
w Polsce - przekonuje. - Niektérzy juz
pytali si¢ mnie, dlaczego w nazwie nie
znalezli sie np. marynarze. Nic nie stoi na
przeszkodzie, aby tak si¢ stato. Takie gto-
sy dobrze wroza na przysztosc.

Tomasz Falba

Fot. Tomasz Falba



MORZE NAUKI

modelowv mcb smt/eow

na jeziorze

Gdzie najlepiej nauczy¢ sie manewrowania statkiem
o no$nosci ponad stu czy nawet dwustu tysiecy ton?
Wielu bedzie zaskoczonych, kiedy dowie sie, ze...

na niewielkim jeziorze niedaleko fawy. Reporterzy
,Naszego MORZA" odwiedzili Badawczo-Szkoleniowy
Osrodek Manewrowania Statkami Fundacji
Bezpieczenstwa Zeglugi i Ochrony Srodowwko

kiéry od trzydziestu lat przy pomocy p{ywoqqcych
modeli szkoli kapitanéw, starszych oficeréw

i pilotéw portowych z catego $wiata.

- Teraz panska kolej - mowi Ryszard
Kaminski, inzynier pracujacy w Osrodku
i przekazuje mi ster. Chwytam niepew-
nie za koétko o $rednicy zaledwie kilku-
nastu centymetrow.

Krece delikatnie raz wjedng, raz
w drugg strone. Statek reaguje powoli. Jak
dla mnie za wolno. Zanim wrdci do weze-
$niejszej pozycji mija kilka sekund. Przy

szybkosci modelu, ktdrg teraz rozwijamy,
a odpowiadajacej jakim$ 18 weztom, o ko-
lizje nietrudno.

Przed sobg widzg tor wodny. Wije si¢
zakolami. Sprawy nie ulatwia fakt, ze
mostek znajduje sie z przodu. Na nic nie
przydaje si¢ doswiadczenie wyniesione
z ptywania jachtami motorowych, ktory-
mi steruje si¢ z reguly z rufy.

Port morski nad jeziorem Silm.

Chcac omina¢ duza, czerwona bojg,
ktdra pojawia si¢ przed nami, reaguje tro-
che za nerwowo ijuz nie udaje mi si¢
wyrownac kursu. Burta, z impetem, ude-
rzamy w przeszkode.

W desperacji probuje jeszcze wykre-
ci¢ w drugg strong. Nie dajg jednak rady
i ostatecznie trace panowanie nad jed-
nostka. Siedzacy obok mnie Kaminski ze
$miechem przejmuje sterowanie.

- Niech si¢ pan nie martwi. Prosze
popatrzed jak poobijane sa burty innych
statkdw. Tutaj to normalka - pociesza
mnie i klepie po ramieniu.

Francuski impuls

Badawczo-Szkoleniowy Osrodek Ma-
newrowania Statkami (dalej: Osrodek)
ukryty jest w poditawskich lasach. Nieta-
two tam trafi¢. Jadac od strony Gdanska,
za Suszem trzeba skreci¢ w las i pojechad
droga na Kamionke. Potem skreci¢ jesz-
cze raz, aby stanaé wreszcie przed brama.
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Obiekt potozony jest malowniczo nad
matym, urokliwym, 50-hektarowym je-
ziorem Silm, w gltebi jednej z jego zatok.
Dookota panuje niczym niezmacona ci-
sza. Sielanka.

Ten spokdj byt jednym z powoddw,
dla ktorych Osrodek zostat zbudowany
wiasnie tutaj. Wczesniej bowiem znajdo-
wal si¢ nad potozonym nieopodal Jezio-
rakiem. Warunki atmosferyczne panuja-
ce nad tym najdhuzszym jeziorem w Pol-
sce, a takze nieustanne zainteresowanie
turystow, ktorzy przeszkadzali w pracy,
doprowadzity do zmiany lokalizacii.

Teraz rzadko tutaj zagladajacy turysci
nie s3 juz problemem. Nie znaczy to jed-
nak, ze obiekt jest catkowicie dla nich
zamkniety. Co jaki$ czas, oprowadzani
przez pracownikéw Osrodka, zwiedzaja
go w zorganizowanych grupach.

Jak nam wyjasnit Jacek Nowicki, dy-
rektor obiektu, zwiazany z nim od powsta-
nia, jego historia zaczeta si¢ na poczatku
lat siedemdziesiatych ubiegtego stulecia,
kiedy to w polskiej flocie handlowej po-
jawity sie pierwsze stutysigczniki. Ogrom-
ne statki zawija¢ miaty do budowanego
wiasnie Portu Pdinocnego w Gdansku.
Nie byto fatwo nimi manewrowac. Pol-
scy oficerowie musieli si¢ tego gdzies
nauczy¢. Wystano ich do Francji, gdzie
istniat specjalny os$rodek szkolacy w ma-
newrowaniu kolosami. Byt to obiekt nie-
zwykly. Kursanci uczyli si¢ bowiem kie-
rowania statkami, ¢wiczgc to na ich wie-
lokrotnie pomniejszonych modelach.

Wkrétce pomyslano, aby zbudowac
taki obiekt takze w Polsce. Pierwszy kurs
,na modelu” zorganizowano w 1980 roku
w oparciu o o$rodek do$wiadczalny, jaki
Politechnika Gdanska miata od lat pig¢-
dziesigtych w Ifawie, nad wspomnianym
wyzej Jeziorakiem.

Pionierskim modelem byla jednostka,
odtwarzajaca ptywajacy wtedy w barwach
Polskiej Zeglugi Morskiej, zbiornikowiec
Zawrat. Zostat on sfinansowany z fundu-
szu prewencyjnego Towarzystwa Ubez-
pieczen i Reasekuracji Warta i na czesé
sponsora nazwany jego imieniem. Model
plywa do dzisiaj po jeziorze Silm i jest
najstarszg jednostka w O$rodku.

Po dziesieciu latach obecnosci nad
Jeziorakiem zakonczono tworzenie o$rod-
ka nad jeziorem Silm i od tej pory szkole-
nia z manewrowania statkami na ich po-
mniejszonych modelach, realizowane jest
W tym miejscu.

W tej chwili jest to jeden z zaledwie
pigciu tego rodzaju osrodkdw na $wiecie
(inne znajduja si¢ we Francji, Wielkiej
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Brytanii, Stanach Zjednoczonych i Austra-
li). Starszy od niego jest tylko obiekt we
Frangji. Polski o$rodek jest za to najwiek-
szy z nich wszystkich. Jak do tej pory z je-
go ustug skorzystato 3,5 tysiaca kapita-
now, starszych oficerdw i pilotéw porto-
wych z 50 krajow ze wszystkich konty-
nentéw. Niektore rejony, np. Skandyna-
wia, zostaly wrgcz zmonopolizowane
przez polski Oérodek. Obecnie obiektem
nad jeziorem Silm zarzadza Fundacja Bez-
pieczenstwa Zeglugi i Ochrony Srodowi-
ska z siedzibg w Gdansku. Tworza ja Po-
litechnika Gdanska, Akademia Morska
w Gdyni i miasto Itawa.

Statki w skali

Osérodek robi ogromne wrazenie na
tych, ktorzy widza go pierwszy raz. No
bo jak nie dziwi¢ sig, kiedy widzimy por-
towe nabrzeza, pirsy, $luzy, most, a w
koncu cumujace przy nich, réznego ro-
dzaju statki, wszystkie odwzorowujace
prawdziwe obiekty, ale odpowiednio
pomniejszone, w skali 1:16 czy 1:24. Cho-
dzac wérdd tego wszystkiego, cztowiek
czuje si¢ jak Guliwer.

Wrazenie niezwyktosci pogtebia oto-
czenie. W lesie, nad cichym jeziorem,
mozna si¢ spodziewaé wszystkiego, ale

Dyrektor Osrodka Jacek Nowicki na jednym z modeli.

Ryszard Kamiriski z wprawgq steruje pomniejszonymi statkami.
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Badawczo-Szkoleniowy Osrodek Manewrowania Statkami Fundacji Bezpieczeristwa Zeglugi i Ochrony Srodowiska.

nie widoku, ktory zwykle podziwia¢ mo-
zemy tylko w portach czy na morzu.
Szczegodlnie, kiedy zobaczymy to wszyst-
ko w ruchu.

Po jeziorze Silm plywa osiem modeli
wielkich statkdéw. Z niestychang drobia-
zgowoscia odwzorowuja one w odpo-
wiedniej skali: dwa zbiornikowce - VLCC
0 no$nosci 280 tysiecy ton i LCC o nosno-
$ci 150 tysigcy ton, masowiec typu Pana-
max o no$nosci 52 tysiecy ton, statek ro-
ro o nosnosci 21 tysiecy ton, kontenero-
wiec postpanamax o zdolnoéci przewo-
zowej 7100 TEU, jednostke do przewo-
zu gazu skroplonego (LNG) o pojemno-
Sci 140 tysiecy m?®, statek typu FPSO
i prom pasazersko-towarowy.

Wszystkie modele napedzane s3 sil-
nikami elektrycznymi zasilanymi z bate-
rii pradu stalego. Odpowiednie systemy
sterujace nadajg im charakterystyki silni-
kow spalinowych lub turbinowych. Ste-
rowanie odbywa si¢ jak na jednostkach
rzeczywistych. Na modelach umieszczo-
ne zostaly GPS-y, ktore drogg radiows

Autor tekstu takze sprobowat manewrow.

przekazuja do Osrodka dane dotyczace
swojego aktualnego polozenia. Dzigki
temu instruktor moze na biezaco, nie ru-
szajac si¢ z sali wykltadowej na krok, ,wi-
dzie¢”, jak radzi sobie kursant, czy kory-
gowac i omawia¢ bledy popetnione przy
prowadzeniu jednostki.

Modele wyposazone sa w dziobowy
i rufowy ster strumieniowy. Symuluja one
dziatanie klasycznych sterow, a w razie
potrzeby takze holownikow odpychaja-
cych badz dociagajacych statek do nabrze-
za. Poniewaz w rzeczywistosci najwiek-
sze zbiornikowce poruszaja si¢ w portach
wylacznie przy pomocy holownikow,
zbudowano takze model takiej jednostki
do nauki wspotpracy z niag w czasie ma-
Newrow.

Modelami ptywa si¢ samemu albo z in-
struktorem. Steruje si¢ z nimi z miejsc,
skad robi si¢ to na prawdziwych statkach.
Wazne, aby kursant widzial z modelu
wode w taki sposéb, w jaki widzi ja na
normalnym statku. Kiedy patrzymy na to
z boku, przestajemy si¢ dziwi¢, ze budzi

Modele w trakcie ¢wiczen.

to sensacje wsrdd turystow. Surrealistycz-
nie wyglada bowiem model z wystajacy-
mi z niego ludzkimi glowami.

Zrobione z laminatu jednostki, pomi-
mo tego, ze niektore maja juz za sobg
kilkana$cie lat eksploatacji, sa w dobrym
stanie. Poinformowano nas, Ze co roku, po
zakonczeniu cyklu kurséw, sa wyciagane
zwody, poddawane gruntownemu prze-
gladowi i w razie potrzeby, naprawiane.

Dzigki uprzejmosci dyrektora Nowic-
kiego takze i my moglismy przekonac sig,
jak w praktyce wyglada prowadzone
w O$rodku szkolenie. Trenowalismy na
jednostce o nazwie Kofobrzeg, niemal 10-
metrowej dtugosci modelu promu pasa-
zersko-towarowego o pojemnosci 20 ty-
siecy ton i predkosci odpowiadajacej
w rzeczywistosci 18 weztom.

Wchodzimy do Antwerpii

Akweny treningowe O$rodka zajmuja
wiekszos¢ powierzchni jeziora Silm. Nosza
malownicze nazwy w rodzaju ,Kanat Pi-

Cumowanie do nabrzeza.
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lotéw”. Zostaly tak zaprojektowane, aby
maksymalnie realistycznie oddawaty wa-
runki panujace na akwenach uchodza-
cych za szczegolnie trudne do nawigacii.

Wiekszos¢ z torow treningowych zo-
stala tak zbudowana, aby odwzorowac
wplyw typowych czynnikow oddziatuja-
cych na statek w trakcie manewrowania,
m.in. efekt $ciany, dryf wiatrowy czy osia-
danie. Kursanci maja do dyspozyciji kilka
basendw portowych o rdznej gtebokosci
i konfiguracji. Mozna w nich ¢wiczy¢ cu-
mowanie zaréwno samodzielnie, jak i przy
wspolpracy z holownikami.

Modele plywaja torami wodnymi
oznaczonymi bojami, stawami i nabiezni-
kami. Ich uktad zostal tak dobrany, aby
raczej utrudnié niz utatwi¢ manewrowa-
nie kierujgcym nimi ludziom. Trzeba sig¢
mocno ,nakreci¢” sterem, zeby bez bte-
du przejs¢ calg trase.

Aby maksymalnie wykorzysta¢ okres
szkolenia, zminimalizowano czas przeby-
wania na otwartych wodach jeziora Silm
na rzecz manewroéw prowadzonych na
trudniejszych akwenach ograniczonych
pod wzgledem powierzchni i glebokosci.
Z tego powodu, kierujacy modelem musi
nieustannie uwaza¢ na to, co si¢ dzieje
na akwenie treningowym. Zaréwno ze
wzgledu na ich uksztattowanie jak i obec-
noé¢ innych jednostek. Ich mijanie, szcze-
gdlnie w kanatach jest, wbrew pozorom,
jednym z trudniejszych elementow cate-
go szkolenia.

W rzeczywistej zegludze nie tylko jed-
nak obiekty hydrotechniczne, czy ruch
innych jednostek stanowi zagrozenie dla
bezpieczenstwa. Na zachowanie sig stat-
ku wplywaja réwniez warunki meteoro-
logiczne czy prady morskie. Takze te
czynniki wzigto pod uwage projektujac
Osrodek nad jeziorem Silm. Wigkszo$¢
akwenow zostata tak zbudowana, aby
umozliwi¢ oddziatywanie wiatru o sile
odpowiedniej do skali modeli.

W Oérodku odtworzono takze warun-
ki panujgce na rzece. Trzy specjalne wy-
twornice sa w stanie w sztuczny sposob
wytworzy¢ w niej prad o predkosci do
czterech weztow. Wytwornice mozna tak-
ze ustawic¢ w inny sposob, tak aby gene-
rowaly prad rowniez na innych akwenach
¢wiczebnych.

Cho¢ wigkszos¢ z nich odtwarza sytu-
acje typowe, niektore zostaly zbudowa-
ne po to, aby kursanci mogli zetkna¢ sie
na nich z bardziej konkretnymi problema-
mi. Stad np. na jeziorze Silm odtworzono
szczegOlnie trudng do pokonania $luze
portu w Antwerpii. Model, ktérym ptyne-
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MORZE NAUKI modelowy ruch statkow

liSmy ma szeroko$¢ 1,78 cm, a $luza 2
metry. Zapas wolnego miejsca wynosi
wiec zaledwie 22 centymetry. Jak sig
przekonali$my, ,wpasowanie si¢” w tak
niewielka przestrzen nie jest prostg
sprawa. Maja z tym klopoty nawet bar-
dzo doswiadczeni marynarze.

Nad jeziorem Silm powstaty takze
akweny odwzorowujace elementy Kana-
tu Sueskiego, podejscia do portu w Gote-
borgu, Vancouver czy Gdyni. Osrodek ma
tez mozliwos¢ odtwarzania, na zyczenie
kursantéw, innych szczegdlnie trudnych
do nawigacji obszaréw morskich.

Lepsze od komputeréw

Cho¢ odbycie szkolenia, o ktérym
mowimy, nie jest wymagane przez mig-
dzynarodowe przepisy, Osrodek nie na-
rzeka na brak zainteresowania. I pomimo
ze podstawowy kurs nie jest tani, bo kosz-
tuje 5,6 tys. euro, armatorzy nie skapig
pieniedzy. To zaden koszt w porowna-
niu z zapewnieniem bezpieczenstwa
tadunkowi wartemu nieraz setki milionow
euro. Armatorzy wychodza zapewne z za-
tozenia, ze warto go ponies¢, by w za-
mian wiozgcy tadunek ludzie byli dobrze
przygotowani do transportu.

Szkolenia sa kameralne. Zwykle trwaja
5 dni i bierze w nich udziat 8 osob. Nad
jeziorem Silm spedzaja cale dnie, a cza-
sem i noce, bo wykonywanie niektorych
manewrow trenowane jest takze po
zmierzchu. Czesé¢ kursu to teoria, jednak
wigkszos¢ zajeé to praktyczne manew-
rowanie, okoto 50 godzin. Kadre stano-

Model przechodzi pod mostem.

wia wybitni naukowcy, piloci i kapitano-
wie z Polski.

Oérodek dziata od kwietnia do paz-
dziernika. Cwiczenia prowadzone sa nie-
zaleznie od pogody. Kursantom siedza-
cym w szczelnych nadbudowkach, nie
przeszkadza ani deszcz, ani wiatr. Rocz-
nie udaje si¢ w Osrodku przeprowadzi¢
okoto 30 kursow roznego rodzaju i o réz-
nym stopniu zaawansowania. Dlatego
bywa, ze kapitanowie czy piloci portowi
przyjezdzaja nad jezioro Silm nie tylko raz.

- Otym co i w jaki sposdb tutaj po-
znaj¢, moge mowi¢ w samych tylko su-
perlatywach - méwi jeden z uczestnikéw
kursu, kapitan z dwudziestoletnim stazem
w plywaniu. - To najlepszy sposéb na
nauke manewrowania duzymi statkami
jaki wymyslono.

Nie jest to glos odosobniony. Dyrek-
tor O$rodka Jacek Nowicki podkresla, ze
na $wiecie nie ma symulatora komputero-
wego, ktory by dawat takie mozliwosci, jak
plywanie na modelach. Powoddw, dla kté-
rych tak jest, jest przynajmniej kilka.

- Model jest prawdziwym obiektem
pltywajacym i jego zachowanie lepiej od-
wzorowuje rzeczywisty ruch statku niz
najlepszy nawet model matematyczny.
Ponadeto, nie bez znaczenia jest fakt psy-
chologiczny, zZe jak si¢ uderzy w co$ na
treningu, to si¢ uderzy naprawde i moz-
na to poczué, i zapamietac na dugo. Dla-
tego symulatory komputerowe nie s3
nam na razie w stanie zagrozi¢ — przeko-
nuje dyrektor.

Tomasz Falba
Zdjecia: tukasz Glowala




MORZE WIZYT  statki w naszych portach

Krdlewski jacht
Dannebrog w Gdansku

Duniski jacht
krolewski Dannebrog.

Sedziwa
Uuro

Zlocone
zdobienia na rufie.

Krolewskie jachty rzadko wizytuja
polskie porty. Kilkana$cie lat temu na
redzie gdynskiego, kotwiczyt krétko
jacht krola Norwegii - Norge. Trudno
jednak znalez¢ $lady tej obecnosci na
polskich wodach i nie sposéb dociec,
czy miata ona zwigzek z pobytem kro-
la na Wybrzezu z oficjalng wizyta, pod-
czas ktérej odwiedzit on m.in. Stocznie
Marynarki Wojennej w Gdyni, bowiem
do i z Tréjmiasta JKM podrozowat ra-
czej samolotem.

Wizyta statku, ktéry przedstawiamy,
nie byla nigdzie zapowiedziana. Przed-
stawiciel ,Naszego MORZA” byt jedynym
reprezentantem polskich mediéw, ,wita-
jacym” w piatek, 23 lipca, okoto godz.
10.30 dunski jacht krolewski Dannebrog

24

I\ e

Dzwon okretowy
na poktadzie dziobowki.

przy wejsciu do portu. Jacht zacumowat
nastepnie przy nabrzezu WOC, w Base-
nie Wiadystawa IV w Gdansku. Niewielu
dane bylo go podziwia¢, gdyz skryty byt
za portowymi magazynami w zamknie-
tej cze$ci portu. W nielicznych ogladaja-
cych budzit szacunek uroda i szlachetno-
$cia sedziwej sylwetki.

Bez rozgtosu

Na poktadzie zbudowanego w 1931
roku klasycznego, wielkiego motorowe-
go jachtu, przybyt do Polski z krotka wi-
zyta ksiaze Danii, Henryk (Prins Henrik
af Danmark), maz Malgorzaty II - krolo-
wej Danii, wraz z kilkuosobowa grupg
zaproszonych goéci. Wizyta miata charak-

Kabestan na pokiadzie
s,bankietowym” na rufie.

ter prywatny, dlatego na nabrzezu nie
witali ich np. przedstawiciele wtadz lo-
kalnych, a jedynie Julian Skelnik, honoro-
wy konsul Krélestwa Danii w Gdarisku. Nad
przebiegiem krolewskiej wizyty czuwat tez
ambasador Krolestwa Danii w Warszawie
Hans Michael Kofoed - Hansen.

Poprzedniego dnia krélewski jacht
z Danii goscil (podobnie, jak w Gdansku
- bez rozgtosu) w niemieckim porcie Sas-
snitz. Jacht opuscit gdanski port okoto 19,
w asyscie jednostek patrolowych Strazy
Granicznej utrzymywanej az do okolic
Helu.

Dociekac¢ w sprawie szczegotowego
programu gdanskiej wizyty ksiecia kon-
sorta nie bedziemy, interesuje nas prze-
ciez przede wszystkim sam statek.
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Jacht otrzymat imi¢ wigzace si¢ z pan-
stwowoscia Danii. Dannebrog pochodzi
od dan - z fryzyjskiego ,czerwony” i brog
- z dolnoniemieckiego ,tkanina”. Zostat
zwodowany 26 maja 1932 roku z udzia-
tem krélowej Aleksandry, na ktorej za-
mowienie go zbudowano, dla zastapie-
nia poprzedniego krélewskiego statku -
dwukominowego parowego bocznoko-
towca Dannebrog z roku 1879, powsta-
tego w stynnej stoczni Burmeister & Wa-
ins Maskin og Skibsbyggeri. Budowa
wspolczesnego Dannebroga trwala od
1931 roku w kopenhaskiej stoczni Naval
Dockyard. Wprowadzenie statku do stuz-
by nastapito 26 maja 1932 roku.

Jacht stuzy jako siedziba oficjalna i pry-
watna rezydencja Jej Wysokosci Krolowej,
Ksiecia oraz cztonkéw Rodziny Krolew-
skiej, w czasie oficjalnych i prywatnych
wizyt zamorskich oraz letnich rejséw po
wodach dunskich. Moze by¢ tez wyko-
rzystany do zadan zwiadowczych i pro-
wadzenia morskich akcji ratowniczych.
W czasie zagrozenia lub wojny, jacht ma
za zadanie pelni¢ funkcje statku szpital-
nego.

300 tys. mil przebytych

Stalowy kadtub (z grubych, nitowa-
nych do stalowej konstrukcji blach) ma
szlachetne, smukte linie i wydtuzona
dziobnice, w stylu historycznych, szybkich
kliprow oraz eliptyczng (krazownicza)
rufe.

Pokitad dziobowki.
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Szczegdlnie imponujace sa zfocone zdobienia z herbem na krazowniczej rufie.

Patrzac na jacht od burty mozemy
W nim wyroznic¢ dwie zasadnicze strefy.
Dziobowa, ,przed kominem” stanowi
obszar gtownie logistyczny i techniczny.
Jest to rejon dla zakwaterowania zalogi,
wyposazony w lockery i chtodnie na wy-
posazenie izaopatrzenie. W przedniej
cze$ci znajduije sie tez cze$¢ sitowni. ,Za
kominem” za$ czg$¢ reprezentacyjna -
mieszkanie krélewskie, przewidziane do

Na poktadzie.

Na skrzydle sterowki.

przeksztalcenia w szpital dla poszkodo-
wanych, kiedy statek petni funkcje ra-
townicza. Podczas wizyt w dunskich i ob-
cych portach jacht wykorzystywany jest
do organizacji przyje¢. Stuzy do tego
przede wszystkim zadaszony, otwarty po-
ktad w cze$ci rufowej oraz salon z sasiadu-
jaca z nim czescig poktadu gérnego.

Na apartamenty Jej Krolewskiej Mo-
$ci oraz Ksiecia Konsorta sktadaja sie m.in.

Z bliska...
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naszych portach |

gabinety, salon, jadalnia, sypialnia i salo-
nik-recepdja.

Krolowa i Ksiaze pono¢ osobiscie
uczestniczyli w projektowaniu wyposaze-
nia pomieszczen statku i doborze mebli
oraz wystroju, poza czgscia umeblowa-
nia izastawa stolowa z poprzedniego
Dannebroga.

Jacht krolewski jest w sktadzie floty
Dunskiej Marynarki Wojennej. Posiada
oficjalny numer proporca NATO - A 540,
jednak nie nosi go na burcie jak wiek-
szos¢ okretéw, ale pozostaje pod zarza-
dem szefa Morskiego Gospodarstwa Do-
mowego Jej Krolewskiej Wysokosci, kto-
1y jest w sktadzie osobowym Krélewskie-
go Gospodarstwa Domowego.

Zaltoga sktada sie z 9 oficeréw, 7 pod-
oficeréw i 36 najlepszych marynarzy,
wybranych starannie z floty. Na poktadzie
Dannebroga, podczas jego wizyty
w Gdansku, zauwazylismy wsrod zatogi
szeregowej przede wszystkim bardzo
mtodych ludzi. Oficerowie stuza na kré-
lewskim jachcie zazwyczaj od 2 do 4 lat,
natomiast marynarze do ok. roku.

Oproécez 52 cztonkdw zatogi jacht mie-
$ci do 14 pasazerdw - przedstawicieli ro-
dziny krélewskiej i zaproszonych przez
nich gosci. Niektére zrodla podaja, ze na
statku znajduja sie miejsca dla 58 czlon-
kow zatogi oraz 27 oséb obstugi z Kré-
lewskiego Gospodarstwa Domowego
idla 14 pasazeréw.

Od wprowadzenia do stuzby w 1932
roku, jacht przebyt ponad 300 000 mil
morskich i odwiedzit wigkszos¢ portéw

Prins Henrik af Danmark,
maz Matgorzaty I, krolowej Danii.

Sifownia.

Danii, Grenlandii i wysp Faroe. Bywat
w portach europejskich, szczegolnie we
Frangji, a takze odbywat rejsy po Morzu
Srédziemnym i Karaibskim. Czed¢ wspol-
nie z jachtem Norge - Krélewskim Jach-
tem Kréla Norwegii.

W latach 1980-81 statek przeszedt re-
mont kapitalny i modernizacje majaca na
celu przedtuzenie Zywotnosci jednostki
poza przetlom wiekéw. Jednym z waz-
niejszych udoskonalen byta wymiana sil-
nikéw napedu gtodwnego. Stata dbatosd
o jednostke i drobne remonty sprawiaja,

sygnal wywolawczy

stocznia

polozenie stepki

wodowanie

proby morskie z JKM na burcie

wprowadzenie do stuzby / podn. bandery

pennant number

(numer burtowy wg NATO)
dhugos¢ catkowita

dtugosc kadtuba

szerokos¢

zanurzenie

wysokos$¢ najwyzszego masztu
catkowita wysokos¢ z masztami
Wypornosc

silniki napedu gtéwnego

KDM Dannebrog (A540) - charakterystyka podstawowa

Steréowka.

ze jacht prezentuje si¢ wspaniale w naj-
drobniejszym szczegdle. Szczegolnie im-
ponujace s3 ztocone zdobienia z herbem
na krgzowniczej rufie.

Nie jest to duzy statek, wiec sita rze-
czy pomieszczenia zatogi i korytarze sa
dos¢ ciasne. Centrala manewrowo-kontro-
Ina (CMK) sitowni wielko$cig przypomi-
na te na mniejszych od krolewskiego jach-
tu, wspotczesnych holownikach.

Tekst i zdjecia:
Piotr B. Starenczak

OUDA

Naval Dockyard, Kopenhaga
02.01.1931

10.10.1931

02.05.1932

26.05.1932

A540 (nie pokazywany na burcie)
78,43 m

75,58 m

10,40 m

3,62 m (maks. 3,65 m)

23 m

32 m

1238 t (wg niektorych zrédet 1225 t)
2 x B&W Alpha Diesel, 6T23L-KVO

(zamontowane podczas modernizacji w latach 1980-81)

moc napedu gtéwnego
pedniki
stery strumieniowe

silniki pomocnicze (zespotow pradotworczych)
(zamontowane podczas modernizacji w latach 1980-81)

moc zespotow pradotworczych
szybko$¢ marszowa

szybkos¢ maksymalna
autonomicznosc¢

2 % 870 KM
2 sruby konwencjonalne

1 dziobowy - Jastram o mocy 160 KM

(zamontowany w 1988/1989)
3 x Scania DS11ol MO 1

3 x 136 kW
13,5 wezta

15 weztdw (niektore zrédla podaja 14,75 w.)

3600 Mm

(wg niektorych zrddet - przy predkosci marszowej

zasieg autonomicznego ptywania wynosi 3860 Mm, wg jeszcze innych
- taka autonomicznos¢ osiggana jest przy predkosci 13,9 weztow)
uzbrojenie (do 1948 roku) dwa dziatka salutacyjne kalibru 37 mm
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MORZE SPOTKAN  na poktadzie niszczyciela

|
| Kapitdnleutnant z Imielina

Wiadca .
| Mmin

Jest wieczor, niecodzienny jak na Hisz-
panig: Ferrol od dwoch dni tonie w ulew-
nym deszczu. Wiasnie rozpakowalem
swoj plecak rozgaszczajac si¢ na pokta-
e = dzie niemieckiej fregaty rakietowej Sach-
b A sen, na ktérej spedze kolejne dwa tygo-
. dnie. To moj ,alternatywny” powrot

.z Hiszpanii, przez Zatoke Biskajska, Kanat
La Manche i Morze Péinocne. Chee tro-
che zasiggnac jezyka, wiec ide do mesy
oficerskiej. Widze tu sympatyczny polski
akcent. Dzwon do wybijania szklanek, jaki
tu wisi, ma wygrawerowanga nazwe Dar
Miodziezy1i jest prezentem jego oficerow
dla ,Saksonii”. Kilkanascie minut po mnie
do grona dobijaja oficerowie niszczyciela
min, jaki zacumowat przy naszej burcie.
Od prawie pot roku operuje na Morzu
Srodziemnym, jego eskadra przed paru

Nazwa jednostki
- Grémitz - pochodzi
od nadbattyckiej I \
gminy uzdrowiskoweyj. x A — A

Sebastian
Kruszona.

Na konAcu hiszpanskiej Galicji, tam gdzie
brzegi Europy zanurzajq sie w wodach Atlantyku

spotykam... Wiadce Min. W rozmowie nie potrzeba
mi jednak znajomosci tengwaru (mowy elféw

z ,Wiadcy Pierscieni”). Sebastian Kruszona,
dowédca niszczyciela min Grémitz, méwi po polsku.



. Komendant
Sachsen, Markus Nolte, ktorego czytelni-
cy ,Naszego MORZA” znaja juz z po-
przednich wydan magazynu (pisalismy
onim w numerze z czerwca 2010 r. —
red.), wie, ze chetnie méwie po polsku.

- Cheesz pogadac z ziomem?! - $mie-
je si¢ z drugiego konca mesy. Przerywam
rozmowe, patrzac na oficeréw stojacych
obok niego. Jeden znich usmiecha si¢
petna geba. - Nie gadaj, ze mowisz po
polsku?! - brzmi na caly regulator jego gtos.

- Panowie, przepraszam, ojczyzna
wzywa - mrugam do moich rozmowcow
i wraz ze szklankg obieram nowy kurs.

- Serio, jeste$ z Polski? A skad? - py-
tam zaciekawiony.

- Z Imielina (urodzony w Tychach)! —
Sebastian stuka swoim piwem o moje. Na
jego pagonach widnieja belki Kapitidnleut-
nanta - kapitana marynarki, na piersi na-
zwisko, z pigknym ,sz” w centrum: Kru-
szona. Nastepnego dnia id¢ dowiedzie¢
si¢ wigcej o niszczycielu min i jego ,Sta-

na pokladzie niszczyciela

o

rym”. Chociaz nazwisko zdaje si¢ sugero-
wac drobna osobg, Kruszona jest kapita-
nem ,rodem z powiesci”: kawat chtopa,
ktéry moze przekrzyczed sztorm i pew-
nie mogtby nieZle przywalié... w stot. Ale
jego szeroki usmiech i skromno$¢ czynia
go tak sympatycznym, ze zaczynam zato-
wad, iz nie zakwaterowatem sie na jego
okrecie.

Niszczyciel min wchodzi obecnie
w sktad statej grupy natowskiej zwalcza-
jacej miny: Standing NATO Mine Counter
Measure Group 2. Sebastian ze swoja li-
czaca 35 osdb zatoga jest, a to na Morzu
Srodziemnym, a to na Atlantyku. Kiedy
Grémitz wrdci do portu macierzystego,
Kilonii, a miato to nastapi¢ w sierpniu -
bedzie miat kolejne 17 tys. mil morskich
na koncie, blisko 31 500 km.

- Nazbierato si¢ tego - kapitan u$mie-
cha si¢ pod nosem. - W sumie odwiedzi-
my osiemnascie portéw.

W centrum uwagi i pracy jednostki sa
miny. W ramach SNMCMG?2 niszczyciel

zabieraja ;ie
za robote.

¢wiczy z innymi wszystkie aspekty nisz-
czenia podwodnych putapek. Grupa kie-
rowana jest przez wloski niszczyciel Gra-
natiere, poza nim w jej sktad wchodza
jeszcze jeden okret z Wioch i- po jed-
nym - niszczyciele z Grecji, Hiszpanii,
Turcji oraz niemiecki Grémitz. Eskadra
zaopatruje si¢ w europejskich portach $r6-
dziemnomorskich, odwiedza réwniez Ca-
sablanke i Algier. Tutaj wspdlnie z NATO-
owska grupa ¢wiczg okrety marokanskie
i algierskie. Te niezwykle manewry wzbo-
gacaja zatogi o nowe doswiadczenia.

- Ale ¢wiczenia to nie wszystko? -
pytam.

- Nieee, regularnie znajdujemy bardzo
realne cele - Sebastian u$miecha si¢ pod
nosem. - Tego rodzaju ztomu jest nieste-
ty jeszcze bardzo duzo w morzach...

Kapitan pokazuje mi filmy nakreco-
ny za pomoca kamer swoich dwoch |, Pin-
gwinéw”. To bezzatogowe, podwodne
mini pojazdy, za pomoca ktorych zatoga
moze obejrze¢ z bliska, co wykryly sona-

Atrapa ¢wiczebna jednej z najgorszych,
samozagrzebujacych sie w dnie min.

Master & Commander w swojej kabinie.
W tle zdjecia pociech i zony.

Sebastian Kruszona na mostku
Zz swoimi oficerami.
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Przygotowania do odejscia
od burty Sachsen.

ry. Znajduja si¢ w hangarze, na rufie okre-
tu i za pomocg dzwigu opuszczane sa do
wody. ,Pingwiny” sa zdalnie sterowane
z poktadu Grémitza. Stuza nie tylko do
filmowania, za ich pomoca do znalezio-
nej miny mozna przyczepi¢ tadunek de-
tonujacy, niszczacy mine. To nie Pinguin
tylko Seefuchs!

Patrzac na monitor mam wrazenie, jak-
bym ogladatl zdjecia z filmu Jamesa Ca-
merona. Tyle, ze brak podktadu muzycz-
nego i zamiast wraku Titanicawidze prze-
rdzewiale monstrum z czasu II wojny
Swiatowej.

Te stare miny sa jednak pestka, praw-
dziwym wyzwaniem sa dzisiejsze, ktore
konstruowane s3 z duzo wigksza prze-
myslnoscia.

- Najgorsze sa miny, ktérych forma
pozwala po wyrzuceniu za burte, opadac
na dno kursem podobnym do lotu opa-
dajacego liscia - Sebastian pokazuje mi
¢wiczebna ming o takiej formie. - Potra-
fig sie same zagrzeba¢ w dnie i bardzo
ciezko je wykry¢. Niektore budowane sg
z materiatoéw, ktére pozwalaja na szybka
metamorfoze: ich powierzchnia btyska-
wicznie obrasta roslinnoscia i muszlami
i zmienia tym samym jej ksztalt...

- A jak sa wyzwalane?

- Kiedys reagowaty gtownie na do-
tyk lub pole magnetyczne. Dzisiaj moz-
na je odpali¢ zdalnie lub same detonuja
reagujac na kombinacje pél magnetycz-
nego, akustycznego i cisnieniowo-hydro-
dynamicznego. Tak naprawdg okretu nie
chroni juz jego wielkos¢. Kiedys, dajmy
na to, nad ming przeptyneto pie¢ mniej-
szych jednostek, a dopiero szosta, odpo-
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MORZE SPOTKAN  na poktadzie niszczyciela

wiednio duza doprowadzata do jej wy-
buchu. Dzisiaj mozna nastawi¢ mine na
,czestotliwo$¢ pracy”, powiedzmy, two-
jej fregaty — Sebastian kiwa glowa w strong
Sachsen.

Siedzimy w kajucie kapitana popija-
jac kawe. Za jego plecami wisza przy-
pigte do Sciany dziecigce rysunki. Wid-
nieja na nich statki i duzo ryb. Na regale
obok stoi zdjecie zony, Joanny. Po pra-
wie poélrocznej nieobecnosci w domu
Sebastian wzdychajac wypowiada zdanie,
jakie styszalem z ust niejednego oficera
Marine: to, co na klapach i na piersi, tak
naprawde nalezy si¢ rodzinom.

Oprowadza mnie jeszcze po swoim
okrecie. Jego komentarze ptyna w naszym
drugim ojczystym jezyku, po polsku.
Wida¢, ze zatoga ma szacunek do swoje-
go ,Starego”, nikt nie rzuca hasta w stylu
,No i co, narzeka na nas?”

Sebastian jest ich dobra gwiazda. Za
rzadow innego dowddcy podczas zawiei
$nieznej u brzegdw Norwegii okret wszedt
na skale. Dlugo potem w marynarce nie-
mieckiej naigrywano si¢ z zatogi, pytajac
o ostatni krzyk mody przy barze. Miat nim
by¢ drink ,Gromitz on the rocks” (Gromitz
na skatach). To ich mocno denerwowa-
to. Sebastian broni kapitana: takie co$ zda-
rzy¢ si¢ moze w pewnych okoliczno$ciach
nawet najlepszemu.

- A jakie masz plany na przyszto$¢? -
pytam.

- Coz, stuzba, nie druzba, zobaczymy
- mowi z usmiechem. Mam przed sobg
kolejne kursy oficerskie. S3 wsrod nich

Niszczyciel odchodzi
na druga strone portu,
gdzie stacjonuja jednostki
eskadry SNMCMG2.

Ostatnie gadu-gadu miedzy marynarzami
obydwu jednostek.

- Do zobaczenia nastepnym razem!
I pozdrow Czytelnikéw ,,Naszego
MORZA” ode mnie!

migdzy innymi seminaria dla dyplomatow.
Nie powiem, posade attache wojskowe-
go w Warszawie chetnie bym kiedy$
objat. Najbardziej klopotliwe s3 takie sta-
nowiska dla zon i dzieci, jesli akurat nie
znaja jezyka danego kraju. Unas tego
problemu nie ma.

Leo Walotek-Scheidegger




Fot. Czestaw Romanowski
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Szalony

latarni

Ze Stefanem Jackiem Michalakiem,

wiascicielem zabytkowej latarni w gdariskim
Nowym Porcie, rozmawia Czestaw Romanowski

- Po co panu ta latarnia? Pasja czy
pomysl na biznes?

- Mozna powiedzie¢: nie miat chtop
ktopotu, kupil sobie latarni¢ morska. To,
panie redaktorze, rzecz dla pasjonata.
Latarni morskiej nie kupuje sig, by zrobi¢
na niej biznes. Bo w sensie biznesowym
to jest katastrofa finansowa. Nie patrze
na to pod tym katem, dla mnie jest to po
prostu projekt Zycia. Projekt latarni mor-
skiej przyszedt mi do glowy jako swego
rodzaju prezent dla mojej starej ojczyzny.

STARSZY LATARNIK

- Przyjechal pan z Kanady do wol-
nej Polski, zobaczyl latarni¢ i pomy-
slak: trzeba ja podarowac rodakom?

- W potowie lat dziewiecdziesiatych
ubiegtego wieku zwiedzalem wszystkie
latarnie na polskim wybrzezu. Dowiedzia-
tem sig, ze ta w Nowym Porcie jest za-
mknigta, opuszczona i zrujnowana, i po-
myslatem, Ze to cieckawe wyzwanie, Zeby
ja odrestaurowac i oddad, czy lepiej - udo-
stepni¢ mieszkancom Gdanska, Pomorza,
turystom.

- Przyjemnie wlozy¢ swoja
cegietke do zycia kulturalnego
mego miasta, ale jedna osoba
nie moze na swoich barkach
udZwignac¢ finansowo projektu
tej wielkosci...

atrakcje turystyczne

- Patriotyzm i morskie korzenie?

- MySsle, ze w duzej mierze tak. Mdj
dziadek Szczepan byl stoczniowcem,
mistrzem stolarstwa artystycznego ina
poczatku XX wieku kierownikiem stolar-
ni najwigkszej niemieckiej stoczni Ho-
waldta w Kilonii. Jako mlody chlopak,
zeby wybic si¢ zawodowo, wyjechat z Po-
znania do Kilonii. Po powrocie w 1919
roku do Poznania, kontynuowat kariere
jako instruktor stolarstwa artystycznego
w Panstwowej Szkole Sztuki Zdobniczej,
prekursorce dzisiejszej Akademii Sztuk
Pieknych w Poznaniu. Z kolei mdj ojciec
byt w latach trzydziestych ubieglego wie-
ku lekarzem okretowym na wielu zna-
nych polskich statkach, w tym na Darze
Pomorza i Pitsudskim (brat m.in. udziat
w rejsie Daruwokot Przyladka Horn w la-
tach 1936-37), a po wojnie - naczelnym
lekarzem portu gdanskiego. Byt takze or-
ganizatorem i pierwszym dyrektorem
Akademii Medycznej w Gdansku. Ja sam
w Kanadzie mieszkam po czesci w Mont-
realu, po czg$ci w miejscowosci Riviere-
du-Loup, gdzie rzeka Sw. Wawrzynca
uchodzi do Oceanu Atlantyckiego i ma
w tym miejscu przeszto 25 kilometréw
szerokosci. W jej nurcie znajduja si¢ wy-
spy, a na kazdej jest latarnia morska. Wi-
dze je, kiedy tylko spogladam przez okno.
Stad pomyst, zeby mie¢ wlasng. A przy
okazji podarowac ten zabytek kultury,
techniki i historii spoteczenstwu, gtéwnie
mlodziezy, mojej Starej Ojczyzny.

- Minelo ponad dziesiec lat od tam-
tego czasu, nie Zaluje pan tej decyzji?

- Nie. Jest to projekt mego zycia. Wto-
zytem w to olbrzymie $rodki finansowe,
ale tez bardzo duzo serca, co, mam na-
dzieje, wida¢. Nasza latarnia uchodzi dzi-
siaj za najpiekniejszy, najciekawszy i naj-
tadniej urzadzony tego typu obiekt na
polskim wybrzezu. W tym roku zostata
laureatem konkursu ministra kultury i sztu-
ki ,Zabytek Zadbany”. Wydobytem ja
de facto z niebytu, po tym, jak zostata
zamknieta, gdy wybudowano nowo-
czesng latarnie w Porcie Polnocnym. Pa-
mietam to pierwsze wrazenie: wybite
szyby, rozwalone drzwi, ciekngcy dach.

R




- No wlasnie, gdy pan tam wszed}
po raz pierwszy, nie zwatpil pan
w swOj pomysl?

- Gdyby pokaza¢ zdjgcia z tamtych
czasow, trudno by byto uwierzy¢, ze to
ta sama budowla. Schody byly od dotu
do gory zawalone gruzem, okien nie byto,
drzwi nie byto, dach miat dziury wielko-
$ci kapelusza. Warunki atmosferyczne -
deszcz, $nieg, 16d, sol morska, pyt we-
glowy, siarka - bez udziatu jakichkolwiek
wandali - zrobity swoje. Ale od poczatku
wiedzialem, Ze to jest to. A jako iZ jestem
uparty, zastanawialem si¢ jedynie, jak sig
do tego zabra¢. Mialem sprawna ekipe,
wiec dato sie wszystko zrobi¢ w tak do-
skonaly sposdb, jak to wida¢ obecnie.
Latarnia zaczeta zy¢ niejako drugim
zyciem, jako muzeum latarnictwa.

- Ale nie zarabia na siebie?

- Nie. Mialem nadziejg, ze zacznie na
siebie zarabia¢, ale poki co nie widad, by
to si¢ predko stato. To jest wielka bo-
laczka. Klimat polskiego wybrzeza powo-
duje, ze sezon turystyczny trwa tu mniej
wigcej dwa, dwa i pot miesiaca. Tego nie
da sie zmieni¢. Po pierwszym wrzesnia
widzi si¢ tutaj jednego, dwoch zwiedza-
jacych dziennie. Wigc letnie dwa miesia-
ce muszg zarobi¢ na caly rok. Bo prze-
ciez latarnia poddana dzialaniu czasu
wymaga stalej konserwacji. Z tym, ze
wiekszos¢ podobnych zabytkow nalezy
do panstwa i dotowana jest z budzetu.
A nasz z prywatnej kieszeni szalenca, ja-
kim jestem.

- Ale nie moze pan przeciez na-
rzekac¢ na brak zyczliwosci wladz
Gdanska.

- To prawda. Zawsze podkreslam role
prezydenta Pawta Adamowicza, ktéry od
poczatku wykazywat wiele zyczliwosci,
sympatii i zaangazowania dla tego projek-
tu. W tym roku miasto wydalo pigkny
folder z informacjami o naszej latarni. Za-
montowana dwa lata temu kula czasu
mogta znalez¢ miejsce na szczycie przede
wszystkim dlatego, ze prezydentowi uda-
to si¢ namowi¢ dwie firmy: Saur Neptun
Gdansk i Zarzad Morskiego Portu Gdansk,
by sfinansowaly jej rekonstrukcje.

- A zabytkowy tramwaj wozi tutaj
turystow...

- W kazdg sobote i niedziele w lecie
ijest wielkg atrakcja.

- Ale juz tramwaj wodny nie ma
przy latarni przystanku.

- Nie, nie zatrzymuje si¢ juz u nas, choc¢
stawal tu przez kilka miesigecy w ub. roku.
Styszatem o planach nowego tramwaju
wodnego, ktory bedzie miat przystanki
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w kilku ciekawych miejscach na trasie i
mam nadzieje, ze latarnia bedzie jednym
z nich. Miala tez powsta¢ nowa $ciezka
rowerowa, ktéra by do nas prowadzita.
Niestety, ciecia budzetowe spowodowa-
ty zaniechanie tej inwestycji.

- Nie wypalil tez panski pomysl,
by miedzy latarnia a Westerplatte kur-
sowal prom.

- To od dawna bylo naszym marze-
niem. Mam nadziejg, ze kiedys$ sie kto$
za to zabierze bardziej kompleksowo
i wezmie przy tym przede wszystkim pod
uwage morski charakter naszego miasta.

- W jakim sensie?

- Gdansk byt i jest portem morskim.
Jego zabytki to nie tylko ulica Dtuga
i Dhugi Targ, nie tylko Neptun czy Zuraw.
Jezeli chcemy przyciagnaé do miasta tu-
rystow, musimy pamigtac, ze niedaleko,
cho¢ z dala od centrum, znajduja si¢ ta-
kie miejsca jak nasza latarnia, Westerplat-
te i Twierdza Wistoujscie. Ito one
$wiadczg bardzo mocno o morskim cha-
rakterze miasta. Turysta najbardziej po-
zadany to taki, ktory nie tylko przebie-
gnie si¢ po Starym Miescie, ale spedzi
w Gdansku dwa lub wiecej dni. Do tego
potrzeba bardziej kompleksowego planu
turystycznego, uwzgledniajacego miejsca,
ktore wymienitem. Az prosi si¢, by moz-
na byto do nich dotrze¢ droga wodna, bo
dla turysty powiedzmy z glebi Polski,
zwiedzanie Gdanska od strony wody to
niezwykta frajda, co$ co wyrdznia nasze
miasto. Nie mozemy zapominad, ze prze-
myst cze$ciowo z Gdanska sie ewakuuje,
wiec tym bardziej wszystkim powinno

Jedyna na swiecie azurowa kula czasu.

zalezed, by postawic na turystyke. A wig-
cej turystow odpowiednio ,nakierowa-
nych”, to wigksza frekwencja w naszej la-
tarni, dzigki ktérej ten projekt miatby
Szanse przezycia.

- Mogloby si¢ zdarzy<, ze zamknie
pan latarni¢?

- Nie chce dzwoni¢ na alarm, ale wy-
daje mi si¢ rzecza naturalna, ze w zyciu
nawet tak upartej osoby, za jaka sam si¢
uwazam, nadchodzi moment, kiedy roz-
ktada sie rece nie mogac latami ciagnac
samodzielnie takiego projektu.

- Czuje si¢ pan zniechecony?

- Nie, wrecz przeciwnie. Przy odrobi-
nie dobrej woli wszystkich wtadz, w kon-
cu wygramy. Tak si¢ sklada, ze moge
sobie pozwoli¢, od wielu juz lat, na do-
ktadanie do tej inwestycji. Ale marze, iz
nadejdzie taki dzien, gdy cate to przed-
siewziecie bedzie na siebie zarabiac.
Tego moze latem nie wida¢, ale wystar-
czy przyjs¢ tutaj w pazdzierniku czy li-
stopadzie, kiedy wiatr, deszcz, a bywa ze
i $nieg niemal bezustannie zacina. Na
marginesie, w zesztym roku mielismy tu-
taj w pazdzierniku sztorm o sile 12 w skali
Beauforta.

- Cud, Ze kula czasu przetrwala...

- Tak. Przypomne, Ze jest to jedyna
na $wiecie azurowa kula czasu, dzieki
temu jest chroniona przed zerwaniem
przez takie wlasnie wichury. A jako cie-
kawostke podam, Ze mimo iz nasza kula
juz nie shuzy do wyznaczania czasu, ka-
pitanowie obu promdw, ktore spod latar-
ni odptywaja codziennie o godzinie
osiemnastej do Sztokholmu, w miarg

Fot. Czestaw Romanowski



mozliwosci czekaja na opadnigcie kuli
czasu, by da¢ komendg odptynigcia. Wra-
cajac do tematu, utrzymanie obiektu, kto-
ry stoi nad samym morzem i jest wysta-
wiany na silne dziatanie warunkéw atmos-
ferycznych jest niezwykle kosztowne.
Rzady USA iKanady na przyklad, nie
chcac by¢ bezposrednio odpowiedzialne
za utrzymanie nieczynnych latarni mor-
skich, z powodu bardzo wysokich kosz-
tow, przekazujg je specjalnym stowarzy-
szeniom powolywanym do opieki nad
nimi. Wszyscy zainteresowani sa jednak
zgodni co do tego, ze latarnie powinny
przezy¢, bo sa to nie tylko pomniki kul-
tury czy techniki, ale rowniez potezny
magnes turystyczny. Tam, gdzie latarnie
jeszcze stoja, stanowig przedmiot niesty-
chanej czci i opieki ze strony wszystkich
wiadz. W przypadku naszej gdanskiej la-
tarni chodzitoby o dziatania, ktére sprzy-
jatyby zwigkszeniu frekwencji. Tym bar-
dziej, ze zwiedzajacy, zachwyceni nasza
latarnig i widokiem z niej, wracaja pdzniej
ze swoimi znajomymi, co jest dla mnie
niezwyklym komplementem. Ale nadal
jest to za mato, by latarnia na siebie zara-
biata.

- Ile osob zwiedzilo latarnie od
czasu jej udostepnienia w 2004 roku?

- W sumie okotlo 30 tysiecy. To mniej
wigcej piec tysiecy rocznie. Nie tylko

- Marze, o dniu, gdy cate to
przedsiewzigcie bedzie

na siebie zarabia¢

iw ten sposob zyc¢

w nieskoriczonosc.

Fot. Czestaw Romanowski
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Polacy — mielismy sporo Anglikow, tury-
stow z Wtoch, Australijczykow, Hiszpa-
now, sporo Czechow, Niemcedw, Skandy-
nawow.

- Mowil pan o drugim Zyciu latar-
ni. Pan takze prowadzi podwojne
Zycie, dzielac je miedzy Kanade,
w ktorej pan mieszka na stale,
a Gdansk, ktory odwiedza pan w cza-
sie, gdy otwarta jest panska latarnia.
Jak sie pan znalazl w Kanadzie?

- To byto ponad czterdziesci lat temu,
studiowatem wtedy na Politechnice War-
szawskiej i w ramach wakacyjnej prakty-
ki zagranicznej, ktora wygratem z powo-
du dobrych wynikow w nauce, wyjecha-
tem do éwezesnych Niemiec Zachodnich.
Jak wielu mtodych ludzi miatem ched
poznania szerokiego $wiata. Rok pdzniej
wyjechatem juz prywatnie do Francji, Nie-
miec, Wioch i innych krajéw Europy. Ale
najbardziej chciatem zwiedzi¢ Kanade.

- Dlaczego?

- Poniewaz jako mtody czlowiek za-
czytywatem si¢ w ksiazkach opowiada-
jacych o dalekiej potnocy: Kanadzie, Ala-
sce, o przygodach w tamtych niedostep-
nych rejonach $wiata: Jamesa Oliviera
Curwooda, Jacka Londona, Jamesa Feni-
more Coopera, Grey Owla. Gdy zobaczy-
tem Kanade, zakochalem si¢ w niej, po-
znatem wspaniatych ludzi. Juz jako oby-
watel kanadyjski zwiedzalem wiele in-
nych krajéw, ale Kanada stata si¢ dla mnie
ojczyzng.

- A panscy synowie interesuja si¢
morzem, latarniami?

- Mam dwdch synow, juz dorostych.
Interesujg si¢ tym tematem ze wzgledu
na to, Ze ich tata si¢ tym interesuje. Byli
tutaj kilkakrotnie, zobaczymy, czy beda
chcieli przeja¢ po mnie pateczke, czy tez
bede musiat to ciagna¢ do pdzniej staro-
$ci. Ale zawsze sie odgrazam, Ze bede to
wszystko kontynuowat dopoki bedzie to
fizycznie mozliwe.

- Widzialem, Ze ma pan specjalne
muszle, w ktorych podobno stychac
szum Atlantyku.

- Tak, to s3 muszle, w ktérych lokalny
kanadyjski szaman indianski zaczarowat
dzwigk szumu przyboju fal Atlantyku. Kie-
dy sig je trzyma blisko uszu, to nostalgia za

Kanadg przechodzi, bo wiem, ze tam wro-
ce. A potem znéw wroce tutaj.

- To mozZe warto postarac si¢
o muszle, ktora przypominata-
by panu szum Baltyku.

- Gdybym taka znalazt
z przyjemnoscia zabratbym ja
do Kanady.

Latarnia
Stefana Jacka
Michalaka

O tej latarni i jej whascicielu pi-
sali$my juz dwukrotnie, w kwietniu
i czerwcu 2008 r. Pan Stafan urodzit
sie w 1943 roku w Warszawie. Stu-
diowat elektronike na Politechnikach
Gdanskiej i Warszawskiej. W 1966
roku wyjechat do Niemiec Zachod-
nich, gdzie pracowat w firmach elek-
tronicznych i w niemieckiej mary-
narce handlowej, przemierzajac na
jej statkach Pétnocny i Potudniowy
Atlantyk, od Finlandii po Sierra Le-
one i Wybrzeze Kosci Stoniowej. Po
trzech latach przeniost sie do Kana-
dy, gdzie uzyskat dyplom Master of
Science z fizyki na University of Wa-
terloo, a pdzniej przez dwa lata stu-
diowat rzezbe w Montrealu (jego
rzezby ilustrowaly pdzniej tomik
poezji Ryszarda Horodeckiego ,Sum
ergo cogito”).

Przez wiele lat pracowat w labo-
ratoriach naukowo-badawczych i w
wielkich koncernach telekomunika-
cyjnych Kanady. Podrézowat od
$niegébw Labradoru po piramidy
Majéw w Belize, dotart do Wodospa-
dow Raleigha w Surinamie i do Wy-
spy Diabta w Gujanie Francuskiej.
Lata 1978-1980 spedzit w Arabii Sau-
dyjskiej (rezultatem tej wyprawy
byta jego ksiazka podrdzniczo-przy-
godowa ,Rub al Chali” wydana
w 1999 w Warszawie przez wydaw-
nictwo Proszynski & Ska).

W 2001 roku wykupit od Skar-
bu Panstwa stara, historyczng latar-
nie morska Gdansk Nowy Port i po
przeprowadzeniu niezbednych prac
remontowych i konserwatorskich
udostepnit spoteczenstwu ten po-
mnik historii i kultury w 2004 roku
jako Muzeum Latarnictwa Swiatowe-
20, a w 2008 roku dodatkowo zre-
konstruowat na latarni kule czasu —
niezwykty dziewietnastowieczny in-
strument nawigacyjny.

6 kwietnia 2010 roku Prezydent
RP Lech Kaczynski nadat mu ztoty
krzyz zastugi. Mieszka w Montrealu.
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Fot. Piotr B. Starericzak

WSPOFCZESNA TECHNIKA OKRETOWA - STATKI RO-RO  Mistral

MoRZEL

Mistral - pojazdowiec typu Sietas 163

*- zlozenie zamoéwienia - 12.1997, polozenie stgpki - 17.12.1997, wodowanie - 20.11.1998, przekazanie do eksploatacji i chrzest - 02.01.1999;
**- ] J. Sietas KG Schiffswerft GmbH u. Co.; ***-$ruba nastawna

Mistral to do$¢ typowa, wspétczesna jednostka - reprezentatywna dla $redniej
wielkosci statkéw ro-ro uzywanych w Europie, zwlaszcza Pétnocne;,

w liniowych (quasi-promowych) potgczeniach, zaliczanych do zeglugi bliskiego
zasiegu (short sea shipping), z nastawieniem gléwnie na przewéz papieru.
Przystosowany jest do przewozu traileréw portowych, bqdz tzw. kaset z tadunkami.

Statek zostat zbudowany w 1999 roku
przez stocznie JJ. Sietas KG Schiffswerft
GmbH & Co. z Hamburga (nr budowy
1183), wedtug projektu oznaczonego sym-
bolem ,Sietas 163”. Mistral (wraz z jednostka
siostrzana zamowiong przez Godby Ship-
ping) zaprojektowany zostat w cistej wspot-
pracy pomigdzy pierwszym czarterujacym
statek - firmg Transfennica, armatorem -
Godby Shipping i stocznig - Sietas.

Nasze MORZE « nr 9 « wrzesierr 2010

Projekt Sietas 163 zostal zoptymalizo-
wany pod katem przewozu papieru i in-
nych produktow przemystu drzewnego,
konteneréw i naczep (trailerow drogo-
wych). Gtéwnymi czynnikami branymi pod
uwage przy projektowaniu statku byty:
wysoka predko$¢ eksploatacyjna, przyja-
znos$¢ dla srodowiska (silnik napedu gtow-
nego wyposazony zostal w system wtry-

sku wody dla zmniejszenia emisji tlenkéw
azotu - NOx o ok. 30-50 proc.), efektywny
i szybki proces za- i roztadunku oraz zdol-
nos¢ do zeglugi w lodach.

Dzieki uktadowi ramp wewnetrznych
i zewnetrznych, wszystkie trzy poklady
moga by¢ bezkolizyjnie tadowane lub roz-
tadowywane jednoczeénie.

W pierwszym okresie eksploatacji stat-
ku, zatoge stanowito ok. 20 osdb. W ostat-
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MISTRAL

BRANDG

Cala szerokoscé pawezy rufowej zajmuja dwie rampy osiowe.

nich latach (w okolicach konca pierwszej
dekady XXI wieku) na Mistralu zatrudnia-
na jest zaloga 12-osobowa.

Statek, dtugoterminowo wyczarterowa-
ny poczatkowo przez Transfennica, ptly-
wal najpierw w relacji Niemcy (Lubeka) -
Finlandia (Hanko). Potem czarterowany
byl takze przez Finnlines. W ostatnim okre-
sie (W momencie przekazania niniejszego
opisu do druku - w lecie 2010 r.) statek
znajdowat si¢ w dlugookresowym czarte-
rze u dostawcy produktow drzewnych i
przede wszystkim papieru - UPM-Kymme-
ne, zawijajac m.in. do portéw Gdynia,
Zeebrugge (Belgia), Santander, Bilbao i
Ferrol (Hiszpania), Rauma (Finlandia),
Tallin (Estonia).

Jednostka o catkowicie stalowej kon-
strukcji kadtuba (stal podwyzszonej wy-
trzymato$ci) posiada dwa poktady ciagte,
pie¢ poprzecznych grodzi wodoszczelnych,
wydatna gruszke dziobowa, dno podwdj-
ne przez catg dtugosé¢ kadtuba pomiedzy
grodziami skrajnikow, dziobowke o dhu-
gosci 28,59 m, szeroka rufe pawezows i
nadbudéwke usytuowang w czesci dzio-
bowej. Wzmocnienia lodowe kadtuba
pozwolily na nadanie mu szwedzko-fin-
skiej klasy lodowej 1A Super. Konstrukcja
kadluba zostata oparta na mieszanym, cze-
$ciowo wzdtuznym, uktadzie wigzan.

Wymiary gtéwne:

- dlugoé¢ catkowita 153,44 m, dlugo$¢
migdzy pionami 142,80 m, szeroko$¢ mak-
symalna 23,60 m, szeroko$¢ konstrukcyj-
na 20,85 m (wg IHS Fairplay Sea-Web) /
20,65 m (wg armatora), zanurzenie 6,988
m, wysokos¢ boczna 14,15 m.

Pojemnos¢, tonaz i tadownosé:

- tonaz pojemnosciowy brutto 10 471,
tonaz pojemnosciowy netto 3141, no$nosé
(przy zanurzeniu 6,988 m) 7438 t; pojem-
nos$¢ tadunkowa (bele) 14 600, tadownos$¢
konteneréw 303 TEU lub 141 FEU + 21
TEU (w tym 50 szt. chtodzonych / para-
metry pradu 380/440 V, 50/60 Hz, 32 A),
statek moze przyjmowac takze pojemniki
30’ i 45, a takze kontenery ,pallet wide”
(2500 mm).

WSPOECZESNA TECHNIKA OKRETOWA - STATKI RO-RO  Mistral

- tadownos¢ traileréw drogowych (na-
czep) 120 szt.; miejsc pasazerskich dla kie-
rowcow 12 (w kabinach 2-osobowych),
miejsc dla zalogi 12.

Pojemnosci i wisokoéci
przestrzeni tadunkowych:

- poktad gtoéwny - 9.463 m’ objetosci
/5,00 m wysokosci;

- tadownia dolna (dno wewnetrzne -
tank top) - 5.136 m> / 4,60 m;

- faczna pojemnos$¢ tadunkowa 14 599
m?.

Powierzchnia, dlugos¢
pasa fadunkowego ro-ro

i dopuszczalne obcigzenie
poszczegdlnych poktadéw:

- poktad gorny (weather deck) - 2.062
m?/ 690 m / 2,5 t/m?

- poktad gtéwny - 1878 m2 / 620 m /
5,0 t/m?;

- dno wewnetrzne - 967 m? / 315 m /
8,0 t/m?; tacznie - 4907 m? / 1625 m;

- taczna dtugo$¢ pasa tadunkowego ro-
ro 1624 m;

- kontenery: dopuszczalne obcigzenie
w warstwach: 40 / 60 t na warstwe 20’ /
40'.

Przykladowe, typowe stan
(ké?lnbinccie) z%l?adowanicx

- papier: 2850 t papieru w dolnej
tadowni + 3900 t papieru na poktadzie
gtéwnym + 400 t bunkru (paliwa);

Seagard - jednostka blizniacza Mistrala.
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WSPOFCZESNA TECHNIKA OKRETOWA

- papier i kontenery: 2850 t papieru w
dolnej tadowni + 2900 t papieru na po-
ktadzie gtownym + 980 t w kontenerach
na poktadzie gornym (ok. 70 TEU po 14 t)
+ 400 t bunkru;

- papier, naczepy i kontenery: 2850 t
papieru w dolnej tadowni + 1000 t w na-
czepach (facznie z masa samych naczep)
na poktadzie gtéwnym (40 szt. po 25 t, po
13,6 m dlugosci) + 1960 t konteneréw na
poktadzie gornym (ok. 140 szt. po 14 ) +
400 t bunkru.

Pojemnosci
zbiornikéw:

- na paliwo ciezkie (IF-380) 840 m?® /
814 t (zbiorniki wyposazone s3 w weZow-
nice termiczne), na paliwo lekkie (MGO)
153 m® / 133 t, balast wodny 3963 m>.

Rampy zewnetrzne:

- obie przy furtach rufowych, osiowe:
14,00 x 12,30 m oraz 14,00 X 4,10 m

Rampy wewnetrzne:

- stale: poktad gltéwny - dno wewnetrz-
ne, nachylenie < 8°; poktad gtéwny - po-
ktad gbrny, nachylenie < 8°.

Wyposazenie
pyclaokjradowe:

- STATKI RO-RO  Mistral

H

Seagard - pewna niewielka czes¢ przestrzeni fadunkowej
na pokfadzie gérnym przykryta jest przez nadbudowke.

dlug innego zrddta: 1 pradnica zawieszo-
na (watowa) 1750 kVA i dwa glowne ze-
spoly pradotworcze po 600 kVA);

- agregat awaryjny: 400 kVA.

Predko$¢ i zuzycie paliwa:

- system przeciwprzechylowy - Meyer
/ Framo, 2 % 1.000 m¥/h;

- stabilizatory pletwowe - Blohm &
Voss;

- system osuszania powietrza w tadow-
niach - Munters;

- kotwice - 3 szt. (w tym jedna - zapa-
sowa) po 4590 kg kazda;

- dtugo$¢ tancucha kotwicznego -
550 m.

Naped gtéwny:

- predko$¢ eksploatacyjna: ok. 20 we-
ztow (20,3 w. wg IHS Fairplay Sea-Web);

- zuzycie paliwa przy predkodci 20 w.:
ok. 48 t (IF-380) na dobe (wg innych zrédet
- zapewne przy obnizonej, ekonomicznej
predkosci - zuzycie paliwa (facznie) 38 t
na dobe);

- zuzycie paliwa w porcie: ok. 2 t
(MGO) na dobe.

Dodatkowe
urzqdzenia sterowe:

- statek jedno$rubowy; wysokoprezny
silnik napedu gtéwnego napedza poje-
dyncza $rubg napedowa o zmiennym sko-
ku (nastawna), obracajaca si¢ z predko-
$cig 145 obr. na min., poprzez przektad-
nie¢ redukcyjna i sprzegta elastyczne

- silnik napedu gtéwnego: Wirtsild
12V46C - wysokoprezny, czterosuwowy,
nienawrotny, w uktadzie ,V”, 12-cylindro-
wy (460 x 580 mm)

- moc silnika napedu gtownego
12 600 kW (17 131 KM) przy 500 obr./min.

Elektrownia okretowa:

- silniki pomocnicze (zespoty prado-
tworcze): 1 X 1 400 kW (220/400V 50 Hz)
oraz 2 x 480 kW (220/400V 50 Hz) - we-
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- ster strumieniowy dziobowy - KaMe-
Wa, 800 kW (1088 KM);

- ster strumieniowy rufowy - KaMe-
Wa, 495 kW (673 KM).

Klasyfikacja:

Germanischer Lloyd.

Notacja klasy:

+ 100 A5 E4 WITH FRBD 1, 443 M
SOLAS-II-2, REG. 19" C2P51 RO-RO SHIP,
EQUIPPED FOR CARRIAGE OF CONTA-
INERS, MC E4 Aut., Finnish / Swedish ice
class 1A Super.

Opracowat:
Piotr B. Starenczak

Mistral i jego jednostki blizniacze
(statki typu Sietas 163)

nr IMO imie statku
9197533 Caroline Russ
9186429 Elisabeth Russ
9186417 Friedrich Russ
9183790 Miranda
9183788 Mistral
9198989 Pauline Russ
9198977 Seagard

Nnosnosc¢ budowa*
7261 10488 06.1999
7460 10471 04.1999
7440 10471 03.1999
7440 10471 02.1999
7438 10471 01.1999
7260 10488 09.1999
7226 10488 06.1999

*- przekazanie do eksploatacji

Fot. Piotr B. Starericzak
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MORSKIE PROCESY  wyroki izb morskich

{ % . Osobom nieobeznanym
b z zeglugg i nawigacjq

. » zderzenie statkéw

4 na pefnym morzu
wydaje sie czyms
nieprawdopodobnym.

Jak mogq zderzy¢ sie dwa
statki, ktére majqg ,,fy|e
Zderzenie Skoczowa miejsca”, by sie bezpiecznie
z L’'abanga /1 _ wymingé, a w dodatku
. o tyng stosunkowo wolno,

20-30 km/h2 Céz to jest

w poréwnaniu z predkoscig
samochodu? A jednak
kolizje statkéw zdarzaijqg
sie, a ich skutki czesto

bywajq tragiczne.

Statek ma ogromng bezwtadnosd,
poniewaz porusza si¢ w wodzie. Do jego
zatrzymania potrzeba wielu minut i zanim
to nastapi, jednostka przeptywa jeszcze
co najmniej kilkaset metréw. Wystarczy
zatem mgla, drobny biad nawigatora,
mylna interpretacja obrazu radarowego
i nic juz nie da si¢ zrobi¢. Tak wtasnie byto
w przypadku Skoczowa.

Skoczow jest najmtodszym z serii
os$miu statkdéw wybudowanych w latach
1973-1976 w Stoczni Szczecinskiej im.
Adolfa Warskiego na zamdwienie Polskich
Linii Oceanicznych.

Seria (Sz B-432) nosi imiona matych
miasteczek polskich: Wieliczka, Garwo-
lin, Ostroleka, Bochnia itd.

Budowane w tym okresie w polskich
stoczniach statki zaliczajg si¢ do bardzo
udanych. Podobnie jest ze Skoczowem.
Ten uniwersalny drobnicowiec jest row-
niez przystosowany do przewozu 64 kon-
tenerow. Statek wyrdznia sie zgrabna,
smukly sylwetka, roztozysta dziobnica,
plynnie przechodzaca w nadburcie, nie-
wielka gruszka dziobowa, duza, $cietg ku
rufie nadbudéwkg. Na $rddokreciu znaj-
duja sie dwa wysokie sprzgzone bomy.
Whnetrze nadbudéwki jest nowoczesne
i wygodne, statek dysponuje nawet czte-
rema dwuosobowymi kabinami pasazer-
skimi. Jest tez przestronna sterowka z du-
zymi, prostokatnymi oknami. Wyposaze-
nie statku, jak na owe czasy, nie odbiega
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od standardéw swiatowych. Dwa radary
polskiej produkgji, echosonda, odbiornik
Decca-Navigator...

Rejs na Morze Srédziemne

W sobote, 14 lipca 1990 r., Skoczéw
wychodzi z Gdyni w kolejna, 58 podrdz.
Statek ma w tadowniach 4650 ton drob-
nicy. Trasa rejsu prowadzi najpierw do
Kopenhagi, w celu uzupetnienia tadun-
ku, a nastepnie na Morze Srédziemne, do
portow Limassol i Mersin. Zatoga liczy 28
0sdb, w rejsie bierze udziat takze jedna
pasazerka.

Dowddca Skoczowa jest 57-letni kpt.
Z. w. Roman Surowiec. Ukonczyt Pan-
stwowa Szkote Morska w Szczecinie i Wy-
7573 Szkote Morska w Gdyni, ma 37 lat
praktyki morskiej, a dyplom kapitana uzy-
skat w 1963 1., w wieku 30 lat. Kpt. Suro-
wiec jest jednym z najbardziej doswiad-
czonych kapitanéw w PLO i cieszy sig
bardzo dobrg opinig u armatora. Nie ma
na koncie zadnego powazniejszego wy-
padku. Jest juz uschytku kapitanskiej
kariery, dokuczaja mu problemy zdrowot-
ne. Chce poptywacd jeszcze 2-3 lata
i przej$¢ na zastuzona emeryture.

15 lipca Skoczéw zawija do Kopen-
hagi. Nastgpnego dnia statek, na ktory
zostato zatadowanych dodatkowo 1109
ton drobnicy, wychodzi z portu i kieruje
si¢ na Morze Potnocne, a nastepnie na
Ocean Atlantycki. Przed zaloga kilkana-
$cie dni spokojnego przelotu. Pogoda jest

MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

bardzo dobra, morze gtadkie, wiatr mini-
malny. Zapowiada sie letni rejs.

Jest sobota, 21 lipca 1990 r. Skoczow
plynie przez Zatoke Biskajska kursem
209° i zbliza si¢ do wybrzezy Hiszpanii.
Biskaje w opinii marynarzy uchodza za
akwen kapry$ny, niespokojny. Na wach-
cie st. oficera Krzysztofa Jezewskiego, ok.
g. 4 zrywa si¢ silny wiatr NE 8°B, ale stan
morza wynosi zaledwie 2, a widzialno$¢
sigga 8 Mm. Statek idzie bez wigkszych
przechytéw. Poza wachtowymi cata za-
loga spokojnie $pi.

O 5.15 Skoczow zbliza si¢ do strefy
rozgraniczenia ruchu na wysokosci Cabo
Villano. St. oficer wykonuje zwrot na kurs
182°. Okoto g. 6 wiatr wyraznie stabnie.
O tej porze kucharz i stewardzi rozpoczy-
naja prace w kuchni i pentrze, aby przy-
gotowac $niadanie. Poza tym na statku
cisza ispokdj, czuje si¢ tylko wibracje
spowodowang praca silnika gléwnego.
O 7.05 statek wchodzi w bardzo gesta
mgle. W pierwszej chwili chief przypusz-
cza, ze to tylko krotkie pasmo mgly, ale
po 5 minutach orientuje sig, ze rozpo-
$ciera sie ona na znacznie wiekszym ob-
szarze. Krzysztof Jezewski telefonuje do
sitowni i zarzadza pogotowie manewro-
we oraz przejscie na obroty manewrowe.
Wtacza rowniez automatyczny nadajnik
sygnatéw mgtowych. Od tej chwili dzio-
bowy tyfon Skoczowa co dwie minuty
rozbrzmiewa gtosnym dzwiekiem. St. ofi-
cer ponownie podnosi stuchawke telefo-
nu i wykreca numer kapitana.

Skoczow - najmfodszy z serii osmiu statkow wybudowanych w latach 1973-1976
w Stoczni Szczecinskiej im. Adolfa Warskiego na zamowienie PLO.

- Panie kapitanie, tu pierwszy z most-
ku. Chcialem poinformowac, ze weszli-
$my w bardzo gesta mgte. Ledwo widad
dziob.

- Dzigkujg, zaraz przyjde - odpowia-
da kpt. Surowiec.

Na skutek przejscia na obroty manew-
rowe, szybkos¢ statku spada do 10,5
wezla.

O 7.20 na mostek wchodzi kapitan.
Widzi, ze chief wpatruje si¢ w ekran
prawoburtowego radaru SRN 624. Nie
chcac mu przeszkadza¢ w obserwacji,
kpt. Surowiec wlacza drugi, lewobur-
towy radar TRN 312. Oba s3 produkcji
polskiej (Zaktady Unitra-Rawar w War-
szawie) i w 6wczesnych latach niczym
nie ustepuja tym produkcji zachodnie;j.
Nie maja jednak jeszcze funkcji auto-
matycznego $ledzenia echa i wykony-
wania nakreséw (ARPA — Automatic
Radar Plotting Aid).

Po wlaczeniu drugiego radaru kapitan
stwierdza, ze ruch statkow wokot Skoczo-
wa jest niewielki. Przed polskim drobni-
cowcem idzie jeden statek w strong Wysp
Kanaryjskich, drugi dogania go od rufy. Nie
dzieje si¢ wiec nic szczegdlnego, nie ma
Zadnej sytuacji kolizyjnej. W mesie zaloga
spozywa $niadanie. Rozpoczyna si¢ kolej-
ny dzien rejsu. O g. 8 st. oficer Jezewski
zdaje wachte nastepcy, 50-letniemu IIT ofi-
cerowi Henrykowi Kwiatkowskiemu. Stuz-
be na mostku obejmuje takze st. mar. Alek-
sander Palczykowski. Wachtowy marynarz
staje na lewym skrzydle mostka i usituje
prowadzi¢ obserwacje wzrokowsq. Nieste-
ty, jest to niemozliwe, bo gesta mgta spra-
wia, ze dziob znajdujacy si¢ o odlegtosci
okolo 80 m pozostaje ledwo widoczny.
Marynarz nastuchuje wigc tylko sygnatéw
mglowych innych statkow. W sitowni wach-
t¢ 0g. 8 objeli II mech. Dymitr Wolski
imot. Ryszard Kosinski.

O 8.15 kapitan dostrzega na swoim
radarze, nastawionym na zakres 12 Mm
echo statku widoczne okoto 10-15° na
prawym kacie kursowym. Jednostka ta
idzie kursem przeciwnym i znajduje si¢
w odlegtosci 12 Mm.

- Panie trzeci, widzi pan ten statek tro-
che z prawej? - pyta kpt. Surowiec.

- Tak, widze, on chyba idzie kontr-
kursem - odpowiada po chwili III oficer.

- To proszg¢ go uwaznie obserwowac
- poleca kapitan.

Jest bezpiecznie

Radar prawoburtowy SRN 624 wypo-
sazony jest w rzutnik refleksyjny, umoz-
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liwiajacy wykonywanie nakresow. 11T ofi-
cer zgodnie z poleceniem kapitana ob-
serwuje echo zblizajacego sie statku, lecz
nakreséw nie wykonuje. Kapitan nie
wydal mu takiej dyspozycji. W tym sa-
mym czasie kpt. Surowiec prowadzi na-
dal obserwacje na swoim radarze. Nasta-
wia na zblizajace si¢ echo kreske namia-
rowga i umieszcza na nim lini¢ tarczy ob-
rotowej rownolegta do wtasnego kursu.
Chce sprawdzi¢ w ten sposéb, jaki jest kurs
statku przeciwnego. Po kilkuminutowej
obserwacji dochodzi do wniosku, ze wi-
doczny na radarze statek idzie kursem
przeciwnym réownolegtym. Odnosi wra-
zenie, ze namiar zmienia sie w kierunku
rufy. Warto wyjasni¢, ze jesli namiar na
przeciwny statek nie zmienia sig, a zmniej-
sza si¢ odlegto$¢, wskazuje to na ryzyko
zderzenia.

Zaloga ijedyna pasazerka s3a juz po
$niadaniu. St. mechanik Jerzy Winiarski
wraca z mesy do swojej kabiny i —jak co
dzien — przystepuje do sporzadzania roz-
liczer dobowego zuzycia paliwa i smarow.
Ochmistrz Zbigniew Roj réwniez udaje si¢
do swojej kabiny. St. oficer Jezewski, ktory
petnit wachte od g. 4, postanawia po $nia-
daniu potozy¢ si¢ i pospac do obiadu. To
samo czyni IV mechanik Jan Wilczynski,
ktéry jest po wachcie w maszynie. To
normalna zasada na statku — ci, ktérzy mieli
nocne wachty, ,odsypiaja” je w ciagu dnia.
W maszynie motorzysta Kosinski przygo-
towuje si¢ do montowania pompy w tu-
nelu watlowym. Kucharz wraz z pomoc-
nikiem przystgpuja do gotowania obia-
du. Obiadu, ktérego nikomu juz nie be-
dzie dane zjes¢ na Skoczowie.

Kapitan Surowiec w tym czasie nadal
obserwuje na radarze echo zauwazone-
go wczesniej statku. Ocenia, ze idzie on
kursem przeciwnym, ale jednak nie row-
noleglym, lecz lekko zbieznym, z pred-
koscig okoto 14 w. Oblicza, Ze statki ming
sie bezpiecznie w odlegtosci 1 Mm. Wciaz
panuje bardzo gesta mgla.

- Panie Trzeci, on idzie troche zbiez-
nym kursem. Przejdzie z prawej burty,
jaka$ mile od nas.

- Tak, panie kapitanie, ja tez tak to
widzg - odpowiada ,trzeci”.

- Damy parg¢ stopni w lewo, zeby
zwiekszy¢ odlegtosc - decyduje kapitan.
- Sternik, ile lezy?

St. Marynarz Palczykowski podchodzi
do steru, wylacza autopilota i zatacza ste-
rowanie reczne.

- Lezy 182, panie kapitanie.

- W lewo na 175 - zarzadza kpt. Suro-
wiec.
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Zatoga i pasazerka bezpieczni na pokitadzie L’Abangi.

Sternik wykonuje niewielki zwrot
w lewo. Jest 8.39.

Po chwili sternik melduje:

- Jest 175.

- Tak trzymad! - odpowiada kpt. Su-
rowiec.

St. marynarz pozostaje przy sterze
i odtad steruje juz recznie. Kapitan i III
oficer wciaz wpatruja si¢ w ekrany swo-
ich radaréw. Kapitan zmienia zakres na
6 Mm. Odlegto$¢ od przeciwnego stat-
ku wynosi juz tylko ok. 5,6 Mm. Do-
wodca Skoczowawidzi, ze teraz namiar
wyraznie zwigksza sie w kierunku rufy,
a wigc jednostka przeciwna wyminie
polski statek z prawej burty.

- No, teraz przejdzie bezpiecznie -
mowi pélgtosem kapitan. Nie wie, ze
na statku przeciwnym zupetnie odmien-
nie zinterpretowano obraz radarowy
i podjeto trudne do przewidzenia ma-
newry.

Prosto w mostek!

Godzina 8.41. Na mostku Skoczowa
wlaczony jest kursograf, a takze radiote-
lefon na kanale 16. Nie stycha¢ jednak,
by ktokolwiek wywotywal polski statek.

Kapitan wie, ze statek przeciwny
lada chwila powinien wymijac sie ze Sko-
czowem. Odchodzi zatem od radaru, za-
biera lornetke i rzuca do trzeciego ofi-
cera: - Powinien juz zbliza¢ si¢ do tra-
wersu, moze bedzie go widac.

Kpt. Surowiec wychodzi na prawe
skrzydlo i przyktada lornetke do oczu.

Widzgc to, III oficer Kwiatkowski rowniez
przerywa obserwacje radarowsg i podaza
w slady kapitana. Obaj stojg na skrzydle
i usitujg dostrzec przeciwny statek.

Niczego jednak nie wida¢, gesta mgta
przestania wszystko.

- Gdzie on jest?! - dziwi si¢ kapitan. -
Juz przeszedt czy co?

Powraca do radaru, lecz echa statku prze-
ciwnego juz nie wida¢ na ekranie. Jest 8.42.
Kpt. Surowiec znowu zmniejsza zakres ra-
daru, tym razem do 1,5 Mm. Wéwcezas do-
strzega echo przeciwnego statku z prawej
burty, w odlegtosci 0,25 Mm. Z przerazeniem
zauwaza, ze jednostka kieruje si¢ pod ka-
tem prostym w burte Skoczowa.

- Lewo na burte!!! - krzyczy kapitan.

Sternik natychmiast wykonuje komen-
de. Kapitan spoglada przez okna steréw-
ki. Teraz wida¢ juz gotym okiem dzidb
obcego statku kierujacy sie¢ wprost na Sko-
czow. Polski statek zaczyna skrecad w le-
wo. Odlegtos¢ pomigdzy jednostkami bty-
skawicznie maleje.

Kapitan podbiega do przycisku dzwon-
kéw alarmowych, nadaje siedem krétkich
dzwigkdw i jeden dhugi. Alarm opuszcze-
nia statku.

- Uciekajcie na lewg burte!!! - krzyczy
do wachtowych. St. mar. Palczykowski row-
niez widzi idacy na zderzenie obcy statek.

- Rany boskie! Przywali prosto w mo-
stek! —wola przerazony. Porzuca ster i wy-
biega na lewe skrzydto, aby tam schroni¢
si¢ przed uderzeniem. Kapitan trzyma si¢
silnie poreczy przy pulpicie. II oficer row-
niez ucieka na lewe skrzydto, chwyta sie



mocno poreczy. Wszyscy trzej wpatrujg
sie w obcy statek. Wiedza, ze zderzenie
jest nieuchronne. Po kilku sekundach na-
stepuje potezny wstrzas i huk. Jest 8.45.
Po chwili nastepny odgtos, jakby wybu-
chu. Potem okaze sig, ze eksplodowaty
butle w stacji CO2. Statek przechyla si¢
silnie na lewa burte. Dziob obcej jednost-
ki wsuwa si¢ pod prawe skrzydlo. Kapi-
tan wie, ze uderzenie nastgpito w nadbu-
déwke. Ponownie nadaje sygnat opusz-
czenia statku.

Woda w maszynie

IV mechanik Jan Wilczynski, $pigcy
w swojej koi, styszy dzwonki alarmowe.
Za chwile nastepuje huk i potezny
wstrzas. Oficer zrywa si¢ btyskawicznie.
W tej samej chwili szoty jego kabiny pe-
kaja z trzaskiem, podloga wygina sig
dziwnie w dot, a do sypialni wsuwa sig. ..
dziéb obcego statku. Koja, na ktorej przed
chwila spal, zostaje gwaltownie przesu-
nieta w dot, do sasiedniej kabiny, naleza-
cej do ochmistrza. IV mechanik przewra-
ca si¢ na skutek wstrzasu, lecz podnosi
si¢ natychmiast. Nadburcie dziobowe tam-
tego statku jest dostownie na wyciagnie-
cie reki. W rozbitym szocie nadbuddwki
powstat otwor, przez ktory wida¢ morze.
To makabryczny obraz, ktorego nie za-
pomina si¢ do konca zycia.

IV mechanik jest oszotomiony, ma po-
krwawione rece, wpatruje si¢ w tkwigcy
w jego kabinie dziéb obcego statku i za-
stanawia si¢, co ma robi¢. Kabina jest tak
zdemolowana, ze trudno bedzie si¢ z niej
wydostac.

Skoczow opuszczony...

MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

W momencie zderzenia wachtowy
II mechanik Dymitr Wolski przebywa
w sifowni w CMK, natomiast motorzy-
sta Ryszard Kosinski znajduje si¢ w po-
blizu sprezarek, w odlegtosci okoto 4
metrow od prawej burty. Motorzysta
styszy dzwonki alarmowe. Zastanawia
si¢ przez chwile, czy byt na dzisiaj pla-
nowany ¢wiczebny alarm i po kilkuna-
stu sekundach styszy huk. W tej samej
chwili potezna sita rzuca go na plyty
platformy sitowni. Ryszard Kosinski
upada, widzi, jak rozrywaja si¢ plyty
poszycia kadtuba. W pierwszej chwili
ma wrazenie, ze statek musiat uderzy¢
o co$ burta. Przez powstaly w poszy-
ciu otwor natychmiast wdziera si¢ woda.
Jej strumien bije az pod sufit sitowni.
Po chwili nast¢puje ,Black-out”, gasnie
o$wietlenie w maszynie, zapalaja sig
lampy awaryjne. Motorzysta w panice
zrywa si¢ z podtogi i ucieka w kierun-
ku CMK. Dostrzega IT mechanika.

- Kingston wysadzilo! - krzyczy prze-
razony. - Zalewa nas! Statek tonie!

I mechanik zbiega w dot, aby oceni¢
sytuacje. Woda sigga mu juz do kolan
i gwaltownie zalewa silownieg.

- Uciekamy! Biegnij na poktad! - de-
cyduje I mechanik i obaj wybiegaja z si-
towni. Tuz przed wyjSciem mechanik
wachtowy jeszcze raz spoglada na sitow-
ni¢. Woda dochod?zi juz do wysokosci gto-
wic silnika gléwnego.

St. mechanik Jerzy Winiarski w chwili
zderzenia idzie wtasnie do sitowni, nio-
sac ze soba dziennik maszynowy. Gdy
jest na korytarzu, styszy silny huk, a po
chwili wstrzas rzuca go na podtoge. ,Zde-

b ALY .

rzylismy si¢” — przebiega mu przez gto-
we przerazajaca my$l. Chief z trudem
podnosi sig z podlogi, jest oszotomiony
i przerazony. Spoglada na sgsiadujace z je-
go kabina pomieszczenia kapitana, wi-
dzi zdemolowane szoty i wylamane
drzwi. Na korytarzu gasna swiatta. Chief
kieruje si¢ w strone silowni. Otwiera
drzwi do maszyny i widzi wode tuz za
progiem. Dziennik maszynowy wypada
mu z rak i tonie. SG jest juz niemal cal-
kowicie zalany woda. Korytarzem biegna
marynarze w kamizelkach ratunkowych.
St. mechanik widzi, ze juz nic nie da sig
zrobi¢, ze pozostaje tylko ratowac siebie.
Biegiem wraca do kabiny po pas ratun-
kowy.

Ochmistrz Zbigniew Roj w swojej ka-
binie styszy dzwonki alarmowe. Podbie-
ga do bulaju, by zobaczy¢, co si¢ dzieje
i za oknem dostrzega dziob duzego stat-
ku idacy wprost na Skoczéw. ,O Boze,
staranuje nas” — obawia si¢ i wybiega na
korytarz. Tam chwyta si¢ mocno pore-
czy. Styszy przerazajacy huk, jakis wy-
buch, a nastepnie trzask tamanych okta-
dzin na szotach i mebli. Ochmistrz widzi
dziob obcego statku wrzynajacy sig
w nadbuddwke Skoczowa. Ma wrazenie,
ze tamta jednostka przetnie polski sta-
tek. Zatrzymuje si¢ jednak, a Zbigniew
Roj widzi kompletnie zdemolowane po-
mieszczenia. Dziobnica tamtego statku
wypetnia 1/3 powierzchni biura ochmi-
strza. Szef zatogi hotelowej wbiega na
chwile do kabiny po pas ratunkowy i zno-
wu wychodzi na korytarz. Zdaje sobie
sprawe, ze nad jego pomieszczeniami
znajduje sie kabina IV mechanika i ze
musiata zosta¢ catkowicie zdemolowana.
Na korytarzu stucha¢ krzyki i tupot ndg
marynarzy.

- Ratujcie Wilczynskiego! - krzyczy
ochmistrz. - Ratowac IV mechanikall! Ka-
bina rozbital!!

Na skutek zderzenia czlonkowie za-
togi upadaja na podloge, sa rzucani na
szoty i na meble. W kuchni z ptyty grzej-
nej spadaja na podloge garnki, w pen-
trze i mesie ttuka sie talerze. Wszyscy sa
przerazeni tym, co si¢ stalo, nie wiedzg
jakie skutki wywotlala kolizja. Dzwonki
alarmowe utwierdzaja zaloge w przeko-
naniu, ze niebezpieczenstwo jest bardzo
powazne.

Mimo to wszyscy zachowuja si¢ wzo-
rowo. Nie ma oznak paniki, niesubordy-
nacji, zaloga zabiera pasy ratunkowe i uda-
je sig na wyznaczone w rozkladzie alar-
mowym miejsca, pomaga pasazerce wy-
dostac sie z nadbudowki.
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Ratujcie IV mechanikal!

Kapitan po zderzeniu jeszcze raz na-
daje dzwonkami sygnat opuszczenia stat-
ku, po czym wychodzi na prawe skrzydto.
Tuz pod nim wida¢ poktad dziobéwki ob-
cej jednostki, porozrywane plyty poszy-
cia, a takze ogromna dziure w burcie, w ktd-
rej tkwi gruszka dziobowa tamtego statku.

Kpt. Surowiec dostrzega, ze sternik,
ktory byt na mostku, juz zdazyt opuscic
sie na poktad obcej jednostki.

- Co tam robisz? Kto ci kazat uciekad!
- krzyczy do niego kapitan. - Prosze wré-
ci¢ na statek!

Na mostek wbiega II oficer Pawet
Goralezyk, ktérego obudzity dzwonki alar-
mowe. Zgodnie z rozkladem alarmowym
ma zabra¢ dziennik okretowy, jego bru-
lion i ostatnia mape.

- Panie kapitanie, zabieram dziennik
i mape - zwraca si¢ do kpt. Surowca.

- Dobrze, ale najpierw ustalmy pozy-
cje - poleca kapitan.

Obaj pochylaja si¢ nad mapa. Po
chwili kpt. Surowiec podbiega do radio-
telefonu UKF.

- Mayday, Mayday, Mayday! This is
polish motor vessel Skoczow. ..
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Jak sie pozniej okazafo obcy statek tez byt drobnicowcem.

Niemal natychmiast zgtaszaja sie licz-
ne stacje brzegowe, ktére potwierdzajg
odbiodr sygnatu wezwania pomocy i za-
czynaja go niezwlocznie retransmitowac
(Mayday Relay).

Kpt. Surowiec zbiega na dot, by do-
wiedzie¢ sig, jaka sytuacja jest w sitowni.
Na korytarzu w poblizu swej kabiny spo-
tyka st. mechanika.

- Woda zalata juz caly silnik gtéwny! -
dyszy ciezko chief z maszyny. - Wszyscy
opuscili sitownie.

Kpt. Surowiec wraca na mostek. Przy-
bywa tu réwniez st. oficer Jezewski.

- Panie kapitanie, ewakuujemy zaloge?

- Oczywiscie, dziura w burcie jak cho-
lera, zalato z pewnodcia tadownie, maszy-
na cala zalana, nadbudéwka rozbita. Nic
juz nie da sie zrobic.

- To ja proponuje, by czes¢ ludzi prze-
szla po skrzydle na tamten statek. Wi-
dzialem, ze Palczykowski juz tam sie prze-
dostat. Tak bedzie najszybciej, a poza tym
opuscimy lewsa szalupe.

- Zgoda, niech pan tak zrobi - odpo-
wiada kapitan.

St. oficer zbiega na poktad todzio-
wy p.b., gdzie zgromadzita sie cze$¢
zatogi.

- Nie opuszczajcie todzi! - poleca. -
Bedziemy przechodzi¢ na tamten statek.
IdZcie do gory!

Nastepnie chief Jezewski biegnie na
lewa burte.

- Bosman, opuszczajcie szalupe! Tyl-
ko stata obsada do todzi, reszta na prawg
burte, przejdziemy na tamten statek. Wy
bedziecie przy statku jako asekuracja. Pani
pasazerka ze mna!

St. oficer biegnie teraz na poktad na-
wigacyjny, przywigzuje falen do relingu,
aby utatwi¢ zatodze przechodzenie na
obcy statek. Roznica wysoko$ci pomie-
dzy poktadami jednostek wynosi okoto
2-2,5 m, ale zatoga pomagajac sobie wza-
jemnie sprawnie przechodzi na statek,
ktéry przed paroma minutami uderzyt
w Skoczow. W tym samym czasie bosman
z kilkoma marynarzami opuszcza na wode
lewoburtowg szalupe.

11 i Il mechanik styszac wotanie och-
mistrza o ratowanie IV mechanika, biegng
w kierunku jego kabiny. Drzwi do niej s3
zaklinowane, nie daja sie otworzy¢. 11
mechanik chwyta tom wiszacy na kory-
tarzu iuderza w szot s3siedniej kabiny
asystenta elektryka. Pekaja Scienne okta-
dziny, udaje si¢ wyrwac plyte i obaj me-



chanicy poprzez t¢ kabing dostaja si¢ do
pomieszczen kolegi.

IV mechanik jest nadal oszotomiony,
ubrany tylko w spodenki, ze skaleczonej
glowy saczy mu si¢ krew. III mechanik
daje mu swoj kombinezon roboczy.

- Zaktadaj to i biegniemy do szalupy!
No, szybko!

Obaj odprowadzaja rannego kolege
na lewa burte do szalupy.

11 oficer Pawet Goralczyk rowniez bie-
gnie na lewa burte, by zaja¢ — zgodnie
z rozkladem alarmowym — miejsce w sza-
lupie. Dostrzega jednak, Ze zostata juz
zwodowana. Drugi wraca wiec na mo-
stek, zabiera stamtad liste zalogi i prze-
chodzi na prawe skrzydto. Na statku po-
zostat juz tylko on, kapitan i st. oficer.

- Drugi, przechodz na tamten statek -
poleca kpt. Surowiec. Obaj z chiefem Je-
zewskim liczg jeszcze, ile 0sdb jest w sza-
lupie, a ile przeszlo na obcg jednostke.
Jest 8.55. Od zderzenia uptyneto 10 mi-
nut. Sprawdzenie listy zalogi wykazuje,
ze 10 0sdb jest w todzi ratunkowej, a 16
na poktadzie obcego statku.

Kapitan Surowiec siega jeszcze po stu-
chawke UKF-ki i informuje Finisterre Ra-
dio, ze cala zatoga zostata ewakuowana,

MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

a on z I oficerem witaénie opuszczaja sta-
tek. Po nadaniu tego meldunku wycho-
dzi na prawe skrzydto.

- No, niech pan schodzi! - poleca st.
oficerowi. Po chwili kapitan, jako ostatni,
opuszcza swoj statek.

Jerzy Bittner

Dziob L’Abangi w nadbudowce Skoczowa.

Imiona i nazwiska

kapitana, III oficera i marynarza
wachtowego m/s Skoczéw
zostaly zmienione.

Dokonczenie — za miesigc.

Roznica wysokosci pomiedzy poktadami jednostek wynosita okotfo 2-2,5 m.
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MORSKIE LATARNIE  wzdtuz polskiego wybrzeza

Latarnia Morska

Poczatki powstania Kotobrzegu datuja
si¢ na VII-IX wiek, kiedy to u ujscia rzeki
Parsety powstat grod Alstadt, stanowiacy
w owym czasie centrum handlu solg. Od
XII wieku grod zaczat rozwijad sie na pra-
wym brzegu rzeki. Handel i przynalez-
nos¢ do Hanzy powodowaty rozkwit mia-
sta. Lubeckie prawa miejskie Kolobrzeg
otrzymal w 1255 r.

Duzy wzrost znaczenia portu i miasta
przyniost wiek XIX, kiedy to nastapit roz-
wdj handlu, rybotéwstwa i przetworstwa.
Wielki wptyw na rozkwit miasta mialy
rowniez lecznicze solanki, dzieki ktorym
powstal tu kurort Kolberg. Z roku na rok
rosta liczba kuracjuszy odwiedzajacych
uzdrowisko i korzystajacych z leczniczych
solanek. Nie inaczej jest dzisiaj.

Pierwsze $wiatto w Kotobrzegu

W niemieckich dokumentach nawiga-
cyjnych mozna znalez¢ opisy méwiace,
iz pierwsze $wiatlo nawigacyjne w Koto-
brzegu zapalono w 1666 r. Byto to wzo-

Zrédto swiatta latarni
skiada sie z obrotowych
paneli z dwudziestoma
lampami halogenowymi
o mocy 200 W kazda.
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w Kotobrzegu

W 1945 roku wzniesiono

w Kofobrzegu nowa latarnie
Z czerwonej cegly,

tym razem usytuowano ja

w centralnej czesci fortu.




Rys. D. Kunicka-Pawlicka oraz R. Ziejka

rowane na latarni Trawemiinde $wiatto
uzyskane z wegla palonego w specjalnym
koszu, ktéry umieszczony byt na wiezy.
Jednak pierwsze ,prawdziwe” $wiatto na-
wigacyjne, majace wplyw na funkcjono-
wanie portu kotobrzeskiego, bylo pod-
noszone na maszcie znajdujacym si¢ obok
stacji pilotéw morskich (Lootsenhaus).

Pierwsza taka stacja zostata zbudowa-
na w Kotobrzegu u nasady falochronu
wschodniego w 1878 roku. Byl to drew-
niany budynek, w ktérym miescita sie
rowniez Owczesna administracja morska
portu. Do budynku stacji pilotéw przyle-
gal tez magazyn (szopa), gdzie umiesz-
czano todzie pilotowe i by¢ moze todzie
ratownicze, a obok znajdowat si¢ maty
basen portowy, gdzie stacjonowaly todzie
pilotowe. Przed budynkiem stacji pilotéw
usytuowano maszt sygnatowy, na ktérym
podnoszone byly sygnaty dzienne (kule,
flagi itp.), nocne (lampy olejowe) stuza-
ce komunikacji ze statkami, oczekujacy-
mi na redzie na wejscie do portu. W 1896
roku swiatto zmieniono na czerwone,
umieszczajac je w soczewce Fresnela, co
zapewnito jego widoczno$¢ z odlegtosci
6 mil morskich.

Druga stacja pilotéw
- pierwsza latarnia morska

Kolejna - druga stacje pilotow mor-
skich - zwang tez latarnig morskg - zbu-
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dowano w Kolobrzegu w 1899 roku obok
Fortu Munde, usytuowanego na prawym
brzegu rzeki Parsety, w poblizu jej ujscia.
Drewniany, wysoki budynek z wiezg
i strzelistym dachem miat lekka konstruk-
cje ryglowa. Byl postawiony na dolnym
tarasie fortu i potaczony z fortem pomo-
stem komunikacyjnym. W potudniowo —
zachodnim narozniku budynku znajdowa-
ta si¢ wieza stacji pilotow z wysokim da-
chem o ksztalcie ostroboku i czterech
kondygnacjach. Na gornej kondygnacii
miescita si¢ dyzurka pilotéw, skad obser-
wowano rede portu i statki kotwiczace
w oczekiwaniu na wejscie do portu. Maszt
sygnatowy stal nieopodal budynku na
tarasie fortu. Czerwone $wiatto, nazywa-
ne $wiattem latarni morskiej, podnoszo-
no na wysoko$¢ 14 m. Miato zasigg 8 mil
morskich. W 1904 roku doszto do ponow-
nej zmiany $wiatta, tym razem na biate —

przerywane.

Druga latarnia morska

Murowana latarnia morska i trzecia sta-
cja pilotow powstata w miejscu drewnia-
nego budynku stacji w 1909 roku. Masyw-
ny budynek z wiezg latarni zbudowany
byt z cegly i przetrwat do 1945 r., kiedy
wycofujace si¢ wojska niemieckie wysa-
dzily go w powietrze. Na wiezy latarni,
na wysokosci 25 m byta umieszczona la-
terna ze $wiattem gazowym o zasiegu 14

Masywny budynek
z wiezq latarni zbudowany
byt z cegly i przetrwat do 1945 r.

Latarnia morska Kolberg.

H
N

mil. Byla to jedna z nielicznych latarni
zasilanych w tym czasie gazem pltynnym.
Stanowit j3 solidny murowany budynek
koloru oliwkowego, ze stacja pilotow oraz
osmiokatng wieza i ciemna laterng w gor-
nej czesci obiektu. Wysokos¢ wiezy la-
tarni od podstawy wynosita 18,9 m, a wy-
sokos¢ $wiatta nad woda 25,3 m. Zasieg
wynosit 14 mil morskich. Latarnia wysy-
tata $wiatto btyskowe w grupie po dwa
btyski o czasie trwania 1 s, z przerwa 2 s
idluga przerwa 8 s, co razem dawalo
okres $wiecenia 12 s.

Budynek latarni (jak juz wspomniano
wczesniej) nie doczekat czasdéw wspot-
czesnych, zostat zniszczony w konco-
wych dniach II wojny $wiatowej podczas
walk o Kotobrzeg. Niemal w tym samym
miejscu wzniesiono juz w 1945 roku nowg
latarni¢ z czerwonej cegly, ktora tym ra-
zem usytuowano w centralnej czesci for-
tu. Latarnia pozostaje czynna do dzis i sta-
nowi atrakcje turystyczng miasta i portu.

Czasy wspélczesne

Obecna latarnia morska zostata zbu-
dowana z cegiet pochodzacych ze znisz-
czonych pobliskich budynkow. Wieza ma
ksztalt owalny, $rednice ok. 9 m, grubos¢
muréw ok. 0,7 m, a jej wysokos¢ wraz
z laterng i fortem wynosi 26 m. Wysoko$¢
$wiatta nad poziomem morza to 36,5 m,
a jego zasieg 16 mil morskich.

Swiatlo elektryczne latarni stanowita
poczatkowo zaréwka o mocy 500 W,
umieszczona w zmieniaczu, gdzie zapa-
sowym zrédlem $wiatta byt najpierw pal-
nik acetylenowy, a pdzniej druga zardw-
ka o tej samej mocy. Zaréwki byty umiesz-
czone wewnatrz katadioptrycznej so-
czewki cylindrycznej o $rednicy 500 mm.
Po remoncie wiezy w latach 1979-1981
wymieniono zrodto $wiatta latarni na no-
woczesny system PRB-21, ktory sktada
si¢ z obrotowych paneli z dwudziestoma
lampami halogenowymi o mocy 200
W kazda. Panele ustawione sg pod katem
co 362 i umieszczone w dwu rzedach na
obrotowej ptycie. Taki system Swietlny
dziata do dnia dzisiejszego. Swiatlo latar-
ni ma charakterystyke: (Swiattol s, prze-
rwa 2 s, okres 3 s) i jest widoczne z odle-
gtosci 16 mil morskich.

Kotobrzeska latarnia morska jest
obiektem dos¢ specyficznym pod wzgle-
dem przynalezno$ci. Wtascicielem fortu
i samej wiezy jest Gmina Kotobrzeg, na-
tomiast laterna i znajdujacy si¢ w niej sys-
tem $wietlny, decyzja Rady Miasta Koto-
brzeg zostaly 04.10.1994 r. przekazane
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Najstarszy z braci - starszy latarnik
Marek KuzZniewicz.

45-letni Pawet KuZniewicz.

w uzytkowanie wieczyste do Biura Hy-
drograficznego RP, ktére z kolei przeka-
zalo je pod zarzadzanie Urzedowi Mor-
skiemu w Stupsku.

Latarnia za pomocg systemu teleme-
trycznego juz od 2007 1. jest zdalnie kon-
trolowana przez pracownikow Inspekto-
ratu Oznakowania Nawigacyjnego stup-
skiego Urzedu Morskiego. Petna automa-
tyzacja obiektu doprowadzita do likwida-
cji etatow i zwolnienia latarnikow wiosng
roku 2010.

Ostatni latarnicy

W ostatniej grupie latarnikow obstu-
gujacych kotobrzeska latarni¢ morska byto
czterech panow. Trzech to latarniczy
klan” Kuzniewiczow: starszy latarnik Ma-
rek Kuzniewicz oraz jego dwoch mtod-
szych braci - Pawel i Andrzej. To, ze zo-
stali latarnikami, to po trochu przypadek,
ale i tradycja rodzinna. Prekursorem byt
ojciec, Wactaw Kuzniewicz, ktory prze-
pracowat w LM Kotobrzeg ponad 30 lat.
Czwartym latarnikiem byt Jozef Mielcza-
rek, ktéry rowniez, jak jego koledzy po-
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chodzi z rodziny z tradycjami latarniczy-
mi. Latarnikiem byt ojciec, po ktorym Jo-
zef Mielczarek odziedziczyt imie, ktory
przepracowal na latarni morskiej w nie-
dalekich Gaskach ponad 30 lat.
Wszyscy czterej zgodnie twierdza, ze
praca latarnika w XXI wieku to tylko nad-
z6r nad automatycznie dziatajacymi Swia-
ttami portowymi i $wiattem latarni mor-
skiej. Od dawna byli przygotowani na to,
ze przyjdzie im si¢ rozsta¢ z zawodem,
co tez nastgpito w 2010 r. Obecnie kie-

32-letni Andrzej Kuzniewicz.

Latarnik Jozef Mielczarek z corka.

ruja ruchem turystycznym na latarnie,
a zapytani opowiadaja histori¢ kotobrze-
skiej latarni morskiej. Tak jak inni latarni-
¢y, oni réwniez maja nadzieje, ze latarnie
morskie przetrwaja, gdyz sa wazne dla
zeglarzy i matych jednostek ptywajacych,
a takze stanowig dziedzictwo kulturowe
naszego kraju.

dr lwona Pietkiewicz
Akademia Marynarki Wojennej
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7 Polski

nadzwyczaj udane

55 lat temu, we wrzesniu

1955 roku, ,Morze” pisato:

Koniak z Ho Szi Minhem

Statek nasz —m/s ,Curie-Sktodowska”
— wytadowat wtasnie towary w jednym
z portéw chinskich, przygotowujgc sie do
powrotnej drogi do Ojczyzny, gdy otrzy-
mali$émy wiadomoé¢, Zze przyjdzie nam
jeszcze odby¢ dodatkowy rejs. Rzad nasz
zakupit pied tysiecy ton ryzu i ofiarowat
go jako dar od narodu polskiego dla wal-
czacej z trudnosciami pierwszego okresu
odbudowy mtodej Republiki Wietnam-
skiej. I teraz wladnie mieliSmy przewiez¢
ten dar z odlegtego Rangoonu do Wiet-
namu. Wiedzieliémy, Ze oznacza to przed-
tuzenie naszego pobytu poza krajem i roz-
taki z rodzinami o dalsze kilka miesiecy.
Rozumielidmy jednak przy tym dobrze
zaszczytny charakter powierzonego nam
zadania i pragnac je jak najlepiej i najszyb-
ciej wykonaé, wyruszylismy w droge.

Rangoon, stolica Burmy, to miasto pa-
26d, pokrytych ztotg blacha i niesktadnie
zabudowanych ulic, po ktérych pedza
w zawody szczury z amerykanskimi je-
epami. Niesamowite goraco (65 stopni
w stoncu!) bardzo dotkliwie dato nam sie
we znaki. Zatadunek, ktéry w naszych
portach trwatby kilkadziesiat godzin, wy-
magal tu 35 dtugich upalnych dni. Wy-
chodzilismy z portu Zegnani przeciagla
syreng polskiego statku ,Pokdj”. (...)

Rzucamy kotwice. Zdazaja ku nam
rybackie dzonki udekorowane flagami
Polski i Wietnamu. Podjezdzaja blisko. Sie-
dzacy w nich Wietnamczycy machaja sto-
mianymi kapeluszami, klaszcza w dlonie.

Wieczorem na statek wchodzi ambasador
PRL w Hanoi w towarzystwie wietnam-
skiego ministra o$wiaty i dziennikarzy.
W serdecznych stowach dzigkuje zatodze
za jej czyn, mowiac: ,Ryz, ktory tu przy-
wiezlicie, jest ogromna pomoca dla za-
grozonej prowincji, zniszczonej wojng i
posucha. Obetrze on niejedna tzg matki,
rozja$ni oblicze dzieci”. (...)

Czynimy ostatnie przygotowania do
wizyty u Prezydenta Wietnamu. ,Flago-
wym statkiem”, jak okreslilismy , Warsza-
we” z banderka, jedzie kapitan, nastgp-
nymi reszta zatogi. Kierunek: rezydencja
Prezydenta Ho Szi Minha. (...) Na wste-
pie Prezydent zapytuje o zdrowie nasze
i pozostatych na statku czlonkdéw zatogi,
podrodz i date wyjazdu z kraju. Rozmawia-

50 lat temu, we wrzeéniu

1960 roku, ,Morze” pisato:

Stocznia wielkich mozliwoéci

(...) Najpierw okres odbudowy, trwa-
jacy blisko 4 lata. Ale nie bylo to tylko
usuwanie gruzéw, naprawa nabrzezy, re-

my po rosyjsku i angielsku. Oprdcz tych
dwu jezykow Prezydent zna dobrze fran-
cuski i chinski. Kapitan przedstawia zato-
ge. Prezydent przyglada sie nam bacznie.
Moze przypominajg mu si¢ wlasne wspo-
mnienia z czasow, kiedy byt marynarzem.
Zapytuje, czy pijemy piwo, czy tez...

- Ale co tu pytad, przeciez matrosy
pija koniak! Sam przeciez bytlem matro-
sem. Plywalem na francuskich i angiel-
skich statkach. Dawne to lata, jeszcze
przed I wojna Swiatowg. Statki byty sta-
re, a zycie na nich ciezkie...

Rozmowa potoczyla si¢ na temat od-
budowy naszego kraju. Szczegdlnie zywo
interesowat sie Ho Szi Minh odbudowg
Warszawy, ktora widziat w 1914 .

Chcemy si¢ zegna¢, bo oto stychad
gwar dzieci. ,Péjdziemy je razem powi-
ta¢” — méwi Ho Szi Minh. Trudno opisac
owacjg, jaka zgotowaly dzieci Prezyden-
towi. Kiedy nieco si¢ uspokoito Ho Szi
Minh przedstawil nas dzieciom. Ponow-
na burza oklaskéw i okrzykow: | Balab,
Balan Vietnam Muon Nam” (Niech Zyje
Polska i Wietnam). (...)

(Z darem dla przyjaciol,
Henryk Zi¢ba, II oficer m/c
,Curie-Sklodowska”)

mont hal, czy instalowanie sprzetu. Juz
podczas pierwszych dwoch powojennych
lat stocznia im. Komuny Paryskiej wyre-
montowata okoto 300 jednostek ptywa-
jacych, a podczas catego okresu odbudo-
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wy, to jest do 1949 roku, wyremontowa-
no okoto 1400 jednostek, w tym ponad
300 zagranicznych. (...)

Stoczniowcy z Gdyni pragna aby ich
placéwka doréwnata najwigkszym i naj-
nowocze$niejszym stoczniom w kraju i za
granica. W roku 1962, a wiec za dwa lata,
rozpoczng budowe serii statkbw o no$no-
$ci 14 500 TDW, a za kilka lat beda bu-
dowac kolosy, superstatki, o no$nosci
65 000, a moze nawet do 100 000 TDW.
C.)

45 lat temu, we wrzesniu

1965 roku, ,Morze” pisato:

Tajemniczy Bekatemor

Uksztattowany w postac statku znak,
z wkomponowanymi literkami B, K, T'i M,
nie jest szeroko znany ogdtowi spoteczen-
stwa. Tylko ludzie zwigzani bezpo$red-
nio z gospodarka morska znaja i cenig
instytucje, ktéra 0w znak symbolizuje. Jej
petna nazwa brzmi - BIURO KONSTRUK-
CYJNE TABORU MORSKIEGO; potocznie
mowi sie o niej - ,Bekatemor”. (...)

Niektdre projekty maja swoja ciekawa
historie i $wiadcza o wysokich kwalifika-
cjach zespotu pracownikoéw BKTM. Swe-
g0 czasu np. znana byta sprawa 500-kon-
nych lodotamaczy rzecznych, tak zwa-
nych czotowych, niezbednych dla Odry
i Wisty. Zamowilismy je w stoczni NRD-
owskiej, ale poniewaz nie uzyskaty wy-
maganych parametrow i wykazaty sze-
reg wad - kontrakt zostat zerwany. Fin-
landia, kraj do$wiadczony w budowie
tego rodzaju jednostek, odmowita przy-
jecia zamdwienia: konstruktorzy finscy nie
widzieli mozliwosci ulokowania napedu
o wymaganej mocy w kadlubie, ktérego
limitowane zanurzenie - z uwagi na wi-
$lane plycizny - nie mogto przekroczy¢
150 centymetrow. Podjat si¢ wigc tej pra-
cy Bekatemor i po obszernych wstep-
nych studiach, przeprowadzonych wspol-
nie z Katedra Teorii Okretu Politechniki
Gdanskiej, opracowat projekt, ktéry zo-
stat zrealizowany przez Gdynska Stocz-
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Inzynierowie stoczni im. Komuny Pa-
ryskiej postanowili wybudowac¢ ogromny
suchy dok. Dok ten bedzie miat dhugosci
240 metrow, szerokosci 38 metrow i od-
powiednia gteboko$¢. Ogromny obszar na
wybudowanie suchego doku zostanie do-
stownie wydarty morzu. Po prostu dok
powstanie w miejscu, gdzie obecnie jest
woda, a przez to jeszcze bardziej zwigksza
si¢ mozliwosci rozbudowy stoczni. Przy
budowie statkdw na tym doku przewi-
duje sig¢ zastosowanie petnej mechaniza-

nie Remontowg. Dzi$ lodotamacze ,Ro-
somak” (na Odrze) i ,Zubr” (na Wisle)
cieszg si¢ opinia nadzwyczaj udanych.
Wkrotce ma by¢ rozpoczeta budowa
dwoch nastepnych, z silnikami 700-kon-
nymi. (...)

Ogdtem w ciggu dziesieciolecia dzia-
talnosci Bekatemoru wykonane zostaty 73
projekty robocze roznych jednostek ply-
wajacych, z czego zrealizowano 62 pro-
jekty, przy czym wiele z nich przekaza-
no do produkcii seryjne;j. (...)

Zgrany kolezenski zespot pracowni-
kow Bekatemoru liczy okoto 150 oséb.
W najblizszej przysztosci Biuro ulegnie
dalszej rozbudowie, a liczba pracownikow
wzrosnie do okoto 300. (...)

(W cieniu olbrzymow,
Jerzy Micinski)

Chytry dach

Przed kilkoma miesigcami rozpoczat
stuzbe na wodach amerykanskich nowo
zbudowany w stoczni Cantieri Riuniti
dell’Adriatico w Triescie statek pasazerki
,Oceanic” (32 000 BRT). Nalezy on do
kosmopolitycznego przedsigbiorstwa
zeglugowego Home Lines i ptywa pod
bandera panamska, wozgc turystow z No-
wego Jorku do tropikalnych wybrzezy
Morza Karaibskiego. (...)

cji i postepu technicznego. A wigc na lg-
dzie beda montowane ogromne 500-to-
nowe bloki, ktére dzwig przeniesie na
dok i tam dopiero zmontuje si¢ je w jedna
cato$¢, tworzac wielki statek.

Statki musza wiec by¢ budowane
szybko i nowoczesnie. I dzisiejsza ,mata”
stocznia im. Komuny Paryskiej w Gdyni
juz wkrotce bedzie to robic.

(Stocznia przyszlosci,
Stanistaw Goszczurny)

Na wzmiankowanym pokladzie znaj-
duja si¢ dwie ptywalnie, solarium oraz bary
i sale restauracyjne. Ogromna przestrzen
zapewnia pasazerom swobode ruchdow
oraz moznos$¢ nie skrepowanego korzy-
stania z najrozmaitszych sportow, gier i roz-
rywek. Najbardziej niezwykta cechg ca-
tej instalaciji jest przy tym jej niezaleznos¢
od warunkéw atmosterycznych. Rozlegty
poklad, zajmujacy niemal calg nastonecz-
niona przestrzen pomiedzy cofnietym do
tylu kominem a wysunigtym do przodu
jedynym masztem statku, jest pokryty
rozsuwanym przezroczystym dachem,
ktorego finezyjna konstrukcja stanowi
osiagnigcie techniczne nie spotykane
dotad w inzynierii okretowe;. (...)

Budowa dachu ,Madrodrome” pochto-
nela milionowe sumy, jednak armatorzy
sa zdania, ze wydatek ten oplaci si¢ so-
wicie. Chytre wyliczenie wtascicieli stat-
ku opiera si¢ na zalozeniu, ze atrakcyjny
poktad-lido bedzie przez caty dzien gro-
madzit wigkszosé¢ pasazerow - a wigc od-
pada koniecznos¢ zbudowania dla nich
innych pomieszczen i urzadzen rozryw-
kowych. Na zaoszczedzonym w ten spo-
sob miejscu zbudowano liczne kabiny
pasazerskie, ktére powieksza dochod stat-
ku. Jak sie¢ wydaje, przyktad ten bedzie
chetnie nasladowany przez innych arma-
toréw budujacych statki pasazerskie do
obstugi ruchu turystycznego.

(Statek z otwieranym dachem)

Opr. Czestaw Romanowski

Zachowalismy
oryginalna pisownig.
Tytut i $rédtytuty pochodza

od redakgji. Archiwalne numery

Morza” mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/
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30 Put

Lotnictwa Marynark

W listopadzie 1949 roku zmieniono
plan rozwoju lotnictwa morskiego. Zre-
zZygnowano z organizacji samodzielnych
eskadr na korzy$¢ mieszanej dywizji lot-
niczej. Pierwszym krokiem w tym kierun-
ku byt rozkaz organizacyjny ministra obro-
ny narodowej marszatka Konstantego
Rokossowskiego z 22 listopada 1949 roku.
Polecit on dowddcy Marynarki Wojennej
do 25 marca 1950 roku rozformowanie
Eskadry Lotniczej MW i sformowanie na
jej bazie nastepujacych jednostek:

* 30 Putku Lotniczego Marynarki Wo-
jennej - Jednostka Wojskowa nr 5576, etat
nr 35/118 o stanie osobowym 261 woj-
skowych i 1 kontraktowy;

* 50 Batalionu Obstugi Lotnisk Mary-
narki Wojennej - Jednostka Wojskowa nr

2428 etat nr 35/119 o stanie osobo-
wym 393 wojskowych i 7 kontraktowych;

* Kompanii Szkolnej Lotnictwa Mary-
narki Wojennej - etat nr 35/120 o stanie

Morskie Skrzydta Rzeczpospolitej (XXI)

osobowym 21 wojskowych i stanie
zmiennym 90 elewdw.

Na miejsce formowania i postoju wy-
znaczono Stupsk. Dowddcy 30 Putku
Lotniczego MW podporzagdkowano 50
Batalion Obstugi Lotnisk MW (50 BOL
MW) i Kompanig Szkolna Lotnictwa MW.

Rozkaz ten polecat dowodcy Wojsk
Lotniczych na bazie Klucza Bombarduja-
co-Wywiadowczego Eskadry Lotniczej
MW sformowanie i przeszkolenie Eskadry
Dalekiego Rozpoznania przy 7 Pulku
Bombowcdw Nurkujacych (7 pbn) w Po-
znaniu, a nast¢pnie przekazanie jej do
sktadu powstajacego putku. Ponadto,
okreslat sposdb uzupeinienia putku
o sprzet lotniczy oraz uzbrojenie i wypo-
sazenie etatowe.

Okreslono rowniez terminy wykona-
nia rozkazu. Dowddcy obu wymienionych
rodzajéw wojsk mieli zameldowac¢ o jego
wykonaniu do dnia 30 marca 1950 roku.

Tu-2S przed startem.

i Wojennej

Organizacja putku

Putk sktadat sie z dowodztwa, sztabu,
sekcji polityczno-wychowawczej, sekcji
inzynieryjno-eksploatacyjnej oraz trzech
eskadr (dalekiego rozpoznania, szturmo-
wej i my$liwskiej). Eskadra mysliwska li-
czyta dwa klucze lotnicze, za$ eskadry
szturmowa i dalekiego rozpoznania - po
trzy klucze lotnicze.

Dla okre$lenia kompetencji dowod-
codW rodzajow wojsk (uscislenia podziatu
odpowiedzialnosci za formowang jednost-
ke) pomigedzy dowddztwem Wojsk Lot-
niczych a dowddztwem Marynarki Wojen-
nej, minister obrony narodowej wydat 5
grudnia 1949 roku stosowny rozkaz. Do-
wodca Wojsk Lotniczych ponosit odpo-
wiedzialnoé¢ za uzupetnienie personelu
latajacego i technicznego, jego dyscypli-
ne¢ oraz wyszkolenie. Natomiast dowdd-
ca Marynarki Wojennej odpowiadal za
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szkolenie polityczne, porzadek wewngtrz-
ny, zaopatrzenie, sprawy mobilizacyjne,
stuzby sanitarne, ewidencj¢ oraz spra-
wozdawczo$¢.

Wykonujac postawione zadanie, do-
wodca Wojsk Lotniczych wydat 26 stycz-
nia 1950 r. rozkaz, w ktorym nakazat
wyznaczonemu na stanowisko dowodcy
nowej jednostki mijr. pil. Stanistawowi
Turczynskiemu przeja¢ protokolarnie
Eskadre Lotnicza MW do 31 stycznia i na
jej bazie sformowa¢ do 15 lutego 30 Putk
Lotniczy MW. Ustalono, Ze w Stupsku sta-
cjonowac bedzie dowodztwo i sztab, eska-
dra szturmowa i eskadra dalekiego rozpo-
znania oraz klucz lacznikowy dowddztwa
putku. Eskadre mysliwska pozostawiono
w Wicku Morskim, za$ w Pucku klucz
tacznikowy dowddztwa MW.

Nadzér nad powstajacymi jednostka-
mi lotniczymi powierzono dowddcy Dy-
wizji Lotnictwa Bombowego, oficerowi
radzieckiemu, putkownikowi Wlodzimie-
rzowi Gawrilowowi.

Powaznym problemem dla dowddz-
twa MW byt stan obiektoéw lotniskowych,
brak betonowego pasa startowego oraz
odpowiedniej bazy magazynowej i kwa-

POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

terunkowej na stupskim lotnisku w Re-
dzikowie.

Wyniki przeprowadzonej kontroli, do-
wodca MW przedstawil wiceministrowi
obrony narodowej w pismie z 15 grudnia
1949 r. Poinformowat go, iz odremonto-
wano budynki koszarowe, a takze posta-
wiono prowizoryczny barak mieszczacy
stotéwke ikuchnie. Jednak obiekty te
moga pomiesci¢ jedynie personel majacej
sie tam przebazowac z Wicka Morskiego,
eskadry. Stwierdzono brak garazy dla ta-
boru samochodowego jednostki oraz schro-
néw amunicyjnych. Zaproponowano, aby
kadrze jednostki przydzieli¢ odpowiednia
liczbe kwater w Stupsku, jak rowniez w pla-
nie inwestycyjnym Departamentu Budow-
nictwa MON zagwarantowac odpowiednie
$rodki na budowe m.in. stolowki zotnier-
skiej, garazy z warsztatem, schronu amuni-
cyjnego i blokdw mieszkalnych.

Pomimo tych trudnosci, 7 lutego 1950
roku, mjr pilot St. Turczynski zameldo-
wal o przystapieniu do petnienia obo-
wiazkéw stuzbowych. Tego dnia odbyta
si¢ zbidrka catego stanu osobowego put-
ku, batalionu ochrony lotniska oraz szkol-
nej kompanii lotnicze;.

Uroczystosc¢ nadania sztandaru 30 pl MW, ufundowanego przez Powszechng
Spotdzielnie Spozywcow w Katowicach, Stupsk 27 sierpnia 1950 rok.

W okresie od 5 do 14 sierpnia 1950
roku przebywala w Marynarce Wojenne;j
komisja powotana przez Sztab General-
ny 2 sierpnia 1950 roku. W jej pracach
uczestniczyl m.in. szef lotnictwa MW kmdr
por. pil. Michat Grib. Komisja ustalita na-
stgpujace bazy lotnictwa morskiego:
Stupsk iBabie Doty (lotniska ladowe)
oraz Puck, Dziwnow, Wicko Morskie
i Uniesty (lotniska ladowo-wodne). Uzna-
no, ze taka dyslokacja baz lotniczych za-
pewnia zabezpieczenie dziatan operacyj-
nych Floty oraz wspotdziatanie przy obro-
nie wybrzeza morskiego. W warunkach
wojennych zamierzano réwniez wykorzy-
sta¢ lotniska cywilne w Gdansku -Wizesz-
czu i Szczecinie-Dabiu.

Lotnisko w Stupsku

Szczegbdlng uwage zwrdcono na lotni-
sko w Stupsku. Jego mankamentem byt
brak betonowego pasa startowego, szcze-
golnie waznego dla samolotow bombo-
wych. Ponadto, z istniejacych 7 hangaréw
4 wymagaly remontu. Stwierdzono, ze
brak budynkéw mieszkalnych dla kadry
i ich rodzin w poblizu lotniska, a oddale-




nie od Stupska nie zapewnia wymagane;j
gotowosci bojowej. Brak byto rowniez
magazynow dla bomb, min glebinowych
oraz torped.

Teren lotniska byt podmokty i trudny
do uzytkowania w porze deszczowe;j.
Obiekty koszarowe i techniczne zostaty
po wojnie czesciowo odbudowane. Wy-
remontowano je sitami batalionu obstugi,
przy pomocy catego sktadu osobowego
putku. Marynarzy zakwaterowano w bu-
dynkach koszarowych. Kadra zawodowa
mieszkata w wiekszos$ci w srddmiesciu
Stupska. Oficerowie i podoficerowie za-
wodowi posiadajacy rodziny dysponowali
w wiekszosci samodzielnymi mieszkania-
mi, za$ kawalerowie mieszkali zazwyczaj
przy rodzinach.

Swoje spotkanie z lotnictwem mor-
skim tak wspominat Kazimierz Gawron,
owczesny chor. nawig. w 7 pbn.

- W styczniowy dzien 1950 roku pet-
nitem stuzbe oficera dyzurnego na lot-
nisku Poznan-fawica. Dostatem telefon
z jednostki, ze mam sie po stuzbie sta-
wic na odprawe u dowddcy putku. Wraz
ze mngq stawila sie grupa 0séb. Dowdd-
ca putku, ptk. Mikotaj Bortnikow i jego
zastegpca ds. pilotazu mjr Stanistaw Tur-
czynski poinformowali nas, ze zostali-
Smy skierowani do lotnictwa morskiego
do Stupska. Zatkato nas, gdyz trzech
chor. nawig.: K. Gawron. Jacek fecki i jan
Korolczuk przybylismy do putku niedaw-
no — 3 wrzesnia 1949 roku, zaraz po
promocji. ByliSmy rozdzieleni po zato-
gach. Poznanski putk byl nam znany,
gdyz tu odbywalismy praktyke. Latalismy,

Pierwszy dowdédca 30 Putku Lotnictwa MW,
mijr pil. Stanistaw Turczynski,
oficer radziecki polskiego pochodzenia.
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choc¢ niewiele, na bombowcach Pe-2.
Angazowano mmnie m.in. do prowadze-
nia zaje¢ z nawigacji w Aeroklubie Po-
znanskim.

Koledzy zazdroscili nam, Ze zatozy-
my marynarskie mundury. Rodziny z do-
bytkiem pojechaty pociggiem osobowym.
Dowodzitem transportem towarowym
wraz z 6 podoficerami. Przez Szczeci-
nek dojechalismy do Stupska. Przyjecha-
ty po nas cigzarowe Studry z szachow-
nicq i kotwicg na szoferce.

Wiekszos¢ kadry zawodowej przyby-
tej z poznanskiego putku zakwaterowa-
no w odremontowanej kamienicy przy ul.
Kniaziewicza, przy szosie wylotowej na
Gdansk. Znajdowaly si¢ w niej 2 i 3-po-
kojowe mieszkania opalane piecami we-
glowymi.

Kadre do pracy dowozono specjalnie
w tym celu zakupionym autobusem.
W garnizonie byt sklep WPH, dziataly
dwa bufety, funkcjonowalo kasyno i klub
oficerski. Byta takze przychodnia lekar-
ska. Rodziny zaopatrywaly si¢ w miescie.
Tam tez do szkoty chodzity dzieci. W po-
rownaniu do Wicka Morskiego, warunki
bytowe znacznie si¢ poprawity.

Przeszkody i trudno$ci wynikajace ze
stanu bazy lotniczej, personel jednostki
stopniowo pokonywat. Wiosng rozpocze-
to intensywne szkolenie.

W sierpniu jednostka otrzymata sztan-
dar ufundowany przez Powszechna Spot-
dzielni¢ Spozywcdw w Katowicach. 27
sierpnia byt odtad obchodzony jako $wie-
to jednostki.

Pulk oraz podlegly mu 50 BOL i Kom-
panie¢ Szkolng Lotnictwa, rozkazem mini-
stra obrony narodowej z 14 sierpnia, pod-
porzadkowano z dniem 1 wrze$nia 1950
roku dowddcey Marynarki Wojennej.
W gestii Wojsk Lotniczych pozostawiono:
uzupetnienie kadr lotniczych i technicz-
nych oraz kontrole ich wyszkolenia, a tak-
ze zaopatrzenie w sprzet lotniczo-tech-
niczny, uzbrojenie lotnicze, samochody
specjalne i budownictwo lotniskowe.

W listopadzie 1950 roku doszto do
kilku waznych dla organizacji putku wy-
darzen. Minister obrony narodowej naka-
zal rozkazem z 13 listopada opusci¢ do
1 grudnia tego roku lotnisko Babie Doty
przez bazujacy tu 3 Pultk Lotnictwa My-
$liwskiego. Odchodzacy pulk przekazat
zadanie ochrony wybrzeza morskiego
30 Putkowi Lotnictwa MW. Juz 24 listo-
pada, na Babie Doty przebazowala sig
eskadra mysliwska, za$ trzy dni pdzniej
klucz tacznikowy dowddztwa Marynar-
ki Wojenne;j.

Zatoga bombowca Pe-2,

ppor. mar. pil. Zdzistaw Olszewski,
ppor. mar. nawig. Lucjan Macikiewicz
i bosman strz. rtg. Leszek Baranowski.

Lotnisko Babie Doty mialo wiele za-
let. Oprocz blisko$ci dowodztwa MW
mogly z niego korzysta¢ samoloty wszyst-
kich typow, gdyz dysponowato dwoma
betonowymi pasami startowymi o dtugo-
$ci 1800 metréw kazdy. Znajdowat sie
tam takze duzy hangar o powierzchni
3000 metréw kwadratowych, przybuddw-
ki warsztatowe oraz budynki koszarowe.

21 kwietnia 1951 roku, Kompani¢
Szkolna Lotnictwa MW wraz z catym sta-
nem osobowym statym i zmiennym,
przekazano Wojskom Lotniczym na mocy
rozkazu organizacyjnego Sztabu General-

Bosman Kazimierz Jamrozik, strzelec
poktadowy w zatodze bombowca Pe-2.
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Zatoga bombowca Pe-2, od lewej: por. mar. pil. Hilary Zarucki, ppor. nawig. Tadeusz
Pawlaczek i bosman strz. rtg. Jerzy Raj.

Czworka przyjaciot - od lewej: ppor.mar.pil. Zygmunt Samborski, por. mar. pil. Hilary Zarucki,
ppor. mar. pil. Lestaw Wegrzynowski i ppor. mar. pil. Marian Piatek.

Samolot bombowy i rozpoznawczy Tu-2S.

nego z 28 grudnia 1950 roku. Wkrdtce ja
rozformowano, a na jej bazie powotano
do zycia Szkote Mtodszych Specjalistéw
Lotnictwa nr 11 podporzadkowang do-
wodey Wojsk Lotniczych.

Garnizon Babie Doly

W wyniku przekazania lotniska
w Stupsku dowodztwu Wojsk Lotniczych,
30 Putk wraz z 50 BOL przebazowal si¢
z Garnizonu Lotniczego Stupsk do Garni-
zonu Lotniczego Babie Doty 11 maja 1951
r., realizujac rozkaz ministra obrony naro-
dowej z 13 kwietnia tego roku. Na stup-
skim lotnisku do czasu catkowitego prze-
kazania obiektow Wojskom Lotniczym,
pozostala grupa marynarzy z kompanii
wartowniczej 50 BOL.

Niebawem, 10 wrze$nia tego roku,
dowddca 30 Putku zorganizowat na tere-
nie lotniska w Babich Dotach komende
Wojskowej Terenowej Obrony Przeciw-
lotniczej. W jej sktadzie znalazlo sie: po-
gotowie przeciwpozarowe itechniczne
oraz shuzby — sanitarna, bezpieczenstwa,
operacyjno-alarmowa i odkazania. Nieeta-
towym komendantem wyznaczono do-
waodce 50 BOL kpt. mar. Stanistawa Lecha.

Warunki mieszkaniowe w Garnizonie
Babie Doly znacznie si¢ pogorszyty. Ma-
rynarze stuzby zasadniczej mieszkali
w starych, poniemieckich barakach. Dla
rodzin kadry zawodowej wybudowano
nad morzem drewniane baraki. Kawale-
oW rozmieszczono w pigtrowych ponie-
mieckich barakach na obrzezu garnizonu.
Czesé¢ kadry zamieszkiwata w murowa-
nym budynku poszpitalnym. Tam tez
miescito sie dowddztwo Lotnictwa MW,
Warunki wymusily rozpoczgcie budowy
w 1952 r. murowanych budynkdéw miesz-
kalnych i koszarowych. Utrudniona byta
réwniez komunikacja z Gdynia. Umozli-
wita jg dopiero otwarta w 1952 r. linia
autobusowa. Zaopatrywano si¢ w matym,
wielobranzowym sklepie WCH na tere-
nie garnizonu. Dzieci kadry dowozono do
gdynskich szkot.

Zgodnie z zaktadanym rozwojem lot-
nictwa MW, ujetym w zamierzeniach orga-
nizacyjnych Marynarki Wojennej na lata
1951-1952, przystapiono do organizacji
putku Lotnictwa Mysliwskiego. Stosowny
rozkaz organizacyjny ministra ukazat sig 10
grudnia 1951 roku. W my3l tego rozkazu,
do 1 lutego 1952 r., miat zosta¢ sformowa-
ny 34 Putk Lotnictwa Myéliwskiego, wg
etatu nr 6/100. W dalszej czesci rozkazu
podano, Ze nowy pulk powstanie na bazie
eskadry mysliwskiej, istniejacej w etacie 30
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Putku Lotnictwa MW, z miejscem postoju
w Babich Dotach. Do dnia 1 wrzesnia 1952
roku miat on by¢ putkiem dwueskadro-
wym, o stanie osobowym 64 oficeréw, 101
podoficerdéw, 9 szeregowych i 1 pracow-
nik kontraktowy. 26 stycznia 1952 r., kmdr
por. pil. St. Turczynski przekazat protoko-
larnie eskadre mysliwskg dowddcey nowo
formowanej jednostki — kpt. pil. Konstan-
temu Jankowskiemu.

W 1954 roku postanowiono cze$é
skoncentrowanych na lotnisku w Babich
Dotach jednostek przebazowaé na lotni-
sko w Gdansku-Wrzeszczu. Wynikato to
m.in. z trudnej sytuacji mieszkaniowej oraz
nadmiernego zageszczenia w koszarach
stuzby zasadniczej. Lotnisko we Wrzesz-
czu dysponowalo dwoma pasami starto-
wymi, dwoma hangarami, zabudowania-
mi warsztatowymi, przestronnymi kosza-
rami oraz mieszkaniami dla kadry iich
rodzin. Stosowny rozkaz o przebazowa-
niu 30 Pulku i50 BOL do Garnizonu
Gdansk- Wrzeszcz wydat dowodca 33
Dywizji Lotnictwa MW w dniu 25 kwiet-
nia 1954 r.

Dla usprawnienia organizacji 30 Pul-
ku, minister obrony narodowej rozkazem
organizacyjnym z 11 maja 1954 roku po-
lecit przenies¢ jednostke z etatu nr 35/
118 na etat 35/245 o stanie osobowym
255 wojskowych i 1 kontraktowy. Miej-
sce bazowania jednostki oraz jej numer
pozostaly bez zmian. Posunigcie to byto
bezposrednio zwiazane z powotaniem do
zycia, na bazie kluczy tacznikowych ist-
niejacych w etacie dowodztwa, 33 Dywi-
zji Lotnictwa MW oraz 30 Putku — 16 Eska-
dry Lotnictwa kacznikowego (Jednostka
Wojskowa nr 1660, wg etatu 35/246 o sta-
nie osobowym 37 wojskowych). Na miej-
sce bazowania i postoju wyznaczono lotni-
sko Babie Doty. Dowddcg eskadry zostat
kpt. mar. pil. Hilary Zarucki.

1 marca 1955 r., zgodnie z etatem nr
35/245 zorganizowano drugg eskadre
szturmowg 30 Putku w sktadzie trzech
kluczy lotniczych. Na dowddee wyzna-
czono kpt. pil. Kazimierza Przysuche.

Jednym z elementow majacych
zwigkszy¢ mozliwosci bojowe Marynarki

Wrak stawiacza min ORP Gryf stuzacy
Jjako cel dla lotnictwa do 1954 roku.
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Uszkodzony Tu-2 nr 2 na lotnisku Babie Doty, kwiecien 1954 rok.

Wojennej w potowie lat pig¢dziesiatych,
bylo m.in. powotanie do zycia 15 Samo-
dzielnej Eskadry Lotnictwa Rozpoznaw-
czego MW (15 SELR MW). Pierwszym
krokiem w tym kierunku byto zarzadze-
nie szefa Tytéw WP z 16 sierpnia 1955 1.
oraz rozkaz dowddcey 33 Dywizji Lotnic-
twa MW z 10 wrzesnia 1955 roku. Eska-
dra powstawata na bazie Eskadry Dale-
kiego Rozpoznania 30 Pulku Lotniczego
MW. Na jej dowodeg wyznaczono kpt.
mar. pil. Hilarego Zaruckiego, bylego
dowddce 16 Eskadry Lotnictwa Eaczniko-
wego MW. Personel latajacy i techniczny
dla nowo powstajacej eskadry wystano
do Modlina. Tam ich przeszkolono przy
15 Dywizji Lotnictwa Bombowego na sa-
moloty odrzutowe typu Ii-28.

Realizujac plan rozwoju lotnictwa
morskiego, szef Sztabu Generalnego po-
lecit dowodey MW, zarzadzeniem z 8
sierpnia 1956 r., na bazie Eskadry Dale-
kiego Rozpoznania 30 Putku Lotnictwa
MW do 1 wrzesnia 1956 roku sformowa-
nie 15 Samodzielnej Eskadry Lotnictwa
Rozpoznawczego MW, wg etatu nr 35/307.
Jednostka liczyta 113 wojskowych i jedne-
go kontraktowego pracownika cywilnego.
Na miejsce formowania wyznaczono Ba-
bie Doty, za$ na miejsce bazowania miej-
scowos¢ kebunia koto Leborka.

Od tego czasu 30 Pulk stat si¢ fak-
tycznie putkiem szturmowym. W tym
ksztalcie organizacyjnym przetrwat do lip-
ca 1957 roku.

Wyposazenie putku
w sprzet lotniczy

Zgodnie z etatem, putk miat liczy¢ 44
samoloty, w tym samolotéw bojowych: 12

Pe-2, 12 -2 i 8 Jak-9. Ponadto 8 samolo-
tow szkolnych Po-2, po jednym szkolno-
bojowym UPe-2, Ult-2 i Ujak-9 oraz je-
den treningowy UT-2.

Byly to przede wszystkim samoloty
uzytkowane przez Eskadre Lotnicza MW.
2 marca 1950 roku do jednostki przyby-
to 8 szturmowych 11-10 z Bydgoszczy.

5 kwietnia, dowddca putku uznal, ze
mozna przystapi¢ do realizacji wyszkole-
nia bojowego. W zwiazku z tym wydat
rozkaz specjalny, w ktorym ustalit sktad
bojowy poszczegdlnych eskadr. I tak,
klucz dowddztwa liczyt 1 samolot bom-
bowy Tu-2. Natomiast eskadra mysliwska
w pierwszym kluczu 3 samoloty mysliw-
skie Jak-9 (dwa Jak-9p ijeden Jak-9m)
w drugim kluczu 2 Jak-9p, szkolno-bojo-
wy UJak-9 iszkolno-treningowy UT-2.

Marian Piatek juz jako
kapitan marynarki pilot.



Eskadra szturmowa liczyta w dwéch klu-
czach po 4 samoloty szturmowe It-2.
Ponadto, przydzielono pilotom i mecha-
nikom eskadry nowe 11-10 (8 szt.) w celu
utrzymania w nalezytej konserwacji. Eska-
dra Dalekiego Rozpoznania liczyta 7 bom-
bowcow Pe-2 oraz 1 szkolno-bojowy UPe-
2, z tym, Ze 1 Pe-2 przydzielono dowdd-
cy eskadry, 3 samoloty bojowe do pierw-
szego klucza, zas pozostate do drugiego
klucza. Klucz Eacznikowy Dowddztwa
Putku liczyt 5 samolotow tacznikowych
Po-2 oraz jednego Storcha. Z kolei Klucz
tacznikowy Dowddztwa MW liczyt 3 Po-
2 ijednego Storcha. W maju otrzymano 4
samoloty Jak-9p z (dwa z Krakowa i dwa
z Nowego Dworu) oraz dwa samoloty Tu-
2z Poznania.

W zwigzku z otrzymaniem dodatko-
wego sprzetu dla eskadry mysliwskiej,
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kmdr ppor. pil. St. Turczynski ustalit jej
nowy sktad bojowy. Pierwszy klucz liczyt
teraz 5 Jak-9p, 1 UJak-9 oraz 1 UT-2.
W drugim kluczu znalazly si¢ 3 Jak-9p i1
Jak-9m.

14 lipca, podczas powrotu z poligonu
w samolocie Jak-9p pilotowanym przez
chor. Mariana Piatka nastgpita przerwa
w pracy silnika. Niesterowny samolot ude-
rzyt w stup linii energetycznej i rozbit sig.
Pilot wyszedt z wypadku z drobnymi po-
ttuczeniami. Jako przyczyne wypadku
uznano zatarcie si¢ silnika z winy perso-
nelu technicznego.

Tak po latach relacjonowat to wyda-
rzenie wéweczas ppor. pil. Marian Piatek:
- Ze Stupska poleciatem wraz z Zygmun-
tem Samborskim na strzelanie powietrz-
ne. Ja prowadzitem, on byl prowadzo-
ny. Strefe strzelania mieliSmy wzdiuz

Pamiatkowe tableau ze stuzby w lotnictwie morskim w latach 1951-1954.

.

Kierowniczy personel inZynieryjno-lotniczy lotnictwa morskiego, Babie Doty 1954 rok.

toru od Jezierzyc Stupskich do Leborka.
UzgodnilisSmy, Ze wpierw odstrzelamy sie
do rekawa, a nastepnie polecimy na po-
ligon morski Smoldzino. W pewnym
momencie Zygmunt mi odszedt, nie zro-
zumiatem o co mu chodzi. Po chwili
ustyszatem, ze jest nad lotniskiem i lg-
duje, poniewaz ma awarie, prawdopo-
dobnie predkosciomierz mu nawalil. Na
poligonie lotami kierowat kapitan M.
Goral. Zaszedtem raz, oddatem serie,
drugaq i po trzeciej serii w trakcie wypro-
wadzania poczulem, ze silnik przestaje
ciggnqgc. Z rozpedu wzniostem sie na
okoto 500 m i zameldowalem o nie-
sprawnosci silnika. Silnik zaczql coraz
bardziej tracic obroty i wysoko$¢ lotu ob-
nizata sig. Chciatem dolecie¢ do lotni-
ska. Jakies 15 km od niego zobaczytem
Sciane lasu. Musiatem podjgé szybko de-
cyzje i siadac w polu. Znajdowata sig
obok pola polna droga prowadzqgca do
chatup. Przechylitem samolot lecqc juz
na minimalnych obrotach i krytycznych
katach. Nagle pojawit si¢ przede mng
stup linii wysokiego napiecia. Samolot
w tym momencie przepadl i zawadzit
skrzydtem o stup. Drugim skrzydtem
uderzyt o ziemig. Odbit sig i uderzyt ogo-
nem w ziemie. Za kolejnym uderzeniem
w ziemig, trwalo to jakby calq wiecznosc,
poczutem zapach benzyny. Zlapatem za
klamre paséw, poczulem uderzenie
i stracitem przytomnosc.

Gdy oprzytomniatem, stata przy mnie
grupka ludzi. Lezalem od rozbitego sa-
molotu jakies 15 metréw. Kiedy jakos
doszedtem do siebie, zaczeto mnie cze-
stowad, nawet ktos przyniést Cwiartke.
Prositem zeby zadzwonili po pomoc. Po
Jjakim$ czasie przyjechata sanitarka ze
szpitala w Stupsku. Po drodze spotkali-
Smy dowddce putku. W szpitalu okaza-
fo sig, ze nie mam Zadwych ziaman.
Mialem uszkodzong noge, skéra byla az
przysmazona, prawdopodobnie w mo-
mencie wyrzucenia mwnie z kabiny. Od-
wiedzif mnie w szpitalu dowddca lotnic-
twa morskiego komandor Grib i powie-
dziat ,ty Zywiosz i nie pijosz?”. Samolot
byt zupetnie rozbity. Zostal z niego tyl-
ko silnik z powyginanymi topatami Smi-
giel, kawatki skrzydel i ogon. Przyczyng
wypadku byta awaria sprezarki.

Po szpitalnej rekonwalescenciji i poby-
cie w sanatorium ppor. pil. M. Pigtek wro-
cit do latania.

PdZng jesieniq przekazano do Instytu-
tu Lotnictwa w Warszawie jednego Storcha.

W listopadzie 1950 roku ustalono sktad
bojowy putku na okres wyszkoleniowy
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1950/1951. Klucz Dowodztwa sktadat sie
z jednego samolotu bombowego Tu-2.
Eskadra mysliwska sktadata sie z trzech
kluczy lotniczych liczacych 12 samolotéw
Jak-9 (10 Jak-9p, 1 Jak-9w i 1 Jak-9m) oraz
1 UT-2. Eskadra szturmowa w skladzie
trzech kluczy lotniczych liczyta 8 1t-10, 1
UIt-10 oraz 8 I1-2. Wystuzone Ii-2 zosta-
ty zakonserwowane i oczekiwaty na spi-
sanie ze stanu. Eskadra Dalekiego Roz-
poznania sktadata si¢ z dwoch kluczy lot-
niczych i liczyta 2 Tu-2, 7 Pe-2 i 1 UPe-2.
Klucz tacznikowy Dowoddztwa Putku li-
czyt 10 Po-2 i1 Storcha, a Dowddztwa
MW 4 Po-2. Z wymienionych samolotow
do nowoczesnych mozna byto zaliczy¢
Tu-2 i }-10. Pozostale maszyny czgsto
byly jeszcze wojennej produkcii i znacz-
nie wyeksploatowane.

W grudniu 1950 roku przekazano Stor-
cha uzytkowanego w Kluczu Eaczniko-
wym Dowoddztwa Putku do 9 Samodziel-
nej Eskadry Eacznikowej KBW. Lotnicy
eskadry przebazowali go ze Stupska na
warszawskie Bemowo.

10 kwietnia 1951 roku przeprowadzo-
no kontrolg przygotowania sprzgtu lotni-
czego oraz personelu latajacego i tech-
nicznego do letniej eksploatacji. Na 49
samolotéw przygotowano 45. Trzy samo-
loty wymagaty remontow (w tym Pe-2
gldwnego) zas Jak-9m zostat przygoto-
wany do spisania ze stanu. Do jednostki
przybyt fabrycznie nowy szkolno-trenin-
gowy Jak-11. W Eskadrze Szturmowej
pozostaly jeszcze 2 It-2, ktére niebawem
Spisano ze stanu.

W styczniu 1952 1., na bazie Eskadry
Mysliwskiej 30 Putku Lotniczego sformo-
wano nowa jednostke mysliwska — 34
Putk Lotnictwa Mysliwskiego. W lutym
1952 roku przekazano nowej jednostce
sprzet latajacy. Byto to 13 samolotéw
bojowych Jak-9p, 2 szkolno-bojowe UJak-
9, 3 tacznikowe Po-2 i szkolno-treningo-
we Jak-11 oraz UT-2. Maszyny bojowe
miaty silniki w znacznym stopniu juz
wyeksploatowane. Z wymienionych sa-
molotow Jak-9, jeden byt bez silnika,
w jednym silnik wypracowat resurs, za$
dwa mialy silniki uszkodzone. Powaznym
problemem dla stuzb inzynieryjno-tech-
nicznych byty Jak-9p, ktore po wypraco-
waniu resursow silnikow WK-107 stawa-
ty si¢ praktycznie bezuzyteczne. Brako-
wato zapasowych silnikow tego typu. Po-
zostate samoloty byly sprawne i znajdo-
waly si¢ w gotowosci bojowe;.

Na podstawie meldunku o stanie pul-
ku z listopada 1952 roku dowiadujemy
sig, ze jednostka liczyta 27 samolotéw
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An-2nr 11110, od 1952 roku samolot dyspozycyjny dowodcy MW.

w tym 7 niesprawnych. Byly to: 3 Tu-2,
5 Pe-2, 2 UPe-2, 8 1110, 1 UIl-10, 7 Po-2
oraz 1 An-2. Przyczyna niesprawnosci 3
Pe-2 byty awarie silnikow WK-105, po-
dobnie jednego I1-10 oraz konieczno$¢
wyslania do remontu Po-2 po wypraco-
waniu resursu silnikow i ptatowcow. Stan
pokrycia lakierowanego oceniono jako
dobry na 60 proc. ptatowcow. Jednak
nawet na stosunkowo nowych It-10
stwierdzono luzy we wnekach podwozia,
co wymagalo naprawy w Lotniczych
Warsztatach Remontowych. Wszystkie
samoloty posiadaly petne uzbrojenie, ra-
diostacje oraz przyrzady pokladowe.

24 kwietnia 1953 roku w katastrofie
lotniczej $mier¢ poniosta zatoga 11-10,
ppor. mar. pil. R. Makowski i strz. pokt.
st. mar. Zdzistaw Jasinski. Samolot zostat
catkowicie rozbity. Przyczyna katastrofy
byly bledy pilotazu.

W maju 1954 roku przekazano dla
nowo utworzonej 16 Eskadry Lotnictwa
Ekacznikowego samoloty tacznikowe Po-
2 (opréez jednego) oraz samolot aerofo-
togrametryczny An-2. W nastepnej kolej-
nosci przekazano do kasacji samoloty
bombowe Pe-2. Wczesna wiosng 1954
roku otrzymano samoloty szturmowe I1-
10 (Avia B-33) produkowane na licencji
w Czechostowacji. Byly produkowane
w duzych iloéciach i uzywane bojowo pod-
czas konfliktu koreanskiego.

Zakonczenie wojny koreanskiej spo-
wodowato koniecznos¢ ich wykorzysta-
nia. Lotnictwo MW otrzymato 19 sztuk
bojowych B-33 oraz 2 szkolne CB-33. Nie
cieszyly si¢ sympatia pilotéw. Wymaga-
ty znacznej uwagi, szczegdlnie podczas
ladowania, gdyz mialy tendencje do ,wa-
lenia si¢” na prawe skrzydto. Bylo to m.in.

przyczyna katastrofy B-33 na lotnisku
w Gdansku-Wrzeszczu 2 sierpnia 1956
roku. Czesto zdarzato sig¢ pekanie kory-
tek olejowych w silniku, co powodowato
wyciek oleju i w nastgpstwie zatarcie sil-
nika. W 1957 roku samoloty te wycofano
z uzytku.

Jesienia 1955 roku przekazano do 19
Lotniczej Eskadry Holowniczej w Stup-
sku samoloty bombowe Tu-2. Personel
Eskadry Dalekiego Rozpoznania roz-
poczat szkolenie na samolotach odrzu-
towych 11-28.

Wedtug stanu na dzien 17 listopada
1956 roku uzytkowano 34 samoloty,
w tym 23 1t-10, 5 Ult-10, 2 Jak-11 oraz 4
Po-2. Byto to o dziewig¢ samolotow mniej
niz przewidywat etat putku.

Oceniajac ten okres mozna stwierdzic,
ze Marynarka Wojenna otrzymata znaczna
site uderzeniows powietrznych $rodkéw
walki. Jednak dla realizacji zadan taktycz-
no-operacyjnych morskiego rodzaju sit
zbrojnych, byty to zbyt skromne $rodki.
Wynikato to m.in. z braku min, torped
oraz $rodkow radiotechnicznych. Ponad-
to, szkolenie personelu latajacego utrud-
niata zbyt mata, w stosunku do potrzeb,
liczba samolotow szkolno-bojowych
i szkolnych.

Mariusz Konarski

Zdjecia ze zbiorow autora,

Muzeum Marynarki Wojennej, Central-
nego Archiwum Wojskowego, Janusza
Uklejewskiego, Mariusza Borowiaka,

Wojtka Sankowskiego oraz Tadeusza
Pawlaczka.




ARCHIWUM MORZA  wazne daty

Zdarzylo sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

10 lat temu

10 — Po 160 dniach do Gdyni powrdcit
Dar Mlodziezy, ktory w tej podrdzy m.in.
brat udziat w zlocie zaglowcow Sail Bo-
ston 2000 i regatach Tall Ships 2000. W re-
gatach uczestniczyto 300 zaglowcow,
w tym 15 klasy A (takich jak Dar Mio-
dziezy). Dar zajal pierwsze miejsce w I
etapie i drugie w klasyfikacji generalne;j.
Do niego nalezat tez rekord predkosci
pod zaglami na trasie Halifax-Amsterdam,
$rednia wyniosta 17,6 wezta (na pokta-
dzie Daruw Bostonie).

—

(. .

15 — Jadac na rozmowy z Ministerstwem
Skarbu na temat dalszych losow Stoczni
Gdanskiej, w wypadku samochodowym
zginal kpt. z.w. Bolestaw Hutyra — dzia-
tacz NSZZ ,Solidarnos¢”, zatozyciel Por-
towej Rady Opiekunczej i Fundaciji ,Stel-
la Maris”, byly dyrektor Departamentu
Administracji Morskiej, Stodladowej Mini-
sterstwa Transportu i Gospodarki Morskiej.

16 — W Stoczni Szczecinskiej Porta Hol-
ding SA wodowano 615 statek zbudowa-
ny tam po wojnie. Byl nim kontenerowiec
Amanda (22900 ton i 1728 TEU) zamod-
wiony przez armatora Petera Doehle.

22 — W 78 rocznice powstania portu
w Gdyni rozpoczeto przekazywanie akcji
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA 6685
uprawnionym pracownikom i emerytom. Do
rozdania przygotowano 1 965 065 akdji, kaz-
da o wartosci nominalnej 10 zt.

27 — W porcie gdynskim doszto do kata-
strofy spowodowanej przez kilkanascie
wagonow, ktore przez nikogo nie kon-
trolowane, stoczyly si¢ po lekko nachy-
lonym torze i uderzyty w wielkie zbiorni-

ki (20 m wysoko$ci) ze zwigzkiem sale-
try amonowej i mocznika, powodujac
ogromny wyciek i powazne straty w por-
towej infrastrukturze.

27 — W Stoczni Szczecinskiej na zmoder-
nizowanej pochylni Wulkan II rozpoczeto
montaz suwnicy bramowej, ktérej rozpie-
tos¢ przeset wynosita 98,5 m, wysokosc¢
71 m i mogta podnosi¢ ciezar 450 ton.

W polskich stoczniach zwodowano 1 kon-
tenerowiec.

20 lat temu

6 — W Stoczni Gdanskiej rozpoczgto ob-
robke blach dla wycieczkowego zaglow-
ca, ktoremu planowano nadanie imienia
Guarek.

7 — Zakonczyly sie V Miedzynarodowe
Targi Morskie Baltexpo ’90, w ktérych
udziat wzieto 463 wystawcow z 18 kra-
jow. Byta to wtedy druga co do wielkosci
impreza targowa w Polsce, po Miedzyna-
rodowych Targach Poznanskich.

15 — Na placu miedzy historyczna brama
Stoczni Gdanskiej i Pomnikiem Polegtych
Stoczniowcow odbyt sie wiec gdanszczan
z udzialem bytego prezydenta USA Ro-
nalda Regana i jego matzonki Nancy, po
ktoérym ex prezydent spotkat sie w stocz-

ni z Lechem Watesa, wowczas kandyda-
tem nr 1 na prezydenta RP.

17 - PLO, rejsem czarterowanym statkiem
POL Baltic uruchomity nowa linie konte-
nerowa do portow potudniowych wschod-
niego wybrzeza Standw Zjednoczonych
i Zatoki Meksykanskiej.

3 = ]

28 — Po trwajacych ponad 18 miesiecy
negocjacjach Stoczni im. Komuny Pary-
skiej z jednym z najwigkszych stocznio-
wych koncernéw skandynawskich Kva-
erner Klude S/A, osiagnieto porozumie-
nie i ztozono w Sadzie Rejestrowym
w Gdyni wniosek o rejestracje spotki.

W polskich stoczniach zwodowano chto-
dniowiec rybacki i okret rakietowy.

30 lat temu

6 — Drobnicowiec Profesor Rylke zawinat
na Tajwan, do Cilung, jako pierwszy pol-
ski statek i pierwszy statek z panstw so-
cjalistycznych.

11 — Uroczyscie podniesiono polska ban-
dere na transportowcu rybackim 7erral,
pierwszym statku z serii B-361.

19 — Siarkowiec Siarkopol ptynacy z Run-
corn do Gdanska zderzyt si¢ w rejonie
Nest Point z brytyjskim statkiem rybac-
kim Valiant, ktory zatonat.

30 — We francuskiej stoczni w Le Ciotat
zwodowano statek Tadeusz Kosciuszko
- pierwszy z czterech statkdw typu con-
ro zamowionych przez PLO.

W polskich stoczniach zwodowano 2 drob-
nicowce, trawler-przetwornie i okret na-
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ukowo-badawczy Witjaz (prototyp serii
B-80).

40 lat temu

2 — W Ystad przedstawiciele Centromoru
i PLO przejeli prom Visby, ktéry pozniej
wszed!l do polskiej stuzby jako Skandy-
nawia.

15 — Po zakonczeniu prob morskich prze-
kazano PZM masowiec Manifest Lipco-
wy, prototyp serii B-521. W dwa dni poz-
niej uroczy$cie wszedt do stuzby.

30 — Do shuzby w PZM wszedt niewielki
masowiec Tarnéw (3812 BRT), prototyp
serii B-522.

W polskich stoczniach zwodowano 2 drob-
nicowce, statek szkolno-towarowy, ma-
sowiec, trawler-przetwornie i okret hydro-
graficzny.

50 lat temu

6 — Kpt. Zbigniew Puchalski powrdcit do
Gdyni z samotnego rejsu dookota swiata.

9 — Niszczyciel Wicheroraz tralowce Bobr
i Morsrozpoczely oficjalna wizyte w Por-
tsmouth, do 13.09.

14 — W Gdansku podniesiono bandere
na drewnowcu Wolgoles - pierwszym
z serii B-514 i pierwszym statku z pra-
dem zmiennym zbudowanym w Polsce.

25 — Niszczyciel Wicher, tralowiec i 2 okre-
ty podwodne przybyly do Rostocku z ofi-
cjalng wizytg.

Nasze MORZE « nr 9 « wrzesiend 2010

ARCHIWUM MORZA  wazne daty

W polskich stoczniach zwodowano 2 statki
towarowo-pasazerskie, 2 drobnicowce,
weglowiec, trawler burtowy i patrolowiec.

60 lat temu

7 — Dowddcg Polskiej Marynarki Wojen-
nej zostal Rosjanin, kontradmirat Wiktor
Czerokow. Dowodzit nia do marca 1953 r.

18 — Aresztowano - pod
zarzutem wspotpracy z
obcym wywiadem - kmdr
ppor. Zbigniewa Przyby-
szewskiego, szefa artylerii
Marynarki Wojenne;j.

W polskich stoczniach zwodowano lugrot-
rawler.

70 lat temu

Polska Marynarka Wojenna:
Blyskawica i Burza - patrole w kana-
le La Manche (25.09 Blyskawica za-
trzymata bretonski kuter rybacki, prze-
jeta jego zatoge i zatopﬂa g0);

- Garland - na Morzu Srédziemnym
i przejécie do W. Brytanii;

- Ouragan - w remoncie;

- $cigacze S-2 i S-3 oraz ex-francuskie
i ex-belgijskie patrolowce - patrole
w kanale La Manche;

- Wilk- patrol na Morzu Pétnocnym.

Polska Marynarka Handlowa:

- na Oceanie Indyjskim, w rejsie do Au-
stralii z liverpoolskimi dzie¢mi (na
zdjeciu) Batory;

- nawodach brytyjskich: Chorzéw, Kor-
decki;

- postdj w porcie brytyjskim: Lech, Luwéw

- na wodach brytyjskich, w remoncie:
Bug, Putaski, Stalowa Wola;

- nawodach Afryki Zachodniej: Cieszyn,
Sobieski, Slgsk;

- konwdj z Kanady: Hel, Katowice, Kra-
kow, Lechistan, Morska Wola, Narocz,
Poznan, Kmicic, Wista,

- konwdj do Kanady: Lewant, Lida, Cze-
stochowa, Wilno;

- konwdj z Afryki Zachodniej: Kroman;

- konwdj do Gibraltaru: Lublin;

- konwdj z Gibraltaru: Puck;

- postdj, internowany w Safi: Oksywie;

- na wodach amerykanskich: Rozewie;

- na Morzu Srédziemnym: Warszawa

- remont w Kanadzie: Wigry.

30 — Rozkaz Naczelnego Wodza gen.
W. Sikorskiego regulujacy stosunek ma-
rynarzy Polskiej Marynarki Handlowej do
obowigzku stuzby wojsko-
wej na czas wojny. Uzna-
no w nim stuzbe na stat-
kach handlowych za row-
nie zaszczytng, co na
okretach Polskiej Mary-
narki Wojenne;j.

80 lat temu

Do polskiej stuzby wszedt weglowiec
Robur V, zbudowany w Goeteborgu na
polskie zamdéwienie.

90 lat temu

21 — W Holandii zakupiono dla Szkoty
Morskiej zaglowiec Nest, ktory nastepnie
otrzymat nazwe Lwow.

25 — Na konferencje w Rydze wyjechat
kpt. Jan Stankiewicz, z zadaniem zazada-
nia 10 procent okretéw bylej floty car-
skiej.

Opracowali:
Jerzy Drzemczewski
Marek Twardowski



Fot. Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni

MORSKIE SKARBY  eksponaty muzeodw

icerskie

powotanie

Patenty oficerskie to jedne z najcenniejszych
pamigtek po oficerach polskiej floty wojenne;.
Szczegélnie po takich ludziach,

jok Kazimierz Szczesny czy Franciszek Czelusta.

Patent oficerski to ozdobny dokument
stwierdzajacy, ze legitymujaca si¢ nim
osoba zostala mianowana na pierwszy
stopien oficerski, czyli podporucznika.
W okresie II Rzeczypospolitej jego po-
siadanie stanowito powdd do dumy i rzecz
niezwykle osobistg. To, Ze niektore z nich
ma w swoich zbiorach Muzeum Marynar-
ki Wojennej w Gdyni, takze moze stano-
wi¢ dla niego wyrdznienie.

Placéwka doczekata sie juz nowego
gmachu, ktory stoi w centrum Gdyni. Nie-
stety, na wykonczenie obiektu nie ma na
razie pieniedzy. Tymczasem w magazy-
nach muzeum przechowywanych jest
wiele tysiecy bezcennych pamiatek do-
tyczacych dziejow Polskiej Marynarki
Wojennej. Dopoki jednak budowa nowej
siedziby nie zostanie sfinalizowana, eks-

H
oo

ponatéw tych nikt, poza pracownikami
muzeum i historykami, nie oglada. Dzie-
ki uprzejmosci wtadz placéwki szanse
zapoznania si¢ z nimi maja jeszcze takze
Czytelnicy ,, Naszego MORZA”.

Patenty oficerskie, ktére dzisiaj prezen-
tujemy zastuguja na szczegdlna uwage.
Oba byty wtasnos$cia znakomitych ofice-
réw i trafity do Muzeum Marynarki Wojen-
nej w Gdyni w latach szes¢dziesiatych ubie-
glego wieku jako podarunek od ich rodzin.
Kazdy z dokumentéw stwierdza, Ze jego
wiasciciel , posiada przygotowanie wojsko-
we i zalety wiasciwe powoltaniu oficera’
oraz, 7e ,wszedzie i zawsze okaze si¢ god-
nym stopnia oficerskiego i gotow bedzie
wszystko poswiecic ku dobru i chwale of-
czyzny'. Pod dokumentem widnieje pod-
pis prezydenta Ignacego Moscickiego.

Patent Czelusty.

Patent Szczesnego.

Patent Kazimierza Szczgsnego (korpus
morski) jest datowany jest na rok 1934,
a Franciszka Czelusty (korpus morskich
oficeréow technicznych) wystawiony zo-
stal w 1937 roku. Obaj zasluguja na przy-
pomnienie.

Kazimierz Szczesny urodzit sie w 1912
roku. Po promocji stuzyt na Wilii, potem
zwigzat si¢ z Flotylla Pinska. Nastepnie
zostat oficerem wachtowym na Mazurze.
Odbyt niemal roczna podrdz szkolna na
francuskim krazowniku. W 1938 roku
wystany zostat na kurs oficeréw obser-
watorow lotnictwa morskiego i rozpoczat
stuzbg w Morskim Dywizjonie Lotniczym
w Pucku, jedynej w Oowczesnej Polskiej
Marynarce Wojennej jednostce lotnictwa
morskiego, jako oficer II Eskadry Liniowe;.

Po wybuchu drugiej wojny $wiatowej
ewakuowany zostal na Hel i wziat udziat
w obronie Pétwyspu jako dowddca od-
cinka przeciwdesantowego w Juracie.
W noc poprzedzajaca kapitulacje probo-
wal uciec z Helu na kutrze Hel-117. Bez
powodzenia. Ucieczki jednak staly sie
jego specjalnoscia. Kolejnej sprobowat juz
jako wigzien oflagu. Niestety, na wolno-
$ci nie byt dlugo. Po dwdch dniach zostat
schwytany.

Po wojnie wrocit do kraju. Stuzyt
w morskim szkolnictwie wojskowym
a potem w Biurze Hydrograficznym. Po
przeniesieniu do rezerwy, w stopniu ko-
mandora porucznika, pracowat jako in-
spektor portéw. W latach 1953-1956 byt
kierownikiem Wydziatu Nawigacyjnego
Panstwowej Szkoty Rybotdwstwa Mor-
skiego.

Trzy lata pdzniej uzyskat dyplom ka-
pitana zeglugi wielkiej i przez kolejnych
kilkanascie lat dowodzit statkami handlo-
wymi polskich i obcych armatorow. Byt
takze wspottworca Panteonu Pamiegci
Okretéw Marynarki Wojennej w Gdyni
Oksywiu. Zmart nagle w 1984 roku.

Franciszek Czelusta, trzy lata mlodszy
od Kazimierza Szczgsnego, po ukoncze-
niu szkoty podchorazych rozpoczat stuz-
be na Gromie. Jako drugi oficer mecha-
nik ewakuowal si¢ na poktadzie Bfyska-
wicy do Wielkiej Brytanii. Po awansowa-
niu na pierwszego mechanika stuzyt na
tym okrecie do 1943 roku, bioragc udziat
w najwazniejszych akcjach z jego udzia-
tem. Potem zostat drugim mechanikiem
na krazowniku Dragon. Awansowany na
stopien kapitana wrocit raz jeszcze na
poktad Bfyskawicy. Po wojnie pozostal
na emigraciji.

Tomasz Falba

Nasze MORZE - mr 9 - wrzesief 2010



Cu

Przejécie przez Morze Czerwone to
centralne wydarzenie w biblijnej historii
Izraela. Dla religijnych Zydéw do dzisiaj
stanowi najwazniejszy punkt odniesienia
(istotny jest takze dla chrze$cijan). Oto
Scigany przez Egipcjan narod wybrany,
zostat w cudowny sposob ocalony przez
Boga. Ten obraz, zawarty w Ksigdze
Wyjscia, jest jednym z najsilniej przema-
wiajacych do wyobrazni w catym prze-
kazie biblijnym.

Biblia (w przektadzie Biblii Tysiacle-
cia) tak opisuje wydarzenie przejscia
przez Izraelitobw Morza Czerwonego:
,Rozkazal woéwczas faraon zaprzegal
swoje rydwany i zabrat ludzi swoich ze
sobq. Wzigl szescset rydwandw wyboro-
wych oraz wszystkie inne rydwany egip-
skie, a na kazdym z wich byli dzielni
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Suchq stopg przez morze

natury

|zraelici przeszli suchg stopg przez Morze Czerwone, czy nie przeszli?
Wody rozstgpily sie, czy nie?2 Wydarzyt sie cud, czy nie wydarzyt2

wojownicy. Pan uczynit upartym serce
faraona, krdla egipskiego, ktéry urzqdzit
poscig za Izraelitami. Ci jednak wyszli
z podniesiong rekq. Egipcjanie wigc Sci-
galiich i dopedzili obozujgcych nad mo-
rzem - wszystkie konie i rydwany fara-
ona, jezdzcy i cate wojsko jego - pod Pi-
Hachirot naprzeciw Baal-Sefon. A gdy sig
zblizyt faraon, Izraelici podniesti oczy,
a ujrzawszy, ze Egipcjanie ciggnqg za
nimi, ogrommie si¢ przerazili. Izraelici
podniesli glosne wolanie do Pana. Rze-
kli do Mojzesza: ,,Czyz brakowato gro-
bow w Egipcie, Ze nas tu przyprowadzi-
tes, abysmy pomarli na pustyni? Coz za
ustuge wyswiadczytes nam przez to, ze
wyprowadzites nas z Egiptu? Czyz nie
mowilismy ci wyraznie w Egipcie: Zostaw
nas w spokoju, chcemy stuzyé Egipcja-

A moze bylo jeszcze inacze;j?

nom. Lepiej bowiem nam bylo stuzyc im,
niz umierac na tej pustyni”. Mojzesz
odpowiedzial ludowi: ,Nie bojcie sie!
Pozostancie na swoim miejscu, a zoba-
czycie zbawienie od Pana, jakie zgotuje
nam dzisiaj. Egipcjan, ktérych widzicie
teraz, nie bedziecie juz nigdy oglgdac.
Pan bedzie walczyt za was, a wy bedzie-
cie spokojni’.

Pan rzekt do Mojzesza: ,,Czemu glo-
$no wolasz do Mnie? Powiedz Izraelitom,
niech ruszajg w droge. Ty zas podnies
swaq laske i wyciqgnij reke nad morze
i rozdziel je na dwoje, a wejdq Izraelici
w Srodek na suchqg ziemie. Ja natomiast
uczynie upartymi servca Egipcjan, zZe
DPojdag za nimi. Wtedy okaze mojq pote-
ge wobec faraona, calego wojska jego,
rydwanoéw i wszystkich jego jeZdzZcow.



A gdy okaze mojqg potege wobec faraona,
Jjego rydwanow i jezdzcow, wtedy po-
znajq Egipcjanie, ze ja jestem Pan’.
Aniot Bozy, kiory szedt na przedzie
wojsk izraelskich, zmienit miejsce i szedt
na ich tytach. Stup obloku réwniez prze-
szedl z przodu i zajqgt ich tyty, stajgc
migdzy wojskiem egipskim a wojskiem
izraelskim. I tam byt oblok ciemnosciq,
tu zas oSwiecal noc. I nie zblizyli sie jed-
ni do drugich przez calq noc. Mojzesz
wyciqgnat reke nad morze, a Pan cofngt
wody gwattownym wiatrem wschodnim,
ktéry wiatl przez calg noc, i uczynit
morze suchqg ziemiq. Wody sie rozstqpi-
ty, a Izraelici szli przez Srodek morza po
suchej ziemi, majgc mur z wod po pra-
weyj i po lewej stronie. Egipcjanie scigali
ich. Wszystkie konie faraona, jego rydwa-
ny ijezdzcy weszli za nimi w Srodek
morza. O Swicie spojrzat Pan ze stupa
ognia i ze stupa obloku na wojsko egip-
skie i zmusit je do ucieczki. I zatrzymat
kota ich rydwandw, tak Ze z wielkq trud-
nosciq mogli sie naprzod posuwac. Egip-
cjanie krzykneli: ,, Uciekajmy przed Izra-
elem, bo w jego obronie Pan walczy
z Egipcjanami”. A Pan rzekt do Mojze-
sza: ,, Wyciqgnij reke nad morze, aby
wody zalaty Egipcjan, ich rydwamny
i jezdzcow”. Wyciqgnal Mojzesz reke nad
morze, kiére o brzasku dnia wrocito na
swoje miejsce. Egipcjanie uciekajgc bie-
gli naprzeciw falom, i pograzyt ich Pan
w Srodku morza. Powracajqgce fale zato-
pity rydwany i jezdzcéw calego wojska
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. Morze
Srodziemne

llustr. ImageBit

Jezioro
Timsa

“ Jezioro
Gorzkie

faraona, ktérzy weszli w morze, sciga-
Jac tamtych, nie ocalat z nich ani jeden.
Izraelici za$ szli po suchym dnie mor-
skim, majgc mur [wodny/ po prawej i po
lewej stronie. W tym to dniu wybawit Pan
Izraela z rqk Egipcjan. I widzieli Izraeli-
ci martwych Egipcjan na brzegu morza.
Gdy Izraelici widzieli wielkie dzielo, kto-
rego dokonat Pan wobec Egipcjan, ule-
kli si¢ Pana i uwierzyli Jemu oraz Jego
studze Mojzeszowi.”

Uwazny czytelnik od razu zauwazy,
Ze opowiesc ta jest niespojna, niekonse-
kwentna, miejscami nawet sprzeczna. Do
tego stopnia, ze wielu sceptykdéw negu-
je nie tylko przebieg przejécia Zydow
przez morze, ale nawet kwestionuje
jego historyczno$¢. Niektorzy twierdzg
wrecz, ze jest to tylko budujaca bajka
stworzona dla pokrzepienia Izraelitow.
Jaka jest prawda?

Od relacji do redakeiji

Zwolennicy prostych odpowiedzi
beda zawiedzeni. Aby jako$ odpowie-
dzie¢ na postawione powyzej pytanie,
musimy bowiem doktadniej przyjrze¢ si¢
biblijnej opowiesci. Ale po kolei. Zacznij-
my od stwierdzenia, ze nie wiemy do-
ktadnie kiedy ostatecznie powstala Ksie-
ga Wyjscia. Na ogdt przyjmuje sie, ze
mogt to by¢ VI wiek przed narodzina-
mi Chrystusa. I to jest pierwsza z sze-
regu niewiadomych, na jakie natrafimy
przy naszej analizie. Kolejna to czas

Morze Czerwone

Hipotetyczna droga
ucieczki lzraelitow
z Egiptu.

wyjscia z Egiptu. On takze nie jest do-
ktadnie znany.

Przypomnijmy, ze wedtug Biblii, Izra-
elici zostali do Egiptu sprowadzeni przez
Jozefa, jednego z syndw Jakuba, ktorego
bracia sprzedali tam w niewole. Przy bo-
skiej pomocy Jozef stat si¢ druga osobg
W panstwie faraona. Jednak po jego $mier-
ci, kolejni wtadcy Egiptu, byli juz coraz
mniej przychylni dla Zydéw, obawiajac
sie wzrostu ich znaczenia. Zaczeli ich wiec
uciska¢. Wtedy Bdg powotal Mojzesza,
ktory zmusit faraona do udzielenia zgody
na opuszczenie przez Izraelitéw Egiptu.
Ci udali si¢ na wschéd. Faraon jednak
zmienit zdanie i postanowit $ciga¢ ucie-
kinieréw. Wlasnie ten moment opisuje
przytoczony wyzej fragment Starego Te-
stamentu.

Kiedy to mogto by¢&? Przyjmuje sig,
ze najprawdopodobniej okoto XIII/XII
wieku przed nasza era. To bardzo wazne
zatozenie, jesli bowiem przyjac je za
prawdziwe, oznaczaloby to, ze Ksiega
Wyjscia zawiera opis wydarzenia odlegte-
g0 od jego utrwalenia na pismie o okoto
szesc¢ stuleci. Szesdcset lat, szes¢ wiekow!
To tak jakby dzisiaj kto$ chciat opisac
wydarzenie z XV stulecia. I to bazujac pra-
wie wylacznie na przekazach ustnych,
czyli na ludzkiej pamigci, bo taka sytu-
acje miat przeciez autor Ksiegi Wyjscia.

Tu zreszta natrafiamy na kolejna trud-
nos$¢. Autor czy autorzy? Nikt nie umie
odpowiedzie¢ jak byto naprawde. Niemal
na pewno jednak opowies¢ o przejsciu

Nasze MORZE - nr 9 - wrzesied 2010



Izraelitow przez Morze Czerwone sktada
sie z dwoch, a niektorzy sadza, ze nawet
trzech rdzniacych sie w szczegdtach hi-
storii. Istnieje nawet hipoteza, ze wyjscie
Izraelitéw z Egiptu nie musiato by¢ jed-
norazowym wydarzeniem, ze Zydzi mo-
gli opusci¢ panstwo nad Nilem np. w dwu
grupach i w réznym czasie.

Redaktor czy tez redaktorzy ostatecz-
nej wersji tej historii, spletli przekazy ze
soba, chcac zapewne nie straci¢ zadnego
z watkdw. Wyobrazmy sobie w jak trud-
nej sytuadiji sie znajdowali. Dysponowali
dwoma, a mozZe trzema nawet opisami
wydarzenia czy wydarzen odlegtych o kil-
ka stuleci od ich epoki. Jak je polaczy¢,
aby stanowity spdjng catosé, a jednocze-
$nie nie tracity na wiarygodnosci? To kar-
kolomne zadanie wykonali jak umieli
najlepiej.

Czy wydarzenie przez nich opisane
miato naprawde miejsce? Jesli trzech lu-
dzi bedzie cos oglada¢, a potem kazemy
im to opisac, kazdy zrobi to inaczej. Na
pewno ich relacje beda si¢ od siebie roz-

Fot. Wikipedia

Fot. Wikipedia
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ni¢ szczegdtami, nawet znacznie. Czy jed-
nak beda nieprawdziwe? Sprzecznosci,
ktore pojawiajg sie¢ w opowiesci o przej-
$ciu przez Zyddw Morza Czerwonego, nie
muszg $wiadczy¢ o braku wiarygodnosci
jej samej. Mozemy $mialo przyjac, ze
pamig¢ Izraelitow przechowywata opis
jakiego$ bardzo waznego wydarzenia
zwigzanego z pokonaniem morza, do ja-
kiego doszto podczas ich ucieczki z Egiptu
do Ziemi Obiecanej. Musial to by¢ epi-
zod naprawdg wielkiej wagi, skoro prze-
trwat w kilku réznych wersjach przez wie-
le stuleci.

Jesli przyjac, ze Ksiega Wyjscia zosta-
ta ostatecznie zredagowana w czasach
niewoli babilonskiej, czyli w okresie upad-
ku krélestwa zydowskiego, cel jej napi-
sania wydaje si¢ jasny. Wygnanym z oj-
czyzny Izraelitom jej autor albo autorzy
chca przypomnied, ze Bog opiekuje sig
nimi, Ze jest w stanie zmienic ich los i wy-
bawic¢ z niewoli tak, jak kiedys$ zrobit to
w Egipcie. Ta che¢ wptyneta zapewne
na ksztalt tekstu, dodatkowo utrudniajac

nam dzisiaj odtworzenie prawdziwego
przebiegu wydarzen.

Od morza do Jordanu

Co zatem wiemy o samym przejéciu
Izraelitéw przez Morze Czerwone? Bio-
rac pod uwage to co napisalismy powy-
zej i duzo, i malo zarazem. Duzo, bo Bi-
blia zawiera sporo szczegdtow. Mato, bo
nie wiadomo do konca, ktéry z nich od-
nosi sie do ktorej tradycji. Musimy poru-
szac sie bardzo ostroznie.,

Mamy do rozstrzygnigcia trzy najwaz-
niejsze kwestie. Gdzie przejscie miato
miejsce, jak wygladato ico bylo jego
powodem. Z kazda z nich wiazg si¢ inne
trudnosci. Wydaje sie jednak, ze jeste$my
W stanie, przynajmniej z grubsza, sprobo-
wac je wyjasnic.

Najpierw miejsce zdarzenia. Kiedy
mowimy o przejéciu Zyddw przez morze,
automatycznie okreslamy je jako Morze
Czerwone. Ale sprawa nie jest tak jedno-
znaczna. Zydzi zamieszkiwali delte Nilu

Rozne wyobrazenia
przejscia Izraelitow
przez Morze Czerwone.

Fot. Wikipedia




(m.in. okolice miasta Ramses), a udali sie
w kierunku wschodnim. Musieli wigc po
drodze przej$¢ przez bagnisty pas wody
morskiej i jezior, jaki w starozytnosci roz-
ciagat si¢ od Morza Czerwonego do Mo-
rza Srodziemnego. Dzisiaj jest tutaj Kanat
Sueski. Nie da si¢, bez zadnych watpliwo-
$ci powiedzie¢, w ktoérym miejscu doktad-
nie Izraelici przebrneli przez ten teren.

Sytuacje komplikuje fakt, ze w hebraj-
skim oryginale nie ma w ogble mowy
o Morzu Czerwonym. Tekst moéwi tylko
o przejsciu jakiegos ,morza”, zwanego tez
,morzem sitowia” albo ,morzem trzcin”.
Problem jednak w tym, ze Zydzi nie byli
ludem morskim, a w zwigzku z tym ich
stownictwo w tym zakresie bylo ubogie.
Dlatego jednym stowem okreslali zarow-
no morze, jak i jezioro, czy w ogdle jakis
zbiornik wodny.

Nie ma jednak watpliwosci, Ze przez
jakie$ wody musieli przejs$¢, skoro byty
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one na trasie ich ucieczki. Biblia donosi,
ze w pewnym momencie Izraelici stangli
przed zbiornikiem, ktérego pokonanie, na
pierwszy rzut oka, byto niemozliwe. Tym-
czasem zblizali sie¢ Egipcjanie. Sytuacja
stawala sie beznadziejna. I wtedy z po-
mocy przyszedt Bog. Wody sie rozstapi-
ty, ukazat si¢ suchy pas ladu, po ktérym
Zydzi bezpiecznie przeprawili sie na
drugg strong. Egipcjanie za$, ktorzy ru-
szyli ich $ladem zostali zatopieni cofaja-
cymi si¢ wodami.

Jest jeden szczegdt, ktory uwiarygod-
nia ta relacje. Biblia wspomina, ze wody
zostaly wstrzymane gwattownym wia-
trem wschodnim, ktory wial przez catg
noc. Ten fragment uznaje si¢ za starszy
od kolejnego, mowiacego, ze morze roz-
stapito sie w jednej chwili. Warto zauwa-
zy¢, ze takze wedtug starszej relacji, ry-
dwany ugrzezty w btocie, a dopiero po-
tem zalala je woda. W istocie wigec mamy
tu do czynienia z opisem dzialania sil na-
tury, zinterpretowanych jako cudowne
dzialanie Boga. W rejonie, gdzie doszto
do tego wydarzenia, gwaltowne wiatry
rzeczywiscie si¢ zdarzajg isa w stanie
,przewia¢” czes¢ wody z jednego miej-
sca na drugie, ,rozdzielajac” je od siebie.
Potem wracajg one na swoje miejsce.

Mojzesz przemawia
do Zydow.

Czy tak byto i w tym przypadku? Jest
to bardzo prawdopodobne. Jedni po-
wiedzg, ze Izraelici mieli zwyczajnie
szczescie. W krytycznej sytuacji z pomoca
przyszto im zjawisko przyrodnicze. Ale
sami Zydzi musieli widzie¢ w tym inge-
rencje Boga, ktory przeciez panuje takze
nad sitami natury. By¢ moze nawet wiatr
zaczal wia¢ po prosbie Mojzesza, ktora
ten wzniost do Boga wotajac do Niego
o ratunek przed zagtada z reki Egipcjan.

Warto w tym miejscu przypomnied, zZe
w Biblii, w Ksiedze Jozuego, opisane jest
kolejne cudowne rozstagpienie si¢ wod.
Doszto do niego, kiedy po czterdziestolet-
niej tutaczce po pustyni, naréd wybrany
stanat nad brzegiem Jordanu, skad miat sie
udac na podbdj Ziemi Obiecanej.

Biblia tak o tym mowi: , Gdy wiec lud
wyruszyt ze swoich namiotéw, by prze-
prawic sig przez Jordan, kaplani niosq-
cy Arke Przymierza szli na czele ludu.
Zaledwie niosqgcy arke przyszli nad Jor-
dan, anogi kaptanow niosgcych arke
zanurzyly sie w wodzie przybrzeznej -
Jordan bowiem wezbrat az po brzegi
przez caly czas zniwa - zatrzymaly sie
wody plynagce z gory i utworzyly jakby
Jeden wal na znacznej przestrzeni od
miasta Adam lezqcego w poblizu Sartan,
podczas gdy wody sptywajqgce do morza
Araby, czyli Morza Stonego, oddzielity
sie zupetnie, a lud przechodzit naprze-
ciw Jerycha. Kaptani niosqgcy Arkg Prz)-
mierza Panskiego stali mocno na su-
chym tozysku w srodku Jordanu, a tym-
czasem caly Izrael szedl po suchej zie-
mi, az wreszcie caly nardd skonczyt
przeprawe przez Jordan.”.

Podobienstwa z wczesniejszym przej-
$ciem przez Morze Czerwone s3 uderza-
jace. Opowie$¢ ta miata zapewne legity-
mizowac przywodztwo Jozuego nad na-
rodem wybranym. I tak tez bywata ona
interpretowana przez wielu biblistow.
I pewnie bytoby tak do dzisiaj, gdyby nie
pewne wydarzenie z poczatku ubiegle-
go stulecia.

Otéz w 1927 roku do Jordanu osune-
ty si¢ nadbrzezne skaty. Na kilkanascie
godzin przeplyw wody w rzece zostat
zatrzymany. Oczywiscie skaty osunely sie
na skutek naturalnych proceséw erozyj-
nych. Jedli jednak do takiej sytuacji do-
szlo w czasach Jozuego, w momencie kie-
dy Izraelici chcieli pokonad Jordan, to czy
$wiadkowie takiego zdarzenia nie mogli
go zinterpretowac jako cud? W koncu jed-
no drugiego nie wyklucza.

Tomasz Falba
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rzede wszystkim wypada uprzedzi¢ ewentualnych Czy-
telnikow, Ze po pierwsze wydarzenia te miaty miejsce,
a po drugie, ze dzialo si¢ to wlecie 1951 roku, czyli
niemal 60 (1) lat temu.

Ale do rzeczy, a raczej do wspomnien.

Po szcze$liwym ukonczeniu Panstwowej Szkoty Morskiej,
szczesliwym przebiegu naprawde pigknego rejsu ,dyplomo-
wego” do jeszcze pigkniejszej Potudniowej Ameryki, spotkaty
mnie jeszcze dwa szczgsliwe i wielce znaczace w moim zycio-
wym starcie fakty:

- wyrzucono mnie z Marynarki Wojenne;j,

- przypadek sprawil, ze zamustrowalem jako ,najmtodszy
palacz we flocie” na budujacy si¢ w Anglii statek pod tytutem
Jarostaw Dqgbrowski.

Tenze statek, a ja z nim, ptywal na stalej linii Gdynia — Lon-
dyn — Gdynia, co pozwolito mi co dziesi¢¢ dni korzystac z uro-
kow miasta po drugiej - tej niepordownanie lepszej - stronie
zelaznej kurtyny, oddzielajacej bardzo szczelnie nasz kraj od
wolnego $wiata.

A nie trzeba nikogo u$wiadamia¢, ze w Londynie jest co
oglada¢, szczegolnie, gdy skromne dewizy nie pozwalaty na
bardziej przyziemne, cho¢ tez atrakcyjne, poznawanie innych,
poza muzeami i kinami, urokow miasta.

W czasie jednego z ostatnich postojow, gdy zblizat si¢ czas
zej$cia ze statku na obowiazkowy urlop, zawedrowatem do
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Greenwich, gdzie w specjalnie zbudowanym suchym doku
tkwit na wieczng rzeczy pamiatke jeden z najstynniejszych kli-
préw herbacianych Cutty Sark.

Rozczytany w ksiazkach Londona i Conrada patrzytem z za-
chwytem na $wiadka ostatniej ery biatoskrzydtych statkow i w
mojej bujnej wyobrazni widziatem kliper zmagajacy si¢ z wi-
chrami ,ryczacych czterdziestek” ponizej Przyladka Dobrej
Nadziei, a siebie na ktérejs z gérnych reji.

Co prawda pod polska banderg ptywat w tym czasie pigk-
ny zaglowiec Dar Pomorza, zdecydowanie wigkszy od Cutty
Sark, ale po pierwsze ominelo mnie do tamtego czasu ptywa-
nie na nim, a po drugie kliper byt o dobre 40 lat starszy od
Daru, a taczna powierzchnia jego zagli byta wigksza o okoto
1/3 od tych na naszej szkolnej fregacie.

Cutty Sarkw jezyku staro-szkockim oznaczata ni mniej ni
wiecej, tylko KROTKA KOSZULKA. Czytajac o nim, nie rozu-
miatem skad i dlaczego ta nazwa?

I wtedy zobaczytem galion, czyli dziobowa rzezbe klipra.
Byta to posta¢ wychylonej tuz nad bukszprytem mtodej, tad-
nej kobiety z reka wyciagnigta gdzies hen w strong horyzontu.
Odziana byta w dos¢ kusa w istocie KOSZULKE, ledwo zasta-
niajacg ksztaltne piersi.

Tak wiec wszystko jasne. I stusznie, ze koszulka krotka, bo
po co zastania¢ co$ tak pigknego, jak kuszaco zgrabne kobiece
nogi.



To byta moja ostatnia podréz do Londynu. Potem nastapity
moje 21 urodziny, obchodzone do$¢ hucznie, wiadomo , pty-
wajacy”, potem urlop, na ktory wyjechatem z Gdanska Wizesz-
cza az do... Sopotu, a potem... potem byty nastepne statki.

Urlop, moj pierwszy urlop w zawodowym zyciu, skonczyt
si¢ bardzo szybko i trzeba byto zgtosi¢ si¢ do pracy, czyli rano
by¢ w Biurze Zalogowym w Gdyni na ulicy Portowej, tuz obok
knajpy z przedwojennymi, marynarskimi tradycjami, ktora na-
zywala si¢ ,Pod dgbem”, od sporego drzewa, ktére rosto w wie-
tle ulicy.

Z Biura Zatogowego odsytano nas, dejmanow czekajacych
na zamustrowanie, na rozmaite statki stojace w porcie. Pierw-
szego dnia wystano mnie na stary parowiec, gdzie zglosilem
si¢ do starszego mechanika.

W jego kabinie panowat raczej batagan i roztaczat si¢ upoj-
ny zapach wczorajszego alkoholu. Chief przywital mnie nie-
wyraznym mruknieciem, wzigt otrzymang w Biurze Zalogowym
tzw. karte pracy i przyjrzat mi sie¢ badawczo.

- Ksigzeczke masz? - zapytal.

- Mam - domyslitem sie, Ze chodzi o ksigzeczke zeglarska

- Dawaj - rozkazat.

Dalem, a on spojrzal na pierwsza strone, gdzie wklejone
bylo moje maturalne jeszcze zdjecie i widnialy wszystkie naj-
wazniejsze osobiste dane.

- Po Szkole Morskiej - ni to stwierdzit, ni to zapytat.

Nietrudno byto odgadnad, jezeli w rubryce ,dowdd osobi-
sty” — widnial wpis:

Legit. P.S.M. nr 98

- Po szkole - przytaknalem.

- Jeste$ ze Lwowa - znowu stwierdzit chief.

- Ze Lwowa.

- Dobrze ci z oczu patrzy - powiedzial taskawie. Wyciagnal
z szuflady dwudziestoztotowy papierek i podat mi go méwiac:
- Skocz no na jednej nodze po pédt litry berbeluchy. Tylko szyb-
ko, bo mnie suszy.

- Berbeluchy? - powtdrzytem.

Ze chodzito o alkohol, nietrudno bylo sie domyéli¢, ale ,ber-
belucha”? Nie mialem pojecia co to za rodzaj wodki.

- Ze Lwowa jestes i nie wiesz co to berbelucha - skrzywit
si¢ chief z niesmakiem - czego was tam w tej szkole ucza? Kup
pot litry czystej. Najzdrowsza.

Poszedtem prawie biegiem, bo zorientowatem sie, ze chief
si¢ meczy i po kilkunastu minutach przyniostem owe ,pot litry
berbeluchy”.

- W porzadku - zadowolony chief wybit zgrabnym uderze-
niem korek z butelki i siegnat po szklanke. Przez chwilg jakby
si¢ zawahal, ale powiedziat:

- Nie naleje ci, bo nie mozna mtodziezy rozpijac.

Siggnat po moja kontrolke, przybit pieczatke, podpisat si¢
i podal mi razem z ksigzeczka

Pierwszy dzien dejmani miatem zaliczony.

W czasie nastgpnych kilku dni poznatem sitownie kilku
polskich statkow, tacznie z flagowym Batorym, gdzie przez caty
dzien sprzatatem, co$ tam mytem i wynositem $mieci do du-
zego pojemnika na kei przy Dworcu Morskim. Robota byta
nudna, meczgca i — co tu ukrywac¢ — mato ciekawa, ale za to
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obiad! I smaczny, i przede wszystkim duzo, bez zadnych ogra-
niczen. Smiato mogtem oszczedzi¢ na koladj.

Nastgpnego dnia, w sobote 7 lipca 1951 zostalem zamu-
strowany na m/s Mikotaj Rejw charakterze motorzysty.

Minatby si¢ z prawda ktos, kto by chcial powiedzie¢ o tym
statku, ze jest tadny. Wida¢ to byto juz na pierwszy rzut oka.

Przede wszystkim brakowato na nim komina, ktéry byt wiel-
ce charakterystyczna cecha kazdego przyzwoitego parowca.
Dzidb tego statku spadal pionowo w dot, jakby go kto$ sie-
kiera obciat, byto pig¢ tadowni, trzy nadbuddwki i dla szerego-
wej zalogi pomieszczenia na samej rufie pod pokladem.

7 kabing trafitem bardzo dobrze, bo akurat zeszto dwoch
motorzystow, ktorzy zajmowali niewielka dziuple w rufowej
nadbuddwce. Razem ze mng zamieszkal tam rowniez moto-
rzysta i absolwent Szkoty Morskiej, moj kolega Adam.

W rufowej nadbuddwcee miescity si¢ jeszcze dwie mesy,
poktadowa i maszynowa oraz pentra i pojedyncze kabiny cie-
$li i bosmana. Po lewej burcie, oddzielone korytarzem na otwar-
tym poktadzie miescily si¢: umywalnia z prysznicami oraz ubi-
kacja. Na razie bylo lato i przejscie czy to ,za potrzeba” czy to
po myciu lub prysznicu przez pokiad do kabiny nie stanowilo
problemu, ale w zimie, a na dodatek w sztormie... tu zabrakto
mi wyobrazni. Poznanie zalet takiego rozwiazania nastapito
znacznie pozniej. Gdy przyszedlem na statek, zameldowalem
sie u stuzbowego mechanika, ktorym bodajze byt Danko (imie-
nia nie pomng). Byt to osobnik nieduzego wzrostu, a za to
wigkszej od wzrostu tuszy, ktory — jak si¢ pozniej dowiedzia-
tem — byl przedwojennym, zawodowym podoficerem Mary-
narki Wojennej i stuzyt bodaj na Wichrze, choc tego ostatnie-
g0 nie jestem pewien.

Drugi spytal mnie czy jestem po szkole, a po mojej twier-
dzacej odpowiedzi zdecydowat:

- Przyjdzie pan na 6sma wieczér. Stuzba w maszynowni do
rana, a potem cata doba wolna. OK?

Tu musze wyjasni¢, ze wszystkie dotychczasowe statki
w mojej marynarskiej karierze to byty parowce. Dwa z nich
Borzystawi Jarostaw Dgbrowski opalane weglem, a Putaski—
ho, ho — opalany paliwem ptynnym, a w dodatku turbinowiec
(D. Mikolaj Rejbyt moim pierwszym statkiem z napedem silni-
kiem spalinowym.

Co prawda w Szkole Morskiej miatem wyktady z silnikéw,
ale wyktadowca byt bardzo sympatyczny co prawda inzynier
Komocki, ktory pracowat w szkole jeszcze przed wojna, ale
byt to cztowiek raczej starej daty i z silnikami spalinowymi nie
miatl zbyt duzo do czynienia.

Pierwsza moja stuzba na Reju byla jak pamigtam bardzo
wazkim i mocno stresujacym przezyciem. Mechanik stuzbowy
oznajmil mi na wstepie, ze jest zmeczony i idzie spad, a jakby
co$ nie daj Boze, to mam go zbudzi¢, ale lepiej nie.

Co prawda w maszynowni pracowat jedynie jeden, nie naj-
nowszej konstrukgiji silnik pomocniczy napgdzajacy pradnice,
ale ja cata noc bytem spiety, co chwila podchodzitem do nie-
go, smarowalem zapewne z duzym nadmiarem i w napieciu
stuchatem czy réwno pracuje. Dodatkowo musiatem walczy¢
z 0garniajaca mnie sennoscia.

Doczekatem jednak jakos ranka, zjadlem $niadanie i pocia-
giem pojechatem do Wizeszcza, gdzie na ulicy Politechnicznej
13 czekato na mnie tdzko w permanentnym bataganie poko-
iku mego kolegi, Stasia.
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Dotartem tam chyba okoto 10, w niedziele 8 lipca 1951
roku. Jakiez bylo jednak moje zaskoczenie, kiedy wszediem
do pokoju i na tézku wspdtlokatora dostrzeglem. .. najwyraz-
niej kobiece, rudo-kasztanowe wiosy wystajace spod kotdry.

W pierwszej chwili chciatem sie cofnad, bo nie bardzo wie-
dziatem co mam mysle¢ i co z tym ,fantem” pocza¢. I gdy tak
statem zdetonowany, dziewczyna na staskowym 16zku otwo-
rzylta oczy.

- Jestem siostra Staszka - odezwala sie, dos¢ mocno (nic
dziwnego) zmieszana.

- OK. Witaj! — powiedzialem. - Nie przejmuj si¢ mna. Je-
stem po calonocnej stuzbie na statku. Bardzo mi sie chce spac
i nie mam gdzie si¢ podzia¢. Pozwolisz, ze potoze si¢ na tym
wyrku za biurkiem. Zapewniam, Ze zasne po pieciu minutach
i wtedy bedziesz mogta robi¢ co ci si¢ podoba.

Dziewczyna miata na sobie, oczywiscie, nocng KOSZULKE.
Nie pamigtam po latach jakiego byta koloru, ale chyba niebieska.

Nie wiedziatem tez — oczywiscie — jakiej byta dtugosci, bo
cato$¢ okrywata kotdra.

- Dobranoc! - dorzucitem po chwili.

Co oznajmiwszy, zrzucitem jedynie buty, polozylem sig¢
w ubraniu, przykrytem kocem i postanowitem udawac, ze $pie,
aby w odpowiednim momencie, gdy uspokojona zacznie wsta-
wag, przez zmruzone powieki sprawdzi¢ dtugos¢ KOSZULKI.

Chytry plan spalil jednak na panewce i gdy obudzitem si¢
dobrze po potudniu, nikogo w pokoju nie bylo, a pokd;... po-
koj wydat mi sie jaki$ zupetnie obcy. Poczatkowo nie zdawa-
tem sobie sprawy dlaczego, ale po chwili zorientowalem sig,
ze w pokoju jest — o dziwo — porzadek!?

Staszek z siostra i jej kolezankg wrocili pod wieczor. Wyszli-
$my jeszcze gdzie$ razem, moze na lody i... poszedlem spac
na statek, no bo gdzie$ trzeba si¢ byto podziac.

Zegnajac sie stwierdzitem z nieukrywanym zalem, Ze, nie-
stety, zobaczymy si¢ ewentualnie dopiero po kilku miesia-
cach, jako ze zatoga miata by¢ na burcie nastgpnego dnia
o 10.

I tu pojawila sie trzecia KOSZULKA!!! Ot6z w cza-
sie proby silnika okazato sig, ze... KOSZULKA trze-
ciego ukladu lewego silnika jest peknieta.

Niewtajemniczonych informuje, ze ,koszulka”
nazywalismy wazaca catkiem sporo tuleje cylin-
drowa silnika.

Pekniecie byto co prawda nieznaczne i wo-
da chlodzaca zaledwie kroplami przedostawa-
ta sie do cylindra, ale w takim stanie nie moz-
na byto rusza¢ w podrdz na Daleki Wschod.
Trzeba byto ong KOSZULKE wymienic.

Ku memu niezmiernemu zadowoleniu
okazala si¢ niezwykle oporna, a wszel-
kie proby jej wyciagniecia daremne. Nie
pozostawato nic innego, jak przeciac
ja pneumatycznym dlutem.

Czy to material KOSZYLKI byt
nadzwyczaj twardy, czy tez kolej-
ne dtuta wykonano z nienadzwy-
czajnej stali, dos¢ ze cata opera-
¢ja—wcigz ku mej radosci — trwa-
ta cztery() dni. W ciagu tego
czasu dwa razy bratem na
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ochotnika nocne stuzby, aby stoneczne dni spedzaé z rudo-
wlosg na sopockiej plazy.

W tej sytuacji nic dziwnego, ze zdarzalo mi si¢ notorycznie
i zdecydowanie nieelegancko zasypiac¢ twardym snem na so-
pockim piasku, co niewatpliwie mogto zniechgca¢ do mnie
rudowtosa panienke o imieniu Lucyna.

Z kazdego portu wysytatem bardzo dtugie listy, ozdabiane
rysuneczkami, a nawet. .. wierszami. Jeden z nich brzmiat:

W dzien, kiedy storice kroczy
po niebie ztoto snujgc
to widzisz moje oczy
Jak Ciebie wypatrujq
a nocgq, kiedy ciszy
nad gltowq strumien plynie
lo serce moje styszysz
Jak szepce Twoje imie. ..

m/s, MIKOLJ REJ
w morzu, 21 sierpnia 1951

21 wrzesdnia 1953 mial miejsce nasz Slub, a 8 lipca 1955,
doktadnie w cztery lata od naszego poznania, zona urodzita
corke i w domu pojawity sie pieluszki i dziecinne, malenkie
KROTKIE KOSZULKL.

[




,Anna Solidarnos¢. Zycie

i dziatalnos¢ Anny Walentynowicz
na tle epoki (1929-2010)",
Stawomir Cenckiewicz, Zysk i S-ka
Wydawnictwo (www.zysk.com.pl),
str. 758 plus ptyta CD

E. O Pani Ani

MORZE KSIAZEK nowosci / poleca Tomasz Falba

S. Wygnani i zdradzeni

m
wikgtrcn |
.Rejs wykletych”,

Gordon Thomas, Max Morgan-Witts,
Replika (www.replika.eu), str. 324

Anna Walentynowicz — legendarna dziataczka opozy-
cyjna, wspotzatozycielka Wolnych Zwigzkow Zawodo-
wych, kobieta, z powodu ktorej zaczat sie sierpniowy strajk
w Stoczni Gdanskiej, w wyniku ktérego z kolei powstata
,Solidarnos¢”. Ale takze po prostu Pani Ania, jak méwili
o0 niej stoczniowcy, skromna patriotka, bezkompromiso-
wa i wierna swoim ideatom az do tragicznego konca, czy-
li Smierci w katastrofie smolenskiej. Ksiazka Stawomira
Cenckiewicza, znanego z glosnej pracy o Lechu Walesie,
przybliza t¢ wielka, a niedoceniana postac. Autor, bez
watpienia zafascynowany swoja bohaterka, ukazuje ja jed-
nak bez niepotrzebnego blichtru, nie stroniac od wyraza-
nia wlasnego zdania. Dodatkowym walorem tej pracy,
ukazujacej si¢ w trzydziestg rocznicg Sierpnia 80, s zalg-
czone zdjecia, dokumenty i ptyta CD z nagraniem dzwie-
kowym spotkania Walentynowicz z wroctawskimi dziata-
czami ,Solidarno$ci” w 1981 roku.

(&

J

(&

To ksiazka opisujaca tak nieprawdopodobna historie, Ze az
nie chce si¢ w nia wierzy¢. Oto mamy maj 1939 roku. Nad
Europa zbieraja si¢ chmury zblizajacej sie nieuchronnie drugiej
wojny $wiatowej. Niemieccy Zydzi probuja za wszelka cene
uciec z ITI Rzeszy. Chwytajg si¢ kazdego sposobu, nie baczac
na koszty, bo stawka jest ich zycie. Kilkuset mustruje na pokta-
dzie transatlantyku St. Zouis. Statek plynie na Kube, skad ucie-
kinierzy maja sig dostac do Stanow Zjednoczonych. Po dotarciu
na wyspe spotyka ich jednak zawdéd. Kuba nie chee ich przy-
jac. Nie ma stow, ktdre oddatyby rozgoryczenie i rozpacz pasa-
zerdw St. Louis. Transatlantyk zawraca do Europy. Z przeby-
wajacych na pokladzie statku Zydéw wojne przezyje ledwie
garstka. Autorzy ,Rejsu wykletych” dzien po dniu opisujg dra-
mat tego rejsu. O sprawie napiszemy wiecej w cyklu ,Morze
tajemnic” w pazdziernikowym numerze , Naszego MORZA”.
Dzigki uprzejmosci wydawnictwa Replika przekazemy takze
Czytelnikom bezptatne egzemplarze ,Rejsu wykletych”.

J

ﬂ Przerazajgca Okinawa

,Ostateczna bitwa.

Okinawa 1945. Ostatnia wielka
bitwa drugiej wojny $wiatowej”,
Bill Sloan, Dom Wydawniczy Rebis
(www.rebis.com.pl), str. 446

,Ostateczna bitwe” czyta si¢ miejscami jak powiesc.
Niestety, nie jest to powies¢. To ksigzka opowiadajaca
o jednej z najbardziej zacietych i krwawych batalii w hi-
storii, bo takg wtasnie byta bitwa o Okinawe. Napisana
w oparciu o relacje weterandéw (w tym Eugene Sledge’a
ktorego historie obejrze¢ mozna byto ostatnio w serialu
HBO ,Pacyfik”) ukazuje zmagania amerykansko-japon-
skie na ladzie, morzu i w powietrzu takimi, jakie byty one
naprawde, bez retuszu i ubarwien. To obraz przerazajacy.
By¢ moze dlatego przy jej koncu, z ulga rowna tej, jaka
czuli amerykanscy Zotnierze w sierpniu 1945 roku, przyj-
mujemy do wiadomosci fakt zrzucenia bomb atomowych
na Hiroszime i Nagasaki. Czytelnik nie ma watpliwosci,
ze ich uzycie bylo mniejszym zlem. I to kolejny przera-
zajacy wniosek wylaniajacy si¢ z pracy Sloana. Jej lektura
to obowiazek dla wszystkich, ktorzy chcieliby wiedzied¢
wigcej o przebiegu drugiej wojny $wiatowej na Pacyfiku.

J

ﬂ Album 90-lecia

W cieniu puckich hydroplanéw.
Historia Morskiego Dywizjonu
Lotniczego w prasie pomorskiej
okresu migdzywojennego i kolekgji
fotografii Tadeusza Stankiewicza”,
Joanna Grochowska,

Barbara Kos-Dgbrowska,
Maszoperia Literacka
(www.maszoperia.org), str. 112

W tym roku wypada dziewiec¢dziesiata rocznica po-
wstania Polskiego Lotnictwa Morskiego. Przed druga wojng
$wiatowa jedyna jej jednostka byt Morski Dywizjon Lotni-
czy w Pucku. ,W cieniu puckich hydroplanéw” opowiada
dzieje tej jednostki, ilustrujac je przedrukami z dwceze-
snych gazet i zdjeciami z kolekcji Tadeusza Stankiewicza,
ktérego ojciec byt jednym z pilotéw Dywizjonu. Powsta-
ta publikacja nie tylko ciekawa, ale takze zwyczajnie pigk-
na, co niewatpliwie jest zastuga wydawnictwa. Ksiazke
czyta si¢ z ciekawoscia, a jeszcze lepiej oglada. Fotogra-
fie ukazuja baze, samoloty, personel naziemny i pilotow
puckiej jednostki, zaréwno w czasie ich codziennych za-
je¢, oficjalnych uroczystosci, jak réwniez w momentach
dramatycznych czy tragicznych, np. podczas kraks i kata-
strof lotniczych. Polecamy.
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ﬂ Desant na Madagaskar

+Madagaskar 1942”,

Jézef Wiestaw Dyskant, Bellona
(www.bellona.pl), str. 219,
seria ,Historyczne bitwy”

nowosci / poleca Tomasz Falba

ﬂ Przygoda w giebinach

,Nurkuj po przygode. Odkryi
najpiekniejsze wraki $wiata”,
pod redakejq Egidio Trainito,

Bellona (www.bellona.pl), str. 256

Ta ksiazka to kolejna dobrze wykonana praca Jozefa
Wiestawa Dyskanta, jednego z klasykéw wspotczesnej
polskiej marynistyki. Tym razem to co przygotowal, to
spora gratka. Po raz pierwszy bodaj w polskiej historio-
grafii zostalo bowiem tak obszernie opisane zajgcie pod-
czas drugiej wojny $wiatowej Madagaskaru przez alian-
téw. Wyspa bedaca kolonig francuska, po upadku metro-
polii opowiedziala si¢ za rzadem Vichy. Ze wzgledu na jej
strategiczne potozenie, alianci nie mogli sobie pozwoli¢ na
jej pozostawienie w rekach Petaina. O walkach o Madaga-
skar Dyskant (co charakterystyczne dla niego) opowiada
jasno i na tyle obszernie, na ile pozwala konwencja serii
,Historyczne bitwy”. Wszystko okraszone zostalo czytelny-
mi mapkami i unikalnymi zdjeciami. Na uwage zastuguje
tez fakt, ze autor wyeksponowal polskie watki operacji
madagaskarskiej. Dzigki temu temat, nieco przeciez dla nas
egzotyczny, stal si¢ blizszy czytelnikowi.

- J

Zapewniamy, ze ,Nurkuj po przygode” zrobi wraze-
nie na kazdym, kto siegnie po t¢ ksiazke. To niezwykle
starannie wydany album, zawierajacy opis kilkudziesigciu
wrakow statkow, okretdw i samolotow z roznych epok
zatopionych w Atlantyku, Pacyfiku, Oceanie Indyjskim,
Morzu Czerwonym i Srédziemnym. Autorzy dobrali obiekty
zarowno pod wzgledem ich podwodnej ,urody”, jak réw-
niez ich dostgpnosci. Chodzilo o to, aby opisane przez
nich wraki mieli mozliwo$¢ zobaczy¢ takze ci z minimum
doswiadczenia nurkowego. Kazdy obiekt zostat doktad-
nie opisany, tacznie z jego historig i podaniem podstawo-
wych danych technicznych. Do tego dotozono archiwal-
ne zdjgcia, mapki lokalizacji oraz wizualizacje potozenia
i wygladu wraku. Jednak najwieksze wrazenie robig nie-
prawdopodobne wrecz zdjecia zatopionych jednostek.
Zapadna one na dtugo w pamig¢, nawet tym, ktorzy ni-
gdy do nich nie zanurkujg.

- J

ﬂ Piraci po polsku

,Piraci Karaibéw (takze polscy!)”,
Henryk Mgka, Oficyna Literacka
La Luna, str. 288

ﬂ Ucieczka U-Bootem

,Na poktadzie U-730. Twierdza”,
Lothar-Gunther Buchheim, Bellona
(www.bellona.pl), str. 333

Henryk Maka to jeden z najbardziej znanych polskich
marynistow. Na swoim koncie ma kilkadziesigt ksigzek.
Tym razem przedstawia nam dzieje karaibskiego pirac-
twa. Nie poprzestaje jednak tylko na jego ztotym okre-
sie, znanym chocby z licznych filméw. Opisuje jego po-
czatki i rozwdj, doprowadzajac temat az do czasow wspot-
czesnych. Wiele stron swojej najnowszej pracy po$wieca
Maka najstynniejszym karaibskim piratom, ale tez sporo
miejsca ich polskim towarzyszom. Wciaz bowiem niewiele
0s6b zdaje sobie sprawe, ze Polacy parali si¢ piractwem
i to z nieztym nieraz skutkiem. Najwigcej piratdéw o pol-
skim rodowodzie znalazto si¢ na Karaibach na poczatku
wieku XIX. Zostali tam wystani przez Napoleona do sthu-
mienia antyfrancuskiego powstania. Po kampanii, w cza-
sie ktorej cze$¢ z nich opowiedziata sie po stronie rebe-
liantéw, niektérzy pozostali w rejonie zaciagajac sie pod
piracka bandere, z czasem dorabiajac sie¢ nawet wlasnych
statkow.

,Na poktadzie U-730” to przedostatnia z serii pieciu
ksigzek Buchheima wydawanych pod wspélnym tytutem
,Twierdza”, a bedacych bezposrednig kontynuacja legen-
darnego ,Okretu”. Tym razem, wspolnie z autorem, znaj-
dujemy si¢ na poktadzie U-Boota, ktory wymyka sie z Bre-
stu i udaje w kierunku La Pallice. Buchheim mistrzowsko
opisuje zycie na okrecie, ktore znal przeciez z autopsii.
Pod tym wzgledem ksiazka przypomina najlepsze stroni-
ce z ,Okretu”. Zatoga U-730 musi zmagac sie nie tylko z
tropigcymi ich aliantami, ale takze z zatruciem pokarmo-
wym i jego gastrycznymi skutkami. Ta czes¢ powiesci
zastuguje na osobne stowa uznania. Ksigzka trzyma zreszta
w napieciu od pierwszej do ostatniej strony. Buchheim po-
kazuje si¢ z jak najlepszej strony, a opis atmosfery zagroze-
nia, strachu i beznadziei panujacy na poktadzie U-730 zali-
czy< trzeba do najlepszych tego rodzaju w literaturze $wia-
towej. Z niecierpliwoscia czekamy na ostatnig cze$¢ cyklu
zatytutowang ,Kierunek Rzesza”.
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Ponad 1000 gazowcéw LPG

POlOCYobecni!

Jak poinformowat na poczgtku sierpnia magazyn
,LPG World Shipping”, $wiatowa flota gazowcéw
LPG osiggneta, wedtug stanu z 1 lipca 2010 .,
rekordowq w historii liczbe 1092 statkéw,

a kolejnych 166 znajdowato sie w stoczniowych
portfelach zaméwien. W tym rynku majq tez pewien
udziat polskie stocznie i projektanci statkéw.

Fot. Piotr B. Starericzak

Gazowiec Syn Antares.




Zdaniem Mike’a Corkhilla, redaktora
,LPG World Shipping”, w ostatnich mie-
sigcach zauwaza si¢ ponownie, po czasie
globalnej recesji gospodarczej, wzmozona
aktywno$¢ na rynku zamodwien na statki
floty LPG.

Swiatows flote LPG mozna rozbié na
dwa podstawowe sektory. Wsrdd 240 stat-
koéw z pierwszego z nich - ze zbiornikami
na tadunki w petni schtadzane (fully re-
[frigerated LPG carriers) mamy 146 jed-
nostek bardzo duzych (VLGCs - very lar-
ge gas carriers), 21 duzych gazowcow
(LGCs - large gas carriers)i 73 statki kla-
sy ,handy” (MGCs - medium-sized gas
carriers / bandy-size gas carriers). Na
poczatku sierpnia w zamdéwieniach byto
18 statkow klasy VLGCi 7 MGC.

Drugi sektor stanowi flota gazowcoéw
przystosowanych do przewozu tadunkow
czesciowo sprezanych i catkowicie lub
czesciowo schtadzanych (semi-pressuri-
sed / fully refrigerated (semi-ref) gas car-
riers), ktora sktada sie z 320 statkow,
wirdd ktoérych znajduje sig 127 etylenow-
cow (LEGCs - liquefied ethylene gas car-
riers). Flota etylenowcow byta w ostatnich
latach najszybciej rozwijajacym si¢ sek-
torem rynku gazowcow LPG, a wsrdd 70
statkow klasy semi-ref znajdujacych sig
obecnie w zamowieniach jest az 37 ety-
lenowcow (LEGCs).

Najwigksza grupe stanowia statki naj-
mniejsze - ze zbiornikami przystosowa-
nymi do przewozu tadunku pod wyso-
kim cisnieniem, bez schitadzania (fully
pressurised gas carriers). Sa to 532 statki
w przedziale od kilkuset do ok. 10 000
m’. Aktualne zamowienia opiewaja na 71
statkdw ,w petni ci$nieniowych”.

Niegdy$ Stocznia Gdynia budowata
duze, ,w petni chtodzone” (z fadunkiem
przewozonym pod cisnieniem zblizonym
do atmosferycznego i w temperaturze ok.
50° ponizej zera) gazowce LPG dla ar-
matorow ze Stanow Zjednoczonych i Nor-
wegii (ostatnie dwa, po wielu latach prze-
rwy, w latach 2000-2001).

Polskie budowy

Obecnie najbardziej uniwersalne ga-
zowce - LNG-LEG-LPG - ma w swojej ofer-
cie Grupa REMONTOWA. Jeden taki sta-
tek - pierwszy w $wiecie w swoim rodza-
ju - przekazata w 2009 roku, pod nazwa
Coral Methane, armatorowi holenderskie-
mu Anthony Veder Rederijzaken B.V.
Stocznia Potnocna SA, jednak na razie nie
poszly za tym, niestety, dalsze zamowie-
nia. Niemniej jest nadzieja na kolejne zle-
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cenia na budowe takich statkdw, bo wspo-
mniany armator tego nie wykluczal, a sta-
tek zebrat kilka miedzynarodowych wy-
réznien.

Stocznia Gdanska oferuje (w tym po-
dobno takze zaprojektowane we wta-
snym biurze projektowym) gazowce LPG
i etylenowce. Budowa etylenowca jest
w toku.

Z kolei polscy projektanci statkdw
dostarczg dokumentacje serii niewielkich
gazowcow z jednego z gtos$niejszych
w ostatnich miesigcach kontraktéw na
nowe budowy w sektorze LPG.

Grupa Hamworthy zdobyta kontrakt
od brazylijskiej stoczni Estaleiro Promar
SA obejmujacy projekty gazowcéw LPG
w trzech wielkosciach i dostawe syste-
méw przeladunkowych na w sumie osiem
takich statkow przeznaczonych dla arma-
tora Transpetro, nalezacego do jednego
z najpotezniejszych koncernéow nafto-
wych - Petrobras.

Hamworthy, specjalizujaca si¢ w sys-
temach magazynowania i przetadunku
pltynéw na statkach i obiektach offshore
(oceanotechnikii gornictwa morskiego),
ujawnita, ze kontrakt ma wartos¢ ok. 50
mln GBP (funtéw brytyjskich). Przewiduje
on zaprojektowanie statkdw i ich ci$nie-
niowych zbiornikéw tadunkowych na
ptynny propan butan (LPG), a takze do-
stawe systemow przetadunkowych i skra-
plania tadunku (rury, pompy, sprezarki,
sterowanie i monitoring za- i wytadunku
statku, etc.).

5

Dostawa wyposazenia do stoczni
przewidziana jest na okres od potowy
roku 2012 do polowy 2015. Kontrakt
zdobyt dla Hamworthy oddziat systemow
gazowych (Gas Systems Division), ktory
dostarczy system obstugi tadunku (LPG).
Hamworthy przesle na seri¢ o$miu stat-
kow budowanych w Brazylii takze zesta-
wy pomp gtebinowych ze swojego dun-
skiego oddziatu - Hamworthy Svanehg;j
A/S, $wiatowego lidera na rynku pomp
tadunkowych dla gazowcow.

Wykonanie petnych projektéw stat-
kow powierzono nalezacej do Hamwor-
thy, gdynskiej firmie Baltic Design Cen-
tre - odpowiedzialnej w grupie za projek-
towanie specjalistycznych jednostek pty-
wajacych.

Dwa z zaprojektowanych przez pol-
skich inzynierow-okretowcow brazylij-
skich statkow beda sie charakteryzowaty
pojemnoscia tadunkowsg 4000 m?, cztery
- 7000 m?, a kolejne dwa beda sie legity-
mowac tadownoscig 12 000 m?.

Tore Lunde, dyrektor zarzadzajacy
oddziatu Gas Systems grupy Hamworthy
powiedziatl m.in.: - Jestesmy bardzo za-
dowoleni ze zdobycia tego znaczacego
na rynku matych gazowcow kontraktu.
Nasz specjalistyczny oddzial projektowa-
nia statkéw - Hamworthy Baltic Design
Centre - umozliwil nam znaczace posze-
rzenie zakresu dostaw. Na statkach tych
znajda si¢ nie tylko nasze systemy skra-
plania i pompy tadunkowe. W ramach
kontraktu dostarczamy réwniez projekty

Gazowiec Syn Antares tkwi na pochylni Stoczni Gdarisk od wielu miesiecy.
Zleceniodawca ma problemy z finansowaniem dokoriczenia budowy.

Fot, Piotr B. Starericzak



Rys. Hamworthy Baltic Design Centre

Projekt 5110 - zbiornikowiec LPG

ze zbiornikami cisnieniowymi, o fadownosci
4000 nm?® (renderyzacja komputerowa

ze wstepnego projektu autorstwa biura
projektowo-konsultingowego Hamworthy
Baltic Design Centre z Gdyni).

statkdw oraz ich zbiornikdw, a takze same
zbiorniki.

Polskie projekty

Hamworthy nabyta wigkszosciowe
udzialy w okretowym biurze projektowo-
konsultingowym Baltic Design Centre
(utworzonym gtoéwnie przez mtodych
projektantow wywodzacych sie ze Stocz-
ni Gdynia), w listopadzie 2008 roku. Prze-
jecie gdynskiej firmy nie tylko zwigkszy-
to konkurencyjno$¢ sektora systeméw
gazowych w Hamworthy, ale wzmocnito

1

peide
A
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réwniez szerokie kompetencje projekto-
we grupy i pozwolito uzyskac lepszy
wglad w operacyjne i eksploatacyjne wy-
mogi klientéw dotyczace systemow ga-
zowych.

Na tle catosci wychodzacego powoli
z kryzysu $wiatowego przemystu okreto-
wego, zapotrzebowanie na mate gazow-
ce LPG utrzymato si¢ na catkiem dobrym
poziomie. Laczna warto$¢ inwestycji
w osiem gazowcow, stanowigcej czese
realizacji programu modernizaciji i rozbu-
dowy floty ,Promef”, szacowana jest na
536 mln USD. W ramach Promef zamé-
wiono juz 46 statkow. Jest to program,
z ktorym taczyty nadzieje polskie stocz-
nie, ale ostatecznie nie udato si¢ z niego
skorzystac.

Widok boczny z planu
ogolnego projektu
wstepnego statku
typu 5110.

Podobne, ale zaprojektowane w gdyn-
skim biurze projektowym w trzech wer-
sjach wielkos$ciowych, statki zostana
zbudowane w stoczni Estaleiro Promar SA,
powstalej ostatnio ,od zera” nieopodal ist-
niejacej stoczni Estaleiro Atlantico Sul na
wyspie Tatuoca. Rozpoczecia budowy na-
lezy sie¢ spodziewac w ciagu najblizszego
roku. Pierwszy statek z serii ma by¢ prze-
kazany do eksploatacji w 2013 roku.

Promar to juz druga stocznia wybudo-
wana od podstaw w rezultacie zapotrze-
bowania na nowe statki ze strony Trans-
petro. Pierwsza z nich - Estaleiro Atlanti-
co Sul (EAS) jest obecnie najwieksza
w Brazylii i zbuduje 22 statki dla panstwo-
wego koncernu.

PioSta, rel
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Dojrzate statki
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Euroafrica, eksploatujagca swoje promy w
zarzadzie komercyjnym Unity Line, wymienita
prom kolejowo-samochodowy Mikotaj Kopernik

(jednostke niemal blizniacza tragicznej stawy
promu Jan Heweliusz) z 1974 roku na niewiele
miodszy, bo zbudowany w 1977 (jednak pézniej

przebudowywany i modernizowany) Kopernik.

Rok 2009 uplyngt bez spektakularnych zasilen polskiej floty w nowe statki, podobnie
bedzie w roku biezgcym. Jedynie najwigksi armatorzy, paristwowe przed5|¢b|orsqu
Polska Zegluga Morska ze Szczecina oraz polsko-chiriski Chipolbrok, konsekwentnie
wdrazajg program odnowy. O nich opowiemy jednak w kolejnych odcinkach
przegladu, dzisiaj za$ przyjrzymy sie ruchom we flotach przede wszystkim
prywatnych, érednich i malych polskich armatoréw.

EuroAfrica Linie Zeglugowe Sp. z o.0. - EuroAfrica Shipping Lines, Szczecin

ESL Hass Holding Ltc| Cypr

Armator prywatny, pochodzacy ze
Szczecina, utrzymuje wlasne serwisy li-
niowe. Czarteruje tez statki innym ope-
ratorom. Poza drobnica, kontenerami,
tadunkami tocznymi i pasazerami, czasa-
mi przewozi takze tadunki masowe.

Gdyby trzymad sie $cistych, pury-
stycznych kryteriow, nalezaloby przestac¢
uznawac tego armatora za polskiego.
Spdtka Euroafrica Linie Zeglugowe zostala
1 czerwca br. wykreslona ze szczecinskie-
go rejestru spotek. Przejeta ja firma ESL
Hass Holding Ltd, z siedziba na Cyprze
(Andrzej Hass to tréjmiejski przedsiebior-
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ca). Konsolidacja nastapita wedtug pro-
cedury polaczenia transgranicznego spot-
ek kapitatowych, regulowanego prawem
Unii Europejskiej, po wydaniu zgody sa-
dowej w obu krajach (takie rozwigzanie
prawne dziata od 2009 roku). Flota ply-
wac bedzie nadal w barwach i pod marka
Euroafrica.

Jacek Wisniewski, prezes holdingu,
zapewnia, ze decyzja zostala podjeta ze
wzgledu na uproszczenie struktury, co
powinno przetozy¢ sie na tatwiejsze za-
rzadzanie i wiekszy potencjal holdingu,
a nie ze wzgledéw podatkowych (przy-

najmniej nie one byly decydujace). Ar-
mator zapowiada, ze pozytywne tego
efekty moga sie ujawnic¢ jeszcze w tym
roku - przez zakup nowych statkow.
Poniewaz operacyjny os$rodek kiero-
wania flotg (,biuro armatora”, stuzby eks-
ploatacyjne) pozostaje w Polsce pod po-
stacig firmy Euroafrica Services, a firma
w cato$ci lub w znacznej czedci zostaje
w rekach polskiego kapitatu lub kapitatu
pochodzacego od obywateli i firm pol-
skich, uznajemy statki ESL za nalezace do
floty polskiej. Wszyscy dotychczasowi
pracownicy ESL w Szczecinie zachowali

/71
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Imie statku
Alexander 1
Magdalena
Szczecin
Azuryt
Malachit
Nefryt *

Rok budowy
1990
1988
1987
1988
1989
1991
1989
1993
1988
1992
1977
1995

Onyx *
Amber

Jan Sniadecki
Galileusz
Kopernik
Dette G

Flota EuroAfrica - ESL Hass Holding Ltd wedtug stanu z sierpnia 2010 r.

GT
11 572
11 574
11 581
6030
6030
6030

6030
6719
14 417
14 398
14 221
3992

13 804
13 804
13 634
9590
9595
9500
9594
5387
5583
7330
3034
5330

Zrédito: ESL, bazy danych on-line ,Internet Ship Register” oraz ,Sea-Web” IHS Fairplay; informacje wtasne;
*Nefryt i Onyx to jednostki siostrzane Azuryta i Malachita (nalezqce do typoszeregu ,,Onego”);

Dette G - statek wyczarterowany od armatora obcego;

mpp - udzwigowione drobnicowce wielozadaniowe / semi-kontenerowce;
kolej - promy kolejowo-samochodowe; feeder - kontenerowiec dowozowy.

prace w nowej strukturze i pracuja nadal
wedtug polskiego kodeksu pracy.
Firma, mimo globalnego kryzysu, jest
w zadowalajacej sytuacji finansowej i zdo-
byta si¢ niedawno na kolejne inwestycje.
Zakupy obejmujgce statki uzywane i to
nie najmiodsze, nie wplynety na obnize-
nie $redniego wieku statkéw we flocie
armatora. W potowie 2007 roku wynosit
on 18,8 lat, a obecnie - ok. 21,5 roku.
Do niedawna flote Euroafrica stano-
wito 13 wlasnych statkow, o tacznej no-
$nosci 117 560 t i przecietnym wieku ok.
22,93 lat, a zestaw ten wzbogacony byt
i jest nadal o jeden statek wyczarterowa-

ny z rynku (Dette G czarterowany od nie-
mieckiego armatora Reederei Gerdes na
lini¢ Polska - Wielka Brytania).

W lutym br. (19.02.2010) armator ofi-
cjalnie poinformowatl o zakupie dwdch
statkow podobnych do zakupionych nie-
co wezebniej Azuryta i Malachita, eksplo-
atowanych na linii zachodnio-afrykanskiej.
Nefryti Onyx, nalezace przedtem do ro-
syjskiego armatora Sovcomflot, wprowa-
dzono do stuzby na tej same;j linii.

Bodajze najnowsza zmiang jest wykre-
$lenie ze stanu floty Inowroctawia. Jesz-
cze kilkanascie miesiecy temu Euroafrica
eksploatowata dwa statki ro-ro (nie liczac

W 2009 roku Euroafrica sprzedata swoj drobnicowiec wielozadaniowy Opal. Na zdjeciu
widoczny juz z nowq nazwa i w barwach nowego wiasciciela.
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Nosnos¢ [ t] Typ statku

Bandera
Cypr
Malta
Malta
Cypr
Cypr
Malta
Cypr

Norwegia (NIS)
Cypr
Cypr
Polska
Antigua & Barbuda

mpp
mpp
mpp
mpp
mpp
mpp
mpp
ro-10
kolej
ro-pax
kolej
feeder

promoéw): Inowroctawi Amber. Pracowaty
w czarterze u finskiego armatora Finnli-
nes. Pod koniec okresu objetego umowa
czarterowq Inowroctaw miat chwile prze-
stoju przy nabrzezu (co obcigzato oczy-
wiscie czarterujacego, a nie polskiego ar-
matora); podobnie, lecz krécej bez pracy
pozostawal przejsciowo Amber.

Jednak juz od kilku miesigcy ten ostat-
ni wyczarterowany jest przez norweskie-
go operatora Sea-Cargo i eksploatowany
w serwisie liniowym w rejonie Morza Pot-
nocnego, natomiast w czerweu zrodta bro-
kerskie informowaly o sprzedazy ,ikony”
polskiej floty statkow typu ro-ro na ztom

i Ul'{ !
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za 2,487 mln USD. Zbudowany w 1980 r.
Inowroctaw zostal zeztlomowany naj-
prawdopodobniej w rejonie Bombaju
w Indiach. Do Kanatu Sueskiego dotart ok.
20 kwietnia br., zanim zawrdcit na Zachod
zdazyt doptyna¢ do Singapuru i w poto-
wie czerwca, z destynacja - Bombaj, prze-
chodzit przez Cie$nine Malakka.

W 2009 roku drobnicowiec Opal zo-
stal sprzedany armatorowi ze Zjednoczo-
nych Emiratéw Arabskich i wedtug infor-
madji z poczatku br. wciaz byt eksploato-
wany (pod nazwa zmieniong na Masar
Trade). Natomiast w I kwartale biezace-
go roku sprzedano podobng jednostke

Imie statku
Opal
Mikolaj Kopernik

Topaz (ex Gdynia)
Inowroctaw
Rubin

*za czasow eksploatacji przez polskiego armatora
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Euroafrica nabyta w ostatnich latach cztery jednostki typu ,,Onego”, o nosnosci po ok. 9500 t
(dwie: Nefryt i Onyx - na poczatku roku biezacego). Na zdjeciu Malachit zbudowany w 1989 roku.

o nazwie Rubin, ktora trafita do Chin.
gdzie jest eksploatowana pod nazwa Car-
lo Star.

Weczedniejsze zmiany w stanie floty
obejmowaty:

- nabycie w listopadzie 2008 r. udzwi-
gowionego drobnicowca wielozadaniowe-
go z tadowniami box shaped o nazwie
Azuryr,

- nabycie w sierpniu 2007 r. udzwigo-
wionego drobnicowca wielozadaniowego
z fadowniami box shaped eksploatowa-
nego pod nazwa Malachit,

- nabycie w listopadzie 2007 roku jed-
nostki ro-ro (promu typu ro-pax), ktorej

Statki Euroafrica Linie Zeglugowe skreslone ze stanu floty od potowy roku 2007

Nosnos¢ [ t]
9408
2350
5183
7203
9291

nadano imi¢ Kopernik, zastgpujacej sprze-
dany do Turcji w potowie 2008 roku (eks-
ploatowany tam pod nazwa Harpui), prom
samochodowo-kolejowy Mikolaj Kopernik;

- sprzedaz w pazdzierniku 2007 r.
pojemnikowca dowozowego Topaz, ex
Gdynia (niemiecki armator przebudowat
g0 na cementowca).

- sprzedaz, na poczatku 2007 roku,
drobnicowca - semi-kontenerowca Tur-
kus (nowy polski armator przemianowat
go na Krokus, a po niezbyt dtugim okre-
sie eksploataciji - sprzedal na ztom).

Bandera
Cypr
Polska
Cypr
Polska
Cypr

Typ statku
mpp
kolej

feeder
010
mpp
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POL-Euro Linie Zeglugowe Sp. z 0.0. - POL-Euro, POL-Euro Shipping Lines Ltd., Gdynia

POL-Euro to armator panstwowy,
w 100 procentach nalezacy do Agencji
Rozwoju Przemystu, ktora, jako najwigk-
szy udziatowiec, kontrolowata takze do
chwili zamknigcia stoczni w polowie 2009
roku, Stocznie Szczecinskg Nowg i Stocz-
nie Gdynia. POL-Euro powstalo 8 grudnia
2002 w efekcie restrukturyzacji grupy PLO.

Na poczatku biezacego roku firma
dysponowata dwoma statkami o $rednim
wieku 25 lat. Niedlugo przedtem we flo-
cie POL-Euro byty trzy statki - jeden typu
ro-ro oraz dwa drobnicowce: Wioclawek
(ro-ro), Safmarine Palanca i Safmarine
Aberdeen. Ten ostatni, ktory rozpoczy-
nat stuzbe w barwach POL-Euro jako Fe-
niks, zostal sprzedany na ztom w czerw-

Imie statku
Wioctawek
Safmarine Palanca
Sider Lipari

cu 2009 roku, po tym, gdy zakonczyt sie
jego czarter w firmie Safmarine z grupy
A.P. Moller - Maersk.

Obecnie armator z Gdyni znowu ma
we flocie trzy jednostki. W potowie roku
zakupiono, nie zmieniajac mu nazwy,
poprzednio eksploatowany przez arma-
tora wtoskiego statek Sider Lipari, o no-
$nosci 4999 t, zbudowany w 1994 roku
w Japonii. Przez samego armatora opisy-
wany jest on jako drobnicowiec uniwer-
salny, ale baza danych ,Sea-Web” THS
Fairplay klasyfikuje go jako aggregates
carrier (statek do przewozu kruszywa),
czyli de facto masowiec; za czym prze-
mawia réwniez fakt, iz jednostka nie po-
siada miedzypoktadu.

Flota POL-Euro wedtug stanu z sierpnia 2010 r.

[t]

Nosnosc¢
8044

4999

Zrédlio: witryna WWW POL-Euro, baza danych on-line ,Sea-Web” IHS Fairplay; informacje wtasne

Drobnicowiec (wg niektorych Zrodet - masowiec)
Sider Lipari (4999 t nosnosci, zbudowany w 1994
roku), zakupiony minionego lata przez POL-Euro.

drobnicowiec
drobnicowiec / masowiec

Sredni wiek obecnej floty sktadajacej
sie z trzech statkéw wynosi ok. 22 lata.

Firma oczekuje na zakonczenie budo-
wy, w 2011 roku, dokarniczanego i wypo-
sazanego przez Szczecinska Stocznie Re-
montowa ,Gryfia” SA udzwigowionego
pojemnikowca z serii B-178. Statek ma
by¢ dlugoterminowo czarterowany od
spotki Aranda Sp. z 0.0. z Warszawy, kté-
ra podobnie jak gdynski armator, jest
spotka nalezaca do ARP. Dlugi na 220 m
kontenerowiec o no$nosci ok. 42 000 t
(nr budowy Stoczni Szczecinskiej Nowej
B178-1/23) zostat zakupiony, wraz z cze-
$cia niezainstalowanych materialéw i wy-
posazenia, przez Arande na jednym
z przetargdbw majatku Stoczni Szczecin-

Bandera
Malta
Panama
Malta

Typ statku

1ro-10

Fot. POL-Euro



skiej Nowej. Operator zaplanowat de-ra-
ting (celowe obnizenie osiagdw) silnika na-
pedu gléwnego wyposazanego w Szcze-
cinie statku, co wigze sie z obnizeniem
predkosci eksploatacyjnej w stosunku do
pierwotnego projektu, a takze ze zmniej-
szeniem zuzycia paliwa.

Wczesniej firma deklarowata zamiar
zakupu lub dlugookresowego wyczarte-
rowania $redniej wielko$ci drobnicowcdw
wielozadaniowych lub pojemnikowcow,
ale na razie te plany zostaly najwyrazniej
zawieszone lub odlozone w czasie. Podob-
nie jest z ogloszonym na poczatku 2009
roku, planowanym wejsciem firmy na
Gielde Warszawska. Kierownictwo dekla-
rowalo na poczatku roku 2009, Ze arma-
tor powinien dysponowac pigcioma stat-
kami do konca ubiegtego roku oraz osmio-
ma jednostkami w ciggu 5 lat. Najwyraz-
niej na drodze realizacji tych plandéw
stanat kryzys.

| MORZE GOSPODARKI ~ polska flota

Sider Lipari.

POL-Levant Linie Zeglugowe Sp. z 0.0., Gdynia

POL-Levant Linie Zeglugowe Spotka
z 0.0. nalezy do Grupy PLO (Polskich Li-
nii Oceanicznych). W ostatnich latach
gdynska spotka eksploatowata trzy bliz-
niacze jednostki typu ro-ro: Zeran, Tychy
i Divio (ex Chodziez) i przejsciowo (wy-
czarterowang) czwartg takg samg - Wo-
clawek. Zeran i Chodziez pochodza z fir-
my-matki POL-Levantu, czyli z PLO, za$
Tychy od konca 1995 roku czarterowane
sa od armatora greckiego Niver Lines
Shipping Co SA.

Poza przyjmowaniem i oddawaniem
statkow z czarteru, nie byto we flocie tego

Imie statku
Zeran

Tychy
Divio (ex Chodziez)

armatora zadnych wigkszych zmian, poza
sprzedaza, na poczatku II potowy 2009
roku, drobnicowca - semi-kontenerowca
Krokus, zakupionego od Euroafriki na
poczatku 2007 r.

Dobrych kilka lat temu armator pla-
nowal i zapowiadat odnowienie floty
przez zakup nowych statkéw ze Stocz-
ni Gdanskiej, potem - statkow uzywa-
nych. Pojawita sie tez koncepcja prze-
budowy (modernizagcji i przedtuzenia)
posiadanych statkéw ro-ro, jednak uzna-
no ja ostatecznie za nieoptacalng. Sy-
gnaly z kwietnia 2009 r. zawieraly pla-

Flota POL-Levant wedlug stanu z sierpnia 2010 r.

Nosnos¢ [ t]
8044
8044
8044

Zrédio: witryna WWW POL-Levant; baza danych on-line ,Sea-Web” IHS Fairplay; informacje wtasne

ny zakupu z rynku statkow uzywanych
dwoch lub trzech drobnicowcdw wie-
lozadaniowych o nosnosci 10 000 -
12 000 ton do eksploatacji na rynku
europejskim i $srédziemnomorskim, jed-
nak z uwagi na kryzys najwyrazniej
zostaty odlozone w czasie.

Ostatnio nie stycha¢ nic o planach
odnowy floty, a $redni wiek obecnej to
ok. 22,3 lat, podczas gdy w 2007 roku
wynosit on 20,8.

Bandera
Malta
Malta
Malta

Typ statku
o0
1010
o0

Unibaltic Sp. z o.0., Szczecin

Flota szczecinskiego armatora Unibal-
tic Sp. zo.0., skladajaca sie przedtem
z czterech zbiornikowcdw i jednego ma-
tego statku wielozadaniowego, wzrosta
do sze$ciu jednostek, wraz z zakupem
chemikaliowca Messana, ktory zostat
przemianowany na Antracyth. Jak poin-
formowat Arkadiusz Wojcik, prezes Uni-
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baltiku, statek zostal kupiony na licytacji
we Wtoszech.

Messana byla pierwszym licytowa-
nym sktadnikiem majatku armatora So-
cieta Cooperativa di Navigazione ,G. Giu-
lietti” a r.l. z Genui. Statek byt eksploato-
wany przez t¢ firme¢ od poczatku jej ist-
nienia, czyli od 2003 roku. Wczesniej

Messana nalezata do bogatego w trady-
cje wloskiego armatora Societa Coopera-
tiva di Navigazione Garibaldi (zatozone-
go przez kapitana Giuseppe Giuliettiego
w 1918 rokw).

Nie wiadomo, za jakg ostatecznie ceng
Unibaltic nabyt zlicytowany statek, jed-
nak nota o licytacji wydana przez likwi-
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Imie statku
Amaranth
Amonith
Azuryth
Ametysth
Antracyth
Thurkus

Rok budowy
1980
1972
1982
1991
1990
1991

datora w sierpniu 2009 r., zatwierdzona
przez wloskie Ministerstwo Rozwoju Go-
spodarczego, mowita o cenie wyjSciowej
minimum 3 mln USD (nieco ponad 2,1
mln euro). Termin sktadania ofert upty-
wal 10 wrzesnia 2009 r. Statek zostat prze-
jety przez Unibaltic w grudniu 2009 r.,
a wprowadzony do eksploatacji na po-
czatku biezacego.

Jednostka, przekazana do eksploata-
cji pod koniec 1990 r. przez (takze w mie-
dzyczasie zbankrutowang) stocznie SMEB
z Messyny (Cant. Nav. SM.EB. S.p.A.), ma
podwdijne poszycie kadtuba i zbiorniki
tadunkowe ze stali nierdzewnej. Chemi-
kaliowiec charakteryzuje sie no$noscia ok.
4500 t i jest diugi na 86,5 m.

Statek, ktory przedtem ptywat gtéw-
nie po Morzu Srédziemnym, przeszedt

Chemikaliowiec zakupion

GT
4382
1843
3922
1716
2910
2561

Flota Unibaltic wedtug stanu z sierpnia 2010 r.

Typ statku
chemikaliowiec
chemikaliowiec / produktowiec
chemikaliowiec / produktowiec
chemikaliowiec / produktowiec
chemikaliowiec
drobnicowiec wielozadaniowy

Nosnos¢ [ t]
5858
3475
6126
3232
4441
3284

remont w Szczecinskiej Stoczni Remon-
towej ,Gryfia”, gdzie zostal dostosowany
do Zeglugi po Baltyku i Morzu Pétnocnym
i do potrzeb, i wymogow nowego arma-
tora.

Unibaltic dziata od 2003 w zegludze
bliskiego zasiggu. Przez lokalne media
szczecinskie jest czgsto okreslany jako
,najdynamiczniej rozwijajaca si¢ firma”
wsrod przedsiebiorstw zeglugowych.
W rzeczywisto$ci rozwdj ten nalezatoby
chyba poprawniej nazwac konsekwent-
nym, stopniowym i stabilnym, co oczy-
wiscie takze cieszy.

Ostatnie ruchy we flocie Unibaltiku,
poza omowionym Szerzej najnowszym
nabytkiem (Antracyth), to sprzedaz zbior-
nikowca Amethyst (od 2008 roku ptywa
on w barwach armatora butgarskiego jako

3 2=m

® 5

Bandera
Polska
NIS
Vanuatu
Cypr
Cypr
Cypr

Agamemmnon) i nabycie zbiornikowca na-
zwanego podobnie - Ametysth (w grudniu
2007 roku) oraz drobnicowca wielozada-
niowego Thurkus (w styczniu 2008 r.).

Tak wiec obecnie flota szczecinskie-
go Unibaltiku sktada si¢ z szesciu jedno-
stek o tacznej nosnosci 26 416 t i sred-
nim wieku ponad 25 i p6t roku. W ostat-
nich kilkunastu miesigcach dato sie za-
uwazy¢ przeflagowanie niektérych stat-
kow spod bandery polskiej i NIS (drugi
rejestr norweski) do rejestréw Cypru i Va-
nuatu.

Opracowat:
Piotr B. Starenczak

Fol. Piolr B, Starerczak
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Dla Czytelnikéw zamawiajgcych prenumerate w Okretownictwo i Zegluga sp. z o.o.

Jak zaméwié prenumerate miesiecznika ,Nasze MORZE”

Wybierz sposoéb, ktéry Ci odpowiada:

Internet | Wypetnij doktadnie kupon zaméwienia na stronie http://www.naszemorze.com.pl/prenumerata.php
i kliknij na przycisk ,zaméw” u dotu tej strony. Zamdéwienie zostanie automatycznie przestane do nas.

E-mail | Zamow wysylajac e-maila na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl
Telefon | Zadzwon pod nr tel. 058 307-17-90 i zi62 zaméwienie

Kupon | Wypetnij zamieszczony na odwrocie tej strony kupon zaméwienia i wyslij poczta na adres: Okretownictwo i Zegluga
zamoéwienia | Sp. z 0.0., ul. Na Ostrowiu 1, 80-958 Gdarsk z dopiskiem ,Prenumerata” lub przeslij faxem na nr 058 307-12-56.

Polecenie | Wypehnij druk polecenia przelewu/wptaty gotéwkowej. W tytule zaptaty konieczne jest podanie czasu trwania
przelewu | prenumeraty (roczna, pétroczna, kwartalna), numeru miesiecznika, od ktérego mamy ja rozpoczaé oraz liczby egzemplarzy.
Jesli prenumerata ma by¢ automatycznie przedtuzana — dopisz ,PA”. Kopie dowodu wptaty przeslij do redakc;ji.

Zapytania o prenumerate mozna kierowaé na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl

Dowdd / pokwitowanie dla odbiorcy: Nazwa odbiorcy: ~~——  Odcinek dla banku odbiorcy:
Nr rachunku odbiorcy:

57 1050 1764 1000 0018 0203 7869 OKRETOWNICTWO | ZEGLUGA SP. Z O0.0.

Nr rachunku odbiorcy cd: Nazwa odbiorcy cd: B
UL. NA OSTROWIU 1, 80-958 GDANSK
Odbiorca: L.k. Nr rachunku odbiorcy:
Okretownictwo i Zegluga Sp. z 0.0. 57105017641 00000180203748©629

ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Waluta: Kwota:

WP PLN

Kwota: Nr rachunku zleceniodawcy (przelew) / kwota stownie (wptata):

Zleceniodawca: Nazwa zleceniodawcy:

Nazwa zleceniodawcy cd:

Polecenie przelewu / Wptata gotéwkowa
Odcinek dla banku odbiorcy:

Dowadd / pokwitowanie dla odbiorcy

Tytutem:
Tytutem cd:
Optata:
Dowdd / pokwitowanie dla zleceniodawcy: Nazwa odbiorcy: ~—— Odcinek dla banku zleceniodawcy:

Nr rachunku odbiorcy:

57 1050 1764 1000 0018 0203 7869 OKRETOWNICTWO | ZEGLUGA SP. Z 0.0.

Nr rachunku odbiorcy cd: Nazwa odbiorcy cd: i
UL. NA OSTROWIU 1, 80-958 GDANSK
QOdbiorca: L.k. Nr rachunku odbiorcy:
Okretownictwo i Zegluga Sp. z 0.0. 57105017641 0000018020378¢629

ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Waluta: Kwota:

WP PLN

Kwota: Nr rachunku zleceniodawcy (przelew) / kwota stownie (wptata):

Zleceniodawca: Nazwa zleceniodawcy:

Nazwa zleceniodawcy cd:

Polecenie przelewu / Wptata gotéwkowa
Odcinek dla banku zleceniodawcy:

Tytutem:

Tytutem cd:

Dowdd / pokwitowanie dla zleceniodawcy

Optata:
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PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

Prenumerata miesiecznika ,,Nasze MORZE”:

PRENUMERATA KRAJOWA PRENUMERATA ZAGRANICZNA
I:I Prenumerata roczna: 106,80 PLN (36 €)* l:l Prenumerata roczna: 210 PLN (70,80 €)*
D Prenumerata péfroczna: 59,40 PLN (19,80 €)* D Prenumerata péfroczna: 111 PLN (37,80 €)*

I:l Prenumerata kwartalna: 32,70 PLN (12 €)* l:l Prenumerata kwartalna: 58,50 PLN (19,50 €)*

Od numeru /10 X llos¢ egz. Od numeru /10 X llos¢ egz.

* Prenumerata plus koszt przesytki ekonomicznej.

Niniejsze zamowienie jest podstawa do wystawienia faktury VAT.
Upowazniamy do wystawienia faktury VAT bez naszego podpisu.

Wyrazam zgode na umieszczenie moich danych osobowych w bazie danych wydawnictwa "Okretownictwo i Zegluga" Sp z o.0. z siedzibg w Gdarisku,
ul. Na Ostrowiu 1 oraz korzystanie z nich i przetwarzanie w celach marketingowych i promocyjnych. Jednoczesnie przyjmuje do wiadomosci, ze
podanie przeze mnie danych jest dobrowolne i przystuguje mi prawo do wgladu, poprawiania i zgdania usuniecia ich ze zbioru. "Okretownictwo
i Zegluga" Sp z 0.0. zapewnia ochrone danych zgodnie z ustawg — Dz. U. Nr 133 poz. 883 z 1997 r. oraz — Dz. U. Nr 144 poz. 1204 z 2002 r.

Potwierdzam prawdziwosé ww. danych

Wiasnoreczny podpis



Fot. Archiwum Kazimierza Lisa
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W pazdzierniku w ,,Naszym MORZU”

szczegblne wiezy.
ktorego poktadzie

Dobrze, ze zyjemy

Skoczow zaczyna szybko zanurzac sie rufg. Dzidb unosi sie
nieco do gory. Dla kazdego kapitana widok jego statku

w takiej sytuacji to prawdziwy dramat. Nie tak zapowiadat
sie ten rejs, jeszcze kilka godzin temu nic nie zwiastowato
tragedii. Teraz jest 14.25. Nadbudowka polskiego statku
szybko pograza sie w wodzie, Widac jeszcze tylko dziobnice.
Polska zatoga spodziewata sie, ze gabonski statek
przynajmniej pozegna syrena staranowany przez siebie
Skoczow. Nic takiego jednak nie nastepuje...

Druga czesc¢ opowiesci o zderzeniu Skoczowa z L’abanga.

L7/ igp 2 i

Rodzinny
kuter poscigowy

Z kutrem poscigowym Batory wiaza Kazimierza Lisa

No bo jak inaczej nazwac okret, na
bawit sie jako dziecko, a jego matka

ptyneta nim do porodu? Stojacy obecnie w Muzeum Marynarki
Wojennej w Gdyni eksponat, uratowany niedawno od
zniszczenia, takze dzieki zaangazowaniu ,,Naszego MORZA”,
Batory jest najstarszym polskim okretem i jedynym, ktory
przetrwat do dzisiaj, a brat czynny udziat w wojnie obronnej
1939 roku. A 80-letni mieszkaniec Gdyni Kazimierz Lis jest
dzisiaj jednym z nielicznych, ktorzy pamietaja go sprzed
wojny. Jego ojciec byt motorzysta na scigaczu od momentu
jego budowy do ucieczki do Szwecji z oblezonego Helu.
Opowiedziat nam o swoim dziecinstwie spedzonym w cieniu
Batorego przy okazji pokazujac bezcenne zdjecia.




Fot. Krzysztof Kubiak
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Fot. Krzysztof Kubiak

W stuzbie miasta

Portsmouth to bez mata potmilionowe miasto lezace na przynaleznej administracyjnie do potudniowoangielskiego hrabstwa Hampshire wyspie
Portsea (przy potfaczeniu ciesniny Solent z Kanalem La Manche). Podobnie jak w przesziosci, jest nadal wazna baza morska - stacjonuje tu ok. dwoch
trzecich sit nawodnych brytyjskiej Royal Navy - os$rodkiem przemystu stoczniowego nastawionego gtownie na odbiorce wojskowego oraz centrum
edukacyjnym i badawczo-rozwojowym. Drugie oblicze Portsmouth to kurort i baza wypadowa na piaszczyste plaze wyspy Wright. Miasto utrzymuje
réwniez polaczenia promowe z Havrem, St. Molo i innymi portami francuskiego wybrzeza. Sezonowo utrzymywane s3 polaczenia z Hiszpanig

U e od marca 2007 roku potaczenie miedzy Portsmouth a wyspa Wright. Ma 29,3 m dugosci,
azy 70 ton. Predkos¢ podrozna to 45 weztéw. Zabiera 131 pasazeréw. Zatoga liczy cztery osoby.

. I (RER
.|:|1|||l|||||||!|||||lJ|I LR A

= 1

l-q " o i 1 — ¥

Prom Bretagne obstuguje linig taczaca Portsmouth z St. Molo. Przekazany armatorowi w 1989 roku statek ma 24 534 jednostek pojemnosci brutto,
przy dtugo$ci 152,8 m i szerokosci 26 m. Predkos¢é podrézna wynosi 21 weztéw. Zabiera on 2056 pasazeréw i 580 samochodéw. Zatoga 130 0s6b.
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Prom St. Clare (zbudowany w 2001 roku w Gdanskiej Stoczni Remontowej) utrzymuije potaczenie migdzy Portsmouth a Fishbourne na wyspie Wright. Predko$¢ podrézna wynosi 13 weztéw.
Przy dtugosci 86 m, szerokosci 18 m i zanurzeniu 2,6 m, zabiera o 878 pasazeréw i 186 samochodéw osobowych na trzech poktadach.
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