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24. Przed. Budowy Urzadzen Chlodniczych S.A.
25. RUBO Sp. z o.0.
26. EURO-CYNK Gdynia Sp. z 0.0.
27. NAVIMOR INTERNATIONAL Sp. z 0.0.
28. PORTA STYL Sp. z 0.0.
29. Zaklady Wielobranzowe Fast Sp. z 0.0.
30. Fabryka Mebli Okretowych FAMOS Sp. z 0.0.
31. JEPPESEN Poland
32, Aluship Technology Sp. z 0.0.
33. Damen Marine Components Sp. z 0.0.
34. DELTAMARIN Sp. z 0.0.
35. Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny
36. Politechnika Gdanska
37. Bank Handlowy w Warszawie Oddz. Bydgoszcz
38. Gdanska Fundacja Ksztalcenia Menedzerow
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OD REDAKTORA

Zaproszenie dla Holendra. ..

Lato to czas, gdy rodacy przypominaja so-
bie o polskim morzu i ttumnie ruszaja nad Bal-
tyk. W tym roku nie zrazity ich nawet medial-
ne dywagacje na temat zagrozen zwiazanych
7z zanieczyszczeniem wod Zatoki Gdanskiej po
niedawnej powodzi na Wisle (czy naprawde
jest sie czego bal? — pytamy w wywiadzie ,Che-
mia morza” na str. 9). Jak Polska dtuga i szero-
ka turyéci spakowali walizki, wsiedli do swoich
aut, nastawili GPS na Tréjmiasto i... rozpoczat
sie letni koszmar na drodze.

Na drodze z Gdanska do Warszawy nie da
sie bezpiecznie nikogo wyprzedzi¢ (no chyba,
ze pomyka si¢ motocyklem), poniewaz prze-
ciwlegty pas ruchu bywa na dtugosci wielu ki-
lometrow zajety przez stojace w korku samo-
chody. Letnia wyprawa krajowa ,siddemka” to
takze najlepszy sposob na to, aby nabra¢ prze-
konania, ze Polskg rzadzi silne lobby drogowo
—kolejowe. Wszelki transport, i towarowy, i pa-
sazerski odbywa si¢ przede wszystkim po dro-
gach, zattoczonych, rozjezdzonych przez tiry
i znaczonych koleinami.

Jadac do stolicy dwa razy przecinamy Wi-
ste. Rzut oka na krélows polskich rzek za kaz-
dym razem potwierdza smutng konstatacje, iz
od lat widok jest taki sam. Pustka jak okiem
siegnad. Zadnej zeglugi, zadnej turystyki, zero
infrastruktury. Zaniedbana, ptytka i nieuregu-
lowana rzeka nadal uniemozliwia kazdy rodzaj
aktywnosci, za wyjatkiem. .. ornitologii.

Gdy patrzytem w jej kierunku z mostu
w Kiezmarku, przypomniato mi si¢ wystapie-
nie na temat zeglugi $rodladowej jednego z pre-
legentéw podczas konferencji pod nazwa ,Mo-
rze Baltyckie, rzeki — szansa rozwoju Polski”,
ktéra z okazji 90-lecia powrotu Polski nad Bal-
tyk, odbyta si¢ w lutym w gmachu Senatu RP.
W Polsce mamy ponad 3,6 tys. kilometrow $ro-
dladowych drég wodnych. To 10 razy wiecej
niz w Austrii, dwa razy wiecej niz w Belgii, dwa
razy mniej niz w Niemczech i pottora raza mniej
niz w Holandii. A przewozi si¢ nimi dwa razy
mniej tadunkdw niz w Austrii, szes¢ razy mniej
niz w Belgii, az 70 razy mniej niz w Niemczech
i 40 razy mniej niz w Holandii.

Ostatnie prace modernizacyjne na Wisle
przeprowadzono w 1948 roku. W 1969 posta-
wiono tame we Wioctawku i... od tamtej pory
nic si¢ nie dzieje. A powinno si¢ dzia¢, wzdtuz
biegu rzeki powinna rozwija¢ sie turystyka
wodna (zegluge turystyczng prowadzi tylko
jedna firma, zatozona przez przedsigbiorce —
pioniera z Jaworzna!) i transport towarowy. Po-
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mogtoby to takze naszym stoczniom rzecznym,
z ktérych ta w Plocku - najbardziej znana - zyje
tylko dzigki temu, ze produkuje kadtuby dla
stoczni w Holandii (piszemy o tym w wywia-
dzie ,Trzy problemy za jednym zamachem”
na str. 30).

Pozostaje mie¢ nadzieje, ze zadeklarowane
niedawno dziatania pozarzadowej Komisji Mor-
skiej i Rzecznej, ktéra chce wymoc opracowa-
nie i wdrozenie Programu Rozwoju Gospodar-
ki Morskiej, powiazanego Scisle z sektorami
gospodarki wodnej (zegluga $rédladowa,
ochrong przeciwpowodziowa i sanitarng oraz
turystyka), a takze sektorami energetycznymi,
stoczniowymi, rybotowstwem i szkolnictwem,
nie skoncza si¢ tym, co zwykle, czyli niczym.

Jezeli jednak tak si¢ stanie, to chyba na-
prawde jedynym sposobem na to, aby co$
wreszcie ruszylo do przodu, bedzie sprowadze-
nie nad polska rzeke (i do polskiego parlamen-
tu) Holendréw. Pie¢ wiekdw temu na Zulawach
pokazali nam, co potrafig.

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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SPIS  tresci

Statkiem po polach

Po zacumowaniu zaloga uderza

Zaproszenie dla Holendra. .. str. 3 w gong i obstuga pochylni urucha-
mia napedzany wodg mechanizm.
AKTUALNOSC[ Wozek ze statkiem rusza pod gore
albo w dot, ciagniety stalowymi li-
Nowy dowddeca MWRP str. 5 nami, po szynach. Po pokonaniu wy-
Odszedt prawdziwy marynarz ~ str. 5 niostodci, wozek znowu wjezdza do
wody, zaloga odcumowuje statek
MORSKIE GtOSY i spokojnie rusza dalej. Cata opera-
¢ja zajmuje okoto dwudziestu minut...
Korzy$¢ czy fanaberia str. 6 \_ J
WYDARZENIA BRANZA SRODLADOWA
Chemia morza stt. 9 Trzy problemy
Pierwsze koty za ploty str. 13 za jednym zamachem str. 30
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Nowe patrolowce Strazy MORSKIE SPRAWY
Granicznej str. 19
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IMPREZY MORSKIE
MORZE WYPRAW
Morze blizej Kremla. .. str. 36
Statkiem po polach str. 24 ,
MORSKI SWIAT
Storpedowanal! str. 37

Biegnqca po falach

Running on Waves ma 64 m dhu-
gosci catkowitej, 9,5 m szerokosci
i zaledwie 3,2 m zanurzenia. Ma trzy
wysokie na 40 metrow maszty i oza-
glowanie typu barkentyna (takie
samo, jakie jest zainstalowane np. na
mniejszych od niego polskich
zaglowcach Iskra II czy Pogoria),
o powierzchni 1120 m2,

MORZE HISTORII

str. 42

Swieci z Kilinskiego

MORSKIE SKARBY

Afrykanski prezent str. 47

MORSKIE [ATARNIE

Latarnia Morska Dartowo str. 48

WSPOMNIENIE ,MORZA”

Kobieta ryby odstrasza str. 50
POCZTOWKA Z MORZA

Eskadra Lotnicza

Marynarki Wojennej str. 52

ARCHIWUM MORZA

Co sig¢ wydarzylo w polskiej
gospodarce morskiej

MORZE TAJEMNIC

str. 60

Gdzie Noe osiadl? str. 62
MORZE OPOWIADAN

Szczebciarz Jozku str. 66
MORZE KSIAZEK

Nowoéci wydawnicze str. 69
MORZE GOSPODARKI

120 kontra 168 str. 71

f m
Trzy problemy

za jednym zamachem

- Branza $rodladowa miataby wiel-
kie mozliwosci, gdybysmy w Polsce
rozwijali Zzegluge $rodladowa. Nie
mamy autostrad, dobrych drég, ale
transportujemy tymi ledwo zipigcy-
mi szosami cig¢zkie elementy. A prze-
ciez wszelkie wskazniki: optacalno-
$ci, zuzycia paliwa, itd. przemawiaja
za transportem rzecznym — mowi
Andrzej Suchecki, prezes Stoczni

Rzecznej Centromost w Ptocku.
- J

A w dodatku
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FEiapiime IATTHIEY Hoceriowdi porteucde

str. 77

Wazny rok 2010 str. 4
Polska Zegluga Morska

w czasach kryzysu str. 7
Ubezpieczenia armatorskie

-P&I, cz. 1 str. 10
Koniec ,doméw marynarza™...  str. 13
Dlaczego nie odbija si¢ statkéw
zajetych przez somalijskich

piratow? str. 15
111 pakiet morski cz. 1 str. 18

Zdjecie nua oktadce:

Mierzeja Wislana i Zalew Wislany.
Fot. Kacper Kowalski / KFP
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Admirat floty Tomasz Mathea zostat
nowym dowédcg Marynarki Wojennej RP.
Marynarze wigzq z tg nominacjqg
wiele nadziei.

4

3

Minister
obrony
narodowej
Bogdan Klich
Znowym
dowddca MW,
admiratem
floty
Tomaszem
Mathea.

Fot. Maciej Nedzynski
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9 na wieczng wachte
glugi wielkie
Byt jedng
polskiego

enie chyba do

Poprzedni szef polskiej floty Andrzej Karweta zginat 10
kwietnia br. w katastrofie smolenskiej. Nowy - objat stanowi-
sko 25 czerwca. Tomasz Mathea ma 55 lat i pochodzi z War-
szawy. Tam tez pracowat przez ostatnie kilka lat jako zastepca
szefa Sztabu Generalnego Wojska Polskiego. Warszawskie
,otrzaskanie” to jeden z najwazniejszych atutow nowego do-
wodcy Marynarki Wojennej RP. W najblizszym czasie, przed
polska flota wojenna stoja bodaj najtrudniejsze w jej powojen-
nej historii wyzwania. Kurczacy si¢ stan posiadania wymaga
podjecia wielu waznych decyzji, m.in. zakupu nowych okre-
téw podwodnych, ktére zapasé maja wiasnie w Warszawie.

Ale to nie jedyna zaleta Mathei. Admirat zna polskga MW jak
mato kto. Przeszedt przez niemal wszystkie szczeble wojsko-
wej kariery, poznat rézne aspekty funkcjonowania polskiej flo-
ty wojenne;j. Stuzyt m.in. na okretach podwodnych, dowodzit
ich Dywizjonem. Byt takze zastepca dowodcy 3 Flotylli Okre-
tow w Gdyni, dowddca 9 Flotylli Obrony Wybrzeza w Helu,
szefem szkolenia morskiego i logistyki MW. Studiowat w woj-
skowych uczelniach nie tylko w Polsce, ale i w bylym Zwigzku
Radzieckim, Wielkiej Brytanii i Stanach Zjednoczonych.
Nic zatem dziwnego, ze wszyscy z ktorymi rozmawialismy,
wyrazali zadowolenie z tej nominacji. On sam pozostat skromny.
- Dla kazdego, kto przywdziat marynarski mundur nomina-
¢ja na dowddce Marynarki Wojennej jest przedmiotem najskryt-
szych marzen, ambicji i zwienczeniem zawodowej kariery -
powiedziat po przyjeciu nominagji. - Dotoze wszelkich staran,
aby Marynarka Wojenna RP znalazta nalezne jej miejsce w ro-
dzinie rodzajow sit zbrojnych.
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MORSKIE GtOSY opinie

Czy zaglowce szkolne wcigz majqg racje bytu?
S K ’ 7
= Korzys¢

> Czy fanaberia

pm— ._-*':/_ ! o
& 4 | Zaczelo sie od listu do redakcji. Kapitan Mirostaw
: Peszkowski pytat w nim, czy zaglowce szkolne sq
\' | potrzebne (NM 02/2010)2 Ten krétki list wywotat
| \odzew — polemike Krzysztofa Michnala ,Kiedy statki
\ 2 byly z drewna, a ludzie z zelaza”, kiérg
1\ zamiescilismy w kwietniowym numerze. Dzisiqj
N \ wracamy do tego, od ktérego sie zaczeto.
Pr'kgz‘entuiemy punkt widzenia czlowieka oddanego
morzu i zaglom, ktéry uwaza, ze ,sq w zyciu rzeczy
\ bezcenne, sprawa wychowania morskiego do nich
ezwzglednie nalezy...”. To réwniez zaproszenie do
\ dyskusji. Czekamy na Paristwa opinie.

Zaczelo sig od nieistniejacego juz,

Dar Miodziezy - wieje przepieknego szkunera o nazwie, nomen
gHloniatin . Skagerraiu. omen, Zew Morza, na rejs ktorym zakwa-
lifilkowatem sie w wieku lat siedemnastu,
poprzez stynna dwczesnie placowke dy-
daktyczna, Patac Mtodziezy w Warszawie
i gdzie podjatem decyzje o wyborze ,dro-
gi zyciowej”. Dwa lata pozniej byta juz
Jkandydatka” na Darze Pomorza... Moz-
na powiedzied, ze tego, co opisuj¢ poni-
zej, doswiadczytem ,na wiasnej skorze”.
Co wiecej, uwazam, ze we wspotczesnym
$wiecie zaglowce nabieraja coraz wiek-
$zego znaczenia.

Dusza zaglowca

Zacznijmy od oczywistego faktu na-
tury, powiedzmy, ,marketingowe;j”, czyli
odpowiedzi na pytanie ,czy istnieje za-
potrzebowanie na tego typu szkolenie?”.
Odpowiedzie¢ mozna pytaniem. Skad
biorg sie zatogi zaglowcdw obecnie ply-
wajacych? Zatoga stanowi ,dusze” kazde-

\ go zaglowca, jest racja jego istnienia, bo
gdyby nie byto chetnych, niszczatyby ,na
sznurkach”. ..

Pojawiajg sie czasem glosy oskarzaja-
ce system szkolenia pod zaglami przy-

Rejs Pm é
z wychowar "'E"m

domow dziecka.
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sztych oficerow floty handlowej i wojen-
nej: ,,...po co uczy¢ si¢ powozenia kolaska,
by uzyskac prawo jazdy na nowoczesne
samochody...”. Ludzie za$ podejmujacy
takie wyzwanie w zatogach ,skrzydlatych
statkow”, stysza, ze sa to ,niepotrzebne
fanaberie”, kaprys tych, co nie wiedza co
zrobi¢ z pieniedzmi”, czy tez ,niepotrzeb-
ne narazanie zycia i zdrowia”.

Oczywiscie inng sprawa sg zalogi
,pPrzymusowo zamustrowane”, czyli te,
ktorych udziat w szkoleniu na zaglowcu
jest czedcia programu studidw, czy tez
programu os$wiatowego, socjalnego, ,pro-
pagandowego”.

Przytoczone argumenty przeciwni-
kéw szkolenia pod zaglami nabierajg wagi.
Szczegolnie, jezeli chodzi o sumy pienig-
dzy potrzebnych na te ,fanaberie”. Ale
ciekawe, ze po takich rejsach daje si¢ za-
uwazy¢ opalone, osmagane wiatrem twa-
rze, pewno$¢ siebie i przejecie minionym
rejsem. ..

Bedac wiele lat kapitanem na roznych
zaglowcach, miatem wielokrotnie okazje
obserwowac takie zatogi. Jakze czegsto
zwracano si¢ do mnie o wejscie do portu
przeznaczenia z parada rejowa. Tak bylo
cho¢by w czerwcu 2005 roku na zakon-
czenie rejsu na Pogorii, przy wejsciu do
Gdyni z podopiecznymi domow dziecka,
czy Daru Mtodziezy do Antwerpii
w kwietniu 2008 r., ze studentami Hoge-
re Zeewartschool of Antwerp, po ich trzy-
tygodniowym rejsie szkoleniowym w ra-
mach programu studiéw. Chetnie udzie-
latem tych zezwolen, realizowanych po-
tem przez zaloge szkolng ikadre stat-
kowa, z zachowaniem wszelkich proce-
dur bezpieczenstwa. Réwniez w wypad-
ku ,podwdjnej” takiej parady w rejsie
Daru Miodziezy z Zespotami Szkét Mor-
skich ze Swinoujécia iz Gdanska, gdy
w maju 2008 r. nastapito wejscie najpierw
do Swinoujécia, gdzie zmustrowali ucznio-
wie ztego miasta, a potem do Gdyni,
gdzie ,schodzit” z kolei Gdansk. Trzeba
byto widzie¢ dume i zadowolenie tych
wszystkich mtodych ludzi!

Mogg z catg odpowiedzialnoscia zary-
zykowac twierdzenie, Ze mtodziez biorg-
ca udziat w takich ,narzuconych” progra-
mach szkolenia pod zaglami, juz po kilku
dniach ptywania, daleka jest od ocenia-
nia ich jako ,fanaberii” wychowawcow,
wtadz szkolnych, czy organizacyjnych.

Wysitek zbiorowy

Wielu wydaje sig, ze istota szkolenia
,pod Zaglami” jest przygotowanie do za-
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wodu. Lata praktyki utwierdzaja mnie jed-
nak coraz bardziej w przekonaniu, Ze nie
tylko. Sens takiego szkolenia jest bardziej
ztozony, wymierny, jezeli chodzi o zacho-
wanie spoteczne ludzi, ktorzy w nim
uczestniczyli. Na ich zachowanie maja
wplyw przede wszystkim warunki ze-
wnetrzne, uwarunkowania ,socjalne”,
a takze programy wychowawcze czy re-
socjalizacyjne, nie zwigzane z ladowym
szkolnictwem morskim.

Jak nigdzie indziej, jednostka staje tu
przed zadaniami, ktore musza zosta¢ pod-
jete natychmiast. Konieczne jest prze-
zwycigzenie wlasnych stabo$ci, umiejet-
nos¢ pracy w zespole, a jednocze$nie za-
dbanie o wtasne bezpieczenstwo. Pracu-
jac kilka pigter nad poktadem, na rei, trze-
ba dostosowac sie do grupy (nie da si¢
zwing¢ kilkudziesieciu, lub kilkuset me-
trow kwadratowych ptdtna samemu)
iuwazac na przestrzeganie zasady ,jed-
na r¢ka dla siebie, jedna dla statku”, czyli
aby nie odpas¢, miec zawsze ,trzy punkty
zaczepienia”. Tutaj jak nigdzie, rzucajg sie
w oczy ,nhajstabsze ogniwa”, opadaja ma-
ski i ujawniaja si¢ cechy charakteru, o kté-
re nikt by si¢ wczesniej nie podejrzewat.

Kazda fuszerka jest bezlito$nie obna-
zona nie przez innych, ale przez naturg,
o ktérej istnieniu pierwszy dowiaduje si¢
sam ,winowajca”. Bywa, Ze nagle trzeba
sie czego$ szybko nauczy¢, pare wiasnych
przyzwyczajen zmienic i poszukac drog
wiodacych do poczucia przynaleznosci do
zalogi statku.

Takie wyzwania zmieniajg czlowieka.
Inaczej na zaglowcu postrzegana jest ko-
nieczno$¢ istnienia przetozonych i sens
doktadnego wypetniania polecen. Doce-
nia si¢ u przetozonych doswiadczenie,
umiejetnosé przewidywania i rady, kto-
rych udzielaja. Owiana legenda dyscypli-
na ibarwne tradycje, maja swoja racje
w logicznych konsekwencjach wynikaja-
cych z zeglugi, przy nieustannej trosce
o bezpieczenstwo statku i ludzi. W spo-
sOb naturalny zwigksza si¢ odpornosc na
stresy, wytrzymatos¢ i sprawnosc fizycz-
na. A kazdy przyzna, Ze s3 to cechy jak-
ze pozadane w kazdej dziedzinie Zycia.
Ich istnienie i rozwdj u podopiecznych jest
marzeniem kazdego pedagoga, wycho-
wawcy czy instruktora!

Mogtoby sie wydawac¢, ze chodzi tu
o wychowanie ,automatéw”, ludzi wtto-
czonych w ramy norm spotecznych, prze-
pisow i regulacji. Nic bardziej mylnego!
W gre wchodzi $wiadome podporzadko-
wanie si¢ regutom gry, aby sprosta¢ po-
tedze ,Matki Natury”, wyzwaniom co-
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Fot. Czestaw Romanowski

Dar Miodziezy z mfodziezq
na rejach na Tall Ship’s w Gdyni.

dziennych obowiazkdw, ktore prowadza
do ciagtej czujnosci i odpowiedzialnosci
za siebie iinnych. Wyzwalaja potrzebe
przydatnosci, rozwdj spostrzegawczosci
i wrazliwosci na potrzeby cztowieka obok.
Tak jak w czasach prehistorycznych, kie-
dy przetrwanie bylo jedynym celem na-
szych przodkow taczacych sie w grupy,
jednostki stabsze sa ,podciagane” do po-
ziomu wigkszosci, aby nie byto stabych
punktéw w walce z zywiolem.

Tego typu zachowania, szczegdlnie
widoczne s3 na duzym zaglowcu, w du-
Zej grupie, czgsto nie znajacych sie wcze-
$niej ludzi, z ktorych kazdy jest w jaki$
sposob potrzebny do wykonania zada-
nia, jakim jest ,przeplynigcie z punku
A do punktu B”. Wysitek zbiorowy na-
biera wymiaru niespotykanego czesto
w codziennym zyciu i jak nigdzie, staje
sie niekwestionowang koniecznoscig.
Oraz zrodtem indywidualnej satysfakci,
bowiem kazda decyzja, czy akcja przy-
nosi natychmiastowe efekty, mozna rzec,
jest weryfikowana na biezgco. Niejedno-
krotnie obserwowatem ludzi, ktorzy ,zyli
swoim zyciem poza grupa”, a nagle oka-
zywali si¢ potrzebni i sami zmieniali opi-
ni¢ o sobie, stawali si¢ ,jednostkami spo-
tecznymi”.

Tu nabiera znaczenia $wiadomos¢, ze
poniewaz od indywidualnej decyzji tyle
zalezy, mozna spodziewac sie, ze btad
W ocenie sytuacji natychmiast przetozy si¢
na realne niebezpieczenstwo grozace
wszystkim. Tym bardziej wzrasta znacze-
nie autorytetow, fachowcow i ludzi, kto-



rzy potrafia si¢ do btedu przyznac, aby
nie spowodowa¢ pogorszenia sytuacji.
Pokazuje to potrzebe istnienia takich au-
torytetéw, doswiadczenia i madrosci w co-
dziennym zyciu...

Korzysci szkolenia
pod zaglami

Powyzsze dywagacje mogtbym pode-
prze¢ wieloma przyktadami z ,zycia po-
ktadowego”, ale najwigksze znaczenie ma
fakt, ze wielu ludzi, ktérzy czasem z przy-
padku, czasem z obowiazku, cho¢ raz byli
na pokladzie zaglowca, wracajg. Czasem
jedynie po to, zeby odwiedzi¢ statek, czy
ludzi na nim pracujacych, ale zawsze petni
pozytywnych wspomnien i satysfakcji, ze
brali w tym udzial. Na Pogoriiistnieje tra-
dycja, ze przy pozegnaniu kazdej zalogi,
zaprasza si¢ wszystkich do odwiedzania

Dar Pomorza w 1972r.
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statku upewniajac, iz zawsze moga liczy¢
na wejscie na poktad.

Trudno o bilans korzys$ci ,szkolenia
pod zaglami”. Koszty sg przeliczalne i cza-
sami powodujg ,zjezenie si¢ czupryn” na
glowach finansistow. Za$ korzysci...

Miedzy I a II Wojna Swiatowq, Swiezo
odrodzone panstwo polskie uchwalito, iz
priorytetem, poza zagadnieniami rozwo-
ju armii i przemystu, dzi§ powiedzieliby-
$my obronnego, s3 rOwniez sprawy roz-
woju szkolnictwa, edukacji powszechnej
i wychowania obywatelskiego. Mimo bra-
ku tradydji, juz wtedy dostrzezono zalety
,szkolenia pod zaglami” i juz wtedy po-
jawily si¢ zaglowce pod biato-czerwona
bandera. Nie byly to korzysci przeliczal-
ne i natychmiastowe. Ale do dzi$ czcimy
pamie¢ pokolenia Kolumbow, ktorzy sg
niebywatym przyktadem pos$wiecenia
obywatelskiego, patriotycznego, ktore
bylo ,lawg”, sktadnikiem podstawowym
organizacji najwigkszego panstwa pod-
ziemnego i ruchu oporu w Europie tam-
tego czasu i wielu lat potem, w czasach
,kwitnacej komuny”. Moze nie chodzi
w tej chwili o wychowanie pokolen wal-
czacych w ruchu oporu, ale zawsze cho-
dzi o wychowanie ludzi swiadomych, od-
powiedzialnych i z respektem podchodza-
cych do innych i do siebie...

Bardzo zalujg, ale nie wystarczyto
miejsca na bardziej szczegdtowe opisy
konkretnych mechanizméow wychowaw-
czych na poktadzie zaglowca, oczekiwan
i efektdw pracy - mysle, ze za jaki$ czas
napisze io tym. Mamy wspanialg mto-
dziez, warto poswieci¢ im troche czasu
i... pieniedzy!

Jurek Rusin ,Maly” nie zyje

Pograzeni w zalu zeglarze z Klubu
Morskiego TRAMP z Mielnie informuja, ze
28 maja na wieczna wachte odszed! nasz
wspanialy przyjaciel i zeglarz — Jurek
Rusin. Ponad pot wieku byt zwigzany z
zeglarstwem. Przeptynat kilkadziesiat ty-
siecy mil morskich, gtéwnie na Wojewo-
dzie Koszalinskim. Wczesniej byt wielo-
krotnym reprezentantem Polski w pod-
noszeniu ciezarow w wadze ciezkiej.

W klubie nadano mu pseudonim
,Maty”, cho¢ do utomkow trudno bytoby

go zaliczy¢. Wielka pasja Jurka byto szko-
lenie innych. Byt przy tym cierpliwy, wy-
rozumialy i zyczliwy. A podczas spotkan
zeglarskich zadziwial, wykonujac opero-
we arie.

Kazdy zeglarz moze pozazdroscic
,2Malemu”, albowiem zmarl na jachcie
podczas rejsu morskiego, ktory prowa-
dzit jako kapitan. Niestety, nie mogg
zisci¢ sie klubowe zeglarskie plany dtu-
gich rejsow po cieptych wodach. Bo,
bez Ciebie to juz nie to samo... Zegluj

Tekst ten poswiecam pamieci Jachto-
wego Kapitana Zeglugi Wielkiej Pawla
Morzyckiego, ktory w latach 80. ubiegle-
go wieku na malenkim jachcie Boruta
poprowadzit rejs do obu Ameryk, czton-
ka Sail Training Assotiation Poland, nie-
strudzonego oredownika idei szkolenia
pod zaglami, wieloletniego redaktora
LZagli”, mojego serdecznego Kolegi i
Przyjaciela, ktéry odszedt na wieczng
wachte 4 marca tego roku, w czasie po-
wstawania tego artykutu.

Mirostaw Peszkowski,
komendant Darv Mlodziezy
w sezonie 2008

W morzu, 17 marca 2010 roku

Autor - nazywany przez rodzine
,ofiara literatury marynistycznej” -
zeglarz (patent j. kpt. z. w. w wieku
23 lat), instruktor zeglarstwa, szkoli
miodziez od wielu lat. Ukonczyt WSM
w Gdyni, dyplom kpt. z. w. zdobyt
w 1992 r. Prowadzit statki wszelkiego
rodzaju, drobnicowce, masowce, che-
mikaliowce, az po potezne kontene-
rowce, na ktorych ptywa do dzisiaj.
W czasie urlopu wybiera jachty i mi-
los¢ najwieksza — zaglowce, m.in. Za-
wisze Czarnego, Pogorie, byt tez ko-
mendantem Daru Mlodziezy. Zwiaza-
ny z ruchem szantowym, autor wielu
znanych piosenek morskich (dwie pty-
ty ,Fregata z Packet Line” i ,Pestka”).

Przyjacielu po nowych, niebianskich
akwenach. Ahoj!

Pograzeni w zalu z powodu wielkiej
straty w srodowisku zeglarskim sktadamy
wyrazy wspotczucia zonie Halinie i catej
Rodzinie.

W imieniu Zeglarzy

wiceprezes Koszalinskiego
Okregowego Zwiazku Zeglarskiego
kpt. Jerzy Borowski
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Ujscie Wisty.

R
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O tym czy powédz zaszkodzita polskiemu morzu,
o zanieczyszczeniach Baltyku i energii z glonéw
z prof. Grazyng Kowalewskq, kierownikiem
Pracowni Chemicznych Zanieczyszczen

Morza Instytutu Oceanologii PAN

w Sopocie rozmawia Tomasz Falba

- Czy jestesmy w stanie okreslic,
ile wody powodziowej sptyne¢lo z Wi-
sty do Morza Baltyckiego?

- Zajmuja si¢ tym stuzby hydrologicz-
ne w innych instytucjach. Mozna jednak
szacunkowo powiedzied, ze srednio na
rok Wista wlewa do Baltyku okoto 39 km
sze$ciennych wody. Srednio miesiecznie
stanowi to zaledwie okoto jeden procent
objetosci wody w Zatoce Gdanskie;j.

- To niewiele.

- Tak i warto o tym pamigta¢ méwiac
o skutkach tegorocznej powodzi dla mo-
rza, bo nie zwiekszyta ona jako$ zasadni-
czo tej wielkosci.
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- Czy ta woda jest grozna dla mo-
rza iludzi? Przez caly czas powodzi
otrzymywalismy w tej sprawie sprzecz-
ne komunikaty. Z jednej strony wie-
my, Ze woda popowodziowa przeszia
przez szamba, cmentarze, wysypiska
smieci, niosla tez padle zwierzeta.
Z drugiej przekonywano nas, ze woda
sama si¢ oczysci.

- Sprawa jest bardzo ztozona. Nie chcia-
tabym ani nikogo straszy¢, ani nadmier-
nie tryska¢ optymizmem. W wodzie po-
wodziowej znalazly si¢ zapewne zanie-
czyszczenia chemiczne, bakterie i wiru-
sy, a takze zawiesina, ktora jest potocz-
nie identyfikowana z zabrudzeniem wody.
Do tego nalezy doda¢ jakie$ wieksze
$mieci. Na pewno, jesli to wszystko do-
staje si¢ do morza, to moze chwilowo
zwigkszy¢ jego zanieczyszczenie. Ale
z drugiej strony, nie s3 to ilosci, z ktérymi
morze nie umie sobie poradzi¢. Co nie
znaczy, ze poradzi sobie ze wszystkim,
bo niektore szkodliwe zwiazki organicz-
ne czy metale cigzkie opadng na dno wraz
z zawiesing i pozostang tam na dlugo. Ale
w przypadku Zatoki Gdanskiej najwiecej

WYDARZENIA  kraj

ich gromadzi si¢ w Glebi Gdanskiej (ob-
szar Baltyku na potnoc od Zatoki Gdan-
skiej, o gtebokosci maksymalnej 118 me-
tréw — red.), ktora jest daleko od brzegu
i bezpo$rednio nie zagraza ludziom. A w
kazdym razie nie tréjmiejskim plazom.

- To co pani mowi brzmi uspoka-
jajaco.

- Nie cheg przez to powiedzied, ze
w ogdle nie ma problemu. Tak bym nie
chciata by¢ zrozumiana. Zwracam tylko
uwage, ze Wista brudzi Baltyk nie tylko
w czasie powodzi, ale przez caly rok. I nie
budzi to jakos sensacji. Wlanie si¢ wod
powodziowych z Wisty do Battyku,
w dtuzszej perspektywie, nie ma dla nie-
go wiekszego znaczenia jezeli chodzi
O zanieczyszczenia.

- A co z glonami? Czy wlanie si¢
zanieczyszczonych wod powodzio-
wych nie spowoduje ich rozrostu,
aw efekcie np. zamknie¢cia plaz?

- W okreslonych warunkach, np. przy
dhugo utrzymujacej si¢ wysokiej tempe-
raturze, jest to oczywiscie mozliwe. Czgs¢
glonéw moze zosta¢ wyrzucona na pla-
ze. Moze doj$¢ do zakwitu wody, poja-

wig si¢ cyjanobakterie, bardziej znane pod
nazwg sinic. I bedziemy mieli rzeczywi-
Scie ktopot. Ale mamy go co roku, bo co
roku zdarza si¢ zamykanie plaz z powo-
du np. sinic. I nie ma to nic wspolnego
z powodzig.

- Czyli jak zwykle zapraszamy let-
nikow nad polskie morze?

- Oczywiscie. Z niektérych badan
wynika, ze pod pewnymi wzgledami,
Baltyk jest czystszy niz np. Morze Pét-
nocne czy nawet Srédziemne.

- To zaskakujace, bo przynajmniej
w powszechnej swiadomosci, pol-
skie morze jest bardzo brudne.

- Battyk mogtby by¢ czystszy. Ale nie
jest z nim az tak tragicznie jak mogtoby
si¢ wydawac.

- To skad ten zty PR?

- Ludzie przychodza na plazg, widza
lezace glony i méwia, ze jest brudno.
A przeciez to nie s3 zadne zanieczyszcze-
nia, tylko roéliny wyrzucone na brzeg.
Widza metng wode ireaguja tak samo,
a tymczasem to tylko drobiny piasku i gli-
ny wirujace w wodzie, catkowicie natu-
ralne.

llustr. dzigki uprzejmosci dr Mirostawa Dareckiego z Instytutu Oceanologii PAN w Sopocie

Przestrzenny rozkiad ilosci zawiesiny, wyliczony w pracowni Teledetekcji Morza Instytutu Oceanologii PAN w Sopocie,
na podstawie danych satelitarnych MODIS Aqua i Terra dla 26, 28 i 29 maja 2010 r. Poszczegdine kolory na skali

z prawej strony kazdego rysunku, obrazujq ilos¢ zawiesiny w przypowierzchniowej warstwie wody

(czerwony - bardzo wysoka koncentracja , niebieski - mata koncentracja).
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- Wielu ludzi woli jednak jechad
na wakacje nad Adriatyk.

- Adriatyk byl zawsze najbardziej
czysta czescia Morza S'r(')dziemnego. Wiele
tamtejszych kapielisk, cho¢ nie wszyst-
kie, jest co roku nagradzanych Biekitna
Flaga, prestizowym wyrdznieniem przy-
znawanym najczystszym plazom. W tym
roku takze nad czternastoma plazami nad
polskim Baitykiem powiewac¢ bedzie Bte-
kitna Flaga. Moi znajomi Holendrzy
mowia, ze mamy czyste plaze. W porow-
naniu z nimi rzeczywiscie jestesmy w du-
20 lepszej sytuacii.

- Kto jest najwiekszym trucicielem
polskiej czesci Baltyku?

- W tej sprawie wszyscy powinnismy
uderzy¢ si¢ w piersi.

- Pani profesor tez?

- Oczywiscie. Jezdzac np. samocho-
dem wypuszczam do powietrza szereg
zwiazkow, ktore z deszczem sptukiwane
s3 do morza ije zanieczyszczaja. Tak
samo robimy, gdy ogrzewamy domy,
szczegOlnie nie pilnujac, aby wegiel czy
gaz spalat si¢ catkowicie, czy nawet pa-
lac papierosy (ja nie pale). Kazdy szko-
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dzi na swojg miare. I Zadne przepisy tego
nie zmienig. Potrzebna jest edukacja.

- Czy baltycka woda moze by¢
grozna dla zdrowia? Nawet jesli
normy dopuszczaja w jakims miej-
scu kapiel, to czy robiac to nie ry-
zykujemy, ze w przyszlosci zacho-
ruyjemy np. na raka? Pomorze jest
w czoléwce polskich regionow za-
chorowalnosci na te chorobe. Nikt
nie wie dlaczego.

- Nie sadze, aby na te statystyke
wplyw miat Baltyk. Kapiel w nim to ta-
kie samo zagrozenie jak chodzenie po
$wiezym powietrzu czy picie wody z kra-
nu. Miedzi w wodzie z kranu jest 40 mili-
graméw na litr, a w wodzie morskiej 0,7.
Nasze badania wykazaty, ze 50 procent
weglowodoréw aromatycznych (wydzie-
laja si¢ one m.in. w trakcie niepetnego
spalania wszystkich paliw, sa takze obec-
ne w spalinach samochodowych i dymie
papierosowym — red.) znajdujacych sie
w osadach Gtebi Gdanskiej pochodzi
z Wisly, a okoto 20 procent trafia tam tyl-
ko z aglomeraciji trojmiejskiej droga po-
wietrzng.

- Jak zatem powinnismy chronic¢
Baltyk, jesli wszyscy przykladamy
reke do jego zanieczyszczania?

- Nie wylewajmy do morza (i w ogole
do zadnej wody) szkodliwych substancj,
nie myjmy w nim samochodow, nie wy-
rzucajmy $mieci. To ogdlnie wiadomo. Ale
nie niszczmy tez rodlinnosci przybrzez-
nej. Stanowi dla morza naturalny filtr.

- Ale w takim razie czy czyszcze-
nie brzegow z glonow, walka z sini-
cami to nie jest zbytnia ingerencja
w ekosystem morski?

- Sa takie teorie. Ekolodzy twierdza,
ze kiedy sie zostawi morze samemu so-
bie, ono sie tez samo oczysci. Ale eko-
system moze doj$¢ do rownowagi tylko
pod warunkiem, ze jest ukladem za-
mknietym, tymczasem nie jest, bo czto-
wiek ciagle go zaburza, ingeruje w nie-
go. Nawet uchodzacy za najbardziej wy-
magajacych ekolodzy skandynawscy, zga-
dzaja sig, ze nie tylko trzeba odcia¢ do-
plyw substandji odzywczych (nieorganicz-
nych i organicznych nawozow) do morza,
ale dobrze jest oczyszczaé go z glonéw.
Z tym, ze nie chodzi tu o koszenie pod-

Ujscie Wisty, koniec maja 2010 r. - do Battyku
trafia zanieczyszczona woda powodziowa.
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morskich tak, tylko zbieranie martwych
rodlin przyniesionych przez fale na plaze.

- Z niektorych badan, prowadzo-
nych takze przez Instytut Oceanolo-
gii PAN w Sopocie, wynika, Ze polski
Baltyk wraz z uplywem lat, staje si¢
nie coraz brudniejszy, ale przeciw-
nie, coraz czystszy. Podroznik Marek
Kaminski, ktory ostatnio dwukrotnie
splynal Wisla kajakiem, pil z niej
wode delikatnie tylko ja filtrujac.
I nic mu nie bylo. To zdumiewajace
biorac pod uwage potoczne opinie
na temat jakosci wody w tych zbior-
nikach.

- Jeszcze kilkadziesiat lat temu woda
splywajaca do Baltyku byta zdecydowa-
nie gorszej jakosci. Zanieczyszczali ja
cho¢by rolnicy, ktérzy w czasach gospo-
darki socjalistycznej musieli wykupywac
przydziaty nawozow sztucznych i uzywad
ich do upraw. Z pol za$ wszystko to tra-
tialo do wod. Obecnie sytuacja si¢ po-
prawita. Powstajg oczyszczalnie sciekow.
Dobrego efektu nie da si¢ jednak osia-
gna¢ w ciggu krotkiego okresu, nawet
kilkuletniego. Potrzebna jest $wiadomos¢
ekologiczna. Nie mozna przeciez przy
kazdym obywatelu RP postawi¢ policjan-
ta. Jesli chcemy mie¢ czyste srodowisko
musimy sami o nie dba¢ na kazdym kro-
ku. Suma tych matych dziatan ztozy sie
w koncu na wielki wynik.

- A co z baltyckimi rybami? Niekto-
rzy twierdza, Ze to w ich organizmach
odkladaja si¢ zanieczyszczenia, dla-
tego ich jedzenie szkodzi zdrowiu.
Lepsza ma byc¢ chocby azjatycka
panga.

_Czy doczekamy sig przeksztalcama
glonow w energle’ s
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- To prawda, ze toksyny odkladajg sie
w ciatach ryb, szczegdlnie w ich watro-
bach i thuszczu. Jedzenia niektérych bym
nie polecata. Babka bycza na przyklad,
zywi sie omutkami, w ktorych ciatach
odktadaja si¢ metale ciezkie. Ale jesli cho-
dzi o battyckie ryby z otwartego morza
to nie s3 szkodliwe dla ludzi. Azjatyckie
ryby moga by¢ pod tym wzgledem o wie-
le grozniejsze...

- Rozkladajace si¢ glony zalegaja-
ce polskie plaze moga by¢ takze po-
Zyteczne. Pani jest jednym z pomy-
slodawcow ich wykorzystania do
produkcji biogazu. Jak to mialoby
wygladac?

- Wspolnie ze szwedzkim Trellebor-
giem, Sopotem i kilkoma innymi instytu-
cjami realizujemy projekt w skrécie zwa-
ny WAB od ,Wetlands, Algae and Biogas”,
ktdrego ideg jest przeksztatcenie glonow
w energi¢. Uzyskalismy na to fundusze
z Unii Europejskiej. Jesli wszystko pojdzie
dobrze, w przysztosci moze powstac¢ na
Wybrzezu biogazownia, ktora bedzie pro-
dukowac ciepto i prad m.in. z glonow.

- Pieniadze leza zatem na plazy?

- Tak mozna powiedzie¢. To bardzo
przysztosciowy projekt. W Polsce nikt
jeszcze tego nie robi. Byliby$my pierwsi.
Obliczylismy kiedys, ze z catej biomasy
odpaddw organicznych zbieranych przez
Sopot, w tym takze glonéw z plazy, gdy-
by je w calosci przerobi¢ na energie,
mozna bytoby za darmo o$wietla¢ wszyst-
kie ulice w miescie przez caly rok. A to
dopiero poczatek. Tego rodzaju paliwem
mozna napedzaé przeciez takze samocho-
dy i statki.
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7 Politechniki
nad morze

Fot. Tomasz Falba

Prof. dr hab. inz. Grazyna Kowa-
lewska jest chemikiem morza. Ukon-
czyta chemie na Politechnice Gdan-
skiej. Habilitowata sie na Uniwersy-
tecie Gdanskim. Od 1980 roku pra-
cuje w Instytucie Oceanologii Pol-
skiej Akademii Nauk w Sopocie. Od
1992 roku kieruje tam Pracownig
Chemicznych Zanieczyszczen Mo-
rza, ktora zorganizowata od pod-
staw. Jest autorka ponad stu publi-
kacji naukowych.




Fot. Czestaw Romanowski
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Battycki Salon Gospodarki Morskiej - nie byto nadmiaru

wystawiajacych i odwiedzajacych.

Jedenaste targi Balt Military Expo zgromadzity

w Gdansku ponad stu wystawcéw z niemal dziesieciu
krajéw. Zaprezentowali swoje osiqgniecia w dziedzinie
morskiego uzbrojenia, ratownictwa i bezpieczenstwa.

Po raz pierwszy imprezie fowarzyszyt Battycki Salon
Gospodarki Morskiej. Debiut nie wypadt niestety okazale.

Impreza odbyla si¢ na terenie Miedzy-
narodowych Targow Gdanskich w dniach
23-25 czerwca. Wsrdd wystawcodw zna-
lezli sie miedzy innymi: BAE Systems,
Imtech Marine, Blohm + Voss, Kongsberg
L-3 Communications Elac Nautic, Raythe-
on, Saab i Thales. Ta ostatnia firma ma by¢
dostawcg zintegrowanego systemu uzbro-
jenia dla budowanej w Stoczni Marynarki
Wojennej w Gdyni korwety typu Gaw-
ron. Sama stocznia miata réwniez swoje
stoisko na targach. Z rodzimych wystaw-
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cOw obecna byta m.in. Stocznia Potnoc-
na (firma z Grupy REMONTOWA), maja-
ca budowac dla naszych sit morskich no-
woczesny oKret ratowniczy, przystosowa-
ny do ratowania zatdg okretow podwod-
nych.

Czy polskie targi sa dla zagranicznych
gosci atrakeyjnym kaskiem? Wszak zdol-
no$¢ inwestycyjna Marynarki Wojennej
RP wobec faktu ograniczania funduszy
i stabych perspektyw w tym wzgledzie,
oznacza¢ moze takze brak rynku dla wy-

Na targach sklamowat si¢ m.in.
P elblaski port.

' Rolling Airfrarfie Missile
pocisk _g:akietgwy.z wirujagcym kadiubem
na stoisku niemieckiej firmy RAM GmbH.

Pocisk typu Naval Strike Missile na stoisku
norweskiej firmy Kongsberg.

stawcow... Jednak Helmut Damke z Atlas
Elektronik, czesci duzego koncernu Thys-
sen-Krupp, odpowiada, ze tak.

- Jestedmy obecni na polskim rynku
od wielu lat - méwit Damke. - Bierzemy
udziat w tych targach po prostu dlatego,
ze wierzymy w dobrg przyszitos¢ polskiej
MW. W dodatku interesujq nas nie tylko
wielkie programy odnowy floty, bierze-
my pod uwage takze drobniejsze potrze-
by Marynarki Wojennej RP, np. w zakre-
sie modernizacji.

Fot, Piotr B. Starericzak



_ WYDARZENIA  kraj _

Optymizm przedstawiciela niemiec-
kiego przemystu morskiego i zbrojenio-
wego podzielajg Francuzi.

- Jestesmy przyjaciotmi polskiej Ma-
rynarki Wojennej, dlatego tu jestesmy -
zapewnita Solen Dupuy, oficer prasowy
koncernu DCNS. Ale jednocze$nie odmo-

wita komentarza na temat rozmow, jakie
przedstawiciele firmy przeprowadzili
z marszatkiem wojewddztwa pomorskie-
go i z kierownictwem Stoczni Marynarki
Wojennej na temat ewentualnego udzia-
tu strony francuskiej w prywatyzacji stocz-
ni. - To rozmowy biznesowe, nie moge
ujawni¢ zadnych szczegdtdw.

Potwierdzita jednak zainteresowanie
polskim rynkiem.

Minister Marcin Idzik - podsekretarz stanu ds. uzbrojenia i modernizacji w Ministerstwie
Obrony Narodowej (piaty z lewej) i obok wiceadmirat Waldemar Gfuszko - wéwczas czasowo
peinigcy obowiazki dowdodcy Marynarki Wojennej RP odwiedzaja stoisko francuskiego

koncernu zbrojeniowego DCNS.

Debata: Rozwoj portow morskich jako czynnik wzmacniajgcy system transportowy

Pitka po stronie rzqdu

Polskie porty dajqg sobie rade z kryzysem.

Ale by mogly sie nadal rozwijaé i by¢ konkurencyijne,
potrzebujq lepszych potgczeri drogowych, a przepisy
celne powinny zostaé uproszczone - stwierdzili uczestnicy
debaty portowej, kiéra odbyta sie podczas Battyckiego

Salonu Gospodarki Morskiej.

Mimo iz ubiegly rok dla wiekszosci
naszych portéw zakonczyt si¢ znaczny-
mi spadkami obrotéw, ich przedstawicie-
le pozostajg optymistami. Jarostaw Sier-
giej, prezes zarzadu Portu Morskiego
Szczecin-Swinoujécie powiedzial, ze
w stosunku do roku 2008 jego porty za-
notowaly dziewietnastoprocentowy spa-
dek tadunkéw.

- W tym roku widzimy juz, ze warto-
$ci krytyczne mamy za soba, nastepuje
wzrost przetadunkow - zapewniat prezes
Siergiej. - Napawa nas tez nadzieja wzra-
stajacy ruch promowy w Swinoujs’ciu na
kierunkach skandynawskich.

Krzysztof Gromadowski, dyrektor
portu w Gdyni, odpowiedzialny za wspot-
prace miedzynarodowa: - W Gdyni, naj-
wiekszym naszym porcie drobnicowym,
spadek byt bardzo znaczacy. Ale, krok po
kroku, podnosimy sie.

14

Pomoc pilnie potrzebna

Jednak Zeby sie nie tylko podnies¢, lecz
teZ rozwija¢, potrzebne sa nie wylacznie
wiasne inwestycje, ale i pomoc panstwa.
Dyskutanci zwracali uwage na paradoksalng
sytuadje - w najwiekszych polskich portach
udzialy ma Skarb Panstwa, ktory mianuje
np. prezesow, ale w ogole nie interesuje
sie, jak porty sobie radzg. Ich zarzady sa
zdane same na siebie. I cho¢ teoretycznie
moglyby np. przejmowac tereny postocz-
niowe, z powodoéw finansowych musiaty
zrezygnowac z prawa pierwokupu, co sku-
tecznie ograniczyto mozliwo$¢ poszerza-
nia obszaru ich dziatalnosci.

Jedynym, jak dotychczas, przyktadem
zaangazowania panstwa w porty jest ga-
ZOpott.

Jerzy Popiel, prezes zarzadu C. Har-
twig Gdynia SA zwracal uwage, ze od

strony morza porty sa przygotowane per-
fekcyjnie, moga obstugiwac wszelkiego
rodzaju statki.

- Natomiast to co sie dzieje poza ich
terenem, to katastrofa - ttumaczyt. - Dro-
gi ladowe, kolejowe, $rédladowe, to
wszystko jest zaniedbane, nieefektywne,
za waskie. Porty nie maja na to wptywu.
I nic nie stychac¢ o strategii drogowej kra-
ju, przez to nasze porty nie sa wykorzy-
stane w taki sposob, w jaki by¢ powinny.
W naszym budownictwie drogowym nic
si¢ nie zmienilo i nie zmieni przez wiele
lat.

Nasz kraj ma lepsze potaczenia kolejo-
we centrum kraju z Niemcami niz z wia-
snymi portami. Jak obrazowo stwierdzit
prezes Siergiej, wychodzi na to, ze najwiek-
szym polskim portem jest... Hamburg. Do
niego bowiem wyjezdza z Polski kilkadzie-
sigt pociaggdw z kontenerami dziennie.

- Rowniez tadunki z Czech i Stowacji
tradycyjnie omijaja nasze porty ijada
w kierunku portow niemieckich - méwit
Jarostaw Siergiej. - Obserwujemy tez, co
dziwne, odptyw tadunkow rolno-spozyw-
czych, szczegdlnie zbdz, ktore lokuja sie
w jednym z niewielkich i dosy¢ zaniedba-
nych portéw niemieckich.

Powodem tego, oprécz marnej infra-
struktury, sa wszelkiego rodzaju ucigzli-
we kontrole tadunkéw. Niemieckie por-
ty wygrywaja szybkoscig i sprawnoscia
obstugi. By sta¢ sie bardziej konkuren-
cyjnym, trzeba w naszych portach upro-
$ci¢ procedury. Bo przeciez utrata fadun-
ku, to takze utrata miejsc pracy. Polskim
portom uciekaja juz nie tylko tadunki
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Fot. Czestaw Romanowski

O ile hala, w ktérej znalazty sig targi
Balt Military Expo cieszyla si¢ sporym
zainteresowaniem, o tyle druga, w ktore;j
zainstalowany zostat Battycki Salon Go-
spodarki Morskiej, wygladata niezwykle
mizernie: kilkadziesiat boksow, w ktorych
znalez¢ mozna byto m.in. firmy spedy-
cyjne, zeglugowe czy przedstawicielstwa
portéw, ziaty pustka inie wzbudzaty
wigkszego zainteresowania. Misja Salonu,
ktora miato by¢ ,;wykreowanie imprezy,
wspierajacej potrzeby wszystkich pod-
miotow dziatajacych w sferze gospodar-
ki morskiej” udata si¢ umiarkowanie.

Andrzej Kasprzak, wiceprezes Mie-
dzynarodowych Targow Gdanskich sko-
mentowat to dla nas tak: - No coz, pierw-

WYDARZENIA  kraj

Stoisko Stoczni Gdarisk.

sze koty za ptoty. Zeby dobrze przygo-
towaé imprezg, nie mozna tego robic
w ciagu zaledwie dwoch, trzech miesiecy.
W dodatku, w miedzyczasie zmieniata sie
rada programowa. Moze to nie wyglada
imponujaco, ale jednak troche ludzi si¢ tu

Fot. Piotr B. Stareficzak

zebrato, zaczynaja méwi¢ o gospodarce
morskiej. Ten Salon by¢ moze zacznie zy¢
swoim zyciem. Uwazam, Ze powinien by¢
powtdrzony w kolejnych latach.

Z kolei Anna Galic z dziatu marketin-
gu i sprzedazy Stoczni Gdansk, zapytana
o korzy$ci z uczestnictwa w Salonie Mor-
skim dla firmy, ktora kieruje produkcje
praktycznie wytacznie do odbiorcéw za-
granicznych, powiedziata: - Promujemy
sie takze lokalnie. Chodzi o marke, o szer-
sze zaistnienie w lokalnej spotecznosci,
w lokalnym $rodowisku. Uznalismy, ze
warto tu by¢.

Czestaw Romanowski
Piotr B. Starenczak

Debata: Rozwoj portow morskich jako czynnik wzmacniajgcy system transportowy

rolno-spozywcze, ale tez te ,szlachetniej-
sze”, drozsze, np. elektronika. Paradok-
salnie wigc, tranzyt przez Polske omija
nasz kraj.

Na zjawisko to zwrécit réwniez uwa-
ge Boris Wenzel, prezes terminalu DTC
Gdansk.

- Przepisy celne powinny by¢ takie
same jak w innych krajach - mowit. - Nie
rozumiem dlaczego te same tadunki sg
w Niemczech odprawiane bez zadnych
probleméw, a w Polsce obstuga i odprawa
celna jest tak dluga, zmudna i skompliko-
wana, ze odstrasza wszystkich chetnych.

Trasy miedzy portami

Andrzej Kaczmarczyk, wiceprezydent
Stupska, zaapelowal o przyspieszenie
realizacji miedzynarodowego projektu
,2Luk Potudniowego Battyku” - od Ham-
burga po Estonie.

- Chodzi nam zwtaszcza o ozywienie
fragmentu migedzy Szczecinem i Kalinin-

gradem - moéwit. - kuk Potudniowego
Battyku ma by¢ ponadnarodowaq strefg
rozwojow3a. W Polsce jej osia jest droga
krajowa nr 6. Niestety, trasa ta nie znala-
zla si¢ w europejskiej sieci priorytetowych
szlakow transportowych TENT. Dlatego,
za posrednictwem Komitetu Regionéw
Unii Europejskiej, w ktérym mamy swo-
ich przedstawicieli, musimy staraé sie
o wprowadzenie drogi nr 6 do TENT.

Wedtug dyskutantéw, rzad powinien
jak najszybciej budowac potaczenia por-
tow z centrum kraju oraz wzmocnic trasy
ladowe miedzy portami. Jedyna przed-
stawicielka rzadu uczestniczaca w dysku-
sji, wiceminister infrastruktury Anna Wy-
pych-Namiotko zgodzita si¢ z tymi postu-
latami.

- Uwazam, ze dla naszych portow bar-
dzo wazne jest istnienie dogodnego po-
taczenia ladowego migedzy nimi - stwier-
dzita. - Stanowczo zbyt dlugi jest czas
dojazdu z Trojmiasta do Szczecina, a por-
ty w tych miastach maja przeciez wiele

Debata na temat
polskich portow -

na pierwszym planie
Jarostaw Siergiej,
prezes zarzadu Portu
Morskiego Szczecin-
Swinoujscie, w srodku
minister Anna Wypych-
Namiotko.
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wspolnych intereséw. Wiele firm obstu-
gujacych statki, pracujacych w portach,
petniagcych funkcje nadzorcze, musi do
tych miast dojezdza¢. Nie jest to tatwe,
bo droga krajowa nr 6 jest za waska.

Przyznata przy tym, ze rzad nie ma
w tej chwili opracowanej strategii doty-
Cz3cej rozwoju portow.

- Bardzo chciatabym dzisiaj panstwu
powiedzied, ze taka strategia istnieje -
zapewniala. - Ale na razie ja tworzymy.
Mam nadzieje, ze do konca kadendji tego
rzadu uda nam si¢ ja stworzy¢. - Jezeli
za$ chodyzi o infrastrukture, jest w tej chwili
zakontraktowana autostrada Al. I to jest
fakt. Odbywaja sie takze remonty, mo-
dernizacje szlakow kolejowych. Tak wiec
powoli, w miare systematycznie, sytuacja
sie poprawia. Trzeba zwraca¢ uwage na
pozytywy, a nie tylko wciaz narzekad.

Dyskutanci zwrocili jednak pani mini-
ster uwage, ze i owszem, PKP sie moder-
nizuje, ale stawia raczej na ruch pasazer-
ski, a nie przewoz towaréw. Co ciekawe,
wbrew dosy¢ czarnej perspektywie po-
mocy panstwa w rozwoju polskich por-
tow wylaniajacej sie z dyskusji, ich przy-
sztos¢ prezes Boris Wenzel widzi, jak
stwierdzil, ;jasno i klarownie”.

- Pokonali$my kryzys, gospodarka mor-
ska bardzo dobrze przezyta globalny krach,
widac rozwdj konteneryzacji. Zawsze wie-
rzyli$my i wierzymy nadal, Ze Polska jako
kraj morski, ma przed soba powazniejsza
role do odegrania niz to si¢ dziato do tej
pory - powiedziat szef DTC Gdansk.

Czestaw Romanowski
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izualizacja: www.88parsec.com.

Statek ma wozi¢ pasazerow po Mo-
rzu Czerwonym i Srédziemnym. Armator
chce, aby pasazerowie poczuli na nim
smak prawdziwego plywania pod zagla-
mi, ale jednocze$nie mieli zapewniony
komfort. Zaglowiec powinien by¢ tak
zaprojektowany i zbudowany, aby mdgt
bezpiecznie wchodzi¢ do miejsc, gdzie

wﬁ’

‘!'ﬁr

-

Blegnqca

Zaglowiec po polsku

Running on Waves

- takg nazwe nosi
trzymasztowy zaglowiec,
pierwszy od lat
zbudowany w Polsce.
Jego generalnym
wykonawcg byla firma
Zygmunta Chorenia.

Tak pieknie Running on Waves bedzie wygladat pod zaglami.

wigksze jednostki nie moga doptynac —
mniejszych zatok i portéw, jakich nie bra-
kuje np. posrdd greckich wysp i wyse-
pek.

- Ta jednostka to wynik pewnego
kompromisu - ttumaczy Zygmunt Cho-
ren. - Wtasciciel chciat, by powstat Zzaglo-
wiec o komforcie duzego wycieczkowca

i mozliwosciach nawigacyjnych matego
jachtu.

Trzeba powiedzie¢, ze konstruktor,
stynny tworca siedemnastu zaglowcow,
m.in. Daru Mtodziezyi Royal Clippera -
najwiekszej obecnie jednostki na $wiecie
ptywajacej pod zaglami - spisal si¢ jak
zwykle znakomicie. Running on Waves

Rampa na rufie.

Restauracja.

Nietypowy bukszpryt.
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Kazda kabina jest inna.

(po polsku: Biegngca po falach) na pew-
no spetnia oczekiwania armatora, rosyj-
skiej firmy 88 Parsec. Moglismy si¢ o tym
przekona¢ osobiscie zwiedzajac statek
w towarzystwie gtownego budownicze-
g0 z ramienia firmy Choren Design&Con-
sulting - Patryka Sojkowskiego. Ten 33-
letni absolwent Politechniki Gdanskiej
z dumg pokazywal nam zaglowiec.

- Dla mnie praca nad ta jednostka to
wielka frajda - méwi. - Przeciez realizuje-
my niepowtarzalny projekt. Powstat nie
jaki$ tam seryjny kontenerowiec, tylko
unikalna, jedyna w swoim rodzaju kon-
strukcja.

Polskie akcenty

Running on Waves ma 64 m dlugo-
$ci catkowitej, 9,5 m szerokosci i zaled-
wie 3,2 m zanurzenia. Ma trzy, wysokie
na 40 metréw maszty i ozaglowanie typu
barkentyna (takie samo, jakie jest zain-
stalowane np. na mniejszych od niego
polskich zaglowcach Iskra II czy Pogo-
ria), o powierzchni 1120 m?2. Praca
wszystkimi zamontowanymi na statku,
trzynastoma zaglami, jest zautomatyzowa-
na. Kieruje si¢ nimi z trzech specjalnych
pulpitéw rozmieszczonych na poktadzie.
Pod Zaglami jednostka powinna osiggnac
18 weztéw predkosci.

Na zaglowcu sa dwa miejsca, skad
mozna nim sterowac. Mostek z dwoma
fotelami dla oficeréw wachtowych, a tak-
ze potozone nad nim, zapasowe stano-
wisko dowodzenia. Gdyby na statku wy-

Budowniczowie zadbali o detale.
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siadta elektrycznos¢, mozna stad nim kie-
rowaé przy pomocy tradycyjnego kota
sterowego.

Statek obstuguje mieszana, rosyjsko-
ukrainska zatoga, ztozona z 22 oséb,
z czego polowa zajmuje si¢ obstuga go-
$ci przebywajacych na poktadzie. Niekto-
rzy to byli marynarze z wielkich rosyjskich
zaglowcdw, m.in. najwigkszego na $wie-
cie Siedova. Dowodzi nimi Polak, kapi-
tan zeglugi wielkiej Wiktor Leszczynski.
Kajuty zatogi szeregowej znajduja si¢ na
dziobie, oficeréw na rufie (tam tez zloka-
lizowana jest mesa zatogi), a kapitanska
na $rédokreciu. Zagladamy do tej ostat-
niej. Wyglada skromnie.

- To mi nie przeszkadza - méwi kpt.
Leszczynski. - Ja z zasady nie powinienem
W niej za czesto przebywac. - Moje sta-
nowisko taczy w sobie funkcje kapitana,
zeglarza i restauratora. Na wypoczynek
pozostaje niewiele czasu.

Kapitan powiedziat nam, ze Running
on Waves poptynie pod koniec lipca na
Cypr, aby od 1 sierpnia rozpoczaé tygo-
dniowe rejsy turystyczne po Morzu Egej-
skim. Do tego czasu statek cumowad
bedzie w Gdansku, gdzie trwaja ostatnie,
kosmetyczne prace przy jego wyposa-
Zaniu.

Zaangazowanie Leszczynskiego, czy
Chorenia, to nie jedyne polskie akcenty
na zaglowcu. Mozna powiedzie¢, ze w du-
zym stopniu to jednostka ,polska”. Sta-
tek byl budowany przez trzy lata
w Gdansku. Stalowy kadtub powstat w tu-
tejszej stoczni Odys. Inna stocznia z gro-

Jacuzzi na poktadzie.

du nad Mottawg — Gemini — pomalowata
go i wykanczata nadbuddwki. Takze elek-
tronike, zagle czy meble dostarczyli Po-
lacy. W ten sposéb Running on Waves
jest pierwszym od wielu lat zaglowcem
wyprodukowanym w naszym kraju. Ro-
sjanie okreslaja warto$¢ kontraktu na 7
milionéw euro.

- Powiem szczerze, ze to wlasnie ko-
ordynacja prac wszystkich zaangazowa-
nych w projekt firm, okazata si¢ jego naj-
trudniejszym elementem - moéwi Zyg-
munt Choren. - To samo zreszta dotyczy-
to kontroli jakosci robét.

Komfort w pigutce

Przeznaczenie statku jest komercyjne.
To zaglowiec pasazerski zabierajacy na
poktad 45 oséb. Rozlokowane sg w 19
kabinach rozmieszczonych na dwu pozio-
mach. Wyzej znajduje si¢ 5 kabin pierw-
szej klasy (w tym armatorska), nizej ka-
biny drugiej klasy. Kabiny sa najwyzej
trzyosobowe. Urzadzone komfortowo,
cho¢ bez krzykliwego przepychu. Ich
mieszkancy maja do dyspozycji m.in. in-
ternet i telewizje satelitarng. Na ekranach
telewizoréw obejrze¢ mozna nie tylko
dane dotyczace odbywanego akurat rej-
su, ale takze obraz z dwdéch kamer pod-
wodnych i jednej umieszczonej na masz-
cie. Uktad kazdej z kajut jest inny.

- Wszystko jest tutaj podporzadkowa-
ne jednemu celowi - wyjasnia Sojkowski.
- Chodzilo o to, aby na jak najmniejszej
powierzchni zmie$ci¢ jak najwiecej. Na

Wiele miejsc do spacerowania.




Mostek.

Sifownia.

statku, w sumie $redniej wielkosci, udato
si¢ zaprojektowac ponad trzydziesci roz-
nego rodzaju pomieszczen. Pod pokta-
dem zainstalowali$my nawet maszyne do
kruszenia szkta, aby zuzyte butelki nie
zajmowaly zbyt wiele miejsca.
Pasazerowie moga korzystaé z re-
stauracji, poktadu stonecznego z jacuz-
zi, baru, salonu masazu i wielu miejsc
do spacerowania. Cz¢$¢ ciggow komu-
nikacyjnych jest zadaszona. Jak nam
wyjasnil nasz przewodnik, armator trosz-
czy sig, by pasazerowie, w zatozeniu
gtéwnie nienawykli do ostrego stonca

Giowny budowniczy zaglowca
Patryk Sojkowski.

Rosjanie, w razie czego mieli si¢ gdzie
przed nim schronic.

Atrakcje kryje takze rufa i dzidb. Na
tej pierwszej znajduje si¢ opuszczana
hydraulicznie rampa, ktéra postuzyé
moze za pomost kapielowy. Ale przede
wszystkim maja z niej korzysta¢ tury-
$ci spragnieni nurkowania. Dla gos$ci
zaglowca przygotowany jest rowniez,
nietypowego ksztattu, bukszpryt. Roz-
wieszona jest na nim siatka, na ktora
w czasie rejsu maja by¢ wpuszczani
spragnieni bezposredniego kontaktu
z wiatrem i wodg pasazerowie.

Sojkowski zaprowadzit nas tez w miej-
sca zwykle niedostepne dla pasazerow.
Zajrzelismy m.in. do sitowni, gdzie znaj-

Running on Waves w cafej okazatosci.

duje si¢ silnik o mocy 478 kW. Plynac
tylko na nim, zaglowiec moze rozwijac
predkosc 10 weztdw. Pod poktadem znaj-
duja si¢ takze magazyny i chlodnie na 10
ton zywnodci i zbiorniki na 60 ton wody.
Tej ostatniej nie powinno zreszta zabrak-
na¢, bo na Running on Waves zamonto-
wana jest odsalarka, umozliwiajaca pozy-
skanie 7 ton wody na dobe¢. Na catym
statku jest klimatyzacja i automatyczny
system przeciwpozarowy.

Cena za tygodniowy pobyt w sezonie,
za najlepsza kabing, wynosi okoto 3 ty-
siecy euro. Poza sezonem spada o poto-
we. Obejmuje pelne wyzywienie, na kté-
re skladaja si¢ cztery positki, wycieczki
w portach postojowych, a nawet maske
i pletwy do nurkowania. Do tego doto-
zy¢ mozna program rozrywkowy i jesz-
cze praktyczng nauke Zeglowania.

Wigcej o projekcie przeczyta¢ moz-
na na stronie www.88parsec.com.

Tomasz Falba
Zdjecia: tukasz Glowala
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Nowe patrolowce

Strazy Granicznej

- PlyA po morzach i oceanach. Staw imig Strazy
Granicznej. Strzez morskiej granicy Rzeczypospolitej
Polskiej. Nadaie ci imig Patrol 1 (Patrol 2)

— te tradycyjng formute wygtosity dwie panie minister
- matki chrzestne nowych jednostek patrolowych
Strazy Granicznej w Gdansku.

Uroczysto$¢ odbyta sie pod koniec
czerwca na terenie stacjonujacego na
Westerplatte Kaszubskiego Dywizjonu
Strazy Granicznej, w ktérym todzie beda
stuzyty. Elzbieta Bienkowska, minister
rozwoju regionalnego i Anna Wypych-
Namiotko, wiceminister infrastruktury (z
wyksztalcenia kapitan zeglugi wielkiej)
nie zdotaly, niestety, za pierwszym po-
dejéciem rozbi¢ szampana o burty (a wta-
Sciwie w tym wypadku — porecze) obu
jednostek. Udalo si¢ dopiero za drugim
razem, ale zalogi patrolowcow stwierdzi-
ty, Zze ,nic sie nie stato”. Wczedniej jed-
nostki poswiecit metropolita gdanski, ar-

Matka chrzestna jednostki Patrol 1
minister Elzbieta Bierikowska
przygotowuje sie do ceremonii.

Minister Anna Wypych-Namiotko
nadaje imie Patrolowi 2.
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cybiskup gen. dyw. Stawoj Leszek-Gtodz.
Dziekan Strazy Granicznej, ks. ptk dr
Zbigniew Kepa, poswiecit z kolei ban-
dery i flagi, a szef Strazy Granicznej ptk
Leszek Elas wreczyt je dowddcom i ich
zastepcom.

To pierwsze od trzech lat nowe todzie
dla Strazy Granicznej. Przeznaczone
przede wszystkim do dozorowania i pa-
trolowania Zatoki Gdanskiej, zabezpiecze-
nia zatdg lekkich jednostek ptywajacych
oraz dziatan pletwonurkéw. Jednostki
maja prawie 24 metry dtugosci, wyposa-
zone s3 w dwa silniki o mocy 550 kW
kazdy, moga rozwija¢ predkos¢ powyzej
15 weztdw, a ich zasieg wynosi 500 mil
morskich.

Na pokladzie kazdej znajduje si¢ lek-
ka motorowka o dtugos$ci 5 m, ktora roz-

Fot. Piotr B. Starericzak

Zatoga okretu Patrol 1.

wija predkosc do 30 weztdw. Obie todzie
WYpOsazone sg tez w nowoczesny Sprzet
nawigacyjny i karabiny maszynowe. Za-
toga moze liczy¢ maksymalnie dziewiec
0s6b.

Kazdy z patrolowcow kosztowat po-
nad 12 mln zt. Ich budowa zostata w ca-
tosci sfinansowana z budzetu panstwa.
Powstaty w estonskiej stoczni Baltic Work-
boats AS. Dlaczego nie polskiej? - Tak jak
w przypadku kazdych zakupow dla jed-
nostek takich jak nasza, oglosilismy prze-
targ - thumaczy kmdr por. Grzegorz Go-
rynski, rzecznik prasowy komendanta
Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej im.
ptk. Karola Bacza w Gdansku. - Wygrata
go estonska stocznia. Zadna z polskich
nie byta tym zainteresowana.

Morski Oddziat Strazy Granicznej dys-
ponuje teraz 56 jednostkami ptywajacy-
mi, w tym 14 patrolowymi,4 interwen-
cyjno-poscigowymi, 2 poduszkowcami, 2
jachtami, 4 todziami typu Parker 900 Bal-
tic oraz 30 todziami hybrydowymi (pon-
tonami) réznych wielkosci.

Czestaw Romanowski

24 metry diugosci,
szybkosc¢ -ponad 15
wezlow, zasieg 550 mil,
duza dzielnosé morska -
[ Pgtrol 1 rozpoczyna

Fot. Piotr B. Starericzak



Miejsce pozegnan
z krajem ojczystym

Gdynia

Pierwsze w Polsce Muzeum
Emigracji powstanie

w Gdyni. Jego siedzibg
bedzie Dworzec Morski,
spod ktérego transatlantyki
zabieraly emigrantéw

za ocean.

Szacuje sie, ze w chwili obecnej poza
granicami kraju Zyje od 14 do 17 milio-
now Polakow. Co zdumiewajace, jak do
tej pory nikt nie wpadt na pomyst ich
upami¢tnienia. Te¢ luke postanowily wy-
petni¢ wiadze Gdyni.

24 czerwca, w samo potudnie, przy
Dworcu Morskim w Gdyni (obok Nabrze-
za Francuskiego, gdzie obecnie cumuja
wielkie wycieczkowce), prezydent mia-
sta Wojciech Szczurek i prezes Zarzadu
Morskiego Portu Gdynia Janusz Jarosinski

Fot. Tomasz Falba

podpisali list intencyjny w sprawie utwo-
rzenia Muzeum Emigracji — instytucji na-
ukowej i edukacyjnej zajmujacej sie hi-
storycznymi procesami polskiego wy-
chodzstwa.

,Uznajqc, ze jest to projekt o randze
narodowej, deklarujemy wolg jego reali-
zacji w — symbolicznym dla kolejnych
generacji Polakow miejscu pozegnan z

WYDARZENIA  kraj
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emigranfom

w»Emigrantow” zagrali aktorzy Teatru Miejskiego w Gdyni.

List intencyjny w
sprawie powstania
Muzeum Emigracji
podpisuja prezes
gdyniskiego portu
Janusz Jarosinski

(z lewej) i prezydent
Gdyni Wojciech
Szczurek.

krajem ojczystym — gmachu Dworca
Morskiego, przy ul. Polskiej 1. To stgd
wyruszano na emigracyjng tutaczke
transatlantykami Polonia, Pulaski, So-
bieski, Pitsudski, Batory, Stefan Batory...
- czytamy w dokumencie.

Dla wielu ludzi widok Dworca Mor-
skiego byt ostatnim obrazem Ojczyzny.
Wsrdd nich byt m.in. wybitny polski pi-

sarz Witold Gombrowicz, ktory wyptynat
z Polski do Argentyny na Chrobrym tuz
przed wybuchem drugiej wojny $wiato-
wej. To wlasnie przy tablicy upamigtnia-
jacej to wydarzenie odbyla si¢ prezenta-
cja idei Muzeum Emigracji.

Ale nie tylko Dworzec Morski jest
$wiadectwem emigracyjnego dziedzictwa
Gdyni. W okresie migedzywojennym w
miesdcie z morza i marzen powstat caty

- Nie mamy watpliwosci, Zze dobrze robimy
angazujac sie w ten projekt - mowit Janusz
Jarosinski (z prawej). A prezydent Gdyni
Wojciech Szczurek (z lewej) dodawat: -
Chcemy, aby Muzeum Emigracji powstafo
Jjak najszybciej.
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Fot. Tomasz Falba

Goscie zwiedzili Dworzec Morski
- przyszia siedzibe Muzeum Emigracji.

system obstugi ruchu emigranckiego. W
polozonej w sasiedztwie portu dzielnicy
Grabdwek, powstat obdz dla opuszczaja-
cych kraj. Byt potaczony z Dworcem
Morskim bocznica kolejowa dowozaca
emigrantow wprost pod burty statkow.

Dworzec Morski
pefen wspomnien

- Chcemy, aby Muzeum Emigracji
powstalo jak najszybciej - zapewnia pre-
zydent Szczurek. - Zrobimy wszystko, by
byta to nowoczesna placéwka edukacyj-
na i naukowa, petnymi gar§ciami korzy-
stajaca z dobrodziejstw wspolczesnej
techniki, na wzér cho¢by Muzeum Po-
wstania Warszawskiego w Warszawie.

Placowka miataby zaja¢ wiekszo$¢
dawnego Dworca Morskiego, docelowo
ponad 5 tysiecy metréw kwadratowych.
Nie wiadomo jednak dokfadnie kiedy.
Wedlug deklaracji prezydenta Szczurka,
juz niebawem zostanie rozpisany konkurs
na koncepcje muzeum. Potem zatrudnie-
ni zostang pierwsi pracownicy, powsta-
nie strona internetowa i rozpocznie sie
gromadzenie zbiorow. Prezydent Gdyni
twierdzi, ze to perspektywa 2-3 najbliz-
szych lat. Pieniadze na realizacj¢ pomystu,
na razie trudne do oszacowania, pochodzi¢
maja z kasy miasta i dotacji panstwowych.
PAki co, na Scianie frontowej, Dworca Mor-
skiego odstonigto tablice z napisem ,Tu
powstanie Muzeum Emigracji”.

- Dzisiejsza uroczystosc jest wyjatko-
wa - podkresla prezes gdynskiego portu
Janusz Jarosinski. - Rzadko kiedy port tra-
ci obiekt i si¢ z tego cieszy. Ale w tym
wypadku nie mamy watpliwosci, ze do-
brze robimy angazujac sie¢ w ten projekt.

Podpisanie listu intencyjnego przycia-
gnelo przed Dworzec Morski wielu gdy-
nian i sympatykéw pomystu utworzenia
muzeum. Nieoczekiwanie, dwoch kolek-
cjoneréw przekazato na rece Wojciecha
Szczurka pierwsze eksponaty. Andrzej Sas
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Jaworski z Gdanska i Ireneusz Dojas z
Gdyni wreczyli wtodarzowi miasta kilka
rzeczy zwiazanych z polskimi emigranta-
mi, m.in. bilet na polskie nazwisko na trans-
atlantyk z Hamburga do Filadelfii, dato-
wany na 1891 rok.

Muzealna morska Gdynia

- Powolanie takiego muzeum to $wiet-
ny pomyst - méwi Andrzej Sas Jaworski. -
Trzeba to jak najszybciej zrobi¢, bo inaczej
zniknie bezpowrotnie wiele pamigtek.

Niektorzy z przybytych na uroczy-
stos¢ zwracali uwage, ze warto, aby obok
Dworca Morskiego stangla takze Sama-
rytanka, najstarszy statek wykonany re-
koma polskich stoczniowcédw. Jednostka
zachowala sig¢ do tej pory. Stoi obok bu-
dynku bytego zarzadu Stoczni Gdynia.
Niestety, tury$ci rzadko tam zagladaja.
,Nasze MORZE” juz kilkakrotnie postulo-
wato przeniesienie jednostki w inne, bar-
dziej dostepne dla nich miejsce. Jak do
tej pory zainteresowanie przejeciem stat-
ku okazato tylko Muzeum Marynarki
Wojennej w Gdyni. Ostateczne decyzje
co do losu jednostki jeszcze nie zapadly.

- W Gdyni istniat przed druga wojna
$wiatowq szpital kwarantannowy, ktory
obstugiwat takze emigrantéw - mowi
Aleksander Gosk, znany publicysta mor-
ski. - Komunikacje szpitala z portem za-
pewnia¢ miata wlasnie Samarytanka. Ist-

Dla wielu widok Dworca

byt ostatnim obrazem Ojczyzny.

WYDARZENIA  kraj

Fot. Tomasz Falba

W srodku jest duzo miejsca
na eksponaty.

nieja wigc mocne podstawy, by trafita ona
do zbiorow Muzeum Emigracii.

Nowy pomyst wladz Gdyni na upa-
mietnienie polskiej historii zwiazanej z
morzem nie jest jedyng tego rodzaju ini-
cjatywa. Miasto podpisalo takze list inten-
cyjny w sprawie budowy Muzeum
Zeglarstwa. Mialoby ono powstad na te-
renie dawnego Dalmoru i podobnie jak
w przypadku Muzeum Emigraciji, bytoby
jedyna tego rodzaju placowka w kraju.
Gdyby Gdyni udato sie zrealizowac oba
pomysly to, doliczajac do tego Muzeum
Miasta i Muzeum Marynarki Wojennej, z
wystawa plenerows, okretem-muzeum
Blyskawica i kutrem poscigowym Bato-
ry, Gdynia moze si¢ sta¢ niebawem naj-
bardziej bogatym w morskie muzealnic-
two miastem w Polsce.

Tomasz Falba

Fot. Tomasz Falba
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Wiecej dorsza

WYDARZENIA  kraj

Eksperci zbadali morzé‘

o A . >

w Battyku

Znaczna poprawa zasobéw dorsza, a takze spadek
liczebnosci $ledzia i szprota — to gtéwne wnioski ptyngce
z opublikowanych wiasnie ekspertyz Miedzynarodowe;

Na wyniki badan na temat stanu zaso-
bow ryb potawianych w Battyku co roku
czekaja zardbwno rybacy, jak i organizacje
dziatajace na rzecz ochrony Battyku. To
na podstawie tych danych Unia Europej-
ska okresla, ile ryb moze zosta¢ wylowio-
nych z Battyku w kolejnym roku.

Z tegorocznych danych wynika, ze po
wielu latach bardzo niskiej liczebno$ci,
stan populacji dorsza poprawia si¢. Do-
tyczy to przede wszystkim dorsza ze sta-
da wschodniego, jego liczebnos¢ wzrosta
ponad trzykrotnie w poréwnaniu z rokiem
2006. Nieco gorzej wyglada sytuacja
w stadzie zachodnim. Co prawda popu-
lacja utrzymuje si¢ na stabilnym pozio-
mie, ale liczebno$¢ ryb jest ciagle niska.

- Na poprawe sytuacji dorsza ze stada
wschodniego istotny wptyw ma przestrze-
ganie ustanowionego w 2007 roku, dhu-
goterminowego planu zarzadzania zaso-
bami tego gatunku w Battyku - mowi

Rady ds. Badan Morza.

Piotr Predki, specjalista projektu ,Zrow-
nowazone rybotéwstwo” w WWF Polska.
- Duze znaczenie maja takze konse-
kwentne dzialania na rzecz dostosowa-
nia wielko$ci potowéw do liczebnosci
dorsza. Jako organizacja chronigca srodo-
wisko, staramy si¢ przekona¢ decyden-
tow, rybakdw i przetworcodw, ze tylko
dzieki dobrze przygotowanym, opartym
na rzetelnych danych naukowych planom
zarzadzania, mozliwe bedzie trwale ko-
rzystanie z bogactwa mérz i oceanow.

Rybacy maja nadzieje, ze dobre wy-
niki badan wpltyng pozytywnie na pod-
niesienie limitu polowowego na dorsze
w przysztym roku.

- Juz rok temu, wtasnie dzigki pozy-
tywnym wynikom badan i zwigkszajacej
si¢ populacji dorsza, Unia Europejska
podniosta nam limit dorszowy az o 15
procent - mowi Grzegorz Hatubek ze
Zwiazku Rybakow Polskich. - Mamy na-

Od 1 lipca na fowiskach wschodnich obowigzuje catkowity zakaz pofowu dorszy.
Wszystkie kutry rybackie stoja w portach.

o
»
L

-ﬂz-le]e;, ze podobne decyzje zapadna

w tym roku. Wazne, by wszystkie kraje
unijne przestrzegaly limitéw potowowych
i zeby wszedzie byty jednakowe proce-
dury. Jak do tej pory jednak, tylko w Pol-
sce kontrolowany jest kazdy kilogram zto-
wionej ryby.

Problemy
ze $ledziem i szprotq

Niestety, z danych przedstawionych
przez Miedzynarodowa Rade ds. Badan
Morza wynika, ze spada liczebno$¢ bat-
tyckich populacji $ledzia i szprota. Ozna-
cza to, ze kwoty polowowe na te gatun-
ki najprawdopodobniej zostang zmniej-
szone.

- Przedstawione przez Rade dane po-
kazuja wyraznie istniejace w Battyku za-
leznosci - mowi Piotr Predki. - Wzrost li-
czebnosci dorsza, ktéry jest drapieznikiem,
powoduje spadek liczebno$ci gatunkdw,
ktorymi sig zywi - w tym wypadku szpro-
ta i $ledzia. Dlugoterminowe plany zarza-
dzania potowami musza wiec bra¢ pod
uwagg nie tylko gatunek, ktéry potawia-
my, lecz takze wszystkie inne zyjace na
danym towisku. Tylko w ten sposéb mo-
zemy zagwarantowac, ze zasoby beda
utrzymywac si¢ na stabilnym poziomie.

Warto przypomnied¢, ze od marca tego
roku, polscy rybacy maja calkowity za-
kaz potowu $ledzia na zachodnich towi-
skach. Zakaz obowiazuje na podregionach
22-24, czyli na towiskach znajdujacych si¢
na zachod od portu w Dziwnowie. Powodd
jest jeden. W ciagu niespelna trzech mie-
siecy odtowiono caty roczny limit - facznie
niewiele ponad 2 tysigce ton sledzia. Na-
dal jednak rybacy mogg towi¢ $ledzie na




towiskach wschodnich. Problem pole-
ga na tym, ze tam wystepuje $ledz gor-
szy gatunkowo, nadajacy si¢ jedynie na
pasze.

- W 2009 roku mieli$my przyznane 3,3
tysiaca ton - méwi Adam Jakubiak, pre-
zes Krajowej Izby Producentéw Ryb z Ust-
ki i wtasciciel kutra Ust - 203, ktory towi
generalnie sledzie. - Odlowilismy wiecej
ita nadwyzka zostat odjgta w tym roku.
Poza tym Unia Europejska o 10 procent
zmniejszyta tegoroczny limit sledziowy
twierdzac, ze ryba jest zagrozona catkowi-
tym wyginigciem. Te 2 tysiace ton to kro-
pla w morzu potrzeb naszego rynku...

Wstepne decyzje na temat przyszto-
rocznych limitow potowowych dorsza
i Sledzia oraz szproty zapadna w pazdzier-
niku tego roku. Ostateczng decyzje po-
dejma urzednicy na corocznym spotka-
niu unijnych ministréw do spraw rybotow-
stwa, ktére zawsze odbywa si¢ na poczat-
ku grudnia w Brukseli.

Od 1 lipca na towiskach wschodnich
obowiazuje catkowity zakaz potowu dor-
szy. Zakaz potrwa do konca sierpnia
i zwiazany jest z naturalna ochrong ryb,
ktore w tym okresie sktadaja ikre.

Hubert Bierndgarski

WYDARZENIA  kraj

Rybacy walcza o wspolne prawo

Poprawa funkcjonowania rybotéwstwa w krajach Unii Europejskiej oraz zna-
lezienie tacznika miedzy rybakami i unijnymi urzednikami to gtéwne tematy
debaty, ktora zorganizowali w Ustce cztonkowie Krajowej Izby Producentow
Ryb. Pojawili si¢ na niej rybacy z Polski, Szwecji, Dani i Litwy. Ponad 40 przed-
stawicieli srodowisk rybackich przygotowato wspolne wnioski, ktére trafig w
najblizszym czasie do Komisji Europejskie;.

- Wszyscy zgodnie uznalismy, ze Unia Europejska za bardzo skupita sie na
biologicznym aspekcie ochrony ryb, nie biorac pod uwage potrzeb rybakow -
méwi Adam Jakubiak, prezes Krajowej Izby Producentéw Ryb i jeden z organi-
zatoréw konferendji. - Dlatego chcemy przygotowac wspolne wnioski dotycza-
ce na przyktad nowych narzedzi polowowych, ktore pozwolg zaréwno na ochro-
ne ryb, o ktdra zabiega Unia, jak i poprawe ekonomii rybakow.

- Jestem za tym, aby w Polsce wprowadzi¢ tygodniowo przydzielane limity
potowowe, tak jak sie to dzieje na przyktad w Szwecji - méwit Grzegorz Hatu-
bek, szef Zwiazku Rybakdw Polskich. - Jezeli chcemy by¢ partnerami, powinni-
$my opiera¢ si¢ na jednym prawie. Obecnie jedne kraje unijne sa bardziej
uprzywilejowane od innych, trzeba to zmienié.

Podczas spotkania, rybacy zaréwno ze Szwecji, Polski, jak i z Litwy uznali
takZe, ze musza wypracowac wspolny jezyk i znalez¢ kogos, kto bedzie repre-
zentowal ich interesy na szczeblu miedzynarodowym - przed Komisja Euro-
pejska. Dotychczas brakowato informacji dotyczacych zawodowego rybactwa.

- Najbardziej zalezy nam na uregulowaniu i ujednoliceniu przepiséw doty-
czacych kwot potowowych, monitoringu oraz narzedzi stosowanych przez ry-
bakdw - méwit Jan Lundmark, przedstawiciel szwedzkich rybakéw. - Jezeli be-
dziemy mieli swojego cztowieka w UE, ktéry na biezaco bedzie informowany,
tatwiej bedzie nam zrozumie¢ dziatania Unii Europejskiej.

W ponad 200-letniej chacie

Battyckie Centrum Kultury

Pottora miliona ztotych bedzie kosz-
towata rekonstrukcja zabytkowej chaty
przy ulicy Kosynieréw 21 w Ustce. Prze-
targ na wykonanie robdt wygrato konsor-
cjum stupskich firm Alter oraz Zakiad
Ustug Inwestycyjnych. Miasto na inwe-
stycje otrzymato dotacje unijna w wyso-
koésci 1,8 mln zt. Catkowita warto$¢ pro-
jektu to 2,22 mln zl. Prace maja si¢ za-
konczy¢ pod koniec tego roku. W budyn-
ku powstanie Baltyckie Centrum Kultu-
1y.

W planach jest rozbidrka budynku
i odtworzenie go z wykorzystaniem orygi-
nalnych elementéw tak, aby nawigzywat
architektura do zabudowy starej Ustki.

- Centrum ma by¢ swoistym muzeum
rybotéwstwa - méwi Marek Kurowski,
wiceburmistrz Ustki. - Prowadzimy juz
rozmowy z Centralnym Muzeum Morskim
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w Gdansku o udostepnienie eksponatow.
Chcemy, aby w tworzenie muzeum wia-
czyli sie aktywnie mieszkancy Ustki i sami
rybacy. Mozliwe, ze przy okazji wyre-
montowany zostanie znajdujacy sie obok
ustecki Dom Kultury.

=7
W odnawianej wiasnie chacie
ma powstac jeszcze w tym ro
Battyckie Centrum Kultury.

Warto zauwazy¢, ze chata przy ul. Ko-
synieréw 21 to najstarszy obiekt w Ust-
ce. Ma doktadnie 203 lata. Jeszcze przed
wojna nalezal do jednego z usteckich
kapitanéw. O tym, ze jest to jeden z naj-
starszych domow w kurorcie mieszkancy
dowiedzieli si¢ przypadkowo, kiedy
w 2006 roku odkryto elewacje budynku.
Obiekt natychmiast objety zostat opieka
konserwatorska, co uchronito go przez
wyburzeniem.
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Kanatem bez autopilota

Statkiem

po polach

Kanat Elblgski to jedyny tego rodzaju obiekt na $wiecie.
Statki ptywaiq tutaj nie tylko po wodzie, ale i... po lgdzie.
Na dodatek przy pomocy zachowanej do dzisiaj,
XIX-wiecznej techniki. Przeptynelismy tym szlakiem

Cho¢ przez Kanat Elblaski (czgsciowo
lub w catosci) przeptywa rocznie okoto
40 tysiecy ludzi, wciaz nie jest to obiekt
powszechnie znany w Polsce. Dlatego
zacznijmy od podania kilku informacji
podstawowych. Szlak ten taczy Ostrode
i Itawe z Elblagiem i dalej z Zalewem Wi-
$lanym i Morzem Baltyckim. Jak podaje
administrujacy nim Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Gdansku, jego dtu-
gos¢ (facznie z odgatezieniami) wynosi
151,7 km.

w 150-lecie jego otwarcia.

Wiele nieporozumien, a czasem na-
mietnych sporéw, zwigzanych jest
znazwg kanalu. Otwarty dla zeglugi
w XIX wieku szlak, nazywany byt do kon-
ca drugiej wojny $wiatowej Kanatem Obe-
rlandzkim. ,Oberland” to po niemiecku
Prusy Gorne, kraina, przez ktora dwcze-
$nie kanal przeptywat.

Po wojnie Oberland zamienit sig¢
w polskie Mazury. Od tego momentu
kanat nazywany byt i nadal bywa, bardzo
réznie, w zaleznodci od strony, od ktérej

si¢ na niego patrzy. W Elblagu — ,Elbla-
sko-Ostrodzkim”, a w Ostrodzie odwrot-
nie. My postugiwac si¢ bedziemy oficjalna
nazwa umieszczona w ,Wykazie wod ply-
nacych” Gtéwnego Urzedu Geodezji
i Kartografii, ktéra brzmi ,Kanat Elblaski”.

Sosny z Oberlandu

Kanat Elblaski zapewne nigdy by nie
powstat, gdyby nie najwi¢ksze bogactwo
Oberlandu, jakim byto drewno. Jego war-
to$¢ doceniali juz Krzyzacy, ktorzy opa-
nowali tereny wokot dzisiejszej Ostrody
w XIV wieku. Wérod wielu rosnacych
wokot drzew, najcenniejsza okazata sie
sosna taborska. Te proste jak strzaly,
wysokie drzewa znakomicie nadawaty sie
na material szkutniczy, a przede wszyst-
kim na maszty do statkéw. Najstarsza za-
chowana informacja na ten temat pocho-
dzi z 1576 roku, kiedy to sosne taborskg
zakupita dla swoich szkutnikow krolowa
Danii. Drzewem tym interesowat si¢ tak-
ze Napoleon w czasie swojego pobytu
w Ostrodzie.

Przez cate wieki najprosciej, najtaniej
i najszybciej byto towary sptawiac rzeka-
mi do najblizszych portéw morskich. Tak
samo robili kupcy z Ostrody. Martwito ich
tylko, ze musza je wozi¢ naokoto. Ladun-
ki ptynely bowiem Drweca do Wisly,
a stamtad dalej do Gdanska. Trwato to kil-
ka tygodni. Znacznie blizej bytoby je
sptawia¢ do Elblaga, zwtaszcza, ze na tej
trasie istnieje naturalny ciag jezior.

Aleksandra
od zewnatrz
iw srodku.
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Autor artykufu za sterami Aleksandry.

Niestety, na tej drodze istniala prze-
szkoda inie udawato si¢ jej pokonac
przez kilka stuleci — réznica poziomow
siggajaca niemal 100 metréw. Problem
udato si¢ rozwigza¢ dopiero w XIX wie-
ku niemieckiemu inzynierowi holender-
skiego pochodzenia, Georgowi Jacobowi
Steenke. Urodzony w Krélewcu Steenke
pochodzit zrodziny o morskich trady-
cjach. Jego dziadek byt pilotem porto-
wym, ojciec za$ ratownikiem morskim
(zginal w trakcie wykonywania swoich
obowiazkow zawodowych).

Przyszty budowniczy Kanatu Elblgskie-
go uczyt sie fachu w Berlinie. Jego
pierwsza, powazna praca byta budowa
Kanatu Sekenburskiego w dolnym dorze-
czu Niemna. Potem przenidst si¢ do El-
blaga, gdzie objat stanowisko inspektora
do spraw tam i grobli na terenie Zutaw
Wislanych. Wtedy to wtasnie opracowat
projekt budowy Kanatu Elblaskiego.

Steenke dosy¢ dtugo przygotowywat
si¢ do tego przedsiewzigcia. Wizytowal
rozne obiekty hydrotechniczne nie tylko
w Europie, ale takze w Ameryce. Pojechat
do Stanéw Zjednoczonych, aby obejrze
stynny, najwyzej wéwczas potozony na
$wiecie, Kanal Morrisa wykorzystujacy
pochylnie. Podobne urzadzenia postano-
wit zastosowac na Kanale Elblaskim. War-
to jednak od razu zauwazy¢, Ze nie sta-
nowig one ich prostej kopii. Steenke
wprowadezit kilka innowacji. Zapewnito
mu to nie tylko poczesne miejsce w hi-
storii techniki, ale takze uczynito jego
dzieto wyjatkowym. Kanatl Elblaski jest
obecnie jedynym czynnym tego rodzaju
obiektem na $wiecie.

Budowe Kanatu Elblgskiego rozpocze-
to w 1848 roku. Pierwszy odcinek Elblag-
Itawa otwarto w 1860 roku. W tym roku
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zatem mija 150 lat od tego wydarzenia.
Do 1872 roku otwarto potaczenie do
Ostrddy, a cztery lata pdzniej do Starych
Jabtonek. Budowe ostatniej pochylni za-
konczono za$ w 1881 roku. Trzy lata pdz-
niej genialny inzynier zmart w Elblagu.

Kanat okazat sie sukcesem. Planowa-
no nawet potaczy¢ go z Wielkimi Jezio-
rami Mazurskimi, ale ze wzgledu na
ogromne koszty, pomystu tego ostatecz-
nie zaniechano. Szlak byt poczatkowo
wykorzystywany przede wszystkim do
transportu towaréw. Jednak zczasem,
wraz z rozwojem sieci drog i kolei, ta jego
funkcja tracita na znaczeniu. Jeszcze
w 1913 roku przewieziono Kanatem El-
blaskim grubo ponad 100 tysigcy ton
tadunkow, ale juz po zakonczeniu dru-
giej wojny $wiatowej, ruch ten zanikt.
Obecnie szlak stuzy wytacznie turystyce
i zeglarstwu.

Do Starych Jabtonek

Eksploracje Kanatu Elblgskiego rozpo-
czelismy w Ostrodzie. Zwykle zwiedza sig
go na poktadzie statkdéw Zeglugi Ostrodz-
ko-Elblaskiej, ale my skorzystalismy
z uprzejmosci bukasza Krajewskiego, wia-
Sciciela Zeglugi Wislanej, firmy ktora dwa
lata temu zorganizowata pierwsze od dhu-
giego czasu, regularne polaczenie Wista
z Krakowa do Gdanska. W ubiegltym
roku Krajewski uruchomit czarter jachtow
motorowych na Petli Zutaw (gdzie jego
todki sa nadal jedynymi stale tam kursu-
jacymi jednostkami ptywajacymi), potem
dodat do oferty takze Kanat Elblaski. A to
nie koniec pomystéw przedsiebiorcy ro-
dem z Jaworzna. Zegluga Wislana rozpo-
czeta w tym roku budowe jachtow mo-
torowych wlasnej konstrukgji Vistula Cru-
iser 30.

- Co roku woduje sie wiele jachtéw -
moéwi Krajewski. - Nasz rézni sig od in-
nych tym, ze stworzyliSmy go na bazie
wilasnych do$wiadczen iz przeznacze-
niem na konkretny szlak.

Posiadanie jachtow dobranych do tra-
sy to jedna z najwiekszych zalet Zeglugi
Wislanej. My korzystalismy z jachtu mo-
torowego typu Haber Reporter 33 o na-
zwie Aleksandra. Jednostka ma 10 me-
trow dlugosci, 3 metry szerokosci i47
centymetrow zanurzenia. Takie wymiary
pozwalaja jej przej$¢ bez problemu przez
wszystkie $luzy Kanatu Elblaskiego i prze-
wezenia wystepujace na szlaku. Zas nie-
wielkie zanurzenie ulatwia dobijanie do
brzegu. Zamontowany na jachcie stacjo-
narny silnik dieslowski o mocy 13 KM

umozliwia kierowanie nim nawet osobom
bez uprawnien motorowodnych. Prowa-
dzenie jednostki jest dziecinne proste.
Aleksandyra pruje wode ze $rednig pred-
koscia okoto 9-10 kilometrow na godzi-
ne, co pozwala podziwia¢ widoki, ale i nie
nudzic¢ si¢ zbyt powolna zeglugs.

Jacht jest komfortowo wyposazony.
Moze na nim wygodnie spaé siedem
0sOb, cztery znich w dwu dwuosobo-
wych zamykanych kabinach. Zatoga ma
do dyspozydji obszerna mes¢ z kuchenka,
lodéwka, telewizorem, a nawet DVD. Do-
pelnieniem jest tazienka z wc i pryszni-
cem. Z kranéw leci zimna i ciepta woda.
Ludzie ptynacy tym jachtem nie musza
bac¢ si¢ zimnych porankéw. Ciepto za-
pewnia wydajne ogrzewanie.

W Ostrodzie rozmawialismy z Justyng
Szostek, dyrektorem Stowarzyszenia Za-
chodniomazurska Lokalna Organizacja
Turystyczna. Stuchalismy jak z zapatem
opowiadata o promocji Kanatu Elblgskie-
20 i w ogole walorow Ostrddy i okolic.

- Staramy si¢ upowszechnia¢ nazwe
,Mazury Zachodnie” - méwi. - Wielu przy-
jezdzajacych do nas turystéw dziwi sie
bowiem, ze te tereny to Mazury. Dla nich
Mazury kojarza si¢ prawie wylacznie
z Wielkimi Jeziorami.

Doksztalceni z historii i geografii Ma-
zur Zachodnich, wyruszylismy z Ostrody
i przez Jezioro Drweckie, skierowalismy
sie do Starych Jablonek. Sluza ostrédzka
byla pierwszym tego rodzaju urzadze-
niem, jakie napotkalismy na szlaku.
I pierwszym zdziwieniem. W szerokiej na
3,26 metra $luzie jacht ledwo sie mie$cit.

tukasz Krajewski
- wlasciciel Zeglugi Wislanej.
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Aleksandra w sluzie.

To wrazenie ciasnoty towarzyszy¢ nam
bedzie na wielu odcinkach Kanatu Elbla-
skiego i to nie tylko w $luzach, ale takze
pod niskimi mostami czy we wszelkiego
rodzaju przewezeniach. Dopiero rejs ta-
kim szlakiem daje pojecie, jak bardzo od
XIX wieku zmienity sie gabaryty statkow,
nawet tych $rédladowych.

Na trasie do Starych Jabtonek musieli-
$my przej$¢ przez jeszcze jedna Sluze —
Malg Rus. Jej pracownik zegnatl nas ostrze-
gajac zartobliwie, ze dalej konczy sie cy-
wilizacja. I mial poniekad racje. O tej po-
rze roku (plynelismy pod koniec maja)
rzadko kto zaglada na te akweny. Wsze-
dzie bylo pusto i cicho. W lekkiej mzaw-
ce pokonali$my Jezioro Szelag Wielki

i przez tunel w nasypie kolejowym do-
tarlismy do Jeziora Szelag Maty.

Krazylismy przez chwilg po tym nie-
zwykle urokliwym akwenie. To wlasnie
w tej okolicy rosna stynne sosny tabor-
skie, jest tu nawet ich rezerwat. Potozo-
ne nieopodal Stare Jabtonki sa popularng
miejscowoscia letniskowa, najstynniej-
szym za$ obiektem turystycznym jest
czterogwiazdkowy hotel Anders. Zrezy-
gnowalismy jednak z luksusow i spedzili-
$my noc na jachcie.

Trzeba podkresli¢, ze na trasie Kana-
tu Elblgskiego napotka¢ mozna wiele
miejsc, gdzie Zeglarz moze si¢ zatrzymac,
szczegolnie na jeziorach. Gorzej jest nad
samym kanalem. Duzym mankamentem,

nie tylko dla motorowodniakdw, jest brak
miejsc, gdzie mozna zatankowac paliwo.
Trzeba je taszczy¢ z potozonych najbli-
zej wody stacji benzynowych. Polskich
mitosnikéw wody jakos to nie razi. Zachodni
zeglarze, z ktorymi si¢ spotkali$my, mowia
po prostu o ,braku infrastruktury”.

Do Buczyrica

Po nocy spedzonej nad cichym jezio-
rem Szelag Maly, wczesnym rankiem, juz
w pelnym stoncu, ruszylisSmy na szlak.
Mieliémy przed soba okoto dziesigeciu
godzin zeglugi. Na wieczor chcielismy
dotrze¢ do Buczynca, gdzie znajduje si¢
pierwsza ze stynnych pochylni.

Po doptynieciu do Ostrédy, manew-
rujac ostroznie po wodach Jeziora Drwec-
kiego, pomiedzy torem wioslarskim a wy-
ciagiem dla narciarzy wodnych, obralismy
kurs na zachdd. Potem zrobiliSmy ostry
zakret na potnoc w kierunku Mitomtyna.
Plynelismy odcinkiem typowym dla Ka-
natu Elblgskiego. Uregulowana rzeka Liwa
wila si¢ przed nami przepieknymi zako-
lami, mijalidmy na przemian to lasy, to
taki, to pola. Po drodze do Milomtyna
musieliSémy przej$¢ przez dwie Sluzy —
Zielong i Mitlomtyn.

Przy tej ostatniej Kanat Elblaski odga-
tezia sie w kierunku Itawy. Cho¢ my skre-
cilismy w strong Elblaga, rejs do Itawy jest
takze godny polecenia. Wieksza czes¢ tej
trasy wiedzie wodami najdtuzszego jeziora
w Polsce — Jezioraka, ktére ma ponad 27
kilometréw dtugosci. Juz samo to powin-
no zacheci¢ do jego poznania. Nad Jezio-
rakiem jest kilka ciekawych miejsc, m.in.
Jerzwald, gdzie tworzyt autor stynnych
powiesci o Panu Samochodziku, Zbigniew
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Nienacki. Na miejscowym cmentarzu znaj-
duje si¢ takze jego grob.

Ale nie tylko Jeziorak zastuguje na
uwage. Jeszcze przed wplynieciem na
jego wody, szlak Kanatu Elblaskiego wie-
dzie przez $rodek Jeziora Karnickiego. ..

Zalew Wislany

Jez. Druzno

b

Kanat Elblaski.

RYCHLIKI
e

po nasypie. To kolejne, niezwykle roz-
wigzanie hydrotechniczne zastosowane na
tym szlaku. Nasyp mierzy prawie pot ki-
lometra diugo$ci. Na dodatek potozony
jest niemal 2 metry ponad lustrem wody
jeziora.

Wrécmy jednak do gltownej trasy.
Obok pochylni w Mitomtynie (skad za-
czeto w ogole budowe Kanatu Elblaskie-
20) znajduje si¢ pomnik poswigcony Ja-
nowi Pawtowi I, ktory w 1959 roku, jesz-
cze jako biskup Karol Wojtyta, byt w tym
miejscu kajakiem. Zaraz za Milomtynem
rozpoczyna si¢ seria jezior, ktore ciagng
sie niemal do samego Buczynca. Przedzie-
ranie si¢ przez nie dostarcza niezapomnia-
nych wrazen. Najwieksze to Ruda Woda
o dtugosci 12 kilometréw. Cho¢ zegluga
po tym akwenie mozZe nieco nuzy¢, to
rozciagajace si¢ wokot widoki rekompen-
suja z nawiazka te niedogodnosc.

Po minigciu Rudej Wody dotarli$my
do Matdyt, gdzie mieszkatl inzynier Ste-
enke. Po$wiecony mu obelisk, wystawio-
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ny przez wdzigcznych rolnikéw obe-
rlandzkich, wita nas takze w Buczyncu,
gdzie stangliSmy na nocleg.

Tam poznaliSémy pierwsza z pochyl-
ni. Najproéciej rzecz ujmujac to urzadze-
nie, ktére pozwala jednostkom ptywaja-
cym na pokonywanie nieraz nawet bar-
dzo znacznych réznic poziomow, takich,
z ktérymi trudno sobie poradzic stosujac
system sluz. W przypadku Kanatu Elbla-
skiego wyglada to w praktyce w ten spo-
sob, ze jacht, 1édka albo statek, po dotar-
ciu do pochylni wptywaja na specjalny
wozek. Po zacumowaniu zatoga uderza
w gong i obstuga pochylni uruchamia na-
pedzany woda mechanizm. Wozek
wraz ze statkiem rusza pod gére albo
w ddl, ciagniety stalowymi linami, po szy-
nach. Po pokonaniu wyniosto$ci, wozek
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Urzadzenia pochylni Buczyniec.

znowu wjezdza do wody, zaloga odcu-
mowuje statek i spokojnie rusza dalej. Cata
operacja zajmuje okoto dwudziestu mi-
nut, przy czym kiedy jeden statek we-
druje w gére, drugi moze jechac¢ na dot.
Mniej wigcej w potowie drogi nastepuje
,mijanka”.

Na trasie Kanatu Elblaskiego istnieje
pie¢ pochylni: w Buczyncu, Kgtach, Ole-
$nicy, Jeleniach i Catunach Nowych. Dzie-
ki nim mozna pokonac¢ réznice wysoko-
$ci wynoszaca 99,5 metra, czyli wieksza
od wysokosci wiezy Bazyliki Mariackiej
w Gdansku!

Pochylnie roztozone s3 na odcinku
zaledwie 10-kilometrowym, w odstepach
mniej wiecej dwukilometrowych. Na kaz-
dej pochylni pokonuje si¢ roznice od 13
do 24 metréw. Przechodzacy przez nie
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Kotowrét

statek ,ptynie” ladem, wsrdd pdl i tak,
w sumie ponad 2 kilometry.

- W ubiegltym roku mielismy w Bu-
czyncu 6,6 tysiaca przeciagnie¢ statkdw
i5,5 tysiaca przeciagnig¢ innych jedno-
stek - informuje Jozef Rozynski, kierownik
nadzoru wodnego w Buczyncu. - Nie sta-
nowi to jednak kresu naszych mozliwosci.

Trzeba przyznad, ze rejs po pochyl-
niach jest najbardziej atrakcyjna czescia
Kanatu Elblaskiego. Poniewaz pokonanie
catej trasy z Ostrody do Elblaga statkiem
Zeglugi Ostrédzko-Elblaskiej, zajmuje
okoto 11 godzin, niektérzy z tego rezy-
gnuja i ograniczaja si¢ do zaledwie 5 go-
dzinnego rejsu pochylniami (bilet normal-
ny na cafa tras¢ kosztuje 90 ztotych, a na
odcinek Elblag-Buczyniec — 75 ztotych) .

Obelisk upamietniajiacy :
-~ budowniczego Kanatu Elblaskiego
- inzZyniera Steenke.
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Buczyniec stanowi wigc swoiste cen-
trum ruchu turystycznego na Kanale El-
blaskim. Przy pochylni funkcjonuje nie-
wielkie muzeum po$wigcone historii szla-
ku i jego tworcy. Istnieje takze, niedaw-
no otwarte, nowoczesne, rozlegte pole
biwakowe i bar, gdzie serwuja pyszne
pierogi. Mozna tez zajrze¢ do maszynowni
pochylni.

To wiasnie tam znajduja si¢ turbiny,
napedzajace maszyny wyciaggowe. Do
zasilania turbin wykorzystuje si¢ wode,
doprowadzang z wyzszego zbiornika spe-
cjalnym, niewielkim kanatem bocznym.
Energia spadku wody napedza turbing,
ktora porusza z kolei kotowroty potez-
nej maszyny wyciagowej. Naped prze-
kazywany jest za pomoca kot i lin stalo-

=

\
i
i
i

wych. Udzwig takiego urzadzenia wyno-
si 50 ton.

W maszynowni spotkalismy Grzego-
rza Skowronskiego, operatora pochylni,
cztowieka ktory zajmuje si¢ ta profesja
jako przedstawiciel trzeciego juz pokole-
nia swojej rodziny. Na pochylni pracowa-
li jego dziadek, ojciec, a kto wie czy nie
bedzie tego robit, kiedy dorosnie, nasto-
letni syn. Skowronski jest tutaj od ponad
20 lat. Reprezentuje kilkunastu innych
pracujacych tutaj ludzi. Stanowia oni je-
dyna tego rodzaju grupe zawodowa, nie
tylko w Polsce, ale i na $wiecie.

- Tego fachu nie mozna si¢ nigdzie
nauczy¢, w zadnej szkole - méwi z duma
w glosie. - To praca specyficzna, bo ob-
stugujemy urzadzenia sprzed 150 lat i wy-
magajaca poswiecenia, bo w sezonie pra-
cujemy kazdego dnia tygodnia.

Do Elblgga

Pochylnie pokonali$my na poktadzie
statku Zeglugi Ostrédzko-Elblaskiej. Wsie-
dli$my na jedng z o$miu jednostek, kto-
rymi dysponuje ten armator. Statek, na
ktory zamustrowalismy nosi nazwe Bir-
kut, co w pierwszym momencie powo-
duje proste skojarzenie z Mateuszem Bir-
kutem, bohaterem filmu ,Cztowiek z mar-
muru” Andrzeja Wajdy. Nic jednak bar-
dziej mylnego. Kapitan jednostki Tomasz
Bojerle szybko wyprowadzit nas z bledu.
Okazalo sie, ze wszystkie statki Zeglugi
nosza tradycyjnie nazwe ptakéw. Birkut
to ptak z rodziny sokotéw.
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Statek, na poktadzie ktérego goscili-
$my, zostat zbudowany czterdziesci lat
temu w stoczni rzecznej w Krakowie, spe-
cjalnie do ptywania po Kanale Elblaskim.
Pomimo wieku, po generalnym remon-
cie, trzyma sie niezle. Ma niecate 25 me-
tréw dhugosci i nieco ponad 3 metry sze-
rokosci. Najciekawsza jest ruchoma ste-
rowka. Aby przej$¢ pod szczegdlnie ni-
skimi mostami, zaloga Birkuta recznie ja
obniza. Po przejsciu przeszkody, przywra-
ca do poprzedniej wysokosci.

Zatoge statku stanowig trzy osoby:
kapitan, bosman-mechanik i marynarz. Na
statku pracuje jeszcze osoba obstugujaca
znajdujacy sie pod pokladem sklepik i bu-
fet. Statek porusza si¢ z predkoscia oko-
to 8 kilometrow na godzine. Zabiera na
poktad 65 oséb. W razie deszczu dla
wszystkich znajdzie si¢ miejsce w pomiesz-
czeniu pod pokladem, ale mato kto tam
przebywa. Wigkszos¢ pasazerow, a razem
z nami plyneta wycieczka z Ornety, stata
lub siedziata na pokladzie. Stad najlepiej
podziwia¢ widoki i dzieli¢ wrazenia z po-
konywania pochylni co w naszym wypad-
ku oznaczalo zjezdzanie statkiem w dot.

Poza czgscia dostepna dla pasazerow,
na rufie Birkuta znajduje si¢ silownia z sil-
nikiem o mocy 100 KM i zapleczem so-
cjalnym dla zatogi, w tym kojami.

- Rzadko z nich korzystamy - méwi
Tadeusz Soboczynski, bosman-mechanik
Birkuta. - Zwykle $pimy na ladzie w kwa-
terach, ktore czekajg na nas w Elblagu.

Cho¢ historia Zeglugi Ostrédzko-Elbla-
skiej zaczela si¢ po wojnie, tradycje prze-
wozow pasazerskich na Kanale Elblaskim
siegaja poczatkow XX wieku i zwigzane
sa z osobg Adolfa Tetzlaffa. Az do zakon-
czenia dziatan wojennych byt on najwigk-
szym armatorem pasazerskim na tym szla-
ku. Co ciekawe, pomdgt odbudowac
kanat i uruchomic regularng zegluge tak-
ze po wojnie.

- Na pierwszy rzut oka ptywanie po
Kanale moze si¢ wydawac proste - méwi
kapitan Bojerle. - Ale to tylko pozory. Na
morzu np. mozna ustawi¢ autopilota. Tu-
taj tak si¢ zrobi¢ nie da.

Po minigciu pochylni wptynelismy na
wody Jeziora Druzno. To jeden z najpigk-
niejszych akwendw w Polsce. Kiedy$
zbiornik ten stanowil czes¢ Zalewu Wi-
$lanego, bedac jego gleboko w lad wci-
najaca si¢ odnoga. W tej chwili jezioro
zarasta. Jak okiem siegna¢ wida¢ wielkie
potacie sitowia i trzciny, w ktérych
gniezdzg sie niezliczone gatunki ptakéw.,
To jedno z ich najwigkszych siedlisk w na-
szym kraju.
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O morskich korzeniach tego miejsca
$wiadczy fakt, ze na jego wschodnim
brzegu znajduja si¢ resztki legendarne;j
osady Truso, o ktérej istnieniu donosza
kroniki z IX wieku. W owym czasie grod
ow byl jednym z najwigkszych portéw
handlowych na Battyku. W czasie prowa-
dzonych tutaj wykopalisk archeologicz-
nych, odnaleziono liczne przedmioty wy-
tworzone w tak odlegtych od tego miejsca
regionach jak np. Bizancjum. Niektorzy hi-
storycy twierdza, ze dziatalno$¢ misyjng
prowadzit w osadzie $w. Wojciech. Miejsc
znim zwigzanych jest zreszta w okolicy
wiecej. Swiety miat by¢ zamordowany
w Swietym Gaju potozonym nieopodal po-
tudniowych brzegdw Jeziora Druzno.

Przed Elblagiem, u potnocnego kon-
ca tego zbiornika wodnego, przeptywa-
my obok Raczek Elblaskich, gdzie znaj-
duje si¢ najnizej potozony punkt w Pol-
sce. Lezy w depresji 1,8 metra ponizej
poziomu morza. To znak, ze jestesmy na
terenie Zutaw Wislanych. Eatwo stad do-
sta¢ sie drogg wodna na Zalew Wislany,
Wiste czy do Gdanska.

Wchodzac do Elblaga zastanawialismy
si¢ nad przysztoscia kanatu. Na szczeg$cie
mingly czasy, kiedy chciano go po pro-
stu zamkna¢. W najblizszych latach na
rozwdj turystyki wokot planuje sie wy-
da¢ ponad 300 milionow ztotych. Sam
kanat czeka (za kwote 95 milionéw zto-
tych) rewitalizacja. Przewiduje ona prze-
budowe i automatyzacje $luz, unowocze-

Whnetrze maszynowni pochylini Buczyniec.

$nienie pochylni, odmulenie szlaku
i ubezpieczenie brzegdw, zagospodaro-
wanie nabrzezy i przygotowanie infra-
struktury informacyjne;j.

Zapewne wykonanie niektorych
z tych prac wymaga¢ bedzie czasowego
zamknigcia Kanatu Elblaskiego dla ruchu
na niektorych przynajmniej odcinkach.
I pewnie nie obedzie sie bez protestow.
Warto jednak zaryzykowad, aby stuzyt tu-
rystom przez kolejne 150 lat.

Tekst i zdjecia:
Tomasz Falba

Schemat kanatu i pochylni
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Trzy problemy

za jednym zamachem

Z Andrzejem Sucheckim, prezesem Stoczni Rzeczne;i
Centromost w Plocku, o kondycji rodzimych stoczni
rzecznych, transporcie i zegludze $rédlgdowe;i
rozmawiajq Tomasz Falba i Czestaw Romanowski

Fot. Piotr B. Starericzak

BRANZA SRODLADOWA  stocznie

- Panie prezesie, niedawno zapo-
wiadal pan podpisanie kontraktu na
w pelni wyposazony tankowiec dla
Holendrow...

- To prawda, tocza si¢ rozmowy na
ten temat.

- Bylby to jakis przetom, bo pol-
skie stocznie rzeczne od wielu juz
lat produkuja praktycznie same ka-
dhuby.

- Zgadza sig. Stocznie rzeczne od lat
osiemdziesiatych ubiegtego wieku zosta-
ty sprowadzone do roli wytworcow ka-
dlubow rdznego rodzaju statkdw srodla-
dowych, reszte wykonywaty stocznie ho-
lenderskie. Od 2002 r. dostarczylismy jed-
nemu tylko klientowi, firmie Veka, okoto
45 kadtubéw tankowcédw. Przy czym
ostatnie jednostki byly juz czesciowo
wyposazone, m.in. w rurociagi poktado-
we, transport pionowy i poziomy tadun-
ku. Kryzys jednak spowodowat znaczne
przyhamowanie zamoéwien. Stad temat
statkow w pelni wyposazonych - wspol-
ny pomyst partnera holenderskiego i nasz
na przetrwanie. Mamy przekonanie, ze
potrafimy te statki wyposazy¢ lepiej, lub
tak samo dobrze i taniej niz Holendrzy.
Rozmowy si¢ tocza, mam nadzieje, ze co$
z tego wyjdzie.

- Ile mamy stoczni rzecznych
w Polsce?

- Piec¢.

- W sumie zatrudniaja ilu pracow-
nikow? Dwa tysiace?

- Oj, podejrzewam, ze w wyniku kry-
zysu duzo mniej. Nasze zatrudnienie z po-
wodu spadku zaméwien zmniejszyto sie
z 230 do 180 pracownikow. Poza tym,
musieli$my zrezygnowac ze 150 koope-
rujacych z nami oséb.

- Jaka jest, pana zdaniem, kondy-
cja calej branzy stoczni rzecznych?

- Inna niz stoczni morskich, w tym
sensie, ze stocznie rzeczne jeszcze ist-
niejy. ..

- ...niektore morskie takze.

- Za nami i za stocznig Kozle, stoja
liczacy sie na rynku wiasciciele, wigc jako$
sobie radzimy. Reszta to mate firmy pry-
watne o proporcjonalnie do wielkosci ni-
skich kosztach statych. Mysle, ze sa przy-
gotowane, by walczy¢ z kryzysem. Pro-
blem stoczni rzecznych to spadek zamo-
wien. Rozwiazaniem jest oczywiscie dy-
wersyfikacja, szukanie innych zrédet do-
chodu. Robimy to w naszej stoczni juz od
dawna - nie tylko kadluby, ale tez mosty.
Wiszacy most w Plocku jest w duzej mie-
rze naszym dzietem. Robilismy tez roz-
nego rodzaju instalacje dla Petrochemii
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Fot. Centromost

Ptockiej. Problem stoczni rzecznych jest
taki sam, jak problem innych firm branzy
konstrukgji stalowych, czyli spadek zamo-
wien.

- Nie mamy wiec do czynienia ze
schylkiem branzy?

- No nie, az tak dramatycznie nie jest.
Branza $rddladowa miataby wielkie moz-
liwosci, gdyby$my w Polsce rozwijali
zegluge srodladowa. Tak sig¢ jednak nie
dzieje. Nie mamy autostrad, dobrych
drég, ale transportujemy tymi ledwo zi-
piacymi szosami cigzkie elementy.
A przeciez wszelkie wskazniki: optacal-
noéci, zuzycia paliwa, itd. przemawiajg za
transportem rzecznym. Rozwdj zeglugi
$rddladowej w tej sytuacji powinien by¢
naturalng alternatywg. U nas niestety na
razie nie jest. Gdyby ten rynek zostal
zmotywowany, stocznie rzeczne miaty-
by racje bytu.

- W jaki sposob wyobraza pan so-
bie t¢ motywacje?

- To ze transport $rédladowy zostat
sprowadzony do tak marginalnej roli, jest
wynikiem dziatan lobby kolejowo-drogo-
wego. To raz, dwa: w naszym kraju nie
dokonczono wigkszodci inwestycji, ktore
mialy poprawic zeglownos$¢ naszych rzek.
Wielkie $luzy, ktore pobudowano na po-
tudniu i ktére miaty stuzy¢ transportowi
wegla do elektrowni zlokalizowanych
w gornej Wisle, zostato niedokonczonych
i wegiel wozi kole;.

- Co by pan postulowal, by zmie-
ni¢ ten stan?

- To jest kwestia olbrzymich inwesty-
cjl. O ile miedzy Toruniem a Gdanskiem
nie mamy problemu z zeglownoscia, o ty-

BRANZA SRODIADOWA  stocznie

le miedzy Kazimierzem, Warszawa
a Plockiem w okresie przecietnego lata
glebokos¢ nie przekracza 40-50 centy-
metréw, wiec o transporcie statkami nie
ma co marzy¢. A przecieZz pamietamy,
chociazby z ,Rejsu”, ze przez wiele lat
statki ptywaly po Wisle. Gospodynie
z Ptocka nocg ptynety do Warszawy, tam
sprzedawaly ser i masto, wieczorem wra-
caly. Dzisiaj nieregulowana rzeka jest plyt-
ka, a budowa zapory we Wtoctawku spo-
wodowata w dodatku spowolnienie rze-
ki, ktore z kolei ograniczyto jej pogtebia-
nie. Ratowaty nas w transporcie do Gdan-
ska zrzuty wody z tej zapory, z dwunastu
transportdw kadlubdw rocznie, jakies 70

Centromost - jedna z nielicznych stoczni rzecznych w Polsce.
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Ostroda - statek wycieczkowy zeglujacy po Kanale Elblaskim,

wyprodukowany w Centromoscie.

procent robili$my na takich zrzutach, resz-
te w naturalny sposob.

- No dobrze, ale inwestycje wodne
wymagaja i wielkich nakladow, i sku-
teczniejszego lobbingu. Tymczasem od
wielu lat nie dzieje si¢ nic, jezeli cho-
dzi o inwestycje, ale tez o skuteczne
propagowanie tej zeglugi.

- To prawda. Nic si¢ nie ruszyto od
1968 roku, kiedy wybudowano wspo-
mniang tame we Wtoctawku. Mysle, ze
tegoroczna powodz czegos nas nauczy,
bo rozwijanie zabezpieczen przeciwpo-
wodziowych jest $cisle zwiazane z mozli-
woscia uprawiania Zeglugi. Budowa ko-
lejnych zbiornikéw powinna podnies¢
poziom Wisly i uregulowac ja. I problem
zeglugi mamy za jednym zamachem roz-
wiazany. A wlasciwie trzy problemy - za-
pobieganie powodzi, pozyskiwanie ener-
gii elektrycznej i transport oraz zegluge.

- No tak, ale niekoniecznie to musi
POjs¢ w takim kierunku. Inna kon-
cepcja jest taka, zeby powickszac te-
reny zalewowe, co wcale nie podnie-
sie poziomu rzek. A ekologia? Wisla
w wiekszosci objeta jest programem
Natura 2000.

- No tak. Ale z terenéw zalewowych
trzeba by przesiedli¢ tysigce ludzi.

- Zmierzamy do tego, Ze prezen-
towana przez pana koncepcja raczej
nie przejdzie, bo brakuje w niej sku-
tecznego lobbingu na rzecz zeglugi
srodladowe;j.

- Spotykamy si¢ w pewnym gronie
ludzi zainteresowanych tematem, rozma-
wiamy o tych sprawach. Ale faktycznie —

Fot. Centromost



Fot. Centromost

jakiego$ postepu w tej sprawie nie wi-
dze. Podstawowa sprawa - regulacja Wi-
sty - nie zostala w ogole ruszona. A we-
dlug mnie, niewiele trzeba, by przynaj-
mniej od Warszawy do Battyku, zaczad
uprawiac zegluge srédladowa. Bo tu nie
tylko o sptawianie towaréw chodzi, ale tez
o promocje takiego rodzaju turystyki, jaka
uprawiana jest na Zachodzie: kilkudnio-
we, rodzinne pltywanie po rzece. Bo to
generuje calg infrastrukture. U nas tez co$
sie rusza: w okolicach zbiornika Witocta-
wek, ktory siega do Ptocka, wida¢ wy-
raznie coraz wig¢cej marin. POki co robig
to ludzie prywatni, ktorzy maja tam swo-
je todzie. Generalnie jest marnie. W ze-
sztym roku ptynatem z Ptocka do Gdan-
ska - na trasie nic nie ma! Jedynie Torun,
potem jeszcze Grudziadz, a pdzniej do sa-
mego Gdanska nie ma juz praktycznie nic.

- Nie niepokoi pana, Ze we wszyst-
kich projektach dotyczacych aktywi-
zacji drog ladowych, mowi si¢ o tu-
rystyce, a nie o transporcie wodnym?
Nie powinniscie si¢ wmontowywac
W ten program?

- Jak méwitem, lobbing teoretycznie
istnieje. Nie trafia jednak zupetnie do rza-
dzacych. $miejemy sig, ze co$ dopiero
ruszy, gdy nad Wiste wroca Holendrzy.
Na trasie z Warszawy do Gdanska spo-
tkamy wiele osad, ktére byty przez nich
wieki temu zakladane. W czasie tegorocz-
nej powodzi zadna nie zostata zalana.

- Rowniez Niemcow, Prusakow
stac¢ bylo poltora wieku temu na ta-
kie inwestycje, na perspektywiczne
myslenie.

- Problem jest w wizji. Mozna by przy-
wotac posta¢ Eugeniusza Kwiatkowskie-
g0, jego wizji Gdyni i tamtejszego portu.
Dzisiaj nie ma kogos$ tej miary. A, powta-
rzam, dziwig sig, ze Wisla nie jest regulo-
wana, bo dzigki temu zatatwiamy za jed-
nym zamachem trzy sprawy — mamy
energie elektryczna z wody, transport
i turystyke oraz eliminujemy powddz.

BRANZA SRODLADOWA  stocznie

Tzw. mokry biznes, nie tylko rzeczny, ale
tez morski, nie ma szcze$cia do naszych
politykdw. Przemyst okretowy praktycz-
nie nie istnieje, porty ledwo przeda.

- Wrocmy do stoczni: wasi naj-
wicksi konkurenci to tanie Chiny?

- Tez, ale w tej chwili nasza najwiek-
sza konkurencja to Rumunia i Serbia. Ru-
muni, ktérzy sa razem z nami w Unii Eu-
ropejskiej, majg tatwy dostep do rynku
holenderskiego. Dunajem, a potem Re-
nem, bez problemu transportuja tadunek
do Rotterdamu, co przy ich niskich kosz-
tach pracy itak si¢ optaca bardziej niz
nam. Duza konkurencjg sa tanie stocznie
serbskie, nasze dwie huty produkujace
stal okretowa maja ceny $wiatowe, czyli
wyzsze. I to jest problem.

- A nie bylaby jakims wyjsciem dla
was budowa jachtow? Wy macie po-
tencjal, a ten segment rynku rozwija
sie, takze u nas, bardzo preznie.

- Szukamy innego zrodia dywersyfi-
kacji - mocno idziemy w offshorowski
rynek roznych elementow, takich jak np.
szpule. Jestesmy konkurencyjni w stosun-
ku do innych wytworcow, bedziemy ten
tadunek transportowac barkami do Gdan-
ska, a z raqji nizszych kosztéw pracy, ktore
mamy na Mazowszu, konkurowac bedzie-
my z firmami znajdujacymi si¢ na Wy-
brzezu. W tym m.in. widzimy nasza przy-
szto$¢. Takim przykladem s3 takze mo-
sty, w tej chwili projektowane sg w Kwi-
dzynie i Toruniu. Mamy nadzieje, ze jaka$
ich czg$¢ bedziemy budowac. Z naszych
analiz wynika, zZe najgorsze juz mamy za
soba. Produkujac pig¢ czy siedem kadtu-
bow rocznie i wytwarzajac konstrukcje
stalowe, przetrwamy. To mato rozwojo-
we. Dlatego chcieliby$my wejs¢ w seg-
ment jednostek w petni wyposazonych
i mamy nadziejeg, ze kryzys zlamie mo-
nopol stoczni holenderskich. Trzeba jed-

nak pamigta¢, ze nasz kontrahent musi
podja¢ trudng decyzjg: zlecajac nam
w pelni wyposazona jednostke, zabiera
chleb swoim rodakom.

- Na marginesie - panska stocznia
pomaga bezdomnym z Warszawy wy-
budowac¢ jacht (pisaliSmy o tym
w czerwcu 2008 r. i w maju 2009 r. —
red.)...

- To prawda, ksiadz Bogustaw Palecz-
ny, pomystodawca tego przedsiewziecia,
juz niestety nie zyje, ale jego podopiecz-
ni kontynuujg budowe i w miare naszych
mozliwosci staramy si¢ w tym pomagacd.
To super sprawa. Wspaniali ludzie, $wiet-
na inicjatywa. Nasza pomoc nie jest duza,
ogranicza si¢ do udostepnienia blach, a na-
si inzynierowie weryfikuja dokumentacje
jachtu.

- Na koniec - jaka przyszlos¢ cze-
ka branze stoczni rzecznych?

- Na pewno za wszelka ceng bedzie-
my chcieli utrzymac¢ gtéwna linie, czyli
budowe statkow rzecznych, dla naszych
gtownych klientow - Holendréow i Niem-
coéw. Dla dwustu pracownikow wystarczy
pracy. Wspotpracujemy z firmami, ktére
nie przewoza towarow, ale tez uczest-
niczg w budowie mostow, $wiadczg ustu-
gi holownicze, dostarczaja pontony pod
koparki i kafary. Mozna na to zdoby¢ pie-
niadze z Unii. Prowadzimy rozmowy na
budowe takich jednostek. Gdyby np. uru-
chomiono druga zapore, w okolicach Cie-
chocinka czy Nieszawy, nasza branza spo-
ro by zyskata - konstrukcje stalowe wy-
tworzone na potrzeby takiej inwestycji
datyby nam prace na kilka, kilkanascie lat.

- Scaletta - zbiornikowiec
z plockiego Gep'tiomost_u.
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Co z morzem w rzqgdzie?

(T

‘

w gwizdek

Od ponad dwéch i pét roku, niemal tysige dni,

Anna Wypych-Namiotko jest wiceministrem do spraw
gospodarki morskiej. Czy udalo jej sig spetni¢ wyrazone
na famach ,Naszego MORZA” przyrzeczenie, iz sprawy
morskie nie utong w rzgdzie Donalda Tuska?
Najwazniejszej ustawy morskiej - o zatrudnieniu na
polskich statkach handlowych - jak nie byto, tak nie ma.

Dorota Arciszewska-Mielewczyk, se-
nator Prawa i Sprawiedliwosci, podobnie
jak pani minister absolwentka Wyzszej
Szkoty Morskiej w Gdyni, nie ma watpli-
wosci, Ze dziatalno$¢ Anny Wypych-Na-
miotko to w powazniej mierze czas stra-
cony.
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- Ceni¢ paniq minister za to, ze 0sig-
gnela stanowisko kapitana zeglugi wiel-
kiej, bo to dla kobiety nie jest tatwe -
mowi. - Z drugiej strony przykro mi, Ze
osoba z branzy nie wykazuje determina-
cji, by przywréci¢ sprawom morskim taki
status, jaki mialy za czasow Ministerstwa

ot ;;!/.’///17// ///

///

Minister Anna Wypych-Namiotko:

- Udafo sie rozszerzy¢ ptaszczyzne
dyskusji i wymiany zdan. Stworzylismy
szeroka forme porozumienia miedzy
portami, armatorami...

Gospodarki Morskiej. Bo wiasnie teraz
widac wyraznie, ze likwidacja tego mini-
sterstwa byta btedem. Jedynie dysponu-
jac wltasnym budzetem, mozna dyskuto-
wac z Ministerstwem Finansow na zasa-
dach niejako rownorzednych.

Cho¢ pomyst likwidacji MGM nie byt
autorstwa pani minister Wypych-Namiot-
ko, pytana o t¢ kwestie, zawsze bronita
decyzji rzadu o wlaczeniu spraw morskich
pod kuratele Ministerstwa Infrastruktury.
Wskazywata przy tym na inne kraje,
w ktorych, w przewazajacej wiekszosci,
samodzielne ministerstwo morskie nie ist-
nieje. Trudno jednak oprze¢ si¢ wraze-
niu, ze jako jedno z dziesigciu ,podmini-
sterstw” w Ministerstwie Infrastruktury, ma
tylez razy mniejsze znaczenie niz jednost-
ka samodzielna.



Tomasz Sagan,
wicedyrektor Polskiego
Ratownictwa Okretowego:

- Od lat najwazniejszq sprawq
dla polskich armatorow pozostaje
kwestia rozwigzan podatkowych
umozliwiajqgcych powrot statkow
pod poiskg bandere. (
pomimo wielu lat d’
komisji tréjstronnej nad projektem
odpowiedniej ustawy, sprawa pozo-
staje nieuregulowana.

Brak determinacji, ale tez zaplecza
politycznego, to jeden z gtéwnych zarzu-
tow do minister Wypych-Namiotko.

Prawne umocowanie

- Panig minister znam osobi$cie od kil-
ku lat, jeszcze z czasdw, kiedy pracowa-
ta w Urzedzie Morskim - mowi Tomasz
Sagan, jeden z wicedyrektorow Polskie-
go Ratownictwa Okretowego. - Dyspo-
nuje wielka wiedza w tematyce morskiej.
Morzliwe jednak, Ze jej umocowania w rz3-
dzie nie pozwalajg na bardziej spektaku-
larne dziatania.

Wtoruje mu Piotr Masny, przewodni-
czacy Zwigzku Agentéw i Przedstawicieli
Zeglugowych (APMAR): - Tu nawet nie
chodzi o t¢ konkretng pania minister, tyl-
ko o umocowanie tego resortu prawne,
polityczne. A one zdajg si¢ niewielkie.
Sprawy morskie s3 nadal w rzadzie, par-
lamencie, nierozpoznawalne. Nie udato
sig, niestety, pani minister podnie$¢ ich
rangi.

Najjaskrawszym przyktadem potwier-
dzajacym zasadno$¢ tych zarzutow jest
ustawa o pracy na morskich statkach han-
dlowych. Przygotowywana jeszcze za
czasOw istnienia MGM i kontynuowana juz
pod rzadami minister Wypych-Namiotko,
nadal nie moze wyjs¢ poza sfer¢ konsul-
tacyjng.

- Istnieja ze dwa miliony wersji usta-
wy - méwi z przekasem Piotr Masny. -
I wcigz cala para idzie w gwizdek.

Dyrektor Sagan dodaje: - Od lat naj-
wazniejsza sprawg dla polskich armato-
rOw pozostaje kwestia rozwiazan podat-
kowych umozliwiajacych powrdt statkow
pod polska bandere. W szczegdlnosci
chodzi o zatrudnianie marynarzy, poda-
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tek dochodowy od ich wynagrodzen
i kwestie ubezpieczen spotecznych. Nie-
stety, pomimo wielu lat dyskusiji i prac
komisji trojstronnej nad projektem odpo-
wiedniej ustawy, sprawa pozostaje nie-
uregulowana. Trudno powiedziec¢ po czy-
jej stronie lezy wina, ale fakt pozostaje
faktem.

Wedhug szacunkow Zwigzku Agentow
i Przedstawicieli Zeglugowych, liczba pol-
skich marynarzy ptywajacych na morzach
i oceanach $wiata, wynosi az 35 tysiecy,
a ich roczne zarobki stanowig lacznie bli-
sko miliard dolarow. Ustawa miataby stwo-
rzy¢ dla pracujacych na polskich statkach
marynarzy specjalny status, ktory pozwa-
latby im ptaci¢ symboliczne podatki
i sktadki ubezpieczeniowe. A to czynilo-
by polski system atrakcyjnym na tle $wia-
towej konkurendiji i zachgcato do przefla-
gowywania jednostek pod bialo-czerwong
bandere. Dzieki temu nasz budzet otrzy-
mywatby chociaz cz¢$¢ podatkow, ktore
w obecnej sytuacji trafiaja do krajow ,ta-
nich bander”.

- Bez ustawy o zatrudnieniu, wprowa-
dzona juz ustawa o podatku tonazowym
nic nie znaczy - thumaczy Piotr Masny. -
Przy obecnym systemie prawnym, jezeli
kto$ chcialby zarejestrowa¢ statek pod
polska bandera, zatrudni¢ polska zatoge
i ptaci¢, powiedzmy, dwa tysiace euro, to
kosztowatoby to go 4 tysiace! Gdzie si¢
znajdzie kogos$ tak gtupiego? Ustawa jest
przygotowywana, ale potem trafia do
Ministerstwa Finansow i Polityki Spotecz-
nej i tam przepada. Ale jezeli rozmawia
si¢ 0 niej na poziomie dyrektorow de-
partamentow, to 0 czym tu mowi¢?

Stosujac skrot myslowy, mozna powie-
dzie¢, ze chodzi o to, by marynarz de facto
nie ptacit podatkéw, co w tej chwili i tak
ma miejsce, ale by byto to umocowane
w polskim prawie.

Sama pani minister stara si¢ bagateli-
zowac sugestie o niecheci innych mini-
sterstw w tej sprawie. - Wypracowalismy
juz na tyle dobra plaszczyzng wspotpra-
¢y, ze nie mowimy o terminie wprowa-
dzenia ustawy, a pracujemy nad jej wa-
riantami - thumaczy. - Problem tkwi w zna-
lezieniu takich rozwiazan, ktére bytyby
zgodne z przepisami ministra pracy i po-
lityki spotecznej i rGwnocze$nie z prze-
pisami podatkowymi. W wypadku Mini-
sterstwa Finansow jest duza elastycznosc,
np. jezeli chodzi o naszg propozycje roz-
dzielenia pensji marynarza na zasadnicza
i dodatek morski.

Jednocze$nie jednak minister Wy-
pych-Namiotko nie potrafi wskazac ter-

minu wplynigcia ostatecznej wersji usta-
wy pod obrady Sejmu. Przewodniczacy
APMAR nie moze si¢ nadziwié: - W tej
sprawie srodowisko marynarzy, zwigzkow
zawodowych i prawnikow dogadato si¢
i wystepowato jednym frontem. Wyma-
rzona dla rzadu sytuacja - nie trzeba ne-
gocjowac z wieloma. I nic. Na pewno bylo
ijest duzo dobrych checi, ale nie prze-
ktadajg si¢ one na konkret. Nie sadzg, $le-
dzac dotychczasowe tempo prac, by w tej
kadencji Sejmu ustawa zostala sfinalizo-
wana.

Wolnym postepem prac nad ustawa
rozczarowany jest szef Solidarnosci
w PZM, Pawet Kowalski. - My$leli$my, ze
wszystko zostato juz dogadane w Komi-
sji Trojstronnej, ale ministerstwa odrzuci-
ty ustalenia dotyczace marynarskich po-
datkéw i ubezpieczen spotecznych - na-
rzeka zwigzkowiec. - W UE sg, a u nas nie
mozna ich wprowadzi¢.

Problem z przebiciem

Niezbyt wielkie przywiazywanie wagi
rzadu do spraw morskich z jednej strony
i zbyt staba site przebicia podministerstwa
Anny Wypych-Namiotko z drugiej, wida¢
w rzadowym dokumencie o strategii roz-
woju polityki gospodarczej do 2030 r.
Sprawy gospodarki morskiej sa tam po-
traktowane marginalne. Pani minister thu-
maczy, ze stara si¢ wprowadzi¢ w tym
dokumencie korekty na rzecz spraw
morskich. Wyjasnia, ze na gospodarke
morska patrze¢ trzeba kompleksowo, ze
nie jest to tylko zegluga i stocznie, ale
takze energetyka, szkolnictwo, ochrona
srodowiska, turystyka, rozwdj miast i gmin
nadmorskich, z ochrong brzegdw mor-
skich wtacznie. 1, jak ttumaczy, jest kto-
pot w ogarnigciu i uporzadkowaniu tych
zagadnien.

Pani minister przyznaje jednak, ze ma
problem z przebiciem si¢ do $wiadomo-
$ci politykow z wagg spraw morskich. Jak

Piotr Masny,
przewodniczqcy Zwigzku Agentéw
i Przedstawicieli Zeglugowych:

- Sprawy morskie sq nadal w rzq-
dzie, parlamencie, nierozpozna-
walne. Nie udalto sie, niestety, pani
minister podniesc ich rangi.
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mowi, by¢ moze jest tak, ze starania jej
departamentu traktowane sg proporcjo-
nalnie do niewielkich wptywow do bu-
dzetu panstwa. Wazkim dokumentem
przygotowywanym przez jej resort sg
,Zatozenia do polityki morskiej”, kom-
pleksowo przedstawiajacy to, co sig¢ mie-
$ci w pojeciu ,gospodarka morska”. Co
ciekawe, wérdd dziewigciu prioryteto-
wych dziedzin (m.in. rozwdj szkolnictwa,
nauki i badan morskich, rozwdj portow
morskich i ich ochrony, czy zrownowazo-
ne wykorzystanie zasobdéw naturalnych
morz i oceandw), nie ma stowa o mary-
narzach i ich zatrudnieniu.

- Martwi mnie ten marazm w gospo-
darce morskiej - mowi senator Arciszew-
ska-Mielewczyk. - Rozumiem, ze trzeba
jezdzi¢ na réznego rodzaju konferencje,
jak to si¢ dzieje w wypadku pani mini-
ster, ale czy co$ ztego wynika? Bezre-
fleksyjnie odwrdcilismy si¢ od morza i to
jest konstatacja ogolna, bo na wszystkich
rzadach ciazy czes¢ odpowiedzialnosci.
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Jednak trzy ostatnie lata to raczej konflik-
ty niz zatatwianie konkretnych spraw. Nie
ma floty rybackiej, ktéora byta duma
Rzeczpospolitej, zlikwidowano stocznie,
co jest ciezkim grzechem, mamy waskie
gardtlo i brak infrastruktury jezeli chodzi
o porty, ktore musza sobie radzi¢ same.
Ijeszcze sprawa Daru Mlodziezy (cho-
dzi o konflikt miedzy Akademig Morska
w Gdyni a ministerstwem, w sprawie wia-
snosci zaglowca - red.), to nie napawa
optymizmem.

Pani minister pytana przez nas o to,
z czego jest zadowolona, odpowiada: -
Udalo sie rozszerzy¢ ptaszczyzne dysku-
sji i wymiany zdan. Stworzylismy szeroka
forme porozumienia miedzy portami, ar-
matorami. Promowanie szkolnictwa, regu-
lacje zwigzane z programami, nasza po-
zycja $wiatowa, zwiazana z konwencja
STCW. Jestesmy liderem w strategii dla
Morza Battyckiego w dziedzinie ksztatce-
nia morskiego. Na plus moge sobie zapi-
sa¢ umiejetnos¢ rozwinigcia tematdw

morskich na inne resorty. Gdyby nie na-
sza aktywnos¢, powolanie zespotu do
spraw polityki morskiej, dreptanie ze stro-
ny ministerstwa, trudno by byto np. dys-
kutowac na temat procedur odpraw
w portach.

Adolf Wysocki, sekretarz generalny
Zwigzku Armatorow Polskich, na pytanie
o0 ocen¢ pani minister, odpowiada, ze
zwigzek catkowicie popiera jej dziatania.
Wyrazem tego jest wreczenie jej srodo-
wiskowej nagrody honorowej ,Laur Bat-
tyku” przy okazji imprezy ,,Herring Szcze-
cin 2010”, m.in. za podejmowane przez
Anng Wypych-Namiotko dziatania i inicja-
tywy w dazeniu do przywrdcenia znacze-
nia pojeciu ,,gospodarka morska”, czego
przyktadem ma by¢ powotanie Migdzy-
resortowego Zespotu ds. Polityki Morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej oraz dziatania
ukierunkowane na powrdt floty pod ban-
dere narodowa.

Czestaw Romanowski

- Przykro mi, ze osoba z branzy nie
wykazuje determinacji, by przywrocic
sprawom morskim taki status, jaki miaty
za czasow Ministerstwa Gospodarki
Morskiej - méwi Dorota Arciszewska-
Mielewczyk.

w
H

Fot. Czestaw Romanowski
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IMPREZY MORSKIE  targi

Od 19 do 21 maja br. w Moskwie, odbywaly sie
migdzynarodowe targi Russian Maritime Industry
International Forum (MIR). Po raz pierwszy od wielu lat
polskie firmy wystgpity w ramach jednego, wspélnego
stoiska narodowego.

Targi pod auspicjami rosyjskiego Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu odwiedzito 3,4
tys. osob. W hali wystawienniczej Gostin-
nyj Dvor na pow. 14 tys. m? swoje stoiska
zaprezentowato 189 uczestnikow z 10 kra-
jow, wtym 167 zRosji 122 z zagranicy.
Wystawe zorganizowano po raz pierwszy,
cho¢ —jak podkreslano — nawiazywata ona
do Rosyjskiej Wystawy Morskiej, ktdra od-
byta si¢ w Moskwie w 1908 r.

Najbardziej znanym morskim wydarze-
niem w Rosji sa jednak targi Neva w St.
Petersburgu. Po co wigc ,druga” impreza?

- Oficjalny powod zainicjowania tar-
gow w sasiedztwie Kremla jest taki, ze
bedac nieco dalej od samego przemystu,
sa jednak duzo blizej osrodkdéw decyzyj-
nych, a —jak wiadomo — w Rosji decyzje
gospodarcze to decyzje polityczne - mowi
Jerzy Czuczman, dyrektor Biura Forum
Okretowego. - A nieoficjalnie, jest silny
nacisk polityczny, zeby gloéwne targi
morskie odbywaty si¢ w stolicy i zeby or-
ganizowali je Rosjanie (Neva to domena
firm brytyjskich).

Od konkurencji w Petersburgu odroz-
nia je takze formula. Wstep na MIR ma
jedynie grono zaproszonych oséb. Orga-
nizatorzy zadbali, zeby w$rdd nich byli
najwazniejsi decydenci z sektora stocznio-
wego i zeglugowego. Odwiedzito je wielu
znaczgcych Vipéw, m.in. przewodnicza-
cy Komisji ds. Transportu rosyjskiej
Dumy, przewodniczacy Komisji ds. Poli-
tyki Morskiej Federacji Rosyjskiej, szef de-
partamentu Budownictwa Okrgtowego
i Przemystu Morskiego Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu Rosji.

Rosjanie chca, aby z pomoca panstwa,
uruchomi¢ przemyst morski i budowac
statki dla rosyjskich, panstwowych arma-
torow. Rzadowe zapotrzebowanie na
nowe jednostki jest bardzo duze, méwi
sie nawet o ponad tysigcu réznego typu
w ciagu najblizszych lat. Zdaniem eksper-
tow, w praktyce moze to by¢ najwyzej
ponad 10 proc., ale nawet wtedy ozna-
cza to budowe kilkunastu statkow rocz-
nie. Rosyjskie stocznie sg jednak w sto-
sunku do reszty $wiata zapdznione — maja

niska wydajnos¢, dtugie cykle produkceyj-
ne i archaiczne modele organizacji pro-
dukcji. Nie sg takze w stanie konkurowac
na rynku globalnym. Musza przejs¢ gle-
bokie reformy, potrzebuja know - how.
I w tym moga by¢ pomocne firmy zagra-
niczne, np. polskie, ktére mogtyby za-
biegac o to, aby kooperowac i zanim Ro-
sjanie opanuja catkowicie wykonawstwo,
wspolnie z nimi budowa¢ dla nich (np.
u nas) pierwsze jednostki.

Na moskiewskich targach polskie fir-
my zwigzane z budowg i remontami stat-
kow wystapity po raz pierwszy razem,
w ramach jednego stoiska narodowego.
W ramach Forum Okretowego wystawiaty
sie: Gdanska Stocznia Remontowa, Stocz-
nia Ponocna, Stocznia Gdansk, Fast, FA-
MOS, FAMOR, PBUCH, Euro - Cynk,
a z firm zewnetrznych - Konrem Nauta.

- Cieszy, ze stoiska polskich stoczni
odwiedzito duzo gosci - zauwaza dyr.
Czuczman. - Byly profesjonalnie przygo-
towane, aich przedstawiciele bioracy
udziat w targach, mowili $wietnie po ro-
syjsku. To byta pierwsza obecnie préba
pokazania, ze w Polsce przemyst okreto-
wy wcigz dziata i ze moze w swoim seg-
mencie produkcji by¢ znaczacym gra-
czem takze na rynku rosyjskim, oferujac
na nim swoje produkty i ustugi.

Nasze MORZE -« nr 7 - lipiec 2010

Fot. Forum Okretowe



| MORSKI SWIAT — zagrozenia

Zatonigcie korwety Chonan
— druga odstona

Amerykanie wsparli
potudniowokorearnskiego

patrolowych, prowadzi prace przy

sojusznika miedzy innymi
okretem ratowniczym Salvor.

Potudniowokoreanski okret
ratowniczy, w eskorcie kutrow

wraku zatopionej korwety.

Sto - nal

Przedstawiona w majowym numerze
,INaszego MORZA” hipoteza zaktadajaca
powolne ujawnianie, lub nawet utajnie-
nie raportu dotyczacego przyczyn zato-
niecia 26 marca na Morzu Zéltym potu-
dniowokoreanskiej korwety Chonan oka-
zata si¢ chybiona. Korea Potudniowa nie
tylko z duza determinacja i dynamika
przystapita do wyjasniania tragedii, ale
ujawnila jednoznaczne w swej wymowie
ustalenia podczas wizyty w Seulu (21-22
maja) amerykanskiej sekretarz stanu Hil-
lary Clinton. Wczesniej, 17 maja, prezy-
dent Republiki Korei, Lee Myung-bak
przedstawil - w rozmowie telefoniczne;j -
wyniki $ledztwa prezydentowi Stanow
Zjednoczonych Barakowi H. Obamie.

Jak juz wspomniano, potudniowoko-
reanskie $ledztwo prowadzono z duzym
zaangazowaniem sit i srodkéw. W pierw-
szej fazie w akcji poszukiwania wraku
uczestniczylo kilkana$cie jednostek ma-
rynarki wojennej i strazy wybrzeza, do
ktorych rychto dotaczyly sity amerykan-
skie: okret ratowniczy Salvor (T-ARS 52),
krazownik Shiloh (CG-67), niszczyciele
Curtis Vilbur (DDG-54) i Lassem (DDG-
82) oraz okret desantowy-dok Harpers
Ferry (LSD-49). Juz 28 marca odnalezio-
no czes¢ rufowa wraku. 30 marca smierc¢
poniodst penetrujacy wrak nurek marynar-
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ki, chorazy Han Joo Ho. 2 kwietnia po-
niesiono kolejng strate, po kolizji z frach-
towcem bandery Kambodzy zatonat
wspomagajacy ratownikow wojskowych
cywilny trawler Gumyang 98. Zwloki
dwoch cztonkow jego zatogi odnalezio-
no, pozostatych siedmiu uwaza si¢ za za-
ginionych.

Mimo tego akcja ratownicza trwala
nadal i 15 kwietnia, uzywajac wyczarte-
rowanych od podmiotéw cywilnych dzwi-
gow plywajacych, barek i holownikow,
wydobyto na powierzchni¢ rufowa czes$¢
okretu. Cze$¢ kadtuba o masie okoto 950
ton (facznie z wypetniajaca ja woda) ode-
rwano najpierw od dna przy uzyciu dzwi-
gu ounosie 2200 ton i przesunieto na
plytsza wode, w poblizu wybrzeza wy-
spy Baengnyeong, a nast¢pnie posado-
wiono na barce o wypornosci 3000 ton.
Dokonane na powierzchni ogledziny po-
zwolity jednoznacznie wykluczyc¢ eksplo-
zje wewnetrzng jako przyczyne utraty
jednostki. Tym samym upadta hipoteza
o wybuchu w rufowej komorze amunicyj-
nej. Mimo takich konstatacji, nadal wstrzy-
mywano si¢ od formutowania oskarzen.
W pomieszczeniach znaleziono zwioki 36
marynarzy.

24 kwietnia na powierzchni znalazta
sie dziobowa czes¢ okretu, w ktorej od-

naleziono jedne zwtoki. Pletwonurkowie
w skrajnie trudnych warunkach penetro-
wali dno, w poszukiwaniu przedmiotdw,
ktore pomogtyby w rozwiktaniu zagad-
ki. Poczatkowo do mediéw przedostata
si¢ informacja o odnalezieniu kawatkdw
aluminium, co powiazano z faktem, ze
metal ten wykorzystywany jest przy pro-
dukgji torped. Nie byl to jednak dowod
mocny, gdyz z tego materiatu wykonany
byt tez gorny poktad zatopionej jednost-
ki. Prawdziwa bomba informacyjna wy-
buchta podczas wspomnianej wizyty
w Korei Hillary Clinton. Gospodarze za-
prezentowali wéwczas publicznie czesci
znalezionej w miejscu tragedii torpedy,
miedzy innymi elementy systemu nape-
dowego. W obecnej chwili nie ma juz wat-
pliwosci, ze potudniowokoreanska kor-
weta padla ofiarg torpedy wystrzelone;
najprawdopodobniej z potnocnokorean-
skiego miniaturowego okretu podwodne-
g0, badz torpedy zatogowej sterowanej
przez samobojce, dostarczonej w rejon
akcji rowniez przez miniaturowy okret
podwodny.

Sejsmografy w stuzbie armii

Teze o zatonieciu korwety w wyniku
storpedowania, przedstawil wcze$niej
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sejsmograf z Uniwersytetu w Soongsil,
profesor Bee Miung Ina. Na podstawie
analizy odczytéw bardzo precyzyjnych
przyrzadow, doszedt on do wniosku, ze
okret ugodzony zostat przez pocisk prze-
mieszczajacy sie z predkoscia 65,7 km/
h, 2,3 m pod powierzchnia wody, prze-
noszacy gtowe bojowa o masie 206 kg
trotylu.

Badania wydobytych szczatkéw tor-
pedy z pewnoS$cia pozwolg na okresle-
nie typu pocisku, ale juz obecnie w$rdd
ekspertdw upowszechnila sie opinia, ze
prawdopodobnie byt to chinski pociski
Yu-3, lub jego eksportowa wersja ozna-
czona jako ET-32. Jest to pierwsza pro-
dukowana w Chinach torpeda wyposazo-
na w hydroakustyczny system naprowa-
dzania, przeznaczona do zwalczania ce-
16w nawodnych. Do stuzby weszta w ro-
ku 1984 i stanowi miedzy innymi uzbro-
jenie chinskich, wielozadaniowych atomo-
wych okretéw podwodnych. Wersja eks-
portowa (ET-32) wazy 1134 kg, przy
$rednicy 533 mm i dtugosci 6,6 m. Dzie-
ki akumulatorom srebrowo-cynkowym
osiaga predkos¢ 67 km/h i zasieg 13 km,
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Dzwig plywajacy
Zmierza w rejon
zalegania wraku.

Jednostka

przenoszac glowe bojowa o masie 190 kg.
Nie mozna wykluczy¢, ze na bazie tej
torpedy Koreanczycy zbudowali pojazd
obsadzony przez sternika samobojce,
cho¢ to mato prawdopodobne.

Tym samym przecigto sensacyjne
spekulacje o zastosowaniu iranskiej, su-
perkawitacyjnej torpedy Hoot zdolnej
osiaga¢ predkos¢ 360 km/h (pierwsze,
uwienczone powodzeniem testy tej bro-
ni odbyly sie w dniach 2-3 kwietnia 2006
roku, podczas ¢wiczen ,Wielki Prorok” -
K.K).

Podkresli¢ nalezy, ze teza o miniatu-
rowym okrecie podwodnym jako platfor-
mie, z ktérej odpalono torpede, jest na-
der prawdopodobna. Z uwagi na trudne
warunku nawigacyjne, przede wszystkim
wysokie ptywy o skoku dochodzacych do
9 m, trudno wyobrazi¢ sobie operowanie
tam jednego z klasycznych okretow pod-
wodnych, znajdujacych sie w skladzie
marynarki wojennej Kim Dong Ila (oce-
nia sig, ze w stuzbie pozostaja 22 okrety
typu 033, czyli chinska wersja sowieckie-
2o typu Romo o wypornosci petnej 1830
ton, a takze by¢ moze cztery sowieckie

potudniowokoreanskiej
Strazy Wybrzeza manewruje
w rejonie zatopienia korwety.

typu Whiskey o wypornosci petnej 1350
ton).

Poza tym ewentualna utrata miniatu-
rowego okretu podwodnego wiagzataby
si¢ ze zdecydowanie mniejszymi szkoda-
mi wizerunkowo — politycznymi niz
w przypadku zatopienia jednostki kla-
sycznej. Do postawienia takiej tezy
uprawnia fakt, iz Potnoc utracita juz dwa
miniaturowe okrety podwodne i w ni-
czym nie zmienilo to jej polityki. Zazna-
czy¢ przy tym nalezy, ze Korea Pétnoc-
na posiada zapewne najwieksza na $wie-
cie flotylle miniaturowych okretéw pod-
wodnych, na ktéra sktada sie co najmniej
osiem jednostek typu Sang-O i nie mniej
niz 35 typu Yugo.

Miniatury Kim Dong lla

Budowe jednostek typu Yugo rozpo-
czeto we wezesnych latach 60. ub. wie-
ku, w stoczni Yukdaeso - ri. Powstawaty
prawdopodobnie przy wspotpracy spe-
cjalistow jugostowianskich. Ostatni z serii
wszedt do stuzby w roku 1987 (prawdo-
podobnie). Ich wyporno$¢ nawodna sza-
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cowana jest na 90 ton, podwodna na 110
ton. Szacunkowe wymiary to: dtugo$¢ -
20 m, szeroko$¢ 3,1 m, zanurzenie 4,6
m. Napedzane majg by¢ dwoma silnika-
mi wysokopreznymi o mocy 320 KM i sil-
nikiem elektrycznym pracujacymi na
jedna $rube. Przyblizona maksymalna
predko$¢ nawodna to 12 weztéw, pod-
wodna 8. Zasigg nawodny przy predko-
$ci 10 weztow wynosi¢ ma 550 mil mor-
skich, podwodny przy predkosci 4 we-
ztéw - 50 mil morskich. Zatoga liczy 4 lu-
dzi. Précz tego moga one zabierad 6-7 ple-
twonurkéw bojowych. Wedtug publikacji
zachodnich, czes¢ znich uzbrojona jest
w dwie wyrzutnie krotkich torped. Moga
operowac z poktadu jednostek bazowych
upozorowanych na statki handlowe.
Budowg jednostek typu Sang-O roz-
poczeto w roku 1991 w Sinpo. Obecnie
wedlug szacunkow, w stuzbie znajduje
sie ich 20, za$ 3 inne pozostaja w stoczni,
w roznych fazach budowy. W pismiennic-
twie fachowym nie ma zgodnosci co do
tego czy powstaty one w oparciu o wzor-
ce jugostowianskie, czy tez opracowywa-
no je przy wykorzystaniu planéw radziec-
kich, matych OP, pierwszej powojennej
generacji nalezacych do tak zwanej serii
XV (Malutka). Literatura podaje tez rozne
charakterystyki tych jednostek. Nizej
przytoczone zostana podstawowe dane

Wydobywanie rufowej
czesci wraku.
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za Jane’s Fighting Ships i Defence Outlo-
ok. Wypornos$¢ na powierzchni 265 ton,
wypornos¢ w zanurzeniu 277 (325) ton,
dhugo$¢ 25,5 (32) m, szerokos¢ 3,8 m,
zanurzenie 3,7 m. Silnik wysokoprezny
isilnik elektryczny pracujace na jedng
(dwie) $ruby. Predkos$¢ nawodna 7,6 (7)
wezta, predkos¢ pod chrapami 7,2 we-
zta, predkos¢ podwodna 8,8 wezta (mak-
symalna predko$¢ przez krétki czas de-
terminowana mata pojemnoscia baterii
wynosi¢ ma 12 wezldw). Zasieg nawod-
ny (pod chrapami) przy predkosci 7 we-
zléw szacowany jest na 2700 mil mor-
skich. Robocza gteboko$¢ zanurzenia sza-
cowana jest na 180 m. Zatoga liczy 19
(13) ludzi. Précz tego, jednostki zabierac
moga 6 ptetwonurkéw bojowych (i do
20 dywersantow bez specjalistycznego
sprzetw). Uzbrojenie jednostek to 2-4 (w
zaleznosci od wersji) dziobowe wyrzut-
nie torpedowe dla torped kalibru 533 mm.
Okrety nie zabieraja zapasu torped, je-
dynie torpedy w wyrzutniach. W ich miej-
sce zabra¢ mozna od 8 do 16 (w zalezno-
$ci od typu) min. Na pokladzie instalo-
wa¢ mozna wyrzutnie niekierowanych
pociskéw rakietowych, zas w gniezdzie
na kiosku 12,7 mm karabin maszynowy.
Srodki obserwaciji to peryskop, radar na-
wigacyjny i stacja hydroakustyczna. Procz
tego jednostka posiada prymitywne urza-

dzenia ostrzegajace o opromieniowaniu
wiazka stacji hydroakustycznej. Okret
zbudowany jest w ukiadzie jednokadtu-
bowym, zlekkim pokiadem w gornej
czesci. Przed kioskiem znajduje sie duzy
wlaz przeznaczony prawdopodobnie do
zaladunku i wyladunku sprzetu dywersyj-
nego o wiekszych gabarytach.

Podkredli¢ trzeba, ze z ujawnionych
danych pochodzacych z amerykanskiego
rozpoznania satelitarnego i lotniczego,
w chwili storpedowania potudniowokore-
anskiej fregaty, na Morzu Zdttym opero-
waly co najmniej dwa okrety typu Sang-
O, ktére wyszty 24 marca w morze z ba-
zy na przyladku Bipagot. Nie mozna wiec
wykluczy¢, ze cala — jak domyslac sie
mozna — starannie zaplanowana akcja,
miata mie¢ wiekszy zasieg.

Dlaczego?

Hipotezg o okrecie podwodnym po-
twierdzaja tez posrednio wydarzenia, kto-
re rozegraly si¢ po zatonigciu okretu Cho-
nan. Miato to miejsce okolo g. 21.22.
O 22.40 w rejon przybyta fregata Sokcho.
O 22.55 z jej pokladu wykryto, przy uzy-
ciu stacji radiolokacyjnej, stabe echo prze-
mieszczajace si¢ na potnoc. Cel w godzi-
nach 23.00-23.05 poddano intensywne-
mu ostrzatowi, po ktérym echo zanikto.

Uktadanie rufowej
czesci wraku
na pokiadzie barki.
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Ministerstwo Obrony w oficjalnym komu-
nikacie stwierdzito potem, ze ostrzelano
stado siedzacych na falach ptakow mor-
skich.

Tymczasem mozna sobie wyobrazi¢
sytuacje, w ktorej realizujac zatwierdzo-
ny przez najwyzsze czynniki polityczne
plan, pdétnocnokoreanski okret (lub okre-
ty) podwodny przeniknat przez poinocna
linie demarkacyjng na wody Republiki
Korei i w rejonie uczeszczanym przez
okrety przeciwnika (obszar intensywnie
patrolowany z uwagi na sporny charak-
ter delimitacji obszarow morskich i cze-
ste incydenty) potozyl si¢ na dnie
i oczekiwat na dogodny moment do uzy-
cia uzbrojenia lub uaktywnienia specjal-
nego pojazdu podwodnego (torpedy za-
logowej sterowanej przez samobojce).
Pojawil si¢ on wraz z manewrujacg z pred-

koscig zaledwie 6,3 wezta korwetg Cho-
nan. Nadmieni¢ trzeba, ze po informa-
cjach wywiadowczych uzyskanych od
uciekinieréw z Potnocy, dowodztwo po-
tudniowokoreanskiej marynarki zdawato
sobie sprawe z zagrozenia ze strony tor-
ped izalecito dowodcom utrzymywad
w rejonach zagrozonych predkos¢ mini-
mum 12 wezlow. Sadzi¢ mozna, ze
w trudnych warunkach nawigacyjnych,
W nocy, przy nie najlepszej pogodzie,
dowddca feralnej korwety zdecydowat sie
jednak zredukowac¢ predkosc ze wzgle-
du na zagrozenia nawigacyjne. Nie nale-
Zy sie przy tym spodziewac, by wyzsza
predkos¢ uchronita okret przez jego lo-
sem.

Przyjmujac powyzsza hipoteze za
prawdziwa, mozna by uznad, ze stabe
echo, ktére wykryta fregata Sokcho, byty

Podnoszenie zdna
oddzielonych czesci wraku.

to na przyktad chrapy odchodzacego na
potnoc, miniaturowego okretu podwod-
nego, ktorego zatoga wykonata wtasnie
zadanie. Pétnocnokoreanski dowodca
zorientowawszy sig, Ze jest ostrzeliwany,
opuscit urzadzenie itym samych echo
znikneto z ekranu stacji radiolokacyjnej
prowadzacego ogien okretu nawodnego.

Nie powinno tez dziwi¢, ze okret pot-
nocnokoreanski zdotat skrycie zajaé po-
zycje umozliwiajacg skuteczne uzycie
uzbrojenia. Wedtug oficjalnych informa-
cji potudniowokoreanskich, w arcytrud-
nych warunkach hydrologicznych Morza
Zbltego, realne prawdopodobienstwo
wykrycia za pomoca $rodkéw hydroaku-
stycznych lezacego na dnie miniaturowe-
go okretu podwodnego, nie przekracza
50 procent.

Pojawia sig tez kwestia motywu pro-
wadzacego do sprowokowania tak po-
waznego incydentu. Po pierwsze wydaje
si¢, ze Poinocna Korea testuje — po prze-
prowadzeniu drugiej, w pelni udanej pré-
by atomowej — odpornos¢ swego potu-
dniowego sasiada i jego amerykanskiego
sojusznika, a przy okazji bada reakcje Chin
iRosji. Po drugie, waznym motywem
wydaje si¢ odwet za dotychczas ponie-
sione na morzu porazki.

Trzeba przypomnie¢, ze w nocy z 17
na 18 wrze$nia 1996 roku jednostka typu
Sang-O wyrzucona zostala na brzeg w po-
blizu miejscowosci Kangnung (wschodnie
wybrzeze, okoto 110 km na potudnie od
strefy zdemilitaryzowanej). Po otoczeniu
plazy przez sity policyjno-wojskowe, w po-
blizu wraku odnaleziono zwioki 11 mez-
czyzn w ubraniach cywilnych, zas jedne-
g0 z dywersantow, dzigki informacji tele-
fonicznej od osoby cywilnej, pojmano
zywcem. Pdzniej okazato sie, ze czton-
kowie grupy specjalnej zlikwidowali za-
toge okretu, a potem wiekszo$¢ z nich
zastrzelona zostala przez dowodce. Kil-
ku dywersantow przedostato si¢ jednak
w gtab ladu. W toku zorganizowanej ob-
tawy, kilku zbiegow osaczono i zabito
w rejonie wzgdrza Chonghak, 8 kilome-
tréw na potudnie od miejsca ladowania.
Wsrdd polegtych zidentyfikowano kapi-
tana potocnokoreanskich sit specjalnych.
W toku dalszych dziatan trwajacych do
potowy listopada, zastrzelono dalszych
dywersantow, a liczba zabitych Koreancz-
kow z Potnocy wzrosta do 24.

18 czerwca 1998 roku doszto do ko-
lejnego incydentu. Rybacy prowadzacy
potowy u wschodniego wybrzeza potwy-
spu (okoto 18 km na wschod od miej-
scowosci Samczhok) powiadomili mary-
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i
\1{ Potnocnokoreanski
A

miniaturowy okret
podwodny typu
Yugo.

narke wojenna, ze w ich sieci zaplatat sie
niezidentyfikowany okret podwodny. Po
przybyciu jednostek potudniowokorean-
skich w rejon incydentu okazalo sie, ze
w sieci rybackiej tkwi potnocnokoreanski
miniaturowy okret podwodny nalezacy
do typu Yugo. Poniewaz zaloga jednost-
ki nie dawata znaku zycia, 19 czerwca
podjeto decyzje o przeholowaniu zdo-
byczy do bazy morskiej Dangohe.
Tam otworzono wtazy i komandosi ma-
rynarki weszli do wnetrza kadtuba. Zna-
leziono zwtoki osmiu 0séb.

17 grudnia 1998 roku marynarka po-
tudniowokoreanska zatopita w rejonie
Yeosu potzanurzalng, tak zwana szybka
16dz przenikania, dostosowana do przerzutu
dywersantéw, Zostata ona nastepnie wy-
dobyta z gtebokosci 100 m, stajac si¢ zré-
dlem cennej wiedzy o przeciwniku.

Na przetomie wiekow doszto do kil-
ku kolejnych incydentow. W kwietniu
1999 roku, podczas tak zwanej ,pierw-
szej bitwy na Krabowych Eowiskach” sto-
czonej w poblizu Yeonpyeong na Morzu
ZAttym, marynarka wojenna Ptnocy utra-
cita $cigacz torpedowy i okoto 30 ludzi.
29 czerwca 2002 roku, w trakcie ,drugiej
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bitwy na Krabowych Lowiskach” strony
utracily po jednym okrecie patrolowym.
Z jednostki potudniowokoreanskiej zgine-
to szesciu ludzi, a na pétnocnokoreanskiej
okoto 14. Wreszcie 10 grudnia 2009 roku,
podczas wymiany ognia w rejonie wyspy
Daecheong zostat ciezko uszkodzony
(prawdopodobnie zatopiony) pétnocno-
koreanski patrolowiec.

Bilans potyczek na morzu nie wypa-
dat wigc dla Korei Poinocnej korzystnie
i zapewne postanowiono to zmienic. War-
to zaznaczy¢, ze juz po zatopieniu Cho-
nan czwarta gwiazdke odzyskatl generat
Kim Ming Guka, szef Biura Operacji Szta-
bu Generalnego, zdegradowany po incy-
dencie w rejonie wyspy Daecheong
w 2009 roku. Czyzby organizujac akcje
ukierunkowang na zatopienie okretu Po-
tudnia ,odzyskat twarz”?

Préba podsumowania

Zatopienie Chonan nie jest pierw-
szym incydentem, jaki rozegral si¢ na
wodach koreanskich, ani tez ostatnim. Nie
wydaje si¢ przy tym, by mimo groznie
brzmiacych zapowiedzi, opinia $wiatowa

byta w stanie sktoni¢ rezim z Potnocy do
zasadniczej zmiany prowadzonej polity-
ki, zwtaszcza obecnie, gdy Kim Dong Il
udowodnit swiatu, ze jego kraj zbudowat
bron atomowa. Nie mozna wykluczy¢, ze
tym razem, jak mialo to juz miejsce wie-
lokrotnie wczesniej, ponownie zostang
zaostrzone sankcje przeciw Korei Potnoc-
nej, po to tylko, by po kilkunastu miesia-
cach, uczestniczace w akacji panstwa
mogly — w ramach gestu dobrej woli —
spiesznie si¢ z nich wycofa¢. Dynastia
Kiméw gra w te gre ze Swiatem juz po-
nad szes¢dziesiat lat i osiagneta w niej ni-
jaka biegtosc.

Tym razem na ottarzu wielkiej polity-
ki ztozono zycie kilkudziesigciu potudnio-
wokoreanskich marynarzy, ktérzy mieli
tego pecha, ze znalezli si¢ na poktadzie
niewtasciwego okretu, w ztym miejscu
i ztym czasie. Wspomnie¢ przy tym trze-
ba, ze byta to najwigksza, jednorazowa
strata w ludziach floty potudniowokore-
anskiej od roku 1974, kiedy to 22 lutego
zatonat w sztormie holownik przewoza-
cy rekrutow. Zgineto 159 osdb.

Krzysztof Kubiak
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85 tys. Zotnierzy Vietcongu na pokladzie

Swchi

Kilinski - frachtowiec
typu Victory C-3.

Zatoga Kilinskiego
w opisywanym rejsie.

z Kilinskiego

W pierwszym dziesigcioleciu PRL pol-
ska flota handlowa wykorzystywana byta
nie tylko do przewozu tadunkow i pasa-
zerow. Wiele razy zatrudniana byta w roz-
nego rodzaju operacjach o charakterze
wojskowym. O jednym takim przypadku
- transportach polskimi statkami w latach
1948-49 sprzetu wojskowego i amunicji
dla walczacych w wojnie domowej grec-
kich partyzantéw z tzw. Armii Demokra-
tycznej, pisalem w artykule ,Intryga bez
mydla — statki PMH w tajnej akcji wywia-

du PRL”, ktory ukazat sie w nr 8 (44) , Na-

szego MORZA” w ub. roku.

Obecny tekst chee po$wieci¢ innemu,
réwniez mato znanemu w historii polskiej
zeglugi wydarzeniu, jakim byta ewaku-
acja z potudnia na pétnoc Wietnamu ok.
85 tys. zotnierzy Vietcongu wraz z ich
sprzetem wojskowym. Ta ogromna ope-
racja logistyczna byta dzietem tylko jed-

nego statku — parowca Kilinski ijego
dzielnej zalogi. Rozpoczeta si¢ w paz-
dzierniku 1954 r., po klgsce kolonialnych
wojsk francuskich pod Bien Dien Phu
i pokojowych negocjacjach w Genewie,
zakonczonych podpisaniem rozejmu mig-
dzy walczacymi stronami. Podstawowe
jego warunki sprowadzaly si¢ do podzia-
tu Wietnamu na dwie strefy: potudniowa
(administrowang jeszcze przez Francu-
zOW) i rozpoczynajacy si¢ od 17 réwno-
leznika strefe pdtnocna, zarzadzana przez
komunistyczny rzad, ktérego zbrojnym
ramieniem byt Vietcong. Powotano ko-
misje rozjemcza, w sktad ktédrej weszty
Kanada, Indie i Polska. Ustalono tez trzy
niewielkie enklawy i punkty zborne le-
zace nad morzem, gdzie miata si¢ zgro-
madzi¢ ponad 100 tys. armia Vietcongu
i skad miano ja ewakuowac¢ na pdétnoc.
Dwie lezaly na potludniowym cyplu Wiet-

namu, na potudnie od Sajgonu (Ca Mau
iCap. St. Jaques), a trzecia w poblizu portu
rybackiego Quy Who’n. Oprocz wyczar-
terowanego w tym celu od PLO przez
Sovfracht Kiliniskiego, w akcji brat udziat
rowniez statek bandery ZSRR, ktory przy-
widzt ok. 15 tys. Wietnamczykow.

Kilinski odbyl 27 podrozy miedzy
potudniem a pdtnocg Wietnamu, przewo-
zac kazdorazowo od 3 do 4 tys. 0sob.
Operacja zakonczyta sie w lipcu 1955
roku, czyli po ok. 9 miesigcach, natomiast
caly rejs trwat 13 miesigcy.

Jednym z uczestnikdw tego bezpre-
cedensowego w historii polskiej zeglugi
rejsu byt prof. zw. dr inz. kpt. z.w. Miro-
staw Jurdzinski z Akademii Morskiej
w Gdyni, ktorego poprosilismy o wiecej
szczegolow na ten temat.

- Kiedy zaloga dowiedziala si¢
o nowym, czekajacym ja zadaniu,
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czyli transporcie na polnoc Wietna-
mu kilkudziesi¢ciu tysiecy Zolnierzy?

- Bylo to po wytadunku ostatniej par-
tii towaru w Kantonie, w Chinach. Wiado-
mos¢ zatoga przyjeta z radoscia. Oznacza-
ta ona bowiem jakies$ urozmaicenie w dos¢
dhugotrwatym, monotonnym rejsie mig-
dzy Gdynia a portami ChRL, w ktérym
polskie statki najczesciej nie zawijaty po
drodze do zadnych portéw. Nikt jednak
nie przypuszczal, ze potrwa to dtuzej niz
3-4 miesiace.

- Jaka funkcje pelnil pan na stat-
ku i na czym ona polegata?

- Bylem III oficerem, ktéry — jak wia-
domo — oprocz okrelonych obowiazkdw
zwigzanych z nawigacja, peini rowniez
funkcje oficera sanitarnego. Mialem wigc
pod opieka apteczke statkowa, dbatem
by zawierala podstawowy zestaw przy-
datnych podczas rejsu lekow, a w razie
choroby lub kontuzji ktdregos z cztonkdw
zatogi w morzu, osobiscie staratem sie mu
pomode. W porcie za$ towarzyszylem
w drodze do przychodni lub szpitala, roz-
mawiatem z lekarzami na temat dalsze-
go sposobu leczenia itp. Po wyczartero-
waniu statku przez Sovfracht obowiazki
te ulegly zwielokrotnieniu. Chinczycy
wyposazyli statek nie tylko w podstawo-
wy zakres lekéw, ale rowniez w cate ze-
stawy narzedzi i materiatow niezbednych
do przeprowadzenia operacji. Wtedy tez
dowiedziatem sie, ze Kilinski, ktory zo-
stat zakupiony przez polskiego armatora

Zatadunek wietnamskich Zotnierzy
i sprzetu wojskowego do szalup .
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z demobilu po armii amerykanskiej, pet-
nil w czasie wojny na Pacyfiku funkcje
statku szpitalnego. Do polskiej floty trafit
juz bez szpitalnego wyposazenia, jako
typowy, seryjnej budowy frachtowiec,
typu Victory C-3. Jedynym $ladem po
jego dawnej funkdji byt znaleziony w szpi-
taliku okretowym woreczek z przetermi-
nowanymi pigutkami. W Chinach statek
ponownie zaadaptowano do nowych za-
dan.

- Co zatem zrobiono, by normal-
ny frachtowiec jakim byl Kilinski
mogl przewozi¢ po kilka tysiecy Zol-
nierzy i ich sprzet wojskowy?

- W kazdej z 5 tadowni statku zbudo-
wano z dobrego, czystego drewna pozio-
my przypominajace prycze, oddalone od
siebie 0 2,5 m oraz zejsciéwki z poktadu.
Srodek tadowni, w $wietle luku, byt pu-
sty. Pézniej okazato sie, ze tadowano tam
sprzet wojskowy, samochody, amunicje,
a nawet stonie. Na rufie zbudowano pro-
wizoryczne kuchnie polowe, umywalnie
ilatryny dla Zotnierzy, a takze doprowa-
dzono rurociagi ze stodka i sanitarng woda.
Migdzypoktad i czes¢ IV tadowni zaadap-
towano na magazyn zywnosci (ok. 100
ton ryzu). Prace te wykonywali chifscy
robotnicy oraz zaloga pracujaca pod kie-
rownictwem I oficera Pawta Przeradow-
skiego.

- W jakiej kondycji fizycznej i psy-
chicznej byli przewozeni Zolnierze?

- Byli bardzo wycienczeni, stabi zdro-
wotnie, zle odzywieni. Zle znosili tez
podrdz morska, ktora byta dla nich bar-
dzo uciazliwa, na skutek czestego koty-
sania statku od fali monsunowej, ktéra
niekiedy - np. przy stanie morza 5-8 stop-
ni w skali Beauforta, byta niebezpieczna
dla statku. Ze wzgledu na bardzo stabg
wentylacje, statek najczesciej ptynat
z otwartymi lukami. Inaczej znajdujacy sie
w tadowniach Wietnamczycy chyba by
sie podusili. W kabinach zalogowych pa-
nowala wtedy temperatura 35-40°C,
aw tadowniach jeszcze wigksza. Wiacze-
nie na stale sztucznej wentylacji, z silnym
nadmuchem byto niemozliwe, ze wzgle-
du na bardzo gto$nia prace silnikéw elek-
trycznych umieszczonych wiasnie w pet-
nych ludzi tadowniach. Praktycznie jedy-
nym efektywnym $rodkiem, ktory w tych
warunkach jako tako si¢ sprawdzal, byty
rekiny, czyli brezentowe rury z natural-
nym nadmuchem. Najucigzliwsza jednak
rzecza dla nich, a pdzniej réwniez dla nas,
byly zotadkowe problemy zwigzane
z ameba. Wigkszo$¢ Zotnierzy Vietcongu
byta zakazona tg choroba. Byt wsrdd nich

1l oficer Mirostaw Jurdzinski
przygotowuje mape Wietnamu z trasami
ewakuacji zotnierzy Vietcongu.

nawet jeden przypadek cholery, o czym
w tajemnicy powiedzial mi wietnamski
lekarz dr Pham Kihn, ale juz po wyokre-
towaniu chorego.

- I nikogo nie zarazil?

- Z zatogi nikogo, a czy kogos z Wiet-
namczykow nie wiem. Wynieéli go ze
statku na lad w jednej z baz odbiorczych.
Gdyby nie wybielenie wapnem miejsca
gdzie przebywal, nikt by nie wiedzial, ze
na naszym statku byl przypadek takiej
groznej, zakaznej choroby.

- Coraz wi¢ksze problemy zaloga
miala natomiast z ameboza?

- Niestety tak. Po kilku tygodniach
wozenia Wietnamczykéw, znaczaca czesé
zalogi byla zarazona. Nic zreszta nie robili-
$my, zeby si¢ przed nig zabezpieczy¢, bo
nic o niej wczesniej nie wiedzielismy. O wy-
stepujacym w tym rejonie Azji zagrozeniu,
nie poinformowat nas ani armator, ani czar-
terujacy. Szczegodlnie duze pretensje mie-
lismy do czarterujacego, ktory na swoim
statku z rosyjska zaloga, odgrodzit sie od
Wietnamczykdw specjalng siatka i od sa-
mego poczatku wprowadzit Scisle prze-
strzegane rygory zwigzane z przygotowa-
niem wody i zywnoéci do konsumpgji. Dla-
czego ciagle mamy biegunki, dowiedzieli-
$my sie od francuskich zotnierzy, ktorzy
przywozili fodziami desantowymi pod bur-
te naszego statku Wietnamczykow. Bylo
wsrdd nich wiele oséb pochodzenia pol-
skiego, z ktorymi zatoga mogta bez trudu
iszczerze porozmawiac. Bardzo pomogt
nam tez, a mnie w szczegolnosci, francu-
ski lekarz dr Furonge, ktory dat mi nie tyl-
ko szczegdtowe instrukeje, jak zapobiegad
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ileczy¢ amebozg, ale rowniez sporo lekow
niwelujacych skutki tej przykrej choroby.
Wkrotce tez z kapitanem Romualdem Cie-
lewiczem doprowadziliémy do przybycia
na statek kilkuosobowej ekipy sanitariuszy
ilaborantow z odpowiednia aparatura, mi-
kroskopami itp. ktéra przebadata calg za-
loge. Okazalo sig, ze ponad 80 proc. za-
logantdw byto nosicielami ameby. Zacze-
lismy ich intensywnie leczy¢, przestrze-
gajac jednoczednie zasad higieny. Przede
wszystkim nawet do mycia zgbow uzy-
wali$my tylko przegotowanej wody, nie
mowiac juz o piciu. Ograniczylismy tez
kontakty z Wietnamczykami, ktore po-
czatkowo byly wrecz familiarne. Kapiac
si¢ i myjac uwazalismy, by nie napic¢ si¢
wody, ktora najczesciej byta skazona tym
pasozytem. Swieze warzywa kupowane
na miejscu, kucharz przed spozyciem
musial macza¢ w kalium. Systematycznie
na statek docieraly tez wietnamskie stuz-
by medyczne badajace flore¢ bakteryjna
zalogantow, ktére pomagaty mi réwniez
w leczeniu ameby.

- Przypuszczam, Ze odbijalo si¢ to
rowniez na samopoczuciu zatogi?

- Oczywiscie, po poczatkowym entu-
zjazmie nie pozostato sladu. Zamiast tego
bylo coraz wigksze przygnebienie,
zwlaszcza gdy okazalo sig, ze czarter stat-
ku z pierwotnych 4 miesi¢cy zostat
przedtuzony o kolejne. Jeden z cztonkow
zatogi, Grek z pochodzenia, probowat
nawet popetni¢ samobdjstwo, wbijajac
sobie ostrze scyzoryka w serce. Na szcze-
$cie chybit o 2 cm. Pan sobie wyobraza,
ze ja, mtody cztowiek, bez Zadnego me-
dycznego do$wiadczenia, tylko nieco w tej
materii oczytany, uratowatem go — wyja- Tak witano przyplywajacych do Hang-gay Zoierzy.

Spotkanie zatogi z mieszkaricami wyspy Pula Gamnbir, zwanej wyspq tredowatych.

tem mu ndéz z klatki piersiowej, datem
antybiotyk i zszylem rang. Wyleczytem
teZ marynarza, ktory podczas sztormu tak
niebezpiecznie upadl, ze otworzyta mu
sie torebka stawowa w kolanie. Mialem
rowniez na statku ciekawy przypadek
choroby tropikalnej, ktorej Zaden wiet-
namski lekarz nie byt w stanie zdiagno-
zowad. Uczynit to dopiero wspomniany
dr Furonge, ale tylko dlatego, ze pokaza-
tem mu sporzadzone przeze mnie dobo-
we wykresy temperatury ciata pacjenta.
Mimo jednak tak owocnej praktyki me-
dycznej, a moze whasnie dlatego, za Zadne
skarby nie chciatbym by¢ lekarzem.

- Styszalem, ze problemy choro-
bowe zalogi Kiliniskiego legly u pod-
staw powolania kilka lat pozniej In-
stytutu Medycyny Morskiej i Tropi-
Spotkanie zalogi z wietnamskimi Zotnierzami na burcie statku. kalllei w GdYni-
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- Po powrocie, we wrzesniu 1955 .,
zalogi Kiliniskiego do kraju, troskliwie zajat
sie nig personel Portowego Osrodka Zdro-
wia, kierowany wowczas przez cenione-
2o, nie tylko przez marynarzy, dr Jozefa
Stankiewicza. To on chyba jako pierwszy
postulowat powotanie w Trojmiescie pla-
coHwki specjalizujacej sie w leczeniu cho-
1r6b tropikalnych. Przypuszczam, ze przy-
czynito sie do tego réwniez moje — jako
oficera sanitarnego — sprawozdanie z te-
go rejsu. Kilka tez razy swoimi doswiad-
czeniami z leczenia ameby na statku, dzie-
litem si¢ z personelem Akademii Medycz-
nej. Wydaje sie, ze dla ok. 90 proc. tych
ludzi byt to temat zupelnie nowy. Bylem
wtedy ekspertem od ameby. Oprocz wie-
dzy ogdlnej na jej temat, sam leczytem si¢
z tej dokuczliwej choroby w instytucie Pa-
stera w Antwerpii. PLO poszty mi na reke
i zatrudnity na statku linii krétkiej, ktory
czesto zawijal do Antwerpii. Tam mnie
zreszta w pehni z tej choroby wyleczyli.

- Wracajac do zasadniczego wat-
ku, prosz¢ powiedziec¢ jak wyglada-
o zaokretowanie i wyokretowanie
Zolnierzy i przeladunek sprzetu woj-
skowego?
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- Zaladunku i wyladunku sprzetu,
wsrdd ktérego byly dziata artyleryjskie,
pojazdy samochodowe, a takze uzywane
do transportu sprzetu stonie, dokonywa-
ta zaloga, przy pomocy statkowego
sprzetu przetadunkowego. Byla to bar-
dzo niebezpieczna praca, gtownie dlate-
go, ze odbywala sie na otwartych redach,
czesto przy wysokiej fali monsunowe;.
Ponadto, tak do konca nigdy nie wiedzie-
lismy, ile rzeczywiscie tego niebezpiecz-
nego tadunku mieli$my zatadowac. Prze-
kazywane przez Wietnamczykdw infor-
macje bardzo czgsto dalekie byly od
prawdy. Uczciwie tez musze powiedziec,
ze i stan techniczny statkowego sprzetu
przetadunkowego pozostawal wiele do
zyczenia. Wietnamskich zotnierzy na nasz
statek transportowaly todzie desantowe
obsadzone najcze$ciej mtodymi, francu-
skimi Zotnierzami z poboru, a ich wyla-
dunek odbywat sie przy pomocy niewiel-
kich rybackich todzi holowanych przez
nasze ratunkowe lodzie motorowe. Ze
wzgledu na brak oznakowania nawigacyj-
nego i najczesciej dos¢ trudne warunki
pogodowe, transporty odbywaly sie tyl-
ko za dnia. Jednorazowo takim zestawem

Jeden z zespotow piesni i tarica odwiedzajacych statek.
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Dr Pahm Kihn - giéwny wojskowy
lekarz na Kilinskim.

przewozilismy ok. 30 Wietnamczykdw
i kilka ton sprzgtu. Bardzo dokuczliwy byt
dla nas brak prognoz dotyczacych czesto
zmieniajacych si¢ tam warunkdéw pogo-
dowych. Na obszarach tych nie byto sta-
cji transmitujacych prognozy pogody. Je-
dynym zrodtem, z ktérego moglismy czer-
pac informacje o pogodzie, ale na sasied-
nich akwenach, byta amerykanska stacja
meteorologiczna na Filipinach. Dlatego
unikanie czgstych w tym rejonie tajfunow,
wymagato wysokich kwalifikacji i nawi-
gacyjnego nosa od zatogi Kiliniskiego.
Chciatbym podkresli¢, ze mimo trudnych
warunkow nawigacyjnych, nie zanotowa-
no, poza juz wymienionymi, zadnych po-
wazniejszych wypadkdw, zarowno wsrod
zatogi, jak i wietnamskich zotnierzy.

- Czy zyskalismy uznanie Wiet-
namczykow?

- Ogromne. Poniewaz repatriacje
wojsk i cywildow z potudnia na potnoc
musielismy przeprowadzi¢ w okreslonym
przez francusko-wietnamskie porozumie-
nie czasie, nie byto warunkéw na swieto-
wanie. WidzieliSmy jednak, ze starajg si¢
jak moga, by nas zadowoli¢. Wiele razy
zatoga Kiliniskiego goscita muzyczne ze-
spoly ludowe, czgsto byla tez zaprasza-
na na roznego rodzaju lokalne uroczysto-
$ci. Pokazywali nam gazety, gdzie duzo
o nas pisano. Zawiniecia naszych todzi
motorowych odbywaly si¢ zazwyczaj na
oczach ttumu wzruszonych, cieszacych
sie Wietnamczykow. Dawali nam prezen-
ty, czgsto klopotliwe. Pamigtam, ze raz,
chyba z okazji $wigta 1 maja, otrzymali-
$my dwa piekne, stoniowe kty na heba-
nowym postumencie. Nie wiedzielismy
co z nimi zrobi¢, wiec na statkowym ze-



Tak wygladat poktad statku
w Rangunie, po demontazu
prycz z fadowni.

Wizyta zatogi w patacu
prezydenta H6 Chi Minha
w Hanoi w maju 1955 r.
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braniu podjeliémy uchwale, ze prezent
zaloga przekaze prezydentowi Bieruto-
wi. Gdy kiedys, odpowiadajac na ich ko-
lejne pytania, co moga dla nas zrobic¢
powiedzielismy, ze niedaleko naszego
portu w Oliwie powstaje zoo, do ktérego
egzotyczne zwierzeta najczesciej przy-
woza marynarze i ze zatoga Kiliriskiego
chetnie by sie do tej akcji wlaczyta, wiesé
blyskawicznie rozeszta si¢ po okolicznych
miasteczkach i wsiach. I po kilku tygo-
dniach mieli$my na naszym statku mini
z00: 7 wezy boa (w tym dwa olbrzymie),
12 malp, 16 egzotycznych ptakdw, 2 lisy
tropikalne, 2 mangusty oraz stonia, ktory
na poktad miat wejs¢ w ostatniej chwili.

- Zakonczenie, po 9 miesigcach
rejsu-akcji transportu 85 tys. Wiet-
namczykow, nie oznaczalo jednak,
Ze wracacie do domu?

Czlonkowie zatogi
w AM w Gdarisku.

- Niestety, poniewaz Wietnamczy-
kom z pdtnocy grozit gtdd, poptyneli-
$my jeszcze do Rangunu, skad po usu-
nieciu z tadowni drewna i dokladnym jej
wyczyszczeniu, wzielismy 10 tys. ton
ryzu. Zawiezlismy go do Haiphongu.
Przystosowanie statku do transportu ryzu,
jego zaladunek, a przede wszystkim wy-
tadunek w pozbawianym podstawowe;j
infrastruktury portowej Haiphongu, wy-
dtuzy! rejs o ponad dwa miesigce. Cala
podrdz zakonczyla si¢ we wrzesniu 1955
r., a wiec po ok. 13 miesigcach od wy-
plynigcia z Gdyni.

- Czy zaloga Kilinskiego miala
swiadomos¢, Ze uczestniczyla w hi-
storycznym dla polskiej zeglugi wy-
darzeniu?

- Oczywiscie. Zdawali$my sobie spra-
we, ze gdyby nie nasz statek, wielu spo-

$rdd tych 85 tys. osob, umartoby z gtodu
i wycienczenia. Jeszcze w Wietnamie by-
lismy traktowani jako ich wybawcy.
Utwierdzalo nas w tym réwniez postepo-
wanie dyrekdiji i personelu ladowego PLO.
Z Kilinskiego i jego zatogi zrobiono nie-
mal $wigtych. Jesli ktos mowit, Ze jest z te-
go statku, otwieraly si¢ przed nim wszyst-
kie drzwi, nawet te u szefa kadr. Wielu
cztonkow zatogi otrzymato odznaczenia
wietnamskie i polskie. Oczywiscie jak to
w tamtych czasach bywato, o randze od-
znaczenia nie decydowata faktycznie
wykonana praca, ale przede wszystkim
przynalezno$¢ partyjna i stanowisko...

Wystuchat:
Jerzy Drzemczewski

Prof. zw dr
Mirostaw Jurdzinski

Absolwent Panstwowej Szkoty
Morskiej (1951 r.) oraz Wydziatu
Elektroniki Politechniki Gdanskiej
(1969 1.). Od 1963 1. zwiazany z Aka-
demia Morska w Gdyni jako wykta-
dowca astronawigacji. Wczesniej
plywat na statkach PLO. Od 1963 r.
jest kapitanem zeglugi wielkiej.
Autor ponad 35 publikacji ksiazko-
wych, ok. 300 artykuléw. Nauczyciel
kilku tysiecy oficeréw, z czego co
najmniej 1500 zostato kapitanami.
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MORSKIE SKARBY eksponaty muzebdw

Afrykanski

prezent

Garland to jeden z najstynniejszych polskich okretéw
z czaséw drugiej wojny $wiatowej. Bandera z tego
niszczyciela trafita do Muzeum Marynarki Wojennej

Placéwka gromadzi pamigtki z dziejow
Polskiej Marynarki Wojennej. I cho¢ ko-
lekdja liczy juz wiele tysiecy eksponatow,
nie ma ich gdzie pokazywac, wcigz bo-
wiem brakuje pieniedzy na dokonczenie
wzniesionego juz, nowego gmachu mu-
zeum. Eksponaty mogg oglada¢ jedynie
pracownicy, badacze, a okazjonalnie tu-
ry$ci na wystawach organizowanych przez
MMW. Od roku, z najbardziej cennymi
pamigtkami mogg si¢ takze zapoznawac
Czytelnicy ,Naszego MORZA”...

Te, o ktorych opowiemy w tym mie-
siacu, odbyty dtugg droge zanim trafity
do Gdyni. Znalazly si¢ tam w ubiegtym
roku i nie byly nigdy eksponowane. Sg
to rzeczy osobiste i kilka innych pamia-
tek, ktére zostaly po kmdr. por. inz. Wa-
ctawie Trzebinskim. Jest czapka, fajka,
dystynkcje, odznaczenia, rozaniec i kilka
krzyzy. A takze bandera z legendarnego
niszczyciela Garland, na ktérym stuzyt
bohater tego artykutu. Do muzeum pa-
miatki zostaly przekazane przez krew-
nych komandora z Wielkiej Brytanii. Ale
Trzebinski zmart w 1974 roku w Momba-
sie, w Kenii.

- W testamencie zapisal, zeby jego
rzeczy zwigzane ze stuzbg w Marynarce
Wojennej trafity do nas - wyja$nia kmdr
por. dr Stawomir Kudela, dyrektor Mu-
zeum Marynarki Wojennej w Gdyni. - Nie
wiem dlaczego rodzina tak dlugo zwle-
kata z wykonaniem ostatniej woli koman-
dora, ale dobrze, Ze w koncu to jednak
zrobita.

Wactaw Trzebinski urodzit sie w 1901
roku. Jako stypendysta Marynarki Wojen-
nej ukonczyt w 1929 roku Wydziat Me-
chaniczny Politechniki Warszawskiej.
W latach 1930-1932 stuzyt jako oficer
techniczny we Flotylli Pinskiej. Potem byt
mechanikiem na Wilku i oficerem mecha-
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w Gdyni z... Kenii.

nikiem Dyonu Okretéw Podwodnych. Do
1935 roku wyktadat w Centrum Wyszko-
lenia Specjalistéw Floty. Odbierat Gryfa
i byt pierwszym oficerem mechanikiem
w pierwszej zatodze tego okretu. W 1938
roku powrdcit do Flotylli Pinskiej, gdzie
zostat adiutantem dowodcy.

Po wybuchu drugiej wojny $wiatowej
znalazt si¢ w sztabie gen. Franciszka Kle-
eberga. Razem z kmdr. Witoldem Zajacz-
kowskim, dowddcea Flotylli Pinskiej,
przedart si¢ przez Wegry i Jugostawie do
Francji. Objat obowiazki pierwszego ofi-
cera mechanika na Gromie. Przezyt jego
zatopienie pod Narwikiem. Potem byt
oficerem mechanikiem na dozorowcu
Pomerol, a nastgpnie pierwszym oficerem
mechanikiem na Garlandzie.

Niszczyciel ten byt jednym z najstaw-
niejszych polskich okretéw czasu drugiej

wojny $wiatowej. Zbudowany jeszcze
przed nia, w 1940 roku zostal wypozy-
czony Polskiej Marynarce Wojennej. Po
wojnie zwrocony Anglikom, ktorzy od-
sprzedali go z kolei Holendrom.

Pod biato-czerwong bandera jednost-
ka zapisata chlubng karte. Garland pty-
wat w ostonach konwojéw po Morzu Sté-
dziemnym i Kanale La Manche, ale naj-
bardziej odznaczyt si¢ na wodach pdtnoc-
nych. Tam w ostonie konwoju PQ-10,
zmierzajacego do Murmanska, jego zato-
ga stoczyta heroiczng walke z niemiecki-
mi samolotami, w wyniku ktorej zgineto
22 cztonkdw zatogi, a 32 zostato rannych.
Wisrdd tych drugich byt takze Trzebinski.

Po zejsciu z Garlanda nasz bohater
zostal pierwszym oficerem mechanikiem
na krazowniku Dragon. Opuscit go zno-
wu w dramatycznych okoliczno$ciach,
mianowicie po storpedowaniu okretu
w czasie lagdowania aliantow w Norman-
dii. Nastepnie stuzyt na Burzy, a juz po
zakonczeniu dziatan wojennych, miano-
wany zostat oficerem mechanikiem Flo-
ty.

W okresie pozniejszym Wactaw Trze-
binski dzielit losy Polakow, ktérzy oba-
wiajac si¢ komunistycznych represji, po-
stanowili nie wraca¢ do kraju. Najpierw
plywat jako starszy mechanik na statkach
handlowych. Potem pracowat w angiel-
skich firmach konstrukcyjnych. W 1957
roku wyemigrowat do Kenii, gdzie zarza-
dzat plantacja kawy. Tam tez pozostal do
$mierci.

Tomasz Falba

e

Pamiatki po kmdr. Tr ia
z jego stuzba w Marynarce Wojennej.

kiem, z

Fot. Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni



MORSKIE LATARNIE  wzdluz polskiego wybrzeza

Latarnia Morska

Dartowo

Dartowo, dzi$ popularny kurort nad-
morski, potozone jest w srodkowej czg-
$ci polskiego wybrzeza. Rozwdj miasta
jako miejscowoéci wypoczynkowej, sie-
ga poczatkow XIX wieku. Jedna z nad-
morskich dzielnic Dartowa jest Dartéw-
ko, urokliwy port, gdzie po wschodniej
stronie falochronu usytuowana jest latar-
nia morska.

Stacja pilotéw morskich

Historia latarni morskiej Darfowo roz-
poczyna sie w 1855 roku, kiedy to tuz
przy wschodnim falochronie portu Riigen-
walde, wzniesiono budynek stacji pilotéw
morskich. Byt niewielki, wybudowany
z czerwonej cegly, a wjego srodkowej
czesci znajdowata si¢ wieza o dwoch kon-
dygnacjach.

W oknie drugiego pigtra, gdzie usy-
tuowana byta dyzurka pilotow, poczat-
kowo umieszczono czerwone $wiatto
o zasiegu 6 mil morskich. Swiatlo sygna-

System swietiny latarni Darfowo.

towe zapalane przez pilotéw byto kilka-
krotnie modernizowane. Znaczaca jak na
owe czasy modernizacja nastapila w ro-
ku 1899, kiedy zainstalowano soczewke
Fresnela VI klasy, wewnatrz ktorej w ce-
lu wzmocnienia zasiegu, zostalo umiesz-
czone $wiatlo. Kolejna modernizacja $wia-
tta portowego nastapita w 1904 roku, gdy
na wiezy pilotow zamontowano biate
$wiatlo przerywane.

Latarnia Morska Riigenwalde

Przebudowa stacji pilotow na latarnie
morskg nastgpita w 1927 roku, wéwczas
to podwyzszono wiezg o jedno pietro,
a na jej szczycie umieszczono laterng ze
$wiatlem. Zabieg ten spowodowal, iz
wieza osiggnela wysokos¢ 22 m, nato-
miast $wiatlo umieszczone zostalo na
wysokosci 19,5 m nad poziomem morza.

W takim ksztalcie latarnia funkcjono-
wata do wybuchu II wojny $wiatowej oraz
przez caly okres jej trwania.

Latarnia usytuowana

jest po wschodniej stronie
falochronu w porcie

w Dartowku.

Soczewka Fresnela.

Lata powojenne

Po zakonczonych dziataniach wojen-
nych, w chwili przejecia latarni przez wia-
dze polskie, miata ona calkowicie znisz-
czong optyke, a takze buczki mglowe.
Wielokrotnie narazona byta na bandy sza-
brownikow, ktére przybywaly na tak
zwane Ziemie Odzyskane z glebi kraju
i okradaty latarnie z tych elementow, kto-
re mozna bylo jeszcze wykorzysta¢. Uru-
chomienie latarni uzaleznione byto od
dostawy brakujacych materiatéw ze Szwe-
cji, z ktéra Polska podpisata porozumie-
nia dotyczace modernizacji i remontow
polskich latarni morskich. Po przezwycig-
zeniu wielu trudno$ci, dopiero w czerw-
cu 1946 r. uruchomiono latarnie, a jej
pierwszym polskim kierownikiem zostat
Edward Zawadzki.

Zamontowana wowczas optyka skta-
data si¢ z okraglej soczewki Fresnela, zto-
zonej z trzynastu segmentow. Wewnatrz



soczewki umieszczono w zmieniaczu dwie
zarowki zarowe o mocy 1000 W kazda.

W 1996 roku przeprowadzono moder-
nizacje sposobu zasilania i zrodta $wiatta,
zastosowano zasilanie rezerwowe z bate-
rii akumulatoréw. W razie zaniku napie-
cia, zalacza si¢ ono automatycznie i zasi-
la zaréwke systemu swietlnego latarni
przez tydzien. Od tej chwili zrodlem swia-
tta jest zarowka halogenowa o mocy 100
W, umieszczona w automatycznym, 6
zarébwkowym zmieniaczu. Sama optyka
pozostala bez zmian - nadal stanowi ja
soczewka Fresnela. Zmieniono natomiast
charakterystyke $wiecenia latarni na inna,
o tym samym okresie §wiecenia co po-
przednio, ale o dtuzszym czasie $wiece-
nia pomiedzy przerwami.

Architektura latarni nie zostata zmie-
niona od lat, zgodnie z zaleceniami TALA
(Miedzynarodowe Stowarzyszenie Stuzb
Oznakowania Nawigacyjnego), ktorego
Polska jest cztonkiem od 1963 r. Budow-
la wzniesiona z czerwono-brunatnej cegty
sktada si¢ z dwdch czesci, budynku jed-
nokondygnacyjnego z poddaszem i wie-
zy latarni usytuowanej na planie kwadra-
tu, przylegajacej do budynku od strony
poludniowej. Wieza posiada cztery kon-
dygnacje i zwienczona jest biata, okragta,
metalowy laterng ze stozkowym daszkiem
z iglica. Wokot laterny znajduje sig taras
z bialg, metalowq balustrada.

Poniewaz latarnia poprzez swoje usy-
tuowanie, jest silnie narazona na dziata-
nie czynnikéw atmosferycznych, w cza-
sie jej funkcjonowania dokonano kilku
remontéw. W latach 60. XX wieku do
budynku dobudowano niepodpiwniczo-
ne pomieszczenie od strony wschodnie;j.
Przeznaczono je na pokdj dla pracowni-
kow wykonujacych remonty latarni.

W roku 1997 Urzad Morski w Szczeci-
nie opracowal dokumentacje remontowg
latarni w Dartlowie. Remont czesciowo
zostal zrealizowany w roku nastgpnym. Po-
legat na osuszeniu muréw oraz wzmocnie-
niu $ciany pdtnocnej (w okresie zimowych
sztormow czesto skutej lodem), poprzez
obtozenie cegly klinkierows. W budynku
wymieniono instalacje elektryczna, okna
i drzwi oraz wykonano remont dachu. Nie
przeprowadzono natomiast remontu $cian
zewnetrznych i wiezy latarni, ktore nadal
przesiakaja wilgocia.

W roku 2000 dzieki dzialaniom czton-
kow Stowarzyszenia Mitosnikéw Latarn
Morskich ze Szczecina, wykonano remont
klatki schodowej wiezy latarni i w sierp-
niu tegoz roku udostgpniono obiekt zwie-
dzajacym. Latarnia chetnie odwiedzana
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Zbigniew Kisielewski, jeden
z cztonkow darfowskiego
wklanu latarnikow”.

Grzegorz Kisielewski zostat
czlonkiem zespotu technicznego
nadzorujacego prace latarni.

jest przez odpoczywajacych na srodko-
wym wybrzezu turystéw.

Ostatni latarnicy

Niespetna trzy lata temu, w roku 2007
latarni¢ obstugiwato trzech latarnikow.
Starszym latarnikiem w owym czasie byt
Zbigniew Kisielewski, bez watpienia je-
den z cztonkow dartowskiego ,klanu la-
tarnikéw”. Latarnikiem byt ojciec Zbignie-
wa, zostal nim takze jego syn, Grzegorz.
Zbigniew Kisielewski, z wyksztalcenia
elektryk, na latarni w Darlowie przepra-
cowal prawie 40 lat. Zawsze lubit swoja
prace. Pracujgc tak diugo jako latarnik
widzial jak sie ona zmieniata. Kiedy$
polegata na recznym zapalaniu i gasze-
niu $wiatla latarni, dozorze i wymianie wy-
eksploatowanych urzadzen. Pod koniec
jego stuzby, czyli w 2007 roku juz tylko
na pilnowaniu automatycznie dziatajacych
urzadzen. Zbigniew Kisielewski odcho-
dzac w roku 2007 na emeryture, zdawat
sobie sprawe, iz w niedalekiej przyszto-
$ci latarnie zostang pozbawione latarni-
kow. Catkowite przejscie na petna auto-
matyzacje latarni nastapilo na przetomie
2009 i 2010 roku. Poczatkowo ze stuzby

Ryszard Redke pracowat
w latarni od 1993 roku.

odszedt syn Zbigniewa Kisielewskiego -
Grzegorz, ktory pracowat jako latarnik od
roku 1996. Zostal cztonkiem zespotu
technicznego nadzorujacego prace latar-
ni i usuwajacego zdarzajace si¢ usterki.
Jako ostatni stuzbe na latarni w Dartowie
zakonczyt Ryszard Redke, ktory praco-
wat tam od 1993 roku. On réwniez prze-
szedl do nadzoru technicznego usuwaja-
cego usterki $wiatet portowych i latarni
morskiej.

Ostatni darlowscy latarnicy juz od
dhuzszego czasu przygotowywali si¢ do
mysli, iz przyjdzie im odej$¢ ze stuzby
w latarni morskiej. Zdaja sobie sprawe z te-
go, ze w niedalekiej przysztosci latarnie
w ogdle moga zosta¢ wylaczone. Statki
maja bowiem do dyspozycji coraz nowo-
czesniejsze urzadzenia nawigacyjne, uta-
twiajace doktadne okreslanie pozycii.
Latarnicy sa jednak pelni nadziei i wiary
w to, iz budynki latarni przetrwaja i beda
petnity role obiektow historycznych juz
dzi$ udostepnionych i licznie odwiedza-
nych przez turystow polskich i zagranicz-
nych.

dr lwona Pietkiewicz
Akademia Marynarki Wojennej



WSPOMNIENIE ,MORZA”

archiwalia

Kobieta
ryby odstrasza

80 lat temu, w lipcu

1930 roku, ,Morze” pisato:

Sobotnie spacery

(...) Charakter éwczesnych Sobdt
(Sopotu - red.) byl zupetnie inny, niz
dzi$. Przedewszystkiem nie posiadaty
one wielkomiejskich - czy tez wielko-
kurortowych pretensyj. Liczne dzi$ i tak
wspaniate budowle nad morzem, jak
wielki hotel kuracyjny, kasyno - nie ist-
nialy. Zamiast wzniesionego w 1909 r.
obrzydliwego domu kuracyjnego posia-
daty niewielki, przyzwoicie wygladaja-
cy ,kurhaus”, a same byty w stopniu
znacznie wigkszym, niz dzi$ prawdzi-
wym miastem-ogrodem. Blisko$¢ Gdan-
ska itatwos¢ komunikacji zaréwno
morzem, jak ladem uczynity z Sobot
przemite miejsce wypoczynkowe, ci-
che i piekne. Jednakze pobyt w nich,
jezeli kto$ nie okazywat dobrej woli do
dtugich pieszych wycieczek mogt spra-
wiaé wrazenie, ze zaroOwno one same,
jak najblizsza okolica sa wyltacznie nie-
mieckie. Wrazenie to moglo ulec zmia-
nie, jezeli si¢ w dni targowe wybrat ktod
na plac miejski, dokad $ciagali z dal-
szych stron chtopi i rybacy - Kaszubi.
Ale na targi nie wszyscy chodzili. Pie-
sze spacery do przeslicznych laséw,
bedacych odgatezieniami wspaniatej
puszczy kaszubskiej, odwiedziny oko-
licznych kawiarni, lezacych okoto So-
bét wiosek, nie mogly da¢ zupetnego
wyobrazenia o tem, jak wyglada polskie
wybrzeze i polska wies. (...)

Trzeba byto chodzi¢, aby pozna¢ ten
przesliczny kraj i jego mieszkancow. A na
to nie wszyscy si¢ zdobywali. Z Sobdt
dochodzono zazwyczaj do Gdyni - gdzie
stato pare chatup, gdzie od biedy mozna
sie bylo rozméwic po polsku (sensacjal)
i gdzie wypijano kawe w malenkim ,kur-
hauzie”. Stamtad spacerowano do Oksy-

75 lat temu, w lipcu

1935 roku, ,Morze” pisato:

Stocznia marzeh

(...) Kierownictwo Marynarki Wojen-
nej przystapito we wtasnym zakresie do
zrealizowania tej waznej idei narodowe;:
budowy okretéw wojennych we wlasnej
stoczni.

Prace rozpoczegto w roku ubiegtym,
przygotowujac odpowiednie baseny i na-
brzeza. Obecnie roboty przy budowie
stoczni sg w toku i jest nadzieja, ze juz
w roku przysztym uruchomiona bedzie

wia, gdzie warto bylo obejrze¢ latarnie
morskg - przesliczny, na gorze potozony
cmentarz (z zadowoleniem pokazywano
sobie polskie napisy na grobach) i kosciot.
To, co bylo dalej, za Oksywiem, pozo-
stawalo zazwyczaj terenem egzotycznym
i niezbadanym. (...)

Gdy sie dochodzito do zabudowan Ja-
starni, owo wrazenie pustki i ciszy nie
opuszczato cztowieka. Natomiast catko-
wita polskos¢ wsi, chocby przez kontrast
z niedawno opuszczonemi niemieckiemi
Sobotami, pozostawiata niezatarte wraze-
nie. Tam to w 1910 r. autor tych krét-
kich impresyj miat sposobno$¢ rozmawia-
nia ze staruszka, ktora ,jeszcze” nie umiata
po niemiecku. (...)

(Wedrowki po naszem wybrzezu
przed wojna, J. Rosciszewski)

pierwsza pochylnia dla okretow o wypor-
nosci do 1500 ton. Tam tez prawdopo-
dobnie budowana bedzie t6dZ podwod-
na imienia Marszatka Pitsudskiego z pie-
nigdzy zebranych przez Fundusz Obro-
ny Morskiej i Komitet Lodzi Podwodne;j
imienia Marszatka Pitsudskiego.

Plan stoczni przewiduje cztery do pie-
ciu pochylni roznych dhugosci, doki: suchy
i ptywajacy, odpowiednig ilo$¢ dzwigdw
i zurawi bramowych, warsztaty i budynki,
posiadajace najbardziej nowoczesne urza-
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dzenia. Po zakonczeniu programu prac,
bedzie mozna budowac na stoczni mary-
narki wojennej nawet wigksze jednostki,
tak dla marynarki wojennej, jak i handlo-
wej. Stocznia bedzie bowiem wykonywa-
ta takze zamowienia prywatne. Do dzi$
dnia wykonano w Gdyni wigkszo$¢ prac

50 lat temu, w lipcu

1955 roku, ,Morze” pisato:

Tytaniczny ,Titan”

Troche to wyglada jak zestawienie
rekordéw sportowych: w pazdzierniku
1958 przybyl do Gdyni najwigkszy
w historii tego portu statek - rudozbior-
nikowiec szwedzki ,Vistasvagge”
z tadunkiem 20 000 ton rudy; w lutym
1960 rekord zostal pobity przez ame-
rykanski superzbiornikowiec ,Penn Chal-
lenger”, ktory przywiozt do Gdyni 30 000
to zboza. Pobit on nie tylko rekord na-
szej Gdyni, ale i Baltyku, gdyz byl naj-
wigkszym statkiem towarowym, jaki kie-
dykolwiek przekroczyt Cie$niny Dunskie
z tak wielkim fadunkiem. Prymat super-
zbiornikowca ,Penn Challenger” nie
utrzymat si¢ dtugo: w czerwcu br. we-
szta na Baltyk i do Gdyni jeszcze wigk-
sza jednostka.

Nowy rekordzista - réwniez pod ban-
dera Stanow Zjednoczonych A. P. - nosi
nazwe ,Titan”. Jest to nowy superzbior-
nikowiec zaczarterowany przez Polske do
przewozu importowanego z Ameryki zbo-
za. Rejs z Baton Rouge i Nowego Otle-
anu jest jego ,dziewicza podrdza”. Statek
ma 47 500 ton pojemnosci, jednakze
z powodu matych gtebokosci przy wej-
$ciu na Baltyk przywiozt niepetny tadu-
nek: ,tylko” 42 165 ton pszenicy.

O wielkosci ,Titana” najlepiej po-
wiedza cyfry - jego dtugos¢ wynosi 247
metrow, szerokos¢ 32 m, zanurzenie 11,6
m (nasz najwigkszy aktualnie statek zbior-
nikowiec ,Karpaty” ma 171 m dtugosci,
szeroko$¢ 22 m). Napedzany turbinami
parowymi o mocy 18 500 KM moze roz-
wijac¢ szybkosc¢ 17 w. (...)
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czerpalnych i regulacyjnych (kosztem oko-
to pigciu miljonéw ztotych), stanowiacych
najdrozsza cze$¢ robdt. Nowa stocznia po-
siada¢ bedzie powierzchnie 46 hektardw,
w tem 10 przestrzeni wodne;j. (...)

Z jednej strony uzyskamy wigc cen-
ny warsztat pracy, wywierajacy olbrzymi

Na poktad przybyt najbardziej do-
$wiadczony pilot gdynski, kpt. A. Kemp-
czynski. Jeszcze nigdy nie wprowadzat
do portu takiej ,grubej sztuki”. Cztery
holowniki podeszty pod burte olbrzyma
- ich pomoc jest w tym wypadku nie-
zbedna. ,Titan”” podnosi kotwice i zbliza
sie do wejscia. Jego masyw wypetnia calg
niemal wolng przestrzen miedzy falochro-
nami. Jest juz w awanporcie i holowniki
powoli podprowadzajg go do nabrzeza.
Dyrektorzy i pracownicy Zarzadu Portu,
zgromadzeni na brzegu, zaciskaja w zde-
nerwowaniu dlonie: uda sie czy nie?
Wszystko obliczone, ale zawsze istnieje
ryzyko. Juz podchodza do burty , Titana”
motorowki cumownikéw. Za chwile
pierwsze cumy s3 juz na ladzie. Stalowe
cielsko olbrzyma spokojnie i pewnie
przylega do nabrzeza. Powazni panowie
na brzegu $ciskaja si¢ z radosci. (...)

(Nowy rekord Baltyku
— ,Titan” w Gdyni, J. M.)

Koty - tak, kobiety - nie

(...) Przesaddw i zabobondw nagroma-
dzilo sie przez wieki bardzo wiele. (...)

Statek moze wychodzi¢ w piatek
z portu, ale unika si¢ bardzo tego, by
w piatek rozpoczynat rejs. Wprost nie do
pomyslenia jest, by jakakolwiek ,podroz
dziewicza” nowego statku rozpoczela si¢
w piatek. Kierownictwa stoczni, nawet
tych najwigkszych, gdzie wodowanie stat-
ku jest na porzadku dziennym, licza si¢
z przesadami marynarskimi i na piatki nie
wyznaczaja chrztéw statkow. (...)

wplyw na rozwoj gospodarczy kraju,
z drugiej - wzmocnimy obrong morska,
od ktérej zalezy bezpieczenstwo panstwa
i dobrobyt narodu.

(Stocznia marynarki
wojennej w Gdyni)

Prawdziwy marynarz jest zawsze
w glebi ducha przeciwny pobytowi ko-
biety na poktadzie. W sferze odczu¢ an-
glosaskich ludzi morza thumaczy sig to tym,
ze statek w jezyku angielskim jest rodzaju
Zenskiego i dla Anglosaséw jest on ,she”
(ona). Statek personifikujg oni z kobieta i s3
zdania, Ze ona-statek staje si¢ zazdrosna o
kobiete, ktora przebywa na poktadzie i nie-
zadowolenie swoje, a nawet gniew, moze
objawi¢ w przykry dla marynarzy sposob.
Podobnie niechetni kobietom sa rybacy
morscy, ktorzy wrecz odmawiaja letnicz-
kom udzialu w potowie. Zdaniem ich,
obecnos¢ kobiet odstrasza ryby. (...)

Marynarze nie uznaja tracania si¢ kie-
liszkami i szklankami w ten sposdb, by
szkto wydawato przeciggly dzwiek,
dzwiek taki uwazaja za podzwonne dla
marynarza, ktory wtasnie w tej chwili
utonat w morzu. Szybko przyktadaja reke
do szkta, ktére zadzwoni przez przypad-
kowe dotkniecie, by ochroni¢ kolege-
marynarza przed $miercig.

Za zwierzgta przynoszace szczescie
marynarze uwazajg przede wszystkim koty.
Liczne byty i sa wypadki w portach, ze sta-
tek nie wyruszy w rejs o wyznaczonej go-
dzinie, poniewaz czlonkowie rozbiegli si¢
w poszukiwaniu ,swojego” kota, ktéry
zszedt z poktadu z tych czy innych powo-
déw. W wypadkach takich doswiadczeni
kapitanowie nic nie méwia, bo wiedza, ze
niewielkie opdZnienie zawsze mozna nad-
robi¢, a statkowi pozbawionemu maskoty
moze si¢ cos przytrafic.

Sa tez przesadni.

(Nie ma nieprzesadnych
marynarzy, Stanistaw Bernatt)

Opr. Czestaw Romanowski

Zachowalismy
oryginalna pisownig.
Tytut i $rédtytuty pochodza

od redakgji. Archiwalne numery

_Morza” mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/



POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

Eskadra Lotnicza

Lotnicy morscy w trakcie
studiowania mapy.

Marynarki Wojennej

Dla uniknigcia zaistniatych niejasno-
$ci dotyczacych podziatu odpowiedzial-
nosci za stan i funkcjonowanie eskadry,
pomiedzy Dowoddztwem Wojsk Lotni-
czych a Dowddztwem Marynarki Wojen-
nej, minister obrony narodowej wydat 28
pazdziernika 1948 r. rozkaz precyzujacy
to zagadnienie. Za wyszkolenie lotnicze
i techniczne personelu, jego uzupetnie-
nie, stan techniczny samolotow i silnikow
wraz z ich remontem oraz zaopatrzeniem
w czesci zamienne i sprzet techniczny, od-
powiadaja Wojska Lotnicze. Natomiast
Marynarka Wojenna odpowiada za wy-
szkolenie ogdlnowojskowe oraz zwigza-
ne ze specyfika rodzaju sit zbrojnych, dys-
cypling, dyslokacje jednostki, zaopatrze-
nie zywnosciowe i intendenckie, zaopa-
trzenie w paliwo i smary dla samolotow
i pojazdow mechanicznych, a takze za
konserwacje lotniska.

Dzigki tym posunigciom, usunigto
wiele trudnosci wystepujacych w poczat-
kowym okresie formowania jednostki.
Niemniej, warunki zycia i stuzby nie byty
tatwe. Przedtuzajacy si¢ remont hangaru
powodowal, ze samoloty staty pod go-
tym niebem. Utrudniato to powaznie ich
przeglady i naprawy.

Zaopatrzenie w artykuly pierwszej
potrzeby dla kadry i marynarzy odbywa-
to si¢ samochodami z odleglej o 20 km
Ustki. Dzieci rodzin wojskowych takze
dowozono do szkoty w Ustce. Kadra ofi-
cerska wraz z rodzinami mieszkata w dom-
kach, a kawalerowie w drewnianym ba-
raku - internacie. Marynarze stuzby czyn-
nej zamieszkiwali za$ w dwdch barakach
na terenie jednostki. Podstawowa roz-
rywka kadry byt zaimprowizowany, nie-
wielki klub oficerski.

Dzien lomy, albo dzier
zajeé teoretycznych

3 listopada 1948 r. minister obrony
narodowej zarzadzit wiaczenie do sktadu
Eskadry Lotniczej MW klucza mysliwskie-
go z terminem realizacji do 1 grudnia 1948
r. Etat klucza wynosit 21 0oséb (w tym 6
oficeréw i 15 podoficerdw), 7 samolotow
(5 bojowych Jak-9, jeden szkolny UJak-9
ijeden szkolno-treningowy UT-2).

Szkolenie rozpoczeto tradycyjnym
w lotnictwie zwyczajem, oblotem rejonu
lotniska oraz skokami spadochronowymi.
Wiele uwagi poswiecono przezwycieze-
niu lgku przed lotami nad morzem bez
widocznosci linii brzegowej. W tym celu
trase lotu dobierano tak, by przynajmniej
jej 2/3 przebiegato nad morzem.

Koncowy punkt tej trasy znajdowat
sie w rejonie morskiego poligonu, na kté-
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rym wykonywano bombardowanie i strze-
lanie do ruchomego lub nieruchomego
celu. Nad morzem strzelano tez do holo-
wanego przez samolot rekawa. W tego
rodzaju lotach ¢wiczono umiejetnosci
okreslania na oko wysokosci samolotu od
lustra wody, stanu morza, predkosci i kie-
runku wiatru. Wykorzystywano przejscia
wtlasnych okretow do szkolenia zatdg
W rozpoznawaniu i zwalczaniu celéw mor-
skich. Wykonywano wtedy ataki pozoro-
wane z uzyciem rakiet sygnalizacyjnych.

Pierwsze ¢wiczenia z okretami zorga-
nizowano 12 grudnia. Wzielty w nich
udziat tralowce dzialajace w rejonie Dar-
towa, para samolotow Pe-2 w roli maszyn
rozpoznawczych i dwa klucze t-2 w roli
maszyn atakujacych. Z powodu pogarsza-
jacych sie warunkow atmosferycznych
i niskiego putapu chmur, dowddca zgru-
powania samolotéw szturmowych, por.
pil. Stanistaw Kuciel, nie mdgt odnalez¢
celu. Wobec nadchodzacego zmroku, kie-
rownictwo ¢wiczenia zarzadzito przerwa-
nie zadania i lgdowanie szturmowcow.

Z przeprowadzonych ¢wiczen wycia-
gnieto wnioski. Przede wszystkim uzna-

POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

no koniecznos¢ wykorzystania kazdego
wyjscia okretdw w morze do ¢wiczen
eskadry w lokalizacji celéw morskich.
W dalszej kolejnosci proponowano zwigk-
szy¢ ilo$¢ lotéw w ztych warunkach at-
mosferycznych, szczegolnie nad morzem
oraz zwigkszy¢ bezpieczenstwo zatog
wyposazajac je w indywidualny i pokta-
dowy sprzet ratowniczy.

Warunki meteorologiczne w rejonie
nadmorskim czesto ulegaly nieprzewi-
dzianym zmianom. Komplikowato to
znacznie wezesniejsze planowanie lotow.
Aby zapewni¢ eskadrze nalezyte warun-
ki szkolenia w powietrzu, jej dowddca
otrzymat od dowddey Wojsk Lotniczych
zezwolenie na rozpoczynanie lotéw bez
uprzedniej zgody z Warszawy. Loty pla-
nowano codziennie, a rozpoczynano na
sygnal komandora Majewskiego. O tym
czy bedzie to dzien lotny, czy dzien za-
je¢ teoretycznych, dowoddca zawiadamiat
podwtadnych wczesnie rano w dos¢ nie-
konwencjonalny sposéb. Otéz w oknie
domu, w ktérym mieszkat, wystawiat
w zaleznoéci od sytuacji, biata lub czer-
wong choragiewke startowa.

Zaloga przed zamaskowanym galeziami samolotem bombowo-rozpoznawczym Pe-2.
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Kpt. obs. Gerard Mann - nawigator eskadry,
przedwojenny oficer z 3 Putku Lotniczego,
zwolniony z wojska w grudniu 1948 roku

z powodow politycznych.

Biata - oznaczata loty, czerwona - za-
jecia teoretyczne. Miernikiem byta wi-
docznosc¢ zarysu sylwetki wiatraka odda-
lonego okoto 3 km, a znajdujacego si¢ na
potudniowym brzegu jeziora Wicko.

11 stycznia 1949 r. z 3 plm bazujace-
go na lotnisku Babie Doty przelecieli do
Wicka Morskiego na Jakach-9M chor. pil.
Zygmunt Samborski wraz z chor. pil. Le-
stawem Wegrzynowskim. W Wicku Mor-
skim oczekiwali ich lotnicy oraz mecha-
nicy eskadry. Po zakotowaniu przed han-
garem, obaj piloci zameldowali kmdr por.
pil. A. Majewskiemu przybycie celem pet-
nienia dalszej stuzby. Wkrétce przybyt
koleja personel techniczny do obstugi
Jakow.

Tak wspominat przebazowanie chor.
pil. Lestaw Wegrzynowski: - W grudniu
1948 roku petnigc stuzbe w 3 putku lot-
nictwa mysliwskiego w Babich Dolach
wraz z chor pil. Zygmumntem Samborskim
zostaliSmy skierowani do eskadry Lotnic-
twa Marynarki Wojennej. Wiadomosc ta
bardzo nas zaskoczyla, bowiem nic nie
wiedzieliSmy o istnieniu takiego lotnic-
twa, wigc zastanawialiSmy sig jaka be-
dzie nasza dalsza przysztos¢ lotnicza.

Zgodnie z porozumieniem Wojsk Lot-
niczych i Marynarki Wojennej, do Eska-
dry Lotnictwa Morskiego organizujgcej sie
na lotnisku Wicko Morskie zostalismy
skierowani wraz ze sprzetem. Do Wicka
Morskiego mielismy przebazowal dwa
samoloty JAK-9. Dlatego z niecierpliwo-
Scig czekalismy na poprawe warunkow
atmosferycznych, by wreszcie na miej-
scu przekonac sie co nas czeka.



Pogoda pozwolita nam na przelot do-
piero 11 stycznia 1949 roku. Z lotniska
Babie Doly przebazowalismy na lotni-
sko Wicko Morskie dwa samoloty JAK-9.
Byly to pierwsze mysliwce w MW, wigc
gapiow do oglgdania i podziwiania na-
szych samolotéw bylo wielu. Zameldo-
walismy sie u dowddcy eskadry kmdr. A.
Majewskiego. Przywitat nas bardzo zycz-
liwie, pogratulowat przybycia do eska-
dry i polecit podoficerowi gospodarcze-
mu przydzielenia nam kwatery, wyda-
nia mebli i niezbednego sprzetu do urzq-
dzenia mieszkania. OtrzymaliSmy maty
pokoik w budynku sztabu, kiéry umeblo-
walismy sobie wedtug naszego gustu
z poniemieckich mebli zmagazynowa-
nych w hangarze i ocalatych od dewasta-
cji szabrownikow grasujgcych wowczas
na tzw. Ziemiach Odzyskanych.

Lotnisko Wicko Morskie pofozone
pomigdzy morzem i jeziorem, otoczone
lasem, miato ograniczone podejscie do
lgdowania oraz krotki pas startowy. To
wymagato od pilotow duzej umiejetno-
sci i doswiadczenia w bezpiecznym wy-
konywaniu startow i lgdowarn. Lotnisko
nie miato zadnego komunikacyjnego po-
taczenia, a od najblizszej miejscowosci,
Ustki - dzielita go odlegtos¢ 22 km.

Na tym pustkowiu, dowddca eskadry
kmdyr. Majewski okazat si¢ Swietnym go-
spodarzem i organizatorem zZycia woj-
skowego. W tych trudwnych warunkach,
potrafit stworzy¢ catkiem dogodne wa-
runki bytowe. Byt wymagajgcym do-
wodcq, ale tez przyjaznym i wyrozumia-
tym w stosunku do podwtadnych. Stoso-
wal zachodni styl dowodzenia. Czesto
po lotach, by wyrwacé nas z tej ghuszy,

Ppor. mar. pil. Witold Bartkowski,
pilot klucza szturmowego.
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Personel klucza szturmowego przy szkolnym UH-2.

organizowal nam wspoélne z nim wyjaz-
dy na kgpiele, wycieczki, a nawet wypa-
dy do najbardziej ,,ekskluzyuwnego” wow-
czas w Ustce lokalu ,Pod Strzechq”.

W lutym przybyli do jednostki kolejni
piloci mysliwscy: ppor. Tadeusz Koto-
dziej, ppor. Stanistaw Kowal i chor. Kazi-
mierz Serwinowski. Dowddcg klucza
mysliwskiego zostat ppor. St. Kowal.

Lestaw Wegrzynowski wspomina da-
lej: - Cata czwérka pilotéw klucza my-
Sliwskiego byta absolwentami deblinskiej
Oficerskiej Szkoty Lotniczej - promocji
1947 roku, znaliSmy si¢ wiec bardzo
dobrze. Jedynie nasz dowddca klucza,
por. Stanistaw Kowal koriczyt szkole lot-
niczqg w Zwiqzku Radzieckim i byt
z wezesniejszej promocji 1946 roku. Jako
nasz przetozony byt bardzo dobrym
dowddcq, pilotem i kolegg. W krotkim
czasie stworzylismy zgrang, zwartq
paczke, co w lotnictwie, a zwlaszcza
w owcezesnych warunkach miato nieba-
gatelne znaczenie.

Piloci w gotowosci do startu

Do marca 1949 r., piloci my$liwcow
wykonywali loty zapoznawcze i treningo-
we w rejonie lotniska. 9 marca chor. pil. Z.
Samborski wraz z mechanikiem, odebrali
z Radomia samolot szkolno-treningowy UT-
2. Na nim piloci klucza mysliwskiego roz-
poczeli szkolenie w lotach wedtug przy-
rzaddéw bez widocznosci ziemi.

W tym czasie intensywnie szkolily si¢
zalogi kluczy szturmowego i bombowo-roz-
poznawczego, trenujac loty nad morzem
bez widocznosci linii brzegowej, ze strze-
laniem do rekawa holowanego przez sa-
molot lub pozorujac ataki na cele morskie.

BN
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W marcu klucz samolotéw mysliw-
skich rozpoczat petnienie dyzurow bojo-
wych parg samolotéw, od $witu do zmro-
ku. Odnotowano kilka startéw alarmowych
na przechwycenie obcych samolotéw,
ktore naruszaty granice morskg. W trze-
ciej dekadzie marca ,mysliwcy” trzykrot-
nie startowali przeciwko naruszycielom.
Jednakze piloci nie mieli prawa otwiera-
nia ognia z broni poktadowej, mogli je-
dynie probowad zmusic¢ naruszyciela do
ladowania.

Lestaw Wegrzynowski: - Warunki dy-
zZurowania od Switu do zmroku, byly
bardzo ucigzliwe — zatoga samolotéw
dyzurnych nie miata zadnego schronie-
nia— ani budynku, ani nawet namiotu.
Samoloty w gotowosci do startu staty obok
pasa startowego i calq naszq ostong
przed deszczem i spiekotq stonica byly
skrzydta tych samolotéw.

Nekaty nas czeste alarmy i w ciggu
dyzuru parokrotnie wskakiwalismy do
kabin samolotow, zapuszczaliSmy silni-
ki i po wykolowaniu na pas startowy cze-
kalismy na sygnat ,startu”. Nievaz alar-
my byty odwotywane, byly tez starty na
tzw. ,przechwycenie” obcych samolotow,
ktore przekroczyly pas naszych wod te-
rytorialnych.

Rozpoczynalta sie ,zimna wojna”
dawnych sojusznikow. Migdzy Zacho-
dem i Wschodem dochodzito do dyplo-
matycznych utarczek. Nasilata sie wza-
Jemnie wroga propaganda i zaczynala
demonstracja sit. Samoloty zachodnie pro-
wadzity loty rozpoznawcze naszych wy-
brzezy, sprawdzajgc szczelnos¢ granicy
morskiej oraz system obrony powietrznej
naszego kraju. Naszym zadaniem byla
ochrona strefy powietrznej polskiego wy-

Nasze MORZE - nr 7 - lipiec 2010



POCZTOWKA Z MORZA  samoloty




POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

Personel klucza bombowo-rozpoznawczego przed szkolnym UPe-2 nr ,,S 3”.

brzeza i przeciwdziatanie penetracji ob-
cych samolotow.

Byt to poczgtek zmagan z obcymi sa-
molotami, ktére ze wzgledu na nasze
wowczas ograniczone mozliwosci, tak

pod wzgledem sprzetu, wyszkolenia, jak
i sposobow naprowadzania, nie dawaty
nam szans powodzenia. System napro-
wadzania na cel byt bardzo niedokiad-
ny. Kierowano nas w nakazany rejon

przez podawanie nam numerow kwa-
dratow, ktére mieliSmy naniesione na
mapie. To nie pozwalato na dokiadne
okreslenie miejsca, zwlaszcza przy locie
nad morzem po przekroczeniu linii brze-
gowey.

Nasi zachodni sgsiedzi wykorzystywa-
li nasze stabe strony i uporczywie pro-
wadzili loty rozpoznawcze z przekra-
czaniem granic naszego wybrzeza. Dys-
ponowali lepszym sprzetem i mozliwo-
Scig szybszego nas wykrywania, diatego
gdy tylko zblizalismy sie w rejon ich prze-
bywania, opuszczali nasze wybrzeze
i wychodzili w bezpieczny rejon wod
neutralnych. Bawili si¢ z nami w tzw.
Lciuciubabke”. Niemwiej jednak, nasze
starty nie pozwalaty im na diuzsze prze-
bywanie w strefie naszego wybrzeza.

Petnilismy wiec, meczqgce, od Switu
do zmroku, dyzury bojowe na starych
wojennych samolotach. W upalne, gorg-
ce letnie dnie, nie majqgc Zadnej ostony,
w petnym umundurowaniu trudno byfo
wytrzymac. Wiegc nieraz rozbieralismy
sie do kagpielowek by ochtongc i dla re-
laksu zazy¢ troche kqgpieli stonecznej.

Para dyzurna, chor. mar. pil.: Lestaw Wegrzynowski

i Zygmunt Samborski, wiosna 1949 rok.

Chor. mar. pil. Zygmunt Samborski na swoim Jak-9M,

Wicko Morskie 1949 rok.

Zatoga Pe-2 studiuje mape z trasq lotu.

Bosman Jozefat Nitecki - strzelec pokfiadowy szturmowego H-2.
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Chor. mar. pil. Lestaw Wegrzynowski przy Jak-9M,

Wicko Morskie 1949 rok.

Ida brzegiem morza chor. mar. pil.: Marian Piatek, Romuald

Rozmystowicz i Zygmunt Samborski, Wicko Morskie 1949 rok.

Przy Jak-9M ,,14” stoja od lewej chor. mar. pil. Lestaw Wegrzynowski,
por. pil. Mirostaw Olecki (z Wojsk Lotniczych), chor. mar. pil. Zygmunt
Samborski oraz chor. mar. pil. Kazimierz Serwinowski, Wicko Morskie

1949 rok. Samolot jeszcze w wojennym malowaniu, o czym swiadcza
miniaturowe gwiazdy przed kabing pilota, oznaczajace zwyciestwa

w powietrzu.

Zdarzalo sig, Ze w takiej sytuacji zaska-
kiwal nas sygnat alarmowego startu i nie
byto czasu na ubieranie sig. Zabierali-
Smy jedynie pas z pistoletem, bo wow-
czas byl obowigzek latania z broniq,
wskakiwalismy do kabin samolotow
i w takim ,letnim stroju” wykonywali-
smy lot.

Wiasnie w taki upalny dzien, razem
z Zygmuntem ,alarmowo” wystartowali-
Smy ubrani jedynie w kgpielowki i z pi-
stoletem u boku. Skierowali nas w rejon
Jeziora Zarnowieckiego. Po przekrocze-
niu linii brzegowej i wyjsciu w morze,
Zygmunt zameldowal, ze ma kiopoty
z pracgq silnika i bedzie przymusowo lg-
dowat na najblizszym lotnisku, w Babich
Dotach. Przerwalismy wykonywanie za-
dania. Zygmunt skierowat sie w kierun-
ku Babich Dotéw, a ja w droge powrotng
do Wicka Morskiego. Przezywatem kto-
poty Zygmunta i kontynuujgc lot wzdiuz
linii brzegowej niespodziewanie zauwa-
zylem na horyzoncie nad morzem chma-
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re samolotow. Zameldowatem o tym zda-
rzeniu stanowisku dowodzenia i gdy nie
otrzymaltem Zadnej odpowiedzi, zacze-
ty nurtowaé mnie rézne niepokojgce
mysli. Byt to bowiem czas zimnej wojny
i kazda agresja byla wéwczas mozliwa.
Ostroznie wiec podchodzitem w rejon ich
lotu i zobaczytem grupe nie znanych mi
bombowcow ostanianych przez mysliw-
ce — amerykariskie Aircobry. To jeszcze
bardziej spotggowato maoj niepokdj i do-
piero gdy zobaczylem czerwone gwiaz-
dy na kadtubach tych samolotow— ochio-
nagtem i odetchnglem z ulgq. 7 radosci
podszedtem blizej i aby pokazac im, Ze
my czuwamy, wykrecitem beczke, by
zobaczyli polskie szachownice na skrzy-
dtach mego samolotu. Po wylgdowaniu
ustalitem, ze mego meldunku stanowi-
sko dowodzenia w ogdle nie odebralo,
oraz dowiedziatem sie, Ze w rejonie na-
szego wybrzeza odbywajq sie cwiczenia
samolotéw i okretow radzieckich. Az tyle
przezyé doznatem w czasie jednego lotu,

Lotnicy morscy, od lewej chor. mar. pil. Romuald Rozmysftowicz
(mysliwiec) i ppor. mar. pil. Witold Bartkowski (szturmowiec),
Wicko Morskie 1949 rok.

ale od tej pory w czasie dyzurow wiecej
nie korzystalismy z , kgpieli stonecznych”.

A tak ten pelen wrazen dzien zapa-
mietat i opisat dwczesny chor. pil. Zyg-
munt Samborski: - Byfo to latem 1949

Bosman sztabowy Jozef Smieciuch,
technik uzbrojenia eskadry.
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Samolot szkolno-treningowy UT-2 nr,,1”, zwany popularnie ,,deska”, jedyny tego typu

w Lotnictwie Marynarki Wojennej.

roku. Wystartowatem na moim Jak-9M
z namalowanymi piecioma gwiazdami
na silniku, jeszcze z wojny. Wykonywa-
lismy z Leszkiem Wegrzynowskim lot po
trasie. Gdy wracalisSmy, konczyto nam
sie paliwo. Nad lotniskiem zastgpca do-
wadcy ds. pilotazu por. pil. Mieczystaw
Goral nadal przez radio ,,no orly, a te-
raz pokazcie walke powietrzng na ma-
tej wysokosci”. Zrobilismy pokaz walki po-
wietrznej (wszyscy na lotnisku na nas
patrzyli).

W czasie pokazu walki w wyniku
przeciqzenia zerwala sig skrzynka radio-
wa z tylu samolotu i zawista w kabinie,
Jjak rowniez pekt miedziany przewdd

Chor. mar. pil.
Marian Pigtek.

sprezonego powietrza. Nie miatem jak
wypuscic podwozia i klap. Meldowatem
o sytuacji przez dziatajgce jeszcze radio.
Bez podwozia i klap nie mozna byto lg-
dowac. Pytatem — co mam robi¢? Odpo-
wiedz — nie rozumiemy. Postanowitem
zaryzykowac i nabratem wysokosci. Pod-
czas nurkowania zerwatem awaryjnie
zamki podwozia. Podwozie pod wply-
wem sity odsrodkowej wypadlto i staneto
na zamkach. Otwarcie podwozia po-
twierdzity mi w kabinie lampki kontrol-
ne. Krotki pas startowy w Wicku Morskim
wymagat duzych umiejetnosci przy lg-
dowaniu. Nie mogtem leciec do Stupska,
gdyz tam remontowano pas. Postanowi-
tem dolecie¢ do lotniska w Babich Do-
tach. Mimo klopotéw z porozumieniem
przez radio, uprzedzono Babie Doty, ze
wylgduje bez podwozia. Tylko, Ze ja le-
ciatem z otwartym podwoziem, a wskaz-
niki pokazywaty koniec paliwa. Bylem
caty w strachu. Leciatem wzdtuz toru ko-
lejowego Stupsk— Gdynia. Caly czas roz-
glagdatem sig za miejscem do lgdowania.
Bytem na wysokosci okoto 400 m, gdy
zobaczyltem lotnisko w Babich Dotach.
Wstapita we mnie nadzieja, Ze wylgdu-
Je. Z bardzo matym skretem zaczqlem
schodzié do lgdowania. Podchodzitem
na ukos do pasa startowego. Gdy pochy-
litem samolot, silnik przerwat prace. Bez
wysunietych klap i z wypuszczonym pod-
woziem, w przerazliwej ciszy znizatem
lot. Na szczescie spadtem bezladnie na
skraju pasa. Nie majgc powietrza, nie
mogtem hamowac. Samolot nie reago-
walt na stery. Toczyt sie po betonie zata-
czajqc tuk. Wreszcie zatrzymat sie. Pod-

biegli do mnie dowddca i inzynier pui-
ku. To na czym przyleciates?— zapytali.

Lato byto bardzo gorgce wigc latali-
Smy nie w kombinezonach, tylko w lot-
niczych spodniach z pasem i pistoletem
oraz w koszuli. Za ten nieprzepisowy
ubior zatrzymali mnie do dyspozycji Do-
wodztwa Lotnictwa. Samolot zabrano do
warsztatow. Po trzech dniach przyszia
zgoda z Warszawy i mogltem wracac do
Wicka Morskiego. Poleciatem i spokojnie
wylgdowatem. W eskadrze udawano, ze
nic sig nie wydarzyto. Nie dostatem ani
nagawy ani nagrody.

Jednostka zgrana i obeznana

Eskadra rozpoczeta dziatalnosé w wa-
runkach, z ktérymi za wyjatkiem kmdr por.
pil. A. Majewskiego, lotnicy nie mieli do
czynienia. Z tego powodu zorganizowa-
no dla pilotow kurs wspodtdziatania lot-
nictwa morskiego z flota. W trakcie zajgc
teoretycznych personel latajacy szkolit sig
w zakresie ogdlnej wiedzy morskiej,
z ukierunkowaniem na takie specyficzne
elementy jak:

B przyswojenie tajnikdw nawigacji nad
morzem,

B umiejetnos¢ rozpoznawania linii brze-
gowej i obiektow na niej lezacych,

B pamigciowq znajomos¢ obiektow cha-
rakterystycznych i umiejetnos¢ ich
rysowania z pamieci,

B rozpoznawanie symptoméw zmiany
warunkow meteorologicznych w rejo-
nach przybrzeznych i nad morzem,

B rozpoznawanie z powietrza klasy
okretu, jego przynaleznosci panstwo-
wej, predkosci w weztach z przelicze-
niem km/h oraz jego kierunku ruchu,

B okreslanie stanu morza wg przyjetej
skali w stopniach,

B utrzymywanie tacznosci radiowej
i wzrokowej z okretami na morzu,

B sposoby naprowadzania okretéw na
cel i wspolnego z nimi zwalczania wy-
branych celow,

B zapoznanie si¢ z taktyka dziatania wia-
snych i obeych sit morskich,

B zaznajomienie z miejscami bazowana
obcych sit morskich i powietrznych
w rejonie Battyku oraz ich danych tak-
tyczno-technicznych,

B teoria i praktyka wykonywania sko-
kéw spadochronowych do wody.
Tajniki wiedzy teoretycznej w wymie-

nionym zakresie wdrazali zalogom eska-

dry doswiadczeni oficerowie Marynarki

Wojennej. Byli to m.in. kmdr Stanistaw

Mieszkowski, kmdr por. Bolestaw Roma-
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POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

Niszczyciel ORP Blyskawica w gali banderowej,
widok z konica lat czterdziestych.

nowski, kmdr ppor. Zbigniew Weglarz,
kmdr ppor. pil. Witold Wronka.

W potowie 1949 roku, eskadra stata
sie zgrana i obeznang z lotami nad morzem
jednostka lotnicza. Piloci klucza mysliwskie-
go petnili codziennie dyzury bojowe parg
samolotéw, od switu do zmroku. Czesto
byli podrywani w powietrze, gdyz wybrze-
7e penetrowaly w owym czasie obce sa-
moloty. Zatogi klucza bombowo-rozpo-
znawczego prowadzily rozpoznanie i pa-
trolowanie w wyznaczonych akwenach
morza w rejonie wyspy Bornholm i na za-
chéd od niej. Zabezpieczaly tez strzelanie
do celow powietrznych naszych okretow
na poligonach morskich. Zatogi kluczy
szturmowych osiggnely zgranie w lotach
grupowych nad morzem. Ich piloci wyko-
nywali bombardowania i strzelania z za-
mknietego kregu 8. samolotéw oraz z lotu
koszacego - tzw. bombardowania topmasz-
towe. Przyswojono zalogom umiejetnos¢
okredlania odlegtosci samolotu od lustra

éwiczqce tratlowce. Na pierwszym planie marynarz

na ORP Kondor.

wody oraz uwzgledniania wtasciwej wiel-
kosci poslizgu bomby, w zaleznosci od
predkosci, wysokosci zrzutu i stanu morza.

Latem 1949 r. mial miejsce niezbyt
udany udziat kluczy szturmowych w ¢wi-
czeniach z okretami. Zadaniem szturmow-
codw byto odnalezienie i zniszczenie okre-
téw przeciwnika podczas przejscia mo-
rzem. W roli przeciwnika wystepowaty
tralowce oraz ORP Blyskawica ptynace
z Gdyni do Swinoujécia. Wskutek nie-
sprzyjajacych warunkéw atmosferycznych
i braku do$wiadczenia w lotach nad mo-
rzem, nie odnaleziono okretow. W tym
czasie z Ustki do Szwecji wyptyneto kil-
ka szwedzkich statkéw z weglem. Do-
wodca grupy szturmowej uznal je za
¢wiczace jednostki i wydat rozkaz ataku
z lotu nurkowego. Na szwedzkich stat-
kach wybuchta panika. Gdy marynarze
wywiesili biate ptachty, zapewne na znak
poddania sig, zorientowano si¢ w pomytce
i akcje przerwano. W efekcie niefortun-

Chor. mar. pil. Zygmunt Samborski przy jednym z wrakow
niemieckiego Junkersa Ju-88, Wicko Morskie 1949 rok.
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nej akcji, Szwedzi przestali note prote-
stacyjna. Fakt ten w roznych anegdotach
i dowcipach opowiadany byt przez po-
kolenia lotnikéw morskich.

Pomimo pdzniejszych udanych ¢wi-
czen eskadry z jednostkami Pomorskie-
go Okregu Wojskowego, opinia o pozio-
mie wyszkolenia lotnikéw w marynarskich
mundurach byla negatywna. Wyrazit ja
dobitnie szef Wydziatu MW Sztabu Gene-
ralnego WP kmdr Jerzy Staniewicz w no-
tatce stuzbowej z 2 listopada 1949 r.:

... W ubieglej kampanii letniej, wspot-
praca Eskadry z okretami byla minimal-
na i catkowicie zta. Lotwnicy nie potrafili
wykonac najbardziej podstawowych za-
dan jak: odnalezienie na morzu okretu,
rozpoznania go i nawigzania z nim
tgcznosci. W tym kierunku przeprowa-
dzono kilka cwiczen. Okres wyszkolenia
zimowego winien by¢ poswiecony wy-
szkoleniu teoretycznemu w zakresie opa-
nowania podstawowych wiadomosci
z dziedziny organizacyi i taktyki okretow,
znajomosci sylwetek okretowych, statkow
bhandlowych i jednostek pomocniczych,
zorientowaniu sie w uksztaltowaniu
wybrzeza Baltyku a zwlaszcza wlasne-
go, ilp. Przyszily okres wyszkolenia lot-
nego musi by¢ poswigcony bardzo in-
tensywnemu szkoleniu lotéw nad mo-
rzem, wspolpracy z okretami i artyleriq
nadbrzezng i bezwzglednie powinien
doprowadzi¢ do pozytywnych wynikow’ .

o Zdjecia ze zbioréw autora,

Centralnego Archiwum Wojskowego,
Muzeum Marynarki Wojennej, Zyg-
munta Samborskiego oraz Lestawa

Marivsz Konarski

Wegrzynowskiego.




ARCHIWUM MORZA  wazne daty

Zdarzylo sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

10 lat temu

4 — Super gwiazdg wielkiej parady 150
zaglowcow, ktora odbyta sie z okazji Swie-
ta Niepodlegto$ci w Nowym Jorku byt
Dar Mlodziezy, dowodzony przez kpt. dr
Marka Szymonskiego.

10 — Podczas nadzwyczajnego walnego
zgromadzenia udzialowcéw BCL, zapadta
decyzja o podniesieniu kapitatu spotki,
ktory zobowigzat sie¢ wptaci¢ na jej kon-
to Chipolbrok. W wyniku tych operacji
Chipolbrok obejmujac 55,6 proc. udzia-
tow, stat sie wiekszosciowym udziatow-
cem BCL. Udziat PLO SA i Zarzadu Mor-
skiego Portu Gdynia SA, ktorzy dyspono-
wali dotychczas po 40 proc. udziatow,
zmniejszyt sie do 17,76 proc., a C. Har-
twiga, posiadajacego dotychczas 20 proc.
udziatow, do 8,9 proc.

11 — Rada nadzorcza
Zarzadu Morskiego
Portu Szczecin-Swino-
ujscie wybrata nowy
piecioosobowy zarzad,
ktorego prezesem zo-
stal Andrzej Montwill
(na zdjeciw).

12 — Podniesiono bandere i nadano na-
zwe Gdynia zambéwionemu przez spot-
ke Euroafrica kontenerowcowi dowozo-
wemu (381 TEU) zbudowanemu przez
Stocznie Polnocng SA. Matka chrzestng
byta dr Elzbieta Marszatek, dyrektor Ze-
spotu Szkoét Ekonomicznych w Szczeci-
nie, znana jako zagorzala propagatorska
spraw morskich wérdd mtodziezy szkol-
nej i nauczycieli.

19 — W Porcie Handlowym Swinoujécie
Sp. z 0. 0., wlaczono do eksploatacji na-
brzezng suwnice chwytakowa o udzwigu
25 ton. Urzadzenie wzmocnilo potencjal
przetadunku rudy przy nabrzezu Hutni-
kow, ktére jako jedyne w portach pol-
skich — jest przystosowane do obstugi
statkéw typu panamax, z fadunkiem 60
tys. ton rudy.

19 — W pierwsza podroz eksploatacyjng
(z Londynu na Morze Srédziemne) wyru-
szyt najwigkszy zaglowiec $wiata Royal
Clipper, ktorego budowe rozpoczeto
w Stoczni Gdanskiej (nosit wowczas na-
zwe Guarek).

20 — Zawinieciem do Gdyni statku MSC
Skan (5200 DWT, 600 TEU), armator
Mediterraneu Shipping Company SA —
MSC zainaugurowal wlasny serwis dowo-
zOwWy W rejonie Morza Battyckiego (MSC
Poland—jeden z konteneréw MSC).

20 lat temu

13 — W 60. rocznice poswiecenia Daru
Pomorza oraz jego wyhaftowanej przez
pomorskie kobiety bandery, odbyta si¢
uroczystos$¢ powtdrzenia tego ceremonia-
tu z udziatem wojewodow gdanskiego
i bydgoskiego, trzech biskupow, prezy-
dentéw Gdanska i Gdyni, dowddcy Ma-
rynarki Wojennej oraz tysiecy mieszkan-
cow Tréjmiasta.

21 — W odlegtosci ok. 30 Mm na potu-
dniowy-zachdd od przyladka Finister-
re, podczas mgtly, doszto do groznej
kolizji statku linii $rédziemnomorskie;
PLO Skoczow z dwukrotnie wieksza

jednostka bandery gabonskiej L’Aban-
ga, w wyniku ktérej przebit on dzio-
bem prawg burte polskiego liniowca
i zaklinowat sie. Po rozdzieleniu obu
statkow przez przybyty z Vigo holow-
nik, Skoczéw w ciggu 3-4 minut za-
tonal. Wszyscy zostali uratowani.

22 — Zdemontowano stojacy od 1953 r.
na Skwerze Ko$ciuszki pomnik Wdzigcz-
nosci, popularnie nazywany przez Gdy-
nian ,Nataszka”. W jego miejsce stanad
miat pomnik polskiego marynarza, ktory
do dzisiaj, mimo réznego rodzaju spotecz-
nych inicjatyw postulujacych jego budo-
we, nie doczekal si¢ realizacji.

26 — Rada Pracowni-
cza PLO powolala na
dyrektora naczelnego
PLO Henryka Dabrow-
skiego, ktory kilka dni
wczesniej wygrat kon-
kurs na to stanowisko
(na zdjeciw).

W polskich stoczniach zwodowano sta-
tek naukowo-badawczy i drobnicowiec.

30 lat temu

3 — W Stoczni im. Komuny Paryskiej roz-
poczeto obrdbke blach pod zbiornikowiec
Cys Olimpia - pierwszy z serii B-555.

8 — W ostatni rejs, do Finlandii na ztom,
wyszedt na holu drobnicowiec Marchlew-
ski, ktory od 1969 1. stuzyt w Szczecinie
jako magazyn ptywajacy MP-ZPS-6. Za-
pisat si¢ w historii jako pierwszy statek
petnomorski zwodowany w Polsce po

1945 r.
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16 — Nowozbudowana platforma wiertni-
cza Petrobaltic zostata wyholowana na
pozycje 16 km na péinoc od Rozewia.

25 — Zespot dunskich okretdéw (stawiacz
min Fyen oraz tralowce Egersund i Vil-
sund) przybyt z wizyta do Gdyni. Trwa-
ta do 28.07.

W polskich stoczniach zwodowano drob-
nicowiec i masowiec.

40 lat temu

27 — Do Hongkongu przybyt - konczac
swa 110 podrdz - drobnicowiec Generat
Walter, ktory w tym porcie sprzedano na
zlom. Jego budowe rozpoczeto jeszcze
w 1938 r. na zamowienie GAL w Gdan-
sku, a po wojnie trafit do Polski w ramach
rewindykacji mienia zagarnigtego pod-
czas wojny przez Niemcéw.

W polskich stoczniach zwodowano 2 drob-
nicowce, zbiornikowiec i masowiec, baze
rybackg oraz okret hydrograficzny.

50 lat temu

28 — Do stuzby w Chipolbroku wszedt
drobnicowiec Beniowski, budowany
wczesniej na zamowienie greckiego ar-
matora, ktory zrezygnowat z odebrania
tego statku.

W polskich stoczniach zwodowano we-
glowiec, trawler-przetwornie, 3 trawlery
burtowe oraz patrolowiec.

60 lat temu

25 — Do radzieckiej stuzby wszedt daw-
ny polski statek pasazerski Sobieski, ktory
po sprzedazy otrzymal nazwe Gruzija.

31 — Likwidacja Spotdzielni Marynarzy

,Zegluga Morska”, ktdra rok wczedniej
przystapita do odbudowy wraku statkow
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Alexandrai Rose, podniesionych w Szcze-
cinie. Statkom zamierzano nada¢ nazwy
BOSMAN KALETA i KAPITAN KOSKO, ale
po likwidacji Spotdzielni zostaly ztomo-
wane.

GAL przejat zarzad nad statkami Baltyc-
kiej Spotki Okretowe;.

Z Wielkiej Brytanii przyholowano niszczy-
ciel Burza.

W polskich stoczniach zwodowano drob-
nicowiec (Vysa - prototyp serii B-51) 1 3
trawlery rybackie.

70 lat temu

16 — U podejécia do Harwich zatonat
weglowiec Zbaraz, uszkodzony dzien
weczesniej przez niemiecka bombe.

Polska Marynarka Handlowa:

- Lewant : w konwojach atlantyckich

- Warszawa : w Port Saidzie.

- W portach francuskich decyzja wtadz
zatrzymano polskie statki Cieszyn (w Ka-
olack), Lida i Oksywie (w Casablance),
Kroman, Rozewie, Stalowa Wola i Slgsk
(w Dakarze) oraz Putaski (w Konakry).
Wszystkim (procz Oksywia) udato sie
uciec i dotaczy¢ do reszty statkdow Pol-
skiej Marynarki Handlowej, operujacych
z portéw brytyjskich.

- Batory i Sobieski: wyszty 5 lipca z Gre-
enock w konwoju do Kanady. Pierwszy z
nich wiozt m.in. ztoto Banku Anglii i pol-
ski Skarb Wawelski. Na drugim znajdo-
wali si¢ jeicy niemieccy.

- Pozostate statki znajdowaly si¢ na wo-
dach brytyjskich.

Polska Marynarka Wojenna:

- Burza , Blyskawica: w remoncie

- Garland : na M. Srédziemnym, koficzyt
szkolenie.

- Wilk : patrol na M. Pétnocnym.

- Scigacze: S-1-w budowie, S-2- podnie-
sienie bandery 19.07, S-3 - podniesienie
bandery 28.07.

- Iskra i Wilja wyszty 4.07 z Port Lyau-
tey w Afryce Pdinocnej do Gibraltaru, z
polskimi uchodzcami na poktadzie.
PMW obsadzila czasowo okrety francu-
skie, internowane 3 lipca w brytyjskich
portach: niszczyciel Ouragan, Scigacze
CH-11 i CH-15 oraz pomocnicze patro-
lowce Medoc i Pomerol. Nie doszio do
obsadzenia proponowanego nam pancer-
nika Paris. Polacy obsadzili natomiast 12

belgijskich kutréw rybackich, doraznie
uzywanych jako patrolowce.

80 lat temu

5 — Na gdynska rede przybyt nowy na-
bytek Panstwowej Szkoty Morskiej - fre-
gata szkolna Dar Pomorza. 13 lipca mia-
to miejsce uroczyste poswiecenie jego
bandery, a 26 statek wyruszyt w pierw-
szy rejs szkolny pod polska bandera, na
Morze Pétnocne.

8 — Do Gdyni przybyt z wizyta zespot
brytyjskich kontrtorpedowcdéw.

10 — Podniesienie polskiej bandery na
kontrtorpedowcu Wicher.

31 — Z Gdyni wyszedt do Dziddy statek
Krakow z tadunkiem broni i amunicji.
Podczas tego rejsu przeszedt Kanal Su-
eski i jako pierwszy polski statek wszedt
na Morze Czerwone.

Do stuzby wszedt weglowiec Robur IV,
zbudowany na polskie zamdéwienie w Go-
teborgu. W tym samym miesigcu arma-
torowi szwedzkiemu przekazano statek
Robur I, zakupiony w 1927 r. z mysla o
szkoleniu personelu ,Polskarobu”.

Marynarka Wojenna zakupita zaglowiec
szkolny Lwow, ktory przez nastepne lata
wykorzystywano jako okret mieszkalny
dla zatog okretow podwodnych.

90 lat temu

1 - Powotano Pierwszy Putk Morski, pod
dowddztwem kpt. mar. Konstantego Ja-
cynicza.

Na gdynskiej redzie zakotwiczyt francu-

ski krazownik Gueydon, ze sprz¢tem
wojskowym.

Opracowali:

Jerzy Drzemczewski

Marek Twardowski



Fot. Wikipedia
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Poszukiwacze zaginionej Arki

Gdzie Noe

osiadt?

,Grupa ewangelickich odkrywcéw z Chin i Turcji
oswiadczyla, ze odnalazta na gérze Ararat Arke
Noego.” Ta sensacyjna informacja obiegta pod
koniec kwietnia niemal wszystkie $wiatowe media.
Niezbitych dowodéw potwierdzajgcych odkrycie
jednak nie przedstawiono. Czy rozwiklanie jednej
z najwigkszych zagadek historii jest

w ogdle mozliwe?

Rézne wyobrazenia
Arki Noego.

,Gora Ararat znajdugje sie we wschod-
niej Turcji. Odkrywcy twierdzq, ze Arka
znajduje sig na wysokosci 4 tysigcy me-
tréw. Chinczycy i Turcy odnalezli drew-
nianq strukture, ktérej wiek, na podsta-
wie probek wegla, okreslono na 4,8 ty-
sigca lat.

- Nie jestesmy w 100 procentach pew-
ni, ze to Arka Noego, ale uwazamy, ze
na 99,9 proc. to wtasnie ona - powie-
dzial Yeung Wing-cheung, dokumenta-
lista z Hongkongu towarzyszqcy 15-0so-
bowemu zespotowi badawczemu ,,Noabh’s
Ark Ministries International”.

Drewniana strukiura ma kilka prze-
grod, w ktorych prawdopodobnie prze-
trzymywano zabrane na Arke zwierze-
la. Poszukiwacze wykluczyli jednocze-
Snie, ze odnaleziona struktura moze by¢
czescig zaginionej osady, poniewaz
w okolicy nigdy nie znaleziono ludzkich
siedzib powyzej wysokosci 3,5 tysigca
metrow.” - gtosit agencyjny komunikat.

Po tej informaciji ci, ktorzy sceptycz-
nie patrzg na podobne przedsiewziecia,
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albo wrecz powatpiewaja w istnienie Arki
Noego, powinni pokaja¢ si¢ w prochu
i popiele. Na ich szczescie, szybko oka-
zalo sig, ze nie musza tego robi¢. Na po-
twierdzenie swojego odkrycia, poza nie-
wiele méwigcymi zdjeciami i filmami, gru-
pa eksploratoréw nie pokazata niczego
budzacego zaufanie. Wydaje si¢ wiec, ze
poszukiwania mozna zacza¢ od nowa.

Na rozkaz Boga

Poszukiwania Arki Noego trwaja od
bardzo dawna. I co jaki$ czas oglaszane
jest kolejne jej rzekome odkrycie. Jed-
nak zadne nie zostalo potwierdzone. Ta-
jemnica lokalizacji Arki rozpala wyobraz-
nie¢ kolejnych pokolen odkrywcow.
Stawka sa nie tylko stawa i pieniadze,
ale takze potwierdzenie stow Biblii, ktd-
rej prawdziwos$¢ jest podwazana.

Opowie$¢ o Arce Noego zapisana jest
w pierwszej ksiedze Starego Testamentu
nazywanej Ksiega Rodzaju. W tlumacze-
niu Biblii Tysiaclecia brzmi ona tak: , Gdy
Bog widzial, iz ziemia jest skazona, ze
wszyscy ludzie postgpujq na ziemi nie-
godziwie, rzekl do Noego: ,Postanowi-
tem potozyC kres istnieniu wszystkich
ludzi, bo ziemia jest petna wykroczen
przeciw mnie; zatem zniszcze ich wraz
z ziemiq. Ty zas zbuduj sobie arke
z drzewa Zywicznego, uczyn w arce prze-
grody i powlecz jg smolq wewngtrz i na
zewnqtrz. A oto, jak masz jg wykonac:
dtugosc arki - trzysta tokci, piecdziesigt
fokci - jej szerokos¢ i wysokos¢ jej - trzy-
dziesci tokci. Nakrycie arki, przepuszcza-
Jace Swiatlo, sporzqdzisz na tokie¢ wy-
sokie i zrobisz wejscie do arki w jej bocz-
nej scianie; uczyn przegrody: dolng,
drugq i trzeciq. Ja zas sprowadze na zie-
mie potop, aby zniszczy¢ wszelkq istote
pod niebem, w ktdrej jest ichnienie zycia;
wszystko, co istnieje na ziemi, wyginie,
ale z tobq zawre przymierze. Wejdz prze-
to do arki z synami twymi, z Zonq i z zZo-
nami twych synoéw. Sposrod wszystkich
istot zyjgcych wprowadz do arki po pa-
rze, samca i samice, aby ocalaly wraz
z tobg od zaglady. Z kazdego gatunku
ptactwa, bydta i zwierzqt petzajqgcych po

Struktura w Durupinar.
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ziemi po parze; niechaj wejdq do ciebie,
aby nie wyginely. Aty nabierz sobie
wszelkiej Zyuwnosci - wszystkiego, co na-
daje sie do jedzenia - i zgromadz u sie-
bie, aby byta na pokarm dla ciebie i na
pasze dla zwierzqt.” I Noe wykonat
wszystko tak, jak Bog polecit mu uczy-
nic. (...)

A gdy uplynelo siedem dwni, wody
potopu spadty na ziemig. W roku szesc-
setnym zycia Noego, w drugim miesigcu
roku, siedemnastego dnia miesigca,
w tym wiasnie dniu trysnely z bukiem
wszystkie zrédta Wielkiej Otchtani i otwo-
rzyty sie upusty nieba; przez czterdzie-
Sci dni i przez czterdziesci nocy padat
deszcz na ziemie. (...)

A potop trwal na ziemi czlerdziesci
dni i wody wezbraly, i podniosty arke
ponad ziemie. Kiedy przybywalo coraz
wiecej wody i poziom jej podnidst sie
wysoko ponad ziemiq, arka ptyneta po
powierzchni wod. Wody bowiem podno-
sity sie coraz bardziej nad ziemig, tak
Ze zakryly wszystkie gory wysokie, ktore
byty pod niebem. (...)

A wodly stale si¢ podnosity na ziemi
przez sto piecdziesiqt dni. Ale BOg, pa-
migtajgc o Noem, o wszystkich istotach
zZywych i o wszystkich zwierzetach, kto-
re z nim bylty w arce, sprawit, ze powiat
wiatr nad calq ziemiq i wody zaczety
opadac. Zamknely sie bowiem zbiorniki
Wielkiej Otchlani tak, ze deszcz przestal

padac z nieba. Wody ustgpowaly z zie-
mi powoli, lecz nieustannie i po upty-
wie stu piecdziesieciu dni sie obnizyty.
Miesigca siédmego, siedemnastego dnia
miesigca arka osiadia na gérach Ararat.
C..)

W szescset pierwszym roku, w mie-
sigcu pierwszym, w pierwszym dwiu mie-
sigca wody wyschty na ziemi i Noe,
zdjqwszy dach arki, zobaczyt, ze po-
wierzchnia ziemi jest juz prawie sucha.
A kiedy w miesigcu drugim, w dwiu dwu-
dziestym siodmym ziemia wyschla, Bog
przemowil do Noego tymi stowami:
L, Wyjdz z arki wraz z zong, synamii z Zo-
nami twych synéw. Wyprowadz tez
z sobg wszystkie istoty Zywe: z ptactwa,
bydia i zwierzqt petzajgcych po ziemi;
niechaj rozejdq sie po ziemi, niech bedg
plodne i niech sig rozmnazajq”.

Noe wyszedt wigc z arki wraz z syna-
mi, Zong i z Zonami swych synéw. Wy-
szly tez z arki wszelkie zwierzeta: rézne
gatunki zwierzqt pelzajgcych po ziemi
i ptactwa, wszystko, co si¢ porusza na
ziemi.”

Kiétnie i odkrycia

Jak oceniajg biblisci, powyzszy zapis
zostal ostatecznie zredagowany, wraz
z calg Ksigga Rodzaju, najprawdopodob-
niej podczas tzw. niewoli babilonskiej Izra-
ela, kiedy utracit on niezalezno$¢ poli-
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tyczng i zostal zmuszony do opuszczenia
Ziemi Obiecanej i udania si¢ do Babilonii.
Bylo to gdzie$ okoto VI wieku przed na-
rodzinami Chrystusa.

W gruncie rzeczy tekst zawiera prostg
opowies¢, podobng do wielu innych, kté-
re krazyty w starozytnosci. Oto Bog (w
przypadku innych ludéw bogowie), zde-
nerwowany zachowaniem ludzi, zsyta na
nich potop, ktéry niszczy ziemie. Przed
zaglada chroni tylko wybranych, wiernych
sobie. W przypadku Noego ratuja si¢ oni
korzystajac z jednostki ptywajacej, ktora
tradycyjnie nazywa si¢ ,arka”.

Opowie$¢ zapisana w Biblii zawiera
szczegoty, ktore pozwalajg na zrekonstru-
owanie owej ,arki”. W miare zgodnie
przyjmuje si¢, ze miata ona maksymal-
nie ok. 150 metréw dhugosci, 25 metréw
szerokosci i 15 metrow wysokosci. A wiec,
jak na owe czasy, byt to prawdziwy ko-
los. Zreszta nie tylko jak na owe czasy.
Przy swoich wymiarach bytby to najwigk-
szy drewniany statek jaki zbudowano
w dziejach.

Zwykle arke przedstawia sie jako jed-
nostke pekata. Jej proporcje wskazuja
tymczasem na smukto$¢ kadtuba. Wej-
$cie do niej byto tylko jedno — w bocznej
$cianie. Swiatto wpadato od gory przez
okno. W $rodku znajdowaly sie trzy prze-
grody. Co ciekawe, opis arki nie zawiera
zadnej informacji na temat sposobu stero-
wania nig. Przyjmuje si¢ zatem, ze nie mia-
ta steru.

Zwolennicy dostownego traktowania
opowieséci o Noem argumentuja, Ze ten
W miare szczegotowy opis nie wzigt sie
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znikad. Zaktadaja wiec, ze arka istniata
naprawde i naprawde Noe mieszkat tam
w czasie, kiedy ziemia zostata zalana
woda podczas wielkiego potopu. Zauwa-
Zaja przy tym, ze autorowi biblijnego tek-
stu nie musiato wcale chodzi¢ o zalanie
calej ziemi, by¢ moze miat na mysli je-
dynie jemu znany region, ktory dla niego
byt catym $wiatem.

Jeszcze jedna rzecz wynika z opisu
przygdd Noego — miejsce ladowania arki
po potopie, mianowicie géra, wzglednie
2ory Ararat. Od wiekéw identyfikuje sie
je z gbra Ararat potozong na terytorium
dzisiejszej Turcji niedaleko jej granic z Ar-
menig i Iranem. Jej wysokosc¢ siega 5137
metréw nad poziom morza. I tam wlasnie
koncentrujg sie gtéwne poszukiwania Arki
Noego. Eksploratorzy liczg na to, Ze po-
mimo uptywu wiekéw, obiekt w tym
trudno dostepnym regionie, jakim sg oko-
lice szczytu Araratu, mogt zachowac sie
do naszych czasow.

Sceptycy podwazaja niemal kazdy
z przytoczonych powyzej argumentow.
Po pierwsze, w ogble watpia w prawdzi-
wo$¢ opowiesci o potopie. Uznajq ja za
zmyslong legende, na dodatek petng nie-
konsekwendji i sprzecznoéci. Ale nawet
gdyby przyja¢, argumentuja, Zze zawiera
ona pewne elementy prawdy, to nie je-
ste$my dzisiaj w stanie dociec, ktére to
sa. Zwracaja takze uwage, ze budowa stat-
ku o takich gabarytach jak podane w Bi-
blii, nie bytaby mozliwa. Istnieja konstruk-
cyjne i wytrzymatodciowe ograniczenia
w tworzeniu tak wielkich jednostek
z drewna i arka je przekracza. Poza tym

Ararat to masyw
wulkaniczny, lezacy

w samym sercu Wyzyny
Armenskiej,

na terytorium Turcji.

Noe nie mdgtby zabra¢ na poktad swoje-
go statku przedstawicieli wszystkich ga-
tunkéw ziemskich zwierzat, bo by ich tam
po prostu nie zmiescit.

Konca dyskusiji nie wida¢. Uciaé by ja
mogto odnalezienie arki i na to liczg ci,
ktorzy jej szukaja. Juz raz wydawato sie,
ze do takiego odkrycia doszto. Pod ko-
niec lat pie¢dziesigtych, w Durupinar, nie-
daleko Araratu, znaleziono co$ co ksztal-
tem przypominato zarys wielkiej todzi,
wymiarami pasujacymi mniej wiecej do
tych podanych w Biblii. Po zbadaniu oka-
zala si¢ ona jedynie formacjg geologiczng.

Nie tedy droga?

Kto ma racje w sporze o Arke Noego?
Przyjecie argumentow zwolennikdw, jak
i przeciwnikow prawdziwosci jej istnienia
zalezy najczesciej od posiadanych prze-
konan religijnych albo $wiatopogladu.
Zaskakujacym moze by¢ wtej sytuacji
stwierdzenie, Ze by¢ moze mylg sie za-
réowno jedni, jak i drudzy. Mozliwe jest
bowiem inne rozwigzanie tej kwestii.

Jego zwolennicy przypominaja, ze
opowiadanie o potopie nie jest relacja
historyczng w takim sensie, jak dzisiaj
wyobrazamy sobie historyczno$¢. Autor
biblijny nie pisal szczegotowej kroniki
dziejow Izraela w sposob, w jaki zrobitby
to dzisiejszy historyk. Nie studiowatl do-
kumentdw, nie rozmawial ze $wiadkami,
nie prowadzit tez badan archeologicznych.

Nie byto to jednak opowiadanie cat-
kowicie wyssane z palca. Przy jego reda-
gowaniu autor korzystat zapewne np. ze
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wspomnien, ktore w jakiej$ czesci moga
by¢ prawdziwe. Nie maja wiec racji ci, co
traktuja autora biblijnego jak bajarza czy
wrecz Igarza. On po prostu, z dostepnych
sobie elementow, sktadat opowies¢, ktd-
rej celem bylo przekazanie pewnej mysli.
Przy takim ujeciu, nie maja tez jednak racji
ci, ktorzy traktuja jego zapis dostownie.
Podobnie da si¢ wyjasni¢ istniejace
niescistosci w biblijnej relacji. Otz na-
ukowcy badajacy tekst Ksiggi Rodzaju
doszli do wniosku, ze dzieje jej powsta-
nia byly dtugie i pogmatwane. Na osta-
teczny ksztalt tekstu ztozyly sie co naj-
mniej trzy zrodta. Ich redakcja tez nie byta
tatwa. Redaktor musiat pogodzi¢ ze soba
niekiedy sprzeczne informacje, do ktd-
rych miat dostep. Musiat wybieraé. Jedne
odrzucal, inne przyjmowal, w koncu
taczy!t ze sobg. W takiej sytuacji nietrud-
no jest cho¢by o mimowolne powtorze-
nia czy podawanie raz tych, raz innych,
wzajemnie sie¢ wykluczajacych, danych.
Na koniec biblijny redaktor chciat
pewnie nada¢ swojej opowiesci jakas for-
me zrozumiata dla sobie wspotczesnych,
aby mogli wyciagnac z niej odpowiedni
moral. W tym wypadku jest on jasny. Pi-
szacy, jak wspomnieli$my wyzej, chciat
pokrzepi¢ Izraelitow przebywajacych na
wygnaniu w Babilonii. Przez opowie$¢
o potopie pokazywat im, ze Bdg opie-
kuje sig¢ nimi niezaleznie od tego, w ja-
kim polozeniu si¢ znajduja. Wiernych
sobie ludzi Bég zachowa nawet, jesli mia-
toby dojs¢ do tak wielkiej katastrofy jak
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zatopienie calej ziemi. Wniosek z tego
ptynat jeden — jestescie w niewoli, ale do-
chowajcie wiernosci, bo Bdg o was nie za-
pomina.

Oczywiscie przyjmujac to rozumowa-
nie za stuszne, dochodzimy do wniosku,
ze poszukiwanie Arki Noego nie ma zad-
nego sensu, podobnie zreszta jak proby
atakowania historycznosci tekstu biblijne-
go. Ci co to robia, atakuja bowiem cos,
czego W nim zwyczajnie nie ma. Nieza-
leznie za$ od spordw, dla chrzedcijan i Zy-
dow, a poniekad takze muzutmandw,
podanie o potopie nadal zachowuje ak-
tualnos¢. Skupiajac si¢ na problemie ist-
nienia lub nie arki, zapomina si¢ najcze-
Sciej jakie bylo zakonczenie przygdd
Noego. Biblia tak o tym mowi:

,INoe zbudowatl oltarz dla Pana
i wziquwszy ze wszystkich zwierzqt czy-
stych i z ptakow czystych, ztozyt je w ofie-
rze calopalnej na tym oftarzu. Gdy Pan
poczut mitq won, rzekl do siebie: ,Nie
bede juz wiegcej zlorzeczyt ziemi ze
wzgledu na ludzi, bo usposobienie czto-
wieka jest zle juz od miodosci. Przeto
Juz nigdy nie zgladze wszystkiego, co
zyje, jak to uczynitem. Bedqg zatem ist-
niaty, jak diugo trwaé bedzie ziemia:
siew i Zniwo, mroz i upat, lato i zima,
dzien i noc. (...) Potem BOg tak rzekt do
Noego i do jego synow: . Ja, Ja zawieram
przymierze z wami i z waszym potom-
stwem, ktére po was bedzie; z wszelkqg
istolq Zywaq, ktora jest z wami: z ptac-
twem, ze zwierzetami domowymi i po-

Inymi, jakie sq przy was, ze wszystkimi,
ktore wyszly z arki, z wszelkim zwierze-
ciem na ziemi. Zawieram z wami przy-
mierze, tak iz nigdy juz nie zostanie
zgladzona wodami potopu zZadna istota
zZywa i juz wigdy nie bedzie potopu nisz-
czqgcego ziemig”. Po czym Bog dodat: ,A
lo jest znak przymierza, ktére ja zawie-
ram z wami i Razdaq istotq Zywaq, jaka jest
z wami, na wieczne czasy: Euk moj kia-
de na obloki, aby byt znakiem przymie-
rza miedzy Mnq a ziemiq. A gdy rozcig-
gne obloki nad ziemiq i gdy ukaze sig
ten tuk na oblokach, wtedy wspomne na
moje przymierze, kiore zawartem z wa-
mi i z wszelkq istotqg zywq, z kazdym
czlowiekiem; i nie bedzie juz nigdy wod
potopu na zniszczenie zadnego jeste-
stwa. Gdy zatem bedzie ten tuk na obto-
kach, patrzqc na niego, wspomng na
przymierze wieczne migdzy mng
a wszelkq istotq zyjgcq w kazdym ciele,
ktére jest na ziemi.”

To niezwykle pocieszajace zakoncze-
nie historii o potopie. Ludzie od zawsze
bali sig, Ze rozgniewaja bogdw, ktorzy
ze$la na nich kare w postaci jakiego$ gi-
gantycznego kataklizmu. Tymczasem Bog
Biblii daje nadzieje. Obiecuje, ze juz ni-
gdy nie zniszczy calej ziemi wielka kata-
strofa, cho¢by nawet ludzie czynili zle.
Nasza planeta bedzie istniata dotad, do-
poty na niebie pojawia¢ si¢ bedzie éw
tuk, czyli zwyczajna tecza.

Tomasz Falba

Gora Ararat.




Zyje na $wiecie wcale spora grupa ludzi, o ktérych

zwykto sie méwic: ,O, ten to ma szczescie”, albo kro-

cej ,szczedciarz”. Ze szczedcie jest przydatne w Zy-

ciu, wiedza dobrze ci, ktorzy na Zyczenia zdrowia,
odpowiadajq: ,ty mi nie zycz zdrowia, ty mi Zycz szcze$cia, bo
na Titanicu to wszyscy byli raczej zdrowi, ale szcze$cia im
zabrakto!”

Szczesciarzom wszystko sie udaje, z kazdej zyciowej opre-
sji wychodza nie tylko calo, ale i z pokaznym zyskiem. I do-
prawdy nie wiadomo, ile w takich sytuacjach sprytu, zaradno-
$ci czy nawet cwaniactwa, a ile tego nieuchwytnego Zzadnymi
zmystami zjawiska pod tytulem ,szczgscie”.

Do grona takich osobnikéw nalezat niewatpliwie facet o
imieniu Jozef, czyli Jozku, jako ze pochodzit ze Lwowa, a kto-
rego spotkatem przed wielu, wielu laty, kiedy ludzie urodzeni
w tym pieknym miescie w latach II Rzeczpospolitej byli jesz-
cze, podobnie jak piszacy te stowa, w petni sit.

Ale po kolei.

Postdj na stoczni Hitachi Zosen w Singapurze przedtuzat
si¢. Nie bytem tym specjalnie zmartwiony. Im bowiem dluzej
stalismy, tym bardziej zwigkszata si¢ szansa, ze sitownia tamtego
weterana zostanie doprowadzona do jakiej takiej uzywalnosci.

Byl to méj pierwszy kontrakt na statku obcej bandery. Za-
mustrowatem jako drugi mechanik, ze mna za$ chief maszyno-
wy i poktadowy, a takze kapitan. Nasza czworka wyladowata
w Bombaju, weszlismy na statek jako dublerzy, a kiedy w Sin-
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gapurze poprzednia zaloga, zreszta wielonarodowa, zmustro-
wala, statek wszedt na stocznie i zaczat sie remont, mieli$my
go dopilnowac i czekad na reszte zatogi z Polski.

Poniewaz stocznia pracowata na dwie zmiany, a nas w ma-
szynie byto raptem dwoch, wystapity spore problemy z ewen-
tualnym wyj$ciem do ciekawego przeciez miasta. W Singapu-
rze bytem co prawda juz kiedys$, ale po pierwsze dawno, a po
drugi siedzenie na statku od $witu do nocy nie byto szczytem
moich pragnien. Ostatecznie, ktoregos$ dnia udato mi sie wy-
rwac wezesnym popotudniem do do$é zresztg odlegtego cen-
trum (taksowka kosztowata, o ile pamietam, chyba co$ z 10
dolaréw amerykanskich) i wylagdowatem w olbrzymim kombi-
nacie handlowo-rozrywkowym Peoples Park.

Kupitem pare zupelnie mi niepotrzebnych drobiazgdw i po-
stanowitem nieco przeptuka¢ wyschniete gardto. W niewiel-
kiej kawiarence nieopodal prawie wszystkie stoliki byly zaje-
te, gléwnie przez mtode pary i w pierwszej chwili chcialem
nawet zrezygnowac i poszukac innego lokalu, gdy nagle wzrok
moj padt na stolik pod oknem, a Scislej na faceta przy tym
stoliku siedzacego. Chlopisko byto potezne i roztozyste, a petna,
Zeby nie powiedzie¢, nalana twarz okalata obfita miotta blond
brody, poprzetykanej juz doé¢ gesto srebrnymi kosmykami.

A na stoliku stata apetycznie oszroniona butelka piwa i na
pot oprozniona szklanka.

Blyskawicznie cofngtem si¢ my$lg o kilkanascie lat, kiedy
z tym wiaénie osobnikiem ptywatem na statku, na ktorym by-
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tem mtodym, czwartym mechanikiem, a on, nieco starszy,
magazynierem, zawsze przedstawiajacym sie stowami ,Jozku
jestem”. Zapamiegtatem dziesiatki jego opowiastek wygtasza-
nych tubalnym gtosem, z wyraznie lwowskim akcentem.

Z opowiastek tych wynikato, ze Jozka przesladowato nie-
bywate wprost szczescie.

Zszedl mianowicie na dni wolne ze starych Katowic, ktore
zatonety wkrétce przy brzegach Holandii. Podobnie byto
w przypadku Lecha, ktory trafit na dryfujacg mine, pozostatosé
zwojny. Zszedl tez z jednego z dziesigciotysigcznikdw w In-
diach, tuz przed przemytnicza wpadka, co niewatpliwie uchro-
nito go przed zamieszkaniem na czas jakis w indyjskim wigzie-
niu.

Nikt ze stuchaczy nie wiedziat, ile w tym byto procent praw-
dy, ale przekaz byt na tyle obrazowy, ze do Jozka przylgneto
okreélenie ,SZCZESCIARZ”.

I whasnie tegoz ,Jozka — Szczeéciarza” miatem przed sobg
w singapurskim pubie.

- Cze$¢ Jozku! - ucieszytem sie.

- Ta czolem! - zagrzmial radosnym basem. - Ta napijesz sig?

- Czemu nie? Ale powiedz co si¢ z toba dziato.

- Ano sig jest na saksach - zaczat.

- To jasne - przyznatem, bo trudno by byto wyobrazi¢ so-
bie, ze Jozku przyleciat do Singapuru w celach turystycznych.

- To nie przerywaj, jak chcesz si¢ dowiedzie¢ - zgromit mnie
Jozku. - Jak mnie sie znudzito w polskiej flocie ptywac za $miesz-
ny ,dodatek dewizowy”, za ktory nawet nie starczato na pare
kolejek piwa, nie méwiac o czyms solidniejszym, zaczatem sie
rozglada¢ za pchaczem.

- Za czym? - zdziwitem sie.

- Nie przerywaj. Nie wiesz co to pchacz?

- No... - zastanawiatem sie. - To taki holowanik, co to
nie ciagnie tylko pcha. Widziatem takie na Missisipi. Ale ty
chciate$ ptywac na jakis$ pchaczu.

- Ta co ty myslisz, ze ja durnowaty, zeby pchac sie
na pchacza. Ta ty nie wiesz, ze trzeba mie¢ pchacza,
ktory przepycha twoje papierki przez wszystkie sa-
kramenckie biurka w tym wiezowcu w Warszawie?

Zrozumialem, wspominajac rowniez swoja nie-
tatwa ,droge przez biurka w ,Polservice”.

- No widzisz - ucieszyt sie Jozku - zawsze byte$
kumaty.

- Od ztozenia papierkéw w Warszawie cze-
katem tylko niecate sze$¢ miesiecy i przeszto
rok temu dostalem pierwszy kontrakt na obcy
statek.

- A teraz to drugi? - znowu nieopatrz-
nie przerwatem - na tym samym statku?
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- Jaki tam drugi? Jaki ten sam statek? - oburzyt sie Jozku. -
Ta czy mi Matka Boska rozum odebrala, zeby ja siedzial tak
dhugo na jednym pudle? Ale nie przerywaj, to ci opowiem. Na
ten pierwszy statek to ja polecial z drugim mechanikiem, tez
Polakiem, chociaz, Panie uchowaj, Poznaniak, ale mimo to chtop
byt w porzadku. Przylecieli my oba na drugi koniec $wiata do
Durbanu. Weszli my na statek, juz z daleka wida¢ byto, ze do-
piero co uciekt ze ztomowej stoczni.

- Jak sie potem okazato, w $rodku byto jeszcze gorzej. Za-
toga az strach pomysle¢. Samych koloréw skéry ze sze$¢, a moze
nawet i siedem, narodowosci chyba ze trzynascie, a jezykow
jeszcze wigcej. I tylko nas dwoch Polakdw. Ale to jeszcze fra-
jer. Jak ja zszed! do warsztatu, to ja najsampierw zem si¢ prze-
zegnal i spytat $wigtego Antoniego, za jakie grzechy mnie tu
przygnato. Ale $wiety Antoni nic nie odpowiedziat. Pewnie mu
sie zrobito i zal i wstyd, Ze swojego chrzesniaka zestat w tako
katabanie.

- Jak kto chrze$niaka? - przerwatem znowu.

- A zeby$ wiedzial. Przeciez ja chrzczony u $wigtego Anto-
niego na kyczakowskiej ulicy we Lwowie, to i u mnie najwaz-
niejszy $wiety, zaraz po Matce Boskiej. Czego tam nie bylo
w tym warsztacie? Wiasciwie to niczego nie byto. Ani zadnej
chodzacej maszyny, ani nawet porzadnych narzedzi. Jednym
stowem, syf, kita i mogita. Spojrzeli my z tym Poznaniakiem,
wypili co nieco dla otrzezwienia i my$limy co dalej? Na szcze-
écie statek szedl na Morze Srédziemne, to pomyéleli my, ze
jezeli uciekad to blizej Europy, a nie na koncu $wiata. Tymcza-
sem ugrzezli my na redzie Suezu, bo whasciciel nie zaptacit za

Rys. Andrzej Perepeczko




Kanal. Czekali my tak trzy tygodnie, az wreszcie przydusili my
kapitana i wyptlacil za pierwszy miesigc ze statkowej kasy.

W tym momencie opowiesci Jozku Scisnat butelke po pi-
wie swoja potezng lapa, ze czekalem az si¢ szklo posypie
i nietrudno mi byto wyobrazi¢ owo ,przyduszenie” tamtego
biednego kapitana.

- Jak juz mieli my troche grosza, zeszli$my niby do miasta
z tej redy, tam do agenta, ktory dostat odpowiedni bakszysz
i udato si¢ na koszt armatora polecie¢ do kraju. Na drugi kon-
trakt pchacz wypchnat mnie na statek pod banderg kolorowa.
Pierwszym portem byta La Valetta na Malcie. Poszedlem do
miasta sprobowag, jakie tam maja wina. Wypitem niewiele, bo
gdy konczytem druga butelke stysze, Ze jedzie straz pozarna,
jedna za druga, a wszystkie do portu. Gdy dobiegatem do kei,
mdj statek sie juz dopalat, a w pozarze zgineto paru z zatogi.
Mnie uratowata druga butelka wina.

- Nie powiem, wyptacili odszkodowanie za rzeczy, ktérych
zreszta mnie nie byto zal, bo na statku zostaly tylko ciuchy
robocze, a jedyne porzadne ubranie mialem na sobie. Na trze-
cim kontrakcie wytrzymatem przeszto szes¢ tygodni. Roboty
byto duzo, ale nawet poczatkowo nie narzekalem! Jednak oka-
zalo sig, Ze armator, zreszta grecki Arab czy arabski Grek, jest
winien tej zatodze, do ktdrej ja niedawno dotaczytem, pienia-
dze za kilka miesigcy wstecz i ze nie chce ptaci¢ za owertajmy
i kiedy my weszli do Goteborga, zaloga zglosita si¢ do Miedzy-
narodowego Zwigzku Marynarzy. Statek zostal zatrzymany i ar-
mator musial nam wyptaci¢. Nie powiem, za same nadgodziny
dostalem sporo i bytem nawet zadowolony, ale gdy tylko wy-
szliSmy w morze, armator sprzedal, fikcyjnie pewno, statek in-
nemu greckiemu Arabowi, zmienit nazwe i bandere, a zatoge
wywalil na zbity pysk.

- Potem byt czwarty kontrakt. Z tego statku sam ucieklem
po dwoch miesigcach, gdy stalismy po drugiej stronie Krety,
gdzie nawet nie byto zadnego portu, tylko mata keja do bun-
krowania. A wlasciwie to kapitan mnie wyrzucit po cholernej
ktotni. Juz nie bardzo pamigtam, od czego si¢ zaczeto, ale jak
nie byto sie poktdcié, kiedy kapitan nie dosd¢, ze Niemiec, to
jeszcze okazalo sig, ze w czasie wojny byt w Polsce, czyli w Ge-
neralnej Guberni. Méwit, ze stuzyt w Wehrmachcie. Ja mu pod
pache nie zagladatem i esesmanskiego tatuazu nie widziatem,
ale czort go tam wie. A wigc doszto do ostrej dyskusiji, po kto-
rej ja zeszedtem ze statku w trybie pospiesznym, w kapitan-
skiej kabinie trzeba bylo przeprowadzi¢ niewielki remont, a ka-
pitanowi wstawi¢ podobno dwa zeby.

No to juz chyba Jozku przesadzit - pomyslatem, ale tak po
prawdzie nie wiedzialem z czym przesadzit i czy faktycznie
byty te dwa z¢by, czy tez byt to efekt jedynie jego wybujatej
wyobrazni.

- A co teraz robisz, gdzie ptywasz? - zapytalem korzystajac
ze Jozku otworzyt kolejna butelke Heinekena.

- Jak by ci tu powiedzie¢ - Jozku zastanowit si¢ przez mo-
ment - to dosy¢ skomplikowana sprawa. Jestem teraz na nie-
zbyt duzym, ale do$¢ starym tankowcu. Zatadowali nas na Per-
skiej nafta czy innym $winstwem, ktore tak silnie parowato
w tych sakramenckich upatach, ze nad poktadem, jak méwili
nawigatorzy, bez przerwy unosila si¢ niezta warstwa gazu. Trze-
ci oficer nie wytrzymat, rozchorowat sie na nerwy i zostawili-
$my go na Cejlonie, a kiedy wreszcie dowleklismy sie na rede
Singapuru, z miejsca uciekta polowa zatogi. Poprzedni pom-
perman zreszta prysnal ze statku jeszcze w Kuwejcie i ja przy-
lecialem na jego miejsce.

MORZE OPOWIADAN  wspommnienia z maszyny

- To jeste$ za pompermana? Byltes juz kiedy$ w ogole na
tankerze?

- Nie bylem, ale przeciez trzeba kiedy$ zaczaé. A pompe
nie sztuka uruchomic. Oczywiscie pod warunkiem, ze w ogole
dziala.

- I co teraz robicie?

- Ano, po prawdzie to nic. Ta czeg$¢ zalogi, ktéra jeszcze
zostala, czeka na boskie zmitlowanie i na roztadunek, ale sg
podobno jakie$ problemy. Stoimy w samym koncu tej redy, ze
niby statek niebezpieczny.

Wypilismy po kolejnej butelce, trochg jeszcze pogadali o
tym i owym, i musiatem wraca¢ na stocznie, a Jozku zostat, bo
stwierdzit, Zze go jeszcze troche suszy.

Po stoczni wyszlismy na bardzo dhugi rejs. Z olejem kokoso-
wym, ktéry braliSmy matymi partiami na Celebesie i innych
wyspach Indonezji, a takze na Filipinach, przeszlismy, co praw-
da z trudem, przez Pacyfik do Los Angeles. Stamtad pod bala-
stem przez Kanal Panamski na Missisipi, gdzie nalali nam olej,
dla odmiany stonecznikowy, do Indii i Malezji.

Po tej podrozy wokot $wiata stangliSmy ponownie w Singa-
purze. Udato mi si¢ wyrwac ze statku na pare godzin na lad
i oczywiscie trafitem do Peoples Parku.

Kupitem pare zupetnie mi niepotrzebnych drobiazgdw i po-
stanowilem nieco przeptuka¢ wyschniete gardlo. W niewiel-
kim pubie nieopodal prawie wszystkie stoliki byly zajete, gtow-
nie przez mtodziez obojga pici i w pierwszej chwili chcialem
nawet zrezygnowac i poszukac innego lokalu, gdy nagle wzrok
moj padt na stolik pod oknem, a $cislej na faceta, przy tym
stoliku siedzacego.

- Cze$¢ Jozku! - zawotatem nieco zdziwiony.

- Ta czolem! - zagrzmial radosnym basem.

- Ta napijesz sig?

- Czemu nie. Ale co ty tu robisz?

- Jak to co? Czekam.

- Caly czas na tym tankerze?

- Ano na tym.

- A gdzie ptywaliscie?

- Jakby ci powiedzie¢ - zastanowit si¢ - prawde méwiac to
nigdzie. Na statku zostato nas tylko czterech do pilnowania na
zmiang, zeby tego ztomu nikt nie ukradt.

- Jak to? - nie rozumialem - i tak caly kontrakt? A kiedy go
konczysz?

- Kiedy? A co mi tu zle? Roboty nie ma, pensje ptaca, stonce
grzeje, piwo na ladzie jest, a czasem trafi sie i co$ lepszego.
A nawet poznatem takg jedna. Co prawda Malajka i nie najmtod-
sza, ale ho, ho... Pytasz kiedy koncze kontrakt? Niepredko, bo
wiasnie podpisatem kolejny. Na sze$¢ miesiecy, plus minus
jeden miesigc.

I moze kto$ powie, ze nie ma ludzi, ktérym zawsze si¢
szcze$ci?
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+Wielkie ewakuacie.

Norwegia 1940,

Francja 1940, Grecja 19417,
Andrzej Perepeczko,

Oficyna Wydawnicza Alma-Press
(www.almapress.com.pl), seria
,Nieznane oblicza historii”, str. 317

MORZE KSIAZEK = nowosci

ﬂ Wielkie ewakuacie

,Jutlandia 1916. Bitwa morska”,
Geoffrey Bennett, Wydawnictwo
Bellona (www.bellona.pl), seria
Historyczne bitwy”,

str. 260

ﬂ Legendarna bitwa

(&

Mamy przyjemnos¢ polecic kolejng ksiazke pidra mi-
strza gatunku Andrzeja Perepeczki, jak zwykle, co warto
podkresli¢, starannie wydana przez Alma-Press. ,Wielkie
ewakuacje” to publikacja opowiadajaca o operacjach ewa-
kuacyjnych przeprowadzonych podczas drugiej wojny
Swiatowej przez aliantéw z Norwegii, Francji, Grecji i Krety.
Co szczegolnie interesujgce, Perepeczko podkresla pol-
skie watki tych wydarzen — udziat naszych statkéw, okre-
téw i zotnierzy. Wszystko zas, jak na tego autora przysta-
to, napisane lekko, miejscami nawet literacko. Z ,Wielki-
mi operacjami” powinni zapoznac si¢ ci, ktorzy chea szyb-
ko i bez zbednego bagazu naukowosci dowiedzie¢ sie
czego$ na tytulowy temat, nie zanudzajac si¢ przy tym
na $mier¢. Co rowniez warte zauwazenia, ksiazka ukazuje
si¢ z logo ,Naszego MORZA” na oktadce.

J

(&

Bitwa jutlandzka, stoczona na przetomie maja i czerwca
1916 roku, byta wielkg batalig morskq pierwszej wojny
$wiatowej. Zmierzyly si¢ w niej flota brytyjska i niemiec-
ka. W sumie ponad dwiescie okretéw! Chociaz po jej za-
konczeniu obie strony ogtosity zwyciestwo, w ocenie hi-
storykdw pozostaje ono nierozstrzygniete. Spory wokot
tej sprawy powigkszyty jeszcze legende bitwy. Geoffrey
Bennett opisuje ja kompetentnie i przejrzyscie. Moze
czasem relacjonujac zmagania obu flot, bardziej trzyma
brytyjska strone, ale bylemu angielskiemu oficerowi Royal
Navy mozemy to chyba wybaczy¢. Zwiaszcza, Ze jego
ksigzka zaliczana jest do klasyki tematu i zapoznac¢ sie
7 nig powinni wszyscy mitoénicy spraw wojenno-morskich.
Tekst ubogacony zostal mapkami, zdjeciami i spisami obu
walczacych flot.

J

S. Dzieri inwazji

,D-Day. Bitwa o Normandie”,
Antony Beevor,
Wydawnictwo Znak
(www.znak.com.pl),

str. 605

+Woina koreariska”,

Max Hastings,
Wydawnictwo Dolnoslgskie
(www.najlepszyprezent.pl),
str. 444

ﬂ Zapomniana wojna

Ladowanie aliantéw w Normandii podczas drugiej
wojny $wiatowej byto najwigkszg tego rodzaju operacja
w dziejach swiata. Ksigzka Beevora zas jest jednym z naj-
lepszych jej opisow. Znany brytyjski historyk kresli przed
czytelnikami obraz z niestychanym rozmachem. Jego ksiaz-
ka to nie tylko sucha relacja z przebiegu wydarzen, ale
takze opowie$¢ petna szczegdtdw, ktorych prézno szu-
ka¢ gdzie indziej — opiséw stanow ducha zotnierzy, ich
zachowan na polu walki, dnia powszedniego. Kompe-
tentna, znakomicie udokumentowana praca zastuguje na
najwyzsza oceng. Jej dodatkowg zaletg stanowia czytel-
ne mapki dziatan wojennych i unikalne zdjecia. Z ksigzka
Beevora jest tylko jeden ,problem”, przed ktéorym za-
mierzamy ,ostrzec” jej potencjalnych czytelnikow. Jest
ona tak tak sugestywnie napisana, ze po jej przeczytaniu,
na tytulowa bitwe o Normandie, patrze¢ juz bedziemy
tylko oczyma autora.

Wojna w Korei (1950-1953), znana powszechnie gtow-
nie z komediowego serialu ,M.A.S.H”, niezastuzenie po-
zostaje w cieniu Wietnamu, podobnie jak pierwsza wojna
$wiatowa w cieniu drugiej. Tymczasem konflikt korean-
ski jest niezwykle ciekawy. I to zaréwno dlatego, ze star-
ty si¢ w nim Chiny z USA (formalnie ONZ), jak rowniez
z powodu liczby ofiar, ktore liczac tacznie po obu stro-
nach, wyniosty ponad milion ludzi! Do dzisiaj tez nie do-
szto do zjednoczenia obu Korei. Ksigzka Hastingsa, kla-
syk w temacie rzadko w Polsce podejmowanym, ukazuje
catosciowo przebieg konfliktu, pozostajac jedna z najlep-
szych prac dotyczacych zmagan w Korei. Tematyka mor-
ska zostala ,wmontowana” w przebieg wojny i cho¢ jej
opis nie jest gléwnym watkiem ksigzki, mito$nicy spraw
wojenno-morskich, moga mie¢ wiele przyjemnosci z czyta-
nia. Choc¢by np. z opisu morskich dziatan specjalnych po-
dejmowanych przeciw komunistom przez CIA.

J
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ﬂ Do ostatniego zotnierza

HUGH SEBAG-MONTEFIORE

,Dunkierka.

Walka do ostatniego zotnierza”,
Hugh Sebag-Montefiore,

Dom Wydawniczy Rebis
(www.rebis.com.pl), str. 756

MORZE KSIAZEK = nowosci

Dunkierka jest najczeéciej postrzegana jako symbol
kleski brytyjskich i francuskich wojsk na poczatku drugiej
wojny $wiatowej. Rzadziej natomiast pokazuje si¢ poswie-
cenie zotnierzy, ktorzy z bezprzyktadnym nieraz me-
stwem bronili miasta przed Niemcami, aby mozna byto
z niego ewakuowa¢ do Anglii ponad 300 tysiecy ludzi.
Udzial w tej bezprecedensowej operacji wzigta Royal Navy
oraz niezliczona ilo$¢ wtascicieli prywatnych ,stateczkéw”.
Gdyby akcja sie¢ nie powiodta, Wyspy nie mialby kto
chroni¢ przez niemiecka inwazja. Mapa Europy miataby
dzisiaj zapewne zupetnie inny wyglad. Sebag-Montefiore
przypomina o tym fakcie w sposéb nie tylko niezwykle
kompetentny, ale przede wszystkim pasjonujacy. Od jego
pracy trudno si¢ oderwaé. Autor pokazuje wydarzenia
w Dunkierce przez pryzmat pojedynczych zolnierzy, co
powoduje, ze utozsamiamy sie z bohaterami, ptaczac kie-
dy oni ptacza i cieszac si¢. kiedy oni si¢ cieszg.

- J

ﬂ Przysztos¢ polskiej floty

Wykorzystanie i transformacia sit
Marynarki Wojennej
Rzeczypospolitej Polskie]

w $wietle wyzwan przysztosci”,
redakcja naukowa kmdr por. dr inz.
Andrzej Bursztyriski, Akademia
Marynarki Wojennej w Gdyni
(www.amw.gdynia.pl), str. 291

Dyskusja na temat przysztosci polskiej floty trwa.
Dowodem na to jest m.in. ta publikacja. Zawiera materia-
ty z Il Konferencji Naukowej, ktéra odbyta sie pod tytu-
towym hastem. Mozna w niej znalez¢ kilkanascie refera-
téw poswieconych stanowi obecnemu i kierunkom roz-
woju Marynarki Wojennej RP. Mamy wigc opracowania
dotyczace zardwno przemieszczania wojsk droga morska,
mozliwoéci wykorzystania okretu rozpoznania radioelek-
tronicznego na Morzu Srédziemnym, jak i koncepcii kryp-
tograficznego zabezpieczenia facznosci morskiej. W pra-
cy znalez¢ takze mozna referaty dotyczace problematyki
niepolskiej. Jest tu ciekawy material o probie powrotu
Rosji do statusu mocarstwa morskiego, czy problemie pi-
ractwa. Ksigzka, cho¢ naukowa, godna jest uwagi takze
nieprofesjonalnych mito$nikéw spraw morskich.

ﬂ Zapomniani bohaterowie

,Zapomniani bohaterowie.
Marynarka Wojenna RP w czasie
wojny o wyzwolenie Kuweijtu”,
Piotr Mickiewicz i Krzysztof Kubiak,
Centrum Europejskie Natolin,
Wydawnictwo TRIO, str. 176

Kiedy 2 sierpnia 1990 roku Irak najechal na Kuweijt i zajal
to bajecznie bogate panstwo, Polska znajdowata si¢ w chwili
szczegoblnej. Komunistow odsunieto od wiadzy, ale w rzadzie
Tadeusza Mazowieckiego funkcje wicepremiera i ministra
spraw wewnetrznych petnit Czestaw Kiszczak, a Ministerstwo
Obrony Narodowej podlegato Florianowi Siwickiemu. Na te-
rytorium kraju nadal za$ stacjonowaty sowieckie wojska. Mimo
tego, wladze zadecydowaly o przylaczeniu si¢ do koalicji
antyirackiej, a gléwny cigzar uczestnictwa wrzigta na sobie
Marynarka Wojenna. Ten malo znany epizod opisuje praca
pod redakcja Piotra Mickiewicza i Krzysztofa Kubiaka. Przy-
pomina okrety, ale przede wszystkim ludzi, ktérzy dziatali
w warunkach absolutnej improwizacji. Opracowanie sktada
sie z trzech czedci. Pierwsza to syntetyczne omdwienie dzia-
tan wojennych, druga obejmuje polityczno-wojskowe uwa-
runkowania polskiego uczestnictwa w koalicji antyirackiej, trze-
cia — zawiera relacje cztonkow zatogi ORP Wodnik z udziatu
w konflikcie. Trzeba podkresli¢, ze na rynek wydawniczy tra-
fia pozycja bardzo cenna.

\- M)

,INasze MORZE” rozdaje ksigzki.
Wystarczy zadzwonic¢ pod nr tel. (58)
307-17-90. Kto pierwszy ten lepszy!
Dzigki uprzejmosci wydawnictwa
Alma-Press, tym ktorzy (ale od godz.
12, 27 lipcal) skontaktuja sie z nami
przed innymi, przekazemy za dar-
mo ksiazke ,Wielkie ewakuacje” An-
drzeja Perepeczki. Mamy az 3 eg-
zemplarze!

J
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MORZE GOSPODARKI  polska Zegluga

] 20 kontra ‘I 68

Morska flota transportowa polskich armatoréw

i operatoréw na koniec 2009 r. liczyta, wedtug danych
Gtéwnego Urzedu Statystycznego, opublikowanych

w kwietniu br. - 120 statkéw (stanowigcych polskg
wiasnoséé lub wspétwlasnosé) o tgcznej nosnosci

2661,7 tys. ton i pojemnosci brutto (GT) 1950,8 tys.
(przed rokiem - 123 statki o fgcznej nosnosci 2613,7 tys.

Dane GUS nie do konca sie zgadzaja
z naszymi szacunkami wielkos$ci polskiej
floty. Wynika to zapewne z pominiecia
przez urzad cze$ci armatorow i ich stat-
kow. Wedtug naszego zestawienia (patrz
tabela: ,Wielko$¢ flot polskich armatoréw
i operatoréw statkow”) flota polskich ar-
matoréw liczyta na koniec roku minione-
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ton i tonazu pojemnosciowym

brutto GT 1930,8 tys.).

go i na poczatku biezacego przynajmniej
168 jednostek ptywajacych (158 - jesli
przyja¢ do obliczen tylko ,polska poto-
we” floty Chipolbrokuw). To doé¢ znacza-
ce odstepstwo od 120 statkow, ktérych
doliczyt si¢ GUS. I jesli nawet od nasze-
go wyniku odejmiemy pojedyncze jed-
nostki ptywajace specjalne i nie towaro-

Fot. Piotr B. Starericzak

Najwiekszym statkiem kontrolowanym przez
polski kapitat, zdoInym do przewozu ropy
surowej jest Icarus I, zatrudniony jako
zbiornikowiec wahadiowy do przewozu ropy
wydobytej na Baltyku przez Lotos Petrobaltic.

we, np. dwie ptywajace, samopodnosne
platformy Petrobaltiku, to i tak okaze sie,
Ze GUS musiat pomina¢ pewnych arma-
toréw i ich statki transportowe.

Trzeba przy tym jeszcze pamigtad, Ze
nasze zestawienie, podobnie jak GUS-
owskie podsumowanie, nie uwzglednia
m.in. holownikéw portowych, statkéw
szkolnych i naukowo-badawczych.

Warto doda¢, ze na poczatku lat 80.,
W szczytowym okresie rozwoju, sama tyl-
ko Polska Zegluga Morska dysponowata
flota o tacznej no$nosci rzedu 3,2-3,3 min
ton sktadajaca sie ze 125 statkéw.

W porownaniu z rokiem 2008, we-
dhug GUS, przybyto we flocie polskich
armatoréw 7 statkdw o no$nosci 227,6 tys.
ton i pojemnosci brutto 1424 tys., ubyto
natomiast 10 statkéw o no$nosci 179,6 tys.
ton i tonazu pojemnosciowym brutto 122,4
tys. (dodatkowe zmiany parametrow stat-
kow sg efektem przeklasyfikowan).

Liczebno$¢ floty morskiej w 2009 r.
zmniejszyla si¢ o 2,4 proc., no$no$¢ na-



MORZE GOSPODARKI  polska zZegluga

Morska flota transportowa w 2009 r. (stan w dniu 31.12.2009)

Zrodio: GUS.

tomiast zwiekszyla si¢ o 1,8 proc., a po-
jemnos¢ brutto - o 1 proc.

Na koniec 2009 r. pod polska bandera
plywalo 18 statkow o lacznej no$nosci
37,4 tys. ton i GT - 49,7 tys. jednostek.
Statki te stanowily 15 proc. ogolnej licz-
by jednostek floty polskich armatoréow -
1,4 proc. nosnosci i 2,5 proc. pojemnosci
brutto polskiej morskiej floty transporto-
wej.

Sredni wiek statku, wedtug danych
GUS, wyniost 20,4 lata (dla statkéw ply-
wajacych pod polska banderg - 33,2 lata,
natomiast dla statkow pod obcymi ban-
derami - 18,2 lata).

Jak wynika z publikacji urzedu -
w 2009 r. polscy przewoznicy morscy ob-
stuzyli 9377,9 tys. ton tadunkow, tj. o0 10,2
proc. mniej niz w 2008 r., wykonujac pra-
c¢ przewozowa 12,9 mld tonomil, (23,9
mld tonokilometréw), tj. o 21,2 proc.
mniej w porownaniu z rokiem poprzed-
nim.

armatoréw i operatoréw statkéw

Wielkosé flot polski

Przedsigbiorstwo zeglugowe Liczba La‘,czn?, Liczba La('czni Liczba La(,czni
statkow HOSROSE statkow HOSROSE statkow HOSROSE
. [t] [t] [t]

Polska Zegluga Morska 68 2 000 600 75 2100 000 72 2340 518
Chipolbrok 11 247 200 22 492 712 20 (10) 442 756
Euroafrica pominigte pominigte 12 102 335 13 117 560
Petrobaltic pominigte pominigte pominigte pominigte 9 38 251
Gdansk Sea Lines X X X X 2 34 262
Unibaltic 5 22 000 4 16 520 6 26 416
POL-Levant 4 32200 4 35592 3 24132
POL-Euro 3 35100 3 33 000 2 20 764
PZB (Polferries) 4 12 700 4 13 549 4 13 549
Baltramp pominiete pominiete 5 8334 6 10 314
J. Stepniewski & Co. 4 - pominiete pominiete 10 9804
Ship-Service pominiete pominiete 15 10 300 13 8690
Polskie Ratownictwo Okretowe pominiete pominiete pominiete pominiete 6 6155
Rem-Service pominigte pominigte 4 25 230 2 5858
BCL* 3 21100 5 30 755 X X

Unity Line** 7 [GT 169 500] - - - -

PLO*** 1 8000 - - - -

Zrodio:

A - dane wedlug prezentacji: ,Jnnowacyjno$¢ w sektorze zeglugowym”, E. Czermanski, Uniwersytet Gdanski z konferencji ,Gospodarka morska jako sektor innowacyjny”,

Gdansk, 6 listopada 2009;

B - dane wedtug obliczen / szacunkéw wihasnych i wedtug oficjalnych danych Zwiazku Armatoréw Polskich oraz ECSA, a takze danych armatoréw;

C - dane wedtug obliczen / opracowania wlasnego m.in. na podstawie bazy danych SeaWeb IHS Fairplay oraz danych od armatoréw;

* - firma zostata sprzedana i nie jest juz kontrolowana przez polski kapital, a jej majatek nie jest zarzadzany z terenu Polski;

ok

- statki tego operatora promowego sa wziete pod uwage w ramach flot armatoréw: PZM i Euroafrica;

*** - pewna cze$¢ majatku tej firmy (prawdopodobnie jeden statek), nalezy do niej, ale jednostka ta jest wyczarterowana firmie POL-Levant, jednakze wszystkie statki PLO
i POL-Levantu uwzgledniono w ramach floty operatora, czyli POL-Levant’u w statystykach z 2010 r.
Uwaga 1: (w tabeli nie ujeto m.in. flot: armatoréw holownikéw, barek i barko-pontonéw morskich, firmy Baltex (obecnie dwa statki rzeczno-morskie), armatoréw mniejszych

statkow rybackich, armatoréw ,rzadowych” - takich, jak Akademie Morskie, instytucje naukowo-badawcze, etc.;

Uwaga 2: dla Chipolbroku uwzgledniono (w danych z roku 2010) calg flote, jednak przedsiebiorstwo nalezy w 50 proc. do rzadu polskiego i 50 proc. do chinskiego,
podobnie rozktada si¢ podziat floty, co odzwierciedlone jest tez w obsadzie zaldg (polskich lub chinskich) i ,narodowych” nazwach statkdw; mozna przyjaé, ze do Polski

nalezy najprawdopodobniej 10 lub 11 statkéw.
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Najwyrazniej jednak w statystykach
GUS-u musi si¢ kry¢ jaki$ btad oblicze-
niowy lub metodyczny, gdyz w 2009 roku
tylko statki samej Polskiej Zeglugi Mor-
skiej przewiozly 21,2 min ton tadunkéw.
W tych danych nie mogto chodzi¢ o prze-
wozy dokonane jedynie przez statki pod
polska bandera, gdyz byloby to niereal-
ne przy wykorzystaniu zaledwie 18 stat-
kow o matej, tacznej zdolnosci przewo-
zowej rzedu 35 tys. ton.

Na poczatku lat 80. sama Polska
Zegluga Morska przewozita rocznie swo-
imi 125 statkami ok. 35 mln ton...

Wedtug urzedu, w zegludze regular-
nej przewieziono 7280,3 tys. ton tadun-
kéw (w tym 75,5 proc. promami w za-
siegu battyckim), tj. o 7,3 proc. mniej niz
w 2008 r., natomiast w zegludze nieregu-
larnej - 2097,7 tys. ton ladunkéw, tj.
0 19,2 proc. mniej niz przed rokiem. Rzu-
ca si¢ W oczy wyrazna przewaga prze-
wozow w zegludze regularnej nad prze-
wozami w zegludze liniowej. Tymczasem
statki najwiekszego polskiego armatora,
ktorych taczna no$nos¢ stanowi Iwig czesé
zdolnosci przewozowej catej polskiej flo-
ty, eksploatowane sa w zegludze niere-
gularne;j.

GUS twierdzi, Ze w relacji z portami
polskimi przewieziono 6852,0 tys. ton
tadunkdw, o0 9,3 proc. mniej niz w 2008
r., 2 pomiedzy portami obcymi - 2323,0
tys. ton tadunkdéw, czyli o 13,0 proc. mniej
niz w 2008 r. W poréwnaniu z rokiem
poprzednim z polskich portéw morskich
wywieziono statkami morskiej floty trans-
portowej 09,2 proc. mniej tadunkdw,
a przywieziono - 0 9,3 proc. mniej. Pomie-
dzy portami polskimi przewieziono 203,0
tys. ton, co stanowi spadek o 10,1 proc.
w poréwnaniu z 2008 r.

Przewozy tadunkdw polskiego handlu
zagranicznego dokonane przez polskich
przewoznikéw morskich stanowity
w 2009 r. 27,5 proc. przewozow tadun-
kow ogdtem zegluga morska (w 2008 r.
- 31,7 proc.) ibyly niZsze o 22,2 proc.
w poréwnaniu z rokiem poprzednim.

Wedlug GUS, w 2009 r. polscy arma-
torzy i operatorzy przewiezli morska flotg
transportowa w komunikacji krajowej
i miedzynarodowej 899,06 tys. 0sob (w tym
36,2 proc. to kierowcy samochoddw cie-
zarowych), o 3,9 proc. mniej niz w po-
przednim roku.

W komunikacji migedzynarodowej
przewieziono 896,5 tys. pasazeréw, co
stanowilo 99,7 proc. liczby pasazerow
przewiezionych statkami morskiej floty
transportowej. W porownaniu z rokiem
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poprzednim, przewozy pasazeréw w ko-
munikacji migdzynarodowej zmniejszyty
si¢ 0 4 proc.

W 2009 r. wykonana praca przewo-
zowa ogdtem (tacznie z praca zrealizo-

wana przy przewozach promowych kie-
rowcow samochodow ciezarowych) wy-
niosta wedtug GUS 115994,8 tys. pasa-
zeromil, czyli o 7,4 proc. mniej niz przed
rokiem, z tego na rejsy migdzynarodowe

Struktura przewozéw tadunkéw morskg flotg transportowq
wedlug grup fadunkowych w 2009 r.

Zrédio: GUS.

Krotka historia zmian wielkosci
polskiej floty handlowe;j

krétko przed wybuchem 11 wojny $wiatowej, Polska Marynarka Handlowa

liczyta 32 statki o tacznej no$nosci 83 tys. ton (nie liczac floty przybrzez-

nej);

rok 1949 - 44 statki o tacznej nosnosci 195 tys. ton;

1975 - 314 statkéw o zsumowanej nos$noséci ok. 4 mln ton;

1990 - 234 jednostki o no$nosci 4,1 min t;

2001 - tylko 110 statkéw o tacznej nosnosci ok 2,3 min ton;

2006 (koniec) - 121 statkdw - ok. 2,5 miliona ton no$nosci (2 532 500 ©);

2008 (koniec) - 149 statkdéw o no$nosci ok. 2,6 min t (2 614 500 ©) i tacznym

tonazu pojemnosciowym brutto 1 935 300 jednostek (123 statki petnomor-

skie i 26 pasazerskich statkéw przybrzeznych);

2009 (poczatek)- wedtug Zwigzku Armatoréw Polskich, wedtug stanu na

02.01.2009, 22 cztonkdw tej organizacji kontrolowato flote:

- 120 statkéw towarowych, o tacznym tonazu pojemnosciowym brutto
ok. 1,95 min i tacznej nosnosci ok. 2,6 min ton,

- 3trawlery, 20 holownikéw, 5 bunkierek, 7 serwisowcdw offshore (AHTS
lub PSV),

- na potrzeby tej floty zatrudnionych byto ok. 4800 oficerow i szerego-
wych cztonkow zatdg (z czego - ok. 700 — na statkach pod polska ban-
derg) oraz ok. 1100 zatrudnionych na ladzie bezposrednio w zegludze
(w biurach armatorskich);

2010 (poczatek)- wedlug stanu z lutego br., wedtug wtasnych obliczen

autora, na flote gtéwnych polskich armatoréw sktadato sie 168 statkow o

lacznej nosnosci 3 099 029 ton.
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Polska flota transportowa wg typéw statkéw - stan w dniu 31.12.2009

S:;‘d;‘ ‘i" Seaci | Sredni wiek
Wyszczegoélnienie 5 prze O, " Zbiornikowce Promy . . statkow
Yadunkow pasazerskie [lata]

Ogoétem
liczba statkow 120 95 11 11 3 20,4
no$nosé | tys. t|] 2661,7 2551,8 55,0 54,7 0,2 X
pojemnosc brutto | tys. jedn. | 1950,8 1692,0 39,6 218,6

Pod polska bandera
liczba statkéw 18 7 7 1 3 33,2
no$nos¢ | tys. t|] 37,4 19,5 14,7 3,0 0,2 X
pojemnosc brutto | tys. jedn. | 49,7 24,7 10,2 14,2 0,6 X

Pod obcymi banderami
liczba statkoéw 102 88 4 10 - 18,2
no$nosé | tys. t | 26242 25323 40,3 51,7 - X
pojemnos$¢ brutto | tys. jedn. | 1901,1 1667,3 29,4 204,4 - X

Liczba statkéw: dane obejmuja jednostki stanowigce polska wtasnosé¢ i wspotwtasnosé.
Zrédio: GUS.

Polska flota transportowa wedtug wybranych bander - stan w dniu 31.12.2009

liczba statkow 120 24 21 27 18 4 13 7

nosnosc¢ | tys. t | 2661,7 502,9 5440 6229 37,4 84,8 373,3 454.8

pojemnos¢ brutto | tys. jedn. | 1950,8 382,0 384,4 552,1 49,7 55,7 2384 2572
Zrddio: GUS.

Fot. Piotr B. Starericzak

Polska flota jako catos¢ nie imponuje rozmiarami, ale w pewnych niszach nasi armatorzy bywaja albo potentatami w skali swiatowej,

jak w przypadku floty siarkowcéw Polskiej Zeglugi Morskiej - na zdjeciu chemikaliowiec do przewozu ptynnej siarki Kaliope, lub przynajmniej
znaczacymi graczami, jak Chipolbrok w przewozach fadunkdw ciezkich gféwnie miedzy Europa a Dalekim Wschodem, lub jak PZM
zaznaczajacy swa obecnosé na Wielkich Jeziorach Amerykanskich.
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Statki kontrolowanego w potowie przez rzady ChRL i Polski Chipolbroku rzadko pojawiajq sie¢ w polskich portach. Statkéw o chinskich
nazwach, obsadzanych chiniskimi zatlogami i rejestrowanych pod bandera Hongkongu - jak przedstawiony na zdjeciu Chong Ming, z reguly nie
zalicza sie do floty polskich armatorow. Pojawiajq sie¢ czasem opinie, ze do floty naszego kraju nie powinno sie zaliczaé rowniez ,polskich”
statkow Chipolbroku.

Przewozy tadunkéw morskg flotq fransportowq wedtug relacji w 2009 r.

W relacji z polskimi portami
Ogétem

WYywOZ Z przywoz do

w tysigcach ton
3338,1 3513,8
449,2 3729

Wyszczegolnienie

Ogodlem
- w tym w kontenerach

9377,9
940,1

6852,0
8222

2323,0
117,9

Zrodio: GUS.

Przewozy tadunkéw morskq flotq transportowq wedlug rodzajéw zeglugi i zasiegéw plywania w 2009 r.

Wvszczeodlnieni Przewozy Praca przewozowa Srednia odleglo$¢ przewozu
yszezegotienie [ tys. ton ] [ mln tonomil ] 1 tony fadunku w milach

Ogotem 9377,9 12882,5 1373,7
Zegluga regularna 7280,3 7827,6 1075,2
bliskiego zasiegu 6426,5 1051,7 163,7
zasieg: europejski 933,3 426,2 456,7
baltycki (promy) 5493,2 625,5 113,9

zasiggu oceanicznego 853,8 6775,9 7936,2
Zegluga nieregularna 2097,7 5054,9 2409,7
bliskiego zasicgu 1839,5 3741,2 2033,8
zasigg: europejski 956,3 1931,7 2020,0
baltycki (promy) 883,2 1809,4 2048,7

zasiggu oceanicznego 258,2 1313,8 5088,3

Zrédto: GUS.

Przewozy pasazeréw statkami pasazerskimi morskiej przybrzeznej floty transportowej w 2009 r.

Liczba przewiezionych
pasazerow

Praca przewozowa : .
P Srednia odlegto$¢ przewozu

Wyszczegodlnienie ‘ [ pasazero-mile ] \sseetiamny molldh
w tysigcach
Ogotem 574,9 8094,8 14,1
W komunikacji 45 504,3 112,8
miedzynarodowe;
Pomiedzy portami polskimi 570,4 7590,5 13,3

Zrédio: GUS.
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Fot. Piotr B. Starericzak




Rozktad nosnosci statkéw morskiej floty transportowej w 2009 r.

(stan w dniu 31.12.2009)
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Liczba statkow
35

30
25
20
15

v
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: -. -

10-15
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Nosnosc w tys. ton

Zrodio: GUS.

Rozktad wieku statkéw morskiej floty transportowej w 2009 r.

(stan w dniu 31.12.2009)

Liczba statkow

do5 lat 10-15 15-20

20

15

1B

s i

, - ==

20-25 25-30 30-35 35-55

Wiek statkow w latach

Zrodio: GUS.

przypadto 115903,8 tys. pasazeromil (o
7,4 proc. mniej niz w 2008 r.). W morskich
rejsach pomigdzy portami polskimi prze-
wieziono 3 tys. pasazerow (o 59,7 proc.
wigcej niz w roku poprzednim), wykonu-
jac prace przewozowgq 91,1 tys. pasazero-
mil (0 59,7 proc. wiecej niz w 2008 r.).
Jak twierdzi GUS - przewozy promo-
we pasazeréw, wraz z kierowcami samo-
choddw cigzarowych, spadly o 4,2 proc.,
za$ pozostatlymi statkami wzrosty
0 14,7 proc. w stosunku do 2008 r.
Przybrzezna morska flota transporto-
wa na koniec 2009 r. liczyta 22 statki pa-
sazerskie (0 4 mniej niz w roku poprzed-
nim), o facznej no$nosci 0,9 tys. ton i o

pojemnodci brutto GT 4,5 tys. Sredni wiek
tych statkdw na koniec 2009 r. wyniost
37,2 lat.

Wszystkie statki pasazerskie przy-
brzeznej floty morskiej ptywaty pod ban-
derg polska. Warto doda¢, ze czesc ,bia-
tej floty” operujacej na polskich wodach,
a nawet bazujacej, zwlaszcza w sezonie
turystycznym, w polskich portach, nale-
zy do armatoréw zagranicznych. Chodzi
tu gléwnie o niemieckie statki operujace
W Szczecinie i Swinoujéciu,

Statkami pasazerskimi morskiej przy-
brzeznej floty transportowej przewiezio-
no w 2009 roku 574,9 tys. pasazerow,
0 10,3 proc. mniej niz w poprzednim

roku, w tym 570,4 tys. pasazerow pomig-
dzy portami polskimi, co stanowilo 99,2
proc. przewozow pasazerskich dla tej flo-
ty. W poréwnaniu z rokiem poprzednim
przewozy te spadly 0 9,5 proc. Wykona-
na praca przewozowa w rejsach przy-
brzeznych ogoétem w 2009 wyniosta
8094,8 tys. pasazeromil ibyta nizsza
0 14,5 proc. w poréwnaniu do roku 2008,
w tym w przewozach pasazerskich po-
miedzy polskimi portami morskimi
zmniejszyla si¢ o 8 proc. i wyniosta 7590,5
tys. pasazeromil (93,8 proc. pracy prze-
wozowej ogotem).

Przewozy pasazerskie statkami zeglugi
przybrzeznej w komunikacji miedzynaro-
dowej byly mniejsze o 60,1 proc. niz
przed rokiem i wyniosty 4,5 tys. pasaze-
row, a wykonana praca przewozowa
w rejsach przybrzeznych w komunikacji
migdzynarodowej w 2009 r. wyniosta
504,3 tys. pasazeromil, byta mniejsza niz
w roku poprzednim o 58,5 proc.
(6,2 proc. pracy przewozowej ogotem).

Wydaje sig, ze dopracowania wyma-
ga zarowno doktadnos¢ i metodyka opra-
cowywania danych statystycznych doty-
czacych polskiej zeglugi przez zajmuja-
ce si¢ tym instytucje, jak i gotowos¢ do
wspOtpracy - w zakresie sprawozdawczo-
$ci statystycznej - ze strony armatoréw
i operatorow statkow. Zasada dziatalno-
$ci urzedow statystycznych jest nieujaw-
nianie danych szczegotowych otrzymy-
wanych od poszczegdlnych podmiotow
gospodarczych. Jednak stan posiadania ar-
matorow (spisy flot) nie jest niczym taj-
nym i poza agregowanymi danymi staty-
stycznymi, osrodek badan statystycznych
zajmujacy si¢ zegluga powinien takze
publikowa¢ aktualne na koniec kazdego
roku spisy flot, z adnotacjami czy np. dany
statek jest brany pod uwage w zbiorczych
statystykach, a jes$li nie, to dlaczego.

Przedstawilismy, za Gtéwnym Urzg-
dem Statystycznym, liczbowy obraz pol-
skiej zeglugi i floty transportowej. W naj-
blizszych wydaniach ,Naszego MORZA”
podamy wiecej rynkowo-operacyjnych
informacji o polskich przedsigbiorstwach
zeglugowych, ostatnich zmianach w sta-
nie ich posiadania i wynikach przewozo-
wych lub nawet - w przypadkach, w kto-
rych bedzie to mozliwe - finansowych.

Piotr B. Starenczak
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ul. Na Ostrowiu 1 oraz korzystanie z nich i przetwarzanie w celach marketingowych i promocyjnych. Jednoczesnie przyjmuje do wiadomosci, ze
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Fot. Zhigniew Kosycarz [ KFP

Prom linowy w Gdarisku na Mottawie na rok przed tragediq.

Powrot .
Czarnego Diamentu

Po trzydziestu dwach latach powrocit do Polski
jacht Czarny Diament. A na jego poktadzie
najwiekszy wagabunda w historii polskiego
zeglarstwa - kapitan Jerzy Radomski. Liczby
opisujace jego wtoczege po wszystkich niemal
wiekszych morzach $wiata sg naprawde
imponujace. W ciagu trzydziestu dwoch lat zeglugi
na jachcie Czarny Diament pokonat 240 tysiecy mil
morskich! Odpowiada to jedenastokrotnemu
okrazeniu ziemi!

18 ofiar niedbalstwa
i braku wyobrazni

Nagle prom rusza gwattownie, z ogromnym
przyspieszeniem, w kierunku przeciwlegtego
brzegu. Nie na wprost, lecz jakos dziwnie, ukosnie.
Nikt nie ma czasu zastanawiac sie, co sie dzieje.
Ludzie stojacy na poktadzie przewracaja sie

i wpadaja do wody. Prom przechyla sie na burte

i w ciggu kilkunastu sekund opada na dno. Jest

1 sierpnia 1975 roku. W czasie przeprawy promowej
przez Mottawe w Gdansku utoneto 18 osob.
Najmtodsza ofiara miata 17 lat, najstarsza 55.

Fot. Marek Wilczek. Polska Fundocja Morska



Wykopany miedzy1859 a 1869 r. potaczyt Morze Srédziemne z Czerwonym
utatwiajac transport wodny miedzy Europa i Azja bez koniecznodci optywania
Afryki. Poczatkowo miat 164 km dhugosci i 8 m glebokosci, a obecnie, po wielu
modernizacjach - 193,30 km diugodci, 24 m glebokodci i 205 metréw szerokosci.
Co 10 km znajduja si¢ zatoki, utatwiajace przeptywajacym statkom mijanie.

Przytapane w kanale

Codziennie przez Kanal Sueski jeden za drugim plyng statki. Bywa, ze za
ich przyczyna, z powodu niebezpiecznego tadunku, ktory maja na poktadzie,
przejazd mostem Pokoju z Afryki do Azji jest zamkniety. Tak si¢ przydarzylo w
marcu br., kiedy zostaly zrobione prezentowane zdjecia. CMA CGM Orfeo
zostal przytapany z bliska, tuz przed wejSciem do portu, w Ismaili, dwa
pozostate z drogi...

Fot. llona Miluszewska

Fot. llona Miluszewska

Carpathia - kontenerowiec, zbudowany w 2003 r., IMO 9253038, dtugo$¢ 222 m, szeroko$¢ 30 m, nosno$¢ 39 443 t, tadownosc 2826 TEU, predkos¢ 20,2 wezta, ptywa pod banderg Liberii.
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Cosco Beijing - kontenerowiec zbudowany w 2006 r., IMO 9308508, dtugo$¢ 350,56 m, szeroko$¢ 42,8 m, predko$¢ 25,4 wezty, nosnos¢ 107 277 t, tadownosé 9450 TEU, plywa pod bandera grecka.
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