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OD REDAKTORA

Kurs na przetrwanie

Przetrzymac kryzys. Skoro sytuacja siegne-
ta dna, niedtugo moze by¢ juz tylko lepiej. Trze-
ba jedynie dotrwa¢ do czasu, w ktorym ko-
niunktura w przemysle okretowym powrdci.
Na to czekajq polskie stocznie (te, ktére pozo-
staly) i firmy z nimi wspotpracujace. Ale jak
dotrwad, skoro nie ma zamowien na nowe statki,
w stoczniach remontowych zakresy zlecanych
przez armatoréw prac coraz mniejsze, a ceny
i tak leca na teb, na szyje? (O sytuacji polskich
stoczni szeroko piszemy w tek$cie ,Rownia
pochyla” na str. 78-84 oraz ,Prognoza doby
kryzysu” na str. 14-17.).

Wiesci z innych europejskich stoczni tez nie
sa optymistyczne. W roku 2009 Europa zmniej-
szyta produkcje okretowa o 41 proc.! (Korea
Ptd. obnizyta ja o 24 proc., Japonia o 8 proc.,
a Chiny... zwigkszyly produkcje statkow o 32
proc.). Jak donosi Clarkson’s World Shipyard
Monitor, z kwietnia 2010 (nr 4, wyd. 17.), w eu-
ropejskich stoczniach w marcu br. zamowiono
tacznie 14 statkdéw (w tym sa 2 promy pasa-
Zerskie zamowione przez Norwegdw w nor-
weskiej stoczni Bergen Fosen i 10 specjalistycz-
nych tankowcdw zakontraktowanych przez
rosyjskiego armatora Palmali Shipping w stocz-
ni w Wotgogradzie, w ktorej jest to pierwsze
zlecenie od lipca 2008).

Jak wida¢, norwescy i rosyjscy armatorzy
pomagaja stoczniom w swoich krajach. U nas
armatoréw jak na lekarstwo, a ci ktérzy sg (np.
PZM), zamawiaja statki w Chinach, bo tych
o ktére im chodzi, juz sie w Europie nie budu-
je. Na 28 statkow zamdwionych w chinskich
stoczniach w marcu br. 24 to masowce, ktore
stanowig az 92 proc. zlecen w roku 2010 (wg
CGT). W przeciwienstwie do kontenerowcow
(stan zamowien na te statki w Europie w mar-
cu 2010 r. wynosit ,0”) rynek masowcoOw nie
ucierpiat tak bardzo. Jednak na tym rynku pa-
nuja niepodzielnie stocznie chinskie i japon-
skie i to sig¢ juz nie zmieni.

Europa natomiast wcigz dominuje w niszach
takich, jak produkcja statkdéw pasazerskich,
w tym wycieczkowcow (dominuje w sensie
geograficznym, ale niekoniecznie jesli chodzi
o kraj pochodzenia kapitatw), jednostek offshore
(Norwegia), pogtebiarek (Holandia), mega-jach-
tow (Francja) i wszelkiej okretowej drobnicy
(holowniki, jednostki rybackie i in.). Jednak
coraz wiecej europejskich firm okretowych
zamyka swoje stocznie, albo sprzedaje stocz-
niowe udzialy poza Europe, albo tez zawiera
strategiczne alianse ze stoczniami daleko-
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wschodnimi wspierajac je w budowie zaawan-
sowanych technicznie statkow. Przyktady?

Niedawno grupa A.P. Moller - Maersk zde-
cydowata o zamknigciu jedynej dzialajacej
obecnie dunskiej stoczni produkcyijnej - Oden-
se Steel Shipyard (Lindg). Produkcja bedzie
w niej wygaszona do 2012 roku. A jak ostatnio
doniosty zagraniczne media, niemiecki Thys-
senKrupp Marine Systems sprzedat nalezace
do niego stocznie Blohm + Voss holdingowi
okretowemu Abu Dhabi MAR, z siedzibg
w Zjednoczonych Emiratach Arabskich, specja-
lizujacemu si¢ w budowie okretow wojennych
i statkéw cywilnych do 200 m dtugoséci (w tym
takze luksusowych mega-jachtéw). Wartos¢
jego portfela zamowien szacowana jest na mi-
liard euro. W posiadanie arabskiego kapitatu
wejda stocznie Blohm + Voss w Hamburgu oraz
stocznia HDW Gaarden w Kilonii. Zamkniecie
transakcji planowane jest do konca czerwca br.
Szkoda, ze ten arabski kapitat nie naptynat do
Polski. ..

Z kolei finska Wartsila potaczy sity z kore-
anska stocznia Samsung HI, w projektowaniu
i budowie nowoczesnych statkéw napedzanych
LNG. Takich aliansow, fuzji i przeje¢ bedzie
coraz wiecej. Czas juz chyba odesta¢ europej-
ski program LeaderSHIP 2015 do poprawki...

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Prywatyzacja anty PRO

Polskie Ratownictwo Okretowe
moze trafi¢ w rece konkurendji, kto-
ra zwolni polska zatoga. Dlaczego
Ministerstwo Skarbu nie chce prze-
kaza¢ firmy spolce pracowniczej, jak
byto planowane? - pytaja pracowni-
¢y PRO. - Nie umawiali$my si¢ z nimi
na taka forme prywatyzacji - odpo-
wiada ministerstwo.

SPIS  tresci

Dwa bieguny Polski

Z Markiem Kaminskim rozmawia-
my o...Wisle:

- Podczas ostatniej ekspedy-
¢ji, zimowego spltywu kajakiem
Wisla, pil pan codziennie wode¢
z tej rzeki. Smakowala?

- Bardzo, lepiej niz normalna
woda z kranu w Warszawie czy na-
wet w Gdansku. Ona byta filtrowa-
na, ale tylko w podstawowy sposéb.
Trwalo to dostownie pare minut.
Kilkakrotnie zastanawiatem sie na-
wet, czy nie pi¢ jej w ogole nie fil-
trowane;.

- J
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- Co pan robi? - krzyczy I mecha-
nik. - Co sie tu dzieje?

IV mechanik spoglada na prze-
tozonego metnym wzrokiem.

- Zawory si¢ zaciety - odpowia-
da chwiejac sie przy pulpicie. - No,
zaciely sie...

I mechanik odsuwa zdecydowa-
nie nietrzezwego mechanika od pul-
pitu.

- Pan jest pijany! Prosze stad
odej$¢! Zabraniam panu czegokol-
wiek dotykad! - rozkazuje tonem nie
ZN0SZ3cym Sprzeciwu.

- J
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4 Flota dla morskich wiatrakdw

8 Zatoga poktadowa na promach
morskich

12 Ubezpieczenia armatorskie casco
cz. 9

15 Ksztalcenie na odlegtosé

17 Wywiad z Piotrem Masnym -
prezesem APMAR

19 Nowe dokumenty tozsamosci dla
marynarzy - aktualny stan ratyfikacji
konwencji ILO 185

Zdjecie nua okladce:

Admirat Andrzej Karweta.
Fot. Czestaw Romanowski
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opinie Czytelnikéw |

Nie straszy¢ kandydatéw

Z zainteresowaniem przeczytalem wy-
wiad z Panami Profesorami w miesieczniku
,Nasze MORZE” (,Co dalej, Akademio?”, NM
nr 3/2010 — red.). Z racji mojej dziatalnoci
oraz wieloletniej pracy w Wyzszej Szkole
Morskiej w Gdyni pozwole sobie na jego
skomentowanie. MOwig Panowie, ze praca
pod obcymi banderami to na $wiecie nor-
ma. W znacznej mierze tak. Wynika to z glo-
balnego rynku zeglugowego, ktéry rzadzi sie
specyficznymi, niezwykle drapieznymi regu-
tami. Koszty zalogowe, w tym placa i ubez-
pieczenia socjalne, sa znaczaca pozycja
w kosztach eksploatacyjnych idla armatora
wygodne jest przerzucenie ich na marynarza,
a zwlaszcza pozbycie si¢ ryzyka ciggtodci za-
trudnienia zaldg statkow. Ale mamy XXI wiek
ijestesmy w Unii, gdzie usituje sie, biorac wzor
z Holandii i Dani, stworzy¢ cywilizowane za-
sady zatrudniania marynarzy i mechanizmy
powrotu floty pod europejskie bandery.

To prawda, ksztalcenie marynarzy iich
praca daje wielu krajom, w tym Polsce, bez-
sprzeczne iduze korzysci. Wedtug szacun-
kow, nasi marynarze przywoza do Polski
okoto 1 mld euro rocznie. Nie moge si¢ jed-
nak zgodzi¢ z Panami profesorami, iz gdy-
by w Polsce istnialy prywatne uczelnie, nie
dziatalby ,rachunek globalny”, mysle ze cho-
dzi o rachunek ekonomiczny w skali kraju.
Jezeli polozymy na szali z jednej strony przy-
chody kraju uzyskane z pienigdzy maryna-
rza (absolwenta panstwowej akademii) po-
mniejszone o niemale przeciez koszty wy-
ksztatcenia akademickiego, a na drugiej przy-
chody marynarza (absolwenta prywatnej
uczelni) nie pomniejszone kosztami ksztat-
cenia, a dodamy jeszcze ptacone przez pry-
watng firme¢ podatki na rzecz panstwa, to
wychylenie wagi bedzie ewidentnie na ko-
rzy$¢ prywaciarzy. Pytanie - dlaczego w Pol-
sce nie powstaly prywatne uczelnie? Odpo-
wiedz jest niestychanie prosta. Prywatna
uczelnia nie wytrzyma konkurencji (wytacz-
nie w sensie ekonomicznym) z trzema juz
uczelniami panstwowymi. Skad ta trzecia? Od
pewnego czasu do Akademii Morskich
w Gdyni i Szczecinie dotaczyta Akademia
Marynarki Wojennej w Gdyni, ksztatcac cy-
wilnych mechanikow i nawigatorow. (...) Czy
to nam si¢ optaca? Moze polaczy¢ te uczel-
nie w jedna, cywilno-wojskowa, co bytoby
ekonomicznie zasadne.

Méwi jeden z profesorow: ,prywaina
uczelnia musiataby sama ponosic¢ koszty
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wysokiej jakosci ksztatcenia. Przypuszczam,
ze to by sig po prostu tej uczelni nie optacito”.
A naszemu panstwu si¢ optaca?!

Czytam w ,Naszym MORZU”: | Konwen-
cja STCW (miedzynarodowa konwencja
o wymaganiach w zakresie wyszkolenia ma-
rynarzy, wydawania im Swiadectw oraz
petnienia wacht, 1978/95, sporzgdzonej
w Londynie) wyraznie mowi, ze oficer po-
winien mie¢ wyzsze wyksztatcenie’.

Tymczasem w konwencji, w rozdziale 11
jest napisane: , 1. Kazdy oficer odpowiedzial-
ny za petnienie wachty nawigacyjnej na stat-
ku morskim o tonazu brutto 500 ton lub wigk-
szym powinien posiadac odpowiedni dyplom.
2. Zeby uzyskaé dyplom kazdy kandydat po-
winien: 1. miec ukonczone 18 lat; 2. odby¢
zatwierdzong praktyke na morzu, na statku,
w wymiarze co najmniej jednego roku (... ;
3. mie¢ odbyty, podczas przepisowej pracy
na morzu, okres stuzby wachtowej na most-
ku pod nadzorem wykwalifikowanego ofi-
cera przez okres nie krotszy niz 6 miesigcy;
4. sprostac¢ odnosnym wymogom prawidet
w rozdziale 1V, o odpowiednio okresionych
obowigzkach radiowych (...); 5.ukonczyc
zatwierdzong edukacje i szkolenie oraz od-
powiadac standardowi kompetencji (...).
Ani stowa o wyzszym wyksztalceniu.

IdZzmy dalej, ustawa o bezpieczenstwie
morskim artykut 19, ustep 2, méwi: , Osoby
ubiegajqce sig o uzyskanie dyplomow oficer-
skich obowigzane sq posiadaé co najmmniej
wyksztatcenie Srednie, a osoby ubiegajqce sie
o uzyskanie swiadectw nieoficerskich, obo-
wiqzane sq posiadac co najmmniej wyksztal-
cenie podstawowe’. Ponadto, wkrétce po po-
wstaniu prywatnej, policealnej, niepublicz-
nej Szkoty Morskiej w Gdyni, ksztatcacej ofi-
cerdw nawigatoréw i mechanikow, Studium
Doskonalenia Kadr Akademii Morskiej
w Gdyni powotato Policealng Szkote Morska
(dzisiaj Gdynska Szkota Morska), a w Szcze-

LISTY

cinie powstata Policealna Szkota Morska
dziatajaca w oparciu o kadre i baze dydak-
tyczng akademii morskich. Czyli si¢ optaca.
Nie nalezy wiec odstrasza¢ potencjalnych
kandydatéw do tych szkot, zwlaszcza, ze sami
za nauke zaplacg inie sa kandydatami na
studentow.

Moéwia Panowie profesorowie, ze brak
chetnych na kierunki typowo morskie, ze
powszechne jest wsrod mlodziezy przeko-
nanie o elitarnosci uczelni, ze ,w gtebi Pol-
ski swiadomo$¢ morza i gospodarki morskiej
jest praktycznie zerowa”. To prawda, przy
czym gtebia Polski zaczyna sie na granicy
miasta Gdyni. Pozyskanie kandydatéw na
studentéw dla akademii oraz na ucznidow
do szkot srednich i policealnych to zmudna
i dluga praca. Promocji zawoddéw morskich
miato stuzy¢ Partnerstwo dla Morza, inicja-
tywa uczelni i szkét morskich, firm i instytu-
cji zwigzanych z morzem. Porozumienie pod-
pisano uroczyscie w Ministerstwie Infrastruk-
tury 26 lutego 2008 roku. Z wielkim trudem
udato sie zorganizowa¢ dwukrotnie wspol-
ne stoisko na targach edukacyjnych, potem
zarejestrowano stowarzyszenie. Nastepnie. ..
idea upadta. Strona internetowa www.part-
nerstwodlamorza.org.pl przestata dziatac.
Koniec wspotpracy (...).

Moéwia Panowie, ze wydzial nawigacyj-
ny uruchomit studia w jezyku angielskim.
Z zainteresowaniem przegladam strony in-
ternetowe uczelni i SDK, by dowiedziec sig,
w jakiej specjalnosci rozpoczeto wyktady
w jezyku angielskim. Niestety, obcokrajow-
com proponowane s3 studia w jezyku pol-
skim, po uzyskaniu po$wiadczenia znajo-
mosci jezyka, w cenie 6000 euro za rok na-
uki. Telefonicznie uzyskatem informacje
z dziekanatu, Ze uczelnia nie prowadzi stu-
diéw w jezyku angielskim.

Z powazaniem
Krzysztof Michnal

Autor jest prezesem zarzqdu Krajowej
Izby Gospodarki Morskiej i zarzqdu
Szkoty Morskiej w Gdyni Sp. z o.o.

Jak uratowatem Batorego

W wywiadzie zamieszczonym w ,Naszym MORZU” w marcu tego roku ztodliwy
program poprzekrecat na str. 31 nazwiska naszego rozmowcy Gerarda Eukaszewicza,
ostatniego dowodcy kutra poscigowego Batory, obecnie inspektora nadzoru statkow
$rédladowych PRS w Gdansku oraz kontradmirata Aleksandra Potyraly, tworcy Pol-
skiego Rejestru Statkow, konstruktora Batorego. Przepraszamy bardzo.

Redak¢ja



of. Czestaw Romanowski

- Andrzej tesknit za morzem,
bo kochat ptywac - mowi
Krzysztof Teryfter, dowddca
8 Flotylli Obroricow Wybrzeza
w Swinoujsciu.

O tragicznie zmartym przyjacielu, admirale Andrzeju
Karwecie z kontradmiratem Krzysztofem Teryfterem,
dowédcg 8 Flotylli ObroAcéw Wybrzeza w Swinouijsciu,
rozmawiajq Tomasz Falba i Czestaw Romanowski

WYDARZENIA  tragedia pod Smoleriskiem

Bedzie go

brakowato

- W jakich okolicznosciach dowie-
dzial si¢ pan o smierci wiceadmirala
Andrzeja Karwety?

- W domu, ogladatem telewizje.
W pewnym momencie na pasku informa-
cyjnym ukazat si¢ pierwszy komunikat:
samolot prezydencki mial klopoty z la-
dowaniem. Wiedzialem, ze Andrzej lecial
tym samolotem, ze zostal zaproszony
przez prezydenta Kaczynskiego na uro-
czystosci katynskie. Chciat by¢ w tym
waznym miejscu. Z czasem, na telewizyj-
nym pasku pojawialy si¢ coraz bardziej
tragiczne wiesci. Pamietam, jak ogtoszo-
no, Ze trzy osoby sa cigzko ranne. Chwy-
citem sie nadziei, Ze moze wsrdd tych
0s6b jest Andrzej. To sie, niestety, nie po-
twierdzito. Zgingli wszyscy.



- Cofnijmy si¢ do roku 1977. Wte-
dy, na studiach, poznal pan Andrzeja
Karwete. Pamieta pan ten moment?

- W 1977 roku rozpoczynaliémy razem
stuzbe w Wyzszej Szkole Marynarki Wo-
jennej w Gdyni. Naszego pierwszego
spotkania nie pamig¢tam, byto nas tam na
roku ponad stu mtodych chlopakéw. Ale
niemal od razu, juz na pierwszym roku,
zaczelismy sie przyjaznié. Inna rzecz, ze
za sprawa naszych pdzniejszych matzonek.

- No wlasnie, podobno dzi¢ki Kar-
wecie poznal pan swoja Zong...

- To prawda. On ze swojq przyszla
zona znali si¢ jeszcze z liceum, z potudnia
Polski. Kiedy przyjechata na studia do
Gdanska, zamieszkata w akademiku z ko-
lezankg. Na jedng z przepustek Andrzej
zaprosil mnie w odwiedziny do nich. I tak
juz zostato.

- Pan pochodzil z Elblaga, a admi-
rat ze Slaska...

- Tak, z Jelenia, obecnie ta miejsco-
wos¢ nazywa sie Jaworzno-Jelen. Jego
ojciec byt goérnikiem. Andrzej otrzymat
typowe, $laskie wychowanie.

- Wlasnie, Slazak, chociaZby ten
z filmow Kazimierza Kutza, to czlo-

WYDARZENIA  tragedia pod Smoleriskiem

wiek bogobojny, uczciwy, twardy.
Taki byl admiral Karweta?

- Dokladnie. Andrzej byt wtasnie ta-
kim chtopakiem ze Slaska: szczerym,
uczynnym. Stad nasza przyjazn. Podoba-
ta mi si¢ jego otwarto$¢, zawsze mogli-
$my od serca porozmawiad¢, posmiac sie,
to byt wesoly kolega. To, ze studiowali-
$my w szkole wojskowej, dodatkowo nas
w jaki$ sposéb zblizyto. To nie tak, jak na
cywilnych studiach, ze po zajeciach kaz-
dy szedl w swojg strone. Mys$my sie uczyli
razem, studiowali razem, popotudnia tak-
ze spedzalismy wspdlnie. Praktycznie
przebywaliémy ze soba 24 godziny na
dobg, z krotkimi przerwami na przepust-
ki czy wakacje.

- Nie chodziliscie na lewizny?

- Wydaje mi sig, ze nie odbiegalismy
od normy mtodych, pelnych energii i fan-
tazji ludzi. Jak inni potrafiliémy korzystac¢
z zycia, mieli$my marzenia, cele, stabo-
Sci...

- No wlasnie, jak bylo z nauka,
jakim admiral byl studentem?

- Uczyl si¢ dobrze, nigdy nie miat z na-
uka ktopotow. Bardzo lubit historig. Miat
z niej dobre podstawy, jeszcze z liceum,

Andrzej Karweta podczas
stuzby na ORP Czapla.

bardzo go to interesowato. W przedmio-
tach, takich jak historia wojen morskich,
byt bardzo dobry. Nie miat takze ktopo-
téw z przedmiotami $cistymi. Wszystko
mial zaliczone w terminie, niczego nie
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zostawial na potem. To, co mi utkwito
w glowie, to ze byt tym cztowiekiem, kto-
ry w czasie studiéw poganiat do dziata-
nia. Bo generalnie w cztowieku siedzi len,
a on byt usystematyzowany.

- Rodzaj prymusa, aktywisty?

Na ORP Czapla.
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- Nie, absolutnie. Robit to, co do nie-
2o nalezy, méwit: zrdbmy to, miejmy to
z glowy.

- Rozmawialiscie o tym, jak to si¢
stalo, Ze chlopak ze Slaska pokochat
morze?

- Skad mu sie to wzieto, nie wiem. Po
prostu lubit morze i juz.

- Studia w WSMW przypadly na lata
1977-1982. To ciekawy, goracy, trud-
ny okres. Najpierw wybucha Solidar-
nos¢, potem jest stan wojenny. Jak
reagowaliscie na te wydarzenia? One
przeciez docieraty do szkoly.

- Oczywiscie, ze docieraty. Nasza szko-
ta nie lezata na wyspie. Wiedzielismy co
si¢ dzieje.

- Pamieta pan wasze rozmowy na
ten temat?

- Na pewno takie rozmowy toczyli-
$my. Z tym, ze studenci nie mieli za bar-
dzo czasu na dywagacje, analizy. Tak jak
kazdy w tym czasie, mieli$my swoje oba-
wy, oczekiwania zwiazane za tym, co si¢
dziato, jak to sie rozwinie, jak si¢ skonczy.

- Po ukonczeniu studiow wasze
drogi si¢ rozchodza. Pan trafia do
Swinoujscia, panski przyjaciel na

tragedia pod Smolerniskiem

Hel. Czy do czasu ponownego, po
latach, spotkania w Swinoujsciu,
utrzymywaliscie kontakty?

- Byly sporadyczne. Jako mlodzi ofi-
cerowie mielismy duzo zajeé. On stuzyt
na Helu w dywizjonie tralowcow, ja na
tratowcach w Swinoujéciu. Prosze mi wie-
rzy¢ — roboty nie brakowato. Sporadycz-
nie, od czasu do czasu, udawato sie nam
spotykad, raz zdarzylo si¢ to na Helu, kil-
kakrotnie byt w Swinoujéciu w ramach
obowiazkow stuzbowych. Staralismy si¢
kontaktowac¢ tym bardziej, ze mieliSmy
dzieci w podobnym wieku oraz borykali-
$my sie z tymi samymi problemami. Ale
nasze kontakty ulegly rozluznieniu.

- A byliscie zadowoleni ze swoich
shluzbowych przydzialow?

- Tak, ija, i Andrzej. Byt wielkim fa-
nem tralowcdw. Na nich dosy¢ szybko
zdobywat poszczegodlne etapy wtajem-
niczenia. W 13 Dywizjonie trudno o ofi-
cera zlepszym do$wiadczeniem. Prze-
szedl wszystkie szczeble dowodzenia,
poczawszy od asystenta okretowego,
dowddcy dziatu, zastepey dowodcey okre-
tu, dowddcy okretu, dowddcy grupy, sze-
fa sztabu dywizjonu, dowddcey dywizjo-




nu. Robote na tralowcach znat jak mato
kto i naprawde lubit to robic¢.

- Wyobrazamy sobie, Ze gdy mlo-
dy czlowiek konczy wyizsza szkole
morska, to marzy o dowodzeniu
wickszymi jednostkami. A tutaj tra-
lowce...

- To byt nasz $wiadomy wybdr. Pod
koniec studiow kazdy byt wzywany przed
specjalna komisje i wowczas robiono
,przymiarki”, gdzie kto ma trafi¢. I Andrzej
upatrzyt sobie dywizjon tralowcow na Helu.
Ja takze upatrzylem sobie tralowce, ale
mnie spodobato sie Swinoujécie.

- A jakim byl dowddca? Bo we
wspomnieniach o admirale przewi-
ja si¢ stowo: wymagajacy. Czyli moze
ostro przykrecal srubg?

- Nie, wymagajqcy w tym sensie, ze
wiedzial o czym mowi. Jezeli co$ byto
do zrobienia, to byto rzezbione ,do szpi-
ku kosci”. Andrzej dobrze wiedzial, cze-
go chce i jak to ma by¢ zrobione. Wyma-
gat od ludzi rzetelnego podejscia, jezeli
on wie, to pozostali takze. Nie przecho-
dzito zadne ,slizganie si¢”, swoja robote
znat dobrze. Idlatego tak, a nie inaczej
potoczyta sie jego pdzniejsza kariera.
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- A zalogi go lubily?

- Tak. Mimo tego, ze byl przetozo-
nym, potrafit tez by¢ kolega. Bardzo dbat
o marynarskie wigzy. Duzg wage przy-
wiazywat do integracji Srodowiska mary-
narskiego.

- A prywatnie? Znaliscie si¢ wiele
lat.

- Dobry przyjaciel. Nieco inaczej niz
podczas stuzby, ktdra ma swoje kanony,
meldunki, krotkie decyzje, rozkazy, wyko-
nanie. W domu ciagle mnie zadziwialy jego
stosunki z zong, mimo tylu lat matzenstwa
zachowywali si¢ tak, jakby byli zaraz po
Slubie. Potrafit okazywa¢ na kazdym kro-
ku czutos¢, nie wstydzit si¢ tego. Niedaw-
no, jesienia zeszlego roku, przeprowadzit
sie do nowego domu. To jedno zjego
marzen: dom, oaza spokoju, miejsce, gdzie
mogtaby sie zbiera¢ cata rodzina. Odwie-
dzatem go i w trakcie budowy, i w trakcie
wyposazania domu. Cieszyl si¢ kazdym
szczegdtem. Duzo rzeczy robit sam. Zado-
wolony byt z nadchodzacej wiosny, bo te-
raz, na dniach, planowat prace w ogrodzie.
Lubit aktywnos¢ zwiazana z ogrodnictwem.
Moéwil, Ze to bedzie jego oczko w gtowie,
bedzie o to dba¢. Dzigki temu odreago-

Na ORP Czapla.

wywal stresy zwiazane ze stuzba woj-
skowa. W tym domu spedzit pierwsze
$wieta z rodzing. ..

- A inne pasje? Kiedy dwa lata
temu rozmawialismy z admiralem
Karweta, opowiadal o sklejaniu mo-
deli statkow...
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- Lubit to, to prawda. Ostatnio nie miat
na te modele czasu, ze wzgledu na nawat
obowiazkow. Mowit, ze wrdci do tego po
zakonczeniu stuzby.

- Byl tez podobno maniakiem wy-
cieczek rowerowych.
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- Zgadza si¢. I tu mnie zawstydzil. Gdy
zaczat shuzy¢ w Swinoujéciu, od razu kupit
rowery. Ja tu mieszkam od 1981 roku, a
on po pot roku od przyjazdu zaczat mi
opowiada¢ o miejscach, ktore znajduja sig
w okolicy i o ktorych styszatem, ale ni-

Nominacja Krzysztofa Teryftera na dowddce 8 floty, wiceadmirat Andrzej Karweta stoi w
srodku, z lewej minister obrony narodowej Bogdan Klich.

gdy ich nie odwiedzitem. A on jak o nich
ustyszat, wsiadat na rower, czesto razem
z 7ona, odwiedzat je i fotografowat. Lubit
poznawa¢ nowe miejsca, z ktorych za-
wsze przywozil pamiatki. Miat setki, je-
zeli nie tysiace fotografii z réznych pod-
167y,

- Swinoujscie bylo dla niego ko-
lejnym etapem. Byl tutaj nieco ponad
rok zastepca dowodcy flotylli...

- Tak, ja bytem wowczas szefem szta-
bu flotylli. Od$wiezylismy stara znajo-
mos¢. Przyjaznie z wojska, wspolnie spe-
dzony czas w WSMW, praktyki morskie
i rejsy tworza specyficzna, mocng wigz.
Mielismy nieco czasu na powspominanie
o czasach, kiedy bylismy mtodzi i pigkni,
mieli$my marzenia i plany...

- Jak admiral Karweta przyjat de-
cyzje o mianowaniu go w 2007 roku
szefem Marynarki Wojennej?

- Bylo to dla niego duzym wyzwa-
niem. Zdawal sobie sprawe, ze to nie tyl-
ko zaszczyty, ale tez cigzka praca i odpo-
wiedzialno$¢. Obawa, czy podota. Jak czas
pokazat, dat rade. Miat duzo pomystéw,
jezeli chodzi o marynarke. Zabiegat gdzie
tylko sie dato, zeby rosta w site.




- Mowilo si¢ o nim, Ze byt czlo-
wiekiem prezydenta Kaczynskiego,
stamtad zreszta nadchodza nomina-
cje na stanowiska dowodcze...

- Ja tak tego nie odbieram. Droga
wyznaczenia na wysokie stanowisko
w wojsku to przede wszystkim kwestia
fachowosci. To konsekwencja przemysla-
nych decyzji, doswiadczenia i umiejetno-
$ci kandydata.

- Dowodzenie marynarka to nie
to samo, co dowodzenie okretem...

- Bez watpienia. To sa dwa rozne
wyzwania. Ja, jako dowddca flotylli, na-
wet teraz zazdroszcze dowoddcom okre-
téw. Tam wszystko jest prostsze, zrozu-
miate, pouktadane. Sa ¢wiczenia, wyjscia
w morze, wykonywanie zadan. To przy-
nosito najwiecej satysfakcji. Andrzej tez
tak to czul. Z najwiekszym sentymentem
wspominatl dowodzenie okretem, wyjscia
w morze, dowodzenie grupa, zespotem.
Wysokie stanowiska, ktore przyszto mu
obejmowad, to juz byly wyzwania inne-
go rodzaju. Tu nie bylo tak prosto, decy-
zje, ktore podejmuje si¢ na takich szcze-
blach, nie skutkuja od razu. Czasami roz-
ktadaja si¢ na lata. I odpowiedzialno$¢,
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cigzar gatunkowy tych decyzji, jest o wie-
le wiekszy. Tesknit za morzem, bo ko-
chat ptywac. Trzeba by¢ dowddca okretu,
zeby wiedzied, ile to moze przynie$¢ sa-
tysfakcji. Z racji petnienia funkcji dowdd-
cy Marynarki Wojennej, okazji do wyjscia
w morze mial niewiele, zalowal tego.

- Admiral Karweta byl chyba
pierwszym dowodca Marynarki Wo-
jennej, ktory otwarcie mowil o tym,
w jak tragicznej sytuacji jest nasza
marynarka. Czy inaczej — w jak kry-
tycznej sytuacji znajdzie si¢, gdy nie
podejmie si¢ konkretnych decyzji.
Co pozostanie po nim, jako dowod-
cy MW?

- Wiem, ile troski przywiazywal do
tego, zeby Marynarka Wojenna nie ubo-
zala, zeby zachowatla swoje status quo.
Jej rozwdj spedzat mu sen z powiek. Wie-
dziat, ze powinien to by¢ zaplanowany,
dtugoletni proces. Taki, ktory by umozli-
wiat dojscie w perspektywie do wyzna-
czonych celow.

- Krytycy mowili, Zze narodowy
program budowy okretow to mega-
lomania, Ze Polska nie potrzebuje
wielkiej floty...

W czasie praktyk nawigacyjnych.

- Jestesmy krajem morskim, czy nam
si¢ to podoba, czy nie. Mamy swoje ob-
szary do ochrony, swoje interesy morskie.
To raz, dwa, to nowe wyzwania i zagro-
zenia XXI wieku, ktére upowazniaja do
tego, by sily zbrojne pilnowaty intere-
sOow danego kraju nie tylko na jego tery-
torium, ale tez poza jego granicami. A naj-
lepsza do tego jest nowoczesna, mobil-
na Marynarka Wojenna. Przyklady juz sa,
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nasze okrety wielokrotnie uczestniczyty
w operacjach NATO na Morzu Stodziem-
nym, ORP Kontradmirat Xawery Czer-
nickibrat udzial w operacji w Iraku, wie-
le naszych okretdw za$, w statych zespo-

Na ORP Czapla.
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tach NATO realizujacych zadania nie tyl-
ko na Baltyku.

- Jaka jego cecha, jako dowodcy
Marynarki Wojennej, byla najbar-
dziej widoczna?

- Byt dobry w tym co robit, wida¢ byto
jego pasje, mitos¢ do morza, do Marynar-
ki Wojennej. Potrafit wokot tego, co robil,
zebra¢ ludzi i przekonac ich do tego. Poza
tym nie byt typem wodza: tak wymysli-
tem i tak ma by¢. Bardzo czesto, gdy by-
tem zastepca szefa sztabu MW, organizo-
wal odprawy i stuchat. Stuchat wszystkich,
wyrabial wlasne zdanie i potem podejmo-
wal decyzje. Emanowal z niego spokd;.
W kryzysowych sytuacjach moéwit: siada-
my i my$limy co zrobic.

- Brakuje panu przyjaciela?

- Tak, bardzo. Mamy comiesieczne
odprawy w dowodztwie marynarki. I po
takiej odprawie zapraszat nas, dowddcow
na kawe, pytat co stycha¢? Rozmawiali-
$my mniej oficjalnie, potrafit udzieli¢ do-
brej rady. Czlowiek nie bat sie¢ zwracac
do niego ze swoimi problemami. Umiat
stucha¢. ,Jakbym byt na twoim miejscu,
zrobitbym tak...” — w ten sposéb mowit.
Nie narzucat si¢. Bedzie mi go bardzo
brakowalo.




Admirat

Hoty

Wiceadmirat Andrzej Karweta urodzit sie
11 czerwca 1958 roku w Jaworznie, w woje-
wodztwie $laskim. W 1977 roku, po ukon-
czeniu Liceum Ogolnoksztalcacego im. Sta-
nistawa Staszica w Chrzanowie, rozpoczat
studia w Wyzszej Szkole Marynarki Wojen-
nej w Gdyni, na Wydziale Dowddezym. Po
ukonczeniu studiéw i uzyskaniu tytutu ma-
gistra nawigacji, zostal skierowany do stuz-
by na tralowcach w 13 Dywizjonie Tralow-
cow 9 Flotylli Obrony Wybrzeza w Helu.
W 1986 roku objat dowodzenie swoim
pierwszym okretem ORP Czapla, ktéry
w 1987 i 88 zdobyt miano najlepszego okretu
9 FOW. W latach 1989-1992 dowodzit grupa
taktyczna i okretem ORP Mewa. W 1992 roku
ukonczyt podyplomowe studia operacyjno-
taktyczne o kierunku dowddczo-sztabowym
w Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni,
a nastepnie rozpoczat stuzbe w 13 Dywizjo-
nie Tralowcdw na stanowisku szefa sztabu.

W latach 1996-2002 dowodzit 13 Dywi-
zjonem Tralowcow i jako pierwszy wpro-
wadzit polski okret (niszczyciel min ORP
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Mewa) do sktadu statego Zespotu NATO Sit
Tralowo-Minowych Morza Pétnocnego i Bat-
tyku. Dowodzac zespolem polskich sit tra-
towych aktywnie uczestniczyt w ich pierw-
szej powaznej modernizacji oraz powstaniu
pierwszego polskiego niszczyciela min.
W czasie ¢wiczen ,Baltops 2000” dowodzit
migedzynarodowym zespotem sit tratowych.
W roku 2002 zostal skierowany do pracy
w dowodztwie Sit Morskich NATO SACLANT
w Norfolk w USA, gdzie laczyt obowiazki
Polskiego Narodowego Przedstawiciela Woj-
skowego przy HQ SACLANT oraz zastepcy
szefa Oddziatu Broni Podwodnej.

W 2003 roku zostal wyznaczony na sta-
nowisko Narodowego Przedstawiciela
Lacznikowego przy nowo powstalym Do-
waédztwie Transformacji ACT w Norfolk. Po
zakonczeniu trzyletniej stuzby w dowodz-
twach NATO, wrocit do kraju i objal obo-
wiazki zastepcy dowodcy 8 Flotylli Obrony
Wybrzeza w Swinoujéciu. W 2006 zostat skie-
rowany na Studia Polityki Obronnej w Aka-
demii Obrony Narodowej w Warszawie,
arok pozniej na studia w prestizowej Royal
College of Defense Studies w Londynie. 11
listopada, 2007 roku, nominowany przez pre-
zydenta RP na stanowisko dowddey Mary-
narki Wojennej. Odznaczony byt Ztotym Me-
dalem Sity Zbrojne w Stuzbie Ojczyzny (2006
r.), Zlotym Medalem Za Zastugi dla Obron-

nosci Kraju (1999 1.), Srebrnym Krzyzem Za-
stugi (2005 r.).

Zginat tragicznie 10 kwietnia 2010 roku
w Smolensku.

Marszatek Sejmu Bronistaw Komorow-
ski, wykonujacy obowiazki prezydenta RP
posmiertnie mianowat wiceadmirata Andrze-
ja Karwetg na stopien admirata floty i od-
znaczyl Krzyzem Komandorskim Orderu
Odrodzenia Polski.

|




WYDARZENIA  kraj

Dzis i jutro polskiego przemystu stoczniowego

Prognoza -
doby kryzysu

Dzi§ w rodzimym przemysle stoczniowym dzieje sie Zle.
Czy jutro bedzie lepiej, zalezy w znacznym stopniu

od naszych wspélnych dziatan - tak mozna podsumowaé
opinie uczestnikéw konferencji ,Dzi$ i jutro polskiego
przemystu stoczniowego”, ktéra odbyta sie

w gdanskiej siedzibie Solidarnosci.

Oprocz zwiazkowcow i cztonkdw Fo-
rum Okretowego, wspotorganizatora kon-
ferencji, wzigli w niej udzial wojewoda
pomorski i marszatek wojewddztwa po-
morskiego, prezesi stoczni, naukowcy
i przedstawiciele instytucji zajmujacych si¢
sektorem stoczniowym. Jak na poczatku
zaznaczyt Krzysztof Doéla, przewodnicza-

¢y Zarzadu Regionu Gdanskiego NSZZ ,So-
lidarnos¢”, cel konferencji to zastanowie-
nie sig, czy rodzimy sektor stoczniowy ma
szanse konkurowania z azjatyckimi pote-
gami i czy jest nadzieja, by w ogdle prze-
trwal. Przewodniczacy przypomnial, ze
w nie tak bardzo odlegtej przesztosci, Pol-
ska zajmowata 5-6 miejsce w produkdii stat-

Konferencja odbyta sie 8 kwietnia
w Akwenie, gdanskiej siedzibie Solidarnosci.

kéw na $wiecie, a w stoczniach wojewodz-
twa pomorskiego zatrudnionych byto okoto
20 tys. pracownikow. Ale przyszedt czas,
ze ich liczba zaczeta gwaltownie spadac.

- W 2008 r. pracowalo juz tylko 13,5
tys., wtej chwili okoto 8 tys. - mowit
Krzysztof Dosla. - Dodajmy do tego, ze
przemyst stoczniowy generowal od
dwoch do trzech miejsc pracy w firmach
kooperujacych, a zrozumiemy skale pro-
blemu.

Mieczystaw Struk, marszalek woje-
wodztwa pomorskiego, takze siggnat
w przesziosc.

- Przemyst stoczniowy od zawsze byt
bardzo waznym skfadnikiem polskieji po-
morskiej gospodarki - mowit. - W czasach
PRL stanowit branze, dzigki ktérej byli-
$my w czotowce $wiatowej. Produkowa-
lismy gtéwnie dla ZSRR, ale takze dla kra-
jow Europy Zachodniej. Po utracie zamo-
wien z ZSRR stracilismy te pozycje. Czy
to oznacza, ze przemyst okretowy prze-
zywa schylek, ze przemyst stoczniowy
nie ma racji bytu?
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Wedlug marszalka, potrzebna jest
budowa innych, niszowych typow stat-
koéw, takich na ktére znajdzie sie popyt.
A jednym z podstawowych pytan jest to,
w jaki sposdb aktywizowac obszary po-
stoczniowe.

- Czy ma to by¢ budowa mieszkan,
biur? - pytat marszalek. - Czy tez sugero-
wana przez nas koncepgcja, by na terenie
Stoczni Gdynia stworzony zostal park
przemystowy. Tak si¢ dzieje na przyktad
na terenach postoczniowych w Wielkiej
Brytanii. Chcemy uczestniczy¢ w tych
procesach, poniewaz przemyst stocznio-
wy powinien by¢ nadal elementem kra-
jobrazu polskiego przemystu. Podlegte
mi instytucje sa gotowe do wspotpracy,
jezeli chodzi o rynek pracy. Jestem prze-
konany, ze wspolnymi sitami bedziemy
mogli ztagodzi¢ skutki kryzysu.

Stocznie w Gdyni

Co stanie si¢ zterenem po Stoczni
Gdynia, ktory w przetargach nie znalazt
wiasciciela? Teresa Kaminska, prezes Po-
morskiej Specjalnej Strefy Ekonomiczne;j,
zapewnila, ze ,zaopiekuje si¢” nim kie-
rowana przez nig instytucja.

- Strefa kupi dziatki, by stworzy¢ na
tym terenenie nowoczesny park techno-
logiczny, centrum biznesowe i badawczo-
rozwojowe. W ciggu trzech lat, wspdlnie
z wojewoda i marszalkiem, opracujemy
projekt i zbudujemy tam nowoczesna in-
frastukture.

- Bardzo waznym planem jest umoz-
liwienie dalszego dziatania calemu zespo-
towi projektowemu Stoczni Gdynia, aby
nie zaprzepasci¢ wiedzy, doswiadczenia
i mozliwosci tworczych ludzi w nim do tej
pory pracujacych - mowita dalej prezes
PSSE, dodajac, ze chodzi takze o stworze-
nie warunkow dla nowego zatrudniania. -
Bedziemy zachecac inne biura projekto-
we do zalozenia tu swoich przedstawi-
cielstw. Oczywiscie strefa nie bedzie
gwarantem miejsc pracy, jakie byly na
tym terenie dotychczas, ani w ilo$ci, ani
w charakterze. Natomiast jej dzialania i for-
my wspierania istniejacej tam dzisiaj pro-
dukgji, majg szanse przyczyni¢ si¢ do
przyrostu takich miejsc. To wielkie wy-
zwanie dla strefy.

Europeiski
przemyst stoczniowy

Prof. Jerzy Bielinski, dziekan Wydzia-
tu Zarzadzania Uniwersytetu Gdanskiego,
wyijasnil, ze w tej chwili w Europie dziata
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k .
Piotr Soyka, prezes Forum Okretowego:

- Nasza szansa to produkcja statkow niszowych i wysoko zaawansowanych
technologicznie, przebudowy i remonty statkow, czyli to, co juz od wielu Iat prezentuja
z powodzeniem Gdarniska Stocznia Remontowa i Stocznia Péfnocna.

okoto czterdziestu liczacych sie stoczni.
Sa liderami w pieciu dziedzinach: produk-
cji promow pasazerskich, statkéw wy-
cieczkowych, statkéw offshore, pogtebia-
rek i wielkich jachtéw.

- Zniknety kontenerowce, statki ma-
sowe, czyli najwazniejsze, najbardziej
dochodowe grupy - mowit profesor. -
A zamdwienia na statki w stoczniach eu-
ropejskich koncza si¢ w tym roku. I nie
wida¢ nowych. To dramat.

Europejskie stocznie zmuszone zosta-
ty do masowego zwalniania pracowni-
kéw. Profesor Bielinski wymienia, ze w tej
chwili w stoczniach europejskich zatrud-
nionych jest 85 tysigcy ludzi. Niestety,
jeszcze w tym roku najwieksze stocznie
zwolnia od 200 do kilku tysiecy.

- Na Malcie nikt juz nie bedzie zatrud-
niony w tym przemysle - méwit Jerzy
Bielinski. - Co w tej sytuacji robig poszcze-
golne panstwa? W Niemczech sektorowi
pomagaja fundusze regionalne. Podobnie

Krzysztof Dosla,
przewodniczacy Zarzadu
Regionu Gdarnskiego

NSZZ ,,Solidarnoscé”:
-Jeszcze niedawno

w stoczniach wojewoédztwa
pomorskiego zatrudnionych
byto okoto 20 tysiecy
pracownikow.

w Hiszpanii. Mowi si¢ tam o pomocy pan-
stwa, podobnej do tej, ktérej udzielono
stoczniom w Korei czy Chinach.

Jedyna galezia przemystu stoczniowe-
20, ktory nie zostat dotknigty zapascia s
todzie wypoczynkowe, turystyczne.

- Przemyst okretowy jest w stanie gle-
bokiego kryzysu - podkreslat prof. Bie-
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Mieczystaw Struk, marszatek wojewodztwa pomorskiego:
- Jestem przekonany, ze wspolnymi sitami bedziemy mogli ztagodzic skutki kryzysu.

linski. - Trzeba zdecydowanych krokdw,
niedopuszczenia do obnizenia zdolnosci
produkcyjnych. Mamy niewielkie nisze,
ktore mozemy zagospodarowac. Ratun-
kiem jest sektor wyposazeniowy, w ktd-
rym pracuje 30 procent ogétu zatrudnio-
nych w przemysle stoczniowym. Trzeba
tez stworzy¢ takie mechanizmy chronie-
nia pracownikéw, zeby w okresie deko-
niunktury mozna byto ich utrzymac.

Walka na rynku

- Ojakich rozwigzaniach w naszych
stoczniach mozemy méwic, aby walczy¢
na rynku stoczniowym? - pytat z kolei dr
Janusz Kozak, prodziekan do spraw na-
ukowo-badawczych Politechniki Gdan-
skiej. Wedtug niego, poszukiwania no-
wych rozwiazan w sferze produkcji okre-
towej mozna podzieli¢ na cztery grupy:

Teresa Kaminska, prezes Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej:
- Na niesprzedanych terenach po Stoczni Gdynia PSSE stworzy nowoczesny
park technologiczny, centrum biznesowe i badawczo-rozwojowe.

lepsze przygotowanie produkciji, ulepsza-
nie metod produkgdji dotychczas stosowa-
nych, rozwijanie i ulepszanie zasad unifi-
kacji i standaryzacji oraz wprowadzanie
nowych, dotad nie stosowanych, technik
produkgii. Jak stwierdzil, produkcje okre-
towa mozna tez upraszczaé poprzez mak-
symalne stosowanie ptaskich powierzch-
ni, np. kadtuba statku, co bedzie miato prze-
lozenie na mozliwosci zmechanizowania
produkdiji i utatwi sposéb montazu.

- Statki o uproszczonej budowie moz-
na wykonywac szybciej i prosciej, niz stat-
ki klasyczne o bardziej obtych ksztattach
- tlumaczyl dziekan Kozak. - Nowym
dziataniom produkcyjnym musi towarzy-
szy¢ podnoszenie kwalifikacji pracowni-
kow, beda tez oni wymagaé nowych spo-
sobow ksztatcenia, choc¢by w sferze infor-
matyzacji.

Wieloletni prezes Gdanskiej Stoczni
Remontowej SA, a obecnie przewodnicza-
¢y jej rady nadzorczej i jednoczesnie pre-
zes Forum Okretowego, Piotr Soyka
stwierdzil, ze najwieksza odpowiedzial-
nos¢ za firmy sektora stoczniowego spo-
czywa na ich zarzadach. Przed nimi wal-
ka o utrzymanie zaktadow na rynku, kon-
kurowanie z europejskimi potentatami
oraz zapewnienie zatrudnienia. Podczas
konferencji moéwit, ze najwazniejszym
zadaniem na dzisiaj jest przetrwanie, bez
liczenia na pomoc z zadnej strony, by¢
moze z produkcja mniejsza niz przed kry-
Zysem.

- Po kazdym kryzysie przychodzi ko-
niunktura i trzeba do niej dotrwaé - mowit
prezes Soyka. - Zadanie to tym jest trud-
niejsze, ze w regionie nie ma juz armato-
ra zdolnego do zamawiania statkow
i sprzyjaniu przez to produkcji stocznio-
wej, tak jak dzieje si¢ to np. u naszych
zachodnich sasiadow.

Przyczyny upadku

Zdaniem prezesa, upadtosci stoczni
w Gdyni i Szczecinie pokazaly, jak waz-
ne jest, by w zaktadach zachowana byta
ciagtos¢ zarzadzania, ciagto$¢ wizji. Fakt,
Ze w obu stoczniach zarzady zmieniaty sie
co rok, pottora, byt jedng z przyczyn ich
smutnego konca.

- Panstwowy wtasciciel byt, ale jako-
by go nie bylo. A nie byto go wéwczas,
gdy trzeba byto da¢ pieniadze - mowit
szef Forum Okrgtowego.

Kolejne z ciagu przyczyn upadku na-
szych najwiekszych stoczni, to wedtug
niego zta ocena tendencji $wiatowych,
fakt, ze stocznie byly za malo nowocze-
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Prof. Jerzy Bielinski, dziekan Wydziatu Zarzadzania Uniwersytetu Gdanskiego: - Zamowienia
na statki w stoczniach europejskich koriczg sie w tym roku. I nie widaé nowych. To dramat.

sne, utrzymywaly przestarzate struktury.
To takze wahania kurséw walutowych, co
dotyka tych, ktérzy maja wielomiliono-
we kontrakty.

- Kolejna przyczyna to wzrost wyna-
grodzen, a wiec i kosztow, ktore nie byty
rekompensowane przez wzrost jakosci -
mowit prezes Soyka. - Wreszcie bierno$é
Unii Europejskiej, ktora nie umiata zapo-
biec azjatyckiej hegemonii. Ostatecznie,
stocznie zatopit ogélnoswiatowy kryzys,
niskie stawki frachtowe, statki stojace

przez to na sznurku. Jezeli w stoczniach
azjatyckich nie przestrzegano gospodar-
ki rynkowej, to musiato sie to odbi¢ na
ogolno$wiatowym rynku.

Zdaniem prezesa Soyki, aby prébo-
wa¢ odrodzi¢, albo przynajmniej wspo-
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moc juz istniejacy sektor stoczniowy, trze-
ba spetnic¢ kilka warunkow. Nalezy do
nich utatwienie finansowania gwarancji na
zaliczki armatorskie poprzez preferencyj-
ne kredyty, a takze, jak to czynia inne
kraje europejskie, lokowanie przez rzad
zamowien na produkceje okretow dla Ma-
rynarki Wojennej w polskich stoczniach.

- Przy przetargach i zamdéwieniach
nalezy wszystkim zapewni¢ jednakowe
warunki - postulowat Piotr Soyka. - Nasza
szansa to okrety dla Marynarki Wojenne;,
ale tez pomysty na robienie czego$ inne-
go, chociazby konstrukcji stalowych, ta-
kie jakie juz robi Stocznia Gdansk. To takze
produkgja statkdw niszowych i wysoko
zaawansowanych technologicznie, prze-
budowy i remonty statkow, czyli to, co
juz od wielu lat prezentuja z powodze-
niem Gdanska Stocznia Remontowa
i Stocznia Pétnocna.

Tekst i zdjecia:
Czestaw Romanowski

Obecni na konferencji, od lewej:

Piotr Soyka, prezes Forum Okretowego,
Jacek Rybicki, sekretarz Komisji Krajowej
Solidarnosci i Jarostaw Flont, prezes
Gdaniskiej Stoczni Remontowej SA.

e ‘ .

A

3

w K

2

2%




Czy polska firma zniknie?

WYDARZENIA  kraj

Prywatyzacja
anty PRO

Polskie Ratownictwo Okrefowe moze trafi¢ w rece
konkurencii, ktéra zwolni polskg zatoge. Dlaczego
Ministerstwo Skarbu nie chce przekaza¢ firmy spéice
pracowniczej, jok bylo planowane? - pytajg pracownicy
PRO. - Nie umawialismy sie z nimi na takg forme
prywatyzacji - odpowiada ministerstwo.

Tomasz Sagan, zastepca dyrektora
PRO ds. finansowych: - 31 marca tego
roku otrzymalismy faks z Ministerstwa
Skarbu Panstwa, a dzien pozniej na stro-
nie internetowej MSP ukazalo si¢ ogto-
szenie o zaproszeniu do negocjacji w spra-
wie nabycia PRO. Innymi stowy, byto to
ogloszenie otwartego przetargu na kup-
no przedsigbiorstwa.

Informacja ta, jak twierdzi Sagan, spa-
dta na pracownikow PRO jak grom z ja-

snego nieba. Od wielu lat zyli w przeko-
naniu, iz firma zostanie im przekazana
w odplatne uzytkowanie.

Pracownicy
niepewni przysziosci

W 2004 roku pracownicy PRO wysta-
pili do resortu skarbu w sprawie prywa-
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tyzacji bezposredniej, poprzez oddanie
przedsigbiorstwa do odptatnego korzysta-
nia spétce z udzialem pracownikow PRO
i innych krajowych inwestorow. Minister-
stwo Skarbu pod rzadami SLD byto temu
przychylne. Jednak ani wéwczas, ani poz-
niej Zadne decyzje nie zapadly. We wrze-
$niu 2009 roku, juz za rzadéw Platformy
Obywatelskiej, ogloszony zostal przetarg
na doradce Ministerstwa Skarbu Panstwa
w procesie prywatyzacji PRO. Doradca
zakonczyt prace pot roku temu, przeka-
zujac materialy ministerstwu. Podobno
jego raport byt przychylny formie pry-
watyzacji, zaproponowanej przez pra-
cownikoéw. Stad ich zdziwienie, gdy do-
wiedzieli sie, ze ministerstwo zastosowa-
to zwykla procedure prywatyzacyjna:
PRO dostanie ten, kto wigcej zaplaci.

- Niezwtocznie napisaliémy pismo do
Ministerstwa Skarbu, w ktorym zwrocili-
$my si¢ po pierwsze, 0 ponowne rozwa-
Zenie trybu prywatyzacji, tudziez - gdy-
by minister nie zmienit decyzji - o prze-
suniecie terminu sktadania ofert, bowiem
nasza spotka pracownicza nie zostata for-
malnie zalozona - mowi Tomasz Sagan.

Siedziba Polskiego Ratownictwa
Okretowego w Gdyni.
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Dlaczego, mimo iz pracownicy juz
szes¢ lat temu wykazywali gotowos¢ do
kupienia przedsiebiorstwa, spotka pra-
cownicza zostata formalnie zalozona do-
piero pod koniec kwietnia? Jak ttumaczy
Sagan, zmienialy si¢ rzady, a w procesie
prywatyzacji nic si¢ nie dzialo, nie bylo
wigc presji na utworzenie spotki.

- Trudno byto skrzykna¢ wszystkich
chetnych pracownikdw. Kilkadziesigt osob
sposrod przysztych udzialowcodw perma-
nentnie przebywa na morzu, co w znacz-
nym stopniu utrudnia zatozenie spotki -
ttumaczy dyrektor finansowy PRO.

Akces zgtosilo okoto 80 procent za-
togi. Jednym z cztonkow zarzadu zostat
Tomasz Sagan.

Po stronie pracownikéw PRO stanat
Ogolnopolski Zwiazek Zawodowy Ofice-
réw i Marynarzy. 6 kwietnia wystat do mi-
nistra Aleksandra Grada pismo. Zwigzkow-
cy ttumacza m.in.: , Wybrana sciezka pry-
watyzacji praktycznie eliminuje mozlivwosé
udziatu w niej spotki zawigzanej przez
pracownikéw PRO ze wzgledu na brak
mozliwosci zgromadzenia odpowiednio
wysokiego kapitatu, niezbednego do sfi-
nansowania zakupu przedsigbiorstwa
w catosci. Tryb ten jednoczesnie otwiera
mozliwos¢ wrogiego przejecia PRO przez
zagraniczng konkurencje, dysponujgcg
odpowiednimi finansami. Specyfika dzia-
talnosci PRO (migdzynarodowy transport
morski) powoduje, iz dziatalnos¢ taka
moze by¢ prowadzona praktycznie z kaz-
dego miejsca na Swiecie. W przypadku
sprzedazy przedsiebiorstwa zagranicz-
nym podmiotom, mozna spodziewac sig,
iz w krotkim czasie firma ta zniknie z Pol-
ski a jej pracownicy stracq prace.”

Dyrektor Sagan dodaje: - Boimy sig,
ze znikniemy z rynku. Podobne sytuacje
mialy juz miejsce w wypadku innych
firm. Nasza dziatalno$¢ ma charakter mie-
dzynarodowy, opiera si¢ gtownie na od-
powiednich, wypracowanych, kontak-
tach. Jedyne czego przyszlty kupiec po-
trzebuje to aktywa i czes¢ rynku, ktorg
sobie przez te lata wypracowalismy.

PRO na powierzchni

Polskie Ratownictwo Okretowe istnie-
je od 1951 roku i nalezy do niewielkiej
obecnie liczby polskich przedsiebiorstw
armatorskich. Zatrudnia okolo stu pracow-
nikow, catosc zatdg statkow jest polska.
Udzial przedsiebiorstwa w $wiatowym
rynku specjalistycznych ustug morskich
oceniany jest na jeden procent. Z duzym
prawdopodobienstwem mozna stwier-
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Gidwnaq galeziq dziatal,
Wykonuje je m.in. widoczny na

dzi¢, iz w przypadku sprzedazy PRO w in-
ne niz pracownicze rece, duza czes¢ ma-
rynarzy zostanie zastapiona tanszymi za-
togami, np. z Indonezji czy Filipin.

- Osobng kwestia jest fakt, ze ponad
90 procent pracownikéw pracuje tu oko-
to lub ponad 10 lat - thumaczy Sagan. -
To osoby, ktére walnie przyczynily si¢
do tego, ze firma przetrwala trudny okres,
jakim byt podziat na PRO i Morska Stuz-
be Poszukiwania i Ratownictwa. Przez
ostatnie osiem lat osiagnelismy duzo, na-
bylismy trzy nowe jednostki, ktore maja
zatrudnienie, sptacaja zaciagniete kredy-
ty, cho¢ ten rok nie bedzie dla nas tatwy.
Dwa starsze holowniki mamy zamiar
wymieni¢ w ciggu 2-3 lat. Bytoby gtebo-
ko niesprawiedliwe, gdyby pracownicy
nie otrzymali szansy na uczestniczenie
W prywatyzacji przedsigbiorstwa.

- Trzeba od razu powiedzied, Ze zaden
polski przedsigbiorca nie zainwestuje
w PRO - mowi Dariusz Konkol, wiceprze-
wodniczacy OZZOiM. - Na rynku holow-
niczym nast¢puje globalizacja, holowniki
plywaja po $wiecie, przyptywajac do nas
tylko na remonty. PRO odprowadza tutaj
podatki, od o$miu lat firma generuje zysk.
Cho¢ po podziale na PRO i SAR wiele
0sdb spodziewato si¢ bankructwa, madre
zarzadzanie i inwestycje spowodowaly,
ze jest dobrze. W rynkowa nisze, matych
i $rednich holownikéw, PRO wstrzelito sie
znakomicie. To wielki wysilek pracowni-
kow doprowadzit do tego, ze firma jest
dochodowa. Jest po prostu dobrg firma
zeglugowa, ktorej nic nie grozi.

Sci PRO sa holo
zdjeciu holownik Koral, zbudowany w 1976 roku.

iczne i petnomorskie.

Nie bylo umowy

Marek Wiewior, rzecznik Ministerstwa
Skarbu Panstwa twierdzi, Zze o tym, iz PRO
byto przeznaczone do prywatyzacji byto
wiadomo od kwietnia 2008 roku, kiedy
wszedl w zycie plan prywatyzacji na lata
2008 - 2011.

Zadania PRO

Od momentu powstania w 1951 r.
gtéwnym zadaniem Polskiego Ra-
townictwa Okretowego byto oczysz-
czanie polskiego wybrzeza z wrakow
pozostatych po drugiej wojnie swia-
towej. Z czasem przedsigbiorstwo
przejeto takze funkcje ratownictwa
morskiego. Od poczatku prowadzito
tez dziatalno$¢ ustugowa. Zajmowa-
to sig¢ np. holowaniami dalekomor-
skimi i oceanicznymi, co od 2002
roku, po restrukturyzacji, jest gtéwna
gatezia dziatalno$ci PRO. Przedsie-
biorstwo dysponuje piecioma ho-
lownikami: Amber II, Koral, Engli-
shman, Opal i Agat, i ptywajacym
dzwigiem do przetadunku sztuk
ciezkich o wagach do 300 ton Maja.
Wykonuje rowniez ustugi offshore
i okretuje zalogi na jednostki spe-
cjalistyczne.

Fot. Polskie Ratownictwo Okretowe
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- Dlatego nie wiem, z czego wynika
twierdzenie, ze MSP ,mimo wcze$niej-
szych obietnic, nie zgodzito si¢ na odptat-
ne przejecie PRO...”. Wedlug moich in-
formacji, takie deklaracje nie padaty -
przekonuje rzecznik. Zgodnie z zapisami
planu, prywatyzacja, w trybie negocjacii,
powinna si¢ odby¢ do 2011 roku.

- Ze wzgledu na czas na pewno nie
mozna zgodzi¢ sie ze stwierdzeniem, Ze
Lwybrana Sciezka prywatyzacji praktycz-
nie eliminuje mozliwos¢ udziatu w niej
spotki zawigzanej przez pracownikow
PRO ze wzgledu na brak mozliwosci
zgromadzenia odpowiednio wysokiego
kapitatu, niezbednego do sfinansowania
zakupu przedsigbiorstwa w catosci’. Pry-
watyzujemy przeciez zgodnie z ogloszo-
nym ponad dwa lata temu programem
i od tego tez czasu pracownicy PRO znali
plany resortu, co do ich przedsigbiorstwa
- thumaczy Wiewior.

Ministerstwo spetnito prosbe pracow-
nikéw PRO i przedtuzyto termin sktada-
nia ofert do 14 maja. Nie wiemy, czy i ja-
kie oferty kupna wptynely. Nie jest na-
wet pewne, czy spolce pracowniczej
udato si¢ do tego czasu uporad ze wszel-
kimi formalno$ciami. Na pytanie, czy mi-
nisterstwo rozpatruje mozliwo$¢ prywa-

WYDARZENIA  kraj

tyzacji PRO, poprzez oddanie przedsie-
biorstwa do odptatnego korzystania spot-
ce zawigzanej przez pracownikow PRO
i inwestorow zewnetrznych, o co m.in.
apelowat OZZOiM, rzecznik resortu skar-
bu odpowiada:

- Aktualnie uruchomiony jest proces
prywatyzacji. Tym samym zostal wybra-
ny doradca, zrobione i optacone wyceny,
zaproszono inwestoréw, ktérzy do 14
maja powinni ztozy¢ swoje oferty. Biorac
pod uwage poniesione juz koszta oraz
poinformowanie rynku o uruchomionym
procesie, przerywanie go na tym etapie
mogtoby by¢ odczytane jako nieodpo-
wiedzialne z naszej strony. Pragne zauwa-
zy¢, Ze na to zaproszenie na takich sa-
mych warunkach moze odpowiedzie¢
rowniez spotka zatozona przez pracow-
nikow i inwestordéw zewnetrznych.

To prawda, méwia pracownicy i zwiaz-
kowcy, tylko ze spétka nie dysponuje na
razie wielkimi pieniedzmi. Nie ma szans
z oferentem, ktory od razu wylozy wylicy-
towang kwote. Dlatego najlepszym dla
nich rozwigzaniem bylby leasing pracow-
niczy.

- Pracownicy nie chca tego za darmo,
ministerstwo dostanie swoje pieniadze,
tyle ze prawdopodobnie w ratach - ttu-

maczy wiceprzewodniczacy OZZOiM,
Dariusz Konkol. - Podobny proces prze-
chodzita Gdanska Stocznia Remontowa,
i prosze zobaczy¢, w jakiej jest kondycji.

Tomasz Sagan: - Leasing pracowniczy
oznacza, ze kapital udzialowy jakim po-
winna dysponowac spotka, powinien by¢
nie mniejszy niz 20 procent wartosci ka-
pitaléw prywatyzowanego przedsigbior-
stwa na koniec roku poprzedzajacego
prywatyzacje. I na to bylismy przygoto-
wani. Te pieniadze to nasze oszczedno-
$ci oraz kredyty, ktoére mamy zamiar za-
ciagnaé. W tej chwili staramy si¢ dowie-
dzie¢, czy jakie$ instytucje finansowe
bytyby skore do udzielenia kredytu spot-
ce pracowniczej z przeznaczeniem na sfi-
nansowanie zakupu przedsigbiorstwa.

Jak méwi wiceprzewodniczacy Kon-
kol, sprzedaz PRO spotce pracowniczej
by¢ moze nie przysporzy szybszych wply-
woéw do budzetu panstwa, jednak w dtuz-
szych okresie okaze si¢ optacalna. W przy-
padku transferu dziatalnosci firmy poza
granice Polski, oprdcz utraty pracy przez
polskich pracownikéw, ustana wpltywy
z tytutu podatku dochodowego od 0sdb
prawnych. Co wigcej, wiele firm z rejonu
pomorskiego, bedacych dostawcami
PRO, utraci wpltywy z tytulu braku zle-
cen na remonty statkéw i réznego rodza-
ju dostawy.

- Nie jeste$my przeciw prywatyzadji,
ale niech szanse maja ci, ktorzy wiele lat
pracowali na rzecz firmy i dzigki ktérym
jest ona w tak dobrym stanie - argumen-
tuje Dariusz Konkol.

Czestaw Romanowski

cji PRO holownik -

ni tka typu AHTS. _—
o ke i1S.
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Potnocnym Tw inrych rejonach $wiata.
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Unia sie uwzieta

Dwa tematy zdominowaty rozmowy w Brukseli
polskiej delegaciji rybakéw z europostami i nowg
unijng komisarz do spraw rybotéwstwa Marig
Damanaki. Dyskryminowanie naszych rybakéw
przez stuzby kontrolne Unii Europejskiej oraz ich
niestuszne oskarzanie o klusownictwo i niszczenie

Rybacy pojechali do Brukseli po tym,
jak ekolodzy z fundaciji Baltic 2020 opu-
blikowali film ,For Cod’s Sake” (,Dla do-
bra dorsza” — pisaliSmy o tym w marco-
wym numerze — red.). Obraz prezentuje
nieprawdziwe, zdaniem rybakdw, tezy
dotyczace polskiej gospodarki rybackiej.
Przedstawia idylle wspotpracy szwedzkich
ekologéw ze Srodowiskiem rybackim,
a dla kontrastu pokazuje polskich ryba-
kow, pijacych alkohol, brudnych i zanie-

Polska flota rybacka
zeztomowana

Od 2004 roku, od kiedy Polska
jest w UE, zlikwidowano ponad 40
procent wszystkich polskich kutrow.
To najwigcej w Unii Europejskiej.
Do 2006 roku Polska wydata na zto-
mowanie ponad 120 mln euro. To
az 62 procent wszystkich pieniedzy
przeznaczonych w tych latach na
gospodarke rybacka. Na ztomowa-
niu jednostek skorzystali zaréwno
wiasciciele, ktorzy w zalezno$ci od
dhugoéci kutra mogli dosta¢ od 500
tys. zt do nawet 2 min zt, a takze
zatrudnieni na kutrach rybacy. W ra-
mach odprawy kazdy dostat po 10
tys. euro, pod warunkiem, ze przez
kolejny rok nie bedzie pracowat
w zawodzie.
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zasobdéw rybnych w Battyku.

dbanych, ktorzy na starych, zniszczonych
todziach wyptywaja w morze i odtawiaja
wiecej dorszy, niz pozwalaja na to prze-
pisy.

Przedstawiciele Zwiazku Rybakow
Polskich uznali, ze koniec szkalowania sro-
dowiska rybackiego. Pojechali do Bruk-
seli, by osobiscie przekona¢ unijnych
urzednikéw to swoich racji.

- Rozmawialismy o filmie, fatszywych
informacjach w nim przekazanych i nega-
tywnych tego skutkach - méwi Grzegorz
Hatubek, szef Zwigzku Rybakéw Polskich.
- Moéwilismy rowniez o nierownym trak-
towaniu europejskich rybakéw przez
unijng administracje. Chodzi nam szcze-
gdlnie o kontrole polowdw. Polska jest je-
dynym krajem w Unii Europejskiej, gdzie
kontrolowany jest kazdy wytadunek dor-

Fot. H. Bierndgarski

£ Polscy rybacy chcg
rownego lraktowania

sza. W innych krajach kontrole sg spora-
dyczne. Niestety, mimo ze nie mamy
zadnej mozliwosci klusowania, bo jeste-
$my pilnowani, nadal nazywa sie nas ktu-
sownikami i zarzuca niszczenie srodowi-
ska w Baltyku. A to wierutne ktamstwo.

W czasie pobytu w Brukseli, rybacy
wzieli rowniez udziat w publicznym wy-
stuchaniu, na ktérym unijni urzednicy
przekazywali europarlamentarzystom
dane dotyczace gospodarki rybackiej. Jak
si¢ okazuje, polska flota rybacka liczaca
877 kutréw i todzi, w ciagu dwoch ostat-
nich lat byta sprawdzana 2538 razy. Li-
czaca 1568 jednostek flota szwedzka na-
tomiast, byta kontrolowana 77 razy, a fin-
ska, liczaca okoto 3200 todzi i kutrow -
tylko 17 razy.

- Jak mozna mowié, ze naruszamy
przepisy i przekraczamy limity, skoro inne
kraje wcale nie s3 kontrolowane? Unia sig
na nas uwzieta i tyle - dodaje Hatubek.

Argumenty polskich rybakow chyba
trafity do unijnych urzednikow, bo szy-
kuja sie zmiany w przepisach, szczegol-
nie tych dotyczacych kontrolowania po-
lowow.

- Unijna komisarz do spraw rybotéw-
stwa Maria Damanaki, ktora dopiero nie-
dawno objeta kierownictwo po Joe Bor-
gu powiedziata, ze doktadnie przyjrzy sig
kontrolom kutrow rybackich - mowi szef
Zwigzku Rybakéw Polskich.

- Wiemy jednak, ze ewentualne nowe
przepisy dotyczace rybotéwstwa w UE
pojawia si¢ dopiero po 2012 roku, kiedy
w zycie wejdzie Zielona Ksigga Rybotéw-
stwa. To dokument, ktéry na nowo ma
okresli¢ role i zadania gospodarki rybac-
kiej w Unii Europejskie;.

Hubert Bierndgarski
W ciagu ostatnich 6 lat w

Pol zezfomo az40
procent calej floty rybackiej.
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Potudniowokoreariski kuter patrolowy. Jednostki tego rodzaju
ochranialy ratownikow, poniewaz akcja odbywata sie na
wodach, gdzie wczesniej dochodzito do incydentow zbrojnych.

Akcj

26 marca wieczorem agencje przeka-
zaly elektryzujaca informacje — na Morzu
Zbttym, w odleglodci okoto mili morskiej
na potudniowy zachéd od wyspy Baen-
gnyeong, w wiec w bezposredniej blisko-
$ci linii rozgraniczajacej obszary morskie
obu panstw koreanskich, tonie okret Ma-
rynarki Wojennej Republiki Korei. Ponie-
waz w rejonie tym juz wezesniej docho-
dzito do rozmaitych incydentéw, z uzy-
ciem uzbrojenia, w nastepstwie czego tra-
cono okrety (by wymieni¢ cho¢by dwie
potyczki na tak zwanych ,krabowych
towiskach” w 1999 i 2002 roku), wyobra-
Za¢ mozna sobie byto kazdy scenariusz
rozwoju wydarzen. Napiecie podniosta

22

Lotnicze zdjecie
korwety, dobrze
widoczny zestaw
uzbrojenia.

Zato zecze

o

dodatkowo informacja z mediéw chin-
skich, wedtug ktérej potudniowokorean-
ska korweta miata zosta¢ storpedowana
przez poétnocnokoreanski $cigacz rakie-
towy. Pojawily si¢ tez pogtoski o torpe-
dzie wystrzelonej przez miniaturowy
okret podwodny.

Tymczasem wiadze Republiki Korei
zachowaty podziwu godna wstrzemieZli-
wo$¢. Co prawda prezydent Lee Myung-
bak dwukrotnie zwotywat posiedzenia
Rady Bezpieczenstwa Narodowego, ale
w obu przypadkach komunikaty oficjal-
ne zamknieto silnie akcentowanym
stwierdzeniem o koniecznosci przepro-
wadzenia ,spokojnego i rzetelnego $ledz-

Potudniowokoreariska korweta typu Po Hang.

na Morzu Zétym

twa”. Seul ewidentnie nie byt zaintereso-
wany eskalacja. Stonowang postawe za-
chowat tez wojowniczy zazwyczaj Phe-
nian.

Tymczasem na Morzu Zoltym trwata
akcja ratownicza. Uczestniczylo w niej 20
okretéw i jednostek Strazy Wybrzeza.
Wsparcia udzielili rowniez Amerykanie,
kierujac w rejon incydentu jednostke ra-
towniczg Salvor(T-ARS 52). Sposrod 104
ludzi znajdujacych sie na poktadzie okre-
tu, udato si¢ ocali¢ 58 (z ktérych 13 byto
rannych). Pozostali uznani zostali za zagi-
nionych, ale wszyscy obeznani z proble-
mem zdawali sobie sprawe, ze szanse
przetrwania rozbitka w wodzie o tempe-
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Korwety typu Po Hang

Wypornos$¢ petna 1220 ton, dhu-
g0$¢ 88,3 m, szerokos$¢ 10 m, zanu-
rzenie 2,9 m, sitownia w systemie CO-
DAG (dwa silniki wysokoprezne MTU
12V 956 TB 82 o mocy 6260 KM oraz
turbina gazowa General Electric LM-
2500 o mocy 18 000 KM), predkos¢
maksymalna 32 wezty, predko$¢ eko-
nomiczna 16 weztdw, zasieg przy
predkosci ekonomicznej 4000 mil
morskich, zatoga 95 (w tym 10 ofice-
row). Okrety budowano w dwdch za-
sadniczych wersjach: zwalczania okre-
téw podwodnych (zbudowano 20)
i zwalczania okretdw nawodnych (zbu-
dowano 4). Wersja przeznaczona do
walki z celami nawodnymi uzbrojona
jest w 76 mm armate Oto Melara, dwie
podwojnie sprzezone armaty 40 mm,
cztery przeciwskretowe pociski kiero-
wane 4 RGM-84D Harpoon (cztery

raturze 3—4 stopnie Celsjusza jest prak-
tycznie zerowa.

Mimo uptywu kilku tygodni, Marynar-
ka Wojenna Republiki Korei nadal zacho-
wuje daleko idacg powsciagliwos¢ w in-
formowaniu o wydarzeniu. Wiadomo, ze
zatonigcie poprzedzone zostalo silng eks-
plozja w czesci rufowej, ktéra spowodo-
wata rozerwanie kadtuba (rufa znajduje
sie w odlegto$ci okoto 60 m od reszty

Koreanscy komandosi morscy

poszukujq rozbitkow.
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pierwsze otrzymaty po dwa pociski
MM-38 Exocet). Jednostki zwalczania
okretéw podwodnych otrzymaty dwie
76 mm armaty Oto Melara, dwie po-
dwojnie sprzezone armaty 40 mm,
dwie potrojne wyrzutnie torped kali-
bru 324 mm oraz 12 bomb gtebino-
wych na zrzutniach, jak réwniez sta-
cje hydroakustyczng. Jak juz wspo-
mniano, w latach 1984 — 1993 w stocz-
niach Korea Tacoma, Korea S.E.C,
Hundai, Daewoo zbudowano 24 jed-
nostki klasyfikowane jako korwety
patrolowe. Utracony okret, nalezacy
do wersji zwalczania okretow podwod-
nych powstat w stoczni Korea Taco-
ma, do stuzby wszedl w listopadzie
1989 roku, a zaktadano, iz w linii po-
zostanie do 2010 roku.

wraku). Okret utracit w ciagu kilkunastu
sekund naped i zasilanie w energi¢ elek-
tryczna, po czym pograzyt sie w falach
w ciagu niespelna dwudziestu minut. Licz-
ba zaginionych réwniez potwierdza site
eksplozji (mozna zaktada¢, ze wiekszos¢
z nieodnalezionych to wlasnieofiary wy-
buchuw).

3 kwietnia miala miejsce pierwsza
penetracja wraku przez nurkéw. Rezul-

taty ogledzin sprowadzono jednak tylko
do informacji o wydobyciu ze zniszczo-
nego kadtuba zwtok jednego z polegltych
podoficerow.

W informowaniu o dramacie Korean-
czycy przyjeli zasadg upubliczniania tyl-
ko sprawdzonych informagji i unikania
zadraznien na arenie miedzynarodowe;.
Doskonalym tego przejawem jest wypo-
wiedz prezydenckiego rzecznika, ktory
stwierdzil: ,obecnie nie ma pewnosci czy
Korea Pétnocna ma jakikolwiek zwigzek
z tymi wydarzeniami”. W podobnym to-
nie wypowiadajg si¢ wojskowi.

Nalezy si¢ spodziewad, ze oficjalny
raport o przyczynach zatoniecia korwety
Chonan (PCC-722) nie powstanie zbyt
szybko (jezeli w ogole opublikowany
zostanie dokument zawierajacy cos$ wig-
cej, ponad oficjalne banaty). Przemawiaja
za tym dwa powody: Republika Korei
W istocie nie jest zainteresowana prowo-
kowaniem swego potnocnego sasiada,
ktory przeprowadzit jak dotad dwie pré-
by atomowe (nawet jezeli posiadanie
technologii umozliwiajacej przenoszenie
broni atomowej jest do$¢ problematycz-
ne). Z tego wzgledu Seul moze nie by¢
zainteresowany ujawnieniem ewentual-
nego udziatu Koreanczykow z Pétnocy
w wydarzeniu. Jezeli za$ do utraty okretu
doszto w wyniku biedu ludzkiego, lub
awarii technicznej, to réwniez nie ma si¢
czym chwalic.

Krzysztof Kubiak

23



MORZE ROZMOW  polskie rzeki

Z najstynniejszym polskim polarnikiem Markiem
Kamirskim o... Wisle rozmawia Tomasz Falba

Zdobywca, spotecznik,
biznesmen
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Marek Kaminski ma 46 lat. Po-
chodzi z Gdanska. Jest najstawniej-
szym polskim polarnikiem. W 1995
roku, jako pierwszy i jedyny dotych-
czas cztowiek na $wiecie, zdobyt na
nartach oba bieguny w jednym roku.
Na koncie ma jeszcze m.in. przej-
$cie Pustyni Gibsona w Australii, tra-
wers Grenlandii, wyprawe do zrédet
Amazonki, czy optynigcie ponto-
nem Baltyku. Znany jest tez ze swo-
ich pasji spotecznikowskich. Zato-
zyl fundacje i instytut swojego imie-
nia. Zabral na bieguny niepetno-
sprawnego nastolatka Jasia Mele.
Kaminski jest autorem kilku ksiazek.
Spetnit si¢ takze w biznesie. Od lat
prowadzi firme z branzy instalacji
grzewczych i sanitarnych. Latem
ubieglego roku, z grupa mtodziezy
i przyjaciét z réznych krajow,
sptynat Wiste kajakiem. Powtorzyt
to, juz samotnie, zima tego roku. - Myslatem, jak wigkszo$é Polakow, ze Wista

to nic ciekawego - mowi Marek Kaminski.
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- Podczas ostatniej ekspedycji, zi-
mowego splywu kajakiem Wisla, pil
pan codziennie wode z tej rzeki. Sma-
kowata?

- Bardzo, lepiej niz normalna woda
z kranu w Warszawie czy nawet w Gdan-
sku. Ona byta filtrowana, ale tylko w pod-
stawowy sposob. Trwato to dostownie
pare minut. Kilkakrotnie zastanawialem
sie nawet, czy nie pi¢ jej w ogdle nie fil-
trowane;j.

- Pil pan t¢ wode na calej dlugo-
sci rzeki?

- Tak, na calej dtugosci. Jedynie w War-
szawie wypilem herbate na spotkaniu
z marszalkiem Sejmu Bronistawem Komo-
rowskim. Czu¢ ja byto chlorem. A ta bez-
posrednio z Wisty miata smak dobrej
wody mineralne;j.

- To spore zaskoczenie, bo w po-
wszechnej swiadomosci, ale i w roz-
nego rodzaju raportach, woda w Wi-
sle jest zwyczajnie brudna.

- Moje odczucia sg inne. Odcinek war-
szawski jest rzeczywiscie brudny, ale
poza tym nie zauwazytem, aby Wista byta
szczegolnie zanieczyszczona. Wypijatem
pie¢ litrow wody z Wisly dziennie, przy
jej pomocy gotowatem tez positki ija-

Fot. Maciej Moskwa
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ko$ nic mi sie nie stato. Czutem sie $wiet-
nie, do dzisiaj nie mam zadnych dolegli-
wodci. Tak samo z kapielg. Nie miatbym
oporu, aby si¢ wykapac¢ w Wisle na wigk-
szosci jej odcinkdw. Na pewno nie moz-
na powiedzied, ze ta rzeka jest Sciekiem.

-'W ciagu kilku miesi¢cy, dwukrot-
nie splynal pan kajakiem Wisla, raz
latem, raz zima. Po co pan to zrobil?
Z nudow, czy bylto w tym cos wiecej?

- Nigdy nie przywiazywatem wielkiej
wagi do kajakéw, oczywiscie czasami
nimi ptywatem, ale nigdy nie pomy$la-
tem, ze przezyje dzieki nim jakas wielka
przygode. Wista przyszia do mnie nie-
spodziewanie przez mojq znajomg, not-
weska polarniczke Liv Arnesen, ktéra
marzyla, aby nig sptyna¢. Ciekawe, ze po
norwesku ,Nerpolen” znaczy ,Polska
poinocna”, ale i ,biegun pdinocny”,
,Sorpolen” za$ to ,biegun potudniowy”
i ,Polska potudniowa”. Kiedy wigc powie-
dziata o swoim pomysle mezowi, ten zta-
pat si¢ za glowe, bo zrozumial, Ze chce
ona kajakiem poptyna¢ z bieguna potu-
dniowego na potnocny. Dato mi to do
myslenia. Nagle zobaczytem najwigksza
Polska rzeke, ktérej do tej pory w ogdle
nie zauwazatem. Ogladatem ja tylko z mo-
stow, myslatem, jak wiekszos$¢ Polakéw,
ze Wista to nic ciekawego. Zaczatem dra-
zy¢ temat. Najpierw przejechatem z ro-
dzina wzdtuz Wisty samochodem. Po-
wstat z tego film ,Z Polg przez Polske”.
Ale czulem niedosyt, poniewaz tak na-
prawde ogladatem rzeke z brzegu. W Ka-
zimierzu Dolnym wsiadlem wigc na
zaglowke, bo pomyslatem, ze chociaz do
Warszawy dotre woda. Ale jak wyptyna-

tem na rzeke, nurt okazat sie tak wartki,
ze miatem klopoty z powrotem do przy-
stani. Dotarlo wtedy do mnie, Ze to nie
jest jednak taka sobie rzeczka, ze trzeba
czu¢ przed nig respekt. I wtedy przypo-
mnialem sobie moja norweska przyjaciot-
ke i postanowitem sptynac kajakiem Wi-
ste¢ razem znig. Tak doszto do letniej
ekspedycji. Poniewaz ostatecznie, ze
wzgleddw zdrowotnych, ona nie popty-
nela, zrealizowatem ten projekt bez niej,
z grupa miodziezy i znajomych.

- Od razu pomyslal pan o sptywie
zimowym?

- Nie. Ale w trakcie letniej wyprawy
ta rzeka mnie zafascynowata. Okazalo sie,
ze mialem zupelnie niewlasciwy jej ob-
raz. Pomyslatem wigc, ze warto sptynac
nia zima i samotnie. I tak si¢ stalo. Ptyna-
tem w ,moich” warunkach - w mrozie,
poéréd lodow. Nocowatem w namiocie na
$niegu. Jestem chyba pierwszym, ktory
sptynat krolowa polskich rzek wilasnie
w tym okresie. Poza tym chodzito mi
o wywolanie wigkszego odzewu spotecz-
nego. Letnia wyprawe mozna byto potrak-
towac jako eskapade turystyczna, zimowy
sptyw byt bardziej ekstremalny i wzbudzit
dzieki temu wigkszy odzew. Na trasie ki-
bicowato mi bardzo wielu ludzi.

- Jak Wisla wyglada z wody?

- Bardzo ciekawie. Przede wszystkim
rzuca si¢ w oczy dzika przyroda. Codzien-
nie mogtem podziwiac orty czy zurawie.
Napotykatem mase¢ zwierzat. A wysokie
waly przeciwpowodziowe, spoza ktorych
nie wida¢ dachéw domoéw, powodowa-
ty, ze czulem si¢ niesamowicie wyizolo-
wany. Plynatem roznymi dzikimi rzeka-

Zimowa wyprawa Marka Kaminskiego.

Fot. Maciej Moskwa / KFP
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Marek Kaminski kupuje od rybakéw ze Swibna ryby ztowione w Wisle.
Przyrzadzone i zliofilizowane byly czescia prowiantu na Zimowej Ekspedycji Wista.

mi na $wiecie i powiem, Ze Wista nie uste-
puje im ani pieknem, ani charakterem.
Pod pewnymi wzgledami jest nawet cie-
kawsza, bo podrozujac nig podziwia sig
nie tylko piekne krajobrazy i nature, do-
$wiadcza sie takze wielkiej lekcji historii.
Nad Wislg lezg miejsca wazne nie tylko
dla dziejéw Polski, ale i $wiata, Warsza-
wa, Gdansk, Torun czy catkiem z innych
powodow, O$wiecim.

- Odkrycie dzikosci Wisly to bylo
najwicksze zaskoczenie?

- Tak i to przede wszystkim chciatem
pokaza¢ ludziom.

- Skad wzial si¢ ten jej czarny PR?

- Jeszcze kilkadziesiat lat temu Wista
rzeczywiscie byta brudna i nieciekawa.
Zanieczyszczaly ja wielkie zaklady prze-
mystowe. Moze stad? Teraz wiekszo$¢
najwigkszych trucicieli padto. Rzeka
zrobita si¢ czystsza, odbudowata si¢
przyroda. W Zalewie Wtoctawskim sg
raki i trocie, u ujscia Wisty za$ bytuja
foki. Ludzie tego nie wiedzg, a ja chcia-
tem to pokaza¢. Z maili jakie dostatem
wynika, Ze w niektérych przynajmniej
przypadkach, to si¢ udato. Student Po-
litechniki Warszawskiej np. napisat do
mnie, ze zaprojektuje nad Wista spe-
cjalne miejsca dla kajakarzy, wtasnie po
mojej wyprawie.

- Nie obawia si¢ pan, Ze podkre-
slajac dzikos¢ Wisty, pokonujac ja
zima, zniecheca pan ludzi do ptywa-
nia? Przeci¢tny Kowalski moze po-
mysled, Ze jesli Wista wydaje sie dzi-
ka Markowi Kaminskiemu, to on nie
ma co sie na nig wybierac¢, bo nie da
rady.

- Absolutnie nie. Maile sa tego dowo-
dem. Oczywiscie ptywanie kajakiem po
wielkiej rzece wymaga pewnych umie-
jetnosci, ale naprawde podstawowych,
czego jestem najlepszym przykladem.
PrzecieZ ja nie mam wielkich do$wiadczen
kajakowych. Poza tym, nie musi to by¢
kajak, moze by¢ wszystko inne na czym
czujemy sie bezpieczni. Nie trzeba tez od
razu pokonywac catej rzeki, mozna to zro-
bi¢ na pewnym odcinku. A zamiast spac¢
W namiocie na brzegu, mozna poszukac
kwatery w pobliskim miescie czy wsi.

- A nie kusilo pana, Zeby popty-
nac jeszcze dalej? Wista ma wodne
polaczenie zaréwno z Atlantykiem,
jak i Morzem Czarnym.

- Chciatem zacza¢ od podstaw, czyli
od splynigcia sama Wistag. Moim celem
byto pokazanie, Ze jest to propozycja dla
wszystkich. Gdybym poptynat dajmy na
to z Gdanska na Morze Czarne, Wszyscy
uznaliby to za wyczyn tylko dla Marka
Kaminskiego.

- Lubi pan podsumowywac swoje
wyprawy w ksiazkach. O Wisle tez
pan napisze?

- Juz zaczalem przygotowania do
wydania takiej publikacji, a nawet dwéch.
Pierwsza bedzie dotyczy¢ samej wypra-
wie i bedzie nosita tytut ,Ekspedycja Wi-
sta”. Druga, o roboczym tytule ,Ksigga
Wisty”, bedzie bardziej ogdlna. Zdaje so-
bie sprawe, ze wiele osob poza mna pro-
paguje uroki krélowej polskich rzek. Jest
przynajmniej kilka waznych inicjatyw
wislanych: Flis Wislany, Fundacja Ja Wi-
sta, Zegluga Wislana... One mnie wspar-
ty. Jesli zajdzie potrzeba, odwdziecze si¢
tym samym. Na pewno bede chciat stwo-
rzy¢ takie pojecie jak Szlak Wisty, zeby
ono zaistnialo w $wiadomosci ludzi. O tym
jak niewiele mowi si¢ o Wisle niech
$wiadczy fakt, ze w obu wyprawach kie-
rowalem sie przewodnikiem z poczatku
lat 60.! Chciatbym to zmieni¢ swoimi pu-
blikacjami. By¢ moze trzeba organizowad
kajakowy sptyw wislany co roku? Jesli
kto$ bedzie miat ochote zrobi¢ taka im-
preze, chetnie to wespre.

- Zwraca pan uwage glownie na
przyrode i pickno Wisty. Namawia
ludzi, aby ruszyli na Wisle. Ale czy to
nie bledne kolo? Przeciez jesli tury-
sci zacznag rzeczywiscie korzystac
z Wisly, moga t¢ przyrode zniszczyc.

Fot. Stawomir Rompski



- Nie sadze. Tatry w sensie obszaru,
s3 o wiele mniejsze od Wisly, znacznie
liczniej odwiedzane, a nie sg totalnie znisz-
czone. To kwestia odpowiednich regula-
cji prawnych. Ludzie mogg doskonale
koegzystowac z przyroda.

- Mysli pan, Ze Wisla gotowa jest
na przyjecie turystow?

- Absolutnie nie. Brakuje podstawo-
wej infrastruktury. Od Warszawy do uj-
Scia rzeki sa tylko dwie mariny z praw-
dziwego zdarzenia - w Plocku i Tczewie.

- Napisal pan na swojej stronie
internetowej: ,,Wisla to dzika rzeka
iw niczym nie ustepuje Amazonce
czy Nilowi. Jestem przekonany, ze
drzemie w niej ogromny potencjal
turystyczny, ale nie tylko. Mysle, Ze
przyszedl czas, by wroci¢ do korze-
ni i przywrocic jej pierwotne znacze-
nie”. Co pan mial na mysli? Co to za
pierwotne znaczenie?

- Pierwotnie rzeka byta autostradg dla
Polski, kregostupem, z ktérego wyrosta
potega Rzeczypospolitej. Wista powinna
by¢ symbolem wielkosci i czysto$ci,
czyms$ z czego powinni$my by¢ dumni.
Wigkszo$¢ europejskich rzek jest uregu-
lowana i wybetonowana, Wista jest na tym
tle czym$ niezwyktym. Chodzi o to, aby
przywrécic jej wielko$c.

- Ale pierwotne znaczenie Wisty
bylo po prostu gospodarcze. Nie sa-
dzi pan, Ze takze o tym warto mowic?

W trakcie spitywu, jak na polarnika przystato,
mieszkat w namiocie na brzegu.

MORZE ROZMOW  polskie rzeki

- Owszem, ale gospodarka si¢ zmie-
nia. Kiedy$ Wislg szly transporty drewna
czy zboza. Dzisiaj nie ma takiej potrze-
by. A liczy si¢ turystyka, ktora wyrosta na
jedng z najbardziej dochodowych gatezi
gospodarki. W tym sensie Wista ma zna-
czenie ekonomiczne takze wspotczesnie.
Mozemy ja potraktowac jak produkt tu-
rystyczny o nazwie ,Vistula Trial”, ktéry
potencjalnie moze by¢ bardziej atrakcyj-
ny niz Tatry czy Mazury.

- A co z zegluga srodladowa?

- Jesli nie wiazataby si¢ ona ze zbyt
duzg ingerencja w przyrode, to dlaczego
nie? Ale juz pomyst calkowitego skanali-
zowania Wisty, budowania na niej jakich$
stopni wodnych, mnie si¢ nie podoba.
Powinno sie tylko utrzymywac koryto
rzeki w stanie uzywalnosci. To wszystko.
Wiecej nie potrzeba.

- Ajak pan ocenia polityke pan-
stwa wobec tej rzeki?

- Nie mam co oceniaé, jej po prostu
nie ma. Wista to dla politykdw nie jest tatwy
temat. Nie ruszaja go, bo moga na nim stra-
ci¢. Z jednej strony s3 ludzie, ktérzy cheie-
liby co$ zrobi¢, z drugiej ekolodzy, ktorzy
bronig jej przed zniszczeniem. To gotowy
konflikt, w ktory politycy wola si¢ nie an-
gazowad. Ale w koncu, gdzie$ si¢ trzeba
spotka¢. Wista to wielka rzeka w sercu
Europy. Z jednej strony trzeba uwazac, aby
jej nie zdewastowacd, z drugiej nie mozna
zamieniac jej catej w skansen.

- To jaka bedzie, wedlug pana,
przyszlos¢ Wisty?

- Mysle, ze dzigki takim inicjatywom
jak cho¢by moja, sSwiadomos$¢ znaczenia
Wisty dla Polski wreszcie sie w ludziach
obudzi i zaczniemy w koncu korzystac¢
z tej rzeki.

- No tak, ale np. w Tczewie obu-
dzila si¢ sSwiadomos¢, powstala no-
woczesna marina i stoi pusta.

- To musi by¢ tancuch. Wazne, ze
Tczew zbudowal maring, ale potrzeba ich
wiecej. Wierze, ze powstang.

- Chodzi mi o to, Ze latwo budo-
wac mariny, trudniej przekonac Po-
lakow do turystyki wodnej. Wick-
szos¢ generalnie boi si¢ wody.

- Zgoda, ale jak maja sie przestac bad,
skoro nie ma si¢ gdzie przekonac, ze to
nie takie straszne? Poza tym nie musza
w ogole schodzi¢ na wode. Moga jechad
brzegiem Wisty rowerem, czy i$¢ pieszo,
lub chociazby jezdzi¢ konno. Ale musza
mie¢ zapewnione jakie$ przystanki, jakas
baze.

- Po ostatniej ekspedycji wislanej
zapowiedzial pan koniec wypraw
w ogole. Czy naprawde¢ chce pan
skonczy¢ z podrozowaniem?

- Dla mnie czym$ niezwyklym jest
przebywanie z moimi kilkuletnimi dzie¢-
mi. Nie chciatbym straci¢ z nimi kontak-
tu. Dlatego chciatbym, aby moje nastgp-
ne podréze byty z nimi. Teraz wyzwa-
niem dla mnie jest moja rodzina. To jest
by¢ moze trudniejsze niz pdjscie na oba
bieguny.




MORZE PAMIECI

Fot. Henryk Kabat

Brda.

Brda w realu i wirtualu

,Bylismy tak blisko, a odeszlismy tak daleko...

Pamieci 11 polskich rybakéw z m/t BRDA, ktérzy zgineli
za tym falochronem 10 stycznia 1975 roku. Polscy rybacy
i zeglarze oraz mieszkaricy Hanstholm” - taka bedzie
inskrypcja (w jezyku polskim i duAskim) na tablicy,

ktéra upamietni jedng z najwiekszych katastrof

w dziejach polskiego rybotéwstwa.

Przypomnijmy: do tragedii Brdy doszio,
kiedy nalezaca do Dalmoru jednostka wcho-
dzita do duniskiego portu Hanstholm. Tuz po
minigciu przez nig gtéwek falochronu osta-
niajacego awanport, doszto do awarii steru,
ktory zablokowat sie w pozydji ,prawo na
burt”. Pomimo dramatycznego wysitku zato-
gi, Brdazdryfowala na gwiazdobloki falochro-
nu wewnetrznego, gdzie przewrdcita si¢ na
bok. Podjeta przez Duniczykow akeja ratun-
kowa nie powiodla sie. W czasie wypadku
zgineto dziesigciu rybakdw, jedenasty zmart
w szpitalu. Wszystko to stato si¢ na oczach
zatogi drugiego polskiego trawlera, ktory cu-
mowat w tym samym porcie.

W ubiegtym roku przypomnielismy
tragedie Brdy. Najpierw w serii artykutow
opisujacych ze szczegotami jej przebieg,
a potem informujac o pomysle upamiet-
nienia jej specjalng tablica. Pomystodawca
akcji jest Wojciech Senkow. Podchwyecili
ja dr Maciej Krzeptowski i dr Zbigniew
Karnicki, wszyscy zwigzani ze $srodowi-
skiem polskiego rybotowstwa dalekomor-
skiego. Senkdw jest bytym rybakiem ze
$winoujskiej Odry, Krzeptowski nie tylko
jednym z najbardziej znanych polskich
zeglarzy, ale takze ichtiologiem, Karnicki
za$ nalezy do elity najlepszych ekspertow
rybackich w naszym kraju.

Rozpropagowana, m.in. przez ,Nasze
MORZE”, idea spotkata si¢ ze sporym
odzewem, zwlaszcza, ze w tym roku mija
35 lat od zatonigcia Brdy. Okazato sie, ze
jest bardzo wielu ludzi, ktérzy pamigtaja

o tych dramatycznych wydarzeniach.
W efekcie ich staran mozemy juz teraz
poinformowad, ze za kilka miesiecy po-
$wiecona Brdzie tablica odstonieta zosta-
nie na falochronie Hanstholm.

- Powstat juz projekt tablicy - mowi
Karnicki. - Jego autorem jest szczecinski
artysta plastyk Zdzistaw Sobierajski.

Uroczysto$ci w Hanstholm, za zgoda
Dunczykdéw, odbeda sie 26 wrzesnia.
Wzia¢ w nich maja udziat przedstawicie-
le wtadz dunskich i polskich, reprezen-
tanci sSrodowisk rybackich, rodziny ryba-
kow, ktérzy zgineli na Brdzie, a takze
miodziez. Do Hanstholm majg dotrze¢ na
dwa sposoby. Czg$¢ pojedzie drogg 13-
dowa, czes¢ poplynie morzem. Ten ostat-
ni sposdb ma by¢ hotdem dla ofiar trage-
dii, ktérzy byli przeciez ludzmi morza.

- Do Danii udamy si¢ jachtem Dar
Szczecina, z dwunastoma cztonkami za-
logi na poktadzie - tlumaczy Maciej
Krzeptowski. - Jej potowe, w obie stro-
ny, stanowi¢ bedzie mtodziez, po dwie
osoby ze Szczecina, éwinoujécia i Gdyni,
zeby przypomnied, ze istnialy trzy przed-
siebiorstwa rybotowstwa dalekomorskie-
go: szczecinski Gryf, $winoujska Odra
i gdynski Dalmor.

Ofiary Brdy zostana uhonorowane nie
tylko tablica. Wojciech Senkéw zatozyt
w internecie (wedlug pomystu Kazimie-
rza Sawczuka) domene www.nordse-
ememorial.org, ktora ma upamigtniad
takze innych Polakéw, ktorzy zgineli na

za lLbe CO nd morzu...

Projekt tablicy upamietniajacej tragedie
Brdy autorstwa Zdzistawa Sobierajskiego.

Morzu Pétnocnym - rybakdw, ale takze
marynarzy czy zeglarzy.

- Od tego zaczelismy - wyjasnia Sen-
kow. - Ale trwa dyskusja. By¢ moze po-
winien by¢ to rodzaj otwartej, wirtualne;j
tablicy pamieci, ktora zawiera¢ bedzie spis
wszystkich Polakéw, ktorzy zgineli na
morzu, nie tylko Péinocnym?

Organizatorzy akdji podkreslaja, ze bez
wsparcia finansowego nie udatoby si¢ nic
w sprawie Brdy zrobil. Pierwszymi spon-
sorami okazali si¢ Dalmor z Gdyni, Potnoc-
noatlantycka Organizacja Producentow,
Morski Instytut Rybacki z Gdyni (ktory objat
akcje patronatem), a takze osoby prywat-
ne, np. dr Konstanty Chtapowski. Rowniez
prezydenci Szczecina, Swinoujécia i Gdyni
wyrazili wole poparcia inicjatywy.

Kazdy, kto chciatby si¢ finansowo
dotaczy¢ do projektu, moze wplacaé pie-
niadze na konto Morskiego Instytutu Ry-
backiego w Gdyni w BANKU MILLEN-
NIUM SA, ul. Stanistawa Zaryna 2A 02-
593 WARSZAWA ODDZIAL 214 Nr. 45
11602202 00000000 61917907, z dopi-
skiem ,BRDA”.

Tomasz Falba

Fot. Archiwum Macieja Krzeptowskiego



Fot. John Jones Shipspotting

Jak ruszyt Stefan Batory /1
Pijane
ZAWOory

Wypadki morskie powodowane sq przez grozne
sztormy, zaskakujgce awarie, btedy nawigacyjne,
manewrowe czy sztauerskie. Nie ma nieomylnych
kapitanéw, pilotéw, oficeréw czy mechanikéw.
Zupetnie czym innym jest jednak pomytka
popetniona na skutek nieprawidlowe;

oceny sytuacii, niz bigd spowodowany

przez alkohol, niedbalstwo, ewidentne
lekcewazenie obowigzkéw, niskie

kwalifikacje i nadmierng pewnos¢

siebie. Takie zdarzenia $wiadczg

o braku szacunku dla morza

i statku. A morze takich

zachowan nie toleruje!

MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

Jest grudzien 1973 r. Flagowy linio-
wiec Polskich Linii Oceanicznych i jedy-
ny éwezesny polski transatlantycki statek
pasazerski, Stefan Batory stoi zacumowa-
ny lewa burtg przy Nabrzezu Francuskim
w porcie Gdynia, tuz przy budynku Dwor-
ca Morskiego. To jego state miejsce posto-
ju podczas pobytow w gdynskim porcie.

Stefan Batory pozostaje nie tylko
chlubg PLO, ale catej polskiej floty. Jest
kontynuatorem szczytnych tradycji swo-
jego zastuzonego poprzednika, Batore-
go. Dla polskiego spoteczenstwa,
a zwtaszcza ,szczurow ladowych” z glebi
Polski to wlasnie Stefan Batory stanowi
obiekt marzen i wyobrazen o zegludze
morskiej. Wydaje im si¢ ogromny, wspa-
nialy i supernowoczesny, chociaz w pol-
skiej flocie ptywaja juz woéwczas znacz-
nie wieksze statki handlowe, a standardy

Stefan Batory zbudowany
zostat w 1952r.




Przebieg wypadku - Faza 1

Port Gdynia, 6 grudnia 1973 r.

Przebieg wypadku - Faza 2

MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

Godz. 9.00

Godz. 10.36

Uruchomienie sruby na biegu CW, zerwanie cum dziobowych, ruszenie statku do tytu.

Przebieg wypadku - Faza 3

Rzucenie obu kotwic, zerwanie szpringow, sruba nadal pracuje CW.

Godz. 10.38

wyposazenia PLO-wskiego ,pasazera” nie
plasuja go w $wiatowej czotowce. Mimo
to, Stefan Batoryjest dla Polakéw oknem
na $wiat, chociaz niewielu obywateli sta¢
wowcezas na odbycie rejsu do Montrealu
czy na Wyspy Kanaryjskie. Statek jest
réwniez ambasadorem kraju dla Polonii.
Wielu emigrantow mieszkajacych na Za-
chodzie, w USA, Kanadzie czy Wielkiej
Brytanii chcac odwiedzi¢ Polske, decyduje
sie na podroz wiasnie Stefanem Batorym.
Polski transatlantyk stynie m.in. z dosko-
natej kuchni.

6 grudnia 1973 roku statek szykuje
sie do kolejnej podrozy. Tablica przewi-
duje odcumowanie na godzing 12. Ste-
Jfan Batory polaczony jest zladem po-
mostem pasazerskim podtrzymywanym
przez dzwig portowy, prowadzacym
wprost do pomieszczen Dworca Morskie-
go, gdzie odbywa si¢ odprawa. Operator
dzwigu podtrzymujacego pomost jest
caly czas w kabinie. Zalodze przeznaczo-
no zwykly trap oparty o nabrzeze.

Statek zacumowany jest z dziobu
czterema stylonowymi cumami zamoco-
wanymi na jednym polerze oraz dwoma
szpringami stalowymi, natomiast z rufy
czterema cumami na dwach polerach i jed-
nym szpringiem stylonowym. Za rufa,
w odlegtosci okoto 110 metrow, stoi za-
cumowany prawg burtg statek handlowy
Dietrich Oldendorf. Ma okoto 208 me-
trow dhugosci 1 30 metréw szerokosci, jest
zatem znacznie wiekszy od Stefana Ba-
torego. Oba statki ustawione sg przy Na-
brzezu Francuskim w taki sposob, ze po-
zostaja zwrdcone do siebie rufami.

Wachta na kacu

W zwigzku z planowanym wyjsciem
w morze, st. mechanik poprzedniego dnia
wydaje polecenie, aby petniacy poranna
wachte III mechanik rozpoczat grzanie
turbin gtéwnych. Uruchomienie silnika
statku nie jest tak proste, jak np. w sa-
mochodzie, gdzie wystarczy przekrecic
kluczyk w stacyjce. Turbiny potrzebujg
kilkugodzinnego podgrzewania, aby uzy-
ska¢ odpowiednie ci$nienie pary. Ponad-
to, przygotowania do rozruchu SG wy-
magajq takze mechanizmy pomocnicze.
Polecenie st. mechanika zostaje wykona-
ne. Il mechanik i petniacy z nim wachte
asystent maszynowy Zygmunt Kruk oraz
palacz, o g. 6 wlaczaja podgrzewanie tur-
bin.

O 8.10 przychodzi na statek IV me-
chanik Robert Smota. Ma 28 lat, jest ab-
solwentem Panstwowej Szkoty Morskiej
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ilegitymuje si¢ dyplomem oficera mecha-
nika IV klasy. Na statkach ptywa od 5 lat,
ana Stefanie Batorym od lutego tego
roku. Miat obja¢ wachte w maszynie o g.
8, ale troche si¢ spdznit. Spat w domu,
rano mial klopoty ze wstaniem, gdyz
poprzedniego dnia pomiedzy 19 a 24
uczestniczyl w alkoholowej imprezie.
Musiata to by¢ impreza mocno zakrapia-
na, gdyz Robert Smota czuje nie tylko
objawy zwyklego ,kaca”, ale ma bodle
zoladka i wymioty. Sam nie wie, ile wypit
wczoraj alkoholu. Przed wyjsciem z do-
mu nie zdazyt zjes¢ $niadania, a teraz musi
pojs¢ do sitowni.

- No, nareszcie! - wita go III mecha-
nik. - Jest juz pi¢tnascie po 6smej! Ile mam
na ciebie czeka¢?

- Autobus mi uciekt - odpowiada Ro-
bert Smota.

- Oddasz mi te 15 minut!

- Dobra, dobra.

Zdajacy wachte III mechanik nie wy-
czuwa od IV mechanika Smoty alkoholu.
Wprawdzie wyglada on na ,skacowane-
g0”, ale ostatecznie to jego problem. Spra-
wia wrazenie, ze jest trzezwy i zdolny do
objecia stuzby.

- Pamietaj, o dziesiatej masz przedmu-
cha¢ isprawdzi¢ zawory na kotlach! -
przypomina IIT mechanik opuszczajac si-
townie.

Wraz z IV mechanikiem wachte obej-
muja: asystent masz. Marian Jelen (34 lata,
absolwent Politechniki Gdanskiej, dyplom
oficera mechanika IV klasy) i nowo za-
okretowany asystent maszynowy Leszek
Zielinski. Przez chwile pozostaje jeszcze
w sitowni asystent z poprzedniej wachty,
Kruk.
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Przebieg wypadku - Faza 4

Wykonanie manewru CN.

Przebieg wypadku - Faza 5

Zatrzymanie statku.

Godz. 10.40

Godz. 10.41

Jedyny owczesny
polski transatlantyk.




Fot. PLO

- Pamigtasz Robert, ze dzisiaj schodzi
Stawek? Wstap do mnie na chwilge do
kabiny. Trzeba go pozegnad, no nie?

- No, jak mi si¢ uda, to zajrzg¢ do was
na chwile - odpowiada IV mech. Smota.

Chodzi o wyokretowanego w tym dniu
asystenta maszynowego Stawomira Kiet-
ka. Zaprzyjazniony z nim asystent Kruk
urzadza alkoholowe pozegnanie. W tym
celu zakupit w miescie i przynidst na sta-
tek wodke.

IV mechanik rzuca okiem na wskaz-
niki i manometry. Wszystkie urzadzenia
pracuja bez zarzutu. Nie rozmawia ze
swoimi podwladnymi, gdyz nadal czuje
si¢ zle i najchetniej potozylby sie spac.
O g. 8.30 do sitowni przychodzi I mecha-
nik. Widzi, ze wszyscy wachtowi s na
miejscu. IV mechanik jeszcze raz oglada
manometry, stara si¢ sprawi¢ wrazenie,
Ze jest zajety czynno$ciami stuzbowymi.
Nie chce, aby I mech. zblizyt sie do nie-
go i wyczut won alkoholu.

Chief nie ma jednak takiego zamiaru,
dokonuje pobieznego sprawdzenia turbin
i nie nawigzujac rozmowy z zadnym
z wachtowych opuszcza maszyng. Na-
stepnie telefonuje do st. mechanika i in-
formuje go, ze turbiny gtowne sa, zgod-

Obiekt marzen i wyobrazen o zegludze morskiej.

MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

nie z poleceniem, grzane i wszystko w si-
lowni jest w porzadku.

O 8.55 IV mechanik Smota postana-
wia wyj$¢ do toalety i wstapic¢ do kabiny
asystenta Kruka. Czuje, ze znowu na-
chodzg go wymioty.

- Ide do ubikaciji - rzuca krétko do asy-
stenta Jelenia i wychodzi.

Wizyta w toalecie nie pomaga. Podob-
no najlepszym lekarstwem na ,kaca” jest
klin, a przeciez kolega czeka na niego
w kabinie. Moze ,setka” poprawi samo-
poczucie? IV mech. Smota wie oczywi-
Scie, ze nie wolno mu opuszczad sitowni
podczas petnienia wachty, liczy jednak
na to, ze skoro chief byt w maszynie
przed paroma minutami, to tak szybko
do niej nie wroci.

O 9 rozpoczyna si¢ okretowanie pa-
sazerdow. Odprawa odbywa si¢ w hali
Dworca Morskiego. Pasazerowie juz od-
prawieni wedrujg specjalnym pomostem
bezposrednio z budynku do hallu gtéw-
nego statku, nie schodzac w ogdle na
keje. Stewardzi pomagaja im przenies¢
bagaze.

Kilka minut pdzniej wachtowy IV
mechanik wkracza do kabiny asystenta
Kruka. Asystent wie oczywiscie, Ze jego

kolega petni wtasnie wachte i widzi, ze
jest juz ,podchmielony”. To jednak nie
przeszkadza czegstowac go alkoholem.
W kabinie jest réwniez wyokretowany
asystent Kietek. Trzej me¢zczyZzni wypi-
jaja po kieliszku, nast¢pnie po jeszcze
po jednym... Przy alkoholu czas szybko
plynie.

Okoto g. 10 asystent Kietek przy-
pomina sobie, ze musi zda¢ posciel. IV
mechanik postanawia go odprowadzic,
ida razem do bielizniarki. Wachtowy
Robert Smota po wypiciu pierwszego
kieliszka poczut si¢ znacznie lepiej, ale
teraz ma wrazenie, ze alkohol zaczyna
go obezwtadnia¢. Idac korytarzem
chwieje sig, zatacza, obija o szoty. Wie,
ze powinien jak najszybciej wroci¢ do
sitowni. Zegna sie wiec z kolegg i kie-
ruje do maszyny.

Zgodnie z procedurg

Pozostawiony w sitowni asystent Je-
len wie, ze o 10 nalezy przystapi¢ do dru-
giego etapu grzania turbin. IV mechani-
ka, ktory powiedzial, ze idzie tylko do
toalety, nie ma od ponad godziny. Asy-
stent obawia si¢ samodzielnie podja¢ de-
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cyzje o manipulowaniu zaworami powie-
trza, wysyla wigec na poszukiwanie me-
chanika Smoty nowo zaokretowanego as.
Zielinskiego.

- Stuchaj, Roberta nie ma, nie wiem
co robi¢. Idz go poszukaj. Zajrzyj do jego
kabiny albo do mesy...

Asystent nie zna dobrze statku. Prze-
chodzi przez kilka korytarzy, zaglada do
toalety, do mesy. Odnajduje kabine IV
mechanika, puka, naciska klamke, ale
drzwi sa zamkniete. Wraca wiec do sitowni.

- Nigdzie go nie ma.

As. Jelen nie wie, co ma czyni¢. Zdaje
sobie sprawe, ze IV mechanik juz rano
byt zapewne ,niedysponowany” i troche
si¢ domysla, ze pewnie poszedt si¢ jesz-
cze napi¢. Wtasnie z tego powodu nie
chce telefonowac¢ do I mechanika i mel-
dowac o nieobecno$ci wachtowego. Je-
zeli chief zobaczy jego kolege nietrzez-
wego, wpisze go z pewnoscia do Dzien-
nika Okretowego, a moze nawet zadzwo-
ni do armatora z wnioskiem o zmustrowa-
nie. A przeciez IV mechanik ma juz na
koncie podobny ,numer” i wpis do
Dziennika. Zreszta Marian Jelen uwaza,
Ze on jest tylko asystentem i nie do nie-
go nalezy kontrola pracy i trzezwosci ofi-
cerow. Od tego jest kierownictwo dziatu
maszynowego.

Wreszcie o g. 10.30 Robert Smota wra-
ca. Jego stan wyraznie wskazuje, ze jest
pijany. Chwieje si¢ na nogach, czu¢ od
niego won alkoholu. Staje przy pulpicie
manewrowym trzymajac sie¢ poreczy.

- Otwierajcie zawory parowe na ko-
ttach! - betkotliwie méwi IV mechanik do
obu asystentow. - No, na co czekacie?

Asystenci Jelen i Zielinski wykonuja
polecenie. Jest ono zgodne z procedurg
grzania turbin. Chodzi o uruchomienie
przeptywu pary do zawordow manewro-
wych. W tym czasie oba zawory manew-
rowe (biegu naprzdd i wstecz) powinny
by¢ oczywiscie zamkniete, gdyz w prze-
ciwnym razie ci$nienie pary spowoduje
uruchomienie $ruby. Na tym etapie, po
ponad 4 godzinach podgrzewania, turbi-
ny s3 juz na tyle sprawne, iz moga bez
najmniejszego problemu uruchomic srube
i to na najwyzszych obrotach.

IV mechanik pamigta o tym i dlatego
zamierza pozamyka¢ oba zawory manew-
rowe. Kreci zaworem biegu wstecznego
nie zdajac sobie jednak sprawy, ze nie
zamyka go, lecz otwiera do krancowego
potozenia. W tym samym czasie ci$nie-
nie pary z kottéw zostaje skierowane
przez zawory blokujace do wspomniane-
go zaworu manewrowego. Po chwili
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Stefan Batory

Typ:
Zbudowany:

Armator:

Sygnal wywolawczy:
Naped:

Dlugos¢:

Szerokos¢:
Zanurzenie max.:
Pojemnosc:
Nosnos¢:

Predkos¢ max.:
Zaloga:

Miejsc pasazerskich:
Dalsze losy statku:

Werf Maatschapij, Schiedam, Holandia, jako Maasdam

w 1988 roku przekazany nieodptatnie szwedzkiej firmie, nazwa zmieniona
na Stefan, w latach 1990-1992 zacumowany w porcie Goteborg w Szwecji
jako hotel dla uchodzcow, w 2000 1. ztomowany w Aliaga (Turcja)

statek pasazerski (liniowiec)
1952 rok, Wilton-Fijenoord Doken

PLO GDYNIA (od 1968 r.)
SPYM

2 turbiny parowe o mocy 8500 KM
153,4 m

21,1 m

8,80 m

15 044 BRT

7170 DWT

18 w.

331 oséb

783

$ruba Stefana Batorego zaczyna si¢ obra-
cac. Jest 10.35. To, co zrobit IV mecha-
nik, odpowiada wykonaniu manewru
,cata wstecz”. Na skutki nie trzeba dlugo
czekacd.

Stefan Batory jest turbinowcem. Na
takim statku praca maszyny jest praktycz-
nie niewyczuwalna, nie wystgpuje tu wi-
bracja tak charakterystyczna na motorow-
cach. W pierwszej chwili nikt z zatogi nie
orientuje sig, ze $ruba pracuje ,cata
wstecz”.

Trzeba tez wyjasnic, ze wykonanie na
zacumowanym statku, stojacym przy kei,
kilku obrotow $rubg o statym skoku jest
normalng praktyka, stosowang w celu tzw.
przedmuchania silnika. Wéwczas jednak
$ruba zostaje uruchomiona tylko na chwile
i na bardzo matych obrotach. Polery i cu-
my sa w stanie wytrzymac takie obciaze-
nia. Teraz za$ pracuje ona prawie na pet-
nych obrotach. Sita uciagu $ruby Sefana

Ogromny, wspaniaty, supernowoczesny...

Batorego na biegu wstecz wynosi okoto
45 ton. Takiego obciazenia nie wytrzy-
ma zaden poler.

Zacigt sie, cholera

Godzina 10.36. Na polerze dziobo-
wym obtozone s3 az 4 cumy stylonowe.
Nie zrywaja sig, za to wyrywaja z beto-
nowego nabrzeza poler, ktory z gtos$nym
pluskiem wpada do wody. Stefan Batory
pomalutku zaczyna przesuwad si¢ do
tytu. Pierwszy zauwaza to operator dZwi-
gu, ktory podtrzymuje pomost pasazer-
ski. Jest zaskoczony, wie, ze statek miat
odcumowac¢ dopiero o g. 12. Nie zasta-
nawia si¢ jednak ani chwili. Obawia sig,
Ze ruszajacy statek zerwie pomost opar-
ty o burte. Blyskawicznie podejmuje de-
cyzje o podniesieniu pomostu, na ktorym
- na szczescie - nie ma w tym czasie Zad-
nego pasazera.



Na mostku Stefana Batorego znajdu-
je si¢ asystent poktadowy Piotr Wojcicki,
ktéry przygotowuje sterdwke do manew-
row zaplanowanych w zwiazku z wyj-
$ciem w morze. Zauwaza, ze na dziobie
co$ si¢ dzieje i ma wrazenie, ze statek
zaczyna przesuwac si¢ do tytu. Czyzby
zerwaly si¢ cumy? Spoglada na tachometr
iz przerazeniem dostrzega, ze maszyna
pracuje ,cata wstecz”. Chwyta za telefon,
dzwoni do sitowni.

Odzywa si¢ IV mechanik Smofa.

- Co sig dzieje? Dlaczego maszyna
pracuje? - krzyczy Piotr Wojcicki.

- Zacigly si¢ zawory - odpowiada
mechanik wachtowy.

- Dajcie natychmiast ,stop”. Zatrzymac
silnik!

- Nie mogg, zacigly si¢ zawory - po-
wtarza w kotko Robert Smota.

Asystent Wojcicki przerywa potacze-
nie i natychmiast telefonuje do kapitana.

- Panie kapitanie, statek ruszyt do tyhu,
mechanik twierdzi, Zze nie moze zatrzy-
mac silnika!

- Juz biegne na mostek! — odpowiada
kapitan.

Godzina 10.37. W sitowni IV mecha-
nik szarpie bezskutecznie zawdr manew-
rowy biegu wstecznego, nie pojmujac, ze
otworzyl go do skrajnego potozenia. Po
prostu pomylit kierunki. Wszyscy wach-
towi przebywajacy w sitowni wiedzg juz,
co sie stalo. Nikt jednak nie podejmuje
préoby opanowania sytuacji. A przeciez
wystarczy zamkngé zawory blokujace,

Flagowy liniowiec Polskich Linii
Oceanicznych w latach 70.
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ktdre wezedniej pootwierali obaj asysten-
ci. Nawet gdyby zawor manewrowy istot-
nie byl zaciety, zablokowanie dolotu pary
spowodowatoby zatrzymanie $ruby.

- Zaciat sig, cholera, zacial si¢ - po-
wtarza betkotliwie IV mechanik. Obaj asy-
stenci przygladaja sie temu biernie.

Przebywajacy w kabinie st. mechanik
réowniez dostrzega na repetytorze tacho-
metru, ze maszyna pracuje wstecz. Wy-
biega, spotyka na korytarzu I mechanika.

- Silnik pracuje! Co tam sie stato? -
wota.

Obaj mechanicy zbiegaja po schodach
w kierunku silowni. Jest 10.38, trzy mi-
nuty od ruszenia statku.

Marynarz wachtowy stojacy przy tra-
pie tez widzi, ze statek ruszyt do tyhu.
Trap zalogowy oparty o kejg jedzie te-
raz ze zgrzytem po nabrzezu, wykrzywia
sig¢. Stycha¢ trzaski napr¢zajacego sig
szpringu rufowego. Po chwili gruba sta-
lowka peka. Nadbiega st. oficer.

- Le¢ pan na dzidb i rzucaj kotwice!
Szybkol!

Stefan Batory ocierajac si¢ o odbija-
cze nadal przesuwa si¢ do tytu i zaczyna
odchodzi¢ rufa od kei.

W tym samym czasie kapitan wbiega
na mostek. Widzi, Ze statek odszed! juz
jakies 30-40 metrow od poprzecznego
nabrzeza, ktére znajdowato si¢ tuz przed
dziobem. Naciska przycisk alarmowy.
Rozlegaja si¢ dwa dtugie dzwigki —alarm
manewrowy.

Marynarz, ktory dobiegt na dziob, od-

kreca hamulec na windzie kotwicznej. Po
chwili kotwica wypada z kluzy.

- Rzuci¢ druga kotwice! - wota kapitan
przez rozgtosnie do marynarza na dziobie.

Marynarz zakreca hamulec lewej ko-
twicy i przebiega na prawa burte. Po chwi-
li do wody leci rowniez prawa kotwica.
Mimo to statek nadal przesuwa si¢ do tytu.
Stycha¢ trzask zerwanego szpringu dzio-
bowego.

St. mechanik i I mechanik whbiegaja do
sitowni.

- Co pan robi? - krzyczy I mechanik. -
Co sie tu dzieje?

IV mechanik spoglada na przetozone-
go metnym wzrokiem.

- Zawory si¢ zacielty - odpowiada
chwiejac sie przy pulpicie. - No, zaciety
sie...

I mechanik odsuwa zdecydowanie
nietrzezwego mechanika od pulpitu.

- Pan jest pijany! Prosze stad odejsc!
Zabraniam panu czegokolwiek dotykad!
- rozkazuje tonem nie znoszacym sprze-
ciwu

Jerzy Bitner

(ciag dalszy za miesiac)

Imiona i nazwiska

wszystkich cztonkow zatogi
zostaty zmienione.
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Grupa pasjonatéw
ozywia dawne lotisko

w Rogowie. Chcq by stato
sie polskim centrum
lotnictwa morskiego
stuzgcym pojednaniu

z Niemcami.

Rogowo to niewielka miejscowosc¢
w gminie Trzebiatéw znajdujaca sie kil-
kanascie kilometrow na zachdd od Koto-
brzegu. Jest niezwykle urokliwie potozo-
na. Z jednej strony oblewaja ja wody Bal-
tyku, z drugiej jeziora Resko Przymorskie.

Do potowy lat trzydziestych ubiegte-
go wieku bylo to miejsce ciche i spokoj-
ne, rybacka osada z krytymi strzechg da-
chami doméw. Wszystko zmienito sie
w 1936 roku, kiedy Niemcy, doceniajac
nie tyle piekno Rogowa, co jego walory
militarne, rozpoczeli tutaj budowe nowo-
czesnego lotniska morskiego.
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przez

Poniemiecki hangar lotniczy w Rogowie ma zostacé przeksztaicony w nowoczesne muzeum.

Rogowo militarne

W ciagu kilku zaledwie lat miejsco-
wos$¢, zwana po niemiecku Kamp, zosta-
ta zamieniona w kompleks militarny, obok
ktorego znalazly sig jeszcze lotnisko w Ba-
giczu i o$rodek szkoleniowy wojsk pan-
cernych w Mrzezynie.

W Rogowie powstato lotnisko mor-
skie, ktdrego obiektami centralnymi byty
dwa wielkie hangary dla wodnosamolo-
tow o konstrukgji stalowo-drewnianej oraz
unikatowy trzeci hangar o konstrukcji be-
tonowe;j.

latanie

Niemcy pomysleli o wszystkim. Bagni-
sty teren zostal zmeliorowany oraz umoc-
niony nie tylko metodami tradycyjnymi.
W Rogowie posadzono nieznane na tym
terenie gatunki drzew — sprowadzong
znad Morza Srédziemnego czarng sosne
i pochodzace ze wschodniej Azji krzewy
rézy pomaranczowej, ktore miaty chro-
ni¢ przed silnymi wiatrami.

Stacjonowaly tam wodnosamoloty nie-
mieckiego lotnictwa morskiego (na po-
czatku drugiej wojny $wiatowe;j - trzydzie-
$c). Ich gtéwnym ladowiskiem byta po-
wierzchnia jeziora Resko Przymorskie.

Fot. tukasz Glowala
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Niemieccy piloci mieli do dyspozycji tak-
ze znajdujace sie obok lotnisko trawiaste
przeznaczone dla samolotéw rozpoznaw-
czych i szkoleniowych.

Dwa epizody w kroétkiej, bo trwajacej
zaledwie dziesiec lat, historii lotniska mor-
skiego w Rogowie, zastuguja na szcze-
g6lna pamigé. Pierwszy z wrzesnia 1939
roku, to stad wiasnie odlatywaty samolo-
ty, ktére bombardowaty Hel i uczestni-
czyly w zatopieniu niszczyciela Wicher
i stawiacza min Gryf. Drugim byt udziat
w moécie powietrznym uruchomionym na
przetomie lutego i marca 1945 roku. Jego
celem byto przetransportowanie cywil-
nych, niemieckich uchodzcéw z Pomorza,
gldwnie dzieci, na wyspe Rugie, przed

as
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nacierajagcymi oddziatami polskimi i ra-
dzieckimi. Lotnikom udato sie, czesto
w dramatycznych okoliczno$ciach, urato-
waé w ten sposdb ponad 2 tysigce 0sob
(o ucieczce niemieckiej ludnosci cywil-
nej czytaj takze w tek$cie ,Masakra
w Nemmersdorf?” na str. 36-42 — red.).

Rogowo muzealne

Po wojnie Rogowo przejeto Wojsko
Polskie. Stacjonowaty tu jednostki obro-
ny powietrznej, réwniez rakietowe. Na
poczatku XXI wieku armia opuscita miej-
scowos$¢, a teren dawnego lotniska przejat
miejscowy samorzad. Od czterech lat jego
gospodarzem jest Fundacja na Rzecz

.

Muzeum w Rogowie zapetni¢ sie ma samolotami z kolekcji

Muzeum Oreza Polskiego w Kofobrzegu.

Naturalnym zapleczem dla powstajacego muzeum maja sie sta¢
warsztaty rekonstrukciji i renowacji zabytkow militarnych.

Ochrony Zabytkéw Militarnych i Propago-
wania Sportéw Lotniczych w Rogowie,
skupiajaca okolicznych pasjonatéw lotnic-
twa i historii.

Fundacja postawita sobie kilka celow
izaczeta je realizowad. Pierwszym jest
utworzenie Muzeum Lotnictwa i Techni-
ki Militarnej. Jego zalazek juz powstal.
Skromna jeszcze w eksponaty placowka
funkcjonuje w jednym z hangaréw pod
nazwa Muzeum Fort Rogowo. Niebawem
moze si¢ ono jednak zamieni¢ w muzeum
z prawdziwego zdarzenia. A to za przy-
czyng Muzeum Oreza Polskiego z Koto-
brzegu, ktore chce uczyni¢ Rogowo swo-
im oddziatem. Jesli tak sie stanie, trafig
tam samoloty z bogatej kolekcji kotobrze-
skiej placéwki. Zgodnie z deklaracjami
obu stron, zakonczenie sprawy to kwe-
stia naprawde nieodlegtego czasu.

Bezposrednim i naturalnym zapleczem
dla powstajacego muzeum maja si¢ stad
warsztaty rekonstrukgcji i renowacji zabyt-
kow militarnych. Fundacja uczestniczy
w projektach eksploracyjnych, w czasie kto-
rych pozyskiwane sa nowe eksponaty, kto-
re trzeba odrestaurowad i zakonserwowac.

Terenem szczegolnie bogatym w za-
bytki militarne jest pobliskie jezioro Re-
sko Przymorskie, o ktorego tafle, podczas
drugiej wojny $wiatowej rozbito si¢ kilka
samolotow. Jak do tej pory, akwen nie
zostat kompleksowo zbadany.

W tym temacie Fundacja zanotowata
juz niewielkie sukcesy. W ubiegtym roku,
z jej udziatem, odbyto si¢ poszukiwanie
wraku Dorniera Do-24 T3, ktory 3 marca
1945 roku, zaraz po starcie, spadt do
wody i rozbit sie majac na pokladzie po-
nad 70 osdb. Wigkszos¢ zgineta. Do tej
pory sadzono, ze do katastrofy doszto na
skutek przeciazenia maszyny, jednak
eksploracja udowodnita, ze samolot zo-
stat zestrzelony.

Plany Fundacji nie dotycza tylko hi-
storii rogowskiego lotniska morskiego. Jej
cztonkowie chcieliby takze ozywic je
dostownie. Poniewaz teren doskonale
nadaje si¢ do uprawiania sportéw lotni-
czych, opracowali projekt uruchomienia
na nim lotniska trawiastego i wodnego,
a takze toru modelarskiego i szkoétki lot-
niczej pod nazwa Aeropark Rogowo.

Polsko-niemieckie dziedzictwo

Na to wszystko potrzeba oczywiscie pie-
niedzy. Zwlaszcza, ze np. hangar, w ktorym
znajduje si¢ Muzeum, zacieka podczas kaz-
dego wigkszego deszczu. Wilgotne plamy
wida¢ na $cianach budynku gotym okiem.
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Placowka funkcjonuje pod nazwa Muzeum Fort Rogowo.

W rogowskim muzeum ogladac¢ juz mozna pierwsze eksponaty.
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O fundusze pasjonaci militariéw z Rogowa
wystapili do Unii Europejskiej w ramach pro-
jektu o nazwie ,Baltic Aeronautica”, ktorego
celem jest ozywienie lotnictwa morskiego
w krajach potudniowego Baltyku. Partnerem
Rogowa w tych staraniach sa podobne oérod-
ki z Niemiec.

- Nie da sie ukry¢, ze historia lotniska
w Rogowie jest de facto historig nie-
miecka - mowi wiceprezes Fundacji na
Rzecz Ochrony Zabytkow Militarnych
i Propagowania Sportow Lotniczych Ta-
deusz Borodziuk. - Chcemy, aby nasz pro-
jekt wpisat si¢ w polsko-niemieckie po-
jednanie. Dlatego jest on nakierowany na
mtodziez, na jej wzajemna integracje
ponad narodowymi podzialami. Dzigki
temu to pojednanie bedzie miato bardzo
konkretny wymiar. Rogowo jako kom-
pleks historyczno-turystyczny bedzie si¢
do tego znakomicie nadawat.

Rogowo nie jest jedynym osrodkiem
w Polsce, w ktorym w ostatnim czasie
odzywaja tradycje lotnictwa morskiego.
W ubiegtym roku ,ruszyto si¢” cos w tym
wzgledzie takze w Pucku. Przed drugg
wojng $wiatowa stacjonowata tam jedy-
na polska jednostka lotnictwa morskiego
— Morski Dywizjon Lotniczy. 1 wrzes$nia
ubiegtego roku, w siedemdziesiata rocz-
nice wybuchu drugiej wojny $wiatowe;j,
pod naszym patronatem, odstonigto tam
tablice upamigtniajaca dowddce Dywizjo-
nu kmdr. por. pil. Edwarda Szystowskie-
go. Ale nawet w Pucku historia polska
splata si¢ z niemiecka, bo przed Polaka-
mi stacjonowali tam Niemcy. Na dodatek,
Puck uznawany jest za kolebke niemiec-
kiego lotnictwa morskiego.

Tomasz Falba




Niemiecka
Dunkierka 1945 (1)

Masakra
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w Nemmersdorfe

Niemal kazdy konflikt wojenny zwia-
zany jest z exodusem ludnosci cywilne;.
Druga wojna $wiatowa nie stanowita pod
tym wzgledem wyjatku. Szczegolnie cier-
piata ludno$¢ krajow podbijanych przez
hitlerowskie Niemcy. W koncowej fazie
drugiej wojny $wiatowej role si¢ odwrd-
city. Teraz uciekali ci, ktorzy t¢ wojng
wywolali. Czerwonoarmisci po wkrocze-
niu na rdzennie niemieckie tereny wzieli
krwawy odwet na cywilach. Skala zjawi-
ska przerosta wszelkie wyobrazenie.
Wydarzenia, ktorych gtéwna areng staty

Fot. NAC

Volkssturm w odbitym Nemmersdorfie, listopad 1944 r.

sie Prusy Wschodnie, Pomorze i wody
Baltyku, obrosty w niemiecks literature
martyrologiczna, ktora przez lata mnozy-
ta liczbe ofiar. Polskiemu czytelnikowi
malo sg znane i kojarza si¢ gtownie z za-
topieniem niemieckiego liniowca Wil-
belm Gustloff.

Najwiekszy bluff
od czaséw Czyngis-chana

W wigilie Bozego Narodzenia 1944
roku general-putkownik Heinz Guderian,

szef sztabu wojsk ladowych zjawil si¢
w Adlerhorst (,Orle Gniazdo”), warownej
kwaterze Hitlera potozonej 40 kilometréw
od Frankfurtu nad Menem. Guderian po-
informowat Fihrera o niepowodzeniu
ofensywy w Ardenach i zaproponowat
pilne przerzucenie wojsk z Zachodu, by
uratowac sytuacje na froncie wschodnim.
Reakcja Hitlera, ktory juz dawno stracit
kontakt z rzeczywistoscia, byta jak zwy-
kle w takich przypadkach bardzo gwat-
towna. Nie chcial slysze¢ o przerwaniu
ofensywy. Raport o przygotowaniach

Nasze MORZE « nr 5 - maj 2010



Rosjan do wielkiej ofensywy nazwat ,naj-
wiekszym bluffem od czaséw Czyngis-
chana”. Obecny na spotkaniu Himmler
wtérowat wodzowi, powtarzajac wielo-
krotnie: ,to bluff, wielki bluft”.

We wtorek 9 stycznia 1945 roku
w ,Orlim Gniezdzie” doszto do kolejne-
go spotkania. Tym razem grono bylo szer-
sze. Wsrod dwudziestu uczestnikow, zna-
lezli sie m.in. Himmler, Goring i Keitel.
Z wyzszych dowddcow zabrakto tyko
Donitza. Guderian podejmuje desperacka
probe uswiadomienia Hitlerowi grozy
polozenia. Uzbrojony w informacje zdo-
byte w czasie czterodniowej inspekgji
frontu wschodniego oraz raport wywia-
du, dowodzi stabosci potozenia niemiec-
kiej Grupy Armii ,A” na linii Wisty. Nie
lepiej sytuacja wyglada dalej na pdinoc-
ny wschod, wzdtuz Narwi i granic Prus
Wschodnich do Baltyku. Bez positkow
z Zachodu, powstrzymanie Sowietéw be-
dzie niemozliwe.

Rosjanie zgromadezili sily, jakich dotad
nie widziano na zadnym froncie wojny.
Maja jedenastokrotng przewage w lu-
dziach, siedmiokrotng w czotgach iaz
dwudziestokrotng w artylerii. Zdaniem
szefa sztabu, ofensywa zimowa zacznie
sie najdalej w polowie stycznia 1945 roku.
W przypadku uderzenia Rosjan, front
wschodni rozsypie si¢ jak ,domek z kart”
- dowodzit Guderian. Jedyna reakcja Hi-
tlera byta propozycja wystania autora ra-
portu do szpitala psychiatrycznego.

Czerwony walec

Sowiecka wielka ofensywa wyruszy-
ta znad Wisty 12 stycznia 1945 roku, po-
przedzona potgznag nawalg ogniows.
Przez trzy godziny na pozycje niemiec-
kie spadto 117 tysiecy pociskéw zmiata-
jac wszystko z powierzchni ziemi. Potem
do ataku przystapita piechota, a na kon-
cu czotgi 1 Frontu Bialoruskiego marszal-
ka G. Zukowa. Do potudnia wojska so-
wieckie dokonaty szerokich wyloméw
w niemieckich liniach obronnych.

Pod koniec stycznia, po zacietych
walkach, oddziaty sowieckie dotarty do
Odry w rejonie Kostrzyna. Kiedy do Ber-
lina pozostawato zaledwie 80 kilometréw,
Stalin nakazat marszatkowi G. Zukowowi
przerwanie ofensywy i zajecie si¢ ope-
racja przeciwko niemieckiej Grupie Ar-
mii ;Wista” na Pomorzu. Front nad Odrg
zastygl na kilka tygodni.

15 stycznia z rubiezy rzeki Narew do
natarcia rusza 2 Front Bialoruski marszal-
ka K. Rokossowskiego. Gtdéwna o$ mar-
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szu przebiega przez Przasnysz, Mlawe,
Malbork i Elblag. Celem ataku jest prze-
rwanie linii taczacej niemiecka 4 Armie
w Prusach Wschodnich z 2 Armig w Pru-
sach Zachodnich.

Czolgi 5 Armii Pancernej Gwardii gen.
W. Wolskiego pedza w strone Elblaga
whbijajac si¢ klinem miedzy 2 Armi¢ pod
dowddztwem generata Weissa w Prusach
Zachodnich oraz 4 Armie dowodzong
przez generala Hossbacha. 23 stycznia
zdobywajg Malbork, okrazaja Elblag, a 26
stycznia docierajg do Zalewu Wislanego
w okolicy Tolkmicka. Tym sposobem
Wschodnie Prusy zostaty odciete od Nie-
miec.

Nieco wczesniej, 13 stycznia do sztur-
mu na potnocng czesé Prus Wschodnich
przystepuja wojska 3 Frontu Biatoruskie-
go generata armii D. Czerniachowskiego,
ktory chee jak najszybciej zdoby¢ Kréle-
wiec. Sowieckie oddzialy pra niepo-
wstrzymanie do przodu. 26 stycznia do-
cierajg do Lewenhagen potozonego za-
ledwie 15 km na wschod od Krolewca,
ktory kilka dni pozniej zostaje okrazony.

Jeszcze bardziej na pétnoc oddziaty 2
Frontu Nadbaltyckiego marszatka Gowo-
rowa bezskutecznie szturmuja pozycje
Grupy Armii ,Pétnoc” (od 26.01. ,Kur-
landia”). W trakcie operacji Kurlandzkiej
trwajacej od 16 lutego do 8 maja, woj-
skom frontu nie udaje si¢ ztamac¢ oporu
przeciwnika. Walki tutaj ustaly dopiero po
kapitulacji Niemiec.

Powstrzymane na gtéwnym,  berlin-
skim” kierunku natarcia, wojska 1 Frontu
Biatoruskiego, kieruja sie teraz na pdtnoc.
10 lutego z rejonu na zachod od Grudzia-
dza przystepuja do likwidacji zgrupowa-
nia armii ,Wista” jednostki 2 Frontu Bia-
toruskiego. Czolgi III Korpusu Pancerne-
go gen. Panfilowa przetamujg obrone nie-
przyjaciela i kieruja si¢ w strong Koszali-
na. 3 marca czotéwki korpusu dotarty nad
jeziorem Jamno do wybrzeza Battyku.
Trwaja walki o Koszalin. Po zdobyciu tego
miasta cze$¢ oddziatow 2 Frontu Biatoru-
skiego zmienia kierunek natarcia i ude-
rza na Stupsk i Lebork, a dalej na Gdynig.

W tym samym kierunku, ale od potu-
dnia, wzdluz Wisty natarcie rozwijata 2
Armia Uderzeniowa. Z potludniowego za-
chodu w strong Gdanska party trzy ko-
lejne armie radzieckie. Do 13 marca
wszystkie armie 2 Frontu Bialoruskiego
znalazly si¢ na podej$ciach do Gdanska
i Gdyni. 23 marca wojska 2 Frontu Bialo-
ruskiego kontynuujac natarcie na kierun-
ku gdanskim, zajety Sopot i wyszty na
brzeg zatoki Gdanskiej miedzy Gdynig

i Gdanskiem, a 28 marca zajety Gdynie.
Niedobitki wojsk niemieckich bronity si¢
jeszcze do 5 kwietnia w okolicy Kepy
Oksywskiej.

Podczas gdy wojska 2 Frontu Bialoru-
skiego oczyszczalty Pomorze Gdanskie
z pozostatosci jednostek niemieckich, zot-
nierze 1 Frontu Bialoruskiego szturmowali
ostatnie punkty oporu na Pomorzu Za-
chodnim. Do 13 marca zadanie to prak-
tycznie zostalo wykonane. Jedynie o Ko-
lobrzeg zaciete walki do 18 marca pro-
wadzity trzy dywizje polskie ze sktadu 1
Armii Wojska Polskiego.

W kwietniu zdecydowaly sie losy Prus
Wschodnich. Po czterodniowym przygo-
towaniu artyleryjskim, 6 kwietnia zaczat
sig¢ szturm Krolewca i 10 kwietnia gen.
Lasch podpisat akt kapitulacji miasta. 25
kwietnia wojska 11 Armii Gwardii prze-
prowadzity operacje desantows, podczas
ktorej wyzwolily Pilawe i znaczng czesé
Mierzei Wislanej. Uciekinierzy i czg$¢ gar-
nizonu odeszli na Mierzejg¢ Wislana, gdzie
pozostawali do kapitulacji Niemiec.

Na wschod od Odry pozostaty juz tyl-
ko trzy ,kotty”, w ktérych bronity sie do
ostatka wojska niemieckie: Kurlandia, uj-
$cie Wisty i Zutawy oraz Hel.

Operacja ,Hannibal”

Styczniowa ofensywa sowiecka moc-
no pomieszala plany Donitza. Wielki ad-
mirat od pewnego czasu szykowat ko-
lejng ofensywe U-Bootow na Atlanty-
ku, ale do tego potrzebowat poligonow
szkoleniowych dla broni podwodnej roz-
mieszczonych w Zatoce Gdanskiej i Po-
morskiej. Ponadto, tereny Prus i Pomo-
rza odgrywaty olbrzymig role w gospo-
darce wojennej III Rzeszy. Gdynie i Pi-
lawe przeksztatcono w duze bazy Ma-
rynarki Wojennej Niemiec. W stocz-
niach Gdanska i Elblaga wodowano je-
den po drugim okrety wojenne. Po
uplywie tygodnia od dnia rozpoczecia
ofensywy, takze Hitler nie mogt juz
dalej lekcewazy¢ grozacego niebezpie-
czenstwa.

Na specjalnie zwotanej naradzie, 20
stycznia wielki admirat Donitz stwier-
dzit, ze utrata Prus i Pomorza: ,sparali-
zowataby walke na morskich komuni-
kacjach, szczegolnie okretéw podwod-
nych”. Hitler wydaje zgode na rozpo-
czgcie operacji ,Hannibal” oznaczaja-
cej niezwloczng ewakuacje zatdg okre-
téw podwodnych do Kilonii i Flensbur-
ga. Rozkaz Donitza precyzuje zadanie.
,Dywizjony Szkolnych U-Bootéw w por-



tach Zatoki Gdanskiej majqg byc prze-
bazowane do Zatoki Lubeckiej, gdzie
szkolenie kadetéw bedzie kontynuowa-
ne, bgdz ukonczone. Przebazowaniu
do portéw zachodnich podlegajq row-
niez wyszkolone zatogi U-Bootéw
i stuzba kobieca — Marinebelferinnen
— oraz zatogi stoczni’. Zakodowany ra-
diogram dociera wkrotce do dwoch dy-
wizjonow szkolnych w Gdansku, Gdy-
ni i Pilawie. Otrzymuja go rowniez sta-
cjonujace w porcie flotylle U-Bootow.!

Oba dywizjony dysponuja hulkami
mieszkalnymi (byte statki pasazerskie),
ktoére po latach stania przy nabrzezu
trzeba przygotowac do dalekiego rej-
su. W porcie gdynskim cumuja Wilhelm
Gustloff (o pojemnosci 25 484 BRT),
Hansa (21 131 BRT), Hamburg (22 117
BRT) i Deutschland (21 046 BRT).
Zgodnie z rozkazem na Wilbelmie Gu-
stloffie miano ewakuowa¢ rodziny 2
Dywizjonu Szkolnego U-Bootéw, po-
mocniczy personel stuzby kobiet mary-
narki wojennej oraz cigzko rannych. Han-
sa z kolei ma zabra¢ na poktad pomoce
szkoleniowe obu dywizjondw, kadre ofi-
cerska iuciekinieréw. Pozostatle dwa
transportowce przeznaczono dla rodzin
ewakuowanych marynarzy, jednostek
szkoleniowych i flotylli U-Bootéw. Resz-
te wolnych miejsc maja zajac¢ uciekinie-
rzy. Wilhelm Gustloff'i Deutschland maja
wziaé na poktad po 6 tysiecy ludzi, Ham-
burg- 5 tysiecy, a najmniejszy Hansa - 3
tysigce ludzi.?

W basenie portowym Pilawy cumuja
hulki 1 Dywizjonu Szkolnego U-Bootow:
byty statek KdF Robert Ley? (27 288 BRT),
parowiec Pretoria (16 662 BRT) oraz Ube-
na (9523 BRT) i Duala (6133 BRT). Za-
tadunek kadetéw na statki rozpoczeto 25
stycznia. Teraz wszyscy czekaja na roz-
kaz opuszczenia portu.

Tymczasem nieoczekiwanie rozkaz
nadchodzi od Gauleitera (namiestnika
Prus) Ericha Kocha. Powotujac si¢ na rze-
kome uzgodnienia z Wielkim Admiratem,
Koch poleca natychmiastowe wyijscie
okretow w morze, ale bez zabierania na
poktad uciekinieréw. Komendant 1 Dy-
wizjonu Szkolnego Poste kontaktuje sig
z OKM.* Wieczorem otrzymuje rozkaz
wymarszu na zachdd, wolne miejsca na
statkach majg zaja¢ uciekinierzy. Koch nie
daje za wygrang i wysyta kolejne rozpo-
rzadzenie, aby okretowa¢ wylacznie ucie-
kinierow z Krolewca, ktorzy przyjechali
specjalnym pociagiem dla rodzin funkcjo-
nariuszy partyjnych. Marynarze ignoruja
iten rozkaz.
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Okoto godziny 18, holowniki wy-
prowadzajg z portu pierwszy statek Pre-
toria. Za nig podazaja Robert Leyi Ube-
na. W ostonie okretéw 9 Dywizji Za-
bezpieczenia z 22 tysiacami pasazeréow
docieraja bez przeszkod do miejsca
przeznaczenia. Gauleiter Koch grozi
sadem wojennym osobom, ktdre
wbrew jego rozkazowi przyjety na po-
ktad uciekinieréw.

Po przeciwnej stronie Zatoki Gdanskiej
Sprawy majg sie nieco gorzej. Cap Arco-
na (27 561 BRT), Hamburg i Deutsch-
land sa juz gotowe do opuszczenia por-
tu, to samo Wilhelm Gustloff i Hansa,
ktére maja wyjsc¢ jako pierwsze. Brakuje
tylko okretéw eskorty. Ostatecznie do-
wodztwo 2 Dywizjonu Szkolnego decy-
duje si¢ wysta¢ Wilbhelma Gustloffai Han-
se z symboliczna eskorta. O godzinie
12.30 30 stycznia 1945 roku Wilbelm
Gustloff opuszcza Gdyni¢. Hansa z po-
wodu awarii steru zostaje na miejscu.

Na wysokosci Helu do statku dotgcza
maly torpedowiec Lowe (zdobyczny nor-
weski torpedowiec Gyller) ijeszcze
mniejszy polawiacz torped 7F-1. Ten
ostatni wkrotce zawraca do Gdyni z po-
wodu zbyt duzej fali. Lista niefortunnych
okolicznosci nie jest jeszcze zamknieta.
Uderzenie o kre lodowa pozbawilo tor-
pedowiec Léwe anteny hydrolokacyjne;.
Okret jest teraz gtuchy. W ten sposéb
wielki liniowiec poprzedzany przez ma-
lenki okrecik rzucany przez fale ptynie
ku swemu przeznaczeniu. Najwigksze nie-
bezpieczenstwo czyha pod woda.

Stalin liczy na Flote Battyckg

Sowieckie okrety podwodne zabloko-
wane w Leningradzie i Kronsztadzie od
polowy 1943 r. pojawily si¢ ponownie
na Baltyku dopiero pod koniec1944 roku.
Stato si¢ to mozliwe dopiero we wrze-
$niu tego roku, po wycofaniu si¢ z wojny
Finlandii. Na mocy obustronnego poro-
zumienia, Sowieci przebazowali okrety
podwodne do Hanko, Turku i Helsinek.

Stalin, ktory wojnie na morzu poswie-
cal niewiele czasu, w grudniu 1944 roku
wezwat do siebie dowddce WMF?, admi-
rata Nikotaja G. Kuzniecowa, aby prze-
dyskutowac przyszte operacje na Balty-
ku. Generalissimus oczekiwal od admira-
ta podjecia bardziej aktywnych dziatan na
morzu. Szczegodlnie liczyt na sity podwod-
ne i sukcesy w walce na szlakach komu-
nikacyjnych. Na poczatku wojny z Niem-
cami ZSRR miat najwigksza na $wiecie
flote podwodng liczacg 218 okretow -

przypomniat Stalin admiratowi. Zegnajac
Kuzniecowa, dodal: ,przyszed? czas po-
kazac, do czego Flota Battycka jest zdol-
na’. Admiral nie wdawat si¢ w polemike
z dyktatorem. W samotnosci analizowat
sytuacjg, a ta wbrew stowom ,wodza na-
rodéw” nie wygladata tak optymistycz-
nie. Flota Battycka w chwili rozpoczecia
dziatan wojennych liczyta 95 okretéw
podwodnych. Po trzech latach potowa
z nich spoczywala juz na dnie morza wraz
z zatogami. Czg$¢ jednostek nadawata si¢
tylko do szkolenia, a niektére wytacznie
na ztom. Pozostato zaledwie 28 okretow,
z tego 20 byto gotowych do dziatan bo-
jowych. Podobnie wygladata sytuacja
z zalogami. W trakcie oblgZenia Leningra-
du czes¢ marynarzy wyruszyta do walki
na ladzie. Na niektorych jednostkach 25
proc. marynarzy nie miato doswiadcze-
nia bojowego. Kilku dowddcow okretdw
przybyto z Dalekiego Wschodu i nie miato
stycznosci z wrogiem. Do tego dochodzity
klopoty z niesprawnymi torpedami, brak
radaréw i stabe wyposazenie hydroloka-
cyjne. Czy w takiej sytuacji mozna byto
oczekiwac sukceséw w wojnie podwod-
nej?

5 stycznia 1945 r. doszto do spotka-
nia admirata Kuzniecowa z dowddcg Flo-
ty Baltyckiej wiceadmiratlem Tribucem.
Obaj dowodcy zastanawiali sie nad spo-
sobem realizacji dyrektyw ,wodza naro-
dow” uwzgledniajac aktualny stan sit
morskich na Baltyku. Na poczatku 1945
roku sowiecka Flota Batltycka miata
w swoim skladzie jeden okret liniowy, 2
krazowniki, 12 niszczycieli, 78 kutréw
torpedowych, 5 dozorowcdw, 73 tratow-
ce, 47 kutrow opancerzonych, 220 ma-
tych $cigaczy op. i kutrow dozorowych,
204 kutry tratowe® Z powodu niedoboru
zatodg i braku dogodnych baz, nie byta
zdolna do podjecia powazniejszej akcji.
Kuzniecow obawiat si¢ ryzyka napotka-
nia zaprawionych w bojach cigzkich okre-
tow niemieckich.” Poza okretami podwod-
nymi w rachube wchodzito tylko uzycie
kutrow torpedowych, pod warunkiem
zdobycia dogodnych baz w okolicach
Zatoki Gdanskiej. Gléwny ciezar walk
miat spocza¢ na okretach podwodnych
i lotnictwie floty, ktére w owym czasie li-
czylo 781 samolotow, wtej liczbie 87
torpedowych, 74 bombowce, 176 sztur-
mowych, 365 mysliwcdw, 66 rozpoznaw-
czych, 13 samolotéw korygujacych ogien
artyleryjski.®

Gléwne zadanie, jakie postawit przed
Tribucem Kuzniecow polegato na odcig-
ciu zaopatrzenia i mozliwosci ewakuacji
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zgrupowania niemieckich wojsk w Kur-
landii. W tym celu w rejonie Windawy,
Lipawy i dalej na potudnie wyznaczono
sektory dziatania okretdw podwodnych.
Podjeto takze prébe zorganizowania
wspotdziatania sit podwodnych z lotnic-
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twem, ktére miato prowadzi¢ rozpozna-
nie na ich korzy$¢. Jednak brak tacznosci
bezposredniej migdzy okretami podwod-
nymi i samolotami zniweczyt te wysitki.
Okrety podwodne ruszyly zatem na sa-
motne lowy.

Gdzie jest Marinesko?

To pytanie dwukrotnie padlo zust
kontradmirata S.W. Wierchowskiego, do-
wodcy Brygady Okretow Podwodnych
Floty Baltyckiej. Pierwszy raz, kiedy

Fot. Bundesarchiv, Bild 183-H27992 / Sénnke, Hans / CC-BY-SA

30 stycznia 1945 roku, o g. 12.30 Wilhelm Gustloff opuszcza Gdynie.

Fot. www.graptolite.net

Wilhelm Gustloff na przedwojennej pocztéwce.
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przed wyjSciem w morze S-13, zniknat
jego dowddca, kapitan 3 rangi Aleksandr
Marinesko i odnalazt si¢ dopiero po
dwoch dniach. Organom sledczym ttuma-
czyt, ze duzo wypil i nic nie pamieta. Miat
by¢ postawiony przed sadem wojennym
(okret Marinesko stacjonowat wowczas
w Finlandii). Grozita mu wysytka do obo-
zu. Dowodca floty postanowil da¢ mu
szanse ,zmycia hanby krwig” i wystat nie-
odpowiedzialnego podwladnego w swo-
isty ,rejs karny”, z ktérego mogt wrécic
tylko jako zwycigzca. Poniewaz dowdd-
ca S-13 nader niechetnie uzywat radia,
w Kronsztadzie nie miano pojecia, gdzie
sig¢ znajduje Marinesko, ani co zamierza
robi¢. A ten, pomny co mu grozi, nie za-
mierzat wraca¢ do bazy z pustymi reko-
ma. Pozycja nr 4 (latarnia Rikshoft — Ko-
tobrzeg), ktdra zajat S-13, znajdowata si¢
na szlaku zZeglugowym prowadzacym
wzdtuz wybrzeza. Tam w okolicy Lawicy
Stupskiej, péznym wieczorem 30 stycz-
nia, przy wzburzonym morzu i 18-stop-
niowym mrozie podoficer wachtowy S-
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13 spostrzega $wiatta, ktore poczatkowo
wzigto za $wiatla latarni morskiej. O g.
19.10 wida¢ wyraznie sylwetke duzego
statku idacego kursem 280° od strony
Helu. Jest to Wilbelm Gustloff samotnie
podazajacy na zachéd. Marinesko idzie
kontrkursem blizej wybrzeza. Na tle ladu
jest trudny do wypatrzenia dla obserwa-
torow z liniowca. Poza tym okret jest cze-
$ciowo zanurzony tak, ze nad powierzch-
ni¢ wody wystaje tylko kiosk. Statek po-
rusza si¢ z predkoscia 12 weztow, cho-
ciaz Marinesko ocenia ja na 16 weztéw.
Daje wigc komende ,cata naprzod” iz
predkoscia 20 weztdw stara sie wyprze-
dzi¢ statek izaja¢ dogodna pozycje do
ataku. Po dwodch godzinach zeglugi Mari-
nesko wyprzedza liniowiec. Nastepnie S-
13wychodzi na kurs bojowy do atakui o
21.08 strzela salwe z trzech torped.
Wszystkie dochodzg celu. Pierwsza trafia
w czes¢ dziobowg na wysokosci mostka,
druga w srodokrecie, a trzecia w przednia
maszynownie¢. Na poktadzie wypetnione-
20 po brzegi ludzmi statku wybucha pa-

nika utrudniajac akcjg ratunkows. Zreszta
szanse na przezycie w lodowatej wodzie
s3 minimalne. Statek szybko tonie w zu-
pelnych ciemnosciach i o g. 22.10 znika
z powierzchni morza. Na miejsce tragedii
powraca wezwany przez krétkofalowke
torpedowiec Lowe. S-13 zostaje zaatako-
wany przez torpedowiec, ktory po zrzu-
ceniu 12 bomb oddala sie. Marinesko
manewruje przez pewien czas i odcho-
dzi z miejsca zdarzenia.

Wkrotce pojawiaja si¢ kolejne okrety
krazownik Admiral Hipper, torpedowiec
T 36. Admiral Hipper w obawie przed
ponownym atakiem okretu podwodne-
go nie podejmuje ani jednego rozbitka
i kontynuuje rejs na zachod.

Po godzinie na miejsce tragedii nad-
ciaga parowiec Gottenland (5312 BRT)
z konwoju ,Orion” idacego z Pilawy, wraz
z dwoma tralowcami eskorty M 341 i M
387, ktére natychmiast przystepuja do ak-
¢ji ratowniczej. Niedtugo przed g. 3 na
miejsce docierajg trzy kolejne okrety.
Eacznie wszystkie jednostki biorace udziat
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w akdji ratowniczej podjely z wody 1252
osoby, z ktorych pozostato przy zyciu
12162

Juz po dwoch dniach od tej tragedii, 1
lutego 1945 roku, porty w Gdyni i Gdan-
sku opuscito 13 statkdw z 27 000 ucieki-
nieréw na poktadach. W dniach po kata-
strofie, jeden tylko transportowiec Pots-
dam przewiozt 50 000 ludzi w pieciu rej-
sach.*®

Kolejne spotkanie S-713 z niemieckim
transportowcem nastgpito 9 lutego nie-
mal w tym samym miejscu. Tym razem
ofiarg sowieckich torped pada Steuben
o pojemnosci 14 660 BRT idacy z Pilawy
7 5200 pasazerami. W wiekszosci byli to
ranni zolnierze i personel medyczny,
a takze okoto 1200 uciekinieréw. Cel,
blednie rozpoznany przez Marinesko jako
lekki krazownik Emden, jest trudniejszy
do trafienia, poniewaz porusza si¢ z pred-
kodcia 16 weztdw, zygzakuje i ma wyga-
szone $wiatla pozycyjne. Jego eskorte
stanowily torpedowiec 77961 potawiacz
torped 7F 10. §-13 zmuszony jest przez
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cztery godziny manewrowac, $ledzac ru-
chy statkéw za pomocg hydrolokatora.
Z powodu aktywnoéci okretéw eskorty,
atak byt mozliwy z odlegtosci 12 kabli.

Miejsca zatopienia Goyi, Gustloffa i Steubena.

O g. 2.50 (czasu moskiewskiego) 10 lu-
tego, Marinesko wystrzelit dwie torpedy
z aparatow rufowych i obie trafity. Po 20-
minutowej agonii transportowiec spoczal

9 lutego ofiarg sowieckich
torped padt Steuben idacy
z Pilawy z 5200 pasazerami.
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na dnie. Towarzyszacy Steubenowi T-196
nie popisat si¢. Majac na wzgledzie wia-
sne bezpieczenstwo, do akgji ratowniczej
wkroczyt do$¢ pdzno. Z lodowatej wody
udato mu sie wyciagna¢ zaledwie 300
0s6b, przewaznie zotnierzy. Wraz ze stat-
kiem zatoneto m.in. 2680 rannych woj-
skowych Wehrmachtu, ok. 900 uciekinie-
row, 270 0sob z personelu medycznego
floty. Uratowato sie 659 ludzi, z tego ran-
ni stanowili tylko 350 osdb. !

Teraz w glorii zwyciezcy Marinesko
mogt wracac¢ do bazy. S-13 pojawit sie
w Turku 15 lutego 1945 r. Tutaj dzielny
kapitan musiat przetknac¢ gorzka pigut-
ke. Zamiast praktykowanego w takich
sytuacjach nadania tytutu Bohatera Zwigz-
ku Radzieckiego i orderu Lenina, musiat
sie zadowoli¢ zaledwie Orderem Czerwo-
nego Sztandaru. Tzw. ,organa” nie zamie-
rzaty pusci¢ w niepamigc jego ladowych
SWYCZyNoOw”.

Zaczeto sie w Nemmersdorf

Zatopione przez Marinesko transpor-
towce stanowily forpoczte wielkiej arma-
dy ewakuacyjnej, jaka niebawem miata
si¢ pojawi¢ na wodach potudniowego
Baltyku. Zanim do tego doszlo, mial miej-
sce epizod, o ktoérym u nas niewiele si¢
dotad pisalo, a ktory lezat u prapoczatkow
opisywanych wydarzen.

16 pazdziernika 1944 roku sowiecka
11 Armia generala Galickiego niespodzie-
wanie przetamata 140 kilometrowy od-
cinek frontu na granicy z Prusami. Nem-
mersdorf (obecnie wies Majakowskoje
w obwodzie Kaliningradzkim) byt
pierwsza niemiecka miejscowoscia, ktd-
ra znalazta si¢ na drodze Armii Czerwo-
nej. Po dwéch dniach Niemcy odbijaja
wies, na prézno jednak szukajg zywych.

MORZE HISTORII  wojenny exodus

Znajduja tylko trupy niemowlat, dziew-
czynek, kobiet i starcow. Na poboczach
drogi i w obejsciach lezaty zwtoki ludzi
zmiazdzonych gasienicami czotgow.
Wszystkie kobiety w wieku od 8 do 84
lat zostaty zgwalcone. Na drzwiach sto-
dot i domostw wisiaty ukrzyzowane na-
gie kobiety z rekami przybitymi gwozdzia-
mi. Sowieci nie oszczedzali nikogo, na-
wet grupe kilkudziesigciu francuskich
i belgijskich jencow wojennych, witaja-
cych czerwonoarmistéw, rozstrzelali jako
szpiegow . *?

Niemiecka propaganda nagtasnia ma-
sakre w Nemmersdorf, liczgc na zwiek-
szenie oporu ludnosci w walce z Sowie-
tami. Relacje o bestialskim traktowaniu
ludnosci cywilnej rozchodza sie lotem
btyskawicy po catych Prusach. Efekt jest
doktadnie odwrotny od oczekiwanego.
Tysiace ludzi w panice opuszcza swoje
domostwa, drogi zapetniaja si¢ uciekinie-
rami.

Rosyjscy zolnierze, podzegani przez
wojenng propagande, mszczg si¢ nisz-
czac, palac, grabiac i gwalcac bez opamig-
tania. W prasie regularnie ukazujg si¢ ar-
tykuty nawotujace do bezwzglednej ze-
msty na niemieckich kobietach i dzie-
ciach. Znani literaci, jak chociazby Ilja
Erenburg przylaczaja si¢ do tego chédru
nawolujac:

,Zabijajcie, zabijajcie! Nie ma nic, co
bytoby niewinne, ani wsréd Zywych, ani
wsrod jeszcze nienarodzonych! Postgpuy-
cie zgodnie z nakazem towarzysza Sta-
lina i niszczcie faszystowskiego zwierza
w jego legowisku. Sitq lamcie rasowq py-
che niemieckich kobiet. Bierzcie je jak
prawowitq zdobycz. Zabijajcie, dzielni,
niepowstrzymani, czerwonoarmisci”?

I dzielni czerwonoarmisci zabijali, wy-
wotujac paniczna reakcje mieszkancow

Prus, ale nie tylko ich, uciekali takze jen-
cy wojenni réznych nacji, w tej liczbie
i Rosjanie, ktorzy nie mieli ochoty thuma-
czy¢ organom NKWD, dlaczego trafili do
niewoli.

Wraz z szybkimi postepami wojsk so-
wieckich, ucieczka drogg ladowg stata sie
niemozliwa. Jedyna droga ewakuaciji pro-
wadzila przez morze. Nadmorskie mia-
sta: Krolewiec, Pilawa, Gdansk, Gdynia
zapetniaja si¢ tysiacami uciekinierdw.
Hitlerowskie dowodztwo staje przed po-
waznym dylematem, co dalej robi¢ z ma-
sami niemieckich uciekinierow, ktorzy
gromadza si¢ gtownie w portach Zatoki
Gdanskiej.

Wedlug oceny wiadz, juz okoto 1 250
000 mieszkancéw Prus Wschodnich ucie-
kto na Pomorze Gdanskie. Wiekszo$¢
dostala sig tutaj pieszo lub wozami przez
zamarznigty Zalew Wislany.

Jan Radziemski

Autor wielu publikacji po-
$wieconych okretom wojennym, hi-
storii drugiej wojny $wiatowej na mo-

rzu i morskim zbrojeniom strategicz-
nym. Specjalizuje si¢ w historii floty
Zwigzku Radzieckiego. Jeden z zato-
zycieli stowarzyszenia ,Lastadia”.

Za miesigc czes¢ druga

— Kriegsmarine przeprowadza
wigksza akcje ewakuacyjna
wszech czasow.

Przypisy

1. H. Schon; Tragedia Gustloffa. Zakrzewo 2000, s.
117.

2. Heine Schon — autor wielu prac na temat zatopienia
Wilbelma Gustloffa przez wiele lat utrzymywat, ze
na statku ptyneto ok. 6 tysiecy pasazeréw. Zdanie
zmienil dopiero przed nagraniem audydji dla jednej
ze stacji telewizyjnych. Nowa liczba 10 582 osoby
zostata wyliczona na podstawie analizy komputero-
wej gestoéci zaludnienia statku. M. Jamkowski; Duchy
z glebin Baltyku. Steuben, Gustloff, Goya. Warszawa
2010,s.127.

3. KdF - skrét od Kraft durch Freude (Sita przez
Rados¢) organizacji zajmujacej sie rekreacja,
zalozonej przez Roberta Leya, przywodce
Niemieckiego Frontu Pracy.

4. OKM - skrét od Oberkommando der Kriegsmarine
(Naczelne Dowddztwo Niemieckiej Marynarki
Wojennej).

5. WMF - skrot od Wojenno - Morskoj Flot
(Marynarka Wojenna ZSRR).

6.  Wydanie zbiorowe; Dwazdy Krasnoznamiennyj
Battijskij Flot. Moskwa 1990, s. 262.

7. W tym czasie Niemcy skoncentrowali na Baltyku
niemal wszystkie swoje sprawne duze okrety
wojenne: 2 pancerniki ,kieszonkowe” - Liitzow
i Admiral Scheer, majace po 6 dzial artylerii kalibru
280 mm. Taka sama artylerig, tyle, ze ztozona
z czterech dzial miaty stare pancerniki stuzace
jako szkolne okrety liniowe Schlesien i Schleswig-
Holstein, ciezkie krazowniki Admiral Hipper
i Prinz Eugen dysponujsce 8 dziatami kalibru 203
mm kazdy, 4 lekkie krazowniki (Emden, Kiln,
Niirnberg i Leipzig - uszkodzony), ponad 30
niszczycieli i torpedowcdw, okoto 200 okretéw
podwodnych i 70 kutréw torpedowych oraz wiele
mniejszych jednostek.

8. Wydanie zbiorowe; Dwazdy...op. cit. s. 263.

9. M. Morozow; Gibiel ,Wilgielma Gustlofa”.

FlotoMaster nr 1/1999, s. 50. Inne zrodia mowia
0 904 uratowanych.

10. G. Beddeker; Tragedia Giermanii. Gorie pobiez-
diennym. BieZency III Reicha 1944-1945, s. 59.

11. Tak jak w przypadku Wilhelma Gustloffa
oszacowanie liczby pasazerow Steubenanie jest
tatwe. W zalezno$ci od zrodta méwi sie o liczbach
od 4300 do 5200 ludzi.

12. Okolicznodci tej zbrodni nie sg do konca jasne.
Jeden z niemieckich pisarzy badajacy po wojnie
archiwa niemieckie i radzieckie poddat w watpli-
wos¢ fakt ,ukrzyzowania” kobiet z Nemmersdorf,
ponadto ustalit duzo nizsza liczbe ofiar - 23 osoby.
Sowieci odrzucili oskarzenia o zabicie jenicow
wojennych. Twierdzili, ze jenicy zostali celowo
wpedzeni przez Niemcdw pod krzyzowy ogien
obu walczacych stron. Prawdy nie uda si¢ juz
chyba ustali¢.

13. Rosjanie twierdza, Ze byta to goebelsowska
fatszywka.
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Na poktadzie Jong Dzina

WEEFW kabinie

Czy to mozliwe, aby kraj tak doswiadczony przez ~ Pierwsze statki Kor-Polu utworzone-

totalitaryzm jak Polska robit interesy z jednym z

go w 1967 roku (Narwik, Mickiewicz)
byly zapewne czarterowane z pelnymi

najbardziej represyjnych parstw $wiata? A jednak! polskimi zatogami, cho¢ trudno to dzi¢
Dowodem Korearisko-Polskie Towarzystwo Zeglugowe Ustalic ponad wszelka watpliwosc. Pierw-
L . . ; szym statkiem spotki byt Jong Dzin, ku-

Chopol. Pisaliémy o tym w lutym, w kwietniu za$ we piony od japorczykéw i weielony do flo-

wspomnieniach zatozyciela przypomnielismy jak t Kor-Poluw barwach armatorskich Pol-

hartowat sie Kor-Pol. Czas na wspomnienia

skiej Zeglugi Morskiej w 1972 roku. Ob-
jeta go polsko-koreanska zatoga.

plywajgcych na statkach Kor-Polu marynarzy...  JongDzin, kiéry worit giéwnie ladun-
ki na potrzeby potnocno-koreanskiego
handlu zagranicznego, byt statkiem nie
bardzo starym, ale wystuzonym, o niskich

Jong Dzin podczas jednej

standardach socjalno-bytowych. Ze-

dkich wi. Polsce.
# rzadiich wizyt w Polsce wnetrznie, jako klasyczny drobnicowiec
}i‘- ——1 " prezentowat si¢ bardzo tadnie. Ptywat

'[.l m.in. w relacjach Korea Pétnocna - kraje
: Wschodniej Afryki (Somalia, Egipt) i do
Chin... Rzadko, ale bywat w Europie i w
Polsce. Wiadomo przynajmniej o dwoch
jego wizytach w Szczecinie, gdzie byt
m.in. dokowany i remontowany oraz przy-
najmniej jednej w Hamburgu, gdzie za-
pamietano go jako uczestnika kolizji na
rzece Labie, na wysokosci Blankenese, 23
lipca 1972 roku. Administracja morska
w Hamburgu stwierdzita w pdzniejszym
dochodzeniu, ze wypadek, w wyniku kto-
rego zatonat hamburski barkas wraz z jego
57-letnim wtascicielem, nie byt zawiniony
przez kapitana ,polskiego statku”.

Zycie i praca
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Japonczycy odstawili statek do portu
potnocno-koreanskiego ze zdekomple-
towanym wyposazeniem, zwlaszcza tym
ruchomym, jak liny cumownicze czy ta-
kielunek do bomdéw przetadunkowych.
Brakowato tez niektérych elementéw
wyposazenia nawigacyjnego, np. rada-
row.

Statek nie byl przystosowany do mi-
nimalnych standardow oczekiwanych
przez europejskg zaloge. Toalety na przy-
ktad byly ,kucane”... Gdy wigc ,pionier-
ska”, polska ekipa przybyta na jong Dzi-
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Zrédto: archiwum Bol

Pozniejszy Cho Pol 2, jeszcze jako Vanil.

na, kilka pierwszych nocy musiata spe-
dzi¢ w hotelu.

Pewnego dnia marynarze zastali
w swoich kabinach portrety Wielkiego
Wodza - Kim Ir Sena. Kapitan, Andrzej
Chelmonski probowat interweniowac
w tej sprawie, wyjasniono mu jednak, ze
sprawa jest polityczna, delikatna i teraz -
gdy portrety juz wisza - za pozno na in-
terwencje. I tak juz zostato - Wielki Wodz
patrzyt na zatogantéw w trakcie ich pra-
cy i odpoczynku z licznych portretéw nie
tylko w mesie i $wietlicy, ale i w kazdej
kabinie.

Nie za wiele dato sig tez zrobi¢ w spra-
wie przystosowywania statku do europej-
skich standardéw. W efekcie nawet ofi-

cerowie nie mieli w kabinach wtasnych
tazienek. Starszy oficer Adam Stefanski
opowiada, ze musiat korzysta¢ z ubikacji
i prysznica znajdujacych si¢ o jedna kon-
dygnacje powyzej jego kabiny.

Statek nosit polska bandere, dzienni-
ki okretowe prowadzone byty po polsku,
a na kominie miat znaki armatorskie PZM.
Ale cho¢ portem macierzystym Jong Dzi-
nabyt Szczecin, biezace dyspozycje eks-
ploatacyjne przychodzity z Korei.

Statki polsko-koreariskiego

fowarzystwa

15 lutego1987 roku, na mocy poro-
zumienia miedzy rzadami Korei Pétnoc-
nej i Polski, podpisano w Korei porozu-
mienie o transformacji Koreansko-Polskie-
go Towarzystwa Makleréw Morskich Cho-
polship (spotykana byta tez nazwa Ko-
reansko-Polskie Towarzystwo Makleréw
Okretowych Kor-Pol - red.) w Koreansko-
Polskie Towarzystwo Zeglugowe Chopol.

Mniej wigcej rok pozniej przekazano
nowo-powstatemu Chopolowi masowce
PZM Zagtebie Dgbrowskiei Podbale, ktore
przemianowano na Hung Nam i Chang

46

Song. Niektére statki eksploatowane
przez Chopol i Kor-Pol, zwlaszcza te naj-
bardziej zwigzane z firma przez wtasnosé
lub dtuzsze czartery, przedstawiamy w ta-
beli (str. 49).

Kor-Pol zaczat od eksploatacji statkow
czarterowanych. W 1967 roku byt to naj-
prawdopodobniej ,empajer” Narwik (ex
Empire Roamer, zbud. w 1942 r. w stocz-
ni Charles Connel and Co. Ltd. - Glasgow,
Wik. Brytania), cho¢ slady jego eksplo-
atacji w polsko-koreanskiej spotce s bar-
dzo nikte - jedno ze zrodet podaje, ze

Zatoge stanowito 6 Polakdw (kapitan,
starszy oficer, starszy mechanik, radioofi-
cer, ochmistrz i kucharz gotujacy tylko dla
polskiej zalogi) oraz ok. 40 Koreanczy-
kow (nizsi oficerowie od 2-go oficera
wlacznie).

Koreanczycy rekrutowali si¢ przewaz-
nie z mniejszych jednostek, np. holowni-
kow, statkdw rybackich, byli wiec do-
$wiadczonymi marynarzami. Niektorzy
mieli ukonczone szkoty morskie, naj-
prawdopodobniej w Zwigzku Radzieckim.
Oficerowie dos¢ szybko awansowali. - Byli
na ogot dobrymi i sumiennymi maryna-
rzami - wspomina starszy oficer z Jong
Dzina, Adam Stefanski. - Byt miedzy nimi
felczer, sympatyczny Koreanczyk znaja-
cy dobrze jezyk polski i nieco przez to
odwazniejszy w kontaktach z polskimi
cztonkami zatogi. Studia ukonczyt w Ko-
rei, ale wychowat si¢ w polskim domu
dziecka. Byt jedna z sierot wojny korean-
skiej przyjetych przez Polske, wowczas
przeciez w tym samym obozie socjalistycz-
nym, co Korea Pétnocna.

Koreanczycy mieli oczywiscie oficera
politycznego. Nazywat si¢ Kim Don Hiop
i oficjalnie zatrudniony byt na statku jako
asystent poktadowy. Na korytarzach wi-
siaty patriotyczne i polityczne hasta wy-
razajace uwielbienie dla Kim Ir Sena oraz
cytaty zjego dziet ulozone z misternie
wycinanych z kolorowego plexiglassu
koreanskich liter.

- Koreanczycy mieli $wietlice, w kto-
rej bardzo czgsto odbywaly sie pogadan-

Narwik byt w czarterze w Kor-Polu od 1
stycznia 1967 r. Wykreslony ze stanu flo-
ty zostal podobno 16.02.1972 r. i sprze-
dany na ztom do Hiszpanii. Jedno ze
zrodet méwi o dwuletnim czarterze Na-
rwikuw Kor-Polu, od lutego 1966 roku,
przy czym w listopadzie 1967 roku sta-
tek miat by¢ ,przetransferowany” z PLO
do PZM.

Pozniej polsko-koreanska firma czar-
terowata od Polskich Linii Oceanicznych
(najprawdopodobniej od roku 1970, choc¢
niektore zrodia podaja, ze juz od 1967) -
drobnicowiec Mickiewicz. Podczas stuz-
by w Kor-Polu statek nosit caty czas bar-
wy PLO.

Wiecej niz jedno zrédto podaje, ze
statek zostat sprzedany lub wycofany ze
stuzby na skutek zuzycia i oddany na ztom
w 1977 r. Tymczasem baza danych Sea-
Web utrzymywana przez LR Fairplay
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ki i szkolenia polityczne - opowiada Adam
Stefanski. - Codziennie rano, przed roz-
poczeciem pracy, mieli odprawy i ope-
ratywki, na ktérych poruszano zarowno
czysto zawodowe i robocze tematy roz-
poczynajacego si¢ dnia, jak iczytano
urywki z dziet Kim Ir Sena. W poniedziat-
ki zas Koreanczycy stawiali sie w $wietli-
¢y w garniturach lub charakterystycznych
cywilnych uniformach i stojac - odstuchi-
wali w skupieniu wybranych cytatow
z dziet Wielkiego Wodza. Po pracy nato-
miast odbywaly sig¢ szkolenia ideologicz-
ne i zawodowe. Cze$¢ szkolen zawodo-
wych prowadzili polscy oficerowie, z re-
guly przez ttumacza. Statki Kor-Polu
z mieszanymi zatogami stuzyty bowiem
Koreanczykom rowniez jako kuznia kadr
na statki pelnomorskie.

Politruk reglamentowat swoim dostep
do TV. We wszystkich zagranicznych por-
tach Koreanczykom wolno byto oglada¢
wytacznie relacje z zawodow sporto-
wych, a i to niezwykle rzadko.

Kontakty migdzy polska i koreanska
zaloga w zasadzie ograniczaly si¢ do stuz-
bowych. Byly na ogdt poprawne, trudno
jednak méwic o przyjaznych, czy nawet
tylko kolezenskich stosunkach. Korean-
czykom, wedtug ich wtasnego regulami-
nu, nie wolno bylo pojedynczo rozma-
wia¢ z Polakami, ani tez w pojedynke
wchodzi¢ np. do polskiej mesy, czy do
kabiny oficera. Nawet na czysto stuzbowg
rozmowe. Tylko nieliczni odwazali si¢
rozmawiaé na prywatne tematy ito nie

i sprzezona z rejestrem statkow Lloyda,
podaje, ze w 1978 roku jednostke prze-
mianowano na Chon Jin. Sa tez zrodia
mowigce, ze w 1970 roku statek zostat
sprzedany (za posrednictwem centrali
eksportowej Centromor) armatorowi Ton-
ghae Shipping Co. z Phenianu. Nastepnie,
takze w 1970 r., przetransferowany do
PZM (pozostajac w czarterze Kor-Polu)
i wreszcie sprzedany Korei Péinocnej
w 1978 1.

Mickiewicz (ex Gladys Dan, ex Fran-
kenland), zbudowany w 1947 roku przez
stynna stocznie Burmeister & Wain’s Ma-
skin- og Skibsbyggeri - Kgbenhavn, za-
kupiony przez GAL w 1950 roku od dun-
skiego armatora Lauritzen (wg niektérych
zrédet - wprowadzony do eksploatacii
w barwach polskiego armatora rok poz-
niej), to jednostka ciekawa m.in. dlatego,
ze byta najprawdopodobniej pierwszym
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z powodu bariery jezykowej, bo wielu
Koreanczykdw znato rosyjski, niektorzy
angielski, a kilku nawet polski. Niemniej
zdarzalo sig, ze Polacy przekazywali za-
todze kupowane w Polsce lekarstwa.

Nie znaczy to, ze koreanscy maryna-
rze nie zachowali si¢ w pamigci Polakdw.
Pamigtaja na przykitad usmiechnigtego
matego, krepego bosmana, ktéry na wia-
snych plecach przenosit zblocze od re-
nera (lina do podnoszenia tadunku) -
ponad 100 kg.

- Pamietam marynarza, ktory miat
znieksztalcone rece, ze stwardniata gula

na krawedzi dtoni, od ciaglego uderzania
w twarde kanty, np. nadburcia na statku,
w ramach, jak mysle, ¢wiczenia w kazdej
wolnej chwili jakiej$ odmiany karate -
mowi Pawet Stefanski, syn starszego ofi-
cera z Jong Dzina, ktory wraz z mama
jako maty chtopiec odwiedzat dwukrot-
nie ojca na statku.

Dla dobra Paristwa

Polsce marynarze otrzymywali do-
datek dewizowy (do normalnej, obo-
wiazujacej w PZM pensiji), tzw. korpo-

w polskiej flocie statkiem z siecia elek-
tryczng na prad zmienny.

Wiasnoéé Kor-Polu

Jong Dzin (z koreaiskiego — ,Smiato
naprzod”) - pierwszy wiasny statek Kor-
Polu - zbudowany zostat w 1958 roku jako
Chuob Maruw japonskiej stoczni Nippon-
kai Heavy Ind. Co. Ltd. (Nipponkai Jako-
gyo K.K.) - Toyama (nr budowy 713).
Do floty Kor-Polu, ale w barwach arma-
torskich PZM, wcielony zostal w 1972
roku (niektére zrodia podaja, ze w 1972
roku statek zostat zakupiony przez PZM,
a nastepnie wyczarterowany do Kor-
Polw). Natomiast w 1979 r. Koreanczycy
przemianowali go na Yong Jin. Nie wia-
domo na pewno, czy to byt wtasnie mo-
ment wyjscia ex Jong Dzina z floty pol-
sko-koreanskiej spotki. Statek ztomowa-

Silver Star - pozniej Chopol 1.

no najprawdopodobniej w 1999 roku.
Ostatnim znanym armatorem (wg bazy
danych SeaWeb LR Fairplay) byt Korea
Tonghae Shipping Co. z Korei Pétnocnej
(prawdopodobnie od 1979 r.).
Jednostka miata pie¢ tadowni, trzy
przed i dwie za nadbudéwka i piec lukéw
przykrywanych deskami uktadanymi na
szersztokach (zelazne legary ulozone
w poprzek luku tadowni i opierane kon-
cami na jego zrebnicach, stanowigce ruszt
podpierajacy pokrywe luku - PBS )i bre-
zentem. Byt klasycznym drobnicowcem
z jednym miedzypoktadem. Charaktery-
zowat sie dtugoscig catkowitq 137,27 m,
dlugoscia miedzy pionami 128 m, szero-
koscig na wregach 18,17 m, wysoko$cia
boczng 11,41 m i zanurzeniem 8,567 m,
pojemnoscia (w jednostkach starego sys-
temu) brutto - 7358 BRT, netto - 4267
NRT oraz nosnoscig 11 353 t. Silnik na-
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Zrédo: archiwum Bohdana Hurasa




Fot. Skyfotos / archiwum Bohdana Hurasa.

lowski: kapitan i starszy mechanik po
4 USD, a pozostali cztonkowie polskiej
zatogi po 3 USD za dzien, co oczywi-
$cie stanowito niebagatelne uatrakcyj-
nienie uposazenia w polskich realiach
lat siedemdziesiatych.

List¢ ptac dla Koreanczykow na Jong
Dzinie co miesigc opracowywal polski
ochmistrz (ze wzgledu na wymogi spra-
wozdawczodci dla polskich wtadz, statek
ptywal wszak pod polskg bandera). Ko-
reanscy marynarze i oficerowie swiadczyli
prace - oficjalnie - po stawkach zblizo-
nych do pensji polskich marynarzy iz
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podobnym dodatkiem dewizowym. Jed-
nak faktycznie otrzymywali z niego, w za-
leznodci od zajmowanego stanowiska,
tylko od 20 do 50 centéw amerykanskich
za dobe. Reszte - dobrowolnie - przeka-
zywali swojemu panstwu.

Koreanczycy ptywali na polskich do-
kumentach uprawniajacych do pracy na
statku. Ksiazeczki zeglarskie wystawiata
im polska ambasada w Phenianie. Gdy
pewnego razu kapitan zgtosit stronie ko-
reanskiej w Kor-Polu, ze cztonkowie za-
togi musza mie¢ $wiadectwa zdrowia,
koreanski urzednik przyszedt na statek,

Narwik w barwach PLO.

pedu gtownego Uraga Heavy Industries
Ltd. (Tamashima) - Sulzer typu 6SAD72,
o mocy 3972 kW (5400 KM), zapewniat
statkowi nominalna predko$¢ 13,75 we-
zla.

Po wycofaniu ,staruszkéw” - Narwi-
ku, Mickiewiczai Jong Dzina, Kor-Pol eks-
ploatowat statki przejmowane od PZM.

Hungnam (Hung Nam) - ex Zaglebie
Dagbrowskie - przekazany zostat do eks-
ploatagji w sierpniu 1967 r. przez Stocz-
nie Szczecinska (wtedy - im. A. Warskie-
g0) jako pierwsza jednostka z serii B520
dla Polskiej Zeglugi Morskiej ze Szczeci-
na. SeaWeb odnotowuje Kor-Pol jako ar-
matora dopiero od 1990 roku, jednak jed-
noczesnie podaje, ze od 1989 nosit kore-
anska nazwe Hungnam (Hung Nam).
Wspomina sie, ze w 1988 roku (bez wska-
zania miesigca) statek zmienil nazwe na
Hungnam, natomiast istnieje zapis z data
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06.1989 r., ze wiascicielem jest Polish
Shipping Co (Zegluga Polska SA) - spot-
ka zalezna PZM. By¢ moze jednostka byta
poczatkowo czarterowana przez Kor-Pol,
a dopiero w 1990 r. zakupiona od grupy
PZM. Inne zrédia podaja, ze statek zostat
przetransferowany z dniem 28.01.1988
do Koreansko-Polskiego Towarzystwa
Zeglugowego Chopol (Korean Polish Ship-
ping Co. Ltd.), pozostajac pod polska ban-
dera, a w roku 1990 przerejestrowany pod
bandere pétnocnokoreanska.

Hung Nam zostal odstawiony w maju
1993 roku do stoczni ztomowej w powie-
cie Guannan, w Chinach.

Chang Song przekazany zostal do
eksploatagji w marcu 1968 roku jako Pod-
hale - czwarty statek z serii B520, zbudo-
wany na zamoéwienie PZM przez Stocz-
nie Szczecinskg im. A. Warskiego. Pod
nazwa Chang Song odnotowywany byt

by obejrze¢ doktadnie tego rodzaju pol-
skie dokumenty. Po niewielu dniach cata
koreanska zatoga otrzymata podobne.
Bez badan lekarskich.

Gdy statek po wielomiesiecznym rej-
sie pojawiatl si¢ w porcie péinocnokore-
anskim, Koreanczycy nie mogli zej$¢ na
lad i cieszy¢ si¢ spotkaniem z rodzinami.
Przez kilka dni byli ,doinformowywani”
na temat aktualnego zycia spolecznego,
gospodarczego i politycznego kraju i je-
go kolejnych osiagnie¢, zawdzigczanych
$wiattemu przywodztwu Kim Ir Sena.

Polacy tez dos$wiadczali w komuni-
stycznej Korei ograniczen. Nie mogli oczy-
wiscie swobodnie wychodzi¢ do miast
w tamtejszych portach, ale pewna rekom-
pensata byly wycieczki organizowane dla
nich przez armatora. Do Phenianu, w prze-
pigkne Géry Diamentowe, albo do Man-
gyongdae - miejsca urodzenia Owczesnie
panujacego Wielkiego Wodza, okreslane
uszczypliwie przez Polakow jako ,Betle-
jem”. Wszedzie jednak bez mozliwosci
swobodnego kontaktowania si¢ z tubyl-
cami i pod okiem opiekunow grupy
i przewodnikow.

W portach pdinocnokoreanskich
polscy marynarze mogli za to korzysta
z niezle wyposazonych domdéw mary-
narza. Byly w nich m.in. nienajgorzej za-
opatrzone sklepy z pamiatkami i inny-
mi dobrami sprzedawanymi za ,bony
dewizowe”, po cenach niedostepnych
dla przecigtnego Koreanczyka. Przelicz-
nik tych koreanskich bonéw na dolary

od 1988 roku (niektore zrédia podaja, ze
przetransferowano go do Koreansko-Pol-
skiego Towarzystwa Zeglugowego SA
Chopol i przemianowano na Chang Song
(Changsong) 28.01.1988 r.). W kwietniu
1997 roku odstawiono go do stoczni zto-
mowej Trilokchand Chowdhury Family
w Indiach (za 171 USD za tong light di-
splacement / w sumie za 857 000 USD).

Chopol zbudowany zostat (przekaza-
nie do eksploatacji w lutym 1969 r.)
w dunskiej stoczni A/S Nakskov Skibsva-
erft - Nakskov Yard (nr budowy 184) jako
Kopalnia Sosnica, na zamowienie Polskiej
Zeglugi Morskiej. Koreanczycy kupili go
od PZM-u w potowie 1992 roku (niekto-
re zroédla mowia, ze w styczniu 1992
przez Koreansko-Polskie Towarzystwo
Zeglugowe SA). W marcu 1997 roku zo-
stat sprzedany na ztom do stoczni Shri
Devkrupa Ship Breakers w Indiach (za
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Statki Kor-Polu i Chopolu
imnie e flocie e flocie Sy
or MO e KPod:  KPdo: deiet G
7628083  Cho Pol 2 02.1991 nadal w K-P E 151,24 21,21 1243 9,451 15 603 9926 GC* -
) 1967 @) - )
Narwik (?) ) 1972 () Z - 1972 136,04 17,17 11,48 8,15 10 420 7065 BRT empire* .
czarter z PZM
o 1970
5234292  Mickiewicz 1977 Z-1977 @ 132,00 16,80 b.d. 7,80 6475 4344 BRT  GC* -
- czarter z PLO

5072448  Jong Dzin 1972 b.d. Z-1999 (> 137,27 18,17 11,41 8,567 11353 7358 BRT  GC* -

6819647  Chang Song 1988 04.1997  Z-04-05.1997 156.42 20.38 12,55 9,183 15 686 11 013 BC  ex Podbale
ex Kopalnia

6903046 Chopol 06.1992 03.1997  Z-03-04.1997 141,76 19,16 11,41 8,198 11 700 8383 BC* )

Sosnica

7700441 Chopol 1 02.1998 2001/2002  Z - 02.2002 144,00 21,40 b.d. 8,965 15 883 9721 GC -
ex Zaglebie

6711443 Hungnam 1990 / 1998 (?) 1993 () Z - 05.1993 156,34 20,38 12,55 9,20 15 688 11 010 BC
Dgbrowskie

7021481  Puk Chang 11.1995 06.1996 () Z - 06.1998 156,17 22,60 1291 9,522 19 111 12 087 BC* =

Z - zezlomowany; E - w eksploatacji; GC - drobnicowiec; BC - masowiec; * - z tradycyjnymi urzqdzeniami przetadunkowymi (bomami);
(?) - informacje niepotwierdzone; Uwaga: w niektérych Zrédiach znalezé mozna Slad eksploatacji w Kor-Polu masowca PZM Zaglebie Dgbrowskie,

ale prawdopodobnie bylo to tylko niezbyt diugi czarter.

amerykanskie, dla ,zachodnich” mary-
narzy wynosit 1:1. Marynarze polscy
otrzymywali trzy koreanskie bony za
jednego dolara. Polacy, jako egzotyczna
ciekawostke, kupowali tam m.in. ,zmi-
jowke” (wodke z zatopiona w niej
zmija), a takze drobne przedmioty rg-
kodzieta artystycznego z laki.

Bylo tam tez kino, pokazujace oczy-
wiscie wytacznie filmy koreanskie, prze-
sycone propaganda polityczng i nienawi-
$cig do ,imperialistycznych wrogow Lu-
dowo-Demokratycznej Republiki Korei”,

163 USD za tone / w sumie - 669 000
USD).

Statki na rynek azjatycki

Chopol nie mial w swojej historii zad-
nego zbudowanego specjalnie dla jego
floty statku. Poza bylymi polskimi statka-
mi - kupowat jednostki uzywane na ryn-
ku azjatyckim.

Chopol 1 (ex Raffiu, ex Goldfinch, ex
Silver Star, ex Scopi One, ex Ponte Sam-
payo) zbudowany zostat w 1978 roku
przez hiszpanska stocznig Astilleros Espa-
noles SA (AESA) - Olavega Shipyard - Bil-
bao, a kupiony przez Koreanczykéw od
armatora z Bangladeszu (najprawdopo-
dobniej w lutym 1998 r.). Ztomowany
w Kolkata (Kalkuta), w Indiach.

Puk Chang (ex Sea Destiny, ex Ru-
bies, ex Herencia, ex Angeatlantic, ex
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glownie Amerykandw i Japonczykow.
Byly dobrze wyposazone sale bilardowe
i stoly do tenisa stolowego oraz inne
atrakcje.

Koreanczykom ze statkéw Kor-Polu
tez organizowano wyjscia w kazdym za-
granicznym porcie, jednak od czasu, kie-
dy koreanski bosman uciekt i pozostat
w Hong Kongu, ograniczono drastycznie
jakiekolwiek wyjscia w obcych portach.
Polskiej zatodze wytlumaczono wtedy, ze
koreanskiego bosmana porwali amerykan-
scy imperialisci. Nie byto na pewno tatwo

Van Hawk) zbudowany w 1970 1. w stocz-
ni Hitachi Zosen Corp - Onomichi HS (Mu-
kaishima Shipyard). Koreanczycy nabyli
ten statek od pakistanskiego armatora ORS
Corp.

Oddany na ztom w czerwcu 1998 roku
do stoczni Swastik Enterprises w Indiach
(za 150 USD za tone / 805 000 USD
tacznie). Baza danych SeaWeb firmy LR
Fairplay, powiazana z rejestrem statkéw
Lloyda, odnotowuje, ze Puk Chang zmie-
nit wtasciciela w czerweu 1996 roku na
unknown - nieznanego, a nastepnie,
w czerwcu 1997 - ponownie - tym razem
na Rzad Korei Potnocne;.

Wsrod jednostek czarterowanych
przez Kor-Pol lub Chopol (na ogdt z pol-
skimi zatlogami) byly jeszcze nastepu-
jace:

B od 1983 roku (miesigc nieznany),
prawdopodobnie do maja 1984 r -

oglada¢ zagraniczne porty tylko z pokta-
du statku, tym bardziej, ze tradycyjny
drobnicowiec na ogdt dlugo pozostawat
w portach (kilka, kilkanascie dni). Kore-
anczycy wychodzili tylko w portach ,za-
przyjaznionych” krajow.

Statki zarejestrowane pod polska ban-
derg iw barwach polskich armatoréw
mialy wigkszy dostep do $wiatowych
portéw niz statki izolowanej juz wtedy
Korei Pétnocnej. Nalezy tez pamigtad, ze
panstwo to obawiato si¢ ataku ze strony
Koreanczykow z Potudnia, ktérzy mogli-

Chemik - masowiec PZM zbudowany
w Stoczni Szczecinskiej w 1965 . (zto-
mowany w 1985 r. w Chinach);

od 1981 r., prawdopodobnie do lute-
go 1983 1. - Energetyk - masowiec
PZM zbudowany w 1966 1. (ztomowa-
ny w 1985 r. w Bangladeszu);

od 1983 roku do stycznia 1984 - Hut-
nik - masowiec PZM zbudowany
w Szczecinie w 1965 r. (ztomowany
w 1984 r. w Chinach);

od 1983 roku (miesiac nieznany) do
1984 r. — transportowiec — masowiec
PZM, zbud. w Szczecinie w 1964 r.
(zlomowany w 1985 r.).

W Chopolu dzisiaj
Cho Pol 2 (ex Pitak Samup), to jedy-

ny eksploatowany obecnie przez Chopol
statek, a zarazem wiasno$¢ tej firmy (o
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Hung Nam (ex Zagtebie Dabrowskie) z czarnym, PZM-owskim, kominem i znakiem armatorskim ,,K-P” (Kor-Pol).

by np. porwa¢ potnocnokoreanski statek.
Z tego tez powodu w zegludze w rejonie
Potwyspu Koreanskiego obowigzywata
czasem statki Kor-Polu cisza radiowa. Dla
przyktadu, gdy statek wyruszal z portu
potnocnokoreanskiego w kierunku Singa-
puru, od wyjscia z portu az do oddalenia
si¢ na bezpieczny dystans od Korei Potu-
dniowej, nie wolno byto uzywac nadajni-
kéw radiowych. Z kolei w drodze powrot-
nej, radionadajnikéw mozna byto uzywac
dopiero od wysokosci réwnoleznika 38°.

no$nosci 15 603 t i wypornosci 20 764 t).
Zbudowany zostal ponad 30 lat temu
(przekazanie do eksploatacji w sierpniu
1978 r.) w japonskiej stoczni Mitsubishi
Heavy Industries Ltd. - Shimonoseki Yard
jako Vamil, na zamowienie znanego szwaj-
carskiego armatora Suisse-Atlantique, ale
przekazany podobno juz firmie Sarimar
SA z Fribourga. Koreanczycy odkupili go
w czerwcu 1999 roku od armatora Thai
Mercantile Marine Ltd. z Tajlandii, przefla-
gowujac oczywiscie pod bandere Korei
Pdtnocnej i przemianowujac na Cho Pol 2.

Jest to uniwersalny drobnicowiec
z trzema wysiggnikowymi zurawiami po-
ktadowymi (jib cranes - jeden miedzy
tadowniami 1 i 2 oraz dwa mogace pra-
cowac w tandemie, miedzy tadowniami
31i4) iz tradycyjnymi bomami i ciezkim
bomem Stiilcken’a (umieszczonymi na
masztéwce pomiedzy tadowniaminr 21 3.
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W Korei Potnocnej brakowato wszyst-
kiego, w tym oczywiscie przyzwoitej ja-
koéci prowiantu i zaopatrzenia technicz-
nego dla statku. Dlatego uzupetniet do-
konywano w obcych portach, najczesciej
w Singapurze, gdzie statek zatrzymywal
si¢ takze na drobne remonty bez doko-
wania. Tam tezZ na ogot przechodzit co-
roczny przeglad klasyfikacyjny. W tam-
tych czasach polsko-koreanskim statkiem
,opiekowal si¢”, reprezentujac Polski
Rejestr Statkdw (na zasadzie wzajemno-

Statek charakteryzuje si¢ dtugoscia
catkowita 151,24 m, migdzy pionami -
139,02 m, szerokoscia maksymalng 21,24
m i szerokoscig na wregach (konstruk-
cyjna) 21,21 m oraz zanurzeniem 9,451
m przy wysokosci bocznej kadiuba 12,43.
Wysokos¢ jednostki od stepki do szczytu
najwyzszego masztu wynosi 37,79 m.

Cho Pol 2 ma pojemno$¢ brutto 9926
i netto - 6541 jednostek, pojemnos¢
tadunkowg dla ziarna - 22 666 m? i dla
tadunku w belach - 20 448 m?. Przewo-
zi¢ moze do 80 konteneréw 20-stopo-
wych, z czego 60 w tadowniach, pozosta-
te - na poktadzie.

Zatoga (nominalnie) sktada sie z 27
0s0b, jednak jak to czesto bywa na stat-
kach krajow gospodarki sterowanej cen-
tralnie, moze by¢ znacznie wieksza.

Gléwna jednostke napedows stano-
wi silnik zbudowany przez Mitsubishi

$ci ustug i uznawania certyfikatow), przed-
stawiciel singapurskiego biura Det Nor-
ske Veritas. Juz na poczatku lat 70. moz-
na tam bylo spotka¢, zatrudnionego jako

inspektora DNV, Polaka.
BJ

Nazwiska i imiona
0sob wystepujacych w tekscie
zostaly zmienione.

Heavy Industries Ltd. - Kobe typu Sulzer
5RNDGS - 5-cylindrowy, wysokoprezny,
wolnoobrotowy, rzedowy, nawrotny,
o mocy (MCR) 6301 kW (8567 KM) przy
157 obr./min. zapewniajacy predkosc¢
eksploatacyjna do 14,5 wezta. Statek spa-
la ok. 23 tony paliwa ci¢zkiego na dobg.
Na elektrowni¢ okretowa skladaja sie trzy
agregaty o mocy po 400 kW.

LR Fairplay podaje, ze w ciagu ostat-
niego roku statek zatrudniany byt w rejo-
nach: Wschodniej, Zachodniej i Potudnio-
wej Afryki, Wschodniego Wybrzeza Ame-
ryki Potudniowej, na Dalekim Wschodzie,
Zatoki Perskiej - Morza Czerwonego - In-
dii, Morza Srédziemnego, Azji Potudnio-
wo-Wschodnie;j.

Piotr B. Starenczak
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MORSKIE SKARBY eksponaty muzebdw

po stuzbie

We flotach zaborczych stuzyto
wielu pézniejszych wybitnych
oficeréw Marynarki Wojenne;j Il RP.
Zachowaly sie po nich pamigtki

i wspomnienia. Po zwyktych
stuzgcych tam marynarzach
polskiego pochodzenia nie
pozostato prawie nic. Kufel
rezerwisty z niemieckiego
pancernika Kaiser Karl der Grosse

jest rzadkim wyijqtkiem.

Muzeum Marynarki Wojennej w Gdy-
ni gromadzi eksponaty i dokumenty zwia-
zane z dziejami polskiej floty wojennej.
W jego magazynach znajduja si¢ tysigce
pamiatek po okretach i ludziach. Problem
w tym, Ze wiekszo$ci nie mozna ogladad,
bo nie sa nigdzie wystawiane. Czekaja az
zakonczona zostanie budowa nowego
gmachu muzeum w centrum Gdyni...

Jedynag okazje do obejrzenia tych
wyjatkowych eksponatow maja Czytel-
nicy ,Naszego MORZA”. Od roku na na-
szych tamach prezentujemy najbardziej
cenne znich. W tym odcinku naszego
cyklu chcieliby$smy opowiedziec o ekspo-
natach niezwyktych. Zostaty niedawno
zakupione przez muzeum w jednym
z gdanskich antykwariatéw. Ich wyjatko-
wo$¢ polega na tym, ze sq $wiadectwem
stuzby marynarzy polskiego pochodze-
nia w jednej z flot zaborczych — niemiec-
kiej mianowicie.

Powiedzenie, Ze nasi rodacy stuzyli
pod obcymi banderami nie jest niczym
odkrywczym. Wszyscy tworcy Marynarki
Wojennej, odrodzonej po 1918 roku Pol-
ski, zaczynali kariery wojskowe wlasnie
tam. Najwigcej we flocie rosyjskiej, po-
tem austro-wegierskiej, a najmniej licznie
w niemieckiej. Jozef Unrug, przyszly do-
wodca Floty, bohaterski obronca Wybrze-
Za w 1939 roku, byt jednym z tych ofice-
row, ktorzy szlify zdobywali u Niemcdw.
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O ile jednak sladéw po stuzbie oficer-
skiej Polakow w obcych flotach zabor-
czych mamy dosy¢ sporo, gorzej jest ze
zwyktymi marynarzami. Po odbyciu za-
sadniczej stuzby wojskowej wracali zwy-
kle do domoéw i na tym najczesciej kon-
czylta si¢ ich przygoda z morzem. Dlate-
go tak niewiele po nich pamiatek.

Z odejsciem ze stuzby zwigzana byta
obrzedowos¢, podobnie jak do niedawna
w polskim wojsku. Tyle ze zamiast chust,
rezerwisci fundowali sobie kufle do piwa
iinne pamiatki. Ta o ktorej méwimy, jest
tego przyktadem. Niezwykle barwny ku-
fel, zdobiony scenkami z marynarskiego
zycia i symbolami wojskowymi byt zapew-
ne chlubg wtasciciela. Po powrocie do
domu, pokazywal go z duma znajomym,
co pewnie prowokowato do pytan, na kto-
re chetnie odpowiadat snujac opowiesci
o stuzbie w marynarce wojennej. Mozna
nawet wyobrazi¢ sobie rezerwiste Lehman-
na (takie nazwisko widnieje na kuflw), jak
siedzi w jakiej$ gospodzie otoczony zastu-
chanymi przyjaciotmi i dziewczynami pa-
trzacymi na niego z podziwem.

Z napiséw umieszczonych na przed-
miocie wynika, ze jego wtasciciel odby-
wal stuzbe we flocie w latach 1906-1909
na pancerniku Kaiser Karl der Grosse,
ktory miat ponad 10 tysiecy ton wypor-
noéci i 120 metréw dhugoscei. Wszedt do
stuzby w 1902 roku. Brat udziat w pierw-

Fot. Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni

Talerz porucznika
Hellmutha von Miicke.

Kufel rezerwisty Lehmanna.

szej wojnie $wiatowej patrolujac niemiec-
kie wybrzeza. Ze stuzby wycofany zo-
stal w 1920 roku. Rezerwista Lehmann
stuzyt na nim, kiedy okret ptywal po
Battyku.

Po obu stronach uchwytu kufla
umieszczonych zostato kilkadziesigt na-
zwisk rezerwistow, ktdrzy opuszczali okret.
Wsrdd nich sa tez nazwiska polskobrzmia-
ce — Jagoda, Daniel, Ghelewski (Zelew-
ski?), Kikutowski, Wischnewski (Wisniew-
ski?). Jak nam powiedziat kmdr por. dr Sta-
womir Kudela, dyrektor Muzeum Marynarki
Wojennej w Gdyni, zadne nie figuruje
w spisach marynarzy stuzacych w polskiej
flocie wojennej po odzyskaniu przez nasz
kraj niepodlegtosci.

Z duza dozg prawdopodobienstwa
mozna zatozy¢, ze marynarze polskiego
pochodzenia byli takze na poktadzie nie-
mieckiego krazownika Emden, ktory pod-
czas pierwszej wojny $wiatowej dokonat
rajdu na Ocean Indyjski zatapiajac tam 23
statki. Jednostka zostata zniszczona w bi-
twie koto Wysp Kokosowych. Bohaterem
tej batalii okazat si¢ porucznik Hellmuth
von Miicke, ktéry uratowat sie zajmujac
niewielki szkuner o nazwie Ayesha. Pa-
miatka po tym wydarzeniu jest specjalny
talerz z wizerunkiem zaréwno dzielnego
porucznika, jak i jego statku.

Tomasz Falba



MORSKIE LATARNIE  wzdluz polskiego wybrzeza

Latarnia Morska

Ustka lezy u ujscia rzeki Stupi do Bal-
tyku. Osadg rybackg byta juz w okresie
$redniowiecza. Rozwdj miasta, ktore no-
sito niemiecka nazwe Stolpmiinde, jako
miejscowosci turystyczno-wypoczynko-
wej nastapil na poczatku XIX wieku.

Stacja pilotéw

Historia latarni morskiej w Ustce roz-
poczyna si¢ w roku 1871, kiedy to w por-
cie wzniesiono pierwsza, drewniang sta-
dje pilotéw morskich. Obok budynku znaj-
dowat sie maszt sygnatowy, na ktorym
podnoszono dzienne znaki sygnalowe
(flagi, kule, trojkaty itp.), a w pdzniejszym
okresie $wiatta. Do obstugi tychze zna-
kow, a takze w celu udzielania pomocy
kapitanom statkow podczas wchodzenia
do portéw, powstata stuzba pilotowa. Jak
wynika z opiséw i przeprowadzonych
analiz, stacje pilotéw morskich - jako ele-
menty infrastruktury portowej - spetnia-
ty wazna role baz dyzurowania pilotow,
ktérych funkcja doradcow kapitandw stat-

Od 1993 r. latarnia morska
w Ustce wpisana jest
do rejestru zabytkow kultury...

Ustka

kow rosta wraz ze wzrostem liczby jed-
nostek, jakie zawijaly z towarami do por-
tow. Stacje pilotow, czyli budynki, w kto-
rych cata dobe dyzurowali, staly sie obiek-
tami charakterystycznymi dla portéw
morskich. Nalezy podkresli¢, iz niektdre
stacje pilotow i ich maszty sygnatowe sta-
ly si¢ pierwowzorem latarni morskich,
ktérych nowe konstrukcje powstaty
w portach nieco pdzniej. Taka wlasnie
sytuacja miala miejsce w opisywanym
porcie usteckim. Pierwsze $wiatlto ostrze-
gawcze, jakie pojawilo si¢ na maszcie

w porcie Stolpmiinde, byto $wiattem naf-
towym koloru czerwonego, o zasiggu ok.
6 mil morskich. Murowana, z czerwonej
cegly stacja pilotdéw powstata natomiast
w 1892 1. przy falochronie wschodnim
portu. W roku 1894 dokonano zmiany
charakterystyki $wiatla na biate przery-
wane. Budynek stacji pilotéw zmoderni-
zowano na poczatku XX w. iod tego
momentu w porcie rozbtysto $wiatto la-
tarni morskiej.

Zaréwki
w latarni
w Ustce.



Latarnia morska
w porcie Stolpmiinde

Przebudowe stacja pilotow morskich
portu Stolpmiinde przeszita w roku 1900.
Modernizacja polegata na zdemontowa-
niu ostro zakonczonej gornej czesci wie-
zy stacji pilotow i zamontowaniu w jej
miejsce okraglej laterny z kopulastym
dachem i oknami od strony morza. Zrd-
dtem $wiatla, ktore zamontowano we-
wnatrz byta nadal lampa naftowa. Umiesz-
€ZONno jg w nowoczesnej soczewce Fre-
snela, ktéra skupiata promienie $wietlne,
tym samym zwiekszajac zasigg $wiatta
latarni do 8 Mm. Latarnia $wiecita réwniez
w czasie Il wojny $wiatowej, a jak podaje
niemiecki spis $wiatet z tamtego okresu,
zasieg jej Swiatta wynosit 12 Mm. Nalezy
przypuszczad, iz byto to $wiatlo elektrycz-
ne. Kiedy doktadnie latarnia przeszta mo-
dernizacje ze $wiatta naftowego na elek-
tryczne, nie udato sie dotychczas ustalic.
Latarnia bez wigkszego uszczerbku prze-
trwata zawieruche wojenna.

Lata powojenne

Po wyzwoleniu $wiatto latarni rozbty-
sto juz 15 listopada 1945 roku. System
Swietlny sktadat sie wéwczas z zaréwki
zarowej, ktora stanowila $wiatto gtdéwne
latarni oraz lampy gazowej, ktéra byta
$wiatlem rezerwowym.

W pierwszych latach po wojnie miej-
scowos¢, w ktorej znajduje sie latarnia i ona
sama, nosity nazwe Postomino, dopiero 1
stycznia 1947 r. nadano im nazwe Ustka.
Latarnia do dnia dzisiejszego przetrwata bez
wigkszych zmian i modernizacji. Catos¢
konstrukcji wzniesiona zostata z cegly ko-
loru brunatnego. Od strony wschodniej
budynek jest dwukondygnacyjny, a od za-
chodniej trzykondygnacyjny. Pokryty jest
dachem dwuspadowym. W czesci zachod-
niej budynku znajduje si¢ w podstawie pie-
cioboczna, przechodzaca w osmiobok wie-
7a latarni. Gore wiezy konczy biata, okra-
gta, metalowa laterna z kopulastym dachem
i oknami od strony morza. Wokot laterny
znajduje sie taras zakonczony biata meta-
lowg balustrada. W laternie usytuowany jest
system $wietlny ztozony z cylindrycznej
soczewki Fresnela, wewnatrz ktérej sa dwie
zaréwki halogenowe o mocy 1000 W kaz-
da, umieszczone w zmieniaczu dwupozy-
cyjnym. Cato$¢ posadowiona jest na stole
obrotowym, ktory jest czescig szwedzkie-
go systemu firmy AGA montowanego
w polskich latarniach morskich w latach 50.
ubieglego stulecia.
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Remont elewacji oraz wymiana sys-
temu ogrzewania z koksowego na olej
opalowy zostaly wykonane w 1999 r. Na-
tomiast ostatnia modernizacje systemu
$wietlnego latarnia przeszta w sierpniu
2004 1. Wowcezas zmieniono zardwki zaro-
we o mocy 2500 W na zarowki haloge-
nowe, zmieniajac jednocze$nie napigcie
pradu z 110V na 220V. Przeprowadzona
zmiana systemu nie wptyneta na zwiek-
szenie zasiegu swiatta latarni, ktore wy-
nosi nadal 18 Mm.

30 sierpnia 1993 r. latarnia morska
w Ustce zostata wpisana do rejestru za-
bytkdw kultury dwcezesnego wojewodz-
twa stupskiego. Jak wiekszos¢ polskich
latarni, rdwniez i ta jest udostepniona do
zwiedzania.

Latarnik juz niepotrzebny...

Jeszcze niedawno $wiatla usteckiej
latarni pilnowato trzech latarnikéw: Ry-
szard Izdebski, Mirostaw Ostant oraz Piotr
Witkowski. Jako pierwszy z zalogi ,wy-
kruszyt si¢” Mirostaw Ostant, emerytowa-
ny zotierz zawodowy, ktory po odejsciu
ze stuzby w Marynarce Wojennej w roku
1990, zostat latarnikiem. Po 17 latach pra-
cy jako latarnik, w marcu 2007 r. prze-
szedl na emeryture. Pracg wspomina bar-
dzo dobrze, lubit to co robit. Od dawna
on, jak i jego koledzy zdawali sobie spra-
we, iz automatyzacja latarni morskich
pociagnie za soba zmniejszenie obsad
w latarniach. Tak tez sie stato i w Ustce,
gdzie z zawodu musiat zrezygnowac naj-
mtodszy z latarnikow Piotr Witkowski,
ktory zawod ten wykonywat od 2002
roku. On rowniez lubit swojg prace i jak
wigkszos¢ latarnikow ma nadzieje, ze

Mirostaw Ostant, po 17 latach
pracy jako latarnik, w marcu
2007 r. przeszedt na emeryture.

Starszy latarnik Ryszard Izdebki.

nowoczesne systemy nawigacyjne nie
spowoduja wylaczenia latarni morskich.
Jednak gdyby tak si¢ stato, zyczytby so-
bie, aby budynek latarni zostat wykorzy-
stany jako obiekt muzealny albo pensjo-
nat, w ktorym chetni turysci mogliby spe-
dzi¢ noc wiedzac, ze $pia w starej latarni
morskiej.

Ostatnim z trzech latarnikow, ktéry juz
tylko do konca kwietnia (poniewaz od-
chodzi na emeryture) petnit dyzury w La-
tarni Morskiej Ustka, jest starszy latarnik
Ryszard Izdebski. Prace podjat w roku
1975 jednoczednie rezygnujac z pracy
mechanika kutra rybackiego. Przez 37 lat
zmienily si¢ zadania latarnika. Kiedy$
miedzy innymi nalezata do nich obstuga
urzadzen radiowych, konserwacja urza-
dzen $wietlnych, obserwacja pogody
i przy ztej widoczno$ci reczne wlaczanie
buczka sygnalowego oraz co najwazniej-
sze, reczne wlaczanie i wylaczanie swia-
tta latarni, na podstawie tabeli wschodow
i zachodow stonica. To w czasie jego stuz-
by latarnia przeszta modernizacje, o ktd-
rych wspomniano wyzej.

Automatyzacja, ktéra na poczatku XXI
w. wkroczyta na latarnie morskie spowo-
dowala, iz praca latarnika najpierw stala
si¢ tatwiejsza i polegta gtownie na nad-
zorze urzadzen $wietlnych latarni. A na-
stepnie powoli inieuchronnie zaczeta
znika¢ z mapy zawoddw, co obserwuje-
my na latarniach srodkowego wybrzeza,
ktore obecnie sa w petni automatyczne
inadzorowane za pomoca komputera
znajdujacego sie na biurku pracownika
technicznego Urzedu Morskiego w Stup-
sku.

dr lwona Pietkiewicz
Akademia Marynarki Wojennej



O jeden

pulower wiecej

85 lat temu, w maiju

1925 roku, ,Morze” pisato:

Dzielne niewiasty na ,Peretce”

Niezwykty dowdd odwagi, dzielnosci
i zamitowania do zycia zeglarskiego na
falach jednego z najbardziej uroczych
morz daty dwie mtode i energiczne Fran-
cuzki, ktore odbyty petna wrazen wypra-
we naukowa przez morze Egejskie. Od-
wazne te podrozniczki nie licza ponad
dwadziescia lat Zycia. Jedna z nich panna
Marta Oulie jest bezwatpienia najmtod-
szym archeologiem-kobieta we Francji.
Francuska Akademja napisow i literatury
polecita jej dokona¢ poszukiwan wyko-
palisk na wyspie Krecie. Druga, panna

60 lat temu, w maju
1950 roku, ,Morze” pisato:

Goérg klasa robotniczal

(...) Wrég Polski Ludowej starat sig
sparalizowac rozwoj naszej mtodej go-
spodarki morskiej. ,Fachowcy” spod
znaku Kwiatkowskiego lansowali opi-
nig, ze porty mozna odbudowac tylko

WSPOMNIENIE ,MORZA” archiwalia

de Saussure, nieustraszona kobieta-
zeglarz, odbyta w tych samych warunkach
juz w r. 1923 morska wedrowke wzdtuz
brzegdéw Prowansji i dalej az do Korsyki.
Otoz dwie te nieustraszone dziewoje
wyruszyty w pigtnastomiesieczna podrdz
naukowa do Gradji, zabierajac ze sobg
maly kuter zaglowy, przezwany ,Pe-
retka”. Zatoge owego statku, pozbawio-
nego motoru i dlugoéci tylko siedmiu me-
trow, stanowily tylko dwie powyzej wy-
mienione niewiasty, ktére réwniez same
olinowaly i wyekwipowaly swoja ,Peret-
ke” w Pireusie, skad zamierzaty odbywacd
swa zegluge. (...)

za ceng oddania do dyspozycji anglo-
sasom magazynow i urzadzen, basenow
portowych i samych portow. Walka z ty-
mi wrogimi teoriami reakcyjnymi i ele-
mentami kapitalistycznymi rozpoczeta
w roku 1946/47 zostata przeprowadzo-
na zwycigsko.

Na koniec d. 10 kwietnia wyruszyty
z Pireus na duza wyprawe, ktéra trwata az
do 20 lipca. Przez trzy miesigce przeszio
nie spedzity one jednej nocy na ladzie i za-
winety do pieédziesieciu réznych portdw.
Najprzodd podazyly wprost bez zatrzyma-
nia do Delos, wérod Cykladdw, ktory obra-
ty sobie za port macierzysty, jedynie ,eu-
ropejski” posrod licznych ruin, czterech
drzew i pieciu doméw na wyspie. (...)

Razem przebyly przeszto 1.700 mil
morskich (z ktérych 1.200 podczas jed-
nej zeglugi) na morzu Egejskiem szcze-
gdlnie niebezpiecznem, przy wiatrach
gwaltownych, przebywajac do 120-stu
mil za jednym zamachem. Chcialy powrd-
ci¢ do Frandji przez zatoke Koryntu i cie-
$ning Messynska, lecz ,Peretka” bardzo
ucierpiata od goraca. Ten maty Zaglowiec,
ktéry stusznie stat sie stynnym, nabyt pe-
wien Grek ze znanej rodziny armatorow.

Oby przyktad tych dzielnych niewiast
zachecit i nasza mtodziez do sprobowa-
nia swych sit na morzu, ktore daje taka
ogromng sume wrazen podniostych i wy-
rabia w cztowieku dzielnoéc¢ i przedsie-
biorczo$¢, tak bardzo nam potrzebng
szczegoblnie w obecnej chwili.

(Podréz dwoch miodych
Francuzek przez Archip. Grecki,
H. Jetkiewicz)

Zlikwidowano wroga teori¢ o niemoz-
nosci odbudowy portu gdanskiego i teo-
rie o przeciwstawnosci interesow Gdan-
ska interesom Gdyni. Dzi$ oba te porty
i skazany na zagtade przez reakcje Szcze-
cin tetnig zyciem, spetniajac zadania wy-
znaczone przez plan panstwowy.

Wspanialym or¢zem w walce stalo sie
wspotzawodnictwo pracy i ruch racjona-
lizatorski, wyzwalajacy olbrzymie sity
tworcze klasy robotniczej.

Whbrew szantazowi miedzynarodowe;j
szajki kapitalistéw i ich pachotkdw, zdraj-
coOW narodu — ,emigrantéw londynskich”,
marynarze nasi na wezwanie rzadu wro-
cili wraz ze statkami do Kraju. Kilkana-
Scie jednostek otrzymanych dzigki Zwigz-
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kowi Radzieckiemu z reparacji wojennych

oraz zakupy zagranica i nowowyproduko-

wane w kraju jednostki stworzyty nasza
flote handlows. (...)

Udziat polskiej floty handlowej

w przewozach towaréw rosnie stale. Eks-

ploatujemy kilkanacie linii regularnych,

ruch trampingowy rozwija si¢ pomy$lnie.

Nasze statki pracujg sprawniej i wydajniej

od jakichkolwiek statkéw armatorow ka-
pitalistycznych. (...)

(Nasze zadania,

Mieczystaw Wagrowski,

Prezes Zarzadu Gl. Ligi Morskiej)

Pierwszomajowe zobowigzania

Posrdd wielu dziedzin polskiej gospo-
darki powojennej zegluga jest niewatpli-

50 lat temu, w maju

1960 roku, ,Morze” pisato:

Statek na atom

(...) Prace nad n/s ,Savannah” rozpo-
czeto w grudniu 1957 . w biurach konstruk-
cyjnych. Stepke za$ polozono szes¢ mie-
siecy pozniej w maju 1958 r. Statek ma
rozpoczac stuzbe w lipcu biezacego roku.
W pierwszej fazie n/s ,Savannah” bedzie
mial na swym poktadzie oprécz zatogi je-
dynie naukowcow i inzynieréw. Bedg oni
w ciagu wielu miesiecy przeprowadzali
badania nad funkcjonowaniem reaktoréw
atomowych. W okresie tym statek bedzie
rowniez przewozit tadunki, jednakze za-
sigg jego ptywania bedzie ograniczony,
ze wzgledu na do$wiadczalny zakres rej-
sow. Dopiero w dalszej fazie n/s ,Savan-
nah” odbedzie rejsy transoceaniczne.
Wtedy tez podejmie normalna, regularng
obstuge tadunkdw i pasazerdow na dale-
kich trasach. (...)

Statek ma 179 m dtugosci i 23,8 m
szerokosci. Wypornos¢ 22 tys. ton. Po-
jemnos¢ tadowni - 746 000 stop szescien-
nych z mozliwoscig pomieszczenia 10 tys.
t fadunku. Zasigeg 300 tys. mil morskich
lub przy wydajnosci energetycznej po-
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wie jedna z tych, na ktérych zachodzace
zmiany ustrojowe rysuja si¢ szczegolnie
silnie. Postawiona zostala generalna zasa-
da: flota polska nie jest i nigdy nie bedzie
narzedziem w rekach kapitalisty, zabiega-
jacego o jak najwigksze zyski, z pominie-
ciem wszelkich innych momentéw, na-
wet interesu narodowego - ale jest i za-
wsze bedzie instrumentem w rekach
Panstwa Ludowego, pomocnym w re-
alizowaniu jego istotnych potrzeb go-
spodarczych. To przediuzone rami¢ go-
spodarki narodowej, siggajace w dale-
kie morza i opasujace rozlegle szlaki
kuli ziemskiej - dawniej obliczone wy-
tacznie na zgarnianie krociowych zy-
skéw, dzisiaj stuzy wiernie dobru po-
wszechnemu. (...)

Szeroki ogdt marynarski podjat réw-
niez wiele zobowiazan zbiorowych i in-

nad 52 MW dziennie - moznos¢ ptywa-
nia przez 3,5 lat bez uzupetniania pali-
wa. Moc - 20 000 KM. Predkos$¢ - do 25
wezldw. Statek bedzie zabierat ok. 60
pasazeréw oraz 100 osdb zatogi. (...)
Paliwem bedzie tlenek uranu z zawar-
to$cia 4,4% uranu 235. Jednorazowy za-
pas paliwa, przewidziany dla n/s ,Savan-
nah”, odpowiada tadunkowi 1 min. ton
wegla. Sterowanie reaktorem odbywa sie
za pomocg 21 dzwigni elektromechanicz-
nych. W przypadku niebezpieczenstwa
urzadzenie to moze by¢ wylaczone i za-
stapione urzadzeniem hydraulicznym. (...)

(,Savannah”, pierwszy
frachtowiec atomowy, T. J.)

W poszukiwaniu wiasciwej boi

Nie czekaj sztormu, zeby znalez¢
iuszczelnic szpary w lukach.

Kiedy nabywasz statek, uwazaj go za
sprochniaty, poki si¢ nie przekonasz, ze
jest zupelnie zdrowy.

Nie sadz todzi po farbie i lakierze. (...)

dywidualnych dla uczczenia Swieta Pierw-
szomajowego. (...) Tak np. zatoga s/s
,Hel” zobowigzala si¢ wykona¢ powie-
rzony jej odcinek planu 6-letniego -
w okresie lat 5. Zaloga maszynowa mo-
torowca ,Batory” zobowigzala si¢ prze-
jecha¢ 170 000 mil morskich (do na-
stepnej klasy czteroletniej) bez kapi-
talnych remontow, wykonujac maksi-
mum biezacych napraw we wlasnym
zakresie. Zaloga maszynowa statku
,Czech” zobowigzata sie uruchomic
kompresor. Zatoga s/s ,Jednos¢ Robot-
nicza” zadeklarowata 415 dodatkowych
roboczogodzin na wykonanie rozma-
itych prac w dziale maszynowym, po-
ktadowym i hotelowym. (...)

(Nowe zycie - nowej floty,
mgr Kazimierz Zagorny)

Na morzu nie trzymaj si¢ innych stat-
kow. Pewien zeglarz ptynat $ladem bar-
ki, ktéra wybrata sie po piasek.

Skoro ujrzate$ boje w przewidywanym
czasie i miejscu, nie uwazaj tego za do-
wad, ze to jest wlasnie ta boja.

Zawsze nalezy wiedzie¢, co porabia
przyplyw i odplyw.

Zanim rzucisz kotwice, sprawdz czy
jest przyszaklowana do tancucha.

Zawsze miej o jeden pulower wigcej,
niz ci si¢ zdaje, ze bedziesz potrzebowat.

Sterujac na jaki$ znak patrz, gdzie go
by¢ nie powinno, bo czegsto wiasnie tam
bywa.

Dwudniowy zarost moze ci nadawac
we wlasnych oczach wyglad wilka mor-
skiego, ale ci z brzegu patrza na to cal-
kiem inaczej.

Zielonkawa cera, ujrzana w dowolnym
czasie na morzu, zapowiada spadek zain-
teresowania nawigacja.

(Madrosci slonowodne, zgroma-

dzil Peter Heaton, wybral i przelozyl
z ang. Robert Stiller)

Opr. Czestaw Romanowski

Zachowalismy
oryginalng pisownig.
Tytut i $rddtytuty pochodza

od redakgji. Archiwalne numery

,Morza” mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/



POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

Odrodzenie
po 1945 roku

W pierwszych miesigcach 1943 roku
w Kierownictwie Marynarki Wojennej
(KMW) w Londynie, zdawano sobie spra-
we, ze kleska Niemiec i koniec wojny
nastapi w bliskiej przysztosci. Nalezato
zatem zastanowic sie nad ksztaltem sit
morskich w niepodlegtym kraju po zakon-
czeniu dziatan zbrojnych.

Szef KMW, wiceadmirat Jerzy Swirski,
juz w marcu 1941 roku w pi$mie do mi-
nistra spraw zagranicznych postulowat
znaczne zwiekszenie tonazu sit morskich
i sformowanie po wojnie potrzebnego jej
lotnictwa, w granicach potrzeb strategicz-
nych panstwa. W maju 1943 roku utwo-
rzono w ramach KMW Referat Planowa-
nia, ktéry zajat sie przygotowaniem opra-
cowania dotyczacego rozwoju Marynarki
Wojennej w okresie powojennym.

W grudniu 1943 roku zespdt oficerdw
pod kierunkiem kmdr. Karola Korytow-
skiego przekazal opracowanie do Sztabu
Naczelnego Wodza. Natomiast na poczat-

ku grudnia 1944 roku ukonczono prace
nad zasadniczym dokumentem przedsta-
wiajacym przysztos¢ sit morskich w po-
wojennej Polsce. Dokument byt rozwi-
nieciem opracowania z grudnia 1943 roku
i obejmowat pierwsze 15 lat od zakon-
czenia wojny. Ten dtugofalowy plan roz-
budowy Marynarki Wojennej zostat za-
twierdzony przez wiceadm. Jerzego Swir-
skiego 5 grudnia 1944 roku.

W lutym 1945 roku przez tydzien
obradowata w Jalcie Wielka Tréjka.
Wspolny komunikat dotyczgcy spraw
polskich, wywotal wielkie oburzenie
wirdd wojska.

Dla uspokojenia nastrojow, szef KMW
wydat 15 lutego rozkaz dzienny, w kto-
rym nakazat dalszg walke z Niemcami...
Zdawano sobie sprawe, ze dtugofalowy
plan przestaje by¢ w tej sytuacji realny.
By¢ moze liczono, Ze predzej czy poz-
niej, chocby z pomocg aliantéw, sity zbroj-
ne powrdca do kraju i przygotowane

HMS Patroller (typ ,,Casablanca”).

opracowania wcieli si¢ w zycie. W kaz-
dym razie w kwietniu 1945 r. wiceadm.
Swirski przestal dokument do gen. dyw.
Mariana Kukiela, kierujacego Minister-
stwem Obrony Narodowe;.

Plany londynskiego KMW

Plan prezentowat dwuetapowgq rozbu-
dowe Marynarki Wojennej. Pierwszy etap,
obejmujacy pierwszy rok po wojnie, okre-
$lono jako plan ,M”, drugi, w czwartym
roku jako plan ,M+3”. Przewidywano, ze
nasze sity morskie osiaggng pelna wartos¢
jako$ciowa i ilosciowa 15 lat po wojnie.!

Wiele miejsca poswiecono tam zagad-
nieniom lotnictwa morskiego, ktorego
zadaniem miato by¢ zapewnienie swo-
body dziatania wtasnej floty na Morzu
Battyckim. Podkre$lano, ze ma zapewnic
przewage w powietrzu, w trakcie dziatan
operacyjnych wlasnych okretdéw, przy
pomocy lotnictwa samodzielnego. Uzna-
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no, ze Marynarka Wojenna w swym skta-
dzie bedzie posiadata dywizjony torpe-
dowe dalekiego zasiegu, dywizjony da-
lekiego rozpoznania oraz w miarg¢ mozli-
wosci dywizjony lotnictwa zaokretowane-
go (poktadowego).

Lotnictwo samodzielne bedzie zobo-
wigzane do wsparcia Marynarki Wojennej
w dziataniach obronnych przez dywizjo-
ny mysliwskie oraz przez jednostki bom-
bowe w akcjach przeciwko bazom lado-
wo-morskim przeciwnika. Rowniez jed-
nostki lotnicze stacjonujace na wybrzezu
beda w dyspozycji MW dla dziatan osto-
nowych.

Zaktadano, ze do zakonczenia wojny
nie zostanie sformowana ani jednostka
bojowa, ani szkolna lotnictwa morskiego.
W tej sytuacji zadaniem grupy oficerow
i marynarzy wyszkolonych w Wielkiej Bry-
tanii bedzie przejecie istniejacych na
wybrzezu baz lotniczych, zabezpieczenie
sprzetu i wyposazenia lotniczego pozo-
stawionego przez Niemcow lub aliantow
oraz utworzenie ram organizacyjnych dla
sformowania jednostek szkolnych i bojo-
wych.

Przyjeto, ze do osiagniecia tych ce-
loéw nalezy powotaé do zycia: Dowddz-
two Lotnictwa Morskiego, kadry oficeréw
Lotnictwa Morskiego, Obdz Szkolny Pod-
oficeréw (tworzacy zalazki szkdt mecha-
nikow lotniczych), Obodz Szkolny Specja-
listéw (wszystkie specjalnosci potrzebne
w lotnictwie morskim), kadry personelu
lotnictwa morskiego oraz obsady lotnisk
ibaz.

Zaplanowano, ze w 15-letnim okresie
rozwoju, lotnictwo morskie bedzie sig
sktada¢ z 26 dywizjondw, z 549 samolo-
tami w skfadzie:

B 5 dywizjonow dalekiego rozpoznania

(45 wodnosamolotow);

B 1 dywizjon dalekiego rozpoznania (24
czterosilnikowe samoloty ladowe);

B 4 dywizjony torpedowe dalekiego
zasiegu (96 samolotoéw);

B 3 dywizjony torpedowe pokladowe

(72 samoloty);

B ( dywizjondéw mysliwskich poktado-
wych (144 samoloty);

B 4 dywizjony samolotéw mysliwskich
jednosilnikowych (96 samolotéw);

B 3 dywizjony samolotéw mysliwskich
dwusilnikowych (72 samoloty).

Jednostki te liczytyby 519 oficeréw
i 6768 podoficeréw i marynarzy. Obliczo-
no, ze taczne potrzeby kadrowe wynio-
styby 890 oficeréw oraz 10 683 podofi-
cerOw i marynarzy.
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Natomiast w planie ,M+3” skonkrety-
zowano kolejnos¢ powotywania poszcze-
golnych jednostek organizacyjnych.
W okresie dwoch lat powstatyby: do-
wodztwo, jednostki szkolne, warsztaty na-
prawcze, obsady lotnisk i baz oraz dwa
dywizjony liniowe. W czwartym roku pla-
nowano sformowanie kolejnych trzech dy-
wizjonow.

Samoloty poktadowe miaty bazowac
na sze$ciu lotniskowcach o wypornoséci
8000 ton kazdy. Wzorowano si¢ prawdo-
podobnie na brytyjskich lotniskowcach
eskortowych, na ktérych mogtby bazo-
wac jeden dywizjon. Okretami o podob-
nej wypornosci standardowe;j (8188 ton)

byty amerykanskie lotniskowce pomoc-
nicze typu ,Casablanca” zbudowane
w latach 1942-1943. W sierpniu 1943 roku
US Navy przekazata wszystkie posiada-
ne okrety tego typu brytyjskiej Royal
Navy. W nomenklaturze brytyjskiej byty
okres$lane jako ,Ruler class”. Niestety, brak
jest objasnienia, gdzie te lotniskowce mia-
tyby bazowac. Mozna przypuszczad, ze
uczestniczytyby w ramach sojuszniczej
wspotpracy flot wojennych polskiej i bry-
tyjskiej, np. w dziataniach ekspedycyj-
nych na morzach i oceanach, pilnowaniu
morskich arterii komunikacyjnych, utrzy-
maniu pokoju oraz w projekcji polskiej
bandery.

Naczelny Wodz generat Wiadystaw Sikorski

oraz wiceadmirat Jerzy Swirski (z prawej) podczas spotkania z marynarzami.



Realizacje tego planu przekredlity, jak
wiemy, powojenne uwarunkowania geo-
polityczne.

Lotnictwo morskie
w Polsce po 1945 roku

Lotnictwo polskie utworzone w Zwigz-
ku Radzieckim nie mialo w skladzie jed-
nostek przeznaczonych do wspotpracy
zMarynarkg Wojenng. Jednakze jeszcze
w sierpniu 1944 roku Naczelne Dowodz-
two WP polecito Oddzialowi Lotniczemu
Dowddztwa 1 Armii WP opracowanie
projektu organizacji lotnictwa polskiego
w okresie powojennym. Przewidywat on,
z uwzglednieniem geograficznego poto-
zenia Polski i jej potrzeb obronnych, sfor-
mowanie m.in. mieszanej dywizji lotnic-
twa morskiego liczacej okolo 82-95 sa-
molotow mysliwskich, bombowych, roz-
poznawczych i pomocniczych. Dywizja
miata bezposrednio podlega¢ Dowodz-
twu Lotnictwa WP.

Pierwsze kroki w kierunku zorganizo-
wania zalgzkow lotnictwa morskiego pod-
jeto wkrétce po zakonczeniu wojny. 7 lip-
ca 1945 roku naczelny dowddca Wojska
Polskiego marszalek Michat Rola-Zymier-
ski wydat rozkaz organizacyjny powotuja-
cy do zycia Marynarke Wojenna. Jako sa-
modzielnemu rodzajowi Sit Zbrojnych
Wojska Polskiego powierzyt jej zadania
ochrony intereséw i granic panstwa na
morzu i obszarach nadmorskich, uznajac
przy tym, ze dla prawidlowego wykony-
wania zadan powinna dysponowad wszyst-
kimi rodzajami broni i stuzb, w tym takze

Szefem Referatu Planowania KMW
byt kmdr Karol Korytowski
(na zdjeciu w stopniu kontradmirata).
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Rysunki lotniskowca eskortowego typu ,,Casablanca”.

lotnictwem morskim i lagdowym. W punk-
cie 5 rozkazu, nakazano dowodcy Lotnic-
twa WP skierowanie do dyspozycji Do-
wodztwa MW, klucza lotniczego sktadaja-
cego si¢ z 2 samolotéw typu Po-2 z pozo-
stawieniem go we wszystkich rodzajach
zaopatrzenia i obstugi przy Lotnictwie WP.

Klucz tgcznikowy Dowédztwa
Marynarki Wojennej w Pucku

Z poczatkiem sierpnia 1945 roku do
ochrony lotniska w Pucku wyznaczono st.
bosm. pil. Jana Klupsia z kadry Marynarki
Wojennej, ktoremu przydzielono 12 ma-
rynarzy. Znal on dobrze to miejsce, gdyz
stuzyt w Morskim Dywizjonie Lotniczym
od 1922 roku. W swojej relacji starszy
bosman Jan Klup$ tak wspominat dziata-
nia na rzecz ochrony lotniska w Pucku:
W dniu 13 czerwca 1945 roku zosta-
tem powotany do Marynarki Wojennej.
Wiedzqc o tym, Ze lotnisko w Pucku jest
bez opieki, a chcqc je zabezpieczy ¢, wy-
stgpitem w koncu lipca 1945 roku
z wnioskiem do dowddcy Marynarki Wo-
Jennej o wydanie polecenia na zabezpie-
czenie lotniska w Pucku, na co dowod-
ca Marynarki Wojennej natychmiast sig
zgodzil, wyznaczajgc mwie jako dowdd-
ce oraz przydzielit mi 2 podoficeréw i 10
marynarzy. Juz od wrzesnia 1945 roku
przystgpitem do penetrowania i napra-
wiania wszelkich zniszczen powojen-
nych; koszar, hangaréw, garazy i maga-
zyndéw sposobem gospodarczym. Lotni-
skiem w Pucku interesowatem sie, gdyz

od listopada 1922 roku do kovica sierp-
nia roku 1939, bytem w Morskim Dywi-
zjonie Lotniczym jako pilot liniowy i in-
struktor w pilotazu — ostatnio w stopniu
st. bosmana zawodowego”.

W dalszej czgsci wspomnien J. Klups
pisze - ,Sciggatem z réznych zakamar-
kow i okolic rozne agregaty, obrabiarki,
silniki lotnicze Argus— 20 sztuk z Wierz-
chucina i 3 samoloty ,Storch” z Helu.
Douwiedziawszy sig, ze w Ustce, w porcie
znajdujq sie rozne czesci do silnikéw i sa-
molotow — zwrocitem sig do dowodcy
Marynarki Wojennej o przydzielenie
dwbch samochodow cigzarowych, ktére
otrzymatem i wszystko co byto lotnicze
przetransportowatem do Pucka na lot-
nisko.

Zaktady Lotnicze w Mielcu dowie-
dziawszy sig, co posiadamy na lotnisku
w Pucku, zwrocity sie do dowddcy Ma-
rynarki Wojennej o wydanie im catego
sprzetu lotniczego. Wiec wydatem im 3
samoloty ,Storch”, 20 sztuk silnikow Ar-
gus do samolotéw ,Storch” i wszystkie
czesci silnikowe i samolotowe, ale pod
warunkiem, ze nam 1 samolot ,Storch”
wyremontujq i przekazq do lotnictwa
morskiego w Pucku’.

4 sierpnia 1945 roku do puckiej bazy
lotniczej przybyta komisja pod kierow-
nictwem kpt. mar. obs. Eustachego Szcze-
paniuka. W raporcie ze stanu bazy stwier-
dzit on, ze zarbwno hangary, magazyny,
jak koszary oraz pole wzlotéw, po nie-
znacznych naprawach i uporzadkowaniu
nadawaly si¢ do dalszego uzytkowania.
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Czytaj i z';g'i—‘eraj pocztowki
z morskimi samolotami.
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W dziwnowskiej bazie znaleziono wiele niemieckich wodnosamolotéw oraz fodzi latajacych, na
zdjeciu marynarze przy fodzi latajacej Dornier Do-18.

W magazynie amunicyjnym znaleziono
bomby matego kalibru oraz amunicje
matokalibrowa. Przed hangarem eskadry
szkolnej natrafiono na 3 jachty bez oza-
glowania, za$ kolejny jacht lezat w wo-
dzie kilkanascie metréw od brzegu. Swoj
raport konczy stwierdzeniem: , Caty te-
ren hangarow jest zanieczyszczony ku-
pami gnoju, gruzami, zgnitemi kartofla-
mi itp. Pozatem na terenie hangarow
znajduje sie kilka wagonow zltomu zela-
znego i aluminiowego. Konieczne jest
zaopiekowanie si¢ budynkami, ktore
przedstawiajg duzq warto$¢ i oczyszcze-
nie ich. Teraz po nieznacznych stosun-
kowo naprawach sq one zdatne do uzyt-
ku, pozostawione bez opieki, zniszczq
sie w krétkim przeciggu czasu’.

Na mocy rozkazu organizacyjnego
naczelnego dowddcy WP z 20 wrze$nia
1946 roku, celem wykonania zadan pan-
stwowych i zabezpieczenia prac opera-
cyjnych Dowddztwa MW na terenie Ob-
szaru Nadmorskiego, polecono dowddcy
Okregu Wojskowego VI do dnia 10 grud-
nia 1946 roku, przekaza¢ dowddey MW
przewidziany do rozformowania Klucz
Lotniczy, istniejacy wg etatu nr 1/122 —
Dowddztwa Okregu Wojskowego VI
w kodzi i wlaczy¢ go do etatu nr 35/1 Do-
wodztwa Marynarki Wojennej. W sktadzie
klucza znajdowali si¢: dowddca klucza, 2
pilotow, szturman klucza, mechanik klu-
cza, 3 majstréw silnikowych oraz 2-3 sa-
moloty facznikowe typu Po-2.

18 grudnia 1946 roku, szef Wydziatu
Lotnictwa MW w pismie do dowodcey
Glownego Portu Wojennego w Gdyni
informowat o przybyciu do Pucka 2 samo-
lotow tacznikowych typu Po-2 z 18 Dywi-
zji Piechoty w Biatymstoku. Przylecieli chor.
pil. Jézef Jasinski, chor. pil. Leopold Kocy-
ta, plut. Longin Matorewicz (technik klu-
cza) oraz kpr. Zygmunt Pawlak (mech. sa-
molotowy). Dowddca MW przydzielit ich
pod wzgledem gospodarczym do Dowodz-
twa Glownego Portu MW. Dowodca klu-
cza zostat chor. pil. J. Jasinski.

W lipcu 1947 1. sformowano w ramach
Dowddztwa MW - Szefostwo Lotnictwa.
Jego szefem zostat kmdr ppor. obs. Eu-
stachy Szczepaniuk, a zastepca (starszym
pomocnikiem ds. studiow), kmdr ppor.
obs. Aleksander Krawczyk. Obaj latali
przed wojna w Morskim Dywizjonie Lot-
niczym w Pucku i brali udziat w walkach
w obronie Wybrzeza. Szefostwu Lotnictwa
podporzadkowano klucz lotniczy MW,
przenoszac go zarazem na nowy etat Klu-
cza Lotniczego Dowoddztwa Marynarki
Wojennej. Etat ten nie roznit sie od po-
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przedniego. Sktad osobowy wynosit 4
oficeréw, 4 podoficerow, w tej liczbie:
stuzby zawodowej — 1, stuzby nadtermi-
nowej — 1, stuzby czynnej— 1. Samoloty
typu Po-2 — 3 sztuki.

Zadaniem Klucza Lotniczego DMW (o gt
czym wspominat szef lotnictwa w pismie r
z 3 pazdziernika 1947 roku do szefa Od-
dziatu ISztabu Generalnego WP) byty
loty wytacznie do utrzymania tacznosci
operacyjnej Dowddztwa MW w Gdyni
z poszczegolnymi jednostkami Marynar-
ki Wojennej rozmieszczonymi wzdtuz ca-
tego Wybrzeza. Mozna przypuszczad, ze
wyzsi oficerowie z Dowoddztwa MW ko-
rzystali rowniez z ustug samolotow
w przypadku podrozy stuzbowych do sto-
licy. Intensywnos¢ przelotdw musiata by¢
znaczna sadzac po uzytkowaniu jednego
samolotu wigcej niz to przewidywat etat.

Stan sprzetu latajagcego w Kluczu Lot-
niczym MW w Pucku wedtug stanu na 1
stycznia 1948 roku przedstawial si¢ na-
stepujaco:

Po-2 nr 2223 silnik M-11-D nr 16648
Po-2 nr 8684 silnik M-11-D nr 11934
Po-2 nr 8184 silnik M-11-D nr 13161
Po-2 nr 7776 silnik M-11-D nr 15965

Byly to samoloty w znacznej czgsci
wyeksploatowane i wymagajace czestych
remontow. W listopadzie 1948 roku otrzy-
mano samolot tacznikowy Fi-156 ,Storch”
(bocian), ktéry przybyt po remoncie
w PZL Mielec:

Storch nr 5476 silnik As-10 nr 4447491

Pucka baza lotnictwa morskiego niewiele
zZmienita sie od czasow przedwojennych.
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Kmdr ppor. obs. Eustachy Szczepaniuk, szef
Lotnictwa Marynarki Wojennej.

W owym czasie nawigzywano jeszcze
do tradydji Morskiego Dywizjonu Lotnicze-
go (MDLot.), ktory bazowat w Pucku do
wrze$nia 1939 roku. Jednym z elementéw
tej tradycji byly obchody pierwszego lotu
nad Baltykiem wodnoptatowca z bandera
Marynarki Wojennej na burcie — 15 lipca.
Wowczas na lotnisko przybywali licznie
mieszkancy Pucka z dzie¢mi, okoliczna ud-
no$¢ oraz marynarze.

Wspomina Tadeusz Stankiewicz: ,Mdj
ojciec Stanistaw Stankiewicz byt podofi-
cerem pilotem w MDLot. od 1922 roku.
Razem z ojcem bytem na lotnisku w lipcu
1947 lub 1948 roku. Przybylo tam duzo
ludzi, mozna bylo lecie¢ samolotem jako
pasazer. Ojciec wsadzit mnie do tylnej
kabiny Po-2 (a byto nas dwoch chlopa-
kow) i obaj polecielismy nad Puck. Wyko-
nalismy na dwuplatowcu krgg nad mia-
stem i lgdowalismy. Marynarze zorgani-
zowali mate spotkanie na terenie bazy,
na wzor przedwojennego swigta lotnictwa
morskiego. Pamietam, ze byt to pickny,
cieply, stoneczny dzien. Przychodzily
cate rodziny z dziecmi’.

Mieszkajacy w Pucku Janusz Matzken
relacjonowat - , Pamietam funkcjonujgcq
tam jednostke Marynarki Wojennej oraz
regularne loty samolotow nad miastem.
Corocznie wielkq atrakcjq byty obchody
Swieta lotnictwa morskiego w lipcu. Nie-
zapomnianym przezyciem dla nas,
chlopakow byty loty nad miastem oraz
Zatokqg Puckqg dwuptatowym samolotem.
Atrakcjq bylo réwniez podglgdanie ¢wi-
czen w strzelaniu w tzw. ,matpim gaju”.

Wowczas tez organizowano zawody
w strzelaniu do tarczy dla mieszkancéw

St. bosman pilot Jan Klups, pierwszy
dowddca puckiego plutonu lotniskowego.

miasta. Marynarze cieszyli si¢ dobra opi-
nia, szczegolnie u pici pigknej. Po odej-
$ciu Marynarki Wojennej z puckiej bazy,
w koszarach powstata Zasadnicza Szkota
Szkutnicza.

W zwigzku z rozbudowg lotnictwa
morskiego i formowaniem mieszanej eska-
dry lotniczej, na mocy rozkazu ministra
obrony narodowej z 6 wrzesnia 1948 roku,
Klucz Lotniczy Dowddztwa MW bazuja-
cy w Pucku wcielono do etatu Eskadry
Lotniczej MW z dniem 10 pazdziernika.
Odtad klucz przyjal etatowg nazwe Klucz
Lacznikowy MW. Przez caly okres istnie-
nia, ten pododdziat lotniczy bazowat na
lotnisku w Pucku.

27 listopada 1950 roku Marynarka
Wojenna opuscita pucka baze lotnicza. Jej
teren przejety Puckiego Zaktady Mecha-
niczne.

Plutony Lotniskowe

Na obszarze Wybrzeza pozostato po
wojnie wiele poniemieckich baz lotni-
czych, lotnisk oraz wodowisk. Obiekty te
oraz pozostawiony sprzgt nalezato zabez-
pieczy¢ i doprowadzi¢ do stanu uzywal-
nosci, a nastgpnie chronic¢. W tym celu,
naczelny dowddea WP, w lipcu 1946 roku,
nakazat dowddcy Lotnictwa WP i dowdd-
cy Marynarki Wojennej opracowanie pro-
jektu organizacji dwdch plutondw lotni-
skowych, z ktorych jeden bytby umiesz-
czony na lotnisku w Pucku, za$ drugi
w Babich Dotach.

Na mocy rozkazu organizacyjnego z 9
sierpnia 1946 r. wydanego przez naczel-
nego dowddee WP nakazano sformowac
Pluton Lotniskowy MW w Pucku wg eta-
tu 35/56, o stanie osobowym 44 wojsko-
wych oraz Pluton Lotniskowy MW w Ba-
bich Dotach wg etatu 35/56, o stanie oso-
bowym rowniez 44 wojskowych. Etat prze-
widywat 2 oficeréw, 9 podoficerdéw i33
marynarzy. W sktadzie Plutonu znajdowa-
ty sie: dowddztwo oraz 3 druzyny - tech-
niczna, lotniskowa oraz wartownicza. Do-
wodca puckiego plutonu lotniskowego
mianowano st. bosm. pil. Jana Klupsia, zas
w Babich Dotach por. Dymitra Bunto.

Wirdd personelu obu pododdziatéw
znalazto sie wielu lotnikéw, gtéwnie pod-
oficerdw, ktorzy petnili stuzbe w Morskim

St. bosman Bernard Hanuszewski, mechanik
w Kluczu Lotniczym MW w Pucku.

Chor. pil. Leopold Kocyia,
pilot Klucza Lotniczego MW w Pucku.
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Po-2 przed startem, zima 1947 roku.

Dywizjonie Lotniczym. Przyktadowo
w puckim plutonie petnili stuzbe podofi-
cerowie zawodowi, ktorym potwierdzono
prawo noszenia odznaki pilota morskiego
na podstawie przedwojennego ,Statutu
Nadawania Odznaki Pilota i Obserwatora
Morskiego”. Byli to st. bosm. Jan Klups, st.
bosm. Stefan Kaminski, bosm. Aleksander
Ostrowski. Byto takze kilku mechanikéw
lotniczych z przedwojennego lotnictwa
morskiego, m.in. st. bosm. Bolestaw Ru-
sak, bosmani: Bronistaw Kaczynski, Bernard
Hanuszewski i Jan Pietrzyk.

Rozkazem organizacyjnym z 28 maja
1947 r. minister obrony narodowej naka-
zat dowodey MW, do dnia 15 lipca 1947
roku, m.in. podporzadkowac szefowi Lot-
nictwa MW Pluton Lotniskowy MW w Puc-
ku, istniejacy wg etatu nr 35/56 i prze-
formowac na etat nr 35/84 Oddziatu Por-
towego Lotniska MW w Pucku o stanie
osobowym 45 wojskowych. Tym samym
rozkazem podporzadkowano dowddcy
Szczecinskiego Obszaru Nadmorskiego
Pluton Lotniskowy MW w Babim Dole,
istniejacy wg etatu nr 35/56 i przeformo-
wano na etat 35/90 Oddziatu Portowego
Lotniska MW w Dziwnowie, o stanie 0so-
bowym 50 wojskowych i 10 kontrakto-
wych. W grudniu 1947 roku Oddziat Por-
towy opuscit lotnisko w Babich Dotach
i przenidst si¢ do Dziwnowa. Wigzato si¢
to z odbudow3 lotniska w Babich Dotach.
Jego miejsce zajat 1 Samodzielny Bata-
lion Inzynieryjno-Lotniskowy.

Wedhug etatu 35/84 Oddzial Portowy
Lotniska MW w Pucku skladat sie z do-
wodztwa, plutonu obstugi lotniska oraz
druzyny wartowniczej i gospodarcze;j.
Sktad osobowy liczyt 2 oficerow, 10 pod-
oficerow i 33 marynarzy. Natomiast roz-
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W czasie srogiej zimy na podwozie Po-2 zakiadano narty.

nit si¢ nieco sktad Oddzialu Portowego

Lotniska MW nr 2 w Dziwnowie wedtug

etatu 35/90. Skladal sie z dowddztwa,

plutonu obstugi lotniska, ochrony oraz
druzyny gospodarczej. Petnitlo w nim

stuzbe 2 oficerow, 14 podoficerdéw i 34

marynarzy.

Oba Oddziaty Portowe oprdcz ochro-
ny baz lotniczych zajmowalty si¢ zabez-
pieczaniem poniemieckiego sprzetu lot-
niczego.

W Pucku znaleziono i zinwentaryzo-
Wano:

B silniki lotnicze typu Argus o mocy 240
KM o numerach 444617, 4446746,
4450558, 444589, 4448568, 4451179,
4446221, 4455262, 4460665, 4444627
(10 sztuk);

B wyrzutniki do bomb typ Vamag
3C5CVIII (21 sztuk);

B topaty do $migta samolotu (13 sztuk).

W Dziwnowie znaleziono i zinwenta-

[yZOWano:

B silnik lotniczy BMW 132, gwiazdzisty,
(29 sztuk),

B silnik lotniczy Argus V-12 cylindrowy
(1 sztuka),

B silnik lotniczy Jumo 211 V-12 cylin-
drowy (28 sztuk),

B silnik lotniczy Jumo 205, szeregowy,
6-cylindrowy (33 sztuki),

B wraki samolotéw (18 sztuk),

ptywaki (33 sztuki),

B pilot automatyczny Rudermaschine.

Ponadto, w Dziwnowie zajmowano si¢
ochrong tajnego szpitala wojskowego,
w ktérym leczono greckich partyzantow.

27 listopada 1950 roku Oddziat Por-
towy Lotniska MW nr 1 przeniesiono

z Pucka na lotnisko w Babich Dotach, co
wiazalo si¢ z planowanym sformowaniem
nowej jednostki lotniczej i koniecznoscia
zapewnienia jej obstugi. Kolejnym kro-
kiem w tym kierunku byto zarzadzenie
organizacyjne szefa Sztabu Generalnego
WP z 21 marca 1951 roku, nakazujace
dowddey MW do 1 maja 1951 roku roz-
formowanie Oddziatu Portowego Lotni-
ska MW w Pucku i na jego bazie sformo-
wanie zawigzku 65 Batalionu Obstugi
Lotniska MW.

Oddziat Portowy Lotniska MW w Dziw-
nowie zakonczyt zywot w kwietniu 1952
roku. Stato sie to na mocy zarzadzenia sze-
fa Sztabu Generalnego WP z 8 lutego 1952
roku. Jego stan osobowy wykorzystano na
uzupetnienie innych jednostek formowa-
nych w Marynarce Wojenne;.

Mariusz Konarski

1 Instytut Polski i Muzeum im. gen. Sikorskiego
(dalej IPMS), sygn. MAR. A.V. 4/2, k. 1. Akta
Marynarki Wojennej.

2 Typ ,Casablanca”, w stuzbie od kwietnia 1943
roku. Wymiary: dtugo$¢ 156 m, szeroko$¢ 32,9 m,
zanurzenie 6,3 m. Predko$¢ maksymalna 19
weztow. Zasieg 10 200 Mm przy predkosci 15
weztdw. Zaloga 860 marynarzy. Uzbrojenie: 1
armata 127 mm, 8 dziatek 40 mm, 12 dziatek 20
mm, 27 samolotéw. Conwey All Fighting Ships
1922-1946, London 1980, s. 109-110.

e Zdjecia ze zbioréw

autora, Centralnego Archiwum
Wojskowego, Adama Jarskiego,
Muzeum Marynarki Wojennej

oraz Adolfa Stempkowskiego.
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Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

Maj 2000 r.

9 — Przewodniczacy Krajowej Sekcji Mor-
skiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidar-
nos$¢” Janusz Maciejewicz skierowat do
uczestnikow odbywajacej si¢ w Szczeci-
nie konferencji dotyczacej gospodarki
morskiej dramatyczny list otwarty o tra-
gicznej sytuacji polskiej floty handlowej
zakonczony stowami: Polsko obudz sige—
Twoja flota morska ginie!

12 — Przewodniczacy zarzadu Elektro-
montaz Gdansk, Edward Lipski (na zdjg-
ciu) odebrat prestizows statuetke Gryfa
Pomorskiego za najlepsza duzg firme
wojewddztwa pomorskiego.

12 — W stoczni Cenal zwodowano czwartg
z dwudziestu zakontraktowanych na 2000
r. jednostek. Byl nig kadtub taklowca Se-
atrig dla norweskiej stoczni Larsen Mek.
Verksted AS.

13 — Po raz pierwszy w historii Stoczni
Gdynia SA odbylo si¢ jednoczesne wo-
dowanie az trzech statkow. Z suchego
doku SD 1I, podczas operacji trwajacej
kilkanascie godzin, wyprowadzono trzy
statki: dwa chemikaliowce o nosnosci po
22 tys. ton i samochodowiec o no$nosci
20 700 ton i tadowno$ci 6000 samocho-
dow osobowych.

16 — Rada Ministréw rzadu RP przyjeta
projekt ustawy Kodeks Morski.

18 — W gdanskim hotelu Marina odbyt sie
po raz pierwszy w Polsce Kongres Spe-
dytoréw, ktorego hastem przewodnim
bylo ,Sektor ustug spedycyjnych w Pol-
sce u progu XXI wieku”. Jednym z naj-

wazniejszych méwcow byt prof. Andrzej
Grzelakowski (na zdjeciu) — wiceminister
transportu i gospodarki morskie;.

18 — W zespole portowym Szczecin-Swi-
noujscie zostata przetadowana 700-milio-
nowa tona tadunkow, liczac od 1950 ., .
od ustanowienia polskiego zarzadu w obu
portach.

25 — Na 55. Zgromadzeniu Ogolnym As-
sociation of West European Shipbuilders
and Shiprepariers — AWES skupiajacym
producentéw okretowych, wybrano Janu-
sza Szlantg — prezesa Stoczni Gdynia SA
na prezesa tego stowarzyszenia. Wczesniej
petnit on w AWES funkcje wiceprezesa.

31— W zwiazku z ogtoszeniem przez Sad
Rejonowy w Gdyni upadtosci spotki POL-
Asia, nalezacej do grupy PLO, w firmie tej
zostaty wdrozone procedury zwigzane ze
zwolnieniami grupowymi.

Maj 1990 .

1 — Najwickszy zaktad produkcyjny w El-
blagu ,Zamech” przestat istnie¢, dzielgc
si¢ na dwie spdtki. Czeé¢ produkceyjna
,<Zamechu” zaczeta dziata¢ jako spotka-
corka szwajcarsko-szwedzkiego koncer-
nu ABB, za$ pozostata jako przedsiebior-
stwo panstwowe ,Elzam” o charakterze
ustugowo-produkcyjnym.

20 — Europe opuscit eksploatowany na
linii australijskiej semikontenerowiec J6-
zef Conrad Korzeniowski z rekordowq jak
na ten statek liczbg 732 TEU.

23 — PLO podpisaty ze Stocznig Gdanska
im. Lenina umowe przedwstepna na bu-

dowe 6 kontenerowcdw o nos$nosci 15
700 ton izdolnosci przewozowej 1008
TEU, ktore stocznia miata dostarczy¢ PLO
w latach 1993-95, po 2 w kazdym roku.
Niestety, umowa ta, przewidujaca budo-
we statkow ze srodkéw wiasnych PLO
nie byta realizowana, gléwnie ze wzgle-
du na gwaltowne pogorszenie si¢ sytu-
acji finansowej PLO wlatach 1991-92,
a takze przeksztatcenia 7 dni pdzniej pan-
stwowej stoczni w spétke akceyjna.

Maj 1980 .

1 — Zaloga statku Garwolin dowodzona
przez kpt. Romana Zycha uratowata 11
marynarzy z ptonacego statku bandery
syryjskiej Adbem II stojacego na redzie
cypryjskiego portu Limasol.

10 — Na terminalu kontenerowym w por-
cie gdynskim odbyt si¢ pierwszy zatadu-
nek statku systemu lo-lo przy uzyciu suw-
nic kontenerowych. Byt to liniowiec PLO
Profesor Ocioszynski, eksploatowany
w serwisie dalekowschodnim, na ktory za-
tadowano 69 kontenerow 20-stopowych
i 5 konteneréw 40-stopowych, chtodni-
czych.

10 — Podniesiono bandere na masowcu
PZM Kopalnia Miechowice (16 500 DWT).
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Byla to 123 jednostka we flocie PZM
i siddma, ostatnia z serii 16,5-tysiecznikdw
zbudowanych w Anglii w ramach polsko-
brytyjskiego kontraktu na budowe 22
statkow.

30 — We francuskiej stoczni Chantiers
Navals de Ciotat, niedaleko Marsylii,
potozono stepke pod pierwszy konte-
nerowiec typu con-ro, budowany tam
w ramach serii czterech takich stat-
kow (1417 TEU) zamowionych przez
PLO.

Maj 1970 .

13 — W Morskim Instytucie Rybackim
skonstruowano pierwsza w Polsce ka-
mere do zdje¢ podwodnych, ktédra
mogta pracowac na gtebokosciach do
400 m.

21 — Zmart Leonid
Teliga, pierwszy
Polak, ktory samot-
nie na jachcie Opty
optynat $wiat (na
zdjeciu pomnik
zeglarza przy gdyn-
skiej marinie).

50 lat temu
Maj 1960 r.
16 — W Stanach
Zjednoczonych
Fl )
nista Karol Olgierd ] r
Borchardt poswigcit

umart dtugoletni
ksiazke pt. Szaman Morski.

dowddca Batorego
kpt. z.w. Eustazy
Borkowski (na zdje-
ciun), ktéremu zna-
komity pisarz-mary-

23 — Przekazanie do eksploatacii tysigcz-
nego statku petnomorskiego zbudowane-
go przez stocznie podlegle Zjednocze-
niu Przemystu Okretowego, ktorym byt
zbudowany w Stoczni im. Lenina statek
Novaya Ladoga. 999 statkiem byt pocho-
dzacy ze Stoczni im. A. Warskiego w Szcze-
cinie statek Radhost dla armatora czecho-
stowackiego, a 1001 statek Petr Stuchka
zbudowany przez Stoczni¢ im. Komuny
Paryskiej w Gdyni.
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70 lat temu
Maj 1940 .

4 — Niemieckie lot- [
nictwo zbombardo-
wato we fiordzie |4
Rombakken u wy-
brzeza Norwegii
ORP Grom, ktéry
zatonal, wraz z 59
cztonkami zatogi

. o
(na zdjeciu tablica h
na oksywskim ko-
Sciele $w. Michata Archaniota poswigco-
na Gromowiijego zatodze).

14 — W poblizu norweskiego portu Bodo
samoloty niemieckie zbombardowaly
polski transatlantyk Chrobry, ktory miat
na pokladzie ponad tysigc Zolnierzy i 50
ton min. Zgineto 12 cztonkdw zatogi i kil-
kudziesigciu zotnierzy.

15 — Wciaz palacy sig i nietonacy statek,
by nie dostal si¢ wrece wroga zostal
zbombardowany przez brytyjski samo-
lot z lotniskowca ,Ark Royal”, po czym
zatonal w Vistafiordzie, gdzie spoczy-
wa jako cmentarz wojenny na glebo-
kosci ok. 150 m.

21-22 — Polskie statki ewakuowaty do
Anglii polskich uchodzcéow, Oksywie i
Rozewie z Rouen, Poznan z Havru, a sta-
tek Katowice z Calais.

25 — Statki Lewanti Lechistan oraz kilka
innych polskich statkéw handlowych zo-
staja wyposazone w sprzet wojskowy,
m.in. w dziatko 4-calowe i 3 ciezkie kara-
biny maszynowe.

80 lat temu
Maj 1930 r.

9 — Senat Wolnego Miasta Gdanska,
w pismie do Wysokiego Komisarza Li-
gii Narodow, oskarzyt Polske, ze wbrew
zobowigzaniom wykorzystania portu
gdanskiego dla swoich tadunkow, bez-
prawnie buduje wiasny port w Gdyni.
Senat domagat si¢ w tym pi$mie ogra-
niczenia Gdyni do roli portu rezerwo-
wego.

14 — Do Gdyni przyptywa, jeszcze pod
bandera dunska, zakupiony dla Polskie-
go Transatlantyckiego Towarzystwa Okre-
towego — PTTO s/s Polonia— pierwszy
polski statek pasazerski zatrudniony na
linii Gdynia-Nowy Jork.

14 -

Szkolny
zaglowiec Szkoty
Morskiej w Tcze-
wie Lwow wypty-
wa W Swojq ostat-
nig podrdz z za-
toga uczniowska,
a takze materiala-
mi i elementami
dla remontowane-
go w stoczni w Nakskov w Danii jego
nastepcy. W maju tez zmieniono nazwe
remontowanego tam zaglowca z Pomo-
rzana Dar Pomorza.

30 — Do Gdyni przyptywa drugi z trzech
zakupionych od dunskiego armatora East
Asiatic Company transatlantyk Estonia,
ktory wkrotce zmieni nazwe na Pulaski.

Maj 1920 r.

6 — Ministerstwo Robot Publicznych prze-
kazato Departamentowi dla Spraw Mor-
skich Ministerstwa Spraw Wojskowych
przeprowadzenie badan nad lokalizacja
budowy nowego portu morskiego. Do
wykonania tego zadania zostat oddelego-
wany inz. Tadeusz Wenda majacy do-
$wiadczenie w budowie portéw w Talli-
nie i Rydze. Na budowe portu wybrat on
prezentowang na zdjgciu doling migdzy
Kepa Oksywska a Kamienna Gora.

7 — Biorace udziat w polsko-bolszewickiej
wojnie okrety floty pinskiej dotarty Dnie-
prem do Kijowa.

Opracowat:
Jerzy Drzemczewski



Pazdziernikowe
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Bitwa pod Lepanto wedlué .
malarskich wyobrazen z epoki.

rozanca
z pétksiezycem

W bitwie morskiej pod Lepanto nie walczyli tylko
ludzie. Matka Boska zmierzyta sie tam z Allachem.

| wygrata. Tak przynajmniej wierzyli éwczesni katolicy.
Mato kto wie, ze do dzisiaj wspominajq oni te batalie
odmawiajgc w pazdzierniku... rézaniec.

Nie byto w dziejach $wiata armii, kto-
ra wyruszajac do boju nie wierzytaby, ze
boskie moce s3 po jej stronie. I w czasach
wojny trojanskiej, i wspotczesnie. I nic
w tym dziwnego. Jesli ludzie maja wziac¢
udzial w walce, szczegdlnie takiej, z kto-

rej nie wiadomo czy wyjda cato, wola
wierzy¢, ze to oni maja racjeg.

Zasada ta dotyczy takze kampanii
morskich. Najdobitniej udowadnia to bitwa
pod Lepanto, do ktérej doszto 7 pazdzier-
nika 1571 roku u zachodnich wybrzezy

Gredji. Naprzeciw siebie staneli Turcy i ko-
alicja panstw europejskich, a wiec muzut-
manie przeciw chrzescijanom.

Chrzescijanie, nie bez pewnych pod-
staw, zywili przekonanie, ze zwycigstwo
Turkéw oznaczac bedzie w efekcie isla-
mizacje¢ Europy. Gdyby tak si¢ stato, dzi-
siaj modliliby$my si¢ zapewne obracajac
twarze w kierunku Mekki. Stawka byta
zatem duza i dlatego zwycigstwo zinter-
pretowane zostalo religijnie. Bo cho¢
w batalii brali udziat ludzie, bez nadprzy-
rodzonej ingerencji na najwyzszym szcze-
blu, nie mogliby pokona¢ Turkéw. Kto
im pomogt? Odpowiedz rzymskich kato-
likéw mogta by¢ tylko jedna — oczywi-
$cie Matka Boska!
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W cieniu islamu

Wiek XVI. Céz to byto za stulecie! Do
dzisiaj uwaza sie je za jeden z najbardziej
niezwyktych okreséw w dziejach Europy.
Byt to czas zasadniczej zmiany w postrze-
ganiu wielu, uznawanych dotychczas za
niepodwazalne, poje¢. Znany wspolcze-
snym $wiat, zostal przewrocony do gory
nogami.

Po pierwsze, okazalo sig, Ze nie ogra-
nicza si¢ on do Europy, Azji i pdtnocnej
Afryki. Odkrycie Ameryki przez Krzyszto-
fa Kolumba zapoczatkowalo ere¢ wielkich
odkry¢ geograficznych, ktérych ukorono-
waniem byla pierwsza, wokoétziemska
wyprawa morska Ferdynanda Magellana.

Jego rejs udowodnit niezbicie i osta-
tecznie, Ze ziemia jest okragla. Juz to samo
w sobie byto rewolucyjne. Ale mato tego,
Mikotaj Kopernik poszedt dalej ogtasza-
jac, ze kula ziemska obraca si¢ wokot
stonca, czyli odwrotnie niz do tej pory
sadzono.

W tym samym czasie rozkwitt rene-
sans, ktéry zaowocowat zdumiewajacy-
mi dzielami odkrywajacymi pigkno czto-
wieka. Humanizm stanowit istotny wyrdz-
nik tego stulecia. Na poczatku wieku XVI
wybuchta tez niespodziewanie Reforma-
cja, ktéra zachwiata juz nie tylko dwcze-
snymi sagdami na temat $wiata, ale takze
Boga. Wystapienia niemieckiego mnicha
Marcina Lutra, a potem szwajcarskiego re-
formatora Jana Kalwina, doprowadzily do
odnowy Koéciota i powstania nowych
wspolnot kwestionujacych wladze papie-
7a. Rzym zareagowal wilasna reformg we-
wnetrzng nazwang Kontrreformacja. Nie-
stety, podzialy zaowocowaly wojnami
religijnymi.

Tymczasem nad Europa zawista groz-
ba - Imperium Osmanskie. Rozwingtlo si¢
ono, droga podbojow, z niewielkiego tu-
reckiego panstewka, zajmujac systema-
tycznie potudniowo-wschodnia czgsd
Morza Stédziemnego. Od tego momentu
zagrozenie tureckie bylo stalym elemen-
tem polityki europejskiej wasciwie az do
bitwy pod Wiedniem w 1683 roku, ktora
definitywnie zakonczyta ekspansje Tur-
kow na Starym Kontynencie.

W 1570 roku Turcja zazadata od We-
necji Cypru. Kiedy ta odrzucita dyktat,
wojska osmanskie zajety wyspe. Doszto
do brutalnej rzezi mieszkancdw, po czym
papiez Pius V zorganizowat dorazng ko-
alicje, tzw. Swieta Lige, w ktorej pierw-
sze skrzypce graly Wenecja i Hiszpania.
Jej celem byto wzigcie odwetu na Tur-
kach.
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Wyprawa miata charakter krucjaty. Jej
uczestnicy przekonani byli, ze wyruszaja
do walki z bezboznikami, ktorzy chca
narzuci¢ Europie islam. Gtownym anima-
torem ekspedycji byt papiez Pius V, czto-
wiek ze wszech miar zastugujacy na uwa-
ge. Kiedy wybrano go na urzad biskupa
Rzymu miat 62 lata. Byt to papiez po-
bozny iuczony, na pewno za$ postaé
odpowiednia do prowadzenia reformy
wewnetrznej ko$ciota katolickiego, ko-
niecznej w obliczu postepujacej Reforma-
cjl. Pius V wywodezit sie z zakonu domini-
kanskiego, byt doktorem teologii. Stynat
tez, co istotne dla naszej opowiesci, z nie-
przecietnego kultu, jakim otaczal Matke
Boska.

Pius V postulowal np. usunigcie
z Wiecznego Miasta prostytutek, zabronit
mieszkancom chodzenia do karczm, co
jeden z postow weneckich skomentowat
uwagg, ze papiez chce zamieni¢ Rzym
w jeden wielki klasztor. Jedng z najbardzie;

Wikjpegiy

erdg'/ov.

charakterystycznych pozostalo$ci po nim,
jest biata sutanna noszona od jego czaséw
przez papiezy. Dzisiaj czczony jest jako
Swiety.

Jedna z legend mowi, ze whadca Tur-
kow - suttan Selim II, patrzac kiedys na
morze, miat skonstatowac, ze bardziej niz
chrzescijanskich okretow boi sie modlitw
Piusa V.

Catkowite zwycigstwo

Bitwa pod Lepanto uchodzi za ostat-
nig wielkq bitwe morskg rozegrana w sre-
dniowiecznym stylu. To niewatpliwie
prawda. Zwtlaszcza jesli chodzi o Morze
Srédziemne. Krdlowaty tam galery — okre-
ty i statki poruszane sita mig$ni wio$larzy
(bardzo czgsto niewolnikdw albo jencow),
ktérych pierwowzordw nalezatoby doszu-
kiwad sig juz w starozytnosci. Ozaglowa-
nie miato w tych jednostkach charakter
jedynie pomocniczy.

Papiez Pius V
wedtug El Greca.




srodio: Wikiped?

Walka przy uzyciu galer byta prosta.
Najpierw okrety wzajemnie obsypywaly
si¢ strzatami i kulami, a potem sczepialy
w abordazu. Nawet jesli na niektorych in-
stalowano juz prymitywna artylerig, nie
wplywala ona znaczaco na taktyke walki.

Trudno dzisiaj doktadnie dociec, ile
okretow wzigto udzialt w bitwie pod Le-
panto. Po chrzescijanskiej stronie, dowo-
dzonej przez Juana de Austrig, byto ich
nieco mniej niz po tureckiej, pod wodza
Alego Monizindade. Obie wystawity jed-
nak po ponad dwiescie okretow. Ozna-
cza to, ze bitwe zaliczy¢ mozna smiato
do jednej z najwiekszych w historii wo-
jen morskich. Tym bardziej, ze na pokta-
dach wszystkich okretow znajdowato sig
w sumie ponad sto pigcdziesiat tysigcy
ludzi! Stabym punktem floty tureckiej byt
fakt, Zze spora czes¢ ich wioélarzy stano-
wili jency chrzescijanscy. Innym waznym
czynnikiem ostabiajacym Turkow byta
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mniejsza liczba broni palnej, zaréwno recz-
nej, jak i dzial.

Mobilizacja sit obu wojujacych ze sobg
stron postepowata od wiosny 1571 roku.
Flota osmanska skoncentrowata sie u wy-
brzezy Krety, a S’Wiete]’ Ligi w Messynie.
W potowie wrzesnia 1571 roku flota ko-
alicji wyszta w morze. Do spotkania wro-
gich sit doszto 7 pazdziernika w Zatoce
Patraskiej na Morzu Jonskim, niedaleko
miasta Lepanto.

Bitwa rozpoczela si¢ rano. Zanim do-
szto do $miertelnego boju, Juan de Au-
stria odwiedzit kilkadziesigt okretow i oso-
biScie zagrzewal Zotnierzy, marynarzy
i wioélarzy do walki. Doskonale zdawat
sobie sprawe jak wazne bedzie w niej
morale.

- Przybylidcie tu walczy¢ za Swiety
Krzyz, zwycigzy¢ albo zginac! Czy macie
jednak zwyciezy¢ czy zginad, czyncie dzis
swa powinnos¢, a zyskacie sobie chwa-

Matka Boska pokonuje
Turkow pod Lepanto.

lebna nie$miertelnosd! - przekonywat
podwladnych.

Do bezposredniego zwarcia si¢ okre-
tow w abordazu doszlo koto potudnia.
Zacieta walka trwata okoto czterech go-
dzin. Wczesnym popotudniem wiadomo
juz byto, kto jest w niej zwyciezca. Turcy
zostali rozgromieni. Przelomowym momen-
tem bitwy okazala sie $mier¢ gtéwnodo-
wodzacego i ucieczka z pola bitwy czesci
osmanskiej floty. Po tych wydarzeniach
Turcy stracili ochote do dalszej walki.

Zwycigstwo byto catkowite. Chrzesci-
janska flota zatopita co najmniej pie¢dzie-
siat tureckich galer, sama tracac zaledwie
kilkanascie. Ponad sto tureckich jednostek
zostato zdobytych, zaledwie czterdziestu
siedmiu udato si¢ zbiec przed pogromem.
O zacietosci walki niech $wiadczg straty
poniesione przez obie strony — w bitwie
zgineto 30 tysiecy Turkdw i ponad 7 ty-
siecy chrzescijan. Stawia to Lepanto w rze-
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dzie nie tylko najwigkszych, ale i naj-
krwawszych zarazem bitew morskich
w dziejach ludzkosci.

Jako ciekawostke warto odnotowac,
ze pod Lepanto odznaczyl si¢ pewien
mtody hiszpanski zotnierz. Zostat dosy¢
powaznie ranny i wladzy w strzaskanej le-
wej rece nie odzyskat juz do konca zycia.
Mtodzieniec 6w nazywat sie Migueal de
Cervantes Saavedra, znany bardziej jako
autor nie$miertelnego ,Don Kichota”,

,Militarny” miesiqgc

, Gdy olbrzymie zastepy Turkéw usi-
towaly narzucié¢ prawie catej Europie
Jjarzmo przesqdu i barbarzynstwa (.. .),
wtedy to Najswielszy Pasterz $w. Pius 'V,
pozyskawszy chrzescijanskich wiadcow
do wspdinej obrony, jak najusilniej sta-
rat si¢ przede wszystkim, by najpetniej-
sza mocy Matka Boza zjednana modlitwg
rozancowaq, przybyta taskawie z pomocq
imieniu chrzescijarnskiemu. Rozegrato
sie wtedy najwspanialsze widowisko mie-
dzy niebem i ziemiq, przyciqgajqgc
wszystkie umysty i dusze. Tam bowiem
niedaleko Ciesniny Korynckiej wierni
Chrystusa gotowi przelac krew za bez-
pieczenstwo religii i ojczyzny czekali
nieustraszenie na wroga, zas bezbron-
ne ttumy modlqgcych si¢ wzywaty Mary-
Je, pozdrawiajgc Jg ciggle stowami ro-
zanca, by pomogta walczgcym do zwy-
cigstwa. 1 przybyta ta uproszona Pani,
bo w bitwie morskiej pod Lepanto flota
chrzescijanska bez wigkszych strat wia-
snych rozgromita wrogéw, odnoszqgc
wspaniate zwyciestwo. Dlatego ten wiel-
ce Swigty Najwyzszy Pasterz dla upamiel-
nienia otrzymamnego dobrodziejstwa
pragnat ustanowic jako rocznice tej bi-
twy Swieto na czes¢ Maryi Zwycieskiej,
a Grzegorz XIII nadat mu tytul rézan-
cowy” — stwierdzil papiez Leon XIII
w cztery wieki po Lepanto w encyklice
,2Supremi Apostolatu”.

Cytat ten dobrze oddaje atmosfere,
jaka w katolickiej Europie wytworzyta sig
wokot batalii. Mozna smiato powiedziec,
ze Pius V po wyjsciu w morze chrzesci-
janskiej floty, otworzyt na ladzie swoisty
,drugi front” - modlitewny. Nakazat bo-
wiem catemu Kosciotowi modlitwy w in-
tencji zwycigstwa. Legenda mowi, ze 7
pazdziernika, akurat w momencie zakon-
czenia walki, papiez niespodziewanie
przerwal prace i udat si¢ na modly dzigk-
czynne przekonany, ze bitwa zakonczy-
ta sie kleska Turkéw.,

Goniec zwiescia o zwyciestwie de
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Austrii dotart do Rzymu dopiero dwa ty-
godnie pdzniej. Po potwierdzeniu po-
myslnych wiesci, w catym katolickim
$wiecie zapanowala nie tylko rado$¢, ale
takze przekonanie, ze sukces mozliwy byt
tylko dzigki wstawiennictwu Matki Bo-
skiej Rozancowe;j. , Nie potega ani bron,
ani dowddcy, lecz Maryja od Rézanca
Swietego uczynita nas zwyciezcami® -
stwierdzili wenecjanie.

O ingerencji Matki Boskiej przekona-
ny byt takze dowddca katolickiej floty,
ktory przed bitwa slubowal, w razie zwy-
ciestwa, odbycie pielgrzymki dzigkczyn-
nej do Loreto, co tez niezwlocznie uczy-
nit ogtaszajac po dotarciu do celu, ze to
wlasnie matce Jezusa zawdziecza zwy-
ciestwo.

Papiez Pius V wyszedl naprzeciw
temu i oglosit dzien 7 pazdziernika dniem
Matki Bozej od Zwycigstwa. Powolat tez
do zycia Bractwa Rozancowe, ktére mia-
to rozkrzewiad te modlitwe wérdd wier-
nych.

Dwa lata potem, juz po $mierci pa-
pieza Piusa V, jego nastepca Grzegorz XIII,
ustanowit $wieto Matki Bozej Rézanco-
wej. Na pamiatke bitwy pod Lepanto
wyznaczyl je na pierwsza niedzielg paz-
dziernika, bo wiasnie w pierwsza niedziele
pazdziernika do batalii doszto. Poczatko-
wo uroczystos¢ obchodzi¢ miaty tylko
Bractwa Roézancowe, ale w 1716 roku,
Klemens XI obowiazek ten rozciagnat na
wszystkie koscioty katolickie. Jest ono

Zrédio: Wikipedia

obchodzone do dzisiaj, a pazdziernik jest
uznawany za ,miesiac rozancowy”. Stad
w kosciotach, réwniez polskich, w tym
okresie codziennie odprawiane sga nabo-
zenstwa rozancowe. Zapewne niewiele
z uczestniczacych w nich oséb zdaje so-
bie sprawe z ,militarnych” korzeni tego
ZWYCZaju.

Chociaz, jak wierza katolicy, Maryja
pomogta pokonac im Turkéw pod Lepan-
to, to zwycigstwo nie zostalo w pelni
wykorzystane. Flota turecka zostata szyb-
ko odbudowana, Cypr pozostal w rekach
osmanskich, Swieta Liga si¢ rozpadlta,
a Wenecja zostata zmuszona do podpisa-
nia upokarzajacego traktatu pokojowego.
,Pod Lepanto chrzescijanie mnie ogoli-
li. Na Cyprze ja odcigltem im ramie. Moja
broda odrosnie” - mial podobno powie-
dzie¢ Selim II po bitwie. Nic dodag, nic ujac.
Potwierdzila si¢ stara prawda, ze prawdzi-
wym zwyciezcg jest nie ten, kto wygrywa
pojedyncze, najwigksze nawet bitwy, ale
ten, kto triumfuje w calej wojnie.

Co za$ do udziatu boskich mocy w bi-
twie pod Lepanto. W niespetna poéttora
roku po rozgromieniu tureckiej floty,
w dalekiej od tego miejsca Warszawie pod-
pisano akt konfederacji, ktéra gwaranto-
wala swobode wyznania wszystkim oby-
watelom Rzeczypospolitej. Polska stata
si¢ krajem toleranciji religijnej. Szkoda, ze
to wydarzenie nie doczekalo zadnego
Swieta.

Tomasz Falba

Bitwa pod Lepanto - fresk z Muzeum Watykanskiego.




iemal autentyczne wydarzenie, ktore zanotowatem

w moich wspomnieniach miato miejsce prawie

sze$c¢dziesiat lat temu. Polska flota handlowa liczyta

w owym powojennym czasie dos¢ sporo statkow,
wirdd ktorych trafiaty sie jednakze i takie, o ktorych nawet naj-
wigkszy tgarz nie odwazytby sie twierdzié, Ze sq nowoczesne,
czy na przyktad szybkie.

I wtasnie na taki wspanialy okret ,udato” mi sie trafi¢ pdz-
nym latem w roku, co tu ukrywac — 1951.

Najbardziej niezrozumialy byt fakt, ze znalaztem si¢ jako
cztonek zatogi tego ledwo dyszgacego weterana morz i oce-
anow catego $wiata na wiasne zyczenie, a na domiar zamieni-
tem nowoczesny na owe czasy statek i wspaniala, ,biznesowg”
linig, na nieznane rejsy wystuzonego trampa.

Zeby wyjasni¢ sytuacje, cofnijmy sie pare miesiecy wstecz.

Po ukonczeniu Szkoty i po tak zwanej dyplomowanej prak-
tyce, ktdra zaniosta mnie do Potudniowej Ameryki, przez czas
jakis platatem si¢ w gdynskim porcie ze statku na statek. Byty
to tak zwane ,dejmanki”. Na statkach raz byto co$ do roboty,
a raz raczej czekalto sie, aby dzien minat, ale najwazniejsze, ze
byto éniadanie, Zze byl obiad i wczesna kolacje si¢ tez zjadto.
I tak mijat dzien za dniem, az gdzie$ tak mniej wigecej po mie-
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sigcu czekania, zamustrowalem w charakterze palacza na sta-
tek budowany w stoczni w Szkocji.

Tam czekalismy ze trzy tygodnie w Domu Marynarza, bo
budowa sie czego$ przedtuzata, ale po Nowym Roku rozpo-
czeto sig nareszcie normalne pltywanie.

Statek byt nowiutki, opalany co prawda weglem, co nie
nalezato do przyjemnosci, zwtaszcza dla palacza, niemniej po
jakim$ czasie wszystko si¢ dotarto i wachty w kottowni zacze-
ty by¢ jakby mniej meczace.

Za to linie mial wspanialg, co stanowito powodd do zazdro-
$ci kolegow, spotykanych w czasie regularnych postojow
w Gdyni. Bo statek nasz chodzit na punktualnej jak szwajcarski
zegarek trasie. W czwartek wieczorem wychodzito si¢ z Gdy-
ni, po trzech dniach cumowato na nabrzezu niemal w centrum
Londynu, tuz za Tower Bridge, naprzeciwko zamku. W kolej-
ny czwartek rzucali$émy, wraz z poczatkiem odptywu, cumy,
by w niedziele pojawi¢ sie przy gdynskiej kei. I tak w kotko.

Zy¢ nie umierad. A ze w tamtych czasach Polska Marynarka
byta bardziej handlujaca niz handlowa, sytuacja naszej zatogi
byta wrecz wymarzona. Do Londynu wiozto sie spirytus prze-
lany do butelek po wodzie sodowej, zamykanych na specjalny
kapsel ze sprezyna (dawno juz takich nikt nie produkuje) oraz
enerdowskie aparaty fotograficzne marki ,Practica”, a do Polski
przywozito si¢ lub wysytato paczka na ,babcie-emerytke”, na
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przyktad fragmenty nylonowych spadochronéw z demobilu.
Polskie dziewczyny szylty z nich wielce szykowne bluzeczki,
w ktorych smiato mogly konkurowac z Brigitte Bardot czy inng
Marylin Monroe.

Oprécz tych paczek, wysytanych przez wyspecjalizowane
firmy londynskie - TAZAB (czyli Tadeusz Zabtoci) czy tez SI-
LESIA, (196 TOWER BRIDGE ROAD, 205 TOOLEY STREET.
Londyn S.E. 1 Telephones: 01-407 380, 01-407 1219), bardzo
blisko od miejsca naszego cumowania, zwanych przez nas po-
tocznie i po marynarsku ,torpedami”, przywozito si¢ i odpra-
wialo zupehie leganie w polskim Urzgdzie Celnym drobiazgi,
gléwnie tzw. ,damskiej potrzeby”.

W moim kalendarzyku z tamtego roku, ktory jakim$ cudem
przechowat sie przez — bagatela — niemal 60 lat, zanotowatem
liste zakupdw, ktore cytuje:

- ponczochy nylonowe 2 pary, kolor mysi, nr 9 %2 - 10

- szminki (kilka sztuk) Max Factor, kolor pom. czerw.

- apaszka jedwabna — pastelowo niebieska

- Soir de Paris (woda kolonska i mate perfumy)

- ,Vougess”

Ta ostatnia propozycja to chyba jakie$ damskie czasopi-
smo?

A obok jest co$ i dla mnie, a mianowicie: ,pioro wieczne
marki PARKER”. Moze nie uwierzycie, ale piérem kupionym
wtedy w domu towarowym na Oxford Street (bodajze ,Marx &
Spencer”, ale moze si¢ mylg) napisalem wszystkie moje do-
tychczasowe ksiazki i artykuly, a jest ich — skromnie méwiac,
€O nieco.

Tak wigc zy¢ nie umierac.

Ale...

Jako mtody chlopiec rozczytywatem si¢ w rozmaitych ksiaz-
kach marynistycznych, a w szczegdlnosci Conrada i Londona
i bardzo bytem ciekaw $wiata. Odkad udato mi sie w 1948 roku
przesliznaé za zelazng kurtyne i przekonatem sig, ze poza
Polska Ludowg ten zakazany $wiat jest piekny, a kapitalizm
wecale nie taki obrzydliwy, jak gloszono na rozmaitych zebra-
niach i wiecach, zaczatem pragnac zobaczy¢ jeszcze wigce;.
Znalem juz kawalek Morza Srédziemnego, skrawek Afryki
i wschodnie wybrzeze Ameryki Potudniowej, ale zostato jesz-
cze tak duzo portow, krajow i ladéw...

Nasze MORZE « nr 5 - maj 2010

wspommienia z maszyny

Tak wigc, w tesknocie za wedrdwka po owym $wiecie, zde-
cydowatem si¢ zej$¢ z Jarostawa Dgbrowskiego, ktory kurso-
wal na ,biznesowej” linii Gdynia-Londyn-Gdynia-Londyn... i po
miesigcu urlopu, w dniu 7 lipca 1951 r. zamustrowalem na
weterana moérz i oceandw o odpowiadajacej niemal jego wie-
kowi nazwie Mikolaj Rej.

Dokad doktadnie statek miat ptynac¢ nikt, tacznie z kapita-
nem, nie wiedzial, ale na pewno gdzie$ daleko i raczej na Da-
leki Wschod. A wtedy tylko to byto dla mnie wazne.

16 lipca o godzinie 16.00 odcumowali$my i zaczat sie rejs
w NIEZNANE.

Na tamtym statku, w tamtym rejsie szliémy — bagatela —
z Gdyni do Kopenhagi az pig¢ dni, w czasie ktorych stawali-
$my w dryfie chyba sze$¢ czy siedem razy. Na redzie Kopenhagi
rzucili$my kotwice, aby zabra¢ zapas czegsci zamiennych do na-
szego cholernego silnika, ktory ujrzat $wiatto dzienne w stoczni
Burmeister i Wain wtasnie w Kopenhadze, ale w latach bodajze
poprzedzajacych wybuch. .. pierwszej wojny $wiatowe;.

Jako $wiezo upieczony absolwent Szkoty Morskiej w Gdyni
podziwiatem, ze po tylu latach mozna bylo do tak archaiczne-
go modelu dosta¢ bez trudu zapasowe czesci. Ale to dlatego,
ze chciwi kapitalisci zrobia wszystko dla pieniedzy. Nie cofng
sig prze niczym, obrzydliwcy.

Na kopenhaskiej redzie spedzitem upojng noc przy remon-
cie sprezarki powietrza wtryskowego silnika gtdéwnego, bo na
tamtym statku byt akurat silnik takiego typu, jedyny juz chyba
egzemplarz w polskiej flocie. Rankiem, tuz przed $niadaniem
ztozylismy wreszcie to uparte bydle do kupy i teraz nalezato
sprawdzi¢, jak sprezarka bedzie si¢ zachowywala w pracy.
W tym celu jednakze nalezato uruchomic silnik, ale tego nie
moglis$my zrobi¢ bez zezwolenia starszego mechanika.

Stalismy wokoto zto$liwej machiny umorusani, zmeczeni
i $piacy, gdy w sitowni pojawit si¢ nasz chief engineer. Chod
miatl niezbyt pewny, a wzrok odrobing metnawy. Widocznie
przez cala noc, w towarzystwie kapitana, martwit si¢ fatalnym
stanem naszych silnikow, ktérych mieliSmy az dwa takie mu-
zealne eksponaty, w obliczu czekajacego nas rejsu do, jak si¢
okazato, Ludowych Chin (1.




Silnik juz pracowal, a we wzierniku kadtuba migata raz po
raz powierzchnia boczna tloka poteznej sprezarki.

- Jak leci? Chief zapytat ot tak, w przestrzen, ale Ze ja sta-
tem najblizej, wyrwatem si¢ z odpowiedzia:

- W porzadku, panie chiefie, juz teraz w porzadku.

- A... - chief tym razem spojrzal wyraznie na mnie. - Aaa...
kto$ ty taki?

- Motorzysta, zamustrowatem w Gdyni.

- Motorzysta? - chief najwyrazniej si¢ zdziwit. - Co$ podob-
nego!

Z kolei ja poczutem sie zdziwiony, bo przeciez zaraz po
zamustrowaniu zameldowatem si¢ u chiefa. Nie wiedziatem jak
zareagowac, ale w tym momencie najwyrazniej stracit on zain-
teresowanie moja osobg i wydawat si¢ zahipnotyzowany mi-
gajaca we wzierniku powierzchnia boczna ttoka sprezarki, sta-
rajac si¢ jednocze$nie, jak na razie bezskutecznie, trafi¢ wska-
zujacym palcem prawej reki w éw wziernik.

Zorientowatem sig, Ze w ten wielce ryzykowny sposob chce
sprawdzi¢ temperature powierzchni ttoka. Nawiasem mowigc
widziatem jak robit to drugi mechanik w czasie wachty, ale
zawsze przy tym zamykalem z przerazenia oczy.

- Niech pan uwaza, panie chiefie! - po$pieszytem z gto$na
uwaga.

- Co takiego? - oburzyt sie chief. - Ja mam uwaza¢? Chtop-
tysiu! Do kogo ta mowa? Do mnie, starego marynarza? Kto-
ry plywal na statkach, kiedy ciebie jeszcze nie byto na
Swiecie?

Czknat, wycelowat palcem we wziernik. Tym razem udato
mu sie trafi¢ bezbtednie. Zamknglem oczy i dodatkowo od-
wrocitem gtowe.

Gdy spojrzatem ponownie, zobaczytem chiefa z prawa reka
uniesiona do gory. Brakowato w niej wskazujacego palca. Chief
patrzyl na swoja reke z bezgranicznym zdziwieniem i powta-
rzal raz po raz;

- Co$ podobnego! No, no, co$ podobnego!

Z Kopenhagi wyszliémy dopiero nastepnego dnia, trzeba
bowiem byto zawiez¢ naszego chiefa na lad do szpitala, gdzie
zrobiono mu odpowiedni zabieg i zatozono opatrunek.

Na redzie Gibraltaru otworzyliémy karter sprezarki, aby
sprawdzi¢, czy wszystko w porzadku. I wtedy na dnie karteru
znalaztem... palec starszego mechanika. Byt doskonale zakon-
serwowany w goracym oleju.

- Zaniesiemy go chiefowi - ucieszyt si¢ jeden z motorzy-
stow, zreszta znany kawalarz i amator raczej mocniejszych trun-
kow. - Moze postawi choc z pot litra znaleznego.

- Chcesz, to sam mu zanie$ - bytem zdecydowanie prze-
ciwny temu makabrycznemu pomystowi. - Chief, o ile zdgzy-
tem go poznaé, wyrzuci cie za drzwi na zbity pysk. I dobrze
zrobi, bo po co mu ten paluch? Przyklei go czy co?

- Moze masz racje - zgodzit si¢ koles. - Ale co z tym? - wska-
zal znalezisko.

- Spytamy drugiego mechanika. To do$wiadczony mary-
narz i zna sie na wielu rzeczach. Powinien wiedzie¢, co zrobic
w takim przypadku.

- Panie drugi - zagaitem, gdy wladowali$my si¢ we dwojke
do jego kabiny. - Patrz pan co znalaztem w karterze.
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Odwinatem chiefowy palec ze szmatki i podsungtem dru-
giemu.

Gdyby w tym momencie jasny grom trafit w nasz statek,
nie zdziwitbym si¢ bardziej. Oto bowiem nasz drugi mechanik,
co to z niejednego okretowego kotla jadl, weteran wojennych
konwojow, ujrzawszy palec zbladt gwattownie, zzieleniat i na-
gle osunat sie zemdlony na podtoge kabiny.

Rzucili$my sie go cucid¢, pryskaliémy woda, a kole$ skoczyt
nawet do ochmistrza po pot litra. Taki z niego przytomniak!

Gdy wreszcie drugi mechanik doszed! do siebie, potoczyt
wokoto blednym wzrokiem i wykrztusit przez pobladte wargi:

- Wezcie to! Natychmiast wyrzudcie to $winstwo za burte!
WeZcie to z moich oczu!

Rzucitem si¢ do szukania kikuta, ktéry w tym catym zamie-
szaniu wypadt mi z reki, ale znalazt go dopiero koles$, ktéry
wrocit od ochmistrza z potlitréwka, a jakze!

Wyniostem ten nieszczesny paluch na poktad i podszediem
do burty.

- Stop! - odezwal si¢ nagle kole$. - Dawaj go i zaczekaj
chwile.

Zabrat palec i poszedt w strone dziobu. Po chwili wrdcit
w towarzystwie statkowego ciesli niosac w reku maty pakune-
czek z zaglowego plotna.

- Zrobimy pogrzeb - wyjasnit. - Prawdziwy, marynarski po-
grzeb. Badz co badz, to nie jest zwykly palec, tylko palec chie-
fa! Zostanie zaszyty jak nalezy w zaglowe ptétno i obcigzony
szekla. Nie wyptynie do konca $wiata.

Przez chwile wazyt pakuneczek w reku, potem wystawit
dlon za burte, przechylit jg i paluszek zesliznat sie do wody.
Wpadt z pluskiem i natychmiast zaczat tongé.

- No i czas na stype - kole$ wyciggnat z kieszeni butelke,
wprawnym ruchem wybit korek, zakotowat butelkg fachowo
i przechylit do gardta. Zabulgotato i po chwili pozostata juz tyl-
ko potowa zawarto$ci.

- Masz - zwrdcit sie do cieli. - Nalezy ci sig, bo zaszyte$
fachowo.

Po ciedli w butelce zostato tylko troszke ptynu na dnie.
Najwyzej na grubo$¢ palca.

- Napij si¢ i ty - zdecydowat wspaniatomyslnie mistrz cere-
monii. - Za to ze$ znalazt w karterze. - Nieduzo tego - zauwa-
zyt - ale$ mtody jeszcze i pi¢ pewno na razie nie umiesz, to
i grzech marnowac¢ ptynu dla niefachowca.

Wypitem resztke, a kole$ wyrzucit szkto za burte.

- No i cze$d! - powiedzial i to byto cate przemdwienie.

A ja od tamtego wydarzenia przyjatem nienaruszalng zasa-
de — NIGDY nie zwraca¢ zadnej uwagi przetozonemu. Chocby
nie wiem co!

I kiedy sam zostalem przetozonym, dalej wyznawalem te
zasade.
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Sl Nauka ptywania

,Zaczynam zeglowa¢”,

Krzysztof Baranowski,

Oficyna Wydawnicza Alma-Press
(www.almapress.com.pl), str. 206

MORZE KSIAZEK =~ nowosci

ﬂ Kolejna twierdza Kubiaka

,Singapur. Twierdza,
ktérej nie byto”,

Krzysztof Kubiak,

Ksigzka i Wiedza
(www.kiw.com.pl), str. 405

Wiadomo, Ze z ksigzek nie mozna sie nauczy¢ zeglar-
stwa. O smaku wiatru i wody trzeba przekonac si¢ osobi-
$cie. Nic nie zastapi w tym wypadku praktyki. W nauce
pomde moga jednak rady bardziej doswiadczonych zegla-
rzy. Dzigki nim nowicjusz pod zaglami uniknie niepo-
trzebnych btedow. A czy moga by¢ lepsze rady niz te
dawane przez Krzysztofa Baranowskiego? Jednego z naj-
stynniejszych polskich zeglarzy, cztowieka, ktéry dwu-
krotnie samotnie okrazyt ziemie, niestrudzonego popula-
ryzatora zeglarskiej wiedzy? Chyba nie. I dlatego z wielka
przyjemnodcia polecamy trzecie juz wydanie jego nie-
zwykle popularnej ksiazki ,Zaczynam zeglowad”. Zawie-
ra podstawowe informacje utatwiajace pierwszy kontakt
z zeglarstwem. Swietnie wydana publikacja, z logo ,Na-
szego MORZA” na oktadce, zapewne znowu stanie si¢
lektura obowiazkowa dla wszystkich zaczynajacych swoja
przygode z Zaglami.

(& J

Krzysztof Kubiak to jeden z najlepszych obecnie znaw-
coOw tematyki bezpieczenstwa, szczegdlnie morskiego,
w Polsce. Cechg charakterystyczng pisanych przez niego
ksiazek jest nie tylko kompetencja, ale i kompletnos¢.
I tak jest rowniez w przypadku ,Singapuru”. Najkrocej
mowigc, praca ta to kompendium wiedzy na temat tytu-
lowego miasta-panstwa. Jest tu opis jego dziejow, wspot-
czesnosci, sit zbrojnych, ba nawet krétki przewodnik po
miejscowych zabytkach militarnych. A poniewaz historia
Singapuru, polozonego na przecigciu najwazniejszych
morskich szlakéw komunikacyjnych $wiata, spleciona jest
Scisle z morzem, publikacja Kubiaka powinna zaintereso-
wad wszystkich mito$nikéw tych spraw. Warto tez nad-
mieni¢, ze ,Singapur” jest druga jego pracg po$wiecong
bazom morskim. Przypomnijmy, Ze pierwszg byta ksigz-
ka (wydana takze przez Ksigzke i Wiedze) ,Scapa Flow.
Akwen wojennych skarbow”.

(&

J

ﬂ Poczgtki lotniskowcéw

,Okrety lotnicze | wojny $wiatowej”,
Maciej Franz,

Akademia Marynarki Wojennej

w Gdyni (www.amw.gdynia.pl),

str. 175 + aneksy

,Pancerni korsarze Kriegsmarine”,
Rafat Mariusz Kaczmarek,
Wydawniciwo Attyka
(www.wydawnictwoattyka.pl),

str. 268

ﬂ Korsarze docenieni

PANCERNI KORSARZE W
KRIEGSMARINE

Po prostu $wietna pozycja. I to z kilku co najmniej po-
wodoéw. Plerwszy i najwazniejszy to ten, ze do tej pory
nikt takiej ksigzki nie napisal. Opowiada o historii lotni-
skowcdw, ich poczatkach iudziale w pierwszej wojnie
$wiatowej (z naszego, polskiego punktu widzenia szcze-
godlnie interesujacy jest rozdziat dotyczacy walk na Morzu
Battyckim). Po drugie, ksiazka zawiera bogate aneksy ze
szczegdtowymi danymi technicznymi zaréwno okretow
lotniczych, jak i wodnosamolotéw. To znacznie ubogaca
i tak bogaty materiat. Po trzecie, publikacj¢ dobrze si¢
czyta. Jest klarownie napisana, co ma niebagatelne zna-
czenie jesli chodzi o prace naukowe. Dzigki temu ,Okre-
ty lotnicze I wojny $wiatowej” nie s nudng lekturg dla
specjalistow, ale pasjonujaca ksiazka dla wszystkich zain-
teresowanych lotniskowcami. Goraco polecamy!

Powszechnie panuje przekonanie, ze podczas drugiej
wojny $wiatowej niemieckie, cigzkie okrety nawodne nie
odegraly wigkszej roli. Gtéwnie staly w portach, a kiedy
juz wyruszyty w morze, zwykle konczyto sie¢ to ich zato-
pieniem. W takiej sytuacji ciezar prowadzenia wojny
morskiej spadt na okrety podwodne. Bardzo dobrze si¢
stato, ze pojawita si¢ ksiazka, ktorej lektura zmienia nie-
co to utarte spojrzenie. Autor nie twierdzi oczywiscie, ze
pancerniki byly gtéwna sita Kriegsmarine. Ale dokonuje
swoistego ich ,docenienia”.

,<Pancernych korsarzy Kriegsmarine” czyta si¢ z duza
przyjemnoscia. Zwigksza ja jeszcze bardzo staranne wy-
danie. Na pochwatle zastuguja zwlaszcza czytelne mapki
ukazujace poszczegolne rajdy niemieckich okretéw opi-
sanych w publikacji. Z natury rzeczy trudno zrobi¢ cos in-
teresujacego z tematu, ktéry wydaje si¢ tak ,oklepany”.
Zapewniamy, ze w tym wypadku sztuka ta si¢ udata.

J
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E. Okrutny Pacyfik

PIEKEO

,Piekto Pacyfiku”,

E. B. Sledge, Wydawnictwo
Magnum (www.wydawnictwo-
magnum.com.pl), str. 298

MORZE KSIAZEK ~ nowosci

S. Pieklo inwazji

[]

,Przez piekto do Brestu. Twierdza”,
Lothar-Ginther Buchheim,
Wydawnictwo Bellona
(www.bellona.pl), str. 503

,Piekto Pacyfiku” to jedno z najlepszych wspomnien
wojennych, jakie w ogole si¢ ukazaty. Ich autor bez ogro-
dek opisuje jak naprawdg wygladaly walki na Pacyfiku
podczas drugiej wojny $wiatowej. Sam, jako zonierz ame-
rykanskiej Piechoty Morskiej, brat udziat w dwu niezwy-
kle zacietych i krwawych bitwach — na Peleliu i Okina-
wie. To lektura dla ludzi o naprawde mocnych nerwach,
bo to o czym opowiada, zwyczajnie nie miesci si¢ w glo-
wie. Sledge pokazuje wojne w catej jej potwornosci, nie
oszczedzajac zadnego brutalnego szczegdtu. Nie mozna
jednak méwic, ze ksigzka epatuje okrucienstwem. Sled-
ge mowi po prostu o tym, co sam widziat i przezyt, tak to
po prostu byto. Jego wspomnienia to naprawde obowigz-
kowa lektura dla wszystkich zainteresowanych sprawami
wojenno-morskimi w naszym kraju. Warto takze wspo-
mnieé, Ze m.in. w oparciu o ,Piekto Pacyfiku” powstat,

pokazywany w HBO, serial ,Pacyfik”.
- J

To druga czgs¢ z pigciotomowego cyklu ksigzek za-
wierajacych opis dalszych loséw bohateréw legendarne-
go ,Okretu”. Niedawno Bellona wydata ,Rozkaz wyjaz-
du”, a wkrdtce pojawi si¢ , Twierdza Brest”. W ,Przez pie-
kto do Brestu” mozemy $ledzi¢ starania gtéwnego boha-
tera w dotarciu z Berlina do Brestu w poszukiwaniu swo-
jej ukochanej Simone. Na przeszkodzie staje mu jednak
ladowanie aliantéw w Normandii. Ksigzka zawiera najpet-
niejszy bodaj z tych, ktére dotychczas ukazaty si¢ w jezy-
ku polskim, opis zaskoczenia i chaosu, jaki zapanowat
wsrod Niemcow na wiesé o tym wydarzeniu. Autor poka-
zuje nam tez rozne postawy swoich rodakéw wobec tego
faktu. Do wielu z nich powoli dociera $wiadomosc¢ ogro-
mu inwazji i kleski III Rzeszy, wielu jednak nadal uparcie
trwa w przekonaniu o wielkosci militarnego geniuszu Adol-
fa Hitlera. Czy bohaterowi powiesci uda si¢ dotrze¢ do

Brestu? Nie zawiedzie si¢ ten, kto to sprawdzi.
. J

ﬂ Archwium Kwiatkowskiego
=

,Archwium Morskie

Eugeniusza Kwiatkowskiego”.

W 90-lecie powrotu Polski

nad Battyk, wybér i opracowanie
Marian M. Drozdowski, wspétpraca
Piotr Dwojacki, Fundacja Gdyriska
Inicjatywa Akademicka,
Wydawnictwo Wyzszej Szkoly
Administracji i Biznesu im.
Eugeniusza Kwiatkowskiego w Gdyni
(www.kwiatkowski.edu.pl), str. 462

Ukazanie si¢ tej ksiazki to duze wydarzenie, cho¢ nie
nalezy ona do tych, ktére czyta si¢ jednym tchem. Jest to
antologia tekstow o morzu i gospodarce morskiej z lat
1920-2009. Autorem duzej czesci z nich jest Eugeniusz
Kwiatkowski. Publikacja uzmystawia ogromng dyspropor-
cje pomiedzy nim, a innymi politykami, ktorzy w spra-
wach morskich si¢ do tej pory w Polsce wypowiadali. Jest
to réznica zardwno ilo$ciowa, jak i jako$ciowa. A najgor-
sze, ze nie wida¢ nastepcy. POki co niech nam wystarczy
apel Kwiatkowskiego, ktory znajduje sie w ksiazce: ,Przez
cata Polske musi pdjs¢ zrozumienie, ze tu (na polskim
wybrzezu — red.) tkwi podstawa rozwoju panstwa pol-
skiego, Ze tu si¢ ono zaczyna i tu si¢ konczy”.

Ksigzki za darmo!

,INasze MORZE” rozdaje ksigzki.
Wystarczy do nas zadzwoni¢ pod nr
tel. (58) 307 17 90. Kto pierwszy ten
lepszy! Dzigki uprzejmosci wydawnic-
twa Alma-Press, tym ktorzy (ale 26
majal, od godz. 12) skontaktuja si¢
z nami przed innymi, przekazemy za
darmo ksiazke ,Zaczynam zeglowac”
Krzysztofa Baranowskiego. Mamy az
3 egzemplarze!

Nasze MORZE « nr 5 - maj 2010



Polskie porty w 2009 roku |

Fot. Piotr B. Starericzak
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W Gdarisku w 2009 r. przetadunki
wzrosty o 1,1 min ton.

Kryzys gospodarczy nie omingt najwigkszych polskich portéw.
Miniony rok byt kolejnym, w kiérym zanotowano spadek przetadunkéw,
gtebszy nawet niz w roku 2008. Na szczeicie juz w tym roku ma by¢ lepie;.

Raport na temat polskich portéw po
raz kolejny sporzadzita Actia Forum, agen-
¢ja public relations. Wedtug jego autorow,
ubiegty rok byt trzecim z kolei, w ktorym
spadaty taczne obroty wszystkich duzych
polskich portéw morskich. O ile jednak
w 2007 r. byta to zmiana minimalna (poni-
zej jednego procenta), a w 2008 roku spa-
dek siegat 5,46 proc., to w roku ubiegtym
az 7,34 procent. Co, dodajmy, jest i tak nie-
ztym wynikiem w stosunku do innych bat-
tyckich portéw, w ktorych ogdtem przeta-
dunki spadty od 20 do 25 procent.

W 2009 roku najwigkszy spadek prze-
tadunkow (o 2,7 mln ton, czyli ponad 14
proc. ) zanotowano w portach Szczecina
i Swinoujécia. Podobny wynik, o ponad
2,2 mln ton i rowniez 14 proc. mniej, za-
notowano w Gdyni. Lepiej byto w Gdan-
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sku, gdzie po trudnym poprzednim roku,
w 2009 przetadunki wzrosty o 1,1 mln ton
(wzrost szescioprocentowy). Gdanski
port stat sie wiec polskim liderem, choc
wyjscie na plus utatwity mu niskie obro-
ty w 2008 roku, do ktérych odnoszg sie
zeszloroczne dane.

Drobnica zdecydowata

Na ograniczenie ogolnych obrotow
polskich portéw najwiekszy wptyw miat
spadek przetadunkéw drobnicy, ktory
wynidst tacznie niemal 16 procent. Naj-
glebsze, prawie trzydziestoprocentowe
spadki, zanotowata Gdynia. Szczecin
iéwinoujécie miaty wtym segmencie
o prawie 10 procent nizsze obroty. Naj-
lepiej wypadt Gdansk, ktéry zanotowat

13 procent wzrostu. Zmniejszeniu, o 6
proc., ulegty takze ilosci obstugiwanych
tadunkow ptynnych. Na podobnym do
ub. roku poziomie znajduja si¢ jedynie
tadunki masowe suche.

Bardzo spadty przetadunki rudy:
w Gdansku o 46 proc. (14 tys. ton.)
a Szczecinie—éwinoujs’ciu nawet o 58 proc.
(846 tys. ton). Wynik ten szczegolne odbit
sig¢ na portach ujscia Odry, gdzie ruda nadal
odgrywa znaczacg role w ich obrotach.
Od 15 (Gdansk) do 20 procent (Gdynia,
Szczecin—éwinoujécie) zmniejszyly sie
przetadunki innych tadunkéw masowych,
m.in. siarki, nawozéw i kruszyw.

Wszystkie polskie porty zanotowaty
natomiast przekraczajace 40 proc. wzro-
sty przetadunkdw zboza. Wedtug specja-
listéw z Actii Forum, stato sie tak dlatego,

75
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porty

Statystycznie

Wedlug Gléwnego Urzedu Sta-
tystycznego obroty tadunkowe
w polskich portach morskich w 2009
roku wyniosty 45,1 mln ton, tj. 0 7,7
procent mniej niz w roku poprzed-
nim. Najwigkszy udziat w obrotach
tadunkowych miaty cztery porty:
Gdansk (41,6 proc.), Gdynia (25,2
proc.), Szczecin (15,5 proc.) oraz
Swinoujécie (18,6 proc.). Udziat
pozostatych portow wyniost 4,7
proc. Najwigkszy udziat w struktu-
rze obrotow tadunkowych miaty
tadunki masowe suche — 42,6 proc.,
tadunki masowe ciekte — 28,4 proc.
oraz kontenery — 11,3 proc.

W migdzynarodowym obrocie
morskim przetadowano tacznie 44,2
mln ton tadunkdw, tj. 0 7,4 proc.
mniej niz przed rokiem. W 2009 r.
w ruchu migedzynarodowym udziat
w tacznych obrotach fadunkowych
polskich portéw przedstawiat sie
nastepujaco: z krajami Europy - 78,4
proc. (w tym z krajami Unii Euro-
pejskiej — 67 proc.), z Ameryka Pot-
nocng i Potudniowa — 10,4 proc.
(z Ameryka Pdtnocna — 5 proc.),
Azja— 5,6 proc. i Afryka — 5,4 proc.

|
1

ze terminale zbozowe zostaty sprywaty-
zowane i maja wtascicieli, ktérzy dbaja
o to, by pojawialy sie w nich tadunki. Ubie-
gly rok byt réwniez kolejnym, w ktérym
ogdlem zanotowano wzrost przetadun-
kow wegla i koksu. Tu jednak zmiany
w poszczegolnych portach byty bardzo
niejednorodne. Najwigkszy przyrost prze-
tadunkéw zanotowat Gdansk, gdzie ob-
stuzono dodatkowe 1,6 mln ton wegla
(150 procent). W Gdyni ponad czterna-
stoprocentowy wzrost oznaczat dodatko-
we 0,55 mln ton wegla. Natomiast w por-
tach Szczecina i Swinoujécia przetadunki
wegla skurczyly sie o 1,2 mln ton w skali
rocznej. Jeszcze glebsze spadki zanoto-
wano w przeladunku drewna, wyniosty
one 73 proc. w Szczecinie i Swinoujsciu i
60 proc. w Gdyni mniej niz w roku ubie-

glym.

Troche w gére, bardzo w dét

W przeladunkach paliw Szczecin i Swino-
ujscie zanotowaty dwudziestopigciopro-
centowy wzrost (dodatkowe 193 tys.
ton), ale w wielko$ci obrotow daleko im
do lidera, czyli gdanskiego Portu Potnoc-
nego, na ktéry przypada 85 proc. przeta-
dunkéw krajowych paliw ptynnych.
W zesztym roku PP zanotowal spadki
przekraczajace 8 proc. Trzeba podkreslic,
ze port w Gdansku obstuguje gtéwnie
rope naftowg (crude oil), natomiast po-
zostale porty produkty ropopochodne.
Autorzy raporty ,Polskie porty mor-
skie 2009” podkreslaja ciekawg tenden-
cje odwrdcenia kierunku przeptywu pa-

liw, dominujacy do niedawna reeksport
rosyjskiego surowca przez Port Pétnocny
zaczyna by¢ rownowazony przez import
paliw. Sprzyja¢ temu bedzie zakoncze-
nie budowy drugiej nitki rosyjskiego ro-
pociagu Baltic Pipeline System, ktorym
ropa ma dociera¢ do battyckiego portu
Ust Luga. Do korzystania z drogi morskiej
zacheca tez tendencja do dywersyfikacji
zrddet pochodzenia surowcow energe-
tycznych docierajacych do Polski. Spadek
przetadunkéw wynoszacy zaledwie 25
tys. ton, zanotowano w Gdyni.

Zesztoroczne wyniki ujawnily rzeczy-
wiste rozmiary spadkéw na rynku konte-
nerowym. Rok wczesniej zatamanie prze-
wozow byto bowiem zrekompensowane
dobrymi wynikami pierwszego potrocza
(ponad 20 proc. jezeli chodzi o nasz kraj).
Zgodnie z szacunkami, globalne portowe
obroty kontenerowe wyniosty 471 min
TEU, co oznacza w 2009 roku siedmio-
procentowy spadek. Z uwagi na to, ze
system $wiatowych przewozow kontene-
rowych jest od siebie bardzo zalezny,
negatywne tendencje obserwowano tak-
ze w skali europejskiej, baltyckiej czy
wreszcie krajowej. W efekcie, rok 2009
zakonczyt sie w Polsce wynikiem 671,6
tys. TEU, czyli ponad dwudziestoprocen-
towym spadkiem w poréwnaniu z rokiem
poprzednim.

Wynik 6w bardzo zaniza port w Gdy-
ni, gdzie obroty zmniejszyly si¢ o 232 tys.
TEU (czyli o 38 procent). Na tak niski
rezultat zasadniczy wptyw miat drastycz-
ny spadek ruchu na BCT (Baltic Conta-
iner Terminal), wynoszacy 213 tys. TEU
(niemal o potowe mniej niz w 2008 r.).
Na sasiednim terminalu GCT (Gdynia

Port w Gdyni w 2009 r.
Zmniejszyt obroty w rynku

kontenerowym o 232tys. TEU.

~ Nasze MORZE « nr 5 « maj 2010



Fot. Piotr B. Starericzak

| MORZE GOSPODARKI

porty

EEEEEERFETETES W
i LU

/a3 3 amnan ® & =an

W 2009 roku najwiekszy spadek przetadunkow zanotowano

w portach Szczecina i Swinoujscia.

Container Terminal) zanotowano jedena-
stoprocentowy spadek obrotow.

Janusz Jarosinski, prezes Zarzadu Mor-
skiego Portu Gdynia, tak dramatyczny
spadek ttumaczyt ogdlnoswiatowym kry-
zysem oraz rezygnacja z ustug portu
w Gdyni na rzecz portu w Gdansku, naj-
wiekszego na $wiecie operatora konte-
nerowego, Maersk Line. Co ciekawe,
mimo spadku przetadunkow, ZMPG od-
notowat wzrost zysku netto o 29 procent
(31,5 miln zt, a w 2008 r. - 24,3 mln zb).

Zdecydowanym liderem rynkowym
w przetadunkach konteneréw jest Port
Gdansk. Gléwnie dzieki terminalowi DCT
(Deepwater Container Terminal), ktore-
go taczne obroty wzrosty w 2009 roku
055 tys. TEU do poziomu 162,2 tys. TEU.
Drugi gdanski terminal GTK (Gdanski
Terminal Kontenerowy) zanotowat jedy-
nie niewielki, czteroprocentowy spadek
przetadunkéw. Pozwolito to portowi
w Gdansku na zwiekszenie swojego
udziatu na krajowym rynku do 36 pro-
cent oraz na awans na Osma pozycje
wéréd najwiekszych battyckich portow
kontenerowych. W Szczecinie-Swinouj-
$ciu spadek przetadunku konteneréw
wyniost 16 procent.

Co czeka porty?

Wedtug raportu Actii Forum, 2010 rok
powinien by¢ okresem powolnego wzro-
stu w globalnej gospodarce, co oczywi-
Scie bedzie mialo swoje odbicie takze
w wynikach funkcjonowania zeglugi i por-
téw morskich. Prognozy opiera m.in. na
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dobrych wynikach polskiej gospodarki
w najtrudniejszym okresie 2009 roku
(wzrost PKB o 1,7 proc.). Analitycy zgod-
nie prognozuja, ze rok 2010 powinien
zamknac si¢ wzrostem przewozow kon-
tenerowych od 2,2 do 2,4 procent.

- Wzrost ten ma przetozy¢ sie na usta-
bilizowanie sytuacji w polskich portach.
Nalezy jednak pamietad, ze baza odnie-
sienia bedzie staby 2009 rok - podkre-
$laja autorzy raportu.

Pozytywne zmiany w obstudze por-
towej rynku wegla pozwalaja mie¢ na-
dzieje na powodzenie planow rozwojo-
wych portu w Gdansku, ktore zaktadaja

utworzenie battyckiego centrum dystry-
budji wegla. Z kolei prognozy co do prze-
tadunkéw paliw ptynnych, uzaleznione sa
od decyzji politycznych Rosjan, system
przesytowy BPS II moze bowiem catko-
wicie wyeliminowac tranzyt oraz reeksport
rosyjskiego surowca przez gdanski pott.

Jednoczesnie nalezy podkreslié, ze
Dprzy takim scenariuszu ciezar dostaw
surowca do rafinerii w Gdansku, Ploc-
ku oraz niemieckiego Schwedt begdzie
musiat byc przerzucony na Port Pétnoc-
ny. Tym samym, okazac sig moze, ze
budowa konkurencyjnego terminala pali-
wowego w rosyjskim porcie Ust Euga spo-
woduje wzrost przetadunkow w Gdansku’
- czytamy W raporcie.

Dodajmy, Ze na ten rok we wszystkich
portach zaplanowano wielomilionowe in-
westycje. Wtadze zespotu portéw Szcze-
cin i Swinoujécie inwestuja okoto 700 mln
zt, Gdynia - ok. 450 mln zt, Gdansk szacu-
je, ze do konca tego roku wyda ok. 30 min
z}. Gdynia planuje m.in. pogtebienie dna
w porcie, modernizacje toréw i drog wod-
nych. W portach inwestujg tez firmy pry-
watne. Belgijska Sea Invest planuje budo-
we za 41 mln euro nowego terminalu
w Gdansku, a australijskie fundusze inwe-
stycyjne, ktére wybudowaly juz terminal
kontenerowy DCT, chca go rozbudowac.
Z kolei Gdynia odsprzedaje swdj terminal
masowy. Pienigdze z transakcji port prze-
znaczy na wlasne inwestycje. Na szczecin-
skie terminale przetadunkowe miliony zlo-
tych wyktadaja z kolei Niemcy.

Opr. Czestaw Romanowski

Fot. Piotr B. Starericzak
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Rok 2010 powinien zamkna¢ sie wzrostem przewozow
kontenerowych na poziomie od 2,2 do 2,4 procent.
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Lata 2009-2010

Rok miniony byt kolejnym, niezaleznie od globalnego kryzysu, okresem dekoniunktury
w polskim przemysle okretowym. Najwieksza czes¢ spadku produkcji i zaméwien

w ostatnich kilku latach, przypada na duze stocznie parstwowe, w kiérych
wygaszano produkcje. Niepewna sytuacja wywotana trudnosciami finansowymi
naszych stoczni oraz interwencjami Komisji Europejskiej, zatrzymaly kontraktowanie
nowych statkéw. W koricu, w potowie ubiegtego roku stocznie zamknieto.
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Stocznia Gdynia pracuje
- doki dzierzawione przez REMONTOWA SA.

Swiatowy kryzys, ktérego schytek
sygnalizuja pono¢ wskazniki makroeko-
nomiczne i liczne komentarze analitykdw
ekonomicznych, a takze ,zaklinajacych
rzeczywisto$¢” politykdw - miat niewat-
pliwie wplyw na polski przemyst okre-
towy i spadek jego znaczenia na arenie
miedzynarodowej, ale nie tak duzy, jesli
chodzi o odzwierciedlenie sytuacji pro-
dukcyjnej i rynkowej w statystykach.

Nasze MORZE « nr 5 - maj 2010
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Produkcja

niedoszacowana

Stocznie budujace mniejsze, na ogdt
bardziej zaawansowane statki, czesto nie-
towarowe lub na rynki niszowe sg dzisiaj
w lepszej sytuacii. Z grupy stoczni ze zna-
czaca produkcja pozostala jedynie Stocz-
nia Pdtnocna SA z Grupy REMONTOWA
(statki kontraktowane sg zazwyczaj przez
Gdanskg Stocznie Remontowg SA i bu-
dowane na jej zlecenie w Stoczni Potnoc-
nej). Nie da si¢ ukry¢, ze Grupa REMON-
TOWA jest obecnie jedynym jasniejszym
obszarem w polskim sektorze ,duzego”
przemystu okretowego, cho¢ budowane
przez nig statki sa znacznie mniejsze od
tych, ktére wychodzity z zamknietych
w zesztym roku stoczni panstwowych.

Kryzys ujawnit si¢ w Grupie REMON-
TOWA gtéwnie przez stagnacje w kon-
traktacji nowych statkdw, ale po zastoju,
juz zaczety naptywac nowe zamowienia,
m.in. na statek rybacki i male promy.

Niedawno zaczgta zdobywac powaz-
niejsze zlecenia Stocznia Gdansk (na dwa
promy pasazersko-samochodowe i na sta-
tek rybacki), ale kontrakty te dotycza je-
dynie czesciowo wyposazonych kadtu-
bow. Dwa zamdwione gazowce LPG, kto-
re stocznia ma zda¢ w petni wyposazo-
ne, utkwity ,w produkcji”. Pierwszy juz
od ponad roku pozostaje na pochylni,
czekajac podobno na silnik napedu gtow-
nego z dostawy armatorskiej. Na jednym
za$ z nabrzezy wyposazeniowych stocz-
ni, czekaja na zamontowanie w niemoga-
cym sie doczeka¢ wodowania kadtubie,
dwa wielkie, izolowane termicznie, samo-
nosne zbiorniki LPG.

Pozostate z firm, ktorym nie tylko
udato si¢ przetrwad, ale nawet rozwinaé
produkcje, to na ogdt producenci sekcji
i blokow kadtubow, cze$ciowo wyposa-
zonych statkdéw, czy w petni wyposazo-
nych, ale zaliczanych na konto zachod-
nioeuropejskich stoczni kontraktujacych
je zarmatorami i zlecajacych budowe
polskim podwykonawcom (albo firmom
z grupy kapitalowej - jak w przypadku
Damen Shipyards Gdynia). To utrudnia
oceng wielkosci i wartosci produkdii i za-
ciemnia aktualny obraz sytuacji polskie-
go przemystu okretowego.

Z jednej strony mamy do czynienia
w wielu przypadkach z relatywnie nisko-
wartosciows produkdja czesciowo wypo-
sazonych kadlubow. Ze wzgledu na pro-
blemy zuzyskaniem pelnych danych,
trudno przyjmowac to odpowiedzialnie za
$rednia dla ogdtu matych, polskich stocz-

ni, ale najczesciej spotyka si¢ informacje
mowigce, ze warto$¢ kontraktowa cze-
$ciowo wyposazonego kadtuba zbudowa-
nego w Polsce dla stoczni niemieckich,
norweskich czy holenderskich, to zaled-
wie ok. 20 proc. ceny kontraktowej uzy-
skanej przez stocznig¢ kontraktujacy sta-
tek z armatorem i doposazajaca jednost-
ke (zwlaszcza w przypadku jednostek
offshore). Z drugiej strony, oficjalne sta-
tystyki czesto pomijaja produkcje wielu
matych, prywatnych stoczni, nie biorac
pod uwage nawet w petni wyposazonych
statkdw przekazywanych w Polsce ,pod
klucz”. Niektore firmy sg w oficjalnym
obiegu pomijane, a ich istnienia nie sg
$wiadomi nawet specjalisci z branzy. Wiel-
kos¢ rynku stoczniowego w Polsce i wiel-
kos¢ polskiej produkgji statkdw zdaje sig
by¢ niedoszacowana. Powazne publika-
cje branzy okretowej, np. opublikowany
w marcu przez Centrum Techniki Okre-
towej przeglad rynkowy ,Raport o stanie
$wiatowego rynku morskiego i okretowe-
g0 2010 - nr 17, jedynie przeslizguja sie
po temacie matych stoczni prywatnych,
nie wymieniajac wiekszosci z nich. Nie sg
tez one dostrzegane (a powinny, cho¢by
z powodu znaczenia dla rynku pracy,
szczegolnie wobec upadku duzych stocz-
ni) przez lokalne media, ktérych z kolei
ulubionym tematem s3, czgsto przecenia-
ne - stocznie jachtowe.

Znikajqce stocznie

Raport CTO wspomina, ze mate stocz-
nie, cho¢ nie bez wysitku, radza sobie
z obecna, trudng sytuacja na $wiatowym
rynku okretowym i wymienia stocznie
z Tréjmiasta - Alu International, Crist, Da-
men Shipyards Gdynia SA, Marine Projects,
Odys, Stocznie Wista, Wista Aluminium
i Maritime Ltd. Tej ostatniej nie udalo sie
nam znalez¢ w zadnych zrodiach, nato-
miast znana jest, gtownie z produkcji sek-
cji i czedciowo wyposazonych kadtubdw,
jedna z wigekszych polskich firm ostatnich
kilkunastu lat - Maritim Shipyard Ltd.
z Gdanska, z oddziatami produkcyjnymi
takze w Gdyni i Szczecinie. Z regionu
szczecinskiego w publikacji CTO wspo-
mniano jedynie o Stoczni Partner.

Program produkcyjny tych firm jest
zrbznicowany, ale mowiac ogolnie, mate
i $rednie stocznie prywatne, a takze Stocz-
nia Gdansk, buduja, zdawane w réznych
stopniach zaawansowania wyposazenia,
jednostki offshore (gtdéwnie PSV, AHTS
i sejsmiczne), statki rzeczne, rybackie, ho-
lowniki portowe i eskortowe, megajach-



ty, statki towarowe, sekcje i bloki kadtu-
béw, nadbudowki.

W tym sektorze polskiego przemy-
stu okretowego nie byto gtosno o ban-
kructwach, ale kryzys dat o sobie zna¢
w widoczny sposdb. W ostatnich kilkuna-
stu latach w polskich portach wiele tere-
néw portowych na nabrzezach lub w ich
poblizu dzierzawionych byto przez stocz-
nie budujace sekcje i czgsciowo wyposa-
zone kadtuby. W ciagu ostatnich kilkuna-
stu miesigcy, zwlaszcza podczas ostatniej
jesieni i zimy, wiele z tych placéw w por-
tach opustoszato. Posprzatano plac przy
skrzyzowaniu, po przekatnej od budyn-
ku Zarzadu Morskiego Portu Gdynia, po
zaktadzie montazu sekdji i blokéw stocz-
ni Maritim Shipyard w Gdyni. Spore bloki
pojemnikowcdw dla stoczni niemieckich
lub nawet cate potowki kadtubéw jed-
nostek offshore przesuwano tam na mon-
towanych tymczasowo szynach bezpo-
$rednio na morskie barkopontony cumo-
wane przy Nabrzezu Rotterdamskim i ho-
lowano do Europy Zachodniej. Nieopo-

SSN - Stocznia Szczecifiska Nowa Sp. z 0.0.;
Gdansk - Stocznia Gdanska / Stocznia Gdanisk SA;
Gdynia - Stocznia Gdynia (do 2006 r. Grupa
Stoczni Gdynia, czyli lacznie ze Stocznia Gdanska);

Opracowanie: CTO SA na podstawie informacji zebranych od stoczni.
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dal, przy Nabrzezu Polskim, stoi dok pty-
wajacy Stoczni Maritim. Od kilku dobrych
miesiecy nie stuzy juz montazowi kadtu-
béw i ich wodowaniom. Stocznia ratuje si¢
dzierzawiac go firmom przeprowadzaja-
cym remonty statkow, m.in. gdynskiej
stoczni Nauta. Opustoszat plac przy Na-
brzezu Wegierskim, na ktérym jeszcze pot
roku temu roito si¢ od spawaczy i mon-
terow m.in. firm Magra i MKJ Stocznia
Ustka. Nie wida¢ ostatnio aktywnosci
w zakladzie produkcyjnym stoczni Crist
przy ulicy Ku Ujsciu w Gdansku.

Tej dziatalnosci nie powinno si¢ ba-
gatelizowad, ale wigkszo$¢ takiej produk-
cji nie jest uyymowana w oficjalnych, $wia-
towych statystykach produkgji statkow,
nie jest dostatecznie $ledzona i ujmowa-
na w statystyki takich instytucji jak CTO
czy Forum Okretowe, gtdownie - wedtug
raportu CTO - ze wzgledu na zbyt malg
wielko$¢ budowanych jednostek.

Decydujacym powodem niezaliczania
ich do produkdji polskiej jest jednak przy-
jeta metodyka. Liczone sa w statystykach
tylko raz, na konto gtéwnego kontraktu-

Produkcja statkéw w polskich stoczniach (wg CGT)

w latach 2004-2009
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Szczecin - Stocznia Szczecinska Nowa Sp. z 0.0.;
Gdansk - Stocznia Gdanska / Stocznia Gdansk SA;
Gdynia - Stocznia Gdynia (do 2006 r. Grupa Stoczni
Gdynia, czyli lacznie ze Stocznig Gdanska);

Opracowanie: CTO SA na podstawie informacji zebranych od stoczni.
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jacego, ktorym jest zazwyczaj stocznia
zachodnioeuropejska lub nordycka zleca-
jaca budowe czesciowo wyposazonego
kadtuba polskiej firmie. Swiatowe staty-
styki (np. IHS Fairplay, Clarkson) obej-
muja statki mate, o tonazu pojemnoscio-
wym brutto juz od 100 lub 300 jednostek,
czyli np. wigekszos¢ holownikow porto-
wych, ktére naleza do najmniejszych cze-
$ciowo wyposazonych kadtubdw i statkow
gotowych budowanych w Polsce.

Statki z 2009 r.

Niektére firmy matego przemystu
okretowego zaczynaja powoli ewoluowac
w kierunku produkgji skoniczonej, budu-
jac statki w pelni wyposazone, ,pod
klucz”, cho¢ czesto montowane formal-
nie na konto gtéwnego kontraktujacego
- stoczni zagranicznej. Od lat robi to np.
firma Marine Projects, zdajaca statki w Pol-
sce gldwnie w imieniu holenderskiej
stoczni Bodewes Scheepswerven B.V.
z Hoogezand, przewaznie uniwersalne

Szczecin - Stocznia Szczecinska Nowa Sp. 2 0.0.;
Gdynia - Stocznia Gdynia (do 2006 r. Grupa Stoczni
Gdynia, czyli tacznie ze Stocznig Gdanska);

Opracowanie: CTO SA na podstawie informacji zebranych od stoczni
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coastery o no$nosci ok. 3700 t. Kilka lat
temu zbudowata tez, na wlasne konto,
trzy mate, nowoczesne holowniki. Podob-
nie jest ze stocznig Damen Shipyards Gdy-
nia, ktora obok czegsciowo wyposazonych
kadtubow luksusowych megajachtow dla
stoczni AMELS z grupy Damen, przeka-
zuje tez catkowicie wyposazone holow-
niki i innego rodzaju, mniejsze jednostki.
Do ciekawych przyktadéw mozna tu za-
liczy¢ takze eksperymentalna elektrow-
nie falowg na platformie samopodno$ne;j,
zbudowana w minionym roku przez

stocznig¢ Odys oraz przekazang w kwiet-
niu 2010 r. duza, konstrukcyjno-remon-
towa platforme¢ samopodnosna Thor
stoczni Crist dla kontrahenta z Niemiec,
pomyslang gtéwnie do obstugi morskich
farm wiatrowych. Obie te budowy zreali-
zowaly polskie stocznie.

Wedlug ostatniego wydania ,Raportu
o stanie $wiatowego rynku morskiego
i okretowego” CTO, w 2009 roku polskie
stocznie zbudowaty tacznie 25 statkow
0 no$nosci 203 tys. ton i 241,9 tys. CGT,
W tym:

Portfel zaméwieri polskich stoczni (wg CGT)
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Szczecin - Stocznia Szczecinska Nowa Sp. z 0.0.;
Gdynia - Stocznia Gdynia (do 2006 r. Grupa Stoczni
Gdynia, czyli lacznie ze Stocznig Gdanska);

Opracowanie: CTO SA na podstawie informacji zebranych od stoczni



12 statkdw nietowarowych
5 kontenerowcow

3 drobnicowce

2 samochodowce

1 pojazdowiec ro-ro

1 prom

1 gazowiec LNG

Wedtug CTO, polskie stocznie budo-
waly w minionym roku przede wszyst-
kim rézne statki nietowarowe (prawie 50
proc.) i kontenerowce (20 proc. catej pro-
dukdji nowych statkéw). Na dalszych miej-
scach znalazty si¢ drobnicowce i statki
wielozadaniowe (12 proc.) oraz samocho-
dowce (8 proc.).

Jak podaje CTO, na koniec roku 2009
polskie stocznie dysponowaly zamdéwie-
niami na 25 statkoéw o tacznej no$nosci

MORZE GOSPODARKI  przemyst okretowy

177,1 tys. ton i tonazu skompensowanym
129,7 tys. CGT, co stanowito zaledwie ok.
0,09 proc. $wiatowego portfela zamdwien
na statki towarowe i pasazerskie pod
wzgledem tonazu skompensowanego,
przy czym portfel zaméwien polskich
stoczni w ostatnich latach znajdowat sig¢
na réwni pochylej, a od 2008 do 2009
roku drastycznie, skokowo zmalat - pod
koniec roku 2008 byt jeszcze na pozio-
mie 982 tys. ton no$nosci, co byto efek-
tem zamknigcia dwoch duzych panstwo-
wych stoczni i hurtowego anulowania ich
ostatnich kontraktow.

Wedtug danych opublikowanych
przez CTO, wedlug stanu z 31.12.2009
r., na zamowienia polskich stoczni skta-
daly si¢ kontrakty dotyczace nastgpuja-
cych statkow:

Grupa REMONTOWA

(Gdanska Stocznia Remontowa
SA i Stocznia Polnocna SA)

- 20 jednostek

8 promdw o tagcznym tonazu pojem-
nosciowym brutto 15 019

10 jednostek offshore o pojemnosci
brutto po 2200

1 kontenerowiec 0 no$nosci 6365 t

1 statek rybacki o pojemnosci 2200
GT

Stocznia Gdansk SA - 2 statki

2 gazowce LPG o pojemnodci brutto
7600, nosnosci 8000 t, CGT 10 103
i tadownosci po 9000 m?

pozostale stocznie - 3 statki

3 drobnicowce o tacznej pojemnosci
brutto 8996.
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Niezrozumialy jest brak w tym zesta-

Portfel zaméwier polskich stoczni (wg nosnosci, w tys

o
wieniu niejednej jednostki bedacej na S
koniec I’Okl: 2009]v37 zamOwieniach i /] lub w latach 2004-2009 §
w budowie. Do pominietych nalezy np. 3000 — noéno$éwtys.ton
budowana przez stocznie Crist i przeka-
zana w drugiej polowie kwietnia br. plat- Seen

forma samopodnosna do obstugi (budo-
wy iremontéw) morskich farm wiatro-
wych Thor. Jej kadtub Crist zaczat budo-
wac, podobno gtownie sitami pracowni-
kéw zamknigtej Stoczni Gdynia, w jej
wigkszym suchym doku (SD ID), zaraz po
wodowaniu tam ostatniego statku, przed
formalnym zakonczeniem dziatalnosci.

2000

1500

1000

Nie uwzgledniono takze dwdéch okretow 500

patrolowych budowanych przez szcze-

cinska Gryfie dla norweskiej Strazy Wy- 0

brzeza iarmatora Remoy Shipping AS, 2004 2005 2006 2007 2008 2009

a takze kontenerowca o no$nosci prawie

- stan na koniec kazdego roku

42 tys. ton i tadownosci 3100 TEU (nie- Stocznia Gdansk
zaleznie od obecnych problemow z kre- B 2 gazowce LPG po 9000 m? tadow-
dytowaniem tego kontraktu, jest to sta- nosci (do zdania w stanie petnego wy-
tek, ktérego budowe konczy Gryfia, na posazenia — ,pod klucz”, jednak we
bazie cze$ciowo wyposazonego kadtuba wspotpracy z wloskg stocznig Pesaro,
z zamknietej Stoczni Szczecinskiej Nowej, a wedlug niektorych Zrodet - formal-
po wygranym przetargu, na zamowienie nie na jej konto, ze Stocznig Gdansk
spotki Aranda, nalezacej do Agencji Roz- wystepujacg jako podwykonawca)
woju Przemystu - PBS). Kontenerowiec B 4 do 5 czgéciowo wyposazonych ka-
ten, ktérego operatorem i armatorem za- dtubéw, m.in. jednostek offshore,
rzadzajacym ma by¢ gdynska firma POL- dwoch promow pasazersko-samocho-
Euro, to obecnie najwigkszy statek budo- dowych (170 m dtugosci)
wany w Polsce. B 1 czeSciowo wyposazony statek ry-
backi
Statki na zlecenie
Crist
Troche inaczej wyglada sytuacja M 4 cze$ciowo wyposazone wielozada-
w ogladzie innych o$rodkéw badania ryn- niowe holowniki offshore (AHTS)
ku i przy uwzglednieniu cze$ciowo wy- o dhugosci po ok. 90 m dla stoczni nor-
posazonych statkdw budowanych w Pol- weskich
sce na zlecenie stoczni zagranicznych. B 2 statki rybackie - dla stoczni dunskiej
Wedtug $wiezych danych z bazy da- i norweskiej
nych Sea-Web IHS Fairplay (dawniej B 1samopodno$na platforma konstruk-
Lloyds Register Fairplay), uzupetnionych cyjno-remontowa (gléwnie do obstu-
o informacje wilasne autora tego tekstu, gi morskich farm wiatrowych) zbudo-
polskie stocznie maja obecnie w zamé- wana na wilasne konto
wieniach lub przekazaty juz od poczatku B 1 barka - produktowiec dla stoczni
roku 2010, co tacznie jest, przynajmniej holenderskiej
teoretycznie, porownywalne z portfelem B 3 czesciowo wyposazone holowniki
zamowien wg stanu z konca roku 2009 / o GT po 290 dla stoczni holenderskiej
poczatku 2010, nastepujace liczby statkow:
Damen Shipyards Gdynia
Centromost B 4 holowniki po ok. 21 m dlugosci -
B 5 chemikaliowcéw $rodladowych w pelni wyposazone — ,pod klucz”
o dhugosci po 110 m (czesciowo wy- B 6 czesciowo wyposazonych kadtubdw
posazonych dla stoczni holenderskiej megajachtow (po ok. 54 m dtugosci)
VeKa Shipbuilding BV - Werkendam) dla stoczni holenderskiej

Plyca, jeden z ostatnich statkow Stoczni Szczecinskiej Nowej.
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Fot. Piotr B. Starericzak

REMONTOWA SA

i Stocznia Polnocna

20 statkow - m.in. wielozadaniowe
holowniki offshore (AHTS), drobnicow-
ce-kontenerowce udzwigowione, pro-
my pasazersko-samochodowe, statek
rybacki - wszystkie w petni wyposa-
zone

Gryfia SA

2 okrety patrolowe - w petni wypo-
sazone

1 pojemnikowiec (na bazie powierzo-
nego czesciowo wyposazonego ka-
dtuba)

Marine Projects

5 drobnicowcéw wielozadaniowych
o nosnoéci po 1980 ton - do zdania
w Polsce jako w petni wyposazone,
cho¢ na konto stoczni holenderskiej

Maritim Shipyard
czesciowo wyposazony kadtub niedu-
zego ekspedycyjnego jachtu zaglowo-

Thor z Cristu.

MORZE GOSPODARKI  przemyst okretowy

motorowego dla stoczni niemieckiej
(docelowo dla Greenpeace)

Partner

B 3 drobnicowce wielozadaniowe o po-
jemnosci brutto prawie 2000 jedno-
stek (,pod klucz” lub czesciowo wy-
posazone kadtuby)

Navikon SRY Ltd.
B dok plywajacy 123 m dlugosci

Finomar
B dok plywajacy - ok. 50 m

Spadek na 24 miejsce

Powyzsze zestawienie, z i tak $wiado-
mie pominigtg czgscia stoczni, daje po-
nad 60 jednostek ptywajacych, nie tylko
statkdw, ale ijednostek specjalnych,
w tym bez wtasnego napedu - np. do-
kéw ptywajacych, w zamowieniach,
z czego przynajmniej 30 to w pelni wy-
posazone statki.

Tak, czy inaczej, jak stusznie zauwa-
za CTO w swym raporcie - udziat polskich
stoczni w $wiatowym portfelu zaméwien
systematycznie malat w ostatnich latach.
Podczas gdy jeszcze w roku 2004 stano-
wit 2,2 proc. $wiatowego portfela zamo-
wien na statki pod wzgledem CGT, zma-
lat do 0,7 proc. na koniec 2007 roku i do
0,09 proc. pod koniec roku 2009.

Portfel zamoéwien polskich stoczni na
koniec minionego roku wynosit 0,04 proc.
pod wzgledem nosnoéci, co dawato pol-
skim stoczniom dziesiate miejsce w Eu-
ropie.

Jak podaje CTO - pig¢ lat temu,
w 2004 roku, dwie najwigksze polskie
stocznie zajmowaly stosunkowo wysokie
pozycje w rankingu $wiatowych stoczni
pod wzgledem portfela zaméwien liczo-
nego w tonazu skompensowanym (CGT)
- Grupa Stoczni Gdynia zajmowala miej-
sce 18, a Stocznia Szczecinska Nowa 26.
Na koniec roku 2008 stocznie te zajety
odpowiednio 141 i 89 miejsce, a na ko-
niec minionego roku w ogdle nie byty juz
klasyfikowane wg World Shipyard Moni-
tor.

Z kolei THS Fairplay, systematyzuja-
cy swoja baze danych statkéw i zamo-
wien stoczniowych, w statystykach ,New-
buildings”, opublikowanych w kwietnio-
wym wydaniu miesiecznika ,Solutions”
plasuje Polske w rankingu zamdéwien
wedtug nos$nosci na 24 pozycji, z zamo-
wieniami na 15 statkdéw o facznej nosno-
$ci 109 330 ton. Wyprzedzamy o zaled-
wie ok. 20 proc. (pod wzgledem no$no-
$ci) nie majaca dostepu do morza Stowa-
cje, a przed nami s3, zaczynajac od lide-
row: Chiny, Korea Potudniowa, Japonia,
Filipiny, Indie, Wietnam, Brazylia, Rumu-
nia, Tajwan, Turcja, Chorwacja, Niemcy,
Rosja, Iran, USA, Dania, Indonezja (zamo-
wienia ponad pigciokrotnie wigksze pod
wzgledem tacznej nosnosci niz w stocz-
niach polskich), Butgaria, Holandia, Ban-
gladesz (prawie trzykrotnos¢ wielkosci
polskich zamdéwien), Argentyna (prawie
dwa razy wieksza laczna no$nos¢ zamé-
wionych statkéw niz w Polsce), Ukraina
i Hiszpania. A jeszcze okoto 10 lat temu
bywalismy w tym samym rankingu Fair-
playa na 4-6 miejscu w $wiecie i 1-3 w Eu-
ropie.

Piotr B. Starenczak
m.in. w oparciu o materialy

Centrum Techniki Okretowej,
IHS Fairplay, Clarksons.
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Dla Czytelnikéw zamawiajgcych prenumerate w Okretownictwo i Zegluga sp. z o.o.

Jak zaméwié prenumerate miesiecznika ,Nasze MORZE”

Wybierz sposodb, ktéry Ci odpowiada:

Internet | Wypetnij doktadnie kupon zaméwienia na stronie http://www.naszemorze.com.pl/prenumerata.php
i kliknij na przycisk ,zaméw” u dotu tej strony. Zamoéwienie zostanie automatycznie przestane do nas.

E-mail | Zamow wysylajac e-maila na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl
Telefon | Zadzwon pod nr tel. 058 307-17-90 i zt62 zaméwienie

Kupon | Wypetnij zamieszczony na odwrocie tej strony kupon zaméwienia i wyslij poczta na adres: Okretownictwo i Zegluga
zamoéwienia | Sp. z 0.0., ul. Na Ostrowiu 1, 80-958 Gdarsk z dopiskiem ,Prenumerata” lub przeslij faxem na nr 058 307-12-56.

Polecenie | Wypehij druk polecenia przelewu/wptaty gotéwkowej. W tytule zaptaty konieczne jest podanie czasu trwania
przelewu | prenumeraty (roczna, pétroczna, kwartalna), numeru miesiecznika, od ktérego mamy ja rozpoczaé oraz liczby egzemplarzy.
Jesli prenumerata ma by¢ automatycznie przedtuzana — dopisz ,PA”. Kopie dowodu wptaty przeslij do redakc;ji.

Zapytania o prenumerate mozna kierowaé na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl

Dowdd / pokwitowanie dla odbiorcy: Nazwa odbiorcy: ~~——  Odcinek dla banku odbiorcy:
Nr rachunku odbiorcy:

57 1050 1764 1000 0018 0203 7869 OKRETOWNICTWO | ZEGLUGA SP. Z O0.0.

Nr rachunku odbiorcy cd: Nazwa odbiorcy cd: B
UL. NA OSTROWIU 1, 80-958 GDANSK
Odbiorca: L.k. Nr rachunku odbiorcy:
Okretownictwo i Zegluga Sp. z 0.0. 57105017641 00000180203748©629

ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Waluta: Kwota:

WP PLN

Kwota: Nr rachunku zleceniodawcy (przelew) / kwota stownie (wptata):

Zleceniodawca: Nazwa zleceniodawcy:

Nazwa zleceniodawcy cd:

Polecenie przelewu / Wptata gotéwkowa
Odcinek dla banku odbiorcy:

Dowadd / pokwitowanie dla odbiorcy

Tytutem:
Tytutem cd:
Optata:
Dowdd / pokwitowanie dla zleceniodawcy: Nazwa odbiorcy: ~—— Odcinek dla banku zleceniodawcy:

Nr rachunku odbiorcy:

57 1050 1764 1000 0018 0203 7869 OKRETOWNICTWO | ZEGLUGA SP. Z 0.0.

Nr rachunku odbiorcy cd: Nazwa odbiorcy cd: i
UL. NA OSTROWIU 1, 80-958 GDANSK
QOdbiorca: L.k. Nr rachunku odbiorcy:
Okretownictwo i Zegluga Sp. z 0.0. 57105017641 0000018020378¢629

ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Waluta: Kwota:

WP PLN

Kwota: Nr rachunku zleceniodawcy (przelew) / kwota stownie (wptata):

Zleceniodawca: Nazwa zleceniodawcy:

Nazwa zleceniodawcy cd:

Polecenie przelewu / Wptata gotéwkowa
Odcinek dla banku zleceniodawcy:

Tytutem:

Tytutem cd:

Dowdd / pokwitowanie dla zleceniodawcy

Optata:
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PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

Prenumerata miesiecznika ,,Nasze MORZE”:

PRENUMERATA KRAJOWA PRENUMERATA ZAGRANICZNA
I:I Prenumerata roczna: 106,80 PLN (36 €)* l:l Prenumerata roczna: 210 PLN (70,80 €)*
D Prenumerata péfroczna: 59,40 PLN (19,80 €)* D Prenumerata péfroczna: 111 PLN (37,80 €)*

I:l Prenumerata kwartalna: 32,70 PLN (12 €)* l:l Prenumerata kwartalna: 58,50 PLN (19,50 €)*

Od numeru /10 X llos¢ egz. Od numeru /10 X llos¢ egz.

* Prenumerata plus koszt przesytki ekonomicznej.

Niniejsze zamowienie jest podstawa do wystawienia faktury VAT.

Upowazniamy do wystawienia faktury VAT bez naszego podpisu.
Wyrazam zgode na umieszczenie moich danych osobowych w bazie danych wydawnictwa "Okretownictwo i Zegluga" Sp z o.0. z siedzibg w Gdarisku,
ul. Na Ostrowiu 1 oraz korzystanie z nich i przetwarzanie w celach marketingowych i promocyjnych. Jednoczesnie przyjmuje do wiadomosci, ze
podanie przeze mnie danych jest dobrowolne i przystuguje mi prawo do wgladu, poprawiania i zgdania usuniecia ich ze zbioru. "Okretownictwo
i Zegluga" Sp z 0.0. zapewnia ochrone danych zgodnie z ustawg — Dz. U. Nr 133 poz. 883 z 1997 r. oraz — Dz. U. Nr 144 poz. 1204 z 2002 r.

Potwierdzam prawdziwosé ww. danych
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Fot. Lukasz Glowala

Fot. Piotr B. Starericzak

Edda Flora - bazowiec
prac podwodnych

W naszym cyklu, w ktorym opisujemy statki i prezentujemy

ich plany, tym razem jednostka offshore. Edda Flora nalezy

do szeroko rozumianej grupy OSV (offshore support vessels),

czyli serwisowcow lub jednostek obstugowych oceanotechniki

i gornictwa morskiego. Mozna jg zakwalifikowac jako bazowiec prac
podwodnych (nie baze nurkow) i statek do lekkich (podwodnych)
prac konstrukcyjnych. Jej wyréznikiem jest zastosowanie

do napedu gtownego pednikow cykloidalnych Voith-Schneidera,

co na jednostkach offshore, szczegdlnie takich jak Edda Flora

- dosc¢ duzych, wciaz nalezy do rzadkosci.

Pereteczki Perepeczki

- Z bohaterami swoich opowiadan moge zrobi¢ wszystko, moge nimi
rzadzic do woli. | sprawia mi to wielkg przyjemnosc - wyznaje
»Naszemu MORZU" Andrzej Perepeczko. Najpoczytniejszy polski
marynista obchodzi w czerwcu podwojny jubileusz - osiemdziesigte
urodziny i piecdziesieciolecie dziatalnosci tworczej. Perepeczko jest
autorem kilkudziesieciu ksiazek znanych wszystkim mitosnikom morza
w naszym kraju. W wywiadzie udzielonym Tomaszowi Falbie zdradza
tajniki swojego warsztatu pisarskiego i opowiada o tym, dlaczego nie

uwaza sie za nastepce Borchardta, a choc ceni Conrada, woli Londona.

Fot. @stensje Rederi

Nowe siostry na linii Gdynia-Karlskrona

Dtugo wyczekiwane siostrzane jednostki Stena Line wejda na
linie Gdynia-Karlskrona w latach 2010-2011, zapewniajac, jak
twierdzi armator, lepsza jakosc podrozy, zwiekszenie
przepustowosci linii i przyczyniajac sie do promocji i rozwoju
turystyki pomiedzy Polska a Szwecja. Wymiana promow na
linii ma sie tez wiazac z powstaniem 100 nowych miejsc
pracy. Najpierw jednak promy czeka modernizacja warta
¢wierc miliarda koron szwedzkich. ..



Hamburski shipspotting V

Jak kazdy duzy port lezacy na waznych szlakach zeglugowych, Hamburg daje =~ samochodowcow wysoka nadbuddéwka zajmuje na jednostkach z serii, do ktérej
duze szanse i stosunkowo czeste okazje spotkania statkow nietypowych. Nie ma w  nalezy Grande Benin niecala potowe dlugosci. I na koniec zwykly, niewielki
$wiecie zbyt wielu sporych pojemnikowcow z nadbudéwka na dziobie, jak pokazany  pojemnikowiec dowozowy, jeden z wczesnych - pierwszych bezpokrywowych, bardzo
nizej Oslo Express. Do$¢ charakterystyczne sa statki bedace niejako skrzyzowaniem  ciekawie pomalowany - w barwy klubu pitkarskiego Werder Bremen, ktorego zreszta
oceanicznego drobnicowca ro-ro z samochodowcem, z tym ze typowa dla  imie nosi. Fanom pitki noznej spieszymy donie$¢, ze ptywa tez pojemnikowiec Borussia

Dortmund pomalowany oczywiscie na zotto i czarno...

Fot. HHM / Dietmar Hasenpusch
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Oslo Express - pojemnikowiec o no$nosci 44Wrzez Japonskqstocznlq Mitsui Eng & SB. Co. Ltd. - Tamano. Statek ten nalezat do Wilmington Trust Co. z USA,

ale w chwili wykonania tej fotografi, byt w czarterze Hapag-Lloyd AG. W kwietniu tego roku, juz pod nazwa Lilly 3 zostat odstawiony do stoczni zlomowej w Indiach.
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Fot. HHM / Dietmar Hasenpusch

GRANDE BENTN

Grande Benin - klasyfi kowany Jako samochodowiec o tadowno$ci 3400 samochodéw, moze réwniez zmiesci¢ na poklad2|e 800 konteneréw 20-stopowych (no$nos¢ 26 097 t).
Zbudowany zostat kosztem 66,66 min USD w 2009 roku w chorwackiej stoczni Uljanik Brodogradiliste dd z Puli dla Grimaldi Group.

Fot. Piotr B. Starericzak
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Werder Bremen - pojemnikowiec dowozowy bezpokrywowy o nosnosci 7144 titadownosci 700 TEU (108 TEU w tadowni zamknigtej, 324 TEU w tadowni bez pokryw i 268 TEU na poktadzie).
Statek zbudowany w 1999 roku przez J.J. Sietas Schiffswerft GmbH & Co. KG - Hamburg, nalezy do Beluga Shipping GmbH z Bremy.
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