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SESJA
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SZANSE, WYZWANIA, MOZLIWOSCI

6-7 MAJA 2010
CEMME MUZEUM MORSKIE
80-751 GDANSK, UL. OLOWIANKA 9-13

Program:

6 maja 2010 — czwartek

183° — 19°° Rejestracja uczestnikow
19°° Powitanie uczestnikow sesji, uroczysta kolacja

7 maja 2010 —piatek

93°— 10°° Recepcja

10°° — 133° SESJA PLENARNA,
Otwarcie konferencji, wprowadzenie

WPROWADZENIE MERYTORYCZNE:
Aspekty makroekonomiczne

Gospodarcze i spoleczne aspekty rozwoju
morskiej energetyki wiatrowej w Polsce

Mozliwosci specjalnej strefy ekonomicznej
dla rozwoju gospodarki morskiej

PREZENTACJE BRANZ GOSPODARKI MORSKIEJ:
Porty i przeladunek towaréw
Transport morski
Stocznie rzeczne i $rédladowe
Stocznie morskie
Jachty
Dyskusja, podsumowanie i zakoniczenie sesji

133°— 143° Lunch

ZWIAZEK PRACODAWCOW 7
FORUM OKRETOWE

ASSOCIATION OF POLISH MARITIME INDUSTRIES
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Syndrom
lkara...

Na wyartykutowang w powyzszym tytule
przypadtos¢ cierpi obecnie globalny rynek pro-
dukdji statkéw, co uwidocznity zwiaszcza ostat-
nie lata. Nakrecany wielkimi ambicjami i che-
cig zysku poszybowal wysoko — daleko ponad
realne poziomy wyznaczane przez prawa po-
pytu i podazy - by z tym wigkszym hukiem
spa$¢. Dzi$ juz dla nikogo nie jest tajemnica,
7e gdyby nawet w koncéwce 2008 roku nie
wydarzyt sie ogdlnoswiatowy kryzys gospodar-
czy i finansowy, to predzej czy pdzniej $wiato-
wy rynek okretowy i tak by sie zalamat.

Przez ostatnich sze$¢ lat $wiatowa produk-
cja okretowa rosta o 12 proc. rocznie. W tym
samym czasie kazdego roku zamowien na
nowe statki przybywato 26 proc. Na rynek
Zeglugowy naptywat nowy tonaz, zamdéwiony
w czasie boomu. Duza w tym zastuga wspiera-
nych przez rzady stoczni chinskich i korean-
skich — te ostatnie (finansowane takze przez
europejskie banki) odpowiadaja za ponad po-
towe z 10 mln CGT produkgcji okretowej do-
starczonej na rynek w czasie ostatniej dekady.

Ta nierownowaga (spowodowana w znacz-
nej mierze zamowieniami spekulacyjnymi)
doprowadzita do tego, ze obecnie 80 procent
rynku okretowego to statki standardowe (kon-
tenerowce, masowce), czyli takie, ktore z po-
wodu zastopowania $wiatowej wymiany han-
dlowej nie maja dzi$ czego wozi¢ (o sytuacji
rynku kontenerowego czytaj na str. 77-83).
Zamiast prognozowanego strukturalnego wzro-
stu, mamy wiec strukturalna nadpodaz, ktorej
konsekwencje trwac beda latami.

Jakie szanse w tej sytuacji maja firmy two-
rzace polski przemyst okretowy? Na naszych
oczach wytania si¢ zupetnie nowy jego ksztalt,
ktory determinowany bedzie przez nowe mo-
dele biznesowe, nowe idee i technologie, nowe
produkty. To ostatnie stowo jest kluczem do
przysztosci. Dlatego mysle, ze proby odtwo-
rzenia tego, co byto kiedy$ (np. szczecinskiej
Porty Holding) sa dyskusyjne (jedyna jej trwala
inwestycja byta nowa cynkownia, obecnie pry-
watna spotka Zink-Power, ktéra $wietnie sobie
radzi na rynku) dopéty, dopdki nie daja odpo-
wiedzi na pytanie, jaki produkt bytby w stanie
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utrzymac te stocznie. Beda one musiaty zna-
lez¢ nowe nisze zwiazane z rynkiem offshore
(w tym takze z energetyka wiatrowa).

Tej problematyce bedzie poswiecona kon-
ferencja ,Morze — szanse, wyzwania, mozliwo-
$ci”, organizowana przez Forum Okretowe pod
patronatem miesigcznika ,Nasze MORZE”, ktora
6 i 7 maja tego roku odbedzie sie w Central-
nym Muzeum Morskim w Gdansku (szczegoty
obok). Bedzie to bodaj pierwsza proba blizsze-
g0 przyjrzenia si¢ zmianom rynku okretowego
i morskiego w nowej sytuacji i proba naryso-
wania jego przysztosci.

Na razie mozemy cieszy¢ si¢ gtéwnie z jed-
nego sukcesu polskich stoczni. Udato si¢ im
uwolni¢ od politykow. Politycy tez si¢ ucza.
Oni takze z pewnoscia nie chcieliby polskiej
powtorki z Ikara. ..

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Wolnos¢ jest na jachcie

Bohaterami tego tekstu sg: Patry-
cja Dtugon, lat 34, absolwentka filo-
zofii, byta dziennikarka radiowa po-
chodzaca z Tychow i Mikotaj We-
strych, lat 33, urodzony w Warsza-
wie absolwent studiéw ekonomicz-
nych, byty dyrektor do spraw mar-
ketingu w miedzynarodowe;j firmie
budowlanej. Ich zycie wygladatoby
zapewne zupelnie zwyczajnie, gdy-
by nie postanowili ktorego$ dnia ru-
szy¢ w $wiat. Ale nie jak wigkszos¢
tzw. normalnych ludzi - w koncu
kazdy moze dzisiaj wedrowac, gdzie
g0 0CZy poniosg - a... jachtostopem.
- J

Zdjecie nua okladce:

U-Boot U16 (S195) niemieckiej Marine.
Fot. Leo Walotek-Scheidegger
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Kiedy statki byty z drewna,
a ludzie z zelaza

Szanowny Panie Kapitanie,

W swoim licie opublikowanym na
tamach ,Naszego MORZA” (NM 2z 2010 1. —
red.) proponuje pan dyskusj¢ na temat roli
zaglowcow szkolnych w wychowaniu mor-
skim pod do$¢ prowokacyjnym hastem ,czy
zaglowce szkolne sg potrzebne”. Wyznaczyt
pan szerokie pole do rozwazan. Pozwole
sobie zawezi¢ zakres moich dywagacji do
roli zaglowcow szkolnych w procesie naucza-
nia i wychowania stuchaczy szkot morskich.
Piszac szkoty morskie mam na mysli szkoty
ponadgimnazjalne i wyzsze, w tym akade-
mie. Znaczenie pozostatych zaglowcow
szkolnych w wychowaniu morskim jest poza
wszelka dyskusja. Pozostaje okresli¢ kogo
mamy wychowywa¢, kto powinien wycho-
wywad, jak iza co. Ale otym nastepnym
razem.

Wracam do nauczania i wychowania
uczniow szkoét morskich kierunkéw mor-
skich, osob w pewnym stopniu przekona-
nych do pracy na morzu. Na poczatek tro-
che historii. Pierwszy polski statek szkolny
to szkolno-towarowy Lwow, w stuzbie pod
polska banderg w latach 1920-1929. W roku
1930 zastepuje go Dar Pomorza - SzCzyto-
we i niedoscignione osiagniecie niemieckich
stoczni w budowie Zaglowych statkow szkol-
nych. Pracuje do roku 1982, a od tego cza-
su pelni zaszczytng role muzeum morskie-
go dalej uczac i wychowujac. Po drodze szko-
ty eksploatowaly mniejsze zaglowce: Hen-
ryka Rutkowskiego w latach 1945-1967, Zew
Morza 1949-1964, jego blizniaka Janka Kra-
sickiego 1951-1966. Od 1982 r. role statku
szkolnego pelni Dar Miodziezy. Marynarka
Wojenna nie pozostawata w tyle i w 1926 r.
podnosi bandere na ORP Iskra, ktora stuzy
do 1977 r., aw 1982 r. ponownie na nowej
Iskrze. A co dzieje sie na swiecie? Najwieksza
flote zaglowcéw szkolnych funduje sobie
Zwiazek Radziecki - Siedowa, nieco mniej-
szego Kruzenszternai Towariszcza, przeka-
zanego w 1993 r. Ukrainie, ale z braku fun-
duszy na utrzymanie odsprzedanego, dalej
blizniaki Daru Mlodziezy zbudowane w Pol-
sce: Mir, Nadiezda, Patiada, Chersonies
i Druzba, obecnie pod bandera Ukrainy.
Pozostate w bytym bloku wschodnim to ru-
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munski Mircea ibultgarski Kaliakra. Na
$wiecie duze zaglowce szkolne naleza do
marynarek wojennych, wyjatkiem japonskie
Kaiwo Maru i Nippon Maru, ktorych arma-
torem jest National Institute for Sea Training
z Yokohamy. Mniejsze zaglowce zreguly
nalezg do réznych fundacji lub stowarzy-
szen, ktorych celem jest wychowanie dla
morza lub poprzez morze. Czasami peinig
tez funkcje statkéw badawczych, a bywa, ze
s3 wynajmowane przez uczelnie morskie,
cywilne i wojskowe do odbywania pojedyn-
czych rejsow szkoleniowych.

W Europie duze zaglowce maja jedynie
marynarki wojenne. Wioch — Amerigo Ve-
spucci, Hiszpanii — Juan Sebastian de Elca-
no, Portugalii — Sagres, Niemiec - Gorch Fock.
O dziwo, Wielka Brytania, bytle mocarstwo
morskie nadajace ton w zakresie wszelkich
spraw morskich, tacznie z morska edukacja,
nie ma duzego zaglowca szkolnego prze-
znaczonego do szkolenia kadetow szkot
morskich!

Przejdzmy do historii szkolen morskich
na polskich zaglowcach. Po pierwszej woj-
nie $wiatowej, gdy Polska uzyskuje dostep
do morza, nastepuje burzliwy rozwdj mor-
skiej gospodarki. Dzigki takim ludziom jak
Porgbski i Kwiatkowski, rozpoczyna si¢ za-
gospodarowywanie polskiego Wybrzeza.
W 1920 r. zapada decyzja o budowie portu
w wiosce Gdynia, a juz rok pozniej rozpo-
czyna si¢ budowa portu wedtug projektu
niezwyklego budowniczego — wizjonera Ta-
deusza Wendy (ktory zreszta nie doczekat
si¢ w Gdyni chocby popiersia). W 1923 r. na-
stepuje otwarcie portu tymczasowego.
W 1926 roku, dokladnie 10 lutego, Gdynia
uzyskuje prawa miejskie. Powstaje najwiek-
szy port na Baltyku, do ktérego beda mogty
wplywac wiele lat pozniej najwigksze statki
zdolne przejé¢ przez Cie$niny Dunskie. Dzie-
to to wymagato nie tylko umiejetnosci, ale
tez wyobrazni. A jakiej wyobrazni potrzeba
byto, aby juz w 1920 r. w mie$cie nad Wista,
Tczewie, otworzy¢ szkote morska, a rok poz-
niej podnosi¢ bandere na pierwszym statku
szkolno-towarowym Lwow? Dlaczego
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zaglowce, w czasie gdy ich czas dobiega kre-
su, przetrzebione w czasie I wojny $wiato-
wej, 53 zastgpowane przez statki motorowe,
znacznie szybsze, bezpieczniejsze, niezalez-
ne od kapryséw wiatru? To po prostu tra-
dycja kultywowana przez ludzi wychowa-
nych w wigkszosci w szkotach wojskowych.
Pamiegtajmy, ze elita na morzu byla flota
wojenna, marynarka handlowa nie cieszyta
sie takim uznaniem. Na statki handlowe prze-
nosi sie czesto obyczajowos¢ wynikajaca ze
stuzby na zaglowcach marynarek wojennych.
Wachte nawigacyjna pelni si¢ na otwartym
mostku, do nawigacyjnej wchodzi w celu
naniesienia pozycji na mape. Do dzi§ méwi
si¢ o czasach, kiedy statki byly z drewna,
aludzie z zelaza. Tylko na duzych pasaze-
rach pozwalano sobie na wigkszy luksus,
ale i tam kultywowana jest obyczajowos¢ i ce-
remonial wywodzacy sie z marynarki wojen-
nej, ktérego niepotrzebnym dzisiaj reliktem
sa noszone przez studentdw i pracownikéw
polskich akademii morskich mundury ofi-
cerskie roznigce sie¢ od wojskowych tylko
guzikami, dystynkcjami, godtem lub znakiem
uczelni na czapce. Na $wiecie cywilne szko-
ty stosuja zazwyczaj mundury w postaci gar-
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niturow z marynarka klubowa, koniecznie
dwurzedows, z emblematem szkoty na kie-
szeni, krawatem w barwach szkoty i charak-
terystyczna czapka. Zdecydowanie to taniej
i mniej militarnie.

Ale pozostanmy w czasach przedwojen-
nych. Na morzach spotykane sg jeszcze win-
djammery — zaglowce towarowe lub czgsto
szkolno-towarowe, gdyz zgodnie z tradycja
7ada si¢ od kandydatéw na oficerow floty
handlowej praktyki pod zaglami. Tania sita
robocza kadetow czesto jest obok innych
czynnikOw znaczgcym argumentem ekono-
micznym za eksploatacja tych ,ostatnich
Mohikanéw” morz i oceandw, czesto wypo-
sazonych w silnik pomocniczy na czas bra-
ku lub niesprzyjajacego kierunku wiatru, czy
do manewréw portowych. Niewatpliwie
szkolenie na zaglowcu umiejetnie prowadzo-
ne, pozwala na szybkie zrozumienie mor-
skich zywiotdéw iuczy jak z morzem poste-
powac. Daje tez sprawnos$¢ fizyczna, kon-
dycje iwyrabia odporno$¢ na trudy mor-
skiej pracy. Szybko uczy koniecznej na mo-
rzu wspolpracy zatogi we wszelkich warun-
kach i okoliczno$ciach. Zaglowce pozwalaja
teZ na opanowanie umiejetno$ci marynar-
skich, zwtaszcza prac linowych.

Przejdzmy do szkolenia przysztego ofi-
cera nawigatora. Podstawa umiejetnosci,
niektérzy mowia sztuki nawigowania, czyli
okreslania pozycji i wyznaczania bezpiecz-
nej drogi do miejsca przeznaczenia, jest na-
wigacja terrestryczna, czyli okreslanie pozy-
¢ji na podstawie namiarow na obiekty na
ladzie lub zwiazane z dnem. Gdy brak wi-
doku brzegu, prowadzimy nawigacje zlicze-
niowa, czyli wykreslamy droge lub pozycje
statku na podstawie jego ruchu, uwzgled-
niajac wptyw czynnikoéw zewnetrznych, pra-

doéw morskich i wiatru. Niestety, btad pozy-
c¢ji zliczonej ro$nie z kwadratem przebytej
drogi, czyli bardzo szybko. Metoda ta wy-
maga duzych umiejetnosci i starannosci.
A astronawigacja? Magia i czary, pozycja
z pomiaru wysokosci ciat niebieskich i obli-
czen. Mozna ja byto wykona¢ w czasie, gdy
ciala niebieskie i horyzont sa widoczne.
W ciagu dnia mamy do dyspozycji stonce,
czasem ksiezyc, a gdy szczescie dopisze,
a umiejetnosci pozwola, jeszcze Wenus.
A w nocy — zliczenie. W czasie niepogody tez
zliczenie i do$wiadczenie, i nos kapitana.
Zliczenia uczymy sie w kazdych warunkach.

Nawigacja terrestryczna jest dostepna na
naszym Baltyku, ale dla astronawigacji po-
trzeba bezchmurnego nieba, a to moga nam
zapewni¢ w wystarczajacej ilosci tylko mo-
rza potudniowe. W owym czasie zaglowiec
byt najtanszym instrumentem do nauki tego
wszystkiego o czym napisalem. Wiatr wieje
za darmo, a spieszy¢ sie nie nalezy, gdyz to
trening czyni mistrza.

Stad coroczne rejsy Daru Pomorza na
morza potudniowe, by proces nauczania, po
drodze nawigacji terrestrycznej, zawsze zli-
czeniowej, zwienczy¢ nauka astronawigacji.
W drodze statek petnit role ambasadora
naszego kraju, ktéry dotaczat do grona
panstw morskich. Wizyty w portach morskich
dawaly uczniom dodatkowo obycie w $wie-
cie i czesto w miedzynarodowym towarzy-
stwie. Dawaly poczucie dumy i warto$ci. Po
drugiej wojnie $wiatowej, po powrocie Daru
rozpoczyna si¢ zimna wojna, ale z drugiej
strony niebywaly rozwdj polskiej floty, a flota
potrzebuje kadr, stad irozwdj szkolnictwa
morskiego. Dosta¢ si¢ do Szkoty Morskiej
to bylo marzenie niejednego mlodego czto-
wieka ijedna z niewielu mozliwosci rusze-
nia w $wiat. Dar rusza do pracy. Dominuja
rejsy bez zawinie¢ do portow zachodnich
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imniej lub bardziej udane rejsy przyjazni.
Od czasu do czasu zawiniecia w celu repre-
zentowania kraju. Powoli utrwala si¢ catkiem
przyzwoity teoretycznie model szkolenia:
przed pierwszym rokiem kandydatka - na-
uczanie rzemiosta marynarskiego, wyrobie-
nie tezyzny i charakteru. W trakcie studiow -
rejs szkoleniowy na morza potudniowe dla
nauki astronawigacji. Czy ze strony praktycz-
nej proces nauczania byt efektywny? Raczej
nie, jeden student nawigacyjny asystujacy
oficerowi, jeden mostek szkoleniowy z nie-
kompletnym zestawem map, brak pomocy
nawigacyjnych, a zwlaszcza wszechobecne
,2zupactwo” zatogi — chwalebne wyjatki po-
twierdzajg tylko regule. Student byt raczej do
obstugi statku i zatogi, do prac konserwacyj-
nych, do zagli, do alarméw. Nauka w czasie
pozostatym, czyli raczej mato i symbolicznie.

Do kandydatki itego co mnie czeka,
bylem przygotowany przez starszego kole-
ge, ponadto odbylem doskonata szkote
w harcerstwie zeglarskim. Niemniej, w szcze-
golnosci zapamigtatem hierarchie zatogi, na
czele z komendantem, poprzez oficerow,
zaloge szeregowa, potem byt Mi$, nasz pies
statkowy, potem géwno Misia, potem dhu-
g0 nic, az wreszcie student bosmanski, do
ktoérego obowiazkéw miedzy innymi nale-
zalo posypywanie rzeczonego gdéwna Su-
chym piaskiem iusuwanie, a na konicu by-
lismy my, kandydaci. Niejeden z moich ko-
legow schodzit ze statku z mysla, Ze juz ni-
gdy wigcej jego noga tam nie stanie. Po
wygranej w Operacji Zagiel w 1974 r., Dar
Pomorza staje si¢ ambasadorem Polski
w $wiecie. Bierze udziat w kolejnych zlotach
Zaglowcow, jest zapraszany przez wiele miast
portowych, uswietnia niejedna uroczysto$¢.
Zaczyna si¢ spieszy¢, coraz czesciej zaglom
pomaga maszyna, trasy rejsow dobiera sie
pod cele reprezentacyjne, nauczanie staje si¢
dziatalnoscia dodatkowa, w wolnym czasie.
Udzial w regatach i wizytach ma takze zna-
czenie wychowawcze, ale czy tylko o to cho-
dzito?

Pozwole sobie podsumowac¢ moje do-
$wiadczenia z pobytu na Darze, a przeby-
watem na nim przez sze$¢ tygodni w ramach
kandydatki w rejsie do Amsterdamu i 6 mie-
siecy w czasie Operacji Zagiel i rejsu do Sta-
now Zjednoczonych. Zrobie to w skali od 0
do 5. Umiejetnosci marynarskie 3 (z powo-
du braku nowoczesnych urzadzen poktado-
wych), nawigacja 2 ( z powodu braku czasu
i mozliwosci sprzetowych) obstuga zaglow-
ca 4 (ale to wiedza i umiejetnosci dla pasjo-
natéw). Efekt wychowawczy 3 (stosunki z za-
toga raczej poprawne, poréwnanie z Zacho-
dem szkoda gada¢, pomimo kolorowego
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socjalizmu ery Gierka). W czasie spotkan,
zwlaszcza z Amerykanami, zobaczylem, ze
dystans dzielacy studenta od komendanta
Daru jest wigkszy od dystansu dzielacego
przecigtnego Amerykanina od prezydenta
USA, pomimo wyzszosci demokracji socjali-
stycznej nad jakakolwiek inna. Nic jednak
nie mogto zniszczy¢ mojej fascynacji ptywa-
niem na zaglowcu i po zakoficzeniu studiéw
rozpoczatem prace na Darze w charakterze
instruktora. Staralem sie, by moi uczniowie
jak najmniej odczuli niedogodnosci ich sy-
tuacji. Szcze$liwie trafitem na doskonatego
oficera i nauczyciela, dzisiaj kapitana, Joze-
fa Walczaka. Od niego uczylem si¢ poste-
powania z mlodzieza i przede wszystkim
prowadzenia zaglowca w roznych warun-
kach oraz pracy zaglami w ramach manew-
row. Na Darze pracowatem do konca jego
dni w stuzbie Uczelni. Mialem zaszczyt petl-
ni¢ na nim ostatnia wachte portowa i prze-
kaza¢ pracownikowi Muzeum Morskiego. Czy
zatuje czasu spedzonego na Darze Pomo-
rza? Na pewno nie. To byta wspaniata, me-
ska przygoda, prawdziwe niedzwiedzie mig-
so, ale trzeba byto to lubi¢, inaczej bytby to
czas stracony. Na Dar Miodziezy nie chcia-
tem przej$¢ wraz zatoga. Zbyt duzo widzia-
tem arogancji w fazie jego projektowania,
podejmowania nietrafionych decyzji z wy-
sokosci urzedow i nieodpartej checi zaistnie-
nia réznych ludzi pomimo braku wiedzy
i do$wiadczenia.

Czy mozliwosci realizacji procesu naucza-
nia na Darze Miodziezy sa lepsze — na pew-
no tak. Ale czy proces nauczania jest lepiej
prowadzony? Smiem twierdzi¢, ze nie. Sta-
tek petni przede wszystkim role reprezen-
tanta i ambasadora. Widzialem przygotowa-
nia do niejednego rejsu. Wiecej bylo mowy
o zaopatrzeniu, obstudze go$ci niz o reali-
zacji programu nauczania. Programy szko-
len zaczeto dostosowywaé do rozktadu rej-
sow. Dla uzupelnienia budzetu statku za-
czeto wozi¢ pasazerow, co dodatkowo roz-
bito nauczanie ijak wynika z opowiadan
i zapiséw na blogach i forach, oddziatuje ne-
gatywnie wychowawczo. Student w hierar-
chii stanat ponizej pasazera, dla ktérego musi
pracowa¢é. Dodatkowo, poprzez redukcje
plac zatogi, spowodowano obnizenie jako-
$ci jej samej i jej pracy — staratem si¢ powie-
dzie¢ to jak najdelikatniej, by nikogo nie
urazi¢. Kiedy$ bycie pracownikiem statkow
szkolnych byto wyrdznieniem, takze finan-
sowym, teraz po wyruszeniu w $§wiat naszych
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kadr, to dalej zaszczyt, zwlaszcza bycie ko-
mendantem, lecz finansowo kleska. Moga
o tym opowiedzie¢ studenci i ci, ktorzy przez
Dar przeszli.

Przystepuje teraz do odpowiedzi na py-
tanie pana kapitana Peszkowskiego. Astro-
nawigacja, dla ktérej ptywano na morza
potudniowe to dzisiaj, w dobie systemow
satelitarnych, domena pasjonatoéw i nielicz-
nej grupki specjalistbw. Zaproponowane
w styczniu br. poprawki do migdzynarodo-
wej konwencji o wymaganiach w zakresie
szkolenia marynarzy, wydawania $wiadectw
i pelnienia wacht, redukujg astronawigacje
do podstawowych pomiaréw, obliczen pro-
wadzonych za pomoca specjalistycznych
urzadzen elektronicznych, bez koniecznosci
siggania do rocznika astronomicznego. Kta-
dzie si¢ jednak nacisk na swiadomos¢ do-
ktadnosci otrzymanych pozycji. A co z po-
zostalymi rodzajami nawigacji? Nadal obo-
wiazuja, ale wobec systemu GPS i nadcho-
dzacego znacznie doskonalszego Galileo,
staja si¢ metodami potwierdzajacymi zgrub-
nie pozycje z satelity lub stosowanymi w sy-
tuacjach awaryjnych.

A praktyka marynarska? Prace linowe?
W tradycyjnej formie znanej z zaglowcow, to
juz przesztos¢. Tezyzna fizyczna ihart du-
cha sg warto$ciami samymi w sobie, ale
obnizono nawet standardy zdrowotne dla
marynarzy. Pozostaje poznawanie zywiotu
morskiego i tutaj zaglowce, wydaje si¢, maja
przewage nad pozostalymi statkami. Prawi-
dlowo prowadzone szkolenie daje te wie-
dze. Ale prawidlowo prowadzone szkole-
nie na kazdym innym statku da w koncu te¢
sama wiedzg. Ponadto, statki handlowe maja
urzadzenia przetadunkowe, instalacje fadun-
kowe, sprzet pokladowy niespotykane na
zaglowcu. Pozostaje jeszcze problem efek-
tywnosci nauczania. Ile razy w ciagu rejsu
student - jeden spos$réd stu kilkudziesigciu
- bedzie mial mozliwo$¢ uczestniczenia
w wachcie, ile przeznacza si¢ na to czasu?
Jakie sg mozliwos$ci sprzetowe?

Na koniec rachunek ekonomiczny, bez
emodji, racjonalnie. Czy w dobie coraz do-
skonalszych symulatorow, naktady na efekt
uzyskany na zaglowcu sg do niego wspot-
mierne? Nie podam liczb, lecz dam gtowe, ze
nie. Jezeli szkolenie oficeréw szkét morskich
na zaglowcu jest niezbedne, to dlaczego nie
robi tego wigkszos¢ panstw bardziej morskich
niz Polska, dlaczego szkoty Wielkiej Brytanii
nie posiadaja zaglowcoéw? I w koncu dlacze-
go studenci Akademii Morskiej w Szczecinie
moga si¢ oby¢ bez Zaglowcal?

Czy zatem nalezy je wycofa¢, moze sprze-
da¢?

o

INYD

Opracowanie ,Polskie zaglowce szkolne
i ich funkcje” podaje ze ,wérdd innych funkeiji
Zaglowca nalezy wymienic:

funkcje ambasodorowania Polski poza
granicami kraju,
zachowanie lgcznosci z Polonig na ca-
tym $wiecie, w tym z wielu absolwenta-
mi polskich szkdt morskich,
funkcje rywalizacji w zawodach zeglar-
skich na morzach i oceanach,
wspotzawodnictwa sportowego miedzy
zatogami zaglowcéw podczas Operacii
Zagiel i zlotoéw zaglowcow,
funkcje integracyjng ze studentami szkot
morskich $wiata - wymiana zaldg stu-
denckich na zaglowcach w miedzynaro-
dowych regatach,
funkcje dydaktyczna i wychowawcza -
zajecia z przedmiotow zawodowych,
funkcje psychologiczng - ksztattowanie
osobowosci, pozytywnych postaw wo-
bec siebie ikolegdw, kadry oficerskiej
zaglowca, zywiolu morskiego (szacunku
do morza) itd.,

funkcje historyczna, zaglowce tworza hi-

storie polskiego szkolnictwa morskiego,

« funkcje poznawcza, dajaca niepowta-
rzalng mozliwos$¢ kazdemu, kto uczest-
niczy w rejsach poznania fascynujacego
$wiata wielkich zagli, potegi zywiotu
morskiego.

Mimo, ze funkcja dydaktyczna i wycho-
wawcza jest jedng z wielu wymienionych,
nalezy te i pozostate rozszerzy¢ na mtodziez
polska, a nie tylko na studentéw szkét mor-
skich i wykorzysta¢ zaglowce szkét morskich
do morskiego wychowania. Wymaga to
przemodelowania zatozen eksploatacyjnych.
Opracowania programu wychowania mor-
skiego. Znalezienia finansowania programu,
w tym eksploatacji statku. Proponuje spro-
wadzenie edukacji i wychowania studentéw
szkét morskich do rozsadnych i ekonomicz-
nie uzasadnionych ram, a rozszerzenie roli
Daru Mlodziezy i Iskry w zakresie wycho-
wania morskiego mtodziezy calego kraju. Ale
o tym nastepnym razem. Czekam na pana
opini¢ Panie Kapitanie.

Krzysztof Michnal*

Tytut i $rodtytuty — od redakgji.

0 * Autor jest prezesem

zarzadu Krajowej Izby Gospodarki
Morskiej i zarzadu Szkoty Morskiej
w Gdyni Sp. z o.0.



%
=
S
=
S
=
S
o
=
K]
b}
N
(&)
ks
w

WYDARZENIA  kraj

Tragedia kutra WEA -127

Bez odpowiedzi

Izbie Morskiej w Gdyni nie udalo sie ustali¢ powodu
zatoniecia kutra WEA-127. Jednoczesnie Izba nie

wyklucza wznowienia postepowania, w wypadku
pojawienia sie nowych okolicznosci w sprawie.

Wyrok zapadt 24 marca br., niecaly
rok po tragedii. Sedzia Ryszard Kopicki,
wiceprzewodniczacy gdynskiej Izby Mor-
skiej: - Do zakonczenia postepowania Izba
nie uzyskata dowodu, ktéry umozliwitby
wyjasnienie przyczyn wypadku.

Sedzia podkredlit, ze wedle ustalen,
kuter WZA-127 odpowiadat wymaganiom
bezpieczenstwa morskiego. Orzeczenie
ograniczylo si¢ do przedstawienia nie
budzacych watpliwosci okolicznosci: ku-
ter wyszedt na morze noca z 13 na 14
kwietnia 2009 r. z Wiadystawowa. 25

Ignacy Necel: - Gdyby ktos sie
uratowat, mogiby cos powiedzieé.
A tak tylko ten u gory wie...

kwietnia zacumowal w Dartowie, zeby
przeczekad zta pogode. Dwa dni pdzniej,
0 g. 21 wyszed! na towisko, gdzie spe-
dzit dwie doby. 28 kwietnia po potudniu,
zaloga ostatni raz rozmawiata telefonicz-
nie z armatorem, nie zgtaszajac zadnych
trudnosci.

Wieczorem, 29 kwietnia, w trakcie
wybierania sieci, szyper nawiazat ostatni
kontakt radiowy z innym kutrem. Wedtug
ich relacji - byt zadowolony z potowu,
powiedzial, ze ma na poktadzie kilkana-
$cie ton szprota. Poniewaz nie wiadomo

ile ryby mial po ostatnim zaciagu, nie
mozna snué przypuszczen, czy ilosc
tadunku miata wptyw na stateczno$¢. Po
sklarowaniu sprzetu, od g. 1.40 30 kwiet-
nia, kuter szedt tak, by minac prawa burtg
Bornholm. Silny, pdinocno-wschodni wiatr
i umiarkowane fale nie zagrazaty bezpie-
czenstwu zeglugi. Kiedy o g. 2.16 w Cen-
trum Monitorowania Rybotowstwa w Gdy-
ni odebrano z kutra ostatni sygnat, szedt
z predkoscig okoto 6 weztdéw. Wachte
petnili prawdopodobnie szyper Jozef Szy-
manski, ze starszym rybakiem Adamem
Neclem, pozostali trzej czlonkowie zato-
gi: drugi szyper Dariusz Osowski, mecha-
nik Wactaw Nadolski i rybak Adam Jesch-
ke, spali w kubryku.

Prawdopodobnie krotko przed go-
dzina 3.55, po ktorej zatrzymaly si¢ na
nim zegary, WEZA-127nagle zatonal. Sta-
to sie to w odlegtosci okoto czterech mil
od wschodniego wybrzeza Bornholmu,
przy wietrze 6 stopni Beauforta, stanie
morza 4, dobrej widzialno$ci i tempera-
turze wody 8 stopni.

Odwotania nie bedzie

- Badania mechanicznej tratwy ratun-
kowej wskazuja, ze uwolnila si¢ automa-
tycznie po zatonigciu kutra na niewiel-
kiej gtebokosci oraz ze nie ma $ladu kon-
taktu zinna jednostka - moéwit sedzia
Kopicki. - Wrak lezy na gtebokosci 68
metrow, niecate cztery mile od wschod-
niego wybrzeza Bornholmu. Ogledziny
wraku nie ujawnity zewnetrznych uszko-
dzen, ktére mogtyby powstaé na skutek
kolizji, a w promieniu stu metréw na dnie
nie byto innych obiektéw. Utozenie wra-
ku uniemozliwito inspekcje prawej burty
i tadowni. Ciata trzech rybakow zlokali-
zowano, cial szypra Szymanskiego i star-
szego rybaka Ne y nie odna-




leziono. Oficjalnie uznawani sg za zagi-
nionych.

- W wypadku ujawnienia nieznanych
aktualnie faktéw i dowodow, ktére mo-
glyby mie¢ istotny wplyw na sprawe, Izba
wznowi postgpowanie - zakonczyt wy-
stapienie sedzia.

Po orzeczeniu, jeden zarmatorow
kutra, Michal Necel, powiedzial, ze nie
zamierza sie¢ odwotywac od orzeczenia,
bo z powodu obecnego stanu wiedzy na
temat tragedii, nie mogto by¢ ono inne.
Na pytanie o swoja wersje wydarzen,
stwierdzil, ze to jego osobiste przemy-
$lenia, ktoérymi nie bedzie sie dzielit, bo
Jjest zbyt mato dowoddw, zeby cokol-
wiek powiedzie¢”.

- Zgineli nasi ludzie, wewnetrznie si¢
z tym nie zgadzamy, to dla nas wielka tra-
gedia - mowil. - Sprawa nie jest wyjasnio-
na, ale mamy nadzieje, ze jeszcze kiedy$
dojda nowe okolicznoéci i uda si¢ ja wy-
Swietlic...

Pytany o hipotezy na temat zatonie-
cia kutra, jego drugi wtasciciel, Ignacy
Necel, powiedzial ze zaloga W£A-127,
a szczegOlnie szyper Szymanski, byli bar-
dzo doswiadczeni, wigc nie mozna np.
mowic o przeciazeniu jednostki ztowio-
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nymi rybami. Nie ma pojgcia dlaczego
szyper nie zdotat nada¢ sygnatu SOS.

- Nie wierze, Ze zapomnial, jak suge-
rowali niektorzy. On wiedziat, jak to si¢
robi. Albo nie miat czasu, albo musiat
wykonac cos innego.

Ignacy Necel chwalit takze sama jed-
nostke.

- Kuter byt bardzo dzielny, kupilismy
go w Niemczech, ptywal wczeéniej na
Morze Poétnocne, do potowy Norwegii
i dawat sobie rade - zapewnial. I dodat: -
Mam swoje przemyslenia, ale nie moge
powiedzie¢, co si¢ mogto sta¢, bo nie
wiem. Gdyby kto$ si¢ uratowatl, mogtby
powiedzie¢. A tak tylko ten u gory wie...

Pytania, pytania, pytania

Znakdw zapytania w tej sprawie jest
wiecej. Nie wiadomo np. dlaczego zad-
nych sygnatow nie wystaty zamontowa-
ne na kutrze urzadzenia - radioptawa
i transponder radarowy. Oba powinny sa-
moczynnie uruchomic sie w chwili tonie-
cia jednostki, zeby wskaza¢ jej pozycje.
Nieoficjalnie méwi sig, ze najbardziej praw-
dopodobna przyczyna btyskawicznego
zatoniecia kutra mogto by¢ staranowanie

przez inng jednostke. Na pierwszym po-
siedzeniu Izby Morskiej syn szypra WZA-
127Marek Szymanski zadat pytanie, czy
wypadek kutra mdgt mie¢ zwiazek z od-
bywajacymi si¢ wtym czasie w okolicy
manewrami ratowniczymi NATO ,Sarex”.
Dotychczasowe ogledziny nie potwierdzi-
ty jednak wersji o kolizji.

WZA-127 o dtugosci 25,4 m nalezat do
grupy najwigkszych jednostek w polskiej
flocie rybackiej. O wypadku polskiego
kutra powiadomily 30 kwietnia ub. r. dun-
skie stuzby ratownicze, ktore zauwazyty
unoszace sie na powierzchni wody koto
i tratwe ratunkowa. Wrak badali pozniej
nurkowie okretu Marynarki Wojennej ORP
Lech. W jednym z pomieszczen odnale-
ziono najpierw jedno, a potem jeszcze
dwa ciata cztonkéw zatogi, ktorzy w cza-
sie tragedii znajdowali si¢ pod pokladem.

- We trzech usitowali wyj$¢ przez jed-
no wyjscie, ktore jest na prawej burcie
kutra. Fala, ktora wchodzita, cofneta ich
do pomieszczenia - moéwit komandor
porucznik Albert Figat z Centrum Opera-
cji Morskich Marynarki Wojennej, ktory
zszedl do wraku WZA-127.

Czestaw Romanowski

keeping the course

7-10 sept 2010
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Zachodniopomorski Szlak Zeglarski

WYDARZENIA  kraj

Doptyngé
do Darfowa

15 min zt bedzie kosztowata budowa
Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego, ktéry
polgczy w sie¢ marin wszystkie porty w wojewddztwie
zachodniopomorskim. Projekt wspétfinansowany bedzie
z funduszy unijnych przekazanych w ramach Programu
Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka 2007-2013.

Dotacja wyniesie ponad 40 proc. ca-
lej inwestycji. Reszte pieniedzy wyloza
samorzady, w ktorych powstana mariny.
Prace ruszyly juz w 2009 roku, a zakon-
czy¢ si¢ maja w roku 2011. Gltownym
beneficjentem i pomystodawca projektu
jest Zachodniopomorska Regionalna Or-
ganizacja Turystyczna.

Przedmiotem realizacji projektu ,Za-
chodniopomorski Szlak Zeglarski — sie¢

W tych portach
Zachodniego
Pomorza pojawia sie
nowoczesne mariny

portéw turystycznych Pomorza Zachod-
niego” jest budowa infrastruktury sieci
portdw i przystani jachtowych w oto-
czeniu Zalewu Szczecinskiego, w Szcze-
cinie oraz na wybrzezu Battyku. W ra-
mach projektu planowana jest moder-
nizacja istniejacej bazy do uprawiania
zeglarstwa oraz poszerzenie jej o no-
we lokalizacje. Wybudowane zostang
mariny w wiekszo$ci portow i przysta-

ni jachtowych znajdujacych si¢ w Za-
chodniopomorskiem.

- Odlegto$¢ pomiedzy portami nie
przekracza 20-30 mil morskich, to jest
kilku godzin Zeglugi - wyjaénia Zbigniew
Jagniatkowski, jeden z szefow Zachodnio-
pomorskiej Regionalnej Organizacji Tu-
rystycznej oraz przedstawiciel Zachodnio-
pomorskiego Okregowego Zwiazku
Zeglarskiego. - Umozliwia to bezpiecz-
ne, turystyczne zeglowanie nie tylko
wytrawnym zeglarzom, lecz rowniez
mniej doswiadczonym pasjonatom zZeglar-
stwa, nawet z rodzinami.

Prognozuije sig, ze budowany produkt
turystyczny w ciagu 5 lat moze przycia-
gna¢ nawet 20 tys. zeglarzy iturystow




wodniakéw korzystajacych dotychcezas z in-
nych akwendw. Kolejne 15-20 tys. uzyt-
kownikdw moze, przy konsekwentnych
dziataniach promocyjnych, pochodzi¢
z rynku niemieckiego, dunskiego i szwedz-
kiego.

- Ruch turystyczny odbywajacy si¢
droga morska to szansa na nowych klien-
téw dla calej branzy uzdrowiskowej -
przekonuje Michat Kujaczynski, rzecznik
prasowy prezydenta Kotobrzegu. - Od lat
inwestujemy w rozwoj portu, zarowno
handlowego, jak i turystycznego, i wie-
rzymy, ze nasze inwestycje pomoga
W rozwoju miasta. Jednym z elementéow
takiego rozwoju bedzie wtasnie koto-
brzeska marina, ktéra powstanie w ra-
mach Zachodniopomorskiego Szlaku
Zeglarskiego.

Kazda z marin ma spetnia¢ okreslone
warunki. Chodzi miedzy innymi o podsta-
wowy postoj jachtow, funkcjonowanie
kapitanatu / bosmanatu portu / przystani
jachtowej, dostep do wody i pradu, do-
step do sanitariatéw, odbiodr nieczystosci
i Sciekdw, parking, kiosk multimedialny,
ogrodzenie przystani, monitoring obiek-
tu przy uzyciu kamer przemystowych.

o
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Poszczegdlne obiekty wchodzace w sktad
projektu moga w uzasadnionych przypad-
kach charakteryzowac sie odstepstwami
od przedlozonego modelu.

Projekt realizowany jest na zasadach
partnerstwa pomiedzy samorzadami i sto-
warzyszeniami, ktore od kilku lat pro-
wadza dziatania na rzecz przygotowa-
nia realizacji inwestycji na trasie szla-
ku, jego promocji oraz rozwoju produk-
tow komplementarnych budujacych
marke regionu jako centrum rozwoju
turystyki wodne;.

Z inwestycji zadowoleni sa zeglarze.
Ich zdaniem dzieki powstaniu nowych
marin rozpropagowana zostanie w tych
portach idea zeglarstwa.

- Zwiekszy sie rowniez ruch turystycz-
ny, co korzystnie wptynie na rozwdj tych
miejscowosci. Szkoda tylko, ze szlak kon-
czy si¢ na Darlowie, a nie zostanie pocia-
gniety przez cate Pomorze - mowi
Edward Zajac, zeglarz z Ustki nagrodzo-
ny w 2008 roku tytutem Zeglarza Roku
2008 za samotny rejs ze éwinoujécia do
Gdanska.

Hubert Bierndgarski

ED
Pierscien
Zatoki Gdanskiej

W 2006 roku z wielkim rozma-
chem rozpoczeto budowe sieci
marin zeglarskich w Zatoce Gdan-
skiej i portach morskich woj. pomor-
skiego. W ramach projektu ,Rozwo;
turystyki w rejonie Zatoki Gdan-
skiej” miata nastapi¢ modernizacja
bazy Zeglarskiej tworzac Pier$cien
Zatoki Gdanskiej. Jego celem byta
budowa nowej lub modernizacja ist-
niejacej infrastruktury dla turystyki
wodnej irekreacji zwiekszajacej
dostep do Zatoki Puckiej. kaczna
warto$¢ projektu wyniosta 5 min
euro, z czego dofinansowanie z fun-
duszu Phare 2002 objeto kwote
3 mln euro. Niestety, mimo wielkie-
go rozmachu, wiele z zaplanowa-
nych inwestydji nie zostato do kon-
ca zrealizowanych, a te juz wyko-
nane sg do dzisiaj krytykowane
przez zeglarzy z powodu stabej uzy-
tecznosci i praktycznego wykorzy-
stania. Chodzi miedzy innymi o miej-
sca do cumowania i zaplecze dla
zeglarzy.

Dzieki sieci marin w portach,
rozpropagowana zostanie
idea zeglarstwa.
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Biblioteka

petna morza

Juz niebawem nie trzeba bedzie szuka¢ literatury
marynistycznej po catej Polsce. Wystarczy zrobi¢ kilka
kliknig¢ myszkq. Ruszytla Morska Biblioteka Cyfrowal!

Polski mitosnik morza nie ma lekko.
Informacji na interesujacy go temat musi
nieraz dtugo szukac i stono za nig zapta-
ci¢. Niektore ksiazki czy gazety maryni-
styczne, szczegolnie te wydawane
w okresie migdzywojennym czy PRL-u,
dostac juz mozna wytacznie na aukacjach
i w antykwariatach. Bywa tez, ze aby do
nich dotrzed, trzeba odbywac podroze do
innych miast. Jeszcze gorzej w tym wzgle-
dzie maja Polacy pasjonujacy sie sprawa-
mi morskimi mieszkajacy za granica.

Pojawila sie jednak szansa na zmiane.
Polska Fundacja Morska, ogélnopolska
organizacja z siedzibg w Swinoujéciu, sku-
piajaca mito$nikéw spraw zeglarskich
i morskich, zainicjowata dziatalno$¢ Mor-
skiej Biblioteki Cyfrowej (http://mbc.fun-
dacjamorska.pD). Jest szansa, aby miejsce
to stato si¢ niebawem jednym z najcze-
$ciej odwiedzanych ,morskich” stron
w polskim internecie.

Maja by¢ na niej umieszczane ksiazki,
czasopisma, zdjecia i dokumenty zwigza-
ne z morzem. Ich przegladanie, a niekie-
dy nawet $cigganie czy drukowanie, be-
dzie darmowe.

Wszystko to przy pomocy nowocze-
snego oprogramowania. Dzieki niemu

przeszukiwanie publikacji bedzie dziecin-
nie tatwe i pozwoli na oszczedzenie cza-
su. Aby np. znalez¢ w ksigzce interesuja-
cy nas temat, nie trzeba bedzie czytad jej
catej. Wystarczy wpisac szukane stowo
w wyszukiwarke, a odnajdzie ona miej-
sca, do ktérych powinni$my zajrzed.

Niewielkim kosztem...

Pierwsza publikacja udostepniona
W ten sposob, jest album Macieja Krzep-
towskiego 1 Wojciecha Jacobsona ,Mam
na imie Ludomir” po$wiecony legendar-
nemu szczecinskiemu zeglarzowi Ludo-
mirowi Maczce. Jak zapewnia prezes Pol-
skiej Fundacji Morskiej, Marek T. Staby,
ilo$¢ i zakres publikacji bedzie sie sukce-
sywnie zwiekszat.

- Jestesmy w trakcie podpisywania
umow o wspotprace z réznymi instytu-
cjami - mowi Staby. - Mysle, Ze juz nieba-
wem bedziemy mogli ogladad ich efekt
w postaci zamieszczonych w Morskiej
Bibliotece Cyfrowej kolejnych pozycii.

Uruchomienie biblioteki kosztowato
zaledwie kilka tysiecy ztotych. Az dziw,
ze do tej pory nikt, w tym znacznie za-
mozniejsze i zasobniejsze od Polskiej Fun-
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dacji Morskiej instytucje, nie wpadly na
pomyst, by to zrobi¢. Dalszy rozwdj tej
inicjatywy jest zapewniony. Fundacja kie-
rowana przez Stabego znana jest z nieba-
nalnych pomystow i konsekwencji w ich
wprowadzaniu w zycie.

Organizadja, ktorej patronuja tacy ludzie
jak m.in. Krzysztof Baranowski, Jarostaw
Kaczorowski czy Jerzy Porgbski, a takze
obaj wspomniani wyzej autorzy ksiazki
0 Maczce, ma na swoim koncie kilka du-
zych, juz zrealizowanych, albo wtasnie re-
alizowanych projektow. Wsrod nich zorga-
nizowanie rejsu jachtu Fazisi z Polski do
Stanéw Zjednoczonych w 400-lecie pol-
skiej obecnosci w tym kraju, podjecie sta-
ran o budowe pierwszego w Polsce Mu-
zeum Zeglarstwa, czy stworzenie Zeglar-
skiej Encyklopedii Internetowej (http://
zeifundacjamorska.pl), ktorg odwiedza juz
w tej chwili kilka tysiecy oséb dziennie.

Strzat w dziesigtke

Encyklopedia okazata si¢ sttrzalem
w dziesiatke, bo jest jedynym w tej chwili
miejscem w sieci, gdzie gromadzone s3
i udostepniane na tak szerokg skale in-
formacje dotyczace dziejéw polskiego
zeglarstwa.

Marek T. Staby twierdzi, ze zaintere-
sowanie Morska Biblioteka Cyfrowa tak-
ze jest duze. Przekonuije, ze dzigki niej moz-
liwe stanie si¢ upowszechnienie, nieraz bar-
dzo unikatowych zbioréw, chocby tych, kto-
re znajduja sie w prywatnych rekach czy ar-
chiwach, np. klubéw zeglarskich.

- To nie musi przeciez leze¢ na pot-
kach i kurzy¢ sie - mowi Staby. - Moze to
zostaé ,przerobione” na dokumenty cy-
frowe i zamieszczone w internecie, aby
mogli z tego korzysta¢ wszyscy chetni.

Pewnym ograniczeniem sg prawa au-
torskie, poniewaz w Morskiej Bibliotece
Cyfrowej beda umieszczane tylko te zbio-
1y, ktérych publikacje umozliwiaja prze-
pisy prawa autorskiego lub te, co do kto-
rych zgode na to wyrazg ich autorzy. Wie-
lu z nich, szczegdlnie ci, ktorych prace, wy-
szty kilkadziesiat lat temu w niewielkim
naktadzie, zgodzi sie na to chetnie, bo dzie-
ki temu ich dzieta mogg uzyskac szanse
na czytelniczg ,drugg mtodosc”.

Inicjatywie Polskiej Fundacji Morskiej
sekunduje takze , Nasze MORZE”. W Mor-
skiej Bibliotece Cyfrowej nasi Czytelnicy
beda mogli poczytac takze nasza gazete.

Tomasz Falba
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W Polsce, scislej w Kotobrzegu, powstanie nowe
muzeum morskie. Tworzony tam wiasnie skansen
bedzie skupia’r noiwie,kszq ko|ekci¢ okretéw w krciu.

- Kto ma statki, ten ma wydatki - $mieje
sie¢ Pawet Pawlowski, dyrektor Muzeum
Orgza Polskiego w Kotobrzegu. - Ale ja
si¢ nie boje. Od pomystu do przemystu!
Bez szalonych idei nie byloby wspania-
tych dziet. Jako urodzony optymista je-
stem przekonany, ze i tym razem to po-
wiedzenie si¢ sprawdzi.

Pawtowski jest pomystodawcg utwo-
rzenia Kotobrzeskiego Skansenu Morskie-
go. Ale nie tylko pomystodawca, bo od
kilku miesiecy prébuje go takze energicz-
nie wdraza¢ w zycie. Gdyby mu si¢ uda-
to, naszemu krajowi przybytoby, funkcjo-
nujace jako oddzial Muzeum Or¢za Pol-
skiego, nowe muzeum morskie. I to ja-
kie!

Nasze MORZE - nr 4 - kwiecierh 2010

Jego trzon stanowityby trzy okrety —
patrolowiec Fala, okret rakietowy Wia-
dystawowo i okret podwodny typu Kob-
ben. Na razie Pawtowski dysponuje dwie-
ma z wymienionych jednostek — Falg
i Wiladystawowem. Co do Kobbena, dy-
rektor przyznaje, ze wpisal go na swoja
liste z zapobiegliwosci bo, poki co, czte-
ry Kobbeny stuza w polskiej flocie i nikt
nie zamierza ich wycofywac z linii. Paw-
towski chciat jednak w ten sposob zasy-
gnalizowa¢ ched przejecia ktérej$ z jed-
nostek, kiedy juz zakoncza stuzbe, oba-
wiajac sig, aby nie podzielity losu po-
przednikéw pocigtych na ztom.

Uzupetnieniem skansenu bylyby eks-
ponaty morskie znajdujace si¢ w zasobach

Dyrektor Muzeum Oreza Polskiego
w Kofobrzegu, Pawet Pawfowski,
chce stworzyé najwigekszy

w Polsce skansen morski.

Muzeum Oreza Polskiego w Kotobrzegu.
Ajest ich tam catkiem sporo. Na przy-
ktad niemiecka maszyna szyfrujaca Enig-
ma, albo mundury marynarzy polskich.
Zapewne jednak najwigksza atrakcjeg sta-
nowic¢ beda pozostatoéci po legendarnym
niszczycielu Burza, m.in. maszt okretu,
dwie torpedy, sze$¢ bomb gtebinowych
czy dalmierz.

Gléwnym problemem przy realizaciji
pomystow w rodzaju Kotobrzeskiego
Skansenu Morskiego sa oczywiscie pie-
nigdze. Dyrektor Pawlowski otwarcie
przyznaje, ze na razie ich nie ma. Nie
prébowat nawet oszacowad, ile by kosz-
towalo wdroZenie w Zycie projektu. Jest
jednak przekonany, ze potrzebne ztotéw-

Fot. tukasz Glowala
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Kofobrzeski Skansen Morski tworzy¢ beda
m.in.niemiecka maszyna szyfrujaca Enigma...

...maszt z Burzy...
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ki albo euro, znajdzie. POki co, skansen
dziata¢ ma w oparciu o posiadane eks-
ponaty i mozliwosci. Dyrektor zapowia-
da, ze oba wymienione wyzej okrety
udostepnione zostang zwiedzajacym juz
W tym sezonie turystycznym.

Okrety PRL-u

Fala cumuje obecnie przy Reducie
Solnej, tuz obok Harcerskiego Osrodka
ZHP (do tej pory mozna ja byto zoba-
czy¢ w centrum miasta obok latarni mor-
skiej). I najprawdopodobniej tutaj wlasnie
zlokalizowany zostanie skansen. Diugi na
41 metrow okret zostat zbudowany
w Stoczni Marynarki Wojennej w Gdyni
w latach sze$¢dziesigtych ubiegtego wie-
ku jako pierwszy z serii tzw. ,opecia-
kow?, czyli okretow patrolowych projektu
912. W 1991 roku zostal przekazany do
Strazy Granicznej, a pig¢ lat pdzniej prze-
jeto go Muzeum Oreza Polskiego.

- Jednostka stoi w tej chwili na wo-
dzie, ale docelowo chcielibysmy aby byta
eksponowana na ladzie - mowi Piotr Lesz-
mann, przewodnik muzealny, w towarzy-
stwie ktérego ogladalismy teren przyszte-
go skansenu morskiego. - Podobnie chce-
my zrobi¢ z Wladystawowem.

Okret rakietowy Wiadystawowo to
dluga na 38 metrow jednostka, wybudo-
wana w Zwiazku Radzieckim na poczat-
ku lat siedemdziesiatych. Z polskiej flo-
ty okret skreslony zostat cztery lata temu.
O jego zachowanie dla celow muzeal-
nych starali sie mito$nicy historii z Elbla-
ga. Ostatecznie jednak zaopiekuje sie
nim Muzeum Oreza Polskiego. Okret

zostal przeholowany do Kotobrzegu pod
koniec marca.

Obie jednostki, Falgi Wiadystawowo,
taczy fakt stuzby we flocie wojennej Pol-
ski Ludowej. Jednak dyrektor Pawlowski
nie obawia sie, ze zachowujac je i udo-
stepniajac zwiedzajacym, tworzy skansen
PRL-owskich sit zbrojnych.

- Nie upolityczniatbym tej ekspozycji
- mowi. - Poza tym okrety te stuzyty
w Marynarce Wojennej takze juz po roku
1989.

Pytanie o PRL-owskie konotacje wy-
daje sie uzasadnione, bo powstate w 1963
roku Muzeum Ore¢za Polskiego w Koto-
brzegu, przez lata kojarzone bylo z pla-
cowka, ktorej zadaniem bylo przede
wszystkim upamigtnienie legendy zbudo-
wanej przez komunistow wokoét zdobycia
Kotobrzegu, w marcu 1945 roku, przez
zolnierzy 1 Armii Wojska Polskiego.

Na szcze$cie muzeum ma to juz za
sobg. Obecnie to nowoczesna placowka,
w sktad ktérej wehodza cztery, rozsiane
po miescie, oddziaty — Historii Miasta,
Dziejow Oreza Polskiego, Kamienicy
Kupieckiej i okretu-muzeum Fala. Rocz-
nie odwiedza je ponad 100 tysiecy oséb.
Mato kto wie, ze kolobrzeskie muzeum
moze si¢ np. poszczyci¢ posiadaniem
najwiekszej w Polsce kolekcji mundurdw.

Twierdza Kotobrzeg

Z racji potozenia, szczegdlnie akcen-
towane sg w kolobrzeskim muzeum ele-
menty morskie. Historia miasta zwigzana
jest $cisle z morzem. Przez wieki istnial
tutaj wazny port, a zrodtem bogactwa

...i iNnne p

.

Sci po leg 'nym niszczycielu.
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mieszkancéw byta produkcja soli z oko-
licznych solanek.

Nic zatem dziwnego, ze w XVII wie-
ku powstala tu potezna twierdza. Stawe
niezdobytej zyskala w czasie wojen na-
poleonskich. Przed dwa miesigce Koto-
brzeg, pod dowddztwem Augusta von
Gneisenaua (potem jego nazwiskiem
chrzczono niemieckie okrety), heroicznie
bronito si¢ przed atakami wojsk francu-
skich, wsrdd ktédrych byli takze Polacy.

Pod koniec XIX wieku twierdza zo-
stata zlikwidowana. Kotobrzeg stat sie nig
ponownie w 1944 roku. Miata ostania¢
ewakuacje niemieckiej ludnosci cywilnej
z terenu Pomorza i Prus Wschodnich.
W marcu 1945 roku doszto do bitwy o
miasto. Zdobycie twierdzy dowddztwo ra-
dzieckie powierzyto 1 Armii Wojska Pol-
skiego. Byta to jedna z najwigkszych ba-
talii ulicznych drugiej wojny $wiatowej.
Cigzkie walki trwaly dwa tygodnie. Po
obu stronach zgineto w sumie kilka ty-
sigcy ludzi. A nastepnie doszto w Koto-
brzegu do zaslubin Polski z morzem, prze-
prowadzonych na wzér tych z 1920 roku
w Pucku.

Na resztki fortyfikacji twierdzy na-
tkna¢ sie mozna w catym miescie. Jed-
nym z takich obiektéw jest wspomniana
juz wyzej Reduta Solna zbudowana w XIX
wieku. Zachowala si¢ do naszych czaséw
w catkiem niezlym stanie, dzieki prowa-
dzonemu tu przez Baltycki Hufiec ZHP,
od ponad piecdziesieciu lat, Harcerskie-
mu Osrodkowi Morskiemu. Misje har-
cerzy wspiera miejscowy pasjonat Ta-
deusz Wasko ze swojg sala tradycji
morskich i rybackich wykorzystujac te-
ren Reduty jako miejsce rekreacji dla
dzieci i mlodziezy.

Jednak najbardziej chyba widocznym
elementem po dawnych umocnieniach sg
pozostatosci po tzw. Forcie Ujscie, zbu-
dowanym pod koniec XVIII wieku u uj-
$cia rzeki Parsety do Battyku. Jego pod-
stawowym zadaniem byta obrona portu
kotobrzeskiego przed atakiem z morza.
W 1945 roku byl to ostatni niemiecki
punkt oporu w miescie. Po wojnie zbu-
dowano na nim latarnie morska, ktéra stata
sie tutaj bodaj najbardziej rozpoznawalng
budowla.

Rekonstrukcje i konferencje

Do wojskowo-morskich tradycji Koto-
brzegu Muzeum Oregza Polskiego nawia-
zuje nie tylko poprzez pomyst stworze-
nia skansenu morskiego. Od dwdch lat
placowka organizuje inscenizacjg histo-
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ryczna walk o Kotobrzeg w 1945 roku oraz
zaslubin Polski z morzem. W tym roku
wypada 65 rocznica tego wydarzenia.
Przed rokiem w rekonstrukcji wzigto
udziat blisko dwustu uczestnikéw, w tym
ponad trzystu.

Jakby tego byto mato, dyrektor Paw-
towski chciatby utworzy¢ nowy oddziat
swojego muzeum w oddalonym kilkana-
Scie kilometréw na zachdd od Kotobrze-
gu, Rogowie. Grupa pasjonatow historii
zaopiekowala si¢ znajdujacymi si¢ tam
pozostatodciami po bazie niemieckiego
lotnictwa morskiego. Pawtowski ma na-
dzieje, ze w jednym z zachowanych han-
garow uda si¢ ulokowac samoloty znaj-
dujace si¢ w dynamicznie rozwijajacej si¢
kolekdiji jego placowki. Tylko w ubiegltym
roku muzeum pozyskalo cztery nowe

Mundury marynarskie.

samoloty wycofywane przez MON ze
stuzby...

- Dzigki tym wszystkim dziataniom
Kotobrzeg staje si¢ coraz bardziej widocz-
ny w Polsce - przekonuje Pawlowski. -
Docenieniem naszych wysitkéw na rzecz
zachowania dziedzictwa morskiego jest
fakt, ze zorganizowanie wypadajacej
w tym roku w maju, jubileuszowej, dzie-
siatej z kolei, konferencji polskiego mu-
zealnictwa morskiego i rzecznego, powie-
rzono wilasnie naszej placéwce. Wszyst-
kim, ktorzy z tej okazji przyjada do Koto-
brzegu pokazemy, Ze muzealnictwo mor-
skie nie konczy sie na Gdansku, Gdyni
czy Szczecinie.

Tomasz Falba

Fot. tukasz Glowala
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NA WEASNE OCZY  wizyta na UlG

Stoje na kei, okret na wyciagniecie reki
na cumie, fale lekko chlapia o burte. Na
~ dziobie dwdch marynarzy sprawdza ka-
elki ratunkowe, rowniez te dla gosci.
iedem osob zalogi zostanie na lgdzie, na
Kawa p 7"2:)) 10 @edﬂd? h miejsce wejdagczlonkowie ich rodzin.
Na betonowej rampie I oficer melduje
kapitanowi zaloge i okret gotowy do
wyjscia. ,Stary” zwigzle mowi, jaki jest cel
dzisiejszego dnia iczego oczekuje od
swoich podkomendnych. Jednoczesnie
zwraca sie do gosci, by pamietali, Ze ,to
jednak okret podwodny”. Prosi tez zato-
ge 0 wyrozumialo$¢.

U-Boot wyplywa

Wyszkolenie podwodniaka trwa po-
nad trzy lata. Kazdy z zatogi jest zotnie-
rzem zawodowym, najnizsze stopnie na
poktadzie to podoficerowie. Oberboot-
smann Schappach robi nam krétki kurs

zaktadania kombinezonu ratunkowego.
k to nie kombinezon jest najwaz-
y na okrecie podwodnym, ale wen-
masce ratunkowej. Petno ich na
dzie U-Boota. Jesli co$ pojdzie nie
y moc oddychac¢ musimy si¢ podta-
lo wentyli w $cianach. Gdyby do
zaczeta dostawac sie woda i na-
apita konieczno$¢ opuszczenia go, uczy-

Podwodniacy niewiele méwiq. | nie wystarczy piwo,
zeby rozwigzat im sie jezyk. Zaczynajq gadaé,

jesli posmakuje sie z nimi pracy na okrecie.
Sprébowalismy. ,Nasze MORZE” bylo

na U-Boocie U16 (S195) niemieckiej Marine.

!JStary”!
KalLeu Jarschke.
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| NA WEASNE OCZY

wizyta na U6 |

Jan Petau, pierwszy oficer U16
przekazuje rozkazy na okret.

nimy to przez wyjscie awaryjne. Nie
mamy tego w planie, niemniej kazdy musi
przejs¢ instruktaz, by w razie czego nie
doprowadzi¢ przez panike do $mierci
wiasnej lub innych.

Dla ,Schappiego” - jak go tu wszyscy
nazywaja - bedzie to ostatni rejs. Ptywa
prawie 12 lat, dla podoficera to maksi-
mum. Oprdcz niego jest na okrecie jesz-
cze jeden delikwent ,do kapieli”. To tra-
dycja, ze po ostatnim rejsie laduje si¢ za
burta. Z kei, nie z poktadu, zeby plusk byt
wiekszy.

Marynarze zaczynaja wchodzi¢ na
poktad. Jako ostatni, bezpo$rednio na
kiosk, komendant jednostki, Kapitdnleut-
nant Jarschke, nastepnie Jan Petau, jego
pierwszy oficer w tej samej randze.
I wreszcie ja.

Stopien obydwu jest skrétowo nazy-
wany ,KaLeu” (czyt. kaloj). W hierarchii
Bundeswehry, nie tylko w marynarce,
wszyscy zwracaja si¢ do siebie per ,pan”,
dopiero potem dodawany jest stopien
i nazwisko. Jan mieszka po sasiedzku z Po-
lakami. Pochodzi z Gorlitz, ale czesto
wybiera si¢ na spacer po Zgorzelcu. Od-
kad Polska jest w Unii i paszport mozna
zostawi¢ w domu, miasto — takie jest jego
zdanie — staje si¢ prawdziwg enklawa nie
tyle wewnatrzunijnej, co dobrosasiedzkiej
integracji.

Ale nie czas teraz na migdzynarodo-
we dywagacje, KaLeu Jarschke podaje
komendy, KaLeu Petau przekazuje je
dalej przez intercom.

Ze $rodka dobiega cichy gwar glosow
i diesla. Zwalniamy cumy, okret zaczyna
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wychodzi¢ z portu. Tuz przed wyjsciem
pojawia sie przed nami wyplywajacy na
Batltyk jacht.

- Tego tylko brakowato - mruczy pod
nosem ,Stary”. - Kolejny zeglarz, ktory
bedzie chciat popatrze¢ na wychodzace-
go U-Boota...

Jakby na potwierdzenie jego stow
jacht zwalnia, a zaloga zaczyna z zainte-
resowaniem patrze¢ na zblizajacy si¢ do
niej okret. Petau schyla si¢ po tube, ale
Jarschke powstrzymuje go ruchem dtoni.
Przyktada ja do ust: - Gazu, do cholery!
Czy mamy cie pchac?!

Usmiecham sie, a Jan chichocze pod
nosem. Ale efekt jest piorunujacy, jacht
zapuszcza silnik i oddala sie, robigc nam
miejsce. - No prosze, wystarczy odrobi-
na dobrej woli... - Jarschke puszcza do
nas oko. U16 wykreca, pada komenda
zmiany telegrafu maszynowego, z wol-
no wstecz przechodzimy na wolno na-
przod. Woda lekko kottuje sie za rufa. ..
Plyniemy. Przed nami Zatoka Ec-
kernforde i Baltyk.

Bezgtosny maluch

Ostatni marynarze schodza pod po-
ktad. I ja musze si¢ ruszy¢. Jarschke za-
myka wiaz, kiedy jego komendy doty-
czace zanurzenia sa juz realizowane. We-
Wnatrz manewr zanurzenia robi wrazenie
podobne do startu samolotem. Odczuwa
sie nacisk na uszy, a samo ,cygaro” wy-
raznie przechyla si¢ na dziob (lub rufe

przy wynurzeniu), ewentualnie pochyla
sie lekko podczas skretow na boki. Nie
mija 30 sekund od zamkniecia wtazu i wo-
da Baltyku zamyka sie nad naszymi gto-
Wami.

U16 ma w nastepnych tygodniach
przed sobg ostatni remont i ostatnie dwa
lata stuzby. Od 2012 roku typ todzi pod-
wodnej 206A zostanie kompletnie wy-
mieniony na nowoczesng 212A. 206-tki
zostaly stworzone jako ,podwodne ramie
NATO” na region Baltyku i Morza Péinoc-
nego. Zbudowane z antymagnetycznej
stali, chronigcej przed minami i magneto-
metrami, mate i ekstremalnie ciche, mia-
ty operowac gtéwnie na plytkich wodach
przybrzeznych. Wzbudzity respekt nie
tylko w przeciwniku, ale i wsréd natow-
skich partnerow. To one tak naprawde
zainicjowaty powstanie mysliwskich okre-
tow podwodnych w USA i Zwigzku Ra-
dzieckim, ktérych zadaniem stato sie
w przypadku konfliktu szybkie zniszcze-
nie bezgtosnych ,maluchéw”.

- Na co stac te sedziwe staruszki, mieli-
$my okazje zobaczy¢ w 2001 roku... - opo-
wiada Heiko Mross , mistrz sonarowy U16.
- Jednen z naszych okretow brat udziat
w NATO-wskich manewrach na Atlantyku.
Miat podej$¢ grupe sktadajacy sie z kilku-
nastu okretow. Pomimo niszczycieli i fre-
gat, udato si¢ bez wigkszego klopotu. So-
nary pokazaly tak dziwne sylwetki jedno-
stek nawodnych, jakby w $rodku okretow
wojennych plynat supertankowiec. Nie
bylo to normalne. Na peryskopowej oka-

Mistrz sonarowy, Heiko Mross znika we wnetrzu.
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Wyjscie z zatoki Eckernférde na Battyk.

zalo sie, ze to USS Enterprise, amerykan-
ski lotniskowiec o napedzie atomowym.
Zanim Amerykanie zorientowali sie,
co ,w wodzie piszczy” U-Boot ,sprzatnat”
im eskorte podwodna (dwa okrety pod-
wodne o napedzie atomowym), a potem
sam lotniskowiec...

Sprawa stala sie na tyle glosna, ze
doszta do amerykanskiego kongresu.
Komendant lotniskowca zostat pozbawio-
ny swojej funkdji, a niemieckie U-Booty...
wyeliminowano wstepnie z plandow
wspolnych manewréw z zespotami lotni-
skowcéw. Poza tym, Amerykanie kupili
starg 206-tke od Norwegdw i rozebrali ja
na czesci, by znalez¢ odpowiedZ na py-
tanie, jak zespot uwazany za niezatapial-
ny mogt zosta¢ samodzielnie wytaczony
z gry przez pojedynczy okret podwodny
o klasycznym napedzie.

- Nasze sonary s3 naprawde niezte -
$mieje sie Heiko. - Zima, kiedy sa lepsze
warunki i zaczaimy si¢ w odpowiednim
miejscu, ,widzimy” wszystko wokoét na
,przynajmniej” 30 mil morskich. Réwniez
wieloryby, mor$winy, a nawet... kraby,
ktére trzaskaja za mocno szczypcami.

Pije kawe z obstugg wyrzutni torped.
Dotacza do nas Tobias, tak naprawde
Oberbootsmann Nicol, IT mistrz sonaro-
wy okretu. - Kiedy$ napisat o nas ,Play-
boy” - zaczyna. - Niemozliwe - méwie
myslac, ze robi sobie ze mnie Zarty. - Se-
rio - kontynuuje Tobias. - Facet poptynat
z nami w dziesieciodniowy rejs, a potem
nakrecit historie, w ktorej zrobit z nas al-
koholikéw i gosci puszczajacych sie
w kazdym porcie.

-1 co z tym zrobiliscie? - pytam. - No...
oficjalnie MON pozwat wydawce, bo go$¢
naprawde ssat bzdure z palca...

- A nieoficjalnie?...

Unosze brew, ale juz wiem co zaraz
uslysze. - Aaa... - jeden z chtopakéw wira-
ca niewinnie. - Jako$ tak nawinat sie ma-
tej grupce z naszego dywizjonu kilkaset
kilometréw od morza i... poslizgnat si¢
biedak na mydle.

- Tak ze wiesz - mruga porozumie-
wawczo Tobias. - Jestesmy ciekawi, co
O Nas Napiszesz.

Wszyscy rycza ze $miechu.

ann t
ijego przetaczniki.
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Kucharz i jego rodzina.

Odtupana pamigtka

Po kawie zagladam do Smutje (tak
zwa tu kucharza), by podzickowaé za
pokrzepiajacy kubek. Wydaje si¢ prawie
dzieckiem, tak mlodg ma twarz. Wsrod
gosci jest jego zona i 8-letni syn. - Jestes
J[fotografikiem” - pyta maly. - Uhm - od-
powiadam. - Jak chcesz, zrobie ci zdjecie
z mamg3 i tata na poktadzie okretu taty!

Nie tylko maluch, ale i rodzice uwa-
zaja pomyst za bardzo udany. Smut ma
do dyspozycji kat, w ktérym miesci sie
jedna osoba. Z jednej strony palnik, z dru-
giej zlew i stol, posrodku piekarnik. Wy-
posazenie za prawie... 100 tys. euro.

To najwazniejsza funkcja na poktla-
dzie, jak twierdzi jeden z oficerow. Kil-
kutygodniowe kiszenie si¢ w tej matej
rurze, jaka jest okret, nie jest tatwe. 206-
tki biora dzisiaj udziat w manewrach na
Morzu $rédziemnym, a nie do tego byty
przeznaczone. Na okrecie non stop pa-
nuja wtedy temperatury oscylujace wokot
40-45°C. Jesli jeszcze zarcie bytoby do
bani, zycie moze stac sie niezno$ne. Po-
trafie to zrozumied. 20 lat temu, podczas
stuzby zasadniczej w kompanii honorowej
Bundeswehry, jesli na co$ narzekatem, to
na jedzenie.

Patrze przez peryskop, ale wokot
pustka, pare zagli, jeden frachtowiec na
horyzoncie. Za mate cele dla... mojego
aparatu fotograficznego. Tuz po zanurze-
niu sfotografowatem bojke i przeciwlegte
wybrzeze zatoki, daje wigc za wygrana.
Udaje mi si¢ przecisna¢ na rufe, gdzie
Oberbootsmann Groth pokazuje swoje
krélestwo - maszynownie. Na perysko-
powej idziemy na dieslu, ale nie on, tyl-
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Sonary zaczynajq prace...

ko generator napedza $ruby. U-Boot pty-
nie wytacznie w oparciu o prad. W ma-
szynowni panuje catkiem niezty halas. To
najbardziej ciasne pomieszczenie na okre-
cie, wejs¢ pomiedzy cylindry moge tyl-
ko zgiety wpot. Jak i w pozostalej czesci,
jest tu las pokretel, przetacznikow i za-
WOrow.

Groth opowiada o ¢wiczeniach w sy-
mulatorze znajdujacym si¢ w bazie. Jest
zbudowany w skali 1:1, mozna w nim
¢wiczy¢ nawet wtargniecie wody do wne-
trza cylindra ci$nieniowego, w ktérym
porusza si¢ i zyje zaloga. Marynarze sg tak
dtugo szkoleni, az kazdy potrafi w ciem-
noéciach przej$¢ na druga stroneg okretu,

...ale i Smut nie préznuje.

by odkreci¢ konkretny zawor, znajdujacy
sie miedzy piecdziesiecioma innymi. Je-
den btad w sytuacji kryzysowej oznacza
$mier¢ dla catej zatogi. Okrety klasy 206
nie maja grodzi, dzigki czemu s3 jeszcze
mniejsze i cichsze. Jedyny utracony U-
Boot niemieckiej Marine to przypadek
z lat sze$¢dziesigtych, przebudowany stary
powojenny U-Boot i kiepsko wyszkolo-
na zaloga. - Utopili si¢ tak naprawde
przez wtasna gtupote - méwi Groth.

Po powrocie do zatoki przygotowu-
jemy si¢ do wymiany gosci. Ja rowniez
schodze z poktadu, chce mie¢ zdjecia za-
nurzajacego si¢ okretu. Jeden z torpedo-
wych jest w stroju nurka. Jego zadaniem

Cafe-bar przy torpedach, w srodku autor tekstu.
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Centrala dowodzenia. =

jest wskoczy¢ do wody, jesli ktorys z go-
$ci tam wyladuje. - Po ciebie nie skacze...,
mam wrazenie, ze zrobitby$ to dla jaj -
mowi. Pokazuje palcem aparat zawieszo-
ny na szyi. - Ok, dzisiaj mi si¢ udato -
$mieje sieg.

Ratownik oraz autor
tekstu schodzacy z poktadu.
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Wymiana zostaje zakoriczona i okret
znowu rusza. Robie serie zdje¢, kiedy
wchodzi pod wode, po czym ide poga-
da¢ ze sternikiem todzi transportowej
V13, ktéra ma mnie zabra¢ do bazy. Oka-
zuje sie, ze to stary znajomy i tak przez
kolejnych 12 mil morskich on pije coca-
colg, aja mam zabawe. Dopiero przy
wejsciu do portu, ster przechodzi na po-
wrét W jego rece.

Wieczorem grilujemy na plazy, na
ktora w ,dni robocze” wychodza nurko-
wie bojowi majacy za soba egzamin kon-
czacy szkolenie: 24 godziny plywania
non-stop w zespole, z pelnym sprzetem
na plecach. Czesto podczas akcji znajduja
si¢ na poktadzie okretu, ktdry opuszczaja
przez wyrzutnie torpedowe. Dwoch lu-
dzi wchodzi do $rodka jednej wyrzutni,
twarzami do siebie, na wypadek, gdyby
ktory$ z aparatow tlenowych przestat
dziata¢. Potem zamyka sie wiaz i deli-
kwenci ,tong”. Kiedy wyrzutnie sg wy-
pelnione woda, otwiera si¢ zewngtrzne
klapy i nutkowie wyplywaja, by wyko-
nac¢ zadanie. - To wariaci, nawet jak na
nasze warunki - mowi jeden z chtopakéw

Iq‘””firul‘A -

i-u AR

q

»\\\nnnlllli

ms .-. oy

Jeden z torpedowych
Jjest rowniez ratownikiem.

po paru piwach. Potem znika iwraca
z dwukilowym kawatkiem gruzu. - A to
€O Znowu? - pytam rozbawiony. Przywy-
klem do tego, Ze tu nic nie jest ,bez zna-
czenia”. - Noo... - zaczyna. - Byli$my pare
miechow temu we francuskim Lorient,
jako pierwszy niemiecki okret podwod-
ny od zakonczenia wojny (Lorient stuzyt
Kriegsmarine jako baza U-Bootéw w bi-
twie o Atlantyk — LWS). Trzeba byto cos
odtupad..., na pamiatke.
Wybuchamy $miechem.

Leo Walotek-Scheidegger
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Dawaj, dawai!

- Jak pan to zrobil, Ze jako pierw-
szy Polak w historii, wezmie pan
udzial we wokolziemskich regatach
samotnikow Velux 5 Oceans?

- Pomyst pojawit si¢ juz kilka lat temu,
w 2005 roku. Wtedy nie udato si¢ go zre-
alizowa¢. Nie poddatem sie jednak, pro-
bowatem dalej itym razem wyszto.
W grudniu ubiegtego roku, w Paryzu, zo-
stalem oficjalnie zaprezentowany jako
uczestnik tych regat. Jak zwykle przy
tego rodzaju przedsiewzieciach, najtrud-
niejsze okazalo si¢ znalezienie sponso-
réw. Zeglarstwo jest postrzegane jako
sport niszowy i zawsze trzeba si¢ sporo
napracowac, aby znalez¢ chetnych do sfi-
nansowania takiego projektu, jak udzial
w regatach tej klasy.

- Ile bedzie kosztowal Panski start?

- Ostatecznej sumy nie sposob jesz-
cze podaé. Zalezy ona od bardzo wielu
czynnikow. Minimum, z ktorego wyda-
niem trzeba sie liczy¢ w Velux 5 Oceans
to 600 tys. euro za catos¢. Gtéwna na-
groda w regatach wynosi 500 tysiecy
euro. To duzo, ale nie pokryje wszyst-
kich kosztow.

Zawodowiec

Zbigniew Gutkowski ma 37 lat.
Urodzit sie i mieszka w Gdansku.
Wsrod zeglarzy znany jako ,Gutek”.
Przeptynat 100 tysiecy mil mor-
skich. W latach 1987-1995 byt czton-
kiem kadry narodowej olimpijskiej
klasy 470. Kapitan wachtowy na
jachcie Warta-Polpharma w rega-
tach wokotziemskich The Race ro-
zegranych w 2000 roku. Brat udziat
w probie bicia rekordu optyniecia
$wiata bez zawijania do portu na jach-
cie Bank BPH. By! tez skiperem tri-
maranu klasy Orma 60 Bonduelle
podczas regat Nokia OOPS Cup.
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Fot. tukasz Glowala

Ze Zbigniewem Gutkowskim o jego udziale
w regatach Velux 5 Oceans rozmawia Tomasz Falba
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- Kto zdecydowatl si¢ zasponsoro-
wac panski udzial?

- Amerykanska firma Natrol, ktora zaj-
muje si¢ produkcja suplementéw diety.
Ona ma by¢ gtownym sponsorem, ale
wciaz szukam innych.

- Regaty rozpoczynaja si¢ w paz-
dzierniku. Jak beda wyglada¢ pan-
skie przygotowania?

- Obecnie (rozmawiamy w marcu —
red.) jestem na etapie wyboru odpowied-
niej tédki. Mysle, ze lada moment podej-
me decyzje w tej sprawie. Potem trzeba
ja bedzie przygotowaé do regat. Musze
poptywac jaki$ czas zjej poprzednim
wiascicielem. Licze na to, ze pokaze mi
niuanse zwigzane zjej prowadzeniem.
Kazda todka robiona jest pod konkretne-
go odbiorce. Czes¢ zeglarzy ma nawet
niektore przyciski do sterowania obok koi,
tak aby nie trzeba byto wstawa¢ w trak-
cie wypoczynku. To wszystko trzeba
pozna¢, wiedzie¢ gdzie co jest. Do przy-
gotowan nalezy zaliczy¢ takze odbycie
rejsu kwalifikacyjnego na trasie 2,5 tysia-
ca mil morskich. To warunek konieczny
do spetnienia, by w ogodle stana¢ na linii
startu Velux 5 Oceans.

- Moze sie zdarzyc, e rejs nie
wyjdzie?

- Oczywiscie, wszystko jest mozliwe,
ale rejs kwalifikacyjny nie polega na bi-
ciu rekordéw predkosci. W jego trakcie
nie trzeba nadwyrezaé specjalnie ani sie-
bie, ani todki. Trase zgtasza si¢ komisji
regat i ta ja zatwierdza. A potem si¢ ply-
nie. Chciatbym zaliczy¢ to do wakacii.

- Na jakiej lodce bedzie pan star-
towal?

- To klasa Eco 60 — jednokadlubowe
jachty o dtugosci 20 metréw. To co je
odrdznia od innych, to przede wszystkim

> La Rochelle |:i:

4 Kapsztad
\ﬂ_’y/

Trasa regat Velux 5 Oceans.

22

j=]
>
g
S
5
B
{ =
(G]
©
=
k]
<
>
3
N
£
=]
=
=
s
<<
3
w

wiek. Nie sg to todki nowe, bo muszg by¢
zbudowane do 2003 roku. Jachty tej kla-
sy maja by¢ takze ekonomiczne i ekolo-
giczne. Chodzi o to, aby umozliwi¢ start
w regatach mniej zamoznym zeglarzom.
Te ograniczenia dotycza np. ilosci zagli,
ktorych nie moze by¢ wigecej niz osiem.
Nie znaczy to, ze odbywa si¢ to kosztem
bezpieczenstwa. Jacht naszpikowany jest
nowoczesng elektronika. Do dyspozycji
jest np. stale tacze satelitarne umozliwia-
jace kontakt z komisja regat.

- Nie boi si¢ pan? Nie ma pan prze-
ciez doswiadczenia w samotnym ply-
waniu?

- Pewnie, zZe si¢ boje. Nie boi si¢ tyl-
ko ten, kto jest nieSwiadomy zagrozen.
Aja, po tylu latach zeglowania, wiem
o nich sporo. Na pewno zycie na jachcie
W czasie rejsu bedzie samo w sobie trud-
ne. To bedzie monotonny cykl powta-

5

Charleston

Wellington

\Eluv

Zbigniew Gutkowski na morzu.

rzajacych si¢ czynnosci, z ktérych najwaz-
niejsza bedzie zapewne analiza przesy-
tanych przez komisje regat prognoz po-
gody. Kazda wolna chwile bede musiat
wykorzystywac¢ na wypoczynek. Bez tego
nie ma szans na jakikolwiek sukces. Boje
si¢ tez, ze na jachcie padnie cos, czego
nie bede potrafitl wlasnymi sitami napra-
wic. Boje sig, aby nie uderzy¢ w co$, cze-
go nie wida¢ na radarze. Niestety, $mieci
w morzach ptywa bardzo duzo, od pod-
ktadéw kolejowych do kontenerow, o gé-
rach lodowych nie wspominajac.

- Regaty Velux 5 Oceans skladaja
si¢ z pieciu odcinkow. Ktory wydaje
si¢ panu najtrudniejszy?

- Zaden nie jest latwy. Startujemy z La
Rochelle, zaraz potem jest Zatoka Biskaj-
ska, stawna z kapry$nej pogody, a wigc
juz na poczatku mozna dosta¢ niezte baty.
Takze przejscie z Oceanu Atlantyckiego
na Potudniowy moze by¢ klopotem.
W innych regatach samotnikow, Vendee
Globe, zdarza si¢ 30 procent wszystkich
usterek jachtow. Trzeba bedzie uwazac.
Ocean Potudniowy i Indyjski tez nie jest
tatwy.
- A ktorego z konkurentow naj-
bardziej si¢ pan obawia?

- Lista nie jest jeszcze zamknieta. Na

razie zglosilo si¢ dwunastu ludzi, potwier-
dzonych jest czterech uczestnikow.
Wszyscy sa znakomitymi zeglarzami.
Wsrdd nich np. Amerykanin, ktory wy-
grat kiedys$ te regaty, jest tez Kanadyj-
czyk, ktéry brat udziat w Vendee Glo-
be. Stawka jest mocna. To nie bedzie
spacerek.

Nasze MORZE « nr 4 « kwiecierh 2010

- W czasie regat ktos z 1adu
czuwal nad panskim rejsem?
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Swiat zagli

- Komisja regatowa. Wszelki kontakt
z ludzmi z zewnatrz jest mozliwy tylko za
jej posrednictwem. Chodzi o wyréwnanie
szans zawodnikow. Nawet prognozy po-
gody bedziemy dostawali te same. Licz-
ba zalogi brzegowe;j jest ograniczona do
dwéch osob. Ta dwdjka robic bedzie zu-
petnie prozaiczne rzeczy — pomagac¢ mi
zacumowac jacht, czy sklarowac zagle, bo
samemu nie jestem tego w stanie zrobic,
ze wzgledu na ich ciezar. Sam grot wazy
250 kilogramoéw.

- Takie regaty jak Velux 5 Oceans
to takze wielkie show medialne. Jak
ono bedzie wyglada¢ w edycji 2010/
11? Podobno na jachtach maja by¢
zainstalowane kamery, Zeby ludzie
mogli w internecie na Zywo sledzic¢
panstwa zmagania.

- Beda trzy kamery na zewnatrz jach-
tu ijedna w $rodku, ale nie wiem czy
bedzie to podglad na zywo jak w Big Bro-
therze. Tego sie nie udato zrobi¢ w Zad-
nych, dotychczasowych regatach. Obraz
bedzie dostepny w sieci, ale pewnie z ja-
kims opoznieniem. Velux 5 Oceans naj-
bardziej widoczne beda w portach odcin-
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kowych. Maja tam by¢ zorganizowane
wielkie wydarzenia medialne, miastecz-
ka regatowe, itp. Bedzie zapewne uru-
chomiona jaka$ multimedialna gra dla in-
ternautow. Pewnie bedzie sie mozna wir-
tualnie $cigac z rzeczywistymi jachtami,
przy uzyciu tych samych danych, w tym
prognoz pogody. Podczas regat Volvo
Ocean Race ,ptyneto” w ten sposob kil-
kaset tysigecy ludzi.

- Ajak bedzie wygladala promo-
cja panskiego startu w Polsce?

- Mamy pare fajnych pomystéw, ale
nie chciatbym ich teraz zdradza¢. Moge
powiedzied, ze na pewno bedzie mozna
zobaczy¢ w Polsce moja todke. Tutaj od-
bedzie si¢ jej uroczysty chrzest. Nie pod-
pisatem jeszcze zadnych umdw, ale mam
nadziejg, ze relacje z regat bedg pokazy-
wane na biezaco w polskiej telewizji. Za-
interesowanie tym wykazaly wszystkie
gléwne stacje.

- Chcialby pan wygrac te regaty?

- Po to startuje. Ale zdaje sobie spra-
we, ze bedzie to trudne. Samo staniecie
na starcie jest juz duzym sukcesem. Bede
bardzo zadowolony, kiedy ukoncze rega-

- Pewnie, ze sie boje.

Nie boi sie tylko ten, kto jest
nieswiadomy zagrozen - mowi
Zbigniew Gutkowski.

1
_—

Najstarsze

Regaty Velux 5 Oceans s3 naj-
starszymi regatami samotnikow do-
okota $wiata, jednymi z najtrudniej-
szych i najbardziej prestizowych
zawodow tego rodzaju. Organizo-
wane sa co cztery lata, poczawszy
od 1982 roku. Tegoroczna edycja
rozpocznie sie¢ w pazdzierniku, a
zakonczy w maju przysztego roku
w tym samym porcie - w La Rochel-
le we Francji. Regaty sktadajg si¢ z
pieciu odcinkéw wiodacych przez
pie¢ oceandéw na trasie liczacej 30
tysiecy mil morskich. Zawodnicy
beda sie $ciga¢ na jednokadtubo-
wych, 60-stopowych tédkach kla-
sy Eco 60. Zwyciezca otrzyma na-
grode w wysokosci pot miliona
euro. Wszystko o regatach i biora-
cym w nich udziat Polaku znalez¢
mozna na stronach:

www.velux5oceans.com
www.polishoceanracing. com.pl.

ty. Oczywiscie im wyzej w klasyfikacji,
tym bedzie przyjemniej. Poza tym trak-
tuje to jak wstep do jeszcze wigkszego
zeglowania. Nie ukrywam, ze chciatbym
wzig¢ udzial w Vendee Globe.

- Ma pan swiadomosd, Ze juz w tej
chwili, po ogloszeniu pana startu
w Velux 5 Oceans wchodzi pan do hi-
storii polskiego Zeglarstwa?

- Tak tego nie odbieram. Myslatem,
ze po ogloszeniu mojego startu w tych
regatach w polskim srodowisku zeglarskim
beda mnie wytykac palcami, ale nic ta-
kiego si¢ nie stato. Od znajomych zegla-
rzy stysze tylko: ,Trzymamy kciuki!”,
,2Dawaj, dawaj Gutek!”. To bardzo mile.

- Mysli pan, Ze jak pan wygra, be-
dzie w Polsce ,,Gutkomania”?

- Moze utatwitoby to udziat w wiel-
kich regatach innym Polakom? Jesli tak,
to nie mam nic przeciwko temu.

Mito nam donies¢, ze wy-
step Zbyszka Gutkowskiego w Velux
5 Oceans - najstarszych regatach sa-
motnikéw dookota $wiata odbywac sie
bedzie pod patronatem ,Naszego
MORZA”.
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mu

- Przez wiele lat byl pan inspekto-
rem operacyjnym w Polskim Ratow-
nictwie Okretowym, dzisiaj powie-
dzieliby$my - czlowiekiem do zadan
specjalnych. Jak si¢ pan znalazl w tej
shuzbie?

- Trafitem na Wybrzeze w 1946 roku,
z Poznania. Przez pierwsze dziesig¢ lat
siedzialem w rybolowstwie. Potem zaj-
mowalem si¢ zeglarstwem, bylem in-
struktorem. Do PRO S$ciagnieto mnie
w 1963 roku, przepracowalem tam po-
nad 30 lat. Na poczatku kontrolowalem
statki ratownicze, podlegajace osrodko-
wi koordynacyjnemu w Gdyni, ich goto-
wos¢, sprawnosc¢ dziatania. Odpowiada-
tem za dziatalno$¢ osrodka, a pdzniej two-
rzytem drugi — w éwinoujéciu. Bylem
wowczas jedynym tego rodzaju inspek-
torem.

Z Bohdanem Prusinkiewiczem, wieloletnim starszym inspektorem

ratownictwa morskiego, rozmawia Czestaw Romanowski

4 - kwieciers 2010
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Ratowniczy Osrodek
Koordynacyjny,

1970 rok. Z lewej:

szef osrodka Bohdan
Prusinkiewicz, obok dyzurny
inspektor operacyjny
Wiodzimierz Jecewicz.

- Jak wygladata kontrola spraw-
nosci zalodg statkow ratowniczych?

- Statek ratowniczy powinien by¢ go-
towy do wyjécia w pietnascie minut. Sta-
nowczo to egzekwowatem. Réwniez
w nocy, zaloga w kwadrans wychodzita
W morze.

- Stal pan z zegarkiem w reku
i mierzyl czas?

- Doktadnie! Jezdzitem po catym
Wybrzezu, po wszystkich statkach i robi-
tem alarm. A potem pisalem protokoty.
Koledzy czesto zzymali sig, ze stawiam
takie wymagania. Ale tu chodzito o ludz-
kie zycie, wtedy kazda minuta sig liczy.
Wprowadzitem sprawozdawczos$¢ na jed-
nolitych formularzach, kapitanowie mu-
sieli sporzadza¢ raporty z kazdej akgji.
Nastepnie wszystko trafiato do mnie,
kazda akcje analizowalem, omawialem
poszczegolne jej elementy.

Na przyktad sprawa holu. Istnialy trzy
jego rodzaje: stalowy, polipropylenowy,
stylonowy. Kazdy powinien by¢ uzywa-
ny w innych warunkach, bo kazdy ma
inne cechy, odmienny do $ciggania z mie-
lizny, do holowania przy duzej i przy
matej fali.

- Kto pracowal na statkach ratow-
niczych?

- Mieli$my wspaniate zatogi. Ich trzon,
marynarze z Marynarki Wojennej, pamie-
tat jeszcze czasy wojny, bardzo ciekawi,
wartosciowi ludzie. Czesto mieli kwalifi-
kacje nurkow, nie bali si¢ morza, wycho-
dzili w najgorszych warunkach. Od nich
uczyli si¢ nastgpni. To byta kolosalna
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warto$¢. Wartos¢, ktorej w tej chwili
w stuzbie ratowniczej nie ma. Zmiany za-
togi na jednostkach ratowniczych naste-
powaly co dwa tygodnie. Pilnowatem wta-
Sciwej obsady. Bo gdy si¢ pelni gotowos¢
ratowniczg na ladzie, w komfortowych
warunkach, a potem nagle w piekielnie
ciezkich okolicznosciach, w nocy, w zimie
trzeba przystapic¢ do akgji, to jest dla or-
ganizmu szok. Nie kazdy to dobrze zno-
sit. Prowadzitem prywatny przeglad ka-
drowy wszystkich ptywajacych na stat-
kach. Opracowywatem plany urlopéw,
wiedziatem kto kogo moze zastapic. Poza
tym stawialem wnioski o przenoszenie
ludzi na holowniki oceaniczne, by mieli
mozliwosé¢ podnoszenia kwalifikacji. Sta-
ratem sig, zeby statki ratownicze mogtly
wykonywac réwniez prace eksploatacyj-
ne, np. przy pracach nurkowych, albo
holowaniu jakiej$ jednostki. ..

- Chodzilo o to, zeby ludzie mieli
caly czas zajecie?

- Tak, zeby nie oderwali si¢ zanadto
od morza. Z tym, ze taka poboczna pra-
ca mogta by¢ w kazdej chwili przerwana.
W zadnym wypadku nie dopuszczatem
na przyktad, zeby nurkowie schodzili gte-
biej niz 35 metréw, poniewaz wowczas
zbyt dlugo musieliby przechodzi¢ dekom-
presje. Nurek musial mie¢ mozliwos¢
wyjécia z wody niemal od razu.

- To byla ciezka stuzba. Ludzie
szybko si¢ wykruszali?

- A skad! Na palcach jednej reki moz-
na byto policzy¢ tych, ktérzy odchodzili
ze stuzby. To teraz rotacja jest na pozio-

mie piec¢dziesigciu procent! Z naszymi
zatlogami pracowalismy latami. A jednost-
ki, na ktérych ptywali byty wielozadanio-
we, budowane przede wszystkim pod
katem ogromnej dzielnoéci morskiej —
musiaty by¢ zdolne do dziatania w eks-
tremalnie ciezkich warunkach. Jednocze-
$nie gasi¢ pozar, holowa¢, prowadzi¢ pra-
ce nurkowe. Stosowalismy zasade, Ze
nalezy w miare mozliwosci ratowa¢ ludzi
oraz statek, na ktorym si¢ znajdowali. To
wynikalo z naszego dwczesnego ustroju:
traktowali$my kazda jednostke, czy byt to
duzy statek, czy kuter rybacki, jako ogdl-
nonarodowe dobro. Z tych jednostek po-
zostat juz tylko jeden R 27, stoi w Helu,
pozostale zostaty sprzedane za granice. Ich
czas dobiegt kresu, byly budowane
w pierwszej polowie lat 70. Zaktadalismy,
ze wiek statku to 25 lat eksploatacji.

- Dlaczego R 27?

- Bo w zalozeniu miat mie¢ 27 me-
trow dtugosdci. Ostatecznie miat ich 32.
Chodzito o zdolno$¢ manewrows, zeby
byt zwrotny. W holownikach oceanicz-
nych takich jak Jantarczy Koral, bardzo
wazna byla stateczno$¢. Natomiast przy
statkach ratowniczych duze znaczenie
miata zdolno$¢ dobrego manewrowania.
Musiaty tez pracowaé w lodach. Nie da-
wali$my im dwoch srub, tylko jedna, zeby
ja jak najlepiej chronit kadtub. Ludzie pra-
cowali w réznych warunkach. Np. Musz-
lawe Whadystawowie zrobita peten ob-
rot, czyli cata znalazta sie pod woda, lu-
dzi poturbowato, ale oni po wyzdrowie-
niu wrécili do ratownictwa. Jedynie me-

Fot. Archiwum Bohdana Prusinkiewicza



chanik juz nie mégt pracowac na morzu.
Przezyt gteboki szok. A mnie oskarzano
o spowodowanie tego wypadku, mialem
sprawe w Izbie Morskie;j.

- Co to za historia?

- Gdy przejelismy stuzbe ratowniczg
od urzedéw morskich, musielismy od
nowa zbudowa¢ flote. Kupilismy w Niem-
czech Tumaka i Rosomaka— doskonate
holowniki, budowane dla ZSRR na zeglu-
ge polarna. Swietnie sie u nas sprawdzi-
ty. W Niemczech kupili$my Muszle, Kon-
che, Perfgi Alge— mate stateczki, ktérych
cecha wyrdzniajaca byto to, ze mialy
peten zakres stateczno$ci: od 0 do 180
stopni. Mogty stang¢ do gory dnem i wra-
caty do wlasciwego potozenia. Oczywi-
$cie pod warunkiem, ze nadbudéwka byta
zamknieta. Cene za takie rozwigzanie,
swoim zdrowiem, pacili marynarze, po-
niewaz te statki miaty bardzo krétki okres
kotysan. Ale byty niezatapialne. Wraca-
jac do Muszli - przy sile wiatru do 10
w skali Beauforta, jacht Opole na wyso-
kosci Rozewia wzywat pomocy. Muszla
wyszia z portu, znalazta jacht i wzigta na
hol. Jednak w trakcie holowania nastapi-
to szarpnigcie holem i Muszia przewrd-
cita si¢ do gory dnem. Drzwi zostaty wy-
rwane i wygiete, szyby wybite, akumula-
tory wypadly z gniazd, ludzie spadali na
gtowe. Kapitan Lorkowski ztamat kos¢ ra-
mienia. Silniki Musz/inie zatrzymaly sig,
mogly pracowa¢. Kapitan wprowadzit
jacht do portu, ale zatoga nie byta w sta-
nie przycumowaé. We Wihadystawowie
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schronity si¢ okrety Marynarki Wojennej
iich zatogi widzialy wypadek. Marynarze
pomogli. Postawiono mi potem zarzut, ze
Muszlanie powinna i8¢ w morze przy sile
wiatru 10. Inspektorzy z Urzedu Morskie-
go uznali bowiem, Ze moze wyjs¢ najwy-
zej do dsemki. Ale instrukcja przeciwsz-
tormowa mowita o tym, ze statki ratow-
nicze dla ratowania ludzi moga o dwa
stopnie przekroczy¢ dopuszczalne war-
todci. Dlatego si¢ wybronitem. Poza tym
obowiazywal regulamin ratowniczy, kto-
ry ja opracowatem. Tam byt zapis, ze o
ewentualnym wycofaniu statku ratowni-
czego decyduje jego kapitan, nikt inny.
Ostatecznie Izba Morska udzielita pochwa-
ty stuzbie ratowniczej i rtGwniez mnie oso-
biscie.

- A jak w tamtych czasach wygla-
dala wspolpraca z innymi sluzbami?

- Zeby stuzba ratownicza mogta dzia-
ta¢, musiata by¢ zabezpieczona wieloma
porozumieniami. Uprawnialy one naszg
stuzbe do zadania pomocy i wspotdzia-
tania od Wojsk Ochrony Pogranicza, Ma-
rynarki Wojennej i shuzby zdrowia. Z WOP
mielismy bardzo dobre kontakty, ze
stuzbg zdrowia przewaznie tez, gorzej
z marynarkg wojenng. Przez trzy lata np.
odmawiata pomocy $migtowcow. W kon-
cu zlozylem wniosek, zeby PRO miato
wiasny $migtowiec i to nie Mi-2, jaki mia-
ta marynarka, a Mi-8, ktory miat zdolnosé
lotu na jednej turbinie i wiekszy zasieg.
Smiglowiec otrzymaliémy, stacjonowat
w Rebiechowie. Rowniez w tym wypad-

ku staratem sie utrzymac standard 15
minut od chwili zawiadomienia do chwili
startu do akcji. Latem i za dnia udato mi
si¢ uzyska¢ osiem minut! Takiej gotowo-
$ci Marynarka Wojenna nigdy nie miata.
Byt za to problem z ruska wciagarka, ktora
byta zawodna i umozliwiata wciaganie
tylko jednego cztowieka. Nie mozna bylo
jednoczesnie podniesc ratownika z rato-
wanym. Poza tym, poczatkowo, nie mia-
tem tam ratownikow, tylko zatoge ito
opuszczane krzeselko.

- Co sie w koncu zemscilo...

- Tak, zdarzyt si¢ wypadek z jachtem
Polaris. Bardzo silny wiatr péinocno-za-
chodni, bardzo duza fala na Battyku, jacht
wracat z Zachodu. W pewnej chwili do-
stalem informacjg z wiezy WOP, Ze jacht
zbliza si¢ mocno do brzegu, a przy tej fali
to niebezpieczne. I Ze si¢ dziwnie zacho-
wuje. Sita wiatru przekraczata dziesigc.
Podniostem $migtowiec, a on znalazt
jacht. Na oczach pilotéw i mechanika
Polaris wywrdcit sig kilem do géry. Ko-
lejna fala stukneta go w sterczacy kil i jacht
wstal. Szesciu ludzi na jachcie, woda
w $rodku. W trakcie wywrotki jeden zna-
lazt sie za burtg. Smiglowiec opuscit fo-
telik, wystarczyto si¢ w niego wsungé. Ale
ten czlowiek byl w sztormowym ubraniu,
twarzg w dot, prawdopodobnie stracit
przytomno$¢. Na oczach zatogi pograzat
sie w wodzie, mimo ze krzesetko wrecz
go dotykato. Jacht zaczat tona¢, wszyst-
kich pozostatych udato si¢ jednak zdjac.
Zatoga $miglowca bardzo to przezyla,

Oblodzona Anna Broere. Ze
Smiglowca na statek spuszczany
Jjest szef Centralnej Stacji
Ratownictwa Chemicznego.
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Barki desantowe wyptukuja
grunt pod Anna Broere.

pilot w ogdle przestat lata¢, whasnie dla-
tego, ze nie mogli tego cztowieka urato-
wad. Dla mnie to byta nauczka, Zze nie
mozna $miglowca wysyta¢ bez ratowni-
kow. W zwiazku z tym datem ogloszenie
na catg Polske o naborze kandydatéw na
ratownikdéw $migtowcowych. Postawitem
wysoka poprzeczke, musieli mie¢ kwali-
fikacje ptetwonurka, pilota szybowcowe-
g0, $wiadectwo ratownika medycznego,
przeszkolenie alpinistyczne. Zgtosilo si¢
60 kandydatéw z catej Polski.

- A ilu bylo potrzebnych?

- Potrzebowalem kilkunastu. Z Alpi-
neksem, firma zajmujaca si¢ m.in. malo-
waniem komindéw, zawarliémy porozu-
mienie i powierzyliSmy im szkolenie. Na
ostatnim pietrze gdanskiego hotelu ,He-
weliusz” odbyta sie odprawa tych 60 kan-
dydatow. Kiedy sie skonczyta, ci z Alpi-
neksu rozwineli sprzet i méwia: panowie,
a teraz schodzicie po linie na dot. Czes¢
od razu odpadta, a cz¢$¢ w czasie kolej-
nych szkolen. Zostato dwunastu. Co to byli
za ludzie! Fantastyczna grupa! Przy okazji
jakich$ Dni Morza zrobilismy wspolne za-
wody zbrygada antyterrorystyczna: oni
swoim s$miglowcem, my swoim, ktory
sprawniejszy. Nasi wypadli o wiele lepiej.

- Jedna najstynniejszych akcji,
ktora pan koordynowat bylo ratowa-
nie holenderskiego chemikaliowca
Anna Broere.

- Anna Broere miala tadunek ponad
dwoch tysigcy ton paraksylenu, przewo-
zonego w stanie plynnym, podgrzewa-
nym. To straszne paskudztwo, bo niewiel-
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ka zawarto$¢ oparow paryksylenu two-
rzy mieszanke wybuchowa.

- Byl sylwester 1978 roku...

- Szykowatem si¢ wihasnie do balu.
I przyszta ta cholerna wichura, z cigzkim
mrozem, minus 20 stopni, i potworna
$niezyca. Wiladystaw Broniewski, ktory
stal przycumowany w Gdyni po we-
wnetrznej stronie falochronu zewnetrzne-
20, byt przechylony od wiatru, jednocze-
$nie fala walgca w falochron zamieniata
sie w 16d. Takze Anna Broere, ktora wte-
dy mineta juz Rozewie i szla do Gdyni,
dostata ten wiatr. Sniezyca z bryzgami
wody obklejata statek i od razu zamarza-
ta, wskutek czego doznawal on coraz
wigkszego przechytu. Graniczny dla stat-
kéw tego typu to 60 procent. Kiedy do
niego doszto, automaty wyltaczyly ogrze-
wanie tadowni. Paraksylen zaczal prze-
chodzi¢ ze stanu ptynnego w stan staty,
on si¢ zamienia w takie biale ptatki. I'to
wszystko przesuwalo si¢ na prawg burte.
Zatoga ewakuowala sie na tratwach, Jan-
tar oslaniat jg od wiatru. Statek wyrzucito
bardzo gleboko na plaze koto Karwi. Tam
osiadl. Przez zaspy przedostalem si¢ do
PRO, brnac do pasa w $niegu w porcie
rybackim. Potem samochodem do Kar-
wi. Podeszli$my na Koralu do statku. Wie-
dzialem, jakie to cholerstwo ten paraksy-
len. Poprositlem, zeby mi ratownictwo
chemiczne przystato ekipe. Chcielismy
mied¢ tez rozeznanie na chemikaliowcu,
wiec wzielismy czterech ludzi z zatogi.
Statek wygladat strasznie, to byta niemal
jedna bryla lodowa. Maszt to niemalze

stup lodu. Byto go z 600 ton. Z Plocka
przystali nam kierownika ratownictwa
chemicznego, cz¢s¢ zatogi Korala weszta
na pokiad.

- Mieliscie wielki klopot z usunie-
ciem lodu z pokladu. Byl tak twardy,
Ze siekiery odskakiwaly.

- éciqgneliémy wiec z Urzedu Morskie-
2o i od lesnikow pilty motorowe. Ale to
byty pity spalinowe. Wigc trzeba byto
ciagle mierzy¢ stgzenie oparow paraksy-
lenu przy odpowietrznikach. Poza tym,
trzeba byto tak cia¢, zeby nie przeciaé
rurociagow, ktérych byto na chemikaliow-
cu od metra. Anna Broere osiadla na
dwoch pagdrkach, grozito jej przetama-
nie. Tumak dostat zadanie rozkopania
pagorka na rufie i $ciagnigcia statku z pa-
gorka, by ustawi¢ go dziobem w kierun-
ku ladu. Jego wtasna srube mozna byto
wykorzysta¢ do kopania kanatu. Tam byt
it, strasznie twardy i brytami trzeba byto
go wyrywac. Okazato sig, ze sam Tumak
nie wystarczy, $ciagnelismy Posejdona. Po
dtugim kopaniu odkopalismy $rube, Anna
Broeretroszeczke si¢ wyprostowala, uda-
to sie uruchomic¢ maszyne i srube. Zagro-
Zenie przetamania byto jednak caly czas,
pogoda ciagle byta straszna, zaloga Ko-
rala, nawet kucharze i stewardzi, musieli
ten 16d tama¢. Trwato to niemal dwa ty-
godnie, od 4 do 17 stycznia.

- Byl pomyst ewakuacji tysiecy lu-
dzi z tamtego rejonu w obawie przed
skazeniem.

- Przy wojewodzie powstat sztab kry-
Zysowy, zastanawiano sie, czy ewaku-
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owac ludno$¢ z Karwi. Bo jezeli kadtub
peknie, to ten niewidoczny, bo razem ze
$lizem lodowym, paraksylen pojdzie az
do Wiadystawowa. I trzeba bedzie stam-
tad i z Jastrzebiej Gory ludzi ewakuowac.
Mogto dojs¢ takze do wybuchu, opary
mogly si¢ zapali¢, catos¢ toksyczna, no
parszywy tadunek. Do Wiadystawowa
przyjechata grupa z kapitanem Wtadysta-
wem Poincem, pytaja: czy ewakuowad
czy nie. Nie — $ciagniemy. Powiedziatem,
ze przydatyby si¢ jakies wieksze moce
do wykopania tunelu, moze okrety de-
santowe. Dobra, beda dwa. Ale one byty
mato sterowne. Przyczepilem do kazdej
Halnego i Passata jako jednostki steruja-
ce. Przypiglismy te dwie szuflady (okre-
ty desantowe) blisko rufy, Anna Broere
pracowata wiasng $ruba, desantowce wy-
kopywaly spod rufy urobek, ale przesy-
pywal si¢ przy dziobie, wigc Tumak go
oczyszczat. Anna Broere zaczela sie
w koncu przesuwad, ale grzebata wiasny
kanat. Wiec praca Korala poszta wiasci-
wie na marne. A wymeczony czlowiek byt
jak pies! Te drgania przy kopaniu! Nie
mozna byto potozy¢ si¢ w koi, bo gtowa
latata. Musieli$my spa¢ w fotelu.

N
oo
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- Kapitan jednej z waszych jedno-
stek malo nie zginal. I to pod koniec
akgji.

- Byl moment, kiedy powiedzialem,
zeby kapitan Araszkiewicz z Pasata
zmniejszyt obroty, bo zaraz Anna Broere
mu wyskoczy, bo si¢ juz uwalnia. Ale
Araszkiewicz nie chciat zatrzymywac sil-
nikéw. I Anna Broere faktycznie wy-
skoczyta jak korek z butelki. Moce byly
olbrzymie, barka szarpnigta przez nia
szarpneta z kolei Halnego, ktéry sig
wywrdcit na burte. Kapitan na statku,
ktory kierowat druga barka na Halnym,
Bandrowski, stat akurat w zejsciowce,
wychylony w kierunku rufy, patrzyt co
ijak, i dawat komendy sternikowi. Kie-
dy barka szarpneta, Halny si¢ wywro-
cit na Bandrowskiego. Przechyt siegat
130 stopni, masztem w doét. Bandrow-
ski sie trzymat, miat cholernie silne
rece, byt kamieniarzem. Jak statek si¢
gwattownie podniost, Bandrowski na-
dal sie trzymat, ale kozuch z niego zdar-
to. Sita, z ktéra wyrwalismy statek z tej
mielizny byla ogromna.

- To byla najtrudniejsza panska
akcja?

- Moim zdaniem powinnoscia stuzby
ratowniczej jest ratowanie

i zagrozonych ludzi,

i uszkodzonych jednostek.

- Na pewno najbardziej uciazliwa. Byta
jeszcze taka historia: masowiec Chemik
widzt do Szczecina superfosfaty z Murman-
ska. Na wysokosci Rostoku w burte wlazt
mu singapurski drobnicowiec. I wbit si¢
w piata tadownig z lewej burty. Niemcy,
ktorzy przyplyneli na miejsce, mysleli, ze
ta dziura jest tylko nad wodg. Okazalo
sig, ze wigkszos¢ byto pod woda, w su-
mie na 11 metrow wysoka i na 5 szero-
ka. Nastgpito pekniecie pokladu w po-
przek i zerwanie wszystkich rurociagdw,
tamtedy woda zalewata tadownie. Z Gdy-
ni do Swinoujcia poleciatem helikopte-
rem, stamtad ratowniczym statkiem na
miejsce. Mialem do dyspozycji Neptunie
idwa R 27. Statek byt cze$ciowo zanu-
rzony, podczas nurkowania pokazalo sig,
jak potezna jest to dziura. Co z tym zro-
bi¢? Trzeba zapobiec dalszemu przetama-
niu. Zamowitem ksztattowniki, szyny
potezne, dziesigciometrowej dtugosci,
haki i... trumne. Bo singapurski statek
uderzyt akurat w kabine wychowawcy
szkoty morskiej, ktéry doznat zawatu ser-
ca i zmarl. Przy Chemiku pracowaly trzy
grupy nurkowe. Na pokladzie powigza-
tem peknigcia ksztattownikami i burty nad
wodg tymi szynami i pod wodg tez.
Pierwszg rzecza bylo zakotkowanie
wszystkich rur, Zzeby woda si¢ nie wlewa-
ta. Trzeba bylo dopompowac wode. Sta-
tek wreszcie troche si¢ podniost. Ustali-
$my, Ze poplynie do Swinoujécia na ma-
tych obrotach. I si¢ udato. Potem poszedt
na zlom.

- Kiedy pan zwolnil obroty?

- W 1992 roku przeszedlem na eme-
ryture, ale pracowatem jako inspektor
w Ratowniczym O$rodku Koordynacyj-
nym. Ale mnie zgniewalo podejscie do
ratowania. Wszedzie na $wiecie stosuje
sig¢ ratowanie jednostki razem z zaloga,
w Stanach np. holuje si¢ statek przy po-
mocy $migtowca. A u nas, jak tonat kuter
to ludzi ratowano, a kutra juz nie, chociaz
mu np. tylko maszyna wysiadla. To nie
po mojemu, dlatego odszedlem.

é Bohdan Prusinkiewicz jako

starszy inspektor PRO w Gdyni byt
koordynatorem m.in. najtrudniejszej

akgji w historii tej stuzby, Sciagniecia
z mielizny chemikaliowca Anna Bro-
ere. Obecnie jest delegatem ministra
infrastruktury przy Izbie Morskiej
w Gdyni. Ma 85 lat.
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Fot. tukasz Gtowala

Histlgria .
ez wsparcia

Z dyrektorem Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni

kmdr. por. dr. Stawomirem Kudelg rozmawia Tomasz Falba

- Najbardziej spektakularnym suk-
cesem Muzeum Marynarki Wojennej
w Gdyni w ostatnich miesiacach,
bylo uratowanie przed zniszczeniem
najstarszego polskiego okretu, kutra
poscigowego Batory, ktory przez trzy-
dziesci lat tkwil wbetonowany w na-
brzeze portu wojennego w Helu.
W grudniu ubieglego roku jednostka
stanela przed muzeum. NaleZa si¢ wam
za to wielkie brawa. Ale potem przy-
szla ciezka zima, i wy nawet nie przy-
kryliscie okretu plandeka, aby uchro-
ni¢ go przed $niegiem. Dlaczego?

- Nie byl niczym przykryty, bo caly
czas, nawet w czasie mrozow i $niegow,
co$ przy nim robiliémy. Potrzebowalismy
stalego dostepu do wnetrza. W takiej sy-
tuacji przykrywanie go byloby dla nas
ktopotliwe, bo $nieg przywalitby plande-
ke i nie mogliby$my do niego dotrzed.
A poza tym prosze sie nie obawia¢. Na-
wet zima jak ta, ktéra byta w tym roku,
nie jest mu w stanie zaszkodzi¢. Sa to dla
okretu warunki naturalne. Przeciez kiedy
byt w stuzbie, tez nikt go na zimeg niczym
nie przykrywat i nic mu si¢ jakos z tego
powodu nie stato.

- Kiedy zwiedzajacy beda mogli
zobaczy¢ Batorego po remoncie?

- Lada moment (rozmawiamy w po-
towie marca — red.) rozpoczniemy ostat-
nie prace. Okret zostanie najpierw zespa-
wany (na potrzeby transportu zostat prze-
ciety na pét —red.), a potem bedq na nim
instalowane wszystkie zdjete do konser-
wagdji elementy. Chcemy, aby na Noc Mu-
zedw, ktéra wypada w tym roku 15 maja,
byt juz gotowy. Wtedy zostanie uroczy-
$cie wiaczony do zasobdw naszego mu-
zeum.
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- Jak to bedzie wygladato?

- Pomyst jest taki, aby zrobi¢ to o zmro-
ku. Okret zostanie pods$wietlony i moze
przy akompaniamencie wystrzatow ar-
matnich ochrzczony butelka szampana.
Oczywiscie wszystkich zainteresowanych
juz dzi$ serdecznie zapraszam.

- Czy to co zobacza, to juz bedzie
docelowy wyglad Batorego?

- Na razie okret zostanie odnowiony
z zewnatrz. Bedzie nadbuddwka, bulaje,
okna, maszty, relingi, knagi, fancuchy itp.
Ale nie zamierzamy na tym poprzestac.
W tej chwili zbieramy materiaty archiwal-
ne na temat Batorego, ktorych nie zacho-
walo si¢ niestety wiele. To utrudnia re-
konstrukcje. W drugiej polowie roku
chcieliby$my rozpocza¢ odbudowe wne-
trza sterowki. Potem sprobujemy zrobic
to samo z pomieszczeniami zatogi. Trze-
ba pamigtaé, ze w srodku Batory zostat
catkowicie wybebeszony, wiec odtwarza-
my go praktycznie od zera. Jest to wiel-
kie wyzwanie nie tylko merytoryczne, ale

ROZMOWY MORZA  obiekty muzealne

takze finansowe. Jestem jednak dobrej
mysli. Docelowo marzy mi sie, aby poka-
za¢ stan tego okretu z wrze$nia 1939 roku.

- W ubieglym roku wzbogaciliscie
si¢ jednak nie tylko o Batorego, ale
takze o jacht Bosman II. Czy planu-
jecie powickszenie kolekcji o dalsze
jednostki? Podobno chcecie przejac
motorowke sanitarna Samarytanka,
pierwszy statek zbudowany r¢ekoma
polskich stoczniowcow, znajdujacy
si¢ obecnie na terenie Stoczni Gdy-
nia.

- Rzeczywiscie czynimy takie starania,
zainspirowani m.in. publikacjami , Nasze-
oMORZA”. Juz od jakiego$ czasu przy-
gladamy si¢ Samarytance, ale przed dzia-
taniem powstrzymywaly nas do tej pory
dwa czynniki. Po pierwsze uwazalismy,
Ze pierwszenstwo w jej przejeciu powin-
ny mie¢ inne muzea, a po drugie statek
ten nie jest tak $cisle zwigzany z historig
Marynarki Wojennej jak choc¢by Batory.
Poniewaz okazuje si¢ jednak, ze chetnych
do Samarytankinie ma, mozemy ja wzigc.
Dla nas posiadanie tej jednostki bytoby
wielkim zaszczytem. Mieliby$my bowiem
obok siebie najstarszy polski okret i statek.

- Ros$nie wam jednak konkuren-
cja. Muzeum Ore¢zZa Polskiego w Ko-
lobrzegu juz tworzy Kolobrzeski
Skansen Morski, gdzie obok siebie
stana dwa okrety wycofane ze stuz-
by - patrolowiec Fala i okret rakieto-
wy Wiadystawowo . Wiecej. Oni oglo-
sili juz, Ze po wycofaniu ze shuzby
okretow podwodnych typu Kobben
jeden z nich chetnie widzieliby u sie-
bie (wig¢cej na ten temat mozna prze-
czytad na str. 13). Dlaczego Muzeum
Marynarki Wojennej w Gdyni nie jest
zainteresowane pozyskaniem tego
rodzaju obiektow?

- Przede wszystkim nie traktuje Mu-
zeum Oreza Polskiego w Kotobrzegu jako
konkurencji. To nasi partnerzy i bra¢ mu-
zealna, ktérej zycze jak najlepiej. Ciesze
sie, ze takze na Wybrzezu Srodkowym
mocno zostanie zaakcentowana historia
Marynarki Wojennej. Ale Gdynia ma swoja
specyfike, a Kotobrzeg swojg. Trzeba so-
bie jasno powiedzie¢, Zze w Gdyni nie ma
mozliwosci stworzenia skansenu morskie-
go. Nie ma tu na to ani miejsca, ani wa-
runkéw. W Gdyni po prostu trudniej
o wolne nabrzeza.

- Moze zatem trzeba okrety usta-
wiac na ladzie? Jak Batorego czy Bos-
mana II?

- Tylko gdzie? Teren, na ktérym znaj-
duje si¢ nasza ekspozycja plenerowa
praktycznie jest juz zapchany. Wejda tu
tylko niewielkie jednostki, takie jak Sa-
marytanka, ktéra ma przeciez zaledwie
15 metréw dlugosci. Po jej ustawieniu juz
nic tam nie zmiescimy. Za$ innymi po-
wierzchniami nie dysponujemy.

- Zatem co? Wycofywane ze stuz-
by okrety naszej Marynarki Wojen-
nej beda cigte na ztom, jak wezesniej
chocby okrety podwodne Sep czy
Dzik, a wy nawet palcem nie kiwnie-
cie, aby przejac¢ niektore z nich?

- Nie kiwniemy, bo jeste$my realista-
mi. Jesli znajdzie si¢ kto$, jakas placowka
czy instytucja, ktora bedzie chciata zacho-
wac taka jednostke, aby ja udostepnic
zwiedzajacym i bedzie dysponowac tere-

- Trzeba sobie jasno powiedzie¢, ze w Gdyni

nie ma mozliwosci stworzenia skansenu morskiego.
Nie ma tu na to ani miejsca, ani warunkéw.

W Gdyni po prostu trudniej o wolne nabrzeza.
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nem, na ktérym to zrobi, to stuzymy
wszelkim poparciem i pomocg. Nic wig-
cej zrobi¢ nie mozemy. Trzeba umie¢ od-
rézniad fantazje od rzeczywistosci.

- Ale przejeliscie np. kiosk Dzika.
Obiecaliscie tez, Zze go odpowiednio
wyeksponujecie, a tymczasem stoi
pod plotem i rdzewieje.

- Obiecali$my i to zrobimy. Ale poki
co zaangazowalidmy si¢ w projekt rato-
wania Batorego, ktory jest w tej chwili,
z racji swojego wieku i historii, ozdoba na-
szego muzeum. Nalezy mu sie pierwszen-
stwo. Dzik moze jeszcze troche pocze-
ka¢. Nic mu sie nie stanie.

- Nie ma pan wrazZenia, Ze ekspo-
zycja plenerowa, w takim ksztalcie,
w jakim si¢ ona teraz znajduje przy-
pomina bardziej smietnik niz mu-
zeum? Rdzewiejace eksponaty, rzu-
cone bez skladu i ladu, wybite szyby
w smiglowcach czy samolotach.
Dawniej wygladalo to zupelnie ina-
czej.

- Nie zgodze sie z panskimi wrazenia-
mi. Kiedys eksponatéw byto mniej, a plac
byt wiekszy. Dzisiaj i eksponatéw jest
wigcej, i teren si¢ skurczyt. By¢ moze z te-
go wynika wrazenie ciasnoty, cho¢ na
pewno nie $mietnika. Teren skurczyt sie,
bo prawie polowa zostala zajeta przez
nowy budynek. Obiekty za$ sa przez nas
co roku odnawiane ikonserwowane,
a ewentualne uszkodzenia naprawiane.
Zas$ sytuacje, o ktorych pan mowi, to cze-
sto przyktady zachowan zwiedzajacych.

- Niektorzy twierdza, Ze takze wa-
sze magazyny, w ktorych przechowu-
jecie eksponaty czy dokumenty nie
sa w najlepszym stanie.

- A niby skad mieliby oni wiedzie¢,
w jakim stanie znajduja si¢ nasze maga-
zyny, skoro nigdy w nich nie byli, bo
wstep do nich maja tylko pracownicy
muzeum? Oczywiscie, zupetnie szczerze
przyznam, ze eksponaty sg u nas prze-
chowywane w taki sposdb, na jaki pozwa-
laja posiadane przez nas obiekty, w kté-
rych jest po prostu dla nich za ciasno, ale
wszelkie warunki w zakresie ich przecho-
wywania s tam spelnione. Paranoja sy-
tuacji polega na tym, ze przez czterdzie-
$ci lat nie mozemy sie doczekaé nowo-
czesnego budynku, siedziby z prawdzi-
wego zdarzenia. Powstal, co trzeba ko-
niecznie podkresli¢, za spoteczne sktad-
ki, nowy gmach, ale nie mamy pienig-
dzy na jego wykonczenie. Nikt nie chce
nam pomoc W zmianie tego stanu rzeczy.
A potem styszymy, ze zbiory s3 nieod-
powiednio przechowywane.
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- Ile potrzeba na dokonczenie bu-
dowy?

- Okoto 15 milionéw ztotych. Gdzie
tylko si¢ da szukamy tych pieniedzy.
Ostatnio pojawila sie pewna nadzieja.
Ztozylismy wniosek o fundusze unijne ze
Zintegrowanego Programu Operacyjne-
go Rozwoju Regionalnego. Zostat pozy-
tywnie zaopiniowany przez ekspertéw.
Czekamy na decyzje marszatka woje-
wodztwa pomorskiego. Mamy nadzieje -
korzystna dla nas. Ministerstwo Obrony
Narodowej, ktéremu podlegamy, obieca-
lo, ze dotozy 30 procent sumy potrzeb-
nej do zakonczenia inwestycji. Jesli be-
dzie decyzja o przyznaniu $rodkow, to
wykonczenie obiektu powinno potrwac
okoto dwach lat. Na pewno sytuacja go-
spodarcza kraju nie jest bez znaczenia,
ale jak patrze na budowe i rozwdj innych
powstajacych palcowek muzealnych —
peka serce. ..

- A po wybudowaniu —jakie to be-
dzie muzeum? Pelne zakurzonych
gablot czy multimedialna ekspozycja
na miar¢ tego co mozZemy zobaczy<¢
choc¢by w Muzeum Powstania War-
szawskiego?

- Na pewno nie to pierwsze, bo bylo-
by to nieporozumienie. Oczywiscie sta-
wiamy na nowoczesne $rodki wyrazu.
Gmach jest czterokondygnacyjny. Na
dwoch pierwszych bedziemy chcieli po-
kazac to co najpiekniejsze w historii pol-
skiej floty wojennej. Do dyspozycji zwie-
dzajacych oddamy sale multimedialng na
120 miejsc. Za$ na ostatniej kondygnacji
otwarta zostanie restauracja z widokiem
na Gdyni¢ i morze. Mamy nadzieje, Ze
w takim ksztatcie obiekt spetni zaréwno
nasze ambicje muzealne, jak i odpowie
na oczekiwania spoleczne.

- Ale pewne rzeczy mozna zrobic
zanim uda sie uruchomic¢ nowy
gmach. Macie np. bardzo bogate
zbiory dokumentow. Dlaczego nie
skanujecie ich inie wrzucacie do
internetu, aby mogli si¢ z nimi zapo-
znad wsZzyscy zainteresowani?

- Zbiory archiwalne to skarb kazdego
muzeum, takze naszego. Od dwoch lat
staramy si¢ je zdigitalizowac. Ale nie na-
lezy oczekiwad, ze wszystkie nasze zbio-
ry pojawia sie w internecie. Zadna pla-
cowka muzealna na $wiecie nie udostep-
nia calodci swoich zasobéw w ten sposéb.
Poza tym jest to dla nas dodatkowe Zré-
dto dochodu. Prosze bardzo, mozemy
udostepni¢ nasze archiwalia, ale za do-
step do nich trzeba bedzie zaptacic. Czgs¢
zbioréw bedzie oczywiscie pokazywana

7 miasta Lodzi

Stawomir Kudela ma 48 lat. Po-
chodzi z £odzi, mieszka w Gdansku.
Jest oficerem Marynarki Wojennej
w stopniu komandora porucznika.
Ukonczyt Uniwersytet Gdanski.
Doktorat z historii najnowszej zrobit
w Wojskowym Instytucie Historycz-
nym. Jest autorem ponad 150 pu-
blikacji naukowych. W Muzeum Ma-
rynarki Wojennej w Gdyni pracuje
od pietnastu lat. Od siedmiu jest
jego dyrektorem.

za darmo, ale nie wszystkie. My tez mu-
simy jakos zarabia¢ na swoje utrzymanie.
To jeden ze sposobdw uzupetniania kasy.

- Najwicksza wasza perelka jest
okret-muzeum Blyskawica. Tymcza-
sem nawet nie jestescie jego wlasci-
cielem. Czy robicie cos, aby pozyska¢
go do swoich zasobow, aby by¢ na
jego pokladzie prawdziwym gospo-
darzem?

- To prawda, Ze sytuacja nie jest nor-
malna. Wtascicielem Bfyskawicy jest Ma-
rynarka Wojenna. Okret jest nam uzyczo-
ny w czesci rufowej, gdzie organizujemy
wystawy historyczne. Jest to jedyne dla
nas miejsce w Gdyni, gdzie mozemy to
robi¢. W ubiegtym roku odbyta si¢
w MON konferencja na temat przyszto-
$ci muzealnictwa wojskowego. My, jako
najstarsze w Polsce muzeum morskie,
wchodzimy w sktad tego systemu. Postu-
lowatem tam przejecie Blyskawicy.
Wezesniej, podobnie jak jej poprzednik
niszczyciel Burza, byta w naszej gestii
przez ponad trzydziesci lat. Kiedy przed-
stawilem wniosek o ponowne wlaczenie
jednostki do naszego muzeum, spotkato
sie to z ostra krytyka czesci srodowiska
Marynarki Wojennej. Wedtug niektérych
dobrze jest jak jest, a zadaniem Blyska-
wicy powinno by¢ przede wszystkim
petnienie funkcji reprezentacyjnych dla
Marynarki Wojennej. A ja uwazam, ze te
funkcje wzajemnie si¢ nie wykluczaja.
Blyskawica moze petnic je obie, bez
szkody dla ktérejkolwiek.

- W listopadowym numerze ,Na-
szego MORZA” takze i my pytalisSmy
co dalej z Bfyskawicq. Cos si¢ od tego
czasu zmienilo?

- Po tej publikacji otrzymatem bardzo
duzo e-maili i telefondw na ten temat.



Byly glosy oburzenia, ze chcg podporzad-
kowac sobie Blyskawice, ze jej nie utrzy-
mam, Ze porywam si¢ z motyka na ston-
ce, ze to skrzywdzi zaloge itp. Jednak
musze przyznad, ze po moich wyjasnie-
niach wiekszos¢ rozméwcedw zmieniata
ton wypowiedzi. W pewnym momencie
nabratem watpliwosci, co do swoich po-
gladow, podbudowaty mnie jednak gto-
sy, ktore popieraly mdj sposdb mysle-
nia, szczegdlnie wazne byty dla mnie te
ze strony oficeréw MW. Podkreslam, ze
moja propozycja wlaczenia okrgtu do
Muzeum Marynarki Wojennej byta zwykla
propozycja i wnioskiem praktyka, ktory
od ponad pigtnastu lat uczestniczy w zy-
ciu tej placowki. Byl to wniosek, ktory
przeciez nie skutkowat Zadnymi decyzja-
mi, glos w dyskusji i odpowiedz na pyta-
nie o przysztos$¢ Muzeum Marynarki Wo-
jennej. Nie wiem kto bedac na moim
miejscu odpowiedzialby, Zze nie chce
powrotu Bfyskawicy do muzeum. Trzeba
rowniez pamigtad, ze taka decyzja i wy-
nikajace z niej rozwigzania organizacyjne
mogg by¢ zrealizowane bezwzglednie tyl-
ko przy petnej akceptacji dowddcy Ma-
rynarki Wojennej, a wigc mowienie o ja-
ki$ zamachach i podstepnym dziataniu, bo
itakie glosy sie pojawily, sa po prostu
$mieszne i nieodpowiedzialne. Dlatego
tez decyzja o pozostawieniu naszych in-
stytucji w aktualnym stanie organizacyj-
nym zostala przez muzeum przyjeta z sza-
cunkiem i pelng pokorg. Nie my podej-
mujemy takie decyzje jak podporzadko-
wanie Blyskawicy, jednak mamy prawo
do wyrazania swoich opinii, bo miedzy
innymi po to jeste$my. Najwazniejsze
w tym wszystkim jest jednak to, by za-

Nowy gmach Muzeum Marynarki
Wojennej w Gdyni czeka na wykoriczenie.
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chowa¢ to co najpigkniejsze i wazne
w dziatalnosci naszych instytucji. Musimy
dba¢ o pigkno tradycji i ukazywac wspa-
niatos$¢ historii tej niezwyktej formaciji
naszych Sit Zbrojnych, a czy bedziemy
razem, czy osobno, to w konsekwencji
dziejowej nie ma takiego znaczenia.

- Ale kiedy Blyskawica byla w wa-
szej gestii, tak o nia ,dbaliscie”, Ze
nawet nie wpisaliscie jej do rejestru
zabytkow. Dlaczego?

- Blyskawica nie jest w naszej ewiden-
cji, jest w skladzie Marynarki Wojenne;j.
Niezaleznie jednak od jej umocowan
prawno - organizacyjnych, nie ma mowy,
aby cichcem kto$ mdgt ja pociac na ztom
tylko dlatego, ze nie figuruje w rejestrze
zabytkow. W ogdle takie myslenie to
bzdura i nonsens. Inna rzecz, ze Muzeum
Marynarki Wojennej stalo si¢ muzeum
z prawdziwego zdarzenia, czyli placéwka
dziatajaca w oparciu o ustawe o muzeach,
dopiero w 2007 roku, czyli zaledwie trzy
lata temu! Wczesniej byta to zwykla jed-
nostka wojskowa, ktéra tylko nosita na-
zwe muzeum. MieliSmy liczne zadania
wojskowe wynikajace z tej sytuacji, i mu-
zealnictwo byto tylko jednym z elemen-
tow naszej owczesnej dzialalno$ci. Nie
w naszej gestii byto wtedy podejmowa-
nie takich decyzji jak wnioskowanie
o wpis Blyskawicy do rejestru zabytkow.

- Czy panskim zdaniem Blyskawi-
ca, w takiej formie jak jest prezento-
wana dzisiaj, wykorzystuje wszystkie
swoje mozliwosci?

- Uwazam, ze nie do konca. Wystawa
eksponowana na okrecie powinna by¢
bardziej nowoczesna. Dobrze bytoby
wprowadzi¢ trochg techniki i form multi-
medialnych podczas zwiedzania jednost-
ki, jak na przyktad symulowac prace tur-
bin, alarmy bojowe, stworzy¢ salke ki-
nowa, pokaza¢ warunki zycia na okrecie

itp. POki co, nie ma takich mozliwosci.
Cieszmy si¢ jednak tym co jest. Okret
i tak blyszczy pigknem i stawa, a wejscie
na jego poktad nadal i mysle, ze dlugo
jeszcze, bedzie wspaniatym przezyciem.

- Dlaczego do tej pory wokol mu-
zeum nie udalo si¢ skupi¢ srodowi-
ska pasjonatow zainteresowanych
dziejami polskiej floty wojennej?

- Wracamy do poczatku naszej rozmo-
wy. Mogtbym zorganizowac dla nich np.
jakie$ spotkanie, ale gdzie? POki nie mamy
nowej siedziby nie ma o tym mowy. A wy-
najmowanie czego$ poza muzeum kosz-
tuje. I chociaz mamy bliskie kontakty z ty-
mi $rodowiskami z catej Polski, to nie
mamy jak z nimi wspotpracowac w takim
rozumieniu. Staramy si¢ korzystac z ich
mozliwosci przy okazji organizowanych
przez nas imprez, a w zamian udostep-
niamy im nasza wiedze, ktora wykorzy-
stujg z kolei dla swoich potrzeb, np. re-
konstrukeji munduréw.

- Wychodzi na to, Ze nic nie mo-
Zecie zrobi¢, bo nie macie pieniedzy,
siedziby i Blyskawicy . Czy to aby nie
za latwe thumaczenie?

- Ale tak jest naprawde. Brak rzeczy,
ktére pan wymienit bardzo ogranicza na-
sze mozliwosci. To gtéwne powody, dla
ktorych muzeum nie moze si¢ rozwijac
tak jak powinno. Trzeba to wreszcie wy-
raznie i mocno powiedzie¢. Liczg, ze
w koncu do odpowiednich ludzi dotrze
to, co mowie od kilku lat. Nasze muzeum
moze by¢ jedna z najwigkszych atrakcji
regionu. Inie tylko. W ciggu ostatnich
dziesieciu lat zrobilismy doktadnie 111
wystaw w catym kraju, ktére cieszyty sie
tam duzym zainteresowaniem. Niech mi
pan pokaze placowke, ktora majac tak
ograniczone mozliwosci jak my, robi tyle
co my. Nie rozumiem dlaczego decydenci
nie chcg tego dostrzec.
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Galileusz - prom ro-pax

\.

*potozenie stgpki 21.06.1991, wodowanie 11.07.1992, wprowadzenie do eksploatacji 28.10.1992; przebudowa od 26.10.2007; ponowne wprowadzenie

do eksploatacji 14.11.2007 - wg bazy danych ,Sea-Web” IHS Fairplay (wedlug danych armatora i GL z 2010 r.: polozenie stgpki 01.06.1991, pierwsze przekazanie
do eksploatacji - 01.10.1992); **van der Giessen-de Noord B.V. - Krimpen a/d IJssel; *** baza danych ,Sea-Web” IHS Fairplay podawata (w kwietniu 2010) GT 14 398
i no$nos¢ 7330 t - mozliwe, ze sq to dane sprzed przebudowy, w kiérej powigkszyla si¢ kubatura statku, i zwiekszyt (kosztem nosnosci) jego cigzar.

Prom Galileusz nalezy do serii sied-
miu proméw zbudowanych w latach
1992-1995 w Holandii i Wloszech na
zamowienie wloskiego armatora. Byty
jednymi z pierwszych w Europie, ma-
jacymi realizowac lansowana obecnie
przez Uni¢ Europejskg idee ,autostrad
morskich” (motorways of the sea).

Potaczenia uruchomione z ich wy-
korzystaniem (na szlakach nazywanych
,Coastal Sea Road”) przebiegaty wzdtuz
obu wybrzezy Wtoch na kierunku Pot-
noc-Potudnie (np. z Genui i La Spezia
do Neapolu i Salerno oraz z Wenedj,
Triestu i Ravenny do Bari i dalej do Ka-
tanil), bezposrednio odciazajac drogi
z ruchu ciezarowek.
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Historia operacyjna
do poczqtku roku 2010

Statek zostal zbudowany w 1992
roku jako Via Tirreno dla operatora Via-
mare Navigazione z grupy Finmare.
Zdanie przez stoczni¢ nastapito naj-
prawdopodobniej pod koniec pazdzier-
nika, ale niektdre zrédia mdwia o wpro-
wadzeniu do eksploatacji w listopadzie.

W styczniu 1996 r. zmienit operato-
ra na Adriatica di Navigazione SpA, na-
stgpnie na Tirrenia di Navigazione SpA,
w czerwcu 1999 r., by wrdci¢ do Adria-
tica di Navigazione SpA na poczatku
2001 r. i do Tirrenia di Navigazione SpA
w maju 2004 r. Zmiany operatora wig-

zaly sie ze zmianami linii, na ktérych
zatrudniany byt prom.

W lutym 2006 roku (niektdre zro-
dta méwia o czerwcu, a nawet o sierp-
niw) zostal nabyty przez Euroafrica Li-
nie Zeglugowe Sp. z 0.0. (Euroafrica
Shipping Lines - ESL) i przemianowany
na Galileusz, z Balfer Co Ltd. (cypryj-
ska spotka zalezna Euroafriki) jako ar-
matorem zarejestrowanym (registered
owner) oraz wprowadzony do rejestru
cypryjskiego (pod bandere Cypruw),
z portem macierzystym Limassol.

Po remontach, adaptaciji dla potrzeb
nowego wiasciciela, operatora i linii oraz
zmianie klasyfikatora (z wtoskiego RINa
na Germanischer Lloyd, od pazdzierni-

Fot.: Unity Line



Galileusz w czasie przebudowy

w szczecinskim porcie - widoczna
niepomalowana jeszcze czesé
nowej konstrukcji nadbudowki.

ka 2000), statek zostat oddany w zarzad
handlowo-operacyjny Unity Line. Za-
rzad techniczny izalogowy pozostat
w gestii ESL.

Remont i przebudowe zakonczono
przed 20 pazdziernika, kiedy to prom
zacumowal przy Watach Chrobrego,
gdzie przyjal pierwszych w Polsce go-
$ci - uczestnikdw spotkania dla uczeze-
nia 15-lecia armatora.

Dopiero w $rode, 8 listopada Gali-
leusz po raz pierwszy zacumowal
w Swinoujéciu, poczatkowo przy Termi-
nalu Promowym, a nastgpnie na nabrze-
Zu postojowym. Regularna zegluge roz-
poczat 14.11.2006 r. (wyplywajac tego
dnia z polskiego portu) na linii éwinouj-
$cie-Ystad (z kapitanem Waldemarem
Frankiewiczem). Pdzniej, od poczatku
lutego 2007 r., zostal przesunigty do ob-
stugi nowego polaczenia Unity Line mig-
dzy éwinoujs’ciem, a Trelleborgiem. W
pazdzierniku 2007 r. miat niegrozna koli-
zje - otarl si¢ o inny prom - Nils Dacke
w porcie Trelleborg (po remoncie, w po-
towie listopada, wrdcit na linie).

Podczas ponad trzyletniej stuzby,
Galileusz przeptynat 188 000 mil mor-
skich (w przyblizeniu ok. 350 000 km),
przewozac 102 300 kierowcow ciezard-
wek i ponad 10 000 pasazeréw oraz 97
500 samochodéw cigzarowych 14700
osobowych. W nocy z 3 na 4 marca 2010
wyptynat w 1000. rejs do Szweciji.

Adaptacja na potrzeby ESL
i linii Swinoujscie-Trelleborg

Galileusz, ex Via Tirreno, przybyt
do Szczecina 19 czerwca 2006 roku.
Prom zostal kupiony w lutym, ale trans-
akcje ostatecznie sfinalizowano w maju
i wtedy, juz z polska zaloga, statek wy-
ruszyl z Genui do Polski.

Przed zakupem przez polskiego ar-
matora, prom kursowat na linii Genua -
Palermo.

W wyniku prac remontowych i prze-
budowy statku, nowy armator osiggnat
nastepujace cele:

B doprowadzenie jednostki do spel-
nienia rygorystycznych wymagan
konwencji sztokholmskiej stawia-
nych promom pasazerskim ptywa-
jacym po Baltyku,

B zwigkszenie liczby miejsc kabino-
wych z 50 do ok. 120,

B poprawienie manewrowosci przez
wyposazenie jednostki w nowy ster
strumieniowy

B przystosowanie rufowej rampy wjaz-
dowej do warunkow portow Ystad,
Trelleborg i Swinoujécie.

Gléwnym wykonawcg przebudowy
byta firma Perfekt Service, ale cze$¢ prac
(m.in. wymagajacych dokowania - we
wrzesniu 2006 r.) wykonano w Szczecini-
skiej Stoczni Remontowej ,Gryfia”.

W ramach adaptacji promu dla po-
trzeb polskiego operatora, przebudowa-
no m.in. nadbudéwke. Dobudowano ok.
300 ton nowej konstrukcji stalowej,
przedtuzajac nadbudowke ku rufie.
Galileusz uzyskat certyfikat na 160 oséb
(poprzednio 90), zczego 125 miejsc
przeznaczonych zostato dla pasazerdw,
za$ 35 dla zalogi promu. W ramach po-
wiekszenia nadbudowki dobudowano 25
kabin dla kierowcdw przewozonych cig-

STATKI POLSKIE ~ promy

zaréwek. W nowej mesie (stotowce) znaj-
duje sie miejsce dla 88 osob, a w kafete-
rii - dla 33. Na promie zaaranzowano tez
maly sklep, kasyno i recepcje.

Charakterystyka promu
typu ro-pax Galileusz

Konstrukcja: statek o konstrukcji
catkowicie spawanej, z dwoma pokla-
dami cigglymi, szeroka rufa pawgzowa
i gruszka dziobowa; jednostka posiada
wylacznie furte i rampe rufowsa; posiada
trzy przestrzenie (poktady) tadunkowe:
dno wewnetrzne, poktad gtowny i po-
ktad goérny; poktad gorny jest w czesci
rufowej odkryty, a w przedniej przykry-
ty od goéry nadbuddwka mieszkalna, ale
od tytlu nie zamkniety, a na burtach wy-
posazony w duze otwory; silownia, wa-
ski szyb maszynowy (pozostawiajacy jak
najwiecej miejsca dla tadunku na pokta-
dzie) i komin usytuowane sa na rufie.

Wymiary glowne, pojemnosd,
tonaz: dtugos¢ catkowita 150,37 m,
dhlugo$¢ miedzy pionami 137,33 m, sze-
roko$¢ konstrukceyjna (,na wregach”)
23,40 m, zanurzenie 6,015 m, wysoko$¢
dna podwdjnego 1,70 m, wysokos¢ do
poktadu gltéwnego 7,60 m, wysoko$¢
do poktadu gornego 13,40 m, wysokos¢
catkowita od stgpki 23,40 m (wg nie-
ktorych Zrodet: wysoko$e boczna 13,460
m); tonaz pojemnosciowy brutto GT 15
848 (po przebudowie, wg danych ESL
i GL), tonaz pojemno$ciowy netto NT
4755, no$nosé 6794 t (po przebudowie,
wg danych ESLi GL), (przed przebudowa
- odpowiednio GT 14 398, NT 4319, 7330
t), wypornosc 12 982 t przy zanurzeniu
6,00 m / wypornos$¢ 12 967 t, masa stat-
ku pustego 6188 t; pojemno$¢ zbiorni-
kéw: na paliwo ciezkie - 763,5 m’, pali-

Jednostki blizniacze (w chwili budowy)*

(nr IMO - imie statku - rok budowy - stocznia - nr budowy - obecny operator)

9019066 - Via Adriatico, zbudowany jako Via Adriatico - 1992 - Van der Giessen-de Nord (GdN) - 958 - Tirrenia
9019080 - Espresso Ravenna - zbudowany jako Via Ionio - 1993 - Tille Scheepsbouw B.V. (Frisian Shipyard) -

Harlingen / GdN - 287 - Tirrenia
9019054 - Scandola - zbudowany jako Via Ligure - 1992 - GdN - 957 - Navigation de Meridionale, Francja
9019078 - Galileusz, zbudowany jako Via Tirreno- 1992 - GdN - 959 - Unity Line / Euroafrica
9031686 - Espresso Catania, zbudowany jako Via Mediterraneo - 1993 - Fincantieri - Cantieri Navali Italiani S.p.A.,
Palermo, Wiochy - 5922 - Tirrenia
9031698 - Lazio, zbudowany jako Lazio - 1994 - Fincantieri, Palermo — 5923 - Tirrenia
9031703 - Puglia, zbudowany jako Puglia - 1995 - Fincantieri, Palermo - 5924 - Tirrenia

*imiona i przynaleznos¢ - wg stanu na wiosng 2010 r., obecnie wigkszo$¢ z tych statkéw rézni si¢ miedzy sobg (czasem dos¢ znacznie) w wyniku przebudow.
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Fot. Piotr B. Starericzak

STATKI POLSKIE

Zwraca uwage rampa rufowa z przedfuzeniem o szerokosci jednego pasa ruchu,
w ramach przystosowania do terminali, do ktérych zawija prom Galileusz.

wo lekkie - 106,6 m?, balast wodny - 1942
m?, wodg pitng - 309 m>.

Zdolnos¢ przewozowa: nosnosc¢
6794 t, pas tadunkowy ro-ro 1742 m
(niektére zrédla, np. THS Fairplay i GL
podaja 1650 m, o skrajni 3,10 % 4,90
m), 141 ciezaréwek (zestawdw drogo-
wych / traileréw); dopuszczalne obcia-
Zenie poktaddw: poktad gtowny 2,5 t/
m?, poktad gérny 1,75 t/m? pomiesz-
czenia dla zalogi i pasazerow: liczba
miejsc pasazerskich 125 (wg GL), 160
(wg Unity Line - prawdopodobnie tacznie
zmiejscami dla zalogi), 127 (wg ,Sea
Web” IHS Fairplay), operator (Unity Line)
na poczatku roku 2010 podawat na wi-
trynie WWW: zaloga 37 oséb, miejsc
pasazerskich 160, kabin 51, tozek 128;
wedtug ESL: kabiny zalogi 34 jednooso-
bowe, kabiny pasazerow 51 (25 trzyoso-
bowych i26 dwuosobowych), liczba
miejsc w mesie pasazerskiej 124; zatoga
(crew list wg THS Fairplay, wg stanu na
14.10.2009): 26 0sOb zatogi, 8 oficerow,
razem - 34 osoby, zatloga wg GL 35 0séb.

Naped i osiagi oraz wyposazenie
maszynowe i elektrowni okreto-
wej: naped glowny - spalinowy z prze-
ktadnia mechaniczna; na naped gtéw-
ny sktadaja si¢ dwa zespoly: silnik wy-
sokoprezny - sprzeglo elastyczne -
przektadnia redukcyjna - linia watow -
$ruba napedowa nastawna; statek wy-
posazono w, wyprodukowane na licencji
Sulzer’a, przez Zaktady Urzadzen Tech-
nicznych ,Zgoda” SA - Swietochtowice,
dwa 4-suwowe, nienawrotne, rzedowe,
8-cylindrowe (400 x 500 mm) silniki
wysokoprezne napedu gtéwnego Zgo-
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da Sulzer 8ZAL40S o 510 obr./min, o
tacznej mocy 11 520 kW (IHS Fairplay,
w bazie statkéw ,Sea-Web” podaje:
MCR 18 000 kW /24 472 KM, CSR
11 520 kW / 15 662 KM), pozwalajace
na osiaganie predkosci maksymalnej 19
w. (wg ESL), maksymalnej 20,7 w. i eks-
ploatacyjnej 18,5 w. (wg IHS Fairplay,
GL); catkowite zuzycie paliwa 45 t /
dobe (wg IHS Fairplay); nastawne $ruby
Lips o $rednicy 4,00 m i ptatach highly
skewed obracaja si¢ z predkoscig do 165
obr./min.; silniki pomocnicze / elektrow-
nia okretowa: 2 zespoly pradotworcze
z silnikami wysokopreznymi Yanmar
i pradnicami van Tayo, po 800 kW kaz-
dy (440 'V, 60 Hz) / 1000 kVA, 2 pradni-
ce zawieszone (PTO) Alsthom po 800
kW / 1000 kVA; jeden awaryjny zespot
pradotwérezy 544 kVA; jeden kociot
pomocniczy opalany olejem termicznym
produkcji Wanson N.V. 10 bar, pow.
grzew. 15,7 m? dwa kotly Wanson N.V.
10 bar, pow. grzew. 45,81 m”.

Wyposazenie pokladowe i ma-
szynowe, sterowe, ratunkowe: dwa
podwieszone stery typu spade z maszy-
nami sterowymi typu rotary vane prod.
Fryndebg, dwa dziobowe stery strumie-
niowe o mocy 750 kW (1020 KM) -
kazdy; statek posiada na wyposazeniu
3 kotwice (w tym jedng zapasowa)
o masie po 5250 kg, dtugos¢ tancucha
kotwicznego - 577,50 m; stabilizatory
pletwowe o powierzchni po 8 m? do-
starczone przez Fincantieri (+ system
niwelacji przechytow w porcie z wyko-
rzystaniem zbiornikéw balastowych);
statek wyposazony jest w jedng rufowa
rampe osiowa / furte w szerokiej pa-

promy

wezy, o dopuszczalnym obciazeniu 100
t (rampa pierwotnie szeroka na 15,50
i dluga na 12,00 m, zostata dostosowa-
na do warunkéw terminali w Swinouj-
Sciu i Trelleborgu w ten sposob, ze ruch
moze si¢ przez nig odbywac jednocze-
$nie tylko w jednym kierunku - jednym
pasem ruchu); z poktadu gtdéwnego na
gorny wiedzie rampa (pochylnia) pod-
wieszona, o DOR 100 t, usytuowana
wzdtuz szybu maszynowego po jego
lewej stronie; z poktadu gtéwnego do
najnizszej fadowni prowadzi rampa sta-
ta z segmentowq pokrywa na poziomie
poktadu gtéwnego; wigkszos¢ wypo-
sazenia pokltadowego dostarczyta Ha-
tlapa z Niemiec; prom wyposazony jest
(poza tratwami i innymi $rodkami ratun-
kowymi) w dwie fodzie ratunkowe po
80 miejsc i szybka tddz ratownicza MOB
na 6 osob.

Klasyfikacja: od przejecia przez ESL
- Germanischer Lloyd (przedtem RINa
oraz LR), notacja klasy GL + 100 A5 with
freeboard 1.614 m P5D11 Ro-ro pas-
senger ferry + MC AUT.

Opracowat:
Piotr B. Starenczak

Ruchoma rampa (w pozycji roboczej)
prowadzaca z poktadu gidwnego

na pokitad gorny wzdiuz waskiego szybu
maszynowego, po jego lewej stronie.

Widok z tylnej czesci pokfadu gornego
na szyb maszynowy z kominem i - w glebi
- na nadbuddéwke. Po lewej (przy burcie)
widoczna stacja bunkrowa (przyfacza,
armatura) ostonieta konstrukcja

z rur ochraniajaca przed ewentualnym
uszkodzeniem przez manewrujace

na poktadzie pojazdy.
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Fot. Patrycja Diugori, Mikofaj Westrych
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MORZE PODROZY zwyczajne Zycie

Urodzeni jachtostopowicze

iest na jachcie

Dwoje mtodych Polakéw porzucito dotychczasowe
zycie i ruszylo dookota $wiata jachtostopem!
Opowiedzieli nam o swojej niezwyklej wyprawie,
kiérg kontynuujg dzisiaj na wlasnym jachcie.

Bohaterami tego tekstu sa: Patrycja
Dtugon, lat 34, absolwentka filozofii, byta
dziennikarka radiowa pochodzgca z Ty-
chéw i Mikotaj Westrych, lat 33, urodzo-
ny w Warszawie absolwent studiow eko-
nomicznych, byty dyrektor do spraw
marketingu w miedzynarodowej firmie
budowlanej. Poznali si¢ w Warszawie. Ich
zycie wygladatoby zapewne zupetnie
zwyczajnie, gdyby nie postanowili ktore-
20$ dnia ruszy¢ w $wiat. Ale nie jak wiek-
szos$¢ tzw. normalnych ludzi - w konicu
kazdy moze dzisiaj wedrowac, gdzie go
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oczy poniosa - a... jachtostopem. W ten
sposob stali si¢ jednymi z nielicznych
obywateli naszego kraju, ktérzy skorzy-
stali z tej niecodziennej formy podrdzo-
wania.

Zamustrowad i przed siebie!

Czym jest jachtostop? Autostopem na
morzu. Trzeba tylko znalez¢ jacht, zamu-
strowac na nim i, najczesciej za pomoc
w Zeglowaniu, ptyna¢ w wybranym kie-
runku. Ten sposdb poznawania $wiata nie

Patrycja Dlugon i Mikotaj Westrych

- jachtostopowicze.

jest dla wszystkich. Trzeba mie¢ przede
wszystkim bardzo duzo czasu, bo nigdy
nie wiadomo gdzie zawioda wiatry...

Patrycji i Mikotaja to nie przestraszy-
to, szczegdlnie, ze on ma spore wodniac-
kie do$wiadczenie. Zagle sa jego pasja
od 6smego roku zycia, od szesnastego
realizuje ja na morzu.

- Wierzymy, ze marzenia si¢ spelniaja,
pod warunkiem wszakze, Ze je realizuje-
my... - napisali na swojej stronie interne-
towej www.aroundtheworld.pl i w ma-
ju 2006 roku rozpoczeli swoja Wielkq Przy-
gode, ktorej celem jest optynigcie Swiata
dookota.

- Z Warszawy dolecieliémy do pierw-
szego ztapanego ,na stopa” jachtu Sote-
ria - opowiadaja ,Naszemu MORZU”. -
Skontaktowalismy sie z kapitanem przez
internet z Warszawy. Jacht czekat na po-
tudniowym wybrzezu Wielkiej Brytanii.
11 maja 2006 zostalismy wcieleni do za-
togi za wikt i opierunek. Pierwotny plan
zaktadat tygodniowy rejs, jednak niespo-
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Atlantyk

Ich trasa podrozy...

dziewanie dla nas samych, ptywalismy
jako zaloga na Soterii znacznie dtuzej. Nie
mielismy prawie zadnych wydatkow,
poznali$my wspaniatych ludzi, smak
zeglowania klasycznym, drewnianym
jachtem, z zanikajacym powoli ozaglowa-
niem typu szkuner. A co najwazniejsze:
rozpoczeli$émy Naszq Podrdz! Nastepnie

MORZE PODROZY zwyczajne zycie

A

ruszylismy ku Wyspom Kanaryjskim. Po
trzech miesigcach zycia i Zeglowania na
Soterii, przesiedli$my si¢ na Santang- 12
metrowy, prywatny jacht, poszukujacy
zatogi, ktéra dostarczy go (wraz z wiadci-
cielem ireszta zatogi na poktadzie) na
Karaiby. Ten kontakt rowniez pochodzit
z internetu. Nasz drugi ztapany ,na stopa”

jacht, czekat zaledwie w odlegtosci 70 ki-
lometrow od pierwszego, znajomi podrzu-
cili nas tam samochodem. Po drodze
z Wielkiej Brytanii rowniez nie mieli$my
prawie zadnych wydatkow, oprocz kilku
osobistych. Pracowalismy jako zatoga na
jachcie, jak za pierwszym razem, za wikt
i opierunek. Pierwotne mielidmy plynac ra-
zem z Wielkiej Brytanii na Kanary, ale juz
po przekroczeniu Zatoki Biskajskiej padta
propozycja, bysmy zostali na catg dtugos¢
trasy, na Karaiby. Wyokretowalismy na Try-
nidadzie. To byl wspanialy, prawie pdt-
roczny rejs. Pierwsze $wieta Bozego Naro-
dzenia w podrozy spedzilismy na Barba-
dosie, a Sylwestra na Tobago.

Pierwszy $wit na swoim

Na Trynidadzie doszto do nieoczeki-
wanego zwrotu w podrdzy. Parze Pola-
kow nadarzyta sie okazja zakupu, zbu-
dowanego w 1978 roku w Holandii, dtu-
giego na 8,6 metra, stalowego jachtu o na-
zwie YouYou. Od tego momentu stal si¢
on dla nich nie tylko $rodkiem lokomo-
¢ji, ale takze prawdziwym domem.

- Podobnie jak spora cze¢$¢ jachtéw
zatrzymujacych si¢ w Chaguaramas na
Trynidadzie, rowniez Santana zostata

W drodze...



wyciagnieta na brzeg w celu przeprowa-
dzenia prac konserwacyjnych - relacjonujg
dalej nasi bohaterowie. - Jeszcze jako jej
zatoga, szukaliémy nast¢pnego jachtu,
ktory zabierze nas dalej, lub pracy, gdyz
nasze fundusze uszczuplily si¢ po dzie-
wieciu miesigcach podrézowania. A prze-
ciez, kiedy ruszalismy z Polski, mielismy
tylko 1000 dolarow! Rozgladajac si¢ po
okolicy, zakochaliSmy si¢ w pewnym
malutkim, mocnym, stalowym jachciku,
wystawionym na sprzedaz w odleglej
marinie. Dokonal si¢ przetom. Postano-
wilismy przerwac podrozowanie jachto-
stopem i po znalezieniu pracy, kupic¢ ten
wiasnie jacht. Los si¢ do nas usmiechnat.
Wkrotce pracowalismy w czarterach jako
kapitan i pierwszy oficer/hostessa.

Patrycja i Mikotaj opowiadaja, ze juz
po kupieniu jachtu, pracowali jeszcze
dwa sezony jako zatogi rozmaitych innych
tédek i gromadzili fundusze na remont
i wodowanie YouYou. I udato sie!

- Od 30 grudnia 2008 roku zeglujemy
po Karaibach juz na swojej jednostce.
Wodowanie naszego wlasnego jachtu oraz
czas zaraz po wodowaniu, pierwszy na
nim zachod stonca, pierwsza noc na ko-
twicy pod niebem petnym gwiazd, pierw-
szy $wit i poranek na wodzie... To byly
najpigkniejsze chwile naszego dotychcza-
sowego rejsu. Niezwykte uczucie swobo-
dy, wolnosci, bliskosci z natura, a jedno-
czesnie dystansu do zwariowanego zaga-
niania w maszynie zwanej cywilizacja.

Zaraz potem zdarzyly sie chwile naj-
trudniejsze w ich dotychczasowej ekspe-
dydii.

- W czasie rejsu dziewiczego, nasza
malutka, PROJEKTOWANA NA JEZIORA
W HOLANDII todka, byta spychana przez
silny prad i fale oraz niesprzyjajace wia-
try wprost na $rodek Morza Karaibskie-
go, na zachod od zatozonego punktu
docelowego - wspominajg Patrycja i Mi-
kotaj. - Malemu jachtowi z uszkodzonym
silnikiem bardzo trudno zeglowac w po-
zadanym kierunku przy niespokojnej
pogodzie. Wieksze jachty sa pod tym
wzgledem uprzywilejowane. Ostatecznie
dzigki zacigto$ci zatogi i zmianie pogo-
dy, po dwoch dniach zmagan, dotarlismy
na Grenade.

Kiedy$ wrécimy

W tej chwili (rozmawiatem z nimi
w lutym - TF), nasi bohaterowie znajduja
sie na Karaibach.

- Po Curacao, gdzie obecnie kotwiczy-
my, w planach jest Jamajka, Kuba, panam-
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skie wyspy San Blas - terytorium Indian
Kuna Yala, Kanal Panamski, Galapagos,
wyspy Polinezji Francuskiej, Wyspy Co-
oka, Tonga, Fiji, Vanuatu, Australia, Papua
Nowa Gwinea, Bali, a potem mamy dwa
warianty i jeszcze nie wiemy, na ktory sie
zdecydujemy - mowia podrdznicy. - Albo
przez Morze Czerwone na Morze Czarne,
Srodziemne i kanatami przez Francje,
Holandie, Niemcy, na Battyk. Albo dooko-
ta Afryki, przez Atlantyk do Brazylii, po-
nownie na Karaiby i do Europy. Zycie
pokaze.

Pierwotnie myslelismy, iz ukonczymy
podrédz tak gdzie$ w 3-4 lata”. W tym
czasie, spokojnie zdazyliby$my okrazy¢
Ziemig. Jednak wolno$¢, jaka daje zycie
na jachcie powoduje, Ze nie zamierzamy
si¢ spieszy¢ za sterem wlasnego okretu
i domu. Po drodze jest tyle zapierajacych
dech w piersiach miejsc do odwiedzenia...

Czego brakuje im w ich podrézy?

- Po kilku latach poza krajem, teskni-
my za polskimi smakami. Czasem zdarzy
sig, ze kto$ znajomy przywiezie zapas
suszonych borowikéw czy niedostepna

Mikotaj Westrych.

Patrycja Diugon.

Fot. Patrycja Diugon, Mikofaj Westrych

Fot. Patrycja Diugon, Mikofaj Westrych
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nigdzie indziej kaszg¢ gryczang i majera-
nek. Kisimy kapuste na jachcie (Swietna
na bigos lub w pierogach), specjalnoscia
Patrycji sa kluski $laskie. Pieczemy chle-
by, bulki i polskie ciasta, zapamigtane
z dziecinstwa. Choc staramy sie poznawac
jak najwiecej lokalnych dan, owocdw i wa-
rzyw, polska kuchnia zawsze nam towa-
1Zyszy.

- Najbardziej jednak brakuje nam na-
szych bliskich, rodzin i przyjaciot, z ktd-
rymi chcieliby$my dzieli¢ sie radoscig
i pigknem odwiedzanych miejsc. Z tego
tez powodu od poczatku podrdzy pro-
wadzimy bloga (znalez¢ go mozna na
wspomnianej juz wyzej stronie interne-
towej — red.), gdzie publikujemy zdje-
cia, filmy, opowiadania i podkasty do stu-
chania. Najchetniej ugoscilibysmy wszyst-
kich u siebie, jednak z powodu odlegto-
$ci icen biletow lotniczych nie jest to
oczywiscie mozliwe. Co wigcej, im dalej
na zachdd bedziemy zeglowad, tym trud-
niej o ewentualne spotkania.

Rejs Patrycji i Mikotaja kiedys sie za-
konczy i wrdcg do domu. Nie cheieli nam
jednak zdradzi¢ swoich planow - co be-
dzie wtedy.

- Mamy wiele pomystow na pozniej-
sze zycie, powigzanych zaréwno z ladem
jak i morzem - odpowiadzieli tajemniczo.

Fot. Patrycja Diugor, Mikofaj Westrych

Patrycje Dlugon
i Mikolaja Westrycha odpytat:
Tomasz Falba.

YouYou w drodze na Curacao.

 Fot Patrycja Diugon, Mikofaj Westrych
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na sukces

Andrzej Glowacki, prezes DGA:
- Niektérym zwolnionym juz nie chce sie

wstawaé. Méwimy: jest wiosna, przyjdzcie do
nas, damy wam jeszcze jedno szkolenie.




MORZE MOZLIWOSCI  rynek pracy

Falstart z senatorem w tle

Roman Gatezewski,
przewodniczqcy Solidarnosci Stoczni Gdansk:

- Obecnie pomagamy 1600 pracownikom.
| to, mamy nadzieje, dopiero poczgtek.
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Obecni pomagaijg przysztym

Karol Guzikiewicz,
wiceprzewodniczqcy
Solidarnosci Stoczni Gdarisk:

- Chcemy daé mozliwosé zdobycia
nowych umiejetosci

i uprawnien tym,

ktérzy zostali zwolnieni z pracy.
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Szkota Solidarnosci

Mirostaw Muszyriski:
- Od pierwszego dnia zaczgtem zatrudniaé ludzi,

najpierw kilku, teraz mam 17 pracownikéw. Firma
jest, robota jest, wiec te projekty sie udaijq.
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Racje

morskiej Polski

W dziejach pierwszego polskiego kontrtorpedowca
ORP Wicher, istnieje nieznany szerzej epizod pobytu

na jego pokladzie Jézefa Pitsudskiego, w czasie podrézy
w dniach 23-29 marca 1931 r. z Madery do Gdyni.

Pobyt marszatka na stynacej z tagod-
nego klimatu ,wiecznej wiosny”, atlantyc-
kiej wyspie Madera, od grudnial930 roku
do marca roku nastgpnego, miat popra-
wi¢ stan jego zdrowia. Pitsudski, w wa-
runkach surowych polskich zim, czesto
zapadal na infekcje. Rozwazano dwa
miejsca wyjazdu, Egipt i Madere. Jak pisza
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biografowie, wyboru wyspy dokonaty
corki marszatka, obawiajac sie, ,ze w Egip-
cie lwy Ojca zjes¢ by mogty’. Trzeba przy-
znaé, ze byt to wybor doskonaty. Stabil-
ny, tagodny klimat, zwtaszcza potudnia
wyspy, niska wilgotnos$¢ i europejska
kuchnia, zapewniaty dobre warunki od-
poczynku. Na miejsce pobytu wybrano

wille Quinta Bettencourt w stolicy wyspy,

Funchal, potozona samotnie na zboczu
g6rskim opadajacym do Atlantyku.

Dom z duzym ogrodem, otoczony
bananowym sadem, dzisiaj nalezacy do
panstwa Santos, zostal wybrany przez
syna Ignacego Moscickiego, ktory weze-
$niej w tym celu przybyt na wyspe. Jesz-
cze za zycia Pilsudskiego, w 1933 roku,

wladze Madery ufundowaly tablice, wmu-

rowang w $ciane willi dla uczczenia po-
bytu ,Protektora Republiki Polskiej”.
Przez lata przybywaly kolejne tablice
W jezyku polskim, ostatnia zostata odsto-
nieta 29 pazdziernika ub.r. przez marszat-
ka Sejmu RP. Tego samego dnia, w stoli-
cy wyspy, nadano imie marszatka jedne-
mu z rond oraz odstonigto jego popier-
sie. Wyspa jest coraz czgsciej odwiedza-
na przez Polakéw, a obowigzkowym
punktem ich pobytu staja si¢ odwiedzi-
ny willi, w ktdrej mieszkat Pitsudski.
Podréz marszatka na Madere przez
kraje Europy Zachodniej, z krétkim po-
bytem w Lizbonie, gdzie prezydent Por-
tugalii odznaczyl go orderem ,Wiezy
i Szpady”, trwata 7 dni. W miejscach krot-

Fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe
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Fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe

Jozef Pitsudski podczas spaceru przed willa, w ktorej mieszkat.

Fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe

Jozef Pitsudski podczas zwiedzania Madery todzia motorowa,
widac lekarke marszatka Eugenie Lewicka.

Fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe

Quinta Bettencourt, stan z roku 1930.

kich postojow pociagu, Pitsudski witany
byt przez wysokich urzednikéw panstwo-
wych i wojskowych, kompanie honoro-
we oraz ttumy ciekawskich, chcacych uj-
rze¢ ,zbawce Europy od bolszewizmu”.
Do portu w Funchal doptynat na pokta-
dzie portugalskiego statku Angola. Towa-
rzyszyli mu osobisty lekarz, dr Marcin
Woyczynski oraz podroznik, legionista,
kapitan Mieczystaw Lepecki, ktory dota-
czyl do marszatka na wyspie, zostajac
pozniej jego adiutantem. To jego wspo-
mnienia, ,Pamietnik adiutanta marszatka
Pitsudskiego”, stanowig gtowne zrodio
wiadomosci o pobycie Jézefa Pitsudskie-
go na Maderze. Wielkie kontrowersje
w kraju wzbudzita osoba, o ktérej zadne
owczesne oficjalne komunikaty, a takze
autor ,Pamietnika” nie wspomina ani sto-
wem. Chodzi o dr Eugenie Lewicka, 34-let-
nig lekarke, specjalistke fizjoterapii, ktora
Pitsudski poznat w 1924 roku w Druskien-
nikach i z ktéra miaty go taczy¢ zazyte po-
wigzania. Doktor Lewicka opuscita Made-
re przed Pitsudskim. W czerwcu 1931 roku
znaleziono ja nieprzytomna w Instytucie
Wychowania Fizycznego, pozniejszym
AWTF, ktéry Pitsudski zorganizowat z jej in-
spiracji. Zmarta po kilku dniach, podejrze-
wano samobojcze zatrucie. ..

Niechetny morzu?

Wypoczynek marszatka na wyspie
obejmowat ustabilizowany plan dnia: re-
gularne positki, czgste, dlugie spacery,
zwiedzanie wyspy, lekture gazet obcoje-
zycznych i polskich. Tam powstaty ,Po-
prawki historyczne” i rozlegta korespon-
dendja.

Stynne zdjecie marszalka stawiajace-
g0 pasjansa, w wielu opracowaniach bted-
nie opisane jako wykonane w Sulejow-
ku, w rzeczywistosci przedstawia go
w ogrodzie willi Quinta Bettencourt, z cha-
rakterystycznymi dla Madery meblami
z wikliny. Na zdjeciu widoczny jest takze
termometr, na ktérym znany ze skrupu-
latnosci Pitsudski regularnie sprawdzat
temperature powietrza. Nie wiadomo, czy
decyzje o powrocie z Madery na pokla-
dzie Wichra podjat w czasie pobytu na
wyspie, jak podaje Lepecki, czy tez byt
to zamyst premiera Walerego Stawka. Jak
pisze Mieczystaw Lepecki, przewazyty
wzgledy bezpieczenstwa: ,bo bezpie-
czenstwo Marszatka nie moglo byc ni-
gdzie lepsze, niz na okrecie floty polskiey’.
W kraju bowiem rozeszty si¢ pogtoski
o planowanym zamachu na Zycie Pitsud-
skiego. Zagrozenie mialo powstac ze stro-
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ny ukrainskiej lub Sowietéw. W styczniu
1930 roku, z polecenia premiera, przy-
byt na wyspe w celu rozeznania sytuacii,
major Julian Grudzinski. W lutym wybu-
chty w Funchal rozruchy zwigzane ze
wzrostem stawek celnych, ktore pocia-
gnely za soba ofiary $miertelne.

Podréz po Naczelnika Panstwa pierw-
szego polskiego kontrtorpedowca, nowe-
go nabytku Polskiej Marynarki Wojenne;j,
wcielonego do stuzby 8 lipca 1930 roku,
stala si¢ okazja do zaprezentowania wo-
jennej bandery odrodzonego panstwa,
a historycznie byta pierwszym wyjsciem
polskiego okretu na wody Atlantyku.

W wielu opracowaniach dotyczacych
polityczno-militarnych pogladow Jozefa
Pitsudskiego, podkresla si¢ fakt jego nie-
checi i czgsto niezrozumienia spraw mor-
skich. Mimo utworzenia dekretem wyda-
nym juz 28 listopada 1918 roku Polskiej
Marynarki Wojennej, naczelnik dtugi czas
nie wyrazat zgody na budowe wiekszych
okretow. Pierwsza prébe przekonania
marszatka i wzbudzenia entuzjazmu dla
spraw morskich, podjat dwczesny mini-
ster przemystu i handlu Eugeniusz Kwiat-
kowski, w lipcu 1928 roku. Jézef Pitsud-
ski zaproszony zostat na uroczysto$¢ nada-

Fotokopia rozkazu obsady Wichra
- w posiadaniu autora tekstu dzieki
uprzejmosci Jana Bartelskiego.
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Fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe

nia imion swych corek, Wandy i Jadwigi,
dwom statkom zeglugi przybrzeznej. Nie-
chetny podrozy, nie mogt jednak odmé-
wi¢ takim” matkom chrzestnym. W cza-
sie pobytu w Gdyni, szef kierownictwa
Marynarki Wojennej, komandor Jerzy
Swirski i dowddca Floty komandor Jézef
Unrug, na prézno starali sie przekonac
marszatka do podjgcia pozytywnej decy-
zji w sprawie rozbudowy floty.

Powr¢t Pitsudskiego z Madery na po-
ktadzie ORP Wicher statl si¢ wiec kolejng
szansg dla planow kierownictwa MW.
W prezentowanej fotokopii poufnego roz-
kazu dotyczacego obsadzenia okretu,
widzimy, z jaka uwaga dobrano kadre ofi-
cerska na rejs na Madereg.

19 salw armatnich

Wicher przybyt na rede portu w Fun-
chal wczesnym rankiem 23 marca 1931
roku (niektére zréda podajg date o dzien
wczesniejsza). Nim jednak przyjal na
poktad dostojnego goscia, otrzymat nie-
zwykty tadunek - okoto 1 200 000 listéw
z zyczeniami imieninowymi przestanymi
na wyspe. Inicjatorem akgji pisania listow
byl premier Walery Stawek i minister
os$wiaty. Nadchodzace w olbrzymiej ilo-
$ci listy z zyczeniami, na kilka tygodni
skutecznie sparalizowaty dziatalno$¢
poczty na wyspie. Zachowaly sie zdjecia
przedstawiajace marynarzy z Wichra od-
bierajacych worki z poczta w Funchal.

Dowddca okretu w czasie rejsu byt
komandor ppor. Tadeusz Podjazd-Mor-
genstern (1895-1973), jego zastepca por.
Konrad Namies$niowski. Po uroczystym
pozegnaniu, z petnym ceremoniatem woj-

Pozegnanie Marszatka na Maderze.

skowym, w dniu 23 marca 1931 r., og.
16.30 okret odptynat w kierunku Europy.

Zyczeniem marszatka byto przepty-
nigcie obok wysepki Porto Santo, lezacej
w poblizu Madery, z szerokimi piaszczy-
stymi plazami, ktorych brak na Maderze.
Komendanta zainteresowat fakt kilkulet-
niego przebywania na tej wyspie Krzysz-
tofa Kolumba.

Do dyspozycji naczelnika oddano ka-
jute dowodcy okretu. Juz na drugi dzien
odbyt sig, jak pisze Mieczystaw Lepecki,
Wprzeglad maszyn, baszt dziatowych i po-
koju nawigacyjnego”.

W trzecim dniu rejsu okret zawinat do
portu w Cherbourgu, w celu pobrania pa-
liwa. W porcie tym, witany 19 armatnimi
salwami z baterii nabrzeznych, Wicher
zacumowal obok czterech nieukonczo-
nych jeszcze. .. polskich okretéw - Burzy,
Rysia, Wilkai Zbika.

Czy skupienie tych zwodowanych
w pobliskich stoczniach (Caen, Hawr, Nan-
tes), a obecnie wyposazanych okretéw
byto przypadkowe, czy tez bylo celowym
posunigciem kierownictwa MW?

By¢ moze chodzito o wywarcie wra-
zenia na marszatku, by uznat racje stwo-
rzenia ,Polski silnej na morzu”. Dalsza
podroz poprzez Kanat Kilonski i krotki
postoj w Kilonii, przebiegata przy okre-
sowo ztej pogodzie. 29 marca, w asyscie
trzech polskich torpedowcow, ORP Wi-
cherwptynal do Gdyni, witany salutem
z poktadu krazownika-hulku Baftyk. War-
to zaznaczy¢, ze w czasie rejsu z Madery,
Wicher podnidst flage ministra spraw
wojskowych, ktorego teke zatrzymat Pit-
sudski, po rezygnacji z funkcji premiera
w dniu 4 grudnia 1930 roku.
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Fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe

Jozef Pitsudski na poktadzie kontrtorpedowca Wicher.

Fot. Lemariski Bronistaw, Gdynia/ Narodowe Archiwum Cyfrowe

Wojewoda Wiadystaw Raczkiewicz (z kwiatami) po dokonaniu odsfoniecia
tablicy pamiatkowej na niszczycielu ORP Wicher upamietniajacej podroz
tym okretem marszatka Jozefa Pitsudskiego z Madery.

Fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe

10 lutego 1939 roku, w 19 rocznice zaslubin Polski z morzem, odstonigeto znamienng tablice.

Ku chwale Najjasniejszej

W dwa lata po $mierci marszatka od-
stonieto tablice na nadbudéwce Wichra,
upamigtniajaca jego pobyt na okrecie.
Nieznane s3 jej losy po podniesieniu przez
Niemcow wraku Wichra zatopionego 3
wrzednia 1939 roku w porcie wojennym
w Helu. Czy zostata przez nich zdjeta, czy
po niedosztych planach remontu i prze-
ksztalcenia okretu na jednostke Kriegsma-
rine Seerose, pozostala na zatopionym
ponownie wraku? Pozostatosci po Wi-
chrze, ktérego wrak poddany zostat ¢wi-
czebnym bombardowaniom w latach
piecdziesigtych, a potem, w 1963 roku
czesciowo wydobyty na ztom, zalegaja
jeszcze na dnie Zatoki Gdanskiej, w po-
blizu falochronu portu wojennego, na gle-
bokosci 10-15 metrow.

Z powodu braku oficjalnych doku-
mentdw, trudno jednoznacznie ocenid,
w jakim stopniu podrdz z Madery przy-
czynila sie do zgody Pitsudskiego na
dalsza rozbudowe floty wojennej. Poczat-
kowo nic nie wskazywalo na zmiang jego
stanowiska. Dopiero w 1933 roku szef kie-
rownictwa Marynarki Wojennej, wowczas
juz kontradmirat Jerzy Swirski, uwienczyt
sukcesem starania o rozpoczecie budowy
nowych okretéw. Musiato minac jeszcze
kilka lat, by stan posiadania polskiej floty
powigkszyl si¢ o dwa niszczyciele i dwa
duze okrety podwodne.

Na jednym z nich, ORP Orzef 10 lute-
go 1939 roku, w 19 rocznice zaslubin
Polski z morzem, odstonieto znamienng
tablice:

,Ku chwale Najjasniejszej Rzeczypo-
spolitej Polskiej, ku czci Pierwszego Mar-
szatka Polski Jozefa Pitsudskiego, stara-
niem komitetu Jego Imienia, wsrod woj-
ska i marynarki wojennej zebrano
2.644.567 zi, wsréd calego spoteczen-
stwa na Fundusz Obrowny Morskiej wy-
sitkiem Ligi Morskiej i Kolonialnej
5.555.433 zt. Razem 8.200 tys. zt. Za
sume powyzszqg wybudowany zostat
O.R.P.,Orzet”, ktory w dn.10 lutego 1939
r. przybyt z Holandii do Gdyni i powigk-
szyt naszq Site Zbrojng na morzu”.

Rejs Wichra na Madere byt rowniez
pewnym symbolem. Oto mlode panstwo
polskie posyta po swego Pierwszego
Obywatela, nowa jednostke budowanej
od podstaw floty.

Krzysztof Miklaszewski
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MORSKIE SKARBY  eksponaty muzeow

Lampa

od Czerwinskiego

Po zaglowcu szkolnym Marynarki Wojennej

Iskra (tzw. pierwszej Iskrze, nazywanej tak dla
odréznienia od obecnie stuzgcego w polskiej flocie
zaglowca o tej samej nazwie) pozostato niewiele
pamigtek. Tym cenniejsza wydaije sie ta, ktéra dwa
miesigce temu trafifa do Muzeum Marynarki

Wojennej w Gdyni.

Placéwka gromadzi eksponaty zwig-
zane z historia polskiej floty wojenne;j.
Problem w tym, o czym donosimy od
dawna, z nadziejg na zmiany, ze brakuje
jej pieniedzy na dokonczenie nowej sie-
dziby. Tymczasem w magazynach zgro-
madzonych zostato wiele tysiecy bezcen-
nych pamiatek.

Dopoki nowa siedziba muzuem nie
zostanie otwarta, dopdty mozliwo$¢ ogla-
dania tych rzeczy beda mieli jedynie Czy-
telnicy ,Naszego MORZA”, ktorym pre-
zentujemy je od roku.

Pamiatki zwiazane z dziejami Polskiej
Marynarki Wojennej naptywaja do mu-
zeum nieustannie. Nie dalej jak dwa mie-
sigce temu odkupito ono z rak prywat-
nych naftows latarnie okretowa uzywang
na pierwszej Iskrzel

Zaglowiec stuzyt w naszej flocie wo-
jennej od konca lat dwudziestych do kon-
ca siedemdziesiatych. Podczas drugiej
wojny $wiatowej, stacjonujac w Gibralta-
rze, petnit funkcje okretu-bazy dla Royal
Navy.

Lampa trafita do Muzuem Marynarki
Wojennej w Gdyni razem z dokumentem
potwierdzajacym jej autentycznosc, a na-
pisanym reka kmdr. Juliana Czerwinskie-
20, ktory dowodzit Iskrg w trakcie jej rej-
su powrotnego z Wielkiej Brytanii do kra-
ju, po zakonczeniu drugiej wojny $wiato-
wej. Czytamy w nim (pisownia oryginal-
na - red.):

,Latarnia naflowa pozycyjnego dzio-
bowego Swiatta prawej burty (...) byla
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zainstalowana na ORP Iskra podczas

remontu okretu w angielskiej stoczni
Portsmouth 28. VI. 1948 roku do czasu
remontu kapitalnego w 1961 roku.

Przejmujgc ORP Iskre od Royal Navy
w czerwcu 1948 roku przyprowadzitem
okret do kraju po dziewieciu latach jego
wojennej tutaczki, bytem wowczas
w stopniu kapitana marynarki wojennej
(ktory wowczas nosit jeszcze polskie a nie
ruskie oznaki kapitanskiego stopnia
w postaci trzech paskow!), gros przejscia
przeszlismy pod zaglami, nie pedzqgc
agregatu i uzywajqgc pozycyjnych swia-
tet naftowych. Latarnia ta czesto palita
sie na dziobie w latach 19481 1949, kie-
dy dowodzitem ORP Iskrq i nie uzywa-
tem oswietlenia elektrycznego.

Po ponownym objeciu dowddztwa
ORP Iskra w 1957 roku naftowa lampa
pozycyjna byta nadal czesto stosowana
na morzu. Od zainstalowania chfodni
na Iskrze w 1958 roku byla koniecznosé
statego ruchu agregatow, od tego roku
uzywano swiatet pozycyjnych naftowych
tylko wyjgtkowo, pozostawaty one jednak
w statym pogotowiu i konserwacji jako
Swiatta awaryjne.

Podczas remontu kapitalnego w ro-
ku 1961 naftowe latarnie pozycyjne zo-
staty zdane z okretu i przeznaczone na
ztom. Bosman okretowy Iskry, wowczas
starszy bosman Bolestaw Nowakowski,
ktory nieprzerwanie plywat na Iskrze,
ocalit te latarnie od ztomowania i wre-
czyt mi jg na pamiqtke wspolnej stuzby

pod zaglami ORP Iskry. Odtqd latarnia
la znajdowalta sie w moim domus”.

Relacja ta zostata napisana w 1980
roku. Komandor podarowat latarnie jed-
nemu ze swoich znajomych, ktéry z ko-
lei odsprzedat ja Muzeum Marynarki Wo-
jennej w Gdyni.

Eksponat jest w $wietnym stanie. Nikt
nie probowat co prawda latarni rozpalad,
ale najprawdopodobniej udatoby si¢ to
bez wigkszego problemu.

Warto przy okazji przypomnie¢ po-
sta¢ Juliana Czerwinskiego, bo to jeden
z bardziej znanych oficeréw polskiej flo-
ty wojennej. Wrzesien 1939 roku zastat
go na poktadzie niszczyciela Wicher. Po
jego zatopieniu wzigt udzial w obronie
Helu. Uciekt z niewoli niemieckiej. Zta-
pany, do konca wojny wieziony byt
w oflagu. Po wojnie stuzyt w Marynarce
Wojennej w kraju. Represjonowany
w czasach stalinowskich, wrdcit do floty
w 1957 roku po odwilzy pazdziernikowe;j.
Po przeniesieniu na emeryture ptywat na
statkach PLO. Zmart w grudniu 1991 roku.

Tomasz Falba



MORSKIE LATARNIE  wzdluz polskiego wybrzeza

Latarnia Morska

Czotpino

Pierwsza (patrzac od wschodu) latar-
nig wybrzeza $rodkowego polskiego Bat-
tyku jest latarnia morska w Czolpinie.
Znajduje si¢ z dala od skupisk ludzkich,
okoto 1000 m od linii brzegowej, na wy-
sokiej, 50 m wydmie znajdujacej sie¢
w Stowinskim Parku Narodowym.

Latarnia w Stowiriskim Latarnia Morska Scholpin
Parku Narodowym. ] 875‘] &-5

Latarnia morska o niemieckiej nazwie
Scholpin wybudowana zostata w latach
1874-1875. Funkcjonowanie rozpoczeta
15 stycznia 1875 roku.

Wzniesiona zostala na podstawie pla-
now wykonanych w roku 1872 przez nie-
mieckiego budowniczego latarni mor-
skich, E. Kummera. Ze wzgledu na trud-
nosci z transportem oraz uksztaltowanie
terenu, na ktérym wznoszono wieze la-
tarni, wszystkie potrzebne materiaty bu-
dowlane dowozono drogg morska. Trud
budowniczych ,zaowocowal” wzniesie-
niem okraglej, zwezajaca si¢ ku gorze ce-
glanej wiezy, ktéra posadowiono na fun-
damentach z kamienia. Srednica wiezy
w podstawie wynosi 7 m, a ponizej gale-
rii 6,2 m. Zwienczona jest okragta laterng
z szesnastokatnym kopulastym daszkiem
i tarasem zakonczonym metalowa balu-
stradg. Wysoko$¢ wiezy wynosi 25,2 m.
Ponizej powierzchni ziemi znajduje si¢
piwnica, w ktorej usytuowany byt maga-
zyn paliw, gdzie przechowywano olej
mineralny, pierwszy czynnik $wietlny la-
tarni Scholpin.

Poczatkowo latarnia $wiecita Swiattem
statym, a jej system sSwietlny sktadat sie
z pasa soczewek o ogniskowej 700 mm,
przed ktérymi umieszczone byty palniki
gazowe. Po kilku latach eksploatacji zmie-
niono system $wietlny. Zastosowano apa-
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rat Fresnela I klasy, ktory sktadat sie z lam-
py spalajacej olej mineralny z pigcioma
knotami koncentrycznymi, umieszczonej
w soczewce Fresnela. Po tej moderniza-
cji, latarnia nadal $wiecita swiattem bia-
tym, staltym o zasiggu 22 Mm. W roku
1904 wymieniono lampe naftowa pig-
cioknotowa na lampe¢ naftowa z zarni-
kiem. Rozwigzanie to spowodowato ob-
nizenie kosztéw eksploatacji przez mniej-
sze zuzycie nafty, a jednocze$nie uzyskano
pigcio-, szesciokrotne wzmocnienie $wia-
tta latarni.

Jak w wiekszosci latarni wzniesionych
wXIX w., tak i tu przez srodek wiezy prze-
biega tunel, wewnatrz ktorego w roku
1905 umieszczono mechanizm systemu
zegarowo-ciezarkowego, ktory wprawiat
w ruch zainstalowane przed systemem
$wietlnym metalowe przestony. Nastapi-
ta wowczas zmiana charakterystyki $wia-
tla ze stalego na przerywane, grupowe,
o okresie $wiecenia 16 s, z dwoma prze-
rwami 1 s i4 s. Opierajac si¢ na doku-
mentach z archiwum w Berlinie, nalezy
stwierdzi¢, iz nowa charakterystyka $wia-
tta latarni widoczna byta od 30.05.1906 .
W tym samym okresie trwaly prace na-
ukowcow nad zwiekszeniem zasiegu
$wiatha latarni do 29-30 Mm, niestety bez
powodzenia. W latach 1875- 1945 latar-
nie obstugiwato trzech latarnikéw miesz-
kajacych w zabudowaniach usytuowanych
ponizej wydmy od strony ladu.

Od roku 1906 latarnia byta udostep-
niona do zwiedzania. Zgodnie z zarzadze-
niami niemieckich wtadz administrujacych
latarniami morskimi, turysci wchodzili na
wieze w asyscie latarnika, pozostawiajac
przed wejsciem laski i parasolki, a takze
uiszczajac oplate za wstep. Zwolnieni
z optat byli przedstawiciele stuzb mun-
durowych.

Swiatto elektryczne zainstalowano
w latarni w okresie miedzywojennym. Od
roku 1922 od strony ladu, latarnia w celu
zmniejszenia intensywnosci $wiatta, po-
siadata sektor czerwony.

Lata powojenne

Latarnia w Czotpinie przetrwata zawie-
ruche wojenng prawie bez uszkodzen i zo-
stata uruchomiona juz 7 grudnia 1945 r.
System s$wietlny do dnia dzisiejszego sta-
nowi urzadzenie optyczne wyproduko-
wane w 1926 r. Sktada sie z cylindrycz-
nej, katadioptrycznej soczewki Fresnela,
zbudowanej z 43 szlifowanych pierscieni
pryzmatycznych. Wewnatrz soczewki,
w zmieniaczu dwupozycyjnym, obecnie

Nasze MORZE nr 4 kwiecierh 2010

Bogustaw Laskowski
- latarnik w Czofpinie.

umieszczone sg dwie 1000 W zaréwki
halogenowe, z ktorych jedna stanowi za-
pasowe zrodlo $wiatta i zatacza sig auto-
matycznie po przepaleniu pierwszej. Od
strony ladu, aby nie wzmacnia¢ swiatta
latarni, soczewka jest wycieta. Swiatto
zapala si¢ automatycznie za pomoca fo-
tokomorki. Przy zaniku zasilania z sieci
miejskiej, rowniez automatycznie zaltacza
si¢ agregat pradotworczy zasilajacy sys-
tem Swietlny latarni. Szyby laterny zabez-
pieczone sa siatka ornitologiczna przed
lecacymi do swiatta ptakami.

W latach 1993-1994 latarnia przeszta
remont kapitalny. Polegat na uszczelnie-
niu elewacji wiezy zywica silikonowa,
wymianie wykruszonych cegiet oraz re-
moncie instalacji elektrycznej, ktora ule-
gla spaleniu po uderzeniu pioruna. W tym
czasie zmieniono rowniez charakterysty-
ke $wiatta i zlikwidowano przestony ob-
racajace si¢ wokot soczewki, ktére nada-
waly starg charakterystyke swiatta latarni
od roku 1906. Podczas remontu zainsta-
lowano takze system alarmowy w domu
latarnika, informujacy o braku zasilania
w latarni.

Pod koniec 2002 roku przeprowadzo-
no kolejny remont, w trakcie ktérego
wymieniono stolarke okienna oraz wy-
prowadzono spaliny z agregatu prado-
tworczego na zewnatrz komina wentyla-
cyjnego piwniczki znajdujacej si¢ pod
wieza.

Pomigdzy rokiem 2002 a 2004 w la-
tarni nastapita wymiana zarowek w sys-
temie Swietlnym. Modernizacja polegata
na wymianie zarowek zarowych na obec-

MORSKIE LATARNIE  wzdtuz polskiego wybrzeza

nie eksploatowane zaréwki halogenowe
o mocy 1000 W kazda. Przeprowadzona
operacja pozwolita na zwigkszenie zasiegu
$wiatta latarni z 12 Mm w roku 2002 na
22 Mm w roku 2004.

30 grudnia 1993 r. latarnia w Czolpi-
nie zostata wpisana do rejestru zabytkow
wojewodztwa pomorskiego, a od roku
2006 udostepniona do zwiedzania. Jest
chetnie odwiedzana przez turystow.

Latarnia obecnie obstugiwana jest
przez jednego latarnika, Bogumita La-
skowskiego. Pan Laskowski jest emery-
towanym oficerem. Ukonczyt Oficerska
Szkote Radiotechniczna w Jeleniej Gérze.
Po zakonczeniu stuzby wojskowej, od 1
kwietnia 1978 r. pracuje w Czolpinie. Jest
pierwszym latarnikiem w swojej rodzinie,
ale rozpoczynajac prace byt jednym z czte-
rech, ktorzy petnili stuzbe w latarni.

W dzisiejszej dobie, po wprowadze-
niu petnej automatyzaciji, tylko nadzoru-
je prace urzadzen. Ma jednak nadzieje, iz
latarnie beda funkcjonowaty nadal. Cie-
szy go rowniez duze zainteresowanie la-
tarniami morskimi panujace wsrdd tury-
stéw. Zyczylby sobie, aby wieza latarni
w Czolpinie przetrwala kolejne sto lat,
jesli nie stuzac marynarzom, to chociaz
tym wszystkim, ktorzy z jej tarasu moga
podziwia¢ przepigkny widok rozposcie-
rajacy si¢ na Batltyk i Stowinski Park Na-
rodowy.

dr lwona Pietkiewicz
Akademia Marynarki Wojennej

Zdjecia: Agnieszka Bejowska
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80 lat temu, w kwietniu

1930 roku, ,Morze” pisato:

Powiatowa stolica czarnych

(...) Niepodobna jest Europejczyko-
wi, ktory nie opuszczat Europy, zdaé so-
bie sprawe z tego, czem jest wogole Afry-
ka. Gdy zblizamy sie¢ do brzegdw ktore-
gokolwiek z krajow europejskich, wita nas
zielen pdl i lasow, réwniny i wzgdrza. Ale
zawsze nasza stara Europa wita nas w spo-
s6b znany nam, opisany i przewidziany
w podrecznikach nawigacji. Doswiadczo-
ny marynarz spojrzy tylko w dalekg
gwiazde latarni morskiej i okresli swa sy-
tuacje bez narzedzi, ot, tak na mocy do-
$wiadczenia.

Inaczej jest tu: brzeg niski, zotto-bru-
natny, jakie$ osobliwe lasy, z ktorych od
czasu do czasu wystrzeli wysoko pod nie-
bo korona olbrzyma $wiata roslinnego.
Nieraz w odlegto$ci 7-8 mil morskich od
brzegu spotyka si¢ rybaka nie w kutrze
zaglowym czy parowym, ale w todzi,
z dziwnego drzewa, jakby z tyka zrobio-
nej; wiostuje on jakiemi$ topatkami, czer-
pie wode ze swej todzi skorupg jakiego$
wielkiego orzecha, fala go kolysze, a jed-
nak idzie $miato w morze... (...)

A teraz, Czytelniku, przyjrzyj si¢ wraz
z nami stolicy czarnych, Monrowji. Wy-
obraz sobie nasze miasteczko powiato-
we, o wiele zresztag mniejsze niz wiele
naszych miast powiatowych, nad brzega-
mi cudownie btegkitnego oceanu, wy-
obraz sobie, ze niebo jest biatawe i lekko
przymglone od skwaru, ze zamiast drzew,
mniej lub wiecej karfowatych na piaskach

WSPOMNIENIE ,MORZA”

archiwalia

mazowieckich, masz palmy kokosowe,
drzewa chlebowe, jakie$ inne palmy i. t.
d. Ale nie wymagaj od Monrowiji tyle po-
rzadku, ile wymagasz od naszych miaste-
czek. Tu wszystko jest ,w porzadku” ro-
dzimym zreszta, afrykanskim: i fantastycz-
ne jakies$ skaly na srodku ulicy, i domy
zrujnowane, i ruiny domow nieukonczo-
nych, i pigkne wille mieszkalne, i obrzy-
dliwe chatupy z blachy falistej... Panuje
tu wolno$¢ i kazdy ma czas, nikt sie nie
spieszy, nikomu nie przeszkadza ani ru-
ina, ani skaty na drodze, nawet szkodli-
we wezZe spacerujg noca po ulicy. A juz
jaszczurka nie boi si¢ nikogo i nikt jej
krzywdy nie czyni.. (...)

(Na Czarnym Ladzie,
inz. Wodniak na pokladzie

s/s Poznan)

Dar w Kanale

(...) Dnia 21 listopada przed potnocy
znéw podnosimy kotwice i znowu tylko
na kilka dni. Od czasu, gdy$my wyszli z ka-
natu Angielskiego, pogode prawie stale
mamy ,turystyczna”. Atlantyk, ktory zo-
stal juz za nami, byt raczej wielkiem, ble-
kitnem jeziorem, niz groznym oceanem.
Umiarkowane wiatry, niewielka fala, ani
kropli deszczu. Zycie, jak w klasztorze,
mniej tylko chyba monotonne, nawet pod
wzgledem odzywiania. Po kazdym por-
cie magazyn prowjantowy peten jest
owocow i $wiezych jarzyn. Banany wisza

klasztorze

przewaznie w pralni, ktorej sie teraz nie
uzywa, gdyz pierze si¢ najlepiej na po-
ktadzie.

Wtadze wojenne kanatu Panamskie-
go sa dla nas petne kurtuazji. Jakkolwiek
wiedza, Ze nie jestesmy wojennym szkol-
nym statkiem, na poktad ,Daru” przyby-
wa oficer komplementacyjny. (...) Kanat
wraz z waskim pasem po jego obu stro-
nach, wykrojonym z terytorjum republi-
ki panamskiej, nalezy do Stanéw Zjedno-
czonych. Przy wejsciu do kanatu od stro-
ny Atlantyku lezg dwa miasta: Cristobal
(Krzysztof) — amerykanskie i Colon (Ko-
lumb) — panamskie. Kwestje graniczne
miedzy niemi w praktyce ograniczaja si¢
do zapytania przez urzednika amerykan-
skiej stuzby celnej, czy ktos nie przenosi
przedmiotow zabronionych, rzadziej za$
— do sprawdzenia odpowiedzi. Pozatem
komunikacija jest dla obu stron zupetnie
wolna. Lezg tuz obok siebie, rozdzielone
jedynie torem kolejowym. (...)

Mimo niedzieli na jachcie u Wagnera
praca wre. Dopomagaja mu uczniowie
i sam bosman na ochotnika. Na poktad
,Zjawy” schodzi parokrotnie kapitan Ma-
ciejwicz, oglada, radzi, omawia niektore
szczegoly z Wagnerem. — ,Juz kiedy tak
daleko zawedrowal, to trzeba pomoc”,
powiada do nas. I stusznie, nie wypada,
aby bandera polska, nawet sportowa,
miata wygladac zle. Niestety, nie we
wszystko mozemy ,Zjawe” wyposazyc.
Na morze musi wyjs¢ z pewnemi braka-
mi, a wychodzimy razem, gdyz diuzsze
pozostanie jachtu w porcie bytoby tylko
strata czasy, poniewaz Wagner odczuwa
powazny brak gotowki. (...)

(San Domingo — Balboa,
St. Kosko, na pokladzie
,Daru Pomorza”

w grudniu 1934)
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50 lat temu, w kwietniu

1960 roku, ,Morze” pisato:

Czesi nie gesi
i swq flote majq

Nasz potudniowy sasiad, Czechosto-
wacja, coraz bardziej rozwija wymianeg
gospodarcza z krajami calego swiata. Row-
nolegle z rozwojem handlu zagraniczne-
go postepuje réwniez rozbudowa Cze-
chostowackiej Floty Handlowej (Cesko-
slovenska Namorni Plavba). W porze let-
niej statki czechostowackie zawijaja gtow-
nie do portéw czarnomorskich po wta-
sne tadunki dowozone tam barkami, w zi-
mie za$, poniewaz zegluga na Dunaju
zamiera wskutek oblodzenia rzeki, gosci-
my je czesto w naszych portach. (...)

M/s ,Kladno” w swej dziewiczej pod-
rozy przywidzt z Szanghaju do Gdyni
10 000 ton ryzu. Z Polski zabrat do por-
téw Dalekiego Wschodu drobnice, m. in.
stdd do Japonii, a z Antwerpii — nawozy
sztuczne, zelazo i inne towary.

Dowddca tego pigknego motorowca
jest kpt. z. w. Jakub Frey. Zaloge stanowi
37 marynarzy — Czechostowakow i 1 Po-
lak — Stanistaw Stgpniewski pltywajacy
jako III oficer.

Starszy oficer ,Kladna”, Antoni Fojtu,
jest absolwentem Szkoly Morskiej
w Szczecinie. Z nieukrywana wdzieczno-
$cig wspomina on swdj kilkuletni pobyt
w szczecinskiej uczelni, podkreslajac ser-
deczna pomoc i zainteresowanie, jakie
mu okazywali zawsze polscy wyktadow-
cy ikoledzy. Dzi$, pelniac odpowie-
dzialng funkcje zastepcy kapitana na naj-
nowszym statku CSR, potrafi da¢ sobie
rade w najtrudniejszych sytuacjach, a za-
wdzigcza to wszystko — jak sam podkre-
$la — polskiej szkole morskiej.

(Praha, port dla 100.000 TDW,
J. Palkiewicz)

Holender nadal lata

Zdawaloby sig, ze w dobie ,latajacych
talerzy” powinny radykalnie ucichnac sta-
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re legendy o ,Latajacym Holendrze”.
A jednak opinia publiczna Poludniowej
Afryki znowu zostala poruszona tym te-
matem w zwigzku z raportem kapitana Al-
gra, dowddcy holenderskiego frachtow-
ca ,Straat Magelhaen”. Wnocy z7 na 8
pazdziernika ubieglego roku kapitan Al-
gra, jak rowniez drugi oficer jego statku,
ujrzeli ,Latajacego Holendra” w tradycyj-
nym miejscu, tj. w okolicach potudniowe-
go cyplu kontynentu afrykanskiego, gdzie
Atlantyk taczy si¢ z wodami Oceanu Spo-
kojnego. Statek-widmo, z postawionymi
zaglami, szedt prosto do zderzenia z ho-

45 lat temu, w kwietniu

1965 roku, ,Morze” pisato:

Stoczniowa
maszyna cyfrowa

Na wydziale kadtubowym Stoczni
Gdanskiej po raz pierwszy w Polsce za-
stosowano przy planowaniu kontroli pro-
dukgcji technike obliczen przy uzyciu
maszyny cyfrowej, nazwang w skrécie
,Pert”. Do tego celu stuzy sprowadzona
niedawno do o$rodka badawczego prze-
mystu okretowego w Gdansku angielska
maszyna cyfrowa ,Elliot 803”. Juz po kil-
ku miesigcach stosowania tej metody
w warunkach stoczni rezultaty sa znacz-
ne. Np. $redni cykl produkcyjny specjal-
nego statku do przewozu drewna, typu
B-45 0 no$nosci 5900 DWT, trwat dotych-
czas na pochylni 4 i pét miesigca. Dzieki
zastosowaniu nowej metody uzyskano

lenderskim frachtowcem, jednak na mo-
ment przed kolicja rozptynat si¢ w prze-
strzeni. (...)

Widmo ukazuje si¢ zawsze bezposred-
nio przed, albo podczas sztormu, zawsze
na kursie prowadzacym do zderzenia z in-
nym statkiem — i zawsze znika w ostat-
nim momencie przed zderzeniem.

Legenda o ,Latajacym Holendrze” ma
juz okolo trzystu lat. W najbardziej zna-
nej wersji twierdzi ona, Ze tajemnicze zja-
wisko jest widmem statku kapitana Hen-
ryka Vanderdecken, ktory za bluznierstwo
zostal skazany na wieczyste zeglowanie
po burzliwych wodach koto Przyladka
Dobrej Nadziei.

Wsrod osdb, ktore twierdzity, ze na
wlasne oczy widzialy ,Latajacego Holen-
dra”, znajdowat sie rowniez krél angielski
Jerzy V. Ostatni przypadek pojawienia sie
widma, zanotowany na podstawie relacji
dwoch jachtowcdw, miat miejsce w 1955
roku.

(Znowu Latajacy Holender)

cykl budowy na pochylni 3 miesiace i 7
dni. Wydatnie obnizono takze liczbe go-
dzin nadliczbowych i usunieto ujawnione
nieprawidlowosci technologiczne. (...)

(Beczka rozmaitosci)

Opr. Czestaw Romanowski

Zachowali$my

oryginalng pisownig.

Tytut i $rédtytuty pochodza

od redakgji. Archiwalne numery

,Morza” mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/



Wellington
X1V HF198 ,2E”
przygotowywany
do lotu bojowego.

We wrze$niu 1944 roku dzialalno$¢
bojowa Dyonu 304 znacznie ostabta, po
czesci z powodu zmniejszonego zapotrze-
bowania Grupy na samoloty Dywizjonu,
a po czesci, w zwigzku ze zmiana lotni-
ska - jedno i drugie bylo skutkiem prak-
tycznego wyeliminowania U-Bootow
z Kanalu La Manche i Zatoki Biskajskie;.
Przeniesienie z Chivenor do wyspy Ben-
becula na Zewnetrznych Hebrydach (w
15 Grupie), wykonane 21 wrzesnia, spo-
wodowato zawieszenie lotéw operacyj-
nych od 19 do 27 tego miesigca. Ze
wzgledu na brak odpowiednich warun-
kéw pracy w Benbecula, 6304 Eskadra
Techniczna pozostata w Chivenor. Przy-
niosto to Dywizjonowi znaczne kiopoty,
zmniejszajac sprawnos¢ techniczng samo-
lotéw, ktore musiaty wykonywac dhugie
przeloty na poprzednie lotnisko w Korn-
walii, w celu dokonania powazniejszych
napraw i przegladow.

POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

Rzeczpospolitej (XVI)

Morskie Skrzydta

Startuje Wellington XIV HF 185 ,,2B”, Chivenor, maj 1944 r.

$piewa i walczy

Bardzo prymitywne warunki Zycia
i skrajnie niesprzyjajaca potnocnoatlantyc-
ka pogoda w Benbecula, zwigkszaty jesz-
cze trudnodci, powaznie ograniczajac ope-
racje Dyonu 304 jesieniq i zima. We wrze-
$niu Dyon wykonat 60 zadan z Chivenor
i tylko osiem z Benbecula, tacznie 637
godzin, bez napotkania lub namierzenia
U-Bootow. Kilka tygodni po przeniesie-
niu Dywizjon dostal nowy kod literowy
QD, ktéry zastapit cyfre 2 poprzedzajaca
litery indywidualne samolotow.

W celu zapewnienia sprawnej organi-
zacji i lacznosci z dowddztwem Polskie-
go Lotnictwa utworzono etaty dla ofice-
row tacznikowych na szczeblu Grupy
Operacyjnej i Grupy Szkolnej. Polski ofi-
cer tacznikowy byt w stopniu angielskie-
go majora.

Przy dowddztwie Lotnictwa Obrony
Wybrzeza:

- oficer tacznikowy; polski sztab.

Na szczeblach Grup Lotnictwa Obro-
ny Wybrzeza:

- oficerowie lacznikowi.

Jednostki bojowe Lotnictwa Obrony
Wybrzeza:

- 304 Dywizjon Ziemi Slaskiej.

Jednostki szkolne Lotnictwa Obrony
Wybrzeza:

- eskadra szkolna przy 6 O$rodku Tre-
ningu Operacyjnego (6 O.T.U.);

- personel szkolny przy Szkole Pod-
stawowej Personelu Latajgcego No.3 Gr.
School.

Etat oficera tacznikowego przy do-
wodztwie Lotnictwa Obrony Wybrzeza
utworzono 3 maja 1944 r., natomiast 26
wrzesnia tego roku powotano Sztab Pol-
ski przy tym dowddztwie. W sktad szta-
bu wchodzili: sztabowy oficer operacii,
oficer wywiadu, oficer nawigacyjny, ofi-
cer organizacyjny, oficer techniczny, ofi-
cer materiatowy, oficer uzbrojenia, oficer
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tacznosci i radaru. Zadaniem polskiego
sztabu operacyjnego przy dowodztwie
Lotnictwa Obrony Wybrzeza byto studio-
wanie zagadnien zwiazanych ze wspot-
dziataniem lotnictwa z Marynarkg Wo-
jenna w kwestii bezpieczenstwa morskich
szlakéw komunikacyjnych. Oficerem
tacznikowym, a nast¢pnie szefem sztabu
zostal pptk obs. Jan Buczma.

W tym czasie w kierownictwie Mary-
narki Wojennej przygotowywano plan
rozwoju sit morskich, w tym jako integral-
nej ich czesci - lotnictwa morskiego, na
okres powojenny. Planowano, Ze po po-
wrocie do kraju rozmiesci si¢ na Pomo-
rzu lub w Prusach Wschodnich 304 Dy-
wizjon ijeden dywizjon mysliwski, zas
w ciagu 3 lat sity przeznaczone do wspodt-
pracy z Marynarka Wojenna jeszcze po-
wigksza si¢ o nowo sformowane - dywi-
zjon torpedowy i dywizjon mysliwski.

Polskie ko|¢o|K

w parafii Bornis

Patrole nad Pétnocnym Atlantykiem
wykonywane z Benbeculi w pazdzierni-
ku 1944 roku dostarczyly zaledwie
dwoch znikajacych namiaréw na U-Booty
- jeden noca z 4 na 5, a drugi 19 pazdzier-
nika. Dziatania obejmowaty rowniez trzy
loty na ostong konwojow. Eacznie wyko-
nano 24 operacje, obejmujace 85 zadan
w czasie 704 godzin.

Trudne warunki pogodowe, a szcze-
godlnie deszcze i silne wiatry, doprowadzi-
ty do catkowitego zaprzestania lotéw
w listopadzie, przez pierwszych osiem dni
i zmniejszenia liczby zadan w ciagu ko-
lejnych dziewieciu. Uzyskano dwa znika-
jace namiary, 13 i 18 listopada, a nocg z 23
na 24 listopada zaltoga por. pil. Jozefa Ja-

Stanowisko strzelca
bocznego w Wellingtonie.
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worzyna na ,QD-X" (HF397) wykonata
atak z wysokosci 100 stop (okoto 34 m)
na przypuszczalne ,chrapy” na potnoc od
Butt of Lewis. Rezultat ataku niewiado-
my. W ciggu tego miesigca wykonano
jeszcze dwa zadania ostony konwojow,
co dato taczna liczbe 21 operacji, obej-
mujgcych 73 zadania w czasie 624 godzin.
Od wrzesnia do listopada personel lataja-
cy przeszedt intensywne szkolenie pota-
czone z ¢wiczeniami w tropieniu i atako-
waniu okretdow podwodnych uzywajacych
,chrap”.

Zadania Dyonu 304 w grudniu byty
bardzo podobne do wcze$niejszego roz-
ktadu dziatan z Benbeculi, ale zimowa
pogoda i loty ¢wiczebne zmniejszyty licz-
be samolotow bioracych udziat w patro-
lach. Wykonano 51 zadan w czasie 410
godzin. W wigilie Bozego Narodzenia jed-
nostke odwiedzit dowddca PSP. Po nabo-
zenstwie, gen. bryg. obs. Mateusz Izycki
udekorowat zastuzonych oraz odebrat de-
filade. Pézniej byta wspdlna kolacja, dzie-
lenie si¢ opfatkiem i $piewanie koled.

Nawigator Wellingtona
nadaje lampa Aldisa.

ey

Wellington XIV HF180 ,,2S”.

Na tym pustkowiu bez portu, mia-
sta lub wsi gtdwna rozrywka byt chor
dywizjonowy dyrygowany przez por.
Wtadystawa Rysego. Skupial utalentowa-
nych polskich i brytyjskich zotnierzy. Wy-
stepowano w sali teatralnej bazy ku za-
dowoleniu stuchaczy. Ponadto, w kazda
niedziele $piewano w kaplicy dywizjono-
wej podczas mszy $wigtej odprawianej
przez polskiego kapelana. Wielkie wra-
Zenie i entuzjazm wsrod mieszkancodw sa-
siedniej wyspy South Uist wywotat udziat
chéru w pasterce w parafii Bornish. Pol-
skie koledy dtugo pozostaty we wdzigcz-
nej pamieci jej mieszkancow.

Niebawem odbyla si¢ odprawa przed
lotem. Wspominat go éwczesny sierz. strz.
rtg. Jan Luszczek z zalogi por. pil. Adama
Rymarza.

,Ze wzgledu na szalejgcq burze
start na eskortg konwoju kilkudziesig-
ciu statkow wyznaczono na godzine
17. Wrécitem dopiero z urlopu i nie
zdqgzylem odebrac ze spadochroniar-
ni swego spadochronu. Wzigtem din-
ghy, a zapomniatem o spadochronie.
Balem sig o tym powiedzie¢. W czasie
lotu jako radiooperator przyjmowatem
depesze. Nas obowigzywata cisza. Na-
gle, smugi pociskow uderzyty w kadtub
samolotu. Dowddca zalogi kazal mi
natychmiast nadac sygnat SOS. Zapa-
lit si¢ prawy silnik. Pilot postanowit
wzlecie¢ w gore i pikujgc w dot zgasic
silnik. Udalo sie. Nadalismy lampag Al-
disa dowddcy konwoju meldunek
o uszkodzeniu samolotu i konieczno-
Sci opuszczenia konwoju. Nie otrzy-
maliSmy zgody. Przez pottorej godzi-
ny latalismy z jednym pracujgcym sil-
nikiem az do zmiany. Gdy lgdowali-
Smy w bazie, zaraz po dotknieciu pasa
startowego stangt drugi silnik. Mielismy
szczescie”.
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W kontakcie wzrokowym

Rok 1944 byl najbardziej pomyslny
w historii Dyonu 304. Jednostka wykonata
tacznie 275 lotéw operacyjnych, obejmu-
jacych 1010 zadan w czasie 9295 godzin.
Pietnascie razy atakowano U-Booty, wie-
le z nich uszkadzajac, jeden za$ zatopio-
no. Stoczono czternascie walk z samolo-
tami wroga.

Styczen 1945 roku przyniost dalszy
spadek aktywnosci Dyonu 304, poniewaz
z powodu opaddw $niegu, gradobicia i ob-
lodzenia, loty z tadunkiem operacyjnym
byty mozliwe tylko przez osiem dni mie-
sigca. 3 stycznia kpt. pil. Stanistaw Zurek,
przejat dowoddztwo Dywizjonu od mijr pil.
J. Kranca. Dowddca eskadry ,A” byt por.
pil. Bogustaw Pilniak, za$ eskadry ,B” -
por. pil. Emil Krzepisz.

Kapitan pilot Stanistaw Zurek rok
weczesniej opuscit 304 dywizjon i dowo-
dzit samodzielng polska eskadra w6
Os$rodku Treningu Operacyjnego RAF
w Silloth.

11 stycznia kpt. pil. Zurek i jego zato-
ga na ,QD-E” (HF303) spostrzegli przy-
puszczalne ,chrapy”, ktore zaatakowali
dwoma bombami glebinowymi. Nazajutrz
zatoga chor. pil. Jana Bieniasza na ,QD-
B” (HF421) dojrzata ,chrapy” i zrzucita
sze$¢ bomb glebinowych. W obu wypad-
kach rezultat pozostal nieznany. Dwa
przypadki zauwazenia ,chrap” zgtosita
zaloga por. pil. Bogustawa Pilniaka na
,QD-M” (HF334), ktdrej samolot, podczas
przelotu transportowego na lotnisko Li-
mavady w Irlandii Potnocnej, nie byt nie-
stety uzbrojony. Jego zaloga sprowadzita
dwa samoloty oraz grupe eskortowa Ma-

Kpt. pil. Stanistaw Zurek, dziesiaty
dowddca ,trzystaczwartego”.
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Wellington XIV HF334 ,,QD-M”, Benbecula, styczen 1945r.

rynarki Wojennej. Szes¢ zatdog oddelego-
wano na krotko do lotéw operacyjnych
z Limavady, dwa samolotozadania wyko-
nano tez z Ballykelly réwniez w Irlandii
Potnocnej. Eacznie w styczniu wykonano
16 operacji, obejmujacych 46 zadan
w czasie 374 godzin.

Nieco lepsze warunki pogodowe w lu-
tym zwiekszyty liczbe lotow. Patrole po-
krywaty Potnocny Atlantyk, Morze Ir-
landzkie oraz Zatoke Biskajska, przyno-
szac trzy kontakty wzrokowe zakonczo-
ne atakami. Pierwszy atak, 2 lutego, bom-
bami gltebinowymi, przeprowadzita zato-
ga chor. pil. Rudolfa Marczaka na ,QD-S”
(HF451). Nastepnie zauwazono ,chrapy”
drugiego okretu podwodnego. Sprowa-
dzona grupa eskortowa obrzucita rejon
bombami gtebinowymi z nieznanym re-
zultatem. Nastepny atak wykonata zato-
ga por. pil. Stanistawa Wozniaka na ,QD-
Q” (HF420) 16 lutego, a trzeci, 20 lute-
go, zaloga por. pil. Bohdana Ejbicha na
,QD-E” (HF303). Atak por. St. Wozniaka,
przeprowadzony w ciggu 45 sekund od
momentu zauwazenia, uznano za bardzo
dobry, ajego piata bomba glebinowa
wybuchta u szczytu wodnego $ladu toro-
wego. W chwile po ataku zaloga zauwa-
zyta dwie plamy z oliwy po obu stronach
upadku bomb. W lutym odnotowano 21
operacji, w tym jedna eskorte konwoju,
obejmujacych tacznie 73 zadania w cza-
sie 598 godzin. Wraz z rosnacym naci-
skiem na obserwacje wzrokowa, wigk-
sz0$¢ lotdw wykonywano za dnia.

W koncu lutego personel Dyonu po-
informowano o powrocie do Kornwalii, ku
ogromne;j uldze personelu, ktory po nie-
mal sze$ciu miesigcach kwaterowania
w zimnych i wietrznych barakach w Ben-
becula, z rado$cia opuscit Hebrydy, po-
mimo sympatii dla 15 Grupy. Na poze-
gnanie urzadzono dla gospodarzy koncert
i rewie. Zegnajac Polakéw dowddca bazy

lotniczej A/Cmdr N. A. Pritchett napisat
w Kronice: ,Dywizjon nie tylko potrafi
latac w niestychanie trudnych warunkach,
ale i organizacyjnie stoi na wysokim po-
ziomie: na nowym miejscu odlegtym o 600
mil, wdwa dni po przylocie, maszyny
wystartowalty na zadania bojowe— latali,
gdy nawet mewy nie chcialy’.

Ostatni atak 304 Dyonu

Praca bojowa polskich lotnikéw z Ben-
becula zostata bardzo wysoko oceniona
przez dowodztwo 15 Grupy. Wyrazit to
dobitnie jej dowddca Air Vice Marshall
(gen. bryg.) L. H. Slatter w depeszy na-
destanej do dowddcey bazy lotniczej w St.
Eval:

,Prosze przekazac podputkownikowi
S. Zurkowi i Zotnierzom wszystkich stop-
ni 304 dywizjonu moje podzigkowanie
i uznanie za solidng prace wykonang
w Benbecula. To, ze po mistrzowsku opa-
nowano w zimie loty patrolowe nad pot-
nocnym Atlantykiem, wskazuje na wy-
sokie zdolnosci operacyjne zatog. A ze
wykonano petng norme zaplanowanych
lotéw w ciezkich warunkach zimowych,
Jest wynikiem zapatu i sprawnosci per-
sonelu technicznej obstugi samolotow.

Jest to wspanialy dywizjon! Zycze mu
wszelkiego szczescia i skutecznych polo-
wan w koncowej fazie wojny w Europie’.

Przeniesienie do St. Eval, $wietnie
wyposazonej bazy na wybrzezu Kornwalii
(w 19 Grupie), zakonczono 6 marca.
Nowy obszar dziatan Dyonu 304 obejmo-
wat potudniowo-zachodnie podejscia do
Wysp Brytyjskich i Irlandii oraz Kanat Sw.
Jerzego. W ciggu miesigca odnotowano
trzy kontakty wzrokowe, z czego dwa 25
marca przez zatoge chor. pil. Tadeusza
Boby na ,QD-Q” (HF420), ktéra zrzucita
dwie bomby gtebinowe na kazdy z przy-
puszczalnych celow, bez widocznych re-
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Przygotowanie bomb giebinowych

do podwieszenia do Wellingtona XIV.
zultatow. Wezesniej, 19 marca, samolot
,QD-L” (NB767) chor. pil. Henryka Sawoski
rozbil si¢ podczas ladowania, ale zaloga
wyszta z wypadku jedynie z powierzchow-
nymi obrazeniami. Wyniki miesiagca za-
mknetly sie liczbg 19 operacji, obejmuja-
cych 65 zadan w czasie 568 godzin.

W kwietniu niemieckie okrety pod-
wodne nadal dawaty zna¢ o sobie. W tym
okresie przezbrojono dywizjon na Wel-
lingtony XIV wyposazone w nowy radar
ASV Mk VIA. Spowodowalo to zmniejsze-
nie do trzech, dziennej liczby samolotow
gotowych do dziatan, a samolotow do
szkolenia - do dwoch.

Kwiecien rozpoczat si¢ udanym ata-
kiem zatogi chor pil. Rudolfa Marczaka
na ,QD-Y” (HF329) na U-Boota. Sktad

zatogi to obok dowddcy chor. pil. R. Mar-
czaka, drugi pilot sierz. Jerzy Tusiewicz,
nawigator ppor. obs. Wiadystaw Dubiel,
operator radaru st. sierz. Mieczystaw Frac-
kiewicz oraz strzelcy pokiadowi st. sier-
zanci: Bronistaw Skwarek i Franciszek
Kalinowski. Drugiego dnia tego miesiaca
o godz. 14.46, okoto 40 minut po dotar-
ciu do obszaru patrolowania na potudnio-
wy zachdd od Irlandii, zatoga odebrata
dwa namiary radarowe, wiekszy i blizszy
z nich w odlegtosci szesciu mil. Kiedy
zaczeta podej$cie do ataku, namiar
zniknal. Wellington przelecial przez ule-
we i wtedy nawigator w dziobie nagle
dostrzegt ,chrapy” i peryskop na wprost,
ojedna mile. ,Chrapy” szybko poszty
w dot, a zatoga zrzucita sze$¢ bomb gle-

Legitymacja stuzbowa ppftk. obs. Jana Buczmy,
zwraca uwage wpis RKU Gdarisk.

Odprawa zatog przed lotem bojowym.

binowych w bliskim obramowaniu z wy-
sokosci ok. 40 m, a przedni strzelec otwo-
rzyt ogien. Nie widziano nic wigcej, ale -
jak pozniej ujawnily dokumenty niemiec-
kie - zaatakowany U-321 (okret podwod-
ny typu VIIC, dowodzony przez kpt. mar.
Fritza Behrendsa) zostat zatopiony pod-
€zas swojego pierwszego patrolu.

Drugi kontakt, po ktérym nastapit
ostatni atak 304 Dyonu na okret podwod-
ny w wojnie, byt udziatem zatogi por. pil.
Zygmunta Dabrowskiego na ,QD-S”
(HF451) noca z 22 na 23 kwietnia, Wal-
ka miata miejsce u wejscia do kanatu La
Manche okoto 150 Mm na potudniowy
zachod od przyladka Lands End w Korn-
walii. O godzinie 22.24 nawigzano kon-
takt radiolokacyjny z okretem podwod-
nym. O godzinie 23.36 zaobserwowano
wir spienionej wody z lewej strony trasy
Wellingtona, w odlegtosci niecatej mili. Na
atak byto za pdzno. Pilot kontynuowat
lot przez dwie minuty, a nastgpnie zawro-
cit, lecz zatoga nie mogta odnalez¢ wy-
krytego uprzednio $ladu. Kiedy Welling-
ton wykonat kolejny zwrot, znéw zauwa-
Zono spieniony wir na morzu. Pilot wy-
konat na niego atak pod katem 20 stopni
do drogi U-Boota, zrzucajgc 6 bomb gte-
binowych z wysokosci 170 stop. Wybu-
chy pokryty doktadnie poczatek wiru
morskiego. Miejsce eksplozji oznaczono
markerami i zatoga zaczeta krazy¢ wokot
tego miejsca. Po godzinie, w oznaczonym
miejscu pojawita si¢ plama oleju. Blask
markeréw spowodowal, ze przybyty tam
3 eskortowce, jednak zaloga samolotu nie
mogta z nimi nawigza¢ kontaktu radiowe-
go. O godzinie 6 nadleciata t6dz latajaca
Sunderland — jego zaloga zauwazyla ole-
ista plame i sprowadzita do niej eskortow-
ce. Wtedy Wellington skierowat si¢ do St.
Eval i o godzinie 8.03 wyladowat. Wynik
ataku pozostal nierozstrzygniety.
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Dwadziedcia siedem operacji przepro-
wadzonych w kwietniu objeto 91 zadan
w czasie 880 godzin.

Biata flaga na U-516

W piata rocznice powstania jednost-
ki, 24 kwietnia goscit na jej $wiecie do-
wodca Lotnictwa PSP gen. bryg. pil. Ma-
teusz Izycki. Uhonorowat personel jed-
nostki licznymi odznaczeniami. Towarzy-
szacy mu dziekan polowy WP ks. Mio-
donski wpisat do ksiegi dywizjonu: , Dy-
wizjonowi Ziemi Slgskiej daj Boze oczy-
sci¢ droge do Gdanska i Gdyni’. Nieste-
ty, nie byty to prorocze stowa.

Samoloty Dyonu kontynuowaty loty
patrolowe do konca maja. Po 8 maja, la-
tano na patrole przeciw okrgtom pod-
wodnym i na eskortowanie konwojéw, na
wypadek gdyby U-Booty nie zaprzesta-
ty dziatan bojowych. Ostatnie spotkanie
z niemieckim okretem podwodnym od-
notowata 11 maja zaloga por. pil. Kazi-
mierza Garsteckiego na ,QD-F” (NBS06).
Wowezas to U-516 wynurzyt sie w po-
przek trasy lotu ich samolotu i natychmiast
wywiesit bialg flage z czarnym krzyzem.
Ostatnia misja operacyjna Dywizjonu,
eskortowanie konwoju, miala miejsce 30
maja. Wykonala jg zatoga mijr. pil. Zyg-
munta Spikowskiego na ,QD-E” (HF303).
Zamknela ona miesiac liczbg 23 operacii,
obejmujacych tacznie 43 zadania w cza-
sie 308 godzin, a ogdlny wysitek w 1945
roku liczbg 106 operacji, obejmujacych
318 zadan w czasie 2788 godzin.

Podsumowanie jego wysitku w ra-
mach Lotnictwa Obrony Wybrzeza przed-
stawialo sie nastepujaco: 636 zadan ope-
racyjnych, 64 tony zrzuconych bomb gte-
binowych i min, 33 potwierdzone ataki
na okrety podwodne, w tym dwa zato-
pione U-441 i U-321. Stoczono 15 walk
z nieprzyjacielskimi my$liwcami, zestrze-
liwujac 3 z nich na pewno, 3 prawdopo-
dobnie oraz uszkadzajac 4. Straty bojowe
wyniosty 106 polegtych lub zaginionych
oraz 14 samolotow.

Dnia 14 czerwca 1945 roku jednost-
ka zakonczyta stuzbe w Lotnictwie Obro-
ny Wybrzeza i zostala przeniesiona do
Lotnictwa Transportowego - Transport
Command.

W Lotnictwie
Transportowym

W lipcu 1945 roku 304 Dywizjon
przebazowano z St Eval na lotnisko North
Weald w hrabstwie Essex, gdzie otrzyma-
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Pptk. obs. Jan Buczma (z lewej), szef Sztabu Polskiego
przy Dowdédztwie Lotnictwa Obrony Wybrzeza.

Personel techniczny przy ruchomej kantynie,
St. Eval, marzec 1945 r.

St. Eval, luty 1945 r. - Wellington X1V zatogi por. pil. Bohdana Ejbicha. Od lewej stoja:
por. obs. Antoni Korybut-Daszkiewicz, por. pil. B. Ejbich oraz kpt. pil. Stanistaw Zurek.



no pierwsze samoloty transportowe Vic-
kers Warwick CIII.

Wowczas podporzadkowano rowniez
jednostke brytyjskiej 46 Grupie Lotnic-
twa transportowego.

Ostatnim dowddca Dywizjonu zostat
1 wrze$nia pplk pil. Witold Piotrowski,
przejmujac dowodzenie od pplk. pil. Sta-
nistawa Zurka. Kilka dni p&Zniej jednostka
przebazowata si¢ na nowe lotnisko w Ched-
burghu w hrabstwie Suffolk. W grudniu
1945 roku zatogi zakonczyty szkolenie na
nowym typie samolotu i rozpoczely loty
transportowe do Wloch oraz Gregiji.

18 stycznia 1946 roku miata miejsce
pierwsza katastrofa na nowym typie sa-
molotu. Tego dnia ¢wiczono ladowania
zjednym pracujacym silnikiem. Na po-
kladzie znajdowat si¢ instruktor chor. pil.
Romuald Bojarczuk, chor. pil. Stanistaw
Zurek jako pilot szkolony oraz operator
radaru chor. Marian Borek. Podczas po-
dejscia do ladowania na jednym silniku
wskutek nagtej utraty predkosci zwalit sie
z wysokos$ci 150 stop (ok. 50 metréw)
Warwick QD-X (HG273). W plonacym

POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

wraku zginat chor. pil. Romuald Bojarczuk.
Pozostali cztonkowie zatogi zdazyli opu-
$ci¢ samolot. Chorazego Bojarczuka po-
chowano na przykoscielnym cmentarzu
w Honnington.

Niewiele brakowato, aby tragicznie
zakonczyt sie lot zatogi Warwicka
(HG329) w dniu 11 lutego. Podczas star-
tu z Bordeaux do Merignac w nagta wi-
bracje wszedt prawy silnik samolotu. Ste-
rujacy maszyne kpt. pil. Bernard Poloniec-
ki zrzucit paliwo i zawrécit na lotnisko. Z sil-
nika zaczat wydobywac si¢ dym i ptomie-
nie. Ladowanie z jednym pracujacym silni-
kiem udalo si¢ perfekcyjnie. Po wylado-
waniu zaloga ugasita pozar silnika.

Latanie w Transport Command wspo-
minat Tadeusz Chudzikiewicz, w owym
czasie plutonowy radiooperator. ,(...)
W wyniku dokonanej w naszym dywizjo-
nie selekcji czes¢ zalog postawiono do
dyspozycji dowddztwa Polish Air Force,
pozostatych bez pytania o zdanie czy
zgode skierowano rozkazem do Trans-
port Command, wsrod kiorych ja sie zna-
laztem.

W nastepstwie tej podjetej bez moje-
go udziatu decyzji, w lipcu 1945 roku
znalaziem sie na kursie radiooperato-
row, ktéry zorganizowano w RAF Station
North Weald w brabstwie Essex. W ciggu
dwoch miesigcy nie nauczono nas ni-
czego nowego; opanowalismy jedynie
miedzynarodowq procedure radiowq,
Jakag postuguje sig lotnictwo cywilne. Pi-
loci natomiast opanowywali obstuge
dwusilnikowej maszyny typu Warwick,
z ktérg nie mieli dotqd do czynienia. Byt
to rodzaj transportowca przystosowany
do przewozu frachtu w skrzyniach. Na
zakonczenie kursu stanglismy przed ko-
misjq egzaminacyjng powolang przez
brytyjskie Ministerstwo Lotnictwa.

Przed podjeciem nowych czekajgcych
na nas zadan skoszarowano nas w RAF
Station Chedburgh w brabstwie Suffolk,
gdzie spotkali sie wybraricy z polskich
dywizjonow 301 i 304. Nie wiedzielismy,
na czym polegaé bedzie nasza misja.
Wiele wskazywato na to, ze bedzie ona
miata tym razem charakter cywilny, cho-
ciaz nadal nosilismy mundury RAF-u.

Wizyta Dowddcy Polskich Sit Powietrznych gen. bryg. pil. Mateusza
Izyckiego z okazji swieta dywizjonu, St. Eval, kwiecien 1945 r.

Generat M. Izycki dekoruje Krzyzem Walecznych sierz. Zygmunta
Lendera, strzelca z zatogi sierz. pil. Ferdynanda Mielca.

A e

Zatoga por. pil. Zdzistawa Zeyferta,
St. Eval, wiosna 1945 r.

Na skrzydle Wellingtona zatoga por. pil. Zdzistawa Zeyferta

wraz z technikami, St. Eval, wiosna 1945 r.
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POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

Transportowy Halifax C VIII PP289 ,,QD-F”, Chedburgh maj 1946 rok.

Vickers Warwick C Il HG278.

» Trzystaczwartacy” w Chedburgh

Pozegnalna defilada personelu 304 i 301 Dywizjonu,

(czwarty od lewej por.pil. Ludwik Krempa), wiosna 1946 roku.

W celu zgrania zalogi odbywalismy dwu-

godzinne loty ¢wiczebne dniem i nocq.
Zatoge tworzyto dwoch pilotéw, nawiga-
tor i radiooperator.

(...) Przez kilka miesiecy kursowali-
Smy miedzy Angliq i Grecjq wozqc fracht
pakowany w skrzynie i worki oraz otrzy-
mujqgc zold w tej samej wysokosci, co pod-
czas wojny. Nie wiedzielismy jednak, co
mogto stanowi¢ zawartos¢ tych workow
i skrzyn. Zapamietatem jeden zwlaszcza
lot, dlatego ze na postoju we Francji sa-
molot nasz otaczali Zandarmi, a we Wio-
szech karabinierz)y z bronig gotowqg do
strzatu. Podobnq i bynajmmniej nie bono-
rowaq asystq przywitano nas w Grecji. Poz-
niej dowiedzielismy sie, ze tym tajemmni-
czym tadunkiem byly drukowane w An-
glii drabmy. Po raz ostatni polecielismy
do Grecji w sierpniu 1946 roku. Po po-
wrocie do Anglii zdalismy samoloty (...).

W maju 1946 roku Dywizjon roz-
poczal przeszkolenie na cigzkie cztero-
silnikowe samoloty transportowe HP Ha-
lifax C VIII. Wykonywano loty transpor-
towe z fadunkami i ludZzmi do Niemiec i na
terenie Anglii. Nie obeszlo si¢ bez trage-
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dii. 23 sierpnia podczas lotu treningowe-
g0 na matej wysokosci zderzyt si¢ z zie-
mig i eksplodowat Halifax QD-C (PP232).
Zgineta zaloga w skiadzie kpt. pil. Niko-
dem Matylis, por. pil. Zygmunt Dabrow-
ski i st. sierz. inz. Stanistaw Michalak. Po-
chowano ich na cmentarzu w Newark.

Od pazdziernika loty powaznie ogra-
niczono. Praktycznie byly to wylacznie
loty szkolne na terenie Wielkiej Brytanii.
W listopadzie wykonano juz tylko dwa,
w czasie 3 godzin. W tym okresie dywi-
zjon liczyt 413 wojskowych: personel la-
tajacy — 53 oficerow i 157 podoficeréw
oraz personel naziemny — 7 oficeréw, 172
podoficeréw i24 Polki z Pomocniczej
Lotniczej Stuzby Kobiet.

19 listopada w Chedburgh miata miej-
sce pozegnalna defilada personelu 304
i 301 Dywizjonu. Honory polskim lotni-
kom oddali AM (gen dyw.) Sir Ralph Co-
chrane (dowoddca Transport Command)
i gen. bryg. pil. Mateusz Izycki (dowddca
Polskich Sit Powietrznych). Dywizjon roz-
wigzano 18 grudnia 1946 roku na mocy
rozkazu brytyjskiego Ministerstwa Lotnic-
twa. Personel jednostki przeniesiono do

Chedburgh 19 listopada 1946 roku.

osrodka zbiorczego Polskiego Lotniczego
Korpusu Przysposobienia w East Wre-
tham. Wiekszo$¢ pozostata na emigracji.
Od maja 1942 roku 304 Dyon wyko-
nywal zadania polegajace na patrolowa-
niu oraz zwalczaniu okretéw podwod-
nych, a wigc zadania typowe dla lotnic-
twa morskiego. Z tego tez powodu lon-
dynskie kierownictwo Marynarki Wojen-
nej planowalo t¢ jednostke i jej kadre jako
bazowg dla odtworzenia lotnictwa mor-
skiego w wolnej Polsce. Uwarunkowania
geopolityczne zamiary te unicestwity.

Mariusz Konarski
& Andrzej Olejko

Zdjecia ze zbiorow

autoréw, Ludwika Krempy,

Jerzego Majewskiego, Kazimierza
Buczmy, Witolda Michatowskiego,

Jana Bakanacza, Zygmunta Lendera
oraz Instytutu Polskiego i Muzeum
im. Gen. Sikorskiego.



ARCHIWUM MORZA  wazne daty

Zdarzylo sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

10 lat temu

5 — Do eksploatacji wszedl pierwszy
zbiornikowiec Amaranth—nowo powo-
tanej spdtki Porta Zegluga. Sprawowat
funkcje bunkierki zaopatrujacej w paliwo
statki zawijajace do Szczecina i Swinoujscia.

27— PLO SA sprzedaly drobnicowiec Lu-
blin II, ostatnio eksploatowany przez
postawiong w stan upadtosci spotke POL-
Asia w relacji z portami afrykanskimi.

28 — Jubileusz 35-lecia obchodzita Osma
Flotylla Obrony Wybrzeza im. wiceadmi-
rata Kazimierza Pore¢bskiego. Zatrudniata
ok. 4 tys. 0sob, jej dowddca byt wtedy
kontradmirat Stanistaw Kasperkowiak (na
zdjeciu).

28 — Podniesiono bander¢ na nowym stat-
ku badawczo-szkolnym WSM w Gdyni
Horyzont II.

20 lat temu

10 — W Stoczni Gdanskiej, z udzialem
Lecha Walesy, parlamentarzystow Ziemi
Gdanskiej, wiadz regionalnych oraz ok. 4
tys. stoczniowcdw, odbyt si¢ wiec zorga-
nizowany przez Komisje Zakladowg

NSZZ ,Solidarnos¢”. Stoczniowcy doma-
gali si¢ m.in. dotacji rzadowych do eks-
portowanych do ZSRR statkéw albo opar-
cia ich o ceny $wiatowe.

13 — Z rejsu dookota $wiata powrdcit do
Gdyni zaglowiec ZHP Zawisza Czarny.

15 — Dr Leonard Zagorski — pracownik
Instytutu Morskiego w Gdansku wydat
kolejna, po ,Upiorze”, ,Matni”, ,Inkarna-
cji”, ksiazke pt. ,Facet”, ktora podobnie
jak poprzednie stala si¢ drukowanym
w setkach tysiecy egzemplarzy bestsel-
lerem. Malo kto zna jego prawdziwe na-
zwisko, bo wszystkie ksiazki podpisywat
tylko imieniem. Nigdy tez nie odbyt zad-
nego spotkania autorskiego i nie udzielit
zadnego wywiadu.

27 — W Sadzie Rejonowym w Gdansku
zarejestrowana zostat spotka Stocznia
Gdanska SA, powstata w wyniku prze-
ksztalcenia z dotychczasowego przedsig-
biorstwa panstwowego ,Stocznia Gdan-
ska im. Lenina w likwidacji”.

28 — Zaglowiec pasazerski Gwarekbudo-
wany przez Stoczni¢ Gdanska dla armato-
ra Polskie Zagle, po arbitrazu ponownie
zostal ulokowany w portfelu zamdéwien
stoczni. Jednocze$nie armator podpisat ze
stocznig aneks podwyzszajacy koszt budo-
wy zaglowca do 14,5 mln dolaréw.

- Sprzedano na ztom statek ratowniczy
Smok (dawny Robur VID, ktory po 11
wojnie $wiatowej bral udzial w prawie
wszystkich gto$nych akcjach podnosze-
nia statkdw na wodach polskich.

W marcu w polskich stoczniach zwodo-
wano statek towarowy i holownik zaopa-

trzeniowy, a w kwietniu statek towarowo-
pasazerski i trawler-przetwornie.

30 lat temu

1 - Holownik Neptunia uczestniczyl na
redzie Latakii w akcji gaszenia pozaru na
statku Ocean Princess.

4 — W stoczni im. A. Warskiego w Szcze-
cinie potozono stepke pod m/s Vityaz—
pierwszy statek naukowo-badawczy B-86.

4 - Zbiornikowiec Giewontuczestniczyt
na Oceanie Indyjskim w akcji ratowania
rozbitkow z liberyjskiego zbiornikowca Al-
babaa, ktory zatonat w wyniku eksplozji.

9 — Przy nabrzezu nowozbudowanej bazy
kontenerowej w Gdyni odbyta si¢ uro-
czysto$¢ podniesienia bandery na najno-
woczesniejszym wtedy we flocie linio-
wej statku Imowroctaw zbudowanym
w Finlandii.

10 — W Stoczni im. Komuny Paryskiej roz-
poczeto obrdbke blach pierwszego pro-
mu serii B-494.

12 — Do eksploatacji w Zakladzie Linii
Amerykanskich PLO wszedt trzeci po m/
s Dzieci Polskie i m/s Gdynski Kosynier
chtodnicowiec Zyrardéw zbudowany
przez Stocznig¢ Gdanska w kooperacji ze
stocznig portugalska.
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16 — W Pireusie sprzedano drobnicowiec
Oliwa - zbudowany w 1959 jako pierw-
szy z serii B-59. Tego samego dnia do
Gdanska przybyta nowozbudowana plat-
forma wiertnicza Petrobaltic, zbudowana
na zamowienie przedsigbiorstwa o tej sa-
mej nazwie.

W marcu w polskich stoczniach zwodo-
wano 3 drobnicowce, masowiec i okret
hydrograficzny, a w kwietniu pojazdowiec
(ro-r0), supersejner tunczykowy, holow-
nik zaopatrzeniowy i okret szpitalny

40 lat temu

1 — W stoczni im. Komuny Paryskiej
wszedt do eksploatacji najwigkszy do
tego czasu statek zbudowany przez pol-
ski przemyst okretowy - masowiec Ma-
nifest Lipcowy o no$nosci 55 tys. ton.

ARCHIWUM MORZA  wazne daty

28— Do eksploatacji wszed!t drobnicowiec
z tadowniami chtodzonymi m/s Wolin be-
dacy prototypem serii B-513. W styczniu
nastgpnego roku za pigkna sylwetke uzna-
no go ,Miss Kanatu Kilonskiego”.

30 — Wodowanie z pochylni ,Wulkan”
w Szczecinie zamdwionego przez PLO stat-
ku Ludwik Solski— pierwszego w polskim
przemysle okretowym statku zbudowane-
g0 przy zastosowaniu metody blokowe;.

4 - W Stoczni Gdanskiej potozono stepke
pod pierwszy (i jedyny) statek typu B-424
- trawler badawczy Profesor Siedlecki.

11 — Wodowanie w stoczni im. A. War-
skiego w Szczecinie prototypowej jed-
nostki typu B-447-11 o nazwie Powstaniec
Slgski, zamdwionej przez PZM.

W marcu w polskich stoczniach zwodo-
wano drobnicowiec, kuter torpedowy,
okret desantowy, okret warsztatowy, 2
okrety hydrograficzne i kuter tacznikowy,
a kwietniu 2 drobnicowce, statek szkol-
no-towarowy, 3 masowce (w tym Po-
wstaniec Slgski - prototyp serii B-447 oraz
Manifest Lipcowy - prototyp serii B-521),
baze rybacka, trawler-przetwornie, okret
desantowy i okret hydrograficzny.

50 lat temu

1 — Z Gdyni wyptynat drobnicowiec m/s
Kapitan Kosko, ktérego portem docelo-
wym byt Nampho w Korei Pétnocnej. Byt
to pierwszy statek pod polska bandera,
ktory wszedt na wody koreanskie.
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W marcu w polskich stoczniach zwodo-
wano statek towarowo-pasazerski, drob-
nicowiec, 2 weglowce, baze rybacka, 3
trawlery burtowe i patrolowiec, w kwietniu
za$ statek drobnicowo-pasazerski, 2 drob-
nicowce, weglowiec i 2 trawlery burtowe.

60 lat temu

14 - Z Holy Loch wyszedt na holu trans-
portowiec wojska Empire Helford - daw-
ny polski Kosciuszko. Byla to jego ostat-
nia podroz, do stoczni zZtomowej w Blyth.

20 - Do stuzby wszedl weglowiec Bryga-
da Makowskiego.

W marcu w polskich stoczniach zwodo-
wano drobnicowiec (pdzniejsza Nowa
Huta - prototyp serii B-50), a w kwietniu
2 niewielkie drobnicowce.

70 lat temu

3 - Okret podwodny Orzef wyruszyt
w piaty patrol, z Rosyth na wody Skager-

raku. 8 kwietnia zatopil niemiecki trans-
portowiec Rio de Janeiro, co przyczynito
sie do zdemaskowania rozpoczynajacej sig
wtedy inwazji Niemiec na Norwegie.

13 — Polskie statki pasazerskie Batory,
Sobieski i Chrobry wyplynety z kilkoma
tysigcami wojsk brytyjskich do zaatako-
wanej przez Niemcy Norwegii. W akcjach
bojowych potnocnej Norwegii braty udziat
réwniez polskie niszezyciele: Burza i Bly-
skawica (na zdjeciu transport zolnierzy
na Chrobrym).

80 lat temu

4 - Do Gdyni przybyt frachtowiec Cho-
rzéw (ex Helga), niedawno zakupiony
przez Zegluge Polska. Wszedt wraz ze
statkiem 7czew na pierwsza w historii
polska lini¢ regularna: Gdynia - Libawa -
Ryga - Tallin — Helsinki.

20 - Do Gdyni po raz pierwszy zawinat
parowiec ,Polbrytu” Warszawa, ktory do
tej pory ptywat z Gdanska do Londynu.

27 - W Swansea podniesiono bandere na
parowcu Yorkdale zakupionym w Anglii
przez Tow. ,Polryz”. Statkowi nadano
nazwe Kopernik.

90 lat temu

- Do Gdanska po raz pierwszy zawingty
statki Towarzystwa Polsko-Amerykanskiej
Zeglugi Morskiej: Poznan, Pulaski.

19 - Do portu w Pucku przybyt niewielki
niemiecki parowiec Wotan, zakupiony dla
PMW z przeznaczeniem na okret hydro-
graficzny i nazwany Pomorczyk. Nazwe
szybko zmieniono na Pomorzanin.

Opracowali:
Jerzy Drzemczewski
Marek Twardowski



MORZE WSPOMNIEN

Pozytek ludu
pracujgcego miast

i wsi obu mitujgcych
sie narodow

Jak hartowat sie

KOR-POL

Kapitan
Romuald Pietraszak.

W lutowym numerze ,Naszego MORZA"
zamiescilismy artykut ,Biznes z dyktaturg”

o Korearsko-Polskim Towarzystwie Zeglugowym
Chopol. Ponizej przedstawiamy wspomnienia
Romualda Pietraszka, jednego z ojcéw-zatozycieli
poprzednika Chopolu, firmy KOR-POL, kiére

znalazly sie w jego ksigzce ,Widziane z lgdu”.

W jednym z najblizszych wydan naszego miesiecznika
znajdgq sie z kolei wspomnienia polskich marynarzy
ptywajqgcych pod banderq KOR-POLu.

zapiski zatozyciela

W latach sze$édziesiatych zegluga
polska byta juz mocno usytuowana na
rynku dalekowschodnim. Regularna linia
z portow polskich i Zachodniej Europy do
Indii, Indonezji, Japonii, Wietnamu i Chin,
obstugiwana przez bardzo nowoczesne na
owe czasy statki, dawala gwarancje coty-
godniowych serwiséw. Moglismy prze-
wiez¢ kazdy tadunek — od ciezkiej loko-
motywy czy kilkusettonowych generato-
row do elektrowni — po bardzo skompli-
kowane towary chlodzone, wymagajace
specjalnej troski i statkow.

Rynkiem szczegdlnym, ktory dawat
nam uprzywilejowang pozycje w tym re-
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Fot. z ksiazki ,Widziane z ladu”



jonie byty Chiny. Wielki kraj o niezmie-
rzonych mozliwosciach — przez wiele lat
obtozony embargiem na dostawy zachod-
nich technologii, blokowany od strony
morza przez marynarke wojennag Tajwa-
nu, nie akceptowany przez wigkszosé¢
organizacji miedzynarodowych. (...)

W 1951 roku powstaje Chipolbrok —
chinsko-polskie towarzystwo brokeréw
okretowych — pod ta nazwa kryla si¢
spotka zeglugowa w 50 proc. chinska,
uzywajaca polskiej bandery. (...)

Z czasem Chipolbrok przeksztalcony
zostal w normalne przedsi¢biorstwo
zeglugowe oparte na rachunku handlo-
wym, operujace z powodzeniem na ryn-
ku zeglugowym, inwestujac zyski w roz-
wdj nowoczesnej floty. (...)

Sukces wyniku zerowego

Korea Potnocna przejeta, czy tez na-
Sladowata wszystkie patologiczne prze-
jawy ustroju chinskiego — catkowita mili-
taryzacje kraju, nieograniczona wiadzg
wojska i partii komunistycznej oraz kult
jednostki. Jednoczesnie starajac si¢ pod-
kresli¢ swoja niezaleznos¢, a nawet wy-
7sz0$¢ ustrojowa nad komunistycznymi
Chinami czy Zwiazkiem Radzieckim, do-
prowadzono do karykaturalnych wynatu-
rzen, ktére nawet dla nas, ktérzy przeszli
przez okres ,bledow i wypaczen”, byty
nie do zniesienia.

Musztry wojskowej i postugiwania si¢
drewnianymi karabinami uczono juz
w przedszkolach, kult wodza podniesio-
no niemal do rangi boskiej, a podejrzli-
wos¢ w stosunku do obcych powodowa-
ta, ze nawet nas, marynarzy polskich stat-
koéw, oficjalnie uznawanych za ,wiernych
przyjaciol”, nie wypuszczano na lad.

W wyniku ,przyjacielskich” spotkan
pierwszych sekretarzy naszych krajow
i politycznych naciskow ustalono, ze Pol-
ska ma pomdc w budowie floty Korei
Potnocnej. Oni tez chceieli mie¢ swoj Chi-
polbrok.

Kierownictwo resortu zeglugi zdawa-
to sobie doskonale sprawe z tego, Ze jest
to pomyst co najmniej przedwczesny.
Korea miata wprawdzie troche surowcow,
ktére byty eksportowane na Zachdd, ale
nie byl to rynek, ktory mogt przyniesc
zyski, czy chociazby utrzymac linie regu-
larna, jednakze mimo oporéw wzgledy
polityczne przewazyly. W rezultacie,
w 1965 r. minister Jerzy Szopa powotat
zespol, ktéry miat przygotowacd zatoze-
nie Koreansko-Polskiego Przedsiebiorstwa
Zeglugowego — w skrocie KOR-POL.
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W sktad zespotu wszedt dyrektor de-
partamentu Tadeusz Grembowicz, ktory
reprezentowal interesy zeglugowe, rad-
ca Adam Wistocki — $wietny cywilista
majacy zabezpieczy¢ prawng strone umo-
wy oraz ja, jako dyrektor generalny Gdan-
skiego Urzedu Morskiego, odpowiedzial-
ny za ustalenia w sprawach bezpieczen-
stwa zeglugi, kwalifikacji zaldg oraz catej
administracyjnej strony nowo powolywa-
nej spotki. Instrukcje mieliSmy prosta:
ograniczajcie apetyty gospodarzy, zrob-
cie wszystko, zeby spoétka poniosta jak
najmniejsze straty — wynik zerowy be-
dzie juz sukcesem. (...)

Partnerami do rozmow byta duza gru-
pa umundurowanych oséb, oczywiscie
rowniez bez znajomosci jezyka, ktorych
tozsamosci nigdy nie moglismy ustali¢.
Jedynym kontaktem byl ttumacz kore-
anski — kazda nasza wypowiedz byta thu-
maczona na pismie, potem nastgpowala
dluga dyskusja w tzw. wlasnym gronie
i po kilkunastu minutach mielismy ich sta-
nowisko, lub — duzo czesciej — kolejne
pytanie lub o$wiadczenie polityczne.

Rychto okazato sie, ze nasi partnerzy
wyobrazaja sobie powotanie spotki zeglu-
gowej na bazie ,mitosci i przyjazni prole-
tariackiej” — wszystkie spory beda rozstrzy-
gane ,w duchu wspotpracy i braterstwa”,
a spotka pracowac bedzie na ,pozytek
ludu pracujacego miast i wsi obu mituja-
cych si¢ narodow”.

O takich instytucjach prawa handlo-
wego jak rada nadzorcza, walne zgroma-
dzenie udziatowcow, bilans roczny, rachu-
nek zyskow i strat nasi rozmowcey nawet
nie styszeli. Okazalo sie rowniez, ze Ko-
rea Pétnocna nie ma w ogole kodeksu
handlowego. Po co? Przeciez wszystkie
spory rozstrzygane beda w duchu ,inter-
nacjonalizmu proletariackiego”.

Zabrato nam bardzo duzo czasu, aby
wytlumaczy¢, ze nasza spodtka dziatad
bedzie w obrocie migedzynarodowym, na
styku z gospodarkg rynkows, gdzie nie
obowigzuje solidarnos$¢ proletariacka,
lecz wilcze prawo kapitalizmu i musimy
opiera¢ sig¢ na ustawach broniacych na-
szych wspolnych interesow. Zdaje sie, ze
ten argument najbardziej trafit do prze-
konania.

Rewolucyjne Prawo Morskie

Nastepnego dnia thumacz tryumfalnie
oswiadczyt, ze wodz narodu, wielki ster-
nik, nieomylny prawodawca zgodzit si¢
na to, aby przeditozy¢ mu projekt usta-
wy, na ktérej w drodze wyjatku opierad

si¢ bedzie dziatalno$¢ wspolnego towa-
rzystwa zeglugowego.

Z Kodeksem Morskim dalismy sobie
takze rade do$¢ szybko. Polska miata no-
woczesny Kodeks dostosowany do aktu-
alnych warunkéw zeglugowych, dyspo-
nowalismy takze $wietnym ttumaczeniem
angielskim, wystarczyto zmieni¢ troche
terminologie na bardziej akceptowalna
i tak urodzit si¢ dekret o Rewolucyjnym
Prawie Morskim, zatwierdzony przez nie-
omylnego prawodawcg.

Gorzej byto z przedwojennym pol-
skim Kodeksem Handlowym — wpraw-
dzie w Polsce obowigzywal, ale tylko
w tych wypadkach, kiedy nie byto innych
uregulowan prawnych wydanych przez
nasza wtadze Judowo-rewolucyjng”, kto-
ra gruntownie popsutla jeden z najnowo-
cze$niejszych aktow prawnych.

Po kilku gtebszych kieliszkach — jesz-
cze z wlasnych zapasow, bo tutejszy
mattaj, czyli wodka ryzowa nie nadawata
si¢ do picia — postanowilismy, Ze stwo-
rzymy wlasny projekt Kodeksu Handlo-
wego. Opierajgc si¢ na przedwojennej usta-
wie, zmienilismy Rade Nadzorczg na Przed-
stawicielstwo Ludu Pracujacego Miast i Wi,
ustaliliémy zasady gtosowania i podejmo-
wania decyzji, tak aby strona polska za-
wsze miata mozliwos¢ zawetowania decy-
zji dyrektora koreanskiego, niezaleznie od
wielkosci udziatow. Staralismy si¢ wyjasni¢
i przedstawi¢ w innej formie, co to znaczy
upadtosd firmy, co to jest audytor, petno-
mocnik i tak dalej — krok po kroku.

Praca szla bardzo mozolnie — kazde-
go wieczora ttumacz zabieral przygoto-
wany rozdziat i po kilku dniach ukazywat
si¢ kolejny Dekret Ludowo-Rewolucyijny.

Adam - gléwny autor tego dzieta —
$miat sie, Ze stworzyliSmy nowy kodeks
handlowy, socjalistyczny w formie, kapi-
talistyczny w tresci. (...)

Po kilku tygodniach mozolnej pracy
zblizalismy sie do koncowych uzgodnien
— na podpisanie umowy miat przyjechac
minister Jerzy Szopa, ambasador, przed-
stawiciele rzadu koreanskiego — petna
gala. (...)

Podpisanie umowy o utworzeniu Pol-
sko-Koreanskiego Towarzystwa Okreto-
wego odbylo si¢ zgodnie z ustalonym ter-
minem i pelnym protokotem dyploma-
tycznym — tylko migedzy nami nigdy nie
uzywali$my skrotu KOR-POL, dla nas to
byt SZO-POL od nazwiska naszego mini-
stra. (...)

Tytut iérodtytuty pochodza od redakgii.



Zréadto: www.hamburgmuseum.de

Pi rac[;/(i e
raciwo

Ta informacja spadia na Niemcéw jak grom

z jasnego nieba. Z muzeum w Hamburgu skradziono
czaszke legendarnego Klausa Stértebekera.

Postaé w Polsce jest prawie nieznana.

Tymczasem byt to najstynniejszy baltycki pirat.
Jeden z przywédcéw tzw. braci witalijskich.
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fupic¢ bogatych,
by dawac biednym

20 stycznia Informacyjna Agencja Ra-
diowa (IAR) podata: ,Znikniecie jednego
z najcenniejszych eksponatéw muzeum
stwierdzono juz 9 stycznia. Jednak poli-
cja, ze wzgledu na dobro $ledztwa, do tej
pory utrzymywata ten fakt w tajemnicy.
Jak dotad, dochodzenie nie doprowadzi-
to do ujecia sprawcdw. Dlatego muzeum
wyznaczylo kilkutysieczna (w euro —red.)
nagrode za ich wskazanie.

- Ta czaszka jest niczym relikwia dla
historii Hamburga - ttumaczy dyrektorka
placowki Lisa Kosok, mimo iz kwestia
autentycznosci szczatkow do dzi§ pozo-
stata nierozstrzygnigta”.

Poszukiwania ztodziei trwajg. Na stro-
nie internetowej Muzeum Historii Ham-
burga (www.hamburgmuseum.de) wciaz
,Wisi” ogloszenie w tej sprawie.
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Dlaczego znikniecie czaszki Klausa
Stortebekera tak mocno poruszyto Niem-
coOw? Ten sam komunikat TAR informuje
lakonicznie: ,Legendarny pirat Stortebe-
ker to niemiecki odpowiednik Janosika.
W koncu XIV wieku siat postrach wsrdd
kupcédw na Baltyku i Morzu Potnocnym,
gdzie kwitl wowczas hanzeatycki han-
del. Cze$¢ zrabowanych pieniedzy i tu-
pow oddawal ubogim. W 1400 roku
zostal pojmany i publicznie stracony
w Hamburgu.

Pamie¢ o stynnym piracie zyje w dzie-
siatkach legend na pdétnocy Niemiec. Na
Rugii odbywaja si¢ cykliczne festiwale
Stortebekera. Jego imieniem nazwano
wiele produkowanych do dzi$ alkoholi
oraz jaskin i innych miejsc, w ktorych miat
si¢ ukrywac. Klaus Stortebeker, oprocz
rozbdjniczego procederu, stynat bowiem
z zamitowania do mocnych trunkow i wy-
jatkowej odpornosci na ich dziatanie”.

Nic doda¢, nic ujac. Poza tym, Ze news
pomija informacje, iz Klaus Stortebeker
nie byt jedynym piratem, ktory na prze-
tomie XIV i XV stulecia, grasowat na Bal-
tyku. Przez kilka lat morzem tym wtadali
bowiem niepodzielnie tzw. bracia witalij-
scy. Stortebeker byt ich najstynniejszym
przedstawicielem. Otacza ich legenda
dobrych totréw, ktéra przetrwata do dzi-
siaj, szczegdlnie w potnocnych Niem-
czech.

Wrogowie catego $wiata

Pojawienie si¢ piratow na Battyku
zwigzane bylo zinstytucja kaperstwa.
Pamigtajmy, Ze pomyst utrzymywania flo-
ty statkow tylko do celéw wojennych
prawie nie byt znany w $redniowiecznej
Europie. Kiedy za$ pojawiala sie potrze-
ba podjecia walki na morzu, wtedy po
prostu uzbrajano zwykte statki handlowe
obsadzajac je oddziatami zbrojnych.

Kapitan takiej jednostki dostawatl od
wynajmujacego go wladcy specjalny glejt
uprawniajacy do dziatania w jego imieniu.
W zamian miat udziat w tupach. System
nazywano kaperskim, a zatogi takich stat-
koéw kaprami.

Pod koniec XIV wieku sytuacja poli-
tyczna w basenie Morza Battyckiego byta
skomplikowana. Trwaty walki ispory
dynastyczne w Skandynawii, swoje inte-
resy realizowali Krzyzacy i potezny zwia-
zek kupieckich miast zwany Hanzg. Cza-
sy byly wiec niespokojne.

W takiej sytuacji kazda ze stron ko-
rzystata z kaprow. Ich protektorem stat sie
szczegolnie ksiaze Meklemburgii Albrecht,
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czasowo takze krél Szwecji. Kaprowie szyb-
ko rozrosli si¢ w spora flotylle.

W 1389 roku z ich ustug postanowita
takze skorzysta¢ Hanza. Kaprowie wy-
najeci zostali do dostarczenia zywnosci
do obleganego przez Dunczykdw Sztok-
holmu.

Niektorzy z historykow twierdza, ze to
wlasnie od tego wydarzenia wzieta sie
nazwa ,bracia witalijscy”, czyli ci, ktorzy
dostarczali zywno$¢ (inaczej mowiac wik-
tualy), co po niemiecku brzmi: vita-
lienbrtider.

Witalijczycy zadanie wykonali, ale
postanowili si¢ przy okazji usamodziel-
ni¢, porzucajac ostatecznie kaperstwo
i przechodzac na piractwo. Méwiac naj-
prosciej, zaczeli pracowad na wlasny ra-
chunek. Choc¢ oznaczato to wyjecie spod
prawa, dawato im wolnos$¢. Tluzoryczng
moze, ale jednak wolnos¢.

W krotkim czasie bracia witalijscy stali
sig¢ postrachem Battyku i Morza Poinoc-
nego. Ukrywajac si¢ w szkierach i wérod
wysp, atakowali znienacka co tylko si¢
pojawilo na horyzoncie, grabigc i nisz-
czac juz nie dla racji politycznych, ale
z czystej zadzy zysku. W 1393 roku wi-
talijczycy spustoszyli Bergen, a potem
Malmo.

Jak pisze wybitny znawca kaperstwa,
Marian Biskup: ,Dziatalnosc ich (witalij-
czykdw — red.) od roku 1392 podcina
na szereg lat handel hanzeatow ze Ska-

- Wikipegiy

Fot

niq, co wywota brak Sledzi i drozyzne
siegajgcaq gleboko w kraje potnocnych
Niemiec. Natomiast Skandynawia cierpi
na brak dowozu soli, ktérej cena wzra-
sta niezwykle wysoko. Rowniez Holen-
drzy zawieszq na pewien czas stosunki
bandlowe ze Skandynawiq i wschodwimi
brzegami Baltyku pod wplywem ponie-
sionych strat’.

Nie bytoby zapewne legendy braci
witalijskich, gdyby nie pewne szczegoty
ich dziatalnoéci, ktére nadaty jej niezwy-
kte rysy. Otoz baltyccy piraci nie byli
pozbawieni organizacji, a nawet, jak chcg
niektorzy badacze, ideologii.

Hastem braci witalijskich byto ,Przy-
jaciele Boga, wrogowie catego $wiata!”.
Jak widac, nie znajdujac poparcia we wia-
dzach doczesnych, uznania dla siebie szu-
kali u Boga. Wyobrazali sobie nawet, ze
s3 rodzajem zakonu czy tez poboznego
bractwa wolnych od feudalnych zalezno-
$ci ludzi, ktorzy tupia bogatych, aby da-
wac biednym. Wsrod witalijczykow rze-
czywiscie istniat zwyczaj obdarowywania
ubogich czgscia tupdw i otaczania opieka
cztonkéw rodzin polegtych kolegdow.
Dzigki temu mogli liczy¢ na przychylno$é
ubozszych mieszkancoéw battyckich wy-
brzezy.

Chrakterystyczne, ze zagrabione do-
bra dzielili rowno pomigdzy siebie. Stad
wielu lubito siebie nazywac likedeelers”,
czyli tymi, ktérzy dziela si¢ po rowno.

Tak mogt
wygladacé
pogromca
Stortebekera

- statek
Laciata Krowa.
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Fot. Wikipedia

Ze wzgledu na niezbyt obfity mate-
riat zroédtowy, nie wiadomo na ile praw-
dziwe sg opowiesci o ,dobrych piratach”
z Baltyku. Tak czy owak, szczegolnie
wsrod mniej zamoznych warstw spotecz-
nych éwezesnych Niemiec, bracia witalij-
scy stali sie z czasem tym, czym dla An-
glikdéw byt Robin Hood. Mato komu ko-
jarza si¢ dzisiaj ze zwyklymi ztodziejami
i mordercami, jakimi przeciez w rzeczy-
wisto$ci byli...

Rozsqdzi Bég

Przez jaki$ czas witalijczycy rzeczywi-
$cie niemal niepodzielnie panowali na
Morzu Baltyckim. Nie mogto to jednak
trwa¢ w nieskonczonos$¢. Straty ponosili
wszyscy, ktorzy zainteresowani byli wy-
miang handlowa w basenie Batltyku, a ta
w XIV-wiecznych realiach mogta sie od-
by¢ najtaniej wlasnie morzem. Jednak
witalijczycy upojeni sukcesami, nie chcieli
stysze¢ o porozumieniu.

Porzadek z piratami zrobili Krzyzacy.
W 1398 roku flota, zlozona z ogromnej jak
na owe czasy liczby - osiemdziesigciu
czterech jednostek, ruszyta w kierunku
Visby na Gotlandii, ktora to wyspa byta
gléwng bazg piratow. Nieprzypadkowo
zreszta, bo wystarczy spojrze¢ na mape
Battyku, by przekonac sig, ze ten kto nad
nia panuje, moze kontrolowac potudniowa
czes¢ tego morza.

Krzyzacka operacja dowodzil wielki
mistrz Konrad von Jungingen. Na pokta-
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dach zgromadzono cztery tysigce ryce-
rzy i knechtéw. Zabrali oni ze soba takze
400 koni.

W tej sytuacii witalijczycy musieli ulec.
Visby zostalo opanowane, a piraci stracili
na zawsze swoja gtowna siedzibe. Prze-
gnani z wyspy, ktora chcieli uczynic ko-
lonig wolnych ludzi, ruszyli na Morze Pot-
nocne. Tutaj, w szybkim czasie, odrobili
stracone pozycje siejac groze u wybrze-
zy Skandynawii, Anglii i Szkodji.

Jak w kazdej pirackiej spotecznosci,
najwigkszym autorytetem cieszyli si¢ naj-
lepsi dowddcy. Wsréd witalijezykow ta-
kich nie brakowato. Zeby byto ciekawiej,
wielu bylo szlachcicami. Najbardziej zna-
ne nazwiska to Bernevur, Beydenstorp,
Crekawe, Ketelholdt, Manteuffel, Kalen-
de, Liube, Wigbold czy Wichmann. Ale
najstynniejszym okazat si¢, wspomniany
na poczatku, Klaus Stortebeker.

Kiedy i gdzie sie urodzit 6w cztowiek,
na zawsze pewnie pozostanie tajemnicg.
W tej postaci zresztg trudno odddzieli¢
prawde od fikcji. Niektére legendy
moéwia, ze pochodzit z Rugii, inne ze z Wi-
smaru, jeszcze inne, ze z Fryzji.

Podobno byt nieprawdopodobnie sil-
ny i miat mocna gtowe do trunkdw. Za-
gadka pozostaje, w jaki spososb nauczyt
si¢ zeglarskiego fachu. Kiedy bowiem
pojawit si¢ na scenie historii, byt juz doj-
rzalym mezczyzng otoczonym pirackim
uznaniem.

Stortebeker brat udziat we wszystkich
gléwnych epizodach burzliwych dziejow
braci witalijskich. Opatrzony listem kaper-
skim, dostarczat zywnos$¢ do Sztohholmu.
Zajmowat Gotlandi¢ i grasowal po potu-
dniowym Baltyku dokonujac wielu zu-
chwatych atakéw. W koncu musiat ucie-
kac na Morze Potnocne.

Za nim szta legenda. Czlowieka nie
tylko bieglego w sztuce wojennej, ale
takze hojnego i madrego. A nade wszyst-
ko wolnego. Ale jak kazda zbdjecka le-
genda ita musiata miec¢ tragiczny finat.
Dziatalno$¢ Stortebekera postanowili
ukroci¢ mieszczanie Hamburga. Ze
wzgledu na jego stawe liczyli, ze jego
pojmanie i stracenie bedzie by¢ moze
ostatnim ciosem konczacym dziatalno$¢
braci witalijskich na Morzu Pétnocnym.

W tym celu, w roku 1401 przygoto-
wali statek o nazwie £aciata Krowa (po-
jawia sie takze jako Kolorowa Krowa).
Jednostka byta obsadzona przez bitna i za-
hartowana w wielu bojach zatoge oraz
zbrojnych. Jej dowddcg zostat doswiad-
czony holenderski zeglarz Simon von
Utrecht.
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Wedtug planu, faciata Krowa miala
wyjs¢ z Laby i poptyna¢ w strong Helgo-
landu tak, aby wszyscy o tym wiedzieli.
Takze piraci, ktoérzy mieli w Hamburgu
swoich szpiegdw wérdd przychylnego im
pospolstwa. Chodzitlo o zwabienie ich
w putapke.

Witalijczycy nie spodziewajac si¢ pod-
stepu, a majac nadzieje¢ na bogaty i fatwy
tup, pojawili si¢ niebawem na kursie
taciatej Krowy. Doszto do bitwy mor-
skiej, w ktorej udziat wzigty takze po-
dazajace w $lad za przynetg inne ham-
burskie statki.

Witadze miasta kazaty bi¢ w dzwony
i gtosno $piewac ,Te Deum”, kiedy bi-
twa okazala sie¢ zwycieska dla wystawio-
nej przez nig floty. Stortebeker, ktory brat
udziatl w batalii, trafit do wiezienia. 20
pazdziernika 1401 roku legendarny pirat
zostat Scigty, ku ogdlnej uldze kupieckie-
go stanu.

Przed $miercig Stortebeker miat po-
dobno powiedzie¢ do swoich sedzidw:
,Nagromadziliscie bogactwa za pomoca
rozumu, chytroéci i podstepu, i spoglada-
cie powaznie, i zacnie z wysoko$ci swo-
jego dobrobytu, atego nie mogtem
znie$¢. Przypominacie obraz wymalowa-
ny na $cianie ko$ciota w Marienhave,
gdzie na kazalnicy stoi lis i gtosi ubogim
i ucis$nionym moralno$¢, postuszenstwo
i poboznos¢. W odwaznej i uczciwej wal-
ce odbieratem wam to, co zyskaliscie kra-
marstwem. Kto lepiej postgpowat — wy
czy ja, rozsadzi Bog”.

Takze $mier¢ pirata zostata opleciona
legendami. Wedtug jednej z nich wladze
Hamburga miaty darowac zycie tylu kom-
panom Stortebekera przed iloma zdota
on przej$¢ juz po Scieciu gtowy. Podob-
no udato mu si¢ przej$¢ koto jedenastu
skazancow. Przewrocit sig kiedy kat pod-
stawil mu nogeg.

Egzekucja
braci witalijskich.

Ostatecznie stracono wszystkich towa-
rzyszy stawnego pirata. Ich gtowy, dla
przestrogi, powbijano na pale ustawione
wzdtuz Eaby.

Tajemnicza kradziez

Smier¢ Stortebekera znacznie wyha-
mowata dziatalno$¢ braci witalijskich, ale
nie zakonczyta jej catkowicie. Jeszcze
przez kilkanascie lat ich niedobitki poja-
wialy si¢ w tym, czy w tamtym rejonie
morz pétnocnej Europy.

Ale byt to tylko cien dawnej potegi.
Do polowy XV wieku znikneli zupetnie,
stajac si¢ jedynie pozywka dla opowiesci
snutych w dlugie, zimowe wieczory
w chiopskich i rybackich osadach nad Bat-
tykiem i Morzem Potnocnym. Co intrygu-
jace, najmniej chyba w polskiej obecnie
czesci Morza Battyckiego.

Wrocmy jeszeze na zakonczenie do
czaszki Stortebekera. Nie wiadomo, co
stato si¢ z glowami piratow powbijanymi
na pale wzdtuz taby. W kazdym razie,
w 1878 roku, w trakcie prac ziemnych
w Hamburgu znaleziono czaszke, ktorg
przypisano do Stortebekera. Od 1922
roku do momentu kradziezy, mozna j3
byto oglada¢ w Muzuem Historii Hambur-
ga. Na jej podstawie, kilka lat temu, do-
konano nawet rekonstrukcji twarzy.

Byta to jedna z najwigkszych atrakgji
hamburskiego muzuem, cho¢ nic wigcej
poza tym, ze pochodzi z XIV wieku nie
da si¢ o niej powiedzie¢. Nie wiadomo
dlaczego w ogole kto$ chciat ja ukrasc.

- Jest wiele mozliwosci - spekuluje
szefowa hamburskiego muzeum Lisa Ko-
sok. - Moze byl to po prostu kiepski zart.
A moze kto$ liczy, ze uda mu si¢ sprze-
dac ja jakiemus kolekcjonerowi?

Tomasz Falba




o byl naprawdg sakramencko dtugi rejs. Zreszta, co tu

ukrywad, na tamtym statku zaden rejs nie miat najmniej-

szej szansy by¢ krotkotrwatym. Wynikato to z charak-

teru tamtego statku, o ktérym nikt nie odwazytby sie
twierdzi¢, Zze byt nowoczesny i szybki.

Ale tak juz jest, ze nawet najwolniejszy statek gdzie$ wresz-
cie doptywa. Nie wiadomo co prawda, jaka predko$¢ miata
biblijna Arka i jakim nawigatorem byt Noe, ale w koncu prze-
ciez udato mu si¢ podobno dotrze¢ do wierzchotka gory Ara-
rat, czy gdzie$ w poblize.

Tak bylo i w przypadku tamtego statku, w tamtym rejsie,
kiedy po kilkudziesigciodniowym, mozolnym pokonywaniu
rozmaitych morz i oceanu, dotarlismy do obszernej redy przed
Madrasem.

- A jednak udato si¢ - westchnat kazdy z tamtej zatogi, wy-
dawato si¢ bowiem niemozliwoscia doptyna¢ gdziekolwiek.
Przyzwyczailidmy sie tak bardzo do mijajacych monotonnie dni
inocy, ze nie byliby$my szczegoélnie zaskoczeni, gdybysmy
si¢ tak btakali bez zmitlowania po morzach catego $wiata do
jego konca, niczym wspotczesny Latajgcy Holender.

Nic tez dziwnego, Ze jeden z motorzystow, wbrew zawo-
dowi i funkgji posiadajacy dusze humanisty, napisat wowczas:

...obwisty zagle i nie skrzypiq reje
zywego ducha nie ma na pokitadzie,
nad gladkim morzem wiatr nawet nie wieje
a martwy ksiezyc poswiatq sie kladzie.

W cmentarnej ciszy i gluchej pustaci
Jak ptomyk blaskiem gasngcym sie tlgcy
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bezradny kompas, co igle utracit
Jja— FLYING DUTCHMAN
— ZEGLARZ LATAJACY...

Jednakze wbrew temu, co wydawalo si¢ oczywiste, kapi-
tan wreszcie wydat komende rzucenia kotwicy, ktéra z rozgto-
$nym pluskiem, a nawet niektérym wydato sig, ze z westchnie-
niem ulgi, wypadta z kluzy, macac I$niacg w idealnym bezru-
chu wode Zatoki Bengalskiej na madraskiej redzie.

- Pustawo tu jako$ - stwierdzitem, wowczas mtody i szczu-
ply (eech, gdzie te czasy?) ,dobrze si¢ zapowiadajacy” asy-
stent maszynowy. Przepraszam, ,pan as”, tak bowiem tytuto-
wal mnie méj dwcezesny drugi mechanik, przechodzac od ser-
deczniejszego moze, ale bardziej poufatego ,ty” na ,panie as”,
od momentu mojego awansu.

Z tym awansem to byta dos¢ skomplikowana historia. Otoz
niespodziewanie zwichnat sobie noge trzeci mechanik. Posliznat
si¢ na czyms tam i zwichnat. Drugi oficer, petnigcy obowiazki
statkowego lekarza, usztywnit mu ja nieco i kazat leze¢ z dzien,
dwa. Tymczasem mingly trzy, a potem czwarty, a noga bolata
coraz bardziej i podejrzanie puchta.

Przechodzilismy akurat koto Adenu, ktory poddwcezas byt
jeszcze w brytyjskim wtadaniu. Kapitan rzucit kotwice na re-
dzie i zawolat lekarza. Ten przyptynal motoréwka, zbadat po-
wierzchownie trzeciego i ostatecznie zdecydowat zabra¢ go na
lad razem z bolaca i spuchnigta noga. Trzeci bronit si¢ co praw-
da dos¢ intensywnie, ale nie byto rady. Po przeswietleniu oka-
zalo sie, ze to bylo jakie$ peknigcie i poptynelismy w dalszg
podrdz uszezupleni o jednego mechanika.
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Na miejsce trzeciego wskoczyt czwar-
ty mechanik, na czwartego jeden z asy-
stentow, na asystenta wypadto przesu-
nac jednego z motorzystow.

Byto nas wtedy w maszynie dwoch
potencjalnych kandydatéw, motorzystow
po Szkole Morskiej i starszy mechanik
wpadt na pomyst zorganizowania migdzy
nami zawoddow.

Miaty one przebieg niezwykle drama-
tyczny i same w sobie nadaja si¢ na do-
skonaty temat do morskiej opowiesci, ale
o to mniejsza. W koncu, po dogrywece,
a jakze, udato mi si¢ niemal przystowio-
wym ,rzutem na tasme” pokonaé kon-
kurenta i zaczatem petni¢ odpowiedzialna
funkcje asystenta maszynowego Polskiej
Marynarki Handlowe;j.

Drugi mechanik, do ktérego trafitem
na wachte zwracat si¢ jednak do mnie
w dalszym ciagu na ,ty”, dopdki nie nad-
szedl na statek telegram od armatora
z Gdyni, zatwierdzajacy wszystkie awanse
na statku. Wtedy ustyszalem od drugiego
majstra ,panie as”. Poza tym jednak nic si¢
nie zmienito i w dalszym ciagu schodzitem
na wachtg do maszynowni w polatanych
spodenkach gimnastycznych i w przepo-
conej w setkach wacht, ongis$ niebieskiej,
a teraz spranej i sptowiatej do ostateczno-
$ci koszulce.

Inna rzecz, ze teoretycznie przenio-
stem si¢ do asystenckiej kabiny, ale
w praktyce niczego to nie zmienilo, bo
w dalszym ciagu spalem, jak prawie wszy-
scy z zalogi, pod szalupa na otwartym
poktladzie, jako ze o klimatyzacji w tam-
tych latach nikt ani nie styszat, ani nawet
nie marzyt.

Wrdémy jednak na madraska rede.

- Pustawo tu jako$ - stwierdzitem tedy,
patrzac na bardzo odlegly piaszczysty
brzeg. - I portu zadnego nie wida¢ - do-
dalem mocno zawiedziony.

- Gdzies tu powinien, do licha by¢.
Chyba, ze Staremu jaka$ sita nieczysta
pochrzanita catg nawigacje - stwierdzit z fi-
lozoficznym spokojem bosman, spluwa-
jac z wdzigkiem za burtg.

Po dwoch godzinach nadleciat od brze-
gu lekki podmuch wiatru, a na jego skrzy-
diach pojawita si¢ tratwa - nie tratwa. Byto
to pare catkiem luzno ze sobg potaczo-
nych belek jakiego$ bardzo chyba lekkie-
go drewna, strzepy zagla rozpostarte na
dwoch bambusowych dragach, a na bel-
kach kilku czekoladowych nagusow w wie-
ku od czterech do kilkunastu najwyzej lat.

Podptyneli dos¢ zgrabnie do burty stat-
ku i zaczeto sie nurkowanie w $lad za rzu-
canymi z burty pienigzkami, zreszta w In-
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diach chyba absolutnie niewymienialny-
mi, puszkami kondensowanego mleka,
kawatkami mydta iinnymi drobnymi
przedmiotami.

Potem pojawily si¢ nad statkiem matle
drapiezne ptaki, ktére potrafity w nurko-
wym locie porwac¢ kawatek wedliny
z kromki chleba niesionej do ust.

- Chyba jednak Staremu udato sie tra-
fi¢ - stwierdzil na podstawie tych zjawisk
bosman.

Przez caly nastepny dzien nic si¢ nie
zmienito. Rano odwiedzily nas ptaki, ale
my byli$my juz znacznie ostrozniejsi i za-
den sig¢ nie pozywil, a po potudniu zno-
wu przyplyneli mlodociani nurkowie, ale
byli krétko, bo na statku brakowato drob-
nych przedmiotow, odpowiednich do nur-
kowych pokazéw. I dopiero pdznym wie-
czorem docztapat sie pod burte rachitycz-
ny holownik, buchajacy z piszczatkowa-
tego komina ktebami dymu i od czasu do
czasu snopami iskier.

Z holownika wszedt na nasz poktad
pilot w $nieznobiatym mundurze, podnie-
$lismy kotwice i po niespetna godzinie za-
cumowali$my przy do$¢ dhugim, kamien-
nym nabrzezu portu Madras.

Rankiem nastgpnego dnia poktad na-
szego statku zaroit sie¢ thumem ciemno-
skorych robotnikdw, a takze gromadami

rozmaitych handlarzy, z ktorych jedni usi-
towali na site niemal wcisna¢ byle co za
duze pieniadze, drudzy zas kupic od nas
dobry towar za jak najnizsza cene. Poja-
wil sig¢ tez komiwojazer miejscowego
krawca, ktory przyjmowat zamdwienia na
koszule, spodnie, a takze na kompletne
garnitury, nawet z kamizelkami i krawa-
tem gratis na dodatek.

- Dzi$ zamowienie i miara, ptatne ju-
tro przy odbiorze! - zachwalat wymachu-
jac probkami rozmaitych materiatéw.

Mtlodziencza prézno$é, dhugi rejs,
$wiezy awans i stosunkowo niewysokie
ceny podkusily mnie wtedy i zamdwi-
tem u krawca dwa tropikalne munduro-
we komplety. Jeden khaki, drugi biaty.
Na koszulkach z krétkimi rekawami mia-
ty by¢ oczywiscie granatowe pagony
z dystynkcjami.

- Jaki rodzaj, sir? - zapytal agent kraw-
ca po wzigciu miary.

- Jestem asystentem - wyjasnitem
z dumg. — Maszynowym - dodatem. -
A wigc $ruba i jeden ztoty pasek.

- Cienki - uzupetnitem zamdwienie
znacznie juz mniej dumnym tonem.

- OK - zgodzit si¢ ochoczo Hindus. -
Jeden zloty pasek — powtdrzyl. - Jutro
bedzie wszystko gotowe. Przyniose na
statek.

- Nie trzeba - zdecydowatem. - Wy-
bieram sie do miasta, wiec sam odbiore.




- OK, sir - agent podat mi wizytéwke z nazwg zaktadu i ad-
resem. - Bedzie na pewno gotowe na czwartg po potudniu.
Just before tea time.

Oba komplety byty istotnie gotowe, gdy zajechatem riksza
tuz po czwartej. Z tg riksza byt zresztg spory problem. No bo
jak jecha¢ powozem zaprzezonym w cztowieka? Miatem spo-
re watpliwosci, szczegdlnie, ze byt to mdj pierwszy raz. Co
prawda w czasie wojny w Warszawie jezdzito si¢ rikszami, ale
tam cztowiek krecil pedatami, a po drugie byt z tytu za pasa-
zerem. A tutaj przed oczyma miatem cala droge spocone ple-
cy kulisa.

Zanim zdecydowatem sie na riksze, miatem zamiar i$¢ pie-
chota, szczegdlnie, Ze byto to niezbyt daleko, ale w koncu uswia-
domilem sobie, ze jezeli nie pojade, to on nie zarobi.

Zamowione komplety pasowaty jak ulat. Szczegdlnie ele-
gancko wygladatem — moim zdaniem — w biatych dtugich
spodniach i biatej koszuli z granatowymi pagonami.

Szkoda, ze taki cienki ten ztoty pasek na pagonie — pomy-
Slatem przegladajac sie¢ w lustrze. A wlasciwie, dlaczego asy-
stent ma cienki pasek?

Mogtby $miato miec¢ szeroki, jak czwarty, przeciez w czasie
manewréw jednym silnikiem manewruje mechanik, a drugim
wiasnie asystent.

Tak rozmy$lajac ruszytem w droge powrotna spacerkiem,
a w kazdej z mijajacych wystawowych szyb przygladatem si¢
z zadowoleniem zgrabnej sylwetce w bialym mundurze. Po dro-
dze kupitem jeszcze tropikalny helm. A nawet dwa. Jeden khaki,
a drugi bialy.

Przy portowej bramie spotkatem kolegow wracajacych z mia-
sta.

- Takg okazje nalezy koniecznie obla¢ - zawyrokowali - Zeby
sie dobrze nosito.

Mieli niewatpliwie racje. Zimne piwo i ,whisky and soda”
bardzo smakowato po skwarnym dniu. I zupetnie nie czuto
si¢ alkoholu w chtodnym wnetrzu madraskiego Domu Mary-
narza.

Dopiero kiedy wyszlismy w upalng noc...

Na statku jakas cholerna, stalowa lina znalazta si¢ akurat na
wysokosci moich kolan. Oczywiscie nie zauwazylem jej i oczy-
wiscie byta doktadnie pokryta ttustym smarem.

Na nieskazitelnie dotychczas biatych spodniach pojawita sie
poprzeczna, ciemna, prega.

- Cholerna lina, szlag by ja trafif - zaklatem, ale w pierwszej
chwili jakby nie dotarta do mnie waga doznanej straty.

- Mister - podskoczyt Hindus petnigcy role straznika przy
trapie - upiore spodnie do rana. Nie bedzie $ladu.

- OK - zgodzitem si¢ - zaczekaj moment, dam ci bardzo
dobre mydlo. A VERY GOOD SOAP.

- Yes, sir - Hindus ztozyt dlonie jak do modlitwy.

Zszedlem do maszynowni, gdzie w magazynku staty dwie
beczki. W jednej znajdowato si¢ pétptynne mydto, doskonale
spierajace wszelkie plamy na naszych kombinezonach.

- Masz tu mydlo. Very good soap - powiedziatem dajac Hin-
dusowi puszke z jasno brazowa masa.

- Yes, boss. Very good soap - powtorzyt.

Zdjatem nowiutkie, biate spodnie, podalem mu i poszedlem
spac.

Wezesnym rankiem zbudzito mnie pukanie.

MORZE OPOWIADAN
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- Wejs¢! - zawotatem zaspany.

W drzwiach pojawit si¢ Hindus. Wygladat na dziwnie zmie-
szanego.

- Good morning, sir - zaczat bardzo niepewnym glosem.

- O co chodzi? — spytalem. - Gdzie spodnie?

- Boss, sorry, but it was’nt good soap.

- Co ze spodniami?! - poderwatem si¢ z koi.

Przerazony Hindus wyciagnat zza plecéw cos, co ani odro-
bing nie przypominato moich wspaniatych, biatych spodni.

- Co$ ty zrobit cztowieku? - wrzasnatem.

Hindus wyciagnat druga reke z puszka.

- Boss, date$ mi wczoraj te puszke... - zaczat.

Rzeczywiscie. Poznatem.

Dotknatem rekg zawarto$ci puszki i w tym momencie
wszystko stato si¢ jasne!

W drugiej beczce w maszynowni byt TAWOT, uzywany do
smarowania wind poktadowych.

Tego dnia drugi mechanik wrecz zanieméwit z wrazenia,
kiedy zszedtem na wachte w elegancko uszytych, cze$ciowo
biatych spodniach.

- Co sig stato, panie as? - zapytal, gdy wreszcie ochtonat ze
zdziwienia.

- Jak to co, panie drugi - wzruszylem ramionami. - Albo si¢
jest oficerem Polskiej Marynarki Handlowej, albo nie!

Biate, robocze spodnie byly niemal nie do zdarcia i nositem
je jako czwarty, a nawet trzeci mechanik, natomiast komplet
khaki wisi jeszcze w szafie, mimo ze mingto przeszio 50 lat.
Mato noszone, bo dziwnie si¢ skurczyly i nie wchodze w nie
od przeszto 40. Widocznie byty z gorszego materiatu.

W tropikalnym hetmie opalam si¢ w letnim domku nad je-
ziorem.
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S. Szalone tratwy

,Szalone eskapady”,
Andrzej Urbariczyk,
Oficyna Wydawnicza Alma-Press
(www.almapress.com.pl), str. 492

Stalong, ==,
Sskdpady

A
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ﬂ Statek staruszkéw

,Opowiesci mérz
popotudniowych. Cigg dalszy.
Statek spokojnej starosci”,
Andrzej Perepeczko,

Oficyna Wydawnicza Finna
(www.finna.com.pl), str. 237
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Przed ta ksiazka ostrzegamy! Ci co nie maja zbyt duzo
wolnego czasu, nie powinni jej bra¢ do reki. Szczegdlnie
niebezpieczna jest jako lekura ,do poduszki”. Od ksiazki
nie sposob sie oderwac. To trzecie wydanie (znacznie
poszerzone w stosunku do poprzednich), znakomitej pod
kazdym wzgledem, pracy Andrzeja Urbanczyka po$wie-
conej podrdézom morzem na tratwach. Jest to monografia
najniezwyklejszych rejséw w historii — od Odyseusza po
Thora Heyerdahla. Praca, co warto podkresli¢, jak zwykle
zreszta w przypadku Alma-Pressu, starannie przygotowa-
na od strony edytorskiej. Zachecamy do zapoznania si¢
z publikacja tym bardziej, ze jej autor sam jest uznanym
spegcjalista od ptywania na tratwach. Na swoim koncie ma
75 tysiecy mil morskich samotnej zeglugi i pionierski rejs
sekwojowa tratwa przez potnocny Pacyfik. Tym bardziej
nam mito prezentowac te ksigzke, ze ukazata sie ona
z logo ,Naszego MORZA” na oktadce.

J

.

Co zrobi¢, kiedy trafi si¢ na statek, gdzie zatoge stano-
wig staruszkowie? W dodaku wigkszo$¢ nie ma bladego
pojecia o ptywaniu, a niektdrzy tego popijaja. Namawia-
my, aby Czytelnik sam sprawdzit jak wyjs¢ calo z takiej
karkolomnej sytuacji. Okazja jest kolejna (juz trzecia) opo-
wiesé¢ o zyciu polskich marynarzy u obcych armatoréw,
tym razem u Greka, pidra mistrza gatunku Andrzeja Pere-
peczki. Lektura daje nie tylko wglad w to, co si¢ napraw-
de moze dzia¢ na statkach, ale takze przyjemno$¢ obco-
wania z literatura marynistyczna pierwszej klasy. Perepecz-
ko w petni zastuguje na miano wspotczesnego Borchard-
ta. Jak sam zdradza w ksiazce, napisat takze czwarta, ostat-
nig cze$¢ cyklu, ktora ukaze sig, jesli znajda sie sponso-
rzy, ktérzy beda chcieli wspomac jej wydanie. Przytacza-
my si¢ do apelu. Musza si¢ znalez¢. I jeszcze jedno, nie
mniej wazne — ksiazka ukazuje si¢ z logo ,Naszego MO-
RZA” na oktadce!

J

,Jonska misja”,

Patrick O’Brian,
Wydawnictwo Zysk i S-ka
(www.zysk.com.pl), str. 487

Sl Jack Aubrey - nowe przygody

,Dalekie Wiatry”,

Sergio Bambaren,
Wydawnictwo Zysk i S-ka
(www.zysk.com.pl), str. 184

ﬂ Rejs po prawde

Para przyjaciol: kapitan Jack Aubrey i doktor Stephen
Maturin jest $wietnie znana mitosnikom literatury wojen-
no-morskiej. O’Brian opisat ich przygody w cyklu znako-
mitych powiesci, ktorych akcja rozgrywa sie w okresie
wojen napoleonskich, na poktadach okretéw Royal Navy.
Stali si¢ jeszcze stawniejsi, kiedy Peter Weir pokazat ich
w filmie ,Pan i wiadca: Na krancu $wiata”, w ktorym Jac-
ka Aubreya zagrat Russell Crowe. W ,Jonskiej misji” jest
wszystko co zwykle charakteryzuje ksiazki O’Briana, szyb-
ka akcja, realistyczne opisy morskich potyczek i cata masa
zeglarskich dygresji na marginesie. Ale dla pasjonata dzie-
jow morskiego oreza nie akcja wydaje si¢ najwazniejsza,
ale fakt, ze znajdzie w ksigzce bodaj najlepszy opis blo-
kady morskiej widzianej z pozycji blokujacych okretéw
iich zaldg. I cho¢ zdajemy sobie sprawe, ze to przeciez
tikcja, nie sposdb oprzec si¢ wrazeniu, ze autor relacjonu-
je nam ja niby reporter, ktéry to wszystko widziat.

Czasami trzeba odby¢ bardzo daleka podréz, aby zro-
zumie¢ proste prawdy. Tak jest w przypadku pewnego
nowozelandzkiego matzenstwa przezywajacego kryzys.
Od momentu, kiedy porzuca swoje dotychczasowe zycie
i wyrusza na Pacyfik wtasnym jachtem, wszystko si¢ zmie-
ni. A moze po prostu odnowi? Moze bohaterowie tego
rejsu odnajda w sobie cos, o czym dawno juz zapomnie-
li? Moze docenig site marzen? Powie$¢ Bambarena tylko
z pozoru daje odpowiedz na te pytania. Kim bowiem
jest tak naprawde tajemniczy antykwariusz, ktory poda-
rowal matzenstwu jeszcze bardziej tajemniczg ksigge?
Czym w ogole jest ta ksigga? Realizm miesza si¢ tutaj
z metafizyka i to jest chyba najwicksza sitg ksiazki, Bam-
baren zmusza czytelnika, zeby odpowiedzi na postawio-
ne w powiesci pytania poszukat sam. Tak jak jego boha-
terowie. Warto sprobowac.
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S. Etruskowie w akcji

Kyme 474 p.n.e.”,

Marta Korczyriska-Zdgbtarz,
Wydawnictwo Bellona
(www.ksiegarnia.bellona.pl),

seria ,Historyczne bitwy”. str. 235

MORZE KSIAZEK ~ nowosci

ﬂ W obronie honoru

A
i3

,Honor zotnierza 1939,
Bogustaw Wotoszanski,
Wydawnictwo Wotoszariski
(www.woloszanski.pl), str. 392

Etruskowie to bardzo tajemniczy lud. Niewiele o nich
wiadomo. Jeszcze mniej wiemy o tym, jak walczyli na
morzuy, ale ze walczyli to pewne. Tym wigksze naleza si¢
brawa autorce ksiazki o dwdch bitwach morskich, w ja-
kich staneli przeciwko Grekom — pod Alalig i Kyme, Mar-
cie Korczynskiej-Zdabtarz. Praca ma charakter unikato-
wy. Niewiele napisano dotychczas na ten temat w jezyku
polskim. Dlatego polecamy ja goraco wszystkim mito$ni-
kom spraw wojenno-morskich, szczegolnie starozytnych.
Na marginesie warto jeszcze zauwazy¢, ze autorka jest
jedna z nielicznych w Polsce kobiet, ktore zajely sie ma-
rynistyka, opanowana do tej pory niemal wytacznie przez
mezczyzn. Jesli kobiety maja si¢ wedrze¢ do polskiej ma-
rynistyki w takim stylu jak to robi Korczynska-Zdabtarz,
to drzyjcie faceci!

Bogustawa Wotoszanskiego nie trzeba przedstawiac.
Jego nazwisko to gwaranacja najwyzszej jakosci, zarowno
merytorycznej, jak i pisarskiej. W ,Honorze Zolnierza”
ukazuje wojng obronng Polski w 1939 roku w kilku naj-
bardziej charakterystycznych dla niej epizodach. Pasjona-
tow marynistyki szczegolnie zainteresuja dwa — dotycza-
cy obrony Westerplatte i dziejow legendarnego okretu
podwodnego Orzef. W obu autor staje w obronie honoru
bioracych w nich udziat zotnierzy, wbrew temu co sie nie-
raz na ten temat wypisuje. Widoczne to jest zwlaszcza w roz-
dziale po$wieconym Orfowi. ,Kping ze sprawiedliwosci”
nazywa Wotoszanski proces dowddcy okretu Henryka Klocz-
kowskiego, w ktorym skazany on zostat za swoje zachowa-
nie we Wrzesniu na wydalenie z Marynarki Wojennej. War-
to osobiscie sprawdzi¢ dlaczego tak uwaza.

Wydawnictwo Zysk i S-ka
(www.zysk.com.pl), str. 215

- /. J
S. Morze Piniskie dzisiaj
! ,Polesie”,
Krzysztof Hejke,

Polesie byto przed druga wojna swiatowa terenem
operowania Flotylli Pinskiej. Tamtejsze rzeki, jeziora, roz-
lewieska i bagna byly nie bez kozery nazywane ,morzem
pinskim”. Jak dzisiaj wyglada ta kraina, ktéra nawet w okre-
sie Il Rzeczypospopolitej uwazana byta za tajemnicza i ma-
to dostgpna? Odpowiedz znalez¢ mozna w ksiazce
Krzysztofa Hejke. Autor przywraca polskiej pamieci to
niezwykle miejsce. Jego album pelen jest $wietnych, nie-
raz niemal nierealistycznych, zdje¢ wspdtczesnego Polesia.
Robig ogromne wrazenie. Chce sie niemal natychmiast tam
pojechac i odwiedzi¢ sfotografowane wsie, miasteczka, po-
ukrywane gteboko w lasach stare cmentarze i rozpadajace
sie chaty. Z punktu widzenia mitosnika marynistyki szkoda
tylko, Zze w rysie historycznym niemal nie zauwazono Flo-
tylli Pinskiej, ktérej okrety byly statym elementem przed-
wojennego krajobrazu tamtych okolic, a jej dowddcee nazy-
wano ,krolem Polesia”. Mamy nadzieje, Ze zostanie to uzu-
petnione w drugim wydaniu. Niemnie;j i tak ksigzka zastu-

guje na najwyzsza uwage.

Andrzej Perepectko

,2INasze MORZE” rozdaje ksigzki.
Wystarczy zadzwonic¢ pod nr tel. (58)
307 17 90. Kto pierwszy ten lepszy!
Dzigki uprzejmosci wydawnictwa
Alma-Press i Finna, tym ktorzy 26
kwietnia, od godz. 12!, skontaktuja
si¢ z nami przed innymi, przekazemy
ksiazke ,Szalone eskapady” Andrzeja
Urbanczyka (mamy 3 ezgemplarze)
i ,Opowiesci popoludniowe” An-
drzeja Perepeczki (mamy 4 egzem-
plarze).

/
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Fot. Piotr B. Starericzak

BCT Gdynia w lepszych czasach.

Od malowniczej zatoki Loch Striven
w Szkodji, po Cie$ning Malakka w potu-
dniowo-wschodniej Azji stoi bezczynnie
prawie jedna dziesigta $wiatowej floty
kontenerowcdw - statkow stuzacych do
przewozu przetworzonych produktow.,
Niestety, mimo Ze ostatnio ,,co$ drgneto”
na rynku, dla wigkszoéci z nich polece-
nie podniesienia kotwicy z biura armato-
ra przyjdzie niepredko.

20 miliardéw dolaréw strat

W ciggu siedemnastu miesiecy, od
sierpnia 2008 roku (szczyt boomu ryn-
kowego), do stycznia 2010 r. taczna zdol-
nos¢ przewozowa na trzech kluczowych

2011
226

2012
139

2010*
18

2010™
445

Liczba kontenerowcéw w zaméwieniach z terminami
przekazania do eksploatacji w poszczegélnych latach

pudetek

TRV T—

™ 1R IEBIE g

4

szlakach morskich przewozow kontene-
rowych na kierunkach réwnoleznikowych
(Wschéd-Zachdd) spadia o prawie 24
proc. - z 916 000 TEU tygodniowo do ok.
700 000 TEU - to reprezentatywny przy-
ktad zatamania rynku.

Cho¢ globalny handel, ktory zatamat
si¢ w zesztym roku, wykazuje pewne
oznaki ozywienia, wspieranego gtéwnie
popytem w krajach rozwijajacych sig, po-
prawa sytuadji na rynku frachtowym i czar-
terowym w przewozach kontenerowych
jest niweczona przez wielkg liczbe nowych
statkdbw wychodzacych ze stoczni.

2013
33

2015
47

2015+
14

Lacznie
890

*juz przekazane na dzien 27.01.2010; *w zaméwiniach i/lub w budowie wg stanu z 27.01.2010. Zrédio: Alphaliner
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20 mld USD

stracito 20 wiodacych operatoréw kontenerowcdw w 2009 roku

Rosnace ostatnio stawki frachtowe,
przez wielu uwazane za niestabilne, tez
nie oznaczaja konca kryzysu na rynku
kontenerowcow. Jesli sg podnoszone, to
,W trybie administracyjnym” (np. przez
sztuczne zmniejszanie zdolnoéci przewo-
zowej floty kontenerowcoéw - laid'up
i slow steaming oraz przez porozumienia
przewoznikow, graniczace ze zmowq ryn-
kowa), a nie w oparciu o naturalne, ryn-
kowe sity popytu i podazy.

Do najbolesniej odczuwajacych kryzys
na rynku kontenerowcdw i zeglugi linio-
wej nalezg wielcy armatorzy i operatorzy -
niemiecki Hapag-Lloyd, $wiatowy lider
z siedziba w Danii - Maersk Line grupy A.
P. Moller-Maersk i francuski CMA CGM.

Podobnie, jak giganci sektora banko-
wosci, na ktorych zemscito sie wejscie
w Slepa uliczke ztych kredytéw hipotecz-
nych subprime morigage, tak i przedsie-
biorstwa zeglugowe ptacg teraz za ched

/7




zbyt szybkiej ekspansji, przejawiajacej sie
w czasie boomu zamawianiem bez opa-
migtania nowych statkéw.

Wedlug firmy konsultingowej Drew-
ry Shipping Consultants z Londynu, oko-
to dwudziestu najwiekszych, europejskich
i azjatyckich morskich przewoznikéw
kontenerowych stracito w 2009 roku 20
miliardéw USD. W polowie marca ujaw-
niono, ze Orient Overseas (International)
Ltd., firma-matka OOCL - najwigkszej li-
nii kontenerowej z Hongkongu, zanoto-
wala strate rzedu 400,6 mln USD (za rok
2008 jej zysk wyniodst 275,5 mln).

Duzemu trudniej upas¢, ale w ciagu
minionego roku, jak informuja analitycy
i redaktorzy serwisu Alphaliner, siedmiu
mniejszych przewoznikéw, m.in. Conte-
nemar z Hiszpanii, zakonczyto dziatal-
nos¢.

MORZE GOSPODARKI  rynek kontenerowy

Podobnych przetasowan na rynku
bedzie wigcej. Jak podat pod koniec
marca na swej witrynie internetowej ty-
godnik ,Fairplay” - nieujawnione zrodia
brokerskie z Paryza przewidujq seri¢ ban-
kructw i poltaczen lub przeje¢ w branzy
zeglugi kontenerowej, zanim rynek osia-
gnie ponownie ZrOwWNowazony wzrost —
,badania trendéw na rynku kontenero-
wym pokazujq, ze jeszcze daleko do kori-
ca recesji na liniowym rynku kontenero-
wym, a najbardziej podatne na bankruc-
twa lub przejecia bedq mmniejsi armato-
rzy i operatorzy’. Zrédio ,2Fairplay’a”
przewiduje, ze rzady beda gotowe po-
magac tylko najwiekszym, zatrudniajacym
najwigcej ludzi armatorom liniowym prze-
zZywajacym problemy.

- Nigdy dotad czego$ takiego nie wi-
dzielismy. To najgorsza sytuacja od po-

Swiatowa flota aktywnych kontenerowcéw komorowych®

4719 statkéw o tacznej tadownosci 13 057 000 TEU (wzrost o 5,6 proc. w po-
réwnaniu do stanu floty sprzed roku i najmniejsza wielko$¢ od dekady).

W ciagu roku 2009 przekazano do eksploatacji 269 pojemnikowcéw komoro-
wych o tacznej tadownosci 1 071 000 TEU i ztomowano 204 statki o tacznej

zdolnosci przewozowej 380 000 TEU.

*stan z 1 stycznia 2010 (wedtug BRS / AXS Alphaliner)

czatku konteneryzacji w latach 60. - alar-
mowat w wypowiedzi dla dziennika ,The
New York Times” Chris Bourne, dyrektor
European Liner Affairs Association.
Przewoznicy morscy od dawna uczyli
sie dostosowywac do cykli koniunktural-
nych, zmieniajacej si¢ struktury i kierun-
kow $wiatowego handlu i geopolityki.
W latach 70. ciosem byt $wiatowy kryzys
naftowy i ponowne otwarcie Kanatu Su-
eskiego, ktore zmniejszyto zapotrzebowa-
nie na wielkie zbiornikowce ,zajete” okra-
Zaniem Afryki. Leczenie ran, spowolnione
recesja w latach 80., zajeto cata dekade.
Rynek Zeglugowy poréwnywany jest
czasem do pokoju przejsciowego z dwoj-
giem drzwi. Jedne otwieraja si¢ dla no-
wych graczy, drugie sa wyjsciem dla
opuszczajacych branze czy sektor. A po-
koj caly czas rosnie, tak jak wraz z roz-
wojem swiatowego handlu roénie flota.
Jednoczesnie zmienia si¢ sktad obecnych
w pokoju. Zmiany zachodzg szybciej
w czasie recesji, gdy nadpodaz sprawia,
ze tatwiej zosta¢ wypchnietym z pokoju,
w ktoérym zrobito sie zbyt ciasno. Wy-
pchnieci to np. armatorzy wycofujacy sie
z danego sektora zeglugi. Ich flota jest
czesto przejmowana przez silniejszych,
ktorzy przetrwali wzmozona kryzysem
,kotlowaning” w pokoju. Tym samym
zwigkszajg oni udzialy rynkowe i niektd-
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Przetadunki w polskich terminalach kontenerowych I-XIl 2009 oraz I'i Il 2010

oot T [ 0 [ w [ v [ v [ w [w [ [ ® [ x [ % [ | 1 [ & [sowes]
Szczecin 4 655 4 180 3 751 3 799 3 857 3 617 5 115 4 302 4 448 5 143 5 605 4 114 4 774 b.d. 2,56 b.d.
BCT 17 447 15 807 17 608 15 930 18 667 17 744 18 438 21 690 19 741 22 953 21 579 19 232 22 542 20355 29,20 28,80
DCT 14 696 12 605 13 633 12 668 13 526 12 542 12 912 12 222 12 971 17 197 13 717 13 500 18 393 24 264 25,16 92,50
GCT 13 497 12 682 13 344 10 571 11 399 10 988 11 353 13 564 11 960 15 424 13 279 11 209 14 227 14 297 5,41 15,10
GTK 6 250 5 720 5 778 5 221 7 033 5 745 5 910 5 919 6 701 7 031 6 799 6 702 6 925 5375 10,80 - 6,00

e | 51690 | 46514 | 50365 | 4390 | 50625 | 7015 5613 33395 | 51373 62605 | 35374| s06ia| 62087 Gin| 1365 | 3800 |

- wazrost tylko dla czterech terminali tréjmiejskich (bez Szczecina). Zrodlo: terminale, zarzqdy portéw;
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stoczniowych zamowien (wg IHS Fairplay) na nowe kon-
tenerowce (o facznej tadownosci 348 515 TEU) anulo-
wano od IV kwartatu 2008 roku do poczatku marca 2010.

rzy z kryzysu wychodza silniejsi. Z drugiej
strony, gdy statki podczas kryzysu sg ta-
nie - pojawia si¢ okazja, dzieki nizszemu
progowi wejscia, dla nowych graczy.

Obecne wielkie spowolnienie, ciazy
nie tylko przedsigbiorstwom zeglugo-
wym, ale i portom, i stoczniom, szczegdl-
nie w Europie.

Chinskie wzrosty

Wedtug analitykow THS Global Insi-
ght, Swiatowy sektor zeglugi liniowej (fir-
my, ktére przewoza gtéwnie kontenery)
odpowiedzialny jest bezposrednio lub
posrednio za 13,5 miliona miejsc pracy.
Jak podaje organizacja World Shipping
Council - od okoto 400 serwiséw linio-
wych zalezy obecnie przewdz 60 proc.
(wartosciowo) tadunkéw $wiatowego
handlu morskiego. Reszt¢ przewozg
gléwnie zbiornikowce (ropa naftowa i jej
produkty oraz gaz ziemny) i masowce
(wegiel, ziarno, rudy metali, stal, etc.).

Jednym z najwazniejszych obecnie
morskich szlakéw handlowych jest ten
taczacy Europe z rozwijajacymi si¢ szyb-
ko krajami Azji, zwlaszcza Dalekiego
Wschodu, z Chinami na czele.

Chiny, ktére niedawno, spychajac
Niemcy, zajely pierwsze miejsce w ran-
kingu najwigkszych eksporteréw swiata,
ogtosity, ze ich eksport wzrdst w grudniu
2009 r. 0 17,7 proc. w porownaniu z tym
samym miesigcem roku poprzedniego.
Byt to zarazem pierwszy wzrost w chin-
skim eksporcie od 14 miesiecy. Natomiast
chinski import wzrdst w grudniu (w po-
réwniau do ub. roku) az o 55,9 proc.

Inne kraje rozwijajace si¢ réwniez
zwigkszyly popyt na przewozy morskie,
gléwnie w takich grupach tadunkowych,
jak surowce energetyczne, cement i stal
konstrukcyjna, ale te towary przewozo-
ne s3 gléwnie tankowcami i masowcami,
nie kontenerowcami.

Wiekszos¢ analitykow twierdzi, ze ruch
w morskich przewozach kontenerowych
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nie wréci do poziomu sprzed recesji
przed 2012 rokiem, a moze si¢ to stad
nawet pézniej. Drewry Shipping spodzie-
wa sie wzrostu wolumenu $§wiatowego
handlu o 2,4 proc. w ciagu biezacego roku
iaz ok. 10,3 w roku przysztym.

Mimo ozywienia gospodarki, obecnie
wigkszo$¢ z operatoréw pojemnikowcow
wecale nie ,wychodzi na plus”. Dzieki ro-
sngcym stawkom frachtowym zmniejszaja
oni jedynie wciaz generowane straty.

Ale ozywienie jest. Od grudnia ub.
roku nadawcy tadunkow narzekajg na
rosngce stawki frachtowe.,

Przy stawkach frachtowych obnizo-
nych w wyniku kryzysu o 1000 lub wig-
cej USD na jednym kontenerze 40-sto-
powym, dla gtéwnych grup towarowych,
w grudniu 2009 r. przewoznicy w zasadzie
nie mieli innego wyjscia, jak zaczaé pod-
nosi¢ stawki. Dla przyktadu, 16 uczestni-
kow Transpacific Stabilization Agreement
porozumiato si¢ w sprawie wprowadze-
nia dodatku (obowigzujacego od 15 stycz-

Ptyna kontenery...

nia do, na razie, co najmniej maja) rzedu
320 USD / TEU i 400 USD / TEU nie owi-
jajac w bawetne i dos¢ wymownie,
i szczerze nazywajac go ,Emergency Re-
venue Charge” (w wolnym tlumaczeniu
— ,nadzwyczajna doptata do przycho-
dow”). Wezesniej podniesiono stawke
podstawowa (general rate increase)
0 800-100 USD / FEU. Wielki amerykan-
ski importer elektroniki - Audiovox, oce-
nil, Ze jego koszty transportu wzrosty od
grudnia 2009 r. do poczatku lutego 2010
r. az 0 35 proc. Zarowno wzrostu stawek
przewozowych za kontenery, jak i braku
miejsca na statkach i odsunigtych termi-
now dostaw zamowionych towaréw, do-
$wiadczajg i polscy spedytorzy oraz ich
klienci - zwtaszcza odbiorcy (importerzy)
tadunkdw z Dalekiego Wschodu.
Wzrost zapotrzebowania na przewo-
zy kontenerowe wyraza si¢ - jak podat
serwis AXS-Alphaliner, m.in. w zanotowa-
nym w okresie stycznia i lutego br. 22-
procentowym wzroscie przetadunkdw (w

Swiatowa flota liniowa i kontenerowa’

5896 statkéw aktywnych w serwisach liniowych o tacznej zdolnosci przewo-
zowej 13 848 519 TEU i nosnosci 183 535 700 t, w tym 4732 kontenerowce
komorowe (fully cellular ships) o tacznej tadownosci 13 261 481 TEU.

Cata istniejaca flota kontenerowcéw komorowych (wszelkich wielkosci / we
wszelkich stanach eksploatacji) to 4741 jednostek o tadownosci 13 271 064 TEU.

* stan z 29 marca 2010 (wedtug AXS Alphaliner)




poréwnaniu do analogicznego okresu
roku 2009) o$miu najwigkszych portéw
kontenerowych $wiata. To samo zrddto
zwraca jednak uwage, ze drugi tydzien
marca byt pierwszym (po 13 tygodniach
wzrostow), w ktdrym zanotowano spadek
stawek frachtowych na szlaku Daleki
Wschod - Europa.

Polskie ozywienie

Ozywienie wida¢ réwniez w Polsce.
W styczniu cztery trojmiejskie terminale
kontenerowe przetadowaly o ok. 20 proc.
konteneréw wiecej niz rok wczesniej.
W lutym az o 38 proc. Za wczesnie jed-
nak na jednoznaczne i ostateczne wnio-
ski co do stanu rynku. Obecne zwyzki
mogg sie nie utrzymac. Najwigkszy przy-
rost procentowy (styczen 2009/styczen
2010) zanotowat gdynski Battycki Ter-
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minal Kontenerowy (BCT Gdynia), ob-
chodzacy w ub.r. 30-lecie dzialalnosci.
Jednak trzeba pamigtad, Ze z nizszego
poziomu, czy po naglych stratach, tatwiej
uzyskiwaé¢ wysokie wzrosty liczone
w krotszych okresach. Réwniez w kontek-
$cie duzego spadku przetadunkéw BCT
liczonych rok do roku (12 miesigcy 2008/
2009) trzeba pamiegtac¢ o utracie przez
BCT kluczowego klienta (Maersk Line),
ktory przeszedt do gdanskiego DCT na
poczatku grudnia 2008 r.

Na pewno nie w efekcie, ani nawet
nie w antycypacji ostatniego ozywienia,
Maersk wprowadzil cotygodniowe zawi-
niecia wielkich kontenerowcéw z miedzy-
kontynentalnego polaczenia Daleki
Wschod - Europa (serwis AE10) do ter-
minalu DCT Gdansk, o ktorym pisalismy
juz w ,Naszym MORZU”. Dopiero kilka
czy kilkanascie nadchodzgcych miesiecy

800
B Gdarisk i Gdynia
700 "
M Szczecin i Swinoujcie

600
500
400
300

0 ““\ |||||

200
2005 2006

2007 2008 2009

pokaze - czy ina ile te wizyty wielkich
kontenerowcow stang sie katalizatorem
wzrostu przetadunkéw kontenerowych
w Polsce. Trzeba przy tym pamietac, ze
w czasach kryzysu zwycigstwa, nawet
jesli si¢ zdarzaja, nie sa jednoznaczne
i majg swojg cene. Wszyscy mniej zara-
biaja. Np. w optatach portowych - jak
ostatnio w przypadku Gdanska. Nie cho-
dzi weale o to, ze gdyby nie do Gdanska,
te wielkie statki (ok. 8000 TEU, ok. 100
000 t nos$nosci) zawijatyby do terminalu
kontenerowego w Gdyni, bo byloby to
niemozliwe ze wzgledu na ich rozmiary,
jednak wiele wskazuje, ze w decyzji Ma-
erska o przyjsciu do Gdanska z serwisem
AF10 pomogt zarzad portu Gdansk, ktory
od 1 stycznia 2010 r. udziela nadzwyczaj-
nego rabatu statkom o GT powyzej 40 000
jednostek. Niektorzy okreslaja te polityke
dumpingiem i podobno nie ma w Europie
drugiego portu, do ktdérego mozna by tak
tanio (w optatach portowych) wejs¢ stat-
kiem powyzej GT 40 000 (wsérdd konte-
nerowcow statek o GT od 40 000 jedno-
stek oznacza ok. 50-52 tys. ton nosnosci
i tadownos¢ od ok. 4200-4500 TEU).

Luty to kolejne wzrosty i rosngca prze-
waga gdanskiego DCT nad BCT z Gdyni.
To efekt zawinie¢ statkow serwisu AE10
do gdanskiego terminalu (4 wizyty statkow
miesigcznie) i wzrost przetadunkow luty
2009 / luty 2010 siggajacy az 95 proc ().
Trzeba jednak pamietad, ze ta duza rozni-
ca wynika po czesci takze z chwilowego
spadku w lutym 2009 (w stosunku do
stycznia i marca) przetadunkéw w DCT.

Ozywienie, niekoniecznie w sensie
znaczacego wzrostu, ale reorganizaciji,
restrukturyzacji przewoznikdw, czy prze-
planowania serwisow, na polskim rynku
terminali kontenerowych przejawia si¢ nie
tylko w spektakularnych zawinigciach
wielkich kontenerowcow do Gdanska. Dla
przykiadu, trzeci najwigkszy operator
kontenerowcow zrezygnowat z posredni-
koéw i zainaugurowat w styczniu b.r. zawi-

Przetadunki konteneréw w polskich portach w latach 2005-2009

Rok

Szczecin i Swinoujscie [ tys. TEU |
zmiana [ % ]

Gdynia i Gdansk [ tys. TEU |
zmiana [ % ]

Wszystkie terminale [ tys. TEU |
zmiana [ % ]

2005 2006
36 42
b.d. 16,67
466 540
11,80 15,88
502 582
b.d. 15,94

2007 2008 2009
56 63 53
33,33 12,50 -15,87
706 792 613
30,74 12,18 22,60
762 855 666
30,93 12,20 22,11

Zrédlio: terminale, zarzqdy portéw; Uwaga: dane zaokrgglone do petnych tysiecy TEU: przez caty uwzgledniony okres w Szczecinie funkcjonowal terminal DB Port Szczecin,
terminal VGN w Swinoujsciu zakoriczyl dziatalnosé w 2008 roku.
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Udziaty terminali w przetadunkach w Polsce

rok 2009 udzialy w przeladunkach udzialy w przeladunkach
Gdyni i Gdanska portow polskich

terminal [TEU] [%] [%]

DB Szczecin 52 586 - 7,90
BCT Gdynia 226 836 37,00 34,08
DCT Gdansk 162 189 26,50 24,36
GCT Gdynia 149 270 24,30 22,42
GIK Gdansk 74 809 12,20 11,24

Gdansk i Gdynia 613 104 100,00 -

Razem 665 690 - 100%

Zrédio: terminale, zarzaqdy portéw.

niecia wtasnych statkéw dowozowych do
Szczecina. Jednostka Elektron (656 TEU)
obstuguje terminal DB Port Szczecin w ty-
godniowym cyklu pomiedzy Hambur-
giem (CTB Terminal), a portami skandy-
nawskimi, z zawinieciami do Szczecina
w kazdy czwartek.

- Z roku na rok wzrasta liczba konte-
nerow firmy CMA CGM w Szczecinie -
mowit lokalnej prasie Janusz Stowinski,
szef dzialu kontenerowego terminalu DB
Port Szczecin. - W takich przypadkach
armatorzy czesto decyduja si¢ na bezpo-
$rednie zawiniecia. Chcg mieé peten
wplyw na strumienie dowozowe konte-
neréw oraz ich koszty.

Jakkolwiek z zapotrzebowaniem na
ustugi przewozowe moze by¢ nienajgo-
rzej, problemem pozostanie nadpodaz na
tym rynku.

Do roku 2008 operatorzy liniowi byli
na fali. Korzystaty rowniez stocznie, za-
pchane zamowieniami na coraz wigksze
statki, do ktérych dostosowywaty sie
przez inwestycje kolejne terminale kon-
tenerowe, a ktore zatrudniane byty w ko-
lejnych, nowych serwisach liniowych.
Wszystko to wspomagane bylo przez
banki gotowe udziela¢ nisko kosztowych
kredytow.

- Wszystkim si¢ zdawato, Ze moga
chodzi¢ po wodzie - przyznat w wypo-
wiedzi dla ,The New York Timesa”, cha-
rakteryzujacej dwczesng sytuacje na ryn-
ku kontenerowcow, Jesper Kjaedegaard,
partner w londynskiej firmie konsultingo-
wej Mercator International in London. -
Armatorzy kontenerowcéw zachowywali
si¢ jak dzieciaki w wielkim sklepie z za-
bawkami.

Presja konkurenciji

Nastepnie recesja spowodowata dra-
styczne spowolnienie handlu, do czego
dotozyta si¢ nadpodaz tonazu na rynku
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11,24%

/ 7,90%

DB Szczecin
B BCT Gdynia
B DCT Gdarisk
B GCT Gdynia
B GTK Gdarisk

34,08%

zeglugi liniowej. Przewoznicy kontenero-
wi zareagowali spowalniajac, gdzie tylko
byto to mozliwe, w wyniku negocjaciji ze
stoczniami, realizacje swoich zamowien
na nowe statki. Dochodzito takze do anu-
lowania, czy renegocjacji kontraktéw,
przesuwania terminéw ich realizacji na
pozniej, a w niektorych przypadkach za-
miany typu zaméowionego statku.

Anulowanie kontraktu, ktorego reali-
zacja si¢ nie rozpoczeta (nie rozpoczeto
budowy) na ogdt wiagze sie z utratg przez
armatora zaliczek siggajacych 15-20 proc.
wartosci kontraktu, co stanowi niebaga-
telng sume przy statku budowanym kosz-
tem 160 mln USD, a tak bywa w przy-
padku najwigkszych, rekordowych po-
jemnikowcow.

Pomimo jednak kancelacji i wynego-
cjowanych opodznien kontraktow, stocz-

nie przekaza prawdopodobnie ok. 370
kontenerowcow w roku biezgcym oraz
127 w statkow tego typu w 2012 roku -
twierdza analitycy serwisu Alphaliner.
Swiatowa flota kontenerowcdw ma wzro-
sng¢ o 14 proc. w 2010 i niemal o 10 proc.
w przyszlym roku. To oznacza jeszcze
wigcej statkéw konkurujacych o ilo¢
tadunku, ktéra na pewno nie wroci do
poziomu sprzed kryzysu.

Hercules E. Haralambides, dyrektor
Center for Maritime Economics and Logi-
stics na Erasmus University Rotterdam,
twierdzi, Ze azjatyccy przewoznicy sa
w lepszej pozycji, niz ich europejscy ry-
wale, gdyz subsydia rzadowe, zwtaszcza
w Chinach, pozwolity na ,przeniesienie”
anulowanych kontraktéw na konto rodzi-
mych armatoréw i operatordw liniowych
przy zaproponowaniu im bardzo korzyst-
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Przykladowe kontenerowe stawki przewozowe rosngce w 2010 r.
za kontenery 40-stopowe (FEU) w relacji Azja - USA

Doplata nadzwyczajna (emergency revenue charge)* 400 USD
Wzrost stawki podstawowej (general rate increase) (US West Coast) 800 USD
Wzrost stawki podstawowej (general rate increase (US East / Gulf Coasts) 1000 USD
Doptlata w szczycie sezonowym (peak season surcharge) 400 USD
Doptata paliwowa (bunker surcharge) (luty) 860 USD
Doptata paliwowa (bunker surcharge (marzec) 905 USD

Zrédlo: Transpacific Stabilization Agreement / , Fairplay”

Przetadunki kontenerowe w wybranych wiodqgcych portach $wiata, Europy i Battyku

minTEU ~ 0Zmiany g opa minTEU 0 Amiany ook minTEU 7 Zmiany

do 2008 r. do 2008 r. do 2008 r.
Singapur 25,9 -13,5 Rotterdam 9,8 -9,6 St. Petersburg 1,34 -32,2
Szanghaj 25,0 -10,7 Antwerpia 753 -15,6 Goteborg 0,82 5,2
Hongkong 20,9 -14,6 Hamburg 7,0 -28,0 Gdynia 0,38 -38,0

Zrédio: ,Baltic Transport Journal”.

nych cen. Kolejny wigc raz Azjaci bez
skruputéw wykorzystaja pretekst do sto-
sowania na duza skale pomocy publicz-
nej, ktérej pryncypialnie odmawia sobie
(moze nie tyle sobie, co np. polskim
stoczniom) Europa. Chifczycy i armato-
rzy z niektérych innych krajow Dalekie-

Na sznurku

Armator Maersk Line spotykat si¢
z krytyka za postawienie statkobw w
malowniczej scenerii waskiej zatoki
wecinajacej si¢ gteboko w lad. Zy-
skat nieco zyczliwosci i zrozumie-
nia mieszkancow regionu, od kiedy
zaczal organizowac¢ wycieczki na
statki dla mlodziezy szkolnej i po-
kazat lokalnej spotecznodci, ze bar-
dzo dba o bezpieczenstwo i ochro-
ne¢ srodowiska. Nieche¢ okolicznej
ludnosci zwrdcita si¢ przeciwko za-
rzadowi portu Clydeport, ktéry po-
zwolil na ,zepsucie krajobrazu”
pieknego fiordu. ..

Fot. Jerry Hill

go Wschodu, wyjda z kryzysu z wigkszy-
mi flotami i udziatami rynkowymi, wywie-
rajac presje konkurencyjna na armatoréw
europejskich.

Komisja Europejska zamkneta budu-
jace kontenerowce stocznie w Gdyni
i Szczecinie. Zaaprobowata, przy zasto-
sowaniu pewnych restrykcji co do utrzy-
mania zdolnoéci produkcyjnych, pomoc
dla Stoczni Gdansk. W tej ostatniej jed-
nak, juz od kilku lat nie buduje si¢ po-
jemnikowcow.

Tymczasem zachodnioeuropejskie
rzady pomagaja, jesli nawet nie bardzo
stoczniom budujacym pojemnikowce, to
zarowno bezposérednio, jak i posdrednio,
swoim armatorom, ktorzy je eksploatuja.

W minionym roku wpompowano
w sektor miliardy dolarow, nie liczac po-
mocy dla bankéw z najwiekszg ekspo-
zycja na branze zeglugowa. A wérdd tych
ostatnich, zastrzyki gotéwki dostaty m.in.
Royal Bank of Scotland i Commerzbank.
Berlin (rzad federalny) i Hamburg (land)
pomogty HSH Nordbank - najwigksze-
mu specjalistycznemu ,zeglugowemu”
bankowi inwestycyjnemu, a rzad nie-
miecki zaoferowal armatorowi Hapag-
Lloyd 1,2 miliarda euro (ok. 1,7 mld USD)
w gwarancjach.

Rozmowy z rzadem francuskim roz-
poczat takze armator CMA CGM zadtu-
zony na 5,6 mld USD (wedlug najnow-
szych doniesien zakonczone jednak nie-
powodzeniem - PS). Wielu armatoréw
z Francji zazadato od panstwa gwarancji
kredytowych, pozwalajacych obronic sie
przed wierzycielami z instytucji finanso-
wych, kredytujacych wielkie zamdwienia

na nowe statki. Jednak Fabio Pirotta,
rzecznik prasowy KE, powiedzial, ze za-
twierdzenie tego rodzaju pomocy jest
wcigz ,rozwazane i analizowane”.

Szybka stabilizacja
nie jest spodziewana

Armatorzy, ktérzy nie moga liczy¢ na
podobna pomoc - bijg na alarm. Dla przy-
ktadu Anders Wiirtzen, szef public affa-
irsarmatora A.P. Moller - Maersk, powie-
dzial, ze rzadowa pomoc dla przewozni-
kéw morskich to zawsze | zte wiadomo-
$ci, niezaleznie od tego, czy mowa o przy-
znawaniu jej azjatyckim, czy europejskim
firmom, jesli mowa o pomocy w wielko-
$ci pozwalajacej na wykorzystanie jej do
utrzymania programow rozbudowy floty
o nowe statki, podczas gdy bez tej po-
mocy, bylyby one zredukowane lub
opdznione”.

A.P. Moller - Maersk, wtasciciel naj-
wiekszego w $wiecie przewoznika kon-
tenerowego Maersk Line, zanotowat tyl-
ko w I potowie minionego roku strate
w wysoko$ci 540 min USD. Firma redu-
kowata zdolno$¢ przewozowsq przez su-
per-slow steaming (nazywane tez czasem
extra slow steaming - ESS) i odstawianie
statkdw ,na sznurek” (w laid-up), i wcho-
dzenie w uktady z innymi przewoznika-
mi na temat wspotdzielenia przestrzeni
tadunkowych i linii przewozowych wsze-
dzie tam, gdzie nie taczylo si¢ to z naru-
szeniem prawa antymonopolowego.

Jeszcze w polowie stycznia Morten H.
Engelstoft, dyrektor operacyjny Maersk
Line, twierdzil, ze mimo notowanych
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ostatnio zwyzek stawek frachtowych, sa
one wcigz ponizej kosztow.

Wedlug European Liner Affairs Asso-
ciation, indeks europejskiego importu
spadl do poziomu ponizej 50 punktéw
w marcu 2009 roku, ze 100 w 2008 r.,
zanim podnidst si¢ do poziomu 80 na je-
sieni roku 2009.

By¢ moze uda si¢ unikna¢ pogorsze-
nia sytuacji, jesli armatorzy solidarnie i ade-
kwatnie do wielkosci swoich flot, bedg
nadal odstawia¢ statki ,na sznurek” lub
utrzymywac je na kotwicy. Tak, jak np.
robi to Maersk Line, m.in. w szkockim fior-
dzie Loch Striven, gdzie dunski armator
uwiazal szes¢ jednostek i deklaruje, ze
pozostawi je na najblizszy rok.

Cho¢ w krétkim czasie stabilizacji nie
mozna si¢ spodziewad, sa pojedynczy
optymisci, ktorzy przewiduja, ze nadpo-
daz tonazu stopnieje wczesniej, niz si¢
dotad spodziewano.

Paul Dowell - dyrektor ds. badan ryn-
kowych z firmy Howe Robinson, na kon-
ferencji MarineMoney pod koniec lutego
stwierdzit, ze globalny efekt anulowania
zamodwien na nowe statki, opoznienia ich
zdawania przez stocznie i slow-steaming
spowoduje, ze stawki w czarterach okre-
sowych kontenerowcdw wrocg do ,bar-
dziej normalnego” poziomu juz w 2010
r., ale wymagaloby to takze dlugotermi-
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nowego, sredniorocznego wzrostu mor-
skich przewozow kontenerowych rzedu
ok. 9 proc.

W marcu dzienne stawki na statki
czarterowane byty jeszcze o 1000-2000
USD nizsze od kosztow eksploatacyjnych,
ale przy trendzie wzrostowym. Dla przy-
ktadu dzienne stawki czarterowe za po-
jemnikowce panamax wzrosty w stycz-
niu i lutym b.r. z 6000 do 10 000 USD.

Paul Dowell przewiduje na ten rok
wzrost $wiatowych morskich przewozéw
kontenerowych na poziomie 8,6 proc., po
spadku 7,7 proc. w roku 2009. Szacuje
jednocze$nie tegoroczny wzrost tacznej
zdolnosci przewozowej $wiatowej floty
kontenerowcow na 2,7 proc.

Jezeli obecna dynamika wzrostu sie
utrzyma, $rednie stawki czarterowe moga
wzrosna¢ niemal trzykrotnie do roku
2012-2013, odpowiadajac wzrostowi in-
deksu rynku kontenerowcéw Howe Ro-
binson Container Ship Index z 350 do
okoto 1000 punktéw.

W marcu zacze¢to sie pojawiaé coraz
wigcej doniesien o koncu kryzysu. Cho-
dzito jednak raczej o koniec zapaci
w liczbie dostepnych tadunkow - wraca-
jacej powoli do poziomu poréwnywalne-
go z tym sprzed kryzysu. Ta poprawa nie
oznacza ostatecznej stabilizacji na rynku
kontenerowcéw. W marcu niemiecki

Zaméwienia na kontenerowce komorowe’

777 statkéw, w tym do przekazania w roku 2010 - 378 jednostek (56 statkow
zostato juz przekazanych przez stocznie od poczatku roku); w 2011 r. - 213

jednostek, w 2012 r. — 147 statkow.
* stan z 24 marca 2010 (wedtug BRS)

Flota kontenerowcéw ,na sznurku”

25 pazdziernika 2008 r. - 70 statkow o 3cznej zdolno$ci przewozowe;j

150 000 TEU

- wedtug ,Journal of Commerce”, prawdopodobnie za serwisem Alphaliner;
9 lutego 2009 r. - 303 jednostki o tacznej tadownosci 800 000 TEU (6,5
proc. $wiatowej floty kontenerowej)

- wedtug ,Journal of Commerce”;

1 lutego 2010 r. - 532 statki o tacznej tadownosci 1,37 mln TEU

- wedlug AXS-Alphaliner;

15 lutego 2010 r. - 508 statkéw o tacznej tadownosci 1,30 mln TEU
- wedlug AXS-Alphaliner;
1 marca 2010 r. - 495 kontenerowcow o tacznej tadownosci 1 240 000

Uwalnianie
ze sznurka

W styczniu b.r. uruchomiono 49
statkdw odstawionych dotad na
,sznurku”. Liczba bezrobotnych kon-
tenerowcoHw zmniejszyta sie z 581
jednostek na poczatku roku do 532
w dniu 1 lutego - wedlug danych
paryskiego brokera BRS i jego ser-
wisu informacyjnego i konsultingo-
wego Alphaliner. Odpowiadato to
zmniejszeniu zdolnosci przewozo-
wej bezczynnej floty o 142 000
TEU. Pomimo tego, $wiatowa flotyl-
la tkwigcych w bezruchu kontene-
rowcow na poczatku lutego 2010 .
wciaz stanowita 10,4 proc. $wiato-
wej floty kontenerowcéw komoro-
wych. Nadpodaz tonazu najprawdo-
podobniej sie w tym roku poglebi -
tylko w ciggu stycznia na rynek
wplyneto ze stoczni 30 nowych stat-
kow o tacznej tadownoéci 133 000
TEU (miesigczny rekord od 2008 r.).
W tym samym okresie ztomowanie
uwolnito rynek od statkéw o faczne;j
zdolnosci przewozowej 25 000 TEU.

osrodek badan ekonomicznych Institute
of Shipping Economics and Logistics (ISL)
przestrzegalt, ze taczna zdolnoé¢ przewo-
zowa kontenerowcow bez zatrudnienia
moze si¢ zwigkszy¢ w ciggu kolejnych 12
miesiecy z 1,2 mln TEU do 1,3 mln TEU,
a taczna zdolno$¢ przewozowa catej $wia-
towej floty kontenerowcéw wzroénie
w ciggu 2010 1. 0 9 proc.

Powrot na rynek statkdw ,ze sznur-
ka” oraz zwiekszone dostawy zaméwio-
nych w okresie boomu nowych pojem-
nikowcdw (mimo anulowania czesci za-
mowien) spowoduja - jak obliczyli anali-
tycy serwisu AXS-Alphaliner - w pierw-
szych czterech miesiacach br. wprowadze-
nie do eksploatacji dodatkowej zdolnosci
przewozowej rzedu 785 000 TEU (po
uwzglednieniu ztomowania).

Nagta zwyzka naplywu nowego to-
nazu moze zagrozi¢ notowanej ostatnio
poprawie stawek frachtowych i czartero-

TEU (9,4 proc. $wiatowej floty pojemnikowcdw komorowych) - najnizszy
poziom statkow bez zatrudnienia od lipca 2009 r. z przewidywanym zej-
$ciem ponizej 1 mln TEU w ciggu ok. dwdch miesiecy

- wedlug AXS-Alphaliner;

15 marca 2010 r. - 464 statki o tadownosci 1,22 mln TEU.

wych na rynku pojemnikowcow.

Piotr B. Starenczak
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Pigta edycja konkursu

2009

Pod koniec stycznia

br. w Audytorium

im. Prof. Sipowicza

w gmachu Wydziaty
Oceanotechniki

i Okretownictwa
Politechniki Gdanskiej
toczyly sie finatowe
zmagania nominowanych
do konkursu na najlepszqg
magisterskqg prace
dyplomowq obroniong
w roku akademickim
2008/2009

na Wydziale
Oceanotechniki

i Okretownictwa.

Konkurs jest kontynuacja przyznawa-
nej przez TOP ,KORAB” od 1997 roku
dorocznej nagrody za najlepsza magi-
sterska prace dyplomowa. Od pigciu lat
jednak, po podpisaniu przez TOP ,KO-
RAB” 27 stycznia 2005 roku umowy o

MORZE NAGROD  nadzieje okretownictwa

Przed rozpoczeciem zmagan konkursowych podpisano porozumienia o wspéipracy
miedzy Kotem Studentow Techniki Okretowej ,,KORAB”, a Towarzystwem Okretowcow
Polskich ,,KORAB”. Podpisy pod tekstem porozumienia ziozyli przewodniczaca KSTO
»KORAB” Karolina Rudzka (w srodku) i przewodniczacy Zarzadu Giownego TOP
»KORAB” mgr inz. Jerzy Czuczman (z prawej), a parafowat dziekan Wydziatu
Oceanotechniki i Okretownictwa PG, dr hab. inz. Marek Dzida, prof. nadzw. PG.

utworzeniu w Polsce Wspolnego Od-
dzialu KORAB-RINA (RINA/KORAB
Joint Branch) powstat pomyst potgcze-
nia stosowanych przez TOP JKORAB” i
RINA form wspotpracy ze srodowiskiem
akademickim i organizowania w Polsce
dorocznych konkurséw o nazwie The
RINA-KORAB Student Naval Architect
AWARD.

Po raz piaty Komisja Regulaminowa
w sktadzie dr inz. Tadeusz Borzecki, do-
cent PG (RINA); mgr inz. Jerzy Czucz-
man (TOP KORAB / RINA); dr inz. Wto-
dzimierz Majewski (TOP KORAB); dr inz.
Wiestaw Wetnicki, docent PG (TOP KO-
RAB) dokonata oceny prac zgloszonych
przez dziekana WOIO PG i nominowata
do publicznej prezentacji trzy magister-

Wspdline zdjecie organizatorow i uczestnikow konkursu oraz ich promotorow.
Zwyciezca - mgr inz.Marian Zagorski - siodmy z lewej, obok, rowniez z dyplomami
-mgr inz. Bartosz Sutkowski i mgr inz. Lukasz Hirt.

skie prace dyplomowe. Mariana Zagor-
skiego pt. ,Projekt $rubosteru ze $ruba
nastawng o mocy 1 MW” (promotor dr
hab. inz. Czestaw Dymarski, prof. nadzw.
PG, kierownik Katedry Urzadzen Okre-
towych i Oceanotechnicznych WOiO
PG); kukasza Hirta pt. ,Modelowanie pro-
cesOw cieplnych w dynamice pecherza
kawitacyjnego” (promotor dr hab. inz.
Krzysztof Kosowski, prof. nadzw. PG, Ka-
tedra Automatyki Okretowej i Napedow
Turbinowych WOiO PG) i Bartosza Sut-
kowskiego pt. ,Projekt konstrukcyjno-
technologiczny $rodladowego jachtu
mieszkalnego wykonanego z laminatu
poliestrowo-szklanego, zaprojektowane-
g0 W oparciu o wymagania Dyrektywy
Unii Europejskiej” (promotor dr inz. Leszek
Matuszewski, adiunkt w Katedrze Teorii i
Projektowania Okretow WOiO PG)

Po kilkunastominutowych prezenta-
cjach prace zostaly ocenione przez Ko-
misje¢ Regulaminowa Konkursu oraz dzie-
kana, dr hab. inz. Marka Dzide, prof.
nadzw. PG. Zwyciezca okazal si¢ mgr
inz. Marian Zagorski, ktory w nagrode
otrzymat bezptatne dwuletnie cztonko-
stwo w TOP ,KORAB” i w RINA oraz na-
grode pieniezng ufundowang przez Za-
rzad Regionu Gdanskiego TOP ,KORAB”.

Gratulujemy!

Opr. Jozef Gorzynski
Zdjecia: Lech Nadolny
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Dla Czytelnikéw zamawiajgcych prenumerate w Okretownictwo i Zegluga sp. z o.o.

Jak zaméwié prenumerate miesiecznika ,Nasze MORZE”

Wybierz sposoéb, ktéry Ci odpowiada:

Internet | Wypetnij doktadnie kupon zaméwienia na stronie http://www.naszemorze.com.pl/prenumerata.php
i kliknij na przycisk ,zaméw” u dotu tej strony. Zamoéwienie zostanie automatycznie przestane do nas.

E-mail | Zamow wysylajac e-maila na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl
Telefon | Zadzwon pod nr tel. 058 307-17-90 i zi62 zaméwienie

Kupon | Wypetnij zamieszczony na odwrocie tej strony kupon zaméwienia i wyslij poczta na adres: Okretownictwo i Zegluga
zamoéwienia | Sp. z 0.0., ul. Na Ostrowiu 1, 80-958 Gdarsk z dopiskiem ,Prenumerata” lub przeslij faxem na nr 058 307-12-56.

Polecenie | Wypehnij druk polecenia przelewu/wptaty gotéwkowej. W tytule zaptaty konieczne jest podanie czasu trwania
przelewu | prenumeraty (roczna, pétroczna, kwartalna), numeru miesiecznika, od ktérego mamy ja rozpoczaé oraz liczby egzemplarzy.
Jesli prenumerata ma by¢ automatycznie przedtuzana — dopisz ,PA”. Kopie dowodu wptaty przeslij do redakc;ji.

Zapytania o prenumerate mozna kierowaé na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl

Dowdd / pokwitowanie dla odbiorcy: Nazwa odbiorcy: ~—— Odcinek dla banku odbiorcy:
Nr rachunku odbiorcy:

57 1050 1764 1000 0018 0203 7869 OKRETOWNICTWO | ZEGLUGA SP. Z O0.0O.

Nr rachunku odbiorcy cd: Nazwa odbiorcy cd: ;
UL. NA OSTROWIU 1, 80-958 GDANSK
Odbiorca: L.k. Nr rachunku odbiorcy:
Okretownictwo i Zegluga Sp. z 0.0. 57105017641 0000018020378629

ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Waluta: Kwota:

WP PLN

Kwota: Nr rachunku zleceniodawcy (przelew) / kwota stownie (wptata):

Zleceniodawca: Nazwa zleceniodawcy:

Nazwa zleceniodawcy cd:

Polecenie przelewu / Wptata gotéwkowa
Odcinek dla banku odbiorcy:

Dowdd / pokwitowanie dla odbiorcy

Tytutem:
Tytutem cd:
Optata:
Dowdd / pokwitowanie dla zleceniodawcy: Nazwa odbiorcy: ~ —— Odcinek dla banku zleceniodawcy:

Nr rachunku odbiorcy:

57 1050 1764 1000 0018 0203 7869 OKRETOWNICTWO | ZEGLUGA SP. Z 0.O.

Nr rachunku odbiorcy cd: Nazwa odbiorcy cd: B
UL. NA OSTROWIU 1, 80-958 GDANSK
Odbiorca: L.k. Nr rachunku odbiorcy:
Okretownictwo i Zegluga Sp. z 0.0. 57105017641 0000018020378¢629

ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Waluta: Kwota:

WP PLN

Kwota: Nr rachunku zleceniodawcy (przelew) / kwota stownie (wptata):

. . Nazwa zleceniodawcy:
Zleceniodawca:

Nazwa zleceniodawcy cd:

Polecenie przelewu / Wptata gotéwkowa
Odcinek dla banku zleceniodawcy:

Tytutem:

Tytutem cd:

Dowdd / pokwitowanie dla zleceniodawcy

Optata:
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PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

Prenumerata miesiecznika ,,Nasze MORZE”:

PRENUMERATA KRAJOWA PRENUMERATA ZAGRANICZNA
D Prenumerata roczna: 106,80 PLN (36 €)* D Prenumerata roczna: 210 PLN (70,80 €)*
D Prenumerata péfroczna: 59,40 PLN (19,80 €)* D Prenumerata péfroczna: 111 PLN (37,80 €)*

D Prenumerata kwartalna: 32,70 PLN (12 €)* D Prenumerata kwartalna: 58,50 PLN (19,50 €)*

Od numeru /10 X llos¢ egz. Od numeru /10 X llos¢ egz.

* Prenumerata plus koszt przesytki ekonomicznej.

Niniejsze zamowienie jest podstawa do wystawienia faktury VAT.
Upowazniamy do wystawienia faktury VAT bez naszego podpisu.

Wyrazam zgode na umieszczenie moich danych osobowych w bazie danych wydawnictwa "Okretownictwo i Zegluga" Sp z o.0. z siedzibg w Gdarisku,
ul. Na Ostrowiu 1 oraz korzystanie z nich i przetwarzanie w celach marketingowych i promocyjnych. Jednoczes$nie przyjmuje do wiadomosci, ze
podanie przeze mnie danych jest dobrowolne i przystuguje mi prawo do wglgdu, poprawiania i zgdania usuniecia ich ze zbioru. "Okretownictwo
i Zegluga" Sp z 0.0. zapewnia ochrone danych zgodnie z ustawg — Dz. U. Nr 133 poz. 883 z 1997 r. oraz — Dz. U. Nr 144 poz. 1204 z 2002 r.

Potwierdzam prawdziwosé ww. danych

Wiasnoreczny podpis



TWO]J 1% TRAFI WE WLASCIWE RECE

Nazywam sie Marek Kaminski. Jestem polarnikiem i podréiznikiem.
Przewodzitem wielu wyprawom, ktére wydawaly sie niemozliwe do
zrealizowania. Jedng z nich byta wyprawa na oba Bieguny z moim
niepetnosprawnym kompanem Jasiem. Aby pomoéc innym w osigganiu
biegunow ich mozliwosci, zalozylem fundacje.

Teraz mozesz nam pomaoéc pomagac innym przekazujac 1% Twojego
podatku na Fundacje Marka Kaminskiego.

Mozesz sledzi¢ nasze codzienne osiagnigcia krok po kroku odwiedzajac
moja strone www.kaminski.pl

(R
Dziekuje. &gc)‘:‘)

rnarde koumidsk, FUNDACIA

Marka Kaminskiego

I

Fundacja Marka Kaminskiego dziata jako instytucja pozytku publicznego. W zwiazku z tym
mozna dokonywac wpfat na konto Fundacji, ktére upowazniaja wplacajacego do odliczenia
1% od podatku dochodowego. Konto Fundacji: BRE Bank S.A., Oddziat Szczecin, numer
konta: 04 1140 1137 0000 4878 8800 013, KRS 0000133671



Tym razem pokazujemy spotkane w Hamburgu statki nalezace do typoszeregow,
ktore od poczatku zdobyly rozgtos w $wiecie zeglugi i techniki okretowej (jak np. klasy
G3 ACL - dzieki nowatorstwu rozwigzan technicznych i odwaznemu projektowi), albo
staly si¢ popularne i rozpoznawalne. Statki z dzisiejszej galerii taczy jeszcze to, ze
pochodza z nieistniejacych juz stoczni. Wszystkie pracuja do dzisiaj. Zostaly fotogra-
fowane we wrzesniu 2008 r.

Laikowi uktad linii architektonicznych i ksztatt kadtuba nic nie powie, ale rasowy shiplo-
ver bezblednie rozpozna wiekszos¢ statkéw (niezaleznie od typu - masowcodw, drobni-
cowcow, chtodniowcdw) ze stoczni Schlichting Travemiinde, w ktérej dodajmy, powstata
seria masowcdw PZM, reprezentowana m.in. przez przyblizonego na naszych tamach Rolnika,
gléwnie za sprawa bardzo charakterystycznej linii gruszki dziobowej, dziobnicy i nadburcia

dziobéwki przechodzacego tagodnie w nadburcie na poktadzie gtéwnym (jak w przypadku

prezentowanego drobnicowca) lub ,wygaszonego” na pokladzie gtéwnym (jak na

asowcach
PZM). Na miejscu zamknietej w 1987 roku stoczni jest osiedle apartamentowed i

ATLANTE CONFEIET

Hamburski shipspotting IV

zeglarska.

Miasto ,weszto” takze na teren bylej stoczni Kockums w Malmo (zakonczyta
dziatalno$¢ jako producent statkéw handlowych na poczatku II potowy lat 80.), z
ktorej pochodzi projekt ogromnego statku typu con-ro. W chwili budowy statki z tej
serii byly bodajze najwiekszymi jednostkami typu ro-ro w $wiecie, a potem jeszcze je
przedluzono. Seria zdobyta $wiatowy rozgtos jako zawierajaca wiele nowatorskich
rozwiazan technicznych, a szczegolnie nowe, patentowe prowadnice kontenerowe. Prezen-
towany tu statek zostal zaprojektowany przez niezalezne biura projektowo-konsultin-
gowe i stoczni¢ Kockums, ale zbudowaly go, takze juz nieistniejace, brytyjskie stocznie
Swan Hunter Shipbuilders Ltd. i Wallsend-Neptune z Wallsend.

BV 1600, BV 1800, BV 1900 to niektdre z typoszeregdw bardzo charakterystycznych,
fatwo rozpoznawalnych kontenerowcow, zazwyczaj udzwigowionych, zaprojektowanych
stoczni Bremer Vulkan z Bremen-Vegesack, zamknietej w 1996 roku, a budowanych tamze
raz w mnych stoczniach niemieckich. Przedstawiony na zd]e;cm statek pochod21 akurat ze

Atlantic Conveyor - statek typu con-ro, zbudowany w 1985 roku w stoczniach Swan Hunter Sh|pbu||ders Ltd. i Wallsend-| Neptune (przedtuzony w 1987 r.w stoczni Scott Lithgow Ltd. - Greenock);
GT 58 438, nosnos¢ 51 648 t, diugosé catkowita, 291,92 m, tadownos¢ w czesci lo-lo: 424 TEU w fadowniach i 1000 TEU na poktadzie, tadownos$¢ w czesci ro-ro 1484 TEU,
dtugosé liniitadunkowej ro-ro 3372 m. Operatorem statku jest Atlantic Container Line AB, obecnie w grupie Grimaldi.

CoWL ROTTERDAM

CCNI Rotterdam - pojemnikowiec udzwigowiony typoszeregu BV 1600, zbudowany w 1993 r. w stoczni Schichau Seebeckwerft AG - Bremerhaven; GT 16 282,
wyporno$¢ 30 306 t, nosnos¢ 23 276 t, dugosé catkowita 164,05 m, fadowno$¢ 1684 TEU. Armator: MarConsult Schiffahrt, Niemcy; operator Chilena Interoceanica, Chile.

Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Piotr B. Starericzak

Djurdjura - klasyczny drobnicowiec, zbud. w stoczni Schlichting-Werft GmbH - Travemiinde w 1977r.;
nalezacy od zaméwienia po dzié dzien do CNAN Group SpA z Algierii; GT 5389, no$nos¢ 8190 t, dtugo$¢ catkowita 126,45 m.
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