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OD REDAKTORA

W poszukiwaniu
czynnika minimum

Zorganizowana w Senacie RP w Warszawie
25 lutego br. konferencja pod nazwa ,Morze
Baltyckie, rzeki — szansg rozwoju Polski”, z okazji
90-lecia powrotu Polski nad Battyk, miata by¢
W zamierzeniu optymistyczna. Sukcesem bylo
to, ze si¢ odbyta i za to nalezg si¢ stowa uzna-
nia. Mowiono na niej jednak gltéwnie o prze-
szto$ci. Nad salg unosit sie duch Eugeniusza
Kwiatkowskiego, ministra przemystu i handlu,
potem ministra skarbu i wicepremiera do spraw
gospodarczych w rzadzie Wiadystawa Grabskie-
g0, a po wojnie, w latach 1945-1948 delegata
rzadu do spraw wybrzeza.

Jak przypomniat uczen i biograf Kwiatkow-
skiego prof. Marian Marek Drozdowski z Pol-
skiego Towarzystwa Historycznego, autor m.in.
wydanego wtasnie ,Archiwum Morskiego Eu-
geniusza Kwiatkowskiego”, to Kwiatkowski
postulowat juz w roku 1945 potrzebe rozwoju
polskiej floty w oparciu o polski przemyst stocz-
niowy, stworzenie przebiegajacych przez Pol-
ske potaczen tranzytowych Potnoc — Potudnie,
a nawet przekopanie Mierzei Wislanej (sicD.
Ile z jego strategicznych zamierzen zostato do
dzi$ zrealizowanych?

Podczas konferencji o swoim dziadku mo-
wita takze wnuczka Kwiatkowskiego, Julita
Maciejewicz — Ry$. Najbardziej utkwito mi w pa-
mieci wyrdznienie trzech zasad utozonych
przez wielkiego chemika, ktére na wiasny uzy-
tek nazwalem Trzema zasadami Kwiatkow-
skiego”. Pierwsza z nich méwi, Ze trzeba wie-
dzie¢ czego z czym nie taczy¢, zeby nie wy-
buchto. Druga gtosi, ze kazdy system, w tym
takze gospodarczy, to system naczyn potaczo-
nych. I wreszcie trzecia — szanse powodzenia
procesu okresla czynnik minimum.

Zwlaszcza ta ostatnia zasada jest interesujg-
ca. Bywa czasem nazywana zasada czynnika
ograniczajacego, a nawigzuje do tzw. prawa
Liebiga, niemieckiego chemika, ktory w 1840
roku sformutowat zasade, ze wzrost i rozwoj
rodlin uzalezniony jest od tego sktadnika po-
karmowego, ktorego wzgledna koncentracja
w podiozu (przy uwzglednieniu zapotrzebowa-
nia roéliny), w poréwnaniu z pozostatymi, jest
najmniejsza, tj. znajduje si¢ w minimum. Jesli
ro$linie dostarczy si¢ optymalng ilo$¢ pierwiast-
kow mineralnych, z wyjatkiem jednego, to ten
pierwiastek bedzie ograniczal jej wzrost, a jego
uzupelnienie spowoduje usunigcie czynnika
limitujacego.
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Czy prawo Liebiga dziata takze w gospo-
darce, w tym morskiej? Jezeli tak, to co jest
w niej czynnikiem minimum, ktory ogranicza
jej wzrost? Czy jest to czynnik ludzki, finanso-
wy, polityczny, czy jeszcze inny? Trzy zasady
Kwiatkowskiego tworza tamigtowke, ktora az
prosi sie o rozwigzanie.

Jak méwit prof. Drozdowski, w latach 1924-
25 w Polsce dziatalo silne lobby morskie, two-
rzone przez intelektualistéw. Dmowski, Pil-
sudski i Paderewski mimo roznic politycznych
prezentowali jednolite stanowisko w kwestii
dostepu Polski do morza. Dzi$ mamy to, co
mamy. Wg danych Urzedu Statystycznego
w Szczecinie, obroty tadunkowe polskich por-
téw w roku 2008 stanowily 1,4 proc. obrotow
gtéwnych portow europejskich. Na 17 krajow
byli$my na 16 miejscu, za Rumunia i przed Ir-
landia. W ruchu pasazerskim w gléwnych por-
tach Europy, ktéry w 2008 . wynidst 264,5 min
0s0b, udziat polskich portéw stanowit 0,6 proc.
Tu na 16 krajow byli$my ostatni. To takze dane
z warszawskiej konferencji. Innych sobie
oszczedzmy. Teraz czas na wnioski. ..

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Co dalej, Akademio?

- Mamy w kraju dwie wyzsze
uczelnie morskie, w Gdyni i Szcze-
cinie. Czy to nie za duzo? Wcze-
$niej jedna dostarczala kadry dla
PZM, druga dla PLO. A teraz?

- Gdyby nasi absolwenci nie mieli
pracy, bytoby za duzo. Ale oni sa na
pniu rozrywani. W czasie praktyk za-
wodowych, ktére z zasady odbywaja
u obcych armatoréw, zawieraja umo-
wy przedwstepne i po dyplomie
maja natychmiast dobrze ptatng pra-
ce. Dwa i pdt tysiaca euro miesiecz-
nie plus wikt i opierunek to chyba nie-
zta stawka dla $wiezego absolwenta.

- J
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Prace Twardowskiego uzna¢ na-
lezy za pionierskg. To pierwsza
préba ,powszechnego spisu” za-
bytkowych jednostek ptywajacych
w Polsce.

- M&j spis zawiera sto czterdzie-
$ci pozycji - méwi Marek Twardow-
ski. - Na pewno jednak nie udato mi
sie dotrze¢ do wszystkich zabytko-
wych jednostek.

- J
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Czy Utopia poplynie?

Statek ma by¢ dtugi na 296 m
i charakteryzowac si¢ tonazem po-
jemnosciowym brutto (GT) rzedu
105 000. Ma by¢ prawie dwa i pot
razy wigkszy od plywajacego apar-
tamentowca - The World (GT
43 524). Przestrzen dla pasazerow
podzielona zostanie na Utopii na
dwa odseparowane obszary. W jed-
nym zaplanowano prywatne apar-
tamenty, w drugim - cze$¢ ,hote-
lowa”, jak na tradycyjnym wyciecz-
kowcu.
- J
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Morska konferencja w Senacie RP

za Kwiatkowskim

Debaty na tematy morskie w polskim
parlamencie nie odbywaja si¢ czesto.
Organizatorzy konferencji pod nazwa
,Morze Battyckie, rzeki — szansg rozwoju
Polski”, z okazji 90-lecia powrotu Polski
nad Baltyk, ktora odbyta sie pod koniec
lutego w gmachu Senatu RP, zapewniali,
ze stanowia dowod coraz zywszego zain-
teresowania rzagdzacych obecnym stanem
rodzimej gospodarki morskiej. Wiecej jed-
nak méwito sig na konferendji o przeszto-
$ci. A najczesciej padato na niej nazwisko
budowniczego Gdyni, Eugeniusza Kwiat-
kowskiego.

Intelektualisci potrzebni

Wyznacznikiem zachwianych propor-
¢ji miedzy wspomnieniami, a probami
analizy uzdrowienia obecnego kryzysu
rodzimej gospodarki morskiej, byt refe-
rat wiceprzewodniczacego Ligi Morskiej
i Rzecznej, Waclawa L. Kowalskiego, z de-
talami opisujacy dzieje tej organizacji.
Trwal dwa razy dluzej niz przecigtne
wystapienia pozostatych prelegentéw
i ograniczyt si¢ wlasciwie do przedstawie-

nia szczegotowego kalendarium dziatan
Ligi w czasie jej 90-letniej historii.

Znaczenie ciekawsze, tez o przeszto-
$ci, ale z postulatami odnoszacymi sie do
wspotczesnosci, byto wystapienie profe-
sora Mariana Marka Drozdowskiego z Pol-
skiego Towarzystwa Historycznego, au-
tora m.in. wydanego wtasnie ,Archiwum
Morskiego Eugeniusza Kwiatkowskiego”,
o polityce morskiej w okresie II Rzeczy-
pospolitej i PRL. Uczen i biograf Kwiat-
kowskiego syntetycznie przedstawit hi-
stori¢ morskiej biografii naszego kraju, ak-
centujac najwazniejsze wydarzenia, cho-
ciazby date 23 wrzesnia 1922 roku, gdy
Sejm II RP podjal uchwate o budowie
polskiego portu w Gdyni. Jak powiedziat
prof. Drozdowski, swego rodzaju bialg
karta w historii gospodarki morskiej sa lata
1924-1925, kiedy polityka morska kiero-
wal minister przemystu i handlu Jozef Kie-
dron, a premierem byt Wtadystaw Grab-
ski.

- Co zawdzieczamy temu gabinetowi?
- pytat profesor Drozdowski. - To, ze czo-
toéwka naszych intelektualistow, na czele
z Zeromskim, Reymontem, $Wi¢tochow-

skim i wieloma innymi, tworzyta lobbing
morski. Chciatoby si¢ mie¢ dzisiaj taka
czolowke...

- Szczegodlnie aktywna polityke
morska nasze panstwo prowadzito w la-
tach 1926-1939 - kontynuowat profesor.
- Byla ona zdominowana przez strategie
gospodarki morskiej ministra przemystu
i handlu, potem ministra skarbu i wicepre-
miera do spraw gospodarczych, Eugeniu-
sza Kwiatkowskiego. Dzigki Kwiatkow-
skiemu, w 1926 roku powstata Polska
Zegluga Morska, a rok pozniej Polsko-
Skandynawskie Towarzystwo Transporto-
we. Kwiatkowski rozbudowat zaplecze
naukowe gospodarki morskiej, powstato
kilka instytutéw morskich i rybackich. Z je-
go inicjatywy wytonily si¢ zaczatki pol-
skiego przemystu stoczniowego, czyli
spotka akcyjna Stocznia Gdynska.

Kwiatkowski, wedle stéw prof. Droz-
dowskiego, mial wizje uprawy morza jako
istotnej czesci gospodarki narodowej, kto-
ra uruchamia inne dziedziny gospodarki
narodowej. Mowil, ze tylko konsekwent-
na kontynuacja polityki morskiej przez
kolejne lata, przyniesie jej powodzenie.
Rowniez po wojnie, w latach 1945-1948
jako delegat rzadu do spraw wybrzeza
odbudowywal, zagospodarowywat i roz-
wijal nasz morski potencjat.

- Jego teza byta mysl: Jezeli nie zago-
spodarujemy w pierwszym pokoleniu
ziem odzyskanych, stracimy do nich
moralne prawo - méwit prof. Drozdow-
ski. - Postulowat tez przekop Mierzei Wi-
$lanej. Juz w 1945 roku! Postulat ten na-
dal czeka na realizacje, czekaja tez inne,
wcigz aktualne: przedstawienie witadzom
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W siedzibie Zwigzku Pracodawcéw Forum
Okretowe w Gdansku, 3 marca br. odbylo sie
Walne Zgromadzenie tej organizacji. W trakcie
obrad zastanawiano sie nad nowymi szansami
dla polskiego przemystu okretowego.

Obrady prowadzit przewodniczacy
Forum, Piotr Soyka, ktéry nawigzat do
poprzedniego spotkania w Bydgoszczy.

- Wtedy szukalismy nowych pomy-
stéw na przetrwanie kryzysu w polskim
przemysle okretowym i zgodzili$my sie,
Ze powinnismy opracowac¢ nowy, wspol-
ny produkt, z ktorym polskie firmy mo-
glyby zawojowac $wiatowy rynek. Zeby
nasz gtos sie liczyt, musimy zmierza¢ do
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tego, aby skupia¢ coraz wigcej firm sek-
tora okretowego. Dlatego bardzo si¢ cie-
szg, ze zyskujemy nowych cztonkow.

W trakcie spotkania do Forum Okre-
towego przyjeto dwie nowe firmy — Del-
tamarin (polska spotka bedaca przedsta-
wicielem najwigkszego finskiego biura
konsultingowo - projektowego w branzy
morskiej) oraz Stocznig¢ Marynarki Wojen-
nej w Gdyni.

_.-‘

Forum Okretowe

obradowalo w Gdansku

Przewodniczacy Forum Okretowego
Piotr Soyka (z prawej)

zostat uhonorowany przez Centralne
Muzeum Morskie za wieloletnie wsparcie

i wspofprace, pamigtkowym medalem
wydanym na 50-lecie muzeum, przekazanym
przez dyr. Jerzego Litwina.

Szczecin obumiera

Uczestnicy dyskusji przyznali, ze do-
tychczasowe przeksztalcenia na terenach
dawnych stoczni - Gdynia i Szczecinskiej
Nowej wnoszg duzo niepewnosci.

- Majatek Stoczni Szczecinskiej ob-
umiera - mowit z goryczg Zbigniew Mio-
dowski, prezes ZinkPower Sp. z 0.0. -
Zainteresowanie trzema pochylniami (wy-
ceniono je na taczng kwote 90 min zb
jest Zadne. Nie tak jak w Tréjmiescie. Na
razie stoja tam 4 statki w rozsypce i nic
si¢ nie dzieje.

Zdaniem Miodowskiego, mozna by
rozwazy¢ pomyst przywrocenia  szcze-
cinskiej Porty Holding (obecnie w upa-
dlo$ci) na zasadzie zamiany jej statusu na




Fot. G. Landowski
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Jestesmy za! - tak za wszystkimi uchwatami glosowali obecni
na Walnym przedstawiciele firm Forum Okretowego.

upadtos¢ z mozliwoscia zawarcia uktadu
z wierzycielami. Na to oczywiscie musiat-
by si¢ zgodzi¢ sad. Datoby to mozliwos¢
zagospodarowania 500 mln zl, za ktére
mozna by kupi¢ majatek upadtej Stoczni
Szczecinskiej Nowej. Wierzyciele Stoczni
Szczecinskiej musieliby zaryzykowac i da¢
szanse ew. nowemu zarzagdowi, ale mo-
gliby odzyskac swoje pienigdze, gdyby
stocznia pracowala.

- Przy tym nie chce by¢ zrozumiany
jako lobbujacy za ta koncepcja - zastrzegt
Miodowski. - Ale lepsza taka koncepcja
niz zadna.

- Ewentualne powodzenie takiego
przedsiewzigcia zalezatoby od tego, jaka
produkcja miataby si¢ tam odbywac. Inna
sprawa, ze powolna agonia tych stoczni
powoduje niewiare, ze cokolwiek mozna
tam odtworzy¢ - zauwazyt Piotr Soyka.

W Gdyni tez nie rézowo

- Z terenami po dawnej Stoczni Gdy-
nia wcale nie jest tak rézowo - dowodzit
Piotr Paszkowski, do niedawna cztonek
Zarzadu Stoczni Gdynia, obecnie pracu-
jacy w Stoczni Remontowej Nauta. - Np.
firma Crist, ktéra nabyta rejon prefabry-
kacji kadtubéw i hale produkceyjne z wy-
posazeniem, nie ma dostepu do nabrze-
za. Z kolei gdynska Nauta, ktora kupita
hale produkcyjne, magazyny, rejony pre-
fabrykacji systemow okretowych i nadbu-
dowek, a takze posiada najwiecej nabrze-
7a, nie ma doku. Jednak to wtasnie Nauta
jest bodaj najwigkszym beneficjentem
sprzedazy majatku Stoczni Gdynia.

- Ustgpilismy miejsca miastu - przy-
znal prezes Nauty Romuald Kowalski.
Wyemitowalismy obligacje, ktore przy-
niosty nam kwote na tyle duza, Zze po

stinansowaniu kupna czeéci tego majat-
ku jeszcze sporo pieniedzy nam zostato.
Mozemy si¢ wiec rozwijac.

Dobra pozycje zajeta takze Gdanska
Stocznia Remontowa SA, ktéra dzierzawi
od Energomontazu Pdlnoc dwa suche
doki. Niedawno podpisala umowe na
dzierzawe doku SD 1T o dtugosci 381 m,
ktory umozliwia m.in. remonty duzych
statkdw, a takze budowe duzych jedno-
stek, w tym offshore oraz montaz kon-
strukcji wielkogabarytowych.

Remontowa SA od kwietnia 2008 r.
dzierzawi na terenie stoczni w Gdyni maty
dok, aod lipca ub.r. takze duzy dok.
W tym czasie wyremontowata tam 42
statki zatrudniajac pracownikow bytych
spotek nalezacych do Grupy Stoczni
Gdynia.

Czarny PR

Jadwiga Sztelwander Zieba, dyrektor
Deltamarin Sp. z 0.0.: - Gtéwny problem
jest taki, ze na skutek upadku zaktadow
w Gdyni i Szczecinie polskie stocznie
maja w $wiecie zla prase. Jednoczesnie
Polska jest znana jako zagtebie swietnie
wyksztalconej kadry inzynierskie;.

- Gdy rozmawiam z naszymi klienta-
mi w Rosji, wigkszo$¢ jest zaskoczona, ze
w Polsce stocznie jeszcze w ogole istnieja
- przyznal wiceprezes zarzadu Stoczni
Gdansk SA Thor Yatsenko.

Dlatego dobrym pomystem jest, ze
na najblizszej wystawie Maritime Industry
of Russia, ktora odbedzie sie w Moskwie
od 19 do 21 maja br., polskie firmy beda
zgrupowane w polskim pawilonie naro-
dowym.

- Kryzys powoli si¢ konczy. Armato-
rzy zamawiaja w naszym biurze coraz

wigcej projektéw zwiazanych z roznymi
jednostkami offshore (platformy gazowe,
jednostki typu FPSO itd.) - mowita Jadwi-
ga Sztelwander Zigba.

10 tysiecy wiatrakéw

Uczestnicy dyskusji zgodzili sig, ze przy-
szto$¢ to morska energetyka wiatrowa.

- W jej rozwoju upatrujemy szanse i dla
nas - mowit prezes Stoczni Gdansk SA
Andrzej Stoklosa. - Juz w IV kwartale tego
roku chcemy uruchomic linig¢ produkcyjna
do wiez wiatrowych, ktora umozliwi nam
montaz od 50 do 100 takich wiez rocznie.

Dyrektor Biura Forum Okretowego
Jerzy Czuczman, poinformowat o planach
zwigzanych z rozwojem energetyki wia-
trowej.

- Wg prognoz, do 2020 roku na mo-
rzu ma stana¢ 10 tysigcy wiez wiatrowych.
Obecnie $rednia moc jednej turbiny to 2,9
MW (megawata). Stawia si¢ je na glebo-
kosci do 20 m, w odlegtosci do 20 km od
brzegu. Przyszto$é to wieze o mocy 6
MW, stawiane na glebokosci nawet do
160 m i odlegtosci od linii brzegowej na-
wet do 160 km.

Waskim gardlem sa wysokie koszty
infrastruktury portowej oraz potrzeba zbu-
dowania kilkunastu statkéw instalacyj-
nych. Jednak wartos¢ takiego statku dwu-
krotnie przewyzsza warto$¢ budowanych
dzis jednostek offshore. A oprécz instala-
cyjnych potrzebne beda jeszcze statki
transportowe i kablowce.

O morzu na konferenciji

Szanse zwiazane z rozwojem morskie;j
energetyki wiatrowej w Polsce beda jed-
nym z tematow konferencji zorganizowa-
nej przez Forum Okrgtowe oraz miesiecz-
nik , Nasze MORZE”, ktdra planowana jest
na 7 maja br. w Centralnym Muzeum
Morskim w Gdansku. Inne tematy to:
aspekty makroekonomiczne, mozliwosci
stwarzane przez specjalng strefe ekono-
miczna, a takze prezentacja aktualnego
stanu branz morskich (porty i przetadu-
nek towardw, transport morski, stocznie
morskie, rzeczne i sroédladowe, jachty).

Natomiast od 26 do 27 kwietnia br.
odbedzie sie seminarium ,Finansowe
aspekty funkcjonowania przedsigbior-
stwa” organizowane przez Gdanska Fun-
dacje Ksztalcenia Menedzeréw oraz Fo-
rum Okretowe.

Grzegorz Landowski
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Po zatadowaniu sprzetu Wloclawek
(pod taka nazwg - bez polskich znakdw -
zarejestrowany jest on pod maltanska
bandera) wyptynat z portu Quebec w Ka-
nadzie 21 stycznia, 9 dni po tragicznym
trzesieniu ziemi, jakie nawiedzito Haiti
i dotart na rede dominikanskiego portu
Barahona pod koniec stycznia lub na sa-
mym poczatku lutego. Wedle wszelkie-
go prawdopodobienstwa fadunek dostar-
czony przez polski statek dotart na miej-
sce. Nie wiadomo tego jednak na pew-

Statek POL-Euro Wioclawek
w Gdyni, jeszcze w barwach 1
POL-Levantu. Obecnie iy
na kominach ma jedynie
znaki armatorskie POL-Euro.
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na ratune

Wiloclawek, statek polskiego armatora
POL-Euro, wyczarterowany diugookresowo
przez Kanadyijskie Sity Zbrojne, zostat
zatrudniony podczas akcji pomocy dla Haiti,
w ramach operacji armii kanadyjskiej.

no, poniewaz do momentu opublikowa-
nia niniejszego tekstu, nie informowaty
o tym oficjalne zrédla zwiazane z kana-
dyjska armia, a gdynski armator odmawiat
rozmowy, powotujac si¢ na klauzule po-
ufnosci zawarta w umowie czarterowe;j.

Wioclawek oferuje ponad 1600 m pasa
tadunkowego ro-ro. Jest pierwszym stat-
kiem w historii kanadyijskiej armii wyczar-
terowanym dtugookresowo, jako tzw. full-
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Lekkie, kofowe pojazdy uzytkowe
policji wojskowej, przeznaczone
do uzycia w ramach operacji
humanitarnej ,Hestia” na Haiti.

time charter vessel, a nie jedynie doraz-
nie (na podréz). Wynajety przez Kana-
dyjskie Sily Zbrojne po raz pierwszy
w pazdzierniku 2007 r., podlega CANO-
SCOM (Canadian Operational Support
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Command) - kanadyjskiemu dowodztwu
wsparcia operacyjnego. Byt juz wezesniej
na Karaibach. W 2008 roku transportowat
wyposazenie wojskowe uzywane w mie-
dzynarodowych manewrach wojskowych
,<Exercise Tropical Hammer” na Jamajce.
Wozit takze wyposazenie dla kanadyijskiej
misji w Afganistanie. Obsadzony jest
polska, cywilng zatoga, ale transportom
sprzgtu wojskowego towarzyszy kilku
wojskowych z kanadyjskiej armii.

Poza ok. 80 pojazdami wojskowymi
(transporterami opancerzonymi, ci¢zarow-
kami, pojazdami wojsk inzynieryjnych,
spychaczami, ambulansami) i systemami
do uzdatniania wody, Wloclawek dostar-
czyt na Haiti okoto 90 konteneréw z ma-
terialtami medycznymi, racjami zywno-
Sciowymi, agregatami pradotworczymi,
ubraniami, stotami i krzestami oraz cze-
$ciami zamiennymi dla pojazdow.

Operacja Hestia

Kanadyjski kontyngent w Operacji
Hestia liczy ok. 2000 zotnierzy. Major
Devon Matsalla, dowodca batalionu po-
mocniczego (5 Service Battalion support
service company), odpowiedzialny za
wsparcie operacji ladowych, przy okazji
wyplynigcia polskiego statku z pomocg
dotknietemu trzesieniem ziemi Haiti,
powiedziat m.in.: - Morska zdolnos¢ prze-
wozowa zapewniana przez Wloclawek ma
duze znaczenie dla Kanadyjskich Sit Zbroj-
nych. Tym statkiem szybko dostarczymy

Roziadunek po jednej z wczesniejszych
misji transportowych, ktore realizowat
Wioclawek w stuzbie w Kanadyjskich
Sitach Zbrojnych.

WYDARZENIA  pomoc dla Haiti

Fot POL-Levant

W ramach skromnej uroczystosci z okazji poczatku stuzby Wioclawka
w kanadyjskiej armii, wciagnieto na giowny maszt proporzec CANOSCOM.

sprzet potrzebny naszym silom na Haiti.
Wszystko, co potrzebne - pojazdy woj-
skowe i inzynieryjne, materiaty na budo-
we obozow, zywnos¢ - powinny dotrzed
na miejsce w niecate 10 dni.

Major Matsalla wyjasnit, dlaczego sta-
tek nie dotrze do portu w Haiti: - Wiocla-
wek jest za duzy, by mdc zacumowac
w Léogane czy Jacmel (gdzie stacjonuja
kontyngenty kanadyjskie), poniewaz jak
na te porty, ma za duze zanurzenie. Dla-

tego skierowany zostal do Barahonas
w Republice Dominikany. Stamtad spe-
cjalna ekipa logistyczna CANOSCOM po-
sortuje tadunek i porozsyta do odpowied-
nich destynacji na Haiti drogg ladowa,
morska lub powietrzna.

Sprzet kanadyjskich sit zbrojnych roz-
tadowany ze statku w Barahona moze
przeby¢ droge ladowa przez granice z Ha-
iti, moze by¢ czeéciowo przetransporto-
wany samolotami C-130 mostu powietrz-
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nego do Jacamel lub przetadowany na
mniejsze statki, by przeby¢ do Jacamel
150-milowg droge morska.

Polski statek, wspomagany byt przy
akcji dostarczania pomocy na Haiti przez
inna, wyczarterowana doraznie przez Ka-
nadyjczykéw jednostke - udzwigowiony
drobnicowiec wielozadaniowy Africaborg
holenderskiego armatora Wagenborg,.

Pierwszy czarter

Wioclawek pracuje obecnie, od paz-
dziernika 2009 r., w drugim juz czarterze u
Kanadyjczykow. Pierwszy, za posrednic-
twem brokera, realizowany byt przez gdyn-
skiego operatora POL-LEVANT Linie Zeglu-
gowe Spdika z o.0. (Grupa PLO), ktory
z kolei czarterowal statek na zasadzie bare
boat (bez zatogi), od jego armatora - POL-
Euro. Czarter bare boat POL-Levatu zakon-
czyl sig 14 lipca ub.r. Jednak umowa z Ka-
nadyjczykami jeszcze przez jaki$ czas obo-
wiazywata. Na koncowy okres ,kanadyj-
skiego” czarteru POL-Levant zastapil Wioc-
lawka wlasnym, blizniaczym statkiem -
Zeran. Przetarg na kolejny okres czarteru
(takze za po$rednictwem brokera) wygra-
to POL-Euro. W migdzyczasie Wioclawek
byt w Polsce na postoju ina remontach
w Szczecinie (od 20 lutego do 15 marca
2009 r.) iw Gdyni (od 15 maja do 21 wrze-
$nia 2009).

Pierwszym zadaniem realizowanym
przez Wioclawek w ramach pierwszego
czarteru na rzecz kanadyijskiej armii, byto
przewiezienie z Bremerhaven okoto 15
czotgdw typu C2A6 (kazdy o masie po-
nad 60 ton) przeznaczonych dla sit ka-
nadyjskich w Afganistanie. W niemieckim
porcie odbyta si¢ wtedy krotka uroczy-
stos¢ z okazji poczatku stuzby Wioclaw-
kaw kanadyjskiej armii, podczas ktorej
przedstawiono kapitana statku, Mieczy-
stawa Kaczmarczyka i wciagnieto na
gléwny maszt proporzec CANOSCOM.

Przy tamtej okazji, w pazdzierniku
2007 roku, major Sylvain Turbide, dowod-
ca jednostki utrzymania ruchu armii ka-
nadyjskiej (4 CF Movement Control Unit
- 4CFMCU, cze$¢ CANOSCOM) powie-
dzial: - Ten statek gwarantuje nam do-
step do destynacji zamorskich w kazdej
chwili trwania czarteru i doskonale spet-
nia nasze wymagania. Swobodnie mogli-
by$my zatadowac na jego poktad nawet
40 czotgdw. Dodatkowo mozemy zata-
dowac okoto 200 kontenerow 20-stopo-
wych na poktad gorny, co stanowi nieza-
przeczalna korzys¢, jesli chodzi o nasze
mozliwosci operacyjne.
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Pozniej jeszcze przy wielu okazjach,
w materiatach informacyjnych Kanadyj-
skich Sit Zbrojnych oraz w oficjalnym pe-
riodyku armii kanadyjskiej ,Maple Leaf”
podkreslano, ze Wioclawekz jego walo-
rami techniczno-eksploatacyjnymii jego
dlugookresowy czarter maja kluczowe
znaczenie dla armii Kanady petniac wazna
role w ,zapewnieniu wsparcia operacyj-
nego dla misji Kanadyjskich Sit Zbrojnych
(Canadian Forces - CF) w kraju i za gra-
nicy”.

Walory statku i czarteru doceniat wte-
dy takze general-major Daniel Benjamin,
dowddca CANOSCOM.

- Statek moze pomiesci¢ do ok. 160
pojazdéw wojskowych na poktadach
wewnetrznych i do 240 konteneréw na
poktadzie gornym - méwit generat. - To
odpowiada ok. 400 lotom wojskowych
samolotow transportowych, ktorych nor-
malnie by$my uzywali nie majac tego stat-
ku. Doswiadczenie z Afganistanu nauczyto
nas, ze najefektywniejszym sposobem
dostarczenia wyposazenia wojskowego
do teatru dziatan, jest przetransportowa-
nie go statkiem do najblizszego sojuszni-
czego kraju. Stamtad przewozi¢ mozemy
sprzet do Afganistanu korzystajac z mo-
stu powietrznego, na krotkim dystansie
utrzymywanego przez transportowe sa-
moloty wojskowe. W ten sposob oszcze-
dzamy miliony dolaréw. Jezeli Kanada
chce by¢ znaczacym graczem czy lide-
rem na arenie miedzynarodowej, musi-
my mie¢ strategiczne mozliwosci trans-
portowe.

O pierwszym w historii armii kanadyj-
skiej statku zatrudnionym w full-time
charter dowodca CANOSCOM tak mowi:
- Nie jest on w naszym posiadaniu, ale
wyznaczamy mu zadania - tak, jak gdy-
by byt.

Tylko do poczatku 2009 roku wyna-
jecie Wioclawka pozwolito kanadyjskie;
armii i kanadyjskim podatnikom zaoszcze-
dzi¢ ponad 30 milionéw dolarow - w po-
rownaniu do przewozow takich samych
ilo$ci tadunku samolotami transportowy-
mi. Wyczarterowanie statku typu ro-ro na
dtuzszy okres ma jeszcze jeden aspekt.
Armia kanadyjska, przy eksploatacji takiej
jednostki, nabywa do$wiadczen, ktore
postuza przy formutowaniu zatozen pro-
jektowych dla przysztego, wiasnego okre-
tu transportowego czy logistycznego.

Polskie ro-ro w stuzbie

Réwniez inne statki ro-ro POL-Levan-
tu niejednokrotnie wczesniej zatrudnia-

ne byly przy przewozeniu sprzgtu woj-
skowego NATO, m.in. w rejon Zatoki Per-
skiej.

Wioclawek (POL-Euro) oraz Zeran,
Tychy i Chodziez (POL-Levantu) to jed-
nostki siostrzane, typu B 488 z serii pie-
ciu statkéw zamowionych przez Polskie
Linie Oceaniczne w Stoczni Gdynia i prze-
kazanych do eksploatacji w latach 1987-
1989. Charakteryzuja si¢ no$noscia nieco
ponad 8000 t, GT ok. 15 600, dtugoscia
ok. 147,5 m, szeroko$cig 23,5 m, zanu-
rzeniem ok. 7 mi wysokoscia boczng ok.
14,9 m.

Generalnym projektantem, autorem
koncepcji statku oraz gtéwnym auto-
rem projektu i szefem zespotu projek-

Zatadunek pojazdow armii kanadyjskiej,
wyposazenia i materiatow, 21 stycznia br.,
w rejonie Anse-au-Foulons portu Quebec
w Kanadzie.

tantow, jest wieloletni pracownik biura
projektowo-konstrukcyjnego zamknie-
tej niedawno Stoczni Gdynia, inz. Woj-
ciech Zychski, specjalizujacy sie gtdw-
nie w projektowaniu kontenerowcow
i statkébw typu ro-ro. Inzynier Zychski
ma na swoim koncie takze projekt m.in.
pierwszych statkow ze stoczni bytego
obozu socjalistycznego, jakie weszty do
stuzby w armii amerykanskiej - na dlugo
przed wejsciem Polski do NATO. Dwa,
wielkie w tamtych czasach, o no$nosci nie-
mal 33 000 ton, nowatorskie statki typu
ro-ro IV generacji (typu B 487) prze-
kazano do eksploatacji w barwach re-
nomowanego operatora HUAL (Hoegh
Ugland Auto Liners) - spétki dwéch wio-
dacych wtedy w $wiecie armatorow sa-
mochodowcdw i drobnicowcow ro-ro
z Norwegii.

Fot. Canadian Forces



Fot. Military Sealift Command

Fot. Military Sealift Command
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Cape Wrath - T-AKR-9962, zbudowany w 1981 r.
przez Stocznie Gdyriska jako HUAL Trader.

Typ B 487 posiadat rozwiazania wy-
znaczajace nowe trendy w projektowa-
niu samochodowcéw, np. ,kaskadowy”
uktad ramp wewnetrznych, znacznie
przyspieszajacy za- i roztadunek tego
rodzaju statkéw. Po latach udanej eks-
ploatacji, norwescy armatorzy wcale nie
chcieli tych statkow sprzedawac. Dla-
tego po bezprecedensowo wysokiej
cenie jak na rynek statkéw uzywanych,
sprzedano je w koncu, po usilnych sta-
raniach Amerykanéw, do US Military
Sealift Command (MSC), gdzie, wcho-
dzac w sktad floty tzw. Ready Reserve
Force przez dtugi czas pozostawaty naj-
wiekszymi i flagowymi jednostkami ,lo-
gistycznych sit szybkiego reagowania”
w stuzbie armii amerykanskiej. Gdy nie
byty w ruchu - stacjonowaty w strate-
gicznych, zaréwno miejscowych, jak i

Cape Washington - T-AKR-9961, zbudowany w
Gdyni w 1982r. jako HUAL Transporter.

zamorskich, amerykanskich bazach woj-
skowych (m.in. w Baltimore i na Wy-
spie Guam). Zatrudniano je m.in. przy
transporcie wyposazenia amerykanskie-
go wojska, m.in. podczas wojny irac-
kiej. Sa to jednostki Cape Washington
- T-AKR-9961 (zbudowany w 1982 r.
jako HUAL Transporter) oraz Cape
Wrath - T-AKR-9962 (zbudowany
w 1981 r. jako HUAL Trader). Naleza do
rzgdu Stanow Zjednoczonych (Depart-
ment of Transportation - Maritime Admi-
nistration), a obsadzane sg cywilnymi za-
togami i zarzadzane technicznie przez
armatora Crowley Liner Services Inc.

Statki na ratunek

Wracajac do transportu morskiego dla
Haiti - Wloclawek zatadowany przez ka-

po kataklizmie

Réwniez Chile, wci$niete pomiedzy
wysokie gory i ocean, zostato niedawno
dotkniete tragicznym w skutkach trzesie-
niem ziemi. Cechg wspolna obu ciezko
do$wiadczonych krajow jest uzaleznienie
wymiany handlowej ze $wiatem od por-
tow i polaczen zeglugowych. O ile jed-
nak na Haiti, gdzie doszto do powaznych
zniszczen i wylaczenia na wiele dni nie-
licznych portow, stosunkowo tatwo byto
dostarczy¢ pomoc ladem z portow sasied-
niej Republiki Dominikany, o tyle o wie-
le trudniejsze bytoby to zadanie w Chile.

12

Na szczedcie tamtejsze porty nie ucier-
pialy w takim stopniu, jak te na Haiti,
a ruch statkéw wrocit do normy w krét-
kim czasie po kataklizmie.

Trzgsienie ziemi w Chile o mocy 8,8
nastapito 27 lutego rano. Epicentrum znaj-
dowato si¢ w poblizu Concepcion - dru-
giego co do wielkosci miasta w kraju,
odlegtego o0 450 km od stolicy, Santiago.

Gléwne porty chilijskie na pétnocy
kraju - Antofagasta i Mejillones caly czas
pracowaly normalnie. Natomiast San An-
tonio i Valparaiso, 100 km od stolicy, za-

nadyjska armig sprzetem i materiatami, to
nie jedyne polonicum zwigzane z dosta-
wami pomocy i materiatow stuzacych od-
budowie zniszczonego trzesieniem ziemi
kraju. Jak juz wczesniej informowalismy na
witrynie www.naszemorze.com.pl,
jednym z pierwszych cywilnych statkéw,
jakie dotarty z tadunkami dla Haiti, byt sta-
tek polskiej budowy, kontenerowiec Mar-
cajama.

Jednym z nielicznych, regularnych ser-
wisow zeglugowych taczacych Haiti ze
$wiatem jest ,Dominican Republic Servi-
ce” amerykanskiego armatora Crowley.
Ze wzgledu na rozeznanie w portach Ha-
iti, to wtaénie statki Crowley’a nalezaty
do tych, ktére najwczesniej dotarty
z wieksza iloscia sprzetu i materiatéw na
potrzeby akcji ratunkowej i odbudowy
kraju.

Jednym z dwdch zatrudnianych przez
Crowley’a we wspomnianym serwisie jest
kontenerowiec Marcajama (zbudowany
w 1996 roku w Stoczni Gdynia - nr budo-
wy 8130/2, jako Steindeich, dla armatora
niemieckiego H. Wulff, o no$nosci 18 355
t, tadownosci kontenerow 1205 TEU,
wyposazony w dwa zurawie poktadowe)
czarterowany od niemieckiej firmy Mar-
Consult Schiffahrt (GmbH & Co) KG.

Byt w drodze do Port-au-Prince, gdzie
statki Crowley’a zawijaty przed tragedia
dwa razy w tygodniu, ale 12 stycznia,
w zwiazku ze zniszczeniem portu, skie-

Statek na ulicy.

mknieto. Jednak zniszczenia w nich nie
byly tak powazne, jak np. w Port au Pren-
ce na Haiti. Uszkodzenia infrastruktury
portowej zanotowano takze w termina-
lach San Vicente International Terminal
i Talcahuano - niedaleko od epicentrum.
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rowano go do Rio Haina w Republice Do-
minikany.

POL-Euro Linie Zeglugowe SA - firma
czarterujaca statek typu ro-ro Wioclawek
na potrzeby kanadyjskiej armii - dyspo-
nuje obecnie dwoma jednostkami, beda-
cymi wihasnoscia spotki. POL-Euro jest
spotka akeyjna, ktérej udziaty w 100 proc.
nalezg do Agencji Rozwoju Przemystu SA
(ARP SA), reprezentujacej Skarb Panstwa.
Spotka powstata 8 grudnia 2002 r. w wyni-
ku przeprowadzonej przez Agencje Roz-
woju Przemystu restrukturyzacji finansowej
Polskich Linii Oceanicznych.

Najprawdopodobniej to wtasnie POL-
Euro bedzie eksploatowato niedokonczo-
ny przez Stoczni¢ Szczecinska Nowa po-
jemnikowiec o numerze budowy B-178-
1/23, na ktérego dokonczenie i wyposa-
zenie przetarg wygrata Szczecinska Stocz-
nia Remontowa GRYFIA SA. Podpisanie
umowy wraz z przekazaniem statku od-
bylo sig 9 listopada 2009 r. w Szczecinie,
przy czym zleceniodawcg budowy jest
Aranda Sp. z 0.0. w Warszawie - wlasciciel
statku (zwigzany z ARP SA). Bedzie to
pojemnikowiec udzwigowiony o dtugosci
220 metréw i no$nosci 42 tysiecy ton.
Przewidywany termin zdania statku za-
planowany jest na IV kwartat biezacego
roku. Wtedy POL-Euro wyczarterowato-
by statek od Arandy.

W Talcahuano, gdzie zniszczenia byty
najpowazniejsze, S-metrowej wysokosci
fala zmiotta wiele konteneréw z portu do
miasta, niszczgc samochody i niektére
mniejsze zabudowania.

San Antonio International Terminal
i San Vicente zamkniete byty do 2 mar-
ca, a nastepnie - Stopniowo - w miare
mozliwosci - uruchamiane. Port San An-
tonio - gtéwna brama na $wiat dla chilij-
skiej eksportowanej miedzi, stracit jeden
ze swych sze$ciu dzwigow. Pewne uszko-
dzenia odnotowano takze w Valparaiso.

Gléwnie przez wywotana przez trze-
sienie ziemi fale tsunami, ucierpiata zna-
na gléwnie na rynku jednostek rybackich
oraz specjalnych, np. patrolowych, stocz-
nia Asmar. Wedtug pierwszych doniesien
- w porcie, w ktoérym jest ulokowana,
W czasie trzesienia ziemi i bezpo$rednio
po nim, woda najpierw - podobno - zni-
kta z basenéw portowych, a potem po-
wrocita z 2,5-metrowsg falg tsunami. Wdar-
ta sie do doku, w ktérym stat zwodowa-
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POL-Levant Linie Zeglugowe Sp. z 0.0.
(eksploatujacy trzy statki siostrzane Wloc-
lawka) to z kolei firma wydzielona 1 maja
1993 roku z Grupy PLO.

Obecnie Polskie Linie Oceaniczne (29
czerwea 1999 roku przedsigbiorstwo pan-
stwowe PLO zostalo przeksztalcone
w spotke akeyjna) prébuja czesciowo od-
tworzy¢ dziatalno$¢ zeglugowo-opera-
cyjna, a wpltywy uzyskuja gtownie z tytu-
tu dzierzawy swojego tonazu spotce POL-

Levant wchodzacej w sktad grupy PLO,
dziatalnosci shipchandlerskiej POL-Supply
oraz ze $wiadczenia ustug przewozowych
za whasnym konosamentem z portéw
Chin i Dalekiego Wschodu przy wspot-
pracy z innymi armatorami w ramach ser-
wisu NVOCC.

Fot. Cpl Marc-André Gaudreault, Imagery Section, Valcartier / Canadian Forces

Pojazdy pomocnicze (Light Support Vehicles Wheeled - LSVW) z trailerami, z garnizonu
Valcartier, tuz przed wjazdem na poktad Wioclawka.

ny juz wczesniej z pochylni i wyposaza-
ny, duzy (niemal 94-metrowej dtugosci)
okret patrolowy Thor zamowiony przez
islandzka straz wybrzeza. Woda, wypet-
niajac dok, najpierw uniosta jednostke,
ktéra nastepnie osiadta, ale juz nie na row-
nej stepce i na kilkblokach, tylko z prze-
chytem ok. 30°, w wyniku czego na pew-
no powaznie musiato zosta¢ uszkodzone
dno okretu. Wedlug wezesnych doniesien
(z witryny Icelandic Coast Guard, na kté-
rej - w chwili oddawania niniejszego ma-
teriatu do druku - nie pojawily si¢ dalsze
wiadomosci na temat uszkodzen Thora)
podejrzewano zalanie wodg przedziatu
maszynowego. Uszkodzenia wyposaza-
nego okretu znacznie, nawet o kilka mie-
siecy, opdzni przekazanie go do eksplo-
atacji (jeszcze przed trzgsieniem pierwot-
nie zapowiadane na 2009 rok, przetozone
zostato na czerwiec roku biezgcego - PS).

Na jednej z ulic w glebi portowego
miasta Talcahuano tsunami pozostawito
uniesiony z portu statek rybacki o dtugo-

$ci prawie 20 m. Zaktécone, ale nie wsze-
dzie wstrzymane, zostaly tez zawinigcia
wycieczkowcow do portéw chilijskich.
Jednymi z pierwszych specjalnych
zafrachtowan stuzacych pomoca Chile
byty te, dokonane przez amerykanski
bank Morgan Stanley i europejski dom
handlowy Vitol dotyczace petnookreto-
wych tadunkéw oleju napedowego na
statkach tadowanych w Korei potudnio-
wej.
PioSta

Dwa statki wyniesione na nabrzeze.
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Fot. www.saveourbalticsea.com/press/

Kadr z filmu ,,For Cod’s Sake”.

Polscy rybac

w oczach Szwedéw

Czy polscy rybacy to ktusownicy i pi-
jacy, ktorzy za nic maja ochrone srodowi-
ska naturalnego, szczegdlnie morskiego?
Tak ich pokazuje film ,For Cod’s Sake”
(,Dla dobra dorsza”), przygotowany przez
szwedzkich ekologdw zrzeszonych w or-
ganizacji Baltic 2020. Film, ktérego reali-
zacja byta wspotfinansowana z funduszy
europejskich, zostat pod koniec stycznia
zaprezentowany w Parlamencie Europej-
skim. Ogladali go europostowie oraz
nowa komisarz do spraw rybotéwstwa
Maria Damanaki.

Dokument gtosnym echem odbit sie
w polskim $rodowisku rybackim. Rybacy
twierdza, ze pokazane w filmie zdjecia nie
prezentuja prawdy o polskim rybotow-
stwie. Przedstawiciele polskich srodowisk
rybackich chca w marcu w Brukseli spo-
tkac sie z przedstawicielami europarla-
mentu oraz unijng komisarz.

Walka o dorsza

Film opowiada o walce szwedzkich
ekologdw o populacje dorsza. Przedsta-

wia prace nad ustawami i zarzadzeniami,
ktore obliguja szwedzkich rybakéw do
kontrolowanych potowow. Przekonuje, ze
wspotpraca jednych i drugich uktada sie
znakomicie. Dla kontrastu pokazano pol-
skich rybakow - pijacych alkohol, brud-
nych i zaniedbanych - na starych, znisz-
czonych todziach wyptywajacych w mo-
rze iodlawiajacych wigcej dorszy, niz
pozwalaja przepisy.

- Nie wiem dlaczego pokazano na-
szych rybakow w takim $wietle, ale moim
zdaniem autorzy chcieli zatuszowac wta-
sne problemy z limitami dorszowymi -
mowi Grzegorz Hatubek ze Zwigzku
Rybakdéw Polskich. - Dla mnie ten film to
wielki skandal. Na pewno tego nie zosta-
wimy. Zamierzamy w marcu pojechac do
Brukseli i spotkac si¢ z przedstawicielami
Parlamentu Europejskiego. Mozliwe na-
wet, ze zorganizujemy pikiete. Nie moze
by¢ tak, ze za unijne pieniadze pokazuje
si¢ nieprawdziwe dane i szkaluje rybakéw.
Z autorami filmu spotkatem sie w Ustce.
Nagranie trwalo kilka godzin, ale nawet
sekundowe ujgcie nie pojawito si¢ w fil-
mie. Widocznie moje wypowiedzi nie
pasowaty do z gory zatozonej tezy...

Jawna manipulacja

Polscy europarlamentrzysci takze sa
zbulwersowani. Marek Grobarczyk, byty
minister do spraw gospodarki morskiej,
napisat juz skarge do Jerzego Buzka, sze-
fa PE oraz Marii Damanaki.

- Film jest bardzo stronniczy. Miat by¢
dokument dotyczacy ogolnego potowu
dorszy na catym Batltyku, a pokazuje sig¢
tylko polskich rybakdw, ktorzy rzekomo
niszcza to morze i jako jedyni przetawiaja
dorsze - mowi Grobarczyk. - Dlatego na-
pisatem skarge do szefow PE. Nie mozna
tej sprawy zostawic ot tak sobie.

Marek Grébarczyk, ktory widziat
szwedzKi film, opowiada o scenie, w ktorej
dwoch mezezyzn, ptynac todzig w po-
szukiwaniu dorszy, wyciaga je po pew-
nym czasie z sieci. Przekaz jest oczywi-
sty. To wiasnie oni sa ztodziejami ryb na
Battyku, odpowiedzialnymi za wyginie-
cie gatunku. Dla kontrastu, w nastepnym
ujeciu wida¢ ogromne szwedzkie kutry,
na ktorych rybacy wytawiajg kilkadzie-
siat ton dorszy, a pozniej ,uwalniaja” je.
Respektujac prawo Unii Europejskiej,
wyrzucaja ryby z powrotem do morza.

- To jawna manipulacja i fatlszywy ob-
raz Polakow - dodaje Grobarczyk.

Do jego biura poselskiego nadeszta
juz odpowiedz na protest.
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- Otrzymalismy pismo od pani kwe-
stor Lidii Geringer de Oedenberg - méwi
europosel. - Stwierdzita, ze Parlament Eu-
ropejski nie kontroluje w nalezytym stop-
niu tego typu przedsiewziec. Jej zalece-
niem skierowanym do przewodniczace-
go Buzka bedzie, aby dyrektorzy po-
szczegolnych departamentéw doktadnie
przygladali si¢ poruszanym tematom.

Przestanie nieaktualne

Co ciekawe, polscy ekolodzy z orga-
nizacji WWF Polska, ktérzy od lat walcza
z nielegalnymi potowami dorsza, rowniez
negatywnie si¢ do filmu odnosza.

- Wiem, ze film byt krecony w 2008
roku, kiedy faktycznie polscy rybacy mieli
problemy z potowami dorszy i limity byty
nagminnie przekraczane - méwi Piotr
Predki, specjalista projektu ,Zrownowa-
zone rybotéwstwo” w WWF Polska. - To
przeciez rok wczesniej, w 2007 roku
wprowadzono catkowity zakaz potowu
tej ryby. Pokazanie filmu wtedy mialoby
wiekszy sens, chociaz jego obrazliwy
w stosunku do polskich rybakow przekaz,

Fishing stop dla $
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mogtby i wtedy wywotac wiele sprzeci-
wow. Teraz jednak potowy dorsza w Pol-
sce sg catkowicie kontrolowane i niele-
galne potowy spadly niemal do zera. Moz-
liwe, ze jakie$ niewielkie ilosci tej ryby
nadal trafiajg na rynek nielegalnie, ale
generalnie kazdy kilogram zlowionego
dorsza jest rejestrowany. Dla nas to bar-
dzo wazna zmiana w unijnych oraz pol-
skich przepisach, ktédra jak wida¢ skutecz-
nie ograniczyta klusownictwo. Przyznam,
ze publikacja tego filmu teraz jest dla nas
niezrozumiala, a jego przestanie obecnie
nieaktualne.

Film bedzie pokazywany w innych
krajach europejskich. Ma go rowniez
w ciggu najblizszych miesiecy wyemito-
wac¢ TVP. Dokument byt juz pokazany
w Polsce 24 wrzesnia 2009 roku na spe-
cjalnej konferencji zorganizowanej przez
Baltic Sea 2020 i Demos Europa. Nieste-
ty, nie ogladali go wowczas rybacy.

Hubert Bierndgarski

edzia

Polscy rybacy nie mogg od 4 marca fowi¢ $ledzia

na zachodnich towiskach. Zakaz obowigzuje na podregionach
22-24, znajdujqcych sie na zachéd od portu w Dziwnowie.
Powéd2 W ciggu niespetna trzech miesiecy odfowiono caty,
roczny limit, czyli niewiele ponad 2 tysigce ton $ledzial

Rybacy nadal moga towi¢ sledzie na
towiskach wschodnich. Problem polega
jednak na tym, ze na wschodzie jest $ledz
gorszy gatunkowo, nadaje si¢ jedynie na
pasze.

- Otrzymalismy juz informacje o wpro-
wadzeniu unijnej procedury ,fishing stop”-
wyjasnia Marcin Mystek z Okregowego
Inspektoratu Rybotéwstwa Morskiego
w Stupsku. - Dotyczy potowu sledzi na za-
chodnich towiskach i oznacza w praktyce,
ze rybacy powinni zaprzesta¢ polawiania.
W ciagu kilkunastu najblizszych dni (wy-
powiedz z 8 marca br. —red.) pojawi sie w
tej sprawie specjalne rozporzadzenie Unii
Europejskiej.

Jak ttumaczg inspektorzy, zakaz zostat
wprowadzony, bo rybacy wytowili caly do-
stepny limit $ledziowy przydzielony na za-
chodnie towiska. Co ciekawe, podobna
sytuacja miata miejsce w pazdzierniku
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2009 roku. Wtedy okazalo sig, ze rybacy
przetowili roczny limit o ponad 800 ton. -
W 2009 roku mieliSmy przyznane 3,3 ty-
sigca ton - mowi Adam Jakubiak, prezes
Krajowej Izby Producentéw Ryb z Ustki
i wtasciciel kutra Ust - 203, ktéry towi sle-
dzie. - Odlowilismy jednak wigcej i ta nad-
wyzka zostala nam odjeta w tym roku. Poza
tym Unia Europejska o 10 procent zmniej-
szyta tegoroczny limit sledziowy twierdzac,
ze ryba jest zagrozona catkowitym wygi-
nieciem. Te 2 tysigce ton to kropla w mo-
rzu potrzeb naszego rynku. Dlatego limit
zostal tak szybko wyczerpany. Teraz fir-
my przetwoércze beda musialy rybe impor-
towac z innych krajéw UE.

Problemy ze $ledziem zaczely si¢ juz
od 2004 roku, kiedy wprowadzono nowy
podziat stref potowowych na Baltyku.

Zielona Ksigga
Rybotowstwa

Od ponad roku Europejski Par-
lament pracuje nad tak zwang Zie-
long Ksiega Rybotdwstwa, czyli re-
forma wspdlnej polityki rybotéw-
stwa. Dokument ma na nowo okre-
$li¢ sposdb i rodzaje potowu ryb na
Battyku. Wedtug zatozen, dziatal-
nos¢ potowowa w Europie musi
opiera¢ sie na racjonalnych zasadach
gospodarczych, a floty rybackie
muszg sta¢ si¢ bardziej elastyczne
w sensie gospodarczym oraz przy-
stosowac sie do zmian, jakie nasta-
pity w $rodowisku naturalnym oraz
na rynkach gospodarczych. Prace
nad ksiega juz trwaja, ale wprowa-
dzenie w zycie reform, planowane
jest nie wcze$niej niz w 2016 roku.
Sama ksiega ma by¢ przygotowana
do konca 2012 roku.

- Najmniejsze kwoty przydzielono wia-
$nie na obszary 22-24 - mowi Bogdan Wa-
niewski ze Stowarzyszenia Armatorow
Rybackich w Kotobrzegu. - Jeszcze
w 2004 roku limit na te towiska wynosit
ponad 6 tysiecy ton. Rok temu byto nie-
wiele ponad 3 tysiace i z roku na rok przy-
dziat maleje. Teraz to przeciez niewiele
ponad 2 tysiace ton... Nikt sobie jednak
nie zdaje sprawy, Ze na te towiska ptywa
wigkszos¢ naszych kutréw. Proponowali-
$my nawet, aby nasza administracja za-
mienila si¢ limitami z innymi krajami eu-
ropejskimi. W tym roku jest to juz jednak
niemozliwe.

Rybacy chcg tez, aby wzorem innych
dziedzin gospodarki, potowy $ledzia byty
objete unijng doptatg. - Nie ma zadnej
ochrony unijnej i firmy wola importowac
$ledzia zza granicy. U nas natomiast koszt
odlowienia jednego kilograma jest porow-
nywalny do ceny, jaka uzyskujemy
w skupie. Powoduje to, ze nie mamy za
co inwestowac¢ w nowe technologie - do-
daje Waniewski.

Obecnie rybak za kilogram ztowione-
go $ledzia otrzymuje okoto 1,5-1,7 zi.
Przerobiona ryba juz w skupie kosztuje
okoto 5-6 zt.

15
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Rybﬁ"cﬁ ﬁi%ému]q Aukcje Rybng

Bez posrednikéw

To ma by¢ przetom w funkcjonowa-
niu Aukcji Rybnej w Ustce i Lokalnego
Centrum Pierwszej Sprzedazy Ryb w Dar-
towie. Bezposrednia opieke nad obiek-
tami chcg sprawowac rybacy zrzeszeni
w Krajowej Izbie Producentéw Ryb w Ust-
ce. Pierwsze powazne kroki zostaty juz
podjete. W listopadzie 2009 roku rybacy
przejeli od burmistrza Darlowa Lokalne
Centrum Pierwszej Sprzedazy Ryb.

Za$ w styczniu tego roku samorzad
powiatu stupskiego podjat decyzje o
przejeciu od Pomorskiego Urzedu Mar-
szatkowskiego w Gdansku Aukcji Rybnej
w Ustce, a nastepnie przekazaniu obiek-
tu, w formie wieloletniej dzierzawy, ry-
bakom.

Czas teraz na decyzje marszalka. Jest
tylko jeden problem, spétka Aukcja Ryb-
na, ktora zarzadza obiektami w Ustce, ma
ponad 2,5 mln zt zadtuzenia, rybakéw za$
interesujg jedynie budynki, ktére chcg
wykorzystywac¢ do zdawania, sortowania

Aby dziatalnos¢ Aukcji Rybnej w Ust

byta opf#:

i przechowywania ztowionej przez siebie
ryby.
e o o

Budowa Aukgcji Rybnej w Ustce, na
wzor aukdji dziatajacych w catej Europie,
zakonczyta sie w 2003 roku. Gtownym
jej zadaniem mialo by¢ kojarzenie ze soba
rybakow oraz firm i instytucii, ktore zaj-
muja si¢ przetwarzaniem ryby. W efek-
cie, rybacy mieli dosta¢ dobrg cene za
sprzedang rybe, a odbiorcy produkt wy-
sokiej jakosci i klasy. Spotka zarzadzajaca
obiektami miata pobiera¢ niewielki procent
za swoje ustugi, z przeznaczeniem na utrzy-
manie hal i pracownikéw Eacznie na inwe-
stycje i wyposazenie obiektu wydano po-
nad 12 mln zt.

Niestety, od razu na poczatku poja-
wit si¢ problem. Rybacy nie chcieli odda-
wac tam ryby, poniewaz kazda wpisana
bytaby w ewidencje, a wiekszos¢ kutréw
towita wiecej niz pozwalaja limity. Dlate-

powinno oddawac tutaj rybe ponad 100 armatorow rybackich.

Ob d 60.

ie jestich p

20, mimo optymistycznych biznesplanow,
spotce nie udalo si¢ sptaci¢ kredytow
inwestycyjnych. Na koniec ubiegltego
roku miata ponad 800 tysigcy ztotych stra-
ty za 2009 rok i prawie dwa i pot miliona
ogolnego zadtuzenia.

Obecnie spotka zatrudnia dwanascie
0s0b, a jej prezes zarabia dziewigc tysig-
cy zlotych miesiecznie. Cztonkowie rady
nadzorczej Aukcji Rybnej chca wniosko-
wac o negatywne zaopiniowanie dziatal-
nosci zarzadu spotki za rok 2009. Ratun-
kiem ma by¢ wlasnie przejecie obiektow
bezposrednio przez rybakéw.

- Zamierzamy sprzedawac ztowiona
rybe bez zadnych posrednikow - mowi
Adam Jakubiak, prezes Krajowej Izby Pro-
ducentéw Ryb z Ustki. - Pozwoli to na
lepsze zarobki i bardziej skuteczne zarza-
dzanie obrotem ryb. Tym bardziej, ze sa
$rodki unijne, ktore pozwalaja na rozwoj
takiej dziatalnosci.

Jakubiak docelowo zaktada, ze w Dar-
towie, ktore juz jest w rekach rybakdw,
przetadowywane beda szprota i $ledz.
W Ustce natomiast ma odbywac sie prze-
tadunek dorsza, troci, tososia i innych ryb
pelagicznych.

- Obserwujemy jak funkcjonuja aukcje
rybne w innych krajach. Tam wszedzie
rybacy na tym zarabiaja, wi¢c dlaczego
my nie mozemy? - pyta Adam Jakubiak.

Fot. H. Bierndgarski




Fot. H. Bierndgarski
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Pod koniec 2009 roku rybacy przejeli Lokalne Centrum Pierwszej Sprzedazy Ryb w Darfowie.
Wstege przecinaja - Adam Jakubiak (z lewej ), prezes Krajowej Izby Producentow Ryb

i Arkadiusz Klimowicz, burmistrz Darfowa.

- To tylko kwestia odpowiedniego zarza-
dzania i przekonania rybakéw, ze warto
oddawacd rybe na aukcje. Zeby dziatal-
nos$¢ sie optacata, rybe musi zdawac tu
ponad 100 armatoréow. Obecnie mamy
ich okoto 60.

Stawomir Ziemianowicz, starosta po-
wiatu stupskiego, zgodzit si¢ na propo-
zycje rybakow i przejmie od marszatka
udziaty aukcji. Pomorski Urzad Marszat-
kowski ma ich 84 procent, 13 ma miasto
Ustka, a pozostale 3 sa rozdzielone po-
miedzy rybakdw srodladowych.

- Mysle, ze spotka bedzie lepiej za-
rzadzana przez osoby i srodowisko, ktére
na co dzien z niej korzystaja - wyjasnia
Ziemianowicz. - Jestesmy otwarci na te
propozycje i wiemy, ze jest ku temu réw-
niez wola marszatka. Trzeba jeszcze usta-
li¢ aspekt prawny przekazania obiektéw,
oczywiscie pod warunkiem, ze nie przej-
miemy dtugu. No i nalezy przekonac¢ do
pomystu urzednikow z Ustki.

Jak sie bowiem okazuje, samorzadow-
cy nie sa skorzy do przejecia obiektu.

- Nie mamy w swoim zakresie tego
rodzaju dziatalnosci - wyjasnia Marek Ku-
rowski, wiceburmistrz Ustki. - Poza tym
nie chcemy przejmowac spotki, ktdra po
pierwsze jest zadluzona, a po drugie nie-
rentowna. Nie sta¢ nas na takie rozwia-
zanie.

Zadhuzenie spétki Aukcja Rybna jest
najwiekszym problemem do rozwigzania.
Rybakow interesuje sam obiekt. Marsza-
tek natomiast nie ma pieniedzy na spla-
cenie dtugu, tym bardziej, ze Pomorski
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Urzad Marszatkowski juz raz, w 2008 roku
splacit ponad 2 min zadluzenia.

- Jezeli spdtka udowodni, ze jest w sta-
nie na siebie zarobic i jej dziatalnos¢ jest
przydatna, to nie bedziemy jej likwido-
waé - mowi Stawomir Ziemianowicz. -
Tym bardziej, ze w usteckim porcie jest
wiele zadan, ktérymi mogtaby sie zajmo-
wac. Chociazby zarzadzaniem komunali-
zowanym wtasnie portem...

Hubert Bierndgarski

Prezydent
sie nie zgadza

Prezydent RP Lech Kaczynski
skierowat do Trybunatu Konstytu-
cyjnego nowgq ustawe o organizacji
rynku rybnego. Lech Kaczynski jest
zdania, ze ogranicza ona zapisana
w Konstytucji swobodg dziatalnosci
gospodarczej i moze prowadzi¢ do
monopolizacji rynku rybnego. Cho-
dzi o art. 23 ust. 1, czyli wymog
dokonywania pierwszej sprzedazy
gatunkéw ryb, ktorych zasoby wy-
magaja wzmozonej ochrony lub
wzmozonego nadzoru, wylacznie
w centrach pierwszej sprzedazy lub
innych miejscach okreslonych przez
ministra wtasciwego do spraw rybo-
téwstwa (chodzi miedzy innymi
o Aukcje Rybna w Ustce). W zato-
Zeniach autorow ustawy, zapis ten
ma ograniczy¢ obrét rybami pocho-
dzacymi z nielegalnych potowdw.
Ale, zdaniem prezydenta, obecnie
obowiazujace przepisy zawieraja
sposoby Scistego monitoringu za-
kresu potowdw ryb przez polskich
rybakow. Co wazne, Unia Europej-
ska nie naktada obowigzku utwo-
rzenia takich centrow, wymaga je-
dynie rejestracji wielko$ci potowu i
wytadunku.

Giéwnym zadaniem Aukcji Rybnej w Ustce ma byé skupowanie
i magazyhoxvaqie ryby zlowionej przez rybakow, ktora pozniej,
odpowiednio'igjéglqwam, ma byé sprzedawana na wolnym rynku.

-

Fot. H. Bierndgarski
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Kiedy Battyk zamarza

6w

Tegoroczna mrozna zima przypominata nieco fe sprzed
kilkudziesieciu lat, podczas ktérych zamarzata spora
cze$¢ Battyku. Wéwczas jedynym ratunkiem dla
uwiezionych statkéw, byta niewielka flota lodotamaczy,
ktérg dysponowalismy. Niewielka, ale dzielna.

- Pod koniec 1962 roku bylismy
w Szkocji na probach morskich nowego
lodotamacza, Perkuna - wspomina Zbi-
gniew Sowinski, pracownik Polskiego Ra-
townictwa Okretowego. - A u nas akurat
zaczela sig ta ciezka zima i przyszto po-
lecenie, zeby i8¢ natychmiast do kraju.
Wszystkie usterki, ktore byty na statku -

zostaly i takim niedokonczonym przyszli-
$my do Szczecina. Sytuacja byta bardzo
ciezka, wszystko w lodzie. Zalew Szcze-
cinski robit Swiatowid, my Perkunem
tamali$my 14d od gtéwek Swinoujécia do
Kanatu Kilonskiego. Ze statkéw, ktore
wychodzity dzieki Swiatowidowi ze Swi-
noujscia, tworzyliémy konwdj i przedzie-
rali$my sie z nimi przez 16d do kanatu.

Lodotamacze mus mieé

Zbigniew Sowinski wspomina jedna
z dwéch powojennych ,zim stulecia”; te

- Swiatowid to byt na tamte czasy
najlepszy lodotamacz

- mowiag Stanistaw Kubow (z lewej)

i Zbigniew Sowinski.

7 1963 roku (druga zdarzyta sie w 1979
rokw). Przedsigbiorstwo, w ktorym praco-
wal, od powstania w 1951 roku, zajmo-
wato sie obok wydobywania wrakow, tak-
ze uwalnianiem statkéw, ktore utkwity
w lodzie i przecieraniem zalodzonych szla-
kéw wodnych.,

Owczesne mrozne zimy powodowa-
ty, ze np. szczecinski port nie mdgiby
funkcjonowac¢ bez lodotamaczy. Czasami
sytuacja pogarszalta si¢ tak bardzo, ze
nawet stabsze jednostki PRO, jak Posej-
don mocy 1500 KM (razem ze Swarozy-
cem- 1850 KM byty to wlasciwie holow-
niki z kadtubami wzmocnionymi do
zeglugi w lodach. Lodotamaczami ,petng
geba” byly, wybudowany przed wojng
w Szwecji parowy Swiatowid o mocy
2600 KM i wprowadzony do stuzby zimg
1963 roku, Perkun - red.), z trudem po-
konywaty zalodzony tor. Organizowano
wowecezas, sktadajace sie z kilku statkdw,
konwoje, z lodotamaczami na przedzie.
Podczas jednej z bardziej mroznych zim,
w marcu 1956 roku, wrecz zamknieto
szczecinski port, a lodotamacze przerzu-
cono na wybrzeze wschodnie, aby utrzy-
mac tam zegluge do Gdyni i Gdanska. To

Fot. Czestaw Romanowski




takze bylo trudne, albowiem silne, pdt-
nocno-wschodnie mrozne wiatry przywia-
ty z Battyku ogromne pola lodowe, kté-
re zamknely Zatoke Gdanska. Na trasie
miedzy Helem a Gdynig utkneto w lo-
dach 27 statkéw. Do akeji wkroczyt Swa-
rozyc, ale niewiele mogt zdziata¢. Dopie-
ro radziecki Wofyniec o mocy kilku ty-
sigcy koni mechanicznych, wspolnie ze
Swiatowidem uwolnit statki.

Kierownictwo PRO zdawato sobie
sprawe, ze jednostki, ktorymi firma dys-
ponowata byty przestarzale (Posejdon
w chwili wycofania, w 1960 roku, liczyt
sobie 76 lat). Profesor Jerzy Doerffer, wie-
loletni kierownik Katedry i Zaktadu Tech-
nologii Okretéw Politechniki Gdanskiej
wspominal po latach, ze Posejdon miat
kadlub mocno nadwergzony korozja. In-
stytut Morski w Gdansku opracowat plan
rozbudowy floty lodotamaczy o sze$¢
nowych jednostek o mocy 2500 - 6000
KM. Z powodu braku pieniedzy skonczyto
si¢ na... jedne;j.

Perkun nie do koica udany...

- Poproszono mnie, abym uczestni-
czyt w delegadji, ktorg wystano do An-
glii dla zamowienia lodotamacza w stoczni
w Appledore, niedaleko Bideford (Korn-
walia) - wspominat prof. Doerffer. - Byta
to malenka stocznia o duzych ambicjach.
Wyposazona w maty dok suchy, bez in-
stalacji pompowej, gdyZ w rejonie tym
byly duze plywy i dok osuszat si¢ sa-
moczynnie. (...) Czy mozna w takiej
stoczni budowa¢ lodotamacz? Wielo-
krotnie wyrazatem swoje watpliwosci,
ale musiaty tam by¢ jakie$ powiazania,
ktére ostatecznie zdecydowaty o pod-
pisaniu kontraktu.

Najwigcej kontrowersji wzbudzat na-
ped lodotamacza, dwusrubowy diesel
elektryczny. Jerzy Doerffer nalegal, aby
przeprowadzi¢ badania modelowe tama-
nia lodu, by unikna¢ zasadniczych btedow
w projektowaniu kadtuba i $rub napedo-
wych, gdyz firma projektujaca nie miata
zadnego doswiadczenia w projektowaniu
lodotamaczy. Profesor pisat o tym pdz-
niej: Juz po wstepnych badaniach oka-
zalo sig, Ze rufa byta zle zaprojektowa-
na i 16d sie wciskat miedzy kadlub a Sru-
by, co bylo zupetnie nie do przyjecia.
Trzeba bylo wiec przeprojektowac calq
rufe. Chodzito o to, Ze rufa na wodnicy
Phywania byla za smukta i pracujgca
Sruba wciqggata kre pod wode w obreb
swej pracy. Trzeba wiec byto poszerzyc¢
kadtub tak, aby odpychat kre powierzch-
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Posejdon.

niowq na boki i nie pozwalat na wciqg-
ganie jej w krgg pracy sruby. Ponadlto
obnizono nieco osie $rub i odwrécono
kierunki ich obrotéw. Cze$¢ dziobowa
byta zaprojektowana dobrze i nie wyma-
gata zadnych poprawek. A gdybysmy nie
zrobili badan modelowych, otrzymaliby-
Smy lodotamacz, ktéry nie mégtby tamac
lodu, a stuzytby jedynie do ozdoby. Lo-
dotamacz Perkun w praktyce dobrze
tamat 16d lity o grubosci do 30 cm, ale
klopoty z urzqdzeniami napedowymi de-
cydowaty o jego nieduzej przydatnosci do

Perkun.

pracy jako bolownika, w okresie poza se-
zonem lamania lodu’.

Perkuna nie wspomina tez najlepiej
Zbigniew Sowinski. Jak méwi, dobre lo-
dotamacze budowano wéwczas w Szwe-
¢ji, Finlandii, Rosji. Ale nie w Szkociji.

- Bytem na budowie tego statku. Ro-
biono go systemem gospodarczym, na
tapu-capu, sciagano silniki z Danii, wypo-
zyczano dzwigi... To nie byt udany sta-
tek, miat czeste awarie. Poniewaz byto
krucho z pieniedzmi, byt jak najtanie;
WypOsazony.
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17 wrzesnia 1976 roku Perkun do-
znal powaznej awarii maszyn, mial uszko-
dzone dwa waly napedowe. Z powodu
braku dewiz na zakup czesci, przestdj Per-
kuna przedtuzyt sie do kilku lat. PRO mu-
siato czarterowac obce jednostki - finski
lodotamacz Kone, czy szwedzki Victoria.

...ale statki ratuje

Ale na poczatku stuzby, w czasie
wspomnianej zimy 1963 roku, Perkun
spisywal si¢ dzielnie. Na portalu Swino-
ujdcie.pl miejscowy fotograf Andrzej Ryf-

Zapracowane
lodotamacze

Bardzo mroznej zimy 1955 roku
udzielono pomocy 1335 statkom, na
holu poprowadzono 176 jednostek.
W 1960 roku 1278 statkom, w tym
na holu ponad 400. W 1963 roku
lodotamacze pracowaly przy 1364
jednostkach. W nastepnych latach
interwencji byto mniej, np. w 1970
pomocy statkéw PRO wymagaly
783 jednostki.

MORZE W LODZIE = zimy w Polsce

czynski wspomina, ze uwolnit wowczas
z lodow prom peten ludzi.

,Prom SMnoujs’cie, ktory odbit z War-
szowa okolo 16 stycznia o g.15.20,
utkngt w spietrzonych krach lodu. (...)
Poklad byt peten, a ludzie jak mrowki
stali jeden obok drugiego. Kiedy prom
odbijat z Warszowa wiatr zmienit kieru-
nek, lody z Zatoki Pomorskiej cofnety sie
szerokim wejsciem na Swine. Kulmina-
c¢ja nastgpita przy promach. Prom odbit
od brzegu i ptyngt tukiem do kapitana-
tu, do starej przystani. Utkngt okoto 100
m naprzeciw portowych dzwigow. Wiatr
wzmagal sig i napedzal kre z morza.
Kapitan wezwat pomoc. Kapitan portu
widzial przez okno z kapitanatu portu
catq sytuacje. Wezwal jednostki ratow-
nicze, holowniki i wojsko na pomoc. Nie
dalto to zadnego rezultatu. Wiekszo$¢
tych jednostek nie mogta odbi¢ od brze-
gu, a inne utkwity od niego kilkanascie
metrow i tak pozostaty. Tymczasem pa-
sazerowie Swinoujscia marzli. Sytuacja
stala si¢ bardzo grozna, wrecz drama-
tyczna.

I wtedy stat sig¢ cud. Polskie Ratow-
nictwo Okretowe zamowito w Anglii sil-
ny bholownik lodotamacz, ktéry w tym
czasie plyngt do Polski, do Swinoujscia.
Po okoto dwoch godzinach zmarznieci
ludzie na pokladzie promu Swinoujscie
zobaczyli ptyngcy potezny statek, od

strony falochronu. Nieznana piekna,
nowa jednostka PRO Perkun ptyneta pro-
sto na nich. Rados$¢ i poruszenie wsrod
stoczniowcow, portowcow i ludzi z Od-
ry. Jak si¢ pozniej okazato, ten manewr
udat sig, poniewaz lodotamacz ptynqgt
z prgdem (z tym lodem ttoczonym do
portw). Perkun utorowat droge do brze-
gu promowi. Przez wiele godzin zatoga
nowego lodotamacza wykonata szerokie
koryto w zwatach lodu i przejgt on na
krétki czas role promu. Okazato sie poz-
niej, ze te masy potamanego lodu miaty
okoto 4 m grubosci. W porcie utknelo
wowczas 17 statkow (réznych bander).
Staty w dziwnych pozycjach. Tak jak pty-
netly, tak juz zostaty. Tym korytem
w ksztaicie litery ,S” przez trzy tygodnie
maty bolownik byt jedynym srodkiem ko-
mumnikacyjnym i zaopatrzeniowym. Tyl-
ko czes¢ pracownikéw Odry dojezdzata
do pracy. Powstaty problemy zaopatrze-
niowe i inne. Przyszia druga fala mro-
zO0w, 25 stopniowych. Petng zegluge
przywrécono dopiero w marcu. Sam lo-
dotamacz Perkun tez byt unieruchomio-
ny przez pewien czas. Zamarzi caty
Zalew Szczecinski i Zatoka Pomorska”.
- W akcji lodowej Perkun dobrze sie
sprawowal, tyle ze byt do$¢ staby opo-
wiada Zbigniew Sowinski. - Byty momen-
ty, Ze cielismy lod tylko na dhugos¢ stat-
ku, wchodzilismy na lod, tamali$my go

Swiatowid.
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swoim ciezarem, cofalismy si¢ i tak w kot-
ko. Mozolna robota. - Pracowali$my calg
zime 1963 roku, bez zmian lodowych. By-
lismy wkurzeni, bo ciezka robota, a cata
zaloga ciagle musiata by¢ na burcie. To byta
jedna z cigzszych zim, najtrudniejsze lodo-
tamanie. Nastepne lata byly lepsze.

Banieczka za hol

Zima 1963 roku skuta lodem niemal
osiemdziesiat procent powierzchni Bat-
tyku. Wzdluz polskiego wybrzeza tafla
lodowa o grubosci do pot metra ciagneta
sie od brzegu do 20 mil morskich, a na-
wet wigcej, w gtab morza. Owe 20 pro-
cent obszaru morza wolnego od lodu le-
zato w samym s$rodku Battyku, miedzy
Bornholmem a Rozewiem. Tam mogty-
by towi¢ polskie kutry rybackie, naleza-
ce do przedsigbiorstw mieszczacych sig
w Kotobrzegu i Ustce, gdybyz tylko uda-
to si¢ je wyprowadzi¢ z zamarznietych
portow. Zdecydowano sie tak wlasnie
zrobi¢. W akcji wziety udzial: holownik
Jantar, za ktérym ptynat Rosomak, plus
samolot rozpoznawczy oraz saperzy jed-
nostki wojskowej, ktérzy mieli torowac
droge wysadzajac pola lodowe. Jantaro-
wi po drugiej prébie udato si¢ przebic
przez kilkunastomilowe pole lodowe na
rede Kotobrzegu i wyprowadzi¢ rybacka
flote na towiska.

Czasami zalogom lodotamaczy pod-
czas akgji lodowych trafiaty si¢ niezapla-
nowane ,fuchy”.

- Idac z Kanatu Kilonskiego spotkali-
$my rosyjska flote rybacka, ktora stata
w lodzie - wspomina Sowinski. - Popro-
sili, zeby$my ich nieoficjalnie poprowa-
dzili kilka mil. Z wdziecznosci dali nam
dwie pigciolitrowe banieczki czystego spi-
rytusu i koszyk ryb, to byto podzigkowa-
nie dla zatogi. Zatogi innych statkdw, ktd-
re brali$my na hol, odwdzieczaty sie np.
papierosami. A jak nie bylo roboty, to
wchodzilismy w 16d i tak stalismy. To si¢
nazywato, ze jechalismy do garazu.

Zaloga lodotamacza pracowala na trzy
wachty, dwie na statku, jedna w domu.
Zmian dokonywano co dziesie¢ dni, stuzba
trwata dwanascie godzin na dobe, z cze-
g0 6 odpoczywano.

Broniewski zamarzt,
Anna Broere na mieliznie

Stanistaw Kubow, inny pracownik
PRO, opowiada: - Po sezonie lodotama-
cze zazwyczaj szty na stocznig, bo zawsze
co$ tam si¢ zdarzato, jak nie silniki, to
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kadtub. Jedynie Swiatowid nie miat ta-
kich ktopotow, miat kadtub jak dzwon.
To solidna konstrukcja zrobiona przez
Szweddw. Nie rdzewiat.

Sowinski: - Swiatowid to byt na tam-
te czasy najlepszy lodotamacz. Nie mial
wibracji, nie bylo hatasu, maszyna paro-
wa byta spokojna. Bardzo fajnie si¢ na
nim ptywato.

Swiatowid bardzo dobrze sprawit sie
podczas kolejnej ,zimy stulecia”, ktora
przyszta do nas 1 stycznia 1979 roku.
Wtodzimierz Kalicki na tamach ,Duzego
Formatu” Gazety Wyborczej pisal: ,Na
Balttyku kolejng dobe szaleje sztorm, ja-
kiego dawno tu nie widziano. W porcie
gdynskim gigantyczne fale walg na po-
klad cumujgcego przy falochronie ma-
sowca PLO Wiadystaw Broniewski i na-
tychmiast zamarzajq. Poktad pokrywa
kilkudziesigciocentymetrowa warstwa
lodu. Skorupa wazy ponad tysigc ton
i statek przechyla si¢ o 33 stopnie. Jesz-
cze troche i przewrdci sie stgpka do gory
- na szczescie w ostatniej chwili Broniew-
ski przymarza do falochronu. Maryna-
rze, wiszqc na linach, przez caly dzien
probujqg skuc narastajgcy lod. Pod burtg
Broniewskiego stoi holownik ratowniczy
Swiatowid i strumieniami pary podtapia
skorupe na poktadzie”.

Dzien wczesniej, 31 grudnia 1978
roku, PRO musiato ratowac holenderski
chemikaliowiec Anna Broere. Przewoza-
cy trujacy tadunek statek, z powodu ob-
lodzenia utracit zdolno$¢ manewrowania
i zaczal traci¢ statecznos¢. Kapitan zde-
cydowat celowo osadzi¢ go na mieliznie.
Zatoge ratowat holownik Jantar, na kto-
rym byt wéwczas Zbigniew Sowinski oraz
$migtowce ratownicze Marynarki Wojennej.
Pdzniej inne holowniki PRO wyciagnety
statek. Udalo sie nie dopusci¢ do wycieku
przewozonych substancji. Gdyby chemi-
kalia potaczyly si¢ zwoda, nalezatoby
ewakuowac ludno$¢ az z Trojmiasta.

Lodotamacze do lamusa

Pod koniec lat siedemdziesiatych zimy
ztagodnialy, interwencji lodotamaczy
bylo coraz mniej. Jednocze$nie i w PZM,
iw PLO zaczely ptywad coraz mocniej-
sze statki, ktére same sobie radzity w lo-
dach.

Perkun , mimo licznych wad, w okre-
sie letnim brat réwniez udziat w holowa-
niach statkéw z Kanady do Europy, ply-
wat z ekipa naukowcow na Spitsbergen,
byt réwniez holownikiem do zwalczania
rozlewow ropopochodnych. Jedng z ostat-

Swarozyc.

nich akcji lodotamacza byto uwolnienie,
zima 1985 roku, statku Kofobrzeg, ktory
zamarzt w lodach. Dzielny w akcjach lo-
dowych Swiatowid, latem takze nie prdz-
nowal. Ptywat np. z naukowcami Polskiej
Akademii Nauk na zlecenie Petrobaltiku,
szukajac ropy. Na napedzanej mazutem
jednostce nie byto, jak na motorowcach,
powazniejszych drgan, co byto wazne dla
urzadzen pomiarowo-geofizycznych.

- W latach osiemdziesiatych juz wta-
$ciwie nie bylo lodotaman, zimy byty
tagodniejsze, statki - silniejsze - wspomi-
na Sowinski. - Kiedys kapitan Blachowski
ze Swiatowida zaproponowal, ze prze-
prowadzi statek, gdzie kapitanem byta
Danuta Kobylinska-Walas (pierwsza w Pol-
sce kobieta-kapitan zeglugi wielkiej - red.).
Lata wczesniej byta u niego praktykantka.
Ona mu po mesku odpowiedziata, ze sama
sobie da rade. I Budowlany przeszedt koto
nas jak strzata. Nie dziwota, w maszynie
miat 13 czy 15 tys. KM.

Sowinski dodaje: - PRO to byta bar-
dzo dobra firma, takze jezeli chodzi o at-
mosfere pracy. Liczyta si¢ na rynku zeglu-
gowym, miata swoja marke. Praca byla
ciezka , ale ciekawa, kazdy rejs byt inny.
Ratowalo sie ludzi, statki i to dawato sa-
tysfakcje.

Czestaw Romanowski

Korzystatlem m.in.

z ksigzki ,Polskie Ratownictwo
Okretowe” pod redakcja

Jana Kazimierza Sawickiego.
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ROZMOWY MORZA nauka

Z okazji 90-lecia szkolnictwa morskiego
w Polsce, z rektorem Akademii Morskiej w Gdyni,

prof. Romualdem Cwilewiczem oraz prorektorem
tej uczelni ds. nauki, prof. Piotrem Jedrzejowiczem,
rozmawiajq Tomasz Falba i Czestaw Romanowski

- W tym roku obchodzimy 90-le-
cie powstania polskiego szkolnictwa
morskiego. Akademia Morska w Gdy-
ni jest w prostej linii spadkobierczy-
nia pierwszej Szkoty Morskiej w Tcze-
wie, wiec to takze jej swicto. Czy dzi-
siaj Polska potrzebuje takiej uczelni?
Wiadomo przeciez, Ze absolwenci
Akademii nie pracuja na statkach
polskiej bandery.

Romuald Cwilewicz: - Ta uczelnia za-
wsze ksztalcita absolwentéw na globalny
rynek pracy. Tak bylo w 1920 roku,
w okresie miedzywojennym i po drugiej
wojnie $wiatowej. Z tym, ze wdwczas nasi
absolwenci niezmiernie rzadko ptywali na
obcych statkach, w tej chwili za$ to norma,

tak jest na catym $wiecie. To po pierwsze,
a po drugie, jak rozumiem, w pytaniu cho-
dzi o kwestie — po co wypuszczac absol-
wentow, ktdrzy niemal na pewno nie beda
pracowac w naszym kraju? Znakomita ich
wiekszos¢ ma w Polsce rodziny, zarobki
transferuje do polskich bankéw. Roczne
wplywy od polskich oficerow ptywajacych
za granicg wahaja si¢ od pottora do dwdch
miliardéw dolaréw. Przyjmujac, ze przynaj-
mniej potowa wydawana jest w naszym
kraju, z samego podatku wptywy do pan-
stwowej kasy sg trzy, cztery razy wigksze
niz naktady panstwa.

- Czyli za pozostawieniem uczelni
morskiej przemawiaja tylko kwestie
finansowe?

kademio?

Piotr Jedrzejowicz: - Aspekt ekono-
miczny jest doskonatym uzasadnieniem
istnienia uczelni morskiej takiej jak Aka-
demia Morska w Gdyni.

- Mamy w kraju dwie wyzZsze
uczelnie morskie, w Gdyni i Szczeci-
nie. Czy to nie za duzo? Wczesniej
jedna dostarczala kadry dla PZM,
druga dla PLO. A teraz?

RC: - Gdyby nasi absolwenci nie mie-
li pracy, bytoby za duzo. Ale oni sa na
pniu rozrywani. W czasie praktyk zawo-
dowych, ktére z zasady odbywaja u ob-
cych armatordw, zawieraja umowy przed-
wstepne i po dyplomie maja natychmiast
dobrze platng prace. Dwa i pdt tysigca
euro miesiecznie plus wikt i opierunek,
to chyba niezta stawka dla $wiezego ab-
solwenta.

- A moze, skoro uczelnie ,,produ-
kuja” absolwentow, ktorzy podej-
muja prace prawie wylacznie u pry-
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watnych przewoznikow, same po-
winny by¢ prywatne?

RC: - Niemal co roku setki, jezeli nie
tysigce absolwentow akademii medycz-
nych wyjezdza z naszego kraju. Niewielu
wraca. Czy z tego powodu mamy spry-
watyzowac szkoty medyczne? Absurd.
Podobnie z wyksztatconymi przez nasze
politechniki inzynierami. Co wiecej, wy-
jezdzaja z rodzinami, w zwigzku z czym
panstwo polskie nie ma zadnych profi-
tow. W wypadku wyksztatcenia morskie-
go jest inaczej, absolwent pracuje wpraw-
dzie na obcym statku, ale pieniadze sa
wydawane w Polsce.

- Gdyby ukonczyl prywatna uczel-
nig, tez przeciez transferowalby pie-
niadze do kraju, ale srodki przezna-
czane do tej pory na jego nauke,
moglibysmy wyda¢ na cos innego.

- PJ: - Nieprawda. Gdyby to byto pry-
watne szkolnictwo, nie dziatatby rachu-
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nek globalny, bo koszty wyksztalcenia
dobrego specjalisty sa wysokie, ponosi je
panstwo ima za to wplywy w postaci
dochodow z vatu. Natomiast prywatna
uczelnia musiataby sama ponosi¢ koszty
wysokiej jakosci ksztalcenia. Przypusz-
czam, ze to by si¢ po prostu tej uczelni
nie oplacato.

- A nie maja panstwo przypad-
kiem klopotoéw z naborem?

RC: - Mamy.

- Moze zatem jedna wyzsza uczel-
nia morska w Polsce zagospodarowa-
laby wszystkich, ktorzy chca zajmo-
wac si¢ tym fachem? Dziala przeciez
prywatna Szkola Morska w Gdyni
majaca status policealnej, a jej absol-
wenci nie maja problemu z zatrud-
nieniem.

PJ: - Konwencja STCW wyraznie mowi,
ze oficer powinien mie¢ wyzsze wyksztat-
cenie. Dyskutuje si¢ o kolejnym stopniu:
elektryka-elektronika, na poziomie star-
szego oficera. Systemy elektroniczne na
statkach sg coraz bardziej skomplikowa-
ne, potrzebna jest wiedza, ktéra daja tyl-
ko wyzsze uczelnie.

-Jaki macie pomyst, Zeby przycia-
gna¢ mlodych ludzi? Jak ich zache-
cacie, by studiowali na specjalno-
sciach typowo morskich? Czy projekt
darmowego akademika dla wszyst-
kich, ktorzy chcieli u was studiowac
na specjalnosciach plywajacych
sprawdzil si¢?

RC: - Nie bardzo. Wiedza panowie dla-
czego znakomita wiekszos¢ naszych stu-
dentdéw pochodzi z miejscowosci lezacych
przy linii kolejowej Tczew-Wejherowo?

- Bo latwiej dojechac¢?

RC: - Tak. 30-40 lat temu gros stu-
dentéw pochodzito z potudnia Polski.
W tej chwili starajg si¢ by¢ jak najblizej
uczelni. Wracajac do metod zachecania,
rzeczywiscie byt taki pomyst, zeby stu-
denci zamiejscowi z pierwszego roku za
akademik nie placili. W praktyce spora
cze$¢ ztych, ktorzy ztego rozwigzania
skorzystali, rozpoczynala studia, a po kilku
tygodniach sobie odpuszczata. Jednak do
konica semestru mieli darmowe mieszka-
nie.

PJ: - Dodam jeszcze, ze problem nie-
doboru nie dotyczy wszystkich naszych
kierunkéw. Na wydziale nawigacyjnym
mamy komplet. Najwiekszy problem jest
z wydzialem mechanicznym. To w jakim$
stopniu konsekwencja obnizania si¢ po-
ziomu nauczania przedmiotow scistych,
rezygnacja z matury z matematyki. Doty-
czy to zreszta rowniez wydzialdw mecha-

nicznych czy elektrycznych na politech-
nice. Zaczynamy jednak obserwowac
odwrdcenie tendendji, juz w poprzednim
roku bylo lepiej niz dwa lata temu.

RC: - Niedawno rozpoczely si¢ wy-
ktady z matematyki i fizyki dla maturzy-
stow, prowadzg je nasi pracownicy. Chee-
my przygotowa¢ ewentualnych kandyda-
téw do studiow wyzszych na kierunkach
technicznych, niekoniecznie do naszej
uczelni. W pazdzierniku i listopadzie po
Polsce jezdzily grupy studentéw w ra-
mach prezentacji uczelni w liceach, szcze-
golnie na $cianie wschodniej i na potu-
dniu kraju po to, by poinformowa¢ matu-
rzystow, ze taka uczelnia istnieje. W ich
$wiadomosci jeste$my uczelnia eksklu-
zywna, gdzie niezwykle trudno si¢ do-
sta¢, bo gdy ich ojcowie zdawali na stu-
dia, tak rzeczywiscie byto.

PJ: - Mysle, ze gtéwnym problemem
jest fakt, ze w gtebi Polski $wiadomo$¢
morza i gospodarki morskiej jest praktycz-
nie zerowa.

RC: - Dwa lata temu bratem udziat
w spotkaniach z przysztymi maturzysta-
mi w trzech liceach w Gdyni i pytatem
ich, ile w tym miescie jest wyzszych uczelni?
Nigdy nie wymienili Akademii Morskiej czy
Akademii Marynarki Wojennej. Czyli iu nas
nie jest z ta Swiadomoscia najlepie;j.

PJ: - Od 2009 roku wydzial nawiga-
cyjny naszej uczelni uruchomit studia w je-
zyku angielskim. Obserwujemy ogromne
zainteresowanie miodziezy z krajow roz-
wijajacych sie. Organizujemy dla nich kur-
sy pomaturalne, ktore majg im pomoc

W pozniejszych studiach.
- A co z pomystem stworzenia filii
uczelni morskiej w Angoli?

RC: - Na zlecenie Navimoru opraco-
walismy technologie nauczania, organiza-
cje calej uczelni i programy nauczania dla
czterech wydzialdow z czternastu specjal-
nosci. I przekazalidmy to stronie angol-
skiej. W tej chwili tamtejszy kampus sie
buduje i podobno na wiosn¢ przewiduje
sie otwarcie budynku z symulatorem, kto-
ry dostarczyta firma Navimor. Nabér za-
cznie sie w pazdzierniku tego roku.

PJ: - Dla usci$lenia, to jest uczelnia
angolska, bedzie miata swoja kadre. Do
nas, w ramach kontraktu, przybedzie trzy-
dziestu przysztych wyktadowcow. Przejda
szkolenie na symulatorach i sprzecie la-
boratoryjnym.

- Studenci maja si¢ tam ksztalcic¢
glownie na kierunku rybotéwstwo?

PJ: - Tak, ale beda tez wydziaty admi-
nistracji, zarzadzania w sferze gospodarki
morskiej, wydziaty mechaniczne.



- Wizytowka Akademii Morskiej
w Gdyni jest oczywiscie Dar Miodzie-
2y. Niektorzy jednak nazywaja go
»,Barem Mlodziezy”. Jak pan mysli,
dlaczego?

RC: - Z tym okresleniem spotkalem
si¢ jedynie w artykule w jednej z gazet.

- Podobne opinie o Zaglowcu moz-
na spotka¢ w komentarzach pod ar-
tykulami najego temat. O tym, Ze jed-
nostka jest wypozZyczana na rozne-
go rodzaju, czesto mocno zakrapia-
ne, imprezy. A to przeciez nie jest
jego funkcja.

RC: - Dotacje z ministerstwa na utrzy-
manie statkow szkolnych sg niezmiernie
male w stosunku do tego, ile musimy

90 lat szkolnictwa
morskiego

W 1920 roku w Tczewie zostala
utworzona pierwsza polska uczelnia
ksztatcgca ludzi morza - Szkota Mor-
ska. Ze wzgledu na trwajaca wow-
czas wojng z sowietami, zajecia dy-
daktyczne zainaugurowano dopie-
ro 8 grudnia. W roku 1921 podnie-
siono banderg na pierwszej jedno-
stce szkolnej Lwow. W 1930 1. szko-
te przeniesiono do nowo wybudo-
wanego kompleksu budynkow przy
ul. Morskiej w Gdyni. W tym samym
roku Lwow zostat zastapiony nowym
szkolnym zaglowcem - Darem Po-
morza. W czasie wojny szkola pro-
wadzita dziatalno$¢ w Anglii. Po
wojnie wrécita do dawnej siedziby.
W roku 1947 zmieniono nazwe
uczelni na: Panstwowa Szkota Mor-
ska. W 1958 roku zostata przeksztal-
cona na pomaturalng szkote tech-
niczng z czterema wydziatami: na-
wigacyjnym, mechanicznym, elek-
trycznym i administracyjnym. Dzie-
sie¢ lat pozniej potaczono jg z Pan-
stwowg Szkota Rybotéwstwa Mor-
skiego nadajac charakter wyzszej
uczelni technicznej i nazwe: Wyzsza
Szkota Morska w Gdyni. W 1982
roku w miejsce Daru Pomorza do
eksploatacji wszedt zaglowiec Dar
Mtodziezy, a w 2000 roku - statek
szkoleniowo-badawczy Horyzont II.
W 2001 roku szkota otrzymata sta-
tus akademii i nazwe Akademia
Morska w Gdyni.
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wydac na ich eksploatacje. Jezeli dotacja
z budzetu dla wszystkich uczelni jest rze-
du 60 procent jej kosztdw, to kazda z nich
musi dorabia¢. Ustawodawca zapisat
w ustawie o szkolnictwie wyzszym, zZe
uczelnie morskie, oprocz dotacji na dy-
daktyke, pomoc materialng dla studen-
téw, dla niepetnosprawnych, powinna
dosta¢ dofinansowanie na utrzymanie stat-
kow szkolnych i specjalnych osrodkdw
szkoleniowych. Ale ministerstwo nie byto
w stanie tego zapewni¢. Zeby jednak
spetni¢ wymog formalny, wydziela z czg-
$ci dotacji dydaktycznej srodki na utrzy-
manie statkow.

- Ile kosztuje utrzymanie Daru?

RC: - Kilkana$cie milionéw ztotych
rocznie. Dotacja z budzetu to trzy, cztery
miliony, reszte statek musi zarobic.

- Czyli jakies dziesie¢ milionow.

PJ: - Okoto. Przy czym w tej chwili
staramy si¢ pozyskiwac pieniadze po-
przez szkolenie ludzi do pracy na morzu.
Mamy umowe ze szkota morska z Antwer-
pii, w ub. roku jej 140 praktykantéw szko-
lito sie na Darze.

RC: - W marcu na poklad Daru przy-
bedzie kolejna grupa.

PJ: - Ksztalcimy rowniez studentow
afrykanskich uczelni morskich, w ramach
wspotpracy z IMO i Miedzynarodowym
Uniwersytetem Morskim w Malmo. Wy-
najmujemy rowniez statek grupom zegla-
rzy, dziennikarzy, lekarzy, bo to nam za-
pewnia jego utrzymanie.

RC: - Polskie szkoty $rednie ze Szcze-
cina i Kolobrzegu tez korzystaja z Daru.

- Mozna tez zada¢ inne pytanie,
po co Akademii tak duzy Zaglowiec,
w dodatku obciaZajacy kieszen po-
datnika? Przeciez ludzie, ktorzy od-
bywaja na nim praktyki nigdy nie
beda pracowac pod Zaglami.

RC: - Gtéwna funkcja Daru to obycie
studenta z praca na morzu, nauka pracy
w zespole, nauka dowodzenia zespotami.
Nie mysmy to wymyslili, wymyslili to
zeglarze znacznie lepsi od nas...

- ... iwiele lat temu...

RC: - Zgoda. I to caly czas zdaje egza-
min, to dobra szkota dla przysztego ma-
rynarza. Rdzne sa opinie przysztych star-
szych mechanikéw, czy kapitanow
o praktyce na Darze. Ale znakomita wiek-
sz0$¢ naszych absolwentow, ludzi, ktorzy
osiagneli najrézniejsze stanowiska, nie-
zwykle milo wspomina praktyki na tym
zaglowcu. Twierdza, Ze to jest potrzeb-
ne. Tym bardziej, ze jednostka wyposa-
zona jest w najnowocze$niejsze urzadze-
nia, réwniez w sitowni.

- Ale Akademia Morska w Szcze-
cinie nie ma takiego Zaglowca. A chy-
ba nie ksztalci gorszych fachowcow.

PJ: - Oczywiscie, ze nie. Niemniej
w tradydji polskiego szkolnictwa morskie-
go zawsze byly zaglowce. Byt Lwéw, Dar
Pomorza, jest Dar Mlodziezy. Ci, ktorzy
si¢ licza w shippingu, majg zaglowce -
Stany Zjednoczone, Japonia, Rosja... Oczy-
wiscie Polsce nie sg potrzebne dwa, jeden
dla Szczecina, drugi dla Gdyni, wystarczy
jeden, ktory obstuzy obie uczelnie.

- To dlaczego studenci ze Szczeci-
na nie odbywaja praktyk na Darze?

PJ: - To pytanie nie do nas, ale do tam-
tejszych wladz. AM w Szczecinie od cza-
su do czasu wysyla swoich studentow na
zaglowce rosyjskie. Ale co roku otrzymuja
od nas pytanie, czy chca skorzystad
z praktyk na Darze. 1 co roku dostajemy
odpowiedz odmowna. Byt zarzut, ze chce-
my od nich za duzo. Ale skoro szkoty $red-
nie nie maja problemu z zaptaceniem 140
zlotych za osobe za hotel, wyzywienie
i obstuge instruktorskg na statku szkolnym,
na ktérym maja zapewniona komplek-
sowg obstuge, dlaczego ma to by¢ za duzo
dla Akademii Morskiej? Tym bardziej, ze
otrzymuje dotacje na utrzymanie statkow
szkolnych wigksza niz my.

- Jak juz jestesmy przy Darze, co
w tej chwili si¢ dzieje w sprawie jego
wlasnosci? Mial by¢ pozew cywilny
przeciw Ministerstwu Infrastruktury,
ktore chcialo, by pozostal wlasnoscia
Skarbu Panstwa. Czyj jest w tej chwili
Dar Milodziezy?

RC: - Dobre pytanie. Jak panowie
wiedza, zapis w rejestrze Daru brzmiat,
ze jego wiascicielem jest Skarb Panstwa.
My uwazamy, ze statek z kilku réznych
powodow jest wlasnoscia uczelni, wysta-
pilismy swego czasu do Izby Morskiej
O zmiane tego zapisu. Pierwsza instancja
przyznala nam racje, druga stwierdzila, ze
nie bedzie si¢ wypowiadata o wlasnosci,
a poniewaz Ministerstwo ma zastrzezenia
co do notarialnego aktu kupna Daru,
w zwiazku ztym uchylita poprzednie
postanowienie i pozostaje tak jak byto.
W kwestii ustalenia wtasnosci wlasciwy
jest sad powszechny. Zwrécilismy sie tam,
ale do dnia dzisiejszego rozprawa nie zo-
stala wyznaczona.

- Ale nie wycofujecie si¢ ze swo-
ich roszczen?

RC: - Nie, dlaczego? Uwazamy, Ze usta-
wa z 1990 roku méwi jasno, ze kazda
wyzsza uczelnia w Polsce jest whascicie-
lem swojego majatku. W 1982 roku sta-
tek zostat kupiony przez uczelnig - prze-
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lalismy z wiasnego konta pieniadze na
konto stoczni, ktdra go budowata. Zawar-
lisSmy umowe kupna-sprzedazy. Niekto-
rzy twierdza, ze przedsigbiorstwa pan-
stwowe nie mogly zawiera¢ takich umow,
ale np. PLO to robito. W tymze roku Dar
wpisany zostal do majatku uczelni i pta-
ciliémy za niego do Skarbu Panstwa kosz-
ty amortyzacyjne. Uwazamy wiec, ze
w 1990 roku byta to cz¢$¢ majatku uczel-
ni. To logiczne. Ministerstwo zarzuca nam,
ze chcemy go sprywatyzowac, a oni by
chcieli, by statek nalezat do panstwa pol-
skiego. Wedlug nas, gdy jednostka stanie
si¢ wtasnoécia skarbu panstwa, moze on
sprzeda¢ statek dowolnemu kontrahen-
towi, nikogo nie pytajac o zdanie. Nato-
miast w sytuacji, gdy wlascicielem jest
Akademia i gdyby zaszta hipotetyczna
sytuacja, ze chcieliby$my go przekazad
fundacji, czy komus$ innemu, rektor mu-
siatby postawic¢ taka sprawe na senacie
uczelni, ten podjaé na ten temat odpo-
wiednig uchwate, a te z kolei zatwierdzi¢
minister. Tam zadnej furtki bezpieczen-
stwa, a tu trzy zabezpieczenia.

- Pan sugeruyje, panie rektorze, ze
ministerstwo chcialoby po cichu
sprzedac Dar? To przeciez niepowaz-
ne.

RC: - Nie, nie sugeruje. Ale postepo-
wanie ministerstwa wobec tego statku jest
dziwne. Ministerstwo daje postuch plot-
kom o checi z naszej strony, by sprzedad
komus$ Dar. Takiego pomystu nie ma i nie
byto.

- Przejdzmy do drugiego waszego
statku, Horyzontu II. Nie liczac rejsu
na Spitsbergen, jego rola sprowadza
si¢ do plywania w kotko po Zatoce
Gdanskiej ze studentami, ktorzy od-
bywaja tam praktyki manewrowe.
Czy to dobre wykorzystanie jednost-
ki? Co to za praktyka? Nie lepiej wy-
sta¢ go do Lubeki, czy przez Ciesni-
ny Dunskie, gdzie ruch statkow jest
wickszy, a akweny trudniejsze?

RC: - Glowng przeszkods sa pienig-
dze. W sytuacji, kiedy Darem zarabiamy
na utrzymanie Horyzontu, staramy si¢
minimalizowa¢ koszty. Byt kiedy$ po-
myst, Zeby go sprzedad. Ale wydziat na-
wigacyjny bardzo go sobie chwali. Ten
statek ma niezwykle nowoczesne wypo-
sazenie nawigacyjne, systemy bardzo
przydatne w nauce tego zawodu. Moze
ciagle plywanie na trasie Gdynia-Gdynia
jest malo efektowne, ale takie sg realia.

- Ale nawet na Spitsbergenie stu-
denci wykorzystywani byli gléwnie
do zaladowywania i rozladowywania
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sprz¢tu naukowego. To wlasciwy
rodzaj praktyki?

RC: - Dlaczego nie? Spotykaja si¢ na
Spitsbergenie z warunkami, ktorych nie
ma w zadnym innym miejscu. Majg szan-
se wytadowywac towar na amfibie. Gdzie
jeszcze cos takiego pocwicza?

PJ: - Horyzont byt w zamys$le przewi-
dziany do funkcji badawczej. Niestety,
w ostatnich latach granty na projekty ba-
dawcze zmalaly i coraz trudniej je zdo-
by¢. Ta jednostka ma potencjat, staramy
si¢ znalez¢ dla niego zajecie, ale nie jest
to takie proste.

- A dlaczego istnieja tak duze dys-
proporcje mi¢dzy zarobkami zalogi
na Darze ina Horyzoncie? Pensje
zasadnicze sa na tym drugim statku
nawet ponizej sredniej krajowej. To
jest gorsza jednostka?

RC: - Z punktu widzenia zarabiania,
Horyzontjest rzeczywiscie statkiem gor-
szym.

- Ale to przeciez nie wina zalogi

RC: - Nikogo tam na sil¢ nie trzyma-
my. A poza tym, staramy si¢ wyréwny-
wac te dysproporcje. Ale jesli Dar moze
duzo zarobi¢, a zaangazowanie zatogi
w roznego rodzaju dziatania jest wigksze,
to juz tak jest na tym Swiecie - wigcej
pracujesz, wigcej przynosisz zysku - do-
stajesz wiecej.

- Ale cztonkowie zalogi nie pojda
szuka¢ grantow, to uczelnia powin-
na sie o nie starac.

RC: - Uczelnia szuka grantdw. Nie ma
ich jednak tak duzo. Nie popadajmy jed-
nak w skrajnos¢, ci ludzie nie pracuja za
darmo. Czes¢ dostaje np. dodatek dydak-
tyczny.

- Panie rektorze, wokot panskie-
go wyboru na rektora uczelni bylo
sporo kontrowersji. Jeden z wykla-
dowcow twierdzil, ze na uczelni dzia-
1a Grupa Trzymajaca Wiladze, swego
rodzaju klika. I ludzie z tego towarzy-
stwa sa wybierani na najwyzsze sta-
nowiska na uczelni. Czy czuje si¢ pan
czescia takiej grupy?

RC: - Nie podzielam tego zdania.
Wybory byty demokratyczne, odbywaja
si¢ w tym systemie od lat.

Ood lewej:

prof. Romuald
Cwilewicz oraz
prof. Piotr
Jedrzejowicz.

- Ministerstwo Szkolnictwa Wy-
Zszego uznalo jednak, Ze wybor elek-
torow studenckich nie odbyt si¢
zgodne z przepisami. Czy, chocby dla
jasnosci i przecigcia wszelkich wat-
pliwosci, nie byloby lepiej, zeby wy-
bory odbyly si¢ raz jeszcze?

RC: - Sad ostatecznie stwierdzit, ze
elektorzy byli wybrani zgodnie z prawem.
Podobnie z kwestionowang przez tegoz
wyktadowce tajnoscia wyborow. Nie wi-
dze potrzeby powtarzania wyborow.

- IIu macie panstwo studentow?
Ijaki procent z nich studiuje specjal-
nosci typowo okretowe?

RC: - Mamy okoto siedmiu i pét tysia-
ca studentow. Specjalnosci morskie stu-
diuje okolo trzy i pét tysigca studentow.

- Wjakim kierunku bedzie zmie-
rzala uczelnia?

PJ: - Zgodnie ztendencjami w Unii
Europejskiej, bedziemy dazyli do powo-
tania przyzwoitego uniwersytetu morskie-
20, ksztatcacego specjalistéw wokot sze-
roko rozumianej gospodarki morskiej.
Utrzymywanie tylko i wylacznie ksztal-
cenia morskiego w horyzoncie kilkunastu
lat bytoby ograniczeniem. Poczynilismy
np. kroki, zeby rozbudowaé naszg uczel-
ni¢. Bedzie budowane centrum dydak-
tyczne, z symulatorami, centrum kompu-
terowym.

RC: - Bez gruntowanego przygotowa-
nia na wyzszym poziomie nie jestesSmy
w stanie wyedukowa¢ ludzi do obstugi
coraz bardziej nowoczesnej techniki
w okretownictwie.

Film o Akademii Morskiej
ogladaj na stronie:

www.portalmorski.pl

Fot. Czestaw Romanowski
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Stocznie ze ztomu

nie wyzy|q

Z Jerzym Bernatowiczem o szansach na zlomowanie

statkéw w Polsce rozmawia Czestaw Romanowski

- Przygotowal pan projekt stoczni
zajmujacej si¢ recyclingiem statkow,
ktora miala zosta¢ wybudowana
w Indiach. Jak do tego doszlo?

- To wlasciwie byt przypadek. Na jed-
nej z miedzynarodowych konferencji, na
ktdrg zostatem zaproszony do wygtosze-
nia referatu na temat recyclingu statkéw,
z racji uczestnictwa w Projekcie SHIPMA-
TES (6 Projekt Ramowy UE ), jeden z dy-

rektoréw norweskiej firmy zeglugowej
Wilh. Wilhelmsen, zainteresowat sie te-
zami oraz propozycjami rozwiazan tech-
nicznych, ktore przedstawitem. Po prze-
szto roku zadzwonit do mnie i powiedziat,
ze ich przedsigbiorstwo wydzierzawito na
30 lat 79 akrow (32 hektary) terenu
w porcie Gopalpur, w stanie Orissa w In-
diach, w tym 850 m linii brzegowej Zato-
ki Bengalskiej. Spytal, czy nie zrobitbym

projektu nowoczesnej stoczni ztomujacej
statki. Mam wiedzg na temat recyclingu
statkow oraz doswiadczenie w projekto-
waniu obiektéw przemystu okretowego,
niegdy$ bylem gtéwnym projektantem
modernizacji obiektéw kadtubowych
Stoczni Gdanskiej. W czasie spotkania
w Oslo uzgodnili$my, ze w pierwszym eta-
pie zrobig opracowanie dotyczace moz-
liwosci wybudowania tam nowoczesnej
stoczni recyclingowej, uwzgledniajace;j
wszystkie wymogi $rodowiskowe oraz
spetniajacej wymogi opracowywanej
Konwencji IMO dotyczacej ztomowania
statkéw. PoOzniej zlecono mi przygotowa-
nie wstgpnego projektu samej stoczni.
Miat trafi¢ do wyspecjalizowanych firm
inzynierskich w Indiach, by ocenilty, ile to
przedsiewziecie bedzie kosztowato.
W 2008 roku pojechali$my na miejsce
przysztej budowy.

- Skad w ogole pomyst na wlasna
stoczni¢ ztomowa w Indiach?

- Statki Wilh. Wilhelmsen wozg dro-
gie, luksusowe samochody z Japonii do
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Europy i Stanéw Zjednoczonych. Dbajac
o swoj prestiz, wyeksploatowanej floty
nie moga wysytac¢ do ztomowania na plaze
w Azji, musza do konca zachowac stan-
dard. Réwniez organizacje ekologiczne
apeluja o odpowiedzialno$¢ armatora za
swoja flote od poczatku do konca.

- Jakie jednostki miala zlomowa¢
ta stocznia i ilu ludzi zatrudniac?

- Ocenitem, ze okoto 1200 ludzi. By-
toby tam ztomowanych do 20 duzych
statkOw rocznie. Zleceniodawca chciat,
by byly to bardzo duze jednostki, ale
przekonatem go, ze ze wzgledu na moz-
liwosci urzadzenia do podnoszenia stat-
ku oraz mozliwo$ci pozyskania tonazu,
trzeba t¢ wielko$¢ ograniczy¢ do jedno-
stek trzystumetrowych. Miat si¢ tam znaj-
dowac rodzaj doku ptywajacego, ktory
podnositby kadtub statku na poziom
ladu, do dalszej obrébki na kilku stano-
wiskach. Statek miat by¢ oczyszczany
przy pirsach basenu wewnetrznego, na-
stepnie miata si¢ zaczynac rozbidrka ka-
dtuba, potem czeg$¢ podwodna miata by¢
podnoszona na lad, na stanowiska demon-
tazowe.

- Ile procent statku ulega ponow-
nemu przerobowi?

- Do spalarni w naszym projekcie ma
trafia¢ okoto 2-3 procent tego, co ze stat-
ku zostaje, okoto 95 procent to stal i me-
tale wykorzystywane do dalszego prze-
robu.

- To po kolei, jak odbywa si¢ zlo-
mowanie statku?

- Najpierw jednostka zostaje oczysz-
czona, myje si¢ zbiorniki paliwowe, zgzy.
Nastgpnie usuwa si¢ azbest i PCB (poli-
chlorowane bifenyle, substancje szkodli-
we dla $rodowiska, wchodzgce w sktad
niektérych urzadzen — red.), chod jest
juz ich na statkach stosunkowo mato.
Rownolegle rozbiera sie nadbudowke oraz
demontuje wszystkie mechanizmy, pom-
pY, silniki. Czesci statku za pomoca dzwi-
gbw przenoszone sg do hal z rozsuwany-
mi dachami, gdzie nastgpuje ich cigcie
na mniejsze sktadniki, a potem do kolej-
nych pomieszczen, gdzie odbywa si¢ kon-
cowe cigcie na jeszcze mniejsze, akcep-
towane przez huty elementy - max. 1,5
m x 0,5 m x 0,5m. W innych warsztatach
rozbiera si¢ silnik gtowny i mechanizmy.
Przy nabrzezu, w projektowanej przeze
mnie stoczni, znajdowatoby sie sktado-
wisko ztomu do wysyltki do odbiorcoéw
droga morska. Miata sie tam tez miesci¢
nowoczesna spalarnia, by¢ moze plazmo-
wa, w ktorej utylizowatoby si¢ szkodliwe
substancje.
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Nawiasem mowiac, w Indiach, przy
tego typu stoczniach pojawiaja sie stra-
gany, sklepiki, w ktérych mozna kupic
wszystko, co si¢ ze statku wydobylo:
kuchnie, wyktadziny, meble, krany...
W zesztym roku za tone statku do zto-
mowania ptacono okoto 300 dolaréw,
w poprzednim - cena dochodzita do 500
dolaréw. Ale w Indiach, Pakistanie, Ban-
gladeszu za statek moga zaptaci¢ duzo
wigcej. Bo praktycznie cata jednostka jest
wykorzystywana - do przerobki blach
poprzez przewalcowywanie na prety
zbrojeniowe i na sprzedaz, od elemen-
téw wyposazenia statku, elektroniki, po
metale kolorowe. Dodam, ze rynek zlto-
mowania statkéw jest wart rocznie 2-4
mld dolardw 1ijest kontrolowany przez
banki, instytucje finansowe oraz tzw. cash
buyers (firmy kupujace statki od armato-
row, zmieniajace ich flagi i przekazujace
do ztomowania wyspecjalizowanym fir-
mom).

- Skad mialy pochodzi¢ jednostki
do ztomowania?

- Wilh. Wilhelmsen ma wtasng sporg
flote, ktorej czes¢ konczy zywot.

- Do realizacji norwesko-hindu-
sko-polskiego projektu jednak nie
doszlo.

- Niestety, przyszedt ogolnoswiatowy
kryzys i projekt zostat zawieszony.

- W ostatnim czasie coraz glosniej
mowi si¢, np. sygnatariusze Pomor-
skiego Klastra Morza i Zlewiska Wi-
sty (pisalis$my o tym w styczniowym
numerze ,Naszego MORZA” - red.),
o stworzeniu takiej stoczni w naszym
kraju. Czy uwaza pan, Ze jest to u nas
realne i oplacalne?

- Stocznia Marynarki Wojennej bytaby
idealnym miejscem do zlomowania nie-
duzych jednostek specjalistycznych, do
stu metréw. Posiadaja urzadzenie, ktore
podnosi statek wtasnie takiej dtugosci, co
mogtoby by¢ poczatkiem procesu tech-
nologicznego ztomowania. Ale oni nasta-
wiajg si¢ na inna dziatalno$¢. W ramach
projektu SHIPMATES zrobitem symulacje,
czy mozna by wykorzysta¢ do takiej dzia-
talnosci tereny nalezace wczesniej do
Stoczni Gdynia. Wydzielilem rejon mate-
go doku, budynku dawnej traserni, elek-
trowni, rejon pochylni bocznej i zaprojek-
towatem tam malg stocznie recyclingows.
Teoretycznie wigc byloby to mozliwe,
ale... Stocznia ztomowa ma sens woOw-
czas, gdy ma si¢ staty doptyw statkdw.
Bo ludzie, ktérzy zostana w niej zatrud-
nieni muszg mie¢ pracg. Co z nimi robi,
kiedy nie ma jednostki do rozebrania?

W Indiach 30 tys. ludzi mozna zebrad
w ciggu tygodnia, jest statek do rozbidr-
ki, ludzie przyjezdzaja na miejsce i pra-
cuja. A w naszych warunkach trzeba ich
utrzymywac caly czas. Mogliby$smy liczy¢
tylko na jakie$ zlecenia rzadowe.

- Czyli recycling statkow u nas to
mrzonka ?

- Z samej dziatalno$ci recyclingowej
stocznia by si¢ nie utrzymatla. Jedyna
stocznig w Europie, ktora zarabia na zto-
mowaniu jest norweska stocznia Akera.
Zajmuje si¢ zlomowaniem platform wiert-
niczych. W tej chwili, po trzydziestu la-
tach, wychodza z uzytku pierwsze plat-
formy, ktore byty stawiane na Morzu Pot-
nocnym w latach 70. ubiegtego wieku .
W swoim biznesplanie platformy te mia-
ty przewidziane $rodki na ich demontaz.
Jedna po drugiej bedg likwidowane. Fir-
my naftowe placa za utylizacje. To s3 ol-
brzymie kwoty.

- To bylaby ewentualne nisza dla
nas, ale i ona jest zagospodarowa-
na...

- Tak, my mamy jedna platforme na
Battyku, ktéra jeszcze kilkanascie lat po-
pracuje. Floty handlowej praktycznie nie
mamy, flota rybacka takze juz whasciwie

REEN SHIP RECYCTING YARD.

Projekt Jerzego Bernatowicza
- Gopalpur Green Ship Recycling Yard.

nie istnieje. Nie mamy wtasnych jedno-
stek, ktore mogliby$my zeztomowac i nie
mozemy $ciggnac statkow innych bander,
bo nie sta¢ nas na kupno tamtego tona-
zu. To sa ogromne $rodki, a trudno na tym
zarobi¢, bo cena ztomu jest nizsza od
ceny, ktéra placi si¢ za tonaz. A gdzie
wynagrodzenie, podatki? Nie, u nas to
by sig¢ zdecydowanie nie optacato.

0 Jerzy Bernatowicz

jest szefem gdynskiego Biura
Inzynierskiego Bertech, specjalista

do spraw recyclingu statkéw.




Fot. z archiwum Gerarda tukaszewicza

ROZMOWY MORZA  na ratunek okretu

Z Gerardem tukaszewiczem, ostatnim dowddcq
kutra poscigowego Batory, rozmawia Tomasz Falba

- Uchodzi pan za czlowieka, kto-
ry uratowal Batorego, najstarszy pol-
ski okret - kuter poscigowy, od za-
glady. Jak do tego doszlo?

- Wszystko zaczglo si¢ w listopadzie
1973 roku. W miesieczniku ,Morze” z te-
go miesigca ukazata si¢ notka na temat

] ‘-i |

Batory w Sluzie.

Batorego, ze okret niszczeje w porcie
rzecznym na warszawskim Zeraniu i ni-
kogo to nie interesuje. Stuzytem wtedy
jako mechanik Dywizjonu Pomocniczych
Jednostek Ptywajacych Marynarki Wojen-
nej w Helu. Pamigtam, ze na artykut
w ,Morzu” zwrdcit mi uwage kto$ z ka-
dry Dywizjonu. Powiedzial: ,Panie po-
ruczniku, niech pan spojrzy, jaka fajna
sprawa z tym Batorym”. Przeczytalem
i przejatem si¢ jego losem tak, ze posta-
nowitem podrazy¢ temat. Zaczatem szu-
ka¢ ludzi, ktérzy mogli pomoc w urato-
waniu jednostki.

- Cos pan wtedy wiedzial o Bato-
rym?

- Wiedzialem, kazdy na Helu wiedziat.
To byl przeciez okret zwigzany ztym
miejscem.

- Chce Pan powiedzied, Ze juz wte-
dy istniala na Helu legenda Batore-
go? Przeciez to bylo wtedy wojsko-
we miasto. A wojsku w tamtym cza-

Batory w Toruniu.

Fot. z archiwum Gerarda tukaszewicza

sie nie zaleZzalo na upami¢tnianiu
przedwojennej historii.

- To nie do konca tak, nie mozna
uogolnial. Byli oczywiscie tacy, dla ktod-
rych dzieje polskiej floty wojennej zacze-
ty sie w 1944 roku, ale tez tacy, ktorzy
zdawali sobie sprawe, Ze jest ona nieco
dtuzsza. Batory nie zostalby uratowany
bez wsparcia wielu ludzi z Marynarki
Wojennej, przede wszystkim moich prze-
tozonych. Takie to byly czasy, ze sam
nic bym nie mogt zrobid.

- Przeczytal pan zatem notatke
w ,Morzu”. I od razu zaczal pan
dziala¢?

- Tak, natychmiast. Ostatecznie poszto
to dwutorowo. Ja dziatatem w Helu, a kpt.
jacht. Andrzej Piotrowski z grupa ptetwo-
nurkéw i dziennikarzem ,Morza” Mieczy-
stawem Kuligiewiczem w Warszawie.
Byto w to zaangazowanych jeszcze wie-
le innych osdb. To byt swoisty tancuszek
ludzi dobrej woli, grupa pasjonatow, kto-
rzy postanowili zrobi¢ wszystko co w ich
mocy, aby zachowa¢ Batorego dla przy-
sztych pokolen... Tudato sie. Po kilku
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tygodniach zabiegow, dwczesny szef Ligi
Obrony Kraju, do ktérej nalezat Batory,
podjal decyzje o przekazaniu okretu za
darmo Marynarce Wojennej, w celu usta-
wienia go w Helu jako pomnik.

- Pamig¢ta pan moment, kiedy
pierwszy raz zobaczyl Batorego?

- Stal w Warszawie na Kanale Zeran-
skim przy Elektrocieplowni Zeran. Byl
dosy¢ mocno przytopiony. Ponad wode
wystawaly tylko niektore elementy kon-
strukcyjne pokladu. Serce si¢ krajato kie-
dy na to patrzytem. Wstrzgsajacy widok.
Stalem tam i zastanawialem si¢, w jakim
stanie jest w srodku.

- I'w jakim byl?

- Aby to stwierdzi¢ musielismy najpierw
podnies¢ go zwody i ustawi¢ na ladzie.
Wtedy nie bylo to takie proste. Nie tylko
z powodow technicznych. Prosze sobie
wyobrazi¢, ze zostatem oddelegowany do
przyprowadzenia Batorego z Warszawy,
Wista, przez Zatoke Gdanska na Hel, ale
nie dostatem na to dodatkowych pienig-
dzy, bo takich po prostu na takie operacje
wtedy nie byto. Przy remoncie kombino-
walismy jak si¢ dato. Mielismy za darmo
slip, podtaczono nas do pradu i wody. Po-
zyczalismy skad sie dato narzedzia, a to
farbe, a to sprezone powietrze. Na szcze-
$cie znajdowali si¢ tacy, ktorzy zechcieli
pomoc. Szezegdlnie zaangazowali sie wod-
niacy z Warszawy. Na szczescie tez, po
wydobyciu z wody, okazalo sig, ze Batory
jest w lepszym stanie niz mozna si¢ byto
spodziewac. W kazdym razie na okrecie za-
chowaly si¢ wszystkie najwazniejsze urza-
dzenia, facznie z silnikami.

Od oficera
do inspektora

Gerard Lukaszewicz ma 65 lat.
Pochodzi z wilenszczyzny. Ukonczyt
Wyzsza Szkote Marynarki Wojennej
w Gdyni. Do 1985 roku stuzyt w
Marynarce Wojennej, m.in. jako
wyktadowca we wspomniane;j
uczelni. Odszedt z wojska w stop-
niu komandora podporucznika. Po-
tem, przez wiele lat pracowat jako
starszy mechanik we flocie handlo-
wej. Obecnie jest inspektorem nad-
zoru statkow $rodladowych Polskie-
go Rejestru Statkow w Gdansku.
Mieszka w Sopocie.
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- Gdyby wtedy podremontowano
Batorego, mogljeszcze samodzielnie
pltywac?

- Przypuszczam, ze tak. Nie moglismy
jednak na to liczy¢. Nie byto srodkdw.
Naszym zadaniem byto wyja¢ Batorego
na lad, oczy$ci¢ z mutu, szlamu i rdzy,
wymalowa¢. Chodzito o to, by okret, przy-
najmniej z zewnatrz, wygladal porzadnie.
Ale nie tylko. Musielismy doprowadzi¢ go
do takiego stanu, zeby mozna bylo na
nim mieszka¢ przynajmniej do momentu
dotarcia do Helu. Spalismy przeciez na
nim sptywajac Wislg.

- Jak wygladal ten ostatni rejs Ba-
torego?

- Przez cala droge okret byt albo za
jednostka holujaca, albo burta w burte
z nig. Czesto tez bylismy dotaczani do ze-
stawu holowniczego sktadajacego sig¢
z pchacza i barek.

- Dlaczego nie zdecydowaliScie sie
przewiez¢ Batorego na Hel w inny
sposob, chocby koleja?

- To w ogole nie wchodzito w rachu-
be. Ostatnie przewiezienie Batorego (w
grudniu ubiegtego roku — red.) z Helu

ot. z archiwum Gerarda tukaszewicza

Batory na holu.

Fot. Tomasz Falba
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Kadra Marynarki Wojennej wita Batorego w Helu. Por. Gerard Lukaszewicz (trzyma wiaz)
pokazuje gosciom okret.

Zatoga Batorego w jego ostatnim rejsie. Stoja od prawej: por. Gerard Lukaszewicz,
bosman Zenon Plachta, cywil to dziennikarz miesiecznika ,,Morze” Mieczystaw Kuligiewicz.

do Gdyni bylo bardzo skomplikowana
operacja. Trzydziedci siedem lat temu
bylo to jeszcze trudniejsze. Dzisiaj kadiub
Batoregowazy ponad 10 ton, wtedy byt
znacznie ciezszy, bo przeciez nie byt
pusty w $rodku jak teraz. Dlatego jedyna
droga jaka bralismy pod uwage rozwaza-
jac transport Batorego z Warszawy do Helu
to byta droga wodna, czyli Wista.

- Kiedy ta operacja zostala prze-
prowadzona?

- Ten jedyny w swoim rodzaju rejs
trwatl od 28 marca do 4 kwietnia 1974
roku.

Na okrecie bytem ja jako dowddca,
bosman Zenon Ptachta, trzech maryna-

rzy iredaktor Mieczystaw Kuligiewicz
z ,Morza”, ktory jak juz mowitem byt bar-
dzo zaangazowany w sprawe ratowania
Batorego, a potem nawet napisal o nim
ksigzke. Po drodze stawalismy kilka razy
m.in. w Ptocku, Wioctawku, Toruniu,
Brdyujsciu, Chetmnie, Gérkach Zachod-
nich i na krétko w Gdansku. Batory byt
holowany po kolei przez - holownik mo-
torowy Albatros, lodotamacz Lemur, dwa
kutry saperskie, holowniki motorowe
Piast i Wda, holownik parowy Malbork
i kuter Marynarki Wojennej K-7. Caty czas
mieliémy problemy z poziomem wody
w Wisle i Batory nieraz szurat kadtubem
o piasek. Na odcinku od Wioctawka do

Torunia, sptynelismy z woda spuszczona
z tamy we Wtoctawku pomigdzy burta-
mi dwdch wspomnianych wyzej kutrdow
saperskich. Nigdy nie zapomne tego raj-
du na grzbiecie fali, z szybko przesuwa-
jaca si¢ woda, pomigdzy przybrzeznymi
drzewami i przy zapadajacym zmierzchu.
Fantastycznie byto takze ptynal przy
burcie tylnokotowca parowego Malbork.
Patrzac na ten, leciwy juz wowczas, sta-
tek miato si¢ wrazenie jakby$my prze-
niesli si¢ w czasie do poczatkéw dwudzie-
stego wieku. Kuter Marynarki Wojennej
K-7 przeprowadzil nas Wista od Grudzia-
dza i dalej przez Zatoke Gdanska do Helu.
Trudy swojej ostatniej wodnej podrozy
Batory znibst naprawde bardzo dzielnie.
Nie bylo z nim w trakcie tego rejsu zad-
nych wigkszych ktopotow.

- Jak reagowali ludzie na widok
Batorego w miejscach, w ktorych
przybijaliscie do brzegu?

- Bylo ogromne zainteresowanie.
Mieszkancy przychodzili oglada¢ okret. Lo-
kalne media donosily o naszym przyby-
ciu na pierwszych stronach gazet. Pod-
kre$lano, ze Batory stanie si¢ w Helu po-
mnikiem obrony Wybrzeza w 1939 roku.
W tamtych czasach miato to swoja wy-
mowe. To jeszcze bardziej przyciagato lu-
dzi. Oficjalne wtadze tez staraly sie¢ pod
to podpiac. Przychodzili do nas rézni no-
table, ktorym ttumaczytem co to za jed-
nostka, pokazywatem jak wyglada i jaka
ma historie.

- Czy od razu bylo wiadomo, Ze
Batory zostanie w Helu wbetonowa-
ny w nabrzeze tamtejszego Portu Wo-
jennego?

- Rozpatrywano rozne koncepcje. Nie
bardzo byto nawet wiadomo, w ktorym
miejscu Helu ma Batory staé. Ja bylem
za tym, aby umiesci¢ go w centrum mia-
sta, tam gdzie mogtoby go ogladac¢ jak
najwiecej ludzi. Zwyciezyta jednak inna
koncepcja. Nie wiem dlaczego. By¢ moze
jednak to wlasnie ona uratowata ostatecz-
nie Batorego. Zamknigty na terenie woj-
skowym byt trudniejszym celem choéby
dla ztomiarzy.

- Dzisiaj Batory to pustaw srodku
skorupa okretu. Zlomiarze rzeczywi-
scie go nie dopadli, ale to przeciez
Marynarka Wojenna dopuscila do
ograbienie go niemal ze wszystkich
urzadzen.

- Stalo si¢ to w czasie, kiedy mnie juz
nie byto w Helu. W jaki$ czas po przyby-
ciu tam Batorego, zostalem przeniesiony
do Gdyni, do Wyzszej Szkoty Marynarki
Wojennej, gdzie podjalem prace dydak-
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tyczng. Stracitem okret z oczu. Wiadomo
mi jednak, ze Batory dosy¢ dhugo stat na
wodzie w helskim Porcie Wojennym,
a wyposazenie byto z niego demontowa-
ne sukcesywnie. Najpierw zniknety
wszystkie elementy drewniane, rzekomo
w obawie przed pozarem. Szyby w nad-
buddéwee i bulaje zostaty zaspawane. Kie-
dy Batory zostal wyjgty z wody nie bylo
juz na nim wiekszosci urzadzen. Co si¢
dato, staralimy si¢ jednak odtworzy¢. Na
Batorym byly np. przed druga wojna
$wiatowg zamontowane ciezkie karabiny
maszynowe typu Maxim. Osobiscie wy-
pozyczytem oryginal tego karabinu, go-
towy do uzycia, z Muzeum Wojska Pol-
skiego i przewioztem na wtasnych kola-
nach, pociagiem z Warszawy na Hel, gdzie
wykonalismy dwie jego repliki i ustawili-
$my na dziobie i rufie okretu.

- Interesowatl si¢ pan losem Ba-
torego po swoim przeniesieniu do
Gdyni?

- Sporadycznie go widywatem bedac
w Helu. Okret stat tam, gdzie stal, zawsze
odmalowany i wyczyszczony, nie budzi-
lo to mojego niepokoju. Gorzej, kiedy
Hel przestat by¢ tak wazny dla Marynar-
ki Wojennej jak byt do tej pory. Balem
si¢, ze kiedy$ ztomiarze po prostu
ukradng Batorego, jak nieraz slyszy sig
w telewizji, ze kradna most, tory kolejo-
we czy czolg. Dlatego bardzo si¢ ucie-
szytem, kiedy Muzeum Marynarki Wojen-

Gerard Lukaszewicz
do dzisiaj wspomina akcje
ratowania Batorego.

ROZMOWY MORZA na ratunek okretu

nej w Gdyni udato sie przejac okret. Kil-
ka razy jezdzilem na Hel zobaczy¢ jak
jest remontowany i naprawde bytem zbu-
dowany. Mozna $mialo powiedzie¢, ze
Batory zostat po raz drugi w swojej histo-
rii uratowany. Muszg zreszta powiedzie¢,
ze w moim zyciu tak si¢ jakos utozyto,
ze Batory towarzyszyt mi w réznych sy-
tuacjach. Dam przyktad. Obecnie pracu-
je w Polskim Rejestrze Statkéw. Tworca
tej instytucji byt m.in. Aleksander Poty-
kata, jednoczesnie konstruktor Batorego.
I jak tu nie wierzy¢ w przeznaczenie?

- Wspominal pan, Ze kiedy Bato-
ry byl ratowany pierwszy raz, spra-
wa trafila na czolowki gazet. Jak pan
mysli, dlaczego dzisiaj, kiedy stalo sie
to po raz drugi, nie budzi to juz ta-
kich emocji? Media informowaly
o tym zdawkowo.

- Coz, chyba takie czasy. Ale ja wie-
rz¢, ze najlepsze lata Batory ma jeszcze
przed soba.

Ocalony
dwa razy

Kuter poscigowy Batory (21
metrow dhugosci) to najstarszy okret
RP, ktéry dotrwat do naszych cza-
sOw. Zostal zaprojektowany i zbu-
dowana w kraju, w 1932 roku. Jest
jedyna jednostka, ktéra zachowata
sie do naszych czaséw, a ktdra czyn-
nie brata udzial w walce z Niemca-
mi we wrzesniu 1939 roku. Najstyn-
niejszym wyczynem Batorego bylo,
dokonane w przededniu kapitulacji
Helu, przerwanie blokady Potwyspu
i brawurowa ucieczka do Szwediji,
gdzie zostal internowany. Po woj-
nie stuzyt w Wojskach Ochrony Po-
granicza. Wycofany z eksploatacji
pewnie zostalby pociety na ztom,
gdyby nie akcja kilku osdb, ktére
postanowity go uratowac. Wsrdd
nich wyrdznit sie¢ Gerard Eukasie-
wicz, dwezesnie porucznik Marynar-
ki Wojennej stuzacy w Helu. I tak
w 1974 roku kuter zostat po raz
pierwszy uratowany przed zniszcze-
niem i trafit do Helu, gdzie wmuro-
wany zostal w nabrzeze tamtejsze-
go Portu Wojennego. Tu przecze-
kat ponad 30 lat praktycznie zapo-
mniany, bo stojac na terenie woj-
skowym nie byt dostepny dla
wszystkich zwiedzajacych. Z tego
stanu wyrwat go dyrektor Muzeum
Marynarki Wojennej w Gdyni, kmdr
por. dr Stawomir Kudela, ktory
przejat okret od floty wojennej, od-
remontowat i w grudniu ubiegltego
roku postawit na dziedzincu nowe-
go gmachu placéwki, budowanego
w centrum Gdyni. W ten sposob
Batory zostal uratowany po raz dru-
gi. Od samego poczatku (podobnie
jak niegdy$ ,Morze”) sprawie rato-
wania jednostki towarzyszy , Nasze
MORZE”, ktére objeto nad nim pa-
tronat, a nawet czynnie wigczyto si¢
w remont historycznego okretu.
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Ruchome nieruchomosci

Czy Utopia poptynie?

Kalifornijski deweloper Utopia Residences podpisat list intencyjny

z potudniowo-koreanskg stoczniq Samsung Heavy Industries, w sprawie
budowy luksusowego statku tgczgcego cechy apartamentowca z typowym
wycieczkowcem. Ma to by¢ duza jednostka o tonazu pojemnosciowym

brutto (GT) siegajgcym 105 000 jednostek. Jezeli kontrakt na budowe ~ A
nowatorskiego statku pasazerskiego uprawomocni sie w potowie 2010 roku, gl
na co maijq nqu|e|e dewe|operzy, mégtby byc on gotowy i przekazany \
' _do eksploatacji przez stocznie w 2013 r. i ':'_?-

Fot. Piotr B. Starericzak

|
&

Nasze MORZE e nr 3 « marzec 2010



MORZE LUKSUSU ptywajgce domy

Kapitan Ola Harsheim, wiceprezes
Utopia Residences ds. budowy i eksplo-
atacji statku, w wywiadzie udzielonym
biznesowemu periodykowi branzy mor-
skiej ,Seatrade Insider”, ujawnil, ze Sam-
sunga wybrano w konkursie ofert, ze

Fot. Utopia Residences

Renderyzacja komputerowa Utopii.

wzgledu na do$wiadczenie stoczni w bu-
dowie skomplikowanych, zaawansowa-
nych technicznie jednostek ptywajacych,
takich jak gazowce LNG, systemy wydo-
. bywcze, magazynowe i terminalowe ropy
i gazu (FPSO), platformy wiertnicze, a tak-
ze dlatego, ze potudniowo-koreanski bu-
downiczy statkow gotowy byl, w prze-

1 Pierwszy w swiecie ?
i luksusowy apartamentowiec {
- The World.

> —
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Salon jadalny.

ciwienstwie do stoczni europejskich, pa-
nujacych dotad niepodzielnie na rynku bu-
dowy duzych statkdow pasazerskich, za-
wrze¢ kontrakt w dolarach amerykanskich.

Nieuprawomocniony kontrakt na bu-
dowe, w koreanskim Busan, statku dla
Utopii opiewa na 1,2 mld USD.

100 procent prywatnosci

Kontrakt si¢ jeszcze nie uprawomoc-
nil, ale juz jest sensacja. List intencyjny Uto-
pii i Samsunga, pojawit sie w grudniu 2009
r., w czasie globalnej recesji, po 20 miesig-
cach posuchy w nowych zamdéwieniach na
budowe wycieczkowcdw. W dodatku ko-
reanska stocznia nie zbudowata dotad Zzad-
nego luksusowego statku pasazerskiego.

Wszystko to wypada postrzegac na tle
nie zrealizowanych dotad, mimo wielu lat
wysitkow deweloperdw, projektéw do-
tyczacych budowy ptywajacych kondo-
miniéw, jak planowany statek grupy Four
Seasons, ktora notabene - odchodzac od
tematu morskich apartamentowcow - nie
wyklucza budowy luksusowego hotelu
lub o$rodka spa takze w Polsce. Jedynym
dotychczas sfinalizowanym projektem
plywajacego kondominium jest statek
The World firmy ResidenSea.

Deweloperzy maja nadzieje na powo-
dzenie przedsigwzigcia, mimo niezbyt

MORZE LUKSUSU plywajgce domy

zachecajacych doswiadczen wigkszosci
podobnych projektéw, poniewaz ich sta-
tek ma by¢ zbudowany i eksploatowany
wedtug zupetnie innych zatozen bizne-
sowych, niz mialo to miejsce w przypad-
ku projektéw The World, Magellan czy
Four Seasons. Utopia chce zmniejszy¢
ryzyko przez ,wbudowana” w projekt
statku i tryb jego eksploatacji dywersyfi-
kacje.

Fot. Utopia Residences

Statek Utopii ma rozni¢ od innych
wymienionych projektow - wielko$¢. Ma
by¢ prawie dwa i pot razy wigkszy od
plywajacego apartamentowca - The World
(GT 43 524). Przestrzen dla pasazerow
podzielona zostanie na Utopii na dwa
odseparowane obszary. W jednym zapla-
nowano prywatne apartamenty, w drugim
- cze$¢ hotelowy”, jak na tradycyjnym
wycieczkowcu.

[/

Fot. Piotr B. Starericzak

The World ptywa od 2002 r.
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Fot. Utopia Residences

Fot. Utopia Residences

MORZE LUKSUSU ptywajgce domy

Rysunek sylwetki statku.

Taras apartamentu , Regatta”.

Wtasciciele lub dzierzawcy prywat-
nych rezydencji beda mieli do dyspozy-
cji prywatny klub, basen, bar, restauracje
iszes¢ wind niedostepnych dla ,zwy-
klych pasazeréw”.

- Whasciciele apartamentéw beda mieli
zapewniong 100-procentowa prywatnosc¢
i odseparowanie od czg¢sci ,hotelowe;j” -
zapewnia kapitan Ola Harsheim, ktory
nalezal réwniez do zespotu rozruchowe-
go projektu ResidenSea i nadzorowat bu-
dowe The World w norweskiej stoczni
Fosen Mekaniske Verksteder AS.

Cze$¢ hotelowa statku, z 204, a we-
dhug innych Zrddet - 206 kabinami i apar-
tamentami, bedzie przyjazna podrozuja-
cym rodzinom i odda do dyspozyciji pa-
sazerom typowe atrakcje spotykane na
dzisiejszych luksusowych wycieczkow-
cach, jak restauradje, Scianke wspinaczkows,
kasyno, spa, teatr, klub nocny, baseny,
maring wind- i kitesurfingowa oraz dla sku-
teréw wodnych, czy maty aqua park.

Nasze MORZE - nr 3 - marzec 2010

Inwestorzy zainteresowani

Planuje sig, ze statek Utopia, bedzie
spedza¢ ok. 260 dni w roku w portach,
a trasa podrdzy bedzie uktadana pod ka-
tem waznych i atrakcyjnych turystycznie
wydarzen, gléwnie kulturalnych i sporto-
wych, jak igrzyska olimpijskie, Wimble-
don, czolowe festiwale filmowe, np.
w Cannes, wyscigi Formuty 1, Grand Prix
Monte Carlo, festiwal smoczych todzi
w Hongkongu, wystawy swiatowe, karna-
wat w Rio, kulminacje imprez w miastach
— ,Swiatowych stolicach kultury”, etc.

Kapitan Harsheim, w wypowiedzi dla
,Seatrade Insider” nie ujawnil, ile ze 190
(200 wedtug innych zrodel) apartamen-
tow (o powierzchni od 130 do 613 m?)
zostato juz sprzedanych, ani warunkéw
brzegowych, po spetnieniu ktérych kon-
trakt ze stocznig si¢ uprawomocni. Przy-
znal jedynie, ze Utopia ma juz dos¢ duzo
rezerwacji ,ptywajacych nieruchomosci”

- wiecej niz mozna by si¢ spodziewac przy
obecnym klimacie ekonomicznym. Mimo,
ze marketing apartamentow Utopii ukie-
runkowany jest przede wszystkim na ry-
nek Stanow Zjednoczonych, projekt spo-
tyka sie podobno z zainteresowaniem in-
westorow z catego $wiata, takze bytych
i obecnych wiacicieli rezydencji na stat-
ku The World. Za Utopig stoi Frontier
Group, firma private equity dawnych sze-
féw Carlyle Group (znanej m.in. jako wia-
Sciciel sieci Dunkin’ Donuts).

Statek ma by¢ dhugi na 296 m i cha-
rakteryzowac si¢ tonazem pojemnoscio-
wym brutto (GT) rzgdu 105 000. Dla
poréwnania, dwa typoszeregi najwigk-
szych obecnie statkéw pasazerskich $wia-
ta maja pojemnos$¢ brutto nieco ponad
154 tys. i 225 tys. jednostek (obecny re-
kordzista - Oasis of the Seas). Wyciecz-
kowce o tonazu pojemnosciowym nieco
powyzej 100 000 jednostek odwiedzaja
Gdynie kilka do kilkunastu razy kazdego



Fot. Piotr B. Starericzak

roku juz od kilku lat (Star Princess - GT
109 tys., Grand Princess - GT 109 tys.,
Emerald Princess - GT 113 tys., Costa
Magica- GT 102 tys.), ale w Gdyni cumo-
wala jeszcze wigksza jednostka (w 2007 r.
- Navigator of the Seas, GT ok. 138 tys.).

Najwspanialszy statek $wiata

Czy Koreanczycy poradza sobie z bu-
dowg skomplikowanego, zaawansowane-
go technicznie olbrzyma, o wysrubowa-
nych standardach wystroju luksusowych
wnetrz...? Harsheim nie widzi problemu
w tym, ze wybierajac Samsunga zdecy-
dowano si¢ na ustugi jednego z wioda-
cych w swiecie budowniczego statkdw,
nie sprawdzonego jednak na rynku wy-
cieczkowcdw. Kapitan podkresla swoje
do$wiadczenia z norweskg stocznig, dla
ktérej The World rowniez byt pierwszym
luksusowym wycieczkowcem, wczesniej
budowata bowiem co najwyzej promy
pasazersko-samochodowe i okazat si¢
statkiem znakomitym jako$ciowo.

Utopia przygotowywata zatozenia biz-
nesowe i techniczne swojego statku przez
ponad dwa lata, ijak twierdzi kapitan
Harsheim, jego doswiadczona ,zatoga”
pomoze zdoby¢ Samsungowi kolejny,
wyzszy poziom rynkowy. Z Harsheimem
pracujg specjalisci, ktérych poznat przy
realizacji projektu The World - m.in. star-
szy mechanik Tor Hansen, szef elektry-
kow Bjarne Lindquist i specjalista od sys-

MORZE LUKSUSU  ptywajgce domy

The World

- plywajacy
apartamentowiec
- od rufy.

Fot. Piotr B. Starericzak

temow informatycznych Ole Bjgrnham-
mer z zespolu armatorskiego nadzoru
budowy apartamentowca The World.
Samsung zatem raczej nie bedzie mial
problemoéw technicznych czy organiza-
cyjnych z budowa nowatorskiego statku
pasazerskiego. Koreanczycy czesto z po-
moca europejskich projektantéw i inzy-
nierow oraz z wykorzystaniem w szero-

The World
podczas wizyty
w Szczecinie

- widok

od dziobu.

kim zakresie wyposazenia okrgtowego
pochodzacego z Europy, zbudowali m.in.
dla Kataru najwigksze dotad w $wiecie
gazowce LNG (typu Q-Max) inieco
mniejsze (Q-Flex), ktore beda najpraw-
dopodobniej zatrudnione w przewozach
plynnego gazu ziemnego do importowe-
go terminalu gazowego w éwinoujéciu,
czy najwigksza w $wiecie potzanurzalng
platforme¢ wiertnicza, a takze zbiornikow-
ce przystosowane do zeglugi w lodach,
wielkie statki wiertnicze i promy pasazer-
sko-samochodowe na rynek pdétnocno-
europejski.

Samsung zbudowat juz takze niejedna
,plywajaca rafineri¢”, czyli bardzo skom-
plikowana jednostke wydobywczo-maga-
zynowo-terminalowa na morskie pola naf-
towe. Kolejna taka jednostka plywajaca
(typu FPSO) z tej stoczni, na pole nafto-
wo-gazowe Skarv na Morzu Norweskim,
stuzy¢ bedzie takze polskiej firmie (PGNiG
wykupito udziaty w eksploatacii tego pola).

J.W. Kim, wice-prezes koreanskiego
koncernu stoczniowego, powiedziat: - To
historyczny dzien dla Samsunga, dla Ko-
rei i dla calej Azji, poniewaz ten oceanicz-
ny liniowiec bedzie najbardziej luksuso-
wym statkiem $wiata i najwigkszym stat-
kiem pasazerskim zbudowanym dotad na
kontynencie azjatyckim (w Japonii zbudo-
wano w oparciu o europejski projekt wy-
cieczkowce Sapphire Princessi Diamond
Princess - oba po ok. 116 tys. jednostek
tonazu pojemnosciowego brutto — red.).
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Jak stwierdzit z kolei David Robb, dy-
rektor Utopia Residences. - Bedzie to
najwspanialszy statek $wiata, a zarazem
centrum i platforma edukacji, wymiany
kulturalnej i filantropii, niepodobna do ni-

czego, co dotad powstato.

Fot. Piotr B. Starericzak

Powstaje projekt

Bogacze wykupujacy apartamenty na
nowatorskim statku, bedg tez mieli moz-
liwo$¢ uspokojenia wiasnego sumienia.
Utopia Residences podkresla, ze wyrdz-
nia ja duzy nacisk kladziony na sprawy fi-
lantropii. Statek ma by¢ w rdéznych portach
$wiata miejscem organizacji imprez o cha-
rakterze dobroczynnym. Amerykanska fir-
ma deweloperska wspotpracuje juz m.in.
z fundacja dobroczynng Tigera Woodsa.

Na razie istnieje jedynie projekt
wstepny statku. Samsung kompletuje
zespot ok. 400 inzynierdw do pracy nad
szczegotowym projektem technicznym.
Wspierac ich beda specjalisci z Elomatic
i Tillberg Design. Natomiast Utopia Resi-
dences prowadzi rezerwacjg - sprzedaz
morskich apartamentdw przez swoje biura
w Beverly Hills i Nowym Jorku.

Zarzadem technicznym i zalogowym
statku, czyli biezaca eksploatacja, zajmie
sie na zlecenie armatora do$wiadczona
(opiekujaca si¢ takze apartamentowcem
The World) firma z Norwegii - Wilhelm-
sen Ship Management.

Koncepdji ,plywajacych miast” bylo
juz wiele. Jak dotad tylko The World, eks-
ploatowany przez ResidenSea, ptywa od
2002 roku. W 2007 zawinat do dwoch
portow polskich - do Szczecina (podczas
finatu regat wielkich zaglowcéw - The Tall
Ships’ Races) i do Gdanska.

Wigkszos¢ apartamentow na The
World znalazta nabywcow, ale cze$¢ na-
dal pono¢ jest oferowana - jesli nie do
wykupu, to przynajmniej pod okresowy
wynajem.

Sceptycy zwracaja uwage, ze kupno
apartamentu na morzu to przede wszyst-
kim oryginalny kaprys zamoznych, ale nie
moze dziata¢ jak inwestycja w nierucho-
mosci, ze wzgledu na Zywotno$¢ statku,
ktora ograniczona jest zwykle do 20-30,
a w wyjatkowych przypadkach - do ok.
40 lat. Cho¢ z drugiej strony - zaobserwo-
wano juz w tej matej niszy, obejmujacej -
przypomnijmy - dopiero jedno ptywaja-
ce po morzach $wiata kondominium, ry-
nek wtorny obrotu (nie)ruchomo$ciami.

The World juz ptywa, czy Utopia
PioSta pojdzie w jego slady?

Nasze MORZE - nr 3 © marzec 2010




Fot. Tomasz Falba

Lista

ZABYTKI MORSKIE  jednostki ptywajgce

Twardowskiego

lle jest w Polsce zabytkowych jednostek ptywaijgcych?
Kustosz jednej z nich zbadat sprawe. Stworzyt liste,
ktéra obejmuje ponad sto takich obiektéw!

Gdyby zapyta¢ kogos$ na ulicy o za-
bytkowe statki w Polsce, wymieni zapew-
ne Dar Pomorza, Blyskawicei Soldka. Co
bardziej obeznani ztematem dodadza
Batoregoi Samarytanke. Znawcy dorzuca
kilka innych jednostek. Niektdrzy roz-
szerza moze ten spis o jachty historycz-
ne. W sumie powstanie lista zabytkowych
jednostek ptywajacych liczaca kilkanascie
pozydiji, co nikogo nie zdziwi, bo przeciez

Marek Twardowski, kustosz
statku-muzeum Dar Pomorza
ma w tej chwili najwiekszg
wiedze na temat
zabytkowych jednostek
plywajacych w Polsce.

w
oo

w powszechnej $wiadomosci Polska nie
uchodzi za skarbiec zabytkowych statkow.

Tymczasem okazuje si¢, Ze mamy
tego dobra o kilkadziesiat sztuk wigce;j.
Tak przynajmniej wynika z badan Marka
Twardowskiego, kustosza statku-muzeum
Dar Pomorza, jednego z najlepszych
znawcow dziejow polskiej floty. Na zle-
cenie swojego szefa, dyrektora Central-
nego Muzeum Morskiego w Gdansku, dr.

Jerzego Litwina, dokonat spisu zabytko-
wych statkdw.

- Chodzito nam o sprawdzenie, ile tego
rodzaju obiektow znajduje si¢ na terenie
naszego kraju - wyjasnia ide¢ przedsie-
wzigcia dyrektor Litwin. - Lista ma status
dokumentu wewnetrznego muzeum, bo
zostala sporzadzona wylacznie na nasze
potrzeby.

Pionierska lista

Prace Twardowskiego uzna¢ nalezy za
pionierska. To pierwsza proba ,powszech-
nego spisu” zabytkowych jednostek pty-
wajacych w Polsce.

- MOj spis zawiera sto czterdzie$ci
pozycji - méwi Marek Twardowski. - Na
pewno jednak nie udato mi si¢ dotrzed
do wszystkich zabytkowych jednostek.

O dopisaniu konkretnego obiektu
decydowaly dwa fakty. Po pierwsze wiek.
Te zbudowane przed 1945 rokiem obli-
gatoryjnie trafialy na listg. Po drugie, uzna-
nie spoteczne. Stad obecno$¢ w spisie stat-
kéw zbudowanych po drugiej wojnie swia-
towej, jesli tylko o ich zachowanie stara-
to sig jakies$ srodowisko, np. grupa pasjo-
natow.

- Lista jest calkowicie apolityczna. Li-
czyly si¢ jedynie walory historyczne
itechniczne, i znaczenie jednostki dla pol-
skiego przemystu okretowego - wyjasnia
Twardowski. - Dlatego nie dzielitem ich
na te zbudowane w PRL-u (gorsze) i te
weczesniejsze (lepsze). Nie miato tez dla
mnie znaczenia, czy tworcami danego
statku byli Niemcy, Polacy czy Rosjanie.

Na lidcie sa reprezentanci zeglugi
morskiej isrédladowej, okrety i statki,
kutry rybackie i jachty, stowem cata masa

Uratujmy je!

Jesli w Twojej okolicy znajduje
sig¢ zabytkowa jednostka ptywajaca,
morska czy srédladowa, holownik,
barka, pogltebiarka czy jacht, napisz
do nas. Mile widziane takze zdjecial
Twoja informacjg przekazemy Mar-
kowi Twardowskiemu. W ten sposob
i Ty mozesz przyczyni¢ si¢ do za-
chowania dziedzictwa morskiej tech-
niki. Zgloszenia prosimy kierowaé
na adres mailowy autora tekstu:

tomasz.falba@naszemorze.com.pl.
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najrdzniejszych typow jednostek ptywa-
jacych, w bardzo réznym stanie. Niekto-
re to wraki, inne zostaty odremontowane
istuzg lokalnym spotecznosciom. Naj-
stynniejsze petnia funkcje muzealne.
Mozna sie na nie natkng¢ we Wroctawiu,
Szczecinie, Tréjmiescie, Skarzysku Ka-
miennej, Gorzowie Wielkopolskim, na
Wisle, Battyku czy Zalewie Zegrzynskim,
s rozsiane po calym kraju.

Fot. Czestaw Romanowski

Uchroni¢ przed ztomowaniem

Wedtug listy kustosza Daru Pomorza,
najstarszym statkiem w Polsce jest zbu-
dowany w 1884 roku w Gdansku, a wiec
liczacy juz sobie ponad 120 lat, lodota-
macz Kunal Na dodatek to najstarszy ply-
wajacy lodotamacz na $wiecie.

Twardowski znalazt przynajmniej kil-
ka podobnych statkowych ,peretek”. Jest
nig na pewno jeden ze szczecinskich do-
kow ptywajacych, tez dobrze po setce.
To takze najstarsze tego rodzaju urzadze-
nie w Europie.

Na uwage zastuguje holownik Nuz,
zachowany w niemal niezmienionym
ksztatcie do naszych czaséw od momen-
tu budowy w Modlinie, w 1935 roku,
a eksploatowany obecnie na Wisle.

- Obie jednostki sa dla mnie zabytka-
mi techniki klasy zerowej - méwi Twar-
dowski. - Trzeba zrobi¢ wszystko, aby je
zachowac dla przysztych pokolen.

Troska kustosza Daru Pomorza jest
w petni uzasadniona. Jego lista moze si¢
w kazdej chwili poszerzy¢ o nowa jed-
nostke, ale moze tez sie skurczy¢. Wiele
zabytkowych statkow i okretéw oddano
w Polsce na ztom, cho¢ zastugiwaty na
lepszy los. Wystarczy wspomnie¢ Sgpa,
blizniaka stynnego Orfa, czy inne okrety
podwodne wycofane ze stuzby w naszej
Marynarce Wojennej.

Mniej spektakularne, cho¢ réwnie bul-
wersujace bylo zezlomowanie, kilka lat
temu, poglebiarki Mamut ze Szczecina.

- Ta jednostka, zbudowana w 1914
roku w Holandii, miata bogate i wazne
takze z punktu widzenia histori naszego
kraju, dzieje - mowi Twardowski. - To
wiaénie ona pomagata w budowie takich
polskich portéw jak np. Jastarnia.

Zezlomowanie Mamuta odbyto si¢
w bardzo dziwnych okoliczno$ciach. Sta-
tek zostat zniszczony, cho¢ byt wpisany
na liste zabytkdw! Pogtebiarce nie pomo-
gta nawet ochrona konserwatora zabyt-
kéw.

Zdaniem Twardowskiego problem

ochrony ZabytkOWyCh jednostek w Pol- Btyskawica - najwiekszy polski okret wojenny,
ktory zachowat sie do naszych czasow.
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Rudoweglowiec Sotdek w Gdarisku.

Fot. Piotr B. Starericzak

Samarytanka na terenie gdyriskiej stoczni.

Fot. Czestaw Romanowski




sce sprowadza si¢ do pieniedzy. Nawet
bowiem, jesli znajda si¢ chetni do urato-
wania jakiego$ historycznego statku, to
i tak zwykle nie udaje im si¢ zdoby¢ od-
powiedniuch na to funduszy.

- Ale i tak uwazam, Ze na tle innych
krajow nie wypadamy najgorzej. Udowad-
nia to cho¢by moja lista statkéw juz za-

Jednostki zabezpieczone przed zniszczeniem:

ZABYTKI MORSKIE  jednostki ptywajgce

chowanych - méwi Twardowski. - Nawet
w najbardziej morskich panstwach $wiata
mito$nicy starych statkow musza walczy¢
o ich zachowanie, podobnie jak my i row-
niez zbyt czesto ponosza porazki.

Tomasz Falba

W nastepnych numerach
prezentowac bedziemy
najciekawsze z zabytkowych

jednostek ptywajacych

znajdujacych si¢ w naszym kraju.

B Zaglowiec Dar Pomorza (stacjonuje w Gdyni) — legen-
darna Biata Fregata. Zwodowany w Niemczech sto lat temu,
od osiemdziesieciu lat pod polska bandera. Na jego pokta-
dzie wychowaty si¢ cate pokolenia polskich oficerow mary-
narki handlowe;j.

B Niszczyciel Blyskawica (Gdynia) — najwigkszy polski
okret wojenny, ktéry zachowat si¢ do naszych czaséw. Jest
jedyna jednostka tego typu w Europie, najstarsza na swiecie.

B Rudoweglowiec Sofdek (Gdansk) — pierwszy wybudo-
wany w naszym kraju po drugiej wojnie $wiatowej peino-
morski statek handlowy. Jest jedynym zachowanym do dzi-
siaj rudoweglowcem w Europie.

B Kuter sanitarny Samarytanka (Gdynia) — najstarszy sta-
tek zbudowany rekoma polskich stoczniowcéw w Gdyni, w
latach trzydziestych XX wieku.

B Kuter poscigowy Batory (Gdynia) — najstarszy zachowa-
ny do dzisiaj okret RP. Starszy nawet od Bfyskawicy. Od lat
siedemdziesiatych na Helu. W grudniu ubiegtego roku prze-
niesiony do Muzuem Marynarki Wojennej w Gdyni. Swdj udziat
w uratowaniu tej jednostki ma réwniez ,, Nasze MORZE”.

B Kuna(Gorzow Wielkopolski) — najstarszy ptywajacy lo-
dotamacz na $wiecie. Jest tez najstarszym statkiem w Pol-
sce. Od zagtady uratowata go grupa pasjonatéw z Gorzowa
Wielkopolskiego.

B Holownik Nadbor (Wroctaw) — jedyny $rédladowy sta-
tek parowy w Polsce, zachowany w stanie bliskim pierwot-
nemu. Od zniszczenia uratowali go mitosnicy techniki z Wro-
clawia.

B Holownik Warmia— bocznokotowy holownik wislany,
zmontowany w 1911 roku we Wioctawku, ptywajacy do
1963 roku. Uratowany przez entuzjastow, wyremontowany
przez Hydrobudowe i przekazany do Warszawy — dzi$ waza
si¢ jego losy.

B Kuter torpedowy Odwazny (Skarzysko Kamienna) — stu-
zyt w polskiej flocie do 1986 roku. Obecnie stanowi ele-
ment ekspozycji plenerowej Muzeum im. Orla Biatego w
Skarzysku Kamiennej.

B Okret patrolowy Fala (Kotobrzeg) — swojg kariere w Ma-
rynarce Wojennej zakonczyt w 1996 roku. Jest teraz czescia
Muzum Org¢za Polskiego w Kotobrzegu.

B Zaglowiec General Zaruski (Gdansk) —jeden z legendar-
nych polskich zaglowcow, zamowiony jeszcze przed drugg
wojng $wiatowa. Przez ostatnie lata niszczat we Wiadystawo-
wie. Obecnie przywracany do $wietnosci w Gdansku.

B Jachty: Opty, Dal, Kumka IV (Tczew) — znajduja si¢ obec-
nie w magazynach Centralnego Muzeum Morskiego w Tcze-
wie. Na OptyLeonid Teliga, jako pierwszy Polak, samotnie
optynat ziemig. Na Daliw latach 1933-34, trzyosobowa za-
toga pod dowddztwem Andrzeja Bohomolca, dokonata pio-
nierskiego w historii polskiego zeglarstwa przejscia przez
Atlantyk. Kumka IV natomiast jest jedna z pierwszych w
dziejach $wiatowego jachtingu tédek posiadajacyh spawa-
ny, a nie nitowany kadtub.

B Jacht Miranda (Gdynia) — tédka na ktérej Zbigniew Pu-
chalski optynat $wiat dookota. Obecnie w gestii Muzuem
Miasta Gdyni. Stoi przy drodze Gdynia-Zukowo.

Jednostki do zabezpieczenia:

B Dok ptywajacy PRC-1 (Szczecin) — najstarsze tego ro-
dzaju, zachowane do dzisiaj, urzadzenie w Europie. Wybu-
dowane w 1914 roku w Holandii.

B Holownik Franus(Wtadystawowo) —jeden z najstarszych
tego rodzaju statkéw ,na chodzie” w Polsce. Zbudowany
ponad 100 lat temu w Hamburgu.

B Prom Gryfia (Szczecin) — najstarszy prom kolejowy w
Polsce i jeden z najstarszych w Europie. Wybudowany w
1887 roku.

B Jacht Nadir (Szczecin) — ciagle w eksploatacji, uchodzi
za najstarszy jacht w Polsce. Powstat w roku 1906.

B Holownik Nur (Swiecie) — nadal ekploatowany statek,
zbudowany w 1935 roku w kuzni kadr polskiego okretow-
nictwa — stoczni rzecznej w Modlinie.

B Jacht Rekin (Gizycko) — uchodzi za jednostke, na ktorej
poktadzie rozgrywa si¢ akcja debiutanckiego filmu peino-

metrazowego ,Noz w wodzie” Romana Polanskiego. Obraz
ten rozpoczal miedzynarodowa kariere rezysera (o dziejach
jednostki pisalismy w listopadowym numerze ,Naszego
MORZA” z ubiegtego rokuw).

B Statek spacerowy Tryton (Wigry) — zbudowany w czasie
drugiej wojny $wiatowej. Z jego poktadu uroki suwalszczy-
zny podziwiat papiez Jan Pawel II w trakcie swojej piel-
grzymki do kraju w 1999 roku.

B Statek parowy Dunajec (Zalew Zegrzynski) — zbudowa-
ny w 1903 roku w Austro-Wegrzech. Ma bardzo bogatg hi-
storig, w tym udzial w wojnie polsko-bolszewickiej w 1920
roku. Pod biato-czerwong banderg stuzyt jako Wyspianski.
Obecnie petni funkcje bazy szkoleniowej znanej szkoty
zeglarskiej Academia Nautica.
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Rzqd wspétpracuje z Unig
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piractwo

nie dla unijnej floty handlowej zmobilizo-
waty panstwa UE do podjecia zdecydo-
wanych dziatan.

Decyzja Rady UE zdnia 8 grudnia
2008 rozpoczeto na wodach uznanych za
najniebezpieczniejsze w regionie, morska
operacje wojskowg (UE NAVFOR) o na-
zwie ATALANTA. Jej celem bylo zapew-
nienie bezpieczenstwa i ochrony statkom
udajacym sie z pomoca humanitarng dla
Somualii, statkom handlowym pod banderg
panstw UE, oraz statkom OJA (Organiza-
cja Jednosci Afryki) bioracym udziat
w operacji AMISOM (African Union Mis-
sion in Somalia), przez jednostki wojen-
ne panstw UE powotane do udziatu
w operacji. Obecnie biorg w niej aktyw-
ny udzial jednostki z Hiszpanii, Francji,
Gregji, Niemiec, Turcji, Szwecji i innych
panstw cztonkowskich, wspieranych
przez okrety norweskie ichorwackie.
Mimo tak duzego zaangazowania, liczba
okretow aktywnie dziatajacych w obsza-
rze operacji, nigdy nie przekracza osmiu
jednostek.

Zwazywszy na fakt, iz zasieg teryto-
rialny operacji to 2,5 mln km?, siegajacy
od potudniowej czesci Morza Czerwone-
go, poprzez wody Zatoki Adenskiej, az
do okalajacych Seszele wod Oceanu In-
dyjskiego oraz intensywnos¢ ruchu stat-
kow, skuteczno$¢ operacji ATALANTA
stusznie jest dyskutowana, zaréwno w kre-
gach armatorow, jak i w samej Unii Euro-
pejskiej. Szeroki zasieg dziatan powodo-

FrancuZi nie =
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statki kom vPD)- Na z!

wany jest coraz dalszymi wyprawami so-
malijskich piratow, ktérzy dzigki dobrej
organizacji wewnetrznej, wzmacnianej
poparciem ludnosci miejscowej i coraz
lepszym todziom, sa w stanie osiagnac
odlegtos¢ do 500 mil morskich od brze-
gu.
ATALANTA jest pierwsza tego typu
operacjg prowadzong przez Uni¢ Euro-
pejska, poczatkowo Rada Europejska
udzielita mandatu na rok, ale w zwigzku

Hiszpanski sejner Iria Flavia uniknat porwania, piratow
odstraszyli pracownicy prywatnej firmy wojskowej.
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z brakiem stabilizacji w regionie, pomimo
ogromnych kosztow z nig zwigzanych,
w lipcu ub.r., mandat operacji EU NAVFOR
ATALANTA zostal przedtuzony o kolejne
12 miesiecy.

Mozna domniemywac, iz ATALANTA
bedzie w pierwszej polowie 2010 r.
wzmacniana i rozbudowywana, poniewaz
Hiszpania, ktérej prezydencja UE rozpo-
czegla si¢ 1 stycznia br., jest jednym
z panstw najbardziej zainteresowanych za-
pewnieniem bezpieczenstwa transportu
morskiego i ryboléwstwa w tym regionie.
Centrum dowodzenia miesci sie w Noth-
wood, w Wielkiej Brytanii, wspotpracuja
tam ze sobg eksperci cywilni i wojskowi,
ana wodach operacyjnych okrety UE
pozostaja w Scistym kontakcie z obecny-
mi tam okretami NATO, amerykanskich
Task Force 151 oraz rosyjskimi, japonski-
mi i innymi operujgcymi w tym regionie,
tworzac swoistg antypiracka miedzynaro-
dowg koalicjg.

Niestety, ochrona zapewniana przez
sity zbrojne dziatajace w ramach operaciji
ATALANTA nie jest wystarczajgca, co wi-
da¢ przede wszystkim w przypadku ku-
tréw rybackich. Na wodach w tym regio-
nie potawiaja kutry armatoréw hiszpan-
skich, francuskich i niewielka liczba ku-
tréw wloskich. Zaréwno przedstawiciele
francuskiej organizacji zrzeszajacej produ-
centow tunczyka mrozonego Orthongel,
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jak 1 jej hiszpanskiej odpowiedniczki ANA-
BAC (Asociacion Nacional de Armadores
de Buques Atuneros Congeladores) nie
bez stusznosci twierdza, iz ATALANTA,
stworzona aby ochronic¢ statki handlowe,
jest w przypadku floty rybackiej niesku-
teczna, bo nie zostata dostosowana do
specyfiki rybactwa dalekomorskiego.
Narastajace zagrozenie dla potawiajacych
w tym regionie rybakéw doprowadzito do
wielu protestéw rybakdw i ich rodzin, tak
we Franciji, jak i w Hiszpanii.

Orthongel zwrdcit sie w imieniu oba-
wiajgcych sie o swoje zycie francuskich
rybakow do rzadu francuskiego z prosba
0 pomoc W rozwigzaniu problemu ich
bezpieczenstwa podczas rejséw w regio-
ny zagrozone piractwem. Francuskie ku-
try potawiajace na wodach Oceanu In-
dyjskiego, spedzaja na jednym potowie
okoto 35 dni, nastepnie wyladowuja si¢
w rybackich portach przetadunkowych na
Seszelach. W czasie drogi do seszelskich
portow, czesto staja si¢ ofiara napasci pi-
ratéw, ktérych interesuja jednostki z pet-
nymi tadowniami, co znacznie zwieksza
wartos¢ porwanego kutra.

Rzad francuski pod naciskiem prote-
stujacych rybakdw i organizacji Orthongel
podjat w polowie ubiegtego roku dziata-
nia niezalezne od unijnej operacji mor-
skiej ATALANTA i zezwolil na obecnos¢
zolierzy na poktadach kutrow potawia-

jacych w regionach niebezpiecznych. Do
tego zadania zostali wyznaczeni zolnie-
rze sit specjalnych stacjonujacy we fran-
cuskiej bazie wojskowej w Dzibuti (gar-
nizon okoto 3000 osdb, od konca 2007 r.
ochraniano w ten sam sposéb statki cy-
wilne, gtéwnie nalezace do swiatowego
programu pomocy zywnosciowej). Kosz-
ty pracy komandosow ponosza armato-
rzy, zapewniajac im przeloty, noclegi
w hotelach oraz transport i zaokretowanie
koniecznego uzbrojenia.

W Hiszpanii sytuacja przedstawia si¢
inaczej niz we Francji. W zwigzku z pra-
wem, jakie obowiazuje w tym kraju, za-
braniajacym armii narodowej $wiadczenia
jakichkolwiek odptatnych ustug dla sek-
tora prywatnego oraz z brakiem baz woj-
skowym w regionie, rzad hiszpanski po-
stanowil przekaza¢ kwesti¢ ochrony ry-
bakow w rece prywatnych firm oferuja-
cych ustugi z zakresu ochrony bezpie-
czenstwa, ktore w zwigzku z mozliwoscia-
mi uzbrojenia, jakie daje im prawo hisz-
panskie (bron strzelecka rozmaitych ty-
poOw, granatniki automatyczne, zestawy
artyleryjskie kalibru 20 mm i wiecej)
mozna nazwad prywatnymi armiami.

Dzieki obecnosci funkcjonariuszy pry-
watnych sit bezpieczenstwa i ochrony,
dwa kutry hiszpanskie Iria Flaviai Artza
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Porwanie
Alakrany

Wezesnym rankiem 2 pazdzier-
nika 2009 r., piraci somalijscy prze-
jeli kontrole nad hiszpanskim ku-
trem Alakrana potawiajacym tun-
czyka na odcinku pomiedzy Soma-
lig a Seszelami, okoto 360 mil mor-
skich od brzegu. W chwili ataku na
poktadzie kutra byto 36 rybakdw.
Piraci zazadali 4 milionéw dolaréw
okupu (w ramach tak zwanej ,opta-
ty za nielegalne potowy”). Dwa dni
pOzniej hiszpanska fregata, dziata-
jaca w ramach operacji ATALANTA
przejeta i aresztowata dwoch pira-
tow, ktorzy usitowali opusci¢ poktad
porwanego kutra i dotrze¢ do brze-
gu Somalii mata tédka. Kapitan ku-
tra byt bity, wiazany i wraz z calg
zatogg bardzo zle, wrecz brutalnie
traktowany przez piratow uzbrojo-
nych w karabinki automatyczne
i granatniki przeciwpancerne.

Rzad Hiszpanii zostat zmuszony
do zaptacenia okupu, dzieki ktore-
mu pottora miesigca od porwania
rybacy odzyskali wolnos¢ i mogli
wroci¢ do swoich domoéw. Alakra-
na byla jednym z ostatnich kutrow
narazonych na porwanie piratéw.
Od listopada 2009 kazdy wybiera-
jacy si¢ w tamte regiony kuter ma
na poktadzie dobrze uzbrojonych
prywatnych wojskowych.

uniknety pod koniec 2009 roku porwa-
nia przez piratow. Artza polawiata na
wodach miedzynarodowych 250 mil mor-
skich od somalijskiego wybrzeza. Kuter
zostal zaatakowany rano, piraci podpty-
neli do niego trzema niewielkimi todka-
mi, ale widzgc ochroniarzy, ktérzy oddali
w ich kierunku serie strzaldéw ostrzegaw-
czych, zrezygnowali z abordazu.

Réwnie skuteczne okazalo sie rozwig-
zanie francuskie. Dzieki obecnosci na
poktadzie kutréw Glenan i Drennec ko-
mandosow, uniknety one porwania przez
piratow, ktérych tak jak w przypadku
kutrow hiszpanskich, odstraszyty strzaty
ostrzegawcze.

Justyna Bartnicka
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Vivax - pierwszy holownik serii Sanmar Eskort 8O

\.

* - wprowadzenie do eksploatacji: 11.2008; wodowanie: 09.06.2008; polozenie stgpki: 01.10.2007, zamowienie: 01.2007;
** - Sanmar Denizcilik Makine ve Ticaret Ltd z Istambut / stocznia Gemsan Gemi Insa ve Gemi Isletmeciligi San. Ltd. w Tuzli;

H - wysoko$¢ boczna kadluba (bez pednikéw/ pletw); T -

Turecka firma Sanmar Denizci-
lik Makine ve Ticaret Ltd z Istambu-
lu, posiadajaca zarowno stocznie,
jak i eksploatujaca holowniki, zbu-
dowala pod koniec 2008 roku
pierwszy statek nowego projektu
Sanmar Eskort 80 series (RAmparts
3200B Class, wedlug projektanta -
Roberta Allana).

Holownik zostal przekazany arma-
torowi Jstensjo Rederi AS z Haugesund
iwyplynat w dziewicza podrdz z Turcji
do Norwegii 10 listopada 2008 r. Zostal
tam zatrudniony do obstugi statkow
zawijajacych do terminalu gazowego
Nyhamna, gdzie jest gtownym holow-
nikiem asystujacym przy manewrach
terminalowych i eskortowym na podej-
$ciu do terminalu.

Sanmar, z chwilg wprowadzenia se-
rii Eskort 80, oferowat juz na rynku mie-
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zanurzenie maksymalne (z pednikami/ pletwami).

dzynarodowym szes¢ typow holowni-
kow opartych na projektach pochodza-
cych ze znanego biura projektowo-kon-
sultingowego Robert Allan z Kanady.
Rodzinna firma z Istambutu wspotpra-
cowala z Allanem ijego firmg Robert
Allan Ltd z Vancouver, juz od roku
1990, bedac jedna z pierwszych
stoczni poza Kanada, korzystajaca
z jego projektow.

Na poczatku wspotpracy Sanmar,
armator holownikéw, budowat takie jed-
nostki dla siebie. Gdy okazato sig, Ze sa
udanymi konstrukcjami, kontynuowano
produkgje dla odbiorcdw zewnegtrznych
- najpierw klientow lokalnych, potem
takze na eksport. Sanmar, w swojej
stoczni Gemsan Gemi Insa ve Gemi
Isletmeciligi San. Ltd. w Tuzli, zbudowat
do konca 2008 roku 78 holownikéw.
W 2009 roku nastapit lekki zastdj

w zwigzku z globalnym spowolnieniem
gospodarczym. Do poczatku roku zbu-
dowano tylko trzy jednostki tego typu
- Bugsier 91 Bugsier 10 oraz Stadt Va-
liant. Na starcie 2010 r. stocznia miata
w zamowieniach i w budowie jeden ho-
lownik.

Budowa statku dla @stensj@ Rederi,
znanego z wysokich standardow jako-
Sciowych i przywigzywania uwagi do
detali, jest dobra rekomendacja dla tu-
reckiej stoczni.

32-metrowy holownik o konfigura-
¢ji ASD (holownika tylno-pednikowe-
go z pednikami azymutalnymi) zapro-
jektowany zostat i zbudowany zgodnie
z przepisami klasyfikacyjnymi ABS dla
otrzymania notacji klasy: ABS +A1 To-
wage Service, Escort Vessel; ABCU, FiFil,
Oil Recovery Class 1, Unrestricted Se-
rvice.

.
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Fot. Sanmar

Vivax - pierwszy statek
nowego projektu Sanmar Eskort 80.

Charakterystyka

Uksztattowanie kadtuba zapewnia
znakomite osiagi przy plywaniui pracy
stern first (rufa do przodu). Dhuga step-
ka skrzynkowa i dziobowa ptetwa
(skeg), zwana tez pletwa eskortowg
(escort skeg) poprawiaja wlasciwosci
manewrowe i stateczno$¢ kursowg ho-
lownika, a takze zwigkszaja sily ciagu
jednostki w operacjach eskortowych.

Kadtub charakteryzuje si¢ lekko
podniesiong dziobowa czgscig kadtuba
i bogatym wyposazeniem w odbojnice,
zwlaszcza na dziobie. Na ochrone dzio-
bu sktada si¢ odbojnica cylindryczna
(ztozona z elementdéw o dtugosci 900
i $rednicy 450 mm) zainstalowana po-
nad blokiem profili ,W” o grubo$ci 450
mm. Puste odbojnice o przekroju ,D”

Fot. Sanmar
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(300 x 300 mm) chronia krawedzie
poktadu gdérnego, a na rufie zainstalo-
wane sg profile ,W”.

Dobrze zaplanowany poktad robo-
czy na rufie, jest otwarty - pozwalajac
na obstuge kotwic jednostek trzecich,
mozliwg takze dzieki zainstalowaniu rol-
ki rufowej o $rednicy 1 m. Poktad ma
dopuszczalne obcigzenie 5 ton/m?
i moze pomiescic¢ trzy 20-stopowe kon-
tenery. Holownik posiada takze dos¢
spory locker (fadownie) na oprzyrza-
dowanie i liny holownicze, i inne wy-
posazenie.

Naped

Dedykowane zbiorniki mieszcza
195 m? paliwa, 38 m?* wody stodkiej,
18 m® czynnika pianotworczego dla

Rufowa wciggarka holownicza (w centrum) oraz podwdjna przewioka holownicza,
wciagarka manipulacyjna (po lewej) i Zzuraw pokfadowy (po prawej).

Przekrdoj podiuzny holownika
typu Sanmar Eskort 80.

systemu p-poz. oraz 126 m? zebranych
zanieczyszczen olejowych.

Vivax napedzany jest dwoma silni-
kami napedu gléwnego Wartsila 8L26
o facznej maksymalnej mocy ciaglej
6522 KM (4800 kW) osiaganej przy
1000 obr. / min. Silniki chtodzone sa
woda ze skrzynkowych, poszyciowych
wymiennikow ciepta Bloksma, a system
odprowadzania spalin wyposazony zo-
stal w odiskrowniki.

Naped przenoszony jest na pare
pednikéw azymutalnych (360°) Rolls
Royce Z-drive typu US 255 z 4-plato-
wymi $rubami nastawnymi o $rednicy
2800 mm.

Holownik osiagnal maksymalny
uciag na palu nieco ponad 80 ton w try-
bie holowania naprzod i predko$¢ mak-
symalna w ruchu swobodnym ponad 14
weztdw, z podobng osiagnieta w ruchu
stern first.

Manewrowos¢ jest dodatkowo po-
lepszona przez dziobowy ster strumie-
niowy Mjosundet S-1150-250-V250
o mocy a 250 KM.

Wartosci przewidywane dla ho-
lownika Vivax w trybie eskortowym
wynosza 101 ton uciggu maksymal-
nego (maximum braking force) i 79
ton sily sterujacej przy predkosci 10
weztdéw.

Energia elektryczna dostarczana jest
do okretowej sieci elektro-energetycz-
nej przez dwie pradnice Lindenberg
(120 kVA kazda) napedzane silnikami
MAN D2866 LXE. Zestaw mniejszej
pradnicy Stamford (40 kVA) i silnika
wysokopreznego Perkins/ Beta Marine
4GM stuzy jako awaryjna elektrownia
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Fot. Sanmar

WSPOFCZESNA TECHNIKA OKRETOWA  holowniki

i do wytwarzania energii na potrzeby
holownika na postoju.

Sitownia (przystosowana do pracy
bezwachtowe)) jest wysoce zautoma-
tyzowana, ze skomputeryzowanymi
systemami monitoringu, alarmowymi
i zdalnego sterowania, z panelami alar-
mowymi w sterowce, kabinie mechani-
kaimesie.

Poktad

Rolls-Royce Marine dostarczyt wcia-
garki holownicze zainstalowane na ru-
fiei na dziobie. Ta ostatnia ma pojedyn-
czy beben na line holownicza i cze$¢
kotwiczng. Na bebnie holowniczym,
przystosowanym do pracy holownika
w trybie eskortowym, wciagarka ma site
trzymania (w pozycji zablokowanej)
200 ton i site przy wybieraniu liny rze-
du 50 ton (z automatycznym utrzymy-
waniem sity naciagu). Beben zawiera
150 m liny holowniczej UHMWPE pro-
wadzonej z wciagarki przez przewloke
typu staplez ,wykladzina” ze stali nie-
rdzewnej (rdza ze zwyklej, stalowej
przewloki powodowataby wigksze tar-
cie i wycieranie, strzgpienie liny, a tak-
ze szybkie jej brudzenie).

Na rufie zainstalowano wciagarke
dwube¢bnowa, gtéwnie z przeznacze-
niem do prac holowniczych i obstugi
kotwic jednostek trzecich. Kazdy z beb-
now charakteryzuje si¢ sita trzymania
175 ton i uciagiem dynamicznym 40 ton
przy wybieraniu 12 m liny na minute
lub 8 ton przy 64 m/min. Kazdy z beb-
néw miesci 950 m stalowej liny o sred-
nicy 52 mm. Za wciagarka znajduje sig
podwojna przewtoka z wyktadzinami

Fragment sterowki - odpowiednik
kabiny nawigacyjnej ze stolem map.
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ze stali nierdzewnej na powierzchniach
kontaktu z linami holowniczymi.

Wyposazenie pokladowe dopel-
niaja wciggarka manipulacyjna (tugger
winch) Karmoy’a i zestaw stwrowanych
hydraulicznie pachotéw holowniczych,
takze produkgji Karmoy, umiejscowio-
nych przed rolka rufowa (co stanowi
typowy zestaw wyposazenia statkow
obstugujacych kotwice jednostek trze-
cich). Poktad roboczy, w poblizu rolki
rufoweji pachotéw ma ochronne pokry-
cie drewniane.

Whetrze

Wyposazenie przeciwpozarowe
Vivaxa spelnia wymogi standardu FiFil
i zawiera autoochrone w postaci zrasza-
czy poktadu i nadbudéwki oraz dwa
zdalne (sterowane joystickami ze ste-
rowki) monitory wodno-pianowe do-
starczone przez FFS Fire Systems AS,
zainstalowane na platformie nad ste-
rowka. System jest zasilany przez dwie
pompy FFS napedzane przez silniki
gléwne za posrednictwem przektadni
przyspieszajacych Kumera.

W petni klimatyzowane wnetrza
Vivaxa wyposazono w bardzo wysokim
standardzie wykonczenia. Kapitani star-
szy mechanik maja do dyspozycji kabi-
ny jednoosobowe, pozostate dwie
mieszcza po dwdch cztonkow zatogi.
Na holowniku s3 tez m.in. salon ($wie-
tlica) / mesa, biuro poktadowe, kuch-
nia, pralnia, pomieszczenia sanitarne,
magazynek na suchy prowiant i suszar-
nia. Drewniane pokrycie podldg spro-
wadzone zostato z Norwegii. Ogrzewa-
nie pomieszczen dostgpne jest w loc-

Fot. Sanmar

Glowica pednika azymutalnego
z przektadnia katowa.

Fot. Sanmar

Mesa - salon.

kerze (fadowni), silowni i przedziale
pednikéw.

Obszerne szyby steréwki daja zna-
komita widoczno$¢ kapitanowi. Po obu
stronach jego fotela znajduja si¢ podtuz-
ne panele sterownicze.

Statek jest wyposazony m.in. w dwa
radary, autopilota, dwa odbiorniki GPS,
system map elektronicznych, echoson-
dg, log, zyrokompas i kompas magne-
tyczny isystem AIS. Wigkszos¢ tego
wyposazenia dostarczyt Simrad. Wypo-
sazenie radiokomunikacyjne standardu
GMDSS Area 2 dostarczyt Sailor.

PioSta

Fot. Sanmar

Zasadnicza czes¢ sterowki
- stanowisko kapitana i panele sterownicze.
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MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

Zatoniecie m/s Busko Zdroj /2

Czy ktoé nas
uraru

Zatonigcie Buska Zdréj wstrzgsneto opinig publiczng,
zwlaszcza $rodowiskiem marynarskim. Byt to juz drugi
statek z nalezqcej do PLO serii rumunskich ,zdrojéw”,
ktéry poszedt na dno pociggajqc za sobg wiele ofiar.
Dwa lata wezedniej zatoneta siostrzana Kudowa Zdrd;j.
Powstata atmosfera psychozy, statki nazwano
feralnymi, zrodzity sie opinie, ze w ogéle nie powinny
ptywaé, gdyz ich konstrukcja jest wadliwa...

Na tratwie, do ktdrej weiagnieto ra-
diooficera Ryszarda Ziemnickiego, znaj-
duje si¢ wraz z nim dziewigciu rozbitkdw,
Siedmiu siedzi na podlodze w lodowate;j
wodzie, stoja IV mechanik Andrzej Grzy-

bek i t/0. Ludzi powoli ogarnia znieche-
cenie. Nie udato si¢ odpali¢ zadnej po-
chodni, ani wystrzeli¢ czerwonych rakiet.
Statki przechodzace w poblizu tongcego
Buska Zdroju odptynety. Nie udalo sie

v =3
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zamkng¢ namiotu tratwy i usunaé z niej
wody. Maly ponton rzucany jest niemito-
siernie przez wzburzone morze, a kazda
fala wlewa do wnetrza kolejng porcig
wody. Marynarze zaczynajg tracic sity. Ile
czasu uplyneto od opuszczenia statku —
godzina, moze tylko pét? Cztonkom za-
logi Buska wydaje sig, ze cale wieki. Nie
wiedza, ze na ratunek im podaza Ziemia
Bydgoska. Wewnatrz tratwy jest ciemno,
marynarze przy$wiecajg sobie tylko latar-
kami i pfawkami swietlnymi. Noc jest tak-
ze ciemna, bezksiezycowa. Pada deszcz
ze $niegiem. Radiooficer wypatruje swia-
tet innych statkow, ale nic nie dostrzega.
Zauwaza jedynie, ze w odleglosci kilku
metréw dryfuje druga tratwa z Buska. Czy
kto$ w niej jest? Nie stycha¢ zadnych od-
glosdw poza wyciem wiatru i szumem

Busko Zdrdj.




spienionych fal. Mimo, ze znajduja si¢ na
ruchliwym akwenie, uczgszczanym przez
bardzo wiele statkdéw, morze wydaje si¢
calkowicie opustoszale.

- Chtopaki, my chyba tego nie prze-
trzymamy! - odzywa si¢ elektryk.

Nikt nie odpowiada, ale wkrotce przy-
gnebienie zamienia si¢ w rozpacz, a po-
tem w apati¢. Jeden z marynarzy zaczy-
na sie gto$no modli¢, w slad za nim ida
inni. Radiooficer dostrzega, ze niektérzy
koledzy wyraznie stabna. Siedza bez ru-
chu, z zamknigtymi oczyma. Tracg przy-
tomno$¢. Sam tez czuje coraz wigksza
niemoc. Postanawia jednak, ze nie usia-
dzie, dopdki tylko starczy mu sit, by stac.
Wie, ze wtedy i jego ogarnatby letarg, a to
oznacza utrat¢ przytomnosci, wychtodze-
nie ciata i Smier¢. Jak dlugo mozna jed-
nak sta¢ na $liskiej, gumowej podtodze,
prawie po pas w lodowatej wodzie, trzy-
majac sie kurczowo namiotu tratwy? Obok
niego stoi IV mechanik Grzybek odziany
w szlafrok. Obejmuja si¢, zeby si¢ troche
ogrza¢ i dodac sobie otuchy.

- Radio, powiedz, czy kto$ nas stgd
wyciqggnie? Dlaczego jeszcze nie podcho-
dzi zaden statek?

- Na pewno podejdq! Wytrzymajmy
Jeszcze troche! — odpowiada Ryszard
Ziemnicki. Nadal przeciez sygnat alarmo-
wy ijakie$ statki musiaty go odebrad.
Tylko ile przyjdzie na nie czeka¢?

Jest 23.05. Od opuszczenia Buska
uplyneta zaledwie godzina.

Uproszczony schemat
pogladowy - sposob
zatadowania statku

wigzkami stali

MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

Jestesmy za daleko

Sygnal alarmowy S.O.S. nadany auto-
matycznym kluczem przez radiooficera
Ryszarda Ziemnickiego istotnie zostat
odebrany przez bardzo wiele jednostek,
a takzZe stacje brzegowe. O g. 21.12 reje-
struje go niemiecka Norddeich-Radio. Jej
operator szybko porozumiewa si¢ z sa-
siednim stacjami i prosi o dokonanie na-
miaréw, aby przyblizy¢ pozycje. W rezul-
tacie tych dziatan, od g. 21.30 Nordde-
ich-Radio zaczyna regularnie, na czesto-
tliwosciach 500 kHz, 2.182 kHz i 2.614
kHz, podawac sygnat alarmowy i namie-
rzong pozycje.

Wczesniej sygnat odbiera kilka stat-
kow polskich. O g. 21.12 styszy go radio-
oficer Ziemi Olsztynskiej i natychmiast
powiadamia kapitana, ktory po przybyciu
na mostek oglasza pogotowie w maszy-
nie i prowadzi nastuch. O 21.54 zgtasza sie
do Norddeich-Radio i podaje swoja pozy-
¢je. Oblicza, ze statek znajduje si¢ w odle-
glodci 62 Mm od miejsca wypadku i ze
doszediby tam po okoto 10 godzinach.

- Jestesmy za daleko! - oswiadcza ka-
pitan radiooficerowi. - Nie ma sensu tam
iS¢, bo przy takiej fali bylibysmy tam
dopiero nad ranem.

Statek kontynuuje podrdz i oddala si¢
od miejsca tragedii. Kapitan nie odnoto-
wuje nawet tego zdarzenia w dzienniku
okretowym. Podobnie jest na dwoch in-
nych statkach, na Chrzanowie odlegtym

po wyjsciu z Oslo
= 7 lutego 1985, g. 19.

Kolejne fazy zatoniecia.

0 67 Mm od miejsca wypadku i Sieradzu,
znajdujacym sie 68 Mm od pozycji Bu-
ska. Szczegolnie bulwersujace zdarzenia
maja miejsce na Tadeuszu Kosciuszce,
nalezacym do PLO duzym, szybkim stat-
ku typu con-ro (dtugo$¢ 200,3 m). Jed-
nostka ptynie z Bremenhaven na zachod
i znajduje sie w odlegtosci 63 Mm od miej-
sca wypadku. Mimo sztormowej fali osig-
ga predkos¢ ponad 20 weztow iidzie
praktycznie bez wigkszych przechytéw.
Dopiero o g. 21.52 radiooficer tego stat-
ku odbiera komunikat z Norddeich-Radio.
Dlaczego nie ustyszal sygnatu z automa-
tycznego klucza Buska juz o 21.12, tak
jak inni radiooficerowie? Co robit w tym
czasie? Przez ponad godzing nie czyni nic,
prowadzac jedynie nastuch i nie powia-
damiajac kapitana. O g. 23 radiooficer
wchodzi na mostek, poniewaz ma dostar-
czy¢ do steréwki odebrane ostrzezenia
nawigacyjne. A ,przy okazji” na dostarczo-
nej kartce dopisuje informacjg o komuni-
kacie ,Mayday-Relay” ze stacji niemiec-
kiej.

- Wiecie juz, ze Busko Zdroj tonie? -
pyta wachtowych.

- Jak to? Gdzie? - dziwi sie I1I oficer.

- Niedaleko, na Morzu Potnocnym,
Jakies dwie godziny temu radiostacja
nadala komunikat.

- No popatrz, to juz drugi ,Zdroj”
idzie na dno - konstatuje III oficer. I'to
wszystko. Nie pyta /0, czy powiadomit
kapitana, ani sam tego nie czyni. O pdt-

Staly przechyt
- 8 lutego,
g. 21.

Nasze MORZE - nr 3 © marzec 2010



nocy wachte obejmuje II oficer, ktoremu
zmiennik przekazuje informacje o trage-
dii polskiego statku. II oficer tez nie pyta,
czy kapitan zostal powiadomiony, cho-
ciaz, jak twierdzi, jest zdziwiony spoko-
jem panujacym na statku. Tadeusz Ko-
Sciuszko, najwigkszy statek znajdujacy sie
w tym rejonie dzielnie ptynie naprzdd,
oddalajac si¢ od miejsca katastrofy. Kapi-
tan dowiaduje si¢ o zatonigciu Buska do-
piero rano i to nie od swoich oficeréw,
ale od... kapitana Siemiatycz, ktory spe-
cjalnie polaczyl si¢ przez radio z Ko-
Sciuszkg.

Do stacji brzegowej Norddeich-Radio
zgtasza sie kilkadziesiat statkow. Niekto-
re s3 blizej od miejsca tragedii niz Tade-
usz Kosciuszko, na przyktad Alapayeu-
skles - w odlegtosci 45 Mm, czy Victor
Atoutino zaledwie 22 Mm. Ogromna
wiekszo$¢ znajdujacych sie w poblizu stat-
kow nie spieszy z pomoca, a ich kapita-
nowie ograniczaja si¢ jedynie do przeka-
zania swojej pozycji do stacji brzegowe;j.
Wryjatek stanowi statek bandery rosyjskiej
Fritz Heckert, ktory juz o 21.18 wykonu-
je zwrot i rusza na domniemang pozycjg
wypadku. W tym samym kierunku poda-
za jedyna polska jednostka - Ziemia Byd-
goska.

O g. 22.10 stuzby brzegowe RFN (Re-
publika Federalna Niemiec) wysytajg na
miejsce katastrofy z Helgolandu statek
ratowniczy Wilhelm Kaisen, a o g. 22.44
startuje z lotniska w Westerland pierwszy

Pekniecie poszycia prawej burty, woda
wdziera sie do fadowni, przechyt sie
pogfebia - g. 21.20-21.45.
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$migtowiec zachodnioniemieckiej mary-
narki wojenne;j.

Ziemia Bydgoska na ratunek

Ziemia Bydgoska juz prawie pottorej
godziny plynie na ratunek marynarzom
z Buska Zdroju. Ziemia jest statkiem dwa
razy wiekszym od tonacego drobnicow-
ca —ma 179 m dhlugosci i ponad 22 me-
try szerokosci, a pojemnos¢ tej jednostki
wynosi prawie 16 000 RT. Mimo to ciez-
ko pracuje na fali, ulega mocnym prze-
chylom bocznym, a fale przelewaja sig
pomiedzy tadowniami. Statek zatadowa-
ny jest fosfatami. Maszyna pracuje na
obrotach ekonomicznych, Ziemia idzie
z predkoscia okoto 10,5-11 w. Kapitan Ja-
nusz Rola obawia sie rozkrecenia silnika
do obrotéw morskich. Wprawdzie zwiek-
szytoby to nieco predkosc¢ statku, ale jed-
noczesnie mogtoby powodowac znacz-
niejsze przechyly na burty, ktére do-
chodzg juz do 25°. Kpt. Rola obawia si¢
przesypania fosfatow w fadowniach. Miat
juz w swojej karierze takie zdarzenie kil-
ka lat wcze$niej na statku Ziemia Mazo-
wiecka. Wie, Ze musi jak najszybciej po-
daza¢ na pomoc tonacemu polskiemu
statkowi, ale z drugiej strony nie wolno
mu przeciez naraza¢ na niebezpieczen-
stwo wiasnej zalogi.

Po wykonaniu zwrotu na kurs 210°
kpt. Rola taczy sie ze stacja Norddeich-
Radio i zglasza, ze statek idzie na pozy-

¢je Buska obliczong z namiardéw. Teraz stoi
przy radarze i wypatruje echa tonacego
statku. IIT oficer wachtowy i marynarze na
mostku obserwuja morze przez lornetki,
szukajac swiatetka tratwy, szalupy. Nic nie
widad, a wzburzone morze utrudnia ob-
serwacje. Mimo, Ze na statku nie oglo-
szono alarmu ,czlowiek za burty”, kapi-
tan Ziemi Bydgoskiej polecit I oficerowi
przygotowanie zatogi do przyjecia roz-
bitkdw. Ochmistrz szykuje koce i posciel,
kucharz goracg herbate. Na razie nie moz-
na wyj$¢ na poktad, by przygotowac liny,
rzutki i siatki, gdyz fale zalewaja go nie-
ustannie. Zaloga czeka jednak w palarni
ijest gotowa do dzialania.

Radiooficer zostaje sam

Okolo g. 23.30 zgromadzeni na tra-
twie marynarze zaczynajg traci¢ przytom-
no$¢. Zaden sie nie odzywa. Zamilkt tak-
ze IV mechanik Grzybek stojacy obok
radiooficera. Ryszard Ziemnicki zauwaza
w pewnej chwili, ze kolega zaczyna osu-
wacd si¢ i pada tuz przy jego nogach, za-
nurzajac si¢ w lodowatej wodzie. Radio-
oficer nie ma juz sil, by mu pomoc. Tra-
twa miotana jest przez fale, a kazdy jej
ruch powoduje, ze ciata kolegow prze-
mieszczajg sie w pontonie, ocierajg o no-
gi r/0. Przy przechytach tratwy niektore
ciata wypadaja do wody. Ryszard Ziem-
nicki trzyma si¢ kurczowo namiotu tra-
twy i co jaki$ czas wykonuje okrezne ru-

Statek przewraca sie
na prawa burte i tonie
-g9.21.30-22.15.




chy ptawka $wietlng trzymang w dtoni.
Wie, ze jego koledzy prawdopodobnie
juz nie zyja i ze za chwilg on tez moze
znalez¢ sie¢ miedzy nimi. Wystarczy, ze
usiadzie. Z pewnoécia nie bedzie miat
sily, by wsta¢ ponownie. Czuje przenikli-
we zimno, ma wrazenie, ze jego cialo jest
catkiem sztywne. Ogarnia go letarg i co-
raz silniejsze pragnienie, by si¢ potozy¢,
zamkna¢ oczy i po prostu zasna¢. Na za-
wsze. Jak dhugo jeszcze mozna tak stac
i czeka¢?

Z drugiej jednak strony, radiooficer
pamieta, ze przeciez nadal sygnat S.0O.S.
Z pewnoscig odebralo go wiele statkdw.
Jest fachowcem izna sie doskonale na
tacznosci radiowej. Jakas jednostka albo
helikopter musi tu w koncu dotrzec¢. Tyl-
ko kiedy? Ryszard Ziemnicki wie, ze wal-
ka z czasem to walka o jego zycie. Jesli
wytrzyma jeszcze troche, to ma szanse
uratowac si¢, wroci¢ ztego piekta do
domu, do najblizszych. A zatem najwaz-
niejsze to nie poddac¢ sie, pokonac sta-
bos¢, wykrzesac jeszcze resztki sit.

Sq tratwy!

Kapitan Ziemi Bydgoskiej doktadnie
o potnocy dostrzega duzy statek w odle-
glosci 4-5 kabli. Okazuje sig, ze to rosyj-
ski Fritz Heckert, ktéry jako pierwszy
podazyl na pomoc tongcej polskiej jed-
nostce. Statek nawiazuje tacznosc z Zie-
miq przez UKFE.

- Bydgoskaja Ziemlia - Fritz Heckert/
- stycha¢ w gtosniku stowa wypowiadane
z charakterystycznym rosyjskim akcentem.

- Fritz Heckert, Ziemia Bydgoska -
kpt. Rola podnosi stuchawke.

- Gavaritie pa ruski? Ja naszot dwa
ploty!

Kapitan Rola zna jezyk rosyjski. Ro-
zumie zatem, Ze radziecka jednostka zna-
lazta dwie tratwy.

- Patrzcie uwaznie, oni znalezli dwie
tratwy! - poleca wachtowym kapitan Zie-
mi Bydgoskiej. - Busko musiato zatongc
w poblizu!

Nastgpnie zmniejsza obroty silnika
gtéwnego do predkosci ,bardzo wolno
naprzod”. Umozliwia to zalodze wyjscie
na poklad. Marynarze wyktadaja sztorm-
trap z lewej burty, siatke trapowa, przy-
gotowuja liny, rzutki i rakietnice. Wieje
bardzo silny wiatr, a na dodatek rozszala-
ta si¢ $niezyca. Chociaz statek ptynie z mi-
nimalng predkoécia, fale wchodza nadal
na poklad i przelewaja si¢ pomiedzy
tadowniami. Po paru minutach zatoga pra-
cujgca na pokiadzie jest przemoczona.

MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

- Sq tratwy! - kapitan zauwaza nikle
$wiatetko z lewej burty. - Lewo dziesigc!
- podaje komende na ster.

Okoto g. 00.55 Ziemia Bydgoska zbli-
za si¢ do dwoch tratw znajdujacych sig
tuz obok siebie. Na szczycie w jednej
z nich pali si¢ $wiatetko. Masowiec po-
wolutku podchodzi lewg burtg. Nie jest
tatwo manewrowac tak duzym statkiem
na wzburzonym morzu. Ziemia nie ma
nawet steru strumieniowego, nie jest stat-
kiem ratowniczym przystosowanym do
takich akgcji. Silnie kotysze si¢ na burty,
a po zastopowaniu maszyn zaczyna dry-
fowac i traci sterownos$¢. Kapitan Rola sta-
ra si¢ podejs¢ jak najblizej, a jednocze-
$nie nie uderzy¢ w tratwy. Komendy na
ster i do maszyny lecg jedna po drugie;.
Wiaczono silny reflektor, tzw. poszuki-
wacz. W jego swietle zatoga dostrzega
w tratwie rozbitka, ktére macha ptawka
$wietlng. Statek znajduje sie teraz w od-
legtosci 8-9 metréw od tratw. Falujace
morze podrzuca tratwy tak, ze chwilami
znajduja sie na wysokosci poktadu gtéw-
nego masoweca, przy Il tadowni. Sg tuz,
tuz, niemal w zasiegu reki. Jednak te 8
metréw na rozszalatym morzu to za duzo.
Zatoga zaczyna rzucac rzutki w kierunku
rozbitka. Jedna z nich wpada wprost do

tratwy.

To twoja ostatnia szansa

Ryszard Ziemnicki, stojacy nadal w tra-
twie, caly zdretwialy z zimna i potprzy-
tomny, dostrzega w pewnej chwili wielkg
stalowq Sciang przesuwajaca si¢ bardzo
blisko tratwy. Wysoka burta zbliza si¢ do
tratwy. Ciemno$ci rozja$nia nagle blask
silnego reflektora. To jakby powrdt do
rzeczywistosci z dalekiej podrozy.
W pewnej chwili o tratwe uderza jakis
przedmiot. To gumowy cigzarek od rzut-
ki. Radiooficer widzi cienka linke, ktora
spoczywa gdzies u jego ndg. Wystarczy,
zeby ja chwycit, a tamci marynarze przy-
ciagna go do burty i wydobeda na poktad.

- Chwytaj rzutke! Eap ling! - styszy
okrzyki wypowiadane po polsku.

Leci kolejna rzutka. Ryszard Ziemnic-
ki chwyta ja, ale zgrabiate rece nie sg
w stanie utrzymac linki. Puszcza ja, rzut-
ka wpada do wody.

- Eap rzutke, to twoja ostatnia szan-
sa! - styszy znowu wolanie.

Ratunek jest tak blisko, dostownie
o kilka metrow, ale trzy godziny spedzo-
ne w lodowatej wodzie wypelniajacej
tratwe zrobily swoje. Ryszarda Ziem-
nickiego ogarnia rezygnacja. Burta stat-

ku zaczyna oddala¢ si¢ od tratwy. Ra-
diooficer zauwaza, ze jest juz za rufa
polskiego statku.

,To chyba koniec” — mysli.

Na pokladzie Ziemi Bydgoskiej mary-
narze zrozpaczg patrza na czlowieka,
ktory tkwi na tratwie i nie jest w stanie
podjac rzutki.

- Skocze po niego! - proponuje jeden
Z Marynarzy.

- Nie! - krzyczy 1 oficer. - Zabraniam!
Utopisz sig i jego utopisz! Zobacz, co sie
dzieje. Jak go wciggniesz na poktad, jak
go wyjmiesz z tratwy?!

- Podchodzimy po raz drugi, moze
uda nam sie dojs¢ burtq do tratwy - de-
cyduje kpt. Rola. - Nie zezwalam na ska-
kanie do wody! Bardzo wolno naprzod!

W tym samym czasie, okoto g. 01.10,
wachtowi na mostku Ziemi stysza prace
silnika helikoptera.

- On musi go podjgc! - kapitan pod-
biega do UKF-ki. Wzywa na kanale 16.
$miglowiec, ten na szczescie natychmiast
odpowiada. Jest to helikopter niemieckiej
marynarki wojennej HC8952. Kpt. Rola
informuje jego dowddce o nieudanej pro-
bie podjecia rozbitka znajdujacego si¢ na
tratwie. Poleca zatodze skierowaé w stro-
ne tratwy reflektor, aby utatwi¢ zatodze
$migloweca jej odnalezienie.

Ryszard Ziemnicki tez styszy warkot
helikoptera. Widzac rozptaszczone fale
orientuje sig, ze maszyna zawista tuz nad
tratwa. Po paru minutach pojawiajg si¢
przed nim nogi ratownika. Ubrany w kom-
binezon mezczyzna podaje mu pas ase-
kuracyjny. Ryk silnika $migtowca zagtu-
Sza teraz wycie wiatru.

- Ican’t fast the belt! I can’t do it/ -
krzyczy ostatkiem sil Ryszard Ziemnicki.

Ratownik zostaje podciagniety z po-
wrotem do $migtowca. Radiooficer zno-
wu przezywa chwile grozy. ,Czy ten ra-
townik tak mnie zostawi, czy zejdzie po
mnie?”

Mezczyzna opuszcza sig jednak po-
nownie i wpada przez wlaz do wnetrza
tratwy. Rozglada si¢ chwile po niej, oce-
nia, ze pozostali rozbitkowie (4 osoby)
nie Zyj3. Nastepnie zapina szybko radio-
oficera w siodetko. Stalowa lina podana
z helikoptera ciggnie ich obu do gory. Tra-
twa zostaje na powierzchni morza. Zato-
ga $migtowca wcigga ratownika i Ryszar-
da Ziemnickiego na poklad maszyny.
Tutaj rozpinaja mu siodetko, ktada, okry-
waja kocem. Radiooficer styszy jakies roz-
mowy przez UKF w jezyku niemieckim
i czuje, ze traci przytomnosc. Marzy, by
wreszcie znalez¢ si¢ w cieptym tozku i za-
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snaé. Jest g. 01.37. Smiglowiec odlatuje
kierujac si¢ na wyspe Sylt. O g. 03 Ry-
szard Ziemnicki zostaje odwieziony ka-
retka do miejscowego szpitala.

Pozostali juz tylko martwi

Akcja poszukiwawcza prowadzona
przez statki trwa nadal. Nikt nie wie prze-
ciez, czy na innych tratwach albo na wo-
dzie nie znajduje si¢ jeszcze zywy czlo-
wiek. Rosyjski Fritz Heckert wydobywa
jedna z tratw. Jest pusta, w poblizu pty-
wajg jeszcze dwie kamizelki ratunkowe
z zapalonymi $wiatetkami, ale bez ludzi.

O g. 02.15 w rejon katastrofy dociera
niemiecki statek ratowniczy Wilhelm Ka-
isen. Drugi $miglowiec, HC 8962, napro-
wadza go na pozycje tratw, po czym od-
latuje do Borkum. Wkrotce pojawiaja sie
tez inne statki, m.in. Maersk Traveller,
Drive Supperter, Star Sleipner, Southern
Surveyor, kuter ratowniczy Nordsoen. Jed-
nostki te przeszukujg obszar, w ktérym
zatoneto Busko. W tej akcji uczestniczy
nadal takze Ziemia Bydgoska.

Maersk Traveller odnajduje okoto g.
02.30 dwie kolejne tratwy. W jednej znaj-
duja sie zwtoki dwéch rozbitkdw, w dru-
giej czterech. Podczas wydobywania tratw
na poktad tona zwtoki trzech marynarzy,
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udaje si¢ podja¢ ciato tylko jednego. Star
Sleipnero g. 03.05 odnajduje jedng pustg
tratwe. Kolejna, rowniez pusta odnajduje
Ziemia Bydgoska. Powiadomiony o tym
Wilbelm Kaisen podejmuje ja na poktad.
Nordsoen i Southern Surveyor odnajduja
i wydobywajg po dwa ciata rozbitkéw
w kamizelkach ratunkowych.

Rano, o0 07.29 do akcji wlacza si¢ sa-
molot 6109, ktory startuje z Nordholz.
Odnajduje dwie todzie ratunkowe odwrd-
cone dnem do gory i duzg ilos¢ szczat-
kéw ptywajacych po powierzchni morza.
O g. 10.34 Star Sleipner napotyka jesz-
cze jedng pustg tratwe i podejmuje z wo-
dy zwtoki jednego rozbitka.

O 12.45 na polecenie ROK Bremen
akcja poszukiwawcza zostaje zakonczo-
na. O g. 12.47 Ziemia Bydgoska kieruje
sie do Swinoujécia. Uratowano tylko jed-
nego cztonka zatogi Buska Zdroju, radio-
oficera Ryszarda Ziemnickiego. Ponadto
odnaleziono zwtoki 8 rozbitkow, ktére
przetransportowano do Esbjerg, a nastep-
nie do kraju. Przewieziono rowniez do
Gdyni 2 tratwy, jedna todz ratunkowa,
pasy i kota ratunkowe.

12 lutego, a wiec cztery dni po kata-
strofie, ROK Bremen zlokalizowat wrak
polskiego statku na pozycji 54°54°26” N
i006°03°11” E. Stwierdzono, ze gtebokoé¢

m/s Sieradz

mis Ziemia Bydgoska

mis Tadeusz Kosciuszko
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nad wrakiem wynosi 29 metrow. Miejsce
oznakowano pltawami.

17 lutego dunska todz rybacka odna-
lazta zwtoki dziewiatego rozbitka, mt.
marynarza. W kraju przeprowadzono sek-
cje zwtok wszystkich wydobytych mary-
narzy. Nie stwierdzono zadnych obrazen,
natomiast u wszystkich wystepowaty ce-
chy ostrego rozdecia ptuc, co oznacza,
Ze przyczyna ich $mierci byto utoniecie.
Wszyscy byli trzezwi. Do zgonu doszto
w ciagu kilkudziesieciu minut od opusz-
czenia statku.

Nie ma winnego
— ukaraé ratownika

Zatonigcie Buska i $mier¢ prawie ca-
tej zatogi wywotaly potezny szum w $ro-
dowisku marynarskim i w mediach. Byt
to juz drugi w ciagu dwoch lat statek z se-
tii ,zdrojow”, ktory zatonat, pociagajac za
soba wiele ofiar. Zupetnie zrozumiata jest
rozpacz rodzin zaginionych marynarzy,
ktore domagaly sie szczegdtowego wy-
ja$nienia wszystkich okolicznosci wypad-
ku i jego przyczyn.

Izba Morska stanetla jednak przed po-
waznym problemem, gdyz materiat do-
wodowy byt oparty gléwnie na zezna-
niach jedynego ocalatego cztonka zato-

Tonace Busko
i statki w poblizu.




gi, Ryszarda Ziemnickiego. Zajmowat on
jednak stanowisko radiooficera i z natury
rzeczy niewiele mogt powiedzie¢ na te-
mat sposobu zatadowania statku, zamo-
cowania tadunku, kursu Buska w chwili
wystapienia statego przechytu, manew-
row i czynnosci, jakie wykonywano na
mostku. Jego obowigzki nie obejmowaty
tych zagadnien.

Izba Morska powotata wielu biegtych
z zakresu nawigacji, sztauerki, budowy
okretéw, nawigacji. Przeanalizowano ko-
respondencjg kapitana z armatorem, od-
tworzono nagrania DAN (stacji brzego-
wej), zebrano informacje od agenta PLO
w Oslo. Przestuchano wielu pracownikow
PLO, kapitandw, ktorzy dowodzili statka-
mi z serii ,zdrojow”.

Przeprowadzono badania wraku statku.
Ekipa niemieckich nurkow stwierdzita, ze
Busko Zdrdjlezy na prawej burcie, na gle-
bokosci ok. 30 metréw. Pokrywy tadowni
sa cze$ciowo uchylone. W tadowniach pre-
ty zbrojeniowe catkowicie przesypane na
p.b. Nie wida¢ drewna sztauerskiego, za-
uwazono natomiast zerwane pojedyncze
liny mocujace. Na lewej burcie w okolicach
I tadowni wida¢ szczelinowe peknigcia
w poszyciu kadtuba. Na mostku telegraf
ustawiony na ,cala naprzod”. Zebrano
blisko 600 stron akt.

Dochodzenie ujawnito skandaliczne
zaniedbania wielu instytucji. Ustalono
m.in., ze wszystkie rakiety spadochrono-
we (prod. NRD — éwczesna Niemiecka
Republika Demokratyczna), w jakie zo-
staly wyposazone tratwy ratunkowe na
Busku, byly przeterminowane. Wing za
ten stan rzeczy ponosit producent tratw
— GZPG ,Stomil” w Grudziadzu. Mato
tego, okazalo sig, ze w przeterminowa-
ne rakiety wyposazono okoto 1350 tratw
wyprodukowanych w roku 1984 i 1985,
ktére znalazty sie na kilkuset statkach!!!
Zaniedbanie zostalo spowodowane przez
pracownika, ktéry mylnie odczytat date
waznosci rakiet (sicl). Co gorsza, PRS za-
twierdzajac te tratwy i ich wyposazenie
do uzytku, rowniez ,nie zauwazyt”, ze
rakiety spadochronowe sa przetermino-
wane. Izba Morska przeprowadzita pré-
be odpalenia takiej rakiety i rakieta za-
dziafata.

Izba Morska ustalila tez, ze juz pod-
czas budowy prototypu, pierwszego stat-
ku z serii ,zdrojow” (Swinoujscie), pra-
cownicy PRS i PLO wykryli wiele zanie-
dban ze strony rumunskiej stoczni. Powaz-
ne zastrzezenia budzita m.in. technologia
spawania (mokrymi elektrodami pod go-
tym niebem w czasie opadow), a takze
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jako$¢ blach (zawalcowania, pecherze,
nadmierna ilos¢ wegla).

Te ujawniane, bulwersujace okolicz-
nosci wptynety bez watpienia na atmos-
fere rozprawy w Izbie Morskiej I instan-
cji. Skiad tej Izby (co stwierdzita potem
Odwotawcza Izba Morska) sam ulegt chy-
ba presji rodzin marynarzy i medialnej
wrzawie, starajac si¢ doszukac przyczyn
katastrofy wszedzie, gdzie nasuwata sie
tylko taka hipotetyczna mozliwos¢. M.in.
Izba Morska blednie zinterpretowala wy-
niki badan wraku zatopionego statku,
uznajac np., ze szerokos¢ pekniecia pra-
wej burty wynosi 30 cm, podczas gdy
potem okazalo sig, iz biegly sporzadza-
jac opini¢ pomylit si¢ w przepisywaniu
tekstu na maszynie () i chodzito o 3 mm.
Pochopnie ocenita tez opini¢ biegtych
dotyczaca jakosci blach uzytych do bu-
dowy statku.

Szczegodlnie przykry byt sposdb po-
traktowania kapitana Ziemi Bydgoskiej
Janusza Roli. Mozna byto odnie$¢ wraze-
nie, Ze z braku innych zainteresowanych
Izba Morska na nim wtasnie skupita swg
,2dochodzeniowq agresj¢”. Wskazuja na to
niektére pytania kierowane do przestu-
chiwanego na rozprawie:

- Panie kapitanie, czy polecit pan
radiooficerowi przekazac do stacji brze-
gowej namiar?

- Od czego, pana zdaniem, zalezy
dokladnos¢ namiarow?

- Czy zdaje pan sobie sprawe, jak
ogrommny tréjkagt bledow powstat?

- Czy po zmianie kursu oglosit pan
alarm opuszczenia statku?

- Nie - odpowiada kpt. Rola i wow-
czas na sali stycha¢ wzburzone gtosy ro-
dzin marynarzy.

Kapitan Ziemi Bydgoskiej odwraca sie
do sali i drzacym z emocji podniesionym
glosem mowi:

- Kapitan wie, co robi! Prosze nie szui-
miec!

- Czy wydat pan ochotnikom zakaz
skakania na dryfujgce tratwy? - padaja
kolejne pytania. - Dlaczego dopiero po
37 minutach zglosit pan do stacji brze-
gowej informacje o odnalezieniu tratw?

Trudno nie odnie$¢ wrazenia, ze te
napastliwe pytania, zadawane zresztg
przez sedziego, ktory nie jest kapitanem
inigdy nie dowodzit zadnym statkiem,
nawet tzw. biatej floty, sa wtasnie efek-
tem atmosfery, jaka panuje na sali. Do-
prowadza to do sytuacji, w ktorej kpt. Rola
poddawany jest presji nie tylko skiadu
orzekajacego, ale takze publicznosci.
W prasie pojawiaja si¢ tez publikacje za-

tytutowane: ,Dlaczego kapitan Ziemi
Bydgoskiej nie oglosit alarmu?”, ,Nieudol-
na akcja ratunkowa przyczyna $mierci za-
togi Buska Zdroju”, itd. Pisza takie stowa
dziennikarze, ktorzy nie majg zielonego
pojecia o zegludze morskiej i nie zapo-
znali si¢ z materiatem dowodowym, nie
rozrozniaja tratwy od todzi ratunkowej,
steru od $ruby, a poradnika MERSAR od
ksigzki kucharskiej.

W jednej z publikacji znalez¢ mozna
stwierdzenie: , ster statku na mostku Ra-
pitanskim ustawiony byt w pozycji cata
naprzod”. Nie przeszkadza to jednak tym
ludziom podgrzewac atmosfere, podsy-
ca¢ tanie emocje. Na sali rozpraw poja-
wia si¢ nawet telewizja. Odnie$¢ mozna
wrazenie, ze to kapitan Ziemi Bydgoskiej
jest sprawca catej tragedii, Ze to przez
niego zgingli marynarze z Buska. Okazu-
je sie, ze w tym przypadku Temida jest
nie tylko $lepa, ale takze stronnicza i nie-
obiektywna. Kpt. Rola t¢ nagonke przy-
placa zawalem serca.

Orzeczenie wydane przez Izbe Morska
w Gdyni 7 sierpnia 1985 r. (WMG 29/85)
okresla, ze przyczyna zatonigcia Buska
Zdroju byt nagty przechyt statku wyno-
szacy poczatkowo 25° na prawg burte,
poglebiajacy si¢ do okoto 35°, spowodo-
wany przesunigciem sie tadunku stali
w wigzkach, a nastgpnie uszkodzenie kon-
strukcji prawej burty przez przemieszcza-
jacy sie tadunek, co spowodowato pek-
nigcie kadtuba, szybkie przedostanie sie
wody do Itadowni i pogtebienie prze-
chytu do okoto 70-80°, dalsze zalewanie
statku przez nieszczelnosci kadtuba, po-
taczone z rbwnoczesnym wzrostem zanu-
rzenia az do utraty ptywalnosci.

Izba Morska uznaje, ze Busko Zdroj
wyszedt z Oslo w stanie niezdatnym do
zeglugi przez to, ze nie spelnial wyma-
gan w zakresie rozmieszczenia i zamoco-
wania tadunku, dopuszczalnego obciaze-
nia migdzypoktadu I tadowni i wyposa-
zenia tratw w $rodki pirotechniczne. Izba
ocenia, ze na przebieg akcji ratowniczej
negatywny wplyw miato: nienadanie za
posrednictwem radiostacji statkowej po-
zycji tonacego statku, nieuzycie przez
zatoge innych $rodkéw wzywania pomo-
cy (rakiety, petardy, pochodnie), nieogto-
szenie alarmu todziowego na statku, nie-
wykorzystanie prawoburtowych tratw,
przedostanie si¢ wody do prawidlowo
otwartych tratw, nieumiejetnos¢ wiasci-
wej obstugi tratw ratunkowych, brak czyn-
nej radioplawy.

Izba Morska uznaje, ze kapitan Ziemi
Bydgoskiej prowadzac akcje poszuki-
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wawczg popetnit wiele bteddw przez to,
ze opoznit wykonanie zwrotu o 12 mi-
nut, nie wydat st. mechanikowi polece-
nia rozkrecenia silnika do maksymalnych
obrotow ,cata naprzdd”, nie przekazat
uzyskanego namiaru do stacji brzegowej,
nie powiadamiat innych statkow o kata-
strofie Buska. Oceniajac te zaniedbania
jako razace Izba pozbawia kpt. Janusza
Role prawa pehienie funkgji kapitana na
okres jednego roku. Izba Morska nie sto-
suje natomiast zadnych sankcji wobec
kapitanéw, ktorzy w ogole nie pospieszyli
z pomoca, ani tez cztonkdw zatogi stat-
ku Tadeusz Kosciuszko, ktorzy nie prze-
kazali kapitanowi informacji o sygnale
wezwania pomocy. Zaleca jedynie arma-
torom oceng¢ przydatnosci tych maryna-
rzy do zajmowania dotychczasowych sta-
nowisk.

Odwotania,
czyli jok to byé¢ moglo

Orzeczenie Izby Morskiej I instancji
wywoluje negatywne odczucia ze strony
wszystkich zainteresowanych. Rodziny
marynarzy z Buska Zdrojuuznaja, iz wing
za wypadek obcigzono niestusznie zato-
ge, zarzucajac jej zaniedbania i brak umie-
jetnosci w prowadzeniu akcji ratunkowej.
Kapitan Ziemi Bydgoskiej decyzje 1zby
przyplaca zakonczeniem swojej 34-letniej
morskiej kariery i cigzka choroba serca. PRS
i grudzigdzkie Zaktady ,Stomil” nie poczu-
waja si¢ do winy za przeterminowane ra-
kiety spadochronowe, bo przeciez jedna
z nich, odpalona przez Izbe, zadziatata.

Wszyscy zainteresowani wnosza od-
wolania. Rodziny zalogi Buskai zong ka-
pitana tego statku reprezentuja petno-
mocnicy - kapitanowie zeglugi wielkie;.
Kwestionujg ustalenia Izby I instancji,
posrednio podwazajac wyjasnienia radio-
oficera Ryszarda Ziemnickiego. Twierdza,
ze przechyt statku rozpoczat si¢ ,iles cza-
su” wezesniej, ze kapitan nie mogt zmie-
ni¢ kursu statku, bo zaciat sie ster, ze za-
toga walczyta z awarig silnika gtownego
lub pozarem, a kapitan nie ogtosit alar-
mu, aby jej nie przeszkadza¢. Potwierdze-
niem tych hipotez ma by¢ nieobecnosé
na poktadzie I mechanika oraz pojawie-
nie sig motorzysty w bluzie roboczej.
Kwestionuja rowniez sposob zatadowa-
nia statku ustalony przez Izbg¢ Morska.
Przestawione przez petnomocnikéw
przypuszczenia, opowiedziane jako barw-
ne, petne emodiji relacje, wywoluja oczy-
wiscie rezonans na sali i pozywke do ko-
lejnych domystow i przypuszczen.
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Odwotawcza Izba Morska odrzuca te
wersje jako niewiarygodne i niepoparte
Zadnymi dowodami. Wskazuje jednak na
liczne uchybienia i btedy Izby I instancji.
Uchyla sankcje wobec kapitana Ziemi
Bydgoskiej, oceniajac, ze jako jedyny po-
spieszyl na ratunek, sprawnie manewro-
wat statkiem podchodzac do tratw, pod-
czas gdy inni kapitanowie w ogole nie
zmienili kursu swych statkow.

Odwolawcza 1zba Morska powotuje
tez nowych biegtych. Znamienne jest, ze
biegli, ktorzy wystepowali w I instancji
i ocenili, ze jako$¢ blach uzytych do bu-
dowy ,zdrojow” byta bardzo staba i mo-
gla przyczynic sie do peknigcia kadtuba,
w trakcie dalszych przestuchan wycofali
si¢ ze swoich twierdzen, przyznajac, ze
byty ,zbyt pochopne”.

Charakterystyczna jest rGwniez wypo-
wiedz ojca IV mechanika Andrzeja Grzyb-
ka: ,, Wysoka Izbo! Moj syn ptywat osiem
lat, a dzisiaj ustyszatem, ze on nic nie
umiat. Dlaczego wiec tak go uczono?”.

Bez emoc;i

Mimo, Ze od tragedii Buska uptyngto
25 lat, nikt wlasciwie nie pokusit si¢ o na-
pisanie rzeczowej, obiektywnej analizy
tego wypadku. Mam na mysli analize
dokonana bez emociji, bez ulegania jakiej-
kolwiek sugestii, bez positkowania si¢
domystami, oparta jedynie na faktach,
bazujaca na doglebnej kwerendzie zgro-
madzonego materialu dowodowego
i przy wykorzystaniu wspotczesnej wie-
dzy dotyczacej zeglugi morskiej. Niniej-
szy reportaz jest proba dokonania takiej
wiasnie analizy. Nalezy si¢ to pamigci ma-
rynarzy, ktorzy wowezas stracili zycie. Nie
chce kwestionowac ustalen Izb Morskich,
a jedynie wskaza¢ pewne okolicznosci,
ktore zostaty by¢ moze przeoczone lub
niedostatecznie uwypuklone.

Staly przechytl statku, ktory wysta-
pil ok. g. 21, musial by¢ spowodo-
wany przesunieciem si¢ ladunku sta-
li. Innej mozliwosci po prostu nie ma.
Gdyby doszto najpierw do pegknigcia ka-
dtuba usztywnionego tadunkiem stali,
podczas cig¢zkiej pracy statku na fali, co
sugerowali pelnomocnicy, tadownia lub
tadownie bytyby zalewane woda, ale nie
spowodowatoby to przechyhu, lecz
wzrost zanurzenia. Dopiero znaczne na-
pelnienie wodg tadowni mogloby spo-
wodowac¢ utworzenia duzych swobod-
nych powierzchni cieczy mogacych spo-
wodowac pogorszenie statecznosci. Na-
wet jednak w takiej sytuacji prawidlowo

zamocowany fadunek nie powinien ulec
przesunieciu.

Prawidlowe jest ustalenie Izby
Morskiej, Zze po wystapieniu stalego
przechyhu naprezenia konstrukcyjne
mi¢dzypokiadu I }adowni spowodo-
waly uszkodzenie poszycia prawej
burty, przez co woda zaczela przedo-
stawac si¢ do I, a by¢ moze takze do
I ladowni. Gdyby kadhub statku nie
utracit szczelnosci, sam przechyt wyno-
szacy poczatkowo okoto 25° nie spowo-
dowatby zatoniecia Buska. W wyniku
umieszczenia na miedzypoktadzie
I fadowni 310 ton tadunku, zostal on prze-
cigzony o 50 proc., a w czeg$ci dziobowej
tego miedzypoktadu znacznie wigcej.
Prowadzito to do powstawania znacznych
naprezen w okolicach weztdwek p.b., do
odksztalcania wregdw, poktadowek itd.
Zalewanie fadowni prowadzito z kolei do
pogtebiania si¢ przechytu i wzrostu zanu-
rzenia. W wyniku tych zjawisk woda za-
czeta naptywad do tadowni réwniez przez
inne otwory (np. wentylacyjne), a po osig-
gnieciu przechytu 35° zaczynata wlewac
si¢ do nadbuddéwki przez bulaje, drzwi. Sta-
boscig statkdw tej serii byta koniecznos¢
utrzymywania catkowitej szczelno$ci nad-
budowki, co nie zawsze byto wykonalne.

Zasadne jest stwierdzenie Izb
Morskich, ze prawidlowo zamonto-
wany ladunek nie powinien ulec
przesunieciu nawet podczas silnego
sztormu. Warto zwroci¢ uwage, ze Bu-
sko plyneto w warunkach sztormowej
pogody, ale nie byly to warunki ekstre-
malne! Wiatr o sile 7-8° B na Morzu Pot-
nocnym o tej porze roku nie jest czyms
nadzwyczajnym. Statek kierowat sie prze-
ciez na Biskaje, gdzie mogt napotkad
jeszcze silniejszy sztorm. Inng kwestig
jest, czy byla mozliwos¢ prawidlowe-
go zamocowania takiego ladunku na
takim statku i przy okreslonych wa-
runkach zaladunku w porcie. Jak
stusznie zauwazyt jeden z biegtych,
wprowadzanie do tadowni wigzek stali
o dtugosci 12 metrow, przy dtugosci lu-
kow tadowni wynoszacej 11,52 (fadow-
nia D) i 10,24 m (tadownia IID) powodo-
wato koniecznos$¢ kierowania ich naj-
pierw po przekatnej, a nastgpnie dopie-
ro rozkladania wzdtuz burt. Ze wzgledu
na konstrukcje fadowni, wigzki stali trze-
ba byto przesuwac poza $wiatto luku na
odlegtos¢ przekraczajaca 2 m. Z kolei wy-
soko$¢ tadowni wynosita (do miedzypo-
ktadu) 2,29 m, co uniemozliwiato ukta-



darkom dopchnigcie do burt wigcej niz
2 warstw wigzek stali. Trzeba tez wziac
pod uwage ciezar unoséw (10 ton), ktd-
ry dodatkowo utrudniato prawidlowe ich
rozmieszczanie. Zastosowane mate ukta-
darki (ze wzgledu na mate gabaryty
tadowni) nie byly w stanie samodzielnie
podnies¢ nawet jednego konca unosu
i dopiero zespolona praca dwodch ukta-
darek pozwalata na przesuwanie unosow.
Wspdtczynnik sztauerski obliczony przez
biegtych wynosit okoto 40 cb/t, co ozna-
cza bardzo duzg stratg sztauerska i pozo-
stawienie w tadowniach ogromnych pu-
stych przestrzeni. Tego rodzaju zatadu-
nek jest niezwykle ucigzliwy i pracochton-
ny. Izba oparta si¢ na ocenie jednego
z biegtych, zZe ilo$¢ drewna sztauerskie-
go zgromadzona na statku (okoto 10 m?®
kantowek idesek) byta w zupesnosci
wystarczajaca do prawidlowego zabez-
pieczenia tadunku.

To prawda, tyle tylko, ze zbudowa-
nie takich konstrukcji z drewna wy-
magaloby, co podkreslil z-ca Delega-
ta Ministra, ogromnej pracy i czasu.
Przy ciasnocie panujacej w tadowniach,
bytaby to wrecz praca katorznicza, nie-
ktore czynnosci trzeba bytoby wykony-
waé na lezaco. Przy ustalonych czasie
podawania unosow do tadowni (od trzech
do o$miu minut) nie bylo praktycznie
mozliwosci budowania konstrukdji z drew-
na. Caly zatadunek trwat 48 godzin i tak
zaktadata umowa czarteru. Przekroczenie
tego czasu wigzalo sie z okreSlonymi kon-
sekwencjami finansowymi i o tym dosko-
nale wiedziat armator.

Ziemia Bydgoska.

MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

Izba Morska powolala si¢ na przepis
kodeksu morskiego, ktory stanowi, Ze za
bezpieczenstwo statku, w tym za prawi-
dlowy zatadunek odpowiada zawsze ka-
pitan. To prawda. Jakg jednak alternaty-
we miat kapitan Talar? Mdgt oczywiscie
odmowic zabrania takiego fadunku. Sko-
ro jednak inni kapitanowie tego nie czy-
nili, jak zostatoby to potraktowane przez
armatora? Kapitan itak uczynit wiele,
przeciwstawiajac si¢ karkotomnej kon-
cepdji czarterujacego, by wiazki stali ukta-
da¢ tylko w $wietle lukéw.

Bledem byto wigc bookowanie na taki

statek fadunku tego rodzaju, a uczynit to
przeciez armator, ktory powinien mie¢
$wiadomos¢ istniejacych zagrozen.
Na duzych statkach, o wiekszych lukach
tadowni, wigzki stali uktadane sg bezpo-
$rednio przez dzwig portowy od burty do
burty, bez koniecznos$ci rozsuwania ich za
pomocg ukladarek. Ladunek wypetniaja-
cy tadownie od burty do burty jest w spo-
sOb naturalny zabezpieczony przed prze-
sunieciem sie. Ponadto w fadowniach stat-
ku podczas remontu klasowego w 1978
r. zamontowano (z wyjatkiem III tadow-
ni) kilkanascie uchwytow do mocowania
tadunkéw. DOR (dopuszezalne obcigze-
nie robocze) dla tych uchwytéw nie zo-
stalo sprawdzone. Znajduje to wyraz
w zaleceniach Izby Morskiej, w ktorych
znajduje si¢ punkt dotyczacy okreslenia
DOR dla uchwytow w tadowniach. Jaka
byla wiec gwarancja, Ze uchwyty te
wytrzymaja obciazenie unosami
o masie 10 t, skoro zakladano dla
uchwytow DOR 5 t?

Busko bylo statkiem zbyt maltym
do przewozu tak dlugich wiazek pre-
tow zbrojeniowych. Poza opisanymi juz
powyzej trudnosciami w prowadzeniu
prawidtowego zatadunku i wtasciwym
zamocowaniu wigzek pretdw zbrojenio-
wych trzeba mie¢ na uwadze rowniez
specyfike statkdw z tej serii. Charaktery-
zuja si¢ one niskg wolna burta, co przy
stosunkowo wysokim MG prowadzi do
powstawania gwattownych, szybkich
przechytow, a zatem silnych momentow
zrywajacych zamocowania i powoduja-
cych przesuwanie sie tadunkéw. Na du-
zym statku przesuniecie si¢ nawet kilku-
dziesigciu ton ladunku na burte nie po-
woduje zadnych ujemnych konsekwen-
cji i niekiedy nie jest nawet zauwazalne.
Na matym statku to samo zjawisko po-
woduje duzy staly przechyt i lawinowg
reakcje. Te okolicznosci nie zostaty
moim zdaniem wlasciwie naswietlo-
ne i uwypuklone przez Izby Morskie
obu instancji, a takze przez pelno-
mocnikow.

Obliczenia biegtych wykazaty, ze sta-
tek szedt takim kursem, iz wiatr ifala
oddzialywaly z lewego baksztagu. Biorac
pod uwage okres przechytow statku,
wysokos¢ fali i site wiatru uzna¢ mozna,
iz statek szedl w pseudorezonansie.
To niekorzystne zjawisko powodowato
silniejsze przechyly na prawg burte i po-
gorszenie stateczno$ci. Mimo zwigksza-
jacych si¢ przechytéw, przekraczajacych
juz 20°, statek nadal podgzat CN z pred-
koécia okoto 11,5 w. W tej sytuacji ble-
dem bylo niepodjecie sztormowania
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i utrzymywanie dotychczasowej
predkosci. Trudno wyjasni¢, dlaczego
kapitan nie powziat takiej decyzji. Zde-
cydowanie odrzuci¢ nalezy natomiast
koncepcje prezentowane przez peino-
mocnikow, jakoby kapitan nie mogt zmie-
ni¢ niekorzystnego kursu z powodu za-
ciecia sie steru. Jesliby nawet doszto do
awarii steru, wystarczylo przeciez zatrzy-
mac SG i wowczas statek z nadbudowka
na rufie ustawitby si¢ dziobem do wiatru,
rOZpOCZynajgc sztormowanie z zatrzyma-
nymi maszynami. Byloby to znacznie
korzystniejsze, niz dalsza zegluga w pseu-
dorezonansie ze znaczng predkoscia.
Akcja ratunkowa miata dwa etapy.
Pierwszy od wystapienia duzego stalego
przechytu do opuszczenia statku i drugi,
do czasu podjecia radiooficera z tratwy
ratunkowej. Wedtug wyjasnien Ryszarda
Ziemnickiego kapitan tylko glosem
zarzadzil alarm opuszczenia statku,
nie uzyl natomiast dzwonkow. Trud-
no wyjasnic tego przyczyne. Ustne oglo-
szenie alarmu nastgpito po okoto 15 mi-
nutach od wystapienia przechytu na p.b.
Nie udato si¢ ustali¢, jakie czynnosci po-
dejmowat kapitan i wachtowi na mostku
w ciggu tego kwadransa. Pewne sympto-
my wskazujg jednak, ze na mostku po-
wstala panika. Swiadczy o tym np. brak
jakiegokolwiek kontaktu wachto-
wych z radiooficerem, niepodanie
mu pozycji statku i polecenia wzywa-
nia pomocy przez radiostacj¢. Okre-
Slenie pozycji statku na mapie, cho¢by
tylko zliczonej od ostatniej naniesione;j
pozycii, zajmuje przecietnemu nawigato-
rowi 1-2 minuty. Biorac pod uwage do-
datkowe utrudnienia spowodowane prze-
chytem, mozna ten czas podwoic.
Zakladajac jednak nawet ewentualne
zsuniecie si¢ mapy ze stotu nawigacyj-
nego, trudnosci w poruszaniu si¢ po most-
ku, awari¢ os$wietlenia itp., przyblizong
pozycje mozna byto okresli¢ w ciagu 5
minut. By¢ moze kapitan w pierwszej
kolejnosci podejmowat manewry sterem
w celu zmniejszenia przechytu, ustawie-
nia statku na korzystniejszym kursie. Za-
wolanie kapitana ,trzeci, pozycja, szyb-
ciutko” wskazuje, ze wydat oficerowi
wachtowemu polecenie okreslenia pozy-
cji. Gdyby pozycja statku zostata szybko
okreslona i podana radiooficerowi, istnia-
taby mozliwos¢ nadania wezwania MAY-
DAY i podania pozycji stacjom brzego-
wym i innym statkom. Zamiast tego we-
zwanie MAYDAY zostalo nadane przez
UKF-k¢ znajdujaca si¢ na mostku i ma-
jaca znacznie mniejszy zasieg. W rezulta-
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cie nie dotarto ono do stacji brzegowych.
Ponadto wiele wskazuje, ze podana po-
zycja byla bledna i wypadata na ladzie
(tak zrozumiano ja na Ziemi Bydgoskie)).

O panice na mostku i rezygnacji ka-
pitana $wiadczy tez jego zachowanie
wobec zalogi. Kapitan pozostat w okoli-
cach mostku, nie skorzystal z pomocy
oferowanej mu przez radiooficera i I ofi-
cera w przedostaniu si¢ na rufe. Nie kie-
rowal akcja ratunkows. Jakie byly tego
przyczyny, trudno okresli¢. By¢ moze
uznal sytuacje za beznadziejna, by¢ moze
negatywny wplyw na jego postawe mia-
lo niedawne zatoniecie siostrzanej Kudo-
wy, w podobnych okolicznosciach. Nie
mozna tez wykluczy¢, ze kapitan odniost
podczas przechytu jakie$ obrazenia albo
zalamal sie psychicznie i poddal. By¢
moze wystapil u niego pod wpltywem
stresu zawal serca. Trudno wszak wyobra-
zi¢ sobie, ze kapitan pozostawia w takiej
sytuacji zatoge bez znaczacego powodu.
Sa to jednak tylko przypuszczenia.

Nie zmienia to faktu, ze akcja ratun-
kowa na pokladzie statku nie byla
przez nikogo kierowana, co w jakim$
stopniu wptyneglo na jej przebieg i mora-
le zatogi. Nikt nie przekazal marynarzom
informacji, Ze pomoc zostala wezwana,
ze nadano sygnat S.0.S. automatycznym
kluczem. Ogien wydobywajacy si¢ z ko-
mina pogtebit przerazenie zalogi. Mozna
przypuszczad, ze w sitowni powstat po-
zar na skutek stalego przechyhu i np. scie-
kania paliwa na kolektor wydechowy.
Z drugiej strony sugestia I oficera o ko-
niecznosci skakania do wody byta zapew-
ne przedwczesna. Pozar w sitowni nie
oznaczat grozby natychmiastowego wy-
buchu, nie rozprzestrzeniat si¢ na pokta-
dy. Pozostawanie zalogi na poktadzie jesz-
cze przez pewien czas stwarzalo wigk-
sze szanse na jej ocalenie, niz znalezie-
nie si¢ w lodowatej wodzie.

Zatoga nie postuzyta si¢ rowniez $rod-
kami ratunkowymi (skrzynka z materia-
tami pirotechnicznymi znajdowata si¢ na
skrzydle). Nikt nie zabrat z mostku cho-
ciazby przeno$nej UKF-ki. Odpalenie ra-
kiet czy pochodni z poktadu statku albo
wielokrotne nadawanie przez UKF we-
zwania MAYDAY stwarzalo znacznie wiek-
sze szanse na uzyskanie szybszej pomo-
cy. Trudno jednak obarczac¢ wina za
to zaloge. Nie wolno zapominad, ze lu-
dzie ci znalezli si¢ nagle na poktadzie sil-
nie przechylonego statku, niektorzy ubra-
ni tylko w pizamy, przy temperaturze
powietrza ponizej 0° C. W podobnych
warunkach nawet najlepsi biegli, najwigksi

fachowcy byliby zapewne przerazeni
i bezradni. W takiej sytuaciji czlowiek dzia-
ta czesto instynktownie, nie ma czasu na
analizy i przemyslenia, po prostu walczy
o swoje zycie. Tylko zdecydowane, sta-
nowcze kierowanie akcja przez jej dowod-
c¢ moze pomoc opanowad panike i od-
powiednio ukierunkowac¢ dziatania po-
szczegoOlnych cztonkow zatogi. Na Busku
takiego kierownictwa nie byto.

Po znalezieniu si¢ w wodzie maryna-
rze byli juz zdani tylko na siebie. Jak wy-
nika z zeznan radiooficera, juz samo do-
ptynigcie do tratw bylo trudne i wyma-
gato duzego wysitku. Podobnie byto
z wejSciem do tratw. Izba Morska doszta
do konkluzji, ze zaloga Buska wykazata
sie nieznajomoscig obstugi tratw ratunko-
wych. Niektdrzy dziennikarze pisali na-
wet pelne zadziwienia stowa: ,maryna-
rze nie widzieli nigdy nawet otwartej tra-
twy!”. A gdzie niby mieli ja widzie¢? Czy
mozna od nich zada¢, zeby kupili sobie
taka tratwe i wodowali ja na podworku?
Wprawdzie powstawaly juz wowczas
o$rodki szkolenia w zakresie ratownictwa,
ale w szkotach morskich czy liceach mor-
skich nikt nie przeprowadzat zaje¢ na tra-
twie, nikt nie dokonywat jej prezentaciji.
Nie bylo tego w programie nauczania,
a tratwe mozna byto zobaczy¢ tylko za-
mknietg w zasobniku albo otwartg, ale
na... fotografiach. Jak mozna kogokol-
wiek nauczy¢ prawidlowej obshlugi
jakiegos urzadzenia, jesli tego urza-
dzenia nie demonstruje si¢ w prak-
tyce? Trudno takze wyjasni¢, dlaczego
rakiety, ktore probowali odpali¢ maryna-
rze, nie zadziataly. Nie wiadomo, czy byt
to rezultat ich przeterminowania, czy tez
nieumiejetnej obstugi. I temu jednak trud-
no sie dziwi¢, bo ogromna wiekszo$¢
cztonkéw zatdg w ogdle nie miata do
czynienia z takim rakietami. Ich odpala-
nie nie byto przewidziane w programach
szkolnictwa morskiego.

Jeden z biegtych stwierdzit, ze gdyby
marynarze zamkneli tratwe i usungli z niej
wodg, mieliby szanse na przetrwanie. Jest
to opinia czysto teoretyczna i zupelnie
oderwana od realiow. Z pewnoscia zgro-
madzonym w tratwie ludziom nie spra-
wiato przyjemnosci zalewanie ich lodo-
wata woda. Probowali zapia¢ namiot tra-
twy, ale nie zdotali tego uczynic¢. By¢
moze bylo to wynikiem wyczerpania,
ogromnego stresu.

Podnoszony na rozprawie watek bra-
ku sprawnej radioptawy réwniez wyma-
ga wyjasnienia. Nie stanowita ona w tam-
tych latach obowiazkowego wyposaze-



nia statkdw. Trudno tez przesadzié, czy
gdyby byta na statku i zadziata w momen-
cie jego zatoniegcia, spowodowataby ura-
towanie wigkszej liczby marynarzy. Prze-
ciez sygnal S.0.S. zostat nadany automa-
tycznym kluczem i byt transmitowany do
g. 21.35, a wigc przez 24 minuty. Byl to
wystarczajacy czas do namierzenia tego
sygnatu i okredlenia pozycji tonacego
statku.

AKkcja ratunkowa prowadzona
przez kapitana Ziemi Bydgoskiej byla
wyrazem morskiej solidarnosci
i przejawem postawy godnej praw-
dziwego marynarza. W rezultacie do-
prowadzita do uratowania zycia radioofi-
cera Ryszarda Ziemnickiego, gdyz PZM-
owski masowiec wprawdzie nie zdotat
podja¢ go z tratwy, ale naprowadzit na
nig $miglowiec. Znamienne, ze 1zba Mor-
ska wyrazita najwyzsze uznanie zatodze
helikoptera, natomiast zupetnie poming-
ta zastuge Ziemi Bydgoskiej. Co gorsza,
Izba 1 instancji dopatrzyta si¢ tylu niepra-
widlowosci w postepowaniu kpt. Roli, ze
pozbawita go prawa petnienia funkcji
kapitana na 1 rok.

W dodatku wiele zarzutéw byto nie-
stusznych albo wyolbrzymionych. Ogrom-
ne zdziwienie budzi np. zarzut niewyko-
nania natychmiastowego zwrotu po na-
mierzeniu sygnatu S.O.S. z Buska. Prze-
ciez przed wykonaniem zwrotu nalezato
okresli¢ przyblizona pozycje odniesienia,
zorientowac si¢ w sytuacji nawigacyjnej,
a wreszcie samo okre$lenie namiaru wy-
magato wystuchania co najmniej kilku
cykli z automatycznego klucza. Zwrot
Ziemia Bydgoska zaczeta wykonywac po
12 minutach od ustyszenia przez radio-
oficera pierwszego sygnalu, a wigc nie
mozna tu stwierdzi¢ zadnego zbednego
opOznienia.

Drugi zarzut dot. nierozkrecenia silni-
ka nawet do awaryjnej calej naprzdd jest
réwnie zdumiewajacy. Izba oparla sig¢ na
pogladach I mechanika z Ziemi, ktory
twierdzit, Ze statek osiggnatby wowczas
szybko$¢ co najmniej 14 w. Izba I instan-
cji nie zauwazyla jednak, ze byty to tyl-
ko teoretyczne twierdzenia dotyczace
osiagdw SG, oderwane zupetnie od sytu-
acji nawigacyjnej, stanu morza, mozliwo-
$ci zwigkszenia przechytow bocznych
i przesypania si¢ fosfatow. Podobnie irra-
cjonalny byl zarzut nieogtoszenia przez
kpt. Rolg alarmu ,cztowiek za burta”. Na
mostku prowadzono uwazna obserwacje
radarowq i wzrokowa, a kiedy statek pod-
szedt do tratw, zaloga byla przygotowa-
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na do podjecia rozbitkéw, miata do dys-
pozydji siatki, liny, sztormtrap. Wczesniej-
sze ogloszenie alarmu, w sytuacji, kiedy
fale zalewaty poktad i nie mozna bylo
podejmowac zadnych prac przygotowaw-
czych, bytoby pozbawione sensu. Trud-
no tez dziwic si¢ kapitanowi, ze zabronit
swoim marynarzom skakania do wody.
W istniejacych warunkach taka akcja nie
miata szans powodzenia i stwarzata $mier-
telne zagrozenie. Rownie chybiony byt
zarzut prowadzenia rozmowy ze statkiem
Fritz Heckertw jgz. rosyjskim, albowiem
Izba nie przedstawita Zadnego przepisu,
ktéry nakazywatby statkom prowadzenie
rozmow w okre$lonym jezyku. Prawdg
jest, ze kpt. Rola popetnit pewne uchy-
bienia w zakresie procedur porozumiewa-
nia si¢ z DAN, ale nie mialy one znacze-
nia dla skutecznosci akgji ratunkowej, a juz
z pewnodcig nie powinny by¢ podstaws
zastosowania sankcji. Powazne zastrzeze-
nia budzi tez sposdb przestuchiwania kpt.
Roli na rozprawie, co doprowadzito do
wzburzenia publicznosci i rozpetania na-
gonki medialnej przeciwko dowoddey Zie-
mi Bydgoskiej.

Przede wszystkim jednak Izba
Morska I instancji uchybila w tej
kwestii elementarnym zasadom bez-
stronnosci, obiektywizmu i sprawie-
dliwosci. Jezeli tak postepuje poszuku-
jacy taniej sensacji dziennikarz, to mozna
to ztozy¢ na karb braku profesjonalizmu
i uczciwosci zawodowej. Jesli jednak ta-
kie zjawiska cechuje profesjonalny organ
morskiego wymiaru sprawiedliwosci, jest
to wielce niepokojace. Skoro tak surowo
zostal potraktowany jedyny polski kapi-
tan, ktory pospieszyt na ratunek, to jak
nalezatoby postapi¢ wobec radiooficera
i oficeréw wachtowych statku Tadeusz
Kosciuszko, ktorzy nawet nie powiado-
mili swojego kapitana o tragedii rodakow
znajdujacych si¢ na tonacym statku? Jak
nalezatoby oceni¢ tych kapitanow, kto-
rzy w ogole nie podazyli na ratunek?
Wobec tych oséb Izba nie zastosowata
jednak zadnych sankcji. W rezultacie Izba
Morska wywotata u wielu kapitanow prze-
$wiadczenie, Ze lepiej nie i8¢ na ratunek,
niz udziela¢ pomocy iby¢ ocenianym
przez Izbe. Nie bylo tego w stanie na-
prawic¢ uchylenie sankcji wobec kpt. Roli
w orzeczeniu II instancji.

Na skutek zawatu serca Janusz Rola
zmuszony byl przejs¢ na rente i w ten
przykry sposob zakonczyt swa morska
kariere, spedzajac wiele tygodni w szpi-
talu. Nasuwa si¢ gorzki wniosek, ze gdy-

by nie zmienit kursu statku, tak jak po-
stapili jego koledzy, nie przezylby tego
koszmaru, ktory stat si¢ jego udziatem.

Izba Morska nie dostrzegla nato-
miast, Ze pierwszy niemiecki helikop-
ter ratowniczy wystartowal dopiero
0 g. 22.44, a wiec 1,5 godziny od ode-
brania przez Norddeich-Radio sygnalu
S.0O.S. z Buska Zdroju. Nie dalo si¢ usta-
li¢, czym spowodowane byto tak wielkie
opdznienie (strona niemiecka nie zamie-
rzala si¢ Izbie ttumaczyd), niemniej jed-
nak jest bardzo prawdopodobne, Ze gdy-
by $migtowiec znalazt sie cho¢by o go-
dzing wczesniej na miejscu tragedii, mogt-
by uratowaé wigcej marynarzy.

I wreszcie kilka stéw o postepowa-
niu radiooficera Ryszarda Ziemnic-
kiego. Po wystapieniu statego przechy-
tu czekal wradiostacji na dyspozycje
z mostku, zgodnie z obowiazujaca go pro-
cedura. Czekat okoto 12 minut. Zadnych
dyspozycji nie byto. Samorzutnie nadat
wiec sygnat S.O.S. automatycznym klu-
czem alarmowym i wobec zwigkszajace-
go sie przechytu opuscit radiostacje. Trud-
no go za to wini¢, bo po prostu chciat
ratowac swoje zycie. Zarzut podnoszony
gléwnie przez dziennikarzy, ze nie za-
brat radiostacji szalupowej, byt chybiony.
Radiostacja ta wazy ok. 30 kg i napedza-
na jest recznie, za pomocg korby. Trud-
no sobie wyobrazi¢, by na silnie przechy-
lonym statku, na rufie rozkltadano ja i kre-
cono korbami, zwlaszcza ze akcja ratun-
kowa odbywata sie bez zadnego kierow-
nictwa. Warto dostrzec i te okolicznosc¢,
ze gdyby radiooficer nie nadatl sy-
gnalu automatycznym kluczem, za-
pewne nie odnaleziono by nie tylko
jego, ale i zwlok marynarzy. Wezwa-
nie MAYDAY nadane przez UKF odebra-
ta tylko Ziemia Bydgoska, a nie stacje
brzegowe.

Ryszard Ziemnicki po kilkumiesigcz-
nej przerwie i krétkim okresie pracy w ra-
diostacji Gdynia—Radio powrdcit na mo-
rze, podjat prace u zagranicznych arma-
torow.

Jerzy Bitner

Imiona i nazwiska
kapitanow Buska Zdroju

i Ziemi Bydgoskiej zostalty
zmienione.
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Fot. Muzuem Marynarki Wojennej w Gdyni

MORSKIE SKARBY eksponaty muzebdw

Pamigtki

po doktorze

Pudetko i produkty

z UNRRA, listy, zdjecia,
kilka rzeczy osobistych

— tyle pozostato po doktorze
Stefanie Sobienieckim.
Cho¢ stuzbe w Marynarce
Wojennej rozpoczat
dopiero po woijnie,

moze by¢ ona dumna

z catego jego zycia.

- Biografia mojego ojca zwiagzana byta
z polska flota wojenng - méwi syn leka-
rza, Janusz Sobieniecki. - Wydawato mi
si¢ wiec logiczne, Ze pamiatki po nim
oddam wtasnie do Muzeum Marynarki
Wojennej w Gdyni.

Wspomniane muzeum zajmuje si¢
gromadzeniem eksponatow z dziejow
polskiego ore¢za morskiego. Niestety,
wzniesiony do stanu surowego nowy
gmach placéwki w centrum miasta ,z mo-
rza i marzen”, czeka od kilku lat na wy-
konczenie. Potrzeba na to kilku milionéw
zlotych, a tych muzeum nie ma.

Tymczasem w jego magazynach zgro-
madzonych zostato tysigce pamiatek
zwigzanych z historig Marynarki Wojen-
nej. Poza organizowanymi co jakis czas
wystawami, ktére wedrujg po Polsce, na
co dzien nie mozna ich nigdzie zobaczy¢.
W tej chwili taka mozliwos¢ maja jedy-
nie... Czytelnicy , Naszego MORZA”. Dzig-

Dwa zdjecia doktora.
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ki uprzejmosci dyrektora placowki, kmdr.
por. dr. Stawomira Kudeli, od roku, w kaz-
dym numerze gazety prezentujemy naj-
ciekawsze, czgsto bezcenne eksponaty.

Zbiory muzuem ciagle si¢ powiek-
szaja. Nie tylko o tak spektakularne oka-
zy, jak choc¢by najstarszy polski okret —
kuter poscigowy Batory, ktory staraniem
wiadz placowki, zostat uratowany od za-
pomnienia i zniszczenia, i w grudniu ubie-
glego roku stangt na dziedzincu przed
muzeum, ale réwniez o drobiazgi zacho-
wane przez bliskich osdb niegdy$ stuzg-
cych w Marynarce Wojennej. Przychodzac
do muzeum majg nadzieje, ze zostang
one zabepieczone i przechowane dla
przysztych pokolen.

Trzy lata temu osobiste rzeczy swoje-
2o ojca, doktora Stefana Sobienieckiego,
przekazatl do MMW Janusz Sobieniecki.
To kilkana$cie eksponatow. Wérod nich
tekturowe pudetko z UNRRA (UNRRA
byla organizacjg utworzong przez ONZ,
pomagajaca, w latach czterdziestych ubie-
glego wieku, krajom najbardziej zniszczo-
nym w trakcie drugiej wojny $wiatowe;j,
w tym Polsce) i prawdopodobnie pocho-
dzace takze stamtad, réznego rodzaju
produkty w puszkach. Sa tez dokumenty
— listy i kartki pisane w czasie wojny do
rodziny. Jest notes z odrecznymi notat-
kami, kartka zywno$ciowa, ,Kalendarz
Zolnierza 2 Korpusu A. P.” z 1946 roku,
mapa. Ale i piersiowka, skérzana teczka
(prawdopodbnie apteczka polowa z 1914
roku), a nawet pagon z dystynkcjami
podputkownika.

Wsrod rzeczy znajduja sig takze dwie
fotografie doktora. Na pierwszej (podpi-
sanej u dotu datg 1934) widzimy go

Fot. Muzuem Marynarki Wojennej w Gdyni

Rzeczy osobiste Stefana Sobienieckiego.

w mundurze wojsk ladowych, na drugim
ubrany jest w mundur marynarski. Zdje-
cia symbolizujg dwa etapy jego zycia.

Stefan Sobieniecki zostal oficerem
Marynarki Wojennej dopiero w 1945 roku.
Urodzit sie w 1895 roku w Radomiu.
Medycyne ukonczyt na Uniwersytecie
Jagiellonskim. Bedac studentem stuzyt w
legionach Pilsudskiego jako lekarz 6 Pul-
ku Piechoty. Walczyt pod Kijowem i na
Lotwie, w wojnie polsko-bolszewickiej
1920 roku.

Po zakonczeniu wojny i ukonczeniu
studiéw medycznych, ozenit si¢ i roz-
poczal prace w przychodni wojskowej
w Baranowiczach. Przed drugg wojng
$wiatowa doszedt do stopnia majora i sta-
nowiska ordynatrora oddziatu wewnetrz-
nego szpitala wojskowego w Brzesciu nad
Bugiem.

We wrzes$niu 1939 roku dostat sie na
Wegry, gdzie kierowat polskim szpitalem
wojskowym w Gyor. Spedzit tam caty
okres wojny. W 1945 roku wrécit do kra-
ju i rozpoczat prace w stuzbie zdrowia
Marynarki Wojennej. Awansowat na ko-
mandora. Zostal usuniety z wojska na
poczatku lat 50., w ramach ,czyszczenia”
armii z przedwojennych oficerow. Podjat
wtedy prace w przychodni lekarskiej
gdynskiego portu. Zmart w 1980 roku.

- Chociaz moj ojciec pdzno trafit nad
morze,dobrze si¢ tam czul - wspomina
Janusz Sobieniecki. - Przekazujac pamiat-
ki po nim do Muzuem Marynarki Wojen-
nej w Gdyni chciatem, aby pozostal po
nim jakis$ $lad, bo myéle, ze zastuzyt na to.

Tomasz Falba



MORSKIE LATARNIE  wzdluz polskiego wybrzeza

Latarnia Morska

Stilo

Latarnia Morska Stilo znajduje si¢ w le-
sie, w niewielkiej miejscowosci Stilo, kto-
ra po zakonczeniu II wojny $wiatowej
przez pewien czas nosita nazwe Osetnik.
Mozna jeszcze spotkac tg nazwe na sta-
rych mapach z tamtego okresu. Latarnia
zbudowana zostata przez Niemcow w la-
tach 1904-1906, wedlug projektu nie-
mieckiego inzyniera Waltera Kort'a, ktd-
ry byt twérea wiekszosci niemieckich la-
tarni morskich Battyku Potudniowego.

Stuzba na niemieckim

wybrzezu 1906-1945

Latarni¢ wzniesiono na znajdujacej si¢

45 m nad poziomem morza wydmie,

oddalonej kilometr od brzegu morza,

w miejscu gdzie w latach 1861- 1904 sta-

ta drewniana stawa (znak nawigacyjny

wystawiany na ladzie, spetniajacy podob-

ne zadania jak latarnia morska, lecz o 1zej-

szej konstrukgji i swietle o mniejszym

zasiegu - IP). Po raz pierwszy $wiatto
latarni zapalono 2 sierpnia 1906 r.

Latarnia Morska Stilo byta jak na

owe lata bardzo nowoczesng kon-

strukcja, poniewaz wzniesiono jg

z gotowych elementow zeliw-

nych, a nie jak budowane dotych-

czas latarnie, z kamienia lub ce-

giet, taczonych ze sobg za po-

moca srub. Wysoko$¢ kazde-

go elementu to 95 c¢m, gru-

bo$¢ $cianek wynosi 2 cm.

Z takich samych elementow

zeliwnych na wybrzezu

niemieckim zostaty zbu-

dowane jeszcze dwie

blizniacze latarnie mor-

skie, w Pellwarm i Bor-

kum. Szesnastokatna,

wysoka na 33,4 m,
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zwezajaca sie ku gérze wieza latarni, po-
sadowiona zostala na fundamencie z be-
tonu i biatego marmuru. Korpus pomalo-
wano na trzy poziome pasy: czarny, bia-
ty i czerwony. Géra natomiast zwienczo-
na zostata okraglg bialg laterna z dwoma
galeriami, zakonczonymi metalowymi,
czarnymi balustradami i czarnym kopula-
stym dachem z kulg. Laterne od strony
morza oszklono trojkatnymi szybami, a od
strony ladu zastonieto blacha. Wieza li-
czy 10 kondygnacji, na kazdej znajduja
sie umieszczone w $cianie okna.
Pierwszy poziom ma jedno okno
umieszczone naprzeciw drzwi wejscio-
wych, za szybem znajdujacym sie w $rod-
kowej czesci wiezy. Od drugiej do Osmej
kondygnacji umieszczono po dwa okna,
a dwa ostatnie poziomy, gdzie znajdowaty
si¢ pomieszczenia techniczne i stuzbowe

Latarnik Dariusz Godula.
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latarnikow, wyposazono w trzy okna. Za-
pewnialo to i zapewnia obecnie, odpo-
wiednie doswietlenie oraz doptyw po-
wietrza. Do wnetrza latarni prowadza
schody i duze dwuskrzydtowe drzwi, na
ktorych widoczny jest wykonany z me-
talu motyw roslinny. W Stilo zamontowa-
no nowatorskie (jak na owe czasy) roz-
wigzanie systemu $wietlnego latarni. Skta-
dato sie ono z soczewki Fresnela wraz
z pryzmatami, przed ktorymi znajdowa-
ty sig¢ zaluzje spetniajace role przeston,
tzw. Przestona Otter’a. Przed okragla so-
czewka Fresnela umieszczono lampe
tukowg pradu stalego 110V. Catos¢ optyki
posadowiono na stole obrotowym nape-
dzanym systemem ci¢zarkowo — zegaro-
wym. Urzadzenie miato wysokos¢ 2 m.
Odpowiednia charakterystyke swiatta
uzyskano dzigki obrotowi stotu i odpo-
wiedniemu otwieraniu i zamykaniu zalu-

Latarniczka ze Stilo,
Weronika Lozinska z wnuczka Weronika.

zji - przeston Otter’a. Tak skonstruowany
system optyczny pozwalal na tatwg wy-
miane przepalonej zarowki. W chwili uru-
chomienia, charakterystyka latarni Stilo
sktadata si¢ z biatego, grupowego $wia-
tta btyskowego (3 btyski w grupie),
a okres $wiecenia wynosit 12 s.
Pierwsza modernizacj¢ systemu $wietl-
nego latarnia przeszta po 24 latach eks-
ploatacji, w roku 1926. Lampe tukowa
zastapiono wowczas zarowka zarowsg
o mocy 2000 W, a jako $wiatto rezerwo-
we zastosowano lampe gazows. Soczew-
ka i pier§cienie pryzmatyczne pozostaty
bez zmian, zastosowano natomiast nowe
przestony, tym razem kuliste. Wprowa-
dzenie rezerwowego $wiatla gazowego
wymagato zainstalowania nowych, nie-
zbednych elementéw. Butle gazowe
umieszczono na najnizszej kondygnaciji
latarni, a przewody poprowadzono we-
wnatrz szybu do pomieszczenia pod la-
terna, skad gaz poprzez reduktory docho-
dzit do palnika znajdujacego si¢ w syste-




mie $wietlnym latarni. Nowy system
$wietlny byt bardziej niezawodny od po-
przedniego.

Kolejna modernizacje systemu $wietl-
nego latarnia Stilo przeszta w 19306 r. Za-
montowano woéwczas przyrzad, ktory
pozwalat na doktadniejsze ustawienie zré-
dfa $wiatta w centrum urzadzenia optycz-
nego, co dawato lepsze natezenie Swiatta.

W sktad zabudowan latarni wchodzita
réwniez oddalona od samej wiezy o 800
m maszynownia, wyposazona w silnik spa-
linowy uruchamiany sprezonym powie-
trzem. Wytwarzano tam prad staly o na-
pigciu 110V, zasilajacy system $wietlny.

W maszynowni wytwarzano rowniez
sprezone powietrze, ktére zasilato buczek
mgtowy potozony w odlegtosci kilome-
tra od samej latarni, u podndza wydmy.
W warunkach ztej widocznosci spowodo-
wanej mglg lub znacznymi opadami $nie-
gu, buczek wydawat serie dzwigkow

MORSKIE LATARNIE  wzdluz polskiego wybrzeza

System swietiny LM Stilo.

Do Iatarni nie mozna dojechaé. Zeby Jja zwiedzié
trzeba sie wspigc¢ na gore lesng sciezka.

ostrzegajac o niebezpieczenstwie. Era sta-
rej maszynowni mineta pod koniec lat 30.
XX w., kiedy to w sgsiedztwie latarni wy-
budowano nowy, dwukondygnacyjny bu-
dynek, przenoszac tam maszynownie
i dyzurke latarnikéw. Pod koniec 1940
roku w latarni nastapita zmiana zasilania
systemu $wietlnego z pradu statego na
prad zmienny. Wymieniono wowczas lu-
stra odbijajace promienie $wietlne wcho-
dzace w sktad systemu $wietlnego latar-
ni na mniejsze, Zastosowano NOwocze-
$niejszy zmieniacz do zarowek oraz zli-
kwidowano mechanizm zegarowy stuza-
cy do napedu stotu obrotowego, zaste-
pujac go nowoczesniejszg przektadnia
$limakowa, napedzang silnikiem zasila-
nym zmiennym pradem elektrycznym.

Latarnia pelnita swa funkcje przez
caty okres II wojny $wiatowej, co po-
twierdzaja niemieckie spisy $wiatet
z tamtego okresu.

Latarnia Morska Stilo
po 1945 .

Sie¢ uruchamianych po wojnie latarni
morskich zmieniata si¢ w miare, jak po-
zwalaly na to warunki techniczno-mate-
rialowe, kadrowe oraz stosunki z miejsco-
wymi wladzami radzieckimi. Najtrudniej-
sza sytuacja byta na zachdd od Rozewia,
gdzie oprdcz zniszczen, braku urzadzen
optycznych latarni morskich, walczono
z bandami szabrownikéw. Jednakze ko-
nieczno$¢ zapewnienia chociaz minimalne-
go poziomu bezpieczenstwa zeglugi w pol-
skiej strefie brzegowej, wymuszata na pol-
skiej administracji morskiej jak najszybsze
uruchomienie wszystkich latarni morskich.

Latarnia Stilo zostata uruchomiona pra-
wie rok po zakonczeniu wojny, 27 kwiet-
nia 1946 r. Tak szybkie uruchomienie
mozliwe bylo dzigki temu, iz sama wieza
latarni w czasie dziatan wojennych zosta-
ta tylko nieznacznie uszkodzona (wybite
szyby laterny), natomiast nie dziatat agre-
gat pradotworczy zasilajacy system swietl-
ny oraz buczek mgtowy, ktory zostat uru-
chomiony dopiero w roku 1947, po zaku-
pieniu niezbednych urzadzen w Szwediji.

W latach 50. XX w. latarnia w Stilo
przeszta kolejng modernizacje systemu
$wietlnego. W urzadzeniu optyczno-
$wietlnym wymieniono zaréwke z 2000
W na zaréwke o wiekszej mocy - 2500
W. W tym samym czasie wymieniono
rowniez buczek przy latarni. Metalowsg
kolumne buczka mgtowego (nautofonu)
21906 r. zdemontowano, gdyz byta za-
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grozona zniszczeniem wskutek cofajacej
si¢ w tym miejscu linii brzegowej. Zde-
montowane elementy wiezy buczka wy-
korzystano do budowy latarni morskiej
w Jastarni (co zostato omowione w stycz-
niowym numerze czasopisma). Przy la-
tarni natomiast wybudowano nowg, mu-
rowang wieze o przekroju kwadratowym,
na ktorej umieszczono buczek mgtowy
oddalajac go tym samym o 150 m od linii
brzegowej. Nowa konstrukcja wzniesio-
na zostala z cegiet i wyposazona w urza-
dzenia przeniesione z poprzedniego na-
utofonu. Przygladajac si¢ pozostatosciom
po nieczynnym juz dzisiaj obiekcie (urza-
dzenia do sygnalizacji przeciwmglowe;j
dziataty w Stilo do potowy lat 80.) moz-
na przypuszczad, iz przygotowujac pro-
jekt budowy nowej wiezy dla buczka
mglowego, wykorzystano projekty nie-
mieckie z 1938 r. Projekty te znajdujq si¢
obecnie w stupskim oddziale Archiwum
Panstwowego w Koszalinie.

W roku 1975 latarnia Stilo przeszia
kolejna modernizacjg systemu $wietlne-
go. Zamontowano woweczas, funkcjonu-
jace do dzisiaj, urzadzenie $wietlne
szwedzkiej firmy AGA, w skiad ktorego
wchodzi stét obrotowy typu PRB-21 oraz
trzy panele $wietlne z wmontowanymi
reflektorami halogenowymi. W kazdym
panelu znajduje si¢ sze$¢ reflektoréw
gléwnych o mocy 200 W kazdy i dwa
zapasowe - kazdy o mocy 100 W. Gtéw-
ne halogeny zasilane sa z miejskiej sieci
elektrycznej, natomiast zarowki rezerwo-
we otrzymuja zasilanie z baterii akumula-
torow, ktore sg w stanie podtrzymac pra-
ce latarni przez 18 godzin.

Wraz z wymiang systemu swietlnego
zatlozono rowniez fotokomorke, ktora sa-
modzielnie uruchamia $wiatlo latarni,
zwalniajac z tych obowigzkow latarnikdw.

W potowie lat 70. latarnia wspotpra-
cowala z okretami Marynarki Wojennej
i wowczas zamontowano przy niej nadaj-
nik i antene radiowa systemow okresla-
nia pozycji statkéw na morzu. W 2000
roku na wiezy latarni pojawily si¢ anteny
telefonii komdérkowej GSM.

Pomimo kilkakrotnych zmian urza-
dzen $wietlnych oraz prac konserwacyj-
nych $cian wiezy, latarnia zgodnie z zale-
ceniami [ALA, czyli Miedzynarodowego
Stowarzyszenia Stuzb Oznakowania Na-
wigacyjnego, ktérego Polska jest czton-
kiem od 1963 ., zachowata od momentu
wybudowania niezmieniony wyglad ze-
wnetrzny i charakterystyke swiatla.

Ostatni remont polegajacy na poma-
lowaniu wiezy z wykorzystaniem nowo-
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czesnych technik malarskich zostat prze-
prowadzony latem 2004 r.

Latarnia w Stilo przez polskie wiadze
administracyjne zostala otwarta do zwie-
dzania dopiero 1 czerwca 1992 r., wia-
dze niemieckie za$ udostepniaty turystom
latarnie do zwiedzania juz od momentu
jej uruchomienia, czyli od roku 1900,
o czym mozemy sie dowiedzie¢ dzieki
dokumentom odnalezionym w niemiec-
kim archiwum w Greifswaldzie. 29 lipca
20006 r. latarnia Stilo obchodzita 100-lecie
swojej stuzby.

Straznicy $wiatta

Pierwszymi powojennymi latarnikami
latarni Stilo byli Wtodzimierz Bukowski,
Jan Liss i Roman Satustowicz - pdzniejszy
kierownik. Obecnie w latarni pracuje réw-
niez trzech latarnikow - kobieta i dwdch
mezcezyzn.

Pani Weronika ELozicka latarniczka jest
od dwudziestu lat. Sama nie pochodzi z ro-
dziny latarnikow, ale wychodzac za maz
za Romualda Lozickiego (obecnego star-
szego latarnika w Stilo) weszta do rodzi-
ny z tradycjami ,latarniczymi”. Zawdd ten
zaczeta wykonywad po ,odchowaniu”
dzieci, ale poznata go dobrze na dlugo
przed podjeciem pracy, stuchajac opo-
wiadan tescia, rowniez latarnika ze Stilo.
Wspomina, ze poczatki pracy byly trud-
ne, a dyzurom towarzyszyl ogromny stres.
Obecnie po tylu latach samotnych dyzu-
réw zadowolona jest z podjetej kiedys de-
cyzji i nie wyobraza sobie innego zajecia.

Maz Pani Weroniki, starszy latarnik
Romuald tozicki zawdd latarnika wyko-
nuje od ponad trzydziestu lat. Twierdzi,
Ze jest obcigzony dziedzicznie za przy-
czyna swojego ojca, ktory zawdd ten
wykonywat od 1948 . przez 33 lata, réw-
niez strzegac $wiatta latarni Stilo. Przed
podjeciem pracy latarnika pracowat w bu-
downictwie, budujac Cementownig Ku-
jawy, stocznie i Elektrownie Zarnowiec.
Zna wielu latarnikéw i wie, Ze nie kazdy
sprawdza si¢ w tym zawodzie, on sam
jednak nigdy nie zalowat decyzji o zmia-
nie profesji.

Trzecim, najmtodszym latarnikiem
w Stilo jest Dariusz Godula. Pracuje jako
latarnik od dziesieciu lat, lecz stuzbe te
zna od wczesnych lat mtodzienczych,
dzigki ojcu (byt latarnikiem w Stilo przez
38 lat), ktéremu czgsto towarzyszyt w cza-
sie stuzb. Pamigta rowniez czasy, kiedy
latarnia byla nieudostg¢pniona dla zwie-
dzajacych i stacjonowato na niej wojsko
wyposazone w samochéd z radarem. Zol-
nierze czgsto pokazywali panu Dariuszo-
wi statki widoczne na radarze. Jako dziec-
ko bardzo go to fascynowato i dzi§ uwa-
7a, ze rowniez wywarto wplyw na jego
pozniejsze decyzje. Tego, ze zostal latar-
nikiem nie zatuje i ma nadziejg, iz latar-
nie jeszcze dlugo beda stuzyly maryna-
rzom oraz, ze beda potrzebowaty obstu-
gi latarnikow.

dr lwona Pietkiewicz
Akademia Marynarki Wojennej

Romuald Lozinski,
latarnik- brygadzista w Stilo.
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80 lat temu, w marcu

1930 roku, ,Morze” pisato:

Byto pole, jest port

(...) W sprawach morskich nie mieli-
$my tradycyj i zostalismy bardzo skrom-
nie obdarzeni, to tez byto bardzo duzo
do zrobienia. Na krotkim, bo bez Helu
zaledwie 74 kilometry liczacym brzegu,
ktory nam przyznano, nie byto ani jed-
nego portu. (...) Port Helski o konstruk-
¢ji drewnianej na pot zgnitej, nie miat
potaczenia kolejowego i posiadat ludnosé
czysto niemiecka, dla Polski wrogo uspo-
sobiong. Port Pucki byt bez dostepu do
morza dla nieco glebszych statkdw, ciasny,
lezacy na bocznym szlaku kolejowym.

Oto, co w tej dziedzinie mielismy 10
lat temu. A dzi$? Dzi$ Hel gruntownie
odremontowano, przystapiono do znacz-
nego poszerzenia portu, wybudowano
kolei i dzi$ do Helu mamy bezposrednie
wagony z centrow catego kraju. Osada
rybacka zostata znakomicie powigkszo-
na, dodano pot setki nowych, pieknych
domkdw rybackich. Osada Hel, jako let-
nisko, znacznie sie rozwineta. Komunika-
cje wodna z Helem znacznie ulepszono.
Nie tylko Hel, ale rowniez caly szereg
innych letnisk rozwinat si¢ bardzo, poza-
tem powstal szereg nowych, jak: Helle-
rowo, Ortowo i Jastrzebia Géra. Ta ostat-
nia zwlaszcza miejscowos¢ ma wszelkie
dane stania si¢ najpigkniejszym letniskiem
na naszem wybrzezu. Uporzadkowano
rowniez Puck. Rozwinelo sie miasto, kto-
re dostato rzeznig, prad elektryczny. Po-
budowano nowy, wiekszy od Helskiego
port rybacki w Jastarni, gdzie ludnosc jest
czysto polska. Dano temu portowi w Ja-

starni dobry dostep (4 metry gtebokosci)
domorza. (...)

A teraz Gdynia!

Na miejscu, gdzie dawniej krowy sie
pasty i gdzie wydobywano torf dla ogrze-
wania skromnych chat rybackich, dzi$ roz-
tozone sg potezne baseny portowe. Tam,
gdzie gospodarczo jeszcze przed 10 laty
nic nie byto, powstat port, ktérego mie-
sieczna zdolno$¢ przepustowa doszta do
350.000, a dzienna do blisko 14.000 ton.
.0

Tereny, ktére poczatkowo wywtasz-
czalo si¢ po 10 groszy za metr kwadrato-
wy, a nawet dobrowolnie sprzedawane
byty za te cene, dzi$ s3 wywlaszczane za
35 ztotych, a kupowane nawet za 150 zt
od metra kwadratowego. Wielki dworzec,
ktory, zdawalo sie, ze przez dziesigtki lat
zaspokoi¢ moze nasze potrzeby, dzis jest
juz za maly, a poczta gtéwna w Gdyni,
monumentalna, niebawem nie bedzie ro-
bita wrazenia inwestycji robionej na wy-
rost. (...)

Oby drugie dziesieciolecie dato rezul-
taty jeszcze lepsze iwykazato jeszcze
lepiej, ze Polsce dostep do morza byt
potrzebny, jak ptuca organizmowi ludz-
kiemu, i ze Polska nalezycie ten dostep
wykorzysta¢ umiata.

(Dziesie¢ lat wladania
nad morzem, inz. St. kegowski)

Morskie nauczanie

W roku, w ktérym Polska cata $wieci
uroczyscie dziesiatg rocznice odzyskania

dostepu do morza, obchodzi rowniez takg
sama uroczysto$¢ jedyna uczelnia morska
w Polsce, ksztalcaca oficeréw marynarki
handlowej specjalnosci poktadowej i ma-
szynowej - Panstwowa Szkota Morska (...)

Zatozona zostata Szkota Morska dnia
17 czerwca 1920 1., jakoby na dowdd te-
Zyzny, zywotnosci i dzielnosci ducha pol-
skiego, bo przeciez byt to okres najcigz-
szej zawieruchy wojennej, bo budowano
nowa placéwke z my$la o dalekiej przy-
sztosci, chociaz centralne obszary panstwa
plonely pozoga wojny, chociaz dalecy
przyjaciele stracili nadzieje uratowania od-
rodzonej Polski, a najblizsi sasiedzi gotowali
sie do zagarniecia tego, co im wydarta spra-
wiedliwos¢ dziejowa. Wierzono jednak
w sity Narodu, wierzono, ze nawata bol-
szewicka zostanie odparta, a wowczas Oj-
czyzna nasza, rozwijajac sig, potrzebowac
bedzie przedewszystkiem marynarki han-
dlowej, tej tetnicy, dzigki ktorej serce no-
woczesnego panstwa bije normalnie i zdro-
Wo: wierzono, ze wspotczesne spoteczen-
stwo polskie zdobedzie si¢ na wysitek na-
prawienia dawnych btedéw i stworzy
w krétkim czasie marynarke handlowq. Po-
stanowiono wiec zapewnic jej mtode sity -
fachowo wyszkolonych oficerow. (...)

Pod koniec lipca 1920 r. zorganizowa-
no pierwsze ogledziny lekarskie i egza-
min wstepny (w Warszawie). Przyjeto 53
kandydatow, ktérzy jednomyslnie wyra-
zili zyczenie wstapienia do stuzby woj-
skowej, ochotniczej, na czas walki z Rosja
bolszewicka. To tez dopiero po ich zwol-
nieniu z wojska, gdy nadto jesienia przy-
jeto jeszcze 29 uczniow, mozna byto dnia
23 pazdziernika 1920 r. rozpocza¢ nor-
malng pracg.

Dnia 8 grudnia 1920 r. odbyta si¢ uro-
czysto$¢ poswigcenia gmachu Szkoty
i podniesienia nad nim bandery. (...)

(Panstwowa Szkola Morska)
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1955 roku, ,Morze” pisato:

Zmaganie z zywiolem

17 stycznia br. nad Polska przeszedt
huragan o sile wiatru dochodzacej w po-
rywach do 12 stopni wg skali Beauforta
i szybkosci okoto 100 km na godzine.
Wyrzadzit wiele szkdd w catym kraju,
szczegOlnie jednak dat si¢ we znaki flo-
cie rybackiej wschodniego odcinka Wy-
brzeza. Zaskoczyl j3 bowiem na lowi-
skach. (...)

Zatogi, gdy tylko ochtonety z wraze-
nia po pierwszym niespodziewanym ata-

50 lat temu, w marcu

1960 roku, ,Morze” pisato:

Gérq nasil

M/s ,Ernst Moritz Arndt” - podczas jed-
nego ze swych rejsdw znalazt si¢ na ska-
tach. Awaria byta tak nieszczesliwa, ze
rozdarta na wielkiej przestrzeni poszycie
zewnetrznego dna. Statek nie zatonat
wprawdzie, napor wody wytrzymywato
wewnetrzne dno podwdjne. Udato sie go
nawet Sciagna¢ ze skat. Ale po doktad-
nych ogledzinach okazato sie, ze wiasci-
wie cale jego dno jest juz do niczego.
A w jaki sposdb wymieni¢ dno? (...)

Inzynierowie z Gdanskiej Stoczni Re-
montowej zwrocili sie do Politechniki
Gdanskiej. Profesor Doerffer opracowat
metode, wedtug ktorej m/s ,Ernst Moritz
Arndt” mogt by¢ wyremontowany. Me-
toda byta trudna i ryzykowna, ale chyba
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ku, zrozumialy, ze zaczyna si¢ walka o zy-
cie. Rozdzielone od siebie tumanami $nie-
gu kutry rozpoczely sztormowanie. Naj-
gorzej wyszly te, na ktére taran huraga-
nu wpadt zupetnie niespodziewanie. Oto
np. zaloge ,Gdy 81” atak wichury zasko-
czyl podczas tralowania. Luki byly nie-
domknigte. Tony wody wlewaly sie do
wnetrza. Silnik, do potowy zalany, jako$
jeszcze pracowal. Zaczeta sie walka z roz-
szalatym zywiotem. (...)

Po zatoce krazyty jednostki ratowni-
cze ,Sztorm”, ,Bryza” i ,Swarozyc”. Nie-

jedyna. Po wielu dyskusjach i przygoto-
waniach Gdanska Stocznia Remontowa
przystapita do pracy wedtug wskazan
prof. Doertfera. (...)

Na miejsce starego, zniszczonego
przez skaty, odcigtego od statku dna,
wybudowano w doku dno nowe. Latwo
powiedzie¢ ,wybudowano dno nowe”.
Tylko fachowiec zrozumie jak wiele tru-
du kryto si¢ za tym okresleniem. Nowe
dno musiato by¢ przeciez wprost ideal-
nie dopasowane do kadtuba. Statek to nie
but, w ktérym zbyt duza zeléwke mozna
odcia¢ czy opitowac... (...)

Rozpoczela sie praca. Dok razem
z dnem poszed! pod wodg, a ledwo trzy-
majacy si¢ na wodzie kadtub poczeto wol-
no i ostroznie wprowadzaé na zatopiony
dok. Wazyly si¢ losy opinii calej stoczni...

stety, byto ich zbyt mato i nie wszystkie
dostatecznie przygotowane do walki z hu-
raganem. Liny holownicze rwaly sie jak
nici. (...

Taka sama walke o Zycie kolegdw i o
statek, prowadzitla mlodziezowa zaloga
,Wia 112” z szyprem Okolskim. Szto tu
o kuter ,Gdy 172”. Maly statek ratowni-
czy ,Bryza” trzykrotnie juz podawal hol
zalodze zagrozonej jednostki, lecz zbyt
cienkie liny raz po raz pgkaty. Wtedy do
akcji wlaczyt sie ,Wta 112”. Podat po-
myslnie hol, uratowat kolegéw oraz ich
statek. (...)

Gdy huragan ostatecznie ucicht moz-
na byto zorientowac¢ si¢ w stratach: 3 ku-
try i 5 todzi zatopionych, 4 jednostki wy-
rzucone na brzeg. Co najsmutniejsze -
morze pochtoneto 4 rybakdw: Augusta
Budzisza, Jana Radtke, Leona Bolde i Ja-
na Detlafa. Zgingli na morzu w walce
z zywiotem wykonujac swdj trudny i za-
szczytny zawod. (...)

(W walce z huraganem,
Jerzy Grajter)

Gdy wreszcie dok wraz z calg kon-
strukcja i statkiem wynurzyt si¢ na po-
wierzchnie, inzynierowie ogladali go dhu-
go i skrupulatnie.

To byt ich wielki sukces. Obliczenia
nie zawiodty. Metoda zdata egzamin. (...)

Kapitan ,Arndta” Willi Juhlke powie-
dziat: ,To byta naprawde dobra robota.
Stoczniowcy polscy wywigzali sig ze swe-
go zadania ku wielkiemu zadowoleniu
armatora i towarzystwa kwalifikacyjnego.
Ptywajac po morzach, zawijajac do por-
téw, bede mogt z czystym sumieniem
chwali¢ wasza stocznie remontowa”.

(Problem dna, S. G.)

Opr. Czestaw Romanowski

Zachowalismy
oryginalng pisownig.
Tytut i $rddtytuty pochodza

od redakgji. Archiwalne numery

,Morza” mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/
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Morskie Skrzydia
Rzeczpospolitej (XV)

30

Kolejna zmiana dowddcy dywizjonu
nastgpita 10 kwietnia 1944 roku. Odcho-
dzacego mijr. obs. Czestawa Korbuta, za-
stapil mjr pil. Jerzy Kranc.

We wczesnych godzinach rannych 11
kwietnia 1944 roku, tragiczny los stat si¢
udziatem Wellingtona XIV ,2A” (HF188).
Obok nawigatora zalogi, mjr. obs. Edwar-
da Stanczuka, dowddcy Eskadry A, byt na
poktadzie pptk dypl. obs. Stanistaw Po-
ziomek, ktéry jako ochotnik postanowit
wzia¢ udziat w locie. Podputkownik Po-
ziomek, zastepca szefa Sztabu Inspekto-
ratu Sit Powietrznych oraz byty dowddca
Dyonu 304, sktadat wowczas wizyte
w jednostce z okazji pozegnania odcho-
dzacego dowddcy.

Samolot wystartowat na patrol w re-
jon Zatoki Biskajskiej o g. 23.57. Po kilku
godzinach otrzymano sygnat SOS wraz

atakuje U-Booty

z informacjg o walce z niemieckimi my-
$liwcami. Prawdopodobnie zostali zestrze-
leni do morza. Zgingli: por. pil. Lech Ma-
tynicz, chor. pil. Wactaw Czekalski, mjr
obs. E. Stanczuk, pptk dypl. obs. S. Po-
ziomek, st. sierzanci 1/op. Edward Sadec-
ki, Franciszek Matlak oraz st. sierz. strz.
Bogustaw Szpinalski. Tylko zwtoki put-
kownika Stanistawa Poziomka morze
wyrzucito na brzeg. Pochowano go na
Brytyjskim Cmentarzu Wojennym w hisz-
panskim Bilbao.

Byli to ostatni lotnicy 304 Dywizjonu
polegli w II wojnie $wiatowej.

Atak nocnych mysliwcéw

Byty rowniez przyjemne sytuacje
w dziejach dywizjonu, w koncu nie sama
walka cztowiek zyje. Otdz 13 kwietnia
goscita u $lgskich lotnikéw Wojskowa Czo-
téwka Teatralna ,Lwowska Fala”, z przed-

stawieniem ,Piaty Front”. W programie
byly m.in. piosenki Mariana Hemara,
dialogi w wykonaniu Szczepka i Tonka oraz
duety z operetek. Sala teatralna nie mogta
pomiesci¢ widzéw, przybyto bowiem réw-
niez wielu Anglikéw. Wesote, barwne i po-
godne widowisko i $wietni wykonawcy
zdobyli serca catego dywizjonu.

W koncu kwietnia zatogi Dyonu 304
stoczyty dwie walki. Pierwsza zaloga kpt.
pil. Stefana Kowalskiego na ,2F” (F199).
Byta to walka z dwoma Ju-88, na potu-
dniowy-zachdd od Saint Nazaire, noca z 20
na 21 kwietnia. Spotkanie z Niemcami
trwato ponad péttorej godziny i byt to
pojedynek radarowy.

Jednym z jego bohateréw byt por. pil.
Bohdan Ejbich, ktory w tym czasie siedziat
za sterami samolotu, na miejscu dowod-
cy zatogi. Opisat je we wspomnieniach,
ktore cytuje ze skrotami: Jednym z nie-
zapomnianych przezy¢ w towarzystwie

Nasze MORZE - nr 3 - marzec 2010



kpt. Kowalskiego, por. obs. Janka Kon-
skiego oraz sierzantow Spurka, Jeziorow-
skiego i Dudka byt wlasnie ten lot. Po
kilku godzinach lotu i na ostatniej no-
dze patrolu znalezliSmy sig w poblizu
Francji. Doktadniej — u wlotu do szero-
kiej zatoki portu St. Nazaire.

Siedziatem wtasnie przy sterach ze
stojgcym obok kpt. Kowalskim. Maszyna
Dplynela spokojnie. Niemal z godnosciq.
Przy zupetnym braku wiatru. Skrecili-
Smy w strone Anglii. Patrol wiasciwie juz
sig koriczyt. Gdy nagle. .. jak piorun z ja-
snego nieba. .. jasna nieprzerwana stroz-
ka blyskow Swietlnych powyzej kabiny pi-
lota. Nieprzewidzianie... niespodziewa-
nie. W sekunde potem jeszcze jedna li-
nia... tuz nad prawym skrzydtem.

Jestesmy w ogniu— krzyknglem. Jed-
noczesnie radiooperator meldugje ,,Noc-
ni mystiwcy! Na ogonie!

Dwa zblizajgce si¢ blyski na tarczy
radaru sprzezonego w obwodzie potq-
czen z najkrotszym zasiggiem informo-
waty odleglos¢ obu wrogow. Zaskocze-
nie bylo tak nagte i tak niespodziewane,
ze gdyby otworzyli ogien z o wiele mniej-
szej odlegtosci, prawdopodobnie Welling-
ton walitby sie w tym momencie w kie-
runku glebi morskiej.

O zmianie pilotéw nie moglo by
mowy. Jednoczesny unik w glebokim
zakrecie w lewo pokryt si¢ z okrzykiem
Kowalskiego.: - Obniz lot... lecimy na
Atlantyk. Uvazaj, bedqg za chwile atako-
waé z przodu.

Moézg pracowat na tych samych ob-
rotach co motory. Automatyczne doda-
nie gazu zwiekszylo szybkos¢. Smigla
cigly powietrze 22-setnym obrotem na
minute. Bomby glebinowe spadlty
z chwilg wyprowadzenia maszywy do lotu
poziomego. Wysokosciomierz elektrycz-
ny stat sig jednym z najwazniejszych in-
strumentéw poktadowych. Wskazywat 50
stép nad wodq. Kurs 270 stopni. Byle jak
najdalej od brzegow francuskich.

Tylny strzelec oddat opézniong serig
do niewidzialnego celu. Por. Konski
stangt w wiezyczce astro. Nie ulegato waqt-
pliwosci, ze mysliwcy przygotowujq sig
do nastgpnego ataku. Jeden z prawej.
Drugi z lewey.

Radiota przerywa cisze radiowq, kio-
ra do tej pory obowigzywata. SOS - po-
szto juz dawno do bazy, atu dopiero
pierwsza minula mija.

- Uwaga - wola radiooperator. Ataku-
Jje z prawej... jedna mila... 1000 yar-
dow... 600 yardow. Za chwile zwolni
spust karabinow.

Nasze MORZE - nr 3 - marzec 2010

POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

Jeszcze czas. .. wytrzymac nerwowo.
Trzeba zakreci¢ w ostatnim momencie.

Czterysta! - wola radiooperator. Skret
w lewo. Na linig nowego nastrzatu. Dru-
gi mysliwiec przyktada si¢ do powtérze-
nia ataku. Znow gwattowny unik z lek-
kim podciggnieciem maszyny do gory.
Nie mamy prawa si¢ zwalic¢. Szybkos¢ wy-
starczajgco duza. Druga seria szybko ga-
snqcych swiatetek przeszia tuz nad ogo-
nem. Za wysoko! Jeszcze nas nie dostalt.
Ciemna plama swisnegla nad nami. - Atak
na wprost - wola ponownie operator.
W mikrofonie stychac tylko jego glos. Jest
naszym okiem.

Juz tylko 600 yardow. Czterysta...
i znéw unik. I znow jasna smuga. Mi-
krofon... (tylny strzelec...). - Karabiny
sie zaciely - wola. - Jak najdalej w gigb
Atlantyku - powtarza Kowalski. Musiny
ich strzqchngd. I znow kolejny atak. Naj-
pierw jeden, potem drugi. Otwierajqg
ogien z blizszych odlegtosci niz poprzed-
nio. Nasze karabiny nadal zacigte.
I znow atak od przodu. Glgboki unik.
Raz w lewo, raz w prawo. Zerkam na
zegary. Czas zaczyna si¢ diuzyc. Tylny
zapommial wylgczy¢ mikrofon. Slysze,
ze znbw strzela. Bardzo krétko. - Zacie-
ty sie - wola. Dlaczego teraz? Znow krot-

Zatoga kpt. pil. Stefana Kowalskiego (od lewej kpt. S. Kowalski, por. pil. Ignacy Meitlis - Il
pilot, sierz. Wiadystaw Spurek - operator radaru, kpt. obs. Jan Koniski - nawigator, sierz.
Stanistaw Jeziorowski - strzelec poktadowy, sierz. Leon Szymanski - strzelec pokiadowy.

Zatoga por. pil. Lestawa Miedzybrodzkiego przy postrzelanym Wellingtonie X1V ,,2N”. Od lewej;
sierz. Kazimierz Lewandowski, por. obs. Wojciech Przybyiski, sierz. Zygmunt Prylinski, por. pil.
L. Miedzybrodzki, sierz. Bolestaw Jankowski, sierz. pil. Franciszek Czekalski.



ka seria. To strzelat przedni. Lecimy na-
dal na bardzo niskiej wysokosci. Nasze
motory pracujq wspaniale. Dudniq ryt-
micznie jakby wiedzialy, ze tu o ich
zycie tez chodzi. Ale oni nadal sig przy-
mierzajq. I znow raptowny skret — unik
z podniesieniem maszyny do gory.

- Zredukuj obroty - wola Kowalski.
Zejdz na dwa tysigce! Palimy benzyne
zbyt raptownie. Radiooperator nadal na-
daje kreski namiaréw. Niech przynaj-
mniej wiedzq gdzie nas zestrzelili. - Nie
damy rady - moéwi Konski - lecgc w glgb
Atlantyku! Bierzmy kurs na Anglie! Zgo-
da! - Podaj doktadwy kurs jesli potrafisz.

Zaczynam lecie¢ delikatnym zygza-
kiem. Nie moge im ulatwic znalezienia
wzrokowej pozycji. Zmieniam lekko kurs.
Dwa stopnie zygzakiem na prawo. Dwa
stopnie zygzakiem na lewo. Radioopera-
tor dostrzegl, ze jesli szybko wylqczy ra-
dar i ponownie go zapali, odbiér jasnych
punktow oscyluje jaskrawym blaskiem. Je-
sl u nas to sie dzieje, podobna interfe-
rencja moze niepokoic odbidr na tarczach
niemieckich radar-aparatéw. - Wigczaj
iwylgczaj - wotla Konski. Ale dopiero
w ostatnim momencie! Wlasnie zbliza sig
Jeden. Nasz radar dopuscit ich na blizszq
odleglos¢. Gleboki wiraz. Seria przeszia
w poblizu. Jeszcze jeden ostry, brawuro-
wy atak ze strony dwoch Niemcow. Od-
chodzq!!!”.

Pomimo zaciecia karabinéw maszyno-
wych tylnego strzelca i ciggtego ataku
Niemcow, zatoga wyszta bez szwanku.
Na ostatnich litrach paliwa ladowata
w Predannack, w stozkach reflektorow.

Cztery noce pdzniej, zatloga dowdd-
cy Eskadry A, kpt. pil. Jana Ochalskiego
na ,2E” (HF303) stoczyla podobna, ale

Mijr pil. Jerzy Kranc, dziewiaty
dowddca ,trzystaczwartego”.

POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

Zatoga por. pil. Lecha Mafynicza (polegli nad Biskajami 11 kwietnia 1944 roku).

krétszg walke z niemieckimi mysliwcami.
Natomiast tylko raz atakowano U-Boota.
Atak wykonata zaloga por. pil. Lestawa
Miedzybrodzkiego na ,2W” (HF386) we
wczesnych godzinach 29 kwietnia. Bom-
by gltebinowe obramowaty okret, ale
wynikéw nie udato sie stwierdzi¢. W trak-
cie ataku okret ostrzelat samolot.

Miesiac zamknigto liczbg 19 operacii,
w czasie 526 godzin. Z dowddztwa Co-
astal Command otrzymano pismo gratu-
lacyjne za osiagnigcie pierwszego miej-
sca w zawodach w bombardowaniu i trze-
ciego w strzelaniu ze wszystkich dywizjo-
now podlegtych temu dowodztwu.

Najwyzsza dyscyplina

Dziatania w maju 1944 roku zostaty
ograniczone, dla zachowania mozliwie
najwigkszej liczby samolotéw do nadcho-
dzacej inwazji Europy. W drugiej potowie
miesiaca dowodztwo 19 Grupy wymagato
tylko dwéch Wellingtondw w gotowosci
do lotu, a po 25 maja nie wykonywano
juz zadnych lotéw operacyjnych. Dziesie¢
samolotow wyposazono w aparaty fotogra-
ficzne do zdje¢ nocnych. Odnotowano dwa
ataki na U-Booty i trzy spotkania z nieprzy-
jacielskimi my$liwcami.

Do nocnego spotkania z dwoma U-
bootami doszto z 4/5 maja 1944 roku. Na
patrolowanie Zatoki Biskajskiej wystarto-
waly migdzy godzing 19.50 a 20.40 czte-
ry Wellingtony XIV z biato-czerwonymi
szachownicami pod kabing pilota. Lot
przebiegal przy pelnym zachmurzeniu
nieba w niskim stratusie, przy silnym, po-
rywistym, potnocnym wietrze. Na trasie
zatogi por. pil. Lestawa Miedzybrodzkie-
go (sierz. Franciszek Czekalski —II pilot,

por. obs. Wojciech Przybylski — nawiga-
tor, sierz. Zygmunt Prylinski - radiotele-
grafista oraz strzelcy platowcowi, sierzanci
Bolestaw Jankowski i Kazimierz Lewan-
dowski) na samolocie ,2N” (HF330)
otrzymano kontakt radarowy w odlegto-
$ci 21 mil, w pozydji 46.24N, 07.14W. Po
dojsciu i zadwieceniu reflektora, stwierdzo-
no i zaatakowano nieprzyjacielska tédz pod-
wodna, wyrzucajac szes¢ 250-funtowych
bomb gtebinowych Torpex. £6dz podwod-
na otworzyla ogien. Samolot zostal po-
strzelany. Ogien nieprzyjacielski w trakcie
ataku zgasit swiatlo reflektora i unierucho-
mit tylng wiezyczke strzelecka. Przy pierw-
szej todzi podwodnej byta druga t6dz, ktora
rowniez otworzyta ogien do samolotu.
Stwierdzono celne trafienie fodzi podwod-
nej. Samolot wylagdowat w bazie.

Dowddca dywizjonu mijr pil. Jerzy
Kranc zapisat w raporcie bojowym naste-
pujace stowa: ,Zafoga por. Miedzybrodz-
kiego odznaczyla sie odwagaq i precyzjg
ataku”. A w uwagach i wnioskach: , Atak
przemyslany i przeprowadzony do kor-
ca, mimo silnego ognia p-lotn. z todzi
podwodnych. Zatoga data dowdd najwyz-
szej dyscypliny’.

Polski oficer tacznikowy przy Do-
waodztwie Coastal Command, mjr obs. Jan
Tadeusz Buczma wystawit zatlodze naste-
pujaca oceng: ,Bardzo dobry atak. E6dz
prawdopodobnie powaznie uszkodzono
lub zatopiono”.

Wydarzenie opisano na podstawie
relacji porucznika L. Miedzybrodzkiego.

,Byto to 5 maja, kiedy to oficer stuz-
bowy dywizjonu 304, obudzit w nocy do-
wodce i zameldowat: N jak Nuns” ata-
kuje dwa okrety podwodne: porucznik
Miedzybrodzki, sir.
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Podwieszanie bomb glebinowych.

Tej nocy niemieckie mysliwce poja-
wity sie w duzych ilosciach nad Zatokqg
Biskajskq. Dlatego zatoga ,N jak Nuns”
leciata jak mogla najnizej, prawie nad
Sfalami. Patrol trwatl juz szes¢ godzin
i zaloga z trudem wypatrywata wroga
zmeczonym wzrokiem.

Operator radaru namierzyt okret pod-
wodny o godz. 3.15. Zatoga odzyta w oka
mgnieniu i Wellington skierowal sig
wprost na nieprzyjaciela. Spoza chmur
ukazat sie ksiezyc i jego srebrzyste swia-
tto odtworzyto diugie, ISnigce odbicie na
wodzie tak jasne, ze oslepiato oczy. Pia-
na uderzajgca w ciemny obiekt byta wi-
doczna réwniez za nim, ukazujqgc inny
ciemmny przedmiot. Podwdjny cel!

Radiotelegrafista wystukiwat meldu-
nek do bazy, a nawigator zaczql opusz-
czac ciezki reflektor Leigh Light. Drugi
pilot natychmiast udat si¢ do przodu

i odbezpieczyt karabin maszynowy. Sa-
molot zatrzqst sie gwattownie, kiedy
nagle wzrosta ilos¢ obrotéw i pilot roz-
poczql zejscie. Okrety podwodne poru-
szaty sig szybko ponizej, gotowe w kaz-
dej chwili do zanurzenia.

Drzwi komory bombowej otworzyty
sie ze stukotem, gdy nagle cos zablysto
wewngqtrz samolotu. Pojawity sig ptomie-
nie wsrod gestego, czarnego, duszgcego
dymu. Trzeba byto podjqgé blyskawiczng
decyzje: atakowac czy ratowac samolot
i zaloge?

LAtakuje”, spokojnie oznajmit pilot,
Lugasi¢ ogien, jezeli mozecie. Wigczy¢
Swiatto!”

Ostry, fioletowy stup swiatta z reflek-
tora przeslizgnql sig po falach i zatrzy-
mat na okrecie podwodnym. Niemcy na-
tychmiast otworzyli gwattowny ogien
przeciwlotniczy z dziatek i sprzezonych

karabinéw maszynowych przeciwko ,N
Jak Nuns”. Ostry gryzqcy dym atakowat
przemeczone ocz) i utrudniat oddycha-
nie; ciezki ogien zaporowy z okretu pod-
wodnego; pozar na pokladzie samolotu
i ten spokojny gtos pilota: ,, Drugi pilot,
daj im serig— ja atakuje.”

Jak tylko przedni karabin maszyno-
wy otworzyt ogien, drugi okret podwod-
ny wlqgczyt sie do zapory przeciwlotnicze;.
Nie bylo juz czasu na uchylenie sig— prze-
rwanie ataku, tak blisko okretu podwod-
nego. Bylo to nie do pomyslenia. Pilot
wyglagdat przez otwarte okno kabiny, jego
przekrwione oczy zalewaly izy. Palce na-
ciskaty przycisk zwalniajgcy bomby glebi-
nowe.

Gwaltowny wstrzgs, blysk, wybuchy
i ciemnos¢. ,N jak Nuns” rzucito w pra-
wo tak, ze koniec skrzydia musngt po-
wierzchnie wody. Pilot gwattownie od-
ciggnaqt drgzek sterowy i pchngt orczyk
tak daleko jak to tylko mozliwe. Welling-
ton zadrzal, skrecit w lewo i wyszed!
Z ognia zaporowego.

Radiooperator ztozyt krotki raport:
Lradio ma krétkie spiecie, ale ogien jest
ugaszony. Wszystko jest w porzqdku”.
Potem gtos tylnego strzelca: ,,bomby do-
brze obramowaty szwabow.”

N jak Nuns” wciqz krgzyl, starajqgc
sie wznies¢, wydawato sie, ze wisi na
uszkodzonych skrzydtach. Jednak cal po
calu osiggnagt wysokosc.

Czerwona rakieta wystrzelita wyso-
ko w powietrze z miejsca gdzie nastqpit
atak. W jej swietle zatoga dojrzata okret
podwodny znikajgcy pod falami. Miat
dziwnie znieksztalcony wyglad. Jedna
z bomb musiata wybuchngé tuz przy
burcie. Drugi U-Boot krgzyl dookota

Wellington X1V ,,2A” (HF331) w malowaniu z okresu inwazji na kontynent.
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okolo 10 minut nim si¢ zanurzyt. Nie
byto ocalonych do uratowania. Porucz-
nik L. Miedzybrodzki czekal jeszcze
chwile, ale stan samolotu wymagat na-
tychmiastowego powrotu.

Njak Nuns” wlekt si¢ do bazy i wylg-
dowat wczesnym rankiem w gestym desz-
czu nadciggajgcej burzy. Wellington wy-
gladat Zatosnie. Osmalony od Sladdw eks-
Pplozji i ognia, obryzgany olejem stracit
calq swq dziewiczq biel. Tylna wiezyczka
strzelecka petna dziur po pociskach,
uszkodzone klapki wywazajqce steru wy-
sokosci. Prawe skrzydio byto porozrywa-
ne i personel naziemny dziwit sie, ze nie
odpadto w trakcie lotu. Na dodatek, po-
miedzy gondolg silnika a kadfubem samo-
lotu widniatl otwor, wystarczajgco duzy
by mogt przez niego przejs¢ czlowiek”.

Uszkodzenia samolotu okazaly sig
do$¢ powazne, natomiast nikt z zatogi nie
odnidst obrazen.

Kolejny atak na U-Boota, nocg 19
maja, przeprowadzita zatoga chor. pil. St.
Kieltyka na ,2A” (HF331). U-Boot zostat
oswietlony podczas zanurzania awaryjne-
g0 i natychmiast obrzucony bombami gte-
binowymi. Wellington zostal zaatakowa-
ny przez nieprzyjacielski samolot, ale
zdotat si¢ wymknac nieuszkodzony. Oce-
niono, ze okret podwodny zostal praw-
dopodobnie uszkodzony.

Wysitek dywizjonu w maju 1944 r.
zamknat si¢ wynikiem 22 operacji w cza-
sie 578 godzin; ponadto wylatano 517
godzin zadan nie operacyjnych.

Jednak nie tylko walkg i lataniem zyli
zotnierze dywizjonu. W koncu maja go-
$cita w Chivenor Lotnicza Czotowka Te-
atralna z komedia ,M3azZ z ngeCZnoéCi”. Sierz. strzelec poktadowy Adam Herman przy Wellingtonie XIV ,,2B”.

b,

Anteny radaru mysliwca go M itt Me-110 G, smiertelnego wroga Wellingtonow.

Wystepowali w niej m.in. Wanda Stabrow-
ska, Czeslaw Grocholski i Mieczystaw
Pawlikowski. Doskonata gra zespotu oraz
liczne dowcipy wywotaty huragany $mie-
chu w wypetnionej po brzegi sali. Kilka
dni pdzniej dowddca dywizjonu przestat
zyczenia i podzigkowania dla zespotu ar-
tystycznego za znakomite przedstawienie.

W czerwcu dywizjony Coastal Com-
mand nieustannie patrolowaly morze,
polujac na U-Booty. 304 Dywizjon ,Zie-
mi Slaskiej” patrolowat nad Kanatem La
Manche oraz Zatoka Biskajska. Trzykrot-
nie atakowano U-Booty.

Najcigzsza préba

Dtugo oczekiwany przez Aliantow
dzien inwazji na kontynent ,D-day” nad- i .
X 6 C okazii uk si Por. pil. Bohdan Ejbich
szedl 6 czerwca. Z tej okazji ukazal si¢ (w zatodze kpt. S. Kowalskiego
rozkaz specjalny dowddey Coastal Com-  leciat jako Il pilot).
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Por. pil. Lestaw Miedzybrodzki.

mand ACM (generata broni) Sir Wiliama
Shalto Douglasa: , Wielki dzien, na ktory
czekalismy nadszed!. Inwazja kontynen-
tu Europy rozpoczeta sie. W operacjach
tych Coastal Command ma zywotng rolg
do odegrania. Naszym zadawiem jest nie
dopuscic i uniemozliwic nieprzyjacielo-
wi atakowanie konwojow inwazyjnych
i w ten sposob zapewnic¢ bezpieczng dro-
ge na kontynent dla naszych wojsk
i sprzetu. Bez tego inwazja udac sie nie
moze. Bez waqtpienia nieprzyjaciel be-
dzie probowat przeprowadzié swoje
todzie podwodne i inne jednostki mor-
skie przez ostong Coastal Command. Do
tego jednak dopuscic nie mozna. W cza-
sie tej walki — mozliwie najpowazniej-
szej z walk, w jakqg Imperium Brytyjskie
sie zaangazowato — bedzie potrzebny
najwigkszy wysitek catego personelu Co-

POCZTOWKA Z MORZA  samoloty

astal Command. To jest najciezsza pro-
ba i z petnym zaufaniem polegam na
was, ze zrobicie wszystko, co jest w wa-
szej mocy, podejmiecie ryzyko, bedzie-
cie pracowac ciezko, przetrwacie trud-
nosci i niewygody. To wszystko zapewni
nam ostateczne zwyciestwo’.

Wzmozony wysitek zatog wkrétce
zaowocowal. Pierwszy atak mial miejsce
noca z 14 na 15 czerwca, gdy zatoga por.
pil. Ludwika Krempy na Wellingtonie XIV
,2Q” (HF420) zauwazyla i zrzucita bom-
by gtebinowe na U-Boota. Z braku dowo-
dow uznano, ze okret zostat prawdopo-
dobnie uszkodzony.

Jeden zlotéw w trakcie inwazji na
kontynent tak opisat por. obs. Jan Kon-
ski. ,Byfo to w drugim lub trzecim dniu
inwazji we Francji. Kazda zatoga otrzy-
mata waskq trase lotu oraz wysokos¢ nad
Kanatem i czas, w jakim trzeba by
w oznaczonej godzinie w poszczegol-
nych punktach zwrotnych. W ten sposéb
caty Kanat byt pod obserwacjq. Chodzi-
fo o wypatrzenie todzi podwodnych
i zgrupowan szybkich scigaczy niemiec-
kich. Juz kilka godzin trwal nasz lot pa-
trolowy. Gdy zblizalismy sie do brzegow
Francji, na ekranie radaru pojawity sig
wysepki i kilkanascie matych punkcikow,
ktore wzielismy za Scigacze. Pilot zde-
cydowal si¢ zej$¢ nisko, by sprawdzié
cel. Wiedzielismy, Ze na wigkszych wy-
spach nie zalanych przez przyptyw mo-
rza Niemcy rozmiescili artylerie przeciw-
lotniczq. Zeszlismy bardzo nisko, gdy pi-
lot oznajmit, ze nie moze wznies¢ samo-
lotu w gore. Samolot tracit wysokos¢. Na
wysokosci 20 stop (7 metrow) zdecydowa-

Wellington X1V ,,2N” (HF330) zatogi por. pil. L. Miedzybrodzkiego.

tem sie na zrzucenie bomb. Wellington
podskoczyt troche wyzej, ale na krotko.
Wypuscilismy ze zbiornikow paliwo, ale
i tak bylismy pare metrow od wody. Zde-
cydowalismy sie nadaé SOS podajgc po-
zycje i numer samolotu. Natychmiast wiel-
ka ilos¢ reflektorow pojawita sie na brze-
gach Anglii Swiecqc w gore, tylko jeden re-
Slektor obnizat Swiatto pokazujgc miejsce
do lgdowania. Byly to trawiaste miejsca.
Liczylismy, ze przy wysokim klifie brzegu
nie rozbijemy sig. Szczescie nam dopisa-
to i wylgdowalismy na trawie”.

Wydarzeniem, ktére na trwale zapi-
sato sie w historii Dyonu byt atak wyko-
nany nocg z 18 na 19 czerwca przez za-
loge por. pil. Leopolda Antoniewicza na
2A” (HF331).

Na patrol przeciwko U-Bootom wy-
startowato 5 Wellingtonow. Na trasie lotu
zatogi por. pil. L. Antoniewicza na pozy-
cji 49°03N - 04°48W zauwazono na po-
wierzchni morza peryskop wynurzajace-
go sie okretu. Pilot wykonat lekki skret
i przygotowat si¢ do ataku. W chwili gdy
okret wynurzyl sig, natychmiast zostat
zaatakowany. O g. 22.57 zrzucono szes¢
bomb gtebinowych ze 100 stép (okoto
30 m). Tylny strzelec wyraznie widziat
miejsca wejscia, pierwsze dwie uderzyty
w wodg na prawo od U-Boota, druga oko-
to 10 jardow (ok. 9 m) od burty, a pozo-
stale w poprzek U-Boota i przy jego le-
wej burcie. Nastepnie widziat ich wybuch,
a eksplozja i rozbryzgi catkowicie zasto-
nitly U-Boota. Zobaczyt tez dhugi, czarny
rurowaty obiekt wyrzucony na okoto 100
stop (okolo 30 m) w powietrze przez
wybuch bomby gtebinowej. Kiedy opa-
dly rozbryzgi wybuchu, nie byto $ladu
okretu. Bezposrednio po ataku zauwazo-
no drugiego, zanurzajacego si¢ U-Boota.
Samolot wykonat jeszcze trzy przeloty
nad tym miejscem. Stwierdzono powiek-

Generaf Mateusz Izycki dekoruje
por. pil. L. Miedzybrodzkiego
Krzyzem Orderu Virtuti Militari.
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Slady walki na samolocie zatogi por. pil. L. Miedzybrodzkiego.

szajacy si¢ plame ropy. Niemieckie do-
kumenty potwierdzaly zniszczenie U-441
(okret podwodny typu VIIC, dowodzony
przez kmdr ppor. Klausa Hartmana) pod-
czas jego dziesigtego patrolu, na pétnoc
od wyspy Ushant.

Kolejnej nocy z 20 na 21 czerwca za-
loga sierz. pil. Ferdynanda Micela lecaca
na ,2A” (HF331) namierzyta przy pomo-
cy radaru okrgt podwodny. Zauwazono
U-Boota, ktéry zanurzyt sie, zanim moz-
na byto go zaatakowa¢. Dwie godziny
poOzniej samolot zostat ostrzelany przez
wynurzonego U-Boota. Pilot wykonal
skret i zaatakowat okret bombami. Po ata-
ku zauwazono wydobywajace si¢ plamy
oliwy. Atak uznano za dobry, za$ okret za
uszkodzony.

Slaski dywizjon wykonat w czerwcu 85
zadan operacyjnych w czasie 797 godzin.
Odnotowano cztery przerwane loty ope-
racyjne, z powodu awarii silnikow, a sa-
molot chor. pil. Czestawa Daroszewskie-
go, ,2W” (HF386), musial ladowad ze
schowanym podwoziem.

W lipcu pomimo niesprzyjajacej po-
gody, dzialania dywizjonu ulegty nasile-
niu i w ciggu miesigca przeprowadzono
trzy ataki na U-Booty. Pierwszy wykona-
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ta 6 lipca zatoga por. pil. Waldemara
Siewruka na ,2E” (HF303), drugi - 14 lip-
ca - zaloga por. pil. Bogustawa Pilniaka
na ,2Q” (HF420), a trzeci - 24 lipca - za-
toga chor. pil. Antoniego Kujawy na ,2Y”
(HF329). Podczas pierwszego i trzeciego
ataku nie zaobserwowano efektéow, nato-
miast zaloga por. B. Pilniaka meldowata
o zauwazonej todzi podwodnej. Atak prze-
prowadzono, gdy peryskop znikal pod
wodg. Zrzucono 6 bomb gtebinowych, po
czym zauwazono pecherze powietrza
i duza, czarna plame oleju. W lipcu Dyon
304 wykonat 25 operadji, obejmujacych 92
zadania w czasie 881 godzin. Dywizjon
osiagnat $wietne wyniki w szkoleniu, zaj-
mujac pierwsze miejsce w ¢wiczebnych
operacjach bombowych i radarowych w ra-
mach Coastal Command.

Sierpien 1944 roku byt miesiacem
najwigkszego wysitku Dyonu 304, przy-
noszac najwiekszg liczbe godzin wylata-
nych przezen w ciagu catego roku. Jed-
nak patrole poszukiwawcze daly jedynie
ograniczone efekty, gtownie z powodu
szerszego stosowania na U-Bootach tzw.
,chrap” (niem. Schnorkel) - urzadzenia
umozliwiajacego doptyw powietrza do
okretu przebywajacego w zanurzeniu. Nie

doszto do kontaktéw wzrokowych z wy-
nurzonymi okretami podwodnymi, a po-
niewaz ,chrapy” byly ledwo widoczne
nad powierzchnia wody, wykrywanie i $le-
dzenie okretow podwodnych stato si¢
bardzo trudne.

Na jedyny dowod obecnoéci nieprzy-
jaciela natkneta sie zatoga por. pil. Wia-
dystawa Siewruka na ,2S” (HF451), 25
sierpnia, kiedy zauwazyta ,chrapy”. Znik-
nely jej jednak z oczu, zanim zdotata prze-
prowadzic¢ atak. Trzy dni pozniej zaloga
sierz. pil. Rudolfa Marczaka na ,2R”
(NB799) zauwazyta wir, ale nic poza tym.
Meldowano jedno spotkanie z wrogim
samolotem. W ciagu miesigca dywizjon
wykonal 31 operacji w czasie 1155 go-
dzin.

Mariusz Konarski
& Andrzej Olejko

0 Zdjecia ze zbioréw autorow,

Bohdana Ejbicha, Jana Konskiego,
Piotra Sikory, Lestawa
Miedzybrodzkiego, Zygmunta

Lendera oraz Instytutu Polskiego
i Muzeum im. Gen. Sikorskiego.
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Zdarzylo sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

10 lat temu

1 —Kosztem 3,2 mln zt (w catosci pokry-
tych przez Port Gdynia Holding SA) roz-
poczeto w Gdyni przebudowe terminalu
promowego, do ktdrego zawijaja promy
armatora Stena Line.

1 — Norweski okret 7yrodnalazl na gte-
bokosci prawie 160 m i ok. 40 km od
brzegu, wrak motorowca pasazerskiego
Chrobry, ktory jako transportowiec woj-
skowy brat udziatl w operacji desantowej
w poblizu norweskiego portu Bodo. Ra-
zem ze statkiem zgingto 150 Zolnierzy
irlandzkich i 13 marynarzy z 200 osobo-
wej zatogi polskiego statku (zdjgcie do-
tychczas w Polsce nie drukowane — z ar-
chiwum J. Malinowskiego).

9 — W Stoczni Potnocnej SA zwodowano
kadtub kontenerowca dowozowego (B-
196 111/1), ktéremu Elzbieta Marszatek (na
zdjeciu w towarzystwie m.in. Owczesne-
go prezesa Remontowej SA Piotra Soyki)
nadala imi¢ Gdynia. Statek byl budowa-
ny na zamoéwienie Euroafrica Linie Zeglu-
gowe Sp. z 0.0., a jego formalnym arma-
torem zostata spotka cypryjska ESL — Sa-
ramaca Ltd. Ms. Gdynia (no$nos¢ ok. 5
tys. ton, 381 TEU) byla pierwszym, od

os$miu lat, liniowcem zamdéwionym przez
polskiego armatora.

13 — Urzad Morski w Gdyni, po dokona-
niu oceny poziomu ksztalcenia maryna-
rzy przez Szkote Morska w Gdyni Sp. z
o0.0., przyznal jej certyfikat, upowazniaja-
cy do szkolenia na wszystkie stopnie ofi-
cerskie w dziale poktadowym, tacznie ze
stopniem kapitana.

21-21 — W Gdansku odbywaly sie pol-
sko-ukrainskie rozmowy dotyczace skon-
kretyzowania dziatan zwigzanych z reali-
zacja podpisanego w grudniu 1989 r. przez
ministréw transportu obu krajéw memo-
randum w sprawie korytarza transportowe-
go Morze Baltyckie — Morze Czarne.

24 — W przejetej przez Stocznie Gdynia
SA Stoczni Gdansk odbyta sie uroczystos$c¢
chrztu i przekazania armatorowi Brent
Becker kontenerowca Jork Valiant o
tadownosci 1110 TEU.

20 lat temu

5 — Do Przemysla przyjechat specjalny
pociag z Odessy z 280-osobowa grupg
polskich turystow powracajacych z rejsu
po Morzu Stodziemnym statkiem Estonia,
sktadajacy si¢ z sze$ciu wagondw osobo-
wych i trzech towarowych, zatadowanych
bagazami turystow, ktorych taczna waga
wyniosta ponad 70 ton. Wczesniej pol-
scy tury$ci zbuntowali si¢ przeciw decy-
zjom radzieckich wtadz celnych, ktore nie
zgodzity sie, by Polacy ze swoimi baga-
zami samotnie udali si¢ na dworzec tego
portowego miasta. Dodajmy, Ze przeciet-
ny bagaz jednego turysty przekraczat
¢wierc tony, a niektérych i kilka ton...

9 — PLO sprzedaly 25-letni liniowiec
Pawet Szydkoj (8732 DWT). Kupita go
brytyjska firma Incon Ltd., ktora zaanga-
zowala na nim rosyjska zatoge, z ktorg
wyptynal do Rygi po fadunek.

13 — Po burzliwym i wielogodzinnym
posiedzeniu, kolegium PLO zaakcepto-

walo wnioski zespotu ds. reorganizaciji

przedsigbiorstwa, kie-
rowanego przez dr Mi-
chata Rose (na zdjeciv)
0 przejsciu z administra-
cyjnych metod kiero-
wania PLO na zarzagdza- |
nie kapitalowe, co 3
umozliwi przeksztatce-
nie dotychczasowej or- |
ganizacji armatora w

strukture holdingows.

15 — Wsrdd osmiu statkow, ktore zostaty
w 1989 r. wyrdznione tytutem statku roku
znalazl sie¢ kontenerowiec dowozowy
Bailtic Tern eksploatowany przez UBC —
partnera polskiego armatora w serwisie
,<Polanglia”.

16 — Zdazajacy z 58 tys. ton wegla do
portu Kalundborg masowiec PZM Uniwer-
sytet Gdanski zboczyt z toru i utkwil na
4,5 doby na mieliznie Wielkiego Bettu.
Préby Sciagniecia go, nawet przez cztery
holowniki, nie dawaty rezultatu, z putap-
ki uwolnit go dopiero czg$ciowy odlich-
tunek wegla na barki.

29 — Zmart dr Janusz Mondalski — jeden z
najwybitniejszych polskich zeglugowcow,
ktory cate swoje zycie zawodowe zwia-
zany byt z polska zegluga, walnie przy-
czyniajac sie do jej rozwoju.

30 lat temu

17 — W WSM w Gdyni odbylo si¢ sym-
pozjum na temat , Tradycje polskiej kul-
tury morskiej”.

18 — Z Gdanska wyptynat w pozegnalny
rejs pod biato-czerwona bandera ms Oli-
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wa, dowodzony przez kpt. Mariana We-
bera. Statek zabrat z Gdanska do portu
La Ciotat kilkaset ton sprzgtu oraz urza-
dzen dla budowanych tam dwaoch z spo-
$rdd czterech oceanicznych kontenerow-
cow zamowionych przez PLO na szlak
potnocnego Atlantyku.

31 — W stoczni im. A. Warskiego w Szczeci-
nie odbyto si¢ uroczyste wodowanie semi-
kontenerowca PLO Generat Kleeberg o no-
$nosci 17 tys. ton, wyposazonego w silnik
okretowy ,Zgoda”, na licencji francuskiej
firmy SEMT ,Pielstick” umozliwiajacy roz-
wijanie przez statek predkosci 23,5 wezta.

40 lat temu

12 — Do Gdyni zawinat statek bandery
ZSRR Baltika z 400 turystami na pokta-
dzie, inaugurujac sezon zeglugi pasazer-
skiej w naszych portach.

50 lat temu

15 — Gdynie opuscit zbiornikowiec Penn
Challenger (34 tys. DWT), na 9,5 dnia
przed wyznaczonym terminem, dzigki
czemu gdynscy portowcy wypracowali
premi¢ w wysokosci 9,5 tys. USD.

16 — Polska ratyfikowata konwencje Mie-
dzynarodowej Morskiej Organizacji Dorad-
czej (IMCO), stajac si¢ tym samym jej
czlonkiem.

24 — Zakonczenie odbudowy nabrzeza
przy Hucie Szczecin, co umozliwito prze-
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tadunek rudy i koksu ze statkow na pla-
ce skladowe stoczni.

60 lat temu

1 — Sprzedaz Zwiazkowi Sowieckiemu,
nalezacego do GAL-u, statku pasazerskie-
go Sobieski.

6 — Najwyzszy Sad Wojskowy skazal, pod
fatszywym zarzutem dokonania sabota-

7u, czterech wyzszych
oficerbw Marynarki
Wojennej na kary dtu-
goletniego wiegzienia.
Kontradmirat Adam
Mohuczy (na zdjgciw),
szef sztabu i p.o. do-
wodey Marynarki Wo-
jennej zostal skazany
na 13 lat wiezienia,
kmdr Wiadystaw Sakowicz, szef stuzby
technicznej oraz kmdr Hilary Sipowicz,
gléwny inZynier mechanik, na 15 lat oraz
kmdr Konstanty Siemaszko, dowddca
Gloéwnego Portu Wojennego na 10 lat wig-
zienia. Dwaj z nich: kontradmirat Adam Mo-
huczy i kmdr Wtadystaw Sakowicz zmarli
w wiezieniu, a dwaj pozostali zostali z
niego zwolnieni w 1956 r. i zrehabilito-
wani (Wszyscy).

11 — W Stoczni Gdanskiej zwodowano
statek Warszawa (od 1952 1. nosit nazwe
Nowa Huta) — pierwszy wigkszy drobni-
cowiec, 0 no$nosci ok. 4 tys. ton zbudowa-
ny przez polski przemyst okretowy.

21 - Utworzenie przedsiebiorstwa Polski
Rejestr Statkow, majacego na celu $wiad-

czenie ustug klasyfikacyjnych budowa-
nym i remontowanym statkom.

22 — Otwarcie portu Kotobrzeg dla stat-
kéw petnomorskich.

- Ukazato si¢ pierwsze wydanie bardzo
popularnej w naszej flocie codziennej
gazetki radiowej ,Glos Marynarza i Ryba-
ka”, redagowanej przez Polska Agencjg
Prasowa.

80 lat temu

11 — Przedsiebiorstwo
,Zegluga Polska” i dun-
ski armator The East
Asiatic Co. utworzyty (5
spotke pod nazwa Pol- ||
skie Transatlantyckie
Towarzystwo Okreto-
we SA, w skrocie
PTTO, ktérego celem
byta eksploatacja
trzech zakupionych od |,
EAC statkow pasazer-
skich: Polonii, Puta-
skiego i Ko$ciuszkina
linii z Gdyni i Kopen-
hagi do Nowego Jorku-Halifaxu.

90 lat temu

20 — Szefem nowo-
powstalego Departa-
mentu do Spraw Mor-
skich, ktérego zakres
dzialania obejmowat
sprawy marynarki wo-
jennej, handlowej, por-
tow, zeglugi morskiej i
$rddladowej, zostat
kontradmirat Kazimierz
Porebski (na zdjeciu).

26 — Sejm RP uchwalit ustawe o utwo-
rzeniu Komitetu Floty Narodowej (wojen-
nej i handlowe)), na czele ktérego stanat
marszalek Sejmu. Celem komitetu bylo
utworzenie funduszu skladajacego sie z
dobrowolnych datkow obywateli.

Rubryke redagujq:
Jerzy Drzemczewski
i Marek Twardowski

Zdjecia zostaly wykonane przez
autoréw lub pochodzq z ich zbioréw
i wydawanych przez nich ksigzek.
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Malarska
wizja ostatnich

Marzyt, by pokonac lody chwil Henry'ego

Hudsona.

Szaleristwo

Henry’ego Hudsona?

Jedni uwazajg go za wielkiego odkrywce, marzyciela konsekwentnie
zmierzajgcego do raz wytyczonego celu. Inni majq za szaleica, kiéry realizowat

swoje pomysly nie zwazajac na zycie powierzonej mu zatogi. Jakby nie byto,
postaé¢ Henry’ego Hudsona ciggle budzi emocje.
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Najbardziej znany obraz przedstawia-
jacy podréznika, pedzla Johna Colliera
z 1881roku, przechowywany obecnie
w Tate Gallery w Londynie, ukazuje final
jego zycia. Praca nosi tytul ,Ostatnia pod-
r6z Henry’ego Hudsona”.

Na ptdtnie widzimy go jak kurczowo
trzyma sig steru szalupy i niewidzacymi
oczyma patrzy w dal. U jego stop kleczy
chlopiec, jego nastoleni syn John, ze wzro-
kiem wbitym w ojca. Cho¢ Hudson trzy-
ma go za reke, zdaje si¢ go nie zauwa-
za¢. Obok lezy jakis mezczyzna, jeden
z cztonkow zatogi. Oczy ma otwarte. Nie
wiadomo, czy juz jest martwy, czy tylko
zatopiony w myslach. Dookota rozposcie-
ra sig morze i pigtrza niebotyczne lodo-
we gory.

To tylko malarska wizja ale, co trzeba
przyznad, dosy¢ sugestywna. Collierowi
udato si¢ znakomicie uchwyci¢ niepoko-
jacy rys osobowosci, ktory stat sig przy-
czyna $mierci Henry’ego Hudsona. Nikt
nie wie jednak na pewno, jak zakonczy-
to si¢ zycie czlowieka opanowanego
pasja odkrywania $wiata, jednego z naj-
odwazniejszych zeglarzy w historii. Kie-
dy Hudson wyznaczyt sobie jakis cel,
zmierzal do niego nie liczac sie z konse-
kwencjami. Iza marzenia zaplacil naj-
wyZzsza ceng — wlasnego zycia.

Cztowiek i legenda

Przyznajmy od razu. Calte fragmenty
zycia Henry’ego Hudsona sa zupenie nie-
znane historykom. Nie wiadomo nie tyl-
ko co myslal, czy czut ten cztowiek, ale
nawet jak wygladal czy, co zdumiewaja-
ce, jakie byly dokladne trasy jego czte-
rech podrdzy. Spod patyny czasu wyzie-
ra ku nam posta¢ na wpot legendarna,
niemal mityczna.

Za date narodzin Henry’ego Hudsona
uchodzi 12 wrzesnia 1550 roku (ale po-
dawane sa oczywiscie iinne). Miejsce:
Londyn. To nie bez znaczenia. Jego zycie
wypadlo na epoke elzbietanska, czas
w ktérym rodzita si¢ potega Anglii opar-
ta gtownie na rozwoju zeglugi. Gdyby za-
tem od wczesnej mtodosci Hudsona po-
ciagato morze, nie bytoby w tym nic dziw-
nego.

Leganda gtosi, ze w mtodosci byt
wysoki, chudy i niezwykle silny. Uwiel-
biat wtdczy¢ sie po porcie i stuchac opo-
wieséci marynarzy. Podobno tatwo wda-
wal si¢ wawantury ibdjki, z ktérych
wszakze wychodzit cato, dzigki wspo-
mnianej sprawnosci fizycznej. Juz w wie-
ku dwunastu lat miat porzuci¢ stolarstwo,
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ktorego sie uczyl na zyczenie rodziny
i zaciagnac sie na statek.

Nawet jesli opowiesci te sa mato wia-
rygodne, to jednak Hudson, zwazywszy
na jego pozniejsze umiejetnosci, musiat
gdzies nauczy(¢ sie zeglarskiego rzemio-
sta. A innej drogi niz praktyka nie byto.
To, ze od chtopca okrgtowego doszedt
do stopnia kapitania, $wiadczy o duzych
zdolnosciach i konsekwencji. Podobno
najdtuzej ptywat na statkach rybackich.
ELowiac foki i wieloryby na morzach pot-
nocnych, wyrobit sobie opini¢ specjali-
sty od ptywania w lodach. Niektorzy hi-
storycy nie wykluczaja tez jego udzia-
tu w rozgromieniu hiszpanskiej Wielkiej
Armady w 1588 roku, ale nie jest to
pewne.

Wszystkie $wiadectwa zgodnie jednak
podaja, ze Hudson byl cztowiekiem
o skomplikowanym charakterze. Cho¢
marynarze cenili jego wiedze, nie lubili
plywac pod jego dwddztwem. Nie miat
zrozumienia dla ludzkich stabosci, byt su-
rowy i wymagajacy. Stad jego nieustaja-
ce klopoty z rekrutacja zalogi. Podobno,
jak gtosi kolejna opowie$¢, uciekat sie
w tym celu do podstepu. W londynskich
szynkach upijat przypadkowo spotkanych
marynarzy i zamroczonych kazat przeno-
si¢ na statek. Potem, jakby nigdy nic, wy-
ptywat w morze.

Inna sprawa, ze w owym czasie do-
wodca statku byt rzeczywiscie ,pierw-
szym po Bogu”, doslownie panem
zycia i $mierci swoich podkomendnych.
Inni kapitanowie tez nie znosili sprze-
ciwu zalogi.

By¢ moze czarng legende urobili Hud-
sonowi cztonkowie jego ostatniej wypra-
wy, buntownicy, ktorzy jego zachowa-
niem chcieli usprawiedliwi¢ pozostawie-
nie go na pastwe morza.

Zeby jeszcze bardziej skomplikowad
ten obraz, warto wspomnie¢, iz rzekome
negatywne cechy charakteru Hudsona nie
przeszkodzity mu zatozy¢ szczesliwej
rodziny, w ktorej na $wiat przyszto troje
dzieci. Jego zona Katherine okazatla si¢
kobieta oddana, do konca ufajaca w moz-
liwo$¢ odnalezienia me¢za po tym, jak nie
wrocit z czwartej ekspedycji. Wyglada na
to, ze taczyta ich mito$¢, co jest dowo-
dem, ze Hudson nie byt niezdolnym do
wyzszych uczué potworem.

Poszukujqc Przejscia
Pétnocno-Wschodniego

Na karty historii Henry Hudson wpty-
wa w 1607 roku, kiedy jako kapitan ma-

tego statku Hopewell opuszcza ojczyzne
i obiera kurs na pétnoc. Ta podroz od-
mieni go calkowicie. W jej trakcie posta-
nowi, ze odnajdzie przejscie przez bie-
gun poétnoceny do Azji albo na Ocean Spo-
kojny. Stanie si¢ to celem, a w koncu tak-
ze chyba obsesja jego zycia.

W tym miejscu musimy podkresli¢, ze
w czasach Henry’ego Hudsona $wiat na-
dal pozostawal nieodkryty. Bialtymi pla-
mami na mapach byty szczegolnie rejo-
ny polarne. Pamietajmy, ze Antarktyda
zostanie odkryta dopiero za dwa wieki,
a do bieguna pdtnocnego ludzie dotra do-
piero za trzy stulecia.

W okresie, kiedy Hudson wyruszyt na
SWoja pierwsza wyprawe, geografow i od-
krywcodw zaprzatata mysl, czy istnieje
przejscie, zardbwno na wschodzie (tzw.
Przejscie Potnocno-Wschodnie) i zacho-
dzie (tzw. Przejscie Potnocno-Zachodnie),
ktorym ludzie mogliby dostac sie statkiem
z Europy do bogactw Dalekiego Wscho-
du. Wielu wierzylo, ze tak jest, ze morze
wokot bieguna pdtnocnego jest wolne od
lodu.

Na odkryciu przej$¢ zalezato przede
wszystkim kupcom. Pierwszg ekspedy-
cje Hudsona sfinansowata Kompania An-
gielsko-Moskiewska, ktora zajmowala si¢
handlem pomiedzy Anglia i Rosja. Wypra-
wa wyruszyta z Anglii w kwietniu 1607
roku i w czerwcu dotarta do Grenlandii,
a potem Spitsbergenu, osiggajac 80 sto-
pien szerokosci geograficznej pétnocne;.
Dalej nie dato si¢ ptyna¢. Droge zatara-
sowat lod.

Podroznik musiat zawrdcié, ale miat
satysfakcje. Nikt przed nim nie dotart tak
daleko i przez wiele lat nikt nie powtd-
rzy tego wyczynu. Wyprawa miata takze
znaczenie gospodarcze. Uwazane dotad
za jatlowe, pdlnocne wody zaroja si¢ nie-
bawem od rybakdw, wielorybnikdw i po-
tawiaczy fok, po tym jak Hudson obwie-
$ci $wiatu, ze morze w tych rejonach pet-
ne jest zwierzat morskich.

We wrzesniu zeglarz wrécit do Anglii.
Od razu takze rozpoczal przygotowania
do kolejnego rejsu, dla tej samej co po-
przednio spotki i na tym samym statku.
Ekspedycja wyruszyta w kwietniu 1608
roku $ladami poprzedniej podrézy. Do-
tarta jeszcze dalej na wschdd, az do No-
wej Ziemi, ale znowu 1dd zatarasowat jej
droge. Hudson musiat zawrdci¢. Do An-
glii dotart w sierpniu.

Czekaty go zte wiesci. Rodacy nie
chcieli dalej finansowac jego rejséw. Hud-
son organizuje wigc kolejna ekspedycig
za pieniagdze holenderskie - bogatej i po-
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Atlantyk

Ostatnia podréz Henry’ego Hudsona.

teznej Kompanii Wschodnioindyijskiej. Do

dyspozycji dostat wigkszy statek - Half
Moon (Halve Maen — jego replike zoba-

czy¢ mozna w USA). Wyruszyt w kwiet-

niu 1609 roku. Kierunek - znowu potnoc.

Zte warunki atmosferyczne wymusily jed-

nak zmiang i Hudson juz po minigciu

Norwegii zawrdcit, i udat sie¢ w kierunku

Nowego Swiata.

Dotarl do Nowej Funlandii, poptynal
dalej na potudnie, gdzie odkryt rzeke,
ktora nazwano potem jego nazwiskiem.
Spenetrowanie tych terenéow spowodo-
walo, ze pojawili si¢ tam osadnicy holen-
derscy tworzac zalazek miasta, ktére dzi-
siaj nazywamy Nowym Yorkiem. W grud-
niu Hudson wrdcit do Europy.

Tragedia w lodach

Hudson nie porzucit jednak marzenia
o odkryciu przejcia przez lody. W kwiet-
niu 1610 roku wyruszyt w swoja czwartg
podrdz. Znowu sfinansowata ja Kompa-
nia Angielsko-Moskiewska.

Zeglarz, tym razem na statku Disco-
very, ruszyt od razu w kierunku Ameryki
Pdtnocnej. Cheiat ptyna¢ dalej na zachod,
od miejsca gdzie ostatnio zawrdcit. W rej-
sie towarzyszyt mu jego 10-letni syn John.
Po dotarciu do Labradoru, Hudson po-

ptynat cie$ning, ktéra potem nazwana
zostala jego nazwiskiem iwplynal na
wody wolne od lodu. Byt przekonany, ze
odkryt upragnione Przej$cie Pétnocno-
Zachodnie. Wydawato mu si¢, ze dotart
na Pacyfik.

Niestety, byta to tylko wielka zatoka,
ktora dzisiaj, od nazwiska jej odkrywcy,
nazywamy Zatoka Hudsona.

Po kilku dniach ptynigcia na zachod
Hudson, przekonany, ze optynat Ame-
ryke, skrecit na potudnie. Gestniejacy
16d nie pozwolit na dalsza zegluge.
Chciat czy nie chcial, musiat podja¢
decyzje o przezimowaniu w niegoscin-
nym $rodowisku. Statek stangt w lo-
dach, w Zatoce Jamesa.

Decyzja ta fatalnie wplyneta na mo-
rale zatogi. Od wrze$nia 1610 roku do
czerwca roku nastgpnego marynarze
wystawieni byli na mroz i $nieg. Dreczy-
ty ich choroby, wszechogarniajaca nuda
i obawa $mierci gtodowej. Dochodzito do
awantur i bojek, a jak twierdza niektérzy
uczeni, by¢ moze takze kanibalizmu. Lu-
dzie walczyli o pokarm ze szczurami.

Nadzieja pojawita sie w udreczonych
sercach zeglarzy dopiero wiosng. W czerw-
cu 1611 roku Discovery mogt wznowic
przerwang podrdz. Zatoga chceiata wracad
do domu. Ku jej zdumieniu Hudson rozka-

Islandia

zatjednak obra¢ kurs na potnocny zachod.
Marynarze nie mogli uwierzy¢. Zrozumieli,
Ze poki statkiem bedzie dowodzit nie-
ztomny podroznik i zanim nie odnajdg
Przejscia Pétnocno-Zachodniego, nie
wroca do Anglii.

Obmyslono plan buntu. Marynarze
ustalili, ze kiedy tylko kapitan wyprowa-
dzi statek zlodéw na otwarte morze,
przejma dowodzenie. Stato si¢ to 22
czerwca 1611 roku. Tego dnia, nie spo-
dziewajacy si¢ niczego Hudson, zostat
zaatakowany, obezwtadniony i zwigzany.
Buntowniucy nie mogli si¢ jednak poro-
zumie¢ co dale;j.

Jedni chcieli od razu wyrzuci¢ znie-
nawidzonego kapitana za burte, inni byli
przeciw. Ostatecznie zdecydowano, ze
Hudson zostanie spuszczony na wode
w jednej z szalup i pozostawiony same-
mu sobie.

Na todzi znaleZli si¢ oprocz niego tak-
Ze jego syn i o$miu najciezej chorych,
ktorych uznano za stronnikow kapitana.
Na drogg otrzymali jeden dzbanek maki,
beczutke stodkiej wody i pare ptatkdw
peklowanego migsa. Potem Discovery
ruszyt na wschod.

Nie jestesmy w stanie wyobrazi¢ so-
bie, co czuli ludzie pozostawieni na pa-
stwe morza, kiedy statek zniknat za ho-
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ryzontem. Byli w beznadziejnej sytuacii.
Nie mogli spodziewac si¢ pomocy, a na-
wet jesli tak, to najwczesniej za wiele
miesigcy, moze nawet lat? Byli przeciez
pierwszymi, ktorzy znalezli si¢ na tych
wodach.

Co mogto sta¢ sie pozniej? Mozliwo-
Sci jest kilka. £6dz mogta btaka¢ sie po
morzu i zatona¢ w koncu w jakims$ sztor-
mie.

Uktad pradéw w Zatoce Hudsona
kaze jednak bra¢ pod uwage i takg ewen-
tualnos¢, ze szalupa mogta trafi¢ na brzeg.
Jesli znajdujacy sig¢ na niej ludzie mieli
wtedy jeszcze sity, mogli podja¢ prébe
przezycia. Przez jakis czas moglo si¢ to
nawet udawac. A moze na wycienczong
grupke trafili Eskimosi?

To wszystko tylko przypuszczenia.
Henry’ego Hudsona nigdy nie odnalezio-
no. Nie natrafiono nawet na jakiekolwiek
szczatki, czy $lady rozbitkow. Ich los
prawdopodobnie na zawsze pozostanie
tajemnicy.

Replika statku Hudsona Half Moon.
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Zagadka bohatera

Tymczasem na Discovery zbuntowa-
na zaloga wybrala nowym kapitanem
Roberta Bylota. Statek rozpoczat powrot
do domu. Kiedy w pazdzierniku 1611
roku zaglowiec doptynal do Londynu, na
jego pokladzie bylo juz tylko pigciu lu-
dzi — reszta zmarta w drodze.

Na nic zdato si¢ zrzucanie winy na
niezyjacych juz uczestnikow buntu. Cata
piatka trafita do wigzienia. Bylot, chcac
zapewne zmaza¢ swoje winy, zostat pi-
lotem ekspedycji ratunkowej, ktora wy-
ruszyta $ladami Hudsona w kwietniu 1612
roku. Niestety, nie udato sie odnalez¢ ani
nieszczgsnego podroznika, ani Przejscia
Potnocno-Zachodniego.

Przejscie zostatlo pokonane dopiero
w XX wieku. Od jakiegos czasu znacze-
nie tej drogi wzrasta. Niektorzy spodzie-
waja sig, ze niebawem, na skutek topnie-
nia arktycznych lodowcow, Zegluga tam-
tedy bedzie mozliwa przez caly rok. Gdy-

by tak si¢ stalo, droga z Europy na Daleki
Wschod skroci sie o 4 tysigce kilometrow.

Marzenie Hudsona nie bylo szalen-
stwem. Jak go oceniac? Sytuuje si¢ pomie-
dzy szalonym kapitanem Ahabem z powie-
$ci ,Moby Dick” a okrutnym kapitanem
Blighem z HMS Bounty. Wydaje sig, ze byt
po prostu czlowiekiem swojej epoki. Do-
wodca konsekwentnie wytyczajacym
nowe szlaki przy pomocy dostepnych, nie-
doskonatych jeszcze narzedzi.

Te cechy pozwalajg zaliczy¢ go w po-
czet wielkich odkrywcdw. Istnieje tu pew-
ne podobienstwo do postaci Roberta Scot-
ta, zdobywcy bieguna potudniowego,
ktory zginat w drodze powrotnej ze swo-
jej wyprawy. By¢ moze jedyny btad Hud-
sona, ale biad, ktory kosztowat go zycie,
polegat na tym, ze podlegtych sobie lu-
dzi mierzyl wlasna, za duzg jak dla nich
miarg.

Tomasz Falba

Zréato: www.ny400.0rg
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Rzecz sig dziata w bardzo juz odlegtych czasach, kiedy
pod polska banderg ptywato sporo statkow, w co zreszta
obecnie do$¢ trudno uwierzy¢, ale zareczam, ze tak ongis
byto i sam tego bytem swiadkiem. W kalendarzyku z ro-
ku 1972, w ktorym notowatem kolejne dni jednego z moich
rejsow, znajduje si¢ spis dwezesnej floty jednego tylko armato-
ra, a mianowicie Polskich Linii Oceanicznych, czyli PLO. Ow
spis liczy — bagatela 160 (D) pozycji, z flagowym statkiem, kté-
rym byt Stefan Batory (773 pasazerdéw), a dalej wedtug alfabe-
tu - od Adolfa Warskiego do Zywca. A przeciez oprdcz tych z
listy, pod polska bandera plywalo jeszcze sporo statkéw PZM
ze Szczecina, a jeszcze potezna flota rybacka Dalmoru, a jesz-
cze...
Ci, co mnie znaja, nie moga w Zadnym wypadku posadzi¢
o jakakolwiek tesknote za Peerelem, chocby z tej drobnej przy-
czyny, ze urodzitem si¢ we Lwowie, ale... eech, tza si¢ w oku
kreci.
Parafrazujac stowa piosenki chciatoby sie zanucié:
GDZIE SA STATKI Z TAMTYCH LAT?

Dos¢ jednak jatowych rozwazan, czas rozpocza¢ wspomnie-
nie z poczatku lat piecdziesigtych o tamtych statkach, ktére
moze nie byty rewelacjami technicznymi, ale mialy te niewat-
pliwg zalete, zZe... byly.

Wobec tego ZACZYNAM.

Dtugie przeloty od portu do portu — szczegdlnie na powol-
nych i ciezkich dla zalogi statkach — nie sprzyjaja wytwarzaniu

wspommienia z maszyny

si¢ dobrego samopoczucia i kazdy z utesknieniem czeka na
pojawienie si¢ (zaoczenie jak pisat Conrad) ladu, na moment,
kiedy nareszcie statek przytuli si¢ do mniej lub bardziej byle
jakiego nabrzeza i kiedy bedzie mozna stana¢ obiema nogami
na trwatym, nieruchomym lgdzie, znalez¢ sie miedzy ludzmi
i udawac po prostu jednego z nich. Jednakze natura ludzka jest
tak dziwna i przewrotna, a w szczegolnosci natura marynarska,
ze diugi postdj w jednym miejscu zaczyna stawaé si¢ coraz
bardziej uciazliwy i meczacy, i przychodzi wreszcie moment,
ze wszyscy na statku, od kapitana do chtopca poktadowego,
czyli ,deckboya” (byto kiedy$ takie stanowisko), maja dosc¢
portu, a o wyjsciu w morze my$la jak o Wielkim Wybawieniu.

Tamten statek nie nalezat ani do nowoczesnych, ani do szyb-
kich, ani do lekkich, szczegdlnie dla palaczy, ktorzy na dobe
musieli wrzucac¢ do zachtannych palenisk trzech kottéw sze$¢-
dziesiat ton (1) wegla. I nic dziwnego, ze wszystkie wymienio-
ne wyzej tesknoty dotyczyty rowniez nas w tamtym paskud-
nie przediuzajacym si¢ i meczacym rejsie do skadinad necacej
i zawsze przyjaznie oczekiwanej przez marynarzy Ameryki
Potudniowej, z pigknymi portami jak Fortaleza, Recife, Rio de
Janeiro, Santos, Rio Grande, Montevideo i Buenos Aires.

Bo tez tym razem wszystko chyba sprzysiegto si¢ przeciw-
ko nam i naszemu statkowi. Ale po kolei.

Najpierw byta stocznia w Antwerpii, gdzie zamiast zaplano-
wanych czterech tygodni staliémy petne siedem, a forsy rzecz
jasna nie wystarczyto nawet na pierwsze trzy dni.

W tym miejscu, zwlaszcza mlodszym Czytelnikom, nalezy
si¢ wyjasnienie. Oto bowiem w tamtych czasach, zarobki pol-
skich marynarzy sktadaty sie z dwdch elementdw. Pierwszy to
comiesieczna pensja w ztotych polskich, wyptacana w czasie
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rejsu upowaznionej rodzinie w kraju, albo samotnemu maryna-
rzowi po powrocie z morza, drugi natomiast, to tak zwany ,do-
datek dewizowy”, liczony za kazdy dzien spedzony poza kra-
jem. Wysokos¢ tegoz ,dodatku” byta kompromitujagco mata.
Z moich zapiskéw z lat siedemdziesiatych wynika, ze na linii
europejskiej, jako mtodszy mechanik otrzymywatem dobowo
1,10 dolara USA, a jako drugi mechanik na dalszej linii, az 1,7
dolara.

Oczywiscie istniat jeszcze trzeci sktadnik marynarskich upo-
sazen w Peerelu, ktory, szczegolnie na krotkich, regularnych
liniach Zzeglugowych stanowit gtéwne, acz nie catkiem legalne
zrédlo dochoddw. 1 nic dziwnego, ze na przyktad linia zeglu-
gowa do Belgii i Holandii nosita w marynarskiej gwarze nazwe
,Omega (ew. Atlantic) Line”. Po tym wyja$nieniu wracam do
naszego statku i tamtej zalogi.

W czasie przedtuzajacego si¢ remontu wynudziliSmy si¢
potwornie, zdani jedynie na niedalekie spacery, bo nie sta¢ nas
byto nawet na dojazd autobusem do miasta, w celu chociaz-
by... zwiedzania wystaw sklepowych, ktore zwato si¢ dos¢
atrakcyjnie dla obywateli PRL ,Windows shoping”.

Kiedy wreszcie skonczyt sie stoczniowy remont, okazato
sie, Zze nasz tadunek zabral tymczasem inny statek innego ar-
matora i bandery, i w efekcie otrzymalismy polecenie przepra-
wienia si¢ z pustymi tadowniami przez caty Atlantyk do brazy-
lijskiego portu Santos, gdzie cos$ tam na nas czekato w magazy-
nach. Szlidmy wiec jedynie pod balastem przez wcale nie taki
spokojny, jak przystato na letnig porg, ocean. Kiwalo naszym
wynurzonym pudlem na wszystkie strony i boki, a na domiar zte-
g0, raz po raz nawalaly kotly, Swiezo przeciez po remoncie.

A zapewniam ewentualnych Czytelnikow, ze rozwalcowy-
wanie cieknacych rurek ogniowych w komorze zawrotnej ko-
tla, wypetnionego do petna jeszcze goraca woda i kiwajacego
sie wraz z rozkotysami statku, bardzo odlegte jest od stow dosé
glupawej piosenki o marynarzu, co to ,w noc si¢ bawi, we
dnie w hamaku $pi, tralala”.

Przywleklismy si¢ wreszcie do Santos i pierwszy obrazek,
jaki nam si¢ rzucit w stgsknione ladu oczy, to byta reda zatkana
dostownie czekajacymi statkami.

Strajk... Cos, czego w PRL nie bylo, stowo uzywane jedy-
nie na nudnych i obowigzkowych dla zatég szkoleniach partyj-
no-politycznych.
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Tak wigc stalo nas tam, na tej sakramenckiej redzie, chyba
co$ ze czterdziesci statkdw rozmaitych bander. Do ladu daleko,
motorowki agent nie dostarcza, zreszta na ladzie podobno ja-
kies$ rozruchy. Urwac si¢ mozna z rozpaczy. Jeden kaoszczak
byt zadowolony, bo miat czas na rozmaite zebrania i planowa-
nie czyndw z okazji 22 lipca, a takze okazje do wytykania szko-
dliwosci kapitalistycznej gospodarki.

Stali$my tedy na kotwicy na koncu kolejki, daleko od ladu.
Jednym stowem, mozna byto, jak to okreélit kucharz, znies¢
kwadratowe jajo. Nic dziwnego, Ze na tej redzie zaczynalo co
poniektodrych szarpad, ale na razie wiekszosc¢ jako$ sie trzyma-
ta czekajac na upragniony port. Jedyna pociecha byt fakt, ze
kazdego dnia na konto kapal mizerny ,dodatek dewizowy”.

Wszystko jednak ma swoj koniec i nasz statek wszedt wresz-
cie do portu. Wyrwalidmy si¢ do miasta z pigknymi plazami
i najpigkniejszymi na nich dziewczynami. Do miasta pachna-
cego najlepsza kawa na $wiecie, gdzie i na brak znacznie moc-
niejszych trunkéw nie mozna byto narzekac. Niestety, po
trzech, goéra czterech dniach nawet najbardziej wstrzemiezliwi
i oszczedni (byli tacy, chod trzeba przyznaé niewielu) poczuli
pustke w kieszeni. Podrozalo w tym Santosie, czy co? I znowu
trzeba byta raczej trzymac sig¢ statku lub co najwyzej chodzi¢
na diugie, piesze spacery.

A kto z marynarzy, prawdziwych marynarzy oczywiscie, lubi
dhugie, piesze spacery? No kto?

I wtedy wiasnie ni stad ni zowad zaczela sie na naszym
statku moda na zwierzgta. Nie byta to pierwsza statkowa moda,
bo ten i Ow probowat juz wczesniej malowac jakie$ mniej lub
bardziej frywolne obrazki, inny budowat modele statkow czy
samolotow, raz nawet ktorys zaczat pisa¢ wiersz, ale przez trzy
dni nie udato mu sie skleci¢ dwoch zwrotek. Co tu ukrywacd,
wszelkie proby zabicia czasu po wachtach kolejno upadaty, za
to moda na zwierzaki zaczynata zatacza¢ coraz szersze kregi.

Zaczeto sig dos¢ niewinnie. Chyba od tego, ze bosman przy-
wldkt skads syjamskiego kota, ogniscie rudego. Ciesla pozaz-
droécit bosmanowi i po dwoch dnia paradowat po poktadzie
z psem, ktoremu brakowato tylko jednego ucha i jednego oka,
ale za to byt niezwykle skomplikowana mieszanka ras i ciesla
— moze zresztg nie bez pewnej dozy racji — upierat sie, Ze jest
to rasowy pies mysliwski brazylijskich, indianskich, prekolum-
bijskich plemion.

W jaki$ czas potem kto$ inny kupit czy wycyganit gdzies
papuge, z mocnymi brakami wielokolorowego upierzenia, ktorg
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doéc¢ szybko nauczyt co bardziej kwiecistych wyrazéw naszej
mowy. Jeszcze inny nabyt za krem Nivea i prawie petng butel-
ke wody po goleniu marki ,Prastara” kanarka, ktéry nie chciat
$piewac, bo jak si¢ okazato przy doktadniejszym badaniu, byt
po prostu farbowanym, byle jakim ptasim kundlem.

Ani$my sie spostrzegli, jak kazdy z zatogi zaczat kombino-
wad, czym by tu zaimponowad pozostatym.

Rzecz jasna rozpoczela si¢ tez swego rodzaju rywalizacja
pomiedzy statkowymi dziatami. Kucharz zdobyt gdzie$ parke
—jak twierdzil — zétwi i obiecywat ich rychle rozmnozenie.

Oczywiscie maszyna nie chciata pozosta¢ w tyle w tej dos¢
dziwacznej konkurencji. Mielidmy na stanie raczej mizerna
matpke i dwie biate myszki (jedna szybko uciekta i podobno
ukazywala si¢ uczestnikom zakrapianych dyskusji) oraz na
dodatek kilka ptakéw niewiadomego gatunku. Poktad jednak-
ze byt nad nami géra, mieli bowiem i wigcej tej zwierzyny,
i bardziej oryginale okazy.

I dopiero w przeddzien wyjscia w morze pekta bomba! Oto
bowiem nasz drugi mechanik pojawit si¢ na trapie, prowadzac
na smyczy psa nie psa, kota nie kota. Kto zyw wylegt na po-
ktad, a nasz drugi specjalnie powolnym krokiem paradowat po
stalowych ptytach, zagraconych wszelkim mozliwym portowym
$mieciem.

Dziwne byto to co$, co ciagnat na smyczy. Dtugie na pra-
wie metr, ciemnobrunatne, z czarna kryza od piersi az do krzy-
za, z ogonem pokrytym dtugim, grzywiastym wlosem. Pysk
jakis taki $mieszny, zakonczony niby traba, spiczaste uszka i ma-
te, jak paciorki, Zywe, rozbiegane oczy. Chodzito toto tez jako$
dziwacznie, tylne tapy stawiato normalnie, na poduszkach, jak
pies albo kot, ale za to przednie, wykrecone pokracznie pod
siebie. Zupetnie jakby czlowiek chodzit na wierzchach dtoni.

Poktad wysiadt z kretesem. Wprawdzie jeden z marynarzy
zaproponowat zrzutke na niewielkiego krokodyla, ale po pierw-
sze nie byto chetnych, by¢ moze z powodu braku funduszy,
a po drugie nie byto pod r¢ka Zzadnego krokodyla na sprzedaz.
Tak wiec drugi mechanik chodzit w petni chwaly jak w tropi-
kalnym stoncu.

W morze wyszlismy rankiem nastepnego dnia i dopiero przy
obiedzie dowiedzieli$my sig, Ze nowy nabytek drugiego nazy-
wa sie Myrmecophaga jubata, czyli bardziej zrozumiale mréw-
kojad grzywiasty. Ten okaz drugiego majstra byt podobno jesz-
cze mtody i niewyrosniety, a jakim cudem zostat nabyty i czy
przypadkiem nie zginat z jakiego$ brazylijskiego zoo — pozo-
stawato stodka tajemnica obecnego wiasciciela.

Atlantyk znowu okazal si¢ dla nas niezbyt taskawy i stat-
kiem zaczeto kotysaé ostro na boki. Zainteresowanie ladowy-
mi sprawami powoli zaczelo male¢ i nawet mrowkojad nie
wywotywal juz takiego, jak nalezalo, entuzjazmu. Na trzeci
jednak dzien dziwaczne brazylijskie bydle stato si¢ znow osrod-
kiem zainteresowania mesy oficerskiej.

Okazato si¢ bowiem, Ze mrowkojad nic nie je.

- Albo Euzebiusz nie nawykly do morza i choruje na sztor-
mie - medytowat drugi - albo nie odpowiada mu statkowy ja-
dlospis.

- I nic dziwnego - skomentowat elektryk - przy naszym
kucharzu... Widocznie Euzebiusz ma dobry gust i byle czego
nie chce je$¢. Madrzejszy zwierzak od nas. Wiadomo, zagra-
niczny.

wspommienia z maszyny

Trzeba w tym miejscu wyjasnic, ze kazdy zwierzak na stat-
ku miat swoje imig, a kolejne chrzciny byty niezawodna okazja
do towarzyskiego spotkania. Oczywiscie zakrapianego, pod wa-
runkiem, Ze byto czym. Mrowkojad otrzymat imi¢ Euzebiusz, chod,
po prawdzie, nie bardzo nawet wiedzieliémy czy to On czy Ona.

Tymczasem Euzebiusz markotniat coraz bardziej, pit tylko
wode i nic nie chcial zje$¢. Dawalismy mu i migso, i jarzyny,
i owoce rozmaite. Surowe i gotowane, ale odtracat kazdy - przy-
najmniej wedlug naszego mniemania - smakotyk swoim dtu-
gim ryjkiem i patrzyt jako$ tak Zatosnie matymi slepkami. Dru-
gi probowat mu nawet podla¢ troche alkoholu na pobudzenie
apetytu, ale — o zgrozo — pogardzit zupetnie nieztym trunkiem,
co wedtug zainteresowanych, bylo oznaka zdecydowanie nie-
pokojaca.

- Je$¢ rozumiem, mozna nie chcie¢, ale zeby nie wypié...
To juz koniec Euzebiusza.

- Co tu robi¢ z takim brazylijskim cudakiem na $rodku Atlan-
tyku? - gtowilismy sie wszyscy, a najbardziej drugi mechanik,
ktory przyznat, ze drogo za Euzebiusza zaptacit.

- Chyba zapytam mojej zony - zdecydowat podczas ktore-
g0$ podwieczorku - to madra kobieta. ..

- No, no... $Smiem powatpiewac - wtracit elektryk - jesli za
ciebie wyszta...

- Nie przerywaj - uciszyt go ktérys.

- ... skonczyta jakies tam studia, to bedzie widzie¢, co takie
bydle je - ciagal niezrazony drugi.

Od reki utozono dos¢ dhugi telegram. Natychmiast zostat
wystany.

Co Zona naszego drugiego pomys$lata, otrzymujac nagle z od-
legtego morza do$¢, trzeba przyznaé, dziwaczny telegram,
pozostanie na zawsze tajemnica, jednakze, jako dobra mary-
narska zona, odpowiedziata btyskawicznie.

Nazajutrz rano, akurat w czasie $niadania, radio przyniost
drugiemu telegram.

- Jest wiadomo$¢ - oznajmit z u$miechem.

Czekalismy w napieciu. Co tez odpowiedziata madra ko-
bieta, ktéra skonczyta jakie$ tam studia?

Drugi rzucit okiem na urzedowy blankiet i nagle zaczat
gwaltownie czerwieniec¢. Krwisto-czerwona plama wspinata mu
sie od szyi coraz wyzej, zalewac poczeta policzki, gruby, mie-
sisty nos, do$¢ wytupiaste oczy i ,wysokie” czoto, nieskazone
— jak méwit starszy oficer — pospolitym wiosem.

Napiecie w mesie wzrosto do zenitu. Czuliémy, ze za chwi-
le peknie bomba. Co tez byto w tej depeszy?

- Co sig stato? - nie wytrzymat ktorys$ z nas.

- Jasna cholera - wykrztusit wreszcie drugi - zobaczcie co
ona mi napisata - potrzasnat w powietrzu pogniecionym blan-
kietem.

Na biatym tle czarne litery ukladaty si¢ we wspaniatg w swej
prostocie odpowiedz:

MROWKOJAD JE MROWKI CALUJE KAZIA

Rykneli$my $miechem, a drugiego wymiotto z mesy.

Najgorzej wyszedt na tym mréwkojad. Po prostu zniknat ze
statku. Drugi twierdzit, ze zdecht z gtodu. Drugi jednak byt
raptus i kto tam wie, jak byto naprawde.

A jakie studia ukonczyta pani Kazia nikt z nas sie nie dowie-
dzial.

|
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,Diabet morski.

A Przygody mojego zycia”,
¥ \1;“‘-” Felix von Luckner,
. 1) “ A . .

A wydawnictwo Finna,

seria z kotwiczkg, str. 304

MORZE KSIAZEK ~ nowosci

ﬂ Przygody szalonego barona ﬂ ,Okretu” cigg dalszy

,Rozkaz wyjazdu. Twierdza”,
Lothar-Gunther Buchheim,
wydawnictwo Bellona, str. 334

.

Niemiec, baron von Luckner, to jedna z najbarwniej-
szych postaci pierwszej wojny $wiatowej. Od dziecinstwa
pragnat tylko jednego: wyruszy¢ na morze. Udalo mu
sig, po wielu perypetiach, z porzuceniem domu wilacz-
nie. W marynarskim fachu przeszedt wszystkie szczeble
kariery. Zaczynat od chtopca okretowego, a skonczyt jako
dowddca okretu. I to jakiego! Byt to zaglowiec-putapka,
na ktorym siat postrach na Atlantyku i Pacyfiku. W ten
sposdb Luckner stat si¢ bodaj ostatnim autentycznym
korsarzem w dziejach zeglugi. Wojenne rzemiosto upra-
wial w prawdziwie arystokratycznym stylu — pamigtajac,
aby przy okazji nie skrzywdzi¢ zbyt duzej ilosci ludzi. Czto-
wiek honoru w kazdym calu, juz w Il Rzeszy odmowit
wspotpracy z hitlerowcami, co jeszcze zwigkszylo jego
i tak wielkg legende. Luckner obdarzony byt talentem pi-
sarskim, wiec jego wspomnienia czyta si¢ jednym tchem.
Polecamy ksigzke naszym Czytelnikom tym bardziej, ze
zostata wydana pod naszym patronatem.

J

.

Ani tej ksigzki, ani jej autora nie trzeba chyba nikomu
przedstawiad. Jakiz mitosnik marynistyki nie czytat lub
ogladat legendarnego ,Okretu” — niemal dokumentalnej
relacji z rejsu U-Bootem podczas drugiej wojny $wiato-
wej? ,Rozkaz wyjazdu” to bezposrednia kontynuacja tam-
tej powiesci. Dodajmy od razu, réwnie $wietnie napisana
i wciskajaca w fotel. Ksiazka jest pierwsza z cyklu pieciu
powiesci wchodzacych w sktad catosci pod tytutem
,I'wierdza”. Jej wydanie to jeden z lepszych pomystéw
Bellony ostatnich lat. Kazdy kto jest ciekaw dalszych lo-
séw bohaterow ,Okretu”, powinien koniecznie siegnad
po te publikacje. Nie zawiedzie sig.

J

,Ucieczka z gtebin. Historia
legendarnego okretu podwodnego
i jego walecznej zatogi”,

Alex Kershaw,

wydawnictwo Znak, str. 233

S. Legenda gtebin

,Statek skazancéw. Nieznana
historia bitwy o Atlantyk”,
Peter Haining, Klub dla Ciebie
(www.kdc.pl), seria sekrety

Il wojny $wiatowej, str. 232

E. Skazani na morze
Sl

Wydawnictwo Znak nie stynie z publikowania ksia-
zek marynistycznych. Trzeba jednak przyznad, ze wyda-
nie ,Ucieczki z glebin” to byt strzat w dziesiatke. To jed-
na z najlepszych prac dotyczacych drugiej wojny $wiato-
wej na Pacyfiku od dtuzszego czasu. Opowiada historie
amarykanskiego okretu podwodnego 7ang, jednej z naj-
skuteczniejszych jednostek bojowych US Navy. W swo-
im ostatnim patrolu okret zostat jednak zatopiony przez
wlasna torpede. Z Tanga uratowalo si¢ zaledwie dzie-
wieciu ludzi, w tym dowddca. Opowiesc o ich losach,
a szczegodlnie o wydostaniu si¢ z zatopionej jednostki i
pobycie w japonskich obozach jenieckich, trzyma w na-
pieciu od pierwszej do ostatniej strony. Dodajmy jeszcze,
ze pozycja Znaku jest znakomitym uzupetnieniem, wy-
danej dziewig¢ lat temu, ksigzki , Wahoo”, zawierajacej
wspomnienia Richarda H. OUKane, ktory stuzyt na Wa-
hoo, a na Tangu byt dowddca. L

Takiej historii nikt by nie wymyslit, bo pisze je zwy-
kle samo zycie. Az trudno uwierzy¢, ze opisany w ksigz-
ce epizod wydarzy! sie naprawde. To chyba pierwsza po
polsku publikacja, ukazujaca z jakimi problemami bory-
kata si¢ brytyjska flota handlowa podczas drugiej wojny
$wiatowej. Autor przedstawia losy jednostki, ktérej zato-
ge stanowili przestepcy z wigzienia w Glasgow. Zmusze-
ni do stuzby w czasie zaciagu, jakiego nie urzadzano
w Wielkiej Brytanii od czasow admirata Nelsona. Czy-
tajac ,Statek skazancéw” nie sposdb nie zauwazyc¢ po-
dobienstwa do stynnego filmu ,Parszywa dwunastka”.
Ta sama niezwykta fabuta, to samo napiecie. Z ta r6z-
nica, ze w przeciwienstwie do filmu, tu jest sama praw-
da. Palce liza¢!
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_,USS Scorpion zatongt.
Swiat na krawedzi wojny”,
Kenneth Sewell, Jerome Preisler,
wydawnictwo Bellona,

str. 224

MORZE KSIAZEK ~ nowosci

ﬂ Podwodne tajemnice ﬂ Magiczna Wista

,Delta Wisly — krajobraz
dla konesera”,

Marek Opitz,

Piotr Sosnowski,
www.opitz.pl, str. 155

To co$ dla amatorow sensacji z okresu zimnej wony.
W ksiazce ukazane sg zmagania atomowych okretéw pod-
wodnych i akcje wywiadow, a to wszystko podlane ostrym
sosem gtebokiej tajmnicy. Autorzy ksiazki probuja rozwi-
ktaé zagadke zatoniecia, w 1968 roku, amerykanskiego
okretu podwodnego Scorpion. Wyniki ich Sledztwa oka-
zuja si¢ zaskakujace. Jednym z takich, sensacyjnych nie-
mal, watkéw jest udzial w calej sprawie legendarnego
badacza podmorskich gtebin i odkrywcy wrakéw Boba
Ballarda. Ale cicho sza! Wigcej nie ujawnimy, by nie ze-
psuc lektury.

Nie ma takiej drugiej krainy w Polsce. Zulawy Wisla-
ne to wcigz miejsce nieodkryte, a niezwykle piekne i in-
trygujace. Ten kto cho¢ raz zawitat w delte Wisty juz
o niej nie zapomni. Urokliwy styk morza i wielkiej rzeki,
dzika przyroda, zabytki techniki wodnej to wszystko spo-
wodowato, ze stusznie kraina ta bywa nazywana Polska
Holandia. Takze , Nasze MORZE” ma swdj udziat w pro-
pagowaniu waloréw Zulaw, poprzez publikacje, od cza-
su do czasu, artykutow na ,wislane” tematy. Tym przy-
jemniej jest nam zaanonsowa¢ ukazanie si¢ wyzej wy-
mienionego albumu. Zawiera nastrojowe zdjecia Zulaw,
a takze rys historyczny tej ziemii okraszony jej archiwal-
nymi fotografiami i mapami. Album powinien koniecznie
sta¢ sie cze$cig biblioteczki kazdego szanujacego sie mi-
toénika, albo raczej - za tytutem ksiazki - konesera spraw
wodnych w Polsce.

| |
- J J
S. Oczyma odkrywcy
Dwukrotne poszukiwania Ksigzki za darmo!
w Potudniowym Lodowatym
Oceanie i ptywanie naokoto $wiata comerss
w latach 1819, 20, 21 ..., n-m-»m-ks«?('_:
Fabian Gottlieb Thaddeus a 1,311(;\ li%\ '
von Bellingshausen, = o |
Instytut Historii Nauki Polskiej \I,‘_“‘.h"%i., Al
Akdemii Nauk, str. 250 S BN ;
Ta publikacja zastuguje na szczegdlng uwage. Zawie-
ra pamietnik rosyjskiego podroznika Bellingshausena, kto-
ry jako pierwszy dotart do kontynentu antarktycznego.
To historia odkry¢ geograficznych widziana oczyma jed- »Nasze MORZE” rozdaje ksiazki.
nego z jej najwazniejszych uczestnikéw. Praca godna po- Wystarczy do nas zadzwoni¢ pod nr
lecenia takze dlatego, Ze jej ttumaczem jest Stanistaw tel. (58) 307 17 90. Kto pierwszy ten
Rakusa-Suszczewski, jeden z najwybitniejszych polskich lepszy!
polarnikow, zatozyciel polskiej stacji polarnej na Antark- Dzieki uprzejmosci wydawnictwa
tydzie, czlowiek, ktory wiele z opisywanych przez Bel- Finna, tym ktérzy (ale dopiero 25
lingshausena miejsc widziat na wlasne oczy. Co ciekawe, marca, od godz. 12!) skontaktuja si¢
kiedy Bellingshausen powrocit do domu po swojej wiel- z nami przed innymi przekazemy
kiej podrézy, jego rodacy niespecjalnie przejeli sie jego ksiazke ,,Diabet morski. Przygody
odkryciami. Miejmy nadzieje, Ze polscy mitoénicy spraw mojego Zycia” Felixa von Lucknera.
polarnych zachowaja si¢ inacze;j. N Mamy az 5 ezgemplarzy!
- J J
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Dla Czytelnikéw zamawiajgcych prenumerate w Okretownictwo i Zegluga sp. z o.o.

Jak zaméwié prenumerate miesiecznika ,Nasze MORZE”

Wybierz sposodb, ktéry Ci odpowiada:

Internet | Wypetnij doktadnie kupon zaméwienia na stronie http://www.naszemorze.com.pl/prenumerata.php
i kliknij na przycisk ,zaméw” u dotu tej strony. Zamoéwienie zostanie automatycznie przestane do nas.

E-mail | Zamow wysylajac e-maila na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl
Telefon | Zadzwon pod nr tel. 058 307-17-90 i zt62 zaméwienie

Kupon | Wypetnij zamieszczony na odwrocie tej strony kupon zaméwienia i wyslij poczta na adres: Okretownictwo i Zegluga
zamoéwienia | Sp. z 0.0., ul. Na Ostrowiu 1, 80-958 Gdarsk z dopiskiem ,Prenumerata” lub przeslij faxem na nr 058 307-12-56.

Polecenie | Wypehij druk polecenia przelewu/wptaty gotéwkowej. W tytule zaptaty konieczne jest podanie czasu trwania
przelewu | prenumeraty (roczna, pétroczna, kwartalna), numeru miesiecznika, od ktérego mamy ja rozpoczaé oraz liczby egzemplarzy.
Jesli prenumerata ma by¢ automatycznie przedtuzana — dopisz ,PA”. Kopie dowodu wptaty przeslij do redakc;ji.

Zapytania o prenumerate mozna kierowaé na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl
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PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

Prenumerata miesiecznika ,,Nasze MORZE”:

PRENUMERATA KRAJOWA PRENUMERATA ZAGRANICZNA
I:I Prenumerata roczna: 106,80 PLN (36 €)* l:l Prenumerata roczna: 210 PLN (70,80 €)*
D Prenumerata péfroczna: 59,40 PLN (19,80 €)* D Prenumerata péfroczna: 111 PLN (37,80 €)*

I:l Prenumerata kwartalna: 32,70 PLN (12 €)* l:l Prenumerata kwartalna: 58,50 PLN (19,50 €)*

Od numeru /10 X llos¢ egz. Od numeru /10 X llos¢ egz.

* Prenumerata plus koszt przesytki ekonomicznej.

Niniejsze zamowienie jest podstawa do wystawienia faktury VAT.
Upowazniamy do wystawienia faktury VAT bez naszego podpisu.

Wyrazam zgode na umieszczenie moich danych osobowych w bazie danych wydawnictwa "Okretownictwo i Zegluga" Sp z o.0. z siedzibg w Gdarisku,
ul. Na Ostrowiu 1 oraz korzystanie z nich i przetwarzanie w celach marketingowych i promocyjnych. Jednoczesnie przyjmuje do wiadomosci, ze
podanie przeze mnie danych jest dobrowolne i przystuguje mi prawo do wgladu, poprawiania i zgdania usuniecia ich ze zbioru. "Okretownictwo
i Zegluga" Sp z 0.0. zapewnia ochrone danych zgodnie z ustawg — Dz. U. Nr 133 poz. 883 z 1997 r. oraz — Dz. U. Nr 144 poz. 1204 z 2002 r.

Potwierdzam prawdziwosé ww. danych

Wiasnoreczny podpis



Westrych

Fat. Patrycjo Dlugon, Mikotaj

Spowolnienie pudetek

Rosnace ostatnio stawki frachtowe, przez wielu
uwazane za niestabilne, tez nie oznaczaja konca kryzysu
na rynku kontenerowcow. Jesli sa podnoszone, to ,w trybie
administracyjnym” (np. przez sztuczne zmniejszanie
zdolnosci przewozowej floty kontenerowcow - laidup
i slow steaming oraz przez porozumienia przewoznikow,
graniczace ze zmowa rynkowa), a nie w oparciu
o naturalne, rynkowe sity popytu i podazy.

Do najbolesniej odczuwajacych kryzys na rynku
kontenerowcow i zeglugi liniowej naleza wielcy armatorzy
i operatorzy - niemiecki Hapag-Lloyd, swiatowy lider
z siedzibg w Danii - Maersk Line grupy A. P. Moller-Maersk
i francuski CMA CGM.

- Piotr B. Starenczak analizuje rynek kontenerowy.

Wolnosc .
jest na jachcie

- Z Warszawy dolecielismy do pierwszego
ztapanego ,,na stopa” jachtu Soteria.
Skontaktowali$my sie z kapitanem przez internet
z Warszawy. Jacht czekat na potudniowym
wybrzezu Wielkiej Brytanii. 11 maja 2006
zostalismy wcieleni do zatogi za wikt i opierunek.
Pierwotny plan zaktadat tygodniowy rejs, jednak
niespodziewanie dla nas samych, ptywalismy jako
zatoga na Soterii znacznie dtuzej. Nie mielisSmy
prawie zadnych wydatkow, poznalismy
wspaniatych ludzi, smak zeglowania klasycznym,
drewnianym jachtem, z zanikajacym powoli
ozaglowaniem typu szkuner. A co najwazniejsze:
rozpoczelismy Nasza Podréz!

- Tomasz Falba pisze o Polakach, ktérzy
porzucili dotychczasowe zycie i ruszyli dookota
Swiata jachtostopem.




Hamburski shipspotting |l

Port w Hamburgu jest jednym z najwiekszych europejskich hubéw kontenerowych, w ktérym spotykaja
sie

male pojemnikowce dowozowe, kursujace gléwnie pomiedzy portami Morza Pétnocnego i Baltyku
oraz oceaniczne kolosy taczace Europe gléwnie ze Stanami Zjednoczonymi, ale i z pozostatymi krajami
obu Ameryk i przede wszystkim z Dalekim Wschodem.

Tym razem prezentujemy przyktady tej ostatniej grupy - wielkie pojemnikowce ptywajace w liniowych
serwisach miedzykontynentalnych. Przy okazji mamy do czynienia z parada statkéw zbudowanych

przez wielka tréjke stoczni potudniowo-koreanskich: Samsung, Daewoo i Hyundai.

Fot. Adam Wozniczka

Xin Los Angeles - dtugi na niemal 337 m pojemnikowiec post-panamax standardowego projektu Samsung 9500 o tadownosci 9572 TEU (4666 TEU w tadowniach, 4906 TEU na poktadzie, w tym 700 pojemnikow
chtodzonych), nosnosci 111 889 t, wypornosci 121920 ti GT 108 069. Operatorem statku zbudowanego w 2006 roku przez stocznig Samsung Heavy Industries Co., Ltd. w Geoje, jest China Shipping Container Lines.

Fot. Piotr B. Starericzak

Ten statek jestw Hamburgu u siebie, nie tylko przez port macierzysty, w ktérym jest zarejestrowany, ale i umiejscowiong w tym miescie siedzibe operatora - bogatego w tradycje armatora Hapag Lloyd. Dublin Express to
w dzisiejszych czasach jednostka stosunkowo nieduza - ,tylko” panamax, o tadownosci zaledwie 4115 TEU (1888 w tadowniach, 2423 TEU na pokfadzie i az 1300 przytaczy dla konteneréw chtodzonych).
Statek o dfugosci 281 m, nosnosci 54 157 ti GT 46 009 zbudowany zostat jako Contship Australis, w 2002 roku przez potudniowo-koreariska stocznig Daewoo Shipbuilding & Marine Engineering Co., Ltd. w Geoje.

Fot. Adam Wozniczka

S

Na koniec jeszcze jeden olbrzym chifiskiego armatora - tym razem COSCO, czyli China Ocean Shipping (Group) Co. COSCO America - uchwycony na zdjeciu we wrze$niu 2008 roku, gdy COSCO wcigz samo byto jego
operatorem. Obecnie statek plywa w czarterze u korearskiego Hanjin Shipping Co. Ltd. pod nazwa Hanjin Alexandria. Jednostka charakteryzuje sig diugoscia catkowitg 349,07 m, szerokoscig 45,60 m, zanurzeniem
14,525 mi wysokoscig boczng 27,30 m oraz wypornoscia 147 723 t, nosnoscig 109 9501t i GT 114 394. Kontenerowiec o tadownosci 10 051 TEU (4876 w tadowniach, 5184 na poktadzie, 800 przytaczy dla pojemnikow
chtodzonych) zostat zbudowany kosztem 127 min USD w 2008 r. przez stocznig Hyundai Heavy Industries Co., Ltd. w Ulsan w 2008 roku.
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