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dla promu Simara ACE

- La estetyczna, stylizowang na jacht sylwetke promu
kursujacego w serwisie bliskiego zasiegu przez ciesnine Sund
pomiedzy Daniq i Szwecjg, 0 zwlaszcza za $wiefnie
zaprojektowane duze iluminatory dajgce doskonaly efekt
zewnetrzny, o jednoczesnie spefnigjace wymagania przepisow.

- Za ustanowienie nowego frendu w zegludze pasazerskiej
z korzysdg dla wymagajgeych uzytkownikéw.

Nagrody przyznawane od 1999 roku
przez stowarzyszenie

szwedzkich publicystow morskich

za innowacyjnosé w budowie

i przebudowie promow, statkow
pasazerskich i ro-ro.

Promy pasazerskie fypu 1064
D= 60,40 m

Ilo$¢ pasazerow: 400
Bandera: Szwego

Port Macierzysty: Helsingborg
Glowny kontraktujqcy: Remontowa SA

Glowny projektant: Stanistaw Szymezak, Remontowa SA
Stocznia budowy: Stocznia Pétnacna SA

-y ' : Dperninr: ACE Iin.k A/S
Armator zarejestrowany: ACE link Holding AS
” t ”’ b S Grupa wlascicielska (beneficiary owner): Eitzen Holding AS

Ponad 10 lat dowiadczenia w projektowaniu i budowie proméw pasazerskich i samochodowych.



www.naszemorze.com.p|

Nr 6 (30) Rok il
ISSN 1895-4812

WYDAWCA
,Okretownictwo i Zegluga”
Spoétka z 0.0.

Prezes zarzadu,
Redaktor naczelny:
Grzegorz Landowski
tel. (58) 307 12 49
grzegorz.landowski@naszemorze.com.pl

Dyrektor
ds. wydawniczych:
llona Miluszewska
tel. (58) 307 15 54
ilona.miluszewska@naszemorze.com.pl

Sekretarz redakcji
Czestaw Romanowski
tel. (58) 307 16 35
czeslaw.romanowski@naszemorze.com.pl

Publicysci:
Tomasz Falba, tel. (58) 307 16 35
tomasz.falba@naszemorze.com.pl

Piotr B. Starerczak, tel. (58) 307 22 45
piotr.starenczak@naszemorze.com.pl

Sekretariat:
tel. (58) 307 17 90
fax (58) 307 12 56
sekretariat@naszemorze.com.pl

Adres
wydawnictwa i redakc;ji:
ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Nr rachunku bankowego:
57 1050 1764 1000 0018 0203 7869

Prenumerata i sprzedaz
numeréw archiwalnych:
Tel. (58) 307 15 54

Zamoéwienia na prenumerate
krajowq przyjmuja:
Poczta Polska,

Ruch SA, Kolporter SA

Oprac. graficzne i DTP:
Stawomir Wtodarczyk

Autorzy:
Hubert Bierndgarski,
Monika Jankiewicz - Brzostowska,

Liliana Gietdon, Jerzy Drzemczewski,

Tomasz Konopacki, Krzysztof Kubiak,
Marian Lenz, Andrzej Perepeczko,
Piotr Radwanski, Marek Twardowski,
Adam Wozniczka.

Wspétpraca:
Marek Kanski - multimedia

Druk:
Drukarnia SPARTAN sp. z o.0.
ul. Poleska 25, 81-321 Gdynia

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci
za tre$¢ ogtoszen i reklam.
Materiatow nie zamoéwionych nie zwracamy.
Zastrzegamy sobie prawo skracania
i adiustacji tekstéw oraz zmiany ich tytutéw,
a takze do zamieszczania kopii materiatow
drukowanych w ,Naszym Morzu”

i ,Budownictwie Okretowym”
na stronie WWW bez dodatkowego
wynagrodzenia.

Naktad 3300 egz.

NAKEAD KONTROLOWANY
THIAZEK KONTROLI DYSTRYBUCJ! PRASY

OD REDAKTORA

Zapraszamy na mistrzostwa...

Zanim jeszcze tego roku rozpoczeto sie
astronomiczne lato, byto gorgco. Po pierwsze
dlatego, ze poczatek czerwca przywital nas
piekng pogoda, ktora wedle zapewnien syn-
optykow, taka ma by¢ przynajmniej do konca
wspomnianego miesigca. Po drugie, lato to tra-
dycyjnie juz — dostownie i w przenosni - gora-
cy czas dla polskich stoczni. To za ich sprawg
pora roku, ktéra do tej pory kojarzyta sie gtow-
nie z ogdrkami, odtad bedzie uptywaé pod
znakiem goracego kartofla i brukselki.

Na temat niekonczgcego sie procesu pry-
watyzacji polskich stoczni produkcyjnych, pod-
rzucanego sobie niczym goracy kartofel przez
kolejne rzady RP oraz Komisji Europejskiej gro-
Zacej konieczno$cia zwrotu udzielonej im po-
mocy publicznej, powiedziano i napisano juz
wystarczajaco duzo (czyt. na str. 7). I jak zwy-
kle nie zrobiono nic. A tymczasem, nalezaca
w prawie 100 proc. do prywatnej Gdanskiej
Stoczni Remontowej, Stocznia Pétnocna zwo-
dowata (przy pigknej pogodzie!) pierwszy
budowany w Polsce statek do transportu trzech
rodzajow gazu (czyt. w dodatku Budownictwo
Okretowe). O tym unikatowym w skali euro-
pejskiej prototypie oraz tendencjach i progno-
zach rozwoju $wiatowej floty zbiornikowcow
LNG piszemy w naszym raporcie (str. 41). Na
szczescie, akurat w lecie zamiast grzac sie w cie-
ple gazowych piecykdw, czesciej grzejemy sie
w stoncu.

Dlatego z czystym sumieniem zapraszamy
Panstwa latem do Trojmiasta, nad morze.
A zwtaszcza do Gdyni. Przyjedzcie i wezcie
udzial w Mistrzostwach Swiata w Odpoczywa-
niu Gdynia *08. Zachecamy do tego wspdlnie
z ambasadorem tej imprezy, gdyniankg — ak-
torka Anng Przybylska, ktdra ostatnio coraz cze-
Sciej zamienia Turcje (gdzie pracuje jej maz,
pitkarz Jarostaw Bieniuk) na Gdynie wiasnie.
Szczegodly czekajacych Was atrakcji znajdzie-
cie w informatorze dotaczonym do tego nu-
meru ,Naszego MORZA”.

My jednak szczegdlnie goraco zapraszamy
Was do odwiedzenia dwoch miejsc. Pierwszym
jest Aleja Statkdw Pasazerskich, gdzie mozecie
zobaczy¢ tablice poswigcone luksusowym
wycieczkowcom z catego $wiata zawijajacym
do ,miasta z morza i z marzen”, no i same stat-
ki oczywiscie tez! Ostatnio odwiedzita Gdynie
Queen Victoria, ktorej wejscie do portu ogla-
dato na nabrzezu kilkaset osob! Kto jeszcze stat-
ku nie widziat — bedzie mial okazje, bo ten
najwigkszy wycieczkowiec klasy panamax za-
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winie do Gdyni w lipcu. My bylismy i widzieli-
$my. I w najblizszym , Naszym MORZU” poka-
zemy ,Krolowa Wiktorie” i o niej napiszemy.

Mito$nikdw historii zapraszamy zas serdecz-
nie do Klubu Marynarki Wojennej Riwiera w
Gdyni. Od 16 czerwca przez cale lato bedzie
mozna obejrze¢ tam — po raz pierwszy w Pol-
sce - arcyciekawa wystawe ,Fala za fala, zycie
codzienne na okretach Polskiej Marynarki Wo-
jennej”, czyli sensacyjne, niepublikowane do-
tad zdjecia z lat 1939-1947, przedstawiajace
marynarzy polskiej floty wojennej na Zacho-
dzie. ,Nasze MORZE” patronuje temu wyda-
rzeniu z pelnym przekonaniem, ze to pocza-
tek odkrywania wciaz jeszcze nieznanych kart
naszej polskiej historii, i ze za ta wystawa pojda
nastepne. Prébke tych fotografii znajdziecie
Panstwo w dotaczonym do tego wydania spe-
cjalnym katalogu. Zachecamy do przeczyta-
nia zamieszczonych w nim tekstow, obejrze-
nia wybranych zdje¢, a takze do lektury roz-
mowy ,Naszego MORZA” z pomystodawcami
projektu — Lechem Trawickim ze Stowarzy-
szenia Lastadia i Adamem Fleksem z Gdanskie-
go Towarzystwa Fotograficznego (czyt. str.
23). Dzigki ich pasji i zaangazowaniu, wspol-
nie udato si¢ nam pokazac ten przez lata za-
kazany i godny zapami¢tania kawalek naszej
polskiej historii.

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl



Nasie

MORLZE

maritime magazine

OD REDAKTORA

Zapraszamy na mistrzostwa...  str. 3
WYDARZENIA

Morskie newsy str. 4
Stocznie nad przepascia str. 7
Nowelizacja izb morskich st. 9
Rybacy gtéwnie stoja str. 11
Ozywiona kula czasu str. 12
Kierunek Bornholm str. 14
Bedzie przekop str. 25
Targi RORO w Goeteborgu str. 18
Dwa spojrzenia na kurort str. 20
Zamiatanie GMO str. 22
Czarno-biaty zapis prawdy str. 23
Podwodniacy mowia ,beautiful”  str. 26
Spiewajac szanty str. 28

Arka ojca Palecznego

- Dla mnie ten jacht to symbol po-
zornie niemozliwego — wyjasnia sens
budowy jednostki ojciec Bogustaw Pa-
leczny, kamilianin. - Najgorsze w bezdom-
nosci jest nabranie przekonania, ze nie ma
wyjscia z tej sytuadii. A to nieprawda.

Dla bezdomnych jest w stanie zro-
bi¢ niemal wszystko. Prowadzi pensjo-
nat, bar charytatywny ,Sw. Marta”
i punkt pomocy medycznej ,Sw. Ka-
mil”. Jakby tego wszystkiego byto mato,
postanowit zbudowac¢ dla nich... jacht.

- Pomyst narodzit sie, kiedy zacho-
rowatem na gruzlice i trafitem do szpi-
tala — opowiada ojciec Paleczny. - Obok
mnie lezat $miertelnie chory zeglarz,
ktorego opowiesci przywotaly moje
wiasne wspomnienia z mtodosci.
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Bogdan Gajewski i dwoch marynarzy.
Statek plynie cata naprzdd z szybko-
Scia 14 weztéw ,pod balastem” (bez
tadunku). Okolo 3.30 Gajewski zauwa-
za na prawo od siebie kilkadziesigt
Swiatetek, ktore wkrétce okazujg si¢
kutrami rybackimi. W pewnej chwili
czuje wstrzas i slyszy uderzenie. Pa-
trzy na wode — nic tam nie ma. Whie-
ga do steréwki, stopuje maszyny. Zeby
oznaczy¢ miejsce zdarzenia, wyrzuca
koto ratunkowe z bojka. Na mostek zbie-
gaja si¢ inni cztonkowie zalogi, w tym
kapitan Kubica. W co uderzono? y
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Perspektywy gazowej floty

Zesztoroczny spadek produkcji no-
wych gazowcéw LNG mozna byto prze-
widywac juz od 2004 czy 2005 roku.
W 2004 zanotowano rekordowy liczbe
az 66 zamowien na nowe gazowce
LNG. Od tamtego czasu nowe zamo-
wienia zmniejszaty si¢ o ok. 30 proc.
kazdego roku, spadajac do poziomu
zaledwie 26 nowo zamdwionych stat-
kéw wroku 2007.

Sadzac po perspektywach wydoby-
cia i konsumpgcji tego najczystszego
paliwa kopalnego, zanotowane ostat-
nio spowolnienie rynku moze by¢
uznane za ,dotek”; po ktérym bedzie
znowu lepie;j.
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W dodatku
»Budownictwo Okretowe”:

Budowa wycieczkowcow

na $wiecie str. 2
Unikatowy gazowiec z Polski st. 7
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Zdjecie na okladce:

Wodowanie gazowca Coral Methane

w Stoczni Péinocnej SA.
Fot. Piotr B. Starericzak
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Fot. tukasz Glowala

Lapraszamy
na okrety...

Heweliusz na Battyku.
...i po ,Nasze MORZE"

Szykuje si¢ nie lada gratka
dla mito$nikéw morza. Z okazji
Swiato ego Dnia Hydrografii,

a, Biuro Hydrograficzne
ki Wojennej RP wspolnie
zym MORZEM” zaprasza

na Skwer Ko$ciuszki w Gdyni.

Kazdy kto tego dnia znajdzie sig¢
w okolicach okretu-muzeum Bilyskawica
bedzie miat okazje na wtasne oczy
przekonac¢ si
polskich hy
zacumu
hydrogr
z Dy
Hydrograficznego MW i statek Zodiak
z Urzgedu Morskiego w Gdyni.
Oba udostepnione zosta
zwiedzajacym w godz. 12.30-15.30.

Zainteresowani beda mogli obejrzec
wystawe pos
polskiej hydr
oraz zapoznaé si¢ ze s listycznym
sprzetem. Przy okazji bedzie
takze mozna otrzymaé
- ZA DARMO -
archiwalne numery
naszego miesiecznika!

Swiatowy Dzienn Hydrografii
lzony jest po raz trzeci.
zajmuja sie¢ badaniem

przedwojennego. Pierwszym
ojennym po odzy
niepodlegtosc
roku byt wtasnie okret hydrografic
Pomorzanin.

Relacje z obchodéw Swiatowego Dnia
afii zamiedcimy w li
ego MORZA”. nim tez
ujacy

poktadzie Heweliusza obserwujac
codzienne zycie i prace jego zatogi.

Czekamy na Was
21 czerwcal
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Fot.: Piotr B. Starericzak

Fot.: Marek Czasnoj¢ / SSN

WY NIA  morskie news

ZEGLUGA

Lechia na wodzie

Jak juz informowali$my - gdanskie przed-
siebiorstwo zeglugowe zakupito z rynku jed-
nostek uzywanych dwa statki - Ladoga-105 i La-
doga-108. Pierwszy z nich, przy okazji remon-
tu, przemianowano na Laila 5, drugi frachto-
wiec mial sie nazywaé Laila 8. Jednak nieocze-
kiwanie, na krotko przed wyjsciem statku ze
stoczni, na przetomie maja i czerwca br., oka-
zalo si¢, ze na jego burtach i rufie wymalowa-
no nazwe Lechia, z portem macierzystym Gdansk
(zatem najprawdopodobniej statek bedzie nosit
polska banderg). Nie wiadomo, czy o ,t¢” Le-
chi¢ chodzito armatorowi, jednak wigkszosci
gdanszczan nazwa kojarzy sie gléwnie z lokal-
nym klubem sportowym.

Lechia w Remontowej SA.

Warto tu wspomnie¢ o istniejacych we flo-
cie armatoréw niemieckich przyktadach statkow,
ktore nie tylko nosza nazwy znanych klubow
pitkarskich, ale i pomalowane sa w ich barwy.
I tak np. pojemnikowiec dowozowy Borussia
Dortmund pomalowany jest na czarno i zoétto.

(PioSta)

NEWS
STOCZNIE

Wiesci z ,Nowej”

Niezaleznie od perturbacji z prywatyzacja
i ztej sytuacji finansowej, najwigksze panstwo-
we stocznie polskie wciaz pracuja. 24 kwietnia
2008 r. wyplyneta w swoj dziewiczy rejs Pulp-
ca - piata jednostka typu con-ro B201-II zbudo-
wana w Stoczni Szczecinskiej Nowa. Jednostka
zostata przekazana holenderskiemu armatorowi
Spliethoff’s Bevrachtingskantoor B.V. z Amster-
damu. B201 okredlane sg jako seria statkow naj-
nowszej, szostej generacji we flocie operatora
Transfennica (przejetego kilka lat temu przez
Spliethoffa), o wyrafinowanym wyposazeniu

Statek typu con-ro z SSN - Pulpca.

i wysokim zaawansowaniu technicznym. Statek
zostal zaprojektowany przez Biuro Projektowe
Stoczni Szczecinskiej Nowa. Mierzaca 205 m
dtugosci jednostka taczy funkcje typowe dla
kontenerowca i statku typu ro-ro. Przystosowa-
na jest do przewozu roznej wielkosci kontene-
row i kaset oraz tadunkow tocznych w pozba-
wionej pokryw tadowni ro-ro, ktorych zatadu-
nek odbywa si¢ przez rampe rufowa i system
ramp wewnetrznych, a tadunki rozmieszczone
sa na czterech poziomach. Kontenery w syste-
mie lo-lo taduje si¢ do tadowni w czeéci dzio-
bowej i na pokladzie otwartym na rufie statku,
gdzie zaplanowano demontowalne prowadni-
ce. Predko$¢ statkow oraz wielofunkceyjny sys-
tem przetadunkowy pozwala armatorowi zaofe-
rowa¢ swoim klientom atrakcyjne czasy prze-
wozu oraz sprawny przetadunek towardw. Jed-
nostki spelniaja najnowsze wymagania Lloyd’s
Register, tacznie z finska/szwedzka klasa lodowa
1A super.

Charakterystyka podstawowa

dtugos¢ catkowita 205,00 m
dtugo$¢ miedzy pionami 190,00 m
szerokos¢ 2550m
zanurzenie 8,50m
nosnos¢ 17700t
tadownos¢ konteneréw 640 TEU
catkowita dtugosc linii fadunkowej 2800m
moc silnikéw napedu giéwnego 2 x 12 600 kW
predko$¢ eksploatacyjna 22,6 wezla
klasa lodowa finska 1 Asuper

Za$ 7 maja 2008 r. w SSN potozono stepke
pod kontenerowiec B178-1/25, budowany dla
rosyjskiego armatora FESCO z Wiadywostoku.
B178-1 to uniwersalny pojemnikowiec o no-
$nosci 41 850 t i tadownoéci 3091 TEU. Dtu-
g0$¢ jednostki wynosi 220 m, szeroko$¢ 32,24
m. Gléwnym projektantem serii statkobw B178-
I jest mgr inz. Jacek Lozynski.

Dziesie¢ dni pdzniej, 17 maja, zwodowano
z pochylni Odra Nowa w Stoczni Szczecinskiej
Nowej pojemnikowiec FESCO Vitim, typu B170-
V, budowany dla tego samego armatora rosyj-
skiego. Charakteryzuje si¢ nos$noscia 23 tys. ton
i tadownoécia 1730 TEU. Jest to statek o diugo-
$ci 184 m i szerokosci 25,30 m. Z pochylni
zwolnil go dyrektor rosyjskiego armatora Vla-
dimir Korchanov. Armator odbierze statek za
pot roku.

W sumie, dla rosyjskiego armatora powsta-
nie siedem kontenerowcdw - cztery mniejsze
typu B170-V i trzy wigksze typu B178-1. FE-
SCO to jeden z najwigkszych rosyjskich armato-
réw, istniejacy od 128 lat. Od 16 lat jest spotka
prywatna notowana na moskiewskiej gietdzie.
Ma ponad 70 statkéw, w wickszosci kontene-
rOwWCoOw.

W ostatni dzienn maja odbylo si¢ natomiast
(otwarte dla publicznosci) wodowanie z pochylni
Wulkan Nowa kolejnego statku serii B178, bu-
dowanego na zamodwienie armatora zarejestro-
wanego z Wysp Mashalla (jednostka B178-1/23),
za ktérym stoi niemiecka firma NSC Schifffahrts-
ges mbH & Cie. Bylo to juz czterdzieste wodo-
wanie w Stoczni Szczecinskiej Nowej oraz 678.
w powojenne;j historii Stoczni Szczecinskiej. Jed-
nostka, ktéra zostanie przekazana armatorowi
w listopadzie br., wyczarterowana zostanie naj-
prawdopodobniej przez armatora Hamburg Std.
Zdanie statku przez stocznie odbedzie si¢ wigc
ok. 6 miesiecy po wodowaniu. Do tego trzeba
doliczy¢ ok. 7 miesiecy montazu do chwili



Fot.. Piotr B. Starericzak

wodowania. W lepszych czasach SSN budowata
statki szybciej - czas od polozenia stepki do
zdania armatorowi w przypadku statku typu
B178/1 wynosit okoto 6 miesiecy.

(PioSta, rel)

Wodowanie w Gdyni

30 kwietnia br. w suchym doku SD II Stocz-
ni Gdynia SA zwodowano kontenerowiec ko-
morowy Raba Bhum. Byto to drugie wodowa-
nie w Stoczni Gdynia w tym roku, a wodowa-
ny statek jest dwudziestym pierwszym z serii
8184, o nos$nosci 39 000 t i tadowno$ci 2732
TEU. Symbolicznego zalania doku i zainicjowa-
nia wodowania dokonat prezes stoczni Antoni
Poziomski. Jednostka przeznaczona jest dla fir-
my z Wyspy Man Polaris Shipmanagement Com-
pany Limited (spdtka zalezna armatora niemiec-
kiego Rickmers). Armatorem zarzadzajacym jed-
nostki przekazanej najprawdopodobniej w lipcu
lub sierpniu bedzie Rickmers Singapore.

Pojemnikowiec typu 8184 budowany
w Stoczni Gdynia SA dla grupy Rickmers
z Niemiec.

Raba Bbum w pieciu tadowniach bedzie
mogl przewozi¢ 1200 kontenerow 20-stopo-
wych, a na poktadzie 1500 konteneréw utozo-
nych w szesciu warstwach, w tym 300 konte-
neréw chtodzonych (500 wedlug informacji ar-
matora). Jednostka budowana jest pod nadzo-
rem i wedlug przepiséw towarzystwa klasyfi-
kacyjnego Germanischer Lloyd.

Seria statkow 8184 zostala zaprojektowana
w Biurze Projektowym Stoczni Gdynia SA pod
kierownictwem generalnego projektanta inz.
Wojciecha Zychskiego. Kierownikiem projektu
statku jest Maciej Lisowski, a kierownikiem biu-
ra budowy Michat Ryngwelski. Gtéwnym tech-
nologiem budowy statku jest Dariusz Koztow-
ski, natomiast jako$¢ wykonania nadzoruje in-
spektor Biura Jakosci Stawomir Kreft. Budowa
statku jest finansowana z kredytéw udzielonych
przez PKO Bank Polski SA i BRE Bank SA pore-
czonych przez rzad polski.

Charakterystyka podstawowa
jednostki 8184/21

diugosé catkowita 210,92m
dtugos¢ miedzy pionami 196,00 m
szeroko$¢ 32,26 m
wysoko$¢ boczna 19,00m
zanurzenie 10,00 m
zanurzenie maksymalne 12,00m
nosnosc¢ 39000t
tonaz pojemnosciowy brutto 32124
silnik gtéwny  Cegielski MAN B&W 7S70MC-C
moc napedu gtownego 21 735 kW (91 obr./min.)
predkosc 21,6 wezla

WYDARZENIA  morskie newsy

Obecnie Stocznia Gdynia SA buduje cztery
statki: jeden kontenerowiec o zdolnosci prze-
wozowej 2700 TEU i trzy samochodowce. Stocz-
nia ma uprawomocnione kontrakty na zbudo-
wanie (w latach 2008-2009) 15 statkéw o war-
todci sprzedazy okoto 800 mln USD i 15 mln
EUR.

(PioSta, rel)

NEWS

PORTY

Najwiekszy samochodowiec

przy Nabrzezu WOC II

Fot.: Piotr B. Starericzak

Talia na gdariskim WOC-u.

26 maja br. przy nowo wyremontowanym
Nabrzezu WOC II zacumowat samochodowiec
Talia armatora Wallenius Wilhelmsen Logistics.
Statek ma niemal 200 m dlugosci, 32 m szero-
kosci i no$nos¢ 21 tys. ton. Zabiera na poktad
do 6 400 samochoddéw. Zbudowany zostal
w Stoczni Gdynia w 2006 r. To najwieksza jed-
nostka, jaka dotychczas zacumowata przy Na-
brzezu WOC II. Modernizacja nabrzeza zostata
sfinansowana przy udziale funduszy Unii Euro-
pejskiej w ramach Sektorowego Programu Ope-
racyjnego - Transport.

Talia zawineta do Wolnego Obszaru Cel-
nego w Porcie Gdansk w ramach regularnego
polaczenia Zeglugowego z Japonig. Statek do-
starczyt 2257 samochoddéw marki Toyota prze-
znaczonych na rynek rosyjski. Wytadunek roz-
poczal sie o godzinie 16.40 i zakonczyt o 4.40
nastepnego dnia.

Dwa dziewicze
zawiniecia jednego dnia

31 maja Gdynie¢ odwiedzily Queen Vic-
toria (wprowadzony do eksploatacji w grud-
niu 2007 r.) oraz AIDAbella (ochrzczona
w kwietniu 2008 r.). Zacumowaly przy nabrze-
7ach Francuskim i Polskim gdynskiego portu.

Fot.: Piotr B. Starenczak

Wycieczkowce Queen Victoria i AIDAbella
podczas wizyty w Gdyni 31 maja br.

Juz o 6 rano zgromadzito si¢ w porcie licz-
ne grono mieszkancéw Tréjmiasta, turystow
i mito$nikéw statkow i okretdw (shiploveréw)

oraz ,polujacych” na statki z aparatami fotogra-
ficznymi (shipspotterow). Jeszcze wigksze ttu-
my zegnaly Queen Victorig wczesnym popotu-
dniem tego samego dnia. Wczesniej, na Nabrze-
zu Pomorskim (na koncu Skweru Ko$ciuszki
w Gdyni), w Alei Statkéw Pasazerskich, przy
dzwigkach kwartetu smyczkowego, odstonieto
w obecnodci kapitana ,Krolowej Wiktorii” pa-
miatkowsg tablice z podobizng statku. Imprezie
towarzyszyta wystawa zdjeé statkow, ktore za-
wingty do Gdyni w latach 2001-2008.
Przypomnijmy, ze szczegotowe, bogato ilu-
strowane monografie zaréwno statkow Queen
Victoria i AIDAbella ukazaly si¢ juz w naszej
serii ,Parada statkéw pasazerskich” (w wydaniu
kwietniowym i lutowym).
(PioSta)

W SKROCIE

B Koreanski koncern stoczniowy STX Ship-
building opracowatl projekt gigantycznego kon-
tenerowca o tadowno$ci 22 000 TEU w dwodch
wersjach: z napedem jedno- i dwusrubowym.
Predkos¢ projektowana przewidywana jest na
poziomie 24-26 weztdéw. Dlugosc giganta ma
wynie$¢ 450-460 metrow, a szeroko$¢ az 60
metrow. Takie proporcje pozwola zachowad
stosunkowo niewielkie zanurzenie, co umozliwi¢
ma takim statkom odwiedzanie wiekszosci glow-
nych portéw $wiata. Najwigksze obecnie pojemni-
kowce legitymuja si¢ fadownoscig ok. 13500 TEU.

B 7 inicjatywy Zarzadu Morskiego Portu
Gdansk SA, w marcu tego roku, doszto do pierw-
szego spotkania zespolu majacego wypracowac
wstepna analize idei zlokalizowania nowocze-
snej, ekologicznej elektrowni weglowej na te-
renie portu. Ustalono, ze méwi¢ nalezy o mocy
1000 do 2000 MW.

B Holownik Petrobalticu Vivero, o dtugo-
$ci ok. 35 m, wychodzacy w nocy z 12 na 13
maja z portu we Wiadystawowie, zdryfowal na
brzeg u nasady Pétwyspu Helskiego i utknat
(dziobem w ostrogach, czyli wychodzacych
w morze rzedach pali chroniagcych brzeg) zale-
dwie kilkanascie metréw od plazy. Sztorm utrud-
niat akcje ratownicza. Jednostke $ciagnely z mie-
lizny dopiero 16 maja w godzinach popotudnio-
wych dwa lodotamacze rzeczne. Holownik skie-
rowano na remont do Gdyni.

NEWS IMPREZY DLA

TURYSTY | SHIPLOVERA

Dni Morza we Wiladystawowie... W 2008
roku organizacje¢ ,Centralnych Obchodéw Dni
Morza” powierzono miastu Wiadystawowo. Wta-
dystawowo zwigzane jest z morzem od zawsze.
Znajduje sie¢ tam najwiekszy port rybacki pol-
skiego wybrzeza, bogata baza przetworstwa
rybnego, to rowniez wspaniate miejsce do upra-
wiania sportow wodnych i wypoczynku. Pro-
gram imprez centralnych obchodéw Dni Morza
i towarzyszacych, zaplanowanych na 27-29
czerwca, znalez¢ mozna pod adresem:
www.centralnednimorza. wladyslawo-
wo.pl/program.php

Swieto marynarzy. 29 czerwca w Gdyni
beda miaty miejsce obchody Swieta Marynarki

Wojenne;j.

Sea Fest. Na dni 18-19 lipca w Gdyni za-
powiedziano Festiwal Morza — Sea Fest 2008.
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Prywatyzacyjne fiasko

nad przepasciqg

W Stoczni Szczecinskiej Nowa wcigz jeszcze pracujq.

Stocznie w Gdyni i Szczecinie zostaly na lodzie
— z zakupu nieoczekiwanie zrezygnowat wlasciciel Ztomrexu

Przemystaw Sztuczkowski.

Komisja Europejska zazqgdata

zwrotu pomocy publicznej. Ministerstwo Skarbu uspokaija,

ze

Dwie najwigksze polskie stocznie:
Szczecinska Nowa i Stocznia Gdynia byty
o krok od prywatyzacji. Sklonnym do
przejecia byt wlasciciel Ztomrexu, krajo-
wego potentata w handlu stalg i ztomem
(a $cislej - jego spdtka-corka Amber). 12
maja w siedzibie Ministerstwa Skarbu Pan-
stwa odbylo si¢ spotkanie Przemystawa
Sztuczkowskiego z zespolem negocjacyj-
nym resortu skarbu oraz z zespotem ne-
gocjacyjnym Agencji Rozwoju Przemystu
SA i Korporaciji Polskie Stocznie SA. Tego
dnia miaty si¢ zakonczy¢ negocjacje
W sprawie prywatyzacji zaktadow. W tym
samym czasie pod kancelaria premiera
manifestowali stoczniowcy z Gdyni, kto-
rzy domagali sie od szefa rzadu osobiste-
g0 zaangazowania w prywatyzacje stoczni
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mad |UZ nowych inwestoréw...

w Gdyni i Szczecinie. Obawiali sie, ze
rozmowy inwestora z przedstawicielami
panstwa moga si¢ przeciagnaé. Pospiech
bylby jak najbardziej wskazany, poniewaz
czas na prywatyzacje tych firm, jaki data
Polsce Komisja Europejska uptywa z kon-
cem Czerwca.

,Nie” dla inwestyciji

Rozmowy si¢ zakonczyly. Sztucz-
kowski poinformowal, Ze... rezygnuje
z zaangazowania w przemyst stocznio-
wy. Wieczorem Ministerstwo Skarbu
Panstwa wydato w tej sprawie oficjal-
ny komunikat.

,W trakcie tego spotkania Inwestor
poinformowal, ze w wyniku przeprowa-

dzonej analizy wykonanych dla niego
przez PPP Poland projekdji finansowych
obu stoczni uznal, ze obie stocznie na-
wet po restrukturyzacji beda podmiota-
mi trwale nierentownymi i w zwiazku
z powyzszym postanowil wycofac¢ sie
z udziatu w obu tych inwestycjach, rezy-
gnujac z dalszego przedtuzenia wytacz-
nosci” — brzmiat jego fragment. Mowito
sie takze o tym, ze wlasciciel Ztomrexu
oczekiwal od MSP pomocy finansowe;j.
,Oczekiwane zaangazowanie Skarbu Pan-
stwa kilkukrotnie przekraczato deklaracje
inwestycyjne Inwestora. Takie zadania
byly nie do zaakceptowania” — czytamy
dalej. Wedlug specjalistow, biznesmen
musiatby dotozy¢ do stoczni kilkaset mi-
lionéw ztotych, by wyprowadzi¢ je na
prosta. ,Gazeta Wyborcza” twierdzita na-
wet, ze wedlug jej informacji Zlomrex
zazadat od Skarbu Panstwa dokapitalizo-
wania obu stoczni gigantyczng kwota 1,4
mld ztotych!

- Rezygnujemy i nie bedziemy sie
ubiegac o stocznie. Wszystkie wyliczenia
i biznesplany, ktore sporzadzilismy, wska-

7
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zuja, ze niemozliwe jest domkniecie fi-
nansowe tych projektow - mowit dzien-
nikarzom prezes Ztomreksu.

Czarne chmury

Wycofanie si¢ jedynego i niemal juz
pewnego inwestora to zta wiadomos¢ nie
tylko dla obu zaktadéw, ale catego sek-
tora stoczniowego. Komisja Europejska,
ktora monitoruje proces prywatyzacji
i ktéra kilkakrotnie ustalata nowy, osta-
teczny termin prywatyzacji, w obliczu ta-
kiego obrotu sprawy, stracita cierpliwosc..
Jej przedstawiciele zagrozili, ze jesli do
konica czerwca stocznie nie stang sie pry-
watne, nakaze zwrdci¢ pomoc publiczna,
jaka oba przedsigbiorstwa otrzymaty. To,
jak wiadomo, oznacza bankructwo tej
dziedziny przemystu w naszym kraju, bo
stocznie nie majg juz tych pieniedzy, czyli,
wedlug rzecznika KE ds. konkurencji Jo-
nathana Todda, 5 mld z}. Bezpieczna nie
jest nawet Stocznia Gdansk, ktéra choc
juz prywatna, nadal negocjuje z KE re-
dukcje swoich mocy produkcyjnych. Je-
zeli rozmowy zakoncza sie fiaskiem, ona
takze moze by¢ zmuszona do oddania pie-
niedzy. W przypadku czarnego scenariu-
sza 70, a moze nawet 100 tys. ludzi (stocz-
niowcy plus kooperanci) mogtoby zosta¢
bez pracy.

- Komisja juz kilka razy przedtuzata
termin i nie wiem, czy zdecyduje si¢ na
to jeszcze raz - alarmuje Marek Lewan-

dowski, rzecznik prasowy Sekcji Krajowe;j
Przemystu Okretowego NSZZ Solidar-
nosc.

Zwiazkowcy wing za fiasko negocja-
¢ji obarczyli strong rzadowa i zarzady obu
stoczni. Zapowiadaja, ze jezeli sytuacja sie
nie zmieni, bedg protestowac na ulicach
stolicy. Ich prezesi starali si¢ uspokajac
nastroje.

- Nie obawiam si¢ o przyszto$¢ —
moéwil prezes SSN Artur Trzeciakowski.

- Ta decyzja nie zasmucita nas, bo
otwiera mozliwosci poszukiwania innych
inwestoréw. Nikt nawet nie rozwaza wa-
riantu upadtosci. — mowit ustami swego
rzecznika prezes Stoczni Gdynia, Antoni
Poziomski. Wedtug niego, stocznia potrze-
buje inwestora branzowego, majgcego
pomyst na dziatalno$¢ na tym rynku i wi-
zje rozwoju przedsigbiorstwa. Amber takg
firma nie byta.

Paristwo stocznie uratuje?

Sytuacja obu stoczni jest nie do po-
zazdroszczenia. Majg wielomilionowe dtu-
gi i wciaz doktadaja (z powodu nieren-
townych kontraktow) do produkowanych
statkow. Nie sa wiec atrakcyjnymi ,ka-
skami” dla potencjalnych inwestorow.
W nieco lepszej sytuacji jest zaktad z Gdy-
ni, poniewaz moze wroci¢ do rozmow
z izraelskim armatorem Rami Ungarem,
ktéry byt drugim, obok spotki Amber za-
interesowanym stocznig inwestorem i kté-

1y cieszy si¢ poparciem znacznej czesci
zalogi. SSN interesowat si¢ tylko Sztucz-
kowski, choc¢ jeszcze przed nieco ponad
rokiem, jak przypominaja zwiazkowcy,
owczesny szef Agencji Rozwoju Przemy-
stu Pawet Brzezicki mowit o kilku inwe-
storach i to takich, ktorych kazda stocz-
nia moze pozazdrosci¢. O jakie firmy cho-
dzito — nigdy nie zdradzil.

Podobnie tajemniczo, tym razem
o czterech nieujawnionych z nazwy inwe-
storach zainteresowanych Gdynia i Szcze-
cinem, mowil minister skarbu panstwa
Aleksander Grad. Twierdzi, ze KE zostata
o nich powiadomiona. - Resort skarbu
zwrocit sie do Komisji Europejskiej o wy-
dhuzenie o kilka miesigcy czasu na pry-
watyzacje stoczni - mowil na konferencji
prasowej minister Grad.

,Ministerstwo zrobi wszystko, aby nie
dopusci¢ do upadtosci nie sprywatyzo-
wanych jeszcze stoczni, a duze zaintere-
sowanie ich zakupem jest podstawa do
optymizmu.” - napisano w komunikacie
na stronach internetowych MSP.

Do chwili oddania do drukarni tego
numeru , Naszego MORZA”, nie poznali-
$my reakcji Brukseli na polskie propozy-
cje. Wedtug jednych zrodet, KE podjeta
juz decyzje i nie zamierza przedtuzac ter-
minu prywatyzacji. Wedlug innych, jest
sktonna do rozméw, czeka tylko na real-
ny plan strony polskie;j.

Czestaw Romanowski

Czarne chmury nad gdyriska
stocznig...
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Niepowazna
kosmetyka?

Nie zanosi sie na rewolucje — tak o projekcie
nowelizacji ustawy o izbach morskich
méwiq wszyscy. Dobrze to czy zle?

Trzy lata temu przez srodowisko mor-
skie przetoczyta si¢ dyskusja na temat izb
morskich. Powodem byta sprawa katastro-
ty promu jan Heweliusz, a wlasciwie
orzeczenie Trybunatu Praw Czlowieka
w Strasburgu, ktory uznat, iz rozpatrujaca
sprawe tragedii izba morska nie zapew-
nita m.in. bezstronno$ci postepowania
procesowego (ten sam s¢dzia prowadzit
dochodzenie, a pdzniej postepowanie
dowodowe). Trybunal nakazal Polsce
zmiane ksztattu izb morskich. Prace nad
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nowelizacja rozpoczat zespot powotany
przez dwczesnego ministra gospodarki
morskiej Rafata Wiecheckiego.

Oddech ulgi

W miedzyczasie wsrdd ludzi morza
odbywaly si¢ dyskusje na ten temat.
Doktadnie rok temu przedstawiciele $ro-
dowisk morskich podczas debaty w mu-
rach Akademii Morskiej w Gdyni goraco
protestowali przeciw likwidacji izb mor-

Przewodniczacy Odwotawczej Izby
Morskiej w Gdyni Witold Kuczorski
uwaza, ze przyjety przez rzad projekt
nowelizacji jednoczesnie zachowuje
status quo izb morskich i spetnia Zadania

Trybunatu w Strasburgu.

skich (byta to jedna z wersji opracowy-
wanej nowelizacji) i zastapienia ich sada-
mi morskimi o znacznie mniejszej kom-
petencji, w ktorych tawnikami nie byliby
juz, jak obecnie, ludzie zwiazani z mo-
rzem.

Mimo zmiany rzadu i likwidacji mini-
sterstwa, prace nad modyfikacjq trwaly.
Anna Wypych-Namiotko, wiceminister
infrastruktury odpowiedzialna za sprawy
morskie, w czasie uroczystosci upamiet-
niajacych pigtnasta rocznice katastrofy
Heweliusza zapewniala, iz ,nowe uregu-
lowania prawne, zgodne z obowiazujacy-
mi w Unii Europejskiej, pozwolg na sku-
teczne odwotywanie si¢ od postanowien
izb i na przyznawanie rodzinom ofiar ka-
tastrof morskich odszkodowan.”

Kilka tygodni temu Ministerstwo In-
frastruktury przedtozyto, a rzad przyjal
projekt nowelizacji ustawy o izbach mor-
skich. Przeciwnicy likwidacji odetchneli
z ulga — izby beda istnialy nadal. Zmieni
sie tylko nieco tryb powotywania sedzidw,
zwiekszy sie mozliwos¢ odwotywania od
wyroku oraz poszerzy krag osob, ktére

Fot. Czestaw Romanowski
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Publicysta morski kpt. z. w. Marek Blus uwaza, ze zmiany
proponowane przez Ministerstwo Infrastruktury s jedynie kosmetyczne.

beda mogty uczestniczy¢é w postgpowa-
niu przed izba.

Oddzielnie funkcji

Istote zmian ttumaczy przewodnicza-
cy Odwotawczej Izby Morskiej w Gdan-
sku, Witold Kuczorski: - Na dzien dzisiej-
szy stan prawny jest taki: sedziowie
w izbie morskiej zostaja powolani na funk-
cje przewodniczacego czy wiceprzewod-
niczacego izby przez ministra sprawiedli-
wosci, w porozumieniu z ministrem in-
frastruktury. Ten stan prawny powoduje,
ze miesza si¢ niejako dwie funkcje:
orzecznicza z administracyjng. Zmiana pro-
ponowana przez 1zad polega na instytu-
cji delegacji sedziego.

Innymi slowy: wedtug nowelizacji,
przewodniczacy i wiceprzewodniczacy
izby beda zajmowac si¢ administrowa-
niem ta instytucja, natomiast sadzeniem
zajma sie delegowani na jaki$ czas lub
bezterminowo sedziowie innych sadow.
Warunek — musza specjalizowac si¢ w te-
matyce morskie;j.

Przewodniczacy Kuczorski: - Do tej
pory w izbach morskich taczono dwie
instytucje: postepowania przygoto-
wawczego z funkcja orzecznicza. Te-
raz dochodzenie ma by¢ prowadzone
przez inspektora dochodzeniowego
z izby, przy udziale funkcjonariuszy ka-
pitanatow portow, a sedziom pozosta-
nie cze$¢ dotyczaca funkcji orzeczni-
czej. To stuszne - powinna by¢ mozli-
wosc¢ innej optyki spojrzenia; cztowiek,
ktéry prowadzi sprawe na etapie gro-
madzenia dowoddw moze mie¢ zatra-
cona czujnos¢ kontroli tego, czy zrobit
wszystko poprawnie.

Status quo zachowane

Kolejna zmiana dotyczy mozliwosci
odwolywania si¢ od orzeczenia: - Dzisiaj,
jezeli zainteresowany nie zgadza si¢ z roz-
strzygnieciem pierwszej instancji, moze je
zaskarzy¢ do odwotawczej izby morskiej —
thumaczy prezes Kuczorski. — Dodatkowo,
od 2004 roku wprowadzono mozliwos¢
wnoszenia apelacji do Sadu Apelacyjnego
w Gdansku dla osob, wobec ktorych od-
wolawcza izba morska orzekla sankcje
W postaci zakazu zajmowania okreslonych
stanowisk. Zmiana ma pdjs¢ w tym kie-
runku, Ze apelacja bedzie przystugiwala
w kazdej sprawie, bez wzgledu na to, czy
orzeczona zostala sankcja czy nie. A krag
podmiotéw uprawnionych do wniesienia
odwolania rozszerzono na wszystkie oso-
by uczestniczace w procedowaniu. Ta no-
wela zmierza w kierunku szerszej kontroli
sadowej, brak ktorej zarzucit nam Trybu-
nal w Strasburgu.

Aktualnie grono zainteresowanych
wypadkiem morskim obejmuje: armato-
ra, kapitana statku, ktorego dotyczy wy-
padek oraz osoby podejrzane o jego spo-
wodowanie. Nowe przepisy przewiduja,
ze do tej grupy bedzie mozna wlaczy¢
kazda osobg, ktorej dotyczy¢ beda skut-
ki prawne wypadku morskiego.

To, czego najbardziej obawiali si¢ zwo-
lennicy status quo izb, czyli ich likwidacji
lub tego, ze tawnikami nie bedg juz, jak do
tej pory, specjalisci od spraw morskich,
(podczas wspomnianej debaty przekony-
wano, iz ,0 przyczynach wejscia na mieli-
zng¢ i winie kapitana nie moze rozstrzygad
fryzjerka tylko ktos, kto ma do$wiadcze-
nie, by mogt sprawiedliwie ocenié, co si¢
stato i dlaczego.” - red.) nie nastapi.

Kpt. Mirostaw Proskurnicki, sekretarz
Stowarzyszenia Kapitanéw Zeglugi Wiel-
kiej: — To sa doktadnie zmiany, o ktore
walczyli$my, to wyjscie naprzeciw naszym
postulatom. Izba morska pozostaje, sedzia
bedzie delegowany, a nie wyznaczany
przez ministra.

Przewodniczacy Kuczorski takze jest
dobrej mysli, cho¢ uznaje obecne uregu-
lowania za przejsciowe: - Status quo je-
zeli chodzi o funkcjonowanie izb morskich
zostatlo zachowane, ale na jak dtugo?
Funkcjonujemy w Unii Europejskiej i je-
$li zostanie uchwalona dyrektywa, w mysl
ktérej bedzie trzeba powota¢ komisje do
spraw badania wypadkdéw morskich, be-
dziemy musieli to uczynié.

Zmiany bez zmian

Za powolaniem takiej komisji, z tym,
ze do badania wszystkich wypadkow tech-
nicznych”, niezaleznie od ich miejsca i cha-
rakteru oraz za jednoczesng likwidacja izb
morskich jest publicysta morski kpt. z. w.
Marek Btus. To dzieki jego Sledztwu i in-
terwencji w sprawie Heweliusza sprawg
dziatania i organizacji naszych izb morskich
zajat si¢ Strasburg. W takiej komisji nie za-
siadaliby sedziowie ani prawnicy, jedynie
ludzie znajacy si¢ na rzeczy. Organ ow
opracowywalby raport, ktory nie orzekat-
by o winie i bylby zaskarzalny do instytu-
dji wyzszej instandji, czego$ w rodzaju sadu
apelacyjnego. Taki model przyjety jest
w Szwecji - tamtejszy urzad zbiera tylko
material dowodowy, a nastgpnie przedsta-
wia go prokuraturze i ta dopiero formutuje
zarzuty lub umarza sprawe.

Wedtug kpt. Blusia zmiany propono-
wane przez Ministerstwo Infrastruktury sa
jedynie kosmetyczne i nie zmieniaja w ich
dziatalnosci i strukturze wiasciwie nicze-
go. Smieszy go na przyktad sformutowa-
nie o delegowanych ,specjalizujacych sie
w tematyce morskiej” sedziach.

- A s3 tacy? — pyta drwiaco.

Wedhlug przewodniczacego Kuczorskie-
g0, nawet jezeli komisja badania wypad-
kéw morskich zostanie powotana do zycia,
izby morskie nadal mogtyby funkcjonowac.

- Chociazby po to, by stanowi¢ insty-
tucje, ktora bedzie czyms w rodzaju sadu
korporacyjnego dla marynarzy, zeglarzy
i sternikéw — przekonuje.

Wersja przyjeta przez rzad nie jest
ostateczna, cho¢ jej gtéwne zatozenia ra-
czej nie powinny ulec zmianie. Pod obra-
dy Sejmu ma trafi¢ w ciagu najblizszych
miesiecy.

Czestaw Romanowski
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Czasowy zakaz polowu

WYDARZENIA  kraj

Rybacy gtéwnie stojg

Doktadnie 22 maja Ministersiwo Rolnictwa

i Rozwoju Wsi wprowadzito catkowity zakaz potowu
dorsza na potudniowym Battyku. Zakaz potrwa

do korica wrzeénia. Wszystko dlatego, ze wedtug
obliczen specjalistéw rybacy wytowili juz 70 procent
rocznego limitu na te rybe.

O tym, ze rybacy wytowili wiekszos¢
limitu potowowego na dorsza méwito sie
juz na poczatku maja. Wtedy wedtug sza-
cunkow polskich specjalistéw limit wy-
korzystano w potowie. O wiele dalej po-
szli jednak unijni eksperci, stwierdzajac,
ze do maja odlowilismy ponad 70 pro-
cent limitu. W obawie przed przetowie-
niem, pod koniec kwietnia wprowadzo-
no ograniczenia w potowach (5 dni w ty-
godniu towili rybacy z portdw na zachdd
od Ustki, a kolejne 5 dni rybacy z portow
na wschod od Ustki). Okazato si¢ jednak,
Ze te ograniczenia sa za matle i pojawito
si¢ ryzyko, ze limit i tak zostanie prze-
kroczony. Przekroczenie moze grozi¢
wielkimi restrykcjami ze strony Unii Eu-
ropejskiej, ktéra caty czas ostrzega
polska administracje rybacka przed po-
wtorka z ubiegltego roku. (Od 9 lipca 2007
do konca roku wprowadzono catkowity
zakaz potowu dorsza, bo wedlug unijnych
urzednikéw Polacy w ciggu niespetna
6 miesiecy 3-krotnie przekroczyli limit —
red.). Teraz polscy urzednicy chcac wy-

0d 22 maja wszystkie kutry dorszowe

stoja w portach. Rybakom nie zostaje nic
innego jak reperacja sprzetu i przygotowania
do jesiennych pofowow.

S
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przedzi¢ unijne restrykcje, wprowadzili
wiasny zakaz, ktory bedzie obowigzywat
od 22 maja do konca wrzesnia.

- Chcemy by¢ elastyczni dla rybakdw
i jednoczesnie nie tamac unijnych prze-
piséw. Dlatego wprowadzilismy czasowy
zakaz polowdw - wyjasnia Kazimierz
Plocke, wiceminister do spraw rybotéw-
stwa w Ministerstwie Rolnictwa i Rozwo-
ju Wsi. - Caly czas szacujemy, ile doktad-
nie dorsza odlowiono. Mozliwe, ze od
wrzesnia do konca roku bedziemy mogli
odtowi¢ tylko 20, a nie 30 procent. Mam
nadzieje, ze srodowiska rybackie beda re-
spektowaly ten zakaz.

Wedtug wyliczen, od pazdziernika do
konca roku, rybacy beda mogli wytowic
okoto 2 tysiace ton ryby. To bardzo mato.
Mozliwe, ze od wrze$nia pojawia si¢ ko-
lejne ograniczenia w potowach. Rybacy
dali si¢ jednak przekona¢ do zakazu, bo
obiecano im w zamian rekompensaty za
postoje w portach.

- Zadna ze stron nie chce powtorki
z ubiegltego roku i catkowitego zakazu
polowow. Nie zamierzamy rowniez blo-
kowac¢ portow i protestowac, bo takie
rozwiazania tylko komplikuja sprawe -
wyjasnia Jerzy Wysoczanski, prezes
Zwigzku Rybakéw Polskich - Do konca
czerwca obiecano nam wyplaty rekom-
pensat za rok 2007. Pdzniej pomiedzy
wrzesniem i grudniem mamy dosta¢ od-
szkodowania za ten rok, za okres od maja
do konca czerwca.

Wysoczanski dodat rowniez, ze zakaz
do konca czerwca i od 1 do 30 wrzesnia
nie bedzie obowigzywac armatorow ku-
trow do dlugosci 12 metrdw.

- Ci rybacy maja do wyboru, czy chca
odszkodowania, czy tez wola normalnie
towi¢ dorsza - dodaje prezes Zwiazku
Rybakdw Polskich.

Nieoficjalnie dowiedzielismy sig, ze
problemem z limitami dorsza w Polsce
interesowat si¢ osobiscie Joe Borg, unij-
ny komisarz do spraw rybotowstwa. Pisat
nawet listy do naszego ministerstwa z za-
pytaniem, co urzednicy zamierzaja z tym
problemem zrobic.

W tym roku polscy rybacy maja do
odlowienia okoto 12 tysigcy ton dorsza.
To o dwa tysigce ton mniej niz rok temu.
W ramach tego limitu rybacy sptacaja
rybe, ktora przetowili w ubiegtym roku.
Oficjalnie jest to 8 tysiecy ton, nieoficjal-
nie méwi sie az o 15 tysiacach ton dor-
sza. Przelowionego dorsza bedziemy spta-
cali przez 4 lata. Srednio rocznie bedzie
to okoto 2 tysiace ton odejmowanych od
naszego limitu.

Hubert Bierndgarski
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Spetnione
marzenie
latarnika

Najpierw kula uniosta sie do potowy masztu, potem powedrowata
na sama gore, by po sygnale dZzwiekowym, opasé w dét...

To najbardziej niezwykly z gdanskich czasomierzy.
Kula czasu, wedtug ktérej kapitanowie statkéw
nastawiali chronometry, po dziewigédziesigciu

- Jestem szczesliwy — mowit 21 maja
Stefan Michalak, wtasciciel latarni w No-
wym Porcie, na ktérej umieszczono kule
czasu. Chwile wcze$niej odrestaurowane
dzieki niemu urzadzenie wskazato godzi-
ne¢ dwunasta w potudnie.

O latarni w Nowym Porcie i jej wia-

$cicielu pisalismy w kwietniowym , Na-

szym MORZU”.

Przypomnijmy: latarnia zaczeta dzia-
ta¢ w 1894 roku. Zamknieto ja w 1984
roku. Pigtnascie lat pozniej zainteresowat
si¢ nia mieszkajacy od czterech dekad
w Kanadzie Polak, Stanistaw Michalak,
syn lekarza okretowego, wspottworcy
Akademii Medycznej w Gdansku, absol-
went elektroniki na Politechnice Gdan-
skiej i Warszawskiej.

12

latach znéw dziata.

- Mieszkam nad Zatoka Sw. Wawrzyn-
ca — thumaczyt Michalak. — Ma ona u wej-
$cia 25 kilometrow szerokosci, jest usia-
na wysepkami, a na kazdej z nich jest
latarnia morska. Zyje latarniami morskimi
na co dzien. Kiedy wiec dowiedzialem
sie o latarni w Gdansku. wiedziatem ze
musze sie nig zaja¢. Zwrocitem sie do
prezydenta miasta, a on okazat mi nie-
zwykla pomoc.

Szaleniec z latarni

Prezydent Gdanska Pawet Adamo-
wicz podczas uroczystosci uruchomienia
kuli czasu, tak wspominat éw moment: -
Pan Michalak przyszed! do mnie i powie-
dzial, ze chce kupi¢ latarnie. Pomy$latem,

ze to jaki$ szaleniec. O co mu chodzi?
Przeciez to jest dziura bez dna. Nie da
sie na tym zarobi¢. Ale pomyélatem, ze
trzeba zaufa¢. Pomogltem we wszystkich
procedurach. Przeciez latarnia stata bez-
czynnie. Teraz jest to wspaniata atrakcja
turystyczna.

Latarnia zostala otwarta w 2004 roku.
Mozna ja podziwiac¢ z zewnatrz. Mozna
z niej podziwiac¢ zachwycajacy widok na
Westerplatte, ujscie Martwej Wisty, kana-
ly portowe i wody Zatoki Gdanskiej. Ale
inzynierowi Michalakowi byto mato. Wie-
dzial, ze przed laty na szczycie latarni
znajdowala sie tzw. kula czasu. Dziatata
do 1929 roku, kiedy ulegta zniszczeniu
podczas sztormu. Jaka role petnito urza-
dzenie?

- Kula czasu pozwalata kapitanom stat-
kéw przed wyjsciem w daleka podrdz, po
raz ostatni nastawia¢ doktadnie chronome-
try, ktére z kolei stuzyly do wyznaczania
dhugosci geograficznej statku na otwartym
morzu — wyjasnia Michalak.

W szczegotach wygladato to tak: kil-
ka minut przed godzing dwunasta w po-
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tudnie, kule wciagano do potowy masz-
tu. Za dwie dwunasta wedrowala na
szczyt, a w samo poludnie sygnal bie-
gngcy linig telegraficzng z Krolewskiego
Obserwatorium Astronomicznego w Ber-
linie zwalniat mechanizm. Spadajaca kula
oznaczala dokladnie godzing 12 w potu-
dnie w $srodkowoeuropejskie;j strefie.

Serce jest zegarem

Michalak szukat specjalisty, ktory zajat-
by sie odtworzeniem takiego urzadzenia.
Znalazt. Tym kim$ okazat si¢ dr Grzegorz
Szychlinski, zegarmistrz, kustosz gdanskie-
g0 Muzeum Zegaréw Wiezowych. Przy
rekonstrukgji urzadzenia korzystat z archi-
wow, opisdw oraz rysunkow niemieckie-
go architekta. Dzigki temu udato sie od-
tworzy¢ wymiary nietypowego zegara
z doktadnoscia co do centymetra.

- Zrobilismy ja od podstaw, parame-
try geometryczne sg identyczne, tylko
naped inny — opowiada Szychlinski. —
Stara prawdopodobnie podnoszono recz-
nie, ta podnosi si¢ automatycznie.

Jak mowi, nie jest to specjalnie skom-
plikowany mechanizm: - Jestem przeko-
nany, ze kazdy absolwent Wydziatu Me-
chanicznego Politechniki Gdanskiej jest
w stanie takie urzadzenie zaprojektowac.
Skoro radzono sobie z tym w XIX wieku,
trudno sobie wyobrazi¢, zeby w XXI byty
jakies trudnosci - thumaczy. I dodaje: - Kula
czasu jest rodzajem zegara. Z racji roz-
miaru i umieszczenia, mozna ja zakwalifi-
kowac¢ do grupy zegarow wiezowych.
Tyle, Ze nie pokazuje czasu wskazowka-
mi i podziatka na tarczy. Samo serce jest
zegarem, tylko wskaznik jest inny.

Praca przy urzadzeniu zajeta kilkaset
godzin. Najwazniejsza rzecza, jak podkre-
$la zegarmistrz, jest to, by kula dziatata
niezawodnie. A warunki jej pracy sa trud-
ne — wybrzeze morskie, wiatr, deszcz,
oblodzenie. - Nie zalowali$my materiatlow,
wszystko jest z nierdzewnej stali. Sama
robota wymagata uwagi, starannosci.

Niestety, praca na wiele miesigcy zo-
stala przerwana z powodu pozaru, w ma-
ju 2006 roku, kosciota $w. Katarzyny,
gdzie znajduje si¢ Muzeum Zegaréw Wie-
zowych. Trzeba bylto ratowa¢ ekspona-
ty, dokumenty, to czego ptomienie nie
strawily. Rekonstrukcje kuli na jaki$ czas
odlozono.

Ekskluzywne grono

Ten czas nadszedt 21 maja. Czasomierz
zostal zamontowany juz wczesniej, teraz
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przyszedl czas na jego uruchomienie.
Przed poludniem pod latarnig stawito sig¢
grubo ponad sto oséb. Byl oczywiscie
sprawca calego zdarzenia, byt prezydent
miasta, wiceminister infrastruktury Anna
Wypych —Namiotko oraz prezesi firm, ktore
ufundowaly kule: prezes Saur Neptun
Gdansk Zbigniew Maksymiuk i prezes Za-
rzadu Portu Morskiego Gdansk Ryszard
Strzyzewicz. Uroczysto$ci przypatrywali sie
takze pasazerowie wplywajacego wlasnie
do gdanskiego portu promu.

Kilka chwil przed godzing dwunasta
uczestnicy uroczystosci z napieciem cze-
kali na uruchomienie mechanizmu. Mieli
sta¢ sie $wiadkami wydarzenia, ktorego
nie obserwowano tu przez 90 lat. Naj-
pierw kula uniosta si¢ do potowy masz-
tu, potem powedrowata na sama goére,
by po sygnale dzwigkowym, opas¢ w dot.
Kiedy sie stato, widzowie klaskali, a wta-
Sciciel promieniat radoscia.

- To jest ukoronowanie naszych wy-
sitkow, kula czasu byta elementem, kto-
rego od niemal wieku brakowato na la-
tarni. Teraz jest i mam nadziejg, ze be-
dzie dziatata wiele lat - mowit. - Kiedy$
tych urzadzen byto okoto dwustu, we
wszystkich wigkszych portach $wiata.
Teraz na calym $wiecie jest ich raptem
pie¢ czy szes¢. Wprowadza to naszg
gdanska latarnie morska nie tylko do ligi
najpigkniejszych latarn potnocnej Euro-
pY, ale tez do bardzo ekskluzywnego gro-
na latarn z kula czasu.

Oczywiscie obecnie kapitanowie ra-
czej nie bedg nastawia¢ chronometréw
wedlug tego urzadzenia, ale... - Jezeli ktos
bedzie miat ochote wedtug niego nasta-
wiac zegarek, to oczywiscie bedzie na-
stawiony z niezwykla precyzja, z doktad-
noscia do jednej sekundy btedu na 200
tysiecy lat — $mieje sie Michalak.
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Szczesliwy latarnik,
czyli Stefan Michalak,
wiasciciel latarni

w Nowym Porcie.

Spadajacy
zegar

Kula czasu na latarni w Nowym
Porcie jest jedynym tego typu dzia-
tajacym czasomierzem w Polsce
i w basenie Morza Battyckiego. Do
dzi$ zachowato sie zaledwie kilka
egzemplarzy, m.in. w Wielkiej Bry-
tanii, USA i Nowej Zelandii. Sa wiel-
kimi atrakcjami turystycznymi, jako
zabytki techniki nawigacyjne;j.
Pierwsza na $wiecie zbudowano
w Greenwich, w Anglii, w 1833
roku. Gdanska kula czasu zostata
zbudowana jako pierwsza nad Bal-
tykiem, w 1876 roku na specjalnej
drewnianej wiezy, a w 1894 roku
przeniesiono ja na szczyt wiasnie
wybudowanej latarni morskiej, gdzie
funkcjonowala do 1929 roku. Zela-
zna kula ma ok. 1,5 metra $rednicy
iwazy ok. 70 kg. Obecnie spadek
zrekonstruowanego zegara bedzie
wyzwalany specjalnym sygnatem
radiowym na falach dtugich, odbie-
ranym z Europejskiej Centrali Cza-
su w Mainflingen koto Frankfurtu.

Kula czasu w sezonie letnim bedzie
uruchamiana nie tylko w samo potudnie,
ale tez o godz. 10, 14, 16 i 18. Dzieki
temu wielu chetnych bedzie mogto ogla-
da¢ jej dziatanie.

Czestaw Romanowski

Fot. Czestaw Romanowski
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Od 9 lipca do Ustki po latach przerwy

wraca polgczenie promowe z Bornholmem.
Urzednicy z usteckiego magistratu porozumieli sig

z przedstawicielomi Zeglugi Gdanskiej, ktérej promy
bedq plywaly w Ustce. Trwa ustalanie szczegétéw

zwiqzonych z terminami i czestotliwosciqg po’rqczeﬁ.

Polaczenie promowe Ustki z Nexo, na
dunskiej wyspie Bornholm funkcjonowa-
to do 2005 roku, kiedy to zarzad Zeglugi
Gdanskiej uznal, Ze potaczenia sq nieopta-
calne. Przeniesiono je do Dartowa. - Szyb-
ciej i taniej dowieziemy pasazeréow do
Dartowa i tam wsadzimy ich na prom,
a po powrocie odwieziemy - ttumaczyt
wtedy Jerzy Latata, prezes Zeglugi Gdan-
skiej. — A po drugie, przy podrézy z Ust-
ki, musimy omija¢ zamknigte podczas
¢wiczen akweny wojskowe.

Po latach prezes Latala przyznaje, ze
nie tylko o oszczednoéci chodzito. .. - Nie
mogtem porozumieé si¢ z poprzednim
burmistrzem i ostatecznie zrezygnowali-
$my z tego potaczenia. Teraz jednak
wspotpraca uktada sie o wiele lepiej i az
cigzko odmdwi¢. Musimy jednak doktad-
nie przeanalizowa¢ mozliwo$ci potacze-
nia. Wstepnie myslimy o jednym kursie
w tygodniu - dodaje prezes Latata.

— Nie bytoby to mozliwe, gdyby nie
przychylnos¢ Urzedu Morskiego, Kapita-

natu Portu w Ustce, komendanta poligo-
nu w Wicku Morskim i Strazy Granicznej
—wylicza burmistrz Ustki Jan Olech.

lle trzeba wyda¢

Wedtug wstepnego rozktadu, prom
ma kursowac od 9 lipca do 27 sierpnia.
Z Ustki miatby wyptywac¢ w kazda $rode.
Podrdz nowoczesnym statkiem Lady Assa,
mogacym zabra¢ jednorazowo ponad 700
0sob, trwataby nieco ponad cztery godzi-
ny. Doroéli za bilet w dwie strony bedg
musieli zaptaci¢ ok. 150 zt (100 zt w
jedna strone), a dzieci do lat 12 — ok.
120 zt (90 zb). Bilety rodzinne i grupowe
sprzedawane beda w cenie ok. 120 zt (90
zb). Dodatkowo, za kazdy rower zaptacic¢
bedzie trzeba ok. 30 zt, a motorower ok.
40 zt.

Na pobyt na Bornholmie, by pozna¢
jego najciekawsze miejsca, trzeba zare-
zerwowad przynajmniej tydzien. Warto
zabra¢ ze sobg rower, gdyz na wyspie

' 2! ’
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Prom z Ustki do Nexo bedzie kursowac
od 9 lipca do 27 sierpnia.

znajduje si¢ prawie 200 km tras rowero-
wych.

Wspétpraca z Duiczykami

Na poczatku tego roku, na zaprosze-
nie burmistrza Jana Olecha, do Ustki przy-
jechali: Per Ole Petersem, wiceprezes Sto-
warzyszenia Euroregion Battyk i prezes
portu w Nexo oraz Niell Chresten Ander-
sen, odpowiedzialny za kontakty Born-
holmu z Euroregionem Battyk. Przedsta-
wiciele obu krajow dyskutowali na temat
wspotpracy portéw w Ustce i Nexo oraz
o mozliwosciach wspdlnego ubiegania sie
o pieniadze z Unii Europejskiej. Prezes
portu w Nexo zadeklarowal, ze skontak-
tuje wladze Ustki z potencjalnym arma-
torem zainteresowanym uruchomieniem
kolejnego potaczenia promowego. — Je-
zeli tylko dojdzie do uruchomienia pota-
czenia pasazerskiego, bedziemy wspol-
nie stara¢ si¢ o pieniadze z Programu
Potudniowego Baltyku. Celem Programu
jest turystyczna promocja Ustki i Born-
holmu — wyjasnia Jarostaw Teodorowicz,
naczelnik Wydziatu Integracji Europejskiej
Urzedu Miasta w Ustce.

Hubert Bierndgarski
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Jest zielone Swiatto

- Powinien powstac

w Skowronkach, bedzie
optacalny i nie zagrozi
$rodowisku - tak o kanale
zeglugowym przez
Mierzeje Wislang méwiq
twércy studium
wykonalnosci tej inwestycii.
- Nie ma uzasadnienia
ekonomicznego, pochtonie
o wiele wigcej pienigedzy
niz sie zaklada i poczyni
wielkie straty w ekosystemie
— twierdzq jego
przeciwnicy.

,Planowany Kanal Zeglugowy bedzie
przebiegat przez Mierzeje Wislang na
obszarze o szerokosci okoto 150 m i dtu-
gosci 1100 m na terenie niezabudowa-
nym i o stosunkowo matej warto$ci eko-
logicznej, zarowno z punktu widzenia
przyrodniczego objetego Programem
NATURA 2000, jak tez turystyczno-rekre-
acyjnego.” — pisza autorzy studium (spe-
cjalisci firm Polbud Pomorze, Geosyntex
i Fundacji Naukowo-Technicznej z Gdan-
ska). I dalej: - ,Wykonane badania i anali-
zy wykazaty, ze zbudowanie Kanatu
Zeglugowego nie naruszy w istotny spo-
séb $rodowiska przyrodniczego Parku
Krajobrazowego Mierzeja Wislana. Przed-
sigwzigcie to nie bedzie miato istotnego
negatywnego wplywu na siedliska przy-
rodnicze.”

Kanat nie spowoduje takze znacznego
zasolenia Zalewu Wislanego — przekonuja
autorzy studium. - Przy ograniczeniu po-
przez regulacje sluzy wlewu (cofki) z Za-
toki, nie ma prawdopodobienstwa wzro-
stu zasolenia — pisza w opracowaniu.
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Krynica Morska z lotu ptaka.

Mierzeja Wislana.i Zalew Wislany - okolice planowanhego przekopu, ktory
miaiby potaczyc otwarte morze z Zalewem Wislanym dajac Elblagowi
bezposredni dostep do morza.

Fot. Kacper Kowalski / KFP



Straci natura?

Studium wykonalnosci kanatu tacza-
cego Zalew Widlany z Zatoka Gdanska
to bodaj najwazniejszy dokument, ktory
ma zadecydowa¢ o losach inwestyciji.
Powstawal od sierpnia zeszlego roku
i kosztowat okoto milion ztotych. Na dhu-
go przed wykonaniem studium, ekolodzy
zréwnali cate przedsiewzigcie z ziemia.
Na forach internetowych trwaty (i trwaja
nadal) zazarte dyskusje miedzy przeciw-
nikami i zwolennikami przekopu.

- Analiza ekologiczna jest pozytywna,
ale na jej podstawie rzad nie moze pod-
ja¢ ostatecznej decyzji o budowie prze-
kopu - méwi Anna Stelmaszyk-Swierczyn-
ska, dyrektor ds. technicznych Urzedu
Morskiego w Gdyni. - Dlatego zlecili$my

Fot. Kacper Kowalski / KFP

Okolice Krynicy Morskiej.

WYDARZENIA  morskie inwestycje

sporzadzenie bardziej szczegdtowego ra-
portu $rodowiskowego.

Jednak wedtug ekologow nawet 6w
,Szczegotowy raport” to dziatania pozor-
ne. Bo cokolwiek by badano, wiadomo,
ze tak duza, ingerujaca w $rodowisko in-
westycja musi wyrzadzi¢ w nim niepo-
wetowane szkody.

- Na czym polega sztuczka? Ano na
tym, ze tamta strona udaje dobra wolg,
mowi, Ze trzeba przeprowadzi¢ dodatko-
we badania i prébuje w ten sposdb obejs¢
kluczowa sprawe, czyli negatywny
wplyw inwestycji na siedliska przyrodni-
cze — méwi jeden z bardziej aktywnych
przeciwnikéw przekopu Szymon Bzoma,
prezes Grupy Badawczej Ptakéw Wod-
nych ,Kuling”. - Prosze sobie wyobrazic,
ze wycina pan kawat lasu, robi $ciezke,

nalewa do niej szamba i méwi, ze nie ma
to negatywnego wplywu na srodowisko.
Tylko dlatego pan tak twierdzi, ze las jest
przykryty folia i tego szamba nie widac.
W morzu nie bedzie wida¢ tego co sie
stanie. A gtéwnym poszkodowanym be-
dzie przyroda. Przeciecie Mierzei Wisla-
nej, uczynienie z niej wyspy, bedzie mia-
o wielkie konsekwencje - na wyspie na
przyktad stabsze gatunki ging.

Wedlug Szymona Bzomy ucierpi uni-
katowa ostoja ptakow wodnych na Mie-
rzei, gdzie zimuja gldwnie kaczki, ale tez
perkozy czy nury. - A nikt nie zadat so-
bie trudu, zeby oceni¢ gdzie te ptaki
wystepuja, w jaki sposdb zwigkszenie
ruchu statkdéw w zachodniej, czyli najbar-
dziej izolowanej, spokojnej czgsci zale-
wu wplynie na ich warunki zycia i w jaki
sposdb wyrycie kanatu zeglugowego,
zniszczenie powierzchni dna, zmiany sieci
troficznej, zmiana bazy pokarmowej wpty-
nie na ekosystem — wylicza prezes.

- To przedwczesne obawy — mowi
wicedyrektor Urzedu Morskiego w Gdy-
ni. — Poczekajmy na rezultaty pracy twor-
coW raportu.

Zdaniem autoréw, kanat nie spowodu-
je zagrozenia dla ptakdéw, gdyz w plano-
wanej lokalizacji przekopu, we wsi Skow-
ronki, nie znaleziono ich siedlisk. — Nie
znaleziono, bo nie szukano —ironizuje Bzo-




ma. - Wiem, jak si¢ tam trudno liczy ptaki,
wiem, ze nikt tego nie zrobi dobrze.

Moze zyskajq ludzie?

- Studium wykazuje ekonomiczny sens
budowy kanatu - podkresla Anna Stelma-
szyk-Swierczynska. - Eksperci zbadali, ze
kanat przyczyni si¢ do gospodarczego
rozwoju regionu, a poniesione naklady
zwrdca sie w ciggu dwudziestu lat.

Budowa kanatu przez Mierzejg w Skow-
ronkach kosztowa¢ ma okoto 400 mln.
Tworcy studium najwieksza wartos¢ inwe-
stycji widza w rozwoju elblaskiego portu,
ktéry dzieki przekopowi bedzie miat bez-
posredni dostep do Zatoki Gdanskiej. Co
za tym idzie, znacznie zwigkszy sie liczba
tam przywozonych i przetadowywanych
tadunkow, co z kolei spowoduje rozwoj
przemystu (czyli wzrost zatrudnienia i sity
nabywczej mieszkancow). Skorzystaja na
nim takze posiadajace porty i przystanie
gminy nadzalewowe, czyli m.in. Krynica
Morska, Frombork czy Stegna. Rozwinie sig
tez turystyka, dzigki rejsom statkow pasa-
zerskich oraz jachtéw ptynacych z lub do
tych portow i przystani przez projektowa-
ny kanal. Poza tym, rejsy statkami stano-
wi¢ maja alternatywe dla przejazdow sa-
mochodami z Mierzei Wislanej i innych
miejscowosci nad Zalewem do Trojmiasta.
Zmniejszy¢ one moga przejazdy o 5100 sa-
mochodéw rocznie —wyliczyli specjaliSci.

Nie zyskamy a stracimy — twierdza
jednak mieszkancy tamtejszych miejsco-
wosci, na przyktad Krynicy Morskie;j.
Obawiajg si¢ zniszczenia $rodowiska,
a przeciez to pigkne krajobrazy przycia-
gaja tam latem tysigce ludzi. Jak mowi
Adam Ostrowski, burmistrz tej miejsco-
wosci, istnieje niebezpieczenstwo, iz sze-
roka plaza, z ktérej znana jest Krynica,
zniknie. A kiedy jej nie bedzie, ucierpi
turystyka, ktéra w tamtym regionie jest
podstawowym zrédiem dochodow.

- Owszem, kanat zmieni linie brze-
gowa, ale takze w bardzo matym zakre-
sie, szacujemy, ze male zmiany moga
wystapi¢ na odcinku jednego kilometra
w bezposredniej blisko$ci kanatu —
twierdza naukowcy.

Przeciwnicy kanatlu méwia, ze aby
w tym miejscu pltywaly statki morskie,
oprécz kanatu trzeba by pogtebi¢ caty
Zalew Wislany i non-stop przy nim pra-
cowac, poniewaz woda bedzie wciaz na-
nosi¢ mut. Co oczywiscie znacznie pod-
niesie koszty.

- Nie wydaje mi sig, by poglebianie
catego Zalewu byto potrzebne, a utrzy-
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mywanie kanatu tak kosztowne — odparo-
wuje dyrektor Stelmaszyk-Swierczyrska.

Poza tym, przekonuja ci, ktorzy uwa-
Zaja budowe kanatu za marnotrawstwo,
Elblag ma bardzo mate mozliwosci przyj-
mowania statkdw, a w sytuacii, gdy 60 km
dalej, w Gdansku, jest dziatajacy port, na-
zywajg to ekonomicznym bezsensem.
Wystarczytoby za o wiele mniejsze pie-
nigdze udrozni¢ istniejacy szlak wodny
przez Szkarpawe, ktora juz teraz ptywaja
do Elblaga barki. A jak wzrostaby turystyka
— z pigknie utrzymanej i malowniczej tra-
sy korzystaloby wielu zeglarzy.

Tu z kolei od zto$liwosci nie moze
powstrzymac sie Julian Kottonski, dyrek-
tor Zarzadu Portu Morskiego Elblag. —
Szkarpawa? Tam to dopiero bytoby co
pogtebiad! Przeciez ten szlak ma metr
dwadziescia gtebokosci! Czyli 40 kilome-
tréw poglebiania, poszerzania, poza tym
remont, budowa, przebudowa mostéw
zwodzonych, $luz. To kosztowatoby ze
dwa, a moze i ze cztery razy tyle. Tam
mozna ptywac¢ matym jachtem, ale statki
pasazerskie nie przeplyng — przekonuje.

Podobnie twierdzg autorzy studium
inwestydji. Przy jego opracowywaniu brali
pod uwage udroznienie Szkarpawy. Ale
wyszto im, ze jest to znacznie kosztow-
niejsze.

- Realizacja tej opcji databy mozliwosé
wykorzystania aktualnego potencjatu
techniczno-gospodarczego i turystyczno-
sportowego oraz dalszego rozwoju Portu
Morskiego w Elblagu i pozostatych por-
tow nad Zalewem Wislanym — przyznaja,
dodajac zaraz potem, iz opcja ta wymaga
bardzo dhugiego czasu (8 — 10 lat) i wy-
sokich naktadow finansowych oszacowa-
nych na okoto pét miliarda ztotych. Wy-
sokie bytyby tez koszty eksploatacyjne
kilkudziesieciokilometrowego odcinka
wodnej drogi $rodladowej (oszacowano
je rocznie na okolo 7 — 8 mln zlotych)
nieporéwnywalnych z efektami ekono-
micznymi, ktére przyniesie. ,Dtuga na
kilkadziesiat kilometrow trasa zeglugowa
i bardzo dtugi czas ptynigcia z portu El-
blag lub innych portow Zalewu Wislane-
go do Zatoki Gdanskiej, w poréwnaniu
z odlegtoscig i czasem przeptywu Kana-
lem Zeglugowym przez Mierzeje Widlang
nie przyniesie spodziewanych efektéw
ekonomicznych.”

A moze przekopu
w ogéle nie bedzie?

Ostateczna decyzja o budowie kana-
tu ma zapasc za okoto rok. Jezeli bytaby

Fot. Wojtek Jakubowski /KFP

Anna Stelmaszyk-Swierczyriska, dyrektor ds.
technicznych Urzedu Morskiego w Gdyni.

dla inwestycji pomy$lna, prace mogtyby
rozpoczad sie w 2010, a skonczy¢ w 2013
r. Tymczasem nieoficjalnie dowiedzieli-
$my sie, ze rzad Donalda Tuska powaz-
nie zastanawia si¢ nad rezygnacja z tego
pomystu i wycofaniem si¢ z jego finan-
sowania. Przypomnijmy, Ze sama idea
(cho¢ myslano o niej od wielu lat), po-
wstata dwa lata temu, za rzadow Prawa
i Sprawiedliwosci i byta jednym ze sztan-
darowych pomystow dwczesnego mini-
stra gospodarki morskiej Rafata Wiechec-
kiego. Miata uniezalezni¢ nas od Rosjan,
ktorzy od czasu do czasu blokuja zeglu-
g¢ po Zalewie Wislanym zamykajac dla
polskich statkow Cie$ning Pilawska.

O takiej mozliwosci, jak przyznata,
styszala tez dyrektor Anna Stelmaszyk-
Swierczynska. Nie chciala jednak tego
komentowac¢. Od dyrektora Biura Infor-
macji i Promocji Ministerstwa Infrastruk-
tury Mikotaja Karpinskiego otrzymalismy
oficjalng informacje, ktéra nie potwierdza
tych doniesien, a ,plan wieloletni dla drogi
wodnej z Zalewu Wislanego na Baltyk jest
w stadium szczegotowych analiz.”

Czestaw Romanowski
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RORO to targi na pozor nieduze
(przypominaja wielkoscia gdanskie Bal-
texpo), skupiaja jednak wszystkich naj-
wazniejszych $wiatowych graczy zeglu-
gowego, portowego i stoczniowego ryn-
ku ro-ro - jesli nie na samej wystawie, to
w osobach prelegentéw na towarzysza-
cej targom konferencji.

Odbywaja sie co dwa lata. W tym roku,
w dniach 20-22 maja w Goeteborgu.

Szwedzki port jest jednym z najsilniej-
szych oérodkow Zeglugi promowe;j i ro-
ro, zarébwno w kontekscie historycznym,
jak i wspolczesnie. Bardzo intensywny
jest tu ruch proméw pasazersko-samo-

chodowych (gtéwnie do Niemiec i Da-
nii) i towarowych statkow ro-ro. W
Goeteborgu miaty lub maja siedziby fir-
my zwigzane z przetadunkami i przewo-
zem tadunkéw tocznych - m.in. TTS, Ste-
na Line, Stena RoRo, Wallenius Wilhelm-
sen Logistics.

Na tegorocznych targach pojawiaty sie
glosy o ich mozliwej marginalizacji, gtow-
nie ze wzgledu na zniechecajaca polity-
ke organizatorow, ktorzy dyktuja bardzo
wysokie ceny za udziat w targach, przy
serwisie nie nalezacym do jako$ciowej
czoléwki, znanej np. z Nor-Shipping czy
SMM. Z drugiej strony, wielu uczestnikow

Advanced fleet
for future demands

RORO 2008 - operatorzy statkow,

porty i terminale, producenci wyposazenia
okretowego i terminalowego, projektanci
statkow i wielu innych uczestnikow

rynku ro-ro spotkafto sie w dniach

20-22 maja w Géeteborgu.

RORO 2008 umawiato si¢ na spotkanie
na nastgpnej edycji, w Bremie - jeszcze
silniejszym pono¢ oérodku biznesu ro-ro
(zwlaszcza od strony zeglugowej, porto-
wej i logistycznej).

RORO 2008 na pewno nie mozna
uznac za matlo interesujace wydarzenie,
tym bardziej dziwi nadzwyczaj skromna
reprezentacja polska.

O nowinkach technicznych i gtéw-
nych trendach w zegludze ro-ro, jakie
pojawily sie w Goeteborgu, opowiemy
w najblizszych wydaniach ,Naszego
MORZA”. Dzisiaj kilka targowych mi-
gawek.

DFDS - jeden z wiekszych operatorow tonazu ro-ro

na Battyku i Morzu Péinocnym.
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Jeden z najwiekszych w swiecie operatorow samochodowcow -

Wallenius Wilhelmsen Logistics.
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Technologia przetadunku w systemie ro-ro
(czyli przetadunku poziomego tadunkow
tocznych) to oczywiscie nie tylko statki,

ale i odpowiednio wyposazone terminale,

a na nich - m.in. takie, jak ten ciagniki
terminalowe obstugujace specjalne, niskie
trailery (terminalowe) lub tzw. kasety.
Popularny rodzaj trailerow terminalowych
nazywany jest czasami (od nazwy pierwszego
producenta) ,mafi-trailerami”.

Na terminalowym trailerze ro-ro (platformy
takie nie sgq przeznaczone do poruszania sie
na drogach publicznych, a stuza przewozowi
na statkach ro-ro fadunkow, ktore nie maja
wiasnych ko, lub ktore niewygodnie byloby
przetadowywacé w systemie ro-ro) mozna
przewozi¢ prawie wszystko - takze tadunki
wielkogabarytowe lub ciezkie.

Jednym z najszerzej przedstawianych

i dyskutowanych statkow ro-ro nowej
generacji, byt szybki (27 wezfow) prom
konwencjonalny ze stoczni Aker Yards

o diugosci 211 m, 2000 m linii adunkowej
ro-ro oraz miejscach dla 1800 pasazerow.
Pierwsza jednostka tego typu (z dwéch
zamowionych, o facznej wartosci ok. 250 min
euro) zostata przekazana przez stocznie

w Raumie, w Finlandii, w lutym br.

Holenderska firma Siri Marine przedstawita
oprzyrzadowanie (m.in. czujniki ruchu
statku) i zestaw procedur umozliwiajacych
kapitanowi statku ro-ro zastosowanie

(w okreslonych warunkach nawigacyjnych
i pogodowych, zgodnie z przepisami)
zredukowanych mocowan fadunkow na
trasach w zegludze bliskiego zasiegu.
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Stocznie Aker Yards Germany

(z Wismaru i Rostoku) zapr towaly
na targach RORO 2008 nowo
opracowany projekt standardowych
jednostek typu ro-ro - Aker RoRo 52
iro-pax Aker RoPax 40. Promowane
s3 pod hastem ,,Green - Efficient -
Smart”, a charakteryzuja sie¢ m.in.
zmniejszonymi emisjami CO,.

Na tegorocznych targach RORO
zabrakto wielu stoczni znanych

z budowy promow i statkow typu
ro-ro. Pojawit sie jednak jeden z
najwazniejszych graczy na tym rynku -
norweski koncern Aker, ktory buduje
tego rodzaju statki giownie w swoich
niemieckich i finskich stoczniach.

TTS - norweski producent
wyposazenia okretowego (znany
takze jako jeden z wiekszych
dostawcow polskich stoczni
budujacych lub przebudowujacych
statki ro-ro) powstat zaledwie 25 lat
temu, a na targach w Géeteborgu
sSwietowat swa dzisiejszg silna
pozycje i... urodziny.

Grupa Cargotec (skupiajaca firmy
MacGregor, Kalmar i Hiab)
zapowiedziata przy okazji targow
w Goeteborgu, iz wspomniane brandy
zostang zachowane, ale silniejsze
bedzie odtad ich utozsamianie

z nazwa ,,firmy-matki” i wzrosnie
ekspozycja marketingowa Cargotec.

x

-

Jedynym polskim przedsiebiorstwem
obrotu portowo-morskiego obecnym
na targach RORO 2008 byt Battycki
Terminal Drobnicowy Gdynia.

LIPS
HR NOZZLE

Na targach RORO 2008 pojawili sie
tez producenci wyposazenia
okretowego nie zwigzanego
bezposrednio z funkcja statkow
ro-ro, np. producent silnikow

i pednikow .

Zdjecia: Piotr B. Starenczak
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Port w rekach samorzqdu?

Nnao

kurort

~
o S

_ Jeszcze w tym roku po wstanie
ka Zarzad Portu Morskiego.

Ustka mysli nad komunalizacjg portu morskiego. Na poczgtku tego roku radni
przyjeli strategie rozwoju portu, teraz na podstawie zawartych tam propozycii,
bedg podejmowane prace zmierzajgce do przejecia infrastruktury portowej
przez samorzqd. Pierwszq decyzjq ma by¢ utworzenie spétki

Zarzqd Portu Morskiego w Ustce, ktéra zajmie sie komunalizacjq.

Juz od kilku lat ustecki samorzad nosi
Si¢ z zamiarem przejecia portu i Stwo-
rzeniem spotki, ktéra by tymi terenami
zarzadzata. Zarzadu Portu Morskiego
funkcjonuje z powodzeniem w sasied-
nim Dartowie juz prawie 10 lat i ciagle
sie rozwija.

Zgodnie w zatozeniami strategii
rozwoju portu, w Ustce powinien
funkcjonowaé port rybacki, handlowy
oraz turystyczny. Strategia zaktada
rowniez powiekszenie terenu portu

morskiego w Ustce na funkcje przeta-
dunkowo-sktadowe, budowe stanowiska
przetadunkowego dla statkéw handlo-
wych, reaktywacje potaczenia kolejowe-
go, wspieranie zeglugi morskiej bliskie-
g0 zasiggu, pomoc W rozwoju gospodar-
ki rybackiej, dotowanie rozwoju rybotdw-
stwa, budowe fabryki lodu, rozwéj Au-
kcji Rybnej, reaktywacje stoczni remon-
towej dla kutrow, budowe basenu jach-
towego. - Ustka ma ogromne szanse na
rozwdj portu - méwi prof. Czestawa Chri-

stowa z Akademii Morskiej w Szczeci-
nie, ktora pomagata tworzy¢ strategie
rozwoju portu. - Dzisiaj jest tu zastoj
gospodarczy, ale moim zdaniem,
w przysztosci miastu bedzie przybywad
zarowno mieszkancow, jak i turystow.
Na pewno wiec warto rozwijac turysty-
ke morska. Na dzisiaj nie wiadomo, jaka
bedzie przysztos$¢ polskiego rybotow-
stwa. Zaktadamy jednak, ze nie znik-
nie catlkowicie z naszej mapy gospo-
darczej, a ze Ustka jest jednym z naj-
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Fot. Morpol

Fot. Morpol

wiekszych portow rybackich, wiec i ta
funkcja zostanie zachowana. Oczywi-
$cie najwigcej niepewnosci wigze sig
z rozwojem i reaktywacja portu handlo-
wego. Duza grupa specjalistow uwaza,
Ze nie ma szans na przywrocenie tej
galezi gospodarki morskiej w Ustce. Ja
jestem caltkiem innego zdania i dlate-
go pojawilo si¢ ono w strategii.

Nie wszystkie jednak pomysly za-
pisane w strategii podobaja si¢ prywat-
nym inwestorom dziatajagcym w Ustce.

- Moim zdaniem Ustka powinna is¢ tyl-
ko i wylacznie w jednym kierunku - tu-
rystyce - przekonuje Jerzy Malek, wtasci-

W budynku po starym
spichlerzu portowym

ma powstacé centrum
kongresowo-wypoczynkowe.

WYDARZENIA  kraj

ciel firmy przetworstwa ryb Morpol w Du-
ninowie, ktory jest réwniez wladcicielem
terenow postoczniowych we wschodniej
i zachodniej czg$ci miasta, a takze wielu
innych dziatek w kurorcie. - To jedyna
mozliwos¢ rozwoju i rozkwitu miasta. Nie
zgadzam sie z zalozeniami strategii, kto-
re mowig o rozbudowie portu handlowe-
go. Jest juz za pdzno na takie inwestycje.
Powinnismy zachowac port rybacki i in-
westowaé w marine zeglarska. Malek na
swoich terenach postoczniowych chce
wybudowac wielkie centrum handlowe.
Mysli rtéwniez o budowie ktadki taczacej
wschodnig i zachodnig cze$¢ kurortu

Na ulicy Weczasowej zaplanowany jest hotel
z dodatkowym molo spacerowo-jachtowym.
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(obecnie przez rzeke Stupie, ktéra dzieli
miasto przechodzi tylko jeden most).
W starych spichlerzu zbozowym ma po-
wsta¢ nowoczesny hotel z zapleczem
konferencyjno-prasowym. Do tego maja
dojé¢ podziemne przejscia, pasaze, przy-
stanie jachtowe i parkingi, ktérych dzisiaj
chronicznie w miescie brakuje.

- Te inwestycje to okoto miliarda zlo-
tych. Mam juz nawet potencjalnych in-
westoréw, ktdrzy sg zainteresowani Ustka.
Problem polega na tym, ze trzeba do
mojego pomystu przekonac urzednikow.
A z tym jak na razie jest problem - doda-
je na koniec Malek. Pokazal juz swoje
projekty urzednikom. Widziatl je réwniez
wicemarszalek woj. pomorskiego Mieczy-
staw Struk.

- Pomysly sa ciekawe i na pewno przy
planowaniu rozwoju tych terendw bedzie-
my brali je pod uwage - komentuje Ja-
cek Cegta, rzecznik prasowy Urzedu Mia-
sta w Ustce.

Hubert Bierndgarski

Budynki postoczniowe maja byé
zamienione w kompleks handlowy.
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WYDARZENIA

konferencja

Czy mozna uciec od mod)fikacji?

Zamiatanie GMO

Zarzqdy portéw Szczecina, Swinoujécia, Gdariska

i Gdyni oraz szefowie wyspecjalizowanych terminali

w tych portach zorganizowali na poczgtku maja
wspdlng konferencje prasowq, na ktérej bili na alarm
w sprawie majgcego wej$é¢ w zycie w sierpniu zakazu
importu modyfikowanych genetycznie substanciji
paszowych. Wkrétce po ,portowej” konferencii, rzqd
postanowit... nie postanawiaé ostatecznie w tej sprawie.

O katastrofalnych skutkach przepisu
sprzecznego z prawem Unii Europejskiej,
od dtuzszego czasu moéwili przedstawi-
ciele polskich hodowcdw i producentéw
zbdz, pasz i migsa. Jego wejscie w zycie
uderzytoby réwniez w polskie porty, ktdre
od lat notujg sukcesywny wzrost przela-
dunku $ruty sojowej. Polska importuje
rocznie ok. 2,5 mln ton modyfikowanych
substancji paszowych.

Zakaz importu substancji GMO to pro-
blem dla wielu branz. Zgodnie z ustawg
o paszach, przyjeta przez Sejm V kaden-
cji, 12 sierpnia 2008 r. miat wejs¢ w zycie
catkowity zakaz importu i stosowania na
terenie Rzeczypospolitej Polskiej pasz
opartych na roslinach genetycznie mo-
dyfikowanych. Zakaz ten dotyczy row-
niez modyfikowanych surowcow, m.in.
$ruty sojowe;j.

Pasze sporzadzane w oparciu o mody-
fikowang $rute sojowa sa od dawna stoso-
wane nie tylko w Polsce, ale i na calym

Pasze wyladowywane w gdyriskim porcie.

I
|

$wiecie. Zadne badania nie wykazaty ich
szkodliwosci; nie mozna w zaden sposob
traktowac ich jako pasz gorszych od opar-
tych na roélinach niemodyfikowanych. Sg
za to tansze i pozwalaja na optacalng pro-
dukcje miesa. Obecnie 80 procent pasz
stosowanych przez polskich producentow
zawiera sktadniki modyfikowane genetycz-
nie. Szacuje sie, ze na $wiecie 90 procent
catej produkowanej $ruty sojowej kwalifi-
kuje si¢ jako substancje GMO.

Wprowadzona do ustawy o paszach
regulacja, jest sprzeczna z prawem unij-
nym, co podkres$lata juz Komisja Europej-
ska. Jak wynika z informaciji, ktérymi dys-
ponuje Ministerstwo Rolnictwa i Rozwo-
ju Wsi, w przypadku utrzymania zakazu,
Komisja Europejska najprawdopodobniej
skierowataby pozew przeciwko Polsce
do Europejskiego Trybunatu Sprawiedli-
wosci. W opinii prawnikéw, Trybunat
przyznaltby racje Komisji i nakazal Polsce
uchylenie kontrowersyjnego przepisu.
Niewykonanie przez
Polske tego wyroku
skutkowatoby natoze-
niem ryczattu, wynosza-
cego co najmniej 3 610
000 euro i tzw. kary
okresowej, w przypad-
ku naszego kraju wyno-
szacej od 4300 do 260
000 euro za kazdy dzien
zwloki w dostosowaniu
prawa do wymogdéw
unijnych.

Przepis zakazujacy
sprowadzania i uzywa-
nia w zywieniu zwierzat

pasz zawierajacych sktadniki genetycznie
modyfikowane (GMO) ma zacza¢ obo-
wiazywaé w Polsce 1 stycznia 2012 1., nie
za$ 12 sierpnia 2008 r. Tak 11 maja br.
zadecydowat rzad, przyjmujac projekt no-
welizacji ustawy o paszach. Ustawa trafi
teraz do Sejmu i Senatu, musi tez zyskad
aprobate prezydenta.

Nawet jesli uda si¢ przeforsowac te
zmiane w ciagu najblizszych trzech mie-
siecy, problem pozostanie. Zainteresowa-
ni uczestnicy rynku, w tym portowe ter-
minale, nie beda mieli pewnosci, czy
wobec zblizajacego sie konca dziatania
moratorium, realizowac zaplanowane in-
westycje, czy nie?

Jezeli uregulowanie prawne, zakazu-
jace importu materiatu GMO, weszioby
ostatecznie w zycie w 2012 r., wszyscy
odczujemy dodatkowy, powazny wzrost
cen zywnosci. Nie da si¢ zapewnic¢ pol-
skim hodowcom zwierzat dostaw pasz
wolnych od GMO w cenie, ktora ptacili
do tej pory. Aktualnie soja niemodyfiko-
wana genetycznie (non GMO), w zalez-
nosci od kraju pochodzenia, jest o 12-15
proc. (o 32-40 USD/t) drozsza niz soja
GMO. Rdznica uzasadniona jest nizszymi
kosztami produkdji soi GMO. Mozna jed-
nak z duza doza prawdopodobienistwa
przewidzie¢, ze w przypadku wprowa-
dzenia zakazu przetwarzania i stosowa-
nia $ruty sojowej wyprodukowanej z soi
zmodyfikowanej genetycznie, roznice
cen zostang co najmniej podwojone, a ce-
ny $ruty sojowej non GMO moga by¢
0 25-30 proc. wyzsze niz $ruty GMO.

- Byloby tragedia, gdyby si¢ okaza-
to, ze $ruta GMO ucieka z portow pol-
skich, a w gruncie rzeczy polski rynek
nadal zaopatrywany jest np. w migso na
bazie takich samych pasz, tylko importo-
wanych przez porty niemieckie do tam-
tejszych hodowli. Wtedy wszyscy bedzie-
my mieli problem: porty nie przetado-
wuja, firmy wspotpracujace przy obrocie
portowym nie obstuguja tego towaru
w Polsce, nie bedzie przetworstwa na ba-
zie $rut, cierpie¢ beda polscy rolnicy, a jed-
noczesnie finalny produkt bedzie na ryn-
ku, tyle ze importowany i znacznie droz-
szy, a iles polskich firm uczestniczacych
w tym fancuchu dostaw po prostu nie
bedzie zarabialo. Nie chciatbym, zeby
zaistniala taka sytuacja, ze zarabia¢ beda
inni, a nie my — Polacy - powiedziat , Na-
szemu MORZU” Janusz Jarosinski, powo-
tany niedawno w Zarzadzie Morskiego
Portu Gdynia na stanowisko prezesa za-
rzadu tej firmy.

PioSta , rel
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zapis

Lech Trawicki
(z lewej)
i Adam Fleks.

orawdy

Z Adamem Fleksem, prezesem Gdariskiego Towarzystwa Fotograficznego

i Lechem Trawickim, wiceprezesem Stowarzyszenia Lastadia
rozmawia Czestaw Romanowski.

O dziejach niepublikowanych fo-
tografii z kolekcji Jerzego Pertka, pre-
zentujacych shluzbe marynarzy pol-
skiej floty wojennej w czasie drugiej
wojny $swiatowej pisaliSmy w po-
przednim numerze ,Naszego MO-
RZA”. Dzisiaj rozmowa z tworcami
wystawy ,,Fala za fala, Zycie codzien-
ne na okretach Polskiej Marynarki
Wojennej”, ktorej patronem medial-
nym jest ,Nasze MORZE”.

Nasze MORZE « nr 6 + czerwiec 2008

- Co przedstawiaja fotografie z ko-
lekcji Pertka?

Adam Fleks: - Wiekszo$¢ zostata wy-
wotlana z negatywow, ktore poza tym, ze
zostaly wywotane, do niczego nie byly
wykorzystane, nie robiono z nich odbitek.
Nikt ich wigc, zwyczajnie méwiac, do tej
pory nie widzial. Przede wszystkim nie
publikowano ich ze wzgledéw politycz-
nych. W czasach PRL Polska Marynarka
Wojenna na Zachodzie nie miata dobrej

prasy, a na jednym ze zdje¢ widzimy na
przyktad schodzacego z trapu, po wizyta-
cji przypuszczalnie ORP Pioruna, a moze
Blyskawicy, generala Andersa. Inne zdje-
cie przedstawia wejscie polskiego okretu
podwodnego Sokd!do La Valetty po uda-
nym patrolu, kiedy to zostato zatopionych
sporo nieprzyjacielskich jednostek. Kolej-
na, do$¢ nastrojowa fotografia - to juz jest
koncowka wojny, po kapitulacji Niemiec -
do polskiego okretu podchodzi niemiecki



U-Boot, zeby si¢ podda¢. Poddajace sig¢
U-Booty zostaly potem zniszczone, byt to
symboliczny akt ukarania ich za masakre,
ktérej dokonaty w czasie wojny, szczegol-
nie na zegludze brytyjskiej. Inne zdjecie
z tej samej serii pokazuje U-Boota juz cu-
mujacego do polskiego niszczyciela. Cie-
kawe s zdjecia Zotnierzy dwodch wrogich
do niedawna armii, ktorzy mierzg sie wza-
jemnie wzrokiem. Ta fotografia niesie duzy
tadunek emocjonalny, to jest prawdziwa
historia. Kolejne zrobitem z negatywu, ktory
zaczat si¢ wysrebrzad, czyli zanika¢, przed-
stawia grupe oficeréw marynarki wojen-
nej, wérdd ktorych stoi, zreszta w dosé za-
bawnych spodniach, komandor Eugeniusz
Plawski. Dowodzit w czasie wojny niszczy-
cielem Piorun, a od 1943 roku byt pol-
skim attache morskim przy ambasadzie
w Sztokholmie. PiorunemKkierowat w styn-
nej akcji polowania na niemiecki pancer-
nik Bismarck. Dowodzona przez niego jed-
nostka odnalazta $cigany przez aliancka flo-
te okret i dzieki temu udato si¢ go zatopic.
Samo zdjecie zostalo wykonane w drugiej
potowie wrzesnia 1941 roku, kiedy Pio-
run ptynat w eskorcie bardzo duzego kon-
woju z zaopatrzeniem na Malte, wowczas
na okragto bombardowana przez Wtochdéw
i Niemcow.

- Z tego co wiem, dzicki wystawie
i tym wlasnie zdjeciom, do Polski z

Kanady przyjedzie syn komandora
Plawskiego.

Lech Trawicki: - Tak, Jerzy Ptawski,
byty lotnik morski z kanadyjskiego lotni-
skowca, ktdrego poinformowalismy o od-
nalezionych zdjeciach, przyjezdza pod
koniec maja do Polski. Specjalnie, by zo-
baczy¢ zdjecia swego ojca, ktorych nie
ma w jego rodzinnym albumie i ktérych
nigdy nie widzial.

Dodam, ze komandor Ptawski byt
autorem wspomnien pt. ,Fala za fala”,
z tych przedstawionych na fotografiach
czasow, stad zreszta tytut naszej wy-
stawy.

AF: - Wigkszos¢ zdjed to fotografie
codziennego zycia zatogi. Na jednym
znich, na przyktad, susza si¢ spodnie ma-
rynarzy Sokota, niczym na $redniowiecz-
nych okretach. Jest ciekawe zdjecie, kté-
re przedstawia panie z pomocniczej shuz-
by kobiet, ktére na barkasie cumuja przy
polskim okrecie. Obydwie strony, nasi
marynarze i angielskie panie obserwuja
si¢, zaczyna si¢ jakas interakcja...

LT: - ...a w $rodek zdjecia wkracza
sztywny oficer, ktory udaje, ze nie widzi
tych pan...

AF: - Jest troche zdje¢ z tzw. oficja-
tek, czy tez fotografii pozowanych. Maja
ten walor, ze bardzo dobrze widac¢ na nich
twarze marynarzy.

WYDARZENIA  pod naszym patronatem

LT: - Jeszcze innym walorem jest mno-
stwo szczegOtow uzbrojenia, opancerzenia,
wyposazenia, oznakowania poszczegol-
nych jednostek. To cenne dla kolekcjone-
16w, ktorzy zbieraja zdjecia statkdw. Czese
zdjec z tego zbioru, okoto dwudziestu pro-
cent, byla publikowana i jest znana. Trze-
ba jednak zaznaczy¢, ze owe publikacje,
wydawane w czasach PRL-u, byly stabej
jakosci. Dopiero teraz jest okazja by je zo-
baczy¢ w duzym formacie i w dobrej jako-
$ci. Udato nam sig ustali¢, ze jednym z au-
torow zdje¢ byt Andrzej Jaraczewski, zied
marszatka Pilsudskiego. Wiemy nawet ja-
kim aparatem robit zdjecia, zachowat sig
dokument - zgoda na uzywanie aparatu
Voigtlander Bessa 46. Co ciekawe, na wie-
lu zdjeciach Jaraczewskiego, przedstawie-
ni sa cztonkowie zaldg scigaczy, ktorzy
wygladaja na spedzajacych na nich waka-
cje: panowie sa w okularach, wyraznie na
luzie, ptyna szybka motorowka. Dopiero
widok uzbrojenia uzmystawia nam, ze
mamy do czynienia nie z zabawa, ale
zwojna. Ale nastrdj tych zdjec jest gene-
ralnie wakacyjny.

- O publikacje¢ fotografii staral sie
pan od dziesieciu lat...

LT: - Tak, dziesi¢¢ lat temu podczas
przygotowywania wystawy o udziale Po-
lakéw w wojnie rosyjsko-japonskiej na
morzu bylem na kwerendzie u pana Je-

Adam Fleks (na pierwszym planie)
nad zdjeciami z kolekcji Pertka, w tle Lech Trawicki.
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rzego Matysiaka, pracownika Biblioteki
Raczynskich w Poznaniu. W czasie kwe-
rendy mogtem zapoznacd si¢ z catoscia
zbioréw po Jerzym Pertku, ktoére prze-
chowuje biblioteka. Byt tam m.in. zesp&t
tysiaca negatywow, niemal zupetnie nie-
znanych. Najstarsze z nich to reproduk-
cje zdje¢ z akgeji Peking w przededniu
ataku Niemcow na Polske, ostatnie to fo-
tografie z czasow rozwiazywania Polskiej
Marynarki Wojennej, z 1947 roku. Nieste-
ty, sa luki, niektorych okretow jest wie-
cej, bardzo duzo zdje¢ Pioruna, Garlan-
da, bardzo mato Bfyskawicy, najbardziej
znanego naszego okretu. Pan Matysiak
przez lata pracowal nad zbiorem, opisy-
wal poszczegodlne fotografie. Wykonat
gigantyczna pracg. Nam pozostalo wia-
Sciwie tylko uscislenie, gdzie dane zdje-
cie zostalo wykonane. Po skonfrontowa-
niu fotografii z publikacjami na ten temat,
mogli$my poda¢ date dzienna ich wyko-
nania. Wszystkie zdjecia, ktére zawisng
na wystawie sa juz dosy¢ doktadnie roz-
poznane, nie bedzie to moze opis mono-
graficzny, ale identyfikacja obiektu, cza-
su i miejsca zostata dokonana.

- Czy pozostale negatywy z kolek-
¢ji Pertka beda rowniez wywolane i
pokazane?

LT: - JesteSmy po rozmowach z dy-
rekcja Biblioteki Raczynskich i bedziemy
starali si¢ jesienia przygotowac projekt
i wystapi¢ o fundusze na wykonanie jak
najwiekszej liczby odbitek. Jest to dziala-
nie konserwatorskie, nie wiadomo jak
dhugo te negatywy jeszcze wytrzymaja.
Wykonanie odbitek przedtuza ich istnie-
nie przynajmniej na sto piecdziesiat lat.

AF: - Tak, tyle zyja najstarsze odbitki,
od poczatku istnienia fotografii.

LT: - Rozmnozenie, wykonanie jak
najwiekszej ilosci kopii, w granicach roz-
sadku oczywiscie, jest wskazane z powo-
déw merytorycznych, historycznych,
zwigksza si¢ szansa ich przetrwania.

- Jakie te zdjecia maja znaczenie
dla historykow?

AF: - Jako fotograf, a wlasciwie skraj-
ny fotograficzny konserwatysta, moge
powiedzieé, ze w tych zdjeciach jest
prawda. To zdjecia czarno-biate, wyko-
nane z takiegoz negatywu, naswietlone-
g0 przez promienie $wiatta wpadajace
przez obiektyw, nie ma tutaj zadnego
przeklamania czy tez przetworzenia ob-
razu na posta¢ cyfrowa, na piksele, ktore
potem znowu s3 przetwarzane na obraz.
Tutaj dziata sama fizyka i chemia.

Jako historyk natomiast musze¢ powie-
dzie¢, ze jest to bardzo cenne zrddto histo-
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ryczne, zardwno z historii Polskiej Marynarki
Wojennej, ale tez historii fotografii. Odbitki
znakomicie wpasowujg si¢ w nurt nowe-
go trendu, nowego oczywiscie w Polsce,
ktéra jest krajem bardzo pod wzgledem
fotograficznym zacofanym, zwanego foto-
archeologia. Polega on, najprosciej rzecz
ujmujac, na odnajdowaniu starych fotogra-
fii badz tez negatywow i wykonywaniu z
nich nowoczesnych odbitek o jak najlep-
szej jako$ci. Pozwala nam to przyblizyc¢
przeszio$e, ktdra w przeciwnym wypad-
ku zniktaby dla nas i potomnosci. Patrzac
na te zdjgcia cofamy si¢ w czasie. Prawie
namacalnie obcujemy z sytuacja, ktora mia-
ta miejsce sze$¢dziesiat-siedemdziesiat lat
temu. Jest to doskonata dokumentacja po-
kazujaca chyba najwazniejszy okres istnie-
nia naszej floty, kiedy to aktywnie uczest-
niczyla w dziataniach przeciwko Niemcom.

- Jak pan ocenia profesjonalizm
autorow zdjec¢?

AF: - Wida¢, ze fotografowie znali sie
dos¢ dobrze na swojej robocie, zdjecia sa
w wigkszo$ci prawidtowo naswietlone,
dobrze skadrowane.

- Co zdecydowalo, ktore z tego ty-
siaca negatywoOw zostana wywolane
najpierw?

AF: - Lech dal mi pudlo i wieczorami
je ogladalem. Oceniatem pod wzgledem
technicznym, ale tez bratem pod uwage
ich oryginalnos¢, co pokazuja, a czego
jeszcze nigdy nie widzielismy.

- Te zdjecia emanujg prawda - méwi Adam Fleks.

Fot. Czestaw Romanowski

- Czy oprocz Andersa i komando-
ra Plawskiego s3 na nich jeszcze ja-
kies znane postacie?

AF: - Jest na przyktad admiral Jerzy
Swirski, szef Kierownictwa Marynarki
Wojennej.

LT: - Dziatamy dopiero od miesigca,
jeszcze wiele przed nami i na pewno za
jaki$ czas bedziemy mogli o nich powie-
dzie¢ co$ wiece;.

- Przy rozpoznawaniu ludzi z fo-
tografii moga pomoc marynarze, kto-
rzy wezma udzial w V Swiatowym
Zjezdzie Marynarzy Polskich. Odbe-
dzie si¢ on w czerwcu, w trakcie
trwania wystawy.

- Liczymy na to, ze by¢ moze niekto-
rzy rozpoznaja siebie, albo przynajmniej
swoich kolegow. Jest ich juz wprawdzie
tylko garstka, ale kto wie?

Wystawa w Gdyni

Sensacyjne, niepublikowane dotad
zdjecia z lat 1939-1947, od 16
czerwca oglada¢ mozna w Klubie
Marynarki Wojennej Riwiera w Gdyni
na wystawie ,Fala za fala, zycie co-

dzienne na okretach Polskiej Mary-
narki Wojennej”.
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Elita elit w Gdyni

Podwodniacy

méwiq , beautifu
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Uczestnikow zjazdu
przywitali w Gdyni
szefowie komitetow -
honorowego oraz
organizacyjnego:
dowoddca Polskiej
Marynarki Wojennej
wiceadmirat Andrzej
Karweta oraz prezes
Bractwa Okretow
Podwodnych

kmdr ppor. rez.
Edward Olewiniski .

Kongresowi caly czas towarzyszylo podwodniackie ,,berio”.

To bylo jedno z najwazniejszych wydarzen
zwigzanych z przypadajgcg w tym roku 90 rocznicq
powstania Polskiej Marynarki Wojenne;.

Na Miedzynarodowy Kongres Podwodniakéw,
kiéremu patronowaliémy, przyjechato do Gdyni

az 300 gosci z 17 krajéw.

26

Bioragc pod uwage kraje reprezento-
wane przez ludzi, ktorzy pojawili sie
w ,miescie z morza i marzen” w dniach
14 — 18 maja, kongres $miato nazwaé
mozna $wiatowym zjazdem bytych
i obecnych marynarzy okretéw podwod-
nych oraz sympatykow tego rodzaju bro-
ni. Byli bowiem przedstawiciele m. in. Ar-
gentyny, Frangji, Gregdji, Izraela, Niemiec,
Peru, Wioch, Wielkiej Brytanii i Stanéw
Zjednoczonych. Najliczniejsza, blisko 60-
osobowa, byta delegacja rosyjska. Kilku
swoich przedstawicieli wystali takze Cze-
si, ktérzy jak wiadomo nie tylko nie majg
nic wspdlnego z okretami podwodnymi,
ale nie majg nawet dostepu do morza.

300 zadowolonych gosci

Gléwnym celem kongresu byta in-
tegracja podwodniackiego $rodowiska,
od$wiezenie starych i nawiazanie nowych
przyjazni wsrod podwodnej braci, ktéra
w kazdej flocie uwazana jest za elitg
elit”. Wida¢ to bylo juz od pierwszych
minut zjazdu. Podwodniacy z réznych
krajow nie tylko rozmawiali o swojej
zyciowej pasji, ale takze wspolnie biesia-
dowali, a nawet $piewali marynarskie pio-
senki.

- Ciesze sig, ze moglismy ich wszyst-
kich go$ci¢ — mowi dowodca Marynarki
Wojennej i jednoczesnie przewodnicza-
cy Honorowego Komitetu Organizacyj-
nego gdynskiego kongresu wiceadmirat
Andrzej Karweta. - To dla nas prawdziwy
zaszczyt, ze 45 - jubileuszowy - zjazd
odbyt si¢ w naszym kraju, szczegodlnie,
ze to takze dla nas rok szczegolny, bo
obchodzimy 90 rocznice powstania Pol-
skiej Marynarki Wojenne;.

Gospodarzem zjazdu bylo Bractwo
Okretow Podwodnych, istniejaca od po-
nad dwudziestu lat organizacja, skupiaja-
ca setke bylych cztonkow zatdg polskich
okretéw podwodnych i ich sympatykéw.
Bractwo bierze aktywny udziat w dziatal-
nosci Migdzynarodowego Stowarzyszenia
Podwodniakow (ISA), ktére zrzesza z ko-
lei podwodniackie organizacje z catego
$wiata. ISA co roku, za kazdym razem w
innym kraju cztonkowskim, organizuje
miedzynarodowe kongresy. W ubiegtym
roku odbyt sie on we Francji. W tym za-
szczyt ten przypadt Polsce.

Trzeba podkresli¢, ze bractwo wy-
wigzalo sie z natozonego obowigzku zna-
komicie. Dobra organizacje kongresu
podkreslali wszyscy podwodnicy. A za-
pewnienie atrakcji dla 300 gosci nie byto
wcale tatwym zadaniem.

Nasze MORZE ¢ nr 6 ¢ czerwiec 2008
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Fot. Tomasz Falba

Zjazdowe atrakcje Jodna z atraEIERIG
byt rejs po Zatoce
o ) Gdanskiejna
- Jest ok — mowia cztonkowie delega- okretach Polskiej
cji francuskich podwodniakow: Alain, Marynarki Wojennej.

Dominique, Jean i Jean-Marie. - Polska jest
pigkna, morze jest pigkne, wszystko jest
piekne.

Program kongresu byt niezwykle
bogaty. Podwodniacy poznawali tradycje
i historie polskich okretéw podwodnych,
zwiedzili Gdansk i Gdynig, zapoznali si¢
z nasza marynarka wojenna w czasie wi-
zyt w 3 Flotylli Okretéw i Akademii Ma-
rynarki Wojennej, wspolnie modlili si¢
w czasie ekumenicznego nabozenstwa.
Na trzech jednostkach (Nawigator, Lech
i Heweliusz) wyszli takze na Zatoke
Gdanska. Obserwowali jak z pokladu
okretu podwodnego Soké? ztozono wie-
niec dla uczczenia pamigci tych, co ode-
szli na wieczna, podwodna wachte. Byto
takze spotkanie z bylym prezydentem
Lechem Walesa oraz biesiada w Centrum
Edukaciji i Promocji Regionu w Szymbarku
na Kaszubach, gdzie spore wrazenie zrobit
na gosciach stynny ,odwrécony dom”.

- Jestesmy zmeczeni, ale zadowoleni
—mdéwi kmdr ppor rez. Edward Olewin-
ski, prezes Bractwa Okretéw Podwod-
nych, byly dowddca okretow podwod-
nych Bieliki Orzet II. - To, ze oni tak na
kazdym kroku mowia, ze jest ,beautiful”
oraz ,you’ve done a great job” to dla nas
najwieksza nagroda.

Przez caly czas podwodniackiemu
spotkaniu w Gdyni towarzyszylo specjal-
ne berto z modelem okretu podwodne-
g0 na szczycie, czyli rodzaj pucharu prze-
chodniego, ktéry Polacy otrzymali od Fran-
cuzéw po ostatnim kongresie. Na zakon-
czenie polskiego zjazdu zostal on uroczy-
Scie przekazany organizatorom nastepne-
g0 zjazdu - Amerykanom. Do pucharu
dotaczono upamietniajaca go plakietke
z napisem: ,Gdynia 2008”.

Tomasz Falba

Okret podwodny Sokot ztozyt
na morzu wieniec za tych, co odeszli
na wieczng, podwodng wachte.
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Francuska
delegacja byia
zadowolona

z przyjazdu na

kongres.

Kultywuja pamiec

Pod biato-czerwong bandera ptywa-
to do tej pory 20 okretow podwod-
nych. W momencie wybuchu drugiej
wojny $wiatowej Polska dysponowata
pigecioma jednostkami tego rodzaju. W
czasie kampanii wrzesniowej dziatania
dwoch z nich przeszlty do legendy.
Wilk jako pierwszy przedart si¢ do
Anglii. Za nim, po brawurowej uciecz-
ce z internowania (bez map), podazyt
Orzel. Trzy pozostale okrety: Zbik, Sgp
i Rys zostaly internowane w Szwecji.
W czasie wojny pod polska bandera
plywaly jeszcze trzy inne okrety pod-
wodne: Jastrzgb, Sokoti Dzik. Jastrzqb
zostal przypadkowo zatopiony przez
aliantow, zanim zdotal cokolwiek
zdziata¢ przeciw nieprzyjacielowi. Za
to Sokoti Dzik udowodnily ile sg war-
te. W czasie stuzby na Morzu Srodziem-
nym, ze wzgledu na swojg skutecznos¢,
zastuzyly sobie na miano ,straszliwych
blizniakdéw”. Obecnie polska flota dys-

ponuje (w czynnej stuzbie) pigcioma
okretami podwodnymi. Tradycje naszej
broni podwodnej podtrzymuje Brac-
two Okretéw Podwodnych dziatajace
(z zachowaniem autonomii) w ramach
Ligi Morskiej i Rzecznej. Stowarzysze-
nie nie tylko integruje swoich czton-
kow, dwa razy do roku wydaje tez biu-
letyn pt. ,Podwodnik”. Za jego posred-
nictwem, a takze poprzez spotkania
z miodziezg i okazjonalne akcje (jak np.
rejsy Sladami polskich okretéw pod-
wodnych z drugiej wojny $wiatowej)
stara sie upowszechnia¢ wiedze o okre-
tach podwodnych. Za zastugi na tym
polu organizacja zostala uhonorowana
,Pierscieniem Hallera”, najwyzszym od-
znaczeniem Ligi Morskiej i Rzecznej.
Najwiekszg flota podwodna $wiata dys-
ponuje obecnie marynarka wojenna
USA. Pod banderg Stanow Zjednoczo-
nych plywa ponad 70 atomowych
okretéw podwodnych.
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rozspiewana milodziez |

Wsrod morskich fal

piewajgc szanty

Rzecz dziala sie¢ na Wyspie Sobie-
szewskiej w Gdansku. Dzieci wystepo-
waly w czterech kategoriach: solisci i ze-
spoty klas I-III oraz klas IV-V. W jury za-
siedli: Andrzej Kedzia, muzyk szantowe-
go zespotu The Kendzior’s, Andrzej De-
biec — zeglarz, cztonek Baltyckiego Brac-
twa Zeglarzy i szef klubu ,Zejman” oraz
nizej podpisany.

Wysoki poziom konkursu juz na po-
czatku wyznaczyta Magdalena Popowska,
ktéra brawurowo wykonata a capella trud-
ne piesni ,Hej joho boys” i ,Hej na mo-
rze czas”. Znakomicie zaprezentowala si¢
takze zesztoroczna zwycigezczyni star-
szych solistbw Dominika Tabor. ROwnie
wysoki poziom prezentowaly zespoty
starszej grupy wiekowej. Tu niemal od
poczatku faworytem byt zespdt wokal-
ny Szkoty Podstawowej Nr 40. Radosne,
$wietnie $piewajace i tanczace dziewczy-
ny od razu podbily serca juroréw.

W kategorii zespotéw mtodszych tak-
ze nie byto watpliwosci — najlepszy wy-
step daty mate ,Wilki morskie”. Najlepsza
solistka w tej kategorii zostata Aleksan-
dra Dudij, ktora zaspiewata dwie bardzo
rozne piosenki: liryczny ,Ocean” i mar-
szowe ,Morze, nasze morze”.

Mioda publiczno$¢ Zywiotowo reago-
wata na kazdy wystep, wyklaskujac rytm i
$piewajac razem z wykonawcami. Czas
miedzy konkursem a ogloszeniem wyni-

/

Jak udowodnity niedawno
dzieci z kilkunastu
pomorskich szkét
podstawowych, piosenka
zeglarska ma sie $wietnie.
IV Miedzyszkolny Konkurs
Piosenki Marynistycznei
Wéréd morskich fal”
zorganizowata Szkofa
Podstawowa nr 87 oraz
Gdanski Archipelag Kultury
+Wyspa Skarbéw”. A my

imprezie patronowali$my.

Fot. Czestaw Romanowski

Rados¢ spiewania, swietne przygotowanie
muzyczno-choreograficzne - Zespot wokainy
SP Nr 40 - najlepsza grupa konkursu.

Nagrodzeni

Zespoly mlodszej kategorii wiekowej:

I nagroda - Wilki Morskie, Szkota Podstawowa Nr 81 w Gdansku
II nagroda - Piracka Bra¢, Szkota Podstawowa Nr 87 w Gdansku
Il nagroda — Zutawianki, Zespdt Szkét w Cedrach Wielkich

Zespoly starszej kategorii wiekowe;j:

I nagroda - Zespdt wokalny, Szkota Podstawowa Nr 40 w Gdansku
II nagroda - Ekstra Batagan, Szkota Podstawowa Nr 89 w Gdansku
III nagroda - Teczowy Mix, Zespot Szkét w Cedrach Wielkich

‘;Tl; :“.:'u'i

Solisci mlodszej kategorii wiekowej:

I nagroda — Aleksandra Dudij, Niepubliczna Szkota Podstawowa ,Nasza Szkolz“
II nagroda — Wiktoria Piotrowicz, Zespot Ksztalcenia i Wychowania w Lublewie
III nagroda — Agnieszka Sochalska, Szkota Podstawowa nr 21 w Gdansku
Solisci starszej kategorii wiekowej: ’ -
I nagroda — Magdalena Popowska, Podstawowa Szkola Gedanensis w Gdansku
II nagroda — Dominika Tabor, Szkota Podstawowa w Helu

III nagroda — Maja Florczak, Zespot Ksztalcenia i Wychowania w Lublewie

4
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Fot. Czestaw Romanowski

Fot. Szkofa Podstawowa nr 87 w Gdarisku

Stoftéwka SP nr 87, w ktorej odbywat sie
konkurs, wypetniona byta niemal

do ostatniego miej:

kéw zapelnit morskimi opowiesciami kpt.
z. w. Tomasz Sobieszczanski, znany tez jako
Kapitan Lobo. Koncert laureatow odbyt sie
przy pigknej pogodzie w parku ,Wyspy
Skarbdéw”. Wszyscy wykonawcy otrzymali
upominki i wyrdznienia. Specjalne statuet-
ki, dyplomy i aparaty fotograficzne ufun-
dowane przez nasza redakcje trafity do
zdobywcow pierwszych miejsc w poszcze-
golnych kategoriach. Dyplomy otrzymali
takze opiekunowie, ktorzy fantastycznie
przygotowali mtodych artystéw. Finalisci
dali jeszcze krotki wystep, a na zﬁa_k;p_{a_czgﬁ-'
nie wystapit czlonek jury And ef Kedzi
wraz z przyjacidlmi z grupy
dzior’s. T3k
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MORZE WYPRAW  pod naszym patronatem

Czionkowie MAP, od lewej: Hubert Jando, Krzysztof Piwnicki,

Bartosz Wilk, Andrzej Siadek, Piotr Surzyn.

Krzysztof Piwnicki, Piotr Surzyn, Hubert Jando,

Andrzej Siadek i Bartosz Wilk. Radzimy zapamietaé

te nazwiska. By¢ moze to oni

rozwiklajq

nd]wiqkszq tajemnice w historii Po|skiei
Marynarki Wojennej — zatopienia legendarnego
okretu podwodnego ORP Orzef.

Choc¢ niektérzy z nich znaja sie juz od
kilkunastu lat, przyznaja, Ze na pomyst
odnalezienia Orfa wpadli spontanicznie
dopiero jakie$ trzy lata temu. To wlasnie
wtedy zatozyli grupe o nazwie Morska
Agencja Poszukiwawcza (www.agencja-
morska.pD). Krzysztof Piwnicki, 38-letni
historyk z Gdyni zostal jej prezesem, 30-
letni Piotr Surzyn, dyrektor w jednej z trd;-
miejskich agencji reklamowych, wicepre-
zesem, Hubert Jando, 31-letni pracownik
Centrum Techniki Morskiej w Gdyni,
skarbnikiem, 51-letni Andrzej Siadek
z Ukty na Mazurach, przewodniczacym
komisji rewizyjnej, a 23-letni student Aka-
demii Morskiej w Gdyni Bartosz Wilk,
cztonkiem komisji rewizyjnej i fotografem
dokonan stowarzyszenia.
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Zeby zdoby¢ Ksiezyc

Jak wspomina Piotr Surzyn, z uply-
wem czasu coraz wigcej osdb angazo-
walo si¢ w projekt. Poza wymieniony-
mi, wokdét MAP skupito sig jeszcze kil-
kunastu zapalencéw (m. in. wpieraja-
cy grupe prawnik Grzegorz Swiatek
i whasciciel firmy PR Tomasz Lis, ktory
zajal si¢ pozyskaniem funduszy na po-
trzeby stowarzyszenia). Eaczy ich nie
tylko pragnienie rozwiklania zagadki
Orla, ale takze pasja nurkowania. Wiek-
szo$¢ ma na swoim koncie eksploracje
wrakow w polskich i zagranicznych
wodach. Najwigksze doswiadczenie
nurkowe ma Andrzej Siadek, byty pte-
twonurek Marynarki Wojennej, wybit-

ny specjalista w swojej dziedzinie, kto-
ry pracowat dla belgijskiego Instytutu
Oceanografii na Korsyce. Sporym ,pod-
wodnym” do$wiadczeniem pochwalic¢
si¢ moze takze Krzysztof Piwnicki, pod-
roznik, ktéry odwiedzit ponad 30 kra-
jow, od Mongolii po Pakistan.

Poczatkowo badaniami historycznymi
i zbieraniem informacji na temat Orla zaj-
mowali si¢ Piwnicki i Jando (zapalony
badacz historii broni podwodnej, szcze-
golnie tej z czasow drugiej wojny $wiato-
wej). Potem robili to juz wszyscy, siedzac
czesto do 2-3 w nocy nad dokumentami
i piszac kolejne listy do archiwéw.

- MAP to nie jest skostniate stowarzy-
szenie, w ktorym obala sie zarzady i kto-
ci o nieistotne rzeczy. Staramy si¢ by¢
zespotem dynamicznych ludzi, profesjo-
nalistéw, ktorzy swoja wiedze i umiejet-
nosci wykorzystuja w konkretnych celach
— wyjasnia Surzyn. — Jedli jest to twoja
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pasja, to rob co$ a nie gadaj, ci co siedzie-
li i gadali nie polecieli na Ksigzyc” - to
zdanie powtarzamy naszym zonom i na-
rzeczonym, ktore chciatyby ogladac nas
czedciej w domach.

Wyijasni¢ niewyjasnione

Swoja filozofie cztonkowie MAP wpro-
wadzaja w zycie. Juz w ubiegtym roku
chcieli zorganizowac¢ ekspedycje w celu
wyjasnienia tajemnicy ostatniego patrolu
Orla. Nic z tego jednak nie wyszto, bo w
ostatniej chwili z finansowania rejsu wy-
cofat sie gtowny sponsor. Teraz ma by¢
inaczej.

Wyprawa 29 lipca rusza na Morze
Poinocne. Cztonkowie MAP sg przeko-
nani, ze to wtasnie tam odnajda szczat-
ki Orta. Wedtug nich okret spoczywa
ok. 150 mil morskich na potudnie od
wybrzezy Norwegii, na gtebokosci ok.
60 metrow.

Do takich wnioskow doszli po doktad-
nym przeanalizowaniu wszystkich dostep-
nych dokumentow zwigzanych z zatonig-
ciem Orfa. Wedtug nich, tuz przed wyj-
$ciem okretu w ostatni patrol, Niemcy
postawili tam pole minowe, o ktérym
zaloga nic nie wiedziata. Zdaniem czton-
kéw MAP Orzet zatonagt po wejsciu na
jedna z min z tego wlasnie pola.

MORZE WYPRAW  pod naszym patronatem

Gdyby MAP udalo sie zrealizowac cel
wyprawy, bytby to nieprawdopodobny
sukces. Orzef to przeciez najstynniejszy
okret w dziejach polskiej floty wojennej,
a jego zatonigcie to jedna z najwiekszych
tajemnic drugiej wojny $wiatowej. Stalte
miejsce w podrecznikach historii zapew-
nita mu ucieczka z internowania we wrze-
$niu 1939 z Estonii i przedarcie si¢ bez
map przez Morze Baltyckie do Anglii. Jesz-
cze dzisiaj dokonanie to budzi respekt.

W swdj ostatni, jak si¢ pdzniej okaza-
to, rejs polski okret wyszedt 23 maja 1940
roku. Dzien powrotu do szkockiej bazy
w Rosyth wyznaczono na 8 czerwca. Ale
Orzel sie tam nie stawit.

Od ponad 60 lat historycy i pasjonaci
przesdcigaja si¢ w prébach wyjasénienia
zagadki jego zatonigcia. Mnozg si¢ spe-
kulacje, czesto fantastyczne. Faktem jed-
nak jest, ze w tym przypadku zadna hi-
poteza nie jest wykluczona. Anglicy uzna-
li, ze okret zatonat 25 maja 1940 roku po
wejsciu na mine, Niemcy, ze 29 maja
zostal zniszczony przez jeden z ich sa-
molotow, ale wyjasnien zaginigcia jed-
nostki moze by¢ wigcej.

Czesé okretu

To zdumiewajgce, ale dopiero MAP,
chcac przecia¢ spekulacje, przystapita do

organizacji wyprawy majgcej na celu roz-
wiktanie tajemnicy Orfa. Ekspedycja wy-
ruszy w rejon badan, specjalnie wynaje-
tym na t¢ okazje, statkiem badawczym
Instytutu Morskiego w Gdansku, Imor. Na
pokladzie znajdzie si¢ pieciu, wymienio-
nych na poczatku, cztonkdéw stowarzy-
szenia.

Ekspedycja potrwac ma trzy tygodnie.
MAP chce w tym czasie dokladnie prze-
czesa¢ prawdopodobny rejon zatoniecia
Oria przy pomocy sonarow i robota do
prac podwodnych. Teren poszukiwan
podzielony zostat na trzy obszary:
wschodni, centralny i zachodni. Ustalono
juz, ze obszar centralny zostanie spraw-
dzony w pierwszej kolejnosci.

Przez szacunek dla polegtych maryna-
rzy pletwonurkowie MAP nie zamierzajg
penetrowac¢ szczatkow okretu. Jesli zajdzie
potrzeba, zejda pod wode tylko po to, aby
wydoby¢ na powierzchnig jakas$ cze$¢ okre-
tu, ktérg przekaza potem w darze Muzeum
Marynarki Wojennej w Gdyni.

- Wiecej nam nie trzeba — przekonuje
Krzysztof Piwnicki. - To nie jest komer-
cyjne przedsigwziecie. Nikt z nas nie chce
zarobi¢ na Orle.

Zarazanie historig

Wyprawa nie dosztaby do skutku, gdy-
by nie wsparcie sponsora. Koszty ekspe-
dyciji, wynoszace 90 tys. euro, przekaza-
ta MAP firma Balex Metal z Bolszewa koto
Wejherowa, producent i dostawca rozwig-
zan budowlanych wysokiej jakosci. Prze-
bieg rejsu $ledzi¢ bedzie mozna na spe-
gjalnej stronie internetowej, ktéra ruszy
niebawem.

Jak nam zdradzili cztonkowie stowa-
rzyszenia, MAP przygotowuje tez niespo-
dzianke dla mieszkancéw Tréjmiasta i tu-
rystow, ktorzy w okolicach 29 lipca znajda
sie na Skwerze Kosciuszki w Gdyni. Za-
cumuje tam statek wyprawy Imor, ktory
bedzie mozna zwiedzi¢ (o szczegdtach
tego wydarzenia i innych zwigzanych z
wyprawa poinformujemy w lipcowym
numerze naszej gazety). Kazdy chetny
bedzie mégt na wlasne oczy zobaczy¢
jak wyglada Ekspedycja Orzefi spotkac
si¢ z jej uczestnikami.

- Nie chodzi nam o tanig reklame —
wyjasnia Hubert Jando. - Liczymy na to,
ze dzieki temu uda sie zainteresowac hi-
storig polskiej floty wojennej kolejnych
ludzi. Nawet gdyby tylko taki miat by¢
ostatecznie efekt naszego rejsu, powiem:
warto byto.

Tomasz Falba
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Ojciec Bogustaw Paleczny,
kamilianin, ktory postanowif
zbudowac jacht dla
bezdomnych.

Jesli wszystko péjdzie

po mysli ojca Bogustawa
Palecznego, Polska bedzie
iedynym krajem na $wiecie,
w ktérym bezdomni

plywaé bedg jachtem.

Ojciec Paleczny to jeden z najbar-
dziej znanych polskich duchownych.
50-letni kamilianin (kamilianie to zakon
zajmujacy si ¢ postugiwaniem chorym
i ubogim) juz od ponad dwudziestu lat
stuzy bezdomnym. Po raz pierwszy zro-
bito sie o nim naprawde gtosno pod
koniec lat dziewiec¢dziesigtych, kiedy
stanagt w obronie bezdomnych, ktorych
chciano usuna¢ z warszawskiego Dwor-
ca Centralnego. Jego twarz pokazywa-
ty wtedy wszystkie najwazniejsze ser-
wisy informacyjne.

Ojciec Paleczny tymczasem dziatat
dalej. Powotat do zycia Kamilianska Mi-
sj¢ Pomocy Spotecznej, ktérej gtow-
nym celem jest niesienie pomocy lu-
dziom ubogim. Mottem swojej dziatal-
nos$ci uczynit cytat z 1 Listu $w. Jana:
,2Dzieci nie mitujmy stowem i jezykiem,
ale czynem i prawdg.”
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ojca Palecznego

Bezdomny w luksusach

Kamilianin stara si¢ trzymac tych stow.
Przy ul. Traktorzystéw na warszawskim
Ursusie zalozyl pensjonat socjalny dla bez-
domnych mezczyzn o nazwie ,Sw. Eazarz”.
Pensjonat dla bezdomnych? To nie pomyt-
ka. Nazwa odzwierciedla rzeczywistos¢
osrodka. Dom prowadzony przez ojca Pa-
lecznego bardziej bowiem przypomina
pensjonat, niz noclegownie dla ludzi bez
dachu nad gtowa. Dziewiec¢dziesieciu bez-
domnych mieszka tam w komfortowych,
wrecz luksusowych, jak na polskie realia,
warunkach. W domu jest m.in. barek z ki-
nem domowym, kawiarenka internetowa,
a nawet jaccuzi i solarium.

- Ale prosze nie myli¢ naszego os$rod-
ka z tanim hotelem — zastrzega ojciec
Paleczny. - To przede wszystkim miej-
sce, gdzie wyprowadza si¢ ludzi z bez-
domnosci.

Kamilianin moze si¢ pochwali¢ duzy-
mi sukcesami na tym polu. Nie do$¢, ze
w ciagu ostatnich lat kilkudziesieciu z jego
podopiecznych wyszto z bezdomnosci,

to jeszcze utrzymanie jednego pensjona-
riusza kosztuje w ,,Sw. Lazarzu” miesiecz-
nie okoto 350 zi, czyli najtaniej sposrod
wszystkich warszawskich placéwek tego
rodzaju. Nic dziwnego, ze pensjonat ojca
Palecznego stawiany jest za wzor innym
os$rodkom.

By¢ moze tajemnica sukcesu kamilia-
nina, poza pomoca Opatrznosci Bozej,
tkwi w jego niespozytej energii i pomy-
stowosci. Dla bezdomnych jest w stanie
zrobi¢ niemal wszystko. Poza pensjona-
tem, prowadzi dla nich w Warszawie bar
charytatywny ,Sw. Marta” i punkt pomo-
cy medycznej ,Sw. Kamil”. Jakby tego
wszystkiego byto mato, postanowit zbu-
dowac¢ dla nich... jacht.

Co jest niemozliwe?

- Pomyst narodzit si¢, kiedy zachoro-
walem na gruzlice i trafitem do szpitala —
opowiada ojciec Paleczny. - Obok mnie
lezal $miertelnie chory zeglarz, ktérego
opowie$ci przywotaty moje wtasne
wspomnienia z mtodosci.

31



| MORSKIE MARZENIA  jacht dla bezdomnych |

Konstruktor inz. Bogdan Mafolepszy (z prawej) i znany zeglarz,
kapitan Waldemar RzeZnicki kierujg praca bezdomnych.

Okazuje si¢, ze kamilianin ma spore
zwiazki z morzem. Ojciec Bogustaw jest
tzw. pdznym powotaniem, tzn. trafit do
zakonu nie, jak zwykle w takich przypad-
kach, zaraz po maturze, ale dopiero
w wieku 29 lat. Do tego czasu zdarzalo
mu sie uprawiac zeglarstwo (obecnie ma
patent jachtowego sternika morskiego),
przez kilka lat pracowat tez w Stoczni
Gdanskiej jako monter kadtubdw. Od razu
wiec zapalit si¢ do pomystu i z wrodzong
sobie pasja przystapit do jego realizacji.

- Dla mnie ten jacht to symbol pozor-
nie niemozliwego — wyjasnia sens budo-
wy jednostki. - Najgorsze w bezdomno-
$ci jest nabranie przekonania, Ze nie ma
wyjscia z tej sytuacji. A to nieprawda.
Chce, aby moi podopieczni mysleli, ze
jesli moga zbudowac jacht, to tak napraw-
de moga wszystko.

Przy ,Sw. Eazarzu” szybko pojawit sie
wielki namiot z niebieskiego brezentu.
Kryje prowizoryczna stocznig, w ktorej,
jak niektorzy Zartuja, na wzor biblijnej arki
Noego powstaje ,arka ojca Palecznego”.
Codziennie kilku bezdomnych, przez kil-
ka godzin, wtasnymi sitami, buduje tam
jacht chod, biorac pod uwage jego gaba-
ryty, bardziej chyba wtasciwe bytoby
mowienie o zaglowcu.

Projekt darowany

Jednostka ma mie¢ ponad 17,1 m
dhugosci, 5,25 m szerokosci, 1,6 m zanu-
rzenia. Na dwoch masztach nie$¢ bedzie
153 metry kwadratowe zagli. Zatoge sta-
nowi¢ ma 15 oséb rozlokowanych w 2
i 3-osobowych kajutach. Projekt zaglow-
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ca opracowal i podarowat bezdomnym
znany konstruktor jachtow inz. Bogdan
Matolepszy.

- Jachtem bezpiecznie zeglowac be-
dzie mozna po kazdym morzu i oceanie
— zapewnia projektant. - Budujemy go
pod statym, Zyczliwym nadzorem Polskie-
20 Rejestru Statkow.

Matolepszy nie jest jedynym, ktore-
go zafascynowal projekt ojca Paleczne-
20. Wokot niego skupito sie grono wielu
przyjaznych oséb, m.in. znany zeglarz,
kapitan Waldemar RzezZnicki, ktéry szczy-
ci sig, ze ojciec Bogustaw obiecat mu, iz
bedzie pierwszym dowodca jednostki.

Matolepszy i Rzeznicki kieruja praca
bezdomnych. Jak przyznaja, nie musza jed-
nak zmuszac¢ ich do roboty. Podopieczni
,Sw. kazarza” dumni sg ze swojego jachtu i
chetnie uczestnicza w jego budowie. Kie-
dy ojciec Paleczny po raz pierwszy powie-
dzial im o nowym projekcie, okazato sig,
Ze sa wsréd nich niemal wszyscy fachow-
cy potrzebni do budowy Zaglowca. Z po-
moca przy bardziej skomplikowanych pra-
cach pospieszyli pracownicy Centromostu
Stoczni Rzecznej w Ptocku.

- Jakbym nie widziat sensu tej roboty
to bym tu nie pracowal — méwi Andrzej
(nie chce poda¢ nazwiska), 54-letni bez-
domny spawacz, ktorego zastajemy przy
budowie jachtu, a ktéry zawodu uczyt sie
przez 5 lat w Stoczni Gdynia. - Mam tyl-
ko nadzieje, ze zastuze na to, zeby ojciec
Paleczny zabral mnie w pierwszy rejs.

Tak jacht
wyobraza sobie
konstruktor.

Spiewaniem zarabiaé

Budowa , o czym przekonalismy sie
osobiscie, sktadajac wizyte pod niebie-
skim namiotem, postepuje sprawnie i bez
ktopotéw. Efekty pracy bezdomnych
widoczne sa gotym okiem. Gotowy juz
jest szkielet stalowego kadtuba jachtu. Jak
ocenia konstruktor, reszta jednostki po-
winna powsta¢ w ciagu najblizszych
dwoch lat. Nikt nie wyobraza sobie prze-
rwania realizacji projektu.

Najwiekszym zagrozeniem mogtby
okaza¢ si¢ brak funduszy. Cho¢ ojciec Pa-
leczny zdaje sobie sprawe z kosztow , nie
wydaje si¢ tym specjalnie przerazony.

- Jakbym patrzyt na to co ile kosztuje,
niczego bym nie zrobit — méwi. - Poza
tym przekonatem si¢ juz, ze fatwiej zna-
lez¢ sponsorow na budowe jachtu niz na
pomoc dla bezdomnych.

Kamilianin szuka pieniedzy gdzie sie
da. Ma zamiar nagraé ptyte z szantami,
z ktorej dochdd przeznaczy¢ zamierzana
dokonczenie zaglowca. To sprawdzony
sposdb , bo ojciec Paleezny zbieratl juz
w ten sposob fundusze na bezdomnych.
Duchowny jest uzdolniony muzycznie i li-
teracko, pisze teksty i muzyke do piose-
nek. Do tej pory wydat 9 pltyt z wlasng
muzyka religijna. Za pieniadze z ich
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sprzedazy, ktora prowadzit przy okazji
koncertéw w kraju i za granica, m. in.
w Stanach Zjednoczonych, Kanadzie
i Niemczech, powstat ,Sw. Lazarz”.

Przesqdni zeglarze

Co bedzie z jachtem po wybudowa-
niu? Ojciec Paleczny juz mysli o tym,
gdzie ma by¢ wodowany. W gre wcho-
dzi albo Plock albo Gdynia. Zaraz potem
zamierza wyruszy¢ w rejs dookota $wia-
ta. Zaloge stanowic¢ beda oczywiscie pod-
opieczni z kamilianskiego pensjonatu.

- Jacht jeszcze nie ptywa, a juz spo-
wodowat zainteresowanie bezdomnymi
— cieszy sie ojciec Paleczny. - Wolg nie
mysle¢ co bedzie, kiedy w koncu wypty-
niemy w morze. Licze na to, ze gdziekol-
wiek zawitamy, budzi¢ bedziemy sensa-
cje. Moze to cho¢ troche zmieni wyobra-
zenie o ludziach, ktorzy stracili dach nad
glowa.

Ojciec Paleczny zaczat tez przygoto-
wywac¢ bezdomnych do pracy na pokta-
dzie. Kilkunastu z nich zdobytlo juz pa-
tenty zeglarza jachtowego, wspolnie od-
byli rejs na Morze Pétnocne, a nawigacji
uczyt ich sam Krzysztof Baranowski. Ka-
milianin liczy, ze jacht bedzie zarabiat na
swoje utrzymanie. W przerwach pomie-
dzy rejsami z bezdomnymi, bedzie go
mozna wyczarterowac.

Podopieczni ojca
Palecznego chetnie
uczestnicza w budowie.

Nie wiadomo jeszcze, jak jednostka
bedzie si¢ nazywacé. W pierwszej wersji
miata nosi¢ imie Joanna d’Arc, ale zrezy-
gnowano z tego, bo za bardzo kojarzyta
sie z ogniem. Jak bowiem wiadomo fran-
cuska $wigta zostata spalona na stosie,
a zeglarze, nawet ci w habitach, bywaja
przesadni. Teraz gtéwna kandydatka na
patronke zaglowca jest $w. Helena, mat-
ka cesarza Konstantyna, pod ktérego
wplywem uczynit on chrzescijanstwo le-
galna religia.

Ojciec Paleczny nie zmierza spoczy-
wacé na laurach. , Naszemu MORZU” wy-
znal, ze budowa jachtu to czes¢ wieksze-
go projektu. Kamilianin zamierza kupic¢
ziemie na Dominikanie.

- Chciatbym wybudowaé tam przystan
dla naszego jachtu i bezdomnych z Pol-
ski — rozmarza si¢. - Wyobraza sobie to
pan?

Tomasz Falba
Zdjecia: tukasz Glowala

Gotowy juz jest szkielet stalowego kadiuba jachtu.




MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich...

P _WsSzyma_n’gwéki. g

W tej sprawie wiecej jest pytan niz odpowiedzi. W co ponad éwieré wieku temu
uderzyt polski drobnicowiec? W drewniang bojke czy metalowy kuter?

Czy w nastepstwie uderzenia w kuter zgineta cata, dwunastoosobowa zatoga?
| jak wyttumaczyé¢ fakt, ze na zattoczonym akwenie nikt nie zauwazyt

tej tragedii ani nie znalazt zadnego z ciaf?

24 pazdziernika 1982 roku. Ciemna,
bezksiezycowa noc na Morzu Zoltym.
Drobnicowiec m/s Szymanowski, wta-
snos¢ Polsko-Chinskiego Towarzystwa
Okretowego Chipolbrok wyptywa z por-
tu Xingang. Na pokladzie jest dziesigcio-
osobowa zaloga. Kapitan statku, 39-letni
Adam Kubica, $pi w swojej kajucie. Wach-
te¢ po potnocy objeli I oficer Bogdan
Gajewski i dwoch marynarzy. Statek pty-

nie cata naprzdd z szybkoscig 14 weztdw
,pod balastem” (bez tadunku). Okoto
3.30 Gajewski zauwaza na prawo od sie-
bie kilkadziesiat $wiatetek, ktére wkrot-
ce okazuja si¢ kutrami rybackimi. Ptyng
w dwach grupach, jedna od drugiej w od-
legtosci, jak ocenia 11 oficer, siedmiu ka-
bli. Gajewski postanawia przeptynac¢ mie-
dzy tymi grupami, wedtug jego obliczen
da sie to zrobi¢ bez kolizji.

Walnelismy! Ale w co?

W pewnej chwili czuje wstrzas i sty-
szy uderzenie. Patrzy na wodg — nic tam
nie ma. Whiega do sterowki, stopuje
maszyny. Zeby oznaczy¢ miejsce zdarze-
nia wyrzuca koto ratunkowe z bojka. Na
mostek zbiegaja si¢ inni cztonkowie za-
togi, w tym kapitan Kubica. W co ude-
rzono? Odczucia sa rézne.
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Kapitan Mirostax
Jjest przekonany,

prowokacja.

historia byta chiriskq
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- Wedtug sity uderzenia, oswiadczen
wachty i braku innych podstaw, przyje-
to, ze uderzono stewa w plywajacy nie-
duzy przedmiot, prawdopodobnie belke
— raportowat niedtugo po zdarzeniu ka-
pitan statku.

- Odczutem wstrzas i wydawato mi
sie, ze uderzylismy o fale dziobem - ze-
zna kilka miesiecy pdzniej przed Izbg
Morska I oficer Marcin Przecherski.

Marynarze os$wietlaja reflektorem
wode wokot statku, ale niczego nie za-
uwazaja. Widza jedynie oddalajacy sig
grupe kutrow. Mimo tego kapitan ogta-
sza alarm ,czlowiek za burtg” (,dla za-
chowania maksymalnego bezpieczen-
stwa” — napisze potem w raporcie). Za-
palaja si¢ dodatkowe reflektory, kapitan
wystrzeliwuje dwie czerwone rakiety, by
zawrocic znajdujace si¢ kilka kabli od drob-
nicowca chinskie kutry. Chce zwrdcic¢ ich
uwage, chce by pomogty w poszukiwa-
niach. Te jednak ptyng swoim kursem.
Jak zeznaje pdzniej Gajewski: ,ani si¢ nie
zatrzymaly, ani nie zareagowaly w jaki-
kolwiek sposéb.” Potwierdzi to I oficer:

- Kutry odeszly w morze tak, ze led-
wo je bylo wida¢ na widnokregu, ode-
szly daleko. Zadnej akcji w okolicy nie
prowadzily.

Radiooficer Szymanowskiego nastu-
chuje na wszystkich czestotliwosciach, czy
kto$ nie wzywa pomocy. Zadnych sygna-
tow nie stychad, ani z radia, ani z wody.
Kapitan kaze radiooficerowi nadac przez
radio, ze Szymanowski uderzyt w jakis
obiekt, prawdopodobnie statek rybacki.

Godzing po zdarzeniu, przed piata
rano, zatoga statku zauwaza na wodzie
ptywajace koszyki i kolo ratunkowe.
Spuszczona szalupa wytawia po jakims
czasie trzy kota ratunkowe, dwie tratwy
pontonowe (bez nazwy statku) i drew-
niang deske z numerem 3039. O 7.20 do
polskiego statku podptywa jeden z ku-
trow rybackich. Jego zatoga gestami po-
kazuje, zeby Szymanowski rzucit kotwi-
ce. Jednak zaden z Chinczykow nie wcho-
dzi na poktad, wigc po jakims$ czasie sta-
tek kontynuuje poszukiwania. Bez rezul-
tatu.

Zgineto 12 rybakéw. Jak to?

To wersja wydarzen zatogi Szyma-
nowskiego. Chinczycy przedstawiali zda-
rzenie nastgpujaco: stalowy, trzydziesto-
metrowy kuter Lu Wen Yu 3039 brat
udzial, wraz z innymi podobnymi kutra-
mi jednej z brygad rybackich, w potowie
ryb. Na poktadzie byto dwunastu ludzi.
Brygada miata stabe wyniki, jednostki
przenosily si¢ z towiska na fowisko. Noca
24 pazdziernika ptynace w szyku kurty
zauwazyty duzy statek. Zmniejszyly szyb-
kos¢ i sterowaly w ten sposdb, by nie
wejs¢ z nim w kolizje.

Kapitan chinskiej jednostki ptynacej

za 039 ttumaczyt potem, ze wkrétce po

eniu polskiego statku swiatta tam-
itra przestaly by¢ widoczne. Wy-
ywal z tego, iz prawdopodobnie

i, zeby sie nim nie zderzy¢,
S na obserwacje. A po-
~duzej liczby jednostek

Fot. Czestaw Romanowski
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w tym miejscu, nie mogt zorientowac sieg,
ktore $wiatta naleza do 3039. Stad dosy¢
pozne zauwazenie jego znikniecia, trzy-
manie przez pozostate kutry dotychcza-
sowego kursu i nie wszczynanie akgji
poszukiwawczej. Z zaginiong zatogg pro-
bowano nawigzac¢ tacznosd, ale bez re-
zultatu. Kiedy wywotywanie przez radio
nic nie dato, a z Szymanowskiego wystrze-
lono czerwone rakiety, kutry zawrocity
w rejon zdarzenia. Dwunastu swoich to-
warzyszy z Lu Wen Yu 3039 jednak nie
odnalazty.

26 pazdziernika Szymanowski zacu-
mowatl w porcie Qingdao. Zatoga zostata
przestuchana przez tamtejsze wtadze
portowe. Nastepnego dnia kapitan i I ofi-
cer dokonali ogledzin czesci dziobowej
statku. Znalezli tam kilka otar¢, w tym
jedno powazniejsze, szerokosci pot me-
tra. W sumie nic szczegdlnego. W czasie
postoju kapitan otrzymat od brygady ry-
backiej Liu Jia list. Chinczycy obciazyli
polski statek odpowiedzialno$cia za za-
topienie kutra Lu Wen Yu 3039 (taki nu-
mer widniat na znalezionej desce) z dwu-
nastoosobowa zatogg na poktadzie.

31 pazdziernika drobnicowiec wy-
plynat w rejs powrotny do kraju. Dwa
tygodnie podzniej w Singapurze ekipa
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nurkéw ocenita stan uszkodzen statku.
Nie byto uszkodzen czy odksztatcen po-
szycia, tylko zadrapania.

Chinczycy ztozyli w Morskiej Komisji
Arbitrazowej w Pekinie pozew przeciw-
ko Chipolbrokowi domagajac si¢ 1,2 mln
frankéw szwajcarskich odszkodowania.
Zarzucali polskiemu statkowi, ze nie za-
chowat ostroznosci ptynac wsrod licznych
todzi rybackich i uderzyt w jeden z ku-
tréw. , Wypadek spowodowat duza stra-
te dla brygady rybackiej Lu Jia, cata zato-
gaw liczbie 12 0sob zgingta, zaden z nich
nie zostat uratowany; nastapita strata todzi,
calego pozostatego wyposazenia, ztowio-
nej ryby i rzeczy osobistych zatogi; mu-
siata zosta¢ wstrzymana normalna praca
brygady, dochod ekonomiczny ponidst
bardzo wysokie straty” — napisano w po-
zwie.

Sprawg zajela sie gdynska Izba Mor-
ska przy Sadzie Wojewodzkim w Gdan-
sku. Po przestuchaniach polskich mary-
narzy zmuszona byta czeka¢ kilka mie-
siecy na dokumentacjg strony chinskiej
i zeznania tamtejszych rybakéw. W tym
czasie trwala tez wymiana pism miedzy
przedstawicielami Warty — ubezpieczycie-
la statku a petnomocnikiem brygady Liu
jia, whasciciela zaginionego kutra. Wedtug
Warty roszczenie jest absurdalne, a stro-
na chinska nie przedstawita zadnych do-
woddéw na twierdzenie, iz Szymanowski
przyczynit sie do zatonigcia kutra.

Zta obserwacja.
Z czyjej strony?

Chinczycy byli zdziwieni takim posta-
wieniem sprawy. Wedlug nich, zatopie-




nie kutra przez Szymanowskiegoto pew-
nik. Jakiez mogtyby by¢ bowiem bardziej
oczywiste dowody kolizji, jak nie uderze-
nie, ktore przeciez nastapito, bo odczuta
je polska zatoga i plywajace w poblizu
zdarzenia przedmioty pochodzace z ku-
tra? A i samo zachowanie polskich mary-
narzy? Czyz nie $wiadczyly o winie zato-
gi Szymanowskiego? Jezeli Szymanow-
skinie zderzyt si¢ z kutrem rybackim, to
w jaki sposob mogli oni ustyszec¢ odgtos
uderzenia i odczuc wstrzgs statku? Dla-
czego Szymanowski od razu zastopowat
maszyny i spuscit na wode t6dz ratow-
niczg w celu poszukiwan? Dlaczego ogto-
sili alarm ,cztowiek za burta”, wystrzelili
czerwone rakiety i wyrzucili koto ratun-
kowe ze $wiatetkiem?” — pytat petnomoc-
nik strony chinskiej. I w koncu: w jaki
sposob przedmioty pochodzace z kutra
rybackiego znalazty sie na powierzchni
morza w miejscu gdzie wydarzyla sie
kolizja, w niedtugim czasie po kolizji?
Chinczycy zarzucili polskiemu IT ofi-
cerowi, Zze nie prowadzit starannej obser-
wagcji morza i dlatego nie zauwazyt kutra
3039. Podkreslali, ze jednostka nie mo-
gla pozostaé niezauwazona, poniewaz
byta prawidlowo oswietlona - zatogi in-
nych kutréw widzialy na niej zapalone
$wiatla burtowe i masztowe. Wedtug
nich, takze nikte uszkodzenia kadtuba nie
musiaty by¢ dowodem na to, Ze do koli-
zji nie doszto, bo przeciez...” Szymanow-
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ski ptynat w balascie i zderzyt sie z ku-
trem, ktérego wysokos¢ wolnej burty
wynosi zaledwie 0,6 metra, jest wiec cat-
kiem mozliwe, ze na statku Szymanow-
skinie ma zadnej deformacji”.

Czy jest mozliwe, by II oficer nie wi-
dziat kutra? On sam przed Izbg Morska
kategorycznie temu zaprzeczat. Jak twier-
dzit, mimo, iz dziéb idacego pod balastem
statku byt uniesiony wyzej, niz gdy znaj-
dowat si¢ na nim tadunek, caty czas pro-
wadzil obserwacje morza, chodzit z jed-
nego miejsca na drugie, i ,gdyby cos byto,
to bym zauwazyl”.

Ubezpieczyciel twierdzit, ze wedlug
wszelkich symulacji szybkosci obu stat-
kow i ich potozenia wedtug siebie oraz
zeznan $wiadkéw, jednostki nie mogly w
Zzadnym wypadku sie zderzy¢. A poza
tym...

»Z 12-osobowej zatogi Lu Wen Yu
3039 co najmniej 3 marynarzy musiato
by¢ na wachcie: jeden w maszynowni
i dwoch na mostku, aby sterowac i pro-
wadzi¢ obserwacje. Wydaje si¢ sprawa
bardzo dziwna, ze zaden z nich w chwili
zagrozenia nie mial okazji, aby wysko-
czy¢ za burte w celu ratowania swego
zycia. W czasie akdji poszukiwawczej nie
znaleziono zadnego ciata.” — czytamy w
pi$mie procesowym.

Owczesny przedstawiciel Chipolbro-
ku, kpt. Mirostaw Proskurnicki przed Izbg
Morska dodawat, ze gdyby zatoga kutra

Przedmioty znalezione po
zderzeniu. Wsrod nich
deska z numerem
zaginionego kutra.

znalazla si¢ w sytuaciji kolizyjnej, robita-
by wszystko, by unikna¢ zderzenia: da-
wataby jakies$ sygnaly, albo probowata
zawrocic¢. Tym bardziej, ze w nocy kon-
tury statku wydaja sie wigksze.

- Odruch psychologiczny na zaloge jest
wowczas spotegowany — przekonywat
Proskurnicki.

Takich sygnatow nikt, w tym Chinczy-
¢y, nie zauwazyli.

Uderzyli. Ale czy w kuter?

Po latach Proskurnicki dodaje: - Sta-
tek, ktory ptynie z szybkoscig 14 weztow
i uderza w burte metalowej barki? Nie ma
cudow, zeby nie byto znaku. To niepraw-
dopodobne.

Izba Morska miata twardy orzech do
zgryzienia. Z jednej strony bezsprzecz-
nie Szymanowski w co$ uderzyt a po
zderzeniu znaleziono przedmioty, ktore
mogty pochodzi¢ z zatopionego kutra.
Z drugiej — nikt nie widziat uderzenia, ani
Polacy, ani Chinczycy z innych kutréw.
Nikt nie styszat zadnych sygnatéw, ktére
kuter w sytuacji zblizajacej sie kolizji po-
winien nada¢. Co wigcej — z zachowania
zatdg innych kutrow nie wynika, by bez-
po$rednio po zdarzeniu niepokoity sie
o losy kolegow z brygady. A przede
wszystkim ,...nie jest prawdopodobne,
aby kuter Lu Wen Yu 3039, jezeli zde-
rzytby sie z MS Szymanowski, zatonatby




tak szybko w sposdb niezauwazalny na
kutrach chinskich oraz na statku polskim,
na ktorym niezwlocznie podjeto akcje
poszukiwawczg. Natychmiastowe o$wie-
tlenie powierzchni morza wzdhuz obu burt
oraz wzmozona obserwacja nie ujawnita
zadnych przedmiotéw i ludzi oraz ttu-
stych plam na wodzie”.

31 pazdziernika 1983 roku Izba wy-
data orzeczenie. Sedziowie uznali, ze nie
mozna ,z calg stanowczoscig” stwierdzic,
ze Szymanowskiuderzyl w kuter i przy-
czynit do $mierci jego zatogi. Negatyw-
nie ocenita jedynie zachowanie II oficera
Bogdana Gajewskiego, ktéry, wedtug
cztonkow Izby, niepotrzebnie ryzykowat
starajac si¢ przeptyna¢ miedzy dwiema
grupami kutrow. Pewne trudnosci nastre-
czyta Izbie ocena, w co faktycznie ude-
rzyt Szymanowski. Jedni cztonkowie za-
togi drobnicowca styszeli bowiem stuk
i wstrzas, inni méwili o uderzeniu wiek-
szej fali. IV mechanikowi zdawalo sig, jak-
by statek wszedl na piaszczysta mielizne,
a jego asystentowi, ze na kamienista.
II oficer opowiadat o odgtosie ,gtuchym
i drewnianym”. W jednym marynarze byli
zgodni: gdyby wpadli w stalowy kuter
uderzenie bytoby mocniejsze. Wedtug
sedziow, rowniez otarcia na kadtubie nie
wskazywaly na to, by jednostka zderzyta
sig¢ z metalowym kutrem. Sugerowali, Ze
mogta by¢ to drewniana bojka lub pty-
wak, czesto spotykane na tamtejszych
wodach.

Ciekawe s3 tez ustalenia co do znale-
zionych w wodzie przedmiotow. Wedtug
sedziow, znaleziona deska z numerem
kutra mogta z niego pochodzi¢. Pozosta-
te przedmioty nie miaty zadnych ozna-
czen, wiec ich pochodzenie jest niepew-
ne. Co wigcej, wedlug polskich maryna-
rzy, ktérzy je wytowili, musiaty diugo
przebywac w wodzie, bo byto mocno sfa-
tygowane...

MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich...

W sentencji Izba Morska nie zakwe-
stionowalta, iz kuter i jego zatoga zatone-
ta, ale nie miata pewnosci, czy to Szyma-
nowski byt powodem tragedii.

,W $wietle materiatow pochodzacych
od statku polskiego oraz od strony chin-
skiej nie mozna kwestionowac samego fak-
tu, ze kuter Lu Wen Yu 3039 rzeczywiscie
zatonat z 12-osobowg zatoga. Jednocze$nie
(...) brak jest catkowitej pewnosci czy m/s
Szymanowski zderzyl si¢ z tym kutrem.
Tym samym nie istnieje mozliwo$¢ przy-
jecia zwiazku przyczynowego miedzy (...)
zaniedbaniami II oficera Bogdana Gajew-
skiego, a zatonigciem kutra. (...) Nie jest
rzecza Izby Morskiej snucie domystow, czy
i kto, jezeli nie m/s Szymanowski spowo-
dowal ten wypadek.”

Co si¢ zatem stalo 24 pazdziernika
1982 roku na Morzu Chinskim? Wedtug
kapitana Proskurnickiego cata sprawa byta
mistyfikacja zmontowang przez Chinczy-
kow: - Chcieli uzyska¢ odszkodowanie,
nie wykonali planu i potrzebowali pie-
niedzy. Podrzucili kilka rzeczy i oskarzyli
naszych, ze zatopili ich kuter.

To dosy¢ ryzykowne twierdzenie, bo
Chinczycy z innych kutréw byli zbyt dale-
ko, zeby podrzuci¢ znalezione potem przez
Polakow rzeczy, w tym deske z numerem
zaginionego kutra. Andrzej Karnabal, dy-
rektor Chipolbroku takze nie wierzy w taki
scenariusz: - Mineto sporo czasu od tam-
tych wydarzen, ale ja o Zadnej prowokacji
z ich strony nie styszatem, nie moze by¢
O tym mowy. Z tego co pamietam, to spra-
wa toczyla sie jeszcze potem przed chin-
skimi sadami. I prawdopodobnie zostato
wyptacone w tym wypadku jakies$ odszko-
dowanie. Ale nie jestem tego pewien.

Jak napisalismy na wstepie: w tej spra-
wie nadal jest wiecej pytan niz odpowie-
dzi. I by¢ moze juz tak pozostanie...

Czestaw Romanowski

Szymanowski przy burcie Galczynskiego - Gdynia, 7 kwietnia 1980 r.

4 . ’
Smierc
kapitana

Sprawa Szymanowskiego miata
jeszcze jeden tragiczny akcent. Dwa
miesigce po zdarzeniu, 26 grudnia
1982 roku w porcie w Bremie, gdzie
statek zacumowat na $wieta w rej-
sie powrotnym do Polski, w swojej
kajucie powiesit si¢ kapitan Adam
Kubica. Co byto powodem tej de-
cyzji? Czy byta zwigzana z wypad-
kiem na Morzu Chinskim? Kapitan
Proskurnicki ma watpliwosci.

- Przed $wietami rozmawialismy
przez radiotelefon. Kapitan Kubica
byt zatamany, czut sie winny smierci
tych rybakéw. Ale ja go podtrzymy-
watem na duchu, powiedziatlem, ze
przeciez nie byto na statku zadnych
Sladow zderzenia, Ze nic sie nie sta-
to. No i w drugi dzien $wiat BoZego
Narodzenia znaleziono go martwe-
go. To byl grom z jasnego nieba.
Dziwny wypadek, niemieccy leka-
rze stwierdzili, ze to na pewno byto
samobojstwo. Ale jego Zona mowi-
ta, ze nie byto zadnych powodow
do takiego czynu. Opowiadata, ze
po tym moim telefonie zadzwonit
do niej, ze byt zadowolony, Ze moje
pocieszenia odniosty pozytywny
skutek.

- Samobdjstwa kapitana Kubicy
nie wigzatbym z tym zdarzeniem.
Rozmawiatem z nim wowczas i nic
nie wskazywato, zeby musial po-
sunac si¢ do tego czynu z tego po-
wodu — potwierdza dyrektor Chi-
polbroku.
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MORZE GOSPODARKI  przemyst jachtowy

Na SUKCES

Jesli co$ moze by¢ wizytéwkq Polski za granicq
to na pewno nasze jachty. Prawie sto procent produkcii
najwigkszych krajowych stoczni trafia co roku na eksport.

Z przemystem jachtowym jest pe-
wien klopot. Nie bardzo wiadomo, czym
on w istocie jest. Specjalisci podaja rozne
definicje. My, dla uproszczenia, przez
przemyst jachtowy rozumie¢ bedziemy
te cze$¢ polskiej gospodarki, ktéra zaj-
muje si¢ produkcjg i sprzedaza wszelkie-
go rodzaju jachtow zaglowych i motoro-
wych oraz firmy z nia kooperujace. Nie
jest to okreslenie precyzyjne (no bo np.
czy producenta wioset nalezy zaliczy¢ do
przemystu jachtowego czy nie?), ale po-
zwoli nam uporzadkowac temat.

Jest rowniez klopot z doktadnym
okresleniem wielkosci branzy w Polsce.
Od lat mowi sie, Ze nasz kraj to ,jachto-
wa potega”. Tymczasem nikt nie byt nam
w stanie powiedzied, ile firm w naszym
kraju obecnie mozna zaliczy¢ do przemy-
stu jachtowego.
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Swietna branza

- Nawet Gtéwny Urzad Statystyczny
ma z tym klopot - przyznaje Wojciech
Kot, prezes Polskiej Izby Przemystu Jach-
towego i Sportéw Wodnych, najwigkszej
polskiej organizacji gospodarczej skupia-
jacej przedsiebiorstwa z branzy jachtowe;.
- Pewne jest jedynie to, ze czlonkami
naszej Izby jest ponad sto firm.

Sto firm to oczywiscie nie cate $ro-
dowisko. Wedtug réznych danych, mamy
aktualnie w Polsce okoto tysiaca firm, kto-
re z grubsza mozna zaliczy¢ do branzy,
o ktérej méwimy. Sporo. Sa wérdd nich
naprawde duze stocznie zatrudniajace po
kilkaset oséb i malutkie, czesto rodzinne,
zaktady szkutnicze. Poza firmami produ-
kujacymi jachty, sa jeszcze przedsiebior-
stwa z nimi wspotpracujace. Jachty to

Jacht Delphia 40, jedna z wizytowek
naszego przemysitu jachtowego.

przeciez nie tylko same kadtuby, ale tak-
Ze 7agle, maszty, wyposazenie wnetrz,
silniki itp. W sumie mozna chyba zaryzy-
kowa¢ twierdzenie, ze w calej branzy
zatrudnionych jest kilkanascie tysiecy lu-
dzi. Niby, przynajmniej w skali 40-milio-
nowego kraju, to nieduzo, ale jesli spoj-
rze¢ na geografie tych zaktadéw, liczba
okazuje si¢ znaczaca. Spora czes¢ uloko-
wana jest bowiem w rejonach o wyso-
kim poziomie bezrobocia.

Bez wzgledu jednak na to, jaka przyj-
miemy ostatecznie definicje przemystu
jachtowego i wynikajacg z tego wielkos¢
branzy, jedno nie ulega watpliwosci, ich
$wietna sytuacja finansowa. Najwieksze
polskie stocznie: Galeon ze Straszyna,
Ostréda Yacht z Ostrody, Delphia Yachts
z Olecka, Balt-Yacht z Augustowa, Slepsk
z Augustowa czy Sunreef Yachts z Gdan-
ska, maja si¢ znakomicie (obroty tylko tej
ostatniej firmy rosng z roku na rok $red-
nio o 47 procent — w 2006 roku wynio-
sty: 53 miliony ztotych, w 2007 — 69, pro-
gnoza na 2008 — 110, a na 2009 — 144
miliony ztotych). Z powodzeniem radza
sobie na europejskich rynkach i coraz
$mielej na innych kontynentach. A to
przeciez nie koniec. ,Goni” je kilkadzie-
sigt rtownie dobrych, cho¢ mniejszych firm,



wsrdd ktérych sg m. in. Janmor, Sasanka
Yacht, Skipper, Tes czy Tango Yachts.

Europejska popularnosé

Dowodem na dobrg kondycje polskie-
go przemystu jachtowego jest fakt, ze bez
mata sto procent produkcji najwigkszych
i najbardziej znanych krajowych stoczni
jachtowych trafia na zagraniczne rynki.
Polskie firmy eksportujg rocznie ponad
20 tysiecy jachtow o wartosci ponad pét
miliarda ztotych. To duzo zwazywszy, ze
konkurencja ze strony innych europej-
skich stoczni jest w tej branzy ogromna.

A jednak nasze stocznie przoduja
pod wzgledem wielko$ci sprzedazy na
wielu rynkach np. hiszpanskim, niemiec-
kim, francuskim i brytyjskim. Niektore
marki, np. todzie i jachty motorowe Qu-
icksilver produkowane przez Delphia
Yachts, Balt Yacht i Slepsk, sa najpopu-
larniejszymi jednostkami w swojej klasie
w takich krajach europejskich jak: Szwe-
¢ja, Dania, Niemcy czy Francja.

- Whrew pozorom to nie cena decydu-
je o popularnosci polskich jachtow wérdd
zagranicznych klientow, bo jest ona mniej
wigc porownywalna do konkurencji —
twierdzi prezes Wojciech Kot, prywatnie
wspotwlasciciel stoczni Delphia Yachts. -
Odnosimy sukces przede wszystkim ze
wzgledu na wysoka jako$¢ naszych wyro-
bow, ktdra czgsto znacznie przewyzsza to,
co buduja stocznie w innych krajach.

Polacy mato interesuja si¢ jachtami
z krajowych stoczni. Wplywajg na to dwa
czynniki. Po pierwsze cena, po drugie
uleganie stereotypom. Nowe, luksusowe
jachty, a w takich specjalizuja si¢ nasze
stocznie, nie sa na kieszenie przecietnych
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polskich odbiorcow. Kosztujg od kilkuset
tysiecy do nawet kilku milionéw ztotych
(np. za jacht motorowy Galeon 530 HT -
16 metréw diugosci, dwa silniki Volvo
Penta po 675 KM — budowany przez
stocznie Galeon trzeba zaptaci¢ 2,6 min
ztotych). Wiadomo, ze jachting, szczegdl-
nie morski, i to zarowno zaglowy, jak i mo-
torowy, nigdy nie bedzie rozrywka dla
wszystkich. Ale nawet ci, ktorych stac¢ na
zakup wilasnego jachtu, wola kupowac
jednostki wyprodukowane za granica, bo
wydaja im si¢ po prostu lepsze. I to jest
ten drugi czynnik, czyli uleganie stereo-
typowi. W obecnej sytuacji dodatkowg
zachete do zakupu zagranicznych (cho¢-
by amerykanskich) jachtow stanowi tak-
ze niski kurs dolara.

Wiatr w ,zagle”

Obserwujemy wiec paradoks. Pola-
cy plywaja na jachtach zagranicznych,
a z zagranicy przyplywaja do nas cudzo-
ziemcy na jednostkach wyprodukowa-
nych w naszym kraju. Dochodzi nawet
do tego, ze jachty z polskich stoczni maja
swoje premiery w naszym kraju dtugo po
tym po tym, kiedy odniosty sukces na
innych rynkach. Tak np. stato sie z jach-
tem zaglowym Tango 30 budowanym
w stoczni Tango Yacht, pokazanym po
raz pierwszy w kwietniu tego roku na
Gdanskich Targach Sportow Wodnych
Polyacht. Do tej pory sprzedano, gtow-
nie do krajow skandynawskich, juz kilka-
dziesiat jachtéw tego typu.

Na razie nic nie wskazuje na to, Ze
w Europie szybko skonczy sie koniunk-
tura na polskie jachty. Oznacza to, zZe
przed polskim przemystem jachtowym

Tango 30 - w Polsce pokazany dopiero w kwietniu br.,
po tym jak odniost sukces na rynkach zagranicznych.

przemyst jachtowy

Stocznie jachtowe

Na jachtach zbudowanych w pol-
skich stoczniach ptywaja Zeglarze
z catej Europy, ich zalety coraz czg-
$ciej dostrzegaja tez mitosnicy jach-
tingu w innych rejonach $wiata: Sta-
nach Zjednoczonych, Australii czy na
Bliskim Wschodzie. Branza dyna-
micznie si¢ rozwija. Postanowilismy
zaprezentowac na naszych tamach
osiagniecia polskiej branzy jachto-
wej. Pokazywac bedziemy najlep-
sze polskie stocznie jachtowe. Opo-
wiemy jak sobie radza poszczegol-
ne firmy. Pokazemy jak wygladaja
najpigkniejsze i najbardziej luksuso-
we polskie jachty zaglowe i moto-
rowe.

rysuja si¢ dobre perspektywy. Dobry kurs
krajowego przemystu jachtowego be-
dzie trwal. Zwlaszcza, ze takze Polacy,
powoli, zaczynaja si¢ interesowac luk-
susowym jachtingiem. By¢ moze w
najblizszych latach dojdzie wiec do od-
wrocenia tendencji?

Dobre perspektywy nie oznaczaja
jeszcze, ze polski przemyst jachtowy nie
ma problemdw. Wzrastajgce, pomimo de-
klaracji kolejnych rzadéw, koszty pracy,
przepisy ograniczajace transport jachtow,
czy odptyw fachowcow — to najwigksze
wyzwania stojace przed branza, z ktory-
mi musi si¢ ona zmierzy¢. Na szczeécie
jej dotychczasowe dokonania pozwalaja
sadzi¢, Ze sobie z nimi poradzi.

Jak wykazuje praktyka i uczy doswiad-
czenie, sposob na to jest tylko jeden —
ucieczka do przodu. Nic zatem dziwne-
g0, ze polskie stocznie jachtowe nie za-
mierzajg spoczywac na laurach i planujg
inwestowac tak, aby mozna byto budo-
wac w nich jachty coraz wigksze i coraz
bardziej luksusowe.

Wspomniana wyzej stocznia Sunreef
Yachts z Gdanska (znana z budowy kata-
maranow) zatrudnia obecnie ponad 300
osdb, ktore pracuja w wynajetej hali na
terenie Stoczni Gdanskiej. Firma chce to
jednak zmieni¢. Kupita 16-hektarowy te-
ren w Wislince nad Martwg Wislg i za-
mierza tam wybudowac¢ wtasny zaktad,
w ktorym chee produkowad jachty o dhu-
gosci az 46 metrdw!

Tomasz Falba
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Perspektywy gazowej floty

Chwilowa
stagnaqq

Od 1999 roku liczba nowych zaméwien

na gazowce LNG stale przekraczata liczbe statkéw
przekazanych do eksploatacii, co sygnalizowato
silnie rosngcy rynek. Statystyki roku 2007 méwiq

o odwréceniu tego trendu. W tym okresie przekazano
do eksploataciji 36 statkéw, a zaméwiono jedynie 26.
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Dla kontrastu, jak wskazuje raport ryn-
kowy francuskiego shipbrokera BRS,
przybywajaca na rynku zdolno$¢ przewo-
zowa, przy 5,5 milionach m? nigdy do-
tad nie byta wigksza. Wynik z roku 2007
pobit rekord 3,8 min m? ustanowiony rok
wczesniej. Zaszly takze zmiany w wiel-
kosci poszczegdlnych statkéw. Na poczat-
ku roku 2008, czynna flota LNG sktadata
sie z 250 statkéw o tacznej tadownosci
ok. 32 milionéw m?®, co daje przecietng
wielko$¢ statku 130 000 m?. Statki bedg
rosty, bowiem przecigtna zdolnos¢ prze-
wozowa statkow zamawianych w roku
2007 to juz 180 000 m®. Umocnit sie wiec
trend wzrostu wielkosci gazowcodw LNG
zauwazalny juz w roku 2000.

Wzmocniony zostal gtownie przez
wprowadzane do eksploatacji i pozosta-
jace w zamdwieniach gazowce Q-Flex
i Q-Max majace stuzy¢ eksportowi gazu
ziemnego z Kataru.

Nadpodaz

Zeszloroczny spadek produkcji no-
wych gazowcdéw LNG mozna byto prze-
widywac¢ juz od 2004 czy 2005 roku.
W 2004 zanotowano rekordowa liczbe az
66 zamdwien na nowe gazowce LNG. Od
tamtego czasu nowe zamdwienia zmniej-
szaly si¢ o ok. 30 proc. kazdego roku,
spadajac do poziomu zaledwie 26 nowo
zamowionych statkow w roku 2007.

Sadzac po perspektywach wydobycia
i konsumpcji tego najczystszego paliwa
kopalnego, zanotowane ostatnio spowol-
nienie rynku moze by¢ uznane za ,do-
tek”, po ktorym bedzie znowu lepie;.

Eaczna zdolno$¢ przewozowa swiato-
wej floty gazowcow LNG wzrosta w mi-
nionym roku o ponad 20 proc. Jest to
najwiekszy jednoroczny wzrost zanotowa-
ny w historii tego sektora, poza pierw-
szym rokiem startu ,od zera”. Wiele stat-
kéw wehodzacych do eksploatacji w roku
minionym, zaméwionych zostato w 2004,
kiedy to tworzono nowe zintegrowane
projekty eksportowe (w ktérych decy-
zje o budowie dedykowanej flotylli ga-
zowcow szty w parze z decyzjami o bu-
dowie konkretnych linii technologicznych
eksportowych instalacji skraplajacych -
tzw. LNG trains i terminali). Jednak prze-
kazanie do eksploatacji ladowych instala-
cji eksportowych w wielu przypadkach
znacznie si¢ opdznito w stosunku do pier-
wotnych planéw, co wplyneto na zna-
czace zmniejszenie zapotrzebowania na
statki LNG w relacji do wczesniejszych
zatozen i prognoz. Skutkowato to oczy-
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wiscie nadpodaza zdolnosci przewozowe;j
w morskim transporcie LNG.

Potecjat sektora

Pod koniec roku 2007 zainstalowana
zdolno$¢ skraplania gazu ziemnego
w miejscach jego wydobycia i terminalach
eksportowych wynosita ok. 180 milionéw
ton rocznie, co oznaczato wzrost o 5 proc.
w stosunku do roku 2006 - znacznie mniej-
szy niz we wczesniejszych prognozach
i sygnalizujacy redukcje dynamicznego
wzrostu wielu réznych eksportowych pro-
jektow LNG (LNG trains i terminali eks-
portowych).

Powsciagliwo$¢ armatoréw w angazo-
waniu $rodkow finansowych w budowe
nowych statkéw moze by¢ tez thumaczo-

na niepewnymi perspektywami zatrud-
nienia dla nowych statkéw. Nowe statki
naplywajg regularnym strumieniem na
rynek, na ktérym pojawity si¢ opdznie-
nia i komplikacje z licznymi nowymi in-
stalacjami eksportowymi zapewniajacymi
tadunki dla floty LNG.

W roku 2006 przetransportowano
droga morska ok. 350 mln m?® LNG, co
za$wiadczalo, ze gaz ziemny jest waznym
zrédlem energii, na ktére nadal rosnie
zapotrzebowanie. W przeciwienstwie do
pesymistycznych prognoz o rychiym
wyczerpaniu si¢ rezerw ropy naftowej,
przysztos¢ LNG (przynajmniej z punktu
widzenia zeglugi), przy potwierdzonej
wielkosci istniejacych ztdz, jest dobra, je-
$li nie $wietlana w przewidywalnej przy-
szto$ci.

Dostawy LNG z projektéw
wydobywczo-eksportowych do 2020 roku
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Obecnie zaledwie 7,5 proc. wydoby-
wanego na $wiecie gazu ziemnego trans-
portowana jest w postaci skroplonej
przez gazowce LNG (odpowiada to ok.
210 miliardom m? gazu). Dla poréwna-
nia, roczny $wiatowy wolumen gazu ziem-
nego transportowanego rurociggami sie-
ga 540 mld m?. To daje stosunek 70/30
miedzy ,gazem rurociaggowym”, a ,gazem
skroplonym” (LNG). Ewolucja tych pro-
pordji bedzie w przysztosci bacznie $le-
dzona jako indykator coraz wiekszej wagi
LNG w eksporcie gazu ziemnego. Prze-
glad projektow instalacji eksportowych
LNG na $wiecie pokazuje ogromny po-
tencjal wzrostu sektora morskich przewo-
z6w LNG. O jego przyszlosciowej, rosng-
cej wadze swiadczy tez zainteresowanie
si¢ nowymi projektami eksportu LNG
wszystkich wiodacych koncernéw nafto-
wych (nawet tych do niedawna ,nie in-
teresujacych sie” gazem ziemnym). Dzie-
ki dostepnosci rezerw, gaz ziemny ma
bardzo silny potencjat wzrostu, a sektor
LNG jest szczegdlnie zywotny i energiczny
na rynku weglowodoréw ograniczanym
dotad przez wyczerpujace si¢ rezerwy
ropy naftowe;j.

W $wiatowej rocznej produkcji LNG
przybedzie ok. 100 mln ton, gdy juz
wszystkie planowane obecnie lub rozpo-
czete projekty eksportowe LNG otrzy-
maja ostateczne pozwolenia inwestycyj-
ne i finansowanie. Prawie polowa tej no-
wej produkgcji pochodzi¢ bedzie z Kata-
ru, w ktérym ma powstaé 6 nowych linii
skraplajaco-eksportowych (LNG trains)
o rocznej wydajnosci 7,8 min ton. Do roku

Gazowiec LNG British Trader koncernu energetycznego BP.
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2015 globalna roczna wydajnos¢ instala-
cji skraplajacych powinna osiagnac 400
mln ton. Po wiaczeniu si¢ do rynku przy-
sztosciowych projektéw, szczegolnie iran-
skich (z przewidywanymi 80 mln ton/rok)
i tymi z rejonu Zatoki Gwinejskiej (po-
nad 40 mln t/rok) produkcja LNG w roku
2020 moze osiagnac teoretycznie poziom
500 do 550 miln ton na rok. Trzeba tez
wzig¢ pod uwage rosyjskie wydobywcze
projekty arktyczne, w ktoérych Gazprom
zapowiedzial 40-procentowy wzrost in-
westycji na najblizsze lata.

Mimo, ze przy przewidywaniu tych
wielko$ci produkcji LNG istnieje spory
margines btedu, z grubsza mozna prze-
widzie¢ liczbe prawdopodobnych realiza-
cyjnie LNG trains i projektéow eksporto-
wych. Trzeba tu jednak podkresli¢, ze
realizacja tych projektow zalezy od wie-
lu réznych czynnikow i warunkéw i nie
jest prostym odzwierciedleniem istnienia
konkretnych rezerw w ztozach gazu ziem-
nego. W tym sensie LNG rdzni si¢ od in-
nych sektorow przemystu wydobycia
i produkdji weglowodoréw, w ktérych do-
stepno$¢ rezerw w znacznym stopniu de-
terminuje ceny produktéw naftowych.

Elementy optymizmu

Rynek LNG jest bardziej dynamiczny,
a produkcja w tym sektorze moze si¢
nawet potroi¢ w ciggu najblizszych 12 lat,
co oczywiscie miatoby wpltyw na popyt
na rynku transportu morskiego tego czy-
stego paliwa.
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Gazowce LNG przekazane
do eksploatacii i ich $rednia wielkos¢

Liczba statkéw

60

[ Liczba gazowcow LNG przekazanych do eksploatacii

—— Przecietna ladownosc statkéw przekazanych do eksploatacii

Zrddto: BRS

Wigze sie to z wielkoscia rynku i z re-
latywnie malg liczba obecnych na nim
graczy. W praktyce, jedynie stosunkowo
niewielka liczba miedzynarodowych firm
budownictwa przemystowego zdolnych
jest do budowy tych skomplikowanych
i drogich instalacji. Duze zapotrzebowa-
nie na ich ustugi spowodowato oczywi-
$cie wzrost cen (do czego dotozyt sie
wzrost cen materialéw - gtéwnie stali),
w przypadku niektorych projektow LNG
- do poziomu skutecznie ,zaporowego”.
Od roku 2000 koszt budowy instalacji
skraplajacych przypadajacy na tong wy-
dajnodci takiej instalacji potroit sie do po-
ziomu 800-900 USD.

Analitycy z BRS, po ekstrapolaciji licz-
by statkéw potrzebnych na rynku, poza
istniejaca flotg i potwierdzonymi zamo-
wieniami, oceniali pod koniec roku 2007,
ze sektor morskich przewozow LNG po-
trzebowac bedzie ok. 20-25 nowych stat-
kow kazdego roku w okresie 2008-2020.
Przy zatozeniu wyjscia z rynku ok. 50 stat-
kow w tym okresie (statkéw ponad 35-
letnich), mozna przewidzie¢, ze do roku
2020 pltywac bedzie ok. 540 statkow
o facznej zdolno$ci przewozowej ok. 83
mln m?. To oczywiscie spekulacja, jed-
nak te wyliczenia znakomicie oddaja
ogromne przyszto$ciowe zapotrzebowa-
nie na statki na tym rynku.
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O ile wiec rok 2007 moze by¢ uwa-
zany za okres ,powolnego” lub ,niskie-
go” rynku morskich przewozéw LNG,
zaréwno dla stoczni jak i rynku frachto-
wego, to juz prognozy sredniotermino-
we s3 znacznie bardziej optymistyczne.

Obecnie Azja pozostaje najwigkszym
nabywcg LNG. Japonia zaimportowata ok.
65 min ton LNG w roku 2007, gléwnie
w ramach dtugookresowych kontraktéw.
To ponad potowa catego azjatyckiego
importu (ok. 120 mln t rocznie). Japonia
byta takze rekordzista w dynamice wzro-
stu importu w poréwnaniu z rokiem 2000.

W Japonii import LNG w pazdzier-
niku 2007 r. osiggnat wzrost az o 23
proc. w porownaniu do tego samego
miesigca roku poprzedniego. Bylo to
cze$ciowo spowodowane nadzwy-

czajng sytuacja zwigkszenia popytu na
inne zrédta energii, po tym, gdy zawie-
szono prace elektrowni atomowe;j fir-
my Tokyo Electric po uszkodzeniach,
jakie spowodowalo trzesienie ziemi.
Przedtuzone okresy wylaczen (w wy-
niku awarii lub planowych przerw na
konserwacje) elektrowni atomowych
spowodowaly zwiekszenie popytu na
LNG takze w Europie (w Wielkiej Bry-
tanii, Francji i Niemczech).

Jednak to Stany Zjednoczone odno-
tuja najwiekszy wzrost importu LNG w
najblizszych latach. Prognozy sredniookre-
sowe zapowiadaja wigksze zréwnowaze-
nie rynku (importu) pomiedzy rejonem
Atlantyckim, a Pacyfikiem. Te same pro-
gnozy mowia, ze Ameryka Poinocna be-
dzie odpowiadac za okoto potowe przy-

Wydaijnos¢ instalacji skraplajgcych (eksportowych)
a zdolno$¢ przewozowa transportu morskiego
(statkéw w wieku 35 lat i mtodszych)

miliony ton / rok
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szlego $wiatowego wzrostu zapotrzebo-
wania na LNG, przy dzisiejszym impor-
cie rzedu 20 mln ton, ktory ma wzrosng¢
trzy- lub nawet czterokrotnie w ciagu
najblizej dekady.

Bez wdawania si¢ w szczegoty wply-
wajace na ksztaltowanie cen LNG, warto
zauwazy¢, ze co prawda ceny ropy maja
bezposredni wptyw na ceny gazu, ale te
relagje sa dalekie od sztywnych, idealnych
i dajacych si¢ tatwo przewidywac i kwan-
tyfikowac. W praktyce LNG ,nie dziata”
jeszcze na tradycyjnym rynku z bilansu-
jacymi sie popytem i podaza, a niedobor
tego surowca nie przeklada si¢ bezpo-
$rednio na wzrost ceny.

Dla przyktadu ceny ropy wzrosty
gwaltownie w 2007 roku, z 55 USD za
barytke w I kwartale do 85 USD w IV.
W tym samym czasie ceny gazu spadty,
szczegblnie w pierwszych trzech kwarta-
tach minionego roku, kiedy utrzymywa-
ty sie na poziomie 5 USD/mln btu (btu -
British Thermal Unit - jednostka miary
surowcow energetycznych zwigzana z ich
wydajnoscia energetyczna, 3412 btu =
1 kWh) zanim wzrosty do 6 USD/mln btu
w ostatnim kwartale.

Rozwdj

Zjawisko to jest interesujace z kilku
powodow. Pozwala m.in. zrozumie¢,
dlaczego rynek ,spot” byt ostatnio ,,spo-
kojniejszy” niz w poprzednich latach.
Szczegdlnie duzy spadek jego aktyw-
nosci zanotowano w roku 2007. Poza
pewnymi wyjatkami... Stosunkowo
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LNG River Orashi.

spory apetyt na LNG z rynku ,spot”
wykazywaty Taiwan oraz nowi impor-
terzy, Chiny i Indie.

Sektor LNG pozostaje rynkiem, na
ktérym koszt transportu jest znacznie niz-
szy od kosztu transportowanego surow-
ca energetycznego. Stosunek frachtu do
kosztu zafrachtowanego towaru to
w przypadku LNG ok. 8-10 proc. przy
transporcie ze Stodkowego Wschodu do
Azji. To sytuacja, kontrastowa w stosun-
ku do niektorych innych sektoréw zeglu-
gi, w ktorych koszt transportu moze sie
réwnac z wartoscia fadunku (w miejscu
wysyltki) lub nawet ja przewyzsza¢ (do-
tyczy to szczegdlnie pewnych suchych
tadunkéw masowych).

Transakcje krotkoterminowe zawiera-
ne byly w roku 2007 na dos¢ niskim po-
ziomie. Czg$¢ statkéw opuszczajacych
stocznie w minionym roku czarterowanych
bylo na stawkach znacznie ponizej ocze-
kiwan armatordw i wczesniejszych pro-
gnoz. Wyjasniaja to dwa czynniki: wspo-
mniane wczesniej opdznienia w oddawa-
niu do eksploatacji LNG trains i trudnosci
w ich rozruchu i poczatkowej eksploatacji
(jak w przypadku Snehvit na dalekiej pol-
nocy Norwegii) oraz pojawienie si¢ na ryn-
ku licznych nowych statkéw, ktore zamo-
wione zostaly ,spekulacyjnie” (,bez po-
krycia” w dlugoterminowych kontraktach
przewozowych) w roku 2004.

Wida¢ byto, ze przy stawkach rzedu
50 tys. USD/dzien rynek nalezat do czar-
terujacych (gestoréw tadunkdw i zlece-
niodawcéw przewozow). Przez pot roku
obserwowano nawet stawki ponizej
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40 tys. USD/dobe. Armatorzy przyjmuja
wiec teraz postawe ,poczekamy — zoba-
czymy” (zwlaszcza gdy idzie o decyzje
dotyczace zamawiania ewentualnych no-
wych statkéw). Cze$¢ armatordw stara sie
wynegocjowacé opoznienie przekazania
statkow przez stocznie (jak zrobit to np.
British Gas ze stocznia Samsung), by do-
stosowac si¢ do opdznien w urucha-
mianiu planowanych instalacji eksporto-
wych LNG.

Pojawiajg si¢ tez projekty rozwigzan
alternatywnych dla LNG (np. CNG), jed-
nak pozostana one w przewidywalnej
przysztosci jedynie niszowymi uzupetnie-

Berge Arzew.

niami dla zasadniczego nurtu morskich
przewozow gazu ziemnego, na ktérych
krélowac bedzie nadal LNG.

Przyktadem innowacyjnego podejscia
do obecnosci na rynku LNG jest koncep-
cja opracowana przez norwesko-brytyjska
firme Flex LNG. Zaktada ona budowe stat-
kéw, ktore same obstuza duzg czesé tan-
cucha dostaw LNG zapewniajac wigksza
elastyczno$¢ odbiorcom i przy okazji
wykorzystanie matych, tzw. marginalnych
zkéz gazu ziemnego, ktére w innym przy-
padku nie mogtyby by¢ w ogdle eksplo-
atowane. Analiza podmorskich zt6z gazu
ukazuje ogromny potencjal koncepcji
LNGP (LNG Producer), ktéra moze by¢
wykorzystana na ok. 500 roznych polach
ze ztozami o rezerwach od 0,5 do 5 try-
lionéw stop szesciennych.

W 2007 roku Flex LNG zamdwita
w Korei Potudniowej trzy statki wiasnej
koncepcji. W nadzorze armatorskim nad
ich budowa biora udziat specjalisci z Pol-
ski.* Statki te to plywajace jednostki wy-
dobywcze i magazynowe z instalacjami
skraplajagcymi. Statek LNGP moze produ-
kowac¢ ok. 1 mln ton LNG rocznie. Jed-
nostki budowane wedlug koncepcji LNG
Flex stanowig alternatywe dla diugiej
i kosztownej budowy ladowych instalacji
skraplajacych.

Piotr B. Starenczak

w ramach ustugowego zarzadu technicznego i nadzo-
ru budowy dla wiasciciela statku, zapewnianego przez
gdynski oddziat grupy Schulte - Bernhard Schulte
Shipmanagement (Poland) sp. z 0.0.; Schulte jest tak-
ze udzialowcem LNG Flex.

i

Fot.: BW Gas
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Pozycja prawna kapitana (4)

MORZE PRAWA  kodeks

zarzqd tadunkiem

Piotr Radwariski
prawnik

Zwykly zarzad tadunkiem to wszyst-
kie czynno$ci zwigzane z tadunkiem, kto-
re kapitan, w granicach swojego ustawo-
wego upowaznienia, wykonuje w imie-
niu i na rzecz przewoznika-armatora, a tak-
Ze 0sOb zainteresowanych tadunkiem. Do
najwazniejszych czynnosci nalezy zawie-
ranie przez kapitana, bez osobnego umo-
cowania, umoéw przewozu tadunku i pa-
sazerow. W rzeczywistosci tylko wyjat-
kowo korzysta on z powyzszego upraw-
nienia, gdyz wspotczesnie zadania te
przejeli posrednicy morscy (agenci i ma-
klerzy), ktorzy kompleksowo wykonujg
wszystkie formalnosci przewozowe
w imieniu armatora (czesto jeszcze przed
przybyciem statku do portu zatadowania).
Natomiast podpisywanie konosamentow
(jest to papier warto$ciowy uprawniaja-
¢y do dysponowania towarem, ktory zo-
stal w nim oznaczony - P.R.) i innych
dokumentéw zwigzanych z wykonywa-
niem umow przewozu (np. kwitéw ster-
nika czy morskich listéw przewozowych)
to uprawnienie, ktore czegéciej jest reali-
zowane przez kapitana. Pomimo istotnej
roli, jakq petnia posrednicy morscy, kapi-
tan jest osoba, ktéra przede wszystkim
dokonuje w imieniu armatora roznorod-

nych czynnoéci dotyczacych tadunku.
W wigkszo$ci sa to dziatania, ktore akty-
wuja sie z momentem przekroczenia
przez tadunek linii burty statku i wow-
czas konczy sie gestia dziatalno$ci agen-
ta lub maklera, a zaczyna kapitana.

Organ nadzorujgcy

Kapitan ma kompetencje przedstawi-
cielskie zwiazane z przygotowaniem stat-
ku do przewozu tadunku, a takze z jego
przyjeciem na poktad. Sg one niezbedne
takze pozniej, podczas przewozu droga
morska, kiedy nierzadko zdarzaja si¢ sy-
tuacje kryzysowe. Zakres umocowania do
dokonywania w imieniu armatora czyn-
nosci zwigzanych z tadunkiem, zawarty
jest w przepisach kodeksu morskiego (od
art. 110 do art. 152). W sytuacji, w ktorej
zobowiazany badz uprawniony jest prze-
woznik, uaktywnia si¢ reprezentacja ka-
pitana. Zwykly zarzad tadunkiem w prze-
ciwienstwie do zarzadu statkiem charak-
teryzuje sie tym, Ze jest wykonywany nie
tylko w imieniu armatora, ale rowniez
w imieniu 0sob zainteresowanych tadun-
kiem. W zwigzku z tym wazne jest, aby
kapitan dokonujac czynnosci prawnych,
zaznaczal w imieniu jakich osdb dziata.

Przedstawicielstwo kapitana przy wy-
konywaniu umowy przewozu ma swoje
zrodlo jeszeze na morzu, podczas podro-
zy do portu zatadowania, kiedy to zato-
ga, na polecenie kapitana, przygotowuje
statek tak, aby byt zdatny do przyjecia
tadunku (cargoworthiness of the vesseD.
Procedura ta moze si¢ réwniez odbywad
w porcie badz na kotwicowisku, jesli wa-
runki pogodowe nie pozwalaja przepro-
wadzi¢ jej podczas podrdzy. Powyzsze
czynnosci faktyczne sg wyrazem szersze-
go obowigzku dotozenia nalezytej staran-
noéci, aby przy rozpoczeciu podrdzy sta-
tek byt zdatny do zeglugi. Zatem obok
dotozenia nalezytej starannosci przez ka-
pitana w zakresie wymogOow bezpieczen-

stwa, wlasciwego wyposazenia oraz za-
opatrzenia statku i obsadzenia zaloga, na-
lezy takze przygotowac ,fadownie, chtod-
nie oraz wszelkie inne pomieszczenia, do
ktorych sg tadowane towary, tak aby byty
doprowadzone do stanu odpowiedniego
do przyjgcia, przewozu i zabezpieczenia
tadunku, stosowanie do jego wtasciwo-
$ci” (art. 110 kodeksu morskiego). Tego
obowiazku jak i wszystkich zwiazanych
z zaladowaniem i wytadowaniem dopil-
nowuje starszy oficer, a kapitan petni rolg
organu nadzoru i w konsekwencji odpo-
wiada z tytutu jego nienalezytego docho-
wania. Zdatny do Zeglugi, nalezycie przy-
gotowany do zatadunku i okreslony
w umowie statek, przewoznik, a w jego
imieniu kapitan, obowigzany jest do pod-
stawienia do zatadowania w ustalonym
miejscu i czasie. Zawiadomienie o tym
frachtujacego przybiera forme noty go-
towosci (notice of readiness), ktorg wy-
daje kapitan (w praktyce moze ja wydac
réwniez posrednik morski). Czynnosci te,
cho¢ nie dotycza bezpo$rednio tadunku,
wchodzg w zakres zwyklego zarzadu, bez
nich bowiem nie dostatby si¢ on na sta-
tek i niemozliwa bytaby realizacja umo-
WY przewozu.

Odpowiedzialno$¢ kapitana

Kapitan przejmuje piecze (a co za
tym idzie odpowiedzialno$¢) nad tadun-
kiem od momentu, kiedy spoczywa on
przy burcie statku. Decyduje o dalszych
losach tadunku, o odpowiednim jego za-
sztalowaniu i rozmieszczeniu w tadow-
niach, o zabezpieczeniu w razie niebez-
pieczenstwa, uszkodzenia itp. Powyzsze
czynnosci, jak i kazde dziatanie koniecz-
ne dla zabezpieczenia intereséw 0sob
zainteresowanych tadunkiem (w tym ar-
matora) i uchronienia ich przed stratami,
sa czynnosciami zwyktego zarzadu. Sa to
wszystkie czynnosci faktyczne i prawne,
ktore maja na celu zapewnienie nalezy-
tej opieki nad fadunkiem, takie jak jego
wiasciwa wentylacja, zapewnienie odpo-
wiedniej temperatury i wilgotnosci, ochro-
na przed wodg morska, sprawdzenie spo-
sobu zasztalowania czy kontroli wydzie-
lajacych si¢ substanciji.

Jezeli tadunek zostanie uszkodzony
na skutek awarii lub z innej przyczyny,
kapitan powinien dotozy¢ wszelkich ko-
niecznych staran, aby zabezpieczy¢ go
przed powigkszeniem si¢ szkody. Zatem
do czynnoéci zwyktego zarzadu tadun-
kiem naleza takie czynno$ci jak naprawa
uszkodzonego opakowania, przemiesz-
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czenie, przepakowanie lub konserwacja
towaru. Mozliwe jest jednak dziatanie,
ktore nie ma na celu ochrony tadunku.
Kapitan moze bowiem, zachowujac pra-
wo do catego frachtu dla przewoznika,
wytadowac tadunek ze statku, zniszczy¢
go lub unieszkodliwi¢, bez obowiazku
wynagrodzenia szkody, jezeli ten zawie-
ra materiaty tatwo zapalne, wybuchowe
lub w inny sposdb niebezpieczne, zostat
falszywie zadeklarowany albo jezeli ka-
pitan nie mogt, przyjmujac tadunek,
stwierdzi¢ jego niebezpiecznych wiasci-
wosci, a nie zostat o nich uprzedzony. Za
szkode powstalg wskutek zaladowania
i przewozu takiego towaru odpowiada za-
tadowca (wtasciciel tadunku albo jego
przedstawiciel). Podobnie kapitan moze
postapi¢ z towarem tego rodzaju, mimo
ze wiedzial o jego niebezpiecznych wta-
Sciwosciach i zgodzit si¢ na jego zatado-
wanie, jesli pdzniej zagrozi bezpieczen-
stwu statku, 0sob na nim si¢ znajdujacych
lub innych fadunkdw. Za wynikta szkode
przewoznik odpowiada wowczas tylko
w granicach awarii wspolnej (wszyscy
uczestnicy wyprawy morskiej partycypuja
w rozmiarach szkody).

W porcie przeznaczenia na przewoz-
niku, a w konsekwengji na kapitanie, cia-
zy obowiazek wyladowania w miejscu
umoéwionym przez strony. Kolejnym kro-
kiem jest wydanie towaru (powinien by¢
zgodny z opisem w konosamencie)
uprawnionemu odbiorcy, ktorg jest oso-
ba posiadajaca oryginalny egzemplarz
konosamentu. Czynnoscia zwyklego za-
rzadu jest rowniez przeprowadzenie przez
kapitana ogledzin tadunku w obecnoéci
odbiorcy jeszcze przed jego wydaniem.
Jesli towar okaze sie uszkodzony, odbior-
ca sporzadza pismo obcigzajace koszta-
mi przewoznika, ktore podpisuje kapitan
w imieniu swego mocodawcy. Kapitan
ma ponadto prawo do zabezpieczania
interesOw armatora, w trybie powotywa-
nia rzeczoznawcodw awaryjnych dla usta-
lenia rozmiardw awarii statku, przedmio-
tow uszkodzonych przez statek lub tadu-
nek. Czynnoscia nalezacg do zwyktego
zarzadu jest rtéwniez odbior wynagrodze-
nia (frachtu) w imieniu przewoznika za
wykonanie umowy przewozu.

Przekroczenia
zwyklego zarzqdu

Przyktadem czynnosci przekraczajacej
zwykly zarzad ladunkiem jest jego umiesz-
czenie na poktadzie (a nie w tadowniach)
bez zgody zatadowcy, chyba, Zze chodzi
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MORZE PRAWA  kodeks

Umieszczenie fadunku na pokitadzie, a nie w fadowniach, bez zgody zatadowcy, to przykiad
czynnosci przekraczajacej zwykly zarzad tadunkiem.

o tadunki w zamknietych kontenerach,
przyjmowanych na statek przystosowa-
ny do takiego przewozu lub takie, ktore
Zwyczajowo przewozi sie na poktadzie.
Réwniez przekroczeniem umocowania
bytoby zbycie konosamentu osobie trze-
ciej, a co za tym idzie przeniesienie wia-
snosci tadunku. Czynno$cig przekracza-
jaca zwykly zarzad tadunkiem jest takze
kazda czynnos¢ polegajaca na dyspono-
waniu lub ustanowieniu na nim ograni-
czonych praw rzeczowych. Zatem, dla
waznosci sprzedazy czy ustanowienia na
tadunku zastawu, wymagane jest po-
twierdzenie przez armatora lub osobg
zainteresowana, w zaleznosci jaki podmiot
jest jego wlascicielem.

Kapitan natomiast teoretycznie uzy-
skuje uprawnienie do sprzedazy towaru
w dwoch sytuacjach, ktére sa przyktadem
ustawowego rozszerzenia umocowania
(szerzej o przypadkach rozszerzenia umo-
cowania i jego ograniczenia w nastepnym
numerze ,Naszego MORZA”). Art. 151
kodeksu morskiego stwarza przewozni-
kowi mozliwos¢ sprzedania tadunku, je-
$li w ciagu dwdch miesigcy od dnia przy-
bycia statku do portu wyladowania, nie
podjeto ztozonego na przechowanie to-
waru i nie zaptacono przewoznikowi
wszystkich naleznoéci. Towar moze zo-
sta¢ sprzedany takze przed oddaniem go
na przechowanie, w przypadku, gdy jest
narazony na zepsucie lub jezeli przecho-
wanie wymaga kosztéw, ktorych wyso-
kos¢ przekracza wartos¢ tadunku. Drugi
przypadek, w ktérym kodeks morski na-

daje kapitanowi uprawnienie do sprze-
dazy tadunku, moze wystapi¢ w czasie
podrdzy, gdy nie zdotano w inny sposdb
uzyska¢ srodkéw koniecznych do jej za-
konczenia. Kapitan wéwczas, po uprzed-
nim zasiegnieciu, w miare mozliwosci,
wskazowek od frachtujacego i armatora,
moze sprzedac czesc towaru, a takze usta-
nowi¢ na nim zastaw. Ponadto kapitan
uzyskat z mocy art. 70 kodeksu morskie-
go uprawnienie do rekwizycji znajduja-
cego si¢ na statku tadunku, ktory nadaje
sig¢ do spozycia, w sytuacji, gdy na statku
w czasie podrozy, wyczerpaly si¢ zapa-
sy zywnosci. Powyzsze czynno$ci, mimo,
Ze nie s3 zwiazane ze zwyktym dziata-
niem dotyczacym tadunku, naleza do za-
kresu zwyktego zarzadu i dla ich skutecz-
nosci nie jest wymagana zgoda mocodaw-
cow kapitana.

Piotr Radwanski
piotr.radwanski@op.pl

W nastepnym odcinku:

Ograniczenia i rozszerzenia ustawo-
wego umocowania kapitana, odpo-

wiedzialnos¢ kapitana za skutki po-
wstale w wyniku przekroczenia
zwyklego zarzadu.

Zrédia:

B Kodeks morski z 2001 r.

B Jan Eopuski, Prawo morskie dla oficeréw
marynarki handlowej i rybotostwa, Gdansk 1974

B Jerzy Mtynarczyk, Prawo Morskie, Gdansk 2002
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POCZTOWKA Z MORZA  polskie zaglowce

Zew Morza, Janek Krasicki i Henryk Rutkowski

szkolna

Paristwowe Centrum Wychowania Morskiego, =~ Na przelomie lat 1945 i 1946 decy-

dowaly sie losy polskiego zeglarstwa
powo|cme w 1946 roku, dysponowa*o ﬂol‘y”q | Zwiazanego 2 nim szkolnictwa morskie-

zaglowcéw, ktéra przetrwata o wiele dtuzej, go roznych szczebli. Reaktywowane po

niz samo PCWM. Ostatni z nich, Woinie omganizacje, wywodzace sic 2 163
nych srodowisk, probowaty znalez¢ swo-

ChOé POCI innq nazwq, P*)’WG dO dZié--- je miejsce w nowej rzeczywistosci. Przed-
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wojenni dziatacze i powojenni aktywisci
przedstawiali rozne koncepcje masowe-
go, zeglarskiego szkolenia mlodziezy.

Przed wojng szkoleniem morskim zaj-
mowalo sie gléwnie harcerstwo, wspo-
magane finansowo przez Panstwowy
Urzad Wychowania Fizycznego i Przyspo-
sobienia Wojskowego (PUWFiPW) oraz
przez Lige Morska, ktora tuz przed wojng
postanowita samodzielnie podja¢ szkole-
nie — stad decyzja o zakupie Generata
Zaruskiego i tworzeniu o$rodkow zeglar-
skich. Trzeba przy tym zaznaczy¢, ze
wielu instruktorow druzyn wodnych ZHP
byto jednoczesnie aktywistami kot Ligi
Morskiej

Latem 1945 roku dwaj dziatacze i in-
struktorzy wywodzacy si¢ z przedwojen-
nego Kierownictwa Harcerskich Druzyn
Zeglarskich — W. Bublewski i S. Ludwig —
zostali pracownikami Tymczasowego ZG
LM. W ramach Ligi probowali rozwijac
koncepcje Centralnych O$rodkow Mor-
skich, ale zniecheceni negatywnym na-
stawieniem samozwariczego, kontrower-
syjnego prezesa TZG LM Jana Manugie-
wicza postanowili zrealizowac te koncep-
cje poza Liga. Z ich inicjatywy, 28 lutego
1946 roku, zarzadzeniem ministra zeglu-
gi i handlu zagranicznego powotano Pan-
stwowe Centrum Wychowania Morskie-
20, ktérego zadaniem byto podstawowe
szkolenie morskie przysztych kadr na
polskie statki i okrety. Latem 1946 roku
PCWM przejeto dziatalno$¢ szkoleniowsq
prowadzong dotad przez COM, a pierw-
sze kursy zorganizowato juz w lipcu 1946
roku.

Zew Morza

Poczatkowo flotylla szkoleniowa
PCWM sktadata si¢ z kutra rybackiego Gdly
84 oraz 18 szalup i todzi wiostowych. Jesz-
cze w 1945 roku w dziwnowskiej stoczni
rybackiej Ludwik Walasik — wspotzatozy-
ciel Szkoty Jungdw PCWM — znalazl nie-
ukonczony kadtub poniemieckiego du-
zego jachtu szkolnego, jednego z serii
budowanej dla Marine-Hitlerjugend.
Znawca historii polskiego zeglarstwa
J. Sienski' przypuszczat, ze projektantem
tej serii jachtow byt znany niemiecki kon-
struktor Martens, a znaleziony przez L.
Walasika jacht miat nosi¢ nazwe Adler-
borst.

23 wrze$nia 1946 roku rozpoczeto
wodowanie kadtuba Zaglowca — prébo-
wano $ciagnaé go ze slipu diugg lina, ktora
zamocowano do samochodu na drugim
brzegu rzeki. Kadtlub zszedl na wode
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Kadilub Zewu Morza, ok. 1949 r.

2lipca 1980 r. - Zew Morza w Gdarnisku, na Mottawie.

Fot. Marek Twardowski

e .

16 wrzesnia 1980 r. - Zew Morza wychodzi z Gdyni.




Fot. Roman Nawrocki
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Oficerowie Zewu Morza podczas ,,Rejsu Pokoju” - 1951 r. Z lewej stoi Ludwik Walasik, I oficer.

dopiero nastgpnego dnia, a dyrektor
PCWM —jeden z niewielu, ktérzy dotrwali
do konca ceremonii — ochrzcit go, wyle-
wajac na poktad i za burte nieco wodki.

Stocznia w Dziwnowie nie dyspono-
wata urzadzeniami potrzebnymi do ukon-
czenia zaglowca, ktory w tej sytuacji 20
listopada wyszedt (z prowizorycznym
ozaglowaniem) z Dziwnowa na holu ku-
tra Gdy 84 15 dni pozniej przybyt do
Gdyni. Ostatecznie zlecenie na dokoncze-
nie budowy Zewu Morza trafito do Stoczni
Potnocnej, a kadtub statku przeholowa-
no tam jesienia 1947 roku.

Projekt takielunku i ozaglowania spo-
rzadzit znany okretowiec inz. Wojciech
Orszulok, wzorujac si¢ na pierwotnych za-
lozeniach projektowych, nawiazujacych do
klasycznych szkuneréw nowofundladzkich.
Zaglowiec zaopatrzono w silnik spalinowy
Hercules o mocy 150 KM pochodzacy
z amerykanskiej barki desantowej, ktory w
przysztosci miat sprawi¢ motorzystom wie-
le ktopotu. Podczas préb okazalo sie, ze
maszty byly za masywne i powodowaly
odksztatcenia kadtuba, wigc w rok pdzniej
wymieniono je na lzejsze. 29 czerwca 1949
roku w gdynskim Basenie Zeglarskim uro-
czyscie podniesiono bandere na Zewie
Morzai przekazano go osrodkowi PCWM.

W Gdyni jungowie PCWM pod okiem
instruktoréw dokonczyli wyposazenie po-
mieszczen Zewu. Jeszcze tego roku zaglo-
wiec rozpoczal rejsy szkolne. Jednym z glo-
$niejszych byt ,Rejs Pokoju”, gdy cata flo-
tylla polskich statkow szkolnych, prowa-
dzona przez Dar Pomorza zawingla na po-
czatku czerwca 1951 roku do Leningradu.

W 1951 roku — w wyniku reformy
szkolnictwa zawodowego — zlikwidowano
PCWM. Dziatalno$¢ dydaktyczng i majatek
przekazano odpowiednim szkotom, a Zew
Morza wraz z Darem Pomorza, Jankiem
Krasickim i Henrykiem Rutkowskim trafit
do Szczecina, gdzie kilka lat wezesniej prze-
niesiono Wydzial Nawigacyjny PSM; w tym
czasie dowodzili nim kapitanowie Konstan-
ty Maciejewicz i Kazimierz Jurkiewicz.

Dwa lata pdzniej wrécit wraz z Wydzia-
tem Nawigacyjnym do Gdyni, a w 1956
roku przekazano go do Sekdji Zeglarskiej
gdynskiego Rybackiego Klubu Sportowe-
go ,Arka”, gdzie miat by¢ statkiem stazo-
wo-szkolnym. W rok pdézniej poptynat do
Narwiku.

Wyprawa do Narwikuy

Rejs do Narwiku odbyt si¢ w wyjat-
kowo uroczystej oprawie. Jego celem
byto uczczenie pamigci polskich Zotnie-
rzy polegtych w Narwiku w 1940 roku,
nawigzanie kontaktow ze skandynawska
Polonig, wznowienie dawnych kontaktow
z zeglarzami skandynawskimi, rozpropa-
gowanie polskiego zeglarstwa za granicg
iw kraju, z nadzieja pozyskania dla zeglar-
stwa (a przez to dla gospodarki morskiej)
mtodziezy $wiadomej swych zadan oraz
przeszkolenie kadry zeglarskiej w nawi-
gacji, praktyce morskiej i wytrzymatosci
w warunkach dlugotrwatego rejsu. Byta
to pierwsza, po dlugiej przerwie, wypra-
wa polskich jachtéw na otwarty ocean.

Jacht Mariusz Zaruski (bo Mtoda
Guwardiaw miedzyczasie czesciowo od-

zyskata swg dawna nazwe) wyruszyt 20
czerwca z Gdyni do Szczecina, gdzie do-
taczyt do niego Zew Morza i gdzie mialy
odby¢ sie uroczystosci inaugurujace Dni
Morza z udzialem przedstawicieli wladz
centralnych (wicepremier Z. Nowak, mi-
nister zeglugi S. Darski), kompanii hono-
rowych MW i wojsk ladowych. Podczas
tych uroczystodci prezes ZG LPZ gen.
J. Turski wreczyt komandorowi wyprawy
G. Grochowi urng z ziemig z pol bitew-
nych Podhala. Uczestniczyta w nich row-
niez wdowa po gen. Zaruskim, Izabela
Zaruska, ktora przekazata zatodze Mariu-
sza Zaruskiego portret Generata.

23 czerwca oba jachty wyszly w mo-
rze, a w trzy dni pdzniej (26.06) przyby-
ty do Kopenhagi. Delegacja zeglarzy uro-
czyscie pobrata ziemi¢ z cmentarza Sla-
glille (ok. 100 km od Kopenhagi, pocho-
wanych tam zostato pieciu polskich lot-
nikow zestrzelonych nad Dania). 28
czerwca polskie jachty zawinetly do Hel-
singor, 30 czerwca — do Goteborga, a 6
lipca - do Oslo, gdzie ztozono wience na
grobach ofiar hitlerowskiej okupaciji oraz
na grobach Polakow.

13 lipca oba jachty przybyly na dwu-
dniowy postdj do Bergen, 24 lipca ze-
spot przekroczyt krag polarny - po raz
pierwszy w historii polskiego zeglarstwa,
a 26 lipca oba jachty przybyly — zgodnie
z planem — do Narwiku, gdzie przywitali
je plk. Wysokinski (attache wojskowy
w Sztokholmie) oraz ptk Wiadystaw Dec
(uczestnik walk o Narwik). Nastepnego
dnia przybyli przedstawiciele polskich
wiadz panstwowych.

Od 28 lipca zalogi jachtéw braty
udzial w oficjalnych uroczystosciach,
m.in. pod pomnikiem upamigtniajgcym
walki 1940 roku zlozono urne z ziemig
z Podhala i Danii, a w miejscu zatonig-
cia niszczyciela Grom rzucono wieniec.
30 lipca polskie jachty opuscity Narwik.
W drodze powrotnej odwiedzity jesz-
cze Bodo (z postojem 30.06), Kristian-
sund (postoj 3-4.08), Aalesund (postod;
4-5.08), Tananger (postdj 7.08), Ska-
gen (postdj 10-11.08) i Kopenhage
(postdj 14-15.08). Jachty wrocity do
Gdyni 17 sierpnia 1957 r.

Komandorem wyprawy byl jej pomy-
stodawca G. Groch, a kierownikiem wy-
szkolenia komandor Jacht Klub LPZ ,Gryf”
Jozef Lesiak. Zegluga na odcinku od
Szczecina do Bergen prowadzila w wigk-
szosci otwartym morzem, a od Bergen do
Narwiku — w szkierach, analogicznie
w drodze powrotnej. Trasa liczyta 4141
mil, a 2/3 rejsu przebyto pod zaglami.
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Janek Krasicki

Czytaj i zbieraj pocztowki
ze stynnymi polskimi zaglowcami

Nasze MORZE « nr 6 « czerwiec 2008 5]



POCZTOWKA Z MORZA  polskie Zaglowce

Pamiatkowe zdjecie po rejsie, Janek Krasicki w latach 50.

Przejscie szkierami z Bergen do Na-
rwiku zostalo uznane przez Norwegow
za duzy wyczyn zeglarski, szczegolnie ze
Polacy dysponowali jedynie mato doktad-
nymi mapami w podzialce 1:350 000 oraz
locja sprzed 15 lat. Warunki pogodowe
byly niekorzystne — prawie caly czas
panowaly przeciwne wiatry. Podczas rej-
su na obu jachtach przeprowadzono wy-
ktady dla uczestniczacej kadry, ¢wiczono
praktyczne prowadzenie nawigacji. Pod
koniec rejsu odbyly si¢ egzaminy pisem-
ne na stopien jachtowego sternika mor-
skiego (przystapito 4, zdato 3). Egzamin
na stopien jachtowego kapitana morskie-
go zaplanowano juz w Gdyni, jednak z
przyczyn organizacyjnych przystapito do
niego jedynie trzech kandydatow, z wy-
nikiem dobrym.

Rejs trwal niespelna dwa miesiace i
byt sukcesem propagandowym i szkole-
niowym - wielu zeglarzy zdobyto w nim
staz, niezbedny do kapitanskiego awan-
su. Pozwolit skonfrontowa¢ zamierzenia
z praktyka i zweryfikowa¢ niektére zato-
zenia. W sprawozdaniu komandor rejsu
wskazywalt, Ze nie warto zaktada¢ kon-
kretnej daty dojécia do poru docelowe-
go. Innym wnioskiem byto wskazanie, ze
efekty propagandowe wrdd Polonii moz-
na najlepiej uzyskac¢ poprzez nieformal-
ne lub podtoficjalne spotkania, a nie przez
oficjalne uroczystosci o charakterze spor-
towym.

Koncowym wnioskiem byto po-
twierdzenie zasadnosci rejsow daleko-
morskich, postulowanie rejséw na Mo-
rze Péinocne i Srédziemne, a jednocze-

$nie zwrocenie uwagi na koniecznosé
adaptacji wyposazenia jachtéw, do tej
pory ptywajacych gtéwnie w zegludze
krajowej lub battyckiej.

Wielkie rejsy
i dramatyczny koniec

Wyprawa za koto polarne nie zaspo-
koita ambicji zalogi Zewu Morza. W 1960
roku odwiedzit porty Zatoki Biskajskiej,
ptywal tez w zagranicznych rejsach bat-
tyckich. W tym czasie otrzymat nowy sil-
nik Scandia o mocy 167 KM.

Janek Krasicki na morzu.

W pazdzierniku 1962 roku Zew Mo-
rza znéw wrocit do stuzby szkolnej —
przekazano go Zasadniczej Szkole Rybo-
towstwa w Swinoujéciu, a w sierpniu 1963
roku do Panstwowej Szkoty Morskiej
w Szczecinie, gdzie miat stuzy¢ do wstep-
nego szkolenia kandydatow do zawodu
marynarza. Wobec matej przydatnosci do
tego zadania, juz po roku przekazano go
do Jacht Klubu ,Cztery Wiatry” dziataja-
cego przy Przedsigbiorstwie Potowdw
i Usthug Rybackich ,Odra” w Swinoujéciu.
Jesienia 1966 roku jeszcze raz zmienit wia-
Sciciela, trafiajac do osrodka zeglarskie-
go Polskiego Zwiazku Zeglarskiego
w Trzebiezy. Jego dowoddca na dhugie lata
zostat jachtowy kpt. z. w. Zdzistaw Mi-
chalski.

W 1969 roku nieco juz wystuzony
Zew Morza stanal do remontu w Szcze-
cinskiej Stoczni Remontowej. Wymienio-
no poszycie, poktad oraz nadbudéwki
i znow zainstalowano nowy silnik — tym
razem krajowy WSK Mielec o mocy 200
KM (na licendji Leylanda). Zagle wymie-
niono na nowe, dakronowe. Remont za-
konczono latem 1973 roku i wkrétce od-
nowiony Zew Morza wyruszyt do portow
Morza Ponocnego.

Podréz do Zachodniej Europy byta
sprawdzianem przed wielka wyprawa,
ktéra rozpoczgta si¢ 8 listopada 1973
roku w Szczecinie. Wowczas to miato
miejsce uroczyste pozegnanie Zewu Mo-
rza, ktéry — dowodzony przez kpt. Mi-
chalskiego, wyruszyt z 12-osobowa zatoga
w rejs dokota $wiata.
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Poczatek rejsu byt wyjatkowo drama-
tyczny — na Morzu Potnocnym Zew na-
trafit na silny sztorm, w ktory utracit buksz-
pryt i doznat uszkodzen dziobu. Z zala-
nym forpikiem doszedt do Ijmuiden, gdzie
dzigki pomocy holenderskich przyjaciot
udato sie wstawic¢ nowy, stalowy buksz-
pryt. Dalsza podroz, juz bez wiekszych
przygdd, wiodta do Casablanki, przez
Atlantyk i Kanat Panamski do Nowej Ze-
landii, a dalej do Australii. Nastepnie Zew
Morza przecial Ocean Indyjski, zawinal
do Kapsztadu, po czym wzdtuz zachod-
niego brzegu Afryki pozeglowat na wody
europejskie i 24 listopada 1974 roku przy-
byl do Szczecina majac za soba 32 tysia-
ce mil.

Potem nastgpity kolejne wyprawy. Zew
Morza uczestniczyt w Operacjach Zagiel
i zlotach zaglowcow w 1976, 1978 1 1980
roku. Rosta jego stawa — w 1977 roku
wyczarterowali go zeglarze z Finlandii.

W 1978 roku na jego poktadzie szkolili
sie jungowie , Bractwa Zelaznej Szekli” do-
wodzeni przez kpt. Krzysztofa Baranow-
skiego, ktorzy poptyngli na nim na Morze
Karaibskie. W 1979 roku kpt. Baranowski
poprowadzit go w rejs z zaloga mtodziezy
z zakladéw penitencjarnych. Dodac jesz-
cze mozemy, ze doswiadczenia z Zewu Mo-
rza byly bezposrednia inspiracja do zbu-
dowania Pogorii. 4 stycznia 1979 roku
Zew Morza mial niemita przygode w Las
Palmas, gdy podczas manewréw silnik
odmoéwit postuszenstwa i zaglowiec ude-
rzyt o nabrzeze. Ztamat si¢ jeden maszt,
uszkodzony zostal kadtub. Remont uda-
to sie przeprowadzi¢ na miejscu.

Ostatni rejs Zewu Morza rozpoczat sie
24 pazdziernika 1981 roku, gdy pozeglo-
wal na Morze Sroédziemne. Po okrazeniu
Europy miatl przejs¢ do Gredji, gdzie za-
mierzano go wyczarterowac. 12 grudnia
Zew dryfowal bez zagli na Morzu Sro-
dziemnym przy wietrze o sile 7°B i sta-
nie morza 5-6, gdy nagle powalony zo-
stat uderzeniem fali w przybliZzonej po-
zycji 41°55N i 07°28E.

Woda wdarta sie do kadtuba, a zatoga
zdotata wyskoczy¢ na poktad i zwolni¢
tratwy ratunkowe. Szczedliwie wszyscy
si¢ uratowali. Wieczorem podniostich z wo-
dy francuski statek Ville de Dunkerque
i wysadzil w trzy dni pdzniej w Pireusie.

Katastrofa Zewu Morza odbita sie sze-
rokim echem wsrdd polskich zeglarzy.
Ponad dwuletnie rozpatrywanie wypad-
ku przez izby morskie w Gdyni i Szczeci-
nie zakonczylo sie miernymi rezultatami,
gdyZ — w opinii izb — przyczyn zatonie-
cia Zewu Morza nie udalo sie ustalic.
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Udalo si¢ jednak ustali¢, ze dopusz-
czajac jacht do rejsu na Morze Srédziem-
ne dopuszczono si¢ razacych zaniedban
stanu technicznego. Domyslac si¢ zatem
mozna, ze te zaniedbania doprowadzity
z czasem do oderwania zeliwnego bala-
stu i naglej utraty statecznosci.

Nowy Zew

Pamie¢ o Zewie Morza pozostala
zywa wérod zeglarzy. W grudniu 1987
roku w Elblagu spotka ,Interster Yach-
ting” SA rozpoczeta budowe nowego
zaglowca (zaprojektowanego przez inz.
Ryszarda Langera), ktoremu zamierzano
nada¢ nazwe Zew Morza II. Fundusze na
jego budowe pochodzity w potowie

byty zbyt duze, gdyz 1 dzien pobytu na
statku miat kosztowac 500 tys. ztotych —
okoto ¢wier¢ $redniej miesigcznej pensii.
Z kolei dla przedstawicieli rozwinigtego
kapitalizmu warunki byty zbyt spartan-
skie. Na szczescie dla armatora pod ko-
niec roku jacht zobaczyli Japonczycy i po-
stanowili go odkupi¢. Umowe sprzedazy
podpisano w lutym 1991 roku i jacht pod
nowg nazwa Kaisei pozeglowat do Pol-
ski, gdzie ,Interster” poddat go przebu-
dowie wg zalozen nowego armatora.

Po zakonczeniu prac pozeglowat do
Japonii. Ptywa do dzis.

Tymczasem ,Interster” nie czekajac na
doswiadczenia z pierwszego statku, jesz-
cze w 1990 roku przystapil do budowy
drugiego tego typu. W sierpniu 1991 roku

Starszy Oficer Piotr Bukowski za sterem Janka Krasickiego, ok. 1957 r.

z dotacji Komitetu ds. Mtodziezy i Kultu-
ry Fizycznej, a w potowie — z zyskéw
uzyskanych z turystycznych czarterow
Pogorii. Ostatecznie podczas wodowa-
nia w lipcu 1988 roku nowemu jachtowi
nadano nazwe Zew. Entuzjazm zeglarzy
dla jachtu malat po doktadnej analizie
plandw statku (zreszta zmienionych jesz-
cze w czasie budowy) — wychodzito
wowczas na jaw, ze budowany zaglowiec
byl w istocie matym statkiem pasazer-
skim, zaopatrzonym w zagle i przezna-
czonym do zarobkowej zeglugi turystycz-
nej za granicg.

We wrzesniu 1990 roku Zew wyru-
szyl w pierwszg podrdz pod polska ban-
dera. Zdazyt odwiedzi¢ Amsterdam i So-
uthampton, po czym pozeglowat na Ka-
raiby. Rejs okazat sie poczatkowo niewy-
patem — koszty uczestnictwa dla Polakéw

ukonczono budowe kadtuba, a na tere-
nie stoczni ,Intersteru” zgromadzono
cze$¢ niezbednego wyposazenia, w tym
dwa silniki. Wkrotce budowe przerwano,
silniki w 1992 roku sprzedano, a kadtub
przetransportowano do Gorek Zachod-
nich, gdzie lezy chyba do dzis.

Janek Krasicki

Wroémy jednak do 1945 roku i PCWM,
ktore w innej stoczni rybackiej — w No-
wym Warpnie — znalazto kolejny kadtub
zaglowca. Byt to blizniak Zewu Morza,
a wlasciwie jego ztad — bez poszycia i po-
ktadu. Trudne warunki spowodowaty, ze
zlad kadluba rozmontowano, przewiezio-
no do Ustki i tam znow ztozono w Stocz-
ni Rybackiej. Po potozeniu poszycia i po-
ktadu, kadtub przeholowano w 1951 roku
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Dane techniczne:

Zew Morza
Pojemnosé 71 (potem 114)
BRT, 10 NRT
Wymi 31,3 calk.
x 6,5 x 3,6 m
. 1. Szkuner gaflowy
Pow. 7 ’
ow- Zagli 360 m’
Silnik 160-20 KM
Zaloga 6+ 30

Henryk
Janek Krasicki Rutkowski
(przed przebudowa)
76 BRT, 70 BRT,
14 NRT 16 NRT
31,3 catk. 27,2 calk.
x 6,5 x 3,6 m x 6,4 x 2,7 m
Szkuner gaflowy, Kecz 234 m?
350 m?
75 KM 135 KM
9+ 20 9+ 14

Henryk
Rutkowski Zew
(po przebudowie)
173 BRT.
BRT 2
2 ok. 80 NRT
27,2 calk. 39,4 calk.
X 6,4x33m x 7,6 x 3,7 m
B ,  Szkuner urejony,
rygantyna 499 m
610 m?
121 kKW 147 kW
25 7 + 33

do Gdyni i dokonczono rok pdzniej wg
dokumentaciji i do$wiadczen uzyskanych
na Zewie Morza. Nowy statek mial sig
nazywac Junga, lecz podczas uroczyste-
go podniesienia bandery 19 kwietnia
1951 roku nadano mu bardziej ideologicz-
nie zaangazowane imig - Janek Krasicki.
Wraz z Zewem Morza uczestniczyt w ,Rej-
sie Pokoju” w 1951 roku, po czym dzielit
dole i niedole swego starszego brata.

1 sierpnia 1956 roku Janka Krasickie-
go przydzielono nieco wczeéniej utwo-
rzonej Szkole Rybotowstwa Morskiego
w Gdyni. Nadano mu numer rybacki Gdy 1
i skierowano do praktycznej nauki nawi-
gacji oraz do rejsow kandydackich. W la-
tach 1957-1959 ptywatl réwniez z mlo-
dzieza wywodzaca si¢ z Klubu ,Neptun”,
dzialajacego w calej Polsce w oparciu
o miesigcznik ,Morze”. Ptywal po Balty-

Henryk Rutkowski bez zagli.

.'n:i

ku zachodzac do polskich portéw oraz
wypuszczajac si¢ na obce wody —np. la-
tem 1958 roku optynat Bornholm.

Od 1962 roku Janek Krasicki stacjono-
wat w Trzebiezy jako statek szkolny szcze-
cinskiej Szkoty Rybotéwstwa, potem za-
wijal do Jastarni, a po potaczeniu Szkdt
Rybotdwstwa z PSM w 1968 roku przeka-
zano go do Osrodka Szkolenia Morskiego
LOK w Jastarni. Rok wczeéniej — w 1967
roku — w rejs do portéw NRD poptyneto
na nim 18 redaktoréw — cztonkdw Stowa-
rzyszenia Publicystow Morskich.

W 1974 roku Krasicki (obsadzony
zatoga gdynskiego Jacht Klubu Morskie-
go ,Gryf” pod dowddztwem kpt. Feliksa
Pulinskiego) uczestniczyt w Operacji
Zagiel i w regatach wéwczas zorganizo-
wanych zajmujac 17, przedostatnie, miej-
sce. Po regatach wziat udzial w paradzie
zaglowcow na redzie w Gdyni.

W nastepnych latach ptywat jeszcze
w czarterze Akademickiego Zwiazku
Sportowego. Dowodgzili nim kpt. Teresa
Remiszewska i kpt. Jan Ludwig. Dawat
si¢ juz wowczas we znaki wiek jachtu
i brak solidniejszych napraw. Plan remon-
tu, sporzadzony przez Biuro Projektow
,2Prorem” sprowadzal si¢ do odbudowy
jednostki. Przekraczato to mozliwosci fi-
nansowe (a moze checi?) LOK-u i latem
1976 roku Janka Krasickiego przeholo-
wano z Gdanska do Stoczni Remontowej
,2Nauta” w Gdyni, gdzie na polecenie
wiadciciela zostat rozebrany.

Henryk Rutkowski

— niedoszly patrolowiec

Trzeci zaglowiec z PCWM-owskiej flo-
tylli miat réwniez niemieckie pochodze-
nie, ale nie zdazyt materialnie zaistnie¢
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przed koncem wojny. Mial powstac
w $winoujskiej stoczni Burmeistra jako je-
den z kutréw typu ,KFK” (Kriegsfisch-
kutter) — niewielkich, drewnianych jed-
nostek wykorzystywanych przez Niem-
cow jako tralowcee, patrolowce i inne jed-
nostki pomocnicze. Po wojnie mogty by¢
wykorzystane jako jednostki rybackie.
Nawiasem moéwige, podobny program re-
alizowali Anglicy budujac jednostki typu
,MFV” (Motor Fishing Vessel) zblizonej
wielkosci, cho¢ o innym wygladzie.

W Swinoujéciu znaleziono materiat
wystarczajacy do budowy siedmiu kutrow.
Sze$¢ z nich zmontowano w Stoczni
Szczecinskiej — byly to jedne z pierwszych
jednostek tam zbudowanych po wojnie.
Okazaly si¢ na tyle udane, ze na ich pod-
stawie zaprojektowano i zbudowano
w Gdyni seri¢ kutréw kompozycyjnych
typu B-12. Z czasem projekt ulepszono
inastepne kutry budowano jako typ
B-25 do potowy lat siedemdziesiatych
w Gdyni i w Ustce.

Siodmy kuter z materiatéw znalezio-
nych w Swinoujéciu postanowiono ukon-
czy¢ jako statek szkolny dla PCWM. Po-
czatkowo mial nosi¢ nazwe Rybak i jego
budowa zajeta si¢ Stocznia Rybacka
w Gdyni. Wszedt do stuzby tego samego
dnia, co Janek Krasickii— podobnie jak
on — musial przyja¢ bardziej ideologiczng
nazwe — Henryk Rutkowski, uzupelniong
rybackim numerem Gdy 180.

Tutaj dygresja. W literaturze wspomi-
na si¢ czasem, ze Rutkowskito nietypo-
wy kuter typu ,KFK” (diuzszy o dwa
odstepy wregowe), znaleziony jako wrak
na mieliznie w rejonie Swinoujécia. We-
dle tej wersji miat by¢ odbudowany przez
prywatnego wlasciciela, jednak zadanie
to przerosto jego mozliwosci i statek
sprzedal do PCWM.

Wydaje sig, ze wersja ta nie jest zgodna
z prawda. ,Przedtuzona kaefka” istniata
naprawde — sprowadzona zostala ze Swi-
noujscia w czesdciach przez Franciszka Pie-
chockiego do Pucka, tam zmontowana
(i przedtuzona nie o 2, ale o 4 odstgpy
wregowe), po czym weszla do eksplo-
atacji jako GDY 126. Kuter ten ptywal do
stycznia 1982 roku, kiedy zatonal na Bal-
tyku. Zgineto wowczas 3 ludzi.

Wrocmy do Rutkowskiego. Po ,Rejsie
Pokoju” podjat stuzbe szkoleniowg
w Technikum Rybotéwstwa Morskiego
w Gdyni, z czasem przeksztalconego
w Szkote Rybotowstwa Morskiego. Po-
dobnie jak Krasicki stuzyt do nauki nawi-
gacji i do rejsow kandydackich, uczono
na nim postugiwania si¢ sprzetem rybac-
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Henryk Rutkowski w sierpniu 1986, widok od rufy.

kim. Dodatkowo, szkolenie na nim prze-
chodzili adepci rybotowstwa przygotowu-
jacy sig¢ do praktyk na trawlerze szkol-
nym Jan Turlejski.

Po kolejnej reorganizacji szkolnictwa
morskiego, Rutkowskiego przekazano
w 1967 roku do osrodka zeglarskiego
LOK w Jastarni, a w 1970 roku — do Cen-
tralnego Osrodka Sportdw, Turystyki i Wy-
poczynku (COSTiW) w Trzebiezy, pod
bandere PZZ. Tutaj wypatrzyl go kpt.
Adam Jasser, ktory w 1973 roku na Ge-
nerale Zaruskim rozpoczat szkolenia mto-
dziezy w ramach akcji noszacej nazwe
,Bractwo Zelaznej Szekli”, prowadzonej
wspolnie z Telewizja Polska. Od 1975
roku Henryk Rutkowski ptywat jako fla-
gowa jednostka BZS. Na jego poktadzie
mtodziez zdobywata Zeglarskie szlify,
a pracownicy TVP realizowali filmy i pro-
gramy o tematyce morskiej.

Z czasem niewielki kecz przestat
wystarczad i jungowie ,Bractwa” przesie-
dli si¢ na wigkszy - Zew Morza - o czym
pisaliémy wczesniej. Natomiast wystuzo-
nego Rutkowskiego w 1976 roku wyco-
fano ze stuzby. Zainteresowani spodzie-
wali sig, ze podzieli los Janka Krasickie-
go, ale w 1977 roku zainteresowali si¢
nim szczecinscy ptetwonurkowie i odku-
pili z zamiarem przebudowy na baze¢ nur-
kowa na czas wypraw na morza potudnio-
we. Zlecono wykonanie generalnego re-
montu stoczni we Whadystawowie, nale-
zacej do PPiUR ,Szkuner”. Oczywiscie
spodziewane koszty remontu przekroczy-
ty mozliwosci ptetwonurkdw i zndw Rust-
kowskiemu grozita rozbidrka.

Tym razem ratunek przyszedt ze stro-
ny PZZ, ktéry pod koniec lat siedemdzie-

sigtych zdecydowat o kontynuacji remon-
tu wedtug nowych zatozen. Nowy pro-
jekt opracowat Zarzad Dziatalnosci Go-
spodarczej ,Ster” w Gdansku powotany
przez PZZ. Do 1983 roku trwaly prace
projektowe i gromadzenie wyposaZenia.
Dodatkowe opodznienie spowodowane
zostat tez likwidacja ZDG ,Ster”.

W ramach remontu podwyzszono
wolng burte statku, wykonano nowy, sta-
lowy poktad i nieco podniesiono poktad
rufowy. Zlikwidowano poktadowki poza
jedng — steréwka — na rufie i przebudo-
wano wnetrze. Czesciowo wymieniono
poszycie i wzmocniono stewe dziobowa.
W 1984 roku kadtub zwodowano, spraw-
dzono jego szczelnos$é, po czym zndw
wyslipowano i przez kolejne dwa lata wy-
posazano.

Jacht wyszedt w pierwszy po odbu-
dowie rejs w lipcu 1986 roku. Na jego
poktadzie znalezli sie niepelnosprawni —
inwalidzi narzadéw ruchu. Rejs okazat si¢
wielkim sukcesem i odtad przez najbliz-
sze lata Rutkowski dzielit czas migdzy rejsy
szkoleniowe dla mtodziezy i rejsy rewali-
dacyjne. W 1995 roku zmieniono jego
nazwe na Kapitan Glowacki dla uczcze-
nia pamieci zmartego w tym roku znane-
go dziatacza, popularyzatora i badacza
dziejow polskiego zeglarstwa — Wtodzi-
mierza Glowackiego.

Marek Twardowski

1  Niniejszy tekst oparty jest w duzej mierze na artyku-
tach J. Sienskiego opisujacych Zew Morza, Janka Kra-
sickiego i Henryka Rutkowskiego, publikowanych w
1983 roku w tygodniku ,Wybrzeze”.



ARCHIWUM MORZA  wazne daty

Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

Czerwiec 1998 r.

1-W Gdyni otworzyt swoj oddziat MSC
(Mediterranean Shipping Company SA) —
jeden z najwigkszych armatorow konte-
nerowych. Jego pierwszym szefem zo-
stal Mikotaj Osinski, sprawujacy te funk-
cje do dzisiaj.

11 - W Bombaju rozpoczeto ztomowanie
jeziorowca Zambrow (typ B-4406), zbu-
dowanego w Szczecinie w 1969 r. na za-
moéwienie PLO. Tego samego dnia w Alan-
gu rozpoczeto zlomowanie masowca Zie-
mia Krakowska (typu B-470), zbudowa-
nego w 1971 r. Gdyni.

25 - Do Gdyni zawinat brytyjski lotnisko-
wiec Invincible- pierwszy w historii Gdy-
ni okret tej klasy.

rzad Morskiego Portu Szczecin-Swinouj-
$cie SA.

- Z Gdanska wyruszyt jacht Antica (kpt.
Jerzy Wasowicz) w planowang na 3 lata
wyprawe ,Expedition Horn - Alaska
2000”. Po powrocie kapitan nagrodzony
zostat za te podrdz prestizowa nagroda
Rejs Roku.

W polskich stoczniach zwodowano 2 kon-
tenerowce.

Czerwiec 1988 r.

3 - Podniesienie bandery i chrzest statku
Debica przeznaczonego dla linii $rodziem-
nomorskich (na zdjeciu dyrektor PLO
Ryszard Ulanowski wydaje kpt. Jozefowi
Rybie polecenie podniesienia bandery).

23 - Prezydent Miasta Gdynia Franciszka
Cegielska dokonata chrztu nowoczesne-
go holownika Heros (typ H-3000), zbu-
dowanego w Stoczni ,Nauta” na zamo-
wienie Przedsiebiorstwa Ustug Zeglugo-
wych i Portowych WUZ w Gdyni. Tego
samego dnia w hinduskim Alangu rozpo-
czeto zlomowanie masowca Uniwersytet
Warszawski, zbudowanego w Danii
w 1974 roku.

30 - W Urzedzie Morskim w Szczecinie
podpisano akt notarialny powotujacy Za-

9 - Na wieczng wachte odszedt kpt. Z.w.
Franciszek Szudzinski, jeden z najwybit-
niejszych polskich kapitanow, ktéry swoje
pracowite zycie poswiecit morzu i Pol-
skiej Marynarce Handlowej. Przezyt 83
lata, 43 spedzit na morzu, w tym 31 na
mostku kapitaniskim.

23 - Opuscil na zawsze swdj port macie-
rzysty — Gdynie transatlantyk Stefan Ba-
tory, sprzedany firmie Erne Compania
Maritime SA. 10 czerwca zostal wykre-
$lony z rejestru polskiej floty.

23 - W Akademii Marynarki Wojennej
odbyta sie pierwsza promocja stuchaczy
po zmianie statusu Wyzszej Szkoty Ma-
rynarki Wojennej na Akademie.

25 - Na gdynskim Bulwarze Nadmorskim
odstonieto pomnik ,Tym, co odeszli na
wieczna wachte” dhuta Ireny Loroch.

W polskich stoczniach zwodowano traw-
ler rybacki i statek dzwigowy.

30 lat temu
Czerwiec 1978 r.

1 - W Stoczni Pdinocnej rozpoczeto ob-
rébke blach dla pierwszego trawlera-prze-
tworni typu B-407, przeznaczonej dla
szczecinskiego ,Gryfu”.

1-W Stoczni ,Wista” zwodowano kuter
rybacki Ust-6, pierwszy typu KB-21.

16 - Polski statek Wiadystawowo urato-
wal zatoge panamskiego statku Golden
Victory, ktory zatonat na Oceanie Indyj-
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skim. 1 osoba zgingta (na zdjgciu urato-
wani marynarze z ich polskimi wybawca-
mi — drugi z lewej kpt. Cz. Adamowicz,
dowoddca Wiadystawowa).

29 - W szkockiej stoczni ztomowej
W. Young rozpoczeto ztomowanie drob-
nicowca Generat Sikorski - pierwszego
z serii B-54, ktory zakonczyt stuzbe.

30 - W Stoczni ,Wista” zwodowano kuter
rybacki Fanditypu KR-24, pierwszy z se-
rii KR-24. Jego armatorem zostalo polsko-
nigeryjskie przedsigbiorstwo ,Nigpol”,
ktére miato prowadzi¢ potowy u afrykan-
skich brzegow.

W polskich stoczniach zwodowano 2 kon-
tenerowce, 2 drobnicowce, 1 chtodnio-
wiec, 1 masowiec OBO i okret hydrogra-
ficzny. W Portugalii zwodowano 1 chto-
dniowiec, ktory potem przeholowano do
Polski do wyposazenia.

40 lat temu
Czerwiec 1968 r.

6-8 - Zespot polskich okretéw podwod-
nych goscit w Murmansku.

15 - Podczas konferencji prasowej na stat-
ku Mazowsze poinformowano, ze Zeglu-
ga Gdanska jako pierwsze przedsigbior-
stwo zeglugi przybrzeznej osiggneto cal-
kowita rentownos¢ finansowa.

23 - W Swinoujéciu otworzono nowo zbu-
dowang baze przetadunku wegla.

29 - W Stoczni Gdanskiej zwodowano
drobnicowiec Konin - pierwszy typu B-
442, przeznaczony dla Polskich Linii Oce-
anicznych.
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- W Gdanskiej Stoczni Remontowej zto-
mowano drobnicowiec 70bruk- weterana
wojennych konwojow, po wojnie przez
dhugie lata ptywajacego pod banderg PLO.

W polskich stoczniach zwodowano 3 drob-
nicowce, masowiec, 2 trawlery-przetwor-
nie, badawczy kuter rybacki, okret desan-
towy i okret hydrograficzny.

50 lat temu
Czerwiec 1958 r.

7 - Okret hydrograficzny Battykwyszedt
W swoj trzeci rejs arktyczny.

10-24 - Wizyte kurtuazyjng w Gdyni zto-
zyta eskadra okretow szwedzkich w skta-
dzie: stawiacz min Ollusnabben, baza okre-
tow podwodnych Patricia, fregaty Magne
i Modle, okrety podwodne Dykareni Svard-
fisken oraz 4 kutry torpedowe.

23 - W zaktadach H. Cegielskiego w Po-
znaniu nastapit rozruch pierwszego zbu-
dowanego tam silnika okretowego pol-
skiej konstrukgii.

29 - W gdynskim porcie podniesiono
polska bander¢ na wydzierzawionym od
radzieckiej marynarki wojennej niszczy-
cielu Wicher.

- W pierwszy rejs, do portow Ameryki
Potnocnej, wyszedt drobnicowiec Fryde-
ryk Chopin (typu B-54). Pod polska ban-
dera ptywat tylko kilka miesigcy - w mar-
cu 1959 r. sprzedano go pod bandere
Chinskiej Republiki Ludowe;.

W polskich stoczniach zwodowano 2 drob-
nicowce, 2 trawlery burtowe, 2 kutry ry-
backie i tralowiec bazowy.

60 lat temu
Czerwiec 1948 r.

15 - Po raz pierwszy do Polski przybyt
drobnicowiec Kosciuszko, rok wczesniej

przydzielony Polsce w ramach reparacji
wojennych.

23 - Podniesiono polska bandere na
zaglowcu Iskra zwréconym Polsce przez
Anglikéw po latach wojennej stuzby i po
remoncie.

26 - Rada Ministréw wydata uchwate
uznajaca Morski Instytut Rybacki za pla-
cowke naukowo-badawcza.

29 - Rozpoczat stuzbe przybrzezny sta-
tek pasazerski Diana- dawny Preussen,
zatopiony pod koniec wojny u ujscia Wi-
sty, podniesiony i wyremontowany.

Czerwiec 1938 r.

20 - W Emden podniesiono polska ban-
dere na lugrze Korab I zbudowanym na
zamowienie polskiego rzadu w stoczni
J. L. Meyer w Papenburgu. W 4 dni poz-
niej lugier zawinat do Gdyni.

Czerwiec 1928 r.

5 - Zaglowiec szkolny PMW Iskra wyru-
szyl w pierwszy rejs szkolny.

- Do stuzby weszly przybrzezne statki
pasazerskie Jadwiga i Wanda, zbudowa-
ne w brytyjskiej stoczni Jarrow w Newca-
stle dla Zeglugi Polskiej.

Rubryke redagujq:
Jerzy Drzemczewski
i Marek Twardowski

Zdjecia zostaly wykonane przez
avtoréw lub pochodzq z ich zhioréw
i wydawanych przez nich ksigzek.



: 6 czerwca minefa kolejna rocznica lgdowania
lormandii, wydarzenia, kiére oznaczato poczgtek korica
drugiej wojny Swiatowej. W obronie przed najwiekszq

operaciq desantowg w historii $wiata, Kriegsmarine
' zachecato dowédcéw U-Bootéw do samob0|czych misji.

il
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»INieprzyjaciel rozpoczqgl inwazje na
Europe; tym samym wojna weszta w fa-
ze decydujgcq. Powodzenie desantu an-
glo-amerykanskiego oznaczaloby strate
rozleglych obszarow o newralgicznym
znaczeniu dla naszej gospodarki wojen-
nej i bezposrednie zagrozenie naszych

Nasze MORZE  nr 6 czerwiec 2008



Ladowanie aliantow w Normandii byto naiwieks__zq ¥

najwazniejszych zagtebi przemysto-
wych, bez ktorych kontynuowanie woj-
ny jest niemozliwe. Nieprzyjaciel jest naj-
stabszy w chwili lgdowania; nalezy za-
tem zrobi¢ wszystko, by uderzy¢ nan
w tym wiasnie momencie i zadac mu ta-
kie straty, by raz na zawsze odechciato
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w historii Swiata operacja desantowq.

mu sie probowac kolejnego lgdowania.
Co wiecej, tylko wtedy bedziemy mogli
postaé na front wschodni sity, ktérych
tam brakuje.

Marynarze U-Bootow! Réwniez i od
was — dzis bardziej niz kiedykolwiek —
zalezy przysztos¢ narodu niemieckiego.

Zadam przeto od was dziatarn w najszer-
szym zakresie i zapommnienia o, skqdingd
waznych, srodkach ostroznosci. Kazda jed-
nostka, kiorg nieprzyjaciel moze wykorzy-
staé do celow desantu, winna stac sie
obiektem ataku wszystkimi dostgprymi
Srodkami, nawet kosziem ryzyka utraty
wiasnego okretu. Kazdy zabity Zotnierz
nieprzyjaciela i kazda sziuka nieprzyja-
cielskiej broni, zniszczonej zanim dojdzie
do lgdowania, zmniejsza szanse jego zwy-
cigstwa. Wiem, Ze wy, wyprobowaniw naj-
cigzszych bitwach marynarze okretow
podwodnych, jestescie ludzmi, na ktorych
w tej krytycznej sytuacji moge w petni po-
legac.”

Tak do dowddedw i zatdg U-Bootow
zwrocit sie gtownodowodzacy Kriegsma-
rine Karl Donitz na wie$¢ o lgdowaniu
aliantow w Normandii 6 czerwca 1944
roku. Niemiecki admirat zdawatl sobie
sprawe z powagi sytuacji. Z jego rozkazu
jasno wynika, ze nie miat ztudzen co do
tego, ze jesli Niemcom nie uda si¢ po-
wstrzymac inwazji, los Il Rzeszy bedzie
przesadzony. Do walki z ladujacymi od-
dziatami aliantéw postanowit wiec rzuci¢
wszystko czym wowczas dysponowat i to
bez wzgledu na ceng, jaka jego podko-
mendni beda musieli za to zaptacié.

Dziewie¢ przeciw
pieciu tysigcom!

Ladowanie na plazach Normandii
otrzymato kryptonim ,Overlord”. Morska
faze operacji nazwano ,Neptune”. Do jej
realizacji alianci skierowali ogromne sity.
W akgji brato udziat 4126 statkéw trans-
portowych i 1213 roznego rodzaju okre-
téw wojennych, a do ostony floty inwa-
zyjnej skierowano ogromne sity powietrz-
ne. Niemal kazdy skrawek Kanatu La
Manche byt nieustannie patrolowany
przez kilkaset samolotéw.

Wszystkie te $Srodki ostroznosci przed-
sigwzigto w obawie przed niemieckim
kontratakiem z morza, a $cislej przed ata-
kiem spod wody. Sity nawodne III Rze-
szy praktycznie bowiem, w tej fazie woj-
ny, juz si¢ nie liczyly. I cho¢ Niemcy mieli
w rejonie ladowania ponad 200 okretow
(jednak tylko 5 niszczycieli, reszte stano-
wity tratowce i dozorowce) alianci najbar-
dziej obawiali si¢ wtasnie U-Bootow.

Czy stusznie? To prawda, ze w poto-
wie 1944 roku Kriegsmarine dysponowa-
ta jeszcze ponad 400 okretami podwod-
nymi. Wydaje sig¢, ze to duzo, jednak
W rzeczywistosci jedynie mniej niz po-
towa z nich zdolna byta do podjgcia wal-
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Herbert Werner, jeden z tych dowodcow
U-Bootow, ktory nie miat ztudzen co do
rzeczywistego znaczenia rozkazu Donitza.

ki. Reszta odbywata rejsy probne, stata
w stoczniach albo uzywana byta do ¢wi-
czenia nowych zatog.

Na dodatek, obsesyjny niemal lek Hi-
tlera przed desantem na Norwegie i Da-
ni¢ spowodowal, ze w chwili rozpocze-
cia inwazji na Normandi¢ wigkszos¢
U-Bootoéw znajdowata sie z dala od stra-
tegicznego akwenu. Najblizej, w bazach
usytuowanych na zachodnich wybrzezach
Frangji, tj. w Breécie, Lorient, St. Nazaire
iw La Pallice, stacjonowato jedynie 49
okretow. Jak skrupulatnie wyliczajg histo-
rycy, z tej skromnej liczby jedynie 36
gotowych byto do natychmiastowego
wyjscia w morze.

36! W porownaniu z sitami aliantow to
prawie nic. Na dodatek, biorac pod uwage
sam rejon inwazji, czyli ptytkie wody Ka-
natu La Manche, z natury niebezpieczne
dla okretéw podwodnych, liczba ta musia-
ta jeszcze stopnie¢ do zaledwie 9 jedno-
stek, bo tylko tyle U-Bootow wyposazo-
nych bylo w tzw. ,chrapy” - dlugie rury,
za pomocy ktorych ptynacy na gteboko-
$ci peryskopowej okret podwodny mogt
pobieraé powietrze i odprowadzaé spali-
ny. Dzigki nim mozna byto ptyna¢ pod
wodg z uzyciem silnikéw Diesla i unikngé

“wynurzenia w celu zaladowania baterii aku-
- mulatoréw. Mogtly zatem dtuzej niz do tej

pory przebywa¢ pod woda. I cho¢ nie byto

( _ to jeszcze wowczas urzadzenie doskona-

te, to jednak jedynie ono dawato U-Bo-
otom jaka$ szans¢ na przezycie. Reszta
okretéw skazana byta na zagtade.

MORZE TAJEMNIC  kulisy bistorii

Cisza po rozkazie

Morale zaldg U-Bootéw w dniu alianc-
kiej inwazji, cho¢ nadal wysokie, dalekie
byto od entuzjazmu z pierwszych lat
wojny. Niemieckie okrety podwodne nie
mogly juz liczy¢ na tatwe tupy. Alianci
nauczyli sie z nimi walczy¢. Mniej wiecej
od 1943 roku U-Booty nie byty juz ,my-
Sliwymi” ale ,$ciganymi”. Z ok. 40 tys.
marynarzy stuzacych w niemieckiej bro-
ni podwodnej, wojng przezylo zaledwie
kilka tysigcy. To najwyzszy wskaznik strat
wsrod wszystkich rodzajéw sit zbrojnych
III Rzeszy. Jeden z tych co mieli szcze-
Scie przezy¢, dowodca U-4151 U-953,
Herbert Werner tak wspomina swoja re-
akcje, kiedy dowiedziat sie, jaka role wy-
znaczylo Kriegsmarine U-Bootom w wy-
padku desantu aliantéw:

,Rozkaz dowddztwa jest krotki i do-
kladny: “Atakowac i topi¢ flote inwa-
zyjng, w ostatecznosci niszczqc okrety
przeciwnika taranujgc je’.

W sali panowata grobowa cisza. Pigt-
nastu kapitanow, wszyscy doswiadcze-
ni dowddcy U-Bootow, wprost nie mogli
uwierzyc¢, ze to, co wlasnie ustyszeli
(z ust dowodcey — red.), jest prawdaq.
Prawdziwe szaleristwo. Walczylismy z de-
terminacjq, by wyjs¢ z walki z zZyciem
i zachowac sprawnos¢ naszych okretéw
przez cale miesigce klesk i rosngcych
strat. Teraz tych niewielu z nas, ktérzy

zostali przy zyciu, dowddztwo rozkazy-
wato poswigcié, zapominajgc o koniecz-
nosci prowadzenia dalszej wojny.
Smieszne bylo uzycie okretu podwodne-
go do tego, co powinny zrobic jego tor-
pedy. Czy samobdjstwo byto celem, do
ktorego tak diugo nas przygotowywano?
Czy to tylko prozmny gest najwyzszej chwa-
ty i satysfakcji, kiory pozwalano nam
zabrac do naszych matych grobéw? Kie-
dy odzyskatem jako takq réwnowage,
zapytatem naszego kata:

- Panie komandorze, czy to oznacza,
ze musimy taranowac przeciuwnika na-
wet wiedy, kiedy bedzienyy mogli wréci¢
do portu i pobrac nowe torpedy?

- Tak brzmi rozkaz. Oznacza on, zZe
nalezy taranowac. To sq instrukcje, ki6-
re kazano mi wam przekazac. Panowie,
musze by¢ szczery, mozecie po prostu
nie mieC juz drugiej szansy ataku.

Dlatego nakazano catkowity atak,
nawet jesli bedzie on oznaczat rozmysi-
ne samozniszczenie.

Wszystko zatem byfo jasne. Rozkaz
nie pozwalatl na zadnqg dowolng inter-
pretacje i nie zostawial nam wyboru co
do wykonywania niemieckiej wersji po-
Swigcenia japoniskich kamkadze.”

Rozkaz to rozkaz. Z U-Bootéw stacjo-
nujacych we francuskich bazach Niemcy
uformowali grupe o nazwie ,Landwirt”.
W jej sktad weszto 36 okretow, w tym za-
ledwie 8 wyposazonych w ,chrapy”. W na-

Fotografia zdobytego na dwa dni przed inwazjg U-505. Symbolicznie zapowiada
kleske U-Bootow. Dzisiaj okret oglada¢ mozna w muzeum w Chicago.
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stepnych dniach dotaczyto do nich 7 in-
nych jednostek wyposazonych w to urza-
dzenie. W sumie przeciw najwigkszemu
desantowi morskiemu w dziejach $wiata
Il Rzesza wystawita 43 okrety podwod-
ne, w tym jedynie 15 z ,chrapami”.

Nieudany ,Nokaut”

Alianci nie dali dowddcom U-Bootéw
szans na wykonanie szalenczego rozka-
zu. W ciagu zaledwie czterech dni, od 7
do 10 czerwca, zatopili 5 okretéw grupy
,<Landwirt”. Wieczny spoczynek na dnie
morza znalazto wraz z nimi ponad 200
marynarzy. Brytyjskie samoloty uszkodzi-
ty dalszych 5 U-Bootow, zmuszajac do
powrotu do baz. Wszystkie wymienione
jednostki nie mialy ,chrap”. Powietrzne
patrole aliantow uniemozliwity praktycz-
nie dalsze dziatanie ,bezchrapowych”
U-Bootéw z grupy ,Landwirt”. 13 czerw-
ca wszystkie zostaty wycofane do swo-
ich macierzystych portéw.

Donitz miat nadzieje, ze wigksze suk-
cesy odniosa okrety wyposazone w ,chra-
py”. Dal temu wyraz nadajac grupie kryp-
tonim ,Nokaut”. Cho¢ zanotowata pew-
ne sukcesy, w sumie jej dzialanie nie dato
spodziewanego w nazwie efektu.

U-Bootom udato si¢ zatopic¢ zaledwie
8 jednostek ptywajacych — 3 okrety
o tacznej wypornosci okolo 3 tys. ton oraz
5 frachtowcow o facznym tonazu 25 tys.
BRT i uszkodzi¢ 1 okret wojenny i 2 stat-
ki transportowe. To bardzo skromny re-
zultat, jesli sie¢ wezmie pod uwage ogrom
alianckiej floty inwazyjnej. Tym bardziej
gorzki, ze okupiony stratg 3 U-Bootdow
i 150 marynarzy.

Cho¢ nikt z dowodztwa Kriegsmari-
ne nie miat juz w tym momencie ztu-
dzen, ze akcja U-Bootoéw nie ma wigk-
szego sensu, probowano jeszcze ratowac
sytuacje siggajac po okrety rozlokowane
w potudniowej Norwegii. I one takze do-
staly do wykonania ptomienny rozkaz:

YAtakowac flote inwazyjnag nie oglg-
dajqc sie na nic. Kazda jednostka nie-
przyjaciela biorqgca udziatl w desancie,
nawet jesli ma na poktadzie powiedz-
my, piecdziesieciu Zotnierzy lub jeden
czolg, jest celem wymagajqgcym zmaso-
wanego ataku U-Bootéw i ma by¢ za-
atakowana nawet za ceng ryzyka straty
wlasnego okretu podwodnego. Kiedy
w gre wehodzi mozliwosé ataku na flote
nieprzyjacielskq, nie zwracajcie uwagi
na zagrozenie, jakie stwarzajq ptytkie
wody, pola minowe, nie miejcie zadnych
wahan. Kazdy zabity Zotnierz nieprzy-
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Jaciela i kazda sztuka nieprzyjacielskiej

broni zniszczona, zanim dojdzie do
lgdowania, zmniejsza szanse jego zwy-
cigstwa. Ale U-Boot, ktory w czasie de-
santu zada wrogowi jakiekolwiek straty,
spetni tym samym swoj najwyzszy obo-
wigzek i udowodni, ze istnieje nie na
prozno, nawet gdyby nie miat osiqgngc
niczego wiecej.”

Ale i U-Booty z Norwegii na niewiele
si¢ zdaty. Z jedenastu okretéw alianci
zdofali zatopi¢ az siedem. I to zanim jesz-
cze udato im si¢ dotrze¢ w rejon inwazji.
Do Frangji dotarty zaledwie 4 U-Booty
wyposazone w ,chrapy”. W glebinach
$mier¢ znalazto kolejnych 350 maryna-
rzy. Efektem dziatalnos$ci czterech ,nor-
weskich” jednostek byto zatopienie jed-
nego okretu i jednego statku.

Sumienie Donitza

Pod koniec czerwca 1944 roku byto
juz oczywiste, ze aliancka inwazja zakon-
czyla si¢ sukcesem. Nie mogta tego zmie-
ni¢ ani rozpaczliwa préba zaatakowania
desantu przez niemieckie niszczyciele, ani
brawurowe dziatania miniaturowych okre-
téow podwodnych — od jednego z nich
uszkodzony zostat polski krazownik Dra-
gon, ani nawet dalsze dziatania U-Bootow.
Pod koniec sierpnia 1944 roku, w zwigz-
ku z postgpami alianckiej ofensywy la-
dowej, niemieckie okrety podwodne zo-
staty zmuszone do opuszczenia swoich
baz we Francji.

I tak konczy sie walka U-Bootow
w Kanale La Manche, w ktérym znow
wspaniale sie spisatl stary dobry duch
bojowy broni podwodnej. Ogolny obraz
dziatan pokazuje nam, Ze akcja ta,
wbrew wszystkim uprzednim obawom
i pojawiajqgcym sie na biezgco watpliwo-
Sciom, byta stuszna i w nadzwyczaj trud-
nych warunkach przyniosta nam dobre
rezultaty przywprawdzie ciezkich, ale

Jjednak mozliwych do zaakceptowa-
nia stratach (podkreslenie - red). Ude-
rzyla ona w zaopatrzenie nieprzyjacie-
la nawet jesli nie w sposob decydujqgcy,
to jednak dotkliwy, odcigzajqgcy przez to
nasze oddzialty walczqgce na lgdzie.” -
tak zapisat w dzienniku dziatan wojen-
nych, 15 wrzesnia 1944 roku, admirat
Donitz. Po latach, przytaczajac ten frag-
ment swoich éwczesnych odczué, we
wspomnieniowej ksiazce, w zaden spo-
sOb go nie skomentowat.

Lektura publikacji Donitza zatytulowa-
nej ,10 lat i 20 dni” daje podstawy, by
twierdzi¢, ze admirat miat petng $wiado-
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mos¢ beznadziejno$ci podejmowanych
przez Kriegsmarine, a w szczegdlnosci
U-Booty, dziatan wobec operacji ,Nep-
tune”. Podejmowat je jednak z uporem
graniczacym z fanatyzmem.

Wedtug najdoktadniejszych i najbardziej
chyba wiarygodnych szacunkow dokona-
nych przez jednego z najwybitniejszych
znawcow historii niemieckiej floty wojen-
nej w czasie drugiej wojny swiatowej Jur-
gena Rohwera, od momentu rozpoczecia
alianckiej inwazji do konca sierpnia 1944
roku, operujace z Frandji i Norwegii U-Bo-
oty, zatopity w sumie 26 alianckich jedno-

Giownodowodzacy Kriegsmarine Karl Donitz
wysytat U-Booty na samobdjcze misje.

stek ptywajacych —w tym 14 statkow o po-
jemnosci ok. 60 tys. BRT i 12 okretéw
wojennych o tacznym tonazu 13 tys. ton.
To zatosnie mato w pordwnaniu z liczba
jednostek wchodzacych w sktad floty in-
wazyjnej liczacej, przypomnijmy, ponad
5 tys. statkéw i okretow.

Liczby te staja si¢ jeszcze bardziej
zalosne, kiedy zestawi si¢ je z faktem, ze
mniej wigcej w tym samym okresie na
dnie spoczeto w sumie 20 U-Bootow
z okolo tysiacem marynarzy na pokla-
dach. Do listopada 1944 roku straty te
wzrosng do 72 jednostek obsadzonych
przez okolo 3, 5 tys. ludzi.

Czy Karl Donitz miat prawo wysytac
ich wszystkich na niemal pewna $mieré?
Czy byty to straty, jak sam mowi, mozli-
we do zaakceptowania? Odpowiedz na
to pytanie obcigza jego sumienie.

Tomasz Falba



WSPOMNIENIE ,MORZA”

archiwalia

Szukaijgc
Fata Morgany

70 lat temu,
w czerwcu 1938 roku
,Morze” pisato:

Kwitng¢ na tranie

(...) Wychodzimy z kawiarni, wypro-
szeni gaszonymi $wiattami. Idziemy
w glab ulic gdynskich, ktérymi, pamie-
tam, to tak niedawno, brneto si¢ ongi$
w piasku. Snujemy marzenia zarliwe. Jak
to wzmozony polski réd rybaczy zapusz-
czaé sie bedzie coraz bardziej w morze.
Jak to polskie lugry i traulery rybackie
pdjda na Islandie, na Morze Barentsa, po
Grenlandi¢, na Marokanskie wody, jak
wracac bedg tadowne wielkim skarbem
morz. Jak dzieciaki beda kwitty na tranie
zdobywanym przez nas samych, jak nie
bedziemy jedli innego $ledzia niz z wla-
snego potowu, jak zaopatrywac bedzie-
my w $ledzie Czechostowacje, Wegty,
Rumunig... (...) Juz teraz przemyst po-
mocniczy morski zatrudnia dziesiec tysie-
cy rodzin. Dwadzieécia wedzarni dymi na
wybrzezu, powroziarie, sieciarnie, fabryki
konserw, warsztaty reperacyjne maja za-
jecie.

Beczka — na przyktad... Beczka $le-
dziowa, to cale powazne zagadnienie, nad

L&

ktorym glowilismy sie kilka lat. Beczka
dychtowna, a nie cigzka, wzdtuz, a nie w
poprzek stoi cigta, nie zgniatalna i nie
przepuszczalna. Trzeba na nig bra¢ drob-
nostojowy wolno rosnacy swierk, taki jaki
ro$nie na skatach Finlandii i Szwecji. Co
tu gadad, sporo$my napaskudzili, cate
transporty si¢ psuty. (...)

(,Powstanie rybackiej Gdyni”,
Melchior Wankowicz)

Ziemia nieznana

(...) Ostatnio dwie wyprawy, jedna pod
kierunkiem Dunczyka Lauge Kocha, dru-
ga dowodzona przez Norwegdw, zamie-
rza udac sie... na zbadanie tych niezna-
nych stron. Wyprawa dunskiego geologa

zasluguje na szczegolna uwage. Nie za-
dowoli sie ona dokonaniem zdje¢ lotni-
czych Kraju Peary’ego. Bedzie nadto usi-
towata potwierdzi¢ istnienie stynnych
wysp Fata Morgana, ktore maja sie cig-
gna¢ wzdtuz wybrzeza Kraju Peary’ego
w kierunku Szpicbergu.

Byto to po raz pierwszy w maju roku
1907, kiedy putkownik J. F. Koch, kie-
rownik misji kartograficznej, o$wiad-
czyl, ze spostrzegt u wybrzezy Gren-
landii dlugie pasmo ziemi dotychczas
nieznanej. Niedtugo potem dunski ba-
dacz Peter Freuchen potwierdzit to
spostrzezenie. (...)

Wyprawa norweska $ledzi ze szcze-
golnym zainteresowaniem poszukiwania
Lauge Kocha wysp Fata Morgana. Je$li
istnienie ich zostanie przez dunskich ba-
daczy potwierdzone, to nalezy si¢ spo-
dziewad, ze Norwegowie beda prébowa-
li wyladowa¢ na tej nowej ziemi, aby roz-
poczad tam pierwsze obserwacje nauko-
we. (...)

Przyp. Redakcji. W ostatniej chwili
otrzymujemy wiadomos¢, podang przez
agencje Europapress, ze lot dokonany
w dniu 16 maja przez Lauge Kocha, po-
zwolit stwierdzi¢, iz Wyspy Fata Morgana
nie istnieja. (...)

(,Badanie Dalekiej Polnocy”,
André Chastain)

Mew kwilenie

(...) Po catorocznym, wyczerpujacym
trudzie pracy, w ciasnych murach miast,
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w dusznych izbach biur, warsztatéw i fa-
bryk — pier$ chce odetchnaé petnym, gte-
bokim oddechem, wzrok chce pomknad
swobodnie w dal bez zapor, bez barykad
i krat, bez szarzyzny murdw i stroskanych,
przedwczednie postarzatych twarzy, -
wtedy, jako$ bezwiednie, niepokojaco
i urokliwie wyptywa na usta stowo —mo-
rze... Tak — morze! Tylko morze dac jest
W stanie to, co jest przedmiotem nieraz
skrytych, nienazwanych, nieuswiadomio-
nych tesknot. Szeroki oddech przestrze-
ni, btekitnos¢ dali, lotnos¢ i wdziek, ogrom
ciszy i gniew zywiotu, gonitwe nieustanna
fal i mew chybkich kwilenie — zapomnie-
nie trudéw i trosk, zagubienie sie w ci-
szy, ogromie i bigkicie... Nieporéwnane,
ozywcze, kojace morze! (...)

WSPOMNIENIE ,MORZA”  archiwalia

Przed nami roztoczg swe tonie: bte-
kitny Adriatyk, stoneczne Morze Czarne,
rodzimy, kochany Battyk...(...)

Uczestnikiem obozu moze by¢ kazdy
cztonek LMK (Ligi Morskiej Kolonialnej —
red.) nalezacy do organizacji przynajmniej
6 miesiecy, ktéry swym zdrowiem nie
zagraza otoczeniu. (...)

(,Zbliza si¢ czas odpoczynku”)

Linia emigracyjna

Dla Towarzystwa Okretowego Gdy-
nia — Ameryka wykanczane sa dwa stat-
ki transatlantyckie, ktore maja obstugi-
wa¢ lini¢ potudniowo—amerykanska. Je-

den z tych statkow, ktéry ma nosic¢ na-
zwe ,Sobieski”, budowany jest w stocz-
ni angielskiej New Castle On Tym. (...)
Drugi statek ,Chrobry”, budowany
w stoczni dunskiej Nakskow, bedzie
spuszczony na wode z poczatkiem
przysztego roku. (...) Kazdy z nich be-
dzie mégt zabraé oprocz 250 osdb za-
togi okoto 1.100 pasazerow, gdyz be-
dzie mial 45 pomieszczen dla pasaze-
row 1. klasy, 250 miejsc w klasie tury-
stycznej i 800 miejsce w klasie trzeciej —
emigracyjnej. Duza ilo$¢ miejsc emigra-
cyjnych thumaczona jest tym, ze linia
potudniowo-amerykanska jest przede
wszystkim linig emigracyjna. (...)

(,,Kronika gospodarcza”)

60 lat temu,
w czerwcu 1948 roku
,Morze” pisato:

Moment dla zacieéniania

W dniach 14 — 15 maja br. goscita na
Wybrzezu delegacja rzadu czechostowac-
kiego z min. spraw zagranicznych W1.
Clementisem i min. komunikacji Petrem
na czele. (...) Port wojenny wital przed-
stawicieli bratniego czechostowackiego
narodu honorowym salutem dziat ,Bty-
skawicy”. Wzruszenie malujace si¢ na
twarzy min. Clementisa podczas wstepo-
wania na poklad polskiego okrgtu wo-
jennego przy huku salw armatnich, $wiad-
czyto o tym, ze moment ten posiada
przelomowe znaczenie dla pozbawione;
dostepu do morza Czechostowaciji. (...)

Wielu z gosci po raz pierwszy znala-
zlo si¢ na morzu i to na okrecie wojen-
nym. Nic tez dziwnego, ze teskna melo-
dia hymnu, zegnajacego oddalajacy sie
coraz bardziej okret, wzruszyta zrowno-
wazonych i na ogot mato sentymental-
nych Czechostowakéw. (...) W odpowie-
dzi min. Clementis, podzigkowat w krét-
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kim przemdwieniu za gorace przyjgcie,
podkreslajac doniosto$¢ tego momentu
dla dalszego zaciesnienia przyjazni obu
bratnich naroddw i wspotpracy gospodar-
czej, ktora jest najtwardsza zapora dla hi-
storii wojennej mocarstw zachodnich. (...)

(,Wspolne >o0kno na swiat<”,
Jozef Wojcicki)

Juze$ maj!

(...) — Dziesig¢ w prawo! — Celowni-
czy nanosi poprawke starannie celujac.
Nowy huk, a za kilka chwil wprawdzie
w kierunku celu, lecz za blisko, wykwita
fontanna wody. Znéw nastepuje popraw-

ka odlegtosci. Powtarzaja si¢ czynnosci
tadowania. Wystrzat, ponownie obserwu-
jemy morze wokot celu. Pocisk pada, tym
razem za daleko. (...)

Dziato zaladowano na nowo.

- Teraz juze$ méj — mruczy pod no-
sem bosman Ruszkowski. Poprawia jesz-
cze raz odleglto$¢, kontroluje przyrzady.
Wystrzat targa powietrzem a okret drzy
od huku kotyszac si¢ na fali.

- Jest! W celu! — padaja okrzyki stoja-
cych w poblizu marynarzy. To zaloga
wolna od stuzby oblegta kiosk. Strzela
przeciez ,ich” bosman! Ze ,Sepa”! Nie
moze wiec nie trafi¢! (...)

W godzing pdzniej cichna Diesle,
wchodzimy do basenu, gdzie na elek-
trycznych motorach robimy zwrot, aby
zacumowac na starym miejscu u nabrze-
za. Po chwili ,Sep” odpoczywa juz po
rejsie, kotyszac si¢ leniwie. Jutro znéw
wyjdzie na dalsze ¢wiczenia.

(,ORP >Sep< na strzelaniu”, W.)

Opr. Czestaw Romanowski

ZachowalisSmy
oryginalna pisownie.
Archiwalne numery
,Morza” mozna
znalez¢ na stronie:

http://www.magemar.com.pl/
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Opowiesci
Morz Popotudniowych

v Rane Taedanke
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o byt naprawde sakramencko dtugi rejs. Zreszta na tam-

tym statku zaden rejs nie mogt by¢ krotki. Wynikato

to z jego specjalnej charakterystyki, mozna bowiem

bylo powiedzie¢ o nim to lub owo, ale nawet naj-
wigkszy tgarz nie odwazylby sie twierdzi¢, ze jest on no-
woczesny i szybki.

Plywanie na nim nie nalezato do najtatwiejszych, ale jako$
mozna sie byto przyzwyczai¢. Ptywatem kiedys zreszta, w la-
tach swej wezesnej i dos¢ burzliwej mtodosci, ze starym mary-
narzem, ktory stuzyt w carskiej flocie jeszcze przed pierwsza
wojng $wiatowsq i ktory — gdy byto trudno i cigzko — twierdzit
nie bez racgji ,prywykniesz, nu kak nie prywykniesz, padoch-
niesz” i ktory zawsze w swym dtugim zyciu wybierat te pierwsza
mozliwosc.

Tuz przed wyjsciem w morze z Gdyni, zamustrowat na sta-
tek nowy trzeci mechanik, ktorego jako$ nikt ze starej zatogi
nie znal.

Rejs jak rejs. Ani lepszy ani gorszy od wielu innych, po-
przednich i nastepnych. Statek telepat si¢ powolutku, stopo-
walismy od czasu do czasu w morzu z racji do$¢ czestych awa-
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rii wyranzerowanego silnika, a na poktadzie, nie mowiac o ka-
binach, czy tym bardziej o maszynowni, byto coraz cieplej,
jako ze ptynelismy na Potudnie.

Juz po kilku dniach nowy trzeci mechanik okazat si¢ bardzo
sympatycznym facetem, a ze daleko mu byto do milczka, po-
znali$my dos¢ dogtebnie jego bardzo burzliwg przesztos¢.
Czego tam nie byto? I wywozka na roboty do Niemiec, gdzie
pracowal na wsi u bauera i jakas mocno skomplikowana uciecz-
ka z powrotem do Generalnej Guberni i ponowna tapanka
uliczna i znowu wyjazd do Niemiec, tym razem do obozu. I zno-
ucieczka — udana — do Szwajcarii. Koniec wojny zastat go
odaj w Marsylii, potem stuzba w Legii Cudzoziemskiej, pobyt
A Madagaskarze, gdzie — jak wspominat z luboscia — zyja naj-
ckniejsze dziewczyny, wreszcie ptywanie na stateczkach ry-
ackich potawiajacych krewetki na Oceanie Indyjskim.

W tym zyciorysie wszystkiego byto petno, moze nawet tro-
€ za pelno, ale Tadeusz — bo tak nasz nowy trzeci miat na
ie — umiat o wszystkim tak barwnie opowiadac, ze darowa-
$my mu drobne niescistosci.

- Nawet jezeli to wszystko nie jest catkiem prawdziwe,
to zgrabnie wymyslone — stwierdzit autorytet statkowy, drugi
mechanik, zwany Ildefonsem Drugim, jako Ze nosit to przy-
diugie imie. Dodatek Drugi oznaczal, ze mimo naszej do
niego sympatii i szacunku, Ildefonsem Pierwszym pozosta-
je Mistrz Konstanty Ildefons Gatczynski, w tamtych latach
bardzo znany i ceniony poeta od ,Zaczarowanej dorozki”
i ,Zielonej Gesi”.

Nasz Ildefons Drugi byt cztowiekiem ze wszech miar solid-
nym i w swojej solidnosci traktowat wszystko na serio, podob-
nie jak podchodzit do kazdej wykonywanej pracy. Po czesci
usprawiedliwiat go fakt, ze pochodzit z okolic Poznania. Mimo
to lubiany byt przez cata zatoge dla swej kolezenskosci i oka-
zywanej podwladnym zyczliwosci.

Miat tez nasz Drugi ceche, ktéra raz jest zaleta, ale w innej
sytuacji bardzo tatwo okazuje si¢ powazna wada. Otéz zwykt
byt mowi¢ zawsze tylko to, co myslal, bez wzgledu na sytu-
acje i rozmowce.

Wracajmy jednak do Tadeusza, ktory wkrétce otrzymat sym-
patyczne skadinad przezwisko ,Pan Tadzieniek”. Otdz juz w dru-
gim tygodniu dlugiego rejsu zapanowat na statku zwyczaj, ze
wolni od wachty czy dejmanki, co mialo miejsce zazwyczaj po
kolaciji, zbieraliémy si¢ w kabinie Trzeciego.

Kabina ta, jakim$ dziwnym przypadkiem czy zgota przez
pomytke konstruktora, projektujacego przed laty nasz statek,
byt najwigksza z kabin oficerskich, cho¢ miata nieco skompli-
kowany ksztalt. Stwarzato to jednakze jaki$ nastréj odmienno-
$ci, nastrdj odejscia od standardowego schematu.

Na domiar Trzeci przystroit kabing w kilka ponetnych ob-
razkoéw dziewcezyn, co nie byto zreszta niczym szczegolnym
w marynarskich kabinach, a takze fotografiami pigknych zimo-
wych pejzazy, ktore musial przynie$¢ ze soba na statek, bo
takich obrazow jako zywo nigdy na naszym statku nie byto.

Czy zatem nasze zebrania w Tadeuszowej kabinie byly spo-
wodowane jej wielko$cia czy jej innoscia, czy wreszcie rozlicz-
nymi opowiesciami — monologami gospodarza, nie wiadomo,
ale na pewno nikt si¢ nie nudzit.

Kazdego kto wchodzit do kabiny Trzeciego witato pytanie
gospodarza:

- Kawa czy herbata?

Tu trzeba wyjasni¢, ze Pan Tadzieniek byt wielkim amato-
rem i znawca wszelkich napojow, poczawszy od koniakdw,



likieréw i win, a konczac na rozmaitych sokach, ale najwyzej
cenit kawe i stawiat ja na pierwszym miejscu wsrdd wszystkich
napojow jakie ludzkos¢ wymyslita od poczatku swiata.

- Jeden z moich stawnych praprzodkéw, Kalif Harun Ad
Raszid, ten od ,Basni z Tysiaca i jednej nocy” - stwierdzit Trze-
ci w czasie ktorego$ ze zgromadzen w jego kabinie - tez uwa-
zal kawe za najlepszy z napojow. I stusznie.

- Panski przodek? Mahomet? — zdziwit si¢ Drugi, ktory jako
rasowy mechanik cenit przede wszystkim $cistos¢. — To on
mial potomstwo?

- Z prawego toza niestety tylko corke, pospieszyt z wyja-
$nieniem, bez zmruzenia oka, Pan Tadzieniek, - ale mam pod-
stawy sadzi¢, ze pozostawil sporo synéw z natoznic, zanim
powrocit na tono Allacha. I wlasnie od najstarszego z nich po-
chodze. W prostej zreszta linii.

- Hm — mruknat Drugi wyraznie nieukontentowany — A gdzie
si¢ pan, panie Trzeci, urodzil?

- Ja? — Trzeci jakby si¢ zastanawiat — oczywiscie w Lodzi, ale
moi przodkowie przywedrowali do Polski razem z Tatarami,
bodajze w XIII wieku.

- Z Tatarami?

- Tak — ciagnat dalej Pan Tadzieniek — Dzyngis Chan byt
potomkiem Harun Ad Raszida i moim praprapra.... i tak dalej.

Takie i podobne rozmowy toczyty sie w goscinnej kabinie
Trzeciego, podczas gdy on parzyt kawe, bo najczesciej ten
wiasnie napdj wybierali goscie.

A trzeba przyznad, ze robit to z duzym znawstwem i wiel-
kim zaangazowaniem. On nie parzyt kawy, on t¢ czynno$¢
wrecz celebrowal. Po pierwsze — nie splamit si¢ nigdy miele-
niem kawy w mtynku, czy to takim z korbka ,mtynku Babuni”
czy tez elektrycznym. Tadeusz najpierw starannie dobierat ziarna
z rozmaitych woreczkéw czy pudetek lub puszek, nastepnie
odmierzat sobie tylko znane proporcje, wsypywat wszystko
do archaicznego mozdzierza a potem dhugo i starannie ttukt
mieszanke ziaren na proszek. A wlasciwie nie na proszek
a wrecz na pyt.

- Pierwsza rzecz to dobér odpowiedniego sktadu mieszanki
— pouczat cierpliwie zebranych. — Wszystko zalezy od pory
roku, temperatury, pory dnia czy wreszcie ci$nienia barome-
trycznego. Najwazniejszy jest wybor metody, jak zwykt byt
mawia¢ moj protoplasta Sokrates, przyrzadzajac kawe w swo-
jej beczce w Atenach.

- A mowit pan, ze Harun jaki$ tam — nie wytrzymat Drugi —
a poza tym kawy zaczegto uzywac dopiero w $redniowieczu,
wigc ani Harun jaki$ tam, ani Sokrates. ..

- Po pierwsze, Sokrates byt moim przodkiem po kadzieli,
z linii matki — wyjasnit spokojnie Tadeusz. — A po drugie, ostat-
nie wykopaliska dostarczyly dowodu, ze kawe znano juz w sta-
rozytnosci. Co prawda, zdania archeologdw sa podzielone, jed-
ni uwazaja, ze znalezisko w ruinach starogreckich koto Delf to
ziarno kawy, inni, Ze to bobek kozi. Byty propozycje, zlozone
przez powaznych ekspertéw z profesorskimi tytutami, zeby
sprobowac zaparzy¢ na znalezisku napoj i sprawdzi¢ efekt or-
ganoleptycznie, ale uznano, ze jest ono zbyt cenne, zeby znisz-

MORZE OPOWIADAN  tylko u nas

czy¢ przez pokruszenie. Poza tym byty watpliwosci, czy przez
prawie trzy tysiace lat to ziarno kawy — bo ja uwazam, ze to
kawa — nie stracito swych warto$ci zapachowych i smakowych.

Jako si¢ rzekto, parzenie kawy w Tadeuszowej kabinie od-
bywato si¢ z catym, uroczystym ceremoniatem. Oprécz bo-
wiem zabytkowego mozdzierza i thuczka, miat nasz Trzeci caty
komplet czarek, dzbanuszkow i rondelkéw. Kazdy na inng oka-
zje, kazdy do innego sposobu przyrzadzania kawy. A wiec po
grecku czy wlosku ze szklankg lodowatej czy mineralnej wody
do popijania, a wigc po brazylijsku z kilkukrotnym naparza-
niem, a wiec przede wszystkim po arabsku.

- Panowie — powiedziat kiedy$ Pan Tadzieniek, gdy z wol-
na smakowali$my jaka$ kolejng aromatycznie pachnaca mie-
szanke — musze zrobi¢ dla was kiedys$ kawe cud, ktora mnie
przed laty postawita na nogi w bardzo trudnej sytuacji zycio-
wej.

- Co to za kawa? — zapytat ktorys z nas.

- Zupelnie specjalna. Teraz, niestety, nie moge jej przygo-
towac, bo brak mi odpowiednich ingredienciji, ale jak zajdzie-
my do Adenu po paliwo, to sprobuje je zdoby¢. I wtedy zrobie
taka prawdziwa arabska KAHWE. To bedzie KAHWA PARTY.

W Adenie Trzeci dotrzymal stowa. Znikl na kilka godzin
w arabskiej dzielnicy, w Kraterze, skad wrdcit z torba wypchang
matymi tajemniczymi paczuszkami.

Po wyjsciu w morze zebrato si¢ nas pieciu w Tadeuszowej
kabinie. Ten rozpoczat jeszcze bardziej niz zazwyczaj uroczy-
ste obrzadki. Najpierw dhugo i starannie dobierat ziarenka kawy
z kilku réznych paczuszek. Odmierzat je, wachal, ogladat do-
ktadnie pod stonce i ze stoncem, wreszcie wsypat do moz-
dzierza.

Gdy ziarna byly juz doktadnie uttuczone i po kabinie roz-
szedt si¢ aromatyczny zapach bijacy z kawowego pytu, dosy-
pat z kilku tajemniczych woreczkdéw i stoikdéw po odrobinie
rozmaitych proszkéw. Zmieszat to wszystko bardzo starannie,
wsypal do miedzianego naczynia z dluga drewniang raczka
i postawil na elektrycznej maszynce.

Patrzylismy jak zahipnotyzowani na odbywajace si¢ na na-
szych oczach kawowe, a $cislej KAHWOWE misterium.

- Wihasciwie powinienem gotowac na ogniu z suszonego
tajna wielbladéw — usprawiedliwiat si¢ Pan Tadzieniek. — Na-
wet mialem zamiar przynies¢ troche z Adenu, bo dopiero wte-
dy kahwa przechodzi dymem z ogniska i nabiera dodatkowe-
go aromatu, ale ze wzgledéw bezpieczenstwa przeciwpozaro-
wego na statku zrezygnowatem, cho¢ przyznam, z zalem.

- 1 dobrze — westchnatem w duchu, myslac o aromacie,
ktérym by musiata przejs¢ w takim wypadku kahwa.

- Kole$, ale jak na nas sze$ciu, to tej kahwy troche przyma-
to — Radio krytycznie ocenit dos¢ skromna istotnie pojemnosc
miedzianego naczynia.

- Profanie — skarcil go Tadeusz — jak masz pragnienie to pij
piwo albo wode z kranu. Zapamigtaj, ze kahwy si¢ nie pije,
kahwe sie zazywal!

Po chwili gotowania Trzeci rozlewat ciemnobrazowy, pra-
wie czarny, mocno ostodzony ptyn do malenkich, specjalnie
na ten cel zakupionych w Adenie czareczek.

W tym momencie do kabiny wkroczyt Ildefons Drugi.

- Sibdma filizanke dla Drugiego! — pospieszyt Radio.

- Juz sie robi — Tadeusz wydobyt z szuflady biurka taka
samg jak pozostale czareczke.
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llustracja: Adam Pekalski
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- Dla pana, panie Drugi, zostalo to najlepsze. Z samego
spodu.

- Same fusy — mruknat pod nosem Drugi.

- Alez skad — Tadeusz najwyrazniej si¢ oburzyt — to nie
fusy. W mojej kahwie nie ma fuséw. To sam ekstrakt, to —
mozna powiedzie¢ bez przesady — eliksir zycia!

Pili$my malenkimi tyczkami. Kahwa smakowata — jakby tu
delikatnie powiedzie¢ — dos¢ dziwnie.

- No i jak? — Tadeusz wyraznie czekal na nasze oceny.

Pierwszy odezwal si¢ Ildefons Drugi, co mu stusznie przy-
stugiwato, jako, ze byt najstarszy zaréwno wiekiem, jak i stano-
wiskiem wsrod zebranych na Kahwa Party.

- Jak smakuje? Ano troche tak, jakbys pan zaparzyt zmiotki
kawowe z tadowni, w ktérej w czasie sztormu wysypato si¢
kilka workow pieprzu! — wypalit prosto z mostu.

Rozes$mielismy si¢ wszyscy, jedynie Pan Tadzieniek pozo-
stal powazny. Nic nie powiedzial, ale od tego dnia do samego
konca sakramenckiego rejsu nikt nie ustyszat Tadeuszowego:

- Kawa czy herbata?
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Na koniec kolejnej mojej opowiesci mérz popotudniowych
chciatem przeprosi¢ ewentualnych Czytelnikow, bo nie wszyst-
ko, co$cie przeczytali, jest stuprocentowa prawdg. Ale o jed-
nym moge zapewnic¢: Pan Tadzieniek istnial naprawde, byt
wspaniatym mechanikiem i — migdzy innymi — uczyt mnie
marynarskiego rzemiosta przed prawie szesc¢dziesigciu laty,
byt bardzo dobrym kolega i czuj¢ niezmierny zal, ze pisze
o Nim ,byt”.

I mam nadzieje, ze tam u gory, gdzie ptynie w rejsie do
wiecznosci nie czuje do mnie pretensji za taka forme epita-
fium. Wierze w to niezbicie, bo posiadl olbrzymie poczucie
humoru, ktérego wszystkim dobrym ludziom zyczg.

Za miesiac opowiadanie
»Teoria ziemniaka”.




OBRAZY MORZA sztuka

Tajniki dziel marynistow (29)

Polskie malarki
O MOrzi

Tegoroczna, szésta juz wystawa z cyklu: ,Polscy artysci o morzu” w Centralnym
Muzeum Morskim nosi tytut: ,Polskie malarki o morzu”. Jej tematem sq pejzaze
morskie autorstwa wybitnych malarek urodzonych w Il pot. XIX lub na poczgtku XX w.

W tamtym czasie artystki pokonywac
musiaty niebagatelne przeszkody na dro-
dze do samodzielno$ci tworczej. Dorastaty
w epoce, ktora prawo do aktywnego,
tworczego zycia rezerwowata wytgcznie
dla mezczyzn. Mozliwo$¢ ksztatcenia
w panstwowych szkotach sztuk pieknych
kobiety zyskaty dopiero w XX w. Na Aka-
demie Sztuk Pigknych w Krakowie za-
czeto je przyjmowaé w 1901 roku, ale
dotyczyto to kierunkéw akademickich.
Dostep do kierunkéw artystycznych na
krakowskiej uczelni zyskaty dopiero po
I wojnie $wiatowej. Krakowska ASP nie
roznita sie w tym wzgledzie od innych
wiodacych placéwek europejskich. Aka-
demia monachijska zaczeta przyjmowac
kobiety od 1918 roku. W ramach niniej-
szego cyklu byta juz mowa o Zofii Stry-
jenskiej, ktora w roku 1911 na studia do
Monachium udac sie musiata w meskim
przebraniu, podajac si¢ za swego brata.

Fot. Archiwum Fotograficzne Muzeum Narodowego w Krakowie.

Tylko prywatnie

Jedyng szanse ksztalcenia stwarzaty
organizowane od lat siedemdziesiatych
XIX wieku szkoty prywatne dla kobiet.
W Warszawie prym wiodty kursy dla ko-
biet przy Szkole Rysunkowej Wojciecha
Gersona (1876-1901), ktére ukonczyta
m.in. Anna Bilinska-Bohdanowiczowa.
W Krakowie od 1868 roku dziatat Wydziat
Artystyczny na Wyzszych Kursach dla
Kobiet przy Muzeum Przemystowym im.
Adriana Baranieckiego. Jego uczennicami
byty m.in. Olga Boznanska i Tola Certo-
. _ wicz, ktéra sama pézniej prowadzita Szko-
Olga Boznariska, Bretonka, 1890, ze zbioré6w Muzeum Narodowego w Krakowie. te Sztuk Pigknych dla Kobiet.
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OBRAZY MORZA

sztuka

Anna Gramatyka-Ostrowska, Znad Adriatyku, lata 1930-te, ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarnsku.

Adeptki malarstwa uzupetniaty wy-
ksztatcenie za granica, najczesciej w Pa-
ryzu lub Monachium, w wyzszych szko-
tach artystycznych dla kobiet. Wiodacy-
mi uczelniami tego typu byty: Akadémie
Julian i Akadémie Colarossi w Paryzu oraz
Damen Akademie des Kunstlerinnenve-
rein w Monachium. W stolicy Bawarii dzia-
tata tez prywatna szkota Antona AZbégo,
w ktorej studiowata m.in. Bronistawa
Rychter-Janowska. Ponadto przyszte ar-
tystki mogly uczeszczac na prywatne lek-
cje w pracowniach malarzy.

Opisany model ksztatcenia ograni-
czat zakres tematow podejmowanych
w malarstwie przez kobiety. Nie dosta-
walo im warsztatowego przygotowania
do malowania wielofigurowych kompo-
zycji historycznych, scen batalistycz-
nych i monumentalnych pejzazy. Do-
piero na przetomie wiekow uczennice
szkot dla kobiet zaczety uczy¢ sie ry-
sowania aktu z natury. Nie uczyly si¢
jednak w dalszym ciggu anatomii, ani
tez zasad kompozycji. Trzeba przy tym
pamietad, ze obowiazujace normy kul-
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turowe ograniczaly takze ich mozliwo-
$ci pracy w plenerze.

Kameralna tematyka

Wszystkie te ograniczenia wptywa-
ty na charakter tworczoéci polskich ma-

larek z pokolenia urodzonego w II pot.
XIX w. Rzadko zlecano im realizacje
wielkich i prestizowych zamdwien, stad
w ich tworczosci prozno by szukad wiel-
koformatowych ptécien o tematyce
batalistycznej, historycznej czy mitolo-
gicznej. Zwracaly si¢ ku tematyce ro-

Bronistawa Rychter-Janowska, Pejzaz morski z Wezuwiuszem, 1919,
ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarnsku.

Fot. M. Brucki
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dzajowej, kameralnym portretom i pej-
zazom. Czesciej siggaly po mniejsze
formaty i podobrazia z tektury.

Na wystawie w Centralnym Muzeum
Morskim prezentowane bedg obrazy
wpisujgce sie w rozmaite nurty arty-
styczne, od tradycyjnego realizmu Anny
Bilinskiej-Bohdanowiczowej, poprzez
préby syntetyzacji form pejzazu, jakie
podejmowata Michalina Krzyzanowska,
az do Art Deco i $miatych eksperymen-
tow z formizmem Marii Ewy Eunkie-
wicz-Rogoyskiej. Obserwujac ewolucje
tworczosci bogato reprezentowanych

|

OBRAZY MORZA sztuka

na wystawie Michaliny Krzyzanowskiej
i Bronistawy Rychter-Janowskiej, mo-
zemy zauwazy¢, na jak $miate uprosz-
czenia formy malarki sobie pozwalaty,
zachowujac przy tym wrazenie reali-
zmu. Z dorobku Michaliny Krzyzanow-
skiej, obok cyklu prac dokumentujacych
rozwdj portu gdynskiego, zobaczy¢ be-
dzie mozna takze widoki znad Morza $t6-
dziemnego i pejzaze znad Wisty. Wszyst-
kie prace demonstruja charakterystyczng
dla tej malarki daznoé¢ do redukowania
form krajobrazu do prostych plam kolo-
ru, modulowanego przez subtelne, roz-

KASZUBY

 STRYJIENSKA

Zofia Stryjeniska, Kaszubka, lata 1930-te,
ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku.

proszone $wiatto. Interesujace jest zesta-
wienie wyraznie r6znigcych sie kolory-
tem pejzazy znad Baltyku i Morza Sré-
dziemnego.

Na wystawie zaprezentowane Zzo-
stang tez liczne obrazy Bronistawy Rych-
ter-Janowskiej, powstale podczas jej pod-
rozy do Wioch. Niewielkie formatowo,
budza uznanie dla precyzji pedzla autor-
ki, kilkoma zaledwie pociagnigciami
umiejacej nakresli¢ rozlegly nadmorski
krajobraz.

W $lad za Gauguin’em

Na uwage zastuguje kameralny ob-
razek ,Znad Adriatyku” Anny Grama-
tyki-Ostrowskiej. W ramach nieduzej
kompozycji autorka ukazata takielunek
todzi zacumowanej do nabrzeza wi-
docznego przy dolnej krawedzi obra-
zu. Realistyczne studium plataniny cze-
$ciowo opuszczonych zagli i elemen-
téw olinowania nabiera cech quasi abs-
trakcyjnych skutkiem zastosowanego
ujecia z bliska. Linie want i sztagu oraz
fatdy zagli tworza zespot intrygujacych
form, w ktérych dopiero z pewnego
oddalenia widz odkrywa logiczny uktad
ozaglowania. Urody obrazowi przydaje
szlachetna, wyciszona kolorystyka, zdo-
minowana przez matowe brazy i roz-
bielone beze z delikatng domieszka
btekitu i bieli.

Italia nie byla jedynym celem arty-
stycznych podrdzy nad morze. W poszu-
kiwaniu pleneréw wiele Polek docierato
do Bretanii. Krain¢ te odkryt dla malar-
stwa pod koniec XIX stulecia Paul Gau-
guin. Potozona z dala od centréw cywili-
zacji, odznaczajaca si¢ surowym, atlantyc-
kim klimatem, zamieszkana byta przez
ludzi nawyktych do borykania si¢ z prze-
ciwnos$ciami przyrody. Ich powazne, sta-
teczne postacie odziane w charaktery-
styczne stroje zaludniaja ptdtna wielu
wybitnych malarzy dziatajacych na prze-
lomie wiekéw. Przewaznie przedstawia-
no ich podczas codziennych zajed, przy
pracy, ktora rzezbita ich skupione, suro-
we rysy. Prezentowany na wystawie
w CMM portret Bretonki autorstwa Olgi
Boznanskiej rézni si¢ nieco od tych zwy-
czajowych wyobrazen. Bohaterka obra-
zu - mloda kobieta w regionalnym stroju
—siedzi zadumana na tle otwartego okna.
Nie jest zajgta pracg ani modlitwa, nie
przyglada si¢ widokowi za oknem, lecz
po prostu siedzi na parapecie pograzona
w myslach. Na jej twarzy maluje si¢ wy-
raz fagodnej rezygnacii.
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Julia Gizycka-Berezowska, Zagroda rybacka na Helu, 1927, ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarnsku.

Kaszubska nuta

Olga Boznanska na bazie impresjoni-
zmu i postimpresjonizmu wypracowala
wlasny styl, operujacy miekkimi plama-
mi stonowanych barw i zamglonym, ro-
zedrganym jak gdyby konturem. Artyst-
ka stosowata przy tym stosunkowo
ciemng i stonowana palete barwna, obcg
impresjonistycznej tradycji. Zdaniem kry-
tykow sztuki, korespondowata ona z me-
lancholijnym temperamentem samej au-
torki. Portretowane przez Boznanska ko-
biety, cho¢ zazwyczaj smutne, pograzo-
ne we wlasnym $wiecie i wyobcowane,
przykuwaja uwage widza tajemnica, ktéra
zdaje si¢ ukrywac ich melancholijna za-
duma.

Rzecz jasna, nie moglo na wystawie
zabraknaé¢ widokéw z Kaszub. Jeden
z nich to ,Zagroda rybacka na Helu” Julii
Gizyckiej-Berezowskiej. Skromna par-
terowa chata, zbudowana w typowej dla
regionu konstrukcji szkieletowej i ocie-
niona sadem, dzieki jasnym, pastelo-
wym barwom kojarzy¢ si¢ moze widzo-
wi z sielankowym obrazkiem z dziecie-
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cych bajek. Dzieje sie tak dzigki wy-
raznemu wplywowi secesji widoczne-
mu w dekoracyjnosci i miekkim rysun-
ku ukazanych form.

Bogato reprezentowana na wystawie
bedzie twdrczos¢ Zofii Stryjenskiej. Artyst-
ka jest juz znana Czytelnikom ,Naszego
MORZA”, w tym miejscu wypada wiec
tylko zaznaczy¢, ze na wystawie zapre-
zentowane zostang wszystkie jej prace
pozostajace w zbiorach CMM. Po raz
pierwszy zwiedzajacy beda mogli podzi-
wiac na jednej ekspozycji caty cykl obra-
76w z salonu turystycznego m/s Batory,
a takze dwa obrazy inspirowane folklo-
rem Kaszub. Pierwszy z nich przedstawia
idacg tanecznym krokiem mtodg kobiete
w kaszubskim stroju, drugi - postacie ry-
baka, kobiety i dziewczyny w ubiorach
Z tego regionu

Meski punkt

Warto wspomnie¢ jedyny portret
meski prezentowany na wystawie. Jego
autorky jest Monika Zeromska, corka
wybitnego pisarza Stefana Zeromskiego.

Portret przedstawia kapitana Karola Ol-
gierda Borchardta, marynarza, pisarza,
czlowieka - symbol Polski morskiej. Zna-
komicie uchwycone podobienstwo por-
tretu do modela nie przestania faktu, ze
obraz malowany jest w nowoczesnej
manierze, $miatymi, zamaszystymi pocia-
gnieciami pedzla.

Nieco na przekor tytutowi wystawy
znajdzie si¢ tez na niej obraz namalowa-
ny przez mezczyzng, Konrada Krzyza-
nowskiego. Nosi tytut ,Malarka nad wodg”
i przedstawia uczennicg i zong¢ artysty,
Michaline Krzyzanowska, zajeta praca
w plenerze na brzegu nie okre$lonego bli-
zej zbiornika wodnego.

Wystawa ,Polskie malarki o morzu”
w Centralnym Muzeum Morskim w Gdan-
sku potrawa od 29 maja do 31 sierpnia
2008 roku.

Monika Jankiewicz-Brzostowska
llustracje:

© Centralne Muzeum Morskie
w Gdansku

Fot. M. Brucki
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Polacy

na morzach

Autorzy marynistyczni dzielg sie z
grubsza na dwie kategorie, oczywiscie w
ogromnym uproszczeniu. Na tych, kté-
1zy pisza o statkach czy okretach i na tych,
co pisza o ludziach, ktérzy na nich pty-
waja. Spod piora tych pierwszych wy-
chodza encyklopedie, leksykony i kata-
logi wszelkiego rodzaju jednostek. Sg tak-
ze autorami monografii poszczegdlnych
statkéw i okretow.

Drudzy natomiast zajmuja si¢ bada-
niem obecnosci ludzi na morzach. Pisza
biografie, kresla historie zeglugi z per-
spektywy konkretnych postaci, staraja si¢
dociec motywy ich postepowania, prze-
konani, ze statki i okrety s3 tylko narze-
dziami w ludzkich rekach. Przeciez same,
jako takie, historii nie tworza.

Nie ma sensu rozstrzygac, ktére po-
dejscie jest wlasciwsze. Oba majg swoich
mistrzow, oba sa potrzebne, cho¢ z oczy-
wistych wzgledéw drugie budzi zwykle
wiecej emocji. W naszym kraju Mariusz
Borowiak, ktéry za swoje publikacje od-
brazawiajace dzieje Polskiej Marynarki
Wojennej okrzykniety zostal skandalista,
jest chyba tego najlepszym przyktadem.

Henryk Maka podobnych dyskusji nie
prowokuje, ale niewatpliwie zaliczy¢ go
mozna do marynistow z drugiej grupy.
Autor ten dobrze znany jest polskim czy-
telnikom, jego pozycja na rodzimym ryn-
ku marynistycznym od dawna jest ugrun-
towana. Jego ksiazki wydano do tej pory
w imponujacym, tacznym naktadzie 1,3
mln egzemplarzy. Z tym wigksza przy-
jemno$cia przedstawi¢ chcemy jubile-
uszowa, bo pigc¢dziesiata juz publikacje
tego autora.

Mowimy o ,Sarmatach na morzach”
wydanych przez wydawnictwo Bellona.
Ksigzka jest zbiorem kilkudziesieciu syl-
wetek Polakéw, ktorzy zaznaczyli swoja
obecnos¢ na morzach i ocenach catego
$wiata. Mamy wiec tutaj opisy admiratow,
kolonistow, odkrywcow i awanturnikow,
poczawszy od czaséw pierwszych Sto-
wian, na wspotczesnych skonczywszy.
Wszystko za$ podane z typowa dla Maki

/2

swadg i pasjq. Slowem, jest to lektura dla
kazdego, kto lubi dowiedziec sie czegos
nowego, a na znane sprawy spojrzec
$wiezym okiem.

Poza wspomnianymi na wstepie ma-
rynistami, na polskim rynku wydawni-
czym pojawiaja sie od czasu do czasu
publikacje o charakterze wspomnienio-
wym, ktorych tlo stanowi morze. Do ta-
kiej grupy zaliczy¢ nalezy bez watpienia
ksigzke , Do trzech razy sztuka” autorstwa
Jerzego Tarasiewicza, wydang przez wy-
dawnictwo Ogar Press.

To pozycja zastugujaca na uwage
z bardzo wielu powodow. Gdyby ktos ze-
chcial na podstawie przezyc¢ Jerzego Ta-
rasiewicza zrobic film, zapewne zbitby
majatek. Jego zycie obfitowato bowiem
w momenty, delikatnie méwiac, niepraw-
dopodobne. Do takich zaliczy¢ przeciez
trzeba zderzenie na pelnym morzu z...
wielorybem. Takie scenariusze pisze
samo zycie.

Ale Ksigzka Tarasiewicza wcigga od
pierwszej strony nie tylko ze wzgledu na
wartkg akcje. To zapis pewnego marze-
nia zrealizowanego dzieki morzu i zeglar-

skiej pasji. Marzenia o lepszym Zyciu poza
granicami PRL-u. Jerzy Tarasiewiecz wsta-
wit sie przeptywajac pod koniec lat pigc-
dziesiatych Battyk i Atlantyk na szalupie.
Dzieki temu udowodnit catemu $wiatu,
ze jak Polak chce, to potrafi. Przy okazji
poznat inny $wiat — tak rézny od siermigz-
nej rzeczywistosci w rodzimym kraju.
Wtedy tez narodzita sie mysl o ucieczce
z Polski — tym bardziej, ze uznany za nie-
prawomyslnego Tarasiewicz, pozbawio-
ny zostal, mimo ukonczenia Wydziatu
Nawigacyjnego Panstwowej Szkoty Mor-
skiej w Gdyni, prawa do plywania.

Tarasiewicz, wspolnie z zona, uciekli
z Polski, jakzeby inaczej, na szalupie o na-
zwie Rozumek zaczerpnigtej z opowie-
$ci o Kubusiu Puchatku. Do wolnosci
wystartowali z Jugostawii. Po drodze do
USA, gdzie obecnie mieszkaja, zmienili
jeszcze dwukrotnie jednostki. Po wielu,
nieraz dramatycznych, przygodach (jak
chocby ta wspomniana wyzej, z wielory-
bem), osiagneli zamierzony cel i zadomo-
wili si¢ w wolnym $wiecie.

Do ,Trzech razy sztuka” jest wiec
opowiescia z happy indem, co czyni jej
lekture tym bardziej przyjemna. Kibicu-
jac od pierwszej strony poczynaniom
bohateréw, z satysfakcja docieramy do
finatu oddychajac z ulga, ze jednak im
si¢ udato. Mamy nadziejeg, ze takie samo
uczucie towarzyszy¢ bedzie kazdemu
czytelnikowi tej ksigzki, a Henryk Maka
dotaczy opowies¢ o Tarasiewiczu do ko-
lejnego wydania swoich ,Sarmatow na
morzach”.

Tomasz Falba
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