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Stocznie otworzq
rogi do $wiata?

Od 2 do 12 kwietnia w kilku krajach Euro-
py, w tym takze w Polsce, odbywatl si¢ Euro-
pejski Tydzien Stoczniowy. Jego organizato-
rem w Europie jest Community of European
Shipyards Associations (CESA), a w Polsce —
Zwiazek Pracodawcéw Forum Okretowe. My
takze — jako wydawca miesigcznika , Nasze
MORZE” — uczestniczyliSmy w przygotowa-
niach do tej imprezy w Polsce.

Przez kilka kwietniowych dni, pod hastem
,Stocznie otwierajg drogi do $wiata”, w stocz-
niach, morskich uczelniach i szkotach okreto-
wych wybrzeza, muzeach morskich, placow-
kach badawczych i okretowych odbywaty sie
dni otwarte, wystawy i spotkania promujace
przemyst okretowy. Celem bylo przyciagnie-
cie mlodziezy do stoczni, zachecenie jej do
wyboru drogi zyciowej zwiazanej z przemy-
stem morskim (o tym co dziato si¢ podczas
tego Tygodnia napiszemy w nastgpnym wy-
daniu ,Naszego MORZA”).

Z powodu umiarkowanych sukcesow i prze-
ciagajacych si¢ w czasie prywatyzacji stoczni
produkcyjnych w Gdyni w i Szczecinie, tym
razem zrezygnowano z imprezy gtéwnej. Przy-
pomnijmy, ze przed dwoma laty, podczas ana-
logicznego cyklu, taka impreza byta konferen-
cja poswiecona przysztosci polskiego przemy-
stu okretowego.

Dlaczego Europa chce promowac przemyst
okretowy? Poniewaz zapedzita si¢ w przysto-
wiowy kozi rog. W wielu krajach ograniczono
lub zlikwidowano ten przemyst, pozamykano
stocznie i wiele szkot okretowych, obnizono
naktady na szkolnictwo techniczne, morskie
i okretowe. Towarzyszyla temu swoista spo-
teczna i medialna antypromocja przemyshu
okreslanego jako 3 x D (dirty, difficult and dan-
gerous — brudny, trudny i niebezpieczny). W bo-
gatych krajach zachodnich Europejczykom po
prostu nie chce si¢ pracowac w stoczniach i za-
wodach morskich. Brakuje stoczniowcdw, ma-
rynarzy, specjalistow branzowych. W tych
zawodach wytworzyta si¢ luka pokoleniowa,
ktérej nie ma kim ,zapetni¢”.

W najwigkszej europejskiej grupie stocznio-
wej AkerYards $redni wieki pracownikdw to 46
lat, a najliczniejsza grupe stanowia tam osoby
w wieku 55-59 lat. Zatrudnienie w europejskim
przemysle stoczniowym spadto z ponad 430
tys. w roku 1975 do 137 tys. w roku 2006.
W Polsce zatrudnienie w stoczniach znajduje
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obecnie ponad 19 tys. osob, w latach 70. byto
ich ok. 50 tys.

Europejczycy zeszli na lad. Chca mied stat-
ki i zarabia¢ na transporcie morskim, ale budo-
wac je i ptywac na nich - niekoniecznie. Kto$
jednak musi to robi¢. Tym bardziej, ze prze-
myst okretowy nalezy do najwazniejszych eks-
porteréw w Unii Europejskiej sprzedajac na-
bywcom spoza Unii ponad 50 proc. swej pro-
dukgji. Koniunktura w tym przemysle jest taka,
ze obecnie nawet stocznie dalekowschodnie
nie daja rady sprosta¢ zamowieniom na budo-
we nowych statkow. Bogata Europa siegneta
wiec po pracownikow z Europy biedniejszej,
a takze spoza niej. Do stoczni niemieckich, nor-
weskich, holenderskich i innych jada Polacy,
Ukraincy, Rosjanie. Jada po wyzszy zarobek.
W efekcie w polskich stoczniach brakuje rak
do pracy.

Europa wymyslita nowa strategie Leader-
SHIP 2015. Chce konkurowa¢ z Dalekim
Wschodem, ktéry buduje tanio, poprzez kon-
struowanie skomplikowanych technologicznie
statkow, ktérych tanio zbudowad sie nie da.
Przemyst 3 x D staje si¢ przemystem Hi-Tech.
Europa sie broni. Chce teraz odzyskaé w prze-
mysle okretowym to, co na wlasne zyczenie
stracita. W koncu morze — to przysztos$é. Tego
nie kwestionuje nikt rozsadny. Czy jeszcze nie
jest na to za pdzno? Miejmy nadzieje, Ze nie...

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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dem faczy¢ ja bedzie pétkilometrowej
dhugosci ciag komunikacyjny sktadajacy
sie z trzech elementéw. Samochody jez-
dzi¢ beda dotem (3,5 metra nad po-
wierzchnia morza), nad nimi spacerowac
beda ludzie (na wysokosci 8,5 metra)
a jeszcze wyzej (11 metréw nad lustrem
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- J
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- Jestem prawnikiem, zajmuje sie¢
gléwnie prawem cywilnym i handlo-
wym. Nie pracowatlem w przemysle
okretowym. Znam jednak dobrze pol-
skie realia. Jestem i pracujg w Polsce
jako menedzer od czterech lat. Uczest-
niczylem w tworzeniu grupy ISD w Pol-
sce od podstaw. Jestem cztonkiem rady
nadzorczej ISD Huta Czgstochowa,
cztonkiem zarzadu ISD Trade, proku-
rentem ISD Polska, dyrektorem depar-
tamentu administracyjno-prawnego
ISD Polska no i wiceprezesem Stoczni
Gdansk. —mowi Igor Jacenko, wicepre-
zes Stoczni Gdansk SA.

o J
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WYDARZENIA rozmowa miesigca

Nowa Stocznia Gdansk - Jak wielu nowych menedzeréow

zatrudniono od chwili przejecia
Stoczni Gdansk SA przez ISD Polska
i czy sa to glownie menedzerowie
z Ukrainy? Pan objal swoje stanowi-

[

sko w grudniu 2007 r.
- Mamy zaréwno zupetnie nowych, jak
i ,nowych starych” przedstawicieli zarza-
V4 e du, czyli osoby wytypowane z lokalnego
$rodowiska przemystu okretowego, zna-
U OWO C S tq t I jace dobrze Stoczni¢ Gdansk. Jezeli cho-
dzi o nowych menedzeréw pochodzacych
z Ukrainy, to jest to 5-6 oséb: dyrektor
handlowy, z-ca dyrektora generalnego,
osoba odpowiadajaca za nadzér budowy
statkow, jeszcze jedna osoba, ktora od-
powiada za zakupy i ja. Bedzie jeszcze

prezes.

- Jest Pan wiceprezesem Stoczni
Gdansk SA. W chwili, gdy rozmawia-
my - stanowisko prezesa nie jest jesz-
cze obsadzone. Jakie jest panskie
doswiadczenie zawodowe?

- Jestem prawnikiem, zajmuj¢ sig
gldéwnie prawem cywilnym i handlowym.
Nie pracowatem w przemysle okreto-
wym. Znam jednak dobrze polskie realia.
Jestem i pracujg w Polsce jako menedzer
od czterech lat. Uczestniczylem w two-
rzeniu grupy ISD w Polsce od podstaw.
Jestem czlonkiem rady nadzorczej ISD
Huta Czestochowa, czlonkiem zarzadu
ISD Trade, prokurentem ISD Polska, dy-
rektorem departamentu administracyjno-
prawnego ISD Polska, no i wiceprezesem
Stoczni Gdansk.

Fot. Piotr B. Starericzak

Z Igorem Jacenko, wiceprezesem Stoczni Gdansk SA, rozmawiajg
Miriam Fahey z miedzynarodowego tygodnika zeglugowego ,Fairplay”
i Piotr B. Starericzak z ,Naszego MORZA" .
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- Jak w lokalnym srodowisku byty
odebrane zwolnienia kilku dotych-
czasowych menedzerow, o czym do-
nosila prasa?

- Zalezy kogo mamy na mysli... Za-
cznijmy od cztonkdw poprzedniego za-
rzadu - dyrektora produkcji Stawomira
Eubinskiego oraz dyrektora ds. handlo-
wych - Andrzeja Buczkowskiego. Te oso-
by odeszty same. Wbrew spekulacjom -
nie zostaly zwolnione. Rada Nadzorcza
odwolata pana Buczkowskiego ze stano-
wiska cztonka zarzadu firmy, ale nastgp-
nego dnia on sam ztozyt wypowiedze-
nie z pracy w Stoczni Gdansk. Podobna
sytuacja byta z p. Bubinskim, ktéry po mie-
siacu zlozyl wypowiedzenie.

Jezeli chodzi o panig Elzbiete Zmy-
stowska i pana Andrzeja Jaworskiego -
zmiany ich stanowisk wynikaja jedynie
z tego, ze ISD, podobnie jak kazdy stra-
tegiczny inwestor, ma prawo i chce mie¢
swoich ludzi w Scistym zarzadzie. Oboje
pozostali w firmie i dobrze nam si¢ z nimi
pracuje. Pani Zmystowska (byly cztonek
zarzadu) zostata dyrektorem finansowym,
a pan Jaworski (byly prezes zarzaduw) zo-
stal powotany na stanowisko dyrektora
biura programowego, ktére odpowiada
za restrukturyzacje, koordynuje ja i nad-
zoruje, jest rowniez doradca ISD Polska
w tych kwestiach.

Nowym cztonkiem zarzadu jest pro-
fesor Bozydar Metschkow, osoba dobrze
znana w okretownictwie. Polegamy na
jego wielkiej wiedzy kierunkowe;.

Ja zostalem czlonkiem zarzadu jako
znajacy reguly gry i zadania realizowane
w grupie. Mam tez dobre relacje ze
wszystkimi spotkami grupy ISD Polska.
To tez jest wazne, by byto dobre poro-
zumienie z inwestorem i hutg, ktora do-
starcza stal.

- Jak wygladaja relacje Stoczni
Gdansk z Komisja Europejska i na ja-
kim etapie znajduja si¢ obecnie trud-
| ne rozmowy dotyczace kwestiono-

WYDARZENIA rozmowa miesigca

wanej przez UE pomocy publicznej,
jaka w przeszlosci otrzymala Stocz-
nia Gdanska?

- Akurat dzisiaj (wywiad przeprowa-
dzony zostat 17 marca — red.) odbywaja
sig¢ nasze rozmowy z przedstawicielami
Komisji Europejskiej w Brukseli. Z naszej
strony jest tam m.in. prof. Metschkow
i trzy osoby z grupy ISD Polska. Ale jest
to spotkanie robocze - jedno z wielu na
drodze przygotowania do decydujacych
rozmow. Spotykamy sig, by wspdlnie
wypracowa¢ kompromis.

Dostarczylismy dokumenty wymagane
przez KE, a dotyczace gtownie naszych
planow restrukturyzacji i naszych warian-
tow uwzglednienia wymogdw Komisji Eu-
ropejskiej. Dzisiaj beda omawiane nasze
uwagi... Whbrew ztowieszczym spekulacjom
prasowym, stanowisko KE nie jest jeszcze
wyraznie i Stanowczo sprecyzowane.

- A kiedy si¢ mozZna spodziewac
ostatecznego stanowiska Komisji
Europejskiej?

- Trudno powiedzie¢. Uwazam, ze
moze to potrwal jeszcze co najmniej
miesiac, moze nieco diuzej. Na samym
poczatku nasze i KE stanowiska bardzo
si¢ r6znity, jednak w migdzyczasie do-
szto do ich zblizenia i zmierzamy w kie-
runku pogodzenia tych stanowisk.

- Czego oczekujecie od Komisji
Europejskiej?

- Generalnie oczekujemy, ze Komisja
Europejska zaakceptuje takie podejscie
do pomocy publicznej, ktére pozwoli
z jednej strony zaspokoi¢ wymagania ko-
misji w tym wzgledzie, a z drugiej nie
spowoduje zaprzestania dzialalno$ci
w Stoczni Gdansk i pozwoli zrealizowad
nasze plany inwestycyjne i produkcyjne.
I to jest do pogodzenia.

- Poczatkowe wymagania KE wy-
dawaly si¢ by¢ bardzo drastyczne,
a stanowisko sztywne...

- Po jednej i drugiej stronie s3 ludzie
rozsadni. Kazdy ma swoje zadania. Trze-

ba wypracowac wspolne stanowisko. Przy
wsparciu przedstawicieli rzadu polskiego
uwazam, ze to sie uda.

- A konkretnie - zwrotu jak duzej
kwoty pomocy publicznej spodziewa
si¢ Stocznia Gdansk? W zeszlym roku
wedlug niektorych doniesien, mia-
loby to by¢ 600, a nawet 700 mln z1...

- Tak, taka kwota padia na pierwszym
spotkaniu Stoczni Gdansk z przedstawi-
cielami KE, na ktérej my - nowi wihasci-
ciele stoczni - bylisémy obecni. Nasze sta-
nowisko i zatozenie mowi o kwocie 60
mln zt. Taka zreszta byta nasza wiedza
przed wejsciem do stoczni w charakte-
rze inwestoréw. Mamy nadzieje, Ze ta
pomoc do zwrotu, w jakiejkolwiek osta-
tecznie kwocie by nie zostata ustalona,
nie zagrozi bytowi stoczni.

Wiele tez zalezy od tego, jak sie liczy
kwote pomocy publicznej. Metodologia
jest z jednej strony niby do$¢ Scista, a z dru-
giej - daje spore pole do interpretacji i do-
wolnosci. Mamy nadziejg, ze generalny
kierunek bedzie taki, iz pomoc publiczna
zostanie uznana za legalna, a my ze swej
strony wezmiemy na siebie pewne obo-
wiazki, zobowiazania, ktére beda prze-
stanka do uznania tej pomocy za legalna.
Ale to jest dos¢ trudny temat, niemozliwy
do szczegodtowego rozwiniecia, w zwigz-
ku z tym, Ze nadal tocza si¢ negocjacje
i nie mozna méwi¢ wszystkiego.

- Na jakim etapie jest restruktury-
zacja w Stoczni Gdansk?

- Krétko méwiac - restrukturyzacja jest
w toku. Za wczesnie na rozmowe o jej
rezultatach.

- Czy grupa ISD Polska jest goto-
wa ujawnic szczegoly?

- Alez my od samego poczatku, caty
czas, jasno, publicznie, deklarujemy, na
czym polegaja nasze plany restruktu-
ryzacyjne. W pierwszej kolejnosdci sku-
piamy si¢ na planach inwestycyjnych,
ktére nie sa poufne i od poczatku o nich
mowilismy. To przede wszystkim za-




miana Stoczni Gdansk w stocznie kom-
paktowa i skupienie produkcji na wy-
spie, z docelowg rezygnacjg z pochyl-
ni na rzecz montazu kadtubow na pty-
cie montazowej i wodowaniu ich po-
przez dok plywajacy.

Pozostate kwestie zwigzane z re-
strukturyzacja to zmiana struktury or-
ganizacyjnej, uporzadkowanie organiza-
¢ji pracy, zmniejszenie kosztow, popra-
wienie gospodarki materialowej, nad-
zoru, ochrony mienia firmy, etc. To ty-
powe, ,standardowe” podejscie do fir-
my, ktorg trzeba uzdrowi¢ niezaleznie
od branzy.

Nie ma tu szczegodtow, ktore - co
do zasady - réznitly sie od praktyki in-
nych zaktadéw. A ISD ma spore do-
$wiadczenie w uzdrawianiu firm.

- A program produkcyjny?

- Naszym celem jest budowanie stat-
kow catkowicie wyposazonych, a nie tyl-
ko czgsciowo wyposazonych kadtubdw,
jak miato to miejsce dotychczas. Mamy
w planach budowe czterech wigkszych
statkdw rocznie - kontenerowcow (2700
TEU) i o$miu w ciaggu roku jednostek dla
sektora offshore.

Jezeli chodzi o catkowicie nowe kon-
trakty, ktore miatyby by¢ od poczatku do
konica zaaranzowane przez nas (po prze-
jeciu stoczni), jestesmy wiasnie na eta-
pie koncowych, szczegdtowych ustalen
dotyczacych zamowien od nowych arma-
toréw. Jest to w zasadzie odrabianie zale-
gtosci po tym, jak Stoczni Gdanskiej prak-
tycznie ,nie byto na rynku”. Natomiast
jesli chodzi o wczesniejszych klientdow
stoczni, to kontynuujemy wspotprace z ni-
mi, budujac jednostki offshore. Mysle, ze
za kilka tygodni bedziemy mogli poin-
formowac o pierwszych catkowicie no-
wych kontraktach.

- Skoro jestesmy przy restruktu-
ryzacji - jak duzo macie zamiar zain-
westowac¢ w stoczni¢ i czy na pewno
bedziecie tu budowac statki?

WYDARZENIA rozmowa miesigca

- Od 500 do nawet 600 milionéw zt,
To zalezy od wielu czynnikéw. Takze od
rezultatow rozmdéw z Komisja Euro-
pejska... Bo jezeli ograniczenia narzuco-
ne przez Bruksele beda takie, ze nie po-
zwolg uzyskac zwrotu z inwestydji, to fakt
ten przekredla ich sens. Musieliby$my
wtedy realizowad inny plan restruktury-
zacji, inne plany inwestycyjne i produk-
cyjne.

W kazdym przypadku inwestycje beda
i to w rozwdj przemystu okretowego.
Dodatkowo bedzie rozpoczeta i rozwija-
na takze produkcja konstrukcji stalowych
i elektrowni (wiez) wiatrowych. Nie jako
alternatywa dla produkcji okretowej. Nie
myslimy w ogdle o zamianie produkcji
okretowej na wspomniane galezie pro-
dukdji.

- Czesc takich ,farm wiatrowych”
powstaje na morzu. W Polsce tez sa
takie plany. Poza tym branz¢ morska
i elektrownie wiatrowe laczy takze to,
Zze nadzorem nad ich projektowa-
niem i budowa zajmuja si¢ towarzy-
stwa klasyfikacyjne, wyrosle z sek-
tora morskiego. W Polsce produkuje
sie juz elektrownie wiatrowe? Bedzie-
cie mieli spora konkurencj¢?

- Sg miejsca w Polsce, gdzie montuje
si¢ takie urzadzenia. Na potudniu niewielki
zaklad ma japonska firma Mitsui. Jednak
dotychczas nie produkowano tu ,wiatra-
kow” na duzg skale. My za$ mamy za-
miar zbudowac¢ do$¢ duzy zaktad, ktéry
by produkowal elektrownie wiatrowe,
nawet jedna wieze dziennie.

- Jaki rodzaj kapitalu doswiadczen
i wiedzy, zwiazanej glownie z prze-
mystem okretowym, ISD ma zamiar
wnies¢ do Stoczni Gdansk poza Zywa
gotowka?

- Generalnie zbieramy nadal takg wie-
dze i zbieralidmy przed wejsciem do gdan-
skiej stoczni z catego $wiata. Przy bada-
niu stoczni, przy opracowywaniu naszych
planéw, zaangazowalismy miedzynarodo-

Marzec 2008 roku - burzenie
i(_-;dnei z hal w Stoczni

we, doswiadczone spotki konsultingowe
w rodzaju Mackenzie Consulting. Wizy-
tujemy zagraniczne stocznie. Nawet dzi-
siaj wyjezdzamy do Niemiec przyjrzec si¢
z bliska stoczniom kompaktowym, ktore
powstaly na miejscu dawnych stoczni
NRD-owskich. Taka wiasnie, kompak-
towg stocznie, chcemy w Gdansku wy-
budowac.

Wcigz si¢ uczymy, co nie znaczy, ze
nie mamy wiasnych do$wiadczen. Jeden
z top menedzerow naszej stoczni byt pre-
zesem stoczni na Krymie. Naszym atu-
tem jest tez wybitny okretowiec profe-
sor Metschkow. Poza tym w znacznym
stopniu bazujemy na fachowej, okreto-
wej wiedzy polskiego srodowiska, ludzi
zatrudnionych dotad w polskich stocz-
niach. Sama Stocznia Gdansk jest zrédtem
wiedzy i do$wiadczenia. To, ze trzeba
W stoczni sporo zmienic¢ nie znaczy, ze ta
wiedza jest nieprzydatna.

- Iu ludzi zatrudnia obecnie stocz-
nia i jak moze si¢ zmienia¢ zatrud-
nienie w efekcie przeprowadzanej

restrukturyzacji?

Panorama Gdanska. W centrum dZwigi i pochylnia
Stoczni Gdansk SA, po prawej tereny postoczniowe.
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Fot. Wojtek Strozyk / KFP

- Mamy 2700 pracownikéw. Wszyst-
ko zalezy od planéw produkcyjnych. Za
wczeshie jeszcze ostatecznie wyrokowac
w tej sprawie. Obecnie badamy, czy te
zasoby ludzkie wystarczg i uktadamy je
pod HBS (harmonogram budowy stat-
kow). Zatrudnienie bedziemy przystoso-
wywac do potrzeb produkcyjnych.

- Na koniec - czy moglby si¢ Pan
podzieli¢ swoimi refleksjami na te-
mat klimatu gospodarczego wokot,
przechodzacej restrukturyzacje
Stoczni Gdansk i ocena gospodar-
czych posuni¢c rzadu.

- Zawsze dobrze oceniam kazdy rzad.
Jego przedstawiciele doktadaja wszelkich
staran, by robi¢ to, co - ich zdaniem - jest
potrzebne, by wzmacnia¢ pozycje kraju i

y/

WYDARZENIA rozmowa miesigca

poprawiac sytuacje jego obywateli. Ale
ten rzad pracuje zaledwie od czterech
miesiecy. Sytuacja ekonomiczna oczywi-
$cie mogtaby by¢ lepsza, ale to tak samo
jak w kazdym, nawet najbogatszym, kra-
ju. Zawsze da sie co$ poprawic¢. Ale i tak
sytuacja ekonomiczna Polski nie jest zia.
Oczywiscie poét-zartem, ale zawsze
mozna wychwycic¢ takie wskazniki eko-
nomiczne opisujace sytuacje w Polsce,
ktére sa tu znacznie lepsze niz w USA
(choc¢by te dotyczace rynku kredytowe-
go nieruchomoéci). Ztoty, niestety, nadal
wzmacnia sie w stosunku do dolara, cho¢
niektoérych i to moze cieszyd.
Gospodarka w Polsce si¢ rozwija. Na-
prawde sa powody do optymizmu wérod
kadry menedzerskiej w przemysle okre-

60-lecie Stoczni Gdarisk

- paZdziernik 2007 . Wodowanie
kadtuba statku badawczego
Fugro Saltire dla stoczni
norweskiej Bergen
Mekaniskie.

P

towym. A i w otoczeniu jest niezle. We-
zmy przyktad Huty Czestochowa, w kté-
rej sporo juz zdziatalismy i sprawy ida tam
w dobrym kierunku.

Jestem przekonany, ze kazdy mene-
dzer ma prawo do myslenia wytacznie
o sukcesie. Trzeba mysle¢ pozytywnie.
Pytany o to, czy w Stoczni Gdansk be-
dzie dobrze - zawsze odpowiadam, ze
bedzie, bo po prostu nie mamy innego
wyjscia.

Sytuacja Stoczni Gdansk jest trudna,
ale nie beznadziejna. Najwazniejsze, ze
ma ona obecnie silne zaplecze finanso-
we w postaci grupy ISD. Nie bez znacze-
nia jest tez wsparcie, dobre relacje han-
dlowe z Hutg Czestochowa, co wigze sie
tez z obecnoscia obu wspodtpracujacych
firm w jednej grupie kapitalowe;.

Oczywiscie ostatecznie sporo zalezy
od tego, jaki bedzie wynik rozmoéw z Ko-
misja Europejska. Mamy okreslone plany
produkcyine. Jezeli stanowisko KE bedzie
zbyt trudne do zaakceptowania, zmieni-
my swoje plany produkcyjne.

- Sa jednak dodatkowe zjawiska
niesprzyjajace. Np. odplyw wykwa-
lifikowanych pracownikow na Za-
choéd, zwigkszona presja w kierun-
ku podwyzek pensji, etc.

- Mysle, ze wigkszo$¢ z tych pracow-
nikéw predzej czy pdzniej wrdci do Pol-
ski. Po pierwsze warunki pracy i placy,
wobec poprawiajacej si¢ sytuacji w Pol-
sce, zaczynaja by¢ w Zachodniej Europie
coraz mniej konkurencyjne. Poza tym
doszlismy do tego momentu, Ze zaczy-
naja by¢ odczuwalne spoteczne oraz oso-
biste i psychologiczne koszty wyjazdow
zarobkowych. Czeé¢ ludzi jest juz zme-
czonych i maja zamiar wkrotce wraca¢ do
Polski.

A kiedy ludzie dostrzega, ze w Polsce
(np. w tej stoczni) naprawde sie cos dzie-
je, zmienia na lepsze - wrocg... Obecnie
mamy z kim pracowa¢. Ludzie odchodza,
ale tez przychodza nowi...

- Bedziecie inwestowac nie tylko
w nowe instalacje produkcyjne, ale
iwludzic...

- Wzrost wynagrodzen juz postepuje.
Premiowani jednak beda najbardziej za-
angazowani, najbardziej efektywni pra-
cownicy. Pracownicy Stoczni Gdansk beda
zarabia¢ za jaki$ czas nie mniej, niz za-
trudnieni w najlepszych obecnie polskich
stoczniach.

- Dziekujemy za rozmowe.

- Dzigkuje.
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polskie stocznie

Tak w paZdzierniku 2007 r. stoczniowcy

ze Stoczni Gdansk protestowali przeciwko
zahamowaniu prywatyzacji SG i usunieciu
ze stanowiska przez PO prezesa

Andrzeja Jaworskiego.

Wiasciciel Stoczni Gdarisk, ISD Polska rozpoczat zapowiadane porzqdki.
Na poczqtek zlikwidowat tzw. kanciapy i odwotat prezesa Andrzeja Jaworskiego.
Trwajq poszukiwania jego nastepcy.

Andrzej Jaworski zostal odwotany
z funkcji prezesa Stoczni Gdansk w po-
towie marca. Tymczasowo jego obowiazki
przejat czlonek dwuosobowego w tej
chwili zarzadu Igor Jacenko (wywiad
z nim zamieszczamy na str. 5). Sam Ja-
worski nie wyglada na zmartwionego de-
cyzja ukrainskiego wiasciciela zaktadu. Jak
mowi, spodziewat sie odwotania, jego
kadencja uptyneta dwunastego marca
i byt to naturalny moment na zmiang sta-
nowiska. Poza tym, nie odchodzi z zakta-
du, otrzymal propozycje dalszej pracy w
ISD Polska jako doradca zarzadu do spraw
restrukturyzacji w siedzibie spotki w War-
szawie. Bedzie zajmowatl si¢ takze two-
rzeniem Fundacji Stoczni Gdansk, ktorej
celem ma by¢ przede wszystkim pomoc
obecnym i emerytowanym pracowni-
kom, organizacja imprez i spotkan. Za-
powiada, Ze zorganizuje w Gdansku duzy,
otwarty koncert plenerowy.

Podsumowanie prezesury

Dwuletniego okresu swoich rzadow
W stoczni nie uwaza za zmarnowany.
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Jak mowi, najwazniejsze, ze udato mu
sie oddzieli¢ Stocznie Gdansk od Stocz-
ni Gdynia i pozyskac¢ dla niej inwestora
strategicznego. Identycznie prace by-
tego prezesa ocenia szef stoczniowej
,Solidarno$ci” Roman Galezewski: -
Oddzielit nas od Gdyni, doprowadzit do
wzglednie szybkiego znalezienia odpo-
wiedniego inwestora - mowi. - Jako je-
dyni z trzech najwiekszych stoczni, je-
stesmy sprywatyzowani. Poza tym,
w okresie jego dzialalnoéci stocznia nie
otrzymata z zewnatrz zadnej pomocy
finansowej, poradzili$my sobie sami,
przetrwali$my ten trudny okres. I to
w czedci jest jego duza zastuga.

Wedtug zwigzkowca, odwotanie Ja-
worskiego nie byto niespodzianka, $wiad-
czyly o tym wezedniejsze rozmowy z za-
rzadem ISD Polska: - Wiadomo byto, ze
inwestor chce zmiany, zZe teraz jest po-
trzebny inny cztowiek, bo przed stocznig
stoja inne zadania.

Sam, jako czlonek rady nadzorczej
stoczni, gtosowat za odwotaniem. Zwigzek
zawart bowiem z ISD umowe, Ze nie be-
dzie wtracat si¢ do sprawy ,przesuwania”

stoczniowcOw na inne stanowiska. - Jezeli
jest zgoda co do takich dziatah wobec sze-
regowych pracownikow, to ztym sygna-
tem bytoby, gdybym w sprawie prezesa
Jaworskiego miat inne zdanie.

Koordynator

Jacek teski, rzecznik ISD Polska do-
powiada, ze nowy inwestor jest zadowo-
lony z pracy Jaworskiego, czego dowo-
dem jest fakt, iz 6w zostaje w stoczni.

- Kiedys prezes ISD Polska Konstan-
ty Litwinow powiedzial w telewizji, ze
stocznia potrzebuje wlasciwie trzech pre-
zesOdw: na teraz, na czas, kiedy bedzie
zmieniata si¢ w stocznie kompaktowsg
oraz na okres, gdy bedzie juz stocznia
,peina geba”. Jaworski byt dobrym pre-
zesem ,na teraz” - przeprowadzit stocz-
nie przez bardzo trudny okres, doprowa-
dzit do restrukturyzacji, do znalezienia
nowego wiasciciela, zadbat o to, Zeby
pracownicy mieli wyptaty. A mogto by¢
roznie. Teraz bedzie kim$ w rodzaju
menedzera, bedzie zajmowat si¢ koor-
dynacja prac kilku ekip.

lojtek Jakubowski /KFP



Przypomnijmy, ze Jaworski to z wy-
ksztalcenia etnolog, polityk Prawa i Spra-
wiedliwosci, przed objgciem funkgji pre-
zesa stoczni (wiosng 2006 roku) nie ma-

Bursztynowa
Gdynia

Przemystaw Sztuczkowski, wta-
Sciciel Ztomreksu i jeden z najbo-
gatszych Polakéw, otrzymat wytacz-
nos¢ na rozmowy w sprawie zaku-
pu Stoczni Gdynia. Ministerstwo
Skarbu zadecydowalo, ze zalozona
przez niego specjalnie pod katem
inwestycji stoczniowych spotka
Amber, przedstawita lepsza oferte,
niz drugi z potencjalnych inwesto-
réw - firma Ray Car Carriers, nalezg-
ca do izraelskiego armatora Ramie-
2o Ungara (gtéwnego klienta Stocz-
ni Gdynia, zamawiajacego w niej
statki do przewozu samochodéw).

- Czas najwyzszy na taka decy-
zje, stocznia jadac na kropléwcee nie
przezyje dtugo. Zaden armator w nig
nie zainwestuje, jezeli jej byt nie
zostanie okre$lony — komentuje
Dariusz Adamski, szef stoczniowej
Solidarnodci.

Ztomrex to jeden z najwiek-
szych w Polsce dostawcow ztomu
stali oraz metali niezelaznych, a tak-
ze producent i dystrybutor wyro-
béw hutniczych. W notowaniu za
2007 1. szef konsorcjum znalazt si¢
na 30. miejscu listy 100 najbogat-
szych Polakdw tygodnika , Wprost”.
MSP chce mu sprzeda¢ 33 proc. akdji
stoczni. Obecnie trwaja finalne ne-
gocjacje dotyczace zakupu pakietu
wigkszoséciowego, oddhuzenia spot-
ki, inwestycji oraz urealnienia planu
restrukturyzacji.

Konieczne beda takze rozmowy
z Komisja Europejska, ktdra podej-
muje decyzje w sprawie zapowia-
danego ograniczenia mocy produk-
cyjnych Stoczni Gdynia. Spotka
Amber ma przedstawi¢ program re-
strukturyzagcji zaktadu do potowy
kwietnia. Zgodnie z harmonogra-
mem, ktéry Polska przedstawita
Komisji Europejskiej, Stocznia po-
winna by¢ sprywatyzowana do kon-
ca czerwca 2008 r.

WYDARZENIA  polskie stocznie

jacy do czynienia z branza stoczniowa
(byt m.in. szefem rady nadzorczej kon-
cernu Energa). Jest zwigzany z Lechem
Kaczynskim i to poparcie obecnego pre-
zydenta RP (oraz przewodniczacego Ga-
lezewskiego) pozwolito mu obja¢ fotel
prezesa SG. Owczesna opozycja mowita
wprost o zawlaszczaniu stanowiska przez
rzadzaca partie i ,malowanym prezesie”.
Startowal w wyborach na prezydenta
Gdanska (otrzymat 30 procent gtosow).
Po doj$ciu do wiadzy Platformy Obywa-
telskiej jej politycy zadali odwotania Ja-
worskiego. W jego obronie stangta wow-
czas czes¢ zwiazkowcow.,

Stoczniowe porzqgdki

Odwotanie Jaworskiego (i cztonka
zarzadu Elzbiety Zmystowskiej, ktéra zaj-
mowala si¢ finansami) to nie jedyne po-
rzadki w stoczni, ktéra, jak zapowiada
nowy wiasciciel, ma za kilka lat by¢ naj-
lepszym tego typu zaktadem w Europie.
Ukrainski inwestor, chcac podnies$¢ wy-
dajnos¢ pracy, ogrodzit stoczniowe tere-
ny, a wstep za brame maja tylko posia-
dacze przepustek. Zlikwidowano takze
metalowe budy, nazywane ,kanciapami”,
ktore w teorii miaty by¢ podrecznymi
magazynami sprzgtu. W rzeczywistosci
stoczniowcy spedzali tam przerwy, jedli
positki, zamiast pracowac - odpoczywali
lub nawet pili alkohol. ,Bez uporzadko-
wania zakladu daleko si¢ nie zajedzie”
glosi podtytut jednego z artykutdw stocz-
niowej gazetki.

Kiedy poznamy nastgpce Jaworskie-
go i kto nim bedzie, nie wiadomo.

- Trwaja rozmowy ,na roznych fron-
tach” — moéwi Jacek Leski. - To nie jest
prosta sprawa. Trzeba sig¢ zastanowic, czy
ma to by¢ kto$ z Ukrainy, Polski czy moze
fachowiec z Zachodu. Pole manewru nie
jest niestety zbyt duze, szczegdlnie na
naszym rynku.

Rozmowy trwaijq

Przewodniczacy Galezewski ma na
ten temat wiasne zdanie: - Wiem, zZe sg
prowadzone rozmowy ze specjalistami
z Niemiec i Skandynawii. Moje osobiste
zdanie jest takie, ze ISD zle robi szukajac
prezesa za granicg. Nie uwazam, by w Pol-
sce nie byto odpowiednich specjalistow.
Wedlug mnie prezesem powinien by¢
Polak, cztowiek znajacy nasze uwarunko-
wania, stan prawny, ksztalcony tutaj. Bez
znajomosci naszego prawa osobie z ze-
wnatrz trudno bedzie poruszac si¢ w wielu

Kiedys prezes Stoczni Gdansk,
dzisiaj doradca zarzadu ISD Polska
do spraw restrukturyzacji

w siedzibie spotki w Warszawie.

kwestiach. ISD wiele decyzji podejmuje
W sposob chaotyczny.

Galezewski widziatby na tym stano-
wisku konkretng osobg, ale nie chce po-
da¢ jej nazwiska. Nie chce, by bylo to
odbierane jako lobbing na jej rzecz.

Caly czas trwajg rozmowy przedstawi-
cieli stoczni z Komisja Europejska dotyczace
redukcji mocy produkcyjnych stoczni
i kwestii zwrotu pomocy publiczne;j.

- Z rozmoéw wynika, ze KE jest skton-
na pojs¢ na ustepstwa. Caly czas przeko-
nujemy ja, ze zamknigcie dwdch pochyl-
ni i ograniczenie mocy produkcyjnych do
100 tys. CGT (jednostka stoczniowej pro-
duktywnosci) uczyni ja trwale nieren-
towng. A tego KE przeciez nie chce —
wyjasnia rzecznik ISD Polska.

Firma zgadza si¢ zmniejszy¢ moce
produkeyijne ze 170 do 160 tys. CGT, ale
do 2013 roku musi mie¢ mozliwos¢ bu-
dowy statkdw na wszystkich trzech po-
chylniach. W tym czasie zaktad zostanie
przebudowany na stoczni¢ kompaktowsg
wyspecjalizowana w statkach offshore
i pochylnie nie beda juz potrzebne.

- Nie ukrywam, ze przediuzajace si¢
rozmowy z KE wigza nam nieco rece —
mowi Leski. — Nie mozemy ruszy¢ petng
para nie znajac ostatecznej decyzji w spra-
wie stoczni. Ale jestesmy dobrej mysli.

Czestaw Romanowski
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Unia Europejska zdecydowata, ze od pierwszego
stycznia 2008 roku na fowiskach nr 27 i 28 (obszary na
pétnoc od Gotlandii, czyli Battyk Pétnocny) mozna bez
ograniczen potawiaé dorsza. Rybacy z Litwy, totwy,
Estonii i Szwecji majg na te fowiska najblizej. Polscy
rybacy sq oburzeni. Chcq, aby polski rzqd

Rozporzadzenie weszto w zycie 25 lu-
tego, ale obowigzuje z data wsteczna, od
pierwszego stycznia. Urzednicy z Unii Eu-
ropejskiej opierajac si¢ na wieloletnich pro-
gramach ochrony i odnowy dorsza uznali,
Ze mozna z programu wytaczy¢ dwa ob-
szary polowowe, fowiska nr 27 i 28. Swoja
decyzje opieraja na sprawozdaniach
panstw cztonkowskich, ktére co roku ra-
portujg polowy tej ryby.

Dorsz nie chroniony

Polscy rybacy, ktorzy od lipca ub.r.
mieli catkowity zakaz potowu dorsza, a w
tym maja do odtowienia niewiele ponad
10 tysiecy ton, sa oburzeni.

- Od wielu lat letnia ochrona dorsza jest
$wietoscig dla catej Unii Europejskiej i zaden
rybak nie moze w tym czasie towic - mowi
Jerzy Wysoczanski, prezes Zwiazku Ryba-
kéw Polskich. - Od lat mowi sie rowniez,
ze dorsza jest malo i trzeba go chronic.
Wprowadza si¢ zakazy polowu, olbrzymie
kary, dodatkowe dni ochronne, likwiduje
si¢ flotg rybacka tylko po to, aby nie wy-
towic¢ catkowicie ryby. I nagle okazuje sig,
ze ryby jest tak duzo, Ze nie trzeba jej chro-
ni¢ wecale i rybacy moga towi¢ bez limi-
tow. Tylko dlaczego prawo to omija na-
szych rybakéw?

Rybacy rozmawiali juz na temat roz-
porzadzenia z Kazimierzem Plocke, wi-
ceministrem do spraw rybotéwstwa w Mi-
nisterstwie Rolnictwa i Rozwoju Wsi, kté-
ry wing obarcza poprzedni rzad.

- Rozporzadzenie dziala dopiero od
tego roku, ale juz w poprzednim, jeszcze
za czasow PiS, dwczesny minister gospo-
darki morskiej znat jego tres¢ - przeko-
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interweniowat.

nuje Plocke. - Zaden z urzednikéw jasno
nie sprzeciwit si¢ wtedy takiemu podej-
$ciu do sprawy. Dzisiaj mamy tego efek-
ty. Poza tym, nikt polskim rybakom nie
zabrania plywania na te obszary i pola-
wiania dorsza.

- Nie rozumiem, jak minister odpowia-
dajacy za rybotéwstwo moze mowic ta-
kie rzeczy — méwit podczas spotkania
z rybakami Wysoczanski. - Polski kuter
z dobrym silnikiem bedzie ptynat w jedna
strone prawie dobe. Dla nas jest to o wiele
za daleko i nikomu nie bedzie si¢ opla-
calo ptywac¢ tam na polowy dorsza.
Zreszta nie o same potowy tu chodzi,
a o nieréwne traktowanie rybakéw z po-
szczegblnych krajow.

Za rybakami opowiadaja sie réwniez
postowie.

Czysta dyskryminacja

- Dla mnie to rozporzadzenie jest ku-
riozalne i dyskryminuje polskie rybotow=
stwo — méwi poset PiS z Kolobrzegu Cze-
staw Hoc. - Obnaza dotychczasowa fik-
cyjna polityke KE w zakresie ochrony
zasobow dorsza i jego odnowienia na
Batltyku. Ztozytem w tej sprawie inter-
pelacje poselska i bede domagat si¢ od
urzednikow bardziej stanowcezych dzia-
tan w tej kwestii. To nie pierwsza sytu-
acja, kiedy unijni urzednicy specjalnymi
rozporzadzeniami pozwalaja rybakom na
polowy dorsza. W ubiegtym roku pisali-
$my o dokumentach, ktore pozwalaty na
potowy dorsza rybakom ze Szwecji w cie-
$ninach Skagerraku, cho¢ wczedniej na
tych obszarach obowiazywat zakaz po-
lowu.

1Tisz.lgnevy4tz w1ce,prezes Zwiaz-
3 klr‘Rybdkow Polskich. Mozliwe ]ednak 7€r,

== nasi ur.z&dn‘icy‘me wniosg Zadnej inter- '

‘wencji w tej sprawie. Tym bardziej, ze
“Ww ostatnim czasie podjeto decyzje o wy-
“cofaniu skargi z Europejskiego Trybuna-
tu Sprawiedliwosci, ktéra rzad polski zto-
zyl, uznajac, ze wprowadzenie w lipcu
ubiegtego roku zakazu potowu dorsza dla
polskich rybakéw byto niezgodne z pra-
wem. Teraz urzednicy wycofuja pozew,
bo jak twierdza, sprawa i tak nie zostata-
by wygrana. Poza tym Polska chce za-
wrze¢ z UE kolejny kompromis dotycza-
cy dorsza. Dzigki poprzedniej umowie
urzednicy, na poczatku tego roku, wy-
walczyli kilka tysiecy ton, ktérych nie
musimy oddawac¢, mimo udowodnienia,
ze przetawiamy dorsza (zamiast 14 ty-
siecy ton bedziemy musieli odda¢ tylko
8 tysigcy i co roku bedzie nam odliczane
od limitu 2 tysiace ton).

- Oczywiscie mozna dzisiaj dyskuto-
wac, czy to dobrze, czy to zle, natomiast
przy zalozeniu, ze pozycja negocjacyjna
Polski byta bardzo staba, uwazam, ze to
osiagniecie zastuguje na uznanie. - mowi
wiceminister Kazimierz Plocie. - Mozna
sobie przeciez wyobrazi¢ taka sytuacje,
ze w roku 2008 polska flota rybacka nie
miataby kwot potowowych, miataby na-
tomiast problemy z wyplynigciem na
Battyk.

Hubert Bierndgarski

Fot. H. Bierndgarski

Nawet duze )'ednosikl: on moc?l'yt':h silnikach,
aby doplynaé na towiska nr 27 i 28
potrzebuja ponad 24 godziny. Dla polskich
rybakow takie rejsy sa nieopfacalne.
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Rejsy Roku rozdane!

Fot. tukasz Glowala

Nailepsi polscy zeglarze, najbardziej
prestizowe wyréznienia i efektowna
oprawa - tak w tym roku wyglqdcﬂo
rozdanie nagréd Rejsu Roku.
Gtéwny laur przypadt Jarostawowi
Kaczorowskiemu, ale nie byt on
jedynym bohaterem uroczystosci.

d; 4 kwiecie OJ'
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To byta 38 juz edycja nagréd honoro-
wych Rejs Roku. Najbardziej cenionego
polskiego trofeum zeglarskiego. Tradycyj-
nie juz, w pierwszy piatek marca, tym ra-
zem w gtownej sali jednego z najbardziej
reprezentacyjnych budynkéow w Gdansku
- w Dworze Artusa - zebrala sie $mietan-
ka krajowego jachtingu. Organizator impre-
zy, Telewizja Polska zadbata, by uroczy-
sto$¢ zapadta zgromadzonym w pamig¢,
a dzigki bezposredniej transmisji mozliwosé
obejrzenia dokonan polskich mitosnikow
zeglowania mieli takze ci, ktérzy do grodu
nad Motlawa przyjecha¢ osobiscie nie
mogli. Dopisali takze goscie. W zeglarskim
Swiecie udzial wzieli m.in. marszatek wo-
jewddztwa pomorskiego Jan Koztowski,
poset Maciej Plazynski i minister infrastruk-
tury Cezary Grabarczyk.

Sukces samotnika

Tytul Zeglarza Roku 2007, Srebrny
Sekstant i I Nagroda Honorowa TVP Rejs
Roku 2007 przypadl w udziale Jarosta-
wowi Kaczorowskiemu, ktéry jako dru-
gi w historii Polak, na jachcie Allianz.pl
wystartowal w ubiegltym roku w jednym
z najbardziej wymagajacych zeglarskich
wyS$cigdw — Mini Transat 6.50. W klasyfi-
kacji generalnej samotnych regat przez
Atlantyk, zajat 19 miejsce — co uznac trze-
ba za niezwykty sukces.

- To nie jest nagroda tylko dla mnie —
podkreslat skromnie laureat. - To praw-
da, ze zeglowalem samotnie, ale poma-
gata mi w tym setka ludzi na ladzie. I za
to jestem im ogromnie wdzigczny.

Kaczorowski byt gtéwnym bohate-
\en;- dorocznego $wigta polskich zegla-

rzy. Ale na uwage zastugiwali wszyscy

wyrdznieni. Szczegolne uznanie nalezy
\§ matzenstwu Elzbiecie i Leszkowi Sy-

sakom. Ich dokonanie jest przyktadem,
ze zeglarstwo moze by¢ nie tylko pasja,
ale takze sposobem na zycie. Wspolnie,

\ na jachcie Monotonie Panistwo Sysakowie

oplyneli dookota $wiat. Zajeto im to az

szesnascie lat! Ptywali gtownie po cie-

plych morzach odwiedzajac w tym cza-
“sie 80 portow i niezliczong ilo$¢ przysta-
" ni oraz kotwicowisk.

Zeglarskie burze

- Najgorsze w czasie naszej podrdzy
byty sztormy, nie tylko te na morzu —
mowi Elzbieta Sysak. - Na szcze$cie
wszystkie udalo si¢ jako$ przezy¢. Na
jachcie Monotonie na pewno nie bylo
monotonnie. Cho¢ w Zyciu bywa roznie,
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Elzbieta i Leszek Sysakowie - najlepszy przyktad na wspdlne zycie pod zaglami.

na poktadzie rzadzit oczywiscie kapitan.

Juz docenione, zeglarskie matzen-
stwo z Koszalina nie zamierza spoczy-
wac na laurach i przygotowuje si¢ do
kolejnego rejsu.

Sysakowie otrzymali druga nagrode,
wspolnie z innym matzenstwem - Joelle
iJanuszem Kurbielami, ktérzy poply-
neli w ubieglym sezonie do Grenlandi.
Trzecia nagroda przyznana zostata Janu-
szowi Kedzierskiemu, ktéry na 25-me-
trowym jachcie Fazisi przyptynat z No-
wego Jorku na Baltyk, aby wzia¢ tu udziat
w The Tall Ships Race Baltic 2007.

Na honorowe wyrdznienia zastuzyli:
Dominik Bac i Stawomir Skalmierski,
ktérzy dowodzili jachtem Stary w rejsie
z Vancouver w Kanadzie do Key West na
Florydzie, Andrzej Gruszka z Polskiego
Klubu Zeglarskiego w Nowym Jorku za
transatlantycki rejs na jachcie Pacyfika
z USA do Polski oraz Krzysztof Mika za
rejs na trasie Balboa (Panama) — Gdynia
na jachcie Fujimo.

Polski Zwigzek Zeglarski przyznal
swoja nagrode Andrzejowi Arminskie-
mu za zorganizowanie i sponsorowanie
Kobiecych Regat Dookola Swiata, w kto-
rych dwoma jachtami ptyneto w sumie
15 zeglarek.

- Po raz pierwszy w zyciu dostaje na-
grode za rejs, w ktorym nie przeptyna-
tem ani mili — zartowat Arminski.

Po wielkiemu cichu

Humor dopisywal takze kolejnemu
wyréznionemu Romanowi Kwiatkow-
skiemu, ktory dostat nagrode od mie-
siecznika ,Zagle”. Kwiatkowski, na wia-
snorecznie zbudowanym, niespelna 6-
metrowym jachcie Romus, pozeglowat
z Ustki do portdéw Bornholmu, potudnio-
wej Szwegji, Danii oraz Niemiec i przez
Szczecin, Kotobrzeg powrdcit do Ustki.

- Nie spodziewatem si¢ tej nagrody.
Staratem si¢ ptyna¢ po cichu — mowi
zeglarz. - Ale, jak si¢ ma przyjaciol, to
zawsze doniosg gdzie trzeba.

Laurem Bractwa Kaphornowcow (eli-
tarnej organizacji skupiajacej Polakow,
ktorzy pod zaglami optyneli Przyladek
Horn) przyznawanym za dobrg robote
zeglarska w wyjatkowo trudnych warun-
kach, postanowiono uhonorowac Janu-
sza Slowinskiego za rejs na wody An-
tarktyki na jachcie Bona Terra (wigcej
o tej wyprawie czytaj na str. 14).

W tym roku po raz pierwszy na-
grode specjalng Bursztynowq Réze Wia-
trow ufundowat takze prezyden t Gdan-
ska Pawel Admowicz. Trafita do wiadz
Szczecina za organizacje $wiatowego
zlotu zaglowcow The Tall Ships Races
2007.

Tomasz Falba
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W arktycznym,

piekle

Pokonali wiatr i 1od

Polacy znowu poskromili Horn

i zeglowali po wodach wokét Antarktydy.
Arkadiusz Pawetek zostat pierwszym
czlowiekiem na $wiecie, ktéry optynat
Przylgdek Nieprzejednany (jak o Hornie
méwiq zeglarze) na pontonie.

A kilkanascie dni przed jego wyczynem,
jacht Bona Terra poptyngt najdalej

na potudnie w historii polskiego zeglarstwa

Wygrana z Hornem to drugi,
wielki ,pontonowy” sukces
Arkadiusza Pawetka.
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Dla ludzi morza pokonanie Przyladka
Horn jest tym samym, czym zdobycie K-
2 dla himalaistéw. Niezwykle kaprysny,
nawet latem, akwen wokot niego, gdzie
stale wieja silne wiatry, wywolujac fale
20-metrowej wysokosci, czyni go najtrud-
niejszym na $wiecie do nawigacji. Nic
dziwnego, ze optynigcie Hornu uznawa-
ne jest za nie lada wyczyn i $wiadczy
0 najwyzszych umiejetnosciach Zeglar-
skich. W przypadku Paweltka sukces jest
tym wigkszy, ze oplyniecia Przyladka Nie-
przejednanego dokonal samotnie na
otwartym pontonie motorowym o dtugo-
$ci zaledwie 7 metrow.

Swiatowy bohater

Oplyniecie Homnu (wyprawa nosita na-
zwe Akuna Horn Expedition) jest drugim

Nasze MORZE « nr 4 « kwiecieri 2008

wielkim sukcesem w karierze tego pocho-
dzacego z Wroctawia Polaka. Dziesiec¢ lat
temu, réwniez na pontonie, Pawelek prze-
plynat samotnie Ocean Atlantycki (jako dru-
gi cztowiek na $wiecie). W obu przypadkach
podréznik musiat sie zmaga¢ z kaprysami
natury. Tym razem, aby wyruszy¢ w kierun-
ku Przyladka Hom musiat czekad kilka dni na
lepsza pogode.

Udalo sie 24 lutego o godz. 23.44 czasu
polskiego. Nasz bohater plynat z zachodu na
wschod. Jak wyznaje, u celu podrozy byt zme-
czony, ale szczesliwy.

- Co czulem kiedy to si¢ juz stalo?
Ulgg, rado$¢, zmeczenie i skupienie - do
bezpiecznej przystani pozostalo jeszcze
wiele godzin zeglugi, a mialem uszko-
dzone tadowanie akumulatoréw i nie mo-
glem wlaczy¢ autopilota — méwi pod-
réznik.

Bona Terra na antarktycznych wodach.

Na szczescie wszystko utozyto sie po
mysli Pawelka. Najtrudniejsze, zdaniem
zeglarza nie byto jednak samo plynigcie
(cho¢ zdarzyly sie krytyczne momenty),
ale zmaganie si¢ ze sprawami organiza-
cyjnymi. Najpierw trzeba byto czekac¢ na
ponton, ktdrego transport na start wypra-
wy trwal dwa tygodnie dtuzej niz pier-
wotnie zakladano, a potem na specjalne
pozowolenie od wiadz chilijskich umoz-
liwiajace zegluge na akwenie wokot Przy-
ladka Horn. Bez tego dokumentu nie
mozna byto w ogole wyptynac. Trudno-
$ci udato si¢ jednak pokonac, a po oply-
nieciu Hornu, Pawelek stat sie nagle bo-
haterem na skale $wiatowa — gratulacje
otrzymat od zeglarzy z kazdego niemal
zakatka ziemi.

- Gdy wychodzitem z Puerto Williams
do Ushuaia, konczac wyprawe, kilkudzie-
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Dramat Bona Terry

Wody wokot Przyladka Horn i to
nawet dla bardzo doswiadczonych
zeglarzy, wciaz pozostaja wyjatkowo
niebezpiecznym rejonem... Juz po
napisaniu artykulu o sukcesie zalogi
Bona Terry dotarta do nas wiadomose,
ze jacht najprawdopodobniej zatonat
podczas sztormu.

Do fatalnego zdarzenia doszto 13
marca okoto godz. 3 czasu polskiego.
Jak udato si¢ nam dowiedzie¢ od Kry-
styny Stowinskiej, zony prowadzace-
go jacht kpt. Janusza Stowinskiego, jed-
nostka weszta na skaty okoto 17 km
na wschod od Przyladka Nieprzejed-
nanego. Na poktadzie byt wtedy tylko
kpt. Stowinski, ktory zamierzat samot-
nie optyna¢ legendarny cypel.

Niestety, w trakcie tej proby wokot
przyladka gwaltownie zatamata si¢ po-
goda. Wiatr w porywach osiagat pred-
kos¢ 180 km na godzing. Fale docho-
dzity do 8-9 metrow wysokosci.

Wedtug informacji chilijskich me-
diéw kapitan do konca starat si¢ ura-
towac siebie i jacht. Poddat si¢ dopie-
ro, kiedy ztamaly si¢ oba maszty i jed-
nostka zaczeta nabiera¢ wody. Wezwat
pomoc. Do akcji ratunkowej przysta-
pita Chilijska Marynarka Wojenna i inne

illlll
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Fot. Z archiwum Waldemara Waszczyka

;
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jednostki znajdujace sig¢ na tym akwe-
nie. Ostatecznie kapitan zostat zdjety
z jachtu przez chilijski kuter rybacki.
Okazato sie, ze Stowinski moze mo-
wi¢ o duzym szczesciu. Byt wyzigbio-
ny i mocno poobijany, ale nic powaz-
nego mu si¢ nie stato. Dopiero w szpi-
talu w Puerto Williams okazato sie, ze
ma uszkodzony kregostup. Chilijscy
lekarze musieli zatozy¢ mu gorset.

- Ciagle nie moge o tym spokojnie
rozmawia¢ — wyznata Krystyna Stowin-
ska. - Nikomu nie zycze¢ tego, co prze-
sztam, kiedy dowiedziatam si¢ o wy-
padku.

W chwili oddawania tego numeru
do druku kpt. Stowinski ciagle jeszcze
znajdowat si¢ w Chile. Nie wiadomo
byto doktadnie, kiedy wroci do kraju.
Jak nas zapewnita jego Zona, byt w do-
brej kondycji psychicznej. To co mu
si¢ przydarzyto, nie zatamato go. Ka-
pitan nie zamierza rezygnowac z dal-
szej przygody z morzem.

Mniej szczg$cia miata sama Bona
Terra. Wszystko wskazuje na to, ze za-
toneta. Trudne warunki atmosferycz-
ne uniemozliwity holowanie jednost-
ki. Zostala zostawiona na pastwe
zZywiotow.

N _ Gdyby nie to, moglibysmy
~ cze dalej na potudnie. K
owo pojawilo sie ni

1"1’ il ||1 |
IE)

Ul T
L: i I
MIE 248 3

Waldemar Waszczyk w polskiej
stacji polarnej na Antarktydzie.

16

Ponton, na ktorym
Pawetek ujarzmit Horn.

-

sieciu oficeréw i marynarzy zegnato sie
ze mna stojac przed budynkiem kapita-
natu portu — wspomina podréznik. - To
byto bardzo wzruszajace.

Rekordowy jacht

Pawetek juz mysli o nastepnych wy-
prawach. Morskich planéw na najblizsza
przyszto$¢ zdradzaé jednak nie chce.

- Na razie pozostaje na ladzie — méwi
- W kwietniu jestem komandorem rajdu
Poland Trophy, ktérego pierwsza edycja
o‘(ribedzie sie w Goérach Sowich. Co be-
zie dalej zobaczymy.

Arkadiusz Pawetek to nie jedyny Po-

lak, ktéry tej zimy bit rekord na nieprzy-
' jaznych wodach wokot Antarktydy.

11 lutego o godz. 17.05 czasu polskie-

. 20, 14-metrowy jacht Bona Terra, dowo-

dzony przez kpt. Janusza Stowinskiego
z Jacht Klubu Marynarki Wojennej , Kotwi-
ca” z Gdyni zszedt ponizej 68 stopnia sze-

~ rokosci geograficznej potudniowej

(osiagnat doktadnie 68 stopni 26 minut
i 15 sekund szerokosci geograficznej po-

| tudniowe). Tym samym pobil poprzed-
' ni rekord, ustanowiony 30 lat temu przez
| jacht Gedania i stat si¢ jednost

najdalej w historii polskiego 2
zapltyneta na potudnie.

- Mielismy fatalne w
mgte, gesty smeg, praktycznie zerows
widoczno$¢ — mowi ]edne’E uczestni-
kow wyprawy Andrzej Kucharczyk -
nac jesz-

ze wiatr, dochodzacy w porywach do
8 stopni w skali Beauforta, moze nas ze-
pchngé w zalegajacy przy Wyspie Ade-
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N 1

lajdy 16d, z cigzkim sercem musielismy
zawrdcic,

Historyczny wyczyn zeglarze uczcili
symbolicznym drinkiem z pieczotowie-
cie chronionej na te okazje butelki whi-
sky. Jak podkresla Kucharczyk, spora
porcje dostat takze Neptun.

Zejscie ponizej 68 rownoleznika nie
byto jedynym rekordowym osiagnigciem

Infografika: ImageBit

Bona Terry w rejsie o nazwie ,Sails on __T ~(
Antarctica 2007/2008”. Bona Terra byta i \@ 9
takze pierwszym w historii polskim jach- Przylqgdek or°
’ & 2 s '\(\0
tem, ktory dotart na Georgie Poludniowa Horn C\efﬁ‘

— brytyjska wyspe znajdujaca si¢ na po-
tudniowy-wschéd od Falklandéw. Jacht,
jako jeden z nielicznych, odwiedzit roéw-
niez polska stacje antarktyczna im. Hen-
ryka Arctowskiego potozona nad Zatoka
Admiralicji na Wyspie Krola Jerzego.

vy o Wyspa
Kréla Jerzego

Mistyczne zeglowanie

wodzil kpt. Waldemar Waszczyk, k
réowniez jest cztonkiem Jacht Klub
rynarki \Wojennej ,,Kotwica” jedn

4 e

Pofudniowa
Georgia

udato 516; oplﬁnatc dop1ero za trzecim

C uwazam, ze zeglowa-
nie po antar ych wodach jest prze-
zyciem nieomalmistycznym, a w kazdym
razie nieporownywalnym z niczym innym
— mowi Waszczyk. - Dla mnie najbardziej
fascynujace bylo obserwowanie albatro-
sow, ktére nic sobie nie robily ze zlej
pogody. Majestatycznie szybowaty nad
wzburzonym oceanem, czasem zawisaty
nad masztami prezentujac niepowtarzal-
ny ksztalt skrzydel. Patrzenie na nie uspo-
kajato, dawalo nadzieje, ze zaden sztorm
nas nie zmoze.

Cho¢ zatoga Bona Terra wrocita do
Polski, jej rejs trwal nadal. Kpt. Stowinski
nie zamierzal obiera¢ kursu na dom.

- Wracam do kraju za pot roku — poin-
formowat w elektronicznym liscie wysta-
nym z pokladu jachtu. - Teraz samotnie
Horn i Pacyfik.

Antarktyczne wody,
ktore pokonali Polacy.

% % 3k

Los zdecydowat inaczej - patrz ramka
na str. 10.

Tomasz Falba

Nasze MORZE « nr 4 « kwiecieri 2008



WYDARZENIA  morskie laury

»Conrady 20077, LOd lewej: AndrzeflBadomiriski, Andrzej Drapelia, ] e de nas t e 2 Conrddy 7

Marcin Sochaj,

iotr Soyka, Maria ula i Bogdan Piskorski.

ydo rec:hchwc: ne & |

o o
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Miedzynarodowa Nagroda ,Conrady”, przyznawana przez

jury Battyckiego Bractwa Zeglarzy w Gdarsku na|znokom|fszym indywidualnosciom
morskim, trafita w tym roku do o$miu laureatéw. Uroczystosé rozdania

prestizowych statuetek odbyla sie w wypetnionej po brzegi

sali konferencyjnej Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.

,Nagroda Baltyckiego Bractwa Zegla-
rzy w Gdansku jest uznaniem wybitnych
osobowos$ci morskich, przyznawana za
krzewienie przyjazni, braterstwa na mo-
rzach i ladach $wiata, odkrywania ich pigk-
na dla innych, za popularyzacje kultury
morskiej, za wybitne osiggniecia w go-
spodarce morskiej. ,Conrady” sa laurem
dla tych, ktorych dokonania stuzy¢ mogg
za WzOr innym w urzeczywistnianiu ma-
rzen, w realizacji zyciowych pasji, w two-
rzeniu morskich osiggnie¢ zawodowych.”

X K . . R Andrzej Radominski ze statuetkg Kapitan Jerzy Wasowicz wspomina rejs
— glosi sentencja wybita na certyfikacie i egzemplarzem ,Lorda Jima” Antica z Andrzejem Sochajem. Po prawej
nagrody. Josepha Conrada Korzeniowskiego. syn tego ostatniego, Marcin.
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Prezes Piotr Soyka - menedzer wsrod
zeglarskiej braci. Laudacje wygfosit
europosef dr Janusz Lewandowski.

,Conrady” przyznawane sa od jede-
nastu lat. Trofea - brazowe statuetki,
przedstawiajace Josepha Conrada Korze-
niowskiego - otrzymalo w tym roku
osiem osdb, w wiekszosci zeglarze. Jed-
nym z laureatow zostat takze stocznio-
wy menedzer - prezes Gdanskiej Stocz-
ni Remontowej SA Piotr Soyka, w uzna-
niu zastug dla rodzimej gospodarki mor-
skiej. Dodajmy, ze zwiazki stoczni z Ze-
glarstwem sg nader czeste - w dokach

Laureaci
,Conradow 2007”

B José Azevedo ,Peter” i José He-
nerique Gonsalves Azevedo
z Portugalii, tworcy kultowego
miejsca tradycji morskich - ,Cafe
Sport” na Azorach.

B Andrzej Drapella z Gdyni, zna-
komity kapitan dwojga flot —
jachtowej i handlowej, organiza-
tor wypraw zeglarskich i dziatal-
nosci STA Poland.

B Marian Kula z Gdyni, utytutlowa-
ny morski zeglarz regatowy,
tworca polskiej idei regat wokot-
ziemskich.

B Andrzej Radominski z Warszawy,
wybitny tworca filmowy, pisarz
marynista, zeglarz podréznik.

B Jerzy Radomski z Bielska-Biatej,
uczestnik trzydziestoletniej wy-
prawy jachtem Czarny Diament
dookota $wiata.

B Andrzej Sochaj z Wysp Bahama
— uczestnik wyprawy wokot-
ziemskiej zaglowcem Antica,
znakomity zeglarz podréznik.

B Piotr Soyka z Gdanska - wybit-
ny menedzer polskiej gospodar-
ki morskiej, przyjaciel zeglarzy.
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Tak kapitan Andrzej Drapella
cieszyt sie z,,Conrada”.

GSR goszcza polskie i rosyjskie zaglow-
ce, w tym Dar Mlodziezy, nad ktorym
Remontowa SA sprawuje patronat.

- Podejmujac przed laty prace w stocz-
ni kierowaltem si¢ tym, ze bede w niej
miat staty kontakt z ludZmi morza — mo-
wit podczas uroczystosci prezes Piotr Soy-
ka. — Dlatego ciesze sie, iz w ich towa-
rzystwie otrzymatem nagrode. Gdy by-
tem jeszcze budowniczym, marynarze
ze statkéw przyptywajacych do stocz-
ni na remont opowiadali mi o swoich
przezyciach na morzu, a nawet o kto-
potach osobistych. W ten sposéb sta-
tem si¢ powiernikiem niejednej mor-
skiej tajemnicy.

Inny z laureatéw, kpt. z.w. i zarazem
kpt. jachtowy Andrzej Drapella z Gdyni,
stwierdzil, ze to dla niego najwazniejsze
zeglarskie wyrdznienie, poniewaz przy-
znawane jest przez ludzi wywodzacych
si¢ ze srodowiska ludzi morza. Andrzej
Radominski, zeglarz, podroznik i tworca
filmow zacytowat z kolei ksiazke, ktora
go inspirowata - ,Lorda Jima” Josepha
Conrada — patrona nagrody: ,Obcowanie
z ludzmi jest rownie wielka Sztuka jak
obcowanie ze statkami. I ludzie, i statki
zyja w niestalym zywiole, podlegaja sub-
telnym i poteznym wptywom. I pragna,
aby raczej zrozumie¢ ich zastugi niz si¢
poznac na btedach.”

- ... dlatego tematem moich filmow
byt zawsze cztowiek, statek i morze —
powiedzial.

Na uroczystosci zabrakto niestety lau-
reatOw zza granicy. Jose Azevedo ,Pe-
ter” i Jose Henrige Gonsalves Azevedo
z Azoréw trofeum otrzymaja od zalogi
pierwszego polskiego jachtu, ktory w naj-
blizszym czasie pozegluje na Atlantyk
i odwiedzi wyspy. Nie bylo takze miesz-
kajacego na Wyspach Bahama zeglarza
Andrzeja Sochaja (statuetke odebrat jego
syn Marcin). Natomiast kpt. Jerzego Ra-
domskiego, $laskiego zeglarza, ktory od
30 lat zegluje po morzach i oceanach

Nagrode odbiera
Marian Kula.

jachtem Czarny Diament, reprezentowat
kpt. Bogdan Piskorski.

Jak nakazuje tradycja, kazdy z nagro-
dzonych przedstawit krotka prezentacje.
Zdobywca jednej z poprzednich statu-
etek ,Conrada” kpt. Jerzy Wasowicz
wspominal wspolna, szescioletnia pod-
6z na swoim jachcie Antica, z tegorocz-
nym, nieobecnym niestety, laureatem
Andrzejem Sochajem. Andrzej Rado-
minski pokazal jeden ze swoich filmow.
Uroczysto$¢ w Centralnym Muzeum
Morskim zakonczyla prezentacja osia-
gnie¢ zarzadzanej przez laureata Piotra
Soyke stoczni.

Tekst i zdjecia:
Czestaw Romanowski

Prezes Remontowej S.A. odebraf takze dar
od spotecznosci zeglarskiej klubu ,,Zejman”

- nagrode ,,Koraby 2007”. Tablica przedstawia
przedwojenna mape Portu Gdynia oraz takaz
reklame Stoczni Gdanskiej. Juz po wojnie
dyrektorem technicznym tej stoczni byt
Henryk Soyka. Byt tez jednym z zatozycieli
Gdanskiej Stoczni Remontowej w roku 1952.
Jej prezesem od 1989 r. jest jego syn - Piotr.
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Podwodni komandosi
W spod bialo-czerwonej
Oddad

nie wybaczo

Cheesz zostac czlonkiem jednej z najbardzie]

elitarnych i najtajniejszych jednostek w polskje;

armii? Jesli nawet tak nie jest, przeczytaj tenltekst

Uchylamy w nim rgbka tajemnicy z dziatalnésci ‘
polskiej specjalnej grupy ptetwonurkéw morskich,

nazywanej potocznie Formozg.
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Jeszcze cztery miesigce temu Formo-
za wchodzita w sktad Marynarki Wojen-
nej. Jednak 1 stycznia tego roku, po utwo-
rzeniu Dowddztwa Wojsk Specjalnych,
zostata mu podporzadkowana (zachowa-
no jednak marynarskie stopnie), razem
z innymi elitarnymi jednostkami polskich
komandosow, m.in. stawnym Gromem.
I wlasnie od dowddey Wojsk Specjalnych
gen. dyw. Wiodzimierza Potasinskiego
uzyskaliSmy pozwolenie na wizyte w For-
mozie i zebranie materiatow do tego ar-
tykutu.
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Znak rozpoznawczy - tajnoéé

To nie bylo takie proste. Formoza jest
jedna z najbardziej tajnych grup specjal-
nych w polskim wojsku. W przeciwien-
stwie choc¢by do juz wspomnianego Gro-
mu, nikt nie po$wigcit jej jeszcze ksigz-
ki. W internecie i innych mediach o jej
dziatalnoéci znalez¢ mozna jedynie bar-
dzo skape informacje. Na dodatek nie
wiadomo, ktore sg autentyczne, a ktore
wyssane z palca.

Tajnos¢ jest znakiem rozpoznawczym
Formozy. Odczuli$my to na wiasnej sko-
rze w czasie dwukrotnego pobytu w tej
jednostce i w czasie rozmdw z jej czton-
kami. Zolnierze stale zastaniali sie tajem-
nica, na wiele pytan nie uzyskalismy od-
powiedzi. Pomimo tego, dowddztwo jed-
nostki niezwykle zyczliwie odniosto sig

do nas otwierajac si¢ przed nami, jak ni-
gdy dotad przed zadnymi mediami.

- Ze wzgledu na naszg specyfike, nie
szukamy kontaktu z dziennikarzami —
moéwi kmdr por. Jan Pawtowski, dowod-
ca Formozy, zwiazany z nia od ponad
dwudziestu lat, jedyny obecny Zotnierz
tej jednostki, ktérego nazwisko moglismy
ujawni¢ w tekscie. - Dla , Naszego MO-
RZA” zrobilismy wyjatek.

Nazwa byla wczesniej

Formoza to nieoficjalna nazwa jednost-
ki podwodnych komandosow. Krazy wie-
le legend wyjasniajacych jej pochodze-
nie. Za prawdziwa uznac jednak nalezy
te, ktora zdradzit nam organizator i pierw-
szy dowddcea Formozy kmdr dypl. w sta-
nie spoczynku Jozef Rembisz. Okazuje
sie, Ze nazwa jest starsza od jednostki. Zo-
stata wymy$lona na okreslenie komplek-
su budynkoéw, w ktérych potem jednost-
ka znalazta siedzibe.

Pletwonurkowie specjalni zajmuja ten
obiekt do dzisiaj. Sktada si¢ na niego ze-
spot budynkdéw tworzacych wyspe na
Zatoce Gdanskiej, zlokalizowana na tere-
nie Portu Wojennego w Gdyni. Wyspeg
wznie$li w czasie drugiej wojny $wiato-
wej Niemcy. Znajdowat si¢ tam tajny osro-
dek naukowy prowadzacy doswiadcze-
nia z nowymi rodzajami torped.

Po wojnie wyspa stuzyta roznym ce-
lom, zakwaterowywano tam m.in. na czas
egzaminow kandydatéw do szkoty oficer-
skiej Marynarki Wojennej. Jak wspomina

Kmdr Jozef Rembisz stworzyt Formoze.



Nie tylko Formoza

Podwodni komandosi uzywani sa
w walce od konca pierwszej wojny
$wiatowej. Tego rodzaju jednostki
ma obecnie kazda szanujaca si¢ ar-
mia $wiata. Brytyjska Marynarka
Wojenna np. - Special Boat Service
(SBS) - jednostke specjalna wyspe-
gjalizowang w dziataniach na wodzie,
takich jak m. in. abordaz, odbijanie
statkdw i platform wiertniczych z rak
terrorystow. Moze takze prowadzi¢
dziatania wywiadowcze, minowac
okrety i niszczy¢ porty. Komandosi
sa rowniez przygotowani do dzia-
tarr na ladzie. Jednostka liczy praw-
dopodobnie ok. 200 cztonkdw. Swoj
oddziat ptetwonurkéw bojowych,
zaliczany do najlepszych tego rodza-
ju sit na $wiecie ma takze Niemiec-
ka Marynarka Wojenna. Jednak naj-
stynniejsza jednostka podwodnych
komandosow dysponuja Ameryka-
nie. Chodzi o stawne komando foki
czyli oddziat o nazwie Navy Seals.
Jej zolnierze walczyli w kazdym
wigkszym amerykanskim konflikcie
od lat siedemdziesiatych. Dzi$ sg
uzywani do akcji niekonwencjonal-
nych i specjalnych operacji rozpo-
znawczych. Ich najstynniejsze dzia-
tania miaty miejsce podczas wojny
w Wietnamie, podczas ktérej rebe-
lianci Wietkongu (komunistycznej
partyzantki) nazywali ich ,diabtami
z zielong twarza” - gdy ich zobaczysz
to wiedz, ze spojrzate$ w oczy
$mierci.

-’

kmdr Rembisz, to wlasnie wtedy jeden z
oficerow okreslit budynki mianem Formo-
zy, majac na mysli konflikt Chin i Tajwa-
nu. PoloZenie gdyriskiej wyspy geogra-
ficznie skojarzyto mu sie z potozeniem
Formozy (taka jest historyczna nazwa
wyspy Tajwan — red.) wobec Chin.

Obiekt potaczony jest z brzegiem
potkilometrowym betonowym molem na
stalowych palach. Po wejsciu na wyspe
mozna si¢ poczud jak na okrecie wojen-
nym, ze wszystkich stron otacza ja bo-
wiem morze. Trzeba jednak przyznac, ze
dzieki takiemu usytuowaniu, jest to ide-
alne miejsce na siedzibe jednostki spe-
¢jalnej. Dostac si¢ tutaj niezauwazonym,
bytoby zadaniem niemal niemozliwym do
wykonania.

Rozmyslnie uzywamy wyrazenia ,nie-
mal”, bo w takim miejscu trzeba zacho-
wac ostrozno$¢ w wyrazaniu sadow co do
ludzkich mozliwosci. Formoza zostata
przeciez powotana do tego, aby wyko-
nywac zadania, ktérych nikt inny wyko-
nac nie jest w stanie. Czlonkowie grupy
s3 mistrzami skrytego dzialania w mor-
skich gtebinach. Moga, przez nikogo nie-
zauwazeni, podptyna¢ do okretu i zajac
go niepostrzezenie albo wysadzi¢ w po-
wietrze. Potrafig zaminowac wrogi port,
odbi¢ zaktadnikéw z rak terrorystow, albo
przeprowadzi¢ rozpoznanie na tylach
przeciwnika.

Podwodnym komandosom wykona-
nie zadania ulatwia supernowoczesny
sprzet, w ktéry sa wyposazeni, niczym

" Dwako 'hl’n-"l;rskie, spadochron i kotwica -
. tak

lé]da odznaka Formozy. Skrot u gory
";z.nacza Grupa Specjalna Pletwonurkéw.
Fa . 4

nie odbiegajacy od najlepszych standar-
déw w tej dziedzinie. Sama jednostka ma
zreszta opini¢ jednej z najlepszych tego
rodzaju na $wiecie. O zagranicznych kon-
taktach Formozy $wiadcza dyplomy i po-
dziekowania, czesto w jezyku angielskim,
wiszace na $cianach w gtéwnym budyn-
ku jednostki.

Pianke uszyla zona

Kmdr Rembisz nie ukrywa, ze poczat-
ki Formozy byly trudne. Kiedy w 1973
roku, ten pochodzacy z rzeszowszczyzny
oficer Marynarki Wojennej, pasjonat nur-
kowania, otrzymal zadanie stworzenia
bojowej grupy ptetwonurkow do zadan
specjalnych, startowat od zera.

- To byta prawdziwa orka na ugorze
— wspomina 78-letni dzisiaj Jézef Rem-
bisz. - Jako Marynarka Wojenna nie mie-
lismy praktycznie zadnych do$wiadczen
w tej dziedzinie. O dziataniach takich
grup jak nasza w panstwach zachodnich,
dowiadywalis$my si¢ z powszechnie do-
stepnych publikacji NATO. Bazowali$my
tez na wlasnych doswiadczeniach wynie-
sionych z klubu ,Kotwica”, do ktérego
nalezeli$my. Trudno w to dzisiaj uwie-
rzy¢, ale pierwszy skafander piankowy
dla jednostki wykonata moja zona.

Co ciekawe, do dzielenia sie doswiad-
czeniami nie byli skorzy takze Rosjanie,
teoretycznie najwiekszy dwczesny sojusz-
nik Polski. Rembisz dziatat wiec po omac-
ku i na wyczucie. Po roku prac koncep-
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cja Formozy jednak powstata i 13 listo-
pada 1975 roku szef Sztabu Generalne-
go Wojska Polskiego powotat do zycia,
w ramach 3 Flotylli Okretéw Wojennych
w Gdyni, Wydziat Dziatan Specjalnych
(dla ukrycia rzeczywistego celu dziatal-
nosci, nazywany po prostu Wydziatem
Ptetwonurkow JW 2808).

Na pamiatke tamtego wydarzenia, 13
listopada obchodzony jest co roku, jako
$wieto jednostki.

Rembiszowi udato si¢ przekonac do-
wodztwo floty do wprowadzenia dwoch,
rewolucyjnych jak na dwczesne polskie
warunki zmian, ktadac w ten sposéb pod-
waliny pod budowe¢ nowoczesnej jed-
nostki specjalnej, zdolnej do prowadze-
nia skutecznych operacji na morzu. Po

Kmdr por. Jan Pawlowski,
dowddca Formozy. Jedynie
jego twarz mozemy pokazac.

ZWIZYTA U... morskie elity

pierwsze Formoza zostala juz na starcie
okreslona jako grupa ptetwonurkow, a nie
nurkow. Jej cztonkowie nosili wigc pian-
ki, akwalungi i pletwy, a nie cigzkie kom-
binezony z metalowymi hetmami pota-
czone z powierzchnia przewodami do-
prowadzajacymi powietrze. Okreslono
takze, ze w Formozie podstawowym ze-
spotem bedzie para dwoch ptetwonur-
kéw wzajemnie sie asekurujgcych. Do-
tychczas ptetwonurek nie mogt wejs¢ do
wody, jesli nie byt przywiazany do linki
asekuracyjnej. Trzy pary zolierzy two-
rzyly grupe, pie¢ grup sekcje. Ta zasada
obowigzuje do dzisiaj.

Po drugie, Formoza sktadala si¢ w po-
towie z zotnierzy zawodowych, a w po-
towie z zotnierzy stuzby zasadniczej — co

byto wtedy nowoscia. Do tej sytuacji do-
stosowano cykl szkolenia, trzyletni, bo tyle
trwala wowczas stuzba w MW. Wspotcze-
$nie Formoza jest catkowicie zawodowa,
ale trzyletni cykl szkoleniowy zostal w niej
zachowany.

Kmdr Rembisz byt dowddcg Formo-
zy do 1982 roku, kiedy to, na wilasna
prosbe, odszedt z wojska na emeryture,
oficjalnie z powoddéw zdrowotnych. Nie-
oficjalnie thumaczy dzis, Ze zrobit to tak-
ze z pobudek politycznych, zniecheco-
ny lekcewazacym traktowaniem polskie-
go wojska przez ,bratnia” Armi¢ Ra-
dziecka. Za jego czaséw jednostka stata
si¢ realng sita bojowa, aczkolwiek nigdy
w tym okresie, w rzeczywistych dziataniach
bojowych nie zostata wykorzystana.

Fot. tukasz Glowala



Fot. Tomasz Falba

Fot. Maciej Kosycarz / KFP
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- Brali$my udziat w réznych nietypo-
wych, jak na jednostke specjalna, akcjach,
takich jak np. wylawianie topielcow —
opowiada. - Denerwowato mnie to za-
wsze bardzo, bo odrywato zotnierzy od
gtdownych ¢wiczen, ale rozkaz jest roz-
kazem.

Jakos¢ Formozy potwierdzili nieocze-
kiwanie w 1981 roku Rosjanie. W listo-
padzie tego roku na Zatoke Gdanska
wszed} radziecki krazownik. Rosjanie za-
niepokojeni rewolucyjnymi poczynania-
mi ,Solidarnosci”, nie wiedzac jak w tej
sytuacji zachowa si¢ dotychczasowy so-
jusznik, powaznie obawiali si¢, ze jednost-
ka moze zosta¢ zaatakowana przez ple-
twonurkow. Okret byt zatem pilnie strze-
zony, takze pod woda.

Siedziba Formozy
ze wszystkich stron
otoczona jest morzem.

Obroricy wolnosci

W czasie swojej ponad 30-letniej dzia-
talnosci, Formoza wielokrotnie przeobra-
zala si¢ organizacyjnie, zmieniata tez na-
zwy, funkcjonujac np. jako Grupa Spe-
cjalna Pletwonurkow. Obecnie nosi na-
zwe Morskiej Jednostki Dziatan Specjal-
nych. Eksperymentowano takze z jej
wyposazeniem. Pod koniec lat siedem-
dziesiatych, probowano wprowadzi¢ mi-
niaturowe pojazdy podwodne polskiej
konstrukgcji o nazwie ,Blotniak” (pisali$my
o nich w lutowym numerze “Naszego
MORZA” - urzadzenie zrekonstruowat

pasjonat wodnych militariéw z Gdyni i od
czasu do czasu plywa nim po Zatoce
Gdanskiej, kaszubskich oraz mazurskich

Komandosi z oddziatu specjalnego.

jeziorach — red.). Projekt jednak nie wy-
palit.

Dzisiaj Formoza jest juz samodzielng
jednostka. Nie wiadomo doktadnie ilu li-
czy cztonkéw. Najprawdopodobniej nie
wigcej niz kilkudziesigciu. Sa podzieleni
na tych, ktérzy stuza w grupach bojowych
oraz na ,calg reszte”, czyli tzw. zaplecze.
W Formozie stuzy si¢ okoto 15 lat. Stuz-
ba jest trudna i niebezpieczna, Zolnierze
moga zosta¢ w kazdej chwili wystani do
akcji w czasie jednej z licznych misji woj-
skowych, w jakich obecnie bierze udziat
polskie wojsko, np. do Afganistanu czy
Iraku.

O dotychczasowych operacjach
z udziatem podwodnych komandosow z
Gdyni wiadomo jednak niewiele. Oni sami
nie chcg o tym rozmawia¢. Prawdopodob-
nie, w latach 2001-2002, dziatali na Bli-
skim Wschodzie kontrolujac przestrzega-
nie embarga nalozonego przez Organi-
zacje Narodow Zjednoczonych na Irak.

Na pewno jednak, rok pdzniej, ko-
mandosi Formozy zabezpieczali okret
wsparcia logistycznego Kontradmirat
Xawery Czernicki, ktory na Oceanie In-
dyjskim i w Zatoce Perskiej, wspolnie
z jednostkami kilku innych panstw koali-
¢ji antyterrorystycznej operowat w skla-
dzie V Floty Stanow Zjednoczonych. Wy-
konywal zadania wsparcia, zabezpiecze-
nia i ochrony jednostek uderzeniowych
V Floty US Navy oraz okretow innych ban-
der uczestniczacych w operacjach, ktore
w efekcie doprowadzily do obalenia re-
zimu Saddama Hussajna.

Bez wzgledu na to, w ktorych opera-
cjach bojowych brali udziat zotnierze For-
mozy, kazda tego rodzaju akcja moze sig
zawsze zakonczy¢ $miercia ktorego$
znich. Komandosi z Gdyni s3 jednak
oswojeni z takim ryzykiem. Zmusza ich
do tego codzienny trening w srodowisku
wodnym, ktore nie wybacza btedow.

Czlonkowie Formozy nie moga stu-
zy¢ w niej dla pieniedzy. Jak bowiem
powszechnie wiadomo, pobory w pol-
skiej armii nie naleza do najwyzszych,
cho¢ w Formozie, z racji tego, Ze jest to
jednostka specjalna i tak sa na nieco wy-
Zszym poziomie niz gdzie indzie;.

Braki finansowe rekompensuje jednak
niezwykty prestiz stuzby, mozliwosé
udziatu w specjalistycznych szkoleniach,
czesto zagranicznych, a takze perspek-
tywy, ktore otwieraja si¢ przed jej byty-
mi juz cztonkami po przejSciu na emery-
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ture, co moze nastapic juz w wieku oko-
to 40 lat.

- Ci co odeszli ze stuzby nie narzekaja
na brak ofert pracy. To najwyzszej klasy
specjalisci. I nie chodzi tu tylko o rynek
ustug ochroniarskich — przekonuje do-
wodca Formozy. - Na przyktad od kilku
lat bardzo modna jest turystyka nurkowa.
Ich doswiadczenie wystarczy, zeby zato-
zy¢ firme organizujaca wycieczki nad
Morze Czerwone. A z tego mozna cal-
kiem niezle zy¢.

Poszukiwani

Formoza nieustannie poszukuje
ochotnikéw do stuzby w swoich szere-
gach. Jest to zwiazane z mniejszym ostat-
nio zainteresowaniem pracg w wojsku, jak
rowniez trudnoscia w znalezieniu odpo-
wiednich kandydatow. Ogtoszenie o se-
lekcji do jednostki znalez¢ mozna na stro-
nie internetowej Marynarki Wojennej
(www.mw.mil.pD) — tam tez podany jest
kontakt do jednostki.

Kandydaci do stuzby w Formozie nie
musza mie¢ skonczonych studiéw (po-
trzebna jest jednak matura) czy duzych
doswiadczen nurkowych (cho¢ dobrze
jesli takowe maja). Musza jednak posia-
da¢ uregulowany stosunek do stuzby
wojskowej, wielka sprawnos¢ fizyczna
i odpornos¢ psychiczna, a takze ,konskie”
zdrowie.

Droga do Formozy jest dosy¢ skom-
plikowana ale, jak nas zapewniono w jed-

... morskie elity

Fot. Wojtek Jakubowski /KFP

Pokojowe manewry na Battyku pod kryptonimem BALTOPS.
Na zdjeciu motorowka jednostki specjalnej Formoza.

nostce, rozpoznanie przydatno$ci do stuz-
by nie trwa zwykle dtuzej niz kilka mie-
siecy. Aby dostac si¢ w szeregi podwod-
nych komandoséw trzeba zaczaé od prze-
stania do jednostki listu motywacyjnego
i zyciorysu. Przed przystapieniem do se-
lekgji, kandydaci przechodzg testy psy-
chologiczne. Warunkiem koniecznym do
dalszego w niej uczestnictwa jest ich po-
zytywne zaliczenie.

Kolejne etapy to seria testow spraw-
nosciowych okreslajacych przydatnos¢ do
dziatania w jednostce specjalnej. Zalicza

Zomierze elitarnej jednostki musza pozostaé anonimowi.

si¢ do nich m.in. biegi na réznych dy-
stansach czy marsze na orientacjg. Wy-
konywane sa w réznych rejonach Polski.
Przyszli cztonkowie Formozy ¢wicza nie
tylko nad morzem, ale takze w gorach.
- Nie chcialbym nikogo zniechecac,
ale prawda jest taka, ze osiemdziesiat
procent kandydatéw odpada — méwi
kmdr por. Pawlowski. - Dlatego przede
wszystkim szukamy ludzi, dla ktorych
stuzba w takiej jednostce jak nasza jest
spetnieniem marzen i bedzie po prostu

pasja.

Tomasz Falba

Fot. tukasz Glowala
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Tym razem, na poczatek, chcieliby$my zwroci¢ uwage na nowe
wydarzenie na mapie znaczacych morskich imprez. W tym roku
po raz pierwszy odbeds si¢ ,Hamburg Cruise Days” (,Hamburskie
Dni Zeglugi Wycieczkowej”). Metropolia nad Eabg stanie sie areng
dla parady szesciu ,statkéw ze snow”, ktore odwiedzg Hamburg
w dniach od 30 lipca do 3 sierpnia br.

Hamburg Cruise Days 2008 zostana zainaugurowane wejsciem do
portu jednego z najwiekszych w $wiecie wycieczkowcow -
Queen Mary 2. W ciagu kolejnych dni wykupi¢ bedzie mozna
krotkie rejsy oferowane pod hastem ,Romantycznos¢ morskich
rejsow”, pozwalajace zainteresowanym poznac przedsmak tego,
co czeka ich na poktadach luksusowych statkéw pasazerskich
podczas normalnych, rozktadowych wycieczek. Wérod innych
atrakcji (w tym konsumenckich targdéw turystyki morskiej, nocnej
iluminacji wycieczkowcow i pokazow laserowych oraz sztucznych
ogni) warto szczegolnie zwrdci¢ uwage na ,Wielkg Parade Stat-
kow” (2 sierpnia), w ktérej maja uczestniczy¢ wycieczkowce
AIDAaura, Astori Deutschland oraz klasyczny drobnicowiec
(znany jako plywajace muzeum, zacumowane przy giéwnym
bulwarze nad rzeka, jednak czasami ,uruchamiany”) Cap San
Diego i zaglowiec rosyjski Sedov oraz inne, mniejsze jednostki.
Natomiast w ostatnim dniu Hamburg Cruise Days 2008 (3 sierpnia)
odbedzie sie jeszcze jedna - poZegnalna - parada tych statkow.
Gléwne rejony, wokot ktérych bedzie sie skupiata wigkszo$é¢
wydarzen w ramach ,hamburskich dni wycieczkowcow” to Ham-
burg Cruise Terminal oraz Ovelgénne Museum Harbour (port
statkéw muzealnych).

Warto zwrécié uwage, Ze przygotowana z takim rozmachem

i wymagajaca koordynacji pomiedzy wieloma instytucjami i pod-
miotami gospodarczymi impreza odbywa sie w porcie, ktory
zanotowal w minionym roku zaledwie 74 zawiniecia statkow
wycieczkowych (o 6 wiecej niz w roku 2006), co jest liczba
poréwnywalna do liczby zesztorocznych zawinie¢ wycieczkowcow
do portu Gdynia i znacznie mniejsza w poréwnaniu do facznej
liczby zawinige¢ w Gdansku i Gdyni. Jednak z drugiej strony trzeba
pamietad, ze Niemcy to jeden z najwiekszych (obok Wielkiej
Brytanii) rynkow europejskich, z ktorego rekrutuja sie klienci
operatoréow wycieczkowcdw, a Hamburg to nie tylko miejsce
zawinie¢ na trasie wycieczkowcow (destination), ale w przypadku
czesci rejsow - takze port bazowy (gateway, turnaround por?).
Przypomnijmy jeszcze o 819. urodzinach portu (ten wspaniaty
festiwal morza i statkéw odbedzie sie w tym roku w dniach 9-12
maja 2008), o ktérych pisalismy w poprzednim wydaniu , Naszego
MORZA”, a na ktore zapowiedziano zawiniecia 8 wycieczkowcow
(cze$¢ z nich réwniez bedzie ,paradowato” przed publicznoscia
zgromadzona na bulwarach Hamburga i wzdtuz brzegdw Eaby).
Sczegolow 3 liste wycieczkowcow spodziewanych w.Hamburgu

s ;‘_}-_:—- “w roku 2008 znalezc.mﬁzna:na‘*@vwwhagburgcrmsecenter de.
eSS T — " —Warto tez: aifzec poa aa'fe'S*‘m &nburgcrmsédays.comé

y Co, gdzie i kiedy w morskim swiecie? (3)

o hambursku

CZERWIEC

Wismarer Hafentage

13-15 - Wismar

(gtéwnie Alten Hafen), Niemcy

17. juz edycja dni portu Wismar - bogaty
program kulturalno-rozrywkowy i shiplover-
ski (np. statki udostepnione do zwiedzania).

V European Championship

in NS section (NAVIGA)

26.06-02.07 - Pabianice, Polska

Zawody (V Mistrzostwa Europy) redukcyj-
nych modeli ptywajacych klasy NS.

A Magical History Tour

do 27.09.2009 - Maritime Museum; Liverpo-
ol, Wielka Brytania

Duza wystawa dokumentujgca 800-letnig hi-
storie Liverpool’u i jego bogate tradycje jako
miasta portowego.

LIPIEC

Gdynia Sailing Days

- World Cup Series Event

01-03 — Gdynia, Polska

Cykl regat i zeglarskich imprez towarzysza-
cych.

34. Wochenende an der Jade

3-6 - Wilhelmshaven, Niemcy

Tydzien nad zatoka Jade. Festiwal portu i stat-
kow. W tym roku beda udostepnione do
zwiedzania (lub bedzie mozna na nich od-
by¢ krétkie wycieczki) nastepujace statki:
muzealny stawiacz boi Kapitdn Meyer, latar-
niowiec Weser, najwiekszy, tradycyjny zaglo-
wiec $wiata Sedoui zabytkowy statek piloto-
Wy Seelotse =

pa iy
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Hartlepool Maritime Festival

04-06 - Hartlepool, Wielka Brytania

Nie bardzo ,shiploverski”, raczej kulturalny i roz-
rywkowy festiwal z morskim tematem przewod-
nim (m.in. koncerty, teatry uliczne, etc.).

Baltic Sail Gdansk 2008

10-13 - Gdansk, marina przy ul. Szafarnia, Polska
Miedzynarodowy zlot (matych) Zaglowcow.

Nationale Viootdugen

(Marinedagen 2008)

11-13 - Den Helder (Nieuwe Haven), Holandia
Narodowe Dni Floty (Marynarki Wojennej Holan-
dii) w bazie NATO, pokazy - m.in. z udziatem $mi-
glowcoéw Lynx - a takze jednostek ptywajacych
Strazy Wybrzeza (Kustwacht) i ochotniczej organi-
zacji ratownictwa morskiego (KNRM), zwiedzanie
okretow holenderskich i z innych krajow.

O innych wydarzeniach zwigzanych z Holenderska
Marynarka Wojenng mozna sie dowiedzie¢ z witryny:
www.marine.nl/nieuws/evenementen

Wiele réznych imprez odbywajacych sie w ciagu
catego roku w Holandii (m.in. liczne ,Dni Sledz1a”
festiwale szant, zloty oldtimerow) znajdziemy w ka-
lendarzu umieszczonym na stronie:

Brest 2008

11-17 - Brest, Francja

Znany i uznany zlot Zaglowcow matych i wielkich.
Zapowiedziano udzial réwniez matych oldtimerow,
jachtow klasycznych, stakéw i todzi rybackich, etc.
Z Polski na Brest 2008 wybieraja si¢ m.in.: Dar
Mtodziezy, Fryderyk Chopin i Iskra.

Husumer Hafentagen
16-20 - Husum, Niemcy

Najwigkszy festiwal morski na zachodnim wybrze-
7u landu Schleswig-Holstein.

Visserijdagen Bruinisse 2008

17-19 - Bruinisse, Holandia

Tego nie znalidmy... W Holandii wybieraja ,miss-
rybke”... podczas typowej dla tego kraju imprezy.
Oczywiscie jarmark, mozliwo$¢ zwiedzania statkow
rybackich lub odbycia na nich krétkich przejazdzek,
bogaty program rozrywkowo-kulturalny i degusta-
cje ryb...

34. Bremerhavener Festwoche

17-20 - Bremerhaven

(Alter Hafen / Neuer Hafen), Niemcy

Jeden z wigkszych festiwali portowych w Europie
— ,34. tydzien bremenski” koncentrowac sie be-
dzie wokot statkdw i wszystkiego, co morskie. Cykl
imprez dla catej rodziny obfitowac bedzie m.in. w
takie atrakcje, jak ,dni otwarte” na statkach, gtow-
nie zabytkowych, specjalistyczne spotkania dla
shiploveréw, zlot statkéw historycznych i wspot-
czesnych, pokazy ratownictwa morskiego, prze-
jazdzki na statkach, etc. Mozna si¢ tez spodziewac
dni otwartych stoczni i innych firm i instytucji mor-
skich.

info: www.bremerhaven-touristik.de/festwoche
Torbay Lifeboat Week

20-27 - Tor Bay (Brixham), Wielka Brytania
Tydzien stacji ratowniczej RNLI Torbay. Cwiczenia
ratownictwa morskiego przed publicznoscia, dzien
otwarty stacji ratowniczej (27.07) i inne atrakcje.

XXIIl Regaty Heweliusza
23-28 - na trasie Gdansk - Klajpeda - Gdansk
Zaglowe regaty morskie na Baltyku.

Lowestoft Sea Front Air Festival
24-25- Lowestoft, Wielka Brytania

Ta impreza nie tylko w nazwie taczy dwa zywioty
- wode i powietrze. Centralnym jej punktem sa
pokazy lotnicze ogladane przez wielotysieg:
publiczno$¢ z pieknych plaz Lowestoft. Festiwa
podobnie jak wiele innych lmprez w naszym ze-

stawieniu, przygotowywany jest L prze
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przez lokalny biznes i wladze miasta. Kazdy widz
czy uczestnik festiwalu proszony jest o dobrowolng
opfate 1 funta brytyjskiego. W zamian ma ok. 4 go-
dziny pokazow wszelkich typdw samolotow w po-
wietrzu, tacznie ze stynnym zespotem akrobatycz-
nym Arrows oraz wspotczesnymi i zabytkowymi
samolotami wojskowymi i cywilnymi, pokazy sprze-
tu wojskowego, festyn i jarmark.

Podczas tegorocznego Lowestoft Sea Front Air Fe-
stival odbeds sie takze widowiskowe zawody szyb-
kich todzi motorowych z serii Honda Powerboat
Grand Prix z uczestnictwem ok. 40 todzi (w oba

dni festiwalu, ﬁo ﬁokazach lotniczych).

Kotka Maritime Festival
(Kotkan Meripdivit 2008)
24-27 - Kotka, Finlandia
Najwigkszy finski festiwal morski - festyn i jarmark
portowy (nautykwaryczny i z gadzetami morski-
mi), zlot jednostek ptywajacych (w tym np. zabyt-
kowych lodotamaczy) z mozliwoscia ich zwiedza-
nia. Edukacyjno-morskie konkursy dla dzieci.

Spotkania (nie tylko) z Royal Navy

25-27 - Portsmouth, Wielka Brytania

Wielka impreza promujaca znaczenie marynarki
wojennej dla obronnosci kraju, stuzaca przyciagnie-
ciu rekrutow i pokazaniu spoteczenstwu na co (np.
na jaki sprzet i jaki poziom wyszkolenia maryna-
rzy) wydawane sg pieniadze podatnikéw.
Podczas swigta Royal Navy w Portsmouth udostep-
nione beda do zwiedzania nie tylko liczne okrety
wojenne (m.in. tralowce min, fregaty typu 23, lot-

wodne), ale réwniez np.: arktyczne statki nauko-
wo-badawcze oraz $migtowce i samoloty. Bedg tak-
ze pokazy lotnictwa morskiego i ratownictwa, po-
kazy broni i wyszkolenia marynarzy, poza tym, tak-
ze imprezy typowo festynowe i rekreacyjne. Szko-
da, ze Polska Marynarka Wojenna podobnego ro-
dzaju imprez organizuje bardzo mato, a w niekto-
rych latach - w ogdle.

Hamburg Cruise Days 2008

30.07-03.08 - Hamburg, Niemcy

Pierwsza edycja bardzo atrakcyjnej dla shiplove-
réw imprezy promujacej rejsy wycieczkowe wsrod
mieszkancow i gosci Hamburga oraz promujace
Hamburg jako ,destylacje” w rejsach wycieczko-
wych. W ramach wydarzenia - m.in. ,Wielka Para-
da Statkéw”

SIERPIEN

EDF Energy Bristol Harbour Festival
01-03 - Bristol, Wielka Brytania (rejon statku mu-
zeum s.S. Great Britain Brunel’a, Harbourside oraz
Queen Square, Old City)

Festiwal portowy w Bristolu, celebrujacy jego mor-
skie tradycje, to przede wszystkim impreza kultu-
ralna z koncertami na wielu scenach, wystepami
teatréw muzycznych, festynami i jarmarkiem, jed-
nak z licznymi akcentami morskimi. Poprzednie
edycje zawierajagce m.in. takie atrakcje, jak mozli-
wos¢ zwiedzania Zaglowcdw i innych statkow, Scig-
galy do Bristolu po ok. 250 jednostek ptywajacych
(w tym tall ships) i 200 tys. widzéw i uczestnikéw
(w piatek od 18.30 do 22.00, w sobote od 10.00
do 22.30, a w niedziele - do 17.00)

Festival Maritim

08-10 - Bremen-Vegesack, Niemcy

Szanty oraz ,morski rock i folk” to nie jedyne atrak-
cje tego, gtéwnie kulturalnego, festiwalu. Takze
shiploverzy znajda tu co$ dla siebie. Impreza od-
bywa si¢ na przedmiesciach Bremen, gdzie istniat
kiedys port, a przede wszystkim znana (nie istnie-
jaca juz) zashuzona stocznia Bremer Vulkan.

Visserijfeesten Breskens

09-10 - Breskens, Holandia

Zlot aktywnych statkow rybackich i rybakéw, jar-
mark staroci i nie tylko, wystepy i konkursy arty-

styczne, festyny i konkursy dla calei' rodziny.

Torbay Lifeboat - open evening
17 - Paignton Harbour, Wielka Brytania

n1skow1ec 52ybk1e todzie sztusmowe, okretypo- - Mozliwosé zw1edzan1a todzi ratowniczej RNLI (od-
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Filmy ,pod baltyckim sledziem”

21-24 - Rauma, Finlandia

Festiwal filmow krétkometrazowych ,Baltic Her-
ring Short Film Competition” dla tworcow z panstw
battyckich odbywajacy sie w ramach 15th Blue Sea
Film Festival. ,Sledziowe oskary” przyznawane beda
filmom do 30 minut, o tematyce morskiej, lub przy-

naimniei’ mai'a,cych co$ WSEC’)lnegO zwodg.

Drezdeniska parada floty

16 - Drezno (start z nabrzeza Dresden Terrassenu-
fer), Niemcy

Parada flotylli dziewieciu historycznych pasazerskich
parowych bocznokotowcow i dwoch ptywajacych
,salonek” na trasie z Drezna w kierunku Pillnitz

iz ﬁowrotem.

Final Tall Ships’ Races 2008

20-23 - Den Helder, Holandia

Finatlowy port regat Tall Ships’ Races 2008 gosci¢
bedzie 90 zaglowcdw - od niewielkich jachtéw po
najwieksze tall ships.

Caly program tegorocznych Tall Ships’ Races (za-
czynajacych sie 18 lipca, przebiegajacych na trasie
Liverpool - Mélpy (Norwegia) - Bergen (Norwegia)
- Den Helder) znalez¢ mozna na stronie:

Cowes - Torquay - Cowes Powerhoat Race
24 - Tor Bay (Torquay), Wielka Brytania

40 do 50 szybkich todzi o silnikach wielkiej mocy
(morska ,formuta 1”7 - P1) w wyscigu na trasie Co-
wes - Torquay - Cowes.

Visserijdagen 2008
27-30 - Harlingen, Holandia
Dni rybotéwstwa, zlot statkow rybackich, z mozli-

woscig ich zwiedzania lub przejazdzek na nich i kier-
maszami rybnymi, pokazy ratownictwa morskiego,
jarmark, festyn i inne atrakcje (m.in. mozliwe wi-
zyty pojedynczych tall ships).

Il Zlot Oldtimeréw
29-31 - Gdansk, Gdanska Marina, Polska

Havenfestival IJmuiden

30-31 - jmuiden, Holandia

Bogaty w zrdznicowane imprezy festiwal morski
i portowy, m.in. ze zlotem i pokazami jednostek
plywajacych (zarowno wspodtczesnych, jak i zabyt-
kowych), pokazy ratownictwa morskiego, etc.

Dni otwarte morskich drogowskazow
sierpien (najprawdopodobniej trzecia niedziela
tego miesigca) - dostepne dla turystow latarnie
morskie zarzadzane przez Urzad Morski w Gdyni,
Polska

W kazda trzecia niedzielg sierpnia obchodzony jest
Swiatowy Dzieh Latarn Morskich. W tym dniu
wszystkie latarnie, ktorymi zarzadza UM w Gdyni
s3 udostepniane do darmowego zwiedzania. W od-
powiednim czasie informacje zapowiadajace ten
dzien pojawia si¢ prawdopodobnie na witrynie
Urzedu Morskiego w Gdyni:

Podobny sposdb uczczenia Swiatowego Dnia La-
tarn Morskich moze mie¢ miejsce na Pomorzu Za-
chodnim. W poszukiwaniu imprez z tej okazji lub
np. zwiazanych z Dniami Morza, warto zajrze¢ na
witryne szczecinskiego Urzedu Morskiego:

Radzimy tez sprawdzac
zapowiedzi imprez na witrynie:

Zapraszamy do uczestnictwa w morskich
imprezach i do kopiowania oraz przeno-
szenia ich na nasz, polski grunt. Zacheca-
my tez do informowania o morskich
imprezach (niezaleznie od tego, czy
nadsylajacy zawiadomienie jest wspotorga-
nizatorem wydarzenia, czy tez ck

przekazac¢ informacje zastyszana lub
o imprezie, w ktérej poprzedniej edycji

sam uczestniczyt jako go$¢ lub widz

Zgloszenia p‘rosirh;;;‘k;aro
piotr.starenczak@naszemo
lub sekretariat@nas



Sopot lepszy od Dubaju

Zbudujg wyspe

MORSKIE INWESTYCIJE

,/ III
i ”/lnn s = -'
= EE -

i

Wszystko wskazuje na to, ze juz za kilka lat wizytéwkg
Tréjmiasta nie bedzie Skwer Kosciuszki w Gdyni,
molo w Sopocie, czy ul. Dluga w Gdansku. Najbardziej

charakterystycznym obiektem

Wybrzeza ma szanse

staé sie sztuczna wyspa na Zatoce Gdanskie;.

Wyspa , a $cislej port jachtowy-mari-
na w Sopocie (taka jest oficjalna nazwa
obiektu) ma by¢ zbudowana na granicy
Gdanska i Sopotu. Z ladem taczy¢ ja be-
dzie pétkilometrowej dtugoéci ciag ko-
munikacyjny sktadajacy sie z trzech ele-
mentow: promenady spacerowej (z wy-

Film o wyspie
w Sopocie obejrze¢ mozna
na www.naszemorze.com.pl

— zaktadka AUDIO/VIDEO.

Kliknij na Numer 04/2008. Autorem
filmu jest Tomasz Bosiacki/Biuro
Architektoniczne E.Z. Bosiaccy s.c.

dzielona $ciezka rowerowa), jezdni dla
samochoddw i toru kolejki poruszajacej
si¢ na poduszce powietrznej. Samocho-
dy jezdzi¢ beda dotem (3,5 metra nad
powierzchnig morza), nad nimi spacero-
wa¢ bedg ludzie (na wysokos$ci 8,5 me-
tra) a jeszcze wyzej (11 metrow nad lu-
strem wody) jezdzi¢ bedzie kolejka. Pa-
sazerowie kolejki wysiada na dworcu,
a dla zmotoryzowanych przygotowano na
wyspie podziemny parking na 720
miejsc. Zaplanowano tez 20 stanowisk dla
autokaréw i dwa ladowiska dla helikop-
terow.

Centrum na wodzie

Sopocki port jachtowy bedzie du-
zym obiektem. Zajmie 20 hektarow.
Ksztattem przypominac¢ bedzie elipse
o wymiarach 550 na 450 metrow. Wiel-

port jachtowy

ko$¢ wyspy moze zobrazowac fakt, ze
wiodacy dookota niej bulwar spacero-
wy liczy¢ ma 2 kilometry dlugosci.
Wewnatrz elipsy znajdzie si¢ miejsce
dla 350 jachtéow i kilku jednostek bia-
tej floty. Dzigki temu bedzie to naj-
wigksza w Polsce marina. I dodajmy -
najbardziej nowoczesna i komfortowa.
Zeglarze znajda w niej wszystko, cze-
go potrzebuja, od hotelu po stanowi-
ska do zimowania jachtéw dla 63 jed-
nostek. Elipsoidalny ksztalt wyspy po-
wodowac bedzie, ze nawet w czasie sil-
nego sztormu wewnatrz mariny bedzie
spokojnie jak w zacisznej lagunie.

Wyspa stuzy¢ ma jednak nie tylko
zeglarzom, ale takze mieszkancom Troj-
miasta i turystom. Majq si¢ na niej zna-
lez¢ hotele, restauracje, a nawet kina. Ma
by¢ tez centrum konferencyjne i wieza
widokowa wznoszaca si¢ na wysokos¢ 11
pigter. Oblicza si¢, Ze w marinie przeby-
wac i pracowac bedzie mogto naraz po-
nad 6 tysiecy ludzi. W pelni bezpiecznie,
posadowiona bedzie ona bowiem na spe-
cjalnych skrzyniach zelbetowych (a nie
na palach, jak np. molo w Sopocie).

Morska fantazja

Autorem projektu jest 34-letni sopoc-
ki architekt Tomasz Bosiacki z istniejace-
go od blisko dwudziestu lat Biura Archi-
tektonicznego E. Z. Bosiaccy s.c., znane-
20 z projektow realizowanych nie tylko
w Polsce, ale i w Luksemburgu, czy Ni-
gerii. Dziewie¢ lat temu jego projekt
zostat wytoniony w konkursie, rozpisa-
nym przez Wydziat Architektury Politech-
niki Gdanskiej, zorganizowanym na zle-
cenie wtadz Sopotu. Cho¢ od tamtego
momentu mineto sporo czasu, projekt si¢
nie zestarzal. Przeciwnie. W 2000 roku
przeprowadzono (sfinansowane z Fundu-
szu Phare) badania dna morza w okoli-
cach planowanej inwestycji. Dzigki temu
wiadomo, ze jej budowa jest mozliwa i nie
zagraza w zaden sposob $rodowisku na-
turalnemu.

- Kazdy kto patrzy na mdj projekt
pyta, czy nie wzorowatem si¢ na stynnej
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Wyspa na Zatoce Gdarniskiej
- wizja, ktora ma szanse na realizacje. ”

2 \accy 5108

Siacki/Biuro Architektoniczne E. Z.

wyspie w ksztalcie palmy, ktéra powsta-
je w Dubaju — $mieje si¢ Bosiacki. - Cier-
pliwie przekonuje, Ze nie mam z tym nic
wspolnego. Moj projekt powstat dwa lata
wezesniej.

Kiedy Tomasz Bosiacki projektowal
wyspe, wydawala sie ona futurystyczna

Fot. Tomasz B

Sztuczne wyspy

Budowa sztucznych wysp nie
jest na $wiecie nowoscia, mozna je
napotkac na Karaibach i w Australii.
Liderem w ich tworzeniu jest jed-
nak arabski emirat Dubaj potozony
w Zatoce Perskiej. Istnieje tam kil-
kaset (sic) takich obiektow. Naj-
slynniejszym jest na pewno ,Palm
Islands”, kompleks wysp przypomi-
najacy z powietrza palme. Majg si¢
na niej znalez¢ luksusowe aparta-
mentowce i hotele dla bogatych.
Ostatnio takze rosyjscy dewelope-
rzy przedstawili plany budowy
sztucznej wyspy na Morzu Czarnym.
Jej ksztatt ma by¢ odwzorowaniem
topograficznego ksztattu Federacji
Rosyjskiej. Pewien holenderski biz-
nesmen chce wybudowac sztuczng
wyspe o powierzchni 100 hektaréw
u wybrzezy Portugalii. O sztucznej
wyspie mysli takze rzad Stowenii,
ktory zamierza w ten sposob zwigk-
szy¢ dlugosc¢ swoich plaz. Obiekt
ma mie¢ ksztatt delfina. Na jego
brzegach powstang kapieliska,
a w srodku - ogrdd botaniczny i re-
kreacyjny osrodek termalny. Catos¢
zostanie potaczona z ladem mostem.
Najbardziej chyba znanym polskim
sztucznym obiektem wychodzacym
daleko w morze jest Molo Potudnio-
we w Gdyni, przy ktérym cumu ja
m.in. okret i statek-muzeum Blyska-
wica i Dar Pomorza. Mato ktory

z tysigcy turystéw odwiedzajacych Tomasz Bosiacki
co roku to miejsce zdaje sobie spra- zaprojektowal marine
we, ze nie jest to twor naturaln dia Zeglarzy bazujac
© J Ve na wiasnych zeglarskich
doswiadczeniach.
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wizjg. Teraz jednak oka
myst moze zostaé zrealizowa
chwili projekt jest konsultowany spote
nie — na jego temat majq si¢ wypowie-
dzie¢ sopocianie. Cho¢ formalnie wynik
konsultacji nie jest wiazacy, wladzom
miasta zalezy na poznaniu opinii miesz-
kancéw. Wiadomo, ze budzet najstynniej-
szego polskiego kurortu nadmorskiego nie
uniesie kosztow realizacji inwestycji sza-
cowanych na okoto 900 milionéw ztotych.
Projekt zrealizowac¢ maja prywatni inwe-
storzy, dla ktérych moze to by¢ $wietny
interes. Jak twierdzi projektant i wladze
Sopotu, zainteresowanie obiektem jest
duze. Jego budowa - od momentu roz-
poczecia prac - potrwac powinna nie dhu-
zej niz trzy lata.

Megalomania

Oskarzenia o megalomani¢ pod ad-
resem inwestycji znalez¢ mozna bez tru-
du w internecie. Wtadze Sopotu nie oba-
wiaja si¢ jednak, ze marina $wieci¢ be-
dzie pustkami. Co prawda w Trojmiescie
istnieja juz trzy mariny, a kolejne dwie s
planowane, wiodarze uwazaja jednak, ze
zeglarstwo ciagle si¢ rozwija i juz teraz
nowy port jachtowy z prawdziwego zda-
rzenia jest na Wybrzezu niezbedny. Licza
takze, ze z oferty skorzystaja zeglarze z za-
granicy — Skandynawii i Niemiec.

- Poziom zycia Polakow rosnie z roku
na rok — przekonuje prezydent Sopotu
Jacek Karnowski. - Liczymy, ze za tym
iS¢ bedzie takze wzrost zainteresowania
zeglarstwem.

Tomasz Falba

Fot.Tomasz Falba
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Latarnicy — ratownicy

Bezpieczny
promien g

l

Uroczystosc¢ przekazania latarni
morskiej w Nowym Porcie, od
lewej Stanistaw Jacek Michalak -
nowy wiasciciel latarni i prezydent
Gdariska Pawet Adamowicz.

Fot. Krzysztof Mystkowski /KFP

,Latarnia Michalaka”
byta widoczna z daleka.
Trzeba bylo jednak
determinacii i pieniedzy,
zeby przywrdcié

iej niegdysiejszq
$wietnos¢. Po niewielkiej
,latarence Wéjtowicza-
Podhorskiego” mogto
nie by¢ $ladu. W tym
wypadku oprécz pasii
niezbedna byta takze
spostrzegawczos¢.
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Tak latarnia w Nowym Porcie wygladata w 1894 roku.

,Latarnia ta jest o$miokatng wieza,
zwezajaca sig lekko ku gorze, zbudowana
z cegly i posadowiong na cokole obto-
zonym piaskowcem. Na wiezy znajduje
sie rowniez o$miokatna galeria z pore-
czami z misternie kutego zelaza, okala-
jaca okragla podstawe biatej laterny
(przeszklone pomieszczenie latarni mor-
skiej, w ktérym znajduje si¢ urzadzenie
optyczne i aparatura umozliwiajaca $wie-
cenie - red.). Posiadajaca czarny, kopula-
sty dach laterna ma okragte okienka
w trzech z o$miu $cian. To z nich widoczne
byto $wiatto latarni. Z boku wiezy widocz-
ne jest miejsce wypetnione jasniejszymi
ceglami - $lad po wojennych uszkodze-
niach. Zrédtem $wiatla w roku 1894 byt
uktad optyczny sktadajacy si¢ z zardwki
umieszczonej przed metalowym reflekto-
rem, pdzniej wielokrotnie modyfikowany.
Przed wyltaczeniem w laternie znajdowata
sie soczewka bebnowa z 1000 W zaréwka.
Swiatto wydostawato sie z laterny w trzech
sektorach roztozonych co 90 stopni.
W czerwcu 1984 roku, jednoczesnie z uru-
chomieniem latarni w Porcie Pétnocnym,
latarnia zostata wytaczona.”

Takie informacje o budowli w gdanskim
Nowym Porcie mozna przeczytac¢ na jed-
nej ze stron po$wieconych latarniom mor-
skim. Na szcze$cie z chwila wylaczenia nie
zakonczyta sig jej historia.

Hobbysta, pasjonat, biznesmen

Stanistaw Michalak, syn lekarza okreto-
wego pltywajacego m.in. na Darze Pomo-
rza i statku Pilsudski, wspottworcy Aka-
demii Medycznej w Gdansku, studiowat
elektronike na Politechnice Gdanskiej i War-
szawskiej. Pod koniec lat 60. wyjechat z Pol-
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ski, jezdzit po $wiecie, by w koncu osigsé
w Kanadzie. Jest wspotwiascicielem firmy
w Anglii produkujacej urzadzenia elektro-
medyczne. Dziata w stowarzyszeniach sku-
piajacych mito$nikéw latarni. Gdy w 1999
roku zwiedzal latarnie na polskim Wybrze-
7u, natknat si¢ takze na t¢ w Nowym Por-
cie. Pigkng. Zamknigta na cztery spusty.
Wzorem zachodnich biznesmendw-pasjo-
natéw, ktorzy przywracaja blask tego typu
nieczynnym budowlom, postanowit zrobi¢
to samo.

Magdalena Kacprzak, ktéra w imieniu
mieszkajacego za granica Michalaka nad-
zoruje latarnie méwi, ze w zesztym roku
zwiedzito ja okoto 10 tysiecy ludzi. W tym
moze by¢ ich jeszcze wigcej, zaintereso-
wanie wzrasta.

- Przychodzi tu coraz wigcej ludzi,
glownie tury$ci z Polski, mieszkancy
Gdanska, ale tez ludzie zza granicy. —
opowiada. - Zachwycaja si¢ sama bu-
dowla i widokiem, ktory z niej mozna
ogladac. Czg$¢ to entuzjasci, ludzie, kto-
rzy ,nalogowo” ogladaja stare latarnie.
Przywozg potem znajomych i w ten spo-
sOb zyskujemy na popularnosci.

O swoim ,szefie” méwi: - Jest hob-
bysta, entuzjasta latarn, rodzinnie zwia-
zany z Gdanskiem, tu byt na studiach,
mieszkat wiele lat, potem wyjechat za
granice. Gdy przyjechat do Nowego Portu
i zobaczyt niszczejaca latarnig, postano-
wit co$ z tym zrobié. Uratowac zabytek.

Bezpieczny promieri $wiatta

- Latarnia morska ma tylez romanty-
zmu, ile utylitaryzmu. Wskazywanie dro-
gi podréznym i czasami jedyna szansa na
ratunek, jedyny pomocny promien $wia-

tta prowadzacy do bezpiecznego portu.
Dzisiaj nawigacja satelitarna skutecznie
wypiera latarnie morskie i tak jedna po
drugiej gasna. Grozitoby im nieuchronne
unicestwienie, gdyby nie mecenat osdb
prywatnych, instytucji — ttumaczyt w jed-
nym z wywiadoéw swa mito$¢ do latarni
Stanistaw Michalak.

Jak opowiada Magdalena Kacprzak,
on sam i jego pomyst spotykat si¢ z nie-
zwykly zyczliwoscia wiadz: prezydenta
miasta, konserwatora zabytkéw, Urzedu
Morskiego w Gdyni — wtasciciela budow-
li. Wspomina tez dobrg atmosfere przy
zatatwianiu formalnosci. W 2001 roku
podpisano akt notarialny i Michalak stat
sie¢ wlascicielem zabytkowej budowli.
Kolejne dwa lata to remont, bo zabytek
byl w optakanym stanie...

Latarnie¢, z pompg, otwarto wiosng
2004 roku. Na maszt przed budynkiem
wciagnigto gdanska flage. Od tej pory
mogg ja zwiedzac turysci. Na gére wcho-
dzi si¢ po okoto stu stopniach (Kacprzak:

Latarnia
ze Stanow

Latarnia w Nowym Porcie byta
wyposazona w reflektory elektrycz-
ne (z wlasnej pradnicy napedzanej
maszyna parowa). Jej wysokos$¢ to
27,3 m, a liczac od poziomu morza
31,3 m. Zasieg $wiatla 13 Mm. Jest
kopig latarni w Cleveland, ktoéra
uchodzi za jedna z najpigkniejszych
w Ameryce. Podobno byto tak, ze
przybyli w 1893 r. na Wystawe Swia-
towa w Chicago delegaci miasta
Gdanska zostali oczarowani wizyto-
wang latarniag w Cleveland (zbudo-
wang dwadzie$cia lat wczesnie)),
ktéra architektonicznie przypomina-
ta gdanskie budynki tamtej epoki.
Po powrocie do Gdanska postano-
wiono zbudowac¢ identyczna latar-
nie w Gdansku. Ta hipoteza kon-
kuruje z teoria, ze to inZynierowie
i architekci gdanscy, ktorzy wyemi-
growali do Ameryki zbudowali
w Cleveland wspomniang latarnie.
Zabytkowa latarnie w Nowym Por-
cie zastgpita nowoczesna, umiesz-
czona w 1984 roku na wiezy kapi-
tanatu portu w gdanskim Porcie Pot-
nocnym.




Fot. Czestaw Romanowski

Mariusz Wojtowicz-Podhorski:
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- Teraz nie jest w najlepszym stanie, ale to bedzie zgrabna latarenka.

- Turysci je czgsto licza, nie zawsze wy-
chodzi im setka). W $rodku zobaczy¢
mozna ryciny i zdjecia przedstawiajace
historie gdanskiego latarnictwa, orygi-
nalng i bardzo nowoczesng na éwczesne
czasy soczewke, ktéra zapewniata, ze
$wiatto latarni widoczne byto az za He-
lem. No i wspanialg panorame z tarasu:
Gdansk, ujscie Martwej Wisty, kanaty
portowe, Sopot, Gdynia, Zatoka Gdan-
ska, zabudowania na Potwyspie Helskim,
Westerplatte...

No wiasnie, 1 wrzesnia 1939 roku nie-
mieccy zolnierze ustawili na latarni kara-
bin maszynowy, z ktdrego jednoczesnie z
pancernikiem Schleswig-Holstein (Michalak
twierdzi nawet, ze kilka minut przed)
ostrzeliwano Westerplatte. Polacy ,odgryzli
sig”, drugi pocisk z jedynego dzialka pol-
skiej sktadnicy trafit w latarnie. Teraz w tym
miejscu znajduja si¢ jasniejsze cegly —
Niemcy ,zatatali” nimi dziure.

- Juz w tym roku byt u nas Anglik in-
teresujacy si¢ historia — opowiada Mag-
dalena Kacprzak. - Przyjechat do Gdan-
ska odwiedza¢ miejsca historyczne, zawi-
tat tez do nas, z tego wlasnie powodu,
Ze tutaj ustawiono karabin maszynowy
ostrzeliwujacy Westerplatte.

Czas kuli czasu

Latarnia w Nowym Porcie nie tylko
wskazywata droge statkom, stuzyta tak-
ze, w czasach, kiedy nie bylo jeszcze ra-

Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Czestaw Romanowski

Jeszcze w 2004 roku latarnia stata
przy wejsciu do portu.

Nowa zielona latarnia zastapita tq z XIX wieku.

dia, pilotom. Musieli mie¢ punkt, z ktére-
go mogliby wypatrywac, czy stojace na
redzie statki nie wywieszaja flag oznacza-
jacych wezwanie na burte. To dla nich
byto pigtro otoczone tarasem, ponizej
poziomu, na ktérym zamontowana byta
sama soczewka latarni.

Ale to nie wszystko, budynek stuzyt
takze za baze tzw. kuli czasu, zreszta je-

dynej w potnocnej Europie. Urzadzenie
o tak niezwyktej nazwie stuzyto niegdy$
oficerom nawigacyjnym na statkach do
nastawiania chronometréw (doktadnych
zegarow okretowych umozliwiajacych
wyznaczanie dtugo$ci geograficzne)).

- Cate urzadzenie opiera si¢ na zela-
znej kuli o $rednicy pdttora metra, zamon-
towanej na 3-metrowym maszcie na ko-
pule latarni. Latarnik wciagat korbka kule
na szczyt masztu. Codziennie, punktual-
nie o godz. 12, z obserwatorium astrono-
micznego w Berlinie, przychodzit telegra-
ficzny sygnatl oznaczajacy potudnie. Elek-
tryczny sygnal telegrafu zwalniat kule
(o $rednicy 150 cm i wadze 70 kg), ktora
opadala w dot masztu. Kapitanowie stat-
kow w porcie i na redzie mogli dzigki
temu doktadnie dostroi¢ swoje chrono-
metry — ttumaczyt Michalak.

Kula niestety nie zachowata sie do
dzisiejszych czaséw - usunigto ja w 1929
roku, gdy czas poktadowy potrzebny do
nawigacji zaczeto ustala¢ na podstawie
radia. Wedtug innych Zrédet, zniszczona
zostala podczas wyjatkowo silnego sztor-
mu. W tej chwili na $wiecie dziatajacych
kul czasu jest zaledwie kilka. Wtasciciel
latarni od poczatku zapowiadal, ze ma
zamiar ja zrekonstruowac. Na razie jed-
nak sie to nie udato.

- Kula czasu na pewno tu bedzie —
zapewnia kustosz latarni w Nowym Por-
cie. - Nie chcemy jednak méwic, kiedy
zostanie zamontowana. Wszystko prze-
ciagneto si¢ z przyczyn niezaleznych od
nas. Ale jest szansa na ten rok.

Rok temu latarnia wpisana zostata do
rejestru zabytkéw. Bedzie mozna ja zwie-
dza¢ od potowy maja.

Taka fajna latarenka

,Swoja” latarnie, a wiasciwie lataren-
ke, bo mierzy zaledwie okoto szesciu
metréw, Mariusz Wojtowicz-Podhorski
znalazt na majdanie Mewiego Szanca, na
terenie Westerplatte. Wojtowicz zajmuje
si¢ rewitalizacja terenu dawnej skladnicy
wojskowej, jest pelnomocnikiem woje-
wody pomorskiego przy tym projekcie.
Mewi Szaniec to miejsce, gdzie juz po
kapitulacji zebrano zaloge Westerplatte.
Obecnie na placu znajduje si¢ sktadowi-
sko sprzetu Urzedu Morskiego. Whasnie
podczas jednej z wizyt w tym miejscu
Wojtowicz natknat sie na kupe pomalo-
wanego na zielono Zelastwa, w ktorym
rozpoznal dziewigtnastowieczng lataren-
ke stojaca kiedy$ u wejscia do gdanskie-
g0 portu.
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Fot. Czestaw Romanowski

- Mieliémy z architektem inspekcje,
chodzilismy po Mewim Szancu — opowia-
da. - Jak weszlismy na majdan, pierwsza
rzecz, ktora mi sie rzucita w oczy, to ta
latarnia. Od razu wiedzialem co to jest,
cho¢ gdy tak lezy nie wyglada reprezen-
tacyjnie. Dla mnie jest jednak bardzo cha-
rakterystyczna, bo widziatem ja z okna,
gdy mieszkalem na Przymorzu. Stala przy
wejsciu do portu, podobnie jak ta czer-
wona latarnia z drugiej strony. Jej ksztatt
gdzies$ tam sobie zakodowatem.

Latarenka ponad sto lat stala przy
wejsciu do portu. Mozna ja zobaczy¢ np.
na zdjgciach z 1939 roku, gdy pancernik
Schleswig-Holstein wptywat do Gdanska
kilka dni przed wybuchem II wojny $wia-
towej. Stala tam takZe po wojnie.

Zostala zdemontowana, przecigta
na poéti przewieziona na teren Mewie-
go Szanca najprawdopodobniej jesienia
2006 roku, podczas poszerzania wej-
$cia do portu.

- Pomyslatem sobie od razu, ze fajnie
bytoby ja zrekonstruowac, po to Zeby sta-
nela na przyktad na terenia Centralnego
Muzeum Morskiego, koto Sofdka. Napi-
salem do CMM. Otrzymatem odpowiedz,
Ze nie sg zainteresowani, ze latarnia nie
przedstawia zadnej warto$ci muzealnej,
nie ma $ladéw po pociskach, nie jest za-
bytkiem — opowiada Wéjtowicz-Podhor-
ski. - A tlumaczytem przeciez, ze slady
po pociskach wtasnie sa, w kilku miej-
scach, dobrze widoczne. Mogly powsta¢
w 1939, a juz na pewno w 1945 roku.
Czyli to oryginalna, XIX-wieczna konstruk-
cja. A poza tym, to fajna latarenka, meta-
lowa, bardzo zgrabna. Oczywiscie nie
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w obecnym, nie najlepszym stanie. Ale
zachowala swoj oryginalny charakter.
Po odmowie CMM, historyk zadzwonit do
Urzedu Morskiego w Gdyni z pytaniem,
czy moze pozyskac te latarenke dla zbio-
réw majacego niedtugo powsta¢ Muzeum
Westerplatte.

- Odpowiedz otrzymalismy od reki —
stara latarenka nie przedstawia wartosci
techniki muzealne;j.

Pomyst jest taki, zeby stangta gdzies
nad kanalem portowym, przy Zakregcie
Pieciu Gwizdkdw. W tym miejscu bedzie
cze$¢ muzealna, punkt widokowy. Zeby
nie wprowadzata w blad, pomalujemy ja
na szary kolor, neutralny.

Latarnia
niewiadomego pochodzenia

Po lewej stronie wejscia do gdanskie-
go portu, patrzac od morza, stoi wspo-
mniana przez Podhorskiego czerwona la-
tarenka. Pomorski konserwator zabytkow
chce ja wpisa¢ do rejestru zabytkéw. Kto-
pot w tym, jak ttumaczy Marcin Tymin-
ski, rzecznik konserwatora, Ze nie wiado-
mo, czy przedstawia ona jakakolwiek
warto$¢ historyczna.

- Taka latarnie wida¢ wprawdzie na
pocztowkach z konca XIX wieku — méwi
Tyminski. — Ale istnieje obawa, Ze zosta-
ta ona po wojnie catkowicie wyremonto-
wana. Tak wiec, zachowujac przedwojen-
ne parametry, jest obiektem nowym.
Musimy to zbadad.

Czestaw Romanowski

Czerwona latarnia przy wejsciu do gdanskiego portu - oryginat czy podroba?
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Wistoujscie
— pierwsza latarnia
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Wieza najstarszej
gdarniskiej latarni w Wistoujsciu.

Od $redniowiecza do XVIII stu-
lecia droge do portu wskazywata
statkom latarnia w Wistoujéciu. Po-
zostala po niej tzw. wieza Starej La-
tarni w Twierdzy Wistoujscie. Jest
to najstarsza latarnia, zbudowana w
1482 roku.

Wieza miata wysokos¢ 60 stop.
Na jej szczycie umieszczono plat-
forme i wieczorem rozpalano ogien
(najpierw z drewna, potem wegla).
Z czasem, wokot niej powstawaty
kolejne budowle obronne i miejsce
to stato sie znakomicie umocniong
fortyfikacja. W latach 1584 -1602
zbudowano nowe umocnienia, two-
rzac tzw. fort carre. Wczesniej,
w 1577 r. artyleria Stefana Batore-
2o zniszczyta wieze latarni. Zostata
jednak szybko odbudowana, a na-
wet podwyzszona, jej wysokos¢
wynosita wowczas 17 metrow.
Szczyt zwienczono hetmem i zain-
stalowano nowe s$wiatto, ktorego
zroddtem byty cztery lampy oliwne
z reflektorami wykonanymi z pole-
rowanego mosiadzu. Swiatlo latar-
ni, ktérego zrodiem byly $wiece,
palito sie¢ w okresie od 24 wrzes$nia
do 24 marca. Wieza przestata stu-
zy¢ jako latarnia w 1758 roku. Upa-
dek jej znaczenia byl zwigzany
z wykorzystaniem przez statki
wchodzace do portu gdanskiego
Glebi Zachodniej jako nowego toru
podejéciowego. Swiatto w Wistouj-
$ciu byto mylone czesto ze $wia-
ttem helskiej blizy. Zdarzato si¢ na-
wet, ze statki grzezty na mieliznie.




Tunel

SWIAT Z BLISKA  niezwykle konstrukcje

e

Zdaniem niektérych uczonych ciesniny Dardanele

i Bosfor potgczyly Morze Marmara ze Srédziemnym
okoto 6-7 tysiecy lat temu. Inni twierdzq, ze byto to

3 tysigce lat wezesniej. Dzisiaj od tych sporéw wazniejsza
jest budowa tunelu, kiéry potgczy Europe z Azjq.

Wezedniej, jak pokazujg plansze w
Muzeum Archeologicznym w Stambule,
w latach 16 000-12 000 p.n.e. Morze Mat-
mara bylo jeziorem o powierzchni poto-
we mniejszej niz obecna, ktdrg osiagne-
to przed 7500 rokiem p.n.e. Kataklizm,
lub kataklizmy, ktore pdzniej nastapity,
sprawily ze dotychczasowe jezioro po-
taczylo sie z morzami Czarnym i Egej-
skim. W latach 5000-3000 p.n.e. po-
wierzchnia morza osiagneta stan obecny
(ok.11 472 km?). Niektorzy wigzg te zda-
rzenia z biblijnym potopem, inni z histo-
rig Atlantydy. Okolica jest wciaz aktyw-
na sejsmicznie.

Rzeka podrézna

Biegnacy doling prarzeki Bosfor, po-
$redniczy w wymianie wod miedzy mo-
rzami Czarnym i Marmara (i dalej Egej-

skim). Przelewa sie przezen 12,6 tys m%/
sek. wody z Morza Czarnego oraz nad
dnem 6,1 tys. m*/sek. w kierunku odwrot-
nym. Taki bilans wody wywotuje staty
potudniowy prad powierzchniowy o sile
2 do 4,5 weztdw. Na site pradu duzy
wplyw maja potnocne wiatry.

Nad Bosforem, w okolicy zatoki Zto-
ty Rog, powstato greckie miasto Bizan-
tion, przeksztalcone w Konstantynopol
i przemianowane na Istanbul (Stambub),
ktére dzisiaj, po obu stronach Bosforu, zaj-
muje powierzchnie 150 x 50 km zamiesz-
kalg przez 11 milionéw mieszkancow.
Ciesnina, w odstepach kilkuset metrow
plyna z i na Morze Czarne duze frach-
towce roéznych bander, gdyz na podsta-
wie Konwencji Montrux (1936 r.) Bosfor
ma status drogi migdzynarodowej. Dodat-
kowo w poprzek i wzdtuz, ptywa tu bez
chwili wytchnienia niepoliczalna ilo$¢

Podwodne polgczenie

pod Bosforem

[

R

Doktadnie pod widocznym na zdjeciu
statkiem niebawem pojedzie metro. Ponad
dziobem widac konstrukcje zwigzane

z budowa. W dali Most Bosforski.

tramwajow wodnych, pilotéwek, promow
i pasazerskich katamaranow.

Metro w tunelu

Stambut jest ogromna aglomeracja,
a liczba jego mieszkancow podwaja sig
co dwanascie lat. Dla opanowania sytu-
acji, w 1973 roku zbudowano pierwszy
most - Bosforski - aczacy Europe z Azja.
Nie na dlugo sie to zdato i juz w 1988
roku byt gotowy kolejny most, Most Meh-
meda Zdobywcy. Jednocze$nie juz weze-
$niej, w roku 1984, przystapiono do pro-
jektowania nowego potgczenia obu cze-
$ci miasta, Europy z Azja. Miatl to by¢ tu-
nel pod Bosforem, ktorym pobiegnie
metro. W maju 2004 roku przystapiono
do budowy. Przedsiewziecie o nazwie
,2Marmaray” planowano ukonczy¢ w roku
2008, pojawiajg si¢ jednak gtosy, ze na-
stapi to w 2009 roku. Cata linia ma by¢
testowana w 2010 roku, a rok podzniej
oddana do eksploatacji.

Linia metra dtugosci 76,3 kilometra
taczaca stacje¢ Halkali na europejskim
brzegu, ze stacja Gebze na brzegu azja-
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tyckim bedzie kosztowata 2,5 miliarda
euro. Na dtugosci 63 kilometrow metro
bedzie bieglo na powierzchni. Pozostate
13,6 kilometrow bedzie prowadzone
w tunelu, z czego 2 kilometry przykryta
odkrywka, 9,6 kilometra wydrazone w li-
tej ziemi, a 1,4 kilometra pod Bosforem
w zanurzonej ,rurze”. Owa rura bedzie
sie sktadata z wykonanych na ladzie sta-
lowych sekcji o wysokosci 8,75 metra
i szerokodci 15,3 metra. Jedna z sekcji be-
dzie dlugosci 95 metrow, dwie po 110
metrow i osiem po 135 metréw. Tunel-
rura bedzie zatopiony w wykopie na dnie,
58 metréow (,sufit”) ponizej lustra wody
i przysypany trzymetrowg warstwg ziemi.
Tajemnicze urzadzenia ptywajace obec-
nie po Bosforze w okolicy Wiezy Dziew-
czyny zwiazane sg z budowa.

Bliskos¢ Europy i Azji

Podziemne stacje to Kazlicesme —
Yenikapi - Sirkeci po europejskiej stronie
i Uskudar - Ayrlikcesme po stronie azja-
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Statek z fadunkiem znaleziony podczas
badan archeologicznych.

tyckiej (7108 m + 1387 m + 5063 m,
tacznie 13 558 m). Cala linia bedzie li-
czyta 39 stacji. Pociag odlegtos¢ miedzy
stacjami koncowymi pokona w 105 mi-
nut. Metro przewiezie w ciagu godziny
75 000 pasazerow. Podniesie to udziat
transportu kolejowego w komunikacji
Stambutu z 3,6 do 27,7 proc. Mozna tez
powiedzie¢, ze metro zblizy dwa lotni-

Budowa tunelu
pod Bosforem.

Rekonstrukcja w Muzeum Archeologicznym
w Stambule.

ska: ,Ataturka” (europejskie) i ,Sabiha
Gogcen” (azjatyckie). W Yenikapi pota-
czy sie z systemem kolei europejskich.
Natomiast w Gebze z koleja biegnaca do
stolicy Turcji, Ankary.

Budowa tunelu pod Bosforem nie jest
pomystem zupelnie nowym. Juz w 1860
roku, w okresie ,marzen imperialnych”
Osmandw, zrodzit sie podobny pomyst.
Wykonano rysunki techniczne. Projekt
przewidywat prowadzenie dwu réwno-
leglych rur-tuneli na siedmiu podporach,
na wysokoséci umozliwiajacej przeptywa-
nie nad nim statkom, czyli gdzie$ na po-
towie gtebokosci.

Obecng budowe wykorzystano do
przeprowadzenia szeroko zakrojonych
badan archeologicznych. W ich wyniku
odkryto na terenie dawnego portu z IV
wieku wiele znalezisk, w tym dziesigcio-
metrowa 16dz z tadunkiem. Jej wiek sza-
cuje si¢ na ponad tysiac lat. Duzo wiecej
na temat historii powstania Bosforu i Mo-
rza Marmara, na te-
mat todzi i znalezisk,
takze planow budo-
wy tunelu w potowie
XIX wieku oraz budo-
wy tunelu pod Bosfo-
rem, mozna znalez¢
w kilku salach Mu-
zeum Archeologicz-
nego, w Stambule.

Tekst i zdjecia:
Marian Lenz



Pozycja prawna kapitana (2)
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Przedstawiciel
armafora

Piotr Radwariski
prawnik

W poprzednim, pierwszym odcin-
ku serii artykutow o kapitanie, opisa-
tem niektére funkcje kierownicze, po-
ruszytem réwniez kwestie zrédta repre-
zentacji (przedstawicielstwa) kapitana
wobec armatora. Dzi$ skupig si¢ na tej
wtadnie problematyce. Jest ona istotna
choéby z tego wzgledu, ze kapitan jako
przedstawiciel armatora, dziatajac w je-
go imieniu, nawiazuje w toku normal-
nej zeglugi wiele stosunkéw prawnych,
w ktérych zobowigzanym wprost jest
armator. Dlatego, aby unikna¢ niepo-
rozumien, w interesie obu stron lezy
posiadanie wiedzy o rodzaju i zakresie
tych czynnosci.

Sytuacje, w ktérych kapitan przekra-
Cza ramy reprezentacji, wystepujg spora-
dycznie (niesubordynacja moze by¢ przy-
czyna rozwigzania z nim umowy), jednak
w razie gdyby taki fakt mial miejsce, ar-
mator moze zwolnic¢ sie z odpowiedzial-
nosci za skutki takich czynnosci. Warto
zatem wiedzie¢, jakie czynnosci dokony-
wane przez kapitana wiaza prawnie ar-
matora, a jakie sg dla niego bezskutecz-
ne (brak skutku prawnego w majatku ar-
matora). Tym bardziej, ze za skutki czyn-
noéci dokonywanych poza zakresem

przedstawicielstwa teoretycznie moze by¢
odpowiedzialny kapitan!

Wigzqcy kontrakt

Pomiegdzy kapitanem a armatorem
musi istnie¢ wiez prawna, nadajaca temu
pierwszemu uprawnienie do dowodzenia
konkretnym statkiem. Tq wi¢zig jest umo-
wa o pracg (w praktyce morskiej nazy-
wana kontraktem), ktora ksztattuje sto-
sunki na statkach handlowych. Moze nig
by¢ takze spotdzielcza umowa o prace
(ta forma juz zanikta, dawniej wystgpo-
wala gtownie w rybotowstwie), a takze
poza pracownicze formy zatrudnienia
(umowa zlecenie, umowa o dzieto), re-
gulowane przez Kodeks cywilny. Nie
obejmuja one jednak zeglugi handlowej,
a przede wszystkim sportowg lub rekre-
acyjna. Taka wieZz (stosunek prawny)
w momencie powstania uaktywnia repre-
zentacje (przedstawicielstwo) kapitana
wobec armatora, a co za tym idzie - sze-
reg kodeksowych i pozakodeksowych
praw i obowiazkéw. Umowa o prace lub
stosunek cywilnoprawny z kapitanem za-
wierana jest przez armatora, natomiast
sam akt podpisania dokumentu nie musi
by¢ przez niego dokonany osobiscie. Cze-
sto jest to fizycznie niemozliwe, gdyz
wspotczesdnie armatorzy to wielkie przed-
siebiorstwa zeglugowe. Umowa taka naj-
czesciej jest zawierana przez upowazniony
organ osoby prawnej bedacej armatorem
lub przez jego petnomocnika.

Skutki reprezentaciji

Czym jest przedstawicielstwo i gdzie
lezy jego zrddlo? Zgodnie z Kodeksem
cywilnym przedstawicielstwo polega na
tym, ze jedna osoba (przedstawiciel, w na-
szym przypadku kapitan) dokonuje w imie-
niu drugiej osoby (reprezentowanego, tu
armatora) czynnosci prawnej, ktéra, jesli
miedci sie w granicach upowaznienia

przedstawiciela do dzialania w cudzym
imieniu (umocowanie), pociaga za soba
skutki bezposrednio dla reprezentowane-
g0. Sa one nieodwracalne, chyba Ze przed-
stawiciel dokona jakich$ czynnosci, ktore
przekrocza zakres praw i obowigzkow. Ten
zakres okreslony jest wtasnie w Kodeksie
morskim w art. 54 § 1. Kwestia problema-
tycznag jest, gdzie lezy zrddlo tej reprezen-
tacji. Trzeba bowiem podkresli¢, iz prawo
rozroznia dwa rodzaje przedstawicielstwa
— ustawowe (ktorego zrodtem jest usta-
wa) oraz petnomocnictwo (ktdre powsta-
je poprzez o$wiadczenie woli reprezento-
wanego). W doktrynie prawniczej kapitan
uwazany jest za przedstawiciela ustawo-
wego, a w takiej sytuadji zrodlem jego praw
i obowiazkdw (a szerzej reprezentacii) jest
ustawa Kodeks morski. Stanowi o tym art.
54 § 1: Jkapitan statku jest z mocy prawa
przedstawicielem armatora i zainteresowa-
nych tadunkiem w zakresie zwyktych
spraw zwigzanych z wykonywaniem zeglu-
gi oraz zwyklym zarzadem statkiem i ta-
dunkiem. W tych granicach kapitan moze
w imieniu armatora i zainteresowanych
tadunkiem dokonywa¢ poza portem ma-
cierzystym czynnosci prawnych oraz za-
stepowac ich przed sadem”. Ta bardzo
wazna norma nadaje w praktyce ogromng
wiadze kapitanowi — kazdy jego podpis,
jako podpis kapitana danego statku (z wy-
jatkiem sytuacii, kiedy zastrzega, iz dziala
we wilasnym imieniu) zobowiazuje praw-
nie armatora. Oznacza to, ze — jesli tylko
czynno$¢ nie bedzie wychodzi¢ poza za-
kres — armator poniesie majatkowe skutki
takiego zobowiazania. Zakres ten to wia-
$nie zwykle sprawy zwigzane z wykony-
waniem zeglugi oraz zwykly zarzad stat-
kiem i fadunkiem.

Co jest zrodlem rzeczonej reprezen-
tacji kapitana wobec armatora — ustawa czy
oswiadczenie woli? To kwestia niejedno-
znaczna — moim zdaniem jednak jest nim
os$wiadczenie woli, bowiem status kapita-
na nie moze istnie¢ bez podstawowego
stosunku mi¢dzy nim a armatorem.

Przedstawiciel czy petnomocnik

Osoba, aby uzyska¢ status kapitana,
musi zosta¢ wyznaczona przez armatora
(poprzez zawarcie umowy). To moment
zawarcia umowy (powstania stosunku
pracy lub stosunku cywilnoprawnego)
uruchamia artykut Kodeksu morskiego,
ktory zawiera zakres czynnosci jakie ka-
pitan moze wykonywa¢ w imieniu arma-
tora. Czy kapitan jest w czystej postaci
przedstawicielem ustawowym, czy tez

Nasze MORZE - nr 4 - kwiecien 2008



petnomocnikiem? Problematyka przedsta-
wicielstwa kapitana to temat bardzo sze-
roki, podam wigc jedynie dwa argumen-
ty przemawiajace za pelnomocnictwem.
Przede wszystkim swoboda wyboru i od-
wotania kapitana, ktéra ze wzgledu na
odpowiedzialnos¢ tej funkciji, jest bardzo
istotna. Pelnomocnictwo bowiem powsta-
je i ustaje na mocy o$wiadczenia repre-
zentowanego (jednostronnej czynnosci
prawnej), moze réwniez wynikac z umo-
wy migdzy stronami. Natomiast przedsta-
wicielstwo ustawowe ma swoje zrodio
i kres w ustawie albo w akcie wydanym
przez sad lub organ administracyjny.
W przypadku przedstawicielstwa ustawo-
wego, reprezentowany nie ma wptywu
na to, ze staje si¢ przedstawicielem — sta-
je sie nim bowiem z mocy prawa w mo-
mencie wystapienia zdarzenia prawnego
(tak jak np. rodzic wobec dziecka). Przy
petnomocnictwie z kolei, mocodawca
decyduje o osobie, ktora chce mianowac
kapitanem, a co najwazniejsze, moze
w kazdej chwili ja odwotaé (prawo do
zwolnienia kapitana zalezy naturalnie od
postanowien umowy mig¢dzy nimi, ale
W rzeczywistosci armator ma tu swobo-
de). Gdyby natomiast przyjaé, ze kapi-
tan jest przedstawicielem ustawowym, re-
prezentowany nie miatby prawa do sa-
modzielnego jego odwotania! Moze tego
dokona¢ bowiem tylko ustawa albo akt
wladzy. Kolejnym waznym argumentem
jest skutecznos$¢ czynnosci dokonanej
poza zakresem z art. 54 § 1 (gdy kapitan
uczynil wigcej, niz do czego zostat upraw-
niony). Przy przedstawicielstwie ustawo-
wym czynnos¢ taka bytaby bezwzgled-
nie bezskuteczna (czyli nie moze wy-
wrze¢ skutkow w majatku armatora), na-
tomiast przy petnomocnictwie ulegtaby
zawieszeniu i jej skuteczno$¢ zalezataby od
potwierdzenia czynnosci przez armatora.
W momencie powstania wigzi migdzy
kapitanem a armatorem, ten pierwszy sta-
je si¢ rowniez przedstawicielem oséb za-
interesowanych tadunkiem. Sg nimi, frach-
tujacy, zatadowcy, odbiorcy, sprzedawcy,
kupujacy, wihasciciele tadunkow, podmio-
ty zajmujace si¢ posrednictwem morskim
(agenci, maklerzy) lub $wiadczace porto-
we ustugi pomocnicze (przedsigbiorstwa
spedytorskie, sztauerskie, przetadunkowe,
rzeczoznawczo-kontrolne), a takze ubez-
pieczyciele cargo. Kapitan jest uprawnio-
ny, a takze obowigzany dziata¢ w interesie
tych oséb w celu zabezpieczenia ich przed
stratami oraz w miar¢ mozliwosci powinien
zawiadamiac¢ ich o szczegdlnych zdarze-
niach dotyczacych tadunku. Moze zawie-
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ra¢ umowy m.in. z przewoznikami, prze-
tadowcami, ratownikami itp. Nalezy pamie-
ta¢, aby przy ich zawieraniu zastrzec, ze
dziata sie w ich interesie, tak aby nie anga-
zowac odpowiedzialno$ci swojej lub swo-
jego armatora.

Prawnie kapitan?2

To jak rdzne skutki prawne wynikaja
z zakwalifikowania kapitana jako przed-
stawiciela ustawowego lub pelnomocni-
ka obrazuje sytuacja, ktéra opisatem w
poprzednim numerze ,Naszego MORZA”.
Kto zastapi kapitana, ktory z powodu
powaznej choroby nie moze petnic¢ obo-
wigzkéw na statku? Zwyczajowo jest
przyjgte, ze kierownictwo sprawuje wow-
czas starszy oficer albo najstarszy stop-
niem oficer nawigacyjny. Natomiast czy
i w jaki sposdb uzyskuje on status kapi-
tana? Jesliby kapitana kwalifikowac jako
przedstawiciela ustawowego, statby sig
nim z mocy prawa - czyli automatycz-
nie. Gdyby kwalifikowac¢ go jako petno-
mocnika musiatby by¢ wyznaczony —
choéby na odlegto$¢ — przez armatora.
Jak juz wspominalem, nie ma tu znacze-
nia brak kwalifikacji kapitanskich zastgp-
cy, gdyz Kodeks morski nie narzuca ta-
kiego wymogu. W opisanym kazusie
bardziej praktyczne jest zostanie kapita-
nem z mocy prawa, bowiem uzyskanie
taczno$ci z armatorem nie zawsze jest
mozliwe. Uzasadnienie prawne tej kwe-
stii jest koniecznie, gdyz status kapitana
statku jest nierozerwalnie zwigzany
z przedstawicielstwem wobec armatora.

Czy to, ze okreslimy kapitana jako
przedstawiciela ustawowego czy pelno-
mocnika ma jakies$ znaczenie praktyczne?

Przeciez w rzeczywistosci armator nie za-
stanawia sie, czy moze zwolni¢ kapitana,
ktéry kwalifikowany jest jako przedstawi-
ciel ustawowy. A gdyby kapitan byt inter-
pretowany jako petnomocnik i dokonatby
czynno$ci poza zakresem kodeksowym,
nikt nie podnositby kwestii, ze skutecznos¢
takiej czynnosci jest zawieszona do mo-
mentu potwierdzenia jej przez armatora.
Jednak moim zdaniem teoria roznych
zrodet reprezentacji mogtaby by¢ przydat-
na, gdyby zostala podniesiona przed sa-
dem w razie ewentualnego sporu.

Piotr Radwanski
piotr.radwanski@op.pl

(Autor jest prawnikiem, specjalista
z zakresu prawa morskiego)

W nastepnym odcinku:

Definicja zakresu z art. 54 § 1 Ko-
deksu morskiego — zwykte sprawy
zwiazane z wykonywaniem zeglugi
oraz zwykly zarzad statkiem i fadun-
kiem. Opis czynnosci wchodzacych
do powyzszego zakresu oraz czyn-
nosci przekraczajace zakres.

Zrédia:

B  Kodeks morski z 2001 r. z dalszymi
zmianami

B Jan kopuski, Prawo morskie dla oficeréw
marynarki handlowej i rybotéwstwa,
Gdansk 1974

B Stanistaw Matysik, Prawo Morskie. Zarys
systemu. Tom I, Wroctaw 1971

B Aleksander Wolter (red.), cywilne, Zarys
czgsci ogodlnej, Warszawa 1999

B Zbigniew Radwanski, cywilne — cze$¢
ogolna, Warszawa 2003

Fot. Piotr B. Starericzak

Kapitan statku jest z mocy prawa przedstawicielem armatora i zainteresowanych tadunkiem
w zakresie zwykiych spraw zwigzanych z wykonywaniem zeglugi oraz zwykiym zarzadem.




POCZTOWKA Z MORZA  polskie zaglowce

Pod zaglami

Jesienig 1934 roku, wieczorem, na
gdynskiej redzie pojawil si¢ niewielki
Zaglowiec. Zatoga pilotowki na banderze
rozpoznala duze, czerwone i biate pla-
my, wiec zameldowala, ze statek jest
prawdopodobnie japonski. Rankiem ta-
jemniczy szkuner wplynal pod zaglami

szy..

Zawisza Czarny

... Zycie plynie jak w bajce ...
A komu i jak sie ptyneto oraz czy
na pewna byio tak bajkowo, sprébujemy opisa¢ ponizej.

do Basenu Prezydenta i wybierajac prze-
wiezione na lad cumy dobit do nabrzeza
Wilsonowskiego, gdzie w tym czasie mie-
Scity sie siedziby gdynskich klubdw zeglar-
skich. Okazalo si¢ wowczas, Ze jest to
niedawny nabytek polskich harcerzy,
noszacy odpowiednia nazwe Harcerz.

Tajemnicza bandera okazata si¢ banderg
harcerska — stosowana przez jednostki
nalezace do Harcerskiego Osrodka Mor-
skiego: na czerwonym tle znajdowaly si¢
dwa biate, uko$ne pasy, na ich przecie-
ciu duze, biate koto, a w nim harcerska
lilijka. Harcerz przybyt do Gdyni, gdzie
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Galion wykonany przez
Mscistawa Kociejowskiego.

miat by¢ przebudowany i przystosowa-
ny do zadan szkoleniowych.

Pierwsze lata
— w szwedzkiej stuzbie

Przyszly flagowiec ZHP powstatl
w 1902 roku w stoczni nalezacej do pa-
noéw Holma i Gustafssona, w niewielkim
porciku Raa, w poblizu Hilsingborga w
Szwedji. Jego pojemnos¢ wynosita 173
BRT, byl najwigkszym statkiem, jaki po-
wstal w tej stoczni, a zbudowano go na
zamoOwienie grupy 28 udziatlowcdw: ka-
pitandw, szypréw, urzednikow. Znalezli
si¢ wérdd nich nawet miejscowy malarz
oraz wdowa. Jeden z udzialowcow byt
jednocze$nie kapitanem zaglowca i ple-
nipotentem calej grupy. Nowy statek wy-
ruszyt w morze pod nazwg Petrea. Oza-
glowany jako szkuner gaflowy, popular-
ny w tym rejonie Baltyku, nosit w tym
czasie ok. 500 m* zagla
Statek ptywal gtéwnie w zegludze
battyckiej. Okazjonalnie odwiedzal por-
ty Morza Pétnocnego, wyprawiat si¢ na-
wet na Grenladie. W 1916 roku zmienit
port macierzysty na Halmstad, ale w 1920
roku powrdcit do Raa, odkupiony za kwo-
te 70 tys. koron. Jego nowi wiasciciele
skorzystali z powojennej koniunktury
i ozywienia gospodarczego. W latach dwu-
dziestych szkuner pojawiat si¢ w Gdan-
sku, po wegiel. Kryzys zeglugowy, po-
step techniki i rosnace koszty osobowe
spowodowaly, ze w 1930 roku zainstalo-
wano na nim silnik spalinowy o mocy 80
KM, dzigki czemu zaloge mozna bylo
ograniczy¢ do pigciu ludzi: kapitana, ster-
nika (bosmana), marynarza, chtopca po-
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ktadowego i kucharza. Najwyrazniej nie
przyniosto to spodziewanych efektdow,
aw dodatku po latach stuzby niektore ele-
menty konstrukcji statku okazaly sig
przegnite. W 1931 roku Zaglowiec sprze-
dano armatorowi z Skarhamn, za kwote
zaledwie 8500 koron.

Zima, na przetomie lat 1933 i 1934,
Petrea stata w Helsinkach, bez zatrudnie-
nia. Wasciciel wystawil ja na sprzedaz,
a wiadomo$¢ o tym dotarta do Kierow-
nictwa Harcerskich Druzyn Zeglarskich.

Do Kopenhagi (bo tam przybyt sta-
tek w swej ostatniej podrdzy pod
szwedzka bandera) udali si¢ przedsta-
wiciele KHDZ i po ogledzinach wydali
pozytywna opinie o zaglowcu. W po-
czatkach czerwca 1934 roku szkuner na
silniku przeszedl do Gdyni. W ciagu
trzech dni zakonczono formalnoéci i sta-
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tek przeszedt w polskie rece. Podnie-
siono na nim, wspomniang wczesniej,
bandere harcerska, nadano nazwe Har-
cerz i odprowadzono do Jastarni, do po-
wstajacego wowczas Harcerskiego
Oérodka Morskiego.

Przebudowa

Harcerze kupili statek za 40 tys. zto-
tych — rownowarto$¢ 29 tys. koron.
Z pewnoscia ostatni szwedzki wlasciciel
Petrei zrobit na nim interes Zycia... Pie-
nigdze udato sie zebra¢ dzieki zyczliwo-
$ci wielu ludzi i organizacji. Wystarczyto
ich na zakup i przebudowe zaglowca.
Z komisji likwidacyjnej Komitetu Floty Na-
rodowej ZHP uzyskato 40 tysiecy ztotych,
20 tysigcy — od Panstwowego Komitetu
Wychowania Fizycznego, 2 tysiace — od

~2,
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Wyktad generata Zaruskiego.
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Zawisza Czarny w gali, 1936 r.

Szefa KMW, a kolejne 2 tysiace zgroma-
dzili harcerze w ramach zbiérki na Fun-
dusz Zeglarski.

Szkuner przybyt do Jastarni juz pod-
czas sezonu zeglarskiego. Nie byl przy-
stosowany do planowanej funkcji, nie
bylo tez odpowiedniej zatogi. Jedynym
wykwalifikowanym marynarzem byt ab-
solwent PSM Jan Kuczynski, ktory podjat
si¢ wyszkolenia podstawowej kadry.

W pierwszym sezonie pod polskg ban-
dera Harcerz stuzyt gtéwnie jako stacjo-
narna baza szkoleniowa podczas kursow
morskich prowadzonych tam przez ZHP.
Okazjonalnie wychodzit na Zatoke Pucka,
aby uczestnicy obozow zeglarskich — do-
tychczas szkoleni na matych jachtach —
mieli okazje zaznajomic si¢ z tak duzym
statkiem. Pod koniec sezonu plany prze-
budowy byly juz sprecyzowane, a ponie-
waz nadchodzgace jesienne sztormy mo-
gty zagraza¢ statkowi w Jastarni — posta-
nowiono przeprowadzi¢ go do Gdyni.
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Wowcezas to — jesienia 1934 roku — do-
szto do wspomnianego na poczatku ,ja-
ponskiego” incydentu w karierze przy-
sztego Zawiszy.

Juz wezedniej zaczeto poszukiwanie
zaktadu, ktory podjatby si¢ przebudowy
statku. Najtanszym okazata si¢ Stocznia
Gdanska, ktora za cato$¢ prac zazyczyta
sobie kwote 270 tysigcy ztotych — nie-
wyobrazalng dla harcerzy. Dlatego posta-
nowiono statek przebudowa¢ wtasnymi
sifami.

Przeprowadzono go w odludny kraniec
portu w Gdyni, w rejon torfowisk pod Ob-
tuzem. Zaangazowano ekipe ciedli z Su-
chej Beskidzkiej (ze stawka godzinowa
o potowe mniejsza, niz lokalnych szkutni-
kow), w Wadowicach zakupiono wagon
debiny (dostarczony bezptatnie przez PKP)
i przystapiono do pracy. Gorale braki w
wiedzy szkutniczej zastgpowali wrodzong
smykaltka do ciesielstwa, a nad wszystkim
od strony fachowej czuwat Jan Kuczynski.

Wymieniono gnijace fragmenty kon-
strukcji, przebudowano cate wnetrze
i wykonano nowg nadbudéwke na po-
ktadzie, miescity si¢ w niej kuchnia,
umywalnia i ubikacje. Kabina nawiga-
cyjna znajdowata si¢ w nadbudowce
rufowej, a obok niej umieszczono ka-
biny kapitana i dwoch oficeréw. Prze-
strzen pod poktadem podzielono w tra-
dycyjny sposob: w czesci rufowej byty
pomieszczenia oficerskie (dwie kabiny
dla 5 0séb i mesa oficerska). Srodkowa
czes$¢ (tzw. miedzypoktad) przeznaczo-
no dla kursantéw: przy burtach umiesz-
czono dwupietrowe koje (po roku
zmienione na trzypig¢trowe), a posrod-
ku mozna byto zawiesi¢ hamaki —
tacznie mozna bylto zaokretowad 35
(potem 40) kursantow. W cze$ci dzio-
bowej zbudowano szescioosobowa ka-
bin¢ dla marynarzy, umywalni¢ i pro-
wiantury. Skrajnik dziobowy tradycyj-
nie wykorzystano na magazynek bos-
manski.

Podczas prac kadtubowych, przy oka-
zji wymiany przegnitych fragmentow,
zmieniono ksztatt dziobnicy, a pod buksz-
prytem umieszczono galion wykonany
przez Mscistawa Kociejowskiego — har-
cerza, zeglarza i studenta Akademii Sztuk
Pieknych w Warszawie.

W ramach remontu wykonano nowe
stengi i drzewca ruchome: gafle i bomy.
Nowy komplet Zzagli, o powierzchni 432
m?, zamowiono w Danii.

Jeszcze w trakcie remontu, na Zycze-
nie przysztego dowodcy statku — gen.

Kapiel na poktadzie.

Nasze MORZE - nr 4 - kwiecien 2008



| POCZTOWKA Z MORZA  polskie zaglowce |

Zawisza Czarny
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Czytaj i zbieraj pocztowki
ze stynnymi polskimi zaglowcami
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Mariusza Zaruskiego — zmieniono nazwe
szkunera na Zawisza Czarny, aby przy-
pominal, ze ,na slowie harcerza polegaj,
jak na Zawiszy”.

Ostatni etap remontu wykonano
w Stoczni Gdanskiej, gdzie statek zado-
kowano, uszczelniono, a burty przema-
lowano na biato. Tam tez wyposazono
zaglowiec w system tlumienia pozaru
dwutlenkiem wegla. Polscy pracownicy
Stoczni Gdanskiej na ztomowanych tam
statkach zbierali nadajace si¢ jeszcze do
uzytku sprzety i meble, ktore wykorzy-
stano na Zawiszy. Rowniez w Gdansku
wladowano na Zawisze balast staty — 80
ton zeliwnych kostek, przystanych ze
Slaska jako dar tamtejszych hut.

POCZTOWKA Z MORZA  polskie zaglowce

Calo$¢ kosztow nabycia, remontu i wy-
posazenia zamkneta si¢ kwotg 79 tysie-
cy ztotych.

Poczqtki harcerskiej stuzby

Idea szkolenia harcerzy na wlasnym
statku byla logiczng konsekwencja roz-
woju wychowania morskiego w ZHP.
Jego poczatki siegaja jeszcze 1919 roku,
gdy w dalekowschodnim Charbinie pol-
scy skauci (juz wowczas zwani harcerza-
mi) rozpoczynali wiostowanie i zeglowa-
nie na obozach organizowanych przez
polski Hufiec Syberyijski. Ich dziatalno$¢
kontynuowaty sierocince przybyte z tam-
tych rejondw Rosji, od 1923 roku dziata-

Poswiecenie zaglowca - 1936 r.

jace w Wejherowie — dawny hufcowy
z Wtadywostoku dr Jozef Jakubkiewicz
poczat organizowacd letnie obozy zeglar-
skie na Potwyspie Helskim. Zeglarstwem
zainteresowaly sie tez druzyny harcerskie
w glebi kraju. W zeglarstwie upatrywano
— stusznie — droge do poprawienia tezy-
zny fizycznej i nauki odpowiedzialnosci.
W 1931 roku Gléwna Kwatera Harcerzy
powotata Kierownictwo Harcerskich Dru-
zyn Zeglarskich. Wkrétce dla HDZ zaku-
piono kilkanascie jachtow, a w Jastarni do
ich dyspozycji oddano budowany wtasnie
osrodek zeglarski w Jastarni.

Propagatorem szkolenia harcerzy na
duzym zaglowcu byt wspomniany wcze-
$niej Jan Kuczynski, ktory swe przemy-
$lenia opublikowal w 1933 roku. Uznal,
a poparli go inni cztonkowie KHDZ, Ze
masowe szkolenie nawigacyjne i zeglar-
skie najtatwiej jest przeprowadzi¢ na
wiekszym statku, pod okiem wykwalifi-
kowanych instruktoréw. Skutkiem tych
idei byt zakup Zawiszy1ijego przebudo-
wa. Wydawato sig, ze bedzie on natural-
nym kandydatem na dowoddce tego
zaglowca, ale posiadane kwalifikacje — byt
porucznikiem zeglugi matej — wyklucza-
ty jego kandydature. Dowddca zostat w
maju 1935 roku gen. Mariusz Zaruski —
legenda polskiego zeglarstwa. Petnit tg
funkcje spotecznie, do wybuchu wojny.
Urzad Morski przymknat oko na fakt, ze
nie nostryfikowal swego rosyjskiego dy-
plomu, ale zazadal, aby wsrdd oficerdw
na Zawiszy w kazdej podrdzy byt chod
jeden absolwent PSM. W pierwszej pod-
rozy takim gwarantem fachowosci byt
J. Kuczynski, jednak jego wspotpraca
z generalem nie ulozyla si¢ najlepiej i po
tym rejsie musiat rozsta¢ ze statkiem, ktory
wymyslit, zakupit i przebudowat wedtug
wiasnych idei.

Pierwszy rejs prowadzil szkuner
w lipcu 1935 roku na Morze Pdtnocne.
W Kopenhadze odebrano nowy komplet
zagli, po czym Zawisza pozeglowal do
Londynu. Tam wzbudzit zawis¢ lokalnych
skautow —w tym czasie byt najwigkszym
zaglowcem we wiadaniu jakiejkolwiek
organizacji mlodziezowej. Potem nasta-
pily jeszcze wizyty w Antwerpii i Am-
sterdamie i po siedmiu tygodniach szku-
ner powrocit do Gdyni. Po zmianie zato-
gi i uzupetnieniu zapaséw wyszedt pod
koniec sierpnia w drugi, miesigczny rejs
do portéw baltyckich. W zalodze znajdo-
wato sie m.in. 29 kandydatéw PSM, kto-
rzy zdobywali w ten sposdb praktyke —
Dar Pomorza dopiero wracal z podrézy
dokota $wiata.
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Zima 1935 roku Zawisze skierowa-
no na remont do Stoczni Marynarki Wo- j  Genm-Zzaruski
wsrod miodziezy,
na dziobie Zawiszy.

jennej. Tam podbudowano mu stgpke
0 25 cm (dla poprawienia zeglownosci),
przebudowano koje na trzypietrowe,
poprawiono wentylacje oraz wbudowa-
no dodatkowe zbiorniki wody stodkie;j.
Wiosna zacumowal — po raz pierwszy —
w zbudowanym dopiero co Basenie
Zeglarskim. W czerwcu tego roku uczest-
niczyt w obchodach Dnia Morza. Ich gtow-
nym punktem byto uroczyste poswigce-
nie... Zawiszy Czarnego. Poprzedniego
roku uroczystosci nie zdgzono zorganizo-
wac i teraz nadrabiano to z nawigzka: po-
$wigcenia dokonat biskup ,morski” Sta-
nistaw Okoniewski, ,matkg chrzestng”
byta p. prezydentowa Maria MoScicka,
a podczas uroczystosci podniesiono bande-
re ufundowang przez miasto Warszawa.

Pod harcerskg banderg

Od tego czasu Zawisza Czarnykilka
razy w czasie sezonu wyruszat w podré-
Ze zagraniczne.

W 1936 roku wyptynat z Gdyni dwu-
krotnie: w lipcowy rejs do Szwediji, Finlan-
dii i Estonii, a w sierpniowy (trwajacy do
polowy wrze$nia) — do Szwecji i Danii.

Kolejny rok zapisat si¢ sporem mie-
dzy generalem Zaruskim, a polska admi-
nistracja morska na temat bandery, ktora
powinien nosi¢ Zawisza. Generat konse-
kwentnie, od lat dwudziestych, na dowo-
dzonych przez siebie statkach podnosit
bandere marynarki handlowej. Urzad
Morski stat na stanowisku, ze prawo do

takiej bandery maja jedynie statki polskie,
zarejestrowane jako handlowe. Caly spér
zakonczyt si¢ ustanowieniem w nastgp-
nym roku polskiej bandery sportowej —
biato-czerwonej z godtem i znaczkiem
PZZ przy drzewcu. Spér o bandere nie
zatrzymal oczywiscie Zawiszy w porcie:
w drugiej polowie czerwca poplynal
w dwutygodniowy rejs do Szwedji, a w po-
czatkach lipca w nieco tylko dtuzszy, na
Lotwe. Pod koniec lipca wyszed! do Ho-
landii, gdzie uczestniczyt w V Jamboree
Skautow w [jmuiden. Powrdcit 1 wrze-
$nia 1937 roku, a w 20 dni pdzniej wy-
szedt w dwutygodniowy rejs do Szwecji.
W 1938 roku Zawisza Czarny po-
ptynat w pig¢ pétmiesiecznych podrozy
do Szwecdiji, Lotwy i Danii. Podobnie mial
wyglada¢ sezon 1939 roku. Zdotano wy-
konac¢ cztery podréze, do Danii i Szwecii.
Pigta podroz zostata odwotana. Zbli-
Walka na bomie. zata si¢ wojna i 20 sierpnia 1939 roku,
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Dane techniczne:

Jako Petrea Jako Zawisza Czarny
(po zbudowaniu) (po przebudowie)
Pojemnog¢ | /0 BRT, 133 NRT, 305 ¢ 165 BRT, 68 NRT
no$nosci
Wymiary 37,6 catk. x 8,1 x 3,1
Silnik - Spalinowy (Saeffle), 80 KM
Pow. Zagli Ponad 500 m? 432 m?

Zaloga 6 12 + 40 kursantéw

po wyjsciu z Gdyni statek skierowano na
redg Jastarni, a nastgpnie, 23 sierpnia,
z powrotem do Gdyni, gdzie zatoge i kur-
santow wyokretowano. Wkrétce niektd-
rzy z zalogi stalej zostali zmobilizowani
i musieli wyjechac. 28 sierpnia gen. Za-
ruski o$wiadczyl, ze zaglowiec zostat za-
rekwirowany przez marynarke wojenng
i dwa dni pozniej wyjechat do Warszawy.

Po zajeciu Gdyni przez Niemcow nie-
uszkodzony szkuner wpadl w ich rece.
,Zajal” si¢ nim niemiecki Treuhander —
petnomocnik rzadu do spraw dawnego
polskiego majatku. Pod koniec 1940 roku
przydzielono go niemieckiej Kriegsmari-
ne. Po krotkim remoncie w Gdansku zo-
stal wcielony do stuzby jako Schwarzer
Husar, statek szkolny dla kadetéw; sta-
cjonowal w Gliicksburgu.

Powojenne losy

Zawisze Czarnego odnaleziono
w Niemczech latem 1946 roku i z koncem
lipca zostat przez alianckie wladze zwol-
niony. Pod koniec pazdziernika w Neustadt
przejeta go polska zatoga i 30 pazdzierni-
ka przeholowano do Lubeki, gdzie stanat
w doku do remontu. Dopiero 13 grudnia
przeholowano go do Travemiinde, gdzie
oczekiwal na powrot do Polski.

Zawisza po podniesieniu zdna, w 1948 r.

20 grudnia 1946 roku Zawisza Czar-
ny wyszedt do Polski w dsmej podrdzy
rewindykacyjnej, prowadzony przez ho-
lownik Rekin. Po trzytygodniowym ocze-
kiwaniu na lepsza pogodeg w szwedzkim
Ystad, przybyt 16 stycznia 1947 do Gdy-
ni, na holu Rekina. W dwa dni pozniej
przekazano go przedstawicielom ZHP.

Dalsze losy legendarnego szkunera sg
— mowigc delikatnie — niezrozumiate.,

Istniaty dwie instytucje, ktdre powin-
ny si¢ zaja¢ zastuzonym weteranem.
Pierwsza z nich byt Zwigzek Harcerstwa

mont, a potem na eksploatacje. Od same-
go poczatku w oficjalnych doniesieniach
méwiono o Zawiszyjak o wraku (...powro-
cit z przeciekami, ze zdekompletowanym
takielunkiem, ...ze zdemontowanym wne-
trzem, ...z uszkodzonym motorem, ...jest
sedziwy, ...remont bedzie utrudniony...).
Sytuacji nie poprawit fakt, ze zaraz po za-
winigciu do Gdyni, trzeba byto z niego
wypompowac wode.

Przez caly rok whasciciele zastanawiali
sig, co zrobi¢ z Zawiszg. Sytuacji nie uta-
twialy spory ideologiczne, ktore od kon-
ca wojny odgrywaly coraz wigkszg role
w zyciu kraju. Harcerstwo toczylo w tym
czasie walke o byt, (ktdéra zreszta prze-
grato w 1949 roku) i nie miato mozliwo-
$ci organizacyjnych i finansowych zajecia
sie statkiem. PCWM znalazto w 1947 roku
w Trzebiezy dwa nieukonczone, ponie-
mieckie kadtuby duzych jachtéw budo-
wanych tam dla Marine-Hitlerjugend, kto-
re postanowiono ukonczy¢ dla swoich
potrzeb (byly to pdzniejsze Janek Kra-
sickii Zew Morza). Liga Morska dopiero

Polskiego — z racji prawa wtasnosci i wy-
nikajacych z niego obowigzkdéw. Drugg
instytucja mogtoby by¢ Panstwowe Cen-
trum Wyszkolenia Morskiego, przezywa-
jace wilasnie swdj rozkwit — realizowato
program szkolenia mlodziezy zblizony do
przedwojennego; co wigcej — wilasnie
w PCWM znalezli si¢ dawni inicjatorzy za-
kupu Zawiszy i cztonkowie jego zatogi.

Niestety, obie instytucje najwyrazniej
obawialy si¢ przejecia statku, ktory wyma-
gatby dos$¢ znacznych naktadow na re-

Zatoga Zawiszy w strojach sztormowych.

co pozbyla sig¢ nazwy cztonu Kolonialna
i probowata znaleZ¢ sobie miejsce w no-
wej rzeczywisto$ci. Posiadata w tym cza-
sie dwa duze jachty (General Zaruski
i Dar Zoliborza) i tez nie byla zaintere-
sowana odbudowg wraku. Marynarka wo-
jenna spodziewala sie przybycia Iskry,
a PSM jeszcze w 1945 roku odzyskata swoj
skarb — Dar Pomorza.

W tej sytuacji Zawisze Czarnego
przeholowano z Nabrzeza Rotterdamskie-
go i postawiono ,w krzakach”, na terenie
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Stoczni Gdynskiej, gdzie powoli niszczal.
Co prawda Stocznia wyrazata che¢ pod-
jecia odbudowy zaglowca (nawet wpro-
wadzono go do doku, dla ogledzin czesci
podwodne)), ale brakowato checi ze stro-
ny wtasciciela. W sierpniu 1948 roku za-
tonal przy nabrzezu. Przyczyna bylo wy-
szabrowanie jednego z kingstonéw — nie
wiadomo, czy byta to proba kradziezy,
czy moze ktorys ze stoczniowcoOw potrak-
towal Zawisze jako podreczny magazyn
deficytowych czesci. Dos¢, ze statek
przechylony, osiadt na dnie w przechyle,
z ledwo wystajacym nad wode pokla-
dem. Po jakim$ czasie podniesiono go,
ale czas i brak opieki zrobily swoje — Zaglo-
wiec nie nadawat si¢ do plywania.

Harcerze zrzekli si¢ klopotliwego
majatku na rzecz PCWM. Tam rozwaza-
no wykorzystanie kadtuba jako koszar dla
Szkoty Jungdw, ale i ten pomyst upadt.
Postanowiono rozebra¢ statek, co okaza-
to si¢ zadaniem ponad sity — dostepu do
wnetrza bronity dgbowe burty tak naszpi-
kowane bolcami, $rubami i nitami, ze po-
zyskane w ten sposdb drewno nie nada-
walo si¢ nawet na opal. Ostatecznie sta-
tek po cichu wyholowano z portu i zato-
piono (pono¢ przy pomocy tadunkdw
wybuchowych) na Zatoce Puckiej, w re-
jonie Chatup. Nie znamy daty tego wy-
darzenia. Resztki wraku lezg tam do dzis,
na glebokosci okoto 20 metréw.

Podczas swego krétkiego ptywania
pod polska bandera Zawisza Czarny
przeptynat okoto 14 tysigcy mil, zawija-
jac do 28 portéw w 10 krajach (niektore
z portéw odwiedzit kilkakrotnie). Podczas
17 podrdzy zagranicznych przeszkolenie
na jego pokladzie przeszlo okoto 550
0sob. Potowa z nich to harcerze, a wérdd
pozostatych znalez¢ mozna byto studen-
tow Politechniki Lwowskiej, kandydatow
do PSM, aktywistow Ligi Morskiej, a na-
wet oficeréw Wojska Polskiego.

Na szcze$cie kronika harcerskiego
Zaglowca nie zakonczyta sie tak smutnym
akcentem. W 1961 roku harcerskg ban-
dere podniost drugi Zawisza Czarny, kto-
ry bedzie bohaterem jednego z kolejnych
odcinkéw naszego cyklu.

A piosenka ,Pod zaglami Zawiszy” tak
naprawde powstata w 1935 roku na jach-
cie Grazyna, zwiagzana byta z dramatycz-
nym rejsem tego jachtu z catkowicie
zenska zatoga i zostata ,zawlaszczona”
przez zaloge Zawiszy ...

Marek Twardowski
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Zawisza Czarny nierozerwalnie
zwiazany jest z osobg generata Mariu-
sza Zaruskiego, ktorego silna osobo-
wo$¢ na diugie lata nadata polskiemu
szkolnictwu morskiemu i zeglarstwu
romantyczny, a jednoczesnie utylitar-
ny kierunek.

Urodzony w 1867 roku, byt posta-
cig iScie renesansowsq. Podczas studiow
w Odessie pracowat jako junga na tam-
tejszych zaglowcach, a po zestaniu
w 1894 roku do Archangielska, za dzia-
talno$¢ patriotyczna, ukonczyt tam-
tejsza szkote nawigacyjng i z czasem
dowodzit szkunerem Nadiezda w ark-
tycznych rejsach.

W 1899 roku powrocit ze zsytki do
Odessy, ozenit sie i wyjechat do Krako-
wa. W 1901 roku rozpoczat studia w kra-
kowskiej Akademii Sztuk Pieknych, ktora
ukonczyt w 1906 roku. W 1904 roku
osiadt z Zakopanym, a w piec lat pdz-
niej stat si¢ jednym z zatozycieli Tatrzan-
skiego Ochotniczego Pogotowia Ratun-
kowego ijego pierwszym kierownikiem.
Smiato mozna nazwac go jednym z pio-
nieréw polskiego narciarstwa i taternic-
twa. W 1912 roku wstapit do ,Strzel-
cow”, aw 1914 - do Legiondw Polskich.
Do 1926 roku pozostawal w stuzbie
czynnej w Wojsku Polskim, dochodzac
do stopnia generata brygady. Dowodzit
utanami, a w latach 1923-1924 byt adiu-
tantem generalnym prezydenta RP.
W latach 1927-1028 petnit funkcje sta-
rosty morskiego.

Czlowiek niespozytej energii, po za-
konczeniu kariery wojskowej rzucit sig

General Mariusz Zaruski

W wir pracy spotecznej. Juz wczesdniej
zwigzal si¢ z Zeglarstwem — byt jednym
z organizatoréw polskiego zeglarstwa,
wspotzatozycielem Yacht Klubu Polski
i Oficerskiego Yacht Klubu, dowodzit
polskimi jachtami w pierwszych wypra-
wach do portéw zagranicznych. Pod
koniec lat dwudziestych zajat si¢ orga-
nizacja Komitetu Floty Narodowej, kto-
rego dziatalno$¢ zaowocowata zakupem
Daru Pomorza.

Jedna z pasji gen. Zaruskiego byta
literatura. Byt utalentowanym poeta,
z kilkoma zbiorami wierszy, publikowa-
nych jeszcze przed 1 wojng $wiatowa.
Pozostawit po sobie wspomnienia oraz
relacje morskie i tatrzanskie, w ksigzkach
zajmowal sie réwniez narciarstwemn, jez-
dziectwem i badaniem jaskin.

Mariusz Zaruski byt prominentnym
dziataczem Stowarzyszenia ,Bandera
Polska” i Ligi Morskiej. Z tej racji uczest-
niczyt we wszystkich wazniejszych wy-
darzeniach zeglarskich lat dwudzie-
stych i trzydziestych. Nic wigc dziw-
nego, ze w poczatkach 1935 roku de-
legacja KHDZ zwrdcila sie do niego
z pro$ba objecia dowodztwa nad Za-
wiszq Czarnym. Mato ktéra prosba
mogta bardziej uradowac zapalonego
zeglarza i urodzonego wychowawce.
W pierwszy rejs wyruszyt 29 czerwca
1935 roku, na Morze Péinocne.

Po odwotaniu kolejnej podrézy, pod
koniec sierpnia 1939 roku gen. Zaruski
wyijechat z Gdyni i zgtosit si¢ do stuzby
czynnej. W pazdzierniku 1939 roku
NKWD aresztowato go we Lwowie.
Ostabiony wigzieniem, zmart na chole-
re w kwietniu 1941 roku w Chersoniu.

Dzi$ w Zakopanym znajduje si¢ jego
symboliczny gréb. Pamied o nim byta
na tyle silna, ze w 1946 roku mieszkan-
cy Zoliborza (gdzie general mieszkat
przed wojna) podczas spotecznej zbior-
ki zebrali fundusze na remont duzego
jachtu, znalezionego w Gdyni. Pod ko-
niec sezonu 1946 roku wszedt do eks-
ploatacji w Lidze Morskiej jako Dar Zoli-
borza. Wczesniej — w styczniu 1946
roku — pod polskg banderg wcielono
zaglowiec Generat Zaruski, zbudowa-
ny jeszcze na przedwojenne zamowie-
nie Ligi Morskiej. O jego losach opowie-
my w innym odcinku naszego cyklu.
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Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

Kwiecien 1998 r.

1 - W Stoczni Gdynia przekazano arma-
torowi niemieckiemu kontenerowiec Co-
lumbia (2102 TEU) - prototyp serii 8148,
wyczarterowany Maerskowi, ktéry zatrud-
nit go pod nazwa Maersk Genua.

4 - Na ztom sprzedano chinski statek Y
Mei, dawny polski Antoni Garnuszewski,
pelniacy funkgje statku szkolnego WSM
w Gdyni, ktdrego utrzymanie finansowa-
ty PLO.

14 - W Rijece podniesiono polska ban-
der¢ na zbudowanym tam nowym stat-
ku Chipolbroku, nazwanym Norwid
(1094 TEU). Dwa dni pdZniej wyruszyt
w pierwsza podrdz eksploatacyjna.

30 - Po raz pierwszy do polskiego portu
(Swinoujécia) zawinat masowiec Diana
plywajacy w barwach PZM pod cypryjska
bandera. Jego budowe w stoczni w War-
nie zakonczono w lipcu 1997 r.

W polskich stoczniach zwodowano 3 kon-
tenerowce.

20 lat temu
Kwiecien 1988 r.

6 - Przy Nabrzezu Francuskim portu gdyn-
skiego, w obecnosci kilkusetosobowej
zatogi transatlantyku, odbyta si¢ smutna
uroczysto$¢ opuszczenia polskiej bande-
ry na flagowym statku polskiej floty li-
niowej Stefanie Batorym. Po 19 latach

wiernej i szczesliwej stuzby w PLO, w 36
roku zycia statku. Byla to réwniez okazja
do spotkania 4 kapitanow Stefana Bato-
rego: Jerzego Pszennego, Bolestawa Ra-

kowskiego, Hieronima Majka i Jerzego
Raczkowskiego (na zdjeciu).

8- W Stoczni Gdanskiej zwodowano traw-
ler-przetwornie Atria - pierwszy z typu
B-671. Sposrod rozpoczetych 6 statkow
tego typu, Dalmor odebrat tylko 4; po-
zostate sprzedano w trakcie budowy od-
biorcom zagranicznym.

22 - Na Atlantyku, podczas ostatniej pod-
rozy do Nowego Jorku, w rejonie Nowej
Fundlandii, na zbiornikowcu Athenian
Venture (dawny polski Karkonosze,
31000 BRT) nalezacym do polsko-cypryj-
skiej spotki Athenian Tankers nastapita
eksplozja. Statek przetamat sig, zgineli
wszyscy znajdujacy sie na burcie: 5 pasa-
zeréw i 24 cztonkdw zatogi. Czesd dzio-
bowa zatoneta w kilka dni pdzniej, a cze$¢
rufowa dopiero 17 czerwca, podczas ho-
lowania, 200 mil od hiszpanskiego Vigo.

23 - Nadano 5000 audycje radiowego
,Studia Battyk” — od 17 lat przyblizajaca
mieszkancom catego polskiego wybrze-
za problemy gospodarki morskie;j.

W polskich stoczniach zwodowano kon-
tenerowiec, statek pasazerski i trawler
rybacki.

30 lat temu
Kwiecien 1978 r.

7 - Do Portu Pénocnego w Gdansku
wptlynat najwigkszy do tego czasu statek
- zbiornikowiec Olimpia Arrow (216 tys.
ton no$nosci) z tadunkiem 116 tys. ton

ropy.

15 - PZB zakupilo prom pasazersko-sa-
mochodowy Aalotar, ktoremu nadano
nazwe Rogalin.

17 - W Stoczni im. Komuny Paryskiej roz-
poczeto obrobke blach prototypowego
masowca typu B-518, nazwanego poz-
niej Charles L. D. (39 900 ton nosnosci)

23 - Drobnicowiec lwonicz Zdroj zderzyt
si¢ w gestej mgle ze statkiem Rio D’oro
(2140 BRT, bandery greckiej) i zostat osa-
dzony na brzegu w rejonie Terschelling.
Podzniej zostat wyremontowany i ptywat
pod polska bandera do 1986 1.

W polskich stoczniach zwodowano 2
masowce.

40 lat temu
Kwiecien 1968 r.

2 - Stuzbe zakonczyt parowiec Marchlew-
ski, ktory 20 lat wezedniej zwodowano
w Szczecinie jako Oliwa. W czerwcu prze-
holowano go do Szczecina, gdzie stuzyt
jako magazyn pltywajacy az do ztomo-
wania w 1980 r.

5 - Parowiec PZM Wroclaw zatonat z roz-
dartym dnem po wejéciu na przeszkode
W rejonie wyspy Saaremaa, wskutek ble-
du w nawigacji. Byt statkiem pechowym:
pierwszy raz zatonal w wyniku kolizji
w grudniu 1935 r. na gdynskiej redzie,
a drugi raz - po nalocie w éwinoujs’ciu
w sierpniu 1944 .

13 - PHZ Centromor zakupito za ok. 3 mln
USD uzywany statek pasazerski Maas-
dam, ktéry po rocznym remoncie i prze-
budowie wszed! do polskiej stuzby jako
Stefan Batory.

W polskich stoczniach zwodowano 3 drob-
nicowce (w tym Seabawk w Stoczni
Gdanskiej, pierwszy z serii B-448), 2 traw-
lery (przetwornie i burtowy — Arcitic
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Buccaneer w SKP, prototyp serii B-427/
B), okret hydrograficzny i zbiornikowiec
bunkrowy.

Kwiecien 1958 r.

2 - Prasa doniosta o zdjeciu ze statku Ge-
neral Walter, za probe przemytu, do czasu
wykrycia winnych, calej zalogi.

W polskich stoczniach zwodowano 3 we-
glowce, baze rybacka (Sewierodwinsk
w Stoczni Gdanskiej, pierwsza typu B-62)
i 3 trawlery burtowe.

60 lat temu
Kwiecien 1948 r.

1 - W pierwszy rejs wyruszyl statek pa-
sazerski GAL-u s/s Jagietto, ptywajacy
w czarterze firmy Fratelli Cosulich na linii
z Genui do Hawany na Kubie.

3 - W Stoczni Gdanskiej potozono step-
ke pod pierwszy z zamowionych przez
Zegluge Polska statkéw typu B-30, ktd-
ry nastepnie wszedl do stuzby jako Sof-
dek. Tego samego dnia potozono step-
ke pod pierwszy z czterech holownikow
typu B-00, réwniez zamdwionych przez
7P, ktéry po ukonczeniu zostat przejety
przez marynarke wojenng i wcielony do
stuzby jako BG-7.
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7 - W sklad Polskiej Marynarki Wojennej
weszly trzy tralowce amerykanskiego
typu ,Byms”, nazwane Delfin, Foka
i Mors. Statki zakupiono z demobilu
w Wielkiej Brytanii dla Urzedu Morskie-
g0, ktory przekazat je na cele wojskowe
(wbrew klauzulom zawartym w umowie
zakupu) w ramach rekompensaty za
przetratlowanie niektorych toréw wod-
nych.

24 - W Szczecinie zwodowano kadtub
drobnicowca Oliwa, pozostawionego na
pochylni przez Niemcdéw. Statek przeho-
lowano do Gdanska, a po wyposazeniu

przekazano do eksploatacji jako Mar-
chlewski.

30 - Na redzie Tel Awiwu podczas silne-
go sztormu zostal rzucony na skaty drob-
nicowiec Lewant, co spowodowalo jego
przetamanie na wysokosci czwartej
tadowni i konieczno$¢ osadzenie go na
mieliznie. Tam przez kilkanascie dni za-
toga, gtéwnie wlasnymi sitami, przy po-
mocy przewozonego tadunku, ktérym
byly szyny kolejowe doprowadzita sta-
tek do takiego stanu, Zze mogt samodziel-
nie poptynac¢ do Triestu, gdzie poddano
gO gruntownemu remontowi.

30 - Do Szczecina przybyl petnomorski
holownik-lodotamacz Swarozyc. Jego
budowe¢ rozpoczgto podczas wojny
w stoczni amsterdamskiej, po wojnie zo-

stat zakupiony przez Polske i ukonczony
dla potrzeb szczecinskiego portu.

Kwiecien 1938 r.

1 - Powolano do zycia przedsi¢biorstwo
,Delfin” - Potowy Dalekomorskie SA
Gdynia.

11 - Podniesiono polska banderg na nie-
wielkim drobnicowcu Rozewie, zbudowa-
nym w Finlandii dla Zeglugi Polskiej. Mie-
sigc wezedniej do stuzby wszedt jego bliz-
niak — Oksywie.

29 - W stoczni w Papenburgu zwodowa-
no lugier Korab I, budowany na zamé-
wienie rzadu RP.

30 - W angielskiej stoczni w Burntisland
zwodowano weglowiec Robur VIIT (2864
BRT) - najwigkszy statek ,Polskarobu”.

80 lat temu
Kwiecien 1928 r.

21 - W brytyjskiej stoczni w Newcastle
zwodowano przybrzezny statek Jadwiga,
budowany na zamdwienie Zeglugi Pol-
skiej.

W brytyjskiej stoczni w Stockton-on-Tees
przekazano Zegludze Polskiej masowiec
Niemen.

Rubryke redagujq:

Jerzy Drzemczewski

i Marek Twardowski

Zdjecia zostaly wykonane
przez autorow lub pochodzg
z ich archiwow.



| MORZE TAJEMNIC _ kulisy historii |

Polacy pod pirackg banderqg

Mordercy
| ztodzieje?

Pawet Beneke, Adam Mierostawski, Ignacy Blumer,

J6zet Olszewski. Mato kto dzisiaj pamieta kim byli i co robili.
Tymczasem ich dziatalno$é dowodzi, ze Polacy, na réwni z innymi
nacjami, potrafili takze zajmowaé sie piractwem.
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Nawet dziecku nie trzeba dzi$ thuma-
czy¢ kim byli piraci. Mozna o nich prze-
czyta¢ w niezliczonych ksiazkach, obej-
rze¢ na dziesigtkach filmow, a nawet sa-
memu zostaé¢ jednym z nich grajac
w opartg na pirackich przygodach gre
komputerowa. Uczynmy jednak od razu
zastrzezenie: cho¢ wigkszo$¢ z powyz-
szego utwierdza nas w przekonaniu, ze
piraci byli romantycznymi morskimi ra-
busiami chroniacymi swe skarby na tajem-
niczych wyspach, mit ten ma niewiele
wspolnego z rzeczywistoscia.

Piraci istnieli na morzu od kiedy ist-
nieje zegluga. Od zawsze, pod kazdg sze-
rokodcia geograficzna, znajdowali si¢ tacy,
ktorzy napadali na statki przewozace
tadunki i probowali je sita zagarnia¢, mor-
dujac broniacych je ludzi. Piraci byli po
prostu zwyczajnymi zlodziejami i morder-
cami.

Swoj najwiekszy rozkwit przezyl ten
proceder po odkryciu przez Krzysztofa
Kolumba Ameryki. Przez kilka wiekow
ulubionym miejscem pirackiej dziatalno-
$ci byto Morze Karaibskie, gdzie krzyzo-
waly sie szlaki zeglugowe wiodace z No-
wego Swiata do Europy. Peten wysp i wy-
sepek akwen ulatwial nieoczekiwane ata-
ki na niczego nie spodziewajace si¢ stat-
ki handlowe, umozliwiat tez szybkie zna-
lezienie bezpiecznej kryjowki.

Kaperski sqd

Szczegdlng forma piractwa byto kor-
sarstwo , czy tez méwiac bardziej po bal-
tycku - kaperstwo. Kaprowie byli zegla-
rzami, ktérzy oferowali swoje ustugi
w zwalczaniu wrogich statkow wiadcom,
W zamian za udzielenie im ochrony praw-
nej i zapewnienie udziatu w tupach.
W pewnym sensie byto to wigc piractwo
zalegalizowane. Granica byta cienka, na-
gminnie zdarzato sig, ze kaprowie wyko-
rzystywali swojg sytuacje napadajac na
jednostki neutralne, a czasem nawet so-
jusznicze. Warto jednak podkresli¢, ze to
wiasnie z kaperstwem wigza sie poczat-
ki polskiej floty.

Przyjmuje sig, Ze pierwsza w Polsce
flote kaperska wystawit krol Kazimierz
Jagiellonczyk w czasie wojny trzynasto-
letniej z Zakonem Krzyzackim. Krola nie
byto sta¢ na budowe i utrzymanie wta-
snej stalej floty, wiec kaprowie wydawali
si¢ idealnym rozwigzaniem. I rzeczywi-
$cie, okazali sie skuteczni. 15 wrzesnia
1463 roku na Zalewie Wislanym rozgro-
mili niemal doszczetnie cata flote Wiel-
kiego Mistrza. W starciu, po obu stronach,
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wzieto udziat ponad 70 jednostek. Bata-
lia ta nalezy do najswietniejszych w hi-
storii polskiego oreza. A na dodatek jest
jedyna w naszej historii bitwa morska,
w ktérej zwyciestwo przyczynito sie do
wygranej w calej wojnie.

Tak jak i inne grupy zawodowe, tak
i kaprowie mieli swoje, jakby$my to dzi-
siaj powiedzieli ,gwiazdy”. Jedna z najja-
$niejszych byl niewatpliwie Pawet Bene-
ke (wystepujacy takze jako Paul Benec-
ke). Wstawit sie tym, ze w roku 1473
roku, dowodzac statkiem Piotr z Gdan-
ska, dokonat, zuchwatego abordazu pty-
nacego do Londynu burgundzkiego gale-
onu Swiety Tomasz. Po jego zajeciu oka-
zalo sig, ze przewozi on obraz wybitne-
go malarza niderlandzkiego Hansa Mem-
linga ,Sad Ostateczny” z przeznaczeniem
dla jednego z koscioléw we Florenciji.
Zagrabione dzielo kaper przekazal w da-
rze Bazylice Mariackiej w Gdansku, w kto-
rym to miescie do dzisiaj dzieto to pozo-
staje, cieszac oczy turystow.

Piractwem trudnili si¢ nie tylko kapi-
tanowie szybkich i duzych statkow. Od
czasu do czasu nie gardzili nim takze Ka-
szubi. Eupy ze zrabowanych statkéw sta-
nowity powazne uzupelnienie ich skrom-
nych budzetow, szczegdlnie w chudsze
w lata ryby. Kaszubi sprowadzali na mie-

Walka piratow o skarb,
ilustracja z ksiazki
o piratach Howarda Pyle’a.

lizny statki, ktére potem bezlitosnie ra-
bowali. Byt to proceder gteboko zako-
rzeniony wérdd zamieszkujacych battyc-
kie wybrzeza Stowian, ktorzy juz w wie-
ku XII potrafili wychodzi¢ na swych
todziach na rozbdjnicze wyprawy w kie-
runku Skandynawii.

Przygody kapitana Adama

Jedng z najbarwniejszych postaci po-
sadzanych o zajmowanie si¢ piractwem
byt Marek Jakimowski (Jacek Komuda
uczynit go bohaterem swojej najnowszej
powiesci ,Galeony wojny” — pisalismy
o tym w marcowym wydaniu , Naszego
MORZA” - red.). Polski szlachcic z Podo-
la, po bitwie pod Cecora w 1620 roku,
dostat si¢ do tureckiej niewoli baszy Kas-
symbeka, ktéry postanowit sprzedac go
na targu niewolnikow w Aleksandrii. Jaki-
mowski, razem z dwustu innymi polski-
mi jencami, miat tam doptyna¢ na wiel-
kiej galerze. W czasie podrdzy galernicy
zbuntowali sie, przejeli statek i pod do-
wodztwem Polaka dotarli do Rzymu, gdzie
nasz rodak zostal goraco przywitany
i gdzie ztozyt u stop papieza admiralska
flage Kassymbeka. Potem, wraz ze $wie-
zo poslubiona matzonka, takze zreszta
byta niewolnica, wrocit na Podole. Przy-
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gody dzielnego szlachcica staly sie gto-
$ne w calej Europie. Rzeczywistos¢ wy-
mieszala si¢ tu jednak z legenda i trudno
juz dzisiaj odrdznic, co jest w niej prawda,
a co falszem. Niektérzy badacze sadza,
ze zanim Jakimowski wrocit w rodzinne
strony, dowodzac galera zagarnigta Kas-
symbekowi, napadat na tureckie statki
rabujac je i palac bez lito$ci. Miat si¢ dzie-
ki temu wzbogaci¢ na tyle, zeby zy¢ do-
statnio do konca swoich dni.
Jakimowski nie jest jedynym Pola-
kiem ,podejrzanym” o piracka dziatalnos¢.
Innym jest mtodszy brat dobrze znanego
z podrecznikow historii, stawnego dzia-
tacza niepodlegtosciowego, Ludwika Mie-
rostawskiego - Adam Piotr Mierostawski.
Brat udzial w Powstaniu Listopadowym,
gdzie m.in. walczyt na Woli pod komenda
generata Jozefa Sowinskiego. Ranny
w czasie obrony legendarnej reduty Or-
dona trafit do niewoli, skad udato mu sie
zbiec i dotrze¢ do Francji. Tam zaciagnat
sig¢ na statek zdazajacy na Reunion. Tak
zaczela si¢ jego niezwykta morska karie-
ra. Niezwykta, bo Polak w wieku zaled-

wie 25 lat zostat kapitanem we Francu-
skiej Marynarce Wojennej. Stuzbe porzu-
cit w 1840 roku osiadajac na Reunionie,
gdzie tez wkrétce sie ozenit.

Niestety, ledwie miesigc po $lubie
zona, ktora bardzo kochat, niespodziewa-
nie zmarta. Mierostawski ponownie wiec
wyruszyt na morze. Kupit statek, ktorym
zeglujac natrafit w potudniowej czesci
Oceanu Indyjskiego na dwie malutkie
wysepki. Poniewaz nie znalazt ich na
mapach uznat si¢ za ich odkrywce i za-
mierzat urzadzi¢ tam polska kolonig.

Na wie$¢ o Wiosnie Ludéw wyruszyt
do Europy. U boku swego brata, jako
dowddca floty, wspierat Wiochdéw w ich
walce o niepodlegtos¢. Potem powrocit
na Reunion, gdzie zajal si¢ handlem
zeglujac po Oceanie Indyjskim statkiem
o znamiennej nazwie Moja Polska.

Podobno Mierostawski nie tylko jed-
nak handlowat. ,Bywalo, ze na spréch-
nialym, szmatami zatkanym galeocie, sam
z dziesigcioma ludzmi po jaskiniach, od-
ludnych wysp zwerbowanymi, widzt
z jednej czesci $wiata do drugiej, w po-

rach calej zegludze zabronionych, maja-
tek i nadzieje wielu rodzin. Potega jego
woli i pogarda $mierci tak byly znane kor-
sarzom Oceanu Indyjskiego, ze cztery
razy zeglowat bez zadrasniecia posrod flo-
tylli malajskich, ktére ptynety pustoszy¢
brzegi Kochin-Chiny, bo przeszio w przy-
stowie, ze ,kapitan Adam” nie przyjmuje
nikogo na swoj poktad, chyba palac cyga-
ro przy beczce prochu.” - tak wspomina
g0 jego brat Ludwik. Jak byto naprawde,
zapewne nigdy si¢ nie dowiemy. Adam
Mierostawski zmarl w 1851 roku w czasie
jednej ze swych morskich podrézy.

Senior Isidro sieje postrach

Jesli nawet mieliby$my watpliwosci,
czy wszyscy wymienieni dotad Polacy
zajmowali sie rzeczywiscie piractwem, to
takich problemow z okresleniem profesji
nie mamy w odniesieniu do takich ludzi,
jak Ignacy Blumer, Wincenty Kobylanski
czy Jozef Olszewski. Oni byli prawdziwy-
mi piratami i to na dodatek z samych osta-
wionych Karaibow.
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o] Bitwa na San Domingo
pedzla Januarego Suchodolskiego.



| MORZE TAJEMNIC  kulisy bistorii

Polacy pojawiali sie na Karaibach od
XVII wieku. Na Tobago bowiem istniata
kolonia Kurlandii, ksigstwa lennego Rze-
czypospolitej zatozona tam w 1654 roku.
W okresie swojej Swietnosci zamieszki-
wato ja 12 tysiecy Kurlandczykdw. Na
skutek star¢ z Holendrami musieli si¢ jed-
nak stamtad wycofaé w roku 1686. By¢
moze juz wtedy czes¢ z nich zasilita pi-
rackie szeregi.

Kolejna duza grupa Polakéw przyby-
ta w rejon Karaibéw na poczatku XIX stu-
lecia. Byli to zotnierze Legiondw Polskich
zatozonych przez Jana Henryka Dabrow-
skiego we Witoszech. W sumie, na roz-
kaz Napoleona, 6 tysiecy Polakéw wzie-
to udziat w tlumieniu antyfrancuskiego
powstania niewolnikéw na wyspie San
Domingo w latach 1802-1803. Ekspedy-
cja zostala jednak rozbita.

Z San Domingo do domu wrécito za-
ledwie kilka setek naszych rodakéw. Po-
lacy gineli nie tylko od kul. Dziesiatko-
wala ich takze zotta febra. Samopoczu-
cia naszych zotnierzy nie polepszat tez
fakt, ze musieli toczy¢ bitwy z ludzmi,
ktorzy tak jak i oni walczyli za wolno$¢.
Nie ma sie zatem co dziwic¢, ze zaczeli
si¢ buntowac, a nawet przechodzi¢ caty-
mi oddziatami na strone dotychczasowe-
go wroga. Zaskarbili sobie tym przychyl-
no$¢ powstancow do tego stopnia, ze
kiedy juz San Domingo ogtosito niepod-
legtos¢, Polacy otrzymali prawo zamiesz-
kania na wyspie. Czg$¢ skorzystala z tej
propozycji, wigkszos¢ jednak postanowi-
ta wroci¢ do kraju. Niewielka zas grupa
nie wybrata ani jednego, ani drugiego.
Pozostali na Karaibach zaciagajac si¢ do
pirackich zaldg. Niebawem zrobilo sig¢
o nich gtosno.

Do pierwszych stawnych Polakow —
piratéw z Karaibow zaliczaja sie z pew-
noscig Ignacy Blumer i Wincenty Koby-
lanski. Blumer nigdy zapewne nie zaczal-
by uprawia¢ pirackiego fachu gdyby
w drodze powrotnej z San Domingo do
kraju statek, ktérym podrozowat nie na-
potkat jednego z angielskich okretéw wo-
jennych. Anglicy uprowadzili ze sobg Fran-
cuzow, zostawiajac, obecnych na pokta-
dzie Polakow, z ktérych wiekszose cho-
rowata na zotta febre, na pastwe losu.
Wtedy to dowddztwo jednostki przejat
Blumer. Statek zamienit w piracki okret,
napadatl na angielskie jednostki tupiac je
niemitosiernie. Kiedy juz on i jego kom-
pani wystarczajaco si¢ obtowili, wrdcili
w rodzinne strony. Blumer za$ kontynu-
owat kariere wojskowa dochodzac do ge-
neralskiego stopnia. Podobnie utozyt si¢
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takze los Wincentego Kobylanskiego, kté-
ry powrocit do domu caly i zdréw, weze-
$niej niezle zachodzac za skore Brytyjczy-
kom, ktérych nekat operujac z terytorium
Kuby.

Obu oficerow stawg przewyzszyt Izy-
dor Borowski, zwany ,Senior Isidro”.
Gléwna baza tego pochodzacego spod
Puttuska szlachcica byta stynna Tortuga.
Szybko stat si¢ znaczaca postacia pirac-
kiego pdtswiatka. Ale jego dziatalnos¢ nie
ograniczata sie tylko do tupienia bezbron-
nych brytyjskich statkéw wytadowanych
po brzegi drogocennym towarem. ,,Senior
Isidro” nie zapomniat o polskich korze-
niach i pomagat bojownikom walczacym
o niepodlegtos¢ Wenezueli dostarczajac
im zdobyczng bron oraz amunicje.

Anglicy byli gtéwnymi wrogami Po-
lakow spod pirackiej bandery. Niektorzy
jednak starali sig, na ile to oczywiscie byto
tylko mozliwe, zalegalizowac jako$ swoj
proceder, stajac si¢ korsarzami. Tak byto
w przypadku Kazimierza Luxa. Wycier-
piawszy wiele w czasie niemal dwulet-
niego pobytu w brytyjskim wiezieniu na
Jamajce, jedynym czego pragnat po uwol-
nieniu, byta zemsta. W tym celu wystarat
sie od francuskiego generata Jeana Fer-
randa o specjalny list kaperski upowaz-
niajacy do podejmowania akcji w imie-
niu Frangji. Lux wykorzystal to do maksi-
mum. Na swoim 60-osobowym okrecie
Mosquito grabit i rabowat ile si¢ dato.
Eupy sprzedawat gtownie na Kubie. Co
jednak ciekawe, nie zapomnial o roda-
kach, szczegdlnie tych, ktorych wojna
okaleczyta. Czg$¢ pieniedzy przekazywat
na pomoc dla potrzebujacych Polakow —
inwalidow i uciekinierow z angielskich
wiezien.

Jézio byt ostatni

Osobnag postacig karaibskich wéd byt
Jozef Olszewski. Osobna, bo znalazt sie
W tym regionie inaczej niz jego koledzy
z Legionéw. Olszewski pochodzit z wio-
ski koto Ptocka. Od mtodosci marzyt o da-
lekich podrozach. Z nadzieja zaciagnie-
cia sie na statek dotart do Gdanska gdzie
zamustrowal na holenderska jednostke
o nazwie Najade. Na jej pokladzie dotarl
wkrétce na Kube. Tam przypadkowo
zgubit sie w porcie i spéznit na statek. Po
jakims czasie trafit na niewielki szkuner,
ktérego zatoga, jak sie niebawem okaza-
to, z wielkim zacigciem uprawiata pirac-
two. Po kilku wyprawach statek zaatako-
wany zostal przez inny i zatopiony, a jego
zatoga, poza Olszewskim, ktéry wkrotce

zaskarbit sobie zaufanie kapitana, zakuta
w kajdany.

Salamandyra, bo tak sie nazywat sta-
tek, na ktorym teraz stuzyt mtody Polak,
trudnita sie handlem niewolnikami. £owi-
ta ich w Afryce i przywozita na Karaiby,
gdzie znajdowaly sig¢ liczne plantacje eg-
zotycznych owocow nieustannie cierpia-
ce na brak rak do pracy. Olszewski szyb-
ko nauczyt sie zasad niewolniczego biz-
nesu. Pamigtajmy, ze juz wtedy byt to
proceder, przynajmniej oficjalnie, pote-
piany i $cigany. Salamandra zostata po
jakim czasie zatopiona. Olszewskiemu
jednak sprzyjato szczescie. Wyszedt cato
z tej przygody wzbogacajac si¢ dodatko-
wo o skarb, ktérego miejsce ukrycia zdra-
dzil mu umierajacy kapitan Salamandry.
Po spienigzeniu kosztownosci Olszewski,
znany w morskim potswiatku pod pseu-
donimem ,Yousyu” (od polskiego “Jozia”)
kupit statek, ktéry obsadzit zadng zysku
i przygdd zatoga. Na wiasny juz rachu-
nek Olszewski trudzit sie handlem nie-
wolnikami nie gardzac tez dziatalnoscig
piracka. Byt jednym z ostatnich przed-
stawicieli tego fachu na Karaibach.

Piractwo nie umarto wraz z XIX wie-
kiem. Do dzisiaj zegluga w niektérych
regionach swiata, gtdwnie na Oceanie
Indyjskim nie jest bezpieczna. Co jakis
czas docieraja do nas informacje o kolej-
nych napadach na statki handlowe czy
platformy wiertnicze. Cho¢ od czaséw
Jozia” Olszewskiego nie stycha¢ byto
o piratach z polsko brzmigcymi nazwiska-
mi, to jednak nikt nie zargczy, ze wirod
wspotczesnych morskich rozbdjnikéw ich
nie ma.

Tomasz Falba
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70 lat temu,
w kwietniu 1938 roku:

Sprawy z Murzynem

Plantacje polskie w Liberii zostaly zor-
ganizowane przez Lige Morska i Kolonial-
na i sg przez nig traktowane jako swego
rodzaju szkota dla przysztych pionierow
kolonialnych. Przybywajacy tu bowiem
kolonista musi sobie samodzielnie dawac
rade z wielu zagadnieniami, ktérych do-
brze nie zna, a ktorych rozwigzanie sta-
nowi nieraz do$¢ duze trudnosci. (...) Plan-
tator musi zna¢ si¢ na wszystkim: powi-
nien umie¢ zbudowa¢ dom czy magazyn,
przeprowadzi¢ pomiary miernicze, zbu-
dowac¢ most, wytyczy¢ droge — stowem
wiedzie¢ caty szereg rzeczy, ktore sg
zwigzane z gospodarkg plantacyjng. Pod-
stawowe wiadomosci z medycyny sa row-
niez bardzo potrzebne. (...)

Poniewaz Liberia jest pokryta gesta
puszcza, poluje si¢ w nocy przy lampach
elektrycznych umieszczonych na glowie.
Emocja takiego polowania jest to, ze strze-
lajac do zwierzyny, widzi si¢ wtasciwie
tylko oczy i zazwyczaj nie wiadomo, czy
to, co sig¢ bierze za mala antylope nie jest
bawotem. Omytka mogtaby by¢ nieco
ryzykowna. Naturalnie w miare zdobywa-
nia do$wiadczen, mozna czasami z kolo-
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ru $wiecacych oczu czy ich ruchow roz-
poznaé zwierzyng, ale to nigdy nie jest
pewne. (...)

Zalatwienie sprawy z Murzynem nie
nalezy do rzeczy tatwych. Murzyn, majac
interes do biatego przychodzi zwykle
W otoczeniu swoich zon i przyjaciot z tra-
dycyjna bialg kura w reku i zaczyna pét-
godzinne przemdwienie, zaczynajace si¢
zwykle od stow: ,panie, ja pragne cig
widzie¢”. Dopiero po tej przemowie
mozna sie dowiedzie¢, o co mu chodzi.
C.)

(W wolnej republice czarnych”,
Kazimierz Armin)

Smakowita szararicza

(..) Bez przygody mijamy przetecz
tancucha goér Bucoie, biegnacego z poét-
nocy na potudnie. Lecz oto na czystym

/

przed chwilg horyzoncie, spostrzegamy
olbrzymig czerwong chmure, ktora ro$nie
w oczach. Zdaje sig, Ze stonce przykryta
wielka ciemno-ruda zastona. Jednoczesnie
mimo warkotu silnika do uszu naszych
dochodzi réwnomierny, stale wzrastajacy
szum, jakies$ suche, chropowate szelesz-
czenia.

- Co to? — pytam zaniepokojony.

Oczy kierowcy staja sie dziwnie btysz-
czace. Chwilami wida¢ tylko biatka.

- To szarancza. Bardzo, bardzo dobra
szarancza — szofer mlaska smakowicie
jezykiem.

Dowiaduje sie pozniej, ze szarancza
jest ulubionym przysmakiem czarnych.
Taka, pigknie wygladajaca chmura sza-
ranczy ciagnie sie nieraz setkami kilome-
tréw i biada plantacji, na ktérej osiadzie,
bo pozarte zostanie dostownie wszystko.
(...) Po przybyciu do Posto Quipeio, za-
wartem znajomos¢ z innym szkodnikiem
afrykanskim ,bissonda”, wielka czerwong
mréwka. Owad ten posiada mocne klesz-
cze i wyrwac go mozna jedynie z ciatem,
totez stanowi postrach dzungli. Ucieka
przed nia wszystko: lew, ston, nosorozec.
Mrowki te maja doskonale zorganizowa-
ne spoteczenstwo i robig prawdziwe
wyprawy wojenne. (...)

Pragnalbym jeszcze nadmienic stow
pare o wierzeniach murzynskich. Negr
srodkowo-afrykanski w $cistym tego sto-
wa znaczeniu religii nie posiada. Nie wie,
co to jest Bdg, jako cztowiek niezmiernie
lekkomy3$lny nie zadaje sobie nawet tru-
du wysunigcia koncepdji jakiegokolwiek
badz zycia pozagrobowego. Jedyna reli-
gia jego jest ,strach”, ktory przeniesiony
w plaszczyzne wierzenia, wyraza sig
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w catkowitym uznaniu dla czaréw i cza-
rownikow.,

(,Wspomnienia polskiego koloni-
sty”, Juliusz Gebethner)

Gdzie zltoto plynie...

Dzien otwarcia bazy morskiej w Sin-
gapore byl na pewno wielkim dniem dla
W. Brytanii i Dalekiego Wschodu, a moze
nawet — i dla catego $wiata. W obecnosci
dwunastu tysiecy zaproszonych gosci,
przedstawicieli najwyzszych wtadz bry-
tyjskich, cywilnych i wojskowych, przy
asyscie poteznego zespotu sit zbrojnych,
morskich, powietrznych i ladowych, przy
huku ciezkich dziat okretowych i baterii
nadbrzeznych zainaugurowany zostat uro-
czyscie i oddany do uzytku najwiekszy
morski dok ptywajacy $wiata: dok im.
Jerzego VI-go. (...) jest tak obszerny, ze
moze pomiesci¢ nawet transoceaniczne
kolosy w rodzaju ,Queen Mary”. (...) 2200
stop nadbrzezy betonowych i wielka ilos¢
kranow, z ktorych kazdy ma site no$ng
150 ton, wreszcie — dziesigtki kilometréw
nowozbudowanych linij kolejowych — oto
poszczegolne fragmenty tej olbrzymiej
bazy morskiej. Kosztowala ona W. Bryta-
nig, bez fortyfikacji i bez urzadzen bazy
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lotniczej, okoto dwudziestu pigciu milio-
now funtdéw szterlingdw (blisko siedem-
set miliondw ztotych). Praca nad cato$cia
trwala, coprawda z pewnymi przerwami,
okoto 15 lat. (...)

Bo dzisiejsze Singapore jest nie tylko
najpotezniejsza twierdza morska Swiata
i wielkim $wiatowym portem. Jest ono
takze wielkim, pétmilionowym miastem,
stolica ludnego i bogatego Potwyspu Ma-
lajskiego, poteznym osrodkiem kauczu-
ku i olowiu. Ztoto plynie tu strumienia-
mi, a jego blask neci coraz to nowe gro-
mady spragnionych fatwego zarobku wto-
czegow, sprytnych i przedsigbiorczych
$miatkdw, ktodrzy jutro beda tu szanowa-
nymi powszechnie milionerami, lub bied-
ne, bezradne, pionki ludzkie, ktore zging
szybko i bez sladu w rojnym kosmopoli-
tycznym ttumie. (...)

(,Baza morska w Singapore”,
Edward Czerw)

Czynnik nowoczesny

6 marca 1938 roku o godzinie 8.30
salut admiralski 13 strzaléw oznajmit, ze
oto przybyl Polsce nowy okret wojenny
— najwigkszy z istniejacych dotychczas.
O. R. P. ,Gryf”, przezwyciezywszy silne

sztormy na morzach Péinocnym i Battyc-
kim (...), zacumowal sie szcze$liwie
w Gdyni. (...)

Jednak kto by powiedziat, ze ,Gryf”
jest, w porownaniu do okretéw innych
panstw, okretem matym, i ze jego 2.250
ton, to zaledwie jedna dziesiata jakiego$
pancernika — ten miatby stuszno$¢ tylko
pozornie. Albowiem w dziedzinie obro-
ny wybrzeza, ,Gryf” stanowi czynnik
powazny i nowoczesny. On to —jako sta-
wiacz min — zagrodzi w razie potrzeby
droge do Gdyni. W ciggu kilku godzin
moze postawic¢ swe miny, ktorych trato-
wanie (wydobywanie) nie bedzie tatwe.
Jest to wiec okret obronny, $wiadczacy
o tym, ze Polska cudzego nie chce, jed-
nak swego tak tatwo nie da...(...)

Pamietajmy, Ze nie bogactwo narodu
jest powodem do budowy floty wojen-
nej, ale ta wiasnie flota jest zrodiem ko-
rzystnych przymierzy, pokoju, bezpie-
czenstwa i dobrobytu narodowego. A ra-
dujac sie przybyciem ,Gryfa”, myslec¢ juz
winni$my o dalszych, coraz to wiekszych
i silniejszych okretach — realizatorach na-
szych nadziei na lepsze jutro i naszej
wolnosci suwerenne;.

(,Okret Rzeczypospolitej Polskiej
>Gryf<”, Inz. J. G.)

60 lat temu,
w kwietniu 1948 roku:

Rybak i jego trudy

Dotkliwy brak rybakow morskich byt
pierwszym i — bodajze jest po dzi$ — naj-
wazniejszym czynnikiem hamujacym roz-
wdj tej dziedziny gospodarki. Jedyna rada
na to niedomaganie jest realnie zaplano-
wana i szeroka akcja szkolenia rybackie-
go. W koncu 1947 r. przystapiono do za-
ktadania wiekszych osrodkow szkolenia
rybakéw. (..) Nie pozbawionym takze
znaczenia jest moment pochodzenia
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uczniow tych szkot. Winni nimi by¢ gtdw-
nie mieszkancy Wybrzeza, Zyjacy od lat
nad morzem, doswiadczenie wykazato
bowiem, Ze element naptywowy w po-

goni za duzym zyskiem wydatnie zasilat
kadry rybakow morskich, ale nie wytrzy-
mywat dtugo ci¢zkich trudéw pracy mor-
skiej, wycofujac si¢ przy pierwszym nie-
powodzeniu i zetknigciu z niebezpieczen-
stwem. Tylko rybak znajacy od mtodo$ci
morze, potrafi wytrzymacd trudy pracy
i czgste zastoje, spowodowane sztorma-
mi i niebezpieczenstwa walki z zywio-
tem.

(,Zagadnienia rybolowstwa mor-
skiego”, J. Wojcicki)

Opr. Czestaw Romanowski

ZachowalisSmy
oryginalna pisownie.
Archiwalne numery
,Morza” mozna
znalez¢ na stronie:

http://www.magemar.com.pl/
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Gdy zamkne tylko oczy widze piasku plaze
Rybacy ptyng w morze, wiatr chwieje lis¢mi palm
Ponad Fortalezq dysk storica sie rozzarzyt

A moje bose stopy jezory lizqg fal.

Corcovado Chrystus miastu btogostawi

by ognistej w Rio rozbrzmiewajq dzwieki
karnawatowy ptynie ulicami

| po widnokrgg Atlantyku blekit

ana zdobna ciat kobiecych kwiatem
rfeo Negro melodia sie sqczy

a z brazylijskiej kawy aromatem.
oncie niebo blaskiem wod sie tqczy

uenos Aires w rytmie tanga tanczy

ideo rowniez rozbrzmicwa muzyka

b drzewa ciezarne storicem pomararczy
knielqg powiekqg cata Ameryka.

0 byt dla Polski rokiem zdecydowanie niecieka-
Po ,zlaniu partii” PPS i PPR w Polska Zjedno-
Partie Robotnicza praktycznie zakonczyta sie
alnos¢ socjalistow w stylu Marszatka Pitsudskiego
iej nasilata sie walka z ,reakcyjnym podziemiem”.
rtyna bardzo szczelnie i z duzym naktadem kosz-
lata Polske Ludowa od wolnego swiata.

kontrastu i szczesliwego losu — éw rok 1950, a przy-
90 srodkowy, letni fragment — zapisat sie niezwykle
e i ciekawie w mojej pamieci.

onczeniu nauki na trzecim roku Wydziatu Mechanicz-
anstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni, nadszedt czas na
iesieczna, tak zwana ,dyplomowa”, praktyke. Nieco przy-
zony rok szkolny zakonczyt sie bodajze w polowie kwietnia
krotce potem stanglismy przed obliczem dyrektora PSM,
agistra Mieczystawa Jurewicza. My, to znaczy grupka sied-
mioosobowa, przeniesiona po ukonczeniu Panstwowego Liceum
Budowy Okretéw na ostatni rok Peesemki.

Z grupki tej jedynie ja jeden odbytem przeszto dwumie-
sieczny rejs na statku petnomorskim, pozostata szostka byta
prawdziwymi zottodziobami w marynarskim fachu.

- Poniewaz nie ptywali$cie dotychczas, kieruj¢ wasza sio-
demke na Dar Pomorza — o$wiadczyt dyrektor.

- A za co, panie dyrektorze? — wyrwalem sig, jak zwykle.

- Jak to, za co? — zdziwil si¢ dyrektor i spojrzal na mnie.

- Przeciez na Darmustruja mechanicy za kare — odpowie-
dziatem prawie zgodnie z prawda, a co najmniej zgodnie z po-
siadanymi w tym temacie wiadomosciami.

Istotnie, na praktyke na Dar Pomorza wysylano przewaz-
nie mato zdyscyplinowanych stuchaczy Wydziatu Mechanicz-
nego. Na fregacie panowat dos¢ ostry rygor, starannie egze-
kwowany przez oficerow i instruktorow, jak tez bosmana i in-
nych cztonkdéw statej zatogi, tacznie z kucharzami, a zatem
bylo niewiele szans na rozmaite wyskoki. Poza tym — czym
kierownictwo Peesemki raczej si¢ nie przejmowato — silnik
Daru nie byt szczytem nowoczesnosci i dla absolwentéw wy-
dzialu mechanicznego praktyka na pigknym zaglowcu byta
zawodowo mato przydatna.

Taka przynajmniej krazyta opinia wsrod stuchaczy Szkoty
Morskie;j.
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O dziwo, dyrektor Jurewicz po moim wystepie, usmiechnat
si¢ i bez zwloki zdecydowal, zeby wysta¢ nas na praktyki dy-
plomowe na dos¢ wtedy liczne polskie statki handlowe.

Mnie i mojemu przyjacielowi Ziemowitowi Krzyzanowskie-
mu trafito sie chyba najlepiej z calej sibdemki. Zamustrowalismy
bowiem na spory na owczesne czasy statek Putaski. Zbudowa-
ny w niemieckiej stoczni pod nazwa Leuna ptywat w latach wojny
jako statek zaopatrzeniowy dla Korsarskich Krazownikow Krieg-
smarine. Dla nas, przysztych mechanikéw, wazne byly dwie rze-
czy — po pierwsze Pulaski posiadal naped turbinowy, a w ko-
ttowni stalo az pig¢ kottéw opalanych paliwem ptynnym, co
byto rzadko spotykane w tamtym czasie, a po drugie, statek
plynat do... portow Potudniowej Amerykil!!

Juz same nazwy - Brazylia, Argentyna, Urugwaj, a przede
wszystkim Rio de Janeiro budzity w mojej wyobrazni kuszace
wielokolorowe obrazy, tak bardzo rézne od szarej, siermieznej,
petnej powojennych gruzéw Polski Ludowej, odcietej szczelng
zelazna kurtyna od tamtych wspaniatosci.

Z bijacymi radosnie sercami, obarczeni — jak przystato na
,prawdziwych” marynarzy — workami zeglarskimi, z catym nie-
omal posiadanym dobytkiem, pojawilismy si¢ na statku.

Przybycie nasze nie wzbudzito sensacji, ani specjalnego
zainteresowania. Ochmistrz wpisat nas na liste zatogi i skiero-
wat do kabiny.

Znajdowata sie na dziobie, czyli ,pod bakiem”, surowe ume-
blowanie sktadato si¢ z sze$ciu metalowych t6zek, przyspawa-
nych do stalowego poktadu i tyluz blaszanych szafek, zamoco-
wanych dla odmiany do dziobowej $ciany, czyli do ,forszotu”.
Na $rodku stat stot i dwie kilkuosobowe tawy, réwniez zamo-
cowane na sztywno. I tyle.

Przez $rodek tego mato przytulnego pomieszczenia prze-
chodzity od sufitu do podtogi dwie grube rury, na razie niewia-
domego przeznaczenia. Razem z nami te imitacje kabiny zaj-
mowato czterech absolwentéw Wydziatu Nawigacyjnego Pan-
stwowej Szkoty Morskiej w Szczecinie. Jeden z nich zostat kil-
kanascie lat pdzniej kapitanem polskiego flagowego pasazera
Stefana Batorego.

Kapitanem Putaskiego byt Jan Godecki, absolwent Wydziatu
Nawigacyjnego Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni w 1930
roku. W nas, éwczesnych praktykantach, kapitan wzbudzat
szacunek i zaufanie, ale dzielit nas niewyobrazalny chyba dzi-
siaj dystans. Kapitan zawsze wystepowal w mundurowe;j gali,
ktory to zwyczaj wyniost zapewne z przedwojennego ptywa-
nia na pasazerach.

Naszym szefem w maszynie byt Wiestaw Kochanski, réw-
niez marynarz konwojowy . Drugi mechanik byt przed wojna
szefem kotlowni na polskim niszczycielu Wicher. Przezyt jego
zatopienie na Helu we wrzes$niu 1939. Trzeciego mechanika
nie pamietam, natomiast czwartym byt méj pdzniejszy serdecz-
ny kolega i wspotwyktadowca w Szkole Morskiej Tadek Je-
drzejczak, absolwent - prymus z rocznika 1948, pierwszego
powojennego rocznika gdynskiej Szkoty Morskie;.

W kilka dni po zamustrowaniu, wyszliémy z portu i tym
samym znalezliSmy si¢ z Ziemkiem w wolnym $wiecie, po
drugiej stronie idiotycznej i bezsensownej zelaznej kurtyny, roz-
dzielajacej dwa $wiaty. Ten fatalny i obrzydliwy kapitalistycz-
ny i ten szcze$liwy i radosny socjalistyczny, a w przyszto$ci
nawet jeszcze lepszy, komunistyczny, jak wmawiata polskie-
mu spoleczenstwu oficjalna propaganda.



Pierwszym portem byta Antwerpia. Ja, poniewaz juz dwa lata
weczesniej ptywatem na statku Bolestaw, bytem nieco uodpor-
niony, ale Ziemek niewatpliwie doznat szoku w tym zderzeniu
dwdoch idei, dwdch obeych sobie, wrecz wrogich, Swiatéw.

Potem byt egzotyczny, murzynski Dakar w Senegalu, inte-
resujacy dla mnie, mitosnika historii morskiej, z racji nieudane-
go desantu wolnej Francji gen. de Gaulle’a jesienig 1940 roku.
Ale to wciaz nie bylo to. Czekatem na moja Potudniows Ame-
ryke, po drugiej stronie Atlantyku i po drugiej stronie Réwnika.

A jak Roéwnik, to oczywiscie Rownikowy Chrzest, do ktore-
go szykowali$my si¢ z zapatem przede wszystkim my, mecha-
nicy i nawigatorzy z obu Morskich Szkét. Oprocz nas kaosz-
czak”, czyli zastgpca kapitana do spraw polityczno-wychowaw-
czych, czy jakos podobnie. Byt to cztowiek w rownej mierze
ograniczony, jak i ztosliwy i nosit dziwnym zbiegiem okolicz-
nosci zdecydowanie nie pasujace temu stanowisku nazwisko
Stuta. I tenze Stuta stanowczo zabronit przeprowadzenia Chrztu
Rownikowego jako ,szkodliwego zabobonu”.

Przeszlismy tedy rownik nawet bez sygnatu syreng i zna-
lezlismy si¢ na potudniowej potkuli, gdzie nocg btyszczaty na
bezchmurnym niebie inne, réwnie wspaniate konstelacje, z ma-
jestatycznym Krzyzem Potudnia na czele, a w dzien stonce
przebiegalo zupetnie innym torem.

I wtedy, ktorego$ popotudnia radio ztapat Brazylie i z gto-
$nika na otwartym poktadzie ustyszatem w takt zwawej melo-
dyjki stowa, ktore wryty mi sie¢ w pamigé:

Meldorau, Meldorau, sabanetti Meldorau... Sabanetti Le-
ven, sabanetti Lux...

I znowu: Meldorau... i tak dale;j.

Byla to, jak si¢ pdzniej dowiedziatem, dos¢ prymitywna
reklama... mydta, ale dla mnie po dzi$ dzien, po niespetna
szesc¢dziesieciu latach, ta melodia i stowa utozsamiajg sie z po-
witaniem mnie przez Brazylie.

W Rio de Janeiro wyszlismy na miasto w biatych mundur-
kach z niebieskimi kotnierzami i w okragtych czapkach mary-
narskich z wstazka, na ktérej widnialty czerwone litery z napi-
sem ,SZKOEA MORSKA”,

Zwiedzalismy zachtannie to urokliwe miasto. Wszystko byto
piekne. I szerokie miejskie arterie zattoczone samochodami,
i rozciagniete na wzgorzach favele — dzielnice biedoty, i piesza
wspinaczka, z powodu braku pieniedzy, na kolejke na Corco-
vado, do stép poteznego posagu Chrystusa, skad roztaczata si¢
jedyna w swoim rodzaju, rozlegta panorama zatoki, zamknietej
od oceanu masywem wyniostej skaty o nazwie Glowa Cukru.

Ale chyba najbardziej wstrzasajacych wrazen doznalismy
na plazy Copacabana, wérdd thuméw nader skapo ubranych,
ale jak pigknie zbudowanych dziewczat. Nigdy juz i nigdzie
nie widziatem takiej plazy z takimi... ech, jest co wspominac!

Potem byt Santos pachnacy upojnie kawa, ktérej wowczas
w PRL praktycznie nie byto i z plazag Gonzaga, znacznie mniejsza
od Copacabany, ale moze tadniejsza, a dziewczyny... Byto znéw
na co popatrzec.

I wreszcie ,Bones” czyli Buenos Aires, rozlegte i nowocze-
sne, gdzie nasz Pulaski ugrzazt na prawie sze$¢ tygodni, ale
nikt z zalogi raczej nie narzekal. Moze z wyjatkiem kaoszczaka
Stuty, ktéry musiat dba¢ o to, aby marynarze nie dali sie oma-
mi¢ trujaca propaganda kapitalistyczna. Wydaje sig, ze gtow-
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nie nasza dwojka spedzata mu sen z powiek, bo udato mu si¢
szantazem i naciskami zmusi¢ niestety jednego z naszych ko-
legdbw do wychodzenia z nami do miasta, a nastepnie sktada-
nia meldunkdw. Na szezescie, nie byto w tamtych czasach elek-
tronicznych mozliwosci podstuchu, dzigki czemu, gdy udato
nam sie czasami urwac koledze, moglismy z Ziemkiem swo-
bodnie prowadzi¢ oglady i wymienia¢ szczere poglady.

A oglada¢ w Bonesie byto co. Nasze codzienne popotu-
dniowe wyjscia do miasta wygladaly mniej wigcej zgodnie z na-
stepujacym rytuatem. Wychodzilismy w mundurach, tym ra-
zem granatowych z racji panujacej w Argentynie zimy, wyno-
szac na lad po paczce zaoszczedzonych w morzu amerykan-
skich papieroséw, ktére skupowat od nas wtasciciel drobnego
sklepiku gdzie byto: mydto, powidto i inne delikatesy i ktory
mowit po polsku z zapamietanym sprzed wojny, charaktery-
stycznym akcentem.

Tak uzyskane zasoby pozwalaty na zakup dwdéch biletéw
do kina, ktérych byto co najmniej kilkana$cie na ulicy Lavalle,
na ,czuracho” (nie wiem jak to si¢ pisze) czyli na solidny bef-
sztyk, na butelke ,vino tinto” i na ,venticiuque mandarinos poza
uno peso” przed powrotem na statek.

Kin byto sporo, filméw, ktdrych nie wyswietlano w PRL w brdd,
pogoda stoneczna bez upatéw, a ze kazdego dnia spotykalismy
licznych tu Polakow, czas mijal nam dos¢ beztrosko.

I nagle... gazety i radio doniosty, ze rozpoczela si¢ kolejna
w moim zyciu wojna! Tym razem w Korei, ale mogta si¢ bar-
dzo tatwo przeksztatci¢ w swiatowa zawieruche, jako ze jedng
z walczacych stron byli Amerykanie.

Wraz z ta wiadomoscia, z dnia na dzien ustat zatadunek
solonych skor na nasz statek, znikli zatadowcy, a na nabrzezu
spacerowac zaczeli argentynscy policjanci.

Na razie wypuszczano nas na lad i w czasie jednego z wyjs¢
zobaczylismy spore ogtoszenia, ktore informowaty, ze amba-
sada USA przyjmuje zgtoszenia mlodych ludzi do wojska. Do
Army lub Navy. Ponizej podawano warunki, a wérod nich: 300
dolarow zaliczki zotdu, a po miesiacu od jej otrzymania naleza-
lo si¢ zglosi¢ na przeszkolenie w Stanach Zjednoczonych. I po-
tem zapewne wyjazd na front do Korei.

No i zaczglo sig... W Peerelu panowat wrecz terror, raz po
raz miaty miejsce pokazowe procesy ,zaplutych kartow reak-
cji”. Akowcy siedzieli w wigzieniach z wieloletnimi wyrokami,
w Wojsku Ludowym wielu wyzszych oficeréw ledwo mowito
po polsku. A tu takie perspektywy... tym bardziej, Ze miatem
W swoim nieujawnionym zyciorysie Szare Szeregi Harcerstwa
Armii Krajowej, a ojciec, przedwojenny oficer zostal w Anglii
na emigracji. Moj przyjaciel miat podobny zyciorys.

Przez nastgpne przeszto dwa tygodnie zastanawiali$my sig¢
przy ,vino tino”, dyskutowali i rozwazalismy wszystkie ,za”
i ,przeciw”. OczywiScie mozliwe to bylto tylko wéwcezas, gdy
bylismy pewni, ze nikt nas nie podstuchuje, na przyktad we
wnetrzu odstawionego z pracy kotta, ktory mozolnie czyScili-
$my przez dtugie godziny.

Kaoszczak w tej dos¢ drastycznej dla niego sytuacji, wzmogt
inwigilacje. Jednym ze zwerbowanych przez niego byt mes-
boy, czyli chtopak kuchenny jawnie okazujacy swoje komuni-
styczne przekonania.

Tymczasem wojna w Korei nabierata rozpgdu, o czym do-
nosity codzienne gazety, w tym i emigracyjna, polskojezycz-
na, krazyty pogtoski, ze argentynskie wiadze — a panowat
wowczas generat Peron i jego piekna matzonka Evita — beda
internowaty wszystkie statki zza zelaznej kurtyny, a zalogi zo-
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stang zamknigte w obozach. Nic dziwnego, ze takie pogtoski
nie wzbudzaly naszego entuzjazmu i jeszcze bardziej sktaniaty
do zgloszenia si¢ na rekrutacje.

W czasie jednego z zebran zatogi kaoszczak nagle o$wiad-
czyl, ze nasz statek bedzie na site przebijat si¢ na otwarte morze.
Pewno przeczytat gdzie$ o ucieczce Orfa z Tallina w 1939 czy
z Dakaru w 1940.

Nie wziat jednak pod uwage, zZe staliémy bardzo gteboko
w porcie, przy olbrzymiej rzezni, za dwiema $luzami, a na do-
datek do$¢ daleko od morza i Ze na Rio de La Plata zapewne
patrolowaly okrety Argentynskiej Marynarki Wojennej, i wresz-
cie, co postanowitaby zatoga naszego statku wobec préby roz-
poczecia niemozliwej do realizacji akdji.

Tak wiec, w dalszym ciggu dyskutowali$my i naradzali we
dwojke, czy to w zakamarkach maszynowni, czy tez na ladzie
w jednej z licznych bodeg, przy kolejnej butelce wina.

Bardzo istotnym, wrecz przewazajacym argumentem prze-
ciw, byty rodziny w kraju. Moja samotna po wojnie matka,
z corka — inwalidka i staruszka te$ciowa i rodzice przyjaciela ze
starszym od niego bratem — studentem Politechniki.

Po kilku tygodniach niepewnodci i zastoju przystapiono do
zakonczenia zatadunku, ktory przebiegat teraz btyskawicznie
i wypuszczono nasz statek w morze.

Polityka polityka, komunizm komunizmem, wojna w dale-
kiej Korei wojna, a biznes — biznesem.

Nasze MORZE  nr 4  kwiecierh 2008

=

W rejsie powrotnym bylo jeszcze Montevideo, Rio Grande
do Sul i ponownie Santos.

Oddalajac si¢ od brazylijskich brzegéw w kursie na Casa-
blanke po drugiej stronie Atlantyku ustyszatem cichnacg coraz
bardziej znana melodie i stowa:

MELDORAU, MELDORAU, SABANETTI MELDORAU...

Stowa, ktérymi Zegnata mnie Brazylia. Zegnata na dhugo,
na bardzo dhugo.

P.S. 1 W Buenos Aires z zatogi Putaskiego pozostat na ladzie
i ,wybrat wolnos¢” jedynie... chtopak kuchenny, zaufany do-
nosiciel kaoszczaka Stuty.

P.S. 2 Gdy w poczatku lat sze$¢dziesigtych spotkatem sie z by-
tym kaoszczakiem na terenie wyscigow konnych w Sopocie, ten
gesto ttumaczyt sie, ze nie wiedzial, Ze nie rozumial, itp.

Na to ja odpowiedziatem krotko, ale dosadnie

- Nie do$¢, Ze gtupi, to na dodatek s...

Za miesiac kolejne wspomnienia pt.
»Nowojorskie targi”.
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Tajniki dziel marynistow (27)

Piewca tradycii

Wybitnie zdolny student, pézniej autor tematéw biblijnych, scen rodzajowych,
portretéw i pejzazy. Malowat panoramy i freski. Znany szerokiej publicznosci,
przez krytykéw nierzadko atakowany za brak nowatorstwa.
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Tadeusz Popiel byt rowiesnikiem po-
wstania styczniowego - urodzit sie w 1863
roku w miejscowosci Szczucin w Tarnow-
skiem. Jego ojciec, Antoni pracowat w ce-
sarsko-krolewskiej stuzbie celnej, a po
latach zostat zarzadca urzedu celnego
w Brodach i w Szczakowej.

Prywatnie interesowat si¢ prowadze-
niem gospodarstwa rolnego, napisat na-
wet poradnik dotyczacy hodowli bydta.
Brat przysztego malarza, rébwniez Antoni,
parat si¢ rzeZba.
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Pejzaz morski, k. XIX w.,
ze zbiorow Centralnego Muzeum
Morskiego w Gdarisku.
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Uznanie Mateiki

Tadeusz Popiel rozpoczat edukacje
artystyczng w 1876, wstepujac do kra-
kowskiej Szkoty Sztuk Pigknych. Jego
profesorami byli miedzy innymi Wiady-
slaw Fuszczkiewicz i Florian Cynk.
Szybko zyskat opinie¢ wybitnie zdolnego
studenta i w 1881 r. dostal si¢ do klasy
mistrzowskiej prowadzonej przez same-
go Jana Matejke. Wydaje sie, ze Popiel
zaskarbit sobie przychylno$¢ i uznanie Ma-

tejki, bo jako jeden z nielicznych otrzy-
mat dzieki jego rekomendacji zlecenie
na namalowanie obrazu. Bylto to ,Zmar-
twychwstanie”, przeznaczone do kapli-
cy wieziennej w Stanistawowie.

Popiel pod okiem Matejki namalowat
trzy obrazy o tematyce biblijnej, ktérych
przyjecie przez krytyke i publiczno$¢ jest
bardzo znamienne dla oceny tworczosci
tego artysty. Obraz ,Zydzi w niewoli ba-
bilonskiej” nabyt Maurycy Poznarski, syn
najwiekszego fabrykanta w Lodzi, prze-
mystowiec, dziatacz gospodarczy, czto-
nek polskiej delegacji na Konferencje
Pokojowa w Paryzu. ,Mojzesz na gorze
Synaj” byt wielokrotnie wystawiany
iw 1890 otrzymat brazowy medal na Sa-
lonie Paryskim. Trzeci ze wspomnianych
obrazow - Jozef i zona Putyfara” - eks-
ponowany w marcu 1883 w warszawskim
Salonie Krywulta, doczekat sie bezlitosnej
recenzji Bolestawa Prusa, opublikowane;j
w ,Kurierze Warszawskim” pod tytulem
,O wplywie marcowych chtodow na sto-
sunki Jozefa z Putyfarowa”.

Ztosdliwosci Prusa najwyrazniej nie za-
szkodzity karierze malarza, bo juz od roku
1884 regularnie wystawial w Towarzy-
stwie Zachety Sztuk Pieknych w Warsza-
wie, a od 1885 zaczal pokazywac swoje
prace réwniez w Towarzystwie Przyjaciot
Sztuk Pigknych w Krakowie. W tymze
roku wyruszyt do Wiednia, by kontynu-
owac studia u Hansa Makarta. Dopetnie-
niem nauki byly dwa lata spedzone w Mo-
nachium, gdzie ksztalcit si¢ pod okiem
K. Piloty’ego i A. Wagnera. Oprocz tema-
tow religijnych malowat kompozycje hi-
storyczne, a takze sceny rodzajowe, por-
trety i pejzaze.

Po powrocie do kraju zorganizowat
szkote rysunku dla kobiet (pdzniej takze
dla mezczyzn). Przedsiewziecie to finan-
sowal Marceli Harasimowicz, malarz-pej-
zazysta, podobnie jak Popiel wyksztatco-
ny w Krakowie, Wiedniu i Monachium.
Tadeusz Popiel odbyt w jego towarzy-
stwie podroz po Europie w 1891 r. Dwa
lata pdzniej obraz Popiela zaprezentowa-
ny zostal w polskiej ekspozycji na Wy-
Stawie éwiatowej w San Francisco, gdzie
otrzymat ztoty medal. Nagradzano go réw-
niez w Chicago i Filadelfii, a ostatecznie
zostal nabyty do zbioréw muzealnych
w St. Louis.

Pracowity artysta

Wazng czes¢ dorobku malarza stano-
wi udzial w tworzeniu panoram. Takie
malowidla, eksponowane na wewnetrz-
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nej powierzchni rotundy i dzigki temu
dajace widzowi ztudzenie znalezienia si¢
w centrum prezentowanych wydarzen,
staly si¢ bardzo modne pod koniec dzie-
wigtnastego wieku. Prezentowano w tej
postaci donioste wydarzenia historyczne
- zazwyczaj bitwy: ,Bitwa pod Sybinem”,
znana takze jako ,Bem w Siedmiogro-
dzie”, ,Przejscie przez Berezyne”, ,Bitwa
pod piramidami” - a takze tematy religij-
ne (,Golgota”). Ze wzgledu na ogromne
rozmiary i trudnosci ekspozycyjne dzie-
lono je czesto juz po zaprezentowaniu,
niektore ulegaly zniszczeniu w zawieru-
chach dziejowych I potowy XX wieku.
Jedyna zachowana do dzis w catosci to
,JPanorama Ractawicka”, namalowana
w 1894 r. na zamowienie miasta Lwowa
z okazji Powszechnej Wystawy Krajowe;.
Panorame stworzyt zespdt, ktoremu prze-
wodgzili Jan Styka i Wojciech Kossak. Po-
piel malowal do niej partie pejzazowe
i postacie chlopéw. Jego praca zostata
przychylnie przyjeta przez krytyke pod-
czas wystawy we Lwowie w 1894 r.,
gdzie ,Panoramg¢” wyeksponowano
w specjalnym pawilonie. Artysta brat tak-
ze udzial w tworzeniu panoram ,Bem
w Siedmiogrodzie” i ,Golgota”.
Znaczace sukcesy odnosit Popiel
w dziedzinie malarstwa $ciennego.

OBRAZY MORZA sztuka

W 1899 roku wygrat konkurs na malarska
dekoracje kaplicy p.w. $§w. Stanistawa
w katedrze padewskiej. Warunki konkur-
su przewidywaly, ze przed rozpocze-
ciem prac artysta przez rok przebywaé
bedzie we Wtoszech, doskonalac swa
technike. Popiel odwiedzat kolejno Flo-
rencjg, Rzym, Wenecje i Loreto. Ukon-
czone w 1900 roku prace przyniosty mu
stawe, a co za tym idzie, liczne nowe za-
mowienia na dekoracje freskowe, prze-
waznie do wnetrz $wigtyn. Nie sposob
w tym miejscu wylicza¢ wszystkich, ale
do najwazniejszych nalezaty: dekoracja
tzw. kaplicy holenderskiej w katedrze
w Padwie, dekoracja nawy glownej ko-
$ciota franciszkandw w Krakowie, freski
w katedrze przemyskiej.

Tadeusz Popiel stynat z pracowito-
$ci i liczne zamdwienia nie przeszka-
dzaty mu w udziale w zyciu artystycz-
nym. Wspotorganizowat w 1900 r. sto-
warzyszenie ,Mtoda Sztuka” we Lwo-
wie, majace za cel pomoc i doradztwo
mtodym artystom, a takze Stowarzysze-
nie Artystow w Poznaniu, w ramach
ktérego sam wystawiat w latach 1908,
19101 1912. Kiedy artysta zmarl w Kra-
kowie 22 lutego 1913 r., Stowarzysze-
nie zorganizowato takze posmiertng
wystawe jego prac.

Jego tworczos¢ znana byta szerokiej
publicznodci z licznych reprodukcji w cza-
sopismach, ale krytycy nierzadko ja igno-
rowali lub zarzucali brak nowatorskich
poszukiwan stylistycznych. W jego dzie-
tach czytelne jest przywiazanie do trady-
cyjnego repertuaru srodkéw wyrazu wy-
niesione z pracowni Matejki, a takze z aka-
demii w Monachium i Wiedniu. Jedynie
w malarstwie $ciennym wykraczat nieco
poza ten krag, sktaniajac si¢ ku estetyce
prerafaelitow.

Widok na morze

W Centralnym Muzeum Morskim
w Gdansku znajdujg si¢ trzy obrazy Ta-
deusza Popiela. Najmniejszy z nich, zaty-
tutowany ,Morze”, jest znakomitg ilu-
stracjag pochwal, jakie zbierat Popiel jako
pejzazysta. Namalowany zapewne pod-
czas pobytu we Wtoszech w latach 1899-
1900 obraz przedstawia ogladany z ka-
mienistego brzegu, ktérego skrawek wi-
doczny jest przy dolnej krawedzi, rozle-
gly widok na morze ze skalistym potwy-
spem po lewej, przy uniesionej do 2/3
wysokosci kompozycii linii horyzontu. Po
prawej w oddali tafle otwartego morza
ozywiaja zagle dwoch niewielkich todek,
tworzac zarazem optyczna przeciwwage

Brzeg morski w Sorrento (Przed burzg), 1904, ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.
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Morze, ok. 1900, ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.

dla pétwyspu po lewej. Centralnym ele-
mentem kompozydji jest jednak spienio-
ny wal morskiej wody rozbijajacej si¢
o kamienisty brzeg na pierwszym planie.
Cato$¢ utrzymana w jasnej, chtodnej ga-
mie btekitéw i zieleni, podkreslonych
biela piany morskiej i brazowo-fioletowy-
mi odcieniami skat. Caty ten rozlegty kra-
jobraz, namalowany lekko, ale bez uprosz-
czen, z dbatoécig o realizm szczegbtow,
miesci si¢ na niewielkiej deseczce o wy-
miarach 21,5 x 34,3 cm.

Drugi obraz, wiekszy od poprzednie-
g0, to jakby studium fragmentu pejzazu.
Prawdopodobnie réwniez powstat we
Whoszech. Jego kompozycja zdominowa-
na jest przez ukazang po lewej grupe
glazéw, o ktdre rozbijaja sie naptywajace
z otwartego morza po prawej, fale mor-
skie. Ciemne, fioletowo-brazowe gltazy
odcinaja sie¢ wielka, masywna bryta od
$wietlistej tafli morza i jasnego nieba. Ar-
tysta wyrazi$cie oddat kontrast miedzy,
twarda i chropawg materig skat, a prze-
$wietlong stoncem, przezroczysta woda
morska, delikatnie zmieniajaca barwy, od
jasnej zieleni na pierwszym planie po-
przez coraz chlodniejsze tony blekitu, az
po niemal granatowe w oddali, przy unie-
sionej linii horyzontu. Gama rozbielonych
blekitow dominuje tez w tych partiach
wody, ktére ocieniaja przedstawione na
obrazie gtazy.
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Obraz do kolekgiji

Najwigkszy obraz w kolekcji CMM -
mierzacy 124 x 200 cm - to monumental-
ny widok brzegu morskiego w Sorrento,
zatytutowany przez autora ,Przed burza”.
Przedstawia fragment kamienistego brze-
gu morskiego z wznoszgcymi sie nad wodg
skatami po prawej. Nad linia uniesionego
do 3/4 wysokosci kompozycji horyzontu
widoczne sg fioletowe chmury gromadza-
ce si¢ na miodowo-ztotym tle nieba. Bar-
wy morza zmieniaja si¢ od jasnej zieleni
na pierwszym planie, poprzez zielen szma-
ragdowa, az do chtodnego biekitu przy li-
nii horyzontu. Skaly po lewej i przy dolnej
krawedzi obrazu sg bardzo ciemne, fiole-
towo-niebieskie. Kompozycja catosci jest
bardzo precyzyjnie wywazona, tak by zhar-
monizowac ryzykowne przeciez zestawie-
nie ciemnego masywu skat po lewej i de-
likatnej, niczym nie urozmaicone;j tafli mo-
rza po prawej.

Obraz namalowany zostat w 1904 roku.
Jedna z nalepek na odwrocie potwierdza
udzial obrazu w wystawie Stowarzyszenia
Artystow w Poznaniu. Niestety, brak daty
na nalepce nie pozwala stwierdzi¢, o ktorg
wystawe chodzi - czy jedna z trzech, w kto-
rych Popiel uczestniczyt w latach 1908-12,
czy tez o wystawe po$miertng. Druga na-
lepka dotyczy przynaleznosci obrazu do
kolekdji rodziny Janta-Potezynskich. Kolek-

cje malarstwa zatozyl Roman Teodor Sta-
nistaw Janta-Potczynski (1849-1916) - zie-
mianin, dzialacz spoteczny i gospodarczy,
publicysta, zwiazany z Wielkopolska i Po-
morzem. W roku 1890 zostat postem do
parlamentu niemieckiego z Pomorza. Ak-
tywnie wspierat organizacje Muzeum Ka-
szubsko-Pomorskiego w Sopocie. Kolek-
¢je malarstwa zatozyt w swoim wielkopol-
skim majatku Zabiczyn. Po jego $mierci
dziatalno$¢ kolekcjonerska kontynuowat
jego syn Roman Mieczystaw Janta-Potczyn-
ski (1891-1984), ziemianin, dyplomata,
dziatacz spoteczny. Wszechstronnie wy-
ksztatcony - studiowat agrotechnike, eko-
nomig, prawo i geografie w Krakowie,
Monachium i Lozannie - po wybuchu po-
wstania wielkopolskiego wrocit do kraju
i rozpoczat prace w dyplomaciji. Po kilku
latach zakonczyt ja i zajat si¢ prowadze-
niem gospodarstwa w swoich majatkach
w Zabiczynie i na Powidlu. W czasie I woj-
ny $wiatowej zbiory zgromadzone w Zabi-
czynie zdeponowano w Muzeum Wielko-
polskim. Po wojnie Roman Janta-Potczyn-
ski wrocit z ocalonymi zbiorami malarstwa
do Sopotu.

Monika Jankiewicz-Brzostowska

llustracje:
© Centralne Muzeum Morskie
w Gdansku

Fot. M. Brucki
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giellonéw
do U-Bootéw

Ostatnie miesiqce uraczyly pasjonatéw marynistyki

wyijatkowq obfitoscig dobrych ksigzek.
Na poczqtek warto odnotowaé dwie pozycie
o wrecz unikatowym charakterze.

Pierwsza z nich to ,Dzieje polskiej flo-
ty. Od Kazimierza Jagiellonczyka do Au-
gusta 1T Mocnego” Tadeusza Goérskiego
(Wydawnictwo L&L). Publikacja absolutnie
wyjatkowa. Gorski nie tylko przypomina
nam najdawniejsza histori¢ polskiej obec-
noéci na morzu (w sposob kompetentny
i kompletny), ale takze pokazuje jej zu-
petnie do tej pory nieznane aspekty. Lek-
tura jego pracy uzmystawia nam, czesto
niezauwazane do tej pory, znaczenie po-
dejmowanych w imig polskich intereséw
dziatan flotylli kozackich czajek na Mo-
rzu Czarnym. Mialy one znaczny wktad
w powstrzymanie tureckiej ekspansiji
w XVI i XVII wieku. Publikacja Gorskie-
go zmienia obraz polskiej floty z czasdéw
I Rzeczypospolitej, pozwalajac widzie¢
ja znacznie szerzej niz dotychczas. Po-
winna znalez¢ sie na potce kazdego za-
interesowanego historig polskiej floty.

Na podobne uhonorowanie zastuguje
takze najnowsza ,produkcja” Krzysztofa
Kubiaka: ,Dziatania sit morskich po dru-
giej wojnie $wiatowej. Studia przypad-
kow.” (Wydawnictwo Ksigzka i Wiedza).
To praca, jakiej na naszym krajowym ryn-
ku dotad nie byto. Dzieto monumental-
ne. Na ponad o$miuset stronach Kubiak
opisuje role sit morskich w najwiekszych
i najbardziej znaczacych konfliktach zbroj-
nych, do ktérych doszto od roku 1945 do
czasOw wspolczesnych. To pasjonujaca,
w wielu miejscach bardzo odkrywcza
(przynajmniej dla polskiego czytelnika),
lektura. Podobnie jak w przypadku Goér-
skiego, praca Kubiaka stawia go na czele
polskich historykéw wojennomorskich.

Na wyrdznienie zastuguja takze dwie
inne publikacje. Obie wydane przez wy-
dawnictwo Bellona. Chodzi o ,Wojneg
U-Bootow. Walke floty podwodnej Krieg-
smarine z aliancka marynarka handlowa”
Bernarda Edwardsa i ,Admiratéw Hitlera”

G.H. Bennetta i R. Bennetta. W pewnym
sensie s3 to prace wzajemnie si¢ uzupel-
niajace. Zaréwno jedna, jak i druga trak-
tuja o tym samym aspekcie drugiej woj-
ny $wiatowej na morzu. Pierwsza opo-
wiada o, nieraz niezwykle tragicznych
i wstrzasajacych, losach zatdg alianckich
statkdbw handlowych zatopionych przez
U-Booty.

Druga to opublikowane po raz pierw-
szy opracowania niemieckich admiratéw
(w tym m.in. Karla Donitza — stynnego sze-
fa broni podwodnej, dowodcy Kriegsmari-
ne, aw koncu takze nastepcy Hitlera), ktore
sporzadzili w latach 1945-1946, na prosbe
wywiadu Brytyjskiej Marynarki Wojennej,
bedac przetrzymywani jako jency wojen-
ni. Opracowania dotycza calego okresu
drugiej wojny $wiatowe;j. Ich gléwna za-
leta jest to, ze zostaly sporzadzone ,na
goraco”, w wigkszosci przypadkow jesz-
cze przed procesem w Norymberdze. Po-
kazuja stan umystéw niemieckich admira-
léw jeszceze nie utadzony na potrzeby poz-
niejszej obrony.

I na koniec kolejna publikacja ,etato-
wego” skandalisty dziejow polskiej floty
wojennej Mariusza Borowiaka ,Wester-
platte. W obronie prawdy”. To druga, po
,Plamach na banderze”, praca opubliko-
wana w cyklu ,Nieznane oblicza historii”
wydawnictwa Ama-Press. W swojej naj-
nowszej pracy Borowiak opowiada o tym,
jak naprawde wygladata obrona Westes-
platte. To poprawione i uzupetnione
wydanie jego wczesniejszej ksiazki na ten
temat. Mito$nicy talentu Borowiaka bedg
zachwyceni, jego przeciwnicy jak zwy
kle zdegustowani. Wobec tej ksiazki ni
nie przejdzie jednak obojetnie. Dla dwd
naszych Czytelnikow, ktorzy jako pierw
si sie z nami skontaktuja mamy darmowe
egzemplarze.

Tomasz Falba
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a fali”— nominowana do Oscara animacja
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doskonatymi plyw:

animowany film ,Na fali” -

Pingwiny staty si¢ ostatnio bardzo
popularnymi bohaterami kina. Najpierw
w 2006 roku Oscara dla najlepszego fil-
mu dokumentalnego zdobyt francuski
,Marsz pingwinow”, a rok pozniej za naj-
lepszy film animowany Amerykanska
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jak prébuje nas przekonaé

réwnie znakomitymi surferami!
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Akademia Filmowa uznata ,Happy Feet:
Tupot matych stop” (pisalisSmy o nim
w ,Morzu Filméw” we wrzesniu ub.r.). Tak-
Ze najnowszy animowany obraz o czar-
no-biatych nielotach z krainy lodu byt
w tym roku nominowany do Oskara. Prze-
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grat jednak rywalizacje z ,Ratatuj”, ktore-
go bohaterem jest... szczur przygotowu-
jacy potrawy dla klientéw ekskluzywne;j
paryskiej restauracji.

Czy to znaczy, ze ,Na fali” nie jest
dobrym filmem? Przeciwnie! Po prostu



/ trzeci rok z rzgdu pingwiny nie mogty
zdoby¢ statuetki...

Wyrwaé sie z Dreszczydotéw

Bohaterem ,Na fali” jest mtody pin-
gwin Cody Maverick, ktory marzy tylko
o jednym — surfowaniu. Problemem jest
jednak to, ze jako mieszkaniec Dreszczy-
dotéw na Antarktydzie moze co najwy-
zej sortowac ryby — jak wszystkie inne
pingwiny z jego stada. Jako odstajacy od
powszechnie uznanych norm mtodzie-
niec, staje si¢ obiektem zartéw i niezro-
zumienia. Juz na poczatku filmu jeden
z pingwinow zartuje sobie z Cody’ego,
pytajac czy bedzie tanczyt, czy $piewat?
— co jest aluzja do wspomnianej wyzej,
mtodszej o rok animacji o pingwinach
,2Happy Feet: Tupot matych stop”.

Niezrazony Cody, kazda wolng chwi-
le poswieca na trenowanie ptywania na
desce, czyli lodowej krze. Wierzy, ze kie-
dy$ uda mu sie wyrwac z zascianka i wy-
ruszy¢ w wielki $wiat. Kiedy pewnego
dnia u wybrzezy Antarktydy pojawia si¢
wieloryb z towcg talentow na poktadzie,
Cody’emu udaje si¢ zakwalifikowa¢ do
grona zawodnikéw majacych wzia¢ udziat
w jubileuszowym 10. Memoriale Fali im.
Wielkiego Surfera Biga Z.

By¢ jak Big Z

Swiat surfingu - przynajmniej ten z ,Na
fali” - nie znat wiekszego mistrza niz Big

Z Topanga. Przez lata byt niedoscignio-
nym mistrzem fali, zdobywajacym jedno
po drugim wszystkie mozliwe surferskie
trofea. Niestety, dziesig¢ lat przed wyda-
rzeniami z filmu, wielki Big Z po raz ostatni
wziat udziat w zawodach. Fala, ktora znio-
sta mistrza na skaty, wyrzucita na brzeg
jedynie potamane szczatki jego deski. On
nigdy nie zostal odnaleziony. Od tego
czasu stawa Biga Z obrosta legenda, w du-
zej mierze dzieki organizowanym co roku
najwigkszym surferskim zawodom na
$wiecie - Memoriale Fali im. Wielkiego
Surfera Biga Z.

Dla Cody’ego Big Z jest niekwestio-
nowanym idolem — slawnym sportow-
cem, ktory osiagnat w zyciu wszystko,
o czym on sam marzy. Mlody pingwin
wierzy, ze wygranie zawodow i zdoby-
cie tytutu super surfera przyniosg mu
uwielbienie i szacunek rownie wielkie,
jakimi ciszy si¢ jego idol.

W konwencii reality show

Caly, trwajacy blisko 1,5 godziny, film
zrealizowany zostal w konwencji telewi-
zyjnego show — na taki genialny w swej
prostocie pomyst wpadli rezyserzy Ash
Brannon (wspotrezyser , Toy Story 2”)
i Chris Buck (rezyser ,Tarzana”). Nie ma
tu tradycyjnej filmowej narracji znanej
z innych tego typu animacji. Juz od pierw-
szej sceny zarzucani jestesmy cata masg
dynamicznie zmontowanych obrazkow
rodem z telewizyjnych programéw typu

SURFING

Jest to sport wodny polegajacy
na ,jezdzie” ($lizgu) na specjalne;
desce, unoszonej przez czoto fali
morskiej. Najlepsze efekty osiaga si¢
surfujac na przybrzeznych falach
oceanicznych.

Oprocz zwyktego surfingu na
gotej desce wyrdznia sie jeszcze
windsurfing — kiedy deska wyposa-
zona jest w zagiel oraz kitesurfing —
w przypadku deski napedzanej ro-
dzajem latawca-paralotni. Jednym
z rodzajow surfingu jest rowniez bo-
dyboard, czyli $lizg na desce w po-
zycji lezace;.

,reality show”, zgrabnie potaczonych
z utrzymanymi w stylistyce paradoku-
mentalnej ,archiwalnymi” wstawkami uka-
zujacymi historig¢ pingwiniego surfingu.
Wisrdd nich znajdziemy wiele prawdzi-
wych artystycznych peretek, ktére ogla-
da sie z ogromng przyjemnoscia (np. czar-
no-biate i kolorowe sekwencje stylizowa-
ne na starg, mocno zniszczong i momen-
tami zacinajaca si¢ tasme filmowa).

Do tego dochodzg realizowane ,z reki”
zdjecia telewizyjnej ekipy, non stop - na-
wet noca - podazajacej za bohaterami fil-
mu oraz zdjecia z kamer zamontowanych
na ich deskach surfingowych, dzieki cze-
mu sceny $lizgania si¢ po fali wygladaja
niezwykle realistycznie i dynamicznie! Ca-
to$¢ momentami moze nieco meczy¢ wi-
dza, wymaga bowiem - przynajmniej pod-
czas pierwszego ogladania - mocnego sku-
pienia na tym, co dzieje si¢ na ekranie. Co
chwile bowiem telewizyjne kamery poka-
Zuja nam nowq posta¢, komentujaca bie-
zace wydarzenia i samych surferéw opo-
wiadajacych o sobie. Taki styl realizacji fil-
mu wymagat réwniez innego podejscia do
dubbingu, tak, aby przedstawione postaci
moéwity w naturalny sposob, a dialogi byty
czgsto improwizowane i naktadajace sie na
siebie.

Tym samym ,Na fali” stat si¢ filmem,
w ktérego centrum sa postaci, a opowia-
dana historia momentami schodzi na plan
dalszy. Chociaz oczywiscie nie mogto
zabrakna¢ tu wychowawczego dla mto-
dych widzéw moratu, ze prawdziwy zwy-
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cigzca nie zawsze pierwszy przekracza
lini¢ mety...

Troche historii

Tworcey ,Na fali” przekonuja nas, ze
pionierami surfingu sa... pingwiny. Tym-
czasem pierwsze zapiski na temat tego
sportu pochodzg z 1778 r. Kapitan James
Cook, podczas trzeciej wyprawy na Pa-
cyfik, zamiescit w swych dziennikach
szczegdtowy opis mieszkancow wysp ha-
wajskich, ktérzy na deskach ujezdzali fale
w zatoce Kealakekua. Jednak historycz-
ne korzenie $lizgania si¢ na desce po fa-
lach siegaja jeszcze dalej. Badacze przy-
puszczaja, ze Polinezyjczycy potrafili sur-
fowac juz w IV wieku n.e., kiedy przyby-
li na Hawaje. Pewne jest tylko to, ze sport
ten narodzit si¢ na Oceanie Spokojnym
i stamtad rozprzestrzenit na caty $wiat.

Surfing stat si¢ popularny dopiero na
poczatku XX wieku. Dzigki tworczosci
Jacka Londona oraz pokazom w Kalifor-
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Tytul oryginalny: Surf’s Up
Rezyseria: Ash Brannon, Chris Buck
Obsada (w polskiej wersji jezykowej):

Marcin Hycnar, Grzegorz Pawlak, Sylwia Gliwa, Jacek Lenartowicz,
Tomasz Karolak, Jakub Tolak, Joanna Wizmur, Tomasz Steciuk,
Pawet Szczesny, Jacek Kopczynski, Krzysztof Banaszyk
Czas trwania: 82 min.

Obraz: 1.85:1 (anamorficzny 16:9)

Dzwiek: Dolby Digital 5.1 - angielski, polski (dubbing), wegierski
Napisy: angielskie, polskie, rumunskie, wegierskie
Dodatki:

- Komentarze tworcow
- Animowane krotkometrazowki: ,The ChubbChubbs”
(Oscar 2002 — Najlepszy Animowany Film Krotkometrazowy)

oraz ,ChubbChubbs ratuje $wi¢ta”
- Sceny niewykorzystane
- Reportaze
- Galerie fotoséw

- Teledysk
- Gry: ,Wieloryb i Kurczak Joe”, ,Odnalez¢ Cody’ego”
- Dodatki ukryte
- Zwiastuny

nii zrobit si¢ szum medialny wokot tego
sportu i w kolejnych latach jak grzyby
po deszczu zaczely powstawac stowa-
rzyszenia popularyzujace surfing. Naj-
wiekszy szat wybucht jednak po 1953
roku, kiedy w amerykanskich gazetach
wydrukowano stynne po dzi$ dzien zdje-
cie trzech surferéw na gigantycznej fali.
Od tamtego czasu surfing stat sie bardzo
modny i zaczat si¢ dynamicznie rozwijac¢
do kilku odmian, w jakich jest uprawia-
ny w obecnie.

Tomasz Konopacki
Zdjecia: Imperial CinePix
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Zwyciezcy europejskiego finatu Best of European

Business 2007 (od lewej): Cyrille de Montgolfier,

dyrektor na Centralng i Wschodnia Europe AXA Group,

Wolfgang Gerhardt, wiceprezes BASF AG,

Manuel Ferreira de Oliveira, prezes Galp Energia,

Wojciech Heydel, wiceprezes PKN Orlen.

1IZNnesu

21 lutego 2008 r. w Brukseli wreczono nagrody najlepszym europeijskim
przedsiebiorstwom w trzeciej edycji konkursu Best of European Business.
Europejski finat konkursu odbyt sie w ramach Europejskiego Szczytu Biznesu.

Pomystodawcg i organizatorem kon-
kursu jest Roland Berger Strategy Con-
sultants, a migdzynarodowym patronem
medialnym telewizja CNN. Konkurs ma
na celu wylonienie najlepszych i najbar-
dziej efektywnych przedsiebiorstw euro-
pejskich: Dlatego tez juz samo znalezie-
nie si¢ w europejskim finale jest duzym
wyréznieniem., W tym roku spotkato ono
az szes$¢ polskich firm: LPP SA, Fabryke
Maszyn Famur SA, Koelner SA w ka-
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tegorii Wzrost, Gdanska Stocznie Re-
montowa SA, Inter Groclin Auto SA
w kategorii Konkureneyjnos¢ Miedzyna-
rodowa oraz PKN Orlen w kategorii Fu-
zje i Przejecia.

Laureaci polskiej edycji konkursu Best
of European Business konkurowali na
europejskim szczeblu z takimi firmami
jak: Benteler AG, CFF Derichebourg, Galp
Energia, Grupo EDP (jeden z najwick-
szych $wiatowych dostawcow: energii),

Grupo SOS, Haulotte Group, Martifer,
Schmitz Cargobull, SENER; Grupo de In-
genieria, Avanquest Software, AXA, BASF,
Befesa Medio Ambiente, Fresenius, Iber-
drola.

Nailepsi w Europie

Aby wylowi¢ czotowke europejskie-
go biznesu potrzebnych byto 9 miesiecy
pracy ekspertow Roland Berger, ktérzy
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Zwyczezcy Best of Europeam Busmess

edycja 2007 / 2008

Idea i cel konkursu Best of European Business

Ogolnoeuropejski konkurs Best of European Business odbyt si¢ w Polsce juz po raz trzeci.
Konkurs ten ma na celu wytonienie najlepszych i najbardziej efektywnych przedsiebiorstw
europejskich, w tym polskich. Konkurs Best of European Business, organizowany przez firme
Roland Berger Strategy Consultants przy wspotpracy z telewizja CNN bedaca
miedzynarodowym patronem medialnym, jest przeprowadzany w 7 krajach Unii Europejskie;:
we Frangji, Hiszpanii, Niemczech, Portugalii, Wielkiej Brytanii, Wtoszech oraz Polsce. Polska
jest jedynym nowym krajem Unii Europejskiej, ktory bierze udziat w tej inicjatywie.

AXA i PKN ORLEN w kategorii
»Iransgraniczne Fuzje i Przejecia”

AXA, jeden z najwiekszych w Europie dostawcow
ubezpieczen, zostata wyrdzniona przez jury za przejecie
konkurencyjnej firmy Winterthur w 2006 roku.
Transakcja zakupu umozliwita firmie dostep do
lukratywnego rynku w Szwajcarii. Poszerzyla takze grono
oferowanych przez AXA produktéw, dzigki czemu
zwigkszyta swoj udziat w swiatowym rynku ubezpieczen
do 20 proc Jury docenito wartos¢ transakgji (8 miliardow
euro) i jej strategiczny wpltyw na wzmocnienie pozycji
firmy zaréwno w Szwajcarii, jak i na kluczowych rynkach
Europy Zachodniej i Wschodniej. Przejecie szwajcarskiego
podmiotu stworzyto potencjat synergii
o wartosci 350 milionow euro.

Galp Energia
w kategorii ,,Wzrost”

Aby wytoni¢ zwyciezce w kategorii , Wzrost”,
jury ocenito realizacje strategii biznesowe;j
w kontekscie wynikéw finansowych.
Portugalska Galp Energia, firma z sektora ropy
naftowej i gazu ziemnego, zdobyta gtosy
jury dzigki dwucyfrowemu wzrostowi (15,3 proc.),
jaki osiagneta w latach 2002-2006. Gtosujacy docenili
réwniez eksploracje nowych obszaréw
wydobywczych w Angoli i Brazylii.
Jury podkreslito tez pomyslng integracje firmy Agip
w strukturach Galp Energia
w Hiszpanii.

Strategy Consultants RZFJCZ%’O
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Polski koncern paliwowy PKN ORLEN,
zostal rowniez zwyciezca w kategorii
»Iransgraniczne Fuzje i Przejecia”

W maju 2006 roku firma ogtosita najwieksza
w swej historii transakcje przejecia, jaka bylo kupienie
litewskiej rafinerii w Mozejkach. Transakcja o warto$ci
2,78 miliarda dolaréw byta najwieksza inwestycja
zagraniczng Polski. Jury uhonorowato w swoim werdykcie
strategie przejecia i mozliwosci integracji wewnatrz
struktur PKN Orlen. Przejecie Mozejek w 2006 roku
oraz dokonane wczesniej w 2005 roku przejecie
Unipetrolu wskazuje na kontynuowanie
strategii nakierowanej na regionalng
ekspansj¢ i umacnianie pozycji
rynkowej spotki.

BASF uhonorowany nagroda
,Green Business”

Jury wyréznito takze koncern BASF
specjalng nagroda za wyjatkowe zaangazowanie
w upowszechnianie przyjaznych srodowisku technologii
oraz za rozwijanie nowych rozwiazan z wykorzystaniem
,zielonej” energii. Firma zdobyta takze nagrode
,Best of European Business” w kategorii ,Fuzje i
Przejecia” w konkursie krajowym za niedawny zakup
amerykanskiego producenta katalizatoréw,
firmy Engelhard. Jury uznato, ze to posunigcie
wzmocnito zaangazowanie firmy BASF
w aktywna redukcja emisji dwutlenku
wegla na catym $wiecie.

Harvard Business Rewew m
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W europejskim finale znaleZzli sie zwyciezcy polskiej edycji Best of European Business 2007 (od lewej):
Czestaw Kisiel, prezes zarzadu TDJ Investments, wiekszosciowego akcjonariusza Famur SA,
Piotr Soyka, prezes zarzadu Gdanskiej Stoczni Remontowa SA, Joanna Drzymafa, corka prezesa Inter Groclin Auto SA Zbigniewa Drzymaty,

Waldemar Maj, wiceprezes ds. finansowych PKN Orlen, Dariusz Pachla, wiceprezes LPP i Tomasz Mogilski, wiceprezes zarzadu spotki Koelner.

opierajac si¢ na publicznie dostepnych
danych i indeksach badawczych, sklasy-
fikowali i ocenili ponad 6000 firm dziata-
jacych w najwiekszych europejskich go-
spodarkach. Nastepnie niezalezne kapi-
tuty, w sktad ktorych weszli przedstawi-
ciele $wiata biznesu, mediéw i nauki,
wybraty zwyciezcoOw z poszczegolnych
krajow. W Polsce przewodniczacym jury
byt dr Ludwik Sobolewski, prezes Gieldy
Papierow Wartosciowych w Warszawie.

W tym roku zwyciezcami finatu euro-
pejskiego zostaly cztery firmy. W kate-
gorii Wzrost zwycigzyt lider portugalskie-
go sektora energetycznego - Galp Ener-
gia. Natomiast globalny potentat ubezpie-
czeniowy - francuska AXA oraz polski PKN
Orlen zostaly uznane za liderow Fuzji
i Przejg¢. Dodatkowo firma BASF zdoby-
ta nagrode ,Green Business” za korzysta-
nie z technologii przyjaznych srodowisku
naturalnemu.

Tylko 2 kategorie

Przypomnijmy, ze w listopadzie 2007
r. w finale polskiego konkursu, laureatéw
wybierano w 3 kategoriach: Wzrost, Fu-
zje i Przejecia oraz Konkurencyjnosc
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Miedzynarodowa. Ostatnia z nich nie
znalazta si¢ jednak w ogole w finale kon-
kursu europejskiego, co moze nieco za-
skakiwa¢. W zwiazku z tym ani polskie,
ani inne europejskie firmy, ktore zwycie-
zyty w tej kategorii w krajowych edycjach
konkursu, nie konkurowaty w finale eu-
ropejskim. Nad takim, a nie innym dobo-
rem kategorii mogt zaciagzy¢ fakt, ze te-
goroczny finat konkursu Best of Europe-
an Business byt impreza towarzyszaca
podczas Europejskiego Szczytu Biznesu,
ktéry przebiegat pod hastem mozliwo-
$ci, jakie stwarza dla biznesu rozwijanie
technologii sprzyjajacych ochronie $rodo-
wiska naturalnego: ,Greening the Econo-
my: new Energy for Business“. Tematy-
ka szczytu i wystapienia panelistow po-
$wiecone byly przede wszystkim pro-
blemom paliwowym i energetycznym,
m.in. sprawie dywersyfikacji dostaw ener-
gii i gazu ziemnego dla Unii Europejskiej
i zwigzanej z tym polityki Brukseli wo-
bec Rosji.

1000 gosci na gali

Uroczysta gala wreczenia statuetek Best
of European Business w ramach VI Euro-

pejskiego Szczytu Biznesu i stanowila eu-
ropejskie wydarzenie wysokiej rangi.
W brukselskim Tour&Taxis zebrato si¢ po-
nad 1000 prominentnych gosci z europej-
skiego $wiata biznesu i polityki. Polska byta
reprezentowana m.in. przez Jacka Szwaj-
cowskiego, prezesa Polskiej Grupy Farma-
ceutycznej, Jacka Chwedoruka, prezesa
Rothschild Polska, Marka Piechockiego i Da-
riusza Pachle - prezesa i wiceprezesa LPP
SA, Wojciecha Heydla, wiceprezesa PKN
Oirlen. Na gali byt réwniez obecny Marek
Kaminski, nasz stawny podréznik, zdobyw-
ca obydwu biegunow, a takze przedstawi-
ciele firm: Solaris Bus&Coach oraz Gdan-
skiej Stoczni Remontowej SA. Polscy go-
$cie uczestniczyli réwniez w panelach dys-
kusyjaych podczas Europejskiego Szczytu
Biznesu, w ktorym udziat wzieli przedsta-
wiciele najwyzszych instytucji Unii Euro-
pejskiej, a wsrdd nich Jose Manuel Barro-
s0, przewodniczacy Komisji Europejskiej,
Gtunter Verheugen, komisarz Unii Euro-
pejskiej do spraw przemystu i przedsie-
biorczosci, a takze Fulvio Conti, szef wio-
skiego koncernu energetycznego ENEL
oraz $wiatowej stawy ekonomista Jere-
my Rifkin.

Grzegorz Landowski
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IWIAZER PRACOD

FORUM OK

Najbardziej narazong na utratg¢ pracy
grupg spoteczng sg osoby w wieku po-
wyzej 50 lat. Wielu sposrod nich cechuje
obnizona konkurencyjnos¢ na rynku pra-
cy, brak kwalifikacji i umiejetnosci wyko-
rzystywania nowych technik i metod pra-
¢y zwigzanych z bardzo szybkim rozwo-
jem nowoczesnych technologii oraz — co
jest bardzo istotne - brak elastycznosci
wobec zachodzgcych zmian na rynku.

Zarzad Regionu Gdanskiego NSZZ
,Solidarnos$¢” cheac znalezé rozwigzanie
problemu starszych, nie chcianych przez
pracodawcow i wyrzucanych z pracy pra-
cownikéw, cztery lata temu zainicjowat
projekt MAYDAY — Model Aktywnego
Wsparcia Pracownikow i Firm wobec
Zmian Strukturalnych w Gospodarce.
Skierowany do pracownikow, w wieku
powyzej 50 lat, firm sektora okretowego
oraz matych i $rednich przedsiebiorstw,

'1‘4'1'

&
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MAYDAY...... coizcc

odpowiadat na wyzwania postawione
przez uchwale Programowa Walnego
Zjazdu Delegatdw zwiazku na lata 2002-
2006, gtéwnie w zakresie budowy ,Pak-
tu dla Pracy” jako narzedzia przeciwsta-
wiania sie bezrobociu.

Zmiana éwiadomosci

Gléwnym rezultatem projektu jest
model systemu wsparcia pracownikéw
w wieku powyzej 50 lat zatrudnionych
w firmach sektora okretowego, obejmu-
jacy system doradztwa, system szkolen,
system informacyjny stuzacy zmianie
$wiadomosci w zakresie potrzeby ucze-
nia si¢ przez cate zycie. Cel projektu to
poprawa sytuadji tej grupy pracownikow
przez zbudowanie innowacyjnego mode-
lu, aktywnego systemu wsparcia pracow-
nika zapewniajacego utrzymanie jego ak-

tywnosci zawodowej poprzez $ledzenie
potrzeb rynku pracy, dostosowywanie
kwalifikacji do wymogdéw rynku pracy
i realnych potrzeb pracodawcow, zapew-
nienie wsparcia i doradztwa w sytuacjach
kryzysowych, konsultowanie kierunkow
doksztalcania.

Po czterech latach pracy, mimo ze
Polska nadal zajmuje ostatnie miejsce
wsrod krajéw unijnych pod wzgledem
zatrudniania ludzi starszych oraz wieku ich
aktywizacji zawodowej, dzieki projekto-
wi zmienita sie $wiadomo$¢ pracowni-
koéw, pracodawcow, instytucii rynku pra-
cy oraz politykéw. Zmiana $wiadomosci
dotyczy mozliwosci dostosowania si¢ pra-
cownikéow w kazdym wieku do zmian
w zakladzie pracy i gospodarce, dotyczy
potrzeby i koniecznosci uczenia si¢ przez
cale zycie. Projekt pokazal na wielu przy-
ktadach, iz liczy sie doswiadczenie i kwa-

Zespot zajmujacy sie
realizacja projektu.

Od lewej: Zbigniew
Kowalczyk, Zarzad Regionu
Gdarniskiego NSZZ ,,S”;
Stanistaw Szczepanik,
2Zwigzek Pracodawcow
Forum Okretowe;
Stanistawa Gatz, Menager
Projektu; Joanna Wierszyio,
CTO; Roman Kuzimski,
przedstawiciel BO SKPO
NS2Z ,,S”; Iwona
Kowalczyk, Woj. Urzad
Pracy; Tadeusz Grubich,
przedstawiciel
Beneficjentow
Ostatecznych Zarz. Reg;
Krzysztof Zmuda, SKPO
NSzZ ,,S%;

Wiodzimierz Przybylski,
Politechnika Gdanska .
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Wizyta we wioskiej stoczni Fincantieri w Moncalfone - styczer 2008 r.

lifikacje, a nie wiek. Model zostal przete-
stowany poprzez przeszkolenie 300 pra-
cownikow i pracodawcdw, opracowanie
30 modutéw szkoleniowych, wdrozenie
kompleksowych rozwiazan inwestycyj-
nych w zakresie nowych technologii w fir-
mach sektora MSP, przeszkolenie pracow-
nikow starszych w zakresie wykorzysta-
nia tych urzadzen i mentoringu, umozli-
wiajac im prace mistrza wobec mtodych
pracownikow. Platforme internetowsa
przetestowano na 1600 osobach.

Proces wspierajgcy

System mentoringu, procesu wspie-
rajacego nauke i rozwdéj zawodowy pra-
cownikdw, opartego na partnerskich re-
lacjach pomigdzy uczniem a mentorem
(nauczycielem), pilotazowo zostat prze-
testowany w kilku przedsiebiorstwach.
CTO SA, jeden z partneréw projektu,
podjeto decyzje o uruchomieniu pilota-
ZOWEgO programu mentoringu przy pro-
jektowaniu statkow. Wybdr obszaru me-
rytorycznego, w ktorym przeprowadza-
no mentoring byt podyktowany sytuacja
rynkowa, gdzie sily popytu i podazy
weryfikuja dostepne zasoby ludzkie. Sto-
sujac wypracowany zestaw narzedziowy
probowano potaczy¢ wieloletnie doswiad-
czenie starszych projektantéw z wiedza
miodych osob, ktére doskonale znaja
techniki ICT, ale niestety nie maja dosta-
tecznie duzego doswiadczenia zawodo-
wego. Statki — generalizujgc — to produk-
ty skomplikowane technicznie, dlatego
tez istotnym jest dazenie do najlepszych,
innowacyjnych rozwigzan w ich projek-
towaniu i budowie. Symbioza wieloletnie-
go doswiadczenia zawodowego z wiedza
o nowoczesnych technikach wspomaga-

/2

nych komputerowo moze zagwarantowac
te innowacyjnosc.

Dos$wiadczenia uzyskane w trakcie
realizacji projektu przez jego partnerow
mialy wplyw na zmiane $wiadomosci
zarowno uczelni wyzszych w zakresie
potrzeby wypracowania sytemu ksztat-
cenia ustawicznego dostosowanego do
potrzeb gospodarki, jak i instytucji pracy
w kierunku zmiany podejscia do aktywi-
zacji oséb starszych.

Doswiadczenia cztonkéw wiadz Za-
rzadu Regionu Gdanskiego zostaty wy-
korzystane przy uchwalaniu programu
Regionu Gdanskiego NSZZ ,S” na lata
2006-2010, ktory sprawe ksztalcenia,
podniesienia kwalifikacji swoich czton-
koéw, stawia priorytetowo.

Rezultaty projektu stuza podniesieniu
kwalifikacji pracownikdw i zapewnieniu pew-
nosci i bezpieczenstwa zatrudnienia. Shuzg
one rowniez pracodawcom, ktorzy uswiado-
mili sobie, ze starszy pracownik posiadaja-
cy duza wiedze zawodowa, nauczy sie
nowych technologii, a zapewnia jakos¢ i od-
powiedzialno$¢ przy realizacji zadan.

Prawo do ksztatcenia

Waznymi rozwigzaniami wypracowa-
nymi w projekcie s3:

- Pomorska Umowa Spoteczna, jako
instrument partnerskiego rozwigzywania
problemow na poziomie regionalnego
dialogu spotecznego,

- Regionalna Fundacja Pracy wspie-
rajaca pracownikow i osoby bezrobotne,

- System promocji na rzecz przeko-
nania pracownikow, pracodawcow i in-
stytucji szkoleniowych i kadry kierowni-
czej, co do koniecznosci uczenia si¢ przez
cale zycie.

Na podstawie wynikow projektu uru-
chomiona zostata, przez partnera projek-
tu SKPO NSZZ ,S”, reprezentujaca Sekre-
tariat Metalowcow NSZZ ,Solidarnosc”,
inicjatywa legislacyjna w kierunku zapew-
nienia prawa do ksztalcenia, podnosze-
nia kwalifikacji pracownikom w zaktadach
pracy, jednoczes$nie uwzgledniajac inte-
res pracodawcy. Wnioski z realizacji pro-
jektu wykorzystaly do wprowadzenia
zmian do Programu Operacyjnego Kapi-
tat Ludzki na lata 2007-2013 w zakresie
Priorytetu V — Dobre Rzadzenie, ktory
uzupetniono o dziatania na rzecz dialogu
spolecznego zwigkszajac jego rolg oraz
dzialania na rzecz rozwoju reprezentatyw-
nych organizacji partnerow spotecznych
poprzez mozliwo$¢ uzyskania srodkow fi-
nansowych z programu strukturalnego
Unii Europejskiej — Europejskiego Fun-
duszu Spolecznego.

Rzqgdowy program

Osiagnigcia projektu na rzecz osob
w wieku starszym zostaly zauwazone
przez Ministerstwo Pracy i Polityki Spo-
tecznej, w wyniku, czego przedstawicie-
le projektu zostali zaproszeni do wspot-
pracy nad rzadowym programem ,Soli-
darno$¢ pokolen 50+”. Wszystkie nowe
rozwiazania wypracowane w ramach pro-
jektu MAYDAY stuzg realizacji gtéwnego
celu Strategii Lizbonskiej - ,wiecej lep-
szych miejsc pracy”, czyli poprawie sy-
tuacji pracownikdéw na rynku pracy oraz
w zaktadach pracy. Stuzg tez uznaniu
pozycji zwiazku zawodowego ,Solidar-
nos¢” i docenieniu jego roli oraz roli dia-
logu spotecznego, jako jednego z istot-
niejszych instrumentéw wsparcia pracow-
nikéw, w nieuniknionych procesach re-
strukturyzacji przedsigbiorstw.

Projekt MAYDAY realizowany jest
przez konsorcjum ,Partnerstwo na Rzecz
Rozwoju”, w sktad ktorego wchodza na-
stepujacy partnerzy: Zarzad Regionu
Gdanskiego NSZZ ,Solidarno$¢” — jako
wnioskodawca projektu, Akademia Mor-
ska w Gdyni, Centrum Techniki Okreto-
wej SA, Zwiazek Pracodawcow Forum
Okretowe, Politechnika Gdanska, Sekcja
Krajowa Przemystu Okretowego NSZZ
,Solidarno$¢” oraz Wojewoddzki Urzad Pra-
cy w Gdansku.

Stanistawa Gatz,
Manager Projektuv MAYDAY

Joanna Wierszylo,
Centrum Techniki Okretowej SA
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Gdanska Stocznia REMONTOWA im.J.Pitsudskiego S.A.
GDANSKIE LINIE MORSKIE Sp.z 0.0.
Stocznia POLNOCNA S.A.

INVEST — REM S.A.

HYDROSTER Zaktady Urzadzen Okretowych Sp.z 0.0.

RUMIA Fabryka Urzadzen Okretowych Sp.z 0.0.

POLAM — REM S.A. — sprzet oswietleniowy, konstrukcje pulpitow sterowniczych
FAMOS Fabryka Mebli Okretowych Sp.z o0.0.

PBUCH Przedsigbiorstwo Budowy Urzadzen Chfodniczych S.A.
KLIMOR Zakiady Urzadzen Chtodniczych i Klimatyzacyjnych Sp.z 0.0.
MORS Morska Obstuga Radiowa Statkéw Sp.z o.0.

IT — REM Sp.z 0.0. — elektroautomatyka statkow, teleinformatyka

STAL — REM S.A. — konstrukcje stalowe

KMK Sp.z 0.0. — konstrukcje stalowe

HOLM Construction Sp.z 0.0. — konstrukcje stalowe

TRANS — REM Sp.z 0.0. — usfugi transportowe

PAINT — INVESTREM Sp.z 0.0. — usfugi konserwacyjno-malarskie

SHIP PAINTERS Sp.z 0.0. — zabezpieczenia antykorozyjne

TAK — REM Sp.z 0.0. — obrobka mechaniczna

RAMO — REM Sp.z 0.0. — ustugi elektryczne

GAZ — REM Sp.z 0.0. — dostawy gazow technicznych

ENERGO — REM Sp.z 0.0. — remonty infrastruktury energetycznej
CAPITAL Sp.z 0.0. — ustugi rusztowaniowe

METALOCK Polska Sp.z 0.0. — regeneracja czesci maszyn

TMX Zaktady Techniczne Sp.z 0.0.

NED Sp.z 0.0. — okretowe biuro projektowo-konstrukcyjne

HUT- REM Sp.z 0.0. — 0brét wyrobami hutniczymi

POLSHIP Trading GmbH, Hamburg — dostawy stali i czesci zamiennych
Okretownictwo i Zegluga Sp.z 0.0. — wydawca miesiecznika Nasze Morze
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www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.northship.com.pl
www.uslugi.investrem.com.pl
www.hydroster.com.pl
www.fuorumia.pl
www.polam-rem.com.pl
www.famos.com.pl
www.pbuch.com.pl
www.klimor.pl
www.maors.gda.pl
www.it-rem.pl
www.stalrem.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.paint-investrem.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
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www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.ned.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.polship.de
www.naszemorze.com.pl
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