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Wykorzystaj 1% swojego podatku - pomoz hospicjom!

Pomagamy ponad 100 hospicjom w catej Polsce. Zebrane srodki co roku
przeznaczamy na leki, opatrunki i sprzet medyczny. Wspieramy opieke
hospicyjna nad dorostymi i dziecmi.

JEDEN DZIEN

W tym roku przekazanie 1% organizacji pozytku publicznego jest jeszcze tatwiejsze
niz dotychczas. Podatnik nie wptaca pieniedzy na konto organizacji, a jedynie wpisuje
w forumularzu PIT jej nazwe (Fundacja Hospicyjna) i numer wpisu do Krajowego Rejestru
Sadowego (KRS 0000201002) oraz kwote, jaka ma by¢ w jego imieniu przekazana tej
organizacji (nie wiecej niz 1 procent podatku).
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OD REDAKTORA

Worek z prezentami

Oddajemy do rak Czytelnikow pierwszy
w tym roku numer , Naszego MORZA”. Miesigcz-
nik ten sam, ale nie taki sam...

Jego oktadka jest nieprzypadkowa. Niedaw-
no nasz kraj opuscit statek przebudowany
z tankowca na pltywajacy system wydobywczy,
magazynowy i przetadunkowy ropy naftowej
wydobywanej spod dna morskiego. To pierw-
sza taka przebudowa w polskiej stoczni i jedna
z bardzo niewielu w Europie.

Tankowiec nazywat si¢ Che Guevara, a no-
wy statek nazwano Petrojarl Cidade de Rio Das
Ostras. 1 chocby juz sam fakt ostatecznego
pogrzebania statku, noszacego imi¢ stynnego
rewolucjonisty, oznacza bardzo wiele. To nowe
otwarcie dla polskiego przemystu okretowe-
go. Oto bowiem polska stocznia wykonata ar-
cytrudng przebudowe statku polegajaca na cal-
kowitej zmianie jego przeznaczenia. I to od razu
dla najwigkszego operatora jednostek typu
FPSO na Morzu Pétnocnym (Teekay Petrojarl
AS). Ten statek, w ramach czarteru, bedzie pra-
cowat dla swiatowego naftowego giganta, kto-
rym jest brazylijski Petrobras.

To przyktad btyskotliwego wejscia w ko-
lejna nisze na lukratywnym rynku offshore
(czyt. na str. 21. O samym statku i jego prze-
budowie napiszemy w nastepnym numerze
,INaszego MORZA”).

Ten przyktad jest bardzo wymowny. Trze-
ba wreszcie mentalnie ostatecznie pozegnac
to, co byto (Che Guevara) i catkowicie zmie-
ni¢ podejscie do biznesu. Otworzy¢ si¢ na Swiat
i na zupelnie nowe wyzwania. Dotyczy to
zreszta nie tylko polskich stoczni.

A to wazna wiadomo$¢, zwtaszcza w kon-
tek$cie zblizajacego si¢ Europejskiego Tygo-
dnia Stoczniowego (European Shipyard Week),
ktory w catej Europie, a wiec takze i u nas,
rozpocznie si¢ pod koniec marca. Podobnie
jak w roku 2006, takze i teraz cala morska
Europa bedzie si¢ starata przekona¢ mtodych
ludzi, Zze stocznie i statki to dla nich wybor
z przysztoscia.

Z myslg o marynarzach za$, do tego wyda-
nia ,Naszego MORZA” dotaczylismy dodatek
specjalny — The Maritime Worker z omdwie-
niami zagadnien zwigzanych z marynarskim
rynkiem pracy. I tak juz bedzie zawsze — co
drugi miesigc.

A dla shiploverow przygotowali$my pierw-
szy zeszyt cyklu ,Parada statkdéw pasazerskich”.
Na poczatek — Crystal Symphony. W kazdym

styczenn 2008

numerze bedziemy pisac¢ o tych wspaniatych
luksusowych miastach na wodzie. Pisa¢ i poka-
zywac. Zachecamy do regularnej lektury, tym
bardziej, ze niedtugo do ,Naszego MORZA”
dotaczymy specjalny segregator, do ktorego
bedzie mozna wpinac¢ kolejne zeszyty.

Z kolei dla mitosnikéw tall ships rozpocze-
lismy cykl o zaglowcach. Do kazdego odcinka
bedzie dotaczona pocztowka z opisywanym
statkiem. Warto czytac i zbiera¢. Rozpoczyna-
my od Biatej Fregaty, czyli Daru Pomorza,
ktéry chod juz nie ptywa, to jednak nadal wier-
nie nam shuzy i chyba juz na zawsze pozosta-
nie w umystach i sercach Polakéw.

Ten historyczny, pigkny i dumny zaglowiec,
wymowny symbol polskiej tradycji morskiej,
tak jak i wspomniany na wstepie wspotczesny
i nowoczesny FPSO Petrojarl Cidade de Rio
Das Ostras z polskiej stoczni to dwa jakze roz-
ne oblicza naszych morskich i gospodarczych
aspiracji. Oba $wiadcza o tym, ze nie wolno
nam si¢ odwraca¢ plecami do morza. Nie wol-
no i naprawde nie warto. Niech to bedzie na-
sze noworoczne postanowienie. ..

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl



basenu jachtowego. Piszemy
o miescie strategicznym ............. str. 15
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Ciezki czas zakazow

Urzednicy z Brukseli zapowiedzieli,

ze jezeli w 2008 roku powtdrzy sie
sytuacja z przekraczaniem limitow
potowowych na dorsza,

od roku 2009 bedziemy mieli
catkowity zakaz potowu

€] TYDY cvvviriiiiiceee e, str. 16
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SPIS  tresci

Fabryka na falach

Petrojarl Cidade De Rio Das Ostras
(ex Che Guevara), statek typu FPSO
zbudowany w Remontowej SA,
opuscit stocznie 19 grudnia,

by po prébach morskich na Baltyku
i transatlantyckiej podrdzy,
zakotwiczy¢ na brazylijskim

szelfie kontynentalnym.

Czym si¢ charakteryzuja

jednostki FPSO? .......cccovvvvvevrerene. str. 21

OD REDAKTORA

Worek z prezentami

LISTY DO MORZA

MORSKI ROK

2007 w kalejdoskopie

Czy ktos na poczatku 2007 roku
moglt przypuszczad, ze w jego trakcie
bedziemy mieli dwoch ministréw
gospodarki morskiej, a pod koniec

roku ministerstwo przestanie istnie¢?
Przedstawiamy najwazniejsze
wydarzenia minionego roku ....... st. 8

WYDARZENIA

Wojna o mierzeje trwa

Wstepne studium wykonalnosci
przekopu Mierzei Wislanej,
opracowane przez zespot

ekspertdw, jest pozytywne

dla inwestycji.

Wszystko wskazuje na to,

ze pomyst doczeka sie realizaciji.
Trzeba jeszcze przekonac

€KOIOZOW ... ...vovvevieieiiieicee str. 18

Kurort si¢ przymierza

Powigkszenie portu morskiego

o funkgje przetadunkowo-sktadowe,
budowa stanowiska przetadunkowego
dla statkéw handlowych, dotowanie
rozwoju ryboléwstwa, budowa

MORSKIE WSPOMNIENIA

Swieta na morzu

Marynarze ptywajacy po morzach

i oceanach $wiata spedzaja Swieta
Bozego Narodzenia jak los pozwoli...

Na pétkuli potnocnej, albo potudnio-
wej, w cieple, albo zimnie.

Najczesciej daleko od domu.
Wspominaja kpt. Stefan Trzeciak

i kpt. Piotr WiszniewsKi................ str. 26

LUDZIE MORZA

Kapitan musi w swiat

W grudniu 2007 roku prezydent
Gdanska nadat kapitanowi Jerzemu
Wasowiczowi, w uznaniu zastug,

tytut honorowego zeglarza

i podréznika Miasta Gdanska.

Kapitan opowiada nam o swoich
podrézach i o sobie..................... str. 29

MORSKIE GRANICE

todzie jak z Bonda

Straz Graniczna ma od niedawna cztery

nowoczesne jednostki ptywajace — SG -
213 (Straznik 3), SG - 215 (Straznik 5),

Nasze MORZE - nr 1 « styczert 2008



SG - 214 (Straznik 4) i SG — 216
(Straznik 6). Sfinansowane

ze $rodkéw Unii Europejskiej

nowe todzie patrolowe maja

pomagac strzec naszej

morsKiej granicy ...........cocoeenan. str. 36

MORSKIE OPOWIESCI

Litwa pod zaglami

Osiemnascie lat mija od czasu wyprawy
flotylli litewskich jachtéw do Stanéw
Zjednoczonych i z powrotem,

od pierwszej zeglarskiej wyprawy

pod wlasna, zotto-zielono-czerwong
bandera, chociaz kraj wchodzit

jeszcze w sktad Soviet Empire ... str. 40

MORZE OPOWIADAN

Nie suknia zdobi cztowieka, ale...
O tym, jak poptynat do Chin,

0 gbrze juandw, o pewnej
egzotycznej pielggniarce

pisze Andrzej Perepeczko .......... str. 42
POCZTOWKA Z MORZA
Biata fregata

Zbudowany dla Niemcow,

stawe zyskat pod polska bandera

i w pelni zastuzyt, aby zosta¢
plywajacym muzeum.

Opowies¢ o zaglowcu

i Dar Pomorza na pocztowce .... str. 46

ARCHIWUM MORZA

Wazne daty sprzed lat.
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OBRAZY MORZA

Wrazliwiec z talentem

Niewielu jest malarzy, ktorzy

rownie konsekwentnie jak Soter
Jaxa-Matachowski poswigcili si¢
malowaniu morza. Mial uznanie
wspolczesych, potrafil bezblednie

trafi¢ w gusta odbiorcédw i znalezé
trwate miejsce w masowe;j

wyobrazni. Dzisiaj oceniany

nieco krytyczniej... «ocoveveivevenenn, str. 56

MORZE ROCZNIC

$wiatowy Zjazd Podwodniakéw

- To ogromne wyrdznienie

dla naszego kraju - mowi kmdr.

ppor. rez. Edward Olewinski,

prezes Bractwa Okretéw Podwodnych,
ktére bedzie gospodarzem spotkania.
250 gosci z 20 krajow $wiata

przyjedzie do Gdyni na 45
Miedzynarodowy Kongres
PodwodniakOw ..........ccccovvreennnn. str. 60

do ktérej doszto w potowie lat
trzydziestych. Okazuje sig, ze jedna

z jednostek naszej floty ewakuowata

z Hiszpanii do Polski zwolennikéw
generala Franco. Udzielajac

im pomocy, Polska stangta w jednym
rzedzie z hitlerowskimi Niemcami,
ktére takze go wspieraly. ........... str. 66

MORZE FILMOW

Klimatyczna apokalipsa

Ocieplenie klimatu jest dla Ziemi

jak bomba zegarowa. Jesli racje maja
ostrzegajacy przed skutkami tego
zjawiska naukowcy, ludzkos¢ ma
najwyzej 10 lat na odwrdcenie
niebezpiecznych zmian pogodowych.
Opowiadamy o filmie

,Niewygodna prawda” ................ str. 67

MORZE W TV

Zapowiedzi najciekawszych
programdéw o morzu emitowanych

MORZE TAJEMNIC

Poczworna kleska Japonczykow

Bitwa o Zatoke Leyte rozegrata sie

w dniach 23-26 pazdziernika 1944 roku
u wybrzezy Filipin. Zmierzyly si¢

ze soba floty Japonii i Standw
Zjednoczonych. Niewiele o niej

w Polsce wiadomo. To zdumiewajace
zwazywszy jakie miala znaczenie

dla przebiegu drugiej wojny

$wiatowej na Pacyfiku............... str. 61
MORZE KSIAZEK
Kiopotliwy Borowiak

W ,Plamach na banderze” znajdziemy
m. in. informacje o udziale PMW
w wojnie domowej w Hiszpanii,

na kanale tematycznym
National Geographic. .................. str. 71

PROMOCJA

Ocena mozliwosci stosowania
elastycznych form zatrudniania
dla konkretnego odbiorcy

.................................................... str. 75
Formularz prenumeraty
Jak zamowic¢ prenumerate
,2INaszego MORZA” z dostawg
prosto do domu ..........cccevreinines ste. 77

Zdjecie na oktadce:

Petrojarl Cidade De Rio Das Ostras
Fot. Cezary Gierszewski / 5xMedia




MORZE LISTOW  opinie

LISTY

Otrzymalismy list bylego ministra gospodarki morskiej Rafata Wiecheckiego,

w ktérym ustosunkowuije sie on do tekstu z listopadowego nr ,Naszego MORZA”
pt. ,Ministerstwo odptyneto”. Ponizej obszerne jego fragmenty.

| jok zawsze, zachecamy wszystkich Parstwa do wyrazania opinii.

Bez pochwat. ..

()

Kiedy otrzymatem nominacje na mi-
nistra gospodarki morskiej w dniu 5 maja
2006 r. wiedzialem, ze zadanie nie be-
dzie tatwe, ale podjatem te decyzje
z pelng $wiadomoscig. Zostatem mini-
strem bez ministerstwa, jedynie z nomi-
nacjg w teczce i pokoikiem 2 na 3 metry.
Kiedy zostalem odwotany w dniu 13 sierp-
nia 2007 r. pozostawitem zbudowane mi-
nisterstwo z kilkoma departamentami, za-
réwno merytorycznymi (transport morski,
bezpieczenstwo morskie, fundusze unijne,
ryboléwstwo), jak i obstugowymi (praw-
ny, budzetowo-administracyjny), w nowej
siedzibie, z dobrym budzetem i zaawanso-
wanymi pracami merytorycznymi.

Kwalifikacje

Uwazam, ze wysokimi urzednikami
panstwowymi powinni by¢ przede
wszystkim prawnicy i ekonomisci, ktérzy
wiedza jak funkcjonuje machina biurokra-
tyczna oraz jak zdobywac i wydawac pie-
niadze dla resortu. Czy koniecznie lekarz
musi by¢ ministrem zdrowia, marynarz
ministrem gospodarki morskiej, nauczy-
ciel ministrem edukacji, a zotnierz mini-
strem obrony narodowej? Skonczytem
prawo z bardzo dobra ocena, pracowa-
tem m.in. w szczecinskim Sadzie Apela-
cyjnym, jestem adwokatem. Skonczytem
rowniez ekonomie z oceng bardzo dobra,
obronitem prace magisterska na temat
,Iranseuropejskie Sieci Transportowe”.
(...) W mojej pracy sa réwniez rozdzialy
o portach morskich, o zegludze $rédlado-
wej, o autostradach morskich, o zasadach
finansowania projektow unijnych, o pro-
gramie Marco Polo, o transporcie multi-

6

modalnym i kombinowanym. Ponadto
napisatem kilka artykutéw na ten temat.
Eatwos$¢ pisania tej pracy oraz jej temat
wynikat z faktu, iz przez dwa lata praco-
walem w Parlamencie Europejskim jako
asystent wiceprzewodniczacego Komisji
Transportu i Turystyki PE. Uczestniczy-
tem w pracach m.in. przy dyrektywie
portowej, ktora udato sie odrzuci¢ zgod-
nie z sugestia polskich wtadz, portoéw i do-
keréw. To ja napisatem program gospo-
darki morskiej LPR-u w roku 2005 po
wezebniejszych konsultacjach z przedsta-
wicielami branzy morskiej. Niestety mia-
tem dwie inne cechy: 28 lat i rekomen-
dacja LPR-u. Masz te dwie cechy tacznie,
to nie masz kompetencji. Za to obecni
ministrowie maja odpowiednie kwalifika-
cje m.in. minister infrastruktury Cezary
Grabarczyk, (ktorego zreszta bardzo sza-
nuje), odpowiedzialny za gospodarke
morska jest podobnie jak ja adwokatem,
minister skarbu panstwa jest geodeta (nad-
z6r whascicielski nad przedsiebiorstwami
m.in. z branzy morskiej), a minister roz-
woju regionalnego jest filologiem perskim
(nadzér nad funduszami europejskimi
m.in. z branzy morskiej). (...)

Co sie udato

Pan redaktor (Czestaw Romanowski,
autor artykutu — red. ) napisal, ze ,mini-
strowi Wiecheckiemu udato si¢ przygo-
towac uchwalong przez Sejm ustawe o po-
datku tonazowym oraz podjac kilka kon-
trowersyjnych decyzji kadrowych,
ktore tylko o$mieszyty kierowane przez
niego ministerstwo. Prace w urzedach
morskich otrzymywali bowiem ludzie bez
kwalifikacji”.

Co sie udato opréez ustawy o podat-
ku tonazowym (...). Wymieni¢ kilka
gtéwnych przyktadow:

- przyjecie wieloletniego programu
inwestycyjnego na lata 2006 — 2009 dla
Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownic-
twa (SAR) na kwote prawie 100 mln zi.
Program zawiera m.in. pieniadze na bu-
dowe dwdch supernowoczesnych todzi
ratunkowych, zdolnych operowaé w kaz-
dych warunkach pogodowych przez 7 dni
(kolejna trzecia 16dz zostanie zakupiona
ze $rodkéw UE — projekt na podstawo-
wej lidcie projektéw indykatywnych),
budowe trzech stacji ratownictwa brze-
gowego i bazy zwalczania zanieczyszczen
na morzu w Swinoujéciu. Zamdwienie na
budowe dwoch todzi SAR podpisat
w grudniu 2006 r. ze Stoczniag Marynarki
Wojennej w Gdyni, przekazujac na ten
cel od razu 10 mln zt.

- przyjecie w maju 2007 r. Strategii
Rozwoju Rybotéwstwa na lata 2007-2013
oraz Programu Operacyjnego dla Rybo-
towstwa na lata 2007-2013 (w tym pro-
gramie sa $rodki w ogromnej kwocie, az
4 miliardéw ztotych). Warto przypomniec,
iz za rybotéwstwo odpowiadatem tylko
od poczatku marca 2007, a formalnie pra-
cownikéw przejatem dopiero w czerw-
cu. Natomiast odpowiedzialnos¢ za reali-
zacje i rozliczenie SPO ,Rybotéwstwo” na
lata 2004-06 caly czas pozostato w Mini-
sterstwie Rolnictwa;

- budzet czesci 21 ,Gospodarka mor-
ska” na rok 2007, w poréwnaniu z rokiem
2006 wzrdst az o 18 proc., przy czym
wydatki inwestycyjne wzrosty az o 52
proc.! Byt to jedyny budzet, za ktéry od-
powiadatem. Wzrost w roku 2008, w po-
réwnaniu do 2007 jest raptem o 2 proc.

Nasze MORZE « nr 1 « styczeri 2008
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O kazda ztotowke walczytem, jak nie
udato si¢ przy ustalaniu budzetu na szcze-
blu rzadowym, to nastepnie sam pisatem
poprawki budzetowe i zglaszatem za
posrednictwem mojego klubu parlamen-
tarnego w Sejmie lub Senacie. Dzigki
temu WSZYSTKIE potrzeby inwestycyj-
ne i remontowe zglaszane do mnie przez
Dyrektorow Urzedéw Morskich i Dyrek-
tora Stuzby SAR na rok 2007 miaty petne
pokrycie finansowe (mysle, ze warto za-
pyta¢ choéby dyrektora SAR-u, jak jesz-
cze w styczniu 2007 r. pozytywnie sie
zdziwit, gdy poprositem go, aby natych-
miast rozpisat kwote 2 mln zt, ktére do-
stal ,ekstra” na paliwo, remonty i inng
biezaca dziatalno$d). Srodki budzetowe
przekazano m.in. na przebudowe portu
w Kotobrzegu (18 mln zb), na przebudo-
we basenu zeglarskiego w Gdyni, czy
zakup nowoczesnych $rodkéw technicz-
nych dla administracji morskiej (samocho-
dy terenowe, koparki, ptawy $wietlne
i zimowe, radary, a nawet statku hydro-
graficznego dla UM w Szczecinie);

- po raz pierwszy od kilkunastu lat
Akademie Morskie otrzymaty pieniadze
z budzetu centralnego na inwestycje i re-
monty, w tym Akademia Morska w Gdy-
ni 3 mln zt na modernizacj¢ Daru Mto-
dziezyi zakup steru strumieniowego;

- podniesienie rangi $redniego szkol-
nictwa morskiego i w zakresie zeglugi
$rddladowej m.in. poprzez podniesienie
przez Ministra Edukacji tzw. wagi dla
ucznia tych szkét z 1 do 3, co spowodo-
walo, iz $rednie szkoty morskie otrzyma-
ty juz w 2007 r. na kazdego ucznia o 100
proc. (D wiecej pieniedzy niz w roku
2006, co zaowocowato chocby otwarciem
we wrzesniu w Szczecinie nowego Tech-
nikum Morskiego, czy ufundowanie na-
gréd ministra dla najlepszych uczniow
tych szkét w kwocie 1000 zt;

- wzmocnienie pozycji Polski w Unii
Europejskiej i na $wiecie, m.in. zorganizo-
wanie w lutym 2007 r. w Sopocie duzej
konferencji migdzynarodowej o przysztej
polityce morskiej UE, udziat w konferenciji
w Bremie na poczatku maja 2007 r. kon-
czacej konsultacje co do morskiej Zielonej
Ksiegi, gdzie tylko pigciu ministrow zosta-
to zaproszonych do uczestniczenia w de-
bacie przed kilkutysiecznym audytorium,
w tym ja jako reprezentant Polski (na tej
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konferengji byta i kanclerz Niemiec Ange-
la Merkel, i przewodniczacy Komisji Euro-
pejskiej J. M. Barroso), czy wybranie mojej
osoby na wiceprzewodniczacego Konfe-
rencji Miedzynarodowej Organizacji Mor-
skiej w Nairobi w potowie maja 2007 r.,
ktérej efektem byto podpisanie Konwen-
¢ji o usuwaniu wrakow;

- radykalna liberalizacja przepiséw
dotyczacych zeglarstwa morskiego oraz
$rddladowego. Jak twierdzili przedstawi-
ciele $rodowisk Zeglarskich, w tym tema-
cie, w ciggu kilku miesiecy w 2007 r. zro-
bili$my wiecej, niz przez ostatnie kilka-
nascie lat;

- wzrost srodkow z UE na lata 2007-
2013 w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko na rozwdj
transportu morskiego z 400 mln euro na
600 mln euro (to zapewni kilkadziesiat
duzych inwestycji w polskich portach,
m.in. budowe Trasy Sucharskiego w Gdan-
sku, czy terminalu promowo-pasazerskie-
2o w Gdyni) oraz na rozwdj zeglugi $r6-
dladowej z zera do 80 mln euro. Wyko-
rzystanie pieniedzy w ramach SPO ,Trans-
port” 2004-2000, z ktorych finansowana
jest m.in. budowa III etapu trasy Kwiat-
kowskiego w Gdyni;

- zaawansowanie prac przy realizacji
dwoch gigantycznych inwestycji: ,Budo-
wa kanatu zeglugowego przez Mierzeje
Widlang” oraz ,Budowa gazoportu w Swi-
noujsciu’;

- przyjecie w lipcu 2007 r. przez rzad
i skierowanie do Sejmu catkowicie nowej
ustawy o ochronie Zeglugi i portéw mor-
skich, przygotowanie catkowicie nowej
ustawy o pracy na morskich statkach (po
kilkunastomiesiecznych uzgodnieniach
miedzyresortowych i skierowaniu na Ko-
mitet Staly Rady Ministréw), przyjecie
strategii rozwoju portéw morskich, usta-
wa o zmianie ustawy o izbach morskich,
przygotowanie catkowicie nowej ustawy
0 wspieraniu zréwnowazonego rozwoju
sektora rybackiego z udziatem Europej-
skiego Rynku Rybackiego (skierowana na
Rade Ministrow i miata obowigzywac od
dnia 1 stycznia 2008 r.), przygotowanie
dwdch nowych projektow ustaw o rybo-
léwstwie oraz ustawy o organizacji rynku
rybnego. Wszystkie te ustawy sg goto-
we. Teraz wszystko w rekach nowego
ministra i nowego rzadu. (...)

»

Zmiany kadrowe

Tak naprawde dokonatem tylko kil-
ku zmian kadrowych (...). Tam gdzie uzna-
tem, iz podlegte mi stuzby i administra-
cja dziataja dobrze, a zespot jest zgrany,
nie dokonywatem zadnych zmian, np.
moim zdaniem Urzad Morski w Gdyni
z dyrektorem Andrzejem Krolikowskim
dziatat bez zarzutu i zadnych zmian nie
byto (...) Musialem zmieni¢ dyrektora
Urzedu Morskiego w Stupsku pana An-
drzeja Szczotkowskiego, poniewaz bylo
wiele sygnatow o bardzo powaznych nie-
prawidlowosciach w funkcjonowaniu tego
urzedu. Sygnaly, niestety, potwierdzity
si¢, poniewaz w marcu 2007 r. otrzyma-
tem pismo z prokuratury, iz b. dyrekto-
rowi postawiono dwa akty oskarzenia,
a zarzuty zwigzane sa z petnieniem funkdji
dyrektora. (...) Te niewlasciwe nomina-
cje opisywane w prasie dotyczg praktycz-
nie jedynie jednego z wicedyrektoréw UM
Szczecin, ktdry nota bene spetniat wszyst-
kie wymogi ustawowe, a ponadto ukon-
czyt studia o specjalnosci transport mor-
ski na Uniwersytecie Szczecinskim. Przy
nominacjach nie interesowato mnie, kto
nalezy do jakiej partii i czy w ogole nale-
7y, a bytem atakowany jedynie za nomi-
nacje osob, ktore byty zwigzane w jaki-
kolwiek sposdb z LPR-em. Jest faktem,
ze w pierwszej kolejnosci poszukiwatem
0sdb, ktore wywodzily sie z mojego $ro-
dowiska politycznego, ktore po prostu
znatem i miatem do nich zaufanie. Oczy-
wiscie nie twierdze, ze wszystkie moje
posuniecia jako ministra byly $wietne,
takze te kadrowe. Obecnie pewne rze-
czy zrobitbym inaczej. (...)

Z powazaniem,

Mec. Rafat Wiechecki
Byly Minister Gospodarki Morskiej

Szczecin, 28 grudnia 2007 r.

Tytul, $rédtytuly i skroty pochodza
od redakji.
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O roku 6w! — mogliby za Mickiewiczem zakrzykna¢ ci, ktérzy
interesuja si¢ rodzima gospodarka morska. Bo 2007 byt dos¢
nieprzewidywalny i wigkszo$¢ morskich wrozbitow rwie sobie
zapewne wlosy z gtowy z powodu utraty klientow. Czy kto$ na
poczatku 2007 roku mogt przypuszczad, ze w jego trakcie bedzie-
my mieli dwdch ministrow gospodarki morskie;j,

a w dodatku pod koniec roku ministerstwo

w ogole przestanie istnie¢? Ze posade straci, zaledwie po
kilkunastu miesiacach urzedowania, mocno politycznie umocowa-
ny prezes Agencji Rozwoju Przemystu?

Powyzsze wydarzenia to oczywiscie konsekwencja wczesniej-
szych wyboréw parlamentarnych, ktérych na poczatku 2007 nie
mogt przewidzie¢ nikt, z bytym premierem wiacznie. Mato ktory
obserwator branzy morskiej probowat spekulowac, czy w 2007
uda si¢ wreszcie sprywatyzowac trzy nasze najwieksze stocznie
produkcyjne, albo ktéra z nich bedzie prywatna jako pierwsza.
Kilkanascie miesiecy temu wydawatlo sie, ze najblizej upragnione-
go celu jest zaklad w Gdyni. Tymczasem na prowadzenie nieocze-
kiwanie wysforowat si¢ Gdansk.

W najgorszych nastrojach nowy - 2008 rok - witali zapewne
pracownicy Stoczni Szczecinskiej Nowej, ktdrej sytuacja jest,
mowic eufemistycznie, niezbyt ciekawa. To niestety, mozna byto
przewidziec¢ juz wiele miesiecy temu.

Co jeszcze byto do przewidzenia? Ze cze$¢ naszych rybakdw

nie zaakceptuje unijnych restrykcji w sprawie potowu dorsza, bo
walczg o by¢ albo nie by¢. Ze zlot zaglowcéw The Tall Ships’
Races bedzie wielkim frekwencyjnym i prestizowym sukcesem.
Ze Gdynianie zndw beda cieszy¢ oczy najwiekszymi statkami
pasazerskimi $wiata, poniewaz miasto

,Z morza i marzen” jest juz statym miejscem zawijania tych
morskich koloséw. I ze obchody 55-lecia Gdanskiej Stoczni
Remontowej beda huczne, bo akurat ten zaktad ma co $wigtowac.

w kalejdoskopie

2007

Oto najwazniejsze morskie wydarzenia minionego roku.

Styczen:

Sopocki radny Prawa i Sprawiedliwosci
Przemystaw Marchlewicz zostaje prezesem
Portu Gdynia. Wczesniej petnit funkcje
cztonka Zarzadu Wojewodztwa Pomorskiego
oraz wiceprezesa Agencji Rozwoju Pomorza.
Jego nominacja budzi kontrowersje, ponie-
waz nowy prezes nie ma do$wiadczenia

w branzy morskiej, a chwili objecia stanowi-
ska prezesa portu ma zaledwie 29 lat.
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Pierwszy rejs Baltivii, nowego promu Polskiej
Zeglugi Battyckiej SA. Prom obstuguje rejsy na
trasie Gdansk - Nyndshamn w Szwecji. To juz
czwarty prom kotobrzeskiego armatora
plywajacy z logo Polferries i drugi, obok
Scandinavii, operujacy na tej linii.

Fot. Wojtek Strozyk / KFP

Fot. Piotr B. Starericzak

Budowany w Stoczni Polnocnej SA statek
Pharos zostal nagrodzony tytutem ,Significant
Small Ship of 2006”. Wyrdznienie przyznato
stowarzyszenie brytyjskich krolewskich
projektantow statkow z Londynu. Statek byt
zwodowany w Gdansku, w lutym 2006 roku,
a jego matka chrzestna byta Jej Krélewska
Wysoko$¢ Ksiezniczka Anna.

Wodowanie Bow Saga - 6smego, ostatniego
z serii chemikaliowcéw budowanego przez

‘ Stocznie Szczecinska Nowg dla norweskiego
armatora Odfjell ASA.

Marzec:

Fot. tukasz Glowala

Gdanski sad uniewinnit oskarzonego o wielomilionowg
niegospodarno$¢ b. syndyka Stoczni Gdanskiej Andrzeja '
Wiercinskiego. Oskarzano go o wyrzadzenie zaktadowi szkdd
w wysokosci co najmniej 91 mln zt, w zwiazku z transakcja
sprzedazy stoczni w 1998 roku. Zwigzkowcy ze stoczniowej ‘ s
Solidarnosci ogloszenie wyroku przyjeli z oburzeniem i de- U
monstracyjnie opuscili sale.

. 2 -

Kwiecien: -

Tak bedzie wygladaf prom Piast
-jedna z dwoch jednostek zamowionych
przez PZM w Stoczni Szczecinskiej Nowej.

Polska Zegluga Morska i Stocznia Szczecifiska Nowa podpisaty kontrakt na
budowe dwdch proméw towarowo-pasazerskich. Jednostki, o nosnosci 8 tys.
DWT, przeznaczone do zeglugi baltyckiej, ale przystosowane tez do rejsow
po Morzu Pétnocnym, majg by¢ gotowe w latach 2010-2011. To pierwsza
po dziesiecioletniej przerwie umowa handlowa zawarta przez te firmy.

llustr. SSN
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Fot. Piotr B. Starericzak
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W Niemczech zmart Klemens Gniech,
dyrektor Stoczni Gdanskiej podczas
strajku w 1980 roku, w czasie ktérego
zdobyt uznanie zarowno strony rzadowe;j,
jak i strajkujacych pracownikow. Od lat
80. ubiegltego wieku mieszkat za granica,
pracujac jako ekspert stoczniowy.

Dzien Otwarty na promie Stena Baltica -
najwigkszym z trzech obecnie ptywaja-
cych miedzy Gdynia a Karlskrong. Cumo-
wal przy nabrzezu Pomorskim mola
Potudniowego w Gdyni (Skwer Kosciuszki
4). Ku zaskoczeniu wielu okazato sie, ze
bryta kadtuba i nadbudowki jest znacznie
wieksza od budynku Akwarium Gdynskie-
g0, naprzeciwko ktorego stangt. Statek
zwiedzito cztery tysigce osdb.

Czerwiec:

Obchody 55-lecia istnienia Gdanskiej Stoczni Remontowej. Oficjalne uroczystosci odbyty si¢
w Polskiej Filharmonii Battyckiej. Wsrdd gosci byli m.in. arcybiskup Tadeusz

Goclowski, metropolita gdanski, wojewoda pomorski Piotr Karczewski, marszalek Senatu
Bogdan Borusewicz i minister gospodarki morskiej Rafat Wiechecki. Gléwna gwiazda
koncertu na wyspie Otowianka byta stynna wtoska piosenkarka In-Grid.
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Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Piotr B. Starericzak

W Gdyni goscity jednoczes$nie dwa najwigksze statki
wycieczkowe w historii tego miasta: Navigator of The Seas i
Star Princes. W sezonie 2007 w gdynskim porcie statki
wycieczkowe cumowaly 87 razy, przywozac na swoich
poktadach ponad 89 tysiecy pasazerow.

Rejs edukacyjny po porcie Gdynia i Battyckim
Terminalu Kontenerowym pod patronatem
,INaszego MORZA”. Wzieto w nim udziat 400 osdb.

Fot. Piotr B. Starericzak

,Wojna” polskich rybakéw z Unig Europejska. Unijni urzednicy
zakazali im towi¢ dorsza twierdzac, iz przekroczyli limity
potowowe. W grudniu czes¢ rybakdw ztamata zakaz.

Na nielegalnym potowie dorszy przytapano ponad 40 jedno-
stek. Na ich poktadach znaleziono ponad 15 ton tych ryb.

Milion (wedlug innych informacji: dwukrotnie wigcej)
zwiedzajacych przyciagnat finat Tall Ships’ Races w Szczecinie.
W imprezie uczestniczyto ponad sto zaglowcow, w tym
najwiegksze: rosyjskie Siedow i Kruzensztern,

meksykanski Cuaubtemoc oraz nasz Dar Miodziezy.
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Fot. Wikipedia

Na wodach Zatoki Gdanskiej pojawit sie rzadko

widziany go$¢ - dwunastometrowy walen. Niedlugo

potem zauwazono takze dwa delfiny, zyjace na co

dzien w cieptych i umiarkowanych wodach Atlantyku,
‘ Pacyfiku i Oceanu Indyjskiego.
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Rafal Wiechecki, minister gospodarki morskiej, '
zostal zdymisjonowany. Powodem byt rozpad
koalicji Prawa i Sprawiedliwo$ci z Samoobrong i Liga
Polskich Rodzin (ktorej Wiechecki byt dziataczem).
Nowym ministrem resortu zostaje bezpartyjny
Marek Grobarczyk, w odrdznieniu od poprzednika
czlowiek z branzy morskiej - absolwent Wyzszej
Szkoty Morskiej w Gdyni.
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Nowym wiceministrem do spraw
rybotowstwa w Ministerstwie Gospodarki
Morskiej zostaje Grzegorz Hatubek,
wezebniej szef Zwiazku Rybakow
Polskich, jeden z gléwnych oponentéw
UE w ,wojnie o dorsza”.

Fot. Czestaw Romanowski

Pracownicy Stoczni Gdansk demonstrowali
w Brukseli w obronie swego miejsca pracy.
Chcieli uniewaznienia decyzji unijnych
urzednikow o zamknieciu dwéch z trzech
dziatajacych na terenie zaktadu pochylni,
albo zwrotu 100 mln zt pomocy publiczne;j
od Skarbu Panstwa. Przed wyjazdem zebrali
sie przed Pomnikiem Polegtych
Stoczniowcow. '

Fot. Mateusz Ochocki / KFP

Wrzesien:

W gdanskiej hali Olivia odbyly si¢
XIV Miedzynarodowe Targi Morskie Baltexpo
2007. Wedtug organizatoréw uczestniczyto
w nich prawie 400 firm z 17 krajow
europejskich oraz z Japonii, Singapuru

‘ i Stanéw Zjednoczonych. Podczas targdw
Ztota Kotwice, prestizowg nagrode Krajowe;j
Izby Gospodarczej przyznano Gdanskiej
Stoczni Remontowej SA za serig statkow
ewakuacyjnych budowanych w Stoczni
Potnocnej SA dla armatora Agip KCO.

Fot. Piotr B. Starericzak

Pazdziernik:

Prezes Stoczni Gdansk Andrzej Jaworski ogtasza,
ze Zwiazek Przemystowy Donbasu, prywatny
ukrainski koncern metalurgiczny, przejmie
kontrole nad zaktadem. Wiadze ISD, spotki-
cérki Donbasu, zapowiadaja uczynienie

z gdanskiego zaktadu przodujacej stoczni

w Europie. Ukrainski inwestor obejmie nowy
pakiet akcji Stoczni Gdansk o wartosci 400 mln
zl, co oznacza przejecie 75 proc. akcji stoczni.
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Fot. Trinity House

Fot. Wojtek Jakubowski / KFP
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W Londynie odbyt si¢ chrzest
wielozadaniowego statku hydrograficznego
Galatea, zbudowanego w Stoczni Polnocnej
SA w Gdansku, na zlecenie Gdanskiej
Stoczni Remontowa SA. W uroczystosci
uczestniczy Krolowa Elzbieta IT - matka
chrzestna jednostki. Galatea to ostatni

z trzech statkéw zbudowanych

w Remontowej SA dla krélewskiej instytucji
morskiej, Trinity House Lighthouse.

Wolin, najnowszy prom Unity Line
wyrusza w pierwszy rozkladowy rejs

ze Swinoujécia do Trelleborga. To szosta
jednostka, ktéra w barwach tego armatora
bedzie ptywac z Polski do Szwecji.
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Fot. Piotr B. Starericzak

Zwiazkowcy z Solidarnoci Stoczni Gdansk organizuja
przed Urzedem Marszatkowskim w Gdansku uliczna
manifestacje. Zwigzek oskarza Platforme Obywatelska
o prébe likwidacji zaktadu i broni prezesa Andrzeja
Jaworskiego, ktoremu dziatacze PO zarzucaja brak
kompetendji i zapowiadaja odwotanie z funkciji.

13
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Platforma Obywatelska decyduje

‘ o rozwigzaniu Ministerstwa Gospodarki
Morskiej. Jego kompetencije przejety
trzy inne resorty. MGM powstato
w maju 2006 roku. Marek Grobarczyk
przestaje by¢ ministrem.

Wiceadmirat floty Andrzej
Karweta, byty dowddca 13
dywizjonu tralowcow i zastepca
dowddcy 8 Flotylli Obrony
Wybrzeza w Swinoujéciu,
odebrat z rak Prezydenta Lecha
Kaczynskiego nominacje

na stanowisko dowodcy
Marynarki Wojennej RP.

Fot. Wojtek Jakubowski / KFP

Po niespelna osiemnastu miesiacach
urzedowania funkcje prezesa Agencji
Rozwoju Przemystu stracit Pawet
Brzezicki. Wedlug ministra skarbu
Aleksandra Grada powodem
odwotania byt brak satysfakcjonujacych
postepoéw w prywatyzacji stoczni

‘ w Szczecinie i Gdyni.
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Rada nadzorcza Stoczni Gdynia powotuje

Antoniego Poziomskiego, wiceprezesa zarzadu,

na prezesa firmy. Dotychczasowy prezes SG

Kazimierz Smolinski pozostat w kierownictwie
spotki na stanowisku cztonka zarzadu. '
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Ustka — miasto strategiczne

WYDARZENIA  kraj

Kurort

sie przymierza

Powigkszenie portu morskiego w Ust-
ce o funkcje przetadunkowo-sktadowe,
budowa stanowiska przetadunkowego dla
statkdw handlowych, reaktywacja pota-
czenia kolejowego, wspieranie zeglugi
morskiej bliskiego zasiegu, pomoc w roz-
woju gospodarki rybackiej, dotowanie
rozwoju rybotéwstwa, budowa fabryki
lodu, rozwdéj Aukcji Rybnej, reaktywacja
stoczni remontowej dla kutrow, budowa
basenu jachtowego i stworzenie spotki
Zarzad Portu Morskiego w Ustce. To jed-
ne z najwazniejszych zatozen Strategii
Rozwoju Portu Morskiego w Ustce.

Szanse

- Ustka ma ogromne szanse na roz-
wdj portu - mowi prof. Czestawa Christo-
wa z Akademii Morskiej w Szczecinie,
ktdra pomagata tworzy¢ strategie rozwo-
ju portu. - Dzisiaj jest tu zastoj gospodar-
czy, ale moim zdaniem w przysztosci

Fragment
portu w Ustce.
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miastu bedzie przybywac zaréwno miesz-
kancow, jak i turystéw. Na pewno warto
bedzie rozwija¢ turystyke morska. Wciaz
nie wiadomo, jaka bedzie przyszto$¢ pol-
skiego rybotowstwa. Zaktadamy jednak,
ze nie zniknie catkowicie z naszej mapy
gospodarczej, a Ustka jest jednym z naj-
wigkszych portow rybackich, wigc i ta
funkcja zostanie zachowana. Oczywiscie
najwigcej niepewnoéci zwiazanych jest
z rozwojem i reaktywacja portu handlo-
wego. Duza grupa specjalistow uwaza bo-
wiem, ze nie ma szans na przywrocenie
tej galezi gospodarki morskiej w Ustce.
Jestem innego zdania.

Czego nie ma

Strategia pokazata dobre i zle strony
usteckiego portu. Do zlych nalezy mie-
dzy innymi niskie wykorzystanie fundu-
szy unijnych przeznaczonych na jego roz-
woj, brak szkolnictwa morskiego, brak

zaplecza technicznego, brak potaczen
promowych, brak portu jachtowego,
zniszczona infrastruktura portowa, upadek
przemystu stoczniowego, staba komuni-
kacja w porcie i w dojezdzie do portu.
Na sam poczatek, na modernizacje i re-
monty budowli hydrotechnicznych w por-
cie, potrzeba ponad 17 mln zt.

Dobre strony

Nie oznacza to jednak, ze port nie ma
dobrych stron. Nalezy do nich migdzy
innymi: silna flota rybacka, olbrzymie za-
plecze terenowe, gotowa infrastruktura
portowa, bliskos¢ firm zwigzanych z go-
spodarka morskg i rybacka, preznie roz-
wijajaca sig turystyka i silne powigzanie
lokalnego spoteczenstwa z morzem,
aw szczegolnosci z gospodarkg rybacka.

Plan

W strategii znajdziemy trzy scenariu-
sze rozwoju portu morskiego w Ustce.
Optymistyczny, realistyczny i pesymi-
styczny. Wedtug scenariusza optymistycz-
nego do rozbudowy portu potrzebne
bedzie okoto 32 mln zt. Jednak korzysci
jakie przyniesie inwestycja maja wynie$¢
okoto 50 mln zt. Wariant realistyczny
wyceniono na 26 mln zt z korzy$ciami
ekonomicznymi na poziomie 41 mln z}.
Natomiast wariant pesymistyczny oszaco-
wano na 19 mln zt przy korzysciach rzg-
du 30 mln zt.

Hubert Bierndgarski
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Ktusowanie wykluczone

Ciezki czas zakazéw

Unia Europejska wprowadza kolejne ograniczenia. Urzednicy z Brukseli zapowiedzieli,
ze jezeli w 2008 roku powtérzy sie sytuacja z przekraczaniem limitéw potowowych

na dorsza, od roku 2009 bedziemy mieli catkowity zakaz pofowu tej ryby.

Problemy polskich rybakéw z dor-
szem rozpoczety sie¢ w lipcu ub. r., kiedy
Unia Europejska wprowadzita catkowity
zakaz potowu tej ryby. Unijni urzednicy
wyliczyli, ze w ciggu 6 miesiecy, od stycz-
nia do czerwca 2007 r. polscy rybacy trzy-
krotnie przekroczyli roczny limit na dor-
sza (mieli do odtowienia 13 500 ton).
O tych problemach, rybackich protestach
i nielegalnych potowach, pisalismy wie-
lokrotnie. Rowniez o tym, ze konsekwen-
¢je famania zakazu potowu dorsza bedzie-
my odczuwac przez najblizsze lata.

- Wnioskowalismy, aby przetowione-
go dorsza odlicza¢ nam od limitow poto-
wowych na przetomie 5 - 7 lat. Cztonko-
wie Komisji Europejskiej nie zgadzaja sie
na te propozycje i chca, aby$my sptacili
g0 najpozniej do 2010 roku - mowi Kazi-
mierz Plocke, wiceminister do spraw ry-
botowstwa w Ministerstwie Rolnictwa
i Rozwoju Wsi. - kacznie bedziemy mu-
sieli sptacic jakie$ 14 tysiecy ton. To ozna-
cza, ze limity na dorsza w 2008 roku beda
jeszcze mniejsze. Poza tym, na ostatnim
spotkaniu w Brukseli jasno powiedziano
nam, ze jezeli powtdrza si¢ problemy

To ostatnie tak duze okazy fososia, ktore
mozna kupic¢ na Aukcji Rybnej w Ustce.
W tym roku ryba ta moze zniknaé

Z naszego menu. Na zdjeciu Tadeusz
Jachyra, pracownik Aukcji Rybnej w Ustce.

z przetawianiem, to w 2009 roku moze-
my mie¢ catkowity zakaz potowu tej ryby.

Surowe kary

Na razie wiadomo, ze w tym roku ry-
bacy moga ztowic 10 500 ton dorsza oraz,
ze UE wprowadza wyzsze kary za niele-
galne potowy ryb. Najnizsza kara dla ar-
matora ma wynosi¢ ponad 300 tysigcy
euro.

- Dla nas to jasny sygnal, ze cztonko-
wie Komisji Europejskiej mszcza si¢ za nie-
postuszenstwo czesci rybakéw - moéwi

Kazimierz Wojnicz, prezes Krajowej Izby
Przetworcdw Ryb. - Wiem jednak, ze sa to
decyzje polityczne i mamy nadziejg, ze
jezeli znajdziemy ni¢ porozumienia, to
cze$¢ tematow bedzie mozna zatatwic po-
lubownie.Wiadomo tez, ze armatorzy i wha-
Sciciele kutrow, ktorzy zostali w 2007 roku
przytapani na nielegalnych potowach, nie
beda mogli ubiega¢ sie o odszkodowania
za postoje w portach podczas zakazow
polowu ryb.

- Rybacy musza udowodni¢, ze w cza-
sie zakazu potowu dorsza stali w porcie -
przekonuje Adam Sudek z Ministerstwa




z pofowu przywoza tylko kilka skrzynek.

Rolnictwa. - Ci, ktorzy whrew zakazowi wy-
szli w morze, musza sie liczy¢ z konsekwen-
cjami.

Dodatkowe dni ochronne

Zakazy, kary i nizsze limity to nie je-
dyne ograniczenia dla rybakow towiacych
dorsza. Od dwdch lat oprocz normalne-
go, dwumiesiecznego zakazu potowu,
ktory obowiazuje od lipca do sierpnia
(w tym czasie dorsz przechodzi tarto) obo-
wiazuja tzw. dodatkowe dni zakazu po-
towu. W ubieglym roku bylo ich 87,
w 2008 ma by¢ 178. W polaczeniu ze
sztormami, ktére szaleja na Baltyku je-
sieniq i zima, rybakom zostanie niewiele
czasu na spokojne potowy.

Z fososiem tez bedzie krucho

Jeszcze w pazdzierniku i listopadzie
ubr. czed¢ jednostek, ktore do tej pory
towily jedynie dorsza, przebranzowily sie
na polowy lososia ptawnicami. Niestety,
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Ryby jest na Battyku coraz mniej. Rybacy czasami

WYDARZENIA  kraj

Fot. A. Bissarikuter

Bojki do pfawnic fososiowych nie beda juz potrzebne.
Rybacy sciagaja je z poktadow swoich todzi.

poniewaz Unia nie uznata naszych badan
dotyczacych ptawnic i zagrozenia jakie
sieci te przynoszq morswinom, od stycz-
nia obowiazuje zakaz ich uzywania.

- Powiedziano nam, ze zaden z krajow
unijnych basenu Morza Baltyckiego nie
popart naszego wniosku o czasowe zawie-
szenie zakazu - powiedziat nam anonimo-
wo jeden z naukowcow z Morskiego In-
stytutu Rybackiego w Gdyni, ktéry brat
niedawno w Brukseli udziat w rozmowach
z unijnym komisarzem do spraw rybotow-
stwa Joe Borgiem. - Z tego co wiem, pol-
ska administracja wystata jedynie wniosek
o zawieszenie zakazu. Nie bylo pdzniej na
ten temat zadnej rozmowy, ani lobbowa-
nia. No i przepadli$my.

Stowa te potwierdza Kazimierz Ploc-
ke, nowy wiceminister do spraw rybotow-
stwa w Ministerstwie Rolnictwa i Rozwo-
ju Wsi. - Faktycznie, Komisja Europejska
nie przyjeta naszych wnioskow dotycza-
cych przesuniecia w czasie zakazu poto-
wu tososia ptawnicami. Wierze jednak, ze
sprawa nie jest do konca przesadzona -
dodaje Plocke. Urzednicy z Ministerstwa
Rolnictwa i Rozwoju Wsi powiedzieli nam,
ze juz szukaja alternatywnych metod
potowu. Mozliwe nawet, ze znajda sie
pieniadze z przeznaczeniem na przebran-
zowienie kutrow rybackich.

Hubert Bierndgarski
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Zielone swiatto niby jest, ale. ..

Woijna o mierzeje trwa

Anna Stelmaszyk-Swierczyniska - za-
stepca dyrektora do spraw technicznych
Urzedu Morskiego w Gdyni, na ktorego
zlecenie powstato opracowanie, powie-
dziala nam, ze wedlug pierwszej wersji
studium wykonalno$ci inwestycji, ktore
uwzglednia wszelkie ,za” i ,przeciw”, jej
przeprowadzenie jest ze wszech miar
uzasadnione. Przekop powinien powstac
w poblizu miejscowosci Skowronki.

- Byly wyznaczone cztery lokalizacje,
ta w Skowronkach (w tym miejscu mie-
rzeja jest najwezsza —red.) zostata wyty-
powana przez ekspertéw jako najlepsza
- mowi pani dyrektor. — W opracowaniu
jest takze cze$¢ poswigcona wpltywowi
inwestycji na srodowisko, ale uwazamy,
ze powinna zosta¢ uzupetniona.

Koncowa wersja studium znana be-
dzie najprawdopodobniej w lutym. Wow-
czas bedzie ostatecznie wiadomo, czy
inwestycja jest oplacalna i jak wplynie

? e ML S S = _"-‘-.t ....F J;".ﬂ”’
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Wistepne.studium wykonalnosci przekopu

MlerzeJ VWislanej, opracowane przez zespét ekspertéw,
st pozytywne dla.inwestycji. Wszystko wskazuje

na to, ze pomystdoczeka sie realizacji.

G jeszcze przekonaé eko|ogow

na nadmorski ekosystem. Potem roz-
poczna sie konsultacje spoleczne. Najwie-
cej emocji wywoluje wspomniana przez
panig dyrektor sprawa srodowiska.

Kanat uniezalezniajgcy

Pomyst przekopu Mierzei Wislanej
odzyt po tym, jak w maju 2000 1. Rosjanie
kolejny raz zamkneli dla ruchu swojg czgsc
Zalewu Wislanego. Podobna sytuacja po-
wtarza si¢ na poczatku sezonu letniego od
kilku lat. Polski rzad postanowil raz na za-
wsze uporac si¢ z tym problemem i unie-
zalezni¢ od zmiennych humoréw Rosjan.
Przypomnijmy, Ze polskie statki, ktore chca
z Baltyku wej$¢ na Zalew Wislany, musza
korzysta¢ z lezacej w rosyjskiej czesci
akwenu Cieséniny Pilawskiej. Nad nig lezy
port wojenny Battijsk, dlatego przejscie jest
trudno dostepne. Rafat Wiechecki, pierw-
szy z dwoch ministréw gospodarki mor-

skiej, byt wielkim zwolennikiem przeko-
pu Mierzei Wislanej. Inwestycja miata by¢
przeprowadzona za fundusze Unii Europej-
skiej - projekt wpisano nawet do unijnego
programu Infrastruktura i srodowisko”, ale
wypadt z niego po objeciu resortu przez
Marka Grobarczyka. Rzad Prawa i Sprawie-
dliwosci nie zrezygnowat jednak z same-
go pomystu i w ostatnich godzinach urze-
dowania podjat decyzje o budowie kana-
tu. Koalicyjny rzad PO i PSL zapowiedzial,
Ze przyjrzy si¢ projektowi.

- Warto rozwazac¢ koncepcje przekopu
zuwagi na ciagla blokade zeglugi po Zale-
wie przez Rosjan. Ale z drugiej strony to
nie moze by¢ jedyny argument - méwit
minister rolnictwa Marek Sawicki z PSL, jesz-
cze przed nominacjg na stanowisko. - Muszg
by¢ uzasadnienia ekonomiczne i pozytywna
ocena oddziatywania na $rodowisko.
Uchwaly rzadowe mozna realizowad, ale
mozna je tez uchylic.
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Mierzeja Wislana i Zalew Wislany z lotu ptaka. Miedzy
miejscowosciami Katy Rybackie i Skowronki planowany

Szerokie wody z przekopem

Wedlug wstepnej rzadowej koncep-
cji, kanat miatby powsta¢ w poblizu miej-
scowosci Skowronki, mie¢ 1100 m diu-
godci, 5 m gtebokosci i ok. 60 m szero-
kosci. Wlot od strony Battyku ochraniaty-
by falochrony wychodzace ok. 100 m
w morze oraz usypane poldery. Od stro-
ny zalewu powstataby $luza z wrotami
sztormowymi zabezpieczajaca przed nad-
miernym doplywem stonej wody z Bal-
tyku do stodkiego zalewu. Przecigta ka-
nalem mierzeje miatby potaczy¢ most
wiszacy, na ktérym oprocz dwupasmo-
wej jezdni znalaziby si¢ tor kolejowy,
chodnik dla pieszych i $ciezka rowero-
wa. Wedtug planow, budowa kanatu za-
konczytaby si¢ w 2012 r. i miataby kosz-
towa¢ ponad 400 mln zt. Wykonawca
bytoby konsorcjum, w sktad ktérego
wchodza: Urzad Morski w Gdyni, woje-
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Jjest kanat faczacy wody zalewu z Zatoka Gdariska.

o

Fot. Kacper Kowalski/KFP |

Okolice Krynicy Morskiej.

wodowie pomorski i warminsko-mazurski,
zarzad wojewodztwa warminsko-mazur-
skiego, miasto i gmina Elblag, zarzad Portu
Morskiego ,Elblag”, gmina Sztutowo i Ko-
munalny Zwigzek Gmin Nadzalewowych.

Wedtug zwolennikéw przekopu, dzie-
ki niemu rozwinie sie turystyka zeglarska
na Zalewie Wislanym, a droga na Baltyk
znacznie skréci. To szansa ,wyptynigcia
na szersze wody” dla Elblaga. Wtadzom
miasta marzy sie, by stal si¢ on portem
morskim z prawdziwego zdarzenia.

Jest jednak co najmniej jedno ,ale”.
Kanat w Skowronkach znalaztby sie na
terenach ujetych w unijnym programie
,Natura 2000”, w blisko$ci rezerwatu ptac-
twa wodnego. Jest on jednym z najwigk-
szych w Europie siedlisk ptakow. Sa tu
trzy rezerwaty chroniace miejsca legowe:
kormorana czarnego, czapli siwej, bocia-
na czarnego, zurawia, mew i rybitw. Ja-
kakolwiek ingerencja w obszary chronio-

ne, naraza nas na powazne kary finanso-
we. Na ekologicznych forach interneto-
wych zawrzato.

Grozba unicestwienia

,Najcenniejszymi i najbardziej wrazli-
wymi srodowiskami przyrodniczymi mie-
rzei sg strefy bezposredniego kontaktu
z morzem - plaze nadmorskie oraz niziny
(rowniny) nadzalewowe. Cenna jest nad-
morska rzezba wydmowa, skomplikowa-
ny uktad wod podziemnych i grunto-
wych, unikatowe warunki biotopoklima-
tyczne, specyficzne nadmorskie zbioro-
wiska lesne i takowe oraz bogata fauna,
w szczegolnoséci ornitofauna. Cenny jest
réwniez wysokich waloréw krajobraz oraz
zachowane fragmenty wsi rybackich, kto-
re tworza interesujacy krajobraz kulturo-
wy.” —mozna przeczyta¢ na portalu ,Pra-
cownia na rzecz wszystkich istot.”




Swoja negatywng opini¢ wielokrotnie
zglaszal profesor Maciej Gromadzki, prze-
wodniczacy Wojewoddzkiej Rady Ochro-
ny Srodowiska w Gdansku.

- Bede pisa¢ do nowego rzadu, do
Komisji Europejskiej, do mediow, gdzie
sie da, zeby przekopu nie robi¢ — zapo-
wiadat. Wedtug niego skutkiem inwesty-
cji bedzie unicestwienie duzej cze$¢ przy-
rody mierzei. Moze na przyktad dojs¢ do
spadku populacji chronionego ptactwa.

- To nie bedzie jaki$ rowek, tylko
potezny kanat z infrastrukturg po stronie
zalewu i Battyku. Nie da si¢ tam np. zro-
bi¢ przejscia dla zwierzat. Zmieni si¢ sktad
wody w zalewie, zniszczone zostang tar-
liska $ledzia. Degradacji ulegnie przy-
brzezna roslinno$¢. Poza tym nawet mi-
nimalny wzrost zasolenia zalewu moze
spowodowa¢ rozwdj glonéw morskich
w tym akwenie, a to zmora dla rybakéw
— ostrzegal.

- Przekonam ekologow, ze kanat nie
zagrozi srodowisku naturalnemu — zapo-
wiadat prof. Tadeusz Jednoral, prezes Po-
morskiej Federacji Stowarzyszen Naukowo-
Technicznych, ktéry juz 10 lat temu pra-
cowal nad projektem przekopu, a obec-
nie opracowuje jego studium wykonalno-
$ci. — Projektowany teren kanatu to zaled-
wie siedem procent terenu parku krajo-
brazowego Mierzei Wislanej. W zaden spo-
sOb nie wplynie negatywnie na przyrode.
Zyjace tam ptactwo przeniesie sie po pro-
stu gdzie indziej, kanatu nie bedziemy bu-
dowaé w okresie legowym.

Ma by¢ lepiej

Zdaje sig, ze profesor Jednorat
osiagnat swdj cel. Dr Jerzy Jaskowski, re-
daktor naczelny pisma ,Forum Ekologicz-
ne” stojacy na czele zespotu roboczego
zajmujacego si¢ badaniem wptywu prze-

Mieszkancy Krynicy Morskiej
nie chca przekopu.
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kopu na $rodowisko, stwierdzit niedaw-
no, ze ingerencja w mierzeje... dobrze
wplynie na okoliczna faung i flore.

- Przejrzelismy ok. 500 roznych do-
kumentow i publikacji, ktére maja zwia-
zek z Zalewem Wislanym i idea budowy
kanatu przez mierzej¢ i nie znalezlismy
zadnego opracowania na temat zagroze-
nia ekologicznego, ktére mogtaby spo-
wodowa¢ budowa takiego kanatu -
stwierdzit Jaskowski.

Wedlug niego problemem nie jest tez
program ,Natura 20007, a zaden z chro-
nionych gatunkéw ptakdw nie ma siedli-
ska na terenie planowanej inwestycji, ani
w rozciagajacych si¢ wzdtuz brzegow
zalewu szuwarach. Natomiast wedtug pra-
cownikow Morskiego Instytutu Rybackie-
go w Gdyni z powodu przekopu nie po-
winno znaczaco wzrosng¢ ogolne zasole-
nie wod zatoki, ktore nadal bedzie zawie-
ra¢ sie w granicach naturalnych wahan
rocznych zasolenia.

- Dla wiekszo$ci gatunkow ryb zmiany
zasolenia sa rzecza normalna i praktycznie
nieodczuwalng. Tak samo jak dla gatun-
kow stodkowodnych i dwusrodowisko-
wych bytujacych w tej zatoce. Fauna Za-
toki Puckiej jest przyzwyczajona do zmian
zasolenia, wiec nie bedg one znaczaco rzu-
towaly na funkdje Zyciowe tych gatunkdw.,
Problemem moga by¢ natomiast zmiany
biomasy organizmow stanowigcych cze$é
pokarmu ryb, wynikajace ze wzrostu zaso-
lenia przy dnie w okolicach wylotu solan-
ki. Moze to spowodowac brak pokarmu dla
ryb i wptynac¢ na ich migracje — stwierdzaja
naukowcy.

Doktadne analizy Instytutu Budownic-
twa Wodnego Polskiej Akademii Nauk
wykazuja, ze kanat nie bedzie miat zad-
nego wplywu na zasolenie, ktore waha
sie np. w okolicach Tolkmicka od 0,5 do
4 promili. Wielko$¢ zasolenia zalezy od

warunkdw na Zalewie Wislanym. Jesli stat-
ki beda i¢ tylko przez sluze, to $rednio
co 20 minut wleje si¢ do Zalewu okolo
300 m szesciennych wody o zasoleniu
7 promili, bo tyle ma woda w Zatoce
Gdanskiej. Podobnie w druga strone.
Tego ekosystem ma ,nie zauwazyc”.

- Kanat nie spowoduje wzrostu zasole-
nia zalewu - twierdzi prof. Jednoral. - Prze-
ciez Cie$nina Pilawska, wielokrotnie szer-
sza i gtebsza, nie wptywa na ekosystem.

A co z plazqg?

A pigkne plaze mierzei? Projekt ka-
natu zaktada wybudowanie falochronéw
od strony morza chronigcych przed sztor-
mami i zapiaszczeniem. Falochrony moga
zatrzyma¢ doplyw piasku niesionego
przez wodg, co spowoduje kurczenie si¢
plaz. - Podobnie bylo we Wtadystawo-
wie. Tam z powodu falochronu nie ma
juz wlasdciwie plaz - alarmuje prof. Gro-
madzki.

Prof. Jednorat utrzymuje, na podsta-
wie symulacji komputerowych, ktore
przeprowadzali, ze przypadku z Wiady-
stawowa nie bedzie. - Tu sa inne warunki
hydrodynamiczne, inne prady.

Przekopu nie chce za to Krynica Mor-
ska. Ta najbogatsza polska gmina lezy na
$rodku polskiego odcinka mierzei i oba-
wia sig, Zze kanal utrudni dostgp do niej.
Burmistrz miasta Adam Ostrowski stwier-
dzit, Ze ,Polska ma wiele innych proble-
mow, niz ten szkodliwy dla turystyki i $ro-
dowiska naturalnego pomyst.”

- Wszyscy kryniczanie beda wspotpra-
cowac z ekologami po to, by przekop
nigdy nie powstal — zapowiada.

Wynik wojny o mierzeje nie jest wiec
ostatecznie rozstrzygniety.

Czestaw Romanowski
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z polskich stoczni

Pierwszy FPSO z Polski juz plhywa

Listopad 2007. Na poktadzie
Petrojarl Cidade de Rio Das Ostras,
od lewej: Peter Lytzen, prezes (CEO)
Teekay Petrojarl AS i Piotr Soyka,
prezes Remontowej SA, stoczni, ktora
przebudowata tankowiec na FPSO,
czyli ,plywajaca rafinerie¢”.

Petrojarl Cidade De Rio Das Ostras (ex Che Guevara), statek typu FPSO, okreslany
czasem jako ,ptywaijqca rafineria”, opuscit Gdariskg Stocznie Remontowg SA

19 grudnia, by po prébach morskich na potudniowym Baltyku i na Zatoce Gdanskiej
udaé sie w transatlantyckg podréz i zakotwiczy¢ na brazylijskim szelfie
kontynentalnym. O samej jednostce opowiemy przy innej okazji, tym razem
przyblizymy istote jednostek typu FPSO i rynek, na ktérym dziatajq.

FPSO to ptywajacy system wydobyw-
czy, magazynowy i przetadowczy (Flo-
ating Production, Storage and Offloading
/ Offtake) kojarzony najczeéciej z posta-
cia statku jednokadtubowego. Jest jednym
z kilku rodzajow ptywajacych systemow
wydobywczych uzywanych przede
wszystkim w naftowym, ale i gazowym
przemysle offshore, roznigcych sie gtéw-
nie postacia konstrukceyjna.

FPSO z wygladu przypomina statek,
ma jednak pewne specyficzne cechy
konstrukcyjne. Przede wszystkim pod-
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wyzszona wytrzymatos¢ konstrukeji ka-
dtuba. Przy projektowaniu bierze si¢ pod
uwage gléwnie zwiekszona wytrzymato$é
zmeczeniowa w niektérych rejonach ka-
dtuba.

Duza zywotno$é

W zatozeniach jednostki FPSO maja
duza zywotno$¢ (czesto 15-25 lat) i przy-
stosowane sg do wydtuzonych okreséw
pomigdzy generalnymi remontami i prze-
gladami dokowymi.

Na wielu FPSO spotyka si¢ potezne
$ciany przeciwogniowe montowane mie-
dzy nadbuddéwka z pomieszczeniami
mieszkalnymi, a otwartym poktadem z sys-
temami procesowymi (przerébezymi).

Systemy FPSO roznia sie w zalezno-
$ci od gtebokosci akwenu, na ktorym sg
zakotwiczone, lokalnych warunkéw $ro-
dowiskowych, wielkosci ztoza i planowa-
nego okresu eksploatacji lub od specy-
ficznych czynnikéw ekonomicznych.

Typowy FPSO miesci na poktadzie
zainstalowane na stale niezbedne urza-



dzenia i systemy wydobywcze (produc-
tion) i przerobcze (processing), normal-
nie kojarzone ze statymi (posadowiony-
mi) platformami wydobywczymi. Posia-
da jednak co$, czego platformy state na
0gOl nie maja - sporej pojemnosci zbior-
niki na przechowywanie ropy wydoby-
tej z odwiertéw w dnie morza, nad kto-
rym jest kotwiczony.

Ptywajqcy

system wydobywczy

Zasadnicze elementy plywajacego
systemu wydobywczego zainstalowane
na poktadzie statku lub barki to:

B blok mieszkalny z poktadem dla du-
zych smigtowcow (ktore stuza nie tyl-
ko normalnej komunikacji, ale i ewa-
kuacji zalogi w stanie zagrozenia)

B system kotwiczenia lub cumowania
(czasem takze system pozycjonowa-
nia dynamicznego)

B bloki wydobywcze (np. system tlo-
czenia wody) i ,procesowe” (przerob-
cze) do oddzielania ropy od wody
i gazow oraz ewentualnych innych za-
nieczyszczen i przygotowania ropy do
sktadowania we wtasnych zbiornikach
FPSO i/lub do ,eksportu” na jednost-
ke dowozowa / zbiornikowiec waha-
dtowy

B blok energetyczny (zespoty prado-
tworcze)

WYDARZENIA  z polskich stoczni

B flara (pochodnia do spalania gazu to-
warzyszacego ropie przy wydobyciu)
B system przetadunkowy (do potacze-
nia ze zbiornikowcami wahadtowymi).

Ale po co w ogole stosuje si¢ ptywa-
jace systemy wydobywcze, skoro daw-
niej ,wystarczaly” platformy stale - posa-
dowione? Otdz w poszukiwaniu nowych
ztdz, kompanie naftowe zapuszczaja si¢
na coraz glebsze wody, w coraz trudniej-
szych srodowiskowo regionach $wiata (np.
subarktycznych). Tam najczesciej nie ma
technicznych mozliwosci zainstalowania
platformy posadowione;j. A jesli sa, to zbyt
kosztowne. Plywajace systemy wydo-
bywcze sprawdzaja si¢ tez pod wzgle-
dem uzasadnienia ekonomicznego
w przypadku matych (tzw. marginalnych)
podmorskich ztdz ropy czy gazu. Po wy-
czerpaniu takiego ztoza FPSO moze by¢
uzyty na nowym miejscu - np. na kolej-
nym matym zlozu.

FPSO jest na ogot na state zakotwi-
czony przy pomocy jednego z wielu sys-
temow (przycumowany jednopunktowo
(SPM) do boi (CALM lub innego rodzaju)
lub przez obrotnice, polaczony przez
sztywne jarzmo z boja lub wieza, albo za-
kotwiczony tradycyjnie wielopunktowo
jak platformy poétzanurzalne, etc.). Zda-
rzaja si¢ tez (nieliczne wciaz) FPSO nie
kotwiczone w jakikolwiek sposdb,
a utrzymywane w rejonie eksploatacii tyl-

ko za pomocg systemu pozycjonowania
dynamicznego. FPSO z odwiertami tacza
elastyczne rurociagi (flexible risers).

Jak sama nazwa sugeruje - ptywajace
systemy wydobywcze nie sg osadzone na
stale na dnie morskim, ale przeznaczone
s3 do dlugotrwalego pozostawania nad
eksploatowanym polem naftowym czy
gazowym. Jest wiele wariantéw tych sys-
teméw i niestety czasami terminologia
i akronimy ich dotyczace réznig sie na-
wet w odniesieniu do identycznych sys-
temow (w zaleznosci od lokalnej trady-
cji, operatora, projektanta, etc.). Literatu-
ra fachowa nie jest w tej kwestii w petni
zgodna i jednorodna. Ponizej wyjasniamy
kilka najczesciej spotykanych akroniméw:

FSO — Floating Storage and Offloading
System - jednostka o ksztalcie statku lub
barki ze zbiornikami na wydobyta spod
dna morskiego rope i wyposazeniem do
jej wytadunku na zbiornikowce wahadto-
we (shuttle tankers, offiake tankers), jed-
nak nie posiadajaca zadnych urzadzen do
wydobycia i obrobki ropy.

FPSO - Floating Production, Storage
and Offloading System — jednostka ply-
wajaca, najczesciej o postaci statku jed-
nokadtubowego lub barki, posiadajaca,
poza mozliwoscia magazynowania i prze-
tadunku ropy na jednostki trzecie, takze
wyposazenie do przyjmowania ropy z od-
wiertow wydobywczych i jej wstepnej
przerébki — uzdatniania do ,eksportu”
przez odseparowanie wody i gazu.

FPS - Floating Production System -
ogolny termin okreslajacy kazda jednost-
ke ptywajaca zaprojektowana i wyposa-
zong do przyjmowania ropy (lub gazu)
z odwiertéw i jej obrobki. FPS moze po-
siadac lub nie posiada¢ zbiornikdw na skta-
dowanie ropy. W tym ostatnim przypad-
ku ,eksport” wstepnie przetworzonego
urobku z jednostki odbywa si¢ rurociaga-
mi na lad lub na pobliska jednostke typu
FSO. Niestety, w czesci literatury spoty-
ka sie FPS jako okreslenie na ptywajace
systemy wydobywcze rozumiane jako jed-
nostki bez mozliwosci sktadowania urob-
ku, a wyposazone jedynie do wydobycia
(w przeciwienstwie do FPSO).

Wizualizacja komputerowa FPSO Berge Hugin (w czarterze u Shell’a)
na polu naftowym Pierce na Morzu Péinocnym. FPSO zakotwiczone jest
w tym przypadku przez zanurzona boje ,wsprzeglang” w specjalne gniazdo

w dnie jednostki wydobywczej. W tym systemie (STP) boja stuzy nie tylko
kotwiczeniu jednostki, ale przez nig podiaczone sa do FPSO takze ,risers”
- elastyczne rurociagi przez ktore tfoczony jest urobek z odwiertow,
przeznaczony do obrobki i magazynowania na FPSO i dalej - przekazania
na zbiornikowiec wahadtowy (widoczny na ilustracji za jednostka FPSO).
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FSU - Floating Storage Unit - jednost-
ka plywajaca przeznaczona jedynie do
sktadowania ropy (ptywajacy magazyn).
Eksport z niej odbywa si¢ raczej przez
rurociag, a nie zbiornikowce wahadtowe.
Termin uzywany przez niektore zrodia
zamiennie z FSO.

Praktyczne zastosowanie

Plywajace systemy wydobywcze (FPS),
rozumiane jako nie posiadajace przewaz-
nie mozliwosci sktadowania ropy, moga
przyjmowac roznorodne postacie konstruk-
cyjne i wielkosci: od niewielkich adapto-
wanych barek z zainstalowanym wyposa-
zeniem do separacji faz urobku o wydaj-
nodci zaledwie ok. 25 000 barytek na dobe
(barrels of oil per day - b/d) do duzych
jednostek zaprojektowanych i zbudowa-
nych od stgpki jako wydobywcze, o wy-
dajnosci ponad 200 000 b/d. Moga by¢
przebudowanymi platformami potzanurzal-
nymi (nieco rzadziej takimi zbudowanymi
od stepki jako ,produkcyjne” - wydobyw-
cze), albo platformami pdtzanurzalnymi
kotwiczonymi przez ciggna (struny) - TLP
(tension leg platform). Rzadziej przyjmuja
posta¢ wielkich cylindrycznych ptaw
(SPAR) lub ,ptywajacych wysp”. Niezbyt
liczne s3 tez wsrod mobilnych jednostek
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FPSO Umuroa - jednostka wydobywcza przebudowana ze zbiornikowca
o nosnosci 120 000 t, nalezaca do norweskiego operatora Prosafe
i czarterowana (na okres od kwietnia 2007 do kwietnia 2012, z opcja do
2017) przez New Zealand Overseas Petroleum Ltd. do eksploatacji ztoza
Tui u wybrzezy Nowej Zelandii. FPSO Umuroa zakotwiczona jest przez
obrotnice umieszczona na dziobie, na akwenie o giebokosci 120 m.

wydobywczych (nie zaliczane do ptywa-
jacych systemow wydobywczych) adapto-
wane platformy samopodno$ne (z takimi
- w roli ,produkcyjnych” - mamy do czy-
nienia u polskiego operatora offshore- we
flocie Petrobaltikw).

Z kolei jednostki FPSO, aczace funk-
cje wydobywcze, magazynowe i przeta-
dunkowe maja najczesciej postac statkow
lub podobng do statkéw jednokadtubo-
wych. Moga by¢ zbudowane jako takie
od stepki lub stanowi¢ konwersje - pra-
wie zawsze ze zbiornikowca, cho¢ zda-
rzaja si¢ wyjatki.

Jako FPSO i FSO ,konczyty” takze
zbiornikowce z polskiej floty. I tak zbior-
nikowiec Kasprowy Wierch Polskiej Zeglu-
gi Morskiej zatrudniony jest jako plywa-
jacy magazyn Serepca I przez koncern
Total Fina Elf na jednym z morskich pdl
naftowych eksploatowanych przez nie-
g0 u wybrzezy Kamerunu. Z kolei bliz-
niaczy zbiornikowiec Rysy Il z floty PZM
znany jest obecnie pod nazwa Kapap
Natuna. Wyczarterowany od MODEC (fir-
ma, ktéra moze by¢ okreslona jako ,de-
weloper” FPSO i dawca technologii), eks-
ploatowany jest jako FPSO przez Cono-

coPhillips (Kakap) Ltd. na polu naftowym
Kakap KH, 175 mil morskich na zachod
od wyspy Great Natuna na wodach Indo-
nezyjskich. Przycumowany jest przez
sztywne jarzmo do zakotwiczonej boi
(CALM). Ostatni z trojki duzych PZM-
owskich zbiornikowcow zbudowanych
w Niemczech - Giewont Il — ,skonczyt”
jako FSO Ladinda (wigksze zbiornikow-
ce PZM, z Japonii, nie mialy ,drugiego
zycia” 1 wszystkie zostaly juz zeztomo-
wane).

Jedne z adaptowanych na FPSO zbior-
nikowcdw sg pozbawiane napedu gléw-
nego (jak Kapap Natuna — ex Rysy ID,
innym zachowano mobilnoé¢ (jak w przy-
padku konwersji Petrojarl Cidade De Rio
Das Ostras w Remontowej SA), a w nie-
ktoérych przypadkach nawet poprawiono
przez dodanie dodatkowych azymutal-
nych pednikdw i systemu pozycjonowa-
nia dynamicznego.

Weglowodory obrabiane na FPSO lub
FPS wydobywane sa przez odwierty (wy-
konane wczesniej przez platformy wiert-
nicze), ktére moga by¢ rozrzucone na-
wet na przestrzeni kilku kilometrow. ,Su-
rowe” plyny pomieszane z gazami do-

Fot. APL
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starcza si¢ na jednostke wydobywcza
przez urzadzenia podwodne zainstalowa-
ne na dnie morza. Sa to gtowice odwier-
tow i umieszczone na nich zawory (tzw.
,Christmas Trees’, czyli choinki), kolek-
tor - skupiajacy przepltyw z kilku odwier-
tow w jeden przewod (flowline), podta-
czony do FPSO.

Przewdd taki - prowadzony od dna
morza do jednostki plywajacej na po-
wierzchni - znany jest pod nazwg riser,
co oznacza pionowy (lub zblizony do pio-
nowego) przewdd czy rurociag. Rurocia-
gi takie sa elastyczne, by moc kompen-
sowa¢ nurzanie (ruch pionowy) statku na
fali, ale bardzo mocne i wytrzymate. Ukta-
daja sie najczesciej nie doktadnie piono-
wo, tylko w ksztalcie paraboli lub linii tan-
cuchowej. Diuzsze podtrzymywane sg
,W polowie drogi” przez zanurzone, za-
kotwiczone ptawy.

Na FPSO potrzebne s3 specjalne
,oza” do wyprowadzenia ciezkich pio-
nowych przewoddw na poktad. Nazywa-
ne s3 one czasami ,balkonami” (riser bal-
conies). Takie zainstalowano takze w Re-
montowej podczas przebudowy zbiorni-
kowca na FPSO Petrojari Cidade De Rio
Das Ostras.

Uzywanie terminu ,ptywajaca rafine-
ria” to naduzycie na potrzeby sptycone-
g0, popularnego czy popularyzatorskiego,
ale niestety batamutnego, przekazu. Nie

WYDARZENIA

jest tak (a do takiego stwierdzenia posunat
sie m.in. telewizyjny ,Teleexpress”), ze
jednostka typu FPSO przyjmuje surowa
rope z odwiertu, a oddaje produkty ropo-
pochodne nadajgce si¢ do zapetniania ba-
kéw samochodow. .. W rzeczywistosci nie
jest to pelny proces przerobu ropy nafto-
wej, a jedynie o wstepne jej oczyszczenie
iuzdatnienie do transportu.

Jak to sie zaczeto

Pierwszym plywajacym systemem
wydobywczym byt prawdopodobnie
Transworld 58, platforma poétzanurzalna
przebudowana z wiertniczej na wydo-
bywcza i eksploatowana od 1974 roku
(przez 16 lat) na polu naftowym Argyll
na Morzu Poinocnym.

Trudno jednoznacznie stwierdzi¢, kie-
dy pojawily si¢ pierwsze systemy ,ship-
shaped” FPSO. Najczesciej za pierwsza
dedykowang instalacje FPSO uznaje si¢
Arcona polu Ardjuna na Morzu Jawa w po-
blizu Indonezji z 1976 roku. Przycumo-
wana byla na sztywno do boi zakotwi-
czonej na akwenie o glebokosci 42,7 m.
Natomiast pierwszym, cumowanym jed-
nopunktowo, systemem FPSO bazu-
jacym na kadtubie zbiornikowca, byt Ca-
stellon (przebudowany przez SBM ze
zbiornikowca o no$no$ci 59 000 t, a wiec
troche wigkszego niz ex Che Guevara),
zainstalowany w 1976 roku i eksploato-
wany przez 10 lat, od 1977 przez kon-

z polskich stoczni

cern Shell u wybrzezy Hiszpanii, 65 km
od Tarragony.

Jednym z koncernéw naftowych, kto-
ry na szersza skale zaczat stosowac FPS byt
Petrobras, a pionierem w zastosowaniu
nowo-budowanych FPSO dla akwenow
o szczegolnie trudnych warunkach klima-
tycznych byt Petrojarl. Teraz Petrobras jako
czarterujacy spotyka si¢ z Petrojarlem -
wiascicielem FPSO przebudowanego ze
zwyktego zbiornikowca w Gdansku.

Coraz wiekszy rynek

Zrdda z 2006 roku méwity o wiel-
kiej dynamice wzrostu rynku ptywaja-
cych systeméw wydobywezych: w latach
2001-2006 dokonano rozruchu, przygo-
towania (ze spodziewana pewna reali-
zacja) lub realizacji 121 projektow eks-
ploatacji podmorskich zt6z ropy lub gazu
z wykorzystaniem FPS. Jednoczes$nie,
w 2006 roku, spodziewano sie realizacji
az 191 projektéw z oczekiwanym rozru-
chem w okresie od 2007 do 2012 roku
(przy czym byto 91 ,pewniakéw” - pro-
jektow, ktére znajdowaly sie juz w fazie
projektowania lub realizacji oraz 100 na
etapie wstepnego rozpatrywania lub stu-
dium wykonalno$ci). Oznacza to az 58-
procentowy wzrost miedzy pigcioletni-
mi okresami do konca roku 2006 i do
roku 2012.

Wedtug danych z marca 2006 na $wie-
cie eksploatowanych byto 179 ptywaja-
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cych systemow wydobywczych i 82 jed-

nostki magazynowe.
Na te liczbe sktadato sie:

B 109 FPSO i 82 FSO (w tym 4 do skta-
dowania LPG)

B 38 polzanurzalne platformy wydo-
bywcze

B 18 TLP

B 14 systemow wydobywczych posta-
ci SPAR

W marcu 2006 roku w budowie byty
nastepujace systemy wydobywcze i ma-
gazynowe:

B 3 TLP (wszystkie nowe budowy)

B 32 jednostki FPSO (14 nowych bu-
dow, 18 konwersji)

B 6 wydobywczych platform potzanu-
rzalnych (wszystkie - nowe budowy)

B 2 systemy wydobywcze typu SPAR

(wszystkie nowo-budowane)

B 3 barki wydobywcze (2 nowe, 1 mo-
dyfikowana)

B 3 wydobywcze platformy samopod-
nosne (jack-up MOPUs) (konwersje)

B 7 jednostek magazynowych FSO
(1 nowa, 6 konwersji)

FPSO sa najpopularniejsza odmiana
FPS. Wsrod istniejacych i eksploatowa-
nych obecnie stanowig ok. 60 proc.,
a wsrod zamowionych - ok. 70 proc.

Liczba poétzanurzalnych systemow
wydobywczych stopniowo rosta do 1997-
98 roku, potem, zwlaszcza wobec szyb-
ko rosnacej popularnosci ,ship-shaped’
FPSO, ich udziat procentowy w $wiato-
wej flocie zaczat male¢, cho¢ w liczbach
bezwzglednych nieznacznie nadal rost w
latach 2000-2007. Po szybkim wzro$cie
w latach 1995-98 zmniejszyta si¢ dyna-
mika wzrostu rynku TLP. Za to na prze-
strzeni lat 2001-2005 zanotowano do$¢
spory wzrost liczebnosci instalacji wydo-
bywczych typu SPAR.

W najnowszej, szostej edycji ,Mobi-
le Production Systems of the World” ze
znakomitej serii OPL, opublikowano na
420 stronach opisy, charakterystyki
techniczno-eksploatacyjne, zdjecia
i plany (a takze dane pol wydobyw-
czych, na ktérych pracuja) 150 jedno-
stek typu FPSO (nowych buddéw i kon-
wersji), 20 samopodnosnych platform
wydobywczych, 40 platform potzanu-
rzalnych (konwersje), 16 platform wy-
dobywczych postaci SPAR i 25 TLP pra-
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Rozwéj swiatowej floty FPSO

liczba FPSO w eksploatacii

2000

2001 2002 2003

z polskich stoczni

2004

M - FPSO nalezace do koncerndw naftowych / eksploatatoréw podmorskich zt6z ropy lub gazu
M - FPSO nalezace do ,kontraktorow” (wtascicieli, ktérzy najczesciej prowadzg zarzad techniczny
jednostek wydobywczych, a czasami wynajmuja jednostki tacznie z ustugami eksploatacji i z wtasng zatogg)

2005 2006 2007 2008 lota

Dane z pofowy roku 2005 (wartosci dla roku 2005, 2006, 2007, 2008 to dane szacunkowe).

cujacych na 175 morskich polach wy-
dobywczych catego $wiata.

Firma konsultingowa International
Maritime Associates (IMA) ujawnita
w grudniu 2006 roku, Ze od lipca przy-
byto az 20 zamdéwien na nowe ptywaja-
ce systemy wydobywcze. Razem z no-
wymi dwudziestoma, pod koniec 2006
roku lista zamowien na FPS przeznaczo-
ne do oddania przez stocznie w ciggu roku
2007 i 2008, liczyta 62 jednostki, ktore
miaty dotaczy¢ do 188 aktywnych pod
koniec 2006 r. Oznaczato to rekord - naj-
wyzszy poziom zamowien na ptywajace
systemy wydobywcze w ich 30-letniej
historii. Liczba FPS zamowionych wg sta-
nu z konca 2006 roku byta taka sama, jak
liczba wszystkich FPS znajdujacych si¢ w
eksploatacji zaledwie 10 lat wczeénie;j.
Wsréd 62 zamdwionych jednostek byto
47 FPSO, 9 wydobywczych platform pot-
zanurzalnych, 2 platformy potzanurzalne
kotwiczone ciggnami (TLP) i 4 platformy
typu SPAR. Flota aktywnych pod koniec
2006 roku FPS liczyta 115 FPSO, 39 plat-
form poétzanurzalnych, 20 TLP, 14 typu
SPAR oraz 70 FSU.

Wedlug IMA pod koniec 2006 roku
kolejnych 105 projektow, w ktorych spo-
dziewa¢ sie mozna byto wykorzystania
FPS lub FSU, byto w fazie przetargow,
projektowania lub planowania.

Z kolei w trzeciej edydji raportu ,Glo-
bal Perspectives Floating Production Mar-
ket Report” opublikowanej listopadzie
roku 2007 przez Infield Energy Data Ana-
lysts ujawniono, Ze spodziewana warto$¢
inwestycji w pltywajace systemy wydo-
bywcze wyniesie w ciagu najblizszych
pigciu lat 29 737 milionéw USD. Ozna-
czad to bedzie wzrost o 19 proc. w po-
rownaniu do piecioletniego okresu do
roku 2006. Najwiekszy wzrost wydatkow
na FPS zanotowany bedzie na polach naf-
towych i gazowych na akwenach Azji i Au-
stralazji: 60 proc. - z 4,3 do 6,86 mld
i w Europie - z 1,2 mld do poziomu 2,5
mld USD do roku 2011.

Wedtug Infield Energy Data Analysts
w latach 2007-2011 powstang 142 FPS, co
porownuje si¢ z 89 plywajacymi jednost-
kami wydobywczymi, ktérych rozruchu
dokonano w poprzednich pigciu latach.

To samo zrodto méwi o 143 FPSO
i FPS aktywnych pod koniec minionego
roku (2007), 39 w budowie lub przebu-
dowie oraz 130 spodziewanych na lata
2007-11. Jezeli chodzi o ptywajace sys-
temy wydobywcze typu TLP i SPAR — pod
koniec zesztego roku byto ich: 34 w eks-
ploatacji, 4 w budowie i 18 spodziewa-
nych do roku 2011.

Piotr B. Starenczak
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. 'aiqcyl po morzach i oceanach $wiata spedzaijq
Swieta Bozego Narodzenia jak los pozwoli...

Na pétkuli pétnocnei,

albo potudniowej, w cieple, albo zimnie. Noqczeéciei daleko od domu.

Opowiesc 1

kpt. Stefan Trzeciak

Autor - dr hab. Stefan Trzeciak
jest dziekanem Wydzialu Nawiga-
cyjnego Akademii Morskiej w Szcze-
cinie, autorem ksiazek o tematyce
morskiej.

Swieta Bozego Narodzenia spedzatem
trzykrotnie na Morzu Beringa w poblizu
Alaski, raz na potudniowym Pacyfiku, kil-
ka razy na Karaibach, na Morzu Pétnoc-
nym i fiordach norweskich oraz dwa lub
trzy na Morzu Srédziemnym,

Najbardziej pamigtam te pierwsze - na
Morzu Beringa. Byty wielkim, gtebokim
przezyciem. Moze przyczyna byla odle-
glos¢ kilkunastu tysiecy mil od domu, moze
kilkutygodniowa podrdz statkiem, moze

tlumiona wszelkimi sitami $wiadomos¢, ze
jeszcze przede mng dhugi postdj w dryfie
w oczekiwaniu na zatadunek i - kilkutygo-
dniowa podréz z powrotem. Pamigtam
nastrdj zblizajacego sie wieczoru wigilijne-
go, podniecenie zalogi, czyste, wypraso-
wane koszule, odprasowane spodnie. Pa-
mietam, ze staliSmy przy zastawionych sto-
tach i czekalidmy na wejscie kapitana
w asyscie oficeréw. Pamigtam Zyczenia
przez niego ztozone. Piekna choinke przy-
wieziong z kraju i przetrzymywana w chiod-
ni przez calg droge, najpierw przez Atlan-
tyk, pdézniej Pacyfik. Pamigtam tzy
w oczach. Wspominanie bliskich. Z nadzieja,
ze oni takze mysla o nas.

Pamigtam tez stojace w dryfie obok
naszego statku wielkie dalekomorskie
kutry rybackie i wychodzacych na ich
poktady rybakéw. Wielu idgcych w stro-
n¢ dziobu i wpatrujacych sie tam przed
siebie w niezmierzong dal. Sze$¢ miesie-
cy oderwania od rodziny i ladu — teskno-
ta i trudne do wytrzymania warunki.

Pacyfik potudniowy, okolice Valpara-
iso — petnia lata. Duza odlegto$¢ od domu,
dhuga podréz powrotna, choinka i suto
zastawione stoty. Uroczysta kolacja, od-
$wietne stroje, ale brak nastroju tgsknoty
i przezywania czego$ wzniostego - psuje
wszystko wpadajace przez okna $wiatto,
bedacego jeszcze wysoko stonca i $wia-
domos¢, ze to wszystko, to wspolne spo-
tkanie sie, to takie troche wymuszone tra-
dycja i obowiazkiem. Obok nas, widocz-
ne z daleka i nie zaprzestajace potowdw
statki rybackie — w tym nasze.

Karaiby - pigkna, upalna pogoda. Az
wierzy¢ sie nie chce, ze to Swieta Boze-
go Narodzenia. Roz$wietlone storicem
plaze, setki plazowiczéw. Szybko zapa-
dajaca noc wigilijna. Nikt nie my$li o Swie-
tach. Réwniez na statku. Puste, jak za-
wsze o tej porze ulice. Tylko miejscami,
w zagrodzonych, bogatych posesjach, li-
Sciaste i ledwie widoczne, rachityczne
drzewka os$wietlone kolorowymi lamp-
kami. Na statku potaczenia telefoniczne
z krajem.
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_ MORSKIE WSPOMNIENIA — marynarskie wigilie I_

Morze Pétnocne — wraca czar wieczo-
ru wigilijnego - wszyscy w marynarkach
i pod krawatem. Statki armatora norwe-
skiego. Wspolna kolacja. Zyczenia. Wie-
le ptynacych obok statkéw o$wietlonych.
Na nich takze $wigta. Udzielajacy sie
wszystkim nastrdj podniostosci.

To samo we fiordach norweskich —
toso$ w kazdej postaci na kolacje wigi-
lijna, ale tez znany nam nastrdj domu
i ciepta.

e o o

Porty Danii i Norwegii to zwyczaj od-
wiedzania w wieczor wigilijny zatdg stat-
kow przez mieszkancoéw i wreczanie im
upominkéw $wiatecznych.

Wtochy. Na ulicach prawie nie zauwa-
Za si¢ $wiat. Znacznie cieplej niz u nas.
Atmosfera na statku bez wzniostosci. Nie
ma tez oplatka. Kolacja wigilijna bogat-
Sza Niz zazZwyczaj.

Turcja - wyjatkowo ciepte a nawet
gorgce dni. Swieta bez echa. Czeka nas
daleka podréz do Murmanska.

Nie ma Swiqt Bozego Narodzenia
piekniejszych niz w Polsce. I w swoim
domu, przy bliskich.

Stefan Trzeciak

Fot. mat. Autora

Piotr Dimitr Wiszniewski -
kpt. z. w., dewiator, absolwent Szko-
ty Jungdw w Gdyni i Wydziatu Na-
wigacyjnego Wyzszej Szkoty Mor-
skiej w Szczecinie. Zwiazany z mo-
rzem od ponad 55 lat. Ostatnio pra-
cownik Urzedu Morskiego w Stup-
sku. Ptywat miedzy innymi na Da-
rze Pomorza. Byt réwniez szkole-
niowcem zeglarstwa w Osrodku
Zeglarskim w Mielnie. Plywat tez
jako rybak.

Nasze MORZE « nr 1 « styczert 2008

Opowiesc 2

kpt. Piotr Wiszniewski

Moja pierwsza, u progu kariery mor-
skiej, najbardziej pamigtna gwiazdka, mia-
ta miejsce w 1947 roku w Szkole Jungow
Panstwowego Centrum Wychowania Mor-
skiego w Gdyni. Wyznaczono mnie
i trzech kolegéw na wachte na statkach
szkolnych Neptun i Neptunia. Statki mia-
ty drewniane kadluby, podczas wojny
stuzyly w US Navy, a pdzniej zaadapto-
wane zostaly na jednostki rybackie. Oba
cumowaly w porcie morskim w Gdyni.
Tuz po wejsciu na poktad doszlismy do
wniosku, ze do pilnowania jednostek
wystarczy tylko jeden wachtowy, a po-
zostali, jak Bég przykazal, powinni spe-
dzi¢ $wieta w gronie najblizszych. Ponie-
waz nikt nie zgtaszat sie na ochotnika,
zagraliSmy w marynarza. Wypadlo na
mnie. Koledzy przekazali swoje koce, za-
prowiantowanie na cate $wieta i ztozyli
mi zyczenia. Wieczorem napalilem
w piecu, zawiesilem naftowe lampy na
burcie od strony wody i utozylem si¢
w koi. W nocy poczutem na sobie uscisk.
W potsnie pomyslatem, ze jakie$ zbta-
dzone dziewcze przyszto sie¢ do mnie
ogrzac. Rzeczywisto$¢ okazata sie daleka
od sennych marzen. Na moich piersiach

roztozyl si¢ szczur gigant - wiekszy na-
wet od podworkowego kota ,dachowca”.
Gdy otworzylem szeroko zdumione oczy,
sublokator czmychnat i zaszyt sie w stat-
kowych czeludciach. Zerwatem si¢ na
rowne nogi i pozostata czes¢ nocy spe-
dzilem na polowaniu. Szukalem wszegdzie
- oczywiscie bez skutku. Po kilku godzi-
nach bezskutecznych poszukiwan posta-
nowitem co$ zje$¢. Poszedlem do worka
z prowiantem. Wielkie byto moje zdzi-
wienie, kiedy worek okazal sie prawie
pusty. Nietknigte pozostaly tylko konser-
wy. Oczywiscie w okolicach pojawit si¢
moj znajomy szczur. Zastanawiatem sie
czy go nie zabi¢, ale wyprzedzit moje
mysli i uciekt. Juz wigcej go nie widzia-
lem. To nie byt jednak koniec mojej swia-
tecznej przygody ze szczurami.Trzeciej
nocy znuzony ciaglym polowaniem, twar-
do zasnalem. Snito mi sie, Ze siedze w fo-
telu, a moja czupryng strzyze najlepszy
gdynski fryzjer. Rankiem, po przebudze-
niu dotknatem dtonig wiosow i faktycz-
nie wydatly mi si¢ jakie$ krétkie. Spojrza-
tem w lustro - moja glowa przypominata
kotchozowe $ciernisko. Na skroniach
szczury wygryzty mi wlosy doszczetnie,




Fot. Marynarka Wojenna RP

RSKIE WSPOMNIENIA  marynarskie wigilie -

pozostawiajac jedynie gdzieniegdzie nie-
réowne kepy.

Dziczyzna zamiast indyka

Po latach pracy na morzu rozpocza-
tem nowy etap Zycia we flocie portowe;j.
Nadeszta zima stulecia - grudzien 1962
roku. Niebotyczne zaspy $niegu pokryty
wybrzeze od Swinoujécia po Braniewo.
Mroéz skut lodem porty i prawie caty Bat-
tyk. Lodotamacze i holowniki dzieti i noc
kruszyty lod. Holownik Marian wyszedt
na Przekop Mielenski w porcie szczecin-
skim, aby przetrze¢ trase. W pewnym mo-
mencie dostrzegtem przed dziobem nie-
wielka, ciemna plame, przypominajaca
kopczyk ziemi. Holownik zastopowal
maszyny, a bosman poszedt na zwiad. Po
chwili zawotal:- O rany, dzik! Nogi mu
si¢ rozeszty i nie moze ich pozbiera¢. Nie
bylis$my w stanie mu pomoc, a grozita mu
$mier¢ w straszliwych meczarniach. Cier-

pienie skrocit bosman za pomoca topora
przeciwpozarowego. Pézniej naciglismy
na brzegu trzciny, opalilismy zwierze nad
ogniem i oprawili$my. Kazdemu z zatogi
przypadto okoto 30 kg dziczyzny. Przy-
data sie na Swieta i Nowy Rok.

Naijlepiej jednak w domu

Najmilej wspominam jednak $wigta
spedzane w rodzinnym domu, na Kre-
sach. Szczegodlnie te, kiedy bytem bar-
dzo maly. Wtedy jeszcze moje rodzinne
strony nie byly ,skazone” cywilizacja.
W zimie do domu mojego ojca mozna
byto dojecha¢ jedynie wtedy, kiedy mréz
utwardzit wode i ziemie. Wowczas sania-
mi zaprz¢zonymi w 3 lub 4 konie
zjezdzali z catej okolicy krewni. Swieta
trwaly czasami nawet po trzy tygodnie.
Goscie zasiadali przy dtugim, suto zasta-
wianym stole nakrytym biatym, kroch-
malonym obrusem, z sianem pod nim.
Gdy pojawiata si¢ pierwsza gwiazdka,
dzielilismy sie optatkiem. W rogu oswie-
tlonej naftowymi lampami izby stata cho-
inka ustrojona w starodawne ozdoby.
Pamietam, Ze ojciec zawsze na $wieta
robit ze $niegu przepyszne lody. Do ce-
brzyka wypetnianego $niegiem wlewat

sok i wisniowe konfitury. Pozniej to
wszystko ucieral na jednolita mase. Czg-
stowat tym gosci i wszystkie dzieci. To
byt nasz najwigkszy przysmak. MieliSmy
jeszcze jeden rodzinny zwyczaj. Zawsze
na swieta wyciagalismy ze strychu trady-
cyjna rodzinng szopke bozonarodze-
niowq. Miata ponad sto lat.
Spisatk:
Hubert Bierndgarski

Morskie swieta... Na zdjeciu ORP Flaming.
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a 4 grudnia Roku Parskiego 2007 .
aniu zastug nadaje Kapitanowi Jerzemu
Wasowiczowi tytul honorowego zeglarza
i podréznika Miasta Gdanska. Upowazniam
Pana Kapitana Jerzego Waqsowicza

do reprezentowania naszego Miasta

we wszystkich odwiedzanych portach, na
morzach i oceanach $wiata. Jednoczeénie
przyznaje Panu Kapitanowi szczegélne prawo
do noszenia oficjalnych znakéw Miasta

fj. na gtéwnym maszcie flagi Miasta Gdarska
oraz herbu Miasta Gdariska na rufie. Pawet
Adamowicz, Prezydent Miasta Gdarska”.

Przed wreczeniem kapitanowi Listu
Morskiego (uroczystos¢ odbyta sie w grud-
niu ub. r. w Centralnym Muzeum Morskim
w Gdansku - red.) zwyczajowo odczyta-

no laudacje na cze$¢ adresata. Niech jej
fragmenty postuza jako przewodnik po

“' : : historii podrézy jednego z najstawniej-
i / szych wspotczesnych polskich zeglarzy
g 0 9 opowiedzianej przez niego samego.

N
’ Kapitan Jerzy Wasowicz
za sterem.

%
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Jerzy Wasowicz urodzil si¢ we
Wlodzimierzu na Wolyniu. Mieszkan-
cem Gdanska jest od jesieni 1945 r.
Zeglarstwo uprawia od roku 1960,
a pierwszy rejs morski odbyl w 1963
r. na pokladzie Generala Zaruskiego.

- Tak, pierwszy rejs morski byt na Za-
ruskim, ptynatem z dwoma przyjaciotmi,
ktorzy teraz tez sa kapitanami. Dlaczego
zostatem zeglarzem? Kazdy musi si¢ od-
nalez¢, kazdy szuka swego miejsca w zyciu,
z czym$ sie utozsamia. Jeden gra w sza-
chy, inny w golfa, kolejny kocha konie, kto$
zajmuje si¢ szybownictwem. Ja znalaztem
swoje miejsce wlasnie w zeglarstwie.
W dziecinstwie, po przeczytaniu ksiazek,
opowiadan, zaczyna si¢ marzy¢ o zeglo-
waniu, potem wyplywa w pierwszy rejs.
Dostaje sie w d..., jest ciezko, mokro, oka-
zuje sie, ze to jest wlasnie to, co chce sie
robi¢ w zyciu, meska zabawa. 1 zaczyna
si¢ nastepna wyprawa. I taki kto$ jak ja,
jest juz ugotowany.

Przez kilkanascie lat byl zawod-
nikiem w Zeglarskich klasach ,,505”,
»Latajacy Holender” i ,Dragon” ajed-
noczesnie instruktorem Zeglarstwa
w klasach przygotowawczych. W ro-
ku 1972 odbyl pierwsza daleka wy-
prawe jako zalogant na jachcie Pro-
bus do Islandii.

- Maly jacht szkierowy Probus nie
nadawat sie do ptywania w cigezkich wa-
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runkach po oceanie. Miat bardzo niska
burte, byt zalewany woda. Mielismy tyl-
ko dwa miejsca do spania, trzecie trzeba
byto organizowaé. Ale wowczas po pro-
stu nie byto innych jachtéw, jezeli chcie-
lismy tam poptyna¢, musielismy na nim.
Weczesniej, w 1971 roku koledzy, z kto-
rymi ptynatem, wyprawili sie na Wyspy
Owcze, ich apetyt po tej podrdzy wzrost
i stad wyprawa na Islandie. Bylo to ryzy-
kowne, przyznaje, ale jacht zachowywat
sig¢ bardzo dobrze. Byto niebezpiecznie,
ale to ta wyprawa zadecydowata, ze zo-
statem w zeglarstwie. Jakkolwiek musze
powiedzie¢, ze w drodze na Islandie
strasznie chorowatem na chorobe morska.
Kapitan powiedzial mi po wyprawie, iz
myslal, Ze mnie zywego nie dowiezie. Ale
w powrotnej drodze bylo juz coraz lepiej
ilepie;j.

Po uzyskaniu patentu jachtowego
kapitana Zeglugi baltyckiej prowadzil
przez wiele lat rejsy do portow bal-
tyckich. Stary, zakupiony w 1980 r.
drewniany kuter rybacki decyduje
sie przebudowac wlasnymi silami na
Zaglowy kuter gaflowy, przystosowa-
ny do odbywania dalekich podrozy
oceanicznych.

- Bylem zZeglarzem, kapitanem. Mia-
tem spory zeglarski staz, bylem zawod-
nikiem, potem trenerem. I przyszedt kry-
zys wieku $redniego, czas, gdy cztowiek

osiaga szczyt swoich mozliwosci zawodo-
wych i pyta — co dalej? Mialem rodzing,
dziecko, dom, doszedlem do pewnego
progu i raptem stangtem przed tym wta-
$nie dylematem. W takim czasie ludzie
robig rézne rzeczy, Czesto 1ozwigzujg ro-
dziny, rzucaja si¢ w biznesy. Ale ponie-
waz od dziecka marzytem, zZeby odby¢
podréz dookota $wiata, pomy$latem, ze
to doskonata okazja.

Do pomystu posiadania wiasnego
jachtu zainspirowata mnie Bonawentura,
stojaca w marinie w Gorkach Wschod-
nich. M¢j kolega, szkutnik, Janusz Boro-
dziuk prowadzit w Wistoujsciu przebudo-
we tej jednostki. Kiedy moglem wyrwac
si¢ z pracy, przyjezdzatlem do niego, a on
pozwalal mi sie przygladaé. Wachatem
zapachy drewna, pokostu, pakul, tego
wszystkiego czym pachnial jacht. To pod-
sycalo moje marzenia, myslalem: Boze,
mnie nigdy nie bedzie sta¢ na taki jacht, to
s olbrzymie pieniadze, to jest nierealne.

Pézniej, prowadzac trening w Gorkach
Wschodnich zauwazytem kilka opuszczo-
nych kutréw. Podptynatem motorowka
do burty jednego z nich, wszedlem, obej-
rzalem. Po mojej drugiej wizycie tamtej-
szy rybak spytatl, czy moze chce go ku-
pi¢, bo jest do sprzedania. Wystraszylem
si¢ tej mysli, odpowiedzialem: - Nie, to
niemozliwe, ale tak to romantycznie
wszystko wyglada, ze lubig tutaj przyply-
wac. Rybak jednak dat mi numer swego
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Wymiana zatég w Atenach. Z przodu - zona kapitana.

telefonu. No i tak sie skontaktowatem z
bylym szyprem tej jednostki, byt juz
wowczas chory, nie mogt ptywad, kuter
byl wiec odstawiony. My$l o jego kupnie
zaczeta mnie drazy¢. W koncu statem sie
jego wlascicielem, przyholowalem do
Gorek Zachodnich. Miatem kuter, ale nie
bylo pieniedzy na reszte.

Dlaczego nie zbudowatem po prostu
nowego jachtu... W tamtych czasach ta-
kie przedsiewziecie wigzato si¢ z faktem
niemal codziennych odwiedzin milicji,
przeszukiwania, weryfikowania, general-
nie nic ciekawego. Remont czego$ stare-
go byt o wiele tatwiejszy. Z tym, ze gdy-
by prokurator na koniec budowy wszedt
na méj jacht, to by mnie od razu zamknat.
Wielu rzeczy nie byto bowiem na rynku,
trzeba byto je skombinowac. Praca trwa-
ta dtugo, poniewaz nie miatem srodkow,
Zeby to zrobi¢ szybko. Musiatem prze-
ciez utrzymac rodzine, w zwigzku z tym
pensja zasadnicza szta na dom, natomiast
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pieniadze z prac dodatkowych, z fuch,
na jacht.

Przebudowa kutra zajela 10 lati w
1990 roku s/y Antica jest gotowa do
zeglugi.

- W ciagu tych lat budowy byl jeden
moment, na poczatku, kiedy chciatem to
rzuci¢ w diably. Przez pierwsze dwa lata
nie bylem pewien, czy to co robig, robie
dobrze, czy bedzie mnie sta¢ na to, zeby
po wszystkim wyruszy¢ z kraju. Ponie-
waz bytlem mocno zaangazowany zawo-
dowo, niewiele robitlem przy jachcie, nie
miatlem czasu, gromadzilem natomiast
potrzebne materiaty - kupitem silnik, tro-
che osprzetu na czas, gdy miaty sie za-
cza¢ wlasciwe prace. I wowczas w moim
Akademickim Klubie Morskim w Gérkach
Zachodnich sptonal hangar, gdzie te
wszystkie rzeczy trzymatem. Po dwdch
latach praktycznie zaczynalem od nowa.
Wtedy rzeczywiscie nositem sie z zamia-
rem wyciagniecia kutra na $rodek placu,

podpalenia i dania sobie spokoju z tym
wszystkim. Na szcze$cie tego nie zrobi-
tem. I nie zatuje.

Od poczatku jacht byl przygotowy-
wany do dalekiego rejsu. Z tym, ze do
konca nie bytem pewien, jak si¢ zacho-
wa w ciezkich warunkach. Dostat mniej-
szy silnik, dwa maszty, przez co podniost
sie jego $rodek ciezkosci. Na poczatku
wszyscy sceptycznie podchodzili do tego
pomystu, bo podobnych rozbabranych
rzeczy w okolicy byto sporo; kto$ cos za-
czynat robi¢, ale nic z tego nie wychodzi-
to. Byt tez w Goérkach Zachodnich taki ka-
pitan statku ratowniczego, ktory przycho-
dzit do mnie i méwil: panie, pan sie zasta-
nowil, co pan robi? Przyjezdza pan tu co-
dziennie po pracy, siedzi do wieczora, czas
marnuje. A nie lepiej sobie chate na Ka-
szubach postawi¢? Ja méwie: wie pan, cha-
te na Kaszubach maja prawie wszyscy moi
koledzy, ale nikt nie ma jachtu. Jak bede
chcial mieszkac¢ na Kaszubach, dam im
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Na morzu.

Polska flaga na maszt!

swoj jacht, oni beda ptywac, a ja sobie u
nich pomieszkam. Trul mi tak cale lata.
A pozniej, jak juz todka zaczeta ptywad,
jak wszystko byto na ostatniej prostej,
przyszedt do mnie i méwi: panie Jurku,
ja wiedzialem, Ze panu si¢ uda.

W 1991 roku Kpt. Jerzy Wasowicz
wyplywa w pierwsza swoja daleko-
morska wyprawe. Byla to podroz
dookola swiata, ktora zajela 6 lat i za-
konczyla sie w Gdansku w 1997 r.

- Mogto sie okaza¢, ze jacht do nicze-
go si¢ nie nadaje i nie bedzie mozna nim
plywac - postanowilismy w 1991 roku
poptynac¢ dookota Europy, sprawdzi¢ go.
Na Biskajach okazato sig, iz todka swiet-
nie sobie daje rade w cigzkich warunkach
pogodowych. Nabierali$my do niej zaufa-
nia. W Grand Regatta Columbus starto-
walismy z Genui. Tam zapadta ostatecz-
na decyzja, ze Stany Zjednoczone nie
beda celem ostatecznym, tylko etapem.
Anticamnie nie zawiodta. W sztormach,
w cigzkich warunkach pogodowych wy-
chodzitem na poktad w nocy i méwitem:
Boze, to niemozliwe, ze ta tdédka tak faj-
nie, bezpiecznie chodzi, przy swojej ma-
sie, przy niskiej burcie. Jacht jest nisko
posadzony, ale nie podlega duzemu dry-
fowi, nie boi si¢ specjalnie fali, wchodzi
miekko, przy swojej obszernej rufie, przy
wiatrach petnych, chodzi jak surfing,
zegluje na duzych falach, jest doskonale
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sterowny. Do pot wiatru mozna ster uwig-
zac, zreszta czesto tak sie robito, i tédka
sama sobie radzi. Przy wiatrach petnych,
trzeba jednak niestety by¢ przy sterze
i wéwczas pracy jest o wiele wiece;.

Co na mojg szescioletnia nieobecnos¢
w domu rodzina? Od poczatku naszego
malzenstwa nie krytem, Ze moim zamia-
rem jest takg podréz odby¢. Kiedy za-
wierali$my z moja zona $lub, koledzy, w
formie absolutnie zartobliwej, na starej
mapie morskiej sporzadzili cos w rodza-
ju intercyzy, ze bede miat przyzwolenie
na jeden rejs dookota $wiata. Zona to za-
akceptowala. A kiedy doszto do kupna
kadtuba, wszystko nabrato przyspiesze-
nia i trudno to byto wyhamowa¢. Wiado-
mo bylo, ze przygotowuje wyprawe.

Syn byt ze mna pie¢ razy w réznych
rejsach, on tez potknat ten haczyk. Zony
natomiast, podczas tej pierwszej wyprawy,
nie widzialem przez szes¢ lat. W czasie
kiedy byliSmy na Papui Nowej Gwinei,
powaznie chorowata, na szczescie wyszta
7 tego, ale to byt bardzo ciezki okres. Raz,
Ze nie moglismy sie stamtad wyrwac, byli-
$my prawie bez pieniedzy, nie mozna
bylo zostawi¢ jachtu, nawet nie mowie
o bilecie na samolot. Po powrocie z sze-
Scioletniej wyprawy nie bytem pewien
jej reakgji. Po dwoch rozmowach, na trze-
ci dzien, syn przyniést mi klucze do
domu. Potraktowatem to jak przyzwole-
nie. Wcale jednak nie bylem pewien

wracajac, czy moje matzenstwo nadal ist-
nieje. Zreszta wcale bym sie nie zdziwit
i nie miat pretensji, gdyby mi podzigko-
wata. Rejs mial trwa¢ dwa, dwa i pot
roku, a wyszlo z tego szes¢ lat.

To jest tak, Zze po przyplynigciu do
jakiegos portu, gdzie stoja inne jachty,
wsiada sie na dinghy i przedstawia oko-
licznym zatogom. Tamci z kolei opowia-
daja jak jest w danym miejscu — gdzie co
mozna kupi¢, gdzie sie zabawic. Albo, Ze
tam za wyspa jest $wietne miejsce do
nurkowania, czysta woda. I plynie si¢ tam,
i faktycznie jest super, no i stoi si¢ tam
dwa tygodnie, bo 7al tego nie sprobowacd.

Fragment wspomnien z rejsu:

Jest sierpienr 1994 ., kolejne 2-1ygo-
dniowe wypady na Wielkqg Rafe Koralowg
w rejonie Capricorn Group przyblizajq
nam to miejsce. Za kazdym razem od-
krywamy coraz to nowe, wrecz urokliwe
zakqtki rafy. W kregu ulubionych miejsc,
do ktérych chetnie wracamy, nadal po-
zostaje Hoskin Island ze swojq przeslicz-
na lagung z okoto dwoma tysigcami du-
zych ryb bedgcych tam stale i bardzo
tatwymi do upolowania. Za kazdym ra-
zem mamy wiec porzqdn)y rybny obiad.
Wiasnie na Hoskin udaje nam sig upo-
lowac duzq czarnq raje, wazqcq prawie
40 kg, tutaj tez znajdujemy $pigce na
rafie podczas odplywu duze zétwie,
a Mariusz odnajduje w niewielkiej zato-
ce 17 matych rekinow, ktore ptywaty wo-
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Antica zimuje w Gdansku, w marinie na Ofowiance.

III Zlot Oldtimerow

Kapitan Jerzy Wasowicz jest
wspotorganizatorem 11T Zlotu Oldti-
merow, ktory odbedzie sie w dniach
29 - 31 sierpnia tego roku w Gdan-
sku. Jest tez pomystodawcg impre-
zy, ktorej pierwsza edycja odbyta
si¢ w 2001 roku. W inauguracyjnej
wzieto udziat 12 jednostek. Rok
pOzniej stare zaglowce ponownie
odwiedzity grod nad Mottawg. Po-
tem nastapita kilkuletnia przerwa
spowodowana wyprawami kapita-
na Wasowicza. W tym roku impre-
za ,odradza si¢”. Zlot ma na celu

integracje srodowiska posiadaczy
starych, zabytkowych todzi i jachtow.

koto, wygrzewajqc sig¢ w ptytkiej wodzie.
I wreszcie w poblizu Hoskin minelismy
sie z dwoma duzymi trqgbami wodnymi,
ktére przeciety nasz kurs za rufg dokiad-
nie w 20 minut po naszym przejsciu.
Oglagdalismy to potezne zjawisko z odle-
glosci pot mili, oczarowani, lecz petni
obawy co by bylo, gdybysmy dostali sie
w te olbrzymie masy wirujgcej w powie-
trzu wody. Kolejny raz poczulismy re-
spekt dla sit przyrody. Rafa Fitzroy po-
zostawita w naszej pamieci wrazenie nie-
zatartego pigkna Swiata podwodnego,
Jjego bogactwa i roznorodnosci. Chetnie
tam przyptywalismy, chociaz nie byto to
zbyt bezpieczne miejsce dla jachtu. Wia-
nuszek rafy i ani skrawka lgdu za kto-
rym mozna by sie ukryc. Tylko kilka
miejsc pomiedzy rafami wewnaqtrz lagu-
ny dawato jedynie jako takie mozliwosci
kotwiczenia.

Kolejna wyprawe kapitan Waso-
wicz odbyl w latach 1998 — 2000.

- Swiat zaciekawia, wcigga. W psychi-
ce tworzg sie uwarunkowania, od ktorych
trudno si¢ uwolni¢. To co$ jak alkoholizm,
pracoholizm. Niedawno przeczytatem
fajna rzecz, ze cieckawos¢ tego, co jest za
horyzontem to sztuczka Pana Boga, Zeby
nas wysta¢ w droge.

Zawsze W czasie mego zeglowania po
$wiecie batem sie zgnu$nienia. Miatem
wiele propozycji w stylu: zostan tutaj,
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mamy dla ciebie prace, mozesz tu miesz-
ka¢, dostaniesz samochdd. Najgorzej za-
cza¢ zapuszczac¢ korzenie. Wiem jak trud-
no byto mi si¢ wyrwac z kraju, zeby po-
plyna¢ w pierwszy rejs. Kiedy jacht jest
w rozbiegu, wszystko tak zorganizowa-
ne, ze nic tylko wypada wyruszy¢ w nowsq
wyprawe, siedzenie w domu nie jest
wskazane. Zwycigska ofensywa wyzwa-
la konieczno$¢ nastepnych dziatan. A po-
niewaz Horn jest wyzwaniem dla kazde-
go plywajacego, trzeba bylo je podjac.
To byta swego rodzaju koniecznos¢, na-
stepny krok, trzeba byto podnie$¢ po-
przeczke o szczebel wyzej. Tak jak dla
alpinistow wyzwaniem jest Mont Everest,
tak dla nas, zeglarzy jest to Horn. A po-
niewaz moim marzeniem byto oplynie-
cie $wiata, od tego zaczatem, potem kon-
sekwentnie stawiajac czolo innym zeglar-
skim wyzwaniom.

Z pierwszej podrdzy nie zatuje ani jed-
nego dnia, z drugiej Horn — Alaska, moze
kilka bym wykreslit, bo byly zbyt ekstre-
malne. W wypadku tej wyprawy zaloze-
nie bylo takie - obchodzimy przyladek
w lecie na potkuli potudniowej i osiagamy
Alaske w lecie na potkuli pétnocnej. Po-
niewaz mielismy w Brazylii kilka awarii, a
potem migedzy Monte Video a Hornem pigc
sztorméw, ktdre nas zatrzymywaly, zjawi-
lismy sie na przyladku spoznieni. Okazato
sie, ze zaloge trzeba wyprawi¢ do kraju,
skompletowac nastepng, musiatem impro-

W tej chwili nie wiadomo jeszcze ile
jednostek zawinie do Gdanska.
,Naszym celem jest zgromadze-
nie w samym centrum Starego Mia-
sta, starych statkdw, todzi i jachtow
oraz danie im mozliwosci, aby po-
dzielily si¢ swoja historia, spotkaty
sie¢ wzajemnie i pokazaly sie miesz-
kancom.” — piszg organizatorzy
(poza kapitanem Wasowiczem - mia-
sto Gdansk, tamtejsza marina i Miej-
ski Osrodek Sportu i Rekreacji —

red.). Beda spotkania z zeglarzami,
mozliwo$¢ zwiedzania i odbywania
rejsow niektorymi jednostkami, pre-
zentacje rejséw, a na zakonczenie
zlotu niezwykle widowiskowa para-
da na Mottawie wszystkich jednostek.

wizowac, czekac¢ na zgode Marynarki Wo-
jennej Chile na ptywanie po Patagonii. To
wszystko spowodowato dalsze opdznienie.
W efekcie weszlismy do Patagonii w srod-
ku chilijskiej zimy. Przebijaliémy si¢ krok
po kroku przez 16d, burze, gradobicie, $nie-
zyce. ParliSmy na pétnoc potwornie spdz-
nieni. Nie bylo szans na uchwycenie Ala-
ski latem.

Fragment raportu z wyprawy: 26.05.
1999 Sroda

Dotarlismy wczoraj do Puerto Montt
konczqc tym samym naszq patagonskq
epopeje. To co byfo planowane na dwa
tygodnie, pochlonelo nam prawie trzy
miesiqgce bardzo trudnej dla nas i dla
Anticy zeglugi. Zebralismy niezly bagaz

KK
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nowych, cigzkich gatunkowo i specyficz-
nych, zeglarskich doswiadczen. Satysfak-
cja ogromna (chyba wigksza niz z Hor-
nu). Byt to kawat bardzo dobrej, zeglar-
skiej roboty; catej zalogi 3 0s6b.
Stoimy obecnie w Marina del Sur w Pu-
erto Montt i probujemy zorganizowac sig
do remontu. Antica wymaga teraz duzo
naszej troski (zastuzyta na to). Remont
Jest nieodzowny przed wyjsciem na Pa-
cyfik. Ceny zabdjcze (trzy razy wigksze
niz w USA), ale nie ma innego wyjscia.
Probujemy wiec ograniczy¢ wszystko do
niezbednego minimum. Sytuacja finan-
sowa ponizej zera. Zywnosci mamy na
okoto 7 dwi i nic wigcej. Probuje co$
zrobi¢ w tej sprawie.

Drugi problem to realnos¢ naszego
programu rejsu. Jak widac plany to jed-
no, a zycie drugie. Zaktualizowatem pla-
ny naszej wyprawy. Zasadnicze zmia-
ny dotyczq skrocenia trasy na Pacyfiku,
z Hawaii do San Francisco zamiast na
Alaske. Alaska jest nie do osiggniecia o tej
porze roku, kiedy my tam mozemy byc.
Zmianie i skroceniu ulega tez czas po-
bytu na Morzu Karaibskim. Wszystkie
te odistepstwa nie zmieniajq ostateczne-
go terminu zakonczenia wyprawy.

Prawdopodobnie na Alaske poplyne
W nastepnym sezonie. Juz nie na Antice,
nie chce staruszki wyciaga¢. Niech sobie
tutaj odpoczywa. Wprawdzie ona nadal
ma sity, ale ja ich nie mam, zeby ja wy-
ciaga¢ na dwa, dwa i pét roku i dojs¢ do
Alaski. Bo to przeciez trzeba si¢ przedo-
sta¢ przez kawat swiata. Poplyne z Van-

To kapitan gotuje
na jachcie.

34

couver jakims jachtem czarterowym. Na
razie mam cze$¢ zatdg, zgromadzone
materialy, mapy, wydawnictwa, to co jest
niezbgdne do zeglowania.

Sama Alaska az tak bardzo mnie nie
rajcuje, marzy mi si¢ Kolumbia Brytyjska,
tam jest taki pigkny krajobraz, wiem to
ze zgromadzonych materiatéw, wiec
wypada tam poptynac. To niezrealizo-
wany z przesztosci diug. Ale wcale nie
jest powiedziane, Ze tam doptyne. Jeze-
li nie uda mi sie¢ skompletowac zatogi,
zgromadzi¢ srodkow, nie zatatwie wia-
Sciwego jachtu i nie poptyne teraz, bede
to miat w zanadrzu. Juz si¢ nie upieram,
to sprawa pokory, nic na sit¢. Muszg to
porzadnie przygotowac.

Tegoroczny rejs zrobimy po fiordach
norweskich. To bedzie taka wprawka,
tam sa nieco podobne warunki, do tych,
jakie czekaja nas na Alasce. Ruszamy
31 maja. Wroce w sierpniu na Zlot Old-
timeréow.

W czasie moich wypraw z pieniedz-
mi réznie bywato. Raz w kasie byto 10
tysiecy dolarow, raz kilkanascie. Ptywa-
nie wbrew pozorom nie jest takie dro-
gie. Wtedy, kiedy jacht juz jest gotowy,
kiedy jest otaklowany, bo to jest najwiek-
szy wydatek, pieniadze nie sg proble-
mem. Do plywania wykorzystujemy site
wiatru, paliwo jest potrzebne jedynie do
wejscia i wyjscia z portu. Jedzenie kupu-
jemy w marketach, na targach, tam, gdzie
jest najtansze, przygotowujemy je sami
na jachcie, w zwiazku z tym nie ptacimy
haraczu w portach.

Jezeli sam sobie cztowiek udowodni,
ze jego potrzeby nie sa duze, jesli oprécz
jedzenia sta¢ go na kawe o dziesiatej rano
lub od czasu do czasu na drinka po potu-
dniu, to w zupelnosci wystarczy. Zatoga,
ktora wchodzi na poktad ponosi koszty
SWEegO i mego utrzymania oraz utrzyma-
nia todki. To wystarczajace pieniadze,
zeby przezyc.

Nigdy nie byli$my glodni. Moze poza
jednym przypadkiem — w Patagonii,
w Chile. To byto juz po przeptynigciu
Hornu, nie byto miejsc, gdzie moglismy
si¢ zaopatrzy¢ w zywno$¢. Zatrzymata
nas w fiordach patagonskich na trzy ty-
godnie straszna pogoda, nie bylto szans
na przebicie sie do przodu. Ale jakos po-
radzilismy sobie. Byly tam jeszcze dwa
jachty, Francuzi, ktérzy mieli duzo ma-
karonu i Niemcy, ktorzy mieli proszek
do pieczenia. My$my mieli troche maki
i tak w sumie trzy zatogi daty sobie rade.
Byt to bardzo niedobry akwen dla nas,
tam nic nie mozna byto wytowi¢, ponie-

waz panowal tzw. czerwony plyw, czyli
glon, ktéry truje absolutnie wszystko.

Na lata 2003 — 2004 przypadia na-
stepna wyprawa ,sladami wielkich
Polakow”.

Zapis z raportu wyprawy: W drodze
do Natal, Brazylia, 28.12.2003:

Od 27 godzin jesteSmy ponownie
w drodze. Wczoraj, 27 grudnia o godz.
17:00 czasu lokalnego razem z wysokq
wodgq opuscilismy niezwykle goscinny
Capanga Yacht Club w Recife i zeglu-
Jjemy do Natal. Recife byt najdalej wy-
sunietym na potudnie punktem od
domu na tej wyprawie, mozna powie-
dziec, ze rozpoczqt sig powrot do kra-
ju. Czeka nas jeszcze kilka zadan po
drodze, ale mysle, ze wszystko utozy
sie pomysinie.

Cofneg sie nieco wstecz aby opisac co
dziato sie w ciqgu ostatnich tygodni:
11 grudnia opuscilismy Sliczng i cie-
kawqg wyspe Fernando de Noronha i po
4 dniach powolnej zeglugi, po pokona-
niu 315 mil morskich, rankiem 15 grud-
nia weszlismy do portu w Recife. Zacu-
mowalismy w znanym nam sprzed lat,
Capanga Yacht Club. Zaplanowalismy,
Ze spedzimy tutaj Swigta Bozego Naro-
dzenia, poswiecimy troche czasu Anti-
ce i oczywiscie podgzymy Sladami
Krzysziofa Arciszewskiego. Dzigki pomo-
cy konsula honorowego RP udato nam
sie odwiedzi¢ ruiny stynnego fortu Oran-
ge na wyspie Itamaraka, gdzie Arciszew-
ski rozpoczqgt swojg brazylijskqg przygo-
de. Podczas kolejnej wycieczki, juz w roz-
szerzonym skladzie zatogi, zwiedziliSmy
niezwykle ciekawe miejsca zwigzane
z historig Krzysztofa Kolumba.

W tym czasie, w marinie gdzie stali-
Smy, zaczeto gromadzic sie miedzyna-
rodowe towarzystwo, ktore rowmniez spty-
nefo tutaj na okres Swiqt. Nadarzyla sie
wspaniala okazja do zorganizowania
wspolnych Swiqt. Jeden jacht norweski,
dwa brytyjskie, dwa jachty francuskie i je-
den brazylijski. Celebracja rozpoczeta sie
od mszy polowej zorganizowanej przez
Capanga Yacht Club.

Nastepnie w Wigilie po potudniu
Norwedzy wydali u siebie na poktadzie
przyjecie, na ktore sktadaty sie: owsian-
ka i grzane wino z korzeniami, zgod-
nie z ich zwyczajem. Wieczorem wszy-
scy uczestniczylismy we mszy w koscie-
le Najswietszej Marii Panny w Recife
(bardzo tadna swigtynia). A pozniej od-
byta sie na jachcie kolacja wigilijna dla
zalogi....
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Podczas wejscia do portu.

Antica pod zaglami..

W latach 2005-2006 odbyl kolejna
podroz morska pod nazwa ,Ekspe-
dycja do korzeni cywilizacji”. Ostat-
nia wyprawa kapitana odbyla sie pod
nazwa ,Gdanska Ekspedycja Wokot
Morza Baltyckiego 2007”.

Eodka jest szescioosobowa, ale w dal-
szych rejsach preferuje trzy, cztery osoby.
Wachty sa podzielone, wszyscy maja czas,
zeby odpoczac. Ja musze by¢ na kazde
wezwanie, caly czas aktywny, caty czas
z ludZmi, wobec tego mdj sen jest czesto
przerywany. W zwiazku z tym wachta od
potnocy do czwartej jest dla mnie takg oaza
spokoju, moim zaworem. To najspokojniej-
szy czas w ciagu calej doby. Mozna poroz-
mawiac z soba, z Bogiem.

Zaczatem ptywaé w wieku 47 lat. Kie-
dys$ przyszta do mnie my$l, Ze moze da¢
sobie spokoj, sigé¢ przed telewizorem
i przesta¢ sie¢ wyglupia¢. Powiedzialem
o tych my$lach kumplowi, a on na to: Ja
mam tak samo, plyniemy, bo jak odwle-
czemy wyprawe, to moze juz nigdy nam
sie nie zechce. I chociaz nie bylismy goto-
wi, cho¢ mielismy ruszy¢ za wiele miesie-
¢y i nie zgromadzilismy wszystkich infor-
magji, wyptynelismy, zeby nie zgnuénie¢.

Kazdy z rejséw jest niesamowicie eks-
cytujacy, bo jest zorganizowany w cieka-
wy sposob. Rejs nie stuzy samemu ply-
waniu, jacht ma by¢ $rodkiem do prze-
mieszczania sie. Chodzi o to, by jak naj-
wiecej zobaczy¢ i przezy¢é. W zwiazku
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z tym kazda wyprawa jest pieczolowicie
zorganizowana, pod katem co jest w da-
nym rejonie ciekawego, co warto zobaczy¢.
Czasami jest tak, ze co$ trzeba przyspie-
szy¢, wyruszac z jakiegos ciekawego miej-
sca, zanim zdotalo si¢ obejrze¢ wszystko.
Albo opuszcza si¢ port czy kraj i po kilku
miesiacach czyta, Ze tam byto cos niezwy-
klego. Przeciez ja tam bytem i nie zoba-
czytem tego - mysle. I jest zal do siebie: -
Spieprzytes facet sprawe, pojechates nie-
przygotowany. Kazdy rejs zostawia takie
niezrealizowane dziury. Przeptynatem np.
w dot Missisipi od Chicago do Zatoki Mek-
sykanskiej, ale dwa razy nie wszedtem na
Amazonke. Udalo si¢ dopiero za trzecim.

Wszystkie podréze morskie Kapi-
tana Jerzego Wasowicza rozpoczyna-
ly si¢ i konczyly zawsze w Gdansku.
Za swoje rejsy i osiagniecia Zeglar-
skie otrzymal wyroznienia, nagrody,
medale.

Duzo znajomosci jest jednorazowych,
ale czesto zupetnie przypadkowo spoty-
kamy si¢ gdzie$ po latach i wtedy te zna-
jomosci sa takie, jakby nie byto czasu
pomiedzy. Jest serdecznie, chcemy by¢
ze soba, chcemy sias¢, napi¢ sie¢ kawy,
nagada¢ si¢. Poza tym Internet bardzo
pomaga. Zgtaszaja si¢ ludzie, z ktoérymi
nie mialem kontaktu np. 10 lat — wpadli
akurat na strong i znajomo$¢ sie odnawia.
Caly czas cos$ sie dzieje z jachtem, czy

wokot niego. Mam kontakt z catym $wia-
tem — od Australii, Nowej Zelandii, do Sta-
now Zjednoczonych, ze o Europie nie
wspomne. Dwie trzecie moich zatog re-
krutuje sie zza granicy. Sg to giéwnie
Austriacy, Niemcy, Amerykanie.

Samotno$¢ to sprawa psychiki, jak
wszystko w zyciu. Najwazniejsze, gdy
czlowiek nie przyjmuje tego jako prze-
ciwnosci losu, czego$ co go degraduje.
Mysle, ze takie okresy, czas refleksji i sa-
motnosci, przydatyby sie kazdemu. A po-
za tym, przywraca uczuciom wiasciwe
proporcje, pozwala patrze¢ z dystansu na
wiele rzeczy. I niesamowicie uspokaja.

Czuje sig¢ mezczyzna spelnionym,
mam rodzine, mam syna, wnuki, stato sie
wszystko to, o czym marzytem i chyba
nie musze i nie chce oczekiwac niczego
wiecej. Zona pozwala mi nadal zeglowad,
a sam jacht stanowi jaki$ tam prestiz dla
rodziny. Wnuczki zaczynaja si¢ z moim
wariactwem utozsamiac¢, chcg tu na Anti-
ceprzyjezdzac, ciesza sie, ze maja dziad-
ka — pirata.

Czestaw Romanowski
Zdjecia: Jan Wisniewski

Fragmenty raportow
z wypraw pochodza ze strony:
http://www.antica.gdansk.pl
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Straznicy morza

todzie

iak z Bonda...

21 grudnia Polska (a takze Czechy, Estonia,
Litwa, totwa, Wegry, Stowacja, Stowenia i Szwajcaria)
przystgpita do ukladu z Schengen.

MORSKIE GRANICE nowe jednostki

Porozumienie, podpisane w 1985 roku
w Schengen, w Luksemburgu, okreslato
zasady zniesienia kontroli granicznej mie-
dzy krajami Beneluksu, Francja i Niemca-
mi (RFN). Obecnie do uktadu Schengen
nalezg 22 panstwa Unii Europejskiej. Islan-
dia i Norwegia sg z grupa stowarzyszone.

Z zawartego porozumienia wynika
swobodne, bez odprawy granicznej, prze-
mieszczanie si¢ wewnatrz tzw. strefy
Schengen. Z granic migedzy Polska a pan-
stwami unijnymi zniknety szlabany i pla-
céwki Strazy Granicznej. Straz opusci tak-
Ze terminale promowe w Gdyni, Gdan-
sku i Swinoujéciu.

Nie oznacza to jednak braku nadzo-
ru nad bezpieczenstwem w rejonach
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MORSKIE GRANICE  nowe jednostki

Charakterystyka podstawowa

inferwencyjno-poscigowych projektu IC 16

2007

Dockstavarvet AB w Docksta, Szwecja

Petter Hakanson Marine
540, 545, 546 i 547
15,9 m

3,96 m

1,1 m

20 t

powyzej 42 w.
aluminiowy

strugowodny, dwa stacjonarne silniki wysokoprezne z turbodotadowaniem

powyzej 300 Mm
4 funkcjonariuszy

szybkich jednostek
IV(III dla Strazy Granicznej RP

naszych granic, szczegolnie tych, ktore
staly sie od grudnia granicami caltej Unii
Europejskiej, jak np. polska granica mor-
ska. Nad jej bezpieczenstwem czuwa
Morski Oddziat Strazy Granicznej, kto-
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remu w nowej sytuacji postanowiono
nowe zdania.

Odpowiedzialny za ochrone ze-
wnetrznej granicy Unii Europejskiej oraz
bezpieczenstwo granicy wewnetrznej,
koncentrowac teraz bedzie swoje dziata-
nia na wykrywaniu, zapobieganiu oraz
zwalczaniu przestepczo$ci granicznej oraz
kontroli przeptywu osob na teren nasze-
go kraju i ,obszaru Schengen”.

Nowe zadania wymusily okre$lone
potrzeby organizacyjne i sprzetowe. Sfi-
nansowane ze $rodkéw Unii Europejskiej
nowe todzie patrolowe maja pomagac
strzec naszej morskiej granicy.

Uroczyscie ochrzczone

W ostatnich miesigcach wprowadzo-
no do eksploatacji cztery nowoczesne
jednostki plywajace Strazy Graniczne;j.
Oficjalnie ochrzczono, wtaczono do sta-
nu floty i podniesiono bandery 30 paz-
dziernika na ,patrolowcach” SG - 213
(Straznik 3) i SG - 215 (Straznik 5), a 28
listopada na jednostkach SG - 214 (Straz-

nik 9 i SG — 216 (Straznik 6). Ceremo-
nie przeprowadzono przy reprezentacyj-
nym nabrzezu kpt. Zidtkowskiego, w po-
blizu Kapitanatu Portu Gdansk, w Nowym
Porcie - naprzeciwko basenu portowego,
przy ktorym stacjonuje Morski Oddziat
Strazy Graniczne;j.

W pierwszej z uroczystosci uczestni-
czyli Gwczesny minister spraw wewnetrz-
nych i administracji Wtadystaw Stasiak
(obecnie szef Biura Bezpieczenstwa Na-
rodowego), Jarostaw Brysiewicz, podse-
kretarz w MSWiA, Lucjan Belza, zast¢pca
komendanta gtéwnego Strazy Graniczne;j,
wojewoda pomorski Piotr Karczewski,
arcybiskup Tadeusz Goctowski, metropo-
lita gdanski. Matki chrzestne: panie Bar-
bara Stasiak (zona Wtadystawa Stasiaka)
i Urszula Brysiewicz (zona Jarostawa Kry-
siewicza, podsekretarza stanu w MSWiA)
wypowiedziaty formute: ,Ptyn po mo-
rzach i oceanach, staw imie Strazy Gra-
nicznej, strzez morskiej granicy Rzeczpo-
spolitej Polskiej. Nadaje ci imig...”.

Chrzest nie byt typowy, zawarto$¢ bu-
telek szampana zostata wylana na pokta-
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Nietypowy chrzest - szampan na pokfadzie - matka chrzestng
Straznika 6 byta Anna Zielinniska - Giebocka, poset PO na Sejm RP.

Arcybiskup Tadeusz Goctowski, metropolita gdanski, poswiecit Straznika 3.

dy chrzczonych jednostek, po poswigce-
niu ich przez biskupa i kapelanéw SG.

Gospodarz uroczystosci, komandor SG
Piotr Stocki, komendant Morskiego Od-
dziatu Strazy Granicznej w Gdansku
mowit, jak waznym dla catej formaciji
wydarzeniem jest ta uroczysto$¢:

- To whasnie dzigki nowemu sprzgtowi
funkcjonariusze beda mogli jeszcze sku-
teczniej niz dotychczas ochrania¢ morska
granice Rzeczypospolitej Polskiej. Podob-
ne jednostki sag na wyposazeniu Sit Zbroj-
nych Szwecji, Meksyku, a takze formacji
policyjnych Niemiec, Danii oraz Rosji. Tak
nowoczesne, funkcjonalne i okazatle jed-

nostki ptywajace nie moglyby powsta¢,
gdyby nie fundusze UE.

Podczas drugiej uroczystosci, 28 li-
stopada, honory matek chrzestnych
petnity Elzbieta Suchocka-Roguska, wi-
ceminister finansow i Anna Zielinska-
Glebocka, poset na Sejm RP. W uro-
czystosci wziat udziat - obok m.in. Lu-
cjana Belzy, zastgpcy komendanta
gtéwnego Strazy Granicznej, Piotra
Karczewskiego, wojewody pomorskie-
20, ks. ptk SG dr. Kazimierza Tuszyn-
skiego, dziekana Strazy Granicznej i ko-
mendantéw MOSG: kontradm. Stanista-
wa Lisaka i kontradm. Konrada Wi-

$niowskiego - rowniez dr inz. Jan Jan-
kowski, prezes zarzadu Polskiego Re-
jestru Statkow - klasyfikatora nowych
jednostek Strazy Graniczne;j.

Pierwsi dowdédcy

Pierwsze dwie jednostki (SG - 2131 SG
- 215) dotarty do Polski 16 wrzeénia br.,
samodzielnie pokonujac Baltyk miedzy
Szwecja a Polska, a protokoét ich przyje-
cia komisja podpisata 29 wrzesnia. Po
uroczystym nadaniu imion i podniesieniu
bander, trafity do Kaszubskiego Dywizjo-
nu Strazy Granicznej w Gdansku Wester-
platte. Z kolei jednostka SG - 214 przy-
byta do Gdanska 14 pazdziernika br., a SG
- 216 23 listopada br. Tym wyznaczono
miejsca stacjonowania w Swinoujéciu iKo-
lobrzegu.

Pierwszymi dowddcami pierwszych
dwoch |, patrolowcow” zostali bosman
Marcin Szerszynski i bosman Waldemar
Lubner, dowddca SG - 214 kapitan Krzysz-
tof Szyca, a SG 216 - kapitan Krzysztof
Zwolinski.

Umowe na dostawe nowych jedno-
stek ptywajacych projektu IC 16M III do
dziatan interwencyjno-poscigowych dla
polskiej Strazy Granicznej podpisali 4 maja
ubieglego roku komendant Morskiego
Oddziatu Strazy Granicznej kontradm.
Konrad Wisniowski i Per Torbjorn Lars-
son reprezentujacy wytoniona w drodze
przetargu szwedzka stocznie N. Sundin
Dockstavarvet AB.

Wartos¢ jednej jednostki wynosi 6 752
700 ztotych. Decydujacym czynnikiem
przy wylonieniu zwyciezcy przetargu
byta cena (wazaca w 80 procentach) -
wedtug oficjalnej informacji wybrano ofer-
te najkorzystniejszg ekonomicznie
z uwzglednieniem kryteriow (funkcjonal-
nos$¢ i predko$¢ maksymalna wazyty na
wyniku przetargu po 10 procent). Budo-
wa sfinansowana zostata w catosci z fun-
duszy Unii Europejskie;j.

Jednostka projektu IC 16 M III ma ka-
dhub w catosci aluminiowy, oparty na pro-
jekcie jednostki CB 90 H, adaptowany na
kuter poscigowy. Szybkie todzie wieloza-
daniowe z rodziny CB 90 (Combat Boat
90), 54 MAasOWO UzZywane przez marynar-
ke szwedzka (w latach 1990-2003 weszto
do stuzby 147 jednostek) a takze przez
marynarki wojenne Norwegii, Meksyku
i Malezji oraz grecka straz przybrzezna. Od-
miana IC 16 M powstata jako szybka jed-
nostka patrolowo-poscigowa przystosowa-
na dla celéw cywilnych, w szczegolnosci
do zastosowania w stuzbach policyjnych
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i ochrony granic. Eodzie w tej wersii trafity
wezebniej do Malezji (4 szt. w stuzbie cel-
nej), Meksyku i Rosji. Eacznie, wraz z od-
mianami wojskowymi, powstato juz blisko
240 jednostek tej rodziny.

todzie z zapleczem

Rufowe posadowienie nadbudowki
zapewnia bardzo dobre warunki stuzby dla
zalogi, przy duzych predkosciach i widocz-
no$¢ horyzontalng przy niskiej konstrukeji
catego kadtuba. Cata 4-osobowa zatoga
miesci si¢ w wygodnej nadbuddwce gwa-
rantujacej odpowiednie warunki pracy.
Cztonkowie zalogi majg tam do dyspozy-
cji fotele z pasami bezpieczenstwa. Na
nowych jednostkach znajduja si¢ tez, pod
poktadem, pomieszczenia socjalne - miej-

Morski Oddziat
Strazy Granicznej

Ochrania 481,3 km odcinek gra-
nicy, czyli ok. 15 proc. catkowitej
jej dlugosci. Z tego 440 km przy-
pada na odcinek morski, pozostate
za$ - 29,5 km granicy z Niemcami
i11,3 km z Federacja Rosyjska na
Zalewie i Mierzei Wislanej to grani-
ce ladowe.

W MOSG stuzbe petni aktualnie
0k.1800 funkcjonariuszy. Dysponuja
51 jednostkami ptywajacymi, w tym
m.in. 2 poduszkowcami oraz 2 sa-
molotami patrolowymi i $migtow-
cem W3 AM ,Anakonda”.

W okresie 16 lat istnienia Mor-
skiego Oddziatu Strazy Granicznej
jego funkcjonariusze za przestep-
stwa i wykroczenia zatrzymali po-
nad 7100 osob, z czego potowe sta-
nowili cudzoziemcy oraz ujawnili
przemyt na sume 106 792 788 zi.
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sca lezace w czesci dziobowej, mesa, pen-
tra - miejsce do przygotowania positkdw,
toaleta). Pod poktadem jest tez mozliwos¢
przewozenia 8 pasazeréw w pozycji sie-
dzacej, w tym 5 na rozktadanych siedze-
niach. Na rufie znajduje si¢ obnizona plat-
forma, ktéra moze stuzy¢ do podejmowa-
nia rozbitkéw z wody.

Bardzo duza predkos¢ jednostce typu
IC 16 M III zapewniajq 2 silniki wysoko-
prezne Scania DI 16, kazdy o mocy 800
KM (589 kW). Silniki napedzaja, poprzez
przektadnie redukcyjne ZF550, dwa ped-
niki strugowodne Rolls-Royce FF 410 HS.
Jednostka typu IC 16M 1III posiada réw-
niez zintegrowany, podwojny system
nawigacji NavNet V firmy Furuno. Czas
pracy wszystkich systeméw przewidzia-
no na 750 000 godzin.

Dwa czeéciowo wyposazone kadhu-
by trzeciej i czwartej jednostki (SG - 215
i SG - 216; stoczniowe numery budowy
546 i 547) powstaly w Stoczni Wista Alu-
minium w Gdansku, skad drogg morska
(na cigzkiej platformie drogowej wpro-
wadzonej na prom Polferries w Gdansku)
przetransportowane zostaty do szwedz-
kiej stoczni, gdzie dokonano ich wypo-
sazenia. Natomiast kadtuby pierwszych
dwoch jednostek (SG - 213, nr stocz-
niowy 540 i SG - 214, nr 545) powsta-
ty w Szwecji, z wyjatkiem jednej nad-
budéwki do SG - 214, ktoéra takze po-
wstala w Polsce.

(PioSta, rel)
Zdjecia: Piotr B. Starenczak



MORSKIE OPOWIESCI

Zygis per Atlantqg

i
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przez Atlantyk

Lato 2004 r. - s/y Lietyva

w basenie kﬁle skiego Yachtkigbu

Osiemnascie lat mija od czasu wyprawy flotylli
litewskich jachtéw do Stanéw Zjednoczonych

i z powrotem, od pierwszej zeglarskiej wyprawy
pod wiasng, zétto-zielono-czerwong banderg,
chociaz kraj wchodzit jeszcze w sktad Soviet Empire.

Rejs ,zygis per Atlanty”, czyli w po-
przek Atlantyku, byt wielkim $wigtem
Litwinow w kraju i tych Zyjacych po tam-
tej stronie Wielkiej Wody. W wielkiej
wyprawie 1989 roku, na trzech jachtach,
w szesciu zatogach uczestniczyto czter-
dziestu dziewieciu zeglarzy, w tym kilku
ze Stanow, gtownie z Chicago.

Najpierw byly dtugie i zmudne przy-
gotowania: czyszczenie, skrobanie, malo-
wanie, sprawdzanie wyposazenia i insta-
lacji, wreszcie prowiantowanie — jak to
zwykle przed rejsem. Wydano pamigtko-
we koperty i okolicznosciowe stemple,
zasadzono pamiatkowe drzewka. Wresz-

cie orkiestra ulicami Ktajpedy poprowa-
dzila zeglarzy do portu. Pozegnano naj-
blizszych. Uniost sie zwodzony most
ijachty Lietuva, Daile i Audra w pelnej
gali flagowej defilowaly na rzece Dane,
ktorej kamienne nabrzeza oblepity ttu-
my mieszkancow miasta. Jeszcze w por-
cie postawiono zagle i bajdewindem skie-
rowano si¢ do gtowek wejsciowych, na
tras¢ ,Klaipeda - Niujorkas”, Klajpeda —
Nowy Jork.

W albumie ,Zygis per Atlantg” — wy-
danym po powrocie — wiele jest o wy-
prawie i réwnie duzo o jachtach. To wy-
raz szacunku dla budowniczych, bez kto-

rych nie byloby przedsigwzigcia. A jach-
ty zbudowano w ,Lenkije”, czyli w Pol-
sce. Lietuva (1976), rodem z ,Gdanske”,
z Gdanska to jacht typu conrad-54, Au-
dra (1980) i Dalie (1984), to zbudowane
w ,Scecine”, znaczy Szczecinie — cetusy.
Budowano je w czasach, gdy nasz prze-
myst jachtowy przezywat swoj maty roz-
kwit i byt na dobrej drodze do sukcesu.

Pierwszym portem flotylli byt port
jachtowy w ,Gdynes”, w Gdyni, w ,Len-
kije” — kolebce jachtow. Pdzniej zegluga
przez nieduzy ,Baltijos jura”, Baltyk, na
zmiennych wiatrach i tamiacej sie fali, data
pierwszy przedsmak przygody. W sto-
necznej pogodzie jachty przeszty ,Kylio
kanal” (Kanat Kilonski) i juz byly na ,Siau-
res jura” (Morzu Pénocnym). Z lewej stro-
ny pozostawiono ,Amsterdamas”, z pra-
wej ,Londonas” i 25 maja jachty wyszty
na ,Atlanto vandenynas” (Ocean Atlan-
tycki). Wybrano tras¢ potudniowa. Zacze-
ta sie zegluga: fala za falg, wachta za
wachta. Wschody i zachody stonca zaczy-
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natly si¢ i konczyty w morzu. Wymiana,
refowanie i naprawa zagli. Codziennosc¢
umilaly harce delfinow. Najbardziej na
potudnie poptyneta Lietuva zachodzac po
drodze na Azory.

Wreszcie lgd! Amerykal

I znéw w petnej gali jachty weszlty na
rzeke Hudson defilujac pod ,Laisves statu-
la” (Statua Wolno$ci). Zacumowano na
Manhattanie, gdzie zeglarzy oczekiwali ro-
dacy — w Nowym Jorku mieszka okoto 60
tysigcy Litwindw. Jak zwykle w takich oko-
licznosciach: przemowienia, powitania,
wywiady prasowe i radiowe. Po ,Niujor-
kas” zeglarzy goszczono w ,Cikaga” (Chi-
cago), ktore jest drugim w $wiecie skupi-
skiem Litwinow! Oczywiscie znéw powi-
tania, prezentacje, przemoéwienia i parady.
Ameryka! Amerykal

Zycie potoczylo sie mniej oficjalnie,
rozpoczeglo sig¢ zwiedzanie, spotkania to-
warzyskie, pierwsze spostrzezenia i komen-
tarze. Chinatown, kaplica po$wigcona pre-
zydentowi Antoniemu Smetonie w Cleve-
land, cmentarz $w. Kazimierza w Chicago,
kosciot pod wezwaniem ,Our Lady of Vil-
nius” —, Najswietszej Panny Maryi Wilen-
skiej”, litewskie muzeum etnograficzne,
pomnik w 100-lecie pierwszego litewskie-
go imigranta (Cleveland), jachtklub w Bal-
timore.

W ,Niujorkas” w Parku Centralnym
zwrocono uwage na pomnik poswigco-
ny ,Jogaila” (Wtadystawowi Jagielle),
postawiony przez polska emigracje. A kie-

Katedra w Wilnie.
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dy Litwini postawia ,pastatys Vytautui?”
(pomnik Witoldowi?) — pyta litewski re-
porter, zawieszajac glos.

Przypomina mi to osobiste zdarzenie
sprzed lat, gdy w Ktajpedzie, w ramach
pierwszych odwilzy (1969) zacumowali-
$my jachtem Monsunna rzece Dane, a za-
przyjaznieni Litwini zaprosili nas na spa-
cer i ognisko - grilla, jak dzisiaj powie-
dzieliby$my, motorowka w gore rzeki.
Motoréwka nazywala sie Perkun, a moze
Perkunas i nalezata do klubu ,Zalgiris”.
Zapytatem co znaczy ta nazwa. Wyjasnio-
no, ze to inaczej ,Grunwald”, a widzac
moje zdziwienie dodano: ,pod Grunwal-
dem nasz krol pobit Krzyzakow”. O nie!
— zaoponowalem — nasz kroél! Jakos sie
pogodzilismy. Podroze ksztatca.

Az wreszcie: ,Sudiev!” (Do widzenia!),
,Do widzenia Ameryko!”

I znow fala za fala, wachta za wachtg. . .
Sztorm. Na $rodku Atlantyku, w sztormie
Audrama awari¢ pletwy sterowej. Szcze-
$ciem plynacy nieopodal litewski (sicl)
statek bierze jacht na hol, na Azory, tam
ma miejsce naprawa. Pozostale jachty
plyna dale;j.

W blaskach zachodzacego stonca Lie-
tuvai Daile cuamuja w kiajpedzkim jacht-
klubie. Klajpeda owacyjnie powitata
swych bohaterow. Znow uniesiono zwo-
dzony most na Dane i poprowadzono
parade wzdtuz jej kamiennych brzegdw.
Zalogi poprowadzono przez miasto na
uroczysty koncert.

L (S s,

Zaglowiec Meridanas stoi na rzece Dane
w centrum miasta i ,,robi” w reklamie.

Klajpeda na pamigtke wyprawy po-
stawila na nabrzezu Dane trzy odlane
z brazu polery, z datg, trasa i nazwami
jachtow bioracych udziat w rejsie. Zatogi
Daliena pamiatke szczgsliwego powro-
tu zawiesily litewska flage w wilenskiej
katedrze. Cztery lata pozniej poler Lietu-
vy okolono granitows tablica na pamiat-
ke rejsu od 05.04.1992 do 12.05.1993,
pierwszego litewskiego rejsu jachtem
dookota $wiata.

Tekst i zdjecia
Marian Lenz

Pachot s/y Lietuva
okolony granitem na pamiatke
rejsu dookota swiata.
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Opowiesci
Morz Popotudniowych
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tku, na ktorym ptywatem przeszto pigc-
ziesiat pigc lat temu, mozna byto powiedzie¢ bar-
‘ dzo duzo rozmaitych rzeczy, ale nikt kto si¢ z nim

zetknat choc¢by na krotko, nie mogt twierdzid, ze
jest on mtody ani tez, ze nowoczesny. Z kolei o mnie, nikt by
nie powiedzial w tamtym odlegtym czasie, Ze jestem stary,
a nawet chocby dojrzaty.

Po skonczeniu Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni, w wie-
ku niespetna dwudziestu (1) lat i po krotkim marynarskim epi-
zodzie w charakterze palacza na wegiel na statku, kursujacym
na wielce ,biznesowe;j” linii Gdynia-Londyn, zamustrowalem
jako motorzysta na motorowiec Mikotaj Rej. Byl to jeden z tak
zwanej ,floty Gutermana” — dwczesnego bodajze dyrektora
Centromoru, ktéry kupowat po $wiecie rozmaite statki dla Pol-
skiej Marynarki Handlowej. Wsrdd polskich marynarzy, ktérym
zdarzyto si¢ ptywac na tych wspaniatych jednostkach, krazyto
wcale uzasadnione podejrzenie, ze pan dyrektor G. kupowat
te statki w stoczniach ztomowych.

Mikotaj Rej miat dwa silniki spalinowe, zbudowane w Ko-
penhadze bodajze w latach T wojny $wiatowej i co byto wi-
doczne na pierwszy rzut oka — los nie obchodzit si¢ z nim
taskawie.
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Dziéb tworzyt linie prosta, prostopadita do powierzchni
morza w czasie flauty, wszystkie nadbudowki byty kanciaste
jak pudetka zapatek, natomiast maszty (a miat ich bodajze czte-
ry) byty nieco pochylone ku rufie.

Masztow — jak wspomniatem — byto cztery, nadbudowek
niewiele mniej, bo az trzy (wysoka, z kabinami kapitana, ofice-
row nawigacyjnych i radiowego oraz mostkiem, nizsza na $ro-
dokreciu z kabinami mechanikow, tudziez mesa i kuchnia mata
na rufie, gdzie miescity si¢ wieloosobowe kabiny marynarskie,
ktorych czes$¢ ukryta byta pod poktadem) za to komina nie
byto weale, a dwie rury wydechowe z silnikdw przytulone byty
0 jednego z masztow i wrecz niewidoczne dla obserwujacego
pewnej odlegtosci.

Opis silnikow i sitowni mégtby dzis stuzy¢ za muzealny
iformator, tym bardziej, ze silnik ten (lub taki sam) tkwi na
renie Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku, tuz za
cumowanym do nabrzeza Sofdkiem. Mozna to tatwo spraw-
i

Mimo dwunastu cylindréw (2 x 6) do$¢ znacznych rozmia-
row, moc napedowa Reja pozwalata na osigganie oszatamiajg-
cej wreez predkosci az 9 weztow, oczywiscie przy pomysl-
nym pradzie i srednio silnym wietrze z rufy.

Na takim wspaniatym statku wyszedlem latem 1951 roku
w bardzo daleki rejs wokot catej Europy, na Morze Czarne, do
MOCNO zniszczonego wojng Noworosyjska, stamtad ze zbozem(?)
przez Kanat Sueski az do Madrasu nad Zatoke Bengalska, a na-
stepnie ze Wschodniego (podowczas) Pakistanu do Whampoa
w Chinskiej Republice Ludowej.

Po dzien dzisiejszy zadziwia mnie fakt wysytania zboza ze
Zwiazku Sowieckiego do Indii. Z kraju, gdzie brakowato pod-
owczas prawie wszystkiego, poczawszy od chleba, ktory bo-
dajze byt na kartki! Napisalem ,prawie”, bo byt tam produkt
dostepny powszechnie, ktéry mozna byto kupic¢ za niewielkie
pienigdze w kazdym kiosku, na kazdej niemal ulicy Noworo-
syjska. Za prawdziwo$¢ powyzszego moge reczy¢, bo prze-
prowadzilismy na ten temat dos¢ doktadne badania. Co praw-
da w stusznej walce z alkoholizmem, w kiosku mozna byto
kupi¢ jedynie 100 gram pod warunkiem natychmiastowej kon-
sumpgji, bo na szklaneczke czekat kolejny spragniony, ale na-
stepne 100 gram czekalo w nastgpnym kiosku i w nastepnym,
i nastepnym...

W Chittagongu we Wschodnim Pakistanie, jak nazywat sie
obecny Bangladesz, zaladowano nam okoto 10 000 ton kau-
czuku w balotach, z przeznaczeniem do Chin. Poniewaz zata-
dunek odbywat si¢ za pomoca ,zywego transportera” ztozo-
nego z kilkuset kuliséw, trwato to dosy¢ dtugo i byt nawet czas
na wycieczke w gore rzeki, co niemal nie zakonczyto sie tra-
gicznie, ale na szczescie straty ograniczyly sie do pary moich
zupetnie jeszcze nowych i eleganckich mokasynow, kupio-
nych nie byle gdzie, bo na Old Bond Street w Londynie.

Przelot z Chittagongu do Whampoa udato si¢ przetrwac —
o dziwo — bez powazniejszej awarii w sitowni. Nasze zdziwie-
nie, a nawet zaskoczenie, uzasadnione byto faktem, ze jak do-
tychczas, od wyjscia z Gdyni, trzeba byto zastopowa¢ w morzu
jeden, a nawet dwa silniki az dwadzie$cia cztery razy, co skru-
pulatnie notowatem, jako ze do moich obowiazkéw nalezato
sporzadzenie tak zwanego ,sprawozdania z praktyki”, ktére



stanowito podstawe do przystapienia do praktycznego egza-
minu dyplomowego w Panstwowej Szkole Morskiej w Gdyni.

W Whampoa oczekiwato nas na kei jeszcze wiecej luksu-
sow niz przy zatadunku kauczuka i musze przyznad, ze z po-
dziwem obserwowatem zarowno doskonatg — moim zdaniem
— organizacje pracy jak i jej tempo. Kulisi przemieszczali sie
jednostronnym truchtem po zbudowanych przy kazdej tadow-
ni szerokich trapach i pochylniach i na nabrzezu do$¢ szybko
rosta goéra kauczukowych balotow. Mimo to postoj zapowiadat
sie na pie¢ do szesciu dni.

Poniewaz staruszek nasz byl pierwszym polskim statkiem
w Whampoa, jezeli nie w ogole, to na pewno od przejecia
witadzy w tej prowincji przez Chiny Ludowe pod wodzg Prze-
wodniczacego Mao-tse-tunga, z tej okazji przewidziano kilka
atrakcji. Miedzy innymi cata zaloga w dwéch grupach miata
zwiedzi¢ pobliski Kanton, a naste¢pnie wziac¢ udzial w przyje-
ciu i spotkaniu z wtadzami miasta, portu a przede wszystkim
partii.

Ja zostalem wyznaczony do drugiej tury. Ciekawos¢, z jaka
czekatem na tg wycieczke byta catkowicie uzasadniona fak-
tem, Ze w koncu w Chinach bytem po raz pierwszy i nie wia-
domo byto, kiedy trafi si¢ nastepna okazja.

Pierwsza grupa wrocita pelna wrazen, zarowno ze zwiedza-
nia rozmaitych zabytkdw, jak i mnogoscia wielce egzotycz-
nych dan, ktére im zaserwowano. Czesci zatogi szczegdlnie
przypadty do gustu wysokoprocentowe trunki, moze nie tyle
ze wzgledu na smak, co na ilos¢.

Jak wspomnialem, nastepnego dnia wypadata moja kolej.
Tymczasem w nocy zachorowat asystent z mojej wachty. Do-
legliwos¢ byta powazna, a sprowadzony lekarz stwierdzit, ni
mniej ni wigcej, zapalenie $lepej kiszki i koniecznos¢ natych-
miastowej operadiji.

Trzeba byto odstawi¢ asystenta do szpitala. Po kilkunastu
minutach na kei zjawita si¢ sanitarka, a w niej — oprocz kierow-
cy — pielegniarka. Byta to mtoda i tadna dziewczyna znajaca
doé¢ dobrze jezyk angielski. Ubrana byta w szaro-bezbarwny
mundurek, zapiety wysoko pod szyja i ukrywajacy wszelkie
co atrakceyjniejsze szczegoty jej budowy.

Asystent, dobry i pracowity fachowiec, po angielsku umiat
powiedzie¢ tylko: ,good morning” i ,okey”. W tej sytuacji za-
tem kapitan zarzadzit, aby asystentowi towarzyszyt opiekun
i ttumacz z zalogi maszynowe;j.

Oczywiscie padto na mnie, najmtodszego wiekiem — to po
pierwsze — a po drugie absolwenta Panstwowej Szkoty Mor-
skiej, co pozwalato domniemywac znajomos$¢ jezyka angiel-
skiego, czego nie prostowatem. Poczatkowo bytem bardzo nie-
zadowolony z kapitanskiej decyzji, ale zmienitem zdanie, gdy
przyjrzatem si¢ blizej pielegniarce.

Korzystajac z tego, ze wyjezdzam, kilku moich kolegdw
marynarzy obarczyto mnie zadaniem zrobienia w Kantonie za-
kupéw. Chodzito o jakies tadne, tanie i oryginalnie egzotyczne
chinskie jedwabie, towar absolutnie niedostepny w socjalistycz-
nej Polsce Ludowe;j.

Dostatem karte z dyspozycjami, ktére wygladaty mniej wie-
cej tak:

MORZE OPOWIADAN  tylko u nas

,Tega blondyna — dwa kupony na sukni¢”
,Brunetka, zielone oczy, 90-65-95”
,2Ruda, wysoka —jedna sukienka”

Oczywiscie otrzymatem tez pienigdze, bardzo duza iloé¢
pieniedzy. Trzeba bowiem pamietad, ze podowczas w Chi-
nach Ludowych szalata inflacja i kurs dolara siggat jakichs wrecz
astronomicznych sum.

Moj wyjazd sanitarkg i wystep w charakterze ttumacza za-
konczyt si¢ podwdjnym sukcesem. Po pierwsze udato sie, mimo
pewnej trudnoéci, umiesci¢ asystenta w szpitalu. Mianowicie
moja znajomo$¢ angielskiego nie obejmowata stownictwa me-
dycznego. Bylo tego co prawda niezbyt duzo, ale... Pielegniar-
ka wysilata si¢, abym zrozumiat, a gdy nie reagowatem.... zde-
cydowala sie — cho¢ z duzymi oporami — pokaza¢ mi na migi
0 Co pyta.

Zrozumiatem wowczas zarébwno o co pytata, jak tez powod
jej oporow.

- Ona sie pyta, kiedy zatatwiate$ sie ,na grubo” — zwroci-
tem sie do asystenta, cho¢ nie przecze, Ze mogtem uzy¢ nieco
innych stéw.

Drugim osiagnieciem, znacznie wazniejszym, byto namé-
wienie dziewczyny, aby w drodze do hotelu na owo uroczyste
przyjecie, wstapi¢ do sklepu z jedwabiem.

Pojechalismy wynajeta ryksza. A jakze... W dodatku za-
przezong w kulisa. Ryksza byta waska, siedzielismy z koniecz-
noéci bardzo blisko siebie, droga byta do$¢ daleka, zwiedzitem
W ten sposob sporo. Podejrzewatem przy tym, ze pielegniar-
ka wybrata jedna z dalszych drdg, ale... to byla jej decyzja i jej
sprawa.

Wreszcie dotarlismy do duzego sklepu, w ktorym wszyst-
kie polki zajete byly przez bele jedwabiu.

I sie zaczelo...

Po pierwsze upchatem setki tysigecy juanéw do tropikalne-
20 hetmu, ktéry nabytem w Chittagongu i ktéry stuzy mi do
dzi$ w upalne i stoneczne dni na dziatce nad jeziorem. Gdy
wiasciciel sklepu (jeszcze wtedy prywatny) zobaczyt taka kupe
pieniedzy, jego zachowanie z grzecznie ustuznego stalo si¢
wylacznie serdeczne. Subiekt rzucit sie do poétek, a nastepnie
poczat rozwijac jedna po drugiej bele jedwabiu. A byto na co
patrzed!

Po drugie, co wazniejsze, w mojej pielegniarce zaszla w ciagu
minuty jeszcze wieksza zmiana niz w kupcu.

Zablysly jej tadne oczy i zaczety drze¢ dlonie dotykajace
i niemal pieszczace materiaty. A po kilku minutach co$ tam
zagadata do wlasciciela sklepu, ktory zamknat natychmiast drzwi
na klucz...

A ona... kilkoma niecierpliwymi ruchami zrzucita z siebie
szary mundur i zostata w do$¢ skapej bieliznie. I zaczeto sie
przymierzanie. Dziewczyna niemal tanecznymi gestami owija-
ta si¢ kolejnymi materiatami, zarzucata je na ramie, przewie-
szata przez rozchylone rece, unosita jak teatralne draperie w dto-
niach.

Patrzytem z nieukrywanym zachwytem na pielegniarke,
ktora przeistoczyta sie nagle z szarej, bezbarwnej poczwarki
w teczowego motyla. A ona zapamigtata sie¢ w tym tanecz-
nym, zaimprowizowanym pokazie mody. Pokazie jednej mo-
delki dla mnie, wtasciciela sklepu i jego subiekta.
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llustracja: Adam Pekalski

Czas jednak uciekat i w pewnym momencie dziewczyna jak-
by ockneta si¢ z transu, odrzucita ostatni kawatek materiatu, cata
zaczerwieniona ztapata swéj mundurek i uciekta za zastone.

Po chwili ukazata si¢ szaro-bura poczwarka i w sklepie zro-
bito si¢ jakby ciemniej. Zaczeto sie kupowanie. Wedtug listy
zamowien:

,Tega blondyna” — dwa kupony
,Brunetka, zielone oczy” — 90-65-95
,2Ruda, wysoka...” i tak dalej

A potem bylo targowanie. O kazde dziesie¢ tysiecy, o kazdy
tysigc juandw. A nastepnie przyjecie, w czasie, ktérego musia-
tem thumaczy¢ przemdwienia i toasty. Wygladato to mniej wie-
cej tak:

Najpierw przemawial jakie$ chinski VIP, czy inny sekretarz
partii.

Potem mtody Chinczyk thumaczyt przeméwienie na angielski.

Na koncu ja thumaczylem to na polski..
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Poniewaz jednak wiedziatem, ze z naszej grupy nikt nie
znat anielskiego, tacznie z ,oficerem kulturalno-o$wiatowym”
lub ,zastepcy kapitana”, nie wysilatem sie zbytnio i méwitem
swoja kwestie wedtug wiasnego uznania. Uwazatem jednak,
zeby byto mniej wiecej na temat i zeby czas trwania mojego
wystepu zgadzal sie¢ w przyblizeniu z czasem wypowiedzi
moich przedmowcow.

Tamta pielegniarka, jezeli jeszcze Zyje — zbliza si¢ do osiem-
dziesiatki... A w glebi szafy mojej zony — gdyby dobrze poszu-
ka¢ — znalaziby si¢ jedwabny szlafrok w kolorze kosci stonio-
wej z kolorowymi smokami, jakimi$ kwiatami i chinskimi zna-
kami, ktérych znaczenia nigdy nie odczytatem.

Za miesiac opowiadanie
»Wspolzawodnictwo pracy”.
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0 fregato

Tegoroczny cykl gawed o polskich statkach rozpoczynamy opowiesciq

o jednej z legend Polskiej Marynarki Handlowej — zaglowcu szkolnym

Dar Pomorza. Zbudowany dla Niemcéw, stawe zyskat pod polskg banderg
i w petni zastuzyt, aby zostaé ptywajgcym muzeum.

Dar Pomorza - 1978 rok.
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Historia Daru Pomorza siega 1909
roku, kiedy niemieckie Deutsche Schul-
schiff Verein (ktorego celem byto przy-
gotowanie kadr dla Niemieckiej Marynar-
ki Handlowej, a ktdre posiadato juz szkol-
ny zaglowiec Grossherzogin Elizabeth)
rozpoczeto w hamburskiej stoczni Blohm
& Voss budowe drugiego zaglowego stat-
ku szkolnego. Planowano ja zakonczy¢
1 wrzesnia 1909 roku, niestety to sie nie
udato. Jednym z powoddw przedtuzania
budowy byt warunek zawarty w kontr-
akcie, aby do konstrukgji statku uzy¢
materiatéw i urzadzen produkcji niemiec-
kiej, o najwyzszej jako$ci. Ostatecznie
wodowanie odbyto si¢ 28 wrzesnia 1909
roku. Statek ukonczony zostat w 1910
roku, otrzymat nazwe Prinzess Eitel Frie-
drich (na czes¢ synowej cesarza Niemiec
i corki Wielkiego Ksiecia Oldenburskie-
g0, protektora DSV - Zofii Karoliny, ktéra
zostata matka chrzestng fregaty) i do kon-
ca I wojny $wiatowej stuzyt jako statek
szkolny.

Szkolny typ

Zgodnie z wczedniejsza praktyka
DSV, statek odbywat rocznie dwie szkol-
ne podroze: krotka, przygotowujaca
przysztych praktykantow do statku i wa-
runkdéw na nim panujacych (tzw. kandy-
dacka lub letnia, po wodach europej-
skich) i podréz dhuga, zimowa, na Morze
Karaibskie, podczas ktorej prowadzono
réznorodne szkolenia. W 1912 roku, pod-
czas letniej podrdzy do Edynburga zda-
rzyt si¢ na nim pierwszy wypadek, gdy
jeden z kadetéw spadt z rei do morza.
Szczesliwie wytowiono go po niecatym
kwadransie.

Jako ciekawostke mozna odnotowac
fakt, ze Prinzess Eitel Friedrich od sa-
mego poczatku wyposazony byt w o$wie-
tlenie elektryczne, zasilane generatorem
z silnikiem benzynowym o mocy 9 KM.
Mimo to, nie byto na nim radia — co wig-
cej, w 1911 roku odrzucono ofertg bez-
platnego zainstalowania radiostaciji zto-
zona przez firme¢ ,Deneb”. Najpewniej
dowddca statku obawiat si¢ uszczuplenia
swej wladzy nad zatogg statku — a dw-
czesni dowddcy potrafili ,uprzyjemnic”
zycie zatodze. W 1912 roku wiasnie stuz-
bisto$¢ i nadmierne wymagania dowod-
¢y Prinzess Eitel Friedrich doprowadzity
do buntu oficeréw. Sytuacje uspokoita
dopiero osobista interwencja Wielkiego
Ksigcia Oldenburskiego.

Z poczatkiem pierwszej wojny $wia-
towej fregate postawiono na kotwicy
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w Zatoce Kilonskiej. W dalszym ciagu pro-
wadzono na niej szkolenie marynarzy dla
marynarki handlowej, a w marcu 1917
roku podjeta nawet podréze szkolne po
zachodnim Baltyku. W 1918 roku rejsy
szkolne przerywane byly epidemiami:
w maju —szkarlatyny, a w lipcu i pazdzier-
niku — grypy (w pazdzierniku 2 uczniow
zmarto).

Ostatecznie pod koniec 1918 roku li-
stopadowa rewolucja w Kilonii uniemoz-
liwita rozpoczecie rejsow szkolnych.
Wyokretowano ucznidéw i czes¢ zatogi, na
statku pozostalo 25 oséb. Urlopowani
powrdcili dopiero w styczniu. 30 wrze-
$nia 1919 roku natomiast, po zakoncze-
niu cyklu szkoleniowego, nie przyjgto

1909 - szkielet PEF.

nowych kandydatdw, a zatoga Prinzess
Eitel Friedrich zostala zwolniona. Sama
fregate roztaklowata zaloga innego stat-
ku DSV - Grossherzog Friedrich August.
Zdjeto tez z niej co cenniejsze wyposa-
zenie. Opuszczono banderg DSV, a sta-
tek przeprowadzono do Bremy i pozo-
stawiono na nim jedynie dwoch wachto-
wych - do 1920 roku, kiedy zaglowiec
oddano (zgodnie z postanowieniami trak-
tatu wersalskiego) Franciji jako czes¢ od-
szkodowan wojennych.

Francuzi planowali wcielenie go do
stuzby jako Colbert, jednak wcigz stal
bezczynnie w St. Nazaire. W rejestrach
Lloyda wykazywano go bez nazwy wia-
snej, jako ex Prinzess Eitel Friedrich.
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1913 - przy kole sterowym.

W lutym 1927 roku fregate przekaza-
no Maurycemu de Forest — baronowi ce-
sarstwa austriackiego i Lichtensteinu, po-
stowi brytyjskiej Izby Gmin. Baron na
poczatku XX wieku posiadat jacht paro-
wy, ktéry jeszcze przed I wojna Swiatowa
sprzedat rodzinie Rotszyldow. By¢ moze
znoéw zapragnat zakosztowad urokdw
morskich podrozy, bo postanowit prze-
budowac fregate na jacht z napedem
mechanicznym. Ale po dwoch latach zre-
zygnowat z tych planow i statek wysta-
wiono na sprzedaz.

Statek kupiony

W drugiej potowie lat dwudziestych
stuzba pierwszego polskiego szkolnego
zaglowca — Lwowa— zblizata si¢ do kon-
ca. Zaczgto rozmyslaé o statku, ktory
mogtby go zastapi¢. Starania te zbiegly
si¢ z dziataniami Komitetu Floty Narodo-
wej, powstatego w 1928 roku i zmierza-
jacego (wraz z innymi organizacjami) do
zakupienia statku dla polskiej floty.

Latem 1929 roku przyszta wiado-
mo$¢ o stojacym bezczynnie w St. Na-
zaire statku szkolnym Prinzess Eitel
Friedrich. Kupiono go w lipcu 1929
roku za kwote 7000 funtdw szterlingdw
(okoto 8 procent éwezesnej wartosci —
rownowartos¢ ok. 300 tys. ztotych) i na-
zwano Pomorze.

W grudniu 1929 roku na poktad Po-
morza przybyli pierwsi polscy maryna-
rze, dowodzeni przez kpt. Konstantego
Maciejewicza, ktéry zostat komendantem
statku, a na przetomie 1929 i 1930 roku
Pomorze przeholowano do dunskiej

stoczni w Nakskov. Byla to najbardziej
dramatyczna podrdz statku, ktory — wpe-
dzony sztormem miedzy skaly - omal nie
zatongl w Zatoce Biskajskiej. Ratunek
zawdzigczal wytrwatosci zatogi w pro-
bach ratowania statku oraz marynarskie-
mu szczedciu i szybkiej orientacji kpt.
Maciejewicza.

W Nakskov przeszedl remont gene-
ralny, podczas ktdérego m.in. wstawiono
mu silnik spalinowy. Wszystkie koszty
zwigzane z nabyciem statku (facznie
z kosztem silnika i remontu) wyniosty nie-
cate 1,5 mln ztotych, z czego 400 tys.
ztotych zostato zgromadzone przez KFN.
Pozostate pieniadze pochodzity z dotacji
Ligi Morskiej i Ministerstwa Przemystu
i Handlu.

Podczas remontu zmieniono nazwe
zaglowca na Dar Pomorza, aby podkre-

$li¢ ofiarno$¢ Pomorzan. 19 czerwca 1930
roku zaglowiec przybyt na gdynska rede.
13 lipca 1930 roku na Darze Pomorza
uroczyscie podniesiono polska bandere,
a statek po$wiecono.

,Ojcem chrzestnym” zostal minister
przemystu i handlu, Eugeniusz Kwiatkow-
ski, ,matka chrzestng” Maria Janta-Po-
tczynska — matzonka dra Leona Janty-
Polczyniskiego, Gwczesnego ministra rol-
nictwa, a jednoczesnie prezesa Woje-
wodzkiego Komitetu Floty Narodowej na
Pomorzu. Mszg celebrowat biskup ,mor-
ski” Stanistaw W. Okoniewski, a wsrod
gosci znajdowat si¢ sekretarz KFN, gen.
Mariusz Zaruski.

Przy okazji poswiecenia statku prze-
kazano zatodze dwa cenne podarki: dwa
komplety posrebrzanych sztu¢céw (obec-
nie znajduja si¢ w Izbie Tradycji WSM)
oraz uroczysta bandere (wyhaftowang
przez kobiety z Pomorza), ktéra podno-
szono tylko przy wyjatkowych okazjach.
Oryginat bandery znajduje si¢ obecnie
w Akademii Morskiej, natomiast na stat-
ku jest jej wierna replika. Na banderze,
obok godta panstwowego, widnieje go-
dlo Pomorza — Gryf Pomorski.

Pierwsze lata
pod polskg banderg

26 lipca 1930 roku Dar Pomorza
wyruszyl w pierwsza, dwumiesigczng
podrdz szkolna pod polska bandera, po
wodach europejskich. Pierwsza podroz
zamorska prowadzita do Stanow Zjedno-
czonych, gdzie Darbyt serdecznie i thum-
nie witany przez tamtejsza Polonie. W rok
pdzniej pozeglowat do Pernambuco i na
Martynike. Rejs okazat si¢ szczegdlnie
pechowy. Juz u dunskich brzegéw jeden

1930 - Dar Pomorza przybywa do Nakskov.
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Dar Pomorza

Czytaj i zbieraj pocztowki
ze stynnymi polskimi zaglowcami

Nasze MORZE « nr 1 « styczert 2008 49



POCZTOWKA Z MORZA  polskie zaglowce

1930 - podniesienie bandery.

z uczniow spadt z wysokosci na poktad,
odnoszac powazne obrazenia. Po opusz-
czeniu Teneryfy prawie cata zaloga ule-
gta epidemii czerwonki, a na Martynice
zatrula sie wigilijna ryba. W drodze po-
wrotnej, na poczatku marca 1932 roku
Dar trafit na silny sztorm. Dwukrotnie
pekaty zagle sztormowe, a wyjatkowo
zto$liwa fala zerwata szalupe, ktérg poz-
niej znalazt na morzu niemiecki transatlan-
tyk Bremen i — wnioskujac z jej optaka-
nego wygladu — przekazat wiadomos¢
o zatonieciu Daru Pomorza. Pod koniec
rejsu, 23 marca, u wejscia do kanatu La
Manche, miat miejsce jedyny $miertelny
wpadek w historii statku. Podczas zwija-
nia zagli, przy bezwietrznej pogodzie,
spadt z grotrei uczen Maksymilan Stefa-
niak. Zginat na miejscu. W cieniu tych
wypadkdw pozostat fakt pierwszego, pod
polska bandera, przejscia réwnika.

Przed wojna Dar Pomorza wyruszat
zazwyczaj w dluzsze (zimowe) rejsy
szkolne na wody Ameryki Potudniowe;j
i Afryki, a potem na wyspy Morza Kara-
ibskiego. Ich uzupetnieniem byty krét-
sze (letnie) podrdze, na wody europej-
skie. W 1932 roku — wobec zaplanowa-
nej przerwy w naborze kandydatéw do
PSM — Dar poplynat jedynie w letnig
podréz do Hiszpanii, ale w 1933 roku
wyruszyt juz na wody amerykanskie (do
Paranagua) i afrykanskie (do Lobito).

Jesienne podréze prowadzity na spo-
kojne i ciepte wody potudniowe, ale
wczedniej trzeba byto pokona¢ Atlantyk
podczas jesiennych sztorméw. Podobnie
jak powrdt wiosng (rowniez podczas
sztormow), pozwalato to sprawdzic¢ hart

i wytrzymato$¢ przysztych marynarzy.
W dodatku dalekie podroze Daruwyko-
rzystywano do celow naukowych. W rej-
sie 1931/1932 roku zaokretowano dra Wa-
ctawa Roszkowskiego, dyrektora Pan-
stwowego Muzeum Zoologicznego
w Warszawie. Efektem bylo pojawienie
sie w atlasach zoologicznych nowego ga-
tunku wio$larka, opisanego na podstawie
materiatow zebranych podczas tej pod-
rozy i nazwanego Trichocorixa Dar Po-
morza. Pracownicy naukowi ptywali na
Darzew 1933 roku jeszcze dwukrotnie.

16 wrze$nia 1934 roku Dar Pomorza
wyszed! w rejs dokota swiata, ktéry wiodt
przez Atlantyk i Kanal Panamski na Pa-
cyfik. Przez Hawaje doptynat do Japonii,
a stamtad, wokot Afryki - do Gdyni. Re-
prezentujac polska bandere Dar Pomo-
rza byl m.in. pierwszym polskim statkiem,
ktory przeszedt Kanat Panamski, pierw-
szym polskim statkiem w Japonii i w por-
tach dalekowschodnich.

Odwiedzit Australie, Mauritius, cztero-
krotnie przecigt réwnik, zawinat do 23
portéw i w ciggu 352 dni przebyt 38 746
mil morskich. W czasie swej podrdzy spo-
tykat si¢ z wyjatkowo serdecznym przy-
jeciem - zardGwno ze strony rozrzuconej
po catym $wiecie Polonii, jak i ze strony
wtadz i mieszkancéw odwiedzanych
miast. Efektem rejsu byly m.in. korespon-
dencje zamieszczane w polskiej prasie
pisane przez uczestnikow rejsu, a po za-
konczeniu rejsu wydane w postaci czte-
rech ksigzek.

W 1937 roku Dar Pomorza okrazyt
przyladek Horn, znany z panujacych tam
zwykle trudnych warunkéw pogodo-

wych. Dar przeszedt wokdt Hornu przy
stosunkowo dobrej pogodzie.

1 czerwca 1938 roku nastgpita zmia-
na komendanta. Miejsce zastuzonego kpt.
Maciejewicza zajat kpt. Konstanty Kowal-
ski. I po raz pierwszy polskim statkiem
szkolnym dowodzit absolwent polskiej
Szkoty Morskiej. Pod jego dowddztwem
Dar Pomorza popltynat na spotkanie stat-
kéw szkolnych panstw battyckich w Sztok-
holmie. Wydarzenie to uznawane jest za
poczatek migdzynarodowej wspotpracy
statkdw szkolnych, ktora do dzis jest kon-
tynuowana poprzez zloty zaglowcdw,
zwane popularnie Operacjami ,Zagiel”.

Dar w czasie
Il wojny $wiatowej

W sierpniu 1939 roku, wobec zbliza-
jacej sie wojny, Dar Pomorza skierowa-
no do Szwecji. Pozostat tam do pazdzier-
nika 1945 roku. Prawie cata zatoga (wraz
z komendantem) i uczniowie wyjechali
do Wielkiej Brytanii. Wzieli udzial w woj-
nie w szeregach PMH i PMW. Na Darze
pozostato siedmiu najstarszych wiekiem
cztonkow zatogi, dowodzonych przez
radiooficera Alojzego Kwiatkowskiego.
Opiekowali sie statkiem, na ktdérym
okazjonalnie mieszkali marynarze z pol-
skich okretow podwodnych internowa-
nych w Szwecji. Pod koniec wojny na
Darze Pomorza prowadzono kursy za-
wodowe dla Polakéw, ktorych losy za-
niosty do Szwecji.

Latem 1945 roku w Szwecji zjawita
si¢ polska Misja Morska, ktorej zadaniem
byto sprowadzenie do Polski okretow

1930 - zmiana warty: Lwow i Dar Pomorza.
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podwodnych, internowanych tam w 1939
roku. Przy okazji Misja miata zajac sie
powrotem Daru. Wowczas to z powodow
formalnych, podniesiono na nim bandere
Polskiej Marynarki Wojennej. Do Gdyni
Dar przybyt 24 pazdziernika 1945 roku,
wraz z okretami podwodnymi i kutrem
Strazy Granicznej Batory, a 7 listopada
zwrocono go wiadzom cywilnym.

Lata powojenne

Dar Pomorza od wiosny 1946 roku
rozpoczal rejsy szkoleniowe z uczniami
Szkoty Morskiej. Po wojnie ptywat gtow-
nie na Morze Sroédziemne — oficjalnie ar-
gumentowano, ze stuzy to lepiej szkole-
niu przysztych oficerow PMH, gdyZ na
takiej trasie warunki sa bardziej zrdznico-
wane. Ograniczano jednak wizyty w por-
tach ,kapitalistycznych”. W 1953 roku, po
dwumiesiecznej podrdzy, Dar zawinat na
jeden dzien na rede¢ Gibraltaru dla uzu-
petnienia zapaséw wody, nastepnie okra-
zyt Azory i po kolejnych dwdch miesia-
cach powrdcit do Gdyni. W nastepnym
roku byto nieco lepiej — oprécz Gibralta-
ru uczniowie mogli zobaczy¢ wloskie
Palermo. Pozniej bylo jeszcze lepiej:
wsrdd odwiedzanych portdw znalazty sie
Stambut, Messyna, Tanger.

W pierwszym okresie powojennej
stuzby Darem dowodzit kpt. z. w. Stefan
Gorazdowski, absolwent PSM i weteran
I wojny $wiatowej (stuzyl m.in. na nisz-
czycielu Garland). Odsuniegto go od ply-
wania w 1953 roku — podobno na skutek
ostentacyjnie prezentowanych znajomo-
$ci z oficerami Brytyjskiej Marynarki Wo-
jennej podczas wizyt w zachodnich por-
tach. Jego miejsce zajal kpt. Kazimierz
Jurkiewicz — cztowiek, ktéry cate swe
zawodowe zycie po$wiecit Darowi Po-
morza. Przygode z ,Bialg Fregata” roz-
poczat w 1931 roku jako uczen. Po za-
konczeniu nauki pozostat na statku jako
instruktor, a przed wojna zostat na nim IV
oficerem. Po wojnie przyjeto go na Dar
jako starszego oficera. Krétko, na poczat-
ku lat pieédziesiatych dowodzit statkiem
pasazerskim Beniowski (byt to jedyny
statek o napedzie mechanicznym, ktorym
dowodzil), po czym przeniost si¢ — jako
kapitan — na jacht Zew Morza. W 1953
powrdcit na Dar jako jego komendant
i dowodzit nim do czasu przejcia na eme-
ryture w 1977 roku.

W latach szes$¢dziesigtych Darzaczat
$mielej wychodzi¢ na ocean. W 1962
roku postano go do Afryki. Wowczas to
jedyny raz po wojnie przekroczyt réw-
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nik, w drodze do Lagos. Potem wérod
odwiedzanych portéw coraz czegsciej za-
czety pojawiad sie Santa Cruz de Teneri-
fe i Mindelo.

W 1969 roku armator Daru Pomorza
— Panstwowa Szkota Morska — stata sie
uczelnia wyzsza. Tym samym na Darokre-
towali juz nie uczniowie, ale studenci.

Reprezentacyjnie

Przed wojng Dar Pomorza traktowa-
ny byt jak plywajacy ambasador Polski.
Po wojnie skoncentrowano si¢ na jego
funkcji szkolnej, jednak pod koniec lat
szesc¢dziesiatych zndw poczegto wykorzy-
stywaé go do promocji Polski. W 1967
roku reprezentowal nasz kraj w czasie
wystawy $wiatowej EXPO’67 w Montre-

morzaudzial w nastepnej Operacji Zagiel
startujac z Plymouth w Wielkiej Brytanii,
przez Bermudy do Newport w Stanach
Zjednoczonych. Nastepnie wzial udziat
w paradzie zaglowcéw w Nowym Jorku,
uswietniajacej 200-lecie Standéw Zjedno-
czonych Ameryki Poinocne;j.

Koniec lat siedemdziesigtych zazna-
czyt sie kilkoma podrozami o duzym zna-
czeniu propagandowym, co miato zwia-
zek z deklarowang w tym czasie polityka
,Lodprezenia”, prowadzong przez panstwa
socjalistyczne. Wspomnielismy o rejsie na
200-lecie USA. Dar poptynatl tam jesz-
cze raz, w 1979 roku. Goszczac w Savan-
nah i Filadelfii witany byt z honorami woj-
skowymi i brat udzial w uroczystosciach
zwigzanych z walkami o niepodlegtos¢
Standw Zjednoczonych i uczestnictwem
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alu w Kanadzie. W latach siedemdziesia-
tych brat udziat w Operacjach Zagiel —
zlotach zaglowcow i jachtéw, ktére Sail
Training Association organizowata co dwa
lata w réznych portach $wiata. Pierwszy
raz. Dar Pomorza wzial udziat w takim
zlocie w 1972 roku, jako pierwszy zaglo-
wiec z krajow socjalistycznych (wraz z nim
zadebiutowaly tam duzo mniejsze Zawi-
sza Czarny i Zew Morza).

Kolejna Operacja Zagiel, w 1974 roku,
konczyta si¢ w Gdyni, tym razem Dar
Pomorza zajat w regatach trzecie miej-
sce, a zwycieski bark Kruzensztern(ban-
dery ZSRR) oskarzono o skrécenie sobie
trasy — do czego Rosjanie oczywiscie si¢
nie przyznali. W 1976 roku brat Dar Po-

Lata 30. - uczniowie podczas zbiorki.

w nich Polakow — Kazimierza Putaskiego
i Tadeusza Kosciuszki.

Po raz ostatni Dar Pomorzawziat udziat
w zlocie zaglowcdw w 1980 roku. Wiado-
mo byto, Ze jego stuzba zbliza si¢ do kon-
ca i tym bardziej nalezy doceni¢ bezapela-
cyjne zwyciestwo, jakie odnidst podczas
regat zorganizowanych przy okazji tego
zlotu na trasie Kilonia — Karlskrona i Ska-
gen - Amsterdam. W dodatku kapitanowie
zgromadzonych wdwczas zaglowcow po-
stanowili nagrodzi¢ Dar ,,Cutty Sark Tro-
phy” — nagroda za wktad pracy w szkole-
nie mtodych ludzi do pracy na morzu i sze-
rzenie porozumienia miedzy narodami.
Nagroda ta — niekiedy gornolotnie zwana
,zeglarska nagroda Nobla” — musiata by¢
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1962 - chrzest na rowniku.

po dwoch latach zwrdcona, ale gdynscy
rzemie$lnicy wykonali jej wierna kopig,
ktdra do dzi$ mozna podziwia¢ w salonie
Daru Pomorza.

W latach siedemdziesiatych na Dar
zaczeli okretowad nie tylko studenci
WSM. W krotkich rejsach brali udziat

uczniowie Liceum Morskiego, harcerze
oraz czlonkowie ,Bractwa Zelaznej Sze-
kli”. Wspomnie¢ tez mozna, ze wlasnie
w potowie lat siedemdziesiatych wpro-
wadzono na Darze pasy bezpieczenstwa,
ktore zabezpieczaly pracujacych na wy-
sokosci przed upadkiem.

Dane techniczne w chwili ukoriczenia:

w czasie stuzby w DSV w latach 70.
Pojemnos¢ 1566 RT brutto 1561,3 RT brutto
941 RT netto 524,6 RT netto
Wymiary 81,5 (dlugo$¢ catkowita kadtuba od rufy
do konca galionu x 12,5 x 4,88 (konstr.), m
Powierzchnia 2230 m? 2259,1 m?
ozaglowania
Naped - pomocniczy silnik spalinowy
pomocniczy MAN o mocy 430 KM i $rube
napedowa o skoku 1150 mm
(prawym).
Predkosc¢ na silniku 7 weztdw, pod zaglami ok. 10-14 weztéw
Zaloga do 270 ludzi ok. 190 ludzi
(w tym 193 praktykantow) (w tym 150 praktykantéw)

Koniec szkoly

W tym czasie zaczely pojawial sie
glosy negujace sens szkolenia marynarzy
na Darze Pomorza. Pytano ,po co kie-
rowcy samochodu nauka powozenia kon-
nym powozem”. Nieporozumienie pole-
gato na niezrozumieniu wiasciwej funk-
cji statku szkolnego. Zadaniem Daru nie
byto nauczenie praktycznych umiejetno-
$ci—na Darzebrakowato podstawowych
urzadzen przetadunkowych i nowocze-
snych mechanizméw. Natomiast twarda
stuzba w wyjatkowo trudnych warunkach
miata na celu zahartowanie mtodych lu-
dzi i zaszczepienie im dyscypliny. Ale
najwazniejsze bylo nauczenie ich odpo-
wiedzialnosci. Chyba w zadnych warun-
kach nie mozna tego zrobi¢ lepiej, jak na
zaglowcu. Tutaj kazdy moze zobaczy¢
i odczug, Ze od niego zalezy — dostownie
— zycie jego i kolegdw. Niedoktadnie
wykonany rozkaz, zle zakrecony ilumi-
nator moze skonczy¢ sie katastrofa. Co
prawda niektérzy uczestnicy tamtych
wydarzen zastanawiajg sig, czy dwczesna
praktyka pozwalata realizowac takie za-
dania w najlepszy sposob, ale niewatpli-
wie kierownictwo Wyzszej Szkoty Mor-
skiej uznato szkolenie pod zaglami za nie-
zbedne i w stosownym czasie podjglo
decyzje o budowie nastepcy Daru Po-
morza.

Koniec stuzby zblizat sie nieuchron-
nie. Mimo troskliwej opieki zalogi, Dar
byl juz mocno zuzyty, a stary silnik wy-
magal wymiany. Dar nie odpowiadal
wspotczesnym przepisom, gtownie w za-
kresie bezpieczenstwa, a koszt moderni-
zacji mozna by porowna¢ z budowa no-
wego statku. We wrzesniu 1981 roku
poptynat w ostatni rejs szkolny, do fin-
skiego portu Kotka. W trakcie tego rejsu
nadeszta wiadomo$¢ o odznaczeniu stat-
ku Krzyzem Komandorskim z Gwiazda
Orderu Odrodzenia Polski (Polonia Re-
stituta). W historii polskiej floty jeszcze
dwa inne statki zostaly uhonorowane
w podobny sposodb: w 1980 roku Sofdek
otrzymat Order Sztandaru Pracy, natomiast
w 1987 roku okret-muzeum Bfyskawica
odznaczono Krzyzem Virtuti Militari.

W tym czasie trwaty zabiegi o zacho-
wanie statku. Wspominat o tym juz w la-
tach szes$édziesiatych tworca i dyrektor
Muzeum Morskiego, dr Przemystaw Smo-
larek. Ide¢ podchwycili ludzie dobrej woli,
ktorym bliska byta my$l ustawienia stat-
ku jako plywajacego muzeum. Znalezli
sie wsrod nich profesorowie Daniel Duda
i Bolestaw Mazurkiewicz, prezydent Gdy-
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ni Jan Krzeczkowski oraz pomorski dzien-
nikarz i zeglarz, Zbigniew Urbanyi. Wspol-
na akcja muzealnikow i grupy entuzja-
stow zakonczyta sie powodzeniem — la-
tem 1982 roku nadeszla decyzja przeka-
zania Daru do muzeum.

W muzealnej stuzbie

Latem 1982 roku zadania Daru Po-
morza przejal nowo zbudowany Dar
Mlodziezy, a w sierpniu 1982 roku Dar
przejeli pracownicy Centralnego Muzeum
Morskiego dowodzeni przez emerytowa-
nego kapitana Kazimierza Jurkiewicza,
ktory zatrudniony zostat jako kapitan-ku-
stosz statku-muzeum. 16 listopada tegoz
roku nastgpilto protokolarne przekazanie
statku przez WSM. W tym samym czasie
spoteczny komitet, ktory doprowadzit do
zachowania statku, przeksztalcil sig
w dziatajace do dzi$ Towarzystwo Przy-
jaciol Daru Pomorza. Zgodnie ze statu-
tem, celem TPDP jest ,zachowanie Daru
Pomorza w pelnej krasie”.

Dar nalezalo przystosowac do nowej
funkcji — np. jednym z zalecen Urzedu
Morskiego byto stworzenie na nim jed-
nokierunkowej trasy zwiedzania. W 1983
roku - po przeprowadzeniu niezbedne-
go remontu i adaptacji wnetrz - udostep-
niono go do zwiedzania jako statek-mu-
zeum. Od poczatku cieszyt si¢ zaintere-
sowaniem — w latach osiemdziesiatych
przez jego poklady przewijato si¢ ponad
200 tysigcy ludzi rocznie. Teraz — w no-
wych warunkach ekonomicznych — od-
wiedza go okoto 100 tysigcy.

Dar Pomorza wciaz podlega przepi-
som obowigzujacym jednostki ptywaja-
ce. Dlatego nad jego bezpieczenstwem
czuwa zaloga marynarska, dowodzona
przez kapitana. Co kilka lat statek musi
by¢ dokowany. Wiele prac remontowych
wykonywanych jest przez stocznie re-
montowe — jak na innych statkach. Za-
znaczy¢ trzeba, ze kadtub statku jest w
doskonalym stanie technicznym — do tej
pory wymieniono jedynie 20 procent ory-
ginalnych, niemieckich blach, za$ stan
pozostatych wskazuje, Ze statek moze
sta¢ na wodzie co najmniej kilkaset lat.

Jego stuzba nie ogranicza sig¢ do pre-
zentacji wystaw. Organizowane sg na nim
rézne imprezy i spotkania. Od poczatku
lat dziewiecdziesiatych tradycja staly si¢
,wodowania” ksigzek — spotkania promo-
cyjne, podczas ktorych autorzy maja
mozliwo$¢ prezentacji swych dziet,
a uczestnicy moga zakupic¢ interesujace
ich pozycje po cenach promocyjnych. Do
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dzi$ ,wodowano” na Darze ponad 100
ksiazek, a formula zapoczatkowana przez
CMM zostata z powodzeniem wykorzy-
stana podczas podobnych spotkan na
Blyskawicy i Darze Mtodziezy. Dar Po-
morza wykorzystywany jest rtowniez jako
miejsce spotkan srodowiskowych, konfe-
rencji i zjazdow. Jest siedzibg Stowarzy-
szenia Kapitandw Zeglugi Wielkiej oraz

Bractwa Kaphornowcow. Na jego pokta-
dzie uczniowie klas pierwszych z gdyn-
skich szkot sktadajg swe pierwsze przy-
rzeczenie.

Stuzba Daru Pomorza dla polskiego
spoleczenstwa trwa nadal.

Marek Twardowski

™
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Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

Styczenrh 1998 .

2 — Baltycki Terminal Kontenerowy po-
informowat, ze w 1997 r. przetadowano
tam 118 203 konteneréw (177 292 TEU
i 1780 tys. ton tadunkéw skonteneryzo-
wanych). Wczeéniej ogtoszono, ze trze-
ma najwigkszymi pod wzgledem obro-
tow kontrahentami BCT wérdd armatorow
zostali: Team Lines, BCL i Mearsk, a wsrod
spedytorow: C. Hartwig Gdynia, Scan
Consult i POLSIN.

16 — Spotka Polsteam Oceantramp, wy-
pracowujaca w 1997 1. ok. 80 proc. wptly-
wow calej grupy armatorskiej PZM, uzy-
skata certyfikat ISO 9002. Wczesniej cer-
tyfikat taki otrzymaty réwniez dwie inne
spolki tej grupy: Polsteam Tankers i Uni-
ty Line.

20 — Stuzbe rozpoczal nowoczesny sta-
tek szkolny Nawigator XXI, zbudowany
dla szczecinskiej Wyzszej Szkoty Morskie;j.

20 — W Stoczni Gdynia przekazano za-
granicznemu armatorowi kontenerowiec
Oder Trader (30 360 t nosno$ci), typu
8145.

W polskich stoczniach zwodowano 2 kon-
tenerowce i masowiec.

20 lat temu
Styczerh 1988 r.

8 — Po 42 latach pracy w redakcji mie-
sigcznika ,Morze”, z czego 20 ostatnich
na stanowisku redaktora naczelnego, na
emeryture odszedt Jerzy Micinski. Uroczy-
ste pozegnanie redaktora odbyto si¢ na
Stefanie Batorym i potaczone bylo z od-
znaczeniem miesiecznika Krzyzem Ofi-
cerskim Orderu Odrodzenia Polski.

9 —Podniesiono bandere na niszczycielu
rakietowym Warszawa (drugim o tej na-
zwie), ktory do 2003 pozostawat flagowsg
jednostka Polskiej Marynarki Wojenne;j.

12 -7 Gdyni wyplynat w swojg ostatnig
podréz eksploatacyjna, dowodzony przez
kpt. z.w. Telesfora Bielicza, Stefan Bato-
ry. Jego trasa obejmowata w sumie 26
portéw, w tym 14 na wyspach Morza
Karaibskiego.

20— Znana artystka - rzezbiarka Irena Lo-
roch, projektant i wykonawca obelisku
(stojacego na Bulwarze Nadmorskim
w Gdyni) , Tym ktdrzy odeszli na wieczng

wachte” poinformowata o zakonczeniu
wykonywanych w Gozdnickich Zaktadach
Ceramiki Budowlanej k. Zagania prac i go-
towosci transportu obelisku do Gdyni.

28 — Masowce Zaglebie Dgbrowskiei Pod-
hale przekazano nowopowstatemu Ko-
reansko-Polskiemu Towarzystwu
Zeglugowemu ,Chopol”. Otrzymaly na-
zwy Hung Nam i Chang Song.

W polskich stoczniach zwodowano okret
badawczy.

30 lat temu
Styczeh 1978 .

21— Drobnicowiec Isla Santay (bandera
Ekwadoru, zbudowany w Gdansku, typ
B-348) zderzyl si¢ we mgle w rejonie
Brunsbuttel z polskim kabotazowcem
Krasnal, ktéry musiat zosta¢ osadzony na
mieliznie.

26 — Powotano Polsko-Brytyjskie Towa-
rzystwo Zeglugowe, ktdre przejelo dwie
serie masowcow budowanych w Anglii na
zamowienie PZM, kredytowanych przez
rzad brytyjski. Po zbudowaniu, statki zo-
staly wydzierzawione PZM na 15 lat, a po
splacie kredytu przeszty na wlasno$¢ PZM.
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W polskich stoczniach zwodowano 3 drob-
nicowce, gazowiec LPG, statek badawczy,
okret desantowy i okret szkolny.

40 lat temu
Styczeh 1968 r.

15—PLO i radzieckie Baltyckie Przedsig-
biorstwo Zeglugowe podpisaty umowe
o utworzeniu wspolnego serwisu ,Balta-
merica” do portdéw wschodniego wybrze-
za Ameryki Poludniowe;.

23 — Zmarl prof. dr inz. Aleksander Ryl-
ke, nestor polskich okretowcow.

W polskich stoczniach zwodowano baze
rybacka, trawler burtowy i statek nauko-
wo-badawczy.

50 lat temu
Styczer 1958 .

1 - PPiUR ,Gryf” w Szczecinie przejeto
od ,Dalmoru” bazy i transportowce ry-
backie.

14— Podczas narady w CBKO-1 podano,
ze w 1975 w polskich stoczniach budo-
wane beda statki o no$nosci 100 tys. ton.
Ta futurystyczna wowczas przepowied-
nia niespodziewanie spelnita si¢ - step-
ke pod pierwszy masowiec typu B-524
potozono 24 lutego 1973 .

W polskich stoczniach zwodowano drob-
nicowiec, 2 weglowce, 2 trawlery burto-
we i superkuter.

60 lat temu
Styczen 1948 r.

1—W ramach kolejnej reorganizacji Gtow-
ny Urzad Morski zostal podzielony na
Gdanski Urzad Morski (do ktérego wia-
czono Biuro Odbudowy Portow) oraz
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Szczecinski Urzad Morski. W niecate dwa
tygodnie pozniej (13.01) rozwigzano
Delegatury Rzadu ds. Wybrzeza, a wkrot-
ce potem jej szefowi - ministrowi Euge-
niuszowi Kwiatkowskiemu - nakazano
opusci¢ Wybrzeze.

2—Uruchomiono port w Dartowie.

5 — Z Gdyni wyszedl na towiska Morza
Potnocnego trawler Saturnia dowodzo-
ny przez kpt. Pawla Gica, z catkowicie
polska zatoga. Po raz pierwszy w historii
polskiego rybotéwstwa dalekomorskiego
na poktadzie trawlera nie byto cudzo-
ziemcow.

22— Stocznia ztomowa T.W. Ward zakupi-
ta (do pociecia na ztom) krazownik brytyj-
ski Danae, ktéry w latach 1944-1946 stu-
zyt pod polska banderg jako ORP Conrad.

ﬁ‘i
iy

Ty :

/0 lat temu
Styczen 1938 r.

15— W holenderskiej stoczni Koninklijke
Maatschappij ,De Schelde”, Vlissingen
zwodowano okret podwodny Orzef.

7, 29 — Dwie, nieudane proby wywota-
nia przez nieznanych sprawcow pozarow
na transatlantyku Batory. W latach 1937-
38 prob takich zanotowano 5.

Styczen 1928 r.

14— Zlikwidowano port wojenny w Mo-
dlinie, a na jego terenie powolano Cen-
tralng Sktadnice Marynarki Wojenne;.

24 —W stoczni Craig, Taylor & Co. Ltd.,
Stockton-na-Tees (Wielka Brytania)
Zegluga Polska zakupita znajdujacy sie
w budowie statek o no$nosci 5 000 ton.
Tego samego dnia zamdwiono drugi, iden-
tyczny. Statkom nadano podzniej nazwy
Niemen i Wista. Wista byla pierwszym
statkiem zbudowanym ,od stepki” na
polskie zamoéwienie.

Rubryke redagujq:
Jerzy Drzemczewski
i Marek Twardowski

Zdjecia zostaly wykonane przez
autoréw lub pochodzq z ich archiwéow.
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Soter Jaxa-Malachowski — artysta komercyjny

Wrazliwiec
z talentem

Niewielu jest malarzy, ktérzy réwnie konsekwentnie jak Soter Jaxa-Matachowski
poswiecili by sie malowaniu morza. Ta pasja zjednata mu uznanie wspétczesnych

i pozwolita na wygodne zycie po utracie rodzinnego majgtku. Artysta, dzisiaj oceniany
nieco krytyczniej, potrafit bezbtednie trafi¢ w gusta odbiorcéw

i znalez¢ trwate miejsce w masowej wyobrazni.

Soter Jaxa-Matachowski urodzit sie w  niu szkoty realnej w Odessie rozpoczat ~ kiem Floriana Cynka, Izydora Jablon-
1867 r. w Wolanowie pod Odessa. Byt  nauke w tamtejszej szkole rysunkowej.  skiego i Wladystawa Euszczkiewicza.
synem Ryszarda, wlasciciela ziemskiego W latach 1892-94 studiowal w krakow- W 1894 r., wzorem wielu wybitnych pol-
i Doroty z Matachowskich. Po ukonicze-  skiej Szkole Sztuk Pigknych pod kierun-  skich artystéw, udat si¢ po dalsza nauke

Fot. Mirostaw Brucki

»Brzeg morski”, 1931 r., tektura, tempera, Centralne Muzeum Morskie w Gdarisku.
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do Monachium. Tam pobierat lekcje
w Szkole Rysunku i Malarstwa Stanista-
wa Grocholskiego. Soter Jaxa-Mata-
chowski aktywnie wiaczyl sie w zycie
polskiej kolonii artystycznej. W 1898 r.
uczestniczyt w wystawie w Monachium i
zostal przychylnie przyjety przez tam-
tejsza krytyke artystyczng.

Specjalista Morza Czarnego

Podczas pobytu w Monachium arty-
sta czesto odwiedzat rodzinne dobra. Uro-
da krymskiego kajobrazu, a przede
wszystkim malownicze Morze Czarne na
kilka lat prawie catkowicie zdominowaty
jego tworczos¢. Na wystawach krajowych
pojawily sie pejzaze morskie pedzla ar-
tysty: ,Brzeg Morza Czarnego”, ,Burza
u brzegéw Krymu” czy ,Burza w Dofi-
nowce pod Odessa”. Znany krytyk szuki
Adolf Nowaczynski w artykule zamiesz-
czoym w ,Kraju” nazwal nawet Jaxa-Ma-
tachowskiego ,specjalista Morza Czarne-
g0”, wspominajac zarazem o jego ,silnym
talencie”.
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,»Orlowo”, 1921 r., tektura, tempera, Centralne Muzeum Morskie w Gdansku.

W 1901 r. artysta ozenil si¢ z Jadwiga
Younga de Lenie i powrdcit do kraju. Za-
mieszkal w Krakowie. Z miastem tym
zwigzal sie do konca zycia, nie liczac
dwuletniego pobytu w Zakopanem. Stad
wyjezdzal czgsto za granice, przewaznie
do Wtoch (1905, 1925, 1928), by dosko-
nali¢ warsztat malarza morza. Powstaty
wtedy liczne obrazy i studia pejzazowe
znad Morza Srédziemnego, ktére poka-
zywane na wystawach wzbudzaty za-
chwyt publiczno$ci i uznanie krytyki dla
sposobu malowania przez artyste wody
morskiej. Podrézujac po Wioszech, ma-
larz najchetniej odwiedzal Wenecje, Ca-
pri i Toskanie. Z réwna przyjemnoscia,
co morze, malowal réwniez porty $ro-
dziemnomorskie, wsrod nich najczesciej
Wenecje, zauroczony jej oryginalna, za-
bytkowgq architekturg.

Duzo i na sprzedaz

W pierwszym okresie kariery Soter
Jaxa-Matachowski byl jeszcze czlowie-
kiem majetnym, potomkiem szlacheckie-

go rodu. Niezaleznos¢ finansowa pozwa-
lata mu tworzy¢ dla przyjemnosci. Powsta-
ty wtedy prace najciekawsze pod wzgle-
dem artystycznym. Jednakze z biegiem
czasu, nie bez wptywu wydarzen I woj-
ny $wiatowej i rewolucji w Rosji, zubozat
i zmuszony zarabia¢ na zycie malowaniem
obrazow, zaczat powiela¢ dawne pomy-
sty. Malowat szybko i duzo, gtéwnie na
sprzedaz. Ta czysto komercyjna dzialal-
nos¢ dotkneta whasnie najbardziej morska
dziedzing jego tworczodci. To ona zawsze
najbardziej podobata si¢ publicznosci i pa-
radoksalnie, od niej artysta zaczal odci-
nac¢ kupony popularnosci. Zamiast tech-
nika olejna zaczat coraz czesciej postugi-
wacd sig¢ akwarela, gwaszem i pastelami,
a ptotno zastepowac tekturg.

W momencie odzyskania przez Pol-
ske niepodlegto$ci po I wojnie $wiato-
wej i uzyskaniu dostepu do Battyku, nie-
wielki skrawek polskiego wybrzeza za-
czeli dostownie szturmowac polscy arty-
$ci, poszukujac nowych tematow do ob-
razow, kierowani odruchem spontanicz-
nego patriotyzmu. W grupie tej znalazl

Fot. Mirostaw Brucki
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sie rowniez Soter Jaxa-Matachowski. Po
Morzu Czarnym i Morzu érédziemnym
przyszta kolej na malowanie pejzazy znad
Baltyku. Najbardziej zapadly w pamigc
potomnych jego pejzaze marynistyczne
malowane w plenerze w okolicach Gdy-
ni i na Helu.

Nic z rewolucjonisty

Chociaz Soter Jaxa-Matachowski za-
stynat jako malarz morza, w ciagu swej
dlugiej kariery artystycznej podejmowat
rowniez inne tematy. Nalezaty do nich
pejzaze gorskie i podgorskie, nokturny,
czyli krajobrazy nocne, widoki miejskie -
szczegoOlnie Wenecji i Krakowa - oraz
portrety, najczesciej osob z kregu rodzi-
ny artysty. Byl malarzem niezwykle ak-
tywnym i pozostawit po sobie znaczaca
spuscizng. W samym Centralnym Mu-
zeum Morskim w Gdansku znajduje sig¢
18 jego prac. Sa to najczesciej widoki
polskiego wybrzeza, sceny z zycia ryba-
kéw oraz przedstawienia portow morskich,
w tym Gdyni i Gdanska. Jeden z obra-

OBRAZY MORZA sztuka

zOW przedstawia bitwe morska, temat sto-
sunkowo rzadki w tworczosci artysty.

Niewiele wiadomo o jego zZyciu pry-
watnym. Zawarte w wieku 34 lat mat-
zenstwo byto trwate, chociaz okazato sie
bezdzietne. Artysta osiagnat komercyjny
sukces, ktéry pozwolit mu uciec od kto-
potow finansowych, ktore dla niego, po-
tomka zamoznej rodziny, nieprzyzwycza-
jonego do walki o byt, mogly okaza¢ sie
trudnym Zyciowym do$wiadczeniem. So-
ter Jaxa-Matachowski zmart w Krakowie
w 1952 roku.

Przez catg swoja dtuga kariere artysta
pozostawal poza modnymi trendami
w sztuce. Nie ulegt secesji z jej upodoba-
niem do dekoracyjnych i ptaskich plam
barwnych, a i pozniej, w okresie miedzy-
wojennym, pozostal nieczuty na rewolu-
cyjne zmiany dokonujace si¢ w malar-
stwie. Oprocz warszawskiego Towarzy-
stwa Zachety Sztuk Pieknych, nie nale-
zal do zadnego stowarzyszenia artystycz-
nego o Scisle wytyczonym programie.
Wypracowat wtasny styl, ktorego cecha
charakterystyczng byt realizm potaczony

»Bitwa morska”, pocz. XX w., ptétno olej, Centralne Muzeum Morskie w Gdarisku.

z dobrym opanowaniem warsztatu mala-
rza i wrazliwoscig na kolor.

Grozny zywiol

Jednym z najciekawszych obrazow
artysty ze zbioréw Centralnego Muzeum
Morskiego w Gdansku jest malowane olej-
no na ptotnie przedstawienie bitwy mor-
skiej. Obraz powstal w pierwszym dwu-
dziestoleciu XX w., a wigc wtedy, gdy
Jaxa-Matachowski byt ,w szczytowe;j for-
mie”. W centrum kompozycji widoczny
jest tongcy pancernik, wokoét mniejsze
jednostki wojenne. Na falach kotyszg sie
todzie ratunkowe z rozbitkami, w wodzie
widzimy tez tongcych marynarzy. Nad
plonacym pancernikiem unosza si¢ dwu-
platowe samoloty. Dramatyczne napie-
cie, jakie wyczuwamy patrzac na obraz,
osiagnat artysta stosujac realistyczne $rodki
wyrazu. Zwraca uwage miekki, malarski
modelunek sylwetek okretdw, ktore zdaja
si¢ tona¢ w lekkiej mgielce. Nie jest to
tylko zabieg stylistyczny, majacy uchro-
ni¢ artyste przed mozotem oddania
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wszystkich detali przedstawionych jedno-
stek. Niewyrazne sylwetki okretéw sa
raczej konsekwencja panujacej przedbu-
rzowej pogody, gdy ciezkie, otowiane
niebo, roz$wietlone po prawej ztotawa
tung bijaca z ptonacego pancernika, po-
woduje, ze ton morska zdaje si¢ by¢ nie-
przyjazna, chlodna i ciemna. Morze zo-
statlo tu przedstawione jako grozny
zywiol. Spienienie i przelewanie si¢ mas
wody, ich zmienna barwa, mogly by¢

~uchwycone tak wiernie tylko przez kogos,
kto obserwowat je od dziecinstwa, bo
wychowat si¢ nad morzem. Artysta pora-
dzit tez sobie bezbtednie z tym, co in-
nym malarzom czesto sprawia trudnosc,
z zachowaniem wta$ciwych proporcji
portretowanych jednostek i ich natural-
nym usadowieniem na wodzie.

Morze w pastelach

Nie zawsze poruszal artysta tak pesy-
mistyczne tematy. Wigkszos¢ jego obra-
zOwW to pogodne w nastroju, niemalze idyl-
liczne pejzaze, ktore szczegdlnie podo-
baly sie¢ wczasowiczom wypoczywajacym
nad morzem, poniewaz kojarzyty sig
z beztroskg letnich wakacji. Wiele z tych
prac to latwo rozpoznawalne portrety
okreslonych miejsc. Takim jest np. obraz
,Ortowo” prezentujacy jeden z najbardziej
charakterystycznych i urokliwych frag-
mentéw polskiego wybrzeza. Na pierw-
szym planie widzimy roztozyste drzewo,
ktdrego korona, niczym olbrzymi parasol,
rozposciera si¢ nad rozlegtym, lekko
iz wdziekiem namalowanym krajobrazem.
Dzien jest stoneczny i bezwietrzny, a gtad-
ka jak lustro tafla wody wcina si¢ pomie-
dzy zakomponowany po przekatnej klifo-
wy brzeg na pierwszym planie, a waski
pas ladu w gtebi, wzdtuz linii horyzontu.

Kolejny z prezentowanych obrazow
to ,Brzeg morski”. Zaréwno jego temat,
jak i kompozycja sa dla artysty bardzo
charakterystyczne. Tu, jak i w wielu in-
nych jego pracach wystepuje motyw lek-
ko wzburzonego morza z wysoka fala na
pierwszym planie, ktéra dekoracyjnie roz-
lewa si¢ na ptaskim, piaszczystym brze-
gu. Aby osiagna¢ efekt przezroczystosci
wody morskiej, artysta uzywa duzo bieli,
a matowa farbe temperowa w pastelo-
wych odcieniach zieleni i btekitu nakta-
da gtadko i cienko.

Zapis Helu

Ostatnie dwa omawiane obrazy Sote-
ra Jaxa-Matachowskiego powstaty w He-
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whtodzie rybackie”, 1934 r., papier, pastel, Centralne Muzeum Morskie w Gdarnisku.

lu. Przedstawiaja ten sam fragment nie-
wielkiego portu rybackiego, tylko troche
inaczej skadrowany. Pierwszy, p.t. ,Ku-
try helskie” ukazuje widok na morze za-
mkniete nieco powyzej potowy wysoko-
$ci kompozycji przez molo, do ktérego
zacumowano trzy pomalowane na biato
jednostki. Drugi - ,Eodzie rybackie” przed-
stawia w zasadzie to samo miejsce, tylko
ogladane z perspektywy brzegu, na kto-
rym spoczywaja wyciagniete z wody
todzie i rzucony na piach sprzet rybacki.
Oba obrazy powstaly w roznym czasie,

co $wiadczy, ze artysta czesto odwiedzat
Hel. Z upodobaniem malowat i rysowat
charakterystyczne helskie todzie rybac-
kie, umiejetnie odtwarzajac ich ksztatty
i szczegoly budowy.

Liliana Gieldon

llustracje:
© Centralne Muzeum Morskie
w Gdansku

Fot. Mirostaw Brucki

" Fot. Mirosfaw Brucki
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zjozd podwodniakéw

250 gosci z 20 krajéw $wiata przyjedzie w maiju
do Gdyni na jubileuszowy, 45 Miedzynarodowy

- To ogromne wyrdznienie dla nasze-
go kraju - méwi kmdr. ppor. rez. Edward
Olewinski, prezes Bractwa Okretéw Pod-
wodnych, ktére bedzie gospodarzem spo-
tkania.

Bractwo istnieje od 26 lat. W tej chwili
skupia 110 czlonkéw bytych zatdg pol-
skich okretéw podwodnych i ich sympa-
tykdw. Organizadja, zachowujac autonomig,
dziata w ramach Ligi Morskiej i Rzeczne;j.

Stowarzyszenie polskich podwodnia-
kéw dwa razy do roku wydaje biuletyn pt.
,2Podwodnik”, za posrednictwem ktorego,
a takze poprzez spotkania z mlodzieza
i okazjonalne akcje (np. rejsy $ladami pol-
skich okretéw podwodnych z drugiej woj-
ny $wiatowej) stara si¢ kultywowac i upo-

Fot. Rafat Rusiecki

Kmdr ppor.
rez. Edward Olewiriski,
prezes Bractwa
Okretow Podwodnych,
z dumaq prezentuje
podwodniackie berfo.

Kongres Podwodniakéw.

wszechnia¢ podwodniackie tradycje. Za
zastugi na tym polu zostatlo uhonorowane
,Pierscieniem Hallera”, najwyzszym odzna-
czeniem Ligi Morskiej i Rzecznej.
Bractwo Okretéw Podwodnych bierze
tez aktywny udziat w dziatalnosci Mie-
dzynarodowego Stowarzyszenia Podwod-
niakdw (ISA), ktore zrzesza podwodniac-
kie organizacje z catego $wiata. ISA co
roku, za kazdym razem w innym kraju
cztonkowskim, organizuje mi¢dzynarodo-
we kongresy. W 2007 roku odbyt si¢ on
we Francji. W tym roku, w dniach 14 - 17
maja, podwodniacy przyjada do Gdyni.
Widoczna oznaka tego, ze to Polska tym
razem bedzie ich gosci¢, jest specjalny
puchar przechodni, ktéry Polacy otrzymali

od Francuzéw. Na zakonczenie spotka-
nia w Gdyni zostanie on przekazany or-
ganizatorom nastgpnego zjazdu - Ame-
rykanom. Do pucharu dotaczona zosta-
nie upamietniajaca je plakietka z napi-
sem: ,Gdynia 2008”. Dlaczego akurat to
miasto zostalo wybrane na miejsce spo-
tkania podwodniakdw z catego $wiata?

- Glowny powad to jubileusz 90-lecia
powstania Polskiej Marynarki Wojenne;j,
ktorej gtowng baza jest wtasnie Gdynia -
wyjasnia Olewinski. - Ale to takze okazja
do pochwalenia si¢ naszymi podwodniac-
kimi tradycjami. Moze nie jeste$Smy naj-
wiekszg podwodna potega, ale w czasie
drugiej wojny $wiatowej nasze okrety
zapisaly piekna karte.

Kongres trwac bedzie trzy dni. W tym
czasie podwodniacy beda rozmawiac o hi-
storii, terazniejszo$ci i przysztosci broni
podwodnej. Polacy planuja tez pokazac
swoim zagranicznym kolegom Trojmiasto
i Kaszuby. Nie obedzie si¢ oczywiscie bez
wyjscia w morze, a na zakonczenie spo-
tkania odbedzie sie uroczyste ekumenicz-
ne nabozenstwo za podwodniakow, kté-
rzy odeszli na wieczng wachte.

Pod biato-czerwona bandera ptywato
jak do tej pory 20 okretéw podwodnych.
W momencie wybuchu drugiej wojny
$wiatowej Polska dysponowata pigcioma
jednostkami tego rodzaju. W czasie kam-
panii wrzesniowej nie odnotowaty one
zadnych sukcesow, a jednak dziatania
dwoch z nich przeszty do legendy. Wilk
jako pierwszy przedart si¢ do Anglii. Za
nim, po brawurowej ucieczce z interno-
wania, podazyt Orzef, ktory potem za-
ginal w czasie jednego z patroli w nie-
wyja$nionych do dzi$ okolicznosciach.
Trzy pozostale okrety: Zbik, Sep i RysS
zostaly internowane w Szwedji, gdzie
spedzity cata wojne.

W czasie wojny pod polska bandera
plywaly jeszcze trzy inne okrety pod-
wodne: Jastrzgb, Sokot i Dzik. Jastrzqb
zostal przypadkowo zatopiony przez
aliantow, zanim zdotat cokolwiek zdzia-
ta¢ przeciw nieprzyjacielowi. Za to Sokdt
i Dzikudowodnily, ile s3 warte. W czasie
stuzby na Morzu Srédziemnym, ze wzgle-
du na swoja skutecznos¢, zastuzyly na
miano ,straszliwych blizniakow”.

Obecnie polska flota dysponuje
(w czynnej stuzbie) pigcioma okrgtami
podwodnymi. Najwigksza flote podwodna
$wiata ma marynarka amerykanska. Pod
bandera Stanow Zjednoczonych ptywa
ponad 70 atomowych okretow podwod-
nych.

Tomasz Falba
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Najwieksza bitwa morska

Keska Jap

Amerykanska
flota inwazyjna.

e

onczy

Bitwa o Zatoke Leyte rozegrata sie w dniach 23-26 pazdziernika 1944 roku

u wybrzezy Filipin. Zmierzyly sie ze sobq floty Japonii i Stanéw Zjednoczonych.
Niewiele o niej w Polsce wiadomo. Niemal na palcach jednej reki policzyé mozna
publikacje, ktére sie na ten temat ukazaly w ciggu ostatnich dwudziestu lat.

To zdumiewajgce zwazywszy, jokie miata znaczenie dla przebiegu drugiei

wojny $wiatowej na Pacyfiku.

Byla to najwigksza bitwa morska
wszech czaséw. Po obu stronach wzieto
w niej udziat blisko 300 okretow (doktad-
nie 216 amerykanskich, 2 australijskie i 64
japonskie, nie liczac catej masy jednostek
pomocniczych) i kilkaset samolotow.
Tylko bitwa jutlandzka z czaséw pierw-
szej wojny $wiatowej moze jej doréwnad
w liczbie okretow (starto sie 151 jedno-
stek brytyjskich z 99 niemieckimi), ale
nie wytrzymuje poréwnania, jesli chodzi
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o udziat lotnictwa, ktérego w bitwie ju-
tlandzkiej prawie w ogodle nie byto.

Poczwérna bitwa

W batalii o Zatoke Leyte Amerykanie
zadali ostateczny cios japonskie;j flocie. Od
tego momentu przestata si¢ liczy¢ w zma-
ganiach na Oceanie Spokojnym.

Po raz ostatni w historii, w klasycznym
artyleryjskim pojedynku, starly si¢ ze soba

wielkie okrety liniowe. W ten sposob za-
konczyto sie kilkusetletnie panowanie na
morzu tej taktyki walki. Teraz to nie pan-
cerniki mialy rozstrzyga¢ wojny morskie,
ale lotniskowce.

W czasie bitwy o Zatoke Leyte Japon-
CZyCy pO raz pierwszy na zmasowang
skale uzyli w walce kamikaze.

Mozna by jeszcze znalez¢ przynaj-
mniej kilka powodow, dla ktérych warto
zainteresowac si¢ przebiegiem tej bitwy.
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Byta np. jedna z najbardziej skompliko-
wanych operacji morskich w dziejach. Nie
dos¢, ze zaangazowane w nig byly gigan-
tyczne ilo$ci okretow i samolotow, to jesz-
cze rozgrywala sie na czterech akwenach
naraz (na Morzu Sibuyan, w Cie$ninie Su-
rigao, u wybrzezy wyspy Samar i u przy-

ladka Engano), stad bywa nazywana ,po-
czworng bitwa”. I cho¢ wszystkie znajdo-
waly si¢ na wodach Filipin, to jednak
odlegte byly od siebie o setki mil mor-
skich. Jesli dodatkowo wezmiemy pod
uwage, ze wszystkie walki odbyty sie w
ciagu zaledwie trzech dni, bedziemy mieli

Na tych wodach Amerykanie i Japoriczycy stoczyli

najwieksza bitwe morska Il wojny swiatowej.

Morze Sulu

Infografika: ImageBit (zrodto Wikipedia)
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Przylgdek Engano

Mindanao

obraz niestychanie trudny do opisania. By¢
moze ta trudno$¢ wlasnie jest jednym
z gtownych powoddw, dla ktorych bitwa
o Zatoke Leyte nie jest tak ,popularna”
wsrdd historykow, jak inne bitwy, ktore
rozegraly si¢ na Pacyfiku podczas drugiej
wojny Swiatowe;.

Pacyfik — rok 1944

Aby zatem nie pogubi¢ si¢ w prze-
biegu bitwy o Zatoke Leyte przedstaw-
my na poczatek sytuacje militarna, jaka
panowala jesienia 1944 roku na Pacyfi-
ku. Japonia nie miata zadnych szans na
zwyciestwo, nie zamierzata jednak tanio
sprzeda¢ skéry. Zanosito si¢ na to, ze
wojna na Pacyfiku bedzie trwac jeszcze
wiele dhugich miesiecy, a Amerykanie
beda zmuszeni zaciekle walczy¢ o kazda
wysepke, ponoszac przy tym gigantycz-
ne ofiary. Przebieg wojny, jak wiemy,
potwierdzil te przypuszczenia. Dopiero
zrzucenie bomb atomowych na Hiroszi-
me i Nagasaki zmusilo Japoni¢ do bez-
warunkowej kapitulacji.

Wroémy jednak na Pacyfik w roku
1944. Aby wygra¢ wojng, Amerykanie
musieli najpierw zajac¢ Filipiny. Po pierw-
sze dlatego, ze byto stamtad blisko do
Kraju Wschodzacego Stonca i tatwo bylto
zgromadzic¢ sity do ewentualnego desan-
tu. Po drugie, zajecie Filipin odcinato Ja-
ponie od dostaw surowcow z Azji Potu-
dniowo-Wschodniej, bez ktérych nie
mogta ona prowadzi¢ dziatan wojennych.
Dla Amerykanéw zajecie Filipin miato
priorytetowe znaczenie, dla Japonczykow
za$ stanowito $miertelne zagrozenie. Nic
dziwnego zatem, ze obie strony staran-
nie si¢ do tego przygotowywaty opraco-
wujac skomplikowane plany operacyjne,
w realizacje ktérych zaangazowaty
wszystkie niemal dostepne sity i srodki.
Na miejsce ladowania Amerykanie wybra-
li Zatoke Leyte polozona w potudniowe;j
czesci archipelagu filipinskiego, z szero-
kimi, piaszczystymi plazami.

Amerykanie kontra Japoriczycy

Desant rozpoczat si¢ 20 pazdziernika
1944 roku. W ciagu dwéch dni w Zatoce
Leyte wyladowatlo 132 tysiace zotnierzy.
Flota inwazyjna sktadata si¢ z 700 rozne-
go rodzaju jednostek ptywajacych, zabez-
pieczanych przez ponad 1200 samolo-
tow. Desant na Filipiny ostaniata tez flota
podzielona na trzy zespoty okretow pod
ogolnym dowodztwem wiceadmirata
Williama Halseya.
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Gtowne sity amerykanskie (6 pancer-
nikow, 5 krazownikow, 28 niszezycieli i 39
kutréw torpedowych) pod dowddztwem
kontradmirata Jesse Oldendorfa pilnowa-
ty wejscia do Ciesniny Surigao zamykaja-
cej od potudnia Zatoke Leyte. Na ,ze-
wnatrz”, od jej wschodniej strony, rozlo-
kowat sie zespot 16 lotniskowcow eskor-
towych ostanianych przez 21 niszczycie-
li pod komenda kontradmirata Thomasa
Sprague’a. W poblizu, gotowe do walki
czekalo tez potgzne zgrupowanie czte-
rech zespotow lotniskowcow, kazdy licza-
cy ponad 20 jednostek. Ich zadaniem
byto zabezpieczenie ladowania na Filipi-
nach od strony potnocnej, szczegodlnie
Cie$niny San Bernardino.

Japonczycy nie mogli przeciwstawic¢
Amerykanom podobnych sit. Dyspono-
wali flotg ponad trzykrotnie mniejsza. Ich
atutem mial by¢ plan oparty na zasko-
czeniu i zwodzeniu przeciwnika. Przyneta
miat by¢ zespot lotniskowcow pod do-
wodztwem wiceadmirata Jizaburo Oza-
wy, ktéry miat nadptynac od strony Ja-
ponii i udawac gtéwne sity rzekomo ida-
ce na walng bitwe z Amerykanami. Kie-
dy ci zaja¢ sie mieli $ciganiem Ozawy,
prawdziwe gtéwne sity uderzeniowe, po-
dzielone na trzy zespoty (pod dowddz-
twem wiceadmirata Takeo Kurity, kontr-
admirata Teiji Nishimury i wiceadmirata
Kiyohidy Shimy, miaty od potudnia za-
atakowac zgromadzone w Zatoce Leyte
amerykanskie okrety. Planowi nadano
kryptonim ,Sho-1” (,Zwycigstwo-17),
cho¢ szans na sukces nie byto. W zgod-
nej opinii strategdw i historykdéw zbyt
wiele zalezalo w nim od szczescia. W isto-
cie wigc, pomimo wielkich nadziei jakie
poktadali w nim Japonczycy, byt raczej
samobojcza misja w iscie samurajskim

stylu.

Zaskoczenia nie bylo

Zespot Kurity sktadat sie z 5 pancer-
nikéw (w tym najwigkszych, jakie kie-
dykolwiek zbudowano superpancerni-
kow Musashi 1 Yamato o wyporno$ci
ponad 70 tysiecy ton!), 12 krazownikéw
ciezkich i lekkich, oraz 15 niszczycieli.
Admiral zamierzal przejs¢ przez Morze
Sibuyan, przedosta¢ sie przez Ciesning
San Bernardino i od potnocy zaatakowad
amerykanskie okrety w Zatoce Leyte.
Pech chciat, Ze zaraz na poczatku mar-
szu, nieopodal wyspy Palawan, natknal
sie na dwa amerykanskie okrety podwod-
ne. Nie tylko, ze ich dowddcy natych-
miast zameldowali o pojawieniu si¢ Ja-
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Amerykanie Iaduja w Zatoce Leyte.

Unikatowe zdjecie zespotu Kurity idacego na zatracenie.

ponczykow (przez co w teb wziat gtéw-
ny element ich planu, czyli zaskoczenie)
to jeszcze zdotali zada¢ Kuricie pierw-
sze straty zatapiajac jego flagowy krazow-
nik Atago, krazownik Maya i uszkadzajac
kolejny Takao. Najgorsze jednak byto to,
ze zespot Kurity zostat dostrzezony
wczesniej niz Ozawy, przez co ten ostat-
ni przestat by¢ ,przyneta”. Admirat nie
zrezygnowal jednak z misji. Ruszyt dalej
odpierajac jednocze$nie ataki amerykan-
skich samolotow, ktére pojawily si¢ nad

jego zespolem zaalarmowane przez
wspomniane juz okrety podwodne. Juz
na Morzu Sibuyan lotnicy zadali Kuricie
najbole$niejszy cios zatapiajac superpan-
cernik Musashi.

Japonczey ,odgryzli sie” Amerykanom
podrywajac samoloty z lotnisk na Filipi-
nach i skierowujac je na amerykanskie
lotniskowce. Udalo im si¢ na tyle uszko-
dzi¢ jeden z nich, Princeton, ze Amery-
kanie musieli go dobi¢ torpedami wta-
snych okretow.
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Superpancernik Yamato.
Na tym zdjeciu widac¢ doskonale
ogromne rozmiary okretu.
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Superpancernik Musashi
atakowany przez
amerykarniskie lotnictwo
na Morzu Sibuyan.

Halsey miat powody do zadowolenia.
Po zebraniu meldunkéw od pilotéw do-
szedl do przekonania, ze zespot Kurity
przestat by¢ grozny. Byta to pomytka
mogaca mie¢ duze konsekwencje dla
dalszych loséw bitwy. Na swoja obrong
Halsey mogt tylko powiedzie¢, ze zrobit
to pod wplywem informaciji, ze z pdtno-
cy nadciaga duze zgrupowanie japonskich
lotniskowcéw. Halsey (jak zaktadali Ja-
ponczycy) uznat je w tym momencie za
wigksze zagrozenie. W efekcie skierowat
przeciwko Ozawie swoje gléwne sity
zostawiajac dla Kurity otwarta na osciez
Ciesnine San Bernardino.

Wyspy nie ucierpiaty

Tymczasem do drugiej cie$niny: Suri-
gao, zblizaly si¢ dwa inne japonskie ze-
spoly. Nishimura prowadzit tam 2 pancer-
niki, 1 ciezki krazownik i 4 niszczyciele,
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zas Shima 2 ciezkie krazowniki, 1 lekki krg-
zownik i 9 niszczycieli. Pierwszy, w nocy
z 24 na 25 pazdziernika, na miejsce dotart
Nishimura. Poniewaz zostal wykryty przez
Amerykanéw zanim doszto do bezposred-
niego starcia, postanowit nie czekac¢ na
Shime i od razu uderzy¢ na amerykanskie
okrety. Cho¢ brzmi to moze brutalnie, Ol-
dendorf ,potraktowal” Japonczykéw pod-
recznikowo. Najpierw wystal przeciwko
nim kutry torpedowe, potem niszczyciele,
na koncu zas rozpoczat ostrzat artyleryjski
z liniowo ustawionych burtami do Japon-
czykdw najciezszych okretéw (jednostki
Nishimury mogty strzela¢ tylko z artylerii
dziobowe})). Niektorzy historycy uwazaja,
ze boj w Ciesninie Surigao nie zastuguje
na miano bitwy, ale ze wlasciwiej bytoby
go nazywac po prostu masakra japonskich
okretéw. Sporo w tym prawdy. Z zespotu
Nishimury ocalat tylko jeden okret: nisz-
czyciel Shigure. Sam Nishimura zginat na

poktadzie pancernika Yamashiro, ktéry do
konca szed! na czele zgrupowania.

Przybyty na miejsce Shima, zoriento-
wawszy si¢ W sytuacji, zarzadzit odwrot
swojego zespotu. Ucieczka admirata z po-
la bitwy nie przyniosta mu chwaty. Przy
okazji omytkowo storpedowat znajduja-
ce si¢ nieopodal mate wysepki, ktore
wziat za amerykanskie okrety. ,Wyspom
to nie zaszkodzito” - komentowano po-
tem zlosliwie. Podczas zawracania do-
szto tez do kolizji jednego z krazowni-
kow Shimy z krazownikiem Nishimury.
O tym jak wielkie byto w czasie tej bi-
twy zamieszanie niech swiadczy tez fakt,
ze ofiara amerykanskiej kanonady padt
ich wlasny niszczyciel.

Totalna zagtada

Te dwa zwyciestwa: na Morzu Sibuyan
i w Ciesninie Surigao nie oznaczaty konca
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bitwy o Zatoke Leyte. Halsey nie mogt
jeszcze swietowac. Jak juz wspominali$my,
zespot Kurity nie niepokojony przez Ame-
rykandw, przeszedt Ciesning San Bernar-
dino i wzdhuz brzegdéw wyspy Samar szedt
na potudnie nieuchronnie zblizajac si¢ do
Zatoki Leyte. Na szczescie dla Ameryka-
now, po drodze natknat sie na prawie nie-
chroniony zespot lotniskowcow eskorto-
wych Sprague’a. Sytuacja byta grozna, bo
amerykanskie okrety liniowe, po walce
w ciesninie Surigao, nie mialy wystarczaja-
cej ilo$ci amunicji dla odparcia ewentual-
nego ataku silnego zespotu Kurity. Spra-
gue pokazatl wielki talent.

Gdyby Japonczycy wykazali troche
wiecej determinacji, mogliby tatwo po-
sta¢ jego lotniskowce na dno. Przewaga
ognia byta miazdzaca. Sprague poderwat
wszystkie zdolne do lotu samoloty. Do
nierownego boju z Japonczykami poszty
tez niszczyciele i eskortowce. Admiral
postawit zastone dymna i na maksymal-
nych obrotach zaczat odchodzi¢ na potu-
dnie. Sprzyjata mu deszczowa pogoda, no
i miat szczescie. Japonczycy odpuscili i za-
wrocili z pola walki. Straty po stronie

amerykanskiej wyniosty: 1 lotniskowiec
i 3 niszczyciele. Japonczycy stracili 3 kra-
zowniki.

Nic tak jednak nie pokazuje bezna-
dziejnosci japonskiego potozenia, jak sy-
tuacja zespolu wiceadmirata Ozawy.
Przez dtuzszy czas robit wszystko, aby
zosta¢ ,przypadkowo” odnaleziony przez
Amerykandw. Kiedy juz to si¢ stato, nie-
daleko przyladka Engano, w potnocnej
czesci Filipin, jedynym jego zadaniem
byta szybka ucieczka. Cho¢ jego zespot
robit na oko grozne wrazenie (W jego
sktad wchodzito 5 lotniskowcow, w tym
dwa przerobione z pancernikéw, 3 kra-
zowniki i 8 niszczycieli) to w rzeczywi-
stosci niewiele byt wart. A to z braku sa-
molotéw i doswiadczonych pilotow.
Wigkszo$¢ nie potrafita samodzielnie
wyladowa¢ na poktadzie lotniskowca,
wiec po wykonaniu zadania mieli rozkaz
kierowania sie na lotniska lgdowe na Fili-
pinach. Zanosito si¢ na totalna zagltade
zespotu Ozawy. I tak tez sie stalo. Czte-
ry najlepsze japonskie lotniskowce zosta-
ty zatopione jeden po drugim. Ameryka-
nie nie stracili ani jednego okretu. Na iro-

Opuszczenie bandery
na tonacym u przyladka
Engano lotniskowcu Zuikaku.

Plonie lotniskowiec
Princet

ni¢ zakrawa fakt, ze pochodzaca z hisz-
panskiego nazwa przyladka Engano zna-
czy w tym jezyku tyle co ,utuda” albo
,2zhudzenie”.

Szalerstwo kamikaze

Bitwa o Zatoke Leyte zakonczyta sie
catkowitym zwycigstwem Amerykanow.
Japonczycy stracili w niej 3 pancerniki,
4 lotniskowce, 10 krazownikow ciezkich
i lekkich oraz 9 niszczycieli, praktycznie
takze przestato dziata¢ ich lotnictwo po-
ktadowe. Amerykanskie straty to: 1 lotni-
skowiec, 2 lotniskowce eskortowe, 3 nisz-
czyciele i kuter torpedowy. W procen-
tach proporcje te wygladaja jeszcze bar-
dziej przygniatajaco: Japonczycy stracili
prawie potowe wszystkich bioracych w bi-
twie okretow, Amerykanie zas jedynie
niespetna 3 procent. Dla tych pierwszych
byty to juz straty nie do odrobienia.

W tej sytuacji Japonczycy siegneli po
$rodki nadzwyczajne. Po raz pierwszy
uzyto w bitwie o Zatoke Leyte kamika-
ze. Na nieszczescie dla setek mtodych
Japonczykdw atak ten zakonczyt sie suk-
cesem. 25 pazdziernika w trakcie bitwy
u wybrzezy wyspy Samar kamikadze za-
topili lotniskowiec eskortowy St. Lo. To
szalenstwo nie mogto juz jednak zmienic¢
wyniku wojny. W marcu 1945 roku Ame-
rykanie zdobyli stolice Filipin. Droga do
Japonii staneta przed nimi otworem.

Tomasz Falba
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Borowi

Mariusza Borowiaka nikomu chyba
przedstawiad nie trzeba. Ten 44-letni au-
tor ksiazek po$wigconych historii Polskiej
Marynarki Wojennej dobrze jest znany
mitosnikom tej tematyki. Kazda jego pu-
blikacja wzbudza wiele emocji wérdd czy-
telnikéw.

Borowiak pokazuje bowiem dzieje
naszej floty ze wszystkimi jej blaskami
i cieniami.

To wlasnie on, jako jeden z pierw-
szych ujawnil, ze dowodca Westerplatte
zatamat si¢ w czasie legendarnej obrony
tej placowki we wrzesniu 1939 roku. On
takze pokazal, ze dowddca stawnego
okretu podwodnego Orzef stchorzyt
w obliczu wroga i symulowat chorobe,
aby zej$¢ z jednostki. To Borowiak po-
stawit tezg, ze dowddca okretu podwod-
nego Wilkpopehit samobdjstwo, bo za-
sugerowali mu to jego... przetozeni.

Dorobit si¢ opinii autora kontrower-
syjnego. Nieraz zarzucano mu ,szkalowa-
nie” dobrego imienia Marynarki Wojen-
nej i stawianie ryzykownych tez dla ta-
niego poklasku. Klopot z Borowiakiem
polega jednak na tym, ze jak do tej pory,
nikt nie podwazyt jego teorii. I cho¢ od
publikacji jego pierwszych ksiazek (,We-
sterplatte. W obronie prawdy” i dwdch
tomow ,Matej floty bez mitéw”) mineto
wiele lat, nikt nie podjat si¢ powaznej
z nim polemiki.

- §

K’ropoffi'wy
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Tymczasem Borowiak nie préznowat.
Spod jego piora wyszty kolejne znako-
mite ksigzki - pierwsze polskie monogra-
tie poswiecone: legendarnemu obroncy
Wybrzeza w 1939 roku Jézefowi Unru-
gowi (,Admiratl. Biografia Jézefa Unruga”),
historii polskich okretéw podwodnych
(,Stalowe drapiezniki. Polskie okrety pod-
wodne w wojnie”) i zbrodni popetnione;j
przez ukrainskich nacjonalistéw na pol-
skich marynarzach z Flotylli Pinskiej (,Za-
pomniana flota. Mokrany”). Publikacje
udowodnily, ze nie jest on tylko fowcg
sensacji, ale rzetelnym badaczem, z kto-
rym mozna sie nie zgadzaé, ale ktérego
nie wolno ignorowac. Dorobek Mariusza
Borowiaka stawia go w tej chwili na cze-
le badaczy dziejow naszej MW.

Dowdd na to, ze autor nie stracit for-
my, znajduje si¢ w jego najnowszej pra-
cy — wydanych przez wydawnictwo
Alma-Press ,Plamach na banderze”. Wra-
ca w nich do starych watkéw i je posze-
rza, ujawnia tez nowe, nieznane dotad
szerszemu kregowi odbiorcédw, fakty.
Znajdziemy tam m. in. informacje o udzia-

le Polskiej Marynarki Wojennej w wojnie
domowej w Hiszpanii, do ktérej doszto
w polowie lat trzydziestych. Okazuje sie,
ze jedna z jednostek naszej floty ewaku-
owala z Hiszpanii do Polski zwolennikéw
generata Franco. Udzielajac im pomocy,
Polska staneta w jednym rzedzie z hitle-
rowskimi Niemcami, ktére takze go wspie-
raly. Borowiak pisze tez o okrecie pod-
wodnym Rys, ktéry w 1936 roku prze-
prowadzil operacje szpiegowska przeciw
Zwiazkowi Radzieckiemu w okolicach
Leningradu oraz opisuje niezwyklg karie-
re Jozefa Bartosika, polskiego oficera MW,
ktéry dostuzyt sie po wojnie stopnia ad-
miralskiego w brytyjskiej flocie wojennej,
Zrywajac w zamian za to swoje zwigzki
z krajem. Reszty zdradzac¢ nie bedziemy.

Zachecamy do lektury. Tym bardziej,
ze to kolejna pozycja, ktora ukazuje sie
zlogo ,Naszego MORZA” na oktadce. Dla
pierwszych trzech Czytelnikow, ktérzy
sie z nami skontaktuja, mamy trzy egzem-
plarze ,Plam na banderze”.

Tomasz Falba
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Ocieplenie klimatu jest dla Ziemi jok bomba zegarowa. Jesli racje majg ostrzegajgcy
przed skutkami tego zjawiska naukowcy, ludzko$é ma najwyzej 10 lat na odwrécenie
niebezpiecznych zmian pogodowych, ktére doprowadzajq do niespotykanych
weczesniej powodzi, suszy, huraganéw i innych kataklizméw. Potem moze by¢

za pézno, zeby zapobiec zniszczeniu catego systemu klimatycznego naszej planety...

Temat globalnego ocieplenia regular-
nie przewija si¢ w ostatnich latach przez
media, najczesciej w kontekscie nietypo-
wych lub gwattownych zjawisk pogodo-
wych nawiedzajacych rézne rejony Zie-
mi. Pozniej przycicha — az do wystapie-
nia kolejnych anomalii. By pokaza¢, jak
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wielkie jest to niebezpieczenstwo, ame-
rykanski rezyser telewizyjny Davis Gug-
genheim (wspottwoérca wielu popular-
nych seriali, m.in.: ,24 godzin”, ,Ostrego
dyzuru”, ,Agentki o stu twarzach” i ,De-
adwood”) oraz byly wiceprezydent USA
Al Gore zrealizowali 1,5-godzinny doku-

ment ,Niewygodna prawda”, nagrodzo-
ny m.in. Oscarem dla najlepszego filmu
dokumentalnego 2006 roku. Od niedaw-
na obraz ten dostepny jest w Polsce na
plytach DVD. Szkoda tylko, ze polskie
wydanie nie jest tak proekologiczne, jak
amerykanskie, ktérego opakowanie wy-
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konane zostalo w 100 procentach z su-
rowcoéw wtornych!

,2Niewygodna prawda” jest filmowa
wersja wyktadow, z jakimi od kilku lat
jezdzi po catym $wiecie Al Gore. Po prze-

Czym jest
globalne ocieplenie?

B Jest spowodowane uwalnia-
niem si¢ dwutlenku wegla i innych
zatrzymujacych ciepto gazéw w at-
mosfere ziemska. Gazy te dziataja
jak gruby koc, zatrzymujacy ciepto
stoneczne i powodujacy ocieplenie.
Powstaja na skutek spalania paliwa
przez samoc i elektrownie, a
takze zmniejszajaca si¢ powierzch-
nie laséw.

B Jest problemem cywilizacii,

powoduje bowiem powazne sztor-

my i susze, topnienie lodowc
podnoszenie si¢ poziomu wod
w morzach i oceanach, zmiang wzor-
cdHw pogodowych, rozprzestrzenia-
nie sie chordb.

B Naukowcy twierdza, ze jesli
nie ograniczymy emisji dwutlenku
wegla, srednia temperatura moze do
konca stulecia wzrosng¢ od 3 do 9
stopni.
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granych w 2000 roku wyborach prezy-
denckich (wygratl je niewielka przewagg
na Florydzie George Bush), wycofat sie
z polityki i catkowicie poswigcit dziata-
niom na rzecz uratowania Ziemi przed nie-
odwracalnymi zmianami klimatycznymi.

- Zaczalem zajmowac sie tym tema-
tem pod koniec lat 60., zaalarmowany przez
jednego z moich profesorow w college’u,
Rogera Revelle — opowiada w filmie Al
Gore. - Pomagatem takze organizowad
pierwsze przestuchania w tej sprawie
w Kongresie pod koniec lat 70., po wybra-
niu mnie do Izby Reprezentantéw. W la-
tach 80. dyskutowatem o globalnym ocie-
pleniu z przywodcami innych krajow swiata
i zorganizowalem miedzynarodowa sie¢
ustawodawczg, ktora miata si¢ zajac wila-
$nie tym tematem. Jako amerykanski se-
nator, a nastepnie wiceprezydent bratem
udziat w licznych rozmowach na ten te-
mat, miedzy innymi podczas Szczytu Zie-
mi w Rio de Janeiro w 1992 roku, czy pod-
czas negocjacji zwigzanych z Protokotem
z Kyoto w 1997 roku. Kazde z kolejnych
badan naukowych potwierdzato i pogte-
biato powody mojego niepokoju. Zacza-
tem traktowac¢ koniecznos$¢ uswiadomie-
nia $wiatu tego globalnego kryzysu, jako
rodzaj misji, jakq mam do spelnienia. Kaz-
dego dnia uczg sie, jak bardziej efektyw-
nie informowa¢ innych - dodaje byty ame-
rykanski wiceprezydent.

Tak narodzil si¢ pomyst zorganizowa-
nia serii wyktadéw, w ktorych z uzyciem

najnowocze$niejszych technik multime-
dialnych, w prosty i czytelny sposéb Al
Gore przekazuje zwyklym ludziom za-
skakujaca prawdg o tym, co nazywa ,pla-
netarnym stanem kryzysowym”. To swo-
iste objazdowe show na temat globalne-
go ocieplenia, w ciagu kilku lat obejrzaty
tysigce ludzi na calym $wiecie. Zainspi-
rowani wykladem Gore'a filmowcy na-
mowili bytego wiceprezydenta do reali-
zacji filmu dokumentalnego, ktory na kan-
wie jego wyktadow uzmystowitby lu-
dziom nadchodzace zagrozenia. Dzieki
temu Al Gore ze swoja misjg ratowania
$wiata zyskat szanse trafienia juz nie do
tysiecy, lecz milionéw oséb na catym
$wiecie!

Sam dokument jest rdwnie porywaja-
¢y, jak sposob prezentacji tematu przez
Ala Gore’a, grajacego tu pierwszoplanowsg
role. W zabawny, peten zaangazowania
i otwarty sposob film i jego bohater przed-
stawiaja widzom problem, o ktorym zda-
watoby si¢ trudno méwic innym niz na-
ukowy, jezykiem. Nic bardziej mylnego.
Wyniki badan, ich analizy i dalsze pro-
gnozy, znane do tej pory tylko garstce
naukowcow, po przetozeniu na zwykty
jezyk i zilustrowaniu odpowiednio dobra-
nymi obrazami, robig na widzach pioru-
nujace wrazenie!

W ciagu ostatnich 50 lat, srednia swia-
towa temperatura rosta w najszybszym
tempie, jakie odnotowano kiedykolwiek
w historii. Podobnie jest w przypadku
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wzrostu obecnos$ci dwutlenku wegla
w atmosferze. Zresztag wykresy obu tych
wartosci, porébwnane na przestrzeni lat,
sa wyjatkowo zbiezne. Wzrostowi dwu-
tlenku wegla zawsze towarzyszyt wzrost
temperatury na Ziemi. Nigdy jednak nie
byly one tak wysokie, jak w ostatnim
potwieczu! Co gorsze, jesli zrobic zesta-
wienie np. 10 najgoretszych lat w histo-
rii $wiata, okaze sie, ze cala dziesigtka
przypada na okres po 1990 roku! Skad
tak doktadne dane? M.in. z odwiertéw
przeprowadzonych w lodowcach Antark-
tyki, w ktorych zachowaly sie np. pe-
cherzyki powietrza sprzed tysiecy lat.
Szczegdtowe badania lodowcdw Antark-
tyki dowodza, ze koncentracja dwutlen-
ku wegla na Ziemi jest obecnie wyzsza
niz kiedykolwiek w ciggu ostatnich 650

tysiecy lat!

- Jesli wczesniej moglo nam sie wy-
dawad, ze zmiany w przyrodzie zachodza
zbyt wolno, zeby je zauwazy¢, lub, ze
ziemia jest zbyt rozlegta, a jej naturalne
sity zbyt potezne, abysmy mogli poczy-
ni¢ jakis uszczerbek na jej kondycji - wie-
my teraz, jak bardzo sie mylilismy — mowi
Al Gore i przedstawia widzom niepod-
wazalne dowody globalnego ocieplenia.

Widzimy m.in. zdjgcia pokrytego lo-
dowcem szczytu Kilimandzaro sprzed 30
lat i wspotezesne, na ktérym po stynnych
,Sniegach Kilimandzaro” nie zostato juz
niemal $ladu. Naukowcy mowia wprost -
przy obecnym tempie topnienia, mogg
one znikna¢ zupetnie do 2020 roku! Po-
dobnie zreszta jest z innymi gorskimi lo-
dowcami na catym $wiecie — czego foto-
graficzne przyktady mozemy zobaczy¢
w ,Niewygodnej prawdzie”.

I chociaz zmiany zachodzace w kli-
macie naszej planety to bardzo skompli-
kowane procesy, w duzym skrécie to
wtasnie nadmiar dwutlenku wegla w at-
mosferze jest podstawowa przyczyng
wszystkich kolejnych niekorzystnych
zmian pogodowych.

Zacieranie sie wyraznych granic mie-
dzy poszczegolnymi porami roku, naste-
pujace po sobie gwaltowne powodzie lub
susze, silniejsze niz jeszcze kilkanascie lat
temu zywioly - to wszystko nastgpstwa
wzrostu obecnosci dwutlenku wegla w at-
mosferze Ziemi.
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Jednym z najbardziej niepokojacych
skutkow efektu cieplarnianego jest pod-
noszenie si¢ temperatury wody w oce-
anach, na skutek m.in. topnienia lodow-
cow na biegunie pétnocnym i potudnio-
wym. Prady wodne opltywajace calg zie-
mie byly bowiem do tej pory w natural-
ny sposob schiadzane, gdy docieraty do
rejonow podbiegunowych i zawracaty
z powrotem. Obecnie pokrywa lodowa
gwaltownie topnieje, co w niezwykle
sugestywny sposOb obrazuja przedsta-
wione w dokumencie zdjecia satelitarne.
Niesie to za soba kolejne zagrozenie,

Co robic¢?

B Czesciowym rozwigzaniem
problemu moze by¢ zwigkszenie
ydajnosci zrodet energii, ochrona
przyrody, odnawialne zrodta ener-
gii czy nowa polityka poszczegdl-
nych panstw. Technologia, ktéra
mogtaby odwrocic skutki globalne-
go ocieplenia juz istnieje. Nalezy
podja¢ natychmiastowe kroki, aby
konstruowac¢ mniej zanieczyszczaja-
ce powietrze pojazdy, produkowac
bardziej wydajne urzadzenia elek-
tryczne i oszczedzad energie w skali
miedzynarodowe;j.

B Kluczem do kontroli globalne-
go ocieplenia moze by¢ rozwoj no-
wych technologii zwigzanych z czysta
energig - elektrownie wiatrowe i sto-
neczne, hybrydowe silniki, i inne al-
ternatywne zrodla energii.

w postaci przenikania do oceanu duzej ilo-
$ci wody stodkiej z roztopionych lodow,
co owocuje zmniejszeniem zasolenia
wody morskiej, a to z kolei zaktdca rytm
praddw morskich i jeszcze bardziej przy-
spiesza podgrzewanie wody.

Jedna z epok lodowcowych w historii
naszej planety spowodowana byta stopie-
niem si¢ ogromnego lodowca pokrywa-
jacego cata Ameryke Pétnocna (pozosta-
toscia po nim sg dzisiejsze wielkie jezio-
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ra). Ogromna ilo$¢ stodkiej wody, jaka
dostata sie wéwcezas do pdinocnego
Atlantyku, catkowicie zmienita bieg oce-
anicznych pradow, przyczyniajac sie¢ do
zamarzniecia duzej czesci dwezesnej Eu-
ropy. Jesli raz to si¢ zdarzyto, moze wy-
darzy¢ si¢ ponownie — ostrzegaja wspot-
czes$ni naukowcy. Jako przyktad podaja
gwaltowna erozje loddéw Grenlandii, kto-
ra — jesli sie jej nie powstrzyma — moze
powaznie zagrozi¢ catej pdtnocnej pot-
kuli. Przedstawione w filmie symulacje
tego, co moze sie sta¢ po stopieniu lo-
dow Grenlandii, sa niemal apokaliptycz-
ne. Takie miejsca jak Floryda, duza cze$¢
Nowego Jorku czy nawet cata Holandia
— po prostu przestatyby istnie¢, catkowi-
cie zalane woda.

Tymczasem, jak pokazuja statystyki,
od 1978 roku powierzchnia lodu arktycz-
nego zmniejsza si¢ o 9 procent co dzie-
sie¢ lat! W 2000 roku na Biegunie Pot-
nocnym po raz pierwszy w historii zauwa-
zono... mewy. Natomiast inny zyjacy na
tym terenie gatunek — niedzwiedz polar-
ny zagrozony jest wyginieciem. Coraz
czestsze s3 bowiem przypadki utonigcia
tych majestatycznych zwierzat podczas
prob przedostania sie z jednych dryfuja-
cych kawatkéw lodu na drugie.

Juz doéwiadczamy wielu negatywnych
skutkéw globalnego ocieplenia. Nekaja-
ce wybrzeza USA coraz liczniejsze i sil-
niejsze huragany spowodowane s3 m.in.
wyzsza temperatura wod, nad ktorymi
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1niewygodna

] Jeden zn

Niewygodna

| el
aiwainleis:r:h filmaw naszych cZasOW.
- s REEL TALR
Lofieey Lyoms, MBC'S REE

Davis Guggenheim

Al Gore

93 minut

1.78:1 (anamorficzny 16:9)

Dzwiek: Dolby Digital 5.1 - angielski, polski (lektor)

angielskie, polskie, czeskie, chorwackie, greckie,
hebrajskie, arabskie, serbskie, butgarskie, wegierskie, rumunskie,
stoweniskie, islandzkie, portugalskie.

- Byly wiceprezydent Al Gore
- Realizacja ,Niewygodnej prawdy”
- ,I Need To Wake Up” — teledysk Melissy Etheridge
- Komentarze rezysera i producentow

rodzg si¢ te zywioly. Pokazana w doku-
mencie analiza zdje¢ satelitarnych styn-
nej Katriny, ktéra niemal catkowicie znisz-
czyla Nowy Orlean, ukazuje, Ze huragan
znacznie ostabt, gdy dotart do Florydy,
by ponownie przybrac¢ na sile pod wpty-
wem cieptych wod Morza Karaibskiego.

Rok 2005 — w ktérym realizowano
,Niewygodng prawdeg” - byl najgoretszym
rokiem od czasow, kiedy zaczeto mierzy¢
temperature atmosfery. Latem 2005 roku
przekroczone zostaly rekordy ciepta

w setkach miast na catym $wiecie. Dwa
lata wczesniej - latem 2003 r. — gwaltow-
ne fale ciepta spowodowaty $mieré po-
nad 30 000 osob w Europie i 1 500 w In-
diach. Czy proces ten mozna powstrzy-
mac?

Al Gore przekonuje z ekranu, ze jest
jeszcze czas, aby wiele negatywnych
zmian klimatycznych odwrécié...

Tomasz Konopacki
Zdjecia: Imperial CinePix
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Raje na Ziemi:
Big Sur - dzikie wybrzeze
Kalifornii

Wybrzeze Big Sur nazywane jest cze-
sto najdoskonalszym pofaczeniem lgdu i
orza. To wiasnie tu powietrze, woda, zie-
mia i rolinno$¢ stanowig azyl dla kondo-
réw, sokotow, wielorybdw, rekindw i fok.

ZOBACZW TV  programy o morzu |

Czysta nauka:
Ataki rekinéw

Opowiesci o okrutnych atakach rekinow
na ptywakow i surferow oraz film ,Szczeki”
sprawity, ze zwierzeta te ciesza sie bardzo
ztg stawa. Prawda o tych prastarych dra-
pieznikach moze by¢ jeszcze bardziej prze-
razajgca...

Wtorek, 22 stycznia, godz. 08.00, 13.00

Tuz przed tragediq:
Pozar na poktadzie

W 1990 roku na promie Scandinavian
Star wybucht pozar. Ogien pojawit sie we
wczesnych godzinach rannych. Wielu pa-
sazerow udusito sie w oparach dymu. Poli-
cja probuije ustalic, czy byt to tragiczny wy-
padek czy podpalenie.

\§ J

Wielkie konstrukcje:
Swidry gtebinowe
Na Swiecie rosnie zapotrzebowanie na
energie, a firmy energetyczne stajg przed
coraz trudniejszymi zadaniami. W progra-
mie o budowie morskiego gazociggu, ktory
dostarczy gaz do 5 milionéw doméw w USA.

Sroda, 23 stycznia, godz. 09.00, 14.00

J

Raje na Ziemi:
Wyspa Southampton
- arktyczna oaza
w Kanadzie

Wiosng i latem kanadyjska Pétnoc
w spektakularny sposéb budzi sie do zycia.
Krotki okres $wiatta i urodzaju przyciaga w te
strony wieloryby, foki, karibu i niedzwiedzie
polarne.

Wielkie konstrukcje:
Najwieksze
platformy wiertnicze

Kulisy jednego z najtrudniejszych i naj-
niebezpieczniejszych zawodéw. Spotkamy
sig z pracownikami ogromnej platformy wiert-
niczej na niebezpiecznych, otwartych wo-
dach Morza Pétnocnego.

Sroda, 23 stycznia, godz. 10.00, 15.00

~N

y

Grozne zywioly:
Tsunami

Tsunami to gigantyczne fale, mogace
przemieszczaé sie przez caty ocean, kumu-
lujac swa niszczycielska site tysigce kilome-
tréw od zrodta powstania. Czy fala o nie-
spotykanej wysokosci i sile moze nam wkrot-
ce zagrozi¢?

\§ J

Tuz przed tragediq:
Eksplozja
na Morzu Péthocnym

Platforma wiertnicza Piper Alpha wy-
dobywata 120 tysiecy barytek ropy dzien-
nie. Btagd podczas rutynowej konserwacji
doprowadzit do wycieku gazu, ktéry prze-
rodzit sie w pozar. W wyniku eksplozji
$mier¢ poniosto 167 0sob.

Sroda, 23 stycznia, godz. 12.00

TTTTTTTTTTITTT

Przechytrzy¢
$mier¢:
Pokazy rekinéw

Spotkanie z Markiem Marksem, kiory
codziennie ryzykuje zycie z mitosci do reki-
néw. Odrzucajac opinie naukowcow i lekce-
wazac grozby rybakow, Mark postanawia
udowodnic¢, Zze zartacz ludojad to niezrozu-
miane przez cztowieka zwierze.

Sobota, 19stycznia, godz. 1200
Sroda, 23 stycznia, godz. 08.00, 13.00
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Punkt krytyczny:
Akcja ratunkowa
rosyjskiego

batyskafu

W wodach potnocnego Pacyfiku rosyjski
miniokret podwodny zaplatat sie w rybackie
sieci. Ratownicy musza uwolni¢ zatoge, zanim
skoricza sie zapasy tlenu. Rozpczyna sie wal-
kazczasem.

J

~

Punkt krytyczny:
Sydney-Hobart

- piekto na wysokich
falach

Tragiczne wydarzenia podczas regat
Sydney-Hobart w 1998 roku. W trakcie roz-
szalatej burzy 6 zeglarzy poniosto Smierc.
Relacje Swiadkow i materiaty archiwalne ilu-
strujg groze zeglarskich zmagan.

Pt., 25 stycznia, godz. 21.00, 00.00, 03.00

(|
\

Opowiesci frontowe:
Niszczyciele statkéw
handlowych

Podczas Il wojny Swiatowej uzbrojone
okrety niemieckie, zamaskowane jako statki
transportowe, zatapiaty todzie wojsk alianckich
i kradty zaopatrzenie. Jak Brytyjczycy pora-
dzili sobie z tym problemem?

(G J

PREMIERA

-

PREMIERA

Pirackie skarby

Opowiesé o przygodach pirata z XVl wie-
ku, Samuela Bellamy'ego i losach jego statku
Whydah. Na poszukiwania zatopionego pirac-
kiego statku wyrusza ekspedycja wspotcze-
snych towcow skarbow.

Sobota, 26 stycznia, godz.08.00

Sobota, 8 lutego, godz. 21.00, 00.00, 03.00

-

~

Zagadki $mierci:
Pirackie skarby
Jamesa Avery’ego

W 1690 roku pirat James Avery zaata-
kowat statek handlowy na Oceanie Indyj-
skim, kradnac klejnoty o niespotykanej war-
tosci. Avery to legendarna postaé, ale czy
istniat naprawde? Kevin Rushby wyrusza
tropem stynnego pirata.

J

-

-

Sejsmiczne sekundy:
Zatoniecie HMS Coventry

A

25 maja 1982 roku - Swieto narodowe
Argentyny przypadto w $rodku wojny fal-
klandzkiej. Brytyjski niszczyciel HMS Coven-
try zostaje zaatakowany. Na dno potudnio-
wego Atlantyku poszedt najbardziej nowo-
czesny okret wojenny w historii.

J

Wielkie konstrukeje:
Supertédz

USS Texas to okret podwodny najnow-
szej generacii. W programie kulisy powsta-
wania tej i innych supernowoczesnych todzi
podwodnych, spotkanie z zatogami statkow
oraz interesujace animacje komputerowe.

PREMIERA e ceeee Sroda, 30 stycznia, godz. 10.00, 15.00
.
Opowiesci 9 ), N
frontowe: P N Wierzy¢ nie wierzyce:
Bitwa o Malte W poszukiwaniu rekinéw Tréjkagt Bermudzki
W 1941 roku Wiochy przystapity do woj- Dwach nurkow Rob Torellii Mark Priest |- W tajemniczym Trojkacie Bermudzkim
ny. Ich pierwszym celem byta kontrolowana robi niezwykte zdjgcia pod woda, utrwala- || statki i samoloty znikajg bez $ladu. Grupa
przez Brytyjezykéw Malta. Ani wojska brytyj- jac na tadmie filmowej fascynujace sceny |- badaczy twierdzi, ze znalazta przyczyne
skie, ani Maltariczycy nie mieli zamiaru odda¢ z zycia morskich zwierzat, m.in. rekinéw z  [=| tego zjawiska. Autorzy programu postana-
wyspy Wiochom. wybrzezy RPA, Nowej Gwinei i Australii. | wiaja to sprawdzié.
.'........ .......... ..........
Niedziela, 20 stycznia, godz. 20.00,0200 | | Pn.,21stycznia, godz.0800,1300 | | Cawariek, 24stycznia,godz. 17.00
. U\ N\ J
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na Titanica

Doktor Robert Ballard prowadzi podwod-
ne badania wraku Titanica. To rzadka oka-
Zja, by zobaczy¢ ten stynny liniowiec i po-
znaé, w jakim stanie znajduje sie spoczywa-
jacy na dnie morza statek.

Sobota, 2 lutego, godz. 20.00

W potrzasku:
Akcja ratunkowa
na oceanie

Zatoge statku Camilla w odlegosci 500
km od portu zaskakuje potezny cyklon. Na
pomoc marynarzom wyruszajg jednostki ra-
townictwa morskiego.

Istnieje kilka teorii na ten temat, m.in. sabo-
taz i kolizja z amerykanskim okretem pod-
wodnym.

J

Czysta nauka: Wielkie mrozy

— - R

Morza i oceany na ziemi moga stac sie
jednym z czynnikéw wywotujgcych okresy
wielkich mrozdw, ktére zapoczatkujg proce-
Sy masowego wymierania gatunkéw i glo-
balnych katastrof.

Sobota, 2 lutego, godz. 08.00

\

Duchy Battyku

Podczas operacji Hannibal (styczer -
maj 1945), ewakuowano z regionéw nad-
battyckich w gtgb Niemiec ponad dwa milio-
ny niemieckich cywilow. Humanitarna akcja
pochtoneta tysigce ofiar. Zatoneto 250 stat-
kow i zgineto 40 tysiecy ludzi.

Piatek, 7 lutego, godz. 12.00

e N N
Rekiny Tuz przed tragediq: Kursk Hood i Bismarck
Wyprawa do $wiata pelagicznych ga- e AN B iy - morska bitwa,
tunkéw rekinéw, ktore bardzo rzadko moz- 5 _ czes$é 1
na spotkac na otwartych oceanach. Wizyta : W maju 1941 roku brytyjski okret Hood
na wyspach Galapagos, Hawajach i Baha- otworzyt ogien w kierunku niemieckiego pan-
mach w poszukiwaniu tych $miertelnie groz- cernika Bismarck. Odpowiedz poteznych
nych i nieuchwytnych stworzen. dziat wroga wywolata pozar i eksplozje amu-
ceeee ceeee nicji na brytyjskim okregie.Zza’fogi Iiczlqcej
1418 marynarzy, jedynie 3 uszto z zyciem.
Piatek, 25 stycznia, godz. 08.00,1300 50000 50300
E - Rosyjski okret podwodny Kursk poszedt
na dno w wyniku dwdch wybuchéw na po- Niedziela, 3lutego, godz. 19.00
Powrét ktadzie. Jaka byta przyczyna katastrofy? Poniedziatek, 4 lutego, godz. 07.00

\

Wielkie
konstrukcje:
Archipelag

sztucznych wysp

W Dubaju trwa realizacja zakrojonego
na ogromna skale projektu rekultywacyjne-
go, w wyniku ktérego powstanie 300 no-
wych wysp stworzonych przez cziowieka.

Poniedziatek, 11 lutego, godz. 17.00

Hood i Bismarck
- morska bitwa,
cze$é 2

W programie zdjecia wraku okretu Hood
na dnie Atlantyku, 3000 metréw pod po-
wierzchnig morza. Hood zostat zatopiony
przez supernowoczesny hitlerowski pancer-
nik Bismarck. Podczas wojny okret ten za-
grazat dominacji brytyjskiej.

Niedziela, 10 lutego, godz. 19.00
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Wielkie konstrukcje:
Queen Mary 2

W 1998 roku amerykanski miliarder po-
stanowit urzeczywistni¢ swoje marzenia
i zbudowat najwiekszy liniowiec oceanicz-
ny na Swiecie w rekordowo krétkim czasie.

4 )

Hayden Turner — twarzg
w twarz z naturg: Skrzyptocze

Co roku w maju i czerwcu, podczas pel-
nii nowiu Ksiezyca, skrzyptocze zbierajq sie
na brzegach Zatoki Delaware, aby grupo-
wo sktadac jaja. Hayden wyrusza z Wa-
szyngtonu do Delaware, aby zdazy¢ na

- ostatnig petnie w maju.
o0 000 m o0 000

$r., 13 lutego, godz. 22.00, 01,00, 04.00 Sobota, 9lutego, godz. 1330
\_ J L J

<
Wielkie konstrukcje:
Tunel pod kanatem La Manche

Podczas budowy tego najdrozszego
tunelu kolejowego w historii zdarzaty sie
powodzie i zawalenia dachu konstrukcji.
Jednak my$l techniczna zwycigzyta i to ry-

zykowne przedsiewziecie zakonczyto sie

PREMIERA

Atak rekinéw: Na wodach
,Czerwonego tréjkgta”

Obszar zwany ,Czerwonym trojkatem”,
rozciagajacy sie na dtugosci 200 kilometréw
wzdtuz wybrzeza Kalifornii, to miejsce, gdzie
dochodzi do najwigkszej liczby atakéw zarta-
czy ludojadéw na ludzi.

p
Rekin

doskonaty

Cata prawda o zartaczach ludojadach.
W programie opinie ekspertéw o zachowa-
niu, fizjologii i inteligencji tych rekinow i prze-
razajgce relacje 0sob, ktore stanety twarzg
w twarz z tymi drapieznikami.

N [

Wielkie konstrukcje:
Palmowa
Wyspa w Dubaiju

W Zatoce Perskiej trwa realizacja ogrom-
nego projektu, ktory na zawsze zmieni obli-
cze linii brzegowej tego regionu. Olbrzymie
sztuczne wyspy utozone w ksztatcie palmy
to jedno z najambitniejszych wyzwan inzy-
nierii XXI wieku.

Wody Zatoki False Bay u wybrzezy Afry-
ki Potudniowej zamieszkuje samica rekina
ludojada, ktéra wyrusza wtasnie na trwaja-

-
-

J
N

Wielkie konstrukcje:
Kanat Panamski

ce pie¢ tygodni poszukiwania pozywienia.

Wtorek, 12Iutego, godz. 20.00,02.00
N J
S
Planeta
migsozercoéw:
Rekin ludojad

Sroda, 13lutego, godz. 16.00
sukcesem. J
Cazwartek, 7 lutego, godz. 20.00,02.00
Czwartek, 14 lutego, godz. 17.00
. J
( )
Czysta nauka:
Ostrzec przed tsunami /
Tsunami z grudnia 2004 roku ukazato Cho¢ Kanat Panamski to jeden z naj- | =
Swiatu catg niszczycielska site, z jakg ata- trudniejszych do pokonania akwenow wod- |- -
kuja te grozne fale. Teraz naukowcy szu- nych, co roku korzysta z tego szlaku 14 ty- |- - —
kaja przyczyn powstawania tego zjawiska siecy statkow. Wzrost natezenia ruchu spra- ||
oraz skutecznych metod ostrzegania. wit, ze istnieja juz plany rozbudowy kanatu. ||  Zdjgcia: National Geographic Channel,
Wikipedia. Redakcja nie odpowiada
eocooe LU ) eocee eocece Za zmiany w programie wprowadzone
przez stacje po oddaniu numeru do druku.
Pigtek, 7lutego, godz. 11.00 | | Pn. 11lutego,godz. 20.00,0200
N J L J\_ .
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Ocena mozliwoici stosowania
elastycznych form zatrudniania
dla konkretnego odbiorcy

Rozwiazanie problemu, jakim jest oce-
na mozliwo$ci stosowania elastycznych
form zatrudnienia w konkretnej organi-
zacji, wymaga opisania poszczegdlnych
krokow postepowania. Takie czynno$ci
mieszcza sie w zakresie metodyki, ktora
okresla, jak nalezy postepowac, aby osia-
gnac cel. Poruszajac sie w tej konwencii,
ocena mozliwosci to nic innego, jak okre-
$lenie zbioréw czynnosci, ktére organiza-
cja musi wykonad, aby z duzym prawdo-
podobienstwem odpowiedzie¢ na zada-
ny problem.

Wybor najbardziej korzystnych
dla danego przedsigebiorstwa form

zatrudnienia zalezy przede wszystkim
od charakteru i specyfiki pracy.

e
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Elastyczno$¢ kameleona

Wspolczesne organizacje chegce kon-
kurowa¢ w dynamicznie zmieniajgcym sie
otoczeniu, musza petni¢ dwie podstawo-
we funkcje: funkcje adaptacyjng i funk-
¢j¢ innowacyjng. Funkcja adaptacyjna
w istniejacej rzeczywistosci organizacyjnej
oznacza, ze firma bedzie musiata wpro-
wadzi¢ mechanizmy, ktére pozwolg jej
precyzyjne odpowiedzie¢ na potrzeby
i wymagania rynku, na ktorym funkcjo-
nuje. Natomiast petnienie funkcji innowa-

cyjnej polega na $wiadomym kreowaniu
zmian wewnetrznych, w celu przygoto-
wania si¢ do ewentualnych okazji oraz na
odpowiednim oddzialywaniu na rynek, dla
poszerzenia swoich mozliwosci. W tym
przypadku mozna mowic¢ o swego rodzaju
kreowaniu rzeczywisto$ci.

Organizacja chcaca wykorzysta¢ moz-
liwosci tkwiace w niej i otaczajacym ja ryn-
ku musi by¢ zdolna do adaptacji do oto-
czenia. Ksztalt takiej organizacji bedzie ule-
gal zmianom w miare, jak $rodowisko i wy-
magania wobec niej beda sie zmieniad.
Takq organizacje mozemy wtedy porow-
na¢ do kameleona potrafigcego nieustan-
nie przystosowywac si¢ do $rodowiska,
w ktérym funkcjonuje, a opisac ja mozna
za pomocg przede wszystkim takich cech
jak elastyczno$c - powodujaca daznos¢ do
ruchu, adaptacji i zmian wywolywanych
przemianami w otoczeniu i nastawienia na
réznorodnose, czyli wykorzystywania koms-
petendji i punktéw widzenia, jakie rozno-
rodnoé¢ wnosi do procesu rozwigzywania
problemdw rynku. Organizacja taka dazy
do osiagniecia réznorodnodci, w tym takze
do akceptacji dtuzszego lub krotszego ty-
godnia i zroznicowanego podziatu godzin
pracy w zaleznosci od wymagan okre$lo-
nych zadan.

Pracownicy kluczowi

Kazda organizacja chcaca we wiasciwy
sposob kreowad swéj wizerunek na rynku
oraz majaca na wzgledzie prawidtowosd,
Ze efektywno$¢ dziatania organizacji zaczy-
na si¢ od produktywnosci jej pracownikow,
powinna dokonywac analizy zasobow ka-



drowych, ich potencjatu oraz stopnia jego
wykorzystania. Potencjat pracownika jest
tacznym dziataniem zarowno cech jak
i kompetencji konkretnego zatrudnionego,
a wiec jego: zdrowia, zdolnosci, wiedzy
ogolnej i zawodowej, umiejetnosci prak-
tycznych, poziomu rozwoju moralnego,
motywacji do pracy i ciaglego rozwoju oso-
bistego, zdobytego doswiadczenia, zacho-
wan przyczyniajacych si¢ do zaspokojenia
wymagan otoczenia, zwlaszcza w nowych
sytuacjach zawodowych. Analizy potencja-
tu kadrowego w przedsigbiorstwie doko-
nuje si¢ w celu ustalenia, jak posiadany
kapitat organizacji w postaci pracownikéw
moze wplywac budujaco lub tez destabili-
zujaco na cata strukture przedsiebiorstwa.
Konsekwencja analizy potencjatu kadro-
wego jest wiedza dotyczaca stabych i sil-
nych stron zasobow w kontekscie efektéw
pracy i potencjatu rozwojowego okreslo-
nych grup pracowniczych.

Drugi element procedury, to reko-
mendacja stanowisk o najwyzszym stop-
niu kwalifikacji do wdrazania elastycznych
form zatrudnienia. Kluczowi pracownicy
organizacji — trzon firmy, to z reguly wy-
soko wykwalifikowani specjali$ci i mene-
dzerowie, ktorzy posiadaja calg wiedze
wyrdzniajaca konkretna organizacje. Oso-
by te sa niezwykle cenne i trudno je za-
stapi¢ innymi. Wymaga si¢ od nich dtu-
giej i wytezonej pracy, zaangazowania
i dyspozycyjnoséci. Ich tozsamosc i cele
zyciowe okredlane sg w duzej mierze
przez prace. To wlasnie oni stanowig or-
ganizacje, dzigki ogromnemu zaangazo-
waniu i jednoczesnie uzaleznieniu si¢ od
niej. Pozostale stanowiska i osoby je zaj-
mujace stanowia personel zadaniowy —
elastyczny, w ktorym dokonujemy anali-
zy pod katem wprowadzenia elastycz-
nych form zatrudnienia.

Trzecim elementem procedury jest
badanie zasobow pracy, ktére opisuje ro-
dzaj i charakter wykonywanych prac. Sta-
nowi jednoczes$nie podstawe do identyfi-
kacji grup pracowniczych, ktéra doskona-
le wpisuje sie¢ w drugi etap procedury
sprawdzajacej mozliwosci wdroZenia ela-
stycznych form zatrudnienia, jakim jest re-
komendacja stanowisk o najwyzszym stop-
niu kwalifikacji do wdrazania EFS.

Stanowisko pracy

Analiza pracy to jedno z narzedzi stu-
zacych w naukach o zarzadzaniu uspraw-
nianiu procesow wytworczych. Metoda ta

polega na obserwacji pracownika wyko-
nujacego czynnosci na danym stanowi-
sku pracy. Analiza dotyczaca stanowisk
na wszystkich szczeblach (niskim, $red-
nim i wyzszym) zarzadzania powinna pro-
wadzi¢ do stworzenia opisow stanowisk
pracy, ktére staja si¢ podstawa wartoscio-
wania tychze, wplywajac na tworzenie
polityki personalnej i polityki wynagro-
dzen w organizacji. Analize¢ stanowisk pra-
cy najogolniej mozna scharakteryzowac
jako systematyczny proces zbierania, ana-
lizowania i przetwarzania danych dotycza-
cych wiedzy, umiejetnosci, uzdolnien
i wszelkich innych cech potrzebnych do
tego, by dobrze wykonywac¢ prace na
danym stanowisku; zadania, czynno$ci,
standardy wykonania zadan, kontekst,
w ktdrym praca jest wykonywana oraz ce-
chy osobowosciowe, jakie musi posiada¢
osoba zajmujaca to stanowisko - chodzi¢
moze na przyklad o specjalne uzdolnie-

W okresleniu mechanizmow, ktére pozwola
precyzyjne odpowiedziec¢ na potrzeby
i wymagania rynku, pomoze komputetr...

nia lub zainteresowania, docelowe zdefi-
niowanie nie samych zadan, ale tez pro-
duktu dziatan i proceséw wykonywanych
na danym stanowisku w celu uzyskania
produktu.

W definicji analizy stanowisk pracy
znalazlo si¢ stwierdzenie, ze jest to pro-
ces gromadzenia danych. Oznacza to, ze
przeprowadzenie analizy polega na od-
powiednim zebraniu danych od pracow-
nikow, po to, by stworzy¢ peten obraz
wszystkich stanowisk, wykonywanych na
nich zadan oraz umiejetnosci i wiedzy
potrzebnej na tych stanowiskach. Gdy
mamy zdefiniowane standardy, logicznym
etapem jest okreslenie, jakie umiejetno-
$ci ma mie¢ osoba te czynno$ci wykonu-
jaca, by tym standardom podotala.
W efekcie analiza stanowisk ma przeto-
Zenie na te wszystkie dziedziny zarzadza-
nia zasobami ludzkimi, ktore zostaly opi-
sane wczesniej, a wiec stuzy lepszemu
organizowaniu pracy i skuteczniejszemu
zarzadzaniu pracownikami.

Na podstawie opisu stanowiska pracy
tworzymy profil kandydata, czyli zestaw
kluczowych cech oraz ich natezenia, ocze-
kiwanych od kandydata aplikujacego na
wybrane stanowisko. Nastepnym etapem
jest analiza prawna rekomendowanych
stanowisk do wdrozenia elastycznych
form zatrudnienia. Kolejny etap procedu-
ry, to analiza kompetencji zatrudnionych
0sob na rekomendowanych stanowiskach.

Inng technikg uzywang takze do oce-
ny personelu na interesujacych nas stano-
wiskach jest portfolio personalne. Jest to
metoda stuzaca do oceny jakosci zasobéw
organizacji. Budowanie portfolia personal-
nego umozliwia ocene sytuacji w wybra-
nych komorkach organizacyjnych lub gru-
pach zawodowych. Pozwala oszacowad,
w jakich obszarach organizacji wymagane
s3 wzmocnienia (zatrudnienie dodatko-
wych 0sob, redukcja zatrudnienia).

Korzysci w firmie

Kazde przedsigbiorstwo powinno roz-
wija¢ wiasne koncepcje odpowiadajace
jego specyficznym cechom i pozwalaja-
ce sprosta¢ wymaganiom branzy. Wybdr
najbardziej korzystnych dla danego przed-
siebiorstwa form zatrudnienia zalezy
przede wszystkim od charakteru i specy-
fiki pracy, zmienno$ci zapotrzebowania
na pracg, grup pracownikow, rodzaju
wykonywanej przez nich pracy, obszaru
dziatalnosci przedsiebiorstwa oraz warun-
kéw otoczenia.

Dokonujac wyboru réznych form za-
trudnienia, dywersyfikujac zatrudnienie na
state i elastyczne, nalezy wybiera¢ kryte-
ria najbardziej istotne z punktu widzenia
konkretnego przedsigbiorstwa. Wlasciwie
dobrany model zatrudnienia w krotkim
czasie zaowocuje wieloma korzysciami.
W szczegolnosci sg to:

B obnizenie kosztow pracy w przedsie-
biorstwie,

B optymalizacja stanu i struktury zatrud-
nienia do potrzeb przedsigbiorstwa,
nawet w bardzo krétkich okresach,

B zwickszenie produktywnosci i efek-
tywnosci zatrudnienia,

B ograniczenie ryzyka i kosztow rozwia-
zywania umow o prace,

B ograniczenie rozmiaru $wiadczen pra-
cowniczych.

Dr Sylwester Marek Kania
Instytut Organizacji i Zarzqdzania
Uniwersytet Gdanski
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» Wysoko oceniana arowno prez zatoge, jak i Paristwowa Inspekce Pracy,

Pasistwa firma osiqga dobre wyniki gospodarcze i tworgy nowe miejsca pracy.

W tym urocgystym dnin kieruje powinszowania i wyragy sacunku dla
kadry zarzadzajacey i wsgystkich pracownikow Stoczni. Jestem prekonany,
ge Paistwa sukces bedzie pryykiadem i inspiraga dla innych polskich
Drzedsiebiorstn.”

Pregydent Rzeczyposg
Lech Kacgyriski



	naszemorze_26_!okladka
	naszemorze_26_1_150dpi
	naszemorze_26_2_150dpi



