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Nasze

MORTE T Towydorsenic

przejdzie do historii...

W pazdzierniku 2007 roku

w Londynie na Tamizie odbe¢dzie si¢

oficjalna uroczystos¢

nadania imienia statkowi Galatea,
zbudowanemu w ramach tzw. krolewskiego kontraktu
w Stoczni Pélnocnej SA z Grupy REMONTOWA dla
armatora brytyjskiego Trinity House

Lighthouse Service, ktorego

zwierzchnikiem jest kSii}iQ Edynburga Filip.
Aktu chrztu dokona Jej Krolewska Wysokos¢
Krolowa Anglii Elzbieta II.

Specjalna relacja z tego bezprecedensowego wydarzenia

w nastepnym - pazdziernikowym wydaniu miesigcznika
»Nasze MORZE”. Z tej okazji dla naszych Czytelnikow
przygotowaliSmy niespodzianke.

Razem z nastgpnym numerem

»IVaszego MORZA” — otrzymaja oni

model statku wielofunkcyjnego
Galatea w prezencie!
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OD REDAKTORA

Minister odptynie?

Gdy 11 wrzesnia wczesnym rankiem w no-
wej siedzibie resortu do spraw morza przy ul.
Miynarskiej w Warszawie rozmawiali$my z mi-
nistrem gospodarki morskiej Markiem Grobar-
czykiem, w jego gabinecie zadzwonit telefon.
Potem dzwonil jeszcze wiele razy. Tego sa-
mego dnia wieczorem miato si¢ odby¢ spotka-
nie Rady Ministrow w sprawie pieniedzy na
budowe falochronu w Swinoujéciu (piszemy
o tym na str. 18) i wpisania tego projektu na
liste inwestycji wieloletnich, co byto niezbed-
ne dla zagwarantowania finansowania tego
przedsiewziecia, kluczowego dla budowy ga-
zoportu. Do takiego spotkania miato dojs¢ dzien
wcze$niej, ale nie doszto, bo nie przybyli na
nie przedstawiciele Ministerstwa Finansow. Dzi$
wiemy, Ze tamtego dnia zapadia decyzja po-
zytywna. Rozmawiajgc z ministrem 11 wrze-
$nia nie wiedzieliSmy tez, czy uda mu si¢ prze-
kona¢ unijnego komisarza Joe Borga do znie-
sienia zakazu potowu dorszy na Baltyku
wschodnim. Dzi$ wiemy, Ze sie nie udato, ale
wiemy takze i to, ze minister obiecal, iZ w spra-
wie polskich rybakéw tak tatwo Unii nie odpu-
$ci. Wiemy tez, Ze priorytetem w pracy mini-
sterstwa jest wprowadzenie pod obrady Sejmu
ustawy o rynku rybnym, a w kolejce czeka
sprawa ustawy o zatrudnieniu na statkach mor-
skich (obszerny wywiad z ministrem Grobar-
czykiem publikujemy na str. 8-13).

Wszystko to pigknie, ale jednak jest kilka
niewiadomych. Gdy 11 wrzesnia wczesnym
rankiem w swoim gabinecie minister Grobar-
czyk mowit , Naszemu MORZU” o planach i za-
mierzeniach kierowanego przez niego resortu
nie mogtem odpedzi¢ od siebie pewnej na-
tretnej mysli.

Gdy 5 maja 2006 roku dos$¢ niespodziewa-
nie utworzono Ministerstwo Gospodarki Mor-
skiej, sSrodowisko ludzi morza uznato, ze oto
wreszcie, po latach zamieszania, niezliczonych
i nie zawsze sensownych reorganizacji central-
nej administracji majacej si¢ zajmowac sprawa-
mi morza, powstat wreszcie resort, ktory w jed-
nym reku skupi nadzoér nad administracja
morska, portami, przedsigbiorstwami armator-
skimi, szkolnictwem morskim, zeglugg i rybo-
téwstwem. Inni drwili, Ze nowe ministerstwo
to polityczna synekura, stworzona ad hoc dla
zaspokojenia apetytu koalicjanta, ktoremu nie
chciano powierzy¢ zadnego z ,powaznych”
stotkéw ministerialnych, ot, taka premia za
polityczna lojalno$¢ wobec gtéwnej partii 1za-
dzacej. Dzi$ tamtej koalicji i tamtego ministra
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juz nie ma, ale ministerstwo nadal istnieje i ma
nowego ministra, ktory nie kryjac politycznych
sympatii, jest jednak bezpartyjny i w dodatku
jest czlowiekiem morza. Jezeli jednak prawda
jest opinia wyrazona w zdaniu wczedniejszym
w stosunku do zdania poprzedniego, to zalety
obecnego ministra mogg nie wystarczy¢, tym
bardziej, ze cho¢ energicznie wziat si¢ do dzia-
tania (zmiana listy priorytetowych inwestycji,
wymiana kadr) to jednak czasu miat dotad nie-
wiele.

Czy bedzie miat go wiecej? Czy resort, kto-
rym kieruje bedzie nadal potrzebny? Czy do-
tychczas podjete w nim decyzje i dziatania beda
kontynuowane? Czy do konca roku uda sie
przegtosowac w Sejmie 10 ustaw dotyczacych
gospodarki morskiej, co zapowiadal jeszcze
poprzedni minister Rafat Wiechecki? Czy wresz-
cie obecny minister w ogole bedzie miat oka-
zje zrealizowac to, o czym mowit nam 11 wrze-
$nia? Czy moze raczej niedtugo wszystko utknie
w martwym punkcie? Takie wlasnie pytania
chodzity mi po gtowie, gdy stuchatem stéow
Marka Grobarczyka, ktory dawno temu zszedt
z tankowca na lad. Zawinal do Warszawy na
dtuzej, czy niedtugo z niej odptynie? Panta
rhei — mawial Heraklit. Cze$¢ odpowiedzi po-
znamy po 21 pazdziernika. ..

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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O staraniach Stowarzyszenia
Lastadia i kilku innych

instytucji dazacych do uratowania
kutra rakietowego
Wiadystawowo pisalismy
dwukrotnie.

Dzisiaj prezentujemy

dwie opinie w tej sprawie,

w tym list otwarty prezesa

Lastadii do Ministra

Obrony Narodowej. ..................... st. 6
LUDZIE MORZA

Bedziemy walczy¢!

Pierwsze slowa po nominacji

Marka Grébarczyka na ministra
gospodarki morskiej brzmialy:

,Nie toleruje braku kompetencji”.
Rozmawialismy z nowym

ministrem w Warszawie,

w gorgcym dla niego czasie. ....... st. 8

SPIS  tresci

WYDARZENIA

Stocznie na bezdechu

Niby jest dobrze — dwie nalezace

do Skarbu Panstwa stocznie zostaty
dokapitalizowane, zgtaszaja si¢
inwestorzy. Ale nastroje wérod
stoczniowcow nadal dalekie

sa od optymizmu. ........c.ccceeene.. str. 14

Gigant konczy na parkingu

Koniec najwigkszego w Polsce
producenta osprzetu okretowego

- stupskiej firmy Sezamor.

19 wrze$nia Sad Gospodarczy

w Stupsku sprzedat ostatnie
nieruchomosci nalezace do firmy,

w tym hale, gdzie produkowano

znane na catym swiecie

taticuchy okretowe. ...........cc....... str. 17

| wigkszy, i drozszy

Siedem miesiecy po decyzji rzadu

o budowie portu gazowego,

wiemy ile bedzie kosztowat

i z jakich pieniedzy zbudowany
zostanie falochron ostonowy

w Swinoujéciu. Przez chwile

jednak inwestycja wydawata si¢
powaznie zagroZoNa. .................. str. 18

Tylko nowosci brak

To byty pod wzgledem liczby
wystawcow najwieksze targi od
dziesigciu lat. Pytanie, czy ilos¢
przetozyta si¢ na jakos¢, na prezentacje
ciekawych, innowacyjnych produktéw
i konstrukgji? Tak czy inaczej,

warto byto odwiedzi¢ Baltexpo

A.D. 2007, by chociaz z grubsza
zorientowad sie ,co w przemysle
StOCZNIOWYM PISZCZY”. vvvvvrvenne. str. 21

Dorsz albo smier¢

Podziat srodowiska rybackiego
jest tak samo wyrazny, jak granica
dzielaca na wschodnie i zachodnie
lowiska na Morzu Battyckim.

O tym, ze nie ma zgody wsrdd
rybakow oraz o staboscei polskiego
rzadu przekonali$my si¢ podczas
debaty, ktéra odbyta sie

na Migedzynarodowych Targach

Morskich Baltexpo 2007. ............ str. 28
MORZE ROZMOW
Ystad widze ogromny

Rozmowa z Larsem Borjessonem,
dyrektorem generalnym
Portu Ystad. .......ccccvueuvveiiininnnn str. 32

MORZE WYPRAW

Wyprawa, ktorej nie bylo
Chcieli, $ladami Thora Heyerdahla,
przeptynac na tratwie Pacyfik.
Skonczyto sig na krotkim rejsie
po Baltyku. Zawiodta
radiostacja. Ale nie tylko.... ..........

HISTORIA MORZA

str. 34

Mvuzeum w todzi

Rybacka t6dz wynurzajaca si¢

z szuwardw — tak wygladac bedzie
budynek siedziby Muzeum

Zalewu Wislanego

w Katach Rybackich. ................... str. 39

MORZE ZAGLI

0d latarniowca do luksusu

Zaczynamy prezentacje kilku
najciekawszych sposrdd licznych
zaglowcow bioracych udziat

w szczecinskim finale tegorocznych
regat Tall Ships’ Races. Na poczatek
holenderski zaglowiec

wycieczZkowy Europa. ................ str. 42

MORZE OPOWIADAN

Arytmia

Gdy moja, delikatnie mowigc,
nieche¢ do tamtego statku doszta
do gornej krawedzi wytrzymatosci,
znalezlismy sie na byle

jakiej redzie niemal

,na samym korncu $wiata”,

skad wszedzie byto wrecz
niewyobrazalnie daleko - tak
zaczyna si¢ kolejna opowiesc
Andrzeja ParepeczKo. ................. str. 44
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Walczgcy z U-hootami

Dzisiaj bohaterem tekstu jest

weteran naszej Marynarki

Wojennej — niszczyciel Burza.

W czasie wojny odznaczyt si¢

w walkach z hitlerowska U-bootwafte.
Po wojnie omal nie pozostal

w Wielkiej Brytanii, ale ostatecznie

na ponad 15 lat stanat jako

muzeum przy gdynskim

Skwerze Ko$ciuszKi. .......ccvennee. str. 48

ARCHIWUM MORZA

Zdarzylo sie w polskiej
gospodarce morskiej
Co wydarzyto si¢ we wrzesniu

10, 20, 30 lat temu... .................. str. 56
OBRAZY MORZA
Whikliwy obserwator

Smiate pociagnigcia pedzla

i impresjonistyczne subtelnosci
charakteryzuja tworczo$é

Stanistawa Chlebowskiego. ......... str.58

MORZE TAJEMNIC

Tak doskonatu, Ze zniknela

Austria i Wegry nie maja dzisiaj

dostepu do morza. Ale nie zawsze

tak byto. Przez kilkadziesiat lat,

w drugiej polowie XIX i w pierwszej
potowie XX wieku, jako Monarchia
Austro-Wegierska, dysponowaty
marynarkg wojenng. .................... str. 62
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Cala prawda o Marynarce Wojennej
Wspomnienia moze spisa¢ kazdy.

Ale nie kazde beda ciekawe.

Takiego zagrozenia na pewno

nie ma w przypadku wspomnien
Stanistawa Wielebskiego, ktore

pod tytutem ,Inzynierowie okretow”
ukazaty sie wlasnie naktadem
gdanskiego wydawnictwa Finna. str. 67

MORZE W FILMIE

Miedzy nami pingwinami

Nagrodzony w tym roku Oscarem

w kategorii Najlepszy Film Animowany
,2Happy Feet: Tupot matych stop”
tylko pozornie wydaje si¢ mato
morskim tytutem. Jego bohaterowie -
pingwiny, chociaz sa ptakami,

znacznie lepiej radza sobie

w wodzie niz w powietrzu. ......... str. 68

MORZE W TV

Zapowiedzi najciekawszych
programdéw o morzu emitowanych

na kanale tematycznym

National Geographic. .................. str.72

PROMOCJA

SHIPORT.PL - Portal Branzowy
Przemystu Okretowego

Jednym z dziatan podjetych

przez Partnerstwo EUROSTER

jest stworzenie portalu SHIPORT.
Opracowywanie poszczegolnych

jego obszarow juz trwa,

podstawowa wersja pojawi si¢

wraz z koncem 2007 roku. ......... ste. 77

budownictwo

Dodatek branzowy
o stoczniach i statkach

WYDARZENIA

Ztota Kotwica dla IBEEV

Statki ewakuacyjne budowane

w polskiej stoczni beda ratowad

Zycie pracownikéw jednego

z najwiekszych pol

naftowych na $wiecie. ................. st. 3

Prototyp za prototypem

W Stoczni Potnocnej w ciggu

trzech ostatnich miesiecy

zwodowano trzy nowe statki,

W tym dwa prototypy. ................ st. 7

Kontenerowiec

i samochodowiec z Gdyni
Niezaleznie od spekulacji na temat
prywatyzacji i przysztosci
przedsigbiorstwa, Stocznia Gdynia SA

pracuje i oddaje do eksploatacji
lub woduje kolejne statki. ........... str. 10

Rowiesniczka miasta

Gdynska ,remontowka”, rownolatka
miasta Gdynia, obchodzita w zesztym
roku 80. urodziny. Jubileusz zostat
uczczony zakonczeniem procesu
restrukturyzacji firmy i poprawiajacymi
si¢ wynikami, pozwalajacymi
optymistycznie patrzec

W PIZySZIOSC. i str. 12

ZEGLUGA

PZM - cata naprzéd!

Utrzymujaca si¢ hossa na rynku
przewozow masowych znajduje odbicie
w znakomitych wynikach przewozo-
wych i finansowych najwigkszego

polskiego armatora. ..................... str. 14
STATKI Z NASZYCH PORTOW
Seua Leader

Kiedy na redzie Gdyni lub Swinoujécia
pojawia si¢ obstugujacy obecnie serwis
Maersk Line kontenerowiec Sea Leader
mato kto rozpozna w nim jednego

z pionierow konteneryzadii. ........ str. 16

Jeszcze jedno polskie

miasto na morzv

Po statkach Warsaw, Gdynia, Gdansk

i Sopot przyszta we flocie cypryjskiego
armatora SMT Shipmanagement &
Transport Ltd kolej na Krakow. .. str. 18

PRENUMERATA

Jak zamowic ,Nasze MORZE”
z dostawa prosto do domu? ........ ste. 19

Na okladce:

Marek Grobarczyk,

minister gospodarki morskiej.
Fot. Czestaw Romanowski
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opinie

LISTY

O staraniach Stowarzyszenia Lastadia i kilku innych instytucji dazacych do uratowania kutra rakietowego Wiadystawowo
pisali$my dwukrotnie. Po raz pierwszy, gdy wydawalo sig, iz ciekawa inicjatywa umieszczenia wycofanej ze stuzby jednost-
ki w elblaskim muzeum zakonczyta si¢ sukcesem. Po raz drugi — kiedy okazalo sie, iz nie jest to takie proste, poniewaz
Agencja Mienia Wojskowego zamiast przekazac¢ kuter Stowarzyszeniu, zamierza wystawic¢ go na przetarg. Przetarg si¢ nie
odbyl, kuter nadal stoi w gdynskim Porcie Wojennym. Zamiast stuzy¢ jako eksponat wystawowy — bezuzytecznie niszczeje.
Co bedzie z nim dalej — nie wiadomo. Przedstawiajac dwie opinie w tej sprawie, w tym list otwarty prezesa Lastadii do
Ministra Obrony Narodowej, zachecamy naszych Czytelnikéw do wzigcia udziatu w dyskusji na ten temat.

Mur obojetnosci

List otwarty
do Ministra Obrony Narodowej
Aleksandra Szczygly

Wielce Szanowny Panie Ministrze

Od ponad roku Stowarzyszenie Lasta-
dia, Elblaskie Muzeum Archeologiczno-
Historyczne, Stowarzyszenie Oficeréw
Marynarki Wojennej RP, wladze Woje-
wodztwa Warminsko-Mazurskiego i wie-
le innych instytucji i 0osob prywatnych za-
biegaja o zachowanie dla przysztych po-
kolen ostatniego kutra rakietowego proj.
205 ORP Wiadystawowo.

Niestety, ze smutkiem musimy zauwa-
zy¢, Zze nasze dzialania trafiajg na mur
obojetnosci urzednikéw Ministerstwa
Obrony Narodowej. Dodatkowo, sytuacje
pogarsza fakt, ze okret zostat wystawio-
ny na sprzedaz przez Agencje Mienia
Wojskowego.

W prasie, takze firmowanej przez
MON, méwito sie o jakim$ egzotycznym
kontrahencie z Nikaragui czy Papui No-
wej Gwinei. Transakcja wigzana miata
mie¢ priorytet. Tymczasem do zadnej
transakcji wiazanej nie doszlo, a agencja
wciaz twierdzi, ze prowadzi negocjacje
z jakims$ tajemniczym kupcem zagranicz-
nym, przy czym zasltania si¢ tajemnicg
handlowa, o jakiego kontrahenta chodzi
(chod jest to wbrew obowiazujacym prze-
pisom i transparentnos$ci dziatan prowa-
dzonych przez AMW).

Wystawienie obecnie kutra na prze-
targ, potwierdza ze przedstawia on jedy-
nie wartos¢ ztomu, a tg trudno poréwny-
wac ze spoteczng inicjatywq zaangazo-
wana w przeksztatcenie okretu w war-

6

to$¢ kulturowa. Edukacja, promocja obron-
nosci to funkcje, ktore z powodzeniem
i w atrakcyjnej formie wypetnia¢ moze
okret-muzeum. Ptywajace relikty historii
(czgsto mtodsze od naszego kutra), swo-
iste morskie skanseny, obecne sa w por-
tach wszystkich krajéw battyckich i sze-
rzej - catej Europy. Ten konkretny okret,
jego stan techniczny, miejsce w historii
budownictwa okretowego i PMW jest
praktycznie ostatnim, realnie nadajgcym
si¢ do zachowania. Tymczasem okret ten
ulega stalej dewastacji bedacej efektem
dziatan ludzi i sit przyrody.

Wydaje sig, ze kierownictwo Minister-
stwa Obrony Narodowej nie traktuje po-
waznie spotecznej inicjatywy (pierwszej
od wielu lat) ratowania zabytku, a wspie-
ra mato przejrzyste i szkodliwe spotecz-
nie dziatania Agencji Mienia Wojskowe-
go. Interes firm ztomujacych sprzet woj-
skowy nie powinien by¢ przedktadany
nad cenna, z wielu punkéw widzenia, ini-
cjatywe obywatelska.

Niniejszym zwracam si¢ do Pana Mi-
nistra z kolejna juz prosba o dogtebne
zbadanie sprawy i dzialan podejmowa-
nych przez Agencije Mienia Wojskowego
oraz Departamentu Wychowania i Promo-
cji Obronnosci, ktore wzbudzaja uzasad-
nione watpliwosci. Nie dopuécimy, aby
ostatni cenny zabytek techniki morskiej
znajdujacy si¢ w polskich rekach, zostal
przeznaczony na ztom, zyski ze sprzeda-
Zy nie zrekompensuja strat.

Z powazaniem

Michat Glock
Prezes Stowarzyszania Lastadia

Redak¢jo

Plecami do morza

Zdecydowatem sie napisac te kilka
zdan, a bezposrednig przyczyna byta lek-
tura ostatniego numeru ,/Naszego MO-
RZA”. W szczegolnosci za$ artykut doty-
czacy dalszych loséw kutra rakietowego
ORP Wiadystawowo. Zbulwersowata
mnie decyzja Agencji Mienia Wojskowe-
g0 O przetargu wspomnianego kutra. Sa-
dzitem, iz Stowarzyszenie Lastadia otrzy-
ma ten okret i bedzie go eksponowato
jako jednostke muzealng. Stowarzyszenie
wystapito z konkretng oferta i bylem
pewny, ze przekazanie jej wspomniane-
go okretu to tylko kwestia czasu.

Nasuwa sie jednak inny problem —
wszystkie sprawy zwigzane z tematyka
morska (i rzecznag) sg traktowane po ma-
coszemu, zarébwno w mediach (telewizja,
prasa codzienna, radio) jak i w sferach
rzadowych (bez wzgladu na opcje poli-
tyczna). Odwracamy sie jako kraj do
morza plecami, traktujac je jako zto ko-
nieczne. Jednakze nie wszyscy chyba
wiedza, iz zwiazek z morzem to wielo-
wiekowa tradycja, bedaca czescia historii
Polski.

By¢ moze tak tez traktowane sg spra-
wy morskie przez wspomniang Agencje
Mienia Wojskowego. (...) Nie chciatbym
by¢ posadzony, iz jestem zwolennikiem
zachowania wszystkich wycofywanych
okretdw, ale skoro s organizacje chcace
konkretne jednostki eksponowac, to po-
winny je otrzymac. By¢ moze sama agen-
cja powinna eksponowac okrety przed
ich oddaniem na ztom. My$le, ze bytoby
wiele osdb chetnych, by wejs¢ na przy-
ktad na poktad ORP Warszawa II. SWoja
droga nurtuje mnie pytanie: Czy co$ z te-
go pigknego okretu zostato?
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opinie

Inng sprawa bylo oddanie na ztom
dwoch ostatnich w petni klasycznych
okretéw podwodnych, to jest ORP Wilka
oraz ORP Dzika. Jeden z nich mogtby
z powodzeniem petni¢ funkcje muzeal-
ne, niekoniecznie jako jednostka ptywa-
jaca, lecz na przyktad jako ekspozycja na
ladzie. Ale te sprawy sa juz zamknigte.

Kto$ moze mi zarzucié, Zze pomijam
problem finansowy, ktory owszem istnie-
je, lecz patrzac na muzea w innych pan-
stwach, ktére ciagle powigkszaja swoje
zbiory, z tym problemem moze sobie
poradzi¢. Moim zdaniem powinno po-
wsta¢ stowarzyszenie wszystkich muze-
Ow, firm i 0séb prywatnych posiadajacych

Fot. Waldemar Okroj

lewizja, prasa codzienna, radio). Moze
wtedy dotrze do naszych rodzimych de-
cydentow, iz Polska ma dostep do morza
i nalezy z tego korzysta¢. Inng sprawa jest
tez zaniedbanie zeglugi $rédladowej, ktdra
w opinii fachowcow uznawana jest za
najtanszy srodek transportu. Mato nagta-
$niane sg imprezy morskie z Dniami Mo-
rza wilacznie, nigdy nie wiadomo gdzie
i co bedzie. Trzeba uswiadomic¢ wszyst-
kim ,zyjacym z morza”, ze szeroka infor-
macja i reklama to dla nich korzy$¢ finan-
sowa. Zas$ zachowane jednostki ptywaja-
ce, rozrzucone po catym kraju, stanowia
o silnym looby morskim. Rozpowszech-
nianiem tematyki morskiej i rzecznej po-

Wiadystawowo cumuje w porcie wojennym na Oksywiu.

jednostki muzealne, w celu wymiany
pogladdéw oraz do$wiadczen zwigzanych
z ich utrzymywaniem, konserwacja i eks-
ponowaniem oraz pozyskiwaniem. Sto-
warzyszenie takie miatoby wigksza site
przebicia przez ,biurokratyczno — niechet-
ny mur”, szczegolnie gdy chodzi o pozy-
skiwanie ,nowych” jednostek ptywaja-
cych.

Dochodzi do tego konieczno$¢ nagto-
$nienia wszelkich wydarzen zwigzanych
z morzem w ogolnopolskich mediach (te-
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winny by¢ zainteresowane firmy dziata-
jace w przemysle stoczniowym, armato-
rzy itp., zardwno te duze, jak i male, cze-
sto jednoosobowe.

Wina lezy tez po stronie prasy facho-
wej, ktéra dociera do szerokiej rzeszy
czytelnikdw. Zbyt stabo dba sie o pozy-
skiwanie nowych oséb — mitosnikéw
spraw morskich i zeglugi. Powinno by¢
wigcej informaciji o jednostkach zabytko-
wych (oraz pozostatych danego typu) —
dane techniczne, daty z nimi zwigzane,

zdjecia, rysunki itp. Moim skromnym zda-
niem powinno si¢ zrobi¢ katalog jedno-
stek wartych zachowania, a pozostajacych
w eksploatacji lub stojacych na uboczu
w basenie portowym. Zbyt mato jest sta-
ran (albo nie ma ich wcale) o zachowa-
nie pomocniczych jednostek ptywajacych
oraz kutréw rybackich i statkow rzecz-
nych.

Konczac swoj wywod, pragne wyra-
zi¢ nadzieje, iz problem nie zostanie po-
zostawiony sam sobie. Moze rozpocznie
sie dyskusja, ktora doprowadzi do wypra-
cowania stanowiska w tej sprawie. Chce
réowniez wyrazi¢ uznanie za pojawienie
si¢ miesiecznika ,Nasze MORZE”. Byt to
strzat w dziesigtke. Moim zdaniem zbyt
mato jest opisow statkéw plywajacych
pod polska bandera lub bedacych wta-
snoscia polskich armatoréw. Moze celo-
wym byloby pojawienie si¢ dziatu ,Pod
polska bandera i ...” opisujacym statki
konkretnego typu, opatrzone zdjeciami
i rysunkami. Przy obecnych opisach stat-
kow brak jest informacji o jednostkach
blizniaczych, armatorach , wtascicielach
itp. I jeszcze jedna sprawa zwigzana z do-
dawanymi do niektoérych numerow , Na-
szego MORZA” modelami kartonowymi.
Sam jestem w wolnych chwilach mode-
larzem kartonowym, i w zwigzku z po-
wyzszym mam pytanie: Czy raz — dwa
razy w roku mogtby ukazywac sie model
z prawdziwego zdarzenia? To jest taki
model z wregami, cze$cia podwodng
iwskali1:200(1:100,1:50). Mozna
by tez do kazdego modelu dotaczy¢ pla-
ny jednostek (oczywiscie w miare mozli-
wodci i uproszczone), zawierajace pod-
stawowe rzuty i linie teoretyczne. Za$ te-
matyka wydawanych modeli to jest strzat
w przystowiowsg dziesiatke.

(.0

Zbigniew Piotrowicz, Jozefow

Od redakeii:

Uwagi bierzemy do serca, za komple-
menty dziekujemy. Panskie propozycje
roZwazymy.



_ LUDZIE MORZA rozmowa miesigca _

Z ministrem gospodarki morskiej Markiem Grébarczykiem
rozmawiajq Grzegorz Landowski i Czestaw Romanowski
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LUDZIE MORZA rozmowa miesigca

Pierwsze stowa Marka Grobarczyka po nominacji na ministra gospodarki morskiej brzmiaty: ,Nie toleruje braku kom-
petengji”. Niedtugo potem zdymisjonowat niektorych urzednikéw mianowanych przez swego poprzednika, dziatacza
Ligi Polskich Rodzin, Rafata Wiecheckiego. Szczegdlnie burzliwie wymiana kadr przebiegta w Urzedzie Morskim w Szcze-
cinie, gdzie stanowisko stracili dyrektor Zbigniew Wysocki i jego zastepca Wojciech Euczak. Minister Grébarczyk skreslit
takze kilkanascie inwestydji, o ktérych finansowanie z Unii Europejskiej starat sie poprzedni minister, uznajac, ze nie byty
strategiczne dla naszego kraju.

O tych sprawach, a takze powodach zej$cia na lad i priorytetach kierowanego przez niego ministerstwa rozmawiali-
$my z Markiem Grobarczykiem w Warszawie, w gorgcym dla niego czasie, w dniu, w ktorym mialo sie rozstrzygnad, czy
rzad zgodyzi sie finansowacd nowy, drozszy projekt falochronu w Swinoujéciu (piszemy o tym na str. 17-19.) oraz kilka dni
przed rozmowami z unijnym komisarzem Jose Borgiem w sprawie cofniecia zakazu potowdéw dorsza przez naszych
rybakow (ten temat takze poruszamy w ,Naszym MORZU” — str. 26-29).

‘ .t'!‘;‘i"..‘u

-

- Panie Ministrze, na poczatku gra-
tulyjemy nominacji. Sytuacja w kra-
ju zmienia si¢ tak dynamicznie, Ze
nasi Czytelnicy nie zdazyli si¢ wiele
dowiedzie¢ o nowym szefie resortu
ds. morza, poza tym, Ze jest Pan bez-
partyjnym fachowcem i ze plywat
Pan na statkach. Chcielismy wiec na
poczatek spytal, skad Panskie zain-
teresowanie morzem? Czy byla to
realizacja dzieciecych marzen czy
cos innego?

- Na pewno byly to z jednej z strony
checi odkrywcze, tkwiace w cztowieku,
awanturnicze i pelne przygdd marzenia.
A z drugiej byt to jeden ze sposobdw zre-
alizowania si¢. W czasach, gdy zdecydo-
watem si¢ na Wyzsza Szkote Morskg
w Gdyni, ptywanie bylo jedynym oknem
na $wiat. Bylem spragniony nowych do-
$wiadczen, chciatem widzie¢ i wiedziec¢
wiecej. Przed maturg odwiedzitem Gdy-
nie, zobaczytem Dar Mtodziezyna redzie
i... wtedy si¢ zdecydowatem.

- Ale plywal Pan nie na Zzaglow-
cach?

- Potem nie, ale w trakcie studiow tak.
Podczas Swigt Wielkiejnocy odbyli$my
rejs na Darze Mtodziezy do Plymouth.
Wraz ze mng ptynat rowniez poset Jo-
achim Brudzinski (sekretarz generalny
PiS — red.). Szlismy w ,czworeczce”,
moze w ,pigteczce”, wiec wszyscy mieli
chorobe morska. Ja wytrzymatem. Dzie-
ki temu spotkata mnie wielka nagroda -
$niadanie wielkanocne na dziobie, wérdd
o$miometrowych przechytéw - biata kiet-
basa, rarytas jak na tamte czasy. Reszta
kolegdw, na $rodokreciu, z powodu cho-
roby morskiej jadta chlebus i cytryne.

- Po szkole ptywal Pan...

- ... na tankowcach. I to tych najwigk-
szych, trzystutysiecznikach. Niedtugo,

Nowy minister

Marek Grobarczyk ma 39 lat,
skonczyt Wydziat Eksploatacji Sitow-
ni Okretowych Wyzszej Szkoty
Morskiej w Gdyni i studia podyplo-
mowe w bydgoskiej Akademii Rol-
niczo-Technicznej na kierunku te-
lekomunikacja cyfrowa. Potem pty-
wat jako oficer na statkach armato-
réw zachodnich. Ostatnio byt czton-
kiem zarzgdu Zaktadow Azotowych
Tarndéw.
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tylko trzy lata. Mito$¢ do morza zamieni-
tem na mitos¢ do zony.

- Teraz rozumiemy, dlaczego
zszedl Pan na lad.

- Ustali$my to wspolnie. Che¢ zatoze-
nia rodziny nie bardzo idzie w parze z zy-
ciem na morzu.

- Nie zaluje Pan, Ze zamienil mor-
skie przygody na domowe pielesze?

- (Smiech) To jest pytanie, ktére bede
sobie zadawat do konca zycia.

- Pan nie pochodzi z Gdyni?

- Pochodze z Nowego Sacza. Tym
wigcej trudu trzeba bylo, zeby dokonczy¢
te studia w Gdyni. I tym cig¢zej byto mi
podja¢ decyzje o zejsciu na lad.

-Domyslamy si¢, Ze w rodzinie nie
bylo morskich tradycji? Pan jest
pierwszy?

- Tak, jezeli nie liczy¢ dziadka, ktory
wracal z Afryki z generatem Hallerem,
morzem...

- Pytamy o Gdyni¢ takze w kon-
tekscie inwestycji, na ktore postawil
Panski poprzednik w resorcie. Mini-
ster Rafal Wiechecki nie byt ani czlo-
wiekiem morza, ani fachowcem w tej
materii, ale staral sie¢ popychac¢ do
przodu sprawy morskie. Z tym, Ze
dotyczyly one gléwnie Pomorza Za-
chodniego, z ktorego pochodzil. Pan
,na dzien dobry” wykreslil kilka
z nich, co Pana poprzednik okreslil
jako ,,zdemolowanie listy inwestycji”.
Dlaczego? Czy te inwestycje byly
matlo wazne?

- Na pewno powodem nie byto wy-
rdznianie ktoregokolwiek regionu. Gdy-

LUDZIE MORZA rozmowa miesigca

ni¢ czy Szczecin traktuje jako minister jak
osrodki rownorzedne. Jest jedno Wybrze-
ze i jeden wspdlny interes narodowy. Ja
na pewno nie bede uprawial polityki
dzielenia poszczegdlnych osrodkéw na
lepsze czy gorsze. Obydwa podlegaja
takim samym kryteriom przyznawania
funduszy. Lista, ktora wedle ministra Wie-
checkiego miatem zdemolowad, to lista,
ktora powinna zawiera¢ projekty strate-
giczne, majgce wymiar pozytywny, in
plusw skali catego kraju, a nie tylko re-
gionu, czy tez poszczegdlnych firm, a ta-
kie projekty tez si¢ zdarzaty. To ma by¢
lista strategiczna dla Polski. Takie sg zato-
Zenia naszej strategii rozwoju, a takze stra-
tegii reprezentowanej przez Uni¢ Euro-
pejska, ktéra potem weryfikuje te liste.
Niestety, pewne projekty, ktore pojawi-
ty si¢ poprzednio, mogtyby spowodowad,
ze ,dziatanie 7.2” (czyli unijne fundusze
na rozwoj transportu morskiego — red.),
bytoby catkowicie przekre$lone czy za-
kwestionowane.

Nie mogg sobie pozwoli¢ na to, zeby
jaki$ projekt, wynikajacy wytacznie z che-
ci pozyskania wyborcow przez ministra
Wiecheckiego...

- ... na przyklad przebudowa dro-
gi na szczecinska Easztownie...

- ... wlasnie, na tasztownie, ktéra nie
ma strategicznego znaczenia dla kraju
i moze by¢ kwestionowana przez Unig,
by taki projekt ,zdemolowal” list¢ i cale
,2dziatanie 7.2”. Wowczas wszystkie pro-
jekty przepadna i stracimy cata kwote!
Nastawienie UE nie jest takie, zeby sprzy-
ja¢ naszym projektom, tylko zeby zna-

lez¢ mankamenty, pokazad, ze robimy
to zle.

- Czyli, Pana zdaniem, minister
Wiechecki dorazny interes partyjny
stawial wyzZej niz strategiczne intere-
Sy panstwa?

- Z tej listy jednoznacznie to wynika.

- Czy podobnie bylo z nominacja-
mi na dyrektorow urz¢edow mor-
skich? Pan tych powolanych przez
poprzedniego ministra w Slupsku
i Szczecinie, odwolal. Rozumiemy, Ze
to znak, iz nie uwazal ich Pan za od-
powiednie osoby na tych stanowi-
skach.

- Powody odwotan bylty Scisle mery-
toryczne. Ci ludzie nie mieli kwalifikacji.
W przypadku dyrektora Wysockiego po-
wodem nie bylo wyksztalcenie, jest star-
szy mechanikiem. Ale drugi pan, ktory
zajmowal stanowisko wicedyrektora ab-
solutnie nie byt zwiazany z gospodarka
morskg (Wojciech Euczak, ktory wezesdniej
pracowat u jednego z operatorow telefo-
nii komorkowej i kierowat oddziatem pro-
ducenta rajstop — red.). Moge wrecz po-
wiedzied, ze przez to inwestycje, ktore
dawno powinny by¢ w toku, sa dopiero
w przedbiegach i nie wiadomo jak si¢
zakoncza. Nie moglem pozwoli¢ na to,
by taki wicedyrektor petnit nadal swoja
funkcje i ponosit odpowiedzialnos¢ za
najwazniejsza inwestycje ostatnich lat
w gospodarce morskiej, czyli budowe fa-
lochronu w $winoujskim porcie. A niemoc
dyrektora, ktory tolerowat pewne zacho-
wania, zaowocowaly taka, a nie inng de-
Cyzjg z mojej strony.

- Czy dyrektor Urzedu Morskiego
w Gdyni moze spac spokojnie?

- To stanowisko, jak kazde, podlega
ocenom i weryfikacjom. Jezeli nie bedzie
zadnych merytorycznych przestanek ku
temu, zeby dyrektora Krolikowskiego
odwotywag, to nie widze powoddw, dla
ktérych nie miatby nadal zajmowac swo-
jego stanowiska.

- Mowilismy o odwolaniach, teraz
porozmawiajmy o nowych twarzach.
Wiceministrem do spraw rybolow-
stwa zostal Grzegorz Halubek, do tej
pory lider jednego z rybackich zwiaz-
kow. I to tego bardziej ,wojujacego”,
takze z Unia, szczegOlnie jesli chodzi
o sprawe dorszy. Nominacje na tak
wysokie stanowisko odebralismy
jako wziecie przez ministerstwo stro-
ny rybakow w sporze z UE...

- Muszg tu jasno powiedzie¢ — nie
idziemy na zadna wojne¢ z Unia. Chcemy
po prostu wyttumaczy¢ im, bo Unia praw-
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dopodobnie tego nie wie, w czym tkwi
problem. Stanowisko moje i rzadu jest
takie, ze musimy im wytlumaczy¢, na ja-
kiej zasadzie odbywa si¢ szacowanie
kwot potowowych na Battyku, na jakiej
zasadzie odbywa si¢ potéw, badanie ilo-
$ci, no i oczywiscie, jak to wptywa na
stan naszych zasobdw rybnych na Batty-
ku. W tych sprawach panuje chaos i jed-
na wielka mistyfikacja w przyznawaniu
kwot, w szacowaniu zasobow oraz poz-
niej, w sprawozdawczo$ci dotyczacej
polowow ryb.

- Mistyfikacja po stronie unijnych
urzednikow?

- Nie tylko, takze i naszych. Zaimple-
mentowano pewne szacunki jeszcze przed
wstgpieniem do Unii, nawet jeszcze z cza-
sOw PRL-u, a nast¢pne pomiary odbywaty
si¢ na drodze ekstrapolacji i szacowania,
a nie rzeczowych pomiarow. Inne s3 wiel-
kosci pokazywane przez Eurostat, inne
prezentowane przez rybakow, a jeszcze
inne sptywaja z naszych o$rodkow, z in-
spektoratow. Jest chaos, panujacy zarow-
no u nas, jak i w calej Unii na Baltyku. I nie
tylko to, wezmy tez pod uwage ostatnie
wystapienie pani Carmen Estevez (czton-
ka Komisji Ryboléwstwa UE - red.) na fo-
rum parlamentu europejskiego, ktéra ge-
neralnie poddaje w watpliwo$¢ szacowa-
nie i okreslanie kwot potowowych i na tej
podstawie limitowanie potowdw. W petni
podzielamy jej zastrzezenia. Z dokumen-
tow i sprawozdawczosci, ktdra dysponuje-
my jednoznacznie wynika, zZe ten sposdb
regulowania potowdw jest zty i na pewno
nie sthuzy $rodowisku naturalnemu. Naszym
priorytetem jest, by srodowisko naturalne
zostato dla przysztych pokolen. Rybacy
doskonale zdaja sobie z tego sprawe, bo
przeciez takze oni i ich dzieci chca korzy-
sta¢ z tego srodowiska.

- Czyli blad tkwi w samej meto-
dzie? Czy to jest argumentacja, za
pomoca ktorej bedzie sie Pan staral
przekona¢ komisarza Borga, Zeby
zniost ten zakaz?

- Zdecydowanie tak. Minister Grzegorz
Hatubek jest przygotowany do tego, by
te argumenty pokaza¢. Nigdy wczesniej
nie wystgpowaly one w negocjacjach
z Unia. Przez caly czas rozmowy dotyczy-
ty kwot, zwigkszenia, albo zmniejszenia
ochrony. Wida¢, ze Unia sama sie teraz
przyznaje do tego, ze kwotowanie jest
zlym rozwiazaniem.

- Ma Pan lepszy pomyst?

- Osobiscie jestem przekonany, ze
zdecydowanie lepszym rozwiazaniem jest
limitowanie potowdw poprzez regulacje
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floty i dni potowowych. I zniesienie ja-
kichkolwiek ograniczen kwotowych. Bo
to rodzi niestychana korupcje. To jest caty
tancuszek, ktory negatywnie wptywa na
wizerunek polskiego rybaka i nie tylko
polskiego, ktoremu w gruncie rzeczy
zalezy na tym, zeby przyptywac do por-
tu bez strachu w oczach.

- Czy to znaczy, Ze za cztery dni,
15 wrzesnia rybacy moga wyplywac
na polow dorsza? Minister Halubek
kilkakrotnie pytany o to podczas pa-
nelu na targach Baltexpo nie odpo-
wiedzial jednoznacznie.

- Rybacy na pewno moga wypltywac
na stado zachodnie. Tam zakaz nie obo-
wiazuje. Jezeli chodzi o wschodnie, do 15
wrzed$nia mamy jeszcze czas, aby argu-
mentowac i przekonywa¢. Tylko w ten
sposOb moge na to pytanie odpowie-
dzie¢. Bo zakaz nie zostal wydany przez
nas, tylko przez Unig¢. My mamy argu-
menty na to, aby go cofnac.

- Czyli bedzie wojna z Unia, ale
wylacznie na argumenty...

- Na argumenty!

- A co bedzie, jezeli nie uda si¢
przekonac¢ komisarza Borga?

- Dziatania, ktére sg prowadzone, by
wykazaé nasze racje, sg tak duze i jedno-
znaczne , ze wydaje mi si¢, iz komisarz
Borg nie moze spokojnie stwierdzi¢, ze
obecne status quo jest w porzadku. Po
prostu prawda jest inna. Jakkolwiek sie
zachowa, nie moze powiedziel, Ze
wszystko jest w porzadku, Ze to Polacy
przetawiaja, ze tylko tutaj jest ktusownic-
two. Bo tak po prostu nie jest.

- Od rybakow przejdzmy do ma-
rynarzy. Panski poprzednik obiecal,
nawet byl w tej sprawie podpisany
aneks do umowy koalicyjnej, Ze do
konca roku bedzie przeglosowanych
dziesie¢ ustaw dotyczacych gospo-
darki morskiej. Tamtego ministra
i tamtej koalicji juz nie ma. Czy za-
tem w obecnej sytuacji politycznej
uda si¢ je przeglosowac?

Nie ma
naszej zgody!

Nie udato sie przekona¢ komi-
sarza Borga, co do cofniecia zakazu
potowow dorsza. Jaki scenariusz
wydarzen przewiduje obecnie mi-
nister Grobarczyk? I jakie dziatanie
zamierza podjaé Ministerstwo?

- Chce powiedzie¢ Panu Komi-
sarzowi, ze zakaz potowdw dla pol-
skiej floty, to w rezultacie jej likwi-
dacja, to dyskryminacja i brak soli-
darnoéci wobec naszego rybaka, a to
juz jest pogwalceniem fundamen-
téw, na ktérych zbudowano Unie
Europejska. — méwi minister. - Kaz-
de dziatania ostonowe proponowa-
ne przez Uni¢ maja de facto na celu
likwidacje naszej floty. Na to, jak juz
powiedziatem, nie ma naszej zgody!
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- Czgs¢ ustaw jest juz w Sejmie. A Sejm
caly czas pracuje. To, ze zostal przegto-
sowany wniosek o jego samorozwigzanie,
wcale nie powoduje, ze mamy bezpra-
wie i nie mamy Sejmu. Ustawy, ktore sa
przygotowane, ktére wychodza z komi-
tetéw statych poprzez Rade Ministrow,
réwniez trafig do Sejmu. W tej chwili za-
lezy nam przede wszystkim na ustawie
o rynku rybnym. Wyszta juz z komitetu
stalego RM, i trafi w najblizszym czasie
pod obrady Sejmu.

- A co z ustawa o zatrudnieniu na
morskich statkach handlowych?

- Ta ustawa niestety jeszcze jest w fa-
zie negocjacji spotecznych, przed nami
rozmowy ze zwiazkami zawodowymi,
ktore wysuwaja szereg watpliwosci. My
chcemy dogadac sie z nimi, nie chcemy
tworzy¢ ustawy przez nich nieakcepto-
wane;j.

- Jak Pan chce przekona¢ arma-
torow krajowych i zagranicznych,
Zeby stawiali polska bandere¢? Jak Pan
chce ich tutaj przyciagnac?

- Strategia jednoznacznie wskazuje,
jaki powinien by¢ kierunek dziatania. Po

pierwsze ustawa o podatku tonazowym
(juz przez Sejm uchwalona - red.), po dru-
gie — ustawa o zatrudnieniu marynarzy
na morskich statkach handlowych. Trze-
cia sprawa, to sposob finansowania arma-
toréw, czyli stworzenie programu wspo-
magania finansowego armatorow przy
zakupie statku. No i czwarta - pomoc
publiczna dozwolona w Unii Europejskiej,
ktdra armatorzy réwniez powinni wyko-
rzysta¢ przy zakupie statkow. Te dziata-
nia muszg spowodowac przejscie pod
nasza bandere.

- Czy chodzi na przyklad o zwol-
nienie armatorow z placenia podat-
ku dochodowego?

- Jest to temat wymagajacy gruntow-
nej analizy. Muszg jak najszybciej rozpo-
czal si¢ prace nad tym, zeby ukierunko-
wacd i stworzy¢ najlepsze srodowisko do
inwestowania w polska flote.

- A co powie Pan na pomyst lan-
sowany m.in. przez senator Arci-
szewska, Zeby zwolni¢ z podatku do-
chodowego marynarzy? Przeciez oni
zarobione za granica pieniadze i tak
wydaja w kraju, czyli generalnie si¢

to naszemu budzetowi oplaca. Po-
dobne rozwiazanie zastosowala np.
Chorwacja, ktora co prawda nie jest
w Unii, ale tamtejszy rzad chce w
ten sposob promowac, takze wsrod
mlodych ludzi, zawody morskie...

- Mamy regulacje unijne, mamy na-
sze regulacje ustawowe, tym bardziej, ze
marynarze, jezeli sa zatrudnieni u nas,
podlegaja pod nasze prawo i rozporza-
dzenia i musza sie do tego stosowac.

- Polscy marynarze, to jedna z naj-
bardziej lojalnych wobec naszego
panstwa grupa zawodowa...

- ... tak, kazdy marynarz urlop spedza
w domu...

- ... zarabiaja gdzie indziej, a wy-
daja tutaj. Moze warto wziac to pod
uwage, nawet gdyby to bylo odbie-
rane jako pewne uprzywilejowanie.

- Na pewno tak. Moim celem jest to,
zeby zawod marynarza powrdcit na pie-
destat...

- ... sam Pan nim byl...

- ... wladnie, dlatego znam te proble-
my i je rozumiem. Wiem jak to wyglada,
o to jest praca na morzu, jak ciezki jest
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to kawatek chleba. Trzeba caly czas pa-
nowac¢ nad budzetem, pilnowa¢ wydat-
kow, bo mozna sig przeliczy¢, a zarobie-
nie kazdej ztotéwki wiaze si¢ z ogrom-
nym niebezpieczenstwem. Wyplywajac,
marynarz nie wie, kiedy i czy w ogdle
bezpiecznie wréci na lad. Bez dwoch
zdan, jest to priorytetowy zawdd, ktory
powinien mie¢ swoje miejsce i nie po-
winien by¢ klasyfikowany na rowni ze
wszystkimi innymi zawodami, poniewaz
zawiera doze niebezpieczenstwa i ryzyka.

- A co, Panie Ministrze, z przetar-
giem na budowe falochronu w $wi-
noujsciu, o ktorym Pan wspominal?

- Przygotowania do tej inwestycji sa
zakonczone, specyfikacja jest gotowa.
Dzisiaj na Radg Ministrow, po wielkich
bojach, wchodzi uchwata o programie
wieloletnim na finansowanie falochronu.
Zobaczymy, co przyniesie dzien, co zde-
cyduje Rada Ministrow.

- Pan, jak rozumiemy, jest dobrej
mysli.

- Nie ma wigkszego optymisty ode
mnie, co do tej kwestii. Jestem zdetermi-
nowany, aby jeszcze dzisiaj ogtosi¢ za-
proszenie do sktadania ofert. Technicz-
nie jeste$my przygotowani, musimy mie¢
jeszcze zagwarantowane $rodki.

- To sa jednak powazZne pienia-
dze...

- Tak, miliard ztotych. Po naszych za-
biegach, zeby to nieco odchudzi¢, w tym
miliardzie powinnismy si¢ zmiescic.

- Zakladajac, ze uda sie uzyskad
zgode¢ Rady Ministrow, jakie beda
nastepne etapy tej inwestycji?

- Rozpisany bedzie przetarg na pro-
jekt wykonania falochronu. Przypominam,
ze my zajmujemy sie falochronem i przy-
gotowaniem akwenu do przyjecia stat-
kow, natomiast port - wykonaniem sta-
nowisk, a PGNIG — instalacjami i gazo-
portem.

- Ostatnio mowi sie takze o in-
nej waznej inwestycji— o elektrow-
niach wiatrowych na Baltyku. Ja-
kie jest stanowisko ministerstwa?
Rybacy sa przeciw. Czyja strone¢
tutaj Pan trzyma?

- Nie mozna do tego tak podchodzi¢.
Jest unijne zalecenie nakazujace nam
wzrost tzw. zielonej energii. Mamy zwigk-
sza¢ jej udziat w produkcji energii. Jezeli
akweny morskie s3 lepsze i wydajniej-
sze do jej pozyskiwania, to dlaczego tego
nie wykorzystac? Ale oczywiscie, nie
moze si¢ to odbywac kosztem interesow
rybakdw, nie mozemy pozbawi¢ ich moz-
liwosci towienia i wykorzystywania przez
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nich tych towisk. Podstawowym elemen-
tem, ktéry cheg wprowadzid jest prze-
strzenny plan zagospodarowania wod,
ktory bedzie poddany publicznej deba-
cie i wykaze, ktére akweny bedziemy
wykorzystywac¢ bez ujemnych skutkdw
i zagrozen, ktore moga wptywaé na po-
szczegblne grupy spoteczne. Z drugiej
strony pozwoli nam réwniez aktywowad
pewne akweny, ktére sa nieuzywane lub
nie stanowig zadnego warto$ciowego ele-
mentu.

- Czy kiedykolwiek badano w Pol-
sce wplyw tego typu urzadzen na sro-
dowisko?

- Tak, ale byly to badania pod kon-
tem prac doktorskich czy magisterskich.
Nie bylto opracowan instytutow, ktore by
to jednoznacznie pokazywaly. Nasz In-
stytut Morski w najblizszym czasie zajmie
sie takim dziataniem.

- Rozumiemy, Ze ewentualna zgo-
da na funkcjonowanie tego typu
farm wiatrowych bedzie poprzedzo-
na kompleksowymi badaniami i kon-
sultacjami.

- OczywiScie, pierwsza sprawa to
przestrzenny plan zagospodarowania
wad, a druga to uzyskanie raportu o od-
dziatywaniu na $rodowisko. Wowczas
wydamy decyzjg, co do stosowania i co
do zasadno$ci instalowania tego typu
urzadzen na wodzie.

- Ostatnie pytanie: deklaruje si¢
Pan, Panie Ministrze jako osoba bez-
partyjna. Nie pociaga Pana polityka?

- Moje przekonania byly, s3 i beda
prawicowe i ciesze si¢, ze moge by¢
w rzadzie Jarostawa Kaczynskiego. Nie
czutem jednak nigdy potrzeby partyjne-
go spetnienia. Mam typowo techniczne,
inzynierskie wyksztatcenie, ktore nie
sprzyja politycznemu mysleniu.

- Dziekujemy za rozmowe. Zyczy-
my, Zeby - jako czlowiek morza - tak-
Ze po wyborach mial Pan okazje do
tych konkretnych dzialan.

Zdjecia: Czestaw Romanowski
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na bezdech

Niby jest dobrze — dwie nalezqgce do Skarbu Parstwa
stocznie zostaty dokapitalizowane, zgtaszajqg sie
inwestorzy. Ale nastroje wéréd stoczniowcéw nadal

dalekie sg od optymizmu. -

Najgorsze to wylozy¢ sie

na samym finiszu. — przestrzega prezes Stoczni Gdynia.

Optymistycznie na to, co si¢ bedzie
dziato w najblizszych tygodniach z trze-
ma najwigkszymi stoczniami produkcyj-
nymi patrza przedstawiciele Skarbu Pan-
stwa. Stawomir Urbaniak, podsekretarz
stanu w Ministerstwie Skarbu o Stoczni
Gdansk: - Do konca biezacego roku po-
winni$my pojecha¢ do Brukseli z wybra-
nym inwestorem. Rowniez Pawel Brze-
zicki, prezes Agencji Rozwoju Przemystu
jest dobrej my$li. Powodem jest fakt, iz
firma ISD Polska (cze$¢ ukrainskiego
Donbasu) objeta na poczatku wrzesnia
akcje gdanskiego zaktadu w wysokosci
20 milionéw ztotych i wyrazita che¢ ob-

14

jecia catej emisji w wysokosci 300 milio-
now ztotych.

- Jest oczywiscie kwestia zaproszenia
innych inwestorow, ktoérzy by¢ moze
przedstawig lepsze warunki. My$le, ze do
konica roku nastapi proces sprzedazy
przedsiebiorstw nalezacych do Skarbu
Panstwa — méwi Brzezicki.

Manifestacja i negocjacje

Gdyby doszlo do transakgji, udziat
Ukraincow w SG zwiekszytby sie z 5 do
75 proc. Inwestorzy deklarowali tez che¢
wykupienia ,starych akcji” pozostatych

udziatlowcoéw: ARP, Cenzinu i Centrali
Zaopatrzenia Hutnictwa, co przyniosto-
by stoczni kolejne miliony. Co wiecej —
zapowiedzieli, ze wezma na siebie kon-
flikt stoczni z Komisja Europejska, ktéra
zada ograniczenia mocy produkcyjnych.
W stoczni, pod rzadami ISD miatby sie
zmieni¢ profil produkgji, bytyby tam bu-
dowane drogie zaglowce.

Stocznia jednak czeka na inne oferty.
Ma na to czas do 9 listopada. To zdener-
wowato Ukraincéw. Donbas jako osta-
teczng date proponuje 19 pazdziernika,
nie godzi sie na nowe terminy, poniewaz
uwaza, ze zwlekanie z decyzjg spowo-
duje, iz zaden z inwestoroéw nie zdazy
obja¢ akcji do czasu wygasniecia wazno-
$ci uchwaty o prywatyzacji. Wedtug Pawta
Poncyljusza, wiceministra gospodarki, je-
$li dopiero 9 listopada zakoncza sie zapi-
sy inwestorow na akcje, to bedzie pro-
blem z otrzymaniem zgody urzedu anty-
monopolowego i rejestracja kapitatu. Pre-
zes Brzezicki ttumaczy, ze gdyby unie-
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Stoczniowcy przed Pomnikiem
Polegtych Stoczniowcow w Gdarisku.

mozliwiono sktadanie ofert innym inwe-
storom, zastrzezenia mogtaby mie¢ Bruk-
sela. Szefostwo Stoczni Gdanisk z kolei
dziwi si¢, ze ARP najpierw sama uchwali-
ta wrzesniowe dokapitalizowanie stocz-
ni, a obecnie zwleka z terminami.

Gdy trwaly rozmowy z inwestorami,
zwigzkowcy ze stoczniowej ,Solidarnosci”
postanowili wzia¢ sprawy w swoje rece
i zadbac o to, by stocznia miata jak budo-
wac owe zapowiadane zaglowce. Ponad
stu z nich pojechato do Brukseli, zade-
monstrowac przeciw decyzji Komisji Eu-
ropejskiej o zamknieciu dwoch z trzech
zaktadowych pochylni.

- Chcemy, aby Komisja Europejska zre-
zygnowala z tego pomystu i pozwolita
funkcjonowac pochylniom przez 5 kolej-
nych lat. — mowit przed wyjazdem wice-
szef zwiazku w stoczni, Karol Guzikiewicz.

Przed budynkiem Komisji rozdawali
ulotki i przekonywali deputowanych do
swoich racji. Delegacje przyjeta komisarz
ds konkurencji Neelie Kroes, a takze ko-
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misarz ds zatrudnienia Vladimir Szpidla.
Stoczniowcy zweryfikowali nieco swoje
zadania: zgodzili si¢ na zamkniecie jed-
nej pochylni do konca tego roku, w za-
mian prosili o przedtuzenie do 2012 r.
daty zamkniecia drugiej. - Nie zgadzamy
sie, zeby Bruksela nie pozwalala nam
pracowac i likwidowata to, co przez po-
kolenia wypracowali nasi ojcowie - mo-
wili zwiazkowcy. Komisarz Neelie Kroes
powiedziala Agencji Reutera, Ze nie moz-
na tak dtugo czeka¢, by zmniejszy¢ pro-
dukcje Stoczni Gdansk.

Akdja stoczniowcow przyniosta jednak
pewne rezultaty. W Parlamencie Europej-
skim w Strasburgu odbyla si¢ bowiem
debata poswigcona postepowaniu, jakie
prowadzi KE w sprawie pomocy publicz-
nej dla stoczni. Polscy eurodeputowani
apelowali, aby europejscy parlamentarzy-
$ci podejmujac decyzje dotyczace dal-
szych loséw SG wzieli pod uwage nie tyl-
ko aspekt ekonomiczny, ale takze histo-
ryczna role, jaka odegrat zaktad w prze-
zwyciezeniu podziatu Europy.

- Komisja nie chce zamkniecia Stocz-
ni Gdanskiej, ktéra odegrata kluczowa role
w walce o wolnoé¢ i ziednoczenie nasze-
go kontynentu. - zapewnil komisarz od-
powiedzialny za sprawne funkcjonowa-
nie rynku wewnetrznego Charles McCre-
evy. - Komisja chce jedynie, aby podjeto
restrukturyzacje, ktéra umozliwi stoczni
samodzielne funkcjonowanie na konku-
rencyjnym rynku UE,

- Stocznie w innych krajach, ale takze
pozostate stocznie w Polsce, musiaty
znacznie ograniczy¢ swoje moce produk-
cyjne i Stocznia Gdansk nie moze by¢

wyjatkiem. — przekonywal komisarz
McCreevy. Dodatl jednak: - Stocznia
Gdansk zastuguje na sukces i trwalg po-
zycje w konkurencyjnym, europejskim
przemysle stoczniowym.

Andrzej Buczkowski, wiceprezes
Stoczni Gdansk tak komentuje kroki ko-
misji w sprawie gdanskiego zaktadu: -
Komisja Europejska chce natozy¢ sank-
cje na polski przemyst stoczniowy. To
nie jest kwestia zamkniecia pochylni,
tylko ograniczenia mocy. W jaki sposob
stocznie moga stac sie rentowne na po-
mniejszonym majatku? Polski przemyst
od czasu zakonczenia drugiej wojny Swia-
towej nie byl w takiej mizerii. A dobry
rynek na budowe statkéw nie bedzie
trwal wiecznie.

Wiele wskazuje jednak na to, ze dla
Stoczni Gdanskiej wtadze Unii moga zro-
bi¢ wyjatek i wycofac sie ze swoich zadan.
Na wniosek stoczni z Niemiec, Francji
i Wielkiej Brytanii unijne stowarzyszenie
budowniczych statkéw CESA chciato na-
wet wystapi¢ do Komisji Europejskiej
0 zastosowanie wobec stoczni z Gdanska
taryfy ulgowej. Pomyst zablokowali Hisz-
panie. Niemniej, nalezy sadzi¢, ze euro-
pejscy potentaci nie widzg juz w gdan-
skiej stoczni rywala. Dlatego, jak twierdza
brukselscy eksperci, KE powinna zapro-
ponowac¢ kompromis, ktéry i uratuje
Stocznie Gdanska, i zadowoli konkuren-
cyjne stocznie - taki jak likwidacja dru-
giej pochylni, ale dopiero wowczas, gdy
przyszty prywatny wiasciciel zbuduje
nowoczesny dok, ktéry ja zastapi.

Ostateczna decyzja Komisji Europej-
skiej powinna by¢ znana za kilka miesie-

Stawomir Urbaniak, podsekretarz stanu w Ministerstwie Skarbu
(z lewej) i Pawet Brzezicki, prezes Agencji Rozwoju Przemystu.
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cy. Tyle bowiem potrwa przesylanie mie-
dzy Gdanskiem a Brukselg oficjalnych
dokumentéw i ich analiza.

Nieco optymizmu

Sytuacje w Stoczni Szczecinskiej No-
wej prezes Brzezicki przedstawia naste-
pujaco: — W wypadku tej stoczni mamy
dwunastu inwestoréw, z czego czterech
takich, ze zyczylbym ich kazdej stoczni
w Polsce. O szczegodtach nie moge jed-
nak méwic.

Nieoficjalnie wiadomo, ze wsrod za-
interesowanych jest m.in. Ztomrex i kon-
sorcjum z Norwegii zajmujace si¢ budowg
platform wiertniczych. Brzezicki przeko-
nuje, ze sytuacja SSN znacznie si¢ skom-
plikowata z powodu braku dziatania do-
tychczasowego audytora, co spowodowa-
to koniecznos¢ dokapitalizowania stocz-
ni ze srodkow publicznych. To pozwoli
stoczni nabra¢ oddechu i patrze¢ z na-
dzieja w przyszto$¢.

Podobnie jak wcze$niej Stocznia Gdy-
nia, takze SSN zostala dokapitalizowana.
Dostata od panstwa 120 mln zt. Dokapi-
talizowanie odbyto si¢ w dwoch transzach.
Pierwsze 34 mln zt pochodzace z Korpo-
racji Polskie Stocznie wptynety na konto
szczecinskiej firmy jeszcze w sierpniu.
Pozostate 86 mln zt trafity tam we wrze-
$niu. Niestety, zastrzyk finansowy wystar-
czy jedynie na biezace wydatki. Wedtug
zarzadu stoczni to tylko kropléwka na
przetrwanie.

- Potrzebne sa nam srodki obrotowe,
bo zbyt diugo nie uda nam sie budowa¢
statkéw tylko z zaliczek armatorskich —
moéwi Artur Trzeciakowski, prezes SSN.
Wedhlug prezesa Brzezickiego, dokapita-
lizowanie pozwoli utrzyma¢ produkcje do
czasu wybrania firmy, ktéra sprywatyzu-
je stocznig, co ma nastapic¢ przed kon-
cem roku.

Przedluzajace sie procedury prywaty-
zacyjne krytykuje Dariusz Adamski, prze-
wodniczacy Sekcji Krajowej Przemystu
Okretowego NSZZ ,Solidarno$¢” Stoczni
Gdynia.

- Ztamanie harmonogramu przektada
sie na dramat stoczniowcodw. Musze przy-
ja¢ za dobra monete, ze harmonogram
(prywatyzacja do konca roku) zostanie
zrealizowany, bo stocznie odchorowuja
skutki braku decyzji. Najwazniejsza jest
realizacja przyjetej strategii, a nie szuka-
nie nowych scenariuszy — przekonuje.

Kazimierz Smolinski, prezes Stoczni
Gdynia zwraca uwage na to, ze nawet po
prywatyzacji stocznie bedac potrzebowac
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pomocy panstwa: - Nas, duzych producen-
tow, dobija ryzyko kursowe. Nie ma instru-
mentéw finansowych na rynku, ktére by
to ryzyko mogly wyeliminowac¢. Stoimy
przed dylematem, czy nawet po prywaty-
zacji duze stocznie beda mogly si¢ utrzy-
mac¢ na $wiatowym rynku, gdzie bedzie-
my musieli konkurowa¢ z nowoczesnymi
stoczniami zachodnimi czy azjatyckimi.
Dla prezesa Smolinskiego podstawg
do optymizmu, wiary, iz prywatyzacja
najwigkszych rodzimych stoczni produk-
cyjnych, w tym zarzadzanego przez nie-
go zaktadu, dojdzie wreszcie do skutku
jest fakt, ze teraz proces 6w nadzorowa-
ny jest przez rzad i Komisje Europejska.
- Komisja nie pozwoli nie dokonczy¢
proceséw restrukturyzacii. To jest nieunik-
nione. Ale prywatyzacja nie jest celem

Brama Stoczni Gdanskiej. ' §
Stoczniowcy wyjezdzajq
protestowac

przed Parlamentem
Europejskim w Brukseli. 4
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samym w sobie. Przy biegu dlugodystan-
sowym najgorsza jest koncéwka, tutaj
mozemy sie wytozy¢. Caly czas idziemy
na bezdechu. — przestrzega Smolinski,
ktéry liczy na to, Ze zdanie ARP moze sie
zmieni¢, i moze ona pomoc finansowo
stoczni. - Poniewaz ARP jest wlascicielem
SSN, niedokapitalizowanie jej przez wia-
Sciciela, moze narazi¢ agencj¢ na pyta-
nia, dlaczego nie pomogta zaktadowi, nie
uczynita go atrakcyjnym dla potencjalne-
go inwestora.

Przypomnijmy, Ze jednym z chetnych
do zakupu wigkszosciowych udziatow
Stoczni Gdynia jest Rami Ungar, izraelski
biznesmen, mniejszo$ciowy udziatowiec
stoczni (22,5 proc.) i jeden z gltéwnych
zleceniodawcéw na budowe statkéw
w gdyniskim zaktadzie.

Czestaw Romanowski
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Hale pod mitotek

Gigant

koriczy na parkingu

Koniec najwigkszego w Polsce pro-
ducenta osprzgtu okretowego - stupskiej
firmy Sezamor. 19 wrzeénia Sad Gospo-
darczy w Stupsku sprzedat ostatnie nie-
ruchomosci nalezace do firmy, w tym
hale, gdzie produkowano znane na caty
$wiat tancuchy okretowe.

Tereny kupita w przetargu niemiec-
ka grupa Casino wraz ze swoja spotka
developerska Mayland Real Estate, ktéra
buduje w tym miejscu wielkie centrum
handlowe ,Jantar”. Na pozyskanym tere-
nie ma zosta¢ wybudowany parking dla
klientéw powstajacej przy centrum kre-
gielni.W przetargu ztozono tylko jedng
ofertg. Za budynki oraz teren Mayland
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Real Estate zaoferowat 10 mln 250 tys. zt
brutto. Nie wiadomo jednak, czy dojdzie
do sprzedazy Sezamoru za wylicytowana
kwote. Powodem jest ztoZenie przez
przedstawicieli spotki zastrzezenia, ze fir-
ma zaptaci pieniadze, ale bez podatku
VAT. Oznaczatoby to, Ze ostateczna kwo-
ta, za jaka zostanie sprzedana firma Seza-
mor to 8 mln 67 tys. zl.

Miesigc temu, w pierwszym przetar-
gu, za 1,75 mln zt udato sie sprzedac oéro-
dek wczasowy w Pradzonce (gm. Studzie-
nice) oraz ponad pie¢ hektarow gruntéw
inwestycyjnych w Ptaszewku koto Stup-
ska nalezacych do majatku Sezamoru.

Upadlo$¢ stupskiej firmy sad ogtosit

AW

i .
P
"

21 marca, ale firma nie prowadzi dziatal-
nosci juz od dwadch i pét roku. Zadtuze-
nie Sezamoru wynosi okoto 16 mln zt.
800 tys. zl to wynagrodzenia pracowni-
cze.

Sezamor byt od 1951 roku najwiek-
szym zaktadem w Polsce i jednym z naj-
wiekszych zaktadow stoczniowych w Eu-
ropie produkujacych elementy wyposa-
zenia statkéw. W latach 70. zatrudniat
okoto 700 oséb. Gdy zwijali dziatalno$¢
w 2005 — siedem razy mniej. Klopoty
zaczely sie po upadku Stoczni Szczecin-
skiej i w wyniku trudnej sytuacji Stoczni
Gdynia. Stupski Sezamor jako wykonaw-
ca czedci, za ktére nie placono, stracit
plynnos¢ finansowa i musiat ogtosi¢ upa-
dlos¢. Nie pomogty programy restruktu-
ryzacyjne, ani nowi inwestorzy.

Patowa sytuacja nie przestraszyla jed-
nak grupy pracownikow i inzynierow
dawnego giganta. W ubieglym roku
w catkiem innym miejscu Stupska, w nie-
wielkiej hali produkcyjnej rozpoczeta
dziatalno$¢ firma Sezamor REM (pisalismy
o niej w lipcowym numerze ,Naszego
MORZA”).

Hubert Bierngarski

RO s o
W czasach swietnosci w Sezamorze pracowalo ponad 700 osdb,

a sprzet produkowany przez firm'? montowano na statkach plywajacych po catym swiecie.

Fot. Artur Bissari
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Zamieszanie wokol

swinoujskiego falochronu

| wiekszy,
i drozszy

Siedem miesiecy po decyzji rzqdu o budowie portu
gazowego, wiemy ile bedzie kosztowat i z jakich
pieniedzy zbudowany zostanie falochron ostonowy

w Swinoujéciu. Przez chwile jednak, inwestycja
wydawata sie powaznie zagrozona.

Na poczatku roku (pisalismy o tym
obszernie w styczniowym numerze ,/Na-
szego MORZA”) polski rzad, chcac unie-
zalezni¢ si¢ od dostaw gazu z Rosji, podjat
decyzje o budowie portu gazowego.
Koszt inwestycji szacowano na 400 mln
euro, czyli ponad poéttora miliarda ztotych.
Losy lokalizacji wazyty si¢ do ostatniej
chwili - szanse miaty Gdansk i Swinouj-
Scie. Z kilku powoddéw (jednym z nich
byt mniejszy koszt budowy) zwyciezyto
to drugie miasto.

Aby $winoujski gazoport mogt funk-
cjonowad, trzeba najpierw wybudowad
ochraniajacy go falochron. Pierwotnie,
jeszcze za czasdw ministra Rafata Wie-
checkiego jego budowa miata kosztowac
okoto 450 milionow ztotych (czyli 120
milionéw euro). Wiechecki zabezpieczyt
pieniadze na t¢ inwestycje z funduszy
unijnych. ,Gazeta Wyborcza” ustalita jed-
nak, ze pierwotna koncepcja falochronu
jest juz od jakiego$ czasu nieaktualna,
a obecnie obowigzujaca, okazuje sie zupel-
nie inna i co wazniejsze, o wiele drozsza.

Wedtug poprzednich ustaleh w Swi-
noujsciu miat powsta¢ maty port ze-
wnetrzny - dwa dlugie na 800 metrow
falochrony, za ktérymi przy zbudowanym
przez PGNIG terminalu cumowatyby ga-
zowce. Jednak wiosna tego roku owcze-

sny dyrektor Urzedu Morskiego w Szcze-
cinie Jozef Gawlowicz podpisat z Zarza-
dem Morskich Portéw Szczecin i Swino-
ujscie umowe, na podstawie ktorej port
miat si¢ zaja¢ studium wykonalnosci bu-
dowy. Na poczatku kwietnia okazato sig,
ze wstepna koncepcja zostata catkowi-
cie zmieniona - zamiast dwoch mniejszych
falochrondéw, ma powstac jeden dtugi na
3 km, ciagnacy sie rownolegle do istnie-
jacego falochronu wschodniego. Szeroka
na 15 m konstrukcja mogtaby w przy-
sztosci stanowi¢ nie tylko ostone gazo-
portu, ale takze podstawe wielkiego ter-
minalu przetadunkowego.

- Szukamy rozwiazania trwatego — thu-
maczyt taki rozwéj wypadkow Krzysztof
Gogol, rzecznik ministerstwa. - Pamigtaj-
my, ze duzy falochron ma inne funkgje,
dzigki niemu powstanie nowy, bezpiecz-
ny port dla zbiornikowcdw, ktore maja
np. problemy techniczne. Nie ma takie-
go portu w tej czesci Baltyku.

Koszty realne i polityczne

Koszty budowy nowego portu wzro-
sty jednak znacznie - z 450 milionéw do
1,2 mld zt. W tym przypadku koszt oby-
dwu inwestydji - budowy falochronu i por-
tu gazowego - wyniesie lacznie 650 mln

o tym sie mowi

euro, czyli okoto 2,6 mld zl. A Ze stu-
dium wykonalnosci tej pierwszej inwe-
stycji nie spetnia wymogdw unijnych,
wiec wiadomym stato sie, ze UE nie da
na nig pieniedzy. Poniewaz czas nagli,
terminal ma zacza¢ funkcjonowac w 2011
r., trzeba byto podja¢ decyzje: albo opdz-
ni¢ budowe gazoportu, przystosowujac
projekt do uwarunkowan europejskich,
albo zabra¢ si¢ do realizacji nowego. Kto-
pot w tym, Ze w tym wariancie cato$¢ fi-
nansowatby budzet panstwa, dla ktérego
jest to nie lada obcigzenie. Budowa gazo-
portu staneta pod znakiem zapytania.

Podobnie jak przy okazji dyskusji na
temat umiejscowienia gazoportu i w tym
wypadku nie obeszto si¢ bez politycz-
nych przepychanek. O wywotanie zagro-
zenia realizacji inwestycji oskarzali sig
politycy Prawa i Sprawiedliwosci i Ligi
Polskich Rodzin (ktérej to partii cztonkiem
jest, przypomnijmy, byly minister Rafat
Wiechecki).

Podczas konferencji prasowej sekre-
tarza generalnego PiS Joachima Brudzin-
skiego i nowego ministra gospodarki
morskiej Marka Grobarczyka, ten pierw-
szy najpierw... przeprosit wszystkie oso-
by zwiazane z gospodarka morska...

- ... a W szczegoblnosci pracownikow
Urzedu Morskiego w Szczecinie za decy-
zj¢ polityczna o mianowaniu poprzednie-
go ministra gospodarki morskiej Rafata
Wiecheckiego, w ktorej to nominacji mia-
tem znaczny udzial.

Sekretarz generalny PiS zarzucat ,wy-
korzystanie mienia publicznego do pry-
watnych celéw”, ktérego mieli si¢ dopu-
$ci¢ powotani przez Wiecheckiego dzia-
tacze, szczegolnie byly wicedyrektor
szczecinskiego Urzedu Morskiego Woj-
ciech kuczak. Dodal, ze 6w nie miat tez
odpowiednich kompetencji do petnienia
powierzonej mu funkgji. To Euczak wia-
$nie miat odpowiadac za przygotowanie
budowy falochronu.

- Wskutek braku kompetencji i ambi-
gjonalnych dziatan, inwestycja byta zagro-
zona - mowit Brudzinski.

Minister Grobarczyk zapowiedzial po-
wotanie specjalnej komisji, ktora ma ujaw-
ni¢ nieprawidtowosci w urzedzie. W rewan-
zu minister Wiechecki wine za zamiesza-
nie wokot budowy gazoportu zrzucit na
,pandow z PiS, ktorzy okazali si¢ nieckom-
petentni”. Z drugiej strony przekonywal,
ze nowy projekt falochronu jest w intere-
sie $winoujskiego portu, bo ten zyska na
nowych nabrzezach. - Z samego terminalu
LNG zarzad portu nie miatby praktycznie
zadnych korzysci — stwierdzit.
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11 lipca 2007 roku - wizyta
premiera Jarostawa
Kaczynskiego, podczas

ktorej obejrzat miejsca pod
inwestycje Tunelu i Gazoportu
na terenie Swinoujscia.

Fot. Artur Kubasik / KFP
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Zaptacimy wszyscy

O dalszym losie zagrozonej inwesty-
¢ji zadecydowat premier Jarostaw Kaczyn-
ski, ktéry stwierdzit, iz budowa falochro-
nu ostonowego w S'Winoujéciu ma strate-
giczne znaczenie dla panstwa i ze wzgle-
du na koniecznos$¢ niezaktdconego trybu
prac, powinna by¢ finansowana w cato-
$ci z budzetu panstwa. Polecil, aby sto-
sowna uchwala zostala przyjeta przez
Radg Ministrow w przyspieszonym try-
bie obiegowym.

I tak tez si¢ stalo. Cho¢ rozpoczeto
si¢ od falstartu. Na pierwszym, wrze$nio-
wym posiedzeniu komitetu stalego Rady
Ministréw z projektow, jakie przedtozyt
resort gospodarki morskiej przyjeto do
dalszych prac projekt ustawy o rynku ryb-
nym. Falochron ,spadl” z porzadku dzien-
nego z powodu braku przedstawiciela
Ministerstwa Finanséw. Na kolejnym po-
siedzeniu komitetu, 11 wrze$nia, minister
Grobarczyk przedtozyt ministrom uchwa-
te o wpisaniu budowy falochronu na liste
inwestycji finansowanych z budzetu pan-
stwa. Kiedy kilka godzin wczesniej z nim
rozmawiali$my, byt przekonany, ze uda
si¢ przeforsowa¢ éw projekt. — Nie ma
ode mnie wigkszego optymisty w tej
sprawie — powiedzial. Mowit takze, ze
w trakcie prac udato si¢ odchudzi¢ kosz-
ty przedsiewzigcia do miliarda ztotych.

Rzad zgodyzit si¢ na propozycje mini-
stra. Falochron finansowa¢ ma budzet
panstwa. Swoja zgode musi jednak wy-
da¢ Sejm, i to juz nastepnej kadencji. A to
moze by¢ przyczyna kolejnych ktopotdw.
I tu jednak minister Grobarczyk jest opty-
mistg: - Ufam w madros$¢ Sejmu — méwi.

24 lutego 2006 roku
- wizyta premiera
Kazimierza Marcinkiewicza
w Porcie Potnocnym w Gdarnisku
zwigzana z planowana
Gazoportu. Obol
Andrzej Kasprz.
Gdariskiego po

WYDARZENIA o tym sie mowi

Jak informuje biuro prasowe minister-
stwa, w Urzedzie Morskim w Szczecinie
trwaja obecnie ostatnie przygotowania do
rozpisania przetargu na wykonanie doku-
mentacji budowlanej falochronu. Srodki
z budzetu panstwa w przysztym roku po-
kryja koszty sporzadzenia dokumentacj,
natomiast gtdwna czes¢ pieniedzy zosta-
nie wydana w kolejnych dwoch latach,
kiedy bedzie realizowana wtasciwa inwe-
stycja. Co z pieniedzmi, ktére na inwe-
stycje ze $rodkdéw unijnych bedacych
w dyspozycji MGM zarezerwowal mini-
ster Wiechecki? Nie powinny si¢ zmar-
nowac, 128 mln euro ma ostatecznie tra-
fi¢ na realizacje projektow, ktére sa na
liscie rezerwowej.

Gazoport niezagrozony?

Na przetomie pazdziernika i listopa-
da ma by¢ z kolei rozstrzygnigty prze-
targ na wybor firmy, ktéra przygotuje
dokumentacje projektowg dla terminalu
LNG. Zapewnil o tym dziennikarzy pod-
czas Forum Ekonomicznego w Krynicy
Tadeusz Zwierzynski, wiceprezes Pol-
skiego Gornictwa Naftowego i Gazownic-
twa, ktore bedzie inwestorem ladowej
czesci gazoportu.

- Zgtosito si¢ sze$¢ powaznych firm -
powiedziat wiceprezes. Dodat, ze zaraz
po rozstrzygnieciu przetargu firma, ktéra
go wygra, rozpocznie prace nad projek-
tem cze$ci ladowej. Na tymze forum mi-
nister gospodarki Piotr Wozniak uspoka-

jat dziennikarzy, ktérzy zatroskali sie o los
gazoportu w przyszlym parlamencie.
- Budowa terminalu LNG i polaczenie ze
zlozami norweskimi, to projekty ponad-
polityczne. Powinny by¢ zrealizowane
niezaleznie od tego, co bedzie si¢ dziato
na scenie politycznej. Zadecyduja bo-
wiem o bezpieczenstwie energetycznym
Polski. - stwierdzit szef resortu gospodar-
ki. Jego zdaniem, kontrakty dlugotermi-
nowe na dostawy gazu do przyszlego
gazoportu powinny zosta¢ podpisane do
konca tego roku.

W potowie wrzesnia okazato sig, ze
nie sze$¢, a juz tylko trzy zachodnie fir-
my bedg sie ubiega¢ o kontrakt na za-
projektowanie i przygotowanie do budo-
WYy gazoportu w Swinoujéciu. Sq to: Trac-
tebel Engineerig, czes¢ belgijskiego kon-
cernu Suez, ktory taczy sie z francuskim
Gaz de France, kanadyjski SNC Lavalin
oraz hiszpanska firma budowlana Sener
Ingeniera Y Systemas. PGNiG musi wy-
bra¢ jeszcze wykonawce inwestycji i kre-
dytodawcdw oraz podpisa¢ umowe na
dostawy skroplonego gazu. Ma do tego
dojs¢ w przysztym roku.

Swinoujski terminal powinien ruszy¢
w 2011 r. Do Polski bedzie trafia¢ droga
morska 2,5 mld m szes$¢. tego surowca,
aw 2016 r. moze to by¢ 5 mld m szes¢.
LPG, czyli okoto 20 proc. rocznego zuzy-
cia w Polsce.

Czestaw Romanowski

Fot. Maciej Kosycarz / KFP
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REGIONALNY PATRON MEDIALNY:

Stawomir Mauman, gospodarz
i dyreﬁor ltegorocznel edycji
otwiera targi Baltexpo. |

ZAGRANICZNY PATRON MEDTALNY

NI PARTNERZY MEDIAU¥

OFICJA

na morzs | handed

Drugie, glosniejsze otwarcie targow, z wybiciem na dzwonie
okretowym tradycyjnych ,,szklanek”, dokonato si¢ za sprawa
wiceministra gospodarki morskiej Piotra Zalewskiego (z prawej)
i wiceministra Skarbu Panistwa Stawomira Urbaniaka.

Nasze MORZE ¢ nr 9 « wrzesienn 2007

To byly pod wzgledem liczby
wystawcéw najwieksze targi

od dziesieciu lat. Pytanie,

czy ilo$¢ przetozyta sie na jakos¢,
na prezentacje ciekawych,
innowacyjnych produktéw

i konstrukcii? Tak czy inacze;,
warto byto odwiedzi¢ Baltexpo
A.D. 2007, by chociaz z grubsza
zorientowad sie ,co w przemysle
stoczniowym piszczy”.
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,<Zlota Kotwica” dla Remontowej

Prestizowa nagroda prezesa Krajowej Izby Gospodarczej ,Ztota
Kotwica 2007” uhonorowano Gdanska Stocznie Remontowa SA za
projekt i budowe serii czterech statkow ewakuacyjnych IBEEV, ra-
tujacych pracownikéow sztucznych wysp do wydobywania ropy naf-

towej na Morzu Kaspijskim.

Stoisko Remontowej prezentowato
sie najbardziej okazale.

Migdzynarodowe Targi Morskie Balte-
xpo 2007 rozpoczely sie tradycyjnie
dzwigkiem dzwonu okretowego. W tym
roku ,szklanki” wybili Piotr Zalewski, wi-
ceminister gospodarki morskiej i Stawo-
mir Urbaniak, wiceminister Skarbu Pan-
stwa.

Pierwsze targi odbyly sie ¢wierc wie-
ku temu, tegoroczne byly czternastg
edycja tej imprezy. Najwigksze od dzie-
sieciu lat - wedlug organizatoréw uczest-
niczyto w nich 393 wystawcow z 20 kra-
jow (dla poréwnania w 1996 roku byto
ich 481, a w 2002 — 315). To nadal naj-
wieksza, cykliczna impreza handlowa, jaka
odbywa sie w Gdanisku i na Pomorzu,
promujaca region i Gdansk.

22

Produkcyjne rozczarowaty

Jezeli chodzi o oferte poszczegdl-
nych wystawcow, z pewnoscia rozcza-
rowaly najwieksze polskie stocznie pro-
dukcyjne. Zwlaszcza Gdynia i Szczecin.
Ostatnio mowi sie, ze na ,monokultu-
rze” kontenerowcoéw i stosunkowo
matej liczbie innych typow statkow
,dtugo sie nie pojedzie”. Stocznia Gdy-
nia np. byta do niedawna niekwestio-
nowanym europejskim liderem w bu-
dowie samochodowcow, ale po pietach
depcza juz jej Chorwaci, ktérzy zdoby-
waja zamowienia od jedynego samo-
chodowcowego zleceniodawcy stocz-
ni - Ramiego Ungar’a.

Od jakiegos$ czasu mowito sie, ze
gtowne stocznie produkceyjne, zwlaszcza
w Szczecinie, szykuja nowe projekty no-
wych - dla tych stoczni - typow statkow.
Miaty to by¢ m.in. jednostki offshore i
dzwigowce lub cigezarowce. Niestety, na
Baltexpo nie dato si¢ zauwazy¢ efektow
przygotowan do zmieniajacych si¢ wy-
mogow rynkowych. Szczecin zaprezen-
towatl z ,nowosci” jedynie zakontrakto-
wane stosunkowo niedawno dwa ro-pax’y
dla PZM/Unity Line, a Stocznia Gdynia nie
pokazata niczego nowego.

A przeciez, by nie traci¢ pozycji na
rynku, nalezy proponowa¢ nowosci,
przedstawiaé projekty prototypdw, a nie
ogranicza¢ sie do dotychczasowych ,sa-
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Od lewej: Krzysztof Juchniewicz - cztonek zarzadu Remontowej SA, Jarostaw Flont -
prezes zarzadu Stoczni Pétnocnej SA, Jerzy Bielinski - profesor z Wydziatu
Zarzadzania UG i Piotr Soyka, prezes zarzadu Remontowej SA.

mograjow”. Tymczasem, co wynika ze
sprawdzajacej sie, jak dotad dobrze, stra-
tegii przeznaczenia znacznej czesci mocy
produkeyjnych na budowe statkéw z ,sek-
toréw niszowych”, ciekawe nowosci i pro-
totypy (takze z whasnych biur projekto-
wych) w ostatnich dwoch, trzech latach
oferuja jedynie stocznie Grupy Remon-
towej.

Niejedna z polskich firm prezentuja-
cych sie na Baltexpo pokazala sie jako
dostawca dla sektora offshore. Prym wie-
dzie tu wia$nie Grupa Remontowa, co
bylo wida¢ takze na jej stoisku, wyroz-
niajacym sie posrdd innych wystawcow.
O szerokim zakresie ustug i nowych bu-
dow dla branzy, $wiadczyty cho¢by mo-
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Modele statkow na ekspozycji.

dele statkéw zgromadzone na ekspozy-
cji Remontowe;j. Jeden z nich - ciezaro-
wiec wplywny przebudowany do swojej
obecnej funkgji ze zwyklego zbiornikow-
ca, zaprezentowano ,w trybie roboczym”
- z polzanurzalng platformg wiertnicza.
Model platformy takze ma Scisty zwigzek
z Remontowa, gdyz jednostka ta, byta w
GSR przebudowana i odnowiona.

Remontowa przebudowuje zbiorni-
kowce takze na jednostki wahadtowe
(shuttle tankers), a ostatnio na ,ptywa-
jaca rafinerie” (FPSO).

Sa jednak w Polsce i inne stocznie, kto-
re buduja nie tylko czeéci platform lub stat-
kéw dla gornictwa morskiego, ale rowniez
nowe statki offshore. Wsrdd stoczni budu-
jacych czesciowo wyposazone kadiuby
takich jednostek, gtéwnie AHTS (Anchor
Handling Tug/Supply Vessel) i PSV (Plat-
form Supply VesseD), prym wiedzie Mari-
tim z Gdanska. Mimo, Ze sa to jedynie cze-
$ciowo wyposazone kadituby, stocznia ta
ma z pewnoscia powody do satysfakdji, bo
pozyskuje renomowanych klientéw (np.
znana stocznie Ulstein) i bierze udziat
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Jacek Fundowicz z Instytutu Badan nad
Gospodarka Rynkowa i Grzegorz Landowski
redaktor naczelny ,,Naszego Morza” podczas
prezentacji pierwszego w kraju rankingu
najwiekszych firm gospodarki morskiej.

Debata na temat
przysziosci - ?
polskiego przemystu E
okretowego.

nasze

MORZE

maritime magazine

Dy

w wielu ciekawych projektach. Zbudowa-
ta np. i cze$ciowo wyposazyta kadtub
pierwszego w $wiecie serwisowca offsho-
re napedzanego gazem ziemnym (LNG)
Viking Energy, a takze offshorowski lodo-
tamacz o matym zanurzeniu (na pola naf-
towe Morza Kaspijskiego) - Tuipar. W stocz-
ni Maritim zbudowano takze dla Ulstein’a
kadtub unikatowej jednostki (typu X-bow)
Bourbon Orca, ktora 2 lata temu zdobyta
tytul ,Norweskiego Statku Roku”; a jej
model trafit wlasnie niedawno do londyni-
skiego Muzeum Nauki.

Rowniez inna prywatna gdanska stocz-
nia prezentujaca si¢ na Baltexpo - Crist -
ma na swoim koncie budowy statkéw dla
branzy offshore, gtownie PSV, ostatnio tak-
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ze nowatorskich jednostek tego typu z
nadbuddwka na rufie. Natomiast Stocznia
Gdanska SA budowata i nadal buduje lub
ma w zamowieniach czesciowo wyposa-
zone kadtuby statkéw sejsmicznych. Stocz-
nia Marynarki Wojennej jeden statek sej-
smiczny przebudowata na bazowiec prac
podwodnych, a obecnie przebudowuje
kontenerowiec na statek sejsmiczny.

Producenci
silnikéw i armatorzy

Silnie reprezentowani byli na Baltexpo
2007 producenci silnikow okretowych.
Nie zabrakio dwoch najwickszych na
$wiatowym rynku licencjodawcow -

Wairtsild oraz MAN Diesel. Ten ostatni
producent moze si¢ ostatnio pochwali¢
m.in. zdobyciem zamdwienia na silnik
ustanawiajacy nowy, $wiatowy rekord
mocy. Wolnobiezna wysokoprezna 14-
cylindrowa jednostka napedowa MAN
B&W 14K98ME-C7 charakteryzuje sie
moca 84 280 kW (115 000 KM) przy 104
obr./min i jest sterowana elektronicznie.
Silniki takie beda napedzaty osiem po-
jemnikowcow o fadownosci po 10 000
TEU budowanych w Korei Poludniowej
dla armatora APL. Majg one by¢ przeka-
zane do eksploatacji do roku 2001. Wra-
zenie robig podstawowe dane technicz-
ne silnikow 14K98ME-C7 - beda miaty po
29 m diugosci i 14,55 m wysokosci przy
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KAZIATIERE SMOLIRSKI
B EARE AN

Prezes Stoczni Gdynia Kazimierz Smolirisski méwi o kondycji swego
zaktadu. Obok niego Zbigniew Brzezicki, prezes Agencji Rozwoju
Przemystu i Dariusz Adamski, szef stoczniowej ,,Solidarnosci”.

Na stoisku ,Naszego Morza” mozna bylo kupié¢ archiwalne numery
naszego czasopisma.

Nasz ranking

Podczas targdw przedstawiony
zostal pierwszy w kraju ranking naj-
wigkszych firm gospodarki morskiej
sporzadzony przez ekspertéw z In-
stytutu Badan nad Gospodarka Ryn-
kowa na zlecenie naszego miesiecz-
nika. Przypomnijmy, ze do o$miu-
set firm z szeroko rozumianej bran-
zy okretowej zostaly wystane an-
kiety. Sposrod nadestanych odpo-
wiedzi wybrano 80 najwiekszych
firm. Uczestnictwo w rankingu byto
dobrowolne. Niestety, kilka waz-
nych dla branzy firm, np. przewoz-
nikéw promowych, nie przystato
danych. - Brak niektorych firm na
liscie tez niesie ze sobg jaki$ prze-
kaz i jest informacja, ktéra $wiadczy
o stanie gospodarki morskiej —
mowit Grzegorz Landowski, redak-
tor naczelny ,Naszego MORZA”. -
Mamy nadziejg, ze w przysztorocz-
nym rankingu zgltoszen bedzie wie-
cej, dzieki czemu nasza lista bedzie
jeszcze bardziej reprezentatywna.

- Do tej pory nie bylo takiego
zestawienia firm zwigzanych z go-
spodarka morska - méwit Jacek Fun-
dowicz z Instytutu Badan nad Go-
spodarka Rynkow3. - Podstawg two-
rzenia rankingu byta wysokos¢ przy-
choddw ze sprzedazy w roku 20006.

Przypomnijmy (caly ranking
opublikowali$my w sierpniowym
numerze naszego miesiecznika), ze
zwycigzca rankingu zostata Grupa

masie ,suchej” 2219 ton! Srednica cylin-
dra tego olbrzyma wynosi 98 cm.

Nowy gigant MAN’a wyprzedzi obec-
nie najwigkszy istniejacy na $wiecie sil-
nik, zbudowany w Korei wedtug projek-
tu innego czotowego licencjodawcy, kté-
rego spotkalismy na Baltexpo - Wartsil4.
Préby fabryczne przeszedt pomyslnie
w maju na hamowni producenta - Hyun-
dai, silnik RT-flex96C o mocy 80 080 kW
(108 920 KM). Caterpillar chwalit si¢ na
Baltexpo m.in. udziatem w wyposazaniu
jednostek ewakuacyjnych IBEEV*, nagro-
dzonych ,Ztota Kotwica”, a budowanych
przez Grupe Remontowa.

Armatorzy zagraniczni pojawiajg sie
w Polsce (takze ze swoimi statymi przed-
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stawicielstwami lub nawet oddziatami)
gléwnie w sprawie rekrutacji marynarzy
i oficeréw. Wypatrzylismy firme zwiazana
ze znanym w Polsce armatorem Eitzen
z Norwegii (m.in. klientem stoczni remon-
towych i inwestorem, ktory przejal, wraz
z firmg Sundbusserne, zaméwienie na wy-
posazane wilasnie w Stoczni Pétnocnej SA
dwa promy pasazerskie przeznaczone na
linie Helsingborg-Helsingor). Firma EMS
Ship Supply (Poland) Ltd. z Gdyni nalezy
do Eitzen Group i oferuje szeroki zakres
wyposazenia okretowego. Moze by¢ wiec
dostawcg zarowno polskich stoczni, jak i ar-
matorow. W ofercie EMS sg m.in. lodzie
ratunkowe i ratownicze, dzwigi poktado-
we i roznorodny drobniejszy sprzet.

Remontowa SA, na drugim miejscu
znalazta si¢ Stocznia Gdynia, na trze-
cim Stocznia Szczecinska Nowa.

Oferta prezentowana na stoisku nor-
weskiego towarzystwa klasyfikacyjne-
go DNV mogli by¢ zainteresowani tak-
ze... studenci. Polski oddziatl firmy za-
trudnia juz ponad 200 0séb - to podob-
no wiecej niz caly Polski Rejestr Stat-
kow. DNV nadal daje szanse na atrak-
cyjna prace z najnowszymi technolo-
giami absolwentom wydzialdéw oceano-
techniki i okretownictwa politechnik
z Gdanska i Szczecina. Dobrym przy-
ktadem moze by¢ promowane przez
Det Norske Veritas oprogramowanie Vir-
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Mostek zintegrowany Furuno.

Duze zainteresowanie wzbudzat model

statku przebudowanego przez Remontowa

SA ze zbiornikowca na cigzarowiec flo-flo

z fadunkiem poktadowym - wiertnicza platforma
potzanurzalna, ktéra w Remontowej zostata
odnowiona i przebudowana.

W czasie targow obradowat Zwigzek Pracodawcow Forum
Okretowe, ktore wybrato nowego prezesa. Zostat nim
Piotr Soyka, szef Gdarniskiej Stoczni Remontowa

(po prawej). Obok niego stoi Stawomir Skrzypinski -
odchodzacy na emeryture dyrektor ZPFO oraz Arkadiusz
Aszyk ze Stoczni Gdynia, nowy wiceprezes Forum.

tual Reality w symulacji procesow in-
spekcji kadtuba, za ktéra firma otrzy-
mata ,Srebrng Kotwice 2007”. Wyraz-
nie zaznaczyl swa obecnos¢ takze nie-
miecki klasyfikator - Germanischer
Lloyd.

Gorqgce
konferencje

W czasie targow odbylo sie kilka
konferencji, z ktérych najciekawsze
i ,najokazalsze”, jezeli chodzi o znacze-
nie dyskutantow dla gospodarki mor-
skiej, byty dwie: dotyczaca przysztosci
rodzimego przemystu stoczniowego
oraz przygotowana przez ,Dziennik

26

Baltycki” debata o grozbie upadku ro-
dzimego rybotéwstwa (piszemy o niej
na str. 26). W pierwszej wzieli udziat
m.in. tacy ,rozgrywajgcy’” w naszym
przemysle stoczniowym, jak Stawomir
Urbaniak, podsekretarz stanu w Mini-
sterstwie Skarbu Panstwa, Pawel Brze-
zicki, prezes Agencji Rozwoju Przemy-
stu SA., Dariusz Adamski, przewodni-
czacy NSZZ ,Solidarno$¢” Stoczni Gdy-
nia i prezes tejze stoczni, Kazimierz
Smolinski. Przybyt takze byty szef tego
zakladu, dawno nie widziany w takim
towarzystwie Janusz Szlanta. Oprocz
merytorycznej debaty (wszyscy uczest-
nicy byli ogdlnie zgodni, ze stocznie
produkcyjne nalezy sprywatyzowac,

pytaniem pozostaje, na jakich warun-
kach?) nie zabraklo tez wzajemnych
uszczypliwosci. Na przyktad optymizm
przedstawicieli Skarbu Panstwa co do
przysztosci naszych stoczni produkeyij-
nych, przewodniczacy Adamski sko-
mentowal ztosliwie, ze stoczniowcy tez
s3 W tej sprawie dobrej mysli, a ich
optymizm ,bierze si¢ chyba z faktu, ze
rozpoczynajg prace od wypicia pot li-
tra i zjedzenia kapusniaku”, nawigzujac
do tego, jak kilka miesigcy temu scha-
rakteryzowal stoczniowcow prezes
Brzezicki

Na konferencji o rybotéwstwie Grze-
gorz Hatubek, jeszcze niedawno szef
Zwiazku Rybakow Polskich, wystepowat
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Naszym zdaniem

W oczekiwaniu na odrodzenie

Jako wielki fan Migdzynarodowych Targow Morskich Bal-
texpo od ich pierwszych edycji, z niepokojem przygladam
sie im w ostatnich kilku, lub nawet kilkunastu latach. Wiele
wskazuje na to, ze lepsza organizacja, czy nowe pomysty
pozwolityby podnies¢ range gdanskiej imprezy na europej-
skim rynku targow i wystaw morskich.

Organizatorzy od lat, uparcie powtarzajq formutke
(a niezorientowane media lokalne i ogdlnopolskie jg bez-
krytycznie powtarzajq), wedtug ktévej Baltexpo to trzecia
pod wzgledem wielkosci impreza tego typu w Europie. Tak
mogto by¢ za czasow Swietnosci tej wystawy, wiele lat temu. . .
Od dawna jednak, gdanskie targi mogq liczy¢ w najlepszym
wypadku na miejsce pigte w rankingu wielobranzowych wy-
staw morskich, jesli chodzi o liczbe wystawcow, czy zajmo-
wang przez nich powierzchmnig. Jesli zas wzigc pod uwage
znaczenie imprezy, czy pozycje rynkowa (,tam trzeba byc”),
to Baltexpo wyprzedzane jest co najmmniej przez SMM, Nor-
Shipping, Europort, greckq wystawe Posidonia, rosyjskie targi
Neva i biszparskie Sinaval.

W relacji z takich targéw, jak Baltexpo, chciatoby sie
oczywiscie przedstawiac przede wszystkim konkrety, a wigc
gldwnie nowinki techniczne prezentowane przez poszcze-
golne firmy. Takowych jednak praktycznie nie byto. Nawet
Jjezeli cos byto nowe w Polsce (po raz pierwszy prezentowa-
ne na gdanskich targach), to i tak znane bylo ludziom
z branzy z tamoéw migdzynarodowej prasy fachowej lub
z premier na naprawde wiodqcych targach.

Dla nieprofesjonalistow tegoroczne Baltexpo niemal nie
istniaty. Przyczynila sig do tego takze zaporowa dla wielu
cena biletow wstepu. A przeciez branza powinna byc po-
pularyzowana, zwtaszcza wsrod miodziezy, bo juz od daw-
na brakuje chetnych na politechniczne studia okrgtowe,
a ostatnio takze na akademie morskie.

O stabej pozycji Baltexpo Swiadczy rowniez to, zZe
w Gdansku nie ,,woduje si¢” nowych produktow. By byé
Swiadkiem swiatowych premier, pierwszych prezentacji no-
watorskich urzgdzen okretowych, czy nowych typow cieka-
wych statkow, trzeba wybierac sig w lata parzyste do Ham-
burga na SMM, najwiekszq impreze w branzy, nie tylko
w Europie, ale i na swiecie, a w nieparzyste do Oslo i Rot-
terdamu na Nor-Shipping i Europort Maritime.

By¢ moze wobec zmieniajqgcej sie sytuacji georynkowej
i postepu cywilizacyjnego (coraz wigkszy udzial teleinfor-
matyki w biznesie utrudnia zycie i skazuje na marginali-
zacje wiele imprez targowych, nie tylko w branzy morskiej,
wobec czego w grze pozostaje niewielka liczba tych na-
prawde znaczqgcych) nalezy - dla obrony Baltexpo - zapro-
ponowac nowaq, poszerzong formute tych targow? Diacze-
go np. nie sprobowac poszerzy¢ tematyki Baltexpo, obec-
nie ograniczonej praktycznie do przemystu okretowego,
o porty, zZegluge, transport i spedycje morskq oraz posred-
nictwo pracy dla marynarzy? Chyba warto pomyslec o czyms
na miare XXI wieku.

Piotr B. Starenczak

Stoisko jednego
z wiodacych producentow
silnikow okretowych,
_z_‘,\'. MAN Diesel, na ktérym
w gosci i kontrahenté

przyjmowat Andrzej Krupa,
dyrektor przedstawicielstwa
MAN Diesel w Polsce.

juz jako wiceminister gospodarki morskiej
odpowiedzialny za rybotéwstwo. Tym
samym jego uczestniczacy w debacie
koledzy z innych zwiazkow staneli nieja-
ko po drugiej stronie barykady (choc¢ nie
do konca, bo ogdlnie rzecz biorac, mini-
sterstwo ,trzyma strone” rybakow w ich
sporze z Unig Europejska).

Tekst i zd i e li(I: Caterpillar to jeden

o L z najwiekszych w swiecie
Piotr B. Starenczak producentow silnikow
Czestaw Romanowski  srednio i wysokoobrotowych

dla okretownictwa. Stosuje
sie je czesto na holownikach
Jjako jednostki napedu
giéwnego, a takze na
wiekszych statkach, jako
elementy zespolow
pradotworczych.

* O nagrodzonej ,Zlota Kotwica” jed-
nostce IBEEV piszemy wigcej w do-
datku ,Budownictwo Okretowe”
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Co ma zrobic¢ rybak?

Dorsz albo émier¢

Podziat $rodowiska rybackiego jest tak samo wyrazny, jak granica dzielgca

na wschodnie i zachodnie towiska na Morzu Baltyckim. O tym, ze nie ma zgody
wéréd rybakéw oraz o stabosci polskiego rzqdu przekonalismy sie podczas debaty,
kiéra odbyta sie na Miedzynarodowych Targach Morskich Baltexpo 2007.

Fot. Piotr B. Starericzak

- -

W rozmowie (debate ,Czy grozi nam Czy wyj$¢ w morze tamige unijny za-
upadek polskiego rybotdwstwa” zorga-  kaz wprowadzony 9 lipca tego rokq@.’é’z'y_ -
nizowat 5 wrzesnia w ramach targéw Bal-  moze czekac na odszkodowania za czas,
texpo ,Dziennik Baltycki” — red.) uczest-  ktory spedza w portach? Dowiedzieli si¢

niczyli przedstawiciele najwazniejszych  jedynie, ze maja by¢ cierpliwi.

srodowisk zwigzanych z gospodarka ry- Od 9 lipca do konca roku, na potu- g

backa, ale nikt z obecnych urzednikéw  dniowo - wschodnim Battyku obowia- o

nie potrafit jasno powiedzie¢ rybakom,  zuje catkowity zakaz potowu dorsza. ~ ) -

co maja .robic’ po 15 wrzednia, kiedy  Unijni urzednicy uzna.li., ze juzw lipC}l blok: ::';: :g‘::;‘:‘;’i%’fﬂfzf’::g:z
konczy si¢ naturalny okres ochrony na  polscy rybacy odtowili catoroczny li- w ten spos6B'zaprotestowaé przaciwko
dorsza. mit na te rybe (13,5 tys. ton). zakazowi polowu dorsza.
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Na debatg, zwiazang z sytuacja ry-
bakéw po wprowadzeniu zakazu przy-
byli przedstawiciele wigkszo$ci $rodo-
wisk rybackich oraz naukowcow pra-
cujacych w Morskim Instytucie Rybac-

Starericzak

A s

Fot. Piotr B.

kim. Wniosek z dyskus;ji? Jezeli rybacy
nie beda towili, to polskie rybotéwstwo
upadnie. Zniknie przetworstwo rybne
i cala gospodarka dookota rybacka.

lle jest dorsza

Powodem sporu, ktory ciagnie sig juz
od lat, jest brak konsekwencji w liczeniu
dorsza w Battyku. To wtasnie z tego po-
wodu, zdaniem rybakéw, z roku na rok
zmniejszane s3 limity polowowe. Z tezg
ta nie zgadzajg sie jednak naukowcy.

- Musimy sobie powiedzie¢ jedno. W
Baltyku jest dorsz, ale mtody - przeko-
nywat Zbigniew Karnicki, wicedyrektor
Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdy-
ni (25 wrzesnia br. podat si¢ do dymisji
na znak protestu przeciw polityce rybac-
kiej MGM - red.). - Najwiecej jest dorsza,
ktéry ma trzy lub cztery lata i w wiekszo-
$ci nie ztozyt jeszcze ikry. My doktadnie
wiemy, ile jest dorsza i takie wlasnie dane
wysytamy do Komisji Europejskiej. War-
to jednak powiedzie¢, ze komisja nie
przydziela limitow tylko na podstawie
naszych danych. Bierze rowniez dane z
dziennikéw potowowych prowadzonych
przez rybakow. 1 jezeli nie nauczymy szy-
préw i armatorow rzetelnego i prawdzi-
wego zglaszania polowow, to nigdy nie
skoncza si¢ problemy z limitami.

Rybakéw powyzsze nie przekonuje.
Ich zdaniem dorsz jest w Baltyku i nie
powinno by¢ zakazu jego potowu. Dla-
tego tez podczas debaty, armatorzy chcieli
ustysze¢ od Grzegorza Hatubka, nowe-
go wiceministra gospodarki morskiej do
spraw rybotéwstwa, czy po 15 wrze$nia,
kiedy konczy si¢ naturalny okres ochron-
ny, beda mogli normalnie wyj$¢ w mo-

rze. - Musimy mie¢ jasna deklaracjg, co
f mozemy robic¢ po 15 wrze$nia. Na pismie.
- mowit Wiestaw Kaminski, prezes Aukgiji

 Rybnej w Ustce.

Legalny czy nielegalny

Grzegorz Hatubek, cho¢ pojawit sie
na spotkaniu, nie odpowiedzial na zadne
z zadanych pytan. Nie okreslit, czy ryba-
cy beda mogli liczy¢ na rekompensaty.

Warto doda¢, ze pod koniec sierpnia
na spotkaniu w Ustce, nowy minister go-
spodarki morskiej Marek Grébarczyk za-
pewnial, Zze 15 wrze$nia rybacy beda
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Zakaz utrzymany

Jeszcze podczas debaty na targach Grzegorz Hatubek obiecywatl urzedni-
kom, ze spotka si¢ z Joe Borgiem, unijnym komisarzem do spraw rybotowstwa
i bedzie go przekonywat do zniesienia zakazu potowu dorsza. Spotkanie odby-
to si¢ 17 wrzesnia w Brukseli. Joe Borg nie zgodzit si¢ jednak na zniesienie
zakazu, ktory od 9 lipca obowigzuje na potudniowo-wschodnim Battyku.

Rzeczniczka Borga Mireille Thom podkreslita, Ze Komisja Europejska nie
widzi powodéw do uchylenia rozporzadzenia, ktore oparte jest ,na solidnych
podstawach”.

Marek Grébarczyk, minister gospodarki morskiej, ktory uczestniczyt w ne-
gocjacjach z Borgiem w Brukseli, nie odpowiedzial na pytanie, czy polscy ryba-
¢y maja ztamac zakaz i wyj$¢ w morze. Powiedziat jedynie, Ze ,rozporzadzenie
o zakazie obowiazuje”, cho¢ Polska zabiega o jego uchylenie. Joe Borg zgodzit
sie¢ natomiast na utworzenie specjalnej komisji, ktora zbada wszelkie nieprawi-
dlowosci zgtoszone przez polskich urzednikow (chodzi miedzy innymi o rze-
kome fatszowanie danych przez naukowcoéw).

- W przedstawionej dokumentacji strona polska argumentuje, iz dotychcza-
sowe dane, jakimi postuguje si¢ Migdzynarodowa Rada Badan Morza, ustalajaca
limity potowowe dla poszczegdlnych krajow UE, sg niedciste i tak naprawde
dorsza w Baltyku jest znacznie wigcej, niz wskazuja te dane. - méwit zaraz po
spotkaniu Krzysztof Gogol, rzecznik prasowy ministra.

Ponadto ustalono, iz komisarz Borg zwota seri¢ spotkan roboczych mini-
strow odpowiedzialnych za rybotdéwstwo wszystkich krajow nadbattyckich Unii
Europejskiej. Pierwsze z takich spotkan mogtoby si¢ odby¢ juz w pazdzierniku,
a celem rozméw bytoby przyjecie wspodlnej polityki dotyczacej potowow dor-
sza i innych ryb na Battyku.

Warto tez odnotowac, Ze strona polska otrzymata zgode komisarza Borga na
wystapienie do Rady Unii Europejskiej o powotanie niezaleznej komisiji, ktéra
miataby zbada¢ stan zasobow dorszy na Battyku.

Minister Grébarczyk zaprosit komisarza Joe Borga do ztozenia roboczej wi-
zyty w Polsce, celem kontynuacji rozmdéw na temat rozwigzania kwestii poto-
wow dorsza. Spotkanie takie ma sie odby¢ na poczatku listopada. W najbliz-
szym czasie spotka sie¢ rowniez sztab kryzysowy polskiego rybotowstwa. Wte-
dy tez zapadng dalsze decyzje. Niestety, samo $rodowisko rybackie nie ma
jednego gtosu w tej sprawie. Cze$¢ rybakow jest za ztamaniem zakazu, a czesé
za jego przyjeciem i odczekaniem na zakonczenie zakazu przy jednoczesnej
walce o odszkodowania za postoje w porcie.




Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Czeslaw Romanowski
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Rybackie jednostki w Gdyni, w protescie przeciwko wprowadzonemu przez Komisje
Europejska zakazowi pofowow dorsza na Battyku Wschodnim do korica 2007 roku.

o tym sie mowi

Rybacy
kontrolowani

Juz w kilka dni po 15 wrzednia
inspektorzy z Okregowego Inspek-
toratu Rybotowstwa w Gdyni zna-
lezli na trzech kutrach z Jastarni dor-
sza zlowionego na towiskach, gdzie
obowiazuje zakaz. Jezeli udowodnia
rybakom, ze ztamali prawo, moga
natozy¢ na nich kary pieniezne, na-
wet do 20 tysigcy ztotych. Rybacy
si¢ jednak nie boja i zapowiadaja,
Ze znowu wyjda w morze.

Na kazdym z kontrolowanych
kutréw inspektorzy znaleZli Srednio
po dwie tony dorsza. Ryba zostata
ztowiona na potudniowo-wschod-
nim Battyku, w miejscu gdzie od 9
lipca tego roku obowigzuje catko-
wity zakaz potowu dorsza.

Grzegorz Hatubek, wiceminister
do spraw rybotéwstwa zapewnia, Ze
na rybakéw nie zostang natozone
zadne kary i nikt im nie cofnie li-
cencji potowowych.

mogli wyj$¢ w morze, choc¢by mieli zta-
mac unijny zakaz.

- Nie moge wam dzisiaj powiedzied,
co bedzie po 15 wrzesnia. — mowit Grze-
gorz Hatubek. Wszystko zalezy od nasze-
go spotkania z unijnym komisarzem do

spraw rybotéwstwa Joe Borgiem, ktore-
go bedziemy przekonywali, aby zniost

Grzegorz Hatubek, wiceminister ds rybotéwstwa w Ministerstwie Gospodarki
Morskiej (z prawej) podczas debaty na targach Baltexpo, obok Zbigniew Karnicki,
wowczas wicedyrektor Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni.

Cztery kutry moga towic!

Naukowcy z Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni wytypowali cztery
jednostki rybackie, ktére do konca czerwca 2008 roku beda mogty towi¢ dor-
sza i inne ryby bez ograniczen. Oczywiscie pod warunkiem, ze wszystkie zto-
wione ryby zostana wpisane do dziennikow potowowych i sprzedane w Lokal-
nych Centrach Pierwszej Sprzedazy Ryb (obecnie centra takie funkcjonuja w Ustce
i Kotobrzegu - docelowo ma powstac pie¢ kolejnych). Kutry polowy rozpoczng
1 pazdziernika tego roku. - Dzigki tym potowom bedziemy doktadnie wiedzie-
li jaka wydajno$¢ potowowq ma polska flota rybacka. - mowit Zbigniew Karnic-
ki, jeszcze jako wicedyrektor Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni, odpowie-
dzialnego za projekt. - Ponadto dane pochodzace z tych czterech jednostek po-
zwola nam oszacowac zasoby dorsza w Baltyku. Nie beda to oczywiscie pelne
dane, ale wraz z innymi badaniami prowadzonymi przez naszych naukowcow,
pozwola na doktadne wyniki. Rybacy towigcy na tych kutrach beda musieli $cisle
stosowac si¢ do wytycznych naukowcow. Ponadto, na kazdym kutrze pojawi sie
niezalezny obserwator, ktory na biezaco bedzie przygladat sie potowom.

zakaz. Wedtug nas nie ma innej mozli-
woéci. Unia ma juz taka wiedze, ze zakaz
musi by¢ zniesiony.

- Dla nas zakaz potowu dorsza to cal-
kowity upadek - przekonywat Jerzy Sa-
fader, prezes Polskiego Zwiazku Przetwor-
cOw Ryb. - W ciagu kilku tygodni bez
pracy bedzie ponad trzy tysiace osob
z przetworstwa. Gorsze jest jednak to, Ze
firmy stracg kontrahentow, ktorzy juz te-
raz zapowiadaja, ze po 15 wrzednia nie
kupia ani jednego dorsza, jezeli nie beda
mieli pewnosci, Ze jest to ryba ztowiona
legalnie.

A inna ryba?

- Jestem rozczarowany tym, co usty-
szatem, a wiasciwie tym, Ze nie ustysza-
tem nic konkretnego - stwierdzit Jacek
Szomburg, rybak, ktéry przystuchiwat sie
debacie. - Oczekiwalem, zZe sa juz goto-
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we scenariusze w sprawie dorszy. Do
zakonczenia corocznego okresu ochron-
nego pozostato kilkanascie dni, a wciaz
nie wypracowano rozwigzan, ani tym bar-
dziej wyjscia z tej sytuacji. Od wprowa-
dzenia catkowitego zakazu potowow
dorszy uptynely juz dwa miesigce! I nic
nie zrobiono! Trzeba rozmawia¢ z Unia,
ale nie mozna rozwaza¢ tylko dwoch sce-
nariuszy - albo pan komisarz Borg powie

WYDARZENIA o tym sie mowi

,2tak”; albo ,nie”. Poza tym, dlaczego cia-
gle wykrzykuje si¢ hasto ,albo dorsz, albo
$mier¢”. Przeciez w Baltyku s3 tez inne
ryby. Moze czas wesprze¢ przeksztatce-
nia w branzy. Jezeli jednak wejdziemy w
konflikt z Unia, to boje sie, ze nie otrzy-
mamy unijnych srodkéw na ten cel. Czes¢
$rodowiska rybackiego nie chce tamac¢
zakazu. - Na pewno 15 wrze$nia nie wyj-
dziemy w morze - oswiadczyt Kazimierz

Wojnicz, prezes Krajowej Izby Przetwor-
cOw Ryb z Ustki - Powinni$my sie doga-
dac¢ z unijnymi urzednikami. Przyjac limi-
ty, jakie nam przydziela i znalez¢ sposob
na wyjscie z kryzysu. Potrzebna jest jed-
nak konstruktywna debata i rozsadny plan
dziatania. Na razie jest tak, ze spotykamy
sie, ale z tych spotkan nic nie wynika.

Hubert Bierndgarski

Wygram, albo odejde

Rozmowa z Grzegorzem

Hatubkiem, nowym wiceministrem
do spraw rybotéwsiwa, wczesniej
szefem Zwigzku Rybakéw Polskich

- Najpierw pytanie, ktore pewnie
chce zadan Panu kazdy polski rybak.
Czy po 15 wrzesnia, kiedy skonczy
si¢ okres ochronny na dorsza, ryba-
cy beda mogli wyjs¢ na polowy tej
ryby?

- Nie potrafie jednoznacznie odpowie-
dzie¢ na to pytanie. Wszystko zalezy od
spotkan z unijnym komisarzem do spraw
rybotéwstwa Joe Borgiem. Jak na razie,
unia zakaz podtrzymuje i jak twierdzi, ma
ku temu podstawy. Dla nas jednak waz-
ne jest to, ze unijni urzednicy przyjeli
nasze skargi i chca powota¢ specjalne
komisje, ktére wyjasnia wszelkie niepra-
widlowosci.

- To teraz od poczatku. Dlaczego
zgodzil si¢ Pan objac stanowisko wi-
ceministra, skoro wczesniej jako
szef Zwiazku Rybakow Polskich kry-
tykowal Pan dzialalnos¢ polskiego
rzadu.

- Powiedziano mi - przez dziesie¢ lat
walczyte$ o sprawy rybakow, to teraz
masz okazje si¢ wykazac. Przyznam sie,
Ze negocjacje prowadzono ze mna juz
miesigc przed nominacjg. Na poczatku
nie chciatem sie zgodzié, w koncu ule-
gtem. Poza tym, mam dzisiaj wiedze, ktd-
rej nie moge ujawnic, a ktéra daje mi
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przekonanie, ze polscy rybacy juz nie-
dtugo beda mogli towi¢ dorsza i to bez
wigkszych problemdéw. Wiedze taka ma
teZ po ostatnim spotkaniu Joe Borg. Mam
nadzieje, ze wyciagnie z niej odpowied-
nie wnioski.

- Czy chodzi mozZe o problemy
Z szacowaniem zasobow dorsza i nie-
prawidlowosci, o ktorych mowi Pan
od lat?

- Niestety, nie mogg teraz powiedzie¢
jakie to informacje. Faktem jest jednak
i bede ciagle o tym méwit, ze problem
polskiego rybotéwstwa nie zostat wywo-
tany przez rybakow. Oni towia tyle, ile
potrzebuje rynek. My to nazywamy po-
towami ekonomicznymi, dostosowanymi
do wolnego rynku. Prosze zauwazy¢, ze
przetworcy przerabiaja kazdego ztowio-
nego dorsza i nie majq problemu z jego
sprzedaza. Przeciez to rybacy codziennie
wyrzucaja i wyciagaja sieci i to oni najle-

A

piej wiedza, ile jest dorsza w morzu. Nikt
im jednak nie wierzy. Urzednicy wierza
natomiast naukowcom, ktorzy swoje dane
opieraja na niejasnych badaniach. Tu nie
ma zadnej sprawiedliwosci. Trzeba w kon-
cu jasno powiedzie¢ z czyjej winy polscy
rybacy maja dzisiaj problemy z polowem
dorsza.

- Czy to glowny powad, dla ktore-
go zgodzil si¢ Pan na objecie tego sta-
nowiska?

- Tak, to gtowny powod, dla ktorego
poszediem do rzadu. Jezeli nie uda mi
si¢ zatatwic¢ tego problemu, to najpraw-
dopodobniej zloze¢ rezygnacje. Zapew-
niam, ze nie poszedtem do ministerstwa
dla pieniedzy, ale dla rozwiazania proble-
mu i to jest dla mnie najwazniejsze.

- Dziekuj¢ za rozmowe.

Hubert Bierndgarski

Fot. Artur Bissari



Fot. Piotr B. Starericzak

MORZE ROZMOW  porty Baltyku

Z Larsem Bérjessonem, dyrektorem generalnym
Portu Ystad, rozmawia Piotr B. Starericzak

- Zaczne od pytania, ktorego nie
da sie uniknad. Jaki wpltyw na dzia-
lalnosc¢ portu w Ystad mialo odejscie
czesci polaczen utrzymywanych
przez Unity Line do Trelleborga?

- Przejécie Gryfa do Trelleborga i fakt,
iz nowy prom Galileusz wprowadzony
zostat przez Unity Line od razu na pota-
czenie ze Swinoujécia do Trelleborga,
miaty wpltyw na nasze wyniki. Gdyby nie
to, w branym pod uwage okresie osia-
gneliby$my o ponad 15 proc. wieksze
przetadunki ciezaréwek do Polski.

Jednak w innych grupach przewozo-
wych notujemy wzrost - jezeli chodzi
0 przewozy wagonow - o 21 proc. w cia-
gu pierwszego potrocza br. roku w po-
réwnaniu do analogicznego okresu w roku

2006. Wzrost jest widoczny takze w prze-
wozie pasazerow. A trzeba dodad, ze i rok
poprzedni byt bardzo dobry. Patrzymy
W przyszto$¢ z optymizmem.

- Jaki procent w obrotach portu
Ystad stanowi obsluga polaczen pro-
mowych z Polska?

- Obecnie obstugujemy dwa zasadni-
cze kierunki. Jednym jest polaczenie
z Bornholmem. Tutaj notujemy roczne
przewozy rzedu 1,3 mln pasazerow. Na
tej linii przewozonych jest bardzo mato
cigzardwek, co nie dziwi, jesli si¢ wezmie
pod uwage fakt, jak nieduza jest ta dun-
ska wyspa. Spodziewamy si¢ jednak, ze
w przysztosci na tej linii pojawi sie takze
nieco wigcej tadunkow, a nie tylko pasa-
zerowie.

widze ogromny

Plany rozbudowy

Na liniach do Polski krélujg tadunki.
Jednak ostatnio, po wprowadzeniu na to
potaczenie promu Wawel, ktory dotgczyt
do Poloniiw barwach Unity Line, zwigk-
szyly si¢ znaczaco takze przewozy i licz-
ba obstugiwanych przez nas pasazeréw.

Trzecim zasadniczym sektorem,
w ktoérym dziatamy, poza obstuga pota-
czen promowych na Bornholm i do Pol-
ski, jest spedycja i ustugi sktadowe. Spe-
dytorzy wynajmuja od nas biura oraz po-
wierzchnie magazynowe i korzystaja z in-
nych ustug portowych.

- W przeszlosci slyszalo sie speku-
lacje, iz rozwoj polaczen promo-
wych, rowniezZ tych z Polska, spowo-
duje zawijanie jednostek do innych
portéw poludniowej Szwecji, gdyz
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port Ystad staje si¢ zbyt ciasny... Je-
Zeli to prawda, to jakie starania podjat
port, by odwrocic t¢ niekorzystna
tendencje?

- Istotnie. Gdy zostali$my poproszeni
o obstuge statkéw o dlugo$ci ponad 170
m, musieliSmy zrezygnowac. Potrzeba
rozbudowy portu sktonita nas do dziatan
i zwrocilismy si¢ do odpowiednich wiadz
o pozwolenie na ekspansje portu. Wynik
aplikacji i negocjacji w tej sprawie spo-
dziewany jest pod koniec wrze$nia.

Mamy dobrg infrastrukture i nie musi-
my duzo inwestowac na ladzie. Kosztow-
ne beda jednak inwestycje dotyczace pir-
sow, nowych nabrzezy i falochrondw.

- Jakie sa gléwne zalozenia plano-
wanej rozbudowy?

- W pierwszym etapie trzy stanowi-
ska dla promdw, znajdujace sie teraz
mniej wigcej w jednej linii, bedg zamie-
nione na dwa wieksze. Jedno z nich be-
dzie miato dtugo$¢ 220 m, a drugie - 216
m. To sprawi, ze bedziemy w stanie przy-
ja¢ niemal kazdy prom z najwickszych
operujacych dzi$ na Baltyku - miedzy
Szwecja, a Niemcami i Polska. Jeden z fa-
lochronéw portu bedzie zdemontowany,
robigc miejsce dla nowej obrotnicy, a drugi
- zewnetrzny - zostanie przedluzony
0250 m.

Drugi etap, to zagospodarowanie spo-
rego obszaru (ok. 26 hektarow na ladzie)
W rejonie zewnetrznego basenu portu -
basenu Battyckiego. Mozliwe tam jest
tworzenie obszaru odpraw i check-in dla
terminalu promowego, czy umiejscowie-
nie dziatalnoéci przemystowej. Zamierza-
my zbudowa¢ w tym rejonie dwa pirsy.
W pierwszym etapie pirs z trzema no-
wymi stanowiskami dla proméw o dtu-
gosci do 250 m. To juz wystarczy na dtu-
go, nawet przy wysokiej dynamice wzro-
stu przeladunkéw. Jedno z nowych sta-
nowisk bedzie mogto by¢ przystosowa-
ne do obstugi ruchu kolejowego. To jed-
nak zalezy od zainteresowania armatorow,
a przede wszystkim operatorow i prze-
woznikow kolejowych. Ta inwestycja
bytaby utatwiona dzigki temu, Ze poro-
zumieliémy sie z portem Helsingborg
w sprawie opcji odkupienia od nich nie-
uzywanej rampy dla proméw kolejowych.
Po realizacji programu rozbudowy portu
bedziemy mie¢ az osiem stanowisk dla
promow.

- Tak wigc w przyszlosci Ystad
pozostanie przede wszystkim portem
promowym?

- Tak. Przystosowany zostat do tego
wiele lat temu przez przebudowe z por-
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tu uniwersalnego i obstuga promow be-
dzie nadal dominowac¢ w dziatalnosci por-
tu. Przetadowujemy jednak takze nieco
tadunkéw masowych i potmasowych -
wegiel i koks, zrebki (rodzaj trocin), drew-
no i zboze.

- Inwestycje, ekspansja portu sa
pewne?

- Tak, przeprowadzimy je, bo jesliby
ich miato nie by¢ - w ciggu pieciu lat
wypadliby$my w ogole z rynku. Teraz
port jest istotnie nieco ciasny. Po zakon-
czeniu realizacji planowanych inwestycji
bedzie znakomitym, wygodnym do ma-
newrowania portem o znacznie zwigkszo-
nej zdolnosci przetadunkowe;j.

Pierwszy etap prac zostanie zakon-
czony juz w marcu-kwietniu przysztego
roku. Nadszedt czas na rozmowy z arma-
torami na temat przysztosci. Bedziemy
rozmawia¢ takze z naszymi dtugoletnimi
partnerami, przede wszystkim z PZM
i Euroafrika, a takze z Polferries. Chcemy
im oczywiscie zaproponowac opcje ko-
rzystania z rozbudowywanego portu
w pierwszej kolejnodci. Jestesmy nawet
gotowi rozmawiac o jakiejs blizszej wspot-
pracy dotyczacej inwestyciji, jezeli pol-
ska strona wyrazi zainteresowanie. Jeste-
$my takze gotowi zaproponowaé opcje
rezerwacji miejsca na przysztych, plano-
wanych stanowiskach promowych. To
jednak musi by¢ obwarowane dtugoter-
minowymi umowami, checig dtugofalo-
wej wspolpracy obu stron.

- Czy portem Ystad interesuja si¢
inni operatorzy promowi?

- Tak, oczywiscie. W gre wchodza
nowe polaczenia do Polski, Niemiec i Li-
twy. Ale pierwszenstwo w rozmowach
dajemy naszym dotychczasowym partne-
rom. W przypadku niektérych potaczen
z Polska, obecne kontrakty wygasnag juz
w najblizszych latach. Nasze inwestycje
musza i$¢ w parze z zapewnieniem dtu-
goterminowych kontraktéw dla portu
Ystad. Dlatego bedziemy utrzymywac
dialog, w razie potrzeby, takze z innymi,
nowymi operatorami zainteresowanymi
portem Ystad.

- Czy wspoOlpraca portu Ystad wy-
kracza poza kontakty zZ armatorami?

- Tak, co bardzo wazne dla nas - bli-
sko wspotpracujemy np. z Zarzadem
Morskich Portdw Szczecin i Swinoujscie.
Razem aplikowali$my o fundusze na pro-
gram ,autostrady morskiej” i przeszlismy
juz pierwsze ,sito” - zyskali$my aprobate
od rzadow Polski i Szwecji i wspolnie z od-
powiednimi ministerstwami dopracowu-
jemy teraz ostateczng wersje aplikacji do
Unii Europejskiej, ktéra ztozona bedzie
w grudniu. Wynikdéw kwalifikacji nasze-
go projektu spodziewamy si¢ w pierw-
szej polowie przysztego roku. Mozemy
uzyskac¢ do 50 proc. pokrycia kosztéw
projektowania i do 30 proc. kosztéw sa-
mych inwestycji infrastrukturalnych, ta-
kich, jak prace poglebiarskie, budowa
nowych stanowisk promowych, etc.
W przypadku portu Ystad bedzie to m.in.
zwigzane z utworzeniem w nim hub’u
intermodalnego.

- Dzi¢ekuj¢ za rozmowe.




W 1947 roku Norweg Heyerdahl udo-
wodnil, ze wyspy Polinezji mogly zostac¢
przed wiekami zasiedlone przez mieszkan-
cow Ameryki Potudniowej, a nie, jak do-
tychczas sadzono, przez osadnikow z po-
tudniowo-wschodniej Azji. Na zbudowanej
z balsy, wzorem starozytnych zeglarzy, tra-
twie Kon-Tiki przebyl, wraz z pigcioma to-
warzyszami, ponad 4300 mil. Korzystajac
z pomyslnych pradéw morskich, prze-
| » -,.-', 22255 plynat z Peru do wysp Tuamotu. Jedynym
nowoczesnym srodkiem technicznym na
tratwie byla radiostacja. Wyprawa trwata
O re n I e O 101 dni. Wkrétce byta znana na catym
$wiecie. Film ,Kon-Tiki”, nakrecony przez
Heyerdahla przy pokonywaniu na tratwie
Pacyfiku, zostal w 1952 r. nagrodzony Oska-
rem w kategorii ,Najlepszy Film Dokumen-
talny”. Jego ksiazke o wyprawie czytaja
kolejne pokolenia.

Chcieli, sladami Thora Heyerdahla, przeptyngé W éwiat
na tratwie Pacyfik. Skoriczylo sie na krétkim rejsie
po Battyku. Zawiodta radiostacja. Ale nie tylko...

Dziesi¢¢ lat pdzniej dwaj studenci:
Stanistaw Woznicki z Wydziatu Budowy
Okretéw Politechniki Gdanskiej i Pawet
Cybulski z Uniwersytetu Warszawskiego,
postanowili powtdrzy¢ wyczyn stawne-
go Norwega. Zaczeli od kompletowania
obsady tratwy.

- Tych dwdch wzieto mnie do zatogi.
Chuchla. - mowi Stanistaw Rakusa—Suszczewski,
wowcezas student Wydziatu Biologii UW.
- Miatem troche rodzinnych tradycji zeglar-
skich, poza tym bylem chtop duzy
i w miare madry. Bylem cennym nabyt-
kiem, bo dzieki rodzinie miatem dobre
kontakty na przyktad u profesoréw UW,
ktérzy poparli nasz pomyst. Nie mielismy
zadnych doswiadczen zeglarskich, ale
mielismy wielki zapat. Trzeba pamigtac,
fo rok po odwilzy, taki oddech
udzie podchodzili do tej idei
entuzjazmem. Dzigki memu
0 mi sie nawigza¢ kontakt
samym Heyerdalem, ktory tak-
ze wspieral nasza ideg, udzielajac wska-
zowek co do budowy tratwy.

. Nie byli sami. ,Komitet opiekunczy”,
ktory zawiazat sie w sprawie wyprawy Nibil
Nowi, bo tak miata nazywac sie tratwa mto-
dych $miatkéw, pomogt w zdobyciu pie-
iedzy na drewno do budowy jednostki.
Kupili 30 metréw szesciennych swierku
darzlubskich laséw. W migedzyczasie za-
powickszyta si¢ o studenta medycy-
fladystawa Zakowskiego, radiotelegra-
Jerzego Miszczaka i Zdzistawa Chu-
- absolwenta Szkoty Morskiej w Szcze-
e, jedynego marynarza w tym gronie.
em wyprawy zostal Woznicki.

Fot. Czestaw Romanowski
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- W ,Dzienniku Battyckim” ukazata sie
informacja, Ze grupa studentéw zamierza
odby¢ taka podrdz, ale brakuje im nawi-
gatora - wspomina dzisiaj kapitan Chu-
chla. - Wiec napisatem list i dostalem od-
powiedz. Miatem 23 lata, bytem w tym
czasie asystentem petnigcym obowigzki
trzeciego oficera na Mazowszu. Wzialem
urlop, pojechatem do Wtadystawowa,
gdzie budowali$my tratwe.

Dziewie¢ bali

- Klepalismy tam straszng biede - opo-
wiada Suszczewski. - Snulismy si¢ gtodni,
jakim$ cudem zdobywajac jedzenie. Tych
dziewie¢ bali, z ktorych miata sktadac sie
tratwa, pitowali$my reczng pita.

Dzieki dyrektorowi Wiadystawowi
Stefanskiemu, bale przetransportowano na
slip przedsigbiorstwa ,Szkuner”, ktéremu
wowcezas szefowal. Tamtejsi fachowcy
pomogli studentom zbudowac¢ kopig
Kon-Tiki.

- Pracowali$my naprawde cig¢zko, nie
uzywalismy gwozdzi, tratwa byta wigza-
na za pomocg lin. Wszystko robilismy
wilasnymi rekami, wieczorem tapaly nas
kurcze. Ale konstrukcja byta catkiem przy-
zwoita. — wspomina Chuchla.

Suszczewski: - Na tratwie wybudowa-
lismy domek. Jego scianki wytozone byty
styropianem, ktory widziatem wowczas
PO raz pierwszy w Zyciu.

Mimo trudnosci, cztonkowie zatogi byli
bardzo zdeterminowani, by wyprawa do-
szta do skutku.

- Chciatem wyruszy¢ w ten rejs — mowi
Zdzistaw Chuchla. - Trzeba pamieta¢, ze
bytem absolwentem Szkoty Morskiej bez
prawa ptywania. Uzyskalem je dopiero
w 1956 roku. W tamtym czasie wielu ab-
solwentow szkot morskich nie miato moz-
liwosci ptywania, zabrano im pozwolenia.
Po Pazdzierniku wreszcie otworzylto sie
okno na $wiat. Na normalng podrdz za pie-
nigdze nikogo nie byto sta¢. Ta wyprawa
byta, mozna powiedzied, jedyna dla nas
okazja przekroczenia granic.

Zapalt i rozmach przedsigwzigcia nieco
przerazat za to bliskich cztonkéw zatogi.

- Kolega, ktéry pomagat budowac tra-
twe, opowiadal, ze obiecal mojej mamie,
iz nie poptyne. A jezeli bede bardzo
chcial, to mi nogi przetraci — $mieje si¢
kapitan Chuchla.

Na fali

Nibil Novi miala najpierw przejs¢ ,pro-
be generalna” — wrze$niowy rejs po Bat-
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tyku. W grudniu polski statek miat jg
przewiez¢ do Casablanki, a stamtad, $la-
dami Kon-Tiki mial nastapi¢ dryf z Peru
na wyspy Polinezji.

Tratwa zostala zwodowana pod ko-
niec sierpnia. Rejs rozpoczat sie 7 wrze-
$nia. Nibil Noviwyszta z Wiadystawowa
na holu jednego z tamtejszych kutréw.

Suszczewski: - Przez trzy dni nic sig
nie dzialo. Czwartego przyszed! sztorm,
dziewiatka jak nic. To byt mdj i pozosta-
tych zatogantow, z wyjatkiem Chuchli,
pierwszy, prawdziwy sztorm. Napiecie
byto duze, ale tratwa zachowywata si¢
zadziwiajaco dobrze. Tylko z tacznoscia
byt problem.

- Nasz radiooficer w ogole sig nie spi-
sal. Radiostacja nie dziatata — méwi Chu-
chla. - Mieli$my taczno$¢ z ladem jedynie
przez kutry, ktére przeptywaty obok, im
przekazywali$my wiadomosci. W czasie
sztormu wszystkie si¢ pochowaty, wiec

Profesor Stanistaw
Rakusa-Suszczewski.

Pierwsza tratwa

Nibil Novi nie byta pierwsza
polska tratwa, ktérej zatoga probo-
wala zmierzy¢ sie z morska przy-
godg. Pierwsza nazywala si¢ Nord.
Czterech mtodych $miatkoéw posta-
nowilo na niej przeptyna¢ z keby
do Sztokholmu i z powrotem. Po kil-
kudniowym rejsie tratwa trafita jed-
nak na sztorm i wyladowata na mie-
liznie w poblizu matej wysepki Lilia
Karlso. Uczestnicy wyprawy zostali
przewiezieni szwedzkq motoréwka
do najblizszej miejscowosci, a do
kraju wrocili statkiem. Jednostki nie
udato sie sciagnad, sztorm nieodwra-
calnie ja uszkodzit.

Fot. tukasz Gtowala



udowano tratwe.

nie bylo o nas informacji. Tratwa spisy-
walta sie doskonale na fali, nie byto zad-
nego zagrozenia. Nie byto wzywania po-
mocy, nie byto strzelania racy. Choc¢ prze-
walajace si¢ fale robity na cztonkach za-
togi wielkie wrazenie.

_
Kon-Tiki

Tratwa zbudowana z dziewieciu
pni drzewa balsowego o dtugosci do
13,7 m i $rednicy 60 cm potaczo-
nych lianami. Miata maszt wysoki na
8,8 m oraz kabine o wysokosci 4,7
m. Mozna ja dzi$ podziwia¢ w mu-
zeum w Oslo.

MORZE WYPRAW =z zZycia wzigle

- Za dnia jeszcze dato si¢ wytrzymac,
ale noca byto gorzej. Do$¢ powiedzied,
ze zaczeliSmy sie modlic.

Bliscy cztonkdw zatogi znacznie po-
wazniej niepokoili si¢ o ich losy. A po-
niewaz wujek Suszczewskiego byt wice-
ministrem zeglugi...

- ... moja mama zainterweniowata. Po-
szto polecenie do dyrektora Urzedu Mor-
skiego, a ten dat rozkaz, ze jak nas znajda,
mamy natychmiast opusci¢ tratwe. Wy-
szty po nas kutry R-7 i R-3— mdwi Susz-
czewski. — R-1 w koncu nas znalazt...

- ... 1skonczyta si¢ przygoda — dodaje
Chuchla. — A przeciez wcale nie trzeba
byto nas ratowaé. Bylismy jakie$ 50 mil
na potnoc od Rozewia, gdybysmy jesz-
cze kilka dni wytrzymali, mieliby$my szan-
se powrdci¢ o wrasnych sitach, bo wiatr
sie zmienit na potnocny. Mielismy jedze-
nie, wodg, nie byto zadnego niebezpie-
czenstwa.

Suszczewski widzi to nieco inaczej: -
By¢ moze sztorm zepchnatby nas na Olan-

die. Moze by sie to dobrze skonczyto. A mo-
Ze nie. Moze bys$my sie rozbili o skaty?

W kazdym razie kapitan kutra polecit
zalodze tratwy przejscie na jego jednost-
ke. ,Proponuje hol — odmawiamy. Kapi-
tan R-1 przekazuje zapowiedz — progno-
zg o silnym sztormie z S-SE. Zgadzamy
sie na hol.” — pisal w dzienniku okreto-
wym Chuchla.

Préba wody

Szef eskapady Stanistaw Woznicki
w liscie do ,Sztandaru Mtodych” tak opi-
sywat te chwile: ,Pierwsze dni rejsu sa
spokojne. Trzeciego dnia wieczorem
przychodzi sztorm. Nasz radioaparat byt
bardzo staby. Nie mieli$my tacznosci z la-
dem. Sztorm szalal. Tratwa nasza sztor-
mowata bardzo dobrze. Ani razu nie mie-
lismy fali na poktadzie, jedynie bryzgi
dawaly nam si¢ we znaki. CzuliSmy si¢
bardzo dobrze, przez caly czas udawato
sie nam gotowa¢ pozywienie. 14 wrze-
$nia zblizyt sie do nas kuter ratowniczy
R-1, ktérego kapitan zakomunikowal nam
rozkaz wzigcia holu. Nie pomogty nasze
protesty i ttumaczenia, Ze nic nam nie
grozi, ze dajemy sobie doskonale rade.
W koncu trzeba byto hol bra¢.”

Pierwszy podany hol pekt. Drugim za-
loga oplotta tratwe. R-7 podplynat jednak
za blisko i uszkodzit sobie ster o drewnia-
ne bale. Zatoga tratwy nie mogta przej$¢
bezposrednio z poktadu na poktad. Mu-
sieli skakac¢ do wody i po kolei, za pomoca
rzutek, przedostawac si¢ na kuter.

- Wszystko szto pomyslnie, az Staszek
Woznicki spanikowat. Nie chciat sie pu-
$ci¢ wanty, nie chciat skakac¢ — opowia-
da Chuchla. - Typowy objaw paniki, do
faceta nic nie docierato. W koncu go jakos
zepchnatem, datem mu swoja rzutke do
reki. Poleciat i wyciagneli go bez proble-
mu. Ale kuter nie mégt juz do mnie po-
dejsc.

Chuchla trzy dni i noce przesiedziat
na ciagnigtej przez kuter i zalewanej
wodg tratwie. Jak méwi, w ciggu kilku
minut wszystko co miato by¢ zmyte z po-
ktadu, zostato zmyte, buda sie utrzyma-
ta, ale woda lata sie do jej srodka.

- Miatem sze$¢ $piworow, wiec zmie-
niatem kolejne na suche, a potem juz le-
zalem w mokrym — jak si¢ czlowiek sig
nie rusza, to jest cieplo. Pierwsza noc byla
najbardziej nieprzyjemna, bo byla naj-
wigksza fala, trzeba si¢ byto przyzwyczai¢
do tych warunkow, kolejne juz byty 1zej-
sze. Ale byto mokro i zimno — wspomina
kapitan.
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Urzednicze piéro

Uszkodzony R-1 zostat z kolei wzigty
na hol przez R-3 i w takim sktadzie ka-
walkada dotarta do Gdyni. Po battyckiej
eskapadzie trzech cztonkéw zatogi:
Zakowski, Suszczewski i Chuchla rezy-
gnuja z wyprawy. Ten ostatni tak dzisiaj
uzasadnia swojg decyzje:

- W moim wypadku poszto o zacho-
wanie Staszka Woznickiego. Po wyprawie
powiedziatem mu: Staszek, ty si¢ nie na-
dajesz do zatogi. Przy wzglednie bez-
piecznej sytuacji, gdy nie byto potrzeby,
zeby sie czegokolwiek obawiaé, mielismy
przeciez kontakt ze statkiem, a skok do
wody to rzecz normalna w takich warun-
kach, spanikowate$. Przewidywalismy
przeciez, ze w warunkach zeglugi atlan-
tyckiej fale beda wchodzi¢ na poktad.
Jezeli facet w bezpiecznej sytuacji wpa-
da w panike, to praktycznie nie nadaje
sie do takiej podrdzy. Powiedziatem: nie
chcesz zrezygnowag, to ja rezygnuije. On
miat gtos decydujacy, byt szefem, ja -
przedostatnim czlonkiem zatogi. Wiec
ustapitem. Méwitem: znajdzcie sobie ja-
kiego$ nawigatora i zeglujcie. Nie wiem,
z jakich przyczyn wyprawa nie doszia
ostatecznie do skutku.

- Ja natomiast podszediem do rzeczy
pragmatycznie — ttumaczy Stanistaw Susz-
czewski. - Dzigki kontaktom, ktére wy-
robitem sobie podczas przygotowan do
wyprawy Nihil Novi, wystaralem si¢ o rejs
po Morzu Potnocnym.

Polska wyprawa $ladami Kon-Tiki
w koncu nie doszta do skutku. Dlaczego?
Niemal rok po probnym rejsie, na poczat-
ku czerwca 1958 roku, Jerzy Solecki
w ,Sztandarze Mtodych” pisat: ,A wiec sta-
to sie. Wyprawa Nibil Novi, polska Kon-
Tiki, jedno ze $mielszych zamierzen wy-
czynowo-sportowych ostatnich czasow,
zostata ostatecznie pogrzebana. (...) Wy-
prawa zostata przekre$lona jednym po-
ciagnigciem urzedniczego piora, zatong-
ta w morzu atramentu i konferencyjnego
gadulstwa”.

Woznicki w cytowanym przez dzien-
nik liscie pisal, ze od dnia wyladowania
,Lfozbitkow” w Gdyni zaczely sie ich nie-
powodzenia: ,Gazety zaczely si¢ rozpi-
sywac¢ o wyprawie jako nieudanej, mé-
wiono o rozbitej tratwie, o szesciu topia-
cych sie ludziach, o sygnatach SOS wysy-
tanych jakoby przez nas i rézne podob-
ne historie nie majace nic wspdlnego
z prawda”. Faktycznie, ,Dziennik Battyc-
ki” i ,Glos Wybrzeza” w tamtych dniach
pisaty o kilkudniowej ,akcji ratownicze;j”
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i ,grozacym zeglarzom niebezpieczen-
stwie”.

Koniec marzei

Jak wspomnielismy, po battyckim rej-
sie odeszla potowa zatogi. Zostalo trzech:
Woznicki, Cybulski i Zakowski. Dokop-
towano trzech innych zalogantow i czy-
niono starania, by wyprawa si¢ odbyta.
Wedtug stow Woznickiego, z powodu
nieprzychylnych komentarzy komitet
opiekujacy si¢ wyprawa si¢ rozwiazal,
a Ministerstwo Zeglugi zakwestionowato
przygotowanie techniczne i kwalifikacje
zatogi, wytykajac jej cztonkom mtody
wiek. Kilka wspierajacych wyprawe osob,
wycofato swoje poparcie.

Mimo tego, zaloga otrzymata zapew-
nienie w Biurze Paszportowym Minister-
stwa Spraw Wewnetrznych, iz otrzyma
paszporty. ,Uzalezniano je jedynie od
wplaty naleznej sumy” — pisal ,Sztandar”.
Tratwe przetransportowano do Casablan-
ki, skad wyprawa miata wyruszy¢. Przez

pottora roku cztonkowie zatogi (wyrze-
kajac si¢ rozrywek i przyjemnosci, oszcze-
dzajac na positkach, chwytajac sie doryw-
czej pracy) zbierali $rodki na wyprawe.
Miata ona nadal silne poparcie roznora-
kich instytucji, nie tylko tych zwiazanych
z morzem (np. Gtéwnego Zarzadu Poli-
tycznego Wojska Polskiego, czy Panstwo-
wego Przedsiebiorstwa Imprez Sporto-
wych) a takze np. Polakéw mieszkajacych
w Casablance.

Zastrzezen nie budzita konstrukcja tra-
twy. Warunki zeglugi przez Atlantyk
tratwg unoszona przez prad potocno-
rownikowy oraz pchang przez pasaty
wschodnie, eksperci Biura Hydrograficz-
nego Marynarki Wojennej okreslili jako
sprzyjajace. Zastrzezen miat nie budzi¢
takze sprzet, w jaki tratwa byta wyposa-
zona oraz kwalifikacje zalogi. Wyprawe
zaakceptowal takze Komitet Centralny
Zwigzku Mlodziezy Socjalistycznej, ktory
wyrazit zgode na wyjazd. Sprawa trafita
do Ministerstwa Zeglugi, ktdrego inspek-
tor, po zapoznaniu si¢ z uzupetniong do-
kumentacja, sprzgtem, opiniami o czg-
$ciowo nowej zatodze, ostatecznie stwier-
dzit, ze zgody na wyprawe nie wyda. I to

Tratwa zwodowana,
na niej - Zdzistaw Chuchla.




Zaloga wyprawy
z roku 1947

Thor Heyerdahl
- dowddca wyprawy

¥ Erik Hesselberg - nawigator

Bengt Danielsson (Szwecja)

- jedyny nie Norweg w wyprawie.
Daniellsson byt socjologiem
zainteresowanym teorig migracji
ludzi. Jako jedyny znat jezyk
hiszpanski dzigki czemu petnit
czasami role ttumacza.

Knut Haugland
- ekspert od radiostaciji

Torstein Raaby
- réwniez odpowiedzialny
za transmisje radiowe

Herman Watzinger
- inzynier. Odpowiedzialny
za prognozowanie pogody.

Nihil Novi na wodzie.
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byt koniec marzen polskich studentéw
o wyprawie przez Pacyfik.

Polityczny lek

Redaktor Solecki wing za to, ze wy-
prawa nie doszta do skutku obarczat
ogolng nieched instytucji, ktére decydo-
waly o sprawie, nieche¢ do sprzyjania
przedsiewzieciu dosy¢ oryginalnemu, ,nie
mieszczacemu sie w szablonie”. Sam
Woznicki wskazywat na pras¢ (przede
wszystkim ,Stowo Powszechne”), ktéra
krytykowata pomyst, a organizatorom
zarzucala falszywe ambicje” oraz kwe-
stionowata ,walory duchowe i fizyczne
zalogi”.

- Wolno chyba przy tej okazji specja-
listom od ,odnowy moralnej” lamentuja-
cym nad upadkiem moralnym, bierno$cia
i brakiem zainteresowan mtodziezy - po-
stawi¢ pytanie: Czy usmiercenie wypra-
wy Nibil Novi potraktujecie jako swoje
zwyciestwo? Czy tatwiej wam bedzie te-
raz moéwid i pisa¢, ze miodziezy nie ob-
chodzi nic wigcej, jak tylko wodka i ,te
rzeczy”? - pisat na lamach ,Sztandaru Mto-
dych” Solecki. I dodawat na zakonczenie:
- Zle sie stalo, ze wyprawa nie doszta do
skutku. Zle sie stato, ze nad energia, od-
waga, checig dokonania niezwyktego czy-

Jerzy yi
= radjote/e S2czalc

Orafist,,

nu —wziety gore lek przed odpowiedzial-
noscig i niezrozumienie najprostszych
praw i przywilejow mtodosci.

- Jeszcze rok tratwa postata w Casa-
blance, potem nasz statek zabrat te bale
do Polski — wspomina Suszczewski. -
A przygotowane dla zatogi konserwy po-
szty do jakiego$ przedszkola.

- Gdyby nie zbieg okolicznosci, gdy-
by nie klopoty z radiostacja i wujek mini-
ster, to mogto sie udac. — prébuje wrozyé
kapitan Chuchla. - Gdyby wszystko w
czasie probnego rejsu skonczyto sie po-
zytywnie, to bym si¢ raczej starat popty-
na¢ z nimi . Czy wyprawa mogta sie udac¢?
Mysle, ze tak. Zaloga byla w miare w
porzadku, co pokazali w czasie ewaku-
acji z tratwy. Pozostawala sprawa Staszka
Woznickiego... Stabym punktem byty
$rodki tacznosci, ktére w owym czasie
byly tak mizerne, ze o 20 mil od cywili-
zacji mozna byto zginaé¢ z gtodu.

Po chwili dodaje jeszcze: - Nie udato
si¢ — trudno. Nigdy w Zyciu nie zalowa-
tem tego, co si¢ stato. Dalszy ciag mego
zycia byt przygoda. Pracowatem, ptywa-
tem, poszedtem do PLO, nie nudzilem
si¢, moje zycie nie bylo jednostajne.

Bez zalu

Zdzistaw Chuchla jeszcze przed wy-
prawa tratwg ptywal m.in. na Batorym
oraz okretach Marynarki Wojennej. Potem
pracowat w Polskich Liniach Oceanicz-
nych, w 1964 roku zostal kapitanem
zeglugi wielkiej, w pdzniejszych latach
byt kapitanem na ms. Szczawnica, wy-
ktadat tez w Wyzszej Szkole Morskiej
w Gdyni.

Takze Stanistaw Rakusa-Suszczewski
nie zaluje straconej szansy. - Moje zycie
byto dos¢ urozmaicone, ta przygoda sta-
nowila niejako punkt wyjscia do moich
innych wypraw.

Suszczewski, o czym pisalismy
w kwietniowym numerze Naszego MO-
RZA, w 1960 roku trafit na Spitzbergen.
To byt poczatek jego polarnych podré-
7y. 26 lutego 1977 roku zatozyt na An-
tarktydzie polska stacje badawcza im. Arc-
towskiego, ktora dziata do dzisiaj.

Pawel Cybulski rok po battyckiej wy-
prawie utopit sie¢ podczas rejsu jachtem.
Jakie byly dalsze losy szefa wyprawy —

- Stanistawa Woznickiego — nie udato nam

sie ustalic.

Czestaw Romanowski
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Eksponaty
pod zaglami

Muzeum

HISTORIA MORZA

Rybacka t6dz wynurzajqca sie z szuwaréw

— tak wygladaé bedzie budynek siedziby

Muzeum Zalewu Wislanego w Kgtach Rybackich.
A sezonowe muzeum czynne bedzie przez caly rok.

- Nasze muzeum od lat 60. gromadzi-
to zabytki zwiazane z zeglugg za Zale-
wie Wislanym — wyjasnia geneze i po-
trzebe budowy catorocznego obiektu Je-
rzy Litwin, dyrektor Centralnego Muzeum
Morskiego, ktdrego placéwka w Katach
Rybackich jest oddzialem. - CMM zgro-
madzito przyktady barkasow, najpiekniej-
szych okazdw szkutniczych z tego obsza-
ru, majacych rodowdd we wezesnym Sre-
dniowieczu. Posiadamy tez zabytkowe
lodzie zwane zakowkami. Kolekcja ta
wymagata wlasciwego miejsca ekspozy-
cji, a takiego nie mielismy. W tej chwili
stworzyta sie mozliwo$¢ zaprezentowa-
nia tych cennych zabytkow.

Jak w olbrzymiej todzi

Obiekt, na projekt ktorego przetarg
rozstrzygnieto w czerwcu, na pewno,
przekonuje dyrektor Litwin, zwrdci uwa-
ge wielu turystéw podrozujacych w kie-
runku Krynicy Morskiej. A to dlatego, ze
wyobraza¢ bedzie olbrzymia t6dz wycig-
gnieta na brzeg z sitowia. Takze wnetrze,
dzigki specjalnemu ozebrowaniu, bedzie
przypominato konstrukcje todzi, a jedna
ze $cian bedzie przeszklona. Wysokos¢ -
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15 metréw, pozwoli na ekspozycje naj-
wiekszych todzi zalewowych z podnie-
sionym masztem i ozaglowaniem.

- Jeden z naszych oryginalnych bar-
kasow, ktory jak uwazamy ma rodowodd
wczesnos$redniowieczny, nawiazujacy
ksztattem kadtuba do todzi skandynaw-
skich, charakteryzuje si¢ wysokim prosto-
katnym zaglem stawianym na bardzo
wysokim maszcie. Dotychczas nie mieli-
$my budynku, gdzie mozna byto taka tédz
postawi¢ pod zaglem — méwi dyrektor
CMM. — W planowanym obiekcie chce-
my zaprezentowaé zwiedzajacym wia-
$nie dwa takie barkasy: wariant tolkmicki
i z Katéw Rybackich. Poniewaz te jed-
nostki fowity parami, chcemy, Zeby w mu-
zeum takze staty obok siebie. Zamierza-
my tez tam postawic¢ zakowki pod zagla-
mi. Tego typu 16dz z kolei zdaje si¢ by¢
ostatnim wariantem todzi wislanej, a przez
to pasuje do konwencji rozwojowej szkut-
nictwa nadwislanskiego.

Muzeum z dostepem do morza

Do konkursu na projekt catoroczne-
go budynku muzeum zakwalifikowano
trzy zespoty architektéw. Ostatecznie

Historia szkutnictwa
i rybotéwstwa

Muzeum Zalewu Wislanego
w Katach Rybackich to najmtodszy
(dziata od pigciu lat) z oddziatow
Centralnego Muzeum Morskiego
w Gdansku. Prezentuje historie
szkutnictwa i rybotéwstwa nad Za-
lewem Wislanym. Do najciekaw-
szym eksponatow muzeum naleza
oryginalny, w pelni wyposazony
warsztat szkutniczy rodziny Schmid-
téw oraz barkas - jednostka o nape-
dzie zaglowym wykorzystywana do
potowdw jeszeze w latach 60 - tych
ubiegtego wieku. W muzeum moz-
na zobaczy¢ takze tradycyjne todzie
rybackie z okolic Zalewu, a takze
unikatowy $lizg lodowy Ludowy 8-
zwany takze od nazwiska konstruk-
tora Weilandem. W tym roku mu-
zeum zwiedzito okolo 10 tysiecy
0sob.




wybrano koncepcje poznanskiego zespo-
tu ,Tomasz Jezewski Architekt”. Koszt
inwestycji moze wynies¢ ok. 9 milionéw
ztotych. W budynku znajdzie si¢ rowniez
sklep muzealny i restauracja z widokiem
na Zalew Wislany. Na razie nie wiadomo,
doktadnie, kiedy plany zmienia si¢ w rze-
czywisto$¢. W tej chwili przygotowywana
jest dokumentacja budowlana, ktorg archi-
tekci s zobowigzani wykona¢ do konca
tego roku. Po uzyskaniu pozwolenia na
budowe, muzeum i miejscowe wiladze
beda sig starali o pienigdze na budowe.
Jak thumaczy dyrektor Litwin, muzeum
w Katach Rybackich pozwala na prowa-
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dzenie dziatalnosci, ktora jest niemozli-
wa w Gdansku. Chociazby archeologii
eksperymentalnej, czy szkutnictwa.

- Tamtejsza placdwka, to jedyny dla
nas dostep do morza — mamy tez bezpo-
$rednie oparcie w porcie, gdzie jest urza-
dzenie wyciggowe, za pomoca ktorego
mozna wyciaga¢ do naprawy lub wodo-
wac¢ mniejsze jednostki.

Caly rok

do zwiedzania

Na wydtuzeniu dziatalnoéci muzeum
z dwu i pdt letnich miesiecy do catego

roku, moze skorzysta¢ takze tamtejszy
region. Juz teraz nadmorskie gminy sta-
raja si¢ wydtuzy¢ sezon turystyczny or-
ganizujac caloroczne pobyty wypoczyn-
kowe. Tak dzieje si¢ np. w Krynicy Mor-
skiej, gdzie wiasciciele hoteli sg zaintere-
sowani, by turysci zostawali u nich dtu-
zej. Nie bez znaczenia jest tez fakt, ze
w tej samej gminie — Sztutowie znajduje
sig¢ juz inne catloroczne muzeum - Mu-
zeum Stuthoff.

- Mozna by na bazie tych dwoch, bar-
dzo roznych, ale wiele mowiacych o hi-
storii tego terenu, muzedw stworzy¢ tra-
s¢ wycieczkowa dla mtodziezy. Na razie

Tak bedzie wygladata ,,arka”
w Katach Rybackich.

Projekt poznanskiego zespotu
»Tomasz Jezewski
Architekt”.

| 2PIETRO

2 KOMUNIKACJA 26.Tm
CHODOWA 18 2m
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nie spodziewamy si¢ thumow, ale mysli-
my, ze na naszym pomysle skorzystaja
wszyscy, w tym tamtejsi mieszkancy,
z ktorych czesc zreszta juz u nas pracuje.
Istniejace juz muzeum to organizm, ktod-
ry wrost w $wiadomosé¢, w to miejsce
i czas go teraz rozbudowac.

Zachowane
tradycje szkutnicze

Konkurs sfinalizowany zostat z fundu-
szy unijnego programu Lagomar. To mie-
dzynarodowy, niemiecko-rosyjsko-litew-
sko-polsko program majacy na celu udo-

o i 1

b

‘ ‘ H |U]w|lhm
=il | A
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kumentowanie zebranych informacji
i stworzenie warunkéw otwarcia muzeow
nad Zalewem Szczecinskim, Wislanym
i Kuronskim.

- W zasadzie tylko nasze muzeum
z tych, z ktorymi wspotpracujemy w ra-
mach programu Lagomar uratowato ostat-
nie przyktady szkutniczych konstrukcji
z okresu pierwszej polowy XX wieku,
wspomniane juz oryginalne zakéwki i bar-
kasy. W niemieckim muzeum Zalewu
Szczecinskiego nie ma ani jednego obiek-
tu z tamtych czaséw. Podobnie na Litwie,
gdzie je jedynie zrekonstruowano — ttu-
maczy dyrektor Litwin.

TN

_ HISTORIA MORZA  ocali¢ od zapomnienia _

W tej chwili w muzeum w Katach
Rybackich znajduja sie warsztaty szkutni-
cze. Ten juz istniejacy kompleks, szefo-
stwo muzeum chciatoby zachowac¢ jako
miejsce produkcji todzi dawnymi meto-
dami. Muzealnicy chca w Katach Rybac-
kich pokaza¢ przede wszystkim tradycje
szkutnicze tamtych terendw, opowiadac
o zawodach, jakie uprawiane byly na te-
renie Zalewu w roznych epokach, o roli
poszczegdlnych o$rodkdw i roli Zalewu,
jako wewnetrznego toru wodnego mig-
dzy Krolewcem, Elblagiem a Gdanskiem.

Czestaw Romanowski
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Oblezyéwlal- EL”"OpOl Europa, to bark o trzech masztach

i dtugosci catkowitej 44,5 m. Klasyczny,
dos¢ szlachetny wyglad, Zaglowiec zyskat
wiele lat po swych narodzinach.
Jednostka zbudowana zostata jako Se-
® nator Brockes na zamdwienie miasta Ham-
0 tq r n I OWC O burg (wtedy bedacego bezposrednim za-
rzadca portw), by stuzy¢ jako latarniowiec
u ujscia kaby (Elbe). Zbudowata go stynna
(gléwnie poprzez nazwisko jej wtascicie-
O U S U S U la, ktore byto przez diugie lata niemal sy-
nonimem cigzkiego bomu przetadunko-

wego na konwencjonalnych ciezarowcach)
stocznia Stiilcken’a z Hamburga w 1911

W najblizszych wydaniach ,Naszego MORZA” roku (H.C. Stuelcken Sohn Werfo).

- I(”( . I( I‘] ;2 d | h Statek wprowadzono do eksploatacii
zaprezentujemy kilka najciekawszych sposréd licznyc A e 3 2 poton uty.
zaglowcéw biorgeych udziat w szczecinskim finale wano jako dozorowca ratowniczego.

el W 1986 zakupiony zostat przez Harry’ego
tegorocznych regat Tall Ships’ Races. Zaczynamy B oot s o

od holenderskiego zaglowca wycieczkowego Europa. nie gruntowna przebudowa i wyposaze-

nie statku jako tréjmasztowego barku.
Otrzymat klase Bureau Veritas i doku-

menty Holenderskiej Inspekcji Zeglugi

5 _—
% — ” —ad jako ,statek specjalnego przeznaczenia
:Ii :: - ;’ = - . .--- dla szkolenia zeglarskiego”.
w A
e, Y T TR B Wspétczesny luksus
o S e
. Obecnym na poktadzie czasem trud-
o no uwierzy¢ w ,przasng”, robocza prze-
' szto$¢ statku. Pod wysokiej jakosci pa-
nelami sciennymi i drewnianymi oraz mo-

sieznymi wykonczeniami wnetrz, przy-
dajacymi zaglowcowi klasycznej elegan-
cji 1 poczucia luksusu u pasazeréw, kryja
sie kilometry kabli i rur typowych dla bo-
gatego wyposazenia wspolczesnych stat-
kéw pasazerskich.

Stata zaloga sktada sie z 14 profesjo-
nalistow. Na poktadzie miesci si¢ kolej-
nych 48 oséb, ktére nie sa nazywane ,pa-
sazerami”, ale - zapewne by bardziej mo-
gly sie poczu¢ zeglarzami - ,voyage
crewmembers”, czyli ,cztonkami zatogi
na jedng podréz”. Pasazerowie maja do
dyspozycji 11 kabin, z ktérych dwie sa
2-osobowe, pie¢ — 4-osobowych i cztery
- 6-osobowe. Pomieszczenia obejmujg
takze szpitalik, salon poktadowy z barem,
mese i biblioteke.

Fot. Piotr B. Starericzak

Rozwijanie zagli

Europa zaczeta ptywaé pod zaglami

w 1994 roku i zdazyta sobie zdoby¢ od

tego czasu reputacje prawdziwego obie-

zyswiata. Regularnie uczestniczy w Tall
Ships’ Races.

lbrew mylacej figurze retorycznej

kanej w relacjach polskich mediéw

Europa reprezentowata podczas
ostatnich Tall Ships’ Races klasg¢

42 - o S Nasze MORZE ¢ nr 9 » wrzesierh 2007



Fot. H. van Houten

| MORZE ZAGLI  z bliska |

z regat Tall Ships’ Races i wizyty zaglow-
cow w Szczecinie, Europa weale nie ply-
wa pod banderg Unii Europejskiej
gwiezdzistg flage nosi, jako proporzee
top maszcie. W rzeczywistosci zarejestro
wana jest w Holandii (z Haga jako por-
tem macierzystym) i bandere tego Kraju
podnosi na rufowym flagsztoku.

Statek eksploatowany jest przez orga-
nizacje Rederij Bark Europa. Nie ma ona
zadnych powiazan instytucjonalnych z UE,
a zaglowiec nie jest zadnym ,oficjalnym om po i | Pasazerowie pracujacy pod nadzorem
reprezentantem” Unii Europejskiej. Nie jest i 7y 22 - { stalejzalogina athterdeku.
on nawet czescia przedsiewziecia eduka- 4 : R=" :
cyjnego (jak wiele zaglowcow nalezacych
do akademii morskich, klubéw sportowych
czy organizacji pozarzadowych i fundacji
zajmujacych si¢ szkoleniem zeglarzy lub
wychowaniem i edukacja mtodziezy).

Po przygode ‘

Eumpa to statek komercy]ny’f'pas

ski, na ktorym miejsca wykup e«sie;
normalnych ,turystycznych” zasa
a okrojone szkolenie zeglarskie 5
turystyczng atrakcja, a nie celet
w sobie. Przyktadowe ceny rejsow
lusive) zaczynaja si¢ od 950 euro t
z Amsterdamu do Lizbony, krétki p
z Lizbony na Wyspy Kanaryjskie
nas kosztowat minimum 875 eur
szy z Teneryfy do Salwadoru, zaczynajac
si¢ pod koniec wrze$nia - 1450 € aro.
Gdy na naszej potkuli panuj
Europaudaje si¢ zwykle na potuc
rujac ,wycieczki ekspedycyjne’ s
tarktyde, bazujac zwyklew: arg,h T T ’ .
porcie Ushuaia. el LT P
Aktualng trase zaglowca $ledzi¢ moz-
na na witrynie http:/, /WWW barke
pa.com :

Europa jako wycieczkowiec ekspedycyjny
w rejonach arktycznych.

Koje w jednej z kabin.

Europa — charakterystyka podstawowa

Dlugosc¢ catkowita (bez bukszprytu): 39,80 m
Szerokosc: 7,45 m
Wysokos¢ boczna: 4,50 m
Zanurzenie: 3,45 m
GT': 303

bark, 3-masztowiec
(po 6 rei na pierwszych dwéch masztach)

dwa silniki napedu gtéwnego napedzajace dwie sruby

Fot. Hajo Oljj
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Opowiesci
Morz Popotudniowych

Q
m
Audrze] Perepeczko
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oge zapewnic ewentualnych Czytelnikdw, ktorym
z braku innych zaje¢ przysztaby ochota na prze-
czytanie kolejnego fragmentu moich, nazwijmy to,
,pseudo wspomnien”, ze wszystko, co tu napisa-
tem, wydarzyto si¢ naprawde, no moze prawie naprawde, bo
rzeczywisto$¢ byta znacznie mniej wesota, niz wynikatoby z przed-
stawionego nizej fragmentu mego do$¢ burzliwego zyciorysu.

Gdy moja, delikatnie méwiac, nieche¢ do tamtego statku
doszta do gornej krawedzi wytrzymatosci, znalezli$my si¢ na
byle jakiej redzie niemal ,na samym koncu $wiata”, skad wsze-
dzie byto wrecz niewyobrazalnie daleko. Ow ,koniec $wiata”
znajdowat sie na wschodnim wybrzezu filipinskiej wyspy Lu-
zon nieopodal miasteczka o nazwie ATIMONIAN.

Sytuacja przedstawiata sie mniej wiecej nastepujaco:

- sam statek miat 25 lat, czyli byt w wieku ,ztomowym”.

- silnik gtéwny udawal, ze usituje pracowac i pozwalat so-
bie na coraz czestsze ,odpoczynki”, czyli po prostu odmawiat
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co jakie$ czas postuszenstwa i w cicho$ci ducha podejrzewa-
tem go o wybitna ztosliwos¢.
- agregaty pradotworcze nadawaly sie wylacznie na ztom,
ewentualnie w drodze wybitnej taskawosci na eksponaty, przed-
stawiajace stan techniczny uprawniajacy do podjecia decyzji
o natychmiastowej kasacii.
- klimatyzacja nie dziatata, zapewne od wielu lat, zreszta
i tak brakowato energii elektrycznej do jej zasilania.
- chiodnia prowiantowa wydawata ostatnie tchnienia, co
w rejonach tropikalnych mogto grozi¢ albo $miercig gtodowa
albo zgota epidemia.

- $rednio raz na dobe wybuchaty w sitowni mniejsze lub wiek-
e pozary, do ktorych mozna byto sie jednak przyzwyczaic.

- zaloga maszynowa przedstawiata koktajl ras i niekompe-

¢ji i raz po raz wybuchaly grozne nieporozumienia, a nawet
ojki, szczegolnie, gdy dochodzito do rdznicy zdan miedzy na
zyktad Arabem z Egiptu i Zydem z Izraela.

Te wszystkie, nazwijmy to, mankamenty, byly stosunkowo
alo znaczace w poréwnaniu do dwoch najwazniejszych.

Po pierwsze, positki byly zdecydowanie kiepskie, zaréwno
co do jakosci, jak tez ilosci.
Po drugie, istnialty powazne podejrzenia, co do solidnosci
finansowej Armatora, doszty nas bowiem stuchy, ze inny sta-
tek tej kompanii zostal zaaresztowany z racji miedzy innymi
nieptacenia ustalonych kontraktem pensji zatodze.
Najblizsza przysztos¢ jawila sie w ciemnych, wrecz czar-
nych barwach. A miato by¢ tak dobrze, przede wszystkim ze
wzgledu na olbrzymia réznice poziomu ptac marynarzy na stat-
kach pod biato-czerwona, ale socjalistyczng bandera, w pordw-
naniu do ptac na statkach wstretnych kapitalistow.
Roznice te byly w istocie bardzo znaczne, jednakze instytu-
cja wysytajaca polskich marynarzy na obce statki dbata jedynie
o pobieranie bodajze 20 proc. haraczu od kontraktowych za-
robkéw, majac bardzo gteboko — powiedzmy w nosie - zaréw-
no stan techniczny statkow, jak i rzetelno$¢ armatorow.
Z litosci nie podaj¢ ani bandery, ani armatora, ani nazwy
tamtego statku, ani narodowosci czy nazwiska kapitana.

Ktorego$ z kolei dnia postoju na kotwicy na tej sakramenc-
ko nudnej redzie, na ktorej zreszta tkwilismy w tropikalnym
upale, zadatem sobie zasadnicze pytanie:

- Co ja wlasciwie tu robig? Oraz — na co czekam?

Przeciez — przekonywalem sam siebie — nic mnie w najbliz-
szym czasie dobrego nie moze spotkac. Po pierwsze, jest szan-
sa na popsucie zdrowia jedzeniem, po drugie, moge si¢ cigzko
napracowac za darmo. Bylo jeszcze po trzecie, po czwarte,
nawet po piate, ale nie warto do tego wracac...

Mowiac krotko, wiekszos$¢ argumentow, ktore rozwazatem,
przemawiata za natychmiastowym przerwaniem kontraktu i zej-
Sciem ze statku po niespetna trzech miesiacach. Byto jednak-
ze takze kilka ,przeciw”.

Po pierwsze, zal byto sporych zarobkéw. ..

Po drugie, nie wiadomo bylo, jak na moja decyzj¢ zare-
aguja urzednicy w Firmie i czy bedzie jakakolwiek szansa na
kolejny kontrakt dewizowy...

Po trzecie, ile trzeba bedzie zaptaci¢ z wlasnej kieszeni za
hotel, bilet lotniczy, a takze za sprowadzonego na moje miej-
sce zmiennika. ..

Po czwarte (i chyba najwazniejsze) moja — nie ukrywajmy
— ucieczka ze statku bytaby swiadectwem, ze nie datem rady,



Arytmia

a wiec gdzie honor marynarski, gdzie dotrzymywanie powzie-
tego dobrowolnie postanowienia?

O statek i wielonarodowo$ciowq zatoge mi nie chodzito.
Statek ptywat z innym mechanikiem i bedzie ptywat dopoki
si¢ nie rozleci, a zalodze wszystko bylo zupetnie obojetne.

Mijaty kolejne jalowe i nudne dni ,na koncu $wiata”, statek
tkwil na kotwicy w tropikalnym, wilgotnym upale, a ja wciaz
bitem si¢ z my$lami.

Ktorego$ dnia wybratem sie do odlegtego o kilkanascie ki-
lometrow miasteczka. W niewielkiej knajpce spotkatem kilku
marynarzy, ktérzy — jak sie okazato - ptywali na statku tej sa-
mej, co nasza, kompanii.

Przy ktorejs kolejce filipinskiego piwa, jeden z nich, zreszta
prawie Europejczyk, gdy dowiedziat si¢, na jakim statku i u ja-
kiego armatora ptywam, roze$miat sie i powiedziat:

- No to, koles, wpadles, jak sliwka w szambo. Po drugiej
stronie Filipin stoi statek tej samej kompanii, ktérego zatoga
od pdt roku nie dostata ani centa. I nic nie wskazuje na to,
zeby kiedykolwiek dostali jakie$ pienigdze. Jezeli mozesz, ucie-
kaj jak najszybciej, bo z kazdym dniem beda ci winni coraz
wiecej i guzik ci z tego przyjdzie. Wykombinuj co$ i pryskaj.
Nie czekaj, az wam na statku zabraknie zywnosci i moze na-
wet wody. Zreszta, co po wodzie, jak nie ma nia czego popic,
no nie kole$? — znowu rozesmiat sie gtosno.

Musze przyznaé, ze mnie do $miechu wcale nie byto i w tym
momencie zapadta DECYZJA. SCHODZE!

- Ba — zreflektowalem sie po chwili —ale jak to zrealizowac,
zeby ,wyj$¢ na swoje”.

Zaczalem intensywnie mysle¢ i uruchomitem - mimo panuja-
cego upalu — calg reszte inteligencji, ktéra jeszcze nie zdotata
wyparowac. W trakcie tych rozwazan ulotnity sie wszystkie moje
dotychczasowe obiekcje, na zasadzie ,jak ONI tak ze mna, to
mnie nie obowiazuja zadne w stosunku do NICH skruputy”.

Zdanie to rozwiazywalo problemy natury — nazwijmy to —
moralnej, pozostawat jednakze wciaz jeszcze wcale powazny
problem natury techniczno — materialnej, ktory sprowadzat sie
do zagadnienia: ,jak wroci¢ do domu na koszt Armatora?”

Zadanie wcale nie bylo proste, ale —jak mawiata moja babcia
w trudnych przypadkach - ,przyjdzie czas, znajdzie si¢ rada”.

Gdy wrdcitem z ladu na statek i dowiedziatem sie, Ze w mie-
dzyczasie miat miejsce — niewielki na szczeécie — pozar, nabra-
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tem pewnosci, Ze jedynym wyjsciem w tej sytuaciji jest odpo-
wiednie zaswiadczenie od lekarza!

Najpierw poszedtem po porade do ,Medycznego Poradni-
ka dla Marynarzy” i ze wszystkich tam zawartych dolegliwo$ci
i rozmaitych chordb wybratem ,arytmia serca”, bo jako$ mi ta
nazwa przypadia do gustu.

Nastepnego dnia zgtositem kapitanowi koniecznos¢ uda-
nia si¢ do lekarza, na co Stary — o dziwo — zgodzit si¢ bez
wigkszych problemdéw. Dwa dni pdzniej pojechatem do por-
tu. Razem ze mng udat sie kapitan, ktory miat co$ tam zata-
twi¢ u agenta.

U lekarza nie bylo zadnej kolejki, co mnie, przyzwyczajo-
nego do polskich realiéw, nieco zaskoczyto.

Lekarz méwit po angielsku swobodnie i gdy mu, zresztg
niczego nie ukrywajac, wyjasnitem o co mi chodzi i podatem
Ksigzke Zeglarska z wlozonym do $rodka pie¢dziesieciodola-
rowym banknotem, zabrat si¢ niezwlocznie do wypisywania
7adanego przeze mnie zaswiadczenia.

- Stop, doktor — powiedziatem. - Przy okazji, za ten bank-
not, zbadaj mi moje serce. OK?

Zgodpzit si¢ bez problemu i zatozyt stuchawki. W tym mo-
mencie do gabinetu wtargnat... moj Kapitan, ktory zwrocit sie
do lekarza z nastepujacym — ni mniej, ni wiecej — zadaniem:

- Chciatem sam ostucha¢ mojego mechanika. OK.?

Siggnat po lezacg na biurku druga pare stuchawek i nie
czekajac na odpowiedz lekarza zaczal mnie ostuchiwac.

Struchlatem. Caly moj misternie przygotowany plan legt
w gruzach. Jezeli Stary zna si¢ cokolwiek na medycynie, a na
to wyglada, to leze i nici z mojego powrotu do kraju, ale w tej
sytuacji nie wypadato protestowac.

Trudno — pomy$lalem w ostatecznej desperacji — niech si¢
dzieje co chce. Widocznie PRZEZNACZENIA nie da si¢ w zaden
sposdb oszukad.

Przez nastgpne — jakze dlugie — minuty w gabinecie fili-
pinskiego lekarza panowata wielce napieta atmosfera. Przy-
najmniej takie odniostem podéwczas wrazenie. Lekarz, ktory
zrecznie zsunat banknot z mojej ksiazeczki zeglarskiej do szu-
flady swojego biurka, siedziat ze zdecydowanie obojetna ming.
Zreszta nic dziwnego, nie miatl bowiem nic do stracenia, za-
$wiadczenie nie zostatlo wypisane, a banknot lezat we wtasci-
wym - jego zdaniem - miejscu. Ja oddychatem to szybciej to
wolniej, zgodnie z poleceniami kapitana, ktory tymczasem ostu-
chiwal mnie bardzo staranie i doktadnie, a nawet odniostem
wrazenie, ze wcale fachowo.

- OK. — stwierdzit zdejmujac stuchawki — istotnie ma pan
ARYTMIE. I to nawet znacznag!

Nic dziwnego — pomyslatem - podczas badania serce z wra-
zenia czutem az w gardle.

Kamien, ktory spadt mi w tym momencie z serca nie narobit,
na szcze$cie, hatasu, moze dlatego, Ze na podtodze gabinetu
lezata gruba mata, upleciona bodajze z widkna palmowego.

Kapitan wyszedt z gabinetu, lekarz — w dalszym ciagu na
luzie — zabrat si¢ do pisania stosownego zaswiadczenia, a ja juz
w myslach leciatem samolotem w strone domu.
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Nastepne dni petne byty wrazen. Jednego dnia podrdz sa-
mochodem przez kilkaset kilometréw pod straza policjanta, ze
wzgledu na moje . komunistyczne” obywatelstwo, potem trzy-
dniowe oczekiwanie w hotelu w Manili na samolot i wreszcie
odlot via Bangkok i Karachi do Hamburga. Wszystko na koszt
Armatora w ramach repatriacji chorego na ARYTMIE cztonka
zatogi.

Po powrocie do kraju poszedtem do kardiologa, ktéry zba-
dat mnie doktadnie i na koniec stwierdzit: - Panska ARYTMIA
zostata zaaprobowana przez panski organizm. Niemniej nie
powinien pan zbytnio przemeczac serca.

Arytmie mam po dzi$ dzien, cho¢ od tamtych czaséw mine-
to okoto trzydziestu lat. Przy okazji przekonalem sie, ze moz-
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na ,zachorowac na Zyczenie”. A z tym przemeczaniem serca
byto w pdzniejszym czasie rozmaicie. Zardwno w pracy na
ladzie, jak i na kilku kolejnych, niekiedy bardzo cigzkich stat-
kach, z rozmaitymi zatogami i réznymi kapitanami.

Ale to juz catkiem inna historia — jak mawiat jeden z moich
ulubionych pisarzy.

P.S. Informacja dla ciekawych, jakie byty dalsze losy statku.
Otoz po pierwsze pekt przy przelocie przez Pacyfik, ale nie
do konca i docztapat si¢ jako$ do stoczni. Po drugie zatoga
poprzez Miedzynarodowy Zwigzek (I.T.F) walczyta w Europie
o wyplate. A na koniec, statek zatongt na $srodku oceanu przy
pigknej zreszta pogodzie z niewiadomej przyczyny. Na szcze-
$cie nikt z zatogi nie zginat.

Za miesiac opowiadanie
»Melodie z niejednego pieca”




POCZTOWKA Z MORZA

Walczg

okrety wojenne

Niszczyciel Burza

4

U-bootami

Burza na gdyniskiej redzie.

Dzisiaj bohaterem tekstu jest weteran naszej Marynarki Wojennej — niszczyciel Burza.
Przybyt do Polski jako jeden z pierwszych nowoczesnych okretéw PMW,

w czasie wojny odznaczyt

sie w walkach z hitlerowskg U-bootwaffe.

Po wojnie omal nie pozostat w Wielkiej Brytanii, ale ostatecznie na ponad
15 lat stangt jako muzeum przy gdynskim Skwerze Kosciuszki.

Mimo powolania do zycia w 1918
roku, Polska Marynarka Wojenna przez
ponad osiem lat nie mogta doczeka¢ si¢
nowoczesnych, silnych okretéw. Dopie-
ro w kwietniu 1926 roku podpisano umo-
we na budowe we Francji dwoch nisz-

czycieli, ulepszonej wersji francuskich
okretéw typu Borrasque. Pierwszy z nich
- Wicher - wszedt do stuzby w lipcu 1930
roku. Polozenie stgpki drugiego z nisz-
czycieli - Burzy - mialo miejsce 1 listopa-
da 1927 roku we francuskiej stoczni

Chantiers Naval Francais w Blainville, za$
wodowanie 16 kwietnia 1929 roku.

19 sierpnia 1932 roku Burza przyby-
ta do Gdyni. Szkolili si¢ na niej maryna-
rze, sktadata tez wraz z Wichrem wizyty
w Sztokholmie, Leningradzie, Kilonii,
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Helsinkach i Tallinie, a w maju 1937 roku
brata udziat w rewii morskiej w Spithead.
W marcu 1939 roku wraz z Dywizjonem
Kontrtorpedowcdw postawiono ja w stan
gotowosci w zwigzku ze wzrostem na-
pigcia miedzynarodowego. W kwietniu
nadeszta wiadomo$¢ o planowanych pré-
bach okretu podwodnego Segp, ktére mia-
ly mie¢ miejsce w norweskim Horten.
W obawie przed przejeciem tego okretu
przez Niemcow, Polacy zdecydowali si¢
sprowadzi¢ go do kraju.

15 kwietnia 1939 roku przeokretowa-
no na Burzeczes$¢ zatogi okretu podwod-
nego Orzel, niszczyciel poplynat do Nor-
wegii i 18 kwietnia powrocit wraz z Se-
pem.Kulminacja przygotowan do wojny
nastgpita 30 sierpnia 1939 roku, gdy Bu-
rza oraz niszczyciele Grom i Blyskawica
wyszty z Polski w ramach operaciji ,Pe-
king”, a 1 wrze$nia 1939 roku przybyta
do Wielkiej Brytanii.

Pierwsze miesiqce
z Royal Navy

5 wrzesnia polskie zatogi pobraly cie-
pte umundurowanie, na okrety przydzie-
lono brytyjskich oficeréw tacznikowych
i sygnalistow i polskie okrety przystapity
do walki. Na czas wojny Burza otrzyma-
ta numer burtowy H 73. Pierwsza akcja
miata miejsce juz 7 wrzesnia, gdy w cie-
$ninie Little Minch polski zespdt wyko-
nal atak na U-boota. Wedle wszelkiego
prawdopodobienstwa zadnego okretu
podwodnego tam nie bylo, ale ,strach
miat wielkie oczy” i rowniez brytyjskie
okrety w pierwszych dniach wrzesnia
marnowaly bomby gtebinowe podczas
podobnych atakéw.

Pierwsze dni pobytu w brytyjskich
portach ujawnity wspolna ceche polskich
niszczycieli — stabg statecznos¢. 13 wrze-
$nia Burza poszta do stoczni, gdzie
zmniejszono jej maszty, zdjeto cze$¢ todzi
i reflektory artyleryjskie, a zurawiki wy-
mieniono na lzejsze. W pazdzierniku wraz
z pozostalymi polskimi niszczycielami
formalnie dofaczyta do 1 Flotylli Niszczy-
cieli w Harwich i cata tréjka wyszta na
patrol wokdt Irlandii w poszukiwaniu
U-bootow, ktodre jakoby mialy sie kry¢ na
zachodnim wybrzezu tej wyspy. Z kon-
cem pazdziernika, po przybyciu do Har-
wich weszta faktycznie w sktad 1 Flotylli
i rozpoczeta patrole w kanale La Manche
oraz na Morzu Pétnocnym.

22 listopada jej todzie braty udzial
W ratowaniu marynarzy z niszczyciela Gip-
sy, ktéry zatonagl na minie magnetycznej
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w wejsciu do Harwich. Dla uchronienia
Burzy przed podobnym losem, w poczat-
kach stycznia 1940 roku zainstalowano na
niej urzadzenie demagnetyzacyjne. 6 mar-
ca wraz z Blyskawicq i dwoma brytyjskimi
niszczycielami ostaniata stawiacz min
Hampton podczas akcji stawiania ochron-
nego pola minowego wzdtuz wschodnich
wybrzezy Anglii. Nieco pdzniej, 22 marca,
eskortowala trzy francuskie okrety pod-
wodne, ktore wraz z okretem-baza Jules
Verne przeszly z Brestu do Harwich.

4 kwietnia 1940 roku Burza wraz
z pozostatymi polskimi niszczycielami za-
meldowata si¢ w Rosyth, do dyspozycji
dowoddcey Home Fleet. 7 kwietnia polskie
okrety wyszty pod norweskie brzegi
w sktadzie zespotu, ktéry miat wysadzi¢
brytyjskie wojsko w Stavanger i Bergen.
Nastepnego dnia odwolano je do ostony
konwoju HN.24 idacego z Bergen do
Rosyth. Byt to poczatek udziatu PMW
w kampanii norweskiej. 19 kwietnia 1940
roku polskie niszczyciele wyszly ze Sca-
pa Flow pod Narwik. W drodze Burza
musiata zawrdci¢ wskutek uszkodzen za-
danych przez sztorm. Po krétkim remon-
cie ponownie wyszla pod Norwegie.

W Asanfjordzie ewakuowala zaloge
zbiornikowca Boardale, ktorego nie uda-
to sie $ciagnac ze skat Harstad uczestni-
czyta w odpieraniu ataku lotniczego na
port i miasto, a 4 maja przypadt jej smut-
ny obowiazek przewiezienia na okret
szpitalny rannych marynarzy z zatopio-
nego Groma. 12 maja wraz z Blyskawicg
powrdcita do Scapa Flow, a 14 maja do
Harwich. Pod koniec maja skierowano ja
pod wybrzeza francuskie, gdzie dotaczy-

ta do okretéw ostaniajacych ewakuacje
brytyjskich oddzialéw z Francji. Pod San-
gatte walczyla z niemieckimi kolumnami
pancernymi, a 24 maja zaatakowato jg 21
,Stukasdéw”. Towarzyszacy jej niszczyciel
Wessex zatonat podczas tego ataku, a Bu-
rza— trafiona dwiema bombami — prze-
szla do Dover. 25 maja w Portsmouth roz-
poczeto jej remont i modernizacje. Z po-
ktadu zdemontowano tory minowe. Zdje-
to rufowa wyrzutnie torped, a w jej miej-
sce ustawiono przeciwlotnicze dziato 76
mm. Zlikwidowano tez podpoktadowa
zrzutnie bomb glebinowych, a nowe zrzut-
nie ustawiono na poktladzie. Podczas tego
remontu zainstalowano na okrecie asdic
pozwalajacy sprawniej wykrywac okrety
podwodne.

W stuzbie eskortowej

Remont Burzy zakonczono w sierp-
niu 1940 roku i okret skierowano do stuz-
by. 14 sierpnia zderzyta si¢ z trawlerem
Cape Warwick, co mozna uznac za zapo-
wiedz pdzniejszych ktopotdw tego okre-
tu zwigzanych z réznymi kolizjami. Pod
koniec sierpnia Burza wzieta udzial
w eskorcie duzego konwoju idacego
przez Atlantyk, a we wrzeéniu przeszia
do Devonport. Stamtad kilkakrotnie wy-
chodzita na patrole w kanale La Manche,
a w drugiej potowie pazdziernika prze-
bazowano ja do Greenock. Tam podjeta
stuzbe w eskorcie atlantyckich konwojow.
20 pazdziernika Burze odwotano z kon-
woju na pomoc plonacemu transatlanty-
kowi Empress of Britain, z ktorego uda-
to si¢ jej uratowac 254 rozbitkow.

—_—

—
—_—

- — -
— —
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Uszkodzona, w 1940 r.
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Atlantycka stuzba Burzy przerwana
zostata 11 listopada 1940 roku kolizja
z brytyjskim tralowcem pomocniczym
Arsenal podczas opuszczania Greenock
po remoncie. Procz dwéch uczestnikdw
kolizji, poszkodowany zostat stojacy nie-
opodal niszczyciel Arrow oraz holownik
ratujacy tralowiec. Kolejny remont zakon-
czyt sie dopiero na poczatku lipca 1941
roku. Przy okazji napraw na polskim okre-
cie zainstalowano radar. Po krotkim szko-
leniu i zaprawie w Scapa Flow Burza po-
wrocita do eskorty konwojow na Morzu
Irlandzkim, na Atlantyku i na wodach is-
landzkich. 8 wrzesnia po raz kolejny byta
uczestnikiem kolizji, tym razem — wcho-
dzac po konwdj do Milford Haven —
niegroznie zderzyla si¢ z patrolowcem Ro-
semary. Po tygodniowym remoncie powro-
cita do Greenock i do atlantyckich podré-
Zy z transportowcami - wychodzacymi pod
balastem na ocean lub cigzko wytadowa-
nymi, powracajacych zza oceanu.

Burza - oceaniczny
eskortowiec

Niestety, trudy wojennych rejsow daty
o sobie zna¢ i w lutym 1942 roku Burze
ponownie skierowano do kapitalnego
remontu.

Anglicy w lutym 1942 roku rozwazali
uzycie Burzy (okretu o nietypowej syl-
wetce) jako ptywajacej bomby, ktdrg za-
mierzano zniszczy¢ suchy dok w St. Na-
zaire — jedyny na atlantyckim wybrzezu
Francji, w ktérym mozna byto zadoko-
wac¢ niemiecki pancernik Tirpitz. Znisz-
czenie tego doku powodowalo, Ze Niem-
cy musieliby si¢ dobrze zastanowi¢ przed
ewentualnym wyslaniem pancernika
w oceaniczny rajd przeciw alianckiej

zegludze na Atlantyku — w razie powrotu
uszkodzonego okretu, nie mieliby mozli-
wosci jego naprawy. Polacy sprzeciwili si¢
nieuchronnemu zniszczeniu okretu i osta-
tecznie do tego zadania wybrano niszczy-
ciel Campbeltown, ktory — pozbawiony
dwdch komindw — upodobniono do nie-
mieckich dwukominowych torpedow-

Burza w 1942 roku.

céw. Akcja zakoncezyta sie powodzeniem
29 marca 1942 roku, gdy ponad trzy tony
amatolu umieszczonego na tym niszczy-
cielu eksplodowaly, niszczac bramg doku
—ale to inna historia ...

W tym czasie brytyjska marynarka wo-
jenna zebrata juz sporo do$wiadczen wo-
jennych i wszelkie powazne moderniza-

Niemiecki marynarz schodzi z okretu w Kanadzie.
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QRP Burza

Czytaj i zbieraj pocztowki ze stynnymi
Okretami Rzeczypospolitej Polskiej
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1946 - w Harwich

¢je prowadzono z mys$la o specjalizacii i jak
najlepszym dostosowaniu okretéw do cze-
kajacych je zadan. Jednym z gtoéwnych
zagrozen byty U-booty, a zwyciestwo nad
nimi bylo sprawa ,by¢ albo nie by¢” Wiel-
kiej Brytanii. Dlatego w miejsce bardzo
uniwersalnych niszczycieli zaczely pojawiac
sie ich wyspecjalizowane odmiany: nisz-
czyciele floty (wspotpracujace z pancerni-
kami i krazownikami, szybkie i uzbrojone
m.in. w liczne wyrzutnie torped), niszczy-
ciele przeciwlotnicze (przykladem tej pod-
klasy moze by¢ polska Biyskawica po
zmianie uzbrojenia) oraz niszczyciele
eskortowe. Do zadan eskortowych najcze-
$ciej przeznaczano niszczyciele starsze:

zmniejszano ich uzbrojenie artyleryjskie
i torpedowe, znacznie zwigkszano liczbg
zabieranych bomb gtebinowych i czgsto
zwigkszano objetos¢ zbiornikdw paliwa,
nawet kosztem liczby kottéw (a wige kosz-
tem rozwijanej predkosci).

Z racji wieku i nietypowego (francu-
skiego) uzbrojenia, Burze zdecydowano
przebudowaé na niszczyciel eskortowy.
Z czterech dziat 130 mm pozostawiono tyl-
ko dwa, a w miejsce pozostatych ustawio-
no poczworne dziatko przeciwlotnicze 40
mm (na rufie) i wyrzutni¢ pociskow prze-
ciw okretom podwodnym — tzw. jeza
(,Hedgehog”) na dziobie. Zmodernizowa-
no wyposazenie radarowe — na miejscu

Niszczyciel Burza.

dalmierza ustawiono nowoczesny w tym
czasie radar typu 271, a na rufowym masz-
cie znalazta sie antena HF/DF — namierni-
ka rozméw radiowych prowadzonych
przez U-booty. Nie zdecydowano si¢ na
zwigkszenie zapasu paliwa, co w przyszio-
$ci niekiedy sprawiato ktopoty podczas
atlantyckich rejsow.

Remont w stoczni w Portsmouth za-
konczono w poczatkach wrzednia 1942
roku i Burza przeszla na szkolenie do
Greenock. W listopadzie wlaczono ja
w sktad Grupy Eskortowej B.3, z ktora
przystapita do przeprowadzania konwo-
jow z Greenock do Kanady i z powro-
tem. Miedzy innymi od 6 do 10 grudnia
1942 roku uczestniczyta w walkach o kon-
woj HX.217 o$miokrotnie atakujac
U-booty — do wyczerpania zapasu bomb
glebinowych. Jej przeciwnikami byly nie
tylko niemieckie okrety podwodne, ale
czesto sztormy — np. w styczniu 1943
roku, podczas przej$cia z konwojem
SC.116.

Zatopienie U606

W lutym 1943 roku brytyjski wywiad
po rozszyfrowaniu niemieckich depesz
ostrzegt konwoje o koncentracji U-bootéw
na Atlantyku, zalecajac przy tym zmiang
trasy dla ominigcia ich od potudnia. Roz-
kaz ten przechwycili Niemcy i na spo-
dziewana trasg¢ konwoju skierowali tyra-
liere U-bootow z ,wilczych stad” o kodo-
wych nazwach Ritter” i ,Knappen”. 20 lu-
tego U604 dostrzegl statki konwoju
ON.166 idacego do Kanady. Niezwlocz-
nie powiadomit znajdujace sie¢ w poblizu
U-booty i w nastepnych dniach do ata-
kow na konwdj przystapito 17 niemiec-
kich okretéw podwodnych. Konwdj osta-
niany byt przez amerykanska Grupe
Eskortowa A.3, w sktad ktorej wehodzity
dwie amerykanskie fregaty (duze kutry”
strazy przybrzeznej) Campbelli Spencer
i pig¢ korwet typu ,Flower”. Eskorte
wzmacnialy tez samoloty brytyjskiego
,Coastal Command”.

21 lutego przynidst pierwszg wymiang
cioséw: U-booty zatopily pozostajacy za
konwojem norweski transportowiec Stig-
stad, a brytyjski samolot ,Liberator” zatopit
niemiecki U623. Tego samego dnia do
Grupy A.3 dolaczyta Burza, odestana z po-
bliskiego konwoju ON.167. W drodze mu-
siata zatopi¢ dryfujacy wrak norweskiej bazy
wielorybniczej N. T. Nielsen Alonso, cigz-
ko uszkodzonej torpeds przez U921 opusz-
czonej przez zatoge. Tej samej nocy Niem-
com udato si¢ zatopic jeszcze jeden sta-
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tek, ale nastgpnego dnia kontrakcje eskor-
ty byly skuteczne i dopiero nocg z 22 na
23 lutego U606 zdotat trafi¢ trzy statki,
z ktorych dwa zatongely, a trzeci zostat po-
wtdrnie storpedowany i zatopiony przez
U303. Podczas nocnego zamieszania, wsrod
wybuchow torped i bomb glebinowych,
w feerii smug pociskow swietlnych U606
zostat uszkodzony (najpewniej seria bomb
glebinowych z Burzy) i po wynurzeniu —
staranowany przez amerykanski Campbell.
Uderzenie okazalo sie $miertelne dla
U-boota, ktory zatonat. 12 ludzi z jego za-
logi podjeta Burza, ktéra jednoczesnie
ostaniata Campbellauszkodzonego po zde-
rzenia z U-bootem. Wkrétce okazalo sie,

POCZTOWKA Z MORZA  okrety wojenne

eskorty lub patrole. Podczas tych dni oka-
zalo sig, ze jest zupelnie nieprzystoso-
wana do dziatan w warunkach tropikal-
nych: brakowato wody do picia, zbyt mate
chtodnie i brak lodowek powodowaty, ze
Zywnosc¢ szybko si¢ psuta, a wysoka tem-
peratura (w maszynowni — nawet do
60°C) powodowala state zmeczenie za-
togi. Z koncem lipca 1943 roku Burza
opuscita Freetown i 19 sierpnia powroci-
ta do Greenock. Tam okazalo sig, ze po-
towa zalogi nie byta po tej ,wycieczce”
zdolna do stuzby.

Po nalezytym wypoczynku Burze
przydzielono do 8 Grupy Eskortowej,
gdzie dotaczyta do innego polskiego nisz-

Dane techniczne (1943 r.)

106.9 catk. x 10.16 x 3.8 ppw., m.;

2-130, 1-76 plot., 4-40 plot., 4-20 plot, 3 w.t. 550,
“Hedgehog”, bomby gtebinowe;

3 kotly, 2 turbiny parowe z przektadnia, 33 000 KM,
predkos¢ 33,0 w., 3000 Mm przy 15 w;

Wypornosc 1400 std., 1920 ppw., t;
Wymiary

Uzbrojenie

Naped

Zaloga 10-12 + ok. 150.

7e na Burzy zaczeto brakowad paliwa i 23
lutego, polski okret poptynal do Nowej
Fundlandii. Na jego pokladzie znajdowalo
sie 115 amerykanskich marynarzy z Camp-
bella, ponad 50 rozbitkéw z innych stat-
kéw i 12 Niemedw z UG0G.

Bitwa o konwdj ON.166 toczyta sie jesz-
cze do 26 lutego. Ogdtem konwdj stracit
ze swego sktadu 15 statkow sposrod 47,
ktére wyruszyty z Wielkiej Brytanii.

Afryka Zachodnia,
Arkiyka i Gibraltar

Po akcji w obronie konwoju ON.166
nastapily dalsze rejsy atlantyckie, a w po-
czatku kwietniu 1943 roku Burza rozpo-
czeta remont, podczas ktorego naprawio-
no uszkodzenia odniesione w zimowych
i wiosennych sztormach. Remont zakon-
czono w potowie maja i po zwyczajo-
wym szkoleniu w Tobermory znéw skie-
rowano ja do stuzby eskortowej. Tym ra-
zem poptyneta z konwojem w spokoj-
niejsze rejony — na wody Afryki Zachod-
niej. 20 czerwca uzupetnita paliwo w Da-
karze, a w trzy dni pozniej zawineta do
Freetown. Stacjonowata tam do konca lip-
ca, pieciokrotnie wychodzac na krotkie
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W czasie wojny na
Atlantyku.

czyciela— Garlanda. W pazdzierniku tego
roku wraz z cala Grupa ostaniata brytyj-
skie lotniskowce i transportowce z woj-
skiem, ktére zajmowato Azory. Pod ko-
niec pazdziernika powrdcita do Anglii
z konwojem podazajacym z Kanady
i w polowie listopada wyszta z kolejnym
zadaniem: pilnowata statkow idacych
z konwojem JW.54A do portow radziec-
kiej Arktyki. Szczesliwie konwdj ten nie
byt atakowany i Burza— nie zawijajac do
radzieckich portéw — bez przygdd powrd-
cita 18 listopada 1943 roku do Loch Ewe.

Nastepnie skierowano ja na znacznie
przyjemniejsza klimatycznie trasg do Gi-
braltaru. Pierwszy konwdj na tej trasie
Burza eskortowala od 8 grudnia, a z ostat-
nim przybyla do Wielkiej Brytanii 23
marca 1944 roku.

W rezerwie

Po powrocie z ostatniego konwoju
Burze odstawiono do rezerwy. Byta juz
sterana stuzbg, a na dodatek byta okre-
tem nietypowym, z przestarzalym uzbro-




jeniem. W kwietniu 1944 roku postawio-
no ja w Hartlepool. Poczatkowo miata by¢
okretem szkolnym. Na jej poktadzie pro-
wadzono rézne kursy dla specjalistow
poktadowych, elektrycznych i maszyno-
wych. W lutym 1946 roku zaczeta petni¢
role tymczasowej bazy dla polskich okre-
téw podwodnych, a pod koniec lutego
przeholowano ja do Harwich. W marcu
do Sokota i Dzika stojacych przy burcie
Burzy dotaczyt Wilk przyholowany z Ply-
mouth, a wkrétce przy jej burcie stanety
niszczyciele Piorun, Krakowiaki Slgzak.
Jeszcze w 1946 roku okrety te zwrdcono
Anglikom (poza Wilkiem) i Burza pozo-
stala samotna na kotwicowisku. Wydawa-
lo sig, ze zostala zapomniana.

W marcu 1947 roku do Harwich przy-
byta komisja Polskiej Misji Morskiej, kto-
rej zadaniem bylo sprowadzenie do Pol-
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ski okretdw wojennych znajdujacych si¢
w Anglii. Komisja szybko doszta do wnio-
sku, ze Burzynie optaca si¢ sprowadzac
i zaproponowano, aby wymienic ja (@ Wil-
ka) na nowoczesniejsze niszczyciele typu
JHunt” — Slgzaka i Krakowiaka. Zdaje sig,
ze brytyjska Admiralicja nie widziata wigk-
szych przeszkdd, ale zaprotestowato Fo-
reign Office i do transakcji nie doszto.
Dopiero w lipcu 1951 roku Burze spro-
wadzit do Polski holownik Swarozyc.

W Marynarce Wojennej PRL

Po przyjsciu do kraju zdecydowano,
ze Burza przebudowana zostanie na
okret obrony przeciwlotniczej. Prace re-
montowe prowadzono w gdynskiej stocz-
ni im. Komuny Paryskiej wedtug projek-
téw wykonanych przez tajne wowcezas
biuro projektowe CBKO-2. Konstruktorzy
tego biura wykorzystali Burze jako swe-
go rodzaju poligon, na ktérym zdobywali

1955 rok - Burza i Btyskawica
w Portsmouth.

Na peinym morzu.
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do$wiadczenie w projektowaniu okretéw [
wojennych. ‘

Remont — z licznymi przygodami
(m.in. ,zgolenie” topatek turbiny wsku-
tek przypadkowego pozostawienia pilni-
ka w obudowie turbiny) — zakonczono
w 1955 roku. W jej wyniku dwa rufowe
kominy potgczono w jeden, szerszy. Na
poktladzie ustawiono cztery pojedyncze
dziata przeciwlotnicze 100 mm oraz dzial-
ka 37 mm. We wrze$niu tego roku Bu-
rza wraz z Blyskawicq poplynela z ofi-
cjalna wizyta do Portsmouth. Tam stata
si¢ obiektem zrozumialego zainteresowa-
nia polskich emigrantéw, z ktérych nie-
jeden stuzyl na jej pokladzie. Wizyta bu-
dzita u nich mieszane uczucia: z jednej
strony nie mogli pomina¢ nachalnej pro-
pagandy i nadzoru politycznego sprawo-
wanego nad marynarzami. Z drugiej— byli
dumni z pieknie utrzymanych okretow
i z godnej postawy marynarzy. Podkre-
$lali, ze marynarze mowia literackim je-
zykiem — bez naleciatosci gwarowych.

Stuzba czynna zmodernizowanej Bu-
rzytrwata krétko. W lipcu 1957 roku zda-
zyla jeszcze poplynac z wizyta do Battij-
ska, a w lutym 1960 roku skre$lono ja
z listy floty. Wydawalo si¢, Ze nic juz nie
uratuje weterana przed przerobieniem na
,zyletki” — ale pojawila si¢ idea wyko-
rzystania okretu jako ptywajacego mu-
zeum.

Burze ustawiono przy gdynskim
Skwerze Kosciuszki i udostgpniono zwie-
dzajacym. Corocznie odwiedzalo ja po- _ : :
nad 200 tys. osob. Stata sie jednym z cha- A U e
rakterystycznych punktéw turystycznych = AT e T 2 o

Przez poktady Burzy przewinefo sie blisko 3,75 min zwiedzajacych.

—— T Gdyni i zakonczyta swa stuzbe dopiero
w pazdzierniku 1975 roku. Przez jej po-
ktady przewingto si¢ blisko 3,75 min
zwiedzajacych.

W sezonie 1976 roku na jej miejscu
staneta Biyskawica, ktéra do dzi$ pelni
zaszczytng stuzbe okretu-muzeum. Nato-
miast steranego dtuga stuzba weterana
odholowano do Swinoujécia. Tam — z dala
od publicznosci — szkolono na niej mary-
narzy polskich i radzieckich. W pozoro-
wanych pozarach uczyli sie znajdywac
droge w ciasnych, okretowych koryta-
rzach lub wycina¢ otwory ewakuacyjne.
Dewastacja okretu trwata kilka lat i na
przetomie lat siedemdziesiatych i osiem-
dziesiatych zdecydowano si¢ resztki nisz-
czyciela pociaé na ztom.

Po Burzy pozostato tylko wspo-
mnienie.

Okret - muzeum - lata 60.

Marek Twardowski
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Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

Wrzesien 1997 .

3 - Przy Nabrzezu Pomorskim zacumo-
wal okret szkolny Marynarki Wojennej
Brazylii Brazil.

18 - W Gdanskiej Stoczni Remontowej
odbylo sie wodowanie doku ptywajace-
go przeznaczonego dla nigeryjskiej stocz-
ni Nigerdock II'w Lagos rozbudowywane;j
przez Navimor-International.

23 - Morska Agencja Gdynia jako pierw-
sza firma w Polsce i jedna z nielicznych
na swiecie, uzyskata od Det Norske Veri-
tas jednoczesnie 2 $wiadectwa: Crew
Manning Certificate oraz Quality System
Certificate ISO 9002.

26 - Zmart dr Henryk Dehmel - jeden
z najwybitniejszych polskich zeglugow-
cow, ktory swoja praca i decyzjami w
duzym stopniu ksztattowat rozwoj pol-
skiej zeglugi liniowej - byt dtugoletnim
z-cg dyrektora naczelnego PLO ds. eks-
ploatacyjno-handlowych, dyrektorem
Zaktadu Linii Amerykanskich PLO. Przez
wiele lat sprawowat réwniez funkcje,
wygrang w drodze konkursu, dyrektora
naczelnego Nigerian Shipping Lines.

W polskich stoczniach zwodowano dwa
kontenerowce (w tym City of London -
prototyp serii 8144), masowiec (Ccni Po-
trerillos - prototyp serii B-557) i dok pty-
wajacy.

Wrzesieh 1987 r.

3 - Dar Miodziezy - zaglowiec szkolny
Wyzszej Szkoty Morskiej - wyszed! w rejs
dokota $wiata.

15 - Dowodzony przez kpt. Z.w. Andrze-
ja Dylejko liniowiec PLO Guwardia Ludo-
wauratowal w Zatoce Bengalskiej 5 skraj-
nie wyczerpanych hinduskich rybakéw od
20 dni dryfujacych w todzi.

22 -W ostatni swoj rejs liniowy do Kana-
dy wyptynat, dowodzony przez kpt. z.w.
Hieronima Majka, flagowy statek PLO Ste-
fan Batory.

30 - W miedzypoktadzie bazy rybackiej
Pomorze (stojacego na kotwicy na Fal-
klandach) wybucht pozar, ktéry spowo-
dowat $mier¢ 4 ludzi i powazne uszko-
dzenia statku. W akcji ratowniczej uczest-
niczyty trawlery Kulbak i Lutjan oraz
chtodniowiec Gdyriski Kosynier.

W polskich stoczniach zwodowano sta-
tek pasazerski (Anna Achmatova - pro-
totyp serii B-961), transportowiec dla ry-
botdéwstwa, 2 trawlery i kuter rybacki.

Wrzesieh 1977 .

2 - Do Gdyni przybyty zaglowce szkol-
ne szwedzkiej marynarki wojennej Gla-
dani Falken.

9 - Trawler Garnela ze $winoujskiej ,Odry”
wyptynat na potéw koleni na Pacyfiku.
Byta to pierwsza wyprawa na przemy-
stowe potowy rekinow.

20 - W stoczni im. A. Warskiego w Szcze-
cinie potozono stepke pod pierwszy se-
mikontenerowiec typu B-467, nazwany
pozniej Jozef Conrad Korzeniowski.

26 - W stoczni Lisnave potozono stepke
pod budowany dla PLO chtodniowiec
Gdynski Kosynier - jeden z trzech stat-
kow zbudowanych w Portugalii wg pro-
jektu B-437 i dokonczonych w polskich
stoczniach.

W polskich stoczniach zwodowano 3 drob-
nicowce, masowiec (Feliks Dzierzyiski -
prototyp serii B-517), motoréwke pasa-
zerska i statek hydrograficzny.

Wrzesieh 1967 r.

5 - W Szczecinie podniesiono bandere na
motorowcu Flora, zbudowanym we Wro-
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clawiu. Byl to pierwszy kabotazowiec
w polskiej flocie.

16 - W porcie Miami statek Polanica zo-
stat ostrzelany.

28 - Niszczyciel Wicher z okretami pod-
wodnymi Sgp i Sokdt przybyt z rewizyta
do Sztokholmu.

W polskich stoczniach zwodowano ma-
sowiec, baze rybacka, 3 trawlery, okret
hydrograficzny i okret desantowy.

Wrzesien 1957 r.

8 - PAP doniosla o zwolnieniu catej zalo-
gi statku Prosna za udziat w aferze prze-
mytniczej.

10 - Okret hydrograficzny Baftyk wyszedt
w drugi rejs na Szpicbergen z naukowca-
mi i sprzetem dla polskiej grupy zimuja-
cej na tej wyspie.

14 - Do Jokohamy zawinat drobnicowiec
Marceli Nowotko - pierwszy polski statek
handlowy w Japonii.

15 - Zmart kontradmiral Wlodzimierz
Steyer, po wojnie dowodca Polskiej Ma-
rynarki Wojenne;j.
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27 - PLO zakupity drobnicowiec Vilker-
Sfreundschaft (6500 BRT) zbudowany
w NRD. Nadano mu nazwe Zeromski. Po
trzech podrézach sprzedano go w 1959
r. armatorowi z Czechostowacji.

W polskich stoczniach zwodowano 3 drob-
nicowce (w tym prototypowy i jedyny
typu B-511 - Monte Cassino), masowiec,
2 trawlery burtowe, kuter rybacki, kuter
hydrograficzny i 2 kutry patrolowe WOP.

60 lat temu
Wrzesien 1947 r.

3 - Do Szczecina zawinal pierwszy dale-
komorski statek rybacki - trawler Kastor.

17 - W Warszawie podpisano porozumie-
nie migdzy Polska i ZSRR w sprawie prze-
kazania Polsce portu w Szczecinie.

23 - Ogtoszono decyzje uruchomienia
produkcji mechanizmow okretowych
w dawnej stoczni Schichau’a w Elblagu.

Zlikwidowano w Gdansku Stocznie Nr 4
(Wojana); jej wyposazenie i personel (45
pracownikéw) przewieziono do Szczeci-
na, gdzie staty si¢ zaczatkiem Stoczni
Szczecinskiej, powstatej na terenie daw-
nej niemieckiej stoczni Oderwerke.

Szkuner szkolny Marynarki Wojennej Iskra
- zostal zwrécony Polsce. Z racji dtugo-
trwatego postoju w Gibraltarze skierowa-
no go do stoczni w Portsmouth.

Prom kolejowy Turgieniew (ex niemiec-
ki Mecklenburg) zostat przyznany Polsce
i nazwany Waza (pdzniej Kruszewski).

70 lat temu
Wrzesien 1937 r.

25 - Rozkazem nr 12 skreslono ze stanu
Polskiej Marynarki Wojennej hulk miesz-
kalny Lwow - dawny statek szkolny. Jed-
noczesnie do dyspozycji zatdg okretow
podwodnych oddano koszary, znajduja-
ce sie na terenie Portu Wojennego.

29 - Gdynia-Ameryka Linie Zeglugowe
SA zaméwilty w Stoczni Gdanskiej dwa
statki towarowe, dla ktérych przewidzia-
no nazwy Bielsko i £6d%. Oba zostaly za-
rekwirowane przez Niemcow po wybu-
chu wojny.

Wrzesien 1927 r.

1 - Szkote Specjalistow Morskich Mary-
narki Wojennej przeniesiono ze Swiecia
nad Wista na szkolny hulk Baftyk cumu-
jacy w Gdyni.

1- W Gdyni rozpoczetly prace Warsztaty
Portowe Marynarki Wojenne;j.

14 - Pierwszy rejs statku wycieczkowego
Gdyniana Bornholm.

Rubryke redagujq:
Jerzy Drzemczewski
i Marek Twardowski

Zdjecia pochodzqg
ze zhiorow avtoréw
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Tajniki dziel marynistow (20)

Whikliwy obserwator

Smiate pociqgniecia pedzla i impresjonistyczne subtelnosci charakteryzujg
twérczoéé Stanistawa Chlebowskiego. Ksztalcit sie m.in. w Paryzu, zyt w Gdansku.

g, ey
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Miody konstruktor statkow, 1951, Centralne Muzeum Morskie w Gdarisku.
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Wiele mowi si¢ i pisze o zjawisku
zwanym sztukg gdanska. Najwiekszy port
Rzeczypospolitej, roszczacy sobie prawo
do swobdd porownywalnych z tymi, kté-
rymi cieszyta si¢ Republika Wenecka,
szczycit sie tez wlasnym srodowiskiem
artystycznym. Tworzyli je zardwno arty-
$ci urodzeni nad Mottawa, jak i przyby-
sze, w Gdansku tworzacy swe imponuja-
ce dzieta. Wraz z rozbiorami zmienit sie
jednak charakter miasta, a co za tym idzie,
réwniez powstajacej w nim sztuki. Dum-
nych kupcow, organizujacych w mie$cie
rycerskie turnieje i aspirujacych do pozy-
cji rownej arystokracji europejskiej, zasta-
pili solidni, lecz nie zywiacy podobnie
niepraktycznych ambicji przedstawiciele
$redniozamoznego mieszczanstwa.

Sielsko i zasobnie

Odbiciem tej przemiany byta tez
zmiana w charakterze rozwijajacej sig
w miescie sztuki. Nie sprowadzano tu juz
znakomito$ci na miare Hansa Vrede-
manna de Vries, ktory tworzyt m.in. na
praskim dworze Rudolfa II. W XIX i na
poczatku XX wieku najwieksza popular-
noscig cieszyty sie rzetelne, mite dla oka
widoki architektury gdanskiej, sielskie
pejzaze wiejskie czy sceny rodzajowe
tchnace atmosfera domowego spokoju
i zasobnosci. Ulubionymi tematami byty
efektowne widoki Dilugiego Pobrzeza,
czy nastrojowe przedstawienia ulicy Ma-
riackiej. Tego typu obrazy znakomicie
prezentowaly si¢ nad kanapa, ale w sen-
sie artystycznym cechowat je daleko ida-
cy konserwatyzm i trudno by doszukac
sie w nich szczegdlnej oryginalnosci.

Gdariski dom

Tym bardziej na uwage zastuguje oso-
ba i tworczy dorobek Zyjacego i tworza-
cego w Gdansku Polaka - Stanistawa Chle-
bowskiego. W 2002 roku w Muzeum
Narodowym w Gdansku odbyta sie wy-
stawa, ktéra przypomniata jego twor-
czos¢. Opracowany przy tej okazji przez
Iwone Zigtkiewicz informator, jest pod-
stawowym zrodtem danych o biografii
artysty, zawartych w niniejszym artyku-
le. Wiele informacji zaczerpnetam tez
z udostgpnionego mi przez pania Zietkie-
wicz maszynopisu obszernego artykutu
poswieconego artyscie.

Stanistaw Chlebowski urodzit sie
w Braniewie 30 lipca 1890 roku. Jego oj-
ciec, Antoni, byt profesorem filologii kla-
sycznej w gimnazjum w Braniewie, a poz-
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niej w Olsztynie. Jego kuzyn, réwniez Sta-
nistaw Chlebowski (1835-84), zmarty kil-
ka lat przed urodzeniem gdanskiego ar-
tysty, byt cenionym malarzem rodzajo-
wych scen z Bliskiego Wschodu. Przez
pewien czas byl nawet nadwornym ma-
larzem suttana w Stambule. Matka nasze-
go bohatera, pochodzaca z rodziny zie-
mianskiej Agata z Esden-Tempskich, byta
pianistka.

Rodzina w 1901 roku przeniosta sie
z Braniewa do Olsztyna. Kiedy zmart An-
toni Chlebowski, Agata wraz z synem
i corkami osiadta w Gdansku. Kilka lat poz-
niej, w roku 1908 mtody Chlebowski
podjat studia na wydziale architektury
Wyzszej Szkoty Technicznej w Gdansku.
Rownoczesnie ksztalcit sie w malarstwie
u Augusta von Brandisa (1859-1947),
a od 1910 roku u Fritza Augusta Pfuh-
le (1878-1969). W 1915 r. uzyskat tytut
inzyniera, po czym opuscit Gdansk, by
kontynuowac studia artystyczne za gra-
nica. Podjal nauke malarstwa zrazu
w Dreznie, a nastepnie w latach 1915-18
w Berlinie, pod opieka Lovisa Corintha
(1858-1925), reprezentanta impresjoni-
zmu na gruncie sztuki niemieckiej. Taka
orientacja artystyczna berlinskiego na-
uczyciela z pewnoscia utatwita Chlebow-
skiemu przyswojenie doswiadczen, kto-
re sta¢ si¢ mialy jego udziatem podczas
czekajacych go podrézy do Francii.

Paryskie nauki

Jeszcze w trakcie studiéw w Berlinie,
zapewne w 1921 r., Chlebowski po raz
pierwszy udat si¢ na dluzej do Paryza.
Poczawszy od wspomnianego roku 1921
az do 1934 odwiedzal to miasto wielo-
krotnie. Mial wowczas nad Sekwang
wlasna pracownig¢, malowal i wystawial
swoje prace w tamtejszych galeriach, po
raz pierwszy w 1922 w Salonie Vambez.
Dzigki temu mogt bezposrednio i wnikli-
wie zapozna¢ sie z wiodacymi nurtami
nowoczesnej sztuki europejskiej. Poznat
dojrzaly i ugruntowany juz impresjonizm
francuski, zetknat si¢ z nowymi koncep-
cjami fowistéw i kubistow. Miat okazje
obcowa¢ z dzietami wielu wybitnych
tworcow, m.in. Bonnarda i Matisse™a,
ktorzy wywarli nan najsilniejszy wptyw.

Cho¢ okres ksztatcenia i zbierania do-
$wiadczen przez Chlebowskiego byt dtu-
gi, jego debiut artystyczny mial miejsce
bardzo wczesnie. Jeszcze w trakcie stu-
diéw na architekturze, w roku 1912 po
raz pierwszy zaprezentowal swoje obra-
zy W prestizowej galerii w gdanskiej Ka-

towni. Rok pdzniej Muzeum Miejskie
w Gdansku nabyto do zbioréw jego ob-
raz ,Martwa natura z ryba”. Byt to pocza-
tek jego Scistej, trwajacej przez reszte
zycia malarza wspolpracy z tg instytucja,
podtrzymywanej mimo zmieniajacych si¢
okolicznosci dziejowych, wyrazajacej sie
W jego udziale w organizowanych przez
Muzeum wystawach, a takze w zakupach
jego prac do zbiordw tej placowki.

Artysta i patriota

Chlebowski nie ograniczat swej aktyw-
nosci do wspétpracy z Muzeum Miejskim.
Byt wspotzatozycielem gdanskiego
Zwiazku Artystow, w ktorego wystawach
uczestniczyt. Nalezat réwniez do Migdzy-
narodowej Unii Artystow w Dusseldorfie.

Wystawial m.in. we Wroctawiu i Ber-
linie. Jednocze$nie utrzymywat rozlegte
kontakty z polskimi instytucjami, zaréw-
no w Gdansku, jak i w odrodzonej Rze-
czypospolitej.

Jego obrazy znajdowaty si¢ w Komi-
sariacie Generalnym Rzeczypospolitej
w Gdansku, zdobily tez polskie instytu-
cje i gmachy publiczne w miescie, np.
hale oddziatu Banku Kwilecki-Potocki i S-
ka (Ogarna 85), a takze siedzibe Polskie-
go Klubu Morskiego, do ktéorego malarz
nalezal. Byt czlonkiem Towarzystwa Za-
chety Sztuk Pieknych w Warszawie,
w wystawach ktérego wielokrotnie
uczestniczyl.

W lutym 1921 wyrdzniono trzy jego
prace w ogloszonym przez Departament
Sztuki i Kultury b. Dzielnicy Pruskiej w Po-
znaniu konkursie na obraz oddajacy uro-
de polskiego wybrzeza. Nagrodzone ob-
razy Chlebowskiego: ,Ortowo”; ,Skata
przy Gdyni” i ,Janowiec w Orlowie” eks-
ponowane byly na wystawie laureatéw
w Muzeum Wielkopolskim. W tym samym
roku malarz wziat udziat w Wystawie
Sztuk Pieknych Artystow Pomorskich zor-
ganizowanej w Grudziadzu. Bylo to wy-
darzenie zarbwno w sensie artystycznym,
jak tez patriotycznym, o randze ktorego
$wiadczy¢ moze fakt, Zze uroczystego
otwarcia dokonal sam Marszatek Pitsud-
ski. W latach trzydziestych Chlebowski
odczekatl sie wystaw indywidualnych
w Poznaniu i Krakowie.

Twérczy do koAca

Po wybuchu wojny, artysta nadal two-
rzyl, a nawet brat udziat w wystawach.
Bylo to mozliwe za sprawa wsparcia
iuznania, jakie dla jego tworczosci zywili



Fot. M. Brucki

prof. Willi Drost i Walter Mannowsky
z Muzeum Miejskiego.

Po wojnie borykat sie z trudnosciami
materialnymi. W 1945 sptoneta jego pra-
cownia z wieloma dzietami. Nadal jednak
pozostat aktywnym tworcg. W 1965 roku
w Muzeum Pomorskim przy ul. Torun-
skiej urzadzono wielka wystawe jubile-
uszowaq dla uczczenia 75-lecia urodzin
i 60-lecia przybycia artysty do Gdanska.
Kiedy zmart cztery lata pdzniej, 20 listo-
pada 1969, Muzeum przejeto tez spusci-
zne po nim.

Tréjwymiarowe wizje

Obecnie prace Chlebowskiego sg na
rynku antykwarycznym rzadkoscig.
Centralne Muzeum Morskie w Gdansku
posiada trzy obrazy olejne jego autor-
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stwa. Pierwszy z nich to panorama gdan-
skiej staréwki ukazana od strony Mo-
ttawy. Pierwszy plan obrazu wypetnia
malowana $miatymi poziomymi pocia-
gnieciami pedzla tafla wod Mottawy, na
ktérej malarz ukazat po bokach niewiel-
kie holowniki. Dopiero na II planie,
ponad pozioma linig znaczaca Diugie
Pobrzeze, pigtrza si¢ budowle starego
Gdanska. W panoramie wyrdzniajg sig
masywne wieze ko$ciota Mariackiego
i koSciota $w. Jana oraz po lewej smu-
kta wieza Ratusza Gtéwnego Miasta.
Catos$¢ utrzymana jest w tonach brazow,
blekitow i szarosci. Artysta postugiwat
si¢ zdecydowanymi pociagnigeciami
pedzla, wyraziscie réznicujac materie
architektury od otaczajacego ja $wiata
przyrody, reprezentowanej przez ma-
lowane subtelniej i bardziej impresyj-

nie wode i niebo. Autor, nie zagtebia-
jac si¢ w detale form i dekoracji archi-
tektonicznych, precyzyjnie uchwyecit
proporcje i wzajemne relacje prze-
strzenne ukazanych budowli, tworzac
przekonujaca, trojwymiarowa wizje gro-
du nad Mottawa.

Dziecko z modelem

Prawdziwym unikatem jest obraz
,Mtody konstruktor statkow”. Przedstawia
on ciemnowtlosego chlopca zajetego bli-
7ej nieokre$lonymi czynnosciami przy
modelu dzwigu stoczniowego widoczne-
go w centrum kompozycji. Przed nim,
blizej widza, malarz ukazal maszty i ko-
min modelu statku. Obraz malowany jest,
jak zwykle u Chlebowskiego, $miatymi
pociagnieciami pedzla, formy ksztalttowa-

Diugie Pobrzeze w Gdansku, 1940, Centralne Muzeum Morskie w Gdansku
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Port jachtowy w Gdyni (Pejzaz morski), Centralne Muzeum Morskie w Gdarisku

ne plamami barw, podkreslone sa czar-
nym konturem. Kolorystyka cato$ci jest
doé¢ ciemna, w gamie cieptych brazéw,
bezow, z plamami czerni i czerwieni.
Podkresdli¢ nalezy, ze wizerunki dzie-
ci z modelami statkdw to temat niezwy-
kle rzadko spotkany w sztuce. W zbio-
rach CMM znajduje si¢ jeszcze tylko je-
den obraz przedstawiajacy zblizong sce-
ne: ,Chlopiec kaszubski z okrecikiem”
Wtadystawa Jarockiego. Roéwniez w ko-
lekcjach innych europejskich placéwek
o podobnym profilu, nietatwo bytoby
odnalez¢ takie kompozycje. By¢ moze
przyczyna lezy w tym, ze arty$ci po-
szukuja w dzieciach spontanicznej
zywiolowosci i ruchliwosci, dajacej oka-
zje do malowania interesujacych ujec
postaci w ruchu i skrétach perspekty-
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wicznych. Tymczasem dziecko zajete
modelem statku prawie si¢ nie poru-
sza lub porusza sie¢ bardzo ostroznie, jak
tego wymaga delikatnos¢ takiego
przedmiotu. Dlatego bez wigkszej prze-
sady mozna powiedzied, ze kazda uda-
na kompozycja malarska o tej tematy-
ce jest na wage ztota.

W impresjonistycznym stylu

Trzeci obraz Stanistawa Chlebowskie-
go pozyskany przez CMM zostal przez
autora ogolnikowo zatytulowany ,Pejzaz
morski”, chociaz przedstawia bardzo kon-
kretny i tatwy do identyfikacji pejzaz. Nie
jest to widok na otwarte morze, a frag-
ment portu w Gdyni, $cislej biorac, port
jachtowy w Gdyni z widocznym na dal-

szym planie charakterystycznym budyn-
kiem MIR. Na spokojnych wodach base-
nu portowego na pierwszym planie ogla-
damy trzy od$wigtnie przystrojone
Zagléwki. Niewgtpliwym atutem tego
utrzymanego w pogodnej gamie tondw
blekitnych, szarych i rozowych obrazu s3
po mistrzowsku ukazane odbicia po-
szczegOlnych obiektow w nieznacznie
tylko poruszone;j tafli wody. Nieomylny
znak, ze paryska lekcja impresjonizmu nie
poszta na marne.

Monika Jankiewicz-Brzostowska
llustracje:

© Centralne Muzeum Morskie
w Gdansku

Fot. M. Brucki
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CK flota na Adriatyku

Tak doskonaia,

ze znikneta

Jak podaja encyklopedie, Austro-We-
gry byty dualistyczng monarchig stwo-
rzona w 1867 roku przez cesarza Fran-
ciszka Jozefa I w wyniku przeksztatcenia
centralistycznego panstwa austriackiego

Austria i Wegry nie majq dzisiaj dostepu do morza.
Ale nie zawsze tak bylo. Przez kilkadziesigt lat, w
drugiej potowie XIX i w pierwszej pofowie XX wieku, : 30 pa ,
iako M hia A Weai k CI w zwigzek dwdch réwnouprawnionych
|ako Monarchia ustro- €gierska, ysponowc’ry panstw: Austrii i Wegier. Obydwa te kraje
marynarkg wojenng. | to nie byle jakg - w 1914 roku, polaczone byly tzw. uniq realna. Mialy
d d - b h : c - Zsl . jednego monarche z dynastii Habsburgdw
W PFZG edniv wy U,C U PIerwsze| \f‘/O|n)/ SWI'G owe|, (tytulujacego si¢ cesarzem Austrii i kro-
széstq co do wielkosci w Europie i 6smg na $wiecie! lem Wegier), wspdlna polityke zagra-
Warto przyijrzed sig jej historii, zwlaszcza ze, o czym
mato ko pamieta, mocno splata sie ona z dziejami
naszej wlasnej floty.

Nasze MORZE « nr @ - wrzesien 2007
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Austro-Wegry byly drugim co do wielkosci paristwem Europy.

niczng, armie, finanse, walute i obszar
celny, natomiast odrebne konstytucje,
rzady i parlamenty.

Austro-Wegry zajmowaty 677 tys. km?
powierzchni, stanowiac drugie pod wzgle-
dem wielkosci (po Rosji) panstwo ow-
czesnej Europy. Zamieszkiwalo je 52,8
mln 0séb. Duze zrdznicowanie stanu go-
spodarki, zaréwno obu czgsci panstwa, jak
i poszczegdlnych krajéw wchodzacych
w sktad monarchii, stawiato jednak Au-
stro-Wegry na pozycji panstw gospodar-
czo zacofanych, opdznionych w stosun-
ku do rozwinietych krajow Europy i Sta-
néw Zjednoczonych.

Monarchii problemy

Powaznym problemem Austro-Wegier
byta réznorodnos¢ narodowoséciowa i et-
niczna. Monarchie zamieszkiwato bowiem
az jedenascie nadji i zadna z nich nie byta
w wiekszosci. Niemcy stanowili 24 procent
ogotu ludnosci, Wegrzy 20 procent, Czesi
13, Polacy 10, Rusini 8, Rumuni 6, Chor-
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waci 5, Stowacy 4 i po 3 procent Stowen-
cy 1 Wtosi. Wiadcom Austro-Wegier uda-
walo si¢ jednak jako$ godzi¢ ich, czesto
sprzeczne ze sobg, interesy. W efekcie, jak
wiemy z naszej wlasnej historii, Polacy za-
mieszkujacy nalezace do tego panstwa
tereny Galicji, cieszyli si¢ pod habsburskim
bertem swoboda, o jakiej ich rodacy z te-
renow zaboru pruskiego czy rosyjskiego
mogli jedynie pomarzy¢.

Pomimo swoich problemdéw ck mo-
narchia (cesarsko-krolewska monarchia)
odgrywata znaczaca rolg w polityce eu-
ropejskiej. W chwili wybuchu pierwszej
wojny $wiatowej Austro-Wegry stangly po
stronie Niemiec i, w przeciwienstwie do
Wtoch, przez caty jej okres lojalnie wy-
wigzywaly sie ze swoich sojuszniczych zo-
bowigzan. Pamietajmy, Ze to wlasnie za-
mordowanie w Sarajewie austriackiego
nastepcy tronu Franciszka Ferdynanda
stato si¢ iskra zapalajaca ten pierwszy
w historii globalny konflikt zbrojny. Cena,
jaka monarchia zaptacita za opowiedze-
nie si¢ W pierwszej wojnie $wiatowej po

stronie Niemiec, byt jej rozpad. W 1918
roku znikneta z mapy politycznej $wia-
ta, a na jej obszarze powstalty nowe pan-
stwa: Czechostowacja, Austria i Wegry.
Terytoria bylej monarchii weszty réwniez
w sklad Krolestwa Serbow, Chorwatdw
i Stowencodw oraz Polski, Rumunii i Wioch.

Z dostepem do morza

Austro-Wegry nie mialy nigdy, jak
by$my dzisiaj powiedzieli, dobrego PR-u.
Pokpiwano sobie (i pokpiwa jeszcze dzi-
siaj) z ck monarchii do woli. Drwiono z jej
zacofania, centralizmu wtadzy, bezdusz-
nej i bezmy3lnej biurokracji. Ulubionym
tematem byta oczywiscie austro-wegier-
ska armia. Wystarczy tu przywotaé chod-
by ,Przygody dobrego wojaka Szwejka”
Jaroslava Hasgka, czy film Janusza Majew-
skiego ,C. K. Dezerterzy”. Cho¢ zapew-
ne jest w tych i im podobnych obrazach
sporo prawdy, to jednak w wielu miej-
scach nie tylko przerysowuja, ale takze
zwyczajnie przekltamuja rzeczywistoscé.



Szczegolnie w odniesieniu do austro-
wegiejskiej Marynarki Wojennej ck mo-
narchia miata szeroki dostep do morza,
$cislej, do Adriatyku. Jak wyglada wybrze-
ze tego akwenu wie kazdy, kto byt na
weczasach w Chorwacji. Flota Austro-We-
gier miata do obrony 2113 km morza z set-
kami mniejszych i wigkszych wysp i wy-
sepek, ktoérych linia brzegowa liczyta
w sumie kolejne 4023 km. Pamietac tez
nalezy o Dunaju, na ktérym operowata
flotylla rzeczna.

Adriatyk byt terenem trudnym do pro-
wadzenia dziatan wojennych. Ksztattem
przypomina waski worek zamknigty od
potudnia tatwg do zablokowania w razie
potrzeby Cie$ning Otranto.

Wojenno-morskie tradycje

Cho¢, w $cistym tego stowa znacze-
niu, o Marynarce Wojennej Austro-Wegier
moéwi¢ mozna dopiero od momentu po-
wstania ck monarchii, to jednak tradycje
wojenno-morskie Habsburgow siggaja
konca XVIII wieku.

Ich poczatek datuje sie na rok 1786,
za panowania cesarza Jozefa II. W chwi-
li powstania flota liczyta zaledwie 160
oficeréw i marynarzy. Dopiero w 1815

*
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roku, kiedy pod habsburskim bertem
znalazla si¢ Wenecja, jej stan osobowy
rozrost sie do 2,7 tysiaca. Potem sity te
jeszcze bardziej si¢ wzmocnity, aby
w dniu powstania Austro-Wegier wyno-
si¢ juz 11 tys. ludzi stuzacych na pra-
wie 60 okretach. Poczatkowo Habsbur-
gowie nie doceniali pozytku z posia-
dania wtasnych sit morskich. Zmienito
sie to w roku 1860, po zjednoczeniu
Wtoch, kiedy nagle okazato sig, ze po
drugiej stronie morza ro$nie w sit¢ po-
tezny rywal. I to wiasnie z Wiochami
przyszto si¢ zmierzy¢ austriackiej flo-
cie w jej pierwszej, wielkiej i zwycig-
skiej zarazem, bitwie morskiej. Chodzi
mianowicie o starcie pod Lissg 20 lipca
1866 roku. W jej trakcie stabsze sity au-
striackie (liczace 7 fregat pancernych i 19
innych okretow) zmierzyly sie z nieco
liczniejsza i nowocze$niejsza eskadrg
wiloska (w sktad ktérej wchodzito 12
okretéw pancernych i 19 innych jedno-

stek) zmuszajac je do wycofania i topiac
dwa okrety pancerne przeciwnika.

CK flota na wojnie

Cho¢ zwycigstwo pod Lissa nie miato
wigkszego wptywu na koncowy wynik
wojny, przegranej ostatecznie przez Au-
strig, to jednak wiktoria ta zrodzita w mo-
narchii przekonanie o wielkiej sile i war-
to$ci wihasnej floty. Nie byloby w tym
moze nic dziwnego, gdyby nie fakt, iz
w efekcie spowodowato to zahamowanie
jej rozwoju. - Po co bowiem poprawiac
co$, co jest doskonate? - pytali austro-
wegierscy politycy.

Gtéwnym zadaniem kolejnych do-
wodcow ck floty byto zatem przeko-
nywanie wlasnego spoteczenstwa, ze
jest to poglad btedny. Otrzezwienie
przyszto dopiero w trakcie poprzedza-
jacego pierwsza wojneg $wiatowa wy-
$cigu zbrojen.

Georg von Trapp,
as austro-wegierskich
U-Bootow, w cywilu.

Scena z filmu ,,The Sound
of Music” opartego na losach
rodziny Trappow.
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W chwili wybuchu konfliktu flota spod
czerwowno-biato-czerwonej bandery (ta-
kie byty barwy Marynarki Wojennej Au-
stro-Wegier) dysponowata m. in. 15 pan-
cernikami, 9 krazownikami rdznego typu,
28 torpedowcami i 19 kontrtorpedowca-
mi, a takze 7 okretami podwodnymi (po-
dobnie jak w Niemczech zwanymi U-Bo-
otami). Gtéwnymi bazami, z ktérych ope-
rowala ck flota byta Pola, gdzie znajdo-
walo si¢ jej dowddztwo, a takze Cattaro
iLussin.

Jak juz wspomnielismy, flota Austro-
Wegier dziatata gtéwnie na Adriatyku. Nie
znaczy to jednak, Ze tylko tam. Jej okre-
ty wspomagaly dziatania niemieckiej flo-
ty na Morzu Pdlocnym, a krazownik
Kaiserin Elisabeth dbat o kolonialne in-
teresy monarchii na Dalekim Wschodzie.
Najwigkszym przeciwnikiem ck floty byta
poczatkowo Marynarka Wojenna Francj,
a potem, po zmianie frontu przez Wito-
chy, takze wtoska. Poza obrong wlasne-
go wybrzeza i portdw, cesarsko-krolew-
skie sity morskie staraly si¢ za wszelka
ceng przerwac blokade Cie$niny Otran-
to, jaka zaprowadzily panstwa Ententy.
I to wtasnie tam doszto do najwigkszego
starcia pierwszej wojny $wiatowej z udzia-
tem ck floty.

As von Trapp

Bitwa w Cie$ninie Otranto, bo o niej
mowa, nazywana bywa (nieco na wyrost)
adriatyckim Jutlandem, w nawiazaniu do
najwiekszej batalii morskiej Wielkiej Woj-
ny (jak okreslano wtedy pierwsza wojne
$wiatowa) czyli bitwy jutlandzkiej. Podob-
nie bowiem, jak w tamtym przypadku,
takze bitwa w Cie$ninie Otranto, cho¢
zaliczona ostatecznie na konto militarnych
sukcesdw Austro-Wegier, nie przyniosta
jednak decydujacego rozstrzygniecia.
W istocie byta to akcja trzech szybkich
austro-wegierskich krazownikdw, przeciw
blokujacemu ciesning zespotowi okretow
Ententy, do jakiej doszto w dniach 141 15
maja 1917 roku. Straty po obu stronach
nie byty duze - w sumie w starciu zgine-
to po kilkadziesiat oséb. Efekt tez nie byt
oszatamiajacy — ck flocie udalo si¢ co
prawda odblokowac ciesning, ale tylko na
kilka miesiecy.

Podobnie jak w przypadku Niemiec
tak i w ck flocie najbardziej skuteczng
bronia okazaly si¢ jednak ostatecznie nie
wielkie okrety, ale niepozorne U-Booty.
I podobnie jak u sojusznika, takze i one
dorobity si¢ swoich aséw ubdstwianych
przez nardd. Najbarwniejszym sposrdd
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nich byt bez watpienia Georg von Trapp.
W marynarce stuzyt od 1897 r. W czasie
pierwszej wojny $wiatowej dowodzit naj-
pierw U-5 a potem U-14. Na ich pokta-
dach odbyt w sumie 19 patroli, zatapia-
jac w ich trakcie 12 statkow przeciwnika
o wypornosci 45 669 ton, francuski kra-
zownik Leon Gambetta oraz wtoski okret
podwodny Nereide. Za swoje osiagnie-
cia bojowe zostat uhonorowany tytutem
barona.

Lgdowe losy barona

Nie mniej jednak ciekawe od wojen-
nych wyczynéw, byly jego pdzniejsze
losy. Po upadku Austro-Wegier poswie-
cit sie rodzinie. Widdt szczesliwe zycie
u boku zony Agathy, z domu Whithead,
wnuczki i spadkobierczyni wynalazcy
torpedy, Roberta Whithead’a. Niestety
jego ukochana zona zmarta przy siddmym
pologu. Poniewaz jednak Von Trapp nie
mogt dlugo zy¢ bez kobiety, rzucit sie
w objecia guwernantki swoich dzieci Marii
Kutschery. Wkrotce zostata jego zona,
urodzita mu kolejna trojke i uratowata ro-
dzine przed bankructwem. Kiedy bo-
wiem nieudane interesy barona dopro-
wadzily go do ruiny jego bardzo muzy-
kalna zona stworzyta z Trappdw chor
rodzinny, ktory szybko stal si¢ sensacja
na skale swiatowa.

Po Anschlussie Austrii, ktory dzielny
podwodniak przyjat z wyrazna dezapro-
bata, rodzina Trappdw musiata uciekad
do Stanéw Zjednoczonych. Tam ich hi-

Na pancerniku Sankt Georg doszio
do buntu marynarzy pod koniec I wojny swiatowej.

storia zostata opisana w musicalu ,The
Sound of Music” (,Dzwieki muzyki”), kto-
ry okazal si¢ jednym z najpopularniej-
szych i najbardziej dochodowych przed-
siewzie¢ w historii tego gatunku. W 1965
roku film nakrecony na podstawie musi-
calu powtdrzyt jego sukces. Gtowna role
zagrata w nim Julie Andrews, a obraz stat
si¢ amerykanska klasyka (film byt poka-
zywany takze w TVP, a wspomnienia
Trappa z jego stuzby na U-Bootach pod
tytutem ,Do ostatniego salutu banderze”
wydata gdanska oficyna Finna — red.).
Trapp zmart w roku 1947.

Symboliczna Pijawka

Przeciagajaca sie wojna, gtdd, wielkie
straty w ludziach, a w koncu takze dgze-
nia narodowe i komunistyczna propagan-
da zaowocowaly buntem w ck flocie.
Najpowazniejszy wybucht na poktadzie
krazownika pancernego Sankt Georg sta-
cjonujacego w Cattaro. Marynarze wy-
powiedzieli postuszenstwo swoim ofice-
rom, a nawet zastrzelili jednego z nich.
Po opanowaniu okretu (w czym udziat
miato kilku marynarzy polskiego pocho-
dzenia) namowili do wypowiedzenia po-
stuszenstwa takze inne zatogi cumuja-
cych w porcie jednostek. Bunt upadt, kie-
dy przeciwko niemu wystano zespdt pan-
cernikow.

Symbolicznym koncem ck floty byto
zatopienie pancernika Viribus Unitis.
W niezwykle brawurowej akcji dokonali
tego 1 listopada 1918 roku Wiosi, uzy-



wajac miniaturowego okretu podwodne-
go o nazwie Migneitta (co po polsku zna-
czy Pijawka). Akcja nie miata wigkszego
znaczenia militarnego. Wiosi nie wiedzieli
bowiem, ze atakowana przez nich jed-
nostka nie jest juz formalnie okretem
Austro-Wegier, tylko, podobnie jak resz-
ta, wchodzi w sktad morskich sit zbroj-
nych nowego, powstalego na gruzach
monarchii tworu - Panstwa Stowian Potu-
dniowych (pdzniejszego Krélestwa Ser-
bow, Chorwatdw i Stowencow, z ktérego
jeszcze pdzniej powstata Jugostawia). Sta-
to si¢ tak na mocy decyzji ostatniego ce-
sarza Austrii i krola Wegier Karola 1.

Konspiracyjny Komitet Polski

Podsumowujac dzieje ck floty podkre-
$li¢ nalezy, ze pomimo niewielkiego w
sumie znaczenia dla ogdlnego przebiegu
pierwszej wojny $wiatowej, jej dziatalnos¢
ocenic trzeba pozytywnie. Walczac z prze-
wazajacym przeciez przeciwnikiem, okre-
ty spod czerwono-biato-czerwonej ban-
dery zatopily okoto 130 tys. ton. Straty
wiasne byly natomiast prawie czterokrot-
nie mniejsze, bo wyniosty ostatecznie
okoto 35 tys. ton (nie wliczajac w to Viri-
bus Unitis zatopionego juz pod inng ban-
dera). A co wazniejsze, wiekszos¢ mary-
narzy stuzacych na austro-wegierskich
okretach do korica zachowata wysokie
morale i poczucie obowigzku. ,Nie zna-
lazt si¢ nikt, komu z oczu nie ptynetyby
tzy. Wokot stychac byto thumione tkanie,
jak na pogrzebie najblizszej osoby” - tak

e
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chwile likwidacji Marynarki Wojennej Au-
stro-Wegier wspomina Georg von Trapp.

Krotka historia ck floty, bo w $cistym
tego slowa znaczeniu zaledwie kilkudzie-
siecioletnia, miata tez, jak wspomnieli$my
na poczatku, znaczenie dla dziejow naszej
rodzimej Marynarki Wojennej. Juz bowiem
we wrzesniu 1918 roku powstal w Poli
konspiracyjny Komitet Polski, ktéry posta-
wit sobie dwa gtéwne cele: repatriacje do
Polski jak najwigkszej liczby oficeréw i ma-
rynarzy pochodzenia polskiego stuzacych
we flocie Austro-Wegier, a takze przejecie
czesci okretéw pod biato-czerwona ban-
dere. Komitet ujawnit sie pod koniec paz-
dziernika. Liczyt ponad 3 tysigce osdb.
I cho¢ okretéw przejad sie w koncu nie uda-
to (a domagali$my sie 10 proc. ck floty w
tym m.in. 3 krazownikow) wyekspediowa-
no do kraju, via Francja (w szeregach tzw.
Bigkitnej Armii gen. Jozefa Hallera), po-
nad 2 tysiace ludzi.

Polskie kariery

Juz choc¢by ta jedna liczba $wiadczy o
istotnym udziale Polakéw w ck flocie.
Niektorzy z nich zrobili tam wielkie ka-
riery. Trzech dostuzyto si¢ nawet admi-
ralskich szlifow. Byli to: Juliusz von Rip-
per, Ritter Mieczystaw (Miecislaus) Pie-
truski von Siemuszowa i Louis Edler von
Wawel. Zaden z nich, pomimo niepolsko
brzmiacych nazwisk, nie zapomniat o swo-
ich korzeniach. Ripper przyczynit si¢ na-
wet do morskiej kariery swojego rodaka,
pozniejszego wybitnego pisarza swiato-

Bitwa pod Lissa - wiktoria,

ktora zahamowata rozwaoj

sit morskich Habsburgow.
Tryptyk Alexa Kirchnera.
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wej stawy, Jozefa Konrada Korzeniowskie-
go (Josepha Conrada).

Warto podkresli¢, ze Polacy z ck floty
stanowili pierwszy marynarski rzut w hi-
storii floty niepodlegtej Polski, cho¢ w su-
mie stanowili potem jedynie kilkanascie
procent calo$ci stanu osobowego tej for-
magji. Jako pierwsi bowiem pojawili si¢
w kraju po roku 1918. Jeden z nich - Bo-
gumit Nowotny - zostal nawet, z rozkazu
Jozefa Pitsudskiego, pierwszym szefem
odrodzonej Polskiej Marynarki Wojennej.
Ale to nie jedyne, cho¢ zapewne, z histo-
rycznego punktu widzenia, najwazniejsze,
wydarzenie w Zyciu tego nietuzinkowe-
go cztowieka. Nowotny urodzit si¢ w 1872
roku w Wieliczce. Ukoniczyt Szkote Aspi-
rantow Morskich w Fiume, w czasie kto-
rej odbyt rejs dookota $wiata na krazow-
niku Saida. Szybko piat sie po szczeblach
kariery. Odznaczyt si¢ w boju w czasie
pierwszej wojny $wiatowej, dowodzit
nawet krétko pancernikiem Erzberzog
Karl (jego wspomnienia ze stuzby w ck
flocie zostaly niedawno wydane).

Wielu z mtodszych oficeréw austro-
wegierskiej Marynarki Wojennej dato
przyktad bohaterstwa i patriotyzmu jesz-
cze w czasie drugiej wojny $wiatowe;j.
Cho¢by Henryk Eibel, ktéry dowodzit
Garlandem w jego niemal legendarnym
rejsie w ostonie konwoju PQ 16. Inni na-
tomiast, jak na przyktad stawny ,Tosio”,
jak o nim méwili studenci Szkoty Mor-
skiej w Tczewie, czyli Antoni Ledéchow-
ski, stat sie jednym z tworcdw nowocze-
snego polskiego stownictwa morskiego.

Tomasz Falba
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Ksigzka w prezencie

Cata prawda

o Marynarce Wojennej

Wspomnienia moze spisaé kazdy. Ale nie kazde
bedq ciekawe. Takiego zagrozenia na pewno
nie ma w przypadku wspomnien Stanistawa
Wielebskiego, ktére pod tytutem , Inzynierowie
okretéw” ukazaly sie wlasnie nakladem
gdanskiego wydawnictwa Finna.

Ich autor to postac nietuzinkowa. Cate swoje zycie spedzit w Mary-
narce Wojennej pracujac na roznych stanowiskach w tzw. pionie technicz-
nym. Kariere zaczynat jako mechanik na okretach podwodnych, a zakon-
czyl jako dyrektor Centrum Techniki Morskiej, osrodka naukowo-badaw-
czego powolanego dla potrzeb naszej floty. To dzigki m.in. jego stara-
niom zbudowano zaglowiec szkolny MW Iskra Il czy korwete Kaszub.

Ksigzka Wielebskiego jest wyjatkowa. Opisuje kilkadziesiat lat po-
wojennej historii Polskiej Marynarki Wojennej. A trzeba pamietad, ze do
tej pory nie pojawila si¢ rzetelna praca po$wigcona dziejom polskiej
floty wojennej tego okresu. Stanistaw Wielebski jest wiarygodnym $wiad-
kiem tego, co si¢ w czasach PRL-u dziato na naszych okretach.

Czytajac ,Inzynierow okretow”, napotka¢ mozemy na wciaz rzadko
poruszane watki. Jak cho¢by wybuch wodoru na okrecie podwodnym
Sep, do ktérego doszto w 1964 roku, a w czasie ktorego zgineto 8 ma-
rynarzy. Publikacja zawiera tez unikalne jesli chodzi o nasza literature
marynistyczng spostrzezenia na temat, napietych nieraz mocno, relagji
pomiedzy oficerami poktadowymi a mechanikami.

Wielebski nie poprzestaje na wtasnych wspomnieniach. Oddajac hotd
wszystkim mechanikom w historii MW opisuje ich udziat w tworzeniu
floty po roku 1918. Ksiazka staje si¢ rowniez swoistym esejem poswie-
conym takim postaciom jak: Aleksander Rylke (nadzorowat m. in. bu-
dowe Wichra i Burzy) czy Aleksander Potyrata (zaprojektowat kuter

NORZE
[

Batory). ]

Z tych wszystkich powoddw ,Inzynierowie okretdw” to ksiazka, ktora b /“ As S L
powinna trafi¢ do biblioteczki kazdego szanujacego si¢ mitosnika spraw f o e x\@\
morskich. Szczegdlnie, Ze mimo ,technicznego” rodowodu jej autora, /Y \
jest ona $wietnie napisana. Wielebski ma dar prostego ukazywania nie- [ a / st \ ® \
tatwych przeciez szczegotéw zwigzanych z budows i eksploatacja okre- [ ?\1 ] \
tow wojennych, czy codziennym Zyciem mechanikow, ktérych zywio- A\ \ St ) E |
tem sg przeciez okretowe maszyny. \ &\\ / w/

,Inzynierowie okretéw” zastuguja na uwage z jeszcze jednego po- \ q ot e A //
wodu. To druga ksiazka, ktdrej wydaniu patronuje , Nasze MORZE”. N 7' R_' “v}
Dlatego na okladce znajduje si¢ logo naszego pisma. I jeszcze niespo- ol et

dzianka dla naszych Czytelnikéw. Dwie pierwsze osoby, ktére sie do
nas dodzwonia, otrzymaja egzemplarz opisanej wyzej ksiazki w pre-
zencie.

Tomasz Falba
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Happy Feet: Tupot matych stop” na plytach DVD

Miedzy

Nagrodzony w tym roku Os

Nc||epszy Film Animowan

ace _clownie Antarktyde
oraz sgsiednie wyspy zimnych mérz pot-
kuli potudniowej pingwiny znane sa chy-
ba kazdemu. Charakterystyczne czarno-
biate sylwetki tych ptakéw na state wpi-
saty sie¢ w lodowy krajobraz. W zalezno-
$ci od gatunku, zwierzeta te mierza od
niespetna 30 cm do 1,2 m wysokosci.

noami

stép” tylko pozornle wydcqe -

Chociaz sa ptakami, lata¢ nie potrafia.
Rowniez na ladzie poruszaja sie dos¢ nie-
zgrabnie, powoli drepczac na krétkich
nozkach w postawie wyprostowanej
badz $lizgajac na brzuchu po $niegu i lo-
dzie. Co innego w wodzie. Tutaj pingwi-
ny potrafia osiagna¢ predkos¢ nawet 20
km/h. Sa wrecz stworzone do ptywania.

iy

Piesn serca

Charakterystyczny dla kazdego
osobnika $piew wystepujacy wirdd
pingwindw, bedacy takze sposobem
rozpoznawania si¢ w stadzie. Dla
stuchajacych jej ludzi brzmi to jak
skrzeczenie, ale dla kazdego pingwi-
na dzwiek ten jest jak muzyka. Na
antarktycznej pokrywie lodowej
moze by¢ 25 000 ptakow, a kazdy
z nich ma swoja wlasna, wyjatkowa
piesn, dzieki ktérej osobniki tworza-
ce pare moga sie odnajdywac w tej
kakofonii dzwiekow.

=

sob towig.

Gniew Wielkiego Pingwina

I wtasnie problem z rybami jest jed-
nym z gtownych watkéw wydanego we
wrzesniu na ptytach DVD animowane-
go filmu ,Happy Feet: Tupot matych
stop”. Giéwnym bohaterem tej opowie-
$ci jest maty pingwin cesarski Mambo
(w wersji oryginalnej znany z ,Wtadcy
Pierscieni” Elijah Wood; w polskiej wer-
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sji jezykowej - Bartosz Obuchowicz),
ktéry jako jedyny w swoim stadzie nie
potrafi $piewac. A to nie lada problem.
Tylko za pomoca wspolnej tzw. ,piesni
serca” pingwiny potrafig dobrac sie w pa-
ry na cale zycie. Bez tej umiejetnosci
Mambo bedzie skazany na wieczna sa-
motnos¢.

Nasze MORZE - nr 9 - wrzesien 2007

Jednak nasz bohater sie nie poddaje i
odkrywa w sobie inny sposob na wyra-
Zenie emodji - taniec. Stepujac na lodzie
swoimi matymi tapkami Mambo najpierw
wzbudza zachwyt rowie$nikow, a potem
rownie wielki brak akceptacji ze strony
starszyzny stada, ktora w dodatku obcia-
Za go wing za brak ryb w morzu - bo za-

Fowca krokodyli
wsrod pingwindéw

W prace nad filmem ,Happy
Feet: Tupot matych stop” catym
sercem zaangazowat sie stynny au-
stralijski towca krokodyli Steve Ir-
win, ktérego druga pasja — obok
wielkich zielonych gadéw — byta
wlasnie Antarktyda. Sam zresztg
w 2004 roku sfilmowat dla australij-
skiej telewizji zycie wielorybdw,
Iwéw morskich i pingwindw na An-
tarktydzie.

W ,Happy Feet” Steve Irwin sam
zostal lwem morskim, uzyczajac tej
postaci gtosu w jednym z epizodow.
Z udziatem stynnego towcy kroko-
dyli nagrano dialogi do jeszcze jed-
nej sceny, w ktérej byt on albatro-
sem spotkanym przez Mambo pod-
czas morskiej wyprawy. Na etapie
produkcyjnym zrezygnowano jed-
nak z tej sceny i nie wlaczono jej
do filmu. Dopiero teraz, specjalnie
dla wydania DVD, tworcy filmu do-
konczyli te sekwencje i umiescili ja
w dodatkach na drugiej ptycie.
Ukonczona scena dedykowana jest
pamieci Stevea Irwina, ktory zginat
tragicznie 4 wrze$nia 2006 roku,
ugodzony w serce ostrg koncowka
ogona ptaszczki, w trakcie krecenia
na Wielkiej Rafie Koralowej scen do
kolejnego filmu.

Tym samym ,Happy Feet: Tu-
pot matych stép” stat si¢ ostatnim
filmem z udziatem popularnego
australijskiego towcy krokodyli.




nim pojawit si¢ ten grzeszny taniec - ryby
byly, wiec to Mambo sprowadzit na
wszystkich gniew Wielkiego Pingwina...

Stepowanie na ekranie

Z pietnem odmienica Mambo zostaje
wygnany i wyrusza w samotna podroz po
skutej lodami Antarktydzie. Z dala od domu
spotyka paczke pingwinéw Adeli - Ami-
g0s i wraz z nowymi przyjaciotmi oraz ich
guru Lovelace’em - dziwacznie upierzo-
nym pingwinem skalnym - wybiera sie
w podréz po niezmierzonych pustkowiach

MAREK
KONDRAT

MORZE W FILMIE ~ DVD

w poszukiwaniu przyczyny znikniecia ryb.
Po wielu dramatycznych p ch, nasz
bohater trafia do... ogrodu
gdzies w Ameryce. Tam
cje swoim stepowaniem. Nau
rzy pierwszy raz zetkneli si¢ z takim p
padkiem, zamontowawszy Mambo nadaj-
nik, wypuszczaja go na wolnosc.
Pingwin wraca do swojego stada
domoscia, ze to ludzie (nazyw:
niego... kosmitami) zabrali ws:
Kiedy w slad za Mambo, w
néw pojawia sie ekspedycja
naukowcow, nasz bohater

Rok produkcji: 2005
Rezyseria: Luc Jacquet
Obsada: narrator wersji polskiej -
Marek Kondrat
Gatunek: dokumentalny
Czas trwania: 80 minut
Obraz: 1.85: 1
(anamorficzny 16:9)
Dzwiek:

Dolby Digital 2.0 - polski
Napisy: brak
Dodatki specjalne: zapowiedzi
Dystrybutor w Polsce:
Monolith

Antarktyda

Chociaz trudno w to uwierzy¢,
Antarktyda pozostawata nie odkry-
ta az do potowy XIX wieku! Wpraw-
dzie wielu zeglarzom, m.in. stynne-
mu Jamesowi Cookowi, zdarzato sie
przekroczy¢ potudniowe koto pod-
biegunowe, jednak z powodu du-
zych trudno$ci manewrowych wsrdd
lodu, zawsze wycofywali sie oni na
dtugo przed dotarciem do siodme-
go kontynentu.

Za oficjalna datg odkrycia Antark-
tydy uznaje si¢ rok 1820, kiedy to
rosyjska ekspedycja pod kierownic-
twem Faddieja Bellingshasena wie-
lokrotnie optyngta lodowy kontynent,
zblizajac sie do brzegdw na odlegtos¢
wzroku. Pierwsze naukowe ekspedy-
cje ladowe pojawily sie na Antarkty-
dzie dopiero 20 lat pdzniej. Ich zada-
niem byto zbadanie kontynentu
i ustalenie polozenia bieguna potu-
dniowego. Celu tego nie udalo si¢
jednak osiagnaé, a ekstremalne wa-
runki zniechecily badaczy do wypraw
na kolejnych kilkadziesiat lat. W tym
czasie w poblize Antarktydy podpty-
wali jedynie wielorybnicy.

Dopiero na przetomie XIX i XX
wieku wrocono do $cidle naukowych
badan sibdmego kontynentu. Wérdd
uczonych bioracych udziat w tych
pionierskich ekspedycjach byli dwaj
Polacy — Antoni Dobrowolski i Hen-
ryk Arctowski. Doktadna lokalizacje
bieguna potudniowego (72°25°S
i 154°16°E — oddalong o 40 km od
wyznaczonej tylko teoretycznie)
udato si¢ ustali¢ dopiero w 1909
roku. Od tej pory badania Antarkty-
dy prowadzone byty juz regularnie.

Pot wieku pdzniej, w 1959 roku,
w ramach Miedzynarodowego Roku
Geofizycznego w Waszyngtonie,
podpisane zostato ,Porozumienie
Antarktyczne”, zapewniajace ekste-
rytorialnoé¢ wszystkich ziem na po-
tudnie od réwnoleznika 60°S i dostep
do tych terenow dla catej Swiatowej
spotecznosci naukowej. Od tego cza-
su powstaly na lodowym kontynen-
cie dziesigtki stacji badawczych nale-
Zacych do réznych krajow, w tym
m.in. Polska Stacja Antarktyczna im.
Henryka Arctowskiego.
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ich wspotbraci, by wraz z nim zatanczyli
dla ludzi i zwrocili w ten sposob ich uwage
na problemy pingwinow.
Widok tysiecy pingwindw rytmicznie
epujacych na lodzie jest najbardziej wi-
4 sceng w calym filmi

Z pingwinami na duzym, a pdzniej
i matym ekranie, mielismy okazje spotkac
sie juz w ubieglym roku. Wowczas Oscara
w kategorii Najlepszy Film Dokumentalny
otrzymat francuski ,Marsz pingwinow”.

Opowiada on o niesamowitej wedrow-
ce, jaka te zwierzeta odbywaja co roku po
bezdrozach lodowatej Antarktydy, najbar-
dziej niego$cinnego miejsca na ziemi, gdzie
temperatura wynosi minus 40 st. C. Tysig-
ce pingwindéw cesarskich opuszcza bez-
pieczny, bfgkitny ocean, gdzie zyja na co
dzien i wspina si¢ po zmrozonym $niegu,
by rozpocza¢ dtuga podrdz do rejonow,
w ktorych nie ma sladéw jakiegokolwiek
zycia. Prowadzone przez instynkt ida co
roku w to samo miejsce, by po serii tan-
céw godowych, przy dzwiekach ekstatycz-
nych piesni, polaczy¢ sie w monogamicz-
ne pary i zostac¢ rodzicami. A dzieje si¢ tak
kazdej zimy od tysigcy lat.
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BRITTANY
MURPHY

edycja
specjalna

rmcsy

POLSKI DUBBING

,Marsz pingwinow”, chociaz jest do-
kumentem, zostat opowiedziany i zmon-
towany w taki sposob, ze wciaga widzow
lepiej od niejednej fabuly! Duza w tym
zastuga polskiego narratora tej zachwy-
cajacej opowiesci - Marka Kondrata.

Warto obecnie poréwnac oba filmy
(,Marsz pingwindéw” jest dostepny na
DVD juz od ponad roku), aby przekonac

Rok produkgji: 2006
Rezyseria: George Miller
Obsada: Elijah Wood, Robin Williams, Brittany Murphy, Hugh Jackman,
Nicole Kidman, Hugo Weaving, Anthony LaPaglia;

w polskiej wersji jezykowej: Bartosz Obuchowicz, Monika Btachnio,
Joanna Wegrzynowska-Cybinska, ITwona Rulewicz, Zbigniew Suszynski,
Jarostaw Boberek i inni
Gatunek: animowany
Czas trwania: 109 minut
Obraz: 16:9 (anamorficzny)

Dzwigk: Dolby Digital 5.1 EX — angielski, polski (dubbing), rosyjski
Napisy:
totewskie, ukrainskie, rosyjskie, polskie, litewskie, estonskie, angielskie
Dodatki specjalne:

- Dwie w pelni animowane sekwencje: Mambo spotyka
btekitnego wieloryba oraz Chwila z pingwinami
- Prywatna lekgja tanca: Tancz jak pingwin — stepuj w rytm
- Trzy odlotowe wideoklipy: Somebody to Love — Brittany Murphy,
Hit Me Up — Gia i The Song of the Heart — Prince (DVD-ROM)

- Lekgja hiszpanskiego z pingwinami Adeli
- Za kulisami filmu: Krok za krokiem, czyli jak powstawat tupot
- Klasyczna kreskéwka: 1 love to Sing
- Zwiastun kinowy
Dystrybutor w Polsce: Galapagos Films

sie jak niewiele codzienne zycie pingwi-
now w wersji animowanej odbiega od
autentycznych sytuacji zarejestrowanych
w dokumencie.

Tomasz Konopacki
Zdjecia: Galapagos Films/Warner
Home Video, Monolith Films
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Czysta nauka:
Wielkie mrozy

Morza i oceany na ziemi moga stac sie
jednym z czynnikéw wywotujacych okresy
wielkich mrozéw, ktére zapoczatkujg proce-
Sy masowego wymierania gatunkow i glo-
balnych katastrof.

Niedziela, 4 listopada, godz. 01.00

-

=
Dziwne czasy na Ziemi:
Niespokojne wody

Na $wiecie zyje coraz mniej zab, a w
USA w tajemniczych okolicznosciach wymie-
rajq wale biate. Naukowcy podejrzewaja, ze
to cze$¢ zachodzacych na catym $wiecie
przemian wywotanych substancjami toksycz-
nymi w wodach oceandw.

ZOBACZW TV  programy o morzu |

PREMIERA

Wulkan
osmiornicy

Z wulkanicznej wyspy Stromboli do
morza sptywa goraca lawa. W niebezpiecz-
nych morskich wodach mieszka o$miorni-
ca, ktdra wspaniale zaadaptowata sie do
Zyciaw tym Srodowisku.

\§

J

~

Czysta nauka:
Ataki rekinéw

Opowiesci o okrutnych atakach rekinow
na ptywakow i surferow oraz film ,Szczeki”
sprawity, ze zwierzeta te ciesza sie bardzo
zta stawg. Prawda o tych prastarych dra-
pieznikach moze by¢ jeszcze bardziej prze-
razajaca...

Piatek, 9 listopada, godz. 18.00
\ J

PREMIERA

Kotiki zwyczajne
z Wybrzeza Szkieletowego

Co roku na Wybrzezu Szkieletowym ty-
sigce kotikow zwyczajnych toczy walke o
przetrwanie. W programie towarzyszymy
jednemu z samcdw, ktdry walczy o zycie w
tym nieprzyjaznym regionie Swiata.

Sobota, 13 pazdziernika, godz. 13.00

PREMIERA

Po cienkim
lodzie

nosci adaptacyjnych w najbardziej nieprzy-
jaznym srodowisku na ziemi. Topniejace lody
Arktyki sprawiaja, Ze egzystenciji tego ga-
tunku grozi niebezpieczenstwo.

Sobota, 13 pazdziernika, godz. 14.00

Niedziela, 21 pazdziernika, godz. 11.00

2ycie
wéréd waleni
Znany biolog, doktor Roger Payne, po-
Swiecit cate swoje zycie badaniu wielorybow.
W latach 70. odkryt tzw. wielorybi Spiew.

Zajmowat sie skazeniem wod oceanicznych,
ajego prace zmienity stosunek ludzi do wie-

Wielkie konstrukcje:
USS Ronald Reagan

Zaproszenie na poktad najnowszego
amerykanskiego lotniskowca, ktdry wiasnie
wyrusza w swoj pierwszy rejs. Poznamy
kulisy funkcjonowania tego olbrzymiego pty-
wajacego miasta, od przygotowywania po-
sitkdw po utylizacje Smieci.

Caw, 18 pazdziemika, godz.09.00,14.00 | | Piatek, 12 pazdziemika, godz. 23.00, 05.00
Czw., 11 pazdziemika, godz. 08.00, 13.00 Niedziela, 21 pazdziemika, godz. 10.00 Niedziela, 14 pazdziernika, godz. 08.00
\_ U\ U\
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Straznicy
przyrody:
Sardynia

Potozenie

Sardynii, drugiej pod wzgle-
dem wielko$ci wyspy na Morzu Srédziem-
nym, sprawito, ze zachowato sie tam kilka
unikatowych gatunkéw fauny i flory, ktére
mieszkancy objeli $cistg ochrona.

Sobota, 3 listopada, godz. 12.00

PREMIERA

Czysta nauka:
Morskie glebiny
Zapraszamy na wyprawe do najmniej
poznanych i najdzikszych regionéw Ziemi.
Zapraszamy na spacer po morskim dnie,
gdzie zobaczymy najprzedziwniejsze krajo-
brazy na naszej planecie.

Pon., 29 pazdziernika, godz. 18.00

Polowanie na mysliwego:
Delfiny

Sledztwo w sprawie ataku delfinéw na
ludzi ujawnia, Ze te wodne ssaki nie zawsze
sq przyjaznie nastawione do ludzi. W pro-
gramie o inteligencii, seksualnej agresji i spo-
tecznej hierarchii delfinow.

Piatek, 19 pazdziernika, godz. 07.00

J

e N\ N\ [
Straznicy Katastrofa Wielkie
przyrody: w przestworzach: konstrukcie:
Polska Tragiczne nurkowanie Port
Pomimo burzliwej historii Polska zacho- 3 stycznia 2004 roku. Tuz po starcie z w Rotterdamie
walta jedno z najbardziej unikatowych éro- egipskiego lotniska Sharm el-Sheikh samo- Przez port w Rotterdamie przeptywa
dowisk naturalnych w Europie. Dziedzictwo lot Boeing 737 rozbija si¢ i wpada do Morza codziennie 450 statkow, wiozacych towary o
naturalne kraju tworzg prastare puszcze i Czerwonego. Czarne skrzynki ujawniajg warto$ci miliarda dolarow. Ze wzgledu na
ruchome wydmy. przeraiajqce chwile przed tragediq. zdradliwe prqdy morskie, qukie kana’(y i
ceeee . ceee cecee . ceee wielki ro;miartankovycc’)w przeprawa przez
port to wielka operacja.
Sobota, 13 pazdziemika, godz. 1200 | | W, 16pazdziemika,godz. 10.00,1500 | | eee e cesss
. =\ J
- N ~, | Piatek, 19 pazdziemika, godz. 23.00,05.00
Stra Znicy Czysfa nauvka: Niedziela, 21 pazdziernika, godz. 09.00
. \_
przyrody: Ostrzec przed tsunami
Norwegia Tsunami z grudnia 2004 roku ukazato Okrutna
Strzeliste gory, fiordy i lodowce - to kra- Swiatu catg niszczycielska sitg, 2 jaka atakujq lanet
jobraz, ktdry Norwegia postanowita chronic. te grozne fale. Teraz naukowcy szukaja przy- planeta
Program opowiada o realizacji nowatorskich czyn powstawania tego ZJ?W'Ska oraz sku- Z roku na rok planeta Ziemia nekana
projektéw ochrony tego unikatowego w Eu- tecznych metod ostrzegania. jest przez coraz wiecej niszczycielskich klesk
ropie Srodowiska naturalnego. zywiotowych. W programie wizyta w rejo-
o0 000 o0 000 " . .
nach Azji zniszczonych przez tsunamiw 2004
eeeee eocese \Worek, 16 pazdziemika, godz. 18.00 roku i analiza uskoku tektonicznego zagra-
INisdziela, 14 pazziomike, godz, 1000 | Sroda, 17 pazdziemika, godz. 06.00 2aj3cego Stambuiow
- /o J

Niedziela, 21 pazdziemika, godz. 14.00
\ J
=

Kraksy
pod lupg:
Grecki prom

Wstrzasajace kulisy katastrofy greckie-
go promu Express Samina. W wyniku ludz-
kich zaniedbar i bledow $mier¢ poniosto 80
pasazerow.

Swiatto
na kraicu $wiata:
Pierwsi zeglarze

Pradawni mieszkarcy Polinezji potrafili
odnajdywac droge do najmniejszych wyse-
pek na Pacyfiku, kierujac sie kierunkiem wia-
trow i morskich fal oraz uktadem gwiazd na
niebie.

J
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Tuz przed tragediq:
Katastrofa promu
z Zeebrugge

6 marca 1987 roku prom Herald of Free
Enterprise wyruszyt w rejs z portu w Zeebrug-
ge i 20 minut pézniej wywrdcit sie do gory
dnem. W tej jednej z najwiekszych katastrof
morskich w historii Wielkiej Brytanii zginety 193
osoby.

Swidry gtebinowe

Na Swiecie rosnie zapotrzebowanie na
energie, a firmy energetyczne stajg przed
coraz trudniejszymi zadaniami. W programie
0 budowie morskiego gazociagu, ktdry do-
starczy gaz do 5 miliondw doméw w USA.

-

<
Tuz przed tragediq:
Eksplozja
na pokiadzie lotniskowca

W 1967 roku na poktadzie lotniskowca
USS Forrestal doszio do tragedii. Zginety
134 osoby, a statek zostat prawie doszczet-
nie zniszczony. W programie przyczyny tra-
gicznych w skutkach wydarzen.

Sroda, 31 pazdziemika, godz. 12.00

Tuz przed tragediq: Titanic

Tragedia Titanica, jedna z najbardzie;
dramatycznych katastrof w historii zeglugi
pasazerskiej, pochtoneta ponad 1500 ofiar.

Wt., 30 pazdziernika, godz. 12.00

cocee ceces Niedziela, 28 pazdziemika, godz. 16.00
\ )
Sroda, 24 pazdziemika, godz. 20.00, 02.00
\ y Wielkie konstrukeje:
Superprom
Wielkie konstrukcje:

\ J ) Whkrétce na wodach migdzy wyspami na

= Hawajach pojawi sie ogromnych rozmiaréw

ielkie konstrukcie: " . . prom. Czy ten ambitny projekt inzynieréw i

Wi elde Lensii cl° Grozne zywioly: Tsunami konstruktorow spefni oczekiwania pasazerow?
Kanat Panamski ) .

-

Straznicy przyrody:
Nowa Kaledonia

Na Nowej Kaledonii, trzeciej pod wzgle-
dem wielkosci wyspie na Pacyfiku, wystepu-
je duza liczba organizméw endemicznych.
Zgodnie z tradycjg Kanakéw rosliny z regio-
nu Hienghene znajdujg sie pod ochrona.

na Hawajach

Niedziela, 28 pazdziemika, godz. 01.00
_ Y,
N
. Poskramiacze
wezy:
( ) Plywajgcy z wezami
, N . Tsunami to gigantyczne fale, mogace Zoltan Takas, farmakolog i herpetolog
Cho¢ Kanat Panamski to jeden z naj- przemieszczaé sig przez caty ocean, kumu- || wegierskiego pochodzenia, ptywa z niebez-
trudniejszych do pokonania akwendw wod- lujac swa niszczycielska site tysiace kilome-  |={ ~ piecznymi wezami morskimi u wybrzezy Fi-
nych, co roku korzysta z tego szlaku 14 tys. tréw od Zrodta powstania. Czy fala o niespo- || dzi. Na podstawie badar zachowan kobr,
statkow. Wzrost natezenia ruchu sprawit, ze tykanej wysokosci i sile moze nam wkrétce [~ naukowiec probuie ustalié, dlaczego weze
sg juz plany rozbudowy kanatu. zagrozic? | nie ging od wiasnego jadu.
Czw., 25 pazdziemika, godz. 23.00,05.00 - Niedziela, 28 pazdziemika, godz. 14.00 Pon., 29 pazdziernika, godz. 16.00
. U\ -\ =

—
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Wielkie konstrukcje:
Palmowa
Wyspa w Dubaiju

W Zatoce Perskiej trwa realizacja ogrom-
nego projektu, ktory na zawsze zmieni obli-
cze linii brzegowej tego regionu. Olbrzymie
sztuczne wyspy utozone w ksztatcie palmy
to jedno z najambitniejszych wyzwan inzy-
nierii XXI wieku.

- J
s ~
Poskramiacze
wezy:

Waqz morski

Australijski o$rodek naukowy w Melbo-
urne potrzebuje morskich wezy do badan
nad surowica. Brian Fry wyrusza do Weipy,
gdzie tapie dziesigtki wezy wprost do fodzi.
W Townsville Brian musi nurkowaé, by
schwytaé superjadowitego weza.

Wielkie konstrukcje:
Archipelag
sztucznych

wYsp
W Dubaju trwa realizacja zakrojonego
na ogromna skale projektu rekultywacyjne-

go, w wyniku ktérego powstanie 300 no-
wych wysp stworzonych przez cztowieka.

Sroda, 7 listopada, godz. 11.00

PREMIERA

Wielkie konstrukcje:
Queen Mary 2

W 1998 roku amerykarski miliarder
postanowit urzeczywistni¢ swoje marze-
nia i zbudowat najwiekszy liniowiec oce-
aniczny na Swiecie w rekordowo krotkim
czasie.

Sobota, 3 listopada, godz. 10.00

Mistrzowie
kamuflazu

Wyobrazmy sobie kosmite z trzema ser-
camii dziesiecioma ramionami wyrastajacy-
mi z glowy. Tak wtasnie wyglada matwa, kté-
rej popisy intelektualne uswiadomig nam site
naszego mézgu.

Niedziela, 4 listopada, godz. 12.00

e 2
Zatapiacze
statkéw

Sztuczne rafy koralowe przyciagaja nie
tylko turystow z catego $wiata, ale sg siedli-
skiem niezliczonych gatunkéw morskiej fau-
ny i flory. Co sie stanie z okretem petnym
tadunkéw wybuchowych?

N y,
e ~
Wielkie
konstrukcje:

Most
Golden Gate

Most Golden Gate w San Francisco co-
dziennie opiera sig¢ zdradliwym pradom mor-
skim, silnym wiatrom i morskiej mgle. Sej-
smolodzy przewidujg, ze w ciagu najbliz-
szych 50 lat w tym miejscu dojdzie do silnego
wstrzasu ziemi.

najdrozszym mostem na $wiecie. Jesto jedng
trzecig dtuzszy od najdtuzszego mostu wi-
szacego. Zostat zbudowany w bardzo nie-
bezpiecznym miejscu i przez szesé lat nie
sprawiat zadnych ktopot6w.

N = J
Wielkie konstrukeje: PREMIERA
Na|o|’f’uz.szy 7 sycia
most Swiata 1o
dzikiej przyrody:
Most Akashi Kaikyo jest najwyzszym i Ok 1

W Japonii pszczoty miodne i szerszenie
azjatyckie stajg do walki o przetrwanie, ana
Antarktydzie piekne, ale przedziwne stwo-
rzenia drgza sobie mieszkania pod lodem

Nasze MORZE ¢ nr 9 « wrzesieri 2007
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Wielkie
konstrukcje:
Bariery na Morzu
Péthocnym

Holendrzy projektuja ptywajace domy,
drogi, a nawet miasta. To odpowiedz na ro-
snacy poziom wod Morza Pétnocnego i wy-
lewajace z brzegdw rzeki. Czy technika i no-
woczesne technologie zwycieza w walce ze
$miercionosnymi powodziami?

PREMIERA
Z zycia
dzikiej przyrody:
Odcinek 7

Doktor Martin Nweeia odkrywa, jakg
funkcje petni cios narwala. Razem z nurka-
mi wyruszamy na wyprawe po podwodnych
jaskiniach Florydy.

J

4 N
Wielkie konstrukeje:
Supertankowiec

Odkrywamy tajemnice olbrzymow pty-
wajacych po morzach i oceanach. W pro-
gramie kulisy budowy i funkcjonowania tan-

kowcow. Niecodzienna okazja, aby zajrze¢
do najwiekszych na $wiecie stoczni i dokow.

PREMIERA
Z zycia
dzikiej przyrody:
Odcinek 9

Biolog i wynalazca Greg Marshall za-
prasza w hiezwyktg podroz. Zobaczymy
podwodne gtebiny oczami zartacza tepo-
gtowego wazacego ponad 90 kg. W pro-
gramie o ratowaniu czarnych nosorozcéw
w Afryce.

Zdjecia: National Geographic Channel
Redakcja nie odpowiada za zmiany
W programie wprowadzone przez
stacje po oddaniu numeru do druku.

- - -Aasasase sassssssssans

Praca na morzu

Ponad 500 ofert pracy miesiecznie

- (N

- -

_— _—wT T e

O www.PortalMorski.pl

PortalMorski.pl

DET, BOSUN
. STEWARD
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"-E‘UROSTER promocja

SHIPORT.PL

Portal Branzowy Przemystu Okretowego

Jednym z dziatan podjetych przez Partnerstwo EUROSTER jest stworzenie

portalu SHIPORT. Opracowywanie poszczegélnych jego obszaréw

juz trwa, podstawowa wersja pojawi sie wraz z koricem 2007 roku.

Wydaie sie, ze zainicjowany eksperyment moze przyniesé¢ dobre

efekty dla firm branzy okretowej. Niemniej, sukces zalezy nie tylko od jakosci
opracowania, ale przede wszystkim od zasad jego uzytkowania przyjetych przez
firmy z branzy oraz przedsiebiorstwa wspétpracujgce z przemystem okretowym.
Tekst ten jest swego rodzaju zaproszeniem do wspétpracy.

Portal zapewni sprawne poruszanie si¢ w realiach
rynku pracy, w kontekscie doradztwa, rekrutacji i pracy.

Portal nie jest ani nowa, ani wyszu-
kana koncepcja, jest sprawdzonym
w praktyce rozwigzaniem systemowym,
w ktorym ciagle aktualizowane sa tech-
nologiczne komponenty narzedziowe.
Projekt SHIPORT.PL nie jest rozbudowang
strong WWW. To ,inteligentne wrota” do
zasobow informacyjnych i oprogramowa-

Nasze MORZE  nr 9 ' .
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nia, to takze tatwy i uporzadkowany do-
step do zewnetrznych zrédet danych oraz
platforma komunikacji z otoczeniem po-
przez sie¢ Internet.

Stawianie na rozwdj

Truizmem wydaje si¢ twierdzenie, ze
w szybko zmieniajacych si¢ warunkach
gospodarczych przetrwanie i rozwoj firm

promocja

to sprawne poru-;zanie sie w realiach ryn-
ku pracy (w kontekscie doradztwa, re-
krutacji i pracy) daje duze mozliwosci,
ktore szerzej zostaty opisane przy okazji
prezentacji zatozen suplementu do por-
talu rekrutacyjnego EURES oraz symula-
tora korzysci stosowania elastycznych
form zatrudnienia. Specyfika przemystu
okretowego sprawia, ze informacje, jak
iludzie je posiadajacy, sa rozproszone,

Zakres funkcjonalny

cie, do$wiadczenie, ze kazda branza ma
potrzebe istnienia rzetelnego i jednorod-
nego punktu wymiany informacji. Do tej
pory w branzy przemystu okretowego
taka funkcje petnity instytucje (tj. w prze-
szlosci Zjednoczenie Przemystu Okreto-
wego i Zaktad Informatyki Przemystu
Okretowego, a obecnie Forum Okreto-
we, PRS, CESA i inne) oraz spotkania,
konferencje i sympozja. Natomiast dzis,

Portalu Branzowego Przemystu Okretowego SHIPORT.PL

ePraca

w znacznym stopniu zalezy od zdolnosci
do pozyskiwania, zarzadzania i rozpo-
wszechniania informacji, a w konsekwen-
¢ji od umiejetnosci wspotdziatania. W co-
dziennej praktyce firm jest to potezne
wyzwanie i potencjal do zagospodarowa-
nia przez narzedzia informatyczne wspo-
magajace pracownikow w tym zakresie.
Srodowisko firm funkcjonujacych w bran-
zy przemyshu okrgtowego szacuje si¢ na
0k.1000, a w warunkach koniunktury
warto usprawni¢ kooperacje, aby wyko-
rzysta¢ mozliwosci stworzone przez pot-
tal branzowy.

Zasada dziatania

Portal wspiera funkcjonalnie ksztatce-
nie, doradztwo, rekrutacjg, pracg i wie-
dze branzy okretowej. Tak wiec, w jego
ramach firmy moga wspotpracowac przy-
ktadowo w jednym obszarze dotyczacym
ksztatcenia pracownikow na odlegtos¢
(np. e-learning w dziedzinie bezpieczen-
stwa i higieny pracy) stanowigc tym sa-
mym swego rodzaju szkoleniows firme
wirtualng przemystu okretowego. Ponad-

eFirma

e SHIPORT.FL

eWiedza

a portal SHIPORT moze by¢ platforma in-
tegrujacy.

Zakres dziatania

W pierwszym etapie portal udostep-
ni wiedz¢ zebrang przez firmy Partner-
stwa, a w okresie uzytkowania mozna
bedzie liczy¢ na szybkie powigkszanie si¢
zasobow. Zaplanowane s3 nastgpujace
podsystemy wiedzy: badanie i analiza
branzy, monitorowanie branzowego ryn-
ku pracy, elastycznych form zatrudnienia,
kultury organizacji i motywowania, ksztat-
cenia ustawicznego. Na obecnym etapie
rozwoju portalu funkcjonuje juz opro-
gramowanie do prowadzenia bazy danych
firm przemystu okretowego, ktora ma stu-
zy¢ firmom nie tylko do niekomercyjnych
kontaktow, ale przede wszystkim do ce-
low promocyjnych i marketingowych.

W branzowym e-éwiecie

W aktualnych warunkach transforma-
cji spoteczno-gospodarczej powinno po-
wrocic¢ tradycyijne, a sprawdzone w $wie-

eKsztatcenie

_ (e-learning) )

w $wiecie globalnej wioski, w ktérym
podstawowa rolg komunikacyjng petni
Internet, takim punktem wymiany infor-
macji moze by¢ takze portal branzowy
dla pracownikow i firm. Przy wspdlnym
wysitku moze sta¢ si¢ doskonalg plat-
forma pozyskiwania, jak rowniez publi-
kowania istotnych informacji. Dostep do
takich tresci jest znacznie bardziej efek-
tywny, niz w przypadku innych form
publikacji podobnych informacii.

Portal mozna znalez¢ pod adresem
www.shiport.pl . Jego ukonczona wer-
sja ma pojawic¢ si¢ do konca pazdzierni-
ka. Zapraszamy do wstepnego deklaro-
wania wspotpracy na zasadach niekomer-
cyjnych poprzez kontakt z administrato-
rem portalu (Monika.Zienkowska@equal-
euroster.pD).

Jolanta Sala,

Instytut Badain nad Gospodarkg
Rynkowgq - Gdanska

Akademia Bankowa

Jurij Gajdasz,
Agencja Informatyczna
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Materiaty audiowizualne -

tego'wydania miesiecznika
~Nasze MORZE" obejrzysz
w Internecie na stronie:

www.naszemorze.com.pl
w zaktadce AUDIO/VIDEO.




Remontowa ma 55 lat
| 2 kazdym dniem staje sie miodsza !
2007
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Gdanska Stocznia "Remontowa"
im. J.Pitsudskiego Spdtka Akcyjna

L

Gdarisk Shiprepair Yard "Remontowa" S.A.

www.remontowa.com.pl
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