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NAKEAD KONTROLOWANY
ZWIAZEK KONTROLI DYSTRYBUCJ! PRASY

OD REDAKTORA

Inwestore Na zdrowiel

Wielokrotnie juz w tym miejscu pisalem
o problemach polskich zrenacjonalizowanych
stoczni produkcyjnych. Coraz bardziej realna
grozba zwrotu pomocy publicznej, artykutowa-
na przez unijng komisarz Nellie Kroes, idace
w setki milionéw ztotych straty i wzrastajace
zadtuzenie, odwlekajaca si¢ prywatyzacja to te-
mat samograj — w kontek$cie opdzniajacego
si¢ dokapitalizowania Stoczni Gdynia - wciaz
aktualny (zob. str. 10 i 11). Czy jednak po pod-
niesieniu kapitatu i sptacie dlugdw stocznia ta
bedzie miata szcze$cie do inwestora — czas
pokaze.

Wielokrotnie pisalem tez o fenomenie je-
dynej duzej prywatnej stoczni w Polsce, ktora
na przekér skupionym wylacznie na proble-
mach polskich stoczni massmediom, z upodo-
baniem lansujacym negatywny obraz calego
przemystu stoczniowego w Polsce, z powodze-
niem wygrywa w globalnej konkurencji z naj-
silniejszymi graczami.

Jubileusz 55-lecia Gdanskiej Stoczni Remon-
towej S.A., ktérego kulminacja przypadta
w czerwcu byl bez watpienia dla polskiej go-
spodarki morskiej jednym z najwazniejszych
wydarzen tego roku (czyt. w dziale Budownic-
two OKkretowe na str. 1-7).

Fenomen stoczni, ktéra niegdy$ byta baza
remontows tzw. bloku wschodniego, a dzis jest
firma, ktora na przestrzeni ostatnich 18 lat po-
trafita w pelni wykorzystaé szanse stworzong
przez wolny rynek, wart jest studiowania. Trzeba
go studiowac wciaz i za kazdym razem od nowa.
Im dtuzej si¢ mu jednak przygladam, tym bar-
dziej dochodze do przekonania, ze przypadek
Remontowej jest nie do powtdrzenia. Nie da
si¢ go po prostu uzy¢ jak jakiego$ wzorca
z Sévres i zastosowa¢ gdzie indziej. Kazda stocz-
nia i w ogodle kazda firma w Polsce ma swoja
niepowtarzalng historie¢ i sama musi znalez¢
swoje miejsce na rynku, znalez¢ witasna droge
do sukcesu.

Musi to by¢ jednak droga oparta na rachunku
ekonomicznym i na zdrowej gospodarce. To wta-
$nie dzieki temu w tegorocznych rankingach go-
spodarczych Grupa Gdanskiej Stoczni Remon-
towej S.A. jest najwyzej notowanym podmiotem
dzialajacym w sektorze gospodarki morskie;.
Trzeba pamietad, ze Remontowa S.A. to nie tyl-
ko stocznia, ale takze spotka — matka dla ponad
20 innych firm. Niektore z nich byly zupelnie
nowe, ale kilka — jeszcze zanim zostaly kupione
przez dobrze prosperujaca stocznie - mimo zna-
nej marki balansowalo na krawedzi bankructwa.
Dopiero wejscie silnego inwestora, ktéry miat
jasna strategie — zapewnito im zastrzyk kapitatu
i zapoczatkowato wzrost. Efekt? Juz dzi$ wiele
spotek Grupy Remontowa jest liderami w swo-
ich branzach, $wiadczac nie tylko ustugi na rzecz
spotki — matki, ale takze na rynek ladowy, coraz
wiecej eksportujac — réwniez na rynek unijny.
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Oto tylko jeden, ale za to dobitny przyktad.
Dzi$ Remontowa S.A. ma 90 proc. pakiet akcji
Stoczni Potnocnej S.A. Jeszcze nie tak dawno
stocznia ta produkowata gtownie kadtuby i jed-
nostki rybackie, borykajac si¢ z problemami.
Dzi$ buduje ultranowoczesne prototypy
i pierwsze serie rownie nowoczesnych jedno-
stek, zakontraktowane i zlecone jej przez spot-
ke — matke. Wijezdzajac na gdanska wyspe
Ostrow wystarczy spojrze¢ na pochylnie, na-
brzeza i place Pdéinocnej, zeby zobaczy¢ na-
wet 10 statkow roznych typdw znajdujacych
si¢ w roznych fazach budowy. W tym roku
Stocznia Pétnocna przekaze ich armatorom 14.
Jej przychody ogdtem za rok 2006 wyniosty
146 min zl, stocznia zanotowala tez zysk. Za
I potrocze 2007 — osiagneta blisko 90 mln zt
przychodéw, a managerowie stoczni zapowia-
daja, ze ten rok zamknie ona przychodem o 40
proc. wiekszym niz w 2006. Ile innych — po-
rownywalnych wielko$cia stoczni w Polsce
moze pokaza¢ takie wyniki? Silny inwestor,
wiasciwa forma wiasnosci i prawdziwy nadzér
wiascicielski (nie méwigc o dobrym zarzadza-
niu i poswigceniu stoczniowcéw) pozwolity
osiagnac¢ efekt synergii i pomogly Potnocnej
skorzysta¢ z kapitalnej obecnie $wiatowej ko-
niunktury na budowe nowych statkow.

Nic wiec dziwnego, ze gléwny laur przy-
znawany kazdego roku przez Krajowa Izbe Go-
spodarki Morskiej — ,Bursztynowa Kaczka”
w tym roku przypadnie wtasnie Stoczni Pot-
nocnej S.A. To wiadomo$¢ jeszcze nieoficjalna,
ale juz pewna (oficjalnie nagroda zostanie wre-
czona podczas ,Wspdlnej Kaczki”, czyli trady-
cyjnego spotkania biznesu morskiego w listo-
padzie). My jednak juz teraz - gratulujemy!

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Na okladce:
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Fot. Piotr B. Starericzak
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Szanowny Panie

Pisze te stowa na goraco, po lekturze
kwietniowego wydania miesiecznika , Na-
sze MORZE”. Chce Panu i Redakcji po-
dzickowa¢ za wspomnieniowy artykut
poswigcony ORP Kaszub. Jestem miano-
wicie gléwnym projektantem tego okre-
tu, ktoremu pos$wigcitem wiele lat zycia
i wiele bezsennych nocy. Jest to okret cat-
kowicie, wbrew temu, co niektérzy mo-
wili i pisali, zaprojektowany w Polsce.

Zaczynatem projekt od gotej kalki
i poprzez ciagle pigtrzace si¢ obiektyw-
ne kiopoty w projektowaniu, a nastep-
nie w budowie, udato si¢ w koncu pod-
nie$¢ na okrecie bandere Marynarki Wo-

Redaktorze,

jennej. Okret rodzit sie w bolach, a bol
chyba uszlachetnia, bo przez nastepne 20
lat eksploatacji okret ciezko pracowat i do-
brze przystuzyl sig Polskiej Marynarce Wo-
jenne;j.

Za wklad w powstanie tego okretu
zostalem z inicjatywy owczesnego Do-
wodztwa Marynarki Wojennej odznaczo-
ny Krzyzem Kawalerskim Orderu Odro-
dzenia Polski oraz uhonorowany przez
admirata Romualda Wagge kordzikiem ofi-
cerskim.

Z morzem i z przemystem okretowym
bylem zwigzany poprzez prace w CBKO-
2, CTO i Stoczni Potnocne;.

LISTY

Na emeryture, po 47 latach pracy, od-
szedlem w 2004 roku z CTO, gdzie by-
tem przez ostatnie dziewiec¢ lat kierow-
nikiem Zaktadu Badawczo-Rozwojowego.

Pozdrawiam Pana Redaktora i caty ze-
spot Redakgiji.

Wojciech Wszedybyt

www.PortaIMorskl
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Najwicksza inwestycja

w polskim porcie reallzzowoma A

jest zgodnie z planem

Termin

pracuje

Pierwszy pociqg,
pierwszy statek,

pierwszy armator.

Pierwszego czerwca 2007 roku
DCT Gdarisk, nowy gtebokowodny
terminal kontenerowy, rozpoczat

dziatalno$¢ operacyjng.

30 maja PCC Rail SA, jeden z najwiek-
szych polskich prywatnych przewozni-
kow kolejowych, przewiozt pierwszy
tadunek do DCT Gdansk — nowego pol-
skiego terminalu kontenerowego. Pociag
dostarczyt 53 kontenery Hapag Lloyd.
1 czerwca 2007 roku zatadowano je na
nalezaca do Team Lines jednostke Gota-
land, inaugurujac tym samym dziatalnos¢
operacyjng terminalu.

Aby uczcié to wydarzenie, w termina-
lu goscili prezes Zarzadu Portu Morskie-

DCT Gdansk SA

To spotka zarejestrowana w Pol-
sce, w wigkszosci jest wlasnoscia
Global Infrastructure Fund (GIF) -
specjalnego funduszu zarzadzanego
przez Macquaire Bank Group, z sie-
dziba gtéwna w Australii. Brytyjska
spotka utworzona specjalnie do za-
poczatkowania projektu i budowy
terminalu posiada udzialy mniejszo-
Sciowe.
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O terminalu

Nalez Team Li , . .
alezaca do Team Lines DCT Gdansk ma dwie suwnice

Jjednostka Gotaland byfa .
pierwsza obstuzong w ship-to-shore (STS) typu post-Pana-
gdariskim terminalu max oraz trzy placowe na kotach
glebokowodnym. Zabrata na . _
pokiad 53 kontenery (RTG). Jest potaczony z infrastruk

turg drogowg i kolejowg Polski. Do
wrzes$nia 2007 roku terminal opero-

Hapag-Lloyd’a, czyli 55 TEU.

go Gdansk Stanistaw Cora, wiceprezydent
Gdanska Marcin Szpak, przedstawiciele
stuzb celnych i Strazy Granicznej. Powi-
tali ich cztonkowie kadry kierowniczej
DCT Gdansk, CEO Colin Chanter oraz
dyrektor generalny Fred Kamperman.

wac bedzie trzema suwnicami STS
i piecioma RTG, ktére wraz z odpo-
wiednim zapleczem placowym i do-
datkowym sprzetem operujacym
zapewnig roczng zdolnos¢ przetadun-
kowg na poziomie 500 000 TEU.

— Mijaja prawie dwa lata od chwili, kie-
dy wyznaczylismy 1 czerwca 2007 roku
jako poczatek dziatalnosci terminalu DCT
Gdansk i wielka nagroda jest zobaczy¢,
jak pierwszy statek przybija do brzegu
w terminie - mowil Colin Chanter, CEO
DCT Gdansk. - Kazdy zwiazany z tym
projektem powinien czu¢ si¢ dumny. Cie-
szy nas, Ze to wlasdnie Team Lines i Ha-
pag-Lloyd, dwie wiodace w branzy kon-
tenerowej firmy, czynia ten dzien tak
pamietnym. Jeste$my pewni, ze wkrot-
ce dotgcza do nich inne duze firmy, kie-
dy uswiadomig sobie niezwykly poten-
cjal, ktorym dysponujemy w Gdansku.

6 czerwca do DCT Gdansk przybyt
Cape Fulmar, statek feederowy o tadow-
nosci 1400 TEU. Wytadowat 27 konte-
neréw 20-stopowych oraz sze$¢ 40-sto-
powych, zaladowal dwa 40-stopowe.
Tym samym CMA CGM, jeden z trzech
najwiekszych $wiatowych przewoznikow
oceanicznych, stat si¢ pierwszym duzym

dalekomorskim armatorem kontenero-
wym, ktory wiaczyt najnowszy polski
terminal do swojej globalnej siatki pota-
czen. Przewiduje sie, Zze Cape Fulmar
bedzie zawijat regularnie do DCT Gdansk
w ramach cotygodniowych rejsow na tra-
sie taczacej cztery terminale kontenero-
we w Hamburgu z Gdynia, Klajpeda,
a obecnie takze z DCT Gdansk.

- Bardzo sie ciesze widzac CMA CGM
w naszym porcie — przyznat Fred Kam-
perman, dyrektor generalny DCT Gdansk.
— Twierdzili, Ze beda u nas pierwsi i caty
czas byli nam bardzo przychylni. Pozy-
czyli nam nawet kilkadziesiat kontenerow
dla celéw szkoleniowych. DCT Gdansk
zostal wlaczony w rozktad serwisu CMA
CGM FAS Balticl. Bedziemy starali sig¢
dowie$¢, Ze jestesmy godni ich zaufania.

o/ad
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Kontrakt z niemieckq firmqg budzi kontrowersje
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Agencja
Bezpieczenstwa
Wewnetrznego
bada pierwszy,

po oddzieleniu od
Stoczni Gdynia S.A.,
kontrakt Stoczni
Gdansk S.A.
Dyrekcja zakladu
twierdzi, ze $ledczy
pomylili euro

ze zlotéwkami.
Zwiqzkowcy

ze stoczniowej
,Solidarnosci”
podejrzewajq
spisek.
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Pierwszy samodzielny kontrakt
i pierwsze kiopoty. Agencja
Bezpi istwa Wewnetrznego
sprawdza, czy doszio do
wyrzadzenia Stoczni Gdarisk
s»Znacznej szkody majatkowej”.




- Staramy sie zrozumie¢ tych z naszych
przeciwnikow, ktorych motywem dziata-
nia jest zwyczajna nieche¢ i zawis¢ wy-
wotana faktami, ze nie tylko nie upadli-
$my jako zaktad, ale zaczynamy z sukce-
sami odzyskiwac utracony czas i pozycje
na $wiatowym rynku budowy statkow.
Nie mozemy natomiast zrozumie¢ dzia-
tan Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrz-
nego, ktdra rozpoczeta badanie pierwsze-
go samodzielnego kontraktu podpisane-
go przez Stoczni¢ Gdansk S.A. juz po roz-
dzieleniu ze Stocznig Gdynia S.A., gdyz
jakoby mogto dojs¢ do wyrzadzenia na-
szej stoczni ,znacznej szkody majatko-
wej” —napisali do Zbigniewa Wasserman-
na, ministra koordynatora stuzb specjal-
nych, zwigzkowcy z ,Solidarnosci” Stocz-
ni Gdansk.

To ich reakcja na doniesienia praso-
we na temat prowadzonego przez ABW
dochodzenia dotyczacego podpisanej
w listopadzie zesztego roku umowy na
dostawe kontenerowca dla niemieckiej fir-
my KG Projex Schiffahrtsgesellschaft
mbH & Co. Na jej mocy stocznia ma wy-
budowaé dwustumetrowa jednostke za
40 mln euro. Wedtug ABW, kontrakt jest
dla zaktadu niekorzystny, poniewaz jego
warto$¢ moze by¢ nizsza niz koszty pro-
dukdji oraz materiatow i wyczerpuje zna-
miona wyrzadzenia jej ,znacznej szkody
majatkowe;j”.

Wedtug ,Gazety Wyborczej”, ktora
ujawnita sprawe, na podstawie kontraktu
stocznia wzigta na siebie kupno materia-
tow do budowy. Moga one kosztowac
prawie 30 mln euro. Tymczasem na samg
robocizne potrzeba okoto 14 mln euro.
Analiza jednego z dyrektoréw wykazata,
ze umowa bytaby optacalna, gdyby ma-
terialy i wyposazenie kosztowaly niewie-
le ponad 20 mln euro. Do tego nalezy
doliczy¢ dodatkowe wydatki: wykonanie
dokumentacji, ubezpieczenie statku, cena
kooperacji czy nadzér rzeczoznawcy -
razem kilka milionow euro.

Andrzej Jaworski, prezes Stoczni
Gdansk, uwaza, ze wrecz przeciwnie -
kontrakt jest dla stoczni nad wyraz ko-
rzystny. Zarzucil funkcjonariuszom stron-
niczos¢ - jego zdaniem donos w tej spra-
wie do ABW mogt ztozy¢ jeden ze zwol-
nionych przez niego dyrektorow, ktére-
g0 syn pracuje w Agenciji. Jak mowi, o wy-
nik $ledztwa jest spokojny.

Wiceprezes stoczni, Andrzej Bucz-
kowski, ktory negocjowat umowe mowi,
ze komus$ piszacemu donos w tej spra-
wie ztotéwki pomylily si¢ z euro. - Nie
ma mowy o zadnej niegospodarnosci. To
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$wiatowa cena. Niech nikt sie nie martwi
o koszty zakupu materiatéw. Kupimy
najtaniej, jak sie da - thumaczy.

Wedtug gdanskiej Prokuratury Okre-
gowej, nadzorujacej $ledztwo w tej spra-
wie, nie jest ona tak prosta, i dlatego wy-
maga wyjasnienia. Kiedy zakonczy si¢
postepowanie, czy i komu zostana po-
stawione zarzuty?

- Na takie pytania jest jeszcze za wcze-
$nie, jeste$my dopiero na poczatku $ledz-
twa — powiedziata nam Grazyna Wawry-
niuk, rzecznik prasowy prokuratury.

Z kolei Katarzyna Bernecka, rzecz-
niczka gdanskiego oddziatu ABW twier-
dzi, Ze sugerowanie Agencji stronniczo-
$ci jest absurdalne. Wyjasnia, ze o Zadnej
pomytce walutowej nie moze by¢ mowy.

- Prokuratura nie zgodzilaby si¢ na
wszczecie postgpowania, gdyby nie bylo
to uzasadnione — thumaczy.

Przestuchany w sprawie zostal juz
m.in. prezes Jaworski. Planowane sg prze-
stuchania kolejnych czlonkow zarzadu
i Rady Nadzorcze;j.

W sprawie wypowiedzieli sie rtowniez
szefowie stoczniowej ,Solidarnosci”. Zga-
dzaja si¢ z dyrekcja zaktadu, ze Agencja
jest stronnicza, a nagto$nione przez me-
dia $ledztwo to pomowienie i nagonka

na zaktad, by zniecheci¢ inwestorow za-
granicznych do zakupu firmy. Witasnie
trwajg z nimi decydujgce negocjacje. A Ko-
misja Europejska, w razie fiaska prywaty-
zadji, grozi zaktadowi (oraz innym stocz-
niom) powaznymi konsekwencjami. Stad
ich, cytowane na poczatku artykutu, pi-
smo do ministra Wassermanna. Prosza
w nim o szczegdlny nadzér nad Sledz-
twem.

- Jesli rzeczywiscie popetniono prze-
stepstwo, nikogo nie bede bronit — zapo-
wiada Karol Guzikiewicz, wiceprzewod-
niczacy zakladowej ,Solidarnoséci”. — Ale
z informacji przekazanych nam przez za-
rzad wynika, ze cena w kontrakcie jest
korzystna i nie byto dziatania na szkode
spotki.

- Nie chcemy kwestionowa¢ dziatan
wyjasniajacych tej instytucji (ABW), jed-
nakze wystarczyloby poréwnac osiagnieta
cene z notowaniami cen $wiatowych na
ten typ statku, zeby stwierdzié, ze uzy-
skana cena nalezy do najwyzszych na
$wiecie —napisali w pismie do ministra.

Zbigniew Wassermann po otrzymaniu
listu od zwigzkowcow zlecit ABW wyja-
$nienie sprawy.

Czestaw Romanowski

Fot. Maciej Kosycarz / KFP ]
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Polskie stocznie na finiszu?

Niepokojqgco

gorqcy czerwiec

Jezeli do wakacji polski rzqd nie przedstawi  Bruksela poduzymuje sztywne stano-

. . , . wisko w sprawie polskich stoczni — czer-
ZGdOWOlqucegO P|GnU I’eCIUI(C|I zdolnosci wiec to ostatni miesiagc na zmniejszenie
produkcyjnych i prywatyzacji, Komisja Europejska mocy produkeyjnych oraz pozyskanie in-
. .  d iliard . westorow. Miesige temu przytoczylismy

moze nie uzna¢ dwumiliardowej pomocy w , Naszym MORZU” wypowiedzi przed-
publicznej udzielonej naszym stoczniom. stawicieli Stoczni Gdynia. Z ich stow wy-

Prze dstawicie|e euro e'skie e~ Zl( nikato, iz Bruksela zgodzita si¢ poczekad

urope| 9 Qzku dwa — trzy miesigce na znalezienie przez

pl’OducenféW SfCll'kéW WZ)’WCI|q Uniinych zaktad inwestora i sprywatyzowanie za-

.l 2 . . . ktadu. Jednak wedt ich inf -
urzednikéw do fagodniejszego potraktowania adu. Jednac wectug ostatnich [nforma
R ¢ji docierajacych z siedziby UE Komisja

pOlSkICh ZOHGCIOW. A nasi SfOCZﬂIOWC)/, Europejska uznala, iz dotychczasowe za-

nie czekajgc na ostateczne rozstrzygniecia, biegi polskiego rzadu sq opieszale i nie-

. . wystarczajace. I nie jest wcale az tak ro-
rezygnu|q z pracy w rodZ|mych ZCIl(JfCIdCICh. ZOWoO...

To trudny czas dla Stoczni
Szczecinskiej Nowej.

Z jednej strony musi sie liczy¢

z ewentualnym ograniczeniem
produkcji, z drugiej rozpaczliwie
potrzebuje wykwalifikowanych
pracownikow.

Fot. Czestaw Romanowski
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Ostrozny minister

Ze strony polskiego rzadu negocjacje
prowadzi Piotr WozZniak, minister gospo-
darki. - Rezultaty tego, co zrobilisémy do
tej pory, bez litosci rozliczono. Nie mo-
Zzemy ani potozy¢ na stole decyzji pry-
watyzacyjnych, ani powiedzie¢, ze obni-
zylismy zdolno$ci produkceyjne do pozio-
mu, ktdrego si¢ spodziewa KE - przyznat
po jednej z rozmdw z Nellie Kroes, unijng
komisarz ds. konkurencji.

Wedtug Polskiej Agencji Prasowej, po-
wotujacej sie na zrédta w Brukseli, sce-
nariusz najblizszych wydarzen moze by¢
taki, iz jesli Komisja nie zobaczy po stro-
nie polskiej ,postepu”, w lipcu moze za-
pas¢ decyzja o nakazaniu polskim stocz-
niom zwrotu udzielonej im pomocy pan-
stwowej. To spowoduje bankructwo i za-
lamanie si¢ tego sektora przemystu. Mi-
nister Wozniak deklaruje zmieszczenie si¢
w tym terminie. Ale nie do konca jest tego
pewien. - Jedli si¢ nie uda, mozliwy jest
hiszpanski scenariusz wydarzen — zastrze-
ga. - Ponad dwa lata temu przymusowa
restrukturyzacja doprowadzila tam do zre-
dukowania przemystu stoczniowego o
ponad polowe.

CESA apeluje

Unijni urzednicy chca wymoc na pol-
skich stoczniach czterdziestoprocentowsq
redukcje mocy produkcyijnych, co ozna-
cza np. w Gdyni zamkniecie jednego doku,
a'w Szczecinie nawet dwoch. To balanso-
wanie na granicy optacalnosci — twierdza
stoczniowcy. Dlatego negocjacje sa takie
trudne. W sukurs naszym stoczniom przy-
szli przedstawiciele CESA, europejskiego
zwigzku producentdw statkow. Wezwali KE
do tagodniejszego potraktowania polskich
stoczni. Zdaniem sekretarza generalnego
organizacji, Reinharda Lukena, brukselscy
urzednicy, domagajac sie od Polski restruk-
turyzaciji i radykalnych cie¢ mocy produk-
cyjnych, nie wykazujg zrozumienia dla
warunkdw panujacych w branzy okreto-
wej i trzymaja sie regut ochrony konku-
renciji tylko dla zasady.

EXOd us ze Szczecina

Nawet, jezeli polskie stocznie prze-
trwaja, moga mie¢ w najblizszych miesia-
cach olbrzymie problemy z wykwalifiko-
wanymi pracownikami. Stoczniowcy wy-
jezdzaja z naszego kraju juz od kilku lat,
ale ostatnio wyglada to coraz bardziej nie-
pokojaco. To juz nie s3 pojedyncze odej-
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$cia z pracy, a wrecz masowa emigracja.
Pracownikow ubywa, bo np. w najpopu-
larniejszej wsrdd stoczniowcow Skandy-
nawii po pierwsze nie musza bac¢ sig¢
0 przysztos¢ zaktaddw, a po drugie — zaro-
big kilkakrotnie wiecej niz w Polsce.

W szczegolnie tragicznej sytuacji zna-
lazta sie Stocznia Szczecinska Nowa. W ze-
sztym roku prace w stoczni porzucito az
1300 0séb z pigcio i pot tysiecznej zato-
gi. Wydaje sie, ze roku 2007 bedzie jesz-
cze gorzej, bo od stycznia z zaktadu ode-
szto 877 stoczniowcdw. Widac tego efekty

stocznia na podwyzki po prostu nie ma
pieniedzy.

Desant z Poznania

Prébuje wiec innego rozwigzania —
0 pomoc poprosita swego kooperanta,
poznanska Fabryke Silnikéw Okretowych
im. Cegielskiego. Tam sytuacja jest od-
wrotna — s3 dni, Ze robotnicy siedza bez-
czynnie.

- Zdarza sie, ze nawet 150 osob nie
ma co robic¢ - przyznaje Bolestaw Janusz-

Nellie Kroes, unijna komisarz do spraw konkurencji.
To ona zdecyduje, jaki los czeka polskie stocznie produkcyjne.

- z powodu braku wykwalifikowanej ka-
dry prace na zbudowanym dla holender-
skiego armatora kontenerowcu Genca
ukonczono dwa miesigce po przewidzia-
nym terminie.

Na polskim rynku stoczniowym, jak
w wielu innych dziedzinach przemystu,
zwyczajnie brakuje fachowcdw — rozkta-
daja rece specjalisci z branzy morskiej. Ci,
ktorzy przychodza do pracy, nie sg tak
doswiadczeni, a co za tym idzie — wydaj-
ni, jak wykwalifikowani robotnicy, ktorzy
wyjechali na Zachéd. Kierownictwo szcze-
cinskiej stoczni, z powodu braku rak do
pracy, cofneto nawet urlopy. W zwiazku
z czym stoczniowcy zaczeli bra¢ zwolnie-
nia lekarskie. Absencja z tego powodu sie-
gnela jednej czwarte;!

Jest jedno wyjscie z takiej sytuacji —
podwyzki ptac dla pracownikow. Zwigz-
ki widziatyby je w wysokosci 20 — 25
procent. Wowczas, jak zapewniaja, stocz-
niowcy nie decydowaliby sie na emigr-
cje. Dyrekcja zakladu sadzi jednak, ze
nawet taki wzrost ptac nie zahamuje od-
plywu pracownikow. A poza wszystkim,

kiewicz, rzecznik zakladéw. - To efekt
przestojéw spowodowanych m.in. przez
kontrahentoéw nie ptacacych za dostarcza-
ne produkty.

Do pracy w szczecinskiej stoczni mo-
globy przyjechac stamtad okoto 30 oséb.
Poznaniakdw kusi przede wszystkim pta-
ca. Wykwalifikowany robotnik otrzymu-
je w Cegielskim 1500 zt brutto miesiecz-
nie - z tego powodu zwigzkowcy groza
nawet rozpoczeciem strajku po waka-
cjach. Tymczasem w Szczecinie moze
dostad na reke nawet 2600 zt. Co pozna-
niacy mieliby tam robi¢?

- Chetnych z Poznania chcieliby$my
zatrudni¢ przy wyposazaniu naszych stat-
kow — ttumaczy Izabella Maruszczak ze
Stoczni Szczecinskiej Nowe;.

Jednak i tu pojawit sie problem. Cze$¢
poznanskiej zatogi ma ochote pojechac
do pracy w stoczni, ale pod warunkiem,
ze kierownictwo Cegielskiego zaptaci im
za nadgodziny z ubiegtego roku.

Czestaw Romanowski

Fot. www.europarl.europa.eu
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' Noble Mariner 2007

Kryzys na potudniowym Battyku!
Wojska NATO wylgdowaty na usteckiej plazy
i ewakuowaly z okolicy zagrozonych mieszkaricéw!

Z terytorium panstwa Mapleland od-
dzielity si¢ regiony pdinocne, bogate
w odkryte niedawno zloza ropy. Utwo-
rzyly autonomie, ktérej wladze roszcza
sobie prawo do uznania na arenie mie-
dzynarodowej za nowe, niepodlegte pan-
stwo — Poplarland. Granice z Maplelan-
dem zostaly zamkniete, a bardzo silna Ma-
rynarka Wojenna autonomii rozpoczela
aktywne dziatania na Baltyku. Doszto do
migracji ludnosci, tamano prawa czlowie-
ka. Pojawilo si¢ zagrozenie eskalacji kry-
zysu. W takiej sytuacji ONZ zdecydowa-

12

ta sie¢ zwroci¢ do NATO o wystanie Sit
Odpowiedzi, ktore przywrdca w regionie
spokdj. Sity Sojuszu wyladowaty na wy-
brzezach autonomii Poplarland, by ewa-
kuowac stamtad zagrozong ludnos¢.

Do konfrontacji wojsk Mapleland i Po-
plarland doszto na plazy w Ustce. Zgod-
nie z planem — mozna by napisa¢, bo
konflikt powstat tylko na papierze i sta-
nowit scenariusz manewréw Noble Mari-
ner 2007. W tych najwigkszych w tym
roku manewrach wojskowych, ktére od-
byty si¢ na Morzu Baltyckim, udziat wzie-

to ponad 80 okretéw, 70 $migtowcow
i kilka tysiecy zotnierzy z 17 krajéw na-
lezacych do NATO. Noble Mariner 2007
to sprawdzian elitarnych jednostek Sit Od-
powiedzi Sojuszu Potnocnoatlantyckiego,
od 14 do 24 maja trwat na wodach Bal-
tyku, Morza Poinocnego i w Ciesninach
Battyckich. Cwiczenie sprawdzito wszyst-
kie sfery dziatalnosci Sit Odpowiedzi
NATO, przede wszystkim prowadzenie
operacji wymuszania i utrzymania poko-
ju, reagowanie w sytuacjach kryzyso-
wych, ewakuacje ludnosci cywilnej, ak-
cje humanitarne oraz operacje antyter-
rorystyczne. - Nasze jednostki braty
udziat zarowno po stronie atakujacych,
jak i broniacych si¢ — wyjasnia Bartosz
Zajda, rzecznik prasowy dowddey Mary-
narki Wojenne;j.
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Zoinierze Sil Odpowiedzi o
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Fot. tukasz Gfowala

Konflikt zbrojny na niby, ale
Zmeczenie w stu procentach prawdziwe...
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- Jako jeden z gospodarzy ¢wiczen
zabezpieczaliémy manewry pod wzgle-
dem logistycznym, hydrograficznym i me-
teorologicznym. To réwniez sprawdzenie
mobilnosci naszej floty. Najwiecej zadan
przydzielono polskiemu niszczycielowi
min ORP Czajka, ktéry zajmowal sie wy-
krywaniem i niszczeniem min dennych
i kotwicznych oraz wytyczaniem bez-
piecznych toréw wodnych dla innych jed-
nostek, w tym statkéw desantowych prze-
wozacych cywili. Po stronie atakujacych
znalazta sie¢ fregata rakietowa ORP Gen.
Kosciuszko, na ktérej przeprowadzano
strzelania do celéw nawodnych i powietrz-
nych. W akcji brata réwniez udziat todz
podwodna ORP Kondor.

Szefowie potaczonych sit NATO nie
ukrywali, ze wyniki ¢wiczen bardzo ich

zadowolity. - Mozliwo$¢ wykorzystania
szkolenia, ktére polega gtéwnie na wpro-
wadzeniu przeciwdzialania ze strony
przeciwnika, jest bezcenna - przyznat ad-
mirat Sir James Burnell-Nugent, dowod-
ca Komponentu Morskiego NATO w Nor-
thwood. - Rozwija umiejetnodci planowa-
nia, koordynaciji i pracy w zespole. Po-
maga stwierdzi¢, czy sity NATO znajduja
sie w stanie petnej gotowosci do dziata-
nia w ramach odpowiedzi na pojawiaja-
ce sie kryzysy w dowolnej czesci $wiata.

Noble Mariner byto morskim ¢wicze-
niem NATO $cisle zwigzanym z dwoma
rownorzednymi ¢wiczeniami: lotniczym
Noble Award i ladowym Kindred Sword.

Hubert Bierndgarski

Fot. Artur Bissari
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Sity Sojuszu
mozna wi

W Noble Mariner uczes:
z 17 krajow nalezacych

na wybrzezach autonomii Poj
ac¢ ewakuacje zag dno.

Fot. Artur Bissari
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Forum Gospodarcze w Gdyni

Hubem by¢...

Przedstawicieli portéw i terminali, miedzynarodowych
armatoréw oraz naukowcéw zajmujgcych sie tematykg

morskg zgromadzit Panel Gospodarki Morskiej, ktéry
odbyt sie 24 maja w ramach VII Miedzynarodowego
Forum Gospodarczego w Gdyni.

W tym roku tematem sesji byt rozwi-
jajacy sie rynek kontenerowy, a co za tym
idzie — idea tworzenia tzw. hubow mor-
skich (portéw petniacych gtoéwna role
w danym regionie). Jak thumaczg organi-
zatorzy, $wiatowe przewozy kontenero-
we stanowig prawie potowe dynamicz-
nie rosnacej wymiany handlowej na $wie-
cie. Na tym tle szczegolnie wyrdznia sie
region Morza Battyckiego, w ktérym tem-
po wzrostu obrotow kontenerowych jest
o potowe wyzsze od $redniej $wiatowej,
osiagajac 15 procent w skali roku. Spo-
wodowane jest to intensywnym rozwo-
jem gospodarczym wszystkich krajow
battyckich, a przede wszystkim Rosji.
Dodatkowym elementem stymulujacym
wzrost obrotéw kontenerowych w na-
szym regionie jest impuls gospodarczy,
bedacy rezultatem wejscia do Unii Euro-
pejskiej Polski, Litwy, Lotwy i Estonii.
Battycki rynek kontenerowy przekracza
obecnie 5 mIn TEU rocznie. Polska wraz
ze swoim potencjalem gospodarczym
i terminalowym staje si¢ znaczacym gra-
czem na tym rynku.

Jak to sie robi

Potrzebne jest wiec jak najszybsze zna-
lezienie nowych rozwigzan transporto-
wych i logistycznych na tym rynku.
Uczestnicy dyskusji zastanawiali si¢ nad
taka organizacja transportu morskiego,
ktory bedzie mogt sprostaé stawianym
przez rozwdj handlu i obrotéw towaro-

wych wymaganiom. Dyskutowali takze
o kwestii zasadnosci powstania ,hub-u
baltyckiego” - gdzie ma si¢ znajdowac i ja-
kie spetnia¢ warunki techniczne. Nas naj-
bardziej interesowalo, czy polskie porty
majg szanse, w jakich warunkach i kiedy,
sta¢ sie battyckimi hubami.

Jak powstajg huby? Na to pytanie od-
powiadat Andrzej Grzelakowski, profesor
zwyczajny Akademii Morskiej w Gdyni:

- Huby ksztaltuja sie tam, gdzie ist-
nieje ogromny potencjat rozwoju gospo-
darczego, w krajach, miastach, ktére sa

liderami eksportu i importu, np. Niemcy
—Hamburg, Bremerhaven. Inna koncep-
cja méwi, ze huby powstaja dzigki ko-
rzystnemu polozeniu geograficznemu, na
przecieciu szlakow przewozowych. Jest
takze trzeci rodzaj, faczacy w jedno dwa
pierwsze czynniki.

Jak ttumaczyt prof. Grzelakowski, wzrost
obrotéw kontenerowych w Kotce w Fin-
landii czy w Gdyni pozwala snu¢ optymi-
styczne prognozy co do dalszego rozwoju
tej gatezi handlu, a co za tym idzie - two-
rzenia hubéw w rejonie Baltyku.

Atuty Gdyni

Polskie porty majg szanse powalczy¢
o battycki hub, muszg jednak spetni¢ kil-
ka warunkow:

- Polska jest na drugim miejscu pod
wzgledem dynamiki wzrostu przewozdw
kontenerowych. Bez budowy zintegrowa-
nych logistycznie tancuchdw transporto-
wych, bez zintegrowania uktadu morskie-
20, bez izolacji poszczegdlnych jego seg-
mentow nie osiagniemy jednak sukcesdéw
w zakresie budowy hubow w regionie
battyckim — mowit prof. Grzelakowski.
I nie pozostawiat ztudzen co do naszych
mozliwosci: - Koncepcja budowy takie-
go hubu na polskie potrzeby to perspek-
tywa, patrzac na dynamike rozwoju ukta-
du sieci komunikacyjnych, co najmniej
pigciu, siedmiu lat.

Przemystaw Marchlewicz, prezes Za-
rzadu Morskiego Portu Gdynia, ktory miat-
by ambicje sta¢ si¢ jednym z battyckich
hubdw, potwierdzal, ze dla dynamiczne-

Zdaniem Andrzeja
Grzelakowskiego, profesora
zwyczajnego Akademii Morskiej
w Gdyni, wzrost obrotow
kontenerowych w Kotce i Gdyni
pozwala snuc optymistyczne
prognozy co do tworzenia
hubow w rejonie Battyku.
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go rozwoju kierowanego przez niego
portu musi powsta¢ odpowiednia infra-
struktura: - Gdynski port, po wybudowa-
niu w przysztym roku Estakady Kwiat-
kowskiego, bedzie najlepiej skomuniko-
wanych polskim portem jezeli chodzi
o dostep do sieci drog krajowych. Lata
2007 — 2013 to dla nas wielkie pdjscie
do przodu. Dostaniemy 100 milionéw
euro ze $rodkdw unijnych, bedziemy
pogtebiali port. Czeka nas rozbudowa
terminalu ro-ro, terminalu pasazersko-pro-
mowego, Nabrzeza Bulgarskiego. W naj-
blizszym czasie w gléwnej mierze sku-
piali si¢ bedziemy na kontenerach.

W tej chwili Gdynia to czwarty port
kontenerowy na Battyku, a pierwszy
w potudniowej jego czesci. - Jestesmy sil-
nym portem, ale silnym portem lokalnym
— podkreslat Marchlewicz. - Myslac o hu-
bie w Polsce powinnismy mysle¢ o Troj-
miescie jako catosci. Musimy spowodo-
wad, Zeby nie zrodzita si¢ miedzy naszy-
mi portami wojna cenowa. Podobna jest
opinia portu gdanskiego. Jezeli w najbliz-
szym czasie Gdansk pozyska kilkaset ty-
siecy TEU fadunku, to na Battyku bedzie-
my mniejsi tylko od Sankt Petersburga.
Czy za naszymi planami nadazy jednak
infrastruktura transportowa — np. budo-
wa autostrady A1? Tego nie potrafie prze-
widziec.
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imlarnational Econam

23 - 24 maj

Duriska podpowiedz

Jednym z portow, ktére maja ambicje
sta¢ si¢ hubem, jest dunski Aarhus. Nie-
podwazalnym jego atutem jest fakt, ze
znajduje si¢ tam terminal Maersk Line,
najwigkszego kontenerowego armatora
na $wiecie. Szef Aarhus, Bjarne Mathie-
sen, mowil (co moze stanowi¢ wskazow-
ke dla szeféw rodzimych portéw) m.in.
co robi¢, by sta¢ si¢ portem atrakcyjnym,
by przyciagnaé przewoznikéw. Trzeba
przede wszystkim liczy¢ koszty oraz ,pa-
trze¢ na korzys$ci”.

- Trzeba by¢ atrakcyjnym z punktu
widzenia mozliwos$ci przetadunkowych,
dobrych wydajnosci i cen — i ciagle jesz-
cze osiagal zysk. Trzeba wszystko kal-
kulowac i wybiera¢ jak najlepsze rozwia-
zanie. Dzieki temu Aarhus moze stac sie
hubem dla czesci Morza Pétnocnego oraz
Battyku.

Stawomir T. Kalicki, prezes zarzadu
spotki Inter Marine, ktory byt moderato-
rem dyskusji w czasie panelu morskiego,
podkredlat, ze obecny rok zapisze sie
w historii polskich portéw jako przetomo-
wy. Przede wszystkim dlatego, ze wia-
$nie zainaugurowat w Gdansku dziatalno$¢
glebokowodny terminal kontenerowy
(DCT), dzigki czemu o prawie potowe
zwieksza sie¢ zdolnosci przetadunkowe

- Potencjat przetadunkowy
polskich portow osiagnie
poziom dwoéch milionéw TEU
rocznie, co przeciez nie
stanowi kresu ich mozliwosci -
mowif podczas gdyriskiego
Forum Gospodarczego
Stawomir T. Kalicki, prezes
zarzadu spotki Inter Marine,
moderator dyskusiji w czasie
panelu morskiego.

polskich terminali. O znaczeniu DTC
moéwit zreszta w czasie panelu Colin Chan-
ter, dyrektor naczelny firmy.

- Jednoczesnie dziatajace juz termina-
le (BCT, GCT, GTK) konsekwentnie i zna-
czaco zwigkszaja swoje moce przeladun-
kowe dzigki wielomilionowym inwesty-
cjom w sprzet i infrastrukture portowa.
W rezultacie, potencjal przetadunkowy
polskich portéw ogdtem wzrosnie o okoto
100 procent, osiagajac poziom dwoch
milionéw TEU rocznie, co przeciez nie
stanowi kresu mozliwosci tych portow —
mowi prezes Kalicki.

Jest nadzieja

Przy sprzyjajacych wiec warunkach,
przede wszystkim gdy infrastruktura dro-
gowa nadazy za dynamicznym wzrostem
rynku przewozéw kontenerowych, pol-
skie porty moga powaznie zawalczy¢
w najblizszym czasie o zdobycie pozycji
silnego battyckiego hubu. Czy stanie si¢
to, jak prorokuje profesor Grzelakowski,
dopiero za siedem lat, czy moze nieco
wczesniej, zobaczymy.

Tekst i zdjecia:
Czestaw Romanowski
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Stena Line zaprosita do zwiedzania
Jjednego ze swoich promow

Skandynawska

otwartosc

Cztery tysiqce — tyle oséb zwiedzito prom Stena
Baltica podczas czerwcowego Dnia Otwartego.
By z bliska obejrze¢ kapitariski mostek, kabiny
pasazerskie i poktad samochodowy, niektérzy
przyjechali do Gdyni z giebi Polski!

Jezeli ktokolwiek miat wcze$niej wat-
pliwosci, czy warto organizowac dla szer-
szej publicznosci okazje do zetkniecia sie
z technikg i gospodarka morska, wyda-
rzenie przygotowane przez operatora
promowego Stena Line ostatecznie je roz-
wialo. Sukces Dnia Otwartego na promie
Stena Baltica przekonuje, ze imprezy ta-
kie sa oczekiwane przez publicznosé, a or-
ganizatorom przynosza satysfakcje.

Dla armatora to promocja. Dla zalogi,
nawet jezeli chwilami trudna organizacyj-
nie i wymagajaca wysitku, to mile widziana
okazja do zapoznania szerszej publiczno-
$ci ze specyfika i trudem pracy na morzu
oraz do pochwalenia si¢ dobrze utrzyma-
nym i bogato wyposazonym w najnowo-
czesniejsze urzadzenia statkiem.

Do tego potrzebnego i cieszacego
sie¢ duzym powodzeniem wydarzenia
doszto dzieki staraniom Stena Line Pol-
ska sp. z 0.0. i porozumieniu z Zarza-
dem Morskiego Portu Gdynia S.A.
W sprawie cumowania statku w nieco-
dziennym miejscu.

Prom przy Skwerze

Przy nabrzezu Pomorskim mola Potu-
dniowego w Gdyni (Skwer Ko$ciuszki)
4 czerwca zacumowata sprawnie (bez ho-
lownikéw, pokazujac site swych sterow
strumieniowych) Stena Baltica- najwigk-
szy z trzech obecnie promow plywaja-
cych miedzy Gdynia a Karlskrona. Mimo,
Ze poruszanie si¢ po tej czesci portu jest
dla tego statku sytuacja niezwykta, kapi-
tan dokonat tego samodzielnie - bez pi-
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lota. Dowodcy promoéw zdobywaja bo-
wiem uprawnienia pilotazowe nie tylko
na zwyczajows, codzienng tras¢ promu.
Wejscie przez gtowki potudniowe portu
Gdynia to droga awaryjna, na uzycie kté-
rej kapitanowie musza by¢ przygotowa-
ni.

Na obserwujacych prom podczas po-
dej$cia do mola Potudniowego wrazenie
zrobily imponujace rozmiary Steny, sta-
nowiacej tto dla budowli Skweru Ko-
$ciuszki. Ku zaskoczeniu wielu okazato
si¢, ze bryta kadtuba i nadbuddéwki jest
znacznie wigksza od budynku Akwarium
Gdynskiego, na przeciwko ktorego sta-
tek cumowat.

To prawdziwa niespodzianka! Bryia
kadtuba i nadbudowki promu Stena
Baltica okazata sie znacznie wigeksza
od budynku Akwarium Gdyniskiego, na
przeciwko ktorego statek zacumowat.

Zwiedzajacy wchodzili na poktad promu przez specjainy,
duzy trap przystawiony do wytozonej w pozycje robocza rufowej rampy.

Nasze MORZE e nr 6 ¢ czerwiec 2007
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Stena Baltica przycumowata okoto
godz. 11 i w pot godziny pozniej zaczeto
wpuszczac na jej poktad (przez specjal-
ny, duzy trap przystawiony do wylozo-
nej w pozycje robocza rufowej rampy)
pierwszych gosci. Do okoto godz. 15, gdy
wpuszczono ostatnich chetnych, weszto
ich na prom okoto czterech tysigcy! Juz
sama frekwencja byta sukcesem. Trzeba
bowiem pamieta¢, ze prom udostepnio-
no w godzinach pracy, w dzien powsze-
dni (rozktad jazdy na linii Gdynia - Karls-
krona nie pozwala wygospodarowac kil-
ku godzin na wytaczenie promu z eks-
ploatacji w weekendy).

Nasze MORZE e nr 6 ¢ czerwiec 2007

Poza pojedynczymi zwiedzajacymi
i rodzinami byty takze wycieczki szkolne
(armator otrzymuje w ciggu roku liczne
zapytania od zainteresowanych obejrze-
niem promu bez koniecznosci wykupie-
nia rejsu). Na pokladzie Stena Baltica
spotkalismy mito$nikéw statkdw i okre-
toéw, ktorzy specjalnie na Dzien Otwarty
promu przybyli z gtebi Polski.

Dla duzych i malych

Na zwiedzenie potrzeba bylo mini-
mum 40 minut, ale wielu zwiedzajacych
pozostawato na go$cinnych poktadach

1 juz po wszystkim...
Po wizycie na promie zostanie choragiewka
z logo armatora i masa wrazen.

znacznie diuzej. I nic dziwnego, bo na
statku kazdy znalazt dla siebie cos cieka-
wego. Dla gosci przygotowano atrakcje,
z ktorych wiele czeka na podréznych
podczas rejsu. Dzieci bawity sie na trzech
placach zabaw i podczas malowania buz.
Na pamiatke dostawaty baloniki, chora-
giewki i piteczki z logo armatora. Dorosli
robili zakupy. Mozna bylo, uciekajac od
upatu na otwartych poktadach, odwiedzi¢
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klimatyzowany C-View Bar, gdzie byta
okazja obejrze¢ koncert DVD czy spe-
dzi¢ chwile przy drinku. W Food City
mozna bylo przetestowac statkowa kuch-
nie. Na wysoko polozonym poktadzie
otwartym udostgpniono Terrace Bar, gdzie
saczac np. piwo, mozna byto podziwia¢
do$¢ niezwykty widok - prawie jak z lotu
ptaka - na Skwer Ko$ciuszki i centrum
Gdyni od strony morza. Taka perspekty-
wa jest nieosiggalna w tym miejscu na-
wet dla turystéw przybywajacych w ten
rejon gdynskiego portu na poktadach luk-
susowych wycieczkowcow, gdyz sg one
z reguly o wiele mniejsze i nizsze niz Ste-
na Baltica.

(przebywajac na poktadzie samochodo-
wym), jak i z zewnatrz (z nabrzeza, spa-
cerujagc w poblizu promu). Ze wzgledow
bezpieczenstwa nierealne jest raczej
wpuszczanie duzych grup zwiedzajacych
do sitowni i nie mozna mie¢ za bardzo do
gospodarza imprezy pretensji, ze takiej
mozliwosci nie stworzyt. Ale skoro dla
chcacego nic trudnego, to moze przynaj-
mniej w ograniczonym zakresie (dla ma-
tych grup najbardziej zainteresowanych,
ktére zglositby sie w recepcji promu) ta-
kie ,wycieczki” w ramach kolejnego Dnia
Otwartego w przysztosci zorganizowac.
Czy bedzie nastepny Dzien Otwarty
(w przysztym roku)? To na razie sprawa...
otwarta. Armator nie wy-

5

klucza wlaczenia okazji do
zwiedzenia jego promu,
raz w roku, do stalego ka-
lendarza letnich atrakgji dla
mieszkancow i turystow
przebywajacych w Troj-
miescie. Oby tak si¢ stato.

Rzadko zdarzaja sie okazje, by na diuzej
zatrzymac sie na poktadzie samochodowym
nie zastonietym upakowanymi na nim
samochodami, ciezarowkami i autokarami.

Wreszcie, mozna byto dowiedzie¢ sie
czegos o Szwedji i Karlskronie - na pyta-
nia gosci czekali przewodnicy i konsul-
tanci obstugi klienta.

Pokazano (pozostawiajac otwarte na
trasie zwiedzania) kabiny pasazerskie roz-
nych wielko$ci i standardow. Hobbysci
morscy oraz mitosnicy statkow i okretow
docenili niezwykle rzadka okazje obejrze-
nia mostka kapitanskiego. Nie tylko tam,
ale przede wszystkim na mostku, do dys-
pozycji zwiedzajacych byli oficerowie,
ktdrzy ochoczo i niestrudzenie odpowia-
dali na niekonczace si¢ pytania publicz-
nosci. Kto wie, czy nie mniej atrakcyjna
byta okazja zatrzymania sie na dtuzej na
poktadzie samochodowym - podczas
Dnia Otwartego nie zastonigtym upako-
wanymi na nim samochodami, ciezaréw-
kami i autokarami.

Czego nie pokazano

Szkoda, ze nie otwarto dziobowe;j fur-
ty 1 rampy, by go$cie mogli obejrzec jej
skomplikowany, ciekawy mechanizm

w pozycji roboczej (otwartej) od srodka
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z poktadami promu i z wigkszoscia jego
pomieszczen.

Troche to smutne i przykre, ze pol-
scy operatorzy promowi od kilku lat udo-
stepniaja swoje promy do zwiedzania
w Szwedji (podczas Dnia Otwartego por-
tu Ystad), natomiast Polakéw za godnych
wpuszczenia na poktad w polskim por-
cie jako pierwszy uznal operator zagra-
niczny (Stena), a nie polski (PZB lub Uni-
ty Line). Polferries zaplanowal Dzien
Otwarty na swoim promie w Kopenha-
dze, ale nie wiedzie¢ czemu, nie pomy-
$lano o takiej samej imprezie z promem
PZB w polskim porcie...

Nie ma techniczno-organizacyjnych
przeszkod dla zorganizowania takiej im-
prezy w bazie promowej PZB w Gdan-
sku. Przeszkoda obiektywng moze byc¢
rozktad jazdy w tzw. wysokim sezonie.
Jednak nie ma problemu, by zorganizo-
wac to np. w kwietniu, maju lub jesienia.
O tym, ze prom mozna udostepni¢ do
zwiedzania poza terminalem - przekona-

Na kapitanski mostek wstepu nie ma nikt poza cztonkami zatogi.
No, chyba ze jest swieto... Piotr Kaminski, starszy oficer, niestrudzenie
odpowiadat na niekoriczace sie pytania zwiedzajacych.

Teraz Polska!

Tymczasem czekamy na podobna
imprezg na polskim promie, w polskim
porcie. Sukces imprezy Stena Line prze-
konuje, ze warto (z punktu widzenia
operatora promowego) i trzeba (ze
wzgledu na zapotrzebowanie spotecz-
ne oraz konieczno$¢ podejmowania
cho¢ minimum wysitkow w kierunku
wychowania morskiego spoteczenstwa)
organizowac dla szerokiej publicznosci
takie okazje do zapoznania sie z bliska

ta swoja impreza przy Skwerze Kosciuszki
w Gdyni Stena Line.

Podobnie w Swinoujéciu - nawet wiek-
sze od proméw PZB i Unity Line statki
handlowe bywaja cumowane przy nabrze-
2u - promenadzie lewobrzeznego Swino-
ujécia (w okolicach kapitanatu portw). To
rowniez byloby $wietne miejsce dla ta-
kiej imprezy.

Tekst i zdjecia:
Piotr B. Starenczak
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Navigator of the Seas,
Star Princess i Hanzeatic
jednoczesnie odwiedzity

Dzien
rekordzistéw
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port w Gdyni

Zobaczy¢ w Gdyni
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do historii gdynsklego
portu. Tego dnia zawingt
tu najwiekszy ze statkéw
pasazerskich, jokie
widzielimy dotgd w Polsce.
Mimo wczesnej pory,

w rejon ,Ostrogi Pilotéw”,
Kapitanatu Portu i Dworca
Morskiego przyszly tumy,
jakich nie widziano od
czaséw $wietnosci polskiej
zeglugi pasazerskiej

i transatlantykéw.

Juz latem ubiegtego roku ,Nasze
MORZE” jako pierwsze informowalo
o spodziewanej wizycie kolosa. W slad za
naszg publikacja informacja o zawinieciu
statku pasazerskiego znacznie wigksze-
go od dotychczasowego rekordzisty
wirdd gosel gdynskiego portu przetoczyta
si¢ falg po polskich mediach. Navigator
of the Seas, bo o nim mowa, nie mogt
wiec narzekad na brak reklamy.
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Fot. Piotr B. Starecz:

Od 8 czerwca Navigator of the Seas ma swoja gwiazde w gdyriskiej Alei Statkow
Pasazerskich. Pamigtkowa tablice odstonili Wojciech Szczurek, prezydent Gdyni,
Leif Otto Bang, kapitan statku oraz Zygmunt Smigielski,

prezes Morskiej Agencji Gdynia - agenta obstugujacego Navigatora.

Jeszcze przed wejsciem statku do por-
tu, tuz po godz. 6 rano, na gdynskiej ,Ostro-
dze Pilotéw” czekato na niego kilkadzie-
sigt oséb. Ttum gestniat, bo wkrétce do
Navigatoramiata dolaczy¢ dobrze w Gdy-
ni znana Star Princess. Podobnego ,zalud-
nienia” zaden rejon gdyniskiego portu nie

przezyt od dziesigtkow lat. Prywatne sa-
mochody musiaty parkowac¢ niemal kilo-
metr od Dworca Morskiego i Kapitanatu
Portu, gdyz blizej - na poboczach drogi do
nich prowadzacej i na parkingu koto kapi-
tanatu - nie mozna bylo juz wcisna¢ szpil-
ki. Najwiecej ludzi zgromadzito sie w por-
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Fot. Piotr B. Starericzak

“w Gdyni wzbu

Ld
( budzi podobne emocje i pr
ciagnie tylu widzéw? Kto nie miat okazji
za pierwszym razem, powinien zobaczy¢
Navigatora 31 sierpnia.

Zmiana planéw

Dodatkows atrakcjg dla shipspotteréw
miat by¢ fakt, iz 8 czerwca zobaczy¢ mie-
liémy w Gdyni dwa najwieksze wyciecz-

~ gratka obserwowani
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mniejszego mozliwego dystansu, czyli
z ,Ostrogi Pilotéw”.

Jednoczesna wizyta dwoch tak wiel-
kich statkdw, jak ,Nawigator” i ,Gwiezd-
na Ksiezniczka”, byta nie lada wyzwaniem
logistycznym i organizacyjnym dla biur
turystycznych przygotowujacych wy-
cieczki dla pasazeréw obu jednostek. Pro-
wadzone od dawna przygotowania wielu

W gdyriskim porcie dawno nie widziano takich tftumow. Z godziny na godzine rosta liczba tych,
ktorzy na wiasne oczy chcieli sie przekonad, jak imponujacy jest Navigator.

kowce, jakie kiedykolwiek odwiedzity
polskie porty (i trzeci, mniejszy, na deser).
Po raz pierwszy mieli$my mie¢ do czynie-
nia z sytuacja, w ktorej Star Princess - duzy
statek pasazerski o GT powyzej 100 000 -
miat wchodzi¢ do ,portu wewnetrznego”
Gdyni (mijajac ,Ostroge Pilotow” i Kapita-
nat Portu), by zacumowac przy nabrzezu
Polskim. Ale w ostatniej chwili okazato sie,
ze wolne bedzie nabrzeze Holenderskie,
po przeciwnej stronie pirsu, przy ktorym
(przy nabrzezu Francuskim) cumowat Na-
vigator. Dla Star Pricness wejscie do tej
czeécl portu byto wygodniejsze i ponoé
bezpieczniejsze. Wiazalo si¢ tez z krdtszym
czasem potrzebnym na manewry i cumo-

profesjonalistéw i firm portowych (za or-
ganizacyjnym posrednictwem Morskiej
Agencji Gdynia, agenta ,Nawigatora” )
oraz obstugujacych ,turystyke przyjaz-
dowa” (pod przewodnictwem Baltic Ga-
teway) daty dobre rezultaty.

Navigator of the Seas odcumowat
krotko przed godz. 13, wobec planowa-
nej pierwotnie godz. 12. Pasazerom wy-
cieczkowcdw przybywajacych do Troj-
miasta proponuje si¢ czesto wycieczki na
Kaszuby lub do Malborka. Tym razem, ze
wzgledu na krotki postdj ,Nawigatora”
w Gdyni, goscie musieli zadowoli¢ sie wy-
cieczkami autokarowymi do Gdanska.
Nieznaczne opdznienie wyjscia statku

-

OmINe1a i
Star Princessz naj-  wiczéw (byl to dzien wizyty

.....

]

u prezydenta USA) oraz korkami na re-
montowanych traktach miedzy Gdan-
skiem a Gdynia.

Wielki, duzy, malutki

Tego samego dnia Gdynia goscita jesz-
cze trzeci statek pasazerski - znacznie
mniejszy Hanseatic, cumujicy przy na-
brzezu Pomorskim na Skwerze Kosciusz-
ki. Tuz za jego rufa, przed potudniem,
uroczyscie odstonigto kolejne dwie tabli-
ce w jedynej w swoim rodzaju na $wie-
cie ,Alei Statkow Pasazerskich”. Star Prin-
cess znalazla tu miejsce juz wczesniej.
Najnowsze kamienne ,gwiazdy” naleza do
Navigator of the Seas oraz do niemiec-
kiego wycieczkowca ekspedycyjnego
Hanseatic.

Wréémy jednak do pary najwigkszych
statkow pasazerskich, jakie dotad odwie-
dzity polskie porty, i ktore spotkaly sig
w Gdyni jednego dnia. Charakteryzuja si¢
zdolnoscia przewozenia — odpowiednio -
maksymalnie 3100 (Star Princess) i 3807
pasazerdw (Nawvigator of the Seas). Zato-
gi jednostek to odpowiednio 11501 1181
0sOb. W zatodze Navigatorajest tez kil-
ku Polakéw (np. 25-letni student turysty-
ki i hotelarstwa z Warszawy, ktéry na urlo-
pie dziekanskim pracuje na statku jako
barman).

Na wszystkich trzech wycieczkow-
cach, jakie spotkaly sie u nas 8 czerwca,
przybyto do Gdyni niemal 10 000 pasa-
zeréw. Okoto 7000 z nich skorzystato ze
zorganizowanych wycieczek. Reszta po-
zostata na poktadach wycieczkowcdw lub
wylegla na ulice Gdyni.

Navigator of the Seas pojawia sie
w tym sezonie w Gdyni w ramach 11-
dniowych rejséw ,Scandinavia & Baltics
Cruise”. Do Gdyni przybyt po raz pierw-
szy bezpoérednio z portu bazowego So-
uthampton w Wielkiej Brytanii. Pozniej
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na Wybrze-




=7 Southampton przez Sztokholm, Helsin-
ki, Gdynig, Tallin, Kopenhagg, Oslo kosz-
tuje (w zaleznosci od rodzaju kabiny)
1426 - 5163 euro.

Ze wzgledu na bardzo restrykcyjne na
amerykanskich statkach procedury bez-
pieczenstwa i krotki czas postoju w Gdy-
ni ekipie zadnego z mediéw nie udato
sie wejs¢ na poktad Navigatora.

Ale i bez korespondencji wiasnej”
warto przytoczy¢ cho¢ podstawowe in-
formacje o tym niezwyktym - nawet jak
na goszczacy liczne wycieczkowce Gdy-
nie - statku.

Robi wrazenie!

Od stepki do szczytu najwyzszego
masztu Navigator of the Seas mierzy
63,45 m, czyli tyle, ile 20-pietrowy wie-
zowiec. Ma ponad 311 m dlugosci, czym
0 17 m pobit Constellation - dotychcza-
sowego rekordziste wirdd najdtuzszych
statkdw pasazerskich odwiedzajacych
polskie porty. Pod wzgledem tonazu po-
jemnosciowego brutto, Navigator bije
dotychczasowego gdynskiego rekordziste
- Star Princess - az o 29 302 jednostki.
Ta roznica to wigcej niz caly tonaz nie-
ktérych, weale nie najmniejszych, statkow
odwiedzajacych Gdynie¢ - np. Black
Watch, Mona Lisa, Maxim Gorkiy czy
Albatross.

Wprowadzony do eksploatacji Naviga-
tor of the Seas charakteryzuje si¢ tonazem
pojemnosciowym brutto 138 279 jedno-
stek. Na 13 poktadach pasazerskich mie-
$ci si¢ m.in. 1557 kabin i apartamentow
(prawie potowa ma wtlasne balkony) oraz
do 1213 miejsc dla zatogi w 690 kabinach.

Na statku znajduja si¢ m.in. lodowisko,
10-metrowa $cianka wspinaczkowa, dzie-
wigciodotkowe, miniaturowe pole golfo-
we i symulatory golfa, pelnowymiarowe
boisko do koszykowki, trasa do biegania.
O kondydje zadba¢ mozna w dyskotekach
lub w centrum odnowy biologiczne;.
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12 miliondw dolardw, zainstalowano 400
automatow do gry. Trzy baseny i szes$¢
jacuzzi wypetniono 320 tonami wody. Do
dyspozycji pasazerow jest 12 bardw, sie-
dem restauracji (jedna trzypoziomowa),
kasyno, kino, teatr (z pigciopoziomowa
widownia, z wyposazeniem dla przedsta-
wien ,broadway’owskich” lub w stylu Las
Vegas), biblioteka, centrum konferencyj-
ne. Czas mozna spedzi¢ w galerii skle-
pow, przypominajacej 5th Avenue w No-
wym Jorku. Gdy juz znudzg si¢ wszelkie
wymienione atrakcje, mozna... wstapic¢
w zwigzek matzenski - w poktadowe;
kaplicy $lubnej.

Spod igly

Navigator ptywa od 2002 r. pod ban-
dera Wysp Bahama, w barwach Royal
Caribbean International z Miami na Flory-
dzie. Znany jest m.in. z tego, ze jego
matka chrzestng jest tenisistka Stefti Graf.
Zbudowano go w finskiej stoczni w Tur-
ku, nalezacej do koncernu Akera - tej sa-
mej, ktora niedawno opuscit Liberty of
the Seas, najwigkszy ,pasazer” $wiata.

Navigator moze osiagac predkos¢ 22
weztéw dzieki trzem pednikom Azipod
przenoszacym laczna moc 14 MW.

Ta ,4upina” przy dziobie
Navigatora to Hanzeatic - najmniejszy
sposrod trzech statkow wycieczkowych,
ktore 8 czerwca zawinety do Gdyni.

Navigator of the Seas
Zegna sie z Gdynia,
Star Princess jeszcze
troche tu zostanie.
Chwiili jak ta w polskich
portach dotad nie byto.

rh
= : : ﬁﬂgﬁg&:gﬂrtuj%ggmr oﬁbeﬁéas s byl -
 ponad cztery tysiace dziet sztuki wartych “przedstawicielem czwartego w $wiecie co

do wielkosci (tonazu pojemnosciowego
brutto) typoszeregu statkow pasazerskich.
Wraz z jednostka blizniacza (mltodszym
o niespetna rok Mariner of the Seas) uste-
puja pod wzgledem tonazu pojemnoscio-
wego brutto jedynie wycieczkowcom do-
skonale znanym dzigki szerokiemu publi-
city, jakie zyskaly (opisywanym rowniez
na famach ,Budownictwa Okretowego”
i ,Naszego MORZA”): Freedom of the Seas
(w eksploatacji od maja ub. roku, GT 154
407, dhug. catk. 338,77 m), Queen Mary 2
(z 2003 1., GT 148 528, dtug. catk. 345,03
m) oraz najwiekszemu statkowi pasazer-
skiemu $wiata - Liberty of the Seas o po-
jemnosci brutto 158 000 (niemal ,blizniak”
Freedom, wigkszy od niego o ponad 3500
jednostek). Pod wzgledem architektonicz-
nym Navigator jest bardzo podobny do
Freedom i Liberty.

Piotr B. Starenczak

Zobacz tez

na naszej

ptytce CD

Fot. Aleksandra Dylejko



PIP i NIK zainteresowaty sie sytuacjq
w Urzedzie Morskim w Stupsku

Zatrudnianie

i zwalnianie

Pie¢ z nowo przyjetych do pracy

w stupskim Urzedzie Morskim oséb
zwigzanych jest z Ligg Polskich Rodzin.
Urzednicy zapewniaijq jednak, ze liczg sie
tylko kompetencije, a o czystce wéréd
zatrudnianych przez zwigzanego z SLD
bytego dyrektora nie moze by¢ mowy.

Bogustaw Piechota, dyrektor Urzedu
Morskiego w Stupsku przyznaje,

Ze nie ma wiekszego doswiadczenia
zwigzanego z gospodarka morska.

WYDARZENIA o tym sie mowi

Od sierpnia 2006 roku dyrektorem
Urzedu Morskiego w Stupsku jest Bogu-
staw Piechota, zwigzany z Liga Polskich
Rodzin. Zastapit na tym stanowisku An-
drzeja Szczotkowskiego, zwiazanego z So-
juszem Lewicy Demokratycznej. Szczot-
kowski zostat zwolniony, gdy pojawity si¢
watpliwoéci co do prawidtowego wy-
dzierzawienia terenow na usteckiej wy-
dmie (w tej sprawie toczy si¢ postepo-
wanie prokuratorskie). Nieoficjalnie méwi
sie jednak, ze zwolnienie Szczotkowskie-
go stanowi element czystki przeprowa-
dzanej przez Ministerstwo Gospodarki
Morskiej we wszystkich urzedach mor-
skich.

Minister Rafalt Wiechecki jest czton-
kiem LPR. Kontakt z partig miato lub ma
pig¢ sposrédd nowych pracownikow stup-
skiego Urzedu Morskiego. Pojawily sie
wiec glosy, ze podczas rekrutacji wazniej-
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Kim jest
Bogustaw Piechota?

Bogustaw Piechota studiowat na
Wydziale Budownictwa i Transpor-
tu Politechniki Warszawskiej. Po stu-
diach zamieszkal w Bialogardzie,
w 1982 roku przeprowadzit si¢ do
Stupska. Przed rozpoczeciem pra-
cy w Urzedzie Morskim w Stupsku
byl szefem stupskiej delegatury
Pomorskiego Urzedu Marszatkow-
skiego. Przyznaje, ze nie ma wiek-
szego do$wiadczenia zwigzanego
z gospodarka morska, ale dodaje, ze
brat udziat w budowie portéw mor-
skich w Dartowie, Kotobrzegu, Ust-
ce i kebie. Pracowat wtedy w PKP
i planowat wezly kolejowe w tych
portach. Zajmowal si¢ takze ho-
dowla $wini pstrej ztotnickiej oraz
hodowla pszczot.

W ostatnich wyborach Bogustaw
Piechota kandydowat z listy LPR do
sejmiku wojewddztwa pomorskie-
go. Zdobyt 689 glosow, co stano-
wito 0,47 procent gloséw w okre-
gu wyborczym, z ktérego startowat.

Jest zdeklarowanym cztonkiem
Ligi Polskich Rodzin. Do pracy
w Urzedzie Morskim zgtosit go Ro-
bert Strak, stupski poset tej partii.

WYDARZENIA
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Fot. Artur Bissari

sza od kompetencji jest przynalezno$é¢
partyjna.

- To nieprawda — odpiera zarzuty Bo-
gustaw Piechota. Utrzymuje, ze dyrektor
Szczotkowski stracit stanowisko, bo pro-
kuratura zarzucita mu nieprawidtowosci
przy dzierzawach.

- Oczywiscie, jest roznica migdzy pra-
womocnym wyrokiem sagdowym i zarzu-
tami prokuratorskimi, ale nasi prawnicy
uznali, ze same zarzuty dajg podstawe do
zwolnienia - przekonuje Piechota. - Poza
tym dziwi mnie zachowanie dziennika-
rzy, ktérzy najpierw zarzucaja mi, ze nie
podejmuje dziatan karnych, a pdzniej,
gdy zwalniam pracownikéw odpowie-
dzialnych za nieprawidlowosci zarzucaja
mi, Ze ich zwalniam...

Zaraz po dyrektorze Andrzeju Szczot-
kowskim prace stracity kolejne 24 oso-
by. Jednoczesnie zatrudniono 15 nowych.
Co ciekawe, cze$¢ z nich to byli lub obec-
ni dzialacze LPR. Prace w Urzedzie Mor-
skim w Stupsku znalazt miedzy innymi
Igor Strak, brat posta LPR Roberta Straka
oraz Mirostaw Pajak, stupski radny zwia-
zany z ta partia. Urzednicy z Urzedu Mor-
skiego nie widza w tym nic ztego. - Za-
trudniamy mtodych fachowcow i dla nas
najwazniejsza jest ich wiedza, a nie przy-
nalezno$¢ partyjna - przekonuje Tomasz
Gorski, wicedyrektor Urzedu Morskiego
w Stupsku. - Przyznaje, ze kilka oséb jest
zwigzanych z LPR. Ale nie robimy zad-
nych czystek. Zwolnilismy emerytéw,
ktorzy i tak dostaja wysokie emerytury.
Chcemy pokaza¢, ze mtode osoby majg
w Stupsku szans¢ na normalna prace.

Gorski broni Straka i Pajaka. Twierdzi,
ze zatrudniono ich nie z klucza partyjne-
go, ale dlatego, ze sa specjalistami. Igor
Strak zostal naczelnikiem Wydziatu Za-
opatrzenia i Transportu, Mirostaw Pajak
kierownikiem transportu i warsztatow.

- Igor Strak ma wyzsze wyksztatcenie
i doswiadczenie na kierowniczym stano-
wisku w administracji, co na pewno przy-
da sie w tej pracy — uwaza wicedyrektor
Gorski. - Mirostaw Pajak do tej pory pro-
wadzit wlasna dziatalnos¢ transportows
i byt kierowca w stupskim pogotowiu ra-
tunkowym. Na pewno ma wiedze zwia-
zang z organizacjg transportu.

To, co szefom Urzedu Morskiego wy-
daje si¢ oczywiste, nie przekonuje jed-
nak kontroleréw z Panstwowej Inspekcji
Pracy i Najwyzszej Izby Kontroli. Obie
instytucje zainteresowaly si¢ sytuacja
w urzedzie. Jolanta Zedlewska, rzecznik
prasowy gdanskiej PIP, ktorej podlega
rowniez Stupsk potwierdzita nam, ze

o tym sie mowi

w Urzedzie Morskim w Stupsku prowa-
dzona jest kontrola dotyczaca przestrze-
gania prawa pracy przy zwalnianiu i za-
trudnianiu pracownikow.

Do Stupska wybieraja si¢ réwniez in-
spektorzy NIK.

- Pod koniec czerwca planowana jest
tam dorazna kontrola - zapowiada Mal-
gorzata Pomianowska, rzecznik prasowy
Najwyzszej Izby Kontroli w Warszawie.
- Przeprowadzg ja nasi pracownicy
z Gdanska. Nie moge powiedzie¢, czego
bedzie dotyczyta, bo wtedy nie miataby
sensu. Moge natomiast zdradzi¢, ze podje-
lidmy te dziatania po skardze, jaka do nas
dotarta.

Kilku byltych pracownikéw Urzedu
Morskiego w Stupsku skierowato juz do
sadu sprawy przeciwko dyrektorowi Bo-
gustawowi Piechocie. Zarzucaja mu zwol-
nienia niezgodne z prawem pracy.

Hubert Bierndgarski

,Fachowcy”
od ministra

Takim wtaénie tytutem opatrzy-
lismy w lipcu 2006 r. tekst o pierw-
szych decyzjach personalnych Ra-
fata Wiecheckiego, nowo powota-
nego ministra gospodarki morskie;j.

1 czerwca 2006 stanowisko za-
stepcy dyrektora do spraw technicz-
nych Urzedu Morskiego w Szczeci-
nie objat Wojciech kuczak, dziatacz
szczecinskiej LPR, rzecznik ministra.
Magister ekonomii o specjalno$ci
transport, handlowal rajstopami i te-
lefonami komoérkowymi, pracowat
w spolce oferujacej kredyty, byt
przedstawicielem handlowym Coca-
Coli. Andrzej Borowiec, jego po-
przednik w UM, moze pochwali¢ si¢
26-letnim stazem pracy w urzedzie.

Tego samego dnia stanowisko
zastepcy dyrektora UMS do spraw
inspekcji morskiej stracit kpt. z. w.
Mirostaw Szajkowski. Na jego miej-
sce powotano Henryk Ramede, ab-
solwenta WSM, wczesniej pracow-
nika firm armatorskich. Rameda jest
starszym mechanikiem. Formalnym
warunkiem niezbednym do objegcia
omawianego stanowiska jest jednak
posiadanie dyplomu kapitana zeglu-
gi wielkiej.




WYDARZENIA

Co dalej z izbami morskimi?

Cien

Heweliusza

Cze$¢ srodowiska morskiego jest zbulwersowana

- w Ministerstwie Gospodarki Morskiej przygotowywany
jest projekt ustawy, ktéra ma powota¢ do zycia

sqdy morskie. Oznacza to likwidacje izb morskich.

,1zby morskie ciesza si¢ autorytetem
wérdd marynarzy i rybakow, a zostat on
wypracowany przede wszystkim dzieki
profesjonalnemu podejéciu do zasad bez-
pieczenstwa zeglugi w najrozniejszych
aspektach dotyczacych nawigacii, eksplo-
atacji, spraw techniki okretowej i budow-
nictwa okretowego, jak i bezpieczenstwa
pracy. Gwarancja profesjonalizmu orzecz-
nictwa izb morskich jest udziat w rozstrzy-
ganiu spraw, w charakterze tawnikow,
marynarzy posiadajacych nie tylko naj-
wyzsze kwalifikacje zawodowe, ale tak-
Ze zaufanie $rodowiska, z ktérego sie wy-
wodza. Propozydja utworzenia sadow mor-

Tragedia promu

Nalezgcy do Euroafrica Linie
Zeglugowe prom samochodowo-
kolejowy Jan Heweliusz zatonal
14 stycznia 1993 r. na Batltyku,
w czasie huraganu. Zgineto 55 osob
- 20 marynarzy i 35 pasazeréw. Ura-
towalo si¢ jedynie dziewieciu czton-
kow zatogi. Byta to najwieksza ka-
tastrofa w historii polskiej floty han-
dlowej. Sprawe przez sze$¢ lat roz-
patrywaly izby morskie w Szczeci-
nie i Gdyni oraz Odwotawcza Izba
Morska w Gdyni. W ostatecznym
orzeczeniu stwierdzono, Ze prom
W ostatni rejs wyszedt ze Swinoujécia
w stanie niezdatnym do zeglugi.

skich, ktére maja funkcjonowad w ramach
struktur sgddw, niesie za sobg duze nie-
bezpieczenstwo zaprzepaszczenia dotych-
czasowego dorobku” — czytamy w pismie
Stowarzyszenia Kapitandw Zeglugi Wiel-
kiej z Gdyni do ministrow gospodarki mor-
skiej oraz sprawiedliwosci.

Strasburg:
zmiany sq konieczne

Ponad dwa lata temu Europejski Try-
bunat Praw Cztowieka w Strasburgu za-
kwestionowal wyrok wydany przez pol-
skie izby morskie w sprawie zatonigcia

Przed Izba Morska

w Gdyni toczyla sie miedzy
innymi sprawa zderzenia
Jjachtu Bieszczady

z tankowcem Lady Elena.
Na zdjeciu: sedzia
Michat Gnatowski,
przewodniczacy skfadu
orzekajacego.

Fot. Waldemar Okroj

o tym sie mowi

promu Jan Heweliusz. Powodem byta
skarga zlozona przez wdowy po mary-
narzach z tego statku, powotujace si¢ na
przepis gwarantujacy prawo do rzetelne-
go procesu przed niezawistym i bezstron-
nym sadem. Wedtug skarzgcych, sprawy
przed izbami morskimi prowadzono tak,
aby ukry¢ rzeczywiste, najprawdopodob-
niej techniczne przyczyny wypadku oraz
uwolni¢ od zarzutéw i winy organy admi-
nistracji panstwowej i przedsigbiorstwa.
Sedziom i tawnikom izb zarzucono brak
bezstronnodci i arbitralnos¢ ustalen w po-
stepowaniu dowodowym oraz nierzetel-
ne postepowanie w czasie procesu: ci sa-
mi sedziowie prowadzili dochodzenia,
a potem procesy.

Strasburg skarge przyjal uznajac za
niedopuszczalne, by orzeczenia izb mor-
skich byly ostateczne i nie przystugiwa-
o od nich odwotanie. Zakwestionowat
tez sposdb powolywania przewodnicza-
cego i wiceprzewodniczacego izby, mo-
gacy stwarzaé watpliwosci co do ich nie-
zawisto$ci (powotywani sq przez ministra
sprawiedliwosci w porozumieniu z mini-
strem gospodarki morskiej). Nakazat stro-
nie polskiej zatatwienie tej sprawy zgod-
nie z europejskimi standardami.

Propozycje z Warszawy

Ministerstwo Gospodarki Morskiej
powotato zespodt, ktory od kilku miesie-
cy pracuje nad nowsa ustawa. Wedlug
wstepnego projektu, w miejsce izb mor-
skich maja zosta¢ powotane dwie nowe
instytucje: Panstwowa Komisja Badania




Wypadkow Morskich, ktora bedzie zajmo-
wac sie ustalaniem okolicznoéci wypad-
ku morskiego i wyja$nianiem jego przy-
czyn oraz sady morskie, funkcjonujace w
ramach Sagdéw Okregowych w Gdansku
i Szczecinie - jako ich wydzialy. Maja sig
zajmowac m.in. odpowiedzialnoscia zawo-
dowa marynarzy, sprawami karnymi, tj.
przestepstwami popelnionymi na pol-
skich obszarach morskich, w polskim por-
cie lub przystani, na statku o polskiej przy-
naleznosci, a takze w zwigzku z dziatal-
noscia bezposrednio zwigzang z zegluga
morska - budowa i remontem statkow.

Przeciw likwidadcji izb zaprotestowaly
stowarzyszenia kapitandéw zeglugi wiel-
kiej z Gdyni i Szczecina. Na poczatku
czerwca w Akademii Morskiej w Gdyni
odbyla sie debata w tej sprawie. W liscie
skierowanym do jej uczestnikdw minister
Rafat Wiechecki nieco tagodzit rzadowe
stanowisko, wyjasniajac, Ze uznaje i do-
cenia znaczenie izb morskich dla gospo-
darki morskiej. Ale reforma sagdownictwa
morskiego musi zosta¢ dokonana. Jego
stanowisko wydaje si¢ jednak bardziej
zblizone do tego, czego oczekuja kapita-
nowie.

- Polska jako czlonek Unii Europejskiej
jest zobowiazana do powotania komisji
do badania wypadkdéw morskich, wobec
czego izby morskie nie beda prowadzity
dochodzen morskich. Nie beda tez orze-
kaly co do winy i do kary, gdyz nawet
w przypadku przyznania im przymiotu
niezawistosci i petnego trybu odwotan je-
dynie sady mogg orzekac co do winy i od-
powiedzialnoéci. W zwiazku z tym izby
morskie prowadzilyby jedynie rejestr
okretowy, przyjmowatyby protesty mor-
skie oraz prowadzily sprawy dyscyplinar-
ne. Reasumujac — reforma sgdownictwa
morskiego musi nastapié. Jej zakres jest
i bedzie przedmiotem konsultacji spotecz-
nych ze $Srodowiskiem morskim. Likwida-
cja izb morskich i zastapienie ich sadami
morskimi w ramach sgdownictwa mor-
skiego jest najbardziej radykalna forma
reformy i niekoniecznie stuszna. Osobi-
$cie sktaniam sie do wniosku, aby doko-
na¢ tzw. matej nowelizacji ustawy o izbach
morskich. Jednak wybdr rozwiazania i je-
go zakres zostanie uzgodniony ze $rodo-
wiskiem morskim — obiecuje minister
Wiechecki.

Modyfi kacja - tak,

ikwidacja - nie

Mirostaw Proskurnicki z gdynskiego
SKZW cieszy sie ze zmiany sztywnego

Nasze MORZE ¢ nr 6 « czerwiec 2007

WYDARZENIA

do tej pory stanowiska ministra. I dodaje:
- Zdajemy sobie sprawe, ze modyfikacja
musi nastapi¢ zgodnie z orzeczeniem Try-
bunatu. Ale zeby dostosowaé do tego
nasza ustawe o izbach morskich, nie trze-
ba wprowadza¢ sadow.

Wtoruje mu senator Prawa i Sprawie-
dliwosci Dorota Arciszewska-Mielewczyk,
ktéra twierdzi, ze i owszem, trzeba brac
pod uwage europejskie orzeczenia, ,ale
bez przesady”.

- Jestem przeciwnikiem bezkrytycz-
nego przyjmowania dyrektyw, ktore nie
uwzgledniaja uwarunkowan panujacych
w danym kraju. Tutaj mamy taki przypa-
dek. Nie mozemy burzy¢ i likwidowad

=

o tym sie mowi

- Byloby to niebezpieczne. I na to
naszej zgody nie bedzie! — grzmi senator
Arciszewska.

Witold Kuczorski, prezes Odwotaw-
czej Izby Morskiej, krytykuje orzeczenie
Trybunatu Strasburskiego ironizujac, iz
piszac o watpliwosciach dotyczacych
obiektywizmu izby ,sugeruje on, Ze mi-
nister sprawiedliwosci czy gospodarki
morskiej moze wykonac telefon do se¢-
dziego i powiedzie¢, ze trzeba zatatwic
sprawe tak i tak. Jest to poglad chybiony
juz od samych postaw.”

Przytacza fragmenty orzeczenia opa-
trujac go wlasnym komentarzem. Jak
mowi, Trybunat uznat, ze ,...izby morskie

Senator PiS Dorote Arciszewska-Mielewczyk niepokoi fakt, ze projekt ustawy o sadach
morskich w praktyce likwiduje udziat w postepowaniach przed tym sadem w charakterze

czego$, co dobrze funkcjonuje. Mozemy
to dostosowac do prawa unijnego, ale na
pewno nie na $lepo i nie bez przekony-
wania do stusznosci i dobrych prac na-
szych izb morskich.

Wedtug pani senator niepokojacy jest
fakt, ze projekt ustawy o sadach morskich
w praktyce likwiduje udzial w postepo-
waniach przed tym sadem w charakterze
tawnikéw marynarzy, rybakow i zeglarzy,
a wiec przedstawicieli ludzi morza, kto-
rzy najlepiej i w sposob odpowiedzialny
moga oceni¢ kwalifikacje zawodowe,
umiejetnosci, przydatnos$¢ do wypetnia-
nia swych funkcji przez ludzi odpowie-
dzialnych za bezpieczenstwo morskie.

fawnikow przedstawicieli ludzi morza.

w ksztalcie, w jakim istnieja w polskim
prawie, nie moga by¢ uwazane za nieza-
wiste sady zdolne do zagwarantowania
sprawiedliwego rozpatrzenia sprawy.
Skarzacy, zdaniem trybunatu, mogli mie¢
obiektywnie uzasadnione watpliwosci co
do niezawistosci i bezstronnosci izb mor-
skich. Nastapito zatem naruszenie art.
6 Konwencji Praw Czlowieka. Trybunat
stwierdza, ze nie wprowadzono mozliwo-
$ci kasacji od orzeczen Odwotawczej Izby
Morskiej do sadu, a takze ze nie zmienio-
no sposobu powotywania i odwotywania
przewodniczacych i wiceprzewodnicza-
cych izb. Prawo to nie jest zatem odpo-
wiedzig na zarzut skarzacych dotyczacy

Fot. Czestaw Romanowski




braku niezawistosci i bezstronnosci. Insty-
tucja izb morskich nie spetnia wymogow
sadu i w zwigzku z tym nalezy si¢ sto-
sowne zado$¢uczynienie za szkody wy-
rzadzone przez panstwo polskie tym sta-
nem prawnym.”

- Wedtug mnie przewodniczacy 1zby
Morskiej dlatego jest przewodniczacym,
ze jest sedzia — komentuje prezes Ku-
czorski. - Hydraulik, stolarz czy malarz nie
moze zasiada¢ i orzekad w izbie. Trybu-
nal zakwestionowat tez polska konstytu-
cjg, rozstrzyga ona bowiem, jakie organy
sprawuja wymiar sprawiedliwosci w da-
nym panstwie. Stanowi ona, ze wymiar
sprawiedliwosci sprawuja sady i trybuna-
ty. Izby morskie, jakkolwiek majg przy-
miot polskiego wymiaru sprawiedliwosci
— sagdami nie s3. A Trybunat stwierdzit, ze
s3. Jezeli mamy komisjg¢ rozjemcza na
terenie ogrodow dziatkowych, rozstrzy-
gajacg o prawie uprawiania dziatki i umoz-
liwiajaca wykluczenie obywatela z czlon-
kostwa w zwigzku dziatkowcow, to mamy
do czynienia z sadem? Moze przeciez
orzec o winiel Uwazam, Ze trybunat po-
szedt za daleko.

Niech decydujqg fachowcy

Wedlug niego, propozycja catkowitej
likwidacji izb morskich jest nietrafna dla-
tego, ze jezeli sprawy rozstrzygane przez
izby morskie przeniesione zostang do sa-
déw powszechnych, ,to element morsko-
$ci pozostanie tylko w tytule.”

- Izby morskie maja ten podstawowy
walor, ze w skladzie orzekajacym nie za-
siada ,czynnik ludowy” - lawa przysie-
glych - lecz profesjonalisci, fachowcy.
O przyczynach wejscia na mielizne i wi-

Fot. Czestaw Romanowski
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nie kapitana nie moze rozstrzygac fryzjer-
ka, lecz ktos, kto ma doswiadczenie, by
mogt sprawiedliwie oceni¢, co si¢ stato
i dlaczego. Pozbawia¢ kogo$ prawa zaj-
mowania stanowiska na statku moze oso-
ba, ktéra rozumie temat. Jako cztowiek
pracujacy w tym temacie od 17 lat stwier-
dzam: izby morskie spetniajg swoje za-
dania i jeszcze maja co nieco do zrobie-
nia — przekonuje sedzia Kuczorski.

Zbigniew Sulatycki, byty wiceminister
transportu i gospodarki morskiej, zatozy-
ciel i aktualny prezes Towarzystwa Go-
spodarczego Morskiego, wymienia minu-
sy ministerialnego projektu. Wedtug nie-
20, jezeli sprawy morskie trafia do sadow
powszechnych, ,utona” w powodzi tysie-
cy innych, réwnie waznych spraw rozpo-
znawanych w tych sadach. Spowolnione
zostanie tempo ich rozpoznawania, w roz-
poznawaniu spraw z zakresu tzw. odpo-
wiedzialno$ci zawodowej nie bedzie miej-
sca dla tawnikéw profesjonalistow, spe-
cjalistéw, czyli kapitandw, mechanikéw
okretowych, elektrykdw czy specjalistéw
budowy okretow.

- Nie ulega watpliwosci, ze jedynym
rozsadnym i sprawdzonym w praktyce
rozwigzaniem jest utrzymanie izb mor-
skich — twierdzi minister Sulatycki.

Wedtug Jana Jankowskiego, prezesa
Polskiego Rejestru Statkow, znaczenie
i dorobek izb jest nie do przecenienia:
- Dzialajac przez tak wiele lat wrosty
w $wiadomo$¢ polskiej gospodarki mor-
skiej, staly sie elementem kultury mor-
skiej. PRS wielokrotnie stawat przed izba-
mi morskimi, gldwnie w charakterze
$wiadka. Braliémy udziat w rozpatrywa-
niu przyczyn wypadkow. Orzeczenia izb
morskich majg charakter prewencyjny.
Zdarzyto sig¢, ze na ich podstawie PRS
poprawial badania techniczne. Uwazamy,
ze podejmujac decyzje dotyczaca przy-
sztosci izb morskich powinnismy by¢ bar-

Zbigniew Sulatycki, byly
wiceminister transportu

i gospodarki morskiej, zatozyciel
i aktualny prezes Towarzystwa
Gospodarczego Morskiego,
punkt po punkcie wymienia#
minusy ministerialnego

projektu likwidacji

izb morskich.

o tym sie mowi

dzo ostrozni, zeby nie popsu¢ funkcji
spetnianej przez izby oraz ich wypraco-
wanego przez wiele lat charakteru.

Na katastrofe: komisja

Andrzej Krolikowski, dyrektor Urze-
du Morskiego w Gdyni, czyli przedsta-
wiciel administracji w terenie, tagodzi
nastroje mowiac, ze nie wszystko jest
przesadzone, a projekt podlega konsul-
tacji spolecznej.

- Na pewno musi zosta¢ stworzone
co$, co jest niezalezng instytucja, ktora
bedzie dociekata przyczyn wypadkow
morskich, nie bedzie wydawata werdyk-
tu, bo od tego sa sady. Taka komisja musi
powsta¢ — mowi dyrektor.

Za komisja jest kapitan zeglugi wiel-
kiej Marek Btus, publicysta morski, ktéry
izby morskie zna od podszewki (kryty-
kowat ich dzialalnos$¢ i ustalenia m.in.
w zwiazku z katastrofa Heweliusza). We-
dhug niego, w miejsce zlikwidowanych izb
morskich, co uwaza za koniecznos¢, po-
winna powstac instytucja majaca charak-
ter administracyjny, ktéra nie bedzie s3-
dem, lecz komisja wiasnie. Taka, jaka
powolywana jest np. w wypadku kata-
strofy lotniczej. Nie bedzie tam sedzidw
ani prawnikéw, jedynie ludzie znajacy si¢
na rzeczy. Taki organ opracowywatby
raport, ktory nie orzekatby o winie i byt-
by zaskarzalny do instytucji wyzszej in-
stangji. Mogtoby to by¢ co$ w rodzaju sadu
apelacyjnego.

Taki model przyjety jest w Szwecji -
tamtejszy urzad zbiera material dowodo-
wy, przedstawia go prokuraturze i ta do-
piero formutuje zarzuty lub umarza spra-
we. Blus nie jest zwolennikiem powoly-
wania wydzialdéw morskich w sadach po-
wszechnych.

- W naszym wypadku caty problem
wzial si¢ z tego, ze izby sg quasi sadami
morskimi, ale formalnie nimi nie s3. Pyta-
nie, jak sedziowie moga bada¢ wypadek,
kiedy cztonkowie sktadu sie na tym nie
znaja. W sadzie postepowanie trwa lata-
mi. W wypadku naszej hipotetycznej
komisji - jezeli na jej posiedzenie nie
przyjedzie jeden z cztonkdw, nic si¢ nie
stanie. W sadzie nie ma lawnika i juz spra-
we trzeba przetozyc.

Co dalej z izbami morskimi, przeko-
namy si¢ w najblizszych miesigcach. Na
razie trwaé bedzie, zapowiadana przez
ministra Wiecheckiego, konsultacja z za-
interesowanymi srodowiskami.

Czestlaw Romanowski
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Stowarzyszenie Lastadia nie dostanie
za darmo ORP Wiadystawowo

Nowa Gwinea
zamiast Elblqgﬂe

P4t roku temu pisaliémy o pasjonatach

okretownictwa ze Stowarzyszenia Lastadia,

ktérzy chcieli uratowaé przed pocigciem

na zyletki kuter rakietowy ORP Wiadysfawowo.

Miat by¢ pierwszym z kilku planowanych

eksponatéw cumujgcych przed Muzeum Historyczno -
Archeologicznym w Elblggu. Wydawato sie wtedy,

ze to finisz wielomiesiecznych starar. Nic podobnego...

,2Nadrzednym celem Stowarzyszenia
Lastadia jest zachowanie dla przysztych
pokolen materialnych $wiadectw historii
techniki morskiej i rzecznej i ich udostep-
nianie dla zwiedzajacych poprzez orga-
nizacje w Elblagu skansenu zabytkowych
jednostek ptywajacych oraz prowadzenie
badan nad historia budownictwa okreto-
wego i zeglugi i upowszechnianie ich
wynikow poprzez wystawy, publikacje
i konferencje naukowe.” — pisza cztonko-
wie Stowarzyszenia. Z ambitnych plandéw
i zamierzen na razie nici. Ministerstwo
Obrony Narodowej postanowilo bowiem
na ORP Wiadystawowo zarobil.

Matgorzata Cholewinska, rzecznik pra-
sowy Agencji Mienia Wojskowego, w kto-
rego wiladaniu jest wycofany okret: - W lip-
cu zostanie rozpisany przetarg na jego
sprzedaz. Kupnem zainteresowanych jest
kilka panstw.

Michat Glock, prezes Stowarzyszenia
Lastadia: — Jestesmy bardzo rozczarowa-
ni. To jaki$ absurd. Jestem przekonany,
ze Agencja kreci i wprowadza w biad
MON. Komu potrzebny jest wycofany ze
stuzby kuter rakietowy? Chca po prostu
sprzedac ten piekny okret na ztom. Za-
miast kutra torpedowego MON zapropo-
nowat nam kuter Pilica, ktory zupelnie
nie nadaje si¢ do celéw muzealnych. Jest
po prostu za maly.

Przypomina, ze Stowarzyszenie spel-
nito wszystkie warunki narzucone przez
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Ministerstwo Obrony Narodowej. Zmienio-
no m.in. statut elblaskiego muzeum, by
moglo dysponowac¢ morskim eksponatem.
Wiadystawowo miato by¢ ozdoba i nieja-
ko ,okretem flagowym” przysztego skan-
senu zabytkowych jednostek ptywajacych.

- Przez ponad rok staran nie mielismy
sygnaléw, ze po dopelnieniu wszystkich
formalnych wymogow moze zapasc de-
cyzja odmowna. Caly biznesplan przed-
sigwzigcia wynikal z planu pozyskania
dwoch zabytkowych jednostek ptywaja-
cych: Wiadystawowa oraz pierwszego
zbudowanego przez polski przemyst
okretowy lodotamacza typu L-250 Lam-
part. To pierwsza od ponad trzydziestu
lat akcja spoteczna ratowania przez znisz-
czeniem zabytkowego okretu wojenne-
go, ktéry ze wzgledu na swoja historie¢
jest godzien zachowania — przypomina
prezes Glock.

Rzecznik Cholewinska: - Nie mozemy
przekazaé okretu za darmo, poniewaz za-
kazuje nam tego ustawa. Adresatem pros-
by o przekazanie okretu towarzystwu moze
by¢ tylko minister obrony narodowej.

Cena wywolawcza Wiadystawowa to
prawie cztery miliony ztotych. Stowarzy-
szenie nie stanie do przetargu, bo nie ma
tyle pieniedzy. Jego czlonkowie ledwo
zebrali fundusze na utrzymanie okretu
jako obiektu muzealnego.

- Zreszta, nie o to chodzito — mowi
Michat Glock. — To byta spoteczna akcja

o tym sie mowi

Michat Glock, prezes Stowarzyszenia
Lastadia, nie kryje rozczarowania i zfosci. -
Przez ponad rok nie mielismy sygnatéow, ze po
dopetnieniu formainych wymogow moze
zapasé decyzja odmowna.

zaktadajaca dobra wole ludzi, ktérzy de-
cyduja o losach okretu. Szczerze méwiac,
jestem zty i zdruzgotany.

Co$ z podejrzen na temat wprowa-
dzania w blad MON jest na rzeczy. Pik.
Jarostaw Debski z Departamentu Wycho-
wania i Promocji Obronno$ci MON, ktory
zajmowatl sie sprawa Wiadystawowa do-
piero od nas dowiedziat sie, ze okret be-
dzie wystawiony przez AMW na przetarg.

- Jestem zdziwiony, musimy jeszcze
raz przyjrze¢ si¢ sprawie — powiedzial
,2Naszemu MORZU”. Jak ttumaczy, powo-
dem cofnigcia zgody na odstgpienie okre-
tu byta informacja z AMW, ze jedno
z panstw” zainteresowane jest jego kup-
nem. Z naszych informacji wynika, ze
chodzi o Nowa Gwineg. Sprzedaz kutra
ma by¢ elementem tzw. transakcji wig-
zanej. - A przeciez sprzedaz wycofywa-
nego ze stuzby mienia to jedno z zadan
AMW — podkresla Debski.

Po co wigc organizowad przetarg, je-
zeli jest juz kto$ powaznie zainteresowa-
ny kupnem okretu? To wtasnie pik. Deb-
ski chce wyjasnic.

Czestaw Romanowski

Fot. Waldemar Okréj
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Wielkie Zagle w sierpniu w Szczecinie

Ponad 100 jednostek zglosito sie do regat

The Tall Ships’ Races, kiérych finat odbedzie sie na
poczatku sierpnia w Szczecinie. Trwajq ostatnie
przygotowania do tego najbardziej prestizowego zlotu
zaglowcéw na $wiecie. — To nie tylko wspaniate
wydarzenie, ale takze znakomita promocja

naszego miasta — méwig organizatorzy.

28
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- O popularnosci naszej imprezy
$wiadczy fakt, ze do odbywajacego sie w
tym samym czasie na Morzu Srédziem-
nym zlotu zaglowcow zgtosity sie 42 jed-
nostki, czyli o ponad polowe mniej —
chwali si¢ Tomasz Banach, petnomocnik
prezydenta Szczecina ds. organizaciji re-
gat The Tall Ships’ Races. — Nigdy nie
mielismy tu wydarzenia o tak wielkiej ska-
li. Oceniamy, ze bedziemy musieli przy-
gotowac sie na obstuge okoto pottora mi-
liona zwiedzajacych.

Organizatorzy podkreslaja, ze impre-
za to niepowtarzalna szansa na promocje
miasta w $wiecie. Jej obsada jest, jak zwy-
kle przy tego rodzaju okazjach, miedzy-
narodowa: che¢ zobaczenia wielkich
zaglowcow zapowiedzialy zatogi jachtéw
z Polski, Niemiec, Szwecji, Ukrainy, Rosji,
Holandii, Belgii, a nawet USA. Szczecin
chce sie mieni¢ miastem wielokulturo-
wym, o miedzynarodowym charakterze,
ale przyciaga¢ tym, z czego Polacy styng
na calym $wiecie — goscinnoscia.

- Niektére jednostki byty u nas juz
wczebniej, zalogi innych jedynie tylko
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o nas styszaly, o polskiej goscinnosci -
mowi Banach. - 1'to ich do nas przyciaga.
Nie mozemy ich zawie$¢. Chcemy, zeby
ci ludzie po imprezie powiedzieli: przy-
jeto nas tu znakomicie, wszystko bylo
$wietnie zorganizowane, warto tu wracac.

Ogrom pracy

Przygotowania do imprezy trwaty od
trzech lat. Okazato sie niestety, ze dla
wielu zamierzonych i niezbednych inwe-
stycji to zbyt malo. Planowano odnowie-
nie niezbyt reprezentacyjnego budynku
dworca gléwnego PKP w Szczecinie. Nie
udato sie, bedzie on jedynie nieco ,od-
$wiezony”.

- Najwiecej czasu pochtonely prace
zwigzane z infrastruktura. Chodzito m.in.
o przygotowanie nabrzezy, uregulowanie
spraw wtasnosciowych terendow, gdzie
odbywac sie maja imprezy i cumowac
jednostki — wyjasnia pelnomocnik pre-
zydenta Szczecina. - Pogltebiono tor wod-
ny, przejeto tereny Staréwki. W samym
centrum regat, na Wyspie Grodzkiej,
przygotowali$my ponton cumowniczy.
Na Wyspie Bielawa siedzibe znajdzie cen-
trum zarzadzania bezpieczenstwem. Pra-
ce przygotowawcze pochtonety ok. 30
mln zi. Dzieki finalowi regat na trwate
miasto bedzie miato efektownie o$wie-
tlony wlot do Szczecina.

Bezpieczny Sedov

Szczegdly przygotowan i organizacji
imprezy publicy$ci morscy poznali w cza-
sie miedzynarodowej sesji publicystycz-
nej (oprdcz polskich uczestniczyli w niej
takze dziennikarze z Niemiec), ktéra od-
byta si¢ w Szczecinie na poczatku czerw-
ca. Dziennikarze dopytywali o szczegdty
wizyty najwickszego zaglowca $wiata -
Sedov. Wczesniej prasa doniosla, iz moze
nie wplyna¢ do szczecinskiego portu,
poniewaz uniemozliwi mu to linia ener-
getyczna, ktora przecina Odre na wyso-
ko$ci Skolwina.

Wedlug wstepnych informacji, wyso-
kos$¢ masztéw Sedova to 58 m, linia ener-
getyczna ma wisie¢ mniej wigcej na ta-
kiej wysokosci. Zasila cata szczecinska
aglomeragcje, tacznie z Policami. Jest pod
napigciem 220 kW. Zgodnie z wymoga-
mi bezpieczenstwa, statek nie moze sie
do niej zblizy¢ na odlegtos¢ mniejsza niz
cztery metry. Tyle wynosi strefa zagro-
zenia. Jezeli zejdzie do dwoch metrdw,
istnieje realna grozba ,przebicia” - nagte-
go przeplywu pradu miedzy linia a masz-
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tem jednostki. Gdy w powietrzu jest duzo
wilgoci, niebezpieczenstwo wzrasta i trze-
ba zachowac jeszcze wigksze odlegtosci.

- Wysoko$¢ bezpieczna wszelkich jed-
nostek, ktore moga wchodzi¢ do nasze-
go portu, to 57 metréw. I tyle majg masz-
ty Sedova. Wysoko$¢ linii, ktéra wisi nad
Odra, to 64 metry — thumaczyt publicy-
stom Tomasz Banach. - To wysoko$¢ bez-
pieczna. Gdyby Sedov szedt skrajem toru
wodnego, nie powinno by¢ zadnych kto-
potéw. Ale podjelismy dziatania, zeby li-
nia energetyczna byta w tym czasie wy-
laczona. A poza tym, statki s3 wyposazo-
ne w odpowiednie uziemienia, s3 bowiem
narazone na pioruny, wytadowania, kté-
re moga spotka¢ je na morzu. Nie po-
winno by¢ ktopotéw.

Sa jeszcze inne mozliwosci — np. na-
petnienie zbiornikéw zaglowca, dzigki
czemu jednostka zanurzy sie jeszcze bar-
dziej. Sedov zreszta wszedl i wyszedt ze
Szczecina w 1985 r. bez problemdw,
a'w czerwcu 2004 r. byt tam nieco mniej-
szy Kruzensztern. Pod linig bez proble-
mu przechodza wysokie na ponad 50 me-
tréw kontenerowce.

Atrakcje na Watach

Wedtug organizatoréw szczecinskiego
finatu regat nie trzeba sie tez martwic tym,
ze Sedov nie stanie przy Watach Chro-
brego, lecz w okolicach cypla Easztownia
(przy Watach jest dla niego za ptytko).
Jak ttumacza, z zalozenia ma by¢ atrakcja,
ktora przyciagnie turystéw wiasnie do tej
czesci portu.

Ostatecznie, u stép Watéw Chrobre-
20, na wysokosci znajdujacej si¢ tam fon-
tanny, maja stanac rosyjski Kruzensztern
i nasz Dar Milodziezy. Za nimi zacumuje
kilkana$cie mniejszych jednostek. Potem
zwiedzajacy natkng si¢ na ponad 90-me-
trowy Cuaubtemoc z Meksyku. Za cumu-
jacym przy cyplu Lasztownia Sedovie,
w glebi basenu, stanie ptywajacy aparta-
mentowiec The World. Na tym luksuso-
wym statku o dtugo$ci niemal dwustu
metréw przyptynie obejrze¢ regaty po-
nad setka osdb, ktore sta¢ byto na wyku-
pienie luksusowych apartamentéw na
statku (jest ich w sumie 160, kazdy wart
od miliona do ponad 6 mln dolaréw).
Mniejsze jednostki stana przy wybrzezu
Staréwka oraz przy Nabrzezu Weleckim.

Zaglowce wychodzace ze Szczecina
8 sierpnia rano ze wzgledéw bezpieczen-
stwa nie beda wyptywa¢ pod zaglami.
W petnej krasie zobaczy¢ je bedzie moz-
na dopiero w éwinoujéciu. Tam ma zo-

sta¢ uformowany szyk paradny. Zaglow-
ce miedzy godz. 16 a 17.30 beda wycho-
dzi¢ z portu. Obiorg kurs na wschod,
w strone Miedzyzdrojow. Najlepiej wiec
bedzie mozna obserwowac je ze wschod-
niego brzegu Swiny, a takze z molo
w Miedzyzdrojach.

Oprécz wymienionych wyzej jedno-
stek, w Szczecinie obecne bede m.in.: nie-
miecki Alexander von Humboldt, holen-
derskie Eendrachti Europaoraz nasz Fry-
deryk Chopin.

Regaty The Tall Ships’ Races 2007
rozpoczng si¢ w dunskim Aarhus w czwar-
tek, 5 lipca. Nastepnym portem bedzie
Kotka w Finladii, kolejnym Sztokholm,
ostatnim Szczecin.

Czestaw Romanowski

The Tall Ships’ Races

Regaty i zloty Zaglowcow odby-
waja sie w Europie od kilkudziesig-
ciu lat. Pomyst wyscigow statkow
zaglowych zrodzit si¢ w Anglii na
poczatku lat 50. XX w. W ten spo-
sOb prébowano uratowad ,biate pta-
ki oceanow”, wypierane ze szla-
kéw handlowych przez statki paro-
we. Pierwsze regaty rozegrano
w 1956 r. pod patronatem ksiecia
Edynburga. Na trasie z angielskie-
go Torbay do Lizbony $cigato sie
21 zaglowcow. Sukces imprezy spo-
wodowal przeksztalcenie komite-
tu organizacyjnego w The Sail Tra-
ining Association (STA) - brytyjskie
Stowarzyszenie Szkolenia pod
Zaglami. Tak tez narodzita sie idea
,sail training” - edukacji mtodych
ludzi na poktadach statkéw zaglo-
wych oraz regat i zlotow. Kiedy
w 1972 r. sponsorem imprezy zo-
stal producent szkockiej whisky
z wizerunkiem Cutty Sark - najpigk-
niejszego i najszybszego klipra her-
bacianego XIX w., przyjeta nazwe
The Cutty Sark Tall Ships’ Races. Od
2004 roku impreza odbywa si¢ pod
nazwa The Tall Ships’ Races. Spon-
sorem gléwnym na lata 2004 - 2006
zostala Antwerpia. W 2006 roku
regaty The Tall Ships’ Races $wig-
towaly 50. urodziny. W tym roku,
po raz pierwszy w historii, ich finat
odbedzie sie w Szczecinie.
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Macaj, dyrektor szkotly w Szczecinie.

Obchody Swieta Morza w 1947 roku
w Szczecinie. 29 czerwca. Gléwna atrak-
cja - wizyta Daru Pomorza. Zaglowiec
zacumowat przy nabrzezu Watéw Chro-
brego, obok statkéw biatej floty, jedno-
stek Marynarki Wojennej i statkow stuz-
by portowej. Na ladzie, na przeciw Daru,
wybudowano ottarz polowy. Prezydent
Bierut, w otoczeniu ministréw i generali-
¢ji, odebrat parade jednostek ptywaja-
cych. Na poktadzie Daru rozmawiat
Z grupg uczniow, ktorzy jesienia mieli roz-
poczaé nauke w szczecinskiej Panstwo-
wej Szkole Morskiej. Zawsze obok, dys-
kretnie, na drugim planie zdarzen, cha-
rakterystyczna sylwetka Macaja. Legen-
darnego, niezréwnanego, wielkiego,
pierwszego z pierwszych — kapitana ka-
pitanow.

Historia zatacza koto

W tej samej scenerii co wowczas,
u podnoza Watdow Chrobrego, zacumuje
wkroétce setka Zaglowcow z catego $wia-
ta. W poniedziatek, 6 sierpnia, zatogi uro-
czy$cie zakonczg 51. regaty The Tall
Ships’ Races. Pokaza, ze idea sail training
nie stracila na aktualnosci.
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60 lat temu kapitan

Konstanty Matyjewicz-Maciejewicz
otrzymat nominacje na stanowisko dyrektora
P&zﬁstwowej Szkoty Morskiej w Szczecinie

[

edzmtwo .
Macaija

W Paristwowej Szkole Morskiej w Szczecinie

pod sztandarem - jakbysmy dzi$ powiedzieli - sail
training szkolono nowe kadry morskie. W poniedziatek,
6 sierpnia, zatogi ponad 100 zaglowcéw z catego
$wiata, podczas szczecinskiego finatu 51. regat

The Tall Ships’ Races pokazq, ze wychowanie

pod zaglami jest najlepszg szkolg zycia.

Czyz nie ma w obu wydarzeniach
,znaku czasu™? 6 sierpnia 1947 r. kapitan
Konstanty Matyjewicz-Maciejewicz, naj-
stynniejszy dowddca legendarnych pol-
skich zaglowcow - Lwowa, a potem Darus
Pomorza i Zewu Morza - otrzymal od
wiceministra zeglugi Kazimierza Petruse-
wicza nominacjg¢ ,na stanowisko dyrek-
tora Panstwowej Szkoty Morskiej w Szcze-
cinie”. Miasto, jak mowil minister Jedry-
chowski, stanie si¢ wielkim portem, tu
bedg budowane statki, tu musi ksztatci¢
sig kadra oficerska i zatogi polskiej floty!
Gdynskie dodwiadczenia Maciejewicza,
gdzie dyrektorowal Szkole Morskiej od
1945 roku, jego kariera zawodowa i prze-
konanie, zZe nie ma rzeczy niemozliwych
sprawily, iz jemu powierzono zadanie
utworzenia ,kuzni kard morskich” na Zie-
miach Zachodnich. - Jak mus, to mus! —
mawial z rosyjskim akcentem w sposdb,
ktory wykluczat sprzeciw.

Kapitan organizuje szkote

Do Szczecina przyjezdzal wezesniej.
Na rekonesans. Wiedzial, jakiego obiek-
tu szuka¢. Gmach musiat by¢ przestron-
ny i funkcjonalny. Sale wyktadowe i pra-

cownie w jednej czedci, w drugiej — in-
ternat oraz mieszkania profesorskie. Pet-
ne zaplecze gospodarcze i boisko. Ma-
rzeniem byt basen, warsztaty lub pracow-
nie dostosowane do robdt bosmanskich.

Trafit na aleje Piastéw 19. Niemal ide-
alny budynek z niewielkg sala gimna-
styczng! Natychmiast przystapiono do
remontu. Wiosng 1947 r., na parterze,
czynne byto biuro szkoty. Obok organi-
zowano biblioteke. Na pierwszym pigtrze
- sale nauki indywidualnej oraz miejsca
do odrabiania lekcji. Poza tym - sale wy-
ktadowe i sypialnie.

Co kilka dni przyjezdzaty z Gdyni sa-
mochody ze sprzgtem i pomocami na-
ukowymi. Cze$¢ wyposazenia przystano
koleja.

- Ktopotem dla kuchni szkolnej byto
dostarczanie positkdw na pietra, gdzie
znajdowaly si¢ jadalnie - wspominal Jan
Paszynski. - Kolega Majerowski powie-
dziat dyrektorowi, ze na cmentarzu, w kre-
matorium, widziat dobrze zachowang win-
de mechaniczng. Po kilku dniach urzadze-
nie zamontowano w szkole, a uruchamiat
je, oczywiscie, Maciejewicz.

Nowych uczniéw kapitan witat krot-
kim przemowieniem.



- Tak wy przyjechali, kochani, tu do
nauki i pracy, razumiecie? Tak ja nie bede
dhlugo po durnemu gadat. Widzieli wy
miasto po drodze, a teraz wy jestescie
w swojej szkole.

- Spotykaliémy si¢ wieczorami, by
pogawedzi¢, omowi¢ plan pracy na dzien
nastepny — przypominat J. Paszynski. -
Maciejewicz przychodzit jako ostatni.
Musiat osobiscie pozamykac drzwi, spraw-
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dzi¢ okna. Zajrzat tu i tam i dopiero wte-
dy zapalal papierosa.

Jedyny taki belfer

Prawe skrzydlo gmachu zajeli nauczy-
ciele i wychowawcy. W kazdej chwili,
w czasie stuzby i po pracy, wszyscy na
jednym poktladzie. Gdy chtopcéw anga-
zowano do przetadunkéw w porcie
sprawdzal, czy otrzymali ubrania drelicho-
we i, chalera, goraca herbate, Zeby ,nie
poprzezigbiali sig, malczyki”. Zarobione
pieniadze sprawiedliwie dzielil: to na
potrzeby szkoty, to — stuszna czg$¢ — na
nagrody dla najlepszych ,pracerzy”. Gdy
mowa byta o finansach, powtarzat: Pa-
nowie, duimy skarba panstwa do maksi-
ma, oj, duimy! A teraz - do nauki!”. Nic
nie mogto usprawiedliwi¢ opdznien w re-
alizowaniu programu nauczania.

v smmewiskach
gm, 1 (0
PRIEMTSE
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- Uczyt nas prawa drogi na morzu —
wspominat kpt. E. Daszkowski. — Macie-
jewicz biegal po sali, zaskakiwat stownic-
twem i terminologia z carskiej floty.
Wkrotce, stajac do odpowiedzi, méwili-
$my po ,macajowemu”. ,Paraszutnyje
cwieta”, panie kapitanie, to... — i unosili-
$my rece, jak wezedniej on, by zobrazo-
wac opadajace na matych spadochronach
rakiety sygnalowe. Ale on byl juz przy

Dyplom polski
kapitanski.
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tablicy, chwytat kolorowe kredy i ryso-
wal sytuacje, zapalat kolorowe $wiatta
pozycyjne statkow, pokazywal, jak ptyna
kursem na zderzenie, jak wykonuja inne
manewry. Swiatla gasit... rekawem ma-
rynarki sfatygowanego munduru. Nie miat
czasu na scierki, celebracje i galanterie.
Za drzwiami sali wykladowej czekaly
przeciez problemy, awarie, kolizje, kata-
klizmy.

Szczecin pod wrazeniem

Z carskiego Korpusu Kadetdw, potem
z Tczewa i Gdyni, przenidst kapitan Ma-
ciejewicz do Szczecina tradycje szkolnych
baléw morskich. W miescie, w ktérym
byta szkota morska, zaden bal nie mdgt
sie rownac¢ morskiemu.

- Bezludne wyspy, skarbce piratow,
egzotyczne wybrzeza — cate lewe skrzy-

dlo szkoty zamienialismy na barwny $wiat
marynarskiego zywota — opowiada kpt.
E. Daszkowski. — Raz byly to wnetrza ta-
jemniczego zaglowca, innym razem frag-
menty rafy koralowej. Goscie z miasta nie
wiedzieli - zwiedza¢ czy tancowac!

Maciejewicz byl czestym gosciem
Panstwowego Centrum Wychowania
Morskiego, zagladat do os$rodka szkole-
niowego uczelni w tebie, interesowat sie
rozwijaniem dziatalnosci zeglarskiej;
uczestniczyt w egzaminach na zeglarskie
dyplomy morskie.

- Do szczescia czegos jednak mi bra-
kowato... Brakowalo morza. I statku.
Chciatem Sciggnqgé do Szczecina Dar
Pomorza. ByliSmy szkolq ksztalcqcq na-
wigatoréw, wiec nie Gdynia, lecz Szcze-
cin winien teraz by¢ portem macierzy-
stym Biatej Fregaty. Pertraktacje szty
bardzo opornie. Niemniej Dar byt cze-
stym gosciem w Szczecinie, a na stry-
chu przy Piastow przechowywalismy
zapasowy komplet jego zZagli.

Bylo to miejsce tajnych schadzek wil-
kéw morskich iich kolezanek. Nie prze-
rwala ich jedna ktédka, potem druga i kie-
dy kto$ zasugerowat — zatozymy trzecia,
Macaj machnat r¢ka i polecit przenies¢
zagle do innych pomieszczen. - Tego
podartego foka to zostawcie na strychu.
Zeby nie méwili, ze stary, chalera, nie
cztowiek - mial powiedziec.

Wielkie serce

- Wyjezdzali$my na $wieta. Snieg, zim-
no i chlapa - wspominat kpt. Zbigniew
Bargielski. - Kolega mial podarte buty.
Macaj zobaczyt go, szykujacego si¢ do
wyjscia. ,Stoj! Gdzie? Zaraz!” Podbiegt do
ucznia, ukleknat, chwycit za noge, a kie-
dy zobaczyl, ze buty s3 rzeczywiscie po-
rwane, omal nie $ciagnat ich mocnym
szarpnigciem. ,Do domu, marsz!” W swo-
im mieszkaniu wyciggnat sterte butow
i kazal mierzy¢. Pasujaca pare przetart
z kurzu rekawem i powiedziat uczniowi,
zeby nie wazyl si¢ po powrocie zwracad
butow.

Maciejewicz byt bardzo zasadniczy
w sprawach socjalnych. Uczniowie otrzy-
mywali podrgczniki, zeszyty, mundury,
obuwie. Musztra i wielogodzinne prze-
marsze zapewnialy szkolnemu szewco-
wi prace przez okragly tydzien. Kazdy
uczen mogt dwa razy odda¢ obuwie do
zelowania. Wystarczy. - Macie, chalera,
porzadne szkurpy!

Obiaddw, jak w szkolnej stotéwce,
nie jadali wczesdniej. Na drugie $niada-
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nie dostawali dwie bulki z mastem i ku-
bek mleka.

Zmiany, zmiany

Ostatnie lata 40. i poczatek 50. to
w dziejach polskiego szkolnictwa morskie-
go nieustanne reorganizacje. 24 czerwca
1949 roku szkoty morskie w Gdyni i Szcze-
cinie weszly w sktad Panstwowego Cen-
trum Wychowania Morskiego w Gdyni.
W czerwcu 1951 r. otrzymaly nowe na-
zwy: Technikum Morskie Nawigacyjne
w Szczecinie i Technikum Morskie Mecha-
niczne w Gdyni, oba o pigcioletnim cyklu
nauczania. Zlikwidowano Panstwowa Szko-
le Jungow. Dwa lata pozniej podjeto de-
cyzje o likwidacji Technikum Morskiego Na-
wigacyjnego w Szczecinie i przeniesieniu
ksztalcenia nawigatoréw do Gdyni.

Zly kapitan

Do Szczecina czesto przyjezdzalty
ministerialne komisje. Kontrolerzy kry-
tycznie oceniali... wszystko. W protoko-
tach czytamy o ,zastraszajacym stanie
szkoty pod wzgledem nauczania i wycho-
wania”. Kadra pedagogiczna to nauczy-
ciele starszego wieku, stosujacy przesta-
rzale metody nauczania. Nie naswietlali
zagadnien od strony marksistowsko-leni-
nowskiej! Kapitan Maciejewicz - kawaler
najwyzszego rosyjskiego odznaczenia,
przyznanego przez cara Orderu $w. Sta-
nistawa, cztowiek o szlacheckim rodowo-
dzie. Kapitan Ledochowski to hrabia, czto-
nek stawnego rodu. Nie byli najlepszymi
propagatorami marksistowsko-leninow-
skich metod wprowadzania mtodych
w doroste zycie... Odeszli, a raczej — wy-
rzucono ich z ich szkoty.

- Odejsécie ze szkoly omal nie zata-
matlo ojca - wspomina Olgierd Macieje-
wicz. - Nie wyobrazat sobie, by po tylu
latach mogt nie spotykad si¢ juz z mio-
dzieza.

W kwietniu 1953 roku ministerstwo
poprosito kapitana, by objat dowodztwo
zaglowca Zew Morza.

- Jakby urodzit si¢ na nowo! - wspo-
mina Konstanty Maciejewicz junior. - Za-
czynat uktada¢ plany rejsow, rozpisywat
harmonogram codziennych zajg¢ dla stu-
chaczy. Odzyskat rownowage. Zameczat
nas ciaglym mowieniem o Zewie.

W obcym $wiecie

- Nasze szkoty sasiadowaty ze soba,
mielismy obok formalnych wiele nieza-
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wodowych kontaktéw - mowi dyrektor
owczesnego Technikum Eksploatacji
Zeglugi i Portéw, Kazimierz Machaj. —
Rozmawiali$my z Maciejewiczem o szpic-
lowaniu, skarzeniu, podzeganiu, o bezsil-
noéci wobec krzykaczy i figurantéw.
W ostatnich miesiacach pracy podchodzit
do mnie i wykrzykiwat: ,Panie, trzeba roz-
pedzic¢ te klike”.

Nie potrafit nawigowaé przez morza
zawisci i nieuczciwosci. Gdy po zwycig-
stwie Rewolucji Pazdziernikowej stawat
przed proletariacka, marynarskg komisja
decydujaca o losach bytych oficeréw car-
skiej floty, marynarze jednogtosnie wy-
brali go na dowddce. Ze obcy klasowo?
Ale marynarz szczery i sprawiedliwy. I fa-
chowiec! Uratowat siebie i kilku wspot-
towarzyszy z zatopionego okretu pod-
wodnego. W 1930 roku uratowal Dar
Pomorza z morderczej kipieli. Znal swdj
fach, rozumial morze, ono byto mu po-
wolne. - Zadziwial kunsztem zeglarskim
i niestychanym ,nosem” w nieprzewidzia-

kolego?” Odpowiadatem, ze nic ciekawe-
g0, a prawde mowiac, to glupstwa. , Tak
tez i ja myslatem” - odpowiadat kapitan i
drzemat dale;j.

Krétkie burze

- Pamigtam, jak dopadat do grupy le-
niuchujacych kolegow, pieklit sie, krzy-
czal, wyklinal, gestykulowat - wspomi-
nat Stanistaw Wojciechowski. — Biegnie-
my do zaje¢ na poktadzie. Jedni pucuja
mosiadze, inni skrobig deski poktadu,
ostukuja rdzg. Macaj prostuje si¢, odsuwa
czapke na tyt glowy. Wolno zbliza sig¢ do
pracujacych. Spoglada im przez ramie,
obserwuje pociagniecia pedzli. Nagle
przykleka, chwyta pedzel i zaczyna ma-
lowac. ,O, tak!” — ttumaczy. — ,Energicz-
nie wcieraj t¢ farbe!” Przywotuje bosma-
na, kaze mu nadzorowac prace i w paru
susach jest przy kolejnej grupie. Gdy nikt
nie pozostaje bez zajecia prostuje sie, bie-
rze pod boki, z poplamionych spodni nie-

Macaj ze studentami.

nych, groznych sytuacjach zaglowcowej
nawigadji - pisal Eugeniusz Wasilewski.

- Miat zupehie oryginalny sposdb
bycia - méwi kpt. J. Priffer. - Tylko on
mogt pozwoli¢ sobie, gdy stuchat wyja-
$nien sktadanych przed Izba Morska, na
skomentowanie ich ,Dupa, nie oficer”.
Niekiedy rozsiadal si¢ wygodnie i nie
zwazajac na nikogo, ucinat sobie drzem-
ke. Kiedy to spostrzegalismy, $ciszalismy
glos, zeby nie obudzi¢ kapitana. Miat juz
jasny poglad o rozpatrywanej sprawie. Co
kilka minut budzit sie, nachylat w moja
strong i pytat; ,Co on tam mowi, panie

dbale prébuje strzepnad kurz, zetrzed kro-
ple farby. I stoi. Spoglada to na maszty,
to na pracujacych. Tych, ktorzy dobrze
wykonuja jaka$ czynnos¢, poklepuje po
ramieniu. Schyla sie. Co$ szepcze do ucha.
Potrafit przeprosic za to, ze przed chwila
si¢ unidst, nakrzyczat, ze pewnie bylo to
niepotrzebne. I dziwi si¢ pan, ze pdzniej
$piewalismy w piosence: ,Macaju, Maca-
ju, z toba byto nam jak w raju”?

Marek Koszur
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Dzieki wiaduktowi nad Martwg Wistqg
wzrosnie konkurencyjnos¢ gdanskiego portu

Mostem,

MOoSCi pu

Zarzqd Morskiego Portu Gdansk SA od lat zabiegat

o poprawe lgdowego, w tym kolejowego, dostepu

do portu. Jest szansa na sukces, bo port i PKP podpisaty
umowe w sprawie budowy nowego dwutorowego
mostu kolejowego nad Martwg Wislq.

Linia kolejowa nr 226 Pruszcz Gdan-
ski — Gdansk Port Potnocny taczy Port
Potnocny i zasadnicza cze$¢ Portu Gdansk
(potozong na wyspie Stogi) z magistralg
kolejowa i calg siecig PKP. To podstawo-
wy element infrastruktury kolejowej ob-
stugujacej port, umozliwia dalszy jego
rozwoj oraz prawidlowe funkcjonowanie.
Ma tez podstawowe znaczenie dla rozwi-
jania preferowanego przez Uni¢ Euro-
pejska transportu intermodalnego. Zna-
czenie linii podkreslaja portowe, miejskie
i regionalne strategie rozwojowe oraz pla-
ny zagospodarowania przestrzennego.
Dwutorowa linia kolejowa nr 226 to je-
dyne potaczenie zasadniczej czesci por-
tu z krajowa i miedzynarodowsg siecig
kolejowq. Zapewnia dostep do Transeu-
ropejskiego Korytarza Transportowego nr
VI, taczacego regiony nadbaltyckie z po-
tudniem Europy przez port gdanski. Bli-
skie powiazanie tego korytarza z koryta-
rzami rownoleznikowymi sprawia, ze port
gdanski moze stanowi¢ wazny multimo-
dalny wezel transportowy, taczacy gospo-
darki i rynki krajow Europy Zachodniej
i Wschodniej.

W planach rozwoju portu gdanskiego
oraz infrastruktury transportowej jego la-
dowego zaplecza przewidziana jest rola
europejskiego ladowo-morskiego wezta
transportowego. Odpowiada to koncep-
cji rozwoju transportu Unii Europejskiej,
o czym $wiadczy rekomendowanie przez

Parlament Europejski w 2004 roku trzech

projektow:

B Nr25-O$autostradowa Gdansk — War-
szawa — Brno/Bratystawa — Wieden

B Nr 23 — O$ kolejowa Gdansk — Kato-
wice —Brno/Bratystawa — Wieden

B Nr 21 — Autostrady Morskie, w tym
Autostrada Morza Battyckiego

Linia kolejowa Pruszcz Gdanski —
Gdansk Port Pétnocny powinna spetniad
parametry uméw AGTC jako ciag zapew-
niajacy dostep do portu morskiego.

Linia 266 - numer 1

Strategicznym elementem tej trasy jest
most kolejowy przez Martwa Wisle, za-
pewniajacy dostep do potozonej na wy-
spie Stogi zasadniczej czg$¢ portu. Obec-
ny 100-letni, jednotorowy most kolejo-
wy jest najstabszym ogniwem powigza-
nia portu z migdzynarodowa trasg kole-
jowa E 65 oraz trasa CE 65, tzw. weglowa.
W Pruszczu Gdanskim linia kolejowa nr
226 wiacza sie do miedzynarodowe;j linii
E 65 (CE 65), ujetej w wykazie projek-
tow priorytetowych Unii Europejskiej jako
projekt Nr 23.

Kompleksowa modernizacja infra-
struktury linii nr 226 wraz z budowg no-
wego dwutorowego mostu kolejowego
pozwoli znie$¢ istniejace ograniczenia
predkosci. Wzrosnie zdolno$¢ przewozo-
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TEMAT MORZA  wypoczynek

Co, gdzie, kiedy, czyli kalendarium imprez morskich
czes¢ Il

Feta w Rotterdamie

Koniec lata nie oznacza korica atrakeji majgcych
przyciggngé do miast portowych nie tylko shiploveréw.
Targi, festiwale, zloty jednostek ptywajqcych... Bedzie sie dziato!

WRZESIEN

Fot. Wojtek Jakubowski / KFP

Visserijdagen Den Oever 2007

1-3 - Den Oever, Holandia
Zlot rybakow i todzi rybackich; festyny, kiermasze, degustacje, etc.

Bremen Maritime Woche

3-7 - Bremen i Bremerhaven

Festiwal portowy zawierac¢ bedzie m.in. takie atrakcje, jak dzien otwarty firmy CHS Container Handel
GmbH oraz wielu innych tam dziatajacych (m.in. terminali kontenerowych), zwiedzanie portéw na
statkach bialej floty, zwiedzanie z przewodnikiem $luz Fischereihafenschleuse i Industriehafenschleuse.

Ewolucja statku

03-20 - porty europejskie - wycieczka zorganizowana na statku pasazerskim

Cos dla bogatych shiploverow - wycieczka edukacyjno-hobbystyczna po portach pétnocnej Europy
i Skandynawii pod hastem , The Evolution of the Ship”, zorganizowana przez National Maritime Historical
Society z USA i z udziatem wyktadowcy, przewodnika oraz patrona tej edukacyjnej wyprawy — Ray’a
Ashley’a, dyrektora Muzeum Morskiego z San Diego.

Baltexpo 2007

4-6 - Gdansk, hala Olivia

XV Miedzynarodowe Targi
Morskie Baltexpo 2007.

Na zdjeciu: targi Baltexpo 2005.
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mostu

Parametr

Dtugoé¢ mostu

1loé¢ toréw na moscie

Zdolno$¢ przelotowa

Wysoko$¢ konstrukeyjna

Wysoko$¢ catkowita konstrukcji
Wysoko$¢ podnoszenia

Pochylenie niwelety toru na dojazdach
Wysokos¢ toru wodnego pod mostem
¢ w potozeniu statym

¢ po podniesieniu

Szeroko$¢ toru wodnego

Planowany okres eksploatacji obiektu

MORZE FIRM  inwestycje

Parametry prol|'(ek'rowonego nowego dwutorowe%o podnoszonego

olejowego nad Martwg Wislg (1

Projektowany most

2x 70 m

2

105 par pociagéw
0,80 m

9,00 m

2,00 m

8,5 %0/8,5 %0

6,00 m
8,00 m
60,00 m
100 lat

,668 km)

Istnigjgcy most

36+19,5+19,5+36

1

51 par pociagdw
0,80-0,98 m

8,30 m

0 m

5,9%0/6,3 %0/8,6 %o

5,20 m

2x 11,00 m
ok. 100-120 lat

B ewentualna mozliwos¢ zlokalizowania
terminalu importowego gazu pltynne-
g0 LNG w porcie gdanskim. 30 pro-
cent planowanych obrotow termina-
lu miatoby by¢ dystrybuowane w giab
kraju w cysternach, w tym réwniez
kolejowych.

Waskie gardio

Jako element wtaczajacy Port Gdansk
do prowadzacego do Wiednia kolejowego
Transeuropejskiego Transportowego Ko-
rytarza Nr VI linia nr 226 jest istotnym ele-
mentem rozwoju regionalnego. Juz teraz
przewozi si¢ nig ok. dziewigciu milionow
ton towardéw rocznie. Modernizacja zakty-
wizuje gospodarczo rozlegle tereny por-
towe i miejskie, potozone po obu stronach

rzeki oraz na wyspie Stogi, gdzie znajduja
si¢ tereny rozwojowe glebokowodnego
Portu Potnocnego. Pojawia si¢ nowe inwe-
stycje, a w konsekwencji - miejsca pracy.
Mozliwy stanie si¢ rozwoj portowych ter-
minali przetadunkowych, a co za tym idzie
zwigkszy si¢ liczba przewozdw koleja, na-
stapi rozwoj transportu oraz wspotpracy
w relacji pétnoc - potudnie Europy.
Realizacja projektu pozwoli tez wy-
eliminowac¢ ,waskie gardto” transporto-
we, ktére powaznie utrudnia sprawne
funkcjonowanie wszystkich terminali
w Porcie Polnocnym i whadciwe wykorzy-
stanie portowej infrastruktury multimodal-
nej (ro-ro, kontenery). Biorac pod uwage
przewidywany wzrost przewozow w wy-
niku zakonczenia planowanych i obecnie
realizowanych inwestycji, zaniechanie

Lokalizacja nowego mostu kolejowego nad Martwg Wistg

ST TF

planowany most kolejowy
most wantowy (drogowy)
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realizacji projektu grozi dalszym obnize-
niem standardéw przewozow kolejowych

przez Port Gdanski, a w konsekwencji
ostabieniem jego konkurencyjnosci.

Porozumienie podpisane

Projekt - z uwagi na znaczenie, a tak-
ze wlasnos¢ infrastruktury bedacej jego
przedmiotem — musi zosta¢ wprowadzo-
ny do planow inwestycyjnych PKP. Nie
bez znaczenia sa takze naktady potrzeb-
ne na t¢ inwestycje - wedlug szacun-
kéw to ok. 65 mln euro.

5 lutego 2007 ZMPG S.A. i PKP PLK
S.A. podpisaly porozumienie dotyczace
ustalenia zasad i warunkow wspolnej reali-
zacji projektu ,Poprawa dostepu kolejowe-
go do Portu Gdansk” z uwzglednieniem
mozliwosci pozyskania funduszy Unii Eu-
ropejskiej w ramach Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko”. Zarzad
Portu przygotuje Studium Wykonalnosci,
natomiast PKP PLK S.A. podejmg si¢ rze-
czowej realizacji projektu.

Zgodnie z ustaleniami, nast¢pnym eta-
pem bedzie jak najszybsze opracowanie
dokumentacji przedprojektowej, zawiera-
jacej studium wykonalnosci oraz wniosek
aplikacyjny o przyznanie $rodkoéw pomo-
cowych UE dla tego przedsiewziecia - na
projekty i realizacje robdt - realizowane juz
przez PLK S.A przy udziale ZMPG S.A. w roli
partnera.

Jerzy Znyk

Dyrektor Biura

Planowania i Rozwoju Portu

Zarzgd Morskiego Portu Gdansk S.A.



MORZE - SWIAT = Zielona Ksiega

,Nasze MORZE” w Bremie na Europejskiej Konferencji
dotyczqcej przysziej polityki morskiej UE

Eine europd

Die kiinftige

01Z

Trzydniowa konferencja, ktéra zgromadzita

w Bremie okoto 500 politykéw, wysokich
urzednikéw z Brukseli oraz z wlasciwych dla spraw
morskich ministersiw i innych instytucji krajéw

Unii, a takze naukowcéw i ekspertéw, byta jedng

z ostamnich tak duzych imprez stuzqcych, trwajgcym

od roku, konsultacjom miedzyparistwowym
poprzedzajgcym przyjecie Zielonej Ksiegi.

Kanclerz Niemiec Angela Merkel
i przewodniczacy Komisji Europejskiej
José Manuel Barroso 2 maja w pieknych,
przesigknigtych morskim i historycznym
klimatem wnetrzach ratusza Wolnego
Hanzeatyckiego Miasta Bremy otworzyli
uroczy$cie duzg, miedzynarodowa kon-
ferencje na temat formulowanej przez
Komisje Europejska Zielonej Ksiegi, za-
wierajacej przyszia polityke morska Eu-
ropy. Do krajow, ktére juz zadeklarowa-
ly gotowosc¢ przedtozenia swoich projek-
tow i memorandow w sprawie Zielonej
Ksiggi, nalezy Polska. W Bremie repre-
zentowal nas Rafat Wiechecki, minister

gospodarki morskiej, oraz urzednicy me-
rytoryczni. Minister przybyt do Bremen
na zaproszenie Wolfganga Tiefensee,
ministra transportu, budownictwa i urba-
nizacji RFN.

W waznej sprawie

Gospodarzem trwajacej do 4 maja
konferencji byty Niemcy, dzierzace pre-
zydencje Rady Ministréw Unii Europej-
skiej, oraz Land Bremen. Po obecnosci
na otwarciu konferencji pani kanclerz,
ministrow i wysokich urzednikéw z Nie-
miec w calym jej przebiegu wida¢, jak

Meerespolitik der EU:
ische Vision fiir Ozeane und)/leere

=200,

Fot. Riotr B. Starericzak

Obecnosé na otwarciu konferencji
Angeli Merkel, kanclerz Niemiec najlepiej
swiadczy o wadze, jaka przywigzuje sie

w tym kraju do spraw morskich.

Na zdjeciu (od lewej): Jens Bohrsen,
przewodniczacy Senatu Wolnego
Hanzeatyckiego Miasta Bremy, José Manuel
Barroso, przewodniczacy Komisji
Europejskiej, Angela Merkel, kanclerz
Niemiec oraz Wolfgang Tiefensee,
federalny minister transportu,
budownictwa i urbanizacji RFN.

wielka wage przywigzuje si¢ w tym kra-
ju do spraw morskich.

Konferencja ,Europejska wizja oce-
andéw i morz” ([ The Future Maritime Poli-
cy of the EU: A European Vision for Oce-
ans and Seas”) byla najwazniejszym punk-
tem konczacego si¢ w czerwcu w calej
Unii Europejskiej procesu konsultacyjne-
go Zielonej Ksiggi w sprawie przysztej
polityki morskiej UE. Gléwnymi jej cela-
mi byta promocja dialogu nad wartoscia
dodang zintegrowanej polityki morskiej
UE, ukazanie potencjatu zréwnowazone-
go rozwoju gospodarki morskiej w kon-
tekscie zatozen Strategii Lizbonskiej oraz
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przyszlej zintegrowanej polityki morskie;j
Wspdlnoty, a takze przeglad stanu pro-
cesu konsultacyjnego dokumentu w po-
szczegolnych panstwach cztonkowskich
UE. Dyskusje skupity si¢ wokot czterech
obszaréw tematycznych: zatrudnienie
i konkurencyjnos¢, badania i innowacyj-
nos¢, wspdlna odpowiedzialnosé za $ro-
dowisko morskie, warunki zycia w obsza-
rach nadmorskich.

Dyskusje plenarne otworzyly 3 maja
wystapienia Wolfganga Tiefensee, fede-
ralnego ministra transportu, budownictwa
i urbanizacji RFN, Joe Borga, komisarza
UE ds. polityki morskiej i rybotéwstwa,
Jensa Bohrsena, przewodniczacego Sena-
tu Wolnego Hanzeatyckiego Miasta Bre-
my oraz Uwe Doeringa, ministra sprawie-
dliwodci, pracy i spraw europejskich Szle-
zwigu Holsztyna.

Minister obecny

Nastepnie gtos zabrat minister Rafat
Wiechecki, ktéry podzielit si¢ konkluzja-
mi z polskiego procesu konsultacyjnego
Zielonej Ksiegi na temat przyszlej poli-
tyki morskiej. Minister poinformowal, ze
30 kwietnia 2007 r. rzad RP przyjal sta-
nowisko wobec dokumentu Komisji, ktore
przestano do Brukseli. Minister Wiechec-
ki nakreslit gtéwne zatozenia oraz przed-
stawil histori¢ jego powstania, ze szcze-
golnym uwzglednieniem dwoch niezwy-
kle udanych konferencji konsultacyjnych
na temat przyszlej polityki morskiej UE
(w Szczecinie w pazdzierniku 2006 1. oraz
w Sopocie w lutym 2007 r.) Skierowat
szczegolne podzigkowania do grupy na-
ukowej zrzeszajacej wybitnych profeso-
row zajmujacych si¢ gospodarka morska
w Polsce, ktora pracowata nad przygoto-
waniem polskiego Stanowiska wobec Zie-
lonej Ksiggi. Podkreslit role i znaczenie
edukacji morskiej, odniost si¢ do wybit-
nych osiagnige¢ i wspaniatych tradycji
polskich uczelni morskich, ktdre pozostaja
$wiatowymi liderami w ksztatceniu kadr
morskich.

Minister Rafal Wiechecki wzigt tez
udziat w panelu dyskusyjnym. Obecni na
nim byli Tieneke Huizinga-Heringa, se-
kretarz stanu w Ministerstwie Transportu,
Robdt Publicznych oraz Zagospodarowa-
nia Zasobami Wodnymi Krélestwa Holan-
dii, Astrid Thors, minister ds. europejskich
w rzadzie Republiki Finlandii oraz Manu-
el Lobo Antunes, wiceminister spraw za-
granicznych republiki Portugalii. W dys-
kusji podkreslano potrzebe zrownowazo-
nego rozwoju gospodarki morskiej z po-
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MORZE - SWIAT  Zielona Ksiega

szanowaniem $rodowiska morskiego. Za-
stanawiano si¢ rowniez nad wplywem
zmian klimatycznych na stan morza oraz
zwigzanymi z tym konsekwencjami dla
obszardéw przybrzeznych.

Konferencja zakonczylta si¢ 4 maja
wystapieniem podsumowujacym Joe
Borga, komisarza UE ds. polityki morskiej
i rybotowstwa.

Nie tylko dyskusje

Do imprez towarzyszacych nalezato
$wietnie zorganizowane seminarium dla
dziennikarzy. Wérdd kilkunastu jego
uczestnikow z catej Europy, jako jeden
z dwoch reprezentujacych Polske, byt tez
wystannik , Naszego MORZA”...

Nim wieczorem 2 maja w hanzeatyc-
kim bremenskim ratuszu uroczys$cie
otwarto konferencje, w ,Domu Nauki”
(Haus der Wissenschaft) zainaugurowa-
no wystawe dotyczacg badan morza. Pla-
cowka przybliza dziatalno$¢ naukowcdw
spoteczenstwu - prowadzi dziatalnos¢
edukacyjna, popularyzatorskg. Bremen
i niedalekie Bremerhaven majg wspolnie
zarzadzane porty i 53 siedzibg wielu mor-
skich instytugji i firm morskich o duzym
znaczeniu dla gospodarki, techniki i na-
uki niemieckiej. Jednym z nich jest Das
Alfred-Wegener-Institut zajmujacy sie ba-

Tu znajdziesz
informacje

Zainteresowani Zielona Ksigga
mogg szukad informacji na witrynie
internetowej Dyrekcji Generalnej
ds. Rybotéwstwa i Gospodarki Mor-
skiej Unii Europejskiej

http://ec.europa.eu/
maritimeaffairs

Dostepnych jest tam wiele ma-
terialéw, rowniez o charakterze edu-
kacyjnym, dotyczacych gospodarki
i srodowiska morskiego Europy.

daniami mérz, oceandw i rejondw ark-
tycznych, posiadajacy znaczaca flote stat-
kow naukowo-badawczych. Nic wiec
dziwnego, ze tematyka morska czesto
go$ci w bremenskim ,Domu Nauki”,
mieszczacym sie nieopodal rynku stare-
go miasta i ratusza.

Z Bremy:
Piotr B. Starenczak, rel

Obecnos¢ kanclerz RFN Angeli Mer-
kel i wysokich urzednikow oraz eks-
pertéw Unii Europejskiej ds. gospodar-
ki, techniki i sSrodowiska morskiego na
otwarciu bremenskiej konferencji wy-
korzystali aktywisci z organizacji ,zie-
lonych” (m.in. WWF, Robin Wood, Gre-
enpeace). Przed ratuszem, gdzie uro-
czy$cie inaugurowano konferencje,
protestowali przede wszystkim prze-
ciwko dziataniom UE w zakresie kon-
troli rybotowstwa. Twierdzili (chwila-
mi zaktdcajac wystapienie Angeli Mer-
kel), ze wiele lat europejskiej polityki
morskiej doprowadzito do przelowie-
nia akwendéw wokot Europy i zagro-
Zenia istnienia wielu gatunkow ryb. Do
protestu wciagnigto dzieci. Wykrzyki-
waly hasta, trzymaly agresywne w wy-
mowie transparenty. Wczesniej jednak
zaproszono je do zabawy - happenin-

Ekolodzy tez byli...

gu polegajacego na ,ubieraniu” wiel-
kiego szkieletu ryby w ciato z papie-
rowych odpadéw.

Fot. Piotr B. Starericzak




TEMAT MORZA  wypoczynek

Co, gdzie, kiedy, czyli kalendarium imprez morskich
czes¢ Il

Feta w Rotterdamie

Koniec lata nie oznacza korica atrakeji majgcych
przyciggngé do miast portowych nie tylko shiploveréw.
Targi, festiwale, zloty jednostek ptywajqcych... Bedzie sie dziato!

WRZESIEN

Fot. Wojtek Jakubowski / KFP

Visserijdagen Den Oever 2007

1-3 - Den Oever, Holandia
Zlot rybakow i todzi rybackich; festyny, kiermasze, degustacje, etc.

Bremen Maritime Woche

3-7 - Bremen i Bremerhaven

Festiwal portowy zawierac¢ bedzie m.in. takie atrakcje, jak dzien otwarty firmy CHS Container Handel
GmbH oraz wielu innych tam dziatajacych (m.in. terminali kontenerowych), zwiedzanie portéw na
statkach bialej floty, zwiedzanie z przewodnikiem $luz Fischereihafenschleuse i Industriehafenschleuse.

Ewolucja statku

03-20 - porty europejskie - wycieczka zorganizowana na statku pasazerskim

Cos dla bogatych shiploverow - wycieczka edukacyjno-hobbystyczna po portach pétnocnej Europy
i Skandynawii pod hastem , The Evolution of the Ship”, zorganizowana przez National Maritime Historical
Society z USA i z udziatem wyktadowcy, przewodnika oraz patrona tej edukacyjnej wyprawy — Ray’a
Ashley’a, dyrektora Muzeum Morskiego z San Diego.

Baltexpo 2007

4-6 - Gdansk, hala Olivia

XV Miedzynarodowe Targi
Morskie Baltexpo 2007.

Na zdjeciu: targi Baltexpo 2005.
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TEMAT MORZA  wypoczynek |

Warmondse Schippertiesdagen

7-9 - Warmond, Holandia
Zlot matych jednostek zaglowych, motorowych i parowych, mini-holownikéw, etc.

Wereldhavendagen

7-9 - Rotterdam (rejon Wilhelminapier, Parkkade,
Boompijes i mostu Erasmusa), Holandia

Scista czotéwka najciekawszych i szczyczacych sie
najbogatszym i najbardziej morskim programem
festiwali morskich i portowych w Europie. W tym
roku Dni Portu moga by¢ jeszcze atrakcyjniejsze,
jako ze impreza obchodzi jubileusz 30-lecia, co
zbiega si¢ z obchodami 400. rocznicy urodzin waz-
nej dla Holandii postaci historycznej zwiazanej
z morzem - admirata Michiel de Ruyter. W dodatku
zarzad portu - Havenbedrijf Rotterdam - obchodzi
w tym roku 75-lecie dziatalnosci.

Dni Portu Rotterdam co roku przyciagaja ponad
400 000 widzéw. Imprezy odbywaja si¢ tak w por-
cie, jak i niemal w centrum Rotterdamu. W ramach
festiwalu mozna zwiedza¢ okrety wojenne, statki handlowe, holowniki. Te ostatnie na rzece Mass, niemal
W centrum miasta, biorg udziat w efektownych wys$cigach lub ,tancza” przed wielotysieczng widownig
zgromadzong na miejskich bulwarach, pokazujac site swych armatek wodnych. Organizowane sa parady
old-timerdw - odrestaurowanych statkow motorowych, parowych i zaglowcow, ktérych tak wiele w Holandii.

W czasie trzech wrze$niowych dni mozna wybraé sie na wycieczke autokarows z centrum miasta do
terminali kontenerowych samego Rotterdamu lub pobliskiego Europortu i zobaczy<¢ od srodka to, co
widza przez caly rok tylko osoby uprawnione do przebywania w ich obrebie. A na terminalach kontene-
rowych w Rotterdamie jest co ogladac - np. trailery - ,roboty” - zdalnie sterowane pojazdy przewozace
kontenery miedzy rozlegtymi placami sktadowymi a suwnicami przetadowujacymi kontenery na i ze
statkdw. Zobaczy¢ mozna tam takze z bliska najwigksze kontenerowce $wiata. Do tego dochodzg wy-
cieczki do stoczni, gietdy shiploverskie oraz ,dni otwarte” firm zwigzanych z gospodarka morskg.

Great Yarmouth Maritime Festival

8-9 - South Quay, Great Yarmouth, Wielka Brytania

Spektakularny Maritime Festival jest okazja dla celebrowania bogatych tradycji morskich, zeglarskich i
rybackich miasta Great Yarmouth. To potaczenie skansenu, festynu i jarmarku z rzemiostem morskim,
morska muzyka (gléwnie koncertow szantowych), targu ze stoiskami petnymi $wiezych ryb i wizyt
statkow, ktére beda udostepnione do zwiedzania. W tym roku Great Yarmouth odwiedzi m.in. Grand
Turk, replika XVIII-wiecznej fregaty, ktéra grata wazna role w telewizyjnym serialu ,Hornblower”. Royal
Navy udostepni trenazery i symulatory. Bedzie mozna ,pokierowac” helikopterem Lynx, samolotem
pionowego startu Sea Harrier i todzia szturmowg. Odbeds si¢ tez pokazy ratownictwa morskiego. Prze-
wodnicy beda bezptatnie oprowadzaé po Great Yarmouth sladami morskiej historii miasta i portu. Festi-
wal w Great Yarmouth jest wspotfinansowany przez Unie Europejska.

DSEi

11-14 - ExCeL, Londyn, Wielka Brytania

Impreza nalezaca do najwigkszych w $wiecie wszechstronnych targdéw i wystaw militarnych oraz konfe-
rencja naukowo-techniczna dotyczaca broni i uzbrojenia, takze morskiego. Ekspozycja nie jest otwarta
dla szerokiej publicznosci, ale sprowadzane na targi okrety wojenne sa widoczne z Tamizy i jej przeciw-
legtych brzegdw, a takze podczas podejscia do nabrzezy, gdzie sa eksponowane w ramach DSEi i gdy
wyplywaja z Londynu. Edycja z 2005 roku zgromadzita m.in. 1201 wystawcow z 36 panstw i osiem
okretdw z szesciu krajow.
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Clipper Round The World Yacht Race Start

15 - Liverpool (Albert Dock / Mersey); Wielka Brytania

Start otwartego ,wyscigu kliprow” - ekstremalnych regat dla kazdego, jedynych w $wiecie regat wokot-
ziemskich dla nieprofesjonalistéw. Clipper 07-08 odbedzie si¢ na najdtuzszej jak dotad trasie - ponad
35 000 mil. Zakonczenie spodziewane jest latem 2008 roku, rowniez w Liverpoolu, ktéry bedzie wtedy

Kulturalng Stolicg Europy.

Eems-Dollard Havenfestival 2007

15-16 - Eems, Holandia

Festyn morski i jeden z wiekszych w Holandii zlotow historycznych i wspotczesnych jednostek ptywa-
jacych (m.in. holownikow, statkow rybackich, kabotazowych frachtowcow, a nawet poglebiarek) z moz-
liwoscia ich zwiedzania lub odbycia mini-rejséw na ich poktadach.

XIV Naviga World Championships RC Sailing Classes F5-E, F5-M, F5-10

15-25 - Senec, Stowacja
Regaty zdalnie kierowanych plywajacych modeli zaglowych.

Monaco Yacht Show 2007

19-22 - Port Hercules, Monaco

17. edycja targdw jachtowych MYS, gromadzacych nie tylko nowe, ale i juz eksploatowane super i me-
ga-jachty Zaglowe i motorowe oraz uczestnikéw rynku luksusowych jachtow - projektantéw, stocznie,
brokerdéw, producentéw wyposazenia oraz dobr luksusowych (choc¢by cywilnych $migtowcow, ktére
czesto znajduja si¢ na wyposazeniu mega-jachtow). Podczas zeszlorocznej edydji targow i zlotu zapre-
zentowalo sie kilkadziesigt jachtow o dtugosci 25 - 90 m, przy czym 55 proc. z nich stanowity jednostki
miedzy 40 a 90 m dlugosci. Obecne byty m.in. Mirgab V ze stoczni Burger Boat Company, 65-metrowa
Amborsia IIl ze stoczni Benetti, 60-metrowy Oasis z niemieckiej stoczni Lirssen czy 52-metrowa Lady
In Blue, dzieto holenderskiej stoczni Amels koncernu Damen (cze$ciowo wyposazony kadtub tego
superjachtu powstal w Polsce - w stoczni Damen Shipyards Gdynia), czy wreszcie 88-metrowy Maltese
Falcon z ozaglowaniem Dynarig ze stoczni Perini Navi i Perini Istanbul.
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Cruise Terminal Official Opening

21 - Liverpool (Prince’s Landing Stage)
Uroczyste otwarcie nowego terminalu pasazerskiego, potaczone z wizyta wycieczkowca QE2.

NEVA 2007

24-27 - St. Petersburg (Lenexpo Complex), Rosja

9. miedzynarodowa wystawa portéw, zeglugi, przemystu offshore oraz budowy i remontu statkow -
International Shipping, Shipbuilding, Ports and Offshore Energy Exhibition. Prawdopodobnie najwigksze
obecnie targi morskie w krajach bylego bloku wschodniego.

World Maritime Day

27 - okret zabytkowy HQS Wellington, Londyn, Wielka Brytania

Centralna uroczysto$¢ wspotorganizowana przez Honourable Company of Master Mariners oraz Interna-
tional Maritime Pilots Association, majaca uczci¢ i podkresli¢ wkiad branzy morskiej w rozwdj $wiatowe;j
gospodarki w proklamowanym przez IMO Swiatowym Dniu Morza. W ostatnich latach w Polsce odby-
walo si¢ z tej okazji, organizowane przewaznie w siedzibie PRS i polaczone z matym sympozjum,
spotkanie kierownictwa ,dziatu morskiego” Ministerstwa Infrastruktury lub kierownictwa Ministerstwa
Gospodarki Morskiej z przedstawicielami firm i instytucji zwiazanych z gospodarka morska.

(Kilkudziesigciu chetnych, na zasadzie ,kto pierwszy, ten lepszy” moze zapisac si¢ wypetniajac formu-
larz na tej witrynie i otrzymac bezptatng wejscidwke na te VIP-owska impreze)

Swiatowy Dzied Morza w Urzedzie Morskim

24-28 - porty w obrebie dziatania Urzedu Morskiego w Gdyni
Tradycyjnie urzedy morskie w Polsce obchodza Swiatowy Dzient Morza. Podczas obchodéw najprawdo-
podobniej beda udostepniane do zwiedzania jednostki UM w Gdyni.

PAZDZIERNIK

PRADS 2007

01-05 - Houston, Texas, USA

10. konferencja dotyczaca praktycznych zagadnien projektowania jednostek ptywajacych - The Interna-
tional Symposium on the Practical Design of Ships and Other Floating Structures (PRADS). Prawdopo-
dobnie najwieksza i najwazniejsza tego typu impreza naukowo -techniczna dla projektantéw i inzynie-
rOow oKretowcow.

Jade Weser Port - Cup

05-10 - Wilhelmshaven
Zlot zaglowcow i regaty. W tym roku spodziewany jest udziat przynajmniej 25 zaglowcow, w tym m.in.
takich tall ships, jak Sedov, Alexander von Humboldt czy Thalassa.

Organizatorze...
Zgloszenia od organizatorow oraz sugestie Czytelnikdow co do imprez, o ktére powinnismy wzboga-
Ci¢ nasze zestawienie, nieustannie czekamy pod adresem: piotr.starenczak@naszemorze.com.pl

Omoéwienie i liste wydarzen opracowat:
Piotr B. Starenczak

Kalendarium imprez zaplanowanych na listopad i grudzien — w nastepnym numerze.
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YA aprg szamy do gdy;r’l S]eiego Cho¢ zb%'ory Muzeur.n Wspc')lcz.esne—

/ . go Pomorskiego Rekodzieta Marynistycz-
Muzeum Wspolczesnego Pomorskiego oo sromadasne g miedie od sl
Re]eod ~iela Mﬂ?’jﬂ’ll SU)C Znego miu lat, ich liczba imponuje. Do tej pory

udato si¢ zakupi¢ kilkaset eksponatéw,

pogrupowanych w kilka kolekdji.
Pierwsza to szopki z elementami ma-

rynistycznymi. - Sposrdd 12 apostotdow

To jedyne takie miejsce w Tréjmiescie
i jedno z nielicznych na Pomorzu.

Tu jok nigdzie indziej zdajemy sobie
sprawe z mitosci, jakg mozna darzy¢é
morze i z sity tradycji tkwigcej

w kaszubskich duszach.

Gdzie i kiedy

Muzeum Wspolczesnego
Rekodziela Marynistycznego
Centrum Rozrywki Gemini
ul. Waszyngtona 21, Gdynia
tel. 058-661-76-58, 601-670-377

Czynne:
piatki, soboty, niedziele
w godz. 16-20
w wakacje codziennie

Wstep wolny

Muzeum ma oddziaty
w Pucku i Krokowej
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czterech byto rybakami - méwi Walde-
mar Rudziecki, wtasciciel muzeum. - Ka-
szubi twierdza wigc, ze na pewno takze
rybacy byli poktoni¢ sie Jezusowi. Co
roku muzeum organizuje konkurs ,Po-
morska Szopka”, pod patronatem mar-
szatka wojewodztwa pomorskiego. Nie-
ktére sposrod eksponatow to wiasnie
nagrodzone prace.

Druga kolekcja obejmuje rybackie
scenki rodzajowe, rzezbe ludowa i to, co
jest zwigzane z rybotowstwem. Kolejna
przedstawia pomorskie todzie i kutry, kto-
re towity na Baltyku w ciagu ostatnich

Wielu marzy, by z pasji uczynic¢ swoj zawad.
Waldemarowi Rudzieckiemu si¢ udato.
Zakochany w morzu, stworzyt

Muzeum Wspoiczesnego

Pomorskiego Rekodzieta =
Marynistycznego. ~

100 lat. - To z kolei efekt konkursu dla
modelarzy ludowych, ktorzy maja rzemio-
sto we krwi i nie pracuja wedtug $cisle
opracowanych planow, tak jak modela-
rze muzealni - wyja$nia Rudziecki. - Po-
chodza z catego Potwyspu Helskiego,
gtoéwnie Pucka czy Wiadystawowa, ale sa
i z Tréjmiasta. Konkursy to takze forma
zachecenia modelarzy do przygotowania
kolejnych prac.

Kolekcja numer cztery to typowe re-
kodzieto marynistyczne autorstwa mary-
narzy i rybakéw, ktorzy ptywaja. Catosci
dopetnia wspotczesne malarstwo mary-

nistyczne. - Centralne Muzeum Morskie
ma kolekcje modeli todzi i kutrow gtow-
nie $redniowiecznych i do potowy XIX
wieku - mowi Rudziecki. - Mialem takie
wrazenie, ze gdzie$ brakuje tych ostat-
nich stu lat. Te todzie bardzo szybko zni-
kaja, oddawane s3 do kasacji. Zal, aby
$lad po nich zaginat, dlatego chcemy
pokazac to, co wspotcze$nie powstaje.

Gdy pasja staje sie zawodem

Morzem pan Waldemar jest zafascyno-
wany od kilkudziesigciu lat. Od urodzenia

Z'aglowiec wykonany przez

Zygmunta Szymerowskiego z Pucka z osci dorsza.

Coraz trudniej taki model zbudowac,
bo brakuje duzych ryb.
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Ta oryginalna szopka
to dzieto Mariana Bacha z Gdyni.

Na pamiatke wizyty w muzeum mozna kupic figurki
przedstawiajace ludzi morza, autorstwa m.in.
Zdzistawa Grajpera, Wernera Pietrzyka i Henryka Tarki.

bowiem mieszka nad morzem. - W mio-
dosci wszystkie wolne chwile spedzatem
na dzikich plazach w okolicach Ustki i Ro-
wow - wspomina. - Dzikie plaze w cza-
sach komuny wygladaly tak samo jak dzi-
siaj. Na szczeg$cie nie miata na nie wply-
wu, chociaz uwazano, ze w tamtym syste-
mie nawet pogoda byta gorsza... W wielu
miejscach na plazach mozna byto zobaczy¢
wraki okretéw. Do dzisiaj pamigtam drew-
niane kutry i zapach dziegciu.

Morze kojarzylo si¢ panu Waldema-
rowi z wolnoscia, ktorej bardzo mu wow-
czas w Polsce brakowato. Czesto zasta-
nawial sie, jak uciec do Szweciji. - Uwaza-
tem, Ze przez morze bedzie najprosciej -
przyznaje.

Nim jednak marynistyka stala si¢ jego
pasja i praca jednocze$nie, zajmowat si¢
wieloma rzeczami. Pisat scenariusze, pro-
dukowat programy telewizyjne, stworzyt
pierwsze w Trojmiescie profesjonalne stu-
dio nagran, zorganizowat setki koncertow.

Az kiedys$ przyjaciel ze Stanow Zjed-
noczonych uswiadomit mu, jak bardzo

46

Marian Bach z Gdyni wyczarowuje z kawatka drewna

niezwykle realistyczne postacie rybakow.

popularne s3 za oceanem polskie szop-
ki. U nas jednak sprawa nie wygladala
kolorowo. - Zaczatem sie rozgladac i oka-
zalo sie, ze praktycznie nic nie mozna w
Polsce kupié¢ - wspomina pan Waldemar.
- Zaczatem jezdzi¢ po kraju, fotografo-
wad, tworzy<¢ baze danych polskich arty-
stow ludowych. Dzi$ liczy kilkanascie ty-
siecy 0séb. Poczatkowo szopki miaty tra-
fia¢ tylko do sprzedazy. Ale okazato sie,
ze skarby kaszubskiej sztuki sg tak boga-
te i tak niezwykle, ze warto je promo-
wac i zadbad o ich ekspozycje. - Zalozy-
lismy wiec Stowarzyszenie Popierania
Przemystu Ludowego Art Gdynia, promu-
jace sztuke ludowa Kaszub, Kociewia,
Zulaw, Dolnego Powisla.

Szopki, wiosta, stare krzesta

W sopockim Krzywym Domku, przy
ulicy Bohateréw Monte Cassino, dziatal-
nos¢ rozpoczeto muzeum rekodzieta. Po
roku przeniesiono je do Centrum Kultury
i Rozrywki Gemini w Gdyni. Tu, na pierw-

Kuter autorstwa Jozefa Bonka z Tucholi;
Z serii ,Rybacy morscy”.

Szym pietrze, muzeum zaprasza w nie-
zwykla podroz, w ktérej przewodnikami
sa artysci ludowi. Formalne wyksztatce-
nie zast¢puje im pasja.

Do pomieszczen muzeum wiedzie
trap z figura galionowa, nawiazujaca do
smoczych todzi. Jej autorem jest Marcel
Bielinski, szkutnik z Gorek Zachodnich.
Tuz przy wejsciu dech zapieraja przepiek-
ne, recznie wykonane i zdobione okucia-
mi kufry kapitanskie. W takich skrzyniach
kapitanowie wozili swoje rzeczy. Na wie-
kach byly wyryte ich nazwiska.

—Jeden z kufréw zrobiono specjalnie
dla mnie — pokazuje pan Waldemar.

, Waldemarowi Rudzieckiemu, ostat-
niemu Mobikaninowi podtrzymania tra-
dycji rekodzieta marynistycznego na Po-
morzu Gdanskim Marcel Bielinski...” —
czytamy inskrypcje widoczng wewnatrz
skrzyni.

Muzeum udalo sie pozyskac prace
Piotra i Zbigniewa Gollow, braci ze styn-
nej artystycznej rodziny z Wiadystawo-
wa. Uwage zwraca niezwykta szopka
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wykonana przez Piotra Gollg, ktory wy-
korzystat sieci rybackie oraz postac ryba-
ka. Jest tez bardzo ciekawy model stat-
ku. To tak zwana potowka, ktéra mozna
powiesi¢ na Scianie.

- To kuter ptawicowy 1890, wykona-
ny przez ojca Gollow — ttumaczy Walde-
mar Rudziecki.

Niezwykle bogata jest kolekcja mo-
deli jednostek ptywajacych gdanszczani-
na Lecha Zuzanskiego. Tu zobaczy¢ moz-
na np. zaglowiec Knudel, zbudowany na
bazie kutra rybackiego, jednego z 50
wybudowanych w latach 1949-1954
w stoczni rybackiej w Ustce z przezna-
czeniem do jednodobowych potowdw
w pasie 5-50 mil od brzegu.

- Dzi$ stoi w basenie jachtowym
w Gdyni — mowi pan Waldemar. - To na
nim wtasnie organizowane sa pogrzeby
morskie.

Tuz obok zacumowala piekna Hele-
na - szkuta rewska, zaglowiec z 1872
roku zbudowany w Rewie do przewoze-
nia towaréw w zegludze. Jerzy Pikniczka
z Gdyni, autor ptaskorzezb i obrazéw, za-
skakuje nie tylko zastosowana przez sie-
bie forma, ale przede wszystkim rodza-
jem uzytych materiatow.

- Wykorzystuje to, co morze wyrzuci-
to na brzeg, a wiec fragmenty krzeset,
beczek — méwi Rudziecki.

Cuda, cuderika

Niejeden zwiedzajacy z pewnoscia
u$miechnie sie ogladajac tworczos$¢ An-
drzeja Kukuli z Pelplina. Sita jego rzezb
jest dowcip. Kazdej pracy nadaje tytuly,
nierzadko kontrastujace z tym, co dzieto
prezentuje. I tak np. ,Rybak frasobliwy”
ubrany jest w czerwona koszulg i grana-
towe spodnie.

Artysci ludowi, aby jeszcze bardziej
podkresli¢ swoj zwiazek z regionem, pod-
pisuja prace np. sentencja w jezyku pol-
skim i kaszubskim. Tak robi Jézef Chetl-
mowski z Brus. - ,Gwiazda Morza rozpedz
te burze, grozne nawaly, prowadz ku brze-
gom” — pisze na jednej z prac artysta.

Wiele zgromadzonych w muzeum
prac wykonat Marian Bach. Z jednego ka-
watka drewna potrafi uczynic¢ cuda.

- Przepiekna jest figurka rybaka wy-
ciagajacego sied, z ktérej wystaja ryby —
mowi Rudziecki.

W muzeum mozna wybrac sie
w podréz palcem po makiecie polskie-
go wybrzeza, na ktérej mozna rozsta-
wi¢ latarnie wykonane przez wigzniow
z Koszalina.
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Swieta na co dzier

Ci, ktérzy nawet w Boze Narodzenie
nie chca rozstawac sie z morzem, moga
zobaczy¢, jak powinna wygladac praw-
dziwa bombka marynistyczna, bo i takie
eksponaty znalazly swoje miejsce w Mu-
zeum Wspotczesnego Pomorskiego Re-
kodzieta Marynistycznego.

Obok nich - kilkadziesiat szopek. Kaz-
da jest inna. W jednej Jezus lezy w todzi,
w innej czuwaja nad nim mewy, a w jesz-
cze innej towarzysza mu delfiny. Jest i zro-
biona z muszli, i taka, w ktorej rybak, ma-
rynarz i aniot czuwajg nad Dzieciatkiem.

Tych eksponatéw kupi¢ jednak nie
mozna. Za to drobiazgi wykonane przez
ich autoréw - jak najbardzie;j.

- Te szopki sa nagrodzone, a jurorami
byli mieszkancy Tréjmiasta - wyjasnia
Waldemar Rudziecki.

Zupetnie
nowe pomys

Muzeum Wspdltczesnego Pomorskiego
Rekodzieta Marynistycznego to nie jedy-
ne miejsce, w ktorym pan Waldemar reali-
Zuje swoje pasje marynistyczne. Doklad-
nie naprzeciwko muzeum stworzyl Foto-

W takich oto
kapitanskich
skrzyniach miescity
sie nawet skarby.
Mistrzem, ktory je
tworzy, jest Marcel
Bielinski z Gorek
Zachodnich.

plastikon Gdynski ,Muzeum Ztotego Wie-
ku Tlustracji”, w ktorym bedzie mozna zo-
baczy¢ ilustracje z lat 1850-1930, zwane-
gych ztotym wiekiem ilustracii.

- Tlustracji marynistycznych bedzie kil-
kadziesiat tysiecy, a na nich transatlanty-
ki, kutry, porty, czesto wykonane z ujec
niedostepnych zwyklym ludziom — za-
powiada Rudziecki.

Morze pana Waldemara fascynuje.
Marzy, zeby mie¢ wtasng todke. Mowi,
ze uwielbia atmosfere portéw oraz zeglu-
ge przybrzezng. Lubi by¢ jak najblizej
brzegu. Marzy mu si¢ uruchomienie roz-
ktadowej komunikacji wodnej z Gdyni do
Helu i z powrotem wzdiuz brzegu, z przy-
stankami we wszystkich wioskach i por-
tach rybackich po drodze. - Gdynia, Oksy-
wie, Obtuze, Mechelinki, Rewa, Beka,
Ostonino, Rzucewo, Puck, Swarzewo,
Wiadystawowo, Chatupy, Kuznica, Jastar-
nia, Jurata, Hel — wylicza.

A w tej mitosci do morza wcale nie
przeszkadza mu fakt, ze do dzi$ nie na-
uczyt si¢ ptywac i bez dmuchanego ma-
teraca do wody nie wchodzi...

Anna Kabat
Zdjecia: tukasz Glowala
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uz na samym poczatku wydato mi sie to wszystko dos¢
podejrzane. Kiedy bowiem zjawitem si¢ rankiem dos¢
ponurego dnia w biurach Przedsiebiorstwa POLSERVI-
CE na szesnastym bodajze pigtrze warszawskiego wie-
zowca, przedstawiono mi na dzien dobry trzy papierki do pod-
pisu. Pierwszy z nich opiewal moja zgode na potracanie przez
POLSERVICE chyba 20 procent od moich zarobkéw w twardej
walucie podczas pracy na statkach obcej bandery, drugi zawie-
ral moja obietnice, ze w zadnym przypadku nie bede zgtaszat
sie w czasie kontraktu do przedstawicieli ITF, czyli Miedzyna-
rodowego Zwigzku Transportowcow, ktory to zwiazek obej-
mowat na catym $wiecie miedzy innymi marynarzy, trzeci do-
tyczyt zobowigzania, ze zgadzam sie¢ ptywac na wszelkich
morzach i oceanach $wiata, wtacznie z rejonem Persian Gulf,

Zaintrygowal mnie i wrecz zaniepokoit ten trzeci dokument,
gdy bowiem podpisywatem angaze na poprzednie kontrakty
nie bytlo mowy o papierku, ktéry dotyczyt ,wszelkich morz
i oceanow $wiata, wigcznie z Zatokg Perska”.

Przez cate moje dotychczasowe $wiadome zycie — a prze-
kroczytem juz wowczas pigecdziesiatke — bytem przekonany,
ze Zatoka Perska, podobnie jak wszystkie pozostale zatoki,
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wchodzi w sktad mérz i oceandw $wiata, ale widocznie urzedy
Polski Ludowej wiedzialy lepiej od geografow.

Dodatkowego smaczku temu cyrografowi dostarczat nieba-
gatelny fakt, ze aktualnie wlasnie w tym rejonie $wiata toczyta
i¢ idiotyczna i bezsensowna wojna (jak zreszta wszystkie inne),
ora prowadzit niejaki Saddam Hussain przeciwko ajatollaho-
/i Chomeiniemu.

Dyskutowa¢ na temat moich watpliwo$ci z urzednikami
OLSERVICE’U nie byto sensu, zreszta nie warto z zadnymi,
ak wiec pozostato mi jedynie samodzielne rozwigzanie pro-
slemu: PODPISAC czy NIE PODPISAC?

Tak rozmyslajac spojrzatem za okno, przy ktorym chwilo-

wo siedzialem. Przed moimi oczyma roztaczala si¢ szeroka

panorama naszej stolicy z nieduzym, ale za to bardzo gustow-
nym Patacem Kultury w centralnym punkcie tejze panoramy.
Gdy tak rozwazatem argumenty ,za i przeciw”, biorac pod
uwage z jednej strony czarnorynkows éwczesng warto$¢ dola-
ra, a z drugiej prawdopodobienstwo ryzyka, nagle przez nisko
plynace chmury przedart si¢ niespodziewanie promien stonca
i roz$wietlit wierzchotek Patacu Kultury imienia. .. zreszta, nie-
wazne czyjego imienia.

Moze si¢ uda — pomyslatlem a propos stonecznego roz-
btysku.

Podpisatem wszystkie trzy cyrografy. Zreszta, jezeli mi si¢
udato cato uciec zza Buga, jezeli nie zginalem w warszawskim
powstaniu, jezeli nie zasypato mnie w czasie stuzby wojsko-
wej w kopalni o nazwie — jak dla ironii ,Wesota” - to dlaczego
miatem teraz trafi¢ na te sakramencka Zatoke, gdzie mnie jesz-
cze nie bylo, a jezeli nawet trafie, to dlaczego miatoby akurat
mnie co$ ztego spotkac?

Oczywiscie, zamustrowalem na tankera, o ktérym dowie-
dziatem si¢ w biurze tylko tyle, Ze jest dos¢ spory, jezeli tak
mozna okresli¢ statek, ktory bierze — bagatela — ¢wierc miliona
ton ropy do zbiornikéw. Druga informacja, jaka udato mi sie
wydoby¢ z siedzacych na ktérym$ tam pigtrze urzednikdw,
byta bardziej pozytywna, mianowicie moj przyszly statek miat
naped turbinowy.

Naped taki preferowatem w swojej karierze zawodowe;.
W poréwnaniu do sitowni z silnikami spalinowymi, w turbino-
wych byto znacznie ciszej, co wptywato uspokajajaco na tok
mysli w czasie wachty, a po drugie — a raczej po pierwsze —
bylo tam znacznie mniej ktopotéw i awarii. Turbina nie wyma-
gata wymiany wtryskiwaczy czy pierscieni ttokowych ani nie
trzeba byto wlazi¢ do karteru i tak dalej, i tak dalej.

Mo¢j sympatyczny stosunek do turbinowcow datuje sie jesz-
cze z praktyki tzw. ,dyplomowej” z 1950 roku oraz z pozniej-
szego plywania miedzy innymi na Stefanie Batorym i na Ry-
sach II.

Na moje usilne proby uzyskania informacji, ktéredy ptywa
ow tankowiec, otrzymywalem jedynie wzruszenie ramion, a je-
den z wazniejszych naczelnikéw stwierdzit: ,A jaka to dla pana
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roznica? Wazne sa tylko pieniadze, a na tankerze przystuguje
dodatek”.

Mustrowa¢ miatem w porcie Frederiksted na wyspie Saint
Croix w archipelagu Wysp Dziewiczych na Morzu Karaibskim,
a wiec poczatek zapowiadat si¢ wrecz atrakcyjnie.

Przesiadek byto po drodze kilka, z jednego lotniska na dru-
gie czy trzecie i ostatnia czg$¢ lotu prowadzita na krétkim od-
cinku z San Juan na Porto Rico do Christiansted na owej wysep-
ce Saint Croix. Z turystycznego folderu podanego razem z ,Cuba
Libre” przez stewardessg — Kreolke o obiecujacej urodzie do-
wiedzialem sig¢, ze wysepka zostala odkryta przez Kolumba
juz 14 listopada 1493 roku i nazwana Santa Cruz. W pdzniej-
szych latach wyspa ta przechodzita niezwykte burzliwe koleje
losu i nalezata do Holandii, Anglii, Francji, a nawet byla wlasno-
$cig Kawalerow Maltanskich.

W roku 1733 Francja sprzedata wyspe dunskiej Kompanii
Zachodnich Indii i wreszcie w 1917 roku stala sie wiasno$cia
Standéw Zjednoczonych, ktore kupity ja za 25 milionéw dwceze-
snych dolarow.

Gdy samolot podchodzit do ladowania, oczom moim uka-
zalo sig St. Croix w calej okazalo$ci i krasie. Wyspa o ksztalcie
zblizonym do przekrojonej gruszki z gatunku ,Konferencja”
lezata zielonkawa na granatowych wodach Morza Karaibskie-
go, ktére jedynie na szelfie, na przybrzeznych ptyciznach,
zmieniato kolor na jasny blekit.

Na lotnisku czekat agent, ktory odstawil mnie do Caravelle
Hotel. Po drodze ze zdziwieniem zauwazylem dwujezyczne
nazwy ulic. Jechalismy na przyktad King Street, a pdzniej ta-
bliczka oznajmiata, ze jest to Kongens Gade.

Trzy doby czekania na moj statek uptynety mi na niezwy-
kle stodkim lenistwie. Godzinami wysiadywatem na balkonie
lokaliku ,Tropic” na Garden Street biegnacej brzegiem Gal-
low’s Bay, gdzie cumowaty dziesiatki jachtow, a od czasu do
czasu wodowal prywatny zapewne hydroplanik.

Pod balkonem grat trzyosobowy zespot w rytmie ,calyp-
s0”. Sniada kelnerka, zupelnie podobna do stewardesy z samo-
lotu, serwowala drinki w wydrazonym ananasie w charakterze
szklaneczki, stonce przyjemnie grzato, jako ze to byta zima,
a ja wahatem si¢, czy odda¢ si¢ wspomnieniom, czy marze-
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niom. Ostatecznie zdecydowatem, zZe te drugie sa znacznie
sympatyczniejsze i ciekawsze.

Olbrzymi tankowiec zawinal do portu Frederiksted na dru-
gim krancu wyspy, czyli okoto 15 mil od Christiansted.

Statek jak statek, do ztudzenia wrecz przypominat mi falo-
wiec na gdanskim Przymorzu, maszynownia zadbana sprawia-
ta nawet doé¢ sympatyczne wrazenie. Chiefem w maszynowni
byt zwalisty, dobroduszny Norweg, ktérego zaleta — jak sie
okazato — bylo niewtracanie si¢ do jakichkolwiek spraw ma-
szynowych, gdy wszystko grato. Kiedy zaszta potrzeba stuzyt
rada i pomoca, a sitownie naszego statku — jak si¢ przekona-
tem — znat na pamiec¢.

Kapitan — niestety Polak — byt zdecydowanym przeciwien-
stwem Norwega, ale z kolei na jego usprawnienie mozna byto
zaliczy¢ przeszto dwudziestoletnia stuzbe w Marynarce Wojen-
nej, co pozostawia niezatarte slady.

A wiec oczywiscie tankowiec i oczywiscie statek po wyta-
dunku ruszyt pod balastem. .. prosto na Zatoke Perska!

Poniewaz statek byt pusty, szlisSmy przez Atlantyk, na Wy-
spach Kanaryjskich brali$my paliwo, potem przez Morze Srédziem-
ne i Kanat Sueski. Wachty plynely za wachtami, w sitowni wszystko
grato, a chief Norweg schodzit na pét godziny do maszyny na
mojej wachcie. A wachte mialem — co tu kry¢ — najgorsza, bo
0-4. A wiec chief schodzit w porze podwieczorku, wypijat ze
mna kawe i dzielit si¢ wiadomosciami, jakie nadawato jakies nor-
weskie radio specjalnie dla marynarzy.

I jego, i mnie najbardziej interesowaty wiesci z Zatoki Per-
skiej. A te nie byly najlepsze. Co pare dni nadchodzita informa-
cja o trafieniu przez iracka rakiete kolejnego tankowca, wioza-
cego iranskg rope.

Wojna na Zatoce Perskiej polegata wylacznie na polowaniu
na zbiornikowce. Iran musiat sprzedawac rope, aby miec pie-
nigdze na wojng, a Irak zatapiat statki, aby zniecheci¢ ewentu-
alnych kupcéw do kupowania iranskiej ropy. Wskutek tego
Iran obnizyt dos¢ znacznie ceny za rope, a to z kolei zwiekszy-
to zainteresowanie handlarzy catego swiata i wysytali tankow-
ce jeden po drugim po tanig rope na Zatoce.

Glowne ryzyko braly na siebie zatogi tych tankowcow, ale
z ich zdaniem raczej nikt sie nie liczyl.

Dla mnie niewazne byly topione czy plonace statki, dla
mnie najistotniejsze byly wiadomosci dotyczace marynarzy,
ktérzy przy tej okazji gineli.

Wsrédd zatogi zaczat sie ferment, ale kapitan zdecydowanie
oznajmil, ze kto chce zejs¢, to moze, pod warunkiem, ze za-
placi z wlasnej kieszeni za bilety do kraju. Za siebie i za zmien-
nika. Bilety nie byly tanie, a zarobione dolary bardzo drogie,
a poza tym kapitan zapowiedzial, ze kto zrezygnuje, bedzie
w kraju ponosit konsekwencje za niedotrzymanie podpisane-
go dobrowolnie przeciez zobowigzania.

W efekcie, nikt nie zrezygnowal. Nie wiem, jak inni, ale ja
po dyskusji z samym soba stwierdzitem, ze nie wszystkie stat-
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ki sa zatapiane, ze tylko co ktérys, ze znatem marynarzy, kto-
1zy ptywali w konwojach i przezyli. Ze — wreszcie — JAKOS
BEDZIE, ze MOZE SIE UDAC, ze SIE MUSI UDAC.

Potem bylo prawie dwutygodniowe czekanie na redzie
Fujairy u wejscia do Zatoki. Stato tam na kotwicach kilkanascie
duzych tankowcow i co jaki$ czas wychodzity obok nas zbior-
nikowce pelne iranskiej ropy. Ich zatogi pozdrawialy przez
UKF-ki czekajacych, a trzeci mechanik na jednym z nich —
Polak — podat, ze za wejscie za Zatoke dostat az 5000 zielo-
nych, co wéwezas byto astronomiczng wrecz suma.

Kiedy nadeszta nasza kolejka, ruszyliémy najpierw na ko-
twicowisko koto Sirri Island, skad nie bylo odwrotu za zadne
pieniadze. Wyspe te marynarze nazwali ,POINT OF NO RE-
TURN?” i tak rzeczywiscie byto.

W porcie zatadunkowym nalano do naszych zbiornikow owe
¢wieré miliona ton i o 7 rano statek wyszedt w morze. Moze to
sie wyda¢ dziwne, ale przespatem nasze wyjscie z portu. Co
prawda spatem w kombinezonie, pod glowa zamiast poduszki
miatem pas ratunkowy, a w kieszeni w plastikowej, wodosz-
czelnej torebcee ksiazke zeglarska, paszport, pienigdze i zdjecia
rodziny, ale po dzien dzisiejszy sam sobie sie dziwie, ze mo-
gtem w takiej sytuacji zasnac.
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Zbudzono mnie jak zwykle o 11.30. Gdy spytatem pod-
czas obiadu, gdzie jestesmy, drugi oficer powiedziat:

- Jeszcze tylko niecate dwie godziny i opuscimy strefe wo-
jenng.

Moze sie uda! — ucieszytem sie w mysli, ale nie odezwatem
sie, aby nie zapeszy¢.

W sitowni zjawitem si¢ dziesie¢ minut przed normalnym
czasem. Uwazatem, ze wypada da¢ mechanikowi cho¢ tych
pare minut ulgi, bo wiedziatlem, Ze nie byto mu lekko przez
cztery godziny zy¢ ze strachem.

A bylo sie czego ba¢. Para w kottach miata ci$nienie 64
kilogramy na kazdy centymetr kwadratowy i niebagatelng tem-
perature 515 stopni Celsjusza.

Gdyby tak... - nie dokonczytem ponurej mysli i od tego
momentu zaczaltem si¢ ba¢. Po prostu razem z wachta przeja-
tem strach mojego poprzednika.

O 12.00 zmienili sie motorzy$ci wachtowi.

- Panie drugi — powiedzial ten z mojej wachty. — Oblece
szybko maszyne i wrocg do pana do centrali. Zawsze razniej
we dwoch.

- Zostaw pan maszynownie w spokoju, tam wszystko kreci
sie jak nalezy. Zréb pan kawe, bo spac¢ mi sie chce.
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- OK, second — i wyszed! nala¢ wody do czajnika. W tym
momencie rozlegly sie przerazliwe dzwieki alarmu pozarowego.

Odruchowo spojrzalem na zegar.

Byla 12.10!

- Czy stary zwariowal? Zachciato mu si¢ probnych alarméw
akurat w strefie wojennej. Ale do niego wszystko podobne.

Zgodnie z zasada, uruchomitem zdalnie pompy przeciw-
pozarowe. W tym momencie do centrali manewrowej wpad?
motorzysta.

- Co to? Co sig¢ stato, panie drugi? — krzyknat.

- Alarm pozarowy. Le¢ pan sprawdzi¢, czy z pompami
wszystko OK.

W tym momencie strzatka telegrafu maszynowego prze-
skoczyta z FULL AHEAD na STOP!

W jednej chwili wszystko stato si¢ jasne!

DOSTALISMY!!! — wrzasnalem, gaszac jednoczesnie czgsé
palnikéw na kotlach i pospiesznie zmniejszajac obroty turbiny.

CO DALEJ? RANY BOSKIE, CO TERAZ?

Ale jak to sie stalo? Dlaczego nic nie styszatem? Przeciez to
chyba rakieta. Ani hatasu, ani wstrzasu... Wiec moze jednak to
nie to najgorsze — budzila si¢ nadzieja.

Motorzyste zamurowato i stat u wejscia do centrali. Z windy
(-Winda dziata — btyskawiczna mysl. — Bedzie jak uciekac.)
wypadli chief, zazwyczaj taki powolny, i méj poprzednik.

- Co sie stato?! — krzyknatem.

- Dostalismy rakietg! Poktad si¢ pali!

- Pali sie — dotarlo do mojej $wiadomosci. — PALI SIE!!!
A w zbiornikach ¢wier¢ miliona. ..

- Pusci¢ piane na poktad! — krzyknat chief.

Ztapalem klucz do zaworow i wypadtem z maszynowni.
Piana do gaszenia byla w magazynku na poktadzie rufowym.
Biegnac, spojrzatlem w gore. Nad mostkiem unosity sie kteby
ciemnego dymu.

STATEK SIE PALI! - otwieralem szybko zawory, ale jedno-
czes$nie mySlatem, Ze piany jest mato w porownaniu do ¢wier-
ci miliona ton. Wyobraznia podsuwata mi makabryczne obrazy
palacego sie morza, obrazy z filméw o wojnie, o konwojach,
o bitwie o Atlantyk.

Ale tu teraz nie film. Tu najprawdziwsza, przerazajaca jawa.

Z miejsca, gdzie bylem, nie widzialem poktadu, bo zasta-
niata mi nadbudéwka. Dym znad niej wciaz walit gesty. Wtem
zobaczytem kilku marynarzy biegnacych z torbami do szalupy.
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Rany boskie! Toniemy? Zatoga ucieka ze statku!

Wpadlem do maszyny, gdzie chief stat spokojnie na stano-
wisku manewrowym i rozmawial przez telefon.

- Spokdj — odlozyt stuchawke. — Rakieta trafita w pusty
zbiornik czystego balastu. Zapalita si¢ tylko farba na poktadzie,
ale pozar ugaszono piana. Za chwile ruszamy. Wiaczy¢ palniki,
Zeby cisnienie nie spadto.

A jednak! UDALO SIE! Udato! — dopiero teraz dotarto do
mnie.

- Aye, aye, sir! — zapalatem kolejne, uprzednio zgaszone,
palniki.

Po chwili nadszedt z mostku rozkaz FULL AHEAD!

Ruszylismy.

- Zostawiam panu sitownig. Ide do siebie. Zobacze, czy mi
nawigatorzy nie zalali kabiny.

Chief wyszedl, a ja zostalem z motorzysta w centrali ma-
NEwWIrowej.

Statek kontynuowal przerwany atakiem rakietowym rejs do
Japonii z ¢wier¢ milionem tatwopalnego tadunku w zbiorni-
kach, z dziurg w burcie o wymiarach okoto 2m x 1 mi z cat-
kowicie wypalona farba na poktadzie w rejonie $rodokrecia.

Po skonczonej wachcie wyszedtem na poktad, aby zoba-
czy¢ uszkodzenia.

Gdyby tak metr blizej rufy... - pomyslatem patrzac na slad
po rakiecie, ale nie dokonczytem, zeby nie zapeszy¢.

Jednocze$nie postanowitem w duchu, ze DOSC JUZ PEYWA-
NIA, DOSC WYZYWANIA LOSU, dodé liczenia, ze MOZE SIE UDA.

Wieczorem, przed nocng wachtg, nie moglem nawet zmru-
7y¢ oka, a gdy rankiem — po wachcie — dalej nie mogtem
zasna¢, wziatlem od wachtowego oficera jakie$ nasenne tablet-
ki i popitem je szklanka whisky pot na pét z lodem.

Po tamtym epizodzie z moich rejséw na statkach obcej ban-
dery zostalo mi pare elementow sterowania rakieta ,Exocet”
i dodatkowa pozycja na najblizszej lidcie ptac. Brzmiala ona:
Rocket bonus — 200 USD.

Jak wida¢, nasz armator byt bardzo oszczedny.

PS. Dalszy przebieg tego rejsu tez wart jest wspomnien, ale to
juz jakby zupelnie inna historia. Warto tylko doda¢, ze w trzy
miesigce pozniej mustrowatem na gazowiec w matym, dun-
skim porcie.

Za miesiac opowiadanie

»Mister Cheng”
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Okrety podwodne Sokol, Jastrzab, Dzik

od

ostrzatem

Podczas ostatniej wojny w sktad walczqcei

na Zachodzie Polskiej Marynarki Wojenne;j
wchodzity okrety podwodne. Dwa z nich odnosity
sukcesy — gtéwnie na Morzu Srédziemnym.
Trzeci pechowo zgingt wskutek pomytki,
zatopiony przez alianckie okrety.

o zakonczeniu kampanii wrzes$nio-
wej spoérdd pieciu okretow pod-
wodnych wchodzacych w sktad
Polskiej Marynarki Wojennej dwa
— Orzel i Wilk - znalazly si¢ na Zacho-
dzie. Na przelomie maja i czerwca 1940
roku Orzef zaginal podczas patrolu na
Morzu Pétnocnym. Zbudowany pod ko-
niec lat 20. Wilk byt w ztym stanie tech-
nicznym i trapily go awarie. Podczas co-
miesiecznych patroli nie mogt napotkad
na cel godny swych torped, uwazany byt
za okret pechowy. W Anglii przebywato

Sokét - srodokrecie.

-

Oto krétka ich historia...

wielu wyszkolonych marynarzy: na Wil-
ku oraz w bazie w Plymouth, szczegdlnie
w specjalno$ciach pokladowych. Anglicy
proponowali przekazanie Polakom trzech
nieco wiekszych okretow podwodnych
budowanych dla Turcji (P.612, P.614,
P.615 o wypornoéci 624/861 ton, uzbro-
jonych w dziato 76 mm i pie¢ wyrzutni
torped 533 mm). Wilk bytby oddany do
rezerwy. Pomyst nie spodobat sie dowod-
¢y Wilka komandorowi Krawczykowi
i wiosng 1940 roku przyjeto od Anglikow
obietnice wydzierzawienia Polakom jed-
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okrety wojenne

nego z budowanych okretéw typu U.
Wybdr padt na Urchina, znajdujacego sie
w koncowym stadium budowy w stoczni
Vickers-Armstrong w Barrow, o czym Po-
lacy dowiedzieli si¢ 1 wrze$nia. Wprowa-
dzenie okretu do stuzby nastapito 11 stycz-
nia 1941 r.(uz jako ORP Sokd?). 19 stycz-
nia uroczyscie przekazano Polakom okret,
ktéry nazwano Sokdl.

Sokdt na patrolach

Przysztego ORP Sokétbrytyjska Mary-
narka Wojenna zamowita 4 wrzesnia 1939
r. Stepke polozono 9 grudnia 1939 r. Wo-
dowanie jako Urchina odbyto si¢ 30 wrze-
$nia 1940 r. Nalezat do $rednich okretéw
podwodnych typu ,U”, ktére miaty za-
stapi¢ wystuzone okrety typu ,H”, po-
chodzace jeszcze z pierwszej wojny $wia-
towej. Nowe okrety podwodne miaty by¢
(jak planowano) jedynie podwodnymi
celami do szkolenia zatog eskortowcdw
i niszczycieli, ale juz we wczesnym eta-
pie projektu postanowiono je uzbroié, aby
mogly stuzy¢ tez do wstepnego szkole-
nia podwodniakow. Wowczas pojawily sig
koncepcje wykorzystania ich do prowa-
dzenia krétkich patroli bojowych. Zwigk-
szenie zakresu zadan spowodowato ko-
niecznos¢ uzbrojenia ich w sze$¢ wyrzut-
ni torped 533mm oraz dzialo 76mm na
poktadzie. Pierwsze trzy okrety zamowio-
no w 1936 r. Gdy wybuchta wojna - ko-
lejne.

Oficjalnie budowe Sokota zakonczo-
no 28 stycznia. Nastgpnego dnia okret
(oznaczony numerem rozpoznawczym
N.97) przydzielono do 3. Flotylli Okre-
tow Podwodnych. Przybyt do Holy Loch
w Szkocji na miesieczne ¢wiczenia i za-
prawe wojenno-morska. 26 marca prze-
szedt do Portsmouth, wchodzac w sktad




tamtejszej 5. Flotylli Okretéw Podwod-
nych. Wtedy tez rozpoczal stuzbe wo-
jenng.

Pierwszy patrol mial miejsce pod Bre-
stem. Podobnie jak dwa nastepne, skie-
rowany byt przeciw niemieckim pancer-
nikom Scharnborst i Gneisenau, ktore
w Brescie gotowaly si¢ od marca 1941 r.
do wyijscia w morze. Sokdt byt jednym
z wielu alianckich okretéw podwodnych
petniacych takie ,dyzury” w tym rejonie.
Ich zadaniem bylo rozpoznanie ruchéw
okretow niemieckich i ewentualne ata-
kowanie pancernikow. Sokdf przybyt do
swego sektora 31 marca. Po bezowocnym
poszukiwaniu nieprzyjaciela, opuscit go
10 kwietnia. Kolejne patrole — w maju
i czerwcu — w Zatoce Biskajskiej rowniez
nie przyniosty rezultatu.

Nastgpne dwa patrole — w lipcu
i sierpniu — skierowano przeciw nieprzy-
jacielskiej zegludze w Zatoce Biskajskiej.
Noca z 14 na 15 lipca zaatakowat ,na pod-
stuch” czterema torpedami w rejonie
wyspy Yeu statek ok. 10 000 ton, bez
skutku. Rejon patrolowania opuscit 18 lip-
ca. Pig¢ dni pdzniej powrdcit do Ports-
mouth. Pigty patrol Sokota, u pétnocnych
wybrzezy Hiszpanii, rozpoczat sie
12 sierpnia i podobnie jak wczesniejsze
przebiegl bez sukcesow.

Pechowy Jastrzgb

Po powrocie z czwartego patrolu za-
toge Sokola doszty wiadomosci o trage-
dii na Wilku, ktérego dowddca — kmdr
Bogustaw Krawczyk — 19 lipca popetnit
samobojstwo. Wilk nie byt w najlepszym
stanie technicznym i w tym czasie byto
juz wiadomo, ze przejdzie do stuzby
szkolnej. Atmosfera wérod zalogi Wilka
byta bardzo zta, dyscyplina szwankowa-
ta. Kierownictwo Marynarki Wojennej, aby
uspokoi¢ nastroje na Wilku, podjeto de-
cyzje o jak najszybszym objeciu kolejne-
go okretu podwodnego. Wkrotce okaza-
to sig, ze po nowy okret trzeba bedzie
udac si¢ za Atlantyk - okretem przezna-
czonym dla polskich marynarzy byt leci-
wy amerykanski §-25, zwodowany
29 maja 1920 r. w stoczni Fore River Ship-
building Corp. w Quincy, Massachusets.
Ukonczony zostat 9 lipca 1922 r. Stuzyt
na Atlantyku, w rejonie Morza Karaibskie-
go i Hawajow. W poczatkach roku 1940
zostal okretem eksperymentalnym
i szkolnym na wschodnim wybrzezu USA,
a od maja 1941 przygotowywano go do
przekazania Anglikom w ramach umowy
Lend-Lease; miat petnic role okretu szkol-

POCZTOWKA Z MORZA  okrety wojenne

nego. Dawny S-25 przekazano 4 listopa-
da 1941 r. Polskiej Marynarce Wojennej.
Otrzymal nazwe Jastrzqb i brytyjski nu-
mer burtowy P.551. Po przybyciu do
Anglii wszedt w sktad szkolnej 3. Flotylli
OP w Holy Loch. 24 kwietnia Jastrzqb
wyszedt z Lerwick jako jeden z okretow
ostony arktycznego konwoju PQ.15. Przej-
$cie na pozycje odbywato sie¢ w ztej po-
godzie, na Zzliczenie i Jastrzqb znalazt si¢
ok. 30 mil na péinoc od wyznaczonego
sektora. Jednocze$nie trase konwoju
PQ.15 przesuni¢to na potudnie bez po-
wiadomienia alianckich okretéw podwod-
nych. 2 maja 1942 Jastrzqb zostal omyt-
kowo zatopiony w pozycji 71°30N/
12°32E przez norweski niszczyciel St. Al-
bansi brytyjski tratowiec Seagull. Zgine-
lo pigciu marynarzy.

Sokét na Srédziemnym

7 wrze$nia Sokol wyszedt do Gibral-
taru, a stamtad poplynat na Malte. Po dro-
dze — w drugiej polowie wrzesnia — osta-
niat alianckg operacje ,Halberd” (przepro-
wadzenie konwoju na Malte), jednak nie
napotkat celéw dla swych torped. 1 paz-
dziernika przybyl na Malte, gdzie wszed}
w sktad 10. Flotylli Okretéw Podwodnych.
Malta petnita rolg bazy, z ktérej alianckie
okrety mogly atakowa¢ niemiecko-wto-
skie konwoje wiozace zaopatrzenie dla
wojsk usitujacych zajac brytyjskie kolo-
nie w Afryce Pétnocnej. Wyspe nieustan-
nie bombardowaly nieprzyjacielskie sa-
moloty, o czym zaloga Sokofa miala si¢
dowiedzie¢ w niedalekiej przysztosci.

9 pazdziernika Sokota skierowano
w rejon Lampedusy oraz wschodniego

wybrzeza Tunezji dla przechwycenia spo-
dziewanego tam konwoju. Konwoju nie
napotkano, podobnie jak i innych statkow
nieprzyjaciela. 21 pazdziernika Sokof po-
wrocit do bazy.

Drugi patrol pozwolil zalodze Sokofa
podja¢ bezpoérednig walke z nieprzyja-
cielem. 27 pazdziernika, w rejonie Ne-
apolu, zaatakowat statek idacy na potu-
dnie — niestety, bez rezultatu. Nastgpne-
go dnia meldowat o zatopieniu w rejo-
nie wyspy Ischia krazownika pomocni-
czego Citta di Palermo (5413 BRT, zbu-
dowany w 1930 r.). Atak prawdopodob-
nie zakonczyt si¢ niepowodzeniem, gdyz
kilkanascie dni pdzniej krazownik uczest-
niczyl w kolejnej operacji konwojowej.
W nocy z 1 na 2 listopada, w rejonie
wyspy Marettimo, Sokof zaatakowat tor-
pedami, a potem artylerig transportowiec
2000 BRT, meldujac o jego zatopieniu. Z
czasem uznano, ze byt to wtoski Balilla
(2469 BRT). Po powrocie 4 listopada do-
wodca okretu otrzymat z ragk Naczelne-
go Wodza, generata broni Wtadystawa Si-
korskiego flage ,Jolly Roger” dla Sokofa,
Order Virtuti Militari V klasy dla dowod-
cy, a Krzyze Walecznych dla innych
cztonkdw zatogi.

13 listopada rozpoczatl si¢ nastgpny
patrol, na Morzu Jonskim, u wybrzezy
Kefalonii. 18 listopada Sokd? podszedt do
portu Navarino (obecnie Pylos), gdzie
wraz z trzema innymi angielskimi okre-
tami podwodnymi czatowal na wloski
konwdj. Rankiem 19 listopada Sokof -
mimo niewielkich gtebokosci i braku do-
ktadnych map - zaatakowat port. Wcho-
dzac, napotkat sieci przeciwtorpedowe.
Zaalarmowane $cigacze zrzucity 50 bomb

Sokét w doku.
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glebinowych, na szczescie w znacznej
odlegtosci. Po dwoch dniach Sokdt po-
wtérnie podszedt do wejscia do portu
i przez uchylong zagrode sieciowa wy-
strzelit z odlegtosci 3640 m cztery tor-
pedy. W porcie znajdowaly si¢ dwa nisz-
czyciele; po wystrzeleniu torped ustysza-
no dwa wybuchy i trzask famigcego sie
okretu. Tego samego dnia przed péinoca
Sokot zaatakowal w rejonie Navarino
wioski konwdj, meldujac o zatopieniu
transportowca 3000 BRT oraz — we wcze-
$niejszym ataku na port — niszczyciela
typu Soldati.

Przez wiele lat akcje te opisywano
jako jeden z najwiekszych sukceséw pol-
skich okretéw podwodnych, potwierdzo-
ny zresztg przez brytyjski wywiad. Po-
wszechnie uwazano, ze zatopionym okre-
tem byt Ascarilub Aviere, jednak analiza
wioskich publikacji prowadzi do wniosku,
ze musiala nastapi¢ pomytka. Oba okre-
ty wziely wkrotce udziat w akcjach, a na
dodatek w tym czasie Wtosi nie stracili
w ataku torpedowym Zadnego niszczy-
ciela.

12 grudnia Sokdf wyszedt na blokade
Tarentu. Mimo deszczowej pogody za-
uwazyl zespot wioskich okretéw (dwa
pancerniki, dwa krazowniki i 10 niszczy-
ciel) idacych na potnocny-zachod; z po-
wodu odlegtoéci i szybkosci Wiochdw nie
mogt ich scigac.

Kolejny patrol (w styczniu 1942 roku)
na Morzu Jonskim i w Zatoce Tarenckiej
réwniez nie przyniodst spotkania z nieprzy-
jacielem. 2 lutego Sokdf po raz pierwszy
przezyt silne bombardowanie. Uniknat
uszkodzeni, cho¢ w poblizu eksplodowa-
ty trzy bomby.

4 lutego Sokét wyszedt z Malty na
kolejny patrol, do Zatoki Gabes, u wy-
brzezy Tunezji. Wieczorem 12 lutego
zatrzymal w rejonie Kerkennah i zatopit
tadunkami wybuchowymi pomocniczy
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patrolowiec V-65 (dawniej wloski szku-
ner motorowy Giuseppina, 392 BRT).
Najcenniejsza zdobycza byly zabrane z je-
go poktadu mapy wioskich pol minowych
w érodkowej czedci Morza Sroédziemne-
go. Nastepnego dnia, w tym samym re-
jonie, atakowal torpedami, bez powodze-
nia, wtoski niszczyciel. 20 lutego wrécit
na Malte, gdzie znéw przesladowaty go
naloty. 23 lutego doznat uszkodzen, kie-
dy w jego poblizu wybuchly trzy bom-
by. Mimo to, w marcu przeprowadzit pa-
trol pod Pantellaria — bez rezultatu.

Bombardowania na Malcie

Po powrocie z pigtnastego patrolu
Sokot przeszedt trudne dni na bombar-
dowanej Malcie. 17 marca 1942 roku,
podczas ciezkiego nalotu na Sokole,
w wyniku bliskich detonaciji trzech jed-
notonowych bomb poszycie zostato po-
dziurawione odtamkami, rozbite obie ba-
terie, manometry i instrumenty kontrol-
ne oraz rurociagi powietrza i drenazu.
W wyniku spig¢ w instalacji elektrycznej
powstaly pozary, a woda dostajaca do
wnetrza przez przestrzeliny, taczac sig

S-25 - przyszty Jastrzab - w 1940 roku.

Sylwetka Dzika.

z elektrolitem wytwarzala trujacy chlor,
ktérego nie mozna bylo usungé ze
wzgledu na brak zasilania dla instalacji
wentylacyjnej. Pozary grozity wybuchem
torped. Mimo to, Sokéf w stoczni przy-
gotowywat si¢ do patrolu. 30 marca re-
mont zblizat sie do konca, ale w czasie
kolejnego nalotu, 31 marca, Sokét zostat
ponownie uszkodzony trzema bombami
Odnowily sie wczesniejsze uszkodzenia,
doszty do nich pogigte aparaty torpedo-
we. Wszystkie zbiorniki paliwa i wody
byty nieszczelne — naliczono 250 trafien
odltamkami. Sokdt znow przeszedt do
stoczni, ale wskutek nalotoéw robotnicy
nie przystapili do pracy. Zaloga sama
postanowita usung¢ awarie i skompleto-
wac nowe baterie, korzystajac ze stocz-
niowych urzgdzen. Co dzien okret prze-
stawiano i maskowano lub kryto w zanu-
rzeniu w basenie, jednak ciagte naloty
grozily zniszczeniem. Jedynym ratun-
kiem bylo przejscie do Gibraltaru. Sokd?
wyruszyt tam 17 kwietnia z rozbitymi
bateriami, uszkodzonym peryskopem,
jednym sprawnym manometrem, tylko
jedna sprawna $ruba, z mozliwoscia za-
nurzania sie do 20 metréw, przy czym
mogt przeby¢ w zanurzeniu tylko 20 -
25 mil dziennie. Do Gibraltaru zawinat
28 kwietnia. Do polowy czerwca prze-
szedl prowizoryczny remont. 26 czerw-
ca wyszedt z Gibraltaru do Anglii i 14 lipca
przybyt do Blyth. Przeszed! tam remont
generalny. W migdzyczasie I Lord Admi-
ralicji, Dudley-Pound, udekorowat kmdra
Karnickiego i siedmiu cztonkéw zatogi
Sokota brytyjskimi odznaczeniami. 9
sierpnia 1942 r. nowym dowodca Sokota
zostat kpt. Jerzy Koziotkowski.

Remont zakonczyt sie 17 listopada.
21 listopada Sokét przybyt do Dundee
iwszedl w sklad tamtejszej 9. Flotylli
Okretéw Podwodnych.
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ORP Dzik

Gdy marynarze Sokofa walczyli na
Malcie o zycie okretu, dawna zaloga Ja-
strzebia obsadzita nowy okret, nazwany
Dzik. Nalezal do tego samego typu, co
Sokot. Jego stepke potozono 30 grudnia
1941 r. Anglicy przewidzieli dla niego za-
miast nazwy jedynie znak burtowy P.52.
Zwodowany jako ORP Dzik zostat 11 paz-
dziernika 1942. 12 grudnia podniesiono
na nim polska banderg i wcielono do stuz-
by. Po zakonczeniu szkolenia, w styczniu
1943, wcielony zostat do 9. Flotylli Okre-
tow Podwodnych w Dundee. 30 stycznia
wyszedt z tego portu (via Lerwick) na
pierwszy patrol, u wybrzezy norweskich,
w rejonie fjordu Sogne, na potudnie od
Bergen. Poza sztormowg pogodg patrol
nie odznaczyt sie niczym szczegolnym
112 lutego Dzik powrdcil do Dundee.
Tam, wraz z ORP Sokdl, zostal przysto-
sowany do stuzby na Morzu Srodziem-
nym. 10 marca 1943 r. wyszedt z Ports-
mouth do Gibraltaru, a stamtad do Algie-
ru i dalej na Malte.

,Straszne blizniaki”

Sokot, ktory w grudniu zakonczyt re-
mont, odbyt spokojny, cho¢ sztormowy
patrol z Lerwick na pdtnocne wody nor-
weskie, w rejon Altenfjordu. Nastepny pa-
trol — od 24 stycznia do 8 lutego 1943 r. —
prowadzony w tym samym rejonie row-
niez nie przyniost rezultatéw. Nastepnie
Sokota przygotowano do kolejnej kampa-
nii $rédziemnomorskiej. Zawinat na Malte
12 maja dotaczajac do Dzika, ktory przy-
byt tam tydzien wczesniej. Byt to pocza-
tek wspdlnej stuzby obu okretow w 10.
Flotylli Okretéw Podwodnych, ktora przy-
niosta im miano ,strasznych blizniakéw”.

31 maja 1943 roku Sokdf wyruszyt pod
wybrzeze Kalabrii w swdj pierwszy patrol
$rodziemnomorski drugiej kampanii na tym
akwenie. Jedynym godnym uwagi wyda-
rzeniem byt atak dwiema torpedami na
nieprzyjacielski zaglowiec w Zatoce Spil-
lace, bez rezultatu. Kolejny patrol (1 - 24
lipca), w rejonie Wysp Liparyjskich, pota-
czony z blokada Neapolu, rowniez nie
przyniost spotkania z zadna jednostka nie-
przyjaciela. Byta to jednocze$nie ostona
ladowania na Sycylii.

15 sierpnia 1943 r. Sokét przybyt nie-
co wczebniej na swoj trzeci patrol pod
Bari,i nieSwiadomie odciagnat na siebie
okrety wloskie atakujace Dzika po jego
ataku na dwa statki nieprzyjacielskie. 18
sierpnia zaatakowal wloski niszczyciel,
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cztery dni pozniej zamierzal ostrzelad
z dziala trzymasztowy szkuner. 25 sierp-
nia powrdcit na Malte. 6 wrzesnia roz-
poczat kolejny patrol. 11 wrzesnia przy-
byt pod Brindisi, gdzie nadzorowat jed-
nostki wloskie poddajace si¢ Aliantom po
kapitulacji Wtoch.

Dzik jest zty

Sukcesy odnosit réwniez Dzik. Na swoj
pierwszy patrol na Morzu Srédziemnym
wyszed! 16 maja, a juz 24. w rejonie przy-
ladka Spartivento zaatakowal torpedami
i ciezko uszkodzit wtoski zbiornikowiec
Carnaro (8257 BRT). Zameldowano o je-
go zatopieniu, jednak okret byt tylko
uszkodzony i Wiochom udato sie go do-
prowadzi¢ do Messyny. Uszkodzenia oka-
zaly sie tak powazne, Ze do konca wojny
statku nie wyremontowano.

Nastepny patrol, pod Wyspami Lipa-
ryjskimi, Dzikrozpoczat 8 czerwca. Wie-
czorem 17 czerwca, na poinoc od Strom-
boli, zaatakowat torpedami statek pasa-
zerski (z niemieckimi Zotnierzami) o po-
jemnosci ok. 4000 BRT; zameldowat o je-
go uszkodzeniu. Trzeci lipcowy patrol
zwigzany byt z operacja ,Husky” (Iado-
wanie aliantéw na Sycylii) i Dzik wraz
z czterema innymi okretami podwodny-
mi blokowat bazy w rejonie Tarentu.

5 sierpnia Dzik wyszedl na kolejny
patrol, w czasie ktérego miat blokowac
port w Bari. Spotkanie z wrogiem nastg-
pito dopiero 15 sierpnia, gdy zauwazyl
pod Bari konwdj skladajacy sie ze zbior-
nikowca 6000 BRT i statku pasazerskie-
20 5000 BRT, eskortowanych przez tor-
pedowiec typu Generale oraz tralowiec.

Po kilku godzinach manewrowania, z od-
legtosci 1000 metréw, Dzik zaatakowat
oba statki, kazdy dwiema torpedami.
Przez peryskop zaobserwowano wybu-
chy przy burcie statku pasazerskiego, za$
po ataku na zbiornikowiec ustyszano trzy
wybuchy. Efektem ataku bylo najpraw-
dopodobniej uszkodzenie torpedami
frachtowca Goggiam (1994 BRT). Eskor-
ta zrzucita 22 bomby gtebinowe, daleko
od Dzika. Okazalo sig, ze odkryto znaj-
dujacego si¢ w poblizu Sokota (ktory
przybyt dzien za wezesdnie do swego sek-
tora) i Wtosi zaatakowali go, nie zauwa-
zajac szykujacego si¢ do ataku Dzika.
W dodatku konwdj ten (z Albanii do
Wtoch) miat wej$¢ do Brindisi, jednak
wczesniej zaatakowatl go patrolujacy tam
brytyjski Unruly.

Wrzesniowy patrol poprowadzit Dzi-
kana blokade Morza Liguryjskiego, przez

Kapitan Jerzy Koziotkowski przy peryskopie.

ktére przechodzita ewakuacja Korsyki.
19 wrze$nia Dzik znalazt si¢ pod Bastia.
22 wrzesnia zaatakowat torpedami stoja-
cy na redzie transportowiec 7000 BRT
i cztery barki desantowe cumujace do jego
burt, po czym zameldowat o zniszczeniu
calej piatki. Zaraz po tym ataku dwiema
torpedami zatopit wychodzacy z portu
transportowiec 3000 BRT. Transportow-
cem byt najpewniej dawny grecki Nico-
laus (6793 BRT), zatopiony wraz holow-
nikiem Kraft. Silny atak bombami glebi-
nowymi nie przyniost wigkszych szkdd,
cho¢ zmusit Dzika do ponad pieciogo-
dzinnych unikéw w zanurzeniu. Nastep-
nego dnia napotkat zespét 11 barek de-
santowych i w dwoch atakach zatopit trzy
z nich. Na Malte powrocit 28 wrzednia,
zachodzac po drodze do Bizerty. Pazdzier-



nikowy patrol (w poludniowej czesci
Morza Egejskiego, miedzy wyspami Le-
vitha i Kalimos) nie przyniost sukcesow
i po jego zakoniczeniu Dzik zawingt do
Bejrutu, gdzie wszedt w sklad 1. Flotylli
Okretow Podwodnych.

Ostatni adriatycki patrol Sokofa roz-
poczal sie 26 wrze$nia. 4 pazdziernika
w zatoce Quarnaro zaatakowal torpeda-
mi statek okreslany jako transportowiec
amunicji o pojemnosci 6000 BRT. Usty-
szano dwie eksplozje, a po wynurzeniu
Sokét zameldowat o zatopieniu statku (pu-
blikowane w Polsce préby zidentyfiko-
wania tego statku jako Dea Mazzela o po-
jemnodci 3082 BRT nalezy uznac za bled-
ne). W trzy dni pozniej, w tym samym
rejonie, Sokdt zatopit torpedami wioski
Eridania (7095 BRT). 7 pazdziernika,
wracajgc z patrolu i nie majgc juz torped,
Sokot napotkal nieprzyjacielski statek
pasazerski (prawdopodobnie Sa#nsego,
492 BRT) zaladowany wojskiem. Zaata-
kowat go artylerig. Zaobserwowano 13
trafien, lecz nieprzyjaciel podszedt pod
wybrzeze, pod ostone tamtejszej baterii
brzegowej, ktora odpedzita Sokofa.

Sokét i Dzik — patrole z Bejrutu

W drugiej potowie pazdziernika, po
rozwigzaniu 10. Flotylli Okretéw Podwod-
nych, Sokot réwniez przeszedt do nowej
bazy w Bejrucie. 4 listopada, po krotkim
remoncie, wyszedl w pierwszy patrol na
Morzu Egejskim. Miat obserwowac i zwal-
cza¢ drobng zegluge nieprzyjacielska,
zaopatrujacg tamtejsze, jeszcze bronigce
sig, garnizony niemieckie. 11 listopada

POCZTOWKA Z MORZA

okrety wojenne

e REANEESNET -
LRI -
J -
- T -
Y

5 I__.Jl_.‘_p-

Sokét wehodzi do brytyjskiej bazy po zakonczeniu drugiej kampanii.

w rejonie Amorgos ostrzelal z dziata nie-
miecki zaglowiec Argentina (64 BRT).
Opuszczony przez Niemcow statek wy-
sadzono, a zatoge wzigto do niewoli. Na-
zajutrz, w rejonie wyspy Nios, zatrzyma-
no i zatopiono kolejny kuter. 19 listopa-
da ostrzelal, a potem zatopil torpeda
w zatoce Sitia zaglowiec zaladowany woj-
skiem. Tego samego dnia wypatrzyt w sa-
siedniej zatoce duzy zaglowiec wraz ze
$cigaczem artyleryjskim — oba zniszczo-
no torpedami. Zgodnie z doniesieniami
polskimi, w czasie tego patrolu jeszcze
cztery niewielkie statki.

Drugi patrol na Morzu Egejskim, na
wschéd od Lemnos, odbyt sie w grudniu
1943 i byt nie mniej owocny. Juz 11 grud-

Od prawej - Sokét, Dzik i Wilk przy burcie Burzy w Harwich; po wojnie.

nia Sokét meldowat o zatopieniu w rejo-
nie wyspy Skyro torpeda statku 4500 BRT
(powojenne analizy nie doprowadzily do
jego identytfikacji). Nastepnie donidst o za-
topieniu tego samego dnia, na potudnio-
wo-wschodnim wybrzezu Lemnos,
ogniem artylerii czterech zaglowcow.
15 grudnia zatopit w rejonie Lemnos jesz-
cze jeden kaik. 17 grudnia meldowat o za-
topieniu nad ranem salwa czterech tor-
ped statku 4000 BRT (wywiad zidentyfi-
kowat go jako dawny butgarski Balkan o
pojemnosci 3838 BRT; po wojnie okaza-
to sig, ze torpedy chybily). Pod koniec
miesigca powrdcit do Bejrutu.

Dziatalno$¢ Dzika na tym akwenie
okazala si¢ nieco mniej owocna. Pierw-
szy patrol na Morzu Egejskim przyniost
jedynie zatopienie u brzegdw Morea 17
listopada tadunkiem wybuchowym ma-
lego kutra motorowego, przewozacego
benzyne. Podczas nastgpnego, 7 stycz-
nia w rejonie Sporadéw, przy burzliwej
pogodzie, zaatakowal czterema torpeda-
mi statek towarowo-pasazerski 6000 BRT.
Statek natychmiast zniknat w $cianie desz-
czu, ale ustyszano dwie eksplozje i za-
meldowano o zatopieniu. Tego dnia, pod-
czas przetadowywania zapasowych tor-
ped, jedna przypadkowo uruchomiono.
W czasie oprozniania aparatu wylamata
zewnetrzng pokrywe i wyszla z aparatu.
Rozregulowana, krazyta po morzu i omal
nie zatopila Dzika. Ze wzgledu na uszko-
dzong pokrywe Dzik nie mogt sie zanu-
rza¢ na wieksza glebokos$¢.

8 stycznia Dzik zaatakowat ogniem ar-
tylerii, a pozniej zatopit tadunkiem wy-
buchowym grecki uzbrojony szkuner El-
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leni (200 BRT ?), przewozacy 11 zotnie-
rzy niemieckich oraz prowiant na Chios.
9 stycznia zatopit fadunkiem wybucho-
wym kuter, a 13 stycznia powrdcit do
Bejrutu. 24 stycznia przeszedt do Port
Saidu dla naprawy uszkodzonej wyrzut-
ni. 7 lutego wyszedt na kolejny patrol,
bez sukcesow. W jego trakcie (pod Cy-
kladami, a potem w rejonie Wysp Jon-
skich i u wejscia do Zatoki Korynckiej)
skierowal si¢ na zachdd i3 marca, po
patrolu trwajacym 26 dni, zawingt do La
Valetty. Stamtad via Gibraltar poptynat do
Anglii i 8 kwietnia przybyt do Plymouth.
9 stycznia 1944 r. Sokot rozpoczat trze-
ci patrol na Morzu Egejskim, w rejonie
potudniowych Cyklad. Meldowat zatopie-
nie artylerig 12 stycznia w rejonie wyspy
Milos zaglowca z tadunkiem Zywnosci.
12 lutego wyszedl w patrol w rejonie Sa-
lonik; bez sukcesow bojowych. Konczac
patrol Sokéf udat si¢ od razu na Malte,
potem do Gibraltaru, a nastgpnie do An-
glii. 30 marca przybyl do Devonport.

Koniec polskiej stuzby

W maju Sokofa skierowano do remon-
tu trwajacego do 8 wrzesnia, po ktérym
przydzielono go do stuzby szkoleniowe;j.
Wyposazony w makiete ,chrap”, uczest-
niczyt w ¢wiczeniach z lotnictwem. 21 li-
stopada wyszedl z Lerwick w patrol na
wody norweskie. Nie znajdujac celow dla
swych torped, a bedac jednoczesnie nie-
pokojonym przez niemieckie dozorow-
ce, z koncem listopada Soko? powrdcit
do Dundee. 13 grudnia wyszed! w drugi,
dziesigciodniowy patrol w rejonie pdtnoc-
nych wybrzezy Norwegii. Do konca woj-
ny Sokodt stuzyt (z przerwami na remon-
ty) jako okret-cel dla szkolenia przeciw-
podwodnego. Podobny los spotkat Dzi-
ka, ktéry po remoncie w Devonport od
maja 1944 roku stacjonowat w London-
derry jako cel dla okretdéw nawodnych.
Koniec wojny zastal go w Dundee.

W lipcu 1945 roku Sokota przeniesio-
no do rezerwy. 11 stycznia 1946 roku
przeszed! — wraz z Dzikiem (w rezerwie
od stycznia) i Burzq— do Hartlepool. 29
lutego cata tréjka przeszia do Harwich.

29 lipca 1946 r. Dzikwyszedt do Por-
tsmouth. Tam, 1 sierpnia, zwrdcono go
Anglikom. Powrdcit do dawnej nazwy.
Sokola zwrdécono Anglikom 3 sierpnia
w Lisahally. Otrzymat nazwe P.97
i 3 sierpnia wcielono go do Royal Navy
jako okret szkolny, ale juz w grudniu od-
stawiono do rezerwy. W 1949 roku sprze-
dano go na ztom i jeszcze we wrzedniu
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tego roku pocieta go firma Dorkin w Ga-
teshead. Wydawalo sie, ze dawny Dzik
podazy w jego $lady, jednak los okazat
sig dla niego taskawszy.

Dzik - stuzba powojenna

W 1945 roku Dania, ktéra utracita
wigkszos¢ floty w czasie wojny, postano-
wita wzmocni¢ swe sity podwodne po-
przez wypozyczenie od Anglikow trzech
niewielkich okretow. W 1946 1. ich wy-
bor padt na dawnego Dzika, nazwanego
po zwrocie Anglikom P.52, oraz dwa
okrety bardzo podobnego typu ,V”: Vul-
pineoraz Vortex. Ten ostatni od grudnia
1944 do wrzesnia 1946 stuzyt pod ban-
dera Wolnych Francuzéw jako Morse.

Okrety pierwotnie wypozyczono -
z prawem pierwokupu - na trzy lata. Opla-
ta za wydzierzawienie na trzy lata wyno-
sita 10 proc. szacunkowej wartosci. Gdy-
by Dania wyrazita che¢ zakupu ktorego$
z nich, optata za dzierzawe miata wejsé
w sktad ceny. Jednoczesnie, wartos¢ okre-
tu miata zosta¢ obnizona ze wzgledu na
coraz starszy wiek.

Trzy okrety podwodne z zatogami
angielskimi przybyly do Kopenhagi
w pazdzierniku 1946 1. Tam w 1947 r. za-
czely je stopniowo obejmowa¢ dunskie
zaltogi, a okrety nazwano U 1 (ex P.52),
U 2 (ex Vulpine) i U 3 (ex Vortex). Po
przystapieniu Danii do NATO w 1951
roku okrety przemianowano i nadano im
numery identyfikacyjne: Springeren (ex
U 1, ex P52, ex Dzik) otrzymal numer

S 321, Storen (ex Vulpine) - S 322, a Sa-
elen (ex Morse, ex Vortex) - S 323. W la-
tach 1953-54 zmodernizowano je, de-
montujac dziata 76 mm i instalujac za kio-
skiem ,chrapy”, dzigki ktorym mogty
utrzymywac predkos¢ szesciu weztdw,
idac na silnikach spalinowych na gtebo-
kosci peryskopowej. Ich stuzba zwigza-
na byta z dunska obecnoscig w NATO —
prowadzily patrole w rejonie Cie$nin
Dunskich i na Morzu Pétnocnym, uczest-
niczyly w ¢wiczeniach i sktadaty wizyty
w obcych portach. W 1950 r. przedtuzo-
no dzierzawe na dalsze cztery lata.

W migdzyczasie trwaly, rozpoczete
jeszcze w latach 40., prace nad projek-
tem nowego okretu podwodnego dla
dunskiej Marynarki Wojennej. Do realiza-
cji skierowano projekt bedacy rozwinie-
ciem angielskiego okretu typu ,V”. Bu-
dowe rozpoczeto w latach 1954 i 1956.
Nazwane Delfinen, Spaekbuggereni Tum-
mleren (595/643 t) weszly do stuzby
w latach 1958-1960. W latach 1961-1964
wybudowano (korzystajac z amerykan-
skiego kredytu) Springeren - czwarty
okret tego typu. Trzy okrety typu ,U/V”
zwrdcono Anglikom i przeprowadzono do
Faslane w Szkodji. Springeren przekaza-
no Anglikom 19 listopada 1957 roku. Po-
dobnie jak pozostata dwdjka, po zdjeciu
dunskiej bandery nie obsadzono go an-
gielska zaloga, ale od razu umieszczono
na ,Disposal List” i w sierpniu 1958 roku
zlomowano w Faslane.

Marek Twardowski

Dane techniczne

Jastrzqb Sokot
Wypornos¢ 832/1072 t 540/735 t
Wymiary 66.82 catk x 6.30 58,6 calk. x 4,88
x 4.85 ($r.), m X 3,89, m
Naped 2 silniki spalinowe 2 silniki spalinowe
1500 KM = 14 w. / 1650 KM = 11,5 w. /
2 silniki elektryczne 2 silniki elektryczne
1500 KM = 11 w. 1230 KM = 8,5 w.
Zanurzenie 60 m 61 m
Uzbrojenie 1 dziato 102 mm, 1 dziato 76 mm,
4 wyrzutnie 4 wyrzutnie
torped 533 mm, torped 533 mm,
tacznie 8 torped zapasowych tacznie 8 torped
Zaloga ok. 40 ludzi ok. 40 ludzi
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10 lat temu

1 - Polska Zegluga Battycka, po siedmiu
latach przerwy, powrdcita na lini¢ Gdansk-
Nyneshamn. Polaczenie wznowil prom
Rogalin.

13 - Do gdynskiego portu zawingto 49
okretéw uczestniczacych w ¢wiczeniach
,Baltops *97”; ich zatogi liczyly tacznie
4200 oséb.

16 - stuzbe na trasie Gdynia - Karlskrona
rozpoczal prom pasazerski Lion Ferry,
ktory zastapit kursujacy wezedniej na tej
linii prom Lion Queen.

23 - Inauguracyjny rejs najszybszym wow-
czas na Baltyku promem Boomerang
(rozwijal predkos¢ 38 weztdw) na linii
Swinoujécie-Malmoe. Kilka godzin weze-
$niej na terminalu promowym w Swino-
ujéciu zona prezydenta RP Jolanta Kwa-
$niewska (odstaniajac wymalowang na
burcie nazwe promu) dokonata aktu
chrztu tej najnowoczesniejszej w polskiej
flocie jednostki handlowej. Jak pokazaly
nastgpne miesigce jej eksploatacji, oka-
zata sie réwniez statkiem, ktéry uzyski-
wal najgorsze w calej flocie PMH wyniki
ekonomiczne i omal nie doprowadzit ar-
matora do bankructwa.

30 - Minister ochrony $rodowiska Stani-
staw Zelichowski wydat zgode na budo-
we przez tereny Trojmiejskiego Parku
Krajobrazowego drogi faczacej tréjmiejska
obwodnice z gdynskim portem, co byto
przedmiotem kilkuletniego sporu. For-
malny status, jako , Trasa Leszczynki”, dro-
ga ta uzyskata juz w 1962 r. i od tamtego
czasu byta konsekwentnie umieszczana
we wszystkich planach zagospodarowa-
nia przestrzennego Gdyni i Trdéjmiasta
jako droga o niepodwazalnym znaczeniu.
Obecnie jest wreszcie realizowana.

W polskich stoczniach zwodowano trzy
kontenerowce.

20 lat temu

10-11 - Podczas swojej trzeciej pielgrzym-
ki do Polski papiez Jan Pawel II odwie-
dzil miasta portowe: Szczecin, Gdyni¢ i
Gdansk oraz Sopot. Spotkat sie z ludzmi
morza, m.in. na Watach Chrobrego w
Szczecinie, na Zaspie w Gdansku i Skwe-
rze Ko$ciuszki w Gdyni (gdzie zbudowa-
no oftarz w ksztalcie zaglowca).

18 - Do Gdyni, swego portu macierzyste-
g0, po raz pierwszy w 4,5-letniej stuzbie
pod biato-czerwong bandera zawinat sta-
tek ro-ro Katowice II, zbudowany przez
hiszpanska stocznie Astilleros Espanoles w
Puerto Real koto Kadyksu. Statek zatrud-
niony byt na linii australijskiej, na ktorej do
tego czasu wykonat 18 podrézy okreznych,
ktére koncezyt w Hamburgu — swoim por-
cie bazowym w Europie. Nieliczne tadun-
ki polskie dowozono do Hamburga mniej-
szymi statkami PLO. Podobnie eksploato-
wano trzy pozostale oceaniczne ro-rowce
zatrudnione na linii australijskiej: Gdarisk II,
Poznani Wroctaw II.

W polskich stoczniach zwodowano po-
jazdowiec, dwa statki rybackie i kuter
szkolny dla Marynarki Wojennej.

30 lat temu

13-16 - Z wizyta kurtuazyjna w Gdyni
przebywat zespot okretow francuskich:

eskortowce Le Normandi Le Picard oraz
tralowiec L'Azalee.

18 - W Stoczni im. Komuny Paryskiej
zwodowano pierwszy statek zbudowany
w drugim suchym doku - gazowiec LPG
Northern Arrow (75 tys. m?).

W polskich stoczniach zwodowano kon-
tenerowiec/ro-ro, gazowiec (patrz wyzey),
trawler-przetwoérnie, zbiornikowiec bun-
krowy i warsztat ptywajacy.

40 lat temu

2 - Do Szczecina przyptynat wodolot Zryw,
skonstruowany przez zespot naukowcow
z Politechniki Gdanskiej pod kierunkiem
Lecha Kobylinskiego, a zbudowany
w Gdanskiej Stoczni Rzecznej Wista,
z przeznaczeniem do utrzymywania ko-
munikacji na trasie Szczecin-éwinoujs'cie.

14 - Wybuch wojny na Bliskim Wscho-
dzie spowodowat zablokowanie w Kana-
le Sueskim polskich drobnicowcdw Bole-
staw Bierut i Djakarta. Po uwolnieniu
w czerwceu 1975 r., sprzedano je Grekom.

15 - Do Montrealu zawinat statek szkolny
PSM Dar Pomorza. Stanowit polski akcent
na trwajacej wowczas wystawie ,Expo’67”.
Podczas kilkudniowego pobytu zwiedzito
2o ok. 15 tys. 0séb.

20 - W Stoczni Gdanskiej przekazano ra-
dzieckiemu armatorowi drobnicowiec Fio-
dor Gladkow, w ktérym zawarta byta dwu-
milionowa tona nosnosci statkéw zbudowa-
nych przez Stocznie Gdanska od 1945 roku.
Cztery dni pdzniej w Stoczni Gdanskiej roz-
poczeto budowe 500 kadtuba okretowego.

20 - Na promie PZM Gryf podniesiono
polska bandere. Nastepnie prom z polska
delegacja rzadowa udat si¢ do Ystad, gdzie
uroczyscie otwarto linie promowa z Polski
do Szweciji.

22 - Do Gdyni z kurtuazyjna wizyta przy-

byt radziecki niszczyciel rakietowy Ob-
razcowyy.
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26 - Stocznia Gdanska przekazata norwe-
skiemu armatorowi masowiec Gdarisk -
pierwszy ,paragrafowiec”.

27 - Oddano do uzytku poétkilometrowy
odcinek Bulwaru Nadmorskiego w Gdy-
ni, zwanego wtedy szwedzkim.

W polskich stoczniach zwodowano drob-
nicowiec, dwa masowce, trawler-prze-
twornie, trzy inne statki rybackie (w tym
Bayard - prototyp trawlera typu B-429),
dwa okrety desantowe i okret warsztato-
wy (PM-25 - prototyp okretdw projektu
303 dla ZSRR).

50 lat temu

2 - Basen Jachtowy w Gdyni otrzymat
imi¢ gen. Mariusza Zaruskiego.

4 - Do Gdyni wplynat zbiornikowiec Ka-
sprowy (13 726 t no$nosci), zakupiony
ze $rodkéw Funduszu Rozbudowy Floty.

9 - Do Gdyni zawinely potawiajace na
Morzu Pétnocnym trawlery ,Dalmoru”,
ktorych zatogi postanowily w ten spo-
sOb wymusi¢ przyspieszenie podpisania
nowej umowy zbiorowej. Po rozmowach
z przedstawicielami rzadu rybacy powrd-
cili na fowiska.

9 - Do portu w Darlowie, po raz pierw-
szy po kilkuletniej przerwie, wszedt statek
towarowy pod obca bandera - holenderski
motorowiec z tadunkiem jeczmienia.

20 - Z Gdyni do Narwiku wyruszyly jach-
ty Mariusz Zaruskii Zew Morza. Rejs zor-
ganizowat JKM ,Gryf” dla podkre$lenia nie-
dawno odzyskanej samodzielnosci.

21 - Na wniosek Komisji Rehabilitacyjnej
Marynarki Wojennej uwolniono od winy
i kary czterech oficeréw skazanych w
marcu 1950 r.: kontradmirata Adama Mo-
huczego (posmiertnie) oraz komando-
row: Whadystawa Sakowicza (posmiert-
nie), Hilarego Sipowicza i Konstantego
Siemiaszke.

26 - Z Gdyni na Spitzbergen wyptynat
okret hydrograficzny Marynarki Wojennej
Battyk z uczestnikami polskiej wyprawy
polarnej na poktadzie (1acznie 108 oséb
oraz 100 ton sprzetu i Zzywnosch.

29 - Do Gdyni przyptynat zespdt okre-
téw radzieckich (krazowniki Zdanow
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i dwa niszczyciele) oraz dwa okrety ma-
rynarki wojennej NRD.

29 - Do stuzby wszedl drobnicowiec
Dzierzynski (12 636 BRT) - dawny nie-
miecki Seeburg, ktéry zatonat na minach
w grudniu 1944 r. w rejonie Jastarni. Pod-
niesiony przez PRO w czerwcu 1954 r.,
zostal odbudowany przez Stocznig
Gdynska.

W polskich stoczniach zwodowano drob-
nicowiec, masowiec, trzy statki rybackie,
tralowiec i dwie motorowki patrolowe dla
WOP.

60 lat temu

10 - Tralowce Czapla, Kormorani Kro-
gulec zlikwidowaly pole minowe na pot-
noc od Jastarni.

12 - W ramach podziatu floty poniemiec-
kiej PMH otrzymata stary frachtowiec
Boltenhof (zbudowany w 1911 r., 3307
BRT). Otrzymat nazwe Kalisz, ale nie
wszed! do stuzby z racji znacznego zuzy-
cia. Sprzedany w styczniu 1948 roku pod
banderg panamska, ptywat jeszcze do
zlomowania w roku 1958.

14 - Statek szkolny Dar Pomorza po raz
pierwszy w polskiej stuzbie zawinat do
Szczecina.

16 - W Ustce uruchomiono port handlowy.

16 - Transatlantyk Sobieski wyszedt z Ge-
nui do Nowego Jorku, inaugurujac linig
detaszowana GAL z Neapolu do Nowego
Jorku.

Oddzialy saperdw Polskiej Marynarki Wo-
jennej prowadzily prace nad rozminowa-
niem w rejonie polskiego wybrzeza. W re-
jonie Goleniowa i zachodniego brzegu
Zatoki Pomorskiej usunieto z lasow ok.
4900 pociskow artyleryjskich oraz zabez-
pieczono 50 bunkréw z amunicja. W rejo-
nie Karsiboru zabezpieczono 110 sktadéw

min morskich i 75 bunkréw z amunicja oraz
unieszkodliwiono ponad 1000 pociskéw
artyleryjskich. Z wyspy Wolin usunieto ok.
2000 pociskéw. Dziatania te byty konty-
nuowane w nastepnych miesiacach.

70 lat temu

1 - Zgodnie z rozkazem szefa Marynarki
Wojennej z burt polskich okretéw usu-
nigto malowane tam znaki taktyczne.

3 - W Gdyni zatozono Towarzystwo Po-
lowow Dalekomorskich ,Pomorze”.
W 1939 roku dysponowato szescioma du-
zymi trawlerami burtowymi.

3 - Podczas podrézy z Cherbourga do
Nowego Jorku w maszynowni transatlan-
tyku Batory wybucht pozar, po ktérym
statek skierowano do trzytygodniowego
remontu.

Wiadystaw Wagner ukonczyt w Guay-
aquil budowe jachtu Zjawa III, ktorym
wyruszyt w dalsza czes¢ podrdzy dokota
$wiata.

80 lat temu

4 - 7 Gdaniska wyplynat masowiec War-
ta z tadunkiem 3750 t polskiego wegla —
po raz pierwszy do Afryki (do portu Bone
w dzisiejszej Algerii).

11-14 - W Gdyni goscit zespot brytyjskich
okretow podwodnych: H27, H 30, H 31
i H40wraz z okretem-baza Alecto.

19 - Marszatek Jozef Pitsudski i minister
Eugeniusz Kwiatkowski przybyli do Gdyni
na poktadzie parowca Gdarsk (pierwsze-
go polskiego statku pasazerskiego), na
ktorym tego samego dnia podniesiono
bandere.

21 - Do Gdyni przybyl transportowiec
Wilja z prochami Juliusza Stowackiego,
ktore nastepnie przewieziono Wistg do
Krakowa.

Rubryke redagujq:
Jerzy Drzemczewski
i Marek Twardowski

Zdjecia pochodzg
ze zhiorow avtorow



OBRAZY MORZA  sztuka

Tajniki dziel marynistow (17)

| Jastrzebia Gora. Mglisty wieczor”, 1934, olej, piétno,
_ Centralne Muzeum Morskie w Gdansku.

Fot. Ewa Meksiak

® [ ]
Kolejnym bohaterem otwartej 25 maja
w Centralnym Muzeum Morskim w Gdan-
sku wystawy ,Nadmorskie sciezki uczniow
Stanistawskiego” jest Stefan Filipkie-

wicz. To on, wspolnie z Henrykiem

Szczyglinskim, byt inicjatorem zorgani-
I l 0 e I I I 0 zowania w 1907 r. retrospektywnej wy-
stawy prac Jana Stanislawskiego i jego

uczniow. Obaj wychowankowie tego

Wigkszo$¢ sposréd nadmorskich pejzazy autorstwa  Wybitnego pedagoga skladali w ten spo-
F | I( ’ * R . sob hotd mistrzowi. Byli $wiadomi, jak wie-
Sterana Fi IpKiewicza POWStC‘ A W ROZEWIV, e mu zawdzieczaja nie tylko w dziedzinie

Jastrzegbiej Gérze i Helu. Szczczegélnie upodobat sobie  opanowania warsztatu malarza, ale szcze-
Jast b Gé I . * . b . golnie w zrozumieniu wlasciwego podej-
asirzeblq Lore, malujqe calq serig Obrazow ¢, 4o malowania pejzazu, traktowanego

przedstawiajgcych tamtejszy klif. jako swojego rodzaju misa.
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Pejzaz w plenerze

Stefan Filipkiewicz urodzit sie 28 lip-
ca 1879 r. w Tarnowie. Stosunkowo wcze-
$nie zainteresowat sie malarstwem. Jego
pierwsza wystawa indywidualna miata
miejsce w 1899 r. w Krakowie, w tamtej-
szym Towarzystwie Przyjaciot Sztuk Piek-
nych. Rok pozniej podjat studia w kra-
kowskiej Akademii Sztuk Pieknych. Tam
przeszedt przez pracownie najwybitniej-
szych polskich malarzy i pedagogow:
F. Cynka, J. Mehoffera, L. Wyczol-
kowskiego i J. Stanislawskiego. Ten
ostatni wywarl najwigkszy wplyw na jego
tworczosc. Jan Stanistawski miat bowiem
uczniom do zaoferowania nie tylko no-
woczesne podescie do malowania pejza-
zu. Ujmowal silng i malownicza osobo-
woécia. Towarzyszyt uczniom w licznych
wyjazdach plenerowych. I chociaz Stefan
Filipkiewicz pdzniej poszedt wlasna
droga, echa twdrczo$ci mistrza pozostaty
stale wyczuwalne w jego pracach.

Przez cate zycie ulubionym tematem
prac Stefana Filipkiewicza byl pejzaz.
W pamigci potomnych artysta zapisat si¢
gléwnie jako malarz krajobrazu tatrzan-
skiego i podgorskiego, ale w jego dorob-
ku znajdziemy tez sporg liczbe widokow
nadmorskich. Od 1931 r. artysta regular-
nie odwiedzat wybrzeze Battyku. Szcze-
gdlnie upodobat sobie Rozewie, Jastrze-
bia Gore i Hel. To tam powstata wigk-
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sz0$¢ jego pejzazy morskich, artysta bo-
wiem - jak na prawdziwego pejzazyste
przystalo - malowat tylko w plenerze.
Przymus malowania w plenerze oraz prze-
konanie, ze w przyrodzie kryje si¢ jakas
ponadczasowa prawda, nieomal magia,
wyniost ze szkoly Stanistawskiego.

Mistrz autopromocji

Obok pejzazu malowat Stefan Filipkie-
wicz z duzym powodzeniem réwniez
martwa nature, szczegolnie kwiaty, ktore
zestawial z tkaning i porcelang, umiejetnie
wygrywajac roznicowanie faktur i sposdéb
ktadzenia si¢ swiatla na réznych powierzch-
niach. We wczesnym okresie probowat sit
w grafice, postugujac sie litografia, drze-
worytem i sucha igta. Uprawiat tez sztuke
uzytkowa (ilustracja ksiazkowa, plakat),
projektowal medale, monety i odznaki.

Byt twoérca niezwykle aktywnym, dzi-
siaj by$my powiedzieli, ze mistrzem au-
topromodji. Liczba wystaw krajowych i za-
granicznych, w ktérych artysta brat udziat,
jest imponujgca i nie sposdb wymienic¢
tutaj wszystkich. Dos¢ powiedzied, ze sa-
mych wystaw indywidualnych miat Ste-
fan Filipkiewicz dwanascie (w Krakowie,
Warszawie, Lwowie, Poznaniu, Bydgosz-
czy). Siedmiokrotnie brat udzialt w wy-
stawach secesji organizowanych w Berli-
nie, Monachium i Wiedniu. Uczestniczyt
niemal we wszystkich wystawach zagra-

nicznych sztuki polskiej, m.in. w St. Lo-
uis, Londynie, Wiedniu, Paryzu. Wystawiat
swoje prace na wielkich wystawach mie-
dzynarodowych w Dreznie, Rzymie i az
szesciokrotnie w Wenecji. Za tak aktyw-
nym zyciem musiaty podaza¢ wymierne
sukcesy. Artysta byt wielokrotnie nagra-
dzany, m.in. zlotym medalem na Po-
wszechnej Wystawie Krajowej w Pozna-
niu w 1929 r.

Dziatacz i pedagog

W 1905 r. Stefan Filipkiewicz przyje-
ty zostat do grona cztonkow wiedenskiej
Secesji, stowarzyszenia znanego i wply-
wowego. Od 1908 r. dziatat w Stowarzy-
szeniu Artystow Polskich ,Sztuka”,
aw 1931 r. piastowal nawet prezesure
Zarzadu tej instytucji. Nie mogto zabrak-
nac go tez w najbardziej zacnej i zashu-
zonej polskiej instytucji promujacej sztu-
ke - w Towarzystwie Zachety Sztuk Piek-
nych, do ktorego nalezat od 1925 r. Poza
tym znajdowal czas na pracg pedago-
giczng. W latach 1913-1914 uczyt malar-
stwa dekoracyjnego w Szkole Przemy-
stowej w Krakowie, a w 1930 r. zostal
wyktadowcg na Akademii Sztuk Pieknych
w Krakowie, by w 1937 r. dorobic sie tam-
ze tytutu profesorskiego. Przez cale zycie
cieszyl si¢ szacunkiem i uznaniem. Jego
prace chetnie kupowaly zardwno oficjal-
ne instytucje i galerie, jak rowniez pry-
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»Plaza w Jastrzebiej Gorze”, ok. 1930, olej, ptétno, Centralne Muzeum Morskie w Gdansku.
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watni kolekcjonerzy w kraju i za granica.
Dzisiaj jego obrazy znajduja si¢ w nie-
malze wszystkich najwiekszych polskich

muzeach.

Smieré za ojczyzne

Prywatnie byt Stefan Filipkiewicz czto-
wiekiem odznaczajacym si¢ duza odwaga
i patriotyzmem. W latach 1914-1917 stu-
zyt w Legionach, zaprojektowal wtedy
m.in. kilka odznak legionowych. W cza-
sie Il wojny Swiatowej zaangazowat sie
w dziatalnos¢ konspiracyjng. Za prace na
rzecz Komitetu Obywatelskiego Uchodz-
stwa Polskiego na Wegrzech zaptacit naj-
wWyzszg cene. Aresztowany przez Niem-
cow, osadzony w obozie koncentracyj-
nym w Mauthausen, zostal stracony 22
sierpnia 1944 r.

Klif w roli gtéwnej

Na wystawie w Centralnym Muzeum
Morskim w Gdansku podziwia¢ mozna
jedenascie pejzazy pedzla Stefana Filip-
kiewicza. Az osiem z nich to pejzaze
morskie, malowane w Jastrzebiej Gorze
i Rozewiu, jeden to widok Cannes od stro-
ny morza oraz dwa krajobrazy ze $rédla-
dzia. Artysta szczegdlnie upodobat sobie
Jastrzebia Gore. Namalowal calg serie
obrazow przedstawiajacych poro$niety
bujng rodlinnoscia wysoki klif, stanowia-
cy punkt widokowy na rozposcierajace
si¢ w dole morze i plaze. Kompozycja z
niewielkimi modyfikacjami zawsze sig
powtarza. Na pierwszym planie widnieje
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kurtyna z drzew zakomponowana po sko-
sie od lewej ku prawej badz odwrotnie,
odstaniajaca fragment piaszczystego brze-
gu i morze. Kazdy z tych obrazéw jest
jednak inny, poniewaz artysta malowat
je w réznych porach dnia i roku. Raz jest
to pelnia upalnego lata w potudnie, in-
nym razem mglisty letni wieczor albo
wczesna jesien z wszystkimi przynalez-
nymi jej cieptymi, ztocistymi barwami.
Stefan Filipkiewicz nie byl jedynym
artystg powtarzajagcym ten sam motyw
widokowy w licznych wariacjach. Zwy-
czaj ten wprowadzili impresjonisci. Do
kanonu $wiatowej sztuki weszly stynne,
wielokrotnie powtarzane przedstawienia
katedry w Rouen Claude Moneta. Po-
dazali ta droga inni artysci, prébujacy tym
sposobem ukaza¢ zmienne pigkno przy-
rody i odkry¢ jej tajemnice. Podstawowym
narzedziem stuzacym temu celowi stat si¢
kolor - oczywiscie obok talentu, wrazli-
wosci i spostrzegawczosci malarza.

Stoneczna Jastrzebia Géra

Pierwszym obrazem omawianej serii
jest ,Plaza w Jastrzebiej Gorze”. Przed ocza-
mi widza rozpoSciera si¢ tu szeroki, pano-
ramiczny krajobraz malowany w upalny
dzien, z przykuwajacym wzrok pasem pla-
7y z rozgrzanym stoncem, ztocistobezo-
wym piaskiem i zmienng linia brzegowa,
oddalajacg sie stopniowo w glab kompo-
zydji licznymi zakolami o kapry$nym rysun-
ku. Na tym tle namalowat artysta plazujg-
cych ludzi, ich niewielkie, z trudem rozpo-
znawalne figurki, nieomal plamki zagubio-

s»Morze po zachodzie storica”, ok. 1926, olej, pt6tno, Muzeum Narodowe w Kielcach.

ne w wielkiej przestrzeni. Sg dla artysty
tylko mato znaczacym dodatkiem, ponie-
waz wlasciwym bohaterem tego obrazu jest
przyroda. Morze fagodnie wzburzone roz-
lewa si¢ na ptaskim brzegu, a w miare od-
dalania si¢ ku linii horyzontu jego po-
wierzchnia niemal catkowicie si¢ wygta-
dza, by na koncu utona¢ w lekkiej mgiet-
ce. kagodne i rozproszone $wiatto oraz
pojawiajace si¢ na blekitnym niebie rézo-
wofioletowe chmury wskazuja, ze mingto
juz potudnie, chociaz upat nie zelzat. Ko-
lorystyka tego obrazu jest ,sloneczna”.
Morze mieni si¢ odcieniami szmaragdowy-
mi i szafirowymi, woda jest przezroczysta,
przejrzysto$¢ powietrza sprawia, ze mimo
oddalenia rozpoznajemy najdrobniejsze
szczegOly - jak plazowe rekwizyty - oraz
dymiacy stateczek w glebi.

Plaza przed zmierzchem

Ten sam widok Jastrzebiej Gory, uka-
zany nieco inaczej, przedstawia obraz ,Mo-
rze po zachodzie storica”. W wyborze skro-
tu perspektywicznego artysta posunat si¢
tu jakby o krok dalej, ukazujac widzowi
zaledwie niewielki fragment plazy. Gléw-
nymi bohaterami przedstawienia uczynit
spadzisty Klif, czesciowo porosniety roslin-
noscig 1 morze, rozciagajace si¢ w dole az
do linii podniesionego horyzontu. Pejzaz
pozbawiony jakiegokolwiek sladu obecno-
$ci cztowieka zyskuje autonomiczna, nie-
omalze symboliczna site wyrazu. Kolory-
styka w stosunku do poprzednio oméwio-
nego obrazu zmienia si¢ radykalnie. Zamiast
,przyjaznych”, ztocistych barw dominuja
szarosrebrzyste, zwiastujace nadchodzacy
zmierzch. Tonacja wody i nieba zlewa si¢
w jedno, ich powierzchnia, pozbawiona
Isnigcych stonecznych refleksow, matowie-
je, powietrze gestnieje, a zielen przybiera
nieco nierzeczywisty, malachitowy odcien.
W takich warunkach wszelkie szczegdty
z natury rzeczy sa niewidoczne. Fragment
brzegu przedstawiony zostal syntetycznie,
za pomoca jednej, nieznacznie tylko mo-
dulowanej tonalnie plamy barwnej, a gtad-
ka tafla morza urozmaicona w partii spig-
trzenia fali impastowo natozong biata pasta.

Za mglqg

Na trzecim z obrazéw cyklu przedsta-
wiajacego Jastrzebia Gore ,Jastrzebia
Gora. Mglisty wieczdr” artysta zastosowat
skrét perspektywiczny najbardziej rady-
kalny, rezygnujac calkowicie z przedsta-
wienia brzegu morskiego. W rezultacie
kompozycja zostaje jakby przecieta po
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przekatnej i podzielona na dwie strefy:
bujna roslinnos¢ porastajaca wysoki klif,
stanowigca co$ w rodzaju parawanu prze-
staniajacego widok na lezacy w dole brzeg
morski oraz morze, ciagnace sie do linii
wysoko usytuowanego horyzontu. Ten
efektowny skrot perspektywiczny popar-
ty zostal zroznicowanym sposobem ma-
lowania, zmierzajagcym zdecydowanie
w kierunku dekoracyjnosci. Postrzepiona
kurtyna z drzew malowana krétkimi, lek-
kimi dotknieciami pgdzla i mieniaca sie
wysmakowanymi odcieniami soczystej
zieleni poprzetykanymi ztocistymi i rdza-
wymi bragzami wczesnej jesieni kontrastu-
je z tonig morska, ktéra odcina sie diugi-
mi pasmami gladko i cienko rozprowa-
dzonej farby w barwach jasnej, zgaszonej
zieleni. Artysta, ktory znajdowat szczegdl-
ne upodobanie w malowaniu zmiennej
pogody, w wyszukany sposéb namalo-
wal tutaj tytutowa mgle . Na pierwszym
planie jest ona praktycznie niezauwazal-
na, gestnieje stopniowo, by ostatecznie
,2zmaterializowac sie” tuz przy linii hory-
zontu, gdzie morze przybiera jasny, sza-
roniebieski odcien zlewajacy si¢ praktycz-
nie z barwa nieba.

Rozewskie klimaty

W poszukiwaniu ciekawych widokéw
réwnie chetnie co Jastrzebiag Gore artysta
odwiedzal Rozewie. Na obrazie ,Stare
buki w Rozewiu” siggnal po ulubiony
motyw gtadkiej toni morskiej, przeswitu-
jacej zza zastony bujnej korony drzew.
W niezwykle sugestywny sposéb oddat
wyglad starych drzew o poskrecanych,
nieregularnych pniach, zmuszonych mie-
rzy¢ sie z nadmorskimi wichrami i sztor-
mami. To w zasadzie portret drzew, tak
dalece indywidualny, ze miejsca, gdzie
zostal namalowany, nie mozna pomyli¢
z zadnym innym. Z obrazu emanuje led-
wie wyczuwalny melancholijny nastroj,
odwotujacy sie do symboliki trwania na
przekor przeciwnosciom losu.

Japoriskie inspiracje

Na koncu warto zaprezentowaé ob-
raz ,Strumien le$ny zimg. Odwilz”, nie-
zwykle charakterystyczny w dorobku ar-
tysty, ktéry zastynat przeciez jako ma-
larz topniejacych $niegdw i przejsciowych
por roku. To obraz niezwykle dekoracyj-
ny, w sposob widoczny inspirowany
sztuka japonska, oparty na kontrascie
dwoch plam barwnych: ciemnej, nieomal
granatowej toni wodnej i biatej, nieskazi-
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»Stare buki w Rozewiu”, ok. 1933, olej, ptétno, Centralne Muzeum Morskie w Gdarnsku.

Fot. Piotr Ligier

»Strumien lesny zima (Odwilz)”, 1919, olej, tektura, Muzeum Narodowe w Warszawie.

telnej powierzchni sniegu. Artysta z ma-
estrig oddat subtelna z pozoru walke to-
czong pomiedzy dwiema porami roku.
Wiosna daje o sobie zna¢ pod postacia
wartkiego strumyka coraz $mielej rzez-
bigcego swdj nurt, a zima nie chce ustg-
pi¢, pozostawiajac gdzieniegdzie przy
brzegu cienka warstewke lodu i dryfuja-
ce kry.

Liliana Gietdon

llustracje:
© Centralne Muzeum Morskie
w Gdansku

Muzeum zaprasza

Omawiane obrazy Stefana Filip-
kiewicza mozna oglada¢ wérdd in-
nych prac ucznidéw Jana Stanistaw-
skiego na wystawie ,Nadmorskie
$ciezki uczniow Stanistawskiego”,
prezentowanej w Gmachu Glow-
nym Centralnego Muzeum Morskie-
go w Gdansku na Wyspie Otowian-
ce. Wystawa czynna bedzie do 31
sierpnia.




Mistrzowie

wojennych ucieczek
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Polska Marynarka Wojenna

Historia Polskiej Marynarki Wojennej kojarzy sie gtéwnie z dwoma wydarzeniami
- oboma z okresu drugiej wojny $wiatowej. Pierwsze z nich to stawna ucieczka
okretu podwodnego Orzet z internowania w Estonii i jego przedarcie sie przez

ciesniny dunskie do Wielkiej Brytanii. Drugie to udziat niszczyciela Piorun w poscigu
za pancernikiem Bismarck. W dziejach naszej floty doszukaé sie jednak mozna
wielu innych, réwnie ciekawych epizodéw.

Cho¢ wielu historykéw doszukuje sie
korzeni PMW w zamierzchlej przeszto-
$ci, jej historia tak naprawde zaczeta sie
dopiero w 1918 roku od rozkazu jej utwo-
rzenia, wydanego przez Jozefa Pitsudskie-
go. Ale i takie datowanie nastrecza sporo
trudnosci. Do lat trzydziestych bowiem
byta to formacja staba i niewiele znacza-
ca. Tym bardziej podziwia¢ nalezy jej
udzial w wojnie z bolszewikami w 1920
roku, cho¢ jej dziatania nie mialy jeszcze
morskiego charakteru. I tak jednostki Flo-
tylli Wislanej dzielnie stanety w obronie
Plocka, a marynarze Flotylli Pinskiej to-
czyli walki na wschodnich rubiezach Rze-
czypospolitej - pod Eomaczami, Kosza-
réwka i Czarnobylem. Na prawdziwy roz-
wdj polska flota musiata poczeka¢ do lat
trzydziestych. Do stuzby weszty wtedy
pierwsze nowoczesne, w pelnym tego
stowa znaczeniu, okrety wojenne. Ale
tylko raz stato si¢ o nich naprawde gto-
$no, a konkretnie o niszczycielu Wicher.

Oczko w glowie marszatka

Biato-czerwong bandere podniesiono
na tym okrecie w 1930 roku. W momen-
cie wejscia do stuzby byl, razem z bliz-
niaczg Burzq, najwigksza jednostka
w swojej klasie na catym Morzu Battyc-

kim. Nic zatem dziwnego, ze oba nisz-
czyciele czesto wspolnie petnity funkcje
reprezentacyjne. I tak np. w 1931 roku
Wicher odbyt rejs na Madere, przywozac
przebywajacego tam na rekonwalescen-
cji marszatka Pilsudskiego. Na uwage za-
stuguje fakt, ze byt to jedyny oceaniczny
rejs polskiego okretu bojowego w okre-

sie dwudziestolecia miedzywojennego.
Szczegblnym zadaniem Wichra byto pil-
nowanie polskich intereséw w Wolnym
Miescie Gdansku. Ten twér polityczny
ustanowiono w 1919 roku postanowie-
niami traktatu wersalskiego, konczacego
pierwszg wojne $wiatowa. Gdansk miat
by¢ republikg zachowujaca niezaleznos¢

e

Dziata Wichra wymierzone byly w Gdarisk.
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zarowno wobec Polski, jak i Niemiec. Mia-
ta o to zadbac Liga Naroddw, organizacja
panstw utworzona na podstawie tego sa-
mego traktatu. Gwarantowal jednocze-
$nie Polsce prawo do korzystania z gdan-
skiego portu. W praktyce napotykato to
jednak na spore trudnosci, bo ludnos¢
Wolnego Miasta Gdanska nigdy nie ukry-
wala swoich jawnie proniemieckich, a
potem prohitlerowskich, sympatii. Marsza-
tek Pitsudski nie lubit biernie czeka¢ na
rozwoj wypadkow. Obserwowat sytuacje
w Niemczech i (stusznie, jak si¢ potem
okazato) obawiat sie, ze z tego, co tam
sig dzieje, wynikna klopoty nie tylko dla
Polski, ale takze Europy. Planowal wiec
prewencyjne uderzenie na Niemcy. Hi-
storycy sprzeczaja sie do dzis, na ile reali-
zacja tego pomystu odsunetaby widmo
wybuchu wojny. Faktem jednak jest, ze
Pitsudski, w przeciwienstwie do swoich
zachodnich sojusznikéw, nie wahat si¢
uzywaé wobec Niemcow mocnych argu-
mentéw. Takim wilasnie ,argumentem”
stal sie Wicher.

14 czerwca 1932 roku do Gdanska
zawina¢ mialy, z wizytg kurtuazyjna, trzy
brytyjskie niszczyciele. Wicher mial je
przywita¢. Wiadze Wolnego Miasta odmo-
wity jednak polskiemu okretowi prawa
wejscia do portu. Zachowanie Niemcow
rozwscieczytlo marszatka Pitsudskiego.
Dowodca Wichra Tadeusz Podjazd-Mor-
genstern otrzymal rozkaz, zeby mimo
wszystko wplynac do gdanskiego portu.
W razie ,obrazy polskiej bandery” - jak
to ujal marszatek — miat otworzy¢ ogien
w kierunku gdanskich gmachéw urzedo-
wych. Niemcy ugieli sie przed ta grozba
i15 czerwca Wicher spokojnie wplynat
do Gdanska.

Szpiedzy w stoczni

Niemcy mieli oko na polska flotg.
Robili wszystko, aby ja ostabi¢. Najbardziej
ewidentnym przyktadem takiego zacho-
wania bylo opdznianie budowy okretu
podwodnego Sep, blizniaka Orfa. Jednost-
ka ta powstawala w jednej z rotterdam-
skich stoczni. Hitlerowskie wtadze naci-
skaty po cichu na Holendrow, aby zbyt-
nio nie spieszyli si¢ z realizacja polskiego
zamoOwienia. Zgodnie z umowa, 29 maja
1938 roku okret powinien by¢ juz pod-
dawany probom morskim. Ale do tego
czasu nie zostal nawet zwodowany! Sta-
to sie to dopiero 17 pazdziernika. I to nie
przyspieszylto prac, tym razem wyposa-
Zania okretu. Kiedy okazalo sie, Zze na
terenie stoczni dziataja niemieccy agenci
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majacy za zadanie maksymalnie op6znic
oddanie Sgpa do eksploataciji, Polacy po-
stanowili przejac¢ inicjatywe. Do Holandii
wyjechata grupa 25 oficerdéw i podofice-
row w celu porwania okretu i doprowa-
dzenia go do Polski. Okazja do takiej ak-
¢ji nadarzyla sie 2 kwietnia 1939 roku.
Tego dnia Sgp poplynal do Norwegii na
préby zanurzeniowe. W ich trakcie Pola-

narzy. Zanim Orzef dotart do Wielkiej
Brytanii, znalaz! si¢ tam inny polski okret
podwodny - Wilk. Dokonat tego pod do-
wodztwem Bogustawa Krawczyka. Po nie-
bezpiecznej zegludze przez ciesniny dun-
skie 21 wrze$nia okret wszedt do Scapa
Flow, gtéwnej wowczas bazy Royal Navy.
,Do Scapa Flow wchodzilismy o siddmej
rano. Wyszedlem na pomost. Defilowali-

Wilk byt jednym z dwdch polskich okretow podwodnych,
ktore przedarly sie do Wielkiej Brytanii.

cy przejeli okret. Nad bezpiecznym po-
wrotem Sgpa do kraju czuwal niszczyciel
Burza, specjalnie w tym celu przystany
do Norwegii. Holenderski personel (poza
dwoma niezbednymi specjalistami) zostat
odestany do domu. 18 kwietnia oba okre-
ty znalazly si¢ bezpiecznie w porcie
w Gdyni.

Wilk w Scapa Flow

Cztery miesigce pdzniej wybuchia
druga wojna $wiatowa. Udzial PMW
w wojnie obronnej 1939 roku byl niezwy-
kle ograniczony. Najwieksze jednostki
odestano do Anglii (niszczyciele: Burza,
Blyskawica i Grom), reszta nie odegrala
wigkszej roli. Piatce naszych okretow pod-
wodnych nie udato sie w bezpo$rednim
ataku zatopi¢ zadnej nieprzyjacielskiej
jednostki. Jedyne, czym nasza flota wow-
czas zastyneta (wspominam o tym bez
ironii), to brawurowe ucieczki. Na miano
najstynniejszej zastuzyta epopeja Orfa. 1
stusznie. Ale nie byla to jedyna tego ro-
dzaju akcja w wykonaniu polskich mary-

$my przed najwieksza flotg $wiata. Pan-
cerniki, krazowniki, tuziny kontrtorpedow-
céw, lotniskowce. Mimo wezesnej godzi-
ny, na wszystkich okretach podniesiono
bandery i zatogi ustawiono wzdtuz burt i
nadbudowek. W miare jak mijalismy po-
szczegolne jednostki, zatogi, podnoszac
czapki, krzyczaly trzykrotnie <hura>!1to
na nasza czes¢. kzy ciurkiem ciekly mi
po twarzy.” — wspomina te¢ chwile Borys
Karnicki (pdzniejszy dowoddca stynnego
okretu podwodnego Sokdd), wowczas
cztonek zatogi Wilka.

Ktopoty Batorego

Nieco krétszg droge ucieczki wybrat
$cigacz Batory. Ten dlugi na nieco po-
nad 21 metrow okrecik stuzyt przed wojna
do pilnowania granicy. We wrzes$niu 1939
roku zostat rozbrojony, a jego zatoga bra-
ta udziat w ladowej obronie Helu. Jednak
1 pazdziernika, w przeddzien kapitulacji
Potwyspu, marynarze powrdcili na okret
i postanowili przedrzel si¢ przez nie-
miecka blokade do Szwediji. Nie przyszlo

Fot. Archiwum



to tatwo. Po drodze Batorynapotkat naj-
pierw silny sztorm, potem popsul mu si¢
silnik, a nastepnie zostat wykryty przez
niemiecki samolot rozpoznawczy. W po-
$cig ruszyly hitlerowskie $cigacze. Na
szczescie, nie udato im sie przechwyci¢
polskiej jednostki. Z pomoca przyszedt
tez szwedzki torpedowiec.

W Szwecji Batory dotaczyt do inter-
nowanych wczesdniej w tym kraju polskich
jednostek: zaglowca Dar Pomorzai trzech
okretéw podwodnych: Sepa, Rysia i Zbi-
ka. Na ich poktadach bylo 173 podwod-
niakéw. Szwedzi wyznaczyli okretom
postdj przy wyspie Vaxholm. Jednostki
rozbrojono, a marynarzy skoszarowano w
pilnie strzezonym obozie. Od samego
poczatku wiekszo$¢ z nich marzyta tylko
o jednym - o ucieczce. I to najlepiej ra-
zem z okretami. Niestety, na przeszko-
dzie w realizacji tych planow staneta wiel-
ka polityka, a Scislej polityka zagraniczna
Wielkiej Brytanii. Anglicy obawiali sie po
prostu skutkéw ucieczki polskich okre-
tow. Byli przekonani, ze Niemcy wyko-
rzystaja to jako pretekst do rozpoczecia
wojny ze Szwecja. Sami Szwedzi zacho-
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wiasnie wojnie sowiecko-finskiej, storpe-
dowali go.

Kiopot z okretami

Pomystéw na wykorzystanie polskiej
floty na ObczyZnie byto zreszta w czasie
drugiej wojny $wiatowej wiecej. W 1940
roku o maly wlos w sktad PMW nie
wszedl... pancernik! Byto to po kapitula-
cji Francji. W brytyjskich portach zastata
ona okoto setki okretéw tego kraju. Byty
wérdd nich: dwa pancerniki, 10 duzych
i matych niszczycieli, siedem okretow
podwodnych i kilkadziesiat innych jed-
nostek. Noca z 2 na 3 lipca 1940 roku
zajeli je Brytyjczycy. Inaczej, zgodnie
z rozkazem francuskiego rzadu Vichy ule-
glego wobec Niemcow, mogtyby popty-
na¢ do portéw w potnocnej Afryce i w re-
zultacie trafi¢ w rece hitlerowcow, znacz-
nie wzmacniajac tym samym potencjal
Kriegsmarine.

Po przejeciu okretdéw przez Anglikow
powstat problem ich obsadzenia. Francu-
zi w wigkszo$ci odmowili petnienia dal-
szej shuzby. Zrodzil si¢ wiec pomyst prze-

Fot. Archiwum
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Sepa trzeba byto porwac ze stoczni.

wywali sie w stosunku do Polakow po-
prawnie. Uznali rzad polski na Obczyz-
nie, nie wydali okretéw Niemcom, przez
calg wojne pozwalali dziata¢ u siebie pol-
skim przedstawicielstwom dyplomatycz-
nym. Anglicy woleli jednak nie ryzyko-
wad. Dlatego, kiedy w listopadzie 1939
roku pojawit sie pomyst uzycia polskich
okretow przeciw ZSRR w rozpoczetej

kazania ich flotom sojusznikéw, w tym
takze polskiej. Jednym z zaproponowa-
nych nam okretéw byt pancernik Paris.
Poczatkowo Polacy przyjeli pomyst z en-
tuzjazmem. Posiadanie pancernika znacz-
nie podniostoby (przynajmniej w naszych
wiasnych oczach, bo to wtasnie druga
wojna $wiatowa oznaczata zmierzch tych
jednostek) prestiz naszej floty. Rozkaz

jego przejecia otrzymat Karol Trzasko
Durski, dowddca bazy szkoleniowej Gdy-
nia, stacjonujgcej w Devonport.

W miare uptywu czasu zapat jednak
malatl. Paris byt okretem przestarzatym,
zbudowanym jeszcze przed pierwsza
wojng $wiatowg. Mimo swojej wielkosci
(wyporno$¢ ponad 20 tys. ton) i duzej
sity ognia (12 dziat kalibru 305 mm) byt
powolny (maksymalna predko$¢ 20 we-
z1éw), co ograniczato jego wspotdziata-
nie z innymi okretami. Brytyjczycy, zda-
jac sobie z tego sprawe, zamierzali go
zakotwiczy¢ u ujscia rzeki Tyne niedale-
ko Newcastle, gdzie miat stuzy¢ za pty-
wajacg baterie. Wydaje sig, Ze ostatecz-
nie sprawe przesadzit fakt, ze do obstugi
jednostki potrzeba bylo ponad tysiaca
marynarzy, co wyczerpatoby mozliwosci
osobowe polskiej floty. Ta sama liczbg
ludzi mozna byto obsadzi¢ kilka niszczy-
cieli. I ta opcja w koncu zwyciezyta.

Scisle tajne

Udzial polskich okretéw w drugiej
wojnie $wiatowej udowodnil, ze i bez
pancernikéw radzilismy sobie catkiem
niezle. Jednostki pod biato-czerwong ban-
dera eskortowaly 787 konwojow, prze-
prowadzity 1162 patrole i réznego rodzaju
operacje bojowe, zniszczyly 45 jednostek
nieprzyjaciela i 20 samolotow. Oprocz
tych najbardziej spektakularnych akgji, jak
cho¢by wspomniany udzial Pioruna
W poscigu za Bismarckiem, byly tez ope-
racje mniej widowiskowe, a niektore na-
wet tajne. Do najbardziej tajemniczych
zaliczy¢ trzeba dziatalno$¢ dwéch niewiel-
kich kutrow w Ciesninie Gibraltarskie;.
Nosily dumne nazwy Pies Morskii Wilk
Morski. Niestety, na ich temat niewiele
wiecej da sie powiedzieé, bo nie zacho-
waly sie zadne inne dane dotyczace tych
jednostek. Jedno jest pewne. Ich zalogi
stanowili polscy marynarze przebrani za
rybakow. Zajmowali si¢ potajemnym
przewozeniem do Gibraltaru uchodzcéw
z Francji, Hiszpanii i Afryki Pétnocne;.
Tym sposobem udato si¢ ewakuowac
kilkaset osob. Jak wazne to byto dla Bry-
tyjczykdw swiadceza wysokie odznacze-
nia przyznane Polakom.

Marynarze z AK

PMW nie dzialata jednak tylko na Za-
chodzie. Dla wielu bedzie pewnie zasko-
czeniem, ze w ramach Armii Krajowe;j,
zwykle nie kojarzonej z Marynarka Wo-
jenna, przez cala wojne dziatat zalgzek
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przyszlej floty. Powstanie konspiracyjne;
marynarki wojennej zwigzane bylo
z grupg oficeréw, ktorzy zostali w kraju
po klesce wrze$niowej. Antoni Gniewec-
ki pseudonim ,Witold” juz w roku 1940
zorganizowal niewielki zespdt o krypto-
nimie Alfa. Podporzadkowano go naj-
pierw Zwigzkowi Walki Zbrojnej, a po-
tem Armii Krajowej. Od 1942 roku jed-
nostka funkcjonowata jako Wydziat Ma-
rynarki Wojennej Komendy Gléwnej AK.
W 1944 roku zmienita kryptonim na
Ostryga. Przez caly okres istnienia wy-
dziatem kierowal Gniewecki. Byl takze
doradca Komendanta Giéwnego AK do
spraw morskich. Podlegaly mu piony:
komenda Alfy, Okreg Morski na Wybrze-
zu Gdanskim, flotylla rzeczna oraz jed-
nostki mobilizowane przed wybuchem
spodziewanego powstania powszechne-
go w okupowanym kraju.

Struktura organizacyjna Alfy rozwija-
na byta gtownie w Warszawie. Jednostka
grupowata bytych oficeréw, podoficerow
i marynarzy Marynarki Wojennej oraz in-
nych ludzi morza: oficerow i marynarzy
marynarki handlowej, specjalistdéw gospo-
darki morskiej i mtodziez zeglarska, tak-
ze z druzyn harcerskich. Formalnie Alfa
byta cze$cia Polskich Sit Zbrojnych na Za-
chodzie. Szef Kierownictwa Marynarki Wo-
jennej w Londynie uwzglednial ja w swo-
ich planach, a komendant Alfy przesytat
do niego meldunki z prowadzonej dzia-
talnosci. Jednostka dysponowata wiasnym
budzetem, stuzbg zdrowia i oddziatem
kobiecym. Wedtug stanu z wrzesnia 1944
roku, liczyta 230 ludzi: 51 oficeréw, 153
podoficeréw i marynarzy, o$miu pracow-
nikéw cywilnych i 18 kobiet.

Gléwnym zadaniem Alfy byto przy-
gotowanie kadr dla powojennej Marynar-
ki Wojennej i gospodarki morskiej. Dla-
tego, w 1943 roku, powstata Komenda
Wybrzeza Morskiego o kryptonimie Po-
lana, ktora byta osrodkiem konspiracyj-
nej Marynarki Wojennej na Wybrzezu
Gdanskim. Zasiggiem obejmowata porty
III Rzeszy, co do ktérych Komenda Glow-
na AK byla przekonana, ze po zwycie-
stwie aliantéw nad Niemcami wejda
w sktad Polski. A wiec nie tylko Gdynie,
ale takze Kotobrzeg, Ustke, Gdansk, El-
blag, a nawet Krolewiec.

Zadania dla Alfy

Alfa zajmowala sie glownie szkole-
niem przysztych kadr morskich. Kursy
odbywaty sie w kilkuosobowych grupach
i konczyly egzaminami. Szkolenia dla le-

Nasze MORZE ¢ nr 6 « czerwiec 2007

MORZE TAJEMNIC  kulisy bistorii

karzy z medycyny morskiej przeprowa-
dzano w szpitalu $w. Ducha w Warsza-
wie. Tam tez dziatala marynarska pod-
chorgzéwka. Wiosng 1943 roku, w ramach
konspiracyjnej Politechniki Warszawskiej,
Alfa zorganizowata nawet kurs budowy
okretdw. Jego program oparto na progra-
mie realizowanym przed wojna na Poli-
technice Gdanskiej. Od 1942 roku dzia-
lat tez, przy Tajnym Uniwersytecie Ziem

i
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rzecznej. Gtownym zadaniem ,Szczupa-
ka” byto zajecie portu czerniakowskiego
oraz zapewnienie powstancom przepraw
przez Wiste. Niestety, zadania nie udato
si¢ wykona¢. Pech sprawil, ze na godzi-
ne przed powstaniem Niemcy wyprowa-
dzili z portu wszystkie statki i kanonierki.
W trakcie walk oddzial ulegt rozprosze-
niu. Podobnie stato si¢ z cala Alfg po roz-
wigzaniu AK w 1945 roku.

Port wojenny w Helu. Scigacz motorowy Batory wybudowany w 1931-32 roku.
W czasie wojny odplynat do Szwecji, gdzie zostat internowany. Po wojnie petnit stuzbe
w Marynarce Wojennej (do 1957 r.). Jest najstarsza zachowana jednostka MW.

Zachodnich, Tajny Instytut Morski. Ksztat-
cit specjalistow dla potrzeb przysztej go-
spodarki morskiej.

Czilonkowie Alfy zajmowali si¢ tez
wywiadem morskim. Interesowali si¢
wszystkim, co dziato si¢ w portach od
Hamburga do Rygi. Zbierali informacje
o przemysle okretowym na terenach, kto-
re mialy by¢ po wojnie wiaczone do Pol-
ski. Alfa przygotowywala zolnierzy
i sprzet potrzebne do dywersji i na czas
wybuchu ewentualnego powstania po-
wszechnego. W ramach jednostki dziata-
ta tez specjalna grupa techniczna, ktérej
zadaniem byto szybkie uruchomienie po
wojnie stoczni dla odrodzonej Marynarki
Wojennej.

Najwiekszym osiagnieciem Alfy byto
jednak wystawienie do Powstania War-
szawskiego oddziatu o kryptonimie
,Szczupak”. Dowddca tej niewielkiej, li-
czacej zaledwie okoto 50 ludzi, do tego
stabo uzbrojonej jednostki zostal Wtady-
staw Macioch, pseudonim ,Mizio”. W sktad
oddziatu weszli gtdéwnie specjalisci zeglugi

Koniec nie najlepszy

Zakoniczenie drugiej wojny $wiatowej
to tak naprawde takZe koniec niespetna
trzydziestoletniej historii PMW. Zwyciez-
cy obeszli si¢ z nami okrutnie. Co praw-
da alianci pozwolili jeszcze, aby Blyska-
wica, Piorun i Krakowiak wziety udzial
w operacji Deadlight polegajacej na to-
pieniu na Morzu Pétnocnym poddanych
przez Niemcédw U-Bootdw, ale to byto
wszystko, na co sie zdobyli. W koncu,
coraz mniej potrzebna formacja, zostata
rozwigzana. Cze$¢ marynarzy powrocita
do kraju z naiwna nadzieja w sercach, ze
PMW uda si¢ odbudowa¢ w nowych wa-
runkach. Niestety, szybko przekonali sig,
ze to tylko mrzonka. Komunisci rozpo-
czeli tworzenie wiasnej marynarki - we-
dhug wzoréw sowieckich i na ich potrze-
by. Przez kolejne czterdziesci lat PMW
tylko z nazwy byta polska. Jej nowa hi-
storig zaczeto pisa¢ dopiero po 1989 roku.

Tomasz Falba

Fot. tukasz Gfowala / KFP
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,Patrol” z Kevinem Costnerem juz na plytach

By inni mogli zy¢

O bohaterskich policjantach, strazakach i zotnierzach powstaly setki filméw.
Wydany wiasnie na DVD ,Patrol” jest pierwszym obrazem w catosci
poswigconym morskim ratownikom z amerykanskiej Strazy Przybrzeznej,

z niezwyklym poswieceniem wyrywajgcym morzu jego niedoszte ofiary.

- Takie scenyto qa.i!mcnie_jszy__q!uf- L -
ponad dwie godziny filmu.

Scenariusz ,Patrolu” powstat kilka lat
temu. Pierwotnie film planowano nakre-
ci¢ w Nowym Orleanie. Plany pokrzyzo-
wat jednak huragan Katrina, ktory — jak
pamigtamy - niemal calkowicie spusto-
szyt Nowy Orlean i okolice.

Widziat ich caly $wiat

Z drugiej strony jednak to wiasnie ta
wielka tragedia pokazata calemu $wiatu,
jak wazna i gotowg do poswiecen grupe
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stanowig ratownicy amerykanskiej Strazy
Przybrzeznej. Wezwani po przejsciu Ka-
triny z catych Stanow, ewakuowali ponad
33,5 tysiaca ofiar zywiotu! Caty $wiat obie-
gly relacje telewizyjne pokazujace wisza-
ce nad dachami zalanych domow charak-
terystyczne, biato-czerwone $migtowce z
opuszczonymi na linach ratownikami nio-
sacymi pomoc mieszkancom zalanego
wodg Nowego Orleanu. To tylko utwier-
dzito hollywoodzkich decydentow o ko-
niecznosci zrobienia filmu o wspotcze-
snych morskich bohaterach.

Romantyczne i niebezpieczne

Amerykanskg Straz Przybrzezna powo-
tano do zycia w 1984 roku, ale jej tradycje
siegaja konca XVIII wieku. Na 39 tysiecy
funkcjonariuszy Strazy Przybrzeznej tylko
280 to ratownicy skaczacy ze Smigtowcow
bezposrednio do wody. Kazdego roku uda-
je im si¢ ocali¢ przed $miercia w morzu
ponad pigc tysigcy osob, ofiar katastrof
morskich majacych miejsce wzdtuz cate-
go amerykanskiego wybrzeza - od Alaski
po Floryde. Motto ratownikow - ,By inni
mogli zy¢”’- przewija si¢ przez caly opo-
wiadajacy o nich film.

Polscy ratownicy

W Polsce ratownictwem mor-
skim zajmuja si¢ Morska Stuzba Po-
szukiwania i Ratownictwa (stuzba
SAR - z angielskiego: Maritime Se-
arch and Rescue Service) oraz Ma-
rynarka Wojenna RP.

SAR ma do dyspozyciji statki ra-
townicze typu SAR 1500, R17 oraz
R27. Ratuje przede wszystkim za-
grozone statki i inne jednostki. Ma-
rynarka Wojenna ma okrety ratow-
nicze na potrzeby wtasnych dziatan
wojskowych oraz dwa typy $mi-
glowcow ratowniczych przystoso-
wanych do pracy na morzu: W-3RM
Anakonda oraz Mi-14PS.

Stacjonujace w Gdyni $migtow-
ce ratownicze Anakonda i Mi-14PS
wchodza w sktad krajowego i mie-
dzynarodowego systemu SAR.
Uczestniczg w ratowaniu marynarzy
i rozbitkéw w polskim obszarze
morskim samodzielnie lub we
wspOtpracy z Morska Stuzbg Poszu-
kiwania i Ratownictwa.
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Os filmu to relacja ucznia,
granego przez Ashtona Kutchera
i mistrza (w tej roli Kevin Costner),
przezwyciezanie niecheci i uprzedzen,
by ostatecznie wykorzysta¢é madrosé

i doswiadczenie starszego kolegi.

Aby uczynic swe
postaci jak najbardziej
wiarygodnymi, Costner
i Kutcher przeszli
skrocone, ale ostre
szkolenie w osrodku
Strazy Przybrzeznej

w Elizabeth Town

w Péinocnej Karolinie.

W ,,Patrolu” znalazio sie kilka naprawde widowiskowych scen przedstawiajacych
akcje ratownicze, przeprowadzone w ekstremalnych warunkach na Morzu Beringa.

/1



Fot. Marynarka Wojenna RP
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Smiglowiec ratowniczy W-3RM Anakonda

Przeznaczony do wykonywania réz-
norodnych zdan poszukiwawczo-ra-
towniczych nad wodg i ladem, w zroz-
nicowanych warunkach atmosferycz-
nych w dziet i w nocy.

Moze zabra¢ na poktad do o$miu
rozbitkéw. Wyposazony w nowocze-

72

Zatoga:

Dhugosc:

Szeroko$¢:

Wysokos¢:

Predko$¢ maksymalna:
Putap:

sny system obserwacji termowizyjnej
sprzezonej z reflektorem, zwigkszaja-
cy efektywnos¢ poszukiwania rozbit-
kow w nocy, $rodki ratownicze (ka-
mizelki, radiostacje ratownicze, nosze),
dzwig burtowy z wciagarka elek-
tryczna przeznaczong do podnosze-
nia lub opuszczania ludzi lub tadun-
kow na wysoko$¢ 50 metrdw (za po-
mocg paséw ratowniczych, dwuoso-
bowego kosza ratowniczego oraz no-
szy). Ma mozliwo$¢ wodowania dzie-
ki rozmieszczonym wokot kadtuba
plywakom.

pie¢ osdb
14,22 m
3,64 m
42 m
230 km/h
4650 m

- To romantyczne i bardzo niebez-
pieczne zajecie. Jesli twoje dzieci i twoja
zona zaging na morzu, ci ludzie zrobia
wszystko, by wrocili do domu — méwi o
morskich ratownikach Kevin Costner, kto-
ry w ,Patrolu” gra jedna z gtéwnych rol.

Mistrz i uczeh

Grany przez niego Ben Randall to
prawdziwy weteran i niedo$cigniony
mistrz wsrod ratownikoéw Strazy Przy-
brzeznej. Gdy w trakcie jednej z akciji traci
calg zaloge, zatamuje si¢ i mysli o zakon-
czeniu stuzby. Zamiast tego otrzymuje od
przetozonych propozycje pracy jako
wyktadowca w elitarnej szkole dla ratow-
nikow. Jego niekonwencjonalne, oparte
bardziej na praktyce niz teorii metody
nauczania sprawiaja, ze wkrétce z poczat-
kowej liczby studentow zostaje zaledwie
potowa. Jest wsrod nich mtody, aroganc-
ki mistrz ptywacki Jake Fischer (w tej roli
Ashton Kutcher), ktory po kolei bije
wszystkie rekordy ustanowione przed laty
przez Randalla. Relacja ucznia i mistrza,
przezwycigzanie poczatkowych nieche-
ci i uprzedzen, by ostatecznie wykorzy-

Smiglowiec ratowniczy Mi-14PS

Przeznaczony do wykonywania
zdan poszukiwawczo-ratowniczych nad
wodg i ladem, w zréznicowanych wa-
runkach atmosferycznych w dzien
i w nocy. Smigtowiec moze zabra¢ na
poktad do 19 rozbitkow (w pozydiji le-
zacej dziewigciu). Wyposazony jest
w $rodki ratownicze (kamizelki, radio-
stacje ratownicze, nosze) oraz w dzwig
burtowy z wciagarka elektryczna prze-
znaczong do podnoszenia lub opusz-
czania ludzi lub tadunkdw o ciezarze
do 300 kg, do podnoszenia rozbitkow

za pomocg pasdéw ratowniczych, dwu-
osobowego kosza ratowniczego oraz
noszy. Smiglowiec moze wodowac
i przyjac rozbitkodw na poktad bezpo-
$rednio z powierzchni wody.

4-6 0séb
25,31 m
3,8 m
5,32 m
11750 kg
230 km/h
4000 m

Zaloga:

Dlugosd:

Szeroko$¢:

Wysokos¢:

Masa:

Predkos¢ maksymalna:
Putap:

Fot. Marynarka Wojenna RP

-
-,
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sta¢ madro$¢ i doswiadczenie starszego
kolegi, jest osig filmu. Nie jest to moze
oryginalny temat, ale zrealizowany w cie-
kawej, tym razem morskiej, scenerii.

Fikcyjna historia,
prawglziwy trening

Aby uczyni¢ swe postaci jak najbar-
dziej wiarygodnymi, Costner i Kutcher
przeszli skrocony, ale ostry kurs szkole-
nia w prawdziwym osrodku Strazy Przy-
brzeznej w Elizabeth Town w Pétnocnej
Karolinie. Wraz z nimi ¢wiczyto 22 innych
cztonkow ekipy: aktorow i prawdziwych
ratownikéw ze Strazy Przybrzeznej, kto-
rych zaproszono do wystepu w filmie.
Goécie z Hollywood poprosili, by wykta-
dowcy ich nie oszczedzali, a ci to zadanie
spetnili. Szczegolnie ostro obeszli si¢ po-
dobno z Ashtonem Kutcherem.

- Nikt mnie nie oszczedzat i nigdy
w zyciu nikt tak czesto i tak glosno na
mnie nie krzyczal — wspomina aktor. -
Ale tez nikogo, oprdcz rodzicow, nie sza-
nowatem tak jak ludzi, ktorzy dali mi ten
wycisk. Tu nikt nikogo nie pytal, czy
wykona to, co miat zrobi¢. Robites to i juz.
A instruktorzy robili to samo.

Akcja jok na zywo

Poza nieco rozwleczonym watkiem
szkolenia, w filmie znalazto sie tez kilka
naprawde widowiskowych scen przedsta-
wiajacych akcje ratownicze, przeprowa-
dzone w ekstremalnych warunkach na
Morzu Beringa. Widzimy m.in. ratownikow
brawurowo skaczacych z miotanych wi-
chura helikopteréw wprost do morza i ,gi-
nacych” wsrdd kilkumetrowych fal (row-
nie wielkich i realistycznie pokazanych,
jak w gto$nym ,Gniewie oceanu”), a po
chwili z wielkim po$wigceniem ratujacych
rozbitkdw. I trzeba przyznac, ze te wla-
$nie sceny sa najmocniejszym atutem
trwajacego ponad dwie godziny filmu.
Zaréwno pod wzgledem realizacyjnym
(rewelacyjne zdjecia, dynamiczny mon-
taz), jak i technicznym (czysty i ostry obraz
oraz przestrzenny dzwiek) to prawdziwy
majstersztyk. Ogladajac ten film na du-
zym plazmowym ekranie z szesciogto-
$nikowym systemem kina domowego
dookota mozemy naprawde poczuc sie,
jakbysmy znajdowali si¢ w srodku tego
zywiohu...

Tomasz Konopacki
Zdjecia: Imperial-Cinepix
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Tytul oryginalny: The Guardian

Rezyseria: Andrew Davis

Wystepuja: Kevin Costner, Ashton Kutcher,
Sela Ward, Mellissa Sagemiller, Clancy Brown

Czas trwania: 134 minuty
Obraz: 1.85:1 (anamorficzny 16:9)

Dzwiek: Dolby Digital 5.1 - angielski 5.1, hiszpanski, rosyjski;
DD 2.0 — polski (lektor), ukrainski

Napisy: angielskie, polskie, hiszpanskie, hebrajskie, greckie, butgarskie,
rosyjskie, totewskie, litewskie, rumunskie, ukrainskie, estonskie

Dodatki:
- alternatywne zakonczenie
- sceny niewykorzystane
- reportaz z planu
- ,By inni mogli zy¢” — krétki dokument o ratownikach

73



NATIONAL
CHANNEL:

GEOGRAPHIC

Oko w oko

z rekinem

Kapiel z zartaczem ludojadem dla wiek-
sz0$c¢iz nas to czyste szalenstwo. Dla Marka
Marksa rekiny staty sie takg pasja, ze co-
dziennie ryzykuije dla nich zycie. Mark udo-
wodnia, ze zartacz ludojad to tagodny ol-
brzym.

- J

Wierzy¢ nie wierzyce:
Atlantyda

W IV wieku p.n.e. Platon opisat utopijng
kraing zwang Atlantyda, ktéra potem znik-
neta bez sladu. Od tamtych czaséw ludzie
poszukujg tej zaginionej cywilizacji. Czy
Atlantyda rzeczywiscie istniata?

Poniedziatek, 2 lipca, godz. 10.00, 15.00

Za kulisami:
Superlotniskowiec

Zapraszamy na poktad lotniskowca USS
Eisenhower, najnowoczesniejszego okretu
floty amerykanskiej. Na poktadzie stalowe-
go olbrzyma o wadze 97 tys. ton pracuje
sze$ciotysieczna zatoga.

Piatek, 29 czerwea, godz. 17.00
Wtorek, 24 lipca, godz. 18.00

Tajemnice Biblii:
Poszukiwania Noego

Juz od wiekéw wielcy podréznicy i po-
szukiwacze przygod probowali odnalezé Arke
Noego. Teraz naukowcy szukajg dowodow
geologicznych, potwierdzajacych istnienie
ogromnej powodzi.

Sobota, 30 czerwca, godz. 18.00

Tuz przed tragediq: Kursk

Rosyjski okret podwodny Kursk po-
szedt na dno w wyniku dwéch wybuchéw
na poktadzie. Jaka byta przyczyna kata-
strofy? Istnieje kilka teorii na ten temat

Pokonaé strach

Znawca rekinéw, wedkarz, podwodny
operator filmowy i biolog postanawiajg zmie-
ni¢ negatywny wizerunek rekindw jako

Wierzy¢ nie wierzyée:
Tréjkgt Bermudzki
W tajemniczym Trojkacie Bermudzkim
statki i samoloty znikajg bez $ladu. Grupa
badaczy twierdzi, ze znalazta przyczyne tego

zjawiska. Autorzy programu postanawiajg to
sprawdzic.

Poniedziatek, 2 lipca, godz. 09.00, 14.00
Sroda, 25 lipca, godz. 17.00
N J

-

Czysta nauka:
Wielkie mrozy

Morza i oceany na ziemi mogq stac¢
sie jednym z czynnikow wywotujgcych
okresy wielkich mrozéw, ktére zapoczat-
kuja procesy masowego wymierania ga-
tunkéw i globalnych katastrof.

J

r \
Wielkie konstrukcje:

Palmowa Wyspa w Dubaiju

W Zatoce Perskiej trwa realizacja ogrom-
nego projektu, ktory na zawsze zmieni obli-
cze linii brzegowej tego regionu. Olbrzymie
sztuczne wyspy utozone w ksztalcie palmy
to jedno z najambitniejszych wyzwar inzy-

LTTEEVPTIRTETITI

m.in. sabotaz, przyjacielski ogien i kolizja krwiozerczych potwordw i otoczy¢ te zwie- nierii XXI wieku.
z amerykanskim okretem podwodnym. rzgta wigksza ochrong prawna. -
o0 00O m o0 00O
Wtorek, 3lipca, godz. 1200
Czwartek, 28 czerwea, godz. 23.00 Sobota, 30 czerwea, godz. 09.00 $roda, 25 lipca, godz. 20.00
N N
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ZOBACZW TV  programy o morzu |

wat bardzo dziwne zachowania rekindw.
Zaprojektowat wiec ,akustyczne rekiny”.
Urzadzenie ma przyciggna¢ prawdziwe zwie-
rzeta w poblize jego kamery. Pozwoli mu
dokfadniej przyjrzec¢ sie rekinom.

J

~N

Wielkie konstrukcje:
Supertankowiec

Odkrywamy tajemnice olbrzymoéw
ptywajacych po morzach i oceanach. W
programie kulisy budowy i funkcjonowa-
nia tankowcow. Niecodzienna okazja, aby
zajrze¢ do najwiekszych na $wiecie stoczni
i dokow.

\

Wielkie konstrukcje:
Najruchliwszy z portéw $wiata

Jedna czwarta $wiatowych konteneréw
i potowa globalnej produkciji ropy naftowe;
przechodzi przez ten, potozony na jednym z
najruchliwszych wodnych toréw, port. Teraz
wyobrazmy sobie, gdyby co$ w nim Zle za-
funkcjonowato. ..

Wielkie konstrukcje:
Kanat Panamski

Cho¢ Kanat Panamski to jeden z naj-
trudniejszych do pokonania akwenéw wod-
nych, co roku korzysta z tego szlaku 14 tys.
statkéw. Wzrost natezenia ruchu sprawit, ze
sq juz plany rozbudowy kanatu.

.

J

W 1967 roku na poktadzie lotniskowca
USS Forrestal doszto do tragedii. Zginety
134 osoby, a statek zostat prawie doszczet-
nie zniszczony. W programie przyczyny tra-
gicznych w skutkach wydarzen.

Witorek, 24 lipca, godz. 21.00, 00.00

w 4 N
Akustyka i rekiny Tuz przed tragediq: Czysta nauka:
Kamerzysta Bob Cranston zaobserwo- EI(SplOZ|CI.nC1 pOHGdZ'e Ostrzec przed fsunami
lotniskowca - )

\§

Wielkie konstrukcje:
Tunel pod kanatem
La Manche

Podczas budowy tego najdrozszego tu-
nelu kolejowego w historii zdarzaly sie powo-
dzie izawalenia dachu konstrukcji. Jednak mys|
techniczna zwyciezyta i to ryzykowne przed-
siewziecie zakonczylo sie sukcesem.

Poniedziatek, 23 lipca, godz. 20.00

Wielkie konstrukcje:
USS Virginia
Zaproszenie na poktad atomowego okre-
tu podwodnego. USS Virginia to supernowo-
czesna 6dz amerykanskiej armii, wyposazo-
naw najnowszy sprzet na miare XXI wieku.

Wtorek, 10 lipca, godz. 20.00

Tsunami z grudnia 2004 roku ukazato
$wiatu catg niszczycielska site, z jakg ata-
kujg te grozne fale. Teraz naukowcy szu-
kajg przyczyn powstawania tego zjawiska
oraz skutecznych metod ostrzegania.

J

Tuz przed tragediq:
Titanic

Tragedia Titanica, jedna z najbardziej
dramatycznych katastrof w historii zeglugi
pasazerskiej, pochtonefa ponad 1500 ofiar.

Wtorek, 17 lipca, godz. 09.00, 14.00

Wielkie konstrukcje:
USS Ronald Reagan

Zaproszenie na poktad najnowszego
amerykanskiego lotniskowca, ktdry wtasnie
wyrusza w swoj pierwszy rejs. Poznamy
kulisy funkcjonowania tego olbrzymiego pty-
wajacego miasta, od przygotowywania po-
sitkdw po utylizacje Smieci.

Nasze MORZE « nr 6 ¢ czerwiec 2007
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Wielkie konstrukcje:
Supergazociqg

W 2008 roku Norwegie i Wielkg Bryta-
nie potaczy rurocigg gazowy o dtugosci
1200 kilometrow. To najdtuzszy na $wiecie
rurocigg poprowadzony po morskim dnie.

o0 000 - o0 00O
Sroda, 11lipca, godz.20.00
Sobota, 28 lipca, godz. 14.00

Y,

Wielkie konstrukcje:
Bariery na Morzu Pétnocnym

Holendrzy projektujg ptywajace domy,
drogi, a nawet miasta. To odpowiedz na
rosnacy poziom wod Morza Pétnocnego
i wylewajace z brzegow rzeki. Czy technika
i nowoczesne technologie zwycieza w wal-
ce ze $mierciono$nymi powodziami?

Sobota, 14 lipca, godz. 14.00

Piatek, 27 lipca, godz. 20.00

-

Wielkie konstrukcje:
Supertédz
[ ' d . . . )

S E o ¥ )

USS Texsas to okret podwodny najnow-
szej generaciji. W programie kulisy powsta-
wania tej i innych supernowoczesnych todzi
podwodnych, spotkanie z zatogami statkdw
oraz interesujace animacje komputerowe.

- J

.

Dzika Indonezja:
Tajemnica Celebes

Wizyta na niezwyktej wyspie, ktdrg za-
mieszkujg wytacznie rzadkie gatunki zwie-
rzat. Nawet wspdtczesna nauka nie jest w
stanie wyttumaczy¢ pochodzenia tych ga-
tunkéw. W programie wszystko o tajemni-
cach wyspy Celebes.

J

Hood i Bismarck
- morska bitwa, cze$é 1

W programie zdjecia wraku okretu Hood
na dnie Atlantyku, 3000 metréw pod powierzch-
nig morza. Hood zostat zatopiony przez su-
pernowoczesny hitlerowski pancernik Bi-
smarck. Podczas wojny okret ten zagrazat
dominacii brytyjskiej.

Wielkie konstrukcje:
Statek olbrzym

Po morzach i oceanach swiata ptywa
jednoczesnie prawie 30 tysiecy statkow.
Okoto 3200 z nich to olbrzymie kontene-
rowce. Zapraszamy na poktad OOCL
Atlanta, kontenerowca o dtugo$ci ponad
300 metrow.

Wody Zatoki False Bay u wybrzezy Afry-
ki Potudniowej zamieszkuje samica rekina
ludojada, ktéra wyrusza wtasnie na trwaja-
ce pie¢ tygodni poszukiwania pozywienia.

Czwartek, 19 lipca, godz. 09.00

Czwartek, 19 lipca, godz. 14.00

PREMIERA

Planeta miesozercéw:

Rekin ludojad

Hood i Bismarck
morska bitwa, czes¢ 2

W programie zdjecia wraku okretu Hood
na dnie Atlantyku, 3000 metréw pod powierzch-
nig morza. Hood zostat zatopiony przez su-
pernowoczesny hitlerowski pancernik Bi-
smarck. Podczas wojny okret ten zagrazat
dominacji brytyjskiej.

J

Tuz przed tragediq:
Katastrofa promu
z Zeebrugge

6 marca 1987 roku prom Herald of Free
Enterprise wyruszyt w rejs z portu w Ze-
ebrugge i 20 minut pdzniej wywrécit sie do
gory dnem. W tej jednej z najwiekszych ka-
tastrof morskich w historii Wielkiej Brytanii
zginety 193 osoby.

LLLLRLLARELLRLEL
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Kraksy pod lupg:
Grecki prom

Wstrzasajace kulisy katastrofy greckie-
go promu Express Samina. W wyniku ludz-
kich zaniedbarn i bledow $mier¢ poniosto 80
pasazerow.

Sobota, 14 lipca, godz. 15.00
Niedziela, 22 lipca, godz. 18.00
\.

Prawda i fikcja
w Hollywood:
Katastrofy na morzu

Kulisy prezentacji na ekranie filmowym
katastrof morskich. Jak pogodzi¢ naukowa wia-
rygodnos$¢ z wymogami $wiata rozrywki?
W programie fragmenty filmow oraz wywiady
zich twércami.

(G J

PREMIERA

Wierzy¢ nie wierzyée:
Statek widmo

Wbrew logice i zasadom zdrowego roz-
sadku wielu ludzi zdaje sie dawac wiare zja-
wiskom paranormalnym. W programie pré-
ba odkrycia prawdy w przedziwnych opo-
wiesciach i historiach.

Poniedziatek, 23 lipca, godz. 10.00, 15.00

\§ J

Ve

N
Zagadki $mierci:
Pirackie skarby

Jamesa Avery’ego

W 1690 roku pirat James Avery zaata-
kowat statek handlowy na Oceanie Indyj-
skim, kradnac klejnoty o niespotykanej war-
tosci. Avery to legendarna postac, ale czy
istniat naprawde? Kevin Rushby wyrusza
tropem stynnego pirata.

Sobota, 28 lipca, godz. 22.00

Czysta nauka:
Ataki rekinéw

Opowiesci o okrutnych atakach reki-
now na ptywakoéw i surferéw oraz film
.Szczeki” sprawity, ze zwierzeta te cieszg
sie bardzo ztg stawa. Prawda o tych pra-
starych drapieznikach moze by¢ jeszcze
bardziej przerazajaca...

Tuz przed tragediq:
Tsunami w Azji

Tsunami z 26 grudnia 2004 roku to
najwigksza kleska zywiotowa w historii.
Ogromna fala pochtoneta ponad 200 ty-
siecy istnien ludzkich. Dlaczego tsunami
s tak grozne i jak mozna im zapobiec?

J

J

Wielkie konstrukcje:
Najwieksze
platformy wiertnicze

Kulisy jednego z najtrudniejszych i naj-
niebezpieczniejszych zawoddw. Spotkamy
sie z pracownikami ogromnej platformy wiert-
niczej na niebezpiecznych, otwartych wo-
dach Morza Pétnocnego.

Czysta nauka: Atlantyda

Zapraszamy na poszukiwania Atlantydy,
zaginionego miasta starozytnosci. Jak gtosi le-
genda, miasto zalaty fale ogromnej powodzi.
W programie spotkanie z czterema osobami,
ktore prébujg udowodnic, ze to miasto istniato
naprawde.

\§ J

Masakra
na plazy Punta Lobos

Grupa antropologéw sadowych postana-
wia rozwigzac¢ zagadke sprzed 700 lat, kiedy
w Peru dwustu rybakéw z zawigzanymi ocza-
mi zmuszono do uklekniecia nad brzegiem
morzai podcieto im gardfa.

. J

Zdjecia: National Geographic Channel
Redakcja nie odpowiada za zmiany
W programie wprowadzone przez
stacje po oddaniu numeru do druku.
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XIV Mig¢dzynarodowe Targi Morskie

< BALTEXPO 2007

4 - 6 wrzesnia 2007
Hala Olivia, Gdansk

We wrzesniu 2007 roku europejska elita przemyshu stoczniowego spotka si¢ po raz
kolejny na Miedzynarodowych Targach Morskich BALTEXPO. Ponad 400
wystawcow z okoto 20 krajow, zacheconych sukcesem BALTEXPO 2005, wezmie

udzial w targach uwazanych za jedna z najwigkszych imprez morskich na $wiecie.

PROFIL WYSTAWCOW:
® Budownictwo okretowe ® Porty i terminale ® Sprzet telekomunikacyjny
i nawigacyjny ® Urzqdzenia do zaladunku i rozladunku statkow e Urzqdzenia

do rybolowstwa i przetworstwa ryb @ Uslugi morskie

BALTEXPO 2007

kolejna szansa by podzieli¢ 7 nami sukces

Organizatorzy:
Up acror;  Zarzad Targow Warszawskich S.A.

Kontakt: Zarzad Targow Warszawskich S.A.
02-566 Warszawa, ul. Putawska 12a, tel.: 022 849 60 06; fax: 022 849 35 84; e-mail: ztw@ztw.pl; www.baltexpo.com.pl

www.baltexpo.com.pl
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maritime magazine

Jak
uruchomic

plyte

Po wlozeniu plyty do napedu
CD komputera, odczekad chwile
- plyta uruchomi sie

Gala Remontowej S.A
‘= Na pokiadzie Lorda Nel
+ Wycisczkowce W Gdym.\x
= Unia Eurcpejska i m e-,

Nr 6/2007

Gdyby to jednak nie nastapito,
nalezy znalez¢ na plycie plik
i klikna¢ na nim dwukrotnie mysza,

Wymagania:
komputer PC z procesorem min. 1GHz,
system Windows.

Redakcia nie ponosi odnnwi d Ialnoécl
za w funic
programu araz nkod enla sprzetowe | systemowe.

/

y

' miesnecimka‘ ('FT
Kartonowy model
zaglowca Pogoria!

Patronujemy regatom
The Tall Ships’ Races
Szczecin 2007

Sail Training
International

Zobacz prezentacje
na ptycie dotaczonej do tego numeru!



Remontowa ma 55 lat
| 2 kazdym dniem staje sie miodsza !

)2007

éﬁ%m

Gdanska Stocznia "Remontowa”
/im. J.Pilsudskiego Spdtka Akcyjna

Gdarisk Shiprepair Yard "Remontowa" S.A.

www remontowa.com.pl




	nm18_okladka_01
	nm18_okladka_02
	Pages from naszemorze_18_03
	Pages from naszemorze_18_04
	Pages from naszemorze_18_05
	Pages from naszemorze_18_06
	Pages from naszemorze_18_07
	Pages from naszemorze_18_08
	Pages from naszemorze_18_09
	Pages from naszemorze_18_10
	Pages from naszemorze_18_11
	Pages from naszemorze_18_12
	Pages from naszemorze_18_13
	Pages from naszemorze_18_14
	Pages from naszemorze_18_15
	Pages from naszemorze_18_16
	Pages from naszemorze_18_17
	Pages from naszemorze_18_18
	Pages from naszemorze_18_19
	Pages from naszemorze_18_20
	Pages from naszemorze_18_21
	Pages from naszemorze_18_22
	Pages from naszemorze_18_23
	Pages from naszemorze_18_24
	Pages from naszemorze_18_25
	Pages from naszemorze_18_26
	Pages from naszemorze_18_27
	Pages from naszemorze_18_28
	Pages from naszemorze_18_29
	Pages from naszemorze_18_30
	Pages from naszemorze_18_31
	Pages from naszemorze_18_32
	Pages from naszemorze_18_33
	Pages from naszemorze_18_34
	Pages from naszemorze_18_35
	Pages from naszemorze_18_36
	Pages from naszemorze_18_37
	Pages from naszemorze_18_38
	Pages from naszemorze_18_39
	Pages from naszemorze_18_40
	Pages from naszemorze_18_41
	Pages from naszemorze_18_42
	Pages from naszemorze_18_43
	Pages from naszemorze_18_44
	Pages from naszemorze_18_45
	Pages from naszemorze_18_46
	Pages from naszemorze_18_47
	Pages from naszemorze_18_48
	Pages from naszemorze_18_49
	Pages from naszemorze_18_50
	Pages from naszemorze_18_51
	Pages from naszemorze_18_52
	Pages from naszemorze_18_53
	Pages from naszemorze_18_54
	Pages from naszemorze_18_55
	Pages from naszemorze_18_56
	Pages from naszemorze_18_57
	Pages from naszemorze_18_58
	Pages from naszemorze_18_59
	Pages from naszemorze_18_60
	Pages from naszemorze_18_61
	Pages from naszemorze_18_62
	Pages from naszemorze_18_63
	Pages from naszemorze_18_64
	Pages from naszemorze_18_65
	Pages from naszemorze_18_66
	Pages from naszemorze_18_67
	Pages from naszemorze_18_68
	Pages from naszemorze_18_69
	Pages from naszemorze_18_70
	Pages from naszemorze_18_71
	Pages from naszemorze_18_72
	Pages from naszemorze_18_73
	Pages from naszemorze_18_74
	Pages from naszemorze_18_75
	Pages from naszemorze_18_76
	Pages from naszemorze_18_77
	Pages from naszemorze_18_78
	nm18_okladka_03
	nm18_okladka_04



