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Polityka i

Tegoroczne lato niewatpliwie nalezato do
ekologdéw. Do ekologéow i do massmedidéw
oczywiscie. Okazato sig, ze jak jedni i drudzy
potacza dziatania, to mogq razem wytworzy¢
catkiem duza site nacisku. Mowa o nagto$nio-
nej przez Gazete Wyborcza sprawie budowy
autostrady przez tzw. Doling Rospudy, beda-
cej unikatowa w skali europejskiej oaza piek-
nej, czystej i nienaruszonej jeszcze industrial-
nym pedem przyrody. Z drugiej strony jeste-
$my niestety takze unikatowym w Europie
skansenem drogowym. Nikt nie ma watpliwo-
$ci, ze autostrade budowac trzeba i to szybko,
cho¢ niekoniecznie réwnajac z ziemia wszyst-
ko dookota. Czyzby$my stawali si¢ spoteczen-
stwem wrazliwym ekologicznie?

Obronicy przyrody odezwali sie takze
w sprawie naszpikowanego azbestem holender-
skiego transatlantyku Rotterdam, ktéry od lu-
tego stal w gdanskim porcie. Nie chodzito jed-
nak o azbest. Juz w lipcu statek miat odptyna¢
(jedna z kolejnych przesuwanych dat), ale oka-
zalo sig, ze gniazduja na nim... jaskotki, beda-
ce pod ochrona. Gdyby statek wyptynat wte-
dy w morze, ptaki zgingtyby. No wigc, nie wy-
ptynat. Armator miat jednak pecha, bo z po-
czatkiem sierpnia jaskétki odlecialy. .. zabiera-
jac ze sobg ekologiczny argument za pozosta-
niem statku w polskim porcie (czyt. tekst ,Mi-
nister wyrzuca azbest” na str. 16).

Ostatnio powraca temat, ktéry polskich
ekologdw i polskie media chyba jednak prze-
rasta. Chodzi o budowe gazociggu pdtnocnego
migdzy Rosja i Niemcami, przeciwko ktorej
w sierpniu podczas regionalnej konferencji bat-
tyckiej w Visby na Gotlandii opowiedzial si¢
takze premier Szwecji Goran Persson.

,Gdy buduje sie tak duzy rurocigg na dnie
Morza Battyckiego, porusza si¢ mnostwo osa-
dow denwnych, w ktérych znajdujqg sie miny,
substancje trujgce i inne rzeczy, zatapiane
przez dziesigciolecia. W ten sposob ryzykuje
sie wywolanie powaznych zaktocen ekologicz-
nych, jakie natozyltyby si¢ na wszystkie inne
problemy ekologiczne, z ktérymi zmaga sie
Morze Baltyckie” — to cytat z wypowiedzi
szwedzkiego premiera.

Dotaczyt on w ten sposdb do szeféw rza-
dow m.in. w Polsce i republikach nadbattyc-
kich, a takze glosow powaznych ekologdw i na-
ukowcow, ktorzy coraz gltosniej zwracaja ostat-
nio uwage na problem zatopionej w Baltyku
po wojnie broni chemicznej. Sprawa ta staje
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ekologia

si¢ niepokojaca, zwlaszcza odkad Unia Euro-
pejska uznala te inwestycje za priorytetowy
projekt energetyczny. Trasa rurociagu, ktorym
omijajac Polske gaz poptynie z Rosji do Nie-
miec ma przebiega¢ w poblizu miejsc, o kto-
rych wiadomo, Ze na dnie spoczywaja tam
$miercionos$ne chemikalia. Z drugiej strony do-
ktadnie nie wiadomo, gdzie i ile tego swinstwa
na dnie Battyku zalega, bowiem takich danych
np. w Polsce nikt nie gromadzi (szczegoty
w tekscie ,A bomba tyka” na str. 32). Wiado-
mo natomiast, ze uptyngto akurat wystarczajga-
co duzo czasu, zeby to, co tam spoczywa stato
si¢ grozne. Gazociag potnocny moze wigc
otworzy¢ puszke Pandory, a Unia Europejska
popierajac inwestycje rosyjsko — niemieckie-
go konsorcjum moze zafundowac sobie i nam
przy okazji katastrofg ekologiczna na nieznana
skale. Przy niej Dolina Rospudy to naprawde
,mata” sprawa. W tym przypadku niestety lob-
by energetyczne okazato sie silniejsze niz lob-
by obroncow przyrody. Polityka pokonata eko-
logig i... rozum.

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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CIEKAWE MORZE ~ roznosci

,Nasze MORZE" na Trytonie

Podczas wizyty holownika Tryron, kto-
ry 10 sierpnia przyptynat do Gdyni, na
jego mostku napotkali$my zaczytany eg-
zemplarz jednego z ostatnich wydan , Na-
szego MORZA”. Nowszego nie bylto, gdyz
- jak ustyszelismy - ...”trudno dosta¢ w sa-

Wszystkich gorgco zachecamy do pre-
numeraty gwarantujgcej otrzymanie
wszystkich wydan. Dobrym zwyczajem
wielu dobrych armatorow jest zbiorowa
prenumerata i dostarczanie czasopism
branzowych (morskich) na kazdy statek

Firma dziata od ponad 50 lat i zatrudnia
ponad 200 pracownikéw. W 1991 1. zo-
stala sprywatyzowana, a od roku 2003 jest
spotka o kapitale polsko-szwedzkim.
W 2004 roku ZUZ, kierowany przez Ma-
rie Slusarczyk - prezes zarzadu i dyrekto-
ra naczelnego - kupit holownik zbudo-
wany dwa lata wezesniej w Hiszpanii. To
wiasnie Tryton, ktéry holujac (do Gdyni
- na remont w doku stoczni Maritim) bar-

wiasnej floty.

Tryton to najnowocze-
$niejszy i najsilniejszy
(4400 KM) holownik we
flocie szczecinskiego ar-
matora ZUZ (Zaktad Ustug
Zeglugowych Sp. z 0.0.).

lonach prasowych czasopismo, ktore
szybko sie rozchodzi, a w kioskach
w ogole go nie ma”. Dzigki sympatii,
jaka ludzie morza darza ,swoje” czaso-
pismo, moglismy skorzysta¢ z okazji
i sfotografowaé egzemplarz i jego Czy-
telnikow w steréwee.

Fot. Piotr B. Starericzak

Fot. Piotr B. Starericzak

A oto i Tryton w petnej krasie...

ke hotelowa Bibby Challenge firmy zaj-
mujacej sie gtéwnie ustugami dla prze-
mystu offshore, wykonat jedno ze swo-
ich pierwszych holowan morskich.

ZUZ wprowadzit do eksploatacji
w ostatnich miesiacach jeszcze jeden ho-
lownik tylnopednikowy - Euros (ex ja-
guar, ex Wandelaar) - 1800 KM, zbudo-
wany w 1970 roku w Holandii, odkupio-
ny od jego krétkotrwatego wiasciciela -
firmy J. Stgpniewski z Gdyni.

Czesc¢ zatogi (z kapitanem Markiem Sadeckim - pierwszym z prawej) holownika Tryton
z numerem ,Naszego MORZA”. Holownik przypiynat do Gdyni holujac z upadiej
stoczni,,Pomerania” w Szczecinie brytyjska barke hotelowa.

(PBS)

Statek ,na kotach”

Zwracam si¢ z uprzejma prosba o wykorzystanie za-
taczonego zdjgcia ze Swieta Morza w roku 1945 w miej-
scowosci Nisko nad Sanem w woj. rzeszowskim, ktore
posiadam w swoim archiwum rodzinnym. Autor zdjecia
jest nieznany. Widoczny na zdjgciu ,statek” na kotach
z ,miedzynarodowg zaloga” w czerwcu 1945 roku prze-
jechal po ulicach Niska, budzac duze zaciekawienie
mieszkancow.

Dla wyjasnienia podaje, ze jestem synem Wiadystawa
Kuligowskiego, ktory wowczas jako dyrektor Gimnazjum
Rolniczego w Nisku wraz z uczniami byt organizatorem
tych ciekawych obchoddw Swieta Morza w postaci zbudo-
wanego ,statku na kotach”.

Jacek Kuligowski, Torun
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WYDARZENIA  kraj

Rozdzielenie stoczni w Gdansku i Gdyni

Rozstania

Rozdzielenie stato sie mozliwe za
sprawg Agencji Rozwoju Przemysu S.A.,
ktodra objeta kolejne 24 procent udziatéw
w Stoczni Gdansk. Tym samym, ma juz
56 procent akgji zaktadu (w lipcu ARP
przejeta od Stoczni Gdynia 32 proc. akcji
gdanskiej spotki w zamian za umorzenie
jednej z pozyczek). To oznacza ostatecz-
ne oddzielenie gdanskiego zaktadu od
Stoczni Gdynia, ktora byta do tej pory jego
100-proc. wiascicielem.

Juz pod koniec lipca Andrzej Jawor-
ski, prezes Stoczni Gdanskiej i jednocze-
$nie prominentny polityk pomorskiego
PiS, ogtaszajac, ze ARP przejeta od Stoczni
Gdynia pakiet ok. 32 proc. akcji jego fir-
my, mogt w ten sposdb oznajmic reali-
zacje jednego ze sztandarowych hasel
swojej partii z okresu ubiegtorocznej kam-
panii wyborczej. W Gdansku rozdziele-
nie obu stoczni osobiscie obiecywat Ja-
rostaw Kaczynski. Jaworski, ktory jest tak-
ze szefem Rady Nadzorczej Energi za-
skoczyt wszystkich informujac, ze kon-
cern nie jest juz zainteresowany stocz-
niami.

Szybki zwrot akiji

Jeszcze w marcu br. Waldemar Barte-
lik, 6wczesny prezes Energi oglosit, ze
jego firma wspolnie z ARP zamierza prze-
ja¢ akcje Stoczni Gdanskiej. Ta ostatnia
winna jest koncernowi ok. 20 mln zt za
nieoptacone dostawy pradu. W zamian
za umorzenie dtugu Energa miata otrzy-
mac¢ akcje stoczni. Do zawiazania pan-
stwowego konsorcjum, ktére miato osta-
tecznie rozdzieli¢ oba zaktady, nie doszto.
W czerwcu odwotano prezesa i caly za-
rzad Energi.

- Koncern nie jest juz zainteresowany
stoczniami — oznajmit Jaworski w trakcie
lipcowej prezentacji nastepczyni Barteli-
ka, Alicji Barbary Klimiuk (dotychczas kie-
rowata Suwalska Specjalna Strefa Ekono-
miczng, na stanowisko w Enerdze zostata
wybrana z konkursu).
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nadszedt czas. ..

Od pigtku, 11 sierpnia 2006 r., nalezy méwi¢é
o Stoczni Gdansk S.A. Nie ma juz bowiem
Stoczni Gdariskiej Grupa Stoczni Gdynia.

Andrzej Jaworski, prezes
Stoczni Gdarisk S.A. i
Jjednoczesnie polityk
pomorskiego PiS, moze
powiedzieé, ze zrealizowano
jedno ze sztandarowych
haset jego partii z okresu
ubiegforocznej kampanii
wyborczej.
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Kontrakt
z Antypodow?

Pod koniec lipca Stocznia Gdan-
ska otrzymata oferte udziatu w kon-
sorcjum — m.in. z jedng ze stoczni
francuskich — ktére miatoby zbudo-
wac¢ dwa okrety dla marynarki au-
stralijskiej.

- Mogg jedynie potwierdzi¢, ze
taka oferta do nas wplyneta — mowi
Andrzej Jaworski, prezes Stoczni
Gdanskiej.

Wedtug nieoficjalnych informa-
cji, wtadze spoétki przystapity juz do
wyliczenia kosztow udziatu kolebki
,Solidarnosci” w przedsigwzieciu.
Australijczycy maja wybra¢ wyko-
nawce okretow w czwartym kwar-
tale tego roku. Gdyby stalo si¢ nim
konsorcjum z polskim udzialem,
w Gdansku zbudowano by najpraw-
dopodobniej czesci kadtubéw jed-
nostek. Zostalyby one wystane na
doposazenie do Frangji, a ostatecz-
ny montaz uzbrojenia miatby juz
odbywac si¢ na Antypodach.

Na oficjalnej stronie internetowe;j
australijskiego resortu obrony moz-
na znalez¢ informacjg, ze w latach
2006-2007 kraj ten chce zamdwic¢
dwa okrety amfibijne. Miatyby by¢
zdolne do przenoszenia okoto ty-
siaca ludzi wraz z wyposazeniem
oraz $miglowcow. Australijczycy
chca, aby mogtly one zaréwno bra¢
udzial w dziataniach bojowych, jak
i by¢ wykorzystywane do udziatu
w operacjach ratowania rejonéw
dotknietych klgskami zywiotowymi.

Nowe wtadze energetycznego gigan-
ta (Energa to najwigekszy w Polsce dostaw-
ca energii elektrycznej) chca teraz dhugi
stoczni sprzedac.

- Energa na interesie stoczniowym si¢
nie zna — przyznat Adam Jaskowski, nowy
wiceprezes koncernu.

Wedtug niego, operacja odzyskiwania
dhugdw od stoczni ma by¢ przeprowadza-
na spokojnie, z jak najmniejszym uszczerb-
kiem dla tej ostatniej. Jednak w koncu
czerwca konta Stoczni Gdynia, na ktérych
znajdowaly si¢ pieniadze przeznaczone na
oplacenie podatku VAT, zajal komornik
wysltany przez... Energe. Mial wyegze-
kwowac okoto cztery miliony ztotych.

WYDARZENIA  kraj

- Decyzje o egzekudji podjal jeszcze
stary zarzad z prezesem Bartelikiem i to
na dzien przed odwotaniem — ttumaczyt
Jaskowski.

Wedtug zapewnien nowych wiadz
koncernu, do takich sytuacji ma juz nie
dochodzi¢.

Umarzanie, pompowanie

Za 32 proc. akcji Stoczni Gdanskiej
ARP nie zaplacila ani ztotéwki. Udzialy
od Stoczni Gdynia (miata dotychczas 100
proc. udzialéw w gdanskim zaktadzie)
przejeto w zamian za umorzenie pozycz-
ki, jaka zaktad otrzymal od Agencji
w 2003 r. Przy okazji tej transakcji zapo-
wiedziano, Ze kolejne akcje kolebki ,S”
ARP bedzie przejmowac sukcesywnie i w
taki sam sposob. Dodatkowo, ma otrzy-
mac¢ mniejszosciowe pakiety w trzech
spotkach zaleznych od Stoczni Gdynia
(m.in. Euroluk i Euromal). ARP zaplaci za
nie gdynskiej firmie ok. 30 mln zt. Stocz-
nia zachowa tzw. opcje put, czyli bedzie
mogta odkupic¢ akcje po tej samej cenie.
Pawet Brzezicki, ktorego Agencja ma by¢
gléwnym instrumentem restrukturyzaciji
polskiego przemystu okretowego, w wy-
wiadzie udzielonym , Naszemu MORZU”
(nr 7/2006) przekonywal, ze pomoc dla
Stoczni Gdynia i Stoczni Gdanskiej musi
by¢ poprzedzona skutecznym rozdziele-
niem obu przedsigbiorstw.

- My bedziemy z kolei poszukiwali in-
westora, bo nie chodzi o to, aby ARP ku-
pila firme — zaznacza Andrzej Jaworski. -
Chetnych jest kilku. Najlepszym rozwia-
zanie bytoby znalezienie kilku branzo-
wych inwestoréw mniejszosciowych.

Komu stocznia, komu?

Dwdch potencjalnych inwestorow, ktod-
rzy ztozyli swoje ofer-

samochodowce, chciatby rowniez kupi¢
Stocznie Gdynia (jego firma Ray Car Car-
riers Ltd. ma juz 16 proc. akdji tego zakta-
du). Narzeka jednak na politykéw, ktorzy
zwlekaja z podejmowaniem decyzji doty-
czacych firmy. Mimo to, Ungar nie porzu-
cit ostatecznie pomystu objecia pakietu ak-
¢ji w Stoczni Gdanskie;.

- Nadal prowadzimy negocjacje, tyle
ze wobec wejscia do firmy ARP izraelski
armator jest zainteresowany mniejszo-
Sciowym pakietem akcji — zapewnia pre-
zes Andrzej Jaworski. — Z tego, co wiem,
sprawa jego inwestycji stoczniowych
w Polsce ma by¢ takze poruszana w trak-
cie wizyty prezydenta Lecha Kaczynskie-
go w Izraelu.

Wedtug Jaworskiego, taka wizyta ma
si¢ odby¢ we wrzesniu.

Drugim inwestorem, ktéry chceiatby
kupi¢ 100 proc. akcji Stoczni Gdanskiej,
jest wloski armator i whasciciel stoczni na
Sycylii. W samej stoczni jest oceniany jako
najpowazniejszy oferent. Dwa kolejne
podmioty, wedtug zapewnien Jaworskie-
go, chciatyby przeja¢ pakiety mniejszo-
$ciowe w Stoczni Gdanskiej. Sg to nor-
weski Aker i ukrainski Donbas. Ten ostat-
ni wyrazit rOwniez wstepne zaintereso-
wanie akcjami Stoczni Gdynia. Ukraincy
sa juz wlascicielami Huty Czestochowa,
ktdra do obu stoczni dostarcza blachy.

Andrzej Jaworski, prezes Stoczni
Gdansk S.A. poinformowat, ze kierowa-
na przez niego firma, juz jako nowa spot-
ka, parafowata z armatorem niemieckim
umowe dotyczaca budowy dwoch kon-
tenerowcow o dtugosci prawie 200 me-
tréw i fadownosdci 2,7 tys. TEU (kontene-
row 20-stopowych) kazdy.

Michat Lewandowski
nDziennik Battycki”

ty, byto dotychczas
jednak zainteresowa-
nych calg Stocznig
Gdanska. Pierwszy -
zwigzany ze Stoczniq
Gdynia izraelski ar-
mator Rami Ungar —
na poczatku sierpnia
wycofat jednak
swoja oferte zakupu
gdanskiej spotki. Po-
wodem jest objegcie
udzialow w tej ostat-

Kancelaria Adwokacka, zalozona w 1990 r., specjalizuje si¢ w Swiadezeniu uslug
prawnych w zakresie prawa gospodarczego i handlowego, na rzecz podmiotow

W ramach powyzszego Kancelaria przygotowuje projekty kontraktow handlowych,
uczestniczy w ich negocjacjach, prowadzi spory sadowe zaréwno przed sadami
powszechnymi, jak i arbitrazowymi, jak tez sporzadza opinie prawne.
Kancelaria Adwokacka prowadzi obsluge prawna w jezykach:
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krajowych i zagranicznych.

angielskim, francuskim i rosyjskim.

www.adwdrania.pl

niej przez ARP.
Ungar, ktory od 1999

ul. Swietojariska 87, 81-389 Gdynia, Polska
tel.. + 48 58 620 65 58, + 48 58 620 25 79, + 48 58 620 24 65 fax.. + 48 58 620 13 56

e-mail: kancelaria@adwdrania.pl

r. zamawia w Gdyni
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Gazoport

wedtug premiera

Wydawalo sig, ze sprawa lokalizacji terminalu
gazowego, wobec silnego poparcia ministra
gospodarki morskiej, zostanie rozsirzygnieta

raczej na korzy$¢ Swinoujscia. Nieoczekiwanie
w sukurs Tréjmiastu przyszedt sam premier
Jarostaw Kaczynski. | rozpetata sie burza.

Jarostaw Kaczynski tuz przed wyjazdem
na urlop, na konferencji prasowej w Gdan-
sku powiedzial: Jest takze sprawa (...)
wielkiego magazynu gazowego niedaleko
Gdyni. I stad tam bedzie naftoport, w tej
czescl wybrzeza, bo o to byt spor. Przepra-
szam, gazoport, naftoport juz mamy”.

Wypowiedz wzbudzita oddzwigk wsrod
ludzi z branzy i samorzadowcow. Potem
za$, w zaleznosci od tego, skad pochodzili,
wielkg rados¢ lub przygnebienie:

- Stowa premiera o lokalizacji gazo-
portu nad Zatoka Gdanska $wiadcza
o zwyciestwie podejscia opartego na eko-
nomii nad podej$ciem opartym na poli-
tyce — cieszyl si¢ Andrzej Kasprzak, pre-
zes Zarzadu Morskiego Portu Gdarisk.

- Niestety, potwierdzajg si¢ moje oba-
wy, ze o lokalizacji moga decydowac poli-
tycy, a nie wzgledy ekonomiczne. A to nie-
dobrze rokuje dla nas. By¢ moze wypo-
wiedz pana premiera to efekt takiego po-
litycznego lobbingu — narzekat Janusz
Zmurkiewicz prezydent Swinoujécia.

Dziatacze z Zachodniopomorskiego
byli zdziwieni tym bardziej, Ze wczesniej
zarébwno minister Rafat Wiechecki, jak
i byly premier Kazimierz Marcinkiewicz
wypowiadali sie za lokalizacja portu ga-
zowego whasnie w Swinoujsciu. I chociaz
studium wykonalno$ci opracowywane na
polecenia jednego z inwestorow, Polskie-
g0 Gornictwa Naftowego i Gazownictwa,
bedzie gotowe za miesigc (a decyzja o lo-
kalizacji ma zapa$¢ dopiero pod koniec
roku), wobec takiego poparcia byli jak
najlepszej mysli. A tu taki cios!
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Dziennikarze i zachodniopomorscy
samorzadowcy byli tak zdziwieni, Ze po-
czeli dociekad, czy premier przypadkiem
si¢ nie przejezyczyl (tym bardziej, ze
gdyby gazoport miat powsta¢ w okoli-
cach Tréjmiasta, bytby to raczej Gdansk
niz Gdynia). My takze zapytalismy stuz-
by prasowe Kancelarii Premiera, jak na-
lezy rozumie¢ stowa premiera.

- Lokalizacja gazoportu niedaleko
Gdyni to rozwigzanie racjonalne i praw-
dopodobne. Ostateczne potwierdzenie
zapadnie w wyniku analizy wykonalno-
$ci zamoéwionej przez PGNIG, elementem
analizy jest studium lokalizacji — odpowie-
dziata nam Elzbieta Lastra z Centrum In-
formacyjnego Rzadu. Na bardziej szcze-
gotowe pytanie: czy wypowiedz premie-
ra przesadza sprawe umiejscowienia ga-
zoportu na korzys$¢ ,okolic” Gdyni, nie
otrzymalismy juz jednak odpowiedzi.

Politycy i menadzerowie z zachodnio-
pomorskiego nie mogac uwierzy¢, ze
premier od tak sobie podjat niespodzie-
wana decyzje, rozpoczeli wlasne ,sledz-
two” w tej sprawie. Jedni powatpiewali
w prawdziwo$¢ przytoczonych przez pra-
se stow Jarostawa Kaczynskiego, inni za-
dzwonili do PGNiG (gdzie nie wiedzia-
no, by zapadta decyzja o lokalizacj), inni
siegneli jeszcze glebiej. Szczecinski poset
PO Stawomir Nitras kilka dni po wypo-
wiedzi Kaczynskiego ujawnit, iz posiada
informacje z wiarygodnego zrddta
w PGNiG, ze kto$ naciska, by niezalez-
nie od wynikow ekspertyz spotka wybra-
ta Gdansk. I tym kim$ ma by¢ rzekomo

olit ko ‘e;wentualne

oportu premier
i wymienit podczas
konferencji prasowej w Gdarisku.

Jarostaw Ka

brat premiera — prezydent Lech Kaczyn-
ski, ,ktéremu Gdansk jest bardzo bliski”.

PGNiG nie komentuje stéw Jarosta-
wa Kaczynskiego do czasu zakonczenia
prac nad studium wykonalnosci. A szcze-
cinska Platforma Obywatelska, wbrew
istotnym roznicom politycznym, zamie-
rza wspiera¢ ministra gospodarki morskiej
Rafata Wiecheckiego (przypomnijmy,
posta Ligi Polskich Rodzin), ktory ma do-
pilnowac, by o wyborze lokalizacji gazo-
portu zdecydowaly argumenty ekono-
miczne, a nie polityka.

- Minister nie ukrywat, ze wzgledy
polityczne, troska o zachowanie integral-
nodci Ziem Zachodnich z Polska wskazuja
na tamten port (Swinoujécie). Podkreslat
jednak, ze ostatecznie zdecyduja racje
panstwowe - powiedzial Marian Szotucha,
rzecznik Wiecheckiego.

Terminal LNG ma uniezalezni¢ Polske
od dostaw gazu rurociagami z Rosji. Gaz
mialtby by¢ transportowany specjalnymi
statkami z krajow Afryki Pétnocnej lub
Nigerii. O gazoport bija si¢ od miesigcy
Swinoujécie i Gdansk. Terminal gazowy
gwarantuje co najmniej 300-400 mln euro
wydanych w regionie przez operatora
gazoportu, miejsca pracy przy trwajacej
trzy lata budowie, a pézniej - state zrédto
dochodow dla portu. ,Magazyn gazowy”,
o ktérym wspominat premier, to zbiorni-
ki, ktére majg powsta¢ w znajdujacych
sie tysiac metrow pod ziemia ztozach soli
w Kosakowie niedaleko Gdyni.

Cze
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Cata morska Polska Zegnata prof. Jerzego Wojciecha Doerffera

Lekcja cztowieczeristwa

W poniedziatek, 14 sierpnia, na cmentarzu Katolickim
w Sopocie rodzina, przyjaciele i cata morska Polska
pozegnali prof. Jerzego W. Doerffera,

wybitnego naukowca, inzyniera i konstruktora,
wspéttwérce i promotora polskiego

wspétczesnego przemystu okretowego.

Nestor polskiego przemystu budowy
statkéw zmart w wieku 88 lat. W ostat-
niej drodze Profesorowi towarzyszyli tak-
Ze pomorscy postowie i senatorowie,
przedstawiciele wladz samorzgdowych,

[ P przedstawiciele firm polskiej gospodarki
" morskiej, wyzszych uczelni z Tréjmiasta
i Szczecina, w tym takze wychowanko-
wie i wspotpracownicy z Politechniki Gdan-
skiej, z ktora profesor byt zwiazany.

- Chciatoby'sie powiedzie¢ ,j

L

estes”,

Z gltebokim Zalem zZegnamy

Profesora zw. dr inz.
JERZEGO WOJCIECHA DOERFFERA

Wielkiego Przyjaciela ,,Remontowej”, Nestora polskiego

okretownictwa, Wielkiego Czlowieka, Wielki Autorytet.
Panie Profesorze, jest Pan obecny na wszystkich statkach
wybudowanych w polskich stoczniach, phywajgcych pod

banderami catego swiata. Na zawsze pozostanie Pan obecny
w umystach i sercach polskich okrgtowcow, a szczegdlnie

w ,,Remontowej”, ktora cieszyla sie Pariskq przyjazniq

i korzystata z Panskich rad do ostatnich chwil.

Wyrazy glebokiego wspolczucia
Zonie oraz rodzinie
zmartego $p.

Wyrazy serdecznego wspolczucia
Rodzinie i Najblizszym

sktada Prezes, Zarzqd i Pracownicy
Gdanskiej Stoczni ,, Remontowej”
im. J. Pitsudskiego S.A.

prof. Jerzego Doerffera

sktadajq
Zarzqd i zaloga
T.Z.U.O "TOWIMOR" S.A.

A jeszcze w ubieglym roku na

Politechnice Gdanskiej, z udzialem samego
Jubilata, swietowalismy 87 urodziny

prof. Jerzego W. Doerffera...
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uczelni prof. Janusz Rachon. - Przeogrom-
ny jest twoj inzynierski, dydaktyczny i na-
ukowy wklad w rozwdj naszej uczelni
i polskiego okretownictwa. Budowales$
w mtodych ludziach przekonanie, ze jesz-
cze wiele niezbadanych swiatow przed
nimi. Budowales powojenny przemyst
okrgtowy w Polsce.

Urodzony w 1918 roku w Wielkiej
Eece koto Poznania, Jerzy Wojciech Do-
erffer jeszcze przed wojng rozpoczal stu-
dia w Wyzszej Szkole Technicznej w
Wolnym Miescie Gdansku (dzis — Politech-
nika Gdanska) na wydziale okretowo —
lotniczym. Wojna zastata go w Wielkiej
Brytanii, gdzie odbywal praktyki w tam-
tejszych stoczniach Svan Hunter, Wigham
Richardson Ltd. w Newcastle (przy budo-
wie statku pasazerskiego m/s jan Sobie-
ski), oraz Samuel Wight. Na wie$¢ o wy-
buchu wojny Jerzy Doerfter zaciagnat si¢
na okret ORP Blyskawica. Po odbyciu kil-
kumiesiecznej stuzby studiowat na Uni-
wersytecie Glasgow. Po uzyskaniu dyplo-
mu inzyniera w roku 1942 trafit do bry-
tyjskiej stoczni Vickers-Armstrongs Ltd.
w Barrow on Furness. . .

Powojnie wrocit dokeaju, gdzie w roku

1946 rozpoczat pr’acf;w Stoczni Gdanskie;.

studia na-Pélitech

- L

w roku 1950 uzyskujac dyplom magistra
inzyniera budowy okretow. W roku 1951,
na skutek intryg politycznych, odszedt ze
Stoczni Gdanskiej, w ktdrej pracowat jako
budowniczy, potem kierownik Wydziatu
Budowy Statkéw, w koncu dyrektor tech-
niczny. W 1956 roku, po tzw. ,odwilzy”,
proponowano mu powrot do stoczni i sta-
nowisko dyrektora naczelnego, jednak Je-
rzy Doerffer odmdwit.

Jeszcze w trakcie pracy w stoczni in-
zynier Doerffer zaprojektowal i zainicjo-
wat budowe serii 17-metrowych kutréw
rybackich, w ktorych kadtuby z drewna
debowego zastapiono stalowymi i catko-
wicie spawanymi. W tamtych czasach na
Baltyku byta to absolutna nowos¢. Budo-
wano je wg jego projektu autorskiego w
specjalnej obrotnicy. W 1956 roku kutry
te stanowily juz az 80 proc. polskiej floty
rybackiej. Nadzorowal budowe pierwsze-
go po wojnie polskiego petnomorskiego
statku handlowego — rudoweglowca So#-
dek, ktory zwodowany w 1948 roku pty-
wal pod polska banderg ponad 31 lat,
a dzi$ jest statkiem — muzeum, odwiedza-
nym kazdego roku przez tysiace turystéw,
zacumowanym na Mottawie przy Central-
nym Muzeum Morskim w Gdansku.

W 1952 roku Jerzy W. Doerffer zwig-
zak sie naukowo zPolitechnika Gdanska,

: _ na ktérej zdobywat tytlily kolejno: asystenta- ” sko
_Na nowo podijal: pggr@ane wybuchem. -€1948) *zastepcy prpf%rﬁ'l%z),-docenta i (LTS-7

)’ éj), profésorathddzz C7ainego (1964).” pla, ;

- B
o -

.

w koncu profesora zwyczajnego (1969).
Wspottworzyt Wydziat Budowy Okretow
(dzisiejszy Wydziat Okretownictwa i Oce-
anotechniki), zorganizowat i kierowat Ka-
tedra i Zaktadem Technologii Okretéw i Or-
ganizacji Przemystu Okretowego. Utworzyt
specjalnos¢ technologia okretéw, wypro-
mowat pierwszych w Polsce doktordw w tej
dziedzinie.

Pelnit kolejno funkcje dziekana
(1953/54 1 1958/64), prorektora d/s ogol-
nych (1964/67), zastepcy dyrektora In-
stytutu Okretowego (1968/75) oraz rek-
tora Politechniki Gdanskiej (1981/84). Na
uczelni tej pracowat az do przejscia na
emeryture w roku 1988.

Razem ze swoim zespolem prof. Do-
erffer zainicjowal, opracowal i wdrozyt
wiele innowacyjnych rozwiazan techno-
logicznych i projektéw naukowych, kté-
re przyczynily si¢ do rozwoju budownic-
twa okretowego na swiecie. Wspdltpra-
cowal ze wszystkimi polskimi stocznia-
mi, projektujac dla nich gotowe rozwia-
zania technologiczne i konstrukcyjne, m.
in. tzw. metode potdwkowa budowy du-
zych kadtubow okretowych i dokdw ply-
wajacych. Zaprojektowat i zbudowat pro-
totypy jednostek z laminatéw, m. in.
lodzie i kapsuly ratunkowe zdolne do sfor-
sowania strefy ognia, miniaturowe woj-
skowe podwodne pojazdy: zalogowe

zes, baza pletwonurkow Cza-
. ’ - =
) tIg(')w, pojazdy. pgdw(_?dne

.

." i

: ~ W ostatniej drod;é%rq_fesora 3
g Jerzego Wojciecha Doerffera

* uczestniczylo kilkaset osob;
o ktére przyjechaly z r6znych

ok ‘. zakatkéw Polski i Europy..
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Korali Koral AT, jednostki desantowe pie-
choty £D i Marabub), a takze tralowce
i kutry rybackie. Zainspirowany wypad-
kiem tankowca Amoco Cadiz, w efekcie
ktorego doszto do katastrofy ekologicz-
nej na wybrzezach Anglii i Francji, praco-
wal nad poprawieniem bezpieczenstwa
zeglugi. Tzw. ,Ster Doerffera” zwigksza-
jacy manewrowos¢ i skuteczno$¢ hamo-
wania duzych statkéw, zainstalowany na
dwoch jednostkach, byt przyktadem epo-
kowego rozwiazania wyprzedzajacego
stan Owczesnej techniki.

Napisal wiele ksigzek i fundamental-
nych podrecznikoéw z zakresu budowy
okretdw, na ktérych ksztaleity sie poko-
lenia inzynierow i konstruktorow statkow.
Uczestniczyt i kierowal pracami najwaz-
niejszych zespotow oraz gremidéw dorad-
czych i eksperckich ds. gospodarki mor-
skiej.

W 1993 roku zorganizowal Forum
Okretowe (Zwigzek Pracodawcédw Prze-
mystu Okretowego) i czterokrotnie (w la-
tach 1993-2003) wybierany byl jego prze-
wodniczacym. Od 2003 r. petnit funkcj
honorowego przewodniczacego Forum,
ktore jako pierwsza organizacja z krajow
bytego bloku socjalistycznego zostato
przyjete w 1995 roku do Association of
European Shipbuilders & Shiprepairers.

Jego dokonania przyniosty mu wiele
najwyzszych odznaczen panstwowych
i resortowych (m.in. Krzyz Kawalerski
i Krzyz Komandorski Polonia Restituta),
a takze doktoraty honoris causa uczelni
polskich i zagranicznych.

Prof. Jerzy Wojciech Doerffer byt wzo-
rem moralno$ci, patriotyzmu i naukowej
rzetelnoéci. Dla swoich studentéw i wy-
chowankdéw byt autentycznym autoryte-
tem i mistrzem, a dla wszystkich ludzi -
przede wszystkim zyczliwym czlowie-
kiem.

- Dzigkujemy Ci i za to, ze calym
swoim zyciem date$ nam wielka lekcje
czlowieczenstwa — powiedzial podczas
Zatobnych uroczystosci rektor Politechni-
ki Gdanskiej, prof. Janusz Rachon.

Jeszcze nie tak dawno, 21 kwietnia
2005 roku, w dniu swoich 87 urodzin,
bedacym jednoczesnie dniem ,wodowa-
nia” IT tomu swoich ksiazkowych , Wspo-
mwnien”, w auli Politechniki Gdanskiej
prof. Jerzy Doertfer powiedzial:

,Przez wiekszo$¢ danego mi czasu
uczestniczytem w wychowywaniu mto-
dej kadry. To byta najwspanialsza praca,
jaka w zyciu mozna miec”.

Testament Profesora

Trudno oprzeé si¢ wrazeniu, ze odejscie Profesora oznacza koniec pewnej
epoki. Epoki nalezacej do ludzi odbudowujacych ze zniszczen wojennych polska
gospodarke i budujacych w kraju z dostgpem do morza przemyst okrgtowy.
Epoki wielkich nadziei, naznaczonej wizja polskich stoczni budujacych statki
wszelkich typow, ktore pod biato-czerwong lub inna bandera zawijaja do wszyst-
kich portow swiata, stawiac imie polskiego inzyniera, konstruktora i stoczniow-
ca. Epoki nacechowanej marzeniem o silnej polskiej gospodarce morskiej z prez-
nym przemystem stoczniowym i liczng polska flota. Temu marzeniu i tej wizji,
ktorej realizacji po$wigcit cate zycie, Profesor byt wierny do konca.

Wiele razy miatem okazje osobiscie z Nim rozmawiac, takze w Jego domu
w Sopocie. O tej swojej wizji mowil zawsze z pasja i zarliwoscia. Przyznam, ze
nie do konca podzielatem Jego poglady na wspotczesna gospodarke. Zawsze
jednak stuchalem Go z uwaga, bedac pod wrazeniem Jego wybitnej pamigci,
niezwyktej serdecznosci, otwartoéci i szacunku dla rozmowcey (moja nieznajo-
mos¢ okretowej technicznej materii, na szczescie dla mnie, Profesor traktowat
z poblazaniem), a takze wiedzy, erudycji i osobistej kultury. Kazda z tych na-
szych rozméw byta dla mnie arcyciekawa intelektualng przygoda. Niezapo-
mniang przygoda. ..

Dzi$, w czasach, gdy z Jego marzen niewiele zostato (mam na mysli zwtasz-
cza polska flote), w czasach, w ktérych zapanowata swoista medialna moda na
dezawuowanie wszystkiego, co ma zwigzek z przeszioscia, Jego poglady na
miejsce i role polskiej gospodarki morskiej we wspotczesnym $wiecie, w tym
i przemystu stoczniowego, moga si¢ wydawac anachroniczne. To jednak tylko
pozory. Bo Profesor, cho¢ potrafit marzy¢, nie byt marzycielem. On twardo
stapat po ziemi. Jesli kiedykolwiek miat ztudzenia, to na pewno szybko j
stracit. Najpierw, gdy przyjechat z Anglii do powojennej Polski i od razu musiat
udowadnia¢ ,waznosé¢” zdobytego na Zachodzie dyplomu, pdzniej, w latach
50., gdy z tatka wroga politycznego musiat odej$¢ ze Stoczni Gdanskiej. Po
wojnie mogt przeciez zosta¢ w Anglii, jak wielu jego szkolnych kolegdw i przy-
jaciot, albo potem do niej wrécic i tam robi¢ naukowgq i inzynierskg kariere. On
jednak, mimo przeciwnosci losu, wolat pracowacé w swoim kraju. Dlaczego? Bo
jak sam napisat w II tomie swoich ,Wspomnien”: Istniata wowczas silna wiara
w lepsza przysztosé, ktora mozna jedynie samym wypracowacd, stwarzajac lep-
sze warunki zycia dla nastepnych pokolen”. Czy dzi$ takze nie przydataby sie
nam taka wiara?

Zwigzal sie z Politechnikg Gdanska, tu zatozyt fundament pod nowoczesng
technike i wiedze inzynierska, dajac poczatek zjawisku znanemu dzis jako ,pol-
ska szkota budowy okretéw”, uczac, szkolac i wychowujac kilka pokolen ludzi
morza. Uczyt ich on sam, a potem innych uczyli Jego wychowankowie. Doerf-
ferowi zawdzieczamy formacje intelektualng catego pokolenia polskich inzy-
nierow okretowcow, tych, ktérzy dzis jeszcze stoja na czele wielu stoczni i firm
morskich, ktorzy projektuja i buduja statki w Polsce, albo robia btyskotliwe
kariery w zagranicznych stoczniach i biurach projektowych. Na paradoks zakra-
wa fakt, ze w Anglii, gdzie inZynier Doerffer zdobywat wiedze i do$wiadczenie,
dzi$ duzy przemyst okretowy praktycznie nie istnieje, natomiast w Polsce, mimo
ekonomicznych trudnosci i uwiktania w polityke, wcigaz jest i ma osiagniecia,
z powodzeniem konkurujac na rynku globalnym. Mysle, ze tych osiagnie¢ nie
bytoby, gdyby niegdy$ ludzie tacy jak Profesor Doerffer bali si¢ marzy¢. Warto
dzi$ zrobi¢ wszystko, Zeby przemyst okretowy w Polsce przetrwat, zeby mogt
dalej istnie¢ i rozwija¢ si¢ na zdrowych zasadach. Jestesmy Mu to winni. Bo,
W pewnym sensie, wszyscy dzi$ czujemy sie duchowymi spadkobiercami Pro-
fesora. 1 to jest chyba najpiekniejszy i najtrwalszy testament, jaki mogt po sobie
zostawic. ..

Grzegorz Landowski
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Minister Rafat Wiechecki, poczatkowo
zajety giownie organizowaniem resortu,

najwyrazniej wziat sie ostro do roboty. Na pierwszy

A,

ogien poszia biat 'wona b. C: .

Utworzono zespot

ds. bialo-czerwonej bandery

Rafat Wiechecki, minister

gospodarki morskiej zabiera sie,
tak jok wczeséniej zapowiadat,
za wskrzeszenie biato-czerwone;j

bandery. W grudniu ma by¢

gotowy projekt ustawy
o zatrudnieniu na statkach.

Pan minister pracuje

Minister Wiechecki od poczatku urze-
dowania zapowiadat (m.in. w wywiadzie
w numerze 6 , Naszego MORZA”), Ze po-
wrét do kraju floty jest jednym z jego prio-
rytetdéw. Nad projektem nowej ustawy
badZ nowelizacja starej bedzie teraz pra-
cowal powotlany przez niego w lipcu
zespolt ds. biato-czerwonej bandery.

- Chcemy uelastycznic system zatrud-
nienia polskich marynarzy, nie mozemy
utrzymywac dalej sytuacji, Ze armatorzy
na $wiecie maja bardzo elastyczny czas
pracy i rozpowszechniony system kon-
traktow, a w Polsce jest inaczej - zapo-
wiedzial na konferencji prasowej w Ko-
tobrzegu minister Wiechecki.

Jak zaznaczyl, zespot pracuje rowniez
nad innymi zmianami, m.in. podatku do-
chodowego od wynagrodzen dla mary-
narzy, tak, by byt on nizszy, oraz zmiana
w zakresie ich ubezpieczen spotecznych.
Oprocz tego, kilkunastu ekspertéw wcho-
dzacych w sktad zespotu pracuje nad
zmianami w kodeksie morskim dotycza-
cymi hipotek statkéw i spraw rejestracyj-
nych. Wedtug wstepnych planéw resort
chce, by wszystkie ustawy weszly w zycie
do konca 2007 roku.

- ZespOt ma mie¢ charakter typowo
roboczy. Beda w nim powotane podze-
spoty, ktére zajma si¢ konkretnymi spra-
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wami i konkretnymi rozwiazaniami - za-
znaczyt Wiechecki. - Bialo-czerwona ban-
dera jest pewnym hastem, ale chodzi o
wzrost konkurencyjnoéci polskich arma-
torow i stworzenia takich instrumentow,
ktére doprowadzg do tego, ze nawet pod
polska bandera beda oni konkurencyjni
w skali nie tylko europejskiej, ale i $wia-
towej - dodat.

Jak ttumaczy, armatorzy ptacg podat-
ki pod tanimi banderami (wigkszos¢ stat-
kow nalezacych do naszych armatoréw
zarejestrowana jest pod banderami Cypru,
Malty, Vanuatu, Panamy, Liberii czy Ba-
haméw). Sciagajac pod biato-czerwona
banderg statki, nasz kraj odzyska te pie-
nigdze.

- A armatorzy? Przede wszystkim pod
polska bandera, jako kraju UE, podniosa
wiarygodno$¢. No i oczywiscie dochodzi
element patriotyczny - wyjasnia.

Minister poinformowat takze, ze w ra-
mach programu operacyjnego Infrastruk-
tura i Srodowisko na rozwoj gospodarki
morskiej, w tym rozwdj portow i ich do-
stepu od strony lgdu i morza, przezna-
czono 600 mln euro ze $rodkdw unijnych.
I walczy o kolejne 200 mln euro w Mini-
sterstwie Rozwoju Regionalnego. Dodal,
ze ustalit z trzema marszatkami woje-
wodztw nadmorskich, ze w regionalnych

programach operacyjnych znajda si¢ ,jed-
noznaczne zapisy zwigzane z gospodarka
morska”.

Wiechecki spodziewa sig, ze w ciagu
trzech-czterech miesiecy jego resort
przejmie z Ministerstwa Rolnictwa sektor
rybotéwstwa. Zapowiedzial, Zze zrobi
wowczas raport otwarcia”, by jasno po-
wiedzieé, co zostato zrobione w tej dzie-
dzinie.

W sktad zespotu ds. biato-czerwonej
bandery weszto 14 0sob, przedstawicieli
przedsigbiorstw gospodarki morskiej,
szkolnictwa wyzszego oraz polskiej ad-
ministracji morskiej, Agencji Rozwoju
Przemystu, Polskiego Rejestru Statkdw
i Izby Morskiej w Gdyni. To m.in.; Stawo-
mir Balazy, prezes Zeglugi Polskiej, re-
prezentujacy jednoczesdnie Zwiazek Ar-
matoréw Polskich, Jan Warchot z Polskiej
Zeglugi Baltyckiej, Wojciech Adamiak
z Uniwersytetu Gdanskiego, Czestawa
Christowa z Akademii Morskiej w Szcze-
cinie, Zbigniew Gomuika, wiceprezes
Stoczni Szczecinskiej Nowej, Dariusz Rut-
kowski, byty prezes Zarzadu Morskich
Portow Szezecin i Swinoujécie, Andrzej Ka-
sprzak, prezes Zarzadu Morskiego Portu
Gdansk, oraz Marek Popowicz z ARP.

Cze



Niespodziewana
zmiana prezesa

W 10-osobowej Radzie Nadzor-
czej Zarzadu Morskich Portow Szcze-
cin i Swinoujécie, ktorej sktad uzu-
pelniono pod koniec czerwca, Skarb
Panstwa ma szes$¢ gtosow. I to wia-
$nie na wniosek jego przedstawicieli
2 sierpnia dokonano zmian w skta-
dzie zarzadu spotki. Ze stanowisk
zostali odwotani prezes Dariusz Rut-
kowski oraz wiceprezes Dariusz
Bernacki.

Nowym prezesem Zarzadu Mor-
skich Portdw Szczecin i Swinoujécie
S.A. wybrano dotychczasowego
cztonka Rady Nadzorczej ZMPSiS
S.A. Janusza Catewicza. Do zarzadu
powotlano takze Anng Grabowska-
Piesla i Piotra Janie.

Janusz Catewicz ma 58 lat. Ukon-
czyt Wydzial Inzynieryjno-Ekono-
miczny Transportu Politechniki
Szczecinskiej. Pracowat w PKP na
kierowniczych stanowiskach w eks-
ploatacji, w Zaktadach Chemicz-
nych ,Police” peit funkcje kierow-
nika Zaktadu Transportu Kolejowe-
go. Nastepnie byl Naczelnikiem
Wydziatu Inwestycji w Urzgdzie Mia-
sta oraz dyrektorem Wydziatu Infra-
struktury Technicznej w Urzedzie
Wojewoddzkim. Byt przewodnicza-
cym Rady Nadzorczej Szczecinskich
Zaktadéw Nawozow Fosforowych
oraz czlonkiem Rady Nadzorczej
lotniska w Goleniowie. Do chwili
powolania na stanowisko prezesa
ZMPSiS S.A. byt dyrektorem tech-
nicznym Infraparku Police oraz
cztonkiem Rady Nadzorczej Zarza-
du Morskich Portéw Szczecin i Swi-
noujscie S.A. Janusz Catewicz jest
zonaty, ma dwoch synow w wieku
211 23 lata.

Dotychczasowy prezes, Dariusz
Rutkowski, petnit swa funkcje przez
dwa i pot roku. Port przystapit w tym
czasie do realizacji wielu powaznych
inwestycji, wypracowat tez zysk. Na
pierwszych sze$¢ miesiecy 2006 roku
przypada rekord -16 min zt. Do kon-
ca sierpnia Dariusz Rutkowski prze-
bywat na urlopie.

WYDARZENIA  kraj

Jla k” dla gazoportu

W Zarzadzie Morskiego Portu Gdansk
SA. 17 lipca powolano — z inicjatywy
wojewody Piotra Otowskiego - Pomorski
Zespot Wsparcia Budowy Gazoportu.
Dzialajacy w jego ramach eksperci beda
przekonywac, ze Pomorze to najlepszy
region, w ktérym powstaé mogiby ter-
minal do przetadunku skroplonego gazu
LNG. W spotkaniu, ktére odbyto sie w sie-
dzibie Zarzadu Morskiego Portu Gdansk
S.A., uczestniczyli Anna Zielinska-Gteboc-
ka, postanka PO, Piotr Karczewski, wice-
wojewoda pomorski, Marcin Szpak, wi-
ceprezydent Gdanska, Janusz Rachon,
rektor Politechniki Gdanskiej, Andrzej Ty-
szecki, dyrektor firmy doradczej Eko-Kon-
sult oraz Andrzej Kasprzak, prezes Zarza-
du ZMPG SA.

Argumenty przemawiajace za budowg
gazoportu w Gdansku wydaja sie by¢
mocne. Nie bez znaczenia jest fakt, ze
Port Poinocny w Porcie Gdansk nie wy-
maga prac pogtebiarskich, moze bowiem
przyjmowac statki o zanurzeniu do 15 m,
a zatem najwieksze, ktore moga wpty-
wac¢ na Baltyk. Ta lokalizacja umozliwia
wykorzystanie istniejacej w tym rejonie
zaawansowanej infrastruktury. Port
Gdansk ma takze bardzo dobre potacze-

Kuter

Z promi

Zatoga kutra HEL-131 zostala zatrzy-
mana w helskim porcie. Dziatania funk-
cjonariuszy Morskiego Oddziatu Strazy
Granicznej z Placowki SG we Wiadysta-
wowie uniemozliwily wyptynigcie jej na
polowy. Z siedmioosobowej zalogi ku-
tra az pigciu rybakdw byto pijanych, na
czele z szyprem, ktory miat blisko dwa
promile alkoholu.

Jak poinformowat Tadeusz Gruchal-
la, p.o. rzecznika prasowego komendan-
ta Morskiego Oddziatu Strazy Graniczne;j
w Gdansku, zatoge kutra HEL-131 zdra-
dzity nieudane manewry w porcie. Pod-
czas jednego z nich kuter otart si¢ o bur-
te drugiego. I cho¢ drugi kuter nie do-

nia z krajowg siecig gazownicza - koniecz-
na jest jedynie budowa gazociagu o dtu-
gosci 32 km. Dodatkowo, potaczenie to
umozliwia wprowadzenie gazu z termi-
nalu LNG do gazociggu jamalskiego i dal-
szy eksport do Europy Zachodniej. Port
Potnocny ma tez tatwy dostep do pod-
ziemnych zbiornikéw w Mogilnie (woj.
kujawsko-pomorskie) o pojemnosci
700 mln m sze$¢. oraz do zaplanowanych
zbiornikow w Kosakowie koto Gdyni
o pojemnosci 300 mln m sze$¢ (facznie
-1 mld m sze$¢. gazu).

W kwietniu br. PGNiG wytonito kon-
sorcjum, w ktérego sktadzie znajduja sie:
PricewaterhouseCoopers Polska, Pricewa-
terhouseCoopers LLP, ILF Consulting En-
gineers Polska i ELF Bertrande Ingenieu-
re oraz kancelaria Chadbourne & Parke-
Radzikowski, Szubielska i Wspdlnicy. Do
konca grudnia konsorcjum ma przedsta-
wi¢ studium, na bazie ktorego podjete
zostang ostateczne decyzje co do lokali-
zacji gazoportu. Koszt terminalu, ktorego
zdolnoé¢ szacuje sie na 3-5 mld m sze$¢
gazu rocznie, wynosi ok. 400 mln euro.
Wedtug planéw PGNiG, przyszty dostaw-
ca gazu miatby wspétfinansowaé budo-
we terminalu.

lami

znat Zadnych szkdd, to jednak jego szy-
per o sytuacji powiadomil przez radio
bosmanat portu. Ten wezwal o pomoc
Straz Granicznag.

Kontrolerom az wlos sie zjezyl, gdy
okazato sie, ze szyper miat blisko dwa
promile alkoholu, mechanik 2,64 promi-
la, motorzysta 1,72, starszy rybak — pro-
mil alkoholu i rybak dwa promile.

Zalodze uniemozliwiono wyplynie-
cie, kazdy z jej cztonkdw rozstanie uka-
rany przez sad za popelnione przestep-
stwo. Protokoly z badan na zawartos¢ al-
koholu zabezpieczyt Bosman Portu, a dal-
sze czynnosci w tej sprawie bedzie pro-
wadzi¢ kapitanat Portu Hel.
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Cumowat

po $rédziemnomorsku

Zatadunek przez rampe rufowa suwnic RTG na statek Condock IIl.

W piatek, 11 sierpnia, przy nabrzezu
Polskim ZMPG S.A. przeprowadzono cie-
kawa operacje zatadunku kolejnych
dwoch, zmontowanych przez Portowy
Zaktad Techniczny sp. z 0.0. suwnic pla-
cowych (RTG). Zamontowano je na spe-
cjalistycznym barkowcu Condock I, pty-
wajacym pod banderg Gibraltaru, o dtu-
gosci 106 metrow, szerokosci blisko 20
metréw, maksymalnym zanurzeniu 4,8
metra i tonazu brutto 6 705 GT. Suwnice
trafig do odbiorcy w Lizbonie.

Statek zostal przycumowany w rzad-
ko spotykany w polskich portach sposéb
- rufa, prostopadle do nabrzeza. Kotwi-
czac najpierw na $rodku kanatu portowe-
2o i cofajac si¢ (napinajac jednoczesnie
tancuchy rzuconych kotwic) zblizyt sie rufa
do nabrzeza, gdzie zostat przycumowa-

ny i mégt wytozy¢ na keje rampe ro-ro.
Mogt by¢ w systemie ro-ro zatadowany
w rogu basenu portowego (przy zbiegu
prostopadtych nabrzezy), ale takowego
nie byto do dyspozycji w poblizu placu
na ktorym montowane sg suwnice. Po-
niewaz ma jedynie rufowa, osiowa ram-
pe ro-ro - musiat skorzysta¢ z takiego,
rzadkiego w naszych portach, sposobu cu-
mowania, Zwanego CZasem cumowaniem
$rédziemnomorskim.

W Portowym Zaktadzie Technicznym
trwaja juz przygotowania do nastepnej
tego typu operacji. W najblizszym czasie
elementy konstrukcyjne suwnic placo-
wych zostang wystane do wioskiego od-
biorcy.

(rel)

Walne nadzwyczaijne

We wtorek, 1 sierpnia, w Warszawie
odbylo si¢ Nadzwyczajne Walne Zgroma-
dzenie spotki Zarzad Morskiego Portu Gdy-
nia S.A., na ktoérym akcjonariusze reprezen-
towali tacznie 11 195 827 gtosdw.
Najwazniejsza decyzja z punktu widzenia
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Spotki to powziecie przez Walne Zgroma-
dzenie uchwaly o zatwierdzeniu skonsoli-
dowanego sprawozdania finansowego Gru-
py Kapitatowej Zarzadu Morskiego Portu
Gdynia S.A. za rok obrotowy 2005.
Zgodnie z porzadkiem posiedzenia, Wal-

Zbuduja
chtodnie

Na terenie Wolnego Obszaru Cel-
nego w Porcie Gdansk powstanie
duza chtodnia przetadunkowo-skta-
dowa produktdéw rybnych ,Daleko-
morski Port Rybacki Gdansk”. W wy-
niku przetargu ogtoszonego przez
Zarzad Morskiego Portu Gdansk SA
do realizacji tego przedsiewzigcia
wybrano spotke Pétnocnoatlantyc-
ka Organizacja Producentow w War-
szawie.

Duza chtodnia przetadunkowo-
sktadowa bedzie miata powierzch-
ni¢ ok. 8 tys. m kw. Catkowita wiel-
kos¢ planowanej dzierzawy terenu
wynosi ponad 1,5 ha. Umowa prze-
widuje dzierzawe gruntu na 10 lat.
Poniewaz inwestor zainteresowany
jest dtuzszym okresem dzierzawy,
wystapiono do Ministerstwa Skarbu
Panstwa o zgode na przedtuzenie
jej do 30 lat.

Spotke Potnocnoatlantycka Or-
ganizacja Producentéw w Warszawie
utworzono w 2003 roku. Zrzesza
polskie firmy potowéw dalekomor-
skich Atlantex i Arctic Navigations,
ktére eksploatuja trawlery-przetwor-
nie Andres Gdy-38, Wiesbaden Gdy-
157 i Polonus Gdy-36. Trawlery
towia na potnocnym Atlantyku kar-
mazyny, krewetki, dorsze i makre-
le korzystajac z przydzielonych Pol-
sce limitéw polowowych. Krewet-
ki i przetworzone ryby sprzedawa-
ne s3 na rynkach Unii Europejskie;.
Zgodnie z umows, Poétnocnoatlan-
tycka Organizacja Producentéw za-
inwestuje w budowe ,Dalekomor-
skiego Portu Rybackiego Gdansk”
co najmniej 40 mln zt.

ne Zgromadzenie powzigto uchwaty o od-
wolaniu ze sktadu Rady Nadzorczej trzech
przedstawicieli Skarbu Panstwa, tj. Moniki
Giler, Janusza Walkowiaka i Waldemara Ka-
rabona. Jednoczesnie Walne Zgromadze-
nie powotato do Rady Nadzorczej I wspol-
nej kadencji spotki Zarzad Morskiego Por-
tu Gdynia S.A. trzech nowych przedstawi-
cieli Skarbu Panstwa: Ewe Sikorskg-Trele,
Barbare Sobieskg i Iwone Klimczak.
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Czy to koniec pobytu /s Rotterdam w Polsce?

1 sierpnia, po dwoch
tygodniach wahari, minister gospodarkl

morskiej Rafat Wiechecki utrzymat w mocy
postanowienie Urzedu Morskiego w Gdyni.

Wyltadowany azbestem holenderski wyaeczkomec
Rotterdam miat opusci¢ polskie wody ’reryforlalne

Rakotworcza substancja, wwieziona do Polski nielegalnie,
ma zostaé usunieta ze statku poza naszymi granicami. Nie ozna-
cza to jednak, ze wycieczkowiec nie moze wrdci¢ do Gdanska
na remont, ktéry bedzie sie wiazat z usuwaniem z jednostki
kolejnych materiatéw skazonych azbestem izolujacym burty
statku.

Urzad Morski w Gdyni juz w czerwcu nakazat opuszczenie
Gdanska przez wycieczkowiec, na poktadzie ktérego (w ukry-
tych w chtodni workach) nielegalnie wwieziono do Polski ok.
500 ton azbestowych odpadow. Szacuje sig, ze kolejne 180
ton czystego azbestu wykorzystano jako material izolacyjny
w konstrukeji Rotterdamu.

- Jezeli armator nie odholuje jednostki sam, wojewoda po-
morski wynajmie firme, ktéra wykona te czynnos¢, a kosztami
bedzie obcigzony armator - zapowiedzial minister Wiechecki. -
Koszt moze wynies¢ okoto 150 tys. dolarow.

Po ogtoszeniu przetargu na odholowanie jednostki spodzie-
wano sie kilku oferentéw. Odpowiednimi holownikami dyspo-
nuja bowiem m.in. Petrobaltic oraz Polskie Ratownictwo Okre-
towe. Zalozono, Ze jesli do przetargu nie zgtosi si¢ nikt, woje-
woda oglosi kolejny, tym razem dopuszczajacy udziat takze
firm z zagranicy.

Wycieczkowiec trzeba odholowaé, poniewaz nie ma on
wilasnego napedu.

Watpliwosci

Wydajac swojg decyzje Rafat Wiechecki wspomniat o nie-
prawidlowosciach ze strony armatora wycieczkowca. Zdaniem
ministra, wyjasnienia wymaga kwestia nielegalnie rozpoczete-
go remontu oraz zatrudnienia przy nim osob bezdomnych, bez
wczesniejszego uprzedzenia ich o grozacym niebezpieczen-
stwie. Miaty w tym bra¢ udziat polskie firmy. Minister nie podat,
ktore konkretnie, ale zaznaczyl, Zze nie chodzi o stocznie
w Gdansku i w Gdyni. Jak zapowiedzial, sprawa zajmie si¢ gdan-
ska prokuratura.

16
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S/s Rotterdam przy Pirsie Rudowym
gdariskiego portu - od lutego
staly element krajobrazu Gdanska.

Kalendarium
Rotterdamu

27 lutego — holenderski transatlantyk s/s Rotterdam wpty-
wa do portu w Gdansku. W Polsce ma by¢ zamieniony
w nowoczesne centrum konferencyjne. Wiadomo, ze
w burtach statku znajduje si¢ rakotworczy azbest. Po kil-
ku tygodniach pobytu w Polsce okazuje si¢ jednak, ze
dodatkowe 500 ton azbestowych odpaddéw wwieziono
do Polski nielegalnie. Byty ukryte w workach, w chtodni
jednostki.

10 lipca — na podstawie nakazu Urzedu Morskiego w Gdy-
ni do tego dnia wycieczkowiec miat opuscic¢ Polske. Ar-
mator jednostki nie wykonal polecenia.

13 lipca — armator podpisuje umowe na remont jednost-
ki ze Stocznia Gdanska. Azbest ma z niego usung¢ firma
Algader Hofman. Wedtug nieoficjalnych danych, koszt
przerobienia Rotterdamu na luksusowe centrum konfe-
rencyjne to ok. 100 mln ztotych, z czego okoto 25 proc.
ma zosta¢ w kasie gdanskiego zaktadu na czysto.

18 lipca — Rafat Wiechecki, minister gospodarki morskiej,
daje przedstawicielom armatora tydzien na uzupetnienie
odwolania od decyzji Urzedu Morskiego, nakazujacej jed-
nostce opuszczenie Polski. Jednoczesnie wojewoda po-
morski ogtasza przetarg na odholowanie wycieczkowca
z Gdanska do Holandii.

1 sierpnia — minister Wiechecki odrzuca odwotanie arma-
tora i podtrzymuje decyzje Urzedu Morskiego w Gdyni.
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Osobng kwestie stanowi remont Rotterdamu. Umowe w tej
sprawie armator podpisatl w lipcu ze Stocznig Gdanska.

- Wszystko bedzie odbywato sie zgodnie z prawem —
zapewnia Andrzej Jaworski, prezes firmy. — W umowie s3
zapisy, pod jakimi warunkami przyjmiemy jednostke na re-
mont. Po pierwsze, musi z niej znikna¢ nielegalnie przy-
wieziony do Polski azbest. Po drugie, armator musi posia-
dac¢ wszelkie zezwolenia na remont, wymagane przez nasza
administracje.

Przedstawiciele stoczni zapewniaja, ze remont bedzie bez-
pieczny dla srodowiska, bo usuwaniem azbestu z konstrukcji
jednostki zajelaby sie¢ wyspecjalizowana firma. Magnesem dla
stoczni jest fakt, ze kontrakt remontowy jest dla niej bardzo
intratny.

- Poza tym jest rowniez prestizowy. Nikt w Polsce jeszcze
takich prac nie przeprowadzat — zachwalaja przedstawiciele
stoczni.

Urzednicy nieugieci

Przeciwko remontowi Rotterdamu w Gdansku protestuje
jednak zdecydowanie samorzad wojewodztwa. Urzad Morski
w Gdyni o ewentualnym powrocie Rotterdamu do Polski po
pozbyciu sie nielegalnie przywiezionego azbestu wypowiada
si¢ niechetnie. Ze stow jego dyrektora, Andrzeja Krélikowskie-
go, mozna jednak wnioskowa¢, ze wycieczkowiec nie bytby
zbyt mile widziany w Gdansku.

Przedstawiciele armatora do konca wierzyli, ze polska ad-
ministracja zmieni swoje stanowisko w sprawie opuszczenia
przez jednostke naszych waéd. 31 lipca na redzie gdanskiego
Portu Poinocnego stanat specjalnie $ciagniety przez nich sta-
tek Celica. Na t¢ wlasnie jednostke maja zostac przetadowane
worki z nielegalnymi odpadami azbestowymi. Przedstawiciele
armatora mieli nadzieje, ze operacje beda mogli wykona¢ w por-
cie. Gdy jasnym stato sig, ze to niemozliwe, nie wykluczyli, ze
przeladunku dokonaja na otwartym morzu, poza polskimi wo-
dami terytorialnymi. Potem, zamiast holowa¢ Rotterdam do
Holandii, wrociliby do Gdanska.

Jaskétka na burcie

Jeszcze w lipcu okazalo sie rowniez, ze wycieczkowiec upodo-
baty sobie. .. chronione ptaki. Inspektorzy z Wydziatu Srodowi-
ska i Rolnictwa Urzedu Wojewodzkiego w Gdansku znalezli na
poktadzie 75 gniazd jaskétek oknowek. Z takim ,tadunkiem”
jednostka nie mogta opusci¢ portu, poniewaz ptaki zginetyby na
morzu, odciete od zrodet pozywienia. Na szczescie, problem roz-
wiazat si¢ sam. Na poczatku sierpnia jaskotki wraz z mtodymi
skonczyly swoj okres gniazdowania i odlecialy.

7 sierpnia minal pierwszy termin rozstrzygnigcia przetargu
ogloszonego przez wojewode pomorskiego na odholowanie stat-
ku. Nikt chetny si¢ jednak nie zgtosit. Ogtoszono wigc drugi. Do
chwili zamkniecia tego numeru ,Naszego MORZA” wynik prze-
targu nie byl znany.

Od decyzji ministra Wiecheckiego przedstawiciele armato-
ra holenderskiej jednostki moga odwota¢ si¢ do sadu admini-
stracyjnego. Nie mozna wigc wykluczy¢, ze odyseja holender-
skiego Rotterdamu w Polsce bedzie miata swoj dalszy ciag.

Michat Lewandowski
nDziennik Battycki”
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Bezsilnosd
wiadzy

,O wladzy i bezsilno$ci” — taki tytut nosi najnowsza ksiaz-
ka Jadwigi Staniszkis wydana przez Wydawnictwo Literac-
kie w Krakowie. Polecajac goraco jej lekture, nawigze do
tytutu — wtadza i bezsilno$¢ — dwa, wydawatoby sig, prze-
ciwstawne pojecia — a jak dobrze oddaja wszystko to, co
dziato si¢ wokdt holenderskiego statku s/s Rotterdam. Nie
ma sensu przypominac¢ catej dhugiej, bo ciagnacej si¢ od
lutego historii, wszystkich decyzji, deklaracji i oswiadczen
urzednikéw, wojewoddw, marszatkow i ministréw. To, co
istotne, to bezsilno$¢ wiadzy. Razi ona szczegdlnie tych, ktd-
rzy swoje wyobrazenie wtadzy buduja na hierarchii, dla kto-
rych wtadza to piramida uprawnien i odpowiedzialnosci. Im
szczegolnie goraco polecam lekture ksigzki Jadwigi Stanisz-
kis, ksiaZki proponujacej inne rozumienie wiadzy we wspot-
czesnym $wiecie, wiadzy jako sieci, a nie piramidy.

Nie chce pisa¢ o zmianie funkcjonowania wiadzy w glo-
balizujacym sie $wiecie. To, co dotyczy mieszkancoéw Troj-
miasta i Polski jako europejskiego kraju, to s/s Rotterdam
i tony azbestu, jakie trzeba zen usungé. Jak to mozliwe, ze
przy tak jednoznacznej postawie wiadz administracji mor-
skiej, wojewody, marszatka samorzadu wojewddzkiego, ak-
cji obywatelskiego sprzeciwu zorganizowanego przez redak-
cje ,Dziennika Battyckiego”, od blisko pot roku statek stoi
w porcie gdanskim? Jak to mozliwe, Ze ewidentne przestep-
stwo, jakim bylo niezgtoszenie kilkuset metréw szescien-
nych azbestowych $mieci w tadowniach i wwiezienie ich do
Polski nie zostato ukarane, a prokuratura umarza $ledztwo?

Czy wszystko moze tlumaczy¢ interes upadajacej Stoczni
Gdanskiej, liczacej na kontrakt na przebudowe tego statku?

W $wiecie absurdu i bezsilnoéci wtadzy gniazdujace na
burtach s/s Rotterdam jaskolki i jerzyki wnosza ekologiczna
puente — statek nie mogt zosta¢ odholowany na morze, bo
oznaczaloby to nieuchronng $mier¢ pisklat. Jestem za — trzeba
chroni¢ przyrode, mate jaskotki i jerzyki sa wartoscig — ale
jezeli tak, to trzeba tez chroni¢ ludzi — mieszkancéw Troj-
miasta, wérod ktorych choroby nowotworowe wystepuja
W stopniu wyzszym niz $rednia krajowa. Czy pylacy azbe-
stem s/s Rotterdam poprawi te wskazniki? Czy mate dzieci
z Nowego Portu, Letnicy, Przymorza, Zabianki i Zaspy to
mniejsza warto$¢ niz mate jaskotki i jerzyki? Stoczni Gdan-
skiej nie uratuje nawet cata flotylla azbestowych trumien,
nawet gdyby chciata zrobi¢ z tego swoja specjalizacje i za-
prosi¢ dawng dume francuskiej floty lotniskowiec Clemern-
ceau, ktorego nie przyjety do ztomowania nawet stocznie
azjatyckie i jak niepyszny musial powrocic¢ do Frangji.

Ksiazka Jadwigi Staniszkis wpisuje si¢ w nurt uzasadnia-
jacy potrzebe przeprowadzenia w Polsce rewolucji, w wyni-
ku ktorej zy¢ bedziemy w IV RP. Jezeli IV RP ma oznaczad
silng wtadze, bedzie to rewolucja dtuga i krwawa.

Zbigniew Szczypinski
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Widowiskowe wodowanie w Stoczni Poinocnej

W lipcu w Stoczni Pétnocnej SA zwodowano specjalistyczny statek dla Wielkiej Brytanii.
To juz druga jednostka budowana w polskiej stoczni w ramach tzw.

kontraktu krélewskiego, zawartego przez Gdarskg Stocznie Remontowqg S.A.,

a przeznaczona dla armatora, ktérego prezesem jest ksigze

Edynburga Filip. |

Ceremonie ogladato

wielu gdanszczan,
dla ktorych ustawiono
specjalne trybuny.

Statek MFT Il zwodowano
w Stoczni Pétnocnej S.A.
26 lipca 2006 r.
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Jeszcze nie tak dawno, bo w nume-
rze 2/2006 ,Naszego MORZA” informo-
walismy o wodowaniu w Stoczni Poinoc-
nej S.A. w lutym br. statku Pharosi zwia-
zanej tym bezprecedensowym wydarze-
niem wizycie w Gdansku brytyjskiej
ksiezniczki Anny, ktora byta jego matka
chrzestng. Pharos budowany jest dla Nor-
thern Lighthouse Board, szkockiej ,siostry”
brytyjskiego armatora Trinity House. Wta-
$nie dla tej ostatniej instytucji przezna-
czony jest statek, ktéry z pochylni Stocz-
ni Potnocnej sptynat na wode 26 lipca.
Jego matka chrzestng bedzie krolowa
Anglii Elzbieta II.

Jest budowany w ramach kontraktu
zawartego w 2004 roku przez Gdanska
Stocznie Remontowa im. J. Pitsudskiego
S.A., ktéra zlecila jego wykonanie swojej
spolce zaleznej - Stoczni Pétnocnej S.A.

Po wodowaniu: prezes Remontowej S.A.
Piotr Soyka (pierwszy z prawej)

i wiceprezes Trinity House admirat
Jeremy de Halpert. Ceremonie
wodowania przeprowadzita matzonka
admirata Jane de Halpert ( w srodku).

Statek o numerze budowy B 842/2 po-
wstaje dla armatora Trinity House Ligh-
thouse Service — firmy powolanej przez
kréla Henryka VIII przed pieciuset laty,
ktérej prezesem jest obecnie ksiaze Edyn-
burga Filip — maz krolowej Anglii. Ten
brytyjski armator odpowiada za utrzyma-
nie bezpieczenstwa na szlakach wodnych
w rejonie WIk. Brytanii, Walii i Gibraltaru.

To juz drugi statek budowany przez
firmy nalezace do Grupy REMONTOWA
dla tego armatora (pierwszym byt szybki
statek interwencyjny Alert, ktory przeka-
zano armatorowi w kwietniu 2006 r.) W ry-
walizadji o to zamdwienie Remontowa S.A.
pokonata ponad 20 stoczni europejskich.
To jeden z najbardziej prestizowych i jed-
noczesnie najwyzszy kontrakt jednostko-
wy na budowe statkéw w historii tej stocz-
ni, o wartosci ponad 60 min euro.

Z kolei Trinity House Lighthouse Se-
rvice to jeden z najstarszych, najbardziej
utytutowanych i takze najbogatszych ar-
matoréw brytyjskich. Jest m.in. jednym
z najwiekszych wtascicieli ziemi i nieru-
chomoéci w Wielkiej Brytanii.

Zwodowany statek (tzw. Multifunc-
tion Buoy Tender, czyli wielofunkcyjny
stawiacz boi) to jednostka specjalistycz-
na. Do jego zadan bedzie nalezato utrzy-
mywanie bezpieczenstwa zeglugi, obstu-
ga toréw wodnych, dozér i wymiana boi,
kotwic, znakow i innych pomocy nawi-
gacyjnych, asysta w operacjach ratowni-
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Parametry techniczne

Dtugosc¢ catkowita:  ok. 84,00 m
Szeroko$¢: 16,50 m
Wysokos¢ do

poktadu gtéwnego: 7,20 m
Zanurzenie 4,25 m
Predkos¢

eksploatacyjna: 12,5 wezta

Jednostka napedzana jest dwoma
azymutalnymi pednikami rufowymi
Rolls-Royce’a o mocy 1500 kW kaz-
dy oraz dwoma sterami strumienio-
wymi tej samej firmy o mocy 750
kW kazdy. Pedniki te moga wyko-
na¢ peten obrét 3600 z predkoscia
150 /sek. oraz przyspieszaja od zera
do pelnej mocy w ciagu 15 - 20
sekund.

Gosci przybylych na uroczystosc powitaf prezes Stoczni Potnocnej S.A. Jarostaw Flont.

czych oraz hydrograficzne prace nauko-
wo — badawcze. Statek moze przeszuki-
wac¢ dno morskie pod katem wrakow i in-
nych obiektéw stanowigcych zagrozenie
dla zeglugi za pomocg niezwykle czu-
tych sonardw, echosond, skanerow i urza-
dzen do mapowania dna. Jego silniki
beda pracowad na poziomie 3 decybeli
ponizej norm europejskich dotyczacych
hatasu. Dzieki wyposazeniu m.in. w ped-
niki azymutalne, stery strumieniowe i sys-
tem pozycjonowania dynamicznego DP2
bedzie mogt przeprowadzaé operacje
w zakresie predkosci od 0 do 12,5 wezta

Statek MFT Il - widok
od prawej burty.

w warunkach pogodowych do 6 st.
w skali Beauforta. Ma 84 m dtugosci,
16,50 m szerokosci i zanurzenie projek-
towe 4,25 m. Wyposazony jest takze
w ladowisko dla helikoptera.

Statek zostanie dostarczony
klientowi do kornica tego roku.
Wczesniej armator otrzymat

od prezesa Remontowej S.A.
pamiatkowy obraz
przedstawiajacy budowany

dla niego statek na morzu (jego
fragment publikujemy na okfadce
tego numeru, Naszego MORZA”).

Swa stuzbe statek, budowany pod nad-
zorem towarzystwa klasyfikacyjnego
Lloyd’s Register, bedzie petni¢ przez caty
rok na akwenie przyleglym do Wysp Bry-
tyjskich oraz na Potnocnym Atlantyku.

Kierownikiem tego projektu jest Ta-
deusz Piotrowski, zastepca - Grzegorz
Jankowski.

Stawiacz boi bedzie przekazany arma-
torowi w biezacym roku. Oficjalne nada-
nie imienia odbedzie sie z udziatem kro-
lowej Elzbiety po przekazaniu statku bry-
tyjskiemu armatorowi.

(land)
Zdjecia: Piotr B. Starenczak

relacja z
wodowania

na naszej

ptytce CD!
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Dziennikarz prestizowego brytyjskiego tygodnika Fairplay w Remontowej S.A.

Wspieraijcie stocznie
w Europie

Aby globalny poziom

cen na statki nie wzrastat,
w interesie armatoréw
lezy istnienie silnego

i konkurencyjnego sektora
stfoczniowego w Europie
— zauwaza prezes polskiej
stoczni Remontowa S.A.
Piotr Soyka, z ktérym
Fairplay rozmawiat

w przeddzien wodowania

wielofunkcyjnego statku
MFT Il dla Trinity House.

Oktadka nr 357
Z sierpnia 2006 roku.

orde e et O
wﬁ:‘, i d“f' 5
[! Aol 2 e

- Jesli europejskie stocznie znikna, jak
wysoko ceny poszybuja wtedy w gore?
— tymi slowami prezes polskiej stoczni
zacheca armatorow, aby rozwazyli dtugo-
terminowe konsekwencje ewentualnego
zamykania stoczni europejskich, konku-
rujacych ze stoczniami azjatyckimi.

Niskie ceny za statki w Azji na krétka
mete mogg sie wydawac korzystne dla
europejskich armatoréw, jednak to utrzy-
manie sektora budowy i remontow stat-
kow w Europie lezy w ich dtugofalowym
zywotnym interesie. Jednak, aby ich zle-
cenia byly sktadane w Europie, musimy
szuka¢ rozwigzan, ktére bedq korzystne
i dla stoczni, i dla armatoréw — zauwaza
szef polskiej stoczni.

Piotr Soyka nie wierzy jednak, aby
sposobem na utrzymanie sektora stocz-
niowego bylto subsydiowanie przez pan-
stwa europejskie tej galtezi przemystu. Z‘; :"'_i:’r:zs’;;‘;:sem
Jego zdaniem, wspomaganie Stoczni zZ Ze-  zostat opublikowany
wnatrz musi by¢ zastapione z jednej stro-  na stronie 9.
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ny przez rygorystyczne kontrolowanie
kosztéw w samych stoczniach, z drugiej
— przez zapewnienie odpowiednich cen
za ustugi stoczniowe. Jedna z mozliwosci
optymalizowania kosztow jest np. wyko-
rzystywanie taniej sity roboczej z innych
krajow, np. z Ukrainy, natomiast korzyst-
ne ceny mozna zapewnic tylko wtedy,
gdy stocznia poziomem swoich ustug
potrafi zaskarbi¢ sobie zaufanie i lojalnosé
armatorow.

Soyka podaje przyktad Remontowej
S.A., w ktérej przeszto potowa przycho-
déw pochodzi z remontéw i przebudow
statkdw. Setki armatorow, ktérzy zlecaja
tej stoczni takie ustugi, przez lata mogty
sie przekonac o jej sprawnosci. Dlatego
w zdobywaniu kontraktow na budowe
nowych statkow jego stocznia moze wy-
korzystywac sile swojej reputacji.

Potwierdzeniem jego stéw i takze
stusznosci obranej przez niego strategii
jest aktualna lista zamowien na nowe
budowy, zawierajaca 15 nowych statkow
wg zestawienia Lloyd Register-Fairplay.
Wszystkie one maja by¢ dostarczone ar-
matorom do konca 2007 roku.

- Dotrzymanie tych terminow bedzie
duzym wyzwaniem — zauwaza Jarostaw
Flont, prezes wchodzacej w sktad Grupy
REMONTOWA Stoczni Péinocnej S.A.,
ktéra buduje te statki. Tegoroczny, nie-
spotykany wczesniej w tej czesci Europy
upalny lipiec dat si¢ bowiem we znaki
polskim stoczniowcom.

Jednak reputacja stoczni dla Trinity
House i jej siostrzanej instytucji — Nor-
thern Lighthouse Board — znaczy wiecej
niz gorace lato. Zwodowany w sierpniu
statek Galatea przeznaczony jest dla

Paul Gunton

z tygodnika Fairplay w dniu
poprzedzajacym wodowanie
statku dla Trinity House
przeprowadzil wywiad

z prezesem Remontowej S.A.
Piotrem Soyka. Zwiedzif takze
Stocznie Pétnocna S.A.

Zainspirowany
rOZmow3a

Tekst ten zostal opublikowany
w numerze 357 tygodnika Fairplay
z 3 sierpnia tego roku.

Zostal zainspirowany rozmowa
na temat sytuacji w $wiatowym
przemysle stoczniowym z prezesem
Remontowej S. A. Piotrem Soyka3.
Przeprowadzit j3 Paul Gunton, wy-
dawca prestizowego i znanego
w $wiatowej branzy shippingowej
tygodnika Fairplay, w przeddzien
wodowania statku MFT II przezna-
czonego dla brytyjskiego armatora
Trinity House. Gunton byt jednym
z brytyjskich gosci, ktorzy przyje-
chali do Gdanska na t¢ uroczystos¢.
W rozmowie uczestniczyli takze pre-
zes Stoczni Pétnocnej S.A. Jarostaw
Flont oraz Jan Paszkowski, kierow-
nik Biura Statkdw Pasazerskich, Spe-
cjalnych i Technicznych Remonto-
wej S.A.

pierwszej z nich, natomiast wczesniej
w tym roku odbylo si¢ juz wodowanie
statku Pharos, budowanego dla szkockie-
go armatora. Obie instytucje zgodzity sie
na przedtuzenie terminu dostawy obu
statkow o cztery tygodnie.

Niektérzy z graczy na rynku stocznio-
wym w rozmowie z Fairplay 'em twierdzi-
li, ze cena, po ktorej polska stocznia budu-
je trzy statki dla brytyjskiego armatora byla
tak konkurencyjna w stosunku do cen ofe-
rowanych przez inne stocznie, ze moze ona
na tym kontrakcie poniesc strate.

- To nonsens — ripostuje prezes Re-
montowej S.A., podkreslajac, ze juz weze-
$niej Remontowa S.A. dostarczyta takze
dla Trinity House statek interwencyjny
Alert. Budowe wszystkich tych trzech stat-
koéw stocznia realizuje w ramach jednego
kontraktu, ktory zostanie sfinalizowany
z zyskiem.

= Gdyby$my nie byli do$¢ madrzy,
stocznia miataby straty i wtedy musieli-
by$my ja zamkna¢ — stwierdzit polski
przedsigbiorea.

Te stowa mogtaby za nim powt6izy¢
cata Europa.

Paul Gunton
Fairplay
(opracowanie: land)
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Pracownicy Stoczni Marynarki Wojennej w Gdyni protestujqg

Podwyzki - tak, zwolnienia - nie

Dwiescie pie¢dziesigt oséb ma stracié jeszcze w tym roku prace w Stoczni Marynarki
Wojennej w Gdyni. Jesli zwigzki zawodowe nie dojdg w tej sprawie do porozumienia
z kierownictwem przedsigbiorstwa, w stoczni wybuchngé¢ moze strajk.

Wiadomos¢ o planowanej redukcji
zatrudnienia zaostrzyla i tak juz napiete
stosunki na linii kierownictwo zaktadu -
zwiazki zawodowe. Zwigzkowi liderzy
spodziewali si¢ wynegocjowania podwy-
zek dla pracownikéw, a zamiast tego beda
musieli uzgadniac listy zwolniet grupo-
wych. W zaktadzie zorganizowano pikie-
te - 10 sierpnia przed poludniem zaloga
przerwala prace i zgromadzita si¢ kolo
bramy przedsigbiorstwa.

- Negocjacje dotyczace podwyzek
ptac prowadziliémy od czerwca, ale nic
nie wskoralismy - przyznaje Andrzej Ko-
picki, przewodniczacy Zwigzku Zawodo-
wego Pracownikdw Wojska Stoczni Ma-
rynarki Wojennej. - Skoro tak, jeste$my
sktonni wykorzysta¢ wszystkie przewi-
dziane prawem metody, aby doprowa-

Chcemy podwyzek, nie zwolnien - méwia
pracownicy Stoczni Marynarki Wojennej

w Gdyni. 10 sierpnia przerwali prace

i protestowali przed brama przedsiebiorstwa.

dzi¢ do nalezytego traktowania pracow-
nikéw. Co prawda nie weszlismy jeszcze
W spor zbiorowy z zarzadem stoczni, ale
jesli bedzie trzeba, uczynimy to.

- Nie dostalismy podwyzek juz od kil-
ku lat - dodaje jeden z uczestniczacych
w pikiecie spawaczy. - Ciagle tylko sty-
szymy, ze trzeba oszczedzal i zaciskad
pasa. Tak dalej by¢ nie moze, bo najlepsi
fachowcy z naszego zakladu porzucaja
prace i wyjezdzaja za granice, a zastapic
ich nie ma kim. Nikt, kto ma pojecie o tej
robocie, nie zgodzi si¢ pracowac za takie
pieniadze. Woli zarabia¢ kilka razy wie-
cej np. w Norwegii!

Kolejny punkt zapalny - kwestia zwol-
nien - wymuszony jest przez wdrazany
w stoczni drugi juz program restruktury-
zacji. Klemens Pyszka, prezes zakladu,

Fot. Waldemar Okréj

ttumaczy, ze ciecie kosztow takze w sfe-
rze zatrudnienia w administraciji jest ko-
niecznodcia, inaczej borykajaca si¢ z pro-
blemami finansowymi stocznia sobie nie
poradzi.

- Dla programu restrukturyzacji nie ma
alternatywy - twierdzi Pyszka. — Albo zre-
alizujemy jego zatozenia, albo bedziemy
musieli ogtosi¢ upadtosc.

Juzw zesztym roku w stocznia straci-
ta na ponad tydzien ptynnos¢ finansowsg
i zabraklo pieniedzy na wyptaty. Teraz
zaklad funkcjonuje tylko dzigki temu, ze
otrzymat 25 mln ztotych pozyczki ratun-
kowej od Agencji Rozwoju Przemystu.

Problemy firmy wynikaja nie tylko z la-
winowego w ostatnich latach wzrostu cen
stali i niskiego kursu dolara. Zachwiane
sa takze proporcje pomigdzy liczba pra-
cownikdéw produkeyijnych i biurowych.
Bezposrednio przy budowie statkéw pra-
cuje jedynie okoto 600 oséb z liczacej
1600 ludzi zatogi. Dlatego kierownictwo
zapowiada, ze od zwolnien odwrotu nie
ma. Cho¢ prezes Pyszka jednoczesnie
wyraznie podkresla, ze w pierwszej ko-
lejnosci pracg straca ci, ktorzy nabyli juz
prawa do s$wiadczen emerytalnych, do-
daje tez, ze pracownikom umystowym
zaproponowane zostanie przekwalifiko-
wanie na stanowiska w produkdji. Zwigz-
kowcy uwazaja, ze plan restrukturyzaciji
jest zbyt drastyczny.

- Wielu pracownikéw umystowych nie
bedzie chciato i umiato przystosowacd si¢
do cigzkiej pracy fizycznej — uwaza Ta-
deusz Szymelfenig ze zwiazku zawodo-
wego ,Solidarnos¢”. - Niektdrym nie po-
zwoli na to cho¢by stan zdrowia. Nie go-

_dzimy si¢ na tak szeroko zakrojone zwol-

nienia, bo dla wielu oséb beda one ozna-
czaly zawodowg smier¢. Sg w takim wie-

- ku, ze pracy gdzie indziej nie znajda,

a przeciez musza z czego$ utrzymywad
rodziny.

Jerzy Szymoniewski
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Trzeci co do wielkosci wycieczkowiec Swiata w Polsce!

Przyp’vynle

Do Gdyni zawijajg coraz wieksze wycieczkowce. To nie lada atrakcja_, ';;,...-

dla milosnikéw statkéw pasazerskich. Kolejny rekord ma pas¢ w czerweu™ 1= — = = at i
2007 roku. Wtedy to jednego dnia zobaczymy dwa najwieksze wycieczkowee, *
jakie kiedykolwiek dotqd odwiedzaty polskie porty!

W ubiegtym roku w Gdyni wycieczkowiec Star Princess
pobit bardzo nieznacznie rekord niemal bliZzniaczej jednostki
Grand Princess, ustanowiony w roku 2004. W biezacym sezo-
nie nie mielis$my okazji go$ci¢ w Polsce statku pasazerskiego,
ktéry bylby wiekszy niz ten sprzed roku. Jednak jest juz prawie
pewne, ze kolejny rekord wielkosci wycieczkowcow zawijajg-
cych do portu w Gdyni padnie juz w lecie przyszitego roku. Te
informacje, ktéra na pewno ucieszy shiploveréw i shipspotte-
réw, podajemy jako pierwsi!

,Ksiezniczka” i ,Nawigator”

Jednego dnia zobaczymy w Gdyni dwa najwigksze wyciecz-
kowce, jakie kiedykolwiek odwiedzaty polskie porty. Ta gratka
ma sie trafi¢ 8 czerwca 2007 roku. Do Gdyni wplynie dotych-
czasowy rekordzista - znana juz z licznych wizyt od zesztego
roku Star Princess, a takze ,sprawca” nowego rekordu wielko-
$ci - Navigator of the Seas. W dodatku po raz pierwszy bedzie-
my mieli do czynienia z sytuacja, w ktorej tak duzy statek pasa-
zerski (o GT powyzej 100 000 - Star Princess) bedzie wchodzit
do ,portu wewnetrznego” Gdyni (mijajac ,Ostroge Pilotow” i Ka-
pitanat Portu), by zacumowac przy nabrzezu Polskim. Natomiast
najwigkszy wycieczkowiec w historii portu zacumuje w awan-
porcie - przy nabrzezu Francuskim, tradycyjnym dotad miejscu
postoju rekordzistow takich jak Stari Grand Princess czy Con-
stellation.

Krétka wizyta

Jednoczesna wizyta dwoch tak wielkich statkow bedzie nie
lada wyzwaniem logistycznym i organizacyjnym dla biur tury- : e
stycznych przygotowujacych wycieczki dla pasazerow ,Ksigz- '
niczki” i ,Nawigatora”. Nie wiadomo, ilu ich przyptynie na obu
statkach, ale wiadomo, ze maja one zdolnos$¢ przewozenia -
odpowiednio - maksymalnie 3100* i 3807 pasazeréw. Zatoge
tych jednostek stanowi 1150 i 1181 ludzi.

Podczas pierwszego zawiniecia do portu gdynskiego,

8 czerwca Navigator of the Seas ma przebywad, wg aktualnych
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Europa i Oriana

Przeglad kolejnych gdynskich rekor-
dzistéw z ostatniej dekady podajemy
w tabeli na stronie 25. Trudno dotrze¢
do zrodet méwiacych o wcezesniej-
szych rekordach. Wiadomo jednak, ze

S przez dlugie lata (chyba jeszcze na po-

planéw, zaledwie od godz. 7 rano do
potudnia. Podobnie ma by¢ podczas jego
drugiej i ostatniej wizyty w Gdyni w roku
2007 - 31 sierpnia. Bedg to 11-dniowe
rejsy ,Scandinavia & Baltics Cruise”. Na-

Nasze MORZE ¢ nr 8 « sierpiert 2006

czatku lat 80. ubiegtego wieku) nie tylko
najwigkszym, ale jedynym znaczacym wy-
cieczkowcem zachodniego armatora przy-
bywajacym co jakis czas do polskich por-
tow byta ,stara” Europa Hapag Lloyd’a.
Jeden z najwspanialszych statkow roku
1995 - wycieczkowiec Oriana - odwiedzit
Gdynie niedtugo po swoich narodzinach,

vigator przybedzie do Gdyni bezposred-
nio z portu bazowego Southampton. Po
naszym porcie odwiedzi jeszcze Sztok-
holm, Helsinki, Tallin, Kopenhage i Oslo.

Duzy, bardzo duzy...

Szerzej przedstawimy naszego przyszto-
rocznego rekordziste po jego pierwszej
wizycie w porcie gdynskim. Warto jednak

ustanawiajac bodajze pierwszy, znacz-
niejszy, bardziej spektakularny rekord
wielkosci statkdw pasazerskich zawija-
jacych do portéw polskich. Byto to 17
lipca 1995. Oriana swdj rekord utrzy-
mata dos¢ dlugo - byta najwigkszym
statkiem pasazerskim, jaki zawijat do pol-
skich portéw az do roku 1998.

Navigator of the Seas
zawinie do portu w Gdyni w
czerwcu przysziego roku.

przytoczy¢ kilka informacji o nim juz te-
raz. Od stepki do szczytu najwyzszego
masztu Navigator of the Seas mierzy 63,45
m. Ma ponad 311 m dlugosci, czym o 17
m pobije dotychczasowego rekordziste
wirdd najdiuzszych statkow pasazerskich
odwiedzajacych polskie porty - Constella-
tion. Pod wzgledem tonazu pojemnoscio-
wego brutto Navigator przewyzsza dotych-
czasowego gdynskiego rekordziste - Star
Princess - 0 29 302 jednostki. Ta réznica
to wiecej niz caly tonaz niektérych, ito
wcale nie najmniejszych, innych statkéw
odwiedzajacych Gdynig - np. Black Waich,
Mona Lisa, Maxim Gorkiy czy Albatross.
Wprowadzony do eksploatacji Navigator
of the Seas charakteryzuje si¢ tonazem po-
jemno$ciowym brutto 138 279 jednostek.
Na jego 13 poktadach pasazerskich miesci
sie m.in. 1557 kabin i apartamentéw, z cze-
go prawie potowa ma wiasne balkony i do
1213 miejsc dla zatogi w 690 kabinach. Na
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Star Princess po raz kolejny odwiedzi gdyniski port w przysziym roku.

statku znajduja sie m.in. lodowisko, 10-
metrowa $cianka wspinaczkowa, dziewie-
ciodotkowe, miniaturowe pole golfowe i sy-
mulatory golfa, pelnowymiarowe boisko do
koszykowki, tréjpoziomowa restauracja,
kaplica $lubna, etc. Statek moze osiagac
predkos¢ 22 weztow dzigki trzem pedni-
kom Azipod o tacznej mocy 42 MW.

Trzeci na $wiecie

W sierpniu br. po morzach $wiata pty-
waly 24 statki pasazerskie o pojemnosci
brutto powyzej 100 000. W budowie lub
zamowionych bylo dalszych 17 tak du-
zych jednostek.

Navigator of the Seas znajduje sie
obecnie na trzecim miejscu wsrdd naj-
wiekszych wycieczkowcow $wiata (ex
equo z blizniaczym, mtodszym o niespet-

STATEK
Oriana 03.1995
11.1995
06.2000
05.2002
05.1998
01.2002

11.2002

Century
Millennium
Constellation
Grand Princess
Star Princess

Navigator of the Seas

na rok Mariner of the Seas). Statki te uste-
puja pod wzgledem tonazu pojemnoscio-
wego brutto jedynie wycieczkowcom
doskonale znanym dzigki szerokiemu
publicity, jakie zyskaty (opisywanym sze-
roko réwniez na tamach ,Budownictwa
Okretowego” i , Naszego MORZA”): Fre-
edom of the Seas (w eksploatacji od maja
tego roku, GT 154 407, dtugo$¢ catkowi-
ta 338,77 m) i Queen Mary 2 (z 2003 r.,
GT 148 528, dlug. catk. 345,03 m).

Zbudujq jeszcze wigkszy?

Jezeli stocznia Aker Finnyards dotrzy-
ma terminu kontraktowego, Navigator of
the Seas do chwili odwiedzin w Gdyni moze
juz jednak spas¢ na czwartg pozycje wirod
najwigkszych ,pasazeréw” swiata. W stocz-
ni tej budowane s3 bowiem dwie jednost-

Wybrani rekordzisci w Porcie Gdynia
ROKBUDOWY LOA[M]

LBP[M]

225,34
211,85
263,10
262,93
242,38
242,38
274,73

BIM]
32,20
32,20
32,20
32,20
36,00
36,00
38.60

260,00
246,50
294,00
294,00
289,52
289,52
311,12

ki okre$lane jako siostrzane w stosunku do
opisywanego juz na naszych tamach, naj-
wigkszego obecnie statku pasazerskiego
$wiata, Freedom of the Seas, jednak o nie-
co wiekszej pojemnosci. Pierwsza z nich
ma by¢ przekazana do eksploatagji juz w
kwietniu przysztego roku jako Liberty of
the Seas, spychajac tym samym spodzie-
wanego w Gdyni go$cia na dalsza pozy-
cje. Statek ten bedzie sie charakteryzowat
tonazem pojemno$ciowym brutto 158 000,
a wiec wigkszym o ponad 3500 jednostek
niz w przypadku Freedom. Jesli nie byto-
by to konieczne ze wzgledéw technicz-
nych, to i tak zawsze znajdzie si¢ pretekst,
chocby natury architektonicznej, by to osia-
gna¢. Dla marketingowej propagandy. Po
prostu Royal Caribbean bedzie mogto zno-
wu (wkrétce po Freedom) reklamowac
swoj nowy statek (Ziberty), jako bijacy
kolejny $wiatowy rekord. ..

PioSta

* na Star Princess mie$ci si¢ do 3100 pasazeréw przy
tzw. double occupancy, czyli przy wykorzystanych
wszystkich miejscach takze w kabinach, z drugim (i
ewentualne kolejnymi) miejscami pasazerskimi na
tézkach rozktadanych (pullmanowskich); niepetna
zdolno$¢ przewozu pasazerdw (czesto podawana w fol-
derach turystycznych przez wszelkich armatorow, by
nie odstrasza¢ potencjalnych wycieczkowiczéw ,tto-
kiem” na statku) w przypadku Star Princess wynosi
2600; oczywiscie $rodkéw ratunkowych na statku
wystarcza w tym przypadku dla 3100 pasazerow;
z kolei na statku Navigator of the Seas zdolno$¢ prze-
WozOWa pasazerow przy double occupancy wynosi
3807, a ,katalogowa” - 3114.

6T
69 153
70606
90228
90 280
108 806
108 977
138279

Pierwsza wizyta
07.1995
07.1999
07.2000
07.2002
05.2004
05.2005
06.2007*

dla poréwnania - najwieksze statki pasazerskie swiata

11.1999
12.2003
04.2006
04.2007
09.2009

Voyager of the Seas
Queen Mary 2
Freedom ofthe Seas
Liberty of the Seas
Projekt ,Genesis”

LOA - dlugosé catkowita; LBP - diugos¢é miedzy pionami; B - szerokos¢ na wregach; B

38,60
41,00
38,59
38,60
47,00

47,40
41,08
39,03
b.d.
b.d.

MAX

8,80
10,30
8,80
8,80
b.d.

137276
148 528
154 407
158 000
220000

- szerokosé catkowita; T - zanurzenie;

GT - tonaz pojemnosciowy brutto; Wizyta - rok pierwszej wizyty w Gdyni (pobicie rekordu); * - pierwsza planowana wizyta w Gdyni.
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Na mostku
my/f Mikotaj Kopernik
rzqdzi kobieta

Fot. Wojtek Jakubowski/KFP

L we krwi

Z Elzbietq Drozdzowskg-Smulewicz,
kapitanem zeglugi wielkiej, rozmawia
Marta Kafarska

vt
__

Jest Pani jedna z niewielu kobiet
- kapitanow Zeglugi wielkiej. Jak to
sie stalo, ze zainteresowala sie Pani
morzem?

Morze mam we krwi, zawdzieczam to
tradycji rodzinnej. Tata byt z poludnia
Polski, ja urodzitam si¢ pod Czestochowa,
w Szczekocinach, gdzie ptyneta tylko

:::: :;',:':i':;’:go mata rzeczka Pilica. Ludzie o morzu mieli
kapitanow. tam bardzo mate pojecie. Ale tata zbieral
Uwatuihons literature morska i jako siedemnastoletni
bardzo ciekawy : .
zawdd. Nietypowy, chtopak wyemigrowat na Wybrzeze.
nienudny i Dostat sie do ,szkoty jungdéw” i tym spo-
niebaNQW sobem zaczat ptywac.

B e Przyjechatam z rodzicami do Tréjmia-
samodyscypliny. zyjechatam z rodzicami do Trojmia
Widziatam w nim sta majac siedem lat, bylam w pierwszej
siebie...

klasie. Caty czas rostam w $rodowisku
morskim, bo praktycznie wszyscy ze stro-
ny rodziny mojego taty sa zwigzani z mo-
rzem. Jest w niej pigciu kapitanow, w tej
chwili to juz trzecie pokolenie. Uwaza-
tam, Ze to bardzo ciekawy zawdd. Niety-
powy, wymagajacy duzo samodyscypli-
ny, wyzwan, nienudny, nietuzinkowy.
Widzialam w nim siebie. Uwazalam, ze

Nasze MORZE « nr 8 - sierpiert 2006



mam szanseg, ze si¢ nadajg i ze dam sobie
rade. Wowcezas robita karierg kapitan Da-
nuta Kobylinska-Walas. Byta przyktadem,
ze mozna do czego$ dojs¢, ze moze by¢
nastepna kobieta - kapitan. Tak wiec
podjetam decyzje, ze pdjde do szkoty
morskiej i sprobuje.

Jaka byla reakcja Pani ojca, gdy
dowiedzial si¢, Ze zamierza Pani
POjs¢ w jego slady?

- Oczywiscie byt przeciwny i pierw-
szy bdj musiatam stoczy¢ wihasnie z nim.
Jak ustyszat, do jakiej szkoty si¢ wybie-
ram, powiedzial, Ze chyba mam nie po
kolei w glowie! Mama wiedziata, ze daze
konsekwentnie do celu i ze jestem upar-
ta. Znata mnie, byta przy mnie caly czas
i stwierdzita, Ze i tak postawig na swoim.
Tata dtugo bywat nieobecny, bo kiedy$
rejsy byty dtuzsze - czgsto trwaly rok, stat-
ki mialy tzw. nawrotki - wigc w zasadzie
widywatl mnie taka od pieluch coraz
wieksza i wieksza, kontakt mieli$my nie-
co inny. Mysle, Ze tata sie chyba troche
bal. Bytam drobna, delikatna, a on uwa-
zal, ze to nie jest zawdd dla kobiety, ze
nie dam sobie rady, bo jestem taka kru-
cha, i Zze w ogole nie mam pojecia o tym,
co to jest morze. Pewnie, ze pojecia ta-
kiego jak on nie miatam, bo to przeciez
on pracowat na morzu.

Zabieral Pania ze soba w rejsy?

Tak. Najwiecej podrézowala mama,
zwiedzita z tata caty $wiat. Ja bytam
w dwoch czy w trzech krotszych rejsach,
zebym mogta pogodzic je ze szkota. I juz
wowczas bacznie sie wszystkiemu przy-
gladatam. Wtasciwie te rejsy utwierdzity
mnie w przekonaniu, Zze plywanie jest
tym, czym chciatabym sie w zyciu zajaé.
Ale tata byt przeciwny, nie wierzyt.

A jak potem reagowal, gdy obser-
wowal zdobywanie przez Pania ko-
lejnych dyplomow?

Praktycznie do czasu, zanim zostatam
starszym oficerem, kiedy juz mialam dy-
plom kapitana zeglugi wielkiej, jeszcze
powatpiewatl. Mysle, ze przygladat mi si¢
nie bardzo wierzgc, ze dobrne do same-
go konca. Dopiero, gdy dostatam nomi-
nacje i zostatam kapitanem, zaczat by¢
ze mnie dumny.

Na jakich statkach zdobywata Pani
pierwsze szlify?

Dtuga linia, dlugie rejsy do Japonii -
praktycznie cata Europa, Morze Stédziem-
ne, Tajlandia, Filipiny, pdzniej Japonia,
Indonezja. Najdtuzszy rejs trwal ponad
sze$¢ miesigcy. Na tej linii bytam rok na
praktyce, na czwartym roku. Zaczetam
plywac zaraz po dyplomie. Pdzniej, na

LUDZIE MORZA rozmowa

pottora roku, przysztam na promy jako
trzeci oficer. Przez nastepne pigc lat ply-
watam znéw na dtugiej linii, w tym réw-
niez na statku szkolnym m/s Antoni Gar-
nuszewski, pod Alaske w diuzszy rejs ze
studentami. Wtedy w zasadzie wyptywa-
tam drugi dyplom i wrocitam na promy,
bo stwierdzono, ze si¢ na nich spraw-
dzam. Od drugiego oficera do kapitana
praktycznie caly czas przepracowatam na
promach. Gdy zostatam kapitanem, ob-
jetam dowddztwo na rorowcu m/s Puck
pltywajacym do Finlandii. Jest taki prze-
pis, ze aby zosta¢ kapitanem na statku
pasazerskim, nalezy wyptywaé wymaga-
ny okres jako kapitan na statku konwen-

Kim jest?

Kapitan zeglugi wielkiej Elzbie-
ta Drozdzowska-Smulewicz pracu-
je w szczecinskiej spotce EuroAfri-
ca Linie Zeglugowe, wyodrebnionej
ze struktur Polskich Linii Oceanicz-
nych.

Plywa na trasie Swinoujécie—
Ystad, promem samochodowo-ko-
lejowym m/t Mikotaj Kopernik.

W 1980 roku ukonczyta Wyzsza
Szkole Morska w Gdyni. Ptywata na
m/s Jurata, m/s Profesor Rylke, m/
s Horyzont, m/s Antoni Garnu-
szewski, m/s Puck, m/f Jan Snia-
decki, m/f Mikotaj Kopernik.
Elzbieta Drozdzowska-Smulewicz
mieszka w Sopocie, ma dwoje dzie-
ci. Syn Sebastian ma 27 lat, jest ab-
solwentem Akademii Morskiej w
Gdyni. Plywa jako II oficer. 20-let-
nia corka Weronika wciaz sie uczy.

cjonalnym. Odbylam potrzebna prakty-
ke i wrécitam na promy. Pracuje w Swi-
noujsciu od 12 lat.

Kazdy w swoim Zyciu i karierze
spotyka osoby, ktorych rady pamie-
ta dlugo. Janusz L. Wisniewski w jed-
nym z opowiadan na temat Zycia
marynarskiego pisze, ze ,kazdy ma
swojego bosmana”. Kto jest dla Pani
takim bosmanem?

Na poczatku kariery, gdy jeszcze by-
tam asystentem poktadowym na dtugiej
linii, ptywatam ze sztandarowymi kapita-
nami PLO. Znali moich rodzicow, nauczyli

mnie podstaw zawodu. Pdzniej takze
miatam szczeécie, bo trafiatam na kapita-
now, ktérzy mnie wiele nauczyli. Legen-
da floty kapitan Marian Olejarnik, u kté-
rego zaczynatam, udzielit mi bardzo wie-
lu madrych rad. Rowniez wiele wskazo-
wek dat mi tata, duzo czerpatam z jego
doswiadczen. Do tej pory jego rady
brzmig mi w uszach. Ptywat ponad 40 lat,
zdobyt ogromne doswiadczenie. Pltywat
tez z bardzo dobrymi kapitanami. Mozna
powiedzied, ze miatam szczg$cie do do-
brych ludzi chcacych odkry¢ przede mna
tajniki swojej wiedzy i przekazaé to, co
najcenniejsze. Dali mi rady, z ktérych
korzystam do tej pory i ktore sig spraw-
dzajg. Sa ponadczasowe.

Wielokrotnie spotykam si¢ z nie-
checia marynarzy do obecnosci ko-
biet na statkach. Domyslam si¢, Ze
kiedy Pani zaczynala plywac, bylo
duzo gorzej...

Na pewno, bo musiaty$my pracowac
dwa razy tyle, co koledzy. Na kazdym
statku, na ktéry okretowatam, podcho-
dzono do mnie z rezerwa i nieufnoscia.
Moze nie od razu pokazywano, ze skazu-
je sig¢ mnie na przegrang, ale nie byla to
na pewno aprobata. Gdy zaokretowalam
na m/s Antoni Garnuszewski, posztam
przedstawic si¢ kapitanowi. Bylo dwoch
drugich oficerow, wiec kapitan Jan
Zuromski zapytal, kto bedzie oficerem
nawigacyjnym. Gdy odpowiedziatam, ze
ja, ustyszatam: ,Bo ja chciatbym spac
w nocy”. Od razu dal mi do zrozumienia,
jak bardzo wierzy w moje umiejetnosci. ..
Wtedy Garnuszewski ,chodzit” w czar-
terze po maczke rybna i ryby mrozone.
To byt trudny rejs, ciezkie cumowania na
pelnym morzu przy ruchu statkdw, takie
nietypowe, stosowane w zasadzie tylko
w czasach wojennych. Nauczytam sie
wtedy wielu dodatkowych rzeczy i mu-
szg powiedzied, ze pod koniec rejsu by-
tam najlepszym oficerem kapitana, do-
statam nagrode i zeszltam na lad z wnio-
skiem awansowym na chiefa. Zupetnie
wszystko sie odwrdcito, ale musiatam na
to ciezko pracowac. Nigdy nie przejmo-
walam sie komentarzami, bo uwazatam,
ze mam swoje wyksztalcenie i wiedzg,
mam taki sam dyplom jak kazdy z kole-
gow. Wiedziatam, ze musze¢ zastuzy¢ na
to, zeby kapitan si¢ do mnie przekonal.
Jezeli chodzi o podejscie mezczyzn
w ogole, moze faktycznie kiedys byto gor-
sze, bo dziewczat na statkach plywato
mniej. Teraz jest ich coraz wigcej i te
uktady troche si¢ zmienily. Ale z doswiad-
czenia wiem i widze, ze na pewno nie
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zmienig si¢ do konca. Po prostu mezczyz-
ni nigdy w pelni nie zaakceptujg kobiet
na morzu. Beda nas tolerowac, podswia-
domie szukajac argumentow, ze to nie
jest zawod dla kobiety i zastanawiajac sig,
po co wlasciwie my tu jestesmy. Nie wie-
rze, zeby to sie zmienito.

Czy kiedykolwiek miata Pani pro-
blem z posluchem wsrod zalogi tyl-
ko dlatego, Ze jest Pani kobieta?

Nie miatam i musz¢ powiedzied, ze
gdybym mogta mie¢ dwa razy wigcej lu-
dzi w zalodze, na pewno bym miala.
Zdarzajg si¢ sytuacje, ze marynarze przy-
chodza i prosza, zeby mogli przyj$¢ na
moja zmiane. Uwazam, ze trzeba od lu-

HEONEvIGEaEmE
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Jakie byly najdziwniejsze reakcje
ludzi, ktorzy dowiadywali si¢, Ze ka-
pitanem statku jest kobieta?

Gdy kto$ odkrywa, jaki mam zawdd,
najczg$ciej nie wierzy. Kiedys, gdy jecha-
tam z Gdyni do Swinoujécia, policja za-
trzymata mnie do rutynowej kontroli. Z ty-
tu samochodu zawsze woze czapke ka-
pitanska. Taki zwyczaj miata Danuta Ko-
bylinska i ja go przejetam. To z reguty
wzbudza zainteresowanie, wiec policjant
zapytal, gdzie pracuje. Kiedy mu powie-
dzialam, bloczek do wypisywania man-
datow z wrazenia wypadt mu z reki!

Kiedy$ bylam gosciem na promie
Polonia, wracalam z coérka z Ystad. Do-

kazdy inny, czy rzeczywiscie trzeba
mie¢ do niego specjalne predyspo-
zycje?

Przede wszystkim trzeba umied
wspotpracowac z ludzmi, bo statek to $ro-
dowisko zamkniete, w ktorym rodzg sie
rozne konflikty. Mysle, ze trzeba duzo
samozaparcia i perfekcyjnej wiedzy.
Trzeba by¢ profesjonalista, pokazac, ze
co$ si¢ umie i ze co$ si¢ soba reprezentu-
je, bo wtedy wyrabia si¢ szacunek wérdd
ludzi.

Dowodzi Pani promem samocho-
dowo-kolejowym m/f Mikotaj Koper-
nik, nalezacym do spolki EuroAfri-
ca, kursujacym na trasie Swinouj-

Kapitan Elzbieta Drozdzowska-Smulewicz dowodzi promem samochodowo-kolejowym m/f Mikotaj Kopernik,
ktorego armatorem jest EuroAfrica Linie Zeglugowe.

dzi wymagac¢, by¢ dla nich autorytetem,
ale i cztowiekiem. Trzeba umie¢ dostrzec
kazdego - i kucharza, i marynarza, bo oni
tez maja swoje problemy i musza miec¢
odwage si¢ nimi dzieli¢. Moja zatoga do-
brze wie, Ze jestem wymagajaca i nie-
ktérych rzeczy nie toleruje. Jest jedna
rozmowa ostrzegawcza, a pozniej si¢ roz-
stajemy. Zaloga dobrze zna moje zasady.
Dzigki temu jest spokdj, cisza i komfort
pracy. I oto chodzi. Nie mam problemow.
Na zadnym stanowisku ich nie miatam.
Ani jako oficer, ani jako kapitan.

wodzit kapitan Marian Weber, ktorego
jestem wychowanka. Bardzo chciatam
zobaczy¢, jak Polonia manewruje. Winda
na mostek wiézl mnie pan z Security.
Bytam ubrana po cywilnemu, w biaty
kostiumik i szpileczki. Nie wytrzymat i po-
wiedzial: ,Pani kapitan, musz¢ pani po-
wiedzie¢, ze spodziewali$my si¢ zoba-
czy¢ kogo$ zupetnie innego”. Nie wiem,
kogo, ale byto zaskoczenie...

Na podstawie wlasnego doswiad-
czenia jak Pani sadzi - czy zawod
marynarza to dla kobiety zawod jak

scie-Ystad. Dlaczego wybrala Pani
zegluge promowa?

Ponad pig¢ lat bytam kapitanem na
m/f Jan Sniadecki. Pozniej ptywatam na
zmiane pot roku na Sniadeckim, pdt roku
na Koperniku. Od ponad trzech lat jestem
na Koperniku. Szwedzkie uprawnienia
pilotowe mam na obydwa promy. Wyro-
stam z zeglugi promowej, na nich si¢
uczytam i ta forma pracy bardzo mi od-
powiada. Tutaj, trzeba powiedzie¢, kapi-
tanem jest sie od poczatku do konca. Nie
biore holownikdw, nie biore pilotéw, ni-
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kogo nie mam nad sobg i o wszystkim
decyduje sama. Od samego poczatku je-
stem nauczona samodzielnosci. Jest bar-
dzo satysfakcjonujaca, nie ma jej na in-
nym statku. Na innych liniach sg diuzsze
przeloty, ktére moze sa mniej meczace,
bo ptywanie na promach to ciggte tam
i z powrotem, ale pojawiaja si¢ rozne pro-
blemy, z ktérymi trzeba sobie radzi¢ sa-
memu. Na promach stale co$ si¢ dzieje.
Bardzo lubie to, co robie.

Niedawno obchodzila Pani dzie-
sieciolecie kapitanstwa.

Dwa lata temu, juz niestety dwa lata
temu! Czas lecil Jestem przerazona tym
uplywajacym czasem. Tym, ze to tak
szybko minat.

Wiele osob twierdzi, ze dzisiejsze
plywanie to juz nie to, co kiedys. Nie
ma dawnego romantyzmu, a ludzi
z prawdziwym zacigeciem morskim,
wykonujacych zawod z miloscia, spo-
tyka sie rzadko.

Kiedys oficerowie spojrzeli na mnie na
mostku jak na posta¢ nie z tej epoki. Gdy
cumujemy w Ystad o 6 rano, jestem bu-
dzona o 4.40. Krétko po piatej jestem na
mostku, widze pieknie wschodzace ston-
ce i mowie do swoich oficeréw: ,No widzi-
cie, gdzie indziej mozna cos tak picknego
zobaczy¢?” Czy nie ma juz romantyzmu?
Nie wszystkie statki sg szybkie, nie wszyst-
kie to kontenerowce czy masowce, szyb-
ko przetadowywane. S3 jeszcze takie, kto-
re w porcie stojg dhuzej. Jak si¢ chce zoba-
czy¢ $wiat, to na pewno jest okazja. Kiedy
ptywatam na dtugich liniach, w zasadzie
w kazdym porcie, po wachtach, gdy tylko
miatam czas, bratam z biura turystycznego
przewodnik i ogladalam wszystko, co
chciatam. Dzisiaj tez tak mozna. Maryna-
rze mOwia, Ze nie ma romantyzmu, bo nie
chcg sie ruszaé ze statku. Jedli dla kogos
plywanie nie miato by¢ romantyczne, to
nigdy takie nie bedzie. W tym zawodzie
trzeba umie¢ dostrzec piekno przyrody,
wschody i zachody stonica, ciszg na pokta-
dzie, szum morza, krzyk mew. Po prostu
chcie¢ zobaczy¢ piekno.

Praca na morzu, w dodatku na sta-
nowisku kapitana, przynosi ogromna
satysfakcje. Jednoczesnie jest bardzo
odpowiedzialna i stresujaca. Co daje
Pani najwicksza rados¢ z wykonywa-
nia tego zawodu?

Kazde w trudnych warunkach bez-
pieczne dowiezienie do portu tadunku,
ludzi, za ktérych sig odpowiada - to jest
chyba najbardziej satysfakcjonujace. Swia-
domos¢, ze cztowiek sobie poradzit i ze
rejs byt bezpieczny.
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Pami¢ta Pani najtrudniejszy mo-
ment czy wydarzenie, a moze caly
rejs, w ktorym musiala Pani zacho-
wac zimna krew i poradzi¢ sobie
Z przeciwnosciami?

Nauczono mnie maksymalnej koncen-
tracji i panowania nad emocjami w cigz-
kich warunkach. Jestem bardzo spokojna
i mysle, ze przez to zaloga rowniez sig
uspokaja. Jestem tak skupiona i skoncen-
trowana na tym, co mam zrobic¢ i jaka
decyzje podjac, ze po fakcie po prostu
nie czuje stresu. Nauczytam si¢ zupetnie
odcina¢ od innych rzeczy. Mysle inten-
sywnie, obserwuje, patrze. Im trudniej-
sza sytuacja, tym wigkszy spokdj. Ner-
wowos$¢ kapitana, nawet jezeli nie krzy-
czy, a wida¢ ja po nim, udziela si¢. Lu-
dzie wpadaja wtedy w panike, nie wiedza,
co robi¢. Polecenia sg wykonywane ina-
czej, gdy widad, ze kapitan nie radzi so-
bie z sytuacjg.

Ma Pani swoje sposoby na odre-
agowanie statkowego stresu? Jak spe-
dza Pani wolny czas, np. urlop?

Na wolnej ,czternastce” najczgsciej
jestem bardzo zajeta. Wychowanie dzie-
ci zajmuje mnie przede wszystkim, ale
staram si¢ tez nie zapominac¢ o sobie.
Odrobina egoizmu nie zaszkodzi. Jezdze
regularnie na rowerze, najchetniej weze-
$nie rano, gdy sciezki rowerowe nie sa
jeszcze zbytnio zapchane. Chodze na
spacery, mam przyjacidt, ktorzy maja
sporo wolnego czasu. Staram sie chodzi¢
na basen, do fitness klubu, ale tylko dla
relaksu, bo na szcze$cie nie musze mo-
delowac sylwetki. Bardzo relaksuje mnie
czytanie. Ja po prostu uwielbiam ksigzki,
i musze przyznac, ze zalegtosci najbar-
dziej nadrabiam na statku.

Jakie rejony swiata zrobily na
Pani najwicksze wraZenie? Byly rej-
sy, ktorych nigdy Pani nie zapo-
mni?

Najbardziej pamietam i tesknie za rej-
sami do Japonii. Fascynowaly mnie tam-
te rejony. Uwielbiatlam Singapur, bardzo
dobrze si¢ czutam w Hongkongu. Podo-
bata mi sie bardzo atmosfera i otwarto$¢
ludzi na Filipinach. Duzo zwiedzatam,
podpatrywatam dalekowschodnie kultu-
ry troche od wewnatrz. Dobrze czuje¢ si¢
w tropiku, lubie stonce, i dlatego troche
mi brakuje tamtej czesci $wiata. Uwazam,
ze jest fascynujaca jezeli chodzi o przy-
rode i kulture tak odmienng od nasze;j.
Mam duzo zdjg¢, duzo wspomnien, tego
nikt mi nie odbierze.

Jakie miejsca na swiecie chce Pani
jeszcze odwiedzic?

Bardzo bym chciata zobaczy¢ Chiny.
Fascynuje mnie ich kultura, chciatabym
zobaczy¢ zabytki. Przyjrzed sig, jak ten
kraj si¢ zmienit. Nie bylam w Ameryce
Potudniowe;j. Jak sie dobrze naucze hisz-
panskiego i bede miata czas, moze sie
tam wybiore.

Bardzo bytam zadowolona z rejsu na
Garnuszewskim, gdy ptynelismy az pod
Alaske, na Morze Beringa. Po drodze dwa
dni spedzilismy w San Francisco. Zwie-
dziliSmy Alcatraz, zobaczyliSmy most
Golden Gate. Bardzo chciatabym poje-
cha¢ do Izraela, do Ziemi éwietej. To ta-
kie moje marzenie, Zeby si¢ tam wybrad
z mama, dla ktérej bytoby to bardzo duze
przezycie. Jesli chodzi o Europe, to nie
bytam tylko w Norwegii.

Po tych latach spedzonych na
morzu, gdyby mogta Pani wybiera¢
jeszcze raz, ponownie wybralaby
Pani ten zawod?

Tak. Nie widzg siebie w innym. Gdy
jestem w domu na wolnej ,czternastce”
i mijaja te dwa tygodnie cieszg sig, ze jade
do pracy. Jak wracam z rejsu ciesze sie,
ze jade do domu. Widocznie mam takie
dwa miejsca w zyciu, gdzie si¢ dobrze
czuje i jestem z tego zadowolona. Nie
zniostabym pracy, w ktérej sie siedzi
w jednym miejscu od godziny do godzi-
ny. Jak chodzitam na kurs chiefowski i ka-
pitanski, wyktady do godziny 16 byty ka-
torga. Najwazniejsze, zeby nie czud si¢
praca znuzonym. Wiadomo, ze czasem
zmeczenie przyjdzie. Sa sztormy czy mgty
i stoi si¢ na mostku iles godzin... Ale te
chwile sa wpisane w kapitanska pogode.

Jakie sa Pani dalsze plany i ambi-
cje zawodowe?

Na razie na pewno bede pracowac
w Swinoujéciu. Kapitanowie promowi,
ktorzy sie sprawdzaja, pracuja praktycz-
nie do emerytury. To taka inwestycja fir-
my w nas, gwarancja bezawaryjnosci, do
pewnego stopnia oczywiscie.

A plany na przyszto$¢? Moim marze-
niem jest rejs dookota $wiata statkiem
pasazerskim. I to nie zawodowo, ale jako
pasazer. Pewnie skonczytoby sig tak, ze
siedziatabym kapitanowi na mostku, gdy-
by si¢ zgodzil.

Zycze wiec Pani tej podrozy. Dzie-
kuj¢ za rozmowe.

Marta Kafarska
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Decyzja o zatopieniu tzw. bojowych

W Bat W]e U z al egdyj 61 set, ]e i D} S ’?Cy lon $rodkéw trujacych zapadta na Konferen-

bojowycb érod bow l’ru]'qcycb ¢ji Poczdamskiej 2 sierpnia 1945 roku. Na
rejony zatopienia Amerykanie, Brytyjczy-
cy, Francuzi oraz Rosjanie wybrali Glebig
Gotlandzka i Bornholmska, uznajac je za
najbardziej bezpieczne i przydatne do
tego celu.

W latach 1945-1948 w czterech stre-
fach okupacyjnych - brytyjskiej, amery-
kanskiej, francuskiej i radzieckiej - odna-
leziono 296 103 ton BST. Faktyczna ilos¢
jest znacznie wigksza, poniewaz méwi
si¢ o zapasach pamigtajacych jeszcze
I wojne $wiatowa. Alianci nie zajmowali
si¢ jej ewidencjonowaniem, poniewaz
wskutek korozji byta w tak zlym stanie,
ze wiladze okupacyjne w Niemczech
zdecydowaly si¢ na jej natychmiastowe
zatopienie juz w 1945 roku. O ilo$ci zgro-
madzonych zapaséw BST w Niemczech
moze swiadczy¢ fakt, ze Il Rzesza tylko
w latach 1935-1945 wyprodukowata az 65
tys. ton iperytu siarkowego, fosgenu, adam-
sytu, clark I, clark II, tabunu i luizytu.

Unia popiera rure

Pod koniec lipca br. poinformo-
wano, ze Gazocigg Potnocny zna-
lazt si¢ na liscie 42 priorytetowych
projektow energetycznych Unii Eu-
ropejskiej, co oznacza, ze jego twor-
cy moga ubiegac si¢ o preferencyj-
ne pozyczki z Europejskiego Ban-
ku Inwestycyjnego i fatwiej pozy-
skiwa¢ pienigdze od prywatnych
inwestoréw. Liste zaaprobowali mi-
nistrowie ds. konkurencyjnosci
panstw cztonkowskich, z udziatem
Polski i krajow battyckich, mimo, ze
wcze$niej rzad RP oficjalnie sprze-
ciwiat si¢ budowie gazociagu na dnie
Baltyku.

Komisja UE przyznaje, ze z po-
wodu kontrowersji, jakie Gazociag

Fot. tukasz Glowala

W Polskiej Wylgcznej Strefie Ekonomiczne;i Péinocny wzbudza w Polsce i kra-
< ;! X b jach battyckich, dtugo zastanawia-

spoczywa bror chemiczna zatopiona po Il wojnie n0 sie nad pozostawieniem go na
$wiatowej. lle2 Dokladnie nie wiadomo, poniewaz lidcie projektéw priorytetowych.
: q . : Zwyciezylo przekonanie, ze projekt
takich danych nikt w Polsce nie gromadzi. Sprawa i charakter ogolnocuropeiskd. bo

odzyla ostatnio w zwigzku z planowang budowq dostarczy energie z Rosji nie tylko

Gazociggu Pétnocnego na dnie Battyku. To, co do Niemiec, ale takze Wielkiej Bry-
3 A ¥ tanii i innych panstw.

odkryty ekipy badawcze, jezy wlos na glowie. ..
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Bezpieczne zatopienie

Przyjmujac na siebie zobowigzania
konferencji poczdamskiej, a szczegdlnie
trwalej demilitaryzacji faszystowskich Nie-
miec, alianci napotkali na duze trudnosci
zwigzane z likwidacja zgromadzonych
zapasow broni chemicznej. Wystepowa-
ta ona nie tylko w postaci réznej wielko-
$ci pojemnikow i konteneréw od 100 do
15001, ale i specjalnie elaborowanej amu-
nicji (bomby lotnicze, pociski artyleryj-
skie, granaty i miny).

Ze wzgledu na czasochtonnosc i duze
koszty chemicznych metod biodegrada-
¢ji zdecydowano si¢ na proste rozwigza-
nie problemu. We wszystkich strefach
okupacyjnych zatopienia broni chemicz-
nej miaty odbywac si¢ wytacznie w spe-
cjalnie wyznaczonych do tego rejonach,
ktore swoim potozeniem gwarantowaty
nalezyta ochrone $mierciono$nego tadun-
ku. Gtebia Bornholmska ze swoja gtebo-
koscig wahajaca sie od 70 do 105 m i Go-
tlandzka z maksymalng 249 m wydawa-
ty si¢ odpowiednie, jednak do zatopien
wybrano miejsca plytsze - z gteboko$cia
od 70 do 120 m.

Chirurgiczna precyzja...

Najbardziej profesjonalnie podchodzili
do sprawy Brytyjczycy, Amerykanie i Fran-
cuzi, ktorzy rygorystycznie trzymali sie
ustanowionych przez siebie zasad. Wigk-
szo$¢ akgji planowano starannie i z duzym
wyprzedzeniem. Zwracano uwage na naj-
drobniejsze detale, nie méwiac juz o po-
godzie, ktéra byta warunkiem powodze-
nia misji. Jedyna bledna decyzja bylo zato-
pienie na glebokosci zaledwie 30 m w Ma-
tym Belcie tabunu i fosgenu. Na szczescie,
nie byly to zatopione luzem skrzynie
z amunicja chemiczna, a cate statki i barki,
dzigki czemu nie bylo mowy o przemiesz-
czaniu sie fadunku po dnie. Jednak obawy
okolicznej ludnosci i wzgledy bezpieczen-
stwa zadecydowaly na przelomie lat 1959—
1960 o wydobyciu niebezpiecznej amuni-
dji, zabetonowaniu jej w formie blokéw i po-
nownym zatopieniu - tym razem w Zato-
ce Biskajskiej, na kilkusetmetrowej gteboko-
$ci. Koszty operacji wydobycia, zabetonowa-
nia, przetransportowania w nowe miejsce
wyniosly niemata jak na owczesne czasy
kwote kilkunastu milionéw dolaréw.

. i duza beztroska

Do tematu ,utylizacji” BST w Baltyku
najgorzej podeszli Rosjanie. W latach
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1947-1948 oficjalnie zatopili na wschod
od Bornholmu oraz w poblizu Gotlandii
12 tys. ton BST w postaci pojemnikow,
pociskow artyleryjskich, bomb lotniczych
i granatow zawierajacych iperyt siarkowy,
clark I, clark II, adamsyt, sole cyjanowe
oraz kwas pruski. Z relacji naocznych
$wiadkow — pracownikow portow wyni-
ka, ze tego typu tadunki wychodzity
w morze juz w lipcu, sierpniu i wrzesniu
1945 roku. Wynika z tego, ze Rosjanie
w dwdch wymienionych miejscach zato-
pili ok. 50 tys. ton amunicji chemicznej.
A to oznacza, ze oficjalne dane doty-
czace ilosci zatopionej w morzu broni
chemicznej nie sg prawdziwe. Rosjanie
nadal nie chcg ujawni¢ wielu szczegdtow
dotyczacych ilosci, rodzajow oraz miejsc
zatopionych srodkéw. Zgodnie z ustale-
niami, BST powinny znajdowac si¢ tylko
i wytacznie w rejonach i miejscach $cisle
okreslonych i oznakowanych na mapach
morskich. Nie jest tajemnica, ze Rosjanie
topili wspomniane $rodki niechlujnie i bez-
trosko. Amunicje najczesciej zrzucano
z ptynacych statkéw w drewnianych
skrzyniach prosto do wody. Czgsto przy
zlej pogodzie i problemach z doptynie-
cilem w wyznaczone miejsce, zatopien
dokonywano poza wyznaczonymi strefa-
mi, jeszcze w czasie transportu na najbar-
dziej uczeszczanych torach wodnych,
gdzie operowali rybacy i zegluga cywil-
na. Wrzucana do wody w drewnianych
skrzyniach amunicja czesto dryfowata
poOza wyznaczony rewir. W owym czasie
nagminnie wyrzucano skrzynie na brzegi
Bornholmu, Szwedji, a nawet Polski. Jest
bardzo prawdopodobne, ze w bliskim
sasiedztwie ladu Glebi Gdanskiej Rosja-
nie rowniez potajemnie zatopili bron che-
miczng. Potwierdza to epizod sprzed 52
lat, gdy wydobyto w tym miejscu znaczna
ilos¢ amunicji chemicznej. W tym samym
czasie fale morskie wyrzucity w okolicy
Juraty beczke z iperytem siarkowym.

Uwaga, fruciznal!

- Ztozony na obszarze Gtebi Gdan-
skiej tadunek pokryty jest najprawdopo-
dobniej warstwa zaledwie 10-centymetro-
wego osadu z dna morza, gdyz wskutek
stabych pradéw zwiry, piaski, mut i ity
odkladaja sie¢ tam wyjatkowo wolno —
uwaza dr Marzena Stempien-Satek z In-
stytutu Nauk Geologicznych PAN w War-
szawie. Geolog ostrzega, ze jesli dojdzie
do skazenia wod morskich chemikaliami,
bedzie si¢ ono utrzymywac przez dzie-
siatki lat. Baltyk jest morzem zamknie-

Toksyczna
produkgj

W latach 1935 — 1945
w Niemczech wyprodukowano:

B 25 tys. ton iperytu siarkowego
B 5,9 tys. ton fosgenu

B 12 tys. ton tabunu

B 3.9 tys. ton adamsytu

B 1,5 tys. ton clark I

B 100 ton clark II

Tony na dnie

W strefach okupacyjnych
odnaleziono nastgpujace
ilosci BST:

B brytyjskiej 122 508 ton

B amerykanskiej 93 995 ton
B francuskiej 9 100 ton

B radzieckiej 70 500 ton

tym i pelna wymiana wody nastepuje
w nim dopiero po 42 latach.

Do najtragiczniejszego w skutkach
wypadku z bronia chemieczng doszto
w lipcu 1955 roku na plazy w Dartowku.
Fale morskie wyrzucity wéwczas na brzeg
skorodowany pojemnik, z ktérego zaczeta
wydobywac sie brunatno — czarna ciecz.
W poblizu wyciekajacej substancji bawi-
ty sie nieswiadome $miertelnego zagro-
zenia dzieci. Juz po okoto 30 minutach
wystapity pierwsze charakterystyczne
objawy poparzenia iperytem siarkowym.
Skazonych zostalo ponad 100 dzieci,
u czworga stwierdzono nieodwracalne
uszkodzenie oczu. Poszkodowane dzieci
zbyt pézno otrzymaty fachowa pomoc,
a przybyli na miejsce lekarze nie byli w sta-
nie precyzyjnie rozpoznac nagtych przy-
czyn porazenia. Zaden z lekarzy nie wig-
zal pojawiajacych si¢ na skérze duzych
zaczerwienien ze skazeniem iperytem
siarkowym. Powaznemu skazeniu ulegt
rowniez duzy fragment plazy, ktéry po-
tem zamknieto i odkazano chlorowanym
wapnem.

Pierwsza powojenna dekada pokaza-
la, Ze zatopienie BST w morzu absolut-
nie nie rozwigzato problemu niebezpie-
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posrednikéw

8 wrzesnia 2005 roku Niemcy
i Rosja podpisaty umowe o budo-
wie rurociagu o dtugosci 1200 km,
ktory potaczy Wyborg w Rosji, na
potnoc od Petersburga, z Greifswal-
dem w Meklemburgii. Biegnac po
dnie Baltyku, umozliwi dostawy ro-
syjskiego gazu do Europy z pomi-
nigciem posrednikéw. Od roku 2010
ma nim plyna¢ 27,5 mld metréw
sze$ciennych gazu rocznie. Rosyj-
sko-niemiecka magistrale buduje
spotka North European Gas Pipeli-
ne Company (NEGPC), w ktorej ro-
syjski Gazprom kontroluje 51 proc.
akcji, a jego niemieccy partnerzy
(BASF i E.ON-Ruhrgas) po 24,5 proc.

Przeciwko budowie gazociggu
protestowala Polska i kraje nadbal-
tyckie, ktore uwazaja ja za atak na
swoje interesy.

Battyk
do czyszczenia

Unia Europejska chce przepro-
wadzi¢ gigantyczne czyszczenie dna
Battyku. Postulat taki zostal zapisa-
ny w tzw. Zielonej Ksiedze - oficjal-
nym dokumencie Komisji Europej-
skiej dotyczacym wspolnej polityki
morskiej panstw UE. Postulaty za-
warte w ksiedze powstaly w czasie
prac Forum Parlamentow Potudnio-
wego Battyku w maju 2006 r. Stro-
na polska wnosita o oczyszczenie
dna morza w zwiazku z planowana
budowa rosyjsko — niemieckiego
gazociggu, argumentujac, ze zalega-
jace na dnie wraki i chemikalia sta-
nowia powazne zagrozenie ekolo-
giczne w trakcie budowy i po po-
wstaniu gazociggu.

W ten sposdb postulat o sfinan-
sowanie tego przedsigwzigcia z pie-
niedzy UE trafit do Zielonej Ksiegi.
Na jej podstawie zostang wytonio-
ne projekty, ktore sfinansuje UE.
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czenstwa ewentualnego skazenia ludzi
i terenow nadmorskich. Podobne zdarze-
nia obserwowano takze w Danii, Szwecji,
Niemczech, Litwie i Lotwie.

Kolejne wypadki w postaci skazenia
plaz w Kotobrzegu i Dziwnowie oraz
kutrow rybackich zdarzaly sie przez na-
stepne 42 lata. Ostatni powazny wypa-
dek odnotowano 9 stycznia 1997 roku.
Skazeniu ulegta cala zaloga kutra WEA
206 z Whadystawowa, ktora towita w od-
legtosci 30 NM* na pdinoc od macierzy-
stego portu. W miejscu, przez ktore wiodt
kiedys szlak transportu BST w kierunku
Glebi Gotlandzkiej, rybacy WEA 206
wytowili okoto pigciokilogramowg bryte
przypominajacg gling. NieSwiadomi gro-
Zgcego im niebezpieczenstwa, przywiezli
ja zaplatana w sieci do portu. Bezposred-
ni kontakt z nieznang substancja spowo-
dowat u nich objawy klasycznego popa-
rzenia iperytem siatkowym. O$miu czton-
kow zatogi hospitalizowano, czterech
z nich przeszto powazne kilkutygodnio-
we leczenie w szpitalu.

Na wodach nalezacych do Polskiej
Wylacznej Strefy Ekonomicznej zdarzyto
si¢ szesnascie oficjalnie udokumentowa-
nych wypadkéw z BST. Brak danych nie
pozwala na petne zobrazowanie skali pro-
blemu, poniewaz wielu zdarzen nigdy nie
odnotowano. Niewatpliwie do najwiek-
szej liczby incydentéw z udziatem BST
dochodzi w Danii.

Co jeszcze wyplynie?

Po uptywie 61 lat cienkoscienne kor-
pusy bomb lotniczych staly si¢ cienisze
0 2-3,5 mm w stosunku do swojej pier-
wotnej grubosci — ocenia komandor Ta-
deusz Kasperek, kierownik Zaktadu
Obrony Przeciwchemicznej na Wydziale
Nawigadji i Uzbrojenia Okretowego Aka-
demii Marynarki Wojennej w Gdyni. Nie-
watpliwie doprowadzi to réwniez do
zwicekszonego uwalniania ich trujacej za-
warto$ci.

Z przeprowadzonych przez Bunde-
smarine pod koniec lat 90. ubiegtego stu-
lecia badan stanu zatopionych BST wyni-
ka, ze sa skorodowane w przeszio 80
procentach. Oznacza to, ze coraz czgsciej
bedzie dochodzilo do wyrzucania na
brzeg morza lub zaplatywania sie¢ w ry-
backie sieci nieznanych brunatno-czar-
nych bryl. Dzieje sie tak najczesciej z za-
geszczonym iperytem siarkowym, ktory
ma konsystencje gliny i przyjmuje formy
trudne do naturalnego rozdrobnienia. Tok-
syczno$¢ iperytu siatkowego w takiej bry-

le moze by¢ niezmieniona nawet przez
sto lat, a kulisty ksztalt umozliwia jej swo-
bodne przemieszczanie si¢ po dnie, wsku-
tek pradéw dennych i falowania wody na
bardzo duze odlegtosci. Nie mozemy
mie¢ pewnosci, ze taka ,niespodzianka”
nie pojawi si¢ nagle na ktorejs z polskich
plaz w szczycie sezonu urlopowego.

Przyktad ze Skandynawii

Wszystkie dotychczasowe wypadki
z udziatem BST wynikaja ze stabej znajo-
moéci zasad postgpowania w takich oko-
licznosciach, chociaz Urzedy Morskie wie-
lokrotnie informowaty zatogi kutréw ry-

Grozi nam
katastrofa?

W poczatkach sierpnia Polska
Agencja Prasowa poinformowata, ze
na wodach terytorialnych Danii od-
kryto ponad 10 miejsc, gdzie praw-
dopodobnie znajduje si¢ bron che-
miczna z czasow II wojny $wiato-
wej. Informacje te podat dyrektor
atlantyckiego oddzialu Instytutu
Oceanologii Rosyjskiej Akademii
Nauk Wadim Paka. Chemiczne ano-
malie w wodach przy dnie - ozna-
czajace, ze W miejscu tym moze
znajdowac sie bron z substancjami
toksycznymi - znaleziono dzieki ba-
daniom migdzynarodowej ekspedy-
cji, prowadzonym na rosyjskim stat-
ku naukowo-badawczym Szelf.

- Na dnie Morza Baltyckiego spo-
czywaja setki tysiecy ton niemiec-
kiej broni chemicznej. Stanowig one
ogromne zagrozenie ekologiczne
dla regionu, gdyz nie jest znany jej
obecny stan i nie wiadomo, w ja-
kim stopniu wplywaja na nia pro-
cesy chemiczne zachodzace w sto-
nej wodzie morskiej - zaznaczyt
Wadim Paka. Uzyskane dane ozna-
czaja przetom w pracach nad po-
szukiwaniem broni chemiczne;j.
W opinii naukowcdw korozja pojem-
nikéw jest juz tak zaawansowana,
ze uktadanie rur Gazociagu Potnoc-
nego moze spowodowac przedosta-
nie sie toksycznych substancji do
wody i sta¢ si¢ przyczyna katastro-
fy ekologicznej.
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backich, ze takie zdarzenia moga z upty-
wem lat pojawiac sie coraz czesciej. Mimo,
ze rybacy dysponuja dobrej jako$ci ma-
pami nawigacyjnymi, na ktorych zazna-
czono miejsca zatopienia BST jako nieza-
lecane do potowu ryb i kotwiczenia, na-
gminnie te zakazy famano. Ostrzezenia
i organizowane szkolenia rzadko przyno-
sity zamierzony efekt. Przykladem roz-
sadnego zachowania w obliczu zetknie-
cia si¢ z trucizna bylo postgpowanie w
lipcu 1969 roku szypra kutra UST 3, kté-
ry zdecydowat o uzyciu specjalnego pa-
kietu przeciwchemicznego, dzigki czemu
udato zapobiec si¢ tragedii.

Inaczej podchodza do problemu Dun-
czycy i Szwedzi, ktdrzy juz wiele lat temu
postanowili przeszkoli¢ swoich rybakéw
oraz wyposazy¢ ich w skuteczne srodki
przeciwdziatania (zestawy przeciwche-
miczne). Rybacy przechodza specjali-
styczne szkolenia, dzigki ktérym poznaja
opis oraz cechy charakterystyczne po-
szczegdlnych substancji. Zobowiazani sg
do stosowania i przestrzegania procedur
w kwestii kontaktu z BST.

Podobne zarzadzenia i procedury
opracowaly w 1997 roku Urzedy Morskie
w Gdyni, Stupsku i Szczecinie, ale mimo
realnego zagrozenia niewielu rybakow
stosuje si¢ do nich lub - co gorsza - w 0gé-
le o nich nie wie. Najwickszymi, a zara-
zem jedynymi profesjonalistami jezeli
chodzi o znajomos¢ problemu, przeciw-
dziatanie, neutralizowanie i edukowanie
jest Marynarka Wojenna i jej specjalistycz-
ne oddzialy przeciwchemiczne, ktore
wielokrotnie stuzyly pomoca poszkodo-
wanym.
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Pytania bez odpowiedzi

W Ministerstwie Ochrony Srodowiska
nie powstata dotad analiza zatopionych
w Polskiej Wytacznej Strefie Ekonomicz-
nej BST. Nieznany pozostaje wplyw na
faune i flore Battyku arsenu, ktory zawie-
raja w sobie iperyt siatkowy, luizyt, adam-
syt, clark I i clark II. Nie ma wiarygod-
nych badan, ktére wykluczytyby hipote-
z¢ jego kumulacji w biosferze np. u ryb.
Wiadomo tylko, Ze rozpuszczalnos¢ arse-
nu w wodzie morskiej prowadzi do jego
czasowej koncentracji w bezposrednim
otoczeniu.

Bron chemiczna jest takze powaznym
zagrozeniem dla naszego wybrzeza, po-
niewaz pod wptywem korozji Srodek tru-
jacy, poddany dzialaniu falowania wody
i pradéw dennych, moze zosta¢ uwolnio-
ny w dowolnym miejscu wybrzeza. Zda-
rzenia takie sa mozliwe w ciggu catego
roku, szczegolnie w okresach silnych wia-
tréw i sztormow.

Nie prowadyzi si¢ stalego monitoringu
miejsc, gdzie oficjalnie zatapiano BST, nie
moéwiac juz o dzikich wysypiskach takich
jak Gtebia Gdanska czy szlaki transportu
tych srodkow. Zatopione srodki trujace
W réznym stopniu reaguja z wodg morska.
Na ogot w wyniku hydrolizy* powstaja
zupelnie nietoksyczne zwigzki, ale w wy-
padku iperytu siarkowego tworza si¢ zu-
petnie nowe substancje o duzej toksycz-
nosci.

W Polsce nie poszukuje si¢ nowych,
nieznanych dotad miejsc zatopienia BST.
Nikogo nie interesuje stan skorodowania
amunicji chemicznej i pojemnikow zawie-

Zatopione,
znalezione

Przypadki wylowienia BST
w rejonie Bornholmu
przez Dunczykéw
w latach 1985 — 2005

wylowione

BST
BST y

dostarczone

N

2095 kg
1830 kg
582 kg
1044 kg
1966 kg
979 kg
5378 kg
2597 kg
1467 kg
1097 kg
876 kg
1127 kg
1346 kg
763 kg
683 kg
1211 kg
964 kg
686 kg
1074 kg
988 kg
950 kg

N

N

N

N

N

N

N

N

N

N

N

N

N

g
g
g
g
g
g
g
g
g
g
g
g
g
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rajacych trucizne. Nie ma planéw neutra-
lizacji broni chemicznej w Polskiej Wy-
tacznej Strefie Ekonomicznej. Przypusz-
czalnie koszty calego przedsiewzigcia
wyniostyby ok. 10 miliardow dolaréw,
a sama operacja obliczona jest na 10 lat.

Jak dotad, nie powstat réwniez sys-
tem wspotdziatania roznych stuzb i insty-
tucji, ktérego rola bytoby ujednolicenie
postepowania oraz prowadzenie dziatal-
nosci szkoleniowo—edukacyjnej dla
wszystkich, ktérzy w jakikolwiek sposdb
zwigzani s z morzem.

Przemystaw Miller

* NM (ang. Nautical Mile) — mila morska =
1852 m

hydroliza — reakcja podwodjnej wymiany,
ktéra przebiega miedzy woda i substancja
W niej rozpuszczong. Prowadzi do powsta-
nia czasteczek nowych zwiazkéw chemicz-
nych. Hydrolizie ulega wiekszos$¢ BST,
w wyniku czego traca one swoje toksycz-
ne wtasciwosci.
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llustr.: Materiaty promocyjne
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Sea Towers, ktéry ma sie stac wizytéwka Gdyni, ma byé ukoriczony za @Ei 2 = = =
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pobliskg Kamien
dynek mieszkalny w P
od, dzierzacego w tej chwil
znajdujacego sie w Warszawie.
kondygnacji znajdzie sie taras widoko
kancow i ich gosci, ktérzy podziwiac beda z niego
mogli Zatoke Gdanska oraz Hel. Nizej znajdzie si¢
m.in. kompleks rekreacyjno-rozrywkowy z basena-
mi pod szklang koputa, sitownia, sala do gry w squ-
asha. Trzy dolne kondygnacje zostana przeznaczo-
ne na biura i lokale ustugowe. Wiascicielem bu-
dynku jest Invest Komfort, a projekt opracowata
znana wiedenska pracownia architektoniczna An-
drzeja Kapuscika. Kamien wegielny pod Sea To-
Wers wmurowano w maju tego roku.

Wieze beda oczywiscie znakomicie widoczne
od strony morza. Stana si¢ wigc najbardziej charak-
terystyczna budowla Gdyni, moze nawet Tréjmia-
sta. Jej ksztalt w zaden sposob nie nawigzuje jed-
nak do symboliki morskiej, co nieco dziwi w mie-
Scie, badz co badz, $cisle z morzem zwigzanym.
Miasta, jak gtosi nazwa jednego z albumow o Gdy-
ni, ,z morza i marzen”. Takim budynkiem jest np.
stojacy w centrum Dom Towarowy ,Batory”, ogol-
nym zarysem przypominajacy przybijajacy do wy-
brzeza stynny transatlantyk.

- Zatozenie, jakie przyjelismy dla Sea Towers
byto takie, ze bedzie to wizytowka miasta, ze ma
to by¢ forma, ktora bedzie odczytywana jako for-
ma gdynska. I uwazam, ze ten projekt spetnia te
funkcje — tlumaczy Marek Stepa, wiceprezydent
Gdyni, jednoczesnie jeden z cztonkow komisji kon-
kursowej, ktéra wybierata projekt. - Jezeli dobrze
sobie przypominam, nie byto w konkursie zadnych
prac nawigzujacych do tematyki morskiej, jakiejs
proby przedstawiania zagla czy tez todzi. Przy tej
skali obiektu podobne proby bytyby, wydaje mi
sig, bardzo naiwne. W sktadzie komisji konkurso-
wej byli przedstawiciele réznych branz, w tym
morskiej, a jednak wta$nie wybrany projekt Sea To-
wers zwrocit najwieksza uwage wszystkich i jedno-
glosnie wygrat - thumaczy.

Pan wiceprezydent przyznaje, ze nie widzial wy-
budowanego w Dubaju najwigkszego na $wiecie
hotelu, ktory ksztaltem przypomina zagiel.

- Nie przeczg, ze istnieja jakie$ projekty nawiag-
zujace do tematyki morskiej. I by¢ moze sa one
udane. Ale powielanie tego uwazam za btad — mowi.
Po chwili zastanowienia wiceprezydent Stgpa znaj-
duje jednak elementy morskie w Sea Towers: - Samo
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miast, ze budowla nie stwo
bolu, jak np. wspomniany hote

- Odnoszg wrazenie, Ze prz
ba najmniej liczyla si¢ sztuka — powiedzia
Jako architekt moge powiedzieé, ze stawiajac Sea
Towers obok innych budynkow, ktére sa wizytéwka
miasta, gdynska inwestycja wypada bardzo blado.
W szwedzkim Malmoe stoi na przyktad niezwykta
budowla w ksztatcie skreconego kwadratu — bar-
dzo charakterystyczna, zwracajaca uwage. A tutaj?
Sea Towers jest chaotyczny, przypadkowy, w zaden
sposob nie nawiazuje ksztattem do zadnego ele-
mentu morskiego. Nie jest tez na tyle charaktery-
styczny, by prezentowal sobg co$ nowego, $wie-
Zego, charakterystycznego. I to ma by¢ wizytdwka
Gdyni?

Dr Maria Jolanta Sottysik z Wydziatu Architektu-
ry Politechniki Gdanskiej w wypowiedzi dla ,Ga-
zety Wyborczej” dodaje:

- Trzeba postawi¢ pytanie, czy ten projekt bu-
duje te specyficzng legende Gdyni, ktorej jeste-
$my kontynuatorami? Mam co do tego pewne wat-
pliwosci. Powiedziatabym, ze projekt nawigzuje do
konwengji techniczno-migedzynarodowej. A powin-
ni$my starac si¢ tworzyc¢ co$ wlasnego, a nie w spo-
sOb mniej lub bardziej udany kopiowa¢ miedzyna-
rodowe wzorce. Oceniajac kazdy projekt, trzeba
wzia¢ pod uwage histori¢ miejsca, w ktorym ma
by¢ realizowany.

Budynek, ktory ma by¢ ukonczony za dwa lata,
bedzie czeécia tzw. Forum Morskiego, reprezenta-
cyjnej dzielnicy miasta. Idea tej cze$ci miasta zro-
dzita si¢ jeszcze przed wojng. Na razie jedynym
budynkiem owego forum jest kompleks handlowo-
kinowy Gemini. Kolejnymi, obok Sea Towers, ma
by¢ centrum hotelowo-konferencyjne oraz tzw.
multilandia, czyli kompleks sportowy, z profesjo-
nalng kregielnia czy torem wrotkarskim. Za miesz-
kanie na najwyzszych kondygnacjach Sea Towers
trzeba zaptaci¢ nawet 20 tysiecy ztotych za metr
kwadratowy.

Czestuw Romanowski
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Najwyzsze atrium na swiecie w Burj Al Arab.

Budowli nawiazujacych do tematyki morskiej
jest na $wiecie sporo. Najstynniejsza, najwigksza
i najbardziej okazata to imponujaca Burj Al Arab w
Dubaju, jednym z miast Zjednoczonych Emiratow
Arabskich. To najwyzszy hotel na $wiecie — mierzy
321 metréw (dla poréwnania — Wieza Eiffla w Pa-
ryzu ma wysoko$¢ 300 metrow). Budynek przypo-
mina olbrzymi, wypetniony wiatrem zagiel. Zostat
wybudowany na sztucznej wyspie biegnacej 280
metréw w gtab morza, jest potaczony z ladem je-
dynie cienka, kreta $ciezka. W najbardziej luksuso-
wym hotelu na $§wiecie znajduje si¢ m.in. kilka re-
stauraciji, platforma widokowa, dwie ptywalnie, dwa
baseny do nurkowania, 18 pomieszczen leczni-
czych, pokoje z hydroterapig i masazami, solarium,
sauna i jacuzzi, studio fitness, muzeum i biblioteka.

W sktad 202 luksusowych pomieszczen wypo-
sazonych w najnowsza technologie, m.in. kamery,
komputery przenos$ne i dostep do Internetu,
wchodza 142 pojedyncze apartamenty, 18 po-
mieszczen panoramicznych, cztery pomieszczenia
klubowe, 28 podwdjnych sypialni, sze$¢ potréjnych
sypialni, dwa apartamenty prezydenckie i dwa apar-
tamenty krolewskie. Do budowy zuzyto 360 000

m sze$c. cementu i ponad 9000 ton stali. Dodatko--

<ami ryb tropikalnych
oki Perskiej oraz unikalna res
oferujaca owoce morza...

Burj Al Arab to polaczenie s
i kultur z futurystycznym rozmac
cie daje wszystko, co najlepsze,
ale na catym $wiecie. W hotelu
metrow kwadratowych ztoconych 2
zlotem powierzchni. Al Falak - sala balowa - jest
praktycznie w catosci pokryta ztotem. Wielokolo-
rowe, recznie robione dywany przywieziono z In-
dii, Republiki Potudniowej Afryki i Anglii, granit uzyty
do wykonczenia wydobyto w Brazylii, a marmur
Statutario z Canera we Wioszech pokrywajacy po-
sadzki i $ciany to ten sam, ktérego Michat Aniot
uzywal na materiat dla swoich rzezb. Ptytki mozai-
kowe uzywane do wyktadania roznokolorowych
mozaiek zawieraja rzadkie szkto Sicis, ktére mozna
dosta¢ w jedynym na $wiecie zroédle w Potnocenych
Wtoszech, len pochodzi z Irlandii, okna i witraze wy-
konano recznie na zaméwienie. Wszystkie malowi-
dha, obrazy, rzezby, ktére podkre$lajg arabski styl
hotelu, poczawszy od przyrody po roznego rodzaju
arabeski, zaprojektowali i wyprodukowali specjalnie
dla Buij Al Arab artysci z roznych zakatkdw Swiata.

ATOWYV

Burj Al Arab
zbudowano na
sztucznej wyspie
poifozonej 280 metrow
w giagb morza,
potaczonej z Iadem
Jjedynie cienka,

kreta sciezka.
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Batory, Galeon, Kliwer

Frlii

Gdanska Marina Primore to zespof budynkow,
z ktorych najwyzszy, noszacy nazwe Galeon,
ksztattem przypomina zaglowiec.

Budynkow wjakis sposob nawiazujacych do
tematyki morskiej, nie brak takze w Polsce.
W Trojmiescie najbardziej charakterystyczny to
Dom Towarowy Batory w Gdyni oraz powsta-
jaca na gdanskim Przymorzu Marina Primore.

Batory, zgodnie ze swoja nazwa, przypomi-
na nasz stynny transatlantyk. Konkurs na pro-
jekt domu handlowego wygrali architekci Pra-
cowni Autorskiej w Sopocie. Autorzy projektu
chcieli, by nie przypominat on typowych, cze-
sto bardzo sztampowych, budowli tego typu,
a odwolywat si¢ do morskich skojarzen. Stad Ba-

tory przybijajacy do portu. Bryte budynku po-

dzielono na dwie cze$ci. Pierwsza w ogolnym

niejsze szczegoly, aby urealni¢ swoja konce

iggi komunikacyjne przypominajg pokla-

cu, wiec wylozono je drewnem ma
Obie czesci budynku sg ]

U

zarysie przypomina nabrzeze portowe, druga - &%
przybijajacy statek. Architekci zadbali o najdrob= S

- Nasz dom to Batory cumujacy przy nabrzezu — reklamo-
watl podczas otwarcia Batorego, pod koniec 1998 roku, Ry-
szard Hucinski, prezes spotki Kupcy Gdynscy. - Ten obiekt
ma dusze - dodat.

Budynek w nastepnym roku otrzymat Statuetke Czas Gdy-
ni, przyznawang dla najlepszej inwestycji w miescie. Cztonko-
wie komisji docenili oryginalna architekture Batorego, nawia-
zujaca, jak uzasadniali, do gdynskiego modernizmu lat miedzy-
wojennych oraz morskich tradycji miasta.

Gdanska Marina Primore to z kolei zespét budynkow, z kto-
rych najwyzszy, noszacy nazwe Galeon, ksztattem przypomi-
na zaglowiec. To, jak zacheca inwestor, wyjatkowa propozycja
dla poszukujacych mieszkan i apartamentow z tarasami, balko-
nami i przeszklonymi wykuszami z rozleglym widokiem na
morze. Gléwny budynek w ksztalcie zagla wzniesie sie na
wysoko$¢ 17 pieter (60 metrow). Kompleks zostanie ukon-
czony przed 2010 rokiem.

Budynek w ksztalcie zagla powstat takze w... Warszawie. Nosi
nazwe Kliwer i ksztaltem przypomina wtasnie wypetniony wia-
trem kliwer - typ przedniego trojkatnego zagla, z fasada pokryta
nowoczesnymi materiatami wykonczeniowymi (aluminium, szkto,
kamien). Kliwer ma 12 kondygnacji.

Dom Towarowy Batory w Gdyni jest
Jjak transatlantyk cumujacy do nabrzeza...

1]
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Fot. Krzysztof Mystkowski/KFP
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kani IUfy

zyja temu, by
iedzi¢ interesujqce
miejsca, do ktérych w innych
okolicznosciach nie zawitalibysmy.
Do takich wlasnie, wartych wizyty
obiektéw zaliczy¢ trzeba latarnie
morskie. Obecnie na polskim
wybrzezu znajduje sie szesnascie
pracujgcych i trzy wygaszone |
latarnie. Przyjrzyjmy sie im blizej... |

Pierwsza latarnia w Krynicy Morskiej (miasto i gmina w wojewodztwie
pomorskim, w powiecie nowodworskim na Mierzei Wislanej migdzy Balty-
kiem a Zalewem Wislanym) zbudowana zostala w latach 1894-95 przez nie-
miecka administracje morska w celu wypelnienia luki zasiggu miedzy latarnia-
mi w Heli i Pitawie. Przetrwata ona do roku 1945, kiedy to wysadzity ja wojska
niemieckie. Nowa latarni¢ wzniesiono w poblizu ruin poprzedniczki w latach
1950-51. Zbudowana na planie okregu wieza ma 26,5 m wysokosci przy sred-
nicy u podstawy 6 m i $rednicy u szczytu 4,5 m. Swiatlo wzniesione jest 53 m
nad poziom morza, a jego nominalny zasieg wynosi 18 mil morskich (1 mila
morska — 1852 metry).

y
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Morze Baltyckie

; i . Ustka

J__ «arostawiec
Dariowo

Zalola

Purnitiralii

Niechorze

Latarni¢ w Niechorzu (nadmorska miejscowos$¢ wypoczynkowa w Zachod-
niopomorskiem, w powiecie gryfickim, w gminie Rewal, pomiedzy wybrze-
zem Baltyku na pétnocy, a jeziorem Liwia kuza na potudniu) wzniesiono w ro-
ku 1866, w celu wypelnienia luki miedzy latarniami w Swinoujéciu i Kotobrze-
gu. Latarnia ma forme wiezy wykonanej z zottej, licowanej cegly. Do wysoko-
$ci 13 metroéw jest ona czworokatna, natomiast wyzej osmiokatna. Catkowita
wysoko$¢ obiektu to 45 metréw. Do latarni przylegaja zabudowania mieszcza-
ce pomieszczenia obstugi. Po wojnie, latarnia uruchomiona zostata w roku
1948. Wzniesienie $wiatta to 62,8 m nad poziom morza, a zasieg nominalny
20 mil morskich.

Latarnie morska w Swinoujéciu zbudowano w latach 1954-57, z zdttej lico-
wanej cegly dostarczanej ze szwedzkich zaktadow Skomberga. Poczatkowo
miata ona przekrdj osmiokatny, ale podczas remontu w latach 1902-03 zmie-
niono go na kolowy. Latarnia majaca 68 metrow wysoko$ci jest najwyzszym
tego rodzaju obiektem na Baltyku i jednym z najwyzszych na $wiecie. Pod-
czas nalotéw alianckich w 1945 roku doszto do popekania wiezy i w 1959
roku wykonano zastrzyki betonowe zespalajace mury. Wzniesienie $wiatla
wynosi 68 m, zasieg nominalny 25 mil morskich.

Obecnie eksploatowana gdanska latarnia morska wzniesiona zostata przy
okazji budowy Portu Polnocnego i zaczeta $wieci¢ w 1984 r. De facto powsta-
ta ona poprzez nadbudowanie laterny na wiezy kapitanatu portu. Swiatto la-
tarni wzniesione jest 56 m nad poziom morza, za$ zasieg nominalny wynosi 26
mil morskich. Latarnia znajduje si¢ na terenie ogélnodostepnym, ale przylega-
jacym do instalacji przetadunkowych o znaczeniu kluczowym dla bezpieczen-
stwa panstwa. Dlatego nadmierna aktywno$¢ tam wykazywana moze wywo-
ta¢ interwencje stuzby ochrony obiektéw lub Strazy Granicznej, czego piszacy
te stowa takze w swoim czasie do$wiadczyt.

grd)
Zaloiil

Giclarisia
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Murowane latarnie morskie funkcjonuja w Gdansku, co najmniej od roku
1484, ale do chwili obecnej przetrwata budowla wzniesiona w Nowym Porcie
w roku 1894. Jest to o$miokatna wieza z licowanej cegly o wysokosci 27
metréw. Ponad laterng umieszczona byta tak zwana ,kula czasu”, stuzaca do
regulacji chronometréw okretowych. Latarnia przeszta do historii, kiedy to strza-
tami z niej wlasnie (a nie z pancernika Schleswieg Holstein) wymierzonymi w
Westerplatte rozpoczeta sie II wojna $wiatowa. Latarnia pracowata do 1984
roku, kiedy to zastapit ja nowy obiekt w Porcie Pétnocnym. W 1986 roku
wpisano ja do rejestru zabytkdéw, a w 2004 udostepniono zwiedzajacym.

Historia narodzin latarni morskiej w Sopocie jest do$¢ niezwykla. Wieza ja
mieszczaca powstata bowiem w latach 1976-77 niejako dla zamaskowania
komina kottowni éwczesnego Szpitala Reumatologicznego (mieszczacego sie
w obiektach dawnego zakladu balneologicznego). W powstalym w ten spo-
sob obiekcie zainstalowano swiatto, ktore zapalono w pazdzierniku 1977 roku.
Zrodho éwiatta sopockiej latarni wzniesione jest 25 m nad poziom morza, za$

jego nominalny zasieg wynosi 17 mil morskich.

Pierwsza murowang helska latarnie wznoszono w latach 1806 — 1827. Po
wielu modernizacjach przetrwata ona do 19 wrzes$nia 1939 roku, kiedy to
obiekt stanowiacy doskonaly punkt orientacyjnych dla niemieckich artylerzy-
stow wysadzili polscy obroncy pétwyspu. Obecnie eksploatowana latarnia
wzniesiona zostata w 1942 roku okoto 10 m na potudniowy wschéd od ruin
poprzedniczki. Jest to o$miokatna ceglana wieza o wysokosci 41,5 m. Zasieg
nominalny $wiatta wynosi 17 mil morskich przy wzniesieniu jego zrodta 41,5
m nad poziom morza.
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W 1931 roku Ministerstwo Rolnictwa wydzielito na pdtwyspie helskim
pothektarowa dziatke, na ktérej w roku 1936 wzniesiono azurowa konstrukcje
latarni morskiej o wysoko$ci 17 metrow. Pracowata ona do pazdziernika 1990
roku, kiedy to, po kolejnej kradziezy kabla zasilajacego (latarnia byta znakiem
bezobstugowym, nadzorowanym przez zatoge latarni w Helu) podjgto decy-

Zj¢ O jej ostatecznym wygaszeniu.

\ y
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W latach 1872 - 1936 (do czasu uruchomienia latarni Géra Szwedow) luke
w zasiggu latarn w Rozewiu i Helu wypetniata latarnia w Helu Borze (polscy
zohierze wysadzili ja w 1939 roku). W latach 1938 - 39 w Jastarni wzniesiono
azurowa konstrukcje o wysokosci 25 metrow, jednak z poczatkiem wojny
podzielita ona losy latar z Boru i Helu. Obecng latarni¢ uruchomiono w 1950
roku, wykorzystujac kolumne buczka mgtowego zdemontowanego z latarni
Stilo. Jest to stalowa wieza o wysokosci 13,3 m, zwienczona o$miokatng la-
terna. Wzniesienie $wiatla wynosi 22 metry nad poziom morza, a jego zasieg
15 mil morskich.

Obecnie uzytkowana rozewska latarnia wzniesiona zostata w 1821 roku,
jako zwezajaca sie ku goérze, okragla kamienno-ceglana wieza. Ponad czescia
murowana wznosita si¢ od 1910 roku pigciometrowa stalowa konstrukcja przy-
kryta szesnastokatng laterna.

W 1978 roku, kiedy $wiatlo latarni zaczal przestania¢ bukowy starodrzew,
miedzy stalowa podstawe, a laterng wmontowano cylindryczny modut o wy-
soko$ci 8 metrow. W latarni znajduje sie uruchomione w 1963 roku Muzeum
Latarnictwa, na uwage zastuguje tez izba pamigci Stefana Zeromskiego. Swia-
tto rozewskiej latarni wzniesione jest 91,2 m nad poziom morza, a jego zasieg
to 26 mil morskich.

Kiedy w 1875 roku zbudowano latarni¢ w Czotpinie, dla wyeliminowania
pomytek w identyfikacji obu znakow nawigacyjnych, latarnie rozewska wzbo-
gacono o jeszcze jedna wiezg (stata si¢ wigc ona latarnia podwojna, obie
wieze emitowaly swiatto o takiej samej charakterystyce). Wzniesiono ja 190
metrow na zachdd od latarni istniejacej, byta to o$miokgtna ceglana wieza
otynkowana na pomaranczowo. Pracowata ona do modernizacji starej latarni
w 1910 roku, ale jej budynku nie rozebrano i do dzisiaj mozna go oglada¢ na
rozewskim cyplu.

Latarnie Stilo (wie$ niedaleko Sasina), zbudowano w latach 1904-1906. Jest
ona wykonana z odlewoéw zeliwnych potaczonych $rubami. Spoiny migdzy
poszczegdlnymi elementami wypetnione sa otowiem, a cata konstrukcja jest
pokryta od $rodka korkiem.

Szesnastokatna wieza o szerokosci u podstawy 7,3 m ma 33,4 m wysoko-
$ci. Konstrukcja latarni ma unikatowy charakter - drugi taki obiekt w Europie
to latarnia Longe Jaap w holenderskim Den Helder. Podczas wojny latarnia nie
doznata powazniejszych uszkodzen — uruchomiono ja w 1946 roku. Swiatto
wzniesione jest 75,0 m nad poziom morza, a jego zasieg nominalny wynosi
23,5 mili morskiej.

R "'46? o) Nasze MORZE « nr 8 « sierpiert 2006
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Latarnia morska w Czolpinie (wie$ w Smotdzinie na Pomorzu w powiecie
stupskim) zbudowana zostata w latach 1874 - 75. Jest to okragta wieza z lico-
wanej cegly i $rednicy u podstawy 7 m, $rednicy u szczytu 6,2 m i wysokosci
25,2, m. Podobnie jak latarnia w Stilo, obiekt w Czotpinie nie odniost powaz-
niejszych uszkodzeh w czasie ostatniej wojny. Swiatto wzniesione jest 75,0 m
nad poziom morza, a jego zasieg nominalny wynosi 21 mil morskich.

Latarnia ustecka powstata w roku 1903, poprzez wyposazenie w wieze
zwienczona laterng, wznoszonej wlasnie stacji pilotow. Po II wojnie $wiatowej

administracja polska uruchomita latarnie juz w listopadzie 1945 roku. Swiatlo
latarni wzniesione jest 22,2 m nad poziom morza, za$ jego zasieg nominalny

wynosi 18 mil morskich.

Obecnie uzytkowana w Darlowie latarnia powstala poprzez dobudowanie
w 1927 roku jednej kondygnacji zwienczonej laterng do istniejacej od 1885
roku stacji pilotow. Obecnie czworokatna wieza ma 22 m wysokosci. Z uwagi
na potozenie tuz przy wejsciu do portu latarnia narazona jest na oddziatywa-
nie morskiego zywiotu, jest czesto zalewana, za$§ w czasie mrozow potnocna
$ciane pokrywa 16d. Swiatto wzniesione jest 19,7 m nad poziom morza, a jego

zasieg to 15 mil morskich.

Latarnie w Gaskach (miejscowos$¢ 12 km na zachdd od Mielna w woje-

wodztwie zachodniopomorskim, w powiecie koszalinskim, w gminie Mielno),
zbudowano w latach 1876-1878. Jest to okragla ceglana wieza o wysokoSci
51,2 m posadowiona na kamienno — betonowym postumencie. W roku 1933
na zachodniej $cianie pojawity si¢ peknigcia, na ktére zatlozono plomby. Ko-
lejny remont mial miejsce w latach 1960-64, a w latach 1995-96 nalozono na
Sciany warstwe tworzywa syntetycznego zapobiegajacego wchtanianiu wody
przez cegly. Swiatlo latarni wzniesione jest na 50,1 m nad poziom morza, za$

jego zasieg nominalny wynosi 23,5 mili morskiej.

N
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Dzisiejsza latarnia w Kolobrzegu zbudowana zostala na wzmocnionym skle-
pieniu fortu — gléwnej platformie pruskiej twierdzy Kolberg. Nowa wieza
wykonana z cegly pozyskanej z fortyfikacji zastapita obiekt zwiazany z wznie-
siona w 1909 roku stacja pilotow, a wysadzony przez saperéw niemieckich
w marcu 1945 roku. Swiatto latarni wzniesione jest 36,5 m nad poziom morza,
za$ jego zasieg nominalny to 16 mil morskich.

Latarnie Kikut (od nazwy wsi w powiecie kamienskim, Zachodniopomor-
skie, ok. 2,5 km na pdtnoc od Wiselki, w ktérej znajduje sie sama latarnia)
uruchomiona zostata w 1962 roku, kiedy w zwigzku ze zwiekszeniem nateze-
nia ruchu statkéw do portéw Swinoujécia i Szczecina pojawita sie koniecznosé
zwigkszenia doktadnosci prowadzonej nawigacji. Na latarni¢ zaadaptowano
wieze widokows wznoszaca sie na szczycie wzgodrza Straznica (75 m n.p.m.).
Na zbudowanej z polnych kamieni wiezy pojawito si¢ wigc ceglane podwyz-
szenie zwienczone laterng. Budowla ma 12,8 m wysokosci, przy grubosci muru
u podstawy 1,1, m. Swiatto wzniesione jest na wysoko$¢ 91,5 m nad poziom
morza, a jego zasieg nominalny to 16 mil morskich.

/
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Latarnie w Jarostawcu (wie§ wojewddztwie zachodniopomorskim, w po-
wiecie stawienskim, w gminie Postomino, potozona na wschodnim krancu
Zatoki Pomorskiej, migdzy miejscowosciami Wicko i Dartowo) wznoszono
w latach 1829-30. Kiedy prace ukonczono okazato sig, Ze obiekt jest zbyt
niski, za$ okoliczni mieszkancy nie zgadzajg sie na wyciecie drzew. W zwiazku
z tym budynek przeznaczono na kwatery dla letnikow, a w jego bezpo$red-
nim sasiedztwie wzniesiono okragla ceglana wieze o wysokosci 33,3 m. Jaro-
stawska latarnia zaczela prace w roku 1838. Po II wojnie $wiatowej zapalono
ja ponownie w roku 1946. Wzniesienie $wiatta wynosi 50,2 m, za$ zasieg 23
A= mile morskie.

F
of. Krzysztor Kubizy

Przeglad polskich latari morskich bytby niepetny bez zdania cho¢by o obiek-
cie wzniesionym w 1977 roku okoto 400 metréw od stacji antarktycznej im
Arctowskiego, potozonej na wyspie Krola Jerzego w archipelagu Szetlandow
Potudniowych. Jest to stalowa kratownica pokryta blachg ocynkowano o sred-
nicy 80 cm i wysokosci 6 m.
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Lata 70. ubiegtego wieku.
Stefan Batory wplywa
do portu w Gdyni.

Stefan Batory

Polska obecnos$¢ na transatlantyckim szlaku pasazerskim rozpoczeta sie 14 sierpnia
1930 roku rejsem statku Polonia — pod polskg banderg — do Nowego Jorky,

a zakoAczyta po 57 latach, gdy 20 pazdziernika 1987 roku do Gdyni powrdcit

z ostatniego ,montrealskiego” rejsu nasz ostatni transatlantyk - Stefan Batory.

Stuzba Stefana Batorego pod polska
bandera bedzie szczegdtowo opisana

w jednym z nastepnych numerdéw ,Na-

szego MORZA”. Tutaj skupimy si¢ na jego
genezie i holenderskiej stuzbie, tym bar-
dziej, ze zapisal si¢ w historii $wiatowej
zeglugi rtéwniez z innych, niz sentymen-
talne, wzgledow.

Maasdam (1952-1968)

Historia Stefana Batorego rozpoczeta
si¢ w 1948 roku, gdy holenderski arma-
tor Holland America Line (HAL - obcho-
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dzacy wowczas 75. rocznice powstania)
zamowit w stoczni Wilton-Fijenoord
w Schiedam trzy statki pasazersko-towa-
rowe (z 60 miejscami pasazerskimi) na
linie potnocnoamerykanska. Aby obnizy¢
koszty, postanowiono wykorzysta¢ pro-
jekt kadtuba typowego amerykanskiego
frachtowca wojennej budowy typu “C-3”
oraz urzadzenia napgdowe przeznaczo-
ne dla statkdw tego typu. Pierwszy z no-
wych statkdéw - Diemerdyk - wszedt do
stuzby w 1950 roku. Drugi, ktorego step-
ke potozono 17 grudnia 1949 roku, miat
nazywac si¢ Dinteldyk. Jednak w tym

czasie na trasie transatlantyckiej gwaltow-
nie rosto zapotrzebowanie na statki pa-
sazerskie zapewniajace tanie miejsca
w klasie turystycznej. HAL postanowit
wykorzystac ztozone juz zamdwienie, tym
bardziej, ze nalezato wycofa¢ mocno le-
ciwe statki pasazerskie Volendam i Ve-
endam. Szybko dokonano zasadniczych
zmian w projekcie i 30 pazdziernika 1950
roku dyrekcja HAL oglosila, ze latem
1951 roku do stuzby wejdzie nowy sta-
tek pasazerski Ryndam (tak postanowio-
no przemianowac drugi ze statkbw pasa-
zersko-towarowych), za§ w 1952 roku



dofaczy do niego blizniaczy Maasdam
(czwarty tego imienia) - ostatni z zamo-
wionej trojki. Jego budowa (jako statku
nr 733) rozpoczeta sie 19 grudnia 1950
roku, od razu wedtug zmienionych pla-
now. Na statkach pozostawiono turbiny
parowe firmy General Electric (pochodza-
ce z 1945 roku) o mocy 8500 KM, za-
opatrzone w dwustopniowa przekladnie
i napedzajace jedng $rube. Zapewnialy
niewielka predko$¢ 16,5 w, przez co pod-
16z w jedna strong trwata osiem dni. Za
to zuzycie paliwa bylo rewelacyjnie ni-
skie - 53 tony dziennie!

Nie tylko dla elit

Oba statki, mimo niewielkich rozmia-
row i nieszczegolnej predkosci, sprawity
konkurencji niespodzianke. Nowoscia
bylo przeznaczenie praktycznie calego
statku dla pasazeréw klasy turystycznej,
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zamiast - jak dotychczas - ,chowa¢” ich
w najmniej atrakcyjnych katach. Zwigk-
szono liczbe miejsc w tej klasie do 854;
pasazerowie mieli do dyspozycji nieco
ciasne kabiny wyposazone w wigkszosci
w umywalki, ale kazda kabina byta kli-
matyzowana. Klasie pierwszej pozosta-
wiono jedynie 39 miejsc na poktadzie tod-
ziowym, w wigkszo$ci w podwodjnych
kabinach zewnetrznych. Szczatkows kla-
s¢ pierwsza pozostawiono jedynie z racji
przepisow, aby statki spetniaty wymaga-
nia postanowien Konferencji Atlantyckie;j.
Dowodem na stuszno$¢ zatozen dyrekcji
HAL byt fakt, Ze w pierwszym rejsie trans-
atlantyckim w klasie I zajetych byto je-
dynie 55 procent miejsc (w wigkszosci
przez goéci oficjalnych), a w klasie tury-
stycznej - 96 procent.

Budowa Ryndama postepowala szyb-
ko i 16 lipca 1951 roku wszedt on do
stuzby - o miesigc wczesniej, niz plano-

Maasdam z holenderskiej stoczni Wilton-Fijenoord w Schiedam.

Po 16 latach zmienit imi¢ na Stefan Batory.

wano - ruszajac z Rotterdamu do Nowe-
go Jorku.

Maasdama zwodowano 5 kwietnia
iukonczono 15 lipca 1952 roku, a 10
sierpnia przekazano armatorowi. Réwniez
i ten statek ukonczono wezesniej. W dzie-
wiczy rejs wyplynat 11 sierpnia, a nie -
jak planowano - 24 wrzesnia. Po przej-
$ciu Atlantyku zawinagl do Montrealu
(gdzie wyokretowano wigkszos¢ z 880
pasazerow), po czym poptynat do No-
wego Jorku. Nastepnie oba statki weszty
do regularnej stuzby na linii Holandia -
Nowy Jork, zas poza sezonem pasazer-
skim plywaty w rejsy wycieczkowe na
Morze Karaibskie.

W pierwszym roku Maasdam w rej-
sach pasazerskich byt wypetniony prze-
cigtnie w 85 procentach, natomiast w wy-
cieczkowych - w 96 proc. Niskie ceny
biletow (przyciagajace pasazeréw) oku-
pione byly mniejszg iloscia zatogi hote-
lowej oraz mniej obfita i urozmaicona
kuchnia. Wystarczato to jednak pracow-
nikom ,budzetowym”, studentom lub ar-
tystom. Sukces obu statkéw byl przy-
czyna zamowienia w 1955 roku kolejne-
g0 - 0 podobnych zatozeniach, nazwane-
go Statendam.

Pechowiec

Jednak Maasdam byt pechowy. Juz
10 grudnia 1952 roku wychodzac we
mgle z Rotterdamu uderzyt w maty (268
BRT) niemiecki zbiornikowiec Ellen i za-
topit go wraz z cata, szeScioosobowa za-
toga; samemu nie odnoszac uszkodzen.
Kolejna kolizja miata miejsce 3 pazdzier-
nika 1954 roku, gdy w rejonie Rhode Is-
land w drodze do Europy uderzyt - znow
we mgle - we francuski frachtowiec 7o-
Jfevo. Rufa Maasdama ulegta zgnieceniu
i statki powrdcity do Nowego Jorku, gdzie
z kolei doszto do strajku... pasazerdw,
ktorym armator poczatkowo odmowit
pokrycia kosztow utrzymania na ladzie na
czas remontu Maasdama. W polowie lat
50. doszto do kolejnego uszkodzenia, gdy
podchodzac do nabrzeza w Rotterdamie
Maasdam uszkodzit dziob uderzajac w ke-
je. Mniej wigcej w tym czasie zaopatrzo-
no oba statki w urzadzenia przeciwprze-
chylowe systemu Denny Bron. Jako
pierwszy otrzymat je w 1955 roku Maas-
dam, a w rok pozniej - Ryndam. Kolejna
modernizacja nastapita w 1961 roku, kie-
dy to kabiny $rodokrecia na poktadzie
gléwnym zaopatrzono w toalety i prysz-
nice, co zmniejszyto liczbe miejsc klasy
turystycznej do 822.
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Stefan Batory przy nabrzezu Dworca Morskiego w Gdyni.

W 1963 roku postanowiono przedtuzy¢ linie obstugiwang
przez Maasdama do Bremerhaven, jednak rejs inauguracyjny
okazat sie¢ pechowy. Kra lodowa przesuneta boje oznaczajace
wraki i rankiem 15 lutego Maasdam wszedt w gestej mgle
w rejonie latarniowca Weserna wrak brytyjskiego parowca Har-
borough, ktory jeszcze w 1959 roku zderzyt sie z lezacym
w poblizu wrakiem radzieckiego statku Chofmogory. W burcie
Maasdama wyrwana zostala trzymetrowa dziura, a statek prze-
chylit sie 0 12 stopni. Pasazerow w liczbie 230 ewakuowano
na statek pilotowy. Podobnie emocjonujacy, cho¢ szczesliw-
szy, byt ostatni rejs w 1963 roku, gdy Maasdam zawinat 22
grudnia do Nowego Jorku po zegludze wsrod fal o wysokosci

Dane techniczne (po zbudowaniu w 1952 r.):
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12 metrow i w $nieznej zamieci niesionej huraganem o pred-
kosci przekraczajacej 140 km/godz.

Konkurencja na niebie

W 1957 roku na pdtnocnoatlantyckiej trasie nastgpito zrow-
nanie liczby pasazerdw przewiezionych droga morska i lotnicza.
Pozniej bylo coraz gorzej. Gdy w 1964 roku statki przewiozty
tylko 17 procent pasazeréw, armator Maasdama postanowit zre-
organizowac swa dziatalnos¢. Ryndam zostat skierowany na linie
wokotziemska, w zamian za wycofane statki Willem Ruysi Orange.
W pazdzierniku 1965 roku Maasdam dotaczyt do niego, wyru-
szajac w rejs wokotziemski na trasie Rotterdam - Southampton -
Port Said - Colombo - Fremantle - Melbourne - Sydney - Welling-
ton - Papeete - Los Angeles - Acapulco - Balboa - Cristobal -
Kingston - Nowy Jork - Cobh - Southampton - Rotterdam. Rejsy
te nie byly zbyt dochodowe i Ryndam zostat wycofany z linii
w potowie 1966 roku, za§ Maasdam - w 1968 roku.

Jego ostatni wokdtziemski rejs miat miejsce miedzy 7 stycz-
nia a 3 kwietnia 1968 roku, a dalsza przyszto$¢ statku rysowata

1

Na Stefanie Batorym
dobrze czuli si¢ nie tylko
polscy ie, ale
takze obcokrajowcy.

pojemnos¢: 15024 BRT, 8976 NRT,

NosSnosc: 7057 ton

wymiary: 144,8 m.p., 153,4 catk. x 21,1 x 8,8 (najwieksze), m

naped: 2 kotty Foster Wheeler, 2 turbiny parowe General Electric
(niskiego i wysokiego cisnienia), facznie 8500 KM = 18 w.
(eksploatacyjna: 16 w.), 1 sruba; zasieg 12200 mil

pasazerowie: - | klasa: 39 (9x1, 15x2)
- klasa turystyczna: 854 (6x1, 270x2, 28x3, 56x4)

zatoga: ok. 306 oséb
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Sala kinowa na 220 osob.

Gry sportowe na pokfadzie.

si¢ niewesoto. Co prawda na linii kanadyjskiej statki mialy za-
petnienie rzedu 85 procent, ale wigzalo si¢ to bardziej z wyco-
fywaniem tonazu przez armatoréw. Na szlaku - procz Maasda-
ma - pozostaly tylko dwa statki Canadian Pacific, wprowadzo-
ny na te linie w 1965 roku radziecki Aleksander Puszkin oraz
polski Batory, dla ktérego poszukiwano nastepcy. Dzialania
polskiego armatora zbiegty si¢ z rozterkami Holendréw.

Stefan Batory (1968-1988)

15 maja 1968 roku ogtoszono sprzedaz Maasdama Polskim
Liniom Oceanicznym (za posrednictwem CHZ ,Centromor”)
za kwote niecatych trzech milionéw dolarow. 20 wrzesnia 1968
roku statek wyruszyt po raz ostatni pod holenderska bandera
z Montrealu, a w dziewig¢ dni pdzniej w Rotterdamie opusz-
czono na nim bandere. 8 pazdziernika w Wilton-Fijenoord prze-
kazano go Polakom i jeszcze tego samego dnia poptynal do
Polski. Na burcie widniata juz nowa nazwa - Stefan Batory. Na
kominie znajdowat si¢ znak nowego armatora - PLO. Otrzymat
sygnal zawezwawczy SPYM.

Nowy polski nabytek wptynat do Gdanskiej Stoczni Re-
montowej. Tam, miedzy listopadem 1968 i kwietniem 1969
roku, poddano go pierwszemu etapowi przebudowy. Drugi
etap trwal od grudnia 1969 do marca 1970 roku; dokonany
zostal rtéwniez w GSR. Wymieniono komin, maszty z bomami
zastapiono nowoczesnymi dzwigami tadunkowymi, przedtu-
zono dziobowa nadbuddwke, a maszt rufowy przeniesiono ku
dziobowi, na zakonczeniu poktadu spacerowego. W czesci ru-
fowej poktadu spacerowego zbudowano salg gimnastyczng i sau-
ne. Wokot basenu dla pasazeréw zbudowano szklany wiatro-
chron. Ponad pomostem dowodzenia wzniesiono maszt, na
ktérym umieszezono radary, $wiatla itp. wyposazenie. Zmiany
nastapily réwniez wewnatrz statku. Po przebudowie na Stefa-
nie Batorym znalazto sie 39 miejsc w pierwszej klasie oraz 766
w klasie turystycznej. Zlikwidowano pierwsza i czwartg tadow-
nie: w luku pierwszej tadowni zbudowano kabiny i basen ka-
pielowy dla zalogi, a w samej tadowni urzadzono sal¢ kinowg
na 280 miejsc. W czwartej tadowni znalazly si¢ pomieszczenia
rekreacyjne dla zatogi. Wiele pomieszczen ogdlnych (salony,
jadalnie, itp.) urzadzono w stylu bardziej przypominajacym daw-
nego Batorego. Zmodernizowano réwniez kuchnie i po-
mieszczenia zalogowe, instalujac system wykrywania poza-
row zgodny z dwcezesnymi przepisami. Statek dostosowano
do konwencji SOLAS 1960, a zmiany zewnetrzne spowodo-
waly poprawe jego wlasnosci morskich. Po przebudowie
pojemnos¢ wynosita 15 044 ton rejestrowych brutto i 8684
t.r. netto, a no$nos¢ — 7170 ton.

Dla sentymentu i dla zarobku

11 kwietnia 1969 roku Stefan Batory wyszedt z Gdyni
w pierwszy rejs pasazerski na trasie Kopenhaga - Tilbury - Qu-
ebec - Montreal, przybywajac do Montrealu 23 kwietnia.

Nastepca starego Batorego cieszyt sie popularnoscia - w cza-
sie pierwszego sezonu zapelnienie wynosito 93 procent. Po-
dobne wyniki osiagnieto i w nastepnych latach. Oznaczaly, ze
Stefan Batory zadomowit si¢ na linii kanadyjskiej. Gdy w 1971
roku wycofano Empress of Canada, jego jedynym konkuren-
tem na tej linii pozostal nowoczesny radziecki Aleksander Pusz-
kin. Jednak polski statek - starszy, mniejszy i wolniejszy - zwy-
ciezal w tej rywalizacji: w 1971 roku $rednio 92 procent miejsc

Nasze MORZE « nr 8 - sierpiert 2006



" OIREEE Y, f
N

5]
| A [Si .%.

e MORZE* HLS o sierpien 2006

Naszi f

\ -



pasazerskich byto na nim zajetych, pod-
czas gdy na radzieckim liniowcu zazwy-
czaj wykupiona byta niecala polowa
miejsc. Ostatecznie w 1980 roku Pusz-
kin przeszedt na inne linie, a Stefan Ba-
tory pozostal jedynym statkiem na linii
kanadyijskiej. Wraz z brytyjskim Queen Eli-
zabeth [Ibyl tez ostatnim klasycznym stat-
kiem pasazerskim na szlaku z Europy do
Ameryki Pétnocne;j.

O popularnodci Stefana Batorego de-
cydowato kilka czynnikéw. Ogromne zna-
czenie mial sentyment, jakim ten statek
darzyta amerykanska Polonia. Dla Angli-
koéw i innych obcokrajowcow wazna byta
przytulna atmosfera niewielkiego (w po-
rownaniu z innymi transatlantykami) stat-
ku. Natomiast dla Polakow mieszkajacych
w siermigznym PRL-u najwicksza zaleta
Stefana Batorego byly obszerne tadow-
nie, w ktérych mozna byto przewiez¢
duzo wigcej bagazu niz podczas podrozy
samolotem. Jeden z dziennikarzy wyliczyt,
ze w 1983 roku pasazerowie i zaloga
w czasie jednego rejsu zarobili netto tyle
(liczac tylko towary zgtoszone do odpra-
wy), co armator przez caly rok eksplo-
ataciji statku!

Procz rejsow transatlantyckich, Stefan
Batory ptywal rowniez w rejsach wy-
cieczkowych. Wiodty one na Morze Ka-
raibskie, Wyspy Kanaryjskie, do norwe-
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Stefan Batory w Gdyni w grudniu 1980 r. W kolejnych dwdch latach,
po wprowadzeniu stanu wojennego, wiele rejsow transatlantyka zostato odwofanych.

skich fiordéw, a nawet na Morze Czarne
(wiosng 1979 roku). W 1980 roku wpro-
wadzono réwniez tzw. ,rejsy donikad” -
trzydniowe ptywanie po Baltyku, bez za-
wijania do portéw.

Ostoja tradycji

Stefan Batory nie uniknat zawirowan
politycznych —np. po 1981 roku, wobec
wprowadzenia w Polsce stanu wojenne-
go, wiele rejséw Stefana Batorego kon-
czylto si¢ w Rotterdamie, a rejsy nowo-

roczne w latach 1981 i 1982 zostaty od-
wolane.

Z latami zmieniat si¢ grafik podrdzy
Stefana Batorego. Od 1972 roku zawijat
do Niemiec - najpierw do Cuxhaven, a p6z-
niej do Hamburga. W 1975 roku skonczy-
ly sie postoje w Kopenhadze, a w 1976
roku w Quebecu. W tym tez roku Stefan
Batory po raz ostatni zawinal do Nowego
Jorku; na przeszkodzie dalszym postojom
w tym porcie stanety przepisy ochrony $ro-
dowiska. Od 1977 roku zawijat do Rotter-
damu, Tilbury i Montrealu, a liczbe rej-

Wiecej szczegdtow o tym i odmiu innych
liniowcach pasazerskich, ktérymi uprawialismy
zegluge transatlantycka, znajdziecie Panstwo
w wydanej przez Pomorska Oficyne Wydaw-
niczo-Reklamowg (tel. 058 621 91 91) drugiej
edydji ksiazki , Transatlantyki Polskie”.

Na 382 stronach formatu 225 x 300 mm jej
autorzy: Jerzy Drzemczewski i Tadeusz Slebio-
da opisuja 58-letnie dzieje polskich transatlan-
tykéw — najpopularniejszych statkow w histo-
rii naszej zeglugi.

Najwigkszym atutem ksigzki jest materiat
ilustracyjny, zawierajacy 870 zdje¢ i dokumen-
tow. Duza jej cze$¢ po$wiecona jest ludziom,
dzieki ktérym dzieje naszych liniowcodw pasa-
zerskich sg powodem do dumy i podziwu. In-

[ deks wymienionych w ksigzce nazwisk znacz-
SO Oy Al nie przekracza 1000 pozydji.
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séw okreznych zmniejszono z dziewie-
ciu do sze$ciu rocznie. W 1987 roku licz-
ba rejséw okreznych spadta do czterech
rocznie.

W czasie pierwszego rejsu w 1982
roku, z Rotterdamu do Montrealu, na sta-
tek dotarta wiadomos¢, ze Queen Eliza-
beth II zmobilizowano na wojne fal-
klandzka. Tym samym, Stefan Batory po-
zostal jedynym liniowcem na pdinocno-
atlantyckim szlaku! Pozwolito to popra-
wi¢ wyniki finansowe: wielu dotychcza-
sowych zwolennikéw brytyjskiego stat-
ku przekonalo sig, ze brak niektérych wy-
gdd (fazienki!) moze by¢ zrekompenso-
wany przyjazna i ciepta atmosfera panu-
jaca na Stefanie Batorym— a wszystko za
umiarkowana ceng. W ten sposob daw-
ny ,rewolucjonista”, na ktérym wprowa-
dzono nowe idee w przewozach pasa-
zerskich, stat si¢ ostojg tradycji.

Poczqtek korica

Jednak koniec stuzby Stefana Bato-
rego zblizat si¢ nieuchronnie. Wiadomo
byto, ze w 1988 roku powinien przejs¢
remont generalny, ale jego koszt bedzie
zbyt wielki. Skutkiem zaostrzonych ka-
nadyjskich wymagan ochrony $rodowiska
potaczonych z trudno$ciami gdynskiego
armatora bylto ogtoszenie w styczniu 1987
roku, ze w marcu 1988 roku Stefan Bato-
ry zostanie wycofany ze stuzby. Ostatni
rejs do Kanady rozpoczat si¢ w Gdyni 22
wrze$nia 1987 roku. Na poktadzie wérod
211 pasazerow (dalszych 280 wsiadlo
w Rotterdamie i Tilbury) znalazly sie m.in.
ekipy Wytworni Filmow Dokumental-
nych i Telewizji Polskiej. 5 pazdziernika
zawinat do Montrealu, a w dwa dni p6z-
niej pozegnat Kanadg i wyszedt do Pol-
ski. Nie obyto si¢ bez przygod: u wejscia
na Tamize, w silnym sztormie i wietrze
siegajacym 200 km/godz., przy przechy-
tach do 10° (mimo stabilizatorow!), sta-
tek probowat rzuci¢ kotwice, jednak obie
zostaly zerwane, a statek zaczal dryfo-
wac¢ ku pobliskim mieliznom. Ostatecz-
nie Stefan Batory zawinal do kraju 20
pazdziernika 1987 roku, konczac 140
podroz okrezna pod polskg bandera.

Kariera Stefana Batorego zakonczyta
si¢ serig rejsow wycieczkowych oraz wi-
zyta w Ameryce Poludniowej. Ostatni rejs
rozpoczat sie w Tilbury 17 stycznia 1988
roku. Byl to 153 rejs wycieczkowy; sta-
tek poptynat wowczas z wycieczka na
Morze Karaibskie i powrdcit do Anglii 22
marca. Nastepnego dnia odstawiono go
do rezerwy, a 6 kwietnia 1988 roku
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opuszczono na nim polska bandere.
W czasie stuzby pod polska banderg Ste-
Jfan Batory przewiozt 288 tys. pasazerow.

Smutny los Stefana

Po wycofaniu Stefana Batorego ze
stuzby w PLO w maju 1988 roku sprze-
dano go za 2,75 mln dolarow greckiej fir-
mie Elias Panagiakos, za posrednictwem
firmy maklerskiej Hellenic Polish Line (Po-
lhellas). Ta z kolei wydzierzawita go pa-
namskiemu armatorowi Erne Compania
Maritima S.A, ktéra zamierzata przeksztal-
ci¢ go w okret mieszkalny zakotwiczony
w centrum Londynu. W tym tez czasie
skreslono statek z polskich rejestrow. 23
czerwca 1988 roku Stefan Batory wy-
szedt z Gdyni i trzy dni pdzniej (26 czerw-
ca) zakotwiczyt na redzie holenderskie-
go Vlissingen. Z przebudowy nic nie wy-
szto (brytyjscy ekolodzy protestowali
przeciw takiemu wykorzystaniu statku)
i1 listopada Stefan Batorywyruszyt z Vlis-
singen - z greckim kapitanem i 20-oso-
bowg polska zatoga - w podrdz do Pireu-
su, do ktérego dotart 13 listopada i na
rok stangl na tamtejszym kotwicowisku.
Plany wyczarterowania go hinduskiemu
armatorowi do rejsow z pielgrzymami w
basenie Oceanu Indyjskiego nie powiodty
si¢. 10 grudnia 1988 roku, w czasie posto-
ju na kotwicy, w sztormie zderzyl si¢ nie-
groznie z greckim pojazdowcem Sitia.

W 1989 roku sprzedano go - za 4,3
mln dolaréw - za posdrednictwem City
Shipping International Inc., dziatajacemu
w imieniu szwedzkiego armatora Stena
A/B. Nazwe statku skrécono do Stefan
(sygnal zawezwawczy CG6IL8), o co
zreszta wystepowala strona polska w tro-
sce o dobre imi¢ i tradycje Stefana Bato-
rego. Stefan wyruszyt w droge do Szwe-
¢ji 23 grudnia 1989 roku. Nastepnie prze-
szedt krotki remont, przystosowujacy go
do funkgji koszarowych.

Indianie z pl
Hurondw ofiar
na pokiadzie Stefana

t

dla Centralnego Muzeum
Morskiego w Gdarisku.

B
autentyczne canoe, prz::m;gy ~ | ;' &-’

e

Prawie péttora roku - od 1 utego 1990
do czerwca 1991 roku - byt czarterowa-
ny przez szwedzki rzad i stuzyt w Gote-
borgu jako hotel i statek mieszkalny dla
azylantow. W czerwcu 1991 roku wypo-
zyczono go jako rekwizyt do wiosko-fran-
cuskiego filmu; dla jego potrzeb zmienio-
no nazwe statku na Las Delicias. 7 sierp-
nia 1991 r. wyszedt na holu z Géteborga
do Pireusu. Po drodze zawinat do libijskie-
go Benghazi, gdzie przez trzy tygodnie
byl miejscem kolejnych obchodéw rewo-
lucji putkownika Kadafiego.

Planowano przebudowe statku na
nowoczesny wycieczkowiec, jednak do
tego nie doszto. Stefana postawiono w Pi-
reusie, gdzie w 1992 roku stuzyt jako sta-
tek mieszkalny, eksploatowany przez
Tony Travel & Agency; wihascicielem byta
spotka Courage Maritime Co. z Nassau
(Wyspy Bahama).

W lipcu 1994 roku Stefana przeholo-
wano na greckie kotwicowisko Chalkis
i tam pozostawiono. Ostatecznie zarzuco-
no tez plany przebudowy go na wyciecz-
kowiec, tym bardziej, ze 27 grudnia 1996
roku, w czasie sztormu, Stefan zdryfowat
na mielizne.

W ostatnig swa podroz Maasdam -
Stefan Batory - Stefan ruszyt w marcu
2000 roku. 22 marca tego roku przyholo-
wano go do tureckiej stoczni ztomowe;j
w Aliaga. W polowie kwietnia usunigto
z niego meble oraz drobne wyposazenia
i rozpoczeto ztomowanie. Trwato pdt
roku. Tak skonczyt zycie ostatni polski
transatlantyk, spadkobierca polskich da-
zen morskich i ostatni parowy transatlan-
tyk, ktérych era rozpoczeta sie w 1838 roku
$miatym rejsem malenkiego Siriusa.

Marek Twardowski

Zdjecia i reprodukgje, o ile nie
podpisano inaczej - ze zhioréw
Marka Twardowskiego i PLO.
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Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

sierpie 1996 r.

10.08. — w Stoczni Szczecinskiej zwodo-
wano chemikaliowiec Engen Rainbow—
pierwszy z serii B-573 o no$nosci 44 532
ton — najwiekszy do tego czasu statek
zbudowany w Szczecinie. Zamowienie na
ten i kilka nastepnych statkéw budowa-
nych dla armatora z RPA — Union Lines -
doszto do skutku m.in. dzigki pracujace-
mu tam emigrantowi z Polski, bylemu
pracownikowi PLO mgr. inz. Wtadystawo-
wi Kazimierczakowi.

26.08. — po 186 dniach od wydania orze-
czenia w sprawie zatoniecia promu Jan
Heweliusz (14 stycznia 1983 r.) Izba Mor-
ska w Gdyni rozestata wszystkim uczest-
nikom rozprawy obszerne, 240-stronico-
we, uzasadnienie orzeczenia.

30.08. — do eksploatacji w Baltic Conta-
iner Lines wszed! trzeci kontenerowiec
Canopus, co umozliwito uruchomienie
potaczen Gdyni z Kalingradem.

20 lat temu
sierpier 1986 r.

08.08. — w argentynskiej stoczni Allian-
za przekazano PZM masowiec Manifest
PKWN, ktory nastepnie wyszedt z ta-
dunkiem ziarna w pierwsza podroz do
Europy i do macierzystego portu Szcze-
cina.

11.08 — do Swinoujécia (i po raz pierw-
szy do Polski) zawingl panamax Ossoli-
neum, zbudowany dla PZM w Argenty-
nie (blizniak masowca Manifest PKWN).
Przejety przez Polakéw w marcu 1986 1.
(do tego czasu zdgzyt odby¢ trzy podrd-
ze eksploatacyjne).

25.08. — podczas podrézy z Casablanki
do Amsterdamu, majac w tadowniach 400
ton pulpy pomaranczowej oraz ponad

18-23.08. — z wizytag w Hawanie przeby-
wal okret szkolny Wodnik, ze stucha-
czami WSMW.

=)
il
"

tysiac ton wody (jako balastu) zatonat 14
mil od Ushant (Zatoka Biskajska) w ciez-
kim sztormie drobnicowiec Sopot. 5 pa-
sazerow i 26 cztonkow zatogi zostato
szczesdliwie ewakuowanych przez heli-
koptery i holownik ratowniczy, w akcji
ratowniczej uczestniczyt m.in. polski ma-

sowiec Obrowcy Poczty.

28.08. — w Stoczni Szczecinskiej zwodo-
wano masowiec Armia Ludowa— pierw-
szy z serii masowcow typu B-545.

30 lat temu
sierpien 1976 r.

6-10.08. — z wizyta w Gdyni przebywat
Gangut - okret szkolny radzieckiej MW.
Nalezat do serii trzech okretdw projektu
887, zbudowanych w Szczecinie.

10.08. — w Stoczni ,Wista” zwodowano
kuter pilotowy-katamaran Pilot 21.

21.08. — w Stoczni
Gdanskiej przekazano
kolumbijskiemu arma-
torowi kontenerowiec
Ciudad de Popayan —
= pierwszy statek z serii
o B-464.

28.08. — W Gdyni za-
konczyt sie T Kongres
8 Kultury Morskiej zorga-
nizowany przez Stowa-
o rzyszenie Dziataczy
Kultury Morskie;.

sl :RL“.

31.08. — w Stoczni im. Komuny Paryskiej
w Gdyni przekazano norweskiemu ar-
matorowi ropo-rudo-masowiec Jorek
Combiner (pieszczotliwie nazywany
przez stoczniowcow ,Jurek Kombina-
tor”) — pierwszy typu B-525, o no$no-
$ci 116 280 ton.

40 lat temu
sierpied 1966 r.

11.08. — do stuzby PZM wszed! niewiel-
ki drobnicowiec uniwersalny Kofobrzeg
II, zbudowany w bulgarskiej Warnie
w stoczni im. Georgi Dymitrowa. Do-
wodztwo statku objeta kpt.z.w. Danuta
Walas-Kobylinska.
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19.08. — Zmart kpt. z.w. Tadeusz Meis-
sner — legendarny dowddca Warszawy
i Batorego, wybitny nawigator i wykta-
dowca w PSM w Gdyni; posel na Sejm
w pierwszej popazdziernikowej kadencji

(1957-61).

23.08. — w Stoczni Gdanskiej potozo-
no stepke pod trawler-przetwoérnie Ca-
rina dla ,Dalmoru” — pierwszy z serii
B-22.

27.08. — w dunskiej stoczni w Aalborg
zwodowano dla potrzeb linii srodziemno-
morskich PLO zautomatyzowany drobni-
cowiec Sandomierz z fadowniami chtod-

niczymi.

60 lat temu
sierpien 1946 r.

06.08. — do Gdyni powrdcit z wojenne;j
tutaczki masowiec Lida nalezacy do ,Po-
lIbrytu”. Byl ostatnim polskim statkiem,
ktory wyszedt z Gdyni przed wybuchem
wojny (29.08.1939).

>
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)
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10.08. — Reaktywowano linig¢ zeglu-
gowa z Gdyni do portow $rodziemno-
morskich.

10.08. — w Nowym Porcie rozpoczal sig
czteromiesigczny kurs dla 40 zotnierzy
WOP, ktérzy tym samym stali sie zalgz-
kiem kadr morskich powstajacej flotylli
jednostek ptywajacych WOP.

14.08. — W Grimsby zatoga ,Dalmoru”
przejeta w ramach dostaw UNRRA bry-
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tyjski trawler parowy Braconmoor, ktory
w polskiej stuzbie otrzymal nazwe Wega.

17.08. — dzigki zabiegom Witolda Urba-
nowicza GAL ztozyt zamdéwienie w Zjed-
noczeniu Stoczni Polskich na budowe

70 lat temu
sierpier 1936 r.

19.08. — Dywizjon kontrtorpedowcow
(niszczyciele Burza i Wicher) wyptynat
z oficjalng wizyta do Tallina i Rygi.

A

trzech weglowcodw (pdzniej zamdwienie
rozszerzono na szes¢ statkéw). Pierwszym
ukonczonym statkiem tej serii byt Sofdek.

23.08. — Do Gdyni przybyly rewindyko-
wane z Niemiec zbiornikowce Plebnen-
dorfi Tiegenort (dawna lichtugi przebu-
dowana przed wojng na krypy minowe,
a w czasie wojny — przez Niemcow — na
zbiornikowce), ktéry wkrétce przejeta
marynarka wojenna. Ptywaly jako Krab1i
Zohw.

21.08. — dekretem Prezydenta RP pot-
wysep helski uznano za ,Rejon Umoc-
niony”.

26.08. — Rada Ministrow upowaznita wia-
dze Gdyni do zakupu od Stoczni Gdan-
skiej akcji Stoczni Gdynia. Posunigcie to
uratowato gdynska stocznie przed upadto-
$cia, do ktérej dazyt jej gdanski konkurent.

Opracowali: Jerzy Drzemczewski
Marek Twardowski



OBRAZY MORZA sztuka

Tajniki dziel marynistow (8)

Kadry z Zycia rybakéw

Akwarele Wiadystawa Jarockiego to najbardziej konsekwentny i realistyczny przekaz
dokumentujqcy prace kaszubskich rybakéw w polskim malarstwie miedzywojennym.

Polscy artysci z réznych przyczyn sie-
gali po tematyke morskg. Dla niektorych
byta to okazja do zmierzenia si¢ z trud-
nym zadaniem wyrazenia barwa tego, co
niematerialne: pogody, $wiatta i powie-
trza. Innych urzekaty statki, nieodmien-
nie kojarzace si¢ z romantyzmem dale-
kich podrézy. Byta tez spora grupa arty-
stow siegajacych po tematyke rodzajowaq.
Dostrzegali te bardziej prozaiczna strone
zycia nad morzem - najwazniejszy byt dla
nich czlowiek zmagajacy si¢ z morskim
zywiotem. Do takich twércéw nalezat
Wiadystaw Jarocki.

Fot. M. Brucki

InZynier i artysta

Urodzil sie 6 czerwca 1879 r. w Pod-
hajczykach na Wotyniu, zmart 7 lutego
1965 r. w Krakowie. Jego ojciec Wiodzi-
mierz byt uczestnikiem powstania stycz-
niowego. Jak wielu jemu wspotczesnych,
nie od razu zdecydowat si¢ na nauke na
uczelni artystycznej, gdyz - jak uwazano
- bycie malarzem nie zapewniato stabili-
zacji. Ukonczyt zatem Politechnike
Lwowska, uzyskujac dyplom inzyniera—
architekta. Zdobyta na studiach wiedze
wykorzystal zreszta pdzniej nadzorujac
prace nad przeniesieniem z Zakrzowa k.
Kalwarii Zebrzydowskiej do Zakopanego
XVIlI-wiecznego drewnianego kosciota
p.w. $w. Jana Apostota i Ewangelisty, sta-
nowigcego do dzi$ prawdziwg ozdobe
miasta. Jarocki jest takze autorem kilku
obrazow oftarzowych w tym kosciele.
W jednym z nich, przedstawiajacym Boze
Narodzenie, pod postaciami pasterzy
uwiecznit miejscowych gorali.

Inzynier Jarocki studia artystyczne
odbyt w latach 1902-1906 na krakowskiej
ASP, w pracowni Leona Wyczolkow-
skiego i Jozefa Mehoffera, a poZniej w
»Rybak przy todzi”, 1924, papier, akwarela, ze zbiorow P arySkiej Academie Julian. W 1921 r. byl
Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku. juz na tyle uznanym artysta, ze powie-
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rzono mu funkcje profesora rysunku na
jego macierzystej uczelni.

Tworczo$¢ Wiadystawa Jarockiego jest
bogata. Najbardziej znane sg jego prace
inspirowane folklorem Huculszczyzny
i Podhala, ale malowat réwniez pejzaze,
portrety (czesto rodziny badz bliskich
przyjacidd), nie stronit od tematyki reli-
gijnej, a i marynistyka nie byla w jego
tworczosci tylko epizodem. Wiele pod-
rézowal, bedac niezmordowanym propa-
gatorem polskiej sztuki za granica, orga-
nizujac liczne wystawy, w tym bardzo
czesto w Wenecji. To miasto odwiedzit
po raz pierwszy w 1911 r. jako stypen-
dysta austriackiego ministra o$wiaty. Za-
uroczony, uwiecznit je pastelami na pa-
pierze i bylo to pierwsze marynistyczne
do$wiadczenie malarza.

Jego prace znajduja si¢ w zbiorach
najwigkszych polskich muzeow, a takze
w muzeach europejskich. Najwieksza
kolekcja miesci si¢ w galerii przy Muzeum
Jana Kasprowicza na Harendzie. Jest to
darowizna zony malarza, Anny, corki wy-
bitnego polskiego poety Jana Kaspro-
wicza, z ktéra Jarocki przezyt wiele
szczesliwych lat i ktéra z pietyzmem za-
dbata o spuscizne po nim. W tejze galerii
obejrze¢ mozna wspomniane widoki
Wenecji, a takze obrazy malowane w Tur-
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¢ji i na Krymie. Polskie wybrzeze Balty-
ku odwiedzat wraz z zong kilkakrotnie.
Szczegdlnie upodobal sobie Rozewie,
gdzie przebywat w sezonie letnim 1922
i 1923 r. Wracal tam teZ po wojnie.

Akwarele jak film

Ze znajdujacych sie w zbiorach Cen-
tralnego Muzeum Morskiego 10 akwarel
z zycia kaszubskich rybakéw osiem po-
wstato w latach 1922-1926, a wiec pod-
czas lub tuz po pobycie artysty nad mo-
rzem. Prace te uderzajg realizmem. Bez
upigkszen i nadmiernej stylizacji artysta
ukazuje nam kaszubskich rybakdw,
umieszczajac ich zawsze na pierwszym
planie, swobodnych, nie upozowanych,
zajetych wytacznie potowem, rozwija-
niem, zwijaniem badz naprawg sieci. Wra-
Zenie naturalnosci jest tak silne, ze po-
szczegolne akwarele sa niemal jak poje-
dyncze kadry dokumentalnego filmu, kto-
ry powoli przewija si¢ przed naszymi
oczami, podczas gdy jego bohaterowie
obojetnie oddaja si¢ swoim codziennym
zajeciom.

Aby uzyskac¢ taka glebie reporterskiej
prawdy, artysta musiat zdoby¢ zaufanie
swoich modeli. Zy¢ wérdd nich i tak jak
oni. Ze wspomnien jego zony Anny wia-

\

domo, ze podczas pobytu w Rozewiu
mieszkatl w prostej, wiejskiej chacie, wy-
ruszat nawet z rybakami na potow, nie
obawiajac si¢ sztormdéw i niebezpie-
czenstw. Rybacy, dla ktorych przyjezdni
- coraz liczniejsi wezasowicze odwiedza-
jacy polski skrawek wybrzeza Battyku -
byli przybyszami z innego, miejskiego
i wygodnego $wiata, potrafili to docenié.
A moze imponowalo im, Ze uznany arty-
sta, juz wtedy profesor krakowskiej Aka-
demii (a zawdd nauczyciela cieszyt sie
w Polsce miedzywojennej wyjatkowym
prestizem) tak bardzo interesuje si¢ ich
zyciem.

Mitoénik detalu

Najbardziej dla Jarockiego charaktery-
styczna, noszaca wszystkie cechy repor-
terskiego zdjecia, jest akwarela ,Rybacy”.
Przedstawia ich czworke na dziobie todzi.
Kazdy zajety jest czyms innym. Dwoch
wyciaga z wody sie¢, trzeci zwija sznur,
a czwarty, zwrocony do widza profilem,
przyglada sie pozostatym. Nic nie umknie
bacznemu oku artysty — obserwatora.
Ksztalt kadluba todzi, elementy konstruk-
cji — zarys wregow, dziobnica, dulki, spo-
sOb zwiniecia zagla wokot masztu. Praca
ta skadrowana jest w sposob dla malar-

Fot. M. Brucki
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»Para dzieci rybakow kaszubskich”, 1926, papier, akwarela,
ze zbioréow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.

stwa nietypowy, ukazujac tylko maty frag-
ment wigkszej catodci, rezygnujac prawie
catkowicie z planu ogdlnego, ktéry po-
zwalal malarzom na budowanie iluzji prze-
strzeni. Ten z pozoru przypadkowy,
W rzeczywisto$ci wybrany z rozmystem
fragment pozwala arty$cie odwzorowac
wszystkie szczegbly, a zarazem zachowad
wrazenie szkicu na goraco i tym samym
nada¢ przedstawieniu sugestywny i au-
tentyczny wyraz.

Jeszcze nie raz zadziwi nas artysta
swoja znajomoscia szczegotow budowy
todzi rybackich. Zawdziecza ja by¢ moze
przynajmniej w czesci inzynierskiej wie-
dzy zdobytej na uczelni technicznej. Na
obrazie ,Rybak przy todzi” widzimy jej
czes$¢ rufowyq wraz ze stewq z metalowy-
mi uchwytami stuzacymi do zamocowa-
nia steru. Dajacy sie odczytad fragment
Z0ttego napisu na rufie ,..PADEY” ozna-
cza wie$ Tupadly na Rozewiu, gdzie ar-
tysta przebywat.

Zamilowanie do malowania technicz-
nych szczegdtow odezwie sie raz jeszcze
na obrazie ,W todzi”. Na biatym tle nieza-
malowanego arkusza papieru widzimy
ukazang w trzech-czwartych catodci tddz
rybacka. Nawet takie detale jak sposdb
taczenia klepek poszycia metoda ,na za-
ktadke” zostat przez artyste zauwazony.
W todzi pietrzy sie sprzet rybacki: kotwiczki
do sieci, zwoje sznura, skrzynka z narze-
dziami, bosaki, wiosta. Artysta z wyrazng
przyjemnoscia podkresla urode drewna,
jego strukture, formuje ksztatty przedmio-
tow, opisuje grubo$¢ desek poszycia.
Akwarela ta to nowoczesna wariacja na
znany od wiekow w malarstwie temat okre-
$lany jako ,martwa natura”. Malarz pracy

tej nie podpisal, by¢ moze uwazajac ja za
niedokonczona. Na odwrocie znajduje si¢
odreczny zapis zony artysty, swoisty cer-
tyfikat autentycznos$ci, a zarazem pamigt-
ka o szczegdlnym znaczeniu: ,Nizej pod-
pisana stwierdzam, ze/drugostronna akwa-
rela przedstawiajaca/sprzet rybacki w todzi,
jest oryginalna praca/mojego $.p. meza Wia-
dystawa Jarockiego/malowang w r. 1923/
Anna Kasprowicz Jarocka/Zakopane Ha-
renda 1973 1.”

W kaszubskiej maszoperii...

W tworzonym przez Jarockiego para-
dokumentalnym zapisie zycia i pracy ry-
bakdéw najwazniejsi byli ludzie. Ich twa-

rze gina pod daszkami czapek, rysy lek-
ko sie rozmazuja, nie na tyle jednak, by
nie odrézni¢ wieku przedstawionych
mezczyzn. Oczom widza ukazuje sie ro-
boczy strdj, skladajacy sie zazwyczaj
z podwinietych spodni i cieptych, znoszo-
nych kurtek. Dla artysty wazne sa takie
szczegoty jak mocne, spracowane dtonie
rybakow i ich bose stopy, ktére niekiedy
zdajg sie nieproporcjonalnie duze w sto-
sunku do catej sylwetki. Na niektérych
akwarelach widzimy pracujace kobiety,
jak chociazby na tej zatytulowanej ,Ry-
bak i rybaczka”. Dwoje ludzi, me¢zczyzna
i kobieta, trzyma rozpostarta sie¢. Przed
chwila mezczyzni wrocili z potowu, ku-
ter zostat wyciagnigty na piach, sie¢ trze-
ba naprawi¢ i wysuszy¢. To wlasnie na-
prawa zerwanych sieci badz oporzadza-
niem i sortowaniem ryb najczesciej zaj-
mowaly sie kaszubskie kobiety, wnoszac
swoj wktad w funkcjonowanie rodzinne-
go przedsiebiorstwa. Dzieci od najmlod-
szych lat uczono samodzielnosci i odpo-
wiedzialnosci, przydzielajac drobne obo-
wigzki. Na obrazie ,Para dzieci rybakéw
kaszubskich” Jarocki pokazal matego
chtopca i niewiele starsza od niego dziew-
czynke zajetych czytaniem ksigzki. Wta-
Sciwie to dziewczynka pod nieobecnos¢
rodzicéw zajmuje si¢ prawdopodobnie
opieka nad mlodszym bratem. Ten z ko-
lei nie wyglada na szczegdlnie zaintere-
sowanego. Wolatby zapewne w tym cza-
sie zaja¢ sig¢ czyms innym, np. puszcza-
niem na fale modeli statkdw, zabawg bar-
dzo wowczas popularna, stanowiaca w
dziecigcej wyobrazni namiastke doroste-

»W todzi”, 1923, papier, akwarela, ze zbiorow
Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku.
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»Rybacy”, 1951, papier, akwarela, ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku.

go zycia. Artysta odmalowat tu nie tylko
wdzieczne sylwetki matych dzieci, ale
potrafit rowniez wnikna¢ w ich psychike.
By¢ moze podazal tropem Stanistawa
Wyspianskiego, autora calej serii prac
poswigconych dzieciom, najczesciej wy-
wodzacym sie z ludu, ujmujacych prostota
i umiejetnoscig nawigzania kontaktu emo-
cjonalnego z maltym modelem.

Od oféwka do farby

Wszystkie wymienione prace nama-
lowat Wtadystaw Jarocki w wymagajacej
sporych umiejetnosci technice akwarel,
farbie o spoiwie wodnym, gdzie raz po-
tozona plama barwna jest zabiegiem osta-
tecznym, nie poddajacym si¢ dalszej ko-
rekcie. Artysta nie starat si¢ ukry¢ przed
odbiorca tajnikéw swego warsztatu. Dzigki
temu, iz wiele prac pozostawit nieukon-
czonymi, wida¢ wyraznie, ze przed przy-
stagpieniem do malowania pedzlem wy-
konywat otoéwkiem nie tylko ogdlny za-
rys kompozydji, ale réwniez szkicowat
szczegOty. Obok bosej stopy dziewczyn-
ki na obrazie ,Para dzieci rybakdw kaszub-
skich” uwazny obserwator dostrzeze na-
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rysowang otoéwkiem druga stope, z ktd-
rej namalowania autor ostatecznie zrezy-
gnowat, by¢ moze zniechecony jej tro-
che nienaturalnym ulozeniem. Na pozo-
statych akwarelach widoczne sg $lady
otdéwka, ktorych artysta ostatecznie nie
wykorzystal. Farbe nanosit starannie i za-
razem lekko, nie pozbawiajac jej przej-
rzystosci i czystosci. I chociaz konse-
kwentnie starat si¢ odda¢ tréjwymiaro-
wo$¢ przedmiotdw i postaci za pomocg
klasycznego modelunku $wiattocieniowe-
20 i malowania walorowego (partie o$wie-
tlone sa jasne, nieo$wietlone — ciemne),
pozostal wierny ptynnosci i miekkosci li-
nii, uwodzac widza charakterystyczng dla
secesji dekoracyjnoscia.

Wiadystaw Jarocki dobrze radzit so-
bie z malowaniem samego morza. Na
wspomnianych akwarelach wystepuje
ono co prawda jako odlegte tto, ledwie
naszkicowane, ale za to z wyczuciem
i konsekwentnie. Sposdb prowadzenia
pedzla, ktéry na pierwszy rzut oka wy-
daje sie przypadkowy, po blizszym przyj-
rzeniu sie ukazuje krétkie, poziome, pre-
cyzyjne pociagnigcia o réznym stopniu
nasycenia koloru, ktore w wybranych

miejscach pozornie wymykaja si¢ spod
kontroli i swobodnie sptywaja, tworzac
malownicze zacieki.

Zobaczy¢, co niewidoczne...

Chyba nigdy w swej historii polskie
wybrzeze Battyku nie doczekato sig tylu
malarskich przedstawien, jak w okresie
miedzywojennym. Whadystaw Jarocki ma
w tym i swéj udzial. Jego akwarele opo-
wiadajace o zyciu kaszubskich rybakow
budza zainteresowanie nie tylko dla ich
czysto malarskiej urody, lecz takze, a mo-
ze przede wszystkim, ze wzgledu na re-
alistyczny sposéb przekazu. Dowodzg raz
jeszcze, ze artysta nie jest tylko nieco
oderwanym od rzeczywisto$ci pieknodu-
chem, lecz $wiadomym uczestnikiem
Zycia spotecznego, i to takim, ktory po-
trafi wydoby¢ prawdy dla innych niewi-
doczne.

Liliana Gieldon
Cdn...

llustracje:
© Centralne Muzeum Morskie
w Gdansku

Fot. M. Brucki
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Korweta rakietowa Hanit, typ
Sa’ar 5 (stosowana jest rowniez
nazwa typ Eilat, od pierwszego
okretu serii) - budowa Litton
Ingalls Shipbuilding (USA),
wodowanie - marzec 1994
(Eilat - luty 1993, Lahav -
sierpien 1993). Wypornos¢é
standardowa 1 075 ton,
wypornosc peina 1 227 ton,
diugosé - 85,64 m, szerokos¢ -
11,88 m, zanurzenie 3,17 m,
sifownia skonfigurowana

w systemie CODOG, dwa silniki
wysokoprezne MTU 12V
1163TB82, turbina gazowa GE LM
2500, predkos¢ maksymalna

33 wezly, zasieg przy predkosci
17 weziow 4000 mil morskich.
Uzbrojenie: osiem rakiet
przeciwskretowych RGM-84
Harpoon, osiem rakiet
przeciwskretowych Gabriel,

2 x 32 wyrzutnie kadiubowe dla
rakiet przeciwlotniczych Barak,
zestaw obrony bezposredniej
Vulcan-Phalanx, 2 x 20 mm
armaty, 2 x Illl wyrzutnie torped
kalibru 324 mm, smiglowiec
Aerospatiale H-665A Dauphin,
zaloga 61 (25 oficeréw).

Chinski cios

Hezbollahu

14 lipca operujaca na wodach liban-
skich w rejonie Bejrutu izraelska korwe-
ta rakietowa Hamnit (typ Eliat lub Sa’ar 5)
trafiona zostala wystrzelonym z brzegu
pociskiem rakietowym. Okret manewro-
wat wéwcezas okoto 10 mil morskich od
brzegu. Pocisk uderzyt w burte w czesci
rufowej, gdzie znajduje si¢ ladowisko dla
$migtowca. Eksplozja spowodowata roz-
legte uszkodzenia i pozar znajdujacych
sie tam zbiornikow paliwa lotniczego. Po-

b . i ’ . . Artyleryjski zestaw obrony
Z anOny mozZiiwoSsCl manewrowania bezposredniej Vulcan - Phalanx
okret zostat odholowany z zagrozonej to szesciolufowa armata rotacyjna
strefy przez inne izraelskie okrety. Osta- L L0 D (L L BT D S Y
X fit do Aszdod. W oficialn Kk Galtinga), naprowadzana na cel przez
tecznie trafit do Aszdod. W oficjalnym Ko- stacje radiolokacyjna. Obecnie brak
munikacie izraelska marynarka stwierdzi- informacji, czy feralnego dnia system
la, Zze na pokladzie Hanir zginelo czte- byturuchomiony, a jezelitak; to

, dlaczego okazaf sie nieskuteczny.
rech ludzi. 9 € v
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Zaskoczenie

Incydent ten byt zaskoczeniem dla
dowddztwa izraelskich sit morskich oraz
zatdg okretow, ktore do tej pory liczyty
sig raczej z zagrozeniem ze strony todzi
obsadzonych przez samobodjcow lub
ostrzatem z jednostek przybrzeznych (lub
brzegu), prowadzonym przy uzyciu gra-
natnikéw przeciwpancernych lub prze-
ciwpancernych pociskow rakietowych.
Zaréwno w jednym, jak i w drugim przy-
padku Izraelczycy wypracowali i wdro-
zyli skuteczne procedury przeciwdziala-
nia i poziom rzeczywistego ryzyka po-
noszonego przez okrety byt stosunkowo
niewielki. Teraz sytuacja si¢ zmienifa.

Dowodztwo Morskich Sit Obronnych
nalozylo embargo informacyjne na wy-

darzenia zwigzane z uszkodzeniem kor-
wety Hanit, ale w oparciu o rozmaite
dostepne publikacje mozna — w ogdl-
nym zarysie — odtworzy¢ przebieg wy-
darzenia z 14 lipca. Juz dzien wczesniej
(czyli dobe po zaatakowaniu przez
Hezbollah patrolu po izraelskiej stronie
granicy z Libanem, zabiciu o$miu i upro-
wadzeniu dwoch Zotnierzy) armia izra-
elska rozpoczeta zakrojone na szeroka
skale dziatania odwetowe. Rozpoczety
sie ataki lotnicze na wybrane cele w Li-
banie, a jednoczesnie marynarka zablo-
kowata wybrzeze, biorac rowniez odziat
w ostrzale obiektéw potozonych
w pasie nadbrzeznym. W dziatania
zaangazowane byly znaczne sity,
a okrety manewrowaty stosunkowo
blisko brzegu.

C-802

Poddzwickowy przeciwskretowy
pocisk kierowany produkgji chinskie;.
Dtugo$¢ 6,39 m, $rednica kadtuba
0,39 m, rozpigto$¢ 1,18 m, masa cat-
kowita 715 kg, masa gtowy bojowe;
165 kg (fadunek odtamkowo - burzg-
cy), predkos¢ przelotowa 0,9 Macha,
zasieg maksymalny 120 km, napro-
wadzanie: w pierwszej fazie lotu urza-
dzenie inercyjne, w konicowej stacja
radiolokacyjna.

Po roku 1991 pociski omawiane-
go typu zaczal importowac Iran, na-
bywajac okoto 60-80 sztuk. Amery-
kanski przewodniczacy Potaczonego
Komitetu Szeféw Sztabéw generat
John Shalikashivili usitowat wymoc

w roku 1996 na swym chinskim part-
nerze generale Chi Haotian wstrzyma-
nie eksportu. Nie przyniosto to jed-
nak rezultatow. Nie istnieja Zadne po-
rozumienia miedzynarodowe ograni-
czajace handel tym rodzajem uzbro-
jenia (nawet nieformalne porozumie-
nie MCTR — Missile Technology Con-
trol Regime — odnosi si¢ do rakiet i po-
ciskéw manewrujacych o zasiegu po-
wyzej 500 km i masie glowy bojowe;j
przekraczajacej 500 kg). Nie mozna
wykluczy¢, ze wspdlny iransko-pot-
nocnokoreanski program wspotpracy
wojskowej zaowocowal modernizacja
pociskéw C-802.

62

Prezent z Iranu

Sytuacje te wykorzystat Hezbollah, kto-
ry pozyskatl w Iranie pewna ilo$¢ (ile do-
ktadnie — nie wiadomo) przeciwokreto-
wych pociskéw rakietowych chinskiego
typu C-802 (poczatkowo spekulowano
réwniez o mozliwosci uzycia pocisku C-
701, ale hipoteza ta upadta). Wedlug nie-
ktorych zrodet w Libanie znalezli sie réw-
niez instruktorzy nalezacy do iranskiego
Korpusu Straznikéw Rewolucji Islamskiej
ito wtasnie oni odpalili rakiete. Pociski
(w kierunku izraelskiego okretu wystrze-
lono dwie rakiety) znajdowaly si¢ na za-
maskowanych stanowiskach ogniowych,
a do skierowania ich na cel postuzono si¢
najprawdopodobniej srodkami optyczny-
mi, uruchamiajac stacje radiolokacyjne na-
prowadzania rakiet natychmiast po starcie.
Jedna rakieta trafita korwete, druga napro-
wadzita sie na przechodzacy w poblizu sta-
tek handlowy bandery panamskie;j.

Niekompatybilny

Rodzg si¢ jednak watpliwosci. Dlacze-
go izraelski okret, wyposazony w zaawan-
sowane technologicznie srodki walki radio-
elektronicznej oraz systemy samoobrony
nie wykryl nadlatujacej rakiety, mimo, ze
pracowat jej radar naprowadzania? C-802
jest pociskiem poddzwiekowym, pokona-
nie 10 mil morskich zajmuje mu okoto
minuty. W warunkach wspoétczesnej woj-
ny morskiej to duzo czasu. Skutecznoscia
nie wykazaly sie tez systemy samoobrony
korwety: rakietowy wykorzystujacy poci-
ski Barak, oraz artyleryjski oparty o 30 mm
zestaw Vulcan-Phalanx. W specjalistycz-
nych publikacjach postawiono wobec po-
wyzszego hipoteze, ze cze$¢ systemOw ra-
dioelektronicznych okretu Hanitbyta wy-
taczona ze wzgledu na brak kompatybil-
nosci elektromagnetycznej ze sprzgtem sit
powietrznych. Mowigc inaczej, urzadzenia
okretu mogly zaktdcad systemy poktado-
we dziatajacych w tym samym rejonie izra-
elskich mysliwcéw. Jezeli opinia ta sie po-
twierdzi bedzie to oznacza¢, ze poziom
cyfrowej integracji poszczegolnych rodza-
jow izraelskich sit zbrojnych jest nizszy niz
wynikatoby to z wypowiedzi wojskowych
i producentéw sprzetu.

Opisany epizod stanowi réwniez do-
tkliwa porazke izraelskich shuzb rozpozna-
nia i wywiadu. Wedtug stow dowodzace-
go morskim komponentem sit zaangazo-
wanych w libanska operacje kontradmi-
rata Norma Faiga, Izraelczycy w swoich
planach nie przewidzieli zagrozenia ze
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strony takiego uzbrojenia. Wynika z tego,
ze nie zdotano pozyska¢ informacji za-
réwno o przekazaniu przez Iran pociskéw
Hezbollahowi, ani tez ztamacd tajemnicy
otaczajacej ich przechowywanie, szkole-
nie personelu do ich bojowego uzycia czy
wytyczanie stanowisk ogniowych.

Dalej od brzegu

Po uszkodzeniu korwety Hawnit mary-
narka izraelska zwigkszyta odlegtos¢ od

Nasze MORZE ¢ nr 8 « sierpieri 2006

brzegu, w jakiej dziatajg okrety, by nie wy-
stawia¢ ich na kolejne uderzenia. Zaktada-
jac, ze Hezbollah ma rakiety, a nie peten
rakietowy kompleks nadbrzezny ze stacja
radiolokacyjna kierowania ogniem, jest to
dos¢ skuteczny $rodek zapobiegawczy. Nie
zmienia jednak faktu, ze swoboda dziata-
nia izraelskiej marynarki na wodach liban-
skich ulegta znacznemu ograniczeniu, a wi-
zerunek zarowno panstwa, jak i floty po-
waznie ucierpial. Byla to prawdopodob-
nie najwieksza strata bojowa izraelskich

Mimo, ze izraelskie jednostki wyposazone

$3 w najnowoczesniejsze systemy
radioelektroniczne, Hanit nie zdotat unikngé
trafienia stosunkowo prymitywnym pociskiem
rakietowym. Moze to swiadczyc o tym, ze
czesc¢ urzadzen wylaczono, by nie zakiocaly
dziatan wiasnego lotnictwa.

Morskich Sit Obronnych od czasu zatopie-
nia przez Egipcjan niszczyciela Eliat na re-
dzie Port Fuad w roku 1967.

Krzysztof Kubiak
Zdjecia: IDF, US Navy
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Kolejna podwodna zagadka rozwigzana

\

Po prawie 60 latach odnaleziono w Battyku wrak naftowej na Morzu Battyckim. 12 lipca,

c : q - . . w czasie rutynowych pomiarow przepro-
niemieckiego lotniskowca Graf Zeppelin. Ucina to 2 s o

spekulacje na temat powojennych loséw tego okretu. noc od Rozewia, na glebokosci ok. 87 me-
tréw, zlokalizowali wielki wrak. Jego pa-

Odkrycia dokonali pracownicy gdan-  rametry i wyglad pasowaty do wymiardw

skiego ,Petrobalticu”, firmy zajmujacej si¢  Grafa Zeppelina - stynnego niemieckie-

poszukiwaniem i wydobywaniem ropy go lotniskowca z czaséw drugiej wojny
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Wodowanie Grafa

Zeppelina odbylo sie
8 grudnia 1938 roku
w stoczni Deutsche
Werke w Kilonii.

Niemiecki
dokument z 1939
- \ roku - zezwolenie
Y : przeznaczone

»do uzytku
wewnetrznego”,
zZwigzane

z budowa Grafa
Zeppelina.

$wiatowej. Odkrywcy nie byli jednak
pewni swego. Dlatego o znalezisku po-
informowali Marynarke Wojenna. Ta wy-
stata we wskazany przez nich rejon okret
hydrograficzny ORP Arctowski.

W miedzyczasie informacja o odnale-
zieniu wraku ,wyciekta” do mediow. Te,
W sensacyjnym tonie, nagto$nity sprawe.
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Adam Stoltmann ,prowadzit’ podwodny
pojazd AERO B, ktory - spuszczony 80 metrow

pod powierzchnie wody - dokfadnie
sfotografowat i sfilmowat lezacy na dnie

STOLTMANN

Odzyly spekulacje na temat lotniskow-
ca. Pasjonaci historii i mito$nicy morza, nie
tylko z Polski, w napigciu oczekiwali na
wynik ekspedyciji.

27 lipca Marynarka Wojenna potwier-
dzita przypuszczenia pracownikow ,Pe-
trobalticu”. W ten sposdb Graf Zeppelin
rozpoczat nowy rozdziat swoich dziejow.

2000 PO75 HB23 A--.-

TIME CODE
1:13:53:08

Budowaé, nie budowaé?

O budowie wtasnego lotniskowca
Niemcy mys$leli na dtugo przed Grafem
Zeppelinem. Juz w czasie pierwszej woj-
ny $wiatowej zrodzit si¢ pomyst przero-
bienia na ten cel statku pasazerskiego Au-
sonia. Takze potem, w czasie drugiej

4000 075 022 A--.-

Battyku wrak Grafa Zeppelina.

wojny $wiatowej, wielokrotnie i na rézne
sposoby do sprawy wracano. Bezskutecz-
nie. Graf Zeppelin pozostal jedynym nie-
mieckim lotniskowcem w historii.
Cofnijmy si¢ jednak do marca 1934
roku. Wtedy to po raz pierwszy okreslo-
no oficjalnie wymogi, jakie spetnia¢ miat
przyszly niemiecki lotniskowiec. Wedtug

¥ 4000 078 C296 A--.-

Taki obraz niemieckiego lotniskowca zarejestrowata kamera podwodnego pojazdu AERO B.
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nich, miat mie¢ zasieg 12 tys. mil mor-
skich, wypornosc¢ ok. 15 tys. ton i osiggac
predkos¢ 33 weztdw. Jego uzbrojenie sta-
nowi¢ miato dziewied¢ dziat kalibru 150
mm lub szes¢ kalibru 203 mm, silna arty-
leria przeciwlotnicza i 60 samolotéw star-
tujacych z poktadu o dlugo$ci minimum
180 metréw.

Na gtownego projektanta jednostki
wyznaczono, 36-letniego wowczas, wy-
zszego urzednika biura konstrukcyjnego
marynarki, inz. Wilhelma Hadelera. Na-
potkal on w swojej pracy na ogromne
trudnosci, wynikajace nie tylko z braku
wezesniejszych niemieckich do$wiadczen
w tej dziedzinie. Hadeler musiat borykac
sie z niezrozumieniem czesci dowodztwa
Kriegsmarine. W owym czasie, podobnie
jak i w niektérych innych flotach, takze
w Niemczech nie brakowato oficeréw,
ktorzy nie dostrzegali potrzeby posiada-
nia lotniskowcéw.

Mimo to Hadelerowi udato si¢ wyko-
na¢ projekt w rekordowym tempie, bo
w niecaty rok.

Szpieg na pokladzie

Aby zdoby¢ potrzebne do niego dane,
Niemcy chwytali si¢ niemal wszystkiego.
Potajemnie dostali si¢ np. na poktad bry-
tyjskiego lotniskowca Furious, gdy zo-

Co zobaczyt
Arctowski

Spoczywajacy ok. 40 mil mor-
skich na pétnoc od Rozewia, na gle-
bokosci ok. 87 metréow wrak lezy
na prawej burcie, jest przechylony
o okoto 50 stopni. Powaznie uszko-
dzony kadtub nie ztamat sie. Uszko-
dzona jest czes¢ dziobowa, wiezycz-
ka na prawej burcie oraz poktad
startowy dla samolotéw. Na rufie
widoczny jest duzy le;j.

Cho¢ zatoga ORP Arctowskinie
odnalazta ewidentnego dowodu, ze
wrak to faktycznie Graf Zeppelin
(chodzi tu np. o umieszczona na ka-
dtubie nazwe okretu, komin,
dzwon, tabliczki znamionowe), wie-
le szczegotdw odpowiada informa-
cjom, ktére o lotniskowcu ma Ma-
rynarka Wojenna.
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Obraz niemieckiego wraku
utworzony na podstawie
danych sonaru.

Obraz Grafa Zeppelina z echosondy wielowigzkowej.
Widoczne s3: ptaski poktad lotniczy, otwory
po windach wynoszacych

samoloty i miejsca

po artylerii okretowej.
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stal udostepniony zwiedzajacym podczas
brytyjskiego Tygodnia Marynarki. Nawia-
zali tez kontakt z Japonczykami, ktorzy
jesienig 1935 roku pozwolili im nie tylko
odby¢ wizyte na swoim lotniskowcu Aka-
gi, ale takze udostepnili im cze$¢ planow
technicznych tego okretu.

Zlecenie budowy pierwszego nie-
mieckiego lotniskowca otrzymata 16 li-
stopada 1935 roku stocznia Deutsche
Werke w Kilonii. Wodowanie odbyto si¢
- w obecnosci samego Adolfa Hitlera - dwa
lata pézniej, 8 grudnia 1938 roku. Okre-

Kmdr ppor. Dariusz Beczek,
dowddca okretu hydrograficznego
ORP Arctowski jest pewny na 99,9
procent, ze 260-metrowy wrak, na
ktory 12 lipca natkneli sie pracownicy
»Petrobalticu”, to niemiecki
lotniskowiec Graf Zeppelin.

Kpt. Artur Grzadziel, zastepca

kapitana ORP Arctowski mowi,

ze na wraku Graffa Zeppelina nie udafo sie
odnalezé tabliczek znamionowych

z informacjami o jednostce.

Graf Zeppelin w liczbach (po roku 1942)

Wypornos¢ bojowa ok. 33,5 tys. ton

Ditugos¢ catkowita ok.262,5m
Szerokos¢ 31,5m
Zanurzenie 8,5m
Wysokos¢ burty 22,5m
Dtugos¢ poktadu lotniczego 244 m
Maksymalna szerokos¢ poktadu lotniczego 30m

Moc maszyn napedowych 200 tys. KM
Predkos¢ maksymalna 34,5 wezta

Zasieg - 8 tys. mil morskich (przy predkosci 19 weztéw)
Zapasy (prowiant i inne) na 7-8 tygodni
Zatoga 2026 oséb

Uzbrojenie - 16 dziat kalibru 150 mm, 12 dziat kal. 105 mm,
22 dziata przeciwlotnicze kal. 37 mm, 28 dziat przeciwlotniczych kal. 20 mm

Samoloty - 42 (30 Junkersow Ju 87C i 12 Messerschmittéw Me 109T)

Grubosé¢ pancerza - do 100 mm na $rédokreciu

¢

towi nadano imie GrafZeppelinna czes¢
hrabiego Zeppelina, legendarnego nie-
mieckiego tworcy sterowcow. Jego cor-
ka zostata rowniez matka chrzestna jed-
nostki.

Poczatkowo prace nad budowg lotni-
skowca przebiegaly bez przeszkdd.
W chwili wybuchu drugiej wojny $wiato-
wej byt gotowy w ok. 90 procentach. Nie-
spodziewanie jednak budowe wstrzyma-
no juz w lipcu 1940 roku. Okret przeho-
lowano do Gdyni. Cumowat tam do ata-
ku Niemiec na Zwigzek Radziecki
w czerwcu 1941 roku, gdy w obawie
przed sowieckim lotnictwem zmieniono
mu miejsce pobytu na Szczecin. Do Gdy-
ni wrdcit pie¢ miesiecy pdzniej. Juz jako
Zugvogel stuzyt tam za ptywajacy maga-
zyn do przechowywania zapasow drew-
na szlachetnego dla Kriegsmarine.

Rozczarowanie Hitlera

Rozwdj dziatan wojennych na morzu,
a szczegOlnie na Pacyfiku, udowadnial, jak
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bardzo skuteczne moga by¢ lotniskow-
ce. Takze Niemcy to dostrzegali. Posta-
nowili wiec dokonczy¢ budowe Grafa
Zeppelina. W maju 1942 roku na okrecie
znowu pojawili sie stoczniowcy. Lotnisko-
wiec ponownie tez przebazowano do
Kilonii. Wydawato sie, Ze tym razem nic
juz nie stanie na przeszkodzie dokoncze-
niu jego budowy.

A jednak. 30 stycznia 1943 roku Hitler,
rozczarowany brakiem sukceséw duzych
jednostek Kriegsmarine, podjal decyzje
o wytaczeniu ich wszystkich ze stuzby. Do-
tyczylo to takze Grafa Zeppelina. Stato si¢
to 2 lutego. Okret miat wroci¢ do Gdyni,
ale ostatecznie zacumowat w Szczecinie.
Tam zastal go koniec wojny. Tuz przed
wejsciem wojsk radzieckich do miasta, 24
kwietnia 1945 roku o godz. 18, zalany
wczesniej woda Graf Zeppelin zostat wy-
sadzony w powietrze.

W rosyjskiej stuzbie

Po oszacowaniu uszkodzen Rosjanie
postanowili przywrocic¢ go do stanu uzy-
walnosdci. I tak 19 sierpnia 1945 roku
w $winoujéciu okret wiaczono do floty ra-
dzieckiej jako jednostke doswiadczalng
o mato romantycznej nazwie PB-101.
Zgodnie z miedzynarodowymi postano-
wieniami, Rosjanie powinni Grafa Zep-
pelina zatopi¢ na duzej gtebokosci lub
zeztomowac zaraz po zakonczeniu dzia-
tan wojennych. Z niewiadomych powo-
dow zrobili to jednak dopiero dwa lata
pozniej. 14 sierpnia 1947 roku PB-101
wyprowadzono na poligon morski na
potnoc od przyladka Rozewie. Przed za-
topieniem Rosjanie zamierzali przeprowa-
dzi¢ na nim jeszcze testy z materiatami
wybuchowymi.

Rozkaz - zatopié

Rankiem 16 sierpnia na okrecie zdeto-
nowano kilkanascie tadunkéw roznej wiel-
kosci. Potem zostat zbombardowany przez
lotnictwo. Do tego celu uzyto 24 samoloty
i ok. 100 bomb (w cel trafito jednak tylko
sze$¢h). Poniewaz nastgpnego dnia, 17
sierpnia, lotniskowiec wciaz utrzymywat si¢
na wodzie, a stan morza si¢ pogarszal
i okret zaczat dryfowac w kierunku plycizn,
Rosjanie podjeli decyzje o ,dobiciu” go
torpedami. Dzieta dokonaly dwa stalowe
,wegorze” kalibru 533 mm, wystrzelone
z tralowca TK-503 i niszczyciela Stawnyy.
W pot godziny pdzniej Graf Zeppelin, prze-
chylajac si¢ na prawa burte, dziobem w dot
poszed! na dno.
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Poréwnanie obrazu z sonaru z rysunkiem Grafa Zeppelina pokazuje wiele podobienstw
pomiedzy niemieckim lotniskowcem, a znalezionym na dnie Battyku wrakiem.

ZSRR poinformowat sojusznikéw o za-
topieniu lotniskowca, ale nie ujawnil, w ja-
kich okolicznosciach do tego doszto. Wy-
niki badan z materiatami wybuchowymi
byty bowiem tajne. Atmosfere tajemni-
czo$ci podgrzewat tez fakt, ze do dzisiaj
nie wiadomo na pewno, co si¢ z nim dzia-
to w okresie miedzy przywroceniem mu
plywalnosci w 1945 roku, a zatopieniem
w 1947 roku. Powstaty wiec liczne, nie-
raz nawet bardzo fantastyczne wersje jego
konca. Wedtug jednej z nich, Graf Zep-
pelin miat np. zatong¢ niedaleko Lenin-
gradu z rosyjskimi tupami wojennymi na
poktadzie.

Prawda jest chyba jednak bardziej pro-
zaiczna. Lotniskowiec niszczat zapewne
przez dwa lata w Swinoujéciu, a Rosjanie
nie bardzo wiedzieli, co z nim zrobic, az
w koncu zdecydowali o jego zatopieniu.
Teraz, juz jako wrak, rozpocznie zapew-
ne nowe, by¢ moze najbardziej udane
zycie - wielkiej atrakcji dla mito$nikow
nurkowania.

Tomasz Falba

Zdjecia i reprodukgje:
Waldemar Okraéj

Wrak lotniskowca

GRAF ZEPPELIN 88 2

Morze Baltyckie
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MORZE FIIMOW  DVD

Azieci...

,Czy to tak trudno zrozumie¢? Widzisz cos, zabijasz, zjadasz. Proste!”

— tak obowigzujgce w oceanie zasady tumaczy rekin Frankie swemu bratu Lenny’emu.
,A moze znajde jakqgs starg, chorg rybe i zaczekam...” — odpowiada Lenny,

ktéry ukrywa przed swg krwiozerczq rodzing, ze jest... wegetarianinem.

Czy to jeszcze bajka dla dzieci, czy raczej juz dla dorostych?

O ty, w ikre kopany!

Powyzszy dialog pochodzi z przebo-
jowej animacji ,Rybki z ferajny”. Ta roz-
grywajaca si¢ w podwodnym $wiecie rafy
koralowej historia byta odpowiedzia stu-
dia Dreamworks na disneyowski hit
,Gdzie jest Nemo”. Odkad pod koniec
lat 90. w animowanym $wiecie zagoscita
konkurencja, znacznie poprawita sie ja-
kos¢ kreskowek. Coraz rzadziej sa one
ckliwymi bajkami z moratem dla najmtod-
szych, systematycznie ewoluujac w stro-
ne wielowatkowych historii, petnych spe-
cyficznego - nierzadko czarnego - humo-
ru oraz zapozyczen z filmowej klasyki
i parodii kultowych scen, zrozumiatych juz
tylko dla wyrobionej, dorostej widowni.

/70

Podwodna mafia

)

Takie tez sa ,Rybki z ferajny”” — opo-
wie$¢ o podwodnym miescie na rafie
koralowej do ztudzenia przypominajacym
nowojorski Times Square, z jego charak-
terystycznymi, obwieszonymi bilboarda-
mi budynkami, ulicznymi korkami i zot-
tymi takséwkami wtacznie. Mieszkancy
rafy tylko z pozoru wiodg wesote i bez-
pieczne zycie. W rzeczywistosci, co rusz
terroryzowani sg przez mafie rekinow pod
wodza bezwzglednego Don Lino. Mafij-
ny boss jest juz jednak zmeczony kiero-
waniem podwodnym poétswiatkiem i pla-
nuje przekazanie wtadzy swym synom.

Ma jednak z tym duzy problem. O ile
bowiem starszy syn Frankie wykazuje
talent do przestepczego fachu, to mtod-
szy Lenny okazuje sie sentymentalnym
marzycielem i - co gorsza - wegetariani-
nem! Gdy na polecenie ojca Frankie daje
Lenny’emu lekcje zabijania, niespodzie-
wanie sam ginie, przygnieciony zrzucona
wiasnie przez statek kotwica. Obwiniaja-
cy siebie za $mier¢ brata Lenny ucieka
z domu. Tymczasem niedoszta ofiara re-
kinow - Oscar, niespodziewanie staje sie
bohaterem rafy, gdyz wszyscy sadza, ze
to on sam zabit krwioZercz‘tie. Ogto-
szony ,pogromca rekindw” Oscar
marzyt o takiej stawie, wiec korzysta z niej
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i nie wyprowadza mieszkancow rafy z bte-
du. Ale sielanka nie moze trwac dtugo.
Don Lino poprzysigga zemste zabojcy
syna i wysyta do miasta grupe rekinéw-
7abojcow...

Dorosty jak dziecko

Czy tak wyglada scenariusz filmu dla
dzieci? Raczej nie, bo Dreamworks -
w przeciwienstwie do owczesnego holly-
woodzkiego monopolisty Disneya - od po-
czatku postanowit swoje filmy animowa-
ne robi¢ réwniez dla dorostych. I tym mie-
dzy innymi zdobyt sympatie widzow, od
debiutanckiej ,Mrowki Z” poczawszy, na
kultowym juz ,Shreku” skonczywszy. Po
raz pierwszy bowiem okazalo si¢, Ze na
filmie animowanym dorosty nie musi by¢
tylko dodatkiem do dziecka. Stat sie réw-
noprawnym widzem, ktory w tym samym
filmie odnajduje zupetnie inne tresci niz
siedzace obok dzieci, a wszyscy przez caty
seans rownie dobrze sie bawia. Dzi$ juz
nikt w kinie nie patrzy ze zdziwieniem na
dorostego kupujacego dla siebie bilet na
kreskdwke i nie pyta: ,Ale wie pan, Ze to
film animowany?” — czego osobiscie do-

,Rybki z ferajny” — wydanie DVD

Rezyseria: Vicky Jenson, Bibo Bergeron, Rob Letterman

Obsada oryginalna: Will Smith - Oscar, Robert De Niro - Don Lino, Renée
Zellweger - Angie, Doug E. Doug - Bernie, Ziggy Marley - Ernie, Martin
Scorsese - Sykes, Angelina Jolie - Lola, Jack Black - Lenny

Obsada polska: Cezary Pazura - Oscar, Monika Olejnik - reporterka Kattie
Current, Grzegorz Wasowski - Bernie, Stawomir Szczesniak - Ernie, Michat
Gadomski - Frankie, Mieczystaw Moranski - Sykes, Brygida Turowska - Lola,
Joanna Trzepiecinska-Anderman - Angie, Jarostaw Boberek - Lenny, Krzysz-
tof Stelmaszyk - Don Lino

Czas trwania filmu: 86 minut

Format obrazu: 1.85:1 (anamorficzny 16:9)
Sciezki dzwiekowe: Dolby Digital 5.1 — angielski, polski (dubbing), rosyjski
Napisy: polskie, angielskie, rosyjskie
Dodatki specjalne:
¢ Taniec Oscara krok po kroku — ty tez mozesz dotaczy¢ do Oscara i jego
ekipy
Wzburzone fale — zabawne wpadki techniczne
Nie przegap! — interaktywna podrdz w glebiny $wiata ,Rybek z ferajny”
Muzyka z filmu ,Rybki z ferajny”
DreamWorks dla dzieci — tak wyglada zabawa (ponad 20 wspaniatych gier
i zabaw)

Cwany wilasciciel myjni wielorybow Sykes mowi, wyglada

i porusza brwiami zupetnie jak Martin Scorsese.

Robert De Niro uzyczyt Don Linowi glosu
i... pieprzyka na prawym policzku.
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Ryby maja glos

Mamg zapuszkowali...

Tkwisz w szambie po skrzela.
O ty, w ikre kopany!

Wyrwiem chwasta bom s rasta.
(meduzy rastafarianie po otrzy-
maniu zlecenia na Oscara)
Przyjedz, chyba ze chcesz aby
poszta spaé z rybkami. To taki
zart branzowy... (telefon do
Oscara po porwaniu przez reki-
ny jego ukochanej)

Rozmowa Lenny’ego z Oscarem:
- Gdyby tata wiedzial, kazatby
cie sprzatnad.

- A co on ojciec chrzestny, czy co?
- Nooo...

Od kiedy z ciebie taki kiler? (do
Oscara granego w polskiej wer-
sji przez Cezarego Pazure)
Jeste$ sptukany! Nawet na wa-
ciki cie nie stad! (réwniez do
Oscara/Pazury)

- Okropna melodia! — rekin Len-
ny do brata nucacego motyw
muzyczny ze ,Szczek”.

- Zwariowate$?! To prawie jak
hymn! — stwierdza Frankie.
Umierajacy Frankie do brata:

- Tak mi zimno...

- To dlatego, ze jestesmy zmien-
nocieplni... — odpowiada Lenny.
Urzekta mnie twoja historia, ucie-
kaj! (Lenny do krewetki, ktorg
ojciec kazat mu pozre¢)
Wieloryb pytany przez obstuge
myijni, czy umy¢ rowniez zeby:
- Niech bedzie. Jest okres godo-
Wy, moze cos$ sie trafi...
Podwodna reporterka Kattie Cur-
rent mowigca gtosem Moniki
Olejnik:

- Gdzie jest Belka ostatniego ra-
tunku?

- Bedziesz naszym wybawca, na-
szym Hausnerem?

(film jest z 2004 roku, gdyby dub-
bing robiono obecnie pewnie przy-
wotlanoby inne nazwiska).

$wiadczytem w epoce ,przedshrekowej”
w gdanskim kinie ,Neptun”...

Obecnie nawet lepiej bedzie, jesli
najpierw sami obejrzymy taki film, aby

/2
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W filmie nie brakuje :
nawigzan do ,, Titanica”... | =«

ocenig¢, czy jest on odpowiedni rowniez
dla naszych dzieci.

Gwiazdorska obsada

Podobny dylemat moze towarzyszy¢
czesci rodzicdw przy ,Rybkach z feraj-
ny”, ktére z jednej strony urzekajg dzieci
feeria kolorow i bogactwem podwodne-
2o Swiata, a z drugiej sa zupelnie niezro-
zumiate w warstwie licznych cytatéw i za-
pozyczen z klasyki kina gangsterskiego,
ktérej mali widzowie nie znajg i raczej na
razie zna¢ nie powinni. Uwazny widz
dostrzeze tymczasem w ,Rybkach...” na-

wiazania do ,Ojca chrzestnego”, ,Szczek”,
,Myjni samochodowej”, ,Titanica” i wielu
innych mniej lub bardziej znanych filméw.
Nie bez znaczenia jest tu rdwniez orygi-
nalna obsada aktorska. Rzadko w jedne;j
animowanej produkgcji udaje si¢ zgroma-
dzi¢ az tyle pierwszoligowych gwiazd
kina! Oscarowi gtosu uzyczyt Will Smith,
Lenny’emu — Jack Black, dwie gtéwne
role zenskie przypadty w udziale Angeli-
nie Jolie — jako Loli i Renee Zellweger —
Angie, a w jednego z rekindéw wecielit sie
stynny porucznik Columbo - Peter Falk.
Poza tym, po ponad 20 latach przyjazni
i dziewieciu wspdlnie zrobionych filmach,
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W ,,Rybkach...”
dostrzezemy ' e
nawiazania do m.in. ~—
»Ojca chrzestnego”. \

Robert De Niro uzyczyt
glosu postaci Don Lino,
tworzac przy okazji =
udang autoparodie -
wiasnej kreacji Don
Corleone z drugiej
czesci ,,Ojca
chrzestnego”.

po raz pierwszy mieli okazje ,zagra¢” ra- razem, gdy sie go oglada, mozna odkry¢
zem Robert De Niro i rezyser Martin Scor-  co$ nowego, $miesznego, czego wczesniej
sese. Pierwszy z nich uzyczyt glosu po- nie dostrzeglismy. A potem rados$nie krzy-
staci Don Lino (tworzac przy okazjiudana czac, jak jeden z bohaterow: ,O ty, w ikre
autoparodie wlasnej kreacji Don Corle- kopany!”, dajemy kolejnego ,replaya”
one z drugiej czesci ,Ojca chrzestnego”), itak az znudzenia, ktére — ostrzegam —
drugi jest cwanym wiascicielem myjni moze w ogole si¢ nie pojawic.
wielorybéw Sykesem. Obydwie animo-
wane postaci korzystaja nie tylko z gto- Tomasz Konopacki
séw De Niro i Scorsese, ale rowniez zo- Zdjecia i kadry: Universal Pictures
staly wyposazone w cechy charaktery-
styczne dla swych odtwéredw. Don Lino
ma na prawym policzku identyczny pie-
przyk jak Robert De Niro, a Sykesowi
doprawiono charakterystyczne dla Marti-
na Scorsese grube brwi. RéwnieZ mimika
ich twarzy przypomina pewne maniery
i grymasy specyficzne dla obu panow.
Chociaz ,Rybki z ferajny” miaty swoja
premiere kinowa dwa lata temu, a od
ponad roku dostepne sa na DVD, film nic
nie stracit ze swej Swiezosci. Za kazdym
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Rybia obsada

B Pierwowzorem filmowego Osca-
ra jest wargatek sanitarnik, ktorego
ubarwienie to pasy blekitu, czerni i
70tci. Wargatek wyjada pasozyty ze
skory, skrzeli, a takze z wnetrza jamy
gebowej ryb. Z jego ,ustug” chet-
nie korzystaja nawet najwieksze dra-
piezniki morskie. Idealnie pasuje
wiec do postaci filmowego Oscara,
poniewaz w myjni dla wielorybdw
zajmuje si¢ wlasnie taka pracq.

B Angie jest przedstawicielka ska-
laréw, elegancka ryba o dhugiej, po-
wldczystej ptetwie, ktora w filmie
wyobraza wtosy bohaterki.
B Lola z kolei to klasyczna skrzydli-
ca - pigkna, efektowna ryba, przy-
pominajaca wygladem motyla. Po-
rusza sie z wielka gracja, a jej biato-
czerwone cetki dekoracyjne przy-
ciagaja uwage. Ubarwienie tej ryby
petni jednak funkcje ostrzegawczag.
Skrzydlica posiada bowiem roztozy-
ste ptetwy grzbietowe zaopatrzone
w kolce, na ktérych konicu znajduja
si¢ ampuiki z jadem. Taka pigkna
ryba ptynie powoli i nie chce si¢
wierzy¢, ze moze szybko zaatako-
wad. Caly ten opis idealnie pasuje
do filmowej famme fatale - Loli.
B Sykes to kolcobrzuch, ktory w mo-
mencie podenerwowania rozdyma
sig, odstraszajac w ten sposob dra-
pieznika. Ciekawostka jest fakt, iz
mieso tej ryby jest bardzo toksyc
ne i nawet po ugotowaniu lub upie-
czeniu jest ono trujace.

M Lino, Frankie i Lenny ucharakte-
ryzowani zostali na rekiny - Zarta-
cze biate zwane tez ludojadami.

»Rybki z ferajny” urzekaja feeria
kolorow, bogactwem podwodnego

Swiata i plejadgq gwiazd uzyczajacych

glosow animowanym postaciom.
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Podczas operacji Hannibal (styczen -
maj 1945), ewakuowano z regionéw nad-
battyckich w gtab Niemiec ponad dwa milio-
ny niemieckich cywiléw. Humanitarna akcja
pochtoneta tysigce ofiar. Zatoneto 250 stat-
kéw i zgineto 40 tysiecy ludzi.

ZOBACZW TV  programy o morzu |

PREMIERA

Czysta nauka:
Atlantyda

Zapraszamy na poszukiwania Atlanty-
dy, zaginionego miasta starozytnosci. Jak
glosi legenda, miasto zalaty fale ogromne;j
powodzi. W programie spotkanie z czterema
osobami, ktére prébujg udowodnic, ze to
miasto istniato naprawde.

Niedziela, 27 sierpnia, godz. 17.00

towcy moérz:
Angielska flota na Pacyfiku

W krysztatowych wodach Morza Potu-
dniowochinskiego kryja sie wraki dwéch
ogromnych okretéw wojennych: HMS Prin-
ce of Wales i HMS Repulse. Poznajmy hi-
storie tych pancernikow.

Wielkie konstrukcje:
USS Ronald Reagan

Zaproszenie na poktad najnowszego
amerykanskiego lotniskowca, ktdry wiasnie
wyrusza w swoj pierwszy rejs. Poznamy
kulisy funkcjonowania tego olbrzymiego pty-
wajacego miasta, od przygotowywania po-
sitkéw po utylizacje Smieci.

Sroda, 30 sierpnia, godz. 10.00, 15.00

Przechytrzy¢ $mieré:
W szczekach rekina

Fotograf Tony White zostat ugryziony
przez rekina podczas fotografowania olbrzy-
mich tawic sardynek u wschodnich wybrze-
zy RPA. Tony powraca w to samo miejsce,
z nadzieja, ze uda mu sie wyleczy¢ psycho-
logiczne rany.

Pon., 11 wrzesnia, godz. 10.00, 15.00

Pon., 28 sierpnia, godz. 09.00, 14.00

4 N\ L
towcy mérz: e a

Krélowa Nassau

HMCS Canada byt symbolem dazen
Kanady do uzyskania niepodlegtosci. Po-
tem statek zostat sprzedany i zmieniono mu
nazwe na Krolowa Nassau. Zatonat pod-
czas rejsu do Tampa na Florydzie w 1926
roku.

Przechytrzy¢ $mieré:
Piekto na oceanie

W 2002 roku na kontenerowcu u wy-
brzezy RPA wybucht grozny pozar. Zatoga
zostata uratowana. Morze wyrzucito statek
na brzeg rezerwatu przyrody na wyspie St
Lucia. Paliwo i chemikalia mogty zniszczy¢

I

Wraz z trzema rodzinami, ktdre stracity
krewnych podczas katastrofy Titanica, wy-
ruszamy na poszukiwania szczatkow bliskich.
Wykorzystujac najnowsze technologie DNA,
rodziny prébuija zidentyfikowaé ciata z pod-

unikatowy ekosystem wyspy. wodnego masowego grobu.
o0 000 o0 000
Pon., 21 sierpnia, godz. 09.00,14.00 |
Niedziela, 27 sierpnia, godz. 15.00 Sroda, 23sierpnia, godz. 1.00 | | Piatek, 25 sierpnia, godz. 09.00,14.00
. N \. J
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Przechytrzy¢ $mier¢:
Akcja ratunkowa

Kiedy na morzu dochodzi do tragiczne-
go wypadku lub u wybrzezy ma miejsce groz-
na katastrofa, do akcji wkraczajg ekipy ra-
tunkowe. Zapraszamy na spotkanie z tymi
bohaterskimi ratownikami, ktérych poznamy
podczas codziennej pracy.

\

J

Superplatforma

W Zatoce Meksykariskiej trwa transport
najwigkszej na Swiecie platformy wiertniczej,
ktéra ma trafi¢ na swoje miejsce przed sezo-
nem huragandw. Na Atlantyku platforma sta-
nie na trasie lodowcow. Czy technika poko-
na sity natury?

Niedziela, 10 wrze$nia, godz. 01.00

\§ J

4 I

Supertédz

% 2
Tuz przed tragedig: Eksplozja
na Morzu Pétnocnym

Platforma wiertnicza Piper Alpha wydo-
bywata 120 tysiecy barytek ropy dziennie.
Btad podczas rutynowej konserwaciji dopro-
wadzit do wycieku gazu, ktory przerodzit sie
w pozar. W wyniku eksplozji $mier¢ poniosto
167 0s6b.

Pon., 28 sierpnia, godz. 23.00
. J

-

Rozbiérki: Stocznia

Specjalistyczna ekipa saperéw i inzynie-
réw musi w ciggu pieciu dni rozmontowac
trzy olbrzymie stalowe dzwigi o wadze 1000
ton w Liverpoolu, w pétnocno-zachodniej
Anglii. Silne wiatry i coraz to nowe problemy
utrudniajg prace.

Wiorek, 29 sierpnia, godz. 08.30

PREMIERA

Czysta nauka:
Morskie gtebiny

Zapraszamy na wyprawe do najmniej
poznanych i najdzikszych regiondw Ziemi.
Zapraszamy na spacer po morskim dnie,
gdzie zobaczymy najprzedziwniejsze krajo-
brazy na naszej planecie.

Piatek, 1 wrze$nia, godz. 21.00, 00.00

Czw., 8 wrzesnia, godz. 09.00, 14.00
¢ J

USS Texas to okret podwodny najnow-
szej generacji. W programie kulisy powsta-
wania tej i innych supernowoczesnych todzi
podwodnych, spotkanie z zatogami statkow
oraz interesujgce animacje komputerowe.

Niedziela, 17 wrze$nia, godz. 01.00

- J

=
Oceany za szklem
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Zaproszenie do jednego z najwspanial-
szych akwariéw na Swiecie, Monterey Bay
Aquarium.

- J

Vs

PREMIERA

towcy mérz: Rusatka
- zaginiony pancernik cara

Rusatka, jeden z najstynniejszych okre-
tow wojennych rosyjskich caréw, spoczywa
na dnie Morza Battyckiego juz od prawie stu
lat. Historie tego niezwyktego pancernika
przedstawig eksperci z Muzeum Morskiego
w Estonii.

Sobota, 2 wrzesnia, godz. 19.00

| -

Niedziela, 10 wrze$nia, godz. 15.00

\

Kraksy pod lupg:
Grecki prom

Wstrzasajace kulisy katastrofy greckie-
go promu Express Samina. W wyniku ludz-
kich zaniedbar i bledow Smier¢ poniosto 80
pasazerow.

Sobota, 16 wrzesnia, godz. 23.00
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Tuz przed tragediq:
Katastrofa promu
z Zeebrugge

6 marca 1987 roku prom Herald of Free
Enterprise wyruszyt w rejs z portu w Zeer-
brugge i 20 minut pdzniej wywrdcit sie do
gory dnem. W tej jednej z najwigkszych ka-
tastrof morskich w historii Wielkiej Brytanii
zginety 193 osoby.

Niedziela, 3 wrzesnia, godz. 19.00

Diably z gtebin

~
J

J

W wodach Morza Corteza u wybrzezy
Meksyku gromadzg sie czasami nawet ty-
sigce wygtodniatych drapieznikéw. Rybacy
nazywajq je diablos rojos, czyli czerwone
diably. To katamarnice Humboldta, ktére
w réwnie tajemniczy sposob znikaja.

.

-

Wielkie
konstrukcie:
Oaza luksusu

Najwyzszy hotel $wiata, superwysoka
wodna zjezdzalnia i Wenecja wykuta w ska-
tach nabrzeza Zatoki Perskiej. W Dubaju
trwajg zakrojone na szerokg skale przygo-
towania do dnia, kiedy skoriczg sie Swiato-
we zasoby ropy naftowe;.

J

Zatopiony
sekret Hitlera

Latem 2003 roku przeprowadzono ope-
racje wyciagniecia z morskiego dna drogo-
cennego tadunku zatopionego statku Hydro.
W czasie Il wojny $wiatowej statek ten byt
celem brawurowych akcji norweskiego ru-
chu oporu.

Poniedziatek, 18 wrzesnia, godz. 22.00

\§

N

-

-

Pon., 18 wrze$nia, godz. 10.00, 15.00

Powrét na Titanica

Doktor Robert Ballard prowadzi podwod-
ne badania wraku Titanica. To rzadka oka-
Zja, by zobaczy¢ ten stynny liniowiec i po-
znaé, w jakim stanie znajduije sie spoczywa-
jacy na dnie morza statek.

J

-

.

fig wspaniale wtopic sie w tlo. Grozna szka-
radnica wygladem przypomina gtaz lub ska-
te. W krolestwie oceandw zyjq drapiezniki,
ktére opracowaty wyrafinowane sposoby
zabijania swoich ofiar.

Czw., 14 wrzesnia, godz. 21.00, 00.00

=
Urodzeni mordercy:
Podwodni oszusci

Ryby z rodziny skorpenowatych potra-

J

LTIV FFEFEREFRRL

J

Smieré w cieéninie Dardanele

Sobota, 9 wrzesnia, godz. 19.00

Niedziela, 17 wrzesnia, godz. 15.00

PREMIERA

towcy mérz:

Na dnie ciesniny Dardanele, w poblizu
wybrzeza Gelibolu, spoczywajg dwa okrety
HMS Goliathi HMS Triumph, zatopione pod-
czas kampanii dardanelskiej. towcy morz
badajg historie obu wrakéw.

76

Nasze MORZE « nr 8 « sierpien 2006



ZOBACZW TV  programy o morzu |

Wielkie konstrukcje:
Na morzu

Historia budowy olbrzymiej platformy
wiertniczej wydobywajacej gaz ziemny na
petnym morzu i podwodnych rurociggéw
transportujacych surowiec na staty lad.

Sroda, 6 wrzesnia, godz. 18.00

Wielkie konstrukcje:
Najruchliwszy
z portéw $wiata

Jedna czwarta $wiatowych konteneréw
i potowa globalnej produkgji ropy naftowej
przechodzi przez ten, potozony na jednym z
najruchliwszych wodnych toréw, port. Teraz
wyobrazmy sobie, gdyby co$ w nim Zle za-
funkcjonowato. ..

Sroda, 13 wrze$nia, godz. 10.00, 15.00

\ J
% 2
Urodzeni mordercy:

Rekin
s N
.

: -

Wyprawa w morskie gtebiny na spotka-
nie z najgrozniejszymi drapieznikami mérz
i oceandw. Poznajemy tajemnice budzacych
postrach szczek rekina oraz jego zachowa-
nie i zwyczaje podczas polowania.

PREMIERA

Grozne zywioly:
Tsunami

Tsunami to gigantyczne fale, mogace
przemieszczaé sie przez caty ocean, kumu-
lujac swa niszczycielska site tysigce kilome-
trow od Zrodta powstania. Czy fala o niespo-
tykanej wysokosci i sile moze nam wkrétce
zagrozi¢?

Sroda, 12 wrzeénia, godz. 22.00, 01.00

Niedziela, 17 wrzesnia, godz. 18.00

- J
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Grobowce
z6twi zielonych

Niezwykta opowies¢ o koralowym raju
Sipidan, odwiedzanym co roku przez zétwie
zielone i inne morskie zwierzeta. Niektore z
nich przybywaja tu, by umrze¢.

-

Wielkie konstrukcje:
Najwigksze
platformy wiertnicze

Kulisy jednego z najtrudniejszych i naj-
niebezpieczniejszych zawoddw. Spotkamy
sig z pracownikami ogromnej platformy wiert-
niczej na niebezpiecznych, otwartych wo-
dach Morza Péinocnego.

J

- J

Hood i Bismarck
- morska bitwa, cze$é 1

W programie zdjecia wraku okretu Hood
na dnie Atlantyku, 3000 metréw pod po-
wierzchnig morza. Hood zostat zatopiony
przez supernowoczesny hitlerowski pancer-
nik Bismarck. Podczas wojny okret ten za-
grazat dominaciji brytyjskiej.

Sroda, 13 wrzesnia, godz. 20.00
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Hood i Bismarck

- morska bitwa, czes¢ 2

W programie zdjecia wraku okretu Hood
na dnie Atlantyku, 3000 metréw pod po-
wierzchnig morza. Hood zostat zatopiony
przez supernowoczesny hitlerowski pancer-
nik Bismarck. Podczas wojny okret ten za-
grazat dominacji brytyjskiej.

Niedziela, 17 wrzesnia, godz. 14.00
.

-

PREMIERA

towcy mérz:

Okret z lodu

W 1942 roku Geoffrey N. Pyke zapro-
ponowat budowe ogromnego lotniskowca
z materiatu bedacego potaczeniem masy
wioknistej i lodu. towcy mérz badajg pozo-
statosci po tej sekretnej konstrukcji z okresu
[l wojny Swiatowe;.

- J

-

J

towcy mérz:

U-215 i Alexander Macomb

W dziewiczym rejsie wojskowy kon po-
ciagowy Alexander Macomb zostat storpe-
dowany i zatopiony przez niemiecka U-boot
w poblizu Bostonu. Lowcy mérz nurkujg
w poszukiwaniu sprzetu wojskowego trans-
portowanego na poktadzie tego okretu.

Sobota, 16 wzesnia, godz. 19.00
Pon., 18 wrze$nia, godz. 09.00, 14.00
\_ J

PREMIERA

Tuz przed tragediq:

Rosyjski okret podwodny Kursk poszedt
na dno w wyniku dwoch wybuchéw na po-
kladzie. Jaka byta przyczyna katastrofy? Ist-
nieje kilka teorii na ten temat m.in. sabotaz,
przyjacielski ogien i kolizja z amerykariskim
okretem podwodnym.

Wiorek, 19 wrzesnia, godz. 21.00, 00.00

Wielkie konstrukcje:
Superporty
y—

Nowe gigantyczne statki moga przewo-
zi¢ nawet do 12 tysiecy konteneréw. Czy
jednak budowanie takich kolosow nie jest
zbyt wielkim ryzykiem w dobie zagrozenia
terrorystycznego?

(G J

-

Najwspanialsze
lawice
Wielka tawica sardynek okrgza Przyla-
dek Dobrej Nadziei. Podrdz nie nalezy do

bezpiecznych. Po drodze roi sig od wygto-
dzonych rekinéw, delfinéw i sieci rybackich.

Wielkie konstrukeje:
Statek olbrzym

= === —m——

Po morzach i oceanach $wiata ptywa
jednoczesnie prawie 30 tysiecy statkdw. Oko-
to 3200 z nich to olbrzymie kontenerowce.
Zapraszamy na poktad OOCL Atlanta, kon-
tenerowca o dtugosci ponad 300 metréw.

J

e
-ui

“CHANNEL

Zdjecia: National Geographic Channel

GRAPHIC

Redakcja nie odpowiada za zmiany w programie wprowadzone

/8

przez stacje po oddaniu numeru do druku.
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10 . Shipmanagement and Transport Gdynia Ltd. Sp. z o.o.

SIEDZIBA W SOPOCIE PRZEDSTAWICIELSTWO W SZCZECINIE

Sopot, ul. Parkowa 46 Szczecin, Pl. Rodta 8

Tel. (58) 5207272 Tel./Fax: (?1) 359 43 94

Fax (58) 5207273 Biurowiec “PAZIM" pok. 1910 (19 pietro)
www .smtgdynia.pl e-mail: crewin g@smtgdynia.pl
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Zatrudniamy

marynar.
na duz}'chrnmg«r:ach
i drobnicowcach:
kapitanéw, starszych oficerow
i oficeréw wachtowych,
starszych mechanikéw,
drugich mechanikéw
i mechanikéw wachtowydh, bosmanéw

i marynarzy
(mile widziane umiejetnoéci obstugi
dzwigdw suwnicowych i zurawi
bram Joraz
motorzystow, fiterow,
kucharzy, stewardéw.

Oferujemy:

atrakeyjne warunki konirakhéw
I wynagrodzenia.

Oczekujemy:

rakhyki morskie] i dokumentéw
g kwcxliﬁk:‘cyjnych

Zainteresowanych prosimy
o kontakt osobisty lub telefoniczny
w siedzibie w Sopocie
codziennie w godz. 9.00-17.00
oraz w przedstawicielstwie
w Szczecinie

codziennie w godz. 10.00-14.00

Jak
uruchomic

ptyte

Po wioZeniu plyty do napedu
CD komputera, odczekac chwile
- plyta urushg'm_i_ sie

o .

-, “ S
to jednak nie nastapito,
2znaleZ¢ na plycie plik

i klikn e nim dwukrotnie mysza.

Wy_magania\:“'-
komputer PC z procesorem min. 1GHz,
system Windows.

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci
za Ine nieprawidi i w funkej;
pregramu oraz uszkodzenia sprzetowe i systemowe.

Materialy filmowe
odtworzysz takze
w domowym
odtwarzaczu
DVD/VCD
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