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Gry nad morzem

Z nieba lat si¢ Zar, w telewizorze emocje pit-
karskie, a nad morzem atmosfera tez goraca.

,Byly szef najwiekszego polskiego armato-
ra zostat gtéwnym sternikiem polskiego prze-
mystu”. Pod takim tytutem znana w $wiato-
wej branzy shippingowej norweska gazeta Tra-
deWinds opublikowata tekst poswiecony temu,
co obecnie dzieje sie wokot polskich stoczni
produkcyjnych. Wedtug Norwegow jedna
z gtéwnych rél w polskim przemysle okreto-
wym gra teraz Pawel Brzezicki, nowy prezes
Agencji Rozwoju Przemystu S.A.

Tak zmiana na stanowisku szefa najwazniej-
szej panstwowej agencji zaangazowanej kapi-
talowo w restrukturyzacje panstwowych stoczni
w Polsce odbierana jest na $wiecie. Takze w Pol-
sce, powolanie nowego prezesa ARP bylo ostat-
nio jednym z najwazniejszych wydarzen w na-
szej gospodarce morskiej. Obudzito wielkie
nadzieje, ale chyba jeszcze wigksze oczekiwa-
nia. Tym bardziej, ze nastagpito w czasie roz-
strzygajacym o przysziosci stoczni produk-
cyjnych w Gdyni i w Gdansku. Pierwsza roz-
paczliwie potrzebuje kapitatu (wszystko jed-
no — panstwowego lub prywatnego), druga
chce si¢ oddzieli¢ od tej pierwszej i usamo-
dzielni¢, a obie (razem ze zrenacjonalizowana
Stocznia Szczecinska Nowa) czekaja na 1 grud-
nia 2006 r., kiedy to Komisja Europejska za-
konczy sledztwo w sprawie zgodnosci z pro-
cedurami unijnymi pomocy, jaka panstwo
udzielito do tej pory tym stoczniom.

Komisja Europejska najchetniej widzialaby
w niedalekiej przysztosci polskie stocznie spry-
watyzowane. Nowy szef ARP, posiadajacej
udziaty w stoczniach produkcyjnych na ten
temat wypowiada si¢ bardzo ostroznie (czyt.
wywiad z Pawtem Brzezickim na str. 20-24).
A znawcy tematu nie maja najmniejszych wat-
pliwosci, ze wlasnie jego zdanie w tej materii
bedzie si¢ bardzo liczyto.

W Stocznie Gdynia chcieliby si¢ zaangazo-
wac inwestorzy zewnetrzni. Izraelski armator
Rami Ungar, ktéry w Gdyni buduje swoja flote
samochodowcdw — najwytrwalej zabiega o ak-
cje tej stoczni (juz w 2004 roku odkupit jej
dhugi od Kredyt Banku, dzi$ ma w niej ponad
16 proc. udziatéw). Jak podat 11 lipca ,Puls
Biznesu”, Ungar ztozyt takze konkurencyjna
oferte¢ wobec ARP/Energi i spotki pracowniczej
Stocznia Gdanska Holding, na zakup Stoczni
Gdanskiej. Najwyrazniej wiec bardzo mu zale-
zy na kontrolowaniu obu stoczni. Gdyby jed-
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nak Ungar wygrat w Gdyni i w Gdansku, to ich
rozdzielenie, na ktérym tak zalezy Stoczni
Gdanskiej stanetoby pod znakiem zapytania. ..
Ta gra, w ktorej licza si¢ interesy, polityka
izwykle ludzkie emocje, robi si¢ coraz cie-
kawsza. Tym bardziej, ze nie wszyscy zawod-
nicy graja tu do jednej bramki (o Stoczni Gdy-
nia czyt. na str. 10-13).

A propos emocji, petno ich byto w wypo-
wiedziach protestujacych na ulicach Gdyni
zwiazkowcodw z Portu Gdynia (czyt. na str. 29-
32). Powtarzajace si¢ od kilku lat protesty pra-
cownikow portowych spotek pokazuja jak wiele
jeszcze nieporozumien, uprzedzen i strachu
budzi stowo ,prywatyzacja”. Tu trzeba napraw-
de nie lada umiejetnosci menedzerskich, dy-
plomatycznych, politycznych i Bog wie jakich
jeszcze, zeby sie porozumied. Kto w tym spo-
rze ma racje? Zarzad, zwiazki, a moze tzw. mil-
czaca wigkszo$¢? Kazdy ma swoja racje. I na-
wet, jesli w porcie gdynskim, zgodnie z logika
ostatnich zmian kadrowych w spétkach skarbu
panstwa, wymienia zarzad, to przeciez problem
sam nie zniknie.

- To bardzo trudna sprawa, zarzadowi portu
nie zazdroszczg — skomentowal sprawe poset
PiS Zbigniew Kozak, ktorego trudno posadzac
o sympatie do, kojarzonego z poprzednim ukta-
dem politycznym, obecnego kierownictwa
Portu Gdynia. I trudno si¢ z nim nie zgodzi¢...

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Drukarnia Spartan Sp. z o.o.
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O dalszy

pomysiny rozwé;. ..

Rozwdj polskiej zeglugi, takze $rédlgdowe
i wiecej statkéw zarejestrowanych pod polskg banderg

marzq sie Rafatowi Wiecheckiemu, niedawno
mianowanemu ministrowi gospodarki morskiej.

rorry
'y

Podczas swojej czerwcowej wizyty
w Gdyni minister Rafat Wiechecki mowit
O organizacji swojego resortu, inwesty-
cjach i zmianie przepisow, ktore miatyby
doprowadzi¢ do rozwoju polskiej floty,
a takze o sprawach kadrowych. Zapew-
nil, Ze nie bedzie wymiany kierownictwa
w Urzedzie Morskim w Gdyni. Po tym,
jak w szczecinskim Urzedzie Morskim ka-
pitana Piotra Nowakowskiego zastapit Jo-
zef Gawlowicz, srodowisko zwigzane
z branza morska zywo na ten temat spe-
kulowato.

O ryboléwstwie

- Pracg gdynskiego Urzedu Morskie-
go oceniam dobrze — skomentowat poja-
wiajace sie tu i dwdzie informacje Wie-
checki.

Podczas czerwcowej
wizyty w Gdyni minister
Rafat Wiechecki mowif o
sprawach, ktorymi w
pierwszej kolejnosci ma
sie zaja¢ kierowany przez
niego nowy resort.

- lipiec 2006

oy



Uchylit si¢ natomiast od odpowiedzi
o przysztos¢ polskich rybakéw. - Sprawy
te podlegaja Ministerstwu Rolnictwa i nie
biorg za nie odpowiedzialno$ci - odpart
pytany o te kwesti¢ przez dziennikarzy.
- Niestety jestem zdania, Ze niektére, do-
tyczace rybakéw obietnice ministra rol-
nictwa, moga nie pokrywac si¢ z rzeczy-
wistoscia.

Stanowisko Wiecheckiego jest o tyle
zastanawiajace, ze kilka tygodni wcze-
$niej, podczas wizyty w Morskim Instytu-
cie Rybackim w Gdyni, obiecywat, ze
rybakom i zwigzanym z branzg rybotow-
stwa przetworcom bedzie pomagat. De-
klarowat m.in., ze postara si¢ utatwi¢ im
uzyskanie naleznych odszkodowan za
okresy limitéw potowowych na Battyku,
z czym byly powazne problemy w ze-
sztym roku. Stowarzyszenie przetworcow
procesuje si¢ teraz z panstwem o ich
wyplate.

O przekopaniu Mierzei

Rafat Wiechecki kolejny raz zadekla-
rowal natomiast, ze jest przychylny po-
mystowi przekopania Mierzei Wislanej
i potaczenia Zalewu Wislanego z Balty-
kiem.

- Potrzebuje w tej sprawie mocnych
argumentow, przede wszystkim ekono-
micznych - méwil. - Niezbedne jest przy-
gotowanie konkretnego studium wyko-
nalnosci przekopu. Musze mie¢ pewnosc,
ze tak powazna inwestycja rzeczywiscie
przyczyni si¢ do rozwoju portu morskie-
go w Elblagu. Obok przychylnych gto-
sow elblgskich samorzadowcdw wazne
jest takze stanowisko reprezentantow
mieszkancéw przylegtych gmin. Wiado-
mo, ze niektdrzy z nich sa przeciwni prze-
kopowi. Chce mie¢ pewno$¢, ze plano-
wane prace nie przyczynia si¢ do degra-
dacji $rodowiska, wigc bede si¢ wstuchi-
watl w glosy ekologdw.

Wiechecki podkreslit, ze inwestycja
powinna by¢ realizowana ze $rodkdw
w ramach programéw unijnych na lata
2007-2013.

- Nie jest za pozno, aby ztozy¢ sto-
sowny wniosek, ale im szybciej si¢ go
sporzadzi, tym wigksza szansa uzyskania
pokaznych pieniedzy - méwit. - Chee
podkresli¢, ze rzad moze wspierac ideg
przekopania mierzei, jednak najwigksza
role powinny odgrywac lokalne samorza-
dy. To one musza by¢ beneficjentami
funduszy z UE i wnie$¢ niezbedny wktad
wlasny, aby pieniadze te pozyskac. Je-
stem tez zdania, ze inwestycja ta nie jest
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lekarstwem na wprowadzony przez Ro-
sjan zakaz zeglugi. To dwie zupelnie od-
rebne kwestie. Przekopanie Mierzei Wi-
$lanej nie zatatwi problemu, bo port w Ka-
liningradzie bedzie dalej dla Polakow za-
blokowany. Z Rosjanami trzeba rozma-
wiac i utozy¢ odpowiednio stosunki dy-
plomatyczne, z korzyscia dla obu stron.

O ministerstwie

Nowy minister bedzie dazyt do roz-
szerzenia swoich kompetencji. Chce m.in.
wydzielenia z Ministerstwa Transportu
i wlaczenia pod jego piecze zeglugi $ré-

dladowej. Opracowywany jest juz sto-
sowny projekt ustawy sejmowe;j.

- Obecnie tematyka zeglugi srodlado-
wej zajmuja si¢ w polskiej administracji
dwie osoby - méwi Wiechecki. - Nic dziw-
nego, Ze ta galaz gospodarki jest zanie-
dbana. Zdaj¢ sobie sprawe, Ze trudno
bedzie odwrdcic te sytuacje i ze wodne
szlaki $rodladowe moga dalej zanikac.
Warto jednak powazniej podej$¢ do te-
matu. Nalegatem, aby$my starali si¢ uzy-
ska¢ 80 mln euro z programu operacyj-
nego UE na rozwdj zeglugi srddladowej
iudalo si¢. W Sejmie trwajg prace, by Mi-
nisterstwu Gospodarki Morskiej podlega-

to 400 oséb.

,Tak” dla SWinouj scia

torem dla gazowcow

stanu rzeczy.

,Tak” dla Gdanska

Potnocnym

waja na Battyk.

Dlaczego gazoport?

O koniecznosci budowy w Polsce gazoportu i zdywersyfikowaniu dostaw
gazu rzad zdecydowal w styczniu. Stalo si¢ tak po tym, jak Rosja demonstracyj-
nie przykrecita kurki z tym surowcem, aby wymac na Ukrainie wieksze optaty.
Decyzja o lokalizacji gazoportu ma zosta¢ podjeta do pazdziernika tego roku.
Wedtug strony rzadowej, do tego czasu opracowane zostanie studium wyko-
nalnoéci projektu, méwiace, ktora lokalizacja - w Gdansku, czy Swinoujéciu —
jest korzystniejsza. Inwestorem ma by¢ Polskie Gérnictwo Naftowe i Gazow-
nictwo lub spdtka Gaz - system, zarzadzajaca krajowa siecig gazownicza.

Porty w Gdansku i Swinoujéciu podpisaty juz listy intencyjne z PGNiG. Wielka
inwestycja kosztowa¢ bedzie prawdopodobnie ok. 400 mln euro. Zdolno$¢ prze-
tadunkowa gazoportu wynositaby ok. 4 mln ton skroplonego gazu ziemnego
(LNG), czyli ok. 5 mld metréw szesciennych. Prace w gazoporcie znajdzie oko-

B blisko$¢ Ciesnin Dunskich, co zapewnia krotszg droge morskg dla gazow-
cow i zmniejszenie ryzyka kolizji lub katastrofy ekologicznej

B bezposrednie sgsiedztwo duzych odbiorcéw gazu, przede wszystkim Ze-
spotu Elektrowni Dolna Odra i Zaktadoéw Chemicznych Police

B obecno$¢ w Szczecinie Polskiej Zeglugi Morskiej, ktéra mogtaby by¢ arma-

B wskazywany przez specjalistow ds. gospodarki morskiej nieréwny pod wzgle-
dem infrastrukturalnym rozwdéj Wybrzeza Gdanskiego i Szczecinskiego. Lo-
kalizacja gazoportu w Swinoujsciu mogtaby przyczynic si¢ do zmiany tego

B opracowana juz w 1996 roku koncepcja lokalizacji terminalu LNG w Porcie

B bliskie potozenie portu w stosunku przysztej kawerny — podziemnego zbior-
nika na skroplony gaz, tworzony poprzez wypompowanie poktadow soli
nad Zatoka Pucka oraz wezta krajowej sieci gazowniczej pod Pszczotkami

B oszczednodci. W Gdansku, w miejscu, gdzie powsta¢ miatby gazoport, ist-
nieja juz falochrony i pirs z nabrzezami. W Swinoujéciu trzeba by je zbudo-
wac. Do gdanskiego portu moga tez zawija¢ najwieksze statki, jakie wply-
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Przekopanie kanatu przez Mierze-
je Wislang jest z punktu widzenia pol-
skiej zeglugi wazny przede wszystkim
dlatego, Ze wtasnie otwarto zbudowa-
ny kosztem 4,6 mln euro, praktycznie
od podstaw, port morski i basen jach-
towy w Elblagu. Inwestycje w 80 pro-
centach sfinansowata Unia Europejska.
Wktad wiasny w wysoko$ci 20 procent
wyasygnowali elblascy samorzgdowcy.
W ramach inwestycji, w Elblagu po-
westal m.in. plac sktadowy o powierzch-
ni 4 ha, magazyny o powierzchni 3 tys.
m kw, stanowisko postojowe dla sa-
mochoddw ciezarowych oraz dhugie na
200 m nabrzeze przystosowane do
cumowania statkéw morskich o mak-
symalnej tadownosci do tysigca ton. Po
ukonczeniu budowy port w Elblagu
moze przyjac do 600 tys. ton towarow
masowych w skali roku.

Przewiduje sig, Ze gléwnymi prze-
tadowywanymi w nim surowcami beda
wegiel, piasek i zwir. Port przystoso-
wany jest do przetadunkéw do 150 tys.
ton drobnicy, do 100 kontenerdw,
a takze odpraw pasazerow. W Elblagu
wybudowano przyczétek promowy
i budynek odpraw granicznych. Jedno-

Dlaczego przekopac Mierzeje?

razowo obstugiwanych moze by¢
w nim 300 podréznych, schodzacych
z promu, i 25 aut osobowych. W zmo-
dernizowanym basenie jachtowym
Bryza przy kei znalazto si¢ miejsce dla
80 tddek. Port znajduje si¢ w bardzo
dogodnej lokalizacji, przy przeprawie
drogowo-mostowej nad rzeka Elblag,
takze wspotfinansowanej przez Unie
Europejska. Na Zalew Wislany jednostki
wyplywaja z niego po pokonaniu 6-
kilometrowego odcinka rzeki Elblag.
Do Zatoki Gdanskiej z kolei droga wie-
dzie przez cie$nine Pilawska na Mie-
rzei Wislanej, albo poprzez rzeke Szkar-
pawe i Wiste. Eadunki z portu w gigb
ladu wywozone sg drogg nr 1, taczacy
Gdansk z potudniem kraju albo drogg
nr 7 Gdansk- Warszawa.

Obecnie jednak rejsowy ruch
Zeglugowy na Zalewie Wislanym cat-
kowicie zamarl, poniewaz strona rosyj-
ska zamkneta na poczatku maja cie-
$nine Pilawskq. Samorzadowcy pomor-
scy, a przede wszystkim warminsko-
mazurscy, apelujg do polskiego rzadu,
aby przekopac Mierzeje Wislang i stwo-
rzy¢ dodatkowe potaczenie Zalewu
z Baltykiem.

lo tez wspomniane juz wczesniej rybo-
lowstwo. Sprawe uda si¢ sfinalizowac naj-
prawdopodobniej w pazdzierniku.

O rozwoju
gospodarki morskiej

Wedtug ministra, szereg korzystnych
dla przedstawicieli branzy morskiej zapi-
sow znalez¢ ma si¢ w rzadowym progra-
mie rozwoju gospodarki morskiej.

- Przygotowywane sg m.in. projekty
ustaw o tzw. biato-czerwonej banderze,
czyli drugim rejestrze statkéw, i o podat-
ku tonazowym - méwi Wiechecki. - To
wszystko moze ozywi¢ polska zegluge
morska. Zajmiemy si¢ uregulowaniem
sytuacji ubezpieczeniowej polskich ma-
rynarzy pracujacych za granica. Niezwy-
kle wazna sprawa jest, aby na wysokim
poziomie utrzymac polskie szkolnictwo
morskie. Polscy oficerowie juz teraz sg
znani na catym $wiecie z wysokich kwa-

lifikacji, a chce, aby bylo jeszcze lepie;.
Zawod marynarza trzeba promowacd juz
w szkotach gimnazjalnych, bede do tego
dazyt. Polskie porty musza by¢ nowocze-
sne, aby wptywato dni nich jak najwigcej
statkow i pieniedzy.

Wiechecki podczas wizyty w Gdyni
wyrazil zadowolenie, ze Polski Rejestr
Statkéw zostal uznany przez Komisje
Europejska jako w petni suwerenna or-
ganizacja.

O gazoporcie

Whrew wczesniejszym deklaracjom,
minister gospodarki morskiej powsciagli-
wie wypowiadat si¢ na temat lokalizacji
gazoportu, o ktéry walcza Gdansk i Swi-
noujscie. Wczesniej dawat kilka razy do
zrozumienia, ze sklania sie raczej ku dru-
giemu z tych miast. Zarzucano mu, ze
faworyzuje Swinoujécie, bo pochodzi z po-
bliskiego Szczecina, ktérego port jest ze

$winoujskim potaczony. Wiechecki przy-
taczal przy tym emocjonalne argumenty
na poparcie swoich racji. Sugerowal m.in.,
Z€ gazoport w Swinoujéciu sprawi, iz...
przygraniczny region bedzie w przyszto-
$ci bardziej zintegrowany z Polska, niz z
Niemcami.

W Gdyni wypowiedzi ministra gospo-
darki morskiej na ten temat byty bardziej
wywazone.

- Zapoznaje si¢ z przedstawionymi
mi argumentami za budowg gazoportu
w Gdansku - mowil. - Najwazniejsza w
tej sprawie bedzie nie moja prywatna
opinia, lecz zapisy studium wykonalno-
$ci, sporzadzane przez Polskie Gornic-
two Naftowe i Gazownictwo. Dokument
ten bedzie obiektywnym raportem, czy
i gdzie budowacd gazoport. Przygoto-
wuja go niezalezni eksperci. Zanim
bede wspotdecydowat o lokalizacji ga-
zoportu, chetnie zapoznam si¢ z tym
dokumentem.

O personaliach

Wiechecki przyznat tez, ze ma ogra-
niczony wplyw na typowanie cztonkow
zarzadow i rad nadzorczych w strategicz-
nych dla polskiej gospodarki morskiej
spotkach Skarbu Panstwa.

- Staram sie, aby wyznaczanie tych
0sob lezato w mojej gestii i podobne de-
cyzje sa zazwyczaj ze mna konsultowa-
ne - méwit, - Jednak czesto stysze argu-
ment, ze po to powotano ministerstwo
Skarbu Panstwa, aby to ono miato w tej
sprawie decydujacy gtos. Jesli kazdy mi-
nister chcialby typowa¢ cztonkdw zarza-
déw i rad nadzorcezych do przedsiebiorstw,
z ktérymi z racji petnionej funkcji wspot-
pracuje, powstalby batagan.

Kolejny pomyst Wiecheckiego to
wprowadzenie w kilku polskich ambasa-
dach radcéw morskich.

- Bedzie to 4-5 0sdb - wyjadnia mini-
ster gospodarki. - Chciatbym, Zeby rezy-
dowali m.in. w takich krajach, jak Grecja,
Szwecja, Wielka Brytania. Gdy zaczatem
przygladac si¢ podobnym sprawom, oka-
zalo sie, ze w kwestii tej panuje drobny
batagan. Dla przyktadu, radce morskiego
z konsulatu w Hamburgu prébowano
przenie$¢ do Berlina. Pomyst taki uwa-
zam za niefortunny.

Jerzy
Szymoniewski
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Pierwsze decyzje personalne

Rafata Wiecheckiego

,Fachowcy”
od ministra

Rafat Wiechecki, najmiodszy minister w obecnym
rzqdzie, po dwéch miesigcach zdqgzyt juz obsadzi¢ kilka

waznych w gospodarce morskiej stanowisk. Niektére
z tych nominacji budzq jednak zaciekawienie...

Wojciech tuczak, dziatacz, podobnie
jak Wiechecki, szczecinskiej Ligi Polskich
Rodzin, jego rzecznik prasowy. 1 czerw-
ca minister powotat go na stanowisko
zastepcy do spraw technicznych dyrek-
tora Urzedu Morskiego w Szczecinie. To
bardzo wazna funkcja - odpowiada za
pogtebianie toru wodnego i ochrong na-
brzezy. To stanowisko bardzo specjali-
styczne, dotad nieobsadzane z partyjne-
go klucza, bowiem liczyly si¢ tu kompe-
tencje. Do tej pory piastowat je Andrzej
Borowiec, pracownik z 26-letnim stazem
pracy w Urzedzie, absolwent inzynierii
$rodowiska Politechniki Szczecinskiej.
Ukonczyt studia ekonomiczne o specjal-
nosci transportowej. Funkcje, z ktérej
zostal odwolany, petnit od 1991 r. Bo-
rowcowi nie przedstawiono zastrzezen co
do wykonywanej pracy ani nie uzasad-
niono odwotania.

Tymczasem nowy wicedyrektor nie
ma zadnego do$wiadczenia w branzy
morskiej - wezesniej bowiem... handlo-
wal rajstopami i telefonami komdrkowy-
mi. Jednak wedlug przedstawicieli Urze-
du Morskiego Wojciech kuczak spetnia
wymagane kryteria, gdyz ma wyksztat-
cenie wyzsze. Oficjalny komunikat Urze-
du: Jest magistrem ekonomii o specjal-
nosci transport i ma sze$cioletnie do-
$wiadczenie na stanowiskach menedzer-
skich w firmach prywatnych”. Wedtug
,Gazety Wyborczej” to doswiadczenie
tuczak zdobywat w Idei, gdzie byt do-
radcg klienta biznesowego, a wczesniej
byt kierownikiem oddziatu firmy produ-
cenckiej (Levante) i odpowiadat za sprze-
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daz rajstop i podkolandwek. Pracowat tak-
Ze w spolce oferujgcej kredyty (Provi-
dent) oraz jako przedstawiciel handlowy
Coca-Coli.

To nie koniec kadrowych posunigc¢
ministra Wiecheckiego. Réwniez 1 czerw-
ca ze stanowiskiem zastepcy dyrektora
UMS ds. inspekcji morskiej rozstat si¢ ka-
pitan zeglugi wielkiej Mirostaw Szajkow-
ski. Na jego miejsce powotano Henryka
Ramede, absolwenta WSM, ktory weze-
$niej pracowal w wielu firmach armator-
skich, ostatnio w Euroafrice. Rameda nie
jest jednak kapitanem zeglugi wielkiej,
ktory to tytut formalnie jest warunkiem
kandydowania na to stanowisko. Nowy
wicedyrektor jest starszym mechanikiem.
Oficjalne uzasadnienie brzmi, ze Henryk
Rameda bedzie jedynie petnit obowigzki
zastepcy dyrektora.

Minister Wiechecki znalazt czas nie
tylko na roszady personalne. W przysztym
roku, jak zapowiedzial, maja ruszy¢, prze-
widziane na lata 2007-2013, inwestycje
zwigzane z zegluga $rédladows. Jest na
to 80 milionéw euro. Pieniadze majg po-
chodzi¢ ze $rodkéw unijnych i maja by¢
przeznaczone gltéwnie na udroznienie
dolnego odcinka Odry i jej ochrone prze-
ciwpowodziowa. Minister ma nadzieje, ze
do 2013 roku prace powinny doprowa-
dzi¢ do tego, by po rzece mogty ptywac
lekkie i ciezkie barki.

Cze

THE
GDYNIA
MARITIME

SCHOOL LTD

SZKOLA MORSKA W GDYNI

ul. Hryniewickiego 10, 81-340 Gdynia
tel./fax. (58) 621 7541; 661 26 55
e-mail: szkola@morska.edu.pl
www.morska.edu.pl

Policealna, 2,5-letnia
Szkota Morska ksztatcaca w zawodach:
® oficer nawigator statku morskiego,
® oficer mechanik statku morskiego.

Egzaminy wstepne:
30 czerwiec, 14 lipiec,
18 sierpien, 01 wrzesier 2006 r.

Kursy kwalifikacyjne
dla dziatu poktadowego i maszynowego
na poziomy zarzadzania i operacyjny.

Kursy specjalistyczne wymagane konwencjg
STCW 78/95 i przepisami krajowymi.

Kursy i szkolenia wedtug programéw
uzgodnionych ze zleceniodawca.

Wyposazenie:
Petnozadaniowy symulator mostka z wizu-
alizacja firmy Kongsberg Norcontrol
Symulatorfacznosci GMDSS firmy Transas.
Symulator sitowni okretowej firmy Unitest
Multimedialne programy szkoleniowe firmy
Seagull AS.

Symulator operacji tadunkowych na zbiorni-
kowcach firmy L3 SHIP ANALYTICS




_ O TYM SIE MOWI  kraj _

L)

W Stoczni Gdynia daleko do ratunku ‘ -

3
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Os’rotnlo obletnlco

Cho¢ 29 czerwca akcjonariusze Stoczni Gdynia S.A. podieli decyzje
o podwyzszeniu kapitatu zakladowego spétki o kwote od 40 do 500 min zt,
sytuacja w firmie daleka jest od unormowania. Pomoc dla stoczni zadeklarowat

nawet premier Kazimierz Marcinkiewicz. | byla to ostatnia obietnica premiera
kiéry kilka godzin pézniej zapowiedziat swojq dymisje...
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Decyzja akcjonariuszy Stoczni Gdynia,
nowym czlonkiem Rady Nadzorczej za-
ktadu zostal Pawel Brzezicki, niedawno
wybrany nowy prezes Agencji Rozwoju
Przemystu S.A. Na obecnym etapie ARP
jest kluczowym dla ratowania Stoczni
Gdynia podmiotem. Ma uczestniczy<¢ fi-
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Premier w Sopocie 8 lipca.

Tego samego dnia wieczorem juz

w Warszawie Kazimierz Marcinkiewicz
zapowiedziat, ze opuszcza rzadowy
wkapitariski mostek”.

nansowo w rozdzieleniu Stoczni Gdynia
od Stoczni Gdanskiej. Miala tez - zapew-
nienia na ten temat padaly juz w koncu
maja - przekazac gdynskiemu zaktadowi
pozyczki. Najpierw 19 mln zt na dokon-
czenie jednego ze statkdw, a pdzniej
w dwéch transzach w sumie 60 mln zt.
Te pieniadze mialy trafi¢ na konto stocz-
ni do konca czerwca.

Kapital na papierze

Decyzja o podwyzszeniu kapitatu nie
skutkuje tym, ze stocznia od razu ,dosta-
nie” pienigdze. Pierwotnie planowano
jego podniesienie o 300 mln zt, ale osta-
tecznie zdecydowano si¢ na wigksza kwo-
te. Choc¢ pieniedzy jeszcze nie ma, bez
tej uchwaty akcjonariuszy gdynskiemu
zaktadowi najprawdopodobniej grozitaby
upadlo$¢. Firma jest zadtluzona na ponad
miliard ztotych, z czego wigkszos¢ to np.
pozyczki na budowe statkow. Suma tzw.
dhugdw wymagalnych, miedzy innymi nie-
sptaconych zalegto$ci wobec ZUS, to
okoto 500 mln zt.

- Bez uregulowania tego dtugu przez
obecnego wtasciciela, czyli Skarb Panstwa,
trudno bedzie o pozyskanie inwestora -
mowi Kazimierz Smolinski, prezes Stocz-
ni Gdynia. - Jest naturalne, Ze potencjal-
ny kupiec firmy bedzie chcial przezna-
czy¢ swoje pieniadze na inwestycje, a nie
na splacanie starych dtugéw.

Podwyzszony kapital musza objac
nowi lub obecni akcjonariusze. Mowi si¢
o inwestorze zagranicznym. Bardzo
wstgpne zainteresowanie firma wyrazit
ukrainski Donbas, ktory jest juz wihasci-
cielem Huty Czestochowa, gldéwnego
dostawcy stali na statki budowane w Gdy-
ni. Zainteresowany akcjami jest tez juz
obecny wspotwiadciciel firmy, izraelski
armator Rami Ungar, ktéry od 1999 r. bu-
duje w Gdyni samochodowce.

Decyzja o podwyzszeniu kapitatu
uspokoita nieco zwigzki zawodowe. Za-
ktadowa ,Solidarnos¢” pod koniec czerw-
ca pikietowala w Warszawie Kancelarig¢
Premiera i Ministerstwo Skarbu Panstwa,
domagajac si¢ decyzji ratujacych zaktad
(w tym pozyczek z ARP). Zwiazkowcy
zapowiadali tez wielka manifestacjg prze-
myshu okretowego w stolicy.

- Jestesmy zdeterminowani - podkre-
$la Dariusz Adamski, szef stoczniowej ,S”.
- Upadek Stoczni Gdynia oznaczatby upa-
dek calego przemystu okretowego i utrate
kilkudziesigciu tysigcy miejsc pracy.

Niecierpliwy
armator

O ile zwigzkowcy sg po ostatnich de-
cyzjach spokojniejsi, to nerwowo zrobi-
to si¢ w przypadku jednego z armato-
row. Na jaw bowiem wyszto, ze w lon-
dynskim sadzie arbitrazowym lezg doku-
menty Gearbulka - firmy nalezacej do
Norwegdw i japonskiego Mitsui OSK Li-
nes - zgodnie z ktérymi domaga sie on
od Stoczni Gdynia 120 mln dolaréw za
niewybudowanie dla niego statkdw.

- Sprawa nie jest nowa, papiery w sg-
dzie arbitrazowym leza od okoto roku,
a trzy kontenerowce miaty by¢ zbudowa-
ne w latach 2002-2003 - wyjasnia Dariusz
Adamski.

Wedtug przedstawicieli gdynskiego
zaktadu statki nie mogty zosta¢ zbudo-
wane, bo w tym okresie stocznia miata
powazne klopoty finansowe - ktére
zresztg trwaja do dzis. Ich powodem byt
m.in. brak obiecywanej juz wtedy pomo-

Interwencja
prezydenta

Ministerstwo Skarbu Panstwa
wesprze kazde dziatanie, ktére po-
moze zdoby¢ dla Stoczni Gdynia
wiarygodnego inwestora — zapew-
nit Wojciecha Szczurka Wojciech Ja-
sinski. Prezydent Gdyni pojechat do
Warszawy, by osobiscie przekonaé
ministra Skarbu Panstwa o tym, ze
znajdujaca si¢ w fatalnej kondycji
stocznia potrzebuje szybkiej i kon-
kretnej pomocy.

Mowit, ze ten najwigkszy w re-
gionie zaktad i pracodawca (zatrud-
nia prawie pie¢ tysiecy oséb) jest
jednoczesnie jednym z wazniej-
szych dla polskiej gospodarki przed-
siebiorstw.

Zdaniem prezydenta Szczurka,
ratowanie stoczni poprzez ogtasza-
nie jej upadtosci nie bedzie dobrym
rozwigzaniem.
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- Bez oddluzenia stoczni przez

b go wiasci

- mowi Kazimierz Smolinski, prezes Stoczni Gdynia. Obok czlonek zarzadu Arkadiusz Aszyk.

cy ze strony panstwa w postaci dokapi-
talizowania firmy. Jak podkresla Adamski,
od tego czasu stocznia renegocjowala
swoje kontrakty ze wszystkimi armatora-
mi poza Gearbulkiem.

- Jestem spokojny, powinnismy dojs¢
do porozumienia - uwaza Kazimierz Smo-
linski.

Straszq Unig

Kluczowe decyzje dla Stoczni Gdy-
nia ma tez wydac¢ Unia Europejska.
Wigzaca decyzja, czy nasze stocznie
korzystaty, czy tez nie, z takiej pomo-
cy publicznej, ktéra w Unii Europejskiej
jest niedozwolona, ma by¢ wydana do
konca tego roku. Mozliwe jednak, ze
stanie si¢ to nieco wczesniej, juz jesie-
nig. - Na dzi$ sprawa wyglada nieco
kuriozalnie - przyznaje Adamski. -
W Polsce ciagle styszymy, ze jakiekol-
wiek pozyczki rzadowe dla zakladu
beda traktowane jako niedozwolona
pomoc publiczna i bedzie trzeba je
zwracac. Tymczasem w Brukseli styszy-
my, ze nie ma przeciwwskazan, aby rzad
ratowatl firme. Wychodzi na to, ze Bruk-
sela jest nam przychylniejsza...

Premier zdgzyt obiecad...

Pomoc dla Stoczni Gdynia obiecywat
takze premier Kazimierz Marcinkiewicz,
ktéry 7 1 8 lipca przebywal w Tréjmie-
$cie. Ostatnim akordem tej wizyty byto
spotkanie z zarzadami Stoczni Gdynia
i Stoczni Gdanskiej. Nie byto na nim jed-
nak prezesa tej ostatniej — Andrzeja Ja-
worskiego. Premier zadeklarowal pomoc
w jak najszybszym rozdzieleniu obu za-
ktadéw. Zapowiedzial tez powotanie
specjalnej komisji

iela, czyli Skarb Panstwa, trudno bedzie o pozyskanie inwestora

bedzie nim juz Kazimierz Marcinkiewicz.
Zaledwie kilka godzin po powrocie
z Gdanska do Warszawy, na posiedze-
niu Komitetu Politycznego PiS, premier
Marcinkiewicz zapowiedzial bowiem
podanie si¢ do dymisji. Co tez uczynit.
Nowym premierem, po rekomendacji
PiS, zostal prezes tej partii Jarostaw Ka-
czynski.

Michat Lewandowski
nDziennik Battycki”

ekspertow, w kto-
rej sktad maja wejs¢
m.in. szefowie obu
stoczni, przedstawi-
ciele ministerstw -
skarbu oraz gospo-
darki, a takze pre-
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zes Agencji Rozwo-
ju Przemystu S.A.
Komisja zajmie si¢
inwentaryzacjg ma-
jatku obu stoczni,
a jej raporty raz
w tygodniu beda
skladane premiero-
wi. Tyle, ze... nie

Kancelaria Adwokacka, zalozona w 1990 r., specjalizuje si¢ w Swiadezeniu uslug
prawnych w zakresie prawa gospodarczego i handlowego, na rzecz podmiotow
krajowych i zagranicznych.

W ramach powyiszego Kancelaria przygotowuje projekty kontraktow handlowych,
uczestniczy w ich negocjacjach, prowadzi spory sadowe zaréwno przed sadami
powszechnymi, jak i arbitrazowymi, jak tez sporzadza opinie prawne,
Kancelaria Adwokacka prowadzi obstuge prawng w jezykach:
angielskim, francuskim i rosyjskim.

www.adwdrania.pl

ul. Swietojariska 87, 81-389 Gdynia, Polska
fel.: + 48 58 620 65 58, + 48 58 620 25 79, + 48 58 620 24 65 fax.: + 48 58 620 13 56
e-mail: kancelaria@adwdrania.pl
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Diugie pozegnanie z s/s Rotterdam

Potkniecie na azbescie

Andrzej Krélikowski, dyrektor Urzedu Morskiego

w Gdyni, wydat 22 czerwca holenderskiemu
transatlantykowi Rotterdam nakaz opuszczenia

w ciggu dwéch tygodni polskich wéd terytorialnych.
Termin mingt, a statek z Gdariska nie wyptyngt.

Rotterdam miat zosta¢ przeholowa-
ny do portu macierzystego, gdzie - tym
razem juz zgodnie z decyzja Wojciecha
Stawianego, Gléwnego Inspektora
Ochrony Srodowiska - musi odda¢ do uty-
lizacji ok. 500 m sze$c. materialow za-
nieczyszczonych azbestem, ktére pod
koniec kwietnia kontrolerzy znaleZli ukry-
te w chlodniach i magazynach jednostki.
Zgodnie z przepisami miedzynarodowy-
mi, odpady azbestu znajduja si¢ na tzw.
czerwonej licie odpadow, a ich wwie-
zienie na teren Polski nie zostalo wcze-
$niej zgloszone.

- Do GIOS nie wplynelo zgtoszenie
wysytki odpadéw dotyczace przywozu
azbestu na teren Polski, dokonane przez
firme Rederij de Rotterdam B.V. - napisat
w uzasadnieniu decyzji Wojciech Stawia-
ny. -W zwiazku z powyzszym nalezy uznac,
Ze zatrzymany transport jest transportem
nielegalnym, a winnym nielegalnego trans-
portu jest firma Rederij de Rotterdam B.V.
Po kwietniowym odkryciu w chtodniach
i magazynach nielegalnie wwiezionych od-
padéw, sprawa zajeta sie takze Prokuratu-
ra Okregowa w Gdansku. Jednak prowa-
dzaca sprawe prokurator zadecydowalta, ze
nie bedzie wszczynac postepowania, gdyz
nie dopatrzyla sie znamion przestepstwa.
W ten sposob wiasciciele statku - cho¢ przy-
wiezienie do Polski azbestu byto nielegal-
ne - nie poniosg za to odpowiedzialnosci
karne;j.

Rotterdam stoi od konca lutego przy
Pirsie Rudowym w Porcie Potnocnym
w Gdansku. Holendrzy zamierzali przy

Pechowy statek dostat nakaz
odpfyniecia z Polski.
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nabrzezu Portu Potnocnego, czyli w
,Stoczni pod chmurkg”, usungé ze statku
ok. dwa tysigce ton materiatéw skazonych
azbestem. Na to nie zgodzit sie jednak
wojewoda pomorski, ktéry kazat armato-
rowi szuka¢ prawdziwej stoczni.

Mimo konsekwentnie powtarzanego
komunikatu wojewody Piotra Otowskie-
g0, holenderski armator parowca Rotter-
dam, zawierajacego 1500 ton odpadow
azbestowych, dlugo sprawiat wrazenie,
jakby liczyt na cofnigcie zakazu. Najpierw
przystat wojewodzie ekspertyze, z kto-
rej wynika, ze usuwanie azbestu w por-
cie nie zagraza $Srodowisku, a nastepnie
wybudowat na statku zaplecze remonto-
we, co spotkalo sie z ostrg reakcja Urze-
du Wojewddzkiego. Holendrzy twierdzi-
li, ze jedynie przygotowuja si¢ do podje-
cia prac przed wejsciem do niezdefinio-
wanej wczesniej stoczni. Utrzymywali, ze
prowadza w tej sprawie rozmowy
z Gdanska Stocznig Remontowsg (skad
przyszto natychmiast kategoryczne za-
przeczenie), za szczecinska ,Gryfig” oraz
Stocznig Gdanska. I z nig to wlasnie 22
czerwca (czyli w dniu wydania przez

Urzad Morski nakazu opuszczenia Gdan-
ska) armator Rotterdamu podpisat list
intencyjny.

- Nie jest to jeszcze kontrakt, ani tez
nasza zgoda na przebudowanie statku
w Stoczni Gdanskiej - zastrzega Jerzy Czar-
niecki, dyrektor techniczny SG. - Jak sama
nazwa wskazuje, obie strony wyrazaja in-
tencje, by zasia$¢ do konkretnych rozmow.
Strona holenderska proponuje, by sam pro-
ces usuwania azbestu byt prowadzony
przez profesjonalna firme Algader Hofman,
ktéra ma zgode wiadz Gdanska na wytwa-
rzanie odpadéw. Holenderski armator s/s
Rotterdam, dysponujac listem intencyjnym,
zamierzal odwota¢ si¢ od decyzji Urzedu
Morskiego do ministra gospodarki morskiej
Rafata Wiecheckiego.

- Wiasciciel statku ma prawo sie od-
wotywag, ale nakaz opuszczenia polskich
wad jest obarczony rygorem natychmia-
stowej wykonalnosci - ttumaczyt dyrek-
tor Andrzej Krolikowski z Urzedu Morskie-
go. - Oznacza to, ze Rotterdam z azbe-
stem na poktadzie powinien opuscié
Gdansk do 10 lipca. Nie chcemy, by kto$
zasmiecal nasz rejon. Jedynie kataklizm
mogtby usprawiedliwi¢ pozostanie stat-
ku w porcie, ale na to bym na miejscu
Holendréw nie liczyt.

Dyrektor Krolikowski miat racje. Z Mi-
nisterstwa Gospodarki Morskiej nadszedt
jednoznaczny komunikat - zgody na dtuz-
szy pobyt azbestowej jednostki w Gdan-
sku nie ma.

Mimo to, 11 lipca Rotterdam wciaz cu-
mowatl w gdanskim porcie i nic nie wska-
zywalo na to, ze przygotowuje si¢ do
wyplyniecia. Kolejnym terminem opusz-
czenia Polski, wyznaczonym w upomnie-
niu wydanym przez Urzad Morski, byt 18
lipca.

Dorota Abramowicz
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Tramwajem wodnym na Hel

Po dhtugich przymiarkach

i szumnych zapowiedziach ruszyly
w konAcu tzw. tramwaije wodne.
W sezonie przy dobrej pogodzie

mozna nimi poptyngé z Tréjmiasta na Hel.

WYDARZENIA  kraj

Agat i Rubin
plywaja na Hel z Gdyni.

Idea tramwajow wodnych jako waka-
cyjnego polaczenia Tréjmiasta z Helem
jest stara jak $wiat. Do tej pory po Zatoce
Gdanskiej ptywaty statki biatej floty
Zeglugi Gdanskiej S.A. Jednak cena za rejs
— ok. 60 7zl za podroz w dwie strony -
skutecznie odstraszata. Dofinansowanie ta-
kiej formy komunikacji udato si¢ wpro-
wadzi¢ w zycie dopiero w tym roku. Dzie-
ki temu teraz na potwysep mozna sie
dosta¢ taniej, szybciej i przyjemniej —
omijajac zakorkowang zwykle przez ty-
sigce samochodéw droge nr 216.

Tramwajem na Hel mozna poplynac
z Gdanska, Sopotu lub Gdyni.

Gdarisk byt pierwszy

Gdansk i Sopot maja swoje trzy linie
tramwajowe odstugiwane przez Zeglu-
ge Gdanska S.A., przy pomocy trzech
$redniej wielkosci jednostek: Ewa, Mari-
na i Smiltyne, ptywajacych pomiedzy
Sopotem, Gdanskiem i Helem.

,Gdanskie tramwaje” maja kilka istot-
nych ograniczen, ktore juz w pierwszych
dniach daly o sobie zna¢. Falstartem roz-
poczeto sezon 15 czerwca. Na przeszko-
dzie staneta pogoda. Jednostki moga
bowiem ptywac tylko przy stanie morza
do czterech stopni w skali Beauforta. Inny

problem to ich wielkos¢. Na poktad za-
bieraja tylko ok. 200 pasazeréw, co przy
sprzyjajacej pogodzie i wielu chetnych jest
niewystarczajace. Rower mozna zabra¢
bezplatnie, ale na poktadzie miesci sie
ich zaledwie 10. W dodatku bilety na kon-
kretny rejs sprzedawane sa na godzing
przed jego rozpoczegciem, co uniemozli-
wia zaplanowanie wyjazdu na Hel z wy-
przedzeniem. Natomiast plusem jest fakt,
ze gdanskie polaczenie bedzie funkcjo-
nowato az do potlowy wrzeénia, kiedy to
jeszcze sporo turystow przebywa w mie-
$cie (tramwaje ,gdynskie” kursuja tylko
w lipcu i sierpniu). Cho¢ z Gdanska rejs
jest najdtuzszy, to plynac przez kanat
portowy znakomicie mozna obserwowac
prace portu, stoczni, a takze ogladaé za-
cumowane przy nabrzezach statki. Moze
warto by byto wprowadzi¢ dodatkowy
,miedzyprzystanek” tramwaju przy na-
brzezu Zidtkowskiego, u wejscia do gdan-
skiego portu. Stad czas rejsu na Hel byt-
by krétszy o ok. 35 min. Innym plusem
jest przestronny parking usytuowany na
nabrzezu oraz dobre skomunikowanie
z kilkoma dzielnicami Gdanska — jak Przy-
morze, Zaspa, Brzezno. Oczywiscie ten

Trasa Nr linii (zas rejsu Jednostka Pasazerowie dorost (en.u ®.
orosta/dziecko/rower
Gdansk - Hel F1 120 min Smiltyne 179 16 zI/8 zt/-
Sopot - Hel F2 65 min Ewa 207 12 zi/6 zi/-
Gdansk - Sopot F3) 90 min Marina 200 8 zt/4 zi/-
Gdynia - Hel 520 60 min Rubin 450 10 zi/5 z4/2 zt
Gdynia - Jastarnia 530 75 min Agat/Opal 450 10 zl/5 zt/2 zt
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pomyst straci na atrakcyjnosci, gdy statki
biatej floty beda mogty juz przybija¢ do
rozbudowanego mola na Zaspie, ale na
to poczekamy jeszcze minimum dwa se-
zony.

Koszt calego projektu, czyli ok. 1,6
mln zl, zostanie pokryty z funduszy sa-
morzadéw Gdanska i Sopotu oraz przy
pomocy wladz Helu.

Gdynia - druga,
ale przygotowana

Gdynia bardzo dobrze przygotowata si¢
do wprowadzenia tramwajéw wodnych.
Do obstugi skierowano pojemne katama-
rany nalezace do Zeglugi Gdanskiej S.A.
Na stale pltywaja dwa, a trzeci czeka w po-
gotowiu, gdyby trafita si¢ jakas niespodzie-
wana awaria. 1 lipca sezon w Gdyni roz-
poczely katamarany Rubin i Agat, nato-
miast trzeci — Opal (najprawdopodobnie;j
zastapi on Agata w regularnych rejsach)
byt przygotowywany do sezonu w Gdan-
skiej Stoczni Remontowa S.A. Duzym plu-
sem tych jednostek jest ich pojemnosc¢ -
zabierajg one na poklad az 450 pasazeréw
150 rowerdw - oraz dzielnos¢ morska, gdyz
mogg pltywac przy zdecydowanie gorszej
pogodzie niz jednostki gdanskie. Przedsie-
wzigcie zaplanowano i zrealizowano bar-
dzo sprawnie, a na oddalone od dworca
PKP nabrzeze Pomorskie, skad odptywaja
tramwaje, pasazerdw co pot godziny do-
wozi bezptatny autobus linii nr ,050”. Bile-
ty mozna kupowa¢ na dowolny rejs
zwyprzedzeniem. Tak sprzedawanych
jest 80 proc. biletéw, a pozostate 20 proc.
mozna kupic¢ tylko w dniu rejsu. Juz dru-
giego sprzedano tacznie az cztery tys. bi-
letow! Pierwszy tydzien dziatalno$ci tram-
wajow wodnych, jak poinformowat nas
Marcin Gromadzki, rzecznik ZKM Gdy-
nia, to $rednio 80 proc. sprzedanych
miejsc w kazdym rejsie.

Gdynski projekt kosztowat 3 min z.
Dofinansowany bedzie z funduszy Gdy-
ni, Jastarni, Helu i z dotacji od Marszatka
Wojewddztwa Pomorskiego.

Swoj tramwaj wodny ma takze Puck.
Stateczek lwa nalezacy do Miejskiego
Osrodka Sportu i Rekreaciji kilka dni temu
rozpoczat regularne rejsy do Chatup.

Tekst i zdjecia: Jakub Bogucki

Szczegdtowe informacje
o rozktadach rejséw mozna znalez¢ na:

http://www.ztm.gda.pl/ferry.html
http://www.zkmgdynia.pl/
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Przy wyjatkowo pieknej pogodzie
i ciszy w mediach ogdlnopolskich
odbyt sie w Gdansku, w pierwszych
dniach lipca, Festiwal Gwiazd. Czas na
pelne podsumowanie jego efektéw
przyjdzie, juz teraz proponuje chwile
refleksji nad cyklem dyskusji panelo-
wych, jakie w ramach Festiwalu prze-
prowadzili dziennikarze tygodnika ,Po-
lityka”.

Wspolnym tematem dyskusji byta
préba znalezienia odpowiedzi na na-
stepujace pytanie - ,Co si¢ stato z nasza
Solidarno$cig”. Trudne pytanie, szcze-
golnie w Gdansku. Niestety, przyjeta
forma dyskusji panelowej oraz zasta-
nawiajaca godzina tych spotkan (12.
w potudnie), przesadzily o raczej fe-
stiwalowym, niz merytorycznym ich
wyniku. Za sukces uzna¢ nalezy sam
fakt, ze przy wspaniatym, wrecz wio-
skim stoncu, foyer Filharmonii Battyc-
kiej zgromadzito blisko sto osob. To
pierwszy, prosty i mierzalny wynik.
Znacznie bardziej skomplikowanym
okazat si¢ problem zawarty w pytaniu
zawieszonym na ekranie, za stotem
zaproszonych do dyskusji panelistow
— ,Co stato sie z naszg Solidarnoscig”.

Pierwszy problem, jaki uderza czy-
tajacego, to stowo ,nasza”. Jezeli auto-
[Zy programu proponuja zaproszonym
dyskutantom rozmowe na tak posta-
wione pytanie, to mogli oni zrozumied,
ze temat dotyczy tego, co stato sie
z ich Solidarnoscia, jak miato to miej-
sce w dyskusji przedstawicieli srodo-
wiska dziennikarskiego. Dyskusja, a na-
wet spor, jaki toczyli ,historyczni”
dziennikarze w osobach redaktorow:
W. Gielzynskiego, J. Jankowskiej, J. Sur-
dykowskiego z udzialem moderatora
Jacka Zakowskiego, odbiegata od ocze-
kiwan publiczno$ci, ktora zasiadta we
foyer filharmonii. Jej nie interesowaty
problemy $rodowiska dziennikarzy
w strajku, w pierwszym ,romantycz-
nym ” okresie tworzenia Solidarno$ci,

Solidarno$¢ wedtug

,Polityki”

czy w trudnych dniach stanu wojen-
nego, publiczno$¢ chciata odpowiedzi
na to, co stato sie z ich solidarnoscia,
rozumiana jako wigz miedzyludzka,
ktora taczyta strajkujacych stoczniow-
cow i ludzi stojacych po drugiej stro-
nie bramy, ludzi podajacych Zywnos¢
i papierosy strajkujacym.

I w tym rzeczywisty problem, tu
nie chodzi o Solidarnos$¢ pisang charak-
terystyczng czcionka, nie o Zwigzek
Zawodowy ani nawet o Ruch Spotecz-
ny, chodzi o rzecz znacznie wazniejsza
0 zrozumienie tego, co stato si¢ w wy-
niku rewoludji solidarnodciowej w Pol-
sce, ktéra, jak kazda rewolucja, pozar-
ta wiasne dzieci.

Myslac jeszcze o pytaniu ,Co stato
sie z naszg Solidarno$cig?” pragne za-
uwazy¢, ze jesli ktod uzyl stowa
,nasza” to troche tak, jakby zawtasz-
czat co$, co byto udziatem 10 milio-
now cztonkow. Jezeli moze by¢ nasza
Solidarno$¢, to moze by¢ i wasza — to
jest fatsz, to sie zle styszy.

I na koniec jeszcze jedno. Stowo
,Solidarnoé¢” pisane historyczna juz
czcionka nie pozostawia zadnego ztu-
dzenia — autorom programu chodzito
o Solidarno$¢ — zwiazek zawodowy,
ten zwiazek zawodowy, ktory stat sie
zaprzeczeniem tamtego zrywu Spo-
tecznego robotnikéw stoczni i zakta-
dow pracy Gdanska, Gdyni, Elblaga,
Szczecina i catej Polski. Publiczno$é¢
dyskusji panelowych Festiwalu Gwiazd
w Gdansku w jednoznaczny sposéb
data wyraz temu, Ze interesuje ja to,
co stato sie z solidarnoscig rozumiang
jako relacja miedzyludzka a nie to, co
dotyczy instytucji czy centrali zwigz-
kowej. I taki jest wstepny wynik pa-
nelu na temat ,Co stalo sie z nasza
Solidarnoscig”, panelu odbywanego
w trakcie Festiwalu Gwiazd w Gdan-
sku w lipcu 2006 roku.

Zbigniew Szczypinski
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Prinsendam

Gdansk odwiedzit najwiekszy

z zagranicznych wycieczkowcédw,
kiére w tym sezonie zawijajqg do tego miasta.

Prinsendam, ptywajacy w barwach
Holland America Line, zostal powitany na
Nabrzezu Oliwskim przez orkiestre deta.
Nie kazdy wycieczkowiec jest tak wita-
ny, ale ten o dtugosci 205 m i tonazu brut-
to wynoszacym 38 tys. jednostek z pew-
noscia na to zastuzyt. Kazdego lata do
Gdanska zawija ok. 30 wycieczkowcdw,
a Prinsendam od kilku lat jest najwiek-
szym z nich.

16-dniowy rejs po Baltyku o nazwie
,Scandinavian Sumer” Prinsendam roz-
poczal w Amsterdamie, odwiedzajac ko-
lejno Bornholm, Gotlandig, Sankt Peters-
burg, Tallin i Sztokholm. Do Gdanska przy-
plynat 5 lipca, na dwa, dni o godzinie
15:40. Chwile wczesniej zostat obrécony
przed gtéwkami portu i przeholowany
przez nie rufg! Taki manewr stosowany
jest tylko przy dobrej pogodzie. Dzigki

niemu oszczedzono ok. godziny, jaka sta-
tek by stracil na doptyniecie do duzej
obrotnicy potozonej niedaleko Gdanskiej
Stoczni Remontowej, aby tam si¢ obro-
ci¢. Po Gdansku kolejnymi portami stat-
ku sa Warnemunde, Kopenhaga i Oslo,
po czym zamknie on petle zawijajac
ponownie do Amsterdamu.
Prinsendam zbudowany zostal za
125 mln USD w 1988 roku w stoczni
Wartsilla w Finlandii. Do 1994 roku wia-
$cicielem statku, ktory nosit nazwe Roy-
al Viking Sun, byto Royal Viking Line.
Potem zostal sprzedany armatorowi Cu-
nard White Star Line. Od 1999 byt czar-
terowany przez Seabourn Cruise Line
i przemianowano go wtedy na Seabourn

Fot. Jakub Bogucki

o

odwiedzit Gdansk

Sun. W 2002 roku zostat z kolei kupiony
przez HAL i nazwany Prinsendam.

Nowy wtasciciel skierowal go do
stoczni, gdzie przeszed! gruntowng reno-
wacgje, dzieki ktorej zyskat wystrdj i styl
znany z pozostatych statkéw tego same-
go armatora. Nowe wnetrza oceniono na
5 gwiazdek (lub 4,5 zaleznie od rankin-
gbéw). Na poktadzie tego luksusowego
statku mozna znalez¢ standardowe ,wy-
posazenie” wycieczkowcodw: liczne re-
stauracje, dwa baseny, centrum spa, klu-
by fitnes oraz sale widowiskowa The
Queen’s Show Lounge.

93 proc. kabin ma widok na morze,
z czego 44 proc. dysponuje wyjSciem na
prywatny balkonik. Najbardziej luksuso-
we apartamenty maja powierzchnie pra-
wie 70 mkw.!
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Fot. Willem van der Leek

Fot. Willem van der Leek
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Fot. Willem van der Leek

Sala widowiskowa
Queen’s Lounge.

Fot. Willem van der Leek

La Fointaine Dining Room - jedna
Z luksusowych restauracji.

L

Explorers Lounge - jeden z wielu

eleganckich klubow na pokiadzie.
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Za luksus trzeba jednak ptaci¢ i to sto-
no. Ceny za rejs, w ktérym Prinsedam
zawinat do Gdanska, zaczynaja si¢ od
3669 USD. Statek ma jeden z najwiek-
szych w branzy wspotczynnik powierzch-
ni przypadajacej na jednego pasazera.
Armator reklamuje go jako przestronny
wycieczkowiec o atmosferze... jachtu.
Prinsendam na poktad zabiera tylko 798
pasazeréw, obstugiwanych przez 443
cztonkdw zatogi! W sezonie letnim pty-
wa po calej Europie, jednak najbardziej
znany jest z ponad 100-dniowych rejsow
dookota $wiata — dlatego tez zyskat przy-
domek ,Elegant Explorer”.

Za rok bedziemy go mogli ponownie
zobaczy¢ w Gdansku. Tym razem odwie-
dzi port dwukrotnie: 20 lipca (godz.
7-15) oraz 16 wrzesnia (godz.11-18).

Jakub Bogucki

Prinsendam
1988

Wartsilla, Finlandia
38000

205m

32,2m

7,2m

21,120 kW

22 wezly

J__g_&.i..“'

Prinsendam po obrdceniu,
ciagniety przez holownik,
_ wplywa ,tylem” do portu



Nowa linia
Unity Line

Jak poinformowatl na poczatku
lipca specjalistyczny szwedzki ser-
wis internetowy ShipPax (www.ship-
pax.se), Unity Line zamierza otwo-
rzy¢ nowe potaczenie pomiedzy
Swinoujéciem, a blizej nieokreslo-
nym portem potudniowej Szwedji.
Natomiast szwedzki dziennik Trel-
leborgs Allehanda potwierdzit, ze
Unity Line prowadzi negocjacje
z portem w Trelleborgu w sprawie
linii promowej do Swinoujscia.

Informacje o przeprowadzce
Unity Line do Trelleborga pojawiaja
sie regularnie od kilku lat i wynikaja
z kurczacych sie mozliwosci dotych-
czas wykorzystywanego portu
Ystad, szczegdlnie wobec ciagle
wzrastajacych przewozow, zwlasz-
cza towarowych, oraz coraz wiek-
szej liczby promdw na liniach po-
miedzy Polska, a Szwecja. Terminal
promowy w Ystad osiggnat kres
swoich mozliwoéci, do tego jest
portem matym, umozliwiajacym za-
wijanie statkow o maksymalnej dhu-
gosci tylko 170 metréw (Polonia
jest najwiekszym promem, jaki bez-
piecznie moze wejs¢ do Ystad).
Zmiang portu wymusza wprowa-
dzenie we wrzesniu kolejnego pro-
mu, ktérym bedzie Galileusz. Mi-
kotaj Kopernik na razie nie bedzie
wycofany (w czerwcu przeszedt
remont w Gdanskiej Stoczni Remon-
towej) - w efekcie Unity Line be-
dzie operowata piecioma promami,
ktoérych nie jest w stanie obstuzy¢
port w Ystad.

Szczecinski armator juz od daw-
na wykazywat zainteresowanie Trel-
leborgiem; migdzy innymi w sierp-
niu 2005 ,testowo” zawinat tam Gryf.
Jednak prawdopodobnie, na razie,
nie bedzie catkowitych przenosin
linii z Ystad do Trelleborga, a jedy-
nie utworzenie linii rownolegte;.
W efekcie promy Unity Line bedg
plywaty ze Swinoujécia do obydwu
szwedzkich portow.

(aw)

WYDARZENIA  kraj

Biekitna flaga nad polskimi plazami

Fundacja Ecobaltic, ktora jest krajo-
wym partnerem programu Blekitna Fla-
gaFundacji na rzecz Edukacji Ekologicz-
nej (Foundation for Environmental Edu-
cation — FEE), przyznala w tym roku to
prestizowe wyroznienie dwoém polskim
kapieliskom i trzem marinom. Blekitng
Flagguhonorowano plaze w Swinoujéciu
(na wyspie Uznam) i w Gdansku — Brzez-
nie, oraz mariny: Port Jachtowy w Lebie,
Marina Gdansk i Marina Gdynia.
To juz druga edycja corocznego przyzna-
wania Blekitnej Flagi na polskim wybrze-
zu. Jedynie Port Jachtowy w Eebie utrzy-
mat wyrdZznienie otrzymane w ubiegtym
roku. Pozostate kapieliska i mariny, uho-
norowane w roku 2005, nie powtorzyty
sukcesu w 2006.

Aby znalez¢ sie w tym elitarnym gro-
nie potrzebne sa inwestycje zwigkszaja-

ce dostepnos¢ i atrakcyjnosé plaz. W ostat-
nich latach poczynily je Swinoujécie
i Brzezno. Powoli standardem staja si¢ wy-
godne zejscia na plaze, przebieralnie, to-
alety i prysznice. Dodatkowo, majgc zna-
komite warunki lokalne takie jak najszer-
sza i najladniejsza polska plaza, potaczo-
na z ciepta woda (tak, jak w Swinoujéciu),
mozna liczy¢ na zdobycie prestizowego
wyrdznienia.

Wykaz wszystkich obiektéw na catym
$wiecie, uhonorowanych Blegkitng Flagg
w 2006 roku, znajduje sie na stronie:
www.blueflag.org/blueflag

Wiecej o programie Blekitnej Flagi,
oraz kryteriach jej przyznawania mozna
znalez¢ na stronach: www.blueflag.org
i www.ecobaltic.gda.pl

(aw)

Euroafrica
w nowych barwach

Najwigkszy polski
prywatny armator —
szczecinska Euroafrica
- zmienia malowanie
swoich statkéw, zgod-
nie z zapoczatkowang
kilka lat temu zmiang
loga i barw armator-
skich. Dotychczas
w Euroafrice obowigzy-
wato kilka schematéw
malowania statkdw, a zwlaszceza kominow,
co utrudniato jednolita identyfikacje arma-
tora. Poczatkowo nowe barwy nosit wy-
tacznie ptywajacy na linii zachodnioafry-
kanskiej Alexander, jednak obowiazujacy
woéwcezas schemat malowania nie przypadt
chyba armatorowi do gustu. Dotyczyto to
przede wszystkim barw gléwnego znaku
rozpoznawczego, czyli komina. Na zad-
nym innym statku nie powtérzono malo-
wania komina na szaro (w kolorze kadtu-
ba) z zoétto-niebieskim rombem. Zmienia-
no jedynie sposéb pisania nazwy armato-
ra na burcie. Jednak w kwietniu Alexan-
der pojawil si¢ w Szczecinie z nowa wersja

Alexander w Szczecinie z nowa wersja
malowania komina - Zétto-niebieskim rombem.

malowania komina — dotychczasowy, sza-
1y i nieciekawy zostat zastgpiony dwuko-
lorowym, zétto—niebieskim, ze znanym juz
wezesniej rombem w tych samych kolo-
rach (patrz zdjecie). Ten nowy sposob ma-
lowania zyskat chyba uznanie, gdyz wkrét-
ce pojawit si¢ na kolejnym statku linii za-
chodnioafrykanskiej, ktérym byt Opal.
W najblizszym czasie mozna spodziewac
sie pojawienia nowych barw Euroafriki na
pozostatych statkach szczecinskiego arma-
tora, w tym na nowo zakupionym promie
Galileusz.

(aw)
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Przejmujq schede
po Dragmorze

Pogflebiarka Rozgwiazda przejeta przez PRCiP
z Gdanska od szczecinskiego Dragmoru podczas
prac w gdariskim porcie.

19 czerwca 2006 podpisano trzylet-
nig umowe pomiedzy Szczecinskim Urze-
dem Morskim, a gdanskim Przedsiebior-
stwem Robdt Czerpalnych i Podwodnych
dotyczaca biezacego utrzymania toru
wodnego prowadzacego do portow
Szczecin, Swinoujécie i Police. Kontrakt
o wartosci ponad 11 mln zt przewiduje
wydobycie w ciagu trzech lat ponad 650
tys. m szesc. urobku, co ma zapewnic¢
utrzymanie technicznych parametrow toru
wodnego, prowadzacego do portow uj-
$cia Odry. Kontrakt oznacza powrdt pol-
skich firm pogtebiarskich do prac zleca-
nych z pieniedzy budzetowych przez
Urzad Morski w Szczecinie.

Przez wiele lat tego typu prace wy-
konywat szczecinski odpowiednik PRCiP
— firma Dragmor. Jednak po nieudanej
prywatyzacji nowy wtasciciel, Krakow-

skie Centrum Inwestycyjne,
doprowadzit do wyprzedazy
majatku i praktycznej likwi-
dacji firmy. Juz w 2005 r.
Dragmor, ktory sprzedat swa
najwieksza poglebiarke 72z
Marian Bukowski, nie byt
W stanie prowadzi¢ prac czer-
palnych w rejonie Szczecina,
a przetarg na prace poglebiar-
skie wygrata niemiecka firma
Moebius Bau. Z nieoficjalnych
zrodet wiadomo, ze pracuja-
ca jesieniq i zim na torze wodnym Szcze-
cin — Swinoujécie niemiecka pogtebiarka
Keto, nieprzystosowana do lokalnej spe-
cyfiki, miata trudnoéci z praca na niektd-
rych ,trudnych” obszarach toru.

Gdanskiemu przedsiebiorstwu udato
si¢ jednak przejac znaczaca czg$¢ sprze-
tu, a takze kontraktéw Dragmoru, dzieki
czemu spora czgs$¢ polskiego potencjatu
pogtebiarskiego nie podzielita loséw naj-
wigkszej polskiej pogtebiarki. Samo przej-
mowanie Dragmoru przez PRCIP to ko-
lejny dowdd na to, ze historia lubi zato-
czy¢ koto — wszak Dragmor powstat
w 1977 r. z... podzielenia przez éwcze-
sne wladze PRCiP wlasnie na dwie bliz-
niacze: gdanska PRCiP i szczecinska -
PRCiP Dragmor.

(aw)

Wakacje w POL-Euro

POL-Euro Linie Zeglugowe wspieraja
akcje ,Wakacyjny staz 2006” organizo-
wang przez Urzad Miejski w Gdansku.
W czasie tegorocznych wakacji gdynski
armator zapewni platny staz dwom stu-
dentom z tréjmiejskich uczelni.

— Mamy bardzo dobre do$wiadczenia
z pracy z mtodymi, ambitnymi osobami
i uwazamy, ze warto i nalezy dawac¢ im
szanse na praktyczne wykorzystanie zdo-
bywanej podczas studiow wiedzy — mowi
Krzysztof Lewinski, prezes zarzadu POL-
Euro Linie Zeglugowe. — Dlatego bez
wahania postanowilismy zaangazowac sie
w gdanska akgje.
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Studenci zakwalifikowani na staz
w POL-Euro uczg si¢ w Akademii Morskiej
w Gdyni. Beda pracowa¢ w pionie finan-
sowo-ksiggowym oraz pionie zeglugi i lo-
gistyki. Pod uwaznym okiem doswiadczo-
nych pracownikéw firmy beda mieli oka-
zj¢ poznac specyfike pracy w firmie ar-
matorskiej oraz zdoby¢ praktyczng wie-
dze na temat eksploatacji statkow i pro-
cesu inwestycyjnego zwigzanego z zaku-
pem nowej jednostki.

W akgji ,Wakacyijny staz 2006” uczest-
nicza 33 trojmiejskie firmy, a o praktyki
ubiegalo sie 355 oséb.

(rel)

Flota PZM
kurczy sie

Flota najwigkszego polskiego
armatora ma si¢ zmniejszy¢ w tym
roku o siedem jednostek. To gtow-
nie efekt starzenia si¢ floty, oraz
obnizenia koniunktury, w efekcie
czego eksploatacja starszych stat-
kéw przestaje by¢ optacalna.
Wiosng ubyty dwa statki: Reduta
Ordonai Kopalnia Sosnowiec (pi-
sali$my o tym w nr. 5/06 , Nasze-
go MORZA”). W czerwcu ubyty
kolejne dwa masowce.

O nastepna jednostke zmniej-
szyta sie seria $rednich masowcow
niemieckiej budowy. W $lady Ko-
palni Sosnowiec, do tego samego,
bliskowschodniego armatora, trafita
blizniacza Kopalnia Zofiowka, kto-
ra teraz nosi nazwe Caplain Basher.
Obecnie, z tej pierwotnie liczace;j
siedem statkdw serii, we flocie PZM
pozostaty juz tylko dwie jednostki:
Rolnik i Huta Zgoda. Obydwie
w 2005 roku przeszyly gruntowne
remonty, stad mozna si¢ spodzie-
wac, ze jeszcze przez jakis czas po-
zostang we flocie szczecinskiego ar-
matora.

Najwiekszy zakres redukcji ma
objac grupe na]mme]szych obecnie
we flocie PZM masowcdw angiel-
skiej budowy (powszechnie okre-
$lanych jako ,mate angliki”). Jako
pierwszy do wioskiego armatora
powedrowat Wyszkow, ktéry juz
pod nowa nazwa Sider Shine 16
czerwca opuscit Szczecin i prze-
szedl na remont do Holandii. Pozo-
state trzy jednostki przeznaczone do
sprzedazy to tez najprawdopodob-
niej ;mate angliki”.

Najwiekszy polski armator ma
obecnie zaméwionych w stoczniach
co najmniej 12 statkdw, a wiadomo
o planach zamowienia kolejnych.
W strategii tej nie przewiduje si¢ jed-
nak zastapienia nowymi jednostka-
mi ,matych anglikow”, co moze
potwierdzad rezygnacje PZM z prze-
wozow na krétkich trasach i skupie-
niu si¢ na zegludze oceaniczne;j.

(aw)
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O stoczniach, polskiej flocie, banderze i porcie gazowym

Na kfopoty
— Brzezickil

Z Pawtem Brzezickim, Prezesem Zarzqdu Agencji Rozwoju Przemystu S.A.,

rozmawiajq Grzegorz Landowski i Czestaw Romanowski.

- Panie Prezesie, na poczatku na-
szej rozmowy gratulujemy nomina-
cji. W jakim stanie zastal Pan Agen-
cje Rozwoju Przemyshu? Co zamierza
Pan zmieni¢ w jej dzialalnosci, stra-
tegii i czy przewiduje Pan jakies zmia-
ny personalne? Wczesniej bardzo
krytycznie wypowiadal si¢ Pan o ARP
pod wodza prezesa Arkadiusza Kre-
zela...

- O moim poprzedniku bardzo kry-
tycznie wypowiedziatem si¢ tylko raz...
Ale rozumiem kontekst tego pytania.
Odpowiem tak: do tej pory opinia pu-
bliczna znata mnie gtéwnie jako dyrek-
tora Polskiej Zeglugi Morskiej. Od kiedy
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objatem to stanowisko, moja dziatalno$¢
polegata m.in. na cieciu kosztéw i cza-
sem bardzo agresywnej renegocjacji kon-
traktéw. Bylo to zwiazane z kondycja PZM
i moja proba ratowania najwigkszego pol-
skiego armatora. Jednak ARP nie jest firma
w stanie upadtoéci. Agencja jako przed-
sigbiorstwo jest w dobrym stanie. I to za-
réwno jesli chodzi o $rodki finansowe, jak
i o kadry. Pewnej korekty wymaga ma-
cierz struktury organizacyjnej, ktéra jest
zasztoscia historyczna, tak jak ja prezes
Krezel wybudowat. Jemu by¢ moze trud-
no byto to zmienic.

Jest jeszcze jedna rzecz, by¢ moze
najwazniejsza, czyli akcje i udzialy, ktére
ARP posiada w spotkach. Mozna zapy-

ta¢: a jak to jest w tych spotkach? Jak
wiadomo, jest roznie. Ale pamietajmy, ze
te akcje i udzialty ARP sa po prostu na-
rzedziem do restrukturyzacji. Czyli Agen-
cja jest de facto bankiem inwestycyjnym.
Jednak od typowego banku odrdznia ja
wrazliwos¢ spoteczna. Bank inwestycyj-
ny jej nie ma, agencja — tak.

Whbrew pozorom, ARP to nie jest bar-
dzo bogata firma. Gtéwne dochody czer-
pie z dywidend, ktére sa niewielkie. Spot-
ki, ktérymi zarzadza, albo wymagaja pod-
niesienia kapitatu albo, w szczesliwych
okoliczno$ciach, moga sobie spisywac
straty z kapitatu zapasowego, jesli tako-
wy kiedy$ usktadaty. Nastepnym zro-
dlem wplywow Agenciji jest procent od



prywatyzacji, ktorych tez nie ma. Tak
wiec juz samo utrzymanie ptynnosci fi-
nansowej Agencji jest powaznym zada-
niem.

- Objecie przez Pana steru ARP
w firmach zwiazanych z gospodarka
morska przyjeto z zadowoleniem.
W przeciwienstwie do poprzednika,
Pan wywodzi sie¢ z Wybrzeza,
aw branzy morskiej jest Pan znany
i ceniony. Z tym wiaze si¢ duzy kre-
dyt zaufania, ale takze duze oczeki-
wania, np. wickszej pomocy dla prze-
zywajacych trudnosci duzych stocz-
ni produkcyjnych w Gdyni, Gdansku
i Szczecinie. Czy teraz ARP bardziej
zaangaZzuje si¢ w pomoc dla tych
stoczni?
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- Przede wszystkim tego, ze zanim
rozpocznie sie proces pomocy publicz-
nej dla Stoczni Gdynia, musi by¢ odta-
czona od niej Stocznia Gdanska. Mowi sie,
ze to postulat zwigzkowcodw. To praw-
da, ale jest to tez postulat ekonomiczny.
Jest tak duze zaciemnienie stosunkow fi-
nansowo-ekonomicznych miedzy tymi
podmiotami, ze cigzko bedzie trafi¢ do
celu z jakakolwiek pomoca, jezeli si¢ ich
najpierw nie rozdzieli. Ich problemy bar-
dzo czesto si¢ naktadaja, ale jeszcze cze-
Sciej sa doktadnie odwrotne. Gdyby to
byt jeden podmiot prawa, to co innego,
ale kazda z tych stoczni jest odrebnym
podmiotem, z wlasnym prezesem, zarza-
dem. Musza sie wiec rozdzieli¢, nie moga
by¢ w jednej grupie kapitatlowej. Te po-
wiazania, poza powiazaniami wta$ciwie

Miedzy Stoczniqg Gdynia i Stoczniq Gdanskq jest
tak duze zaciemnienie finansowo-ekonomiczne,

ze ciezko bedzie trafi¢ do celu z jakgkolwiek
pomocq, jezeli sie ich najpierw nie rozdzieli.

- Agencja ma do czynienia z przemy-
stem ciezkim, do ktorego naleza takze
stocznie. Na pewno jednak nie bedzie tak,
ze teraz ARP zajmie sie w mniejszym
stopniu np. zakladem w Mielcu czy Swid-
niku. Mamy tam zobowigzania, a nawet
ekspozycje finansowa. Ale rzeczywiscie,
w tej chwili ja i kilku moich najblizszych
wspotpracownikow bedziemy sie zajmo-
wac¢ gléwnie stoczniami. Moim gtownym
zadaniem jest uzyskanie przejrzystego
wizerunku Agencji w dziataniach podej-
mowanych wobec stoczni. Priorytetem
jest uzyskanie jednej linii postepowania
wobec stoczni w celu ich restrukturyza-
cji. Oczywiscie w ramach naszych mozli-
wosci. Te ramy sa niestety dosy¢ ciasne
w stosunku do postulowanych potrzeb
stoczni. Mozemy uzy¢ tylko tego, co
mamy. Jednak dzialajac razem ze Skar-
bem Panstwa i Ministerstwem Gospodar-
ki mozemy uzyskac duzo wiece;.

- Powiedzial Pan o przejrzystej li-
nii postepowania wobec stoczni. Co
to bedzie za linia, czego sie bedzie-
cie trzymac?

wycenionej prostej kooperaciji, musza by¢
przerwane. To jest ta linia. W momencie
osiagniecia podzialu stajemy niejako
w dwoch miejscach, mamy dwa zadania:
pomoc i restrukturyzacja Stoczni Gdan-
skiej, pomoc i restrukturyzacja Stoczni
Gdynia.

- Kiedy to rozdzielenie nastapi?

- To nie do konca zalezy od nas. Jak
sadze dzisiaj (rozmawiali$my 29 czerwca
— przyp. red.) beda w Gdyni podjete
uchwaty, ktore umozliwia podniesienie
kapitatu w Gdansku przez inny niz gdyn-
ski podmiot. Jezeli po spetnieniu wszyst-
kich niezbednych warunkéw tak sie sta-
nie, to w ciagu dwoch, trzech tygodni,
nastapi roztaczenie. Stocznia Gdanska
jest podmiotem tatwiejszym do restruk-
turyzacji i pomocy, poniewaz ma ona cal-
kiem poprawne, jak na ten przemyst,
wyniki finansowe. Natomiast Stocznia
Gdynia zaczyna by¢ obiektem bardzo
duzej pomocy publicznej. Decyzje kie-
runkowe beda musiaty by¢ podjete
przez Rade Ministrow. Agencja jako na-

rzedzie tej pomocy bedzie prawdopo-
dobnie uzyta w sferze ruchéw kapitato-
wych. Zasoby Agencji na pomoc pu-
bliczna, dozwolone przez Uni¢ Euro-
pejska, wynosza zaledwie 100 milionow
ztotych. To nie sa pieniadze, ktore mo-
glyby Stocznig¢ Gdynia uzdrowi¢. Samo
jej zadluzenie jest o wiele wigksze...

- Mowi sie o 500 milionach zlo-
tych zobowiazan...

- ... 1 pojawiaja si¢ nowe, liczace ko-
lejne kilkaset milionéw.

- Czy w takim razie Stocznia Gdy-
nia nie powinna oglosi¢ upadlosci?

- Upadtosc Stoczni Gdynia oznaczata-
by upadtos¢ Stoczni Gdanskiej, Szczecin-
skiej Nowej. Na to nas nie stac.

- Wedlug niektorych przejsciowa
pomoc dla stoczni mialaby sens, gdy-
by w efekcie prowadzila do ich pry-
watyzacji. Pana poprzednik - prezes
Krezel - chcial konsolidowac stocz-
nie, za co byl zreszta przez branze
stoczniowa krytykowany, zZeby je
potem wystawic¢ na sprzedaz. Pan
jednak uchodzi w ogole za przeciw-

nika prywatyzacji...

- Prywatyzacji — nie, sprzedazy — tak.
To jest réznica, subtelna, ale jednak roz-
nica.

- Czy w takim razie restrukturyza-
cja stoczni powinna zmierzac do ich
sprywatyzowania?

- Prosze mi powiedzie¢ — gdzie na
Swiecie sa czysto prywatne stocznie?
Jest kilka w Europie, s3 w Japonii, i to
od kilku pokolen. Z tym, ze te japon-
skie sa bardzo mocno zwiazane z kapi-
talem panstwowym, poniewaz produ-
kowaly dla wojska. Poza tym, w przy-
padku duzych stoczni produkcyjnych
jest tak, ze prywatne bywaja one przez
jaki$ czas, potem sg panstwowe, po-
tem znowu prywatne i ponownie pan-
stwowe. Mys$my ten cykl rozpoczeli na
przyktadzie Stoczni Szczecinskiej Por-
ty Holding. Dopdki na rynku okreto-
wym jest hossa, stocznia jest prywatna.
A potem przychodzi okres dekoniunktu-
1y, jest gorzej i prywatny kapital odpty-
wa do bardziej zyskownych interesow
i zostawia stocznie. Ba, zostawia kilkadzie-
siat tysiecy ludzi na ulicy!
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- W Szczecinie byl Krzysztof Pio-
trowski, a w Grupie Stoczni Gdynia
S.A. Janusz Szlanta...

- O wtaénie, dobry przyktad. W Gdy-
ni tez to juz bylo ¢wiczone. Stocznie
mozna oczywiscie zamknad, jak to sie sta-
to na przyktad w Skandynawii. Tam
wprawdzie pozostaty biura projektowe,
ale jednostki produkcyjne zostaly poza-
mykane. I, od czasu do czasu, jezeli jest
niezwykle lukratywne zaméwienie, kto-
ra$ jest otwierana. Polacy czy Rosjanie jada
tam budowac statek. Stocznie mozna za-
mkna¢, ale trzeba zapewni¢ przysztosé
tym, ktérzy tam pracowali. Mozna teZ spry-
watyzowac, ale trzeba sie liczy¢ z tym, ze
w momencie dekoniunktury prywatny
kapitat moze odptynad, a problem tysigcy
pracownikow wroci do panstwa.

- Czy popiera Pan pomyst kupna
Stoczni Gdanskiej przez spotke pra-
cownicza?

- Mysle, zZe to jest efekt frustracji za-
togi, wynikajacej z tego, zZe te stocznie
nie dorobily si¢ porzadnych zarzaddéw
przez ostatnie lata. Bo gdyby byt wodz
lub paru wodzow z prawdziwego zda-
rzenia, to pracownicy nie chcieliby za-
rzadzaé. Po co im ten ktopot? Oni chcg
mie¢ prace, pensje, i$¢ do domu, popa-
trze¢ w telewizor, nastgpnego dnia rano
znowu i8¢ do pracy... Pomijam juz, ze
uczestniczenie zalogi w przeksztalce-
niach wlasno$ciowych przedsigbiorstwa
poprzez wiaczanie jej do takiej gry ka-
pitatowej wokodt stoczni moze nie by¢
do konca przejrzyste. Zreszta sprawa
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du? Biznesmen, ktory buduje samo-
chodowce w stoczni chcialby by¢ jej
wlascicielem...

- Szczerze mowigc wolatbym, Zeby
to byt polski armator. Przynajmniej miat-
by dlugotrwaty interes w Polsce. Arma-
tor jako taki moze by¢ inwestorem
w stoczni, taka formuta sprawdza si¢ na

- Jest tylko jeden duzy polski arma-
tor — Polska Zegluga Morska, ktora
mogtaby o tym pomysle¢. Mogtaby —
gdyby chciata.

- Skoro juz wspomnial Pan o PZM
- firmie, ktorej byl Pan szefem...
W przeciwienstwie do Ungara, PZM
aktualnie buduje statki w Chinach,

Dopdki na rynku okretowym jest hossa, stocznia
jest prywatna. A potem przychodzi okres

dekoniunktury, jest gorzej, prywatny kapitat
odptywa do bardziej zyskownych intereséw

i zostawia stocznie.

Dalekim Wschodzie, ale potrzebny jest
interfejs migdzy armatorem, a stocznig.
Takim interfejsem w Korei jest np. jakas
instytucja finansowa. U nas takiego inter-
fejsu nie ma.

Pamietajmy tez, ze armator to arma-
tor — zwlaszcza zewnetrzny. On chetnie
zabierze ze stoczni wszystkie pieniadze,
bo to jest element sztuki, warsztatu ar-
matorskiego — zabra¢ ze stoczni pienia-
dze. Tego si¢ uczy w firmach armator-
skich. Co oznacza, ze armator zna stocz-
nie. A Rami Ungar na pewno zna Stocz-
nie Gdynia. Ja nie spotkatlem pana Unga-
ra. Nie wiem, moze rzeczywiscie jest to

Polska bandera jest banderg dobrg, miesci sie

na liscie tzw. biatych bander. Podatek tonazowy
daje szanse powrotu pod polskg bandere.

spotki pracowniczej i udzialowcdw Stocz-
ni Gdanskiej jest jeszcze otwarta. ..

- ... podobnie jak sprawa ewen-
tualnego inwestora w Stoczni Gdy-
nia... A propos, czy Pana zdaniem
izraelski armator Rami Ungar jest
dobrym inwestorem dla tego zakla-
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ktos, kto swoja osoba gwarantuje dugo-
trwale i korzystne zmiany w Stoczni Gdy-
nia. Jednak jesli juz udzialowcem w Stocz-
ni Gdynia miatby by¢ armator, to moim
zdaniem bezpieczniej byloby, zeby byt
polski. ..

- Czyli?

a nie w Polsce, bo tu si¢ podobno
nie oplaca. Jakie jest Pana zdanie na
temat obecnej strategii najwickszego
polskiego armatora — programu wy-
miany floty masowcow?

- Przede wszystkim uwazam za skan-
daliczne, ze nie zapytano zadnej polskiej
stoczni, czy chce wybudowac te masow-
ce dla PZM. Ten kontrakt byt zawierany
w momencie, kiedy rynek budowy tych
statkdw i mozliwosci stoczni, choc¢by
Stoczni Gdanskiej, pozwalal na przedsta-
wienie konkurencyjnej oferty. Dla mnie
to dzialanie antypolskie, dzialanie prze-
ciw interesom polskiego panstwal

- Ale chyba jednak pytano i pol-
skie stocznie nie wyrazily ochoty na
budowanie tych statkow...

- To ja pytatlem polskie stocznie, ale
to byto trzy czy cztery lata temu, gdy
robitem tzw. pierwszy chinski kontakt,
dotyczacy pierwszych masowcow dla
PZM. Byla wtedy przygotowana petna
ofertacja przestana do trzech ministerstw:
Gospodarki, Finanséw i Skarbu. I wtedy
faktycznie oferta stoczni w Szczecinie
opiewala na, bodajze, 22 miliony dola-
row, a Chinczykow, o ile pamietam, na
16,7 miliona. W tej sytuacji wybdr byt
jeden. Ale potem sytuacja na rynku sie
zmienita i budowe kolejnych statkéw
u nas, moim zdaniem, mozna bylo roz-
wazy¢. Mnie juz wtedy w PZM nie bylo. ..



I za tym drugim razem nikt juz nawet nie
zapytal. Mato tego, zamdwienie na ko-
lejne masowce zostato ztozone wcale nie
do najtanszej chinskiej stoczni. W dodat-
ku zostata ona bardzo szybko przez PZM
zasilona finansowo przedptatami, sigga-
jacymi o ile wiem az 30 proc.! Dla mnie
to jest dosy¢ dziwne. Zatuje, ze polskie
stocznie nie zostaly zapytane, bo ich ofer-
ta bytaby lepsza, tansza i szybsza. Jestem
o tym przekonany, mam na to dowody.

A PZM... bardzo sie¢ zmienila po moim
odejsciu. To juz inna firma, z ktérg nie
mam juz nic wspolnego. I tylko tyle mam
do powiedzenia na ten temat.

- Czy jest mozliwy powrot naszych
statkow — takze PZM — pod polska
bandere?

- To zalezy, co kto rozumie pod poje-
ciem ,polska bandera”...

- Zapytamy inaczej. Czy z polska
flota moze by¢ tak jak np. w Holan-
dii, Niemczech, czy innych krajach
europejskich?

- Moze by¢ nawet lepiej. Jak wiado-
mo, obecnie wiekszo$¢ statkdbw PZM,
z powodow m.in. finansowych, podatko-
wych nalezy do spotek offshore (zareje-
strowanych w rajach podatkowych —
przyp. red.). W sensie prawnym taki sta-
tek traktowany jest jak nieruchomosc,
mimo, ze przeciez nie jest on przykuty
do Patacu Kultury, ale ptywa i funkcjo-
nuje w obrocie migdzynarodowym. Jed-
nak dzieki temu banki, ktore kredytuja
dziatalnos¢ statku, zabezpieczenie swo-
jej wierzytelnosci robig na jego hipote-
ce. Rejestrowanie statku na Bahamach,
w Nassau, czy jeszcze gdzie indziej jest
czesto warunkiem, od ktérego spetnie-
nia bank uzaleznia finansowanie statku.
Taki jest standard przyjety w branzy. Stat-
ki, ktore sa formalng wtasno$cia spotek
offshorowych, beda jednak mogty pty-
wac pod polska bandera, jako tak zwana
bandera operacyjng. Podobnie ma to
miejsce w Holandii czy Niemczech. Je-
zeli bandera operacyjna bytaby polska,
do czego zmierza ustawa o podatku to-
nazowym, to wowczas miejsce zarzadza-
nia bytoby w Polsce.

- I polscy marynarze ptywaliby na
polskich statkach?

- Tak. W krajach, gdzie funkcjonuje
podatek tonazowy, ustawodawca czgsto

ROZMOWA MIESIACA  kraj

wymaga, aby na statku pod banderg kra-
ju byta zatrudniona odpowiednia liczba
tamtejszych oficeréw. Jezeli armator ich
nie znajdzie, moze zatrudni¢ obcokrajow-
cow, np. Polakow, ale jezeli chea oni za-
rabia¢ tak jak np. Holendrzy, to wtedy
armator wystepuje do budzetu swojego
kraju o doptaty. W Polsce nie mieliby-
$my takiego problemu, bo u nas jest 40
tysiecy marynarzy i oficerow. Mozemy
nimi ,zaludni¢” wiele statkéw bez ucie-
kania si¢ do obcokrajowcow. W Niem-
czech czy Holandii ten zawod wymiera.
Tak wiec bez specjalnych srodkéw bu-
dzetowych mozna mie¢ polska bandere.
I jeszcze jedno — polska bandera jest ban-
derg dobra, to znaczy miesci sie na liscie
tzw. biatych bander. Podatek tonazowy
daje szanse powrotu pod polska bande-
re. Tylko jeszcze armator sam z siebie

a szefem ARP czlowiek takze zwiaza-
ny Z Pomorzem Zachodnim, to na
pewno bedzie to Swinoujscie...

- Na sto procent! (§miech) A méwiac
powaznie... Po pierwsze, decyzja, gdzie
powinien powsta¢ gazoport, nie powinna
by¢ w ogole decyzja ekonomiczna, bo
ekonomia jest tutaj wtorna. To decyzja stra-
tegiczna, dotyczaca zarowno bezpieczen-
stwa energetycznego Polski, jak i bezpie-
czenstwa takiego portu, a takze potozo-
nych w poblizu skupisk ludzkich. To jest
najwazniejsze. Gazoport jako taki jest sam
w sobie obiektem niebezpiecznym. Dla
portow gazowych LNG musi by¢ zapew-
niona ochrona z wody i z powietrza. Kiedy
statek podchodzi wytadowywaé gaz —
w powietrzu lataja F-10. I spetnienie wy-
mogdw tak rozumianego bezpieczenstwa

Decyzja, gdzie powinien powstaé¢ gazoport,
nie powinna by¢ w ogéle decyzjq ekonomiczng,

bo ekonomia jest tutaj wtérna.
Tu chodzi o bezpieczenstwo Polski,
portu i mieszkajgcych w poblizu ludzi.

musi tego chcie¢. Musi zdecydowac, czy
chce ptaci¢ w kraju zryczattowany poda-
tek liczony od pojemnosci netto statku,
zamiast od przychoddw z jego eksplo-
atacji, czy tez woli korzysta¢ z mozliwo-
$ci oferowanych przez raje podatkowe. ..

- Kiedy podatek tonazowy wejdzie
w Zycie?

- W tych dniach miato si¢ odby¢ jego
pierwsze czytanie, drugie bedzie na ko-
misji za miesiac, trzecie - w Sejmie. I, daj
Boze, od 1 stycznia 2007 roku podatek
zacznie obowigzywac.

- Ostatnio znowu powraca kwe-
stia budowy morskiego portu gazo-
wego. Czy wg Pana powinnismy bu-
dowac gazoport? Zdaniem ekspertow
to jest ekonomicznie w ogole nie-
oplacalne. A jezeli budowad, to
gdzie? Panuje obecnie przekonanie,
7e skoro ministrem gospodarki mor-
skiej zostal polityk ze Szczecina,

zdecyduje, gdzie on ostatecznie powsta-
nie, w Gdansku, czy w Swinoujsciu. ..

- Czy powinien to by¢ typowy ter-
minal ladowy, czy moze coraz bar-
dziej ostatnio dyskutowane na swie-
cie inne rozwiazanie, czyli np. zbior-
nikowiec LNG przebudowany na na-
wodna stacj¢ przeladunkowa FSRU,
zakotwiczona w pewnej odleglosci
od portu, do ktorej podplywa statek
LNG i przeladowuje gaz?

- Ze wzgledow bezpieczenstwa prze-
tadunek powinien si¢ odbywac na wo-
dzie — w duzej odlegtosci od portowych
instalacji ladowych — najlepiej daleko od
brzegu, za falochronem. Ale prace nad
koncepcja gazoportu trwaja i jeszcze za
wczebnie, zeby mowic o szczegotach.

- Dzickujemy za rozmowe.

Rozmawiali:

Grzegorz Landowski
i Czestaw Romanowski.
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Gdynia Container Terminal
waznym przyczotkiem Hutchinsona

Otwarcie w Gdyni terminalu nalezgcego do
Hutchison International Port Holdings Limited moze oznaczaé,
ze Hutchison chce kontrolowaé obrét kontenerowy na Battyku.

Przy Nabrzezu Bulgarskim ruszyta juz
petna parg praca w Gdynia Container
Terminal S.A., spolce zaleznej od Hutchi-
son International Port Holdings Limited
(HPH). Na wielkim i uroczystym otwar-
ciu terminalu pojawili sie 17 czerwca re-
prezentanci branzy morskiej, stoczni i por-
téw, a takze parlamentarzysci, przedsta-
wiciele rzadu, wtadz samorzadowych, licz-
ni goscie z kraju i zagranicy. Ta dtuga li-
sta obecno$ci nie dziwi jesli wezmie sie
pod uwage fakt, ze wtascicielem Hutchi-
sona jest Li Ka-Shing, osoba o ogromnych
wplywach, nazywana azjatyckim tygry-
sem gospodarczym. To najbogatszy czto-
wiek w Azji, a wedtug najnowszego ran-
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kingu znajduje si¢ takze w dziesiatce naj-
wiekszych bogaczy na swiecie.

Ambicje inwestora

- To poczatek drogi naszej spotki do
uzyskania statusu znaczacego portu kon-
tenerowego w tym regionie — méwit John
Meredith, dyrektor zarzadzajacy Grupa
HPH. - Gdynski terminal jest tez waznym
ogniwem w sieci portow Hutchison Port
Holdings w Europie, ktdre wzmocni nasza
pozycje w potnocnej czesci tego konty-
nentu. Do tej pory opierali$my ja gtow-
nie na dziatalnosci w portach w Felixsto-
we, Thamesport i Rotterdamie.

Kontenerowiec Enforcer, nalezacy
do francuskiego armatora CMA-CGM,
to czesty gosé w GCT. Jednostka
kursuje miedzy Gdynia, a portami

w Hamburgu i brytyjskim Felixtowe.

Inwestycja Hutchisona, ktora w Gdy-
ni rozpoczeto w styczniu 2005 roku od
przejecia wigkszosciowego pakietu akcji
w Wolnym Obszarze Gospodarczym, do-
starczy tez nowych miejsc pracy w re-
gionie. Juz w marcu na terenie przy Na-
brzezu Bulgarskim, w okolicach VIII ba-
senu Portu Gdynia, rozpoczeto rozbiorke
starych obiektéw. Potem do budowy no-
wych przystapili pracownicy Hydrobudo-
wy, firmy wyltonionej jako wykonawca
w ramach przetargu. Prace objety m.in.
wykonanie nabrzeza o dlugo$ci 254 me-
tréw, placow sktadowych o powierzchni
czterech hektaréw, bocznicy kolejowe;j,
drog dojazdowych i zespotu bramy wijaz-
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dowej z posterunkami celnym i Strazy
Granicznej. Jeszcze zanim terminal na
dobre zaczal pracowac, zatrudnionych
byto w nim 60 os6b. Dzi$ pracownikow
jest ponad stu i ich liczba bedzie stale
rosngc.

- Wszystkich sami wyszkolilismy i wy-
staliémy na odpowiednie kursy - mowi
Jerzy Czartowski, prezes GCT. — Posta-
nowiliémy, Ze nie bedziemy ich podku-
pywac od konkurencji. Byto to dla nas
nie lada wyzwanie.

Enforcer na poczqtek

Kadra sie przydata, bo juz kilka mie-
siecy przed oficjalnym otwarciem termi-
nalu do Nabrzeza Butgarskiego przybija¢
zaczal raz w tygodniu kontenerowiec
Enforcer, nalezacy do francuskiego arma-
tora CMA-CGM. To wtedy wtasnie GCT
ozyt. Statek kursuje do dzi$ miedzy Gdy-
nia, a portami w Hamburgu i brytyjskim
Felixtowe. Przy jego zatadunku wykorzy-
stywana jest m.in. suwnica nabrzezowa
i 100-tonowy dzwig, suwnice placowe
i dwa podnosniki. Przedstawiciele GCT

zapewniaja, ze wkrotce podejma wspot-
prace takze z innymi, znanymi w $wiecie
armatorami. Na Enforcerzejuz teraz prze-
wozone sg kontenery AML i Euroafriki.
A podobnych firm moze by¢ wigcej, bo
polaczenie tranzytowe z Hamburgiem
stwarza dogodng mozliwo$¢ wymiany
towarowej m.in. z Chinami i Stanami Zjed-
NoCzonymi.

Swiatowa pierwsza liga

W deklaracje reprezentantéw GCT
trudno nie wierzy¢, skoro wiasciciel Gdy-
nia Container Terminal, ktory swoja
gléwna siedzibe ma w Hongkongu, jest
$wiatowym liderem w tej branzy, a tak-
ze wiodacym w skali globalnego rynku
inwestorem, deweloperem i operatorem
portowym. Przez 247 nabrzezy w 42
portach, kontrolowanych przez Hutchi-
son International Port Holdings Limited,
przechodzi co sibdmy kontener na $wie-
cie. Tylko w zesztym roku terminale HPH
przetadowaty 51,8 miliona TEU. W Eu-
ropie HPH kontroluje juz m.in. termina-
le kontenerowe w Felixtowe i Thame-

sport w Wielkiej Brytanii, a takze w Rot-
terdamie.

Spojrzenie w przysziosé

Wrtasciciele firmy nie ukrywaja, ze do
inwestycji w Gdyni — wykupu gdynskie-
go terminalu cargo w Wolnym Obszarze
Gospodarczym i wybudowania tam no-
woczesnego obiektu - sktonity ich wia-
domosci o zintensyfikowaniu prac nad
budowg autostrady Al oraz wiesci o przy-
znaniu Gdyni przez Uni¢ Europejska fun-
duszy na dokonczenie Trasy Kwiatkow-
skiego i polaczenie jej z obwodnicg. Stwa-
rza to dla GCT olbrzymie mozliwosci roz-
woju. Firma posiada bowiem dodatkowo
wlasng bocznice oraz potaczenia z siecia
kolejowa przez stacje Gdynia Port, co
zapewnia jej mozliwos¢ transportu kon-
teneréw pociggami blokowymi. To waz-
ne, bo GCT nastawia sie gtéwnie na ob-
stuge potaczen dowozowych z gltebi Pol-
ski do gléwnych portéw zachodniej Eu-
ropy. Aby byto to mozliwe, spotka chce
wiasnie korzystac¢ z dogodnej dla niej in-
frastruktury drogowe;j i kolejowej.

Uroczyste otwarcie terminalu 17 czerwca 2006 r.
Po lewej prezydent Gdyni Wojciech Szczurek, z prawej John Meredith,
dyrektor zarzqdzajqcy Grupg Hutchison International Port Holdings Limited.
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Ocenia si¢, ze HPH zainwestowat juz
w Gdyni kilkadziesigt milionoéw dolardw.
Samo wybudowanie oraz wyposazenie
terminalu w urzadzenia przetadunkowe
i transportowe kosztowato okoto 90 min
zt. Dzigki temu, jego roczna zdolnos¢
przetadunkowa wynosi juz 150 tys. TEU
(liczac kontenery 20-stopowe). Nie jest
to liczba szczegdlnie imponujaca, zwa-
zywszy na fakt, ze czolowy terminal Hut-
chisona w Hongkongu rocznie przetado-
wuje okoto 6,5 min konteneréw. Jerzy
Czartowski zwraca jednak uwage na fakt,
ze GCT jest juz drugim podobnym ter-
minalem w mie$cie, obok usytuowanego
przy nabrzezu Helskim Baltyckiego Ter-
minalu Kontenerowego. Dzieki inwesty-
cji Hutchisona ugruntowana zostaje po-
zycja Gdyni jako lokalnego lidera przeta-
dunkdéw kontenerowych na Battyku.

- Nie wykluczamy, ze bedziemy suk-
cesywnie zwiekszac¢ zdolnos¢ przetadun-
kowa — zapowiada Jerzy Czartowski.

Jerzy Szymoniewski
Zdjecia: Waldemar Okroj

28

Otwarciu terminala
towarzyszyly popisy
taneczne. Nic dziwnego,
w koricu GCT

to mioda firma...

GCT do Gdyni przyjechat
atszy czlowiek w Azji, wiasciciel
na, Li Ka-Shing (z lewej) nazywany
: gziétyckim tygrysem gospodarczym. Po
/ . prawej prezes GCT Jerzy Czartowski.
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Inwestycje w Morskim Terminalu Masowym Gdynia

Nowoczesni i ekologiczni

Morski Terminal Masowy Gdynia usytuowany jest przy wejsciu do gdyriskiego portu.
Prowadzi dziatalnos¢ przy nabrzezach Holenderskim, Szwedzkim, Slgskim i Duriskim
(Pirs Potudniowy) oraz przy falochronie (Stanowisko Przefadunku Paliw Plynnych).

Terminal masowy ma bogate wypo-
sazenie techniczne - dysponuje 20 nabrze-
zowymi zurawiami chwytakowo-hakowy-
mi o udzwigu 8, 10, 16 i 25 ton, tadowar-
kami kotowymi, dZwigami samojezdny-
mi, spychaczami gasienicowymi, uktadar-
kami, lejami zasypowymi, przeno$nikiem
taSmowym, a takze urzadzeniem przeta-
dunkowym materiatow sypkich z elek-
troniczna waga zbiornikowg i dwiema
elektronicznymi wagami samochodowy-
mi 0 no$nosci do 60 ton.

Jednym z najnowszych nabytkéw ter-
minalu masowego jest zuraw samojezd-
ny chwytakowo-hakowy Sennebogen
omasie 107 ton. To przyklad sprzetu wie-
lozadaniowego, gotowego do pracy
w kazdych warunkach - w zasobniach pla-

Proby techniczne
nowej tadowarki
Daewoo Mega 400-V.
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Zuraw Sennebogen w zasobni weglowej.

cowych, na nabrzezach przy bezposred-
nim zatadunku czy wytadunku statkow
przywozacych lub wywozacych do osmiu
tysiecy ton tadunku. Terminal masowy
przymierza si¢ do zakupu drugiego Zura-
wia Sennebogen.

Kolejne nowe inwestycje MTMG to
samochodowa waga elektroniczna firmy
Masa oraz dwie tadowarki Daewoo Mega

400-V, ktére moga by¢ uzbrojone w tyzke -

o pojemnosci 4,2 metra szesciennego lub
w widly o rozstawie do 2,6 metra,
UdZzwig tadowarki Daewoo Mega 400-V
wynosi do 10 ton, a jej masa calkowita
to 22,5 tony. Druga tego typu tadowar-
ka przybyta do MTMG w drugiej poto-
wie czerwca.

Morski Terminal Masowy Gdynia, sta-
wiajac na nowoczesne technologie prze-
tadunkowe, jest przyjazny dla $rodowi-
ska naturalnego. W 2001 roku wzbogacit
si¢ o ekologiczne urzadzenie belgijskiej
firmy ,Vigan” do przetadunku tlenku gli-
nu. W roku 2003 na nabrzezu Dunskim
powstata nowa inwestycja ekologiczna
w MTMG - stanowisko do przetadunku
chemikaliow ptynnych w tzw. cyklu za-
mknietym o wydajnosci przetadunkowe;j
300 ton na godzine.

Na terenie Morskiego Terminalu Maso-
wego Gdynia trwa modernizacja nabrzeza
Holenderskiego (koszt rozpoczetej w 2004
inwestycji to 30 mln zb), w ramach ktorej
budowany jest pytoszczelny magazyn o po-
jemnosci 20 tysiecy metrow szesciennych.
W nowym magazynie, oprocz tlenku gli-
nu, skltadowane beds - z zachowaniem
wszelkich norm ochrony $rodowiska - réw-
niez inne suche tadunki masowe.

(rel)
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Pikieta ostrzegawcza zwigzkowcow z Portu Gdynia S.A.

T
Jesli zwigzkowcy z Portu

Zaostrza sie konflikt pomiedzy zatoga
i Zarzadem Morskiego Portu Gdynia S.A.
Przedstawiciele zwiazkow zawodowych
wojenny topor wykopali juz ponad rok
temu. Z miesigca na miesigc zaostrzaja
formy protestu. W czerwcu zorganizowa-
li pikiete pod budynkiem zarzadu portu.
Na rece prezesow zlozyli petycje z po-
stulatami, potem poszli do gdynskiego
Urzedu Miasta. Tam zwigzkowcow przyjat
Wojciech Szczurek, prezydent Gdyni, ktory
ma wplyw na typowanie cztonkéw Rady

30

o azali

Gdynia i zarzqd firmy szybko sie nie dog
napiecie panujqce miedzy obiema stronami moze przerodzi¢ sige w stra|k.

Nadzorczej portu. Ale zwigzkowcy zapo-
wiadaja, ze na tym nie poprzestana. Jesli
ich argumenty nie przekonaja kierownic-
twa portu i innych decydentow, w za-
ktadzie moze wybuchnad strajk.

O co chodzi

- Najbardziej bola nas kolejne, nie za-
akceptowane przez nas ostatecznie pry-
watyzacje portowych spotek, pakiety
gwarancji pracowniczych podpisywane

§

za naszymi plecami i pojawiajace sie
ostatnio plany zwolnien pracownikéw -
odpowiadaja zwiazkowcy, pytani, dlacze-
go zdecydowali sie protestowac.

- Zarzad calkowicie stracit zaufanie
zalogi - mowi Mariusz Potom, wiceprze-
wodniczacy ,Solidarno$ci” Portu Gdynia.

Podczas rozmow z kierownictwem
zwiazkowcy stysza, ze sytuacja finanso-
wa portu, ktéry 2005 rok zakonczyt zy-
skiem brutto w wysokosci 18 mln zt jest
dobra, a wszystkie portowe spotki, z wy-
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jatkiem Battyckiego Terminalu Drobnico-
wego, zarabiaja na siebie.

- Co z tego, skoro dla zalogi nic dobre-
go z tego nie wynika? — pyta Grzegorz
Drabik, jeden z protestujacych portowcow.
— Skoro port zarabia na siebie, to co sig
dzieje z tymi pieniedzmi? Na pewno nie
trafiaja do nas. Juz dawno nie dostali$my
zadnych sensownych podwyzek.

Nie

ugniemy sie

Kazimierz

Waldowski,

" Przewodniczqcy
& ,Solidarnoéci”
Portu Gdynia

S.A.

- W zaistnialej sytuacji nie ma
mozliwos$ci ugody, dopoki zarzad
portu nie zacznie nas powaznie
traktowaé. Wychodzimy z zatoze-
nia, ze to zaloga przedsigbiorstwa
stanowi najwigksze jego dobro i dla-
tego trzeba si¢ liczy¢ z jej zdaniem.
Kierownictwo portu zachowuje si¢
tak, jakby tego nie rozumiato. Jesli
nic si¢ w tej kwestii nie zmieni, nie
wykluczamy podjgcia najbardzie;
radykalnych krokow, ze strajkiem
wiacznie.
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Przedstawiciele zwigzkow zawodo-
wych wielokrotnie interweniowali
w sprawach zaktadu w Ministerstwie
Skarbu Panstwa, ktore jest wiascicielem
przedsigbiorstwa i sprawuje nad nim
nadzor. Jak twierdza, urzednicy z War-
szawy za kazdym razem obiecywali, iz
doktadnie przyjrza si¢ sprawom portu,
jednak na deklaracjach sie konczylo.
Dodaja, ze na zlozone juz przed kilko-
ma miesigcami pismo odpowiedz otrzy-
mali dopiero po interwencji Zbigniewa
Kozaka, pomorskiego posta Prawa
i Sprawiedliwosci.

- Rzeczywiscie tak bylo — przyznaje
Kozak. — Zwiazkowcy przyszli do mnie
i naswietlili mi swoje problemy. Rozma-
wiatem na ten temat z ministrem skarbu,
bo uwazam, ze gdynski port jest niezwy-
kle wazny dla polskiej gospodarki.

Kazdy swoje

Jest jednak watpliwe, czy ciagle za-
ostrzajacy sie konflikt jest w stanie zaze-
gna¢ mediacja parlamentarzystow. Pogla-
dy zwiazkéw zawodowych i wystepuja-
cych w imieniu Skarbu Panstwa zarzad-
cow zaktadu nawet na podstawowe kwe-
stie s3 zupelnie odmienne. Przykltadem
ubiegloroczna prywatyzacja Baltyckiego
Terminalu Zbozowego, ktéry wykupio-
ny zostal przez holendersko-amerykan-
ski holding ADM Cefetra.

- Te transakcje nalezy uznac za bar-
dzo korzystng dla portu — nie ma watpli-
wosci Janusz Jarosinski, wiceprezes zarza-
du Portu Gdynia SA. - Pozyskalismy so-
lidnego inwestora, gwarantujacego zwiek-
szenie obrotéw zbozami i paszami. Z miej-
sca przystapit on do powaznych i kosz-
townych inwestycji. Wynegocjowalismy
bardzo korzystny dla pracownikéw pakiet
socjalny, wg ktorego m. in. zaden z czton-
koéw zatogi przez pigd i pot roku nie moze
zosta¢ zwolniony, a takze kazdy z nich
dostanie po kilka tysigcy ztotych premii
prywatyzacyjnej. Co réwnie wazne, m.in.
dzigki srodkom pozyskanym z tej pry-
watyzacji rozwija¢ mozemy portowa in-
frastrukture drogowa, co jest konieczno-
$cig. Mamy ponadto $rodki na tzw. wkiad
wiasny, ktéry pozwala nam wystepowacd
o dotacje do Unii Europejskie;.

- Prywatyzacja BTZ to skandal — grzmi
tymczasem Mariusz Potom. — To niedo-
puszczalne, ze cho¢ zaloga terminalu w roz-
pisanym referendum odrzucita miazdzaca
wiekszo$cig glosow zaproponowane przez
inwestora warunki pakietu gwarancji pra-
cowniczych, zarzad portu podpisat umo-

Niewiele
moge

Wojciech
Szczurek,
prezydent

Gdyni:

- Zwigzkowcy z portowej ,Soli-
darnoéci” byli u mnie z interwencja,
wystuchatem ich argumentow, jed-
nak mam w tej kwestii niewielkie
pole dziatania. Co prawda jako gmi-
na Gdynia typujemy kandydatow
do Rady Nadzorczej portu, jednak
nie posiadamy tam wiekszoéci gto-
sow. Jesli zwigzkowcey kwestionuja
dla przyktadu procesy prywatyza-
cyjne, powinni moim zdaniem ne-
gocjowac z ministrem Skarbu Pan-
stwa.

we prywatyzacyjna. To dla nas jasny sy-
gnal, iz kierownictwo zaktadu dazy do
otwartej konfrontacji z nami i nie liczy si¢
ze stanowiskiem pracownikow.

Kontrowersji wokot prywatyzacji jest
wigcej. Czes¢ zwigzkowcow nie probuje
nawet ukrywaé, ze uwaza ja za zto samo
w sobie. Alarmuja, Ze to wyprzedawanie
majatku narodowego. Poddaja w watpli-
wos¢ sens pozbywania sig¢ przedsig-
biorstw, ktdre sa rentowne i przysparzaja
Skarbowi Panstwa zarobku.

Nie ma innej drogi

Zarzad portu przerwac procesow pry-
watyzacyjnych jednak nie zamierza. Ttu-
maczy krétko: zobowigzuje nas do tego
Ustawa o przystaniach i portach morskich.
Presj¢ na przeprowadzenie procesow
prywatyzacyjnych wywiera Skarb Pan-
stwa, wlasciciel zaktadu. W mysl obowia-
zujacych w Polsce przepisow, portowe
spotki powinny byty pozyskac zewnetrz-
nych inwestoréw juz do konca ubiegte-
go roku. To, ze tak si¢ nie stato, zdaniem
przedstawicieli portu $wiadczy, iz kolejni
kontrahenci dobierani s3 bardzo starannie,
aby prywatyzacje przyniosly rzeczywistg
korzy$¢ dla portu. Wobec niektdrych spot-
ek proces powtarzano kilka razy, nim
wyltoniono odpowiedniego oferenta. In-
nych —jak chocby przedsigbiorstwo ho-
lownicze WUZ i BTDG - z tego wiasnie
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Czego zadaja zwigzkowcy

Postulaty pracownikéw dotyczace manifestacii z 21 czerwea 2006 roku.

. Zadamy opracowania wspdlnej polityki ochrony miejsc pracy w spotkach
grupy kapitalowej ZMPG S.A., ze szczegdlnym uwzglednieniem jednoli-
tych zasad restrukturyzacji.

2. Zadamy utworzenia przez ZMPG S.A. funduszu restrukturyzacji zatrudnienia

spotek grupy kapitalowej. Celem tego funduszu ma by¢ wspotfinansowa-
nie przez ZMPG S.A. odpraw dla pracownikéw w przypadku koniecznej
restrukturyzagcji zatrudnienia.

. Zadamy oddtuzenia przez ZMPG S.A. spStek, ktdrych jest wiadcicielem.

4, 7adamy przewartoéciowania celéw prywatyzacyjnych.

. Zadamy ustalenia kryteriéw oceny ofert sktadanych przez inwestoréw i mak-
symalnej iloéci punktow mozliwych do uzyskania dla kazdego z tych kryte-
ridw, w porozumieniu ze zwiazkami zawodowymi.

. Zadamy, aby ocenie podlegaty proponowane przez inwestora warunki pa-

kietow gwarancji pracowniczych.

. Zadamy, aby minimalny okres gwarancji zatrudnienia oraz obowigzywania

zaktadowego uktadu zbiorowego pracy wynosit minimum pig¢ lat.

. Zadamy premii prywatyzacyjnej dla pracownikéw w wysokosci minimum

5 tys. zt brutto.

. Zadamy nagrody rocznej dla pracownikéw w czasie obowigzywania pakie-
tu w wysokos$ci minimum 5 tys. zt brutto.

. Zadamy gwarancji podwyzek ptac w kazdym roku obowigzywania pakietu
gwaranciji.

. Zadamy zmiany procedury prywatyzacyjnej tak, aby pakiety gwarancji pra-
cowniczych byly negocjowane wylacznie przez zwigzki zawodowe przed
ostateczng zgoda Rady Nadzorczej na sprzedaz spotki oraz zeby uwzgled-
niala tzw. ,procedure referendalng”.

. Zadamy, aby pakiety gwarancji pracowniczych byly negocjowane i podpi-

sywane z inwestorem wylacznie przez zwiazki zawodowe.

13. Zadamy, aby postanowienia pakietu podpisanego przez zwigzki zawodo-
we wprowadzone zostaty do zakladowego uktadu zbiorowego pracy.

14. Zadamy kontroli przeprowadzonych przez ZMPG S.A. procesdéw prywaty-
zacyjnych (takze tych, ktore nie zostaly zakonczone sprzedazg udziatow).

15. Zadamy podjecia przez ZMPG S.A. natychmiastowych dziatan w porozu-
mieniu ze zwigzkami zawodowymi, celem urealnienia wartosci ,akcji pra-
cowniczych” do ich ceny realnej, do rzeczywistej wartosci.

powodu w ogole jeszcze nie sprywaty-
ZOWano.

- W przypadku transakdji z kolejnymi
inwestorami nie moze by¢ mowy o jakiej-
kolwiek wyprzedazy majatku narodowego
— podkresla Janusz Jarosinski, wiceprezes
gdynskiego portu. - Nie sprzedajemy nie-
ruchomodci, a udziaty w spotkach porto-
wych, co stanowi dla nas zabezpieczenie,
Ze inwestor wywigze sie¢ ze zobowigzan.
Nabrzeza portowe i infrastrukture na wiele
lat dzierzawimy. To bardzo dobry uktad,
bo na terenach, ktére docelowo wrdcg pod
piecze Skarbu Panstwa, przeprowadzane sg
wielomilionowe inwestycje. Logiczne, ze
potem bedzie mozna je wydzierzawic za
jeszcze wigksze pieniadze.
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Drobny problem

Kolejna kwestia, ktora obrazuje, jak
wielkie sa rozbieznosci pomiedzy zwiaz-
kowcami, a zarzadem portu, jest problem
Battyckiego Terminalu Drobnicowego.
Przedstawiciele ,Solidarno$ci” w wysunie-
tych podczas pikiety postulatach zgdali
m.in. odduzenia portowych spotek. Cho-
dzi tu o BTD, bowiem inne spotki zara-
biaja na siebie. Gdy zarzad portu podjat
starania, aby w BTD przeprowadzi¢ re-
strukturyzacje, zwiazkowcy... zagrozili
protestem. Nie spodobato im sie, iz kie-
rownictwo BTD w ramach ciecia kosz-
tow chce zwolnic¢ niewielkg czes¢ zato-
gi. Zdaniem zarzadcéw portu, w tej spot-

ce gotym okiem wida¢ przerost zatrud-
nienia. Tylko w zeszlym roku stracita ona
dwa miliony ztotych. Wedtug kierownic-
twa przedsigbiorstwa nie da si¢ BTD wy-
dzwignad z zapasci, jesli nie zrestruktury-
zuje si¢ zatrudnienia i nie pozyska no-
wych kontrahentow. Tymczasem ,Solidar-
nos¢” z jednej strony zada wyprowadze-
nia spotki na prosta, z drugiej - pod grozba
strajku - nie zgadza si¢ na rozwiazanie
UMOWY O prace nawet z tymi pracowni-
kami, ktoérzy mogliby juz odejs¢ na weze-
$niejsza emeryture. Zarzad portu ma zwia-
zane rece. Na otwarta konfrontacje ze
zwigzkowcami iS¢ nie chce, bo widmo
protestu jest catkiem realne. Zwigzkow-
cy mogg go zorganizowac¢ w kazdej chwili
i zgodnie z prawem, bo od dawna pozo-
staja w sporze zbiorowym z zarzadem
portu.

Zwiqzki nie odpuszczq

- Przez upér zwigzkowcow odnosnie
jakichkolwiek zwolnien, dochodzi czasa-
mi do absurdalnych sytuacji — mowi pra-
gnaca zachowac¢ anonimowos¢ osoba bli-
sko zwiazana z zarzadem portu. — Przy-
ktady? Jeden z pracownikow ulegt wy-
padkowi przy pracy na nabrzezu. Mogl-
by przej$¢ na rente, ale stwierdzit, ze mu
sie to nie oplaca. Przekwalifikowac go nie
mozemy, bo nie ma dla niego wolnego
stanowiska w biurze, nie ma zresztg od-
powiednich kwalifikacji do wykonywania
takiej pracy. Gdy probujemy tego pana
zwolni¢, wstawiaja sie za nim zwiazki za-
wodowe, grozac strajkiem. To co mamy
robi¢? Ewentualny protest podwazy nasz
wizerunek w oczach kontrahentéw, moze
przynie$¢ wielomilionowe straty. Wycho-
dzi na to, ze reszta pracownikéw musi
pracowac na pensje tego jednego. Takie
krotkowzroczne myslenie na wiekszg ska-
le moze doprowadzi¢ do upadku kazde-
g0, nawet poteznego przedsigbiorstwa.

Kazimierz Waldowski, przewodnicza-
¢y ,Solidarnosci” portu, oburza sie styszac
takie sugestie.

- Nie ma naszej zgody na jakiekolwiek,
nawet pojedyncze zwolnienia — zapowia-
da. - Ludzie pracuja tutaj nawet po trzy-
dziesci lat i stracili dla tego zaktadu zdro-
wie. On jest catym ich zyciem. A teraz
maja i8¢ na bruk? Oni nic innego nie
umieja, nie znajda gdzie indziej pracy. Tu
jest ich miejsce i trzeba ich szanowag, dla-
tego potwierdzam, ze w razie planu zwol-
nien bedziemy walczy¢ nawet o pojedyn-
cze osoby. Zreszta to nie koszty pracy,
a chybione inwestycje sa przyczyna kio-
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potéw finansowych choéby Baltyckiego
Terminalu Drobnicowego.

Wedtug opinii, jakie ustysze¢ mozna
w budynku zarzadu portu, zwiazkowcy
z ,Solidarnosci” i ,Solidarnosci 80” prote-
stuja, bo licza na to, iz kierownictwo za-
ktadu odda im na wtasnoé¢ jedno z por-
towych przedsiebiorstw. W tym celu daza
do powotania spoétki pracowniczej. Jesz-
cze do niedawna liczyli, ze uda im si¢
przeja¢ kontrole nad WUZ. Cena zapro-
ponowana przez pracownikéw byla jed-
nak zbyt niska. Na drodze tzw. wykupu
pracowniczo -menedzerskiego prywaty-
zowany ma by¢ Portowy Zaktad Tech-
niczny i po wynegocjowaniu pakietu gwa-
rancji dla zalogi jej przedstawicielom za-
proponowane zostanie objecie akcji
w tym przedsigbiorstwie.

Zarzqd niezlomny

- Jak wida¢, to im nie wystarcza — mowi
jeden z cztonkéw zarzadu portu. — My nie-
wiele wigcej mozemy zrobi¢. Nie jeste$my
instytucja charytatywna i nie mozemy od-
dawac¢ pétdarmo nikomu majgtku Skarbu
Panistwa, do ktdrego zaliczajg sie portowe
spotki. Gdybysmy podpisali si¢ pod po-
dobna decyzja, mielibysmy na karku pro-
kuratora. A niewykluczone, ze w przyszio-
$ci odpowiada¢ musielibysmy przed sej-
mowg komisja sledcza, bo proby zweryfi-
kowania proceséw prywatyzacyjnych
przez politykéw co jakis czas si¢ pojawiaja.
Zreszta, nasza ewentualna zgoda na taka,
niezgodng z prawem transakgje, nic by jesz-
cze nie oznaczata. Prawdopodobnie nie zgo-
dzitaby si¢ na taki scenariusz Rada Nadzor-
cza i minister Skarbu Panstwa. Jako zarzad
nie dziatamy przeciez w oderwaniu od rze-
czywistosci. A okazuje sig, Ze jestesmy
wrogiem numer jeden dla portowych zwigz-
kowcow.

Jerzy Wielinski, prezes Zarzadu Mor-
skiego Portu Gdynia S.A. dodaje, ze
w sprawie ostatnich decyzji, zwigzanych
m.in. z procesami prywatyzacyjnymi, nie
ma sobie nic do zarzucenia.

- Wszystkie zarzuty, ktére zwigzkow-
cy skierowali wobec mnie i moich wspot-
pracownikéw do ministra Skarbu Panistwa,
okazaly sie chybione — méwi. — Minister
dat to reprezentantom ,Solidarnosci” ja-
sno do zrozumienia w odestanej im od-
powiedzi.

Za, a nawet przeciw

Pikanterii konfliktowi nadaje fakt, ze
Mariusz Potom, jeden z lideréw portowej
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,oolidarnosci”, protestujac przeciwko wy-
muszanym przez Skarb Panstwa proce-
som prywatyzacyjnym, zasiada jednocze-
$nie w Radzie Nadzorczej portu jako re-
prezentant... ministra Skarbu Panstwa.

- Wychodzi na to, ze gdy jako zwiaz-
kowiec sprzeciwia si¢ prywatyzacji, pro-
testuje sam przeciwko sobie — mowig
cztonkowie zarzadu portu. — To dosé
dziwna sytuacja. Podobnie, jak i zacho-
wanie tego pana. Dla przyktadu: gdy
pytamy g0 O sprawy pracownicze, nie
chce na ten temat rozmawia¢, bo, jak
moéwi, reprezentuje Skarb Panstwa. Gdy
prébujemy z nim cokolwiek ustalic jako
Z reprezentantem ministra mowi, ze.. . jest
zwigzkowcem.

Mariusz Potom z kolei uwaza, ze ata-
kowanie go w ten sposob jest jedynie
proba odwrdcenia uwagi od rzeczywi-
stych problemow portu.

- Najchetniej bym w ogole na ten te-
mat nie rozmawial — méwi. — Ale moge
powiedzieé, Ze nie sprzeciwiam sie pry-
watyzacji samej w sobie, tylko sposobo-
wi dokonywania tych proceséw przez
zarzad portu. Jestem czionkiem Rady
Nadzorczej zaledwie od kilku miesiecy.
Nie miatlem mozliwosci, aby protestowac
jako jej reprezentant, gdy prywatyzowa-
no choc¢by BTZ. Obecnie, gdy trwa pro-
ces prywatyzacyjny PZT, zgtaszam do nie-
go swoje uwagi. Konfliktu intereséw po-
miedzy moja rola zwigzkowrca, a czlonka

Rady Nadzorczej, nie ma. Gdy na przy-
ktad proponowano mi, abym z ramienia
rady znalazt si¢ w zespole nadzorujacym
prywatyzacje PZT, nie zgodzilem si¢. Je-
$li dojdzie do negocjowania pakietu gwa-
rancji pracowniczych, bede reprezento-
wat zatoge.

Murem za Mariuszem Potowem stojg
tez jego zwierzchnicy.

- Nie widze w jego postepowaniu ni-
czego niestosownego — mowi nam
Krzysztof Dosla, przewodniczacy zarza-
du regionu gdanskiego ,Solidarnosci”.

Wszystkie te animozje sprawiaja, ze
wokot gdynskiego portu w najblizszym
czasie moze by¢ jeszcze bardzo goraco.
Watpliwosci nie ma poset Zbigniew Ko-
zak. - Sytuacja jest bardzo trudna, a kaz-
dy ma swoje racje — mowi. — Wiadomo,
ze ze zwigzkowcami negocjuje si¢ trud-
no. Zarzadowi portu nie zazdroszcze.

Jerzy Szymoniewski
Zdjecia: Waldemar Okroj

- Zarzuty zwigzkowcow wobec mnie
okazaly sie chybione - mowi prezes

Portu Gdynia S.A. Jerzy Wieliniski (z lewej).
- Sprzedaz Battyckiego Terminalu
Zbozowego trzeba uznacé za bardzo
korzystna dia portu - nie ma watpliwosci
Janusz Jarosinski, wiceprezes zarzadu
Portu Gdynia S.A. (z prawej).



WOKOt MORZA  ekologia

Czy Urzqd Morski w Gdyni bedzie musiat
zwroci¢ unijng dotacje na remont falochronu?

>
£
S
<
2
S
k3
N
=
s
a
£

's

»

A

Kolonia rybitw czubatych, ktéra osiedlita sie na
falochronie gdyriskiego portu, zastopowata inwestycje
wartq prawie 80 milionéw zlotych.
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Remont gdynskiego falochronu miat
rozpoczad si¢ w czerwcu tego roku. Ale
minister srodowiska wstrzymat go ze
wzgledu na ptaki. Prace modernizacyjne
moglyby je bowiem sptoszy¢ i uniemoz-
liwi¢ odchowanie pisklat. A rybitwy czu-
bate s3 wpisane do Czerwonej Ksiegi
zwierzat zagrozonych wyginieciem i zgo-
de na ich ptoszenie moze wyda¢ tylko
minister. Jesli Urzad Morski w Gdyni nie
zdazy rozliczy¢ sie do 2008 roku z unij-
nej dotacji, jakg otrzymat na remont falo-
chronu (75 procent warto$ci inwestycjb),
bedzie musiat pieniadze zwrdcic. Dlate-
go o zgode wystapil. Minister zgodg
wydal, ale taka, ktéra de facto wstrzymu-
je prace na ponad miesigc. I zobowigzat
urzad do wspdtpracy z ornitologami z Gru-
py Badawczej Ptakéw Wodnych ,Kuling”,
ktorzy od kilku tygodni walcza o spokdj
dla rybitw.

To oni wlaénie sa odkrywcami gdyn-
skiej kolonii.

- Liczy sobie 130 par i jest jedyna
w Polsce. Gniazd rybitw nie notowano
w naszym kraju od 1991 roku, ostatnie
pietnascie lat temu ptaki te zatozyty w uj-
$ciu Wisly - wyjadnia Szymon Bzoma, szef
grupy badawczej ,Kuling”. - W kolonii na
falochronie podczas ogledzin, ktére pro-
wadzilismy pod koniec czerwca, byto 190
zdrowych, dobrze wykarmionych pisklat.
Gdyby dalej wszystko ,szto” tak dobrze
i do dorosto$ci udatoby sie dozy¢, dajmy
na to, nawet 130 piskletom oznaczatoby
to, ze rybitwy z falochronu w ciagu jed-
nego tylko roku osiagnety potowe tego,
co udato sie ich ,siostrom” z ujécia Wisty
podczas lat 15. A tam w latach 1977-1991
bywato czasem i po 290 par!

Powazna sprawa

Najstarsze elementy gdynskiego falochronu wybudowano
ponad 80 lat temu. Najpowazniejszg naprawe przeszedt po-
nad 50 lat temu, gdy trzeba byto odbudowac¢ fragmenty znisz-
czone podczas wojny. Teraz ma by¢ remontowany na calej
dhugosci, czyli na odcinku ponad dwaéch kilometrow. Takich
prac jeszcze nigdy nie prowadzono; w miare¢ potrzeb tatano
go i uzupetniano brakujace elementy.

W nadwodnej czesci konstrukeji falochronu, wladciwie na
calej dlugosci, wida¢ glebokie pekniecia, powierzchniowe
zhuszezenia, odpryski i rysy. Tak samo jest w czesci podwod-
nej. Falochron nie jest szczelny. Konstrukcja osiadta o $rednio
20-25 cm, od czasu jej powstania poziom morza wzrdst o oko-
to 10 cm.

Podczas remontu falochron otrzyma od strony zatoki nowg
$cianke, dzieki czemu zyska dodatkowe 2,5 m grubosci.

. 7/ .
Na gdyniskim falochronie gniazduja rybitwy Pta k' a |0 Gd)'n 1a

czubate, ohary, mewy srebrzyste i mewy smieszki.

——— To w obronie tych gatunkow ptakow protestujg
~ ornitolodzy z grupy badawczej ,Kuling”.

Zdaniem ornitologdw, falochron ma
w sobie to ,co$”, co stuzy ptakom lepiej
niz naturalne twory przyrody. Badacze z
JKulingu” sadza, iz tym ,czyms” moze by¢
na przyktad brak liséw, ktére ptakom
gniazdujacym na ladzie, w ujsciach rzek,
kradna piskleta. Ornitolodzy twierdza tez,
iz istnieje bardzo duze prawdopodobien-
stwo, ze rybitwy powrdca do Gdyni
w przysztym roku. Po pierwsze dlatego,
ze ptaki, ktére wylegty sie¢ w danym miej-
scu, lubig do niego wraca¢, kiedy same
maja zaktada¢ gniazda. A po drugie dla-
tego, ze przez te kilka tygodni, ktdre prze-
mieszkaty w poblizu miasta, znacznie si¢
y2ucywilizowaly”.

- Nie wystraszyty ich nawet fajerwer-
ki wypuszczane 24 czerwca z okazji 80-
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lecia Gdyni - dodaje Szymon Bzoma. - Nie
boja si¢ juz przeptywajacych statkéw,
najwyrazniej si¢ do nich przyzwyczaity.
Jedynie motorowodniacy, gdy zechca
podptywac np. skuterami za blisko falo-
chronu, mogg sprowokowac nieliczne pi-
skleta do skakania i topienia si¢. Grozne
natomiast szczegolnie dla mtodych jest to,
ze ludzie chodza po falochronie. Wtasnie
te spacery sa najczestszym powodem, dla
ktérego mtode ptaki skaczg ze strachu do
wody i si¢ topia.

Aby zmniejszy¢ skale zjawiska, orni-
tolodzy z grupy badawczej wystapili do

WEJSCIE
GLOWNE

_.-'-"'"-J

AWANPORT

GDYNIA
OKSYWIE

WOKOt MORZA  ekologia

Ministerstwa Srodowiska o zgode na od-
grodzenie kolonii rybitw niskim, 30-40-
centymetrowym ptotkiem z siatki. Unie-
mozliwitby mtodym ptakom skakanie
z falochronu. Takiej zgody minister $ro-
dowiska jednak nie wydal.

Ornitologom udato si¢ natomiast uzy-
ska¢ pozwolenie na ,obudowanie” kolo-
nii pocietymi oponami samochodowymi,
ktore maja stanowi¢ schronienie oraz
uniemozliwia¢ ptakom ucieczke do wody
w chwili zagrozenia. Akcje ukladania
opon juz przeprowadzono.

| inni...

Na falochronie gniazduja jednak nie
tylko rybitwy czubate. Legi ztozyty tam

na odcinku ok. 2 km

BASEN

WENDY  paLMOR

KAPITANAT

tez dos¢ rzadkie i znajdujace si¢ pod
ochrong ohary i mewy srebrzyste,
a oprécz tego mewy $mieszki. Kolonia
$mieszek, liczaca sobie 400 - 500 par, jest
w tej chwili najwigksza kolonia tych pta-
kow nad Zatoka Gdanska. Ohary (gat.
kaczek - dop.red.), obserwowane w po-
przednich miesigcach, najprawdopodob-
niej tegoroczne legi juz zakonczyty.
W czasie inspekdji prowadzonej przez gru-
pe ,Kuling” pod koniec czerwca nie spo-
tkano juz na falochronie ani jednej pary.

Rozmowy o przeprowadzce

Urzad Morski i ornitolodzy s3 juz po
pierwszym spotkaniu w sprawie znale-
zienia nowego miejsca dla ptakéw z falo-
chronu.

- Padto kilka propozyciji lokalizacij,
pod uwage brana jest miedzy innymi stara

BASEN
PREZYDENTA
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torpedownia w Babich Dotach i falochron
wyspowy. Rozwazamy nawet ustawienie
specjalnej barki, na ktérej ptaki mogty-
by sie gniezdzi¢ - mowi Anna Stelmaszyk-
Swierczyniska, dyrektor do spraw tech-
nicznych Urzedu Morskiego w Gdyni.

Nie wiadomo jednak, czy ,poslizg”
spowodowany osiedleniem si¢ kolonii
rybitw na falochronie nie sprawi, iz Urzad
Morski nie zmiesci sie w wyznaczonych
przez Uni¢ Europejska terminach. Co
z kolei oznacza¢ moze utrate dotacji.

Z tego, co udato nam sie ustali¢, mini-
sterstwo nie kwapi sie, by pomoc
w ewentualnych rozmowach o przedtu-
Zenie terminu. Anna Stelmaszyk-Swier-
czynska przyznaje, iz ryzyko opdznienia
istnieje, ale urzad robi wszystko, by je zmi-
nimalizowac.

- Wykonawca podpisat zobowigzanie,
iz zakonczy prace do kwietnia 2008 roku
i musi si¢ z niego wywiaza¢ - dodaje.

Dorotu Rembiszewska

B i o RS g e _
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Zdaniem ornitologéw, falochron ma
w sobie to ,,cos”, co stuzy ptakom lepiej
niz naturalne twory przyrody.
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NAD MORZEM  wakacje

Fot. Wojtek Jakubowski/KFP

,Nasze MORZE” podpowiada,
gdzie szukaé wakacyjnej przygody

lazUrewe

Atrakcje Polskiego Wybrzeza,

nawet jesli wzigé pod uwage tylko

cze$¢ okreslang mianem Wybrzeza
Gdanskiego, zaspokojq najrézniejsze gusta.
Kto nie wierzy, niech przeczyta...

gl e &

Plytkie wody Zatoki Gdariskiej, niedaleko
Chatup, to idealne miejsce do uprawiania
windsurfingu i innych sportéw wodnych.
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_ MORZEM  wakacje _

Trudno oceni¢, czy wydmy w Eebie s
pickniejsze od wydm we francuskim La-
canou Ocean, a klify Jastrzebiej Gory bar-
dziej malownicze od tych na Lazurowym
Wybrzezu. Z pewnodcia maja jedna zalete
znacznie podnoszaca ich warto$¢ - sa bli-
sko. Mozna si¢ do nich dosta¢ tanio i szyb-
ko, wspierajac przy okazji rodzimy prze-
myst turystyczny. A warto wybra¢ si¢ nad
polskie morze. Nad Baltykiem rozrywke
znajda wielbiciele aktywnego wypoczyn-
ku, wylegiwania sie na plazy, bywalcy dys-
kotek, mitosnicy uzdrowisk, poszukiwacze
miejsc magicznych, tropiciele historii, ama-
torzy podgladania przyrody...

Na sportowo

Klify Jastrzebiej Gory, Gdyni i Ostoni-
na przyciagaja co roku zastepy paralotnia-
rzy szukajacych wrazen, o jakich nie moga
nawet marzy¢ spedzajac lato w glebi kraju.

- Startu z klifu, a pdzniej szybowania
nad btyszczacymi falami morza, nie da sie
z niczym poréwnac - zapewnia Arkadiusz
Mikotajczak. - Mieszkam w Warszawie, ale
co roku staram sie znalez¢ cho¢ kilka dni,
by polata¢ nad morzem.

Trzeba jednak pamietad, iz z klifow,
ktore objete sa ochrong jako rezerwaty
przyrody (np. Kepa Redlowska), starto-
wac nie wolno. I nie jest to tez sztuka dla
poczatkujacych mitosnikéw szybowania
W przestworzach.

Ulubionym miejscem startow i ¢wiczen
paralotniarzy jest tez Rewa, miejscowos¢
oddalona od Gdyni o kilkanascie kilome-
trow, do ktérej mozna dojechac autobu-
sem miejskim (linia 146). Rewe kochajg
tez windsurfingowcy. Z obu stron piasz-
czystego cypla, ,znaku szczegdlnego”
miejscowosci, sa plytkie i spokojne wody,
nad ktérymi jednak wieje zawsze tak, jak
trzeba, by dobrze nada¢ zagiel.

Podobne warunki - ptytka i zawsze
ciepta woda oraz pomyslne wiatry - pa-
nuja w Pucku. Mito$nicy innych sportdw
wodnych - jazda na skuterze, zeglarstwo,
narty, zabawa polegajaca na ptywaniu na
bananie czy koétku ciggnietym przez mo-
toréwke — powinni wybrac si¢ do Eeby.
Tam wypozyczalnie sprzetu oferuja chy-
ba wszystko, co cztowiek wymyslit do
zabawy w falach. W tym miasteczku nie
powinni mie¢ tez powodu do narzekania
mito$nicy jazdy konnej. Amatorom samot-

nych przejazdzek brzegiem morza bar-
dziej podobac si¢ beda Debki lub Biato-
gora.

Z Wihadystawowa natomiast mozna
wybra¢ si¢ na morski potéw dorsza. Po-
woli ta rozrywka przestaje by¢ typowo
meska. W popularnym Wiadku dobrze
bawic¢ beda sie tez ci, ktorzy sport lubig
nie tylko uprawia¢, ale tez oglada¢. Za-
wiedzeni z cata pewnoscia nie bedg ci,
ktorzy marza, by spotkac ;na zywo” praw-
dziwa gwiazde sportu. W Cetniewie znaj-
duje sie bowiem osrodek przygotowan
olimpijskich, do ktérego Sciagaja najlepsi
w Polsce zawodnicy.

StoAce i piach

Trudno na francuskim Lazurowym
Wybrzezu znalez¢ miejsce, gdzie plaza
jest tak szeroka, a piasek tak bialy jak
w Debkach. Atrakcyjnosci dodaje miejsco-
wosci rzeka Piasnica, ktéra w Debkach
wpada do morza. Mnostwo turystow,
szczegolnie tych, ktorzy przyjechali
z dzie¢mi, wybiera odcinek plazy, z kto-
rego blisko i do rzeki, i do morza. Plaza
w tej malenkiej miejscowosci, dopiero co

Nocne zycie w uzdrowisku, czyli Sopot by night i jego serce - deptak, ul. Bohaterow Monte Cassino,
oraz od niedawna gtéwna atrakcja - Krzywy Dom.
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_ MORZEM  wakacje _

z wielkim powodzeniem odkrytej przez
turystow, poza uroda ma jeszcze jedna
niewatpliwa zalete - kazdy znajdzie na
niej tyle miejsca, ile potrzebuje.

Recznik przy reczniku i sasiad na wy-
ciagniecie reki to domena tréojmiejskich
plaz (cho¢ nie wszystkich). Jesli kto$ kupit
drogi strdj kapielowy i chciatby, aby wy-
datek zostal zauwazony i doceniony, po-
winien koniecznie uda¢ si¢ do Sopotu
i potozy¢ - najlepiej na lezaku - pod styn-
nym Grand Hotelem.

Na polskim wybrzezu Baltyku miej-
sce dla siebie znajda takze i ,nie-tekstyl-
ni”, ktdrzy stroj kapielowy uznaja za zbed-
ny dodatek. Plaze nudystow znajduja sie
m.in. w Debkach i kebie.

Plaze zupelnie nietypowe posiadaja
Rewa i Puck. W obu miejscowos$ciach na
sporym odcinku brzeg morski porasta tra-
wa. Gdyby nie fale, mozna by pomysled,
iz jaki$ czarodziej znad morza przenidst
nas nad jezioro.

Po co az na lbize

da¢ tych samych twarzy, musi przyjechad
do Sopotu. Bedzie mistrzem, jesli zdota
w ciggu jednej nocy pokonac deptak - ul.
Bohaterow Monte Cassino. Pokonad, czyli
przej$¢ ,monciak” z géry na dét (tak
z pewnoscia bedzie tatwie)) i w kazdym
pubie wypic cho¢ jedno male jasne... Le-
piej od razu si¢ poddac i odwiedzi¢ ktoras
z dyskotek. Chyba nawet sami sopocianie
nie wiedza, ile ich maja na samej plazy,
a co dopiero w catym miescie. Niewiele
ustepuje w tym wzgledzie Sopotowi Eeba.
Dyskotek nie brakuje w Gdansku i Gdy-
ni. Z dobrych zabaw styna takze Jastrze-
bia Gora, Wiadystawowo oraz Debki, gdzie
kilka lat temu zorganizowano pierwsza
dyskoteke na plazy. W Ustce tez mozna
bawic si¢ w licznym towarzystwie do bia-
tego rana. Ci jednak, ktérzy lubig podczas
zabawy podwyzszy¢ sobie trochg poziom
adrenaliny i zagra¢ w kasynie, powinni od-
wiedzi¢ Sopot albo Gdynie.

Maksikaz nie tylko

w Ciechocinku

Jesli kto$ uwielbia tance do biatego rana,
glosng muzyke i nie lubi co wieczdr ogla-

i

Fot. Maciej Kosycarz/KFP
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Wigkszo$¢ nadmorskich miejscowo-
$ci ma status uzdrowisk. Ale nie tylko te

z ,papierami” dobrze wplywaja na ludz-
ki organizm. W kazdym miejscu wybrze-
za powietrze obfituje w jod, pierwiastek
stymulujacy m.in. prace tarczycy. W wigk-
szosci miejscowosci nadmorskich Wybrze-
za Gdanskiego plaze od zabudowan od-
dzielaja sosnowe lasy pelne substancji
zywicznych, majace wtasciwosci bak-
teriobojcze. Zbawiennie dziataja mie-
dzy innymi na choroby uktadu odde-
chowego.

Solanki nie gorszej niz w Krynicy Gor-
skiej mozna napic¢ si¢ w Sopocie. I to za
darmo. Plynie z jednej z fontann w mie-
Scie, tuz przy molo. A sopocianie uzywaja
jej do kiszenia ogoérkéw. Podobno wy-
chodza wysmienite.

Miejscowosci nadmorskie sg tez rajem
dla smakoszy. Spedzajacy urlop nad mo-
rzem maja niepowtarzalng okazje skosz-
towac niemal wszystkich gatunkéw ryb
morskich - od fladry poczynajac, na we-
dzonym wegorzu konczac. Mozna tu ku-
pi¢ ryby prosto z wedzarni, jeszcze go-
race. I posmakowac $ledzia przyrzadza-
nego na wszelkie mozliwe sposoby.
W wiekszosci przystani rybackich kupic
tez mozna $wieze ryby prosto z kutra.
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Tam, gdzie spalono
ostatniq czarownice

Jesli kto$ ma ochote poszukad sladow
dawnych wierzen, to przyjezdzajac na
Potwysep Helski dobrze trafit. To tu,
w Chatupach, w 1836 roku spalono na
stosie ostatnia polska czarownice. Sad
Bozy nad Krystyna Cejnowing przeszed?
zreszta i do literatury pigknej, opisywat
go miedzy innymi Stefan Zeromski
w ,Wietrze od Morza”. Ksigzka powstata
w Gdyni, gdzie do dzi$ mozna zwiedzic¢
Domek Zeromskiego, w ktérym pisarz
dzieto stworzyt.

Wielka ciekawostka jest podwodny
port znajdujacy sie u brzegdw Pucka, przy
ujsciu Plutnicy. W 1977 r. trzech pasjona-
tow nurkowania dokonato w Zatoce Puc-
kiej sensacyjnego odkrycia. Odnalezli re-
likty wczesnostowianskiego portu
z umocnieniami nabrzezy, pozostato$cia-
mi pomostéw, wrakami todzi klepko-
wych, dragzonym czotnem i licznymi frag-
mentami ceramiki. Rozrzucone s3 na ob-
szarze ponad 12 hektarow. Datuje si¢, iz
port funkcjonowat w VII-XIV w.

Pozostato$ci po innym dawnym por-
cie mozna odnalez¢ tez przy rezerwacie
Beka (nieopodal Ostonina). Przy nieist-
niejacej dzi$ osadzie Beka, u ujscia rzeki
Redy, znajdowat si¢ kiedys port, w kto-
rym zatrzymywaly si¢ nawet petnomor-
skie zaglowce.

- Do dzi$ w tym miejscu znalez¢ moz-
na szczatki przedmiotéw codziennego
uzytku dawnych mieszkancow osady.
Wystarczy pogrzebac w piasku, a natknaé¢
si¢ mozna na skorupy naczyn, fajki, cy-
buchy - opowiada Ludwik Bach, szef Miej-
skiego Domu Kultury w Rumi, ktéry sam
posiada pokazna kolekgje fajek znalezio-
nych w tym miejscu. - U ujécia rzeki Redy
mozna tez znalez¢ bursztyn, szczegolnie
po sztormie warto wybrac sie na poszu-
kiwania.

W Gdyni Ortowie mozna do dzis$ po-
dziwia¢ miejsce, w ktorym krolowa Ma-
rysienka podobno oczekiwata Jana II So-
bieskiego. Z tzw. Groty Marysienki rozta-
cza sie piekny widok na morze. Nieopo-
dal jest tez dab nazwany imieniem krolo-
wej, podobno pod jego roztozystymi ko-
narami uwielbiata wypoczywac¢ w gora-
ce dni.

Westerplatte, Hel, Gdynia sa miejsca-
mi, gdzie nie beda nudzi¢ sie wielbiciele
troche nowszej historii. Bunkry na plazy
w Gdyni Oksywiu, wartownie na Wester-
platte, baterie w Helu, czy twierdza Wi-
stoujscie to miejsca obowiazkowych od-
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Fot. Waldemar Okroj

Gdyriskie Akwarium - kazdego roku odwiedzajq

je tysiace turystow.

wiedzin dla mitosnikéw militariow. Szu-
kajac bunkrow w Oksywiu, oczywiscie
omijajac te, ktore znajduja sie na wojsko-
wym terenie, warto zatrzymac si¢ przy
punkcie widokowym Kepy Oksywskie;j.
Wida¢ stamtad jak na dioni baze woj-
skowa, w ktorej, co w Tréjmiescie jest
tajemnica Poliszynela, stacjonuje Formo-
za. Ciezaréwki wjezdzajace do bazy
umieszczonej w starej torpedowni wa-
skim mostem, malenkie postacie rozpa-
kowujace tajemnicze tadunki z pewno-
$cig przyprawia o dreszcz emocji mito-
$nikow militariow.

Mata Holandia

Rezerwat Beka, lezacy nieopodal
Mrzezina, to miejsce unikalne w skali kraju
(i nie tylko). Potozony jest nisko w sto-
sunku do poziomu morza i kazdej wio-
sny jego laki zalewane sa przez morska
wode. To zjawisko spowodowalo, iz wy-
rosty tam stonawy - roéliny, ktore potrze-
buja do zycia stonej wody. Rezerwat Beka
jest tez ostoja rzadkiego ptactwa. Mozna
w nim zobaczy¢ m.in. biegusy zmienne,
czaple, zurawie, ohary. Trzeba jednak
pamigtad, ze po rezerwacie wolno poru-
szac sie tylko wzdtuz brzegu morskiego,
rzeki Redy i kanatu Beka, by nie ptoszy¢
mieszkajacego tam ptactwa. Czestymi
gosémi w rezerwacie sg tez koniki pol-
skie, dzigki ktorym stonawy istnieja. Kie-
dy kilkanascie lat temu unikalng roslin-
nos¢ objeto ochrona i zakazano tam wy-
pasu bydta i koni, stonawy zaczety by¢

wypierane przez trzciny. W pore jednak
zorientowano sie, ze trzcine trzeba ko-
si¢... Lub pozwoli¢ na powrét do rezer-
watu koniom i krowom.

Nie mniej wyjatkowe sa ruchome
wydmy w Eebie i Stowinski Park Narodo-
wy. Zostat utworzony dla zachowania
w niezmienionym pig¢knie systemu jezior
przymorskich, bagien, torfowisk, tak, nad-
morskich borow i laséw, a przede wszyst-
kim wydmowego pasa mierzei z unika-
towymi w Europie wydmami ruchomy-
mi. Ale mieszka tam tez ponad polowa
wszystkich gatunkow ptakéw spotyka-
nych w Polsce. Zobaczy¢ mozna miedzy
innymi kolonie legowa kormorana.

Ptaki te ostatnio widywane sa tez
w mniej ,naturalnych” miejscach. Obser-
wowac je mozna na gdynskim falochro-
nie i ruinach po starej torpedowni w Ba-
bich Dotach (Gdynia).

Wielbiciele zwierzat, ktérzy jednak
zamiast szuka¢ obiektow do ogladania
w lesie wola miec je na wyciagniecie reki,
powinni wybra¢ sie do gdanskiego zoo,
najwiekszego pod wzgledem powierzch-
ni w kraju, i do Akwarium Gdynskiego,
najwiekszej placowki prezentujacej mor-
skie stworzenia w Polsce. Nie wolno tez
oming¢ fokarium w Helu.

O atrakcjach Wybrzeza Gdanskiego
mogliby$my pisac i pisac... Najlepiej przy-
jechac¢ i sprawdzi¢ samemu. Na pewno
nikt nie bedzie zalowat.

Dorotu Rembiszewska
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MORZE TRADYCJI

zaglowce

Harcerski zaglowiec swoje
urodziny obchodzi w drodze

Zawisza Czarny obchodzi w tym roku jubileusz

45-lecia ptywania pod harcerskqg banderq.
Z tej okazji odwiedzi wszystkie wieksze polskie porty.

Pod zaglami

Zawiszy

- Chcemy przypomnied, ze istniejemy
- thumaczy Brunon Swiatek, cztonek ko-
mitetu organizacyjnego obchoddw jubile-
uszu zaglowca. - To pigkny statek, wart
tego, aby byto o nim gtosno.

Uroczysty rejs rozpoczal si¢ w Gdyni
17 lipca. Dzien pozniej Zawisza Czarny
poptynat do Ustki, dokad miat dotrze¢ 20
lipca. Potem miat odwiedzi¢ jeszcze Dar-
towo (21 lipca), Kotobrzeg (23 lipca)
i Swinoujécie (25 lipca). Koniec jubileuszo-
wego zeglowania to 26 lipca w Szczeci-
nie. Powrét do Gdyni planowano na 30
lipca. W kazdym porcie, do ktérego za-
wijal, Zaglowiec udostepniano do zwie-
dzania. Zwazywszy na pelni¢ sezonu,
przybycie jednostki to dodatkowa atrak-

Zaglowiec Zawisza Czarny w rejsie
do Ameryki Potudniowej w 1999 roku.

cja dla tysigcy turystéw. Zwlaszcza, ze
pobyt Zawiszyw polskich kurortach nad-
morskich nie ograniczat sie tylko do zwie-
dzania. Przy okazji zaplanowano takze
koncerty szantowe.

Zawisza Czarny to juz drugi zaglo-
wiec nalezacy do Zwigzku Harcerstwa
Polskiego, a noszacy imig¢ stawnego pol-
skiego rycerza. Pierwszy zakupiono
w 1934 roku i stuzyt harcerzom do wy-
buchu drugiej wojny $wiatowej (jego
wrak spoczywa na dnie Zatoki Puckiej),
drugi - obecny - zakupiono w 1961 roku.

Jest to zaglowiec zbudowany na ba-
zie statku rybackiego (lugrotrawlera) Cie-
trzew, zwodowanego w 1952 roku
w Stoczni Pétnocnej w Gdansku. Nowg
bandere podniesiono na nim 15 lipca
1961 roku. Jedynym elementem tacza-
cym go z poprzednikiem jest drewniany
galion zdobiacy dzidb.

Zaglowiec jest stalowym, trzymasz-
towym szkunerem sztakslowym o tona-
7u 164 BRT. Ma 42,7 m dhugodci, zagle
o powierzchni 625 metrow kwadrato-
wych i silnik 0 mocy 390 KM. Zatoga li-
czy 46 osdb. Przez lata statek sthuzyt gtéw-
nie harcerzom. Na jego pokladzie wy-
szkolito sie kilka tysiecy mtodych zegla-
rzy. Na koncie ma kilka znaczacych suk-
ceséw. W 1990 optynat dookota kule
ziemska. Kilkakrotnie pokonal tez staw-
ny Przyladek Horn.

W roku 1984, w czasie Operadji Zagiel,
wstawit sie uratowaniem os$miu czlonkéw
zatogi angielskiego barku Margues, ktory
zatonal podczas regat w rejonie Bermu-
déw. Po wzieciu rozbitkéw na poktad Za-
wisza pozostal w rejonie wypadku, poszu-
kujac ofiar, pomimo wysokiego stanu mo-
rza i bardzo silnego wiatru.

Obecnie zaglowiec dostepny jest dla
wszystkich chetnych. Mozna go nawet
wyczarterowac za kilka tysiecy ztotych
za dobe. Szczegdly na stronie interneto-
wej www.zawiszaczarny.pl

Tomasz Falba
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Zamiast walczy¢ z konkurencjq, lepiej jq przejgc!

Fot. Jakub Boguc\ !

Jeszcze do niedawna aktualne bylo pytanie: kto .

Silja Serenade -
jeden z zakupionych
przez Tallink proméw.
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w przewozqch promowych w ,,z’rorym tr0|kque Sztokholm - Tc1|||n — Helsinki?
Estonski Tallink, czy moze finski Viking Line2 | jeden, i drugi armator ostrzyli
sobie zeby na zakup konkurencii - firskiej firmy Silja Line (Silja Ab Oy),
nalezqcej do brytyjsko-amerykanskiej firmy Sea Containers Ltd., notowane;

na gietdach w Londynie i Nowym Jorku. Od 12 czerwca 2006 roku juz wiadomo
- Silja Line zostanie kupiona przez Tallink.

O przetasowaniach w zegludze pro-
mowej i planowanych przejeciach firm
armatorskich na Baltyku pisalismy obszer-
nie w numerze 5/06 ,Naszego MORZA”.
Dlaczego Silja wystawiono na sprzedaz?
Za wszystkim stoi firma Sea Containers
Ltd., ktorej wyniki finansowe za trzy
kwartaty 2005 roku okazaly si¢ kiepskie,
co zaowocowalo stratg w wysokosci 58,5
mln USD. Wyniki finansowe Silja Line
w ostatnim roku takze nie nalezaty do re-
welacyjnych. Firma zanotowala straty
w wysokosci ok. 100 mln euro, do czego
przyczynily si¢ wyzsze koszty bunkru
(wydatki na ,paliwo” wzrosty 0 5,6 mln
USD w pierwszym potroczu 2005 roku
w stosunku do analogicznego okresu
roku poprzedniego), spadek przewozéw
i cen biletéw oraz nietrafione inwestycje
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jak przebudowa i dalsza eksploatacja wy-
budowanego w 1977 roku promu GTS
Finnjet.

Lekarstwem na te ktopoty miato by¢
wystawienie na sprzedaz promow Silja
Line wraz z nalezacg do niej marka Sea
Wind Line. Pierwsze spekulacje o sprze-
dazy armatora pojawily si¢ w pazdzierni-
ku 2005 roku, wkrétce potem wiasciciel
potwierdzit te informacje. Sprzedaza ar-
matora zajat si¢ bank Societe Generale —
sktadanie ofert na kupno wyznaczono na
styczen 2006 roku. Wtasciciel wiedzial,
ze cigzko bedzie sprzedac firme ze
wszystkimi promami, dlatego tez w grud-
niu 2005 roku osobno na sprzedaz wy-
stawiono te jednostki, ktore nie byly zwia-
zane z gtowna dziatalnodcia przewozows
Silja Line, jak wycieczkowce Walrus oraz

Silja Opera. Zadluzenie Sea Containers
Ltd. wynosilo wtedy az 1,3 miliarda USD,
a planowane wplywy ze sprzedazy fin-
skiego biznesu promowego na poziomie
ok. 510 mln USD majg pokry¢ tylko jego
czes¢, w szczegolnosci 115 min USD,
ktérych splata przypada na pazdziernik
20006 roku.

Kilka stéw o Silja Line

To firma, ktorej poczatki datowane sg
na rok 1883, a biate promy z niebieskim
logiem Silja Line ptywaja od 1957 roku.
W 2002 roku firma zostata wykupiona
przez Sea Containers Ltd., ktére juz
w 1998 roku miato 51 proc. udziatow ar-
matora. Silja Line posiada 58 proc. udzia-
tu w rynku przewozoéw pasazerskich po-
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Fot. Sea Wind.
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miedzy Szwecja, a Finlandia (w odniesie-
niu do Viking Line) oraz 20 proc. udziatu
w przewozach pomiedzy Finlandig i Es-
tonig (dane za 2004 rok).

Pieciu sie bije...

Od momentu ogloszenia informacji
o sprzedazy Silja Line w prasie fachowej
i codziennej w Finlandii pojawiaty sie ko-

réwno Silja Line, jak i Viking Line w swo-
jej ofercie posiadajg cieszace si¢ sporym
zainteresowaniem (chociaz nie takim, jak
kiedy$) rejsy okrezne. Kiedys na takie
rejsy wybierano si¢ po zakupy wolno-
clowe. Teraz, gdy w promowych skle-
pach ceny nie s3 juz tak atrakcyjne (mieg-
dzy innymi ze wzgledu na obnizenie
podatkéw akeyzowych na alkohol w Fin-
landii) ptywa si¢ dla zabawy, wypoczyn-

=

SeaWin

Zakupiony wraz z Silja prom Sea Wind - przewozacy fadunki cargo.

lejne informagje o liczbie zainteresowanych
zakupem armatora. Nie wszyscy uczestni-
cy tej gry byli znani, ale wiadomo, ze ofi-
gjalnie do przetargu stangto piec firm (chod
zainteresowanych bylo o wiele wiece)) -
w tym Viking Line, prowadzacy przewozy
promowe jako bezposrednia konkurencja
Silji i estonskiego Tallinku oraz norweski
NorFerries. W gronie walczacych pozosta-
e dwie pozycje nalezaly do funduszy in-
westycyjnych i bankéw. Do ostatnich dni
nie wiadomo byto, kto bedzie nabywcag.
Prasa, szczegolnie codzienna, regularnie
informowata, kto juz odpadt z walki o Silje,
a kto jeszcze si¢ bije. ..

Silja tnie koszty...

ku i znanych z obfitosci biesiad kulinar-
nych (szwedzki stoh). To whasnie z mysla
o takich klientach przebudowano czesci
hotelowo-gastronomiczne na dwoch szla-
gierowych promach Silja Line: Silja Sym-
DPbonyi Silja Serenade. Zostaly one prze-
budowane, a raczej od$wiezone w stoczni
Akker Finyards za kwote o$miu mln euro.
Efekty prac zaprezentowano podczas
dnia otwartego, kiedy to w Sztokholmie
12 marca 2006 roku zaproszono wszyst-
kich ciekawskich do zwiedzania nowej
i od$wiezonej jednostki Silja Serenade (Sil-
Jja Sympbomny jest blizniacza jednostka
i wyglada doktadnie tak samo).

Tallink walczy ze zwigzkami

Zanim podjeto decyzje o sprzedazy
firmy wprowadzono w niej program re-
strukturyzacyjny, ktorego efektem ma by¢
obnizenie kosztéw takze poprzez zmniej-
szenie zatrudnienia oraz uatrakcyjnienie
biatych proméw z niebieskim logiem
w oczach klientéw — lepsza obstuga i no-
woczesne kanaty sprzedazy biletéw. Za-

| Silja Line

Zrédio - Annual Review 2004 www.silja.com
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Przewozy Silja Line

W kwietniu 2006 roku Tallink zaku-
pit od Grekow trzy ptywajace po Balbty-
ku promy wraz z marka Superfast Fer-
ries (Superfast VII, VIII i IX). Estonczycy
szybko wprowadzili swoje porzadki na
zakupionych za 310 mln euro (395 mln
USD) promach, zatrudniajac tanie eston-
skie zatogi i zwalniajac jednoczesnie po-

2003 rok
5385312

3451998
354 815
128873

2004 rok
5072231

3393 024

375795
132097

przednie — lacznie 300 marynarzy.
W oczach wielu obserwatorow rynku byto
to negatywnym sygnatem w walce o Sil-
je. Thumaczono, ze skoro Tallink poczy-
nit tak duza inwestycje, to na pewno od-
pusci sobie zakup wigkszego i drozsze-
go armatora. Jednak, jak sie pozniej oka-
zalo, nie byto to przeszkoda dla Tallinku.
Po wspomnianych zwolnieniach zatdg -
na odpowiedz zwigzkowcow nie trzeba
byto dlugo czekad. Finski Zwiazek Za-
wodowy Marynarzy (FSU) 31 maja 2006
roku rozpoczat bojkot nalezacego do Tal-
linku promu Superfast VI - w porcie
Hanko (Finlandia) pracownicy portowi
odmoéwili roztadowania 35 traileréw. Ofi-
cjalnym powodem byty niskie zarobki
estonskich marynarzy, ktére jak podat
zwigzek zawodowy wynosity tylko 25
proc. plac, jakie posiadata poprzednia
zaloga, i sa nizsze od ptac minimalnych
w Finlandii.

Okazato sig, ze nie ma zgody na prze-
jecie proméw Silja Line i obciecie kosz-
tow poprzez zatrudnienie tanszych zalog.
W przypadku bojkotu Superfastu nie
pomogt nawet nakaz wstrzymania straj-
ku, wydany przez sad w Helsinkach. Nie
byto innego wyjscia jak podpisa¢ poro-
zumienie ze zwigzkiem, na mocy ktore-
go place na poktadzie proméw Super-
fast ptywajacych po Baltyku zostang pod-
niesione do poziomu 60 proc. firiskich za-
robkow obecnie, a w 2008 roku zrow-
najg sie z nimi.

Kilka dni przed ogloszeniem informa-
cji o zakupie Silja Line — pomimo wcze-
$niejszego zwyciestwa nad Tallinkiem -
zwiazki zawodowe marynarzy ze Szwecji
i Finlandii zakomunikowaly swoje stanowi-
sko: nie prébujcie cigé kosztéw w Silji po-
przez zatrudnienie tanich zatog. Wezesniej
przeprowadzona akcja bojkotu dowiodla
wiec sity zwigzkowcodw i miata znaczny
wplyw na postgpowanie armatora wobec
zaldg po zakupie Silja Line.

Kwestia ceny

W komunikacie prasowym z 12
czerwca ogloszono warunki przejecia
przez Estonczykéw swojego konkuren-
ta. Podstawowa kwestig jest cena 594 mln
USD (470 mln Euro), czyli tegoroczne
inwestycje Tallinku wyniosg miliard dola-
réw. Zgodnie z umowg sprzedazy zacho-
wana zostanie marka Silja Line, ktora od
lat utozsamiano z wysoka jakoscia ustug
i solidnoscig. Na promach nie bedzie zad-
nych zmian dotyczacych zatdg i ich za-
robkéw. Wraz z Silja Line kupiono zalezng
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Fot. Jakub Bogucki
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od niej marke Sea Wind Line, pod ktora
realizowane sa przewozy cargo. Lacznie
przejetych zostanie tylko sze$¢ proméw:
cztery Silji i dwa Sea Wind Line. W re-
kach Sea Cointainers nadal pozostang
szybkie jednostki SuperSeaCat plywaja-
ce pomigdzy Helsinkami, a Tallinem oraz
dwa promy wystawione na sprzedaz GTA
Finnjet oraz Silja Opera (wspominany
wezesniej Walrus zostal juz sprzedany za
21 mln USD).

Zakup na kredyt

Silja Line zostanie sprzedana za 450
mln Euro i 5 mln udzialéw w notowanej
na tallinskiej gietdzie AS Tallink Grupp.
Transakcja zostanie sfinansowana przez
konsorcjum bankéw, w ktorych zaciagnie-
to kredyty o tacznej wartosci 400 mln
euro. Pozostata kwota pochodzi¢ bedzie
ze sprzedazy dodatkowych udziatow fir-
my. Wszystkie udzielone na ten wielki
zakup kredyty zostang wyplacone dopie-
ro w momencie przejecia 100 proc. udzia-
tow przez Estonczykéw. Dodatkowo,
Tallink na ostateczne sfinansowanie za-
kupu Silja Line ma zaoferowa¢ swoim do-
tychczasowym udzialowcom nowe udzia-
ty w firmie.

22 czerwca walne zgromadzenie ak-
cjonariuszy AS Tallink Grupp zaakcepto-
wato przejecie 100 proc. udziatow w Sil-
ja Ab Oy oraz emisje dodatkowych pie-
ciu milionéw udziatdw, ktore stang sie wia-
sno$cia Sea Containers Ltd. Przy okazji
rozméw z bankami Tallink zaciagnat tak-
ze 88 mln euro kredytu na sfinansowanie
budowanego w Akker Finnyards promu
ro - pax. Cata transakcja zakupu finskie-
go armatora miata zakonczy¢ sie do 28

Wystawiony na sprzedaz wycie
ktérego nie kupili razem z Siljg

3,4 min pasazerow
2740

1883

380 min euro

lipca 2006 roku, po tym jak odpowied-
nie urzedy antymonopolowe w Finlandii
i Estonii wydadza zgode, co wedlug So-
ciete Generale jest praktycznie tylko for-
malnoscia.

Drugi na Battyku

Po dokonaniu ostatniego zakupu Tal-
link (acznie z Silja ok. siedem mln pasa-
Zeréw) stat sie drugim po Scandlines (20
mln pasazeréw w 2005 roku) operato-
rem promowym na Battyku i pierwszym
W jego potnocnej czesci pod wzgledem
liczby przewozow pasazerskich. Po pod-
pisaniu ostatecznej umowy zakupu be-
dzie on posiadat tacznie 21 promdw.
Wedtug oficjalnych komunikatéw witadz
firmy, nie planuja one w najblizszej przy-
sztosci czyni¢ nowych inwestycji.

W zwiazku z pakietem zamoéwien
na nowe jednostki, jakie buduja si¢ we
Wtoszech i Finlandii, Tallink bedzie wy-
zbywal sie najstarszych promoéw,
a w najblizszym czasie dotyczy¢ to be-
dzie trzech najstarszych. Jak podaje nor-
weski ,TradeWinds”, nowy wtasciciel
bierze pod uwage takze mozliwo$¢ re-
zygnacji przez Silje z budowy dwoch

Dane za rok 2005 (Tallink - rok finansowy 2004/5)

Silja (w odniesieniu do
szesciu kupowanych promow)

Tallink

3,2 min pasazerow
2632
1989

260 min euro

jednostek ro — pax za kwote 205 mln
euro w Akker Finnyards, na ktére list
intencyjny podpisano 4 maja 2005
roku. Czas pokaze, jak bedzie wygla-
dato dzialanie potentata jak ten, ktéry
powstanie po polaczeniu obydwu ar-
matorow. Najprawdopodobniej jednak
nie bedg to tatwe czasy dla Viking Line,
wezesniej bedacego bezposrednim kon-
kurentem Silji i Tallinku.

Teraz Scandlines?

By¢ moze w najblizszym czasie doj-
dzie do innej wielkiej transakcji w bizne-
sie promowym. Na sprzedaz wystawio-
ny jest niemiecko — dunski Scandlines, po
ktérego w kolejce ustawito sie az czter-
nastu chetnych — w tym tylko dwie firmy
zwigzane z interesem promowym: DSR
i Stena Line. Jezeli nabywca stanie si¢ Ste-
na, bedzie ona wiodla niepodwazalny
prym na Battyku, ale czas pokaze, jaki
bedzie wynik walki o Scandlines. Scandli-
nes AG zarzadzajace 26 promami (z kto-
rych kilka nalezy do Stena Line) wyce-
niane jest na 1-1,3 miliarda dolaréw.

Jakub Bogucki




POCZTOWKA Z MORZA

M/s Sobieski podczas inauguracyjnej podréﬂ"" o
przed Dworcem Morskim w Gdyni.

transatlantyki

Dobre perspektywy przewozéw pasazerskich i towarowych,

stymulowane politykg éwczesnego rzqdu zmierzajgcego do zasiedlenia polskimi
emigrantami wybranych rejonéw Brazylii, Argentyny i Paragwaiu, legly u podstaw
podjecia przez GAL jeszcze w 1936 r. decyzji o budowie dla linii
potudniowoamerykariskiej dwéch liniowcéw pasazersko-towarowych.

Oferty wystano do 17 stoczni, sposrdd
ktérych pozytywnie odpowiedziato jedy-
nie siedem. Po szczegdtowych analizach
wybrano oferty stoczni angielskiej i dun-
skiej, odrzucajac tansza propozycje wio-
skiej stoczni CRDA, ze wzgledu m.in. na
nie w pelni zadowalajacg kierownictwo
GAL dzielno$¢ morska zbudowanego w tej
stoczni Pifsudskiego. W kwietniu 1937 r.
miedzy GAL, a stocznig Swan Hunter and
Wigham Richardson w Newecastle oraz
stocznig Nakskov w Danii podpisano kon-
trakty na budowe dwadch liniowcow pa-
sazerskich (za 470 tys. funtéw kazdy),
z ktérych kazdy miat przewozi¢ 300 pa-
sazerdw kabinowych (w tym 44 w I kla-
sie) oraz 660 emigrantow w pomieszcze-
niach zamienianych w drodze powrotnej
na fadownie.

Pierwszy rejs

Pierwszy z nich, ktory otrzymat na-
zwe Sobieski, zostal wodowany 25 sierp-
nia 1938 r., ale do stuzby w GAL wszedt
dopiero 15 czerwca 1939 r., czyli osiem
miesigcy pdzniej niz wynikato to z umo-
wy. Opdznienie spowodowata mocno
spdzniona dostawa dwach silnikéw 8-cy-
lindrowych, o mocy 11 250 KM, szkoc-
kiej firmy I.G. Kincaid & Co., stanowia-
cych naped gtdwny statku.

W inauguracyjng podroz m/s Sobie-
ski wyptynat pod dowoddztwem kpt.
Zdenko Knoetgena 17 czerwca 1939 r.,
majac na pokladzie 1168 pasazerdw,
wsrod ktorych byto kilkudziesieciu ucie-
kinierow z zaanektowanej przez Niem-
cy Czechostowagji. Byli wérdd nich m.in.

wysocy oficerowie, gtownie lotnictwa, na-
ukowcy, przedsigbiorcy i politycy, na
przyktad brat prezydenta Czechostowa-
cji Benesza. Ze wzgledu na czechosto-
wackich pasazerow, statek ominat Kanat
Kilonski, kierujac si¢ bezposrednio do Rio
de Janerio.

Do Rio de Janeiro statek przyptynat
4 lipca droga przez Skagerrak. W Amery-
ce Potudniowej zawingl dwukrotnie do
Santos i Montevideo, ponownie do Rio
de Janeiro i Vitorii, skad 20 lipca udat si¢
via Dakar w droge powrotng do Gdyni,
gdzie zameldowat si¢ 5 sierpnia. Podczas
postoju w Gdyni w trzeciej tadowni wy-
bucht pozar, co spowodowato koniecz-
nos¢ remontu i opoznione wyjscie w na-
stepng podrdz. Gdynie statek opuscit 22
sierpnia, po czym przez Kopenhage i Ska-
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gerrak poplynat do Dakaru. Tam zastala
go wiadomo$¢ o wybuchu wojny. Po
wyokretowaniu pasazerow i wytadun-
ku towardw oczekiwatl do 24 listopada
na decyzje o przej$ciu w czarter bry-
tyjskiego Ministry of Shipping (prze-
ksztalconego pdzniej w Ministry of War
Transport).

Komfortowy i pojemny

M/s Sobieski byt pod kazdym wzgle-
dem jednostka udang. Podobnie jak na
poprzednio budowanych naszych stat-
kach pasazerskich, wystréj wnetrz byt sta-
rannie zaprojektowany przez polskich
artystow i inzynierow. I tak, pomieszcze-
nia I klasy na pokladzie spacerowym
urzadzono wedtug najnowszych wowczas
standardéw i obejmowaty: hall wejscio-
wy z pigknym portretem krola Jana 11T
Sobieskiego, biuro intendenta, sklep dla
pasazerdw, sale jadalng, bar amerykan-
ski oraz czytelnig i pototwarty basen ka-
pielowy.

POCZTOWKA Z MORZA  transatlantyki

Kabiny pasazerskie I klasy sktadaty sie
z dwdch apartamentow, czterech kabin
specjalnych dwutdzkowych, miaty wta-
sne lazienki, prysznice i wc.

Klasa turystyczna, na pokladzie A,
obejmowata hall wejSciowy z biurem in-
tendenta, sklepem pasazerskim z dwie-
ma salami jadalnymi dla 200 osob kazda,
palarnia, barem, salonem fryzjerskim oraz
pltywalnia. Kabiny pasazerskie byty 2-4
osobowe. Pomieszczenia w ITI klasie emi-
gracyjnej podzielono przedziatami na sale
po 10-38 koi.

Przy budowie statku uwzgledniono
specyfike linii potudniowoamerykanskiej,
polegajacej na jednokierunkowym wy-
korzystaniu pomieszczen dla emigran-
tow, umozliwiajac ich wykorzystanie row-
niez do przewozu tadunkéw. W ten spo-
sob statek mial mozliwo$¢ przewozu
ponad 4 tys. ton tadunkdw, czyli dwu-
krotnie wigcej niz Putaski i Kosciuszko.
W czasie wojny, jako transportowiec woj-
skowy, m/s Sobieski zabierat do 2,5 tys.,
a nawet wiecej, zolnierzy.

Sowiecki,
Sowiecki....

Nasi bracia zza Buga nigdy nicze-
go Polaczkom nie odmawiali. Popro-
sit prezydent Bierut o wyréwnanie
wschodniej granicy — wyrownali.

Nie odmowili tez przejecia
w marcu 1950 roku naszego statku
pasazerskiego Sobieski. Doprowa-
dzili go do Odessy, przemalowali na
biato i zmienili mu nazwe na Gru-
zja. Przez trzy lata zazywali na nim
wczaséw przodujacy kotchoznicy,
a radziecka zaloga robila, co mogta,
by zmieni¢ go w ruine. I tu odniesli
petny sukces. Gdy wreszcie opu-
$cit basen Morza Czarnego i zawinat
goscinnie do macierzystego portu
w Gdyni, przedstawiat stan optaka-
ny. Dowodzit ta kupg ztomu gruby,
gburowaty i wiecznie podpity ka-
pitan S.

- Kapitanie, to jest przeciez So-
bieskil — rzucit zaczepne stwierdze-
nie znany reporter ,Gtosu Wybrze-
za”, Zbyszek Kosycarz.

- Da, Da, kanieczno, sawieckij,
sawieckij — zagrzmial sznapsbasem
kapitan.

H. Dyijeta,
,O czym szepca marynarze”,
Wyd. B-5 Gdansk.

P A

WEEE

LT

Whnetrza na Sobieskim nie odbiegaly od wysokiego standardu wystroju Batorego i Pitsudskiego. Na zdjeciu salon dancingowy.
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Zwrotny
do niewiarygodnosci

Bardzo pozytywng opini¢ temu trans-
atlantykowi wystawit Karol Olgier Bor-
chardt, ktéry w ,Szamanie Morskim” tak
go scharakteryzowat:

- Motorowiec Sobieski, jak krol w bi-
storii Polski, stawq bojowq przewyzszat
moze nawet Batorego. Bedqc statkiem
nowym — bandere podniost 15 czerwca
1939 roku— w czasie drugiej wojny Swia-
towej nie opuscit zZadnej powazniejszej
operacji inwazyjnej, ustanawiajgc swego
rodzaju rekord pracowitosci i szczescia
pod kapitanem Zdenkiem Knoeigenem.

Sobieski, bedqgc blizniakiem Chrobre-
go, mial wszystkie jego zalety i by, jak
on, bez wad. Zwrotny do niewiarygod-
nosci, jak mata motoréwka, zgadywal
prawie mysli przy manewrowaniu.
Ozdoba dziobowa w postaci berbu Jani-
na w petni odpowiada walecznemu du-
chowiSobieskiego.

Zakonczenie 8 maja 1945 r. wojny
w Europie nie oznaczato konca wojennej
stuzby Sobieskiego. Tego dnia w brytyj-
skiej stoczni w North Shieltds przygoto-
wano go do kontynuowania stuzby wo-
jennej na Dalekim Wschodzie. Przewozit
tam m.in. wojska hinduskie z Wtoch do
Bombaju i Singapuru, a takze japonskich
jencow wojennych i osoby cywilne z Sin-
gapuru do Liverpoolu.

Kapitan i... motyle

Mimo trudniej i uciazliwej stuzby, wielu o
marynarzy i oficerow nie zaprzestato ! Al b 1k _ {1/ ; 3 ¥
kontynuowania swoich, znakomicie uspo-  Jedna ze slynnych wycieczek kpt. Knoetgena na motyle pod postoju m/s Sobieskiego na
kajajacych sterane nerwy rc')Znego rodzaju Malajach. Kapitana widzimy z siatka na motyle, idacego na czele grupy.

)

pasji i zainteresowan. Nawet jeden z naj-
znakomitszych polskich dowddcdw tego
okresu kpt. Zdenko Knoetgen nie zaprze-
stal swojej, znanej w calej polskiej flocie
pasji, jaka bylo towienie i kolekcjoner-
stwo motyli. Czesto czynit to dostownie
z narazeniem zycia, co ilustruje ponizej
przytoczony fragment wspomnien kpt.
Kazimierza Przesmyckiego, petnigcego
w 1945 roku funkgje III oficera na m/s So-
bieski, dowodzonym przez Knoetgena:
Kapitan Knoetgen byl zapamieta-
tym towcq i zbieraczem motyli. Korzy-
stajqgc z dtuzszego postoju w Singapu-
rze wyprosit u dowddcy brytyjskiego
garnizonu samochdd i pozwolenie na
wyjazd w gigb wyspy, w celu znalezie-
nia jakichs okazow motyli do swojej
kolekcji. Razem z ochmistrzem Ed- o o Whe & e o ! . -
mundem Przewozniakiem i kilkoma Podrézujacy do Nowego Jorku Wiosi dobrze czuli sie na pokiadzie polskiego statku.
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POCZTOWKA Z MORZA  transatlantyki

._Sauo livlo di porgere il bencenulo ai grmn'h‘i ('._ﬁspir’i.
a f\am’n della .Ifer “SOBIESKI.  in occasione della
sua prima sosta el porlo di _\'bupalrl'.

Fermulando voli che questo inconlro valga a rin-
saldare la simpalia con cui @ stala accolla liniziatioa di
fnre di J\{npolri il porfo mpmrium per il Nerd fqmrrim.

porgo agl'i inlervenudi il wie salufo i‘u'p:(-:mgnmm‘c’,

Stefan Ciundsiewicki

Camandante

Napoli, 7 \‘?uumvin 1248

La m/n * SOBIESK1" & sata costruita nel 1939 nei Cantieri di

Newcastle,
Misura 156 metei di lunghezen & 20 di larghezes. Disloca 15.000
Tonnellate mentre la sus stazza lorda & di 11.000 Toasellate,

Pouiede sistemazioni per 62 passeggeri i Prima Classe, 256 di
Cabin Claw o 462 di Classe Turistics. Ha vn equipaggio di
cires 300 penane,

La m/n ** SOBIESKI" ha partecipato, durante I"ultima guerra, sghi
wharchi in Sicilis, n Salemo e ad Anzio, nonché alle Campagne
mell’ Abrica Oecidentale, nel Madagascar & nell’ Africa del Nord,

Jt s a greal pfmsure fnr e fo welcome you on

board the M/ “SOBIESKI” during her first slay
af Naples,

Sure that by this opporhunily our reciprocal [feelings
will still imprave, <J wish o extend you wy sincere thanks

,h(nr the honour your rendered o e sl’rip f‘y your presence,

Stefan Ciundsiewicki

Alaster
.-'\:'upﬁ's. k‘?t‘f'!rlﬂri_r 7. 1948

mfs * SOBIESKI" was built st Newcastle in 1939,

Length 156 meters, Breadih 20 meters, Displacement 15,000 tons,
Grom tonnage 11,000 tons.

Passenger Accommodations : Fint Clas 62, Cabin 256, Tourint 462,

During Warld War 2 the m/s ** SOBIESKI " took part to combined
operations in Sicily, Salerno and Anzio, snd 1o the Campaigne
in West Alrica, Madagascar and North Afries,

VIE A TH AN =NADOL!

Zaproszenie kpt. Stefana Ciundziewickiego - dowddcy m/s Sobieski - dla oficjeli p

zotnierzami dla ochrony udali si¢ na
te wycieczke. Gdy kapitan, w pogoni
za pieknym okazem, zaglebil sie
w ggszcz dzungli, nagle znalazt sig
przed drutami jakiegos obozu. Naraz

pr)

pierw

otwarty sig bramy i zza drutow za-
czeli wychodzic Zotnierze japonscy. Na
czele szedlt starszy rangq oficer, niosgc
w reku duzy miecz. Zblizyt sie do kapi-
tana i jego swity, rzucil miecz na zie-

go zawiniecia statku do Neapolu.

mig i cos powiedzial. Znalazi sig Japor-
czyk mowiqgcy po angielsku, ktory wyja-
snit, Ze oto putkownik japorniski poddaje
sie wraz ze swym oddziatem przedsta-
wicielowi zwycigskich wojsk alianckich.

Wiecej szczegdtow o tym i odmiu innych
liniowcach pasazerskich, ktérymi uprawialismy
zegluge transatlantycka, znajdziecie Panstwo
w wydanej przez Pomorska Oficyne Wydaw-
niczo-Reklamowg (tel. 058 621 91 91) drugiej
edydji ksiazki , Transatlantyki Polskie”.

Na 382 stronach formatu 225 x 300 mm jej
autorzy: Jerzy Drzemczewski i Tadeusz Slebio-
da opisuja 58-letnie dzieje polskich transatlan-
tykéw — najpopularniejszych statkow w histo-
rii naszej zeglugi.

Najwigkszym atutem ksigzki jest materiat
ilustracyjny, zawierajacy 870 zdje¢ i dokumen-
tow. Duza jej cze$¢ po$wiecona jest ludziom,
dzieki ktérym dzieje naszych liniowcodw pasa-
zerskich sg powodem do dumy i podziwu. In-

[ deks wymienionych w ksigzce nazwisk znacz-
e ey R e REK e nie przekracza 1000 pozycji.
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Kapitan Knoetgen byt mocno za-
skoczony, jednak utrzymat sie w roli.
Oswiadczyl z powagg, Ze jest jedynie
dowddcq oddziatu rozpoznawczego, ze
przyjmugje kapitulacje Japoriczykow i Ze
przysle wiasciwy oddzial wojska, celem
wziecia ich do niewoli. A na znak, ze
przyjmuje ich kapitulacje — zabiera
miecz. Po powrocie do Singapuru kapi-
tan powiadomit dowddztwo brytyjskie
0 obozie w dzungli, o ktorym nie wie-
dziano. Miecz zachowat w swojej kolek-
¢ji jako trofeum wojenne.

Wizyta w Gdansku

Wazng datg w historii statku byt 25
marca 1946 r. Tego bowiem dnia Sobie-
ski po raz pierwszy zawinal po wojnie
do Gdanska (Nowy Port), przewozac gru-
pe 2400 zdemobilizowanych polskich
zolnierzy z Wielkiej Brytanii. W kwietniu-
maju statek odbyl jeszcze dalsze rejsy
z zotnierzami do Polski. W sumie rejséw
takich byto szes¢, podczas ktérych prze-
widzt 14 tys. polskich zotnierzy i innych
repatriantow do kraju. W pazdzierniku sta-

tek zostal zwolniony z alianckiego czar-
teru. 5 listopada przybyl do Gdanska
i skierowany zostat do remontu w Stocz-
ni Pénocnej. Odbudowano kabiny pasa-
zerskie, dokonano przebudowy wnetrz
i przystosowano go do normalnej zeglugi
pasazerskie;j.

Remont statku zakonczono 15 kwiet-
nia 1947 roku, a 14 maja przeszedt w time
charter do genuenskiej firmy armatorsko-
maklerskiej Fratelli Cosulich, sprawdzone-
go partnera GAL od czasu budowy
w stoczni CRDA Pitsudskiego i Batorego.
Pod zarzadem tej firmy Sobieski zatrud-
niony zostal w relacji Neapol — Genua —
Cannes — Halifax - Nowy Jork, jako jeden
z pierwszych statkéw pasazerskich obstu-
gujacych te lini¢ po wojnie. Podstawg
eksploatacji obu statkow byt dwczesny
bardzo duzy ruch pasazerski z Wioch do
Ameryki, gtéwnie Standw Zjednoczonych.
Moment wybrano wtasciwie — flota wto-
ska, w tym réwniez nalezgca do armatora
Fratelli Cosulich, byta mocno przetrzebio-
na przez wojne, za$ Amerykanie i armato-
rzy z innych krajow jeszcze na dobre nie
wiaczyli si¢ do konkurendji na tym rynku.

POCZTOWKA Z MORZA  transatlantyki

Przechrzczony na Gruzje

W latach 1947-50 polski armator byt
liczacym si¢ na Atlantyku przewoznikiem
pasazerskim. Ilustruje to m.in. prezento-
wany nizej sailing GAL z pazdziernika
1949 r. Niestety, ,zimna wojna” nie po-
zwolita dtugo polskiemu armatorowi cie-
szy¢ sie ta renomg. W 1950 r. zmuszony
zostal on do sprzedania Sobieskiego i Ja-
gietly Zwigzkowi Sowieckiemu oraz do
wycofania si¢ na poczatku 1951 r. z ob-
stugi Batorym linii Gdynia — Nowy Jork.

Sobieskiego Rosjanie przemianowali na
Gruzje. Pod sowiecky flagg statek ply-
wat gtéwnie na Morzu Czarnym, zazwy-
czaj z Odessy, lecz od czasu do czasu
odbywal podrédze transatlantyckie na
Kube z wojskiem, technikami i studenta-
mi. Zostat wycofany z eksploataciji i ze-
zlomowany w La Spezia w 1975.

Jerzy Drzemczewski

Fotografie ze zhioréw autora.

Pass Li
| mic BATORY [orepperliaer a2 GDYNIA-NORTH AMERICA
aal B Sailing AT, (Sall. Arr, /Sail. AT, [Sall Arr./Ball Arr. /Rail. | Arr/Sall Arrival o
2|5 GDYNIA COPENHAGEN [SoUTHAMPTON | NEW YORK NEW YORK [SOUTHAMPTON |[COPENHAGEN| ODYNIA |= |27
1 7 3 1 ] L]
185|68 | Sun. SEPT. 25 Sepl. 28 Oet 6 | Tue. DCT, 11 Oct. 18 Oct. 11 Oct, 22 [68]185
186|698 Tue. 0CT. 25| Oct. 26 Nov. 5 | Thur. NOV. 10 Nov, 18 Now, 0 Nov. 22 |69|186
17|70 | Frii. NOV. 35| Nov. 26 Dec. 6 | Sat. DEC 10 Dec. 18 Dec. 30 Dec. 21 |70|187
188171 | Thur.JAN. §| Jun U Jan. ® Jan. 16 | Fri. JAN, 20 Jun. 28 Jan, 30 Jan. 31 |71|188
1808]72,| Bun. FEB. & Fib L Feb. B Feb. 18 Sat. FEB. 18 Feb. 20 Mar. 1 Mar, 2 |72]189
19073 | Mon. MAR. 6| Mar Mar, B Mar. 17 | Mon. MAR, 20 Mar. 28 Mar, 30 Mur. 31 |73]190
*) Calls at HALIFAX, N. 8., Canada, Eastbound: 8:00 A. M. October 12, 184 and February 18, 1850
Passenger Liner e ()
BRT. 11030. Pass. wee. 1012 ITALY N RTH AMERICA
iegle AT, Sall Arr, /Sall Arrival Sailing ATT. /Bail Arr. jfail ATT. Sail Arrival
= * § NAPLES GENOA GIRHALTAR NEW YOUK | NEW YORK [GIRRALTAR CANNES GENDA NAFLES
1 2 : ] 4 5 6 1 L] L] "
125 |2 Sept, 6 | Sept. T— 8| Sept. 8] Sept. 10 Sept. 20 Sept. 23 Ot Ol i | Oct 4— 5| Oct a
\-I‘-llt-.._. —_—— 126 | 26| Oct. 11 | Oet 1213 |Oect. 13| Oct. 15 Oct. 25 Oct. o8 Nov. @ Nov, 8 | Nov. 8— @] Nov, 10
il 1] —— 127 127] Now. 15 | Nov. 16—17 |[Nov. 17| Nov. 18 Now, 20 Dt 2 Dec, 11 I 13 { Dec. 13-—14| O
Ll e 120 [28| Dec. 28 | Deo. 28—30|Dec. 31| Jan 2 Jon, 1 Jan. 14 lan. 23 Jun. 25 | Jan o8| Jan. 27
Er 129 [29] Feb. 1 | Feb. 2— 3|Feb. 4| Feb @ Feb, 158 Feb, 18 Feb, 27 Maor, i | Mar. 1— 2| Mar
130 30| Mar Mar, 8— 8| Mar, 10| Mar. 12 Mur. 21 Muar, 4 Apr Apr, 4 | Apr. 4— 5| Apr
; Paszanger Liner | i
sis JAGIELLO 378887 Fasr. cec. 810 ITALY-CENTRAL AMERICA
Ref 2 Salling Arr, [Sail Arr. Sail, il At /Ball Arr. IS Ar Rall P Rall
No Vay GENOA CANNES ALGIERS CIRRALTAR FUNCHAL LA GUAYRA CURATAD CARTAGENA
. i ] ] 4 b ] L] ]
— 1 Sept. 28 Sept, 28 Sept. 30 Ot 1 Dt a Oct. 12 Oet, 13 Oct, 1
Het » Arr. /Rail, Arr, /Sall Arr./Sall, Arr. /B Arr. Sall Arr. Ball ArrT. /Rall Arrival
No - COLON HAVANA FUNCHAL LISRON GINRALTAR ALGIERS CANNES BENOA
I ' . L] w u " ] " L] "w
1n Oct. 1W0—17 | Oct. 2023 Nov Nov. 4 Now. Now N i
|
Sailing time for voyage 12th and following will be issued sopurately
No 18 Detober
P -~ 1949
» L »
Na poczatku 1949 r. GAL byt liczacym sie w Swiecie armatorem statkow pasazerskich.
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Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

lipiec 1996 .

09.07. - W Stoczni Gdynia rozpoczeto
budowe kontenerowca Westerems - pro-
totypowego statku typu 8143 o tadow-
noéci 2000 TEU.

12.07. - W Stoczni Gdanskiej przekaza-
no armatorowi masowiec (przystosowa-
ny do przewozenia kontenerow) Pine
Arrow, pierwszy z serii B-684.

31.07. - POL-Levant zakupit od PLO sta-
tek ro-ro Zeran, ktéry eksploatowal od
poczatku jego morskiej kariery.

lipiec 1986 r.

04.07. - Wizyte w Chinsko-Polskim To-
warzystwie Okretowym S.A. ztozyli mi-
nister transportu RFN Werner Dollinger
i ambasador tego kraju Franz Pfeffer, kté-
rzy podzigkowali kpt. Konradowi Szulco-
wi - dowddcy statku Lucjan Szenwald i je-
go zatodze za ofiarng i sprawnie przepro-
wadzong akcje ratunkowa 4-osobowej
zatogi uszkodzonego jachtu jubiline II
bandery RFN, ktory na skutek sztormu
znalazt si¢ w niebezpieczenstwie.

lipiec 1976 .

01.07. - W stoczni im. Komuny Paryskiej
w Gdyni zwodowano dla armatora is-
landzkiego prototypowy trawler Olafur
Jonsson typu B-402.

01.07. - W stoczni Mitsubishi HI ukon-
czono budowe i wcielono do stuzby w
PZM masowiec Huta Katowice. Jego bu-
dowe rozpoczeto w grudniu 1975 r. dla
armatora norweskiego jako Viganiw trak-
cie budowy sprzedano go PZM.

08.07. - Do stuzby w $winoujskim
PPDIiUR ,Odra” wszedt trawler szkolny
Rybak Morski - pierwszy z dwoch stat-
kow typu B-89 zbudowanych w stoczni
im. Komuny Paryskiej.

10.07. - Z pochylni Stoczni Gdanskiej
sptynat kadtub trawlera przetworni In-
dus, w ktorym znajdowata sie 4-miliono-
wa tona nosnosci statkéw zbudowanych
przez te stocznie.

12.07. - W rejonie Rozewia drobnicowiec
PLO Marceli Nowotko zderzyt si¢ w ge-
stej mgle z kabotazowcem bandery RFN
Sleipner(zbud. w 1965 1., 500 BRT). Nie-
miecki statek z rozdartg lewa burtg osa-
dzono na mieliznie, a 21 sierpnia pod-
czas sztormu przetamat sie na pot.

15.07. - Przedsiebiorstwa morskie: PLO,
PZM i Zarzad Portu Gdynia odznaczono
Orderem Sztandaru Pracy I klasy.

17.07. - W Stoczni Gdanskiej potozono
stepke pod Cairnash - prototypowy sta-
tek typu B-473.

24.07. - Okret Wodnik jako drugi polski
szkolny okret wojenny (po ORP Iskra

w 1930 r.) wyszedt z Gdyni w transatlan-
tycki rejs.

23-27.07. - W Leningradzie przebywat
z wizyta zespot polskich okretéow: nisz-
czyciel Warszawa, okret desantowy ODS
8241 tralowiec TRB-668.

27.07. - W japonskiej stoczni Mitsubishi
HI w Kobe zwodowano masowiec Bef-
chatow - pierwszy z dwoch ,panama-
xéw”, zamdwionych tam przez PZM.

28.07. - Okret hydrograficzny Marynarki
Wojennej PRL Kopernik wyszedt z Gdy-
ni na Spitsbergen, wiozac na poktadzie
polska ekspedycje geofizykow.

28.07. - W stoczni im. Komuny Paryskiej
zwodowano drugi statek typu B-89 - Ad-
miratl Arciszewski - przeznaczony dla
szczecinskiego ,Gryfa”.

30.07. - W stoczni im. Komuny Paryskiej
w pierwszym suchym doku zwodowano
masowiec Knut Mark typu B-526, prze-
znaczony dla szwedzkiego armatora -
najdtuzszy do tego czasu (240 m) statek
zbudowany w Polsce.

lipiec 1966 r.

10.07. - Z oficjalng wizytg przybyta do
Gdyni fregata Matti Kurki - okret szkol-
ny finskiej marynarki wojenne;j.

16.07. - W Stoczni Szczecinskiej potozo-
no stepke pod statek Passat - prototy-
powy statek hydrograficzny typu B-88 dla
odbiorcy radzieckiego.

20-27.07. - Na Baltyku odbyty sie ¢wi-

czenia potaczonych flot ZSRR, NRD i Pol-
ski, ktérymi kierowat dowddea Zjednoczo-
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nych Sit Panstw Uktadu Warszawskiego,
marszalek ZSRR Andriej Greczko.

26.07. - W Stoczni Gdanskiej zwodowa-
no bazg¢ rybacka Professor Baranov- pro-
totypowy okret typu B-69.

31.07. - W hiszpanskiej stoczni , Elcano”
zwodowano statek Sebastian Klonowic.
Nastepnie kadtub przeholowano do
Szczecina, gdzie jego nazwe zmieniono
na Jozef Wybicki i ukonczono jako drugi
statek z serii B-41/H.

¥

lipiec 1956 r.

11.07. - Z Gdyni i Gdanska wyptyne¢to
siedem polskich statkow z zamiarem do-
tarcia do portéw Chin ,droga pdtnocna”.
Préba skonczyta sie niepowodzeniem
i statki wrécity na Battyk.

22.07. - Oddanie do uzytku we Wtadysta-
wowie Domu Rybaka, ktérego projekt
wielokrotnie byt poprawiany przez owcze-
snego ministra Zeglugi Mieczystawa Popie-
la. Obiekt ten powszechnie nazywany byt
,Patacem Popiela”.

28.07. - Niszczyciele Blyskawica i Bu-
rza zawinely z oficjalna wizyta do Baltij-
ska i uczestniczyly tam w Swiecie Mary-
narki Wojennej ZSRR

lipiec 1946 r.

05-09.07. - Pierwszy powojenny nabor
kandydatow do Osrodka Szkolenia Ma-
rynarki Wojennej, spos$rdd kadry zawo-
dowej LWP. Wsrdd 120 przyjetych zna-
lezli si¢ porucznicy (przyszli admirato-
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wie): Henryk Pietraszkiewicz, Zdzistaw
Studzinski i Ludwik Janczyszyn.

12-13.07. - W Gdanskim Ratuszu Staro-
miejskim odbyt sie pierwszy zjazd Zwiaz-
ku Gospodarczego Miast Morskich
z udzialem m.in. premiera Rzadu Jedno-
$ci Narodu Edwarda Osdbki-Morawskie-
go, ministra zeglugi i handlu zagranicz-
nego Stefana Jedrychowskiego, delegata
rzadu ds. wybrzeza Eugeniusza Kwiat-
kowskiego i wielu innych éwczesnych,
prominentnych politykow.

16.07. - tralowce Albatros, Jaskotka, Kon-
dor, Krogulec, Kormoran i Kania rozpo-
czety bojowe tratowanie torow wodnych
prowadzacych do portow naszego wy-
brzeza. Do korica lipca 1946 1. przetrato-
waly pas szerokosci 1000 m - od cypla
Hel do wejscia do portu Gdanskiego.

— =5 e =-

18.07. - z Kilonii wyszed! rewindykowa-
ny masowiec Torun, ktory podczas woj-
ny ptywat jako niemiecki Hannes Frey-
mann. Do Gdyni przybyt 22 lipca.

21.07. - Naczelny dowddca LWP wydat roz-
kaz ustalajacy Gdynie jako przyszla bazg
gtowng polskiej Marynarki Wojenne;j.

25.07. - Powotanie do zycia z inicjatywy
Juliusza Hebla, Gabriela Grocha i Roma-
na Szuchniewicza przedsiebiorstwa pan-
stwowo-prywatnego potowdw kutro-
wych ,Arka w Gdyni”.

27.07. - Na transatlantyku Batory, remon-
towanym w stoczni w Antwerpii, wy-
bucht grozny pozar, ktéry strawit juz od-
budowane pomieszczenia na dwoch naj-
wyzszych poktadach, co opdznito o pot
roku wejscie statku na lini¢ Gdynia-Nowy
Jork.

31.07. - Po raz pierwszy do polskiego
portu przybyt drobnicowiec Narwik.

70 lat temu
lipiec 1936 r.

10.07. - Ogtoszono likwidacje Stoczni
Gdynskiej. Przyczyna byta nierentownosd¢
spowodowana przez nadmierng zalez-
no$¢ od Stoczni Gdanskiej (gtownego
udziatowca), niedostateczne wyposaze-
nie, trudnosci organizacyjne i brak terenu
do rozwoju.

16.07. - W katastrofie lotniczej nad Zatoka
Gdanska zginat gen. dyw. Gustaw Orlicz-
Dreszer - propagator idei morskiej w Pol-
sce, prezes Ligi Morskiej Kolonialnej. Jego
pogrzeb mial miejsce 27 lipca na nowo
otwartym Cmentarzu Morskim (p. nizej,
zudzialem prezydenta RP Ignacego Mo-
Scickiego, premiera gen. Felicjana Stawoj-
Sktadowskiego, marszatkow Sejmu i Sena-
tu i Naczelnego Inspektora WP.

19.07. - Dywizjon Niszczycieli (Wicher
i Burza) wyszedt z Gdyni z wizyta ofi-
cjalng do Tallina i Rygi.

20.07. - Kapelan MW ks. kmdr. por. Wta-
dystaw Miegon poswigcit i otworzyt
Cmentarz Marynarzy na Oksywiu.

21.07. - Wodowanie niszczyciela ORP
Gromw stoczni J.S. White w Cowes (Wiel-
ka Brytania). Matka chrzestng okretu zo-
stata Wanda Poznanska, zona konsula ge-
neralnego RP w Wielkiej Brytanii.

Opracowali:
Jerzy Drzemczewski
i Marek Twardowski

Zdjecia ze zbioréw auvtoréw
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Tajniki dziet marynistow (7)

lorowy $wiat

W podrecznikach historii sztuki polskiej Jan Rubczak wymieniany
jest przede wszystkim jako grafik celujgcy w technice akwaforty.
Jego twérczo$é malarska jest mniej znana. Moze dlatego,

ze jego obrazy rozsiane sq po calym $wiecie...

»Port w Martigues koto Marsylii”, ok. 1912-15, ptétno, olej, ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.
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Obrazy Jana Rubczaka, malarza i gra-
tika ze szkoty krakowskiej, przez wiele
lat dziatajacego réwniez we Frandji, poja-
wiaja sie na zbiorowych wystawach po-
$wigconych polskiemu malarstwu I poto-
wy XX wieku. Jego nazwisko przewija sie
w katalogach aukgji dziet sztuki, brako-
wato jednak monograficznej prezentacji
jego dorobku. Te luke wypetnito Cen-
tralne Muzeum Morskie, organizujac
w 2004 roku monograficzng wystawe
~jego tworczosdci w cyklu ,Polscy artysci
O morzu”.

Miedzy Paryzem i Krakowem

Jan Rubczak urodzit si¢ 18 stycznia
1884 roku w Stanistawowie. Studiowat
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w krakowskiej Akademii Sztuk Pieknych
w latach 1904-11, poczatkowo pod kie-
runkiem Floriana Cynka, za$ od roku
1906 pod okiem Jozefa Pankiewicza,
wychowawcy grona znakomitych pol-
skich kolorystéw. W latach 20. ucznio-
wie Pankiewicza stworzy¢ mieli w stoli-
cy Francji stynny Komitet Paryski, jedno
z najwazniejszych ugrupowan artystow
polskich I potowy XX wieku. Rubczak
wyjechat za granice wczesniej niz kapi-
$ci”. Uzupetniat wyksztatcenie w Lipsku
i w Paryzu, gdzie spedzi¢ mu przyszto
18 lat. Podrézowat po Francji, Hiszpanii,
Holandii, Anglii i Wtoszech. Od 1917 r.
prowadzil w Paryzu szkole graficzng. Tam
zetknat sie z Wiadyslawem Skoczyla-
sem, tworca nowoczesnego drzeworytu
polskiego, ktéry korzystat z jego wska-
zowek w dziedzinie grafiki. Rubczak
chetnie przebywal w Prowansji, Bretanii
i Normandii, gdzie tworzyt obrazy i pra-
ce graficzne inspirowane tamtejszymi
krajobrazami.

Mimo aktywnego trybu Zycia nie stra-
cil kontaktu z krajem. Jego debiut wysta-
wienniczy odbyt si¢ w 1909 w warszaw-
skiej ,Zachecie”, gdzie pokazat 18 akwa-
fort. Wystawial tez swoje prace w Krako-
wie, Lwowie i innych miastach. Réwno-
legle regularnie brat udziat w paryskich
Salonach Niezaleznych, Salonach Jesien-
nych oraz w wystawach sztuki polskiej.
W czasie wojny uczestniczyl w wysta-
wach charytatywnych na rzecz polskich
inwalidow wojennych.

Od 1924 wyktadat w Wolnej Szkole
Malarstwa i Rysunku Ludwiki i Wilhel-
ma Mehofferow w Krakowie. Dwa lata
pozniej ostatecznie osiadt w tym miescie.
W latach 1931-32 byt asystentem przy
katedrze grafiki w tamtejszej Akademii
Sztuk Pieknych. Aktywnie dziatal w wie-
lu towarzystwach i ugrupowaniach arty-
stycznych. Nalezat m.in. do Towarzystwa
Artystow Polskich ,Sztuka”, nadajacego
ton polskiemu zyciu artystycznemu od
konca XIX wieku. Byt takze wspotzato-
zycielem Towarzystwa Artystow Polskich
w Paryzu (1911).

I8¢ przebojem ku prawdzie...

Najlepiej jednak znany byt jako jeden
z zatozycieli Cechu Artystow Plastykéw
Jednorég” w Krakowie. Cztonkowie tego
grupowania stawiali sobie za cel przybli-
zenie polskiego zycia artystycznego do
aktualnych trendéw sztuki Zachodniej
Europy, przy jednoczesnym potozeniu
silnego nacisku na doskonatos¢ warszta-

towa tworzonych dziet. O genezie for-
magcji sam Rubczak tak mowit dla ,Wia-
domosci Literackich”: ,Kiedy w jakis$ czas
po wojnie przyjechato nas kilku malarzy
z zagranicy, gdzie przebywalismy w cia-
gu wielu lat (ja n.p. osiemnascie lat prze-
mieszkalem na Montparnass’ie), zobaczy-
lismy, ze w kraju zle si¢ dzieje. Uderzyt
nas brak kontaktu sztuki polskiej ze sztuka
zachodnioeuropejska (...) wciaz jeszcze
w Polsce anegdota nie przestata by¢ te-
matem, a malarstwo dekoracjg dla salonu
dorobkiewiczow. Postanowilismy zerwac
z tym raz na zawsze! A wiec czterech
sposrod nas - Hrynkowski, Kowarski, Za-
wadowski i ja - zatozyliSmy Cech Arty-
stow-Plastykow. Cech, bo sztuka nasza
jest rzemiostem. (...) Za godlo obralismy
sobie zwierze o jednym rogu. Jeden rog,
by i8¢ przebojem ku prawdzie”. Cech
Artystow Plastykow | Jednordg” dziatat
przez dziesig¢ lat (1925-35), organizujac
okoto trzydziestu wystaw w kraju i za
granica.

Wojna przyniosta tragiczny kres dzia-
talno$ci Jana Rubczaka. 16 kwietnia 1942
roku znalazt si¢ w grupie artystow kra-
kowskich aresztowanych przez Niemcow
podczas oblawy w Kawiarni Domu Pla-
stykéw przy ul. Eobzowskiej w Krakowie.
25 kwietnia, wraz z innymi, zostal prze-
wieziony do obozu w Auschwitz (nr obo-
zowy 33168), gdzie rozstrzelano go 27
maja 1942 roku.

Pejzaz koloru petny

Posrdd tematow podejmowanych
przez Jana Rubczaka odnajdujemy pej-
zaze, portrety i martwg nature. Z tempe-
ramentu byl jednak przede wszystkim
pejzazysta. Interesowaly go widoki
miejsc, w ktorych przebywal. Najwiecej
pozostawit krajobrazow wybrzezy i por-
towych miasteczek Prowansji i Bretanii,
przedstawial roOwniez mosty na Sekwa-
nie, zaulki Paryza, Londynu, a takze pej-
zaze z Krakowa i okolic. Malowal tez
pogorze polskich Tatr oraz Warszawe.
Ten klasyczny repertuar uzupetnial te-
matami znacznie rzadziej podejmowany-
mi przez artystéw, jak zaginione w cza-
sie wojny ,Szyb naftowy w Borystawiu”
ze zbiorow Muzeum w Katowicach i co-
kolwiek breuglowski w klimacie ,Dwo-
rzec kolejowy”.

Zdecydowanie najsilniejsza strona
malarstwa Rubczaka jest jego koloryt.
Wychowanek Jozefa Pankiewicza z rzad-
ka jedynie wprost nasladowat mistrza,
przejat jednak od niego $miatos¢ w ze-



»Wybrzeze Battyku”, ok. 1920, sklejka, olej,
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ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.

stawianiu ze soba ostrych, rozswietlonych
stoncem Potudnia barw, ktérych plamy
buduja bryly przedmiotéw. Miat nienagan-
ne wyczucie koloru, ktére pozwalato mu
na uzywanie jaskrawych barw i ekstrawa-
ganckich niekiedy kontrastow z dosko-
natym skutkiem, jak w kompozycji ,Nad
urwiskiem”, zdominowanej przez tony
czystego blekitu i zieleni $miato zesta-
wione z oranzowg czerwienig. Przewaz-
nie malowal w technice olejnej, a jego
paleta - poczatkowo jasna, niemal paste-
lowa - z czasem ewoluowata ku tonom
coraz bardziej nasyconym. Stosowat $mia-
te i niezwykle trafne zestawienia zotcie-
ni, oranzu i czerwieni z tonami zieleni
i btekitu. W tej - rzec mozna - ,potudnio-
wej” palecie malowat zaréwno widoki
z Prowansji, jak tez pejzaze znad Baltyku
czy z polskiego pogdrza, nadajac im przez
to wyjatkowy wyraz i ekspresje.

Polski Cezanne

Artysta nie mieszat farb na palecie.
Wzorem impresjonistow i postimpresjo-
nistow dbat o ich czystos¢ i ktadt obok
siebie miesistymi badz gtadko rozmalo-
wanymi pasmami. W rezultacie, choc¢ gra-
nice poszczegdlnych tondw sa Scisle okre-
Slone, wydaja si¢ przenika¢ wzajemnie,
trwa migdzy nimi nieustanny przepltyw
energii, chtona badz oddaja ciepto ota-
czajacej je atmosfery.

Czesto pojawiajg sie opinie, ze malar-
stwo Jana Rubczaka bliskie jest tworczo-
$ci Cezanne’a. Bezspornie taczy ich po-

dobne traktowanie perspektywy. W pej-
zazach obu artystéw czesto wystepuje jej
skrdcenie - istnieje plan pierwszy i od razu
glebia, przy braku badz znacznej reduk-
cji planéw posrednich. Tego rodzaju eks-
perymenty, ktorym chetnie oddawali sig
postimpresjonisci, wynikaty nie tylko
z niecheci do zasad tradycyjnej perspek-
tywy geometrycznej, lecz ze swoiscie po-
jetego realizmu. Oko ludzkie nie obejmuje
wszystkiego od razu, lecz zwraca si¢ ku
kolejnym szczegdtom, a obserwacja prze-
biega stopniowo. Ta prawidtowos¢ zna-
lazta odbicie w poszukiwaniu przez ma-
larzy nowej perspektywy.

Kompozycja i wrazenie

Na pierwszy rzut oka ptétna Rubcza-
ka ukazuja przypadkowo uchwycone
fragmenty rzeczywistosci, ktérych uroda
to wynik wyjatkowo korzystnego dla ar-
tysty zbiegu okolicznosci. Nic bardziej
mylnego! Kompozycje traktowat na rowni
z kolorem i wypracowywal z najwyzsza
staranno$cia. Dostrzegt to recenzent , Ty-
godnika Wilenskiego”, piszaco I wysta-
wie Jednorogu” w 1925 roku: ,charakte-
rystycznym rysem wystawy (...) jest tow-
norzedne traktowanie formy i koloru, kté-
ry niedawno jeszcze przewazal za pano-
wania wszechwtadnej impresjonistycznej
plamy”. Miarg talentu Rubczaka moze by¢
fakt, ze zabiegi zmierzajace do uzyskania
wiasciwej kompozycji nie narzucaja si¢
widzowi. Patrzac na obraz ulegamy wra-
zeniu, ze jest to uchwycony ad hoc frag-
ment rzeczywistosci. Wrazenie to wywo-
tuja nierzadko ryzykowne rozwigzania
kompozycyjne, jak na obrazie ,Nad urwi-
skiem”, gdzie istnieje bardzo bliski widza
plan pierwszy oraz przedstawiona w od-
dali tafla zatoki, brak natomiast lgczgce-
go je planu posredniego. Banalny skad-
ingd widok zyskuje dzigki temu nieocze-
kiwany dramatyzm i oryginalnos¢.

Sztuka wiadania pedzlem

Rubczak réznicowal pociagniecia
pedzla w zaleznosci od rodzaju malowa-
nego obiektu, jego naturalnej faktury i cha-
rakteru. Czasami sg krotkie, kleksowe,
o rozlanych badz postrzepionych krawe-
dziach i blizej nieokre$lonym ksztalcie,

»Krajobraz prowansalski - port w Martigues koto Marsylii”, lata 1920-te, ptétno, olej,
ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.
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»Nad urwiskiem”, ok. 1914-15, papier na tekturze, tempera, ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarnsku.

innym razem - gladkie i posuwiste. Wi-
dac¢ to doskonale na obrazie ,Wybrzeze
Battyku”, gdzie gaszcz sosen po lewej
namalowano lekko falujacymi, dtugimi
pociagnigciami, tafle wody - poziomymi
smugami, a niebo drobniutkimi dotknie-
clami pedzla.

Wedtug podobnych zasad namalowa-
ny jest ,Krajobraz prowansalski — port
w Martigues”. To niemal podrecznikowy
przyktad tego, jak roznicujac sposdb pro-
wadzenia pedzla artysta ,,opisuje” rozmaite
powierzchnie i faktury. Farba w partiach
morza jest gesta, natlozona spokojnymi,
niemal poziomymi pociagnigciami, pod-
czas gdy na niebie sg to delikatne, roz-
proszone, cokolwiek niespokojne cetki,
a $ciany budynkéw tworza pionowe, bar-
dzo blisko siebie naktadane smugi, do-
datkowo obwiedzione konturem.

Takze ,Port w Martigues koto Marsy-
lii” ilustruje to zjawisko. Bryty budynkéw
zyskuja w nim ciezar i substancjalno$¢
w miare, jak kolor nasyca sig¢, a materia
malarska staje si¢ coraz bardziej miesista.
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Przedmiot ma nie tylko ksztatt i wolumen
(objetosd), ktéry - odwrotnie niz u im-
presjonistow - nie dematerializuje sie pod
wplywem $wiatta i powietrza, ale trwa
niezmienny i ponadczasowy. Wszystkie
zmiany zachodzace pod wplywem wa-
runkéw atmosferycznych, jak $wiatto
i cien, wzajemne oddziatywanie koloréw,
dotycza powierzchni przedmiotu, za-
mknigte w obrgbie jego formy.

W zbiorach i kolekcjach...

Prace Jana Rubczaka znajduja sie
w zbiorach wielu muzedw w Polsce, w ko-
lekcjach prywatnych, a takze we Francji
i Stanach Zjednoczonych, m.in. w naleza-
cej do Toma Podla najwigkszej w USA
kolekcji malarstwa polskiego. Czysto
malarskie walory tych obrazéw, intrygu-
jace 1 doskonale zrealizowane kompozy-
cje, plastycznos¢ architektury, soczysty,
a jednocze$nie wyrafinowany koloryt sta-
nowia o atrakcyjnosci jego malarstwa. Nie
sa to przy tym zalety uchwytne jedynie

dla waskiego grona specjalistow. Intuicyj-
nie dostrzegajq je takze laicy i spontanicz-
nie reaguja na urodg tych obrazdw.

Monika
Jankiewicz-Brzostowska
Cdn...

llustracje:
© Centralne Muzeum
Morskie w Gdansku

fot. Ewa Meksiak

Katalog wystawy

»Kolory morza.
Tworczosc¢ Jana Rubczaka”

do nabycia
w Centralnym Muzeum Morskim
i na stronie ,www.cmm.pl”.



MORZE - SWIAT  gospodarka

Cho¢ w krajach
rozwinietych nie brakuje
dobrze wyksztatconych
nawigatoréw,
mechanikéw i marynarzy,
zdarzajq sie klopoty

ze skompletowaniem

zatogi. Szukajgc
pracownikéw, armatorzy
coraz czeiciej spoglgdaijqg
w kierunku krajéw
Dalekiego Wschodu.

Fot. Waldemar Okroj

Armatorzy ceniq Filipinczykéw m.in. za znajomos¢é

Jjezyka angielskiego i predyspozycje do morskiego
rzemiosta. Wielu z nich mozna spotkac na
przyptywajacych do Gdyni wycieczkowcach...

Dobrze wyedukowane kadry morskie
z krajéw rozwinietych to pracownicy nie
tylko drodzy, ale i wymagajacy — m.in.
zapewnienia migdzynarodowych standar-
dow bezpieczenstwa zeglugi i warunkéow
socjalno-bytowych na wysokim pozio-
mie. Takze ich ptace podnosza koszty
eksploatadji statkdw. Marynarze z krajow
biedniejszych godza si¢ na nizsze upo-
sazenia i gorsze warunki pracy. Od lat
cztonkowie zatdg statkow handlowych
pochodza w duzej mierze z krajow azja-
tyckich, gdzie ptace znajduja si¢ na ni-
skim poziomie.

Filipiny

W roku 1999 w Kamaya Point na Fili-
pinach rozpoczeta dziatalno$¢ ceniona dzis
w kotach zeglugowych Akademia Morska
- Maritime Academy of Asia and the Paci-
fic (MAAP). W 2004 roku jej mury opusci-

to pierwszych 130 dyplomowanych kade-
tow. MAAP powstala z inicjatywy AMOSUP
- Miedzynarodowej Federacji Pracownikéw
Transportu i Zwigzku Zawodowego Mary-
narzy Japonii, czyli najwigkszego filipinskie-
go zwigzku zawodowego marynarzy. Jej
fundatorami sg zwiazki zawodowe, stowa-
rzyszenia armatorow z Danii, Norwegii i Ja-
ponii oraz Migdzynarodowa Rada Pracodaw-
cow Morskich. Jednocze$nie na Filipinach
zamknieto kilka szkot morskich nie odpo-
wiadajacych miedzynarodowym standar-
dom.

Na Filipinach zarejestrowano az 475
tys. 0sdb z marynarskimi i oficerskimi
certyfikatami. Ponad 200 tys. z nich pra-
cuje u zagranicznych armatoréw. Reszta
albo czeka na posade, albo ptywa pod
banderg filipinska. Ta flota obstuguje
zegluge miedzy wyspami archipelagu
i przewozi tadunki handlu zagranicznego
tego kraju.
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Armatorzy miedzynarodowi cenia Fili-
pinczykow m.in. za znajomosc jezyka an-
gielskiego i predyspozycje do morskiego
rzemiosta. Tradycyjna filipinska kultura
narodowa utatwia im wspotprace z mary-
narzami innych narodowosci. Filipinczycy
sa lojalni wobec rzetelnych pracodawcow.

Jak podaje Filipino Association of Ma-
riners” Employment (FAME), 80 spo$rod
marynarskich agencji cztonkowskich stra-
cito w ostatnich miesigcach 8300 miejsc
pracy na rzecz tanszych marynarzy z Azji
i Europy Wschodniej.

- Marynarze filipinscy stali si¢ zbyt
kosztowni dla armatoréw - przyznat Vin-
cente Aldanese, prezes FAME. - Ich $red-
nie uposazenie wynosito do niedawna
1250 USD miesigcznie, a ostatnio wzro-
sto do 1300 USD.

Na spadek zainteresowania filipinski-
mi marynarzami wplyneta takze rosnaca
liczba pozwow sadowych wniesionych
przeciwko niesolidnym armatorom. Rzad
filipinski wprowadzit wigc szkolenia, dzig-
ki ktérym ma sie poprawi¢ doktadnosé
zawierania kontraktéw marynarskich.
Wtadze w Manili staraja si¢ tez ustanowic
jasne przepisy, ktore wyeliminuja barie-
re biurokratyczng utrudniajaca uzyskiwa-
niu certyfikatéw marynarskich.

Chiny

Z marynarzami filipinskimi skutecznie
konkurowa¢ mogg Chinczycy. W tym kra-
ju zarejestrowanych jest prawie 475 tys.
marynarzy. Ale tylko 42,1 tys. spo$rod nich
znalazto prace na zagranicznych statkach.
Pozostali oczekuja na zatrudnienie lub
pracuja w zegludze przybrzeznej, rzecz-
nej i chinskiej flocie pelnomorskie;j.
W ostatnich latach Chinczycy zwigkszyli
i zintensyfikowali programy szkolenia
morskich fachowcéw. W Paistwie Srod-
ka dziata 14 wyzszych szkot morskich.
Od 2000 roku ukonczyto je ponad pigc
tysiecy mtodych mezczyzn. Do konca
2005 roku liczba absolwentoéw miata wzro-
sna¢ do siedmiu tysigcy.

Zagraniczni armatorzy patrzg na Chin-
czykow przychylnym okiem chocby dla-
tego, ze ich place s3a srednio o 20 pro-
cent nizsze od tych wyptacanych Filipin-
czykom. Chinczycy ciesza si¢ opinig sza-
nujacych prace marynarzy, reprezentuja-
cych wysoki poziom umiejetnoséci. Kry-
tykuje si¢ ich natomiast za stabg znajo-
mos¢ jezyka angielskiego i przepisow
prawa morskiego, rezim prac konserwa-
cyjnych na statkach i brak zdolnosci me-
nedzerskich.
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- To rezultat uwarunkowan politycz-
nych i gospodarczych, w jakich znajdo-
waly sie Chiny przez ostatnich kilkadzie-
siat lat — uwaza Wang Dziksuan, przed-
stawiciel Co-ordination Council for Over-
seas Seamen Employment of China. -
Chinscy marynarze nigdy nie pracowali
w rezimach zachodniej kultury menedzer-
skiej i o elementy takiego zarzadzania
nalezy uzupetni¢ programy szkoleniowe
chinskich absolwentow szkdt morskich.
Takie programy s3 wiasnie opracowywa-
ne przy udziale armatorow z Norwegii,
Japonii, Hong Kongu i Singapuru.

Indie

Statystyki podaja, ze w Indiach - kraju
niemal tak ludnym, jak Chiny - zarejestro-
wanych jest jedynie okoto 12 tys. ofice-
row i 43 tys. marynarzy. Mimo to, Indie
sa w czoldowce panstw, z ktérych po-
chodzg zatoganci znajdujacy prace w mig-
dzynarodowej flocie handlowej. Hinduscy
oficerowie stanowia osiem procent ka-
dry oficerskiej floty handlowej $wiata,
zaloga nizszego szczebla -13 procent.

Kolonialna przeszto$¢ Indii sprzyjata
przygotowaniu mtodych mezczyzn do
stuzby na brytyjskich okretach wojennych
i statkach handlowych. Dzi$ ten kraj dys-
ponuje relatywnie dobra infrastruktura
szkolenia przysztych wilkéw morskich.
Pierwsza szkota morska powstata tu w ro-
ku 1927. Teraz dwie panstwowe uczel-
nie przygotowujg zalogi maszynowni, jed-
na - rowniez finansowana przez panstwo
- szkoli marynarzy i oficeréw poktado-
wych. W Indiach dziata réwniez 85 pry-
watnych o$rodkéw szkoleniowych, kté-
rych certyfikaty marynarskie i oficerskie
honorowane sa na catym $wiecie. Oce-
nia sig, ze instytuty szkoleniowe wydaja
rocznie okoto 1600 certyfikatow oficerow
poktadowych, prawie 1660 mechanikow
okretowych oraz 2100 dyplomdw mary-
narskich. Indyjskie o$rodki szkolenia
adeptéw morskiego rzemiosta uznawane
sa za jedne z wazniejszych na $wiecie.
Stad wtaénie rekrutuja si¢ dobrze przy-
gotowani zawodowo oficerowie, wydaja-
cy komendy w nienagannym angielskim.
Najwigksza ich wadg jest to, ze... jest ich
tak niewielu.

Indonezja

80 tysigcy pochodzacych z Indonezji
marynarzy jest przygotowanych do pra-
cy w zegludze obstugujacej wyspy tego
kraju i jego morski handel zagraniczny.

Ale Indonezyjczycy nie sa wysoko ce-
nieni w $wiecie Zeglugowym. Problemy
gospodarcze kraju i znaczne bezrobocie
sprawity, ze wielu z nich chce zdoby¢
zatrudnienie na statkach zagranicznych.
Sa sktonni pracowac za nizsze ptace niz
inni adepci morskiego zawodu z krajow
Azji Potudniowo-Wschodniej. Ich znajo-
mosc jezyka jest niedostateczna, a kom-
petencje zawodowe - zwlaszcza wérod
kadry oficerskiej - zbyt ubogie. Wynika
to z do$¢ powszechnej praktyki fatszo-
wania certyfikatow oficerskich i ksigze-
czek marynarskich.

W Indonezji dziata 46 o$rodkéw szko-
leniowych dla marynarzy, ale zaledwie
sze$¢ z nich prezentuje poziom naucza-
nia zgodny ze standardami zachodnimi.
W wiekszosci prywatnych szkét morskich
dominuja kursy teoretyczne, zajecia prak-
tyczne prowadzone s3 przy wykorzysta-
niu urzadzen i instalacji wynajmowanych
od morskich instytutéw rzadowych.

Rosja i Ukraina

Konkurencjg dla marynarzy z krajéw
azjatyckich moga by¢ ci z Rosji i Ukrainy.
Wedtug ostatnich szacunkdw, w Rosji jest
okoto 50 tys. marynarzy, na Ukrainie -
37 tys. Dla 75 procent z nich nie ma za-
trudnienia w narodowych flotach handlo-
wych, ptywaja wiec pod obcymi bande-
rami. Ptace rosyjskich i ukrainskich ofice-
row zatrudnionych na jednostkach spe-
cjalistycznych sa nizsze od pensji Hindu-
sow i Filipinczykdw, ale uposazenia sze-
regowych marynarzy przewyzszaja pobo-
ry Azjatow.

Rosjanie i Ukraincy sg dobrze wyszko-
leni. Ze wzgledu na ich geograficzna, lo-
gistyczna i kulturows bliskos$¢, europej-
scy armatorzy zatrudniaja ich chetniej niz
Azjatow. Sg wyszkoleni technicznie, ale
brak im znajomosci zagadnien dotycza-
cych komercyjnego zarzadzania, utrzyma-
nia i konserwacji urzadzen i instalacji okre-
towych. Réwniez lojalno$¢ Rosjan i Ukra-
incéw wobec pracodawcdw ceniona jest
nizej niz ich azjatyckich konkurentéw.

Marynarze z krajow Europy Wschod-
niej i Srodkowej, w tym Polacy, maja nie-
zle szanse zatrudnienia w $wiatowej zeglu-
dze. Nie ma jednak watpliwosci, ze przy-
szto$¢ naleze¢ bedzie do Azjatdw, ktdrzy
juz dzi$ dominuja na $wiatowym rynku
,2marynarzy do wynajecia”.

Grazyna Milewska
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Latarnie morskie w obiektywie , Naszego MORZA”

Swiatto

z przesziosci

Czy dzi$, gdy odbiorniki satelitarnego systemu nawigacyjnego GPS stajq sie
standardowym wyposazeniem jachtéw i prywatnych samochodéw, latarnie morskie majg
jeszcze racje bytu? Wbrew pozorom, tak. Mimo, ze podlegajq uptywowi czasu i wcigz
sg wyposazane w coraz nowoczesniejsze urzqgdzenia, nikt nie zdecydowal sie na
rezygnacje z tych strzelistych wiez rzucajgcych w noc strumien silnego $wiatta. Dalej
wiec petnig swq stuzbe, a w miejsce wygaszanych pojawiajg sie nowe. Prezentujemy
kilkanascie wybranych latarni morskich z réznych rejonéw $wiata - zaréwno tych wcigz
pracujqgceych, jak i tych wycofanych juz z eksploatacii. Za miesigc przyjrzymy sie latarniom
polskiego wybrzeza.

Tekst i zdjecia:
Krzysztof Kubiak
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Singapur

W Singapurze znajduje si¢ pie¢ czynnych latarni morskich oraz dwie, ktore juz
nie dzialaja. Widoczna na zdjgciu konstrukcja to ,Fort Canning”, nazwana tak od
obiektu fortyfikacyjnego, w obrebie ktdrego ja wzniesiono. Pierwsze $wiatto na-
wigacyjne zapalono tam w roku 1855, latarnie za$ zbudowano w roku 1903. Pra-
cowala niemal bez przerwy, z krotka pauza na czas japonskiego oblezenia Singa-
puru, do roku 1958. Wtedy, ze wzgledu na to, ze przestonily ja drapacze chmur
wzniesione w poblizu portu, utracita swe znaczenie dla zeglugi. Obecnie pelni
role atrakgji turystyczne;j.

Tarifa

tréw ponad poziomem morza.

Swiatto nawigacyjne w Tarifie, lezacej w hiszpanskiej Andaluzji, u pdtnocnego
wylotu Cie$niny Gibraltarskiej, palono w zasadzie ,od zawsze”. Okoto roku 1790
w obrebie fortu zbudowanego na przybrzeznej wyspie, polaczonej ze staltym
ladem grobla, wzniesiono latarni¢ morska. Na zachod od niej rozciagaja si¢ jedne
z najwspanialszych atlantyckich plaz Hiszpanii. Latarnia wzniesiona jest 41 me-

Ceuta

W poétnocnoafrykanskiej Ceucie hiszpanska administracja morska utrzymuje
latarni¢ morska zwang ,Puento Almina”. Mimo, Ze jej wieza jest stosunkowo niska
(wznosi sie zaledwie jedng kondygnacje ponad dom latarnika), to dzigki posado-
wieniu obiektu na wzgorzu $wiatto pada z wysokosci 148 metréw ponad pozio-
mem morza. Pierwsza latarnie wzniesiono tam w roku 1855, zas$ w roku 1919
gruntownie ja zmodernizowano. Latarnia znajduje si¢ niemal dokladnie naprzeciw
Skaty Gibraltarskiej tak, Ze mozna ja uznac za potudniowy kraniec ,wrot” Morza
Srédziemnego.
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Gibraltar

Latarnia morska usytuowana na zachodnim cyplu gibraltarskiej skaty, zwanym
,Europe Point”, jest jedna z najstawniejszych na $wiecie. Swiatto nawigacyjne pa-
lono tam na dtugo przed tym, zanim w latach 1837-1841 brytyjscy inzynierowie
wojskowi wzniesli na 30-metrowym urwisku wieze o wysokosci 19 metréw. We-
dhug zachowanych informacji, co najmniej od roku 1492 istniato tam sanktuarium
pod wezwaniem Matki Bozej Pani Europy, a opiekujacy si¢ nim kaptani utrzymy-
wali nawet prymitywna latarni¢. Po zdobyciu Gibraltaru w 1704 roku zadanie to
przejeli Brytyjczycy. Obecnie latarnia w Gibraltarze jest jedynym poza Wyspami
Brytyjskimi obiektem administrowanym przez krélewskie bractwo Trinity Ligh-
thouse.

Latarnia morska w marokanskim Rabacie, zwana réwniez Fort de la Calette
Light”, wzniesiona zostata przez Francuzow w roku 1920. Posadowiono ja w obre-
bie starego nadbrzeznego fortu. Przy wysokosci wiezy wynoszacej 24 metry jej
$wiatto pada z wysoko$ci 31 metrow nad poziomem morza.

Kadyks

Znaleziska archeologiczne wskazuja, ze pierwsza fenicka latarnia morska w re-
jonie wspotczesnego Kadyksu mogta zostac¢ zapalona juz na 1200 lat przez Chry-
stusem. LeZace tam wowczas punickie miasto Gadir byto waznym punktem eta-
powym na trasie do Brytanii, zwanej Wyspa Cynowa. Obecnie dziatajaca tam
latarnia zwana ,La Caleta” zbudowana zostala w roku 1909 na przybrzeznej wy-
spie de Cronio, w obrebie starszego fortu artyleryjskiego.
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Malaga

Latarni¢ morska w hiszpanskiej Maladze, zwana ,La Farola”, zbudowano w roku
1817. W roku 1898 wieza zostala powaznie uszkodzona w wyniku trzesienia zie-
mi. Niewydolno$¢ éwezesnej hiszpanskiej administracji morskiej spowodowata,
ze remont przeciagnat si¢ do roku 1913. Po raz kolejny budowla zostata uszko-
dzona podczas wojny domowej, tym razem prowadzonym z morza ogniem arty-
leryjskim. W roku 1939 ponownie przywrdcono ja do stuzby. To jedna z najstar-
szych hiszpanskich latarni.

Marbella

Marbella to obecnie jeden z najdrozszych kurortéw hiszpanskiego Costa del
Sol, znajdujacy szczegdlne uznanie zwlaszcza w oczach bogatych przybyszow
z krajow arabskich (znajduje sie tam jeden z najwigkszych hiszpanskich mecze-
tow). Zanim jednak to andaluzyjskie miasteczko rozpoczeto swa zawrotna karie-
re, w roku 1864 wzniesiono tam pierwsza latarnie morskg. W roku 1974 starszy
obiekt zastgpita betonowa wieza o wysokos$ci 29 m (wzniesienie $wiatta 35 me-
tréw nad poziom morza).

= Rota

— N\

-

Od roku 1910 do 1980 role gléwnego $wiatta nawigacyjnego w hiszpanskim
miesci Rota petnita latarnia posadowiona na blankach jednej z bram (widoczna na
zdjeciu na lewo od wspodtczesnej wiezy). Dopiero w roku 1980 zastapiono ja
latarnia morska z prawdziwego zdarzenia. Ma ona forme betonowej wiezy, po-
dobnej do wzniesionej wczesniej w Marbelli. Dzigki tej inwestycji wzniesienie
zrédla $wiatta ponad poziom morza zwiekszono z 11 do 34 metrow.
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El Faro

Latarnia morska ,Calaburras” w Andaluzji przybrata obecny ksztatt w roku 1928,
kiedy to do wysokosci 25 metréw podwyzszono pochodzaca z roku 1863 ka-
mienng wieze. Swiatlo latarni wzniesione na 46 metréw nad poziom morza ozna-
cza miejsce, gdzie linia brzegowa biegnaca na osi wschod — zachéd odchyla sie
ostro ku potnocy. W 1999 roku nad latarnia zawista grozba wyburzenia, gdyz
w poblizu brzegu wyznaczono przebieg autostrady A-7. Ostatecznie jednak pod
budowe zajeto tylko cze$¢ nieruchomosci, na dzialce stoi zas wieza.

Kinnaird Head

,Kinnaird Head” to latarnia, ktéra powstata poprzez posadowienie $wiatta na-
wigacyjnego na dachu umocnionego domu szlacheckiego ukonczonego okoto
1570 roku. W 1786 roku opuszczony od pétwiecza budynek wraz z przylegtym
gruntem nabylto Trustees of the Nortern Lighthouses. Rok pozniej na budynku
wzniesiono pierwszg latarnie. Wielokrotnie ja modernizowano, w roku 1902 w jej
bezposredniej bliskosci zbudowano rog mgtowy, a w roku 1929 wyposazono ja
w instalacje radionawigacyjna. ,Kinnaird Head” wygaszono w roku 1991, kiedy
latarnie z personelem zastgpowano na catym szkockim wybrzezu instalacjami
automatycznymi. W nastepnych latach w oparciu o nieczynna juz latarni¢ zorgani-
zowano Muzeum Szkockich Latarni Morskich.

Western Point

Z uwagi na rozcztonkowang lini¢ brzegowa i duza dynamike zmiany stanow
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pogody, latarnie morskie i $wiatta nawigacyjne odgrywaja kluczows role w za-
pewnieniu bezpieczenstwa zeglugi na szkockich Orkadach. Latarnie ,Brough of
Birsay”, znajdujaca si¢ na potnocno — zachodnich krancach najwiekszej wyspy
archipelagu (noszacej nazwe Mainland), zbudowano w roku 1925, od razu jako
obiekt bezobstugowy (automatyczny). Wieza o urodzie przypominajacej srednio-
wieczna basteje ma 11 metréw wysokosci. Obiekt dostepny jest tylko podczas
odptywu, gdyz przy wysokiej wodzie prowadzona do niego betonowa grobla jest
zalewana.
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Goteborg

Latarnia Oksgy wzniesiona zostata na jednej z wysepek lezacych na podej-
$ciach do potudniowonorweskiego portu Kristiansand. Pierwsze $wiatlo nawiga-
cyjne zapalono tam w roku 1832, za$ w 1900 roku zbudowano uzytkowang do
chwili obecnej wieze. Latarnia ma 36 metréw wysokosci, za$ swiatlo wzniesione
jest 47 metrow nad poziom morza. Latarnia umozliwia bezpieczng zegluge w trud-
nym pod wzgledem nawigacyjnym rejonie.

Malakka

Latarnia morska w Malacce stanowita jedno z ogniw tancucha $wiatet nawiga-
cyjnych zorganizowanych przez Brytyjczykow na zachodnim wybrzezu Potwy-
spu Malajskiego. Oszczedni wyspiarze nie zdecydowali sie jednak na budowe
nowej wiezy, lecz w roku 1849 posadowili latarnie na dzwonnicy zrujnowanego
kosciota pod wezwaniem $w. Pawta. Budowle te, o wysokosci 13 metréw, wznie-
$liw XVI wieku Portugalczycy. Obecnie latarnia jest nieczynna, ale stanowi nadal
interesujacy przyktad brytyjskiej... wstrzemiezliwosci w wydawaniu pieniedzy.

Aberdeen

Latarnia ,Girdle Ness” wzniesiona zostata w 1833 roku przez ,ojca” szkockiego
latarnictwa Roberta Stevensona, na potudnie od wejsécia do portu Aberdeen. Wie-
Za ma 37 metrow wysokosci, zrédto $wiatta wzniesione jest 57 metréw ponad
poziom morza. Budowle poddano gruntownej modernizacji w roku 1890, a do
chwili obecnej jest ona sukcesywnie doposazana w najnowoczesniejsze urzadze-
nia techniczne stuzace bezpieczenstwu zeglugi. W zwiazku z przejéciem na prace
bezobstugowa w roku 2003, Northern Lighthouses Board wystawit na sprzedaz
dom latarnika znajdujacy si¢ u podndza wiezy. Z kolei zamiar zdemontowania
rogu mglowego, zwanego przez lokalnych mieszkancow , Torry Coo” udaremnita
rada miejska, twierdzac, ze basowy dzwigk urzadzenia stat si¢ przez lata elemen-
\_ / tem lokalnego kolorytu.

( ,
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Najbardziej prawdopodobna rekonstrukcja zbrodni
na polskich marynarzach w Mokranach

<
> B

.

.4;\

@ Prypeci nazywano tez ,,morzem pirnskim”,
mogfy operowac nieduze okrety. W 1939 roku
Rzeczna MW w Pinisku skiadata sie z szesciu
(»pancernikow rzecznyclf’), trzich kanonierek,

ralowcow i uzbrojonych kutréw.

Po pietnastu latach prywatnego $ledztwa Mariusz Borowiak wydat
ksigzke, ktéra ujawnia nieznane dotqd fakty w sprawie masakry
oficeréw i podoficeréw Flotylli Piriskiej w Mokranach.

Mariusz Borowiak jest dobrze znany
mito$nikom morskich tajemnic. Ten 42-
letni pisarz marynista z Gniezna jest obec-
nie jednym z najgltosniejszych i zarazem
najbardziej kontrowersyjnych autoréw
ksiazek historycznych po$wieconych dzie-
jom naszej floty wojennej. Od wielu lat
kazda z jego publikacji okazuje si¢ na-

ukowa sensacja, poddajac w watpliwos¢
tzw. uznane prawdy. Tak byto z dwuto-
mowa ,Malg flotg bez mitéw” (gdzie opi-
sat np. bunty obroncéw Helu w 1939
roku), ,Westerplatte. W obronie prawdy”
(ujawnit, ze prawdziwym dowddca tej
placéwki byt nie mjr. Henryk Sucharski,
ale kpt. Franciszek Dabrowski), ,Admi-

’ »

ratem” (ktéra byta pierwsza ksigzka
o adm. Jézefie Unrugw), czy ,Stalowymi
drapieznikami. Polskimi okretami pod-
wodnymi w wojnie” (gdzie oskarzyt do-
wodce ,Orta” z wrzesnia 1939 roku, ko-
mandora Henryka Kloczkowskiego,
o tchérzostwo i kolaboracje z NKWD oraz
ujawnit kulisy samobojczej $mierci w lip-




cu 1941 roku kapitana marynarki Bogu-
stawa Krawczyka, dowddey ,Wilka”).

Nie inaczej jest takze z jego najnowsza
praca pt. ,Zapomniana flota. Mokrany”,
ktéra whasnie pojawita sie w ksiegarniach
naktadem gdanskiego wydawnictwa Fin-
na. To bowiem pierwsza w Polsce ksigz-
ka poswigcona w catosci tytutowej ,za-
pomnianej flocie”, czyli Flotylli Rzecznej
Marynarki Wojennej w Pinsku i zbrodni,
jakiej dopuscili sie na jej oficerach i pod-
oficerach, z podszeptu Sowietow, ukra-
inscy nacjonali$ci.

- Moze nie powinienem tak mowic
jako autor, ale nie jestem do konca usa-
tysfakcjonowany — wyznaje Borowiak,
ktéry badaniu tej sprawy poswigcit piet-
nasdcie lat zycia. — Ta sprawa wciaz kryje

- Nie jestem do korica
usatysfakcjonowany - wyznaje
Mariusz Borowiak, ktory badaniu
sprawy mordu na polskich
marynarzach w Mokranach
poswiecit pietnascie lat zycia.
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przed nami niejedng tajemnice. Najwiek-
szym smutkiem napawa mnie mys$l, ze
nie zdazylem juz niestety dotrze¢ do tych
wszystkich, ktorzy mogliby mie¢ cos istot-
nego do powiedzenia w zwiazku z tym
haniebnym mordem.

Na Wisle i Prypeci

Przed druga wojna $wiatowg Polska
Marynarka Wojenna dziatata nie tylko na
Morzu Battyckim, ale takze na najwiek-
szych, lezacych w granicach 1T Rzeczy-
pospolitej, rzekach. Operujace tam okre-
ty i statki uzbrojone tworzyty dwie flotyl-
le rzeczne — Pinska i Wislana. Wczesnie;j,
bo juz w grudniu 1918 roku, powstata ta
druga. Terenem jej dziatania byta Wista,

a gléwng baza najpierw Modlin, pozniej
Torun. Pierwsze swoje boje stoczyta
w wojnie polsko-bolszewickiej w 1920
roku. Jej jednostki dzielnie stanety wte-
dy w obronie Ptocka. Mimo to, Flotylla
Wislana zostata w 1926 roku rozwigzana,
a wchodzace do tej pory w jej sktad jed-
nostki bojowe przekazane Flotylli Pinskiej.
Nie oznaczato to jednak konca obecno-
$ci okretow spod biato-czerwonej bandery
na Wisle. W drugiej potowie marca 1939
roku, w obliczu narastajacego zagrozenia
ze strony I1I Rzeszy, stworzono z czesci
Flotylli Rzecznej Marynarki Wojennej
w Pinsku Oddzial Wydzielony ,Wista”.
Jego bazg stato si¢, potozone niedaleko
Bydgoszczy, przy ujsciu Brdy do Wisty,
Brdyujscie.
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W czasie kampanii wrze$niowej for-
macja zostata podporzadkowana Armii
,2Lomorze”. Dowodzit nig kmdr ppor. Ro-
man Kanafoyski. Mial do dyspozycji osiem
okretéw bojowych oraz krype-baze
mieszkalng na czele z ciezkim kutrem
uzbrojonym ORP Nieuchwytny.

Przez pierwsze dziesi¢¢ dni wrze$nia
1939 roku okrety Oddziatu Wydzielone-
go ,Wista” braty czynny udzial w walce
z Niemcami, bronigc m.in. mostow
w Toruniu i Wioctawku. Jednym z bo-
haterskich epizodow tych walk byta
ewakuacja przez Wiste, w okolicach
Swiecia i Chelmna, kilkuset zotnierzy
Pomorskiej Brygady Kawalerii. Osta-
tecznie jednak szybko nacierajace ar-
mie niemieckie zmusity zatogi okretéw
OW ,Wista” do ich zatopienia pod Du-
ninowem i Ptockiem.

Z kolei Flotylla Pinska powstata
w 1919 roku w Pinsku (stad nazwa).
To nieco zapomniane obecnie miasto
na Polesiu (dzisiaj na terenie Biatorusi)
liczyto wtedy przeszto trzydziesci ty-
siecy mieszkancow. Tutaj urodzit sig
mistrz reportazu Ryszard Kapuscinski
i premier Izraela Gotda Meir. Pinsk lezy
przy ujsciu Piny do Prypeci. Prypec jest
doptywem Dniepru. Dorzecze Prype-
ci miejscowi nazywali ,morzem pin-
skim”. Bylo na tyle rozlegte i gtebo-
kie, ze mogty po nim ptywac nieduze
okrety. W 1939 roku Flotylla Rzeczna
MW w Pinsku sktadata sie z szeSciu mo-
nitorow (,pancernikow rzecznych”),
trzech kanonierek, statkow, tratowcow
i kutréw uzbrojonych — w sumie czter-
dziestu jednostek. Gtownym zadaniem tej
rzecznej armady, ktorej dowodca w cza-
sie kampanii wrze$niowej byt kmdr Wi-
told Zajaczkowski, nazywany przez miesz-
kancow Pinska i okolic ,Ksieciem Pole-
sia”, byto strzezenie wschodnich granic
Polski przed ewentualng agresjg ze stro-
ny Zwiazku Sowieckiego. Marynarze ,,Spo-
kojnych wdd”, jak ich czasami nazywano,
zmierzyli si¢ juz z Sowietami wczesnie;.
W czasie wojny polsko-bolszewickiej
w 1920 roku toczyli walki pod Lomacza-
mi, Koszarowka i Czarnobylem.

Prawdziwe wyzwanie staneto jednak
przed marynarzami Flotylli Rzecznej z Pin-
ska 17 wrzesnia 1939 roku, po napasci na
Polske Rosji Sowieckiej. Niestety, po wy-
jatkowo upalnym lecie woda w rzekach
opadlta tak, ze nie dato sie po nich zeglo-
wac. Dlatego gen. Franciszek Kleeberg,
dowddca Samodzielnej Grupy Operacyj-
nej ,Polesie”, wydat rozkaz zatopienia
wszystkich okretdw. Poszly na dno Pry-

peci, Horynia, Piny, Kanatu Krélewskie-
go i kilku przygranicznych jezior. Z za-
tog flotylli sformowano dwa bataliony
w sile dwoch tysiecy marynarzy. Jako Ba-
talion Morski, pod dowodztwem kmdra
ppor. Stefana Kaminskiego, wzieli oni
udziat w ostatniej bitwie kampanii wrze-
$niowej pod Kockiem. Nie wszyscy jed-
nak mieli szanse stang¢ oko w oko z wro-
giem. Kilkunastu oficerow i podoficeréw

SERIA Z KOTWICZKA

-
-

Nowa ksigzka Mariusz Borowiaka
to pierwsza rekonstrukcja najbardziej
prawdopodobnej wersji wydarzen
zwigzanych ze zbrodnia w Mokranach.

e > ‘!j.*?
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Flotylli Rzecznej MW w Pinsku oraz ofi-
cerow z wojsk ladowych bestialsko za-
mordowano we wsi Mokrany (dzi$ na te-
renie Biatorusi), ktére od kilkudziesieciu
lat nazywane jest ,malym marynarskim
Katyniem”.

Bedzie sledztwo?

W czasach PRL, z oczywistych wzgle-
dow, o zbrodni w Mokranach nie mozna
byto méwic i pisa¢. Nie znano jej doktad-
nej daty, pelnej listy ofiar ani nazwisk
oprawcow. Wzmianki na ten temat, na-
wet tak znakomitych autoréw jak Jerzy
Pertek, byly ostro cenzurowane. Rok
1989 niewiele zmienit. Dlatego $miato
mozna powiedzie¢, ze Borowiak jako
pierwszy rekonstruuje najbardziej praw-
dopodobny przebieg wydarzen zwigza-
nych ze zbrodnia w Mokranach. W wielu
szczegotach rézni sig ona od tego, co do
tej pory bylo wiadomo na ten temat.
Wedlug oficjalnej wersji (uwiecznione;j

_— MORZE TAJEMNIC  kulisy bistorii I —

m.in. na pomniku odstonietym w 1991
roku w Mokranach) do masakry doszto
26 wrze$nia 1939 roku. Zdaniem Boro-
wiaka nastgpito to jednak dwa dni poz-
niej. Podobnie jest ze sprawcami zbrod-
ni. Do tej pory uwazano, ze katami ofice-
row i podoficeréw Flotylli Pinskiej byli
Rosjanie. Borowiak rewiduje ten poglad.
Uwaza, ze cho¢ doszto do zbrodni z ich
inspiracji, to jednak nie oni pociagneli za

spusty karabinéw. Wedhug pisarza, bez-
posrednia odpowiedzialnosc za bestial-
ski mord na bezbronnych polskich ma-
rynarzach w Mokranach ponosza czton-
kowie Organizacji Ukrainskich Nacjo-
nalistow, a konkretnie bojowki pod do-
wodztwem Artemija Sadza. Borowiako-
wi udato sie takze ustali¢ nazwiska
wszystkich polegtych (nie jest znany
tylko z nazwiska i imienia sierzant
z Korpusu Ochrony Pogranicza). Przez
wiele lat utrzymywano, ze w Mokra-
nach rozstrzelano kilkudziesieciu woj-
skowych. Po zweryfikowaniu materia-
tow zrédlowych sporzadzono wiary-
godna liste ofiar. Pisarz kwestionuje tez
miejsce mordu stwierdzajac, ze doszlo
do niego kilkaset metrow dalej niz do
tej pory zaktadano.

Rewelacje Borowiaka zostaty do-
brze przyjgte przez srodowisko bytych
marynarzy Flotylli Pinskiej. - Bardzo in-
teresujaca, rzetelna praca — mowi je-
den z nich, Mieczystaw Gatezewski. —
Ciesze sie, ze taka ksigzka w koncu
powstata. Galezewski stuzyl we Flo-
tylli Rzecznej MW w latach 1936-1939

jako marynarz nadterminowy. Wsréd za-
mordowanych w Mokranach oficerow byli
jego przetozeni.

Publikacja Borowiaka zainteresowat si¢
takze Instytut Pamieci Narodowej, ktory
uznal ja za, jak dotad, najpowazniejszy
glos w sprawie zbrodni w Mokranach.
Przez kilka lat zajmowat si¢ nia jego szcze-
cinski oddzial. Sledztwo zostato jednak
umorzone.

- Poprosilismy pana Borowiaka o udo-
stepnienie nam niektorych informacii,
ktore nam nie byty do tej pory znane —
mowi dr Maciej Maciejowski, specjalista
do spraw ekspertyz i opracowan Oddzia-
towej Komisji Scigania Zbrodni przeciw-
ko Narodowi Polskiemu w Szczecinie. —
Niewykluczone, ze na tej podstawie
wznowimy sledztwo w sprawie Mokran.

Tomasz Falba
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MORZE FILMOW  kino

Co kryje skrzynia umarlaka, czyli ,Piraci z Karaibow 2”

=4 -..F.J e T

Kapitan Jack Sparrow, najwiekszy
awanturnik Karaibéw, powracal
Tym razem musi sptaci¢ diug wobec
wladcy mérz i oceanéw Daveya Jonesa,
kapitana legendarnego Latajgcego Holendra.
Tego lata w kinach znéw rzqdzi¢ bedq piracil

1 4



MORZE FILMOW  kino

Od razu uspokajamy, ze nie chodzi tu
wcale o osoby handlujace nielegalnymi
kopiami filméw (chod i ci piraci zapew-
ne uszczkna co nieco z tego tortu), lecz
o jak najbardziej klasycznych morskich
rozbojnikow. Po trzech latach od premie-
ry superprzeboju lata 2003 roku — , Piraci
z Karaibéw: Klatwa Czarnej Perly”, 21 lip-
ca na ekrany naszych kin weszla jego
kontynuacja — ,Piraci z Karaibow 2: Skrzy-
nia umarlaka”. Pierwsze recenzje po $wia-
towej premierze, jaka odbyta sie 24
czerwca w kalifornijskim Disneylandzie, Jedna z imponujacych scen batalistycznych
byly e ntuzj asty. cznie! Podkredlano prze de Z filmu ,,Piraci z Karaibow: Kilatwa Czarnej Perly”.
wszystkim, podobnie jak przy pierwszej
czesci, powrot do korzeni opowiesci
przygodowo-marynistycznych i najlep-
szych tradycji gatunku.

Poczqtek na ,Wyspie skarbéw”

Wszystko zaczeto si¢ w Anglii, w dru-
giej polowie XIX wieku. To tam w 1883
roku powstata stynna ,Wyspa skarbow”
Roberta Louisa Stevensona. Powie$¢ ta
wyznaczyla, wielokrotnie pézniej nasla-

»wPiraci z Karaibow: Klaqtwa Czarnej Perly”. Po zachodzie
sfonca piraci przeksztafcali sie w armie Zywych szkieletow.

Piraci
»Piraci z Karaibow 2: Skrzynia umarlaka”.
Jack Sparrow (Johny Depp) robi to, co kazdy rozumny

- i iekd - ¢ . ‘ T
Piratami od wiekow na ywano pirat wobec przewazajacych sit przeciwnika.

osoby napadajgce w celach rabun-
kowych, przy uzyciu statku lub
todzi. Najczeéciej piraci atakowali
inne statki, jednak zdarzaty si¢ tak-
ze napady na obiekty nabrzezne,
np. miasta portowe. W tej formie
piractwo istniato od poczatkéw ko-
munikacji morskiej, a najwigkszy
postrach wéréd zeglarzy wzbudzali
piraci berberyjscy (na Morzu $ro-
dziemnym) i japonscy, atakujacy
gtéwnie wybrzeza Chin. Tak byto
do XVI — XVII wieku, gdy w zwiaz-
ku z podbojem Ameryki piraci prze-
niesli sie na Atlantyk, ktérym wra-
caly do Hiszpanii galeony petne
cennych towardw, srebra i ztota.
Wowczas tez pojawita sie nowa od-
miana piratéw — kaprowie i buka-
nierzy, wynajmowani przez wiad-
cOHW panstw lub miasta nadmorskie.
Z tego okresu pochodzi wigkszo$¢
opowiesci o piratach, ukrytych skar-
bach i prowadzacych do nich tajem-
niczych mapach.

Jesli przeciwnikow jest mniej, mozna skrzyzowac szpady...

sy A
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W ,,dwdjce” poznamy najczarniejszy
charakter morz i oceanow

- kapitana stynnego Latajacego Holendra
Daveya Jonesa.

ORLANDO BLoom KEIRA KNIGHTLEY
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dowane, standardy gatunku — tajemnicza mapg pro-
wadzacg do ukrytego na bezludnej wyspie skarbu
oraz groznego i przebiegtego kapitana piratéw z pa-
puga na ramieniu. Jednonogi John Silver z ,Wyspy
skarbéw” do dzi$ zresztg uwazany jest za najbar-
dziej wyrazistego ze wszystkich ksiazkowych pira-
téw!

Druga wzorcowa piracka powiescia byt ,Kapi-
tan Blood” Rafaela Sabatiniego z 1922 roku, ktorej
bohater, kierujacy si¢ pragnieniem zemsty, osta-
tecznie okazywat sie zdolny do po$wiecen i szla-
chetnosci.

Zlote lata trzydzieste

Kino szybko dostrzegto w pirackich opowie-
Sciach szansg na przyciggnigcie spragnionej egzo-
tycznych przygdd widowni. W jeszcze niemym
,Czarnym piracie” z 1926 roku znalazlo sie wiele
klasycznych rozwigzan inscenizacyjnych, jak cho-
ciazby stynna scena, w ktorej dwcezesny krol ekra-
nu Douglas Fairbanks zjezdzat po Zaglu jednocze-
$nie rozcinajac go nozem. W 1934 roku Victor Fle-
ming (pdzniejszy rezyser ,Przemingto z wiatrem”)
dokonal, cieszacej si¢ wielkim uznaniem, pierw-
szej ekranizacji , Wyspy skarbéw” z Wallacem Ber-
rym w roli Silvera. Zreszta, cale lata 30. to zloty
okres awanturniczych widowisk o piratach. To
wowczas powstaly zrealizowane z ogromnym roz-
machem ekranizacje powiesci Sabatiniego — ,Ka-
pitan Blood” (1935) i ,Sokdt morski” (1939), ktore
wykreowaly jedna z najwigkszych gwiazd w histo-
rii kina - Erolla Flynna (pisaliémy o nim w marco-
wym numerze , Naszego MORZA”).

Pétwieczny kryzys gatunku

Za ostatnie udane filmy o piratach uwaza si¢
,2Karmazynowego pirata” (1952) Roberta Siodma-
ka, z bytym cyrkowcem Burtem Lancasterem w roli
gtéwnej oraz ,Korsarza” (1958) Anthonyego Quin-
na z Charltonem Hestonem i Yulem Brynnerem.
Wielkie nadzieje wigzano z ,Piratami” (1986) Ro-
mana Polanskiego, ale niestety okazali si¢ jednym
z najstabszych filméw tego rezysera, pomimo do-
skonatej kreacji Waltera Matthaua jako tajdackiego
kapitana Reda. Po niewypale Polanskiego swiato-
we kino przez blisko 10 lat nie ryzykowato z ko-
lejng pirackg opowiescia. Nawet wysokobudzeto-
wa ,Wyspa piratdéw” (1995) z Geena Davis nie
przetamata zlej passy. Swiatowa krytyka niemal
zgodnie przyznala, ze powstato jeszcze jedno ha-
tasliwe widowisko kina akgji, pozbawione subtel-
nego poczucia humoru i magii klasycznych filméw.
Potrzeba byto kolejnych o$miu lat, aby piraci trium-
falnie powrdcili na duzy ekran.

Powrét na Karaiby

W 2003 roku producent Jerry Bruckheimer i re-
zyser Gore Verbinski odwazyli si¢ powrdci¢ do za-

Nasze MORZE « nr 7 « lipiec 2006
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W drugiej czesci
"Piratow" takze
pojawia sie
Will Turner
(Orlando Bloom)
i Elizabeth Swan
(piekna Keira
Knightley).

-

wPiraci...”

to pofaczenie
najlepszych tradycji
przygodowego

kina Ilat 30. z
najnowoczesniejszymi
osiagnieciami
wspoiczesnej techniki
komputerowej.

pomnianego juz gatunku. Inspiracjg dla
nich byla jedna z atrakcji Disneylandu pod
nazwg... Piraci z Karaibow. Tworcy sie-
gneli nastepnie do najlepszych tradycji pi-
rackiego kina lat 30., polaczyli je z najno-
woczesniejszymi osiagnieciami techniki
komputerowej, doprawili szczypta humo-
ru i tak powstali ,Piraci z Karaibow: Klg-
twa Czarnej Perly”. Akgja filmu rozgry-
wala si¢ na poczatku XVIII wieku, oczy-
wiscie na Morzu Karaibskim, oczywiscie
byt tez ukryty skarb, za ktérego sprawg
na cala zatoge Czarnej Perty rzucona
zostata straszna klgtwa - po zachodzie
stonca piraci przeksztaltcali sie w armie
zywych szkieletow... Aby zdja¢ klatwe,
korsarze musieli zebra¢ caty skradziony
przed laty, a obecnie rozrzucony po $wie-
cie, przeklety skarb Aztekow. W tym celu
napadli na Port Royal i porwali corke bry-
tyjskiego gubernatora Elizabeth Swann
(w tej roli Keira Knightley). W poscig za
piratami wyruszyl jej przyjaciel Will Tur-
ner (Orlando Bloom) z pomocg Jacka
Sparrowa (rewelacyjny Johnny Depp),
bylego kapitana Czarnej Perty...

Bedzie trylogial

JPiraci z Karaibdw” okazali sie kino-
wym hitem lata 2003 i jednym z najwigk-
szych filmowych przebojéw roku. Szyb-
ko zapadta wiec decyzja o nakreceniu
kontynuacji, jednocze$nie czesci drugiej
i trzeciej! O sukcesie filmu zadecydowa-

Nasze MORZE « nr 7 « lipiec 2006

ta m.in. doborowa obsada, zwtaszcza bra-
wurowa kreacja Johnny’ego Deppa w roli
kapitana Sparrowa. Jak sam aktor méwit
w wywiadach, zrobit to dla swoich dzieci,
aby miaty choc¢ jeden film, w ktérym
moglyby tate podziwia¢. By¢ moze to
rowniez byto powodem, dla ktorego po
raz pierwszy w swojej karierze Depp zgo-
dzit sie wystapi¢ w sequelu.

Z fabuly drugiej i trzeciej czesci ,Pi-
ratow z Karaibow” niewiele ujawniano.
Juz w dwdjce miat si¢ pojawic ojciec ka-
pitana Jacka Sparrowa, ktérego miat za-
grac... Keith Richards, gitarzysta Rolling
Stoneséw, na ktorego wygladzie i zacho-
waniu wzorowat si¢ Johnny Depp two-
rzgc swoja postac. Z powodu trasy kon-
certowej muzyk nie mogt jednak wzigé
udzialu w zdjeciach. Prawdopodobnie zo-
baczymy go dopiero w czegsci trzeciej.
Za to juz w ,dwojce” poznamy najczar-
niejszy charakter morz i oceandw — ka-
pitana stynnego Latajgcego Holendra
Daveya Jonesa. Upomni sie¢ on o stary
dhug, jaki zaciagnal u niego Jack Spar-
row, przez co najwigkszy awanturnik Ka-
raibéw znéw wpadnie w klopoty - i wcig-
gnie w nie szykujacych sie do slubu Wil-
la i Elizabeth. Czym to sie skonczy? Od
21 lipca mozemy przekonac si¢ w kinach.

Tomasz Konopacki
Fotosy: Walt Disney Pictures

Francis Drake
korsarz
wszechczasow

Najstaw-
niejszym pira-
tem w historii
byt sir Francis
Drake (1543-

15906), pozosta-

jacy w oficalnej

stuzbie jej kro-

lewskiej mosci

Elzbiety, z kto-

rej rak w 1581

roku otrzymat

tytut szlachecki

i stopien admi-

rala. Wuznaniu

jego wyjatkowych zastug ceremonia
odbyta sie nie na dworze krélewskim,
lecz na poktadzie okretu Drake’a - Gol-
den Hind.

W swoich morskich wyprawach
Francis Drake nie tylko dokonywat
grabiezy obcych statkéw - gtéwnie
hiszpanskich i portugalskich - lecz
rowniez wypetniatl trudne misje
dyplomatyczne w imieniu Korony
Brytyjskiej. Do najwigkszych sukce-
sOw nalezy rozpoczeta w 1577 roku
wielka wyprawa przeciwko hiszpan-
skim posiadtosciom w Ameryce,
ktora przeksztatcita sie w pierwsza
angielska, a drugg na swiecie - po
Magellanie - wyprawe dookota $wia-
ta. kupiagc po drodze kazdy napo-
tkany statek, Drake wrocit do An-
glii dopiero w 1580 roku, wzbudza-
jac powszechny szacunek i podziw.
Swoja legende niepokonanego ad-
mirata potwierdzit osiem lat pdznie;j,
rozgramiajgc na Kanale La Manche
Wielka Armade, flote inwazyjng hisz-
panskiego krola Filipa.

Zmart w 1596 roku na morzu,
pokonany przez postgpujaca febre.
Cialo Francisa Drake’a ztozono
w otowianej trumnie i wrzucono do
Morza Karaibskiego. Jego nazwi-
skiem nazwano polozong pomiedzy
Ameryka Potudniows i Antarktyda
ciesnine - roOwnie niebezpieczng dla
zeglarzy, co jej patron.

/3
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Czysta nauka:
Ataki rekinéw

,
\_

Opowiesci o okrutnych atakach rekindw
na ptywakow i surferéw oraz film ,Szczeki”
sprawity, ze zwierzeta te ciesza sie bardzo
ztg stawg. Prawda o tych prastarych dra-
pieznikach moze by¢ jeszcze bardziej prze-
razajaca...

Sobota, 29 lipca, godz. 22.00

Urodzeni mordercy:
Wyspa

Morza i oceany na ziemi sg usiane wy-
spami, od matych atoli po olbrzymi konty-
nent australijski. Zwierzeta zamkniete na ta-
kich obszarach rozwijajg sie w bardzo oso-
bliwy sposéb i wyksztatcaja wiasne metody
towieckie.

Tuz przed tragediq:
Pozar na poktadzie

W 1990 roku na promie Scandinavian
Star wybucht pozar. Ogien pojawit sie we
wczesnych godzinach rannych. Wielu pa-
sazerow udusito sie w oparach dymu. Poli-
cja probuje ustalic, czy byt to tragiczny wy-
padek, czy podpalenie.

Piatek, 18 sierpnia, godz. 23.00

\ J
PREMIERA
Supertédz

r
(.

USS Texas to okret podwodny najnow-
szej generacii. W programie kulisy powsta-
wania tej i innych supernowoczesnych fodzi
podwodnych, spotkanie z zatogami statkéw
oraz interesujace animacje komputerowe.

Sroda, 26 lipca, godz. 21.00, 00.00

Sroda, 2 sierpnia, godz. 09.00, 14.00

LLLLELARLRRERRLLLTIN
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Duchy
Titanica

krewnych podczas katastrofy Titanica, wy-
ruszamy na poszukiwania szczatkéw bliskich.
Wykorzystujac najnowsze technologie DNA,
rodziny probuija zidentyfikowaé ciata z pod-
wodnego masowego grobu.

- J

Tuz przed tragediq:
Eksplozja
na Morzu Pétnocnym

Platforma wiertnicza Piper Alpha wydo-
bywata 120 tysiecy barytek ropy dziennie.
Btad podczas rutynowej konserwacii dopro-
wadzit do wycieku gazu, ktéry przerodzit sie
w pozar. Wwyniku eksplozji Smier¢ poniosto
167 0s6b.

Czysta nauka:
Tréjkat
Bermudzki

Tajemnice Trojkata Bermudzkiego i kuli-
sy zaginiecia pieciu bombowcow Avenger.
W 1945 roku bombowce opuscity Fort Lau-
derdale i nigdy nie powrdcity do bazy. Na
poktadzie zabytkowego samolotu Avenger
lecimy tg sama trasa.

Wihorek, 1 sierpnia, godz. 20.00

\

| |

7/

Nasze MORZE e nr 7 « |ipiec 2

“““”r .



ZOBACZW TV  programy o morzu |

Podczas operacji Hannibal (styczen -
maj 1945), ewakuowano z regionéw nad-
battyckich w gtab Niemiec ponad dwa milio-
ny niemieckich cywiléw. Humanitarna akcja
pochtoneta tysigce ofiar. Zatoneto 250 stat-
kow i zgineto 40 tysiecy ludzi.

Sobota, 19 sierpnia, godz. 18.00

e N e N
towcy mérz: Wielkie konstrukcje: Przechytrzyé¢ $mier¢:
Zatoniecie Palmowa Wyspa w Dubaiju W szczekach rekina
Wilhelma Gustloffa Fotograf Tony White zostat ugryziony
W lodowatych wodach Battyku spoczy- przez rekjna podczas fotografowgnia olbrzy-
wa wrak niemieckiego liniowca, ktérym ty- mich fawic sardynek u wschodnich wybrze-
sigce Niemcow uciekato przed posuwajaca zy RPA. Tony powraca w to samo miejsce,
sie na zachéd Armig Czerwona. Statek zo- z nadziejg, ze uda mu sig wyleczyc psycho-
stat zatopiony przez trzy rosyjskie torpedy i logiczne rany.
igdy nie doptynat do celu. ceeee . ceoe
W Zatoce Perskiej trwa realizacja ogrom-
. z LS - J
Worek, 25lipca, godz. 1800 nego projektu, ktdry na zawsze zmieni obli- P N
N / cze linii brzegowe;j tego regionu. Olbrzymie Pz Gl
- sztuczne wyspy utozone w ksztatcie palmy Akci ytrzy k ’
Urodzeni d ) 3\ | tojednoz najambitniejszych wyzwar inzy- cja ratunkowa
rodzeni moradercy. nierii XXI wieku.
Rekin
Wyprawa w morskie gtebiny na spotka-
nie z najgrozniejszymi drapieznikami morz i
ceanow. Poznajemy tajemnicg budzacych | | Sroda, 2 sierpnia, godz. 22.00, 01.00
postrach szczek rekina oraz jego zachowa-
nie i zwyczaje podczas polowania.
Sekrety Norwegii Kiedy na morzu dochodzi do tragiczne-
Sroda, 26lipca, godz. 17.00 : . 0 wypadku lub u wybrzezy ma miejsce groz-
" Florian Graner wyrusza z samotng misjg gowyp Wybrzezy Iejsceg
L Sobota, 29lipca, godz. 10.00 ) zbadania tajemnic morskiego $wiata w kry- na katastrofa, do akcji wkraczajg 9k|py ra-
stalicznie czystych wodach norweskich fior- tunkowe. Zapraszamy na spotkanie z tymi
- ~ | dow. W lodowatej otchtani odkrywa rafe ko- bor(]aterskm:; ratownikami, kidrych poznamy
Duchy ralowg wspaniale rozwijajaca sie bez sto- podczas codziennej pracy.
Ba’rfyku necznego $wiatta. ceeee ceeee

Przechytrzyé $mier¢:
Zbieracze morskiego ztomu

W Alang, w Indiach, mezczyzni odzy-
skujg ztom z olbrzymich, zardzewiatych wra-
kéw statkow, ryzykujac zycie lub utrate rekii

ogi. To niezwykta, lecz niebezpieczna pod-
wodna wyprawa na cmentarzysko zatopio-
nych statkow.

J

J
N

.
-

Wielkie konstrukcje:
Tunel pod kanatem La Manche

Podczas budowy tego najdrozszego tu-
nelu kolejowego w historii zdarzaty sie powo-
dzie izawalenia dachu konstrukcji. Jednak mys|
techniczna zwyciezyta i to ryzykowne przed-
siewziecie zakorczyto sig sukcesem.

Sobota, 5 sierpnia, godz. 12.00
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Wielkie
konstrukcie:
Parki wodne

Parki wodne to najbardziej dochodowa
dziedzina w przemysle rozrywkowym. Wi-
zyta w parkach Wet ’n’ Wild w Orlando na
Florydzie i Las Vegas to okazja przyjrzenia
sie wodnym atrakcjom: niezwyktym szybkim
zjezdzalniom i rwacym rzekom.

Czwartek, 3sierpnia, godz. 1800
Sroda, 9 sierpnia, godz. 12.00

Przechytrzy¢
Smier¢:
Pieklo na oceanie

W 2002 roku na kontenerowcu u wy-
brzezy RPA wybucht grozny pozar. Zatoga
zostata uratowana. Morze wyrzucito statek
na brzeg rezerwatu przyrody na wyspie St
Lucia. Paliwo i chemikalia mogty zniszczy¢
unikatowy ekosystem wyspy.

z portéw Swiata

Jedna czwarta $wiatowych konteneréw
i pofowa globalnej produkcji ropy naftowej
przechodzi przez ten, pofozony na jednym z
najruchliwszych wodnych toréw, port. Teraz
wyobrazmy sobie, gdyby co$ w nim Zle za-
funkcjonowato. ..

Sobota, 5sierpnia, godz. 1400
Niedziela, 13 sierpnia, godz. 20.00

\ y
r 2
Wielkie
konstrukcje:
Najruchliwszy

- ~
Hood i Bismarck
- morska bitwa, cze$é 1

W programie zdjecia wraku okretu Hood
na dnie Atlantyku, 3000 metréw pod po-
wierzchnig morza. Hood zostat zatopiony
przez supernowoczesny hitlerowski pancer-
nik Bismarck. Podczas wojny okret ten za-
grazat dominacji brytyjskiej.

Tuz przed
tragediq:
Katastrofa promu
z Zeebrugge

6 marca 1987 roku prom Herald of Free
Enterprise wyruszyt w rejs z portu w Zeer-
brugge i 20 minut p6zniej wywrdcit sie do
gory dnem. W tej jednej z najwiekszych ka-
tastrof morskich w historii Wielkiej Brytanii
zginety 193 osoby.

(G J

Tajemnica

Flying Enterprise
Od czasu stawetnego czynu kapitana
Carlsena mineto 50 lat, kiedy marynarz pro-
bowat ratowac tonacy statek Flying Enter-
prise. Teraz na dno Oceanu Atlantyckiego
wyruszajg eksperci, by zbada¢ tajemnice

spoczywajgcego tam wraku statku.

- J

PREMIERA

Premiera towcy mérz:

HMS Doterel

-

J

Zapraszamy na wyprawe do potudnio-
wego Chile, na poszukiwanie wrakdow stat-
kéw z czasdw panowania Wielkiej Brytanii
na morzach i oceanach Swiata. Jeden z okre-
tow zaginatw tym regionie, a przyczyna byta
tajemnicza eksplozja.

Pon, 7 sierpnia, godz. 21.00,00.00
Sobota, 12 sierpnia, godz. 19.00

T

(G J

76

Pon, 14 sierpnia, godz. 09.00, 14.00

4 I

(it

||l |i|;l.
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Urodzeni mordercy:
Rafy koralowe

Pod morskimi falami $miercionosne stwo-
rzenia walczg o przezycie w malowniczej
scenerii raf koralowych. Mali kanibale, mie-
czaki nagoskrzelne, drapiezne barrakudy
i rekiny rafowe czekaja na swojg porcje $wie-
zego sushi.

J

s

Wielkie konstrukcje:
USS Ronald Reagan

Zaproszenie na poktad najnowszego
amerykanskiego lotniskowca, ktdry wtasnie
wyrusza w swoj pierwszy rejs. Poznamy
kulisy funkcjonowania tego olbrzymiego py-
wajgcego miasta, od przygotowywania po-
sitkdw po utylizacje Smieci.

J

P
Hood i Bismarck

- morska bitwa, czes¢ 2

W programie zdjecia wraku okretu Hood
na dnie Atlantyku, 3000 metréw pod po-
wierzchnig morza. Hood zostat zatopiony
przez supernowoczesny hitlerowski pancer-
nik Bismarck. Podczas wojny okret ten za-
grazat dominaciji brytyjskiej.

Polowanie
na mysliwego:
Ataki rekinéw

Kiedy oceany staty sie miejscem odpo-
czynku i rekreacji, pojawity sie doniesienia
o atakach rekindw na ludzi. Przyjrzyjmy sie,
w jakich okoliczno$ciach zartacz ludojad
moze zaatakowac ptywajacego w morzu
cztowieka.

J

Wielkie konstrukcje:
Wakacije na statku

Statki pasazerskie XXI wieku to ptywaja-
ce paface, ktore same w sobie sg atrakcyj-
nym celem podrdzy. To nie tylko hotele, to
olbrzymie parki rozrywki. Obecnie na 200
takich statkach spedza wakacje ponad 8 mi-
lionéw pasazerdw rocznie.

Poniedziatek, 14 sierpnia, godz. 12.00

g

Przechytrzyé¢ $mier¢:
towcy tunczykéw

Oceaniczne wody na potudnie od Au-
stralii to jeden z najniebezpieczniejszych, lecz
jednoczesnie najbogatszy akwen Swiata.
Towarzyszymy grupie $miatkow, ktéra wy-
rusza na potéw turiczyka potudniowego, jed-
nej z najdrozszych ryb.

A\

J
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Wielkie konstrukcje:
USS Virginia

Zaproszenie na poklad atomowego okre-
tu podwodnego. USS Virginia to superno-
woczesna todz amerykanskiej armii, wypo-
sazona w najnowszy sprzet na miare XXI|
wieku.

J

Kraksy pod lupg:
Grecki prom

I

Wstrzasajace kulisy katastrofy greckie-
go promu Express Samina. W wyniku ludz-
kich zaniedbar i bledow Smier¢ poniosto 80
pasazerow.

J
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" PREMIERA

towcy mérz:
Krélowa Nassau

HMCS Canada byt symbolem dazen
Kanady do uzyskania niepodlegtosci. Po-
tem statek zostat sprzedany i zmieniono mu
nazwe na Krolowa Nassau. Zatonat pod-
czas rejsu do Tampa na Florydzie w 1926
roku.

Sobota, 19 sierpnia, godz. 19.00

Wielkie konstrukcje:
Powodzie

Holendrzy walczg z morzem od ponad
dwach tysiecy lat. Dawny system tam i wia-
trakéw zamienit si¢ w jeden z siedmiu wspot-
czesnych cudow Swiata. Na Morzu Pétnoc-
nym wyrosto supernowoczesne przedsie-
biorstwo walczace z sitami natury.

Piatek, 18 sierpnia, godz. 12.00
\_

Wielkie konstrukcje:
Bariery
na Morzu Péthocnym

Holendrzy projektuja ptywajace domy,
drogi, a nawet miasta. To odpowiedz na ro-
snacy poziom wod Morza Pdtnocnego i wy-
lewajace z brzegdw rzeki. Czy technikai no-
woczesne technologie zwycieza w walce ze
$mierciono$nymi powodziami?

Sobota, 19 sierpnia, godz. 13.00

-

Wielkie konstrukcje:
Na petnym morzu

- SR

Ta konstrukcja doréwnuje wysokoscig
wiezowcowi Empire State Building, wazy 63
tysigce ton i stawia opor najsilniejszym hura-
ganom, a na dodatek ptywa. To platforma
wiertnicza Hoover Diana, najwigksza tego
typu budowla na $wiecie.

~

Czysta nauka:
Atlantyda

Zapraszamy na poszukiwania Atlanty-
dy, zaginionego miasta starozytno$ci. Jak
glosi legenda, miasto zalaty fale ogromne;
powodzi. W programie spotkanie z czterema
osobami, ktére probujg udowodnic, ze to
miasto istniato naprawde.

Przechytrzyé¢ $mier¢:
Pokazy rekinéw

Spotkanie z Markiem Marksem, ktdry
codziennie ryzykuije zycie z mitosci do reki-
néw. Odrzucajac opinie naukowcdw i lekce-
wazac grozby rybakéw, Mark postanawia
udowodnic¢, ze zartacz ludojad to niezrozu-
miane przez cztowieka zwierze.

PREMIERA

J

W poszukiwaniu
Fenicjan

Fenicjanie dominowali w basenie Mo-
rza Srédziemnego juz w epoce zelaza.
Dwach renomowanych naukowcow bada:
skad lud ten pochodzit, w czym tkwit sekret
jego niebywatych osiggnie¢ oraz co sie z nim
pozniej stato.

[
-

J

~

J

“CHANNEL

Zdjecia: National Geographic Channel

/8

Redakcja nie odpowiada za zmiany w programie wprowadzone przez stacje po oddaniu numeru do druku.




0010100102010010
10101001010401.01
1010010101001010
0101001010101010
0101010100100101
1010101010100010
00101010100

Nasze

Jak
uruchomic

plyte

Po wiozeniu plyty do napedu
CD komputera, odczekaé chwile

- plyta uruchomi sie

MORZE

maritime magazine
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i ﬂnty ham:llowaj cz. Il '_
* Filmowy przeglad

wydarzen miesiaca '«
% w gospodarce morskle]'

Gdyby to jednak nie nastapito,
nalezy znalez¢ na plycie plik
i klikna¢ na nim dwukrotnie mysza.

Wymagania:
komputer PC z procesorem min. 1GHz,
system Windows.

 AEmONTOWA *

Redakeja nie pﬂnﬂ5| ndpowmdzaalnnscn
za di Sci w funkcj
programu oraz uszkudzema sprzetowe i systemowe.

Juz za miesiqc!

Razem z nastepnym wydaniem =
- miesiecznika ,Nasze MORZE" % :

* Model statku Stefan Batory
w skali 1:400

* Ilustrowana historia stynnego
transatlantyka

* Pocztowka
ze Stefanem Batorym!

Szukaj w sierpniu
w salonach prasowych!

Fot. Archiwum PLO
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