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Karuzela, karuzela...

Utworzenie Ministerstwa Gospodarki Mor-
skiej, na czele ktérego stanat 28 — letni poli-
tyk, czesto mowiacy o ,polskim interesie na-
rodowym” od razu wywotato fale komentarzy,
od skrajnie nieprzychylnych (za mtody i bez
do$wiadczenia zawodowego), przez obojetne
i sceptyczne (poczekamy, zobaczymy), po
pozytywne (materia trudna, ale poradzi sobie).
Entuzjastow nowego resortu i jego szefa, jak
dotad, brak. W kraju silnie naznaczonym po-
peerelowskim kultem matuzaleméw, w kto-
rym ministrami wciaz jeszcze zostaja na ogot
ludzie przynajmniej po pigc¢dziesiatce, o skro-
niach przyproszonych siwizng, albo czotach
$wiecacych szlachetng tysina, to istotnie no-
wos¢. A mowigc powaznie, w szczegdlnie nie-
zrecznej sytuacji sg teraz doswiadczeni i wie-
kowi prezesi panstwowych przedsiebiorstw
gospodarki morskiej podlegajacych mtodemu
ministrowi z LPR... Z roznych powoddw bedq
oni musieli wykaza¢ w kontaktach z nowym
pryncypatem o wiele wigecej dyplomacji niz
on sam (cho¢ nie wiadomo, czy sama dyplo-
macja tu wystarczy).

O samym ministrze Rafale Wiecheckim na
razie niewiele wiadomo, poza tym, Ze brak mu
doswiadczenia w branzy morskiej, ze bedzie
si¢ radzit tych, co wiedza wigcej od niego, ze
jest mtody, wyksztatcony (2 fakultety), otrza-
skany w polityce, wygadany, pracowity, pe-
ten zapatu i ...przynajmniej na razie nie zbla-
zowany jeszcze nowq zaszczytnag funkcja (na
rozmowe z ,Naszym Morzem” w swoim no-
wym ministerstwie umowit sie od razu, bez
zbednych ceregieli). Ogdlnie tez wie, czego
chce (po szczegoly odsytam na str. 18). ,Daj-
cie mi troche czasu” - prosi minister. Na razie
pozostaje wiec czekac i sie przygladad.

Na czekanie nie ma niestety czasu Stocznia
Gdynia. Zresztg przemyst stoczniowy i tak mi-
nistrowi Wiecheckiemu nie podlega (co komu
podlega i bedzie podlegad, jak juz nowa struk-
tura okrzepnie to osobny temat). Na razie gtéw-
ny wiasciciel Stoczni Gdynia S.A. — panstwo,
ktore ma w niej tacznie ponad 53 proc. akgji
(z czego ministerstwo skarbu panstwa prawie
33 proc.) do tej pory jakos nie kwapito si¢ z ko-
lejnym podwyzszeniem kapitatu przedsigbior-
stwa. Jego los miat by¢ wezesniej wpisany w lo-
gike konsolidacji przemystu okretowego we-
dlug dos¢ ulotnego planu Agencji Rozwoju
Przemystu S.A. Jednak jego pomystodawca —
Arkadiusz Krezel — nie jest juz prezesem ARP.
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Nowym zostat Pawetl Brzezicki, co chyba dla
nikogo nie byto zaskoczeniem. Jednak do ostat-
niej chwili dawaty o sobie zna¢ tarcia pomig-
dzy ministrem skarbu, ktory cheiat oddac ster
Agencji wlasnie w rece Pawta Brzezickiego,
a czescia Rady Nadzorczej ARP, ktora forsowa-
ta innego kandydata (zob. na str. 28). W konicu
nowego prezesa ARP udato si¢ wybra¢, jednak
animozje personalne i migdzyresortowe Stocz-
ni Gdynia raczej nie pomoga. A biorgc pod
uwage dotychczasowe deklaracje rzadu na te-
mat przemystu stoczniowego, losy najwigkszej
polskiej stoczni produkcyjnej beda w dalszym
ciggu zalezaly i od ministra skarbu i od ministra
gospodarki i od ARP. I losy pozostatych pan-
stwowych stoczni w Gdansku i Szczecinie tak-
ze (czytaj na str. 0).

Do tej pory Stocznia Gdynia tracita tylko
czas i pienigdze. Je$li upadnie, pieniedzy po-
datnicy stracg o wiele wigcej. W dodatku w dal-
szym ciagu nie wiadomo, czy przysztos¢ stoczni
w Gdyni to prywatyzacja, czy tez jednak obec-
na prowizorka wokot niej trwaé bedzie dalej.
Jeszcze nic nie jest przesadzone - moéwit
w styczniu w wywiadzie dla naszego miesigecz-
nika o przemysle stoczniowym premier Kazi-
mierz Marcinkiewicz. Od tamtej pory mineto
pot roku. Miejmy nadzieje, ze takze los Stoczni
Gdynia nie zostal juz przesadzony...

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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WYDARZENIA  kraj

Fot. Maciej Kosycarz/KFP

- Stoimy na krawedzi i rzqd chyba
wreszcie to zrozumial — méwi Kazimierz
Smolinski, prezes Stoczni Gdynia.
Pojawity sie bowiem propozycje
konkretnych — i przede wszystkim
szybkich - dziatan, majgcych uratowaé
zaktad przed upadkiem.

Wazq sie losy Stoczni Gdynia i calej branzy

Jarostaw Kaczynski, prezes Prawa i Sprawiedliwosci, przed ubie-
glorocznymi wyborami osobiscie zadeklarowat w Gdansku ratu-
nek dla Stoczni Gdynia i Stoczni Gdanskiej. Przez siedem miesie-
cy od powolania rzadu Kazimierza Marcinkiewicza ta obietnica
realizacji jednak si¢ nie doczekata. Dopiero, gdy wszystkie zwigz-
ki zawodowe dziatajace w obu zaktadach zapowiedziaty wyjscie
na ulice — najpierw Gdyni, a pézniej Warszawy — Wojciech Jasin-
ski, minister skarbu panstwa i Piotr Wozniak, minister gospodarki,
zadeklarowali konkretne dziatania i daty ich realizacji w celu rato-
wania stoczni.

- Jezeli padnie Stocznia Gdynia, upadnie caty przemyst stocz-
niowy — nie ma watpliwosci Dariusz Adamski, szef ,Solidarno$ci”

Nasze MORZE  nr 6 czerwiec 2006
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Na 29 czerwca zapowiedziano Walne
Zgromadzenie Akcjonariuszy Stoczni Gdynia,
na ktérym planowane jest podwyzszenie
kapitatu zaktadowego. - Mamy juz dosé
deklaracji. Jezeli ktorekolwiek z zobowigzan
rzadowych nie zostanie dotrzymane,
wyjdziemy na ulice - zapowiada Dariusz
Adamski, przewodniczacy Solidarnosci
Stoczni Gdynia. Z prawej Janusz Sniadek,
przewodniczacy Komisji Krajowej

NSZZ Solidarnosé.

<

-
F
A

Ministerstwo Skarbu Panstwa

Ray Car Carriers Ltd. (Rami Ungar)

Evip Progress S.A.
PZU S.A.
PZU Na Zycie SA

Warta Investment Ltd.

Euro-Cynk Gdynia Sp. z 0. o.

Korporacja Polskie Stocznie S.A. (spétka catkowicie panstwowa)
Agencja Rozwoju Przemystu S.A. (spotka catkowicie panstwowa)

Stoczniowy Fundusz Inwestycyjny S.A.

Towarzystwo Ubezpieczen na Zycie Warta Vita S.A.

Pozostali (do jednego procenta akciji)

w Stoczni Gdynia i przewodniczacy zwiaz-
kowej sekcji przemystu okretowego.

Wszystkie zwigzki w Stoczni Gdynia
i Stoczni Gdanskiej utrzymuja pogotowie
strajkowe.

Gaszq nastroje obietnicami

23 maja stoczniowcy nie wyszli na uli-
ce Gdyni tylko dlatego, ze cztery dni
wczesniej w Warszawie, w Kancelarii Pre-
miera, odbylo si¢ spotkanie ,ostatniej
szansy”. Kazimierza Marcinkiewicza, ku
niezadowoleniu stoczniowcdw, na nim nie
byto. Pojawili si¢ za to m.in. ministrowie
Jasinski i Wozniak oraz Aldona Wojtczak,
wiceprezes Agencji Rozwoju Przemystu.
Z drugiej strony stotu zasiedli m.in. Kazi-
mierz Smolinski, Andrzej Jaworski, pre-
zes Stoczni Gdanskiej, Dariusz Adamski
i Roman Gatezewski, szef |S” w Stoczni
Gdanskiej.

- Dyskusja trwala cztery godziny,
z przerwa na ostudzenie emocji — rela-
cjonowat pézniej Dariusz Adamski. — Po
spotkaniu zobaczylismy $wiatetko w tu-
nelu, ale w kazdej chwili moze ono zo-
sta¢ zdmuchniete.

W maju posade prezesa rzadowej Agen-
¢ji Rozwoju Przemystu, bez oficjalnego
uzasadnienia, stracit Arkadiusz Krezel. Zaj-
mowal to stanowisko przez ostatnich 14
lat. Nieoficjalnie to jego wskazywano ostat-
nio jako gléwnego ,hamulcowego” rzado-
wej pomocy dla stoczni w Gdyni i Gdan-
sku. - Krezel robit wszystko, aby nie da-
wac nam pieniedzy — twierdzi jeden z sze-
féw stoczniowych zwigzkow.

kcjonariusze Stoczni Gdynia S.A.
(procent udziatéw w kapitale)

32,988
16,606
10,143
9,967
7,474
3,078
2,491
2,491
1,993
1,448
1,380
9,941
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Kosztowny upadek

Wedtug wyliczen zarzadu Stoczni
Gdynia, zawartych w uzasadnieniu
do przygotowanego przez wladze
spoitki projektu ustawy o restruktu-
ryzacji finansowej przemystu stocz-
niowego i promocji zatrudnienia w
nim straty, jakie moze spowodowac
upadek firmy, przekroczg 3,3 mld
zt. Te wyliczenia zaktadaja, Ze upa-
dek Stoczni Gdynia pociagnie za
sobg upadek Stoczni Gdanskiej
i Stoczni Szczecinskiej Nowej. Wte-
dy z budzetu panstwa trzeba bedzie
zaptaci¢: 245 mln USD - na rzecz
bankéw z tytutu poreczen i gwa-
rangji Skarbu Panstwa na sptaty kre-
dytéw zaciggnietych przez stocznie,
405 mln USD na rzecz armatorow
z tytutu gwarancji Korporacji Ubez-
pieczen Kredytéw Eksportowych,
ok. 48 mln 7} z tytutu poreczen
udzielonych przez Agencje Rozwo-
ju Przemystu, ok. 190 mln 7} z Fun-
duszu Gwarantowanych Swiadczen
Pracowniczych, ok. 30 mln zt za-
sitkéw dla bezrobotnych. Dodatko-
we koszty to 380 mln 7} - przeter-
minowane zobowigzania publiczno-
prawne stoczni, ktére nie zostang
sptacone, ok. 190 mln 7} - pozyczki
z ARP i Korporaciji Polskie Stocznie,
ktorych upadte zaktady nie sptaca,
ok. 462 mln 71 - tyle zostanie zmar-
nowanych pienigedzy publicznych,
ktore dotad wydano na dokapitali-
zowanie stoczni, ok. 100 mln z} -
doptaty do uméw na budowe nie-
ktérych typow statkow, ktore prze-
padna.

Odwotlanie Krezela to jeden z powo-
doéw, dla ktorych, zamiast wyjs¢ na ulice
Gdyni, ponad dwa tysigce stoczniowcow
spotkato sie na spokojnym wiecu pod
siedziba dyrekcji Stoczni Gdynia. Poza
gdynskimi stoczniowcami zjawili sie tam,
w gescie poparcia, takze zwiazkowcy ze
Stoczni Gdanskiej i Stoczni Marynarki
Wojennej w Gdyni oraz ich kooperanci
z Huty Czestochowa i poznanskich Zakta-
dow im. Hipolita Cegielskiego.

- To ostatnia pokojowa manifestacja
— zapowiedziat Jan Guminski z Wolnego
Zwigzku Zawodowego Pracownikéw
Gospodarki Morskiej w Stoczni Gdynia.
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Wiec ograniczyl si¢ do 20-minutowe;j
informacji o tym, jakie dziatania w czerw-
cu rzad przewidziat dla tréjmiejskich
stoczni.

Scenariusz ratunkowy

Co obejmowaly deklaracje rzadowe
z maja? Po pierwsze, minister Wojciech Ja-
siniski zobowigzat sie do rozpoczecia na
przetomie maja i czerwea powaznych roz-
méw z izraelskim armatorem Ramim Unga-
rem, ktory chee kupic Stocznie Gdynia.

- Ungar skarzy sie, ze od dwoch lat nikt
z nim takich rozméw nie toczy i powaznie
zaczat si¢ zastanawiac, czy swojej oferty
nie wycofa¢ — twierdzi prezes Smolinski.

Jeszcze bardziej dosadny jest Adam-
ski, ktory podkresla, ze po dotychczaso-
wych rozmowach rzad-inwestor zostawa-
ty tylko ,fusy z wypitej kawy”.

Po drugie: transakcja sprzedazy Stocz-
ni Gdanskiej (100 procent jej akcji nalezy

Armator
i wlasciciel

Dzi$ jedynym inwestorem real-
nie zainteresowanym kupnem
Stoczni Gdynia jest izraelski arma-
tor Rami Ungar. Ungar od 1999 r.
zamawia w zaktadzie statki do prze-
wozow samochodow. Zadeklarowat
che¢ zainwestowania w gdynska fir-
me ok. 300 min zt.
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do Stoczni Gdynia) miata by¢ dopieta do
15 czerwca (po zamknieciu tego wydania
,Naszego MORZA”). Wedlug Andrzeja Ja-
worskiego, przy takim zalozeniu dopelnie-
nie formalnosci i podpisanie ostatecznej
umowy sprzedazy zakladu powinno na-
stapi¢ do potowy lipca. Tu nowoscia jest
fakt, ze zlozone dotychczas dwie oferty
zakupu (Koncernu Energetycznego Ener-
ga wspolnie z ARP i spétki pracownicze;j,
kontrolowanej przez zwiazki zawodowe
Stoczni Gdanskiej) majg zostaé potaczone.
Nie jest do konca pewne, czy w transakcje
zaangazowana bedzie Energa, ktéra akcje
kolebki ,Solidarno$ci” zamierza objac nie
wydajac ztotowki. Chee je dosta¢ w zamian
za umorzenie dtugow, jakie za dostarcza-
ny prad ma wobec niej Stocznia Gdynia.
Cho¢ nikt nie chce podac wysokosci zale-
gtodci, méwi sie o kwocie rzedu kilkuna-
stu miliondéw ztotych. W gotowee za gdan-
ski zaktad do Gdyni miatoby wptyna¢ od
15 do 20 min zt.

Trzeci element ukladanki to pozycz-
ki dla Stoczni Gdynia z ARP. 19 miln zt
firma miataby otrzyma¢ na dokonczenie
jednego samochodowrca (ta kwestia réw-
niez rozstrzygala si¢ po zamknieciu tego
wydania), a nastepnie w dwoch transzach
kolejne 60 mln zt na funkcjonowanie do
czasu znalezienia inwestora.

Spec-ustawa na deser

Przedstawiciele stoczni chcieliby tez,
aby kwestie dtugow ich zaktadéw roz-
wiazano specjalng ustawa. W czerwcu tra-
fita ona do uzgodnien migdzyresortowych.

+Autorami projektu 53.m.in. prezes;_Smo—

Prezesi z PiS

22 maja Rada Nadzorcza Stoczni
Gdynia wybrata na prezesa firmy
Kazimierza Smolinskiego z PiS. Od
lutego jedynie petnit on te obowigz-
ki. Wybor stanowit zaskoczenie, bo
wezesniej Smolinski wielokrotnie
deklarowal, ze petnoprawnym pre-
zesem by¢ nie chce.

Podobnie, pod koniec kwietnia
Rada Nadzorcza Stoczni Gdanskiej
wybrata na prezesa (takze wczesniej
tylko petnigcego te obowiazki) An-
drzeja Jaworskiego. Jaworski rowniez
nalezy do PiS i tak jak Smolinski
wczesniej deklarowal, ze funkcje
prezesa stoczni petni tylko tymcza-
sowo. — Zmienitem zdanie, bo pro-
sity mnie o to zwiazki zawodowe —
argumentowat Jaworski.

linski i Jaworski. Przedstawiono go w maju
pomorskim parlamentarzystom. Ustawa
o restrukturyzacji finansowej przemystu
stoczniowego i promocji zatrudnienia
w stoczniach ma umozliwi¢ stoczniom
wychodzenie z zadtuzenia m.in. poprzez
emisje obligacji, umarzanie dlugéw i cza-
sowe ich zamrazanie. Koszty tych opera-
cji autorzy szacujg na niecate 800 mln z1.

- Upadek bytby na pewno bardziej
kosztowny niz ratowanie zaktadow ta
droga — uwaza Maciej Plazynski, wicemar-
szalek ¢ Se natu z. Gdanska
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Kazimierz Smolinski dodaje, ze bez
uregulowania kwestii dtugéw Stocznia
Gdynia nie znajdzie powaznego inwesto-
ra. - Nikt nie bedzie chciat ptaci¢ starych
zobowigzan — wyjasnia.

Wedtug roznych zrédet, zadtuzenie
gdynskiego zaktadu przekracza miliard
zlotych. Zobowigzania Stoczni Gdanskiej
siegaja 200 mln zt. Autorzy projektu chcea,
aby firmowat go rzad. - Kierunek tej usta-
wy jest stuszny, cho¢ trzeba by ja dopra-
cowac - uwaza Matgorzata Ostrowska,

Zadanie:
znalez¢ inwestora

Fot. Rafat Lasota/KFP

Kazimierz Smolinski,
prezes Stoczni Gdynia:

- Przyznajeg, Ze mialem inne pla-
ny niz objecie funkdji prezesa Stocz-
ni Gdynia. Jednak nie udato si¢ zna-
lez¢ osoby, ktdra uzyskataby popar-
cie Rady Nadzorczej, a dalsze utrzy-
mywanie stanu tymczasowos$ci na
tym stanowisku bytoby zte dla fir-
my. Wpltyw na moja decyzje miat
rowniez fakt, Ze czuje poparcie ze
strony zwiazkowcoéw. Moim zda-
niem, stocznia moze juz w przy-
sztym roku wypracowywac zyski.
Jednak jeszcze w tym roku, aby w
ogdle przezyta, potrzebna jest po-
moc panstwa. Moim zadaniem be-
dzie wyprowadzenie zaktadu na
prosta i znalezienie inwestora pry-
watnego. Gdy to si¢ stanie, uznam
Swojg misje za zakonczong. Kwestia
obsady stanowiska prezesa firmy
bedzie juz nalezata do nowego jej
wiasciciela.
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postanka SLD, byla wiceminister gospo-
darki w rzadach Leszka Millera i Marka
Belki. - Pytanie brzmi tez, na ile ustawa
bytaby pomocg publiczng i czy zaakcep-
towalaby ja Unia Europejska. Zdaniem
przedstawicieli stoczni, UE ustawe zaak-
ceptuje. W listopadzie Unia ma si¢ osta-
tecznie wypowiedzie¢, czy planowane
podwyzszenie kapitatu Stoczni Gdynia
i pozyczki z ARP sa dozwolona pomoca
publiczng. - Mamy zapewnienia z Bruk-
seli, ze to pomoc dozwolona — mowi
Smolinski.

Watpliwosci w tej kwestii ma jednak
np. Tadeusz Aziewicz, gdynski poset PO.
Obawia si¢ powtorzenia scenariusza
z Hiszpanii - pomoc publiczna dla tam-
tejszych stoczni Bruksela uznata za nie-
zgodng z unijnymi przepisami. Teraz te
zaktady stoja przed problemem zwrotu
kilkuset milionéw euro otrzymanych
wezesniej.

- Sprawa stoczni nie powinna by¢ roz-
wigzana tylko przez pomoc panstwowa
— podkres$la Aziewicz. — Rzad musi mie¢
koncepcje systemowa, na koncu ktorej
jest znalezienie prywatnego wtasciciela
dla stoczni.

Wiara w partyjnych kolegéw

Kazimierz Smolinski, $wiezo powota-
ny na prezesa Stoczni Gdynia czlonek PiS,
wierzy w realizacje rzadowych zapowie-
dzi. Uwaza, ze jego zaktad moze by¢ zyta
ztota — koniunktura $wiatowa na statki jest
dobra, a portfel zaméwien gdynskiej fir-
my wypetniony. W tym roku potrzebuje
ona jednak pomocy panstwa.

Zwiazkowcy wobec deklaracji rzado-
wych sa bardziej sceptyczni.

- Jezeli ktorekolwiek z zobowigzan nie
zostanie dotrzymane, wyjdziemy na uli-
ce — zapowiada Dariusz Adamski. - Szy-
kujemy manifestacje w Warszawie. Do$¢
juz deklaracji, oczekujemy konkretnych
dziatan.

Ostatnim akordem rzadowego ,planu
ratunkowego” ma by¢ podwyzszenie ka-
pitalu Stoczni Gdynia, maksymalnie o 300
mln zl. Walne Zgromadzenie Akcjonariu-
szy zaplanowano na poniedzialek, 29
czerwca.

Gdyby decyzji po raz kolejny nie pod-
jeto, rzad moze spodziewac si¢ stoczniow-
cow na ulicach Warszawy juz na poczat-
ku lipca.

Michat Lewandowski
nDziennik Battycki”

GDYNIA
MARITIME

SCHOOL LTD

SZKOLA MORSKA W GDYNI

ul. Hryniewickiego 10, 81-340 Gdynia
tel./fax. (58) 621 7541; 661 26 55
e-mail: szkola@morska.edu.pl
www.morska.edu.pl

Policealna, 2,5-letnia
Szkota Morska ksztatcaca w zawodach:
® oficer nawigator statku morskiego,
® oficer mechanik statku morskiego.

Egzaminy wstepne:
30 czerwiec, 14 lipiec,
18 sierpien, 01 wrzesier 2006 r.

Kursy kwalifikacyjne
dla dziatu poktadowego i maszynowego
na poziomy zarzadzania i operacyjny.

Kursy specjalistyczne wymagane konwencjg
STCW 78/95 i przepisami krajowymi.

Kursy i szkolenia wedtug programéw
uzgodnionych ze zleceniodawca.

Wyposazenie:
Petnozadaniowy symulator mostka z wizu-
alizacja firmy Kongsberg Norcontrol
Symulatortacznosci GMDSS firmy Transas.
Symulator sitowni okretowej firmy Unitest
Multimedialne programy szkoleniowe firmy
Seagull AS.

Symulator operacji tadunkowych na zbiorni-
kowcach firmy L3 SHIP ANALYTICS



Sciggawka
na czas chaosu

,Co nas obchodzi $wiat” to tytut
ksiazki Marka Ostrowskiego, szefa
dzialu zagranicznego tygodnika ,Po-
lityka”, ktorej wodowanie odbyto sie
na statku szkolno-badawczym Aka-
demii Morskiej w Gdyni Horyzont
II. Matka chrzestng ksigzki zostata
prezenterka telewizyjna Jolanta Faj-
kowska.

Wodowanie ksigzki to ceremo-
nial zarezerwowany zazwyczaj dla
pozycji traktujacych o sprawach
morskich. Ksigzka Ostrowskiego
7 t3 tematykg ma niewiele wspol-
nego, ale rektor AM, prof. Jézef Li-
sowski postanowit zrobié wyjatek.
Jak nam wyjasnit, zadecydowata
sympatia do autora oraz pisma,
w ktorym pracuje.

Poditytut ksiazki — ,Sciagawka na
czas chaosu” - wyjasnia nieco,
o czym ona traktuje: o kulisach kon-
fliktéw i waznych $wiatowych wy-
darzen politycznych, o tym, na
czym, w dobie telewizji, polegaja
kampanie polityczne, o roli mediéw
we wspolczesnym $wiecie. Wedtug
autora, wspotczesny cztowiek czer-
pie swoja wiedzg o $wiecie z me-
diéw, ktore przeciez nie pokazuja
catego obrazu zdarzen, tylko wybie-
raja te, ktore dziennikarzom wydaja
si¢ najciekawsze.

- Z tego powodu zyjemy W in-
formacyjnym chaosie. Ulegamy ztu-
dzeniom, ze im wiecej otrzymuje-
my informacji, tym wigcej wiemy
o swiecie — méwi Ostrowski. — Jest
doktadnie odwrotnie, im wigcej wie-
my, tym mniej z tego wszystkiego
rozumiemy.

Jolanta Fajkowska przyznala, ze
lektura tak ja wciagneta, ze prze-
czytata liczaca ponad 300 stron
ksigzke w jeden wieczor.

- Z tg $ciggawka mozemy spo-
kojnie rusza¢ w polityczny labirynt
naszych czaséw — pisze o0 pozycji
Adam Szostkiewicz, kolega Ostrow-
skiego z ,Polityki”.

Cze
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Maly Ksigze

w Sopocie

- Tak jok portami macierzystymi dla polskich statkéw sq
wszystkie polskie porty, tak w wypadku Matego Ksiecia —
bedq to wszystkie porty na $wiecie — tak inzynier
Zygmunt Chorer, konstruktor zaglowcéw, przedstawiat
swoje najnowsze dziecko Petit Prince.

Dod, ¥,
|

pr ji projektu budowy superzaglowca w Sopocie,
stoja od prawej: Wiadimir Bulewicz, Sergiej Zyrianow i Zygmunt Choren.

O zaglowecu i idei, ktorej bedzie stu-
zyl, napisaliémy w poprzednim wydaniu
miesiecznika. 2 czerwca w Sopocie od-
byta si¢ prezentacja zarowno statku, jak
i projektu. Wzieli w niej udziat, obok in-
zyniera Chorenia (projektanta m.in. Daru
Mtodziezy), takze Wtadimir Bulewicz,
prezes generalny budowy zaglowca i Sier-
giej Zyrianow, miliarder z syberyjskiego
Krasnojarska, pomystodawca przedsie-
wzigcia o nazwie Neo. Byla to druga pre-
zentacja tego projektu. Pierwsza odbyla
si¢ w Rosji, trzecia za kilka miesigcy —
w Paryzu.

Przypomnijmy, ze jest to ponadnaro-
dowy projekt, ktory ma uchronic¢ nasza
planete przed ostateczng degradacja. Na
calym $wiecie tworzone beda tzw. zywe
pasy planety, na ktorych zabroniona be-
dzie dziatalno$¢ przemystowa. Pierwszy
taki park o powierzchni 111 tysigcy kilo-

metrow kwadratowych powstat na Sybe-
rii, u wybrzezy Morza Karskiego.

Baza tego przedsigwzigcia ma by¢
wiasnie Maly Ksigze, ktory bedzie naj-
wigkszym zaglowcem na $wiecie (jego
dtugos¢ wyniesie 200 metréw). Koszt
budowy to okoto 100 milionéw dolardw.
Jak stwierdzili pomystodawcy, nie bedzie
ptywat pod Zadng narodowg bandera,
wlascicielem Zaglowca bedzie bowiem
$wiatowa spoteczno$¢. W celu jego dofi-
nansowania wyemitowane zostang akcje
w liczbie... szesciu miliardow, tyle ile li-
czy ludno$¢ naszego globu. Na razie nie
wiadomo, kiedy doktadnie i w jakiej stocz-
ni zostanie wybudowany. Wiemy, Ze
W czasie pierwszego rejsu okraZy ziemie.
A na jego poktadzie znajdg sie (wybrani
w drodze glosowania przez akcjonariuszy)
najbardziej zastuzona kobieta i mezczy-
zna z kazdego kraju. Cze
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Tramwajem na Hel

Od 1 lipca do 31 sierpnia 2006 r. na
Pétwysep Helski mozna bedzie z Gdy-
ni dojecha¢ tramwajem wodnym! Kur-
sowac bedzie we wszystkie dni tygo-
dnia (niezaleznie od pogody) na dwoch
liniach: - nr 520: Gdynia - Hel - Gdy-
nia, rejsy z Gdyni o0 9.00, 12.00, 15.00
i 18.30; rejsy z Helu o 10.30, 13.30,
17.00 1 20.00 - nr 530: Gdynia - Jastar-
nia - Gdynia, rejsy z Gdyni o 10.00,
13.30 1 17.00; rejsy z Jastarni o 11.45,
15.15 i 18.45 Podrdéz w jedna strone
trwa 60 (do Helu) i 75 minut (do Ja-
starni). Trase obstugiwa¢ beda katama-
rany Zeglugi Gdanskiej: m/s Rubin

i m/s Opal. Moga zabra¢ na poktad 450
pasazerow i 50 rowerow.

W Gdyni odptywac beda z Nabrzeza
Pomorskiego przy al. Jana Pawta II (daw-
na al. Zjednoczenia). Bilet normalny kosz-
towac bedzie 10 zt, ulgowy - 5 zi, bilet
na rower - 2 zt. Z Dworca Gtéwnego PKP
w Gdyni do przystani kursowac bedg au-
tobusy bezptatnej linii nr 050.
Bilety na rejsy tramwaju wodnego bedzie
mozna kupowa¢ w kasach na przysta-
niach w Gdyni, Helu i Jastarni oraz w Biu-
rze Obstugi Klienta ZKM w Gdyni przy
ul. Kilinskiego 16, z dowolnym wyprze-
dzeniem.

Przyptynely tysigce
samochodéw

Do Portu Gdansk zawinat 24 maja sa-
mochodowiec Pearl Ray, ktory przywidzt
w swoich tadowniach ponad 3700 samo-
chodow. To najwieksza w historii jedno-
razowa partia samochodow, przetadowa-
na na nabrzezach Portu Gdansk. Ze
wzgledu na parametry(dtugos¢ - ponad
190 m, zanurzenie blisko 9 m), statek za-
cumowat przy Nabrzezu Oliwskim.

2800 z dostarczonych aut to chevro-
lety z partii 40 tysiecy, ktérych przetadu-
nek, zgodnie z kontraktem, do lutego
2007 r. zrealizuje spotka Port Gdanski
Eksploatacja. To samochody produkowa-

ne w GM Daewoo Auto & Technology
Company Ltd w Korei Poludniowej. Z Por-
tu Gdansk chevrolety przewozone sg do
Fabryki Samochodow Osobowych SA
w Warszawie. Tam kazdy jest demonto-
wany na dziewie¢ czesci i nastepnie trans-
portowany na Ukraing. Ich ponownym
montowaniem i przygotowaniem do
sprzedazy zajmuje si¢ Zaporoska Fabry-
ka Budowy Samochodow Avto ZAZ.
Pozostate samochody, ktére przybyty
do Portu Gdansk na poktadzie Pearl Ray,
to nissany almera w tranzycie do Rosji (700
sztuk) i na rynek polski (200 sztuk).

Gdynia
na nowej
trasie

Na 5 czerwca APL zaplanowat
inauguracje nowego potaczenia
pomigdzy Niemcami (Hamburg),
Litwa (Klajpeda) i Polska (Gdynia).
Kontenerowiec Euro Storm o po-
jemnosci 400 TEU co tydzien zawi-
ja¢ bedzie do Baltyckiego Termina-
lu Kontenerowego w Gdyni.

Serwis obstugiwany bedzie we
wspotpracy z Team Lines, majacym
siedzibe w Hamburgu armatorem
specjalizujacym si¢ w obstudze
zeglugi krotkiego zasiggu. W rezul-
tacie umowy, APL bedzie mdgt réw-
niez przewozi¢ swoje kontenery na
statkach Team Lines obstugujacych
polaczenia pomigdzy Hamburgiem,
Bremerhaven a Finlandig (Helsinki),
Estonia (Tallin), Gdynia i Ktajpeda.

APL to globalny operator trans-
portu kontenerowego, oferujacy
ponad 60 tygodniowych potaczen
liniowych i prawie 300 zawinie¢ do
wiecej niz 90 portéw w Azji, Euro-
pie, na Bliskim Wschodzie i w obu
Amerykach. Nalezy do Neptune
Orient Lines (NOL) - ogblno$wiato-
wej firmy logistycznej i transporto-
wej.

Kontrakt wart 250 milionéw

Pierwszego czerwca Polska Zegluga
Morska i Zaktady Chemiczne Police pod-
pisaly opiewajacy na 250 mln ztotych
kontrakt na przewozy fosforytéw z pot-
nocnej Afryki (Maroko, Tunezja) do por-
tu w Policach. Nowy kontrakt, ktorego
realizacja rozpocznie si¢ w 2007 roku, jest
kontynuacja podobnej umowy, na mocy
ktdrej PZM dostarcza do Polic prawie po-
towe surowcow wykorzystywanych w
produkgcji nawozdéw. Nowy kontrakt prze-
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widuje, Ze statki Polskiej Zeglugi Morskiej
w ciagu pieciu lat bedg dostarczaty z pot-
nocnoafrykanskich portéw do Polic po ok.
800 tys. ton fosforytéw rocznie.
Wspotpraca pomiedzy firmami juz od
lat uktada si¢ bardzo dobrze, a po prak-
tycznym wycofaniu sie PZM z przewo-
z6w polskiego wegla, Police sa najwigk-
szym krajowym partnerem szczecinskie-
go armatora. Jednoczesnie fosforyty tado-
wane w portach pdtnocnej Afryki to obec-

nie jeden z podstawowych tfadunkéw na
statkach PZM; oprécz Polic s3 tez prze-
wozone do gdanskich ,Fosforéw” i por-
tow zachodnioeuropejskich. Dzigki temu
kontraktowi port w Policach zapewne
utrzyma tez pozycje krajowego portu,
w ktérym najczedciej mozna zobaczy¢
statki najwigkszego, polskiego armatora.

(aw)
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Rejs w 30.

rocznice powstania
Polskiej Zeglugi
Balttyckiej

Klienci na

Prezes Polskiej Zeglugi Ba#tyckiej,
Jan Warchof, z pracownikami dziatu
eksploatacji armatora wita na pokiadzie

o o0
promu Scandinavia uczestnikow study tour.
Obok Aneta Wencel, kierownik
dziatu eksploatacji PZB.

Od 27 do 30 maja na promie Scandi-
navia trwato study tour, zorganizowane
z okazji rocznicy 30-lecia powstania Pol-
skiej Zeglugi Baltyckiej. Wzielo w nim
udzial ponad 50 zaproszonych gosci,
wirod ktorych byli przedstawiciele naj-
wigkszych klientdw - spedytoréw i prze-
woznikow drogowych, a takze wiekszych
polskich eksporteréow korzystajacych
z ustug przewozowych kotobrzeskiego
armatora.

W trakcie rejsu, obok atrakcji kulinar-
nych i fetowania 30 lat dziatalno$ci arma-
tora, nie zabraklo takze seminariow,
w trakcie ktérych szef Polferries przeko-
nywat uczestnikéw, ze Polska Zegluga
Battycka, po trudnych latach restruktury-
zacji, dostosowata tonaz do nowych po-
trzeb rynku, jest przedsigbiorstwem ren-
townym i ma dobre perspektywy na naj-
blizsze lata. Zapewnit takze klientow -
spedytoréw i przewoznikéw drogowych,
ktorzy czasem na wlasnej skorze doswiad-
czaja, ze linia Gdansk - Nynashamn jest
w pelni obtozona, gdy ich ciezaréwki
dostaja si¢ na ,waiting list” zamiast na
prom - iz armator podejmuje starania
w kierunku wprowadzenia na to potacze-
nie drugiego promu, typu ro-pax. Kolej-
na jednostka we flocie kotobrzeskiego ar-
matora, przy sprzyjajacych okoliczno-
$ciach, mogtaby zaczaé zawija¢ do gdan-
skiego terminalu Polferries juz w styczniu
2007 roku.

Tekst i zdjecia:
Piotr B. Starenczak

12

Rejs promem Polferries do Nynashamn to takze okazja dia shiploverow, by
zrobic ciekawe zdjecia mijanych w morzu i spotykanych w portach statkow.

Prezes PZB ramie w ramie z uczestnikami study tour zwiedzat Sztokholm i okolice,
ktorych walory turystyczne i rekreacyjne mozemy poznawac takze dzieki

linii Polferries Gdarnsk-Nynashamn. Wsrod wielu atrakcji byta wspolna wycieczka
po Sigtunie - jednej z historycznych stolic Szwecji.
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W zgodnej opinii wszystkich: rza-
dzacej koalicji, parlamentarnej i poza-
parlamentarnej opozycji, publicystow
i dziennikarzy, intelektualistéw i $ro-
dowisk akademickich kilkukrotne
zwigkszenie ilosci studiujacej mtodzie-
7y, jakie nastapito w Polsce, w latach
»Wielkiej Transformacji” to bardzo po-
zytywne zjawisko. To prawda, mamy
boom edukacyjny, radykalnie zwigk-
szyta sie ilo$¢ studentow i uczelni ofe-
rujacych zdobycie wyzszego wyksztat-
cenia. Zgodnie z prawami rynku po-
pytowi na wiedze towarzyszy zwiek-
szona podaz szkoét wyzszych, ilosci kie-
runkow na studiach, nowe ich formy
umozliwiajagce zdobycie tytutu licen-
jata, studia ptatne, studia na zagranicz-
nych uczelniach...

Nie o tych pieknych sprawach
chciatbym jednak mowic. Zjawiskiem
réownolegtym do wzrostu ilo$ciowego
jest dramatyczny spadek jakosci wy-
ksztatcenia absolwentéw, dramatycz-
ny do tego stopnia, ze przekresla on
pozytywna wymowe ilo$ciowego
wzrostu liczby studentow, a w efekcie
poprawy wskaznika ilo$ci 0osob z wy-
zszym wyksztatceniem w Polsce. Zto-
zony proces ksztatcenia, wielo$¢ czyn-
nikow, od ktérych zalezy jego jakos¢
to temat na duzy raport. Dlatego zaj-
me sie tylko jednym zjawiskiem,
w ktorym jak w soczewce albo lepie;j,
jak w krzywym zwierciadle, wida¢ pro-
ces zmiany traktowania przez mtodziez
dyplomu, wiedzy, uczelni, kadry dy-
daktycznej.

W polskiej obyczajowosci $cigganie
nigdy nie bylo traktowane jako czyn na-
ganny, co wiecej, ostracyzmowi (a wiec
karze) poddawana byta raczej osoba, ktd-
ra odmawiata ,pomocy” niz ta, ktéra
chciata oszukad na egzaminie. Atmos-
fera przyzwolenia, swoisty kodeks ko-
lezenski wérdd dzieci i mtodziezy to gle-
ba, na ktérej wyrosto swoiste imperium
oszustwa podcinajace zaufanie do dy-
plomu ukonczenia studiéw i tytutdéw
naukowych. Zachowania w matej gru-
pie uczniéw czy studentéw moga pod-
lega¢ ocenie etycznej, istnienie w sieci
internetowej dziesiatek, setek firm ofe-

Jubileuszowy tort w formie
logo Polferries,

w uznaniu talentow
kucharzy ze Scandinavii,
witany byt oklaskami.

Na mostku spotkalismy praktykantow
z Zespotu Szkot Morskich ze Swinoujscia.

Dowddca

Scandinavii

kpt. z. w. Wojciech
Sobkowiak na mostku.

Magister z internetu

rujacych napisanie za pienigdze pracy
seminaryjnej, dyplomowej, magister-
skiej, czy doktorskiej, a nawet habilita-
cyjnej to co$ wiecej niz ulotne zacho-
wania podlegajace korekcie w procesie
wychowania, to element rynku eduka-
cyjnego, ktory podwaza jego istote. Kto
chce przekonac sie o skali problemu
niech wpisze hasto ,praca dyplomowa”
w dowolna przegladarke internetowg
i zanurzy si¢ w morzu propozydji, wczyta
sie¢ w pelne hipokryzji informacje, Ze to
CO si¢ tam proponuje to nie przestep-
stwo, a tylko pomoc (jedna z firm na
swojej stronie stwierdza wprost — skoro
klient proponuje temat, na ktory firma
napisze w ciagu tygodnia pracg magi-
sterska pod promotora, gwarantujac
przy tym, ze tekst przejdzie zwycigsko
przez program plagiat, to jest to wspot-
praca bo. .. student dat swéj wktad pro-
ponujac temat pracy!). Ceny przystep-
ne, za prace o charakterze badawczym
wzrost o 20%, przy objetosci wiekszej
niz 100 stron upusty, stowem, peiny
rynek.

Zakres propozycji internetowych
moze oszotomic¢, bo nawet bardzo wy-
szukany temat z praktycznie kazdej
dziedziny od razu znajdzie wykonaw-
ce, a jezeli nie, firma prosi o dwa tygo-
dnie, by odpowiedniego znalez¢. In-
ternet odpowiada nie tylko na potrze-
by studiujacej mtodziezy, uczniowie
szkét $rednich za réwnowartod¢ dwoch
biletéw do kina zamowig i w ciggu
dwdch, trzech godzin otrzymaja e-ma-
ilem wypracowanie na zadany temat
z polskiego czy innego przedmiotu.

Ten proceder nie bytby mozliwy
bez aktywnosci ludzi nauki (kto$ te
prace przeciez pisze lub wykorzystu-
je uczelniane zasoby prac obronionych
przez lata). Jezeli nic si¢ nie zmieni, to
w perspektywie 10 lat rozwalimy ist-
niejacy porzadek oparty na skali spo-
tecznego prestizu, w ktorym od za-
WSZ€, Na pierwszym miejscu opinia spo-
teczna plasowata profesora uniwersy-
tetu. Przeciez nie dla tego, ze byl to
cztowiek bogaty w dobra materialne. ..

Zbigniew Szczypinski
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@ ALADEMIA MORSKA W CDYNI

Akademia Morska jest panstwowsg uczelnig techniczng
ksztalcgca oficerow floty handlowej
i wysoko wykwalifikowane kadry dla gospodarki morskiej.

Na czterech wydziatach uczelnia realizuje proces
dydaktyczno-naukowy w nastepujgcych specjalnosciach:

WYDZIAL ELEKTRYCZNY:
wedt@am.gdynia.pl (058) 690 12 56

* glektroautomatyka okretowa

* elektronika morska

* komputerowe systemy sterowania
* radioelektronika

* radiokomunikacja cyfrowa

* sieci teleinformatyczne

WYDZIAL MECHANICZNY:
wmdt@am.gdynia.pl (058) 690 13 21

» eksploatacja sifowni okretowych

* eksploatacja instalacji przemystowych

* inzynieria eksploatacji instalacji

* inzynieria zarzgdzania remontami

* technologia remontéw urzadzen okretowych i portowych

WYDZIAL NAWIGACYJNY:
wndt@am.gdynia.pl (058) 620 26 74

* eksploatacja portow i floty

* inzynieria ruchu morskiego

* systemy bezpieczenstwa morskiego
* transport morski

WYDZIAL PRZEDSIEBIORCZOSC]
| TOWAROZNAWSTWA:
wadt@am.gdynia.pl (058) 621 95 98

* biznes elektroniczny

* handel i usiugi

* handel morski i logistyka

* organizacja usfug turystyczno-hotelarskich
* towaroznawstwo i zarzadzanie jakoscig

* technologia i organizacja zywienia

* zarzadzanie przedsiebiorstwem

81-225 Gdynia, ul. Morska 81-87
tel. (058) 621 70 41
www.am.gdynia.pl

Polacy bedqg uczy¢ Angolanczykow

Akademia $wiatowa

Akademia Morska w Gdyni
rozpoczeta edukacyjng ekspansje
poza granice Polski. Niebawem
morskiego rzemiosta uczyé¢ bedzie
w Angoli i na Bliskim Wschodzie.

Angola to 13-milionowe panstwo w potudniowo-
zachodniej Afryce. Ostatnie 30 lat targane byto wojna
domowsg. Teraz z trudem probuje si¢ odbudowaé. Kraj
lezy nad Oceanem Atlantyckim, takze nad nim poto-
zona jest jej stolica Luanda. Nic wiec dziwnego, ze
jego wladze wiaza duze nadzieje z rozwojem gospo-
darki morskiej. Choc¢by dlatego, ze to witasnie droga
morskg transportowane musza by¢ najwigksze bogac-
twa naturalne tego kraju: ropa naftowa, zloto i dia-
menty.

Tymczasem w Angoli nie ma szkoty morskiej. Dla-
tego tez jej wiadze od dtuzszego juz czasu poszukiwa-
ty za granica uczelni, ktéra podjetaby sie jej budowy.
W tym celu delegacja afrykanskiego panstwa odwie-
dzita wiosna tego roku takze Akademie Morska w Gdy-
ni, ktéra ma opini¢ jednej z najlepszych morskich uczel-
ni na $wiecie. Tak bardzo im si¢ spodobata, ze to
wiaénie jg wybrali.

- Do konca czerwca podpiszemy kontrakt na bu-
dowe wyzszej szkoty morskiej w Angoli - mowi rektor
AM w Gdyni prof. Jézef Lisowski. - Realizacja inwe-
Stycji rozpocznie sie zaraz potem.

Uczelnia powstanie w potozonym na potudniu
Angoli 150-tysiecznym miescie Namibe. Nosi¢ bedzie
nazwe Namibe Fishery Academy. W jej sklad wejda
trzy wydziaty: morski (ze specjalno$ciami - nawigacja,
mechanika i elektroautomatyka), przetwérstwo rybne
i biologia morza (organizowany we wspotpracy z Uni-
wersytetem Gdanskim). Nauka na uczelni trwacé be-
dzie cztery lata. Jej absolwenci beda mieli tytut inZzy-
niera i uznawane na calym $wiecie dyplomy morskie.

Budowa Namibe Fishery Academy potrwa dwa lata.
Na uczelni ksztalci¢ sie bedzie dwa tysigce studentéw -
nie tylko z Angoli, ale takze z innych krajow Afryki
Potudniowej, gdzie réwniez nie ma wyzszych uczelni
morskich. Wyktadowcami beda pracownicy AM w Gdy-
ni. Zajecia prowadzi¢ beda w jezyku portugalskim i an-
gielskim. Na potrzeby afrykanskich studentdw zostang
przettumaczone podreczniki uzywane przez AM w
Gdyni. Praktyki odbywa¢ sie beda na nalezacym do
gdynskiej uczelni statku Horyzont II, ktory latem be-
dzie ptywat z polskimi studentami, a zima (gdy w Afryce
jest petnia lata) z Angolanczykami.

O wyborze gdynskiej uczelni zdecydowaty dotych-
czasowe dobre kontakty z Polakami. Kredytu na roz-
poczecie budowy uczelni (14 mln dolardw) udzieli¢
ma polski rzad. Wykonawca bedzie gdanski Navimor,
a sprzet i oprogramowanie naukowe dostarczy gdyn-
ski Enamor.

- To jeszcze nie koniec - zapowiada rektor. - Na
razie nie moge zdradzi¢ Zzadnych szczegdtow, moge
jednak powiedzie¢, ze podobng szkote, jak w Angoli
zamierzamy tez zbudowac w innej czedci $wiata, a kon-
kretnie na Bliskim Wschodzie.

Tomasz Falba
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Rafat Wiech

WYDARZENIA  kraj

Poczekaijcie
Nna SuU

W maju 2006 r. minist

kces

ki, na zaproszenie Krajowej Izby Gospodarki Morskiej, odwiedzit Trojmiasto. W porcie gdarnskim

przywitali go prezes zarzadu Morskiego Portu Gdansk i przewodniczacy Rady KIGM Andrzej Kasprzak oraz dyrektor KIGM Dorota Sobieniecka.

Od razu wzbudzit kontrowersje. Bo najmtodszy wsréd
ministréw, bo nie miat do tej pory wiele wspélnego

z morzem, bo, jak twierdzq niektérzy, trafit na stanowisko
przypadkiem, z powodéw czysto politycznych. Rafat
Wiechecki, minister nowo powotanego Ministerstwa
Gospodarki Morskiej, na te zarzuty odpowiada —
poczekaicie na rezultaty mojej pracy.

Zamiast zapowiadanych sukceséw,
minister na starcie zanotowat na swoim
koncie pierwsza powazng wpadke. Po-
szto o rozbudowe biegnacego wzdtuz
Odry niemieckiego kanatu Hohensaaten-
Friedrichsthaler — ma by¢ niedtugo po-
glebiony, tak by duze statki mogty do-
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ptywad nim do Berlina i portéw Branden-
burgii. Na inwestycji miat skorzysta¢ réw-
niez port w Szczecinie. Minister Wiechecki
w jednym z wywiadow stwierdzit jednak,
Ze inwestycja zagraza polskim interesom
i trzeba ja zastopowac. Przedstawiciele
wtadz Brandenburgii byli takim stanowi-

skiem polskiego ministra wrecz zaszoko-
wani. O tym, ze mimo sprzeciwu Wie-
checkiego wspdlna inwestycja jest aktu-
alna, musiatl ich goraco zapewniac¢ woje-
woda zachodniopomorski. Szczecinskie
PiS zapowiedziato, ze da Wiecheckiemu
wiceministra z tej partii, ktory lepiej sie
zna na gospodarce morskiej. Sam zainte-
resowany swojq wypowiedz ttumaczyt
pozniej... troska o rozwoj polskich por-
téw w Szczecinie i Swinoujéciu.

Kibic, prawnik,
wszechpolak, minister

Rafat Wiechecki urodzit sie w Piotr-
kowie Trybunalskim w 1978 r. Jest naj-
mtodszym ministrem w rzadzie Kazimie-
rza Marcinkiewicza, i w ogdle — najmtod-
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szym po 1989 roku. Ukonczyt prawo oraz
ekonomie (na kierunku Zarzgdzanie i Mar-
keting o specjalnosci ,Zarzadzanie finan-
sami publicznymi”) na Uniwersytecie
Szczecinskim. W latach 2002-2005 zrobit
aplikacje sedziowska w szczecinskich sa-
dach. Do Sejmu dostat si¢ w ubieglym
roku po raz pierwszy, startujac wtasnie w
Szczecinie. Minister od poczatku nie kryl
swojej sympatii do regionu, z ktdrego uzy-
skal mandat. Twierdzi, Ze lepszym miej-
scem na lokalizacje gazoportu jest Swi-
noujscie, a nie Gdansk.

- Uwazam tak na podstawie wiedzy,
ktora posiadam - powiedziat podczas
majowej wizyty w Tréjmiescie.

Jego zdaniem, pod wzgledem inwe-
stycji Wybrzeze Szczecinskie w poprzed-
nich latach bylo gorzej traktowane niz
Gdanskie. Jednak nawet przedstawiciele
rzadu z PiS w nieoficjalnych wypowie-
dziach bagatelizuja postawe ministra. To
nie glos Wiecheckiego bedzie decyduja-
cy W tej sprawie — twierdza.

Na poczatku swego urzedowania mi-
nister stat si¢ bohaterem medidéw po tym,
jak ,Dziennik” opublikowat jego zdjecie
sprzed 10 lat. Na fotografii Wiechecki, jako
zagorzaty kibic Widzewa Lodz, wygrazat
sugestywnie piescia wychylajac si¢ z okna
pociagu w towarzystwie dwoch réwnie
ekspresyjnych kolegow. Minister ma juz
dos¢ pytan o to zdjecie. Zdecydowanie
woli rozmowy o ministerstwie, na czele

WYDARZENIA  kraj

- To przyklad awansu z klucza partyjnego,
w dodatku $wiadczqcy o ubéstwie

kadrowym rzqdzqgcej koalicji — uwaza

europoset Janusz Lewandowski.

ktérego stangt. Odpiera zarzuty tych, kto-
rzy twierdza, ze sprawy morskie skrywaja
przed nim zbyt wiele tajemnic, by mogt
kierowac tak specjalistycznym resortem.
Popieraja go jego partyjni koledzy. Cza-
sem nieco nieudolnie. Pytany o kwalifi-
kacje Wiecheckiego cztonek wtadz kra-

Fot. Rafal Lasota/KFP

jowych LPR Marek Kotlinowski powiedziat
Polskiej Agencji Prasowej: ,Jest prawni-
kiem i ekonomista, jest postem ze Szcze-
cina. Zajmowal sie Polska Zegluga
Morska”.

- Wiechecki zajmowat si¢ sprawami
morza, kiedy pracowat jako asystent po-
sta Sylwestra Chruszcza w Parlamencie
Europejskim, zna te problemy — uzasad-
nia juz bardziej szczegdtowo gdanski rad-
ny LPR Grzegorz Sielatycki, ktoéry mini-
stra zna jeszcze ze wspolnej dziatalnosci
w Mtodziezy Wszechpolskiej przed kil-
koma laty.

Elementy ,wszechopolsko$ci” obecne
sa zreszta w programie lansowanym
przez nowego ministra, cho¢ on sam od-
dziela swoje cztonkostwo w organizaciji
od piastowanego stanowiska. Twierdzi na
przyktad jednak, ze porty musza pozo-
sta¢ w polskich rekach. Jest takze prze-
ciwny ,wyprzedazy” naszych stoczni ob-
cemu kapitatowi.

Ta nominacja to nieporozumienie

— méwi Roman Gatezewski,
przewodniczacy ,Solidarnosci”
Stoczni Gdarskiej.
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- Musimy dba¢ o polska racje stanu,
o nasz narodowy interes — podkresla.

Na razie organizuje

Zdaniem Sielatyckiego, Wiechecki
udowodnit dziatajac w MW, Ze jest przede
wszystkim sprawnym organizatorem. To
moze o tyle okazac sie kluczowe, ze od
chwili powotania na stanowisko nowego
ministra zajmuje przede wszystkim wta-
$nie organizacja... wlasnego resortu.
Weciaz podkresla, ze Ministerstwo Gospo-
darki Morskiej znajduje si¢ dopiero w fa-
zie budowy, ktéra musi trwac przynaj-
mniej dwa miesigce. Co oznacza¢ moze
tyle, Ze na razie nic konkretnego nie zro-
bi, bo organizuje sobie prace.

- Jak juz sobie z tym poradzi, bedzie
miat ,z gorki” — twierdzi Pawel Brzezicki,
doradca premiera ds. gospodarki morskiej.
— Wiechecki nie jest zeglugowcem, ale
na tym stanowisku nie musi nim by¢,
zeby dobrze sobie radzic.

Brzezicki zna Wiecheckiego jeszcze
z czasoéw, gdy szefowat Polskiej Zeglu-
dze Morskiej. W 2004 r. obecny minister
popieral dwczesnego dyrektora w jego
sporze z SLD-owskim wtedy ministrem
skarbu panstwa. Chodzito o stynng sprze-

daz przez Brzezickiego tzw. zlotej akcji

WYDARZENIA  kraj

Jego oponenci przypominajg, ze po-
czatkowo stanowisko ministra gospodarki
morskiej obja¢ miat Antoni Jaszczak, reko-
mendowany przez Samoobron¢ ekonomi-
sta z Sopotu. W konicu jednak otrzymat on
teke ministra budownictwa, a gospodarka
morska trafita do LPR. Dla krytykéw Wie-
checkiego jako ministra to dowdd na to,
Ze nominacja ta jest bardziej polityczna, niz
podyktowana wzgledami praktycznymi.
Zreszta sam minister sprawia na razie wra-
zenie cztowieka, ktory ,rozglada sie” po
ministerstwie i tematyce, ktorg przyszto mu
sie zajaé. Czesto podkresla, ze stawia na
wspotprace z przedstawicielami branzy
morskiej, by to oni sugerowali wtasciwe
rozwigzania. - A jezeli beda one zgodne z
polska racja stanu, zostana wprowadzone
w zycie — zaznacza. Oznaczaé to moze
zarowno, iz chce by¢ dobrym menedze-

- Wiechecki zajmowat sie sprawami

morza, gdy pracowat w Parlamencie

Europejskim, zna te problemy —

twierdzi

gdaniski radny LPR Grzegorz Sielatycki.

spotki-cérki PZM. Minister skarbu odwo-
tat za to Brzezickiego, twierdzac, Ze trans-
akcja spowodowala utrate kontroli nad
majatkiem armatora. Wiechecki i szcze-
cinska LPR bronity wtedy dyrektora
i sprzeciwialy sie przeksztalceniu PZM
z przedsigbiorstwa panstwowego
w spotke Skarbu Panstwa, bo ich zda-
niem miato to prowadzi¢ do prywaty-
zacji i w efekcie utraty kontroli nad ro-
dzimym armatorem. Zdaniem Brzezic-
kiego, kluczowym zadaniem dla mini-
stra jest przeprowadzenie przez parla-
ment ustawy tonazowej. - Jesli to mu
si¢ uda, to juz bedzie mogt zapisac so-
bie ogromny plus — dodaje.
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rem, jak i to, ze nie za bardzo wie, ktéra
decyzja bytaby wtasciwa do rozwiazania
danego problemu.

Minister polityczny

Krytycznie Wiecheckiego ocenia szef
,Solidarnosci” ze Stoczni Gdanskiej, Ro-
man Gatezewski.

- Ta nominacja to nieporozumienie —
mowi Gatezewski. — Ten czlowiek nie ma
zbyt wielkich kompetencji. Moim zdaniem,
jesli tworzy si¢ tego typu nowe minister-
stwo, to na jego czele powinien stanad

autorytet w tej dziedzinie. Wtedy taki re-
sort miatby wieksze znaczenie. A tak be-
dzie traktowany po macoszemu, jak cata
gospodarka morska w ostatnich latach.

O nieporozumieniu mowi tez pomor-
ski eurodeputowany Platformy Obywa-
telskiej Janusz Lewandowski.

- To jest przyklad awansu z klucza
partyjnego, w dodatku $wiadczacy o ubd-
stwie kadrowym rzadzacej koalicji — nie
kryje europosetl. — Ministerstwo wyraznie
powstato tylko po to, aby zaspokoi¢ ape-
tyty LPR. Bo tak naprawde moim zdaniem
ono samo w sobie nie ma sensu. Jego po-
wolanie przypomina mi socjalistyczny
sposob myslenia o rozwigzywaniu proble-
mow gospodarczych przez mnozenie
struktur panstwowych.

Jak dodaje Lewandowski: ,nie pozo-
staje nic innego jak wiara w to, Ze nowy

minister bedzie sie szybko uczyt i ma
dobre checi”. Wedtug czesci opinii, Rafat
Wiechecki otrzymat teke ministerialng
z blahej przyczyny - jest zaufanym czto-
wiekiem Romana Giertycha.

Michat Lewandowski,
nDziennik Battycki”

Czestaw Romanowski,
»Nasze MORZE"
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Z ministrem gospodarki morskiej Rafatem Wiecheckim
rozmawiajg Czestaw Romanowski i Grzegorz Landowski

- Panie ministrze, na wstepie na-
szej rozmowy gratulujemy nomina-
¢jii dziekujemy, Ze znalazl Pan czas,
aby przyjac u siebie dziennikarzy
»Naszego MORZA”. Czy nominacja na
stanowisko ministra gospodarki
morskiej byla dla Pana zaskocze-
niem? Dlugo zastanawial si¢ Pan, czy
przyjac propozycj¢ premiera?

- Ta informacja nie spadla na mnie
catkiem niespodziewanie, gdyz stalem na
czele zespotu, ktéry przygotowywat pro-
gram polityki morskiej w ramach Ligi Pol-
skich Rodzin. W kampanii wyborczej jed-
nym z naszych postulatéw byto powota-

nie takiego ministerstwa. W ramach LPR
lansowatem poglad, by polityka morska
byta jednym z filaréw programu naszej
partii. Bylem wigc naturalnym kandyda-
tem LPR na to stanowisko. Kiedy otrzy-
matem propozycjg, nie zastanawialem si¢
dhugo, w takich wypadkach raczej si¢ nie
odmawia; po to zostatem politykiem, za-
angazowatem sie w to, zeby zmieniaé
rzeczywisto$¢. Poza tym, jako przedsta-
wiciel mtodego pokolenia, chce pokazad,
i to nie tylko przedstawicielom branzy
morskiej, ze w Polsce alternatywa dla
mlodego cztowieka nie jest wyjazd z kra-
ju, ale rowniez tu taki cztowiek moze
osiagna¢ powazne sukcesy.

- No wlasnie, wedlug niektorych
przedstawicieli branzy morskiej Pan-
ski mlody wiek oraz fakt, Ze nie jest
Pan zbyt scisle zwiazany z ta tema-
tyka, przemawia na Panska nieko-
rzys¢. MOwia wrecz, ze Panska kan-
dydatura jest bardziej polityczna niz
merytoryczna. Jak Pan chce ich prze-
konad, Ze nie ma racji?

- Moze nie jestem w tej branzy jako$
mocno znany, ale osoby z branzy mor-
skiej, z ktorymi sig spotykatem, postrze-
galy mnie jako czlowieka, ktéry zajmo-
wat si¢ ta tematyka i wiele dobrego
chciat zrobi¢. Poza tym, mamy w Polsce
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wielu tzw. specjalistéw od spraw mor-
skich, ktérzy byli dyrektorami, prezesa-
mi i zbyt wiele do tej pory nie udato im
sig¢ osiagnadé. Niech ci krytycy najpierw
spojrza na siebie i powiedza, co im si¢
udato zrobi¢ w sprawie gospodarki mor-
skiej. I jeszcze jedna sprawa: wydaje sie,
ze jak na swoj wiek mam duze doswiad-
czenie i dosy¢ sporo udato mi si¢ zrobié:
dwa kierunki studiow: prawo - jestem
wpisany na liste adwokacks - i ekono-
mia, napisalem z niej prace magisterska
pod tytulem ,Transeuropejskie sieci
transportowe”. Takze w Parlamencie Eu-
ropejskim, gdzie bytem asystentem prze-
wodniczacego komisji transportu i tury-
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styki, zajmowalem si¢ tymi sprawami.
Chociazby stynna dyrektywa portowa,
ktora zostala miesigc temu odrzucona
przez Parlament Europejski (my tez by-
liSmy przeciwko jej wprowadzeniu).
W czasie pracy nad nia konsultowalem
si¢ ze srodowiskiem dokerdw, z przed-
stawicielami zarzadéw portéw. No
i wreszcie, nie do konca jest tak, ze nie
jestem zwigzany z morzem. Mdj brat jest
absolwentem Akademii Morskiej, wpraw-
dzie wiekiem tez nie jest zaawansowa-
ny, bo ma 30 lat, ale jest pierwszym ofi-
cerem, ptywa od dziesigciu lat. Nie uwa-
zam si¢ za jakiego$ wybitnego specjali-
st¢ w branzy morskiej, ale tak nie po-
strzegam stanowiska ministra. Chcg zor-
ganizowac ministerstwo tak, aby dobrze
dziatato, sprawnie nim zarzadza¢, by¢
dobrym menedzerem, a w sprawach tego
wymagajacych konsultowac si¢ z branza
morska, gdyz to ona zna rozwiazania, za-
rabia na tym pienigdze. Ministerstwo be-
dzie otwarte dla wszystkich dobrych po-
mystow, propozycji srodowisk morskich.
Nie chciatbym by¢ osobg, ktora dzieli, ale
taczy rozne srodowiska morskie.

- Juz na poczatku swego urzedo-
wania otrzymal Pan ,,minus” od sro-
dowiska morskiego z Trojmiasta.
Powodem byly Panskie wypowiedzi
na temat wyzszosci lokalizacji gazo-
portu w Swinoujsciu niz w Gdansku
czy Gdyni. Czy to regionalny senty-
ment, przeciez mieszka Pan w Szcze-
cinie, czy konkretne argumenty?

- Styszatem gtosy oburzenia z Gdan-
ska, dlatego odwiedzitem to miasto, zeby
sie zapozna¢ z argumentami za lokalizacja
gazoportu wlasnie tam. Najwazniejsze
jednak w tej chwili to podjegcie decyzj,
zeby gazoport w ogole powstat. To dla
branzy morskiej niezwykle wazna inwe-
stycja — by¢ moze gazowce mozna by
produkowa¢ w polskich stoczniach. Za-
wsze beda glosy niezadowolenia jednej
ze stron, jezeli zostanie on umiejscowio-
ny u konkurenta. O tym, ze gazoport
powinien zosta¢ zbudowany w Swinouj-
$ciu mowitem, gdy zostatem postem zie-
mi szczecinskiej. Uwazam, ze argumenty
ekonomiczne i strategiczne, z ktorymi sie
do tej pory zapoznatem, przemawiaja za
tym, Zeby zostal zbudowany wtasnie tam.
Nie przesadzam jednak tej sprawy, chce
poznac¢ argumenty $rodowiska gdanskie-
2o, tréjmiejskiego. Jestem otwarty na pro-
pozycje. Pamietajmy, ze ostateczne wy-
znaczenie umiejscowienia gazoportu lezy

w gestii ministra gospodarki. W tej chwili
wszelkie znane mi argumenty przema-
wiajg za Swinoujsciem.

- Jakie to argumenty?

- Na przyktad — blisko$¢ portéw. Swi-
noujscie jest niedaleko Ciesnin Dunskich...

- Ale w wypadku, kiedy bedziemy
sprowadzac gaz z Afryki, to odleglos¢
miedzy Swinoujéciem a Gdanskiem
nie ma wielkiego znaczenia...

- Tak, ale jezeli bedzie to Norwegia,
to ma to znaczenie. Zawsze to jest kilka
godzin ,do przodu”. Nastgpny argument:
na miejscu mamy zaktady, ktore beda
korzysta¢ z gazu, czyli Zespot Elektrow-
ni ,Dolna Odra” i Zespdt Chemiczny Po-
lice. Kolejna sprawa to mozliwos¢ zawi-
niecia do portu w Swinoujéciu najwiek-
szych nawet gazowcow. Okazato sig tez,
ze uregulowana zostata sprawa ekologii.
I rzecz strategiczna — umiejscowienie ga-
Zoportu w éwinoujéciu pozwoli na zauwa-
Zenie tego portu przez wiladze centralng.
Do tej pory zapominala ona o zespole
portowym Szczecin — S’winoujécie, nie
dostrzegata go. Gdyby powstat tam port
gazowy, nabratby znaczenia strategiczne-
go dla panstwa. Bo po c6z ma powstac
gazoport? Ano po to, by zapewnic bez-
pieczenstwo energetyczne Polski dzigki
dywersyfikacji dostaw gazu. Pamietajmy
jednak, ze sama decyzja o lokalizacji nie
zatatwia sprawy. Musi by¢ decyzja, gdzie
te gazowce produkowad: u nas czy za
granicg, kto bedzie ich wlascicielem, czy
nalezy stworzy¢ odrebng spotke, czy po-
moc Polskiej Zegludze Morskiej, by stata
sie ich armatorem...

- Stocznia Gdynia chciataby pro-
dukowad gazowce...

- Tak, i w ten sposdb moznaby, gdy-
by byta dobra wola $srodowisk morskich
z Pomorza Zachodniego i wybrzeza gdan-
skiego, pogodzi¢ obie strony — gazoport
bytby w Swinoujéciu, a gazowce powsta-
walyby w Trojmiescie.

- Wspomnial Pan o wladzy cen-
tralnej, ktora nie zauwaza Swinouj-
$cia. Wielu przedstawicieli branzy
morskiej twierdzi, Ze przez ostatnie
pictnascie lat wladza ta w ogole nie
zauwazala, iz Polska ma dostep do
morza. Czy powolanie Ministerstwa
Gospodarki Morskiej ma by¢ odwro-



ceniem tego stanu rzeczy i pokaza-
niem, Ze obecna wladza zmienia na-
stawienie?

- Mam taka nadzieje. Ministrem jestem
od niedawna, zobaczymy, w jakim kie-
runku to pojdzie. Samo powotanie mini-
sterstwa nie zatatwia zadnych spraw. Na-
lezy zauwazy¢, Ze sprawy morskie po-
rozrzucane byly po czterech minister-
stwach, gdzie byly traktowane trochg po
macoszemu, jak piate koto u wozu. Np.
kwestiami rybotéwstwa zajmowat sig je-
den z departamentéw Ministerstwa Rol-
nictwa, ale oczywiscie gtéwnie minister-
stwo to zajmowalo si¢ rolnictwem, a nie
rybotéwstwem. Przez pigtnascie lat pan-
stwo odwrdcone byto do morza plecami.
Co bylto oczywiscie ze szkodg dla tej bran-
7y, bo jezeli mamy ponad 520 kilome-
tréw granicy morskiej, a panstwo tego nie
zauwaza i nie wykorzystuje, to jest to
panstwo utomne. Powolanie tego mini-
sterstwa jest znakiem, ze rzad zaczyna
traktowac sprawy morskie powaznie. Za
swoj cel stawiam sobie stworzenie pol-
skiej marki morskiej, by na catym $wie-
cie Polska kojarzyta si¢ migdzy innymi
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z solidna, nowoczesna branzg morska, ze
stoczniami, ktdre produkujg chemikaliow-
ce, moze gaZowcCe, Z W miar¢ NOwoczesng
flota ptywajaca pod biato-czerwona ban-
dera. Do tego bede zmierzat.

- Zdazyl sie Pan ,rozejrzed” po mi-
nisterstwie? Pojawily si¢ juz jakies
klopoty?

- Tak, na lata 2007 — 2013 przygoto-
wywany jest program operacyjny ,Infra-
struktura i Srodowisko”, ktdry dzieli pie-
nigdze z UE. Wedtug pierwotnych pro-
jektow, na rozwdj transportu morskiego
w Polsce przeznaczonych byto 800 mi-
lionow euro. Kwota ta zmniejszyta si¢ do
400 milionéw. By¢ moze ta poczatkowa
byta zbyt wygdrowana i by¢ moze sa
uwarunkowania merytoryczne, zeby ja
zmniejszy¢, ale chyba nie az o potoweg!
Dlatego od razu rozpoczelismy walke,
aby przywrécic stan poprzedni. Nie moze
by¢ przeciez tak, ze powotuje si¢ mini-
sterstwo, pokazujac, ze sprawy morskie
sg dla rzadu wazne, a nastgpnie radykal-
nie zmniejsza si¢ $rodki dla tego resortu.
Na zegluge $rodladowa miato by¢ prze-

znaczone 100 mln euro, zostato zero. Pro-
wadzimy konsultacje miedzyresortowe,
bede zabiegat o odzyskanie tych srodkow.

- Jak Pan zamierza postawi¢ na
nogi polska gospodarke morska? Co
jest dla Pana priorytetem?

- Nalezy przede wszystkim stworzy¢
polska polityke i strategie morska, ktorej
brakowato. Musze si¢ jednak najpierw
przyjrze¢ zespolowi i ewentualnie doko-
nac jego wymiany. To tak generalnie...

- ...a'w szczegolach?

- Nalezy wprowadzi¢ ustawe o podat-
ku tonazowym, o ktérej si¢ mowi od kil-
kunastu lat, a jakas’ tajemnicza sita prze-
szkadzata w jej uchwaleniu. Odbytlo si¢
pierwsze jej czytame w Sejmie. Teraz tra-
fita do komisji infrastruktury, postowie
beda nad nia debatowali. Chcemy, zeby
ten podatek byt konkurencyjny, by nie
bylo tak, Ze uchwalimy ustawe, ktora nie
bedzie przynosita zadnych skutkéw eko-
nomicznych dla armatoréw. Na dzisiaj je-
dynie trzy statki ptywaja pod polska ban-

sobie stworzenie po|5k|e| markl morskiej,

by na catym $wiecie Polska kojarzyta sie

z solidng branzq morskq, z nowoczesnymi
stoczniami i z flotq plywajgcg pod
biato-czerwong banderq.
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dera, a pozostate pod tanimi banderami,
a wiec nie ptacg podatkéw w Polsce.
Zamiana obowigzku placenia podatku
dochodowego od osdb prawnych dla na-
szych armatorow na podatek tonazowy
spowoduje, ze armatorzy bedg przychyl-
niej patrzyli na przeflagowywanie statkow
na polska bandere. Z drugiej strony, taczy-
loby si¢ to z wplywami do skarbu pan-
stwa. Gdyby wszystkie nasze statki wro-
cilty pod biato-czerwong bandere, byto-
by to okoto 700 milionéw. Drugim prio-
rytetem jest przygotowanie ustawy o za-
trudnieniu na statkach. Wprowadzenie
regulacji, aby istniata mozliwo$¢ zatrud-
nienia na jedna podrdz morska, uelastycz-
nienia sposobu zatrudnienia. Wymaga to
konsultacji zarbwno z armatorami, jak
i zwiazkami zawodowymi. Tych proble-
mow jest sporo. Problemy trzeba zanali-
zowad i przepisac recepty na ich uzdro-
wienie. Powtarzam — najpierw nalezy
stworzy¢ polska polityke morska, zabez-
pieczy¢ srodki na finansowanie na nastgp-
ne lata. Mozna mie¢ bowiem pi¢kne po-
mysty, ale bez pienigdzy si¢ ich nie zre-
alizuje.

- A co z rybolowstwem?

- Na razie jest w kompetencji Mini-
sterstwa Rolnictwa. Ale za dwa miesigce
przejdzie do mojej kompetencji. Najwaz-
niejsza sprawa tutaj beda negocjacje z UE
w sprawie $rodkéw na lata 2007 — 2013.
Z moich informacji wynika, ze na restruk-
turyzacje rybotéwstwa Polska moze do-
sta¢ nawet cztery miliardy euro. Trzeba
jednak o te pieniadze powalczy¢ i odpo-
wiednio negocjowac.

- Moze si¢ okazad, ze wiekszos¢
tych pieniedzy pojdzie na rybakow,
ktorzy chcieliby zezlomowa¢ swoje
kutry...

- Tak, to jest istotny problem. Okaza-
to sig, ze Polska wynegocjowala najlep-
sze pienigdze za zeztomowanie kutréw
i wielu rybakow zrezygnowato z tej dzia-
talnosci. A jednoczesnie np. Francja, Da-
nia, Niemcy czy Szwecja, jeszcze zanim
weszlismy do Unii, odnowity swoja flotg,
maja nowoczesne kutry i dla nich polscy
rybacy nie s3 konkurencja. Wigc tutaj
gléwnym problemem jest wtasnie to, na
co majg pojs¢ te pieniadze — na ztomo-
wanie czy modernizacje polskiej floty.
Problemem jest tez wykonywanie zale-
cen zapisanych w traktacie akcesyjnym:
mieli$my przeciez sytuacje, ze mimo zte-
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go stanu rybotowstwa nie udato nam sie
wykorzysta¢ limitéw i mechanizmow za-
pisanych w traktacie. Czesto wina lezy
po stronie polskich urzednikéw. Kolejna
sprawa to odszkodowania za okresy prze-
stoju w portach. Tutaj tez nalezy przygo-
towa¢ odpowiednie zarzadzenie, znalez¢
$rodki. Z tego, co sie zorientowatem, 75
procent $srodkéw na odszkodowania po-
winno by¢ z Unii, 25 — z budzetu pan-
stwa.

- A zakaz polowu ryb w niedziele
i swieta wprowadzony przez ministra
Jurgiela? Cofnie go Pan?

- To kolejna sprawa: sg state okresy
ochronne, i wyznaczone przez Uni¢ do-
datkowe okresy przestoju. I pojawit si¢
problem, czy maja by¢ one wyznaczone
na konkretne dni, czy rybacy moga zali-
cza¢ do nich np. okresy sztorméw, czy
zalodzenia. Z analizy dokumentow wyni-
ka, ze istnieje mozliwos¢ elastycznego
podejscia do tematu, a wiec nie ma ko-
niecznosci wyznaczania konkretnych do-
datkowych dni przestoju. Z tym, ze wy-
magana jest zgoda Unii w tej kwestii. Ale
muszg tutaj skonsultowac sie z przedsta-
wicielami rybakow, ich stanowisko nie jest
jednoznaczne.

- PoniewaZ Rosjanie zablokowali
polskim armatorom Zegluge po Zale-
wie Wislanym jest pomysl, Zeby prze-
kopad mierzeje. Wowczas bedziemy
mieli wreszcie spokdj z rosyjskimi
fochami. Pan jest za?

- Nie do konca. W pierwszej kolejno-
$ci nalezy uregulowac stosunki polsko-
rosyjskie. A wigc zawrze¢ nowa umowe
miedzynarodowsq, aby nie bylo tak, ze
Rosjanie wydaja zakaz swobodnej Zeglu-
gi, a Polacy mowia — to my przekopiemy
Mierzejg. Bo przeciez takie rozwigzanie
nie zatatwia problemu, poniewaz ktopo-
tem moze sta¢ si¢ doptynigcie do Kali-
ningradu. Tak wi¢c — najpierw porozu-
mienie; takie, aby w przysztosci nie byto
juz podobnych ktopotdw; a potem moz-
na si¢ zastanawiad, czy przekopanie Mie-
rzei jest zasadne ze wzgledow turystycz-
nych, gospodarczych, i czy nie bedzie tu
zbytniej ingerencji w ekologie.

- Dal si¢ Pan poznac jako obron-
ca Pawla Brzezickiego w sprawie
Polskiej Zeglugi Morskiej. Nadal Pan
obstaje przy tym, by PZM nie byla
sprywatyzowana?

- Oczywiscie.
- Dlaczego?

- Bo odbudowanie polskiej floty jest
mozliwe jedynie w oparciu o PZM. Jezeli
jest okoto 120 — 130 statkéw w rekach
polskich armatoréw, a z tego 82 statki sa
w PZM, to oznacza, ze jest to jedyna fir-
ma, dzigki ktérej polska flota moze by¢
odbudowana. Wokdt niej powinno by¢ jak
najwiecej spokoju. Uwazam, Ze nalezy
przygotowad specjalng ustawe dla PZM,
ktdra jasno by méwila, Ze jest ona przed-
sigbiorstwem strategicznym, regulowata-
by sprawy formalno-organizacyjne, wy-
znaczata ogdlne kierunki, w jakich PZM
powinna i$¢. Trzeba dac firmie wytchnie-
nie, by spokojnie mogta zaplanowac swa
polityke inwestycyjna na wiele lat do
przodu.

- Na zakonczenie: jezeli wszystko
dla obecnego rzadu i dla Pana poj-
dzie dobrze, ma Pan trzy i pol roku.
Jezeli za punkt wyjscia wezmiemy te
pi¢tnascie lat zaniedban — to bardzo
malo ma Pan czasu i ogromnie duzo
do nadrobienia. Nie boi si¢ Pan, Ze
si¢ nie uda?

- Traktuje to stanowisko jako wielka
odpowiedzialno$¢. Pracy jest duzo. Ale
jestem reprezentantem LPR, ktora stawia
sobie za cel wyprowadzi¢ te branze na
prosta, stworzy¢ od podstaw, pokazaé, ze
jestesmy w stanie niq dobrze zarzadzad,
ze jestesmy w stanie dobrze przygoto-
wac¢ polityke morska, unika¢ konfliktow
z branza morska, stworzy¢ polska marke,
ktéra bedzie rozpoznawana na $wiecie.
To jest nasz cel. To jest rzeczywiscie krét-
ki czas, ale trzeba zaczac¢ i co$ robic, efek-
téw nie bedzie widac za miesigc czy dwa,
ale jak ostro popracujemy, to za rok —
dwa bedzie te prace widac. To wielka
odpowiedzialno$¢. Z drugiej strony —
mam w sobie duzo pokory, by rozma-
wiac ze srodowiskiem morskim, z ludzmi
zwiazanymi od lat z morzem. Mam na-
dzieje, ze si¢ uda.

- Tego Panu Zyczymy i dzickuje-

my za roZmowe.

Rozmawiali:
Czestaw Romanowski
i Grzegorz Landowski.

Zdjecia: Waldemar Okroj.
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S/s Rotterdam w Gdansku, czyli nie konczqca sig bistoria

Fot. Mariusz Dworski
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Po spotkaniu z Robem Hagensem z Rederij Rotterdam B. V. (z prawej) i Stanistawem Kotlarzem z Imtech Poland, Piotr Ofowski, wojewoda
pomorski (po lewej) nie zmienit zdania. W dalszym ciagu nie zgadza sie, by azbest z Rotterdamu usuwano przy nabrzezu gdariskiego portu.

al Hellsndir

Minely trzy miesigce od wplyniecia do gdanskiego ~ Statekstoi przy pirsie rudowym w Por-

d d | . . CI cie Potnocnym w Gdansku. Tu tez naj-

portU pGrOWCG ROHer am/ G nCI G nle WIO Omo CZ)’, Chetnle] flrma Algader Hofman2Warsza_

gdzie i kiedy zostanie przeprowadzony jego remont. wy cheialaby rozwiazad problem usuwa-
. e 12 nia azbestu.

Ze statku trzeba usungé okoto 1500 ton materiatéw e, siiie prace bylyby praeprowa
skazonych azbestem. Sami Holendrzy przyznajq, —dzane pod nadzorem stuzby ochrony éro-
e l( d o ¢ I s feri Jf' c h dowiska, Panstwowej Inspekdji Pracy, stra-
ze tak duzej ilosci materiatéw zanieczyszczonych 7 Tl Nareys Jan
azbestem nigdy nie usuwano w zadnej ze stoczni. Hofman, wasciciel firmy. - Odpady zostana
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zapakowane w podwaijng folig, a nastep-
nie do workow umieszczonych w specjal-
nych kontenerach. Przebieg transportu
droga morskg (na barkach) na sktadowi-
sko TKK Kodersdorf w Niemczech bedzie
monitorowany przez wiasciciela.

Jednak dwadziescia mniejszych i wigk-
szych firm, zaangazowanych w projekt
remontu statku, moze nie doczekac sie
wejscia na poktad statku. Na przeszko-
dzie stoi bowiem negatywna opinia wo-
jewody pomorskiego Piotra Otowskiego,
ktory nie poddaje si¢ mniejszym i wiek-
szym naciskom w tej sprawie.

W piatek, 19 maja, wojewoda przyjal
Roba Hagensa z Rederij Rotterdam B. V.
i Stanistawa Kotlarza z Imtech Poland.

- Podtrzymuje wczesniejsze stanowi-
sko, ze azbest powinien by¢ usunigty
w wyspecjalizowanej stoczni, a nie przy
nabrzezu portowym - powiedzial po
dwugodzinnym, zamknietym dla prasy
spotkaniu Piotr Ofowski. - Przekazalem
panu Hagensowi pismo, w ktorym zobo-
wiazuje go przed przystapieniem do prac
do uzyskania ekspertyzy w sprawie za-
bezpieczen dotyczacych ochrony $rodo-
wiska i warunkéw pracy.

Holendrzy deklaruja podporzadkowa-
nie si¢ decyzji wojewody. Na razie jednak
sytuacja jest patowa. Jedynie cztery pol-
skie stocznie — Gdanska Stocznia Remon-
towa, Stocznia Gdanska, Stocznia Gdynia
i szczecinska Gryfia - moga przyjaé potez-
ny, mierzacy 228 metrow statek.

Fot. Adam Warzawa/Dziennik Battycki

Strefa zamknieta, czyli skazone azbestem

- Rozmawiamy na ten temat - powta-
rza Rob Hagens.

Pojawily sie informacje, ze najbardziej
Zaawansowane s3 rozmowy ze Stocznig
Gdanska. Jednak Andrzej Jaworski, prezes
stoczni wyraznie stwierdzit, ze w ofercie
Rederij Rotterdam B. V. nie pojawita sie
propozycja usuniecia ze statku azbestu.

Wielka tajemnice stanowi kwestia fi-
nansowa. Narcyz Jan Hofman nie chciat
zdradzi¢ dziennikarzom, za ile ma zamiar
usunac¢ azbest z Rotterdamu. - Tak jak
wszystkie uczestniczace w tym przedsie-
wzigciu firmy, podpisaliémy zobowiaza-
nie, ze nikomu nie zdradzimy naszych
wynagrodzen - powiedziat na konferen-
Cji prasowe;.

Stanistaw Kotlarz z Imtechu kilkakrot-
nie jednak oficjalnie méwil, ze wartos¢
prac przeprowadzanych na statku ma wy-
nie$¢ ok. 100 milionow ztotych.

- Sto milionow? - dziwi si¢ Andrzej Ja-
worski. - Za tak wielkie i niespotykane
w przemysle stoczniowym przedsiewzie-
cie to $miesznie niska kwota.

Na wszelki wypadek - gdyby jednak
Holendrzy przedstawili realniejsza oferte
- wojewoda pomorski Piotr Otowski wy-
stosowal 25 maja do prezesa Stoczni
Gdanskiej list, w ktorym ostrzega, ze
ewentualny remont statku Rotterdam
z azbestem na poktadzie bedzie bardzo
skrupulatnie kontrolowany.

Wojewoda przypomnial, ze dotych-
czasowe proby przebudowy jednostki

*lf-”-‘l":""‘|ﬂ"|?‘ ">

whnetrza statku Rotterdam. Aby tu wejsé, trzeba

byto zatozy¢ specjalny kombinezon i maske.
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prowadzono w sposéb odbiegajacy od
obowigzujacych przepisdw, a nawet wig-
zaly si¢ z nielegalnym wprowadzeniem
odpadow azbestowych na teren nasze-
go kraju. Wojewoda wskazal, ze takie za-
chowanie inwestora powoduje koniecz-
no$¢ zwrdcenia bacznej uwagi na skta-
dane propozycje oraz ich zgodnos¢
z przepisami. Piotr Olowski zaznaczyl, ze
,Ekspertyza bezpieczenstwa”, ktorej
oczekuje od wiasciciela statku, powinna
by¢ wykonana przez kompetentnego,
niezaleznego audytora, w sposob bez-
stronny i wiarygodny.

- Stocznia znajduje si¢ w poblizu $rod-
mie$cia Gdanska i niedochowanie proce-
dur bezpieczenstwa moze stanowic za-
grozenie skazeniem odpadami azbesto-
wymi - czytamy w piSmie do prezesa Ja-
worskiego.

Ten list to kolejny cios wymierzony
w plany holenderskich wiascicieli statku.

Podczas jednej z ostatnich konferen-
¢ji prasowych Rob Hagens nie wykluczyt,
ze jesli nie uda si¢ znalez¢ w Polsce stocz-
ni chetnej do wykonania prac na Rotter-
damie, statek wroci do Holandii. Najpoz-
niej do wiosny przyszilego roku.

- Zahuje, ze przyholowali$my statek
do Polski - przyznal dziennikarzom.

Dorota Abramowicz

Podczas konferencji
prasowej na statku szef
firmy Algader Narcyz Jan
Hofman pokazat
dziennikarzom strone
tytufowa Raportu
Oddziatywania na
Srodowisko dla S/s
Rotterdam...

Fot. Jakub Bogucki/portalmorski.p!
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Portowy Zaktad Techniczny
Swybhywa” z gdynskiego portu

Fot. Waldemar Okroj
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Gdynski Portowy Zaktad Techniczny
dziata od 1 kwietnia 1995 r. Po komercja-
lizacji Zarzadu Morskiego Portu Gdynia

Dobiegqich kor']cq prywquzqciq przejat zadania i obowigzki wydziatéw
Portowego Zakiadu Technicznego remontowych zaplecza technicznego
branzy mechanicznej i budowlanej oraz

to pierwsza W gd)’ﬁSklm porcie elektrycznej, a jego podstawowym zada-
pl’ébd stworzenia Spé"(l niem bylo utrzymywanie infrastruktury

. " ILs portowe;.
pracowniczo- menedzerskie;.

Znalezli swoje miejsce

Jednym z efektow komercjalizacji
bylo ujawnienie panujacych w porcie
przerostow zatrudnienia. PZT zaczat wigc
szukaé swojego miejsca rowniez poza

s portem, w sferze ustug typowo mecha-

po'r(::,";i'.z :z"’f::‘::t':;;ﬁ:ﬁ’::’z‘;ﬁ: nicznych, zwiazanych z montazem por-

roztadowcze o wadze 800 ton i wysokosci 60 metrow towych urzadzen wyladowczych. Pierw-
- poplynat z Gdyni na specjalnym pontonie. szym zadaniem byt montaz osmiu silo-

sow do przechowywania zboza i $ruty
w gdynskim Battyckim Terminalu Zbozo-
wym, kolejnym - montaz dla Morskiego
Terminalu Masowego Gdynia wielkoga-
barytowego urzadzenie do przetadunku

- Odbylismy

wiele spotkan z zatogg
przekonujac, ze nie ma
lepszego pomystu

niz praca na wiasny
rachunek,

na wiasnym
gospodarstwie

ina wiasnag
odpowiedzialnosé

- mowi Krzysztof Bak,

prezes PZT.
-
7 ¥
‘¥

Fot. Adam Schmit

Nasze MORZE » nr 6 » czerwiec 2006



towardéw sypkich (produkcji belgijskiej,
o nazwie ,Vigan”). Nastgpne zlecenie
przyszio z tinskiej firmy Konecranes VLC
— 16 suwnic na kotach gumowych dla ter-
minali amerykanskich w Nowym Jorku
i Norfolk oraz w Panamie. Najbardziej
spektakularnym przedsiewzigciem w roku
2001 byt montaz najwigkszej suwnicy
w Europie — 126-metrowego giganta dla
Stoczni Gdynia.

Dzi$ PZT specjalizuje sie¢ w montazu
wielkogabarytowych konstrukgeji stalo-
wych dzwigowych i suwnic oraz remon-
tach urzadzen przetadunkowych i trans-
portowych. Zadaniem numer jeden ubie-
glego roku byl montaz kontenerowej
suwnicy nabrzezowej typu Panamax fir-
my Konecranes dla gdynskiego Battyc-
kiego Terminalu Kontenerowego oraz
duzego chwytakowego urzadzenia rozta-
dowczego o wadze 800 ton i wysokosci
60 metrow, dla brytyjskiego portu Bristol.

Mali i szybcy

Rownolegle, w branzach budowlanych
obstugujacych prawie w catosci infrastruk-
turg portowa, systematyczne dostosowy-
wano potencjat techniczny do wymagan
stawianych przez Port Gdynia. W PZT, jak
we wszystkich terminalach portowych,
nie obylo si¢ bez zwolnien. Za kazdym
razem poprzedzaly je uzgodnienia pra-
codawcy z organizacjami zwigzkowymi.

- Ciezko pracowalismy, aby dopasowac
sie do wymagan rynku portowego w za-
kresie robdt typowo budowlanych oraz
rynku partneréw zagranicznych w dziedzi-
nie montazy konstrukcji, by stworzyc¢ fir-
me mniejsza, szybciej reagujaca na zmia-
ny oraz bardziej efektywng - mowi Krzysz-
tof Bak, prezes PZT. - W efekcie, w rekor-
dowym dla nas roku 2004, w stosunku do
roku 1996, zanotowali$my prawie cztero-
krotny wzrost przychoddw przy zreduko-
waniu zatrudnienia o potowe.

Wysitki PZT zauwazono i doceniono.
Zaktad dwukrotnie wyrdzniono Gazela-
mi Biznesu, przyznawanymi najbardziej
dynamicznie rozwijajacym si¢ firmom.
Dzisiaj udzial w rynkach remontowym
i inwestycyjnym Portu Gdynia sigga oko-
to 20 procent. Sfera typowo mechanicz-
na to zamowienia od $wiatowych poten-
tatow jak Konecranes VLC, Kalmar, Voest
Alpinie, Noell.

Klopoty z prywatyzacjqg

W 1998 roku dwczesny Zarzad Portu
Gdynia podjat pierwsza probe prywaty-
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zacji Portowego Zaktadu Technicznego.
Pomyst poniost fiasko - zawiodto infor-
mowanie pracownikdéw o procesie pry-
watyzacyjnym. Mato klarowne byty tak-
ze deklaracje potencjalnych inwestoréw
co do przysztosci PZT. Efektem ubocz-
nym nieudanej proby prywatyzacji stala
si¢ nieufnos¢ zatogi do prywatyzaciji jako
takie;j.

Po raz wtéry wrocono do pomystu
sprywatyzowania zaktadu w latach 2002-
2003, w ramach szerokiego programu
prywatyzacji spotek nalezacych do Za-
rzadu Morskiego Portu Gdynia. Program
rozpoczgto sprywatyzowaniem Battyc-
kiego Terminalu Kontenerowego. PZT
byt drugi w prywatyzacyjnej kolejce, lecz
nie pojawili si¢ chetni na kupno jego
udziatow.

Przyszta wigc kolej na Zaktad Trans-
portu (obecnie CTL — Trans_Port) oraz
sprzedaz Baltyckiego Terminalu Zbozo-
wego. W obu przypadkach potencjalni
inwestorzy nie zauwazali obecno$ci
w spotkach, ktore mieli przejmowac, ani
zarzadu, ani pracownikow. Skutek - na-
piecia i protesty organizacji zwiazkowych
oraz niepodpisanie przez zwiazki zawo-
dowe pakietéw gwarancji pracowniczych.

Zréb to sam

Kiedy w roku 2004 po raz trzeci za-
brano si¢ za prywatyzacje PZT, Zarzad
Portowego Zaktadu Technicznego posta-
nowit wziag¢ sprawy w swoje rece. Po-
wstal pomyst powotania do zycia spotki
prawa handlowego PZT Nowa, ktdra dzia-
tajac jako tak zwany wehikut inwestycyj-
ny zasilony wptatami od pracownikéw
oraz dodatkowym kredytem bankowym
kupi 100 procent udzialéw Portowego
Zaktadu Technicznego. Po przejeciu
udziatow, Portowy Zaktad Techniczny
zacznie dziata¢ jako samodzielna firma -
pracujaca na wlasny rachunek i catkowi-
cie niezalezna od Zarzadu Morskiego Por-
tu Gdynia.

- Duza trudnoscia jest przetamanie
nieufno$ci zatogi wobec samego hasta
,prywatyzacja” oraz przekonanie pracow-
nikéw do zakupienia udziatdw w nowo
powstalej spotce PZT Nowa — podkresla
Krzysztof Bak. — Zastanawiajac si¢ nad
koncepcja prywatyzacji szukaliSmy na
rynku polskim przyktadéw udanych pry-
watyzacji pracowniczo - menedzerskich.
Okazato sig, ze jest ich kilka i w realiach
polskich mozna zorganizowac¢ prywaty-
zacje tak, by krag wtascicieli spotki byt
ztozony jedynie z jej pracownikow i me-

nedzeréw. To popularny w krajach za-
chodnich, i w Polsce coraz bardziej tez,
sposob prywatyzacji pracowniczo-mene-
dzerskiej zwanej MBO. Uznalismy, ze
idziemy dobra droga. Nauczeni doswiad-
czeniem dwoch nieudanych proceséw
prywatyzacyjnych, postanowiliémy od sa-
mego poczatku uczyni¢ procedury zaku-
pu udziatdéw czytelnymi i zrozumiatymi
dla pracownikéw. Zanim zaprezentowa-
lismy ogdtowi pracownikow szczegdty
procesu, odbyty sie wstepne konsultacje
z organizacjami zwiazkowymi oraz Zarza-
dem Portu. Odbyli$my takze wiele spo-
tkan z zatoga przekonujac, ze nie ma lep-
szego pomyshu niz praca na wlasny ra-
chunek, na wlasnym gospodarstwie i na
wiasna odpowiedzialnos¢. To, co wypra-
cujemy, bedziemy dzieli¢ pomiedzy sie-
bie. Wazne sa takze zmiany mentalne
pracownikéw, jak chociazby podejécie do
kosztéw produkcji. Dzisiaj mato kogo in-
teresuje, ze gdzie$ w warsztacie niepo-
trzebnie pali si¢ $wiatto lub dziata cen-
tralne ogrzewanie. Juz jutro tego typu
niepotrzebne koszty dotyczy¢ beda kaz-
dego pracownika - udziatowca spotki, /;
ktéry odezuje je we wiasnym portfelu//



Mam nadziej¢, iz ta $wiadomos¢ zacznie
wsrod zatogi wzrastad.

Dobry start

Procedury prywatyzacyjne zblizaja si¢
do konca. Podpisano juz umowe o wspot-
pracy gospodarczej z Zarzadem Morskie-
go Portu Gdynia. Rada Nadzorcza gdyn-
skiego portu pozytywnie ustosunkowata
sie do wyrazenia zgody na sprzedaz udzia-
téw PZT na rzecz PZT Nowa.

Przedstawiciele PZT Nowa wraz
z grupg potencjalnych inwestorow - pra-
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cownikoéw beda przygotowywac pakiet
gwarancji pracowniczych. Bedzie to za-
razem zaproszenie zalogi do nabywania
udziatéw spotki. Gdy obie strony dojda
do porozumienia, pozostanie tylko prze-
lanie uzgodnionej ceny sprzedazy na kon-
to Zarzadu Portu i wpisanie do KRS da-
nych nowych wtascicieli PZT.
Opanowanie przez PZT czgéci por-
towego rynku ustug w zakresie remon-
tow infrastruktury oraz wykorzystanie
szansy, jaka daje dynamiczny wzrost
montazy urzadzen przetadunkowych dla
kontrahentow zagranicznych juz na star-

cie daje nowej spdlce ogromne szanse.
PZT ma duzy potencjat rozwojowy, w ro-
ku 2006 rozpoczat nowa dziatalno$é —
teraz pracownicy PZT na zlecenie dotych-
czasowych partnerdéw montujg za granica
suwnice. Eksportowym montazem zajmu-
je si¢ kilkana$cie osdb. Specjalisci z PZT
pracowali juz w Brazylii, Chile, Belgii,
Wielkiej Brytanii, w Indiach oraz w Esto-
nii. Nastepne kontrakty montazowe po-
chodza z Argentyny, Kolumbii, Wtoch,
Zjednoczonych Emiratow Arabskich oraz
Lotwy.

(rel)

Zatadunek zmontowanych
przez PZT suwnic RTG Kalmar
Finlandia przeznaczonych

do tureckiego portu Mardas.
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Trafiony

prezesow w Agencyi
Rozwoju Przemystu S.A.

Arkadiusz Krezel, ktéry przez 14 lat
kierowat Agencjg Rozwoju Przemysty,
zostat odwotany ze stanowiska.
Nowym prezesem zostat Pawet
Brzezicki, doradca premiera

ds. gospodarki morskiej.

Wedtug nieoficalnych informaciji, od-
wolanie Krezela miato zwiazek z plano-
wang zmiang koncepcji dzialania agencii.
ARP ma w bardziej liberalny sposob trak-
towac spotki oczekujace na pomoc re-
strukturyzacyjng. Niemal do ostatniej
chwili kwestia — kto bedzie nowym pre-
zesem agencji, wciaz nie byla przesadzo-
na. Jako najpewniejszego kandydata na
to stanowisko wymieniano Pawla Brze-
zickiego, bytego dyrektora naczelnego
Polskiej Zeglugi Morskiej, nastepnie do-
radce premiera do spraw gospodarki mor-
skiej. Na tym stanowisku chetnie widzial
go podobno Wojciech Jasinski, minister
skarbu. Silnym kontrkandydatem Brzezic-
kiego byl jednak Edward Nowak, wice-
prezes ARP, byly wiceminister gospodar-

ki. Zapewne z powodu konfliktu intere- Arkadiusz Krez’e/, nieoczekiwanie
sow obu tych instytudji przez kilka tygo- odwotany 16 maja 2006 r. ze stanowiska
dni nie udawato sie obsadzi¢ tak wazne- 3 g}

go dla gospodarki stanowiska. prezesa Agencji Rozwoju Przemystu S.A.
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14 lat prezesa Krezela

- Jezeli kto$ ma lepszy pomyst na
wyprowadzenie branzy stoczniowej z dot-
ka, chetnie ustapie mu miejsca — stwier-
dzit jaki$ czas temu w wywiadzie jeden z
najdhuzej urzedujacych szeféw w admini-
stracji panstwowej, Arkadiusz Krezel. Jego
odwotlanie 16 maja przez Walne Zgro-
madzenie Akcjonariuszy ARP z funkgcji
prezesa byto nie lada niespodzianka. Tym
wieksza, ze cztowiek éw przetrwat nie-
jedna burze kadrowa, kilka rzadow i zaden
z nich nie zagrozil jego pozycji. Az tu
nagle, jak méwi, na jego biurko trafit faks
z informacja o odwolaniu. Sam nie chciat
komentowac tej decyzji.

Niektérzy komentatorzy mowia wrecz
o koncu pewnej epoki. Przypomnijmy,
ze Arkadiusz Krezel byt Prezesem Agen-
cji Rozwoju Przemystu od 1992 roku.
Agencja byta w tamtych czasach niezbyt
znaczacy instytucja, a jej kolejni prezesi
czesto nie mieli czasu na rozgoszczenie
si¢ w swoim gabinecie. Dopiero za pre-
zesury Krezela ARP urosta w site. Obec-
na wartos¢ ARP to ponad miliard ztotych.
Z pomocy agencji korzystaja instytucje,
ktérym banki odméwity kredytow
iw ktére nikt nie chce inwestowac. Agen-
cja moze udziela¢ porgczen, by zaktadom
tatwiej byto uzyskiwac kredyty w ban-
kach, moze sama pozyczaé pieniadze,
moze rowniez bezposrednio inwestowad
w zaklady.

W 2002 roku agencja postanowita
uzdrowi¢ branze stoczniowg. Pomystem
prezesa byta Korporacja Polskie Stocznie.
Za jej pomocy rzad, konsolidujac najwaz-
niejsze zaklady sektora pod patronatem
ARP, zamierzal ratowac tongcg branze
stoczniowy. W skiad Korporacji miaty
wejs¢: Stocznia Szczecinska Nowa, Gru-
i pa Stoczni Gdynia oraz producent silni-
aaca premiera kow okretowych Zaktady H. Cegielski -
A e e . Poznan. Agencja miata przygotowac dla
! | oWy nowo powstalej grupy kapitalowej
RP 3A wspolng strategie dziatania.

zatopiony...
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Zwigzkowcy sie cieszq

Prezes Krezel nie byt jednak ulu-
biencem stoczniowcoéw. Zwiazki zawo-
dowe krytykowaly jego pomysty. We-
dtug nich, KSP bytaby ukrytg forma
scentralizowanego zjednoczenia, gdzie
zamiast normalnych regut rynkowych
sektor bedzie uzalezniony od sprawno-
$ci dziatania machiny biurokratycznej
agend rzadowych, bez wzgledu na
opgcje polityczna. Zwigzkowcy przypo-
minaja, ze zaangazowanie agencji i ko-
lejnych rzadow w restrukturyzacje sek-
tora bada Najwyzsza Izba Kontroli. ARP
i panstwo przez ostatnie lata utopito
w stoczniach, bez efektéw, miliardy zto-
tych. Stoczniom obiecywano pienigdze,
ale przekazywano zbyt pdzno, by mo-
gly je efektywnie wykorzystal. Prze-
kazywane kwoty byly tez zazwyczaj
nizsze niz obiecane. Tymczasem zarza-
dy, banki i dostawcy nie robili nic, by
restrukturyzowac stocznie - przeciez
ministrowie obiecali, wiec skarb i ARP
muszg zaplacic.

Roman Gatezewski, szef Solidarno-
$ci” w Stoczni Gdanskiej, ucieszyt si¢
z wiadomo$ci o odwotaniu prezesa ARP.
- Jego 14 lat kierowania agencja to byt
okres calkowicie nieudany. Sprawnie dzia-
tat na rzecz pomnazania jej majatku, ale
dla polskiego przemystu nie zrobil wiele
dobrego. To jednak tylko jedna z osdb,
ktére powinny zniknac z Agencji. Pomyst
z Korporacja ostatecznie upad! po prze-
jeciu wiladzy przez Prawo i Sprawiedli-
wos¢. A sam prezes Krezel, wedtug nie-
oficjalnych informacji, zostal odwotany,
poniewaz zaproponowal 12,5 mln zt za
zakup akcji Stoczni Gdanskiej, mimo, ze
stocznig wyceniano na 80-140 mln zt. Pa-
mietajmy, ze ARP chce, razem z poten-
tatem energetycznym, spotka Energa,
kupic¢ Stocznie Gdanska. To najpowazniej-
sze dla branzy stoczniowej zadanie stoja-
ce przed nowym prezesem agencji: wej-
$cie do Stoczni Gdanskiej i znalezienie dla
niej inwestora prywatnego.

Do ilu razy sztuka?

Do wyboru nowego prezesa Rada
Nadzorcza ARP podchodzita kilka razy.
Pierwsze informacje méwily o tym, ze
stanowisko ma by¢ obsadzone w ciagu
trzech — czterech dni od odwotania Arka-
diusza Krezela. I poczatkowo wygladato,
ze tak wiasnie bedzie. 19 maja Rada prze-
stuchata popieranego przez ministerstwo
skarbu Pawta Brzezickiego. Wedtug ,Pul-
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su Biznesu” poproszono go wowczas je-
dynie o zapoznanie si¢ z zasadami funk-
cjonowania agenciji i przedstawienie wia-
snej wizji dalszego dzialania tej instytucji.
Termin wyboru przetozono na 5 czerw-
ca. Niespodziewanie jednak minister skar-
bu nakazal zwolanie posiedzenia na
wczedniejszy termin, 25 maja. Jednak
i wowczas nic si¢ nie zdarzylo, poniewaz
nie stawita si¢ wymagana do podjecia
wigzacej decyzji liczba cztonkow rady.
Jeszcze 5 czerwca, kiedy juz wydawato
si¢, iz tym razem decyzja zapadnie,
w ostatniej chwili wybor nowego preze-
sa spadt z porzadku obrad rady.

- Wszystko wskazywato na to, ze do
wyboru wreszcie dojdzie — powiedziala
nam Roma Sarzynska, rzecznik ARP. —1 na
sekundg przed rozpoczeciem — punkt
zdjeto. Sami chcieliby$my wiedzied, dla-
czego.

W Ministerstwie Skarbu takze nie
umiano nam odpowiedzie¢ na to pyta-
nie. Odestano do... ARP. Wyglada na to,
ze cale to zamieszanie byto rezultatem
przepychanek migdzy resortem skarbu,
ktéry naciskat na szybkie powotanie pre-
zesa, a rada nadzorcza ARP. Nastgpne
posiedzenie w sprawie wyboru nowego
prezesa Agencji miato si¢ odby¢ 13
czerwca. Jednak nieoczekiwanie 8 czerw-
ca minister skarbu zwotat w trybie nad-
zwyczajnym posiedzenie rady nadzor-
czej ARP, ktora na nowego prezesa Agen-
cji wybrata Pawtla Brzezickiego. Jego
kontrkandydat zostat cztonkiem zarzadu
tej instytucji.

Brzezicki kontra Nowak

Za kandydatura Brzezickiego przema-
wiat fakt, ze méglby w zakup Stoczni
Gdanskiej zainwestowac sporo agencyj-
nych pienigedzy. Od kilku miesiecy zaj-
muje si¢ bowiem projektem oddzielenia
jej od Stoczni Gdynia i przygotowania stra-
tegii dalszego funkcjonowania. Przypo-
mnijmy, ze zwigzki z przemystem mor-

skim Pawla Brzezickiego to przede
wszystkim wieloletnie szefowanie Polskiej
Zeglugi Morskiej, ktorej byt dyrektorem
do 2004 r. Zostal odwotany przez mini-
stra skarbu Jacka Soche, kiedy okazato sie,
ze sprzedat  ztotg akcje” Zeglugi Polskiej,
najwazniejszej spotki PZM, innej spotce-
corce PZM. Doprowadzito to do utraty
przez Skarb Panstwa kontroli nad majat-
kiem firmy. Brzezicki twierdzil, ze dzia-
tat dla dobra firmy. Prokuratura uznata,
ze nie popelnil przestepstwa. Premier
Kazimierz Marcinkiewicz ceniac sobie jego
znajomos¢ problematyki morskiej, uczy-
nit go swoim doradcg. Brzezicki konse-
kwentnie opowiada si¢ za ostatecznym
rozdzieleniem Stoczni Gdanskiej od Stocz-
ni Gdynia.

Jego niedawny rywal o fotel prezesa
ARP — Edward Nowak, przeciwnie - uwa-
za, ze to blad i jest zwolennikiem konso-
lidacji. - Predzej czy pdzniej moze dojs¢
do takiej konsolidacji, ale dazymy do niej
okrezng drogg — powiedzial w jednym
z wywiadow. Za Nowakiem przemawia-
to jego do$wiadczenie w pracy w ARP.

- To ja powolywalem Arkadiusza Kre-
zela na prezesa ARP. Przyszedl do agen-
cji, kiedy byta bankrutem, a dzi$ ma mi-
liard dolardw aktywow. To bardzo dobry
menedzer. Moja decyzja zalezataby od
tego, w jakim kierunku beda zmierzaty
dalsze dzialania agencji. Zostata ona po-
wotana do wspierania przemystu, obec-
nie jednak powinna przede wszystkim
skupi¢ sie na rozwoju regionalnym, wdra-
zaniu innowacyjnych projektéw itp. Nie
mozemy patrze¢ na gospodarke z punk-
tu widzenia poszczegdlnych firm, lecz
interesu catych regionéw — mowit | Pul-
sowi Biznesu” Nowak.

Sam Arkadiusz Krezel krétko pozosta-
wal bez stanowiska. Na poczatku czerw-
ca zostal czlonkiem Rady Nadzorczej
spotki Impexmetal, zajmujacej si¢ han-
dlem metalami niezelaznymi.

Czestaw Romanowski
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Kancelaria Adwokacke, zufozons w 1990 ¢, spegulizuje sig w Swiadezeniv uslug
prawnych w zakresie prawa gospodarczego i handiowego, na raecz podmiotin
krajowych i zagranicznych.

W oranmach powyiszego Kancelaria pr

je projekiy b o handlowych,

uczestniczy w ich negocjacjach, prowadzi spory sadowe zardemo preed sydami
powszechnymi, jik i arbitceowymi, jak ez sporeapdea opinie prawne.
Kancelaria Adwokacka prowadzi obsluge prawng w jeeykach:
angielskim, francuskim i rosyjskim.

www.adwdrania.pl

ul. Swietofariska &7, 81-388 Gdynla, Polska
fel.: + 48 55 620 €5 58, + 48 58 820 25 79, + 48 58 620 24 65 fax: + 48 58620 13 56
e-mail. kancelaria@adwdrania, pl
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Pierwszym wycieczkowcem,
ktory zawingt w tym roku

do Gdyni, byta zbudowana

w 1996 roku i liczaca 201 m
diugosci Mona Lisa, o tonazu
brutto 28 891 jednostek.
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"TANEERENN o

- wt

iy §ine

"2

Na $wiecie roénie liczba mitosnikéw wakacji na
morzu, spedzonych na luksusowym wycieczkowcu.
Dlaczego? Bo nigdzie na lgdzie za takie pienigdze

klient nie doswiadczy tak zréznicowanej oferty
rekreacyjnej i tak duzej dawki wrazen.

Wedtug studium profilu rynku wyko-
nanego w tym roku przez TNS Travel &
Transport Group na zlecenie wplywowej
organizaciji linii zeglugowych i agentow
turystycznych Cruise Lines International
Association (CLIA), wzrasta np. liczba mto-
dych wycieczkowiczow. W USA ponad
51 milionow dzisiejszych turystéw odby-
to kiedys$ wycieczke na statku, co stano-
wi 17 proc. calej populacji. Studium zi-
dentyfikowalo tez typowego przedstawi-
ciela grupy korzystajacej z wycieczek
morskich jako dorostego (powyzej 25 lat)
pochodzacego z gospodarstwa domowe-
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go o rocznych dochodach przynajmniej
40 000 USD (ten prog obnizat sie na prze-
strzeni ostatnich kilkunastu lat). To daje
127 milionoéw potencjalnych amatoréw
wakacji na morzu.

Klient coraz mtodszy

A wigc klient nadal jest zamozny, choc¢
dostepnos¢ rejsow wycieczkowych — tak-
ze dla ludzi mtodych - systematycznie sie
zwigksza. Na morzu stopniowo przyjmuje
si¢ idea znana z tzw. ,tanich linii lotniczych”,
dzieki jednemu z pomystodawcow i lide-

réw rynku taniego” latania, ktérym jest
pochodzacy z greckiej rodziny armatorskiej
Stelios Haji-Tannou (zatozyciel linii lotniczej
easyJet, a wczesniej armator zbiornikow-
cow). W zesztym roku uruchomiono (z jed-
nym statkiem) lini¢ easyCruise, kierujaca
swa oferte gtéwnie do ludzi mtodych, pod-
rézujacych wzdhuz srodziemnomorskiej 1i-
wiery. Jedna noc na wycieczkowcu Stelio-
sa kosztuje tyle, co pobyt w hotelu klasy
,budget”, a wycieczke mozna rozpoczac
i zakonczy¢ w dowolnym porcie na wy-
znaczonej z gory trasie, dzieki czemu moz-
liwe jest samodzielne regulowanie diugo-
$ci wycieczki, stosownie do zasobnosci port-
fela, czy planéw wakacyjnych.

Ameryka i reszta $wiata

éwiatowy przemyst cruisingowy (za-
trudniajacy ok. 350 statkow) kontrolowa-
ny jest przede wszystkim ze Stanow
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Zjednoczonych, gdzie siedzibe maja dwie
najwieksze korporacje skupiajace liczne
linie zeglugowe - Carnival Corporation
i Royal Caribbean. Potem ,dtugo, dtugo
nic” i Star Cruises z Malezji na trzeciej
pOzZyci...

Ameryka Potnocna wciaz jeszcze do-
minuje w liczbach bezwzglednych, ale
najbardziej dynamicznie rozwijaja si¢ i no-
tuja najwieksze przyrosty procentowe -
inne rynki, gtownie Europa i Daleki
Wschéd. O ile w 2004 roku ptywato stat-
kami wycieczkowymi 9,8 milionow Ame-
rykanéw (ok. 73 proc. lub 13,4 mln $wia-
towego rynku), to w Europie zaledwie
2,8 proc.

W roku 2002 na rozmiary $wiatowe-
go rynku wycieczek morskich ztozyto
sie 7,6 mln 0s6b z Ameryki Pétnocne;j,
800 tys. wycieczkowiczow z Wielkiej
Brytanii, ok. 1,3 mln pasazeréw z Euro-
py kontynentalnej oraz ok. 1,5 mln
0sob z innych rejonow $wiata — w su-
mie ok. 11 mln.

Kto ptywa po Battyku

Wedtug danych za rok 2003, po Bat-
tyku plywato wycieczkowcami ok. 239
tys. 0sob, z czego Amerykanie stanowili
44 proc., Niemcy 22 proc., Brytyjczycy
20 proc., Szwedzi i Finowie 6 proc.
(gtownie Szwedzi w krotkich rejsach
weekendowych), a pozostali — 8 proc.
W tym sezonie przewiduje sie okoto 260
tys. 0séb korzystajacych z battyckich rej-
sOW, to jest o ok. 9 proc. wigcej niz w ro-
ku minionym. O ile $wiatowy rynek wy-
cieczek morskich przyciagnat niemal 12
milionéw ,klientow” — o osiem proc. wie-
cej, niz w roku 2002, co byto podobnym
wzrostem, jak migdzy latami 2001 i 2002
- to baltycka cze$¢ tego rynku stanowita
w minionym roku ok. dwa proc. Jednak
np. dla samych Brytyjczykow rejsy bat-
tyckie stanowig pie¢ proc. wérdd wszyst-
kich wybieranych, a dla Niemcow — az
10 proc. Okoto 22 proc. wszystkich pa-
sazerow wplywajacych na statkach pasa-
zerskich na Baltyk pochodzi ostatnimi
czasy z Niemiec.

Niemiecki rynek cruisingowy szybko
wzrasta, takze w sektorze battyckim. Mie-
dzy latami 2002 i 2003 nastapit 25-pro-
centowy wzrost liczby Niemcéw korzy-
stajacych z wycieczek po Baltyku - po-
dobny, jak w przypadku catego rynku
niemieckiego. Moze sie on okazaé nawet
wiekszy w roku 2004. O ile procent ob-
lozenia miejsc na statkach bedzie podob-
ny jak w roku 2003, to w biezacym roku
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Gdynie w tym roku odwiedzita, tradycyjnie juz,
Star Princess, jeden z najwiekszych
wycieczkowcow, jakie tu wplynety -

o diugosci 289,5 m i tonazu 109 tys. gt.
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przewiduje si¢ 34-procentowy wzrost licz-
by pasazerow na statkach zawijajacych do
battyckich portow niemieckich w porow-
naniu z rokiem 2003. Na wzrost ten ,za-
pracuja” jednak nie tylko tury$ci niemiec-
cy. Dla portdéw niemieckich w ogdle
(tacznie z zachodnimi), wzrost wyniesie
ok. 27 proc. Wida¢ wiec, jak bardzo ,przy-
spieszaja” porty dawnego NRD oraz Ki-
lonia. Przewiduje sie, Ze np. w tym roku
az 700 tys. Niemcow skorzysta z wycie-
czek morskich.

Dynamiczny rynek

Dwudziestu cztonkow organizacji Eu-
ropean Cruise Council (ECC, utworzonej
w kwietniu 2004 r.) rosnie w site, cieszac
si¢ dynamicznym rynkiem. O ile w Euro-
pie rynek ten wcigz raczkuje (co ozna-
cza duzy potencjat wzrostowy), to jed-
nak takze ostatnia dekada ma juz swoje
osiagniecia. Europejski rynek wycieczek
morskich odnotowat od 2003 do 2004
roku przyrost rzedu 5 proc. Nie byt on
wiekszy tylko dlatego, ze zaistnial niedo-
bor potencjatu po stronie linii zeglugo-
wych, ktére po prostu skierowaty do Eu-
ropy za mato statkow.

Jak informowal niedawno podczas
konferencji Seatrade Europe Pier Luigi
Foschi, prezes ECC, w 2004 roku na mor-
skie wycieczki wybralo si¢ 2,8 mln Eu-
ropejczykow, z czego 70 proc. wybrato
podroze do portdw na starym kontynen-
cie, a tylko 30 proc. zapuszczatlo sie da-
lej. Zreszta, Morze Srédziemne i Potnoc-
na Europa zajmuja obecnie drugie i trze-
cie miejsce na liscie najpopularniejszych
celéw wycieczek morskich w skali ryn-
ku swiatowego. Foschi przewidywat
w minionym roku, ze do roku 2014 licz-
ba Europejczykdw wybierajacych pod-
czas wakacji cruising wzrosnie do 4,8
mln. Rzeczywiscie, w Europie jest wielki
potencjat wzrostu dla tej branzy, skoro
na naszym kontynencie wycieczki mor-
skie stanowia zaledwie procent ruchu
turystycznego. Dla poréwnania, na naj-
bardziej dojrzalym rynku - w Stanach
Zjednoczonych — 4 proc. (kazdego roku
jeden na 25 Amerykandw, a nie jeden
na 100, jak w Europie, wybiera si¢ na
morze podczas urlopu).

Coraz wieksze statki

W roku 2004 na catym Baltyku liczba
zawinie¢ wycieczkowcodw wzrosta o ok.
9,5 proc. - od ok. 1750 do 1915 w sezo-
nie 2004. Poza tym, statki zawijajace do
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portéw baltyckich sg coraz wigksze pod
wzgledem zdolnos$ci przewozowej pasa-
zeréw — miedzy 2003 a nastgpnym ro-
kiem przyrost ten wyniost 7,8 proc. W ro-
ku 2003 statki zawijajace do portéw bal-
tyckich charakteryzowaly si¢ przecietng
liczba miejsc pasazerskich na poziomie
810, a w roku 2004 byto to juz 873. Licz-
ba pasazeréw na wycieczkowcach zawi-
jajacych do portéw battyckich zwigkszy-
ta sie od 2003 do 2004 roku o ok. 18
proc. W roku 2005 po Battyku plywalo
ok. 65 réznych statkéw 43 armatorow
i operatorow. W roku 2003 byto to 70 jed-
nostek. Zatem w sezonie 2004 nieco
mniej, ale za to wigkszych statkow doko-
nato wiecej zawinig¢, podczas — staty-
stycznie dluzszych (zawierajacych wigcej
portéw) — rejsow, przywozac do portéw
Baltyku o ok. 18 proc. wiecej pasazeréw
niz w roku 2003.

Wycieczkowce w Gdyni

Tak wila$nie mozna scharakteryzowac
wysitki polskich portow na rzecz przy-
ciagnigcia wigkszej liczby statkéw pasa-
zerskich. W ostatnich latach wycieczkow-
ce zawijajg portow Trojmiasta po ok. 100
razy w kazdym sezonie trwajacym od
kwietnia do wrze$nia, czasem dituzej, ze
szczytem przypadajacym na czerwiec-
sierpien. Bywaja u nas takze te najwigk-
sze, O tonazu pojemnosciowym brutto
rzedu 90-110 tys. jednostek. Obecny se-
zon zainaugurowata w Gdyni, wytania-
jac si¢ z mgty, jak przystalo na tajem-
niczgq dame, Mona Lisa. Przybyta juz 26
kwietnia. Tegoroczny sezon zakonczy¢
sie ma w polowie wrzesnia. Zapowiedzia-
no na ten okres w Gdyni ok. 85 zawiniec¢
statkéw pasazerskich. To o 10 mniej niz
przed rokiem, podczas gdy ogolny trend
na rynku battyckim jest wzrostowy. Ros-
tock, Klajpeda, St. Petersburg, Sztokholm,
Kopenhaga - wszystkie te porty notuja
w ostatnich latach wzrost liczby zawiniec¢
statkdw. Jesli zdarzy si¢ nieznaczny spa-
dek w zawinigciach — idzie w parze ze
wzrostem liczby pasazerow, ze wzgledu
na przyrost wielkosci statkow kierowa-
nych na rynek battycki. Ryga i Gdynia
sa z kolei jednymi z nielicznych portéw,
w ktérych od trzech lat panuje albo fluk-
tuacja Swiadczaca raczej o stagnacji (w
Gdyni odpowiednio 95 w 2003 r., 82, 96,
i wreszcie w biezacym sezonie — 84 za-
winigcia) lub systematyczne zmniejsza-
nie si¢ liczby statkdw i pasazerow (w Ry-
dze - 126, 105 i 83 zawiniecia w latach
2003-2005).

lle za wycieczkowiec

Juz teraz wycieczkowcow jest duzo.
Jednak w portach bedzie jeszcze ttocz-
niej. Takze w naszych, jesli poprawi si¢
ich promogja i przystosowanie do potrzeb
pasazerow i obstugiwanych statkow.
W swiatowym portfelu zaméwien znajdu-
je si¢ obecnie ponad 25 duzych wyciecz-
kowcow (o tonazu pojemnosciowym
powyzej 60 tys. jednostek) z planowa-
nymi terminami wprowadzenia do eks-
ploatacji do roku 2009. Najtansze z nich
(nieliczne, najmniejsze w tej grupie) kosz-
towac¢ beda niewiele ponizej 400 mln
USD za sztuke. Ceny wigkszych wahaja
sie na ogdt w przedziale 400-600 min
USD, ale trafiaja si¢ i jednostki za 1,2 mld
USD (,,Projekt Genesis”).

Nad Battykiem budowa duzych stat-
kow pasazerskich zostata skupiona w za-
sadzie w jednym reku. Najwieksze wy-
cieczkowce (takie, jak najnowszy Fre-
edom of the Seas, przedstawiony w po-
przednim wydaniu ,Naszego MORZA”)
i promy pasazersko -samochodowe budu-
je sie w Turku, do niedawna budowano
je takze w stoczni w Helsinkach. Promy
powstajg tez w finskim porcie Rauma,
a wycieczkowce, cho¢ nie tak duze, jak
finskie, maja w ofercie post-enerdowskie
stocznie Aker Ostsee.

Kto buduje te olbrzymy?

Wszystkie wspomniane tu stocznie,
niegdy$ niezalezne, naleza obecnie do
notowanego na gietdzie w Oslo koncer-
nu Aker Yards. Grupa ta (lub w przeszto-
$ci - niektore z jej stoczni), konkuruje na
rynku budowy wielkich wycieczkowcow
gléwnie z wloskimi stoczniami panstwo-
wego koncernu Fincantieri, prywatna
stocznia Meyer Werft w Papenburgu
(Niemcy) i stocznia Chantiers del Atlanti-
que z St. Nazaire (budowniczym Queen
Mary 2), nalezaca do koncernu Alstom,
ale niedawno przejeta czgsciowo przez
Aker Yards.

W ostatnich kilkunastu latach o pal-
me pierwszenstwa w rankingach wielko-
$ci produkgji i wartosci portfela zgroma-
dzonych zamoéwien, zamieniajac si¢ co
jakis czas czotowymi pozycjami, walczy-
ty gtéwnie Fincantieri oraz finskie stocz-
nie w Turku i Helsinkach (niegdy$ nieza-
lezne - znane jako Valmet i Wartsila, po-
tem skupione w konglomeracie Masa
Yards, przejetym nastepnie przez kon-
cern Kvaerner, ktérego stoczniowa czesc¢
zostata z kolei wchilonigta przez Akera,
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u ktérego, razem ze stocznig w Rauma -
niegdy$ niezalezng Rauma Repola -
tworza Aker Finnyards).

Réwniez kolejne rekordy wielkosci
nowo budowanych statkéw pasazerskich
padaty w ostatnich kilkunastu latach na
zmiane za sprawgq stoczni Fincantieri oraz
finskich - z Helsinek, a ostatnio z Turku.
Maly wylom w tej konkurencji zrobita na
krotko francuska stocznia Chantiers
de 1 Atlantique. Jej statek, glosny w me-
diach Queen Mary 2, cieszyl si¢ mianem
najwigkszego wycieczkowca $wiata od
konca 2003 roku do chwili przekazania
przez stocznie w Turku Freedom of the
Seas. Ten ostatni takze dlugo nie zagrze-
je miejsca na szczycie rankingu. Prawdo-
podobnie zamowiona juz i znajdujaca si¢
w budowie jednostka siostrzana bedzie
cho¢ o kilka jednostek tonazu pojemno-

Sciowego wigksza.

Operator

Costa C.L.

NCL America
Mediterranean C.L.
Norwegian C.L.
Carnival C.L.

Mediterranean C.L.

Royal Caribbean C.L.

Princess C.L.

Aida C.L.

Costa C.L.
Norwegian C.L.
Cunard Line
Carnival C.L.
Mediterranean C.L.
Mediterranean C.L.
Aida C.L.

Holland America C.L.
Royal Caribbean C.L.

P.&0O.C.L.
Celebrity C.L.
Mediterranean C.L.
Aida C.L.

Costa C.L.
Celebrity C.L.
Carnival C.L.

Royal Caribbean C.L.
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Nowa generacja

Jednak na horyzoncie rynku cruise
pojawil sie jeszcze wigkszy statek. Arma-
tor Royal Caribbean International zamé-
wit wycieczkowiec nowej generacji, ktd-
ry wielkoscia przy¢mic¢ ma wszystko, co
dotad zostato zbudowane, a nawet zamo-
wione i jest obecnie w budowie. Finska
stocznia koncernu Aker Finnyards w Tur-
ku, za rekordowa w historii cywilnego
budownictwa okretowego kwote 900 min
euro, zbuduje statek o tonazu pojemno-
Sciowym 220 000 jednostek.

Prototyp, opracowywany pod kryp-
tonimem ,Project Genesis”, ma by¢
przekazany do eksploatacji jesienia
2009 roku. Zamowienie to oznacza dla
stoczni 5800 roboczych osobo-lat za-
trudnienia. Kontrakt zawiera opcje na
kolejng podobna jednostke. Uprawo-

mocni si¢, gdy armator potwierdzi zré-
dla finansowania.

Pod wzgledem tonazu pojemnoscio-
wego ,Project Genesis” wyprzedzi az
0 43 proc. rekordowy obecnie wyciecz-
kowiec Freedom of the Seas (w zamo-
wieniach RCCL dla Akera s3 jeszcze dwa
statki tego typu, przeznaczone do zda-
nia w 2007 i 2008 r.). ,Genesis” bedzie
tez o 49 proc. wigkszy od najwiekszego
plywajacego do niedawna po morzach
statku pasazerskiego - Queen Mary 2.
Nowy rekordzista (Genesis) bedzie miat
360 m dtugosci, 47 m szerokosci, a jego
najwyzsze czesci beda siegaty 65 m nad
poziom wody. Te imponujace gabaryty
pozwolg statkowi na pomieszczenie 5400
pasazeréw.

Piotr B. Starenczak

Wszystkie zaméwione wycieczkowce
o fonazu pojemnos$ciowym brutto (GT) wigkszym niz 10 000

Stocznia

Fincantieri Sestri
Meyer Werft
Atlantique

Meyer Werft
Fincantieri Marghera
Atlantique

Aker Turku

Fincantieri Monfalcone
Meyer Werft
Fincantieri Sestri
Meyer Werft
Fincantieri Marghera
Fincantieri Marghera
Atlantique

Atlantique

Meyer Werft
Fincantieri Marghera
Aker Turku

Fincantieri Monfalcone
Meyer Werft
Atlantique

Meyer Werft
Fincantieri Sestri
Meyer Werft
Fincantieri Monfalcone
Aker Turku

s

i

*

Nr
budowy

Imig statku

Kraj

6122
668
Q32
669

Wiochy Costa Concordia

Niemcy Pride of Hawaii
Francja MSC Musica
Niemcy

Witochy

Norwegian Gem
Carnival Freedom -

MSC Orchestra R32
Liberty of the Seas 1353
6131
659
6130
670
6127

Francja
Finlandia
Wiochy Emerald Princess
Niemcy

Wiochy

brak danych
Costa Serena
Niemcy
Wiochy
Wiochy

Norwegian Pearl
Queen Victoria
Carnival Splendor -
MSC Poesia S32
MSC Fantasia A33
660
brak danych -

Francja
Francja
Niemcy
Wiochy

brak danych

Finlandia
Witochy

Niemcy

brak danych
Ventura
Celebrity Solstice
Francja MSC Serenata
Niemcy
Witochy
Niemcy
Witochy

Finlandia

brak danych
brak danych
Celebrity Equinox
brak danych
brak danych

Planowane
zdanie

04.2006
05.2006
01.2006
02.2007
02.2007
03.2007
03.2007
03.2007
04.2007
04.2007
03.2007
03.2007
03.2008
03.2008
03.2008
04.2008
06.2008
09.2008
09.2008
12.2008
03.2009
04.2009
06.2009
06.2009
09.2009
09.2009

6T

112 000
93 000
89 000
93 000

110 000
89 000

158 000

116 000
68 500

112 000
93 000
90 000

112 000
89 000

133 500
68 500
86 000

158 000

116 000

118 000

133 500
68 500

112 000

118 000

130 000

220 000

Miejsc

pasaz.

3000
2376
2550
2384
2974
2550
3643
3100
2030
3000
2384
2014
3000
2550
3300
2030
2044
3643
3100
2850
3300
2030
3000
2850
3608

Cena

[mln USD]

536
418
476
463
500
476
750
525
375
565
465
513
577
476
595
375
450
750
616
641
595
375
577
641
666




_ MORZE PIENIEDZY rynki walutowe _

Dolar

na wysokiej stopie. ..

Wyhamowanie spadkéw dolara w stosunku do innych walut i ostabienie ztotego to dwie
tendencje, ktére dato sie zauwazy¢é w maiju na rynku walutowym. Daly o sobie zna¢
wysokie stopy procentowe w USA, kiére sprawily, ze inwestorzy odwrécili sie od rynkéw
wschodzqgcych. Na dodatek majowe dane o produkciji przemystowej w Polsce byly gorsze

niz sie spodziewano.

Po kilku miesiacach spadku kursu dolara, w maju trend ten
zostal zatrzymany. Najmniej byto to widoczne na przykladzie
funta brytyjskiego, korony norweskiej i euro, w stosunku do
ktorych dolar utrzymywat przez znaczna cze$¢ miesiaca jedng
ceng, w wiekszym stopniu w przypadku walut azjatyckich i zto-
towki, ktdra potaniata o 10 groszy w stosunku do dolara.

- Zloty jest silnie zwigzany z rynkiem miedzynarodowym
i porusza si¢ w rytm pary euro/dolar — stwierdza Marcin Golik
z WGI. - Gdy dolar odrabia straty w stosunku do euro, musi si¢
to przetozy¢ na ostabienie ztotego. Szczegdlnym dniem dla
polskiej waluty byt 17 maja, kiedy w ostatnich godzinach sesji
kurs euro/dolar zaczat gwattownie spadac. Ze wzgledu na nizsza
w tych godzinach ptynno$¢ ruch, jaki obserwowalismy na zto-
tym, byt wyjatkowo duzy. Ztoty w ostatnich godzinach dnia
stracit wobec dolara prawie 7 groszy, natomiast wobec euro
prawie 8 groszy.

Polska gospodarka budzi watpliwosci

Oceny polskiej waluty nie poprawily podane 19 maja przez
Gloéwny Urzad Statystyczny informacje o produkcji przemy-
stowej w kwietniu 2006 roku. Wzrosta ona o 5,8 proc. rok do
roku, ale oczekiwano wzrostu na poziomie 9,30 proc. t/r. Po-
nadto, spadta ona w poréwnaniu z poprzednim miesiacem 0 9,5
proc. Ceny produkdji przemystowej w kwietniu 2006 roku
wzrosty o 1,6 proc. w stosunku do kwietnia 2005 roku, a ocze-
kiwano tylko 0,9 proc. t/r.

Trzecim czynnikiem ostabiajacym ztotowke byta general-
na nieche¢ inwestoréw do rynkow wschodzgcych, ktore ostat-
nio okazuja si¢ coraz mniej bezpieczne. Po stratach, ktére przy-
niosta korona islandzka, teraz lira turecka w ciagu dwoch ma-
jowych dni stracita ponad 15 proc. Tak znaczne wahania jej
kursu doprowadzity do strat kilku duzych bankéw z Londynu
i USA. To z kolei zwigkszylo ich awersje do ryzyka w na-
szym regionie i zmusito do redukcji pozycji. W rezultacie
na wartosci stracity: ztoty, forint, a nawet czeska korona,
ktéra w naszym regionie ma najsilniejsze fundamenty. Ko-

lejnym zlym sygnalem byto odlozenie przystapienia Litwy
do strefy euro i obnizenie ratingu tego kraju do ,stabilnego”
przez agencje S&P.

Rada nie poluzuje

Sytuacji nie poprawiaja tez odmienne informacje doty-
czace stop procentowych, ptynace z Ministerstwa Finan-
séw i Rady Polityki Pienigznej (tradycyjnie zresztg juz). Sta-
nistaw Kluza, wiceminister finanséw, poinformowat, ze do-
bre perspektywy wzrostu gospodarczego i $ciagalnos¢ po-
datkow sprawiaja, ze resort finanséw nie wyklucza, iz tego-
roczny deficyt budzetowy bedzie nizszy od zapisanych w bu-
dzecie 30,55 mld zl. Dodal, Ze inflacja nie powinna przekro-
czy¢ celu NBP na poziomie 2,5 proc. r/r do konca 2007 r., co
sprawia, ze jest jeszcze pewna przestrzen do obnizek stop
procentowych.

Z kolei Halina Wasilewska-Trenkner i Marian Noga z RPP
uwazaja, ze prawdopodobienstwo dalszego luzowania poli-
tyki pienieznej jest male. Trenkner powiedziata nawet, ze
Rada bedzie zmuszona zweryfikowa¢ swoje podejécie do
obecnej polityki i mozliwe, ze wkrétce rozwazy nawet pod-
wyzke stép. Taka wypowiedz wyraznie koliduje z oczeki-
waniami rynku, ktéry spodziewat sie jeszcze jednego cie-
cia, co powstrzymywato inwestorow od zamykania pozycji
na rynku polskim.

Dolar mocny...

Na wzrost ceny dolara wptyw maja nie tylko wysokie stopy
procentowe za oceanem, ale takze spekulacje na temat dal-
szych podwyzek. Sygnatem takim byta wypowiedz z 18 maja
prezesa Fed, Jeffreya Lackera. Powiedzial on, ze po publikacji
danych o inflacji, ktore pokazaly, ze ceny konsumpcyjne wzro-
sty w USA bardziej niz prognozowano, Rezerwa Federalna ra-
czej nie zdecyduje si¢ na przerwe w serii podwyzek stop pro-
centowych.
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Jednocze$nie z amerykanskimi zapowiedziami kolejnych
podwyzek inne kraje zapowiadaja, Ze u nich takich podwyzek
nie bedzie. W Japonii po wypowiedzi szefa Bank of Japan, ze
zakonczenie polityki niskich stop procentowych nie jest roz-
wazane, a ewentualna podwyzka mogtaby zaszkodzi¢ gospo-
darce, doszto do wyprzedazy jena — kurs USD/JPY wzrdst
w okolice 111,80. W Europie natomiast Otmar Issing, gtéwny
ekonomista Europejskiego Banku Centralnego przyznal, ze dy-
namika wzrostu gospodarczego w krajach ,12-ki” jest za niska,
co rynek odebrat jako sugestie, iz stopy procentowe moga by¢
na zbyt wysokim poziomie.

stan na

Dolar w koronie norw. . 19.05.2008

stan na
19.05.2006

(E_ Dolar w funtach

17.04.2006 5.05.2006

Zrbeto: finance yahoo.com,, info, W. Okrdy
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Potwierdzeniem stow Issinga byty informacje o kiepskich
wynikach europejskiej gospodarki. W potowie maja poinfor-
mowano na przyklad, ze wzrost gospodarczy we Francji wy-
niést w 2005 r. 1,2 proc. wobec wczesniejszych szacunkow na
poziomie 1,4 proc. Tendencja ta moze si¢ utrzymadc, poniewaz
w I kwartale 2006 r. przyrost PKB wynidst 0,5 proc. a progno-
zowano 0,6 proc. W Niemczech z kolei zanotowano silny wzrost
cen na poziomie producentéw, wskaznik PPI wzrdst w kwiet-
niu 0 6,1 proc. (/7).

Do umocnienia si¢ dolara mogg si¢ przyczyniac takze infor-
macje o probach zatagodzenia konfliktu z Iranem.

stan na
19.05.2006

stan na
19.05.2006

,,.;:5 ‘ Dolar w ztotéwce

stan na
19.05.2006

ﬁ Dolar w yuanach p
'yt — **

8.03..2006 26.03.2006 17.04.2006

5.05.2006
Zrbeto: finance, yahoo.com,, info. W. Okedy




#£7% Dolar w wonach ‘@’ S ...moze stabng¢

Z drugiej strony wczedniejsze kilkutygodniowe spadki do-
lara byly bardzo konsekwentne, co wskazuje, Ze nie jest to
efekt dziatania spekulantdw, ale trwalszej tendencji. Moze to
by¢ spowodowane nienajlepsza kondycja amerykanskiej go-
spodarki ostabianej zarowno przez nadmierne zadluzenie, jak
i przez wojne w Iraku i Afganistanie. ,Washington Post” powo-
tujac sie na najnowszy raport Stuzby Badawczej Kongresu podat,
ze o ile w pierwszym roku wojny rzad USA wydat na nia 48
miliardéw dolaréw, to juz w 2004 r. - 59 mld dolaréw, a w 2005
r. 81 mld dolarow. W 2006 r. - jak sie przewiduje - wydatki
osiagna 94 mld dolaréw. Dla poréwnania, na wojne w Wietna-
mie wydawano w latach 1964-1972 $rednio 61 miliardéw dola-
row rocznie (w przeliczeniu na dzisiejsza site nabywczg ame-

rykanskiej waluty). Nie bez znaczenia s3 tez informacje, ze
Dolar w yenach 19,0 2006 duze fundusze i banki centralne zamieniajg czg$¢ swoich re-
zerw dolarowych na inne waluty.

Dalszy spadek wartosci dolara przewiduje m.in. Bartosz Paw-
towski, ekonomista ING Banku élaskiego.

- Inwestorzy widza, ze cykl podwyzek stop procentowych
w USA jest juz prawie zakonczony - méwi. - Byt to czynnik,
ktory odwracat ich uwage od wysokiego deficytu na rachunku
obrotow biezacych. Koniunktura w Stanach Zjednoczonych
zwalnia, by¢ moze juz niedtugo Fed zacznie obnizaé stopy pro-
centowe. Dzisiejszy ich poziom coraz bardziej dotyka konsu-
mentéw. O ile jeszcze kilka lat temu oprocentowanie kredy-
téw hipotecznych wynosito tam okoto 1 procenta, dzi§ wzro-
sto do 5-6 proc. Poza tym, Amerykanie cierpia z powodu wy-
TN S . i, W, O sokich cen ropy naftowe;.

n Won w ziotéwce i Znieczulenie si|nym z*orym

Dla polskiej gospodarki dalsze ostabienie dolara byloby
korzystne.

- Okoto 30 proc. naszej wymiany handlowej rozliczanych
jest w dolarach. Mocny ztoty powoduje, ze sprowadzane do
Polski towary, za ktore ptacimy w dolarach, sg tansze — méwi
Ryszard Petru, gtdéwny ekonomista Banku BPH.

Dolar to tradycyjnie waluta surowcow, dlatego dzigki umoc-
nieniu ztotego nie odczuwamy w pelni wzrostow $wiatowych
cen wegla, ropy, miedzi i stali.

- Najwazniejszy dla gospodarki jest fakt, ze catos¢ importu
paliw fakturowana jest w dolarach. Przy jego ostabieniu wzgle-
dem ztotego wzrosty cen paliw na $wiecie nie przektadaja si¢
w takim samym stopniu na wzrosty cen paliw w Polsce. To
. Yuan w ziotéwce e istotny kosztotwérezy czynnik dla firm. Dzigki temu poprawia

sie konkurencyjno$¢ gospodarki - informuje kukasz Tarnawa.

Polacy sa postrzegani na $wiecie jako sprzymierzency USA
i to zarowno pod wzgledem politycznym, jak i osobistych sym-
patii. Analiza sytuacji na rynku walut wskazuje jednak, ze na-
sze gospodarki znajduja si¢ obecnie na przeciwstawnych bie-
gunach. Polskie firmy zyskuja dzigki stabo$ci amerykanskiej
gospodarki (a co za tym idzie dolara) i traca, gdy dolar zaczyna
droze¢. Na dodatek, konkurujemy o tych samych inwestoréw
finansowych.

Maciej Goniszewski

§ § 8 8 8 B 8 3

Autor jest zastepcq redaktora
naczelnego ,,Gazety Bankowej”
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Euro w funcie &Tle 5570 D 15050

17.04.2006 05.2006
Zrodto: Mm;ﬁhmm info. W, Okrdy

Euro w koronie norw. 4 ‘ f"‘ Euro w ziotéwce
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| MORZE TRADYCJI ~ zaglowce |

Fot. Waldemar Okroj
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zaglowce

Dar Pomorza w ciagu 51 lat stuzby dla Polskiej Marynarki Handlo-
wej odbyt 102 rejsy szkolne, przeptynat pot miliona mil morskich, wy-
szkolit 13 384 studentéw. W latach 1931-1982 poptynat w 105 rejsow,
byt na czterech kontynentach (oprocz Australii i Antarktydy). 319 razy
zawingt do zagranicznych portow. Na jego poktadzie go$cili m.in. Euge-
niusz Kwiatkowski i Maksymilian Kolbe, wielu politykéw i artystow.
W rejsach uczestniczyli pisarze, miedzy innymi Leszek Prorok, Leonid
Teliga, najpopularniejszy polski marynista - kpt. Karol Olgierd Borchardt,
ktory za mtodu byt tu oficerem nawigacyjnym.

Dane techniczne

rok budowy:

typ: fregata (petnorejowiec)
dtugos¢é maks.: 93 m
dtugos¢ kadtuba: 80,3 m
wysokosé maks.: 414 m
szerokos¢: 12,6 m

Jedno z wielu artystycznych Zanurzenie: 57m

przedstawiern Daru Pomorza. - e 2
Jego autorem jest stynny pow. zagli: 2100 m

ma_larz l!larym:sta i gr_afik tonaz: 1561 BRT
Adam Werka, niegdys wspoipracujacy

tal_(_z'e z ,,Mo:zem”,fvnférca oklac_:lek . wyporn 0$6: 2500 ton
i ilustracji do ksigzek morskich,

populaml_/ s_zczegélnie dzi.eki zaiog a: 189 0sdb
ssMiniaturom Morskim”

Wydawnictwa Morskiego. armator: Muzeum Morskie w Gdarisku
materiat konstrukcyjny: stal
budowniczy: stocznia Blohm und Voss, Hamburg, Niemcy

silnik: 430 KM, MAN, diesel
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POCZTOWKA Z MORZA  statki polskie

Niewiele statkéw ma szczescie przetrwaé wiecej niz jedno lub dwa pokolenia.
Zazwyczaj po kilkunastu lub kilkudziesieciu latach idg na ztom. Jednym z wyjgtkéw
jest rudoweglowiec Sofdek, kiéry nie dosé, ze byt pierwszym pefnomorskim

statkiem zbudowanym w Polsce, to jeszcze jest typowym (i chyba jedynym w Europie)

zachowanym weglowcem. Statkiem, jakich tysigce p

Poczatki Sofdka siegaja 1946 roku, gdy
inz. Witold Urbanowicz — dwczesny dy-
rektor techniczny Zjednoczenia Stoczni
Polskich — przeprowadzit w Londynie roz-
mowy z kierownictwem GAL-u. Ich wy-
nikiem bylo zlozenie przez armatora
wstgpnej oferty na budowe przez ZSP
czterech rudoweglowcow o no$nosci 2540
t kazdy. Wybor tego typu statku wynikat
z coraz zywszych kontaktéw handlowych
Polski z krajami skandynawskimi, w ra-
mach ktoérych Polska eksportowata do
Skandynawii wegiel, sprowadzajac w za-

aly w pierwszej potowie

XX wieku, rozwozqc ,czarne zloto” po calym $wiecie.

mian inne towary, przede wszystkim rude
zelaza. 5 maja 1946 roku ZSP i GAL pod-
pisaty umowe, na mocy ktérej Stoczni
Gdanskiej zlecono budowe statkow, w
tym rudoweglowcow. Ostatecznie zamo-
wiono szes¢ jednostek.

Polska otrzgsata si¢ z wojennych znisz-
czen i budowa stosunkowo duzych jed-
nostek stanowila niemate wyzwanie dla
powstajacego dopiero polskiego przemy-
stu okretowego. Brakowato wyksztalco-
nej kadry i dostatecznej ilosci wykwalifi-
kowanych konstruktorow, dlatego zdecy-

dowano si¢ powierzy¢ wykonanie doku-
mentacji zagranicznej stoczni. Pod koniec
1946 roku podpisano stosowne porozu-
mienie z francuska stocznig A. Normand
w Hawrze. Projekt nowych rudoweglow-
cow nie byt wytacznie dzietem francu-
skich okretowcow. Projekt wstepny no-
wych statkdéw zostat opracowany w Cen-
tralnym Biurze Konstrukcji Okretowych
ZSP przez zespol kierowany przez inz.
Henryka Gieldzika. Pdzniej rysunki na-
destane z Frangji byly uzupetniane lub
dostosowywane do potrzeb i mozliwosci
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Fot. Archiwum autora

Stoczni Gdanskiej przez polskich inzynie-
row. Projekt, a pozniej budowe z ramie-
nia armatora, nadzorowat inz. Wiadystaw
Milewski.

Statek inzyniera Doerffera. ..

Nie czekajac na ukonczenie doku-
mentagji, postanowiono rozpocza¢ przy-
gotowanie produkgji nowych statkow. Juz
we wrzesniu 1947 roku przystapiono do
trasowania szablonow, a w koncu 1947
roku do stoczni zaczety naptywaé pierw-
sze transporty materialow. 3 kwietnia
1948 roku miato miejsce uroczyste zaku-
cie pierwszego nitu (dokonat tego Adam
Rapacki — éwcezesny minister zeglugi)
i rozpoczgcie budowy rudoweglowca na-
zwanego poézniej Soldek. Poswiecenia
blach tworzacych stgpke dokonat dzien
wcze$niej ksiadz z pobliskiego ko$ciota
$w. Jakuba. 3 kwietnia potozono rowniez
stepke pod drugi statek tej samej serii.

Rozpoczeta sig budowa, ktdra kierowat
mgr inz. Jerzy Doertter, pdzniejszy profe-
sor i rektor Politechniki Gdanskiej. Na przy-
gotowanej do montazu pochylni ustawio-
no rusztowania i podbudowe, na ktérej
wspierata si¢ cala konstrukcja. Nastepnie
ulozono pas stgpkowy i pasy poszycia
zewnetrznego. Kolejnymi elementami kon-
strukcji byto 300 dennikéw i wzdhuzniki;
PO znitowaniu poszycia dna i usztywnien
ustawiono wregi i sprefabrykowane
uprzednio grodzie. W miare postepu mon-
tazu konstrukcji uktadano nastgpne pasy
poszycia burt. Kolejnymi elementami byty
spawane sekcje zbiornikow szczytowych,

POCZTOWKA Z MORZA  statki polskie

poktad, zrebnica i rufa. Po nich nastapit
montaz pokladu todziowego i pokladu
dziobowki, nadbuddwki i masztow. Miarg
pracochtonnosci tych prac moze by¢ fakt,
ze na budowe kadtuba Soldka zuzyto oko-
to 200 tysigcy nitdw, za$ na caty statek —
ponad 300 tysigcy nitow.

Brakowato wszystkiego

Prace na pochylniach szty wolno (w
poréwnaniu z dzisiejszymi normami) — z
roéznych przyczyn. Robotnicy nie byli za-
bezpieczeni przed wplywami czynnikéw
atmosferycznych, dzwigi obstugujace
pochylnie byty zbyt stabe (ich maksymal-
ny udzwig wynosit jedynie 16,5 t), a pra-
ce montazowe wykonywano przewaznie
recznie. Jednak gtowng przyczyna dtu-
giego czasu budowy byto przyjecie pra-
cochtonnej konstrukgcji nitowano-spawa-
nej. Wynikato to z rdznych przyczyn,
miedzy innymi z braku odpowiedniej ilo-
$ci materiatldw i urzadzen spawalniczych
oraz niedobordéw energii elektryczne;j.
Zdarzalo sig, ze na czas spawania... wy-
gaszano swiatta w roznych dzielnicach
miasta. Przypomniec tez nalezy o klopo-
tach kadrowych, ktore dotyczyly nie tyl-
ko konstruktoréw. Brakowato tez innych
pracownikéw. Aby nieco poduczy¢ po-
czatkujacych stoczniowcdw jeszcze przed
budowg ,sotdkow”, inz. Doerfter zdecy-
dowat sie na wykonanie serii niewielkich
barek, co pozwolito naby¢ nieco prakty-
ki w konstrukeji kadtubdw.

Mimo przerdznych ktopotédw, kadiub
nowego statku rost w oczach i zblizata

Na mostku Sotdka pod koniec jego stuzby...

Nasze MORZE « nr 6  czerwiec 2006

Seria B-30

Soldek byt pierwszym z serii stat-
koéw typu okreslanego pozniej jako
B-30. Zegluga Polska zamdwila ich
szes¢, ale do polskiej stuzby weszto
tylko pie¢ (patrz tabela na stronie
49). Szésty - 1 Maja— sprzedano do
ZSRR w maju 1950 roku, w trakcie
préb stoczniowych. Pdzniej dotaczy-
ty do niego inne statki ulepszone-
go typu B-30 — ogdtem dla radziec-
kiego odbiorcy zbudowano ich jesz-
cze 24. Ostatni z nich — Perejastaw
Chmielnicki — wszedt do stuzby
w grudniu 1954 roku.

si¢ chwila jego wodowania, ktére miato
miejsce 6 listopada 1948 roku. Uprzed-
nio juz postanowiono, ze pierwsze dwie
jednostki nazwane zostang nazwiskami
robotnikdéw, ktorzy w czasie budowy
wykaza si¢ najwieksza pilnoscia, wydaj-
nodcia i inicjatywa. Dlatego tez na dzio-
bie nowego rudoweglowca znalazlo sig
nazwisko przodujgcego trasera Stoczni
Gdanskiej — Stanistawa Sotdka, za$
matka chrzestng byta jego zona — He-
lena. Na rufie statku widniat jego port
macierzysty — Gdynia. Wkrétce jego
portem macierzystym stat si¢ Gdansk
(do konca lat 60).

Wyposazali Sofdka

Sama operacja wodowania dostarczy-
ta gdanskim stoczniowcom wiele emodiji,
szczegolnie, ze zaden — tacznie z inz.
Doerfferem — nie miat praktycznego do-
$wiadczenia w tej operacji. Dodajmy, ze
kolejny statek — Brygada Makowskiego —
otrzymat nazwe na cze$¢ przodujacej
w stoczni brygady niterskiej, kierowanej
przez Aleksandra Makowskiego.

Wraz z wodowaniem rozpoczal si¢
nowy etap budowy statku — wyposaza-
nie. Nie bylo to proste, bowiem brak byto
zaktadéw kooperacyjnych. Miody prze-
myst okretowy bole$nie odczuwat znisz-
czenia wojenne i prace wyposazeniowe
trwaly prawie rok. Wyposazenie statku
pochodzito z réznych regiondéw Polski
i z réznych zaktadow: pompy maszyno-
we z Gliwickich Zaktadow Urzadzen
Technicznych, agregaty pradotwoércze



Fot. Archiwum autora

wyprodukowata Swidnicka Fabryka Wy-
robdw Metalowych, skraplacze i podgrze-
wacze wody zasilajacej kotly wykonaty
Zaktady Urzadzen Przemystowych w
Nysie, a $rubg odlano w Elblagu. Nie byty
to oczywiscie wszystkie zaktady koope-
rujace z Gdanskiem przy budowie Sotd-
ka. Byto ich duzo wiecej, najwazniejszy-
mi ze wszystkich byly niewatpliwie Za-
ktady Urzadzen Technicznych ,Zgoda”
w Swietochtowicach. Ich dzielem byto
serce Sofdka— maszyna parowa o mocy
1100 KM, zaprojektowana przez zespot
kierowany przez prof. Adolfa Polaka z Po-
litechniki Gdanskiej. Czg$¢ wyposazenia
dla statku pochodzita rowniez z zagrani-
cy: walczaki kottéw typu Howden-John-
son z Wielkiej Brytanii (pozostate wypo-
sazenie kotlow wykonano w Stoczni
Gdanskiej), pokrywy lukowe z Francii,
wyposazenie nawigacyjne i sygnalizacyj-
ne — ze Szwedji, a gwajak na tozysko
watu srubowego — z Hondurasu.

Podniesienie bandery i wcielenie stat-
ku do stuzby odbyto si¢ 21 pazdziernika
1949 roku; Soldek wszedt w sktad floty
Zeglugi Polskiej. Jeszcze tego samego
dnia wyruszyt z Gdanska do Szczecina pod
dowddztwem kpt. z. w. Zbigniewa Ry-
bianskiego. Tam zatadowano jednostke
weglem i poptyneta w pierwsza podrdz
zagraniczng — do Gandawy.

Dla Sofdka rozpoczal si¢ okres cigez-
kiej i monotonnej pracy. Od tego dnia,
az do zakonczenia swej stuzby w 1980
roku, mozolnie rozcinat battyckie fale
migdzy polskim wybrzezem i Skandy-
nawia. Jedynymi przerywnikami byty
remonty i krotkie wypady na Morze
Pétnocne. Mimo, ze przystosowany do
przewozu tadunkow masowych, Soldek
niekiedy wozit chemikalia; zdarzyto sie
nawet, ze jego tadunkiem byly samo-
chody.

Nie obyto sie bez dramatycznych
wydarzen. Juz podczas pierwszej podrd-
zy — do Gandawy — przez nieszczelne
mocowanie trzonu sterowego do kadhu-
ba zaczeta dostawac sie woda, ktora zala-
ta rufowe pomieszczenia.

1 stycznia 1951 roku Sofdek przeszedt
do nowopowstatego przedsigbiorstwa —
Polskiej Zeglugi Morskiej z siedziba
w Szczecinie. Dalej ptywat na tych samych
trasach — az do kolejnych wypadkow.

Wiosng 1952 roku w drodze ze Szwe-
cji Soldek — ptynacy z ruda — natrafil na
silny sztorm. Na skutek przechytéw gor-
na gtowica cylindra wysokiego ci$nienia
zostala wyrwana i rozbita, a maszynow-
nia wypetnita sie para. Silnik gtéwny prze-
stat dziata¢, a Soldek poczat dryfowac ku

Prace wyposazeniowe
w maszynowni Sotdka.

Sotdek
w trakcie
L rejsu -

1949 rok.

POCZTOWKA Z MORZA  statki polskie
Mooy, meydey! .
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przy pracy nad... Sotdkiem.

Stanislaw Soldek (1916-
1970) — inzynier, okretowiec. Uro-
dzony w m. Oleksow (pow. ko-
zienicki), syn cie$li. Od 15 roku
Zycia pracowat w Stoczni Modlin-
skiej, potem w Plockiej. Od mar-
ca 1946 — w Stoczni Gdanskiej,
rozpoczal prace jako traser.
W 1956 ukoniczyt Wydziat Budo-
wy Okretéw Politechniki Gdan-
skiej z dyplomem magistra inzy-
niera, wcigz pracujgc w Stoczni
Gdanskiej. W 1958 przeszedt do
Polskiego Rejestru Statkéw jako
inspektor, od 1960 — dyrektor
techniczny PRS. Od 1963 dyrek-
tor Stoczni ,Wista” w Gdansku,
w 1970 skierowany do pracy
w Zjednoczeniu Stoczni Morskich.
Poset na Sejm dwoch kadencji.

pobliskim skatom szwedzkiego wybrze-
za. Gdy nastepnego dnia holowniki Pol-
skiego Ratownictwa Okretowego dotar-
ty do Soldka sztorm nieco ucicht, ale i tak
hol dwukrotnie pekal, zanim statek przy-
holowano do Swinoujécia. Na statku wy-
montowano silnik gléwny, a w jego miej-
sce wstawiono nowy i silniejszy (1300
KM), przeznaczony poczatkowo dla bu-
dowanego wtasnie blizniaczego Wieczor-
ka. Sotdek wkrdtce potem znow wyszed?
w morze, a Wieczorek musiat czeka¢ na
remont silnika — ostatecznie otrzymat sil-
nik ,sotdkowy”.

16 wrzesnia 1968 roku, podczas sil-
nego sztormu w rejonie Rugii, wskutek
zaniedbania zatogi nastapito zalanie ma-
szynowni woda pochodzacg z obiegu
chtodzenia maszyny parowej i pozbawio-
ny napedu statek musiat by¢ wziety na
hol. Kolejny wypadek mial miejsce w ko-
penhaskim porcie w styczniu 1972 roku,
gdy francuski frachtowiec Borodino ude-

Nasze MORZE « nr 6 « czerwiec 2006



Nasze MORZE '« nr 6 « czerwiec 2006 47



Rudoweglowiec Soldek
w Szczecinie, u korica
swej stuzby.

rzyt w jego prawa burte, szczesliwie oby-
to si¢ bez grozniejszych uszkodzen.

Bywalo, ze i Sofdek $pieszyl innym
pomoca: 1 grudnia 1966 roku mimo sza-
lejacego sztormu bezpiecznie doholowat
do Malmo polski niewielki drobnicowiec
Odlra, na ktoérym awaria unieruchomita
silnik gtéwny.

Remontowej - 1981 rok.

Ordery i zaszczyty

Byly tez przyjemniejsze momenty.
W 1972 roku Soldekwraz z_Jednoscig Ro-
botniczqg $wietowal zakonczenie 1000.
podrdzy, a w tym samym roku weterana
— tak juz wéwcezas mozna go bylo na-
zwac — spotkat nie lada zaszczyt: w przed-

POCZTOWKA Z MORZA  statki polskie

Fot. Archiwum autora

§ dzien 1 maja odznaczono go Orderem
E Sotdek w doku SZtandam I.’r.acy I. klasy. Przy.p(?mm].my,
s 1 Gdaniskiej Stoczni ze w polskiej flocie tylko dwie inne jed-
<<
g

nostki ptywajace zostaty podobnie uho-
norowane - w 1981 roku Dar Pomorza
udekorowano Krzyzem Komandorskim
z Gwiazdg Orderu Odrodzenia Polski,
a niszczyciel Blyskawica w 1987 roku or-
derem Virtuti Militari.

22 grudnia 1980 roku Soldek powro-
cit z ostatniego rejsu, z dunskiego portu
Odense. 30 grudnia 1980 roku w Szcze-
cinie uroczyscie wycofano go ze stuzbys;
zdazyt odby¢ 1477 podrdzy przewozac
ponad 3,5 mln ton wegla. Ale jeszcze w
latach 70. zaczeto rozwaza¢ mozliwosci
przeksztalcenia go w statek-muzeum.
Poczatkowo uznano, ze powinien pozo-
sta¢ w Szczecinie jako plywajace mu-
zeum, pod opieka tamtejszego Muzeum
Narodowego. 31 grudnia 1980 roku prze-
kazano go tej instytucji. Jednak szczecin-
skie muzeum nie bylo w petni przygoto-
wane do przejecia i zabezpieczenia tak
duzego obiektu. Krotko rozwazano moz-
liwo$¢ przekazania Soldka do warszaw-
skiego Muzeum Techniki. Ostatecznie, 13
kwietnia 1981 roku Sofdek przybyt na holu
do Gdanska, gdzie 27 kwietnia przeka-
zano go Centralnemu Muzeum Morskie-
mu — zgodnie z decyzja prof. Wiktora
Zina, wéwczas ministra kultury i sztuki.

Wiecej szczegdtéw o tym i o$miu innych
liniowcach pasazerskich, ktérymi uprawialismy
Zegluge transatlantycka, znajdziecie Panstwo
w wydanej w br. przez Pomorska Oficyne Wy-
dawniczo-Reklamowg (tel. 058 621 91 91) dru-
giej edyciji ksiazki , Transatlantyki Polskie”.

Na 382 stronach formatu 225 x 300 mm jej
autorzy: Jerzy Drzemczewski i Tadeusz Slebio-
da opisuja 58-letnie dzieje polskich transatlan-

tykéw — najpopularniejszych statkow w histo-
rii naszej zeglugi.

Najwigkszym atutem ksigzki jest materiat
ilustracyjny, zawierajacy 870 zdje¢ i dokumen-
tow. Duza jej cze$¢ po$wiecona jest ludziom,
dzigki ktérym dzieje naszych liniowcodw pasa-
zerskich sg powodem do dumy i podziwu. In-
deks wymienionych w ksigzce nazwisk znacz-
nie przekracza 1000 pozydji.

Pomorska Oficyna Wydawniczo-Reklamowa
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NAZWA BRT NBD
SOLDEK 2005 001
JEDNOSC ROBOTNICZA 002
BRYGADA MAKOWSKIEGO 1945 003
PERVOMAJSK 1946 004
PSTROWSKI 005
WIECZOREK 1971 006
ZAPOROZHE 1950 007
KRIVOY ROG 1950 008
KRAMATORSK 1950 009
MAKEYEVKA 1950 010
GORLOVKA 1959 011

NOVOSHAHTINSK 1950 012
SOLIKAMSK 1950 013
KURGAN 1950 014
ZLATOUST 1950 015
MINUSINSK 1950 016
PAVLODAR 1950 017
JENAKIYEVO 1950 018
NIKITOVKA 1950 019
NOVOCHERKASSK 1950 020
VOLNOVAKHA 1950 021

VITEGRA 1950 022
TOVDA 1950 023
KALAR 1950 024
AZOVSTAL 1989 025
TKVARCHELI 1950 026
ZANGENZUR 1950 027
MALAYA ZEMLYA 1950 028
PEREJESLAV KHMELNITSKIY 1950 029

STEPKA WODOWANY  PRZEKAZANY
3.04.1948 6.11.1948 21.10.1949
3.04.1948 12.12.1948 29.12.1949

15.05.1948 27.03.1949 20.04.1950
15.07.1948 24.04.1949 29.06.1950
25.08.1948 29.06.1949 14.12.1950
8.12.1948 10.09.1949 31.12.1953
9.03.1950 24.10.1950 27.04.1951
25.05.1950 10.02.1951 30.03.1952
25.05.1950 24.03.1951 27.04.1952
7.09.1950 29.07.1951 14.09.1952
9.09.1950 8.12.1951 7.10.1952
24.02.1951 3.03.1952 9.12.1952
31.03.1951 12.04.1952 23.12.1952
30.03.1952 25.09.1952 24.04.1953
30.05.1952 20.09.1952 31.03.1953
11.08.1952 20.02.1953 15.07.1953
15.09.1952 3.03.1953 30.06.1953
28.09.1952 1.05.1953 25.09.1953
30.09.1952 26.06.1953 26.09.1953
19.03.1953 15.09.1953 12.12.1953
9.04.1953 8.10.1953 15.12.1953
1.06.1953 7.12.1953 10.03.1954
5.08.1953 31.12.1953 25.03.1954
25.09.1953 9.03.1854 28.05.1954
29.10.1953 31.03.1954 29.06.1954
2.01.1954 30.04.1954 30.07.1954
1.02.1954 31.05.1954 31.08.1954
25.03.1954 21.07.1954 20.10.1954
9.04.1954 31.08.1954 21.12.1954

L0S

1949: SOLDEK (ZP);
1980: skreslony i nast. Muzeum

1949: JEDNOSC ROBOTNICZA (ZP);
1978: ztomowany

1950: BRYGADA MAKOWSKIEGO (ZP);
1979: ztomowany

ex 1-SZY MAJA, ex 1 MAJ; 1950: PERVOMAJSK
(Sudoimport); 1972?: ztomowany

1950: PSTROWSKI (ZP);
1978: Ztomowany

ex JOZEF WIECZOREK;
1953: WIECZOREK (PZM); 1978 ztomowany

1951: ZAPOROZHE (Azov Par.);
utracony 1957

1952: KRIVOY ROG (Azovskoe Parokhodstvo);
1972: ziomowany

1952: KRAMATORSK (Azovskoe Parokhodstvo);
1970: ztomowany

1952: MAKEYEVKA (Azovskoe Parokhodstvo);
1970: ztomowany

1952: GORLOVKA (Azovskoe Parokhodstvo);
1987: ztomowany

1952: NOVOSHAHTINSK (Sudoimport);
1964: INZA (MW ZSRR, warsztat)

1952: SOLIKAMSK (Azovskoe Parokhodstvo);
1969: ztomowany

Azovskoe Parokhodstvo; 1969: ztomowany
Azovskoe Parokhodstvo; 1967?: ztomowany
Sudoimport; 1967: ztomowany

Azovskoe Parokhodstvo; 1972: ztomowany
Azovskoe Parokhodstvo; 1968: ztomowany
Azovskoe Parokhodstvo; 1969: ztomowany
Azovskoe Parokhodstvo; 1970: ztomowany
Azovskoe Parokhodstvo; 1986: ztomowany
Sudoimport; 19687?: skresony

Sudoimport; 1964: MW ZSRR jako warsztat
Sudoimport; 1964: MW ZSRR jako warsztat
Azovskoe Parokhodstvo; 1971: ztomowany
Azovskoe Parokhodstvo; 1957: sprzedany
Azovskoe Parokhodstvo; 1957: sprzedany
Azovskoe Parokhodstvo; 1971: zitomowany
Azovskoe Parokhodstvo

Dokonano pierwszych zabiegdw zabez-
pieczajacych przysztosé statku (m.in. za-
dokowano go i przeprowadzono konser-
wacje podwodnej czegsci kadtuba), ale
poczatek lat 80. nie byt szczegdlnie sprzy-
jajacy planowanym pracom. Dopiero
w 1984 roku Sotdka przeholowano do
Gdanskiej Stoczni Remontowej, gdzie
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przystapiono do dalszego remontu i ada-
ptacji. Soldkowi przywrdécono wyglad
z okresu, gdy wszedt do stuzby, a we-
wnatrz urzadzono pomieszczenia dla mu-
zealnych ekspozycji. 17 lipca 1985 roku
— jeszcze na terenie Stoczni Gdanskiej —
nastapito otwarcie na statku oddziatu
Centralnego Muzeum Morskiego w Gdan-

sku. Nieco pdzniej Sofdka przeholowano
na Motlawe w poblize siedziby CMM
i udostepniono zwiedzajacym w charak-
terze statku-muzeum.

Ale jego dzieje jako statku-muzeum
to juz inna historia.

Marek Twardowski



ARCHIWUM MORZA  wazne daty

Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

czerwiec 1996 r.

8.06. — Walne Zgromadzenie Akcjonariu-
szy Stoczni Gdanskiej podjeto uchwate
o zaprzestaniu dziatalnosci przez stocznie.
Za taka decyzja glosowato 79 proc. ak-
cjonariuszy, w tym najwiekszy, dysponu-
jacy 60 proc. gtoséw Skarb Panstwa, re-
prezentowany na zgromadzeniu przez
wojewode gdanskiego. Za taka decyzja
glosowato rowniez 19 proc. drobnych
udzialowcow, gltownie pracownikow
stoczni, ktorzy liczyli, Zze decyzja ta nie
bedzie oznaczac fizycznej likwidadji stocz-
ni, ale umozliwi — po ogloszeniu jej upa-
diosci (co nastapito kilka tygodni pdzniej)
rychta zmiane jej wtasciciela.

20.06. — Polska Zegluga Battycka S.A. uru-
chomita statkiem ro-ro Parseta now3 li-
nie taczaca Swinoujs’cie z dunskim por-
tem Aabenraa, dobrze skomunikowanym
z systemem autostrad w Danii i Niem-
czech. Linia byta obstugiwana poczatko-
wo dwa razy w tygodniu.

21.06. — POL-Levant zakupit od PLO trzy
od lat eksploatowane przez siebie drob-
nicowce: Radziankéw, Garwolini Ostro-
feke, stajac sie ich jedynym wiascicielem.
Kilka miesiecy wezesniej w podobny spo-

s6b POL-Levant zakupit od PLO cztery
inne statki tej samej serii.

22.06. — Jubileusz 50-lecia dziatalno$ci na
polskim rynku hucznie obchodzit ,Spe-
drapid”, ktory w latach 1946-1993 byt
polsko-czechostowacka spotka spedy-
cyjna, a od 1993 r. kiedy 50 proc. udzia-
téw od C. Hartwig Szczecin wykupit Cze-
chofracht Praga, spotkg czeska. Za posred-
nictwem Spedrapidu w latach 1961-75
w portach polskich przetadowywano po
ok. 3 mln ton tadunkéw naszych potu-
dniowych sasiadow, a spétka zatrudniata
w tych latach 200-215 osdb. Obecnie
spotka w Gdyni i Szczecinie zatrudnia 21
0sob.

24.006. — Prezes Stoczni Szczecinskiej S.A.
Krzysztof Piotrowski i dyrektor naczelny
PZM Janusz Lembas podpisali umowe na
budowe w latach 1998-2000 pigciu ma-
sowcOw o nosnosci 16 500 ton kazdy,
z ktérych dwa przystosowano pdzniej
(przez Gdanska Stocznie Remontows) do
przewozu siarki w stanie ptynnym. War-
to$¢ kontraktu wyniosta ok. 100 mln USD.

czerwiec 1986 r.

06.06. — Odbylo sie¢ inauguracyjne po-
siedzenie Komitetu Honorowego budo-
wy Domu Zeglarza w Gdyni. Komiteto-
wi przewodniczyt Stanistaw Bejger, a w
jego sktad wchodzili m.in. Mieczystaw F.
Rakowski — pdzniejszy premier i Maciej
Gertych, obecnie eurodeputowany i byty
kandydat na prezydenta z ramienia LPR.

24.006. — Przekazano do eksploatacji baze
rudowsa w Swinoujéciu.

27.06. — Pie¢ kutréw z PPiUR ,Barka”
w Kotobrzegu, po wielu latach przerwy,
wznowito eksploatacje towisk Morza Pot-
nocnego w ramach przyznanego Polsce
przez Norwegie limitu na odlowienie
dwoch tys. ton dorszy.

30.06. — W stoczni im. Komuny Paryskie;j
w Gdyni zwodowano dla PLO m/s Zeran
(na zdjeciu w suchym doku stoczni im.
Komuny Paryskiej), pierwszy statek ro-ro
z serii B-488 przeznaczony do eksploatacji
na liniach $rédziemnomorskich.

czerwiec 1976 r.

19.06. — Odznaczenie Gdyni Krzyzem
Komandorskim z Gwiazda Odrodzenia
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Polski a stocznie ,Naute” — rowiesniczke
miasta Gdyni, Orderem Sztandaru Pracy I
Klasy. Tego dnia odstonieto rowniez w
Gdyni pomnik Jozefa Conrada-Korze-
niowskiego.

22.06. — W Stoczni Gdanskiej potozono
stepke pod pierwszy drobnicowiec z se-
rii B-474, pltywajacy pozniej pod we-
gierskg bandera jako Csokonai (8149
BRT).

22.06. — W Stoczni Pétnocnej przekaza-
no marynarce Wojennej NRD okret szkol-
ny Wilbelm Pieck projektu 888/N.

28.06. — Opuszczono bander¢ wojenna
na okrecie-muzeum Burza. W trakcie 16
lat muzealnej stuzby zwiedzitlo go pra-
wie 3,75 mln oséb.

30.06. — W Stoczni Szczecinskiej przeka-
zano marynarce Wojennej ZSRR prototy-
powy okret szkolny Smolnyj (proj. 887).

czerwiec 1966 r.

11.06. — Wychodzacy z Port Harcourt
drobnicowiec Jan Zizka zderzyt sie z ni-
geryjskim statkiem Oba Overamz i do-
znat uszkodzen w czgsci podwodnej ka-
dluba. Osadzony na mieliznie, zostat od-
holowany do Port Harcourt na prowizo-
ryczny remont.

15.06. — Przeksztalcenie dwoch szczecin-
skich uczelni morskich - Panstwowej Szko-
ty Morskiej i Panstwowej Szkoty Rybo-
téwstwa Morskiego - w Wyzsza Szkote
Morska w Szczecinie, ktdra swojg dziatal-
no$¢ zainaugurowata w 1967 r.
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wazne daty

30.06. — kpt. z.w. Karol Olgier Borchardt
(na zdjeciw), wybitny pisarz marynista i wy-
ktadowca w gdynskiej szkole morskiej
uzyskat najwigkszg liczbe gtosow w ple-
biscycie ,Gdanszczanin 1966”7, organizo-
wanym przez ,Wieczor Wybrzeza”,

czerwiec 1956 r.

26-28.06. — W porcie gdynskim przeby-
wat z wizyta jugostowianski okret szkol-
ny Galeb.

czerwiec 1946 r.

16.06. — Inauguracja pierwszych po woj-
nie Dni Morza. Otwarcie Centralnego
Oérodka Zeglarskiego Ligi Morskiej

17.06. — Do administrowanej przez
wtadze polskie czgéci portu szczecin-
skiego zwinal pierwszy po wojnie sta-
tek handlowy. Byt to s/s Ruth bandery
szwedzkiej.

21.06. — Do Gdyni zawinal po raz
pierwszy drobnicowiec GAL-u Tobruk,
wslawiony licznymi wojennymi doko-
naniami.

22.06. — Otwarcie Biblioteki Gdanskiej
(na zdjeciu Dzisiejsza Biblioteka Gdan-
ska PAN). Jej pierwszy dyrektor Marian
Pelczar tego dnia o$wiadczyt, ze ,zakon-

czyt sie okres ratowania zbiorow gdan-
skich”.

25.06. — Powotanie do Zycia Towarzy-
stwa dla Polowéw Morskich i Handlu Za-
granicznego Arka Sp. z 0. 0. w Gdyni.

26.06. — Zaktadom energetycznym Wy-
brzeza oddano do eksploatacji jedyny
w Polsce kabel podmorski wysokiego na-
pigcia (dtugosci 24 km), taczacy Gdynie
z Helem. Kabel zasilal w energie elek-
tryczna Hel, Jastarnie i Jurate.

27.06.— Rozpoczecie na okalajacych Trdj-
miasto akwenach morskich przewozow
turystycznych.

czerwiec 1936 r.

09.06. — Otwarcie Domu Szwedzkiego
Marynarza, przy obecnej ul. Jana z Kolna
w Gdyni.

27.06. — Wizyta w Gdansku niemieckie-
go krazownika Leipzig.

28.06. — Ukazat sie pierwszy numer ,Mor-
skich Wiadomosci Technicznych” —
pierwszego polskiego pisma techniczne-
go wydawanego przez Stowarzyszenie
Technikow Okretowych Polskich (STOP)
z siedzibg w Gdyni. Jego redaktorem na-
czelnym byl zwigzany z Panstwowg
Szkota Morska w Gdyni inz. Michat Kisie-
lewski.

80 lat temu
czerwiec 1926 r.

01.06. — Powstata pierwsza polska firma
maklerska: Polska Agencja Morska z sie-
dziba w Gdyni.

24.06. — Do Gdyni przybyt z wizyta no-
womianowany minister przemyst i han-
dlu Eugeniusz Kwiatkowski. Wizytowat
m.in. statek Wawel, nalezacy do Towa-
rzystwa Zeglugi Morskiej ,Sarmacja”.

Rubryke redagujq:
Jerzy Drzemczewski
i Marek Twardowski



Fot. Mirostaw Brucki.

»Sosny nad morzem?”, lata 1950., wiasnos¢ prywatna,
depozyt w Centralnym Muzeum Morskim w Gdansku.
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Tajniki dziel marynistow (6)

Mistrz akwareli

Twérczo$é Mariana Mokwy to w Polsce niemal synonim marynistyki.
Chardk’reryslyczne sy|wety przechylonych pod naporem wiatru fodzi

na szarobtekitnych falach czy widoki kliféw majestatycznie wznoszqcych sie
nad taflg morza znane sq wszystkim mitosnikom morza.
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Marian Mokwa z réwnym powodze-
niem uprawial malarstwo olejne i akwa-
relowe, ponadto - jak kazdy artysta - ry-
sowal i eksperymentowat w dziedzinie
grafiki. Catkowita liczba jego prac zreali-
zowanych w roznych technikach nie jest
znana — rézni autorzy oceniaja ja na szesé
do dziewieciu tysiecy. Najmniej znana
i chyba niestusznie pozostajaca w cieniu
jego obrazéw olejnych jest tworczo$e
akwarelowa tego artysty.

Technika nie dla kazdego...

Akwarela jest technika wymagajaca,
swoistym sprawdzianem zaréwno umie-
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jetnosci warsztatowych, jak i intuicji ma-
larza. Adepci malarstwa zapoznaja si¢ z nig
w poczatkach nauki, jest bowiem tansza
i szybsza od olejnej. Pozwala w krotkim
czasie wyprébowac rézne pomysty kom-
pozycyjne i rozwiazania kolorystyczne.
Wielu tworcow stosuje ja we wstepnej
fazie przygotowania wigkszych prac olej-
nych jako swoiste ,notatki” do powstaja-
cego obrazu. Niewielu jednak udaje si¢ z
powodzeniem tworzy¢ wyraziste i w pet-
ni autonomiczne akwarele. Dlaczego? Bo
jako technika wodna w zasadzie uniemoz-
liwia ona dokonywanie korekt na obra-
zie. Kazdy ruch pedzla, kazda zmiana sity
jego nacisku zostawia slad w kompozy-
cji, niemozliwy do zamaskowania kolej-
nymi warstwami farby, jak to jest prakty-
kowane w technice olejnej. Z tego po-
wodu autorzy zazwyczaj positkuja si¢
wstepnym szkicem otowkowym. Jednak
takze i tutaj kryja si¢ putapki. Zbyt Sciste
trzymanie si¢ szkicu podczas naktadania
farby wywoluje wrazenie sztywnosci i od-
biera akwareli lekkos¢, ktora jest jednym
z zasadniczych walorow tej techniki. Brak
réznicowania nasycenia plamy barwnej
niweczy¢ moze iluzje glebi i zamiast pla-
stycznej wizji, np. pejzazu powstaje sta-
ranna by¢ moze, ale pozbawiona wyrazu
ilustracja.

Stawa na pocztéwkach

Marian Mokwa zapoznat si¢ z akwa-
rela w poczatkach swojej artystycznej
drogi. Pierwsze kroki stawial w gimnazjum
w Starogardzie Gdanskim. Po latach wspo-
minat te szkote i Zyczliwos¢ dyrektora
Einza, ktéry w 1905 roku zorganizowat
w auli gimnazjum pierwsza wystawe prac
poczatkujacego malarza. Podstawy tech-
niki malarskiej zdobywat Mokwa pod kie-
runkiem profesora Edgara Schulza, kto-
remu zawdzigczat tez pierwszy dochod
ze sprzedanych prac. Juz podczas studiéw

w Norymberdze, Monachium i Berlinie
Polak zyskat stawe wybitnego akwareli-
sty. Firmy poligraficzne w Berlinie i Kra-
kowie zamieszczaly prace jego autorstwa
na wydawanych przez siebie pocztow-
kach. Wkrotce stawa ta zatoczy¢ miata
znacznie szersze kregi.

Wiosng 1910 roku jako korespondent
,Gazety Grudzigdzkiej” Marian Mokwa
wyruszyt do Turgji. Po drodze, w Czer-
niowcach na Bukowinie, zostat okradzio-
ny z pieniedzy i dokumentéw. Z dobyt-
ku zostalty mu dwie akwarele, ktére za-
oferowat wtascicielowi lokalnego anty-
kwariatu. Okazat si¢ nim stawny w Euro-
pie marszand Jonas Drahl, ktéry nie
tylko kupit akwarele, ale zlozyl tez za-
moéwienia na kolejne. Pobyt w Turcji byt
w zyciu Mokwy okresem niezwykle barw-
nym. Poniewaz jego pradziad Franciszek
Kuczkowski wyktadat w tamtejszej
szkole oficerskiej, mtody artysta spotkat
si¢ z przychylno$cia stambulskich dostoj-
nikéw, a nawet przyjmowany byt na sut-
tanskim dworze, gdzie jego akwarele spo-
tkaty si¢ z duzym uznaniem. Podrézowat
wowcezas w gtab Azji, az do granicy chin-
skiej i Tybetu, a nastepnie do Rosji.

Orientalne klimaty

Liczne obserwacje zycia i pejzazu le-
wantynskiego znalez¢ mozna w zacho-
wanych obrazach z tego petnego wra-
zen okresu. Przedstawiajg one ulice bli-
skowschodnich miast z przechodniami
w orientalnych strojach lub rozlegte
fragmenty krajobrazu, znaczone wie-
zyczkami minaretéw. Kolorystyka jest
czesto oparta na zestawieniu kremowej
barwy podobrazia ze $wietlista, btekitng
tonacja nieba, z tonami brunatnymi i fio-
letowymi w zacienionych partiach pej-
zazu. Na obrazach takich jak widok z Ju-
gostawii, pozyskany niedawno do zbio-
row Centralnego Muzeum Morskiego w

»Sopot”, 1922, ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.

Fot. Mirostaw Brucki.



Fot. Mirostaw Brucki.
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Gdansku, podziwia¢ mozna maestrie
techniczna artysty, polegajaca na sub-
telnym modulowaniu nasycenia koloru
oraz niezwykle trafnym budowaniu
przestrzennych relacji pomiedzy przed-
stawionymi na obrazie elementami kra-
jobrazu. Widac tez, Ze artysta miejsca-
mi $wiadomie pozostawiat niezamalo-
wane pociagniecia otéwka, chcac pod-
kresli¢ ostre krawedzie detali kamien-
nej architektury.

Marynista w Sopocie

Kres fascynujacym podrézom na
Wschod potozyt wybuch pierwszej woj-
ny $wiatowe;j. Po jej zakonczeniu malarz
osiadl w Sopocie i — wierny zloZonej jesz-
cze w Istambule obietnicy — zajat si¢
malarstwem marynistycznym. Cho¢ zaj-
mowaly go wowczas bardziej pejzaze
i monumentalny cykl historyczny w tech-
nice olejnej, nie zaniedbywat tez akwa-
rel. Znakomitym przyktadem jest widok
plazy w Sopocie z 1922 roku. Ta prosta
z pozoru kompozycja po blizszej anali-
zie ukazuje kunszt autora. Namalowana
kilkoma migkkimi pociagnieciami pedz-
la, przedstawia zakomponowane w giab
wybrzeze i tafle morza po prawe;j. Utrzy-
mana jest w niemal monochromatycznej
gamie biekitow, szarzejacych na pierw-
szym planie i mocno nasyconych przy
linii horyzontu. Stabo zaznaczony szkic
oléwkowy stuzy jedynie jako punkt wyj-
$cia tej quasi-abstrakcyjnej kompozycii.
Z pomocy kilku zaledwie swobodnie roz-

»Klif Orfowski”, lata 1950., ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.
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lanych plam subtelnie modulowanego
szaroscia biekitu wykreowat artysta roz-
legly i sugestywny pejzaz morskiego wy-
brzeza. Subtelne réznice w sposobie roz-
prowadzania farby — polozonej jednolita,
gtadka plama na powierzchni morza, fa-
lujacej i rozptywajacej sie w partii nieba
— tworza wyrazisty kontrast pomiedzy
spokojna tafla morza, piaszczystym brze-
giem i niebem z obtokami. Nic dziwne-
g0, ze juz podczas pierwszej indywidu-
alnej wystawy w ,Zachecie” w 1924 roku
akwarele Mokwy spotkaly si¢ z uznaniem

krytyki artystycznej.

Wiadca zbiorowej wyobrazni

Zastugg Mokwy w dziedzinie polskie-
go malarstwa marynistycznego byto wy-
pracowanie i upowszechnienie schematéw
kompozycyjnych stosowanych do dnia
dzisiejszego — czesto bezwiednie, bo tak
juz wrosty w nasza zbiorowa wyobraznie,
ze wydaja sie oczywiste. Jednym z takich
motywow jest wizerunek wyciagnietej na
piaszczysty brzeg todzi rybackiej. Dobrym
przyktadem jest akwarela wykonana
w 1936 roku. Na tle rozleglej, spokojnej
tafli morza autor ukazat 16dz ze zwinietym
zaglem, widoczna od lewej burty. Jest to
kolejna praca, gdzie wykorzystana zostata
barwa papierowego podobrazia. Morze
iniebo, cho¢ bliskie sobie barwami, odrdz-
nione sg bardzo wyraznie poprzez odmien-
ny dukt pedzla naktadajacego farbe. Na ich
pastelowym tle dramatycznie odcina sig¢
ciemna sylwetka todzi, efektownie odbita
w mokrym piasku. Tego rodzaju kompo-
zycje Mokwa bardzo chetnie wysytat przy-
jaciotom jako karty $wiateczne i okolicz-
no$ciowe. Nakreslone zazwyczaj kilkoma
pociagnigciami pedzelka, stanowig peret-
ki wielu kolekdji jego prac.

Urok nadmorskiego klifu

Do schematéw kompozycyjnych wie-
lokrotnie wykorzystywanych przez arty-
stg nalezy tez widok nadmorskiego klifu.
Artysta mieszkal w Sopocie, wigc zazwy-
czaj jest to klif ortowski, ukazywany cze-
sto jak gdyby w opozycji do spokojne;j
tafli morza u jego stép. Praca reproduko-

»todZ rybacka”, 1936, ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.
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sJugostawia”, przed 1914, ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.

wana wraz z niniejszym tekstem stanowi
doskonala ilustracje swobody, z jakg ma-
larz traktowatl wstepny szkic olowkowy.
Widac, ze pomaga on budowa¢ kompo-
zycje, ale nie krepuje autora, ktory kta-
dzie farb¢ swobodnie, modelujac nig for-
my niezaleznie od rysunku.

O maestrii $wiadczy teZ interesujacy
zabieg polegajacy na tym, ze o ile ciem-
ne igliwie sosny na pierwszym planie
malowane jest gesta, ciemnej barwy farba,
o tyle piaszczysty klif za nia przedstawiono
przy uzyciu farby jasnej, a przy tym moc-
no rozwodnionej. Zabieg ten podkresla
substancjalng réznice pomigdzy pniem
i gateziami drzewa, a formg terenu, ktorg
wszak tworzy migkki i delikatny piasek.

Ciekawe, ze na odwrocie tej akwareli
znajduje si¢ inna, niedokonczona praca.
Przedstawia ona widok na plaze z wycia-
gnigta na brzeg todzia. Przy todzi ukaza-
no postacie rybakdw zajetych trudnymi
do okreslenia czynnosciami. W oddali po
prawej widoczny jest ograniczajacy zato-
ke klif. Kolorystyka tej pracy utrzymana
jest w gamie brazéw i jasnych blekitow,
z elementami ciemnej czerwieni i fiole-
tu. Autor z jakiego$ powodu nie byt
z akwareli zadowolony, bo pozostawit ja
niedokonczong i przekreslit otowkiem.
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Sosny nad morzem

Motyw nadmorskich kliféw powraca
wielokrotnie w dorobku Mariana Mokwy.
Do szczegolnie urodziwych realizacji
tego tematu zaliczy¢ mozna ,Sosny nad
morzem”. Juz na pierwszy rzut oka uj-
muje odbiorce rysunkowa uroda tej akwa-
reli. Wdzieczna sylwetka sosny o opada-
jacych gateziach, charakterystycznych
dla drzew rosnacych w miejscach wysta-
wionych na dziatanie silnych wiatrow,
ukazana wsréd grupy mniejszych sose-
nek, na tle ogladanej z gory zatoki z kli-
fowym wybrzezem, prezentuje si¢ efek-
townie. Przesuwajgc ja na lewo do cen-
trum kompozycji artysta uzyskat efekt
pewnego optycznego napiecia pomie-
dzy grupa drzew na tle klifu po lewej,
a gtadka, pustg tafla morza po prawe;j.
Niezwykle intensywne, mocno nasyco-
ne odcienie biekitu zastosowane tutaj
stwarzaja wrazenie chtodu i rze$kosci nad-
morskiego poranka, podkreslajac gtebie
perspektywy.

Spojrzenie rybaka

Wsérod prac akwarelowych Mariana
Mokwy nie mogto zabraknaé portretéw.

Silnie zwigzany z ziemia rodzinna, naj-
czesciej portretowal kaszubskich ryba-
koéw. W zbiorach rodziny artysty pozostaje
obraz prezentowany w Centralnym Mu-
zeum Morskim w 2003 roku na wystawie
inaugurujacej cykl ,Polscy arty$ci o mo-
rzu”, zatytutowany ,Dwaj rybacy”. Przed-
stawia on dwoch mezezyzn z charaktery-
stycznymi brodami, ubranych w stroje
sztormowe. Starsi, powazni, Spracowani
ludzie spogladaja przed siebie. W ich zme-
czonych spojrzeniach dostrzec mozna
cien melancholijnej zadumy.

Jak wida¢ juz chocby na tych kilku
wybranych przyktadach, tworczosé akwa-
relowa naszego najlepszego marynisty
jest réznorodna i bogata. Artysta podej-
mowal rozne tematy, rozmaicie rozwia-
zywal zagadnienia kolorystyki i kompo-
zycji. Doskonaty warsztat, wyszukane,
delikatne zestawienia barw, a przede
wszystkim znakomite wyczucie medium,
jakim jest akwarela, pozwalajg stawiac
jego prace w rzedzie najwybitniejszych
polskich osiagnie¢ w tej dziedzinie.

Monika Jankiewicz-Brzostowska

Cdn...

Fot. Mirostaw Brucki.



NA STRAZY MORZA  reportaz

Reporterzy ,Naszego MORZA”
na powietrznym patrolu

Znicy
attyku

Morza naijlepiej pilnowaé z... powietrza.
Przekonalismy sie o tym w czasie patrolu, na
ktéry zabrali nas funkcjonariusze
Morskiego Oddziatu Strazy Graniczne;.

e\
S

PZL M-28 Skytruck
wraca z patrolu nad Baftykiem.

- Szukamy podputkownika Olczyka -
oznajmilismy dwoém mezezyznom, ktd-
rych spotkalismy po przyjezdzie na lot-
nisko sanitarne w Gdansku Rebiechowie.

- Prosto do hangaru, a potem po scho-
dach do géry - odpowiedzieli. - Ale tam
nikogo nie ma. Wszyscy sa w powietrzu.

I rzeczywiscie. Oba samoloty, ktory-
mi dysponuje Morski Oddziat Strazy Gra-
nicznej — starszy M 20 Mewa i najnow-
szy, wlasnie co zakupiony, M 28 Skytruck
- byly na patrolu nad Battykiem. Pierw-
sza wrocita Mewa, potem wyladowat Sky-
truck. 41-letni megzczyzna, ktory z niego
wyszedl, okazal si¢ poszukiwanym przez
nas podputkownikiem Stawomirem OI-
czykiem, dawniej pilotem samolotéw
mysliwskich, a obecnie naczelnikiem
Wydziatu Lotniczego MOSG. To wiaénie
dzigki niemu weszlismy na poktad Sky-
trucka, ktorym mieliSmy polecie¢ nad
nasza morska granicg.

Podobny do Antka...

Bylo majowe, pochmurne popotu-
dnie. Nad lotniskiem zbieraly si¢ chmu-
ry, zanosito si¢ na deszcz. Popadywalo
zresztg juz od kilku dni. Pierwsze pyta-
nie, jakie zadalismy pptk Olczykowi, do-
tyczylo wiec pogody.

- Prosze sie nie obawia¢ - odpowie-
dzial. - Pogoda nie ma wigkszego zna-
czenia. Skytruck przystosowany jest do
latania w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych w dzien i w nocy. Deszcz to
Zadna przeszkoda.

Musimy poczekac¢. Skytruck zabiera
bowiem ze sobg prawie 2 tony paliwa.
Jego tankowanie trwa okoto 1,5 godziny.
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Podputkownik Stawomir Olczyk za sterami Skytrucka.

W tym czasie pptk Olczyk pokazuje nam
samolot i przekazuje podstawowe infor-
macje na jego temat. Dowiadujemy sie
zatem, ze Skytruck (czyli po polsku pod-
niebna ciezaréwka), a doktadniej PZL M-
28 skytruck to samolot zbudowany na
bazie stawnego Antka (AN-28) - bardzo
udanej radzieckiej konstrukeji. To wtasnie
jemu zawdzigcza swoja charaktery-
styczna, pekata sylwetke.

Zostat zbudowany w zaktadach lotni-
czych w Mielcu. Kosztowat ponad 30 mln
z}. Pieniadze na jego zakup wylozyta Unia

Europejska, dla ktorej polskie morze jest
granica zewnetrzng. Samolot ma ponad
13 metréw dtugosdci, prawie 5 metrow
wysokosci i skrzydia o rozpigtosci 22
metréw. Jego maksymalny cigzar to 7,5
tony. W wersji pasazerskiej zabra¢ moze
na poktad 19 oséb, w towarowej ponad
2 tony tadunku. Jest metalowym gorno-
platem wyposazonym w dwa silniki tur-
bosmiglowe, ktore pozwalaja osiagnac
predkos$c do 355 km/h. Samolot moze by¢
w powietrzu okoto 5 godzin, a wznies¢
na wysoko$¢ nawet 8 tys. m. Zasigg -
okoto 1, 5 tys. km. Jego duza zaleta jest
to, ze wystartowa¢ i wyladowaé¢ moze
praktycznie wszedzie. Potrzebuje do tego
tylko 300-metrowego, nawet nieutwar-
dzonego, pasa ziemi.

- Do naszych potrzeb ten samolot
nadaje si¢ idealnie - méwi pptk Olczyk.
— Stanowi doskonale uzupelnienie Mewy.

Oba samoloty niemal bez przerwy la-
taja nad morzem. Ich gléwnym zadaniem

16 maja 2006 roku Straz Granicz-
na, a wiec takze i wchodzacy w jej
sktad Morski Oddziat im. ptk. Karola
Bacza, obchodzit 15-lecie powstania.
Ochrania on 481,3 km granicy pan-
stwowej, czyli okoto 15 procent cal-
kowitej jej dtugosci. Z tego 440 km
przypada na morze. W obszarze za-
interesowania MOSG pozostaje pas
wod terytorialnych o szerokosci 12
mil morskich od naszego wybrzeza
i polska wytaczna strefa ekonomicz-
na, co na morzu stanowi obszar 32
tysiecy kilometrow kwadratowych -
poréwnywalny z terytorium Szwaj-
carii. Na ladzie MOSG kontroluje wo-
jewddztwo pomorskie, cze$c za-
chodniopomorskiego oraz powiat el-
blaski, miasto Elblag i gming From-
bork w wojewodztwie warminsko-
mazurskim. Oddziat dysponuje 13
placowkami rozlokowanymi od El-
blaga po Swinoujécie. Ma tez dwa
samoloty i 51 jednostek ptywajacych
réznych typdéw, zgrupowanych
w dwoch Dywizjonach: Pomorskim
w Swinoujéciu i Kaszubskim w Gdan-
sku (gdzie znajduje si¢ takze komen-
da catego Oddziatu).

15 Iat pilnowania

W MOSG stuzy okoto 1, 8 tys. funk-
cjonariuszy. Zabezpieczaja granice
morska przed nielegalna imigracja, kon-
troluja ruch na przejsciach granicznych,
$cigaja sprawcow przestepstw i wykro-
czen granicznych, zwalczaja przemyt
m. in.narkotykdw, broni oraz substan-
cji radioaktywnych, pilnuja intereséw
ekonomicznych RP na polskich obsza-
rach morskich, wykrywaja zanieczysz-
czenia $srodowiska naturalnego i biorg
udziat w akcjach poszukiwawczo-ra-
towniczych na morzu.

W ciagu 15 lat istnienia MOSG jego
funkcjonariusze zatrzymali ponad 7 tys.
0sdb, w tym ponad 3 tys. cudzoziem-
coOW nielegalnie przebywajacych w na-
szym kraju oraz ujawnili przemyt na
sume prawie 107 mln zt. Komendan-
tem Oddziatu jest kontradmiral Kon-
rad Wisniowski. Wejscie Polski do Unii
Europejskiej oraz zapowiedz przyjecia
do Uktadu z Schengen spowodowato
modernizacje sit MOSG. Ostatnio
wzbogacit si¢ on o dwa nowoczesne
poduszkowce i samolot, podpisano
umowe na budowe czterech szybkich
kutréw poscigowych, powstaje tez
system radarowej ochrony granic.




e naszych wad terytorial-
tacznej strefy ekonomicznej. Juz

o kolejna maszyne - $migtowiec M
3AM Anakonda. W przysztosci planowa-
ny jest zakup jeszcze jednego Skytrucka.
Funkcjonariusze Wydziatu Lotniczego
MOSG marza tez o wlasnym hangarze bo
ten, ktory w tej chwili zajmuja, dzierzawia.

Skytruck zabiera ze sobg
prawie dwie tony paliwa.
Tankowanie trwa

okoflo 1, { godziny.

. Za chwile wzbijemy sie w powietrze...

NA STRAZY MORZA  reportaz

- W czasie startu i ladowania prosze¢
zapia¢ pasy - przypomina nam jeszcze
na koniec pptk. Olczyk. - Na czas lotu
wylaczcie tez komorki.

Kamery lepsze niz okna

Tuz przed startem zaczyna padac rze-
sisty deszcz. Nieco przemoczeni wsiada-
my do samolotu. Zajmujemy dwa miej-
sca dla pasazerdw w tylnej czesci Sky-

trucka. Wnetrze, z wygodnymi fotelami,
cho¢ niezbyt przestronne, robi mite, nie-
mal przytulne wrazenie. Przez chwile pra-
wie zapominamy, gdzie jestesmy.

Za sterami siedza piloci: Wojciech
Bartczak i Wiestaw Cena. Na pytanie, czy
nie nudzi ich monotonna stuzba patrolo-
wa, reaguja zdziwieniem.

- Nie ma mowy o rutynie - méwi Woj-
ciech Bartczak. - Kazdy lot jest inny.

Za pilotami, tuz przy wejsciu do sa-
molotu, miejsce zajmuje mechanik pokta-
dowy Stawomir Strzeciwilk. W czasie lotu
czuwad bedzie nad naszym technicznym
bezpieczenstwem.

- Bez obaw - zapewnia. - Pod tym
wzgledem to naprawde bardzo dobry sa-
molot.

Za mechanikiem siadaja operatorzy
sprzetu pokladowego, oczy i uszy samo-
lotu: Dariusz Panek i Piotr Krzyminski.
Pierwszy z nich ma przed soba radar
i ekran, przez ktéry widzi obraz przeka-
zywany z kamery podwieszonej pod sa-
molotem. Dzigki temu zaloga obserwuje
to, co si¢ dzieje na zewnatrz maszyny bez
konieczno$ci wygladania przez okna.
W razie potrzeby operator moze tez wlg-
czy¢ specjalny skaner, ktory wykrywa za-
nieczyszczenia na powierzchni morza.

- Mam tu widok jak w telewizji - mowi
Panek. - W razie potrzeby moge zrobic¢
przyblizenie ptynacego po morzu statku
tak, ze nie musimy zniza¢ lotu.
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Skytruck jest naszpikowany najnowo-
cze$niejsza elektronika. Drugi z operato-
row ma przed sobg komputer, na ktorym
na biezaco $ledzi trase naszego przelotu.
Na wyposazeniu samolotu jest tez aparat
i kamera cyfrowa. W razie potrzeby moz-
na na nich zarejestrowaé zauwazone na
morzu statki czy zdarzenia.

Skytruck ma na poktadzie réwniez
cztery tratwy ratownicze. Dzieki temu
samolot moze udzieli¢ pomocy napotka-
nym rozbitkom. Wyrzucenie tratw odby-
wa si¢ przez specjalne, otwierane auto-
matycznie, drzwi znajdujace si¢ w tylnej
czesci maszyny.

Kiedy startujemy, jest tuz po godz. 17.
W powietrzu spedzimy ponad dwie go-
dziny. Caly czas lecie¢ bedziemy na wy-
sokosci ok. 170 metréw, z predkoscia po-
nad 200 km na godzing. Deszcz, ktory
tak nas niepokoit przed startem, w gorze
okazuje si¢ naszym sprzymierzencem.
Cztonkowie zatogi wyjasniaja nam, ze
dzigki niemu z dotu jestesmy prawie nie-
widoczni. W razie czego dziata¢ bedzie-
my wiec przez zaskoczenie.

Lecimy nad Gdanskiem w kierunku
morza. W kabinie panuje umiarkowany
hatas. Przez caly lot samolotem prawie
nie rzuca. Nawet przy naglych skretach
przeciazenia sa znosne. Po kilku minu-
tach skrecamy na wschod. Z naszej pra-
wej strony podziwia¢ mozemy brzeg
Wyspy Sobieszewskiej i Mierzei Wislanej.
I tak jest az do Krynicy Morskiej, gdzie
skrecamy nad Zalew Wislany i udajemy
sie w kierunku Fromborka. Przed miastem
nawiazujemy taczno$¢ z jednym ze stat-
kéw MOSG patrolujacym ten rejon. Przy
okazji dowiadujemy sie, Ze trzcinowiska
nad Zalewem Wislanym to jedno z ulu-
bionych miejsc ztodziei ukrywajacych tam
skradzione jachty. Demontujg ich masz-
ty, a kadluby przykrywaja trzcinami. Tak
zamaskowang t6dz zauwazy¢ mozna tyl-
ko z powietrza. Jedli tak by sie stato, za-
toga Skytrucka ma obowiazek natych-
miast zawiadomic¢ centrale i w tamten re-
jon wystany zostanie statek patrolowy.

Znad Fromborka kierujemy si¢ w stro-
ne granicy z Obwodem Kaliningradzkim
nalezacym do Federacji Rosyjskiej. Tu trze-
ba uwazad, bo nasi wschodni sgsiedzi bar-
dzo nie lubia, kiedy kto$ narusza ich prze-
strzen powietrzna. Tuz przed granicg kon-
taktujemy si¢ z samolotem innego Oddzia-
tu Strazy Granicznej - Warminsko-Mazur-
skiego, ktdry do swojego patrolu wystar-
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W kabinie pilotow Skytrucka. Za sterami Wojciech Bartczak i Wiestaw Cena.

Dariusz Panek ma przed soba radar i ekran, na ktérym widzi obraz przekazywany
z k. y podwi j pod samolotem.

BERRRE 87 B
|

Piotr Krzyminski przed komputerem, na ktérym na biezaco sledzi trase naszego przelotu.
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Przelatujemy Okrazamy tankowiec Icarus Il przy platformie wiertniczej
nad platforma Petrobalticu. Petrobalticu Baltic Beta sprawdzajac, czy ropa nie wycieka.
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Czesty gosé w obiektywie kamery Skytrucka,
czyli okret wojenny ptynacy bez bandery.
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towal z Ketrzyna. Uswiadamia nam to, ze
granica jest pilnowana nie tylko od strony
morza, ale takze ladu. Po chwili skrecamy
na poétnoc i lecimy przez cala Zatoke
Gdanska w kierunku potozonych kilkadzie-
siat kilometréw od przyladka Rozewie plat-
form wiertniczych, nalezacych do gdanskie-
go Przedsiebiorstwa Poszukiwan i Eksplo-
atacji Zt6z Ropy i Gazu Petrobaltic. W tym
czasie zaczynamy rozumie¢, co cztonko-
wie zatogi Skytrucka mieli na mysli mé-
wigc o specyfice latania nad morzem. Kie-
dy wygladamy przez okno, na spokojnej
wodzie az po horyzont nie ma zadnego
punktu odniesienia. Widoczno$¢ dodatko-
wo utrudniajg deszcz i niskie chmury. W ta-
kich warunkach, bez przyrzadow, bardzo
tatwo jest zgubi¢ kierunek.

Tajemniczy okret

Po drodze do platform Petrobalticu
sprawdzamy, czy nikt nie fowi ryb w stre-
tie, w ktérej o tej porze roku rybakom
lowi¢ nie wolno. Po stwierdzeniu, ze
wszystko jest w porzadku, kierujemy sig
nad wody miedzynarodowe. Tam napo-
tykamy kilka statkow. Odnotowujemy ich
obecnosc i potozenie. To rutynowe dzia-
tanie. Bywa, ze w czasie jednego patrolu
samolot napotyka nawet kilkaset rézne-
go rodzaju jednostek - kutrow rybackich,
statkéw handlowych, jachtéw czy okre-
tow wojennych.

Na jeden z tych ostatnich natykamy
sie takze teraz. Jestesmy zaskoczeni, kie-
dy okazuje sig, ze na jego maszcie nie
powiewa zadna bandera. Jednak na funk-
cjonariuszach fakt ten nie robi zadnego
wrazenia.

- To najprawdopodobniej rosyjski
okret do prowadzenia wojny elektronicz-
nej - zdradza nam Piotr Krzyminski, ktéry
na biezaco ttumaczyt nam, co si¢ dzieje
w czasie lotu. — Spotykamy go co jaki$
czas. Plywa po wodach miedzynarodo-
wych, wigc tylko odnotowujemy jego
obecno$¢ i informujemy o niej naszg Ma-
rynarke Wojenna.

Przy platformie wiertniczej Petrobal-
ticu Baltic Beta widzimy tankowiec Ica-
rus III, ktory odbiera stamtad rope. Przez
chwile okrazamy statek sprawdzajac, czy
gdzies nic nie wycieka. Czysto - konsta-
tujemy i zawracamy na potudnie w kie-
runku Wiadystawowa. Po drodze mijamy
miejsce, gdzie na dnie spoczywa wrak
Goyi — niemieckiego statku transporto-
wego, ktory Rosjanie zatopili pod koniec
drugiej wojny $wiatowej, w kwietniu 1945
roku. Smier¢ poniosto wtedy nawet 6 tys.

Przelatujemy nad rezydencja prezydenta RP
w Juracie. Tu wypoczywa gfowa panistwa.
Widacé 35-metrowq wieze z tarasem, ktorej
pomystodawca byt Aleksander Kwasniewski,
i ktora podobno zadedykowat Zonie.

ludzi (doktadne dane nie sg znane), gtow-
nie uciekinieréw z Prus Wschodnich
i Gdanska. Wrak uznawany jest za cmen-
tarz wojenny i nie wolno do niego nurko-
wac. Sprawdzamy, czy kto$ nie tamie tego
zakazu. Kiedy okazuje si¢ ze nie - odla-
tujemy.

Spokojny patrol

Teraz lecimy juz wzdtuz Pétwyspu
Helskiego. Mijamy potozone tam miasta,
mamy tez rzadka okazje podziwiania
z powietrza oérodka wypoczynkowego
prezydenta RP w Juracie. Na koniec zata-
czamy jeszcze kétko nad portem w Helu
i wracamy do Gdanska.

- To byt bardzo spokojny patrol, nie
zauwazyli$my niczego niepokojacego —
podsumowuje Piotr Krzyminski, kiedy
podchodzimy do ladowania. - To znaczy,
Ze na sprawdzonym przez nas obszarze
nikt nie ztamat prawa.

Kiedy wychodzimy z samolotu, nad
Gdanskiem przewala sie burza. Biegnie-
my do samochodu. Kgtem oka zauwaza-
my, ze Skytruck przygotowywany jest do
kolejnego lotu.

Tomasz Falba
Zdjecia: Waldemar Okroj
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gospodarka

Antyle Holenderskie powoli wychodzqg z kryzysu

adzieja w wodzie

Turystyka, zegluga pasazerska i flota handlowa
Antyli Holenderskich nie poddaty sie panujgcej na
wyspach recesii. | dobrze, bo na tych trzech
filarach opiera sie gospodarka.

Formalnie Antyle byty kolonia holen-
derskg od XVIII wieku do 1954 roku, gdy
staty si¢ Terytorium Autonomicznym
Korony Holenderskiej, rzadzonym przez
Rade Wysp pochodzaca z wyborow po-
wszechnych.

Pie¢ wysp - Curacao, Bonaire, St. Mar-
ten, Statia i Saba - podlega koronie ho-
lenderskiej na zasadach zblizonych do
obowiazujacych w Brytyjskiej Wspolno-
cie Narodow. Kazda z wysp ma wtasng
rade wykonawczg. Wszystkie wybieraja

Flota w liczbach

i deleguja tacznie 22 cztonkdéw federal-
nego parlamentu — Statem — z siedzibg
w liczacej 170 tys. mieszkancéw stolicy
kraju Willemstad. Statem powotuje gabi-
net rady ministréw. Rzady s3 popularnie
nazywane na Antylach rzadami drzwi ob-
rotowych, poniewaz zmiany gabinetéw
nastepuja bardzo czesto. Gabinet fede-
ralny jest odpowiedzialny konstytucyjnie
przed krolowg holenderskg poprzez swo-
jego szefa - gubernatora Antyli Holender-
skich. Taki systemem wtadzy wykonaw-

Flota handlowa Antyli Holenderskich
liczy 269 statkéw o tacznej pojemnosci
prawie 2,6 min GT. Sg to:

statki do transportu tadunkéw suchych

zbiornikowce
pasazerskie
rybackie

inne

Malownicza Saba - Jedna Z pieciu
wysp tworzacych Antyle Holendersk:e ;\
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czej i ustawodawczej powoduje czeste
napigcia, poniewaz postowie Statem
uwazajg si¢ za najwyzsza wladze w kra-
ju, uzyskana przeciez w drodze demo-
kratycznych wyboréw.

Czy bedzie rozpad?

Wyspa St. Marten stara sie o odigcze-
nie od Antyli Holenderskich, ale chciata-
by utrzymac zwiazek z Holandia w dzie-
dzinie spraw zagranicznych i obrony. Je-
$li dosztoby to do skutku, tg samg drogg
podazytaby najwigksza wyspa Antyli
Holenderskich - Curacao, ktéra dostarcza
3/4 PKB. Mogtoby to oznacza¢ dalsze roz-
luznienie wiezi taczacych archipelag z ko-
rong holenderska. Precedens stworzyta
nalezaca dawniej do Antyli Holenderskich
wyspa Aruba, zamieszkana przez 91 tys.
0sob. Po secesji moze si¢ poszczycic

jarkowan ale stalym wzrostem

@éczooa'uw
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Fundusz leczy gospodarke

Kondycja gospodarcza Antyli Holen-
derskich pozostawia wiele do zyczenia,
a wychodzenie z kryzysu przebiega bar-
dzo wolno. Do$¢ powiedzie¢, ze uptywa
juz piaty rok recesji, a relacja dtugu pu-
blicznego do PKB oscyluje wokdt niebez-
piecznie wysokiego poziomu 75 procent.
Miedzynarodowy Fundusz Walutowy za-
lecit drastyczne cigcia budzetowe, co spo-
wodowalo powazne skurczenie si¢ wy-
datkow socjalnych, daleko posunigte
oszczednosci budzetowe i obnizenie sie
konsumpcji wewnetrznej. Mimo udogod-
nien fiskalnych, inwestycje w kraju ksztat-
tuja sie nadal na niskim poziomie. Miesz-
kancy Antyli mowia, ze chociaz niewol-
nictwo zniesiono tu prawie 150 lat temu,
pozostaja w niewoli Miedzynarodowego
Funduszu Walutowego. Analitycy roznig
sie W ocenie tempa naprawy stanu go-
spodarki Antyli. Zdaniem jednych ciagle
nie wida¢ oznak gospodarczego ozywie-
nia, inni postrzegaja pewne symptomy
zwyzkowania koniunktury.

W kotach zeglugowych kraju uwaza
sig, ze lekarstwo zastosowane przez MEFW
jest dla tak matego kraju zbyt mocne,
a kuracja trwa zbyt dlugo i jest prawie
bezskuteczna. - Ludzie chcieli ponies¢
pewne wyrzeczenia w obliczu kryzysu
gospodarczego, ale nieudane préby po-
prawy sytuacji gospodarczej nie moga
trwac tak dtugo - uwaza Ed Tromp, Pre-
zes Banku Centralnego. - Trudno si¢ dzi-
wi¢, ze cierpliwo$¢ spoteczna wyczerpu-
je sie i niepokojaco ro$nie emigracja.

Emigrantami sa przede wszystkim lu-
dzie miodzi i wyksztatceni, ktorzy kie-
rujg sie gtownie do Holandii. I to wiasnie
spowodowang bezrobociem emigracje
Dennis Dare, prezes Izby Handlowej
Antyli Holenderskich, uwaza za najpo-
wazniejszy problem kraju. Mimo to mowi,
ze dzigki lewicowo-centrowej partii Fren-
tre Obrero (Front Ludzi Pracy) po pig-
cioletniej recesji kraj wychodzi z trudne-
go wirazu.

Banki obserwuiq

Filarem gospodarki Antyli jest turysty-
ka, a podstawowe narzedzie jej realizacji
to zegluga wycieczkowa. Ta ostatnia
funkcjonuje jako zdrowy sektor ekono-
micznej aktywnosci kraju. Zdaniem nie-
ktorych komentatordw, zarejestrowano
rowniez pierwsze oznaki dalszego ozy-
wienia turystyki na wyspach. Liczba przy-
byszéw odwiedzajacych Antyle w ubie-
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glym roku wzrosta o siedem procent. Nic
wiec dziwnego, ze zdecydowano o bu-
dowie kilku nowych hoteli, ktére beda
przystosowane do przyjecia okoto 1400
goscl.

Finansowa obstuga zeglugi i turysty-
ki, tak jak i catej gospodarki kraju, znaj-
duje si¢ pod silna i nieustgpliwa presja
holenderskich bankéw oraz innych kra-
jow - cztonkow Unii Europejskie;j i Sta-
now Zjednoczonych, domagajacych si¢
wiekszej przejrzystosci transakcji finan-
sowych.

Analitycy zgodni sa jednak, ze jesli nie
zostang obnizone koszty funkcjonowania
branzy turystycznej, dalsze jej podgrze-
wanie moze si¢ zalamac jeszcze w tym
roku. Jednym z gtownych krytykéw nad-
miernego rozwoju branzy turystycznej jest
Foreign Investment Advisory Service, kto-
rego gléwnym sponsorem jest Bank
éwiatowy. Przedstawiciele FIAS uwazaja,
ze podatki na Antylach Holenderskich sa
zbyt wysokie, aby moc przyciagnac in-
westorow zagranicznych, a lokalnego ka-
pitatu brakuje. FIAS podkresla tez, ze re-
gulacje dotyczace rynku pracy nadmier-
nie sprzyjaja zatrudnionym i poszukuja-
cym zatrudnienia; niewspotmiernie w po-
rownaniu ze standardami przyjetymi
w najbardziej sprzyjajacych sile roboczej
krajach Unii Europejskiej. Za konieczne
uwaza sie wprowadzenie korzystnych dla
pracodawcow zmian w kodeksie pracy.

Tylko nie tanial

Ku zadowoleniu spotecznosci zeglu-
gowej Antyli Holenderskich, politycy nie
staraja si¢ ingerowa¢ w sprawy branzy.
Funkgjonuje ona niezle, chociaz gorzej niz
np. na Jamajce, ktérej potozenie w cen-
trum akwenu Morza Karaibskiego sprzy-
ja intensywnemu rozwojowi turystyki
morskiej.

Srodowisko zeglugowe kraju nie
uwaza bandery Antyli Holenderskich za
tanig. Nie mozna tu zarejestrowac stat-
ku starszego niz 20-letni. Wigkszos¢ za-
rejestrowanych na wyspach jednostek
to jednostki holenderskie, ale s3 takze
statki z innych krajow Europy (gtow-
nie ze Skandynawii). Zeglugowcy z An-
tyli uwazaja, ze statki zarejestrowane
pod bandera tego kraju spelniaja
wszystkie wymogi nowoczesnej zeglu-
gi, czemu sprzyjaja wysokie standardy
zachowania bezpieczenstwa ludzi i ta-
dunku na morzu oraz czeste inspekcje.
Wielu obserwatorow zgtasza jednak
zastrzezenia co do profesjonalizmu

i wiedzy technicznej czg$ci inspektordow
nadzoru.

Wplywy z podatkéw odprowadza-
nych od tak duzej floty handlowej zaj-
muja znaczaca pozycje w budzecie pan-
stwa. Mimo wieloletniej recesji, flota han-

-
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Curacao to zelazny punkt morskich
wycieczek po basenie Morza Karaibskiego.

dlowa ptywajaca pod bandera Antyli Ho-
lenderskich nie ucierpiata. Gléwnymi za-
letami, ktore wabig armatorow do reje-
stru antylskiego, jest dostep do holender-
skich struktur dyplomatycznych i brak
restrykgcji dotyczacych zatrudniania mary-
narzy réznych narodowosci. Antylczycy
dbaja o takie utozenie stosunkéw mig-
dzy marynarzami a ich pracodawcami, by
nie dopusci¢ do sporéw. Wazny tu jest
przejrzysty system ubezpieczen marynar-
skich. Nic wiec dziwnego, ze zeglugow-
cy tego kraju uwazaja bandere Antyli
Holenderskich za najnowoczesniejsza
i najbezpieczniejsza w porownaniu z ban-
derami innych krajéw basenu Morza Ka-
raibskiego.

Biurokraci...

- Stosujemy standardy ITF-minimum,
czyli nieco nizsze niz obowigzujace w Ho-
landii, ale rownie bezpieczne - twierdzi
Joop Van Vliet, szef Coral Administration
& Management. - Biurokratyczna machi-
na w Holandii jest malo sprawna i po-
wolna, a to sprzyja naptywowi nowych
statkéw do rejestru antylskiego.

Biurokracji na Antylach nie dato sie
jednak unikna¢, zlokalizowana jest gtow-
nie w agencjach rzadowych. Jest moze
mniejsza niz w Holandii, ale i tak nad-
miernie rozbudowana. Wielu obserwato-
row jest przekonanych, ze do samoczyn-
nego skurczenia si¢ biurokatycznej mitre-
gi walnie przyczynilaby si¢ prywatyzacja
rejestru, ale rzad jest niezdecydowany i na
razie nie zamierza jej przeprowadzac.

Grazyna Milewska
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Piraci z Somalii nie odpuszczajqg

\
®

2|

—

-
|

Amerykanski krazownik USS Cape St. George i niszczyciel
USS Gonzalez przechwycity 18 marca 2006 r. u wybrzezy
Somalii statek, ktorego zatoge podejrzewano

o uprawianie piractwa. >

Y 4
@)

Na pokiadzie pirackiej fodzi zarekwirowano
m.in. granatniki, z ktérych strzelano
w kierunku amerykarniskich okretow.

K(infdnowie i Skipery ZGglUlqcy U wylorzez'y 15 marca piraci z Somalii zaatakowali ponow-

Somalii muszq mieé nerwy ze stali. Na poczgtku

nie, usitujac wedrze¢ si¢ na poktad kontenerowca.
A . ) Odstraszyta ich jednak zatoga, ktora skierowata
’rego I’OkU a meryka nSl(I NISZCZY Clel ra ki e’rowy w strong podptywajacych trzech szybkich todzi stru-

Winston S. Churchill przechwycit wprawdzie mienie wody pod ciénieniem, toczonej z wezy

. . . ] . przeciwpozarowych.

iedng z wielu fodzi z piratami, jednak marzec
i kwiecieri przyniosly kolejne zuchwate ataki Ostre strzelanie
morskich bandytéw. W poblizu Rogu Afryki kolejego incydenty, tym razem 2 udzia-

tfrwa WoinG ) Woin(] nerwow. tem amerykanskich okretéw, doszto 18 marca. Kra-
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zownik Cape St. George i niszczyciel Gon-
zalez przechwycily u wybrzezy Somalii
jednostke podejrzana o uprawianie pirac-
twa. Gdy oba okrety zblizyly si¢ do pi-
rackiego statku, z jego poktadu padta seria
z broni automatycznej. Dowddca krazow-
nika bez wahania wydat rozkaz ostrzela-
nia celu z karabinow maszynowych (obie
amerykanskie jednostki byty zbyt blisko
siebie, by uzy¢ armat). W wyniku ostrza-
tu jeden z piratow zginat, a pozostatych
12 poddato sie. Po ich aresztowaniu
i przetransportowaniu na okret, piracki sta-
tek postuzyt jako tarcza do ostrego strze-
lania artyleryjskiego.

Okazalo si¢ jednak, ze spektakularna
likwidacja kilku pirackich band nie ostu-
dzita zapedow amatordw tatwego zysku
na morzu. 29 marca dwunastu megzczyzn
uzbrojonych w karabiny Katasznikowa
i granatniki wdarto si¢ z dwdch szybkich
todzi motorowych na poktad zbiornikow-
ca 0 no$nosci okoto 4 tys. ton (agencje

nie sa zgodne co do jego bandery i na-
zwy), pltynacego z tadunkiem oleju silni-
kowego. Mialo to miejsce okoto 150 km
na pétnoc od miasta El-Ade (w ostatnich
tygodniach zdobyli je muzutmanscy fun-
damentalisci, ktorzy pokonali oddziaty
miejscowych klanow, w walkach zgingto
co najmniej 70 osob). Statek z 19 zaktad-
nikami odprowadzono nast¢pnie do He-
redery. 1 kwietnia piraci uderzyli ponow-
nie, usitujac wedrzed si¢ na frachtowiec.
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Odstraszyta ich zdecydowana postawa
nastawionej bojowo zatogi.

Piraci na strazy... limitéw

Takze na poczatku kwietnia uzbrojeni
mezczyzni zajeli potudniowokoreanski sta-
tek rybacki Dongwon, zatrzymujac jako za-
ktadnikéw 25 rybakdw (o$miu Koreanczy-
koéw, dziewigciu Indonezyjczykdw, pigciu
Wietnamczykow i trzech Chinczykow).
Twierdzili oni jednak, Ze nie sa piratami,
lecz milicja morska, chroniacg somalijskie
wody przed nielegalnymi polowami. W opi-
nii wladz koreanskich byt to jednak akt
piractwa w czystej postaci, choc¢by dlate-
g0, ze dokonujacy zatrzymania nie dzialali
w imieniu wtadzy panstwowej, lecz wia-
snego klanu. Nie zmienia to faktu, ze w wa-
runkach rozpadu somalijskiej panstwowo-
$ci rzeczywiscie wielu rybackich armato-
row kieruje tam swe statki, by potawiad
bez jakichkolwiek limitéw i ograniczen. Pi-

kanterii temu zaj$ciu dodaje fakt, ze opa-
nowany przez o$miu uzbrojonych mez-
czyzn statek (wdarli si¢ na jego poktad
z dwach szybkich todzi motorowych) prze-
chwycony zostat nastepnie przez holen-
dersky fregate De Zeven Provincien oraz
amerykanski niszczyciel Roosevelt. Okrety
oddaty nawet salwy ostrzegawcze przed
dzidb uprowadzonego statku, by sktoni¢
porywaczy do zastopowania maszyn. Kie-
dy jednak sprawcy wyciagneli na poktad

zaktadnikdw i przystawili im bron do gto-
wy, zardbwno Amerykanie jak i Holendrzy-
wycofali sie. Piraci za$ spokojnie odprowa-
dzili statek ku wybrzezom Somalii.

Po aresztowaniu piratow

i przetransportowaniu ich na pokiad,
piracka todz zamienita sie w tarcze
strzelniczg dla armat okretow US Navy.

Ten incydent spowodowat ostra kry-
tyke rzadu w Seulu, ktéry zarzucit pan-
stwom zachodnim brak zdecydowania
i konsekwencji. Wladze Republiki Korei
oglosity, iz rozwazaja wystanie na wody
somalijskie wlasnych okretéw.

Rybacy spod czarnej chusty

Inny przebieg miata proba uprowa-
dzenia tajskiego statku rybackiego Siri-
chai Nava. 16 marca 2006 roku, we wcze-
snych godzinach rannych, trzech Somalij-
czykdw wehodzacych wsktad zatogi jed-
nostki sterroryzowato i uwiezito pozosta-
tych rybakdéw, kierujac jednoczesnie sta-
tek ku brzegowi. Nastepnie bandyci wy-
stali... faks do armatora, zadajac 800 tys.
dolaréw okupu za uwolnienie jednostki
i zatogi. Tajski wlasciciel statku nie podjat
negocjacji, a o catlym incydencie powia-
domit International Maritime Bureau’s Pi-
racy Reporting Center w Kuala Lumpur,
zajmujace si¢ monitorowaniem aktow
przemocy na morzu. Ta instytucja z kolei
przekazata informacje stuzbie operacyj-
nej komponentu morskiego amerykan-
skiego Dowodztwa Centralnego.

Amerykanski dowodca skierowat w re-
jon incydentu dwa podporzadkowane mu
okrety brytyjskie (w ramach operacji ,En-
during Freedom” takie panstwa europej-
skie jak Wielka Brytania, Hiszpania, Niem-
¢y, Wtochy, Francja, Grecja utrzymuja
W tym rejonie migdzynarodowy zespot sit
morskich, wchodzacy w sktad komponen-
tu morskiego Dowddztwa Centralnego,
noszacy oznaczenie CTF-150): lekki lot-
niskowiec Invinciblei niszczyciel Nottin-
gham oraz jednostke amerykanskiej Stra-
zy Wybrzeza Munro. Okrety przechwy-
city uprowadzony statek, po czym z Mun-



ro wystano na jego poktad grupe abor-
dazowa. Amerykanie aresztowali piratéw,
ktorzy nie stawiali oporu. Skonfiskowano
cztery sztuki broni automatycznej z amu-
nicja. Sprawcdw przetransportowano na
poktad amerykanskiego kutra (wszystkie
jednostki Coast Guard noszg miano cui-
ter). Grupa z jednostek brytyjskich spraw-
dzita natomiast kolejny tajski statek ry-
backi manewrujacy w poblizu, Ekbwat Pa-
tana. Dla zalogi tej siostrzanej jednostki
skonczylo sie na strachu.

Pirat na radarze

MORZE - SWIAT  terror

wy drobnicowca ptynacego z Mogadiszu
wykryt na ekranie radaru niezidentyfiko-
wany obiekt. Obawiajac si¢ pirackiego
ataku, natychmiast powiadomitl dwie
uzbrojone todzie straznicze (wystawione
przez port i lokalne klany, zainteresowa-
nie utrzymaniem obrotw). O 19.10 szyb-
ka 16d7 zblizyta sie od strony rufy do stat-
ku, ktéremu towarzyszyty juz jednostki
straznicze. Wywiazala si¢ intensywna
wymiana ognia. Ostatecznie, piraci odda-
lili sie¢ w kierunku potudniowym.

Najemnicy z USA

Najnowszy incydent na wodach soma-
lijskich odnotowany zostat przez ICC Co-
mercial Crome Service 22 maja. O godzi-
nie 18.15 czasu lokalnego oficer wachto-

Akweny somalijskie uwazane sg obec-
nie za najniebezpieczniejsze na $wiecie.
Z plaga piractwa nie moze poradzi¢ sobie
rzad centralny, ktory ostatnio zatrudnit na-

wet najemnikéw z amerykanskiej korpo-
racji militarnej Tiger Cat Marine Security
(podmiot z grupy tzw. Private Military Con-
tractors). Jej pracownicy majg odtworzy¢
somalijskg straz wybrzeza, a do tego czasu
zapewne odgrywac rownie? jej rolg. Przez
kilkanascie pierwszych tygodni Ameryka-
nie nie odniesli jednak zadnych spektaku-
larnych sukcesow. I trudno oprzed si¢ wra-
Zeniu, ze oto morska historia zatoczyta koto:
piratow wykonujacych rozkazy wtadaja-
cych wybrzezem lokalnych warlordow
maja teraz zwalcza¢ amerykanscy korsa-
rze, na zoldzie wtadz centralnych. A szare
kadtuby okretéw krajéw zachodnich tkwia
gdzies za horyzontem. ..

Krzysztof Kubiak
Zdjecia: US Navy

Incydenty i pirackie napasci na statki w rejonie Somalii (styczert 2005 - marzec 2006)

Info.: Waldek Okroj

LEGENDA
uprowadzenia
statku

udaremnione
statkw

Zrédio: IMB, UNITAR, UNOSAT.
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W Gdyni Babich Dotach, ok. 300 m
od brzegu, do dzis stoi w morzu
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Pod koniec drugiei WOin)' S’Wiqfowei Fakty te uznaje sie dzisiaj za wstydliwe. Oficjal-

Aog l( b M k Woi M ne historie wymienionych miast albo o nich w ogé-
najwigkszq bazqg Marynarkli ojenne| le nie wspominaja, albo ledwie kilkoma zdaniami.
Rzeszy (Kriegsmarine) stata sie Gdynia. Takze Warto spojrzec na te sprawe nieco szerzej: od stro-
inne porty pO*OZ.OHG nod ZCI"OI(Q GdGﬁSkq - ny rol1', jaka Zatoka Gdanska or?z.zlokal}zowgge

# ) . , nad nig porty odegraty w najwiekszej wojnie
Gdansk, Hel czy Pitawa - byly wazng czescig o ) M

hitlerowskiej machiny wojenne;. S i

Zatoka Gdanska miata dla III Rzeszy znaczenie
strategiczne. Wystarczy tylko zerknac¢ na mape, by
sie o tym przekonac. Od wrzesnia 1939 roku do

Nasze MORZE e nr 6 « czerwiec 2006 67



Fot. Archiwum

| MORZE TAJEMNIC  kulisy bistorii |

wybuchu wojny ze Zwigzkiem Radzieckim Battyk
byt rejonem wolnym od dziatan bojowych. Jego
wybrzeza zajmowaly same Niemcy, kraje przez nie
podbite - jak Polska - neutralne albo przyjazne 111
Rzeszy. Nie bez znaczenia byt tez fakt, ze przez
spora czes$¢ wojny Zatoka Gdanska niemal nie do-
$wiadczata systematycznych alianckich nalotéw
bombowych. Do tego doliczy¢ trzeba usytuowa-
nie nad niag dwoch wielkich portéw - Gdanska i Gdy-
ni - oraz kilku mniejszych osrodkéw zwiazanych
z przemystem zbrojeniowym.

Znaczenie Zatoki Gdanskiej dla hitlerowskich
Niemiec rosto w miare uptywu wojny. Zwigkszyto

Pancernik Bismarck w Gdyni w maju 1942r.
W czasie drugiej wojny swiatowej w Gdyni cumowaty
niemal wszystkie wielkie niemieckie okrety wojenne.

68

si¢ jeszcze bardziej pod sam jej koniec. W potoz-
nych nad Zatokg portach stacjonowaly najwicksze
niemieckie okrety, w stoczniach, na masowgq skale,
budowano U-Booty, szkolono tez ich zatogi. Nad
Zatoka umiejscowiono wiele zaktadow pracujacych
dla przemystu zbrojeniowego, w tym takze super-
tajne oérodki badawcze. W koncu to wiasnie stad
w ostatnich miesiacach wojny ewakuowano ponad
dwa miliony cywilow podczas najwiekszej morskiej
operacji ewakuacyjnej w dziejach.

Lotniskowiec w Gdyni

Z punktu widzenia Kriegsmarine najwazniejsza
byta Gdynia (przez nazistéw przemianowana na
Gotenhafen). Zaraz po zakonczeniu wojny z Polska

Niemcy utworzyli tam baze swojej floty, nadajac
rejonowi (obejmujacemu zasiggiem nie tylko samo
miasto, ale takze caly Potwysep Helski, Puck i Ru-
mig) status twierdzy. Szybko odbudowany po znisz-
czeniach z wrzesnia 1939 roku port rozbudowano i
przystosowano do przyjmowania przede wszyst-
kim duzych jednostek.

W czasie drugiej wojny $wiatowej w Gdyni cu-
mowaty niemal wszystkie wielkie niemieckie okrety
wojenne. Warto wymienic¢ chocby te najstynniej-
sze jak np. pancernik Bismarck, ktory wlasnie stad
wyplynat w swoj pierwszy i ostatni, jak si¢ potem
okazalo, rejs bojowy, pancernik Tirpitz czy ciezki
krazownik Prinz Eugen. Warto tez podkresli¢, ze
w stoczni w Gdyni prowadzono prace nad jedy-
nym niemieckim lotniskowcem GrafZeppelin. Poza
wielkimi okretami stacjonowaly tez tutaj dziesiatki
mniejszych jednostek réznych klas: od niszczycieli
po transportowce.

Gdynia miata dla Niemcodw znaczenie nie tylko
jako baza wypadowa dla okretow, ale tez jako osro-
dek stoczniowy. Dla zilustrowania wystarczy tylko
przypomniec¢, ze jedynie w latach 1942-1943 do-
konano tu remontu i napraw 300 okretéw pod-
wodnych, 15 niszczycieli, 30 torpedowcdw, 100
jednostek patrolowych i $cigaczy, 220 jednostek
obrony przeciwminowej, 30 okretéw rozpoznaw-
czych, 60 promdw i 300 innych mniejszych jedno-
stek. W sumie daje to imponujaca liczbe ponad
tysigca okretow i statkow!

Dowédztwo dla asa

W tym zestawieniu warto zwroci¢ uwage na licz-
be wyremontowanych okretéw podwodnych. Jed-
nak w Zatoce Gdanskiej byly one nie tylko napra-
wiane. W czasie drugiej wojny swiatowej, szcze-
golnie Gdansk i Elblag, staly si¢ prawdziwym ,za-
glebiem” budowy U-Bootéw. W Gdansku zajmo-
waly si¢ tym dwie stocznie: Danziger Werft AG i F.
Schichau GmbH, w Elblagu zas filia tego drugiego
zaktadu. Poczatkowo stocznie te budowaty U-Bo-
oty metoda tradycyjna - okret, od poczatku do
konca, powstawat na jednej i tej samej pochylni.
Od jesieni 1943 roku przeszly jednak na budowe
tzw. sekcji. U-Booty podzielono na dziewie¢ ka-
waltkéw nazwanych wlasnie sekcjami. Kazda z nich
mogta by¢ wykonana w innej stoczni, potem byty
sktadane w jedna catos$¢. Skracato to znacznie cykl
produkceyjny U-Boota - jego budowa pierwsza
metodq trwata okolo 18 miesiecy, a druga tylko 6!
W sumie, stocznie gdanskie i elblaska wyproduko-
waty (lub uczestniczyty w produkcji) okoto 300
okretow podwodnych roznych typow.

Ale Zatoka Gdanska nie byta jedynie miejscem
budowy i remontu U-Bootéw. Stuzyta bowiem takze
do szkolenia ich zatdg. I tak w Gdansku zlokalizo-
wana byta 8 i 23 Flotylla tych okretéw, w Helu 18
Flotylla, w Gdyni 22 i 27 Flotylla, w Pilawie - 19,
20, 21 i 26. O skali prowadzonych szkolen niech
$wiadczy chocby fakt, ze w porcie gdynskim jed-

Nasze MORZE ¢ nr 6 ¢ czerwiec 2006



| MORZE TAJEMNIC  kulisy bistorii |

norazowo bazowato w 1943 roku - okoto 120 U-
Bootéw, w potowie 1944 roku - okoto 140, we
wrzesniu 1944 roku — 90, a w listopadzie 1944 -
75. Marynarze przygotowani do stuzby na okre-
tach podwodnych zakwaterowani byli gitéwnie na,
zaadaptowanych do tego celu, statkach pasazer-
skich (np. w Gdyni na stawnym transatlantyku Wil-
belm Gustlof).

Dowddcami poszczegélnych flotylli szkolnych
zostawali zwykle weterani podwodnej wojny. I tak
np. przez kilka miesiecy 1944 roku dowddcg 22 Flo-
tylli w Gdyni byt as U-Bootow Wolfgang Luth, dru-
gi na liscie najskuteczniejszych dowddcow niemiec-
kich okretéw podwodnych w czasie drugiej wojny
Swiatowej.

Hel Waltera

Na rzecz U-Bootéw pracowaly tez osrodki na-
ukowe. Zajmowaly si¢ one gtownie projektowa-
niem i budowa nowych rodzajéw torped, a w jed-
nym przypadku, takze nowych typédw samych okre-
tow podwodnych.

Pierwszy z osrodkow o nazwie Torpedowe Za-
ktady Do$wiadczalne zlokalizowany byt w Gdyni
Oksywiu. W jego sktad wchodzito kilkanascie hal
fabrycznych i magazynéw oraz, zbudowana w od-
legtosci kilkuset metrow od brzegu, torpedownia.
Stad wystrzeliwano w morze kazda nowowypro-
dukowang torpede. Nie byty one uzbrojone. Po
kilku kilometrach konczyty bieg i wylawiano je
zmorza. Do listopada 1944 roku oddano w ten spo-
sob okoto tysiaca strzatow. Torpedowe Zaktady
Doswiadczalne prowadzity prace gtownie nad tor-
pedami akustycznymi dla okretow podwodnych.

Drugi, niemal identyczny o$rodek, zbudowali
Niemcy w Gdyni Babich Dotach. Rdznica polegata
na tym, ze tutaj prowadzono prace nad torpedami
przeznaczonymi nie dla marynarki, ale dla lotnic-
twa. To wlasnie na potrzeby tego zaktadu wybu-
dowano po drugiej stronie Zatoki Puckiej, na potu-
dnie od Jastarni i Juraty, specjalne punkty obser-
wacyjno-pomiarowe. Dzieki nim wiadomo byto, po
jakich kursach przebiegaty sprawdzane torpedy.

Osobne miejsce zajmuje zaktad doswiadczalny,
ktéry powstat w Helu. Byt to supertajny osrodek
badawczy, w ktorym prowadzono prace nad no-
wym rodzajem silnikéw dla U-Bootéw projektu styn-
nego prof. Helmutha Waltera. Dzigki niemu okret
podwodny mogt osiagnac pod woda, niespotykang
wowecezas, predkos$¢ ponad 20 weztdw. Badaniami
osobi$cie interesowat sie¢ gtownodowodzacy nie-
miecka bronig podwoda, potem Krigsmarine,
a w koncu nastepca Adolfa Hitlera - Karl Doenitz.
Odwiedzit on nawet Hel i na jednym z nowych
okretéw odbyt rejs prébny.

Rosjanie wzieli reszte

Niemal wszystkie zaklady polozone w rejonie
portéw w Zatoce Gdanskiej pracowaly w czasie
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Krazownik Kriegsmarine Scharnhorst podczas remontu w Gdyni,
w 1942 r. Scharnhorst i blizniaczy Gneisenau byly pierwszymi
okretami Kriegsmarine, ktorych budowy nie krepowaty
ograniczenia Traktatu wersalskiego. Chociaz opancerzenie
doréwnywato pancernikom tego okresu, Brytyjczycy zaliczali

go do kragzownikow liniowych. Drugi z nich zostat zatopiony

u wejscia do portu gdyniskiego.

drugiej wojny $wiatowej na potrzeby niemieckie-
go przemystu zbrojeniowego. I tak np. w bytych
garazach Miejskiego Towarzystwa Komunikacyjne-
go w Gdyni stworzono zaktad remontowy i mon-
townie samolotow, a Gdanska Fabryka Wagonow
zajmowala sie naprawami $cigaczy i kutrow torpe-
dowych. Wokdt miast stworzono natomiast system
obrony i nowe lotniska.

Ostatnie wydarzenie, ktorego swiadkiem byta
w czasie wojny Zatoka Gdanska, to wielka ewaku-
acja ludnosci cywilnej uciekajacej z Prus Wschod-
nich przed nacierajaca Armia Czerwona. W ciagu
kilku miesigcy Kriegsmarine wywiozta droga
morska, korzystajac z portow potozonych w tym
rejonie, ponad dwa miliony ludzi. Jak si¢ pozniej
okazato, byla to najwigksza morska ewakuacja
w dziejach ludzkosci (pisalismy o tym w lutowym
numerze , Naszego MORZA”).

Uciekajac z Zatoki Gdanskiej, Niemcy zostawili
za sobg zniszczenia zwielokrotnione przez alianc-
kie naloty bombowe. U wejscia do gdynskiego portu
zatopili wrak krazownika Gneisenau, dalsze 30
wrakow znalazto swoj grob w innych czedciach tego
portu. Czego nie udato si¢ im zniszczy¢ albo wy-
wiez¢ (jak np. nieukonczone okrety podwodne)
w gtab swojego kraju, zabrali Sowieci.

Tomasz Falba

Fot. Archiwum
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Nowa wersja gtosnego filmu katastroficznego z lat 70.

DloXe
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Gdy zerowie Posejd

wznosili noworoczny toast nie wiedzieli, co ich czeka...

Pasazerowie Posejdona wznoszq toast, by powitaé nowy rok, gdy w lewq burte

tego luksusowego wycieczkowca uderza ponad 30-metrowa fala. Odwraca jednostke
do géry dnem. Do $rodka wdziera sie coraz wiecej wody, a jedyng drogg ratunku
dla ocalatych z katastrofy jest dotarcie do... dna statku, kiére wcigz jeszcze

wystaje ponad powierzchnie morza.

Od 2 czerwca mozemy ogladac¢ w ki-
nach remake stynnej ,Tragedii Posejdo-
na’ z 1972 roku, jednego z najwiekszych
katastroficznych hitow w historii kina
(obok takich przebojéw lat 70. jak ,Pto-
nacy wiezowiec”, , Trzgsienie ziemi” czy
,<Port lotniczy”).

/70

Powrét Petersena

Za sprawa nowego ,Posejdona’ na
morze powraca ceniony niemiecki rezy-
ser Wolfgang Petersen, ktory zdobyt swia-
towa stawe dzieki dramatowi o todzi pod-
wodnej ,Okret” (,Das Boot”) z 1981 roku.

Pozniej Petersen zwigzat sie z Hollywo-
od, gdzie zrealizowat m.in. ,Na linii ognia”,
,2Epidemie”, ,Air Force One”, ,Troje”,
a takze rozgrywajacy si¢ na morzu dra-
mat ,Gniew oceanu” - oparta na faktach
historie zatogi rybackiego kutra, ktéry za-
tonat podczas sztormu stulecia. Przyste-
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pujac do pracy nad , Posejdonem” Wolfgang Petersen miat juz
za sobg filmowe do$wiadczenia z wielkg falg i dramatem ludzi
walczacych zywiotem. Z kolei scenarzysta Mark Protosevich
przeptynat Atlantyk na poktadzie Queen Mary 2, aby lepiej
poznac realia luksusowego statku i jego pasazeréw. Do pracy
nad filmem musieli odpowiednio przygotowac si¢ rowniez ak-
torzy.

Pot i strach

- To nie jest historia o eksplozjach czy wielkich zbiornikach
wody. To opowies¢ o tym, jak dajecie sobie rade z sytuacja

W nowym filmie,
podobnie jak

w pierwowzorze,
aktorzy
samodzielnie
dokonujg
karkofomnych
wyczynow.

i jak sie zachowujecie. Chce zobaczy¢ wasz pot, strach, wszyst-
ko... — mowit swoim aktorom Petersen, wysylajac wszystkich
(m.in. Kurta Russela, Josha Lucasa i Richarda Dreyfussa) na spe-
jalistyczne szkolenie prowadzone przez zespot doswiadczo-
nych nurkéw.,

W efekcie, w wielu scenach aktorzy samodzielnie dokonuja
karkotomnych wyczyndw, np. wisza w uprzezy na spadzistych
platformach i s3 wyrzucani w gore przez rwace fale. W podob-
ny sposob realizowano pierwowzor z lat 70., w ktoérym wiek-
szo$¢ kaskaderskich wyczynéw réwniez byta dzietem samych
aktorow (w , Tragedii Posejdona’ zagrali m.in.: Ernest Borgni-
ne, Red Buttons, Gene Hackman i Leslie Nielsen).

To opowiescé

o tym, jak dajecie
sobie rade

z sytuacja

ijak sie
zachowujecie.
Chce zobaczy¢
wasz pot

i strach... -
mowit

do aktorow
rezyser.

L 4

-
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Luksusowy wycieczkowiec
Posejdon

Dhugos$c: 337,1 m/1106 stép (od dziobu do rufy)
Wysoko$¢: 68,3 m/224 stopy

(od dna kadtuba do szczytu komina), w sumie 20 pieter
Pasazerowie: 2627

Zatoga: 1486

Poklad gérny:

sze$¢ pieter luksusowych kabin
382 apartamenty
dwa luksusowe apartamenty na najwyzszym pigtrze
w kazdym pokoju szerokoekranowy telewizor LCD
i konsola do gier

B 14 niepowtarzalnych stylow kabin do wyboru

Poktad dolny:

220 kabin oraz dyskoteka, salony i pokoje do zabawy,
luksusowa sala balowa

luksusowe kasyno zlokalizowane w galerii wychodza-
cej na sale balowg

876 lukéw w kadtubie, przez ktore mozna ogladad
wszystkie pomieszczenia na poktadzie dolnym

Poktad dziobowy:

B w pelni wyposazona biblioteka
B bar
B [uksusowa sitownia

Poktad rufowy:

restauracja Sunset

akwarium

taras widokowy

trzy baseny o wymiarach olimpijskich — kryte i otwar-
te (przy dobrej pogodzie dach jest odsuwany, by
mozna byto ptywac pod gotym niebem)

dwa jacuzzi na zewnatrz

poktad do gry

Wyposazenie pokfadéw:

681 krzesel w salonach
456 foteli poktadowych
384 stoly

45 parasoli

Srodki bezpieczeristwa

B 32 szalupy ratunkowe
B 31 kamer ochrony
B 44 zestawy pierwszej pomocy

/2

Zupetnie nowa wersja

W przeciwienistwie do oryginatu, tym razem akgcja filmu
rozgrywa si¢ nie na cieplym Morzu Srédziemnym, lecz na
potnocnym Atlantyku. W obydwu przypadkach jednak ty-
tutowy Posejdon jest luksusowym liniowcem z tysigcami
pasazerow na poktadzie. Po katastrofie, gdy statek unosi
sie na powierzchni oceanu do gory dnem, garstka ocalatych
podejmuje prébe dotarcia jak najblizej dna, uciekajac przed
wdzierajaca si¢ od dolu woda.

I na tym w zasadzie podobienstwa si¢ koncza. Bo dalej wi-
dzimy juz zupetnie nowych, wspotczesnych bohaterow, kto-
rych zycie, po obréceniu statku przez gigantyczna fale, do-
stownie staje na glowie. Wszedzie nad nimi zwisaja rozne przed-
mioty, pojawiaja si¢ wycieki gazu, para, dym, wybuchaja poza-
ry. Panike wsrod ocalatych po uderzeniu fali pasazeréw wzma-
ga izolacja w zamknietej przestrzeni, z ktérej nie ma drogi
ucieczki. To, co poczatkowo wydawato si¢ wielkie i przestron-
ne, znienacka staje si¢ mate i klaustrofobiczne, podzielone na
pograzone w ciemnosciach i oderwane od siebie dziury po-
wietrzne oraz zablokowane przejscia. Film zaczyna si¢ wido-
kiem tysiecy ludzi, potem sa ich setki, a na koniec zostaje tyl-
ko garstka...

W cieniu tsunami

Gdy w czerwcu 2005 roku rozpoczynaly si¢ zdjecia do ,Po-
sejdona’, swiat zyt jeszcze tsunami, ktore w grudniu 2004 roku
spustoszylo Indonezje. Majac w pamieci te tragedie, aktorzy
czuli respekt przed woda, w ktorej przyszto im grad.

- Byt taki moment, gdy wynurzytem si¢ z wody w miejscu,
w ktérym byto okoto trzech centymetréw przestrzeni do od-
dychania nade mng i autentycznie spanikowalem. Dzigkowa-
tem Bogu, ze to tylko plan zdjgeciowy — wspominat po zakon-
czeniu zdje¢ Josh Lucas, grajacy w filmie hazardziste Dylana
Johnsa.

Stabe otwarcie

Amerykanska premiera ,Posejdona” miata miejsce na po-
czatku maja, ktéry od lat jest w USA najlepszym miesigcem,
jesli chodzi o frekwencje w kinach. Dlatego swoje najwazniej-
sze tytuly, aspirujace do tytutu kinowego przeboju lata, holly-
woodzkie wytwornie starajg wprowadzaé na ekrany wilasnie
w maju. W przypadku , Posejdona’ sukces jednak byl, delikat-
nie mowiac, umiarkowany. Zrealizowany za 160 milionéw do-
laréw obraz w pierwszy weekend zarobit ,zaledwie” 20 milio-
now, zajmujac 40. miejsce wsrod wszystkich majowych pre-
mier ostatnich 20 lat i uzyskujac 11. wynik otwarcia w tym
roku!

Oryginalna ,Tragedia Posejdona’ w 1972 roku dala sig
wyprzedzi¢ tylko ,Ojcu chrzestnemu”, zarabiajac w samych Sta-
nach, po uwzglednieniu inflacji, rOwnowarto$¢ dzisiejszych 350
mln dolaréw! Wreszcie, ,Tragedia Posejdona’ otrzymata az
osiem nominacji do Oscara, z ktérych dwie zamienita na statu-
etki (za najlepsze efekty specjalne i piosenke) i zyskata sobie
miano obrazu kultowego wsrod mito$nikow kina katastroficz-
nego. Czy nowa wersja morskiej tragedii osiagnie cho¢ czastke
tego sukcesu?

Tomasz Konopacki
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W nowym wcieleniuPosejdona wystapili m.in.:
Kurt Russel, Josh Lucas i Richard Dreyfuss.

Po katastrofie garstka ocalalych podejmuje probe dotarcia

Jjak najblizej dna statku, uciekajac przed wdzierajaca sie od dotu woda.

————

Od czasudo czasu na powierzchni oceanu wystepuja pojedyncze fale,
ktorych rozmiary daleko odbiegaja od normalnych.

NaszeMORZE ¢ nr 6 ¢ czerwiec 2006

Fale fenomenalne

Od czasu do czasu na po-
wierzchni oceanu wystepuja poje-
dyncze fale, ktorych rozmiary dale-
ko odbiegaja od normalnych. Ich
angielska nazwa ,freak waves” lub
,2fogue waves” w jezyku polskim
tlumaczona jest jako ,fala fenome-
nalna”, czasem jako ,fala potworna”.

Te $ciany wody - jak opisuja je
swiadkowie - straszyly zeglarzy
w morskich legendach. W ostatnich
latach poddano je doktadnym ob-
serwacjom naukowym dzigki tech-
nologii satelitarnej ESA (Europejskiej
Agencji Kosmicznej). Fale te przez
lata podejrzewano o spowodowa-
nie wielu morskich tragedii, cho¢ bra-
kowato na to dowodow. Od lat 90.
XX wieku, gdy rozpoczeto badania,
potwierdzono, ze to one sa wielo-
krotnie przyczyna uszkodzen li-
niowcow wycieczkowych i mor-
skich platform wiertniczych.

Raporty radarowe z jednego tyl-
ko pola naftowego na Morzu Pot-
nocnym wykazaty prawie 500 ata-
kow fal fenomenalnych w ciggu
ostatnich 12 lat! ESA sugeruje, Ze to
wlasnie fale fenomenalne mogty
by¢ przyczyna wielu sposrdd 200
zatoniec¢ supertankowcow i statkow
towarowych w ciggu ostatnich kil-
kudziesieciu lat, ktore przypisywa-
no ztym warunkom atmosferycz-
nym. Jednym z takich przyktadow
moze by¢ Miinchen o tadownosci
43 000 ton, ktory wywrocit si¢ na
Atlantyku w 1978 roku, zabierajac
ze sobg na dno calg zaloge. W 1995
roku liniowiec wycieczkowy Queen
Mary 2 miat wigcej szcze$cia, gdy
podczas huraganu ledwie uszedt fali
o wysokosci prawie 30 metrow.

Mimo, ze naukowcy podaja sil-

ne prady jako przyczyne powsta-
wania tych morskich potworow
i twierdza, ze to one skupiaja na-
turalne plywy morskie w poje-
dyncza site, odnotowano takze
przypadki fal fenomenalnych, kto-
re pojawialy si¢ przy braku ja-
kichkolwiek pradéw, dostownie
znikad.
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Wielkie konstrukcje:
USS Virginia

Zaproszenie na poktad atomowego okre-
tu podwodnego. USS Virginia to superno-
woczesna t6dz amerykanskiej armii, wypo-
sazona w najnowszy sprzet na miare XXI|
wieku.

Sroda, 28 czerwea, godz. 01.00
Sroda, 5lipca, godz. 10.00, 15.00
J

.

=
Czysta Nauka:
Ataki rekinéw

Wielkie konstrukcje:
Statek olbrzym

Po morzach i oceanach $wiata ptywa
jednoczesnie prawie 30 tysiecy statkdw. Oko-
to 3200 z nich to olbrzymie kontenerowce.
Zapraszamy na poktad OOCL Atlanta, kon-
tenerowca o dtugosci ponad 300 metréw.

Witorek, 27 czerwca, godz. 20.00

Wielkie konstrukcje: Palmowa

Wyspa w Dubaiju

~

W Zatoce Perskiej trwa realizacja ogrom-
nego projektu, ktory na zawsze zmieni obli-
cze linii brzegowej tego regionu. Olbrzymie
sztuczne wyspy utozone w ksztatcie palmy
to jedno z najambitniejszych wyzwar inzy-

nierii XXI wieku.

Sroda, 28 czerwca, godz. 10.00, 15.00

Hood i Bismarck
- morska bitwa, cze$é 1

W programie zdjecia wraku okretu Hood
na dnie Atlantyku, 3000 metréw pod po-
wierzchnig morza. Hood zostat zatopiony
przez supernowoczesny hitlerowski niszczy-
ciel Bismarck. Podczas wojny okret zagra-
zat dominacii brytyjskiej.

Czwartek, 13 lipca, godz. 18.00

\§ J

Opowiesci o okrutnych atakach rekinow
na ptywakow i surferow oraz film ,Szczeki”
sprawity, ze zwierzeta te ciesza sie bardzo
ztg stawg. Prawda o tych prastarych dra-
pieznikach moze by¢ jeszcze bardziej prze-
razajaca...

p
Kraksy pod lupg: Grecki prom

Wstrzasajace kulisy katastrofy greckie-
go promu Express Samina. W wyniku ludz-
kich zaniedbar i btedéw $mier¢ poniosto 80

pasazerow.

J

.

towcy mérz:

Statek Katarzyny Wielkiej

W 1771 r. peten skarbdw statek carycy
Katarzyny Wielkiej zatonat na wodach archi-
pelagu wysp nalezacych do Finlandii. Po-
szukiwania wraka trwaty od lat. Odnalazt go
finski historyk. ,L.owcy mérz” musza potwier-

dzic tozsamos¢ statku.

L

Zaproszenie do jednego z najwspanial-
szych akwariow na Swiecie, Monterey Bay

Aquarium.

Czw., 29 czerwca, godz. 09.00, 14.00

74



ZOBACZW TV  programy o morzu

towcy mérz:
Malahat - statek
przemytikéw rumu

Wér6d zatopionych statkéw, tworzacych
sztuczny falochron na zachodnim wybrzezu
Kanady, lezy wrak Malahatu. Razem z grupg,
nurkdw wyruszymy na spacer po tym styn-
nym statku przemytnikéw alkoholu z czaséw
prohibicji.

-

Morskie maszyny:
Koparki

Morskie szlaki, ktorymi transportowane
sq surowce i towary dla $wiatowego prze-
mystu, wymagajq statej konserwacji. Do tych
prac wykorzystywane sg silne koparki, po-
glebiarki i ptywajace samochody wywrotki.

. J

- morska bitwa, cze$é 2

W programie zdjecia wraku okretu Hood
na dnie Atlantyku, 3000 metréw pod po-
wierzchnig morza. Hood zostat zatopiony
przez supernowoczesny hitlerowski niszczy-
ciel Bismarck. Podczas wojny okret ten za-
grazat dominaciji brytyjskiej.

Pon., 3lipca, godz. 10.00, 15.00

4 N\ N\ R
towcy mérz: Dzikie przygody: Kiedy wyprawa sie
Zatoniecie Ekspedycja nie powiedzie...:
Wilhelma Gustloffa ,Zwierzeta z morskiego Dryfujgca rodzina
Wiodowatych wodach Battyku spoczy- wybrzeza” (Orki) W 1972 roku orki zaatakowaly t6dz SY
wa wrak niemieckiego liniowca, ktérym ty- T - o pe [ 12 Lucette, ptywajacy dom rodziny Robertso-
sigce Niemcow uciekato przed posuwajacq néw. L6dz szybko zatoneta. Rodzina znala-
sig na zachod Armig Czerwona. Statek zo- zta schronienie w pontonie. Na samym $rod-
stat zatopiony przez trzy rosyjskie torpedy i ku morza mieli tylko jedzenie na trzy dnii...
nigdy nie doptynat do celu. zdrowy rozsadek.
.......... ..........
Czwartek, 29 czerwea, godz. 1200 Wiorek, 27 czerwea, godz. 1800
Sroda, 5lipca, godz. 18.00 . J
L J 4 )
Atak rekinéw
( Sekrety B (Fabien Custeau)
Norwegii P
Florian Graner wyrusza z samotng misjq Chris i Martin Kratt zapraszaja w podréz
zbadania tajemnic morskiego $wiata w kry- do Argentyny, gdzie w dzikich rejonach Pa-
stalicznie czystych wodach norweskich fior- tagonii bedg obserwowag orki, ktére pod-
dow. W lodowatej otchtani odkrywa rafe ko- czas polowar na mtode lwy morskie wyska-
ralowa, wspaniale rozwijajaca sie bez sto- kuja z morza na plaze.
necznego $wiatta. -
o0 000 m o0 000
eecee eecee Wyobrazmy sobie drapieznika z apety-
_ tem Zartacza ludojada, o zdolnoSciach ada-
Sobota, 24czerwea,godz 1000 |\ J e i o
S ) ptacyjnych do zycia w stonej i stodkiej wo-
(" Lo, dzie. Fabien Cousteau bada ataki rekinow i
- ~ Hood i Bismarck byé moze uda mu sie rozwiazac liczaca pra-

towcy mérz:
Fortuna z morskiego dna

Gteboko na dnie potnocnego Atlantyku
spoczywajq wraki dwdch okretéw wojen-
nych, zniszczonych nie przez wroga torpe-
de, ale przez brytyjskiego przedsigbiorce,
ktdry dorobit sie fortuny, przeszukujac dna
oceandw.

J

wie 90 lat zagadke.

J
~N

.
-

Tuz przed tragediq:
Katastrofa promu z Zeebrugge

6 marca 1987 roku prom Herald of Free
Enterprise wyruszyt w rejs z portu w Zeer-
brugge i 20 minut pdzniej wywrécit sie do
géry dnem. W tej jednej z najwiekszych ka-
tastrof morskich w historii Wielkiej Brytanii
zginety 193 osoby.
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p
towcy mérz:
Zaginiona flota Kubilaja

Kubilaj, wnuk Czyngis-chana, dwa razy
podejmowat zakoriczone niepowodzeniem
préby opanowania Japonii. Ataki udaremnit
boski wiatr kamikaze. Lowcy mérz schodzg
na dno, aby przeszukaé zatopione statki
mongolskiego chana.

(G J

[
Urodzeni mordercy:
Podwodni oszusci

Ryby z rodziny skorpenowatych potra-
fig wspaniale wtopic sie w tfo. Grozna szka-
radnica wygladem przypomina gtaz lub ska-
te. W krélestwie oceandw 2yja drapiezniki,
ktore opracowaty wyrafinowane sposoby
zabijania swoich ofiar.

\

(
W obronie
rekinéw
Analiza mitéw i opowiesci zwigzanych z
zachowaniem rekinéw. Przyjrzyjmy sie, jak
istotna role odgrywajq obecnie nurkowie w

zachowaniu gatunkéw skazanych na wy-
marcie.

4 R

Zwierzeta z koszmaréw:
Rekiny

Rekiny to z pewnoscig najstraszniejsze
drapiezniki oceanow. Napawajace strachem
opowiesci o krwawych spotkaniach z reki-
nami, a takze film ,Szczeki” przerazity Kriste
do tego stopnia, ze boi sie wzia¢ kapiel lub

Morskie maszyny:
W morskich glebinach

Pietnascie metréw pod powierzchnig
morza w Zatoce Meksykanskiej zyje, pracu-
je, $pi i prowadzi badania zespét astronau-
tow i akwanautéw. Naukowcy sprawdzaja,
czy w przysztosci ludzie bedg mogli miesz-

towcy mérz:
Zaginiona flota
z Santiago de Cuba

,Lowcy morz” prowadzg podwodne
poszukiwania okretow hiszpanskiej floty za-
topionych u wybrzezy Kuby, 120 km od San-
tiago de Cuba. Na dnie morza spoczywajg
niszczyciele, krazowniki i okrety wojenne.

Powrét
na Titanica

Doktor Robert Ballard prowadzi podwod-
ne badania wraku Titanica. To rzadka oka-
Zja, by zobaczy¢ ten stynny liniowiec i po-
znaé, w jakim stanie znajduije sie spoczywa-

poptywaé w basenie. kac¢ réwniez pod woda.
Sroda, 28 czerwea, godz. 1630 Sobota, 1lipca, godz. 1100
Piatek, 7 lipca, godz. 16.00 \_

N\ J

s N

Wielkie konstrukcje:
Port w Rotterdamie

7

7

Przez port w Rotterdamie przeptywa
codziennie 450 statkdw, wiozacych towary o
wartosci miliarda dolaréw. Ze wzgledu na
zdradliwe prady morskie, waskie kanaty i

W poszukiwaniu
Fenicjan

Fenicjanie dominowali w basenie Mo-
rza Srédziemnego juz w epoce zelaza.
Dwach renomowanych naukowcéw bada,
skad lud ten pochodzit, w czym tkwit sekret
jego niebywatych osiggnie¢ oraz co si¢ z
nim pozniej stato.

Podwodne poszukiwania wraku argen-
tynskiego krazownika Belgrano, ktory pod-
czas wojny o Falklandy zatopita brytyjska
t6dz podwodna. W wyniku akciji, ktéra wzbu-
dzita wiele kontrowersji, zgineto 300 argen-
tynskich marynarzy.

Urodzeni mordercy:
Rafy koralowe
Pod morskimi falami $mierciono$ne stwo-
rzenia walcza o przezycie w malownicze;
scenerii raf koralowych. Mali kanibale, mie-
czaki nagoskrzelne, drapiezne barrakudy i

76

Niedziela, 2lipca, godz 1500
. J
e A

Zatopienie
Belgrano

jacy na dnie morza statek. wielki rozmiar tankowcow przeprawa przez || rekiny rafowe czekajg na swojg porcjg Swie-
port to wielka operacja. | Zegosushi.
eo0o0o0 o0 RO =
Piatek, 30 czerwea, godz. 21.00,0000 =
Piatek, 7 lipca, godz. 09.00, 14.00 Sobota, 1lipca,godz. 1400 | | Sroda,5lipca,godz.17.00
\ /L A=\ v
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Zwycigstwo na Pacyfiku:
Smier¢ przed kapitulacjg

Kronika wydarzen i kulisy decyzji po-
dejmowanych przez przywédcédw Japonii i
USA podczas Il wojny Swiatowej, od zdoby-
cia przez wojska amerykanskie Wysp Ma-
rianskich, przez naloty na Tokio, az do zrzu-
cenia bomby atomowe;.

Tuz przed tragediq:
Pozar na poktadzie
(Scandinavian Star)

W 1990 roku na promie Scandinavian
Star wybucht pozar. Ogien pojawit sie we
wczesnych godzinach rannych. Wielu pa-
sazerow udusito sie w oparach dymu. Poli-
cja prébuije ustali¢, czy byt to tragiczny wy-
padek czy podpalenie.

Supertédz

f Duchy N ( PREMIERA N
Battyku
Podczas operacji Hannibal (styczen — S | 'I'F n]
maj 1945), ewakuowano z regionéw nad- U pe rp O O r G
battyckich w gtab Niemiec ponad dwa milio-
ny niemieckich cywilow. Humanitarna akcja towe rozpoczynajg poszukiwania w coraz bar-
pochtonefa tysiace ofiar. Zatoneto 250 stat- dziej niedostepnych miejscach. Ten niekoriczacy
kow i zgineto 40 tysiecy ludzi. sie wyscig prowadzi do niestychanie szybkie-
go, agresywnego rozwoju technologii. W Zato-
o0 000 o0 000 . .
ce Meksykanskiej najwieksza supergtebinowa
Pitek 7lipca, godz. 1800 wieza wiertnicza holowana jest na jej przyszte
S ) miejsce tuz przed rozpoczeciem sie w tym rejo-
nie sezonu huragandw. Na ptnocnym Atlanty-
é ku gigantyczna platforma wiertnicza stoi na dro-
Dzikie przygody: dze corocznej wedréwki gor lodowych. Zaj-
EkSped)'qG ,Larlacz IUCIOIC‘d” rzymy do wnetrza najwiekszych platform wy-
Chris i Martin spedzaja dwa tygodnie na dobywczych na $wiecie, aby odkryc tajniki tych
fodzi u wybrzezy Republiki Potudniowej Afry- : : niepowtarzalnych konstrukcji. Przekonamy sie,
ki. Maja zamiar poptywaé z zartaczami ludo- Swiatowe zapotrzebowanle naropeigaz czy potrafig stawi¢ czota najgwattowniejszym
jadami, pozna¢ zachowania i zwyczaje tych bezustannie rosnie. Dlatego tez kompanie naf- ~ Zywiotom.
groznych drapieznikow. -
................ 00 0000000OCGCOGEOGEOSNOSNOSO
o0 000 o0 000
Niedzela, 9lipca,godz.2000
Niedziela, 9lipca, godz. 1200 Poniedziatek, 10lipca, godz. 21.00, 00.00
\_ J J
Ve (" N\

Przyjrzyjmy sie z bliska tajemniczej ma-
szynie, ktdra niewielu z ludzi miato okazje ogla-
daé, a zaledwie garstka rozumie, jak dziata.
Jak to mozliwe, Zze kawat stali, wypakowany
po brzegi ludzmi, dominuje w podwodnym
Swiecie, w ktérym panuje ci$nienie mogace
zgnies$¢ kazdego w utamku sekundy? Pozna-
my 6dz podwodng najnowszej generacji USS
Texasipodobne jej konstrukcje. Przygladajac
sie misjom treningowym i ogladajac kompute-
rowe symulacje, zobaczycie ich mozliwosci,
ktére przekraczajg granice naszej wyobrazni.
Te todzie nurkujg gtebiej i pracujg ciszej niz
jakiekolwiek dotad, a na dodatek sg zdolne do
wyczyndw, ktore zaskoczytyby nawet pisarzy
SF. Zbadamy takze przebieg kilku wypadkéw
todzi podwodnych i dowiemy sie, jak nowe
technologie zapobiegajg podobnym tragediom.

N\ /U J
( e . . N
Zdjecia: National Geographic Channel
\ Redakcja nie odpowiada za zmiany w programie wprowadzone przez stacje po oddaniu numeru do druku. )
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- codziennie aktualizowany serwis prasowy
- 500 000 odston miesiecznie

- serwis polskiej gospodarki morskiej
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