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OD REDAKTORA

Polak potrafi

Koniec marca i poczatek kwietnia stal pod
znakiem cyklu imprez pod nazwa Europejski
Tydzien Stoczniowy. W Europie, w tym row-
niez i w Polsce jego organizatorzy starali sig
przekonac jak najwiecej ludzi, ze wbhrew temu,
co si¢ powszechnie mowi i pisze, przemyst
stoczniowy jest wyrafinowany technicznie, in-
nowacyjny i jak zaden inny, daje pewnosc¢ za-
trudnienia. Tylko, czy w Polsce, biorac pod
uwage to, co od dhluzszego czasu dzieje sig
w polskich duzych stoczniach produkcyjnych
ktokolwiek w to uwierzy? Wbrew pozorom,
z lansowaniem korzystnego obrazu przemystu
stoczniowego problem ma cata Europa. Cala
Europa chce przekona¢ mtodych ludzi, zeby
uczyli sie projektowania statkéw i okretowego
rzemiosta, a potem szli do europejskich stocz-
ni te statki budowac. Bo jesli Europa chce kon-
kurowac z Azja, to musi mie¢ kim.

Pouczajace pod tym wzgledem jest tego-
roczne zestawienie Significant Ships of 2005.
Jego autorzy — krolewscy projektanci statkow,
zrzeszeni w szacownej Royal Institution of Na-
val Architects z Londynu, kazdego roku wybie-
raja sposrod kilku tysigcy statkéw handlowych
budowanych na catym $wiecie 50 (w tym roku
jest ich 48) najciekawszych i najbardziej — ich
zdaniem — godnych uwagi. W tym roku po-
$rod wyrdznionych znalazty sie 2 statki z pol-
skich stoczni — samochodowiec ze Stoczni Gdy-
nia S.A. oraz prom pasazersko - samochodowy
zbudowany w Gdanskiej Stoczni Remontowa
S.A. Z tej drugiej stoczni pochodzi zresztg tak-
Ze mniejszy prom pasazerski wyrdzniony w ze-
stawieniu matych statkéw — Small Ships of 2005.
To chyba najbardziej wymowny przyktad tego,
jakie statki potrafiag budowa¢ polskie stocznie,
ktore jak wida¢ powodow do kompleksow
mie¢ nie musza.

Statystyka tego zestawienia jest jednak po-
uczajaca. Wirdd wyrdznionych ogdtem 48 stat-
kow, az 18 (D, czyli ponad 1/3 pochodzi ze
stoczni potudniowokoreanskich, a 7 z japon-
skich. Najbardziej za$ ,wyrdznionym” krajem
europejskim jest Holandia (5 stoczni), reszte
reprezentuje 1 lub 2 statki (wyjatkiem jest Chor-
wacja — 3).

Posrdd statkdw ze stoczni dalekowschod-
nich dominuja duze i bardzo duze kontenerow-
ce, zbiornikowce i masowce, natomiast produk-
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ty ze stoczni europejskich majg wyzsza tzw.
warto$¢ dodana i s3 bardziej zréznicowane za-
réowno pod wzgledem typu jak i no$nosci, czy
tonazu, cho¢ bardzo duzych statkéw wérdd nich
nie ma. Inna sprawa, ze to wlasnie stocznie
koreanskie zamiescity w tym wydawnictwie en
bloc najwiecej reklam. I by¢ moze to jest od-
powiedz na pytanie, dlaczego az tyle uwagi
poswigcono wielu w gruncie rzeczy podobnym
do siebie statkom z tych stoczni. Te najciekaw-
sze — naszym zdaniem — bedziemy zreszta
przybliza¢ z kolejnych wydaniach ,Naszego
MORZA”.

Natomiast juz teraz mito$nikéw pigknych
statkow zapraszamy do Gdyni, do ktérej wkrot-
ce zaczng przybija¢ luksusowe wycieczkow-
ce. Jakie — sprawdzcie na str. 26 i 27. I pomy-
sle¢, ze w Gdansku takze moglismy zbudo-
wacd oryginalny i zaprojektowany przez Pola-
ka wycieczkowiec (zob. na str. 36). Nam sie
nie udato, udato si¢ innym i teraz ptywa sobie
najwigkszy i najbardziej luksusowy Zaglowiec
na $wiecie. Moze i on takze zawinie kiedys$ do
Gdyni?

GrzegorzLandowski@naszemorze.com.pl
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LISTY DO MORZA

opinie

Wreszcie cos
dla ludzi morza

Dzigki krotkiej notatce w ,Dzienniku
Battyckim” dowiedzialem sig, ze po la-
tach posuchy zaczeto wychodzi¢ pismo
dla ludzi morza.

Jestem kapitanem zeglugi wielkiej,
plywam na statkach obcych bander. Bra-
kowato mi i mym kolegom pisma takie-
g0, jak Wasze. Kupitem numer 3/2006
i zapewniam, ze po przeczytaniu rozpro-
wadze go miedzy kolegami w porcie
Ustka. Doniosg tez o Waszym pismie wie-
lu mym znajomym pracujagcym na mo-
rzach $wiata. Wierze, ze bedziecie mieli
wielu czytelnikow, bo takiego pisma bra-
kowato.

Ptywam z ludzmi z catego $wiata
i wiem, ze wszystkie nacje morskie maja
swoje pismo dla ludzi morza. Teraz i ja
bede mogt si¢ chwali¢ Waszym pismem.

Po zakonczeniu wydawania gazety
,Morze” odczuwali$my pewien brak. Po-
tem krétko ukazywat sie ,Kurier Morski”.
Mysle, ze na Panstwa pismo mozna liczy¢.

Wielkie dzieki i tak trzymac!

Kpt. Z.w.
Wlodzimierz Czerniawski

0 0000000000000
Gratuluje

Z uwaga Sledze rozwdj ,Naszego Mo-
rza” i chciatbym wyrazi¢ swoje uznanie
dla Panstwa pracy. Wasze czasopismo jest
coraz lepsze i, moim zdaniem, pozosta-
wiacie konkurentéw daleko w tyle.

.0

Pozdrawiam i zycze dalszych sukce-
SOW.

Andrzej Wojtysiak
Szef Marketingu Euro-Cynk

0 0000000000000
Brawo! Pycha!

Z prawdziwg przyjemno$cia pisze
tego maila. Chce sie powiedzie¢ tylko
jedno: brawo!l! Nareszcie udato Wam si¢
stworzy¢ oferte godng polecenia i kupo-
wania, wychodzaca poza wasko pojgte
budownictwo. Do petni szczescia braku-
je mi tylko informacji o zegludze srédla-
dowej i ewentualnie ciekawostek zawo-
dowo-morskich znanych tylko fachow-

6

com, ale czesto intrygujacych mito$nikdw
statkow (np. jak mocuje si¢ kontenery,
jak ogrzewa sie pomieszczenia mieszkal-
ne na statkach, jakies szczegdtowe sche-
maty itp.). Dziwi mnie, jak niewiele in-
formacji pochodzi i dotyczy Pomorza Za-
chodniego (napisaliScie bardzo duzo o kto-
potach stoczni trojmiejskich, a nic o upa-
dlosci Pomeranii). W ten sposob jestescie
pismem nieco zbyt regionalnym.
Podsumowujac przemiane pisma - po
prostu pychall Teraz juz $mialo moge
pomysle¢ o prenumeracie roczne;j.

Grundi_86

0 0000000000000
Trzy razy Seabourn

Trafit mi do ragk ostatni numer (3/
2006) ,Naszego Morza”. Bardzo mi sie
spodobat — bardzo przypomina mi daw-
ne (dostownie dawne, a nie ostatnie
przed likwidacja) ,Morze”, ktére wspo-
minam z ogromnym sentymentem.

Bardzo podoba mi si¢ roznorodnosé
ciekawie przedstawionej tematyki oraz
szata graficzna. Zaluje, ze nie udato mi
si¢ zdoby¢ dwéch pierwszych numerdw
miesigcznika — niestety, przebywatem
wowcezas na statku. Oczywiscie, mam
zamiar zaprenumerowac Wasz miesiecz-
nik i zrobie to w najblizszym czasie.

W ostatnim — 3 numerze, w artykule
,Piraci z Somalii” znalaztem jednak drobna
nieprawidlowos$¢. Otéz, pan Krzysztof
Kubiak napisal, ze armator luksusowych
megajachtéw — Seabourn Cruise Line -
posiada cztery statki i wymienit ich nazwy
- blednie. Tak sie sktada, Ze ostatnio wita-
$nie pracowalem na jednym z nich. Arma-
tor ten od co najmniej pigciu lat posiada
trzy identyczne statki, zbudowane w Bre-
merhaven: Seabourn Spirit, Seabourn Pride
i Seabourn Legend. Szczegoly mozna tak-
ze znalez¢ na stronie armatora: Www.se-
abourn.com . W zalodze kazdego z nich
mozna spotkac Polakow.

Serdecznie pozdrawiam i zycze suk-
cesu wydawniczego.

Adam Fedorowicz

Szanowny
Panie Redaktorze,

Z nieukrywang radoscia powitatam na
prasowym rynku miesigecznik ,Nasze
Morze” (...).

Mam 26 lat, jestem absolwentkg Wy-
zszej Szkoty Morskiej w Szczecinie (obec-
nej Akademii Morskiej), pracuje w tutej-
szym Urzedzie Morskim, a doktadnie
w Swinoujciu. Pochodze jednak z potu-
dnia Polski i tylko z zamitlowania do mo-
rza i jego spraw ,wyemigrowatam” z cu-
downego Wroctawia, aby swoja pasje
z mlodzienczych lat przeksztatci¢ w za-
wod. Udato mi sie. Prosze uwierzy¢, ze
na Dolnym Slasku jeszcze kilka fadnych
lat temu poglebianie zainteresowania
sprawami zwigzanymi z morzem nie bylo
latwe. Pamigtam, jakie wysitki towarzy-
szyty zdobyciu we wroctawskim kiosku
miesiecznika ,Morze”, a jego lektura,
a'w zasadzie pochtanianie, trwato tak krot-
ko i znow trzeba byto czekac¢ caty mie-
siac do ukazania si¢ nastepnego numeru.
Po przyjezdzie do Szczecina nie omiesz-
katam zauwazy¢ z zazdroscia i radoscia,
jak tatwy jest tu dostep do frapujacych
mnie informacji. Prasa codzienna, lokalna
telewizja, radio - wszystko az kipialo wia-
domoéciami z branzy morskiej. Wreszcie
mogtam nastawic si¢ na odbior. (...)

To nie czcze pochwaly, ale wyraz
szczerej radosci. Jest ona tym wieksza, ze
obecnie problematyka morska jest juz nie
tylko zamitowaniem, ale wigze si¢ z moim
zawodem (nawigator morski - jestem
w trakcie ,wyptywania” dyplomu oficera
wachtowego) oraz praca w administracji
morskiej. Po lekturze trzech numerow
pisma zauwazylam, ze znacznie mniej jest
w nim informagji z i na temat Pomorza
Zachodniego. Jest to zrozumiale, ponie-
waz miesiecznik wydawany jest w Troj-
miescie, ale o$miele sie stwierdzi¢, ze
wiecej informacji z zachodniego wybrze-
za Baltyku tylko przysporzytoby mu czy-
telnikow.

Pozdrawiam
Marta Kafarska, Swinoujscie

Jako wieloletni (jeszcze
od lat 70. ub. w.) czytel-
nik ,Morza” ciesze sig, ze pojawil sig¢
wreszcie tytut majacy wszelkie szanse by¢
godnym nastgpca tego zastuzonego mie-
siecznika. Zycze Wam catym sercem po-
wodzenia na trudnym rynku wydawni-
czym i wierze, ze staniecie si¢ na wiele
lat statym gosciem w moim domu. Macie
we mnie wiernego czytelnika i propaga-
tora.

Pozdrawiam serdecznie
Slawomir Hebel, Gdansk
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Szanowny
Panie Redaktorze,

Z prawdziwg radoscia przywitatem nowy numer ,Naszego MORZA”, ktére do-
skonale forma i trescia nawiazuje do Wielkiego Poprzednika. Gratuluje!

Poruszone zagadnienia odzwierciedlaja aktualny stan gospodarki morskiej. Wiele
uwagi po$wiecono takze szkolnictwu morskiemu, bedgcemu nerwem shippingu
i jego stymulatorem. Pracujac w tej branzy juz od wielu lat, ze szczegdlna uwaga
przeczytatem wypowiedz profesora Jézefa Lisowskiego, Rektora Akademii Mot-
skiej w Gdyni.

I tu réwniez mita niespodzianka. Pan Rektor jednym stowem uciszyl pienia-
czy, uwazajac iz prywatne szkoty morskie nie moga stanowi¢ konkurencji dla
Akademii Morskiej, ze wzgledu na zbyt mata skale ich wystepowania, a nawet
stwierdzil, ze sg potrzebne. Mimo to wkradla sie pewna nie$cistod¢, ktorg wypa-
da wyjasni¢. Otdz, wszystkie placéwki szkolgce marynarzy dziataja w oparciu
o ten sam dokument. Jest nim Konwencja STCW 95, z pozniejszymi poprawka-
mi. Nie ma od niej wyjatkow. Kazdy oficer podejmujacy prace na morzu rozpo-
czyna od najnizszej funkcji Oficera Wachtowego, bez wzgledu na to, gdzie edu-
kacje odebrat.

Sa trzy $ciezki prowadzace do tego momentu:

a) studia akademickie (Akademie Morskie),
b) szkotly pomaturalne (np. Szkota Morska w Gdyni) oraz
¢) ukonczenie kursu po uzyskaniu stazu na stanowisku AB (Starszego Marynarza).

RézZnig sie one jednak czasem uzyskania dyplomu oficerskiego (OOW):

a) 5 lat,
b) 2,5 roku,
¢) okoto 5 lat (w zalezno$ci od intensywnosci ptywania).

Tak wigc wszyscy sa przygotowani do petnienia nizszych stanowisk oficer-
skich, gdzie debiutuja w pracy na statkach. Teraz oficerowie awansuja w bardzo
zroznicowanym tempie. Nasi absolwenci juz w wieku 28 lat szukaja nieco wolne-
go czasu pomiedzy kolejnymi kontraktami, aby ukoniczy¢ kurs kapitanski i zda¢
egzamin na najwyzszy dyplom morski.

Nalezy sie jeszcze jedno wyjasnienie: nauke w Szkole Morskiej w Gdyni moz-
na odby¢ dwuetapowo. Po 2,5 roku absolwenci otrzymuja dyplom ukonczenia
szkoly na poziomie operacyjnym i po zdaniu egzaminu przed komisja w Urzedzie
Morskim jest im wreczany Dyplom Oficera Wachtowego (OOW naw. lub mech.).
Szkota kilka lat temu zaniechata ksztatcenia w bloku trzyletnim na poziomie za-
rzadzania, uznajac to za bezsensowne. Dopiero po dwoch latach ptywania absol-
wenci, juz jako doswiadczeni oficerowie, po spedzeniu setek godzin na samo-
dzielnych wachtach morskich i dziesiatkach stuzb portowych, wracaja na szdsty
semestr - semestr zarzadzania. Ich percepcja jest znacznie wieksza, a z nauki maja
wigkszy pozytek. Po ukonczeniu szkoly na poziomie zarzadzania ponownie zdaja
egzamin w Urzedzie Morskim, tym razem na dyplom Starszego Oficera. Maja wow-
czas 25 - 26 lat. Tak mtodych oficerow, z wysokim dyplomem morskim nie ma
wielu na polskim rynku. Znikajg natychmiast, pracujac w najlepszych kompaniach
zeglugowych $wiata. Wielu z nich podejmuje dodatkowo studia, aby utatwic sobie
,miekkie” ladowanie pdzniej.

Pozdrawiam
Kpt. z.w. Alfred Naskret
Dyrektor Szkotly Morskiej w Gdyni
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SZKOLA MORSKA W GDYNI

ul. Hryniewickiego 10, 81-340 Gdynia
tel./fax. (58) 621 7541; 661 26 55
e-mail: szkola@morska.edu.pl
www.morska.edu.pl

Policealna, 2,5-letnia
Szkota Morska ksztatcaca w zawodach:
® oficer nawigator statku morskiego,
® oficer mechanik statku morskiego.

Egzaminy wstepne:
30 czerwiec, 14 lipiec,
18 sierpien, 01 wrzesier 2006 r.

Kursy kwalifikacyjne
dla dziatu poktadowego i maszynowego
na poziomy zarzadzania i operacyjny.

Kursy specjalistyczne wymagane konwencjg
STCW 78/95 i przepisami krajowymi.

Kursy i szkolenia wedtug programéw
uzgodnionych ze zleceniodawca.

Wyposazenie:

® Peinozadaniowy symulator mostka z wizu-
alizacja firmy Kongsberg Norcontrol

® Symulatortacznosci GMDSS firmy Transas.
® Symulator sitowni okretowej firmy Unitest
® Multimedialne programy szkoleniowe firmy
Seagull AS.

® Symulator operacji fadunkowych na zbiorni-
kowcach firmy L3 SHIP ANALYTICS




Fot. Wojtek Jakubowski/KFP
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Nadal nie wiadomo, kto kupi Stocznie Gdanskq.
Niemal juz pewny inwestor, koncern Energa, nie zglosit
zamiaru uczesticzenia w transakeji nabycia akeji
zaktadu. W tym samym czasie do Stoczni wkroczyli
inspektorzy Panstwowej Inspekcji Pracy.

Termin sktadania wstepnych ofert na
zakup Stoczni Gdanskiej minat 27 marca.
Wirdd firm, ktére sie zglosity, nie byto
koncernu Energa, cho¢ w potowie marca
jego wtadze ogtosity zamiar nabycia ak-
¢ji Stoczni Gdanskiej. T od tego czasu moé-
wiono o Enerdze jako o niemal pewnym
inwestorze.

- Mogge z rado$cig powiedzied, ze jed-
na z najwiekszych firm w Gdansku i na
Pomorzu, gdanska Energa, odpowiedzia-
ta pozytywnie na oferte zakupu akgji
Stoczni Gdanskiej i zarzad Energi podjat
uchwate, ze jest zainteresowany naszg
firma - mowit Andrzej Jaworski, p.o. pre-
zesa Stoczni Gdanskie;.

Inwestor polityczny

Usamodzielnienia Stoczni Gdanskiej,
nalezacej do Grupy Stoczni Gdynia, od
dawna domagata si¢ zaktadowa Solidar-
nosé¢. W czasie kampanii wyborczej po-
moc w tym obiecywat PiS i Lech Kaczyn-
ski. Zwigzkowcy ze stoczniowej Solidar-
nosci o wejsciu Energi méwili jako o wy-

granej przez ich zaktad w totolotka. Stocz-
nia jest wyceniana na ok. 100 mln zt. Za
jej akcje Energa (panstwowy monopoli-
sta w dostawie energii elektrycznej) mia-
ta zaptaci¢ cze$ciowo umorzeniem dtu-
26w, jakie ma u niej Stocznia Gdynia, oraz
gotéwka. Nieoficjalnie méwito sie, ze
mogtoby to by¢ 40 mln zt.
Zaangazowanie Energi, ktorej wasci-
cielem jest w stu procentach Skarb Pan-
stwa, bylo jednak krytykowane. Podkre-
$lano, Ze zaangazowanie panstwa w ta-
kie przedsiewziecia czesto konczy sie
kompletnym fiaskiem (powotywano si¢
przy tym na casus Telewizji Familijnej),
ato dlatego, Ze ma wiecej wspdlnego
z polityka niz biznesem. Spekulowano, iz
pomyst 6w podrzucit kto$ z otoczenia
prezydenta RP (Andrzej Jaworski jest jego
doradcg). ,Zaktady energetyczne nie
powinny zajmowac si¢ inwestowaniem
w innych branzach. Nie po to zostaty po-
wolane, nie znaja si¢ na stoczniach” —
napisat publicysta ,Gazety Wyborczej”.
Zwolennicy tego rozwigzania twierdzi-
li, Ze Energa nie bedzie docelowym, a tyl-

anskich spawaczy
w Stoczni Gdaniskiej.

zatrud'n

« Stocznia
zproblemami

ko tymczasowym, ,pomostowym” inwe-
storem stoczni. Takim, ktory pozwolitby
jej stana¢ na nogi. Potem do zaktadu
wszedtby kto$ ,z branzy”.

Krzysztof Grabowski, doradca Zarza-
du Stoczni Gdynia S.A. tlumaczy, ze
mimo wszystko Energa nie wypadta jesz-
cze z gty:

- Termin 27 marca nie byt wigzacym
terminem sktadania ofert kupna Stoczni
Gdanskiej. Do tego dnia Stocznia Gdynia
oczekiwata odpowiedzi od przedsie-
biorstw, do ktérych skierowata oferte za-
kupu Stoczni Gdanskiej - ttumaczy. - Ale
w tym przypadku nie obowigzuja rygory
procedury np. o zamdéwieniach publicz-
nych itp. To nie jest przetarg. Oznacza
to, ze jesli instytucja potencjalnie zainte-
resowana kupnem SG zgtositaby to zain-
teresowanie nieco pozniej, to nie ma for-
malnych przeszkdd, by przekazac jej te
same dane o Stoczni Gdanskiej, ktore
otrzymaja wszyscy inni zainteresowani. Po
przekazaniu tych danych i podpisaniu
klauzuli poufno$ci moga rozpoczaé sie
rozmowy z potencjalnym kupcem.

Jak ttumaczy Grabowski, termin skta-
dania wigzacych ofert kupna uptywa (we-
dle obecnych ustalen) dopiero pod ko-
niec kwietnia. Gdyby zatem Energa zgto-
sita sie¢ nieco pdzniej, to sam fakt spdz-
nienia nie przekreslatby jej szans. Do 27
marca zainteresowanie Stocznig Gdanska
wyrazito kilka innych firm.
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- Ile ich jest, jakie to firmy, to oczy-
wiscie tajemnica handlowa — méwi
Krzysztof Grabowski. - Decyzje w spra-
wie sprzedazy Stoczni Gdanskiej konkret-
nemu inwestorowi moga zapas¢ najwcze-
$niej na przetomie kwietnia i maja.

Jednym z potencjalnych oferentéw
byt norweski Aker. Ale, jak podato czaso-
pismo ,MotorShip”, zarzad firmy podjat
decyzje o nieskladaniu oferty kupna.
Stocznig zainteresowal sie natomiast,
wedtug informagji ,Pulsu Biznesu”, nie-
wymieniany wczesniej, wioski Lloyd Sar-
degna. Ten $rodziemnomorski armator
zamowit w 1999 roku dwa statki w szcze-
cinskiej Porcie Holding. Jednak z powo-
du upadtosci przedsigbiorstwa nie udato
mu sie ich odebrac.

Koreariczycy - prowokacja?

Tymczasem 24 marca ,Gazeta Wybor-
cza” napisata: ,\W Stoczni Gdanskiej pra-
cuja - pod nadzorem partii komunistycz-
nej - spawacze z Korei Péinocnej. Po kil-
kanascie godzin dziennie, w niedziele

WYDARZENIA  kraj

i $wieta. Muszg - ich rodziny sg zaktadni-
kami rezimu. Gdyby ktérys uciekt, jego
bliscy w Korei, tacznie z dzie¢mi, trafig
do obozu pracy. Stocznia im nie placi.
Pienigdze zabiera tajemniczy po$rednik”.

Wedtug gazety, za prace Koreanczy-
kow stocznia ptaci firmie Selene. Ta ma
przekazywad wigkszos¢ pieniedzy pan-
stwowemu przedsigbiorstwu z Korei
Pétnocnej, ktére przystato do Polski
spawaczy.

Artykut wywotat prawdziwa burze
W stoczni. Zaprotestowat zaréwno zarzad
zaktadu, jak i zwigzkowcy. Grozono ga-
zecie procesem. Zebranie delegatéw tam-
tejszej komisji zaktadowej Solidarnosci
moéwilto nawet o  szkalowaniu” ich zakta-
du przez ,GW”.

- Moment, w jakim ukazat si¢ ten ar-
tykul, nie jest przypadkowy. Jest to pro-
wokacja polityczna, ktdra wpisuje sig ide-
alnie w scenariusz nagonki na obecny
rzad. Rzad, ktory jako jedyny probuje
pomodc naszej stoczni, jak réowniez
wzmocni¢ przemyst stoczniowy oraz catg
gospodarke morska w naszym regionie

OPINIE  felieton

Chichot historii

W naukach o organizadji i zarzadzaniu
pojecie tzw. zasobdw wystepuje na trzech
poziomach — technicznym, finansowym
i wiedzy. Najwazniejszy jest ten ostatni —
to od niego zalezy dzi$ sita i mozliwosci
rozwoju przedsiebiorstwa. Pozostale zaso-
by stosunkowo tatwo wymieni¢, jednak
utrata przez firme zasobu wiedzy oznacza
najczedciej jej upadek lub konieczno$é
zmiany profilu dziatalnosci. Przejscie od go-
spodarki nakazowo-rozdzielczej do rynko-
wej zmienito catkowicie hierarchi¢ wazno-
$ci poszczegdlnych stuzb w przedsigbior-
stwach. Dzi$ nie maszyny i technika, a wie-
dza i zdolno$ci handlowe zaczely sie liczy¢
jako decydujace o sukcesie czy porazce.
Procesy restrukturyzacyjne oznaczaly naj-
czesciej ,odchudzanie” przedsiebiorstw ze
zbednego majatku, terenu, budynkdw,
urzadzen, pracownikéw. Procesom tym to-
warzyszylo jednak fatszywe przeswiadcze-
nie, ze potrzeby ksztatcenia kwalifikowa-
nych kadr dla przemystu, na przyktad okre-
towego, przejmie panstwo, samorzad te-
rytorialny, Unia Europejska, Bank Swiato-
wy albo w koncu sam Pan Bog, ktory prze-
ciez nie dopusci do tego, aby w Gdansku
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— miescie o morskich i stoczniowych tra-
dycjach - upadt przemyst budowy statkow.
Stycha¢ dzis$ chichot historii - w Gdansku
nie ma fachowcdw do pracy w stoczniach
produkcyjnych, a do ktopotow wynikaja-
cych z bteddw i ,przekretow” prywaty-
zacyjnych, ztych kontraktow, ceny stali,
wysokiego kursu ztotego, doszed! jesz-
cze jeden — brak wykwalifikowanych pra-
cownikow w podstawowych stocznio-
wych specjalnosciach: spawaczy, monte-
row, $Slusarzy ...

A wspomniany zasob wiedzy to kwa-
lifikacje ludzi tworzacych zalogi przedsie-
biorstw, na przyktad stoczni. Nie ma dzi$
szkot przyzaktadowych, jakie istniaty
przy polskich stoczniach. Samorzady te-
rytorialne, ktérym podlega szkolnictwo na
ich terenie, kierujac si¢ najprosciej poje-
tym rachunkiem kosztow, zamienity kla-
sy monterow i $lusarzy na klasy fryzje-
row i kucharzy (wielokrotnie tansze w
utrzymaniu). Stoczniowcy za$ jada do
Holandii, Norwegii, Szwecji — gdziekol-
wiek, gdzie ptaca i warunki pracy sa ko-
rzystne. To nie bylo trudne do przewi-
dzenia — trzeba byto tylko mysle¢ per-

— to fragment stanowiska walnego zgro-
madzenia delegatow stoczniowej Solidar-
nosci.

Prezes Andrzej Jaworski stwierdzit, ze
artykut gazety moze wywotaé jedynie
zniechecenie potencjalnych inwestordw,
zwlaszcza krajowych, do inwestowania
w Stocznie Gdanska.

W zakladzie kontrole przeprowadzita
Panstwowa Inspekcja Pracy. Inspektorzy
dopatrzyli si¢ uchybien tylko w zakresie
przepiséw BHP. Koreanscy pracownicy
mieli nieodpowiednie ubrania i maski
ochronne, uzywane przy spawaniu. Do-
datkowo pracowali na rusztowaniu, ktére
nie spelniato polskich norm BHP. Najpo-
wazniejsze uchybienie dotyczyto jednak
braku koordynatora ds. BHP na hali, w kto-
rej koreanscy spawacze pracowali razem
z polskimi stoczniowcami. Stocznia otrzy-
mata nakaz wyznaczenia takiego koordy-
natora. Zaktad moze zosta¢ ukarany man-
datem do tysiaca ztotych lub skierowa-
niem sprawy do sadu grodzkiego.

Czestaw Romanowski

spektywa dtuzsza niz koniec wlasnego
nosa. Dramatyzm sytuacji powiekszany
jest poprzez rozpaczliwe proby ratowa-
nia sie i zatrudnianie pracownikow z im-
portu. To droga donikad, najezona dodat-
kowo takimi rafami, jak milczaca zgoda
na zatrudnianie ludzi z najbardziej totali-
tarnego rezimu na $wiecie — Korei Pin.

W stanowisku nr 1 Walnego Zebrania
Delegatéw NSZZ Solidarno$¢ Stoczni
Gdanskiej z 25 marca 2006 roku zwigz-
kowcy Solidarnoéci protestuja przeciwko
prowokaciji jaka, ich zdaniem, byta publi-
kacja artykulu w ,Gazecie Wyborczej”
o zatrudnianiu w ich Stoczni koreanskich
spawaczy. Czytam i oczom nie wierze —
ani stowa o stanowisku zwigzku zawodo-
wego wobec faktu, jakim jest niewolni-
cza praca na rzecz Stoczni, ktéra zapa-
mietana zostanie bez wzgledu na dalsze
jej losy jako Kolebka. O tym, ze to Ta
Stocznia, $wiadczy¢ ma jedynie ostatnie
zdanie dokumentu: ,Na koniec, z calg sta-
nowczoscia o$wiadczamy, ze zawsze
walczylismy, walczymy i bedziemy wal-
czy¢ o godnos¢ cztowieka i pracownika”.
Proponuje dodac jedynie za znanym kpia-
rzem Franzem Fiszerem: — Dajemy wam
na to stowo honorul!

Zbigniew Szczypinski
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Zarzqd Stoczni Gdynia S.A. i postowie PiS

Zadtuzona

na ponad miliard ztotych
stocznia zagrozona
pogotowiem strajkowym
potrzebuje
dokapitalizowania.

Po burzliwych tygodniach, gdy zwiaz-
kowcy ze Stoczni Gdynia S.A. grozili pro-
testami, rozpisali referendum strajkowe
i zapowiedzieli zorganizowanie wielkiej
manifestacji pod budynkiem Rady Mini-
strtow w Warszawie w obronie swoich
miejsc pracy, uspokoily si¢ nastroje w fir-
mie. Akcjonariusze, glosami Skarbu Pan-
stwa, zdecydowali w marcu o dalszym
funkcjonowaniu spotki. W ten sposéb
pozbawili argumentow tych, ktérzy twier-
dzili, iz rzad celowo dazy do upadtosci
zaktadu. Optymistyczne nastroje podtrzy-
mali teZ pomorscy parlamentarzysci i wia-
dze firmy. Na spotkaniu z zaloga zade-
klarowali bowiem, ze 19 kwietnia stocz-
nia — zgodnie z wczedniejszymi, nie zre-
alizowanymi dotychczas planami — zosta-
nie dokapitalizowana.

- Wedtug zapewnien ptynacych z Mi-
nisterstwa Skarbu, trafi¢ do nas moze na-
wet 300 mln zt — méwit Kazimierz Smo-
linski, prezes zaktadu. —To dwa razy wig-
cej niz poczatkowo przypuszczano. Uwa-
zam, ze optacalo si¢ czekad i trzykrotnie

obiecujg pomoc dla zadtuzonej stoczni

f/\u

Fot. tukasz Glowala
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W marcu zapadta decyzja o dalszym istnieniu Stoczni Gdynia S.A.,
na kwiecied zapowiedziano dokapitalizowanie spétki.

odwleka¢ decyzje o dokapitalizowaniu.
Chyba nie musze mowic¢, jak bardzo po-
trzebne sa nam $rodki finansowe, skoro
dhugi stoczni szacowane sa na ponad mi-
liard ztotych.

Prezesowi Smolinskiemu wtérowali
Andrzej Liss 1 Zbigniew Kozak, postowie
Prawa i Sprawiedliwo$ci. Obaj zapewnia-
li, Zze rzad nie dopuséci do upadtosci gdyn-
skiego przedsigbiorstwa, bedacego zakla-
dem strategicznym dla polskiej gospodar-
ki. Dodatkowe pieniadze, ktore trafig do
Stoczni Gdynia, spowoduja tez najpraw-
dopodobniej, iz spodtka znajdzie fundusze
na zawarcie uktadow z wierzycielami,
ktore wygasty po zakonczeniu procesu
restrukturyzagcji firmy. Tym samym, tak-
ze sad nie bedzie mogt ogtosi¢ upadiodci
firmy na wniosek licznych podmiotow
gospodarczych, domagajacych sie¢ od
stoczni splaty zalegtosci.

W $lad za decyzjami Nadzwyczajne-
go Walnego Zgromadzenia Akcjonariuszy
ogtoszone wczesniej w stoczni pogoto-
wie strajkowe i zwigzane z nim dzialania
zawiesita Solidarnos¢ oraz Wolny Zwigzek
Zawodowy Pracownikéw Gospodarki
Morskiej. Zwigzkowcy deklaruja, ze cze-
kaja na kolejne decyzje rzadu i na razie

protestu w gdynskim przedsi¢biorstwie
nie bedzie.

- Uchwata akcjonariuszy o dalszym
funkcjonowaniu spotki to pierwszy, ale
bardzo wazny krok ku normalno$ci — oce-
nia Jan Guminski, przewodniczacy Wol-
nego Zwigzku Zawodowego Pracowni-
kéw Gospodarki Morskiej. — Bardzo liczy-
my na to, ze wreszcie wszelkie obietnice
wobec stoczni, ktére padaly z ust przed-
stawicieli rzadu, zostang spetnione. Jesli
jednak okaze sig, ze bedzie inaczej, po-
dejmiemy zdecydowane kroki w obronie
naszych miejsc pracy.

Ewentualng akcje protestacyjna, gdy-
by rzad nie zdecydowal si¢ jednak na
dokapitalizowanie stoczni, mozna by
przeprowadzi¢ zgodnie z prawem prak-
tycznie od reki. Zwiazki zawodowe od
dawna s3 bowiem w sporze zbiorowym
z zarzadem firmy, na strajk zgodzila si¢
tez zaloga podczas specjalnie rozpisane-
go referendum. Z idea zorganizowania
okupacyjnej akcji protestacyjnej w mo-
mencie, gdyby nadal zwlekano z udzie-
leniem stoczni pomocy publicznej, opo-
wiedzialo sie az 90 procent gtosujacych.

Jerzy Szymoniewski
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Europejski "

Tydzien Stoczniowy LN

peten... obaw
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drog‘? do i

Od 27 marca do 2 kwietnia 2006 roku

pod auspicjami Parlamentu Europeijskiego w calej
Europie odbywat cykl imprez promujgcych przemyst
stoczniowy pod nazwg European Shipyards Week.

Statek do przewozu ptynnego
gazu i chemikaliéw Sigloo Polar
w doku nr 4 Gdanskiej Stoczni
Remontowej S.A. Uczestnicy dni
otwartych w stoczniach mogli
przyjrzeé sie statkom

z bardzo bliska...

Pomystodawca imprezy byta Commu-
nity of European Shipyards’ Associations
(CESA), koordynatorem akcji w Polsce,
ktéra opatrzono hastem ,Stocznie otwie-
raja drogi do $wiata” - Zwigzek Pracodaw-
céHw Forum Okretowe. Politycy odpowie-

11

Fot. Piotr Starericzak
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W zespole szkét okretowych ,,Conradinum” w Gdansku w ramach Tygodnia Stoczniowego urzadzono konkurs modelarski.

12

dzialni za kreowanie unijnej polityki dotyczacej
przemystu stoczniowego, zaniepokojeni utrwala-
niem si¢ w swiadomosci Europejczykdw stereoty-
pu, wedle ktorego przemyst ten okresla si¢ jako
niebezpieczny, brudny i trudny (z jez. ang. tzw.
3 x D — Dangerous, Dirty and Difficult) postanowi-
li przeprowadzi¢ szeroko zakrojong akcje marke-
tingowa promujaca okretownictwo jako innowacyj-
ny przemyst wysokich technologii o szerokich per-
spektywach rozwoju.

Sesje, debaty, konkursy

Europejski Tydzien Stoczniowy odbywat sie tak-
ze w Polsce. W stoczniach organizowano dni otwar-
te, w szkotach okretowych konkursy, na uczelniach
spotkania studentow wydziatow okretowych
z przedstawicielami stoczni, w mediach informo-
wano o przebiegu akcji, a w gazetach publikowa-
no specjalne dodatki o tematyce stoczniowe;j,
w ktoérych starano sie przyblizy¢ ogétowi czytelni-
kow produkty, ustugi i oczywiscie osiagnigcia pol-
skich stoczni.

Zatozeniem organizatoréow imprezy byto skon-
centrowanie si¢ na przysztosci. Nie bylo to tatwe
zadanie, zwlaszcza w Trojmiescie, gdzie duze stocz-
nie produkcyjne w Gdyni i Gdansku nie majg do-
brej prasy, z powodu znanych trudnosci i politycz-
nych zawirowan wokot nich. No bo, jak tu robi¢
,bialy PR” stoczniom i catej branzy, gdy stocznie
produkcyjne przezywaja kryzys, a sama branza
stoczniowa wyraza uzasadniony niepokdj np. o los
najwiekszej polskiej stoczni w Gdyni?

Od takich skojarzen uciec nie sposob. Obawy
takie wyrazili prawie wszyscy uczestnicy konferen-
¢ji na Politechnice Gdanskiej, odbywajacej si¢ pod
patronatem marszatka senatu RP Bogdana Boruse-
wicza, ktora 27 marca inaugurowata obchody Ty-
godnia Stoczniowego w Polsce.

Za malo inzynieréw

- Polska odwrocita sie od morza. W ostatnich
dwoch latach uczelnie opuscito okoto 380 tysigcy
absolwentéw. Z tej liczby kierunki zwigzane z na-
ukami $cistymi ukonczyto zaledwie 10 procent, za$
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inzynierowie stanowili zaledwie 5 procent. Stano-
wi to zagrozenie dla kraju, w tym dla przemystu
stoczniowego — ostrzegatl rektor PG prof. Janusz
Rachon. — Jak tu méwi¢ o wprowadzaniu do tego
przemystu innowacyjnosci, jezeli np. z egzaminu
maturalnego znikneta matematyka?

- W ramach samorzadowej reformy szkolnictwa
zawodowego praktycznie zaorano szkoty okretowe.
Zamiast monterow kadlubowych i spawaczy, na rynku
pracy mamy dzi$ nadpodaz kucharzy i fryzjeréw —
wtérowat prof. Krzysztof Rosochowicz. — Takze na
uczelniach wyzszych zamiast specjalnosci technicz-
nych preferowano tansze, modne i niewymagajace
takich naktadéw finansowych kierunki studiow jak
marketing, czy zarzadzanie. W efekcie juz dzi$ pol-
skie stocznie muszg importowac site robocza, a nie-
dhugo by¢ moze takze inzynierow — okretowcow.

To jednak, co jest zte dla polskich stoczni, para-
doksalnie nie musi takie by¢ dla polskiego inzyniera,
czy stoczniowca. Poniewaz w krajach takich jak Niem-
cy, Holandia, Hiszpania, czy Szwecja wystapita ,in-
telektualna” luka pokoleniowa, polscy stoczniowi
specjalisci sa tam witani z otwartymi ramionami. Po
otwarciu europejskiego rynku pracy dla Polakow,

takze nasi stoczniowcy pracuja w innych krajach.
Dotyczy to oczywiscie bardziej ludzi mlodych. Tak
czy owak, te ze szkot okretowych, ktore pozostaty,
jak réwniez uczelniane wydzialy okretowe nie
ksztatca bezrobotnych. Ich absolwenci z pewnoscig
znajda prace —w Polsce lub gdzie indziej.

Za duzo polityki

W polskich stoczniach wciaz za duzo jest poli-
tyki, a za mato gospodarki.

- Wolny rynek — to jedno, ale Unia Europejska,
znajac specyfike tego przemystu zezwala na sto-
sowanie pewnych form pomocy — méwit podczas
konferencji europoset Janusz Lewandowski. — W Pol-
sce jednak bardziej mamy do czynienia z kupowa-
niem spokoju spotecznego za pieniadze podatni-
ka. To, co dzieje si¢ wokdt Stoczni Gdanskiej, to
nie pomoc, ale polityczne chciejstwo. Podobna
»pomoc” swego czasu zafundowano Telewizji Fa-
milijnej. Oby ze stocznig nie skonczyto sig tak, jak
7 tg telewizjg — komentowal Lewandowski.

Uwage zwrdcito takze wystapienie zwigzkow-
ca, przewodniczacego ,Solidarnosci” Stoczni Gdy-

Jedna z wyréznionych prac w konkursie - oryginalny model statku.
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Unia Europejska uznaje przemyst okretowy za sektor wytworczo-
$ci o strategicznym znaczeniu dla jej funkcjonowania i rozwoju (...)
Polski przemyst okretowy ma znaczaca pozycje w Unii. Wniost do
niej swoje doswiadczenia, potencjal, przede wszystkim intelektualny
i kwalifikacyjny. Umozliwia to aktywne wlaczenie si¢ do przedsie-
wzig¢ unijnych i sprostanie wymaganym standardom. (...)

Gléwne stocznie produkeyjne przechodzg trudny okres restruktu-
ryzacji po kryzysach, ktére je dotknety w ubiegtej dekadzie. Pilnie
potrzebuja ustabilizowania sytuacji wtasnosciowej, pozyskania kapi-

taléw rozwojowych oraz sprawnego systemu finansowania operacyj-

nego.
Uczestnicy konfe
w sprawie dalszej restrukturyzacji Stoczni Gdanskiej, Stoczni Gdynia

i Stoczni Szczecinskiej

rencji apeluja do decydentéw o pilne decyzje

Nowa dla ograniczenia strat gospodarczych i spo-

tecznych, powodowanych przez powolne tempo tego procesu.

Fragment rezolucji konferencji

»Polski przemysl okretowy — spojrzenie w przyszlosc”.

Fot. Piotr Bebenek

»Stoczniowe zurawie”
jedno ze zdjeé
zgtoszonych do konkursu
fotograficznego
wykonane przez

Piotra Bebenka, ucznia
szkot okretowych
sConradinum”

w Gdansku.

14

nia S.A. Dariusza Adamskiego, ktéry opowiedziat
si¢ za jak najszybszym znalezienia dla stoczni in-
westora branzowego.

- Stocznia potrzebuje kapitatu, bo inaczej upad-
nie - mowit Adamski. - Zmarnowalismy juz 3 lata
na ksiezycowe pomysly takie jak Korporacja Pol-
skie Stocznie. Ile jeszcze czasu zmarnujemy?

Andrzej Stachura, prezes Forum Okretowego i
Stoczni Szczecinskiej Nowa, przypomnial, ze pol-
skie stocznie wciaz przechodzac trudng restruktu-
ryzacje, powoli nadrabiaja zalegtosci po kryzysie
zapoczatkowanym w roku 2002. W ubiegtym roku
nasze stocznie, pod wzgledem wielkosci produk-
cji, zajely czwarte miejsce w Europie.

Idzie dekoniunktura

I tak juz watly entuzjazm ostudzit jeszcze Jerzy
Bielinski, ekonomista i analityk przemystu okreto-
wego, niedawno wybrany do rady nadzorczej Stocz-

ni Gdynia. Jego zdaniem, po ktopotach zwigzanych
z umocnieniem si¢ kursu ztotego i zwyzka cen sta-
li, teraz stocznie czeka kolejny.

—Jestesmy w przededniu zatamania si¢ $wiato-
wego cyklu koniunkturalnego — mowit Bielinski. —
Swiatowy indeks cen na statki wyraznie pokazuie,
ze ceny ida w dot. Stocznie muszg wiec znalezé
sposob z jednej strony na przetrwanie lat chudych,
z drugiej za$ na wytrzymanie konkurencji ze stocz-
niami azjatyckimi.

Zupelnym kontrapunktem byto natomiast wy-
stapienie prezesa Gdanskiej Stoczni Remontowe;j
S.A. Piotra Soyki, ktéry na przyktadzie tej stoczni
przedstawit obszerna prezentacje pt.: ,Jak osiggac
dobre wyniki w przemysle okretowym”. - W tym
roku osiagnelismy 837 mln ztotych przychodu i 30
mln zt zysku. W przysztym zatozylismy przekro-
czenie 1 miliarda ztotych ztotych w przychodach
naszej stoczni — mowit Piotr Soyka (o 5. rocznicy
prywatyzaciji tej stoczni piszemy na str. 28.).

Tysigce w stoczniach

W ramach Europejskiego Tygodnia Stoczniowe-
g0, 2 kwietnia w stoczniach odbywaly si¢ dni otwar-
te. Ocenia sie, ze stocznie w Gdyni, Gdansku
i Szczecinie odwiedzito kilka tysiecy osob. Pogoda
dopisata, wigc ludzie przychodzili catymi rodzina-
mi. Zwiedzanie odbywalo si¢ poczatkowo pod
opieka przewodnikéw. Jednak szybko okazato sig,
ze chetnych bylo tak wielu, iz oprowadzajacych
zabrakto i grupy spacerowaty po stoczni samopas,
cho¢ pod dyskretnym okiem pracujacych stocz-
niowcow. Dla wielu byta to niepowtarzalna okazja,
zeby stana¢ w doku pod wazacym tysigce ton stat-
kiem lub z bliska przyjrze¢ sie poteznej srubie okre-
towej, czy pletwie sterowej. Do stoczni przyszio
takze wielu mitosnikow statkdw z aparatami foto-
graficznymi, ktérzy oprécz pamigtkowych fotogra-
fii, uwieczniali na kliszy fotogeniczne potgzne ka-
dhuby statkdéw stojacych w dokach. Te fotografie
i wrazenia z pobytu w stoczniach nie zastapia rze-
czowej refleksji, ale moga okazac si¢ marketingo-
wo i spolecznie o wiele bardziej skuteczne, niz nie-
jedna debata i konferencja...

land

Zobacz
teledysk” European
Shipyards Week na

naszej ptytce CD!
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Fot. Gre_enpeace

Aktywisci
Greenpeace
blokuja trawler
Carmen.

Poczatki $winoujskiej akcji siggaja
grudnia 2005 roku, kiedy to dzialacze
Greenpeace pikietowali cuamujaca w Ros-
tocku flotyllg pigciu statkow znajdujacych
si¢ na ,czarnej liscie” jednostek ktusow-
niczych. Byty to nalezace do rosyjskiego
armatora, ale ptywajace pod bandera Do-
minikany trawlery: Oyra, Ostroe, Okboti-
no, Olchan i Ostrovets. Statki cala zime
cumowaly w niemieckim porcie, nato-
miast wiosng zaczeto je przygotowywac
do kolejnej kampanii polowowej. By za-
pobiec ich wyptynigciu na towiska,
11 marca tego roku aktywisci Greenpe-
ace zablokowali cztery jednostki, jakie po-
zostaly w porcie; w miedzyczasie zdazy-
ty one juz zmieni¢ bandere na gruzinska,
a nazwy na Eva, Junita, Rosita, Isabella.
Piata jednostka, Carmen (ex. Ostrovets)
w tym czasie znajdowala si¢ juz w $wi-
noujskiej stoczni, gdzie stala si¢ obiek-
tem akcji Greenpeace.

Akcja miata typowy dla Greenpeace
przebieg, z nielegalnym wtargnigciem od
strony wody, na teren stoczni oraz wido-
wiskowq pikietq. Tym razem przedmio-
tem protestu bylo wyegzekwowanie
obowigzujacego prawa. Zgodnie z regu-
lacjami Unii Europejskiej statki znajduja-
ce si¢ na oficjalnej ,czarnej liscie” podle-
gaja okreslonym restrykcjom, ktérych
polskie wladze nie zastosowaly wobec
statku Carmen. Nalezy jednak dodac¢, ze
wladze niemieckie takze nie zastosowa-
ty tych przepiséw wobec cumujacych
u nich pozostatych statkéw ktusowniczej
flotylli.
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Widowiskowa akcja

Greenpeace w swinoujskiej stoczni

tapiq ktusownikéw

Dziatacze organizacji Greenpeace 16 marca

przez dwie godziny pikietowali stojgcy w doku Morskiej
Stoczni Remontowej w Swinoujéciu trawler Carmen.
Protest byt elementem szerszej kampanii Greenpeace
przeciw nielegalnym potowom ryb.

Obecnie obowigzujqce lista statkéw klusujgcych
na wodach NEAFC obejmuije statki:

Nazwa statku
FONTENOVA
TANNIS
LANNIS

LISA
KERGUELEN
OKHOTINO
OLCHAN
OSTROE
OSTROVETS
OYRA
OZHERELYE

Panstwo bandery
Panama

Panama

Panama

Wspolnota Dominiki
Togo

Wspolnota Dominiki
Wspolnota Dominiki
Wspolnota Dominiki
Wspolnota Dominiki
Wspolnota Dominiki
Wspolnota Dominiki

Wyzej wymienione statki sa podejrza-
ne o kltusownicze potowy na wodach
Pétnocnego Atlantyku (wody konferen-
cji NAFO i NEAFC), na ktérych tez pota-
wiaja polskie statki rybackie (gtownie
prywatnych armatoréw skupionych
w Potnocnoatlantyckiej Organizacji Produ-
centow — PAOP). Rosyjskie statki znajdo-
waly sig¢ juz od 2002 na wcze$niejszych
,czarnych listach” NEAFC i Greenpeace,
a od 2005 figuruja na europejskiej, ofi-
cjalnej liscie. Warto zaznaczyd¢, ze statki
te nie sa nieznane w polskich portach —
w ostatnich latach dokonywaty w naszych
portach (gtéwnie Swinoujéciu) wytadun-
kow ryb, co do ktorych mozna byto po-
dejrzewad, ze pochodzity z nielegalnych
potowdw i ryby te zostaty wprowadzo-
ne do obrotu w Polsce.

31 marca, po zakonczeniu prac re-
montowych przez Morska Stoczni¢ Re-
montowa, trawler Carmen opuscit Swi-

noujécie. Polskie wtadze nie zastosowaty
zadnych sankgji wobec statku, wychodzac
z zalozenia, ze statek po zmianie nazwy
i bandery nie jest ta sama jednostka, ktd-
ra jest wymieniona na europejskiej, ,czar-
nej liscie” statkoéw IUU. Nasuwa si¢ tu
komentarz, ze w mysl tej, dos¢ karkotom-
nej interpretacji przepisow, kazdy prze-
stgpca po zmianie nazwiska staje si¢ nie-
winnym czlowiekiem.

Faktycznie, rozporzadzenie Unii nie
precyzuje postepowania wobec statku po
zmianie nazwy, ale pozostawia mozliwos¢
roznej interpretacji przepiséow. Polskie
wladze zastosowaly interpretacje dziata-
jaca na korzys¢ wlasciciela statku ktusow-
niczego, a nie w interesie rybakow, tak-
ze polskich, legalnie potawiajacych na
potnocnym Atlantyku.

Adam Woziniczka



KONTROWERSJE  kraj

Polskie prawo dyskryminuje polskich marynarzy

Szkolenie

Marynarze z ORP Generat Kazimierz Putaski za udziat w miedzynarodowych
akcjach NATO nie dostajg dodatkowych diet, jedynie nalezny im zotd.
Za zotnierzami chcq sie wstawié¢ pomorscy postowie Prawa i Sprawiedliwosci.

oleliby$my zosta¢ w Polsce -
mowili marynarze z fregaty ra-
kietowej ORP General Kazi-

mierz Pulaski, ktorzy na poczatku roku
wyptyneli z Gdyni. Na Morzu Pétnocnym
brali udzial w dziataniach elitarnego ze-
spotu Sit Najwyzszej Gotowosci NATO. -
Podczas miedzynarodowych manewrow,
zwigzanych m.in. ze zwalczaniem terro-
ryzmu, narazamy zycie, martwig si¢ o nas
rodziny, a finansowo nic z tego nie mamy
— mowig majac na mysli diety.

W zgodzie z przepisami

Przedstawiciele wojska moéwia, ze
marynarzom dodatkowo nie beda ptacié,
bo takie sa polskie przepisy. Cho¢ do-
wodztwo Marynarki Wojennej RP twier-
dzi, ze obsada Putaskiego nalezy do $mie-
tanki polskiego wojska, a dowddca jed-
nostki, kmdr por. Krzysztof Mazurkiewicz
chwali wy$mienitg zatoge, rejsy fregaty
traktowane sg jak szkoleniowe. W takim
wypadku mozliwo$¢ wyptaty maryna-

rzom dodatkowych diet ograniczaja zapi-
sy ustawy o uzyciu sit zbrojnych poza
granicami Polski

- To $mieszne, ile sie mozna szkoli¢?
Tylko to robilismy przez te wszystkie, ostat-
nie miesigce - komentujg zotnierze. - Je-
stesmy petnoprawnymi cztonkami Sit Naj-
wyzszej Gotowosci NATO, mamy takie
same umiejetnodci, jak marynarze z innych
krajow. A jeste$my dyskryminowani.

Podobnie uwazaja postowie Prawa
i Sprawiedliwosci.
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Fot. Waldemar Okroj

o .
] ‘I‘F '*“;ﬂ 7.'

Dar rzadu USA dia Polski.

Okret wszedt do stuzby w sitach morskich Stanéw Zjednoczonych

9 maja 1980 roku jako USS CLARK. Podniést polska bandere

po raz pierwszy 15 marca 2000 roku w bazie morskiej US Navy w Norfolk.
Imie ORP Gen. K. PULASKI otrzymat 25 czerwca 2000 r.w Gdyni. Matka
chrzestna jednostki jest Ludgarda Buzek.Fregaty typu Oliver Hazard Perry,
poza Stanami Zjednoczonymi, wykorzystuje kilka panstw, ktére budowatly je
w licencji, kupity lub otrzymaty w darze od USA.

- To niesprawiedliwe — twierdzi Jo-
lanta Szczypinska, postanka PiS. - Skoro
marynarze z innych krajéow NATO otrzy-
muja dodatkowe pienigdze za manewry,
nie widze powodu, aby Polacy mieli by¢
pokrzywdzeni. Porusze ten temat na sej-
mowej Komisji Obrony Narodowej, zain-
teresuje tez kolegdw z klubu parlamen-
tarnego PiS. Ustawe o uzyciu sit zbroj-
nych poza granicami kraju trzeba znowe-
lizowac tak, zeby polscy marynarze nie
musieli mie¢ komplekséw wobec kole-
g6w z innych paristw.
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Zotnierska pensja

- Brytyjczycy, Niemcy, a nawet Litwini
tapia si¢ za glowe, gdy dowiaduja sie, ze
za udzial w manewrach NATO nie dostaje-
my dodatkowych pieni¢dzy, jedynie
zwykla, Zolnierskg pensje — méwi pragna-
cy zachowa¢ anonimowos¢ marynarz z Pu-
taskiego. - Niemiec za dzien spedzony na
morzu moze dosta¢ nawet 75 euro. Gdy
wraca do domu, ma na koncie dodatkowe
4-5 tys. euro. My dostajemy jedng czwartg
diety - 45 ztotych, naliczane za bardzo rzad-

kie postoje w porcie. Gdy dziatamy w mo-
rzu nie przystuguje nam nawet ztotowka.
Za pigciomiesieczny rejs dostajemy dodat-
kowo 1,5 tys. Gdy byli$my w Portsmouth,
na rocznicy bitwy pod Trafalgarem, gdzie
przyplyngto 200 okretdw z 80 panstw, zo-
rientowali$my sie, ze pod wzgledem pro-
ponowanych nam warunkow finansowych
za udzial w manewrach rownaé mozemy
sie krajami trzeciego $wiata.

Dieta Bielika

Marynarze probowali uzyska¢ wyja-
$nienia od swoich dowodcdw.

- Byto spotkanie z dwiema pracowni-
cami dziatu finansowego Marynarki Wojen-
nej, ale dowiedzielismy sie jedynie, Ze nie
ma szans, aby zaptaci¢ nam diety - mowia
czlonkowie zatogi Putaskiego. — Cho¢ szko-
lilismy sie dwa lata w Anglii, uczestniczyli-
$my w dziesigtkach ¢wiczen, wcigz mamy
odbywac rejsy szkoleniowe. Tymczasem
dodatkowe diety, po 700 dolaroéw na gto-
we, dostali za udziat na poczatku tego roku
za udzial w operaciji antyterrorystycznej na
Morzu Stédziemnym marynarze z okretu
podwodnego ORP Bielik. Wtoskie dowddz-
two manewrow bardzo ich chwalito za
kompetencje i fachowos¢. My wykonuje-
my to samo, co oni robili wtedy. Eskortuje-
my jednostki, tropimy przemytnikéw, jed-
nak nikt nam za to dodatkowo nie ptaci.

Gdyby prezydent...

- Marynarze z ORP Bielik otrzymali
dodatkowe pieniadze, bo kierowat ich do
dziatan za granica w ramach kontyngen-
tu prezydent panstwa — wyja$nia kmdr
ppor. Adam Krysiewicz, rzecznik dowod-
cy formacji. — Podobnie wynagrodzenie
ekstra pobieraja nasi zotnierze stacjonu-
jacy w Iraku. W przypadku rejséw ORP
Putaskiw ramach zespotow NATO to nie
prezydent decyduje o ich odbyciu, dlate-
go nie ma prawnej mozliwosci, aby ma-
rynarze uzyskali dodatkowe wynagrodze-
nie. W mysl ustawy o uzyciu sit zbroj-
nych poza granicami Polski, oni odbywaja
caly czas rejsy szkoleniowe.

- Wstyd nam przed kolegami z innych
krajow - komentujg nasi rozméwcey z Pu-
taskiego. - Nawet paluszki i stodycze na
okret kupujemy z wtasnej kieszeni, ro-
biac ,zrzutke”. Inaczej, jak odwiedzaja nas
na poktladzie koledzy z Niemiec, lub An-
glii, nie mieliby$my ich nawet czym po-
czestowad. Jestesmy biedakami w elicie.

Jerzy Szymoniewski



_ WYDARZENIA  porty _

Polskie porty wykorzystujqg szanse, jakqg daje im Unia Europejska

mnieny,

Fot. Piotr B. Starericzak
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W 2007 roku rozpocznie si¢ nowy
program unijny, ktory pozwoli dofinan-
sowac rozbudowe infrastruktury w Pol-
skich miastach portowych. Skorzystaé
majg zamiar na tym nie tylko potentaci -
Gdansk, Szczecin, Gdynia, czy Swino-
ujsécie. Zastrzyk pieniedzy z Unii Euro-
pejskiej to takze szansa dla mniejszych
portow.

- Nie ma co ukrywad, Ze unijne dota-
cje, ktore uzyska¢ mozna bedzie az do
2013 roku, stanowig dla nas i innych
przedsigbiorstw z branzy niezwykle atrak-
cyjny kawatek tortu - méwi Jerzy Wielin-
ski, prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdy-
nia S.A. - Mégtbym wymienic szereg wiel-
kich inwestydji, na ktorych realizacje ubie-
gamy si¢, lub w przysztosci bedziemy sie
stara¢, o dotacje z UE.

Droga rozwoju

Najwigkszym polskim portom nad
Battykiem juz udato si¢ uzyska¢ pokaz-
ne s$rodki unijne na wielkie inwestycje.
Przyktadem moze by¢ Gdansk, ktéry
dzieki poteznym nakladom finansowym
chce zapewnic¢ sobie dalsze mozliwosci
rozZwoju.

- Tylko w ten sposob mozemy spra-
wi¢, Ze nasze obroty wzrosng - thumaczy
Andrzej Kasprzak, prezes gdanskiego
portu. - Dlatego juz modernizujemy i roz-
budowujemy nasza infrastrukture, by
znacznie zwiekszy¢ zdolno$¢ przetadun-
kowa.W ramach tego wlasnie projektu w
Porcie Potnocnym budowany jest wielki
terminal kontenerowy, w ktorym rocznie

czesnych magazynéw i placéw sktado-
wych. Centrum logistyczne ma by¢ za-
pleczem bazy kontenerowej.

Dzi$ 21 hektaréw, gdzie wkrotce sta-
nie baza, porastaja chaszcze. Wkrotce ma
tu by¢ zbudowane nabrzeze Finskie -
o dlugosci 240 metréw - i rampa ro-ro (dla
statkéw, z ktorych tadunek wyjezdza na
kotach). Doprowadzona bedzie sie¢ ener-
getyczna oraz Internet. Portowy basen
bedzie miat gtebokos¢ 10,5 m.

Inwestycja rozpocznie si¢ w ciggu kil-
ku tygodni. Gotowy, uzbrojony teren
przysztej bazy promowej zostanie wy-
dzierzawiony operatorowi, ktory go od-
powiednio wyposazy i bedzie eksploato-
wat. W tej chwili trwaja poszukiwania
przyszlego operatora terminalu. Firma lub
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bedzie si¢ przetadowywaé¢ do miliona
TEU. Przystapilidémy do realizacji trzech
innych inwestycji, ujetych w Sektorowym
Programie Operacyjnym - Transport i do-
finansowanych w 75 procentach z fun-
duszy Unii Europejskiej. Mam tu na mysli
modernizacj¢ uktadéw drogowych
i obiektéw hydrotechnicznych w rejonach

Zachodniopomorskie w akeji

W drodze po unijne pienigdze skon-
solidowaly sity porty w Szczecinie i Swi-
noujsciu. Juz pod koniec ubiegtego roku
zarzady obu przedsigbiorstw i konsorcjum
firm PB ,Calbud” ze Szczecina i ,Inter-
bud-West” z Gorzowa Wielkopolskiego

Wytadunek ze statku przy nabrzezu Buigarskim odbywa sie
przy pomocy suwnicy dZwigowej. Z prawej widoczny 100- tonowy dZwig.

nabrzeza Przemystowego, Terminalu Pro-
mowego Westerplatte i Wolnego Obsza-
ru Celnego.

Kolejny projekt, poszerzenie wejcia
do portu, realizuje Urzad Morski w Gdy-
ni. Tylko na te ostatnie prace wydanych
zostanie 29 mln zl, z czego az 19 min
pochodzi z Unii Europejskiej.

konsorcjum, ktore wydzierzawi te czesc
portu, bedzie musiato zainwestowa¢ do-
datkowo od 30 do 70 mln zt m.in. w no-
woczesne suwnice do przetadunku kon-
teneréw. Bez nich rozpoczynajaca sie in-
westycja nie ma sensu. Jak zapewniaja
cztonkowie zarzadu portu, jest juz kilku
zainteresowanych. Do konkretnych roz-
mow dojdzie, kiedy zobacza, ze budowa
infrastruktury ruszyta. Port nastawia sie na
operatora o zasiegu miedzynarodowym,
ktoremu tatwiej sfinansowac dalsze inwe-
stycje i zapewni¢ terminalowi prace.

Do przetargu na budowe infrastruk-
tury zgtosito sie kilkanascie firm krajo-
wych i zagranicznych. O wyborze firmy
Moebius Bau z Hamburga zadecydowaty
przede wszystkim do$wiadczenie, profe-

podpisaly porozumienie w sprawie bu-
dowy w szczecinskim porcie Zachodnio-
pomorskiego Centrum Logistycznego.
ZCL jest jedng z dwoch inwestycji porto-
wych w Szczecinie, finansowanych z Eu-
ropejskiego Funduszu Rozwoju Regional-
nego. Druga to budowa infrastruktury dla
bazy kontenerowej na Ostrowie Grabow-

sjonalizm oraz cena. Firma istnieje ponad
pot wieku i uczestniczy w rozbudowach
portéw oraz pracach hydrotechnicznych
w portach Morza Baityckiego, Srédziem-
nego i Czarnego. Wybdr, zgodnie z obo-
wigzujacymi procedurami, zostat zaak-
ceptowany przez Bank éwiatowy.

Koszt wykonania infrastruktury por-
towej pod lokalizacje terminalu kontene-
rowego wynosi ponad 70 mln ztotych.
Inwestycja jest finansowana z kredytu
przyznanego przez Bank Swiatowy (25
procent kosztow) i z funduszy Unii Eu-
ropejskiej.

Krzysztof Bgk,
Radio Zet, Szczecin
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Pierwszy kontener wyladowany ze statku Enforcer w Gdynia Container Terminal.

skim. Warto$¢ obu inwestycji wyniesie
okoto 100 min zt.

- Tym samym rozpoczyna si¢ cykl in-
westycji bardzo potrzebnych nie tylko
naszemu portowi, ale catemu regionowi
zachodniopomorskiemu - cieszy si¢ Da-
riusz Rutkowski, prezes portu w Szczeci-
nie. - Zachodniopomorskie Centrum Lo-
gistyczne powstanie na terenach o po-
wierzchni okoto 30 hektarow, w gtéw-
nym ciggu komunikacyjnym rejonu prze-
tadunkéw drobnicy konwencjonalnej,
w bezposrednim sgsiedztwie terminalu
kontenerowego na Ostrowie Grabowskim.
W ramach inwestycji przewiduje sie mig-
dzy innymi budowe parkingu dla samo-

Chinczycy

chodow ciezarowych wraz z niezbedng
infrastrukturg, zainwestowanie w sie¢
drog dojazdowych o tacznej dtugosci 1850
m, doprowadzenie toréw kolejowych, bu-
dowe zasilania energetycznego, sieci wod-
no-kanalizacyjnej oraz infrastruktury sys-
temu informatycznego. Port w Szczeci-
nie wlaczony zostanie do europejskiej
sieci centrow logistycznych, co z pewno-
$cig podniesie atrakcyjno$¢ gospodarcza
naszego regionu.

To pierwsza w szczecinskim porcie
inwestycja na taka skale, wspotfinanso-
wana przez UE. Zarzad przedsiebiorstwa
juz wezesniej pozyskiwat srodki z Unii.
Pod koniec 2004 roku zdotano uzyskac

inwestujg w Gdyni

Jeszcze nie zakonczyly sie roboty
budowlane, a drugi terminal kontene-
rowy w gdynskim porcie, Gdynia Con-
tainer Terminal (GCT) pod koniec mar-
ca rozpoczat obstuge statkéw. Tym sa-
mym, nad polskim morzem zaczat za-
rabia¢ chinski multimilioner Li Ka-Shing,
najbogatszy cztowiek w Azji i jeden
z najbogatszych ludzi na $wiecie (pla-
suje sie w tym wzgledzie w pierwszej
dziesigtce). To wiasnie jego firma Hut-
chison zdecydowata sie na zrealizowa-
nie inwestyc;ji.
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Jako pierwszy przycumowat w GCT
przy nabrzezu Butgarskim kontenero-
wiec Enforcer. Od konca marca wyko-
nuje on raz w tygodniu rejsy miedzy
Gdynia, a Hamburgiem i Felixtowe.
W czerwcu, gdy przy nabrzezu Butgar-
skim zakonczy sie budowa i oficjalnie
juz otwarty terminal bedzie miat wiek-
sze moce przerobowe, w $lady Enfor-
cera pojda kolejne statki.

GCT juz teraz jest doskonale wypo-
sazony do obstugi kontenerowcéw. Za-
montowano w nim m.in. suwnice nabrze-

200 tys. euro z funduszu PHARE na za-
kup rentgena paletowego, ktory umozli-
wia szybkie kontrolowanie tadunkow, bez
konieczno$ci ich rozpakowywania. Dzig-
ki takiej, wydawaloby si¢ drobnej inwe-
stycji, znaczaco udato si¢ skrocié czas
odpraw.

Strategia po gdyrisku

Sposrdd duzych polskich portdw naj-
wieksze doswiadczenie w korzystaniu z
unijnych pieniedzy ma Gdynia. Wtadze
tutejszego portu w dtugofalowe;j strategii
przedsigbiorstwa oszacowaly, ze do 2015
roku na nowe inwestycje wydadza okoto
miliarda zlotych. Az polowa z tej kwoty
pochodzi¢ ma z Unii. Reszta uzyskana
zostanie dzigki sprzedazy prywatyzowa-
nych, portowych spotek.

Tylko do konca 2007 roku gdynski port
wyda na nowe inwestycje okoto 300 min
zt. Do najwazniejszych zadan nalezy m.in.
rozbudowa terminalu ro-ro. Pierwsza faza
zakonczyla sie w lipcu 2001 roku. W dru-
gim etapie budowy powsta¢ ma trzecia
i czwarta rampa ro-ro oraz nowe magazy-
ny i wiaty. Kontynuowana bedzie budowa
placow sktadowych, drog dojazdowych,
rozbudowa obiektéw bramowych i na-
wierzchni placowo-manewrowej, remont
nabrzeZy i umocnienie dna przy nich. Moz-
liwe jest takze pozyskiwanie nowych te-
renow w efekcie likwidacji niedziatajacych
juz magazynéw. Sukcesywnie modernizo-
wane i przedtuzane jest ponadto nabrzeze
Holenderskie. Prace o wartosci ponad 30
mln zt zakoncza sie w tym roku. Powsta-

zowa i 100-tonowy dzwig. W przysztosci
kontenery na TIR-y beda tadowaty do-
datkowo cztery suwnice placowe i dwa
podnoéniki.

- Gdy w czerwcu zakoniczymy pierw-
szy etap budowy GCT, terminal bedzie
mogt przetadowywac 150 tysiecy kon-
teneréw w ciagu roku — zapowiada Jerzy
Czartowski, prezes GCT. — Nie jest to by¢
moze duzo, bo sa na $wiecie podobne
obiekty, ktore radza sobie nawet z kilko-
ma milionami kontenerow, ale zamierza-
my nasz obiekt, w miare potrzeb, rozbu-
dowywac.

Z otwarcia terminala cieszg sie gdyn-
scy samorzadowcy. Juz dzisiaj przy na-
brzezu Butgarskim pracuje 110 oséb.
Wczesniej przeszli niezbedne szkolenia.

Nasze MORZE « nr 4 « kwiecierh 2006




nie m.in. najgtebszy w historii gdynskiego
portu basen, przystosowany do obstugiwa-
nia nawet bardzo duzych statkow. Niewy-
kluczone jest takze przedtuzenie nabrze-
7a Bulgarskiego, aby umozliwi¢ wzrost
obstugi ruchu kontenerowego lub alterna-
tywnie promowego.

Wielka inwestycja jest zaplanowana
na przyszly rok gruntowna przebudowa
wiodacej do portu ul. Polskiej. Prace po-
chtona¢ maja ponad 80 mln zt. Wyzwa-
niem dla wtadz gdynskiego portu jest
wreszcie przygotowanie terendéw pod
budowe centréw dystrybucyjno - logi-
stycznych.

- Mamy zapewnione tereny rozwojo-
we, ktorych jeste$my wiascicielami, m.in.
40 hektaréw w Porcie Zachodnim, za Es-
takada Kwiatkowskiego, a takze okoto 30
hektaréw gruntu na czesci obecnego Mie-
dzytorza — zapewnia Janusz Jarosinski,
wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu
Gdynia S.A. — Nie pozostaje nam nic in-
nego, jak tylko uzyskac dofinansowanie
z Unii i przystapic¢ do tej inwestycji.

Mali nie gorsi

Do walki o pienigdze z budzetu UE
przytaczyty sie takze mniejsze, polskie
porty. Kotobrzeg juz rozpisat przetarg na
wylonienie wykonawcy gruntownej mo-
dernizacji swojego portu rybackiego. Pra-
ce dofinansowywane w ramach unijnego
Funduszu Sektorowego Programu Ope-
racyjnego Rybotdwstwo i Przetworstwo
Ryb, podzielono na dwa etapy. Pierwszy
zaktada budowe i modernizacje portu ry-

Docelowo zatrudnienie w GCT zyskac
moze nawet 400 oséb.

- To dla miasta duzy krok naprzéd,
zyczytbym sobie, aby takiego obcego ka-
pitalu naptywato do nas jak najwiecej —
moéwi Wojciech Szczurek, prezydent Gdy-
ni. — Dzigki temu wtasnie rozwijamy sie
i z optymizmem mozemy patrzed
W przysztosc.

Spotka Hutchison International Port
Holdings Limited, posiadajaca termina-
le w 36 krajach na catym $wiecie, m.in.
w Wielkiej Brytanii (Felixtowe), Niem-
czech (Duisburg) i Holandii (Rotter-
dam), wiekszos¢ udziatéw terminalu
cargo w gdynskim Wolnym Obszarze
Gospodarczym zakupita w pazdzierni-
ku 2004 roku. Dzieki temu mogta szyb-
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backiego, rozbudowe rybackiej infrastruk-
tury portowej, w tym przebudowe na-
brzeza postojowego, drog dojazdowych,
wykonanie nowej sieci energetycznej
i kanalizacji sanitarnej oraz burzowe;.
W drugiej fazie wzniesione zostang bu-
dynki stuzace jako baza pierwszej sprze-
dazy ryb, a takze zaplecze socjalne i ma-
gazynowe dla rybakéw. Koszt inwestycji
to ponad osiem min zt.

Na ukonczeniu sg tez prace zwigzane
z projektem ,PierScien Zatoki Gdanskiej”,
ktory - pilotowany przez Gdynig - uzy-
skat unijne wsparcie w wysokosci okoto
20 mln zt. Projekt przewiduje docelowo
nie tylko zmodernizowanie mariny w ba-

senie zeglarskim portu gdynskiego, gdzie
prace juz praktycznie si¢ zakonczyly, ale
takze zbudowanie nowego portu jachto-
wego z sze$c¢dziesiecioma stanowiskami
cumowniczymi w Jastarni i stworzenie
zaplecza sanitarnego i socjalnego w ma-
rinie helskiej. Z unijnych funduszy w ra-
mach ,Pierscienia Zatoki Gdanskiej” bu-
dowane sa takze przystanie jachtowe nad
Zatokg Pucka - w Rewie, Osloninie, Rzu-
cewie, Chatupach i Kuznicy. Beda prze-
znaczone gtownie dla zeglarzy ptywaja-
cych na deskach z Zaglem i na matych
lodziach plazowych.

Jerzy Szymoniewski

o

i

Nowoczesne suwnice bramowe na placu skfadowym Gdynia Container Terminal.
Po lewej, w tle, widoczna suwnica w Stoczni Gdynia S.A.

ka zrealizowad kolejny projekt nad
Morzem Battyckim.

To juz druga azjatycka inwestycja
w Gdyni. Wczesniej firmy z kapitatem fi-
lipinskim odkupity od Zarzadu Morskie-
go Portu Gdynia S.A. w ramach prywaty-
zacji portowych spétek Battycki Termi-
nal Kontenerowy, usytuowany po sa-
siedzku, przy nabrzezu Helskim. Filipin-
czycy juz zainwestowali w niego okoto
50 mln dolaréw, zwiekszyli poziom prze-
tadunkdw i zatrudnienia.

Zdaniem fachowcow, wspolistnienie
obok siebie dwdch podobnych terminali
nie zaszkodzi inwestujacym w nie przed-
siebiorcom.

- Gdynia ma bardzo duze tradycje,
mozliwosci i wyrobiona marke jesli chodzi

o obstugiwanie ruchu kontenerowego —
zapewnia Janusz Jarosinski, wiceprezes
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. - Tak
jak port w Gdansku kojarzy si¢ z przeta-
dunkiem towaréw masowych i my nie
mozemy w tym wzgledzie z nim konku-
rowad, tak Gdynia jest w Polsce zdecydo-
wanym kontenerowym liderem. Uwazam,
ze w najblizszym czasie nic nie jest w sta-
nie zmienic tej sytuacji. Firmy obstugujace
Battycki Terminal Kontenerowy i Gdynia
Container Terminal dziataja na rynku na tyle
preznie i majg wystarczajaco duze kontak-
ty oraz site przebicia, aby zapewni¢ dwém
obiektom satysfakcjonujacy poziom prze-
tadunkow. Jestem pewien, ze praca be-
dzie w nich szta petng para.

(szym)
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HELCOM
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Analiza statystyk wypadkéw
statkéw na Morzu Battyckim

w 2004 roku moze przerazié.
Dane pochodzqgce

z kapitanatéw nadbattyckich
portéw wskazuijq, ze ich liczba
w poréwnaniu z rokiem 2003
podwoita sie! Wypadki i kolizje
statkéw, z czym wigzq sie
wycieki ropy, fo jedna

z gléwnych przyczyn zatrucia
wéd Battyku.

Wedtug raportu Komisji Helsinskiej
(HELCOM), w 2004 roku doszto w base-
nie Morza Battyckiego do 121 wypadkdw.
W 2003 roku byto ich 71. Ta liczba suk-
cesywnie rosnie - w 2002 roku zanoto-
wano ich 63, rok wczesniej 57. Badania
Komisji pokazuja, ze w 2004 roku naj-
czestsze przyczyny kolizji stanowity bie-
dy ludzi (39 procent) i usterki technicz-
ne statkéw (20 procent). Najczestsze ro-
dzaje wypadkow to z kolei osadzenie stat-
ku na mieliznie (41 procent), kolizja
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z inna jednostka (27 procent), uszkodze-
nia maszyn i urzadzen na statkach (11 pro-
cent). W grupie statkow, ktore najczesciej
ulegajg wypadkom, wysoko, bo na trze-
cim miejscu, sa tankowce. Niemal co siod-
ma kolizja w 2004 roku odbywala si¢
z ich udzialem. Dziato sie tak mimo za-
stosowania dodatkowych zabezpieczen
po katastrofie tankowca Prestige, ktora za-
konczyta sie ogromnym, odczuwalnym
do dzi$ skazeniem ropg wybrzezy Pot-
wyspu Iberyjskiego.

Krok do tytu
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- Nie mozna
zakazac
2eglugi po
Ba#ltyku, ale
dzieki
odpowiednim
rozwigzaniom
mozna
zapobiec
wypadkom
powodujacym
katastrofy
ekologiczne -
uwaza Andrzej
Krolikowski,
dyrektor
Urzedu
Morskiego

w Gdyni.

do dwoch tysiecy statkéw. W grupie tej
jest niemal 200 zbiornikowcdw przewo-
zacych rope, produkty naftowe, skroplo-
ny gaz i ptynne chemikalia. Jeszcze dzie-
sie¢ lat temu tankowce transportowaty po
Battyku w skali roku acznie 20 mln ton
ropy. W ostatnich latach ilo$¢ ta zwigk-
szyla si¢ i osiggneta poziom ponad 120
mln ton. Ropa stala si¢ surowcem spro-
wadzanym przez wiele rafinerii z krajow
nadbattyckich i eksportowanym z Rosji,
tranzytem przez porty wschodnioeuro-
pejskie oraz Port Pétnocny w Gdansku.
Ocenia sie, ze za niecate szes¢ lat tan-
kowce bedg przewozi¢ po Battyku w skali
roku az 160 milionéw ton tego surowca.

Ekolodzy ostrzegaijqg

- Jesli chodzi o liczbe wypadkow na
Battyku, bezpieczenstwo zeglugi zrobito
w 2004 roku skrok do tytu — twierdzi
Anne Christiane Brusendorff, sekretarz wy-
konawcza HELCOM. - Dramatyczny
wzrost liczby wypadkdw to wynik state-
go wzrostu ruchu morskiego, w szczegol-
nosci transportu olejow. Mamy nadzieje,
Ze Nnowy system monitorowania ruchu
statkdw AIS, uruchomiony w lipcu 2005
roku, poprawi sytuacje i bezpieczenstwo
zeglugi na Baltyku.

Wedtug danych z systemu AIS, ktore
zebral HELCOM, od lipca do wrzesnia
2005 . cypel Skaw, najdalej potozony na
potnoc punkt Danii, min¢to okoto 13,5
tysiaca statkéw wyptywajacych z akwe-
nu Morza Battyckiego. Okoto 60 — 70
procent to towarowce, a 17 — 25 procent
- tankowce. W tym samym czasie ok. 14
tys. statkow mineto szwedzkg Gotlandie,
a okoto 10 tysiecy wplyneto badz wy-
plyneto z Zatoki Finskiej. W ciagu tylko
jednego dnia na Morzu Baltyckim znaj-
dowa¢ moze si¢ jednoczesnie od 1800

Wzmozony ruch statkdéw jest oznaka
rozwijajacej si¢ gospodarki, ale stanowi
powazne zagrozenie dla Srodowiska na-
turalnego. Znacznie wzrasta bowiem ry-
zyko wystapienia zanieczyszczenia mo-
rza. Dwa sposrod pieciu najgrozniejszych
dla srodowiska naturalnego wypadkdw na
Baltyku miaty miejsce po 2000 roku -
wyciek z Baltic Carrier przed pigcioma
laty (2,7 tys. ton rozlanego oleju) oraz
kolizja Fu Shan Haiw 2003 roku, gdy do
wody przedostato si¢ 1,2 tys. ton ropy
i mazutu. Takie zdarzenia powoduja, ze
Baltyk jest skazony bardziej niz inne
morza. W zesztym roku zwracali na to
uwage aktywisci Swiatowego Funduszu
na Rzecz Przyrody.

- To powazny problem - uwaza Ire-
neusz Chojnacki, szef polskiego oddziatu
organizacji. - Poziom zanieczyszczen i ilos¢
chemikaliow, ktdra co roku dostaje si¢ do
Battykus sprawia, ze w niektérych kra-
jach pojawily si¢ watpliwosci co do wply-
wu na zdrowie spozywania ryb battyc-
kich. Wedlug mojej wiedzy, juz w 1995
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roku szwedzki Urzad ds. Zywnosci zale-
cit, by kobiety w cigzy wyeliminowaty
ze swej diety baltyckie $ledzie i tososie.

Nie az tak zle

Jednak zdaniem naukowcow, nie ma
powodu do paniki.

- Podobnie jak inne kraje, na biezaco
monitorujemy stezenie substancji che-
micznych w organizmach, ktére udaje
nam si¢ odtowi¢ z Baltyku - uspokaja dr
Zbigniew Karnicki, zastepca dyrektora ds.
naukowych Morskiego Instytutu Rybac-
kiego w Gdyni. — Ani razu nie stwierdzi-
lismy przekroczenia rygorystycznych,
okreslonych przez Unie Europejska,
norm dla zywnosci. To prawda, ze

Zeg|uga Z rygorami

- Baltyk od dawna uznawany jest za
morze wymagajace wzmozonej ochrony,
na ktorym obowigzuje catkowity zakaz
zrzutdéw ze statkow jakichkolwiek odpa-
dow — zauwaza Andrzej Krélikowski, dy-
rektor wspotpracujacego z IMO Urzedu
Morskiego w Gdyni. — Nie mozna oczy-
wiscie zakaza¢ zeglugi, ale dzigki odpo-
wiednim rozwigzaniom mozna zapobiec
wypadkom powodujacym katastrofy eko-
logiczne. Juz teraz battyckie wody s3 co-
raz czystsze m.in. dzigki temu, ze nie maja
prawa wplywac tu zbiornikowce jedno-
kadlubowe, transportujace rope ciezka.

Wypadki morskie

w battyckich rybach w §ladowych -

ilosciach wykrywane sg nawet sub-

kontrole jakosci paliw pozwalaja inspek-
cje ich dostaw na statki.

- W ramach dziatan Europejskiej Agen-
cji Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA)
statki ptywajace po morskich wodach Eu-
ropy sa takze monitorowane — méwi Kro-
likowski. — Sporzadzono liste tych, ktore
nie spetniaja wymogdw bezpieczenstwa.
Na Battyku funkcjonowac maja strefy roz-
graniczenia ruchu statkéw z tadunkami
niebezpiecznymi. Zbiornikowce ptywac
beda tylko po $cisle wyznaczonych, znaj-
dujacych si¢ pod statg kontrolg trasach.
Na uzyskiwanie petnych tego typu infor-
macji pozwoli skomputeryzowany, radio-
lokacyjny Automatyczny System Identy-
fikacji (ASD), funkcjonujacy juz m.in.
w rejonach portéw tréjmiejskich
i zespolu portowego Szczecin - Swi-
noujscie. Obejmie docelowo caty

stancje rakotworcze, jednak pro-
blem ten dotyczy organizmow odta-

wianych ze wszystkich morz swia- &
ta. Takie stezenie podobnych zwiaz- ¢

wypadki morskie
T w2004 ¢

(calkowita liczba

zdarzen 121)

trasy najwigkszych
tankowcow

Baltyk i inne wody europejskie.

Polska na celowniku

kéw nie stanowi zagrozenia dla
ludzkiego zdrowia. Skandynawowie
sa ostrozni, bo u nich sytuacja moze
wyglada¢ nieco gorzej. Baltyk zo-
stal w tamtym rejonie skazony zrzu-
tami nieczystosci z fabryk papieru.

Oslo

Coraz wiekszy ruch i

Wzmozonego ruchu statkéw na
Batltyku nie da si¢ zatrzymac. Nie
ma dobrej alternatywy dla transpor-
tu morskiego, a dynamicznie roz-
wijajace sie kraje prowadzi¢ beda
coraz bardziej intensywna wymia-
ne handlowa. Wedtug prognoz, tyl-
ko przewozy kontenerowe w regio-
nie Morza Baltyckiego juz w 2012 roku
osiagna poziom 7 - 8 mln TEU. Jeszcze
w 2000 roku odnotowano ich 3,5 min
TEU.

Problem ten dostrzega Miedzynarodo-
wa Organizacja Morska (IMO), ktora m.in.
ze wzgledu na wzmozony ruch statkow
na swoim ostatnim zgromadzeniu w Lon-
dynie — o czym pisaliSmy w ,Naszym
Morzu” — uznata Morze Baltyckie za
szczegolnie wrazliwy obszar morski. Zda-
niem przedstawicieli IMO, zdarza sig cia-
gle wyrzucanie do morza z poktadéw jed-
nostek odpadow, fadunkow (np. psuja-
cych sig¢ owocow), albo spuszczanie za-
olejonych wéd balastowych. Armatorzy
narazaja si¢ na drakonskie kary, ktore
wymierza¢ moze m.in. ITF. Zazwyczaj
jednak sprawcéw zanieczyszczen nie
udaje si¢ wykry¢.
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Jednak nawet przy statkach wielokadtu-
bowych podobnego zdarzenia ze stupro-
centowa pewnoscia wykluczy¢ nie moz-
na. Trzeba pamiegta¢, ze az 93 procent
zanieczyszczen morz pochodzi z ladu
i dlatego nawet najdoskonalsze zabezpie-
czenia na statkach nie zlikwiduja proble-
mu przedostawania si¢ do Battyku che-
mikaliow.

Zaostrzeniu ulegty tez przepisy doty-
czace zanieczyszczania powietrza na Bal-
tyku, okreslone przez migdzynarodows
konwencj¢ MARPOL. Drastycznie ograni-
czyty mozliwos¢ emisji do atmosfery siar-
ki, pochodzacej ze spalin silnikow okre-
towych. Jeszcze do niedawna dopuszcza-

no wykorzystywanie na statkach paliw za}% g
wierajacych do 4,5 procent siarki. Obecd

nie zredukowano maksymalny poziom ich™%;

zasiarczenia do 0,5 procent. Na skuteczng

dzeng

Unia, poprzez EMSA, wprowadzi
takze obowigzek utrzymywania
przez panstwa statkow holowni-
czych. Majg cumowac¢ w pogotowiu,
s W portach znajdujacych sie najblizej
obszarow trudnych nawigacyjnie,
iudziela¢ pomocy zagrozonym stat-
kom. Ratowanie takich jednostek,
ich roztadowanie w razie niebezpie-
czenstwa wypadku czy odholowa-
nie w bezpieczny rejon ocali srodo-
wisko morskie przed skutkami awarii
albo katastrof.

Komisja Europejska stale monitu-
je i grozi palcem przedstawicielom
portow, wymuszajac na nich stoso-
wanie coraz to nowoczesniejszych
rozwigzan, stuzacych ochronie $rodowiska.
Krytyczne uwagi, ktore zakonczyly sie
wniesieniem sprawy przeciwko Polsce do
Trybunatu Sprawiedliwosci w Luksembur-
gu, skierowano m.in. pod adresem polskich
miast portowych. Wedlug komisji, nie byty
one przygotowane do przyjmowania za-
nieczyszczen ze statkow. Z unijnym sta-
nowiskiem nie zgodzil si¢ polski resort

transportu i budownictwa. Wedhug §égo 50

przedstawicieli, Polska przestrzega przyje-
tej w UE dyrektywy o ochronie $rodowi-
ska morskiego, ktora nakazuje Krajom
czlonkowskim zapewnienie statk i Wphy-
wajacynmido ich: portéw dostepd lj’j‘.}il,'r-za-'

dbierajacych i neutralizufacych ‘od-
g stale oraz plynne.. :;? R

15/ ik
ﬁ(_:.r. .’;:qi.'
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Luksusowe
Q wycieczkowce

[E Al CZCI

i Gdanska

ladu stonecznego

S .
= - > " i zacumowanej w. qmm____
\\;\ = : C f?-"é‘ : /ﬁ\-\ roztacza sie imponujacy widok.

Cho¢ niecaty miesiqc temu na jej pokladzie wybucht ~ StarPrincess przyplynie do Gdyni nie-
malze wprost ze stoczni w Bremerhaven.

pozar, armator zapowiada: 15 maja Star Princess WréCi  powodem naglego i nieplanowanego re.
na linie europejskq. To oznacza, ze 22 maja zobaczymy montu byt pozar, kiéry wybucht na po-

. '| .. . SN . ktadzie 23 marca okoto godziny 3 nad
ja w Gdyni! Bedzie jednym z kilkudziesigciu statkéw 707" 0 B S nivncla » syspy

pCISGieI'SI(iCI‘] , k’ro’re w tym I’Ol(U odwiedzq Tré]mias’ro. Wielki Kajman do Montego Bay na Jamaj-
ce (19 marca w Fort Lauderdale na Flory-
dzie rozpoczat si¢ tygodniowy rejs po
Zachodnich Karaibach). Cho¢ przedstawi-
ciele Princess Cruises oficjalne podanie

Pasazerowce w porcie Gdarskim
DEUGOSC

90m  606.0.97 17.06.0.1521,2906.g. 1521, 11.07.0.1521,2807.g. 1521, | PrZyczynimiejsca wybuchu ognia wstrzy-
408.g. 1521, 16.08. . 15-21, 28.08. 16:22 muja do chwili zakonczenia $ledztwa,
181 m 4,2 amerykanskie media poinformowaty, ze
S SRR oo wszystko zaczeto si¢ od niedopatka pa-
Le Diamant 2n SN pierosa, w jednej z kabin zewnetrznych.

Sea Cloud I RETE T e :
: - 2 Atrakcja, jakiej nikt nie chciat

Insignia 181m | 16.07.g.12:20,81.07.g:14-23,508.. 1423, 21.08.9.6-14

Y b K : Bilans zdarzenia jest zatrwazajacy. Ri-
Hebridean Spirit P 4 OT.g. 118 chard Liffidge, 75-letni Amerykanin, zmart
Z e na zawat serca. U jedenastu innych pasa-
Seven Sees "“W . ?73 % 5080510 zeréw stwierdzono mniej lub bardziej po-
y A wazne kiopoty z uktadem oddechowym,
info: Waldek Okrd] g I A\ spowodowane wdychaniem dymu. W wy-
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Fot. CNBC News

niku pozaru i akcji gasniczej zniszczone
zostaty kabiny na czterech poktadach.

- Nasz balkon wygladat jak Sciana ognia
- mozna byto przeczyta¢ juz w dniu poza-
ru na jednym z portali internetowych po-
$wigconych rejsom statkami pasazerskimi.
- Steve ija straciliémy wszystko poza ubra-
niami, ktore mieliémy na sobie. 120 kabin
zostato kompletnie zniszczonych. W wy-
znaczonym na czas alarmu miejscu zbiorki
przesiedzielismy siedem godzin, bez kli-
matyzagcji i jedzenia. Przez cztery godziny
odczytywali listg obecnosci. Nigdy nie by-

Star Princess w drodze do Montego Bay.
Na lewej burcie widaé slady pozaru.

tam tak przerazona. Teraz jestesmy na Ja-
majce i nie mam pojecia, co si¢ wydarzy.
Szczesliwie, nikogo nie brakuje, ale sg ran-
ni, a kilka osdb miato zawat serca.

23 marca na pokiadzie Star Princess
znajdowalo sig 3813 osdb — 2690 pasaze-
row i 1123 cztonkdw zatogi. Wszystkim
rozdano kapoki, przygotowano dla nich
szalupy. Pasazerowie nie chcieli jednak
opusci¢ statku, konca akcji ratowniczej
oczekiwali w wyznaczonych przez zaloge
statku strefach bezpieczenstwa. Po ugasze-
niu ognia wrdcili do kabin, by uporzadko-
wac swoje rzeczy. Star Princesskontynu-
owata rejs do Montego Bay, odwolano jed-
nak ostatni jego punkt, czyli zawinigcie na
prywatng wyspe, na Bahamach.

Armator liczy koszty

Na Jamajce czg$¢ pasazerdw zeszta na
lad. Armator zapewnit im transport i po-
byt w hotelach w pobliskich miejscowo-
$ciach wypoczynkowych - Negril i Ocho
Rios. Przedstawiciele Princess Cruises
os$wiadczyli rowniez, ze zrekompensuja
pasazerom koszty urlopu, powrotu do

1995
64

Lata
Tlo$¢ zawinied¢

Liczba pasazerow

O TYM SIE MOWI  kraj

domu i udzielg 25-procentowego rabatu
przy wykupie kolejnego rejsu.

Finansowe konsekwencje pozaru na
poktadzie Star Princess beda dla armato-
ra wiecej niz dotkliwe. Remont statku i re-
kompensaty, ktore zostang wyptacone
pasazerom (odwotano szes¢ rejséw wy-
cieczkowych) pochtona od 33 do 42 mi-
lionéw dolaréw! Juz w pierwszych po
pozarze notowaniach akcje Carnival
Corp., najwickszego na $wiecie operato-
ra statkdw wycieczkowych (nalezy do
niego Princess Cruises), stracity na warto-
$ci o pie¢ procent. Z podobnym proble-
mem Carnival Corp. musiato si¢ zmierzy¢
w 1998 roku, gdy ogien wybucht na po-
ktadzie Ecstasy. Efekt — 60 rannych pasa-
zerdw i wylaczenie jednostki z eksplo-
atacji na prawie dwa miesigce.

Branza ma kiopoty

Pozar moze sie okaza¢ fatalny w skut-
kach nie tylko dla tego jednego armato-
ra. Larry Pimentel, prezes SeaDream Yacht
Club, wlasciciel dwdch matych statkdw
pasazerskich, w rozmowie z dziennikiem
,2Miami Herald” przyznal, ze spodziewa
si¢ spadku liczby pasazerow. — Branza
przezyta wlasnie swoj maty huragan —
powiedzial.

Na domiar ztego, 12 godzin przed
wybuchem ognia na Star Princess, 12 pa-
sazerdw Celebrity Millenium zgingto pod-
czas wycieczki autokarem, w ktérg wy-
brali si¢ w czasie postoju statku w jed-
nym z portéw w Chile. Przedstawiciele
Celebrity Cruises btyskawicznie zastrze-
gli, ze pasazerowie zorganizowali wypra-
we na wlasna reke, korzystajac z ustug
przewoznika, z ktérym armator nie wspot-
pracuje.

Przy okazji tych dwdch zdarzen i de-
baty o bezpieczenstwie na poktadzie du-
zych statkdw pasazerskich dziennikarze
,2Miami Herald” przypomnieli jeszcze je-
den incydent. Otéz, latem ubiegtego roku
zaginal George Smith, spedzajacy mie-
siac miodowy na Brillance of the Seas
(Royal Carribean). Temat dtugo nie scho-
dzit z czotoéwek serwisow informacyjnych,
poswigcono mu dwa przestuchania
w Kongresie.

Duze statki pasazerskie w Gdyni

2000
72

1996
34

1998
64

1999
62

1997
50

Teraz kamery skierowano na Star
Princess. Pierwszy remont przeszla
w stoczni Grand Bahama we Freeport,
skad na poczatku kwietnia wyptyneta do
Lloyd Werft w Bremerhaven. 15 maja
wroci na trasg, w Kopenhadze zaczyna-
jac kolejny rejs po Battyku.

Tydzien pdzniej to warte 430 miliondw
dolaréw miasteczko z czterema basenami,
sze$cioma restauracjami, kasynem, dwoma
teatrami i kilkoma klubami nocnymi zamel-
duje sie na redzie w Gdyni.

Aleksandra Dylejko

)

Trojmiasto czeka

Rozktad zawiniec¢
wycieczkowcoOw do Gdyni
prezentujemy na str. 26-27.

85 zawinie¢ do portu w Gdyni
i 25 do Gdanska — tak w momencie
zamknigcia tego numeru ,Naszego
Morza” wygladata liczba awizowa-
nych w tym roku zawinie¢ duzych
statkdw pasazerskich. Te najwick-
sze - Constellation (294 m), Star
Princess (289,5 m), Artemis (230,6
m), Costa Classica (221 m) — wy-
bieraja Gdynie. Z dwoch przynaj-
mniej powodow: port w Gdyni
przyjmuje statki o dlugosci do 300
metréw — najwieksze, jakie wply-
waja na Baltyk. Jednostki o dlugo-
$ci do 160 metréw cumuja przy
Nabrzezu Pomorskim (Basen Prezy-
denta przy Skwerze Ko$ciuszki),
wigksze — przy Nabrzezu Polskim
lub Francuskim. A zdarza si¢, ze przy
wszystkich trzech jednoczesnie.
W Gdansku w gre wchodzi nabrze-
ze Oliwskie lub terminal pasazerski
Westerplatte. Obie lokalizacje dzie-
li od centrum spory kawatek drogi.
Tymczasem w Gdyni tury$ci przy-
pltywaja praktycznie do miasta, bo
gdynski port jest w centrum.

2004
82

2001
74

2002
53

2003
95

2005
94

26 991 13 293 27 151 42 342 46 941 57 610 56 460 26 666 58 411 72 977 88 723

Zrédto: Zarzad Morskiego Portu Gdynia
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NAZWA

1 MONA LISA
2 PRINCESS DANAE

3 CONSTELLATION

4 AIDACARA

5 LILI MARLEEN

6 STAR PRINCESS

7 VISTAMAR

8 ALBATROS

9 ASTOR

10 DELPHIN

11 ARIELE

12 MAXIM GORKIY

13 BLACK WATCH

14 EUROPA

15 AMADEA

16 AURORA

17 KRISTINA REGINA
18 A. VON HUMBOLDT
19 DISCOVERY

20 DEUTSCHLAND

21 MINERWA 2

22 ARKADIA

23 FUNCHAL

24 PALOMA
25 OCEAN MAJESTY

26 CRYSTAL SERENITY
27 ADRIANA
28 ARTEMIS
29 C.COLUMBUS

30 COSTA CLASSICA

cumowania
wycieczkowcow

BANDERA
Bahama B
Portugalia
Bahama | -
WIk. Brytania 1=
Portugalia
Bermudy @l
Hiszpania i
Bahama B
Bahama B
Malta ‘R
Cypr =

Bahama  [Bam
Bahama | -
Bahama B
Bahama  Em
Wik. Bryt. ==
Finlandia =~ ==
Bahama [ -
Bermudy G
Niemcy _—
Wy. Marshallaf ¥
Bermudy 5%
Portugalia
St.vincent [+l
Portugalia
Bahama  PEm
St.Vincent [+l
Bermudy  AiC
Bahama .
Wiochy I l

Zatoka
Gdanska

194,7 m
206 m
199 m
192,82 m
270 m
100 m
133,55 m
168,73 m
175 m
180,45 m
290 m
153,51 m
138 m
134 m
250 m
104 m
230,6 m
145 m
221 m
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26.04., 05.05., 10.08., 21.08., 13.09.
04.05., 01.06., 03.09.

09.05., 12.06., 10.07., 29.08.

16.05., 26.05., 05.06., 15.06., 25.06.,
20.05., 03.06., 17.06., 01.07., 15.07.,
22.05.,01.06., 11.06., 21.06., 01.07.,
23.05., 06.06., 28.08.

23.05., 15.09., 22.09.

27.05., 30.08.

02.086., 23.06.

04.06., 21.08.

04.06., 20.07., 16.09

07.06., 08.09.

14.06., 12.09. "
16.06., 27.08. A4
20.06.

22 06. \‘Flvlnll 14
25.06.
06.07., 14.09.
08.07., 30.08.
19.07.
26.07.
31.07.
01.08.
08.08.
11.08.
13.08.
14.08.
15.08.
04.09.

E
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Statki awizowane do 16. 03.2006.

W trakcie sezonu liczba i daty przybycia
wycieczkowedw mogg ulec zmianie.
Zrdho: Zarzad Morskiego Portu Gynia.
Na zdjeciu Star Princess w Porcie Gdynia.
infografika: Waldek Okrdj

05.07., 15.07., 25.07., 04.08., 14.08., 24.08., 03.09.
29.07., 12.08., 26.08., 09.09., 23.09.
11.07., 21.07., 31.07., 10.08., 20.08., 30.08., 09.09., 19.09.

'II.IIIII!I.!IIIIIIHI.l.IIIJLl Wmiiea H'l IIII\ILIII! (ANRRANET]

---------- - J*L .._l.)-a. (s

IJ!JJJIILL.ILDI i II||l| ' Y

IJI!_}I_ILIHII'IIII!:‘:IIIILI

Dy .

IIIlIIIII IIIIIIII

IIIIIIIIIIIII!

i __’”,,,”mull!ummu

Nasze MORZE - nr 4 - kwiecierh 2006



| MORZE FIRM _ stocznie |

' -
5 lat prywatyzacji
Gdanskiej Stoczni

Remontowa S.A.

J
Prezes Piotr Soyka z dyplomem Najlepszego
Pracodawcy Roku na Pomorzu.

= U kCGSU

= '_“: NCI maple polsklego przemys|u SfOCZI’]IOWGgO Gdanska Stocznia Remontowa S.A. lezy na gdan-
= d k skiej wyspie Ostrow, znajdujacej si¢ w rejonie Trdj-

g Gdanska Stocznia Remontowa , T2 Jjomie °F
—— miasta, w ktorym rozgoscit si¢ przemyst stocznio-
- = I[Il. J PI*S‘UCISklegO S.A. to |C|k na razie — |eo|ync wy i portowy. Graniczy ze Stocznia Gdanska S.A.
= stocznia odnoszqca ekonomiczne sukcesy. Znadujaca sie po drugiej stronie stoczniowego ka-
— £ natu, ktorym plynie Wista. Jednak poza stowem
: :E_““""; To ta lae Ied)'nG POISkG SfOCZI’\ICI ,stocznia” w nazwie, od sasiadki, podobnie jak od
— - dZIQkI ktérej stowo ,prywatyzacja” budzi dwbch pozostaiych duzych stoczni w Gdyni

; - l( i Szczecinie roznig ja przynajmniej dwie rzeczy.
e pozy I'ywne S 0|c1rzen|c1 Po pierwsze, to jedyna obecnie duza stocznia
- w Polsce pracujaca z zyskiem — z roku na rok —

— -
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| MORZE FIRM

stocznie |

coraz wigkszym. Po drugie, to jedyna w Polsce duza
stocznia prywatna, ktorej prywatyzacja na drodze
tzw. wykupu menedzerskiego zakonczyta si¢ suk-
cesem. 15 marca tego roku od tamtego wydarze-
nia mineto doktadnie 5 lat. Od tamtej pory kazdy
kolejny rok dziatalnosci stoczni $wiadczyt, ze

- ,Remontowa” to dzi$ logo i nazwa handlowa,
czyli po prostu marka, pod ktora znaja nas armato-
rzy na caltym $wiecie — ttumaczy prezes firmy Piotr
Soyka. - A dzi$ wspolpracujemy z tysigcami firm
armatorskich, matych i duzych. Na te marke i reno-
me musielismy jednak cigezko zapracowac.

15 marca 2001 roku urzednicy Skarbu Panstwa pod-
pisujac dokumenty prywatyzacyjne gdanskiej

stoczni, zrobili dobry interes. To w pewnym sensie A
takze ich sukces. Bo to wtasnie do Skarbu Panstwa
ta prywatna dzi$ stocznia kazdego roku odprowa- é )
dza miliony ztotych podatku, nie biorac zen nawet Arkadiusz ASZ)/I(
zlotowki tzw. pomocy publicznej. Odprowadza Czlonek zarzqdu Stoczni Gdynia S.A.:
coraz wiecej, bo z roku na rok jej przychody wzra-
staja. W roku 2003 wyniosly one ponad 521 mln ~Trudno poréwnywaé stocznie Remon-
zt, w roku 2004 ponad 721 mln zt, a w roku 2005 towa z duzymi stoczniami produkcyjnymi. )
— 837 mln zlotych i 30 mln zlotych zysku — czyli Wprawdzie Remontowa ewoluuje w kie-
najwiecej w dotychczasowej histori firmy. A na rok runku budowy statkdw, ale jej gtéwna specjalnodé to weiaz remonty.
2006 planowan,e jest przekroczenie 1 r.mh?rda Zl(?‘ A ten rynek jest latwiejszy — w tym sensie, ze w dziatalno$¢ nie
tych pr ZYC.hOdO?V' NIl Galse e o trzeba angazowad tak duzego kapitatu obrotowego jak w produkcje
Mo mocne] ztotowki i idacych nie tak dawno w go- statkdw, a cykl rotacji kapitatu jest znacznie krétszy (w stoczniach
re cen stali. produkcyjnych wynosi kilka, a nawet kilkanadcie miesiecy).
. Nie ulega jednak watpliwosci, ze w polskim przemysle okreto-
Ustawiona i kowo wym to wlasnie Remontowa ma najlepsza pozycje. To efekt umie-
) e ; , jetnego wykorzystania jej najwazniejszych atutow: Remontowa jest
Na tle innych polskich szl coladne po- w calosci kontrolowana przez prywatny kapitat, ma bardzo dobry
datnik weiaz musi doplacac i ktére weiaz sa na management, zroznicowana oferte (od szybkich remontéw az po
minuse, przypadek Remontowej S.A. napawa opty- budowe coraz wigkszych jednostek) oraz renome i prestiz na rynku
mizmem. Dlaczego tu udalo si¢ to, co —jak dotad i w szeroko rozumianym otoczeniu spotecznym. Co wiecej, potrafi
- nie udalo si¢ gdzie indziej? o ten pozytywny wizerunek zadba¢ i umiejetnie go kreowad.
- Gdanska remontowka zostata przez jej mana- L )

gement dobrze ustawiona rynkowo jeszcze na dtugo
przed prywatyzacja — uwaza dr Janusz Lewandow- —
ski, ekonomista, europosel i szef komisji budzeto-

wej Komisji Europejskiej. — Jej portfel produktow

i uslug zostat zdywersyfikowany uniezalezniajacja
od wahan koniunktury na rynku okretowym. Zna-
lazta zyskowne nisze rynkowe, w ktorych sa wy-
sokie marze. W prywatyzacje weszla jako firma
zdrowa ekonomicznie i przygotowana do podjgcia
konkurencji ze stoczniami na $wiecie, czego nie
mozna powiedzie¢ o innych polskich stoczniach,
ktérych przymiarki do prywatyzacji pamigtam jesz-
cze z czasow, gdy bylem ministrem przeksztatcen
wiasno$ciowych.

Inni nasi rozméwcey mowig krétko — w przy-
padku Remontowej zrobiono to, co trzeba, tak jak
trzeba i wtedy, kiedy bylo trzeba. Rzeczywiscie,
Remontowa S.A. dzi$ to zupelnie inna firma, niz
jeszcze kilkanascie lat temu. Wtedy jej gléwnym
zajeciem bylo remontowanie statkéw, choc realia

Jacek Rybicki

Prezes Pomorskiego
Instytutu Demokratycznego:

- Pierwsza z przyczyn sukcesu to umie-
jetno$¢ wspotpracy, budowania wspolno-
ty ludzi, ktorzy tworza ten zaktad. Druga to kreatywny management,
poszukiwanie rozwigzan, ktore beda o krok przed konkurendja, ktore
dawalyby zwyciestwo na trudnym rynku. W stoczni jak w soczewce
skupiajg sie problemy makro w skali mikro. Pokazuje ona, ze mozna
rozwigza¢ problemy na linii pracownik-pracodawca. Nawet najbar-
dziej kreatywny management nie odniesie sukcesu bez zbudowania
wspolnoty w zaktadzie pracy. Istotny jest cztowiek, ktory dobrze dziata
w ramach wspdlnoty, bo ma poczucia sensu tego, co robi.

J

ekonomiczne sprzed 1989 roku i wczedniej nie-  \_ J

wiele miaty wspolnego z gospodarka rynkowa. Dzi$ —

ustugi remontowe to dochodowy biznes, jednak E —_ = =

obecnie remonty to raptem 28 proc. przychodow Prezes chce, zeby marka ,Remontowa”, koja- ~

stoczni (dane za rok 2005), tymczasem az 34 proc.  1zyla si¢ klientom ze stocznig uniwersalna, ktora —

to przebudowy, a 27 proc. to budowy nowych stat- oferuje kompleksowo jak najszerszy zakres pro- _—

kéw. Jak tatwo policzy¢, 61 proc. przychoddw fir- duktow i ustug dla branzy morskiej, od doradzania —_—

my pochodzi wiec z dziatalno$ci innej niz remon- ~ armatorom w zakresie obstugi technicznej flot, ~—

ty. Czy w takim razie Remontowa S.A. to nadal Poprzez projektowanie, remonty, przebudowy —

Remontowa? i budowy nowych statkow wybranych typow, az -
—
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po produkcje urzadzen i elementow wy-
posazenia statkow — to ostatnie w ramach
kontrolowanej przez spotke — matke
stoczniowej grupy przemystowej, skupia-
jacej obecnie 25 firm. Jakie jednak statki
warto budowac¢ i przebudowywac?

Zysk w niszy

- Takie, na ktorych mozna zarobic¢ —
odpowiada prezes — czyli np. te zatrud-
nione'w przemysle wydobycia i transpor-
tu ropy naftowej lub gazu, wydobywa-
nych ze zt6z morskich (tzw. sektor of-
fshore). Armatorzy tankowcdw na prze-
wozach tych surowcow ich statkami za-
rabiajg krocie. Dzienne stawki frachtowe
na takich statkach dzi$ wynosza 40, 50
i wiecej tysiecy dolarow, a byt okres, gdy
wynosity one i grubo ponad 100 tys. do-
laréw dziennie, przy kosztach praktycz-
nie niezmienionych.

Osiagajac tak astronomiczne zyski ar-
matorzy inwestuja je np. rozwdj floty.
Budujg nowe statki, lub przebudowuja,
aby spelnialy one przepisy bezpieczen-
stwa zeglugi.

- Jedli armator ma problem, to my
musimy by¢ tymi, ktorzy go rozwigza. To
dlatego podwojne burty na tankowcach

_— zaczglismy dobudowywad jako pierwsi

—_—

" -

w Europie — wyjasnia prezes.

—~ Innym przykladem zwigzanym z zy-
-skowna nisza jest budowa w Stoczni Pot-
nocnej - stoczni produkcyjnej z grupy
Remontowa — calej serii statkow serwi-

— sowych do obstugi platform wiertniczych

tateks

— w catej Europie. tekk
sie na nowo, zmienit takzeswi

dla armatora z USA, czy tez budowa serii
statkdow ewakuacyjnych dla firmy Agip,
ktére w sytuacji zagrozenia beda ratowad
pracownikéw sztucznej wyspy na Morzu
Kaspijskim, poza tym remonty i przebu-
dowy platform wiertniczych itd. Przykta-
dy mozna by mnozy¢.

Stocznia specjalizuje si¢ takze w prze-
budowach duzych tankowcow, proméw
pasazersko — samochodowych i statkow
spegjalistycznych. W ubiegtym roku w Eu-
ropie glo$no bylo o wygraniu przez Re-
montow3 przetargu na odbudowe statku
stuzacego do kiadzenia i zasypywania
instalacji na dnie morskim — Rocknes, ktory
wczesniej ulegt powaznemu wypadko-
wi. Ten kontrakt wart byt ponad 40 mln
euro. Ile stocznia na tym zarobita?

- To tajemnica handlowa — usmiecha
si¢ prezes Soyka. - Ten statek wlasciwie
odbudowalismy i wyposazylismy od
nowa. Dla nas kazda taka przebudowa jest
nietypowa, wrecz prototypowa. Zmienia-
jac wnetrza, potozenia poktadow i cata
aranzacje juz istniejacego statku, czesto
musimy rozwiazywac problemy konstruk-
cyjne, ktére nie wystepuja przy budowie
dhugich serii nowych jednostek. Gdy jed-
nak pdzniej zabieramy sie za budowe no-
wego statku, te wezesniejsze doswiadcze-
nia sg dla nas bezcenne.

Inne rynki

Inna specjalnoscia stoczni jest budo-
wa promow dla armatorow skandynaw-
skich. Nie przypadkiem dzis 40 proc.

Liczby Remontowej:

837 mln - tyle ztotych wyniosty
przychody stoczni w roku 2005.
30 mln — tyle ztotych stocznia za-
robita w roku 2005.

100 mln - tyle ztotych stocznia za-
inwestowata w latach 2001 — 2005.
300 — tyle 0sOb stocznia zatrudnita
w roku 2005.

25 — tyle firm liczy Grupa Kapitato-
wa REMONTOWA

6 — co najmniej tyle tysiecy osob
zatrudnionych jest w firmach Gru-
py REMONTOWA

1 — to miejsce wsrdd europejskich
stoczni remontowych zajmuje Re-
montowa wg magazynu Drydock.
194 — takg pozycje wsrod 500 naj-
bardziej innowacyjnych polskich
firm zajeta stocznia na liScie opra-
cowanej przez Instytut Nauk Eko-
nomicznych Polskiej Akademii Nauk.
10 — takie miejsce wsrdd polskich
eksporteréw wg wartosci eksportu
zajeta Grupa Remontowa w rankin-
gu miesiecznika Home&Market
z marca 2000r.

przychodow stoczni pochodzi wlasnie
z tamtego rynku. Z jednej strony w Nor-
wegii dzialaja najwigksze firmy i najbo-
gatsi armatorzy w sektorze naftowym
(pola wydobywcze na Morzu Pétnocnym)
z drugiej zas tzw. promy fiordowe i inne
to jeden z podstawowych srodkow trans-
portu w tym kraju. A takie wtasnie pro-
my od kilku lat stocznia buduje w opar-
ciu o wlasne projekty. To przyklad innej
ciekawej intratnej niszy.

Takie dziatania w ciggu ostatnich kilku-
nastu lat zaowocowaly catkowita zmiang
rynkow zbytu stoczniowych ustug. Dla
porownania — w 1990 roku az 58 proc.
przychoddw stoczni pochodzito z ZSRR,
a zaledwie 8 proc. od armatoréw zachod-
nich. Dzi$ rynek rosyjski to zaledwie
0,5 proc. przychodow, zas 90 proc. gene-
rujg rynki zachodnie. W stoczni dziata dzis
10 biur handlowych, ktére doktadnie mo-
nitoruja sytuacje na podlegtych im rynkach
geograficznych. Stocznia ma takze swoich
przedstawicieli handlowych, potocznie
zwanych ,agentami”, ktorzy dziataja bez-
posrednio w wybranych krajach.
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Stocznia to ludzie

Marketing jednak to nie wszystko. Kluczem do
sukcesu firmy okazali si¢ ludzie.

- Prezesem stoczni jest prawdziwy fachowiec,
ktory jest profesjonalista w dziedzinie budowy i re-
montow statkow — uwaza Jan Koztowski, marsza-
tek pomorski.

Inni dodaja, ze Piotr Soyka mito$¢ do stoczni
ma w genach. Co$ w tym jest... Jego ojciec Hen-
ryk Soyka, przedwojenny inzynier okretowiec byt
dyrektorem technicznym w Stoczni Gdanskiej. Byt
takze sygnatariuszem powotania do zycia w 1952
roku Gdanskiej Stoczni Remontowe;j. Piotr Soyka
zostal dyrektorem GSR po wygraniu konkursu
w 1989 roku. Jednak pracowal w niej jeszcze w la-
tach 70. przechodzac wszystkie szczeble kariery
od budowniczego statkéw az do prezesa. W tam-
tym czasie w Wielkiej Brytanii zaczeto wychodzi¢
angielskie fachowe czasopismo Drydock, poswie-
cone przemystowi okretowemu na $wiecie. W ga-
binecie prezesa na polce stoja oprawione w skore
wszystkie jego egzemplarze. Od ponad 30 lat Piotr
Soyka uwaznie sledzi wszystko, co dzieje si¢ w $wia-
towej branzy okretowej. Zng ja jak malo kto.

Jakie masz 1Q2

On takze wymyslit motto: Stocznia to ludzie.
Zwlaszcza odpowiednio wyksztalceni, umotywowani
i wynagradzani. Jednak dosta¢ prace w stoczni nie
jest tatwo. Dziesie¢ lat temu prezes wpad! na po-
myst, aby kandydatow do pracy poddawac¢ testom
na inteligencje (IQ). Zeby mdc obja¢ stanowisko kie-
rownicze trzeba mie¢ przynajmniej 130 pkt.

- Chodzi o wylowienie ludzi, ktérzy maja odpo-
wiedni potencjal — méwi prezes. — To sie nam
oplaca, bo oni po prostu szybciej si¢ potem ucza.
Jednak wysoki iloraz IQ to nie wszystko. Z wybra-
nymi kandydatami rozmawiam osobiscie i wtedy
decyduje o ewentualnym zatrudnieniu.

Oprécz inteligendiji liczy sie kreatywnos¢, pra-
cowitos¢ i dobra znajomos¢ przynajmniej jednego
jezyka obcego — najlepiej angielskiego.

- W tym roku testem IQ przebadali$my juz 451
o0sdb — moéwi dr Kalina Dobron, dzi$ zastepca kie-
rownika Dzialu Kadr w Remontowej S.A., przed
dwoma laty sama takze ,wylowiona” przy pomocy
takiego badania. — Szukamy 0sob o nieprzecigtnych
predyspozycjach intelektualnych i rozwinigtych ce-
chach osobowosci takich jak zdolnos¢ radzenia sobie
ze stresem, rozumienie sytuacji spotecznych, czy
umiejetnos¢ pracy zespotowej. Dzi$ jak nigdy dotad
stocznia stwarza szanse¢ rozwoju dla pomystowych,
zdolnych i ambitnych mtodych ludzi. Daje mozliwos¢
indywidualnej $ciezki kariery.

To idzie modosé...

W ubiegtym roku Remontowa przyjeta do pra-
¢y 300 nowych ludzi, zdobywajac na Pomorzu tytut
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Pawet Adamowicz
Prezydent Miasta Gdariska:

- Kazdy sukces Remontowej to takze
korzys¢ dla miasta. To preznie rozwijajaca  \_ )
si¢ firma, w ktorej zatrudnienie znajduje
coraz wigcej 0sob, co doskonale wpasowuje si¢ w trend zmniejszaja-
cego sie w Gdansku bezrobocia. Nie mozemy zapomina¢, ze Gdansk
od wielu lat zwigzany jest z przemystem stoczniowym. To wlasnie
dzieki takim przedsigbiorstwom, nasze miasto dalej bedzie styneto
w Polsce jako dynamiczne i nowoczesne centrum stoczniowe. Przed
Stocznia Remontowa jeszcze wiele wyzwan, ale pracownicy tego
przedsiebiorstwa udowodnili, Ze mozna odnies$¢ sukces. Takich wia-
$nie doskonatych osiagnie¢ zycze im jak najczesciej.

-

Janusz Lewandowski
Poset do Parlamentu Europejskiego:

- Remontowa to optymistyczny przy-
padek na tle sztuki przezycia, wart zauwa-
zenia. Zasadnicza wage miata wiarygod-
no$¢ managementu, w tym osobiscie prezesa Piotra Soyki, jego przy-
wodcze cechy oraz okoliczno$ci przejscia od kontraktu menedzer-
skiego do modelu wiasnosciowego, menedzersko-zatogowego. Ow
model byt powszechny w polskich stoczniach, ale tam brat si¢ z kry-
zysu lub z postepowania uktadowego (Szczecin, Gdynia). Tutaj na-
tomiast doszedt do skutku na tle dobrych wynikéw finansowych. Byt
to biznes o wyniku dodatnim, w trakcie ekspansji, dzigki temu nie-
dotkniety wada rozwigzan menedzersko-zatogowych, czyli braku za-
strzyku kapitalowego, ktéry wnosi inwestor. Ta dobra sytuacja Re-
montowej oraz mniejsze ryzyko zwigzane z remontami w stosunku
do dziatalno$ci produkcyijnej sprawily, ze przejscie wlasnosciowe byto
plynne.

J

Jan Kozlowski
Marszatek wojewddztwa pomorskiego:

- Remontowa jest przyktadem bardzo .
dobrze przeprowadzonej prywatyzacji oraz - \_ )
madrego managementu. Prezesem stocz-
ni jest prawdziwy fachowiec, ktory z jednej strony jest profesjona-
lista, jesli chodzi o dziatania $ci$le zwiazane z budowsg i remontem
statkow, a z drugiej strony potrafi sobie dobrze ulozy¢ wspotprace ze
zwiazkami zawodowymi. Mysle, ze wiasnie ten profesjonalizm i umie-
jetno$¢ wspotpracy z ludzmi kryja sie za sukcesem stoczni.
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Krzysztof Dosla
Przewodniczqcy Zarzqdu Regionu
Gdariskiego NSZZ ,Solidarnos¢”:
- Pewnie nigdy nie jest tak, Ze nie )

mogtoby by¢ lepiej, jednak na tle tego, co

sie dzieje w polskim przemysle stoczniowym, Remontowa S.A. jest
na przeciwleglym biegunie niz pozostate zaktady. Dzigki temu, ze
udato sie zrealizowa¢ koncepcje, ktora swego czasu bardzo wielu
uwazalo za bardzo ryzykowna - pamietamy ile osob chciato prze-
szkodzi¢ w $ciezce prywatyzacji GSR — dzi$ mozemy méwi¢ o wiel-
kim sukcesie. Na pewno byt on mozliwy, bo kadra menedzerska wie-
dziata, co chce osiagnaé i miata $wiadomos¢ duzego zadania, jakie
przed nig stoi. Takze pracownicy zaakceptowali kierunek i cel, do
ktérego zmierzaja. I to wspolne dziatanie, ktoére na pewnych etapach
wymagalo trudnego ,docierania si¢”, przyniosto dzisiejszy efekt. Je-
zeli chodzi o relacje na linii pracownik-pracodawca zyczyliby$my so-
bie, zeby podobne byty w kazdym zaktadzie pracy. Chociaz oczywi-
$cie wiemy, ze od czasu do czasu dochodzi do trudnych rozméw, i ze
przez dtuzszy czas pracownicy dokonywali wyrzeczen na rzecz stoczni.
Ale dzigki temu, ze wszyscy widzieli cel i go akceptowali, teraz moga
powoli odcina¢ kupony od sukcesu, ktéry osiagneli.

J

najlepszego pracodawcy roku. W ostatnich 4 la-

- tach stocznia przeszkolita i przyjeta do pracy oko-

= to 500 osdb, przewaznie z rejondéw objetych naj-
wiekszym bezrobociem. Teraz trwa kurs dla 100
kolejnych pracownikéw. A w stoczni pracuja coraz
miodsi. Dzi$ 37 proc. to osoby w wieku 50 — 64
lata (tych powyzej 60 lat jest zaledwie 2 proc.), 38

proc. to osoby w przedziale 18 — 39 lat, natomiast
40 — latkdw jest 25 proc. Sredni wiek pracowni-
kéw bezposredniej produkcji obnizyt sie do ok. 35
lat. W dodatku z tej stoczni pracownicy nie od-
chodza do stoczni unijnych, bo tu majg poczucie
stabilizacji, mozliwos¢ rozwoju zawodowego i...
pewno$¢ wyptat w terminie, ktorych wysokos¢
znacznie przekracza srednia krajowa. I najzwyczaj-
niej boja sie to straci¢ jadac w nieznane. Tego jak
na razie nie udato si¢ osiagna¢ w zadnej innej du-
zej polskiej stoczni. Czy pograzone w kryzysie
stocznie produkcyjne w Gdyni, Gdansku i Szczeci-
nie maja szans¢ na prywatyzacje i ekonomiczny
sukces?

Nie na skréty

- Kazda stocznia jest inna, kazda ma swoja
wiasng histori¢ i specyfike — zamys$la si¢ prezes
,2Remontowej”. — My na nasz sukces pracowalismy
bardzo dlugo. Jedenascie lat zajelo nam przejscie z
przedsiebiorstwa panstwowego z rada pracownicza,
poprzez przedsiebiorstwo zarzadzane przez kon-
trakt menedzerski i potem przez spotke akcyjng
skarbu panstwa, az do spotki akeyjnej — wlasnosci
prywatnej. Czy mozna bylo szybciej? Nie. Firma,
ludzie, zarzad, pracownicy - my wszyscy musieli-
$my do tej zmiany dojrze¢. Tu nie da si¢ pdjs¢ na
skroty. Ale tego czasu nie zmarnowalismy. I mysle,
ze teraz jest dobry moment, aby w tych stoczniach
w koncu wdrozy¢ przemyslany program zmian. Je-
$li bedzie konsekwentnie realizowany, po kilku la-
tach moga przyjs¢ sukcesy. Tego im zycze.

Grzegorz Landowski
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Islandia ostabita ztotéwke

W marcu nastgpito to, czego oczekiwano
wiasciwie od poczqtku objecia rzqdéw
przez Prawo i Sprawiedliwoéé. Ztotéwka
potaniata w stosunku do wszystkich
gtéwnych $wiatowych walut.

Czy wplyw na to miaty dziatania polskich politykow, ktorzy
zainteresowali si¢ sektorem bankowym i wygtaszali o nim bardzo
niepochlebne opinie? Mozliwe, ale to tylko jeden z czynnikdéw
ostabiajgcych nasza walute. Inne to wysokie stopy procentowe w
USA, podwyzszenie stop procentowych przez Europejski Bank
Centralny (EBC) i odwrdt inwestordw od wszystkich rynkédw wscho-
dzacych.

W ciggu 26 dni od poczatku marca ztotowka stracita 9 gr w sto-
sunku do dolara, 13 gr do euro i funta brytyjskiego, 2 gr do korony
norweskiej, 1 gr do chinskiego juana oraz ostabita sie w stosunku do
walut koreanskiej i japonskiej. Wptyw na to miato kilka czynnikéw,
wirdd ktorych najbardziej obecna w mediach byta proba ogranicze-
nia niezaleznosci Narodowego Banku Polskiego. Jednak nie byta to
gldéwna przyczyna. Cho¢ wydaje si¢ to nieprawdopodobne, ,Wall
Street Journal” uznal, ze spadek wartosci ztotéwki, dolara nowoze-
landzkiego, brazylijskiego reala i meksykanskiego peso wynika ze
spadku wartosci. .. korony islandzkiej.

Islandzki krach

Pierwsze sygnaly o klopotach Islandii pojawity si¢ pod koniec
lutego. Migdzynarodowa agencja analiz ekonomicznych Fitch opu-
blikowata raport, w ktorym obnizyta ranking Islandii ze ,stabilne-
go” na ,ujemny”. W raporcie mozna przeczytac, ze islandzka eko-
nomia wykazuje oznaki przeciazenia - jako przyklad podaje si¢
m.in. rosnaca inflacje, bardzo znaczny wzrost branych kredytéw
i powigkszanie si¢ dtugu zagranicznego. Autor raportu uwaza, ze
Islandia moze liczy¢ sie z twardym lagdowaniem”.

Oczywiscie, rzad tego kraju nie zgodzit si¢ z raportem. Szefo-
wa Departamentu Analiz Landsbanki Islands Edda Rés Karlsdottir
okreslita raport Fitch jako ,niezrozumiale krytyczny”. Media is-
landzkie zwrdcily jednak uwage, ze Edda Ros zasiada réwniez
w zarzadzie Krajowej Spotki Energetycznej Landsvirkjun, ktéra po-
dejmowala decyzje o budowie kontrowersyjnej zapory wodne;j
w Karahnjikar oraz huty aluminium w Reydarfjordur. To miedzy
innymi te inwestycje wymienia si¢ jako jedne z powodow prze-
ciazenia ekonomicznego Islandii.

Niestety, zapewnienia politykow nie na wiele sie zdaly. Kolej-
ny raport opublikowal Danske Bank. Prognozuje on kryzys walu-
towy w Islandii oraz recesj¢. Media migdzynarodowe napisaty na-
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tomiast o ,islandzkim krachu finansowym”, ktory odbija si¢ na
$wiatowych rynkach, nawet w Brazylii czy Republice Potudnio-
wej Afryki. Islandzka korona, ktorej kurs spadt w stosunku do
dolara w ciagu ostatnich miesigcy o 4,7 proc., we wtorek 21 lute-
go stracita na wartosci do dolara kolejne 4,5 proc., co byto jej
najwigkszym spadkiem w ciagu jednego dnia w ciagu ostatnich
pieciu lat, ale nie ostatnim tak duzym. Podobne powtérzyly sig na
poczatku i w polowie marca.

Giganci podnoszq stopy

Obok ztej reklamy, jaka zrobita Islandia gospodarkom wscho-
dzacym, drugim czynnikiem sktaniajacym inwestoréw do wyco-
fywania si¢ z takich panstw jak Polska, a przy tym sprzedawania
ich walut, jest perspektywa podnoszenia stop procentowych przez
gospodarcze kolosy — USA, strefe euro i Japonig. Skoro wigcej
mozna zarobi¢ na najbezpieczniejszych rynkach, to po co ryzyko-
wacé w krajach, gdzie politycy nie realizuja jasnej wizji rozwoju
gospodarczego, jak Polska czy Wegry? Pozytywne opinie prezesa
FED o stanie amerykanskiej gospodarki spowodowaty, Ze na ryn-
ku zaczeto spekulowad, iz do konca roku podstawowa stopa w USA
moze wzrosnac¢ do 5,5 proc. W Polsce po obnizce pod koniec
lutego spadta ona do 4 proc.

Jednak nie dolar, a euro odnotowato w marcu najwiekszy wzrost
w stosunku do innych walut. Wérod analizowanych walut jedynie
korona norweska umocnila si¢ do euro, a dolar utrzymatl, pomimo
duzych wahan, pozycje z poczatku marca. Wplyw na to miaty naj-
pierw podwyzka stop procentowych w strefie euro, a nastgpnie prze-
platajace sie dobre i zte informacje o gospodarce amerykanskie;.

- Zamowienia na dobra trwatego uzytku w USA w lutym wzro-
sty 0 2,6 proc. m/m wobec oczekiwanych 1,30 proc. m/m - uwa-
za Marek Rogalski z Domu Maklerskiego TMS Brokres. - Tyle, ze
bez ujecia zamowien na obrone wzrost wyniost jedynie 0,3 proc.
m/m, a bez transportu odnotowali$my spadek o 1,3 proc, m/m. Z
kolei po dobrych informacjach o sprzedazy doméw na rynku wtor-
nym, oczekiwania inwestorow co do figury z rynku pierwotnego
mogty by¢ dosy¢ duze. Tymczasem pojawito sie duze rozczaro-
wanie (sprzedaz nowych doméw spadta w lutym o 10,1 proc. m/
m do 1,080 mln). To powoduje, ze sytuacja na rynku nierucho-
mosci nadal pozostaje przystowiowa pieta achillesowa amerykan-
skiej gospodarki i trudno nie zaktadad, aby cztonkowie FED nie
zwrdcili na to uwagi decydujac o ksztalcie polityki monetarnej

Nie tylko niejednoznaczne sygnaly z rynku wewnetrznego
sprawialy, ze dolar w ciagu kilkudziesigciu dni marca najpierw
zyskiwat na wartosci, pozniej tracit, znowu zyskiwat i znowu tra-
cit wobec praktycznie wszystkich walut. Dodatkowy impuls przy-
szedt z rynku azjatyckiego, na ktorym silne straty do dolara zano-
towat jen. Stalo sie tak, gdy premier Japonii zwrdcit sie do banku
centralnego z sugestia, by z rozwaga podchodzit do kwestii za-
ostrzenia polityki monetarnej.

O ile sygnaly zza oceanu nie s3 jednoznaczne co do dalszego
poziomu stop procentowych, o tyle w Europie polityka dalszej
walki z inflacja wydaje si¢ pewna. Szef ECB oglaszajac na poczat-
ku marca podwyzke stop procentowych o 25 punktow bazowych,
zgtosit jednoczesnie obawy o ksztattowanie si¢ inflacji w przy-
sztosci, co zostato odczytane przez rynek jako zapowiedz przy-
sztych podwyzek stop. Wywotato to na tyle duzy wzrost zapo-
trzebowania na euro, ze podrozato ono nawet w stosunku do chin-
skiego juana, ktory uwazany jest za niedowartosciowany na sku-
tek regulacji panstwowych i stale umacnia si¢ w ramach zakre$lo-
nych przez rzad.
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Chiny zwalniajg Korona norweska w zfotowce ~ 2nre

Na ostabienie juana w stosunku do euro wptyw mogta mie¢ ‘
takze informacja, Ze chinska gospodarka zwolni w tym roku tem-
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po wzrostu. PKB wzro$nie o 8,6 proc. wobec 9,9 proc. w 2005 .
- wynika z ocen ekspertow Economist Intelligence Unit (EIU). -
Chinski eksport w 20006 r. nie wzroénie juz tak jak w 2005 r.,
stabsza tez bedzie konsumpcja - twierdzi Steven Sitao Xu, dyrek-
tor EIU. - Krajowa waluta, juan, nadal bedzie si¢ umacnia¢, ale
aprecjacja nie przekroczy poziomu 7,8 juana za jednego dolara.

Zloty moze zdrozeé

Pomimo bardzo niestabilnej sytuacji politycznej w Polsce, po
marcowych spadkach ztotowka moze znowu zaczac si¢ umac-
niaé. Pierwsza przestanka do tego sa dobre dane o sprzedazy de- n prriies
talicznej, ktora okazata si¢ lepsza od oczekiwan rynkowych. W lu- ’4'.‘% Won w ziotowce 24.03.2000
tym sprzedaz detaliczna wzrosta o 10,2 proc. liczac rok do roku,
wobec 8,6 proc. w styczniu liczac rok do roku. Opublikowany
raport jest dowodem przy$pieszenia konsumpcji i nabierania roz-
pedu przez gospodarke. Dla RPP bedzie to przestanka do po-
wstrzymania si¢ przed obnizkg stop procentowych i pozostawie-
nie ich na obecnym poziomie — 4 proc. Drugim czynnikiem
wzmacniajacym ztotego jest inflacji bazowa, ktéra w lutym wy-
niosta 0,8 proc. liczac rok do roku. Oznacza to, ze w gospodarce
nie ma presji inflacyjnej i ceny znajdujg sie¢ pod kontrolg.

Polskiej walucie pomagaja takze informacje o wysokiej dyna-
mice PKB w czwartym kwartale 2005 r., wynoszacej 4,2 proc.,
wobec 3,7 proc. w trzecim kwartale. Szczegdlnie pozytywnie na-
straja przyrost inwestycji o 9,8 proc. Poza tym, popyt krajowy
w czwartym kwartale wzrdst o 5 proc, a spozycie ogdtem wzro- ———..,
sto o0 3,3 proc, w tym spozycie indywidualne o 3,1 proc. Yuan w ztotéwce 24032006

Pojawila sie tez zewnetrzna przestanka wskazujaca na mozli- *
wos¢ umacniania si¢ ztotowki w tym roku. Azjatyckie banki central-

ne sa bowiem coraz bardziej zainteresowane inwestycjami na ryn-
kach wschodzacych. W gre wchodzi réwniez Polska.

- Na naszym rynku pojawity si¢ duze zagraniczne banki, ktére
zwykle obstuguja azjatyckich klientow - mowi Bartosz Pawtow-
ski, ekonomista ING. - Mozliwe, ze wsrdd tych klientow sg row-
niez banki centralne, ktore maja rezerwy walutowe idace w setki
miliardéw dolaréw. W przypadku Japonii jest to kwota przekra-
czajaca 800 mld USD. Dla poréwnania - polskie rezerwy dewizo-
we wynosza 45,5 mld USD.

Tradycyjnie, najwazniejsza ,waluta rezerwowa” jest amerykan-

12.01.2006 1.02.2006

1
Zrbeko: finance yahoo.com, info. W, Okrdj

ski dolar. Jednak azjatyckie banki centralne niemal otwarcie de- ooic - £1.le200 Lt

o g . . 1o e yahoocom. k. W, Ok
klaruja, ze chca zmniejszac jego udzial w swoich rezerwach. Jed-
nym z powodow jest fakt, ze amerykanska waluta od kilku lat Yen w zlotéwee stan na

. L. 24,03.2006
traci na wartosci.

,Wigkszos¢ osrodkdw analitycznych przewiduje umocnienie zto-
tego, otoczenie inflacyjne jest bardzo niskie, oferujac wysokie real-
ne stopy zwrotu, a ryzyko kredytowe nie jest az tak duzo wigksze
od ryzyka krajow tzw. starej Unii, a juz z pewnoscig jest nizsze niz
wynika to z - niedowarto$ciowanych naszym zdaniem - ratingdw
Polski” - napisali ekonomisci ING w raporcie dla klientow.

Jezeli azjatyckie banki centralne zdecyduja si¢ ulokowac np.
w naszych obligacjach czgs$¢ rezerw, beda musiatyby wymienic¢
inne waluty na ztotego. Przyczynia si¢ w ten sposob do wzmoc-
nienia naszej waluty.

21.02.2006 , 10.03.2006

Maciej Goniszewski Jid:anceyabos.con. . W. Ok
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Na luksusowym i ‘ '

zZaglowcu wybudowanym i - |

w Stoczni Gdanskiej mieli ptywac. .. J S R
polscy robotnicy. Plywajqg : - ——e 4 I :

bogacze z Zachodu.

Royal Clipper — najwigkszy i najbardziej luksusowy zaglowiec na $wiecie.
Apartamenty, basen, fontanna, kominki, marmury, mosiqdze, jedwabie.
Tygodniowy rejs po Karaibach kosztuje od péttora tysigca do ponad trzech
tysiecy euro. Nie wszyscy jednak wiedzq, ze ociekajgcy bogactwem Royal

Clipper nie ptywatby po oceanach, gdyby nie pomyst z czaséw zgrzebnego
socjalizmu. Pomyst na robotnicze wczasy pod zaglami.
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Fot. Royal Clippers

Zbudowany

na kadtubie Gwarka

Royal Clipper to dzis najbardziej
luksusowy i najwiekszy
wycieczkowy zaglowiec swiata.

TEMAT Z MORZA  projekty

sa na atrakcyjne wczasy na morzu dla zatogi przedsiebiorstw! Zaglo-
wo — motorowy statek wycieczkowy Guarek dysponowac bedzie 210
miejscami pasazerskimi w dwuosobowych kabinach z oknem. Umozliwi on
spedzanie relatywnie tanich wczaséw na morzu, potaczonych ze zwiedza-
niem zagranicznych portow dla conajmniej 5 tysiecy osob rocznie.”
- Bardzo spodobata mi si¢ idea wczaséw pod zaglami — méwi Jozef
Maciag z Gdanska. — Tak bardzo, ze kupitem kilkadziesiat akcji spotki. Co
wigcej, propagowatem te idee wsrdd znajomych i w zaktadzie pracy.

P rospekt reklamowy Spotki Akcyjnej Polskie Zagle z 1987 roku: ,Szan-

| gérnicy, i hutnicy...

Pomyst budowy statku wycieczkowego dla ,klasy robotniczej” pojawit
si¢ rok wczesniej na tamach miesigcznika ,Morze”. Jednostka miata by¢
wyposazona w eksperymentalne ozaglowanie. Do realizacji idei powotano
Spdtke Akcyjna Polskie Zagle. Jej prezesem zostal, bedacy juz wowczas na
emeryturze, Janusz Mondalski, absolwent Wyzszej Szkoty Handlu Morskie-
go w Sopocie, wieloletni pracownik PLO, sekretarz generalny Polskiego
Towarzystwa Okretowego. Polskie Zagle staty sie pierwsza w Polsce spotka
akcyjng prowadzaca od 1987 roku publiczng sprzedaz akdji.

Prezes Mondalski na tamach czasopisma , Technika i Gospodarka Mor-
ska” z 1987 roku pisat, iz z powodu kryzysu ekonomicznego, ktéry do-
tknat wowczas polskie spoteczenstwo, wczasy pracownicze zdrozaty do
tego stopnia, ze przestaly by¢ atrakcyjne. ,Wydaje sig, ze poszukiwanie
nowych treéci zorganizowanego wypoczynku staje si¢ tak nabrzmiatym
problemem, ze pewna czg$¢ spoteczenstwa bytaby nawet sktonna po-
nies¢ wigksze koszty uczestnictwa w proponowanych wczasach w zamian
za ich oryginalno$¢ i atrakcyjnos$¢. Konkretnym przyktadem wyczulenia
spoteczenstwa na kwesti¢ nowych koncepcji wypoczynku jest zywy od-
zew w roznych $rodowiskach na propozycje znanego miesigcznika Morze,
zbudowania statku zaglowo-motorowego, ktére stworzytyby mozliwo$ci
zapoczatkowania realizacji idei wczaséw pod banderg”.

I dodawal: \Wykorzystanie morza przez spoteczenstwo polskie dla ce-
low rekreacyjnych, turystycznych i sportowych stato si¢ jednym z celéw
polityki morskiej panstwa, ujetych w oficjalnym dokumencie, ktéry per-
spektywicznie okresla $rodki i warunki ich realizacji. Dziatania w tym kie-
runku maja bowiem stuzy¢ ksztattowaniu $wiadomoséci morskiej spoteczen-
stwa jako waznego elementu jego wspotczesnej i przysziej tozsamosci
narodowej.”

Wszystko wskazywato na to, ze pomyst ,wczaséw pod zaglami” skaza-
ny jest na sukces. Nie tylko z powodu olbrzymiego odzewu, jakim cieszyt
wsrod klasy robotniczej spragnionej morskich wrazen. Wydawalo sie, ze
trwa koniunktura na morskie wczasy. Pisano, ze z powodu wielkiego zain-
teresowania turystyka morska Guwarek ,na pewno przyniesie profity udzia-
lowcom ze spdtki Polskie Zagle S.A., stajac sie jednoczesnie wizytowka
Polski za granicg.” A docent Andrzej Tubilewicz z Instytutu Morskiego
w Gdansku na tamach TGM z 1989 roku przewidywat: ;wysoka optacal-

nie doczekat. ..
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nos¢ floty wycieczkowej oraz wystepo-
wanie duzego, optacalnego popytu na jej
ustugi tworza korzystna koniunkture dla
tego rodzaju zeglugi, okreslanej czegsto
jako fenomen $wiatowego rynku zeglu-
gowego. Prognozy przewiduja, Ze utrzy-
ma sie ona takze w latach dziewiecdzie-
sigtych.”

Plywajgcy dom wczasowy

Eksperymentalny zaglowiec zaprojek-
towat znany konstruktor zaglowcéw, in-
zynier Zygmunt Choren, twérca migdzy
innymi Pogoriii Daru Miodziezy. Gwa-
rek byl konstrukeja nietypows, posiadat
bowiem trzy tzw. Zagloptaty, czyli olbrzy-
mie sterowane mechanicznie zagle. Dzieki
temu ich obstuga nie angazowata catej
zalogi.

- To byl m¢j pomyst — wyjasnia nam
inzynier Choren. - Na statku pasazerskim
zaloga potrzebna jest po to, zeby dbac¢
0 pasazerow. A te platy mogtaby obstu-
giwac jedna osoba, wigc decydowaly tu
wzgledy praktyczne. Poza tym, wyglada-
to to dosy¢ widowiskowo.

Zaglowiec nazwano Guarkiem, ponie-
waz jego pasazerami mieli by¢ przede
wszystkim pracownicy hut i kopala ze
Slaska. Wedtug zatozen statek miat od-
bywa¢ 30 podrozy w ciagu roku, zawija-
jac m.in. do Leningradu, Oslo, Antwerpii,
Lizbony, Neapolu, Wenecji, Pireusu i Ri-
jeki. Uczestnicy rejsow pokrywac mieli
jedynie koszty wlasne wczasowych pod-
rozy, poniewaz, w mys$l statutu Spotka
Akcyjna Polskie Zagle. .. nie miata czer-
pac zysku ze swej dzialalnosci.

Gwarek miat mie¢ 110 metréw dhu-
go$ci, 16 m szerokodci i 5,4 m zanurze-
nia. Przeznaczony byt dla 210 pasazerow
i 70 0sob zatogi. Naped: trzy zagloptaty
o powierzchni 600 m kw. kazdy oraz dwa
silniki pomocnicze. Na pieciu poktadach,
oprocz kabin, miaty si¢ znalez¢ restaura-
cje, kluby, kawiarnie, bary, Salon Kapita-
na Nemo (pomieszczenie znajdujace si¢
w podwodnej czesci kadtuba, skad przez
duze okna ze szkia udaroodpornego
,oglada¢ mozna bedzie $wiat morskiej flo-
ry i fauny”). Gérny, tzw. stoneczny po-
ktad, stanowi¢ miat rodzaj statkowej pla-
7y z basenem. Guwarek byt wowczas je-
dyna tego typu jednostka na $wiecie.
Zachodnia prasa pisata o nim jako o ,za-
glowcu XXI wieku”.

W ulotce zachecajacej do wykupywa-
nia akcji Polskich Zagli czytamy: ,Gdzie
lepiej, niz na morzu odpocza¢ mozna po
ciezkiej pracy w kopalni, hucie czy fa-
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- Gwarek nie trafit w swéj czas, troche sie spéznit.
Ale az tak bardzo mi go nie zal, bo jego kadiub plywa,
a na statku pracuja polscy kapitanowie - mowi, inZynier

Zygmunt Choren, tworca Gwarka. -

bryce? Sama podréz morska i zwiedzanie
ciekawych portéw to zrédlo niezapo-
mnianych przezy¢. Wezasy na morzu sta-
nowig powszechng dzis forme wypoczyn-
ku. Gwarekwielokrotnie skazywany na
zaglade jeszcze przed samym powsta-
niem, dzi$ 500 lat po wyprawie Krzysz-
tofa Kolumba — chwyta wiatr w zagle.
Statek ten tchnely do Zycia marzenia
o morskiej przygodzie, te same, ktore
przed wiekami pchnety na morza zaglow-
ce wielkich odkrywcdéw.”

Rejs dla akcjonariusza

Polskie Zagle otrzymaty w lipcu 1988
roku uprawnienia dewizowe, zezwalaja-

-

ce na sprzedaz za granice waluty wymie-
nialnej emitowanych przez t¢ spotke ak-
cji. Niewykluczona byta takze sprzedaz
akcji cudzoziemcom, ktérzy zaintereso-
wali sie Gwarkiem na wystawie Baltexpo
’88. Zarzad spoitki dopuszezat takze moz-
liwos¢ krotkoterminowego wydzierzawie-
nia statku dla czarterujacych z Zachod-
niej Europy.

W ramach pierwszej emisji akcji
o nominalnej wartosci po 10 tys. zt
sprzedano je udzialowcom na tgczna
sume 120 mln ztotych. Kazda akcja da-
wala akcjonariuszowi jeden glos na
walnym zgromadzeniu spoéiki, nato-
miast 50 akcji o rownowartosci 500 tys.
zt miato uprawnia¢ do dysponowania
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jednym miejscem na statku i odbycia
jednego rejsu w roku przez 20 lat, czy-
li spodziewany okres eksploataciji stat-
ku. Za 25 akgji ich posiadacz miat pra-
wo do rejsu co drugi rok. Koszt miejsca
pasazerskiego mial by¢ o jedna trzecia
nizszy niz na klasycznym wycieczkow-
cu o zblizonym standardzie.

Prezes Mondalski przewidywal, ze
zaglowiec i jego program jest na tyle in-
teresujacy, iz moze stanowi¢ w przyszto-
$ci zachete do budowy dalszych statkow
tego typu: ,Dotychczasowy sondaz opi-
nii publicznej pozwala wyrazi¢ nadzieje,
ze szerokie poparcie dla inicjatywy bu-
dowy Guwarka nie bedzie krotkotrwatym
zrywem, a przerodzi si¢ w konsekwent-
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nie realizowany program umozliwienia lu-
dziom pracy wypoczynku na morzu pod
zaglami wtasnego statku wycieczkowe-
go” — pisal.

Budowa Guwarkamiata by¢ finansowa-
na z wplywoéw ze sprzedazy akcji (20
proc.), biletéw (ok. 10 proc.) i kredytu
bankowego (70 proc.). Udzialowcami
spotki oprocz osdb prywatnych byty m.in.:
Spoldzielnia Rzemieslnicza Wielobranzo-
wa w Mikotowie, Migdzywojewodzka
Spotdzielnia Pracy ,Siddemka” w Eodzi,
Os$rodek Doradztwa i Treningu Kierow-
niczego — KSP w Gdansku, Ogolnokrajo-
we Gwarectwo Wegla Brunatnego czy
Wojewddzkie Przedsigbiorstwo Handlu
Wewnetrznego w Koszalinie.

TEMAT Z MORZA  projekty

Fot. tukasz Glowala

Czarne chmury nad
Gwarkiem

29 grudnia 1987 roku Spoétka Akcyjna
Polskie Zagle podpisala ze Stocznig
Gdanska im. Lenina umowe na budowe
Guarka. Spotka przelata na konto stocz-
ni rownowartos¢ 1 miliona dolarow.

Jerzy Mondalski pisal: ,Zawarcie tej
umowy zostato poprzedzone bardzo wni-
kliwymi ekspertyzami projektu technicz-
nego statku, wykonanymi przez indywi-
dualnych ekspertow, jak rowniez przez
uczelnie akademickie. Zasiggano rowniez
opinii licznych praktykéw nawigatordw,
inzynieréw, konstruktorow z zakresu bu-
downictwa okretowego, a takze z dzie-
dziny gospodarki hotelowej na statku,
ktora jest tak istotna w przypadku budo-
wy jednostki pasazerskiej”. Mondalski
obliczat, ze ,finansowe zaangazowanie
w budowe Gwarka moze dotyczy¢ kil-
kunastu tysigecy ludzi, uwzgledniajac,
Ze zainteresowanie przedsi¢biorstw i in-
stytucji dotyczy zatdg duzych zaktaddw
pracy”.

Jednak nad Guwarkiem zbieraly sig
czarne chmury. W kraju wrzato. W maju i
sierpniu 1988 roku w Stoczni Gdanskiej
doszto do strajkéw. Okazalo sig, ze jest
ona w zlej sytuacji finansowej. Dramatycz-
nie spadlo zainteresowanie nabywaniem
akgji spotki, a to zmniejszyto doptyw ka-
pitatu inwestycyjnego.

,<Podjeta na przetomie maja i czerwca
(1988 roku) akcja promocyjna skierowa-
na do 20 tysigcy przedsigbiorstw w Pol-
sce spotkata si¢ z bardzo stabym oddzwig-
kiem. Odpowiedzi uzyskane od niekto-
rych adresatéw zgodnie stwierdzaty, ze
zmiany systemowe w zakresie polityki
finansowej i podatkowej w odniesieniu
do przedsigbiorstw nie pozwalaja na an-
gazowanie si¢ ich w zakup akcji spotki
w rozmiarach, w jakich chciatyby to uczy-
ni¢” — narzekat prezes Mondalski.

W pazdzierniku 1988 roku éwczesny
premier Mieczystaw Rakowski podjat
decyzje o likwidacji Stoczni Gdanskiej im.
Lenina. Od 1 grudnia tegoz roku stocznia
przestata podejmowaé nowe budowy,
natomiast te, ktore zostaty juz rozpocze-
te, kontynuowano. Los Gwarka byt nie-
pewny.

- Ewentualne zatamanie si¢ koncep-
cji budowy tej jednostki bytoby dotkliwa
i nieuzasadniong porazka wszystkich tych,
ktorzy podjeli sie realizacii tego ambitne-
g0 programu — napominal prezes Mon-
dalski. — A przeciez nie jest to tylko spra-
wa mozliwosci rekreacyjnych na morzu



dla ludzi pracy, ale kontynuacja naszych tradycji
zeglugi pasazerskiej. Koncepcja budowy kilku stat-
kow tego typu wysunigta przez wybitnych eks-
pertéw budownictwa okretowego, mogtaby,
w przypadku jej zrealizowania w najblizszych la-
tach, przyczyni¢ si¢ do rozwigzania problemdéw
polskiej turystyki morskiej w skali ogolnokrajowe;.
Ekonomiczny rachunek inwestycji wydaje sie
wspierac ideg budowy zaglowcodw pasazerskich.
Inzynier Choren mowi: - Gdyby solidarno$cio-
wy przewrdt zakonczony Okraglym Stotem i wy-

W latach 90. kadtub Gwarka rdzewiaf przy nabrzezu Stoczni Gdanskiej.

borami do parlamentu zdarzyt si¢ dwa — trzy mie-
siace pdzniej, Gwarek bytby ukonczony. Byty sil-
niki, byta sitownia, byly pomieszczenia mieszkal-
ne, maszty lezaty na kei, juz bardzo nieduzo trzeba
byto, zeby zaczat ptywaé. Byty pieniadze na kon-
cie. Panstwowe przedsiebiorstwa bronily sie przed
bankructwem i w koncu padty. Sprawa Guwarka
zostala przesunieta na bok.

W marcu 1989 roku SG anulowata umowe
z Polskimi Zaglami. Te jednak nie zamierzaty skla-
da¢ broni. Robity wszystko, by budowa zostata do-
konczona. Staraly si¢ np. zainteresowac sprawa
zaglowca znane osobistosci. Miedzy innymi biznes-
menke polskiego pochodzenia Barbare Piasecka-
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Johnson, ktéra w sierpniu 1989 roku podczas po-
bytu w Gdansku spotkata si¢ z zarzadem spotki.
Prezes Janusz Mondalski wreczyt jej propozycje
wspotpracy ,w celu zrealizowania koncepgji bu-
dowy Guwarka’. Do konkretoéw jednak nie doszto.

W koncu sierpnia 1989 roku Okregowa Komi-
sja Arbitrazowa w Gdansku po rozpoznaniu spra-
wy ustalita, ze obie strony sg nadal zwigzane
umowa z 1987 roku. A wiec Gwarekmiat by¢ bu-
dowany. W zamierzonej przez Polskie Zagle po-
staci nie powstatl jednak nigdy.

J' -7':-': : o1 =

Polskie Zagle pod wiatr

Prezes Polskich Zagli Janusz Mondalski zmart
w marcu 1990 roku. Jego nast¢pca zostal Marek
Perzynski.

- Perzynski byt dziennikarzem, nie menedze-
rem — ocenia inzynier Choren, ktéry zasiadat w ra-
dzie nadzorczej Polskich Zagli. - Nie byt takg oso-
bowoscig jak prezes Mondalski, ktéry byt precy-
zyjny, pedantyczny. Gdyby nie umart, bytaby szan-
sa na realizacje tego projektu.

Kilkakrotnie przekladano termin wodowania
Gwarka. Powodem byly klopoty finansowe Pol-
skich Zagli, ktére nie placity Stoczni Gdanskiej za
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roboty. Stocznia kredytowata budowe
zaglowca. W kwietniu 1990 roku ustalo-
no, ze potozenie stepki nastapi we wrze-
$niu 1991 roku, za$ zakonczenie budowy
— pod koniec 1992 roku. W sierpniu 1990
r. Polskie Zagle podpisaty aneks do kon-
traktu ze Stocznig, na mocy ktérego
w pierwszy rejs zaglowiec miat ruszy¢ naj-
pozZniej w pierwszym kwartale 1993 roku.
Ustalono nawet, ze pozegluje z Gdyni do
Barcelony, potem zas$ poptynie do Ame-
ryki, gdzie wezmie udziat w miedzyna-
rodowej imprezie Zeglarskiej Columbus
500. Wodowanie kadluba Gwarka we
wrzesniu 1991 roku transmitowane byto
przez telewizje.

Z powodu niewyptacalnosci Polskich
Zagli stocznia rozwazala jednak mozli-
wo$¢ sprzedazy kadtuba zaglowca.
Perzynski ktopoty ttumaczyt przy$pie-
szeniem terminu oddania jednostki arma-
torowi (do czego, notabene, stocznia mia-
ta prawo). Jak thumaczyl, z tego powodu
nie zorganizowano akcji reklamowej, nie
dokonano rezerwacji biletow, kasa spot-
ki $wiecita pustkami.

W kwietniu 1992 roku ,Gazeta Wy-
borcza” pisala jednak, ze zaglowiec ma
duze szanse wystartowa¢ w Operacji
Zagiel 92. Mial by¢ wydzierzawiony na
trzy lata zagranicznym biurom podrozy.
Perzynski zapewnit dziennikarke, iz spot-
ka pomyslnie zakonczyta pertraktacje
o uzyskanie kredytow, w zwiazku z czym
sptaci czgé¢ zadtuzenia w Stoczni Gdan-
skiej.

Prace na Gwarku jednak przerwano,
gdy Polskie Zagle nie splacity kredytow
zwiazanych z jego budowsg. Wowczas za-
rzad spotki zaczat goraczkowo szukad
innych pomystéw na wykorzystanie
zaglowca. - Gwarek przejdzie na wlasno$¢
wielkiej firmy francuskiej, zajmujacej sig
turystyka w rejonie Morza Srodziemnego
— mowit woéwcezas Perzynski. Tysiac pie-
ciuset akcjonariuszy nie miato na tym stra-
ci¢ — mieli otrzymac swoje pienigdze z re-
kompensatg. Tak si¢ jednak nie stato.

Nie Gwarek, lecz Sirocco

Zaglowcem zainteresowat sie Robert
Tonge, amerykanin reprezentujacy Siroc-
co Sport Project. Prezes Perzynski wigzat
z nim wielkie nadzieje. Popierat jego sta-
rania o pieniagdze na zakup Guwarka. Pol-
skie Zagle dokonaty cesji kontraktu na
rzecz Amerykanina. Z tym, ze zrezygno-
wano z robotniczego Guarkauznajac, ze
ta idea nie ma szans powodzenia w no-
wym systemie. Z robotnika miat zmienic
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si¢ w aktywnego sportowca o nazwie ,Si-
rocco Sport”. W warunkach gospodarki
rynkowej postawiono na aktywny wypo-
czynek i komercje. Miedzy Biurem Pro-
jektowo-Konstruktorskim Stoczni Gdan-
skiej, a Robertem Tonge podpisany zo-
stal list intencyjny. Dotyczyl ,zaprojek-
towania i udzialu w budowie serii stat-
kow wycieczkowych przeznaczonych do
aktywnego wypoczynku, a takze wpro-
wadzenia zmian projektowo-konstrukcyj-
nych i prac przy dokoniczeniu statku Si-
rocco, znanego dotad jako Guarek’.

Marek Perzynski w lutym 1995 rok na
tamach ,Kuriera Morskiego” ttumaczyt:
,W czasach, gdy w Polsce brakowato pie-
nigedzy na szpitale i szkoly, Gwarek oka-
zat si¢ zbyt kosztownym luksusem.” T da-
lej: ,Miedzynarodowi eksperci przygoto-
wali nowq koncepcje eksploatacji statku.
Projekt o nazwie Sirocco Sport przedsta-
wiono firmom z Francji i Wielkiej Bryta-
nii. Stocznia Gdanska przystapita do wpro-
wadzenia do dokumentacji technicznej
modyfikacji. Nowy projekt przystosowa-
no dla mito$nikdéw sportéw wodnych,
szczegdlnie windsurfingu. W rufowej cze-
$ci statku zaplanowano miejsce dla 15
skuteréw wodnych, 16 kajakéw oceanicz-
nych, desek surfingowych. Zaplanowano
wyposazenie zaglowca w norweskie
,mini-wycieczkowce”, ktorymi miaty
odbywac si¢ wycieczki na plazg oraz
wyprawy morskie. Miat by¢ $lizgacz
i dwie motolotnie. Dla ptetwonurkéw ko-
mora dekompresyjna. No i oczywiscie Bi-
blioteka Kapitana Nemo”.

,Na wolnym dotychczas Poktadzie
Perfowym zbudowana zostanie z alumi-
nium i szkta witrazowego dyskoteka,
przez analogi¢ do stynnego paryskiego
klubu ,Crazy Horse” nazwana ,Crazy Sa-
ehorse”. Jej wnetrze 1$ni¢ bedzie barwa-
mi teczy niczym masa pertowa, tworzac
jednocze$nie kolorowa kompozycje
w ksztalcie olbrzymiej osmiornicy. Dys-
koteka miata pomiesci¢ wszystkich 208
pasazeréw. Poktady Sirocco Sport otrzy-
maty nazwy ozdobnych kamieni wydo-
bywanych z morza: Poktad Pertowy, Dia-
mentowy, Bursztynowy, Koralowy i Sza-
firowy. Stylem dekoracji kazdy z nich
nawiazywac¢ bedzie do innego obszaru
kultury $rodziemnomorskiej: Grecji, Egip-
tu, Rzymu, panstw arabskich i Babilonu.
Akcjonariusze Polskich Zagli nadal mieli
korzystac z ulg w cenach biletéw.”

Jednak i ten $mialy projekt nie do-
czekat si¢ realizacji. W 1994 roku liczacy
ponad 110 metréw dhugosci i 6 m szero-
koéci statek byt gotowy w ponad 80 pro-

centach. Na ukonczenie budowy Stocz-
nia Gdanska potrzebowata jeszcze kilku
miesiecy. Jednak w spétce doszto do kon-
fliktu. Dwéch cztonkodw rady nadzorczej
przedlozylo oferte sprzedazy statku po-
$rednikowi z Afryki Potudniowej. W do-
datku Stocznia Gdanska nie uznawata fak-
tu, iz wlascicielem statku zostat Tonge.
Ten z kolei bezskutecznie staral si¢ w jed-
nym z trojmiejskich bankéw o gwarancje
na splate rocznego oprocentowania kre-
dytu zwigzanego z zakupem Guwarka.
W rezultacie — Sirocco stracito zaintere-
sowanie tematem.

Tak wiec kadlub Guarkardzewial w ba-
senie wydzialu K-3 Stoczni Gdanskiej. Ma-
rek Perzynski pisat w 1995 roku: ,Polskie
Zagle okazaly sie bankrutem, zanim jesz-
cze przyszly na $wiat. Zgromadzony przez
akcjonariuszy kapital stanowit zaledwie sie-
dem procent ceny statku i jednoczesnie
mniej niz cztery procent kosztow przed-
siewzigcia. Na dobra sprawe wystarczytby
na zakup sprzetu ratunkowego potrzeb-
nego na Guwarka.” Wedlug niego winne
byto takze kierownictwo Stoczni Gdanskiej,
ktora ,zamiast budowad statki, produkowa-
ta polityczne idee”.

Bogaty turysta
zamiast robotnika

Wydawalo sie, ze los Gwarka zostat
przesadzony, a jego kadtub zmarnieje do
reszty w basenie Stoczni Gdanskiej. Stato
si¢ jednak inaczej. Miesiecznik ,Morze”
w 1998 roku pisal: ,Na poczatku byto
marzenie o wczasach pod banderg — ta-
nich wycieczkach morskich, dostgpnych,
dla —jak to si¢ wowczas mowito — szare-
go cziowieka. Za pieniadze, gtéwnie
z funduszy socjalnych $laskich kopalnh
i hut, ale takze indywidualnych akcjona-
riuszy, udato si¢ doprowadzi¢ do wodo-
wania stalowego kadtuba. (...) Dopiero
w polowie lutego 1998 roku syndykowi
masy upadloéciowej SG udato sig¢ sprze-
da¢ kadtub firmie Star Clippers, ktora jest
armatorem matych wycieczkowcow
zaglowych Star Clipper i Star Flyer zabie-
rajacych po 180 pasazerow na wycieczki
po Karaibach, Morzu Srédziemnym i mo-
rzach Azji Potudniowo-Wschodniej. Trans-
akcja zadowolila stocznie, nie rozwigzuje
natomiast roszczen akcjonariuszy.”

- Tak, swoich pieniedzy nie odzyska-
tem do dzisiaj — méwi Jozef Maciag. —
Nikt chyba nie odzyskat. Przedsiebiorstwa,
ktore wykupity akcje, w wigkszo$ci po-
upadaty lub zostaty zlikwidowane. I tak
sie sprawa Gwarka zakonczyta.



- Guarek nie przezytby tego wszyst-
kiego, co sie dzialo wowczas w Polsce —
ocenia dzisigj inzynier Chorenl. - Nawet
gdyby udato si¢ go zbudowac, sprzedano
by go zagranice. Nie trafit w swdj czas, tro-
che sig spdznit. Ja nie miatem wptywu na
to, co sie dzialo z Gwarkiem. Przyszedt na
szczescie Klient, ktéry to kupit. No i ptywa
ten niby Guwarek, cieszy ludzi.

Podobno wypatrzyt go Mikael Kraft,
wiasciciel linii Star Clippers, armator
dwoch plywajacych na Morzu Srédziem-
nym pod banderg Luksemburga luksuso-
wych zaglowcdw. Marzyt, by mie¢ naj-
wiekszy Zaglowiec na $wiecie. Kupit wiec
kadtub Gwarka. Za ile — pozostato tajem-
nicg. Mowiono, ze syndyk sprzedat ka-
dtub po cenie ztomu.

Kupiony przez Star Clippers kadtub
Guwarkatrafit do Stoczni Cenal, ktora wy-
konata na zlecenie armatora prace kadtu-
bowe. Czg$¢ rufowa zostata wydtuzona
o 12 metréw. Smuklejszych ksztattow
nabrata takze cze$¢ dziobowa, gdzie zna-
lazt sie kilkunastometrowej dlugos$ci
bukszpryt. Zlikwidowano dwie wyzsze
kondygnacje nadbuddwki, a dolna zosta-
ta gruntownie przebudowana. Przeprojek-
towano i przebudowano wnetrze zaglow-
ca. Z poktadu zniknely takze trzy gniaz-
da, w ktérych mialy pierwotnie stanad
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maszty z zagloptatami. Opracowanie pro-
jektu nowego ozaglowania zlecono inz.
Choreniowi.

Witamy w raju

Po kosztujacej 30 min funtéw prze-
budowie ex-Guwarek stat si¢ najwigkszym
plywajacym zaglowcem $wiata. Piecio-
masztowa fregata dtugo$cia kadtuba tyl-
ko o metr ustepuje zbudowanemu
w 1902 roku, pigciomasztowemu Preus-
sen. Na pieciu masztach znalazty si¢ 42
zagle o tacznej powierzchni 4666 m kw.,
ktére przy sprzyjajacym wietrze pozwola
rozpedzi¢ zaglowiec do predkosci okoto
20 weztow. Dzieki nowemu ozaglowa-
niu i smuktemu kadtubowi sylwetka
zaglowca przypomina klasyczne XIX-
wieczne klipry herbaciane. W lipcu 2000
r. statek otrzymat imi¢ Royal Clipper. Jego
matka chrzestng zostata krolowa szwedz-
ka Sylwia.

,Dziennik Battycki” pisat o Zaglowcu:
,<Royal Clipper wyposazony jest w dwu-
osobowe kabiny pasazerskie rozmiesz-
czone na dwoch poktadach dolnych. Na
dhugiej nadbuddwce znajduje sie czter-
nascie luksusowych apartamentéw. Po-
ktad stoneczny z barem i dwoma base-
nami. Pod pokltadem znajduje sie z prze-

pychem urzadzona restauracja z barem,
ktérej $wietlikiem jest przezroczyste dno
jednego z basenéw plywackich na po-
kladzie stonecznym. To tzw. Salon Kapi-
tana Nemo. Miejsca pasazerskie na
zaglowcu wykupione sg z dwuletnim wy-
przedzeniem. Plywaja na nim turysci
z krajéow zachodnich. Do wyposazenia
i ozdobienia pomieszczen uzyto drewna
egzotycznego, mosiadzu, greckiego mar-
muru i innych szlachetnych materiatow”.

- Gwarek to dobry projekt — ocenia
Zygmunt Choren.- Royal Clipper takze.
Zostalem poproszony o zaprojektowanie
na nim nowych zagli. Dlatego nie az tak
bardzo zal mi Gwarka, bo po pierwsze jego
kadtub ptywa, a po drugie pracujg na nim
polscy kapitanowie. Nazywajg go ,Paradi-
se”, méwig na powitanie: ,Welcome to
Paradise”. Tam rzeczywiscie jest jak w raju.
Bytem kilka razy na tym statku, widzialem
jak jest tam zorganizowana obstuga pasa-
Zerow, w to trzeba wlozy¢ troche serca
i wiedzy. Nie za bardzo sobie wyobrazam,
zeby nasze stuzby byly w stanie taki stan-
dard utrzymac. Idea byta stuszna, tylko z re-
alizacja bytyby klopoty.

Czestaw Romanowski

Gwarek, wyposazony w tzw. Zzaglopfaty. Tak miaf wygladag...
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LUDZIE MORZA  sylwetka

Duszpasterz, opickun, doradca, przyjaciel. ..

Ciggle w ruchu. Zabiegany. Niedawno rozmawiatam
z nim w Gdyni, a juz jest w Irlandii. Potem pojedzie
do Londynu. Wréci do Gdyni, a stamtqd wyruszy

na Kaszuby. | znéw Gdynia, bo trzeba sie zajg¢
marynarzami. Ojciec Edward Pracz. Krajowy
duszpasterz ludzi morza.

Powotania bywaja rézne. Powotaniem ojca Edwarda
Pracza jest pomaganie ludziom morza.
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Wie, kiedy jaki statek wptynie do
portu. Na bramie portowej nie pokazuje
przepustki. Straznicy usmiechajg sie, pod-
noszg szlaban, przepuszczaja busa. A on
parkuje pod statkiem. Wchodzi na trap,
prosi o zaprowadzenie do kabiny kapita-
na. I zawsze pyta tak samo: - W czym
mogtbym pomoe?

Ojciec Edward Pracz - czlowiek insty-
tucja. Jest krajowym duszpasterzem Lu-
dzi Morza. Przed kilkoma laty wybrano
go Europejskim Koordynatorem Duszpa-
sterstwa Ludzi Morza. Dziata w prezydium
Miedzynarodowego Komitetu Ustug So-
cjalnych dla Marynarzy.

- Nie mam wakacji - odpowiada na
pytanie o urlop. - Caly czas jest co$ do
zrobienia.

Zapach morza

Gdynia, ulica Portowa. Tu czuje si¢
zapach morza. Wystarczy mina¢ budynek
policji, przej$¢ kilkadziesiat metréw i juz
wida¢ dzwigi portowe. W malenkim biu-
rze, w Domu Zakonnym kosciota o. Re-
demptorystow, faks wlaczony jest bez
przerwy. Na adres mailowy przychodza
wiadomosci z catego $wiata. Codziennie
wydawane sa wiadomosci dla polskich
marynarzy, droga internetowa na statki.

Po schodach prowadzacych w dot
wchodzimy do klubu Stella Maris. Przy-
tulnie tu i... egzotycznie. Potki i $ciany
zdobia marynarskie prezenty z calego
$wiata. Klub otwarty jest siedem dni w ty-
godniu od rana do pdznego wieczora.
Mozna stad taniej zadzwoni¢ do rodziny
na drugim konicu ziemi, mozna usias¢ przy
komputerze i sprawdzi¢ poczte elektro-
niczng.

Przez klub Stella Maris przewijaja sie
tysigce ludzi. Jasnowtosych i ciemnosko-
rych, o oczach okraglych i skosnych. Ka-
tolikéw, protestantow, buddystow i mu-
zutmandw.

- Jestem tu po to, by pomagac - méwi
ojciec Edward Pracz. — Duszpasterstwo
Ludzi Morza jest po to, aby nikt nie czut
si¢ samotny i odrzucony. Tym bardziej,
gdy znajduje si¢ z dala od domu, na ob-
cym ladzie. Nikogo nie nawracam na site.
Jesli kto$ potrzebuje wsparcia duchowe-
g0, daje mu ksiazeczke ,A Simple Prayer
Book”, zawierajaca modlitwy w jezyku
angielskim. Ale jesli powie, Ze nie chce
wsparcia, to nie daje.
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»We love you, Father Edward”
- dar z filipinskiej wioski Binian.

Jesli ktos$ szanuje druga osobe, to jest
i przez nia szanowany. Massan Ismael,
muzutmanin, ktéry przyptynat na m/v
Marthaz Bejrutu, podarowat ojcu Praczo-
wi tablice z recznie wykonanymi minia-
turami narzedzi okretowych.

Podzigkowania sptywaja z calego
$wiata. Za pomoc w zakupie lekow, za
umozliwienie kontaktu z lekarzem, za
telefon do zony, a nawet za kawe. I za
dobre stowo. Marynarze wpisuja si¢ do
ksiegi gosci.

- Ojciec Pracz pokazal nam kawatek
nieba - powiedziat kiedys pewien Filipin-
czyk.

Na pasche do cerkwi

Pierwszy raz o ojcu Praczu ustyszalam
od kapitana Mikotaja Gusina z rosyjskiego
statku Gazgan, ktory przyptynat do Gdy-
ni 2 czerwca 1997 1. na remont w Stoczni
Remontowej Nauta. Armator z NOoworosyj-

ska zbankrutowal, pozostawiajac swoich lu-
dzi bez pieniedzy i zywnosci w obcym
kraju. Udato mi si¢ wejs¢ na poktad, po-
rozmawia¢ z marynarzami. Siedziatam w
mesie, a ze statkowej kuchni dochodzity
zapachy przygotowywanego obiadu.

- Za co kupujecie zywnos¢? - zapyta-
tam.

- Ksigdz Pracz nas karmi - odpowie-
dziat kapitan. - To zyczliwy, dobry czto-
wiek. I nic od nas za to nie chce.

Redemptorysta pojawit sie u nich juz
na poczatku gdynskiej odysei, gdy jesz-
cze nic nie zwiastowato klopotow.

- Zobaczyt, ze dusimy si¢ na Gazga-
nie, to zabrat nas swoim busem do os$rod-
ka duszpasterstwa na Kaszubach - méwit
Vadim Khamidulin, starszy elektryk.

Pod Chmielnem miesci si¢ Sporto-
we Centrum Duszpasterstwa Ludzi Morza.
Pickny osrodek nad jeziorami, boiska,
korty. Wybudowano go z zagranicznych
datkéw. To jedyny taki osrodek w Euro-
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pie. Pobyt dla marynarzy - bezptatny.
Rosjanie mogg tam i$¢ na ryby. Hindusi -
jesli jest ciepto - poptywac kajakami. Fi-
lipinczycy pogra¢ w siatkowke.

Zatoge Gazgana zawiozt tez na
pielgrzymke do Czestochowy. - Na ka-
tolicyzm nie nawracat - zastrzega Kha-
midulin.

Wiekszos¢ zatogi to prawostawni. Gdy
nadchodzita Wielkanoc, na nabrzezu Na-
uty pod Gazganem stawat bus, przysta-
ny przez ojca Pracza. Zawozit marynarzy
do cerkwi w Gdansku, czekatl catg noc,
az zakonczyly si¢ modlitwy. Potem wra-
cal z nimi na statek.

Podobnie bylto z kazdym Bozym Na-
rodzeniem.

Kiedy w styczniu tego roku stocznia
odlaczyta prad i ostatni marynarze mu-
sieli opusci¢ statek, znéw na trapie stat
ojciec Pracz. Zabrat od nich dobytek, za-
pakowany w plastykowe siatki. Busem
zawiozt do Stelli Maris, zaoferowat noc-
leg i wyzywienie. Pomogt im przetrwad
pierwsze tygodnie po zejsciu na lad. Ma-
rynarze z Gazgana nie mieszkaja juz u
ojca Pracza. Wiekszos¢ wrocita do Rosji.
Pozostat kapitan, ktory walczy o odzy-
skanie zaleglej pensiji dla zalogi.

- To biedni ludzie, skrzywdzeni przez
nieuczciwego rosyjskiego armatora -
moéwi z zalem o. Pracz. - Zepchnigci na
margines zycia. Ich los $wiadczy, jak mato
liczy si¢ cztowiek! Pieniadz jest od niego
wazniejszy!

A potem cytuje wolanie Jana Pawta II
w Gdyni, w czasie pielgrzymki z 1987
roku: - Trzeba pracowac¢ dla odzyskania
glebi. Tej glebi, ktora wtasciwa jest ludz-
kiej istocie. Jest to gtebia prawdy, spra-
wiedliwosci, mitosci i pokoju....

Prawda Gwiazdy Morza

Stella Maris to Gwiazda Morza. Jesz-
cze niedawno mylono dwie gwiazdy.
Drukarnie Stella Maris, ktora przysporzy-
ta nie tylko finansowych ktopotow Archi-
diecezji Gdanskiej, ze Stellg Maris ludzi
morza. Drukarni juz nie ma. Marynarska
Stella Maris jest i bedzie. Zreszta, byla
pierwsza.

Zaczeto sie w 1920 roku. S'Wieccy
katolicy ze Szkocji postanowili zorgani-
zowac¢ kompleksowa pomoc dla maryna-
rzy przyplywajacych do obcych por-
tow. Od tamtej pory trzy hasta towarzysza
osobom prowadzacym placowki Stelli
Maris, rozrzucone na catym $wiecie.

Pierwsze - Hospitality, czyli goscin-
nos¢.
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Drugie - Solidarity, czyli solidarno$¢,
co oznacza bycie przy drugiej osobie na
dobre i na zte.

Trzecie - Welfare, czyli pomoc so-
cjalna.

Duszpasterstwo Ludzi Morza powsta-
lo w Gdyni w 1957 roku. Ojciec Pracz
trafit tu 36 lat pdzniej. Tak, jak tatwo dusz-
pasterz marynarzy opowiada o swej mi-
sji, tak niechetnie mowi o sobie. Sita rze-
czy bedzie to krotkie curriculum vitae.

Pochodzi z Maciejowic. Wybrat droge
zakonng. Od poczatku marzyl o misji
gdzie$ w dalekich krajach. Ale trafit do...
Wroctawia. Mowi, ze misjonarz jest po-
dobny do Zotnierza. Idzie, gdzie go posla.
Zauwazono jednak, ze ojciec Edward
sprawnie zorganizowat pielgrzymke ludzi
morza do Czestochowy. Zdecydowano,
ze pojdzie do Gdyni i zostanie duszpa-
sterzem w Stella Maris.

Najpierw wystano mtodego zakonni-
ka do Londynu, na kurs jezyka angielskie-
go. Poduczyt sie. A potem poprosil, by
skierowac go na statek.

- Cztery miesigce pracowatem przy
rybie na Morzu Ochockim - méwi. — Sie-
dem mil od brzegu towily tam trawlery
Dalmoru - Acamar, Acrux, Siriusi Altair.
Razem byto osiemdziesigciu marynarzy.

Na statku rybackim, kiedy jest ryba,
nie patrzy sie na to, czy kto$ jest mary-
narzem, mechanikiem, czy duszpaste-
rzem. Wszyscy zaktadajg ubrania robo-
cze, zakasuje si¢ rekawy i zabiera do pra-
cy. Pracowal wigc i przy rybie, i przy
duszach ludzi, ktérzy daleko zostawili
swoich bliskich. Ze wzruszeniem wspo-
mina Pasterke na morzu. Rybacy daleko-
morscy pracuja na zmiany. Wsrdd zatogi
byli i tacy, ktérzy od 25, a nawet 30 lat
nie spedzili Wigilii w domu. Dla nich ta
pasterka byta naprawde ogromnym prze-
zyciem.

Potem ptywat jeszcze na statkach pa-
sazerskich. Byt kapelanem na Queen Eli-
zabeth IIi na Canberze. Statek pasazer-
ski to miasteczko. Na Canberze odpra-
wiat msze dla 500 Hindusow. Na Krolo-
wej Elzbiecie, ktéra zabierata na poktad
2500 pasazeréw, dzielit sie obowiazkami
duchowymi z rabinem. Mowi, ze kazdy
z nich robit swoje.

Ojcze Nasz z wioski Binian

W salce Duszpasterstwa Ludzi Morza
wisi niecodzienny haft. To duze ptétno z
wyhaftowana recznie modlitwa Ojcze
nasz. I podpisem ,We love you, Father
Edward”. Kochamy cig, ojcze Edwardzie.
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Z plétnem bylo tak. W drugiej poto-
wie lat 90. w gdynskim porcie doszto do
tragicznego wypadku. Z dziesigciometro-
wej wysokosci do luku tadowni statku
spadt Filipinczyk, II oficer Teodoro Lu-
mora. W ciezkim stanie trafit do Szpitala
Miejskiego w Gdyni.

W tym samym czasie na Jasng Gore
wyruszyta trzystuosobowa pielgrzymka
ludzi morza. Ofiarowali msze $wieta przed
oltarzem Najswietszej Maryi Panny w in-
tencji Teodoro.

- Po powrocie z Czgstochowy posze-
dlem do szpitala - wspomina o. Pracz. -
Filipinczyk od 10 dni nie odzyskiwat przy-
tomnosci. Nachylitem sie nad jego t6z-
kiem, powiedzialem mu po angielsku
o modlitwie. Wtedy otworzyt oczy.

Jednak stan Filipinczyka nadal byt
bardzo cigzki. Do Gdyni przyjechata zona
Lumora, matka jego pigciorga dzieci.
Schronienie w klasztorze redemptorystow
zalatwil jej ojciec Pracz. Zrozpaczona ko-
bieta dwa miesigce czuwala przy 1ézku
meza. Niestety, lekarze byli bezradni.
Teodoro zmart.

R AR I .S TRTR N, e

S
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Rok pdzniej w Davao na Filipinach od-
bywata sie Swiatowa Konferencja Dusz-
pasterstwa Ludzi Morza. Ojciec Pracz, kto-
ry w niej uczestniczyt, pewnego dnia
ustyszal, jak kto$ wota jego imig. To byta
zona Teodora. Powiedziala, Ze na ojca
czeka cata wioska Binian, lezgca w dru-
giej czesci Filipin. - Tylko samolotem oj-
ciec doleci - ostrzegta. - Ale przyjechad
trzeba...

Poleciat. Tamten widok chwycit go za
gardto. Przed wejsciem do wioski stato...
ogromne serce. A na nim widnial napis:
,Welcome Father Edward”.

Potem przybiegli ludzie - starcy, do-
rodli, dzieci. Sciskali za rece, uémiechali
sie, zapraszali do doméw. Witano go jak
dawno niewidzianego przyjaciela. Kogos,
kto w dalekim kraju okazat tak wiele ser-
ca ich ziomkowi, Teodoro, i jego Zonie.

Kiedy odjezdzal, otrzymat recznie wy-
haftowana modlitwe. Z zapewnie-
niem ,We love you, Father Edward”.

Te tablice z recznie

wykonanymi miniaturami narzedzi
okretowych podarowat ksiedzu Edwardowi
Massan Ismael, muzutmanin, ktéry przypiynat
na m/v Martha z Bejrutu.
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Zwyciestwo nad
anonimowym urzednikiem

Kiedy trzeba, ojciec Pracz potrafi by¢
uparty. I to jak... Pewnego dnia do Gdyni
zawinat statek Tugenes, jednostka pod
bandera Norwegii. Na lad zeszla tylko
cze$¢ zatogi - obywatele krajow europej-
skich. Pozostali - kilkunastu Filipinczykéw
- ustyszeli, ze nie mogg zejs¢ na lad. Weze-
$niej kazano im wykupic¢ wizy po 80 do-
laréw za sztuke, co dla niektérych z nich
byto rownowarto$cia jednej szostej mie-
siecznych zarobkow.

- To skandal! - uznatl ojciec Edward
Pracz. - W zadnym kraju europejskim nie
stosuje sie takich praktyk. Wszedzie ma-
rynarze opuszczaja statek z ksigzeczka
zeglarska w reku. To niehumanitarne, by
cztowiek, ktory spedza miesiace na po-
ktadzie, musiat tyle ptaci¢ za mozliwos¢
zadzwonienia z ladu do zony i dzieci!

Okazato sie, ze wine za zle traktowa-
nie marynarzy ponosi anonimowy urzegd-
nik, ktéry przed 16 laty zapomniat o opu-
blikowaniu konwencji IMO, ratyfikowanej
przez Polske w 1989 r. Z powodu braku
zapisow w Dzienniku Ustaw marynarze
obcokrajowcy, schodzacy na lad w pol-
skich portach, musieli kupowac wizy.

Ojciec Edward Pracz interweniowat za-
réwno w polskich urzedach, jak i na arenie
migdzynarodowej, wspotdziatajac z ITF
(Migdzynarodowa Federacja Transportow-
cow). Wysytat pisma do ministréw, zbierat
podpisy - m.in. prezydenta Gdyni Wojcie-
cha Szczurka - pod protestami. Poprosit po-
sta Kazimierza Plocke o przedstawienie
problemu na posiedzeniu Komisji Spraw
Wewnetrznych i Administracji. Dzwonit do
dziennikarzy, opowiadajac im o kolejnych
zatogach ,uwiezionych” w polskich por-
tach. W gazetach pojawialy sie artykuty
z pytaniem, skad takie dziwne prawo...

Po dwoch latach usilnej pracy Sejm
znowelizowal ustawe o cudzoziemcach,
dopuszczajac, by zatogi obcych statkdw
mogtly schodzi¢ na lad w polskich por-
tach na podstawie waznych dokumentow
podrézy i przepustek komendanta Stra-
zy Granicznej. - Nie musimy sie juz teraz
wstydzi¢ jako Polska - méwi ojciec Pracz.

Z Gdyni do EuroEy
Y

i... na Kaszu

Pomysty rodem z Gdyni s3 teraz re-
alizowane w catej Europie. W koncu o.
Edward Pracz jest Europejskim Koordy-
natorem Duszpasterstwa Ludzi Morza.

- Wprowadzamy na catym $wiecie pro-
jekt World Ship Visit Tracking, czyli idzie-
my sladami marynarzy z jednego portu do
drugiego - opowiada redemptorysta. - Nie
chcemy straci¢ tych, ktorych poznalismy.
Pomagamy w zakladaniu misji dla mary-
narzy na wschodzie. Powstatl juz o$rodek
w Klajpedzie, pierwsze kroki stawia dusz-
pasterstwo ludzi morza w Gruzji, w porcie
Batumi i Poti. Staram si¢ tez o stworzenie
dobrych relagji ze zwiazkami zawodowy-
mi w Rosji i bylych krajach Zwiazku Ra-
dzieckiego. Zapoznajemy ich z pracg Dusz-
pasterstwa Ludzi Morza.

Gdy pod koniec marca rozmawialam
z ojcem Praczem, szykowal si¢ do po-
wrotu z Irlandii. Mowil, Ze na $wieta Wiel-
kanocne chce by¢ w Polsce. Wie, ze do
drzwi Stelli Maris przy ulicy Portowej
w Gdyni zapukaja ludzie tesknigcy za do-
mem. Za atmosfera swiat. Za bliskimi. Za
Bogiem. Pomodli si¢ z katolikami. Pomo-
ze znalez¢ miejsce do modlitwy i dla pra-
wostawnych, i dla protestantow. Wystu-
cha muzutmandéw.

Tak wyglada uprawa morskiej roli
przez ojca Pracza.

Dorota Abramowicz
Zdjecia: Waldemar Okroj

Ojciec Edward Pracz
w towarzystwie rabina,
podczas ceremonii
chrztu statku

w Stoczni Gdynia.
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transatlantyki

M/s Pitsudski

duma
kazdego
Polaka

Gdy M/s Pitsudski
wchodzit do stuzby

w polskiej flocie byt

nie tylko najokazalszym
iej transatlantykiem,

ale réwniez najwiekszym
i najnowoczesniejszym
statkiem handlowym, jaki
kiedykolwiek ptywat pod
biato-czerwong banderq.
Byt dumgq i chlubg
Polakéw.

Tych, ktérzy mieszkali z dala od starej Ojczy-
zny, skutecznie leczyt z komplekséw, ze pochodza
z biednego raju, bez tradycji morskich. Opini¢ o wy-
jatkowosci tego statku ksztattowat w polskim spo-
teczenstwie zreszta sam jego armator Gdynia Ame-
ryka Linie Zeglugowe, co ilustruje nastepujacy frag-
ment z jego folderu reklamowego:

,Chluba polskiej marynarki handlowej, motoro-
wy statek transatlantycki nazwany imieniem Wiel-
kiego Wskrzesiciela Niepodlegtej Polski, otwiera
nowg karte w historii Towarzystwa Gdynia-Amery-
ka Linje Zeglugowe S.A.

Kroczac stale po linji postgpu i pragnac zapew-
ni¢ pasazerom jak najwigksza szybkos¢ i komfort
w podrdzy, Towarzystwo nasze zdecydowato sig
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na budowe tego pospiesznego statku, ktéry stano-
wi ostatnie stowo techniki w dziedzinie budownic-
twa okretowego.

Jego nowoczesna konstrukcja, potgzne wymia-
ry, harmonijne ksztatty, przepigkna dekoracja
wnetrz oraz doskonale rozplanowanie, wygodne
pomieszczenia i roznorodne urzadzenia, przezna-
czone dla pasazerow, stwarzajg razem catosé, wzbu-
dzajaca podziw i zachwyt.”

Z ziemi wioskiej...

Idea budowy takiego statku jak Pifsudski naro-
dzita si¢ chyba juz po pierwszym roku eksploatacji
Jklejnotow Krolewny Dagmary”, kiedy to armator
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Ttumy witajacych
Pitsudskiego
w Kopenhadze.




juz wiedziat, ze statki, ktore zatrudnia na
potnocnym Atlantyku, sa przestarzate
imalo konkurencyjne, nie spelniajace
oczekiwan nowej generacji pasazerow,
ktérzy pojawiali sie na tym szlaku w miej-
sce wczedniej przewozonych tam emi-
grantéw. Rok pdzniej argumenty o po-
trzebie posiadania bardziej nowoczesnych
statkdw pasazerskich trafity rowniez do
przekonania odpowiedzialnym za rozwoj
zeglugi urzednikom z Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu. 27 pazdziernika 1932 r.
Rada Nadzorcza PTTO podjeta decyzjeg
0 rozpoczeciu prac przygotowawczych,
zwigzanych z budowg dwdch pasazer-
skich motorowcow. Prace trwaty niewie-
le ponad rok i obejmowaty m.in. analize
parametrow techniczno-eksploatacyjnych

POCZTOWKA Z MORZA  transatlantyki

pasazerskich. Oba mialy kosztowac 1,9
mln USD, z czego 1,25 mln USD zamie-
rzano sptaci¢ dostawami wegla dla kolei
wloskich. Przy podpisywaniu kontraktu
wplacono 10 proc. tej sumy, reszta miata
by¢ sptacona w ciagu szesciu lat, w 12
potrocznych ratach.

Plywaijqcy salon kultury

Stepke pierwszego statku, ktory
otrzymal imie Pifsudski, potozono 1 mar-
ca 1934 r., wodowano go 9 grudnia tegoz
roku, a armatorowi przekazano 22 sierp-
nia 1935 r., czyli po niespeina 21 miesig-
cach od podpisania umowy. Nowy sta-
tek mial pojemno$¢ ok. 14 300 BRT,
160,4 m dlugosci, 21,6 m szeroko$ci

M/8 .PILSUDSEI" — 29. X. 1937.

SPIS POTRAW KOSZERNYCH

LuUNCH
Rzodkiewki

Sck z pomarariczy
Réine zakgski

Selery

Rosél z koszkq manng
Zypa kerloflanka

Pieczen wolowa duszona z jorzynami
Stek cielgcy savlé z cebulkq
Pularda = rusziu
Marchewka Paysanne,
Fasolka zielona

Groszek zielony, Szparogi

Pemidery saulé

Purde
Paille

Kartofle: Z wody Smozone

Pieczone,

Satatki: Z pomidoréw, Francuska, Mizerja

Rzymska, Z endiwji
BT o
Mapoleonki z konfilurg Morele Dreus
Lody kawowe

Owoce

Kawa Herbala

POWPTIER DD YTWNYED

5698

SPECIAL KOSHER MENU

LUNCHEON

Radishes

Qrange Juice

Celery

Assorted Hors d'Oeuvres

Bralh with Semolina
Polato Soup

Slewed Beel wilh Vegatables
Veal Steok Soulé wilth Onions
Broiled Pullet

Green Peas,
Tomato Soulé

Carrots Paysanne, Asparagus

French Beans,

Maoshed
Paille

Bailed Palish Fried

Baked,

Polotoes :

Salods : Cucumber

French,
Endives

Tomalo,
Roma,
Mixed,

Compols: Pineopple

Mapaoleon's Coke Aprical Dreux

Coflee lce
Fruil
Callee Tea

W rejsach liniowych do Kanady i USA znaczacy odsetek podréoznych
stanowili pasazerowie pochodzenia zydowskiego, dla ktorych byly specjalne karty menu.

18 nowoczesnych juz eksploatowanych,
pasazerskich transatlantykéw oraz kon-
kretnych ofert otrzymanych z réznych
stoczni. W analizach tych ze szczegolna
uwagg potraktowano oferty z dunskiej
stoczni Nakskov Skibsvaerft A/S i wloskiej
Cantieri Riuniti dell Adriatico w Monfalco-
ne, ktore staly si¢ podstawa opracowa-
nia szczegdtowych zatozen techniczno-
eksploatacyjnych nowych statkéw.
Efektem tych prac byta decyzja Ko-
mitetu Ekonomicznego Rady Ministrow
z 21 czerwca 1933 r., na mocy ktorej 29
listopada tego samego roku, w Warsza-
wie, podpisano umowe ze stocznig Can-
tieri Riuniti dell Adriatico (CRDA) w Mon-
falcone, na budowe dwoch motorowcow

i7,54 m zanurzenia. Jego kadlub byt
przedzielony 11 grodziami wodoszczel-
nymi. Miat siedem poktadow, z ktorych
trzy byty ciagte na catej dtugosci. Poczat-
kowo transatlantyki mialy klase tury-
styczna, z 355 miejscami w kabinach 1-
i 2-osobowych oraz klase 111, z 405 miej-
scami w kabinach 3- i 4-osobowych. Na-
ped gtdowny stanowity dwas silniki wy-
sokoprezne, 9-cylindrowe Sulzera, typu
9 SD 72, o tacznej mocy 12 500 KM, ktdre
umozliwialy rozwijanie przez statki pred-
kosci eksploatacyjnej 18 weztdéw (na pro-
bach osiggal nawet 21,6 wezta).
Ambicja armatora byto nadanie wne-
trzom Pilsudskiego, podobnie zreszty jak
Batorego, estetycznego i jednoczesnie

rodzimego charakteru. W wyposazeniu
statku znalazty sie dzieta wielu wybitnych
polskich artystdow — malarzy, dekoratorow,
projektantéw, twoércow tkanin itp. O do-
borze decydowala komisja artystyczna
pod przewodnictwem W. Jedrzejewicza
— éwczesnego ministra odwiaty. W jej
sktad weszli wybitni architekci i plastycy.

Efekt pracy tej komisji i zaangazowa-
nych przez nig 80 artystow przeszedt
wszelkie oczekiwania. WyposaZenie stat-
kowych wnetrz, a zwlaszcza jego meble,
taczyly w sobie optymalne warunki uzyt-
kowe z wyjatkowa estetyka, tworzac
petna harmonii i swoistego polskiego cha-
rakteru catos¢. Mozna bez przesady po-
wiedzie¢, ze m/s Pilsudski byt ptywaja-
cym salonem polskiej kultury, architek-
tury wnetrz i sztuki dekoracyjnej w naj-
lepszym guscie.

Zarywat w fale

Niestety, nie mozna byto tego powie-
dzie¢ o walorach nawigacyjnych, czego
jako pierwsi bolesnie doswiadczyli pasa-
zerowie drugiego transatlantyckiego rej-
su Pifsudskiego, podczas ktérego silny
sztorm obnazyt stabe strony statku. Oka-
zato sig, ze ma on zbyt duze przechyty
boczne, a jego dzidob ma tendencje do
zarywania si¢ w fal¢ i brania na poktad
dziesiatkow ton wody, robiacej duze spu-
stoszenie w wyposazeniu pokladowym.
Pogigta dziobowa cze$¢ statku, powybi-
jane szyby itp., byly powodem remontu
w Nowym Jorku. Nienajlepsza statecz-
nos¢ i dzielno$¢ morska Pitsudskiego uda-
to si¢ poprawi¢ w nastgpnych rejsach
poprzez przerobki pomieszczen, inne
rozmieszczenie przewozonych tadunkow
(np. poczty), a przede wszystkim po-
przez uwazna nawigacje podczas podro-
zy sztormowych.

Wiele wad Pifsudskiego udalo sie
wyeliminowa¢ podczas budowy siostrza-
nego statku — Batorego. Dbala o to spe-
cjalna komisja GAL, sprawujaca nadzor
nad budowg obu statkéw.

Jego dhugoletni oficer — nawigator
Karol Olgierd Borchardt - w swojej zna-
komitej ksigzce ,Szaman Morski” tak scha-
rakteryzowat statek

,Tonaz i zanurzenie Pilsudskiego przy-
stosowane $cisle do przechodzenia przez
ciesniny dunskie, uczynity statek zupet-
nie bezbronnym wobec sztormowych
i niesztormowych fal - kazda bezkarnie
wchodzita na dzidb, grozac niespodzie-
wanym zmyciem ludzi za burte. Ponie-
wczasie jeszcze stwierdzono, ze przechy-
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Msza sw. na pokfadzie m/s Pitsudski, w Montrealu, 20 wrzesnia 1938 r.

ty statku, tak bardzo meczace zatoge -
i te na stuzbie, i te $pigca - sa dozwolone
wylacznie do trzydziestu stopni. Z ma-
newrowaniem bylo jeszcze gorzej. Pit-
sudski stuchat jak gdyby tylko kapitana
Mamerta Stankiewicza. Pilotom stwarzat
ogromne trudnosci. Denerwowal nawet
najbardziej do$wiadczonych sternikdw.
Ale... bylismy z niego dumni, mimo gle-
bokiej utajonej goryczy...”

Ambasador polskosci

Pitsudskiwszedzie, gdzie si¢ pojawial,
byt traktowany z najwyzszymi honorami
i dostojenstwem, zwtaszcza przez Polo-
ni¢. Byt ptywajacym ambasadorem Pol-
ski i polskoéci w najpetniejszym tego sto-
wa znaczeniu.

Na dtugo w pamieci gdynian, a poz-
niej nowojorskiej Polonii oraz pasazeréw

=

Pomorska Oficyna Wydawniczo-Reklamowa

rii naszej zeglugi.

50

Wiecej szczegdtow o tym i odmiu innych
liniowcach pasazerskich, ktérymi uprawialismy
Zegluge transatlantycka, znajdziecie Panstwo
w wydanej w br. przez Pomorska Oficyne Wy-
dawniczo-Reklamowsg (tel. 058 621 91 91) dru-
giej edyciji ksiazki , Transatlantyki Polskie”.

Na 382 stronach formatu 225 x 300 mm jej
autorzy: Jerzy Drzemczewski i Tadeusz Slebio-
da opisuja 58-letnie dzieje polskich transatlan-
tykéw — najpopularniejszych statkow w histo-

Najwiekszym atutem ksigzki jest material
ilustracyjny, zawierajacy 870 zdje¢ i dokumen-
tow. Duza jej cze$¢ po$wiecona jest ludziom,
dzigki ktérym dzieje naszych liniowcodw pasa-
zerskich sg powodem do dumy i podziwu. In-
deks wymienionych w ksigzce nazwisk znacz-
nie przekracza 1000 pozyciji.

i zalogi rejsu inauguracyjnego Pifsudskie-
go, pozostata atmosfera powitania, jakie
statkowi zgotowano w Nowym Jorku. Bylo
ono entuzjastyczne i jednoczesnie petne
kurtuazji. Oprocz dziesigtkdéw matych
statkow turystycznych z tysigcami Polo-
nuséw na poktadzie, witata go ciggnio-
na przez samolot wstgga z napisem
, Welcome Pilsudski”. Na poktad statku
z samolotu zrzucono tez wigzanke kwia-
téow. Po zacumowaniu statku jego do-
wodca kpt. Mamert Stankiewicz i pod-
rozujacy w tym rejsie prezydent War-
szawy Stefan Starzynski ztozyli wizyte
burmistrzowi La Guardii.

Weczesniej Pifsudskiego, oprocz przed-
stawicieli miejscowych wtadz, sfer porto-
wo-zeglugowych oraz orkiestry portowej,
witaly w Kopenhadze nieprzebrane rze-
sze Dunczykoéw, z ktorych wiekszose
zwiedzila nastepnie statek. Te wieloty-
sieczne ttumy byty fenomenem, nie ma-
jacym w takiej skali swojego odpowied-
nika nawet w Gdyni, gdzie zazwyczaj
okretowano duzo wigcej pasazeréw niz
w Kopenhadze.

Rejsy wycieczkowe
Wejscie Pistudskiego i osiem miesie-

¢y pozniej siostrzanego Batorego do eks-
ploatacji natychmiast odbito si¢ réwniez
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na wielkosci przewozow naszej linii pa-
sazerskiej do USA i Kanady. Przeci¢tna
liczba pasazeréw w jednej podrdzy wzro-
sta bowiem z 282 w latach 1930-1935,
do 438 w okresie 1936-1939, a udzial
GAL w przewozach pasazerdow przez
Atlantyk powigkszyl si¢ z 1,2 proc.
w1931 r. i 1,5 proc. w 1935 r., do 3,0
proc. w 1938 1.

Zdecydowanie wyzszy standard no-
wych polskich transatlantykow niz ich
poprzednikéw pozwolit w znacznie szer-
szym stopniu wlaczy¢ je do obstugi bar-
dziej dochodowego rynku rejsow wy-
cieczkowych. Poczatkowo odbywaly si¢
one w przerwach migdzy rejsami linio-
wymi i gtéwnie po morzach pdtnocnej
Europy.

W nastgpnych latach, na przetomie
roku, oba nasze nowe motorowce odby-
waly wycieczki pod hastem ,Christmas and
New Year Cruise ”. Korzystali z nich tury$ci
amerykanscy wyptywajacy z Nowego Jor-
ku na Morze Karaibskie, zwane wtedy In-
diami Zachodnimi, oraz Polacy i turysci z
innych krajow europejskich udajacych sie
na Wyspy Kanaryjskie i Madere.

Na dobre amerykanski rynek wycie-
czek morskich Pifsudski zaczat obstugi-
wac na poczatku 1937 r., kiedy odbyt tam
trzy rejsy wycieczkowe z Amerykanami.
Pierwsza podroz trwata od 6 do 20 stycz-
nia (Bermudy, St. Thomas, Kingston, Ha-
wana), druga od 22 stycznia do 2 lutego
(Nassau, Kingston, Hawana), trzecia mie-
dzy 5 a 22 lutego (San Juan, St. Pierre,
Fort de France, Port of Spain, La Guaira,
Curacao, Cartagena, Colon, Hawana). In-
teresujacym pomystem GAL-u byly réw-
niez krétkie wycieczki Pifsudskim z No-
wego Jorku do Quebecu i Montrealu.

Duma Polonii

O ogromnej dumie Polonii Kanadyj-
skiej z polskiego liniowca $wiadczy nie-
codzienne wydarzenie, jakie mialo miej-
sce w Montrealu 20 wrzesnia 1938 r., kie-
dy ulicami miasta przemaszerowal po-
przedzany orkiestra deta, ponad trzyty-
sieczny thum ztozony z polskich skautdw,
uczniéw, weterandw wojennych i czton-
kow innych polonijnych organizacij.
Wszyscy w ten niedzielny poranek szli
do portu, gdzie przy nabrzezu 14. stat Pit-
sudski, aby wzig¢ udziat w uroczystej
mszy $w. na jego pokladzie, celebrowa-
nej przez biskupa Deschamps’a w asy-
Scie kanadyjskich i polskich ksiezy. Na
stronie 50 prezentujemy zdjecie z tego
wydarzenia.
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Jeszcze wigksze ttumy, liczace ok. sie-
dem tys. osdb przybylych z 75 miejsco-
wosci Nowej Anglii, chcialy dosta¢ si¢ na
poktad Pifsudskiego w niedziele, 16 lute-
20 1938 r., gdy stat przy nabrzezu Com-
monwealth w Bostonie, dokgd zawingt w
drodze z Nowego Jorku do Gdyni. Zwie-
dzajacy, w 90 proc. Amerykanie o polskich
korzeniach, byli zachwyceni statkiem oraz
godcinnoscia jego zatogi. Z duma ogladali
tez polska bandere na rufie.

W 1938 r. Pifsudskiego - podobnie jak
uczynil to w 1930 r. prezydent Ignacy
Moscicki traktujac Polonigjako swojg pty-
wajaca rezydencje podczas oficjalnej wi-
zyty w Estonii - wykorzystal polski mini-
ster spraw zagranicznych Jozef Beck pod-
czas swojej oficjalnej wizyty w Rydze.
Z tej okazji wydano na Lotwie okoliczno-
Sciowa pocztowke przedstawiajaca Pif-
sudskiegow gali banderowej, cumujgce-
g0 W najbardziej reprezentacyjnym na-
brzezu ryskiego portu (na zdjeciu poni-
zej). Do dzisiaj pocztéwka ta jest argu-
mentem potwierdzajacym tradycje do-
brych stosunkdéw politycznych i gospo-
darczych migedzy naszymi panstwami, a ja-
ko wiarygodny dokument dotaczana jest
do materiatéw informacyjnych przekazy-
wanych polskim delegacjom podczas ich
wizyt na Lotwie.

Wojsko na poktadzie

POCZTOWKA Z MORZA  transatlantyki

kiem pogarszajacej si¢ sytuacji politycz-
nej w Europie, nie sprzyjajacej turystyce
morskiej i podrézom w interesach. Wy-
buch wojny zastat Pifsudskiego w drodze
powrotnej z Nowego Jorku w rejonie
Orkad, juz na brytyjskich wodach teryto-
rialnych, skad zostat skierowany najpierw
do zatoki Firth of Forth, za$ nastepnie —
do Newcastle.

Po ponad dwumiesiecznym postoju,
podczas ktérego reprezentujacy polski
rzad i GAL Komitet Transportowy nego-
cjowal warunki eksploatacji polskiej flo-
ty handlowej oddanej do dyspozycji Mieg-
dzyalianckiego Komitetu Zeglugowego,
m/s Pilsudski zostat z dniem 11 listopa-
da wydzierzawiony brytyjskiemu Ministry
of Shipping. Od tego dnia trwaly prace
zwigzane z zaadaptowaniem pasazerskie-
go liniowca GAL-u na transportowiec
wojsk (troop-carrier). Na jego pokladzie
zamontowano uzbrojenie, kadtub przema-
lowano na kolor ochronny. Przede wszyst-
kim jednak zwigkszono jego pojemnos¢
transportowa przez wyburzenie czesci
przegréod wewnetrznych, tworzac tzw.
mess-decki. Tak przystosowany mogt za-
biera¢ na poktad ponad dwa tys. zotnie-
rzy kazdy. Adaptacje Pifsudskiego dla po-
trzeb wojennych przeprowadzono
w stoczni w Newcastle upon Tyne.

Niewyjasniona zagadka

Koniunktura na wycieczki morskie,
atakze na przewozy pasazerow ze Sta-
now Zjednoczonych i Kanady do Europy
zdecydowanie pogorszyla si¢ w drugiej
polowie 1938 1. i w 1939 r. Bylo to skut-

M/s Pitsudski pefnit funkcje salonu recepcyjnego

Niestety, zaledwie dwa tygodnie po
wyczarterowaniu Pifsudskiego Anglikom,
najnowoczesniejszy polski statek przestat
istnie¢. Stato sie to 26 listopada o godz.
5.36 w niewielkiej odlegto$ci od stoczni,

"

podczas wizyty ministra Jozefa Becka w 1938 r w Rydze.

Dowddca kpt. Mamert Stankiewicz

w ktérej dokonywano jego adaptaciji dla
celéw wojskowych. Opuscit ja poprzed-
niego dnia przed podtnoca. Cios, ktoéry
otrzymal, byt dla statku $miertelny. Tra-
gedia miata miejsce blisko brzegow An-
glii, naprzeciw portu Hull (26 Mm od
Outer Dowsing). Rozbitkow uratowat an-
gielski kontrtorpedowiec. Straty w lu-
dziach, na szczescie, nie byty duze. Zginat
IV mechanik, Tadeusz Piotrowski, za$ ka-
pitan Stankiewicz, ktory zgodnie z hono-
rowa tradycja opuszczal statek ostatni,
zmart z wycienczenia wkrétce po wyto-
wieniu go z wody. Do dzisiaj nie jest osta-
tecznie rozstrzygnigta przyczyna tej ka-
tastrofy. Rozwazane byly trzy warianty.
Najwiecej zwolennikdéw ma wersja o stor-
pedowaniu Pifsudskiego (dwiema torpe-
dami) przez niemiecki okret podwodny.
Podwaza ja jednak brak potwierdzenia
tego faktu przez zazwyczaj bardzo skru-
pulatne zrédta niemieckie. Dwa pozosta-
te warianty to wejscie statku na miny albo
sabotaz.

Bylo co$ z symbolu, ze jedyna pa-
miatka po naszym pigknym transatlanty-
ku — koto ratunkowe Pifsudskiego - w rok
po katastrofie zostato wyrzucone przez
morze na szkockg plazg Barry Links, ob-
sadzona wtedy przez 14 putk Utanow Ja-
ztowieckich, wchodzacych w sktad
10 brygady kawalerii pancernej dowodzo-
nej przez gen. Stanistawa Maczka. Kolo
to znajduje si¢ obecnie w zbiorach gdan-
skiego Centralnego Muzeum Morskiego.

Jerzy
Drzemczewski
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Towarzystwo Przyjaciol Statku Muzeum Soldek w Gdansku
Centralne Muzeum Morskie
ul. Olowianka 9-13, 80-751 Gdansk

3 kwietnia 2008 roku minie 60 lat od daty polozZenia stepki pod parowy statek typu B-3- na
pochylni Stoczni Gdanskiej, ktéremu pozniej nadano imie Soldek W zwigzku z tym chcieliby$my
opublikowalé nazwiska wszystkich stoczniowcoéw, ktorzy projektowali i budowali ten statek,
wszystkich marynarzy, ktérzy plywali na Soldku oraz nazwiska osob, ktore przyczynity sie do
uratowania statku i przeksztalcenia go w statek —muzeum.

Zwracamy sie ze szczegolnqg prosbaq o refleksje z catego okresu projektowania, budowy i eks-
ploatacji statku, jak rowniez wspomnienia osob, ktore zapamigtaly szczegolne wydarzenia zwiq-
zane z Soldkiem. Powolani jurorzy przyznawaé bedq wyréznionym pracom nagrody. Zaznacza-
my, Ze wspomnienia, w miare ich otrzymywania bedziemy publikowaé w Biuletynie Statku — Mu-
zeum Soldek

Kovicowym etapem naszych dziatan zwigzanych ze statkiem Soldek bedzie zbiorowe wydaw-
nictwo, w ktérym opublikowane zostang wszystkie zebrane dane, informacje i materialy.

W zwiqzku z tym planem, Towarzystwo Przyjaciot Statku Muzeum Soldek w Gdarsku zwraca
sie do wszystkich, ktorzy mieli jakikolwiek zwiqzek ze statkiem Soldek z uprzejma prosbq o prze-
kazanie do Towarzystwa na adres jak wyzej:

1. Danych osobowych i o rodzaju dziatalnosci zwiqzanej ze statkiem Soldek a wiec z jego pro-
Jjektowaniem, budowq w stoczni, eksploatacjq w morzu, przebudowq na statek — muzeum
i dziatalnosciq zwiqzanqg z udostepnieniem statku jako statku —muzeum.

2. Wspomnien i fotografii zwiqzanych z Soldkiem, dokumentow z okresu jego projektowania,
budowy i eksploatacji.

3. Publikacji zwiqgzanych z Sotdkiem w postaci kopii wycinkéw z gazet, kopii dokumentow, kopii
opracowan bistorycznych itp.

4 Nazwisk, imion i Zyciorysow osob juz niezyjqcych, a zwiqzanych z projektowaniem budowq
i eksploatacjq statku.

Dzigkujqgc z gory za pozytywny odzew na nasz
apel Zyczymy wszelkiej pomysinosci i pozostajemy z wyrazami szacunku.

Dr inz. Jerzy Litwin Prof. dr hab. inz. Bolestaw Mazurkiewicz
Dyrektor Centralnego Muzeum Morskiego Prezes Towarzystwa Przyjaciol Statku
w Gdansku Muzeum Soldek




Fot. Archiwum PLO

kwiecien 1996 r.

05.04. — drobnicowiec Luta wyszedt
W swojq pierwszg podréz eksploatacyjng
do Ameryki Potudniowe;j.

18.04. — na stynnym ztomowisku — pla-
7y Alang w Indiach - kariere zakonczyt
jeden ze sztandarowych swego czasu stat-
kéow PLO — m/s Konin, zbudowany 28
lat wezesniej w Stoczni Gdanskiej (jako
pierwsza jednostka z serii B-442). Statki
z tej serii w PLO cieszyly si¢ opinia jed-
nych z najbardziej ekonomicznych.

18.04. — dwie najwicksze polskie firmy
maklerskie: Polskie Przedsiebiorstwo Ma-
klerskie ,Polfracht” oraz spotka ,Polste-
am Brokers” z grupy PZM podpisaty
umoweg, na mocy ktorej ,Polfracht” sprze-
dat 40 proc. nalezacych do niego udzia-
toéw w spotee ,Polhansa” w Hamburgu

18.04. — Ryszard Ferworn, prezes Centro-
moru S.A. sprawujacy wowcezas funkcje
przewodniczacego Komitetu Gospodarki
Morskiej i Transportu w KIG w Warszawie,
zostal wybrany przez 1 Walne Zebranie
Morskiej Izby Przemystowo-Handlowej w
Gdyni prezesem rady tej izby.

kwiecierr 1986 r.

ARCHIWUM MORZA  wazne daty

Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

01.04. — Zespot z Zaktadu Technologii .

Budowy Okretéw Politechniki Gdanskiej
kierowany przez prof. Jerzego Doerffera
wykonat projekt 16-osobowej kapsuty ra-
towniczej, spetniajacej funkcje samodziel-
nie sterowanego batyskafu.

03.04. — 12 km na pdinocny zachéd od
Arkony przy podchodzeniu do ladowa-

Fot. J. Drzemczewski

nia na platformie ,Petrobalticu” ulegt ka-
tastrofie $migtowiec ,PUL Aeropol”, na
poktadzie ktorego znajdowalo sie trzech
pilotéw i 16 pracownikéw , Petrobalticu”.
Zgineto 2 pilotéw i 2 pracownikow ,Pe-
trobalticu”, a 3 inne osoby zostaty ranne.

08.04. — w Stoczni Gdanskiej im. Lenina
potozono stepke pierwszego z serii trzech
statkdbw kontenerowych typu B-355 bu-
dowanych dla PLO, z przeznaczeniem na
linig¢ Dalekiego Wschodu. M/s H. Cegiel-
ski, bo takie imie nosit statek, miat 202,5
m dtugo$ci, 22 800 ton nos$nosci i byt
wyposazony w silnik gtéwny HCP —Sul-
zer 6RL B90 o mocy 22300 KM. Mogt
jednorazowo przewozi¢ 1635 kontene-
row 20-stopowych.

10.04. — Sejm przyjat nowelizacje Kodek-
su Morskiego, ktéra wprowadzita m.in.
instytucje prawna czasowej polskiej przy-
naleznodci statku, pozwalajaca eksploato-
wacd polski statek pod obcg banderg bez
pozbawienia sie¢ prawa wiasnosci.

23.04. — 34-letni Stefan Batory zakonczyt
w Gdanskiej Stoczni Remontowej ostatni
remont, przediuzajacy jego zeglugowy
zywot o kolejne dwa lata.

.

LTl

L

Fot. Archiwum PLO

24.04. — Jan Matejko — zastuzony linio-
wiec PLO - zawinat do Chittogongu, gdzie
sprzedano go na ztom.

Fot. Archiwum PLO

kwiecien 1976 r.

10.04. — w Stoczni Gdanskiej zwodowa-
no kontenerowiec Ciudad de Popayan
(pierwszy typu B-464) dla armatora ko-
lumbijskiego.

14.04. — Do portu gdanskiego wptynat
zbiornikowiec PZM Giewont 11 (146 tys.
DWT) z tadunkiem 126 tys. ton ropy. To
pierwszy polski statek, ktory z tak du-
zym tadunkiem wszedl na Baltyk, po
wytyczeniu przez Dunczykow dla tych
wielkich jednostek nowego toru wodne-
go w Wielkim Belcie.

17.04. — zwinigciem drobnicowca Stefan
Okrzeja PLO rozpoczety w ramach linii
indonezyjsko-wietnamskiej obstuge por-
tu Sajgon w Wietnamie.

21.04. — PZM zakupita od armatora nor-
weskiego dwa zautomatyzowane masow-
ce typu panamax po ponad 64 tys, DWT:
Hutg Lenina i Hute Katowice, oba pro-
dukgji japonskie;.

21.04. — m/s Pekin, ptywajacy na linii
australijskiej PLO, jako pierwszy polski
statek handlowy zawinat do portu No-
umea w Nowej Kaledonii.

30.04. — wejscie do stuzby w Transoce-

anie bazy rybackiej Kaszuby 11 (B- 68/3)
zbudowanej w Stoczni Gdanskiej

kwiecien 1966 r.

01.04. — Stanistaw Bejger zostal powo-
tany na dyrektora naczelnego PLO, za-
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stepujac Hermana Burana. Funkcje
sprawowat ponad 10 lat — do 30 czerw-
ca 1976 r.

10.04. — podczas nalotu samolotow ame-
rykanskich na port Hajfong w Wietnamie
uszkodzony zostat motorowiec PLO Be-
niowski.

kwiecier 1956 r.

12.04. — do stuzby wszedt zbudowany
w Stoczni Gdanskiej trawler parowy Brda
(B-10/67). 10 stycznia 1975 r. zatonat
podczas sztormu u wejécia do Hanstholm
w Danii. Zgingto 9 cztonkow zatogi.
18.04. — v/
rozpoczecie -
pierwszego
w historii
remontu
Batorego

w kraju,

w Gdanskiej
Stoczni
Remontowe;.
Remont trwat
do 26 maja.

Fot. Archiwum PLO

19.04. — Najwyzszy Sad Wojskowy, na
whniosek wiceprokuratura wojskowego
kpt. Edwarda Wiacka, uchylit wyrok z 22
lipca 1952 r. skazujacy kmdr por. Zbignie-
wa Przybyszewskiego, kmdr Stanistawa
Mieszkowskiego, kmdr Jerzego Staniewi-
cza, kmdr Mariana Wojcieszka, kmdr por.
Roberta Kasperskiego na kare $mierci,
a kmdr por. Kazimierza Kraszewskiego
i kmdr Wactawa Krzywca na kare dozy-
wotniego wigzienia, a naczelna prokura-
tura umorzyta sledztwo z braku dowo-
dow winy. Na mocy tej decyzji
27.04.1956 r. kmdr por. Robert Kasper-
ski, kmdr por. Kazimierz Kraszewski
i kmdr Marian Wojcieszek opuscili wig-
zienie. 25 lutego 1956 r. wiezienie opu-
Scit ze wzgledu na stan zdrowia kmdr Wa-
ctaw Krzywiec, ktory dwa tygodnie pdz-
niej zmart. Pozostali oficerowie wczesniej
zostali rozstrzelani.

19.04. — nieudane wodowanie w Stoczni
Gdanskiej budowanego dla PLO drobni-
cowca Bolestaw Bierut.

21.04. — PLO zakupuje od armatora nor-

weskiego E.B. Aaby’s Rederi A/S drobni-
cowiec Stowacki.
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28.04. — w stoczni Rauma Repola w Fin-
landii zwodowano zbionikowiec Beskid)y,
ktory w 1957 r. wszedt do stuzby w Chi-
polbroku, a w rok pdzniej sprzedano go
do ChRL.

kwiecierh 1946 r.

03.04. — GAL sprzedaje Anglikom pasa-
zerskie parowce - Ko$ciuszkoi Putaski -
za 100 tys. funtéw szterlingow kazdy.

04.04. — do portu szczecinskiego zawinat
pierwszy statek - s/s Posejdon, ptywaja-
cy pod banderg aliancka (uzywana przej-
$ciowo po zakoniczeniu wojny) z grupg
polskich repatriantéw.

05.04. — przekazanie przez wtadze so-
wieckie Polskiej Marynarce Wojennej 23
matych okretdéw (z przyznanej Polsce puli
okretéw poniemieckich): 12 $cigaczy,
9 tralowcdw i dwa kutry torpedowe.

08.04. - m/s Batory, po blisko szesciu
i pdt latach stuzby pod auspicjami Uni-
ted Maritime Authority, konczy swoja dzia-
talnos¢ na rzecz floty alianckiej i ponow-
nie przechodzi pod eksploatacje GAL.

11.04. — Batorywszedt do stoczni w An-
twerpii w celu ponownego dostosowania
go do zeglugi pasazerskiej przez Atlantyk.

11 i 23.04. — zawiniecie do Gdanska m/s
Sobieski — statku pasazerskiego GAL, be-
dacego w stuzbie UMA, z powracajacymi
do kraju zotnierzami Polskich Sit Zbrojnych
iuchodzcami cywilnymi. Takich rejséw na
trasie Leith-Gdansk m/s Sobieski wykonat
siedem, przywozac do Polski 14 tys. zot-
nierzy i repatriantéw cywilnych.

M/s Sobieski w Gdansku z repatriantami
powracajacymi do Polski.

w kwietniu — ukazal si¢ pierwszy numer
miesigecznika ,Marynarz Polski”.

16.04. — do Gdyni wplynat po raz pierw-
szy po wojnie statek Stalowa Wola, do-
wodzony przez kpt. Mikolaja Deppisza.

ARCHIWUM MORZA  wazne daty

Fot. Ze zbioréw M. Twardowskiego

25.04. — uruchomiono pierwsze potacze-
nie promowe miedzy Polska a Skandy-
nawia, na linii Gdynia-Trelleborg, obstu-
giwanej przez trzy promy kolejowe: Star-
ke (rok budowy 1931), Konung Gustaw
V(1910 r.) i Drottning Victoria (1909 r.)
nalezace do krolewskich Kolei Szwedz-
kich §J.

Prom Drotting Victoria w Gdyni.

28.04 — powolanie do zycia Szczecinskie-
go Obszaru Nadmorskiego, ktorego
pierwszym dowoddcg zostat kmdr Wiodzi-
mierz Steyer.

kwiecier 1936 .

08.04. — odbiodr Batorego przez przed-
stawicieli GAL ze stoczni w Monfalcone.

21.04. — Batorymajac na pokladzie 609
pasazerow, wyplywa w swoja pierwsza
podrdz 0 rejs wycieczkowy ,Szlakiem Po-
tudnia” z Triestu do Gdyni.

w kwietniu — wszed! do stuzby najwiek-
szy przedwojenny holownik polski 7ytan,
zbudowany w Stoczni Gdanskiej dla Wy-
dziatu Holowniczego Zeglugi Polskiej.

kwiecierh 1926 r.

02.04.— w Paryzu podpisano ze stocznig
Chantiers Navals Francais w Blainville
umowe na budowe dla Polskiej Marynar-
ki Wojennej dwdch kontrtorpedowcow:
Wicheri Burza .

04.04. — pierwsze posiedzenie Komisji
Rozbudowy Miasta Gdynia, ktora zatwier-
dzita plan rozbudowy Gdyni jako miasta,
ktore docelowo miato liczy¢ 70 tys.
mieszkancow.

Rubryke redagujq:
Jerzy Drzemczewski
i Marek Twardowski
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Potrafit malowaé morze jak nikt inny.
Jego talent okreslano jako samorzutny,
z ,Bozej taski”. Michat Gorstkin
Wywiérski byt ulubiericem
arystokratycznych salonéw,

a jego obrazy, w tym takze mariny,
byly obiektem marzen kolekcjoneréw.

Pigkno kryje si¢ w oku patrzacego — powiedziat kiedy$ kto$
przenikliwy. Nie dodat tylko, ze pigkno bywa tez kwestia mody.
Szczegdlnie wyraznie widac to na przyktadzie zmiennosci ocen
tzw. malarstwa akademickiego. Ten tradycyjny, realistyczny nurt
malarstwa, ktéry swa potoczna nazwe zawdziecza Akademii
Francuskiej, po przetomie impresjonistycznym stat si¢ synoni-
mem zacofania, konformizmu i schlebiania tanim gustom. Do-
piero w ostatnich latach znowu spoglagdamy nan taskawszym
okiem, doceniajac kunszt i urode tego malarstwa. Ta przychyl-
nos$¢ zaowocowata w 2005 roku seria wystaw poswieconych

Tajniki dziel marynistow (4)

»Skalisty brzeg morza”, poczatek XX w., ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku.

tworczosci polskich malarzy wyksztatconych w Akademii Sztuk
Pieknych w Monachium, ktdra byta bastionem malarstwa aka-
demickiego. Jedna z nich byta zorganizowana w Centralnym
Muzeum Morskim w Gdansku wystawa ,Ku morzu z biegiem
rzek. Michat Gorstkin Wywiorski”. Wystawa byta juz trzecia
z cyklu ,Polscy artysci o morzu”, ktory w zatozeniu ma two-
rzy¢ panorame polskiej marynistyki w formie corocznych mo-
nograficznych prezentacji tworczosci poszczegolnych malarzy.
Prezentacjom tym towarzysza katalogi, ktore z czasem pomoga
stworzy¢ rodzaj wielotomowego kompendium wiedzy o pol-
skim malarstwie marynistycznym. Cykl otworzyta w 2003 roku
wystawa poswiecona nie eksponowanym wczesniej pracom
Mariana Mokwy, w 2004 zaprezentowano tworczos¢ malarska
i graficzng ucznia Jozefa Pankiewicza - Jana Rubczaka.

Monachijczyk z... Warszawy

Bohaterem ubiegtorocznej wystawy byt Michat Gorstkin
Wywiorski. Ten wychowanek Akademii monachijskiej i wy-
bitny pejzazysta urodzit sie 14 marca 1861 roku w Warszawie.
Zainteresowanie malarstwem nie przyszio jednak od razu. Po-
czatkowo studiowat chemie w Rydze, a pdzniej w Zurichu.
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W Szwajcarii po amatorsku zajat sie rzezba
i malarstwem. Studia artystyczne roz-
poczat w 1883 roku w Akademii mona-
chijskiej. A byt to okres wzmozonego na-
plywu polskich studentéw do Monachium.
Polacy tworzyli tam prezne i bardzo liczne
$rodowisko artystyczne. Mimo oddalenia,
Wywiorski podtrzymywat wiez z krajem.
Debiutowat w roku 1884 w Towarzystwie
Przyjaciot Sztuk Pigknych w Krakowie,
wystawiajac obraz ,Nad morzem”.

Mistrz pejzazu

Osrodkiem skupiajacym Polakow
w Monachium byta pracownia, a zarazem
towarzyski salon Jozefa Brandta. Wsréd
jego wychowankow najwiekszy wptyw
na Wywiorskiego wywart Alfred Wie-
rusz-Kowalski, popularny do dzis$ au-
tor malowniczych scen polowan i prze-
jazdzek saniami. Wzorem Brandta i Wie-
rusza-Kowalskiego, Wywiorski chetnie
malowat sceny rodzajowe, zwlaszcza ta-
tarskie - jezdzcOw na stepie i orientalne
jarmarki, ktére cieszyly si¢ duzym po-
wodzeniem u nabywcéw. Podobnie jak
inni Polacy, tworzyt tez obrazy batali-
styczne zwigzane z dziejami powstan na-
rodowych. U schytku stulecia, pod wpty-
wem modnego wsrod zwolennikow ru-
chu Mtodej Polski panteizmu, Wywiorski
zainteresowal sie czystym pejzazem.
Szybko stal si¢ jego mistrzem.

»Wybrzeze morskie z wrakiem fodzi”,
poczatek XX w., ze zbiorow Centralnego
Muzeum Morskiego w Gdarisku.
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»Pejzaz morski z Bretanii”, 1911 r., ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.

Moda na panoramy

Artysta chetnie uczestniczyt w tworze-
niu modnych pod koniec wieku panoram.
Wojciech Kossak i Julian Falat zaprosili
gow 1894 r. do zespotu malujacego ,Przej-
$cie przez Berezyne”. Na zaproszenie Jana
Styki pracowal przy panoramie ,Bem w
Siedmiogrodzie”, zaprezentowanej w Bu-
dapeszcie w 1898 r. W listopadzie 1899 r.

artysta wraz z Wojciechem Kossakiem
zbieral w Hiszpanii materialy do panora-
my ,Somosierra” dla miasta Warszawy.
Dokonczenie projektu uniemozliwit jednak
nacisk wtadz zaborczych. Zebrane srodki
przeznaczono na realizacjg innego tematu
z wojen napoleonskich: ,Bitwa pod pira-
midami z kampanii napoleonskiej w Egip-
cie w 1798”. Przygotowujac to przedsie-
wzigcie, Wywiorski pojechat do Egiptu we

Fot, Ewa Meksiak
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Fot. Ewa Meksiak

wrzesniu 1900. Panorame, namalowang
w cztery i pot miesigca, wystawiono w War-
szawie w 1901 roku. Wszystkie jej partie
pejzazowe malowat Wywiorski.

Ulubieniec kolekcjoneréw

W 1895 r. artysta nawiazat kontakt ze
srodowiskiem wielkopolskim. Znalaz} tam
zyczliwe przyjecie i znakomitych protek-
toréw - nabywali jego prace i goscili go
m.in. ks. Zdzistaw Czartoryski i hrabia
Edward Raczynski, w ktorego posiadto-
$ciw Rogalinie artysta przebywat w 1907
r. Malarz uczestniczyt w licznych organi-
zowanych w Wielkopolsce wystawach.
Podtrzymywat rowniez kontakty w Ma-
lopolsce. W 1902 r. wzial udziat w ,Salo-
nie Polskim” organizowanym przez zna-
nego mu jeszcze z Monachium Jacka
Malczewskiego, a w 1911 w ,Wystawie
podhalanskiej” we Lwowie zorganizowa-
nej w 25-lecie stylu podhalanskiego.

Wywiorski od poczatku kariery odno-
sit sukcesy komercyjne. Jego popularnosé¢
wzrosta zwlaszcza dzieki udzialowi w sze-

OBRAZY MORZA sztuka

roko promowanych panoramach. Jego ob-
razy chetnie kupowali przedstawiciele ary-
stokracji, ziemianstwa i inteligendji, najwy-
bitniejsi kolekcjonerzy tego czasu. Artysta
zmart 30 maja 1926 roku w Berlinie.

Nad morzem

Jak wspomniatam wczesniej, ze swoj
debiutancki obraz Wywiorski zatytutowat
,Nad morzem”. Czesto podejmowat trud-
ny, wymagajacy wirtuozerii technicznej
temat morza, ktore dzieki licznym pod-
rézom miat okazje obserwowaé w roz-
nych warunkach pogodowych i pod r6z-
nymi szeroko$ciami geograficznymi.
W swoich marinach tworzyt nastrdj dra-
matyzmu, umiejgtnie operujac relacjami
pomiedzy morzem i niebem. Przyrode da-
rzyt szacunkiem. Kolorem postugiwat si¢
ze znawstwem i smakiem, rozumiejac, ze
w zadnym gatunku malarskim nie odgry-
wa tak istotnej roli, jak w marinie. Potrafil
uzyska¢ niezliczone odcienie wody mor-
skiej postugujac sie¢ zawezona, prawie
monochromatyczng gamg barwna.

Swiatto na jego obrazach marynistycz-
nych zwykle jest tagodne, rozproszone,
ktadzie si¢ delikatnym blaskiem na
grzbietach fal i zaledwie muska po-
wierzchnie skat. Autor stronit od drama-
tycznych kontrastow $wietlnych. Budowat
raczej klimat spokojnej zadumy i melan-
cholii.

Tajemnica Natury

Taki nastrdj przenika obraz ,£6dzZ ry-
backa”. Malarz w centrum pokazat tédz
na tle siggajacej po horyzont tafli morza,
ktorej nie przecina najmniejsza nawet
todka, nie przelatuje nad nia ptak, nawet
wiatr nie porusza jej powierzchni. Zabieg
ten przydaje prostemu tematowi specy-
ficznej aury melancholijnej zadumy, kté-
rej zrédila odnalezliby$my zapewne
w koncepcjach Mtodej Polski. Tematem
tego obrazu nie jest wydzielony fragment
krajobrazu, czy nawet ktorys z zywiotow.
Bohaterem jest Natura - bezkresna i ta-
jemnicza nie tylko podczas nawatnic, ale
i w chwilach niezmaconego spokoju. Po-

e o

wkodZrybacka”, 1916 r.,
ze zbiorow Centralnego

Muzeum Morskiegoqu fe%%
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dobne wrazenie sprawia , Wybrzeze mor-
skie z wrakiem todzi”. Wrak, przecinaja-
¢y swa ciemng sylwetka linie horyzontu,
spoczywa porzucony na kamienistym,
jatowym brzegu. Dokota nic, tylko kamie-
nie, ton morska i niebo. Obraz emanuje
melancholig i poczuciem izolacji, a zara-
zem przenosi odbiorce w wymiar reflek-
sji siegajacej daleko poza kontemplacije
urokéw krajobrazu.

Réwnowaga i harmonia

Jak kazdy szanujacy si¢ monachijczyk
Wywiorski dbat, aby na jego obrazach
dominowaty elementy réwnowagi i har-
monii. Stad ptynne przejscia miedzy po-
szczegdlnymi planami, bez efektownych
skrotéw czy pomijania drugiego planu.
Autor, subtelnie operujac kolorem i mo-
dyfikujac wyglad zmarszczek na tafli
wody, uzyskuje iluzje oddalania sie. Osta-
teczny efekt daje ztudzenie naturalnosci;
ztudzenie, bo wszak widoki ogladane
W rzeczywistym $wiecie nie zawsze ukta-
daja si¢ tak miarowo. Na obrazach Wy-
widrskiego poszczegolne plany zlewaja
si¢ w jednolita, harmonijnie rozbudowy-
wang we wszystkich kierunkach prze-
strzen.

Warto podkresli¢ upodobanie artysty
do malowania skalistych wybrzezy i nie-
spokojnego morza. Jego korzeni szukac
nalezy w estetyce romantycznej, z jej
panteistycznym kultem przyrody nieozy-
wionej. Artysci tego nurtu czgsto wybie-
rali niezamieszkale, ,dzikie” krajobrazy,
rozlegte niziny, géry lub morze dla pod-
kre$lenia autonomicznej warto$ci przyro-
dy. Taki dobor tematow dawat tez Wy-
widrskiemu mozliwos¢ rozegrania rézni-
cy faktur malowanych motywow. Niebo,
morze i skaty to jakby trzy stany skupie-
nia materii.

Wyjatkiem w tworczosci Wywiorskie-
go jest ,Pejzaz morski z Bretanii”. Ukazu-
je on widok na zatoke morska z postacia-
mi kobiet w tradycyjnych strojach breton-
skich na pierwszym planie. Jego jaskra-
we, kontrastowe barwy i bardzo swobod-
ne, szkicowe potraktowanie krajobrazu
dowodza, ze obraz stanowit prébe nawia-
zania dialogu z nowinkami artystycznymi
poczatku XX w. Prébe - dodajmy - ktora
nie znalazta kontynuacji w twoérczosci
malarza.

Samorzutny talent

Moznaby jeszcze wiele dodaé, anali-
zujac drobiazgowo subtelnosci palety
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»Brzeg morski z urwiskiem”, poczatek XX w., ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w

Gdarisku.
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»Na przyboju”, poczatek XX w., ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.

malarza, niuanse faktury jego obrazow czy
wyrafinowane zabiegi kompozycyjne,
ktore nadawaly jego pracom tudzacy
pozor prostoty i naturalno$ci scen malo-
wanych alla prima, kazac widzowi zapo-
mnie¢ o diugich godzinach spedzanych
przez tworce w zaciszu pracowni. Zadne
stowa nie oddadzg jednak rzeczy najistot-
niejszej, tego nieuchwytnego ,wyczucia”
pejzazu, ktore budzito uznanie jego
wspotczesnych i ktére do dzi§ zapewnia
jego pracom powodzenie wérod zwiedza-
jacych wystawy i klientow aukcji dziet
sztuki. Do perfekcyjnego opanowania

warsztatu i ogromnej, podkreslanej m.in.
przez Wojciecha Kossaka pracowitosci,
dodawatl bowiem co$ jeszcze, co jeden
z krytykéw opisat jako talent ,samorzut-
ny, z Bozej kaski”.

Katalog wystawy ,Ku morzu z bie-
giem rzek. Michat Gorstkin Wywiorski”
do nabycia w Centralnym Muzeum Mor-
skim w Gdansku lub drogg elektroniczng
(www.cmm.pl).

Monika Jankiewicz-Brzostowska
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Fot. Piotr B. Starericzak

MORZE - SWIAT  gospodarka

Duniscy zeglugowcy

wykorzystujq swojq szanse

w Swiatowq siec

Dzieki wagskim Ciesninom Duriskim, mata Dania

stata sie wazng,

Dania, obok Gregji i Norwegii, jest jed-
nym z trzech krajéw europejskich, w kto-
rych zegluga odgrywa istotng gospodar-
czo role. Szczegodlnie jest to widoczne
w sektorze zeglugi liniowej. Tu prym wie-
dzie AP Moller — Maersk Group, potentat
$wiatowego shippingu. Koncern repre-
zentuje prawie 64 procent tonazu zare-
jestrowanego pod dunska bandera, cho¢
wiele nalezacych do niego jednostek pty-
wa takze pod obcymi banderami.

60

regionalng potegg morskq.

Rozwdj i inwestycje

Dunska flota handlowa liczy 578 stat-
kow o tacznym tonazu prawie sze$ciu
milionéw GT. Szacuje sig, ze ponad dwu-
krotnie wiekszy tonaz, nalezacy do arma-
torow dunskich, znajduje si¢ w rejestrach
innych krajéw. Warto tez podkresli¢, ze
tonaz handlowy Danii nalezy do najno-
woczesniejszych na $wiecie, a Sredni wiek
zarejestrowanych statkow wynosi siedem-

osiem lat. To prawie dwa razy mniej niz
$rednia $wiatowa.

Dunscy armatorzy kontroluja niematg
flote handlowa. Jej pojemnos¢ w ostat-
nich kilku latach waha sie w granicach
okoto 20 min GT. Prawie jedna trzecia
tej wartosci to statki ptywajace pod ro-
dzima bandera. Portfel zamowien dun-
skich firm zeglugowych obejmuje 70 stat-
kow o tacznej wartosci przekraczajacej
nieznacznie 20 mld koron dunskich (okoto
2,6 mld USD).

Dunska branza morska stale zwieksza
swoje dochody. Zawdzigcza to nie tylko
pomyslnym trendom w gospodarce kra-
ju, gdzie PKB dynamicznie ro$nie, ale tak-
ze fuzjom, przejeciom i innym procesom
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Ten statek i ta marka to wizytowka potegi

Po pierwsze eksport

morskiej matej Danii. Maersk Regina to jed
z najwiekszych kontenerowcow swiata,
o tonazu 81 488 GT i ftadownosci 6 tys. TEU.
Diuzszy niz paryska Wieza Eiffel’a statek
zbudowano w 1996 roku w duriskiej stoczni
Odensee Staalskibsvaerft, Lindo nalezacej do
Grupy A.P. Moller - jako pierwszy z serii 15
gigantycznych kontenerowcow. Armatorem
Jest nalezacy do grupy A.P. Moller najwigekszy
operator zeglugi liniowej na swiecie Maersk
paland (Line), ktorego flota liczy ponad 500
kontenerowcow i ponad
D tys. kontenerow. Na zdjeciu Maersk
a do Europortu w Rotterdamie.

integracyjnym, stale zachodzacym
w Swiatowym sektorze morskim. Arma-
torzy dunscy, przewozacy tadunki od za-
granicznych zatadowcow do zagranicz-
nych odbiorcédw, sg w sposdb naturalny
zaangazowani w globalizacje $wiatowej
gospodarki i zainteresowani jej szybkim
rozprzestrzenianiem sie.

Dobry rok

Rok 2005 przyniost gospodarce
dunskiej wysokie wptywy z branzy
zeglugowej. Wpltywy brutto za rok
ubiegly, jakie uzyskali armatorzy, w
poréwnaniu ze stanem z roku 1999
wzrosty skokowo o 60 proc. i wy-
niosty 9,9 mld USD. Wedtug danych
Maritime Development Centre of
Europe, obroty dunskich przedsie-
biorstw w szeroko pojetym sekto-
rze morskim kraju obejmujacym fir-
my armatorskie, brokerskie, spedy-
cyjne, dostawcze i inne, w ubieglym
roku zamknetly sie kwota 12 mld
USD.
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Zegluga jest w Danii druga po rolnic-
twie dziedzing aktywnos$ci ekonomicznej,
ktérej ustugi to w wigkszosci eksport.
W tym jednak roku, ze wzgledu na skut-
ki wystgpowania w Europie BSE i prysz-
czycy, a takze z powodu powaznego za-
grozenia ptasia grypa, eksport dunskie-
go rolnictwa moze spascé, a na czoto wy-
sunie si¢ wiasnie zegluga.

Zdaniem Fritza Hansena, prezesa
Zrzeszenia Armatoréw Dunskich (Danish
Shipowners’ Association), dunskiej zeglu-
dze nie powinny zaszkodzi¢ ktopoty go-
spodarcze USA i Japonii. Koniunktura
w Stanach Zjednoczonych, oddziatujaca
na cala gospodarke $wiatowa, ma szcze-
godlne znaczenie dla armatoréw dunskich.
W wiekszosci eksportuja oni bowiem swe
ustugi zeglugowe, angazujac sie w prze-
wozy migdzy obcymi portami, czyli cross
trade. Dunskie statki w znacznej mierze
obstuguja handel morski miedzy portami
wschodniego wybrzeza Standéw Zjedno-
czonych i Afryki Zachodnie;.

Nie wszyscy jednak armatorzy korzy-
staja z pomyslnej koniunktury. Gorzej
wiedzie sie operatorom chtodniowcow,
podobnie ma si¢ zegluga kabotazowa. Ci
armatorzy maja trudnosci z finansowaniem
budowy juz zamowionego, nowego to-
nazu. W ostatnich latach kilka spotek ar-
matorskich wypadto z kopenhaskiej giet-
dy papieréw wartosciowych (Copenha-
gen Stock Exchange), a nie zanotowano
w tym czasie nowych debiutéw gietdo-
wych firm branzy zeglugowe;.

Tradycja od lat

Zegluga jest w Danii domeng kom-
petentne;j i rzutkiej kadry menedzerskiej
wyzszego i sredniego szczebla. Jednym
z modelowych przyktadow nowoczesnie
zarzadzanych dunskich firm armatorskich
jest kopenhaska grupa D/S Norden, dzia-
tajaca od 130 lat firma armatorska o usta-
lonej renomie. Operuje wcale niematym
tonazem o nos$nosci trzech min DWT,
obejmujacym statki od matych masow-
cow do przewozu tadunkéw suchych
typu Handysize do zbiornikowcow prze-
znaczonych do transportu produktéw
ropy naftowej. W ostatnich trzech latach
firma wydata ponad 600 mln USD na
odnowienie tonazu, lokujac zamoéwienia
posrednio i bezposrednio. Norden znaj-
duje si¢ dzigki temu w dobrej kondycji
ijest przygotowany do przetrwania ewen-
tualnego przesilenia rynkowego.

W pigulce

Dania, maty kraj na Potwyspie
Jutlandzkim i pobliskich wyspach,
szczyci sie jednym z najwigkszych
w Unii Europejskiej wskaznikiem
PKB per capita - ponad 33 200 USD.
Na obszarze prawie o$miokrotnie
mniejszym niz Polska (niewiele po-
nad 43 tys. km kw.) zyje na przy-
zwoitym poziomie 5,3 mln oséb.
Korona dunska jest waluta stabilng.
Sredni poziom inflacji ksztattuje sie
na poziomie 2,5-3 proc. rocznie.
W referendum, ktére odbyto sie
sze$¢ lat temu, Dunczycy zdecydo-
wali, Ze ich kraj nie przystapi do Eu-
ropejskiej Unii Monetarne;j.

Zachodnie wybrzeza Danii po-
krywajg rozlegte wydmy. Wigksza
cze$¢ kraju to polodowcowe gleby
i bagna, dzi$ w wiekszosci osuszo-
ne. Niewielkie zasoby mineralne nie
odgrywaja wigkszego znaczenia
w gospodarce kraju.

W roku 2005 zysk brutto D/S Norden
wynidst 170 mln DK (23 mln USD). Fir-
ma przewiduje, ze dzigki korzystnej
sprzedazy uzywanego tonazu, wartego
okoto 50 mln DK, zysk za rok biezacy
utrzyma si¢ na poziomie 150 min DK.
Firma liczy, ze zysk przyniosg tez stawki
frachtowe i korzystne kursy walutowe.

Nadzieja w globalizacji

DSA nie ma watpliwosci, ze utrzymy-
wanie nowoczesnej floty handlowej wy-
maga statych naktadéw finansowych. Bez
tego nie wygra sie ostrej walki konku-
rencyjnej na swiatowym rynku frachto-
wym, nie ztagodzi sie skutkéw cyklicz-
nego charakteru zeglugowego biznesu.
Dunczycy uwazaja, ze mozna to 0siagnac
dzigki konsolidacji zeglugi w skali global-
nej. Naktady inwestycyjne w $wiatowym
shippingu nie bytyby wtedy uzaleznione
od biezacych, rynkowych zmian na ryn-
ku frachtowym, ale od rzeczywistych
potrzeb transportu morskiego w okreslo-
nych relacjach.

Grazyna Milewska
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W kontenerach przewozit fajerwerki

21 marca 2006 roku ptyngcym z Dalekiego Wschodu do Europy
kontenerowcem Hyundai Fortune wstrzgsngt si|ny wybuch.

Statek znajdowat sie wéwczas w Zatoce Adeniskiej (12°39" N, 047°22'E),
43 mile morskie od wybrzeza Jemenu, idqgc ku ciesninie Bab el-Mandeb.

Po wybuchu na statku chmura czarnego dymu wzbita sie w niebo.

Eksplodowaly sztuczne ognie prze-
wozone w siedmiu kontenerach umiesz-
czonych na rufowym poktadzie, za nad-
budéwka. Sita wybuchu powaznie uszko-
dzita poszycie powyzej linii wodnej, zrzu-
cajac do morza kilkadziesiat innych kon-
teneréw. Na poktadzie statku wybucht
pozar, ktory szybko rozprzestrzenit si¢ na
calg rufe.

Mayday, mayday...

W warunkach silnego zadymienia,
wobec braku mozliwosci rozeznania sie
w rozlegto$ci uszkodzen, kapitan statku
rozpoczal wzywanie pomocy, a kiedy na
sygnal odpowiedziata okoto godz. 11.00
holenderska fregata De Zeven Provincien,
podjat decyzje o ewakuacji zalogi na jej
poktad. Spowity dymem statek opuscito
27 o0sob (dwudziestu Koreanczykdw,
siedmiu Chinczykdw).

De Zeven Provincien jest okretem fla-
gowym migdzynarodowego zespotu
oznaczonego jako CTF-150, bazujacego
w Dzibuti i odpowiedzialnego migdzy
innymi za zapewnienie bezpieczenstwa
na morzu w rejonie cie$niny Bab el-Man-

deb. Drziatania te, rozpoczgte w chwili
ataku na Afganistan w 2002 roku, trakto-
wane s3 jako jeden z elementow $wiato-
wej wojny z terrorystami. Operacyjnie
CTF-150 podlega dowddey komponen-
tu morskiego amerykanskiego Dowodz-
twa Centralnego. Holenderski okret, po
przekazaniu jedynego rannego na fran-
cuski lotniskowiec Charles de Gaulle, po-
zostal w rejonie prowadzac obserwacje
plonacego kontenerowca.

No save, no pay

Wokot statku ogtoszono jednoczesnie
10-milow3 strefe zamknieta, ktora dozo-
rowala fregata. Wynikalo to z tego, ze
w wodzie ptywaly czgéciowo zatopione
i trudne do wykrycia kontenery. Kolizja
z nimi mogta by¢ bardzo niebezpieczna
dla innych jednostek przeptywajacych
w tym rejonie. Do okretu holenderskie-
go dotaczyta wkrotce brytyjska fregata

Dane statku Hyundai Fortune

StOCZNIA ... Hyundai Heavy Industries Co. Ulsan
Rok i nrbudowy ..........coveen. 1996, 917

NOSNOSCE ovvivveviieiieeeeea 64 054 DWT

Eadownos$e ....oveviiiiieieie, 5500 TEU (kontenerow dwudziestostopowych)
DHIZOSC oo 275 m

SZeroKOSC ...vvvvveiiiieieicee 40 m

ZANUIZENIE ..., 14,02 m

Predkos¢ eksploatacyjna ........ 25,6 wezla

Bandera .........cccoevviiiiiiiieen, Panama

LiNGA ©ovvevreieieecce e Europa — Daleki Wschod

OPErator ....ccovverieeiieiieaiienieans Hyundai Merchant Marine

z APL, NYC, OOCL, Hapag-Lloyd i MISC.
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Lancaster, a po niej amerykanski zbiornikowiec wojskowy Rap-
pabannock. Poniewaz uszkodzony statek wcigz utrzymywat
si¢ na wodzie, jego kapitan przystapit do dziatan majacych na
celu uratowanie kontenerowca. Zawarto umowe z holenderska
firma SvitzerWijsmuller Salvage, ktora utrzymywata w rejonie
Zatoki Perskiej i Zatoki Adenskiej swoje statki i ekipy specjali-
stow. Wyjasni¢ nalezy, ze na morzu ratownictwo zycia prowa-
dzone jest bezptatnie, natomiast ratownictwo mienia odbywa
sie¢ w oparciu o formute ,bez uratowania nie ma wynagrodze-
nia” (no save, no pay), tak ze firmy ratownicze dziatajg w wa-
runkach znacznego ryzyka.

Akcja ratownicza

Akcja ratownicza rozpoczeta si¢ 21 marca w godzinach po-
potudniowych, kiedy to w rejon awarii przybyt z Adenu ho-
lownik Wadi Hassan z ekipa siedmiu pozarnikéw i podstawo-
wym sprzetem gasniczym na poktadzie. Firma skierowata na
pomoc Hyundai Fortune rowniez wlasne statki: holownik oce-
aniczny Smitwijs Rotterdam. Ponadto Holendrzy wyczartero-
wali w porcie Hodeida jeszcze jeden holownik morski (Rakhy-
ut) i skierowali go do Adenu. Centrum koordynacyjne akgji
znajdowalo si¢ na fregacie De Zeven Provincien, a pdzniej
funkdje te przejat Lancaster. Kiedy holownik Wadi Hassan przy-
byt w rejon wypadku, na jego poklad przeszta z holenderskiej
fregaty grupa koreanskich marynarzy. Wraz z kapitanem po-
stanowili oni wroci¢ na poktad, by wesprzed ekipe ratowni-
kow przybyta holownikiem. Pozostatych cztonkow zatogi Hy-
undai Fortune przekazano na lad.

Zagrozony puchar $wiata

Grupa specjalistéw holenderskich przybyta do Jemenu 22
marca rano. Natychmiast zaokretowali si¢ oni na wyczartero-
wany holownik i ruszyli w rejon katastrofy. Wczesniej do akeji
wszedl Wadi Hassan. Jego instalacje gasnicze nie byty dos¢
wydajne, by statek samodzielnie uporat si¢ z ogniem, ale unie-
mozliwit dalsze rozprzestrzenianie si¢ pozaru i uchronit przed
ptomieniami nadbuddwke oraz znajdujace si¢ przed nia war-
stwy kontenerow.

W tym samym dniu ujawniono, ze pozar na Hyundai For-
tune moze mie¢ powazny wplyw na przebieg pucharu $wiata
w wyscigach motocyklowych. Na poktadzie statku przewozo-
no bowiem warta 250 tys. GBP nowg barier¢ pneumatyczna,
ktora zamierzano ustawi¢ podczas wyscigéw jako ,ptot bez-
pieczenstwa”. Nie wiadomo, czy przetrwata ona nieuszkodzo-
na awarie i kiedy ewentualnie zostanie dostarczona do miejsca
przeznaczenia.

600 pudet poszto z dymem

24 marca jemenska agencja prasowa poinformowata o za-
tonieciu Hyundai Fortune. Informacja ta zostata jednak natych-
miast zdementowana przez holenderskich ratownikow zmaga-
jacych si¢ na poktadzie statku z pozarem. Z ich wstgpnego
raportu wynikato, ze plomienie strawily wszystkie kontenery
rozmieszczone za nadbuddwkg na rufie — a wiec okoto 600
pudet.

25 marca w rejon zdarzenia dotart holownik oceaniczny Smait-
Wijs Rotterdam z silnikiem o mocy 22 tys. KM. Podal on na
Hyundai Fortune hol i ustawit statek dziobem do wiatru, co
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znacznie ulatwito akcje gasnicza. Od chwili eksplozji jednostka
zdryfowala, pchana wiatrem, okoto 60 mil morskich na potu-
dnie. Pozar ugaszono prawdopodobnie w nocy z 26 na 27 mar-
ca. Statek ruszyt wowczas na holu do Adenu. Potem w asy$cie
holownikéw miat ruszy¢ do Dubaju, gdzie ocalate kontenery
miaty by¢ wyokretowane, a nastgpnie dalej, do jednej z indyj-
skich stoczni remontowych.

Krzysztof Kubiak

Ogien blyskawicznie rozprzestrzenit sie na calg rufe.

Sita wybuchu powaznie uszkodzita poszycie powyzej linii wodnej.

Spustoszenia na doszczetnie zniszczol
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Z wizytg na pokitadzie
skiego okretu podwodnego

35 lat temu powstata 3 Flotylla Okretéw w Gdyni.
_ Goscilismy na jednej z jednostek wchodzgcych w jej
i sktad: okrecie podwodnym ORP Orzef. Bylismy jednymi
o z nielicznych dziennikarzy, ktérym sig to udato.
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sktad Marynarki Wojennej RP
wchodza trzy flotylle: 3 Flotyl-
la Okretéw w Gdyni, 8 Flotyl-

la Obrony Wybrzeza w Swinoujéciu i 9
Flotylla Obrony Wybrzeza w Helu. Ta
pierwsza stanowi trzon bojowy naszej flo-
ty. Zgrupowane s3 w niej bowiem wszyst-
kie okrety uderzeniowe, jakimi dysponuja
polskie sity morskie.

3 Flotylla Okretow w Gdyni zostata
utworzona na mocy zarzadzenia szefa
Sztabu Generalnego Wojska Polskiego z
11 marca 1971 roku, przez éwczesnego
dowodce MW wiceadmirata Ludwika Jan-
czyszyna. W jej sktad wchodza obecnie
m.in.: dywizjon Okretéw Rakietowych,
dywizjon Okretow Zwalczania Okretéw
Podwodnych i dywizjon Okretéw Pod-
wodnych. Ten ostatni tworzy z kolei pig¢
jednostek: cztery mniejsze okrety pod-
wodne typu Kobben: Sokd?, Sgp, Bielik,
Kondorijeden wigkszy typu Kilo - Orzel.

To wlasnie na Orfa, dzigki uprzejmo-
$ci dowodcy 3 FO w Gdyni kontradmira-
ta Jerzego Patza, udato si¢ nam zajrzed.
Okazja byla podwodjna. Po pierwsze,
11 marca mineta 35-lecia rocznica utwo-
rzenia 3 Flotylli Okretéw, zas 29 kwiet-
nia mija 20 lat od podniesienia na Orle
bialo-czerwonej bandery.

Skromna elita

Po Orle oprowadzit nas osobiscie do-
wodca okretu komandor porucznik An-
drzej Ogrodnik. Spotkalismy sie pewne-
g0 marcowego i bardzo zimnego poran-
ka w Porcie Wojennym w Gdyni. Ten 40-
letni mezczyzna zna Ortajak wiasna kie-
szen. Stuzy na nim od ukonczenia Aka-
demii Marynarki Wojennej w Gdyni, czyli
od szesnastu lat. Dowddcg okretu jest od
lat czterech. Nie pochodzi z Wybrzeza.
Jego rodzinne miasto to Wysokie Mazo-
wieckie na Podlasiu.

- Jako nastolatek zaczytywatem sie
w ksiazkach o morzu, zeglowatem tez po
jeziorach - odpowiada zapytany o powo-
dy wstapienia do MW. - Ktérego$ dnia
pomyslatem, ze moze Marynarka Wojen-
na to bytoby co$ dla mnie. I tyle. Nic nad-
ZWYCZajnego.

W czasie naszego spotkania dowddca
kilkakrotnie podkresla, Ze zatogi okretéw
podwodnych to nie hollywoodzcy herosi
z filméw w rodzaju ,Polowanie na Czer-
wony Pazdziemik”, tylko normalni ludzie z

krwi i kosci. Przekonalismy si¢ jednak na
wlasnej skorze, ze dowddca Orfajest z\%
skromny. Na okretach podwodnych stuzy

bowiem prawdziwa marynarska elita elit. -
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Wedrowka wzdiuz
okretu to niezia
gimnastyka. Ciagle
trzeba uwazacé,
aby o cos nie
zawadzic reka
albo glowa.

Marynarskie koje
upakowane s3 ciasno.
Ale okret to nie hotel,

a w czasie alarmu
podwodniacy potrafig
opuscic to miejsce

w kilka sekund...

[ ¢
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Na zanurzenie

z pofozenia
nawodnego

Orzet potrzebuje
tylko dwie minuty.

Fot. tukasz Glowala
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W ostatnim, szé6stym
przedziale okretu, znajduje sie
rufowy wiaz prowadzacy

na zewnatrz.

66 ;;j @

Zaloga okretu jest w pelni zawodowa. Skia-
da sie z ponad 60 znakomicie wyszkolo-
nych marynarzy, wsrod ktorych dowddca
jest jednym z najstarszych wiekiem. Trafi¢
do stuzby na Orle nie jest tatwo. Trzeba
mie¢ konskie zdrowie, silng psychike i by¢
odpornym na klaustrofobie.

Cho¢ Orzet jest najwigkszym z na-
szych okretéw podwodnych, w jego wne-

Podwodna
flota spod
biato-czerwonej

W historii polskiej MW stuzyto
lub nadal stuzy ponad 20 okretow
podwodnych. Najpiekniejsza karte
zapisaly w czasie drugiej wojny
$wiatowej. W momencie jej wybu-
chu Polska dysponowala pigcioma
okretami podwodnymi. Dwa z nich
- Wilki Orzet - w brawurowych rej-
sach przedostaty sie do Wielkiej
Brytanii. Wilk zostat zwrocony Pol-
sce i zezlomowany niedtugo po woj-
nie. Orzetzatonat w 1940 roku. Trzy
pozostale jednostki: Zbik, Sepi Rys
zostaly internowane w Szwecji. Po
powrocie do kraju sukcesywnie
wycofywano je ze stuzby. W czasie
wojny pod polska bandera ptywaty
jeszcze trzy inne okrety podwod-
ne: Jastrzgb, Sokot i Dzik. Jastrzqgb
zostal przypadkowo zatopiony
przez aliantéw. Sokdt i Dzik udo-
wodnily w pelni, co sa warte. W cza-
sie shuzby na Morzy Srédziemnym
zastuzyty na miano ,straszliwych
blizniakéw”. Po wojnie zostaly
zwrocone Wielkiej Brytanii. W cza-
sach PRL-u MW dysponowata po
kolei: szescioma okretami typu ,Ma-
lutka”, czterema typu Whiskey,
dwoma typu Foxtrot i jednym typu
Kilo (Orzed). Tylko ten ostatni stu-
zy dzisiaj pod biato czerwong ban-
dera. W latach 2002-2004 do naszej
floty wcielono cztery okrety typu
Kobben, przekazane nam przez Nor-
wegie. Posiadana przez Polske licz-
ba okretéw podwodnych wydaje sig
optymalna. W kazdym razie w cig-
gu najblizszych lat nie planuje sig¢
zakupu nastgpnych tego rodzaj
jednostek.
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strukcji. Obecnie na $wiecie ptywa 39 okre-
tow podwodnych tego typu. Budowane
sa kolejne. Najwiecej z nich, bo 24, stuzy
we flocie Rosji (gtownie na Pacyfiku). In-
die dysponujg o$mioma takimi okretami,
Iran -dwoma, Chiny - jednym (trzy sa wia-
$nie wprowadzane do stuzby), Algieria -
dwoma i Rumunia - jednym.

Pomimo swojego wieku Orzef trzy-
ma si¢ dobrze i ciagle jest grozny. Wbrew
rozpowszechnionej opinii nie jest za duzy
na Baltyk. Pomimo swojej wielkosci (74
metry dlugodci i 2460 ton wypornodci)
znakomicie daje sobie rade zaréwno w
glebiach Atlantyku, jak i ptytkich wodach
Zatoki Gdanskie;j.

Po wejsciu na okret dowoddca kieruje
sie na dziob, gdzie znajduje si¢ jeden z

Wewnatrz sa dwa poktady:
gorny i dolny. Przejscie z jednego
na drugi przez dwumetrowej wysokosci

trzech witazéw prowadzacych do wnetrza
okretu. Szybko do niego wskakuje i...
znika nam z oczu. Patrzymy w dot i ciarki
przechodzg nam po plecach. Przed nami
okolo dwumetrowej wysokosci stalowa
rura o $rednicy kilkudziesieciu centyme-
tréw. Przeciskanie sie przez nig nie nale-
zy do przyjemnoéci. Ruchy krepuja do-
datkowo ciepte kurtki, ktére mamy na
sobie, i dzwigane przez nas torby.

Na dole znajduje sie przedzial torpe-
dowy. Orzel ma sze$¢ wyrzutni torpedo-
wych. Moze zabra¢ na poktad 18 torped
kalibru 533 milimetry albo szes¢ torped i 24
miny morskie. Stalowym cygarom nie mo-
zemy jednak robi¢ zdje¢. Kilku innym
przedmiotom i miejscom takze. Okret kryje
tajemnice, ktérych zdradzac nie wolno.

300 metréw nad glowg

Po chwili zwracamy sie twarzami
w kierunku rufy i ruszamy przed siebie.
Okret podwodny tej konstrukgiji to jakby
dwie stalowe rury wtozone w siebie. Sta-
nowig one jego dwa kadtuby, przedzie-
lone zbiornikami balastowymi stuzacymi
do zanurzania i wynurzania oraz zbiorni-
kami paliwa. Dzigki takiej konstrukeji
Orzef moze schodzi¢ na gtebokos¢ na-
wet 300 metrow!

Wedréwka wzdtuz okretu polega na
przeciskaniu si¢ przez platanine rur, in-
stalacji i kabli, ktore stuza do jego utrzy-
mania przy zyciu. Ciaggle trzeba uwazac,
aby o co$ nie zawadzié rekq albo gtowa.
Marynarzy stuzacych na okretach pod-

Goszczacy na Orle marynarze
i podwodniacy zostawili
emblematy swoich formacji.
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Sercem Orla jest centrala znajdujaca sie na srodokreciu

wodnych tatwo pozna¢ po nawykowo
pochylonej sylwetce.

Okret przedzielony jest grodziami wo-
doszczelnymi. Ich pokonywanie wymaga
duzej wprawy. Na dodatek wewnatrz s3
dwa poktady: gormy i dolny. Przejscie z jed-
nego na drugi wymaga ponownie przeci-
skania si¢ niewygodnymi rurami.

Zycie na okrecie nie jest latwe. Na
poktadzie sg zaledwie dwie ubikacje
i dwa prysznice. Stodka woda uzywana
jest tylko do picia. Amatorzy kapieli musza
korzysta¢ z wody stonej. Higiena to jed-
nak nie jedyny problem. Na zanurzonym
okrecie ciagle trzeba monitorowac sktad
powietrza - im diuzej Orzef pozostaje pod
woda, tym powietrze mniej si¢ nadaje do
oddychania. Cho¢ kazdy czlonek zatogi
ma koje, upakowane ciasno rzedy mary-
narskich tozek trudno nazwac luksusem.
Jedynie dowodca ma swoja wlasna kaju-
te sktadajaca si¢ z biurka, szafy i koi.
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tuz pod kioskiem. Stad dowodzi sie okretem.

Trudno sobie wyobrazi¢ trudniejsze
warunki. A jednak. Przeciez jestesmy na
okrecie zacumowanym przy nabrzezu
portowym. Wolimy nie my$le¢, co tu sie
dzieje, kiedy np. okret wykonuje zada-
nia bojowe na pelnym morzu przy sztor-
mowej pogodzie.

Inni majq gorzej

Sercem Orfa jest centrala znajdujaca
sie na $rédokreciu, tuz pod kioskiem. Stad
dowddca dowodzi okretem. Tutaj znaj-
duje sig cala elektronika i wszystkie urza-
dzenia potrzebne do prowadzenia walki.
Przypominajg az nadto wyraznie, ze Orzef
jest grozna, skomplikowang i wymagajaca
licznej obstugi bronig. Nie jest przezna-
czony do stwarzania wygod ludziom, ale
do zwalczania przeciwnika i wykonywa-
nia zadan postawionych przez Dowodz-
two MW. W centrali znajduja sie dwa pe-
ryskopy. Dowoddca Orta wysuwa jeden i

Trzy Orly

Wspotczesny Orzetjest trzecim
okretem podwodnym w dziejach
polskiej MW, noszacym tg nazwe.
Pierwszy do dzisiaj uchodzi za chlu-
be naszej floty. Wstawil si¢ przej-
Sciem w 1939 roku z Morza Baltyc-
kiego do Anglii. Dokonat tego bez
map, Scigany przez flotylle wojen-
ne Niemiec i Zwigzku Radzieckie-
go. Wyczynu tego nie powtorzyta
7adna inna jednostka ani przed nim,
ani po nim. Po dotarciu do Anglii
Orzef plywal na patrole. 23 maja
1940 roku okret wyszedt w swdj,
jak si¢ pdzniej okazato, ostatni rejs.
Dzien powrotu do szkockiej bazy
w Rosyth wyznaczono na 8 czerw-
ca. Kiedy Orzef si¢ tam nie stawil,
ani tez nie nadal komunikatu o
ewentualnym opdznieniu, 11 czerw-
ca dowddztwo polskiej floty uznato
go za straconego. Razem z nim na
dnie Morza Pdinocnego polegto 63
marynarzy. W ubiegltym roku mine-
ta sze$¢dziesiata pigta rocznica tego
smutnego wydarzenia. Do dzisiaj,
pomimo poszukiwan, nie udato sie
ostatecznie wyjasni¢, jak zginat i
gdzie znajduje sig¢ jego wrak. Drugi
Orzel stuzyt w polskiej MW w la-
tach 1962-1983. Byt to okret typu
Whiskey.
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marynarka wojenna |

pozwala nam przez niego spojrze¢. Wi-
dok znakomity. Lepszy niz przez lornet-
ke. Dzigki temu z zanurzonego okretu
wida¢ doskonale, co si¢ dzieje na po-
wierzchni morza.

Po wizycie w centrali przechodzimy
dalej w kierunku rufy. Tam znajduje sie
maszynownia. Jest tez jedyne miejsce,

Komandor z Dzika

Najstynniejszym polskim pod-
wodniakiem byt bez watpienia ko-
mandor Bolestaw Romanowski.
Stuzbe na okretach podwodnych
rozpoczal w potowie lat trzydzie-
stych. We wrze$niu 1939 roku
przedart si¢ przez pilnie strzezone
przez Niemcow ciesniny dunskie do
Wielkiej Brytanii na poktadzie Wil-
ka. Prawdziwg stawe przyniosto mu
jednak dowodzenie okretem pod-
wodnym Dzik. Po powrocie do kraju
Romanowski byl represjonowany
i wydalony ze stuzby w Marynarce
Wojennej. Wrécit do niej po paz-
dziernikowej odwilzy w 1956 roku.
Zmarl w 1968 roku. Jest autorem
znakomitych, wydanych w latach
pieédziesiatych, wspomnien pod
tytutlem ,Torpeda w celu!”. W 1985
roku jego imieniem zostata nazwa-
na 3 Flotylla Okretow w Gdyni.

gdzie dowddca pozwala marynarzom na
zapalenie papierosa podczas dlugotrwa-
tego przebywania pod woda. Dym wy-
rzucany jest na zewnatrz przez specjalny
system wentylacyjny.

Orzef ma dwa generatory diesla i je-
den silnik elektryczny. W duzym uprosz-
czeniu mozna powiedzied, ze te pierw-
sze stuzg do tadowania baterii akumula-
toréw tego drugiego, ktéry z kolei nape-
dza jedna $rubg napedowa. Dzigki temu
okret jest cichy, co w polaczeniu ze
wspomniana wyzej specyficzng kon-
strukcja kadtuba,\ jeszcze bardziej utrud-
nia jego wykrycie potencjalnemu prze-
ciwnikowi. Orzef osiaga na wodzie pred-
kos¢ 11 weztéw, a pod woda 17.

W ostatnim, szostym przedziale okre-
tu, znajduje si¢ rufowy wilaz prowadzacy
na zewnatrz. Ten na szczg$cie okazuje sie
troche krotszy niz dziobowy. Wychodzac,
czujemy zimny powiew marcowego po-
wietrza. Przynosi ulge. Nie zazdroscimy lu-
dziom, ktérzy musza spedzac tam, na dole,
czasami nawet kilkadziesiat dni z rzedu. Nie
WSpOminajgc o Sytuacji awaryjne;.

- Wbrew pozorom okret podwodny
nie jest jednak bardziej niebezpieczny niz

jednostki nawodne - zapewnia komandor
Ogrodnik. - W sytuacji kryzysowej cze-
sto o przezyciu nie decyduje rodzaj okre-
tu, tylko stopien wyszkolenia i zgrania za-
togi oraz jej odpowiedzialnosc.

Najwiekszym, bo $miertelnym wro-
giem Orla, pozostaja samoloty. Okret
z polozenia nawodnego potrafi zanurzy¢
sie w ciggu dwoch minut. To szybko, zwa-
zZywszy na jego rozmiary. Kiedy Orzef
znajduje sie¢ w wynurzeniu, wypatrywa-
niem samolotéw zajmuja si¢ marynarze
ulokowani na szczycie kiosku.

My tez si¢ tam wdrapujemy, nie pa-
trzymy jednak w niebo, tylko na zacu-
mowane w sasiednich basenach gdynskie-
go Portu Wojennego Kobbeny. Przy Orle
wygladaja niepozornie. S3 bowiem pra-
wie dwukrotnie krotsze, maja 47 metréw
dlugosci i pieciokrotnie mniejsza wypor-
nos¢ (430 ton). Przestrzeni zyciowej wy-
starczy dla ponad 20 osdb zatogi.

- Tam to dopiero musi by¢ ciasno -
przemyka nam przez glowe.

Tomasz Falba
Zdjecia: Waldemar Okroj

Uroczysta defilade w 11 rocznice

utworzenia 3 Flotylli Okretéw w Gdyni

uswietnita ol stra Marynarki Wojennej.
v ]



MORZE KSIAZEK  zapowiedzi wydawnicze

Polska chciata przed wojng wykupi¢ Gdansk. Te i inne rewelacje zawierajqg
wspomnienia Bogumita Nowotnego, pierwszego dowédcy naszej floty.
Po kilkudziesigciu latach od powstania, jego pamietniki zostang wreszcie wydane.
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B ogumit Nowotny nalezy do najbar-
dziej zapomnianych postaci polskiej histo-
rii. Niezastuzenie. To wiasnie jemu w 1918
roku Jozef Pitsudski rozkazat utworzy¢
polska Marynarke Wojenna. To on, w ran-
dze putkownika marynarki, zostat tez jej
pierwszym dowddca. Ale to nie jedyne,
cho¢ zapewne z historycznego punktu
widzenia najwazniejsze, wydarzenie w zy-
ciu tego nietuzinkowego cztowieka.

Nowotny urodzit w 1872 roku w Wie-
liczce. Ukonczyt Szkote Aspirantéw Mor-
skich, w czasie ktérej odbyt rejs dookota
$wiata na krazowniku Saida. Szybko piat
si¢ po szczeblach kariery we flocie au-
stro-wegierskiej. Odznaczyt si¢ w boju
W czasie pierwszej wojny $wiatowej, do-
wodzit nawet krétko pancernikiem Erz-
herzog Karl.

Stuzbe dla Polski rozpoczat od podrod-
zy inspekceyjnej po Wisle, przemierzajac
ja od Krakowa do Gdanska. Potem przej-
mowat od Niemcow zegluge wislana.
Dowodca naszej floty (a Scislej szefem
Sekcji Marynarki przy Ministerstwie Spraw
Wojskowych) byt od 28 listopada 1918
roku do 11 marca 1919 roku.

Po zakonczeniu kariery w Wojsku
Polskim zostal dyrektorem powstalego
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m. in. z jego inicjatywy Towarzystwa
Zeglugowego ,Sarmacja”, ktére bylo jed-
nym z pierwszych polskich armatorow.
W 1926 roku, kiedy po utracie swoich
statkow ,Sarmacja” przestala istnie¢, No-
wotny wycofat si¢ z zycia publicznego.

W potowie lat trzydziestych, ze
wzgledow zdrowotnych, wyjechat do
Wtoch, gdzie w 1960 roku zmart. Zo-
stawil po sobie wspomnienia. Ich ory-
ginatl trafit do Instytutu Sikorskiego
w Londynie, polskiej placéwki nauko-
wej na Obczyznie. W 1995 roku znala-
zty si¢ one w zbiorach Muzeum Mary-
narki Wojennej w Gdyni.

Teraz maja szanse zosta¢ po raz
pierwszy w catosci wydane. Podjeto sig
tego gdanskie wydawnictwo ,Finna” zna-
ne z publikadji ksiazek wojennomorskich
(to whadnie ta oficyna wydaje popularna
wsrdd pasjonatdw serie ksiazek z tzw.
Jkotwiczka”, w ktorej ukazato sie juz kil-
ka bardzo cennych publikacji dotycza-
cych historii polskiej floty, m. in. biogra-
fie Jozefa Unruga i Bolestawa Romanow-
skiego).

- Ksigzka pojawi si¢ w ksiegarniach
w kwietniu - zapewnia Andrzej Ryba, wia-
Sciciel oficyny.

Bogumit Nowotny
byt tworcq i pierwszym
dowddca polskiej Marynarki Wojennej.

- To bedzie wyjatkowe wydarzenie -
dodaje Stawomir Kudela, szef Muzeum
MW w Gdyni.

Wyjatkowe, bo pamigtniki zawieraja
caly szereg nieznanych dotad informacji
dotyczacych historii polskiej floty. Oczy-
wiscie najcenniejsza ich strong jest fakt,
Ze dzigki nim mozemy poznac poczatki
polskiej Marynarki Wojennej widziane
oczami jej pierwszego organizatora. Ale
nie tylko. Wazne jest tez to, ze dzieki ich
publikacji posta¢ Nowotnego zostanie
przywrdcona powszechnej pamiegci, na
ktdra niewatpliwie zastuzyt.

Niektére z jego wspomnien maja tez
charakter nieomal sensacyjny. Znajduje
si¢ w nich np. informacja o planach prze-
jecia przez Polske Wolnego Miasta Gdan-
ska, najpierw sita, a potem pokojowo,
poprzez wykupienie. Potrzebne do tego
pienigdze zebra¢ miat wérdd amerykan-
skiej Polonii Ignacy Paderewski.

- To co$ nowego - przyznaje znany
badacz dziejow Gdanska prof. Andrzej
Januszajtis. - Nic o tym nie slyszalem.
Z ciekawoscig o tym przeczytam.

Tomasz Falba



John
Wayne
|ohego

nie znacie

-

Nawet ,niedzielnemu”
kinomanowi John Wayne
kojarzy sie z westernami.
| stusznie! To one bowiem

stanowiq ponad potowe

z blisko 180 ekranowych
wcieler akfora.

Niewielu widzéw wie
jednak, ze najstynniejszy
kowboj kina ma na swym
koncie réwniez nieco juz
zapomniany, lecz bardzo
interesujgcy morski epizod.

L]
A stoczyt walke z...
umowa katamarnica.

4 lata temu widzowie
i tak byli przerazeni.

/2

Kpt. Jack Stewart (John Wayne) I jego wybawicielka Loxi Clairborne (Paulette Goddard).

W 1942 roku - trzy lata po legendarnym ,Dylizansie”
Johna Forda, ktory uczynit z Wayne’a gwiazde westernéw
- aktor wystapil w przygodowym filmie ,Zdradzieckie ska-
ty”. Ten dwugodzinny, widowiskowy obraz wyrezysero-
wat sam Cecil B. DeMille - najwigkszy wéwczas mistrz fil-
mowych superprodukcii.

Spielberg i Lucas w jednym

Od lat 20. az po 50. XX wieku byt dla kina jakby Steve-
nem Spielbergiem i Georgem Lucasem w jednym! Nazwi-
sko DeMille’a gwarantowato sukces kazdemu tytutowi,
ktérego realizacji sie podjat. Jego filmy byly monumental-
ne, wyroznialy si¢ wyjatkowa precyzja realizacyjng oraz
nowatorskimi, jak na tamte czasy, efektami specjalnymi.
To on pierwszy odkryt dla kina opowiesci biblijne, filmu-

L

jac historie o Mojzeszu pt. ,Dziesigcioro przykazan” - naj-
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pierw w 1923 roku, w wersji niemej, by
trzy dekady pdzniej wroci¢ do tego sa-
mego tematu i zrobi¢ remake wiasnego
filmu z Charltonem Hestonem w roli Moj-
zesza (1956). Dzisiaj co roku, podczas
uroczystej gali Ztotych Globéw, wrecza-
na jest prestizowa Nagroda im. Cecila B.
DeMille’a - za wybitne osiagniecia i cato-
ksztalt filmowej tworczosci.

,Zdradzieckie skaly”

Wroémy jednak do ,Zdradzieckich
skal” z 1942 roku. Akcja filmu toczy sie
w roku 1840, na potudniowo-wschodnim
wybrzezu USA. Podczas ztej pogody na
Key West czesto dochodzi do katastrof
morskich. Na ratunek rozbitym statkom
wyruszajg wowczas miejscowe jednost-
ki. Jak sie okazuje, nie s3 to jednak misje
ratownicze. Kwitnie tu bowiem biznes
zwigzany z odzyskiwaniem tadunkow
z rozbitych statkéw. I to po ten towar
w pierwszej kolejnosci ,ratownicy”
wchodza na poktad, ludzi zostawiajac
sobie na poznie;.

Jednym z kapitanéw, ktorzy rozbili
swoj statek w poblizu Key West, jest Jack
Stewart (John Wayne). Przed $miercig ra-
tuje go Loxi Clairborne (Paulette God-
dard). Wprawdzie przed nig na wraku byl
King Cutler (Raymond Massey), jednak
nie interesowalo go nic poza tupami.
Coraz wigcej 0sob podejrzewa go o nie-
czysta gre, bowiem Cutler zawsze poja-
wia sie pierwszy na miejscu wypadku. Jak
sie wkrdtce okazuje, podejrzenia sa stusz-
ne. Przekupujac cztonkéw zatdg poszeze-
golnych statkéw tak, aby celowo kiero-
wali je na skaty, Cutler sam doprowadza
do katastrof, aby pdzniej okradac wraki.
Podobnie zrobit tez ze statkiem kapitana
Stewarda. ,Nietykalno$¢” Kinga Cutlera
konczy sig, kiedy na poktadzie jednego
z zatopionych statkow ginie mtoda ko-
bieta. Jednak jej cialo wciaz znajduje sie
w lezacym na dnie wraku. Aby odnalez¢
dowody zbrodni, pod wode schodzi
dwoch nurkéw (jednym z nich jest John
Wayne).

Oscar za efekty

I tak zaczyna si¢ kilkuminutowa pod-
wodna sekwencja, za ktéra ,Zdradziec-
kie skaty” otrzymaty w 1943 roku statu-
etke Oscara w kategorii ,Najlepsze efek-
ty specjalne”!

Chociaz wspotczesnie w tej dziedzi-
nie obowigzuja juz zupelnie inne, bo cy-
frowe standardy, podwodne sceny ze
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»Zdradzieckie skaty”
mozna dzis zobaczy¢
w wyczyszczonej

cyfrowo wersji na DVD.

,Zdradzieckich skal” wcigz robig ogrom-
ne wrazenie i trudno uwierzy¢, ze powsta-
ty az 64 lata temu! Zdjecia do tej sceny
krecono az dwa miesiace, w specjalnie
przygotowanych basenach. Aktorzy na-
prawde maja na sobie cigzkie kombine-
zony pletwonurkow i poruszaja si¢ w wo-
dzie. Sztuczna jest jedynie olbrzymia ka-
tamarnica, z ktérg filmowym bohaterom
przyjdzie stoczy¢ podwodng walke. Spe-
cjalnie w tym celu skonstruowano gumo-
wy model katamarnicy. Wprawdzie na
ekranie porusza si¢ ona malo dynamicz-
nie i niezbyt ptynnie, ale dla widzéw
w 1942 roku byta réwnie przerazajaca jak
komputerowy tyranozaur z ,Parku Juraj-
skiego” pdt wieku pdzniej!

Tomasz Konopacki

Podwodnych scen z wrakiem
statku nie powstydzitby sie
sam Steven Spielberg.

John Wayne

Urodzit sie 26 maja 1907 roku
i naprawde nazywat si¢ Marion Mi-
chael Morrison. Na ekranie zadebiu-
towal w 1926 roku, w westernie
,Great k & Train Robbery”. Az do
1939 roku grywat wytacznie mate,
potem drugoplanowe role, najpierw
pod pseudonimem Duke Morrison,
a od 1930 r. juz jako John Wayne.

Gwiazdg stat sie dzieki wyste-
powi w filmie ,Dylizans” Johna For-
da z 1939 roku (Wayne miat wéow-
czas na swoim koncie kilkadziesiat
16l, gtéwnie jednak w mato znacza-
cych filmach klasy B). Od tej pory
John Wayne utrwalat swéj ekrano-
wy wizerunek niepokonanego kow-
boja i twardziela. Tylko w o$miu fil-
mach - na prawie 180 - grany przez
niego bohater ginie! Do klasyki kina
weszty takie jego filmy jak: ,Fort
Apache” (1948), ,Rio Grande”
(1950), ,Rzeka Czerwona” (1948),
,Poszukiwacze” (1956), ,Rio Bravo”
(1959), czy samodzielnie wyrezy-
serowany ,Alamo” (1960). Za role
w filmie ,Prawdziwe mestwo”,
w ktorym parodiowat... stare wester-
nowe schematy, otrzymat w 1969
roku Oscara.

W swoim ostatnim filmie -
,Strzelcu” (1976) - John Wayne za-
gral starzejacego si¢ rewolwerowca
umierajacego na raka. Trzy lata poz-
niej, 11 czerwca 1979 r., aktor zmart
na raka ptuc.
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Morskie maszyny:
Catkowicie niewykrywalne

g ™

Okrety wojenne najnowszej generacii
skonstruowano tak, by nie byt ich w stanie
wykry¢ radar, sonar, kamery na podczer-
wien ani nawet miny cisnieniowe.

Wraz z trzema rodzinami, ktdre stracity
krewnych podczas katastrofy Titanica, wy-
ruszamy na poszukiwania szczatkow bliskich.
Wykorzystujac najnowsze technologie DNA,
rodziny prébuija zidentyfikowaé ciata z pod-
wodnego masowego grobu.

Niedziela, 14 maja, godz. 00.00
N\ J

PREMIERA

Technika,
ktéra ratuje zycie
Wszystko o najnowszych wynalazkach
i zdobyczach techniki, ktére moga uratowac
ludziom zycie podczas groznych pozardw,
klesk zywiotowych czy katastrof statkdw.

Piatek, 21 kwietnia, godz. 21.00, 00.00

Prawdziwe
oblicze huraganéw

Kiedy seria niszczycielskich huraganéw
zaatakowata Floryde w 2005 roku, na dro-
dze silnych wiatrow staty juz ekipy filmowe.
Teraz naukowcy analizujg ten niezwykty
materiat filmowy i odkrywaja tajemnice hura-
ganow.

J

Podczas operacji Hannibal (styczen -
maj 1945), ewakuowano z regionéw nad-
battyckich w gtab Niemiec ponad dwa milio-
ny niemieckich cywilow. Humanitarna akcja
pochtoneta tysigce ofiar. Zatoneto 250 stat-
kéw i zgineto 40 tysiecy ludzi.

Poniedziatek 24 kwietnia, godz. 01.00

LLLLLERRRRRRRLLELD

towcy mérz:
Poszukiwanie lotniczych
modeli Avro Arrow

Trop zagubiony pod falami prébnego,
morskiego poligonu z czaséw zimnej wojny
rzuca nowe $wiatto na tajemnice Avro Arrow
- stynnego kanadyjskiego odrzutowca po-

naddzwigkowego.

Niedziela, 7 maja, godz. 14.00

Wyprawa na peten tajemnic wrak Bri-
tannica, najwiekszego w historii statku,
ktdry tragicznie zatonat, podobnie jak jego
blizniaczy statek Titanic. Poszukiwanie
przyczyn tragicznego konca tego luk-
susowego liniowca.

Sroda, 5 maja, godz. 12.00, 20.00

towcy mérz:

Poszukiwanie pierwszych

todzi podwodnych

Poszukiwania wrakéw dwoch XIX-
wiecznych fodzi podwodnych w nowojor-
skiej East River oraz wodach Pearl Islands
niedaleko Panamy. Oba statki sg waznymi
krokami milowymi w historii zdobywania

przez cziowieka morskich gtebin.

Niedziela, 23 kwietnia, godz. 08.00

Niedziela, 7 maja, godz. 15.00

.
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ZOBACZW TV  programy o morzu

Powrét na Titanica

Doktor Robert Ballard prowadzi pod-
wodne badania wraku Titanica. To rzadka
okazja, by zobaczyé ten stynny liniowiec i
poznac, w jakim stanie znajduije sie spoczy-
wajacy na dnie morza statek.

Sobota, 22 kwietnia, godz. 20.00

Poniedziatek, 24 kwietnia, godz. 10.00, 15.00

Zatopiony
sekret Hitlera

Latem 2003 roku przeprowadzono ope-
racje wyciagniecia z morskiego dna drogo-
cennegofadunku zatopionego statku Hydro.
W czasie Il wojny $wiatowej statek byt ce-
lem brawurowych akcji norweskiego ru-
chu oporu.

Sroda, 3 maja, godz. 13.00

Tuz przed tragediq:
Katastrofa promu
z Zeebrugge

6 marca 1987 roku prom Herald of Free
Enterprise wyruszyt w rejs z portu w Ze-
ebrugge i 20 minut p6zniej wywracit sie do
gory dnem. W tej jednej z najwiekszych ka-
tastrof morskich w historii Wielkiej Brytanii
zginety 193 osoby.

Niedziela, 23 kwietnia, godz. 19.00

Poniedziatek, 15 maja, godz. 18.00

. J

Wielkie konstrukcje:
Najwieksze platformy
wiertnicze

Kulisy jednego z najtrudniejszych i naj-
niebezpieczniejszych zawodow. Spotkamy
sie z pracownikami ogromnej platformy wiert-
niczej na niebezpiecznych, otwartych wo-
dach Morza Pétnocnego.

Sroda, 26 kwietnia, godz. 09.00, 14.00

PREMIERA b

Wielkie konstrukcje:
Bariery
na Morzu Péthocnym

Holendrzy projektujg ptywajace domy,
drogi, a nawet miasta. To odpowiedz na
rosnacy poziom wdd Morza Pdtnocnego i
wylewajace z brzegdw rzeki. Czy technika i
nowoczesne technologie zwyciezg w walce
ze $Smiercionosnymi powodziami?

Sroda, 26 kwietnia, godz. 10.00, 15.00

J

Sztormowe opowiesci:
Tsunami w Tajlandii

Opowies¢ o treserze stoni i rybaku z
Tajlandii, ktorzy przezyli jeden z najgrozniej-
szych zywiotéw w historii, atak ogromne; fali
tsunami w grudniu 2004 roku, ktdry zabit 300
tysiecy ludzi i pozostawit miliony bez dachu
nad glowa.

Piatek, 12 maja, godz. 18.30,01.30

~N
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Sztormowe opowiesci:

Tsunami na Sri Lance

Opowiesé ze Sri Lanki o tym, jak du-
chowny z zong i 28 sierotami, ktdrymi sie
opiekowali, zdotali unikng¢ $mierci podczas
tsunami w Boze Narodzenie 2004 r. Atakze
historia ocalenia stu ofiar zywictu przez miej-
scowych rybakow.

J

\

Zaproszenie do jednego z najwspanial-
szych akwariéw na $wiecie, Monterey Bay
Aquarium.

Sobota, 22kwietnia. godz.09.00
Niedziela, 23 kwietnia, godz. 16.00
J

-

. J

=
Morskie maszyny:
Predkos¢

Zwiekszenie szybkosci todzi, statkow i
okretow zawsze byto wyzwaniem dla pro-
jektantow, budowniczych i marynarzy. Pro-
gram przedstawia nowe projekty jednostek
ptywajacych po morzach i oceanach $wiata.
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Wielkie konstrukcje:
Port w Rotterdamie

Przez port w Rotterdamie przeptywa
codziennie 450 statkow, wiozacych towary
o warto$ci miliarda dolaréw. Ze wzgledu na
zdradliwe prady morskie, waskie kanaty i
wielki rozmiar tankowcow, przeprawa przez
port to wielka operacja.

Sroda, 26 kwietnia, godz. 22.00,01.00

(G J

4 A

Polowanie na mysliwego:
Ataki rekinéw

Kiedy oceany staty sie miejscem odpo-
czynku i rekreacji, pojawity sie doniesienia
o atakach rekindw na ludzi. Przyjrzyjmy sie,
w jakich okoliczno$ciach zartacz ludojad
moze zaatakowac ptywajacego w morzu
cztowieka.

Sztormowe opowiesci:
Huragan Ivan

Wrzesien 2004 r. Trzydziestu mieszkan-
cow Pensacola na Florydzie postanawia
przetrwac nadejScie huraganu Ivan w swo-
ich domach. Ostatni huragan o podobne;j sile
spowodowat tylko powodzie. Tym razem

-

Woijna
w przyrodzie

Co roku setki tysiecy z6twi zielonych prze-
ptywa ponad 2500 kilometrow, aby dostaé
sie na swoje legowisko, na jedng z wysp
Wielkiej Rafy Koralowej w Australii. Po dro-
dze z6twie muszg walczy¢ z prazacym stor-
cem i groznymi rekinami.

~

J

Hood i Bismarck
- morska bitwa, cze$é 1

W programie zdjecia wraku okretu Hood
na dnie Atlantyku, 3000 metréw pod po-
wierzchnig morza. Hood zostat zatopiony
przez supernowoczesny hitlerowski pancer-
nik Bismarck. Podczas wojny okret ten za-
grazat dominacji brytyjskiej.

Sroda, 3 maja, godz. 16.00

~

Hood i Bismarck
- morska bitwa, czes¢ 2

W programie zdjecia wraku okretu Hood
na dnie Atlantyku, 3000 metréw pod po-
wierzchnig morza. Hood zostat zatopiony
przez supernowoczesny hitlerowski pancer-
nik Bismarck. Podczas wojny okret ten za-
grazat dominacji brytyjskiej.

LLLLLLRRRERRLLLL

-

Wielkie konstrukcje:
USS Virginia

Zaproszenie na poktad atomowego
okretu podwodnego. USS Virginia to super-
nowoczesna todz amerykanskiej armii, wy-
posazona w najnowszy sprzet na miare XXI
wieku.

Wielkie konstrukcje:
Palmowa Wyspa w Dubaiju

W Zatoce Perskiej trwa realizacja ogrom-
nego projektu, ktdry na zawsze zmieni obli-
cze linii brzegowej tego regionu. Olbrzymie
sztuczne wyspy utozone w ksztatcie palmy
to jedno z najambitniejszych wyzwan inzy-
nierii XXI wieku.

wiatr okaze sie bardziej okrutny... ambicja.
Piatek, 28 kwietnia, godz. 12.00,2000
Poniedziatek, 24 kwietnia, godz. 18.30 Sroda, 3 maja, godz. 17.00 Worek, 2maja, godz. 12.00,20.00
. PZ—\N AN

S
Tajemnica okretu

podwodnego Dakar

W 1968 roku izraelski okret podwodny
zniknat bez $ladu podczas dziewiczego rej-
suwraz z 69 marynarzami na poktadzie. Dla
wielu amerykanskich i izraelskich ekspertow
odnalezienie tego okretu stafo sie zyciowg

7

o

=
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Kapiel z zartaczem ludojadem dla wiek-
sz0Sci z nas to czyste szalenstwo. Dla Mar-
ka Marksa rekiny staty sie taka pasja, ze
codziennie ryzykuje dla nich zycie. Mark
udowadnia, ze zartacz ludojad to fagodny
olbrzym.

\ J

r a
Zatoniecie

Wilhelma Gustloffa

W lodowatych wodach Battyku spoczy-
wa wrak niemieckiego liniowca, ktérym ty-
sigce Niemcow uciekato przed posuwajaca
sie na zachod Armig Czerwong. Statek zo-
stat zatopiony przez trzy rosyjskie torpedy i
nigdy nie doptynat do celu.

Nurkowie wykonujg réznorodne prace
- reperujg ptywajace szyby naftowe i po-
magaja ustala¢ przyczyny tragedii lub kuli-
sy zbrodni. Kazdego dnia $miatkowie po-
wierzajg swoje zycie wspomagajacej ich
technice i aparaturze.

J

( \ / \ ( . .
Oko w oko Morskie maszyny: Wlelkle.
z rekinem Nurkowie konstrukcje:
g ___ . USS Ronald Reagan

Zaproszenie na poktad najnowszego
amerykanskiego lotniskowca, ktdry wtasnie
wyrusza w swoj pierwszy rejs. Poznamy
kulisy funkcjonowania tego olbrzymiego py-
wajgcego miasta, od przygotowywania po-
sitkéw po utylizacje $mieci.

Sobota, 13 maja, godz. 13.00

\§ J

Diably z gtebin

P

J

W wodach Morza Corteza u wybrzezy
Meksyku gromadzg sie czasami nawet ty-
sigce wygtodniatych drapieznikdw. Rybacy
nazywajg je diablos rojos, czyli czerwone
diabty. To katamarnice Humboldta, ktére w
réwnie tajemniczy sposob znikaja.

. J

towcy mérz:
Wrak Esmeraldy
Artura Prata

L p

U wybrzezy Chile w chtodnych wodach
Oceanu Spokojnego spoczywajg szczatki
Esmeraldy. ,towcy mérz” badajg miejsce
zniszczenia legendarnego okretu, zatopio-
nego w bitwie Iquique w XIX wieku.

Niedziela, 14 maja, godz. 14.00

.

~

\§

Akustyka i rekiny

Kamerzysta Bob Cranston zaobserwo-
wat bardzo dziwne zachowania rekindw.
Zaprojektowat wiec ,akustyczne rekiny”.
Urzadzenie ma przyciggna¢ prawdziwe zwie-
rzeta w poblize jego kamery. Pozwoli mu
dokfadniej przyjrze¢ sie rekinom.

J

-

.

towcy mérz: Poszukiwanie
Tonquina i Isabelli

Historia tragicznego incydentu, ktdrego
ofiarg padt statek handlowy Tonquin. Pierw-
szy oficer wysadzit statek w powietrze w
odwecie za morderstwa i grabieze, doko-
nane na jego poktadzie podczas zazartego
sporu kupieckiego.

Niedziela, 14 maja, godz. 15.00

~N

J
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towcy mérz: Patrol trwa:
Poszukiwanie hitlerowskiej

U-215

Poszukiwanie niemieckiego U-Boota, okre-
tu podwodnego, ktdrego misjg podczas dru-
giej wojny Swiatowej bylo szerzenie spusto-
szenia wérod amerykarnskich konwojow, wy-
ruszajgcych na dugie rejsy po Atlantyku.

- J

Wielkie konstrukcje:
Najruchliwszy z portéw $wiata

Jedna czwarta $wiatowych kontenerow
i pofowa globalnej produkcji ropy naftowe;
przechodzi przez ten, potozony na jednym
znajruchliwszych wodnych toréw, port. Te-
raz wyobrazmy sobie, gdyby co$ w nim Zle
zafunkcjonowato. ..

Morskie maszyny:
Sita oceanéw

r

J

Obroncy Srodowiska na catym Swiecie
starajg sie wykorzystaé energie oceandw.
Rozpowszechniajg sie turbiny ptywowe i
elektrownie wiatrowe na morzach. Ta meto-
da produkcji energii nie zanieczyszcza $ro-
dowiska.

- J

towcy mérz: Poszukiwanie
fregaty Bonhomme Richard

,Lowcy morz” wyruszajg na poszuki-
wania stynnego amerykanskiego okretu
Bonhomme Richard, postugujac sie najno-
woczesniejszym sprzetem oraz uzywajac
map morskich ptywdw i pradéw opracowa-
nych przez dr. Clive’a Cusslera.

~

J

4 )

Zwierzeta z koszmaréw:
Rekiny
Rekiny to z pewnoscig najstraszniejsze

drapiezniki oceanéw. Napawajace strachem
opowiesci o krwawych spotkaniach z reki-

J

/8

nami, a takze film ,Szczeki” przerazity Kriste ( )
do tego stopnia, ze boi sie wzia¢ kapiel lub Zdjecia: National Geographic Channel
poptywaé w basenie.

Redakcja nie odpowiada za zmiany
eeceoe eoecoe W programie wprowadzone przez stacje
Niedziela, 14maja, godz 1300 po oddaniu numeru do druku.

~ __..—é—-:___?\ J
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Jak
uruchomic

ptyte

Po wiozeniu plyty do napedu
CD komputera, odczekaé chwile
- plyta uruchomi sie

Gdyby to jednak nie nastapito,
nalezy znalez¢ na plycie plik
i klikna¢ na nim dwukrotnie mysza.

maritime magazine

Nr 04/2006

\ ks N . N
Statki z Gdanskiej
Stoczni Remontowa S.A.

VA

Wymagania:
komputer PC z procesorem min. 1GHz,
system Windows.

EUROPEJSKI
TYDZIEN STOCZNIOWY

2006

Redalu:ja nie pﬂmsl aﬁpowuedz:a[noscu

pmgramu oraz ns:kadzenia sprzemwe i sys{emowe

Stoczniowy ,teledysk”
Guntera Verheugena

Film o samochodowcach
ze Stoczni Gdynia

Prezentacja:
Statki z Remontowej S.A.
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