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OD REDAKTORA

Llegenda

ze skazg...

W lutym do Gdanska wptynat legendarny
holenderski wycieczkowiec i... od razu narobit
zamieszania. Jeszcze na dtugo przed zawinie-
cim do polskiego portu, migdzynarodowa spo-
tecznosd¢ mitosnikdw statkdw uwaznie Sledzita
jego droge na specjalnej, poswigconej mu stro-
nie internetowej. Na forach shiploverzy i ship-
spotterzy wymieniali si¢ informacjami, gdzie
najlepiej ,zasadzi¢ si¢” na Rotterdamai zrobic¢
mu efektowne zdjecie... Na aktualizowanej
codziennie mapce wida¢ byto nawet potoze-
nie statku, ktory, ciagniety przez holownik, po
opuszczeniu hiszpanskiego Kadyksu z kazdym
dniem zblizat sie do Gdanska.

Te mapke $ledzili w internecie takze po-
morscy dziennikarze. W internecie mozna byto
rowniez przeczytad, ze ta ptynaca do nas le-
genda zeglugi pasazerskiej skazona jest azbe-
stem. Pech sprawil, ze dostownie kilka dni
wczesniej Swiatowe media obiegta informacja
o francuskim lotniskowcu Clemenceau, ktore-
go Hindusi nie wpuscili do siebie z powodu
azbestu wtasnie.

Dziennikarze btyskawicznie skojarzyli te
z pozoru niemajace ze sobg zwiazku informa-
cje. Na trzy dni przed wptynieciem statku do
portu wybuchta medialna bomba, najpierw
w Gdansku, a zaraz potem w calej Polsce. Oka-
zalo sig, ze o samym statku, jak i o celu jego
podrézy do Gdanska (usunigcie azbestu) tzw.
czynniki oficjalne — w przeciwienstwie do mig-
dzynarodowej spotecznosci shiploverow -
wiedza zadziwiajaco malo. Gdyby nie dzienni-
karze — to wlasciwie nie byloby tematu. To
dzigki nim wyszo na jaw, ze w sprawie pobytu
w Gdansku statku Rotterdam jest zbyt wiele
znakéw zapytania. Przypadek parowca poka-
zal jednak, ze dzigki mediom w Polsce — kraju
Unii Europejskiej — coraz mniej spraw mozna
zatatwic ,po cichu”.

Szczerze méwiac, zal mi Holendréow i Rot-
terdama. Jestem peten podziwu dla ich umito-
wania spraw morskich, a ten klasyczny trans-
atlantyk to naprawdg pigkny statek, ktory ma
,dusze”. Ja ich nawet rozumiem — usuwanie
azbestu i skazonych nim elementéw ze statku
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jest drogie, a w Polsce koszty pracy sa jeszcze
wcigz nizsze niz gdzie indziej, wigc chcieli to
zrobic¢ szybko i tanio, pozbywajac sie przy okazji
toksycznego odpadu i probleméw (kosztdw)
zwiazanych z jego utylizacja. A i pare firm na
Pomorzu by si¢ przy tym pozywito. Nie spo-
séb jednak oprzed sie wrazeniu, ze nasi unijni
partnerzy probowali nam podrzuci¢ kukutcze
jajo. Nie docenili jednak polskich dziennikarzy,
ktérzy w tej akurat sprawie —jak w rzadko kto-
rej — méwili jednym gtosem.

Mysle, ze caly ten medialny zgietk wokot
statku s/s Rotterdam jaki przetoczyt sie przez
prase, radio i telewizje w Polsce powinien nam
uswiadomi¢ przynajmniej jedno. Jeli nie chce-
my, aby inni traktowali nasz kraj jak ekologicz-
ny $mietnik Europy, najpierw my sami nie po-
zwolmy go tak traktowac. ..

GrzegorzLandowski@naszemorze.com.pl
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Czy s/s Rotterdam mial otworzy¢ polskqg
furtke dla europejskich odpadow?
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Holendrzy méwiq o nim:

- Nasza chluba i duma.
Zabytek klasy europejskie;.
Rotterdam jest jednym

z dziesieciu najwigkszych
transatlantykéw $wiata.
Za czaséw $wietnosci mégt
zabra¢ na poktad nawet
1400 pasazeréw. Jest
pigkny. Ma jednak jedng,
ale istotng wade - podczas
budowy przed niespetna
pét wiekiem zostat
nafaszerowany azbestem.
| teraz kto$ ten azbest musi
posprzgtac...

Wspotpracujacy z Holendrami Polacy
tlumacza patos pojawiajacy si¢ w wypo-
wiedziach na temat statku: - Nie trzeba
sie dziwi¢. To morski nardd. Rotterdam
moze by¢ porédwnywany jedynie z na-
szym Batorym. A ito nie do konca.

Plywajaca duma i legenda Holendréw
nie jest niestety bez skazy. Ta skaza to
180 ton azbestu - mineratu widknistego
w czystej postaci. Podczas lat eksploata-
cji azbest skazit - wedtug réznych sza-
cunkow - od 1300 do 1600 ton réznych
materialow: scian, mebli, dywanow.

Wedlug polskiego prawa kazdy ma-
terial, ktory cho¢ w niewielkim stopniu
zostal zanieczyszczony widkienkami
azbestu, musi by¢ traktowany jako azbest.
W tym momencie nie mozna si¢ juz dzi-
wi¢, ze Rotterdam przez niektoérych na-
zwany zostat bomba azbestows.

Azbest budzi strach

Ten minerat widknisty, wystepujacy
w przyrodzie, ma wiele zalet. Jego wiok-
na sa bardzo mocne i elastyczne, odpor-
ne na wysokie temperatury i czynniki
chemiczne, stabo przewodza ciepto. Uzy-
wany byt wigc na masowa skale jako
materiat izolacyjny oraz material budow-
lany. Na $wiecie znanych jest az piec ty-
siecy wyrobow, do produkdiji ktérych uzy-
to azbestu. Tylko na terenie Polski znaj-
duje sie ogdtem 15 466 tys. ton plyt za-
wierajacych azbest. Gdyby utozy¢ je pta-
sko obok siebie, to mozna by dziesigcio-
krotnie przykry¢ nimi cata Gdynig!
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Dopiero w latach 80. ubiegtego wieku
udowodniono, ze azbest moze zabijac.

Lekarze bezposrednio wiaza zachoro-
wania na ztos$liwego miedzybtoniaka
optucnej z dlugotrwatym wdychaniem
widkien azbestu. To rzadki, agresywny
nowotwor. Tylko w Polsce zapada na nie-
go co roku 300-500 osdb! Wiekszosé, nie-
stety, umiera. Srednie przezycie chorych
nieleczonych wynosi 4-12 miesiecy. Wy-
niki leczenia s3 zle, pomimo stosowania
catej gamy metod leczniczych.

Raport WHO z 1986 r. méwi, Ze nie
mozna okresli¢ progowej, bezpiecznie
niskiej dawki zanieczyszczenia powietrza
azbestowymi widkienkami. Oznacza to,
Ze nawet najmniejsza ich ilos¢ moze pro-
wadzi¢ do pylicy azbestowej.

Z tego powodu usuwanie azbestu
musi by¢ przeprowadzane przy zachowa-
niu daleko idacych srodkdw ostroznosci.

- Prawo jest bardzo rygorystyczne -
twierdzi Halina Wojciechowska, inspek-
tor Panstwowej Inspekcji Pracy w Gdan-
sku. - Pracownicy zajmujacy si¢ tego typu
robotami powinni wczesniej przejs¢ prze-
szkolenie. Nalezy ich wyposazy¢ w jed-
norazowe stroje ochronne z materiatu
tyvek, nie przepuszczajacego widkien
azbestu, oraz specjalne maski filtracyjne
typu P-3. Czas pracy winien by¢ ograni-
czony. W pomieszczeniach, w ktorych
usuwa si¢ azbest, musi panowa¢ podci-
$nienie, aby czasteczki azbestu nie wy-
dostawaly si¢ na zewnatrz. Z tego same-
go powodu obiekty, gdzie przeprowadza-
ne s3 prace, winny znajdowac¢ si¢ pod
specjalnym namiotem.

Tego typu prace sa szalenie drogie.
Jednak azbest trzeba usuna¢. Z dachéw
domow, $cian budynkow. I ze statkdw -
zaréwno tych, ktére ida na ztom, jak i tych,
ktére maja by¢ remontowane.

O tym, ze sprawa nie jest latwa,
$wiadczy przypadek francuskiego lotni-
skowca Clemenceau, niegdy$ dumy
Francji, dzi$ niechcianego wraka, nazy-
wanego (skad tak duza popularnos¢ tej
nazwy?) azbestowa bomba. Lotniskowiec
ten, naszpikowany 500 tonami azbesto-
wych odpaddw, od dziewiegciu lat tuta sie
po oceanach. W swdj ostatni rejs wyru-
szyl z bazy w Tulonie 31 grudnia ubie-
glego roku, 13 lutego br. miat doptynaé
do Indii. Wtedy do akcji wkroczyta Gre-
enpeace, nagta$niajac sprawe. I osiagne-
ta sukces. Najpierw okretu nie chcieli
przepusci¢ przez Kanat Sueski Egipcja-
nie, a potem hinduski sad nie wyrazit
zgody na wplyniecie lotniskowca na swo-
je wody. Wedtug prawnikow Greenpe-

ace, Francja zlamata konwencje bazy-
lejska zakazujacg transportu toksycznych
odpaddéw drogg morska. Lotniskowiec
zawrdcit do Frangii.

Kabina krélowei

W jednym z pierwszych obrazéw
siedmiominutowego filmu, poswieco-
nego historii i walce o ocalenie statku,
krolowa Juliana, niezyjaca juz matka
obecnej krolowej Beatrix, rozbija o bur-
te butelke szampana. Rotterdam, jeden
z sze$ciu najwigkszych wycieczkowcow
$wiata, dumnie sptywa z doku. Jest rok
1958.

- Rodzina krolewska nadal zywo inte-
resuje si¢ losami naszego najwspanialsze-
go wycieczkowca - mowit podcezas kon-
ferencji prasowej w Gdansku Rob Ha-
gens, ostatni armator jednostki. - Caly czas
na Rotterdamie znajduje sie specjalna ka-
bina przeznaczona dla krolowej Beatrix
ijej bliskich.

Jeszcze dziewiec¢ lat temu dumny
transatlantyk regularnie kursowal miedzy
Holandig a Ameryka Pétnocna. Tak, jak
wiele innych tego typu jednostek, prze-
grat walke o pasazeréw z liniami lotni-
czymi. Zostal sprzedany armatorowi or-
ganizujacemu wycieczki po Karaibach
iod 1997 r do 2000 r. plywat juz jako
Rembrandt, wozac spragnionych ciepta
i egzotyki turystéw. Co ciekawe, cze$¢ za-
togi na wycieczkowcu w tamtym czasie
stanowili Polacy.

W 2000 roku nad Rembrandtem-Rot-
terdamem zawisla grozba pocigcia na
zyletki. Wtedy to grupa zlozona z mito-
$nikow starych statkow, holenderskich
biznesmendw i bylych marynarzy posta-
nowita podja¢ walke o jego ocalenie.

Zalozyli stowarzyszenie. Rotterdam
kupita spotka Woonbron, ktéra postano-
wita przerobic statek na ptywajacy hotel,
zacumowany na stale w Rotterdamie, oraz
szkote.

- Nie mam zielonego pojecia o okre-
townictwie - twierdzi Rob Hagen, szef
Woonbron. - Nasza firma jest wiascicie-
lem 55 tysiecy mieszkan w Rotterdamie
i jednego statku. Nie znaczy to jednak,
ze nie znalaztem specjalistow, ktorzy
zajma si¢ przywroceniem Rotterdamouwi
dawnej $wietnosci.

Koszt robdt wycenia si¢ wstepnie na
20-30 milionéw euro. Holendrzy chcg na
co najmniej rok da¢ pracg kilkuset oso-
bom. Lista prac, ktore trzeba wykonac¢ na
statku, liczy ponad 30 punktow. Trzeba
usuna¢ sufity w kabinach, przebudowacd
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toalety, zatozy¢ nowg klimatyzacje, wymienic sie¢
elektryczna, zalozy¢ internet i zrobié jeszcze wiele
innych, bardzo potrzebnych rzeczy. A takze... usu-
nac azbest.

Stocznie méwia: nie!

Jeszcze w 2002 roku Rotterdam stal przy na-
brzezu Freeport na Bahamach. W maju wyruszyt
do stoczni Camell Laiard na Gibraltarze. Na stronie
internetowej poswieconej holenderskiemu trans-
atlantykowi mozna przeczyta¢ informacje sprzed
trzech lat. Wyraznie jest tam napisane, ze prace
remontowe beda polega¢ na usunieciu azbestu.
I dopiero wtedy, gdy to juz sig stanie, wycieczko-
wiec ruszy do Holandii.

Tymczasem z Gibraltaru przeholowano statek
do Kadyksu. Tam pomalowano mu jedynie burte.
Dlaczego azbest po wizycie w obu stoczniach po-
zostat na statku? Armator do konca tego nie wythu-
maczyl. Stwierdzit tylko, iz Rotterdam ze wzgledu
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na gleboko$¢ zanurzenia (dziewie¢ metrow) nie
moze wptynac¢ do kazdej stoczni.

- W gre wchodzity tylko cztery miejsca w Euro-
pie - powiedzial Rob Hagens. - Rotterdam, Gibral-
tar, Cypr i Gdansk. W koncu, ze wzgledu na ceng,
umiejetnosci i doswiadczenie, wybrali$my Gdansk.

Taka jest oficjalna wersja. Nieoficjalnie mowi sie,
ze zadna z renomowanych stoczni europejskich nie
chciata bra¢ sobie na gtowe azbestowego problemu.

Jeszcze w ubieglym roku przedstawiciele Holen-
drow skontaktowali sie z Gdanskg Stocznig Remon-
towa SA, znana na $wiecie z tego, ze wykonuje m.in.
duze remonty i skomplikowane przebudowy stat-
kéw. Stocznia ta dysponuje nawet otrzymang od
gdanskiego Urzedu Miejskiego zgoda na wytworze-
nie w ciagu roku 40 ton azbestowych odpadow.

Piotr Kubicz, dyrektor rynku niemieckiego
w GSR: - W rozmowach dawkowano nam infor-
macje na temat ilosci azbestu do usuniecia. Kiedy
wreszcie przed trzema miesiacami ustyszelismy,
ze chodzi o ponad tysigc ton materiatow skazo-
nych, zrezygnowali$my. Przyczyna jest jasna - obo-
wiazuja nas dyrektywy UE zwigzane z utylizacja
iusuwaniem odpadow.

Firma nieznana,
szukamy bezdomnych

Do Holendréw i zwiazanych z nimi polskich
spotek dziwnie jako$ nie dotarlo stoczniowe ,nie”.
Ich determinacja musiata by¢ duza, skoro na po-
czatku lutego wzigty na hol Rotterdam ruszyt z Ka-
dyksu do Gdanska. Zdecydowali si¢ na ten krok
mimo braku wykonawcy azbestowych robdt. I prze-
kazywali sprzeczne informacje.

Trzy miesigce po zerwanych rozmowach, 23
lutego br., Stanistaw Kotlarz, dyrektor regionalny
firmy Imtech, jeden z przedstawicieli armatora Rot-
terdamu na pytanie, kto usunie azbest ze statku,
odpowiedzial: - Rozmawiamy na ten temat z kil-
koma firmami, m.in. z Gdanska Stocznia Remon-
towq.

Na konferencji prasowej, zorganizowanej 27
lutego w Gdansku Rob Hagens stwierdzit: - Takich
specjalistow od renowacji zabytkowych pomiesz-
czen jak u was, nie znajde na Zachodzie. Zdecydo-
walismy si¢ przyprowadzic statek do Polski, bo tu,
w Gdanskiej Stoczni Remontowej jest stynny wy-
dzial, zajmujacy sig¢ renowacja wnetrz.

- Prosze nie faczy¢ nas z tym tematem! Zbyt mato
wiemy o zakresie prac, jakie ewentualnie bytyby do
przeprowadzenia na tym statku. Stocznia nie byla i
nie jest zainteresowana usuwaniem i utylizowaniem
takich ilosci azbestu. Taka mamy zasade - odpowia-
dajg przedstawiciele Remontowej S.A.

Jeszcze przed wptynieciem do Gdanska Rotter-
damem zajeli sie dziennikarze. Sprawe opisal naj-
pierw ,Dziennik Battycki”, a nastepnie ogdlnopol-
skie gazety. Problemem zainteresowaly si¢ stacje ra-
diowe i telewizyjne. Okazalo sig, ze armator nie moze
lub nie chce poda¢ nazwy firmy, ktora miataby usu-
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nac¢ azbest. W tej sprawie pojawialo sie
coraz wiecej znakow zapytania.

- Po waszych artykutach zglosito sie
do nas kilkudziesigciu chetnych - odpo-
wiadal dziennikarzom Stanistaw Kotlarz
z Imtechu na pro$by o podanie nazwy
wykonawcy azbestowych robét. - Moge
tylko zareczy¢, Zze nad procesem usuwa-
nia azbestu czuwac bedzie wyspecjalizo-
wana, posiadajaca wszelkie cetryfikaty,
holenderska firma Search.

Tymczasem okazato sig, ze kilka tygo-
dni przed wplynigciem Rotterdamu do
Gdanska katowicka firma posrednictwa
pracy Omega 3 zaczgta na Pomorzu szu-
ka¢ ludzi do remontu statku. Ominieto jed-
nak urzedy pracy i zwrdcono si¢ bezpo-
$rednio do o$rodkdw pomocy spotecznej
z oferta zatrudnienia setki... bezdomnych.
Zaoferowano im 3,5 euro za godzine.

W Gdansku juz pierwszego dnia zna-
leziono... czterech chetnych.

- Postawilismy jeden warunek - méwi
Sylwia Ressel z gdanskiego MOPS. - Nie
mamy prawa posredniczy¢ przy zatatwia-
niu pracy z pominieciem Powiatowego
Urzedu Pracy. Musimy tez chroni¢ naszych
podopiecznych. Kiedy powiedzieliémy o
koniecznos$ci wspétpracy z PUP w Kato-
wicach lub Gdansku, firma Omega 3 stra-
cita zainteresowanie bezdomnymi. Tro-
che nas to zdziwito.

Dziwita jeszcze jedna sprawa. Wedtug
wezesniejszych deklaracji holenderskiego
armatora, sktadanych m.in. podczas roz-
moéw z Gdanskg Stocznig Remontows,
azbest usuniety ze statku miat wrdci¢ do
Holandii.

Tymczasem holenderski Greenpeace
zawiadomit swego odpowiednika w Pol-
sce, ze jest to niemozliwe.

- Holendrzy azbestu nie wezma, bo
przepisy im zabraniaja. Wtasciciel statku
zawiadomil nasza organizacje, ze bedzie
on sktadowany w Polsce - méwi Jacek
Winiarski z polskiego Greenpeace.

Jest to zgodne z europejskim prawem,
ktore wprawdzie nie dopuszcza podrzu-
cania do innego kraju UE odpaddw, ale
pozwala na pozostawienie ich tam, gdzie
zostang usunigte podczas remontu.

Statek stoi,
wojewoda kontroluje

Rotterdamwszedt do Gdaniska rankiem
w poniedzialek, 27 lutego br. Na zacumo-
wanie statku przy nabrzezu rudowym
w Porcie Potnocnym zgodzit si¢ Urzad Mor-
ski w Gdyni. Réwniez wiadze portu nie
mialy wtedy zadnych zastrzezen.
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- Statek, ktory stoi przy nabrzezu, nie
stanowi zagrozenia ani dla ludzi, ani dla
$rodowiska naturalnego - ttumaczyt Ro-
man Kolicki, rzecznik portu. - Nie bedzie-
my mieli rdwniez zastrzezen do ewentu-
alnych prac, przeprowadzanych na po-
ktadzie, oczywiscie, jesli wszystko bedzie
zgodne z prawem.

Jednak medialny szum wokot statku
wzbudzil zaniepokojenie wojewody po-
morskiego Piotra Otowskiego, ktory za-
lecit przedstawicielom Wojewddzkiej
Inspekcji Ochrony Srodowiska kontrole
jednostki. Juz w czwartek, 2 marca, biuro
prasowe wojewody przestato do mediow
nastepujace oswiadczenie:

,Po konsultacjach z Wojewodzkim In-
spektorem Ochrony Srodowiska i po za-
poznaniu si¢ z opiniami prawnymi woje-
woda pomorski uznal, ze Nabrzeze Ru-
dowe, przy ktorym cumuje statek ban-
dery holenderskiej §/s Rotterdam, nie jest
wiasciwym miejscem do przeprowadze-
nia remontu jednostki.

Wedhig inspektoréw WIOS, prowa-
dzenie prac remontowych potaczonych
z usuwaniem odpadow niebezpiecznych
z jednostek ptywajacych musi by¢ pro-
wadzone w wyspecjalizowanych stocz-
niach, ktore posiadaja stosowne zezwo-

Zezwolenia takie posiadajg natomiast nie-
ktére stocznie.

Na stanowisko Wojewody wptynat
rowniez fakt, ze teren pirsu rudowego
znajduje si¢ w granicach europejskiego
obszaru chronionego Natura 2000. Teren
jest ostoja dla co najmniej 23 gatunkow
ptakéw. Podmiotem odpowiedzialnym za
realizacje funkcji ochronnych programu
Natura 2000 na obszarach morskich jest
dyrektor Urzedu Morskiego, ktory po
przeprowadzeniu procedury administra-
cyjnej decyduje, czy zezwoli¢ na dziata-
nia mogace mie¢ negatywny wplyw na
siedliska przyrodnicze i gatunki objete
ochrong.”

- Podporzadkuje si¢ opinii pana wo-
jewody - mowi Andrzej Krolikowski, dy-
rektor Urzedu Morskiego w Gdyni. - Pra-
ce zwigzane z usunigciem azbestu powin-
ny by¢ wykonane poza nabrzezem.

Gdzie? Odpowiedz nie jest latwa.
Holendrzy zamierzaja ponownie zwrocic
si¢ do polskich stoczni z pytaniem, czy
nie zechca przyjac Rotterdamu.

- Im chodzi tylko o usuniecie azbestu
- méwi Jacek Winiarski z polskiego Gre-
enpeace. - Rotterdam miat by¢ prawdo-
podobnie testem dla Polski, czy zgodzi-
my sie przeprowadzac tego typu remon-

Od 1997 r. do 2000 r. Rotterdam ptywat jako Rembrandt.

lenia i urzadzenia minimalizujace oddzia-
tywanie na $rodowisko.

Zgodnie z obowigzujacym prawem,
wszystkie podmioty prowadzace dzialal-
nos$¢ na terenach portowych - zwiazang
z korzystaniem ze srodowiska, powinny
posiada¢ stosowne zezwolenie wydane
przez Wojewodg. Tymczasem Wojewo-
da Pomorski nie wydatl decyzji zezwala-
jacej na wykonywanie ustug w zakresie
wytwarzania odpadow azbestowych zad-
nemu z podmiotéw dziatajacych na tere-
nie Zarzadu Morskiego Portu Gdansk.

ty i przyjmowac kolejne zanieczyszczo-
ne statki. Test trwa. Jesli w Polsce si¢ nie
uda, to Rotterdam moze spotkac los fran-
cuskiego lotniskowca Clemenceau. Be-
dzie takim Wiecznym, Azbestowym Tu-
taczem.

Dorota Abramowicz

Grzegorz Landowski

O legendarnym statku czytaj takze
w dziale Budownictwo Okretowe
na str. 6 — 9.

Repr. Robert Kwiatek




| WYDARZENIA  kraj

S
=
o
=
&
s
k=]
()
=
3
2

Na czele
Stoczni
Gdynia S.A.
stangt
tymczasowy
prezes.
Dwukrotnie
podjeta

w lutym
préba
podniesienia
iej kapitaty
zakonAczyta sie
niepowodzeniem.

¢

Prezes |

pilnie potrzebne

ontrolujace stoczni¢ ministerstwo
K Skarbu Panstwa, z inspiracji polity-

kow Prawa i Sprawiedliwosci, po
kolei wymienia najwyzsze kierownictwo
Stoczni Gdynia.

Nowe nazwiska

Decyzja Walnego Zgromadzenia Ak-
cjonariuszy, posady stracilo najpierw
trzech przedstawicieli Rady Nadzorczej
firmy - m.in. jej dotychczasowy przewod-
niczacy Bolestaw Senyszyn, a takze Jo-
lanta Dor i Wlodzimierz Komarnicki. W ich
miejsce powotano nowych - zaufanego
cztowieka PiS Kazimierza Smolinskiego,
profesora Uniwersytetu Gdanskiego,
znawce zagadnien z zakresu gospodarki
morskiej Jerzego Bielinskiego oraz Macieja
Libiszewskiego. To byto jednak tylko pre-
ludium do zmian w zarzadzie Stoczni
Gdynia S.A. Fotel prezesa zaktadu stracit
kojarzony z Sojuszem Lewicy Demokra-

10

tycznej Jerzy Lewandowski. Przedstawi-
ciele Rady Nadzorczej, ktorzy go odwo-
tywali, nie chcieli ujawni¢ szczegdtéw
decyzji, twierdzac jedynie, ze wspotpra-
ca z nim sie nie uktadata. Byly juz prezes
nie zamierzat tej decyzji komentowac.

Los prezesa podzielili dwaj jego za-
stepcy - Andrzej Czech i Jerzy Wrdbel.
W ich miejsce na nowego czlonka zarza-
du Stoczni Gdynia powotano Arkadiusza
Aszyka. Nominacja ta wzbudzita kontro-
wersje. Aszyk kojarzony jest bowiem z
Januszem Szlantg, bytym prezesem Stocz-
ni Gdynia, ktéremu prokuratura zarzuca
spowodowanie w przedsigbiorstwie wie-
lomilionowych strat. Aszyk ma poparcie
Ministerstwa Gospodarki, a politycy Pra-
wa i Sprawiedliwosci szukaja juz kandy-
datéw na dwa kolejne wolne miejsca w
zarzadzie Stoczni Gdynia S.A.

POki co, na stanowisko prezesa stocz-
ni tymczasowo powotano Kazimierza
Smolinskiego, na wiceprezesa kolejnego

pien\i*qdze

Arkadiusz Aszyk (z lewej), nowy czionek
zarzadu Stoczni Gdynia S.A., oraz stojacy
na czele stoczni Kazimierz Smolinski.

czlonka Rady Nadzorczej, Jerzego Ko-
nopke. Zmiany nie ominely takze Stoczni
Gdanskiej, ktora - bedac w jednej grupie
ze Stocznig Gdynia S.A. - jest przez nig
kontrolowana. Drugiego marca Walne
Zgromadzenie Akcjonariuszy Stoczni
Gdanskiej zmienito Rade Nadzorcza spot-
ki, odwolujac z niej Jerzego Lewandow-
skiego, Jana Benscha, Tomasza Sowin-
skiego i Marcina Staszewskiego. Do no-
wej rady weszli Roman Galezewski, An-
toni Poziomski i Kazimierz Smolinski. Jej
czwartym cztonkiem jest powotany wcze-
$niej Andrzej Jaworski, pelnomocnik pre-
zydenta Lecha Kaczynskiego ds. stocznio-
wych.On takze zostat p.o. prezesa Stocz-
ni Gdanskiej w miejsce odwotanego z tej
funkgji Stanistawa Wojciechowskiego. Wi-
ceprezesem ds. ekonomicznych zostat
Roman Krainski, a na drugiego wicepre-
zesa oddelegowano tymczasowo Antonie-
go Poziomskiego. Zapowiadano jednak
rychta zmiang na stanowisku prezesa.
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Kto jest kim

Jerzy Konopka - ekonomista, wice-
prezes majacej udzialy w Stoczni
Gdynia S.A. Korporacji Polskie Stocz-
nie. Konopka legitymuje si¢ tez 15-
letnim stazem w bankowosci. Praco-
wal na dyrektorskich stanowiskach
m.in. w Banku Handlowym i Pekao SA.

Arkadiusz Aszyk - doktor ekonomii
i byly wyktadowca Uniwersytetu
Gdanskiego, od kilku lat zwigzany ze
Stocznig Gdynia S.A. Za prezesury
Janusza Szlanty uznawano go za jed-
nego z jego najbardziej zaufanych lu-
dzi, byl w zaktadzie dyrektorem biu-
ra zarzadu. Aszyk doradzal takze
w sprawach zwiazanych z przemy-
stem okretowym witadzom stoczni
oraz sekretarzowi generalnemu CESA
(Community of European Shipyards’
Associations) w Brukseli. Na sprawo-
wana obecnie funkcje uzyskat pozy-
tywna rekomendacje Ministerstwa
Gospodarki.

Jerzy Bielinski - profesor, ekonomi-
sta, prorektor Uniwersytetu Gdanskie-
go, autor wielu publikacji na temat
gospodarki morskiej. Byl w Radzie
Nadzorczej Stoczni Gdynia S.A. za cza-
sOw prezesury Szlanty. Kontrolowa-
ny przez bylego prezesa zakladu
i majacy udzialty w gdynskim przed-
siebiorstwie Stoczniowy Fundusz In-
westycyjny desygnowat Bielinskiego
jako swojego reprezentanta na jed-
no z poprzednich Walnych Zgroma-
dzen Akcjonariuszy Stoczni.

Kazimierz Smolinski - prawnik
z Tczewa, jeden z najbardziej zaufa-
nych ludzi Prawa i Sprawiedliwosci na
Pomorzu. Niewiele brakowato, aby
zostal... wojewoda pomorskim. Smo-
linski miat na to stanowisko poparcie
zarzadu wojewddzkiego PiS, jego
kandydatury nie zaakceptowali jed-
nak liderzy ugrupowania.

Maciej Libiszewski - prawnik, do-
$wiadczony menedzer. Wczesniej dat
sie pozna¢ m.in. jako czlonek zarza-
du Przedsigebiorstwa Gospodarki Ma-
szynami Budownictwa w Warszawie.
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Najdrozsze pigtnascie minut w gdynskiej stoczni

Przerwa pfatna

Bezptatng, dodatkowq, pietnastominutowq
przerwe w pracy wprowadzono w Stoczni
Gdynia S.A. 2 stycznia. 1 marca zostata
zlikwidowana. Zaalarmowana

przez zwigzkowcédw Parstwowa Inspekcja
Pracy przeprowadzita kontrole i nakazata
wyplate za ten czas pieniedzy pracownikom.

Zarzad Stoczni Gdynia z prezesem
Jerzym Lewandowski, wprowadzajac bez-
platng przerwe w pracy, powotywat si¢
na regulamin pracy. Okazato si¢ jednak,
Ze nie miat takiego prawa, na co od po-
czatku zwracali uwage stoczniowi zwigz-
kowcy. Twierdzili, ze Zaktadowy Zbioro-
wy Uktad Pracy nakazuje konsultowac
z nimi takie decyzje, a tego nie uczynio-
no. Watpliwosci w tej kwestii nie maja
takze inspektorzy pracy.

- Zapisy Zakladowego Zbiorowego
Uktadu Pracy sa nadrzedne w stosunku
do regulaminu pracy - wyjasnia Grzegorz
Klimaszewski z Okregowego Inspekto-
ratu Pracy w Gdansku. - Za wprowadzona
przerwe nalezy si¢ wiec stoczniowcom
wynagrodzenie, badz udzielenie im cza-
su wolnego. Zalecitem witasnie takie roz-
wigzanie zarzadowi stoczni.

Dodatkowa przerwa w pracy, ktorg
zalecala stoczni Agencja Rozwoju Prze-
mystu w ramach planu restrukturyzaciji
zaktadu, obowiazywata takze caty 2005
rok, za czasowa zgoda zwiazkéw zawo-
dowych. - Uméwilismy sie, ze po tym
okresie wladze stoczni przedstawia nam
raport, jakie korzysci przyniosto takie roz-
wigzanie - méwi Leszek Swietczak, prze-
wodniczgcy Zwigzku Zawodowego
,2Stoczniowiec” Stoczni Gdynia S.A. - Nic
takiego sie nie stalo, sami réwnieZ nie
bylismy w stanie zauwazy¢ zalet. Dlate-
go na dalsze funkcjonowanie tego pomy-
stu nie bylto naszej zgody. Skoro przerwe

Nasze MORZE « nr 3 « marzec 2006

- Skoro przerwe
wprowadzono
nielegalnie, musieliSmy
zawiadomié
Panstwowa Inspekcje
Pracy - méwi Leszek
Swietczak,
przewodniczacy
Zwiazku Zawodowego
»Stoczniowiec” Stoczni
Gdynia S.A.

nielegalnie wprowadzono, musieli$my za-
wiadomi¢ PIP. Rozstrzygniecie na naszg
korzy$¢ od poczatku byto oczywiste.

Podobnego zdania sa stoczniowcy.

- Ta przerwa to byl bezsensowny po-
myst - uwaza Krzysztof Z., jeden z pra-
cownikdw. - Kiedy styszatem, Ze moge
podczas niej zje$¢ kanapki, albo poroz-
mawia¢ z kolegami, za glowe sie tapa-
tem. Czeéci kolegow spoza Trojmiasta
takie rozwigzanie utrudniato dojazdy do
stoczni i powrdt do domu, bo wydtuzato
o 15 minut ogdlny czas pracy. Tymcza-
sem niektdre pociagi mieli ,na styk”.

Zwiazkowcy nie maja watpliwosci, ze
stocznia bedzie musiata wyptaci¢ pracow-
nikom pokazna kwote pieniedzy. - Sytu-
acja dotyczy zarowno robotnikéw, jak
i pracownikéw biurowych - dodaje Jan
Guminski, przewodniczacy Wolnego
Zwiazku Zawodowego Pracownikéw Go-
spodarki Morskiej Stoczni Gdynia S.A. -
Tutaj pracuje 5,3 tys. osob. Kazdemu ze-
brato si¢ okoto 10 dodatkowych godzin
pracy. Poniewaz liczone musza by¢ jak

nadgodziny, czyli stawki sg wyzsze od
standardowych, mozna $miato szacowac,
iz stoczniowcy otrzymaja dodatkowo
$rednio po okoto 200 zt. Eacznie to oko-
to milion ztotych. Zle sie stalo, ze zarzad
stoczni popetnit taki btad. Zaktadu nie
sta¢ na podobne, bezsensowne wydatki,
sytuacja finansowa jest dramatyczna.
W kasie juz teraz brakuje kilkudziesieciu
tysiecy ztotych na zupy regeneracyjne,
czy ubrania robocze.

Kazimierz Smolinski, petniacy obo-
wiazki prezesa stoczni podkredla, ze kwe-
stia wyptat pieniedzy za dodatkowsq prze-
rwe dla zatogi nie jest najwazniejszym pro-
blemem, z ktorym boryka sie stocznia.
Dtugi zaktadu powoduja, ze trzeba cia-
gle prowadzi¢ pertraktacje z Energa
i OPEC, aby nie odcieto w stoczni pradu
i ogrzewania. Na postojowe wystano tez
400 osdb.

- Ale pieniadze za przerwe oczywi-
Scie si¢ znajda - uspokaja Smolinski.

Jerzy Szymoniewski

Fot. Waldemar Okroj
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Srebrny Sekstant dla Barbary Krolikowskiej

Zwyciezyt rodzinny rejs

Wroctawianka, Barbara Krélikowska, kapitan jachtu
Karolka uhonorowana zostata tegorocznym Srebrnym
Sekstantem i | Nagrodg Honorowgq Rejs Roku 2005.
Przebyta 34 887 mil morskich w trwajgcym cztery lata,
rodzinnym rejsie dookota $wiata.

Fot. tukasz Gtowala

Laureatka nagrody gtéwnej Barbara Krélikowska z ojcem i mezem, ktorzy takze brali udziat
w rejsie. Pierwszy z lewej - w jednej osobie - Grotmaszt Bractwa Kaphornowcéw i komendant
Daru Miodziezy kpt. Leszek Wiktorowicz.

Barbara Krolikowska jest druga ko-
bietag uhonorowana Srebrnym Sekstan-
tem. Pierwszg byta kapitan Krystyna Choj-
nowska-Liskiewicz, ktora w 1978 roku za-
konczyta samotny rejs dookota $wiata na
jachcie Mazurek. Zasiadata ona w jury
tegorocznej nagrody i optowata za na-
grodg dla kapitan Krolikowskiej. Podob-
nego zdania byli pozostali cztonkowie
jury.

Rejs Karolki byl niezwykly z kilku
powoddéw. Sam jacht budowany byt przez
Romana Kocembe, ojca pani Barbary,
przez 17 lat (nazwa pochodzi od imienia
jego matki). - Dla tej wyprawy rzucili-
$my wszystko: prace, sprzedalismy samo-
chdd, zapozyczylismy sie - opowiada
pani Barbara.

W rejsie brali udziat jej ojciec oraz maz
Jacek. Na cze$ci trasy uczestniczyta
w nim takze matka pani Barbary, Bogu-
mita Kocemba. Wyruszyli ze Szczecina
21 lipca 2001. Odwiedzili m. in. wyspy
Kanaryjskie, Karaiby, Stany Zjednoczo-
ne, Paname, wyspy Galapagos, Markizy.

- Byt lek, byt wielki respekt przed
oceanem. Nie wiedzieli$my jak si¢ spraw-
dzi nasz jacht. Niezwykte byly pierwsze
odgtosy fal, ktore styszatam: jakby roz-
mowy ludzi, rzenie koni, grajace organy.
Tego do konca Zycia nie zapomne - opo-
wiada Barbara Krélikowska. - Przerazona
bytam tylko raz. Jak ptynelismy do Balti-
more, natrafiliémy na burze, ktéra przy-
szta z terendw Karoliny Potudniowej. Od
potnocy do szdstej rano pioruny wality
dookota wzdtuz i w poprzek! Wtedy na-
prawde sie batam! Na szcze$cie nic zte-
2o si¢ nie stato.

Strach towarzyszyt zatodze co najmniej
jeszcze raz. W 2004 roku Swieta Bozego
Narodzenia zeglarze spedzali na wyspie
Phuket. Wtasnie w tym czasie do wybrze-
zy Tajlandii dotarto niszczycielskie tsuna-
mi. Ocaleli niemal cudem. Zwiedzili tak-
Ze Timor, gdzie poznali kréla Boti, a do
Zatoki Adenskiej ptyneli w konwoju jach-
tow, bo zdarzajg sie tam napady piratéw.
Zatoga, cata i zdrowa, powrdcita do
Szczecina 28 maja 2005. Na jachcie przez

Tegoroczni nagrodzeni:

B Srebrny Sekstant i I Nagroda Ho-
norowa Rejs Roku 2005 - Barbara Kro-
likowska, kapitan 12-metrowego
jachtu Karolka.

B I Nagroda Honorowa Rejs Roku
2005 - kapitan laminatowego, 11-
metrowego jachtu Ospray Jacek
Rajch. W latach 1997-2005 optynat
na nim glob.

B Il Nagroda Honorowa Rejs Roku
2005 - kapitan Sobiestaw Zasada za
zwyciestwo w klasie katamaranow
w transatlantyckich regatach ACR
2005 z Las Palmas do St. Lucii (Kara-
iby) z udziatem 223 jachtéw. Dowo-
dzit 5-osobowa zatoga Dadly V, przy-
bywajac na mete jako siedemnasty.
B Nagroda Grotmaszta Bractwa Ka-
phornowcdw (kpt. Leszka Wiktorowi-
cza) - kapitan Janusz Kurbiel za rejs
polarny (23 marca - 15 wrzesnia 2005)
na drewnianym jachcie Vagabond Elle
(14,7 m) na trasie Irlandia Ptn, Wyspy
Owcze, dookota Islandii, Wsch. Gren-
landia, Szkocja, Anglia.

Honorowe Wyrdznienia
Rejs Roku 2005:

B kapitanowie Edward Kinas oraz An-
drzej Posmykiewicz z gdynskiego klu-
bu ,Kotwica” za znakomita postawe
w Operadji Zagiel 2005 na jachcie 7or-
nado. Zdobyli gtbwng nagrode Ange-
la Cup oraz Illingworth Trophy dla naj-
szybszego jachtu klasy C;

B kapitan Jerzy A. Kosz za organi-
zacje wyprawy jachtem Panorama
dookota Ameryki Potudniowej i do
Antarktyki;

B kapitan Jerzy Kotakowski za ak-
tywna dziatalno$¢ Zeglarskg wsrdd
Polonii amerykanskiej wschodniego
wybrzeza USA.

te cztery lata nie zdarzyta si¢ zadna po-
wazniejsza awaria.

Uroczysto$¢ wreczenia nagrod Rejs
Roku, w ktorej wzieto m.in. udziat kilku-
dziesieciu cztonkéw Bractwa Kaphornow-
cow, odbyla sig, jak nakazuje tradycja,
w pierwszy pigtek marca, w Sali Biatej Ra-
tusza Gtéwnego Miasta w Gdansku. Po
zawieszeniu wydawania ,Glosu Wybrze-
za” gala odbywa si¢ pod patronatem Te-
lewizji Polskiej S.A.

Cze
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Nie ma polskiej floty,
ale sq szkoty i dobrze platne
posady do wziecia

Do wziecia jest kilkadziesigt tysiecy ofert dobrze ptatnej pracy na morzu.

To szansa dla absolwentéw polskich szkét morskich. Popyt jest jednak wigkszy
niz podaz. Powéd? Skrét myslowy: Polska nie ma floty, nie ma wiec zapewne
szkolnictwa morskiego. Stqd mata liczba zainteresowanych morskim fachem.

A panstwo jako$ nie kwapi sie do promociji fego typu ksztatcenia.

- Uczestniczac we wszelkiego rodzaju targach
edukacyjnych w glebi kraju ciagle spotykamy si¢
ze zdziwieniem, ze na Pomorzu s3 jeszcze szkoty
morskie — méwi Krzysztof Michnal, wicedyrektor
prywatnej Szkoty Morskiej w Gdyni. — Wigkszo$¢
ludzi mysli, Ze skoro nasz kraj nie posiada wiasnej
floty, nie ma u nas szkolnictwa morskiego. Ludzie
sa zaskoczeni, ze jest praca na morzu.

Jak mowi, jego szkota mogtaby ulokowac na
rynku zdecydowanie wiecej kandydatéw na ofice-
row niz co roku opuszcza jej mury. Rynek wchlo-
natby ich wszystkich.

Nasze MORZE ¢ nr 3 « marzec 2006

- Zapotrzebowanie jest olbrzymie. Polska ma
w tej chwili swoje pie¢ minut. Wybiera sie z rynku
kazdego, kto ma odpowiednie papiery — méwi dy-
rektor Michnal. - Rozmawiamy z firmami, ktore sa
gotowe z gory zaplacic za tych ludzi. Ale my ich
nie mozemy znalez¢, bo oni o nas nic nie wiedza.

Wedtug profesora Jozefa Lisowskiego, rektora
Akademii Morskiej w Gdyni, zapotrzebowanie ryn-
ku jest dwa razy wigksze niz liczba absolwentow
opuszczajacych co roku mury uczelni (wywiad
z rektorem publikujemy na str. 24). Mogtby dwu-
krotnie zwigkszy¢ rekrutacje, jednak musialby na
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to uzyskac zgode i $rodki finansowe od ministra
edukaciji. A fakt, ze Polska nie ma floty, powoduje,
iz zainteresowanie panstwa sprawami morza jest
mniejsze. No i jeszcze ten niz demograficzny...

Duzy popyt, mata podaz

Deficyt kadr marynarskich w ramach Unii Euro-
pejskiej szacuje si¢ na okotlo 30 tysiecy oséb.

Na S$wiecie zapotrzebowanie ocenia si¢ na
60 — 70 tysiecy ludzi. Ocenia sie, ze do roku 2010
niedobdr oficeréw wyniesie 46 tys., a nadwyzka

Szkolimy
wedtug
potrzeb. ..

Krzysztof Michnal,
wicedyrektor
prywatnej

Szkoly Morskiej

w Gdyni

- To jest zawdd stresujacy: izolowana grupa przebywa ze soba
dtugi czas. Powoduje to wiele ludzkich bteddow i wptywa na wypad-
kowo$¢. Zastanawialismy sig, jak tego uniknad, jakie kryterium przy-
ja¢ przy przyjmowaniu do naszej szkoty? UznaliSmy, ze bedziemy
sprawdzac¢ przydatno$¢ do zawodu za pomoca specjalnie opracowa-
nych testéw psychologicznych. Sa bardzo skuteczne. Ilo$¢ pomytek
jest mata. W sytuacjach watpliwych rozmawiamy i badamy, czy ten
cztowiek naprawde chce by¢ marynarzem. W kilku przypadkach od-
mowilismy przyjecia do szkoty, bo mielismy watpliwo$ci. Czasami
rodzice przyprowadzaja do nas swoje pociechy. Wiedza, ze to jest
dobry zawdd, bo daje szybka samodzielnos¢.

Nie tylko szkolimy, ale takze staramy si¢ zapewni¢ kontakt z przy-
sztym pracodawca. Kontaktujemy sie z firmami, ktore zlecaja te szko-
lenia i ptaca za nie. Nie ksztalcimy w prdznie, np. marynarzy uczymy
,pod zapotrzebowanie”, jednak na nich jest najmniejszy popyt. Za to
oficeréw szkolimy duzo. ..
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marynarzy - 250 tys. Stad szkoly nastawiajg si¢ na
szkolenie oficeréw lub ludzi pracujacych w branzy
morskiej na ladzie. Wyksztalcone kadry oficerskie
odchodza z firm brytyjskich, niemieckich czy nor-
weskich. To kraje, w ktorych ludziom si¢ dobrze
powodzi i nie cheg juz cigzko pracowac¢ na morzu.
Bogaci Anglicy czy Niemcy nie chca ptywac, bo
im si¢ to po prostu nie optaca. Praca oficera za-
wsze byla praca narodéw mniej zamoznych. Przy-
ktadem cho¢by Norwegia, gdzie wiele lat temu na
gospodarstwie zostawala jedna osoba, reszta szta
na morze. W tej chwili to kraj zamozny, morze nie
jest juz tam tak interesujace pod wzgledem finan-
sowym, brakuje wiec kadr na morzu i w biurach,
starsi wymieraja, a mtodsi nie chca i$¢ do tego za-
wodu. I to jest szansa dla polskich oficeréw, kto-
rzy sa o wiele lepiej wyksztalceni niz zajmujacy
podobne stanowiska Filipinczycy czy Indonezyj-
czycy. Tylko, ze tej szansy Polska nie potrafi wy-
korzystac.

W Polsce nie mowi sie w ostatnich latach o go-
spodarce morskiej i, co za tym idzie, o ksztatceniu
na kierunkach morskich. Tematy morskie pojawiaja
si¢ wtedy, gdy zatonie statek lub zdarzy si¢ jaka$
zadyma, jak ta z lata ubieglego roku, kiedy polscy
rybacy zbuntowali si¢ przeciw skroceniu przez Unie
Europejska okresu polowu dorszy. Powszechne jest
zdanie, ze Polska nie wie o tym, ze istnieje morze
iflota. Co za tym idzie, nie ma odpowiednich regu-
lacji prawnych pomagajacych w zdobyciu pracy.

Przyktadem urzedy zatrudnienia. Nie znajdzie-
my tam ofert pracy na morzu. Urzednicy wyjasniaja,
ze s3 od zatrudniania tylko na terenie Polski. A prze-
ciez marynarze plywaja za granica! Pytaja: czy szko-
ta morska daje gwarancje zatrudnienia? Szkota nie
daje, armator tez nie — bo w tej branzy pracuje si¢
w systemie kontraktowym.

A przeciez uczelnie morskie od dawna funkcjo-
nuja na rynku globalnym. Miejsc pracy dla ich ab-
solwentow nie mozna utozsamiac z miejscami za-
rejestrowanymi pod polska flaga narodows. W in-
nych krajach europejskich takze nie ma flot naro-
dowych - Niemcy i Anglicy tez ptywaja pod obcy-
mi banderami.

Wysoki poziom - konkretne korzysci

- Tygodnik ,Newsweek” od kilku lat przyznaje
pierwsze miejsce wérod uczelni ,mundurowych”
Akademii Morskiej w Gdyni w kategorii dostoso-
wania programow edukacyjnych pod katem zna-
lezienia pracy. Dziennikarze tygodnika sledza przez
pierwsze dwa lata, jak przebiega awans naszych
absolwentow. Okazuje sig, ze jestesmy w czolow-
ce, jezeli wzia¢ pod uwage miodych ludzi, ktorzy
pna sie po drabinie zawodowej. Nasi absolwenci
doskonale sobie radza z tym problemem i znaj-
duja prace — mowi Tomasz Degdrski, rzecznik pra-
sowy Akademii Morskiej w Gdyni.

- Co dobrego jest w zawodzie marynarza? — pyta
dyrektor Michnal. — Wyksztatcony w naszym kraju
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lekarz na przyktad wyjezdza na zachod,
$cigga tam rodzine, zostaje. Absolwent
szkoty morskiej wyjezdza na kontrakt,
jest utrzymywany przez armatora, czyli
koszty pobytu sa stosunkowo nieduze,
wszystkie w zasadzie pienigdze przy-
wozi do Polski. Tu si¢ buduje, tu zyje. —
I dodaje: - Z Zachodu przyjezdzaja do
nas przedstawiciele tamtejszych firm
i méwia: wy nam dajcie ludzi. Ci ludzie
zatrudniani sg przez coraz lepsze firmy.
To jest ciezki chleb, ale optacalny.

W maju 2002 roku, na posiedzeniu
Komisji Nauki, Edukacji i Sportu (ktdra
odbyta si¢ na poktadzie statku szkole-
niowo-badawczego Akademii Morskiej
w Gdyni ,Horyzont I1”) éwczesny pro-
rektor Wyzszej Szkoly Morskiej
w Szczecinie Przemystaw Rajewski po-
wiedziat: ,(...) nasi absolwenci rywali-
zacji jakosciowej na rynku pracy sie nie
boja, raczej sa postrzegani jako zdecy-
dowane zagrozenie dla krajéw europe;j-
skich i pozaeuropejskich, nawet tych o
wysokiej kulturze. Szereg naszych pol-
skich programéw nauczania wyzszych
szkot morskich i akademii morskiej jest
albo inkorporowanych, albo w czesci ko-
piowanych przez rozwijajace si¢ euro-
pejskie wyzsze uczelnie morskie”.

Tak wiec, polskie uczelnie na catym
Swiecie ciesza sie uznaniem. Ich rekto-
rzy i dyrektorzy gwarantuja, ze kazdy
ich absolwent znajdzie pracg. Wpraw-
dzie nie mogg im tej pracy da¢, ale za-
potrzebowanie jest tak duze, ze daje
gwarancje zatrudnienia.

Oblicza sie, ze na statkach swiato-
wej floty pracuje okoto 40 tysiecy ab-
solwentdw polskich szkét morskich, kto-
rzy rocznie przysytaja do bankow w Pol-
sce okoto miliarda dolaréw.

Panstwo zdaje si¢ nie zauwazac czy-
sto finansowych korzysci ptynacych ze
szkolnictwa morskiego. Do tej pory nie
wprowadzono korzystnych przepiséw
podatkowych dla marynarzy. Nie pod-
pisano dwustronnych porozumien z in-
nymi krajami Unii Europejskiej, umozli-
wiajacych ubezpieczenie si¢ zatrudnio-
nych pod unijnymi banderami maryna-
rzy w Polsce.

Apel rektoréw

Rok temu rektorzy obu naszych
uczelni morskich wystosowali do ow-
czesnego rzadu apel o zaangazowa-
nie si¢ w promowanie pracy polskich
marynarzy. Pisali migdzy innymi: ,Od
pewnego czasu kraje wysoko rozwi-
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niete cierpia na brak wilasnej kadry
chetnej do pracy na morzu. Jest to za-
wod bardzo trudny, wymagajacy wie-
lu wyrzeczen osobistych. Do jego
wykonywania potrzebna jest rozlegta
wiedza i umiejetnosci praktyczne, caly
czas weryfikowane przez pracodaw-
ce, system miedzynarodowych in-
spekdiji i zywiot morski. Zyciu i pracy
marynarza towarzyszy powazny wy-
sitek umystowy, fizyczny i psychicz-
ny. Wynika to ze ztozonosci ich pra-
cy zawodowej, wykonywanej daleko
od kraju i najblizszych oraz w sytu-
acjach morskich trudnych do przewi-
dzenia. Dlatego w krajach wysoko
rozwinietych ten bardzo trudny zawod
spotyka si¢ z coraz mniejsza popular-
no$cia i wéréd mtodziezy obserwuje
si¢ spadek zainteresowania pracg na
morzu. Armatorzy zmuszeni sg do za-
trudniania obcokrajowcéw. Marynarze
polscy w naturalny sposéb zajmuja te
miejsca pracy. Wielu armatorow z Nie-
miec, Wielkiej Brytanii, Danii, Holan-
dii, Norwegii, Szwecji czy Austrii za-
trudnia Polakow na najwyzszych sta-
nowiskach, kapitanow i starszych me-
chanikéw, powierzajac im odpowie-
dzialnos¢ za ludzi i majatek wart wie-
le milionéw dolarow (...) Nie moze-
my zrezygnowac ze zdobytej i wyso-
kiej pozycji tej grupy zawodowej na
$wiatowym rynku zeglugowym. Po-
winnis$my ja podtrzymac i umacniac,
racjonalnie i rzeczowo dazy¢ do unor-
mowania sytuacji prawnych i socjal-
nych przed wejsciem Polski do Unii
Europejskiej, gdyz zaniechanie takich
krokéw przyniesie dla kraju i marynar-
skiej spotecznosci niepowetowane
straty moralne i materialne.”

Owczesny rzad nie kwapit sie jed-
nak do promowania naszych maryna-
rzy ani szkolnictwa morskiego. Nowy,
jak na razie, takze nie. Apel nadal jest
aktualny. Zbigniew Wysocki, powota-
ny w lutym na stanowisko wiceministra
transportu odpowiedzialnego za gospo-
darke morska, na razie nie potrafit
przedstawi¢ jasnej koncepcji polityki
morskiej rzadu premiera Marcinkiewi-
cza. A to od niej, w znacznej mierze,
zalezy dalszy rozwoj szkolnictwa mor-
skiego.

Czestluw Romanowski

THE
GDYNIA
MARITIME
SCHOOL LTD
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SZKOLA MORSKA W GDYNI

ul. Hryniewickiego 10, 81-340 Gdynia
tel./fax. (58) 621 7541; 661 26 55
e-mail: szkola@morska.edu.pl
www.morska.edu.pl

Policealna, 2,5-letnia
Szkota Morska ksztatcaca w zawodach:
® oficer nawigator statku morskiego,
® oficer mechanik statku morskiego.

Egzaminy wstepne:
30 czerwiec, 14 lipiec,
18 sierpien, 01 wrzesier 2006 r.

Kursy kwalifikacyjne
dla dziatu poktadowego i maszynowego
na poziomy zarzadzania i operacyjny.

Kursy specjalistyczne wymagane konwencjg
STCW 78/95 i przepisami krajowymi.

Kursy i szkolenia wedtug programéw
uzgodnionych ze zleceniodawca.

Wyposazenie:

® Petnozadaniowy symulator mostka z wizu-
alizacja firmy Kongsberg Norcontrol

® Symulatortacznosci GMDSS firmy Transas.
® Symulator sitowni okretowej firmy Unitest
® Multimedialne programy szkoleniowe firmy
Seagull AS.

® Symulator operacji fadunkowych na zbiorni-
kowcach firmy L3 SHIP ANALYTICS




- Panie rektorze, zapytam prowo-
kacyjnie: czy szkolnictwo morskie w
sytuacji, gdy panstwo nie ma skry-
stalizowanej polityki morskiej, a Pol-
ska nie ma wlasnej floty, ma sens?

- Kazdy nowy wiceminister do spraw
morskich pyta mnie doktadnie o to samo.
Polska ma 550 kilometréw dostepu do
morza i kilkaset tysiecy mtodych ludzi
w wieku 19 lat, ktérym nasze panstwo ma
obowiazek da¢ wyksztatcenie. Szkolnictwo
morskie ma wigc oczywiscie sens. Bo ja-
kie mamy inne wyjscie? Wszystko zaorad,
zlikwidowac szkolnictwo morskie, bo nie
ma statkdow 1 polskiej floty? Zapomnied
o morzu? A jak za pare lat pojawi si¢ wla-
sna flota - wtedy zostaniemy z niczym! Od-
tworzenie wlasnych kadr morskich bedzie
trwalo minimum 20 — 30 lat. Tego wtedy
juz sie nie da szybko odtworzy¢. Przez ana-
logie - kiedy$ podobnie - pozwolono na
likwidacje przyzaktadowych szkdt okreto-
wych. 1 dzi§ mamy rezultat - spawaczy
i monterow musimy sprowadzac z zagra-
nicy. A wiec podkreslam z cata moca: szkol-
nictwo morskie ma jak najbardziej sens!
Absolwenci uczelni ,ladowych”, emigruja-
cy do Europy Zachodniej czy Standw Zjed-
noczonych, czesto juz tam zostaja; tam
placa podatki, zaktadajg lub sprowadzaja
rodziny. Absolwenci uczelni morskich tym
si¢ od nich réznia, Zze po kazdym rejsie
wracajg do naszego kraju i tutaj przywoza
zarobione na morzu pienigdze.

- Ilu jest tych ludzi i jakie korzy-
sci finansowe plyna z tego dla pan-
stwa?

- W tej chwili na statkach $wiatowej
floty pracuje okoto 40 tysigcy absolwen-
tow naszych uczelni morskich, ktorzy
rocznie zasilaja banki w Polsce okoto mi-
liardem dolaréw! Utrzymuja z tego rodzi-
ny; w sumie zyje z tego blisko 200 tysie-
¢y 0sob. Czyli cate duze miasto! Ta spo-
teczno$¢ musi sie oczywiscie wyzywic,
umeblowa¢, kupi¢ samochody, mieszka-
nia. Z ich podatkéw panstwo zarabia oko-
to 400 milionow ztotych. W zamian wy-
daje okoto 200 milionéw ztotych na dwie
uczelnie morskie. A wigc potowa tych
pieniedzy zostaje w kasie panstwa. Poza
tym, absolwenci Akademii Morskiej w jed-
nej trzeciej zasilaja przedsi¢biorstwa la-
dowego zaplecza gospodarki morskiej:
stocznie, porty, firmy obstugowe...

- No wlasnie, jak wyglada droga
zawodowa studentow i absolwentow
kierowanej przez pana rektora Aka-
demii Morskiej?

- Po trzecim roku kazdy z naszych stu-
dentow ma zapewniong praktyke na stat-

MORZE SZANS wywiad

Nie pozwolmy
zapommniec
0 morzu/

Z prof. dr hab. inz. Jézefem Lisowskim,

rektorem Akademii Morskiej w Gdyni
rozmawia Czestaw Romanowski.

ku, w pierwszym rzedzie — krajowym,
potem — zagranicznym. Po praktyce wra-
caja do Uczelni, a armatorzy, u ktérych
plywali, finansuja im mate stypendium,
okoto 200 dolarow, na dokonczenie pia-
tego roku studiéw, bez zadnych zobowia-
zan. Po dziesieciu maksimum latach taki
absolwent zostaje kapitanem, starszym
mechanikiem. Nie pltywa dtuzej niz 15 -
20 lat, bardzo czesto zaktada wtasna fir-
me crewingows lub serwisowg i szuka
ludzi do pracy, takze naszych absolwen-
tow. Nasi oficerowie maja dostep do pra-
¢y u armatoréw we wszystkich krajach
$wiata, ich poziom kwalifikacji zawodo-
wych jest tak wysoki, ze zostaja kapita-

nami np. na statkach amerykanskich, du-
zych zbiornikowcach, samochodowcach.
Zostaja superintendentami duzych euro-
pejskich armatordw, a wigc oni takze de-
cydujg o polityce kadrowej.

- Nie wszyscy jednak dostrzegaja
te innos¢, odrebnos¢ szkolnictwa
morskiego i morskiego fachu...

- Funkcjonuje zte przetozenie myslo-
we, ze na ksztalcenie w uczelni morskiej
wydaje si¢ pieniadze polskich podatni-
kow, a jej absolwent idzie ptywac u ob-
cego armatora. Powtarzam, w odrdznie-
niu od innych zawoddw, absolwent uczel-
ni morskiej do nas wraca i przywozi
wszystkie zarobione pieniadze do ban-
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kow w Polsce. Gdyby tak bylo w wy-
padku pozostatych uczelni, bytoby na-
prawde niezle.

- Czy panstwo, rzad zauwaza te
pieniadze i inne korzysci, ktore
plynal ze szkolnictwa morskiego, tak-
Ze korzysci czysto finansowe?

- Musze powiedzied, ze jest z tym
pewien klopot. Jestem rektorem dwuna-
sty rok, z szescioletnig przerwa, zaczyna-
tem w 1989 roku. W tym czasie rozma-
wiatem z bardzo wieloma politykami,
poznatem kilkunastu ministréw do spraw
gospodarki morskiej. Problem jest taki:
sprawa ksztalcenia morskiego dotyczy co
najmniej czterech ministréw. W sensie
ksztatcenia podlegamy ministrowi eduka-
cji 1 nauki, w sensie podlegtosci bezpo-
$redniej — ministrowi transportu i budow-
nictwa, w sensie finanséw — ministrowi
finanséw, w sensie zatrudnienia, zmniej-
szania bezrobocia - bo wielu naszych ab-
solwentow pochodzi z potudnia Polski,
z regiondw o duzym bezrobociu - podle-
gamy z kolei ministrowi pracy i polityki
spolecznej. Kazdy minister akceptuje
nasze propozycje, ale odsyta do nastep-
nego. Moim marzeniem jest zorganizowa-
nie wspolnego spotkania wyzej wymie-
nionych ministréw i przekonanie ich, ze
warto zwiekszy¢ budzet Uczelni w celu
zwigkszenia naboru studentow na specjal-
noéci morskie.

- Czy moZzna w takim razie mowic
o ,problemie” szkolnictwa morskie-
go? Czy to rozproszenie kompeten-
¢ji po prostu nie szkodzi szkolnictwu
morskiemu?

- Ja nie narzekam. Trzeba zrozumie¢
takze sytuacje panstwa. Skoro s3 ograni-
czone $rodki, nie moge zadaé wigcej niz
inni. Proszg tylko kazdego nowego mini-
stra o wspotprace i popieranie naszych
dziatan rozwijajacych polskie szkolnictwo
morskie.

- Zainteresowanie nauka zawo-
dow zwiazanych z morzem w ostat-
nich latach wzroslo czy spadlo?

- W naszej Akademii obecnie studiuje
osiem tysigcy oséb. Mamy od dwoch do
o$miu kandydatow na jedno miejsce,
w zaleznosci od specjalnosci studidow. To
ludzie juz zdecydowani, zdeterminowani
do studiowania u nas. Chetnych na ,wil-
kéw morskich” caty czas jest duzo. Jed-
nak zdajac sobie sprawe, ze obecne rocz-
niki zaczynaja by¢ rocznikami nizu demo-
graficznego, poprawiamy formy i warun-
ki studiowania oraz uruchamiamy nowe
specjalnosci studidw, jak biznes elektro-
niczny.
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MORZE SZANS — wywiad

-Jaki procent wykrusza si¢ w trak-
cie nauki?

- Studia konczy w terminie okoto 85
procent. Ale przewaznie nie ,gubimy”
tych, ktorym si¢ nie powiedzie. Tych,
ktérzy ,spadaja” ze studiow stacjonarnych
i ktérych na to stad, ida na studia niesta-
cjonarne i pracujg na statkach zarabiajac
na studia. Ci, ktérzy ,spadaja” po pierw-
szym semestrze, maja szans¢ na nauke
w naszej pomaturalnej szkole morskiej,
prowadzonej przez Studium Doskonale-
nia Kadr. Po jej ukonczeniu moga konty-
nuowac studia w Akademii. Taki system
zaczyna bardzo dobrze dziatac.

-Jakie kierunki sa najbardziej ob-
legane?

- Tlosciowo najwiecej osob studiuje
hotelarstwo i turystyke morska, eksplo-
atacje portow i floty, biznes elektronicz-
ny oraz towaroznawstwo. Potem zarzg-
dzanie przedsigbiorstwem morskim. Ar-
matorzy najwigcej potrzebuja mechani-
kow, ale nie mamy pienigdzy w budze-
cie Uczelni na zwiekszenie naboru. Na-
stepnie — nawigatoréw i elektroautoma-
tykow.

- Czy prywatne szkoly morskie sa
dla Akademii Morskiej konkurencja?

- Nie uwazam ich za konkurencje. Ich
absolwenci przygotowani sg do pelnie-
nia nizszych stanowisk oficerskich, pod-
czas gdy nasi — przygotowani do pracy
na wyzszym poziomie, majg zapewnio-
ny szybki awans od stanowisk oficerskich
do kapitana zeglugi wielkiej i starszego
mechanika. Ijedni i drudzy sa potrzebni.
To jest zbyt mata skala, by tworzyto to
dla nas konkurencje. Pracy na morzu jest
wystarczajaco duzo dla wszystkich.

- Czy moze pan stwierdzi¢ sta-
nowczo, ze chlonnos¢ rynku mor-
skiego w Europie i na swiecie, jest
tak duza, iz kazdy z absolwentow
Akademii Morskiej w Gdyni znajdzie
zatrudnienie?

- Bezwzglednie! Zapotrzebowanie
rynku jest dwa razy wigksze niz mamy
absolwentéw. Dotyczy to nawigatorow,
mechanikdw, elektroautomatykdw. Tak-
ze ksztatlconych przez nas elektronikéw
armatorzy chetnie przyjmuja do obstugi
poktadowych sieci komputerowych. Na
dzisiaj mogliby$my dwukrotnie zwigk-
szy¢ rekrutacje na studia. Musieliby$my
na to jednak uzyska¢ srodki finansowe
od ministra edukacji i nauki. Jednak fakt,
ze posiadamy mniej statkow niz kilkana-
$cie lat temu, przyczynia si¢ do mniej-
$zego zainteresowania panstwa sprawa-
mi morza.

- No wlasnie, wydaje mi sie, Ze
poza Pomorzem w ogole wiedza na
temat szkolnictwa morskiego jest
niewielka. By¢ moze wigkszos¢ my-
sli, iz skoro nie mamy floty, nie
mamy teZ szkolnictwa morskiego, bo
przeciez gdzie ci absolwenci nie mie-
liby gdzie ptywac...

- Tak, niestety jest takie przeloZenie.
Ale to krzywdzacy skrét myslowy. W Eu-
ropie nie ma flot narodowych. I Niemcy
i Anglicy tez przeciez ptywaja pod obcy-
mi banderami.

- W krajach zachodnich notuje si¢
odplyw oficerow morskich. Bogaci
Anglicy, Niemcy nie chca juz ptywac,
bo im si¢ to po prostu nie oplaca...

- Tak, to ciekawa kwestia. Trzeba sie
zastanowi¢, jak dtugo w Polsce studia
w morskich specjalno$ciach bedg atrakcyj-
ne. Praca marynarza jest atrakcyjna nie
tylko dlatego, ze jego wynagrodzenie za
pracg na statku jest wyzsze niz pensja
inzyniera na ladzie, chociaz moze to mie¢
duze znaczenie w wyborze zawodu.
Wiem, ze zawsze znajda si¢ entuzjasci
i ,fanatycy” - w dobrym tego stowa zna-
czeniu, ktorych morze przyciggnie. Mo-
rze jest jak magia — jest sprawdzianem
dla ludzi silnych i zadnych przygdd. Pra-
ca na morzu jest ciekawiej zorganizowa-
na niz kiedys. Teraz oficer ptywa na
kontrakcie ,trzy na trzy”: trzy miesigce
ciezkiej pracy na morzu , a potem trzy
miesigce odpoczynku na ladzie w domu
— dalej za te sama pensje.

- Reasumujac, czy warto bedzie si¢
ksztalci¢ w kierunku morskim, np.
na Akademii Morskiej, przez najbliz-
sze 15 — 20 lat?

- Oczywiscie, ale nie tylko przez 15 —
20 lat! Ksztatcimy marynarzy i oficeréw
juz przez 806 lat! Zawsze bedzie to zawdd
bardzo atrakcyjny, umozliwiajacy praw-
dziwe spetnienie si¢. Poza tym, po za-
konczeniu bezposredniej pracy na stat-
kach nasz absolwent przechodzi z bardzo
duzym doswiadczeniem zawodowym do
pracy na ladzie. Coraz wigcej naszych
absolwentow uzupetnia swoje wyksztat-
cenie zdobywajac dyplom MBA lub sto-
pien naukowy doktora, czy doktora habi-
litowanego, a nastgpnie staje si¢ profe-
sorem Akademii Morskiej i fachowo kreuje
nastgpne pokolenie polskich ludzi mo-
rza. Polska z racji swojego polozenia nad
morzem zawsze byta, jest i bedzie kra-
jem morskim! Tak si¢ dzieje na calym
$wiecie.



Fot. Anave
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Stocznia Gdynia chcialaby budowac
statki do przewozu gazu skroplonego

zbiornikowce LNGe

Jesienig 2006 r. by¢

moze bedzie juz wiadomo,
czy i gdzie powstanie

w Polsce terminal do
odbioru ziemnego gazu
skroplonego LNG.
Konsekwencjg budowy
portu gazowego |est
utworzenie floty gazowcéw
- statkéw do transportu
tego paliwa.

20

Ile gazowcow potrzebuje Polska? Za-
lezy, skad gaz bedzie transportowany.
Przy zaloZeniu, ze z metra szes$c. gazu
skroplonego do transportu otrzymuje si¢
okoto 600 m szesc. gazu sieciowego, do
pelnego wykorzystania mozliwosci pla-
nowanego gazoportu potrzebne bedzie
dostarczenie okoto 8 mln 400 tys. m sze$c.
LNG. Aby takg ilo$¢ przywiez¢é w ciggu
roku z rejonu Morza Pdétnocnego (czas
trwania rejsu ze éwinoujs’cia i Z powro-
tem oraz zatadunku i roztadunku - sze$¢
dni) trzeba dwoch - trzech statkow o po-
jemnosci 75 tys. m szesc. (z minimalng
rezerwa transportowa) lub jednego - o po-
jemno$ci 130 tys. m szesc. i drugiego

Castillo de Villalba to jeden z pierwszych
hiszpanskich gazo LNG. Zk 1A
2003 roku w stoczni Puerto Real, ma
pojemnosé 138 tys. m szesc. i zbiorniki typu
membranowego. Napedzany przez turbiny
parowe, rozwija predkosé 19,5 wezta.

mniejszego. Juz jednak przy dostawach
z Algierii (12 dni rejsu) potrzebne byly-
by trzy wigksze statki, a przyjmujac, ze
gaz sprowadzany bedzie z regionu Zato-
ki Perskiej (30 dni) — co najmniej sze$¢
duzych jednostek.

Duzy popyt

Popyt na ten specjalistyczny tonaz i je-
go podaz s3 mniej wiecej rowne. Z uwa-
gi na wysokie koszty pojedynczego stat-
ku nie wystepuje tutaj - charakterystycz-
na dla rynku tadunkéw masowych i drob-
nicy - duza nadpodaz tonazu. Przy braku
wiasnych gazowcdw wynajmowanie stat-
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kow do transportu duzych ilosci gazu
wymagaloby zaoferowania bardzo ko-
rzystnych dla armatoréw stawek frachto-
wych. W wielu przypadkach musiatyby
one by¢ na tyle wysokie, by procz nad-
zwyczajnego podniesienia zyskéw, zre-
kompensowac armatorowi (operatorowi)
kary umowne wynikajace z zerwania diu-
goterminowych uméw z dotychczasowy-
mi odbiorcami. Nie ma przy tym zadnej
pewnodci, czy tym sposobem udatoby
si¢ pozyskac¢ odpowiednig dla polskich
potrzeb ilo§¢ gazowcow. Przy braku wia-
snych statkow i koniecznosci szybkiego
dostarczenia duzych ilo$ci gazu, Polska
bytaby zaktadnikiem firm zeglugowych
dysponujacych takim tonazem.

Flotylla gazowcow, tworzgca wraz ga-
zoportem jeden system, winna dyspono-
wac zdolno$cig przewozows (przy zato-
zeniu, ze gaz importowany jest z Morza
Potnocnego) adekwatng do potencjatu
przetadunkowego. Cie$niny battyckie
determinuja wielkos¢ takich statkow - ich
maksymalna pojemnos¢ nie moze prze-
kracza¢ 130 tys. mszesc. W gre wchodzg
rowniez statki o pojemnosci 75 tys. lub
50 tys. m szesc.

Niewiele stoczni

Gazowce LNG, zwane niekiedy tez
zbiornikowcami kriogenicznymi, to bardzo
skomplikowane statki, co wynika ze sto-
sowanej technologii przewozu. Gaz LNG
przewozony jest w temperaturze —164°C

Membranowe i kuliste

Fot. Archiwum

Gazowce LNG dzielone sg na dwie
kategorie: posiadajace zbiorniki mem-
branowe i gazowce z wolnostojacymi
sferycznymi zbiornikami niezaleznymi.
Zbiorniki membranowe (na zdjeciu

pierwszorzednym jest wigc zapewnienie
ciaglego, bezawaryjnego chtodzenia tadun-
ku. Swiatowa flota gazowcéw na koniec
2005 r. skladata si¢ z 192 jednostek,
w wigkszosci duzych, o pojemnosci zbior-
nikéw powyzej 100 tys. m szesc.

Swiatowa flota gazowcéw

stan na 24.12.2005
(liczba statkéw)

duze zbiornikowce  érednie zbiornikowce — male zbiornikowce
LNG o pojemnosci LNG o pojemnosci LNG o pojemnosci
powyiej 100 000 m* 51 - 100 000 m’ 18 - 50 000 m*

Zrédto: The World Fleet of LNG Carriers, info. W. Okrdj

(temperatura punktu wrzenia dla metanu
stanowigcego 91-92 proc. objgtosci gazu
LNG wynosi —161,5°C, a wspdtczynnik kon-
densacji — stosunek objetosci cieczy do ob-
jetosci gazu — 804). Kwestia o znaczeniu
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Statki LNG buduje zaledwie kilkana-
$cie stoczni na swiecie. Sa to: Kvaerner-
Masa (Finlandia), Atlantique, Dunkerque,
La Ciotat, La Seyne, Le Trait (Francja),
HDW (Niemcy), Italcantieri Genoa i Ital-

zbiornik wewnatrz) zbu-
dowane s3 w ten spo-
sob, ze ich wewnetrzng
warstwe stanowi cienka
warstwa (membrana)
wykonana z niskowe-
glowej stali nierdzew-
nej lub ze stopu z wy-
sokg zawarto$cig niklu,
SpOCzywajgca na moc-
nej izolagji, ktdra opar-
ta jest na przylegajacej
konstrukgji kadtuba we-
wnetrznego statku.
Zbiorniki sferyczne na-
tomiast nie stanowig czesci konstruk-
cyjnej kadtuba. Ustawiane i mocowa-
ne sa do specjalnych elementéw, przy-
twierdzonych do kadluba wewnetrz-
nego statku.

cantieri Sestri (Wtochy), THI Chita, Ima-
bari Higaki, Imamura, Kawasaki Sakaide,
Kawasaki Kobe, Mitsubishi Nagasaki, Mit-
sui Chiba, NKK Tsu (Japonia), Daewoo,
Hanjin, Hyundai, Samsung (Korea), Bijl-
sma (Holandia), Moss Moss, Moss Stavan-
ger (Norwegia), Astano, IZAR Puerto Real,
IZAR Sestao (Hiszpania), GD Quincy,
Newport News (USA).

Gazowce z Gdyni?

W Polsce gotowos¢ do budowy ga-
ZOWCOW Wyraza m.in. Stocznia Gdynia S.A.
Budowata ona wczesniej gazowce LPG
(szes¢ takich statkow powstato jeszcze
w latach 70., dwa w latach 90.) i zbiorni-
kowce z napedem diesel-electric.

Projekt jest bardzo ambitny. Z jedne;j
strony stocznia ma fatalng sytuacje finan-
sowa, ktora stawia go raczej pod duzym
znakiem zapytania. Z drugiej - zaklad ma
odpowiednie doki oraz do$wiadczenie
przy wykonywaniu izolacji zbiornikow.
Probleméw do pokonania jest jednak wie-
cej: gazowce LNG sg bardziej skompliko-
wane niz jednostki typu LPG (do prze-
wozu gazu ropopochodnego). Do tego
dochodzi zakup licencji, inwestycje w nie-
zbedne maszyny, urzadzenia i technolo-
gie oraz przeszkolenia ludzi. Mimo ztej
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kondydji finansowej, poprzednie kierow-
nictwo stoczni byto dobrej mysli (semi-
narium poswiecone budowie gazowcow
LNG odbylo si¢ w Stoczni Gdynia 3 mar-
ca, w migdzyczasie jednak zarzad tej
stoczni zostal odwolany — o czym pisze-
my na str. 10). Abstrahujac od tego, czy
w obecnej sytuacji Stoczni Gdynia reali-

pojemnosé w min m szesc.

1

1996 1997 1998 1999 2000
info. W. Okrdj

zacja tego pomystu bytaby w ogdle moz-
liwa, pomyst wart jest rozwazenia.

Jak wynika z materiatow przygotowa-
nych na seminarium, w latach 1999-2000
Stocznia Gdynia wspodlnie ze stocznig
Kverner Masa Yard (KMY) przygotowata

Wzrost gcznej pojemnosci fadunkowej floty statkéw LNG

] ]

projekt budowy statku LNG dla armatora
Statoil.

- Umozliwito to rozpoznanie proble-
matyki budowy gazowcéw LNG. Dla re-
alizacji specyficznych zadan zwigzanych
z ich budowa stocznia KMY przygotowa-
ta 500 nowych stanowisk pracy, w tym
300 zwiazanych bezposrednio z linia ob-

200
[ liczba statkow |

2002 200

robki i prefabrykacji zbiornikow LNG —
twierdza przedstawiciele spotki.
Gazowce, do ktérych produkcji przy-
mierza si¢ gdynski zaktad, maja miec
pojemnos¢ 130 -135 tysiecy m. szesc. Ich
ceny, w zaleznos$ci od standardu wyko-

2001

Muscat LNG, gazowiec o poj. 150 tys. m szesc., zbudowany w japonskiej stoczni

Kawasaki Sakai_de, to przykiad statku wyposazonego w zbiorniki typu Moss.

nania i wyposazenia, wahaja sie od 160
do 200 milionéw dolaréw.

Trzy koncepcje

Sa trzy koncepcje budowy statkéw
typu LNG w Stoczni Gdynia S.A. Pierw-
sza, to budowa w dwoch modutdéw ka-
dtuba mieszczacych po dwa zbiorniki
kuliste, przeholowanie ich do stoczni
KMY w Turku, zamontowanie gotowych
zbiornikow, przeholowanie modutow ka-
dtubowych ze zbiornikami do Stoczni
Gdynia S.A., wprowadzenie do doku SDII,
oraz montaz kadtuba w catosci.

Druga - budowa kadtuba statku w ca-
tosci, montaz na statku zbiornikdw skta-
dajacych si¢ z trzech czg$ci wykonanych
w stoczni KMY w Turku i dostarczonych
do Stoczni Gdynia S.A. statkiem samowy-
tadowczym. Trzecia (najmniej prawdopo-
dobna) to kompleksowa budowa catego
statku typu LNG w... Gdyni. Wazna jest
kwestia wyboru typu zbiornikéw. Na
$wiecie stosowane sg dwa: membranowy
(na licengji francuskie)) i kulisty (licencja
norweska). Za drugim typem przemawia
wilasciwie jedynie tatwiejsza logistyka
zakupow. Zalety pierwszego to m.in. krot-
szy cykl dokowy i nizsze naktady inwe-
stycyjne.

Wedtug dyrektora technicznego stocz-
ni Antoniego Rylke, w sprzyjajacych wa-
runkach pierwsze gazowce LNG mogty-
by powstac juz za trzy lata. Moglyby one
stuzy¢ nie tylko do wozenia gazu do Pol-
ski, ale takze obstugiwac inne kraje. Py-
tanie tylko, kiedy w Stoczni Gdynia zaist-
nieja sprzyjajace warunki?

Krzysztof Kubiak
Czestaw Romanowski
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Fot. tukasz Glowala

- Czy polskie stocznie sa zdolne
do produkgcji gazowcow LNG?

- Gazowiec, ogolnie méwiac, sktada
sie z dwoch czedci: kadtuba i zbiornikdw.
Kadtub polska stocznia moze zrobi¢ bez
problemu. Jezeli chodzi o zbiorniki, insta-
lacje, nie jestesmy tego, wedlug mojej
wiedzy, w stanie zrobi¢; dlatego, Ze nie
mamy u nas producentow. Skroplony gaz
LNG przewozony jest w temperaturze
minus 161 stopni Celsjusza. Do tego wy-
magane sa specjalne materiaty i techno-
logie. Sg to niklowe stale stopowe badz
aluminium. Na razie nie wytwarzamy tego
typu instalacji. Na $wiecie jest kilka wio-
dacych firm zajmujacych sie¢ produkcja
instalacji dla gazowcow, na przyktad nor-
weski Kverner. Wiec: kadtub — jak naj-
bardziej, zbiorniki, instalacja produkowa-
na przez renomowanych producentow.

- Czy budowa w polskiej stoczni
takiego gazowca bylaby przedsie-
wzieciem oplacalnym?

- Wobec boomu, ktéry w tej chwili
mamy, optacalnos¢ gazowcow LNG jest
oczywista. Niedawno bylem w Norwegii.
Tam stocznie maja wigcej zamowien niz
sa w stanie wyprodukowac. W tej chwili
potentatem w produkgcji gazowcow jest
Daleki Wschod, przede wszystkim Potu-
dniowa Korea. One tez wspolpracuja, je-
zeli chodzi o instalacje, z partnerami,
w tym wypadku z Francuzami, na bazie
ich licendji.

- Ile i jakich powinni$my miec
statkow LNG?

- Przy wtasnej flocie, zeby zapew-
ni¢ w miare regularny serwis, powinno
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sie dysponowa¢ dwoma, trzema stat-
kami. To tez kwestia ich wielkosci. Ge-
neralnie gazowce LNG sg statkami re-
latywnie duzymi, ze wzgledu na do$¢
niska jednostkowa ceng gazu. W zwiaz-
ku z tym takie jednostki zwykle maja
pojemnos¢ zbiornikow powyzej 100
tysiecy metréw sze$ciennych. W na-
szych warunkach chodzi o mozliwo$¢
przejscia przez Ciesniny Dunskie, czyli
zanurzeniu okoto pietnastu metréw.
Mowimy wiec o statkach przewozacych
140, nawet 150 tysigcy metrow sze-
$ciennych. Taki statek moze wejs¢ na
Balttyk.

- Jakie typy silnikow sa w tej chwi-
li preferowane?

- Gaz, ktéry na skutek przenikania
ciepta wraca do swojej naturalnej, ga-
zowej postaci, nie jest zwykle na ga-
zowcu LNG skraplany; wykorzystuje sig
go do wentylagcji lub jako paliwo zasi-
lajace kotly parowe, wowczas gdy jest
to statek napedzany turbing parowa. To
jedna z tendencji, ten naped jest sto-
sowany takze na nowych statkach. Dru-
gi to naped silnikami diesla, ktére pra-
cuja na gaz. Mowi sie rowniez o syste-
mach diesel-electric.

- Ktory naped stosowany jest cze-
sciej?

- Wiekszos¢ sktania sie ku napedom
dieslowskim, ze wzgledu na prostszg kon-
strukcje sitowni. Ale w sumie jest w tym
wzgledzie réwnowaga. Przyszto$¢ nale-
7y jednak do diesla.

- A zbiorniki? Membranowe czy
kuliste?

Gazowce
przyszio$é

Rozmowa
kapitanem zeglugi wielkiej

Zbigniewem Byczynskim.

- Zaczynaja dominowad zbiorniki
membranowe. Sa lzejsze, tatwiejsze
w eksploatacii.

- Czy gazowce sa statkami bez-
piecznymi?

- Gaz LNG jest lzejszy od powietrza.
Wiec nie ma problemu jego kumulacji
w ktérejs z czesci statku, jak ma to miej-
sce w wypadku propanu—butanu, ktory
jest od powietrza ciezszy. Jest, oczywi-
$cie, ryzyko atakéw terrorystycznych.
W zwigzku z tym wszystkie terminale sg
specjalne chronione. Przy samym przej-
$ciu morzem nie ma jaki$ specjalnych
$rodkow bezpieczenstwa, w postaci na
przyktad konwoju.

- Czy samo ,wyladowanie” gazu ze
statku do terminala jest bezpieczne?

- Tak, przy zachowaniu wszelkich
warunkéw bezpieczenstwa. Jezeli chodzi
o ekologig, gaz LNG to jedno z bardziej
ekologicznych paliw. Jezeli chodzi o same
terminale, ludzie boja si¢ pozaru, wybu-
chu. Wydaje mi sig, ze przy zastosowa-
nych zabezpieczeniach zagrozenie jest
bardzo minimalne. Cho¢, oczywiscie, bra-
ne pod uwage. Stad terminale budowane
s3 w znacznym oddaleniu od miejsc za-
mieszkanych przez ludzi. Robi si¢ wszyst-
ko, by unikng¢ potencjalnego zagrozenia.

- Gazowce maja przyszios¢?

- Tak, zapotrzebowanie na nie jest
olbrzymie. Tak wielkie, iz brakuje perso-
nelu; obecnie szkoli si¢ nowych ludzi.

Rozmawiak:
Czestaw Romanowski
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W Polsce toczy sie spér o lokalizacje dla Igdowego terminalu gazu LNG.
Tymczasem na $éwiecie znane sq takze inne sposoby odbioru tego paliwa,

przywozonego przez statki. Jednym z nich jest budowa unoszqgcej sie
na wodzie tzw. jednostki magazynujgco — przetadunkowej FSRU
(Floating Storage and Regasification Unit).

az ziemny wysokometanowy, za-
Gwierajqcy powyzej 85 proc. me-

tanu, staje si¢ coraz wazniejszym
paliwem pierwotnym, istotnym zrédlem
energii. Jego zaletg jest brak szkodliwe-
go dziatania na $rodowisko, wada bardzo
niska temperatura skraplania — 161 °C.
Przez dhugie lata byt produktem kojarzo-
nym z odwiertami wykonywanymi dla
pozyskania ropy naftowej. Jednak juz po
II wojnie $wiatowej gaz ziemny stawatl
si¢ z kazdym rokiem waznym zrodlem
energii. Jego pozyskiwanie i wykorzysta-
nie rozwija sie szczegdlnie dynamicznie
od 20 lat, co ma istotny zwiazek ze spad-
kiem zaufania i ograniczeniem wykorzy-
stania energii pochodzacej z rozpadu ja-
dra atomowego.

Swiatowe zasoby...

...tego surowca wystarczg na 100 lat.
Najwiekszymi zasobami gazu ziemnego
wedtug dzisiejszego stanu wiedzy sa ob-
darzone Rosja - 48 trn, Iran - 27,5 trn, Katar
- 25,8 trn, Arabia Saudyjska - 6,8 trn, Zjed-
noczone Emiraty Arabskie - 6,1 trn, USA -
5,3 trn, Nigeria - 5,0 trn, Algeria - 4,5 trn,
Wenezuela - 4,2 trn, Iraq - 3,3 trn m szesc.
W drugiej potowie lat 90. zaczely sie
wyczerpywac skromne zasoby europej-
skie, szczegdlnie Wielkiej Brytanii i Ho-
landii, znaczaco podnoszac import tego
surowca do Europy. W 1990 roku import

do Europy osiagat 40 proc. zuzycia, jed-
nak w 2025 roku ma osiggnac az 70 proc.
State zwigkszanie udziatu Rosji w tym
imporcie zostalo ograniczone sprowadza-
niem LNG, gtownie z Algierii i innych
panstw Bliskiego Wschodu, tak, aby do
2025 roku zaspakajat okoto 35 proc. po-
pytu, utrzymujgc import z Rosji na po-
ziomie 35 proc. (obecnie jest to ok. 25
proc.). Pozostata czes$¢ popytu bedzie
zaspokajana ze zrodet europejskich. Po
roku 2015 popyt na LNG w Europie be-
dzie wyzszy niz mozliwosci jego dostaw
od znanych dzisiaj producentéw i nie sg
tutaj przeszkoda zasoby, tylko mozliwo-
$ci skraplania gazu ziemnego. Tak ostry
wzrost popytu na LNG przy ograniczo-
nych zdolno$ciach produkcyjnych moze
spowodowac wzrost ceny, cho¢ juz dzi-
siaj na tym produkcie sg generowane ol-
brzymie zyski.

Zamiast terminala

Odrebng sprawa sa mozliwosci odbio-
ru LNG. Powstaje wiele nowych projek-
tow portowych terminali gazowych w ca-
lej Europie. Sa to jednak przedsiewzigcia
wysokonaktadowe (rzgdu 400 — 500 mln
dol.) niosgce za sobg przewlekty proces
przygotowania i uzgadniania projektu,
czesto spotykajace si¢ z protestami lo-
kalnej spotecznosci; stad nalezy przyjaé
miarodajny okres realizacji ,od pomystu

Tankowiec LNG zacumowany burta

w burte do stacji FSRU. llustracja

z Projektu Cabrillo Port z 2004 roku,
dotyczacego budowy jednostki FSRU
w hrabstwie Ventura w Kalifornii.

W USA na skutek protestéw ludnosci
przeciwko budowie Iadowych terminali
LNG coraz czesciej rozpatruje sie
projekty takich stacji morskich.

By i e T

N "

Podczas cumowania niezbedna
bedzie asysta dwéch holownikéw.
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llustr. Cabrillo Port Project 2004



do przemystu” - pie¢ lat. Na przyktad
w USA s3 tylko cztery portowe terminale
LNG: Everett, Dominion Cove Point, Elba
Island, Lake Charles, ktére nota bene
wymagaja nowych urzadzen dla podnie-
sienia wydajnoéci i nie ma ani jednego
takiego terminalu na zachodnim wybrze-
zu. W trakcie sa zmiany prawa w tym
zakresie, ktére maja otworzy¢ droge no-
wym projektom.

Biorac pod uwage koniecznos¢ skro-
cenia okresu realizacji terminali odbioru
LNG, obnizenia kosztow, ograniczenia pro-
testow lokalnej spotecznosci oraz przyspie-
szenia uzyskania dokumentadcji i niezbgd-
nych uzgodnien, od poczatku XXI wieku
rozwaza si¢ powaznie projekt FSRU, tj. Flo-
ating Storage and Regasification Unit. Ostat-
nio zostal on skonkretyzowany pierwszym
zamowieniem skierowanym do Stoczni
Keppel (Kepel Shipyard Limited) na prze-
budowanie tankowca LNG typu Moss
o wydajnosci 129 tys. mszesc. na jednost-
ke FSRU za 90 min dol. z terminem odbio-
ruw I kw. 2007 r. Bedzie to pierwsza tego
typu jednostka na $wiecie, ktéra moze
otworzy¢ nowy kierunek w tej dziedzinie
gospodarki, wyprzedzajac konwencjonal-
ne rozwiazania ladowo — morskie o trzy
lata. Rozwaza sie przebudowe na FSRU
kolejnych szesciu jednostek. Beda catko-
wicie kompletnymi terminalami LNG, za-
silajacymi sie¢ gazu ziemnego w gotowy
produkt pod cisnieniem 85 baréw.

Projekt Keppel'a

Dla projektu realizowanego w Stocz-
ni Keppel’a przyjeto zasade, ze stacja re-
gazyfikacji bedzie umieszczona na dzio-
bie jednostki, zbiorniki LNG w $rodku,
a pomieszczenia zaltogi i pokoje z apara-
tura kontrolno — pomiarowg na rufie. Urza-
dzenia pomiarowe gazu w stanie natural-
nym beda obok stacji regazyfikaciji. Jed-
nostka o Zywotnosci obliczonej na 20 lat
bedzie stale cumowana do dna morskie-
g0 poprzez wiezyczke cumownicza, kto-
ra jest jednocze$nie obudowaq rurociggu
gazu naturalnego, a ktérym gaz ziemny
o ci$nieniu 85 baréw bedzie ttoczony do
sieci ladowej, utozonym na dnie morza
rurociggiem. Jednostka o wymiarach we-
diug projektu 289 m x 44,6 m x 25 m
(o zanurzeniu 11,6 m ) z kompletna 44-
osobowg zatoga moze by¢ cumowana na
akwenie o gtebokosci od 50 do 150 m
i prowadzi¢ prace przeltadunkowe przy
wysokosci fali do 2,5 m, szybkosci fali 0,75
m/s i szybkosci wiatru 15 m/s. Jest tez w
stanie przezy¢ sztormy powodujace fale
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Mozliwosci dostaw LNG do Europy
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do 8,0 m wysokosci, o szybkosci fali 1,0
m/s i przy wietrze o szybkos$ci 30 m/s.

Maksymalng wydajnos¢ takiej jednost-
ki obliczono na 2,4 t/h co oznacza mozli-
wos¢ zalania sieci w okolo 6,5 mln m
sze$c. na dobe gazu ziemnego pod ci-
$nieniem 85 baréw (w Polsce s$rednio
dobowe zuzycie wynosi okoto 35 mln m
szes¢.). Dla zapobiezenia rotacji jednost-
ki wokot wiezyczki cumowniczej, beda
zatozone w odpowiednich miejscach liny
kotwiczne z naciggaczami. Wiezyczka ta
pozwoli przedtem na dowolne ulozenie
jednostki przed ostatecznym zakotwicze-
niem.

—
inne zewngtrzne uzaleZnienie od importu

uzaleznienie od importu

Przeladunek na wodzie

Do stacji FSRU beda mogty bezpiecz-
nie cumowac tankowce LNG bez mody-
tikacji, a pojemnos¢ zbiornikéw bedzie
wymagata pojawiania sie statkéw co dzie-
wig¢ dni z tadunkiem 120 — 134 tys. ton.
Cumowanie burta w burte odbedzie sie
przy pomocy systemu odbojnic, lin nylo-
nowych taczonych z linami stalowymi
tankowca poprzez szekle cumownicze
oraz hydraulicznych szybkich hakow
z mechanizmami wyzwalajacymi. Podczas
cumowania niezbedna bedzie asysta
dwoch holownikéw o uciggu 50°t, a czas



llustr. Keppel Fels

llustr. Nigeria Project

Stacja FSRU powstanie z przebudowanego statku ze zbiornikami kulistymi
w projekcie realizowanym w stoczni Keppel’a - wizualizacja i plan ogéiny.

Projekt dla Nigerii. Wizualizacja FSRU (w tym przypadku posiada zbiorniki
typu membranowego) zzacumowanym statkiem.

Zblizenie na system przetadunku gazu LNG z tankowca na FSRU,
w projekcie dla Nigerii.
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obstugi wyniesie okoto 24 godzin przy
tankowcu 120 — 140 tys. ton.

Trzy urzadzenia przetadunkowe
o $rednicy 16 cali pozwolg na transfer LNG
i powrot pary (dwa ramiona do LNG, jed-
no ramig dla pary), co zapewni roztadu-
nek w 16 godzin. Ramiona sa podobne
do stosowanych w terminalach porto-
wych, zmodyfikowane jedynie na taczni-
kach dla uwzglednienia ruchdéw pomig-
dzy tankowcem a FSRU. Gaz skroplony
bedzie wysytany ze zbiornikéw do po-
ktadowej stacji regazyfikacji i stamtad
najpierw pod ci$nieniem 90 barow do
urzadzen mierniczych i dalej pod cisnie-
niem 85 barow do sieci gazowej, wyso-
kometanowe;j.

Na poktadzie FSRU beda generatory.
Sa to obecnie dwa turbogeneratory gazo-
we; jeden o mocy 6 MW bedzie zainstalo-
wany dodatkowo oraz dwa generatory die-
slowskie, w tym jeden bezpieczenstwa.
Kotly bedg zasilane w gaz naturalny za
posrednictwem ssania z systemu BOG
i czg$ciowo z regazyfikowanego LNG.

Ostroznie z gazem!

Przedstawione rozwigzanie byto po-
przedzone badaniami chocby projektu
przeznaczonego dla Afryki Zachodniaiej (dla
wybrzeza Nigerii), ale catos¢ i tak bedzie
wymagata zebrania do$wiadczen z bieza-
cej eksploatacji, co stanie si¢ dopiero
w 2007 roku. Projekt dla Afryki zakladat
uzyskanie jednostki FSRU po przebudowie
statkéw ze zbiornikami zaréwno kulistymi,
jak i membranowymi. Przy wszelkich ana-
lizach trzeba pamieta¢ o wszechstronnym
badaniu bezpieczenstwa przyjetego syste-
mu pozyskiwania gazu ziemnego do sieci
ladowych, przesytowych, a szczegdlnie
przy wykorzystywaniu LNG, poniewaz
w przypadku rozlania na wode 1000 m
szesc. LNG nastepuje jego odparowanie
w okoto 150 sekund przy temp. wody 0°
C, a powstata chmura gazu ziemnego przy
wymiarach 12,4 x 10° m sze$c. ma ener-
gie spalania 2,11 x 10'%k/J co daje 5,9 mln
kW w czasie 11 sekund!

Wkrotce oméwimy sprawy zwigzane
z ladowo — morskimi terminalami LNG.

Jerzy Znyk
Autor jest specjalista

w zakresie budownictwa
i inZzynierii morskiej.
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Dalmor Il to,
obok Altaira -ﬂ:“ I
i Atrii, jeden
ztrzech
statkow
Dalmoru.
Wszystkie
plywaja pod
bandera
maltanska. | e |

okreslali potowy dalekomorskie mia-

nem nieoptacalnych. Teraz, aby ta
gleboko zakorzeniona w polskiej tradycji
morskiej branza mogta si¢ rozwija¢, po-
trzebne sg szybkie decyzje rzadu i nego-
cjacje z Unig Europejskg w sprawie po-
ziomu referencyjnego dla tonazu floty
polskich kutrow. POki co jednak, nowe;j
strategii gospodarki morskiej panstwa,
ktora regulowataby m.in. kwestie rybo-
téwstwa, nie ma.

P oprzedni ministrowie infrastruktury

Stowo premiera

Gdy premier Kazimierz Marcinkiewicz
zapowiadat m.in. w wywiadzie dla ,Nasze-
go Morza”, iz widzi mozliwosci rozwoju tej
galezi gospodarki w Polsce, przedstawicie-
le branzy liczyli, iz reprezentanci rzadu
szybko przedstawia konkrety. Okazja do
tego miato by¢ zwotane w ostatnich dniach
lutego posiedzenie sejmowej komisji in-
frastruktury. Postowie oraz liczni goscie
czekali na wystapienie wiceministra trans-
portu i budownictwa Zbigniewa Wysockie-
go, Ale reweladji nie ustyszeli. Minister,
zamiast przedstawic strategig rozwoju go-
spodarki morskiej, positkowat si¢ danymi
sprzed kilku lat i materiatami przygotowa-
nymi jeszcze przez rzad Marka Belki. Za-
wiedzeni byli nie tylko postowie opozydii,
ale takze obecne na sali osoby od lat zwia-
zane z gospodarka morska, m.in. przedsta-
wiciele zwiazkéw zawodowych.
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- To wystapienie wiceministra Wysoc-
kiego nic nie wniosto dla rozwoju pol-
skiej gospodarki morskiej — mowi Krzysz-
tof Dosla z gdanskiej ,Solidarnosci”, ktd-
ry przez wiele lat pracowat w Polskich
Liniach Oceanicznych. — Zadnych konkre-
téw. Boje sig, aby nie skonczyto sie tak,
iz gospodarka morska bedzie przez ten
rzad traktowana w podobny sposob, jak
przez poprzednie. Czyli jako zlo koniecz-
ne. Obym si¢ mylit...

W biurze prasowym Ministerstwa
Transportu i Budownictwa zapewniono
nas, ze scenariusz nakreslony przez Do-
$le nie sprawdzi si¢. Rzadowi zalezy na
gospodarce morskiej, czego dowodem
maja by¢ m.in. przygotowywane ustawy
sejmowe o zmianach w poborze podat-
ku tonazowego, a takze o ewentualnym
wprowadzeniu tzw. drugiego rejestru, co
utatwi rejestrowanie statkdw pod polska
bandera.

Kierunek — Morze Ochockie

Dla rybakéw dalekomorskich jedna
z najwazniejszych kwestii jest jednak pod-
jecie negocjacji z Rosja, ktdére moglyby
umozliwi¢ powrdt polskiej floty na Mo-
rze Ochockie. W opinii ekspertow to jed-
no z nielicznych towisk, ktoére firmie
w petni panstwowej — takiej, jak ,Dal-
mor”, dysponujacej kutrami budowany-
mi 20 lat temu do polowow przemysto-
wych w duzych skupiskach ryby biatej

Wazq sie losy polskiego

rybolowstwa dalekomorskiego

. Nadziejo
dla rybaka

Powrét parstwowego Przedsigbiorstwa
Polowéw, Przetwérstwa i Handlu Dalmor S.A.
na wydaijne fowiska Morza Ochockiego,
rozwoj polskich prywatnych przedsiebiorcéw
zainteresowcnych wykorzystaniem egzotycznych
towisk w dalekiej Mauretanii. Tak moze wyglgda¢

- przyszio$¢ rybotéwstwa dalekomorskiego w Polsce.

(mintaja i morszczuka) zapewnitoby zy-
ski z tej dziatalno$ci. Nic dziwnego wiec,
Ze 0 wznowienie rozmow ze strong ro-
syjska monituje przedstawicieli rzadu
Krzysztof Rychlicki, prezes ,Dalmoru”.

- Kwestia powrotu na Morze Ochoc-
kie jest skomplikowana, cho¢ uwazam,
ze trudnosci, ktore si¢ pigtrza, mozna
przezwycigzy¢ — mowi Rychlicki. — Gdy
w 2002 roku zostalismy usunigci z tego
towiska, Rosjanie mieli ku temu powaz-
ne argumenty. Czg$¢ polskiej floty nie
placita bowiem za odtowiong rybg. Kon-
sekwencje byty takie, ze upadt szczecin-
ski ,Gryt”, zlikwidowano $winoujska
,Odre”, a my musieli$my ptaci¢ za cudze
winy i ponieslismy za to surowa kare. Nie
mielismy dtugdw, co udowodnit wygra-
ny przez nas proces z Komitetem Ry-
botéwstwa Federacji Rosyjskiej. W na-
szej sytuacji jednak niewiele to zmie-
nito, bowiem morze nadal byto dla nas
zamkniete.

Lata rozméw

Krzysztof Rychlicki od 2002 roku
byt uczestnikiem dwoch rzadowych de-
legacji, ktére pertraktowaty z Rosjana-
mi. Strona rosyjska byta gotowa na po-
nowne otwarcie dla polskiej floty Mo-
rza Ochockiego, pod warunkiem jed-
nak, ze zostanie splacony dtug ,Odry”
i ,Gryfa”. Ale polscy politycy na to si¢
nie zdecydowali.



- Pienigdze, o ktorych mowa, nie sa
jakimi$ wielkimi sumami —uwaza Krzysz-
tof Rychlicki. — Chodzi o kwote 2 - 2,5
mln dolaréw. Sadze, ze jej wyloZenie mo-
globy by¢ dla Polski optacalne. Na poto-
wach ryb na Morzu Ochockim mozna
dobrze zarabia¢, dodatkowo utrzymana by
zostala praca dla 370 zatrudnionych
w ,Dalmorze” rybakow. Ci ludzie zyja
z potowow dalekomorskich, czesto zaj-
muja si¢ tym od 20- 30 lat. Gdyby$my
musieli odstapi¢ od eksploatacji statkow,

-Wczesniejsze emerytury dla rybakow
obowiazuja tylko do 2007 roku. Do tego czasu
sprawa naszej obecnosci na rentownych
towiskach dalekomorskich musi sie wyjasni¢
- mowi prezes Dalmoru Krzysztof Rychlicki.

trudno si¢ spodziewad, ze przekwalifikujg
sie, lub znajda prace gdzie indziej. Wcze-
$niejsze emerytury dla rybakéw obowia-
zuja tylko do 2007 roku. Do tego czasu
sprawa naszej obecnosci na rentownych
towiskach dalekomorskich musi si¢ wy-
jasnic.

Specjali$ci zwracaja uwage na fakt, iz
z ostatnich danych, sporzadzonych przez
Ministerstwo Rolnictwa oraz obserwacji
rybnej branzy przetwoérczej wynika, Ze
przetworcy potrzebuja znacznie wigcej
ryby, niz dostaja od polskich rybakdw,
dlatego takze wlaczyli si¢ do walki o pol-
skie rybotowstwo. Na catej sytuagji tracg
tez konsumenci, ktérzy kupuja rybe spro-
wadzang z zagranicy - drozsza i o gor-
szych walorach smakowych. Dla przykta-
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du, eksportowany z Chin mintaj i morsz-
czuk sg podwojnie mrozone. Po odtowie-
niu ryby trafiajg do chtodni, potem sg roz-
mrazane, filetowane i jeszcze raz zamra-
zane. Na europejskich kutrach, takze pol-
skich, nie stosuje si¢ tzw. techniki ,do-
uble frozen”. Ryba natychmiast po odto-
wieniu jest filetowana, zamrazana i w ta-
kiej postaci trafia do konsumenta.

Niech towiq Polacy

O to, by na polskim rynku pojawiato
si¢ jak najwiecej ryby odtawianej przez
rodzimych rybakow, zabiega od dawna
Pdtnocnoatlantycka Organizacja Producen-
toéw, zatozona przez spotke ,Atlantex”.
Firma zakupita niedawno w Islandii sta-
tek Andres Gdy 38, na ktorym podnie-
siono juz biato-czerwona bandere. To trze-
cia podobna jednostka, po trawlerach
Wiesbaden Gdy 1571 Polonus Gdy 30,
eksploatowana przez firmy zrzeszone w
PAOP. Wszystkie - obstugiwane gtéwnie
przez polskie zatogi - s3 wykorzystywa-
ne na towiskach Mauretanii i Pétnocne-
go Atlantyku. Polawiaja makrele, sardy-
nele, ostroboka i $ledzie. PAOP mysli
o dalszym rozwoju, blokuje to jednak ni-
ski poziom referencyjny tonazu polskiej
floty rybackiej, okreslony przez Unig¢ Eu-
ropejska. Z UE mozna jeszcze t¢ kwe-
sti¢ negocjowad, czas na to jest do kon-
ca 2007 roku. Przedstawiciele PAOP, kto-
rzy sa cialem doradczym Komisji Euro-
pejskiej w sprawie wspolnej polityki ry-
backiej, licza, ze sprawe uda sie zatatwic
pomyslnie.

- Trudno okresli¢, jakie sg procento-
we szanse na porozumienie, wiadomo
jednak, ze Polska przygotowuje materia-
ty w tej sprawie — méwi Bogustaw Sze-
mioth, prezes zarzadu PAOP. —Trzeba ja-
sno powiedzie¢, ze negocjacje tatwe nie
beda, bo polski rzad i Unia Europejska,
w trosce o ochrong zasobow ryb, wydaja
spore pienigdze na redukcjg potencjatu
polowowego, m.in. ztomowanie kutrow.
To nieuniknione. Z drugiej strony, zwa-
zywszy na polski potencjal, musimy za-
biega¢ o ustalenia, ktére beda adekwat-
ne do wielkosci naszego kraju i jego tra-
dydji morskich. Dlatego liczymy na zwigk-
szenie poziomu referencyjnego.

Przedstawiciele PAOP dodaja, ze spo-
dziewaja si¢ od rzadu negocjacji nie tyl-
ko w tej sprawie, ale takze pomocy w uzy-
skiwaniu w latach 2007 - 2013 dotadji z Unii
Europejskiej na budowe nowych statkdw
rybackich. Poprzednio Polska nie mogta
aplikowac o takie fundusze i dlatego ro-

dzima flota pod wzgledem rozwiazan
technologicznych odbiega od statkéw
L,starych” krajéw UE. Zwigkszenie pozio-
mu referencyjnego byloby na reke nie
tylko firmom prywatnym z branzy rybo-
téwstwa, ale takze ,Dalmorowi”. To bo-
wiem kolejny z warunkdw powrotu jego
trzech kutrow na Morze Ochockie.

- Umowa polsko - rosyjska okreslata
warunki, na jakich mozemy odtawia¢ ryby
—wyja$nia Krzysztof Rychlicki. - Eowiska
byty otwarte dla handlowe;j floty polskiej,
czyli statkéw pod polska bandera. Ale, ze
wzgledéw ekonomicznych, nasze statki
czasowo przerejestrowano pod bandere
maltanska. Teraz cheg je przeflagowac,
ale nie mogg tego zrobi¢, bo nie pozwala
na to poziom referencyjny tonazu pol-
skiej floty dalekomorskiej. Doszto do ku-
riozalnej sytuaciji: statki sg polskie, przez
caly czas ptywa na nich polska zatoga,
ani na chwile nie zostaly wypisane z pol-
skiego rejestru statkdw, ale nie moga
wroci¢ pod polska bandere. To jaki$ lata-
jacy cyrk Monthy Pytona. Mam gleboka
nadziejg, ze to si¢ zmieni i zabiegam
u przedstawicieli rzadu, aby negocjowali
z Unig Europejska w tej sprawie.

Kilka wyjs¢

,2Dalmor”, pdki co, nie mogac w spo-
séb rentowny odlawia¢ ryb na wtasna
reke, podpisuje umowy z partnerami za-
granicznymi, uzyczajgc im m.in. sprzetu
i zaldg. To sie optaca, bo dla przyktadu
nowozelandzka spotka potowowa Dalfish
Ltd, w ktérej firma z Gdyni ma 24 pro-
cent udziatow, osiagneta w ubiegtym roku
zysk okolo 11 min zt. \Dalmor” podpisat
tez nowy, czteroletni, korzystny kontrakt
z Japonczykami na potéw kryla na potu-
dniowym Atlantyku. Te male krewetki,
wykorzystywane m.in. jako sktadnik pa-
szy dla zwierzat i przyneta dla wedkarzy
- hobbystow, sprzedaja si¢ w Japonii jak
ciepte buteczki. Ambitnych planéw ren-
townych potowow ryb przez polskie stat-
ki, bez wchodzenia w spotki z obcokra-
jowcami, kierownictwo firmy nie ma za-
miaru odtozy¢ do szuflady.

- Nasza flota nigdy nie bedzie liczyta
150 statkow, jak w starych, dobrych cza-
sach, nie bedzie ich nawet 70 — twierdzi
Krzysztof Rychlicki. — Nie widze jednak
przeszkod, aby przy sprzyjajacych dla nas
posunigciach nie pokusic sie o kilka stat-
kow wigcej, niz te trzy, ktérymi dyspo-
nujemy.

Jerzy Szymoniewski
Zdjecia: Waldemar Okroj

Nasze MORZE « nr 3  marzec 2006



MORZE FIRM  Zegluga

Fot. tukasz Glowala

w firmie S
nie grzebali "

Rozmowa

z Andrzejem Karnabalem,
dyrektorem naczelnym
Oddziatu Gdynia Polsko -
Chinskiego Towarzystwa

Okretowego S.A. — Chipolbrok,
kiére w tym roku obchodzi 55

rocznicg powstania.
Andrzej Karnabal:
- Na przestrzeni bez mata 55 lat,
perturbacje polityczne nigdy
nie przenosity si¢ bezposrednio
na naszq dziatalnosé.
Nigdy tez politycy nie ,,grzebali”
w Chipolbroku...



Fot. Przemystaw Mrowiec

Nalezacy do

Chipolbroku Chopin
to zbudowany

w 1989 roku

semi-kontenerowiec
onosnosci 18 144 t.
Ma 158,93 m diugosci,
23 m szerokosci i 9,80
m zanurzenia.

W swoich tadowniach
i na pokiadzie

moze pomiescié

723 kontenery
dwudziestostopowe.
Plywa pod bandera

cypryjska.
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- Jest takie wrazZenie, mysle, Ze nie tylko
nasze, Ze o Chipolbroku, w koncu sporej fir-
mie, jest u nas cicho. Moze dlatego, Ze to to-
warzystwo chinsko — polskie. Czyli - nieco
tajemnicze, moze nawet — podejrzane. Chiny
nie kojarza si¢ nam, przynajmniej politycz-
nie, zbyt pozytywnie.

- To mylna opinia.

- Ale przyzna Pan, Ze o Chipolbroku nie
mozna znalez¢ u nas zbyt wielu informacji.
Nawet Wasza strona internetowa jest tylko po
angielsku. Dlaczego?

- Spotka nie dziata na polskim rynku, nie robi-
my tutaj prawie zadnych interesow. Nad czym,
swoja droga, bardzo mocno bolejemy, bo chcieli-
by$my zawija¢ do polskich portow.

- A nie mozecie?

- Nie ma tadunkéw, ktére moglibysmy wozic.
Statki ptyna tam, gdzie s3 dla nich tadunki.

- W takim razie, jaki jest sens utrzymywa-
nia tutaj, w Polsce, siedziby firmy?

- Teraz mozna zarzadzac flota z kazdego miej-
sca na $wiecie. Nie ma znaczenia, gdzie jest uloko-
wana. Struktura firmy wyglada nastgpujaco: jest
dwoch akcjonariuszy - pig¢dziesigcioma procenta-
mi dysponuje rzad chinski, pie¢dziesiecioma pol-
ski. Owe rzady reprezentujg w spolce ministrowie,
ktorzy sa odpowiedzialni za zegluge. W rzadzie
chinskim — minister komunikacji, w polskim — mi-
nister transportu i budownictwa. Firma opiera si¢
na prawie chinskim, albowiem jej centrala mie$ci
si¢ w Szanghaju. Tutaj, w Gdyni, mamy oddziat.

- Czy to oznacza, Ze firma ma dwoch sze-
fow?

- Tak. Mamy dwoch szeféw Rady Nadzorczej:
Polaka i Chinczyka. W wypadku Polski jest to dyrek-
tor departamentu w Ministerstwie Transportu i Bu-
downictwa, ze strony chinskiej — dyrektor departa-
mentu zajmujacego si¢ zegluga w Ministerstwie Ko-
munikacji. Oprécz tego jest jeszcze po dwoch czton-
kéw z kazdej strony: jedna osoba zajmujaca sie za-
gadnieniami zeglugi i druga — reprezentujaca mini-

stra finanséw. Tak wiec, szescioosobowa Rada Nad-
zorcza sktada sie z trzech Polakdw i trzech Chinezy-
kéw. Podobny dualizm panuje w zarzadzaniu: jest
dwdoch dyrektorow generalnych, dwoch dyrektorow
oddziatu, dziewieciu Polakéw pracuje w Centrali w
Szanghaju i tyluz Chinczykdw tutaj. Wszystkie decy-
zje, ktdre podejmujemy, sa wspolne. Nic sie nie moze
dzia¢ bez uzgodnienia miedzy dwoma stronami.

- Az dziw bierze, Ze to wszystko dziala!

- I to dziata bardzo dobrze! Moze dlatego, ze
mamy podwdjng kontrole, ze wszystko, co robi-
my, podlega podwdjnej weryfikacji.

- A jaki wplyw na obsade¢ poszczegolnych
stanowisk ma polski minister transportu i bu-
downictwa?

- Ma wplyw na obsade polskiej Rady Nadzor-
czej.

- A strona chinska?

- Sprawy personalne kazda ze stron rozstrzyga
we wlasnym zakresie. Naczelng zasada jest kom-
petencja danej osoby. Nie byto takiego wypadku,
by jedna strona ingerowata w nominacje drugiej.

- Czyli wspolpraca uklada si¢ harmonijnie,
bez zgrzytow?

- Méwi sie, ze im mniej sie wladze wtracaja,
tym lepiej idzie praca.
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- Dlaczego powstala taka firma jak
Chipolbrok?

- Powody byly czysto polityczne.
W 1951 roku umowa miedzy rzadami
Polski i Chinskiej Republiki Ludowej po-
wotano spotke w celu utrzymania pota-
czenia droga morska miedzy portami
chinskimi i polskimi. Dziatalnoé¢ floty
Chipolbroku pozwalata na regularne do-
stawy towaréw do odbudowy i rozwoju,
obciazonej w tym czasie embargiem, go-
spodarki chinskiej. Z tego wzgledu statki
podlegaly wielorakim restrykcjom, mie-
dzy innymi nie otrzymywaly paliwa na
trasie podrodzy, a w latach 50. wadze taj-
wanskie uprowadzity dwa statki. Pomi-
mo wielu trudnosci spotka rozwijata sie
pomyslnie, a uzyskiwane z przewozu
tadunkéw dochody pozwalaty na rozbu-
dowe floty. Liczba statkow wzrosta szyb-
ko z szesciu wniesionych przez wtasci-
cieli do 23 jednostek. W miare uplywu
czasu forma dziatania spotki stawala sie
coraz bardziej komercyjna.

- Tak wigc obecnie powody utrzy-
mywania Chipolbroku s3a czysto ko-
mercyjne? Nie ma w tym polityki?

- Wytacznie komercyjne. Spotka, w za-
leznosci od koniunktury na rynku zeglu-
gowym, kumulowata wigkszy lub mniej-
szy, ale zawsze dodatni wynik finanso-
wy, przynoszac wymierne korzysci akcjo-
nariuszom.

- A wyobraza Pan sobie sytuacje,
w ktorej Polska wycofa si¢ z firmy?

- MySle, Ze Chinczycy chetnie wyku-
piliby nasze akcje, gdyby tak si¢ miato
sta¢. Ale nie wyobrazam sobie takiego
scenariusza. Jestesmy dzisiaj znanym i li-

Wiadystaw Orkan to jeden

z serii czterech nowych
wielozadaniowych statkéow
(pozostate to: Leopold Staff,
Chipolbrok Suni Chipolbrok
Moon) przystosowanych do
przewozu tadunkow ciezkich.
Jednostka zbudowana w 2003
roku ma nosnos¢ 30 435 ton,
diugos$é - 199 m przy szerokosci
27,8 mi wyposazona jest

w dZwigi umozliwiajace
przetadunek sztuk o wadze
jednostkowej do 640 ton.
Rozwija predkos¢ 19,50 wezta.
Plywa pod bandera cypryjska.
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czacym sie w $wiecie Zeglugowym arma-
torem liniowym uprawiajacym zegluge
oceaniczng, ktorego wiascicielem w 50
procentach jest polski kapital. Pozycje
swoja W $wiecie razem z partnerem chin-
skim budowalismy przez wiele lat. Pomi-
mo réznych zakretéw historii, ktére mia-
ty miejsce w obu panstwach na przestrze-
ni bez mata 55 lat, nigdy perturbacje po-
lityczne nie przenosity si¢ bezposrednio
na nasza dziatalno$¢. Nigdy tez politycy
nie ,grzebali” w Chipolbroku.

- Ale mozna sobie wyobrazic¢ sy-
tuacje, gdy zaczynaja si¢ naciski na
firme, bo na przyklad mamy dobre
stosunki z USA, a mi¢edzy tym pan-
stwem a Chinami istnieje konkuren-
cja gospodarcza i bedzie si¢ ona za-
ostrzac. Poza tym takie sprawy jak np.
lamanie prawa czlowieka i ktos po-
wie: ,panowie, trzeba cos z tym zro-
bi¢, moze byscie przestali gra¢ na
dwie strony?” Nigdy nie bylo takich
zakusow?

- W takim wypadku musieliby$my sie
rozej$¢. W firmie, zeby wykona¢ jaki$
ruch, zwlaszcza strategiczny, musi by¢
consensus obu stron. Pytanie brzmi: czy
jest sens, po 55 latach dziatania firmy,
ktora funkcjonuje na najbardziej dzisiaj
rozwijajacym sie gospodarczo rynku, kto-
ry za chwile ma dawac 25 procent pro-
dukgiji $wiatowej, likwidowac spétke, kto-
ra ma takie tradycje i taka pozycje na
tamtym rynku?

- A po 1989 roku, kiedy w naszym
kraju zmienil si¢ ustroj, nie bylo
obaw, ze Chipolbrok w dotychcza-
sowej formie przestanie istniec¢?

- Sztuka polegata na tym, zeby przejs¢
przez te zmiany sucha noga. I to si¢ uda-
to. Jestem tutaj dyrektorem 23 lata.
W przypadku wspotpracy z takim part-
nerem jak Chinczycy, ciaglo$¢ i zaufanie
s3 niezwykle istotne.

- Slyszelismy opini¢, Ze Chipol-
brok po 1989 roku stat si¢ przecho-
walnia dla bylej nomenklatury. Po-
dziela Pan to zdanie?

- Absolutnie nie. Nigdy nikogo nie
zatrudnialiémy z powodu polecenia, ze
kto$ ma tu by¢, bo zakonczyt dziatalno$¢
polityczna, nomenklaturows. Tu pracuja
ludzie w miare mtodzi, czterdziestokilku-
latkowie, dobrze wyksztatceni, znakomi-
cie przygotowani do wykonania zawodu,
umiejacy wspotpracowad z partnerem.
Podobnie jest po stronie chinskiej. To nie
sa ci sami ludzie, ktorzy pracowali w spot-
ce 15 lat temu. To pragmatycy. Ich prag-
matyzm jest dla mnie jednym z najbar-
dziej znaczacych dowoddw na to, ze maja
szanse na sukces.

- Lubi pan Chinczykow?

- Jezeli si¢ z nimi pracuje wiele lat, to
nie mozna ich nie rozumie¢. Ale zeby ich
zrozumie¢ — trzeba z nimi trochg poby¢.
Poznatem ich na tyle, by ich docenia¢.
Cenig ich za pragmatyzm, za to, ze w cig-
gu ostatnich lat potrafili si¢ tak bardzo
zmieni¢ mentalnie. Ta przebudowa men-
talna jest nieprawdopodobna. I nie tyle
imponuja mi ich sukcesy gospodarcze
iile$ tam wiezowcow wzniesionych
w Szanghaju czy w Pekinie, co wtasnie
zmiana sposobu my$lenia.

Oczywiscie mam tez wsrod Chinczy-
koéw paru przyjacior.

Fot. Mac Gregor
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- Wroémy do firmy. Chipolbrok
ma udzialy w kilku polskich fir-
mach...

- Na poczatku lat 90. skonczyt si¢ nasz
monopol na transport fadunkéw pomig-
dzy Europa Srodkowo-Wschodnia, a Da-
lekim Wschodem. Znajac cykle koniunk-
turalne w zegludze, ktore maja niestety
okresy bessy dtuzsze niz hossy, doszli-
$my do wniosku, ze sama dziatalnos¢
podstawowa nie pozwoli na nieprzerwa-
ne utrzymanie dodatniego wyniku finan-
sowego. Zbudowalismy szybko ,druga
noge”, inwestujac w inne rodzaje dzialal-
nosci: przede wszystkim w nieruchomo-
$ci. Zbudowali$my w Gdyni dwa biurow-
ce, bedac na Wybrzezu pionierami w bu-
dowie obiektow o wysokim standardzie.
To samo zrobilismy w Szanghaju. Jeste-
$my wiascicielem budynkéw mieszkal-
nych w obu miastach, a takze osrodka
sportowo-rekreacyjnego w Sopocie. Nie-
ruchomodciami zarzadzaja specjalnie po-
wotane do tego firmy w Polsce i w Chi-
nach. Rowniez zainwestowali$my pienig-
dze w firmy okolozeglugowe. W Polsce
jestesmy gléwnym i strategicznym udzia-
towcem w Spotce Baltic Container Lines
Sp. z 0.0., bedacej wiodacym operatorem
feederowym i zeglugi krétkiego zasiegu
w basenie Morza Baltyckiego i Poinoc-
nego. Jestesmy rowniez wyltacznym
wiascicielem spotki spedycyjnej Polbrok
oraz udziatowcem w firmach COSCO
Poland Sp.z o.0. i MIRTRANS Internatio-
nal Forwarding & Trade. W Chinach je-
stesmy wtascicielem duzej firmy spedy-
cyjnej i agencyjnej oraz depotu kontene-
rowego.

- Mozna wiec powiedzie¢ wrecz
o grupie kapitalowe;j.

- Tak, tworzymy grupe kapitatlows,
w ktorej sktad wehodza jeszeze spotki off-
shore’owe stworzone dla wszystkich na-
szych statkow.

- To sa oplacalne interesy?

- Te interesy pozwalaly nam na utrzy-
manie dodatniego wyniku finansowego
w potowie lat 90., w okresie kryzysu azja-
tyckiego.

- Ale i tak musieliscie drastycznie
zredukowac zatrudnienie.

- Oczywiscie, przeszlismy restruktu-
ryzacje, zmniejszajac zatrudnienie w biu-
rach w Gdyni i w Szanghaju o okoto po-
towe. CiglisSmy takze koszty eksploata-
cyjne i techniczne.

- Dysponujecie flota, ktora liczy...

- ...23 statki. Uniwersalne drobnicow-
ce o tonazu okoto 530 tys. DWT jak na
realia chinskie nie jest to duzo, na euro-
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pejskie — to znaczacy tonaz. Sredni wiek
statkéw to 14 lat, wigc nie jest to juz taka
mloda flota. Ta $rednia wieku nakazuje
nam wycofywac stare statki i w ich miej-
sce wprowadzi¢ nowe. Dlatego staramy
si¢ jak najszybciej sfinalizowac zamowie-
nie na nastgpne cztery nowe statki, po-
dobne do tych, ktore zbudowalismy ostat-
nio w Stoczni Szanghajskiej. To bardzo
nowoczesne, uniwersalne, tréjpoktadowe
drobnicowce o tonazu 30 tys. DWT, cha-
rakteryzujace si¢ ruchomymi miedzypo-
ktadami, dzwigami, ktére zdolne sg unies¢
640 ton, i dosy¢ duza predkoscia — po-
wyzej 20 weztdéw. Planujemy rowniez
w 2006 roku przebudowe trzech star-
szych statkow zbudowanych w Rijece
w latach 1997-1998, polegajaca gtéwnie
na wymianie dzwigow na ci¢zkie, zdolne
do podnoszenia 300 ton.

- A co z naszymi stoczniami?

- Bardzo by$my chcieli budowac¢ nowe
statki w polskiej stoczni. Mamy oferte ze
Stoczni Gdynia. Szczerze jednak powiem,
Ze cena znacznie rozni si¢ od tej, ktorg
zaproponowano nam na Dalekim Wscho-
dzie. Niestety, polska stocznia nie jest
w stanie przedstawic¢ oferty konkurencyj-
nej dla tego typu statkdw, ktére my po-
trzebujemy.

- Wasze statki nie ptywaja pod pol-
skimi banderami...

- Zalogi sa polskie i chinskie. Po po-
towie. Te z zalogami chinskimi ptywajg
pod banderami Malty, Cypru, Hongkon-
gu i Chin. Z polskimi — maltanskimi i cy-
pryjskimi.

- Co i gdzie wozicie?

- Przede wszystkim wozimy drobnice
nieskonteneryzowang typu project cargo
na naszym tradycyjnym szlaku zeglugo-
wym Europa — Daleki Wschod — Europa.
Ponadto rozwijamy dziatalno$¢ w kierun-
ku Zatoki Meksykanskiej i Ameryki Srod-
kowej. Oferujemy juz regularne polacze-
nia z portow Dalekiego Wschodu, gtéw-
nie Chin, oraz portéw koreanskich i japon-
skich do tego rejonu, aby nastg¢pnie kon-
tynuowac podrdz do Europy. Podjelismy
réwniez proby organizacji przewozow na
trasie Europa — Zatoka Meksykanska - i da-
lej, na Daleki Wschod. Tym samym, za-
czeliSmy uprawiac zegluge dookota $wia-
ta. Otwarte rok temu wlasne biuro w Ho-
uston zajmuje si¢ akwizycja i koordynacja
tadunkéw w tamtym rejonie.

- Ile bylo tych ladunkow w ze-
sztym roku?

- Najwigcej w historii naszego Towa-
rzystwa. Nie publikujemy wynikow, wigc
ich nie podam. Moge powiedzie¢ tyle: rok

2005 byt jednym z lepszych w naszej
historii - przewiezlismy duzg iloé¢ tadun-
kow, mielismy wysokie wpltywy i niezte
zyski.

- Ile osOb zatrudniacie?

- W gdynskim biurze — 56 oséb. Plus
okoto 400 marynarzy, ktorzy sa pracow-
nikami kontraktowymi. Mowig tu o Pola-
kach. Partnerzy maja nieco liczniejsze
zatogi na swoich statkach. Natomiast
w centrali pracuje ta sama ilo$¢ oséb, co
w Gdyni.

- Byl pan czlonkiem Rady Nadzor-
czej Prokomu...

- Bylem. Ale zadnych zwiazkéw me-
rytorycznych z Chipolbrokiem ten fakt
nie ma. To po prostu nasza wieloletnia
znajomos¢ z panem Ryszardem Krauze.

-Jest Pan takze przewodniczacym
Rady Nadzorczej Arki Gdynia. To tez
Prokom...

- ...ale tez i miasto. Arka moim zda-
niem jest przede wszystkim wizytowka
Gdyni. Wiem, ze miastu bardzo zalezy na
tym, azeby Arka funkcjonowata jak naj-
lepiej i byta klubem w Polsce znanym.
My, jako ze w swojej misji mamy zapi-
sang dziatalno$¢ na rzecz regionu, wspo-
magamy w miare finansowych mozliwo-
$ci sport i kulture w Trojmiescie.

- I'wracamy do poczatku. Ma Pan
w swoim gabinecie tyle wyroznien,
m.in. za wspomaganie kultury wia-
snie, ale jako$ sie tym zupelnie nie
chwalicie.

- Nie robimy tego, zeby si¢ chwalid.
Poniewaz nasze interesy w Polsce sg $la-
dowe, cate dziatania marketingowe biura
gdynskiego skierowane sa na klientow
w Europie Zachodniej. Bedac jednak firma
znaczaca, na trwale wpisana w krajobraz
gospodarczy Pomorza, poczuwamy sie
w obowiazku uczestniczy¢ w budowaniu
prestizu i pozycji tego regionu. Realizu-
jemy, jak juz wspomniatem, jeden
z punktoéw naszej misji.

- Jaka jest najblizsza przysztosc¢
Chipolbroku?

- Chcemy zbudowac nastgpne nowo-
czesne statki, oferujac jeszcze lepszy ser-
wis naszym klientom. Chcemy utrzymac
pozycje lidera w przewozach tadunkow
typu project. Tworzac lepsze szanse uwa-
zamy, ze w najblizszych latach mozemy
jeszcze wiece;j.

Rozmawiali:
Tomasz Falba
i Czestaw Romanowski
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Rok 2004 byt na rynku stali rokiem
hossy. Ceny rosty z dnia na dzien, a i tak
surowiec ten byt kupowany w olbrzymich
ilosciach przez Chiny, ktére zamienity sie
w wielki plac budowy. W roku 2005, mimo
wecale nie mniejszego zapotrzebowania na
stal, ceny ustabilizowaly si¢. Ostatnio daje
sie obserwowac systematyczny, cho¢ nie
gwaltowny, spadek cen.

Dla polskiego przemystu hutniczego
hossa na $wiatowych rynkach oznaczata
wyjatkowe zainteresowanie zagranicz-
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nych inwestoréw zakupem polskich za-
ktadow. Atrakceyjno$¢ polskich hut wzro-
sta dodatkowo po wejsciu Polski do Unii
Europejskiej. Koncerny z Europy Wschod-
niej i Azji stoczyty istna bitwe, Zeby wejs¢
w posiadanie firm, ktére maja nieograni-
czony dostep do europejskiego rynku.

Hindusi kontra Ukrairicy

Obecnie najwiekszym graczem na
polskim rynku stalowym jest hinduski

MORZE PIENIEDZY — rynek surowcéw |
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Czy istnieje jeszcze polski

rynek huticzy — zastanawia sig

Piotr Géral z dziatu handlowego
Stoczni Szczeciriskiej Nowej.
Obserwujgc zmiany wlasnosciowe,
mozna mieé watpliwosci. Najwigkszym
polskim dostawcq stali dla stoczni jest
Huta Stali Czestochowa, nalezgca do
Ukraincéw. Oprécz nich, w Polsce
funkcjonujg zaktady nalezgce do
Hinduséw, Wiochéw, Hiszpanéw

oraz Amerykanéw.

b

Mittal Steel Company, ktory skupia oko-
to 70 proc. potencjalu produkcyjnego
polskiego przemystu hutniczego. Firma
posiada cztery najwigksze polskie huty
potozone w Krakowie (dawna Huta im.
T. Sendzimira), w Dabrowie Gorniczej
(dawna Huta Katowice), w Sosnowcu
(dawna Huta Cedler) oraz w Swietochto-
wicach (dawna Huta Florian). Zdolnosci
produkcyjne nalezacego do migdzyna-
rodowego koncernu Mittal Steel Poland
S.A. w skali roku siegaja 7,6 mln ton stali

KK
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Najwieksi producenci stali na $wiecie
dane za IV kwartatf 2005 r. w tys. ton

surowej oraz ok. 6,6 mln ton wyrobow
walcowanych. Firma jest jednym z naj-
wigkszych eksporterow, sprzedajac wy-
roby z Polski do ponad 60 krajéw na ca-
tym $wiecie.

Gléwnym rywalem Hindusow jest na
polskim rynku ukrainski Zwiazek Przemy-
stowy Donbasu, wiasciciel Huty Stali Cze-
stochowa. ZPD dzigki temu, ze posiada
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HSCz, produkuje ponad 65 proc. blach
grubych wytwarzanych w Polsce i ma
okoto 35-procemtowy udzial w catosci
krajowego zuzycia. ZPD kieruje na Ukra-
inie grupg przemystowa skupiajacg przed-
sigbiorstwa z branzy hutniczej i metalo-
wej, ktére produkuja rocznie 8,4 min ton
stali surowej (Huta Czestochowa wytwa-
rza 650 tys. ton).

W Polsce obecna jest takze hiszpan-
ska Grupa Celsa — poprzez Hute Ostro-
wiec. To jeden z najwigkszych producen-
téw stali w Europie, w sktad ktorego
oprocz polskiego zaktadu wchodzi: Cel-
sa, Nervacero, Global Steel Wire i Celsa
UK. Zachodnioeuropejskich wtascicieli ma
takze Arcelor Huta Warszawa, nalezgca
do Koncernu Arcelor, ktéry powstat
w 2002 roku w wyniku fuzji trzech grup
hutniczych: hiszpanskiej firmy Aceralia,
luksemburskiej Arbed i francuskiej Usinor.
Obecnie Koncern Arcelor ma zaktady
w 60 krajach i zatrudnia 95 tysiecy pra-
cownikow. Kapital amerykanski repre-
zentuje w Polsce CMC Zawiercie S.A., na-
lezace do notowanej na Gieldzie Papie-
row Warto$ciowych w Nowym Yorku
Commercial Metals Company.

Panistwo i Karkosik

Zagraniczne koncerny nie przejely
jednak wszystkich polskich hut. Ciagle sa
jeszcze takie, w ktorych wigkszosciowym
udzialowcem jest Skarb Panstwa — np.
Huty Stalowa Wola S.A. gdzie panstwo
dysponuje 76,16 proc. akcji. Oprdcz Skar-
bu Panstwa, najpowazniejszym polskim
inwestorem w branzy stalowej jest Ro-
man Karkosik, ktéry kontroluje m.in. Bo-
ryszew, Alchemie i Impexmetal, a po-
przez te spoitki takze Hute Batory, Alu-
minium Konin, Hutmen, Impex Eozyska,
Zaktady Metalurgiczne Silesia, Walcownie
Metali Dziedzice, Hute Metali Niezela-
znych Szopienice i Nowoczesne Produk-
ty Aluminiowe Skawina. Karkosik obec-
nie konsoliduje swoje firmy i zamierza
stworzy¢ jeden duzy koncern, w sktad
ktorego moglyby wej$¢ kolejne spotki
branzy stalowej — np. Stalexport, ktérego
akcjonariat jest rozproszony.

— Stalexport lezy w kregu naszych
zainteresowan tak samo jak wiele innych
spotek z branzy, jednak nic nie wiem na
temat konkretnych planow wobec tej fir-
my — przyznaje Karina Wsciubiak, pre-
zes Alchemii.

Na rynku funkcjonuje tez szereg zakta-
dow majacych mniejszy udziat w rynku i
zrdznicowany akcjonariat — m.in. huty: Po-
kdj, Ferrum, Krolewska, Szczecin, Eabedy,
Laziska oraz Walcownia Rur Andrzej i Bu-
czek HB Zaktad Produkgdiji Rur.

Stoczniowcy o polskiej stali

W strukturze kosztow polskich stocz-
ni ponad 60 proc. stanowia koszty mate-
rialowe. A stal to jeden z podstawowych
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surowcow zuzywanych przez stocznie.
Huta Stali Czgstochowa - jak sama poda-
je - dostarcza az 64,4 proc. wszystkich
zuzywanych przez polskie okretownictwo
blach grubych.

- Na polskim rynku stali mamy obec-
nie tylko jednego liczacego si¢ dostawceg
dla stoczni produkcyjnych — twierdzi Cze-
staw Pawelczyk, starszy specjalista, me-
nedzer branzy w pionie dyrektora zaopa-
trzenia w Stoczni Gdynia S.A. - Jest to
Huta Stali Czestochowa. Jej oferta pokry-
wa niemal w catosci potrzeby stoczni pro-
dukcyjnych. Stocznia Gdynia S.A. kupuje
stal od tego producenta za po$rednic-
twem Centrali Zaopatrzenia Hutnictwa.
Inni polscy producenci - huty Pokdj i Ba-
tory - maja duzo mniejsze znaczenie. Ich
oferta jest mniej atrakcyjna cenowo, przy
tym obejmuje tylko niewielka cz¢s$¢ po-
trzeb stoczni. Dlatego dostawy z tych hut
to najwyzej 5-6 procent zaopatrzenia
Stoczni Gdynia (liczac tonazowo i warto-
$ciowo) w blachy okretowe i inne wyro-
by stalowe.

- Wérdd polskich producentéw pod-
stawowym dostawca stali jest Huta Stali
Czestochowa — potwierdza Wieslaw Ba-
dura, zastepca dyrektora ds. zaopatrze-
nia Gdanskiej Stoczni Remontowej S.A. —
Jednak coraz wigcej kupujemy z Huty Ba-
tory. W przypadku nagtego zapotrzebo-
wania na niewielkg parti¢ towaru, korzy-
stamy takze ze sktaddéw — Centrostalu , a
takze zagranicznych.

- Generalnie nie mozna juz méwic
o rynku polskich producentéw stali, naj-
wyzej o zakladach produkujacych na te-
renie Polski — dodaje Piotr Goral z dziatu
handlowego Stoczni Szczecinskiej Nowa.
- Nasze zaklady zostaly wykupione przez
koncerny z Ukrainy i Indii. Rynek stalo-
wy stat sie rynkiem globalnym i Stocznia
Szczecinska kupuje stal w calej Europie.
Decyduja o tym mozliwosci produkcyij-
ne poszczegolnych zaktadow, cena i ja-
kosc.

Zagraniczne zakupy robig takze stocz-
nie z Gdyni i Gdanska. Gtéwnym do-
stawca stali, blach okretowych itp. dla
Stoczni Gdynia S.A. jest oprocz wspomnia-
nej Centrali Zaopatrzenia Hutnictwa cze-
ska huta Vitkovice.

- Coraz wiecej kupujemy z Ukrainy —
moéwi przedstawiciel Remontowej S.A. —
a takze z hut w Europie Zachodniej. Jest
to material drozszy od polskiego (polski
z kolei jest drozszy od ukrainskiego),
wiec kupujemy jedynie blachy. Chodzi
gléwnie o grubosd, zeby byta ona doktad-
nie taka jak w specyfikacji, zeby nie byla
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na przyktad grubsza o dziesiata cze$¢ mi-
limetra. Kupujemy tez od niemieckich,
wioskich i holenderskich sktadéw stalo-
wych.

Z opinii wyrazanych przez przedsta-
wicieli trzech najwiekszych polskich
stoczni wynika, ze polscy producenci sa
atrakcyjni cenowo - chociaz nie tak bar-
dzo jak np. ukrainscy, ale nie s3 w stanie
zapewni¢ pelnego asortymentu potrzeb-
nego przy produkgji statkow.

Pewne problemy wiazaly si¢ takze
z wejsciem migedzynarodowych koncer-
now na polski rynek producentow stali.
W pierwszym okresie negocjujacy kon-
trakty przedstawiciele stoczni odczuli, ze
osrodek decyzyjny oddalit si¢ od nich,
a osoby reprezentujace huty nie s3 pew-
ne swoich uprawnien.

- Teraz widze wyrazna poprawe —
przyznaje Wiestaw Badura. — W moim od-
czuciu huty bardziej dbaja teraz o klien-
tow.

Wzrost Azji — spadek Europy

Obserwacje przedstawiciela stoczni
dane statystyczne potwierdzaja co do
spadku produkdji. Produkcja stali w Pol-
sce w 2005 roku wyniosta 6,86 mln ton.
Jest to poziom nizszy niz w rekordowym
2004 roku, w ktérym bylo to - 9,8 min
ton.

Co ciekawe, spadek produkcji w Pol-
sce nie jest efektem globalnej tendencji.
International Iron & Steel Institute (IISD)

900: dane w-tys. ton

Produkcja stali w Polsce w 2006 r.

oszacowal, ze $wiatowa produkdja stali juz
w listopadzie ubiegtego roku przekroczyta
miliard ton i byta 0 6,1 proc. wyzsza niz
w tym samym okresie 2004 r. Liderem
byly Chiny, ktére wyprodukowaly jej
317,7 mln ton, czyli o 25,5 proc. wiecej
niz w tym samym okresie 2004 r. Eks-
perci IISI szacuja, ze wytaczajac Chiny,
$wiatowa produkdja stali surowej wynio-
sta 694 mln ton, co stanowi wynik mniej-
szy 0 0,9 proc. niz przed rokiem.

- W 25 krajach Unii produkcja siegne-
ta 171,5 min ton, co oznacza spadek o 3,8
proc., a w 15 panstwach starej Unii —
151,17 mln ton, czyli 2,5 proc. mniej —
wylicza Andrzej Ciepiela, dyrektor Polskiej
Unii Dystrybutoréw Stali.

W Polsce spadek produkgji to m.in.
efekt sSwiadomego ograniczania produk-
gji, bo huty nie chcg dopusci¢ do spadku
rentownosci. Wszystko wskazuje na to,
ze niezle im sie to udato. Wedtug danych
Hutniczej Izby Przemystowo-Handlowej
(HIPH), ograniczenie produkcji przetozy-
to sie na wzrost cen wyrobow stalowych
— 0 27 proc. w eksporcie i o 12 proc.
W imporcie.

- Nie ma powodow do niepokoju,
gdyZ najgorsze mamy juz za sobg — uspo-
kajal na branzowej konferencji w Kato-
wicach Romuald Talarek, prezes HIPH. -
Huty beda musiaty zmieni¢ dotychcza-
sowa filozofie dziatania. W przemysle sta-
lowym mamy bowiem do czynienia z
nowym podejsciem - nie chodzi o ilo$¢
wyprodukowane;j stali, ale przede wszyst-
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kim licza sie efekty ekonomiczne. Producenci bedg
musieli takze sprosta¢ coraz bardziej ostrym nor-
mom w zakresie ochrony $rodowiska.

Mozliwa zmiana struktury

Wedtug przedstawiciela HIPH, najwazniejszym
zadaniem dla krajowego hutnictwa jest zmiana
struktury produkgji. To pozwolitoby zastapic rosng-
cy import wyrobéw wysoko przetworzonych,
gtéwnie blach przeznaczonych na potrzeby prze-
mystu samochodowego, stoczniowego i AGD.

Zmianie moze ulec takze struktura wlasnoscio-
wa na polskim rynku producentéw stali. Dominu-
jacy obecnie Mittal Steel moze straci¢ pozycje lide-
ra, poniewaz jest atakowany zaréwno przez zwiaz-
ki zawodowe, ktodre oskarzajg go o transfer wypra-
cowanego zysku za granicg i nierealizowanie in-
westydji, oraz przez politykow, ktorzy uwazaja, ze
koncern kupil polskie huty po zanizonej cenie.
Mozliwe jest nawet powtorzenie prywatyzacji Pol-
skich Hut Stali (obecnie Mittal Steel Poland), na co
bardzo liczy Zwiazek Przemystowy Donbasu.

Ukrainski inwestor jest gotow kupi¢ Mittal Steel
Poland, jezeli polski rzad zdecydowalby o ponow-
nej prywatyzacji przedsiebiorstwa. Przedstawiciele
koncernu Mittal Steel twierdza, Ze cena, jaka za-
placono za PHS, odzwierciedlata wartos¢ rynkowa
firmy w momencie jej przejecia, ale Samoobrona
chce ztozy¢ w Sejmie wniosek o powotanie komi-
sji $ledczej do zbadania prywatyzacji PHS.

Nie czekajac na komisje $ledcza, hutnicza ,So-
lidarnos¢” ztozyta doniesienie do prokuratury, oskar-
zajac Mittal Steel Poland SA, Ze wyprowadza ze
spotki 200 mln dolaréw zysku z kupionej przez
siebie bytej Huty Katowice i 300 mln dolaréw
z Koksowni Zdzieszowice. Lokowane miatyby one
~ by¢ na Antylach Holenderskich, czyli w raju po-
- datkowym, gdzie ma siedzibe firma-matka Mittal
teel Holdings N. V.

- - Zarzad spotki ztamat prawo. Nie postarat sie
zgode Walnego Zgromadzenia Akcjonariuszy na
przeprowadzanie operacji przekraczajacych 20
proc. wartosci kapitatu zaktadowego oraz nie reali-
. zowal zalozen biznesplanu i umowy prywatyza-
~ cyjnej - podkreslat po ztozeniu doniesienia Wiady-
staw Molecki, przewodniczacy NSZZ ,S” w oddzia-
e MSP SA w Dabrowie Gorniczej.

Zwiagzkowcy przypominaja, ze pienigdze z zy-
sku miaty i$¢ na inwestycje. Tymczasem za caly
sk z 2004 r. (1,7 mld z}, czyli nieco ponad 500
L nUSD) kupiono obligacje.

-7 arzqd spotki kupit obligacje firmy-matki, bo
zesciu miesigcach bedzie miat zysk 1,5 proc.
nflacji — thumaczy Jacek Mirenski, repre-
MSP SA. - To bedzie dodatkowe dzie-
6w dolarow zysku w skali roku. Podatki
zostang zaplacone w Polsce.

zarzadu spotki podzielita $laska proku-
tra, ktora umorzyta $ledztwo, poniewaz nie do-
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patrzyta sie objawdw przestepstwa w dziatalno$ci
inwestycyjnej spotki.

Niemniej istotne niz rozstrzygnigcia dotycza-
ce przysztosci w Polsce Mittal Steel Holdings
bedg dzialania podjete przez Romana Karkosi-
ka, ktory planuje potaczy¢ kontrolowane przez
siebie firmy.

Strategia spotek sektora metali niezelaznych,
ktére wejda w sktad potaczonej grupy, oparta be-
dzie w duzej mierze na kontynuacji dziatan podje-
tych juz w roku ubiegltym i zmierzajacych przede
wszystkim do obnizania kosztow dziatalnosci oraz
zwigkszania wartosci aktywow spotek. W 2005 roku
przeniesiono juz dziatalno$¢ handlowa Impexme-
talu bezposrednio do podmiotow produkcyjnych:
handel wyrobami z miedzi zostal przejety przez
Hutmen, wyrobami z cynku przez Silesia, a wyro-
bami z otowiu przez Baterpol.

W Aluminium Konin kontynuowany bedzie
program inwestycyjny rozpoczety w 2004 r., zwia-
zany z kompleksowa modernizacjg linii wyrobow
cienkich. Jego warto$¢ wyniesie ok. 200 mln zt, a
zakonczenie przewidziane jest na trzeci kwartat
tego roku. Dzigki realizacji programu wzrosng
mozliwosci produkcyjne wyrobdw walcowanych,
zdecydowanie poprawi si¢ ich jako$¢ oraz rentow-
nos¢ produkcji. Rozszerza sig¢ rowniez mozliwosci
zbytu. W Baterpol SA na poczatku tego roku uru-
chomiona zostanie nowa instalacja do odsiarczania
paty otowiowej i jej przetopu na oléw surowy oraz
produkdii krystalicznego siarczanu sodu i utylizacji
zuzytego elektrolitu. Koszt tej inwestycji wyniost
36 min zl, a efektem bedzie zdecydowany wzrost
odzysku otowiu ze zuzytych akumulatoréw.

Zmiany zachodzace na rynku producentow stali
sa korzystne dla stoczni, ktére moga liczy¢ na dal-
sze obnizanie ceny surowca na skutek konkuren-
¢ji pomigedzy dwoma miedzynarodowymi koncer-
nami i tworzacg sig¢ silng polska grupa. Dowodem
na to jest np. coraz wigksza dywersyfikacja zamo-
wien Gdanskiej Stoczni Remontowej S.A. migdzy
zakladem nalezacym do Przemystowego Zwiaz-
ku Donbasu a Huta Batory, nalezacg do polskiej
Alchemii.

Pojawia si¢ tez zagrozenie, ktérym jest niepew-
na sytuacja i intencje hinduskiego koncernu. Jezeli
dojdzie do powtdrnej prywatyzacji oznaczac to
bedzie, ze stracono miesigce, ktore ze wzgledu na
globalng hosse doskonale nadawaty si¢ do prze-
prowadzenia inwestycji. Sa one niezbedne, zeby
najwigksze polskie huty mogly zgodnie z tym, co
sugeruje Hutnicza Izba Przemystowo-Handlowa,
zmieni¢ strukture produkgcji i lepiej zaspokajac
potrzeby m.in. stoczniowe.

Maciej Goniszewski
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tabilizacja budzi niepoké;

Luty by’r na rynku wa|u’rowym
catkowitym przeciwierstwem stycznia.
W pierwszym miesiqcu 2006 roku dolar
taniat w stosunku do innych walut,

a w lutym drozat. Wplyw na to moze
mie¢ m.in. rosngca stopa funduszy
federalnych amerykanskiego banku
centralnego, co powoduije, ze roénie
zapotrzebowanie na dolary wsréd
inwestoréw zainteresowanych zakupem
amerykaniskich obligacji i instrumentéw
rynku pienieznego.

Luty 2006 roku jest miesigcem historycznym dla polskiego
rynku finansowego. Po obnizeniu pod koniec stycznia stop
procentowych przez Rade Polityki Pieni¢znej do najnizszego
poziomu w historii — 4,25 proc. — staly si¢ one nizsze niz ame-
rykanskie stopy procentowe, ktére dla odmiany po podwyz-
ce wzrosty do 4,5 proc. Jakby tego byto mato, w ostatnim
dniu lutego, RPP znowu obnizyta stopy procentowe do pozio-
mu 4 proc.

Stopy w dét

Teoretycznie jest to sytuacja niekorzystna. Stabilna i nio-
saca ze sobg ryzyko zdecydowanie mniejsze niz polska go-
spodarka amerykanska oferuje inwestorom wyzsze opro-
centowanie obligacji. Wiele miesigcy wczesdniej zastanawia-
no si¢ nad problemami, jakie moze stworzy¢ taka sytuacja.
Okazalo sig, ze naszej walucie to nie zaszkodzilo. Polska
gospodarka jest na tyle atrakcyjna dla inwestorow, ze znaj-
duja dla siebie lokaty kapitalu poza rynkiem pieni¢znym
(akcje, nieruchomo$ci), a zwigkszajac zapotrzebowanie na
nasza walute, umacniajg ja.

- Obnizenie krajowych stép procentowych z reguty prowa-
dzi do spadku rentownosci obligacii i instrumentow rynku pie-
nigznego — méwi Wojciech Kurytek, gtdéwny ekonomista Kre-
dyt Banku. - Jednoczesnie obnizenie stop procentowych naj-
czeg$ciej skutkuje poprawa wyceny spotek notowanych na giet-
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dzie. Zatem analizujac wptyw obnizenia stop pro-
centowych w Polsce do poziomu ponizej obowia-
zujacego w USA, warto zwraca¢ uwage na bardziej
skomplikowang naturg rynkow finansowych i nie
utozsamia¢ ich tylko z rynkiem pieni¢znym, aby
nie wyciagac¢ zbyt pochopnych wnioskow.

Ztotowka caly czas, niezaleznie od zamegtu po-
litycznego i decyzji RPP, funkcjonuje na rynku we-
dhug dwdch zasad — statego umacniania sie wobec
euro i powielania kursu tej waluty wzgledem dola-
ra. Zgodnie z t3 tendencja, takze w lutym zmniej-
szala sie cena europejskiej waluty z 3,82 na po-
czatku miesigca do 3,77 na koniec miesigca. Po-
dobnie ztotowka zachowywata sie w stosunku do
brytyjskiego funta i norweskiej korony. Dzigeki temu
umocnieniu ztotowka nie tracita, ale i nie zyskiwa-
ta do dolara, mieszczac si¢ w przedziale 3,15 — 3,20
zt przez caty miesigc. W stosunku do walut azja-
tyckich nasza waluta stabta, ale warto pamigtac, ze
yen jest obecnie najtanszy od pigciu lat. Podobnie
jest z funtem, a inne waluty tez s3 znaczaco tansze
niz w minionych latach.

Zloty bedzie stabng¢?

Tak wysoka warto$¢ ztotdowki, a takze wspo-
mniane juz wyzsze oprocentowanie stop w USA,
sprawia, ze wielu analitykdw spodziewa si¢ w naj-
blizszych tygodniach ostabienia naszej waluty. Jako
argumenty na poparcie tej tezy przytaczaja dane
dotyczace produkcji przemystowej, ktéra w stycz-
niu spadta drugi raz z rzedu, tym razem o 8,3 proc.,
po spadku grudniowym o 1,3 proc. Zmniejszyta
sie tez sprzedaz detaliczna — o 20,3 proc. Nega-
tywne sygnaly docieraja takze ze strony rzadu. Pre-
mier Kazimierz Marcinkiewicz zapowiedzial, ze
budzet na 2007 rok bedzie przewidywal wzrost
wydatkéw na cele spoteczne.

- Wtasnie nad tym pracujemy — mowit premier.
- Na tym polega nasza polityka. Solidarne panstwo
to jest dzielenie si¢ sprawiedliwe wzrostem gospo-
darczym ze wszystkimi. To jest rzecz, ktora jest
oczywista. Rzad pracuje obecnie nad znalezieniem
$rodkéw na pokrycie tych wydatkéw. Chodzi o ta-
kie zwigkszenie dochoddw i jednoczesnie takie
zmniejszenie wydatkow niepotrzebnych, zeby pro-
wadzenie takiej polityki bylo mozliwe.

Pod znakiem dolara

Na rynku migdzynarodowym luty uptynat pod
znakiem wzrostow dolara, ktory potaniat jedynie
w stosunku do chinskiego yuana, ktérego kurs ogra-
niczony przez tamtejszy rzad daleki jest od rzeczy-
wistej wartosci. Wzrosty te wynikaty w duzej cze-
ci z korekty wczedniejszego znacznego ostabie-
nia amerykanskiej waluty i pod koniec miesigca
wyczekiwane byly juz spadki. Jako jeden z powo-
dow wymieniano mozliwy wzrost ceny ropy.
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- Ceny ropy mogg rosna¢, bo w Iraku sytuacja Korona norweska w ziotéwece  ,5ra
jest coraz gorsza, rebelianci w Nigerii znowu groza

instalacjom, no i sprawa Iranu niedlugo wejdzie na
wokande Rady Bezpieczenstwa ONZ — thumaczy
Piotr Kuczynski z WGI Dom Maklerski.
Spekulacje takie dodatkowo podgrzewata wy-
jatkowa stabilizacja kursu euro do dolara w drugiej
polowie lutego. Cena euro oscylowata w tym cza-
sie miedzy 1,18 a 1,19 USD. Powodem takiej
sytuacji byto starcie dwoch frontow. Z jednej
strony inwestorzy oczekiwali na dalsze podwyzki
stop procentowych w Stanach Zjednoczonych,
a z drugiej strony pojawity si¢ rownie silne na-
dzieje na to, ze koszt pieniadza bedzie podnosit
takze Europejski Bank Centralny. Do tego dota-
czyla sie jeszcze Japonia, gdzie prezes banku premaes
centralnego nie wykluczyt odejscia od dotych- \ 27.02.2006
czasowej polityki taniego pienigdza. Mozliwo$¢ taka ; '
powstala, poniewaz produkcja przemystowa Ja-
ponii wzrosta w styczniu o 0,3 proc. i byt to szdsty
miesiac wzrostow (najdtuzszy taki okres od 1997
roku). Wzrosta takze sprzedaz detaliczna — o 3,1
proc. Minister finanséw Tanigaki stwierdzit co praw-
da, Ze niebezpieczenstwo deflacji nie mingto, ale
chyba bardziej chcial w ten sposdb powstrzymacd
umacnianie si¢ yena, anizeli wplynac na bank cen-
tralny. W efekcie zapowiedzi yen gwaltownie pod-
rozal, ale poniewaz pod koniec stycznia tanial, mie-

sigczny bilans wyszedl prawie na zero. .
26.01.2006

14102.2006 :
Zroeko: finance, yahoo.com, info. W, Okrdj

stan na

ChIﬁCZ)/C)/ m|e|| rac]e? Yen w ziotéwce 27.02.2006

Luty, ktory wlasciwie byt miesigcem stabili-
zacji kursow, konczyt si¢ nerwowym wyczeki-
waniem, w ktérym kierunku stabilizacja si¢ wy-
chyli. W zadnej z analizowanych gospodarek nie
pojawity si¢ sygnaty, ktore zapowiadatyby wzro-
sty lub spadki. W zadnej poza Chinami, ktére
jednak nie maja wolnego kursu juana. Impulsem
do wzrostow tej waluty bytaby bez watpienia
prognoza Roberta Mundella, laureata Nagrody
Nobla w dziedzinie ekonomii z 1999 roku, ktéry
stwierdzil, ze Chiny beda rozwijac si¢ w tempie

co najmniej siedmiu procent rocznie przez naj- : ' 25012006 14022006
.. ’. . e 1s Zrbdho: finance.yahoo.com., info.
blizsze 20 lat. Rozwdj ten jest mozliwy tylko
dzigki kontrolowaniu kursu waluty. : stan na
= 27.02.2006

Zdaniem Mundella, zbyt duza zmiana kursu ju-
ana mogtlaby doprowadzi¢ m.in. do obnizenia o po-
lowe wzrostu gospodarczego, siegajacego obecnie
okoto dziewigciu procent, zmniejszenia zyskow firm
i inwestydji zagranicznych, oraz do zwigkszenia bez-
robocia. Amerykanski noblista uwaza, ze nadmier-
na aprecjacja juana mogtaby nawet spowodowac
kryzys finansowy w Chinach.

Czyzby Polska popelnita w latach 90. btad?

Maciej Goniszewski i ranceyahoocom, i W, Ok
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Rejsem do klienta
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Ostatnie lata w przewozach promowych
pasazerskich i frachtowych przyniosly wiele zmian.
W czasach, gdy potencjalny pasazer, chcgc dostaé  ze wzgledu na cel podrézy mozna wyrézni¢

: : s . dwie podstawowe grupy pasazerow. Pierwsza to

Sig z Iedne'go brzegu na drugl’_ nie mUS_I WCCIIG. ci, ktorzy traktuja prom tylko jako $rodek transpor-
l(OI’Z)’SfClC Z promu, oferowcmle proste| US+Ug| tu. Druga grupa to wycieczkowicze, dla ktérych
transportowej juz nie wystarcza. Coraz czedciej Prom to miejsce zabawy, zakupow i odpoczynku,
. . . d I( d To wtasnie ten drugi ,target” jest szczegolnie atrak-

refs Si'C“e SIg¢ produ tem zaa resowanym cyjny dla armatoréw, ktorzy o takich pasazerdw

do konkretnych docelowych grup klientéw.  zabiegaja. Forma tych zabiegow jest np. rozdawa-

Zarabiajg z ,burty”

Odkad na promach kursujacych pomiedzy kra-
jami Unii Europejskiej zakazano sprzedazy wolno-
ctowej, spadta liczba pasazeréw robigcych zakupy
w pokladowych sklepach, a wigc takze i dochody
armatoréw generowane przez taka sprzedaz. To
z kolei przyczynito sie do spadku w liczbie prze-
wozow pasazerskich. Na Battyku ,wolnoctéwki”
mozemy jeszcze spotka¢ w polaczeniach z Nor-
wegia, ktéra nie jest cztonkiem Unii, oraz z Wy-
spami Alandzkimi, ktére cho¢ nalezg do Finlandii
(cztonka UE), posiadajg autonomie.

nie biletéw w biurach i innych miejscach pracy na
rejsy okrezne — wycieczkowe, popularne w Skan-
dynawii, a w Polsce nieznane. Praktyka optacalna,
zwlaszcza poza sezonem turystycznym, bo wia-
$nie przychody z tzw. ,burty”, czyli konsumpcja
i sprzedaz, mogg pokry¢ znaczng czes¢ kosztow.
Dzigki takim zabiegom promy armatoréw takich
jak np. Color Line czy DFDS przewoza setki tysig-
cy pasazerow - wycieczkowiczéw. Choé z Polski
nie odchodzg az tak luksusowe jednostki wyciecz-
kowe jak z Oslo, Sztokholmu, Kopenhagi czy Hel-
sinek, to jednak nie znaczy, ze takie rejsy u nas si¢
nie odbywaja.
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Wszyscy armatorzy obstugujacy potaczenia pro-
mowe z Polski maja w ofercie atrakcyjne, posezo-
nowe rejsy wycieczkowe (koszt takich wyjazddw
to ok. 25 proc. normalnej ceny w sezonie tury-
stycznym). Dzigki nim mozemy po korzystnej ce-
nie zwiedzi¢ Kopenhage, Ystad, Karlskrong czy
Sztokholm.

Prom jak wycieczkowiec

To walka o klienta - wycieczkowicza (badz strach
przed jego utratg) zmusza armatoréw do budowy
nowych, coraz bardziej luksusowych promow
(przyktadem moze by¢ zbudowany w 2004 roku
prom Color Fantasy dla norweskiego armatora Color
Line) lub modernizacji czesci pasazerskiej (jak np.
remonty dokonane na wszystkich jednostkach dun-
skiego DFDS, kilku promach szwedzkiej Steny, czy
dwoch ekskluzywnych jednostkach finskiej Silja
Line).

Mimo malejacej globalnie liczby przewozow pa-
sazerskich (w Polsce rynek ten w 2005 roku wzrdst
zaledwie o jeden procent w stosunku do roku 2004),
nie jest zle. Konkurentem armatorow promowych
staja sie linie lotnicze - zarébwno tanie, jak i klasycz-
ne, kuszace pasazeréw wcigz nowymi promocjami.
Z tego punktu widzenia wciaz rosnaca liczba lotnisk,
do ktérych mozemy dolecie¢ z Polski po catkiem
przyzwoitej cenie - porownywalnej z ceng bilet pro-
mowego, czy zapowiadany na lata 2005-2009, 11 -
proc. rozwdj rynku lotniczego w Polsce nie beda
dziataly na korzys$¢ armatorow.

Bardzo Wazny Kierowca

W przypadku przewozow samochoddw cigza-
rowych (frachtu) notowany jest wzrost od kilku do
kilkunastu procent w skali roku, co cieszy armato-
réw i pozwala na pokrycie ewentualnych strat zwia-
zanych ze spadkiem przewozow w innych grupach.
Zwigkszajaca si¢ wymiana handlowa mi¢dzy kraja-
mi Unii przyczynia sie do rozwoju transportu dro-
gowego. Coraz wazniejsza grupa klientow dla prze-
woznikow promowych staja si¢ wiec kierowcy ti-
réw. Jak mozna si¢ dowiedzie¢ od starych maryna-
rzy, kiedy$ walczono o tirowcow przy pomocy pa-

el
State podnoszenie jakosci ustugi gastronomicznej spotyka sie — R
z uznaniem pasazer6w. Na zdjeciu nowa cafeteri‘an“d"“

przebud j Stenie Baltice.

Nasgyﬂo
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Jeden z poktadow
samochodowych
odnowionej Steny
Baltici. W zwiazku

ze wzrastajaca

liczba przewozéw
frachtowych, na
promach dobudowuje
sie dodatkowe poktady
samochodowe.

Fot. Jakub Bogucki




czek z prezentami. Dzi$ przy wyborze
dogodnej przeprawy promowej branych
jest pod uwage wigcej czynnikow, dlate-
go linie promowe dwoja si¢ i troja, aby
pozyskac jak najwiecej z tej grupy klien-
tow. Pojawiajg sie coraz to nowe udogod-
nienia dla firm spedycyjnych i ich kierow-
céw. Ostatnio w modzie jest wprowadza-
nie pelnej obstugi biletowej dla frachtu i
ciezarowek przez Internet (w przypad-
ku pasazerow i ich samochodéw taka
obstuga wprowadzona byla przez niekto-
re firmy juz kilka lat temu). Na przeto-
mie ostatnich 15 lat kierowca ciezarowki
ze zwyklego pasazera stal si¢ waznym
klientem, dla ktorego tworzy sie osobne
miejsca do wypoczynku — kluby oraz
oddzielne stotéwki z petng oferta gastro-
nomii. Z mysla o kierowcach powstaja
programy lojalnosciowe, w ktérych moga
oni zdobywa¢ drobne upominki z logiem
armatora.

Stocznie sie cieszq

Wzrost przewozow frachtowych spo-
wodowat takze boom na ustugi stocznio-
we. Przebudowy, przediuzenia, dodatko-
we poklady — armatorzy robig co moga,
by tylko pozyska¢ dodatkowsq przestrzen
na car-decku. Chodzi o przewiezienie
wigkszej liczby TIR-Ow i zmniejszenie
liczby niezadowolonych klientow, kto-
rych pojazdy nie zmie$cily si¢ na prom.

Kazdg lini¢ promoweg mozna scharak-
teryzowac poprzez wielkosci przewozow
w poszczegolnych grupach (pasazerowie/

MORZE PIENIEDZY  zegluga promowa

samochody osobowe/TIR-y/wagony),
dhugosci rejsu itp. To whasnie zmiany tych
wielkosci stoja za omawianymi wcze$niej
przebudowami oraz zmianami w tonazu.
Armatorzy czgsto zamiast przebudowy-
waé promy, decyduja si¢ na ich lepsze
rozlokowanie, je$li posiadaja inne jednost-
ki i polaczenia promowe, badz pozby-
waja si¢ jednych i kupuja catkiem inne,
bardziej odpowiadajace charakterowi li-
nii, na ktérej maja ptywac. Przyktadéw z
ostatnich lat jest wiele: Stena Line prze-
budowala promy Stena Baltica i Stena
Nautica, Polferries wprowadzil prom
Wawel, a Unity Line Gryfa, Destination
Gotland przedhuzyt swéj rorowiec Gute.

W 2005 roku w Gdanskiej Stoczni
Remontowej S.A. gruntownie zmoderni-
zowano i przebudowano promy takich
armatoréw jak Color Line (Color Festival
i Christian IV), Unity Line (Gryp), Polfer-
ries (Wawel), Stena Line (Stena Baltica).
Wiele stoczni Europy - finska Aker, wto-
ska Fincantieri, holenderska Merwede czy
niemiecka Flensburg - ma pelne portfele
zamowien na promy. Armatorzy widzac
ogolny boom i posiadajac wolny tonaz na
skutek odbioru nowych jednostek, roz-
gladaja sie¢ za nowymi potaczeniami.
Ostatnio nieoficjalnie mowi si¢ o mozli-
wosci otworzenia przez Finnlines pota-
czenia towarowego z Malmoe w potudnio-
wej Szwedji do Swinoujécia, za czym wia-
$nie przemawia fakt posiadania wolnego
tonazu po odbiorze w maju 2005 r. no-
wych ro-pax’dw ze stoczni Fincantieri we
Wtoszech.

Rachunek ekonomiczny

Ciekawa jest takze kwestia dhugosci
rejséw. Rejsy wycieczkowe czgsto sa spe-
cjalnie wydtuzane, co nie dziwi, bo dla
armatora oznacza to wigksze wplywy do
kasy od przewozonych pasazerow balu-
jacych na poktadzie. Z kolei firmom spe-
dycyjnym oraz pasazerom, dla ktérych
prom jest tylko $rodkiem transportu, za-
wsze si¢ spieszy. To wlasnie przez wzglad
na te dwie grupy nowozamawiane jed-
nostki maja by¢ zarowno pojemne, jak
i szybkie oraz ekonomiczne. Ze wzgledu
na rosnace ceny paliw czes$¢ armatoréw
odchodzi od szybkich katamarandw. Nie-
miecki TT Line w 2004 roku pozbyt si¢
swojego HSC TT Dolphin wtasnie z po-
wodu generowanych przez te jednostke
kosztéw. W ich miejsce zamawia si¢ po-
jemne konwencjonalne promy, rozwija-
jace predkos¢ okoto 30 weztdw, co po-
zwala armatorom na skrocenie o okoto
30 proc. dtugosci rejsu w poréwnaniu ze
starymi promami. Szybkie konwencjonal-
ne promy ostatnio zamdwit w finskiej
stoczni Aker norweski Color Line.

Niestety, nie wszyscy armatorzy ko-
rzystaja z owocow frachtowego boomu.
DFDS (DFDS Tor Line), obstugujacy nie-
dawno potaczenia towarowe z Gdanska,
wycofal sie z naszego kraju.

Jakub Bogucki
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Tajniki dziel
marynistow (3)

PO| QO k -

na_jamajce

Trzej nadzy chiopcy w storicu, 1971, Montego Bay,
Jamajka, ze zbior6w Centralnego Muzeum Morskiego.

Fot. Ewa Meksiak
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W Polsce prawie

nieznany. A szkoda.

Byt marynarzem

w stuzbie polskiej

i brytyjskiej, z czasem
awansowat do stopnia
kapitana zeglugi wielkiej.
Wszechstronnie
utalentowany i obdarzony
pasjg badacza, sukcesy
odnosit takze jako malarz -
marynista, a wyksztalcenie
$ciste pozwolito mu wnies¢
do teorii sztuki nowe tresci.
26 marca 2006 roku

mija setna rocznica urodzin
Michata Leszczynskiego
Lestera (1906-1972).

OBRAZY MORZA sztuka

Kariere zaczynal nietypowo. Lekcji
rysunku i malarstwa udzielata mu matka
Eleonora Leszczynska z domu Walter.
W latach 1919-1921 przyszty marynarz
uczeszezat do... Szkoty Muzycznej im.
Fryderyka Chopina w Warszawie. Osta-
tecznie wybral jednak Wyzsza Szkote
Morska w Tczewie (pozniej przeniesio-
no ja do Gdyni), ktora ukonczyt w 1928
r. Z takim dyplomem nietrudno mu byto
zdoby¢ prace w charakterze oficera na
parowcu Cap Padaran, nalezacym do
francuskiego towarzystwa zeglugowego
,Chargeurs Reunis”. Statek ten odbywat
rejsy na Daleki Wschéd. Egzotyka tam-
tejszego krajobrazu, zwyczaje mieszkan-
cow, a przede wszystkim charakterystycz-
ne sylwetki statkdw mocno wryly sie
w pamie¢ miodego czlowieka. Owocem
tych obserwagji sa zachowane w rekopi-
sach opisy i bardzo szczegdtowe rysunki
przedstawiajace statki z Chin, Indochin
i Cejlonu.

Kapitan, biznesmen, artysta. ..

Po powrocie do Polski w 1930 roku
Leszczynski byt przez dwa lata pilotem
w porcie gdynskim, potem ptywat na stat-
kach zaglowych Elemka i Zawisza Czar-
ny. Jego zycie wypelniata praca, a on sam

nie potrafit osiedli¢ si¢ w jednym miej-
scu. Zmienial kraje pobytu i pracodaw-
cow. To potrzeba ciaglej zmiany kazata
mu wybra¢ zawod marynarza. W roku
1937 przeniost sie do Wielkiej Brytanii,
plywat na statkach, najpierw jako oficer,
a od 1942 roku, po uzyskaniu dyplomu
kapitana zeglugi wielkiej, jako kapitan
petnit stuzbe na statkach zaglowych,
m.in. trzymasztowych szkunerach Orion
i Maud Mary, keczu Garlandstonei stat-
kach parowych, jak s.s. Rataj. Angazo-
wal si¢ w dziatalnos$¢ organizacji zawo-
dowych skupiajacych oficerow marynar-
ki handlowej, byt wspotzatozycielem,
aw latach 1940-1941 sekretarzem gene-
ralnym Stowarzyszenia Kapitanow, Ofi-
ceréw Poktadowych, Maszynowych i Ra-
diooficeréw Polskiej Marynarki Handlo-
wej. Probowat swych sit rtéwniez w biz-
nesie, byt jednym ze wspotzatozycieli
powstatej w 1941 r. polsko-brytyjskiej
spotki zeglugowej ,Garland Shipping
Company”. Tuz po wojnie, 22 grudnia
1945 roku wrdcit do Polski, by niespet-
na dwa lata pdzniej... powrdcic¢ do An-
glii. Czekala tam na niego zona, Angiel-
ka Peggy Lester, z domu Davies. W An-
glii zaczat odczuwad dolegliwosci zwia-
zane z nawracajaca infekcja gornych drog
oddechowych. Dlatego w 1952 r. prze-

»M.v. Garlandstone”, 1942, Wielka Brytania,
ze zbioré6w Centralnego Muzeum Morskiego.

Fot. Mirostaw Brucki

»M.v. Pax II”, 1942, Wielka Brytania,
ze zbioré6w Centralnego Muzeum Morskiego.
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szedl w stan spoczynku i wraz z zona
opuscit Anglie, by na state zamieszkac
na Jamajce. Znalazt tam idealne warunki
do malowania - ostre stonce, egzotyczna
przyrode i zyczliwe mu otoczenie.

Od biedy

do domu z basenem

Malowat przez wszystkie lata swojej
_ pracy zawodowej. Ale dopiero gdy osie-
~dlit sie na Jamajce, mogt poswiecié sie
tej pasji bez reszty. Byt swoim wlasnym
marszandem, w Montego Bay otworzyl
galerie. Malowat pejzaze, kwiaty, portre-
ty i kompozycje figuralne, a takze nie-
wielkie rysunki przedstawiajace konkret-
ne statki, z ktérymi autor byt zwigzany
zawodowo i ktore znat jak mato kto. Gdy
w 1952 r. przybyt na Jamajke, byt - jak
sam mowit - bez grosza przy duszy. Pod
koniec zycia byt juz cztowiekiem zamoz-
nym, ktorego sta¢ byto na wybudowa-
nie trzech domow z basenem i ogrodem!
Wszystko dzieki sprzedanym obrazom.
Jego bezposredniosc i zyczliwos¢ w kon-
taktach z ludzmi pozwalaly utrzymywacd
ciepte, a nawet zazyte stosunki z rdzen-
nymi mieszkancami Belmont koto Mon-
tego Bay, gdzie mieszkal. Swoje kom-
pozycje figuralne tworzyt zawsze malu-
jac zywych modeli.

Samouk,

krytyk i teoretyk sztuki

Michat Leszczynski nie ukonczyt stu-
diow artystycznych. Dokumenty Krakow-
skiej Akademii Sztuk Pieknych potwier-
dzaja odbycie przez niego w roku aka-
demickim 1933-34 dwoch semestréw
w pracowni malarza Wiadystawa Jaroc-
kiego (1879-1965). On sam wspominat
tez zajecia w pracowniach Jozefa Me-
hoffera (1809-1940) i Kazimierza Si-
chulskiego (1879-1942). Juz w latach
30. prezentowal swoje prace w warszaw-
skiej Zachecie, gdzie dostat nagrode spe-
cjalng. Nauke kontynuowal w Anglii, do-
kad przeprowadzit si¢ w 1937 r. Tam réw-
niez wystawial w galeriach londynskich.
Niedostatki formalnego wyksztatcenia
uzupelnial samodzielnymi studiami. Byt
nie tylko praktykiem, ale réwniez teore-
tykiem sztuki. W Centralnym Muzeum
Morskim w Gdansku znajduja sie liczne
rekopisy malarza, przechowywane z pie-
tyzmem przez Dzial Dokumentacji. Wy-
tania sie z nich osobowos¢ artysty, jego
Scisty, analityczny umyst, nakazujacy mu
poszukiwanie matematycznych regut rza-
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ze zbioré6w Centralnego Muzeum Morskiego.

dzacych proporcja w sztuce. Stworzyt
koncepcje tzw. zlotego ciecia, czyli pro-
porcji doskonalej. Zagadnieniem tym
przed nim interesowato sie wielu wybit-
nych myslicieli i artystow, jak chociazby
Pitagoras czy Leonardo da Vinci. Ten
ostatni cieszyt sie zreszta szczegdlna es-
tyma artysty. Poswiecit mu esej (zacho-
wany w rekopisie) ,Trzy spotkania
z Mong Lisa” - ciekawe studium o per-
cepcji dzieta sztuki. W archiwaliach po-
zostatych po arty$cie znajduja sie réw-
niez liczne wykresy perspektywy malar-
skiej, obszernie omowione oraz wysoce
oryginalne rozwazania o kolorze, jego
energii, ktore opierat na dokonaniach fi-
zyki teoretycznej, odwotujac sie do kon-

Portret starszego mechanika Jana Cyglera, 1934, Gdynia, Polska,

cepcji Maxa Plancka i Alberta Einste-
ina. Wywiodt z nich teorie o czterech
strefach kolorystycznych sktadajacych
si¢ na atmosfere kuli ziemskiej - po-
maranczowej, zottej, zielonej i niebie-
skiej. Szczegolnie duzo miejsca poswie-
ca artysta strefie zoltej, nazywajac ja
zyciodajng. Z bogatego dorobku artysty
w dziedzinie teorii o sztuce kilka prac
ukazato si¢ drukiem, jak chociazby po-
radniki dla artystow i szkice teoretyczne:
,2Marine Perspective”, wydane przez nie-
go w Londynie w 19066 r. i opatrzone wy-
kresami perspektywy malarskiej i liczny-
mi rysunkami jednostek ptywajacych,
czy ,How to Draw Sails and Sea”, wyda-
ne w Londynie w 1946 r.

Fot. Mirosfaw Bruckli



Fot. Mirostaw Brucki.

Prace Michata Leszczynskiego Leste-
ra przechowywane sa w zbiorach muze-
alnych Wielkiej Brytanii i na Jamajce oraz
w wielu kolekcjach prywatnych za gra-
nica, w Polsce jest ich niewiele. Najwiek-
sza kolekcja jego obrazow, akwarel i ry-
sunkéw znajduje si¢ w Centralnym Mu-
zeum Morskim w Gdansku. Dokumentu-
je ona wyrywkowo dwa rézne okresy j?go
tworczosci - pierwszy do roku 1952 i poz-
niejszy, jamajski, po roku 1952.do ér
ciw 1972

W storcu Jamaiki

Na przekdr chronologii zacznijmy od
obrazu olejnego, najwazniejszego i naj-
bardziej dojrzalego ze znajdujacych sie
w zbiorach muzeum. Pochodzacy z Jamaj-
ki obraz ,Trzej nadzy chlopcy w stoncu”
(1971 r.) przedstawia stoneczna, piasz-
czysta plaze i trzech lezacych na piasku
czarnoskorych chtopcow, skadrowanych
z cokolwiek nienaturalnej, ,zabiej” per-
spektywy w ulubionym przez artyste

OBRAZY MORZA sztuka

skrocie perspektywicznym. Obraz robi
wrazenie. Wydaje si¢ naturalistyczny
i ekspresyjny zarazem. Gléwnie za sprawa
eksperymentowania z kolorem i kontra-
stem $wiatla i cienia. Cokolwiek niesamo-
wity wyraz artystyczny osiggnal malarz
srodkami wywodzacymi sie z tradydji sztu-
ki pierwszej ¢wierci XX w., przefiltrowa-
nymi przez wiasny temperament i do-
$wiadczenie. Widoczne jest tu zamitowa-
nie do wywodzacego si¢ z secesji, deko-
racyjnego, ,miekkiego” rysunku i wyra-
zistego konturu. Nie bez przyczyny Mi-
chat Leszczynski wskazywat na Mehof-
fera i Sichulskiego jako swych mi-
strzéw. Na tym podobienstwa sie koncza.
Czarny, agresywny kontur Leszczynskie-
2o nie jest jak u artystow secesji ,czy-
sty”, regularny, zblizony do olowianej,
witrazowej ramki, lecz nieregularny, raz
gruby, gdzie indziej cienki, a czasami
wrecz w ogole zanika, tak jakby byt ,wsy-
sany” przez wypetniajacy go kolor. Row-
niez plama barwna, jaka postuguje sie
artysta, mimo ze unika réznic walorowych,
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Aberdeen, 1945, Wielka Brytania, ze zbior6w Centralnego Muzeum Morskiego.

nie jest tak ptaska i monochromatyczna,
lecz wzbogacona impastowo (w malar-
stwie olejnym impast to wypukle nato-
zenie farby pedzlem lub szpachlg dla
oddania efektéw $wiatta albo wzbogace-
nia faktury) ktadzionymi refleksami in-
nych, czasami kontrastowych kolorow.

Inng charakterystyczna cechg malar-
stwa Leszczynskiego jest cielesnosc

dstawionych postaci, widoczna za-
réwno w swobodnej impresji kolorystycz-
nej na temat karnacji ciata rasy czarne;j,
$wietlistej i rozjasnionej w stoncu, ale rzu-
cajacej czarny badz granatowy aksamit-
ny cien, jak rowniez w nieomal rzezbiar-
skim modelunku. Przedstawione postacie
nie sg abstrakcyjne, to konkretne osoby,
stuzace artyscie jako modele. Tylko jed-
na postac - chtopiec po prawej - zwrdco-
na jest przodem do widza.

Nasycona, zywa kolorystyka obrazu,
ztotozotty piasek i turkusowe morze,
przywodzace na mys$l tworczo$¢ Gaugi-
na, sa podyktowane obserwacja natury,
klimatem, stoncem i $wiattem Jamajki.

Nasze MORZE - nr 3 - marzec 2006



Ten wyrazisty, pelen ekspresji obraz,
operujacy $miatymi skrotami perspekty-
wy oraz zywym, jaskrawym kolorem, ni-
jak sie ma do wizerunku Leszczynskiego
- klasycysty, jaki jawi si¢ nam w pracach
teoretycznych.

Technika akwarelowa

Catkowicie odmienng praca, namalo-
wana w technice akwarelowej, jest ,Aber-
“deen” (1945 r.). Inna technika, inny okres
tworczosci i region geograficzny, inny styl.
Na prézno szukac by tu konturu, tak cha-
rakterystycznego dla ,Trzech nagich
chtopcéw w stoncu”, tutaj plama barwna
rozlewa si¢ swobodnie. Tonacja obrazu
jest chtodna, kolor za$ klarowny i czysty,
dobrze oddaje wilgotny klimat wybrzezy
Szkocji, mgte, przezroczystos¢ i zmien-
nos¢ wody morskiej, malowana od chtod-
nych, szarawych bitekitow po szmarag-
dowa zielen. Nie jest to odosobniony
przyktad zastosowania techniki akware-
lowej w twdrczosci artysty, o czym swiad-
czy ,Portret szkunera ,Elemka” (1934 r.),
ujety w tak naturalny sposéb, ze nie ma
watpliwosci, ze namalowatl go artysta -
czlowiek morza.

Portrecista ludzkiej psyche

W obrazie ,Portret starszego mecha-
nika Jana Cyglera” (1934 r.) jawi nam si¢
Leszczynski jako zdolny portrecista. Wi-
dzimy zindywidualizowany wizerunek
mezczyzny o pociagtej twarzy i wysokim,
tysiejacym czole, ostrym nosie i waskich,
lekko zaci$nietych ustach z opuszczony-
mi kacikami, nadajacymi twarzy wyraz
powagi i smutku. Oczy portretowanego,
utkwione w blizej nieokreslony punkt,
jakby unikajace wzroku portrecisty, sy-
gnalizuja charakter zdystansowany i me-
lancholijny. Cato$ci dopetnia niedbaty strd;
z lekko wygniecionym kotnierzykiem.
Jest to niewatpliwie portret z rodzaju, jaki
okre$la si¢ mianem psychologicznego,
gdzie artysta oddaje nie tylko rysy przed-
stawianej postaci, ale stara si¢ nam po-
wiedzie¢ cos o charakterze modela, dzie-
ki czemu miedzy obrazem a widzem na-
wiazuje si¢ szczegdlna wiez.

Unikatowe rysunki

Leszczynski portretowat nie tylko lu-
dzi. W zbiorach Centralnego Muzeum
Morskiego w Gdansku znajduje sie kilka
rysunkéw o unikatowej wartosci. To wi-
zerunki konkretnych statkow: dwumasz-
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»Portret szkunera Elemka”, 1934, Polska, ze zbioré6w Centralnego Muzeum Morskiego.

towego szkunera Pax [l oraz kecza Gar-
landstone. Te dwa statki eksploatowane
byty przez spétke zeglugowa ,Garland
Shipping Company”, ktérej Michat Lesz-
czynski Lester byt wspotzatozycielem, na
Garlandstone plywal tez jako kapitan.
Dwa niewielkie, ale za to niezwykle pre-
cyzyjne rysunki znamionuja nie tylko bie-
glego rysownika, ale rowniez artyste zwia-
zanego z morzem. Widoczne jest to w do-
skonale uchwyconych proporcjach por-
tretowanych jednostek, naturalnym po-
chyleniu kadtuba na falach i wydetych na
wietrze zaglach. Rysunki, cho¢ wypraco-
wane subtelnym cieniowaniem, sprawiaja
wrazenie lekkich i niewymuszonych. Sa
tez dynamiczne i nie ma w nich tego
sztucznego upozowania i sztywnosci stat-
kow, jakie wychodza spod pedzla czy
oldwka artystow nie znajacych morskie-
go rzemiosta. Wrazenie naturalnosci uzy-
skat artysta dodatkowo dzigki zastosowa-
niu skrétow perspektywicznych.

Niestusznie zapomniany

W Polsce Michat Leszczynski Lester
jest malarzem troche zapomnianym. Po-
wod? Dziatat poza krajem, a wtadze PRL
do artystow-emigrantéw odnosity sie nie-
ufnie. W 1980 r. pod patronatem Mini-
sterstwa Kultury i Sztuki odbyta sie w Pol-
sce wystawa jego prac, najpierw w Mu-
zeum Historycznym Miasta Stolecznego
Warszawy, pdzniej w nowej aranzacji
w Centralnym Muzeum Morskim w Gdan-
sku. Pozostat po niej $lad w postaci kata-

logu ,Michat Leszczynski Lester, 1906-
1972, malarstwo, rysunek” autorstwa Le-
cha Krzyzanowskiego.

Prébe przypomnienia dokonan arty-
sty-marynarza podjat w 2001 r. Miedzy-
narodowy Klub Morza ,Zejman” z siedzibg
w Gdansku. Jego pamig¢ uczczono mo-
nograficznym sympozjum majacym cha-
rakter kameralnego spotkania (3 lutego
2001 r.). Wygtoszono podczas niego kil-
ka wspomnieniowych komunikatéw.

Pewne rozczarowanie moze budzi¢
fakt, ze w wielotomowym ,Stowniku ar-
tystow polskich”, stanowigcym kompen-
dium wiedzy o malarzach, tych wybitnych
i tych pomniejszych, brak biogramu arty-
sty. A przeciez Michat Leszczynski Lester
na tak podstawowy wyraz uznania na
pewno zastuguje, zwazywszy na orygi-
nalng tworczo$¢ artystyczng oraz barwny
zyciorys. Doceniono go w Wielkiej Bry-
tanii, przyznajac mu w 1971 r. tytut czton-
ka Krolewskiego Towarzystwa Artystycz-
nego (Fellow of Royal Society of Arts),
mimo ze Michat Leszczynski Lester do
konca nie zrezygnowat z manifestowa-
nia swej przynaleznosci do Polski, sygnu-
jac swoje prace ,M Leszczynski”, z pomi-
nigciem nazwiska Lester, ktore przyjal
w latach 1940...

Liliana Gieldon

Cdn...

Fot. Mirostaw Brucki.



Fot. Archiwum

ARCHIWUM MORZA  wazne daty

Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

marzec 1996 r.

01.03. - powotanie spotki armatorskiej
POL-Atlantic, ktérej zadaniem byto wy-
korzystanie jeszcze stosunkowo silnej
pozycji PLO w przewozach kontenero-
wych na szlaku pin. Atlantyku (byly lata,
ze PLO wozity tam ok. 10 proc. wszyst-
kich kontenerow), a takze dobrych kon-
taktow z gestorami tadunkdw z niezbyt
odlegtego okresu, gdy PLO dysponowa-
ty czterema nowoczesnymi kontenerow-
cami typu con-ro, do akwizycji tadunkéw
skonteryzowanych, gtéwnie z rynku pol-
skiego, na statki ACL-u i MSC, na ktorych
spotka POL-Atlantic miata zagwaranto-
wang dla swoich konteneréw okreslong
przestrzen tadunkows (tzw. sloty).

02.03. — wodowanie w Stoczni Gdynia
m/s Doris Wulff— pierwszego kontene-
rowca (18 336 DWT, 1205 TEU) z serii
8130

21.03. - zarejestrowano Polskie Stowa-
rzyszenie Morskie - Gospodarcze im. Eu-
geniusza Kwiatkowskiego (dzisiaj przezy-
wa swoja druga mtodos?), ktérego celem
miata by¢ integracja srodowiska zwiazane-
2o z gospodarkg morskg w celu wypraco-
wania polityki morskiej ITI RP. Pierwszym
przewodniczacym zostal byty wiceminister
transportu i gospodarki morskiej - Zbigniew
Sulatycki. Dzi$ kieruje nim obecny wice-
minister transportu i budownictwa — Zbi-
gniew Wysocki.

29.03. — podniesienie bandery Wysp
Bahama na m/t Penelope — najwigkszym

Krzysztof Kremky, dyrektor Polsteam
Tankers, dziekuje stoczniowcom za dobra
robote. Obok stoja kpt. z.w. Stefan

Krella - dowédca m/t Penelope oraz
Janusz Lembas - dyrektor naczelny PZM.

polskim zbiornikowcu do przewozu ptyn-
nej siarki. To wspolne dzieto Stoczni
Szczecinskiej i Gdanskiej Stoczni Remon-
towej, zbudowane na zamowienie spotki
Polsteam Tankers z Grupy PZM.

29.03. — wodowanie w Stoczni Gdan-
skiej Pine Arrow (49 tys. DWT) — pierw-
szego statku z serii B-684

20 lat temu
marzec 1986 r.

05.03. — w Stoczni Gdanskiej im. Leni-
na zwodowano zaméwiony przez Trans-
ocean chtodniowiec Kociewie, pierwszy
z serii statkow typu B-364.

Fot. Archiwum

ki - chtodniowi

Transportowiec ryb

Kociewie

7-9.03. - 11 Zjazd Ligi Morskiej, zakon-
czony wyborem nowych wtadz. Preze-
sem zarzadu wybrano Adama Nowotnika
— kierownika Urzedu Gospodarki Mor-
skiej, a jego zastepcami Jerzego Szope —
bytego ministra zeglugi i Elzbiete Marsza-
tek — szczegodlnie zastuzong dla edukaciji
morskiej mlodziezy, wybitna szczecinska
pedagog, ktéra rdwniez obecnie jest w
Scistym kierownictwie Ligi Morskiej i
Rzeczne;j.

22.03. — w Stoczni im. A. Warskiego
w Szczecinie potozono stepke pod ma-
sowiec Armia Ludowa, pierwszy statek
typu B-545.

marzec 1976 r.

01.03. — utworzenie, zgodnie z zarza-
dzeniem ministra handlu zagranicznego
i gospodarki morskiej Jerzego Olszew-

skiego, z dnia 31 stycznia 1976 1., Pol-
skiej Zeglugi Baltyckiej, ktéra na pocza-
tek otrzymata z PZM dziewie¢ statkdw:
Barlinek, Hajnowka, Ina, Krutynia, Ner,
Odra, Orla, Rucianei Sola.

20.03. — w Stoczni Gdanskiej im. Leni-
na zwodowano dla Hapag Lloyda pierw-
szy w polskich stoczniach kontenerowiec
komorowy Caribia Express 0 no$nosci 23
400 TEU i jednorazowej zdolnosci prze-

Fot. Slaskie Archiwum Morskie

= 2 = k-
Prototypowy kontenerowiec Caribia Express
(B-463/1) przy nabrzezu Stoczni Gdanskiej.

wozowej 1416 TEU, ktorego generalnym
projektantem byt Zenobiusz Oleszko.

28.03. - Krystyna Chojnowska-Liskie-
wicz jako pierwsza w $wiecie kobieta wy-
ptyneta na jachcie Mazurek w samotny
rejs dookota $wiata, ktory zakonczyt sie
w Gdansku 20 marca 1978 r.
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Krystyna Chojnowska-Liskiewicz
- pierwsza kobieta, ktéra samotnie optyneta
kule ziemska (zdjecie wspéiczesne)
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40 lat temu
marzec 1966 r.

05.03. — Zaklady Metalowe H. Cegiel-
ski w Poznaniu wyprodukowaty 1441 sil-
nikow (od 1958 r.) o facznej mocy milio-
na KM.

Fot. Archiwum H. Cegielski-Poznari

Jeden z silnikéw giéwnych wyprodukowanych
w zakiadach H. Cegielski Poznan S.A.

06.03. — w rozgto$ni Polskiego Radia
w Gdansku nadano pierwsza audycje ,Bat-
tycka Wachta” — magazyn Marynarki
Wojennej.

23.03. - Stanistaw Hueckel, dyrektor
Instytutu Budownictwa Wodnego PAN
w Gdansku, przewodniczacy Komitetu
Badan Morza PAN i byly rektor Politech-
nik Gdanskiej, a w latach 1934-39 budow-
niczy portow w Gdyni i Wtadystawowie
oraz rozbudowy portéw Pucku, Helu i
Jastarni, zostal wybrany zagranicznym
cztonkiem — korespondentem Akademii
Nauki w Tuluzie we Francji.

marzec 1956 r.

18.03. — w Stoczni im. Komuny Pary-
skiej w Gdyni potozono stepke pod
pierwszy tratlowiec bazowy projektu
254K, nazywany pozniej Zubr.

— -

Fot. Slgskie Archiwum Morskie

Tratowiec Zubr - pierwszy okret
projektu 254K, zbudowany
w Stoczni Komuny Paryskiej w Gdyni.
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19.03. — drobnicowiec PLO Stalowa
Wola zatonat w Zatoce Biskajskiej w dro-
dze z Izmiru do Gdanska, po przesunieciu

Fot.: Slgskie Archiwum Morskie

Stalowa Wola okoto 1950 roku.

si¢ fadunku rudy; zatoga zostata uratowa-

na przez inny statek PLO Hugo Kotlgtay.

marzec 1946 r.

05.03. — w kanale La Manche (w rejonie
Dover-Folkestone) frachtowiec Kielce (pty-
nacy z Southampton do Bremerhaven z ta-
dunkiem amunidji) zatonat w wyniku koli-
zji z brytyjskim frachtowcem Lombardy, cala
zaloga zostala uratowana.

05.03. — trawler Podole zostal w sztor-
mie wyrzucony na brzeg Islandii, porzu-
cony przez zaloge i uznany za utracony.
Pdzniej zostal podniesiony i po naprawie,
jako Torkil Onundarson, ptywat jeszcze
do 1953 r.

12.03. - do portu w Gdyni - Oksywiu
zawinely przedwojenne tralowce Czajka,
Mewa, Rybitwai Zuraw, zagarniete przez
Niemcow po kampanii wrzesniowej
1939 1., a odnalezione w Niemczech i re-
windykowane.

22.03. - rozkaz naczelnego dowddcy
Wojska Polskiego o sformowaniu Szcze-
cinskiego Obszaru Nadmorskiego (SON-
w) z siedzibg w éwinoujéciu. Jego dowddca
wyznaczono (1 kwietnia) kmdra Wtodzi-
mierza Steyera, przedwojennego dowodd-
ce Rejonu Umocnionego Helu.

22.03. — do Polski powrdcil masowiec
Narocz — jedyny statek z powstalej
w 1939 r. w Gdansku polskiej firmy zeglu-
gowej Baltycka Spodtka Okretowa (BSO),
ktéra w 1950 r. zostata upanstwowiona.

marzec 1936 r.

09.03 — walne zgromadzenie akcjona-
riuszy przedsiebiorstwa Stocznia Gdyniska

S.A. podjeto uchwate o postawienie za-
ktadu w stan likwidacii.

24.03. — minister spraw wojskowych
wydat rozkaz o organizacji przysposobie-
nia morskiego oraz powotania Rady Jach-
tingu Morskiego jako organu doradczego
Panstwowego Urzedu Wychowania Fi-
zycznego i Przysposobienia Wojskowe-
go. Jedng z pierwszych decyzji RIM byto
wybudowanie w Gdyni ,Domu Zeglarza”
— reprezentacyjnego osrodka zeglarskie-
g0, obecnie zajmowanego przez Akade-
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Stocznia Gdyrniska w 1934 r.

mi¢ Morska oraz Morski Instytut Rybacki
i administrowane przez niego Akwarium
Morskie.

80 lat temu
marzec 1926 r.

25.03. - wPinsku wybucht wielki po-
zar, ktory zniszczyt cze$¢ miasta oraz —
catkowicie — tamtejsze Warsztaty Porto-
we Marynarki Wojenne;j.

26.03. — ze Swibna wyszedt holownik
Angora (pdzniejszy polski Orkan) holu-
jac lichtugi zatadowane w tczewskim
porcie weglem (1300 t), przeznaczone
dla odbiorcy w Kopenhadze. Byt to pierw-
szy eksport polskiego wegla droga
morska.

Holownik Orkan z dwiema lichtugami
zatadowanymi weglem w Tczewie opuszcza
Wiste pod Swibnem.

Redagujq
Jerzy Drzemczewski
i Marek Twardowski

Fot. Archiwum
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S/s Putaski

najbardziej pracowity , klejnot”

Dlugoletni dowédca s/s Pufaski kpt. Zbyszko Knoetgen wita si¢ z pasazerem.

Parowiec Pufaski do historii polskiej zeglugi
przeszedt jako pierwszy transatlantyk, kiéry 13 stycznia
1931 r. wyruszyt z Gdyni do Nowego Jorku

Statkiem dowodzit wtedy kpt. z.w.
Mamert Stankiewicz, ktéry wczedniej
przez ponad cztery miesigce byt duble-
rem dunskiego kapitana Petro Franzena.

- Proces zmiany personelu durskie-
go na polski— pisat Julian Rumpel, Ow-
czesny przewodniczacy rady nadzorczej
PTTO, armatora naszych pierwszych
transatlantykow - byt bardzo kiopotliwy.
Ludzi swoich mogliSmy dawac na statki
tylko stopniowo i wielu wypadkach nie
przygotowanych. Z mieszanymi zaloga-

z catkowicie polskq zatogq.

mi byto trudno. Dunscy marynarze zda-
wali sobie sprawe, Ze muszq ustqpic swe
miejsca Polakom, ktorych uwazali za wi-
nowajcow tego, ze tracq prace. W zwiqz-
ku z tym stosunek ich nie byt przyja-
zny. Ze swej strony polscy marynarze
nie byli zadowoleni, ze majg za
zwierzchnikow obcokrajowcow. Gdy
dalismy na statki polskich stewardow
okazalo sig, ze sq oni nieoptywani, cho-
rowali czasami wiegcej od pasazerow,
ktorymi mieli sie opiekowac...

S/s Putaski wchodzi do Helsinek

W pierwszym roku po przejeciu stat-
kéw, zatogi polskie stanowily 33-53 proc.,
ale juz w roku nastepnym 96 proc., czyli
nastgpita niemal petna ich polonizacja.

Kadra oficerska

Podstawowg kadre oficerska pierw-
szych polskich transatlantykéw stanowili
oficerowie z flot handlowych i wojennych
bytych naszych zaborcow: wspomniany
Mamert Stankiewicz, Zdenko Knoetgen,
Eustazy Borkowski, a takze Edward Pa-
cewicz, Bronistaw Hurko, Stanistaw
Szworc, Witold Panasewicz, Adolf Hrynie-
wiecki.

Kadre na nizsze stopnie oficerskie
czerpano glownie z juz ,optywanych”
absolwentow pierwszych rocznikow
Szkoly Morskiej w Tczewie, zatrudnio-
nych na frachtowcach Zeglugi Polskiej
i Polbrytu, a takze we flotach obcych. Wia-
$nie z floty amerykanskiej na Putaskiego
trafit Szymon Kupis, absolwent tczewskiej
szkoly z 1924 r., ktory potem przez dwa
lata studiowat w stynnym Institute of
Technology w Bostonie. Na statkach tych
plywali réwniez tacy absolwenci wydzia-
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Fot. Archiwum PLO
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tu nawigacyjnego szkoty morskiej
w Tczewie jak: Jan Strzembosz (1926), Je-
rzy Mieszkowski (1927), Karol Olgierd
Borchardt (1928) i Edward Winkler (1929).
Jeszcze bardziej statki te upodobali sobie
absolwenci wydziatu mechanicznego tej
szkoty. Funkcje oficerow mechanikéw

p-\‘u"mnn

RTR

F‘ ‘?19-2)‘i"!1ll ‘ ‘

pehili na nich m.in. Wtadystaw Milewski
(1923), Roman Karczewski i Olgierd Za-
borowski (obaj z roku 1925), Jerzy Na-
gurski (1926), Zygmunt Kuske (1927).
Wedtug opinii najwigkszego znawcy
pierwszych polskich transatlantykéw Ka-
rola Olgierda Borchardta, s/s Putaski byf

=

Pomorska Oficyna Wydawniczo-Reklamowa

rii naszej zeglugi.

52

Wiecej szczegdtéw o tym i o$miu innych
liniowcach pasazerskich, ktérymi uprawialismy
Zegluge transatlantycka, znajdziecie Panstwo
w wydanej w br. przez Pomorska Oficyne Wy-
dawniczo-Reklamowsg (tel. 058 621 91 91) dru-
giej edyciji ksiazki , Transatlantyki Polskie”.

Na 382 stronach formatu 225 x 300 mm jej
autorzy: Jerzy Drzemczewski i Tadeusz Slebio-
da opisuja 58-letnie dzieje polskich transatlan-
tykéw — najpopularniejszych statkow w histo-

Najwiekszym atutem ksigzki jest material
ilustracyjny, zawierajacy 870 zdje¢ i dokumen-
tow. Duza jej cze$¢ po$wiecona jest ludziom,
dzigki ktérym dzieje naszych liniowcodw pasa-
zerskich sg powodem do dumy i podziwu. In-
deks wymienionych w ksigzce nazwisk znacz-
nie przekracza 1000 pozyciji.

Wycieczka Zydowskiego Narodowego
Zwiazku Robotniczego z Ameryki,
ktéra w sierpniu 1935 roku przyplyneta
na s/s Pufaski do Gdyni, a nastepnie
podrézowata koleja do Konstancy

i dalej na s/s Polonia do Palestyny.

najbardziej pracowitym statkiem Polonia
iKos$ciuszko zimaq odpoczywaty, aPuta-
ski niestrudzenie, wsrod najstraszniej-
szych sztormoéw na Potnocnym Atlanty-
ku, walczyt z oceanem. Zawsze niezmor-
dowany i zwycieski, jak ten, ktorego imig
nosit. Dowodzony byt gtownie przez
kapitana Zdenka Knoelgena.

Podobnie jak dwa poprzednio opisa-
ne ,klejnoty krolewny Dagmary”, s/s Pu-
taski zostal zbudowany w stoczni Barc-
lay, Curle and Co. Ltd., w Glasgow w 1912
roku, poczatkowo ptywajac pod nazwg
Car. Rok pozniej $wiatowy rozgtos przy-
niosta mu akcja wyratowania podczas
sztormu na Atlantyku 102 pasazeréw
i marynarzy z ptonacego statku pasazer-
skiego Volturno. Jak sie pozniej okazato,
wielu sposrdd uratowanych stanowili pol-
scy emigranci zaokrgtowani na ten sta-
tek w Rotterdamie. W 1921 roku zmienit
nazwe na Estonia. Dalsze jego dzieje do
czasu przejecia przez Polskie Transatlan-
tyckie Towarzystwo Okretowe byty po-
dobne jak parowcéw Polonia i Kosciusz-
ko. Przyptynat do Gdyni 30 maja 1930
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roku, a polska bander¢ podnidst 7 sierp-
nia. Oprocz rejsow na linii Gdynia - Ko-
penhaga - Nowy Jork - Halifax, odbywat
takze podréze wycieczkowe. Na linii pot-
nocnoamerykanskiej statek pozostawat do
czasu, gdy w 1935 r. wszedt tam m/s Pit-
sudski.

Kierunek:
Ameryka Potudniowa

S/s Putaski, po remoncie w dunskiej
stoczni, w lutym 1936 roku zainauguro-
wal nowa lini¢ pasazersko-towarowg
z Gdyni do portow Ameryki Potudniowej:
Rio de Janeiro, Buenos Aires, Montevideo,
Santos, Vitoria przez Bulogne Sur Mer i Da-
kar. Rejs ten byt wydarzeniem, ktore od-
bito si¢ gto$nym echem w polskim spo-
teczenstwie. Wiele o pozytywnych skut-
kach, ktére Polsce przyniosta ta stata li-
nia zeglugowa, pisala éwczesna prasa.
Ogromne zainteresowanie wynikato row-
niez z déwczesnej mody na publikacje
o Ameryce Poludniowej, zwlaszcza o Bra-
zylii. Kontynent ten bardzo Polakom przy-
blizyty m.in. ,Listy” Adolfa Dygasinskie-
go, poemat Marii Konopnickiej ,Pan Bal-
cer w Brazylii”, a przede wszystkim Ar-
kady Fiedler, ktory w latach 1934-1935
,zasypywal” polska pras¢ reportazami
przysytanymi z dorzecza Amazonki i Uka-
jali. Fascynacja Ameryka Potudniowg
umiejetnie byta podsycana i wykorzysty-
wana réwniez przez niektore sfery rza-
dzace oraz kierownictwo najwigkszej
w Polsce organizacji — Ligi Morskiej i Ko-
lonialnej, ktérym marzyty si¢ wtasne ko-
lonie, réwniez po drugiej stronie potudnio-
wego Atlantyku.

- Data pierwszego odjazdu Pulaskie-
go ku brzegom Brazylii— czytamy w ar-
tykule S. Dobrowolskiego w ,Morzu”
z kwietnia 1936 r. — powinna sie wyryé
w pamieé wszystkich Polakow, wierzqg-
cych, ze przysztos¢ Polski jest na mo-
rzu. Data la jest moze jeszcze wazniej-
sza od dnia podrézy pierwszego trans-
atlantyku pod polskq banderqg na linii
New York— Gdynia. Podroz tamta odby-
ta sie w okresie, kiedy bramy Ameryki
Péinocnej zatrzasnely sie dla polskich
emigrantow. W okresie od roku 1926 do
1934 wiqgcznie, do Standéw Zjednoczo-
nych wyemigrowato z Polski tylko 48,3
1ys. 0sob, gdy do Ameryki Potudniowej—
137,8tys. Wliatach 1931-1934 tylko nie-
cate G tys. emigrantéw polskich dostato
sie do ,, kraju dolara”. Luksusowy m/s Pil-
sudski rzadko zabierat komplet pasaze-
réow pomimo stosunkowo wniskich cen
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biletow. Putaski jest pierwszym polskim
transatlantykiem pasazerskim, kiory za-
biera polskich emigrantéw do przyszio-
Sciowych krajow osadniczej emigracji
europejskiej, jakimi sq niewqipliwie Bra-
zylia, Argentyna, Paragwaj. Dotychczas
tylko obce przedsigbiorstwa okretowe
bogacity si¢ na biedzie polskiego wy-
chodzcy. Otworzenie linii polskiej powin-
no zapobiec na przysztos¢ temu, legal-
nie uprawianemu, wyzyskowi.

Nowa linia zeglugowa przyczynila sie
rowniez do wzrostu prestizu Polonii po-
tudniowoamerykanskiej wobec innych

widzac potrzeby dalszego zatrudnienia
Pulaskiego i Kosciuszkiw polskiej flocie
oba statki uwigzaly, same za$ zaczety sie
rozgladac za potencjalnym ich nabywca.
Zabrzmi to paradoksalnie, ale zycie temu
sedziwemu, bo juz 27-letniemu statkowi,
o cate 10 lat — jak sie pdzniej okazato —
przedtuzyta IT wojna $wiatowa, ktérej stat
si¢ jednym z bohaterow.

W wojennej stuzbie

Wybuch wojny zastal statek w brytyj-
skim porcie Dartmouth w Wielkiej Bryta-

DO POLSKI!

POD POLSKA

BANDERA

CZWARTA WYCIECZKA

Sokolstwa Polskiego w Ameryce
okretem “PULASKI”

LINJI GDYNIA-AMERYKA

=

ktéry odejdzie dnia 22-goCzerwca, 1931 r.
z Nowego Yorku wprost do Gdyni.

Bez przesiadania

RODACY !

Bierzcie tlumnie udzial w tej wspanialej
wycieczce.

LINJA GDYNIA-AMERYKA

JEDZCIE
INA ZLOT SOKOLI W PRADZE

POD POLSKA BANDERA

Z PIATA WYCIECZKA
SOKOLSTWA POLSKIEGO

W AMERYCE

ktéra odjedzie z New Yorku

Okregtem “PULASKI”
DNIA 17-go CZERWCA 1932 r.

o godz. 3-¢j popol.

v

LINJA GDYNIA-AMERYKA

Ulotki polonijnych biur podrézy reklamujace rejsy Pufaskiego.

tam zamieszkatych nacji, a takze wyraz-
nie podniosta autorytet Polski jako part-
nera handlowego. Polgczenie to s/s Pu-
taski obstugiwal do czerwca 1939 1., czy-
li do wejscia na nia nowo zbudowanego
motorowca pasazerskiego Sobieski. Kie-
rownictwo GAL-u — jak pisalem w po-
przednim numerze ,Naszego Morza” — nie

nii, dokad przyptynat z Gdyni, ktora opu-
Scit 24 sierpnia z 18-osobowa zatoga. Od
pazdziernika do grudnia 1939 r., pozo-
stajac wciaz w gestii GAL-u, dwukrotnie
przewozit z Pireusu do Marsylii uchodz-
cOW — Zolnierzy i cywiléw z Polski (w tym
pracownikow Polskich Zaktaddw Lotni-
czych i lotnikdéw ewakuowanych z po-

Fot. Zbiory Muzeum Miasta Gdynia



Fot. Ze zbioréw M. Twardowskiego

Fot. Ze zbioréw M. Twardowskiego.
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Transatlantyk Pufaski przy nowowybudowanym Dworcu Morskim w Gdyni.

czatkiem wojny do Konstancy). Po wy-
konaniu tego zadania s/s Pulaski zostat
skierowany na 3,5-miesigczny remont do
stoczni w Marsylii, po czym wyczartero-
wala go francuska kompania Cyprien Fa-
bre. Zostal zatrudniony w przewozach
tadunkow i wojska migdzy portami pot-
nocnej i zachodniej Afryki. Po klgsce Fran-
cji, zagrozony internowaniem w Conakry,
dokonal brawurowej ucieczki do Fre-
etown, gdzie 14 sierpnia 1940 r. réwniez
przeszedt w time-charter brytyjskiego Mi-

-

Pierwsza catkowicie polska kadra oficeré6w pokitadowych na s/s Pufaski. Stoja od lewej:

nistry of War Transport, podobnie jak
wczesniej uczynity to inne polskie trans-
atlantyki pasazerskie, przeksztalcajac si¢
W transportowce wojsk — troop carriers.
GAL za wyczarterowanie Pufaskiego Mi-
nistry of War otrzymywat 12 tys. funtow
miesiecznie.

Swoja stuzbe w nowym charakterze
rozpoczat od trzech konwojéw brytyjskie-
go wojska do Reykjaviku w Islandii. Na-
stepnie zostal przeniesiony na Ocean In-
dyjski, gdzie przewozit wojsko gtéwnie

I

V oficer Jan B. Witkowski, I oficer Wiadystaw Haremza, kpt. Mamert Stankiewicz,
11l oficer Zygmunt Deyczakowski i Zygmunt Géra - IV oficer.

z Durbanu w Afryce Potudniowej do Su-
ezu, a w kierunku odwrotnym rannych
i jenncow wloskich. Od pazdziernika do
grudnia przewozit réwniez miedzy Abu-
danem w Iranie a Suezem 1346 polskich
zolnierzy z armii gen. Wiadystawa Ander-
sa. W grudniu 1943 r. statek odbyt ostat-
nig, 6sma podrdz na trasie Durban - Suez
(po drodze zawijat do innych portéw Afry-
ki Wschodniej, Madagaskaru i Morza Czer-
wonego).

Od poczatku roku 1944 nowym por-
tem bazowym transportowca byt Bom-
baj, gdzie parowiec 14 kwietnia szczesli-
wie przetrwat wielki pozar portu, ktory
zniszczyt m.in. 13 statkow i spowodowat
$mier¢ ponad 1000 oséb.

W czerweu Putaski przywiozt gtoduja-
cym mieszkaicom Malediwow Zywnose,
w tym 300 kéz. Na poczatku lipca statek
plynac z Bombaju do Kolombo, majac na
poktadzie 1273 pasazerdw, zotnierzy i 300
dziewczat z Pomocniczej Stuzby Kobiet,
znalazt si¢ w bezposrednim rejonie dziata-
nia japonskiego okretu podwodnego, kto-
rego ofiara padt jednak inny znajdujacy sig
niedaleko transportowiec wojskowy.
Wkrotce potem parowiec opuscit na za-
wsze Bombaj, udajac si¢ via Kolombo,
Mombasa do Durbanu na ponad trzymie-
sigczny remont. Nastgpita tam rowniez wy-
miana czegsci polskiej zatogi poktadowej
na hinduska. Ostatecznie na statku pozo-
stato okoto trzydziestu Polakow.

8 maja 1945 roku, czyli w dniu za-
konczenia wojny w Europie, s/s Putaski
znajdowal si¢ w drodze z Madresu w In-
diach do Akyab w Birmie, dokad trans-
portowal wojska brytyjskie i indyjskie wal-
czace z wojskami japonskimi w Birmie.
Jego kolejnym portem bazowym stala si¢
Kalkuta, skad wozil wojska do Rangunu,
Singapuru i Batawii. 9 wrzesnia tego sa-
mego roku, juz po podpisaniu kapitulacji
Japonii, Putaski wzial udzial w ostatniej
inwazji na potwysep Malajski. Podczas tej
operacji statek przekroczyt 200 tys. mil
w stuzbie wojennej.

3 kwietnia 1946 r. GAL sprzedat sta-
tek, podobnie jak s/s Kosciuszko, Angli-
kom za 100 tys. funtéw szterlingdw. Po
opuszczeniu bandery polskiej parowiec
przyjal nazwe Empire Penryn i jeszcze
przez trzy lata petnit funkcje transportow-
ca przewozacego wojsko, jencoéw, prze-
siedlencéw itp. najczesciej do ich ojczy-
stych krajow. Swoj pracowity zywot Pu-
taski zakonczyt w 1949 r. w stoczni zto-
mowej w Blyth w W. Brytanii.

Jerzy Drzemczewski

Nasze MORZE « nr 3  marzec 2006



'&

MORZE ZA SZYBA  a

Rekiny, anakondy zielone, ptaszczki, bajecznie kolorowa
rafa koralowa, skrzydlice, rozgwiazdy, morski zétw...
Dlugo by mozna wymieniaé atrakcje Akwarium
Gdynskiego, najwiekszego w Polsce wodnego ,zoo”.

W 55 zbiornikach gdynskiej placéwki
prezentowane sa gtownie zwierzeta mor-
skie strefy tropikalnej i umiarkowanej, ale
nie brakuje tez ciekawych ryb stodkowod-
nych. W sumie zobaczy¢ ponad 150 ga-
tunkow zwierzat.

Akwarium podzielone jest tematycz-
nie. Na parterze budynku znajdujg si¢ naj-
wieksze zbiorniki wodne z zotwiem mor-
skim i rekinami. Pigtro wyzej - ryby bat-
tyckie. Nad samym brzegiem morza nie
moze zabraknaé przeciez i takiej ekspo-
zycji. W akwariach mozemy zobaczy¢
zywe to, co zwykle ogladamy tylko na
talerzu, w postaci obiadu. Sa wiec ogrom-
ne pottorametrowe dorsze, okragte ta-
sze, zyworodne wegorzyce, kury diabty
z ogromnymi paszczami, fladry. Sa takze
goscie, ktorzy trafili do Battyku niedaw-
no: babki bycze, znane blizej jako bycz-
ki w tomacie i kraby wetnistorgkie. Kra-
by te, zamieszkujace obecnie takze na-
sze morze, introdukowano (sztucznie za-
siedlono przez cztowieka) z Chin. Zado-

Nasze MORZE ¢ nr 3 « marzec 2006

mowily sig, ku rozpaczy naszych ryba-
kow, bardzo szybko i s3 juz statym ele-
mentem zywych zasobow Battyku. Ry-
bacy ich nie lubia, poniewaz kraby wel-
nistorekie sg padlinozercami chetnie Zeru-
jacymi na martwych rybach znajdujacych
sie w ich sieciach.

W zbiornikach z ichtiofaung krajowa
mozna tez oglada¢ ryby zamieszkujace
strefe przybrzezna Morza Baltyckiego,
gléwnie Zalew Wislany, Zatoke Gdanska.
Sa to miedzy innymi leszcze, okonie, san-
dacze, liny, plocie, krapie i jazga-
rze. Znane sa gtéwnie jako ryby jezior-
ne, ale tak niewielkie zasolenie, jakie
mamy u brzegdéw Baltyku, zupetnie im
nie przeszkadza.

Nemo z kreskéwki

Akwarium Gdynskie jako jedna z nie-
licznych w naszym kraju placowek moze
pochwali¢ si¢ zywa rafg koralowa. Az trud-
no uwierzy¢, ze te podwodne ogrody na

Co roku
ekspozycje zajmujace
powierzchnie

ok. 900 mkw.
podziwia okoto

300 tysiecy oséb.
Przez trzydziesci lat
placéwke odwiedzito
okoto 8 milionéw gosci!

I pietrze Akwarium (sala Indopacyfiku),
zachwycajace pidropuszami réznobarw-
nych ukwiatéw i koralowcow, tworzg nie
rosliny, a zwierzeta.

- Rzadko oglada¢ mozna rafe koralowa
w sztucznych warunkach, poniewaz bar-
dzo trudno utrzymac parametry wody,
takie jak pH, twardosc¢ i zawartos¢ zwiaz-
kow azotowych, odpowiednie zasolenie,
czy na$wietlenie. A zwierzeta rafy kora-
lowej sa bardzo wrazliwe na najmniejsze
nawet zmiany - wyjasnia Leonard Waw-
rzyniak, zastepca kierownika Akwarium
Gdynskiego.

Pomiedzy zywymi koralowcami ply-
waja ryby we wszystkich kolorach teczy,
nigdzie poza rafa nie wystepujace. Zwie-
rzeta rzadko moga pozwoli¢ sobie na tak
eksponujacy je z otoczenia wyglad. Ryby
z rafy koralowej nie musza si¢ jednak
obawia¢ ataku drapieznikéw. Ochrone
daja im trujace parzydetka ukwialow, na
ktore rybki z rafy sa uodpornione.

W Akwarium Gdynskim zobaczy¢
mozna miedzy innymi amfipriony, znane
szczegolnie dzieciom z kinowego filmu
o Nemo. Amfipriony maja ciekawa zdol-
nos$¢ zmiany pici w ciagu zycia. W natu-
rze zyja w stadkach ztozonych z jednej
samicy i kilku samcow. Kiedy ginie sami-
ca, zawsze wieksza od samcéw, jeden
Z ,panow” zaczyna rosnaé. Po pewnym

55
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czasie staje si¢ w pelni normalng i zdolng
do rozmnazania samiczka. Jest tez ante-
narius, zwany ryba wedkarzem z powo-
du wyrostka na gtowie, ktérym wabi po-
lujace na mate morskie zyjatka rybki. Kie-
dy te chwyca przynete, potyka je.

Z6hw z IS e}

- Kilka rybek, ukwialéw i koralowcow
z tej ekspozydji dostali$my w prezencie
od Niemieckiego Muzeum Morskiego
w Stralsund - dodaje Leonard Wawrzyniak.
— Muzeum ofiarowalo je nam, kiedy za-
wiezlismy do nich naszego zétwia karet-
ta. Od dawna starali$my sie o wieksze lo-
kum dla niego. U nas zotw mieszkat
w akwarium o pojemnosci 16 ton. W Stral-
sund zamieszkat w 200-tonowym zbior-
niku. Tamtejsze muzeum uczestniczy
W programie ratowania gatunku zotwi ka-
retta, ktéry ma na celu odbudowanie po-

pulagji zyjacej w warunkach naturalnych
tych morskich zétwi. W Stralsund jednak
dotad nie bylo samca. Nasz zétw ma tam
wiec bardzo powazne zadanie z... trze-
ma niemieckimi samicami. Bedziemy go
odwiedza¢ i na miejscu dowiadywac sie,
jak sie sprawia. Jesli faktycznie dochowa
si¢ potomstwa, ktéres z jego dzieci z pew-
noscia wroci do Gdyni i dotrzyma towa-
rzystwa pozostalym u nas zétwiom mor-
skim.

Stadnina w akwarium

W sali Indopacytiku oglada¢ mozna tez
jedne z najdziwaczniejszych ryb na $wie-
cie, znanych jako koniki morskie. Cho¢ lesz-
czy czy flader wygladem nie przypomi-
naja, jak najbardziej sa rybami. Akwarium
Gdynskie posiada najwigksza w Polsce
,morska stadnine”. Jest jedyna placéwka
w naszym kraju, ktorej udato si¢ docho-

wac potomstwa tych nietypowych i rzad-
kich juz w $rodowisku naturalnym ryb.

- Jaki$ czas temu koniki urodzity sie
takze w Plocku, ale byto ich tylko sze$¢
i zadnemu nie udato sie przezy¢ - ttu-
maczy Leonard Wawrzyniak. — Nam uro-
dzito sie dwa miesiace temu 400 koni-
kow, z czego az potowa przezyta. Na
razie do zbiornika na ekspozycji wpu-
$ciliSmy 20 matych konikow. Reszte
miotu rozdamy ogrodom zoologicznym
w Polsce.

Najniebezpieczniejsze
weze Swiata

W tym roku ekspozycja Akwarium zo-
stata poszerzona o kilkanascie paludariow,
czyli zbiornikéw ziemno-wodnych, tylko
w czesci wypelnionych wodg. W wyre-
montowanej niedawno czesci II pigtra
Akwarium mozna zobaczy¢ miedzy inny-

/ Tomaszem
Wandzelem,
nowym kierownikiem
Akwarium
Gdyniskiego,
rozmawia Dorota
Rembiszewska

- Jakie nowe zwierzeta bedzie
moZzna zobaczy¢ w najblizszym cza-
sie w Akwarium?

- Planujemy budowe zbiornikow dla
duzych ryb. Mimo, Zze mamy mnostwo cie-
kawych okazow fauny rafy koralowej czy

56

Atrakcyjna

rzadko spotykanych w akwariach ryb stod-
ko-stonych wod przybrzeznych Ameryki
Potudniowej, odwiedzajacy najwiecej cza-
su spedzaja przy ekspozycjach battyc-
kich, ktére sa mniej kolorowe i mniej
egzotyczne, ale wiecksze. Odwiedzajacy
lubig przede wszystkim duze ryby i chce-
my im réwniez takie pokazywac.

- S3 przeciez rekiny, zolwie mor-
skie...

- Migedzy innymi dla nich wybuduje-
my wigksze zbiorniki. To kosztowna in-
westycja. Chcemy pozyskac na nig dota-
cje z funduszy Unii Europejskiej. Jednak
nie tylko o pieniadze tu chodzi. Kazdy
akwarysta zdaje sobie sprawe, ze duze
akwarium duzo wazy. Nawet niespecjal-
nie wielki, np. 300-litrowy zbiornik, wazy
pot tony, a to juz niebagatelne obciaze-
nie dla konstrukcji budynku. A budynek
jest do$¢ stary i jego konstrukcja nie jest
przygotowana na duze obcigzenia.

- To dlatego z0twie i rekiny macie
na parterze?

- Tak. Ale mamy tez piwnice. Planu-
jemy wielkie zbiorniki wybudowaé¢ w
dolnej czgsci budynku, czedciowo tak, by
mozna bylo na nie patrze¢ takze z gory.

- W Polsce wlasciwie konkuren-
¢ji nie macie, chcecie doscignac te-
raz Genue¢?

- Nie tak catkiem nie mamy. Sg prze-
ciez jeszcze akwaria w Krakowie, w Plocku.

duza ryba

- Ale mniejsze, niz gdynskie.

- Tak czy inaczej, do Genui nam jesz-
cze daleko. Cho¢ moim ideatem jest ra-
czej akwarium w Barcelonie.

- Kiedy zobaczymy te wielkie
zbiorniki za unijne pieniadze?

- Dokumentacja jeszcze nie jest goto-
wa. Pieniedzy jeszcze nie ma. A i sama
realizacja projektu potrwa. Wiazac sig
bedzie z przebudowa sporej czesci akwa-
rium. Ale nie bedziemy si¢ leni¢. Najlep-
szym dowodem na to jest zakonczony nie-
dawno remont. Modernizacja objeta tak-
Ze spora czes¢ akwarium. Cala rotunda
przeszta metamorfoze. Dzigki za temu
moglismy sprowadzi¢ wiele ciekawych
zwierzat, miedzy innymi anakondy zielo-
ne. Ekspozycja tej czedci akwarium jest
caly czas uzupetniana.

- Co zobaczymy w najblizszym cza-
sie? MozZe jakas ogromna osmiornice?

- Wbrew powszechnie panujacej opi-
nii to bardzo ciekawe i inteligentne zwie-
rzeta, ktére daja sie nie tylko oswajac, ale
nawet tresowa¢. Utrzymanie w sztucznych
warunkach o$miornicy jest jednak bar-
dzo trudne. Ale czynimy juz starania, by
os$miornice do nas sprowadzi¢. Ostatnio
wpuscilismy na ekspozycje Zotwiaka chin-
skiego, takiego z migkka skorupa. Bar-
dzo ciekawy, zabawny zwierzak, ktory jak
sadze, ma wszelkie zadatki, by sta¢ sie
ulubienicem publicznosci.
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mi anakondy zielone, jedne z najniebez-
pieczniejszych i najwiekszych (gdynska
samica ma ponad cztery metry, a samiec
ponad 2,5 m) dusicieli na $wiecie, arowa-
ny - $wigte ryby Inkow, ktore potrafig
polowa¢ nawet na mate malpy, czworo-
oki. Sa takze ptazy, m.in. rzekotka zabia,
ogromna trujaca ropucha aga i zaby sy-
milijskie. Najwieksze pomieszczenie zaj-
muja anakondy zielone, niekoronowane
krolowe ekspozycji. To najwigksze oka-
zy tego gatunku, jakie mozna zobaczy¢
w Polsce.

- Zanim anakondy si¢ u nas zjawily,
planowali$my umiesci¢ razem z nimi ko-
lorowe potudniowoamerykanskie moty-
le. Okazalo sie jednak, zZe plan jest nie-
wykonalny. Weze nie chca wygrzewacd
si¢ jak pytony w swietle lamp kwarco-
wych. Pokazaly nam, co potrafia, juz pod-
czas transportu — opowiada Leonard Waw-
rzyniak. - Jakie$ 100 kilometréw od Troj-

Gdzie i za ile

Akwarium Gdynskie czynne jest
w godz. 9-18 (kasa czynna do godz.
17.30) Bilet normalny kosztuje 11 zt,
ulgowy 7 zt. Dzieci do 4 roku zycia,
opiekunowie grup (jeden opiekun na
15 osob) i przewodnicy PTTK
wchodzg za darmo. Z biletow ulgo-
wych mogg korzysta¢ dzieci w wie-
ku przedszkolnym, uczniowie szkot
podstawowych, gimnazjow oraz szkot
$rednich, studenci studiéw stacjonar-
nych, emeryci i rencisci. W kazda
pierwszg i trzecig $rode darmowy
wstep maja rencisci, emeryci i dzieci
z domdw dziecka.

Akwarium Gdynskie znajduje sie
na koncu Skweru Kosciuszki w Gdy-
ni, przy alei Jana Pawta IT 1 (dawna
aleja Zjednoczenia). Dojecha¢ do
niego mozna kolejkg SKM, wysiasc¢
trzeba na przystanku Gdynia Gtéw-
na Osobowa i dojé¢ ul. Starowiejskg
badz ul. 10 lutego, a potem aleja
Jana Pawta II, do samego konca. Do-
jecha¢ mozna takze wszystkimi au-
tobusami i trolejbusami kursujacymi
do Placu Kaszubskiego, stamtad
mozna doj$¢ juz piechota na koniec
Skweru Kosciuszki.

W internecie:
www.akwarium.gdynia.pl,
e-mail: akwarium@mir.gdynia.pl

Nasze MORZE ¢ nr 3 « marzec 2006

miasta czterometrowej samicy podroz si¢
znudzita. Zaczeta rozbija¢ swéj pojemnik.
Trzeba byto zatrzymac samochdéd i zwia-
za¢ pojemnik linkg holownicza. Pézniej i
samiec zaczat pokazywac rozki. Nasza par-
ka ,zdemontowala” wszystkie instalacje
przygotowane dla motyli w pomieszcze-
niu, ktére miata z nimi dzieli¢. Nie ma juz
kaloryferow, wiekszosci sztucznych rolin,
wszedzie na $cianach, nawet pod samym
sufitem, widac¢ slady bytno$ci anakond.
Ostatnio nawet rozbily swéj basen kapie-
lowy. Najprawdopodobniej kroliki, ktory-
mi je nakarmili$my, byly za mate i weze
po prostu sie wsciekly. Basen jest juz
naprawiony, ale pracownicy, ktorzy mie-
li wykona¢ remont, niechetnie wchodzili
do pomieszczenia z wezami, ktore po-
trafig zaatakowa¢ w ciagu jednej czwar-
tej sekundy, chociaz gady zamknigte byly
w workach.

Nietypowe lekcje biologii

Akwarium prowadzi dziatalnos¢ edu-
kacyjna. Od kilku lat uczniowie z Tréj-
miasta biora udziat w lekcjach biologii pro-
wadzonych na poktadzie kutra badawcze-
go. Sami towig eksponaty, ktore pozniej
pod okiem naukowcow badaja. Pobieraja
tez probki wody z réznych miejsc przy
brzegach Gdyni i potem poréwnujg je ze
soba. Moga sie w ten sposob przekonad
na wilasne oczy, jaki wptyw na srodowi-
sko morskie ma kapielisko miejskie, port
czy przystan jachtowa.

Lekcje prowadzone s3 tez w sali na
najwyzszym pietrze Akwarium, gdzie
znajduje si¢ ogromna trojwymiarowa

Oferta edukacyjna

(dla Trojmiasta i okolic)

Szkoty zainteresowane zajecia-
mi mogg zgtaszac sie telefonicznie,
pod nr. 058 621 70 21 wewn. 35,
do pani Malgorzaty Matulaniec.

mapa Battyku, oraz w laboratoriach wy-
posazonych w mikroskopy, probéwki,
odczynniki. Podczas zaje¢ dostosowanych
do wieku uczestnikow odbywajg sie po-
kazy filmow i przezroczy.

Planowane jest tez otwarcie kolejnej
sali edukacyjnej, tzw. ,mokre;j”. Bedzie to
czes¢ akwarium, w ktérej dzieci beda
mogly wyjac rybe czy inne zwierzg z wo-
dy, dotkna¢, powachad, a czasem nawet
...posmakowac.

Dorotu Rembiszewska
Zdjecia: Waldemar Okroj

Ciekawe
okazy
gdynskiego
akwarium
zobacz

na naszej

plytce CD!

Gmach Akwarium Gdynskiego jest jednym z bardziej charakterystycznych
w miescie. Od 2002 roku trwa jego modernizacja.
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W Kanadzie klopoty majq i armatorzy, i stocznie

Kanada to kraj o powierzchni prawie
10 mIn km kw., zamieszkany przez po-
nad 30 mln ludzi. Kanadyjczycy w wigk-
szosci mieszkajg w miastach, zatrudnieni
sa glownie w przemysle samochodo-
wym, elektronicznym, lotniczym i maszy-
nowym. W sektorze zeglugowym pracu-
je bezposrednio 29 tys. oséb. Kanadyj-
ska branza morska odgrywa wazna, cho¢
nie pierwszorzedna role w gospodarce
kraju. Jej wkitad do narodowego PKB
wynosi 1,9 mld CD (dolaréw kanadyj-
skich), czyli 1,3 mld USD.

Cien Wielkiego Brata

Podstawa aktywnosci gospodarczej
Kanady jest wspotpraca ze Stanami Zjed-
noczonymi. W 1999 r. wzajemne obroty
w handlu morskim i Wielkich Jezior prze-
kroczyty 100 mln ton; obecnie utrzymuja
sie na zblizonym poziomie.

Kanada jest w dobrej kondycji eko-
nomicznej - w ubiegltym roku wzrost PKB
wyniost 4,7 proc., a wskaznik obrazujacy
wielkos¢ produktu krajowego w przeli-
czeniu na glowe mieszkanca przekracza
20 tys. USD. Wartos¢ obrotéw handlo-
wych migdzy Kanada i USA wynosi 270-
300 mld USD rocznie. W ostatnich latach

i do m

Morska aktywno$¢ Kanady stracita impet. Powéd to z jednej strony spowolnienie
gospodarki Stanéw Zjednoczonych, z drugiej - nieréwna konkurencja z transportem
kolejowym i drogowym. Firmy zeglugowe prowadzq intensywnq promocije swej
dziatalnosci, starajgc sie udowodnié, ze transport morski jest nie tylko tani, ale takze
bardziej przyjazny $rodowisku naturalnemu.

stopa wzrostu obrotéw handlowych z USA
wynosita 13,6 proc. rocznie, w poréwna-
niu z ok. 5 proc. w odniesieniu do innych
krajow.

Ostatni kwartal 2004 roku przyniost
pierwsze oznaki spowolnienia gospodar-
czego na kontynencie potnocnoamery-
kanskim. Skutkiem byto m.in. zamykanie
wielu stalowni po obu stronach Wielkich
Jezior. Efektem amerykanskich klopotow
gospodarczych jest tez zmniejszenie ob-
rotow kanadyjskich portow.

- Obroty zeglugi liniowej zwyzkuja,
lecz zanotowalismy spadek przewozdéw
samochodéw i tadunkéw masowych -
przyznal niedawno Dominic Taddeo, szef
portu w Montrealu.

Od poczatku 2005 roku porty walcza
bez powodzenia o zniesienie grantéw od-
prowadzanych do budzetéw municypal-
nych zamiast podatkdw, co utrudnia im
konkurencje z rywalami amerykanskimi.

Kilka pluséw

Ale s3 i pozytywy. Do nich nalezy
znaczny wzrost liczby konteneréw prze-
chodzacych przez porty - w Vancouver,
Montrealu i Halifaxie przetadowano pra-
wie2,5 mln TEU. Nie sa jeszcze znane

OorZa

dane za rok 2005, ale plany przewidy-
waly dalszy wzrost o 2-3 proc. Nie moz-
na nie wspomnie¢ o spotegowaniu pro-
sperity w transporcie gazu, ropy nafto-
wej i jej produktow, co w znacznej mie-
rze wiaze si¢ z uruchomieniem ztéz pod-
morskich u wybrzezy Nowej Funlandii
(Hibernia, Sable Island i Terra Nova).

Optymistycznie prezentuje si¢ handel
morski z krajami azjatyckimi. Korzystajg
na tym porty zachodniego wybrzeza Ka-
nady, gdzie zwigkszyly si¢ przetadunki
wegla i pszenicy. Zdaniem Gillesa Belan-
gera, prezesa Kanadyjskiej Federacji
Zeglugowej (Canada Shipping Federa-
tion), recesja w gospodarce amerykan-
skiej uaktywni handel przez Atlantyk.
Kanadyjczycy zwrocy sig ku rynkom Unii
Europejskie;j.

Gwaltowny wzrost zapotrzebowania
$wiatowych rynkow na wegiel stymulu-
je wzrost jego wydobycia i transportu.
Wedtug zatozen, w koncu 2005 r. eks-
port wegla przez Vancouver i Prince Ru-
pert miat przekroczy¢ 25 mln ton, osia-
gajac poziom nienotowany od kilku dzie-
sigtkow lat.

Mowiac o kanadyijskiej zegludze, nie
sposob nie wspomnie¢ turystyki morskiej,
w ktdrej Vancouver wychodzi obronna
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Port w Vancouver to jeden

z najwiekszych portéw Kanady.

Po lewej przystan pasazerska, z prawej
widoczny terminal kontenerowy.

reka w rywalizacji z amerykanskim Seat-
tle. Przedmiotem zainteresowania zimno-
lubnych turystéw gtdwnie z USA jest Ala-
ska, region Gér Skalistych oraz ptasko-
wyz Kolumbii Brytyjskiej. Vancouver,
przez ktéry przewija si¢ rocznie ponad
milion turystdw, jest najwigksza bazg ka-
nadyjskiej zeglugi turystycznej. Kanadyj-
czycy spodziewaja sie, ze w 2006 roku
pojawia si¢ na zachodnim wybrzezu za-
mozni turysci... chinscy!

Armatorzy sie skarzg

Przedstawiciele kanadyjskich firm
zeglugowych krytykuja postanowienia
amerykanskiego Jones Act. Wedtug tego
prawa, transport tadunkow i pasazeréw
miedzy portami USA zarezerwowany jest
wylacznie dla armatorow bedacych oby-
watelami amerykanskimi, a statki uzyte
do tego celu powinny by¢ zbudowane
w stoczniach USA i obsadzone amerykan-
skimi zalogami. Zrzeszenie Kanadyjskie-
go Przemyshu Okretowego domaga sie
od rzagdu w Ottawie wywarcia nacisku na
administracj¢ amerykanska, aby ta anulo-
wala restrykcyjng formule Jones Act przy-
najmniej w odniesieniu do armatoréw
kanadyjskich. Z drugiej strony Kanadyj-
czycy maja swoj Canada’s Transportation
Act, ktory z kolei zabrania armatorom ze
Stanow Zjednoczonych przewozenia
tadunkéw miedzy portami kanadyjskimi.

W $rodowisku zeglugowym panuje
opinia, ze rzad nie dotrzymal obietnicy
wsparcia branzy, mimo Ze intensywnie
wspomagat rozwdj transportu drogowe-
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g0, kolejowego i lotniczego. Zegluga ka-
nadyjska, w przeciwienstwie do amery-
kanskiego transportu morskiego, nie jest
subwencjonowana.

Kanadyjski transport kolejowy to dwie
rywalizujace ze sobg potggi - Canadian
National Railway i Canadian Pacific Rail-
way. Jesli potwierdza sie pogtoski o ich
fuzji, mozliwe bedzie wypetnienie luki
w sieci kolejowej taczacej zachodnia Ka-
nade (gdzie s olbrzymie plantacje zbdz)
z odbiorcami w regionie Zatoki Meksy-
kanskiej. Zdaniem armatoréw kanadyj-
skich, to powazne zagrozenie dla ich in-
teresow. Bez interwencji panstwa nie
beda mogli sprosta¢ tak miazdzacej kon-
kurencii.

Stocznie na marginesie

Czterdzie$ci kanadyjskich stoczni nie
stanowi liczacego si¢ w gospodarce kraju
sektora przemystowego. 12 duzych i 28
mniejszych dostarcza zaledwie 0,5 proc.
globalnej produkgcji okretowej. W ostat-
nich latach zatrudnienie spadto w nich
o potowe, obecnie wynosi niewiele po-
nad sze$¢ tys. osob. By optymalnie wy-
korzysta¢ moce produkcyjne, przemyst
okretowy mogtby z powodzeniem za-
trudni¢ 12 tys. pracownikéw. Zatrudnie-
nie zwigksza si¢ ze wzrostem portfela
zamowien. A ten jest mniej niz skromny
- obejmuje sze$¢ holownikow i dwa spe-
cjalistyczne statki dostawcze. Stocznie za-
trudniajg podwykonawcdw, w zaleznosci
od biezacych potrzeb. Brakuje jednak
wysokokwalifikowanej kadry, klopotem
jest tez zbyt wysoka $rednia wieku.

Peter Cairns — prezes Zrzeszenia Ka-
nadyjskiego Przemystu Okrgtowego
(Shipbuilding Association of Canada) twier-
dzi, Zze mimo niesubwencjonowania
stoczni kanadyjskich przez panstwo sg
one w stanie konkurowac z ich amery-
kanskimi i europejskimi rywalkami.

Pojawiaja sig¢ postulaty, aby rzad ka-
nadyjski skopiowat niektore postanowie-
nia z amerykanskiego Jones Act i wpro-
wadzit je w zycie w Kanadzie. Polityka
USA w tym wzgledzie zdaje egzamin i sku-
tecznie chroni amerykanski przemyst
okretowy.

Na tle mizernej kondycji kanadyjskie-
go przemystu okretowego korzystnie
wyrdznia sie stocznia Port Weller Dry
Docks, ktéra w ostatnich latach zainwe-
stowala 18 mln USD w robotyzacje i au-
tomatyzacje linii prefabrykacji blach i sek-
¢ji, trzy mln USD przeznaczono na szko-
lenie zatogi i dalsze dwa mln USD na pra-

ce badawczo-rozwojowe. W tym okresie
stocznia uzyskata warte 100 mln CD za-
moéwienia od Canada Steamship Lines.

Mimo to, coraz czesciej pojawiajg si¢
wotania o wsparcie rzadowe dla prze-
mystu okretowego w formie niskich sub-
wencji bezposrednich. Jak dotad, bez-
skuteczne.

Grazyna Milewska

Program ratunkowy

Kilka miesiecy temu kanadyjskie
ministerstwo transportu powotato
komisje, ktora opracowata National
Shipbuilding and Marine Industries
Partnership Project, czyli plan rewi-
talizacji przemystu okretowego i je-
go poddostawcow. Projekt, ktorego
realizacje przewidziano na 10 lat, ofi-
cjalnie przedtozyt w pazdzierniku
2005 roku minister przemystu Brian
Tobin, a rzad zaakceptowat.

Komisja rekomenduje przemy-
stowi okretowemu przede wszyst-
kim obstuge offshore — podmorskie-
go wydobycia weglowodorow
u potnocno-wschodnich wybrzezy
Kanady, co ma sprowadza¢ si¢ do
dostarczania statkbw zaopatrzenio-
wych dostawczych i specjalistycz-
nych. Wydobycie ropy i gazu of-
fshore jest uwazane za przyszto-
$ciowa i wysoce rentowna dziedzi-
ne aktywnosci gospodarczej w Ka-
nadzie.

Projekt przewiduje takze uprosz-
czenie 1 zapewnienie korzystniej-
szych warunkéw finansowania bu-
dowy i remontéw statkow. Ustana-
wia gwarancje kredytowe na pozio-
mie federalnym, tzn. kredyty za po-
reczeniem rzadu federalnego, a nie
jak dotychczas na szczeblu rzagdéw
lokalnych. Ustanowiono ponadto re-
fundowane ulgi podatkowe.

W miare wprowadzania posta-
nowien projektu, kanadyjskie stocz-
nie beda w stanie podja¢ budowe
niewielkich ztozonych technicznie
statkodw handlowych, promow i jed-
nostek obstugujacych wydobycie
weglowodoréw, a takze elementéw
konstrukeyjnych urzadzen stuzacych
temu wydobyciu.
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Piraci

Mimo przypadku Semlowai 24 innych
uprowadzen statkéw na tych wodach,
wczesniej problem byl lekcewazony.
Ostatnio to si¢ jednak zmienia. Maritime
Bureau zaleca kapitanom statkow utrzy-
mywanie ich w odlegtoéci co najmniej
200 mil morskich od brzegu. W ciagu
ostatnich kilku lat za bezpieczng uznawa-
no odlegtod¢ 100 mil morskich dla jedno-
stek zeglujacych z predkoscia ponizej 20
weztdw i 50 mil dla szybszych. Mamy za-
tem do czynienia nie tylko ze zwigksza-
niem sie liczby napadow, ale réwniez ze
zjawiskiem operowania przez piratéw
w coraz wigkszej odlegtosci od ich baz
ladowych

Luksusowy megajacht

5 listopada 2005 roku o godzinie 05.50
piraci zaatakowali luksusowy statek wy-
cieczkowy Seabourn Spirit. Po raz pierw-

Piracka todz motorowa obsadzona
przez mezczyzn dysponujacych bronia
automatyczna i granatnikami
przeciwpancernymi.

szy potakomili si¢ na jednostke tak duza
i potencjalnie tak — z ich punktu widze-
nia — wartosciowq. Nalezy ona do Seabo-
urn Cruise Line - jednego z niewielu
przedsiebiorstw armatorskich eksploatu-
jacych tak zwane megajachty, czyli statki
o tak wysokim standardzie, ze typowe
wycieczkowce prezentuja si¢ przy nich
jak zwykle promy przy statkach Carniva-
la. Cztery statki tego armatora (Seabourn

Seabourn Spirit to luksusowy megajacht.
5 listopada 2005 roku zostat zaatakowany
przez piratéow.

Przed kilkoma

miesigcami Swiatowe
media obiegta informacja
o ataku piratéw w rejonie
Somalii na frachtowiec
Semlow, przewozqcy
pomoc humanitarng

dla ofiar tsunami. Niedtugo
pbzniej zbrojne bandy
prébowaly napasé

na luksusowy statek
pasazerski Seabourn Spirit.
Na poczqtku tego roku
bandyci zaatakowali
ponownie...

z Somalii

Sun, Seabourn Pride, Seabourn Spirit
i Seabourn) obsadzone sg w wiekszosci,
co w tej branzy jest rzadkoscia, przez eu-
ropejskie zalogi. Zegluja po wszystkich
morzach i oceanach, od Arktyki po An-
tarktyde i od Wyspy Wielkanocnej po
Wyspe Wniebowstgpienia. Sprawcy na-
padu liczy¢ wiec mogli na bogaty tup na
poktadzie i wysokie okupy za pojmanych
zaktadnikéw. Seabourn Spirit zwodowa-

Nasze MORZE « nr 3  marzec 2006



MORZE - SWIAT  terror

Piracka dhow na chwile przed abordazem. Na jej pokiadzie przebywato 16 Hinduséw i 10 Somalijczykéw.

ny zostal 1 listopada 1989 roku w stoczni
Schichau Seebeckwerft w Bremerhaven.
Jego pojemno$¢ brutto wynosi 9 978 RT,
dlugos¢ 134,1 m, szeroko$¢ 19,2 m, za-
nurzenie 5,2 m. Zatoga liczy 160 osob.
Na jednostce przygotowano zaledwie 200
miejsc pasazerskich. Goscie korzystac
mogg miedzy innymi z basenu, trzech
jacuzzi, salonu pieknosci, fitness center,
kasyna. Podczas gtéwnego positku obo-
wiazuja stroje wieczorowe. Statek zareje-
strowany jest na Wyspach Bahama.

Kapitan sie nie dat

Zajscie rozegrato sie okoto 160 km
od wybrzeza Somalii. Seabourn Spirit
szedl wéwcezas z Aleksandrii w Egipcie
do Mombassy w Kenii. Do wycieczkow-
ca podeszty dwie szybkie todzie moto-
rowe obsadzone przez kilkunastu mez-
czyzn dysponujgcych bronia automa-
tyczna i granatnikami przeciwpancerny-
mi. Otworzywszy ogien do statku, usito-
wali zmusi¢ zatoge do zastopowania ma-
szyn, co umozliwitoby im wdarcie si¢ na
poktad. Norweski kapitan Sven Erik Pe-
dersonand zdawat sobie jednak sprawe,
ze byltoby to najgorsze z mozliwych roz-
wigzan. Miast zatrzymac jednostke, zwigk-
szyt predko$¢ do maksymalnej i potozyt
swj statek na kurs kolizyjny z jedna z to-
dzi. Piraci nie spodziewali si¢ tego i chro-
nigc si¢ przez staranowaniem, oddalili si¢
na kilkaset metréw od burt Seabourn
Spirit. Dalo to kapitanowi czas na kolejna
zmiang kursu — wycieczkowiec z peing
predkoscig ruszyt na wschéd. Jednocze-
$nie pracownicy ochrony wchodzacy
w sktad zatogi - byli Zotnierze regimen-
tow Gurkhoéw armii brytyjskiej - obsadzili
urzadzenia obronne statku. Nie byta to
jednak bron palna, lecz zaawansowane
technologicznie $rodki akustyczne — tak
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zwane Long Range Acoustic Devices
(LRAD). Kiedy piraci ruszyli w pogon za
statkiem, obezwtadnieni zostali emitowa-
nymi kierunkowo dzwigkami o wysokie;j
czestotliwosci. Rane od odtamka granatu
wystrzelonego z granatnika przeciwpan-
cernego RPG 7 odnidst wowcezas jeden
z Gurkhéw, obstugujacy rufowy emiter.
Kapitan statku juz na poczatku incy-
dentu rozpoczat wzywanie pomocy. Jego
sygnat alarmowy odebrat amerykanski
niszczyciel Gonzalez i z petna predko-
$cig ruszyt w rejon incydentu. Ameryka-
nie przybyli jednak zbyt pézno, by prze-

chwyci¢ piratéw. Pirotechnik z zatogi
okretu rozbroit jednak niewybuch grana-
tu wystrzelonego z granatnika przeciw-
pancernego, ktory znaleziono w jedne;j
z kajut wycieczkowca.

W pogoni za dhow

Atak na wycieczkowiec przeprowa-
dzony w znacznym oddaleniu od wybrze-
Za potwierdzil wczesniejsze pogloski, ze
somalijscy piraci operuja ze statkow —baz,
co pozwala im atakowac statki oddalone
nawet o setki kilometréw od wybrzeza.




Takiej sytuacji nie mozna byto tolerowac,
a decyzje o skierowaniu w zagrozony re-
jon okretow podijeta marynarka amery-
kanska, dysponujaca na Oceanie Indyj-
skim i w Zatoce Perskiej zwigzkiem ope-
racyjno-strategicznym noszacym nazwe 5.
Floty (dowddztwo dyslokowane jest
w Manamie, Bahrajn). Szybko przyniosto
to zamierzony efekt.

Kierujac si¢ informacjami przekazany-
mi przez monitorujace piractwo w skali
globalnej International Maritime Bureau
w Kuala Lumpur, Amerykanie namierzyli
podejrzang jednostke. Pierwsze informa-
cje o niej dostarczyt kapitan motorowca
bandery Wysp Bahama Delta Ranger, kto-
ry zdotat umkna¢ atakujacym go piratom.
Wydarzyto si¢ to okoto 300 km od wy-
brzeza. Byla to tubylcza dhow holujaca
dwie mniejsze lodzie wyposazone w po-
tezne silniki zaburtowe. Do jej przechwy-
cenia wyznaczono niszczyciel rakietowy
Winston S. Churchill typu Arleigh Bur-
ke. Okret spoza horyzontu $ledzit podej-
rzany statek, a 21 stycznia 2006 r. w go-
dzinach rannych otrzymat rozkaz zatrzy-
mania go. O 08.03 podjeto bezowocng
prébe nawiazania z dhow tacznosci radio-
wej. Niszczyciel rozpoczal manewrowa-
nie wokot Sciganej jednostki, by zmusic¢
jej szypra do zastopowania maszyn. Nie
przyniosto to rezultatu. W tej sytuacji
0 11.21 okret oddat z armaty kalibru 127
mm strzat ostrzegawczy przed dzidb.
Dopiero wowczas dhow potozyt sie
w dryf, cho¢ nadal odmawiat nawigzania
tacznoéci radiowej. Wymuszono to dopie-
ro drugim strzalem ostrzegawczym.

Dryfujaca jednostka zostala obsadzo-
na przez grupg abordazowsq z niszczycie-
la. Amerykanie byli zaskoczeniu liczeb-
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Long Range

Acoustic Device

Uzyty przez zaloge zaatakowanego
statku Seabourn Spirit LRAD to dzieto
American Technology Corporation z San
Diego w Kalifornii. Poczatkowo opraco-
wywano tam niskoinwazyjny system umozliwiajacy rozpraszanie tlumu, nie
wymagajacy bezposredniej konfrontacji funkcjonariuszy z demonstrantami. Poz-
niej znaleziono dla niego inne zastosowania.

Emitery systemu waza po okoto 20 kg i maja po 83 cm $rednicy. Stuza do
generowania dzwigku wysokiej czestotliwosci o energii 1000 W/m kw. Takie
nat¢zenie moze trwale uszkodzi¢ stuch. Zasieg urzadzenia wynosi maksymal-
nie 500 m, a w odlegtosci 300 m od emitera natezenie dzwieku wynosi 105 dB.
Jezeli ludzie znajduja sie w odleglo$ci mniejszej niz 90 m od emitera, odczu-
waja tak dotkliwy bdl, Ze moga nawet straci¢ przytomno$¢. Podobny efekt
osiagany jest jeszcze w odlegtosci 270 m od emitera.

LRAD stosowany jest obecnie na jednostkach patrolowych typu Sirocco, na
fregatach, niszczycielach i krazownikach przede wszystkim operujacych w re-
jonach, gdzie wystgpuje zagrozenie samobodjczym atakiem (przeprowadzo-
nym gtoéwnie przy uzyciu fodzi wybuchowych). Wojska ladowe uzywaja urza-
dzen LRAD (oraz mniejszych zestawow MRAD — medium range acoustic devi-
ce) instalowanych na samochodach terenowych. Ten sprzet stosowano juz
w Bagdadzie, Faludzy i innych regionach Iraku. Ocenia sig, Ze 3. putk kawale-
rii (pancernej) oraz 3. Dywizja Piechoty otrzymaly zestawy obu typow o tacznej
warto$ci ponad 600 tys. USD. Policja amerykanska postuzyta sie¢ podobnym
sprzetem do rozproszenia demonstrantow usitujacych zaktoci¢ przebieg Kra-
jowej Konwenciji Partii Republikanskiej w Nowym Jorku w roku 2004. LRAD
dostepne jest juz na rynku cywilnym.

Przypadek Seabourn Spirit jest jednym z pierwszych dobrze udokumento-
wanych przyktadow zastosowania systemu LRAD do celow innych niz policyj-
ne. Wczesniejsze przykltady uzycia tych urzadzen w Iraku nie byty — ze zrozu-
miatych przyczyn — upowszechniane.

Przypadki pirackich napasa na statki (01 O] do 30.09. 2005)
& 4

—"{Any;a
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noscig zatogi. Na poktadzie dhow prze-
bywato 16 Hinduséw i 10 Somalijczykéw.
Wszystkich aresztowano, gdy na statku
odkryto duza liczbe broni automatycznej
oraz granatniki przeciwpancerne. Jedna
w pirackich band przestata istniec.

Niestety, juz 22 stycznia tego roku pi-
raci dali o sobie ponownie zna¢, uprowa-
dzajac frachtowiec obsadzony przez 20-
osobowg zatoge. Wydaje si¢ wigc, ze dla
zapewnienia bezpieczenstwa na wodach
,Logu Afryki” niezbedna bedzie stata obec-
no$¢ zachodnich flot.

Krzysztof Kubiak
Fot. US Navy
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ny w 2005 roku w ramach kontraktu Gdan-

skiej Stoczni Remontowa S.A. dla grenlandz-
kiego armatora Royal Arctic Line, ktéry przy po-
mocy swojej floty zaopatruje Grenlandig we wszel-
kie dobra i produkty potrzebne do zycia tamtej-
szym mieszkancom. Sa one przewozone w konte-
nerach. W podréz za koto polarne miatem popty-
nac jako tzw. inZynier gwarancyjny, w ramach kon-
traktowych zobowigzan stoczni wobec armatora.
Moim zadaniem bylo przyjrzenie sig, jak statek ra-
dzi sobie w warunkach, do ktérych zostat zapro-
jektowany.

K ontenerowiec Mary Arctica zostat zbudowa-

Kierunek — Grenlandia!

Po krotkim, dwuetapowym locie dotartem do
Aalborg w polnocnej Danii, gdzie wsiadlem na
poktad kontenerowca. Po przywitaniu z zaloga
(ktorej czes$¢ Swietnie znalem z okresu projekto-
wania i budowy statku) pierwszy oficer Hendrik
zaprowadzit mnie do kabiny na 9. poktadzie. M6j
dom na najblizsze trzy tygodnie byt dtugi na czte-
ry metry, ale miat troche ponad metr w najszer-
szym miejscu (nie liczac przylegajacej do kajuty

Nasze MORZE ¢ nr 3 « marzec 2006

rawa

FOVALEARETIC J

aF

Gdyby ktos kiedy$ powiedziat mi, ze poptyne
na Grenlandie, nie uwierzytbym. Nie wierzytem
nawet wiedy, gdy pewnego dnia méj pryncypat
wezwat mnie do siebie i powiedziat krétko:

Spakuj ciepte ubrania. Plyniesz za koto polarne.
Uwierzytem dopiero, gdy w dunskim porcie
Aalborg wsiadtem na pokiad nowoczesnego
kontenerowca Mary Arctica, ktéry szykowat sie
do wyplyniecia w trzytygodniowy rejs na trasie
Dania - Grenlandia - Dania. To byla najciekawsza
i naj... zimniejsza podréz w moim zyciu.

indywidualnej kabiny sanitarnej). Do wyptyniecia
pozostalo jeszcze ok. 7 godzin. Miatem wigc czas,
aby obejrze¢ operacje bunkrowania (czyli pobiera-
nia paliwa z malego zbiornikowca, tzw. bunkierki
— ktérg byt Balic Swan) oraz zwiedzi¢ tak dobrze
mi znany statek. Odnotowawszy kilka drobnych,
dokonanych przez zatoge zmian i udogodnien, nie-
cierpliwie oczekiwatem momentu rzucenia cum.

63
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O 19.45 Steen (gléwny mechanik) uruchomit
silnik gléwny, a punktualnie o godz. 20 kapitan
Borge Petersen ,odsunat”, uzywajac dziobowego
i rufowego steru strumieniowego, kadtub Mary Arc-
tici (wazacej razem z tadunkiem ok. 11 tys. ton)
od nabrzeza dunskiego portu. Z pomocsy pilota,
w gestej mgle, ruszyli$my na wschod kanatem Lan-
gerak. Okoto godziny 21.45, juz po minigciu gto-
wek portu w Hals, na wodach cie$niny Kattegat
pilot zszedt z pokiadu i tak rozpoczeta sie¢ moja
wielka przygoda.

Nastepnego ranka, w $rode 30 listopada, byli-
$my juz u potudniowych wybrzezy Norwegii, w re-
jonie Kristiansand. Po $niadaniu, razem z dwoma

Trawler na skatach. Podobno wprowadzit go na nie pijany kapitan...

64

informatykami (Dunczykiem Troelsem i Ameryka-
ninem Bobem) przeszlismy krétki kurs zasad bez-
pieczenstwa na statku. Okoto 10.30 zarzadzono
probny alarm pozarowy i todziowy, zgodnie z in-
strukcjami wszyscy trzej goscie na poktadzie mu-
sieli p&js¢ do sterowki. W czasie wieczornej wach-
ty, ktérg na mostku petnit Tommy - drugi oficer,

p—

Dla Eskimosa kajak to
caltoroczny srodek transportu.

z ktérym szybko sie zaprzyjaznitem, miatem oka-
zje podziwia¢ platformy wydobywcze w central-
nej cze$ci Morza Polnocnego (przeptywali$my na
potnoc od pola East Brae, a na potudnie od pdl
Balder i Ringhorne).

Czas plynie... do tylu

Weczesnym rankiem w czwartek mineliSmy
wyspe Fair (miedzy Orkadami a Szetlandami) i wy-
plyneliémy na pétnocny Atlantyk. Jak dotychczas
pogoda obchodzita sie z nami tagodnie i z wyjat-
kiem niebyt uciazliwej martwej fali od dziobu zeglu-
ga byta catkiem przyjemna. Z satysfakcja stwier-
dzitem tez, Ze mdj zotadek bez problemow znosi
tzw. kiwania statku. Przed potudniem ujrzelismy
jeszcze jednostki wydobywcze na polu Schiehal-
lion i Foinaven (z dobrze widoczna platforma pét-
zanurzalng i jednostka typu FPSO ! Petrojari oraz
jednostka asystujaca) — bylismy wtedy na pozycji
60°16»N, 4°31»W.

W nocy z czwartku na piatek ponownie zmie-
nilidémy czas o godzine do tytu, aby skompenso-
waé nasz ruch w kierunku zachodnim — bylismy
teraz dwie godziny ,przed” czasem $rodkowoeu-
ropejskim. Na statku zmiana czasu (odmierzanego
przez jeden, centralny zegar kontrolujacy kilkana-
Scie zegaréw wiszacych i tych we wszystkich urza-
dzeniach kontrolnych i nawigacyjnych) jest podzie-
lona na trzy nocne wachty, aby sprawiedliwie roz-
tozy¢ te dodatkowe 60 minut. I tak o 23.20 zegar
cofa sig¢ na 23.00, o0 3.20 na 3.00 a2 0 7.20 na 7.00.
W piatek zblizylismy sie do wybrzezy Islandii na
ok. 80 mil, osiggajac 62°20’ szerokosci geograficz-
nej potnocnej. Pod wieczor tego dnia zrobili$my
zwrot na kurs 254 stopnie — do poludniowego cy-
pla Grenlandii — Cap Farwel zostalo nam okoto
600 mil.

Pierwsza wizyta na lgdzie

Widok brzegow Grenlandii robi wrazenie. Gdy
w niedzielny poranek 4 grudnia dostrzeglem na
horyzoncie postrzepione i majestatyczne szczyty
ponad chmurami, nieskazone ludzka stopa o$nie-
zone brzegi z dryfujaca géra lodowsa i mniejszymi
brytami lodu, wiedziatem, ze zapamigtam te wido-
ki na zawsze. Okoto potudnia minelismy w odle-
glosci kilkunastu mil Cap Farwel (na pozycji
59°41°N, 42°46’ W), aby punktualnie o 15 czasu
lokalnego (u zachodnich wybrzezy Grenlandii jest
to czas o cztery godziny wczesniejszy od srodko-
woeuropejskiego) zacumowacé w najbardziej na po-
tudnie wysunietej osadzie na Grenlandii — Nanor-
talik. Krétki, dwugodzinny spacer po tej miejsco-
wosci pozwolit mi poznac specyfike grenlandzkich
miasteczek. Poza portem rybackim i nabrzezem
kontenerowym (do ktérego zacumowata Mary Arc-
tica) jest tam zawsze maly rynek rybny, sklepik
z artykutami przemystowymi, jeden lub dwa skle-
py spozywcze, koscidl, poczta, hotel, informacja
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turystyczna i szkota. Kazda osada ma co
najmniej jedno ladowisko dla helikopte-
row lub mate lotnisko — nie ma przeciez
drog pomiedzy miejscowosciami, a trans-
port wodny jest w zimie mocno utrud-
niony. Wiekszo$¢ mieszkancow zyje
w rozrzuconych na sporym obszarze par-
terowych, drewnianych, bardzo koloro-
wych domkach ze skosnym dachem lub
w jednym z kilku trzy-, czteropietrowych
blokéw mieszkalnych. Gltowne zajecie
mieszkancow, poza ustugami, to rybo-
téwstwo i polowanie na foki.

W poniedzialek, po nocnym rejsie
z Nanortalik, dotarlismy do Qagortoq - naj-
wigkszej miejscowosci w potudniowej
Grenlandii (okoto 4 tys. mieszkancow,
z 50 tys. zamieszkujacych calg wyspe).
W miescie ma siedzibe najwigkszy zaktad
futrzarski Great Greenland, znajduje si¢
tam jedyny w tym rejonie szpital. Przy-
wital nas gesto padajacy $nieg, ktory tro-
che utrudniat zwiedzanie, szczegdlnie, ze
wigkszo$¢ budynkdw lezy na dosy¢ stro-
mym zboczu. Po krotkim spacerze i od-
wiedzeniu lokalnego muzeum, wrocitem
na poktad. Popotudniu ruszylismy
w dalsza droge — po minigciu waskiego
na okoto 50 m przesmyku (a Mary Arcti-
ca na szerokos¢ maksymalna 22,3 me-
tra) i dwugodzinnej zegludze na pdinoc,
dotarli$my do Narssaq. Zabawilismy tam
tylko kilka godzin, aby jeszcze wieczo-
rem tego samego dnia ruszy¢ dalej na
potnoc - w kierunku Paamiut.
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Trawler na skatach

Paamiut to maly i ciasny port z bryta-
mi lodu ptywajacymi przy wejsciu i wra-
kiem matego trawlera na skatach mniej
niz mile od portu. Podobno pijany kapi-
tan wprowadzit go na skaly na poczatku
lat 80. Miejscowo$¢ wyglada malowniczo
i kameralnie, to chyba najsympatyczniej-
sze z miasteczek, ktére odwiedzilismy.
Kapitan moéwit jednak, Ze to jedno z tych
miejsc na zachodnim wybrzezu, gdzie nic
si¢ nie dzieje, co z kolei niezbyt dobrze
wplywa na... psychike mieszkancow.
Wycieczke po Paamiut zaczatem od obej-
rzenia kosciotka z 1909 roku, potem
wdrapatem si¢ na wysoki na 50 metréw
pobliski punkt widokowy (zwany Bella
Vista), gdzie spedzitem ponad pot godzi-
ny podziwiajac widoki i robigc zdjecia.
Stamtad wrocitem do ,centrum”; obejrza-
tem miniskansen, ,pocatowatem klamke”
lokalnego muzeum, odbylem spacer do
portu rybackiego i zaraz przed obiadem
wrocitem na statek.

Zimna stolica

W $rode, 7 grudnia, o poranku byto
juz wida¢ $wiatta portu w stolicy Gren-
landii - Nuuk (64°10»N, 51°43»W), wiec

ROYAL ARCTI
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oczywiscie zaraz po $niadaniu pobiegtem
na mostek. Witasnie przybilismy, a do
naszej burty chwile pdzniej zacumowata
Arina Arctica, jeden ze statkéw armato-
ra RAL, ktéra miata pobra¢ z naszych
zbiornikow paliwo. O 9.15 zameldowa-
tem swoje zejscie na lad umawiajac si¢
z kapitanem, ze wroce o godz. 14. Szyb-
kim krokiem (acz nieco chwiejnym — mdj
blednik i nogi wciaz mialy tendencje do
korygowania wzdhuznego kiwania statku)
ruszylem w stron¢ centrum. Stolica Gren-
landii i jednoczesnie najwigksze miasto (ok.
30 tys. mieszkancdw) nie robi oszatamia-
jacego wrazenia, ale biorac pod uwagg, ze
na wyspie nie ma w ogole przemystu
i wszystko, tacznie z materiatami budow-
lanymi, samochodami i zywnoscia (oraz np.
choinkami na Boze Narodzenie) trzeba tam
przywozi¢ z w kontenerach, trzeba z po-
dziwem patrze¢ na wzniesione z trudem
izupemnie ,europejskie” z wygladu miasto.
Gtowna ulica - Aqqusinersuaq, z czteropie-
trowym budynkiem poczty i jeszcze wy-
zszym hotelem, supermarketem oraz ko-
$ciotem, to samo centrum. W zasiegu kil-
ku minut spaceru znajduje si¢ bardzo no-
woczesne architektonicznie centrum kul-
tury (z jedynym na Grenlandii kinem),
szkota podstawowa i srednia, budynki ad-
ministracji rzagdowej oraz ratusz.
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Vidok na centralna ulice stolicy Grenlandii - Nuuk.
Bloki mieszkalne wygladaja catkiem znajomo...

Zenskie stroje
ludowe w muzeum
w Qaqortoq.

Pamigtki pod nadzorem

Okoto kilometra od wspdtczesnego centrum
polozony jest stary port — Kolonihaven. Mozna tam
znalez¢ stare magazyny, w ktérych znajduje sie
Muzeum Narodowe i gtéwna biblioteka oraz infor-
macja turystyczna. Obok stoi stary budynek szpi-
tala, drewniany kosciot z 1849 roku oraz wzniesio-
ny na skalistym pagérku pomnik Hansa Egde —
misjonarza i pierwszego ,wspolczesnego” koloni-
zatora Grenlandii (,wspotczesnego”, czyli z XVII
wieku, nie liczac Wikingow, ktorzy zatozyli tutaj

swoje osady na przetomie X i XI w. Wymarly one
jednak w potowie XIV w.). Po krétkim spacerze
w drodze powrotnej na statek wstapitem do skle-
pu z pamiatkami — tam dowiedziatem si¢, ze przy
zakupie kolczykéw z kta morsa musze otrzymad
specjalne zezwolenie na ich wywéz z Grenlandii.
Zgodnie z Konwencja Waszyngtonska (zwang CI-
TES) mozna swobodnie handlowa¢ i wywozic¢ z wy-
spy wyroby z fok, karibu i owiec, jednak na pro-
dukty z niedZzwiedzia polarnego, morsa, narwala
i belugi trzeba mie¢ zezwolenie, a niedozwolony
jest eksport produktow z wielorybdw i grenlandz-
kiego bielika.

Statek llu-max

Kolejny dzien Mary Arctica uparcie podazata
na pétnoc i mimo przeciwnych fal (dochodzacych
do czterech metrow wysokosci) kilkanascie minut
przed potudniem przekroczyliémy krag polarny.
W piatek wezesnym rankiem weszli$my na wody
zatoki Disco, gdzie musieli$my wykona¢ szeroki
tuk, aby omina¢ potudniows cze$¢ zatoki gesto
usiang gérami lodowymi i niezliczong iloscia wiek-
szych imniejszych bryt lodu. Okoto godz. 8.15
miatem okazje na wlasne oczy przekonac sie, dla-
czego statek nasz bywa okreslany jako Ilu-max.
Ot6z basen portowy w Ilulissat ma okoto 130 m
szerokodci, co przy dtugosci catkowitej naszego kon-
tenerowca wynoszacej 113 m pozostawia dostow-
nie po kilka metréw wody przed dziobem i za rufa
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statku w momencie jego obracania sie.
Bylem pod wrazeniem precyzji, z jaka
kapitan manewrowal naszym kontene-
rowcem!

Za kotem polarnym na poczatku grud-
nia (spedzilismy w Ilulissat 9 i 10 grud-
nia) astronomicznie rzecz biorac panuje
noc polarna. W praktyce oznacza to jed-
nak, ze okoto godz. 10 robi si¢ prawie
zupetnie jasno i znajdujace sie ponizej
horyzontu stonce zapewnia przyzwoite
$wiatlo dzienne az do ok. 14, kiedy to
zapada zmrok.

Géra, ktéra zatopita Titanica?

Najstawniejszym miejscem w rejonie
Tulissat jest Kangia (Tlulissat Isfjord), czyli
miejsce, gdzie grenlandzki ladoldd scho-
dzi do morza waskim gardlem skalistego
fiordu. W diugim na 45 kilometrow kory-
cie znajduje si¢ okoto 30 miliardow (D
ton lodu, ktéry porusza sie z predkosci
okoto 30 kilometréw na rok (ok. 82 me-
tréw na dobe). Gdy masy lodu osiagaja
ujécie fiordu, odtamuja sie z wielkim hu-
kiem i juz jako géry lodowe osiadaja na
mieliznie w zatoce Disco. Dopiero wcze-
snym latem, gdy cze$¢ lodu sig stopi, gora
lodowa wynurza si¢ i dryfujac zaczyna
swoja wedrowke, najczesciej w kierunku
potudniowozachodnim. Isfjord to najwigk-
sze miejsce powstawania gér lodowych
na potkuli potnocnej, mozna wige z du-
zym prawdopodobienstwem stwierdzi¢,
7ze gora lodowa, z ktorg zderzyt sie
w 1911 roku Titanic ,urodzilta si¢” wia-
$nie tam, kilka kilometréw na potudnie
od Ilulissat. Miejsce to robi niesamowite
wrazenie, nie codziennie przeciez moz-
na oglada¢ pobtyskujace w poswiacie zi-
mowego, polarnego stonca tysiace ton
lodu, ktory na dodatek nie jest jednorodna
bryla, a raczej skupiskiem mroznych ko-
loséw o najprzerdzniejszych ksztattach.
Krétka piesza wedrowka wzdtuz potnoc-
nych brzegow tego fiordu byta bez wat-
pienia najciekawsza i najbardziej ,mrozaca
krew w zytach” wyprawa w moim zyciu.

Ten, ktory bUdUE

wielkie kaja

W samym Ilulissat zwracaja uwage
niezliczone psy zaprzggowe, zupetnie
niepodobne do sympatycznych husky.
Wygladaja raczej jak mieszaniec wilka
z burkiem podwoérkowym, nie potrafia
szczekad, a ich wycie stychac z kazdego
zakatka miasteczka i okolic. Poniewaz ich
liczba jest zblizona do liczby mieszkan-
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céw miejscowosci, nawet w centrum mia-
sta widac¢ zagrody i poletka ze sklecony-
mi z byle czego budami, po ktorych
widcza sie stada psow, najczesciej uwia-
zanych po prostu na sznurku do wbitego
w ziemie kotka.

Jak kaze morska tradycja rejonow
polarnych, kazdy szczur ladowy (lub je-
dynie cieptowodny) musi zosta¢ oczysz-
czony i dopuszczony przez Neptuna do
zeglugi po polarnych wodach. Dlatego tez
po przekroczeniu kota podbiegunowego
zatoga zgotowata nam (Bobowi i mi) sym-
patyczna i pomystowa ceremonie (po-
dobna do rownikowego chrztu), zakon-
czong nadaniem polarnego imienia — ja
zostatem nazwany Unna Qajanik Angi-
soorsuarnik Sanasartoq— czyli Ten, kio-
ry buduje wielkie kajaki.

Droga do domu

W sobote, 10 grudnia wieczorem, za-
konczyt sie zatadunek kontenerow w Ilu-
lissat i wieczorem wyruszylisSmy w droge
powrotng. Nie od razu wszakze, bo naj-
pierw znéw szerokim tukiem okrazylismy
pola lodowe w Disco Bay, tak, ze okoto
godz. 23 znalezliSmy si¢ w najbardziej na
potnoc wysunietym punkcie naszej wy-
prawy (69°18.15»N, 51°27.2‘W). Dopie-
ro wtedy statek obrat kurs na potudnio-
wy-zachdd. Do Nuuk zawinelisSmy w po-
niedziatek nad ranem. Wyszli$my z por-
tu péznym popotudniem, wczesniej
przeprowadzajac czyszczenie turbospre-
zarki ;na mokro” (w odroznieniu od do-
sy¢ czesto wykonywanego czyszczenia
na sucho, czyli granulatem z tupin orze-
chéw). W érode, 14 grudnia, znow mine-
lismy potudniowy cypel Grenlandii, czy-
li Cap Farwell i obierajac kurs po orto-
dromie (czyli Wielkim Kole, wbrew po-
zornej krzywiznie na ptaskiej mapie, naj-
krétszej drodze migdzy dwoma miejsca-
mi na Ziemi) skierowali$my sie na wy-
spe¢ Fair w przesmyku miedzy Orkada-
mi, a Szetlandami. Pogoda na pétnocnym
Atlantyku rownieZ tym razem okazata sie
spokojna. Kurs na wschod miat tylko
jedna wade — cztery kolejne noce byly
o godzine krétsze, bo trzeba byto wrocic¢
do czasu srodkowoeuropejskiego. Nie
jest to oczywiscie tak nagta zmiana jak
w przypadku np. lotu transatlantyckie-
go, ale okazala si¢ wystarczajaca, zeby
w sobote zaloga wygladala na ospala
i zmeczong. Ozywila sie jednak popotu-
dniu, kiedy to zorganizowano tzw. Glo-
egg, czyli luzne, towarzyskie spotkanie
przy grogu (czyli grzanym winie z przy-

prawami i migdatami), potaczone z wy-
cinaniem ozdob bozonarodzeniowych.
Podobno takie wlasnie sympatyczne, nie-
formalne spotkania odbywaja sie w wie-
lu dunskich firmach i sg bardzo lubiane
przez pracownikéw. W miedzyczasie
weszlismy juz na Morze Pétnocne. W nie-
dziele przed potudniem minglismy latar-
nie morskg w Lysaker i wptynelismy na
wody Kattegatu. Moja przygoda na po-
ktadzie Mary Arctica dobiegta konca. ..

Tekst i fot.:
Grzegorz Mazerski

1 (FPSO - ang. floating production storage vessel —
wykorzystywane w eksploatacji matych zt6z ropono-
$nych plywajace jednostki przetworcze z mozliwo-
$cig magazynowania ropy naftowej i wyposazone w in-
stalacje do tadowania ropy na tankowce).

bo¥

"L

Po przekroczeniu kota
podbiegunowego zatoga zgotowata
nam sympatyczna ceremonieg. Brrrr!

Fotoreportaz
Z rejsu
na naszej

plytce CD!

67



oy
I

. .r ._‘t*

MORZE TAJEMNIC  kulisy historii

Fot. US Navy

»Podwodny lotniskowiec”, czyli widoczna u géry japonska {6dz podwodna 1-400 mogta w swoim hangarze
pomiescic trzy wodnosamoloty. Samolot byt wyrzucany za pomoca specjalnej katapulty w kierunku dziobu okretu.

Pomyst, aby potqczyé dwa zywioty -

wode i powietrze - powstat w czasie pierwszej
wojny $wiatowej w Niemczech. Pierwsza udana
préba startu samolotu z poktadu okretu
podwodnego odbyta sie 6 stycznia 1915 roku.

Z poktadu U-12 zwodowano wodnosamolot typu
Friedrichshafen FF-29, ktéry wzbit sie w powietrze.
Podczas Il wojny $wiatowej ,podwodne
lotniskowce” budowali m.in. Japoriczycy.

9 wrzednia 1942 roku, sze$¢ mil od przyladka
Blanco w Oregonie u zachodnich wybrzezy USA,
kapitan Meiji Tagami wyprowadzit okret podwod-
ny Cesarskiej Marynarki Wojennej Japonii I-25 na
gtebokos¢ peryskopowa. Nastepnie zerknat przez
peryskop i wyraznie zadowolony wezwat do cen-

trali chorazego Nobuo Fujite. Ten zrobit to samo,
co chwile wczesniej jego dowddca. Po dziesieciu
dniach sztormu na morzu panowala cisza.

- Kapitanie, to wyglada dobrze. Sadzg, ze mo-
zemy to zrobi¢ dzisiaj - powiedzial Fujita.

- Swietnie - odpowiedziat krétko Tagami.

Kapitan wiedzial, ze moze polega¢ na zdaniu
swojego podwladnego. Fujita byl jednym z naj-
bardziej doswiadczonych pilotéw w catej japon-
skiej marynarce wojennej. W powietrzu spedzit
ponad cztery tysiace godzin. Byl tez pomysto-
dawca przedsiewrziecia, jakie miat zamiar za chwi-
le wykona¢. I wykonat.

I-25 wyszedt na powierzchnig. Mechanicy wy-
jeli z hangaru zamontowanego na poktadzie cze-
$ci wodnosamolotu E14Y1 i po$piesznie go ztozy-
li. Fujita wspolnie z obserwatorem Shoji Okidg wsie-
dli do samolotu, ktory nastepnie zostat katapulto-
wany z poktadu okretu i polecieli w kierunku ame-
rykanskiego wybrzeza. Po przeleceniu okoto 80
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kilometréow, zrzucili na oregonskie lasy
dwie 76-kilogramowe bomby zapalaja-
ce, powodujgc gwaltowne pozary. Na-
stepnego dnia powtorzyli nalot i powrd-
cili do Japonii, gdzie okrzyknigto ich bo-
haterami narodowymi.

Japonczycy liczyli, ze naloty wywo-
taja panike wsérod Amerykandw. Tak sig
jednak nie stato. Misja Fujity spetzla wiec
na niczym. Pilot przeszed! jednak do hi-
storii jako pierwszy i jedyny w czasie dru-
giej wojny $wiatowej cztowiek, ktory
zbombardowat Stany Zjednoczone. Akcja
stata sie tez najstawniejsza w dziejach
operacja przeprowadzong przez “pod-
wodne lotniskowce”.

Polgczy¢ zywioty

Zwolennicy przenoszenia samolotow
przez okrety podwodne argumentowali,
ze dzigki nim uda sie rozwigza¢ jeden
z najpowazniejszych probleméw dotycza-
cych tych jednostek. Okrety podwodne,
ze wzgledu na niski kiosk, miaty mocno
ograniczone pole widzenia, co znacznie
zmniejszalo ich warto$¢ bojowa. Samolot
mogt ja zwigkszy¢. Z biegiem lat argu-
mentow za umieszczeniem samolotéw na
okretach podwodnych przybywato. Za-
czeto nawet marzy¢ o budowie wielkich
,podwodnych lotniskowcdw”, ktdre mo-
glyby zabiera¢ ze soba nie jeden, ale na-
wet dwa czy trzy samoloty, ktore mogty-
by stuzy¢ nie tyle do obserwacji morza,
co do atakowania wroga w miejscach,
gdzie nikt by sie ich nie spodziewat.

W latach 20. i 30. eksperymenty z sa-
molotami na okretach podwodnych prze-
prowadzali nie tylko Niemcy. Robili to
takze Anglicy, Amerykanie, Wlosi, Fran-
cuzi i Rosjanie. Technika wszedzie byta
podobna. Wymy$lano rézne typy malut-
kich, lekkich samolotéw rozpoznawczych,
ktore mozna byto szybko (nawet w cia-
gu pigciu minut) ztozy¢ i roztozy¢. Byty
przechowywane w niewielkich hangarach
albo pojemnikach montowanych na po-
ktadach okretow podwodnych, najcze-
Sciej z przodu przed kioskiem. Samoloty
wyrzucano w powietrze zwykle przy uzy-
ciu specjalnych katapult roznego rodzaju.

Wigkszos$¢ prob zainstalowania ma-
szyn latajacych na okretach podwodnych
nie przyniosta jednak na tyle zadawalaja-
cych rezultatdow, aby zagoscily one po-
wszechniej na ich poktadach. Niektore
z nich jednak w nie wyposazono. Najstyn-
niejszym przykladem jest najwigkszy
okret podwodny sprzed drugiej wojny
$wiatowej: francuski Surcouf, ktory w spe-
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cjalnym hangarze przewozit jeden wod-
nosamolot.

Na morzach potudniowych

Cho¢ w okresie migdzywojennym po-
wstato kilkanascie roznych rozwigzan
technicznych dotyczacych przenoszenia
samolotow przez okrety podwodne, to
jednak na szersza skalg nie udato sig
wykorzystac ich w czasie dziatan bojo-
wych. Po wojnie za$ idea ta w ogodle zo-
stala zarzucona.

Byly jednak wyjatki. Pierwszym z nich
byt niemiecki samolot obserwacyjny Fa
330 wyposazony w specjalny wirnik,
przez co do ztudzenia przypominat pry-
mitywny helikopter. W powietrzu utrzy-
mywat si¢ dzigki sile nosnej wytwarza-
nej przez wirujacy na skutek optywu mas
powietrza wirnik. W tym celu musiat by¢
holowany za okretem podwodnym, z kté-
rym byt stale potaczony lina o dtugosci
okoto 300 metréw. Wyprodukowano
okoto 200 sztuk maszyn tego rodzaju.
Wykorzystywano je na U-Bootach ope-
rujacych na odlegtych afrykanskich i azja-
tyckich akwenach, m.in. na Oceanie In-

Niemiecki samolot obserwacyjny Fa 330
wyposazony w specjalny wirnik, przez co do
zludzenia przypominat prymitywny helikopter.

dyjskim. W miare zwi¢kszania w powie-
trzu przewagi alianckiego lotnictwa ich
warto$¢ jednak malata. Wiekszos¢ do-
wodcow wolala nie ryzykowac ich uzy-
cia. Kilka minut, ktére potrzebne byty na
zmontowanie samolotu, mogto bowiem
decydowac o by¢ albo nie by¢ ich okre-
tu i zalogi.

Na najwigksza skalg maszyny latajace
na okretach podwodnych zastosowali tyl-
ko Japonczycy. Samoloty, gtéwnie w ce-
lach rozpoznawczych, zainstalowali na co
najmniej kilku jednostkach podwodnych
i z powodzeniem ich uzywali, takze do
takich akgcji jak opisany wyzej nalot na
USA.

Na poczatku lat 40. Japonczycy roz-
poczeli tez prace nad wielkimi okretami
podwodnymi typu ,Sen Toku” (Specjal-
ne Okrety Podwodne), z ktorych kazdy
mogt zabierac na poktad az trzy wodno-
samoloty szturmowo-bombowe. Planowa-
no stworzenie 18 okretow tego typu, jed-
nak udato si¢ zbudowac¢ tylko dwa: 1-400
i1-401. Byly to jak na tamte czasy praw-
dziwe olbrzymy. Mialy 122 metry dlugo-
$ci i ponad szes¢ tysiecy ton wypornosci
pod woda. Okrety te miaty zosta¢ uzyte
m.in. w ataku na Kanat Panamski. Nic z te-
go jednak nie wyszlo. Zanim zdolano
z nich skorzysta¢, wojna si¢ skonczyta.
Przejete przez Amerykanow, zakonczy-
ty zywot jako cele artyleryjskie dla US
Navy.

Polski epizod

W historii ,podwodnych lotniskow-
cow” jest tez polski epizod. Tym ciekaw-
szy, ze rzadko wspominany. Pod koniec
lat 20. pojawita si¢ w naszej flocie kon-
cepcja wyposazenia kilku nawodnych
okretéw wojennych w wodnosamoloty.
Pierwszym mialt by¢ stawiacz min Gryf.
Wedtug niektorych badaczy, w tej licz-
bie znalez¢ sie takze miaty dwa duze, oce-
aniczne okrety podwodne: Orzef i Sgp.

;. SzczegOly tej sprawy nie sg znane. Osta-

tecznie, prawdopodobnie ze wzgledéw
oszczednodciowych, zrezygnowano z tej
koncepdii.

Faktem jednak jest, Ze na wiosn¢
1939 roku w Pucku powstal prototyp
todzi latajacej Nikol A-2, ktérej tworeg byt
inzynier Jerzy Nikol. Konstrukcja maszy-
ny byta drewniana, kryta sklejka i ptét-
nem. Silnik umieszczono w specjalnej
gondoli, wysoko nad kadtubem. Testy sa-
molotu prowadzono az do wybuchu woj-
ny i tym samym A-2 stala si¢ pierwsza
ijedyna amfibig polskiej konstrukgii, kto-
ra przeszta proby startu z wody i wodo-
wania.

To byto jednak wszystko, na co byto
nas sta¢ w tej dziedzinie. Nie wiadomo
tez, co doktadnie stalo si¢ z prototypem
po 1 wrzesdnia 1939 roku. Wedlug nie-
ktorych relacii zostat zniszczony w czasie
bombardowania przez niemieckie lotnic-
two w Pucku albo Helu. Wedtug innych,
zostal tylko lekko uszkodzony i przejety
przez hitlerowcow, ktérzy przeprowadzili
jego badania, cho¢ nigdy z niego nie sko-
rzystali.

Tomasz Falba
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:W POGUNI SERIA Z KOTWICZKA
R )SPOLITE] A CIENIEN
Ruhert Kurson
Polska ko jalnych
Jak do tej p u czy-
nie bylo tak ¢ iej cen-
ki, opisujace blikacji
0 posiadaniu orghese.
4ci. ,Koloni > drugiej wojny
komicie €j dowddea okre;tow pod-

ko od strc
pada k

czej obsze
polskiego stost
cenniejsza strong !

kompleksow
autor nie zati > [T
Rzeczypospolitej hem

sporej czesci dotychezasowych pu-
blikacji na ten temat), kiedy idea
polskich kolonii byta szczegdlnie
zywa i powszechnie dyskutowana.
Siegnal znacznie glebiej w prze-
szto$¢ (az do czaséw najwigkszej
$wietnosci Rzeczypospolitej szla-

5 azalo s1¢ trudniejsze,
a poczatku wydawato. Za-
wiele lat i okupione zostato
$miercig trzech ludzi. Ostatecznie
udato si¢ jednak ustali¢, ze zagad-
kowym wrakiem jest zaginiony
w 1944 roku U-869. To wtlasnie to
podwodne $ledztwo stato si¢ pod-
stawa do napisania przez Roberta
Kursona ,W pogoni za cieniem”.
Ksigzka jest pasjonujaca, niezwykle
barwnie, miejscami nawet porywa-
jaco, napisana, relacja ze zmagan

~ wodnych, w 1942 roku objal kie-

rownictwo nad flotylla podwodnych
,zywych torped”. Ich najwigkszym
sukcesem byl brawurowy atak na
stojace w Aleksandrii brytyjskie pan-
cerniki Valiant i Queen Elisabeth.
Okrety zostaly ciezko uszkodzone
i wyeliminowane z dziatan bojo-
wych na dlugie miesigce. ,Morskie
diabty” to dzisiaj klasyka wspomnie-
niowe;j literatury wojennomorskie;.
Jej znaczenia nie umniejsza fakt, ze
Borghese byt zdecydowanym zwo-
lennikiem faszyzmu i Mussoliniego.
Wrecz przeciwnie. Dzigki temu jego
wspomnienia to nie tylko suchy
przeglad dziejéw wioskich ,pod-

checkiej), przez co czytelnik ma cztowieka nie tylko z historia, ale wodnych komandosow”.
wrazenie poznania cato$ci proble- takze zywiolem morza, ktore za-
mu, a nie tylko jej wycinku. To jak zdro$nie strzeze swoich tajemnic.
wyborny positek z kilku dan. Lektura obowigzkowa dla kazdego
mito$nika zagadek drugiej wojny
Swiatowe;j.
4 4 4 R
,Kolonie Rzeczypospolite;”, »W pogoni za cieniem”, ,Morskie diabty”,
Marek Arpad Kowalski, Robert Kurson, Junio Valerio Borghese,
Bellona, Warszawa 2005. Swiat Ksiazki, Warszawa 2006. Finna, Gdansk 2005.
Ne Ne Ne ¥
Tomasz Falba
G o o

70

Nasze MORZE ¢ nr 3 « marzec 2006



Errol Flynn, potomek buntownika z Bounty ,
Pierwszy
®

N

Byt i wcigz jest najstynniejszym
korsarzem duzego ekranu. Na
stworzonych przez Errola Flynna
kreacjach z filméw ,Kapitan

Blood” i ,Sokét morski”

wzorowali sig wszyscy pézniejsi
filmowi bohaterowie spod znaku

czaszki i dwéch piszczeli.

Wielka filmowa kariera Errola Flynna
rozpoczela sie w 1935 roku, wiasnie od
roli pirata. W ostatniej chwili, niemal tuz
przed rozpoczeciem zdjed, zaangazowa-
no go do gléwnej roli w przygodowej
produkgji ,Kapitan Blood”. Szybko udo-
wodnit, ze byt do niej stworzony!

Przystojny i wysportowany aktor swg
blyskotliwg kreacja, grajac rolg Petera Blo-
oda - najwigkszego pirata Karaibdw - stwo-
rzyt swéj ekranowy wizerunek zadnego
przygdd awanturnika i romantycznego
kochanka, z ktérym zwigzany byt przez
wieksza czes¢ aktorskiej kariery. By¢
moze pomoglty mu w tym geny. Errol
Flynn byt bowiem potomkiem Fletchera
Christiana, jednego z uczestnikow gtosne-
go buntu na okrecie ,Bounty”, o ktorym
powstato kilka filméw.

Zycie petne przygsd

Piracki debiut z dnia na dzien zrobit
z Flynna pierwsza gwiazde Hollywood,
usuwajac w cien wielkiego Douglasa Fa-
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MORZE FILMOW DVD

Errol Flynn jako
Geoffrey Thorpe
w ,,Sokole Morskim”.

irbanksa. Odtad Errol Flynn jako pirat
(i nie-pirat zreszta tez) przez kolejne dwie
dekady podbijat serca kobiet na catym
Swiecie.

Jego prywatne zycie bylo nie mniej
barwne od ekranowego. Jeszcze zanim
zostat aktorem, byl m.in. poszukiwaczem
zlota i zarzadca plantacji w Nowej Gwi-
nei, odbyt takze petna przygod podroz
morska. Dzigki aktorstwu zdobyl stawe
i bogactwo rowne pirackim zdobyczom
granych przez siebie bohaterow, a popu-
larno$cia przewyzszat nawet Francisa Dra-
ke’a -najwigkszego korsarza w historii
morz i oceanow.

Ciemna strona EI’FOIG

I chociaz Errol Flynn osiagnat to
wszystko w bardziej humanitarny sposob
niz piraci, mial tez swojg ciemna strong.
Podobnie jak morscy awanturnicy, on tak-
ze nie stronit od alkoholu, byt tez trzy-
krotnie oskarzony o gwatt (kolejny pirac-
ki ,zwyczaj”). Taki styl zycia sprawit, _2é
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Sokot Morski” / ¥
dodlzi S zac 2 1 !
m.in. efektownymi S
scenami morskich
bitew i pojedynkow.

w 1959 roku, w wieku zaledwie 50 lat, Errol Flynn zmart na
atak serca. Lekarz przeprowadzajacy sekcje zwlok stwierdzit
W jego organizmie tak rozlegte zniszczenia, ze byt przekona-
ny, iz bada ciato o wiele starszego mezczyzny.

Kolekcja Warnera

Dzigki wydanej przez Warnera kolekcji DVD pigciu kla-
sycznych filmow z udziatem Errola Flynna, mozemy dzi$ przy-
pomnie¢ sobie dwa pirackie filmy z jego udzialem: ,Kapitan
Blood” i ,Sokdt morski” (w kolekgji znalazty sie jeszcze ,Pry-
watne zycie Elzbiety i Essexa”, ,Umarli w butach” i ,Dodge
City”). Oczyszczone cyfrowo obraz i dzwigk prezentuja sie dzis
tak, jak w dniu premiery. Wystarczy usias¢ wygodnie w fotelu
i wlaczy¢ plyte, by poczud si¢ jak kinie sprzed 70 lat...

Tomasz Konopacki

Jedna z najstynniejszych
par aktorskich swiatowego kina:
Errol Flynn i Olivia de Havilland w ,,Captain Blood”.
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 Sokdt morski
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KaEiton Blood
(Captain Blood, 1935)

Film, od ktérego zaczeta sie
ogromna popularnos¢ Errola
Flynna. Historia XVII-wiecznego
lekarza, ktory udzielajac pomo-
¢y rannemu rebeliantowi naraza
sie na oskarzenie o zdrade. Sprze-
dany w niewole trafia na planta-
cje, z ktdrej udaje mu sie uciec,
a nastepnie zdoby¢ hiszpanski statek. Jako Kapitan Blood, sta-
je si¢ najstynniejszym piratem morz i oceanow.

To pierwszy film w karierze gwiazdora, w ktorym wystapit
wspdlnie z Olivig de Havilland (duet ten zamyka pierwsza dzie-
siatke najstynniejszych par aktorskich w historii kina). Obraz
wyrezyserowal Michael Curtiz (twdrca m.in. ,Casablanki”).

Nasze MORZE « nr 3 « marzec 2006

Sokét morski
(The Sea Hawk, 1940)

Jedna z najwspanialszych pro-
dukgcji przygodowych w historii
kina! Flynn wciela si¢ tu w po-
sta¢ kapitana Geoffreya Thorpe’a,
dowddce wyposazonego w 40
dzial galeonu, ktory uciekajac
przed poscigiem spieszy powia-
domi¢ krolowg Elzbiete I o zmie-
rzajacej w strong Anglii hiszpanskiej armadzie Filipa I1.

Zrealizowany za zawrotng w owym czasie sume 1,7 miliona
dolaréw film (na potrzeby produkcji zbudowano miedzy inny-
mi dwa, w pelni sprawne, Zaglowce) do dzi$ zachwyca nie
tylko efektownymi scenami morskich bitew i pojedynkdéw, ale
rowniez wciagajaca oraz umiejetnie opowiedziang intryga.
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Oko w oko z rekinem

Kapiel z zartaczem ludojadem dla wiek-
sz0$ciz nas to czyste szalefstwo. Dla Marka
Marksa rekiny staty sie takg pasja, ze co-
dziennie ryzykuije dla nich zycie. Mark udo-
wadnia, ze zartacz ludojad to fagodny ol-
brzym.

J

Wielkie konstrukeje:
Port w Rotterdamie

Przez port w Rotterdamie przeptywa
codziennie 450 statkow, wiozacych towary
o0 wartosci miliarda dolaréw. Ze wzgledu na
zdradliwe prady morskie, waskie kanaty
i wielki rozmiar tankowcow, przeprawa przez
port to wielka operacja.

Niedziela, 26 marca, godz. 20.00

Sekrety Norwegii

Statek olbrzym

W chwili, kiedy to czytasz, po morzach
i oceanach $wiata ptywa prawie 30 tysiecy
statkéw. Okoto 3200 z nich to olbrzymie kon-
tenerowce. Zapraszamy na poktad OOCL
Hamburg, kontenerowca o dtugosci ponad
300 metrow.

Podczas operacji Hannibal (styczen -
maj 1945) ewakuowano z regiondw nad-
battyckich w gtab Niemiec ponad dwa milio-
ny niemieckich cywiléw. Humanitarna akcja

Bitwa
arktycznych olbrzyméw

Adam Ravetch wyrusza do Arktyki w sa-
mym $rodku sezonu rozrodczego morsdw, aby
utrwalié na tasmie filmowej niezwykte zacho-
wania matek morséw i ich nowo narodzonego
potomstwa

Sobota, 18 marca, godz. 21.00

W poszukiwaniu
okretu Kennedy’ego

W sierpniu 1943 roku japonski niszczy-
ciel zatopit okret PT-109 pod dowddztwem
porucznika Jacka Kennedy'ego. 60 lat po
tym ataku Robert Ballard powraca na Wy-
spy Salomona, aby szuka¢ zatopionego
wraku.

pochtonefa tysiace ofiar. Zatoneto 250 stat- \_ )
kéw i zgineto 40 tysiecy ludzi.
s N
Powrét
Florian Graner wyrusza z samotng misjg na Titanica

Zbadania tajemnic morskiego Swiata w kry- Sobota, 18 marca, godz. 21.00 | Doktor Robert Ballard prowadzi podwod-
stalicznie czystych wodach norweskich fior- | nebadania wraku Titanica. To rzadka oka-
ddw. W lodowatej otchtani odkrywa rafe ko- Niedziela, 26 marca, godz. 14.00 | zja, by zobaczy¢ ten stynny liniowiec i po-
ralowg wspaniale rozwijajaca sig bez sto- (| znac, wjakim stanie znajduje sie spoczywa-
MEEATCERSTE Niedziela, 2 kwietnia, godz. 08.00 | RN RS

Piatek, 7 kwietnia, godz. 22.00
Caw,, 16 marca, godz.8.00,13.00,19 Sobota, 18marca, godz.2000
Sobota, 25 marca, godz. 12 Sobota, 15 kwietnia, godz. 01.00 Niedziela, 9 kwietnia, godz. 16.00

. . -\
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e a
towcy mérz: Zatoniecie

Wilhelma Gustloffa

W lodowatych wodach Battyku spoczy-
wa wrak niemieckiego liniowca, ktérym ty-
sigce Niemcow uciekato przed posuwajaca
sie na zachod Armig Czerwong. Statek zo-
stat zatopiony przez trzy rosyjskie torpedy
i nigdy nie doptynat do celu.

Niedziela, 26 marca, godz. 15.00

Niedziela, 2 kwietnia, godz. 09.00

Sroda, 12 kwietnia, godz. 12.00
\_

4 \
Morskie maszyny: Koparki

A

Morskie szlaki, ktérymi transportowa-
ne sg surowce i towary dla $wiatowego
przemystu, wymagajg statej konserwaciji.
Do tych prac wykorzystywane sg silne
koparki, pogtebiarki i ptywajace samocho-
dy wywrotki.

J

\§

Kiedy wyprawa sie
nie powiedzie...:
Dryfujgca rodzina

W 1972 roku orki zaatakowaty t6dz SY
Lucette, ptywajacy dom rodziny Robertso-
néw. L 6dz szybko zatoneta. Rodzina znala-
zta schronienie w pontonie. Na samym $rod-
ku morza mieli tylko jedzenie na trzy dnii...
zdrowy rozsadek.

4 )

towcy mérz: Poszukiwanie
hitlerowskiej U-215

Poszukiwanie niemieckiego U-Boota,
okretu podwodnego, ktérego misjg podczas
drugej wojny $wiatowej byto szerzenie spu-
stoszenia wsrod amerykanskich konwojow,
wyruszjacych na dtugie rejsy po Atlantyku.

Poniedziatek, 20 marca, godz. 09.00, 14.00

W poszukiwaniu Fenicjan

Fenicjanie dominowali w basenie Mo-
rza Srédziemnego juz w epoce zelaza.
Dwach renomowanych naukowcow bada
skad lud ten pochodzit, w czym tkwit sekret
jego niebywatych osiggnie¢ oraz co sie z nim
pézniej stato.

Poniedziatek, 20 marca, godz. 20.00, 15.00

-

J

. J

Wielkie konstrukcje:
Parki wodne

Parki wodne to najbardziej dochodowa
dziedzina w przemysle rozrywkowym. Wi-
zytaw parkach Wet and Wild w Orlando na
Florydzie i Las Vegas to okazja przyjrzenia
sie wodnym atrakcjom: niezwyktym szyb-
kim Zjezdzalniom i rwacym rzekom.

J

-

Tajemnica okretu
podwodnego Dakar

W 1968 roku izraelski okret podwodny
zniknat bez $ladu podczas dziewiczego rej-
suwraz z 69 marynarzami na poktadzie. Dla
wielu amerykanskich i izraelskich ekspertow
odnalezienie tego okretu stato sie zyciowa
ambicja.

Poniedziatek, 3 kwietnia. godz. 22.00

Niedziela, 9 kwietnia, godz. 09.00

\§ J

-

We wnetrzu Britannica

. e - A

Wyprawa na peten tajemnic wrak Bri-
tannica, najwiekszego w historii statku,
ktdry tragicznie zatonat, podobnie jak jego
blizniaczy statek Titanic. Poszukiwanie
przyczyn tragicznego konca tego luksu-
sowego liniowca.

Pon., 10 kwietnia, godz. 22.00, 01.00
N\

towcy mérz:
Poszukiwanie fregaty
Bonhomme Richard

,LLowcy morz” wyruszajg na poszuki-
wania stynnego amerykanskiego okretu
Bonhomme Richard, postugujac sie najno-
woczesniejszym sprzetem oraz uzywajac
map morskich ptywdw i pradéw opracowa-
nych przez dr. Clive'a Cusslera.

Poniedziatek, 20 marca, godz. 21.00, 00.00

Niedziela, 26 marca, godz. 08.00
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Polowanie
na hitlerowskich naukowcéw

Pod koniec Il wojny Swiatowej alianci
prowadzili poszukiwania wybitnych naukow-
cow Trzeciej Rzeszy, chcac zdoby¢ ich nowg
bron. Alianccy agenci przechwycili techno-
logie, ktdre potem zostaty wykorzystane pod-
czas zimnejwojny.

(G J

~

Wielkie konstrukcje:
USS Ronald Reagan

Zaproszenie na poktad najnowszego
amerykanskiego lotniskowca, ktdry wtasnie
wyrusza w swoj pierwszy rejs. Poznamy
kulisy funkcjonowania tego olbrzymiego pty-
wajacego miasta, od przygotowywania po-
sitkéw po utylizacje Smieci.

\§ J

-

Wielkie konstrukcje:
Bariery na Morzu Pétnocnym

Holendrzy projektujg ptywajace domy,
drogi, a nawet miasta. To odpowiedz na
rosnacy poziom wod Morza Pétnocnego
i wylewajace z brzegdw rzeki. Czy technika
i nowoczesne technologie zwyciezg w wal-
ce ze Smierciono$nymi powodziami?

Zatopiony sekret Hitlera

Latem 2003 roku przeprowadzono ope-
racje wyciagniecia z morskiego dna drogo-
cennego fadunku zatopionego statku Hydro.
W czasie Il wojny $wiatowe;j statek ten byt
celem brawurowych akcji norweskiego ru-
chu oporu.

.

J

/|
-

~

Wielkie konstrukcje:
USS Virginia

Zaproszenie na poktad atomowego okre-
tu podwodnego. USS Virginia to superno-
woczesna todz amerykanskiej armii, wypo-
sazona w najnowszy sprzet na miare XXI
wieku.

Sroda, 29 marca, godz. 09.00, 14.00

Niedziela, 2 kwietnia, godz. 20.00

Piatek, 14 kwietnia, godz. 14.00

Morze
petne wezy

Katuali, rzadki i tajemniczy waz morski,
przystosowat sie do zycia zarébwno w wo-
dzie, jak i na ladzie. Doktor Bryan Fry posta-
nawia przyjrze¢ sie temu niezwyktemu stwo-
rzeniu, poznaé jego zachowania i pobra¢
probke $miertelnego jadu.

Czw., 30 marca, godz. 08.00, 13.00, 19.00

MLLLELLLRRILELL

Zwycigstwo
) na Pacyfiku:
Smier¢ przed kapitulaciq

Kronika wydarzen i kulisy decyzji po-
dejmowanych przez przywodcow Japonii
i USA podczas Il wojny $wiatowej, od zdo-
bycia przez wojska amerykariskie Wysp Ma-
rianskich, przez naloty na Tokio, az do zrzu-
cenia bomby atomowe;.

4 I

- J

Zwycigstwo
na Pacyfiku:
Inwazja na Japonie

Kronika wydarzen i kulisy decyzji po-
dejmowanych przez przywddcéw Japonii
i USA podczas Il wojny Swiatowej, od zdo-
bycia przez wojska amerykanskie Wysp Ma-
rianskich, przez naloty na Tokio, az do zrzu-
cenia bomby atomowej.

(|
-

Sztormowe opowiesci:
Huragan Ivan

Wrzesien 2004 r. Trzydziestu mieszkan-
cow Pensacola na Florydzie postanawia
przetrwa¢ nadejscie huraganu Ivan w swo-
ich domach. Ostatni huragan o podobne; sile
spowodowat tylko powodzie. Tym razem
wiatr okaze sie bardziej okrutny...

Czwartek, 13 kwietnia, godz. 18.00

Morskie maszyny:
W morskich gtebinach

Pietnascie metréw pod powierzchnig
morza w Zatoce Meksykanskiej zyje, pracu-
je, $pii prowadzi badania zespét astronau-
tow i akwanautéw. Naukowcy sprawdzaja,
czy w przysziosci ludzie beda mogli miesz-
ka¢ rowniez pod woda.

.
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towcy mérz:
Plaze Normandii

Lowcy morz” i wojskowi eksperci przy-
bywaja do Normandii, by zbadac plaze Juno
oraz przylegajace do niej wody, postugujac
sie urzadzeniami hydrolokacyjnymii kame-
rami wideo. Przenosimy si¢ w czasie do
czerwcowego poranka 1944 roku.

Sobota, 1 kwietnia. godz. 20.00

Niedziela, 9 kwietnia, godz. 08.00

(|
\

Grobowce zétwi zielonych

Niezwykta opowies¢ o koralowym raju
Sipidan, odwiedzanym co roku przez z6twie
zielone i inne morskie zwierzeta. Niektore z
nich przybywaja tu, by umrzec.

% N
Morskie maszyny: Léd

Na wodach pétnocnego Atlantyku su-
pernowoczesne samoloty i okrety toczg kaz-
dego roku bitwe z gérami lodowymi. Zatoga
jednego z okretdw zmaga sie zwazaca 7,5
tony brytg lodu. Korzysta z armatek wod-
nych i dtugich lin holowniczych.

\\

Wielkie konstrukcje:
Tunel pod kanatem
La Manche

Podczas budowy tego najdrozszego
tunelu kolejowego w historii zdarzaty sie
powodzie i zawalenia dachu konstrukcji.
Jednak my$l techniczna zwyciezyta i to ry-
zykowne przedsiewziecie zakonczyto sie
sukcesem

(|
\\

=
Tuz przed tragediq:

Katastrofa promu z Zeebrugge

6 marca 1987 roku prom Herald of Free
Enterprise wyruszyt w rejs z portu w Zeer-
brugge i 20 minut pozniej wywrdcit sie do
gory dnem. W tej jednej z najwiekszych ka-
tastrof morskich w historii Wielkiej Brytanii
zginety 193 osoby.

Piatek, 7 kwietnia, godz. 23.00

. J

- J

r \
Morskie maszyny: Wojna

Wszystko 0 wyposazeniu wspétczesnej
marynarki wojennej, od sprzetu elitarnej jed-
nostki Navy SEALS po supernowoczesne,
niewykrywalne przez radary okrety.

\§ J
~N

Hood i Bismarck
- morska bitwa, cze$é 1

W programie zdjecia wraku okretu Hood
na dnie Atlantyku, 3000 metréw pod po-
wierzchnig morza. Hood zostat zatopiony
przez supernowoczesny hitlerowski niszczy-
ciel Bismarck. Podczas wojny okret ten za-
grazat dominaciji brytyjskiej.

Sroda, 5 kwietnia, godz. 12.00

Strefa émierci

False Bay, RPA. Ten przepiekny zaka-
tek jest zapewne najniebezpieczniejszym
miejscem na ziemi. Tutaj czai sie grozny dra-
pieznik - zartacz ludojad. Dla potudniowo-
afrykanskich uchatek kazdy dzien to bitwa
0 przetrwanie.

PREMIERA

Wielkie konstrukcje:
Palmowa Wyspa w Dubaiju

W Zatoce Perskiej trwa realizacja ogrom-
nego projektu, ktory na zawsze zmieni obli-
cze linii brzegowej tego regionu. Olbrzymie
sztuczne wyspy utozone w ksztatcie palmy
to jedno z najambitniejszych wyzwan inzy-
nierii XX wieku.

Sroda, 12 kwietnia, godz. 09.00, 14.00

Wielkie konstrukcje:
Plywajgca wyrzutnia

LA o
Opowies¢ o niezwyklym wynalazku tech-
nicznym, przetomowym systemie wyrzutni
satelitarnych, ktory najpierw transportuje
rakiety w rejon zwrotnika, a potem wystrze-
liwuje na orbite z ptywajacej platformy.

- J

Urodzeni mordercy: Rekin

Wyprawa w morskie gtebiny na spotka-
nie z najgrozniejszymi drapieznikami morz
i oceandw. Poznajemy tajemnice budzacych
postrach szczek rekina oraz jego zachowa-
nie i zwyczaje podczas polowania.

J
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Morskie

maszyny:
Oceaniczne glebie

Gteboko pod powierzchnig oceandw, tam
gdzie cisnienie zabitoby nurkéw, pracuig nie-
zwykle odporne supernowoczesne maszy-
ny. Dokonujg przegladdw i reperacii ruro-
ciggoéw naftowych. Ich pracy przygladajq sie
dziwne stworzenia...

- J

Przechytrzy¢
$Smier¢:
towcy tunczykéw

Oceaniczne wody na potudnie od Au-
stralii to jeden z najniebezpieczniejszych, lecz
jednoczesnie najbogatszy akwen Swiata.
Towarzyszymy grupie $miatkow, ktéra wy-
rusza na potéw turiczyka potudniowego, jed-
nej z najdrozszych ryb.

\\Q J

.

towcy mérz:
Poszukiwanie
lotniczych
modeli Avro Arrow

Trop zagubiony pod falami prébnego,
morskiego poligonu z czaséw zimnej wojny
rzuca nowe $wiatto na tajemnice Avro Ar-
row - stynnego kanadyjskiego odrzutowca
ponaddzwigkowego.

-

,
>
>
-
2
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Zaproszenie do jednego z najwspanial-
szych akwariéw na swiecie, Monterey Bay
Aquarium.

- J

Sztormowe opowiesci:
Tsunami w Tajlandii

Opowie$c¢ o treserze stonii rybaku z Taj-
landii, ktdrzy przezyli jeden z najgrozniej-
szych zywiotéw w historii, atak ogromnej fali
tsunami w grudniu 2004 roku, ktory zabit 300
tysiecy ludzi i pozostawit miliony bez dachu
nad gtowa.

- J

.

Sztormowe opowiesci:
Tsunami na Sri Lance

- 4 =,
Opowies¢ ze Sri Lanki o tym, jak du-
chowny z zong i 28 sierotami, ktérymi sie
opiekowali, zdotali unikngé $mierci podczas
tsunami w Boze Narodzenie 2004 r. Atakze
historia ocalenia stu ofiar zywiotu przez miej-
scowych rybakéw.

”i;
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Morskie maszyny:
Catkowicie niewykrywalne

r

Okrety wojenne najnowszej generacii
zostaly skonstruowane tak, by nie byt ich
w stanie wykry¢ radar, sonar, kamery na
podczerwien ani nawet miny cisnieniowe.

J

Duchy Titanica

Wraz z trzema rodzinami, ktére stracity
krewnych podczas katastrofy Titanica, wy-
ruszamy na poszukiwania szczatkow bli-
skich. Wykorzystujac najnowsze technolo-
gie DNA, rodziny prébujg zidentyfikowac
ciata z podwodnego masowego grobu.

I
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Zdjecia: National Geographic Channel

Redakcja nie odpowiada za zmiany
W programie wprowadzone przez stacje
po oddaniu numeru do druku.

J
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- Wyprawa kontene!
"% do krainy lodu
~ * Mini-encyklopedia

Nr 03/2006

> AEINTONA "
oA~

Jak
uruchomic

ptyte

Po wiozeniu plyty do napedu
CD komputera, odczekaé chwile
- plyta uruchomi sie

Gdyby to jednak nie nastapito,
nalezy znalez¢ na plycie plik
i klikna¢ na nim dwukrotnie mysza.

Wymagania:
komputer PC z procesorem min. 1GHz,
system Windows.

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci
za nieprawi Sci w funkcj
programu oraz uszkodzenia sprzetowe i systemowe.

Materiaty filmowe
odtworzysz takze
w domowym
odtwarzaczu
DVD/VCD

Na tej ptycie znajdziesz m.in.:

Filmowy przeglad
wydarzen miesiaca

Slajdowisko:
Wyprawa kontenerowcem
do krainy lodu

Slajdowisko:
Mini-encyklopedia
Lokatorzy Gdynskiego Akwarium




w 2005 roku

nemONTOWA
Gdarniska Stocznia "Remontowa"

im. J.Pitsudskiego Spdtka Akcyjna

stworzyta 300
nowych miejsc pracy

NRJLEPSLT PRAGODANGE ROKD




	naszemorze_003_01
	naszemorze_003_02
	naszemorze_003_03

