Ludzie ¢ Firmy e« Statki ¢ Zegluga =+ Pienigdze

Programy TV ¢ Filmy ¢ Slajdy ¢ Multimedia ‘www.ncszemorze.com.p|

4326

MORL

maritime magazine

Gazoport:
pierwsze starcie

Cena 9,50 zt Nr 2 (2) luty 2006
(w tym 0% VAT) NR INDEKSU 211214

4

Pharos.

Tak
nazywa sie

Statek, ktéry zagrat
z Jeanem Michelem Jarrem

1732-078X

ISSN

Nakiad 4000 egz.

02

O
N
o
o0
N~
o
o
M
N~
<
N~
N~
o

CHRZESTNA



~
~ Controlled Benefit

At your finge

ME Engines — developing the diesel

MAN B&W Diesel's ME engine series has opened a new world for large two-stroke diesels.
The electronically controlled camless engine design offers outstanding flexibility, performance
and operating economy. Exploit all the benefits of advanced engine and combustion control,
simple and safe without unnecessary engineering and complexity.

MAN B&W Diesel - a member of the MAN Group

MAN B&W Diesel A/S » Przedstawicielstwo w Polsce » Ul. 28 Czerwca 1956 nr 231/239 « PL-61-485 Poznan
» Tel. +48 61 831 143 » Fax: +48 61 831 1577 * E-mail: mail@manbw.icnet.pl ® www.manbw.com



www.naszemorze.com.p|

ncmSNTOWA

GROUP

Nr 2 (2) Rok |
ISSN 1895-4812
Naktad 4000 egz.

WYDAWCA
"Okretownictwo i Zegluga"
Spétka z o.0.

Prezes zarzadu,
Redaktor naczelny:
Grzegorz Landowski,
tel. (58) 307 12 49,
GrzegorzLandowski@naszemorze.com.pl

Zastepca
redaktora naczelnego:
Piotr Witek

Dyrektor
ds. wydawniczych:
Aleksandra Dylejko,
tel. (58) 307 15 54,
AleksandraDylejko@naszemorze.com.pl

Sekretarz redakcji
Czestaw Romanowski,
tel. (58) 307 16 35
CzeslawRomanowski@naszemorze.com.pl

Sekretariat:
tel. (58) 307 17 90
fax (58) 307 12 56
sekretariat@naszemorze.com.pl

Adres
wydawnictwa i redakcji:
ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Nr rachunku bankowego:
57 1050 1764 1000 0018 0203 7869

Prenumerata i sprzedaz
numeréw archiwalnych:
Tel. (58) 307 15 54

Zamoéwienia na prenumerate
krajowa przyjmuja:
Poczta Polska,

Ruch S.A, Kolporter S.A.

Oprac. graficzne i DTP:
Stawomir Wiodarczyk

Autorzy:

Jakub Bogucki, Tomasz Falba,
Maciej Goniszewski, Anna Gromnicka,
Aldona Kaszubska, Tomasz Konopacki,

Krzysztof Kubiak, Grazyna Milewska,
Waldemar Okréj, Ewa Opiela,
Barttomiej Pomierski,

Piotr B. Starenczak,
Zbigniew Szczypinski,

Jerzy Szymoniewski,

Adam WozZniczka.

Druk:
Drukarnia SPARTAN Sp. z 0.0.
ul. Poleska 25, 81-321 Gdynia

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci
za tre$¢ ogtoszen i reklam.
Materiatéw nie zaméwionych nie zwracamy.
Zastrzegamy sobie prawo skracania
i adiustacji tekstéw oraz zmiany ich tytutéw,
a takze do zamieszczania kopii materiatow
drukowanych w ,Naszym Morzu”

i ,Budownictwie Okretowym”
na stronie WWW bez dodatkowego
wynagrodzenia.

OD REDAKTORA

Miesiqc

Trzeciego lutego 2006 roku, tego samego
dnia i prawie o tej samej porze w Trojmiescie
mialy miejsce dwa wydarzenia zwigzane z mo-
rzem.

Pierwsze dotyczylo tego, o czym w Polsce
mowi sie od poczatku roku, czyli decyzji rzadu
w sprawie budowy w Polsce terminalu dosto-
sowanego do odbioru ziemnego gazu skroplo-
nego LNG, po to, by cho¢ trochg uniezaleznic¢
si¢ od rosyjskiej rury, od ktorej kurek trzyma
Gazprom. Terminal mdglby powsta¢ w Gdan-
sku, Swinoujéciu lub w Szczecinie. Rozpoczeta
si¢ wiec wojna o gaz (str. 19) migdzy Rosja,
Ukraing i Polskg oraz bitwa o gazoport miedzy
Gdanskiem i Szczecinem (str. 22). Do boju o je-
go lokalizacje ruszyli lobbysci z Pomorza i Po-
morza Zachodniego. I trudno sie dziwi¢, zwa-
zywszy, ze do wygrania jest przynajmniej kil-
kaset mln dolarow dla regionu z gazoportem,
moéwiono tez o miejscach pracy (choc tych aku-
rat az tak duzo nie przybedzie). Na razie jednak
rzad oglosit rozejm, ktdry potrwa 9 miesigcy, czyli
do czasu powstania ,studium wykonalnosci mor-
skiego terminalu gazowego LNG.” Co sig urodzi
za 9 miesigcy — dzis trudno powiedzie¢. ..

W kazdym razie ten gaz trzeba wozi¢ stat-
kami i wlasnie temu poswiecona byta konfe-
rencja zorganizowana w Stoczni Gdynia, ktéra
juz kiedy$ przymierzata si¢ do budowy zbior-
nikowcow LNG. Do tematu tzw. gazowcow
zreszta wrocimy w nastgpnym numerze ,Na-
szego Morza”.

Mnie bardziej intryguje kilka innych kwe-
stii. Te statki sg bardzo skomplikowane tech-
nicznie. Juz same zbiorniki do przewozu tego
surowca, typu Moss (sferyczne, drogie w pro-
dukcjd) lub tzw. membranowe (mniej kosztow-
ne, ale takze wymagajace opanowania wyso-
kiej technologii) wymagaja potencjatu, ktéry
ma zaledwie kilka stoczni na swiecie. Jak sobie
z tym poradza polskie stocznie produkcyjne,
ktorych potencjatem sg ludzie, ale ktére poza
tym sg zadluzone, niedoinwestowanie i prze-
starzate technologicznie?

Druga sprawa — czy rozsadnie jest budo-
wad terminal LNG w porcie - blisko miasta?
Strach pomysle¢, co by si¢ stato, gdyby jaka$
zbrojna grupa go zaatakowata. .. A wiasnie taki
terminal albo gazowiec to bardzo ,atrakcyjny”
cel. A co z ochrong statkéw LNG na naszych
wodach terytorialnych? (czyt. str. 21). Czy
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w ogole ktos$ zadaje sobie takie pytania? Jesz-
cze do niedawna mogly sie one wydawac dos¢
egzotyczne, jednak widok ptonacych europej-
skich ambasad i konsulatow, ktory pojawit sie
w przekazach telewizyjnych 4 lutego uzmy-
stawia, ze wszystko moze si¢ zdarzy¢...

Trzeciego lutego bylo jednak takze inne
wydarzenie. Tego dnia do Gdanska przyjecha-
ta brytyjska ksiezniczka Anna. Specjalnie, zeby
wzig¢ udziat w wodowaniu i nadaniu imienia
statkowi (czyt. str. 6). To byto wydarzenie hi-
storyczne. Po pierwsze dlatego, Ze to bodaj
pierwszy przypadek przyjazdu przedstawicielki
brytyjskiego rodu krélewskiego jako matki
chrzestnej do polskiej stoczni. Po drugie, gdy-
by nie owa stocznia i éw statek, Jej Wysokosc¢
w ogdle nie przyjechataby tym razem do Gdan-
ska (przynajmniej nie tego dnia). Po trzecie
wreszcie, brytyjska ksiezniczka przyjechata do
polskiej stoczni, ktora wygrata kontrakt na bu-
dowe statku dla Brytyjczykow, bo pokonata kil-
kanas$cie renomowanych stoczni europejskich,
w tym takze... dwie angielskie i jedna szkocka.

Jak wida¢ my w Polsce wcale nie musimy
mie¢ kompleksow...I pewnego dnia gazowce
tez robi¢ bedziemy! Czego zycze wszystkim
polskim stoczniom...

GrzegorzLandowski@naszemorze.com.pl
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Na okladce:

Jej Krolewska Wysokosé Ksiezniczka
Anna w Stoczni Péinocnej S.A.
Zdjecie: tukasz Glowala
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Ten dzien przejdzie do bistorii...
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chrztu uswietnit
autentyczny
szkocki dudziarz.
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To byta historyczna wizyta.

Po raz pierwszy w historii

do polskiej stoczni przyjechata
ksiezniczka brytyjska, aby
ochrzci¢ i zwodowaé statek.

4 Pharos na pochyini zrzuto
, ¥l =% = | Stoczni Péinocnej przed
2 wodowaniem bocznym.
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Jej Krolewska Wysoko$¢ Ksigzniczka
Anna 3 lutego 20006 r. na zaproszenie pre-
zesa zarzadu Gdanskiej Stoczni Remon-
towa S.A. Piotra Soyki przyjechata do
Stoczni Pétnocnej S.A. w Gdansku (nale-
zacej do Grupy Kapitalowej Remonto-
wa S.A.), aby wzig¢ udziat w ceremonii
wodowania i chrztu statku Pharos. Sta-
tek, ktorego ksiezniczka Anna zostata
matka chrzestna, budowany jest w ramach
kontraktu zawartego przez Remontowa
S.A. w 2004 roku z armatorem Trinity
House Lighthouse Service.

Jego poczatki siegaja 1514 roku. Zo-
stal on powotany do istnienia przez kro-
la angielskiego Henryka VIII. Dzi$ Trinity
House — instytucja majaca za sobg pra-
wie 500 lat tradycji - zrzesza ok. 300 tzw.
braci wywodzacych si¢ z krolewskiej i
handlowej floty brytyjskiej oraz elity

Fot. tukasz Glowala

Goscie na wodowaniu, od lewej wojewoda pomorski Piotr Otowski,
dowédca Marynarki Wojennej RP admirat floty Roman Krzyzelewski
i wiceprezes Trinity House, admirat Jeremy de Halpert.

WOn!

Prezes Remontowej S.A. Piotr Soyka
w rozmowie z ksiezniczka Anna.

8=H.
B |
-
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iy
ukasz Glow:
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§ Northern Lighthouse Board,

o ¢ A Charles Crawford - ambasador Wielkiej Brytanii

3 4 - w Polsce, Peter Mackay - prezes Northern b

E;— > Lighthouse Board, ksiezniczka Anna P arOS to LB
w

Fot. Piotr B. Starericzak

przedstawicieli brytyjskiego przemystu
morskiego. Mistrzem Trinity House od
1969 roku jest Ksigze Edynburga, Filip —
matzonek krélowej Elzbiety. Za$ ksiez-
niczka Anna jest drugim dzieckiem i je-
dyna corka brytyjskiej pary krolewskiej
oraz jedyna, ktéra nosi nadany jej przez
krolowg Elzbiete IT'w czerweu 1987 roku
tytut Princess Royal.

Od 1993 roku ksiezniczka Anna jest
takze patronkg Northern Lighthouse Bo-
ard — instytucji, ktéra odpowiada za utrzy-
manie bezpieczenstwa torow wodnych
wokot Szkodji i Wyspy Man. Pharos to
jeden z trzech specjalistycznych statkdw
budowanych w Stoczni Pétnocnej dla kro-
lewskiego armatora, przeznaczony dla

Anglikanski pastor
poprowadzit modlitwe
w intencji Pharosa.

i Piotr Soyka - prezes Remontowej SA.

Northern Lighthouse i zarazem pierwszy
z dwoch tzw. wielofunkcyjnych stawia-
czy boi (multifunction buoy tender). Dru-
gi — blizniaczy statek Galatea oraz trzeci
— szybki statek interwencyjny (Rapid In-
tervention Vessel) Alert, ta sama stocznia
buduje dla angielskiego armatora Trinity
House w siedziba w Londynie, ktory od-
powiada za utrzymanie bezpieczenstwa
na szlakach wodnych w rejonie Wik. Bry-
tanii, Walii i Gibraltaru.

NLV Pharos jest dziesiatym statkiem
Northern Lighthouse Board o tym imie-
niu — kontynuatorem dtugiej linii zapo-
czatkowanej w roku 1799. Kontrakt na
budowe tych statkoéw polska stocznia zdo-
byta pokonujac kilkanascie renomowa-

nych stoczni europejskich, wérdd nich
takze dwie brytyjskie (VT Halmatic

i Devonport Royal Dockyard) oraz
jedng szkocka (Ferguson). To je-
den z najbardziej prestizowych

i najwyzszych kontraktéw jed-
nostkowych w historii Remon-
towej S.A. Natomiast Trinity
House to jeden z najstarszych,

... Multifunction Buoy Tender,
czyli wielofunkcyjny stawiacz boi.
Do jego zadan bedzie nalezato
utrzymywanie bezpieczenstwa
Zeglugi, obstuga torow wodnych,
dozér i ew. wymiana boi, kotwic,
znakow i innych pomocy nawiga-
cyjnych oraz hydrograficzne prace
naukowo — badawcze. Statek moze
przeszukiwac dno morskie pod ka-
tem wrakow i innych obiektdw, sta-
nowiacych zagrozenie dla zeglugi za
pomoca niezwykle czulych sona-
row, echosond, skanerow i urzadzen
do mapowania dna. Jego silniki
beda pracowac na poziomie 3 de-
cybeli ponizej norm europejskich
dotyczacych hatasu. Statek, wypo-
sazony m.in. w pedniki azymutal-
ne, stery strumieniowe i system
pozycjonowania dynamicznego
DP2 bedzie mégt przeprowadzac
operacje w zakresie predko$ci od
0 do 12,5 wezta w warunkach pogo-
dowych do 6 st. w skali Beauforta.
Bedzie mierzyt 84 m dtugosci, 16,50
m szerokosci, zanurzenie projektowe
4,25 m. Wyposazony bedzie takze
w ladowisko dla helikoptera.

Pharosbedzie zatrudniony przy
obstudze przeszto 200 automatycz-
nych latarni morskich, boi, ptaw ra-
diowych i innych znakéw nawiga-
cyjnych na wodach Szkocji i Manx.

i najbogatszych armatoréw brytyjskich.
Jest m.in. jednym z najwigkszych wia-
Scicieli ziemi i nieruchomosci w Wielkiej
Brytanii.

Jeszcze w tym roku Pharos poplynie
do oddalonego o 1200 mil morskich Oban
—na zachodnim wybrzezu Szkodji, gdzie
miesci sie siedziba armatora Northern Li-
ghthouse Board.

Grzegorz Landowski

Fot. Kazimierz Gliszczyriski
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S Trgvﬁjq przygotowania do usamo-
dzielnienia si¢ Stoczni Gdanskiej. 27 grud-
nia zarzady stoczni podpisaty ,Porozumie-
nie w sprawie wykazu spraw i zagadnien

omedzws{mqu Gdynia S.A. a Stocz-
‘nig Gdanska - Grupa Stoczni Gdynia S.A.
~w kontekscie zamierzonych zmian wia-
Scicielskich Stoczni Gdanskiej - Grupa
Stoczni Gdynia S.A.”. Dokument zawiera
wykaz spraw, w ktorych wiadze obu spét-
ek uzgodnity wspolne stanowisko, i wy-
kaz spraw pozostajacych jeszcze do
uzgodnienia. Te ostatnie powinny zostac
ostatecznie uzgodnione jeszcze w tym
miesigcu - takie sg oczekiwania resortow
Skarbu Panstwa i gospodarki. Szefowie
tych resortéw oczekuja, ze do potowy
lutego zarzady obu stoczni przygotuja
memorandum informacyjne dla potencjal-
nych inwestorow, zainteresowanych
Stocznig Gdanska. — poinformowat nas
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Stocznia
Gdariska
odigcza sie
od Gdyniskiej.
Operacja
potrwa

co najmniej

pét roku.

Krzysztof Grabowski, doradca zarzadu
Stoczni Gdynia.

Decyzja o ostatecznej separacji zapa-
dfa na spotkaniu przedstawicieli resortow
Skarbu Panstwa i gospodarki z zarzadami
obydwu firm na poczatku stycznia. Do
tej chwili ich wspolne losy wciaz si¢ wa-
zyly, poniewaz przedstawiciele rzadu Ka-
zimierza Marcinkiewicza wysytali sprzecz-
ne sygnaty, co do przysztosci obu firm.
Byty minister skarbu Andrzej Mikosz, jesz-
cze przed swoim odwotaniem twierdzit,
Ze stocznie powinny dziata¢ razem, bo
same sobie nie poradza.

Zmienit sie minister i rzad zaczat
wreszcie realizowaé swoje zapowiedzi
sprzed wyboréw, gdy politycy Prawa
i Sprawiedliwosci zapewniali, iZ sa za roz-
taczeniem obu organizmow.

Obie stocznie podpisaly i przekazaty
do Ministerstwa Skarbu Panstwa porozu-

mienie separacyjne wraz z harmonogra-
mem dziatan w sprawie sprzedazy gdan-
skiego zaktadu przez Gdyni¢. Oba zaktla-
dy musza teraz uzgodni¢ zasady dalszej
wspolpracy. Proces rozdzielenia wyma-
ga czasu, ocenia sig, Ze potrwa wiele mie-
siecy z powodu wzajemnych zaleznosci
miedzy zaktadami: Stocznia Gdanska ma
w tym roku zbudowac dla Gdyni trzy stat-
ki, tyle samo w przysztym. Obie stocznie
musza tez wyjasnic¢ przed Komisja Euro-
pejska sprawe dotychczasowej restruktu-
ryzacji. Komisja moze bowiem uznac np.
przenoszenie pracownikow, majatku lub
kontraktdow za przenoszenie pomocy
publicznej miedzy firmami. Przypomnij-
my, ze wczesniej Komisja UE zakwestio-
nowatla programy naprawcze firm i uzna-
ta za bezprawne niemal 400 min zt po-
mocy dla Stoczni Gdynia.

Do uzgodnienia jest jeszcze na przy-
ktad sprawa pochylni, ktére Stocznia
Gdanska dzierzawi w tej chwili od spotki
Synergia 99 — wtadciciela czgsci postocz-
niowych terenow. Ich wartos¢ to okoto
30 milionéw ztotych. Ich kupcem bedzie
zapewne inwestor, ktéry ma wejs¢ do
Stoczni Gdanskiej, czyli Centromor lub
norweski Aker.

Z tym ostatnim Stocznia Gdanska za-
warta w styczniu br. trzyletni kontrakt na
dostawe konstrukgji stalowych. Jego war-
to$¢ to okoto 40 mln euro. Poniewaz
Stocznia Gdanska nie ma urzadzen, by
moc wykona¢ 6w kontrakt, w leasing
przekaze im je Korporacja Polskie Stocz-
nie (KPS). Prawdopodobnie tez udzieli
stoczni 28 mln zI gwarancji na realizacje
zamowienia.

Stocznia Gdynia wciaz poszukuje in-
westora. O jednym, popieranym przez
wiekszos¢ zwigzkow zawodowych, mowi
si¢ od dawna, to Rami Ungar. Jego jed-
nak w stoczni nie widzi z kolei KPS. A izra-
elski inwestor jest coraz bardziej znudzo-
ny przedtuzajacymi sie rozmowami (pro-
pozycje wsparcia stoczni sktada od po-
nad dwoch lat) i moze w koncu zrezy-
gnowac. Korporacja nie wyklucza wigc
pomocy panstwa. Tego z kolei jako ognia
boja si¢ zwiazkowcy. Na luty zaplanowa-
no walne, ktore ma zdecydowac o pod-
wyzszeniu kapitatu spotki. Kto obejmie
udzialy w podwyzszonym kapitale spot-
ki - Rami Ungar czy KPS - do momentu
oddania do druku tego numeru miesigcz-
nika ,Nasze MORZE” nie byto jeszcze
wiadomo.

Czestaw Romanowski
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Stocznia
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reguluje
zalegtosci
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Gdanskiej
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Energetycznej
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Stocznia Gdynia S.A. mimo trudnosci splaca diugi

napieciem
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ok 2006 rozpoczal sie w Stoczni
R Gdynia S.A od ograniczen w dosta-

wach pradu. O zmniejszeniu dostar-
czanej do zaktadu mocy zdecydowala
Gdanska Kompania Energetyczna Ener-
ga. Powdd takiego postepowania to kil-
ka miliondw ztotych dtugu, jaki stocznia
ma wobec tego przedsiebiorstwa. Gdyn-
ski zaktad, mimo podpisanej umowy i zto-
zonych w Enerdze zapewnien, ze bedzie
sptacat zalegto$ci w ratach, nie zawsze
wywiazuje sie z obietnic.

- Skrupulatnie regulujemy biezace
rachunki wobec Energi, jednak rzeczy-
wiscie mamy pewne klopoty ze sptatg
starych dlugdw - przyznaje Krzysztof
Grabowski, doradca zarzadu Stoczni
Gdynia.

10

Reorganizacja

Zmniejszenie dostaw pradu do zakta-
du skomplikowato caty plan produkcyj-
ny stoczni. W dzien do przedsiebiorstwa
docierato jedynie 70 procent pradu z ilo-
$ci niezbednej do utrzymania normalnej
produkcji. Kilkuset stoczniowcow
z plerwszej zmiany trzeba bylo przenies¢
do pracy na zmiany popotudniowe i noc-
ne, kiedy zaktadowi do funkcjonowania
potrzeba mniej mocy. Oznaczato to jed-
nak dla stoczni wigksze naktady finanso-
we. Czesci robotnikow, w zwigzku z nie-
planowang pracg w nocy placi¢ trzeba
byto za tzw. nadgodziny.

- Przyszedtem, jak co dzien, do pra-
¢y, ustyszatem jednak, Ze moge wracad

do domu - mowi Andrzej Zawinowski, ro-
botnik z wydziatu K4. - Musialem jeszcze
raz pojawic si¢ w zakladzie wieczorem.

Na szczescie dla stoczni i stoczniow-
coéw, zmniejszenie dostaw pradu trwato
niecaly tydzien. Po negocjacjach podje-
tych przez zarzad przedsigbiorstwa
z przedstawicielami Gdanskiej Kompanii
Energetycznej Energa, przywrdcono prze-
syt w pelnej potrzebnej zaktadowi mocy.

- Stocznia Gdynia S.A. zobowigzata si¢
do respektowania zawartych z nami
umow i splacania na biezaco zalegltodci,
wynikajacych z poboru pradu w poprzed-
nich latach - mowi Mieczystaw Wroctaw-
ski, rzecznik Energi.

Kilku, a nawet kilkunastodniowe ogra-
niczenia mocy w Stoczni Gdynia zdarza-

Nasze MORZE « nr 2 « luty 2006

ahe? ¥



WYDARZENIA  kraj

Co ze sktadkami?

Do ideatu daleko

OPINIE  felieton




Zmiany
w Stoczni Gdynia S.A.

Szédstego lutego 2006 . w Stoczni
Gdynia S.A. obradowato Nadzwyczaj-
ne Walne Zgromadzenie Akcjonariu-
szy, ktére dokonato zmian w sktadzie
Rady Nadzorczej. Odwotano Dariusza
Adamskiego, Jana Guminskiego i Jo-
zefa Tetzlaffa - przedstawicieli zatogi,
ktorych kadencja dobiegta konca. Od-
wotano takze Jolante Dor, Wtodzimie-
rza Komarnickiego i Bolestawa Seny-
szyna. Nastepnie do Rady wybrano
Dariusza Adamskiego, Jerzego Iwan-
skiego i Andrzeja Zielazka - jako przed-
stawicieli zatogi oraz Jerzego Bielin-
skiego, Macieja Libiszewskiego i Kazi-
mierza Smolinskiego. Ogtoszono prze-
rwe w obradach do 27 lutego.

Prof. Jerzy Bielinski jest ekono-
mista i prorektorem na Uniwersyte-
cie Gdanskim. W latach 90., za cza-
SOW prezesury Janusza Szlanty byt juz
szefem Rady Nadzorczej Stocznia
Gdynia.

Po zakonczeniu pierwszej sesji
NWZA pomorskie media spekulowa-
ty na temat zmian, ktore miatyby na-
stapi¢ takze w zarzadach Stoczni Gdy-
nia oraz Stoczni Gdanskiej. W pierw-
szym przypadku padato nazwisko Ar-
kadiusza Aszyka, doradcy sekretarza
generalnego CESA (Community of
European Shipyards Associations), ak-
tualnie doradcy zarzadu, ktérego ty-
powano na stanowisko nowego pre-
zesa gdynskiej stoczni, w drugim -
Jerzego Wrobla - dotychczasowego
cztonka zarzadu Stoczni Gdynia, kto-
ry w kuluarach byt przedstawiany
jako kandydat na prezesa Stoczni
Gdanskiej.

Zgromadzenie nie uchwalito pod-
wyzszenia kapitatu w zadluzonej
gdynskiej stoczni. Wedtug przygo-
towanego projektu uchwaty kapitat
ma zosta¢ podniesiony do 511 mln
zh. Moze to nastapic¢ 27 lutego.

Udziaty w podwyzszonym kapi-
tale akcyjnym moze objac skarb pan-
stwa lub Rami Ungar, izraelski arma-
tor, ktéry buduje w tej stoczni serie
tzw. samochodowcéw. Jednak plan
ten musi zaopiniowal teraz nowa
Rada Nadzorcza.

(bj)

WYDARZENIA  kraj i Swiat

Kolizja statku

m/v Generat Grot-Rowecki

31 stycznia br. o godz. 2.52 w okoli-
cach wyspy Guernsey na Kanale Angiel-
skim doszto do kolizji statku m/s Gene-
ral Grot-Rowecki (38 500 DWT, rok. bud.
1985. bandera maltanska, 21 osdb zato-
gi) z chemikaliowcem Ece (11 290 DWT)
nalezacym do tureckiego armatora i pty-
wajacego pod bandera Wysp Marshalla,
ktory zatonat. W wyniku kolizji Generat
Grot-Rowecki nie odniodst Zadnych uszko-
dzen (jedynie zadrapanie czeéci dziobo-
wej tzw. gruszki) natomiast Ece doznat
uszkodzenia jednego z dennych zbiorni-
kow balastowych. Uszkodzenie to spo-
wodowato przeciek i przechyt statku,
w zwigzku z czym turecki kapitan popro-
sit o ewakuacje zatogi (22 osoby). Po
wstepnych ogledzinach Generata Grota-
Roweckiego przez inspektora Port State
Control statek otrzymat zgode na konty-
nuacje podrézy.

Zbudowany w 1988 roku chemikalio-
wiec, ktorego armatorem jest Aksay De-
nizcilik, ptynat do belgijskiego portu Gan-
dawa z fadunkiem kwasu fosforowego,
natomiast Generat Grot-Rowecki przewo-
zit z Casablanki do Polic tadunkek fosfo-
rytébw. Ece zatonal nastepnego dnia,

M/v Generaf Grot-Rowecki z kolizji wyszedt cato.

w trakcie holowania przez jednostke fran-
cuska Abeille Liberte do zatoki Seine.

Z pierwszych doniesien z miejsca ko-
lizji wynikato, iz nie doszto do wycieku
kwasu fosforowego z Ece. Zaden z czton-
kow zatdg obu statkdw nie odnidst obra-
Zen. Ustalenie przyczyn kolizji bedzie
przedmiotem postepowania wiadz admi-

nistracji bandery oraz - jesli armatorzy
zgltosza taki wniosek - Izby Morskiej. Do
zderzenia doszto w momencie wyprze-
dzania przez ptynacy staltym kursem i
predkoscia statek Generat Grot Rowecki

Turecki chemikaliowiec po zderzeniu.
Nastepnego dnia zatonat.

jednostki tureckiej, ktéra z nieznanych
przyczyn przed sama kolizja zmienila
kurs. W tym czasie widoczno$¢ byta do-
bra, natomiast sita wiatru wynosita 4-5 st.
z skali Beauforta. Kanat La Manche to je-
den z najbardziej zattoczonych szlakéw
wodnych $wiata. Codziennie pokonuje go
okoto 500 statkdw.

General Grot-Rowecki ma ostatnio ztg
passe. W listopadzie 2005, bedac w dru-

gim rejsie po generalnym, dwumiesiecz-
nym remoncie, zderzyl si¢ u wybrzezy
niemieckich z promem Finnsailor. Wow-
czas zaden ze statkdw nie zatonal, jed-
nak polska jednostka musiata przejs¢ kil-
kutygodniowy remont.

(aw)
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Srebrne trofeum

,Srebrny Sekstans” przyznawany jest
od 30 lat. Przez lata nagrodzie patrono-
wat medialnie ,Gtos Wybrzeza”. Po upad-
ku gazety laur przeszed! pod skrzydla te-
lewizji publicznej.

- W tym roku mielismy spory ktopot
zwyborem - przyznaje kpt. Leszek Wik-
torowicz, przewodniczacy jury konkurso-
wego, w sktad ktérego wchodzi jedena-
Scie 0séb, m.in. Krystyna Chojnowska-Li-
skiewicz. - 2005 obfitowat w wiele cie-
kawych wydarzen zeglarskich z udziatem
Polakéw.

,Srebrny Sekstans” i pierwsza nagro-
da honorowa Rejs Roku 2005 przypadt
w udziale Barbarze Krélikowskiej z Wro-
clawia, za odbycie wielkiej rodzinnej wy-
prawy dookota $wiata na jachcie Karol-
ka, ktory wezesniej whasnorecznie budo-
wala przez 17 lat. Wyprawa trwata czte-
ry lata.

Druga nagrode przyznano Jackowi Raj-
chowi, ktéry od lat niemal dostownie
mieszka na morzu, nieustannie zeglujac
po wielkiej wodzie na swoim jachcie
Osprey. Trzecia nagroda przypadta Sobie-
stawowi Zasadzie, niegdy$ rajdowcowi, a
obecnie biznesmenowi, za udziat w naj-
wigkszych transatlantyckich regatach

Latawiec nad

Na $wiecie realizuje si¢ innowacyjne
projekty, ktdre na pozdr mogg sie wyda-
wac zbyt fantastyczne. Jednym z nich jest
Zaglowy naped pomocniczy statkow (na
zdjeciu). Zatozona przez mtodego nie-
mieckiego przedsigbiorce firma odniosta
pierwszy komercyjny sukces po wcze-
$niejszym wykazaniu w probach mor-
skich, ze opatentowany przez nia ped-
nik dziata. Bremenski armator Beluga
Shipping GmbH zamdwit pierwszy sys-
tem SkySails dla petnomorskiego statku
handlowego.

Pomocniczy naped wiatrowy nie wy-
korzystuje zagli czy zagloptatéw instalo-
wanych na samym statku. Jest on ciagniety
przez... wielki latawiec. Rozwigzanie to
przeszio juz pomyslne badania na duzym
modelu na wodach Battyku, potem — na
matym, prawdziwym statku (bytej pilo-
towce), a juz niedlugo zobaczymy lata-
wiec na prawdziwym statku handlowym.
Umozliwi zaoszczedzenie w sprzyjajacych
warunkach nawet do 50 proc. paliwa i
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ubiegtego roku, prowadzacych z Wysp
Kanaryjskich na Antyle. Jacht Dada V' pod
jego dowddztwem zajat w nich pierwsze
miejsce w swojej klasie.

Jury przyznato tez specjalne wyrdz-
nienia dla cztonkéw Jacht Klubu Mary-
narki Wojennej z Gdyni: Edwarda Kinasa
i Andrzeja Posmykiewicza, ktorzy na jach-
cie Tornado wygrali w swojej klasie ubie-
gloroczng edycje Operacii Zagiel. Wérdd
wyrdznionych znalazt sie tez Jerzy Kosz,
organizator i jeden z dowddcow wypra-
wy jachtu Panorama w kierunku Antark-
tydy.

Zeglarskie nagrody rozdane zostang
w Gdansku na poczatku marca. Przy okazji
swoje wyroznienia rozda takze Bractwo
Kaphornowcow (skupiajace Polakow, kto-
rzy oplyneli Przyladek Horn), miesigcz-
nik ,Zagle” i Polski Zwigzek Zeglarski.
Kaphornowcy postanowili uhonorowac
zeglarza polarnego Janusza Kurbiela,
,Zagle” Stawomira Dymla, ktéry na 6-
metrowym jachcie Heniek odbyt samot-
ny rejs wokot Battyku, a PZZ Jerzego
Kotakowskiego za propagowanie zeglar-
stwa wsrdd Polonii amerykanskie;.

Tomasz Falba

statkiem

ograniczenie szkodliwych emisji spalin.
Pierwszy statek towarowy z ,zaglem” po-
jawi sie na morzach juz w tym roku. Ho-
lujace latajace skrzydlo” lub paralotnia

na uwiezi typu SKS 160 zostanie zainsta-
lowana na 140-metrowym wielozadanio-
wym statku z mozliwosciqg przewozu
tadunkow ciezkich Beluga SkySails (na
dziobie jednostki) .

Wkrdtce na tamach ,Naszego MORZA”
szerzej przedstawimy sytem SkySails.

(PioSta)

D
Rzadki go$¢ w BTZ

Na przetomie stycznia i lutego do
Battyckiego Terminalu Zbozowego
(cumujac przy elewatorze na nabrze-
zu Indyjskim) zawinat rzadki w por-
cie Gdynia go$¢ z tadunkiem - maso-
wiec o rozmiarach przekraczajacych
standardy wymiarowe panamasx. Nie
mogt jednak sie tam znalez¢ w petni
zatadowany. Przywidzt jedynie kilka-
nascie tysiecy ton $ruty sojowej. Zbu-
dowany w 1982 roku w japonskiej
stoczni THI Lemmnos charakteryzuje sie
nos$noscig 86 722 t, dlugos$cia catko-
witg 243,59 m i szeroko$cig 41,66 m
— prawie o 10 m wigksza niz szero-
kos¢ panamax. Masowce klasy pa-
namax cumuja czasem przy gdyn-
skim elewatorze, ale rowniez nie
w pelni zaltadowane.

(bj)

Z1a Eass;a ,
polskich kapitanow

Nie mieli szczgécia dwaj polscy
kapitanowie pracujacy dla obcych ar-
matoréw. Jeden ustyszat niekorzyst-
ny wyrok sadu w USA, inny przezyt
cigzkie chwile w Afryce Potudniowe;j,
oskarzony o zabdjstwo. Wedtug orze-
czenia amerykanskiego sedziego Di-
strict Court Harold’a Baer’a z potowy
stycznia, Otal Investments, armator
kontenerowca Kariba, poniesie - jako
jedyny - odpowiedzialno$¢ za kolizje,
w wyniku ktérej w grudniu 2002 roku
przewrdcit sie i zatonat wielki samo-
chodowiec Tricolor szwedzko-nower-
skiego konsorcjum Wallenius Wil-
helmsen. Wypadek, nagtosniony ze
wzgledu na tzy wylewane nad znisz-
czeniem fadunku (aut z ,gdrnej pot-
ki’, m.in. BMW), mial miejsce we
mgle, na $rodku ruchliwej drogi wod-
nej - w Kanale Angielskim. Sedzia
amerykanskiego sadu okregowego
stwierdzil, ze zatopieniu Tricolor'a
winny jest wytacznie polski kapitan
Kariby. Ponoc jego ,nawigacyjne de-
cyzje przeczyly logice” i mogt on,
zdaniem sedziego, unikna¢ kolizji po
prostu zwalniajac, zamiast dokonywac
dwukrotnie zwrotdéw w prawo. W wy-
padku nikt nie ucierpiat.

(bj)
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Remontowa S.A. zatrudnita najwiecej

A 52 o
v'uasmny -
.pl' 3

Laureaci z nagroda dla najbardziej efektywnych pomorskich pracodawcéw.

Rada
dla morza

W styczniu powstata Rada Kon-
sultacyjna Gospodarki Morskiej Zie-
mi Szczecinskiej, ktora petni¢ ma role
pomostu miedzy $rodowiskiem biz-
nesowym i naukowym regionu, a or-
ganami wiadzy panstwowej i samo-
rzadowej. Nowe cialo opiniotwoércze
stawia sobie za cel m.in. wspodlne pre-
zentowanie pogladéow srodowiska na
problemy gospodarki morskiej, by
umozliwi¢ parlamentarzystom dbanie
o interesy branzy ,z wieksza znajo-
moscig tematu”.

Zatozycielami Rady sg Zarzad Mor-
skich Portdw Szczecin i Swinoujscie,
Stocznia Szczecinska Nowa, PZM,
Zegluga Polska SA, Stocznia Pomera-
nia, Stocznia Gryfia, Grupa Stoczni
Odra, Morska Stocznia Remontowa w
éwinoujs’ciu, Euroafrica, Unity Line,
Unity Korporadja, Zaktad Ustug Zeglu-
gowych, Akademia Morska i Politech-
nika Szczecinska.

(bj)

Do konsolidacji dochodzi nie tylko
w skali globalnej, ale i w niszach rynko-
wych. Po raz pierwszy od utworzenia w
1893 r. szlak Hurtigruten obstugiwany jest
przez jednego operatora. Stalo si¢ za
sprawg polaczenia si¢ armatorow OVDS
z Narwiku i Troms Fylkes D/S z Tromso,
ktdrzy dotad wspolnie uprawiali zegluge
na stynnej norweskiej linii kabotazowe;.

Gdanska Stocznia Remontowa SA to
najlepszy pomorski pracodawca w 2005
roku. Tak wynika z ,Informacji o sytuaciji
na lokalnym rynku pracy w 2005 roku”
przygotowanej przez Powiatowy Urzad
Pracy w Gdansku. Opracowanie zaprezen-
towane zostalo podczas konferencji zor-
ganizowanej 6 lutego 2006 r. w siedzibie
stoczni. Wzigli w niej udzial, oprocz go-
spodarza, prezesa Piotra Soyki, migdzy in-
nymi prezydent Gdanska Pawet Adamo-
wicz, Przewodniczacy Rady Miasta Bogdan
Oleszek oraz dyrekcja i pracownicy gdan-
skiego PUP. Prezes Soyka zostat z tej oka-
zji uhonorowany przez prezydenta miasta
nagrodg ,Srebrnej Pszcztki” przyznawang
najbardziej efektywnym pomorskim pra-
codawcom. Stocznia zatrudnita w 2005 roku
300 nowych pracownikow. Drugim zakta-
dem w Pomorskiem pod wzgledem stwo-
rzenia nowych miejsc pracy okazata si¢
Skanska, ktéra budowad bedzie autostrade
Al (zatrudnita 200 osob).

Cze

I /miany na Hurtigruten

Nordnorge jeszcze w barwach OVDS.

Hurtigruten to bardzo wazna niegdy$ dla
skomunikowania dalekiej pdtnocy Norwe-
gii, takZe towarowa, a obecnie gtéwnie
promowo-wycieczkowa linia oferujaca
malownicze widoki fiordéw. Eksploato-
wane s3 na niej $redniej wielko$ci statki
wycieczkowe ze ,szczatkowymi” cecha-
mi promow ro-ro.

(pbs)
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W Stoczni Marynarki Wojennej
dukcji pracuje mniej oséb
administracji. To wediug ARP

sytuacja nie do zaakceﬁtowania.

Stocznia Marynarki Wojennej w Gdy-
ni zatrudnia okoto 1,6 tys. oséb. Etaty
musi cia¢ gtownie w sferze pozaproduk-
cyjnej. Paradoks polega na tym, ze na sta-
nowiskach biurowych pracuje az tysigc
0sob, a zaczyna brakowac pracownikow
w produkdiji.

- Szukamy przede wszystkim monte-
réw kadlubdw, konserwatorow i malarzy
—wylicza Klemens Pyszka, prezes Stocz-
ni Marynarki Wojennej. - Mimo koniecz-
nosci zwolnien, w tym roku na te wia-
$nie stanowiska bedziemy musieli zatrud-
ni¢ nowych pracownikéw. Oceniam, ze
potrzebujemy okoto 80 takich fachow-
cow. Pozyskiwac ich bedziemy m.in. dzie-
ki kursom organizowanym przez urzad
pracy, a finansowanym z funduszy Unii
Europejskiej. Tak przeszkolony pra-
cownik nie jest petnowartosciowym fa-
chowcem i potrzebuje praktyki, aby
pozna¢ niuanse zawodu, ale przy pro-
blemach ze znalezieniem na rynku pra-
cy specjalistow z tych branz alternaty-
wy nie widze.

Agencja grozi palcem

Zwolnienia w Stoczni Marynarki Wo-
jennej wymusza Agencja Rozwoju Prze-
mystu, majaca duzy wplyw na losy za-
ktadu. ARP zdecydowata si¢ udzieli¢
zwrotnej pozyczki stabilizacyjnej w wy-
sokosci 25 mln zt, a po podjeciu decyzji
o komercjalizacji zamierza doprowadzi¢
do dokapitalizowania SMW. Od ponad
roku agencja zwraca tez uwage na prze-
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=Zacisngé pasa

Prace w Stoczni Marynarki Wojennej w Gdyni straci w tym roku 250 oséb - zaktada
plan restrukturyzacji przedsiebiorstwa, nadzorowany przez Agencie Rozwoju
Przemystu. Kierownictwo SMW juz szykuje sie na batalie ze zwigzkami zawodowymi.

rost zatrudnienia w zakladzie. - Sytuacja,
w ktérej 600 os6b w produkdji pracuje
na tysiac osoéb w sferze pozaprodukcyj-
nej, jest absolutnie nie do zaakceptowa-
nia - uwaza Arkadiusz Krezel, prezes ARP.
- Takich proporcji nie obserwuje w zad-
nej innej polskiej stoczni.

Zdaniem specjalistow z ARP, wspot-
czynnik pracownikéw ze sfery pozapro-
dukcyjnej nie powinien przekroczyc¢ 30
procent liczby wszystkich zatrudnionych
W stoczni.

Zapowiedz rozméw

Zwolnienia w SMW sa konieczne, jed-
nak ich wdrozenie oznacza¢ moze nie-
pokdj wérdd zatogi. Niechetnie patrzg na
nie przedstawiciele dziatajacych w Stocz-
ni Marynarki Wojennej zwiazkow zawo-
dowych. Chca, by oznaczaly one jak naj-
mniejsze ucigzliwosci dla zatogi.

- Zwigzkowcy w takich sprawach nie
popuszcza ani na krok, rozumiem ich jed-
nak, bo taka jest ich rola - przyznaje pre-
zes Pyszka. - Bedziemy musieli osiagnad
jakie$ porozumienie.

Klemens Pyszka moéwi, ze w pierw-
szej kolejnosci zwolnieni zostang pracow-
nicy, ktorzy uzyskali jprawo do $wiadczen
emerytalnych i przedemerytalnych. In-
nym pracownikom umystowym zapropo-
nowane zostanie przekwalifikowanie si¢
i przystosowanie do pracy w posredniej
produkgiji. Juz teraz wiadomo, ze wiele
0s6b nie zgodzi sie na prace w bardziej
uciazliwych warunkach.

Rozpoczynajqg sie zwolnienia

w Stoczni Marynarki
Vojennej S. A. w Gdyni

rzeba

- Do tematu zwolnien na pewno nie
mozemy podchodzi¢ z u$miechem —
mowi Andrzej Kopicki, przewodniczacy
Zwigzkéw Zawodowych Pracownikow
Wojska Stoczni Marynarki Wojenne;j.

- Naszym zadaniem jest nie dopuscic¢
do tego, aby ktokolwiek zwolniony trafit
na bruk. Liczymy, ze czes¢ osob odej-
dzie dobrowolnie znajdujac lepsza pra-
ce, inni sie przekwalifikuja. Poza tym,
by zwolni¢ kogokolwiek, szczegolnie
tak duza grupe pracownikow, trzeba
mie¢ pienigdze na odprawy. Stocznia
ich nie ma.

Poprawa kondyciji

Klemens Pyszka przyznaje, ze zanim
dojdzie do zwolnien i rokowan ze zwiaz-
kami zawodowymi, zatatwi¢ trzeba for-
malnodci zwigzane z komercjalizacja. Cho-
dzi przede wszystkim o przeprowadze-
nie procedury wylaczenia SMW spod pie-
czy Ministerstwa Obrony Narodowe;j. Za-
ktad musi tez my$le¢ o poprawie ren-
townosci i pozyskiwaniu nowych kontra-
hentow.

- Juz w lutym pojawia si¢ u nas go-
Scie z Indonezji - zapowiada prezes.

- Chcemy zaciesni¢ wspotprace z nimi.
Trwaja rozmowy w sprawie podpisania
kontraktu na modernizacj¢ floty indone-
zyjskich tralowcow.

Jerzy Szymoniewski
Zdjecie: Waldemar Okroj
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ac konkurencje
-zapewnia Pawet

Pod

-czerwong
banderg. ..

Z Pawtem Szynkarukiem, dyrektorem
Polskiej Zeglugi Morskiej, rozmawia Krzysztof Bgk.
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- Polska Zegluga Morska, to...

- ... przedsigbiorstwo panstwowe zaj-
mujace si¢ Zzegluga morska, majace 55-
letnig historie. Mamy 82 statki. Niestety,
zaden z nich nie ptywa pod polska ban-
dera, ale za to plywaja na wszystkich
morzach i oceanach $wiata. Nasze statki
przewoza w swoich fadowniach rocznie
$rednio okoto 25 miliondw ton tadunkdw.
Od czarnego wegla poprzez fadunki zela-
za, nawozy sztuczne, zboza, produkty
zbozowe po siarke pltynng.

- Czyli prawie wszystko...

- Nawet nie prawie, ale dostownie
wszystko. W zwiazku tym, ze mamy tez
dwa promy, ktore obstuguja linie ze
Szczecina do Ystad, wozac i pasazeréw
i samochody juz od 10 lat. Poczatki zeglugi
promowej w PZM to rok 1967.

- Jak to si¢ stalo, ze po 55 latach
swojej dzialalnosci jestescie wciaz
panstwowym przedsi¢biorstwem?

- Wiele czynnikow si¢ na to ztozyto.
Przede wszystkim chyba brak koncepciji
prywatyzacyjnej w Ministerstwie Skarbu
Panstwa, bardzo zly stan PZM od 1998
roku, gdy doszto prawie do bankructwa
firmy. Ten czas byl czasem ratowania
PZM w ogdle przed zniknieciem, obra-
zowo mowigc, z morz i oceandw, a na
pewno z krajobrazu Szczecina. Byly to
lata, kiedy my$lano raczej jak przetrwad,
a nie jak prywatyzowac. W tej chwili sy-
tuacja zmienita si¢. Ale zaréwno firme,
jak i wszystkich pracownikéw wiele to
kosztowato. Trzeba byto zwolni¢ prawie
dwa tysiace osob, sprzedac czegsc floty
i to pozwolito nam przetrwa¢. Na to na-
tozyt si¢ niespotykany w historii rozwdj
rynku frachtowego. Przyszly duze wpty-
wy, pozwolilo to nam wyjs¢ na prosta.
A ostatnio jeszcze premier Kazimierz Mar-
cinkiewicz, goszczac w Szczecinie zapo-
wiedziat, ze PZM bedzie traktowane jako
przedsiebiorstwo strategiczne dla Skarbu
Panstwa.

- To znaczy, Ze firma wciaz be-
dzie panstwowa i nie ma planow jej
prywatyzacji?

- Tak. Wreszcie zauwazono bardzo
wazna role Polskiej Zeglugi Morskiej dla
gospodarki.

- Jaki dochod przynosi pan dzi$
Skarbowi Panstwa?

- W ubiegtym roku zarobiliémy 15
milionéw ztotych. Niestety, te pieniadze
przeznaczane sa przede wszystkim na
pokrycie strat z lat ubiegtych.

- Wciaz splacacie dlugi i wciaz
Zadna wasza jednostka nie ptywa pod
polska bandera?
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- Od wielu miesiecy bardzo mocno
pracujemy nad tym, zeby polska bande-
ra wrocila na nasze jednostki. My, posto-
wie z naszego regionu, a takze rzad. Jak
powiedzial premier Marcinkiewicz, dla
jego gabinetu to priorytet, aby umozli-
wic¢ biato-czerwonej powrdt na nasze stat-
ki. Zostal powotany doradca szefa rzadu,
ktory ma sig zajac¢ catym pakietem ustaw
umozliwiajacych dokonanie si¢ Zyczenia
prezesa Rady Ministréw (jest nim Pawet
Brzezicki, byty dyrektor PZM - przyp.
red.).

Z tego, co wiem, ustawa o podatku
tonazowym jest na ukonczeniu i ma by¢
przedstawiona Sejmowi. Co prawda, ten
dokument byt juz w bardzo duzym stop-
niu zaawansowania i za poprzedniej ka-
dencji parlamentu, ale, niestety nie zo-
stal nigdy wprowadzony pod obrady.
Ustawa o podatku tonazowym to jednak
nie wszystko, bo to tylko element pew-
nej catosci. Méwigc o powrocie pod bia-
to-czerwong bandere mam na mysli nie
tylko PZM, ale tez innych polskich arma-
tordw, muin. Polska Zegluge Baltycka i Eu-
roafrice.

Idea powrotu bialo-czerwonej to caty
pakiet ustaw. Kluczowym dokumentem
ma by¢ ten regulujacy sprawy zatrudnie-
nia marynarzy na morskich statkach han-
dlowych. Do jego uchwalenia potrzebne
jest wspotdziatanie strony rzadowej, pra-
codawcow, czyli armatordw i przede
wszystkim zwiazkéw zawodowych.
A wiegc droga przed nami jeszcze daleka.

- Jaka jest pozycja PZM na $wie-
cie?

- Odpowiedzialbym tak - jestesmy
mocni. 82 statki w jednych rekach nie sg
czesto spotykane na $wiecie. Sa armato-
rzy, ktérzy maja wielkie tankowce i wigk-
szy potencjal. Natomiast my plasujemy
si¢ na pewno w pierwszej dziesiatce na
$wiecie, jezeli chodzi o ilo$¢ przewozow.

- Zeby skutecznie konkurowac
z najlepszymi na swiecie trzeba miec
nowa flote, budowa¢ i unowocze-
$niac ja. Co robicie w tym kierunku?

- Byly ciezkie lata, w ktérych PZM
nie byta w stanie inwestowac¢. Spowodo-
walo to spora luke inwestycyjna, a stat-
ki... wiadomo, starzeja sig¢. Flota ma juz,
$rednio rzecz biorac, 18 lat. Spora jej cze$¢
liczy powyzej 25 roku zycia. Powoli to
zmieniamy, w ubiegtym roku odebrali-
$my cztery statki z jednej z chinskich
stoczni. Negocjujemy ze stoczniami da-
lekowschodnimi budowe nastepnych jed-
nostek, planujemy do 2015 roku zbudo-
wac co najmniej 34 nowe. Chcemy tez
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kupi¢ na rynku uzywany lub po prostu
zamoéwic nowy prom.

- Czy wsrod planowanych stat-
kow sa tez gazowce?

- Temat gazowcow jest tematem bar-
dzo rozlegtym. Powiem tak - jestesmy
zywo zainteresowani koncepcja dywer-
syfikacji gazu. Mowimy o tym od dawna.
Zeby mys$le¢ o dywersyfikacji dostaw
gazu, nie mozna moéwic tylko o termina-
lach. Musimy mie¢ swojego przewoznika
i kontrakty na kupno gazu. Dopiero za-
mkniecie catego tego tancucha; od wy-
negocjowanych dostaw poprzez kwestie
transportu, terminal odbioru, no i potem
dystrybucji, ktéra jest tatwiejsza, bo siec¢
juz istnieje, ma sens. Te elementy sku-
pione w jednym reku i pod nadzorem
panstwa sprawiaja, ze mowimy o dywer-
syfikacji gazu. Sam terminal niczego nie
zatatwia, umozliwia tylko otrzymywanie
gazu z innych zrddet niz rurociag.

- Czy PZM chcialaby, zeby termi-
nal gazowy powstal w Swinoujsciu?

- Patrzac od strony transportowej jest
wiele powoddw, dla ktorych moim zda-
niem to w Swinoujéciu powinien by¢ zlo-
kalizowany terminal. Przede wszystkim
jest blizej. Po drugie, mimo Ze gazowce
sa bardzo bezpieczne, to Gdansk dyspo-
nujacy Portem Potnocnym przyjmujacym
tankowce, jest duzo bardziej zagrozony,
niz rejon Swinoujécia, gdzie tego typu
rzeczy nie ma.

- Przed piecioma laty powstalo
konsorcjum firm, ktore zaintereso-
wane byly budowa gazoportu w Swi-
noujsciu. Czy PZM byta w nim od po-
czatku?

- Tak. Bylismy mocno zaangazowani
w latach 1999-2001 w konsorcjum firm
lokalnych, ktore chceialty budowac gazo-
port. Zreszta spotka Terminal Zachodnio-
pomorski wprawdzie przestata dziata¢, ale

tysiace osob.

Historia PZM

Polska Zegluga Morska powstata w 1951 roku na bazie przedwojennych
polskich firm: Zeglugi Polskiej S.A. oraz Gdynia America Line. Poczatki przed-
sigbiorstwa byty skromne — dysponowato 11 statkami, w wiekszo$ci mocno
wiekowymi. Armator zostat powotany do obstugi polskiego handlu zagranicz-
nego. Statki PZM wozily wiec polski wegiel do odbiorcéw w Europie Zachod-
niej. Do kraju za$ ze Skandynawii transportowaly rude zelaza. Zegluga odby-
wala sie na Battyku i Morzu Péinocnym.

W 1958 roku PZM otworzyta pierwsza linie atlantycka - zachodnioafrykanska.
W tym samym czasie firma rozpoczeta zakup serii ponad 20 statkéw typu
,Libertyn” i ,Empire”, ktére w czasie wojny pltywaty w konwojach. Chociaz
statki te nie byly nowe pozwolity PZM na wejcie na oceany.

W kolejnej dekadzie - w 1966 roku - kupiono w stoczniach wtoskich serie
statkéw typu ,Ziemia”, np. Ziemia Szczeciriska. Pozwolity one na rozpoczecie
Zeglugi do wszystkich portéw $wiata. Wowczas to rozpoczeto regularny prze-
woz polskiego wegla do Japonii. Rok pdzniej PZM otworzyta kolejna linie,
z powodzeniem funkcjonujaca do dzi$ — linie¢ promowa Swinoujécie-Ystad.

Lata 70. to zlote czasy PZM. Armator posiadat wéwczas jednostki o lacznym
tonazu ponad 3 mln DWT. I zakupit serie najwigkszych statkdw, jakie kiedy-
kolwiek ptywaly po Baltyku. Byly to tankowce o no$nosci 146 tys. DWT,
ktorymi przewozit rope naftowq z Zatoki Perskiej do Polski.

Kryzys poczatku lat 80. réwniez dotknal PZM. Z powodu braku polskich
tadunkdéw, armator musiat zaczaé szukad ich na migdzynarodowym rynku. Lata
90. rozpoczety sie od budowy i oddania do uzytku kompleksu Pazim, gdzie do
dzisiaj PZM ma swoja siedzibe. Rozpoczely sie tez zmiany w strukturze organi-
zacyjnej przedsiebiorstwa. PZM, jako firma panstwowa, stala sie spdtka matka -
wokol niej stworzono sie¢ przedsiebiorstw zeglugowych, m.in. Unity Line, Pol-
steam Zegluga Szczecinska. Struktura ta istnieje do dzis.

Dzi$ PZM ma 82 statki o tacznej no$noéci 2 min DWT. W firmie pracuja trzy
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nie zakonczyta zywota, w dalszym ciagu
istnieje, a i my ciagle jeste$my zaintere-
sowani gazoportem w éwinoujéciu.

- Skoro spolka jest, to mozna dzi-
siaj korzysta¢ z jej doswiadczenia
i dokumentacji?

- Tak i nie trzeba powiela¢ prac, kto-
re juz zostaly przeprowadzone, bo np.
projekty, czy lokalizacja takiej inwestycji
juz jest.

- Zmieniajac temat. Czy w PZM do-
brze si¢ zarabia? Mysle o pracowni-
kach...

- Srednia zarobkéw jest duzo powy-
zej $redniej krajowej. W zesztym roku ze
wzgledu na bardzo dobre rezultaty byta
spora podwyzka. Ale c6z, wiadomo, kaz-
dy z nas chciatby zarabiac¢ wigcej...

- Rozmawialem wielokrotnie
z pracownikami firmy i kiedys$
w Szczecinie PZM brzmialo dumnie.
A prestiz to nie tylko pieniadze, to
tez wizerunek firmy.
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w PZM. Pracowali$my razem w zakladzie
Trampingu Europejskiego. Ja bytem kie-
rownikiem sekcji w dziale eksploatacji
$redniego tonazu, a on byt zastepca kie-
rownika tego dzialu. Potem nie raz prze-
kazywaliémy sobie obowigzki, Pawet
wyjezdzal do Luksemburga na placow-
ke, ja zostawalem w jego miejsce za-
stepca kierownika. Naczelnym w PZM
zostat w 1999 roku.

- Dlaczego w czasie konfliku z mi-
nistrem w poprzednim rzadzie ludzie
staneli za nim murem?

- Przeszli$my razem bardzo ciezkie
czasy. To bardzo charyzmatyczna postac,
umie pociagna¢ pracownikéw. Stat na
czele przedsiebiorstwa w czasach najciez-
szych dla firmy. Udato nam si¢ przetrwac.
Nie mozna powiedzied, ze sam dyrektor
Brzezicki wyciagnal to przedsigbiorstwo.
Na to ztozylto sie wiele czynnikow: ciez-
ka praca calej zatogi, wyrzeczenia, zgo-
da na niepobieranie trzymiesigcznych

———
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KUJAWY

Kujawy to jeden z najnowszych masowcéw PZM, zbudowanych ostatnio w Chinach.

- Na prestiz firmy sklada si¢ cigzka
praca pracownikow. Jesli kazdy na swo-
im odcinku pracy dobrze i uczciwie wy-
konuje swoje obowigzki, a firma jest do-
brze i uczciwie zarzadzana w sposob ja-
sny i klarowny, to moZzemy osiaggna¢ do-
bre rezultaty.

- Jak pan wytlumaczy popular-
nos¢ swojego poprzednika Pawla
Brzezickiego, obecnie doradcy pre-
miera ds. morskich? Kiedy minister
skarbu chcial si¢ go pozby¢, stan¢la
za nim murem cala zaloga. Ludzie
wyszli na ulice, protestowali. Dyrek-
tor przedsi¢biorstwa, firmy panstwo-
wej i za nim cala zaloga stoi, takie
rzeczy raczej si¢ nie zdarzaja...

- Znam ministra Brzezickiego od pra-
wie 17 lat, czyli od poczatku mojej pracy

pensji, zwolnienie dwoch tysiecy ludzi.
Szereg czynnikéw. Jednak jego determi-
nacja i che¢ obronienia firmy przekonata
wigkszos¢ pracownikédw. Poza tym wra-
cajac do tego, o co pan wczesniej pytal,
czyli do bycia dumnym z pracy PZM, to
przez ten okres walki o przetrwanie fir-
my powrocita wiez z przedsi¢biorstwem.
Nasi pracownicy mieszkaja w réznych
czesciach kraju, a nawet $wiata, i ta wiez
jest bardzo silna. Nie jeste$my fabryka,
gdzie pracownicy codziennie si¢ spoty-
kaja, bywa, Ze nawet rok czy dwa nie ma
ich w Szczecinie i jadg prosto na kontrakt.
Po prostu te pare lat zmagan o przetrwa-
nie firmy bardzo skonsolidowato zatoge.

Decyzja o odwolaniu Brzezickiego
przyszta w ztym momencie. Ludzie prze-
trwali ze swoim dyrektorem trudne chwi-

le, wiec zatoga postanowita go broni¢.
Ponadto panowalo przekonanie, ze sko-
ro mamy si¢ lepiej, to nie chodzi juz tyl-
ko o dyrektora, lecz o calg firme.

- Kilka tygodni temu, w czasie ofi-
cjalnej uroczystosci z okazji 55-lecia
Polskiej Zeglugi Morskiej, byly dyrek-
tor firmy, Pawel Brzezicki nie podat
reki obecnemu, czyli panu. Co si¢
stalo?

- Z zaciekawieniem czytalem pdzniej
rozne komentarze w gazetach, zresztg i na
sali sie o tym mowito, ze miedzy nami
jest konflikt.

- A jest?

- Ja zadnego konfliktu nie widzg.
Wydaje mi sig, ze pan minister Brzezicki
ma do mnie pretensje. O co? Szczerze
powiem - nie wiem. Natomiast to, ze nie
podat mi reki, to fakt. A dlaczego...

- Nie domysla si¢ Pan?

- Powiem w ten sposob. Stajac do
konkursu na dyrektora przedsigbiorstwa,
zreszta na wyrazna prosbe pana Brzezic-
kiego, nie zgodzitem si¢ na koncepcjg
sterowania firma z drugiego fotela. Nie
chciatem tez uczestniczy¢ w Zadnych roz-
grywkach. Byt konkurs, stanatem do nie-
go, byto dwoch kandydatéw. Konkurs
wygralem jednogtosnie, pig¢ osob zagto-
sowalo za mng. Potem rada pracownicza
zaaprobowata mdj plan dziatania firmy...

- Tak si¢ zdarzylo i juz?

- Tak si¢ zdarzylo i juz.

- Jak bedzie wygladala PZM za ko-
lejne 55 lat? Mozna pomarzy¢ - 1200
statkow, 60 gazowcow?

- Zacznijmy od tego, czy beda jesz-
cze wtedy statki, a nie na przyktad glo-
balny rurociag.

- Zal6zmy, ze beda. Bedzie PZM
jeszcze istniata?

- Trudno powiedziec.

- A za najblizsze 10?

- W ciagu najblizszych 10 lat bedzie-
my mocno $ciga¢ konkurencje. Oni nas
wyprzedzili, bo my przechodzilismy kry-
zys. My nie inwestowalismy w tych la-
tach, kiedy statki byly najtansze.

- I wtedy oni zamawiali statki,
awy nie?

- Wtedy oni zamawiali i dzisiaj odbie-
raja. A my zamawiamy, a odbiera¢ bedzie-
my za kilka lat. Za 10 lat, mam nadziejg,
bedziemy mieli okoto 80 statkow.

- Oby wszystkie plywaly wowczas
pod polska bandera. Dzi¢kuje bardzo
Za rOZMmMowe.

Rozmawial
Krzysztof Bgk, Radio Zet.
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LAKE CHARLES

o gaz

3 stycznia 2006 r. rzqd podjgt decyzje o budowie portu gazowego. To bezposrednie
nastepstwo ukrainiskiego kryzysu gazowego, ktéry unaocznit dwie, przemilczane
dotgd prawdy. Po pierwsze - Rosja kierowana przez prezydenta Putina wkroczyta na
droge odbudowy swych wptywéw w réznych czesiciach bytego imperium
komunistycznego. Po drugie — instrumentem realizacji takiej polityki staly sie surowce

Gazowiec typu LNG -
ze zbiornikami sferycznymi_ | | .
Moss/Rosenberg zacumowany '
przy terminalu gazowym.

energefyczne, gtéwnie ropa naftowa i gaz ziemny.

Stworzenie alternatywy dla rosyjskich dostaw
gazu (w zakresie ropy mozliwosci takiej dostarcza
Port Potnocny) jest kwestia o znaczeniu pierwszo-
rzednym dla naszego bezpieczenstwa ekonomicz-
nego i politycznego. Terminal LNG wyposazony
w kilka zbiornikéw w technologii PRELOAD (ze
sprezonego betonu, koncepcja opracowana przez
polskiego inzyniera Tadeusza Marchaja) z jednej
strony budowalby alternatywe dla dostaw rosyj-
skich, z drugiej stwarzat gwarancje, iz przerwa w
dostawach z kierunku wschodniego nie stanie sie
w czasie kilkudziesigciu godzin narodowg katastrofa.

Typowy sktad LNG (Liquefied Natural Gas -
skroplony gaz naturalny-ziemny) po oczyszczeniu
do transportu z dwutlenku wegla, siarkowodoru,
azotu i pary wodnej to 91-92 proc. metanu, 67
proc. propanu oraz 2 proc. wyzszych weglowodo-
row. W Polsce zuzywa si¢ rocznie okoto 13 mld m
sze$c. gazu. W tym okoto 4,2 mld to wydobycie
krajowe, do 2 mld import z krajéw Azji Srodkowej
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(kontrolowanym przez Rosje systemem przesyto-
wym), 1 mld z Norwegii i Niemiec. Z Rosji impor-
tujemy wiec kazdego roku okoto 5,8 mld m szesc.
gazu, a uwzgledniajac to, do kogo nalezg rurocia-
gi, ktorymi dociera do Polski gaz srodkowoazja-
tycki, Moskwa kontroluje okoto 60 proc. tego su-
rowca zuzywanego w Polsce. Stworzenie systemu
dostaw gazu ziemnego droga morska jest wiec
sposobem na zlamanie monopolistycznej pozycji
Gazpromu.

Port gazowy

Planowany port gazowy to tylko jeden z ele-
mentéw uktadanki. Pozostale to transport oraz,
o czym nie chcemy pamigtaé, potrzeba ochrony
komunikacji gazowej. Elementem nadrzednym, wa-
runkujacym racjonalno$¢ catego przedsiewzigcia,
jest za$ zawarcie dtugoletnich kontraktow z produ-
centami na dostawy gazu.
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Wykorzystanie gazu LNG na $wiecie

petrochemia
i przemyst paliwowy
paliwo w rurociggu

2,8% 0,1%

L— paliwo samochodowe
info. W. Okrdf

O porcie gazowym mowiono juz okoto pigciu
lat temu. Owczesny czas nie sprzyjat jednak takim
inwestycjom. Na marginesie — nalezy zatowac, ze
podczas podejmowania decyzji o zamykaniu ko-
paln na Slasku nie rozwazono cho¢by mozliwosci
wdrozenia w nich technologii podziemnej gazyfi-
kacji i produkcji paliw ptynnych. Rozwigzanie to
znane jest wszak od II wojny $wiatowej, a pdzniej
znacznie udoskonalil je potudniowoafrykanski kon-
cern SASOL, poszukujacy sposobdw na przetrwa-
nie panstwa w warunkach natozonego przez ONZ
embarga na dostawy ropy.

Terminal przetadunkowy LNG obejmuje: falo-
chrony i inne urzadzenia oceanotechniczne, obrot-
nice dla statkow, przystan przetadunkowa ptynne-
go gazu (sktada si¢ na nig pirs roztadunkowy z urza-
dzeniami cumowniczymi i odbojnicami wykonanymi
z materiatow nieiskrzacych, ramiona przetadunko-
we taczace manifoldy na gazowcu z rurociggami
terminalu, instalacja gasnicza i tym podobne), sys-
temu rurociagdéw przesytowych, naziemnych lub
podziemnych zbiormikéw chtodzonych (kriogenicz-
nych), instalacji odparowania (regazyfikacji) skro-
plonego gazu, stacji pomp do tloczenia gazu skro-
plonego, przytaczy do krajowego systemu siecio-
wego. Précz samych instalacji przetadunkowych
niestychanie skomplikowana, z technicznego punk-
tu widzenia, jest budowa zbiornikow kriogenicz-
nych. Ze wzgledu na ekstremalnie niskie tempera-
tury (-163 st. C) i zwigzang z tym krucho$¢ stali
samo schiadzanie zbiornika po ukonczeniu budo-
wy (a przed przyjeciem pierwszej porcji gazu) trwa
okoto dwoch miesiecy.

Planowany w Polsce port gazowy dysponowac
ma zdolnoscig przetadunkowa okoto 5 mld m
szesc. rocznie. To mniej niz dostawy zrealizowane
przy pomocy sieci przesylowej kontrolowanej
przez Rosje i mniej niz dostawy z samej Rosji. Mimo
to uznac nalezy, ze luka potencjatu przetadunko-
wego w stosunku do dotychczasowego kierunku
dominujacego nie jest na tyle duza, aby stato sie
to powodem probleméw w zaopatrywaniu kraj

Od wydobycia do klienta

l | I . I produkcja

badania
i wydobycie

£

przesyt

' EKSPORT

skraplanie

info. W, Okrdj

Eksploracja
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w surowiec, w przypadku proby rozgry-
wania wobec Polski ,wariantu ukrainskie-
g0”. Ideatem byloby posiadanie instala-
cji o zdolnosci przetadunkowej réwnej
wielkosci importu z kierunku wschodnie-
go oraz 10-15 proc. rezerwy potencjatu,
przewidzianej do uruchomienia w przy-
padku awarii technicznych, przegladéw,
konserwacii itp.

Nie podjeto jeszcze decyzji, gdzie ter-
minal bedzie zlokalizowany. Do Portu Pét-
nocnego zawija¢ moga jednostki klasy bal-
timax (najwigksze, ktére przechodzi¢ moga
przez Ciesniny Battyckie) - o no$nosci do
150 tys. ton i zanurzeniu 15 metréw. Z kolei
glebokodci na torze podejéciowym do Swi-
noujscia (tor pétnocny) wynosza 14 m. Do
portu moga by¢ wprowadzane statki o dhu-
gosci max. 240 m i zanurzeniu 12,8 m.
Swinoujécie posiada tez kotwicowisko dla
statkéw o zanurzeniu do 11,5 m, transpor-
tujacych tadunki niebezpieczne oraz dru-
gie dla statkéw o zanurzeniu do 12,8 m.
Préez tego wyznaczone jest jedno stano-
wisko kotwiczenia dla statkdéw o zanurze-
niu do 13,5 m i jedno dla statkéw o zanu-
rzeniu 15 m.

Przesuniecie terminalu na Zalew
Szczecinski, cho¢ technicznie mozliwe,
nie jest racjonalne z nastgpujacych po-
wodow: skomplikowatoby to dostep
z morza do instalacji, wzrostoby zagroze-
nie zeglugi na torze wodnym Swinoujécie
- Szczecin na skutek zwiekszenia iloSci
pokonujacych ja duzych statkow, wzro-
stoby tez zagrozenie miasta Swinoujécie
i bazy Marynarki Wojennej (jednostki z ta-
dunkiem niebezpiecznym przemieszcza-
tyby si¢ w ich poblizu), jak réwniez uza-
leznienie ciggtosci komunikacji surowco-
wej od sytuacji lodowej. O ile na Zatoce
Pomorskiej zalodzenie wystepuje w ma-
tym stopniu ($rednio 16 - 31 dni) i rzad-
ko powoduje utrudnienia dla zeglugi, to
na Zalewie Szczecinskim 16d trzyma sred-
nio okoto 62 dni, za$ dla utrzymania droz-
noésci toru wodnego niezbedna jest praca
lodotamaczy.

Gdansk odwotuje si¢ do faktu, ze
posiada juz Port Potnocny, co daje mozli-
wo$¢ wykorzystania istniejacej infrastruk-
tury, na przyklad sieci komunikacyjne;.
Atutem jest usytuowanie potencjalnego
terminalu w sgsiedztwie odbiorcow ko-
munalnych z aglomeracji tréjmiejskiej oraz
niewielkie oddalenie od aglomeragiji to-
runsko-bydgoskiej. Nie bez znaczenia jest
projektowany podziemny zbiornik gazu
w rejonie Kosakowa, ktory stworzy¢ moz-
na poprzez wyptukanie istniejacych tam
z16z soli. Jego wykorzystanie zwigkszy-
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toby elastycznos$¢ dostaw gazu sieciowe-
go, czy to w przypadku powtorki pro-
blemow ukrainskich, czy w warunkach
wzrostu zapotrzebowania. Z kolei atut
Swinoujécia to blisko$¢ duzych odbiorcdw
gazu — elektrowni, zaktadéw chemicz-
nych (w tym Polic i potencjalnie aglome-
racji berlinskiej), co obniza finalna cene
poprzez redukcje kosztéw transportu na
ladzie.

Ochrona transportu

Statek transportujacy tadunek niebez-
pieczny stanowi potencjalny obiekt od-

terminal

gazu skroplonego
- proponowane 0,5

1,5-2,0

mid euro
prezpustowos¢
roczna

lokalizacje

Gdanisk
Szczecin
POLSKA

CZECHY

AUSTRA SLOWAGIA

RUMUNIA

\

e
Bumh"\

koszt budowy
55-7,0

mid euro

prezpustowosé
roczna

Rofee
mid m*

dziatywania rozmaitych grup zbrojnych
(terrorystycznych, specjalnych). ,Atrakcyj-
nos¢” gazowca jako celu ataku wynika
z jego nastepstw ekonomicznych, spo-
tecznych i politycznych. Ochrona komu-
nikacji surowcowej w czasie pokoju i kry-
zysu to jedno z najwazniejszych zadan
Marynarki Wojennej i Morskiego Oddzia-
tu Strazy Granicznej, ktore musi by¢ re-
alizowane przy pelnym wsparciu admi-
nistracji morskie;j.

Gazowce powinny by¢ chronione na
trasie od strefy przed cie$ninami do por-
tu docelowego. Do tego bylyby potrzeb-
ne dwie - trzy morskie grupy eskortowe.
Kazdg z nich tworzy¢ powinny: trzy uni-
wersalne okrety nawodne dysponujace
$rodkami obserwacji przestrzeni powietrz-
nej, nawodnej i toni morskiej oraz srod-
kami razenia umozliwiajacymi skuteczne
zwalczanie celow powietrznych, nawod-
nych i podwodnych, dwa okrety obser-
wacji przeciwminowej wyposazone w
hydroakustyczne $rodki obserwacji prze-

Mozliwe drogi dostaw gazu do Polski

ciwminowej oraz srodki zwalczania min
(zaréwno traty jak, i pojazdy podwodne),
okret ratowniczy.

Niestety, obecnie Marynarka Wojen-
na nie mogtaby sprosta¢ takiemu zada-
niu, poniewaz osiagneta ,punkt bez po-
wrotu”. Jezeli wysoko$¢ naktadow na sity
morskie utrzyma si¢ na obecnym pozio-
mie, to proces kurczenia sie (a wlasciwie
degeneracji) floty przyjmie takie rozmia-
1y, ze okoto roku 2018-2020 zdolne do
stuzby okrety policzy¢ bedzie mozna na
palcach jednej reki. Polska pozbywa sie
zatem swoich sit morskich w czasie, gdy
skokowo, w odpowiedzi na wzrost zagro-

koszt budowy

mid euro
prezpustowost prezpustowosé
roczna roczna

5 10-15

mid m* mid m?
UKRAINA

.h Morze

{aspijskic
Morze i
Czame

zen w obrebie obszarow morskich, ro$nie
znaczenie flot jako instrumentu utrzyma-
nia pokoju i stabilnosci oraz reagowania
na sytuacje kryzysowe. Z tego punktu
widzenia takg polityke mozna okresli¢ tyl-
ko jako samobojcza.

Jezeli chcemy wozi¢ gaz morzem, je-
dynym racjonalnym rozwigzaniem jest
rozbudowa sit eskortowych zdolnych do
ochrony Zatoki Gdanskiej, co powinno
by¢ uwzglednione w planach rozwoju
Marynarki Wojennej. Uwaga ta dotyczy
nie tyle kierownictwa morskiego rodzaju
sit zbrojnych, ktore do problematyki tej
odnosi si¢ z petnym zrozumieniem, lecz
do kierownictwa resortu Obrony Narodo-
wej i naczelnych organow panstwa de-
cydujacych o kierunkach rozwoju sit zbroj-
nych i dysponujacych przeznaczonymi na
ten cel pieniedzmi.

Krzysztof Kubiak
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zad Kazimierza Marcinkiewicza chce
wybudowac¢ terminal portowy do
odbioru gazu ziemnego. Gdzie? To

ciagle zagadka. Terminal moze powsta¢
w Szczecinie-Swinoujéciu albo w Gdan-
sku. Decyzja jeszcze nie zapadta i nawet
nie wiadomo, kiedy mozna si¢ jej spo-

dziewa¢. Tymczasem pierwsze ciosy
w batalii o inwestycje warta nawet 600
milionéw dolaréw juz padly. y 5

Zarzad portu Szczecin—éwinoujécie Ze rwsze S Z_ d rC Ze
wylicza ekonomiczne argumenty, woje-
woda $le do premiera emocjonalne listy,
radni $winoujscy takze listy pisza. O lo-
kalizacje inwestyciji starajg si¢ tez zachod-
niopomorscy postowie i wojewoda Ro-
bert Krupowicz.

Swinoujécie — taniej i blizej

- W korespondendji, ktéra przestatem
do pana premiera Marcinkiewicza, pro-
sze, by zwracal uwage na atuty ekono-
miczne, a nie na site lobbingu - zaznacza
wojewoda. W sprawie gazoportu na spe-
cjalnej sesji zebrali si¢ Swinoujscy radni.
W liscie do premiera napisali (niemal po-
wtarzajac za wojewoda), Ze to nie lobby
powinno decydowa¢ o umiejscowieniu
terminalu, ale argumenty ekonomiczne.
- Te za$ przemawiaja na naszg korzy$¢ -
napisali radni. - Swinoujécie dysponuje od-
powiednim terenem. Jest tez najblizszym
duzym portem u wejécia na wody Batty-
ku od strony Cie$nin Dunskich. To opty-
malna lokalizacja na gazoport — przeko-
nywali. Zespdt ekspertéw przygotowat
szczegOtowe opracowanie przemawiaja-
ce za budowgq terminalu gazowego w tym
miejscu. Dokument zawiera koncepcje
budowy gazoportu oraz poparte liczba-
mi argumenty potwierdzajace wyzszos¢
Swinougjécia. - Chcemy przekonywac kon-

-

Andrzej Kasprzak,
Prezes Zarzqdu Morskiego Portu Gdarisk SA:

kalizacji gazoportu w Swinoujéciu dla ce-
low dywersyfikacji dostaw gazu” to efekt
pracy zespotu naukowcoéw z Akademii
Moirskiej, Politechniki Szczecinskiej i Uni-
wersytetu Szczecinskiego. Co wedhug nich
przemawia na korzy$¢ Swinoujécia? Oto
niektore argumenty: - Nizsze koszty trans-
portu. Statki z gazem ptynace z zachodu
przeptyna w poréwnaniu z rejsem do
Gdanska (w obie strony) 360 mil mor-
skich mniej. Sprowadzajac 8,3 mln m
szesc. gazu rocznie, koszty transportu do
éwinoujs’cia beda o pig¢ milindw dolardw
_ _/  nizsze niz do Gdanska.
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- Latwa nawigacja i glebokos¢ 15 m w Porcie Potnocnym umozliwiaja obstu-
ge duzych statkow, tzw. metanowcow, przeznaczonych do przewozu gazu ptyn-
nego. Mozliwe bytoby potaczenie terminalu rurociggiem o dtugoéci ok. 32 km
w rejonie Suchy Dab-Pszczotki z Krajowym Systemem Gazowniczym, moga-
cym odbiera¢ duze partie gazu. Aktualnie, rownolegle do istniejacego gazociagu
na trasie Wioctawek-Gdynia, realizowany jest drugi gazociag, ktorym przez wezet
,Pszczotki” mozna bedzie ttoczy¢ gaz w kierunkach: potudniowym - do gtow-
nych aglomeracji miejsko-przemystowych oraz istniejacego Podziemnego Ma-
gazynu Gazu ,Mogilno” w woj. kujawsko-pomorskim oraz - w kierunku potnoc-
nym - do planowanego Podziemnego Magazynu Gazu ,Mechelinki” (woj. po-
morskie).




2 (0) =
toc: Wiec Ieéiiié'cZne—
go szlaku Zeglugowego w strone wschod-
niego Baltyku. - Zaktady Chemiczne ,Po-
lice” to jeden z najwiekszych odbiorcéw
gazu w Polsce, a wkrétce powstanie dro-
ga ekspresowa S3, ktora wraz ze zmo-
dernizowanag ,tréjka” umozliwi dobrg ko-
munikacje z krajem.

- Szlak od Cie$nin Dunskich do Swi-
noujscia jest monitorowany przez system
bezpieczenstwa panstw NATO. Mniejsze
jest wiec zagrozenie terrorystyczne,
a przede wszystkim zagrozenie ze stro-
ny Rosjan, ktérzy organizujac na wschod-
nim Baltyku manewry wojskowe, moga
utrudnia¢ ruch gazowcow. Opracowanie,
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Andrzej Kasprzak (z lewej)
i Dariusz Rutkowski
walczj o lokalizacje
terminalu gazowego.

Z usmiechem

na twarzy...

Fot. Piotr B. Starericzak

tarzysci buduja polityczne lobby, ktore
bedzie przekonywac premiera Kazimie-
rza Marcinkiewicza do ulokowania termi-
nalu w Gdansku.

Gdarisk — port gotowy
a gazociqg blisko

Przeciwnik, czyli Gdansk, nie zasypu-
je jednak gruszek w popiele, cho¢ w swo-
ich dziataniach wydaje si¢ nieco spdznio-
ny. Dopiero w potowie stycznia (czyli
grubo po rozpoczeciu lobbingu przez rad-
nych z Zachodniopomorskiego) radni sej-
miku wojewddztwa spotkali sie z przed-
stawicielami portu w Gdansku oraz spe-
cjalistami, m.in. z Urzgdu Morskiego w
Gdyni, by ci przestawili im argumenty
za ulokowaniem tej inwestycji w Trojmie-
$cie. Oto one:

- Nitka gtéwnego gazociggu krajowe-
go dochodzi az do Pszczdtek (Szczecin, Swi-
noujscie sg setki kilometrow od niego).

- Port Potnocny moze obstugiwac naj-
wigksze gazowce. Przygotowany jest na
przyjmowanie statkow o zanurzeniu nawet
ponad 12 m.

- Dziata sprawny system bezpieczen-
stwa zwigzany z Naftoportem.

- W okolicach Kosakowa pod Gdynia
znajduje si¢ 10 podziemnych zbiorni-
kéw na gaz.

- W Porcie Potnocnym jest juz terminal
dla gazu LPG. Port ma gotowe studium lo-
kalizacyjne dla tej inwestycji.

- Aby dostarcza¢ gaz do sieci krajo-
wej, potrzebne bytoby zbudowanie zale-
dwie 32 km rurociagu.

A

Dariusz Rutkowski, Prezes Zarzqdu, Dyrektor Naczelny
Zarzqdu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie:

- Jesli méwimy o dywersyfikacji dostaw gazu, musi to oznaczaé polska ge-
stie transportows. Jezeli transportem zajmie si¢ dostawca, jego koszty moga
sta¢ sie elementem ceny gazu. Czas plyniecia do Gdanska jest dtuzszy i nie-
watpliwie kosztuje wiecej. Najwieksi odbiorcy gazu sa blizej portu w Swinouj-
$ciu niz w Gdansku: Zaktady Chemiczne Police i Elektrownia ,Dolna Odra”.
Nawet planowany dawniej rurociag norweski przez Battyk miat wychodzi¢ w Nie-
chozu na Pomorzu Zachodnim. Takie umiejscowienie uwzgledniato sytuacjg,
w ktorej pojawia sie nadwyzki gazu, z ktérymi trzeba co$ zrobic. Jego eksport
na wschod nie ma sensu ekonomicznego. Jedynym rozsadnym kierunkiem eks-
portu jest potudnie, a gtoéwnie zachéd. Ciagnac rurociagi z Gdanska? Absurd.

N

J

wraz z mapami, liczy dwanascie stron. Nie-
wiele, ale zdaniem autordw to zaleta, bo
dzigki temu to tatwo przyswajalna lektu-
ra. Trafi do 300 adresatéw z rzadu i parla-
mentu. To odpowiedz na inicjatywe po-
litykow z Gdanska. Pomorscy parlamen-

Starania politykow popart takze Gdan-
ski Klub Biznesu. W liscie skierowanym
do premiera, ministrow i marszatka Sej-
mu przedsigbiorcy z Pomorza zwrdcili
uwagg, ze region gdanski jako szczegdl-
nie preferowany w dokumentach EU



wezel komunikacyjny na trasie Pétnoc-
Poludnie z dynamicznie rozwijajaca sig go-
spodarka morska, oparta o wielowieko-
we tradycje, spetnia wszelkie wymaga-
nia dla ulokowania tutaj nowoczesnej in-
frastruktury gazu ziemnego”.

Wedtug gdanskich specjalistéw, przy
tysiacach mil morskich, ktore gazowce
beda musialy przeby¢ np. z Afryki, odle-
glos¢ (i przytaczany w zwigzku z tym
wzrost kosztow) miedzy Szczecinem
a Gdanskiem nie gra tutaj niemal zadnej
roli. Budowa gdanskiego gazoportu -
w zaleznosci, czy bytby zlokalizowany na
ladzie, czy przy falochronie Portu Potoc-
nego - kosztowaé ma 300 do 600 mln
dolarow.

Roman Kolicki, rzecznik Zarzadu Portu
Gdansk, poinformowat, ze port przedsta-
wil PGNIiG oferte ,w zakresie mozliwo-
$ci budowania gazoportu” w Gdansku.
Prezes Portu Gdansk, Andrzej Kasprzak,
wyjaénia, ze Port Pétnocny budowany byt
jako port energetyczny, przygotowany
do przetadunku m.in. gazu wtasnie. Dla-
tego koszty wybudowania tutaj gazoportu
beda nizsze niz w Szczecinie czy Swino-
ujéciu. Radni Sejmiku Wojewddztwa Po-
morskiego poparli starania rzadu o za-

e

Zygmunt
Meyer,
Marszatek
Wojewédztwa
Zachodnio-
pomorskiego:

- Po pierwsze, na $wiecie oddzie-
la sie od siebie porty, ktore przeta-
dowujg rope i gaz. Po drugie, Battyk
jest morzem matym - wszystkie stat-
ki wpltywaja przez Ciesniny Dunskie
i ruch na Battyku jest coraz wigkszy.
Swinoujscie znajduje sie przy wyjéciu
na Battyk, do Gdanska jest o wicle
dalej, a koszty frachtéw tez maja zna-
czenie. Mamy tory podejsciowe od-
powiednio glebokie. W obrebie wo-
jewddztwa zachodniopomorskiego
posiadamy duzych odbiorcéw gazu:
Zaktady Chemiczne w Policach i Za-
ktady ,Dolna Odra”, ktére maja
przejs¢ z wegla na gaz. Jezeli to
wszystko wezmiemy pod uwage, to
terminal powinien powsta¢ w Swino-
ujdciu.

pewnienie dostaw gazu dla Polski z in-
nych zrddet niz rosyjskie, podkre$lajac
jednocze$nie, ze najkorzystniejsze warun-
ki dla lokalizacjii portu gazowego posia-
daja porty Trojmiasta. Wedtug Jana Ko-
ztowskiego, marszatka wojewddztwa, ga-
zoport mozna by potaczyé z budowa
w Porcie Potnocnym tzw. bezpiecznej
przystani dla najwiekszych tankowcow
plywajacych po Baltyku. Polaczenie obu
inwestycji sprawi, ze beda one tansze,
niz gdyby budowacd je osobno.Takze
pomorscy politycy s3 pewni: gazoport
musi powsta¢ w gdanskim porcie i trze-
ba zrobi¢ wszystko, by pokona¢ w tym
boju S'Winoujécie. Nowg inicjatywe na
rzecz inwestycji podjat pomorski PiS. Do-
kument nazywa si¢ ,Porozumienie na
rzecz rozwoju Zatoki Gdanskiej” i ma by¢
podstawg do zintegrowania wszystkich
$rodowisk zainteresowanych budowg w
Gdansku gazoportu. Wedtug Tadeusza
Cymanskiego, rejon Trojmiasta posiada
idealne miejsce do magazynowania gazu,
co jest warunkiem koniecznym do reali-
zacji terminalu: - Liczymy, ze nasz apel
nie pozostanie bez odzewu i przyczyni
si¢ do utworzenia silnego lobby, opowia-
dajacego si¢ jednym glosem za lokali-
zacja gazoportu wiasnie u nas. I Gdansk,
i Swinoujécie zabiegaja o przyjazd pre-
miera Marcinkiewicza, by na wlasne oczy
przekonat sie o walorach obu portéw
w kontekscie przyszlej inwestycji.

Plany byly, ale sie nie ziscity

Projekt budowy gazoportu rozwaza-
no juz przed 2000 r. Miat powsta¢ w Po-
licach koto Szczecina albo w Gdansku. -
Plan inwestydji ztozylem w styczniu 2001
r. do Ministerstwa Transportu i Gospo-
darki Morskiej - méwi Marian Switek, dw-
czesny prezes Morskiego Portu Gdansk.
Wiceminister gospodarki Piotr Naimski,
ktory w 2001 r. byt w Radzie Nadzorczej
koncernu Polskie Gornictwo Naftowe
i Gazownictwo (PGNiG), przyznal nie-
dawno, ze byl wtedy przeciwnikiem bu-
dowy gazoportu, bo uwazal, ze lepiej zbu-
dowa¢ gazowgq rure ze Skandynawii (po-
myst odrzucono za rzadu Leszka Mille-
ra). Do budowy terminalu gazowego w
Swinoujéciu utworzono wéwczas konsor-
cjum. W jego sktad weszly: port, Stocz-
nia Szczecinska (miata budowac statki do
transportu gazu), Polska Zegluga Morska
(zajetaby si¢ eksploatacja jednostek) i Za-
ktady Chemiczne ,Police”, jeden z naj-
wiekszych odbiorcow gazu w Polsce.
Pomystu nie udalo sie zrealizowaé. Swi-

O TYM SIE MOWI  kraj

(S

Jan
Koztowski,
Marszatek

Wojewédztwa
Pomorskiego:

- Powazne argumenty przema-
wiaja za Gdanskiem. Pierwszy: Pol-
ska zobowigzana zostata przez Mari-
time International Organisation do
budowy portu schronienia dla tan-
kowcdw, a najwieksze tego typu stat-
ki wptywaja do Portu Pétnocnego
wiec oczywistym jest, ze budowe
tego portu schronienia mozna by
potaczy¢ z budowg gazoportu. Za
jednym zamachem mieliby$my zata-
twione dwie sprawy. PGNIG realizu-
je duza inwestycje sktadowania gazu
i ropy w Mechelinkach. Mogliby$my
tam sktadowaé zapasy gazu. Po trze-
cie: ani Port Poinocny, ani Mechelin-
ki nie s3 objete ograniczeniami eko-
logicznymi, nie jest to np. obszar par-
ku krajobrazowego, wigc tatwiej zre-
alizowac inwestycje. We Francji, gdy
rozbudowano port Hawr, trzeba byto
przemiesci¢ pie¢ milionéw zab, kto-
re miaty tam legowisko. To pokazu-
je, jak restrykcyjne jest prawo unijne
w zakresie ekologii. Naszych obsza-
row to nie dotyczy.

%

noujécie byto jedna z proponowanych
lokalizacji, powstaly efektowne wizuali-
zacje projektow. Stocznia Gdynia dwu-
krotnie w latach 90. przymierzata si¢ do
budowy gazowcow LNG. Wczesniej po-
wstawaly tam gazowce LPG, czyli skro-
plonego propanbutanu. Szes¢ takich stat-
kow zbudowano w latach 70., kolejne
dwa w latach 90. - To daje nam wstepne
dos$wiadczenia, ktére moga umozliwi¢
w przysztosci budowe gazowcodw LNG —
mowi Krzysztof Grabowski, doradca za-
rzadu Stoczni Gdynia. - W Stoczni Gdy-
nia S.A. trwajg wstepne prace nad okre-
$leniem optymalnej wielko$ci gazowcow
LNG, ktére moglyby dostarczac skroplo-
ny gaz do polskich portéw. Prace te maja
rowniez ustali¢ najbardziej efektywna
technologi¢ budowy tych jednostek.

Krzysztof Bgk, Radio Zet
Czestaw Romanowski
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Miedzynarodowa Organizacja Morska

chce chroni¢ Baltyk

\lelpd=
specjalnej troski

Na konwencie Miedzynarodowej Organizagii
Morskiej uznano Morze Baltyckie za obszar morski
szczegblnie wrazliwy. Podobny status majg akweny
m.in. w okolicach Wysp Galapagos oraz Karaibéw.

IMO dotacza do grona organizadji, kto-
re chcg walczy¢ o wyznaczenie na Balty-
ku wiekszej liczby rezerwatéw. Morze
Battyckie jest zagrozone ze wzgledu na
zegluge. Hatas i zanieczyszczenia nie
stuza tawicom ryb. Inspektorzy IMO widza
konieczno$¢ tworzenia rezerwatow, na
ktorych czasowo lub na state nie mogto-
by by¢ prowadzone ryboléwstwo oraz
zegluga pasazerska i handlowa. Wedtug
Pawta Czerwinskiego, polskiego delega-
ta IMO, ochrona w polskiej strefie Batty-
ku objeta mogtaby zosta¢ m.in. tzw. tawi-
ca pucka.

Z rezerwq do rezerwatu

Takim pomystom sprzeciwiaja sig
przedstawiciele armatorow oraz kraje tzw.
tanich bander. Ekolodzy jedna batali¢ juz
przegrali. Ze wzgledu na sprzeciw m.in.
Liberii i Panamy, nie zyskata akceptaciji
propozycja wysunigta przez Dunczykow,
aby wprowadzi¢ przymusowy pilotaz jed-
nostek poruszajacych si¢ po Ciesninach
Dunskich. Zdaniem ekologdw, kontrolowa-
ny ruch jednostek gwarantowatby wiek-
sze bezpieczenstwo dla ekosystemu. Jed-
nak obowigzku obecnosci na burcie pilo-
tow, co zwigkszaloby koszty Zeglugi dla
armatoréw, nie udato sie wprowadzic.
Sprzeciwita sie temu wiekszo$¢ panstw
nadbattyckich, w tym Polska.

To dobry pomyst, dle...

- ... trudno bedzie wyegzekwowac
ograniczenia w zegludze po Battyku
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glownie z powoddéw ekonomicznych
- komentuje Andrzej Krolikowski, dyrek-
tor Urzedu Morskiego w Gdyni. - Decy-
zja IMO moze doprowadzi¢ do ogranicze-
nia inicjatyw gospodarczych. Ponad pig¢
lat temu byly takie plany, w ramach pro-
jektu Natura 2000. Utrudnione moze oka-
za¢ sie m.in. uzyskanie zgody na funk-
cjonowanie tzw. ferm wiatrowych, bo zda-
niem naukowcow emitowany przez nie
szum ma zty wptyw na zycie przybrzez-
nego rybostanu oraz morswinow.

Krélikowski dodaje, ze wytyczenie
rezerwatéw na Baltyku - cho¢ nie w ta-
kiej liczbie, jakiej oczekiwaliby ekolodzy
— jest uzasadnione. Po wodach Battyku
plywa dziennie okoto dwach tysiecy stat-
kéw. Ponad dwiescie z nich to tankowce.
1los¢ ropy przewozonej przez Baltyk caty
czas ros$nie: z 20 mln ton w 1995 r. do
120 mln ton w roku 2005.

Fot. Waldemar Okroj

Ekolodzy alarmuijg

Ekolodzy z Greenpeace pod koniec
2004 roku sporzadzili raport, z ktérego
wynika, ze Morze Battyckie az na 40 proc.
swojej powierzchni powinno miec status
rezerwatu. Na mapie rezerwatow, gdzie
obowiazywatyby zakazy, znalez¢ miat sie
m.in. obszar Zatoki Gdanskiej i Zatoki
Puckiej oraz strefa w okolicach Potwyspu
Helskiego. Oznaczatoby to utrudnienia
dla zeglugi przybrzeznej oraz zagrozenie
dla funkcjonowania portéw w Gdansku
i w Gdyni. Ekolodzy uwazajg jednak, ze
to jedyna droga, aby chroni¢ morze.

- Skala degradacji Baltyku osiagneta
zastraszajacy poziom - twierdzi Rosanna
Micciche z Greenpeace Europa. - Jest re-
alne zagrozenie, ze kolejne pokolenia nie
sprobuja juz baltyckiego dorsza i nie zo-
bacza w tym morzu foki.

Kto przeciw, kto za

- Gdyby wprowadzi¢ takie obostrze-
nia, polskie rybotéwstwo zupetnie by
upadlo — nie ma watpliwo$ci Andrzej
Tyszkiewicz, prezes Krajowej Izby Rybac-
kiej. - Nie mozna si¢ na to zgodzic.

Koniecznos¢ ustanowienia na Balty-
ku rezerwatéw morskich widzag natomiast
naukowcy.

- W polskiej morskiej strefie ekono-
micznej nie ma ani jednego rezerwatu -
mowi dr Krzysztof Skora ze Stacji Mor-
skiej Uniwersytetu Gdanskiego w Helu. -
Jednak zamykanie 40 proc. Baltyku to
przesadal

Dr Zbigniew Karnicki z Morskiego In-
stytutu Rybackiego w Gdyni dodaje, ze
rezerwaty na Baltyku trzeba ustanawia¢
w precyzyjnie dobranych miejscach. Dzie-
ki przemyslanym decyzjom jest szansa na
wiasciwa regulacje populacji dorszy i in-
nych gatunkow ryb.

Jerzy Szymoniewski

Ekolodzy alafm
zanieczyszczone

3= wody Battyku s3 tak
nastepne pokolenia nie
; zobacza w nim foki.
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Firma Wilbo zamknela sie¢ barow
rybnych Pesca. Najwyrazniej Polacy,
zamiast rybe, wolg zjes¢ kotleta. ..

Bo ryb

byto za duzo?

Od nowego roku wielbiciele rybnych dan nie mogg
juz posila¢ sie w jednym z pieciu Pesca Baréw

(w Gdarisku, Warszawie, Krakowie oraz dwéch

w Gdyni). Zarzqd Wilbo S.A., wlasciciel sieci,
stwierdzit, ze pomyst nie chwycit.

- Ruszylismy w styczniu 2004 i do
czerwca 2005 uruchomili$my pig¢ baréw
— thumaczy Marzena Chrostowska, przed-
stawicielka zarzadu Wilbo S.A. - Zgodnie
z zalozeniami, otwarcie pierwszych punk-
tow w najwigkszych miastach Polski byto
projektem pilotazowym. Od ich powo-
dzenia uzalezniona byta kontynuacja dzia-
talnosci sieci Pesca Bar.

W ocenie zarzadu firmy, dziatalnos¢
baréw nie dawata nadziei na rozwdj in-
westycji, wiec nie tylko nie otwarto no-
wych barow (miato ich by¢ 40 — 50, mé-
wiono nawet o sze$¢dziesieciu!), ale za-
mknigto te dotychczas otwarte.

- Przyczyny zamknigcia? — zastanawia
sie Marzena Chrostowska. - Bardzo rozne.
Przede wszystkim — brak zainteresowania
klientéw, takiego zainteresowania, na ja-
kie liczyliémy. Moze formuta trzy w jed-
nym (w barach oferowano dania typu fast
food, barowe i restauracyjne) nie spraw-
dza si¢ w naszym kraju? Poza tym, jeste-
$my przedsiebiorstwem typowo produk-
cyjnym, nie mamy do$wiadczenia przy
tego typu inwestycjach. Stad, mimo iz
wydawalo sig, ze to pomyst trafiony, wy-
cofujemy sie z projektu catkowicie.

Bary, zamiast zyskow, przynosity stra-
ty spotce, ktora i tak nie jest w najlepszej
kondydji finansowej (w zesztym roku za-
notowata kilkumilionowg strate). A wy-
dawato sie, ze moze si¢ udacd. Jak na po-
czatku 2004 roku donosita prasa: - ,Po

wieloletniej przerwie, spowodowane;j li-
kwidacja znanego baru rybnego Krewet-
ka, mieszkancy Trojmiasta znajda miej-
sce, w ktérym bedg mogli znowu zjes¢
smaczna rybe”.

Ceny wahaly si¢ od 3,5 do 35 zt. W ba-
rze mozna bylo zje$¢ smazone i pieczo-
ne ryby z Baltyku, ale takze atlantyckie
halibuty i tunczyki, finska zupa rybna i kre-
wetki przygotowywane na wiele sposo-
bow. Wydawatoby sig, ze na ubogim ryn-
ku gastronomicznych ustug rybnych po-
myst powinien chwyci¢. Do otwarcia ta-
kiego baru w Warszawie z entuzjazmem
podchodzit obecny dyrektor Teatru Wy-
brzeze, znany smakosz, Maciej Nowak.
Utyskiwal przy tym na rodakdw, iz nie
potrafia doceni¢ potraw z morskich stwo-
rzen. Przy okazji wyrazil nadzieje, ze Pe-
sca Bar nie podzieli losu innych, zamknie-
tych w Warszawie z powodu braku zain-
teresowania, podobnych lokali. Jego po-
bozne zyczenia sie jednak nie spetnity.

Prawdopodobnie rynek lokali oferuja-
cych dania rybne jest juz skutecznie zaje-
ty. Jezeli nie ma si¢ naprawde dobrego
pomystu na tego rodzaju sie¢ — wyniki sg
mizerne. A kiedy jeszcze spotka, ktora taka
sie¢ otwiera, jest w kiepskiej formie, nie
ma co liczy¢ na sukces. Tym bardziej, ze
Polacy, jak stusznie utyskiwal dyrektor
Nowak, niezbyt cenig tego typu jedzenie.
Spozywamy dwukrotnie mniej ryb niz oby-
watele innych krajéw Unii Europejskiej (sta-

Lokale z tym logiem
miaty zachecaé¢ w Gdansku,
Warszawie, Krakowie i w Gdyni

do jedzenia potraw rybnych.
Niestety, chetnych nie bylo...

Wilbo S.A. z Wiadystawowa, fir-
ma zatozona przez Dariusza Bobin-
skiego i Waldemara Wilandta
w czerwcu 1987 r., zaczynata od bu-
dowy wytworni kwasu cytrynowe-
go we Wiadystawowie. W marcu
1991 roku uruchomita produkcje
konserw i przetworow rybnych. Kil-
ka lat pdzniej spotka nabyta urza-
dzenia i maszyny do przetwarzania
ryb oraz zapasy surowcow, potpro-
duktéw oraz produktow gotowych.
W 1995 roku produkty firmy zacze-
ty trafia¢ do sieci handlowych, ta-
kich jak Makro Cash and Carry, Hit
i inne. Jednoczesnie Wilbo wygrato
przetargi na dostawy ryb dla woj-
ska. Na poczatku 1998 r. Wilbo za-
debiutowalo na warszawskiej Giel-
dzie Papierow Wartosciowych.
W 2003 roku spotka osiagneta 2,27
mln zt zysku. 2004 rok Wilbo za-
konczyto jednak stratg netto wyso-
kosci 1,22 min zt. Gtéwna przyczyna
pogorszenia sytuacji byt wzrost cen
surowca do produkgji konserw. Jed-
noczesnie spadta warto$¢ akdji fir-
my na Gieldzie Papieréw Wartoscio-
wych.

tystycznie: pig¢ kg rocznie).

Wilbo prowadzi rozmowy z potencjal-
nymi najemcami chetnymi do przejgcia
zamknietych punktéw gastronomicznych.

Czestaw Romanowski
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Nigdy i nigdzie na Swiecie statek nie stal tak dlugo w porcie z zalogqg

Dziewied lat

W ciemnosciach i w zimnie zakoriczyla sie trwajgca prawie dziewie¢

,. 5

lat odyseja kapitana Nikotaja Gusina, starszego elekiryka Vadima
Khamidulina i kucharza statkowego, Tatiany Basztowej, ostatnich
z pieédziesiecioosobowej zatogi rosyjskiego trawlera, dla ktérego

w Polsce czas sie zatrzymat...

poniedzialek, 9 stycznia, temperatura
W w Gdyni spadla wieczorem do minus

osmiu stopni Celsjusza. W kabinach,
pozbawionych od rana elektrycznosci, byto okoto
zera. Spakowali rzeczy do kilku plastykowych to-
reb, weszli na trap. Co wtedy czuli? Zal? Obawe?
A moze ulge, ze to juz koniec?

Na nabrzezu czekal na nich samochdéd ojca
Edwarda Pracza, duszpasterza ludzi morza. Na po-
ktadzie zostat Cygan. Stary kundel, ktéry towarzy-
szyt im jeszcze w czasach, gdy trawler wyptywat
z Noworosyjska.

Poczqgtek optymistyczny,
czyli zaraz zaptacq

Gazgan przyptynat do Gdyni 2 czerwca 1997
r. z Oceanu Atlantyckiego. Zacumowal przy na-
brzezu Stoczni Remontowej ,Nauta”. Oni przyje-
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chali busami, by na czas remontu jednostki zmie-
ni¢ poprzednia zatoge. Juz wtedy czuli, ze moga
by¢ ktopoty. Ich armator — Novorossiyskrybprom
Fishing Industry - miat problemy finansowe.

- Byla w nas nadzieja, Ze to tylko tymczasowe
zawirowania - méwi Kadim Khamidulin. - Bywato
juz tak, ze nie chcieli placi¢, a potem placili. Zreszta,
marynarz nie moze wybrzydzac. Musi trzymac si¢
pracy.

Uspokajata ich mys$l, ze statek nie stoi gdzie$
na koncu $wiata, tylko w Europie, w Polsce, gdzie
dziata Miedzynarodowa Federacja Transportowa
ITF. Kiedy przez kolejne miesigce na ich konta nie
wplywaly pensje, do Andrzeja Koscika, inspektora
federacji, zwrécito si¢ o pomoc 50 marynarzy z Ga-
zgana. Efekt — przelano pieniadze.

Po otrzymaniu zaptaty wigkszos¢ zatogi wyje-
chata z Gdyni. Na prosbe armatora zostalo 11 osob.

Gazgana

Od lewej: Mikotaj
Gusin, Tatiana
Basztowa, Vadim
Khamidulin i ojciec
Edward Pracz

w gdynskiej siedzibie
Duszpasterstwa Ludzi
Morza. Chwile
wczeshiej rosyjscy
marynarze, po
dziewieciu latach,
opuscili pokiad
Gazgana.
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Mieli pilnowac statku podczas remontu -
usuwac rdze, malowa¢, dbaé o przewody
elektryczne.

Z wolna docieraty do nich coraz bar-
dziej niepokojace informacje o coraz
wiekszych problemach pracodawcy.
W 1999 r. byto juz wiadomo, ze armator
nie zaplacit stoczni za remont. I znéw
przestaly naptywac pensje dla zatogi. Po-
winni byli wéwczas wraca¢. Ale z Nowo-
rosyjska nadchodzity uspokajajace depe-
sze. Powtarzato si¢ w nich polecenie:
musicie pilnowac statku.

- Z dnia na dzien méwiono nam: za-
placimy i wrdcicie do domoéw - rozktada
rece kapitan Mikotaj Gusin. - Wierzylismy.

A ettt

Wigkszo$¢ nie znalaztaby juz pracy po
powrocie do domow. To miata by¢ ich
ostatnia pensja. Dlatego tak o nig walczyli,
nawet za cene dobrowolnego uwiezienia.

Stocznia traci cierpliwosé

Mijaty lata i ,Nauta”, nie mogac do-
prosi¢ si¢ naleznych od armatora pienie-
dzy, stracita wreszcie cierpliwosc¢. Przed-
stawiciele stoczni nie chcg jednak o tym
rozmawia¢. Odsylajg nas do radcy praw-
nego, mecenasa Zbigniewa Szychowskie-
go. Prawnik ttumaczy, ze sprawe skiero-
wano wowczas do sagdu. W czerwcu 2001
r. gdynski sad wydat wyrok o zajeciu stat-

Zacumowany w Gdyni Gazgan przedstawia rozpaczliwy widok...

Ta wiara miala podstawy ekonomicz-
ne. Nie da si¢ ukry¢, ze oprocz kapitana
— po czterdziestce - byla to zaloga eme-
rytow. Kapitan ma dom nad Morzem
Czarmym, w Noworosyjsku. Zostala w nim
zona z corka. Tatiana zostawita kilkuna-
stoletniego syna pod opieka babci. Bab-
cia zmarta, syn poszedl do wojska. Na
statku byli inni. I oficer — Wiaczestaw Bi-
cziegow, koto szedédziesiatki. Zona eme-
rytka przyjechata do Gdyni, by zobaczy¢
jak zyje. Potem wrocita do siebie. Ga-
zgana pilnowat tez I mechanik, Anatolij
Tiekucziew, po piec¢dziesigtce. Opowia-
dat o Zonie Galinie, ci¢zko chorujacej na
cukrzyce. Byl wiecznie zestresowany,
wiedzial, ze Galina bardzo potrzebuje
opieki. Siedemdziesigtke przekroczyl
starszy mechanik, Wiktor Jeroszenko,
szesc¢dziesiat lat skonczyli réwniez Piotr
Kuzniecow, oficer chtodniczy i Nina Pa-
siecznik, marynarz.
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ku przez komornika na rzecz dtugéw
wobec Stoczni Remontowej ,Nauta”. Za-
dluzenie wobec gdynskiej stoczni wyno-
sito wéwcezas ok. 40 tys. dolarow, a wy-
nagrodzenia dla marynarzy wyceniono na
60 tys. dolaréw.

Teoretycznie mozna byto wowczas juz
zlicytowac statek. Ale tylko teoretycznie.
Ustalano kolejne terminy, ale potem je
odktadano. Ciagle brakowato jaki$ doku-
mentéw. Przepisy nakazuja, by o licytacji
statku powiadomi¢ oprécz armatora tak-
Ze jego port macierzysty. W przypadku
Gazgana - Noworosyjsk. I dziwna histo-
ria - cho¢ listy stano na wschaod, to one,
po przekroczeniu granicy, jakby... wpa-
daly w czarng dziure. Mijaty miesiace, a do
sadu nie wracato z noworosyjskiego por-
tu potwierdzenie, ze wiedza tam o po-
stepowaniu licytacyjnym.

Mecenas Szychowski po latach przy-
znaje, ze przyczyna owczesnych proble-
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mow byta pazerno$¢ pewnego rosyjskie-
go urzednika z portu w Noworosyjsku. -
Nieoficjalnie doszta do nas informacja, ze
wycenit on swdj podpis na 10 tysiecy
dolarow — méwi. - Jako spotka Skarbu
Panstwa musimy dziataé legalnie, wiec
tapowki nie dalismy.

Problem rozwigzano na szczeblu mi-
nisterialnym. Ze strony polskiej zaanga-
zowaly si¢ w walke o parafke Minister-
stwo Spraw Zagranicznych i Ministerstwo
Sprawiedliwosci, ktére staty pisma do
swoich odpowiednikéw w Moskwie. Nie
wiadomo, jakich form nacisku uzyli urzed-
nicy ministerialni. Wiadomo, ze urzednik
ztozyt podpis dopiero po czterech latach.
I wprawdzie nie zarobit ,swoich” 10 ty-
siecy dolaréw, za to doprowadzit do
ogromnych strat.

Kapitan Gusin twierdzi, ze opowies¢
o tapéwce to bzdura. - Przyczyna klopo-
téw bylto zaginigcie waznych dokumen-
tow - mowi. - I to nie w Rosji, ale w Pol-
sce. Najpierw statkiem zajmowat si¢ ko-
mornik ze Stupska, potem z Gdyni. Przy
przekazywaniu dokumentacji niektore
oryginaty zagubily si¢. ChcieliSmy wyna-
ja¢ adwokata w Rosji, by zrekonstruowat
dokumentacje. Zaloga poprosila stocznie
0 10 tys. dolardéw zaliczki, z ktorych za-
mierzali$my optlaci¢ adwokata. Nie uda-
lo sie, wigc sprawa strasznie si¢ przecia-
gnela.

Dwie wersje, dwie prawdy. Jedno jest
pewne - czas dziatat na niekorzys¢ i stocz-
ni, i zatogi. ,Pracujacy” trawler przetwor-
nia kosztuje 20-30 milionoéw dolaréw. Po
dziewieciu latach rdzewienia przy nabrze-
7u Gazgana wylicytowano za milion zto-
tych. W cenie ztomu.

Bilet do Moskwy

Wezesniej, bo w grudniu 2003 r., sta-
tek wraz z zalogg zostal sprzedany przez
Novorossiyskrybprom Fishing Industry
rosyjskiej firmie O.0.0O.Ivita. Marynarze,
ktorym dzieki ITF zaczeta pomagacé me-
cenas Bogustawa Szpak z Morskiego Biu-
ra Prawnego, postanowili dochodzi¢
swych praw od nowego pracodawcy na
drodze sadowe;j. Byli jednak w niekorzyst-
nej sytuacji. Wczesniej zapadty dwa wy-
roki pozwalajace ,Naucie” na zlicytowa-
nie Gazgana. Stocznia, jako wierzyciel
ponoszacy wydatki na wieloletnie utrzy-
manie statku, miata pierwszenstwo wy-
nikajace z przywileju morskiego.

W marcu 2004 r. firma O.0.0O.Ivita
wystata do kapitana Gusina pismo. Poin-
formowata w nim, Ze rozwigzuje umowe
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o prace z zaloga Gazgana. O wyplacie
zaleglej pensji nie byto mowy, za to za-
todze zaproponowano... bilety do Mo-
skwy.
- To byta kuriozalna propozycja -
twierdzi Vadim Khamidulin, starszy elek-
tryk. - Z Moskwy do Noworosijska sa dwa
tysiace kilometréw. Za darmo nikt by nam
nie dat biletow. Pozostata jazda na gape
lub podrdz na whasnych nogach. Stracili-
by$my tez pieniadze za siedem lat sie-
dzenia na statku....

Decyzja nowego armatora byla na
reke ,Naucie”, ktéra miata juz dosy¢ sied-
mioletniego wéwczas utrzymywania ro-
syjskich marynarzy oraz doprowadzania
do statku pradu i wody dla zatogi. Praw-
nicy stoczni przedstawili swoje stanowi-
sko - z chwilg uzyskania oficjalnej infor-
madji 0 r0zZwigzaniu umowy armatora z za-
toga, Rosjanie nie beda mieli dostepu do
statku.

Rozpetata si¢ burza medialna. W obro-
nie Rosjan stanat ITF, w gazetach w Troj-
miescie pojawily sie dramatyczne na-
gléwki. W ostatecznosci ,Nauta” zgodzi-
ta si¢ na pozostanie Rosjan, ktérzy po
interwencji wojewody pomorskiego
otrzymali polskie wizy. Podpisano z nimi
umowe pozwalajaca zatodze mieszkac na
statku. Ale ludzie sie¢ wykruszali. Rodziny
zadaty powrotow. W koncu osiem 0séb
wyjechato z Gdyni, zostawiajac na strazy
swych intereséw kapitana, elektryka i ku-
charke.

Od ksiedza i na czarno

Zalogi innych statkéw oraz pracowni-
cy ,Nauty” ze wspotczuciem obserwowali
przedluzajaca sie odyseje ludzi z rosyj-
skiego trawlera. Od czasu do czasu ,pod-
rzucano” na Gazgana jedzenie i drob
datki pieniezne. Nie wiadomo je:
by Rosjanie przetrwali prawie
lat na poktadzie, gdyby nie ojci
Pracz, redemptorysta, Krajo
sterz ludzi morza.

- To mdj obowiazek - stwi
ko. - Nie mogtem przeciez
stawic.

- Bywal tu od samego poczatku, czyli
od lipca 1997 roku - méwi Kadim Kha-
midulin. - Zobaczyl, ze dusimy si¢ na
Gazganie, to zabral nas swoim busem do
osrodka duszpasterstwa na Kaszubach.
Zawiozt nas tez na pielgrzymke do Cze-
stochowy. Dostarczal nam jedzenie. To
zyczliwy, dobry cztowiek. I nic od nas za
to nie chciat.

Wigkszo$¢ zatogi to prawostawni. Na
Pasche, na Wielkanoc ojciec Pracz przy-
sytat samochdéd, ktory zabierat ich do cer-
kwi w Gdansku. Modlili sie calg noc, a sa-
mochdéd czekat. To samo byto z kazdym
Bozym Narodzeniem.

Nie mozna jednak ukrywac, ze po-
moc od ojca Pracza, jaka by nie byta
szczodra, nie pozwolitaby rosyjskim ma-
rynarzom przetrwac tylu lat w Gdyni. Ro-
sjanie, aczkolwiek niechetnie, przyzna-
wali si¢ do pracy na czarno, przewaznie
w firmach zwiazanych kooperacja z ,Na-
uta” i mieszczacych sie w poblizu gdyn-
skiej stoczni. Co$ pospawali, co$ napra-
wili, co$ posprzatali. Byli sumienni, rze-
telni, niewymagajacy. Nie chcieli duzych
pieniedzy.

Jeszcze w ubieglym roku na statku =~

mieszkat starszy mechanik, Wiktor Jeroszenko.

Dla niego - 73-latka - nie bylo juz nigdzie pracy.
Mogt tylko czekaé na swoje pienigdze.
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- Oni majag w sobie duze poczucie
godnoéci - powiedziat o. Pracz tuz po
zabraniu tréjki marynarzy na brzeg. - Nie
wyciagaja reki z prosba o pomoc, staraja
sie sami da¢ sobie rade. Zycie ich tego
nauczyto.

Konicéwka, czyli
wziecie zimnem

W pazdzierniku ubiegtego roku uda-
to sie wreszcie przeprowadzi¢ licytacje
Gazgana. Kupiec zaoferowat za trawler
zaledwie milion ztotych. Aby transakcja
sprzedazy jednostki w ogole doszta do
skutku, potrzebnych byto jeszcze kilka
posiedzen sadu.

Marynarze zaskarzyli czynno$ci ko-
mornika w sprawie Gazgana, nie wno-
szac oplaty do pozwu. To przediuzalo
o co najmniej rok sprawe Gazgana i na
pewno nie bylto na reke stoczni.

Dlaczego to zrobili?

- To byta jedyna szansa, by otrzymac
pelna nalezno$¢ za dziewied lat pracy -
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wyjasnia mecenas Bogustawa Szpak. - Ta
bardzo skomplikowana sprawa musi by¢
rozstrzygnigta przez sady nie tylko w Pol-
sce. Brak wyroku sadu w Rosji stawia ma-
rynarzy w gorszej sytuacji i nie gwarantu-
je wyptaty 100 tysiecy dolarow, ktére sie
im naleza.

Jesienig ubiegtego roku, po interwencji
rzadu, sad w Noworosyjsku wydat decy-
zje o wyznaczeniu przez Federacje Ro-
syjska armatora jednostce. Armator ten —
jak zapowiadal w trojmiejskich gazetach
Jurij Aleksejew, konsul generalny Fede-
racji Rosyjskiej w Gdanisku - miat zosta¢
zobowigzany do uregulowania nalezno-
$ci wzgledem zatogi i gdynskiej stoczni.

| ta sprawa nadal sie toczy

Jednak wtadze stoczni ,Nauta” zacze-
ty traci¢ cierpliwos¢.

- Sprawa si¢ przecigga - moéwil na
poczatku stycznia mecenas Szychowski.
- Jednostka z dnia na dzien traci na war-
tosci. Moze dojs¢ do wycofania sie nabyw-
cy i do tego, Ze ani stocznia, ani zaloga
nie dostang za trawler ani grosza.

Fot. Mariusz Dworski
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Podjeto wigc decyzje o wylaczeniu
pradu, dochodzacego na statek. Chcac nie
chcac, Rosjanie opudcili trawler, ktéry
przez lata byt ich domem. Na Gazganie
pozostat kundel Cygan, ktory towarzyszyt
im przez 11 lat. Pies nie zginal. Zajeli sie
nim stoczniowcy, sprowadzili weteryna-
rza, dali je$¢. Cygan otrzymat ,paszport”,
czyli ksigzeczke zdrowia psa. Mieszka
W stoczni.

Koniec, czyli
nie wiadomo, co dalej

Jeszcze w polowie stycznia wszyscy
mieli nadzieje, Ze sprawa dobrze sie skon-
czy. Ojciec Pracz zebral pienigdze na bi-
lety powrotne dla zalogi. Mecenas Szy-
chowski obiecywat, ze konczy juz pro-
jekt ugody, w ktorym stocznia - za zrze-
czenie si¢ przez marynarzy drogi sado-
wej - obiecuje wyplaci¢ im pieniadze.

Niestety, minat kolejny tydzien i do
ugody nie doszto.

- Ugoda jest tak skonstruowana, ze nie
wiadomo, czy Rosjanie w ogdle dostana
cho¢ ztotéwke - wyjasnia Bogustawa

Szpak. - Moze z niej wynikac, Zze od kwo-
ty uzyskanej ze sprzedazy statku (nieco
ponad milion ztotych) trzeba bedzie od-
ja¢ najpierw wynagrodzenie komornika
oraz - co uwazam za najbardziej niepo-
kojace - koszty poniesione przez stocz-
ni¢ za utrzymanie i pilnowanie Gazgana.
Tymczasem doszty do mnie wiesci, ze
stocznia wylicza te koszty na... dwa mi-
liony ztotych. Tak wiec dla marynarzy nic
nie zostanie. Umawiam si¢ na kolejne
rozmowy z prawnikami stoczni.

Rosjanie postanowili poczeka¢ w Gdy-
ni na efekt rozmow. Opuscili siedzibe
Duszpasterstwa Ludzi Morza, zapozyczy-
li sie i wynajeli pokdj w Gdyni.

- PoOki sit starczy, bede walczyt
- mowi kapitan Gusin. - Jeszcze do mar-
ca mam wazng wize. Jak ja bym sig¢ te-
raz pokazal w Noworosyjsku na oczy
ludziom, ktorzy we mnie uwierzyli? Mu-
sze trwac. Czekamy.

Jan Chamier

v

Srednia wieku zalogi Gazgana
przekraczata w ostatnich latach 60. Na
pierwszym planie - starszy elektryk

“ I Vadim Khamidulin.
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Richard Mbewe:

- Polska data mi szanse do
samorealizaciji. Dzis miodziez

i ludzie wyksztatceni w kraju
wyjezdzaja do innych krajéow UE.
Poszukuja przestrzeni do
samorealizacji, bo tego nie
oferuje im Polska...

mi SZanse

Z dr Richardem Mbewe, Gtéwnym Ekonomistq WGI
Domu Maklerskiego rozmawia Grzegorz Landowski.
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- Przyjechal Pan z Zambii do Pol-
ski na poczatku lat 80. i... zostal. Dla-
czego wybral Pan dla siebie akurat
nasz kraj?

- Byta to $wiadoma decyzja. Przyjecha-
tem do Polski w 1983 r., czyli w czasach
komunistycznych, ktére charakteryzowa-
ta ,przyjazn migdzy narodami”. Po zdaniu
matury w 1981 r. dostalem stypendium
panstwowe. Mogtem wiec studiowac za
granica. Do wyboru miatem trzy kraje: Pol-
ske, Indie i ZSRR — obecng Rosje. Biorac
pod uwagg informacje prasowe, do jakich
mielismy dostep w Zambii o sytuacji w Pol-
sce (podstawowym zrodlem informacii
o $wiecie w krajach afrykanskich sg agen-
cje $wiatowe typu Reuters, Francuska AFP
czy Niemiecka DPA oraz zrédla wiadomo-
$ci: BBC, Deutsche Welle czy Voice of Ame-
rica), nie mialem watpliwosci, ze wybiore
Polske. Byto wowcezas gto$no o Solidarno-
$ci i Lechu Walesie. Zdawatem sobie spra-
we, ze to kraj, ktéry walczy o wolnos¢. Pro-
paganda zachodnia glosita, ze w krajach
komunistycznych inwigilacja cudzoziem-
cow trwa od momentu, gdy tylko wyla-
duja na lotnisku... Polska to byl maéj swia-
domy, samodzielny wybor. Cheiatem tu stu-
diowac.

- Jak obecnie postrzega Pan Pol-
ske i Polakow?

- Przez ostatnie 23 lata w Polsce wie-
le si¢ zmienito. Kiedy przyjechatem byt
to szary, zimny kraj, niezbyt przyjaznie
nastawiony do studentéw zza granicy.
Przypadki rasizmu byly na porzadku
dziennym. Dzi§ Polska jest czlonkiem
NATO i UE, nalezy do OECD — czyli gru-
py 30 najbardziej rozwinietych krajow
$wiata. Zima i rasizm jednak pozostaly...

Niestety, Polacy nie podlegli w pelni
transformacji i nadal dziela si¢ na ,my”
i ,oni”. Doszto do polaryzacji spoteczen-
stwa miedzy bogatych i biednych, rzadza-
cych i podwtadnych. Nadal pokutuje my-
$lenie, ze najbardziej przedsiebiorczy jest
ten, kto oszukuje panstwo. Zatem niepta-
cenie podatkdéw nie jest naganne, wytu-
dzenia rent nie sa naganne itd. Wiele z tych
zachowan doprowadzito do utraty poczu-
cia przynalezno$ci narodowej, co dzi$ ujaw-
nia si¢ w masowej emigracji mtodziezy
i 0sob wyksztatconych do innych krajow
UE. Poszukuja oni przestrzeni do samore-
alizacji, bo tego nie oferuje im Polska.

- To smutna refleksja. Czy dzis nie
Zaluje Pan, Ze przed laty postanowil
zwigzac swoje losy z naszym krajem?

- Nie zatujg, poniewaz Polska data mi
szanse samorealizacji. Ludzie potrzebujg
szans, by pracowac i zarabiad tyle, zeby

MORZE PIENIEDZY ekonomia

zrealizowac wlasne marzenia i wychowac
dzieci. W tym kontekscie rola rzadu spro-
wadza sie tylko do tego, by kreowa¢ do-
bre warunki dla samorealizacji swoich
obywateli. W tym sensie Polska dokona-
ta milowego kroku, czego nie moge po-
wiedzie¢ o mojej rodzinnej Zambii. ..

- Zwyksztalcenia jest Pan inZzynie-
rem chemikiem. Doktorat robil Pan
z ekonomii krajow rozwijajacych si¢.
Dzi$ jest Pan ekspertem od makro-
ekonomii i rynkow finansowych.
Ekonomia i chemia to jednak dos¢
odlegle dziedziny. Skad ta zmiana?

- Po skoniczeniu inzynierii chemicznej
na Politechnice Warszawskiej w 1991 r.,
owczesny ambasador Zambii akredytowa-
ny do Polski, poradzil mi podjecie stu-

Kim jest?

Dr Richard Mbewe jest gtéwnym
ekonomistg WGI Domu Maklerskie-
go w Warszawie, wyktadowca mie-
dzynarodowych stosunkéw gospodar-
czych i finanséw miedzynarodowych
na uczelniach ekonomicznych. Ak-
tywnie uczestniczy w polskim zyciu
gospodarczym, jezdzac po kraju i spo-
tykajac sie z przedsigbiorcami i stu-
dentami. Jest wspotorganizatorem
cyklu imprez Poland’s Roadshow in
Europe, majacych na celu poprawe
wizerunku Polski za granica. Miliony
telewidzow w Polsce znaja go m.in.
z programu Tadeusza Mosza ,Plus
Minus” w TVP 1.

didw doktoranckich, ale w dziedzinie, kto-
ra moze by¢ kompatybilna z inzynierig
chemiczng. Uwazal, Ze robienie doktora-
tu z inzynierii chemicznej doprowadzi do
tego, ze jak na warunki afrykanskie bede
bardzo wyspecjalizowany i moze nie by¢
dla mnie miejsca w gospodarce. To tak,
jakby inwestowa¢ w technologie kosmicz-
ne, podczas gdy kraje afrykanskie potrze-
buja zywnosci. W zwiazku z tym wybra-
tem gospodarke krajéw rozwijajacych sie,
poniewaz wtasnie taka ekonomia ma
praktyczne zastosowanie w Afryce. Skon-
czylem tez studia menedzerskie MBA
w Polsce (kanadyjski MBA, CEMBA) przy
SGH w Warszawie.

- Przejdzmy wi¢c do ekonomii...
Sejm uchwalil budzet na rok 2006,
z ktorego prawie nikt nie jest zado-
wolony. Jak Pan go ocenia?

- Budzet jest narzedziem do realizacji
polityki gospodarczej panstwa. Z kolei
polityka gospodarcza to wszystkie czyn-
noéci prowadzone przez rzad, majace na
celu zwigkszenie lub zmniejszenie aktyw-
nosci gospodarczej podmiotéw w kraju.
Przez aktywnos¢ gospodarczg rozumiem
zdolno$¢ podmiotow do zakupdw i sprze-
dazy. Firmy i ludzie mogg dokona¢ zaku-
pow tylko, gdy maja dostep do pieniedzy.
Najwiekszym problemem jest dzisiaj wla-
$nie brak pienigdza w gospodarce.

Budzet to lustrzane odbicie polityki
gospodarczej prowadzonej przez rzad.
W obecnej sytuacji Polski, gdy najwigk-
szym problemem spoleczno-gospodar-
czym jest bezrobocie, budzet powinien
by¢ tak skonstruowany, aby wprowadzat
pienigdze do gospodarki. Nie powinien
przy tym wywota¢ negatywnych skutkow,
takich jak wzrost inflacji czy fiskalizmu.
Obecnie jedynym sposobem na wprowa-
dzenie pieniedzy do gospodarki jest ob-
nizenie podatkow. W ten sposéb zwiek-
szy si¢ popyt konsumpcyjny, ktéry z kolei
wywola wzrost inwestycji, w ten sposdb
kreujac nowe miejsca pracy. W zwigzku
z tym uwazam, ze ten budzet nie jest
dobry, bo nie jest prorozwojowy, tzn. nie
przyczynia si¢ do wzrostu gospodarcze-
go. Pieniadze sa konsumowane przez
wzrost wydatkow na opieke spoteczna
lub na wydatki administracji panstwowej.
Pieniedzy brakuje zresztg nie tylko pod-
miotom, ale i samemu rzadowi. Rzad po-
zycza pieniadze na rynku, zwlaszcza mie-
dzynarodowym. W zwigzku z tym wzra-
sta zadtuzenie panstwa, ktore siega dzi$
450 mld ztotych (z tego ok. 80 mld USD
to zadluzenie zagraniczne). Koszty obstu-
gi zadtuzenia moga w przysztosci utrud-
ni¢ dalszy rozwdj gospodarczy, szczegol-
nie, jesli wezmiemy pod uwage tenden-
cje demograficzne.

- Rzad wciaz mowi, Ze zloty jest
zbyt silny. Ostatnio premier powie-
dzial nawet, ze trzeba ,,oslabi¢” nasza
walute, Zeby podnies¢ oplacalnosc
eksportu. Jednoczesnie jednak re-
sort finansow np. emituje euroobli-
gacje, a minister publicznie mowi, ze
pieniadze z ich emisji beda wymie-
nianie na rynku walutowym na zlo-
towki...

- Rzeczywiscie ztoty jest silny z kilku
powoddw: pozytywne opinie zagranicz-
nych inwestoréw portfelowych, cztonko-
stwo w UE, nieuchronna potrzeba spel-
nienia warunkéw Paktu Stabilizacji i Roz-
woju oraz coraz to wigksze potrzeby bu-
dzetowe. Oznacza to, Ze jest w Polsce
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popyt na pieniadze z zagranicy. Warunki
makroekonomiczne nie mogg si¢ rady-
kalnie pogarsza¢ dlatego, ze Komisja Eu-
ropejska bedzie sledzita poczynania na-
szego kraju. Nie bez winy jest sam eks-
port, ktory stanowi site napedowa wzro-
stu gospodarczego w Polsce (wzrost
0 18,7 proc, w 2005 r.). Zwigksza to
podaz walut zagranicznych na rynku kra-
jowym, doprowadzajac do umacniania
zlotego. W gospodarkach, w ktérych ceny
walut sg ustalane na bazie mechanizméw
rynkowych, eksport jest duzy, a emisja
obligacji zagranicznych zwigkszona, nie-
uchronne jest umocnienie waluty krajo-
wej. Z drugiej strony nie mozna powie-
dzie¢, ze eksport roénie dlatego, ze ztoty
jest staby. Eksport rosnie, bo produkuje-
my towary o wysokiej jakosci i przystep-
nych cenach, ktore s3 atrakcyjne dla kon-
sumentow zagranicznych. Natomiast moc-
ny zloty prowadzi do spadku optacalno-
$ci eksportu, szczegolne dla sektorow,
ktorych marze siggaja ok. 5 proc. Jest to
niebezpieczne, poniewaz wahania zlote-
go czesto przekraczaja te poziomy. Dzi$
zahuja ci przedsigbiorcy, ktorzy nie zabez-
pieczyli sie przed ryzykiem kursowym lub
maja wynegocjowane sztywne kontrak-
ty — czyli takie, z ktérych nie mozna wy-
cofa¢ sie, nie ptacac wysokich kar lub nie
mozna renegocjowac ceny dostawy.

- Czy wzmacnianie zlotego przy
pomocy wypowiedzi ministrow pod
koniec ub. roku mialo, jak uwazaja
niektorzy ekonomisci, prowadzi¢ do
obniZenia wartosci dlugu zagranicz-
nego Polski w stosunku do dochodu
narodowego?

- Mozna tak powiedzie¢. Niewatpliwe
mocny zloty jest dobry dla budzetu na
koniec roku, kiedy trzeba placi¢ za ob-
stuge zadluzenia zagranicznego. Tym
bardziej, ze mocny zloty oznacza wigk-
szy PKB, wyrazony w walutach zagranicz-
nych.

- Rzad mowi, Ze zloty jest mocny,
bo polska gospodarka jest w dobrej
kondycji. Czy rzeczywiscie jest az tak
dobrze?

- Wartos¢ ztotego jest ustalana na ba-
zie mechanizmoéw rynkowych, czyli po-
pytu i podazy walut zagranicznych na ryn-
ku krajowym. W tej sytuacji, gdy ponad
80 proc. transakcji na rynku walutowym
to transakcje spekulacyjne, trudno méwic¢
o tym, ze ztoty jest mocny ze wzgledu
na dobrg kondycje gospodarki. Poza tym
co si¢ rozumie przez ,dobra kondycje go-
spodarki”? To, ze wzrost PKB oscylujg
w przedziale 1,5 - 5,0 proc. na przes
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ni ostatnich czterech lat? Czy to, ze pew-
ne dane makroekonomiczne utrzymuja
si¢ na staltym poziomie — czyli stalty po-
ziom bezrobocia, niska inflacja, przy co-
raz wyzszych wydatkach socjalnych?

- Czy rzad powinien pomagac pol-
skim eksporterom? Czy powinien
naciska¢ na NBP w celu ,,oslabienia”
zlotowki?

- Powinien pomaga¢ umozliwiajac kra-
jowym podmiotom zaistnienie na rynkach
zagranicznych, czyli chodzi o promocje
eksportu. Polska potrzebuje EximBanku
—banku, ktory finansuje handel zagranicz-
ny. Po drugie, rzad powinien utatwi¢ pro-
wadzenie dziatalnosci gospodarczej: mniej
biurokracji, prostota w rozliczeniach
z urzedami skarbowymi czy ZUS-em. Rzad
powinien pomagac i doradzac firmom, jak
uzyskac finansowanie z UE, powinna tez
zosta¢ powolana instytucja, ktéra by fi-
nansowata unijne projekty.

Naciski na NBP nawet w uzasadnio-
nych przypadkach nie sa mile widziane
przez rynki oraz Komisje Europejska,
poniewaz jest to jawna ingerencja w me-
chanizmy rynkowe. Raczej polityka fiskal-
na i monetarna powinna by¢ dopasowa-
ne. Kiedy pojawia sie grozba inflacji, NBP
podwyzsza stopy procentowe, a kiedy
grozba ta zanika obniza je, aby wspierac¢
wzrost gospodarczy i walke z bezrobo-
ciem.

- Mimo mocnego zlotego eksport
rosnie. Jezeli jednak przyjrzymy si¢

jego strukturze, to okaze sie, ze eks-
portuja zarowno polskie firmy, jak
i spolki — corki wielkich miedzyna-
rodowych koncernow, ktore zajmuja
si¢ w Polsce przerobem towarow
z powodu nizszych kosztéw pracy.
One takze sprzedaja swoje produkty
za granice — cz¢sto swoim firmom —
matkom, albo bezposrednio ich
klientom i ta sprzedaz rowniez wcho-
dzi do statystyk eksportu, choc¢ jest
to eksport nierynkowy. Czy w takim
razie statystyki swiadczace o ciaglym
wzroscie polskiego eksportu sa praw-
dziwe?

- Ma pan racje. Problemem jest tutaj
klasyfikacja i statystyki. Glgbsza analiza
polskiego eksportu pokazuje nastepuja-
ce mankamenty: wiekszos¢ eksportu jest
bardzo silnie powigzana z importem. To
z kolei oznacza, ze wiekszos¢ naktadow
jest sprowadzana z zagranicy, a zatem
krajowe podmioty nie sa dostawcami
tego eksportu. Po drugie, eksport ten po-
chodzi od zagranicznych firm, dziataja-
cych na rynku krajowym, i ma na celu
wykorzystanie naszych atutow, takich jak
niskie koszty produkcji. Polska nie do-
starcza wiele warto$ci dodanej. Krajowe
podmioty eksportujg tanig sitg robocza,
zywnos$¢ lub meble czy unikatowe pro-
dukty, jak np. jachty. Niestety, s3 to pro-
dukty silnie powiazane z koniunktura
w krajach docelowych lub ze spelnie-
niem standardéw jakosciowych czy sani-

Richard Mbewe: - Najwiekszym problemem w Polsce jest brak pieniadza
w gospodarce. Obecnie jedynym sposobem na wprowadzenie
pieniedzy do gospodarki jest obnizenie podatkéw.




tarno-epidemiologicznych. Problem po-
lega na tym, Ze w Polsce koncentrujemy
si¢ na wykorzystaniu przewagi konkuren-
cyjnej, jaka stanowia tania sita robocza
i lokalizacja. W obecnej chwili jest to roz-
sadne. Trzeba jednak pamigta¢, ze kon-
kurencja nie $pi, w szczegolnosci ta z Chin
czy Indii. Dlatego Polska powinna zmie-
ni¢ profil gospodarczy z tego, ktory do-
starcza tanig sit¢ robocza, pdtprodukty lub
surowce na taki, ktore dostarcza produk-
ty finalne i ustugi. Wymaga to inwesto-
wania w badania i rozwdj oraz skrocenia
drogi od pomystu do przemystu, zatem
na zwiekszeniu wspotpracy miedzy cen-
trami badawczymi a biznesem, aby pro-
mowac nowe produkty.

- Polscy eksporterzy narzekaja na
mocnego zlotego, a bardziej na nie-
stabilny kurs walutowy, ktory nie po-
zwala dostosowa¢ sie firmom do
zmian na rynku. Zloty od poczatku
roku wciaz sie umacnial, ostatnio (po
uchwaleniu budzetu) zaczatl si¢ osta-
bia¢ w zwiazku z zapowiedziami
o mozliwosci wczesniejszych wybo-
row. Jak Pan prognozuje zmiany kur-
su zlotego na najblizsze miesiace?

- Ztoty pozostanie mocny, W szcze-
g0lnosci z racji zblizania si¢ cztonkostwa

MORZE PIENIEDZY ekonomia

naszego kraju w strefie euro oraz zwigk-
szonych mozliwosci zaciggania pozyczek
z zagranicy. Wywalczone w Brukseli przez
premiera Marcinkiewicza 60 mld euro dla
Polski moze doprowadzi¢ do dalszego
umocnienia ztotego, w zalezno$ci od
tego, jak te pienigdze bgda zamieniane
na ztotowki. Jak zawsze na rynku walu-
towym beda lokalne wahania, spowodo-
wane czynnikami doraznymi, a polityka
bedzie tym czynnikiem, ktéry dostarczy
wielu takich okazji. Dlatego przedsiebior-
cy powinni zabezpiecza¢ si¢ przed ewen-
tualnymi wahaniami kursowymi, do kto-
rych dojdzie w przysztosci.

- Wiadomo juz, ze wejdziemy do
strefy euro. Czy jednak powinnismy
si¢ z tym spieszy¢? Przedsi¢cbiorcy sie
z tym nie pala, obawiajac si¢ wzro-
stu kosztow, a zwykli ludzie boja si¢
wzrostu cen. Z drugiej strony sa kra-
je, ktore radza sobie bez euro...

- Decyzja o tym, czy wejs¢ do strefy
euro czy nie, juz zapadta. Dyskusyjny jest
tylko termin — traktat dotyczacy przysta-
pienia Polski do UE nie naklada ograni-
czen czasowych. Uwazam, ze wejscie do
strefy euro powinno by¢ poprzedzone
gruntownym przygotowaniem spote-
czenstwa na szok gospodarczy, wywota-

ny m.in: wzrostem cen produktow, utrata
kontroli nad polityka monetarng oraz
zwigzang z tym asymetria gospodarcza.
Dobrze bytoby, zeby Polska weszta do
strefy euro, kiedy bedziemy notowac
wysoki wzrost gospodarczej, aby zamor-
tyzowac szoki cenowe.

Przyktady krajow, takich jak Dania,
Wielka Brytania, Szwecja, ktore zostaty
poza strefa euro i notuja wysoki wzrost
gospodarczy potwierdzajg teorieg, ze utra-
ta kontroli nad polityka monetarng ma
daleko idace skutki. Nie mozna stosowac
jednolitej stopy procentowej dla réznych
gospodarek, w réznych fazach cyklu ko-
niunkturalnego. Nawet obecnie w strefie
euro mamy kraje (Niemcy, Wiochy czy
Francja), ktére potrzebuja niskich stop
procentowych, aby wywota¢ wzrost go-
spodarczy. Hiszpania i Irlandia notuja taki
wzrost i im potrzebne s3 wysokie stopy,
aby nie doprowadzi¢ do wzrostu inflacji.
Wtadze polskie musza zdawaé sobie spra-
we z tego, ze przyjdzie im si¢ uporac
z tym problemem.

- Dzigkuj¢ za rozmowe.

Rozmawiak:
Grzegorz Landowski
Zdjecia: Maciej Kosycarz/KFP

W styczniu 2006 r. dr Richard Mbewe na
zaprosz'él\_gle prezesa Gdal’lskiego_ ub
_ Biznesu Piotra Soyki spotk
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Ztoty sie buja...

Nowy Rok przyniést dwie niespodzianki. Na rynku globalnym po roku

umacniania sie dolara w stosunku do euro od potowy listopada mozna zaobserwowaé
tendencje odwrotng. W Polsce natomiast zamiast roku powyborczego mamy
ewentualnosé¢ kolejnego roku wyborczego.

Ztoty po raz kolejny w ostatnich miesigcach wykazuje swoja
odpornoé¢ na polskich politykow. Pomimo ,chocholego tan-
ca”, ktéry trwa w polityce, od poczatku grudnia utrzymuje sie
on na poziomie 3,85 zt za euro, umacniajac si¢ nawet w pierw-
szym tygodniu nowego roku do 3,75 zt za euro. Widac tez, ze
wigksze znaczenie dla inwestujacych w polskie aktywa ma stan
amerykanskiej gospodarki w poréwnaniu do europejskiej, niz
informacja, jak nazywaja si¢ politycy zasiadajacy w polskim
parlamencie. Pomimo wielkiej ktétni wokot budzetu na 2006
r. i grozby powtérnych wybordw, ztotdéwka umacniata sie do
dolara dochodzgc nawet do poziomu 3,10 zt. Po jego uchwale-
niu, w zwiazku z obawg przed rozpisaniem nowych wyborow
i z zamieszaniem wokot tzw. paktu stabilizacyjnego ztoty sie
ostabit. Zdaniem analitykéw Warszawskiej Grupy Inwestycyj-
nej, niepewnos¢ polityczna bedzie bujata ztotym. Jesli sytuacja
polityczna si¢ nie wyklaruje, bardzo prawdopodobnym scena-
riuszem dla polskiej waluty jest wzgledna stabilizacja wobec
euro w przedziale 3,80-3,87. Z kolei kurs USD/PLN moze sil-
niej reagowac na ruchy eurodolara na rynku miedzynarodo-
wym. : . .
Od poczatku grudnia do potowy stycznia ztoty umocnit sie T s 0112005 10122005 6012006 |
takze w stosunku do funta brytyjskiego — z 5,70 zt do 5,60 zt, Lot ko
korony norweskiej — z 0,49 zt do 0,47 zt i chinskiego yuana —
7 0,41 zt do 0,39 zt. Utrzymat si¢ natomiast kurs japonskiego
jena i koreanskiego wona, w ktérego przypadku mozna nawet
obserwowac¢ niewielka tendencje spadkowgq ztotowki.

Informacjami, ktére moga mie¢ w najblizszej przysztosci . 3 Bl
wplyw na kurs naszej waluty, sa takze dane statystyczne doty- 4 —
czace polskiej gospodarki. Na poczatku stycznia Narodowy Bank
Polski podat informacje o listopadowym deficycie handlowym.
Okazat sie on wyzszy od prognoz i wynidst 368 min euro.
Wzrost importu moze oznaczad, ze ro$nie popyt krajowy, co
moze pociagnaé za soba wzrost wartosci innych walut w sto-
sunku do ztotowki.

Umacniane ztotego moze zostac tez ograniczone ze wzgle-
du na powszechng krytyke stosowanej w 2005 roku polityki
zarzadzania dtugiem, ktéra wigzata sie m.in. ze sprzedazg wa-
lut na rynku miedzybankowym, co pociggato za sobg wzrost
zapotrzebowania na ztotéwki. Cezary Mech, wiceminister fi-
nanséw poinformowat, ze w grudniu wymieniono waluty o war-
tosci 1,09 mld zt, co w catym 2005 roku dato juz 6,16 mld zt.

stan na
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sOw bedzie bardziej ostroznie podchodzi¢ do operacji wymia-
ny $rodkow na rynku migdzybankowym.

Norwegia
ukarana za Rosje?

Na rynku migdzynarodowym najwazniejsza tendencja, ktéra
daje sie zaobserwowac w pierwszych dniach 2006 roku, jest
kontynuacja zapoczatkowanego pod koniec listopada 2005r.
trendu ostabiania si¢ dolara. Wsrod analizowanych walut dolar
umocnit si¢ jedynie do korony norweskiej. Moze si¢ to wigzac
Z wojna energetyczna, jaka rozpoczeta na poczatku roku Ro-
sja odcinajgc dostawy gazu dla Ukrainy, a przy okazji powaz-
nie ograniczajac dostawy do catej Europy. Dzialania te uswia-
domity odbiorcom gazu, ze nalezy jak najbardziej dywersyfi-
kowac zrodta zakupu tego surowca. Konsekwendje, jakie moze
to mie¢ dla gtéwnych dostawcow gazu do Europy, zauwazyt
Chakib Khelil, minister energii i gornictwa Algierii, ktory stwier-
dzil, ze skutkiem sporu migdzy Rosja i Ukraing w sprawie
ceny gazu bedzie przyjecie przez europejskie panstwa poli-
tyki dywersyfikacji zrodet gazu, co moze spowodowac znacz-
ny spadek udziatu w rynku ich obecnych dostawcow, takich
jak Algieria czy Norwegia. Jako potencjalnych nowych dostaw-
coOw gazu w postaci skroplonej (LNG) do Europy wymienit
Egipt, Katar i Nigerig, ktére nie uzalezniaja odbiorcow poprzez
rurociagi.

Nalezy jednak przypuszczad, ze ostabienie korony to chwi-
lowa tendencja. Rzad norweski jest coraz blizszy podjecia de-
cyzji o rozpoczeciu eksploatacji podwodnych ztdz ropy nafto-
wej i gazu nazywanych Goliat. Zaraz po odkryciu zasoby tego
pola oceniano na 100 mln barytek ropy. Obecnie méwi sie juz
o 250 milionach. Wielu specjalistéw twierdzi, ze to jest tylko
poczatek odkry¢. Wedtug nich, Goliat oraz otaczajace go wody
moga stac si¢ najwiekszym naftowym i gazowym zaglebiem
Europy.

Dolar stabnie
takze politycznie

Na ostabianie dolara maja wptyw czynniki polityczne — ta-
kie jak np. coraz wigksze zagrozenie atomowe ze strony Ira-
nu, czy nowa tasma z nagraniem odezwy Osamy bin Ladena —
oraz ekonomiczne — gorsza od oczekiwanej sprzedaz detalicz-
na w USA i wigkszy wzrost inflacji. Elementem, ktéry nieko-
rzystnie wpltywa na kurs dolara i laczy w sobie polityke i eko-
nomig jest mozliwos¢ dywersytikacji przez niektore kraje do-
larowych rezerw. Mozliwos¢ taka zapowiedziat John Snow, ame-
rykanski sekretarz skarbu. Zaprzeczyta temu Japonia, ale nie
wiadomo jak zachowaja si¢ Chiny, ktére zapowiadaly juz, ze
zamierzaja ,zoptymalizowad” strukture swoich aktywow. Moz-
liwe jest, ze odbywac si¢ to bedzie poprzez zmniejszenie za-
kupow amerykanskich papieréw skarbowych, co oczywiscie
oznaczaloby mniejsze zapotrzebowanie na dolara a wigc i jego
nizsza cene.

Won za silny

Waluta, ktora do wszystkich omawianych umocnita sie —
najmniej w stosunku do zlotego — jest koreanski won. Wplyw
na to ma pigcioprocentowy wzrost. produkcji przemystowej
Korei Poludniowej w listopadzie 2005 r. To najwieksza zwyz-
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ka od sze$ciu lat. Wzrost produkcji okazat sie az pieciokrotnie
wyzszy od oczekiwanego przez ekonomistéw. Poprawa wyni-
ku jest odbiciem rosnacego popytu krajowego i zagranicznego
na produkty potudniowokoreanskiego przemystu motoryza-
cyjnego i pétprzewodnikowego.

Przestanki ekonomiczne nie sa jednak jedynym powodem
wzrostow wartosci wona. Rzad Korei sadzi, Ze umocnienie
wywotali spekulanci. Kwon Tae Shin, wiceminister finansow,
zapowiedzial, ze rzad podejmie wszelkie kroki, aby nie dopu-
$ci¢ do spowolnienia wzrostu gospodarczego po tym, gdy won
osiagnatl najwieksza wartos¢ od osmiu lat. Chcac przeciwdzia-
ta¢ dalszej aprecjacji waluty, rzad zdecydowat o podwyzsze-
niu granicy dopuszczalnych inwestycji zagranicznych i o znie-
sieniu jej do konca roku. Rzad powola takze specjalny zespot,
ktoéry zajmie sie ukréoceniem spekulacji wonem. Bank Korei
i regulator rynku finansowego maja obserwowac rynek w po-
szukiwaniu budzacych watpliwosci operacji walutowych.

Chiny sprzedaijqg
jeszcze wiecej

Panstwem, ktére nie musi obawiac sie nadmiernego wzro-
stu wartosci swojej waluty pomimo bardzo dobrych wynikdéw
gospodarki, sg Chiny. Rzad w Pekinie stosuje ograniczenia kur-
sowe w wymianie walut, dzieki ktérym yuan pozostaje niedo-
warto$ciowany, co sztucznie obniza cene wyrobow chinskich
na innych rynkach, nakrecajac chinski eksport. Dzieki temu
Panstwo Srodka osiagneto w ubieglym roku w wymianie han-
dlowej z reszta $wiata 101,88 mld USD nadwyzki, ponad trzy-
krotnie wigcej niz w 2004 r. Eksport wzrdst o 28,4 proc. - do
762 mld USD, a import zwigkszyl sie o 17,6 proc. - do 660
mld USD.

Wyniki takie nie cieszg partneréw handlowych Chin — przede
wszystkim USA - ktorzy od dawna naciskaja na zniesienie ogra-
niczen walutowych. Uprzedzajac przewidywane zadania, rzad
chinski opublikowat najnowsze prognozy na temat rozwoju
handlu i gospodarki, zapowiadajace wyrazne zwolnienie tem-
pa wzrostu eksportu w roku biezacym, m.in. w wyniku rosna-
cych cen ropy naftowej. Raport zapowiada na ten rok wzrost
eksportu o okoto 15 procent, przy jednoczesnym wzroscie
importu o okoto 18 procent.

W kontekscie ograniczen walutowych stosowanych przez
Chiny, grozb w stosunku do spekulantow padajacych w Korei
i gospodarki wykorzystywanej do polityki przez Rosje dosy¢
dziwnie zabrzmiato wezwanie przywddcow tych krajéw oraz
Japonii i USA do przetamania trwajacego od dwach lat impasu
w rozmowach na temat liberalizacji handlu w ramach Swiato-
wej Organizacji Handlu (WTO). Uczestnicy forum Wspotpra-
cy Gospodarczej Azji i Pacyfiku (APEC) uznali, ze najpo-
wazniejszg przeszkoda do pelnej liberalizacji sa subsydia
dla europejskich producentow rolnych. Jest to ciekawy przy-
ktad na to, jak polityczne wypowiedzi — nie tylko lokalnie
w Polsce, ale i globalnie — oderwane sa od rzeczywistosci
ekonomicznej.

Maciej Goniszewski
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_ MORZE PIENIEDZY  zegluga promowa _

Promy przewozq coraz wiecej TIR-Ow

Przewoznicy
inwestujg

Fot. Adam Wozniczka

LNE

Unity Line wprowadzita
do eksploatacji Gryfa.

Wawel to nowy
nabytek Polferriesu.

Rok 2005 dla wszystkich armatoréw promowych
utrzymujqcych catoroczne potqgczenia promowe
ze Skandynawiq (Polferries, Stena Line, Unity Line)

stat pod znakiem nowych inwestycii.

Ich zadaniem miato by¢ sprostanie wciaz ro-
sngcemu zapotrzebowaniu na transport towaréw,
jak i pasazeréw pomiedzy Polska a portami Skan-
dynawii po przystapieniu Polski do Unii Euro-
pejskiej.

Polferries na fali

Pierwszy z armatorow, Polferries juz w lutym
2005 roku wprowadzit na linie Swinoujécie — Ystad
zakupiony od Grekow prom Wawel (ex. Alkmini
A, szerzej znany jako PO Canterbury). Jego wpro-

Stena Balticanalezaca do Steny Line
miata w 2005 roku pechowy wypadek...

wadzenie, jak zapowiada prezes Polskiej Zeglugi
Baltyckiej S.A. Jan Warchol, to czg$¢ programu
majacego dostosowac flote armatora do jego po-
trzeb. Wawel posiada zardwno wiekszy car-deck,
jak i bardziej pojemna cz¢s$¢ hotelowa w stosunku
do ,matej” przy nim Silesii, ktéra wraz z promem
towarowym Kahleberg byla wykorzystywana do
obstugi polaczenia z Ystad.

Wprowadzenie wigkszego promu dato zamie-
rzone efekty. Juz od pierwszego rejsu (15 lutego
2005 roku) ilo§¢ przewozonych TIR- 6w zaczela
sukcesywnie wzrasta¢, aby zamkna¢ rok 10 proc.
wzrostem na linii do Ystad w stosunku do 2004
roku. Pozostate wyniki (wzrost w przewozach pa-
sazerskich, jak i towarowych — patrz tabela) osia-
gnigte przez kotobrzeskiego armatora moga napa-
waé optymizmem - jego sytuacja finansowa po-
winna pozwoli¢ na realizacje zaktadanych planow.
Z pewnoscia na tak dobre efekty miato wptyw
dwukrotne zawinigcie wypelnionego turystami pro-

Udziat armatoréw w przewozach Polska - Skandynawia w latach 2003-2005 - dane wstepne

2004 2005 DYNAMIKA 2005,/2004
OPERATOR Posazerowie  Sam. osob.  Sam. cigiar.  Pasaierowie  Sam. osob.  Sam. cigiar.  Pasaierowie  Sam. osob.  Sam. cigzar.
POLFERRIES ~ 387696 78021 40610 443306 107150 42257  1143%  137,3%  104,1%
UNITYLINE 237632 51461 98938 250059 57443 121683  1052%  111,6%  1230%
STENALINE 420869 61447 62159 361740 66592 72867  860%  1084%  117,2%
m 1046197 190929 201707 | 1055105 231185 236807 | 1009% 1211%  1174%
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mu Scandinavia do Visby na wyspie Go-
tlandia, co mozna uznac za pewnego ro-
dzaju hit turystyczny sezonu 2005.

Inwestycje Steny Line

Kolejny armator to Stena Line, ktora
obchodzita w minionym roku 10-lecie
polaczenia Gdynia — Karlskrona. Ostat-
nie pottora roku obfitowato w inwesty-
cje w tonaz, jak tez w infrastrukture. Zo-
stal wybudowany dodatkowy budynek
terminalu w Gdyni wraz z rekawem pa-
sazerskim oraz rampa do jednoczesnego
zatadunku obydwu poktadéw samocho-
dowych (dolnego i goérnego). Powyz-
szych inwestycji dokonat Zarzad Morskie-
go Portu Gdynia S.A. Po stronie armatora
mozemy dopisa¢ wprowadzenie w 2004
roku promu Stena Nordica (w zamian za
mniejszego Travellera) oraz duza prze-
budowe promu Stena Baltica (najdrozsza,
jesli chodzi o koncern Stena Line). W jej
wyniku prom zyskat nowe przestrzenie
tadunkowe (kosztem zmniejszenia ilo$ci
miejsc pasazerskich) oraz mozliwos¢ ob-
stugi przez nowe rampy zatladowcze
w Gdyni i Karlskronie.

Gdy zerkniemy na uzyskane w 2005
roku wyniki, od razu wida¢, Ze kilkumie-
sieczna nieobecno$¢ Steny Baltici poskut-
kowata znacznym spadkiem przewozow
pasazerskich. Winy takiej sytuacji moze-
my takze dopatrywac si¢ w kolizji, ktorej
prom ulegt podczas wchodzenia do por-
tu w Gdyni, w efekcie czego byl przez
pewien czas wylgczony z eksploatacii.
Mimo to, w przewozach samochoddw oso-
bowych i ciezarowych zanotowano wzro-
sty. Poniewaz w przypadku tego armato-
ra czesto popyt przerasta podaz (wiedza
o tym wszyscy podrozujacy ze Stena,
a szczegodlnie pasazerowie w okresie wa-
kacyjnym), armator zapowiada poszuki-
wania wigkszej jednostki, ktéra pomogta-
by w roztadowaniu tego ,korka”.

Unity Line szuka promu

Trzecim armatorem jest Unity Line.
W roku 2005 mineto doktadnie 10 lat, od-
kad prom Polonia zostat wprowadzony
do obstugi potaczenia Swinoujécie —
Ystad. Innym, znacznie wazniejszym wy-
darzeniem z punktu widzenia przewo-
26w, bylo wprowadzenie do eksploatacii
zbudowanego w 1990 roku promu Gryf
(ex. Kaptain Burbanettin Isim).

Dodatkowa jednostka znacznie po-
wigkszyta mozliwosci przewozdéw, jakie
oferuje dysponujaca czterema jednostka-
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mi Unity Line. Jak dowiadujemy si¢ od
armatora, nie ustaja poszukiwania kolej-
nych promow (pojawily si¢ nieformalne
doniesienia o szukaniu jednostki bliznia-
czej do Gryfa), ktoérych wprowadzanie
miatoby zaspokoi¢ stale rosnacy z roku
na rok popyt na przewozy promowe do
Ystad. Z punktu widzenia kierowcy TIR-
a oferta Unity Line stala sie pelniejsza,
poniewaz co kilka godzin moze on zla-
pac¢ prom do/ze Skandynawii. Odwzoro-
wanie tego mozna znalez¢ w wynikach
za 2005 rok, gdy liczba przewiezionych
przez Unity Line TIR-Ow wzrosta w po-
réwnaniu z poprzednim rokiem o ponad
23 proc., zyskujac w ten sposob dodat-
kowe 2 proc. calego rynku.
Podsumowujac - rynek przewozow
pasazerskich zmienit si¢ w stosunku do
2004 roku o niecaly procent. Przewiezio-
nych zostalo 1 mln 55 tys. pasazerow.
Znaczace Wzrosty zanotowano w prze-
wozach samochodow osobowych i cie-

mi szwedzka, dunskg i mocng ztotéwka)
nie mozemy by¢ pewni przewozow pasa-
zerskich - z dwéch powodow. Jednym z
nich sg notujgce z roku na rok prawie 100-
proc. wzrosty przewozow tanie linie lotni-
cze. Ostatnio pojawily si¢ liczne oferty lot-
nicze na potaczenia ze stolicami krajow
potnocy - Oslo i Sztokholmem. Tani prze-
woznicy moga tez zacza¢ konkurowac ze
soba na tych samych trasach.

Innym czynnikiem mogacym wply-
nac na przewozy pasazerskie i przewozy
samochoddw osobowych sa potaczenia
z potudniowa Szwecja z niemieckich por-
téw Sassnitz i Rostock. Faktami przema-
wiajacymi za takim rozwigzaniem sa ko-
rzystne ceny (szczegolnie oferty: samo-
chdd + 9 0sob) oraz lepszy uktad komu-
nikacyjny (szczegdlnie dla oséb z potu-
dniowozachodniej czesci kraju, ktoére
mogg skorzystac z doskonale rozwinigtej
sieci autostrad naszego zachodniego sa-
siada).

Zegluga promowa - udzialy w rynku
w latach 2004 i 2005

P—
Unity Line

——
Polferries
2004

37 %
pasazerowie

samochody
osobowe

samochody
cigzarowe

zarowych, odpowiednio 0 2101 17 proc.
w odniesieniu do roku 2004.

Co w 2006 roku?

Na pewno mozemy si¢ spodziewac
wzrostu w przewozach samochoddw cig-
zarowych, co bedzie argumentem przema-
wigjgcym za nowymi inwestycjami w tonaz.
Mimo stale rosnacej atrakcyjnosci Skandy-
nawii jako miejsca wypoczynku (zwiaza-
ne jest to miedzy innymi z tanimi korona-

~——
Stena Line
2005

W tabelach i na wykresach prezentu-
jemy dane odnoszace si¢ do potaczen
z portami Skandynawii, czyli obejmujace
takze potaczenie z Kopenhaga, sezono-
we Polferries z wyspa Bornholm, a nie
tylko polaczenia ze Szwecja. Dane te maja
charakter wstepny, a powstaty w wyni-
ku wspotpracy omawianych armatorow,
ktorej celem jest ocena faktycznej wiel-
kosci rynku.

Jakub Bogucki
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Fot. M. Brucki

Tajniki dziel marynistow (2)

Wiadystaw Jarocki (1879-1965),
Chtopiec kaszubski z okrecikiem, 1924,
ze zbioréw Centralnego Muzeum
Morskiego w Gdansku.
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Gdy w 1918 roku Polska odzyskata niepodlegios¢, trzeba
byto od podstaw zbudowaé paristwo. Ziemie wchodzgce
w sktad Rzeczypospolitej przez ponad 100 lat wcielone
byly do trzech odrebnych organizméw paristwowych

i samo polgczenie ich w cato$é wymagato tytanicznego
wysitku. A przeciez na wysitek ten zdoby¢ sie miat kraj,
ktéry musiat wywalczyé swoje granice, wypracowaé

_ustrdj i zapewnié przetrwanie wéréd sgsiadéw,

uznajqcych jego odrodzenie za chwilowy kaprys historii.

Do waznych zagadnien nalezato od-
zyskanie dostgpu do morza. Postanowie-
nia paryskie przyznawatly Polsce fragment
wybrzeza bez Gdanska. Tym wigkszej
energii i wysitku wymagato ustanowie-
nie polskiej suwerennosci na morzu i za-
pewnienie, by dostgp do niego nie byt
jedynie nominalny. Juz w pierwszych ty-
godniach istnienia panstwa Naczelnik J6-
zef Pilsudski dekretem z 28 listopada
1918 ustanowil Polska Marynarke Wo-
jenna. Wkrétce w Tczewie powstata Szko-
ta Morska, a w Gdyni rozpoczgto budo-
we portu morskiego pozostajacego cal-
kowicie pod polska kontrolg. Tym dzia-
taniom towarzyszyta, jakby$my to dzi$
powiedzieli, spoteczna kampania infor-
macyjna. W promowanie idei Polski mor-
skiej na bezprecedensows skale wiaczy-
ty sie takze $rodowiska artystyczne.
Zwlaszcza malarze w catym okresie mie-
dzywojennym uczynili polskie morze i Po-
morze jednym ze statych motywéw swo-
jej tworczosci.

Zaslubiny z morzem

Spektakularnym wydarzeniem pod-
kreslajacym te ideg, byly zaslubiny Pol-
ski z morzem 10 lutego 1920 w Pucku.
Przy tej okazji powstata akwarela autor-

stwa samego Juliana Falata, dedykowa-
na generalowi Hallerowi. W charaktery-
stycznej dla siebie szkicowej manierze
malarz przedstawil przejazdzke po mo-
rzu, jakg odbyl gen. Haller. Kompozycja
przedstawia widok na rozlegla plaze, na
ktorej, tuz przy brzegu widaé ttum wi-
dzéw obserwujacych ptynace w niewiel-
kim oddaleniu todzie. Na jednej z nich
wyraznie wida¢ biato-czerwong bandere.
Podpis u dotu glosi: , Szkic ten namalo-
wany w czasie pierwszej wycieczki Ge-
nerata Hallera na Polskie Morze na mitqg
pamiqgtke ofiaruje Generatowi Hallerowi
11 lutego 1920 ]. Falat’.

Inny artysta biorgcy udziat w tym
wydarzeniu, Henryk Uziemblo (1879-
1949), ktory uczestniczyt w zaslubinach
jako porucznik wojska polskiego, przyjat
odmienng konwencje. Z kronikarskg do-
ktadnoscia przedstawil gen. Hallera w or-
szaku towarzyszacych mu Zotnierzy i ma-
rynarzy, z przedstawicielem kaszubskich
rybakéw u boku. Centralnym punktem
kompozydji jest rozwiana bandera polskiej
Marynarki Wojennej. Artysta studiowal
w krakowskiej ASP, z Krakowem zwigza-
ny tez byl pdzniej zawodowo. Mimo to,
jedna z gtéwnych dziedzin jego twdrczo-
$ci pozostata marynistyka. Dwie jego
wystawy indywidualne — w 1925 i 1938

— poswiecone byly tylko tej tematyce.
W roku 1938 odznaczony zostal ztotym
medalem Ligi Morskiej i Kolonialnej za
prace marynistyczne.

Pierscien generata

Wczesniej pisatySmy w ,Naszym
MORZU” o obrazach Mariana Mokwy
(1889-1987) i jego zaangazowaniu w pro-
mowanie idei Polski morskiej. W ,Roz-
mowach z Mokwa” Krzysztofa Wojcickie-
go znalazlo si¢ osobiste wspomnienie ar-
tysty z uroczystosci zaslubin, dotyczace
chwili, gdy gen. Haller rzucit w morze
jeden z dwoch pierscieni, otrzymanych
od Polakow z ziemi gdanskiej: ,pamie-
tam, ze za pierScieniem rzucito si¢ kilku
rybakéw. .. - Czemuscie go nie schwyci-
li? — spytal wesoto general. - Bedziemy
go jeszcze mieli. W Szczecinie — odrze-
kli rybacy.” Zaangazowanie Mokwy
w sprawy morskie znalazto wyraz w cy-
klu obrazéw historycznych ,Apoteoza
Polski Morskiej”, jak tez tworzeniu pod-
walin pod rodzime malarstwo maryni-
styczne. Niewatpliwy jest jego dorobek
w zakresie wypracowywania swoistego
kanonu rozwigzan kompozycyjnych sto-
sowanych przy malowaniu wybrzeza
morskiego. Widoki plaz z todzig na brze-
gu i widoki klifu ortfowskiego, do ktorych
wszyscy przywyklismy, to wtasnie jego
pomysly. Takze kolorystyka prac tego
malarza — wyrafinowana, a zarazem
oszczgdna - jest wyjatkowa i nie znajduje
godnych nasladowcow.

Tryptyk Zaruskiego

Wymieniajac artystow zaangazowa-
nych w promocje idei Polski morskiej,
warto wspomnie¢ gen. Mariusza Zaru-
skiego. Artystyczny epizod jego bogate-
go zyciorysu nalezy do mniej znanych.

Mariusz Zaruski (1867-1941),
Tryptyk morski, 1921,

ze zbioréw Centralnego Muzeum
Morskiego w Gdansku.
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Urodzony na Podolu w 1867 r., studiowat
poczatkowo na Uniwersytecie odesskim.
Zestany na Sybir za dziatalno$¢ patrio-
tyczna, w Archangielsku zdobyt wyksztat-
cenie nawigatora. Wkrotce przeniost sig
do Krakowa, gdzie w latach 1901-06 stu-
diowat w Akademii Sztuk Pieknych, m.in.
u Juliana Falata, Leona Wyczolkow-
skiego i Stanistawa Wyspianskiego.
Réwnoczednie zajal sie taternictwem.

W roku 1923 w stopniu gen. brygady zo-

stal adiutantem prezydenta RP. W 1926
przeszedl w stan spoczynku i poswiecit
si¢ dziatalnosci w zakresie wychowania
morskiego. W latach 1935-39 dowodzit
szkolnym jachtem ZHP szkunerem Za-
wisza Czarny. Jako artysta zostawil po

Fot. M. Brucki
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sobie studia portretowe chtopéw z kra-
kowskiego, a takze prace stanowigce re-
miniscencje archangielskiej przygody z mo-
rzem, jak ,Tryptyk morski” z 1921 roku.
Sprawnie zrealizowany, komiksowy niemal
w swoim dynamizmie i precyzji z pozoru
przypadkowo wybranych kadrow, dowo-
dzi, ze obok biegtosci warsztatowej Zaru-
ski jako artysta obdarzony byt wyczuciem
dramaturgii przedstawianych sytuacji.

Kaszubska sielanka

W omawianym czasie kontynuowano
tak modny w okresie Mtodej Polski watek

ludowy. Jak gdyby w opozycji do pozyty-
wizmu, podkre$lajacego gtownie cigzkie

Julian Fatat
(1853-1929),
Generat Haller
nad morzem,
1920, ze zbiorow
Centralnego
Muzeum
Morskiego

w Gdansku.

potozenie chtopdw, arty$ci mtodopolscy
dostrzegali w polskiej wsi przede wszyst-
kim zrédto prostych prawd i zycia wedlug
zdrowych, dyktowanych przez nature za-
sad. Rezultatem byt nieco wyidealizowa-
ny obraz zycia wsi, zwrocony w kierunku
folkloru. Kontynuatorka tego nurtu byta
Zofia Stryjenska (1894-1976). Jej obraz
,Kaszubskie stroje ludowe”, namalowany
w:latach 30., przedstawia mocno umowny
przekrdj wiejskiej chaty, stanowigey rodzaj
oprawy dla swoistego tryptyku z zycia ka-
szubskich rybakéw. Charakteryzuje go da-
leko idaca stylizacja, odwotujaca si¢ do
malarstwa na szkle badz ludowych wyci-
nanek, sSwiadomie majaca w pogardzie za-
sady perspektywy, za to swieza i petna
wdzigku. Szczegolnie ujmujaca jest czesc
srodkowa, gdzie rybak wyciaga z wody sie¢
petng ryb.

Realizm i rybacy

Zwolennikiem spojrzenia bardziej re-
alistycznego byl Wiadystaw Jarocki
(1879-1965), wyksztatcony w Krakowie
pod okiem Leona Wyczotkowskiego.
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STROJE LUDOWE

W latach 1922-26 Jarocki spedzat waka-
cje we wsi Tupadty pod Rozewiem. Po-
wstat tam cykl akwarel po$wieconych co-
dziennosci rybakow kaszubskich. Jedna
z nich przedstawia dwoje rybakéw trzy-
majacych sie¢. Za nimi wida¢ kuter ry-
backi. Realizm obrazu zamyka si¢
w skromnych strojach postaci i ciekawym
watku obyczajowym, eksponujacym pra-
ce kaszubskich kobiet i ich wktad w utrzy-
manie rodzinnego przedsigbiorstwa. Inna
akwarela przedstawia chtopca z zabawka
- modelem Zaglowca. Tego typu morskie
zabawki byty wéwczas bardzo popular-
ne, cho¢ rzadko nabywano je w sklepach.
Najczesciej robili albo je rodzice albo same
dzieci. Warto zaznaczy¢, ze jest to temat
niezwykle rzadko spotykany w malar-
stwie. Wiadystaw Jarocki chetnie po-
stugiwat sie technikq akwarelowa, raz sto-
sujac swobodnie rozlana plame barwna,
innym razem poddajac akwarelg rezimo-
wi charakterystycznemu bardziej dla ma-
larstwa olejnego, dbajac o precyzyjny ry-
sunek i modelunek, budujac zarazem
ptaszczyzng obrazu z przenikajacych sig,
modulowanych tonalnie smug koloru.

Sztuka pejzazu

Wazne miejsce w tworczosci polskich
artystow okresu miedzywojennego zajmo-
waly czyste pejzaze morskie. Jako temat
z natury rzeczy pozbawiony sztafazu, wy-
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kie, lata 1930., ze zbioréw Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku.

magaty od malarzy umiejetnosci potrzeb-
nych, by zainteresowa¢ widzéw bogac-
twem samej materii malarskiej. Przewaz-
nie powstawaty one podczas wakacyjnych
wizyt nad polskim morzem, przez co zy-
skiwaty walor - jak dzi$ bysmy powiedzieli
— ,promocyjny”. Obok tresci czysto malar-
skich i urody pejzazu, przypominaty o od-
zyskanym dostepie do morza.

Interesujace przyktady mozna znalez¢
w tworczosci Wlodzimierza Nalecza
(1865-1946). Temat morza odgrywat
zreszta wazna rolg w zyciu tego artysty.
Uczestniczyl on bowiem w zalozeniu Ligi
Zeglugi Polskiej (pdZniejszej Ligi Morskiej
i Rzecznej). W 1920 zatozyt Koto Mary-
nistéw Polskich, ktéremu dhugie lata pre-
zesowal. W tym samym czasie zbudowat
pracownie w Lisim Jarze, gdzie od 1921
prowadzit malarskie warsztaty maryni-
styczne. Pejzaze stamtad malowali m.in.
Henryk Uziemblo i Wojciech Weiss
(1875-1950). Ten ostatni na jednym z ob-
razéw swobodnie rozrzuconymi plamami
$miatych, soczystych barw buduje rado-
sny, stoneczny pejzaz morski. Remini-
scencje z pobytéw nad polskim morzem
zostawit takze inny kolorysta, Jan Rub-
czak (1884-1942).

Battyk znalazt si¢ — obok krajobrazow
tatrzanskich — w centrum zainteresowa-
nia wychowankéw Nestora polskich pej-
zazystow, Jana Stanislawskiego. Sta-
nislaw Kamocki (1875-1944) chetnie

KASZUBSKIE

[~

przedstawial malownicze miasteczka
i porty rybackie jak Hel i Puck. Stefan
Filipkiewicz (1879-1944) tworzyt sto-
neczne widoki plazy w Jastrzebiej Go-
rze, gdzie spedzat wakacje. Jeden z nich,
namalowany ok. 1930 r., przedstawia wi-
dok na plaze z wysokiego brzegu, ktore-
go fragment widoczny jest w lewym,
dolnym rogu. Bardziej od szczegotow li-
czy sie samo wrazenie - owa atmosfera
letniego dnia, umiejgtnie oddana dzigki
wysmakowanej gamie barwnej, rozpro-
szonemu, tagodnemu swiattu i miekkie-
mu modelunkowi. Uwazne oko obserwa-
tora dostrzeze jednak rowniez szczego-
ty: siedzacych w koszach i na kocach,
badz spacerujacych brzegiem plazowi-
czow, wyciagniety na piasek kajak, sta-
tek i dwa jachty w oddali.

Ta gar$¢ uwag oferuje zaledwie rzut
oka na bogata spuscizne marynistyki lat
1918-1939, inspirowanej entuzjazmem
i nadzieja narodu, ktéry odzyskat mozli-
wos¢ decydowania o sobie i budowania
wiasnej przysztosci.

Liliana Gieldon,
Monika Jankiewicz-Brzostowska

Autorki prowadzg Dziat Sztuki

Marynistycznej w Centralnym Muzeum
Morskim w Gdansku.
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10 lat temu

Luty 1996 .

10.02. W 70 - lecie Gdyni w pomiesz-
czeniach bylego dzialu pasazerskiego
PLO, w obecnoéci m.in. prezydent Gdyni
Franciszki Cegielskiej otwarto biuro pod-
rozy Gdynia Travel Center, ktore miato
by¢ jednym z najwigkszych tego rodzaju
biur w Trojmiescie, specjalizujacym sig
m.in. w sprzedazy tanich biletéw lotni-
czych dla marynarzy, biletéw promowych
i na rejsy na statkach turystycznych.

15.02. Nieuktadajaca sie zbyt dobrze
wspotpraca PLO z francuskim armatorem
CMA (dzisiaj CMA-CGM to trzeci najwiek-
szy $wiatowy przewoznik kontenerow),
obstugujacym szlak Europa — Daleki
Wschod legta u podstaw podpisania przez
spotke POL-Asia porozumienia z innym
$wiatowym potentatem zZeglugowym
Neptun Orient Line z Singapuru. POL-Asia,
ktéra nie miata juz swoich statkdw, na
mocy tej umowy miata dostarczad, po-
przez serwis dowozowy Baltic Container
Line, do Hamburga i Bremenhaven akwi-
rowane przez siebie kontenery na dwa
azjatyckie serwisy tego armatora.

28.02. Podniesienie bandery i po$wie-
cenie statku Zuta zbudowanego dla spot-
ki POL-America S.A. przez rumunska

Arcybiskup Tadeusz Goctowski poswiecit
uniwersalny drobnicowiec Luta,
kupiony przez spétke POL-America.

ARCHIWUM MORZA  wazne daty

Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

Fot. Jerzy Drzemczewski

stocznie Santierul Naval Galai S.A. w Ga-
taczu. Byt to pierwszy statek zakupiony
przez Grupe PLO od 1991 r., tj. od wej-
$cia do eksploatacji kontenerowca Anto-
ni Abrabam.

20 lat temu
Luty 1986 r.

01.02. W znanym brytyjskim miesiecz-
niku po$wieconym problemom kontene-
ryzacji ,Containerization International”
ukazat si¢ obszerny artykut o PLO. Z tego
bogato udokumentowanego artykutu
(duzo liczb, tabel i wykreséw) wynikato,
ze PLO zajmowaty w 1985 r. 20. miejsce
wirod najwiekszych morskich przewoz-

nikéw kontenerowych w $wiecie.

iy
veean

RinEs

W latach 80. w porcie gdyriiskim
zdecydowanie dominowaty kontenery PLO.

W 1986 r. wsrod 110 statkéw PLO byio

40 jednostek kontenerowych,
semikontenerowych i ro-ro o facznej
jednorazowej zdolnosci przewozowej ponad
20 tys. TEU. Flota kontenerowa byta
eksploatowana na 14 liniach (z ktérych
siedem miato zasieg oceaniczny) i przewozita
rocznie 1,7 min ton tadunkéw w kontenerach,
co stanowito 38 proc. calej masy tadunkowej
przewozonej statkami PLO. PLO dysponowaty
tez 23 240 kontenerami ré6znych typow.

15.02. Przetadowanie 500-milionowej
tony ladunku przewozonej statkami PZM
w czasie 35-letniej historii szczecinskie-
go armatora. Jubileuszowa tona znajdo-
wata si¢ w tadunku rudy zelaza przywie-
zionej do Swinoujécia na statku Walka
Mtodych z brazylijskiego portu Tubarao.

24.02. Podniesienie bandery na masow-
cu Gen. Rot Rowecki, zbudowanym przez
stocznie G. Dimitrow w Warnie dla po-
trzeb PZM.

30 lat temu

Luty 1976 .

Fot: Ze zbiorow M. Twardowskiego

02.02. Przekazanie przez Stocznie
Gdanskg armatorowi sowieckiemu pierw-
szego zbudowanego w niej statku ro-ro,
ktérym byt motorowiec Skulptor Konen-
kow.

M/s Skulptor Konenkow, pierwszy statek
ro-ro zbudowany w polskich stoczniach.

03.02. Wodowanie w stoczni Mitsubi-
shi Heavy Industries w Kobe dla PZM-u
panamaxa Huta Katowice (wodowano go
jako m/s Vigun, ktory dwa miesiace poz-
niej stat sie wlasno$cig PZM).

05.02. Wodowanie w Stoczni Pétnoc-
nej okretu szkolnego Wilhelm Pieck dla
potrzeb Marynarki Wojennej NRD.

14.02. Podniesienie bandery na m/s Le-
onid Teliga (5730 DWT), zakupionym
z drugiej reki drobnicowcu (rok budowy
1969) przeznaczonym do obstugi linii
zachodniej Afryki PLO. Byt to 21. statek
zatrudniony na tej linii.

28.02. Przekazanie do eksploatacji
przez Stocznie Szczecinska im. A Warskie-
20 PLO drobnicowca Bochnia, ktory byt
setnym statkiem zbudowanym przez
stocznie i pie¢dziesiatym dla PLO.

40 lat temu
Luty 1966 r.

01.02. Wodowanie drobnicowca Hen-
ryk Jendza — ostatniego z serii dziewie-
ciu statkow B-516 zbudowanych przez
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Stocznig Szczecinska z przeznaczeniem
na linii potudniowo-amerykanskie PLO.

05.02. Podniesienie bandery na m/s
Stupsk — pierwszym z serii czterech
zautomatyzowanych motorowcéw o no-
$nosci ok. 3000 ton budowanych w Danii
dla potrzeb linii $rédziemnomorskich PLO.

Fot. Archiwum PLO

Zbudowany w Danii dla PLO m/s Stupsk.

Luty 1956 r.

24.02. Podniesienie bandery na okre-
cie Kablowiec (dawny bunkrowiec Polcoal
D, przebudowanym dla Marynarki Wojen-
nej w Stoczni im. Komuny Paryskiej
w Gdyni.

Luty 1946 r.

02.02. S/s Putaski, uczestniczacy w woj-
nie z Japonia, jako transportowiec prze-
wozacy wojska alianckie miedzy Kalkutg
a Rangunem, Portem Sweetenham, Sin-
gapurem i Batawia, wchodzi na mielizne
w poblizu Kalkuty, z ktérej Sciagato go
pie¢ holownikéw. Byt to najpowazniej-
szy wypadek tego statku podczas wojny
mimo, Ze uczestniczyt on we wielu waz-
nych operacjach wojskowych w Europie,
Afryce Polnocnej i Azji.

07.02. Powrdt do Polski parowca Wil-
no dowodzonego przez kpt. z.w. Rosci-
stawa Choynowskiego. Wznowienie
przez Zegluge Polska regularnej linii do
Antwerpii i Rotterdamu.

Fot. Ze zbioréw Slaskiego Archiwum Morskiego

Wsréd powracajacych po wojnie z Anglii
do Polski statkow s/s Wilno byt jednym
z pierwszych.
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26.02. Wiadze sowieckie przekazaty
delegaturze Gtéwnego Urzedu Morskie-
g0 W Szczecinie czg$¢ portu obejmujacy
trzy nabrzeza o tacznej dtugosci 4 km.

27.02. Wejscie motorowca Zeglugi Pol-
skiej Lewant (3236 DWT) na Morzu Pét-
nocnym na ming, ktora spowodowata
powazne uszkodzenia i konieczno$¢ re-
montu w stoczni w Bremenhaven.

Fot: Ze zbioréw J. Drzemczewskiego

28.02. Powolanie, zarzadzeniem mini-
stra zeglugi i handlu zagranicznego, Pan-
stwowego Centrum Wychowania Mor-
skiego, jako organu tego ministerstwa
w zakresie wychowania morskiego oraz
zasilenia kadr zawodowych Polskiej Ma-
rynarki Handlowej. Tej pierwszej w po-
wojennej Polsce kuzni kadr morskich uda-
to sie w stosunkowo krétkim czasie (lata
1946-51) wyksztatci¢ ponad 1500 jun-
gow, ktorzy w wiekszosci stali sie stucha-
czami Panstwowej Szkoty Morskiej
w Gdyni lub zasilili szeregowa kadre ma-
rynarska na naszych statkach handlowych
i rybackich.

Luty 1936 r.

Wodowanie w Stoczni Gdanskiej 7y-
tana — najsilniejszego przedwojennego
gdynskiego holownika, petniacego réw-
niez funkgje statku ratowniczego, prze-
ciwpozarowego i portowego lodotama-
cza zamowionego przez Wydziat Holow-
niczo-Ratowniczy Zeglugi Polskiej.

Fot: Ze zbioréw M. Twardowskiego

Holownik Tytan
byt najsilniejszym w latach 1936-39
holownikiem w porcie gdynskim.

28.02. Otwarcie parowcem pasazerskim
Putaski, dowodzonym przez kpt. Z.w.
Edwarda Pacewicza, linii pasazersko-towa-
rowej z Gdyni via Bulogne Sur Mer i Da-
kar do portéw Ameryki Potudniowej: Rio
de Janeiro, Buenos Aires, Santos, Monte-
video, Vitoria. Podstawa dziatalnosci no-
wego potaczenia byt przewdz emigran-
tow z Polski do Brazylii, Argentyny i Uru-

Fot. Ze zbioréw Muzeum Miasta Gdyni

Fot. Ze zbioréw J. Drzemczewskiego

gwaju oraz towarow (gtéwnie kawy, ba-
wetlny, skor i welny) w relacji powrotnej.

Chrzest rownikowy w rejsie
s/s Putaskiego do Ameryki Potudniowej.

Luty 1926 r.

10.02. Rozporzadzenie Rady Ministréw
0 nadaniu Gdyni praw miejskich.

Zamdwienie przez Departament Mor-
ski Ministerstwa Przemystu i Handlu
w stoczni Chantiers Navals Francais w Bla-
inville dwdch pierwszych siostrzanych
weglowcow: Krakow i Torun (po ok.
3000 ton nosnosci) z serii pigciu prze-
znaczonych dla przysztego panstwowe-
go armatora Zeglugi Polskiej (powstate-
2o W styczniu 1927 1.)

S/s Toruri - pierwszy statek Zeglugi Polskiej
podczas zatadunku wegla w Gdyni.

Tak wygladata Gdynia w latach 20.

27.02. Powstanie Instytutu Baltyckie-
go z siedzibg w Toruniu.

Redagujg:
Jerzy Drzemczewski
i Marek Twardowski



POCZTOWKA Z MORZA

Wojna przedtuzyta mu zywot o 10 lat. ..

Drugie zycit

Kosciuszt

likatnym; fal nie przyjmowat. Ale
w zaleznosci od bumoru - pusty,
bez tadunku - zawsze gotow byt sie wy-
wroci¢. Byt troche jak kaprysne dziecko.
Nawet zatadowany, potrafit zrobic nie-
spodziewany przechyt, ttukgc niemito-
siernie talerze i szklanki— tak lapidarnie
scharakteryzowat drugi z trzech nabytych
w 1930 r. przez Polske transatlantykdw
jego oficer i jednoczesnie wybitny polski
marynista Karol Olgierd Bochardt.’
Ten kolejny ,klejnot” z kolekcji kro-
lewny Dagmary (o pierwszym — s/s Po-
lonia i genezie tej pigknej, wymyslone;j

B ytKosciuszko statkiem czutym i de-

przez Borchardta nazwy pisali$my w nu-
merze 1 ,Naszego MORZA”) powstal
w 1915 r. w tej samej stoczni co Polonia,
czyli Barclay, Curle & Co. Ltd. w Glasgow,
ale byt od niej o pie¢ lat mtodszy. Morska
kariere rozpoczal pod nazwa Caryca,
podobnie jak Polonia, w serwisie Russian
American Line nalezagcym do Russian East
Asiatic Co. (kapitaly dunsko-rosyjskie) na
wojenne;j linii Archangielsk-Nowy Jork. Po
1917 roku losy statku byty zblizone do
losow Polownii. W 1921 roku zmienit na-
zwe na Lituania, a po zakupieniu przez
polski rzad i przejgciu przez PTTO, na
Kosciuszko.

transatlantyki

S/s Kosciuszko podczas remontu w stoczni w Kopenhadze.

T

Podobnie jak dwa pozostate zakupio-
ne od EAC parowce, od sierpnia 1930
roku obstugiwat linie Gdynia-Kopenha-
ga-Nowy Jork-Halifax, a w sezonie letnim
zatrudniony byt w rejsach wycieczko-
wych, gtéwnie po Baltyku i Morzu Pot-
nocnym. Jako jednostka o najwyzszym
z nich standardzie, s/s Kosciuszko byt wy-
korzystywany przez polskie delegacje
rzadowe, a takze polonijne biura podré-
zy organizujace wycieczki do Polski. Na
przyktad we wrzesniu 1931 roku podré-
zowal na nim do Nowego Jorku prezes
zarzadu gtownego Ligi Morskiej i Kolo-
nialnej, gen. dyw. Gustaw Orlicz-Dreszer,

L ETN | E
WYCIECZKI
MORSKIE
=9 305

STATKIEM
»KOSCIUSZKO«

KALENDARZYK LETNICH WYCIECZEK MORSKICH
1935 ROKU

e
BT NE WY CIECZICH | oo vommon . ... ov' 450 0 000 =@
4 2. DO'SZTOKHOUAU . . . . & . . o+ ©D 23 DO 27 LUPCA v:
~ORBIS~
M O R S K | E 3. DO KOPENHAGI | BORNHOLMU — OD 30 LIPCA DO 3 SIERPNIA
4. PO MORZU POLNOCNEM . . . OD 6 DO 19 SIERPNIA
5 5.DO KOPENHAG! .  + . . . . . . OD 21 DO 25 SIERPNIA NAKLADEM POLSKIEGO BIURA PODROZY
L) ST s ) I g SRS 0B 47 60 31 SeReHA YO RB I S«

Strona tytutowa folderu PBP ,,Orbis” reklamujaca wycieczki morskie na s/s Kosciuszko.
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ktory jako przedstawiciel rzadu i wojska
polskiego, udawat si¢ na zjazd Legionu
Amerykanskiego (kombatanci I wojny
$wiatowej). W listopadzie 1933 roku tym
samym statkiem ptynat rowniez gen. J6-
zef Haller, ktéry oprocz spotkan z Polo-
nig, miat odebra¢ tytut doktora honoris
causa jednego z amerykanskich uniwer-
sytetow.

Koniak pit jak wode...

Zainteresowanie Polonii podrdzami
Kosciuszkg zwiazane bylo rowniez z po-
stacig jego pierwszego polskiego kapita-
na, ktérym byt uwielbiany przez pasaze-
réow Eustazy Borkowski. Borchardt po-
$wiecit mu calg ksiazke pt. ,Szaman Mor-
ski”. Rownie barwnie opisat go inny pty-
wajacy z nim mechanik Jan Mizgalski:

....komplet byt na poktadzie takze ze
wzgledu na postac charyzmatycznego
kapitana Eustazego Borkowskiego. Za-
czynal, majqgc kilkanascie lat, w rosyj-
skiej marynarce handlowej jako chlopiec
okretowy. Nie skoniczywszy zadnej szko-
1y, doszedt az do funkcji kapitana. Nie-
wazne, ze nie dawal sobie rady z przy-
rzgdami nawigacyjnymi: punkt dwuna-
sta nie potrafil za pomocq sekstansu
okresli¢ pozycji statku na morzu. A od
czego mial pierwszego, drugiego i trze-
ciego oficera? To byt kapitan - dusza to-
warzystwa, jeszcze za zycia obrost w le-
gende. Koniak pil jak wode. Potrafit
oproznic dwie, trzy butelki... i nic. Spat
po dwie, trzy godziny na dobg. Wcigz
na petnych obrotach. Na poktadzie z pa-
sazerami deliberowat w kilkunastu jezy-
kach. Nawet z Zydami w jidysz. A osiem-
dziesiqt procent pasazerow trzeciej kla-
sy stanowili Zydzi uciekajgcy z Polski,
Rosji i Batkanéw do Ameryki.”

W rytmie toastéw...

Kosciuszke kierownictwo PTTO wy-
korzystywato rowniez do organizacji bar-
dzo dochodowych wycieczek. .. antypro-
hibicyjnych. Byly to kilkudniowe wy-
cieczki z Nowego Jorku, do ktéregos
z mniejszych portéw Kanady, oficjalnie
organizowane jako rejsy dla melomanow.
Na kazda taka wycieczke PTTO angazo-
walo bowiem grupe artystéw, gtéwnie
operowych i baletowych, ktorzy swoimi
wystepami mieli urozmaica¢ codzienne
dancingi.

Oto jak wspomina tego rodzaju wy-
cieczki Wiadystaw Milewski, wowczas
mechanik na s/s Kosciuszko:
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- Phynelismy na zmniejszonych ob-
rotach wzdtuz brzegéw kanadyj-
skich i z powrotem. Po minieciu amery-
kanskich wod terytorialnych, otwierato
sie bary i udostepniato pasazerom kon-
sumpcje alkobolu. Zaczynat sie bal, kto-
ry trwat cztery noce i trzy dni bez prze-
rwy! Dwie orkiestry graly na zmiane,
zmieniajgc sig co szes¢ godzin. Podob-
nie byto z obstugq kuchni, barow, sali
dancingowej i jadalni. Gdy pasazer wypit
Jjuz tyle, ze miat dos¢ - szedt spac. O kté-
rej godzinie sie obudzif, mégt natych-
miast rozpoczynac zabawe od nowa.””

Wycieczkowy rekordzista

Parowiec byt rekordzista w ilosci or-
ganizowanych rejséw wycieczkowych dla
polskich turystow. W 1933 r. Polonia i Ko-
Sciuszko tylko w lipcu i sierpniu odbyty
z Gdyni z Polakami w sumie siedem atrak-
cyjnych wycieczek. W nastepnym roku
w wiosennej wycieczce Kosciuszkg na
Maderg i Wyspy Kanaryjskie brat udziat
m.in. wicepremier Eugeniusz Kwiatkow-
ski. Od 4 lipca do 31 sierpnia 1935 r. sta-
tek odbyt szes¢ wycieczek morskich po
Baltyku, na fiordy norweskie i do portow
Morza Potnocnego. Nastepnie odbyt wy-
cieczke ,Wokot Europy” z Gdyni do Kon-

polskiej Marynarki Wojennej ORP Gdynia,
ktora wezesniej wizytowata.

Wejscie Pilsudskiego na lini¢ pétnoc-
no-amerykanska spowodowato definityw-
ne wycofanie Ko$ciuszki z tej linii i roz-
poczecie od pazdziernika 1935 roku ob-
stugi, obok Polonii, linii palestynskiej
z Konstancy do Haify. Na linii tej byt jed-
nak zatrudniony tylko kilka miesigcy. Nie-
oczekiwanie, réwniez dla GAL-u, po re-
kordowym roku 1935, kiedy przewiezio-
no prawie 28 tys. pasazerow, wiosna
1936 r. nastapit spadek przewozdw, kto-
ry przekreslit sens eksploatacji na tej linii
dwoch statkow. Na Kosciuszce ponow-
nie zaczeto wiec organizowac wycieczki
morskie dla Polakow. Pierwsza byt trzy-
tygodniowy rejs ,Przez 7 morz”, z Kon-

S/s Kosciuszko przybija do nabrzeza Francuskiego w Gdyni,

obok juz stojacego innego transatlantyku m/s Pifsudski.

stancy z postojami w Antwerpii, Kadyk-
sie, Algierze, Pireusie i Stambule, m.in.
opisana przez jej uczestniczke Mari¢ Da-
browska w ,Listach z podrézy”. Podczas
tego rejsu 11 wrzesnia s/s Kosciuszko
w Kanale Kilonskim spotkat si¢ z m/s Pit-
sudskim w jego pierwszej podrézy z wio-
skiej stoczni do Gdyni. Spotkaniu temu na
Kosciuszce nadano wyjatkowo uroczysty
charakter, tacznie z gala banderows, ode-
graniem przez statkowg orkiestre hymnu
narodowego i ,Pierwszej Brygady”.

stancy do Gdyni. Kolejnych osiem rejséw
wycieczkowych statek odbyt od 7 lipca
do 13 wrze$nia 1936 r.

Emigranci na pokfadzie

Nastepny wazny okres rozpoczyna si¢
29 pazdziernika 1936 r., kiedy to, dowo-
dzony przez kpt. z. w. Edwarda Pacewi-
cza, jako drugi statek po s/s Pulaskim,
wchodzi on na lini¢ potudniowoamery-
kanska. W rejsie tym oprocz 800 pasaze-



row, gldwnie emigrantow z Galicji, prze-
wozit polska wyprawe w Andy. Linig te
oba statki obstugiwaly z comiesieczng
czestotliwoscia, z wyjatkiem okresu let-
niego, kiedy wykorzystywane byty do
obstugi duzo bardziej efektywnych od
rejsow liniowych wycieczek dla turystow
polskich. W lipcu 1937 roku s/s Kosciusz-
ko odbyt dwie takie wycieczki: 7-dniowy
rejs ,Drogami Wikingow” (Kopenhaga,
Bergen, Edynburg) oraz 25-dniowy rejs
,Na Atlantyk” (Lizbona, Casablanca, Pon-
ta Delgada, Londyn). W podobny sposob
w sezonie letnim parowiec byt wykorzy-
stywany w 1938 roku. Niestety, wprowa-
dzone z koncem 1938 r. przez gléwne
kraje imigracyjne Ameryki Potudniowe;j -
Brazyli¢ i Argentyne - nowe regulacje
prawne umozliwiajace wjazd do nich je-
dynie rolnikom, ktérzy wezesniej zaku-
pili tam ziemig, spowodowaly spadek za-

Polscy emigranci odptywaja z Gdyni do Ameryki.

interesowania potencjalnych emigrantow,
ustugami tej linii. W efekcie, po odbyciu
11 podrézy regularnych, statek zostat z li-
nii wycofany i po wykonaniu kilku wy-
cieczek z turystami polskimi zostat
w grudniu 1938 roku postawiony na
,sznurku”. Proby ponownego zatrudnie-
nia statku na rynku wycieczek morskich,
ze wzgledu na zaostrzajaca si¢ sytuacje
polityczna, nie przyniosty rezultatu. M.in.
fiaskiem, mimo reklamy, zakonczyta sie
akwizycja pasazerow na wycieczke na
Wystawe Swiatowa do Nowego Jorku
w 1939 roku.

Przed bliska juz decyzja kierownictwa
GAL-u o sprzedazy Kosciuszkii Pulaskie-
go na ztom (podobnie uczyniono kilka
miesi¢cy wezesniej z Polonig), oba statki
uratowaly opracowane jeszcze w marcu
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1939 roku przez Departament Morski Mi-
nisterstwa Przemystu i Handlu plany ewa-
kuaciji polskiej floty handlowej. Przewidy-
waly one, ze w razie wybuchu wojny pa-
rowce moga by¢ uzyte do zablokowania
wejscia do portu gdyniskiego. Na poczatku
sierpnia, przypuszczalnie na skutek suge-
stii admiralicji brytyjskiej, postanowiono,
podobnie jak pozostata flote, wyekspedio-
wac statek do Anglii. Kosciuszko, dowo-
dzony przez kapitana Mamerta Stankiewi-
cza Gdynie opuscit 28 sierpnia o godz.
22.30, po trwajacym do ostatniej chwili
remoncie maszyny i kompletowaniu nie-
zbednej, szkieletowej zalogi.

Wojenne losy

Wybuch II wojny $wiatowej zastat sta-
tek na Morzu Pétnocnym w drodze do
angielskiego portu Dartmouth. 9 listopa-

da 1939 r. Kosciuszko zostal oddany
w bare-boat charter (goty statek, bez za-
logi) Polskiej Marynarce Wojennej. Jako
ORP Gdynia, zakotwiczony w Devonport,
petnit funkcje hotelu dla kadry Marynar-
ki Wojennej, kancelarii, bazy szkolenio-
wej i biura hydrograficznego. Stowem, byt
calym zapleczem administracyjno-szko-
leniowo-logistycznym, niezbednym dla
funkcjonowania polskie floty wojennej.
W okresie tym byt wielokrotnie wizyto-
wany przez najwyzszych brytyjskich do-
stojnikéw, m.in. kréla Jerzego VI (8 grud-
nia 1939 r.), premiera W. Churchila
(15 luty 1940 r.), adm. Ksiezne Kentu
(30 maja 1940 r.) itp. Funkcje te petnit
do 6 lipca 1941 r., kiedy to pod poprzed-
nig nazwa Kosciuszko przeszedt réwniez
w brytyjski time-charter, oczywiscie pod

biato-czerwong bandera i z polska zatoga.

Swoja nowa role zainaugurowat
29 wrze$nia 1941 roku rejsem w konwo-
ju z 40 innymi statkami z Liverpoolu na
Ocean Indyjski, droga dookota Afryki.
W rejonie Oceanu Indyjskiego i Pacyfiku
pozostaje do 14 czerwca 1943 r. W okre-
sie tym m.in. wozi australijskie wojsko mie-
dzy Fremantle a Suezem, wojsko brytyj-
skie i jeicow francuskich migedzy Afryka
Wschodnia, Madagaskarem a Indiami.
Z portéw Zatoki Perskiej do Karaczi
i Bombaju wozi rowniez polskich zotnie-
rzy armii gen. Wiadystawa Andersa oraz
bedacych pod ich opieka cywilnych
uchodzcow, gtéwnie dzieci i kobiety, kto-
rzy razem z nimi opuscili wiosng 1942
Zwigzek Sowiecki.

Od lipca 1943 r. do stycznia 1944 r.
Kosciuszko byt eksploatowany na Morzu
S’rc')dziemnym, biorgc udzial m.in. w in-
wazji na Sycylie oraz w transporcie tysig-
cy zolnierzy miedzy Algierem, a portami
wloskimi i Maltg. Nastepnie ptynie z ran-
nymi brytyjskimi zotnierzami i wtoskimi
jenicami do Durbanu w Afryce Potudnio-
wej, skad po remoncie w miejscowej
stoczni ponownie zostaje skierowany
w rejon Oceanu Indyjskiego i Morza Czer-
wonego do transportu wojsk i jencéw.

Na zyletki

28 lipca 1945 r. GAL, wlasciciel Ko-
Sciuszhki, na ktorym pozostato juz niewielu
polskich marynarzy, zmienia formule czar-
teru z dotychczasowego ,na czas” na
,bare-boat”, co skutkuje rowniez zmiang
bandery polskiej na brytyjska. Niecaty rok
pdzniej, w kwietniu, GAL sprzedaje An-
glikom Kosciuszke i Putaskiego po 100
tys. funtéw szterlingdw kazdy. Pod nazwa
Empire Helford ptywat jeszcze do poto-
wy 1950 r., stuzac gléwnie na Oceanie
Indyjskim i Pacyfiku dyslokacji wojsk.

Swoje barwne i pracowite zycie za-
konczyt w wieku 35 lat w brytyjskiej
stoczni w Blyth, gdzie zostat pocigty na
ztom. Kosciuszko byt zatem jednym
z bardzo nielicznych statkow pasazerskich,
ktéremu wojna nie tylko nie zaszkodzita,
ale wrecz przeciwnie, przedtuzyta mu
zywot o ponad 10 lat.

Jerzy Drzemczewski

Karol Olgierd Borchardt, ,Szaman Morski”, Wydaw-
nictwo Morskie 1985

*  Karol Olgierd Borchardt, ,Szaman Morski”, Wydaw-
nictwo Morskie 1985

#* Wiadystaw Milewski, ,Na morzu i ladzie”, Wydawnic-
two Morskie, Gdanisk 1976 r.
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Firmowa kartka pocztowa
serwisu Gdynia Americailine.
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= POCZTOWKA Z MORZA  transatlantyki

Wiecej szczegotow o tym i 8 innych liniow-
cach pasazerskich, ktérymi uprawialismy ze-
gluge transatlantycka znajdziecie Panstwo

w wydanej w br. przez Pomorska Oficyne Wy- i
i dawniczo-Reklamowsg (tel. 058 621 91 91) dru- :
; t giej edycji ksiazki , Transatlantyki Polskie”. !

Na 382 stronach formatu 225 x 300 mm jej
autorzy: Jerzy Drzemczewski i Tadeusz Slebio-
da opisujg 58 letnie dzieje polskich transatlan-
tykéw — najpopularniejszych statkow w histo-
rii naszej zeglugi.

e

Najwiekszym atutem ksigzki jest material
ilustracyjny, zawierajacy 870 zdje¢ i dokumen-
tow. Duza jej cze$¢ po$wiecona jest ludziom,
dzieki ktorym, dzieje naszych liniowcédw pasa-
zerskich s3 powodem do dumy i podziwu. In-

= deks wymienionych w ksigzce nazwisk znacz-
Pomorska Oficyna Wydawniczo-Reklamowa nie przekracza 1000 pOZYCJI
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Dzis prawdziwych S8
rybakéw juz mnie e

sf“ podnieca, fascynuje, ..
podnosi adrenaline... Trzeba zycia,

by o tym opowiedzieé¢ stowami, dlatego
moje morskie Zycie zapisywatem
aparatem fotograficznym - méwi

kpt. Tomasz Sobieszczanski.

Fot. Waldemar Oki6j

Z kpt. z.w. Tomaszem Sobieszczanskim,
Kapitanem Lobo, rozmawia Dorota Rembiszewska

- Temperatury ponizej minus 20
stopni Celsjusza, wiatr, snieg, mokry
pokiad przysypany tonami ryb, za-
marzajace sieci, koto podbiegunowe.
Gorsze warunki pracy trudno sobie
wyobrazi¢. A pan spedzil tak wiek-
szos$¢ Zycia.

- Piekniejsze warunki pracy trudno
sobie wyobrazi¢. Rejony podbiegunowe
to moja pasja i namigtnos¢. Oplynatem
caty $wiat wzdhuz i wszerz, a wspanial-
szych rejondw nie znalaztem. Tropiki, flo-
ta handlowa - co to za ptywanie? Co moze
sie wydarzy¢ miedzy jednym portem
a drugim? Ptywanie na ,rybakach” jest du-
Zzym wyzwaniem, to jak polowanie. Ma
si¢ nosa albo sie go nie ma. Krazy si¢ po
morzu i szuka ryb. Czasami szuka sig ty-
dzien i nic. A jak sie wyciagnie w ciagu 2-
5 minut 50 ton ryby, to satysfakcja i duma
jest taka, ze piers rozpiera jak dobry strzat
u mysliwego. Rybotéwstwo podnieca,
fascynuje, podnosi adrenaline, pozwala si¢
facetowi sprawdzi¢ w ekstremalnych
warunkach. Trzeba by zycia, by o tym
opowiedziec¢ stowami, dlatego moje mor-
skie zycie zapisywatem aparatem foto-
graficznym, aby jak najwiecej z tego
utrwalic.

- 50 ton ryby to wiecej niz los.

- Toto chodzi. Kazdy kapitan jest jak
mysliwy, ma swoje miejsca, tajemnice,
sposoby na wytropienie ryby. Zatoga
dostaje wynagrodzenie zalezne od tego,
ile zlowi. Wiec jak kapitan ma nosa, to
wszyscy chca z nim ptywad. Zatoga nie
musi go lubi¢, wystarczy, ze kobiety od-
bierajace pieniadze na ladzie dobrze o nim
mowia przy kasie.

- A 0 panu mowily dobrze?

- Tak sadze. Kapitan Lobo nigdy nie
miat ktopotu ze skompletowaniem zato-
gi. Trudne warunki i ciezka praca niko-
mu nie przeszkadzaty. Zmiana trwata 12
godzin, jak byta ryba to 16, i wszyscy byli
szczesliwi — na ladzie mogli zy¢ lepiej niz
inni w tamtych czasach. Pyta pani, czy
nie przeszkadzaty mi ciezkie warunki. Co
to za facet, co idzie na tatwizng? Pokony-
wanie trudnosci, przeciwnosci to jest to,
co powinno, obok pieknej kobiety, raj-
cowac faceta.

- Kobiety, rozumiem, nie pltywaja
na ,rybakach”?

- Raczej nie powinny. Przez lata ply-
wania spotkatem tylko cztery czy piec.
To nie jest praca dla kobiet. Nie mam nic
przeciwko ,babochtopom”; ale uwazam,
Ze natura nie bez powodu podzielita lu-
dzi na kobiety i mezczyzn. Kazda pte¢

ma swoja role w zyciu i swoje zawody,
do ktorych jest predysponowana.. A ko-
biety, ktére prébuja by¢ jak mezezyzni,
nigdy si¢ nimi nie stana, a tracg swojq
kobieco$¢. Pewnie tu sie naraze na ataki
feministek, ale uwazam, ze rolg kobiety
jest dom, rodzina, atmosfera w tym domu.
Nie mam nic przeciwko temu, zeby ko-
biety pracowaly, ale pod warunkiem, ze
nie traca z oczu rodziny i domu.

- Czyli kobieta powinna zajmowac
sie dzie¢mi i domem, w ktorym maz
jest tylko gosciem. Swoja droga rej-
sy na ,rybakach” nie nalezaly do
najkrotszych.

- To kolejny mit o marynarzach, po-
kutujacy w naszym spoleczenstwie. Zeby
udowodnid, ze jest nieprawdziwy, prze-
prowadzilem nawet symulacje kompute-
rowa spedzanego przeze mnie z rodzing
czasu.

- Zartuje pan.

- Absolutnie. Zrobitem to. Myli si¢ pani,
jesli pani sadzi, ze kolega fotoreporter,
ktory przystuchuje sie naszej rozmowie,
spedza wiecej czasu rocznie ze swojg ro-
dzina niz ja spedzalem. Prosze policzy¢
sobie. Pracujacy na ladzie mezczyzna naj-
czesciej widzi zone i dzieci rano przed
wyjsciem do pracy, a potem dopiero, gdy
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zmeczony wraca wieczorem. Zje obiad,
posiedzi chwile przed telewizorem i idzie
spad. I tak przez caly tydzien. Jesli zona
tez pracuje, a tak na ladzie jest czgsto, to
wieczorem nie ma juz nikt na nic ochoty.
Zostaje weekend. I to nie zawsze. A ja
przez pot roku bytem z zong od rana do
wieczora i od wieczora do rana. Wstawa-
tem z nia, spedzatem caly dzien, wy-
jezdzalidmy razem na wczasy. Objechali-
$my caty $wiat. Wyptywatem zwykle je-
sienia, wiosna wracalem, wigc przyjem-
niejsza czg$¢ roku na ladzie mielismy dla
siebie. Oczywiscie zdaje sobie sprawe, ze
pot roku to bardzo dtugo dla czekajacej
zony. Kobieta jest w dos¢ dziwnej sytu-
acji, takze... hm... erotycznej. Ale cos za
co$. Bylo naprawde wspaniale

- A Zona, podziela pana zdanie?

- To ja trzeba zapytac.

- Dobrze to pan wymyslil, bo aku-
rat jej nie ma...

- Tak naprawdeg to jestem przekona-
ny, ze nie zamienitaby Zycia, ktére mieli-
$my, na inne. Wiedziata od zawsze, ze
bede marynarzem. JesteSmy matzen-
stwem szkolnym. Znamy si¢ od dziecka.

- A pan juz od dziecka wiedzial,
Ze bedzie ptywal?

- Tak. Moj tata byt marynarzem.

- Czyli z brakiem ojca-marynarza
to kolejny mit? Skoro pan chcial
pojs¢ w slady swojego taty, to zna-
czy, Ze nie cierpial pan specjalnie
z powodu jego pltywania.

- U nas to nie catkiem tak byto. Wy-
chowatem si¢ bez ojca. Tata zginat

»,Morze karmazyna”
na pokiadzie kutra Uran...

w 1948 roku na morzu i ja go nie zna-
tem. Byt Zolierzem AK. Kolumb, ktory
nie mogt wréci¢ do kraju. Na pewno by-
tem pod wptywem jego okupacyjnej le-
gendy - byt nieprzecietnym cztowiekiem.

- Ktory gdyby nie byl maryna-
rzem...
- Toja i tak bym byl marynarzem. I ry-
bakiem. A wracajac do zon marynarzy, to
do tego co powiedziatem wczesniej trze-
ba dodad jeszcze jedno. Zona plywajace-
20 nie powinna pracowac. Moja zona Elz-
bieta, na samym poczatku, kiedy jeszcze
byli$my na dorobku i mieszkalismy w War-
szawie, pracowala. I to byto okropne.
Wracatem z morza i przez te pot roku
musiatem czekaé do godz. 17, az wroci
7z pracy. Dzien w dzien. Nie wiedziatem,
co mam ze soba zrobi¢ przez ten czas.
Skonczyto sie tak, ze zaczatem jezdzié
po Warszawie jako taksowkarz. Nie dla
pieniedzy a dla zabicia czasu — miatem
zawsze ekstra pienigdze na kwiaty dla
zony. Jesli mezczyzna chee ptywacé musi
zarobi¢ tyle, zeby Zona nie musiata pra-
cowac. Oczywiscie kobieta powinna mie¢
jakies zajecie poza domem, bo zanudzi-
taby si¢ przez te pot roku. Musi sig jako$
spetnia¢, realizowad. Moja zona zostata
kynologiem, dzisiaj uznanym migdzyna-
rodowym sedzig kynologicznym. W pet-
ni si¢ zrealizowata w tym, co robi, a dom
i rodzina nie ucierpialy - oboje uwielbia-
my psy.

- Wroc¢my jednak do ryb. Nie miat
pan ich dos¢ na morzu? Nie znudzity
sie panu? Jada pan w ogole ryby?

- Oboje z zong uwielbiamy ryby. Sg na
obiad dwa razy w tygodniu. Na przyktad
bardzo lubig seviche. To danie z surowej
ryby - cohinovy, ktdrg towilismy kiedy$
koto Peru, w Polsce niestety kompletnie
nieznanej. Zalewa si¢ ja sokiem z limonki,
dodaje przyprawy i wstawia na kilka go-
dzin do lodéwki. Potem si¢ wyjmuje ra-
zem z pot litrem mrozonej wodki i palce
liza¢. W domu zastepujemy z zong cohi-
nove dorszem. Tez catkiem, catkiem. Ale
uwazam, ze w Polsce za malo si¢ jada ryb.
To ,zastuga” centrali rybnych, ktére w daw-
nych czasach odstraszaty raczej od ryb
swoim standardem. Uwazano ryby za je-
dzenie biedakdéw. Dzi$ patrzymy na nie
troche inaczej. Na catym swiecie w restau-
racjach ryby sa czesto drozsze niz migso.
Tylko w krajach o bliskich towiskach i gdzie
ryby sa podstawa zywienia, jak w krajach
azjatyckich, mozna zje$¢ rybe w portowych
tawernach za stosunkowo niska cene. Ale
ryby oceaniczne wszedzie sa drogie. Musi
sie przeciez zwrdci¢ naktad potowowy:
daleka droga statku, opfata licencyjna, kosz-
ty zalogi, zaopatrzenie i amortyzacja nie-
zwykle kosztownego, wyposazonego
w droga elektronike statku itp. W Oslo cho-
dzilismy z zona do restauracji ,Lofoten”,
gdzie za dobry obiad rybny trzeba byto za-
placi¢ 150 dolaréw. Kiedy opowiadalem
o tym koledze w Polsce, popukat sie¢ w czo-
to i zapytat: ,Za tyle pieniedzy nie mogte$
zjes¢ dobrego kotleta?”. Mogtem, ale mie-
lismy ochote na znakomita rybe.

- Dlaczego mowia na Pana Kapi-
tan Lobo?

Dblodzony Aries na towisku
niedaleko Pétwyspu Labrador, Nowa Funlandia.
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- Tak mnie ochrzcili peruwianscy In-
dianie, ktérzy ptywali kiedy$ ze mna. Bo
ztowilem lobosa - wilka morskiego, po
hiszpansku Lobo de Mar. To wielki ssak
przypominajacy morsa, albo Iwa morskie-
go. Imie¢ to zostato zatwierdzone Certyfi-
katem Chrztu Morskiego. Spodobato mi
si¢ i, co wazne, bylo tatwiejsze do wy-
mowienia i zapamigtania dla obcokrajow-
ca niz Sobieszczanski. Tak do mnie przy-
lgnetlo, ze czgsto nawet korespondencie
stuzbowa dostawatem na Lobo. Kiedy juz
bylem we flocie handlowej, wiele doku-
mentow przewozowych wystawiano na
,2Kapitan Lobo”. Przypuszczam, ze wiek-
szos$¢ ludzi, ktorych znam na swiecie nie
ma pojecia, ze nie urodzilem si¢ jako
Lobo. Ja juz sam czasami nie mam pew-
nosci, czy przypadkiem tak nie byto.
Przyjatem to imie jako mdj literacki i ar-
tystyczny pseudonim.

- W domowym archiwum ma pan
ponad 20 tysiecy zdjec. Niewielka ich
czes¢ mozna zobaczy¢ na wystawie
»Rybackie Klimaty” w Akwarium
Gdynskim.

- Wszystko, co przemija, powinno
mie¢ swéj $lad, gdzie$ powinno by¢ za-
pisane, sfotografowane, zarchiwizowane.
Gdyby nie taka dziatalno$¢, juz za pare
lat trudno byto by komu$ pokazad, jak
to bylo w latach polskiej rybackiej pro-
sperity. Fotografuje od dziesiatego roku
zycia, od dnia, w ktorym na gwiazdke
dostatem aparat ,Druh”. Uprawiajac tak
wspaniaty, ciekawy zawod i pltywajac
w rejonach dla wigkszosci ludzi niedo-

stepnych, trudno byto nie notowac tego
otoczenia fotograficznie. Dzi§ moge si¢
pochwali¢ sporym prywatnym foto-archi-
wum o tematyce morskiej. Wystawa
w Akwarium Gdynskim jest tylko fleszem
moich fotograficznych dokonan, jest
préba przekrojowego pokazania tamtych
wspaniatych lat polskiego rybotéwstwa:
rejony, statki, ludzie, ich praca odpoczy-
nek i zabawa. Nie jest mozliwym nawet
na tak duzej wystawie jak ,Rybackie Kli-
maty” pokaza¢ petnego obrazu tamtych
czaséw. Swiat zbyt duzy, a galeria zbyt
mata. Fotografii w réznych tematach
i aspektach starczytoby na kilka lat wy-
stawiania bez powtorzen. Docieraja do
mnie sygnaty, ze srodowisko gdynskie,
morskie, a rybackie przede wszystkim,
potrzebowato czego$, co przypomni in-
nym, jak cigzko pracowali kiedy$ rybacy
dalekomorscy.

- Przypuszczam, Ze na poczatku fo-
tografowal pan tylko dla przyjemno-
sci, ale z biegiem lat pasja mlodego
chlopaka uwielbiajacego robic¢ zdje¢-
cia zmienila si¢ w pasje dokumenta-
listy-fotografika, z misja pokazania
swiatu, jak picknym jest zawod ry-
baka dalekomorskiego.

- Jest w tym cos$ z prawdy, ale wydaje
mi sie, ze zawsze miatem sktonno$¢ do
dokumentowania otaczajacego mnie
zycia. Juz w szkole i na studiach robitem
reportaze z téznych istotnych wydarzen
W moim otoczeniu. Moje archiwum pel-
ne jest foto-reportazy fotograficznych i fil-
mowych niemal z catego $wiata, z por-

Na Morzu Péinocnym. Przy sieciach...

téw i miejsc odwiedzanych, nie tylko
z morza. To zupetnie osobny rozdziat.

- Kulture morska propaguje pan
nie tylko fotografujac.

- Kazda rzecz przeze mnie napisana
moze by¢ ilustrowana moimi fotografia-
mi. W dorobku mam reportaze, eseje,
publicystyke, opowiadania i referaty na-
ukowe z dziedziny rybotowstwa, ktore
wygtaszatem na Forum Morskim. Publi-
kowatem niemal we wszystkich czasopi-
smach wybrzezowych, ktore zwiazane
byly z morzem. , Tygodnik Morski”, ,Mo-
rze”, ,Wybrzeze”, ,Kurier Morski”, ,Na-
miary”... Zawsze zajmowalem si¢ kulturg
morska, wspierajac przede wszystkim
tworcow amatorow, ktorzy na morzu i la-
dzie malowali, rzezbili, pisali, fotografo-
wali. Przez 17 lat bylem Prezesem Sto-
warzyszenia Dziataczy Kultury Morskiej
w Gdyni, ktore ma niezty dorobek. Te-
raz dawne cele SDKM probuije realizowad
poprzez stworzona przez siebie strong
internetowa www.posejdon.net.pl. Wyda-
tem ksiazki ,Moje Beringa” i ,Tankow-
cem na ryby”, w pisaniu jest kolejna. Zsze-
dlem na lad miedzy innymi po to, aby
swoje archiwa uporzadkowac i napisac co$
o czasach, ktore byly jadrem mojego
morskiego zycia. Trzeba po tym wszyst-
kim zostawi¢ $lad i ja taki $lad prébuje
odcisna¢. Moze mi sie uda. Moim marze-
niem jest zrobienie duzego albumu o ry-
botéwstwie.

Dorota Rembiszewska

H
w

Fot. Archiwum kapitana Lobo
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Europa ma klopot z surowcami energetycznymi

'
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Ropa i gaz

ws.,  NA wage ztota

kazdy zuzywany
w Europie
centymetr
szescienny
gazu i kazda
barytka ropy
pochodzi¢
bedg z importu.
Europejskie |
zasoby tych
SUrowcow
kurczg sie
w szybkim
tempie.

Unia Europejska jest dzi$ drugim na
$wiecie - po Stanach Zjednoczonych -
konsumentem paliw ptynnych i gazo-
wych. Czasy, gdy wydobycie w swoich
akwenach bylo optymistycznie wysokie,
kraje ,naftowej Europy” maja dawno za
soba. Ztoza Morza Pétnocnego wystar-
czaja na zaspokojenie popytu wlasnego
krajow je eksploatujacych i stosunkowo
niewielki eksport.

Zasoby ropy naftowej w rejonie Mo-
rza Potnocnego zapewnity kilku krajom
Europy Poinocno-Zachodniej znakomite
zrédlo zaopatrzenia w ten surowiec na
ponad trzy-cztery dekady, przy bardzo
niskich kosztach transportu. Pozwolito to
na uniezaleznienie si¢ od importu, cho-
ciaz kraje te importuja pewne odmiany
weglowodoréw pltynnych. Norwegia,
: < 3 Wielka Brytania i Dania sg eksporterami
y . et . o netto. Stad powstalo zapotrzebowanie na
y . f e g stworzenie flotylli specjalistycznych tan-
' /,/ kowcédw, przystosowanych do transpor-
..'_‘Eﬂ.’!-._.!!? tu ropy spod Morza Pétnocnego do od-
e biorcéw tego surowca. Ale kraje Morza
Vaaa /' Pétnocnego muszg importowaé coraz
7/ Norweski koncern naftowy Statoil  Wicksze ilosci pewnych gatunkéw ropy
uruchomit projekty inwestycyjne, ktére | jej pochodnych. Te tendencje, W miare

—_

/-

¥ pozwola utrzymaé wydobycie gazu spoddna . [T, . :

t MersiiBas nahpaeayih poziomie ich umacniania, beda mialy istotny wptyw

do roku 2007. na rynki transportu morskiego ropy i gazu.
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Europa szuka zrédet

Czy mozna zwolni¢ tempo wyczerpy-
wania sie zasobow? Poczatkowo sagdzo-
no, ze zaradza temu nowe odkrycia ztdz
pod dnem Morza Péinocnego. Niestety -
koszt nowych odwiertow okazat sie bar-
dzo wysoki. Popyt na weglowodory w
krajach Europy Pdtnocno-Zachodniej
zwigksza si¢ wraz ze wzrostem gospo-
darczym, ale jest korygowany w dot dzie-
ki postepowi technologicznemu i po-
wiekszaniu sie efektywnos$ci zuzycia
energii. Zdaniem niektorych analitykéw,
hipotetycznie jest mozliwe odkrycie no-
wych podmorskich pdl naftowych w sa-
siedztwie istniejacych, ktérych zasobnosé
i koszty wydobycia sprawig, ze ich eks-
ploatacja bedzie optacalna. Sprzyja temu
bezprecedensowo wysoka i rosnaca cena
ropy naftowej na $wiecie.

Unia Europejska nigdy nie byta samo-
wystarczalna w zaopatrzeniu w surowce
energetyczne. Po odkryciach ropy i gazu
pod dnem Morza Potnocnego, Norwegia
(nie bedaca cztonkiem UE) i Wielka Bry-
tania mogtly catkowicie pokry¢ swoj po-
pyt wewnetrzny i eksportowac znaczng
czes¢ produkgji na rynek europejski. Jesz-
cze w roku 2002 wydobycie ze zt6z nor-
weskich i brytyjskich wynosito 5,793 mln
bpd (bpd - liczba barytek wydobywanych
dziennie, jedna barytka to 159 litréw), co
pokrywalo 30 procent europejskiego
popytu. Mimo samowystarczalno$ci, Bry-
tyjczycy importuja pewne ilosci ropy roz-
nej gatunkowo od wlasnej. Od 30 lat Zjed-
noczone Krélestwo nie importuje gazu,
natomiast kupuje rope z Bliskiego Wscho-
du i Ros;ji.

Zalezni od WNP

Co najmniej od pieciu lat kraje Unii
najwigcej ropy importuja ze Wspolnoty
Niepodlegtych Panistw. M.in. z tego po-
wodu Rosjanie przezywaja boom w wy-
dobyciu ropy naftowej, a dochody z tego
tytulu stanowia w Rosji ponad 25 pro-
cent dochodu narodowego. Wszystko
wskazuje na to, ze import ropy naftowej
do Europy z krajow bytego ZSRR bedzie
rost i stanowic¢ bedzie znaczne uzupet-
nienie kurczacego si¢ wydobycia euro-
pejskiego. Juz w roku 2004 odbiorcy eu-
ropejscy sprowadzili z krajéw WNP o 40
procent wiecej niz wyniost import UE
z krajow Bliskiego Wschodu.

Ropa transportowana jest rurociggami,
ale takze tankowcami, zwykle o nosno-
$ci 120 - 200 tys. ton. Gtownym portem
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wywozowym, po zakonczeniu rozbudo-
wy, ma stac¢ sie baltycki Primorsk i czar-
nomorski Noworosyjsk. Inne baltyckie
porty rosyjskie to terminale zamarzajace,
a to utrudnia zegluge.

WNP jest w stanie zdominowac rynek
europejski nie tylko ze wzgledu na bli-
skos¢ geograficzng, ale takze dlatego, ze
jej kraje nie sa cztonkami OPEC, a zatem
zadne dyrektywy nie wymuszajg ograni-
czania wydobycia. Obserwatorzy uwazaja,
ze istotny wzrost produkcji ropy w Rosji
wywotal ograniczenie kwot produkcyj-
nych w krajach cztonkowskich OPEC, aby
utrzymac podaz ropy na rynkach swiato-
wych.

Mimo tatwego dostepu do zasobow
Morza Pétnocnego, ceny produktow ropy
naftowej w tym benzyny w ,starej” Eu-
ropie naleza do najwyzszych na swiecie.
Wynika to z wysokiej ceny ropy surowej,
znacznych kosztéw rafinacji, a takze wy-
sokiego opodatkowania produkgii i dys-
trybudji.

Jak to sie robi na kontynencie

Znaczacym eksporterem netto (ok.
trzy mln bpd) jest Norwegia. Eksportera-
mi netto od roku 1981 pozostaja réwniez
Brytyjczycy, sprzedajacy zagranicznym
odbiorcom okoto miliona bpd. Zgodnie
z raportem UK Department of Trade and
Industry, Wielka Brytania stanie si¢ im-
porterem netto paliw ptynnych juz
w 2010 roku. Analitycy oceniaja, ze mak-
symalne wydobycie ropy w sektorze bry-
tyjskim osiagnieto w 1999 roku, gdy wy-
niosto 2,8 mln bpd.

Wydobycie ropy i gazu na polach na-
lezacych do Niemiec, Danii i Holandii jest
stosunkowo nieduze i w niewielkim
stopniu podnosi poziom produkcji ropy
z catego regionu. Norwedzy szacuja, ze
do roku 2010 wydobycie z sektorow naf-
towych tego kraju zmniejszy si¢ do ok.
2,8 mln bpd. Anglicy zamierzaja w tym
okresie obnizy¢ poziom produkcji do ok.
1,8 mln bpd. Planowana jest tez znacz-
na, skokowa redukcja wydobycia z naj-
dtuzej eksploatowanych pol naftowych
Morza Pétnocnego. Przyktadem moze by¢
obnizenie do zaledwie 0,4 mln bpd wy-
dobycia ropy Brent i dalszy jego spadek
po roku 2005.

Najwigksze pola naftowe na Morzu
Potnocnym to ztoza norweskie: Stratfjord
w dyspozycji koncernu Statoil, Troll, Eko-
fisk i Gullfax.

Sposrdd innych krajow eksploatuja-
cych ztoza spod dna Morza Potnocnego

na uwage zastuguje Dania, ktéra jest eks-
portem netto paliw z tego regionu, choc
jej dostawy ropy dla zagranicznych od-
biorcow sa stosunkowo niewielkie, Sza-
cuje sig, ze rezerwy dunskiej ropy wy-
nosza ok. miliarda barytek, a produkcja
stanowi 300-400 tys. bpd.

Ponad 90 procent ropy naftowej wy-
dobywanej w regionie Morza Potnocne-
g0 transportowana jest morzem - rurocig-
gami i mniejszymi tankowcami. Czes¢
tadowana jest bezpo$rednio z platform
wiertniczych, czg$¢ eksportuje si¢ poza
region Morza Potnocnego. To ona
W znacznej mierze jest przetadowywana
na tankowce VLCC (o nos$nosci do 250-
300 tys ton) - w specjalistycznych, klu-
czowych portach. Do takich portow
nalezg m.in Sullom Voe, Hound Point i Te-
espot w Wielkiej Brytanii oraz Mongstad
w Norwegii.

Wazne
liczby

23 - tyle procent globalnego zapo-
trzebowania na surowce energe-
tyczne stanowi $wiatowa podaz
gazu naturalnego

32 - tyloma procentami udokumen-
towanych zasobéw gazu dyspo-
nuja Rosjanie. To znacznie wig-
cej niz tacy potentaci ,gazowi”,
jak Iran i Katar.

43 - tyle procent wynosi zuzycie
ropy naftowej i jej pochodnych
paliw w krajach Unii Europej-
skiej. Zuzycie gazu ok. 23 proc.

13-14 - tyle procent wynosi zuzy-
cie w krajach UE wegla i energii
nuklearnej

65 - tyle procent zuzycia energii sta-
nowi w Portugalii zuzycie ropy
naftowej. To najwigcej na kon-
tynencie. Dalsze miejsca zajmuja
- kolejno - Gregja, Irlandia, Hisz-
pania i Dania.

37 - tyle procent zuzycia energii sta-
nowi w Holandii zuzycie gazu.
To najwiecej na kontynencie.
Dalsze miejsca zajmuja - kolej-
no - Wielka Brytania, Wtochy,
Irlandia i Dania.
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Co z gazem?

Ztoza na wyczerpaniu

Nieco bardziej optymistyczne s3 per-
spektywy wydobycia z regionu Morza
Potnocnego gazu, ale niedlugo i jego zto-
7a zaczna sie wyczerpywac. POKi co, pro-
dukgja tego surowca roénie, ale uwaza sie,
ze najwyzsze wydobycie nastapi w po-
towie biezacej dekady. Pdzniej mozna
oczekiwac powolnego spadku.

Najbardziej zasobnymi ztozami (w po-
tudniowym akwenie Morza Poinocnego)
dysponuje Wielka Brytania. Anglicy zu-
zywaja gaz do zaspokojenia wtasnych
potrzeb. Norwegia jest eksporterem net-
to. Wielka Brytania produkuje rocznie
100-110 mld m szesc. LNG rocznie,
Norwegia 50-60 mld m sze$c. Znaczny-
mi zloZzami dysponuje takze Holandia,
produkujaca 60 mld m szesc. rocznie.

Zdaniem specjalistow, szczytowy po-
ziom wydobycia gazu z sektora brytyj-
skiego nastapit dwa lata temu, co moze
oznaczaé, ze w ciagu najblizszych lat
Wielka Brytania stanie si¢ importerem
netto tego surowca. W tej dekadzie Nor-
wegia najprawdopodobniej zostanie jed-
nym z najwiekszych eksporterow gazu
do Wielkiej Brytanii. Szacuje sie, ze za
kilka lat kraje europejskie korzystajace
z gazu basenu Morza Potnocnego beda
musialy zaopatrywad si¢ w LNG przede
wszystkim na Bliskim Wschodzie, a tak-
ze w Potnocnej Afryce i w Rosji. W tej
chwili import gazu do wigkszosci krajow
Europy pochodzi wtasnie gtéwnie z Ro-
sji, ale takze z Norwegii, Holandii, Algie-
rii, Kataru i Nigerii, w mniejszych ilosciach
z Omanu, Libii i Trynidadu. Gaz natural-
ny transportowany jest tankowcami LNG,
ktorych zbiorniki sa przystosowane do
przewozu plynnego gazu w temperatu-
rze minus 160 st C.

Sleipner w péinocnej czesci Morza Norweskiegt_':.
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Norweski koncern naftowy Statoil uru-
chomit projekty inwestycyjne, ktore po-
zwolg utrzyma¢ wydobycia gazu spod
dna morskiego na obecnym poziomie do
roku 2007. Zamierza tez podjac¢ eksplo-
atacje kilku nowych pdél gazowych, dzie-
ki czemu w biezacym roku bedzie moz-
na zrekompensowac spadek wydobycia
ze starych ztdz. Koncerny Shell i Exxon
Mobil ostatnio podaty wiadomos¢ o uru-
chomieniu w koncu 2005 r. pola gazo-
wego Carrack w Poludniowej czesci Mo-
rza Polocnego.

Koniec eksploatacji znajdujacych sie
w regionie Morza Pétnocnego z16z ropy
naftowej i gazu zbliza sie wielkimi kroka-
mi. Najwazniejszym dostawca na konty-
nent tego surowca pozostaje Rosja, kto-
rej wplywy z tego tytutu stanowia 60
proc. przychodow z catkowitego eksportu
gazu. Dostawy te zaspokajajg tylko 20
proc. europejskiej konsumpcji surowca.
Z uwagi na lepsza jako$¢, z czasem spro-
wadzad sie bedzie wiecej LNG z Bliskie-
go Wschodu.

Energia nuklearna kontra ropa nafto-
wa to dylemat majacy tylu zwolennikéw,
co i przeciwnikow. Protagonisci twierdza,
ze energia jadrowa jest czysta ekologicz-
nie i bardzo wydajna. Milkng jednak py-
tani o skutki ewentualnych awarii elek-
trowni nuklearnych. Nie odpowiadajg tez
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na pytanie, jak zneutralizowa¢ radioak-
tywno$¢ odpadow. W Europie Zachod-
niej wydaje si¢ nieco przewazac niechec
do atomowych gigantow. W Wielkiej
Brytanii, Niemczech i Holandii przewi-
dziano likwidacje kilku takich elektrow-
ni, nie planujac zastapienia ich nowymi.
We Francji i Szwecji udzial energii nu-
klearnej w ogdlnym zuzyciu surowcow
energetycznych wynosi odpowiednio 39
proc. i 30 proc. Ekonomisci sg zgodni co
do szybkiego wzrostu zuzycia w Europie
gazu naturalnego, ktéry stanie si¢ groz-
nym konkurentem popytu na energie nu-
klearna. W Wielkiej Brytanii z powodze-
niem dzialajg juz trzy elektrownie zasila-
ne gazem.

W 2010 roku 10 proc. energii zuzy-
wanej w Europie pochodzi¢ ma ze zrédet
naturalnych. Wielu analitykéw twierdzi, ze
to szacunki znacznie zawyzone i niemoz-
liwe do osiagniecia w ciagu najblizszych
pieciu lat. Z pewnoscia zapotrzebowa-
nie na surowce energetyczne w Europie
bedzie si¢ zwigkszato. W jakim tempie -
nikt nie jest dzi$ w stanie przewidzied,.

Grazyna Milewska

Fot. Statoil
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Strategicznego

znaczenia Kanatu Sueskiego
nie mozna przecenic.

Na zdjeciu HMS Ark Royal.

Z Port Saidu
; do Suezu, czyli...

kluczowych

kilometréw

Kanat Sueski to oczko w glowie egipskiej gospodarki.
Wiadze liczq, ze jego rozwdj przyspieszy
przeksztatcenia wlasnosciowe w catym kraiju.

Otwarty w 1869 roku Kanatl Sueski
taczy bez $luz Morze Srédziemne z Czer-
wonym, przecinajgc przesmyk sueski. Na
potnocy przebiega od $rodziemnomorskie-
go Port Saidu, poprzez jeziora Menzaleh,
Ballah i Timzah oraz kotling stonych jezior,
by zakonczy¢ si¢ w poblizu portu Suez nad
Morzem Czerwonym. Jego roli we wspot-
czesnej zegludze i znaczenia strategiczne-
g0 nie mozna przecenic¢ - kanat skraca dro-
ge z portdow europejskich do indyjskich
o prawie osiem tys. km. Trudno si¢ zatem
dziwi¢, ze jego historia obfitowata w zatar-
gi i konflikty zbrojne.

Z rgk do rgk

Kanat Sueski zbudowali Francuzi, ale
wkroétce akcje francuskiego towarzystwa
wykupili Anglicy. Strefa Kanatu Sueskie-
go stala si¢ protektoratem brytyjskim, sta-
cjonowaly w niej wojska tego kraju. Po
powstaniu w 1922 roku panstwa egip-
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skiego, Wielka Brytania zachowata swe
kolonialne przywileje w jego strefie.

W czasie obu wojen $wiatowych kanat
atakowato lotnictwo niemieckie. Po I woj-
nie $wiatowej rewolucyjny rzad Egiptu
wypowiedzial sueskie klauzule traktatu
brytyjsko - egipskiego, co spowodowalo
krétkotrwaty konflikt zbrojny. Po nacjo-
nalizacji kanalu przez prezydenta Nasera
w 1956 roku Francja, Wielka Brytania i
Izrael dokonaly zbrojnej napasci na Egipt,
potepionej przez ONZ. Wojska wycofa-
no. Z kolei w 1967 roku, w wyniku zbroj-
nego konfliktu izraelsko — egipskiego,
kanat zamknieto na osiem lat.

Pomysly na rozwdj

Dzi$ przez Kanat Sueski przechodzi
siedem procent fadunkéw $wiatowego
obrotu towarowego realizowanego droga
morska, z czego 35 procent to tadunki
do i z portow Morza Czerwonego i Morza

Arabskiego, 20 procent do i z subkonty-
nentu indyjskiego, a 39 procent - Dale-
kiego Wschodu.

W latach 20. XX wieku przez Kanat
mogly przeptywac statki o zanurzeniu do
9,45 m. W roku 1993, gdy kosztem 400
mln dolaroéw kanat pogtebiono, dopusz-
czalne zanurzenie wzrosto do 17 m.
Umozliwito to ruch jednostek handlowych
o nosnosci do 170 000 DWT (wczesniej -
130 tys. DWT). Egipcjanie od lat staraja
si¢ przystosowac kanat do wymogdw
wspolczesnej zeglugi, umozliwiajac prze-
chodzenie wielkich jednostek oceanicz-
nych o no$nosci 300 tys. DWT i wigcej
poprzez odpowiednie powigkszenie jego
przekroju.

Otwarte pozostaje pytanie, czy przez
Kanat Sueski beda przechodzi¢ wielkie
tankowce.

Propozycje sg dwie. Pierwsza, juz we
wstepnej realizacji, przewiduje poglebie-
nie kanatu tak, aby mogty nim przecho-
dzi¢ najwieksze jednostki $wiata. Druga
rowniez zaktada pogtebienie, ale w ogra-
niczonym zakresie. Wielkie statki bytyby
roztadowywane przy wejsciu do kanatu,
a ladunek przewozony znacznie taniej
drogg ladowa.

Naj, naj, naj

- Jestesmy w stanie sprosta¢ wymo-
gom wspotczesnosci i uczynic¢ Kanat Su-
eski najbezpieczniejszym, najdogodniej-
szym i o najwyzszej przepustowosci ka-
natem na $wiecie, przystosowanym do
przyjmowania najwigkszych statkow -
zadeklarowat niedawno Aly Ibrahim, je-
den z dyrektoréw Suez Canal Authority
(SCA). Wtadze Suez Canal Authority za-
pewniaja, ze jeszcze w tym roku maksy-

Kanat w liczbach

Dlugosé: 180 km

Szerokos¢: do415m

Glebokos¢: 22 m

Sredni czas przeptywu statkow:
11-12 godzin

Statki przeptywajace rocznie:

15000 o tacznym tonazu ok. 500 min ton

Egipt w liczbach

Powierzchnia: 1001,4 tys. km kw.
Ludnos$é: 66 min

Flota handlowa: 1,3 min DWT
Wybrzeze morskie: 2700 km




malne zanurzenie statkéw przechodza-
cych przez kanal wzrosnie do 18,9 m.
Nastepny etap prac inwestycyjnych za-
konczy sie w 2006 roku - dopuszczalne
zanurzenie wzro$nie do 20,1 m, a w roku
2010 osiagnie 21,9 m. Planuje si¢ takze
budowe w El Ferdan najwigkszego na
$wiecie kolejowego mostu podnoszone-
go i duzego drogowego mostu wiszace-
go w Kantarze. Ten ostatni ma pomoc
w roztadowaniu nadmiernego ruchu
w Kanale Sueskim.

Propozycje budowy mostu wiszace-
g0 jak pierwszy zgtosit Safwat Thabat z
Barwil Egytrans Shipping Agencies. Jego
koncepcja zaklada m. in. stworzenie ter-
minali kontenerowych i budowe autostra-
dy oraz linii kolejowej, taczacych oba
morza. Thabat proponuje takze budowe
rurociggu z Ain Sukhna nad Morzem Czer-
wonym do $rodziemnomorskiej Aleksan-
drii, twierdzac, ze ladowy transport kon-
tenerdéw i ropy naftowej bedzie znacznie

Dzielo na czesc¢

O tym, jak wielkim wydarzeniem
byto otwarcie Kanalu Sueskiego
niech $wiadczy fakt, Ze Izmait Pa-
sza, kedyw Egiptu, zaméwit u Giu-
seppe Verdiego opere. Niestety,
premiere ,Aidy” opdznit wybuch
wojny francusko-pruskiej. Prapre-
miera dzieta odbyta si¢ dopiero 24
grudnia 1871 roku w operze w Ka-
irze. ,Aida” od razu zyskata sobie
powodzenie — i cieszy si¢ nim do
dzi$. ,Marsz triumfalny” z I aktu
nalezy do najpopularniejszych i naj-
czesciej odtwarzanych (takze wyko-
rzystywanych) motywéw muzyki
klasyczne;j.

Akcje ,Aidy”, opery w czterech
aktach, Verdi umiescit w starozyt-
nym Egipcie. Mtody Zotnierz Rada-
mes, zakochany z wzajemno$cia
w etiopskiej niewolnicy Aidzie, po
udanej kampanii poprosit faraona
o wolno$¢ dla jencéw. Uwolnieni,
Etiopczycy poderwali si¢ do walki.
Radames, ktory nieswiadomie prze-
kazal Aidzie informacje o ruchach
armii egipskiej, zostal skazany na
zamurowanie zywcem. W grobow-
cu czekata nan Aida, gotowa umrzec
z ukochanym.
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TRASA ZEGLUGOWA ODLEGEOSC W TYS. KM, L L
WOKOE AFRYKI PRZEZ KANAL
Odessa-Bombaj 219 7,7 65
Londyn-Bombaj 19,9 8,5 57
Marsylia-Bombaj 15,7 73 54
Londyn-Kuwejt 22 12 45
Nowy Jork-Bombaj 21,5 15,1 30
Liverpool-Jokohama 26,7 20,6 23
Liverpool-Melbourne 22 204 7
Londyn-Melbourne 214 19,8 7

Zrodio: Encyklopedia “Gazety Wyborczej”

tanszy od przewozu tych tadunkéw Ka-
natem Sueskim. Ruch wielkich tankow-
coHw w Kanale zostatby wyeliminowany.
Pomdc temu moze roztadunek takich jed-
nostek i przepompowanie ropy do mniej-
szych tankowcow, ktére przechodzityby
przez Kanatl. Ten trzystopniowy scena-
riusz mostu ladowego - transport drogo-
wy, kolejowy i mniejszymi tankowcami -
ma wielu zwolennikow, uwazajacych go
za wiarygodny.

Port obok Port Saidu

Do roztadowania tloku w Kanale Su-
eskim przyczyni si¢ rOwniez rozbudowa
Port Saidu. Miasto powstato w 1860 roku,
dziewie¢ lat przed otwarciem kanatu.
Wraz z jego uruchomieniem, w sposéb
naturalny rozwijat si¢ port. Sadowily sie
tu agencje zeglugowe, firmy brokerskie,
zaopatrzeniowe, stacje bunkrowe, banki,
hotele i infrastruktura turystyczna.

Trwajace od roku wielkie prace inwe-
stycyjne w Port Saidzie tworzg autentycz-
ne mozliwosci rozwojowe i dla miasta, i ca-
tej strefy Kanatu Sueskiego. To szeroko
zakrojony program budowy nowego
portu na wschod od Port Saidu. Jednym
zjego kluczowych obiektéw bedzie wiel-
ki terminal kontenerowy, docelowo
0 przepustowosci szesciu tysigcy konte-
neréw TEU. Terminal powstaje w strefie
wolnoctowej, powickszonej w 1997 roku
o tereny na wschod od Port Saidu. Prace
rozpoczeto w 1999 roku, a jego otwarcie
po zakonczeniu pierwszego etapu budo-
wy ma nastgpito juz w 2003 roku.

Caly program inwestycyjny finanso-
wany jest ze sSrodkdw publicznych i pry-

watnych. Panstwo ma pokry¢ koszty in-
westycji hydrotechnicznych, tj. prac po-
glebiarskich, budowy nabrzezy, pirséw
etc. Tunel drogowy pod Kanalem na
wschod od Port Saidu bedzie finansowa-
ny ze $rodkow prywatnych. Kontrakt na
budowg i eksploatacje terminalu konte-
nerowego zawarto z firma Suez Conta-
iners Terminal Co., w ktorej w 40 pro-
centach partycypuje kapitat egipski. Za-
konczenie budowy nowego portu
wschodniego ma nastapi¢ w 2007 roku.
Wowcezas przez Kanal Sueski bedzie
mogto przechodzi¢ ponad 20 tys. statkéw
rocznie.

Efekt domina

Wiadze Egiptu licza, Ze inwestycje w re-
jonie Kanatu Sueskiego przyspiesza prze-
ksztalcenia wlasnosciowe w calej gospo-
darce. Przyktadem moze tu by¢ utworze-
nie dekretem Ministerstwa Gospodarki
iHandlu Zagranicznego - we wrzesniu
ubieglego roku - pierwszej w Egipcie Izby
Zeglugowej - Suez & Red Sea Chamber of
Shipping. Jej priorytetowym zadaniem jest
promowanie prywatyzacji w sektorze mor-
skim Egiptu. Dotyczy¢ to bedzie gtéwnie
110 réznych firm i agendji zeglugowych
funkcjonujacych w strefie Kanatu Sueskie-
go. Egipcjanie nie bez racji uwazaja, ze
przeksztalcenia wlasnosciowe stworza
warunki dla zdrowej konkurencji w re-
jonie kanatu, usprawnia i utatwia obstu-
ge statkdw, a takze przyczynia si¢ do
obnizenia kosztow.

Grazyna Milewska
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Fot. Piotr B. Starericzak

~ Holendrzy dbaja o swoja bandere

- i w przenosni (o powiekszanie stanu
posiadania floty w swoim rejestrze),

i dostownie. Na statkach holenderskich
niezwykle rzadko mozna dostrzec bandere
brudna czy postrzepiona.

Holandia to kraj mitosnikéw statkéw, okretéw i morza.
Prawie w kazdej holenderskiej rodzinie jest ktos
zwiqzany z morzem lub zeglugg $rédlgdowq. | pewnie
dlatego kazdy prawdziwy shiplover czy shipspotter

w kraju tulipanéw czuije sie jak... ryba w wodzie.
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Holendrzy to ludzie przesiaknigci
morska sola. W Holandii morscy lobbysci
maja glos donosny, a i tamtejsi politycy
jakby inni. W czasie, gdy w Polsce trwaty
(i wcigz trwaja) niekonczace sie dysku-
sje, w Holandii juz kilka lat temu uchwa-
lono prawo wprowadzajace korzystny dla
armatoréow podatek tonazowy — dzigki
czemu kraj ten jest w Europie wrgcz mo-
delowym przykladem, jak mozna spro-
wadzi¢ statki z spod tanich bander z po-
wrotem pod bandere narodowa.

Wszystko dla ludzi

W Holandii najdrozsze sa domy i miesz-
kania z widokiem na kanat portowy czy
rzeke zapetniong barkami. Waterfront jest
w modzie. Podobnie zreszta, jak w Ham-
burgu, Londynie czy Nowym Jorku. Do
tego dochodzi popularno$¢ innych mor-
skich zainteresowan — takich, jak zeglar-
stwo i wedkarstwo morskie. Lokalne me-
dia holenderskie po$wiecaja biznesowi,
technice, kulturze i edukacji zwiazanej
z morzem bez pordwnania wiecej czasu an-
tenowego i miejsca w gazetach niz media
w Polsce. Bo w Holandii gospodarka mor-
ska to nie margines, czy egzotyka — ale
codzienno$¢. Dlatego podczas ostatniej
wystawy Europort Maritime w Rotterdamie
thumy zwiedzajacych ja ludzi niezwigzanych
zawodowo z morzem czy statkami, niko-
go nie dziwily. Bo na organizowanych
w Holandii targach morskich, specjalnie
z mysla o nich — zwyktych ludziach rozmi-
towanych w morzu, a takze o hobbystach,
przygotowuje sie moc atrakcji - stoiska ze
sztuka marynistyczna, picknymi obrazami
statkow i okretow, punkty informacyjne sto-
warzyszen shiploverskich i stoiska eduka-
cyjne dla mtodziezy, modele statkow
i okretow, nautykwariaty z morskimi gadze-
tami, zabawkami i plakatami, ekspozycje
ksiegarni morskich... Tradycja dawniejszej
wystawy Europort w Amsterdamie byto in-
stalowanie duzych basenow, na ktorych
prezentowali swe cacka modelarze okre-
towi, a zwiedzajacy mogli przez chwile
poczuc¢ sie jak kapitan lub sternik holowni-
ka portowego lub zaopatrzeniowca offsho-
re, barki, oceanicznego statku towarowe-
go czy ciezarowca podptywajacego pod
samopodno$na platforme wiertnicza, ste-
rujac zdalnie miniaturowymi statkami za
pomoca radiowej aparatury.

Taniec na wodzie

Morskie zainteresowania Holendrow
znajduja znakomita pozywke w licznych
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Morze w szkole

W Holandii wychowanie mor-
skie nie jest pustym hastem. Wy-
petniaja je tre$cia m.in. firmy mor-
skie, ktére sponsoruja propagowa-
nie spraw morskich, prowadzg mar-
keting socjalny (nie przynoszacy
Zadnych korzysci finansowych, bo
skierowany nie do partneréw
i klientéw, tylko do ,przecietnego
czlowieka z ulicy”, ktéry nie wyczar-
teruje nigdy statku, ani nie skorzy-
sta z ustug przetadunkowych w por-
cie) i wspieraja projekty edukacyj-
ne. Organizowane sg zajgcia szkol-
ne na terenie portu. Zarzad Portu
Rotterdam utrzymuje w Hoek van
Holland centrum informacji o por-
cie i Nowej Drodze Wodnej dla tu-
rystow — Expo-Info Paviljoen Wa-
terwegcentrum. Mozna tam m.in.
sprawdzi¢, w normalnie ptatnym
serwisie internetowym, jednak tam
udostepnionym publicznoéci bez-
platnie, na ekranie ,info-kiosku” -
kiedy i jakich konkretnie statkéw
mozna si¢ spodziewaé na wejsciu
i wyjsciu z Rotterdamu i Europortu,
co pomaga shipspotterom ,upolo-
wac¢” konkretne statki. Innym cie-
kawym projektem jest edukacyjna
witryna WWW: www.gavehaven.nl

Oni naprawde lubia to, co robia!

imprezach odbywajacych si¢ w wielu
miastach portowych. Co roku ponad 400
tys. uczestnikéw przyciaga festiwal mor-
ski, znany jako Dni Portu Rotterdam (We-
reldhavendagen, Wereldhavenfestival,
Rotterdam World Port Days), ktory -
w przeciwienstwie do naszych ,Dni Mo-
rza” (koncerty pseudo-szant, ogrodki piw-
ne i promocja zeglarstwa) — jest praw-
dziwg gratkq takze dla mito$nikéw stat-
kow i okretow. To cykl imprez odbywa-
jacych sie tak w porcie, jak i w samym
Rotterdamie. Przyblizajac publicznosci
wplyw portu na zycie codzienne miasta,
jest takze okazja do prezentacji firm mor-
skich i pokazéw stuzb portowych. Atrak-

cje stricte morskie uzupetniaja rozmaite
festyny - sztuczne ognie, muzyka, teatr
i taniec.

W ramach festiwalu mozna zwiedza¢
okrety wojenne, statki towarowe, a tak-
ze holowniki i jednostki stuzb portowych.
Te ostatnie biorg udzial, na rzece Mass,
niemal w centrum miasta, w efektownych
wyscigach, ,tanczac” na wodzie przed
wielotysieczng widownia zgromadzong na
miejskich bulwarach albo prezentujac
efektowne kanonady ze swych armatek
wodnych. Niepowtarzalnym widowi-
skiem sa takze parady old-timer'déw - od-
restaurowanych z pietyzmem statkéw
motorowych, parowych i zaglowcéw, na

Fot. Piotr B. Starericzak

Duzy ruch statkéw to dla shipspotterow okazja na obfite towy. Wyprzedzanie ,,na trzeciego”, czy nawet ,na czwartego” na szerokim kanale
Nieuwe Waterweg miedzy Rotterdamem a Europortem jest na porzadku dziennym. Nawet gazowce najczesciej ptywaja po tych wodach bez
asysty holownikéw, podobnie jak najwieksze kontenerowce swiata. Statki mijaja sie blisko i jakos nie styszy sie o czestych wypadkach na
portowych drogach wodnych. Najwiekszy port Europy, do niedawna - najwiekszy w swiecie, musi pracowac sprawnie - czas to pieniadz.

Nasze MORZE « nr 2 « luty 2006
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punkcie ktérych sami Holendrzy maja po
prostu tzw. hopla... Nie da si¢ tego
w ogole poréwnac z organizowanymi np.
w Szczecinie podczas ,Dni Morza” para-
dami jednostek ptywajacych, w ktorych
biora udziat prawie wylacznie zwykte,
wspolczesne jachty.

Rotterdam dysponuje znakomitym
miejscem utatwiajagcym przeprowadzanie
widowiskowych imprez z okazji ,Swigta
portu”. Waterfront — ,strefa prestizu” nad
rzeka Nieuwe Maas, praktycznie w cen-
trum miasta, przy moscie Erazma, to tak-
ze Holland-Amerikakade - historyczne na-
brzeze stynnych linii holenderskich zeglu-
gowych Holland-Amerika Lijn. Ich dawna
siedziba to obecny stylowy hotel ,New
York” nieopodal nabrzeza.

21 lipca 2004 roku goécito ono, cu-
mujacy tam po raz pierwszy, najwiek-
szy dotad statek pasazerski $wiata —
Queen Mary 2. By mozliwe bylo jego
przyjecie w tym miejscu, trzeba byto
przeprowadzi¢ prace pogtebiarskie do
uzyskania glebokosci 12,65 m, co uczy-
niono z pomoca poglebiarki Heirn (kto-
ra zreszta potem poplyneta na prze-
budowe do Gdanskiej Stoczni ,Remon-
towa” S.A.).

Nabrzeze to wykorzystywane jest tak-
ze do prezentacji nowych statkéw towa-
rowych (w tym catkiem sporych) zapro-
szonym gosciom - VIP-om i kontrahen-
tom przedsigbiorstw zeglugowych. I tak
np. podczas trwania targéw Europort Ma-
ritime 2005, w lokalnej rotterdamskie;j te-
lewizji mozna bylo zobaczy¢ obszerna
i fachowgq relacje z kilkugodzinnego po-
bytu przy nabrzezu Holland-Amerikaka-
de kolejnego z serii, nowego chemika-
liowca zbudowanego w Stoczni Szczecin-
skiej Nowej dla Odfjell’a.

Nasze MORZE « nr 2 « luty 2006

Swie,to morza

W czasie trzech wrzesniowych dni
Wereldhavendagen mozna takze wybra¢
sie na wycieczke autokarowq z centrum
miasta do terminali kontenerowych same-
go Rotterdamu lub pobliskiego Europor-
tu i zobaczy¢ od $rodka to, co zwykle
widza tylko osoby uprawnione do prze-
bywania w ich obrebie, czyli pracownicy
samych terminali i firm obstugujacych stat-
ki (np. agenci portowi) oraz marynarze z
cumujacych tam statkéw. A jest co ogla-
da¢ - np. terminalowe trailery - ,roboty” -
zdalnie sterowane pojazdy, przewozace
kontenery migdzy rozlegtymi placami
sktadowymi, a suwnicami przetadowuja-
cymi pojemniki na i ze statkow. Z bliska
mozna tam zobaczy¢ najwieksze konte-
nerowce $wiata. Do tego dochodza wy-
cieczki do stoczni, gietdy shiploverskie
oraz ,dni otwarte” firm zwiazanych z go-
spodarkg morsk3.

28. edycje Wereldhavendagen,
w 2005 r., otworzyto widowiskowe lado-
wanie, w poblizu Erasmusbrug i Holland-
Amerikakade, wodnosamolotu z czaséw
II wojny $w. - Catalina PH-PBY. Przed
oczami dziesiatek tysiecy widzow, ma-
newrowal nieopodal Mostu Erazma, na-
lezacy do P&O Ferries, jeden z najwigk-

Fot. Piotr B. Starericzak

Stoisko Miedzynarodowego Stowarzyszenia
Entuzjastéow Holownikéw ,,Lekko” dziatajace
na targach Europort Maritime. Tu mozna bylo
zapisac sie do organizacji, naby¢
specjalistyczne ksiazki, albumy i rejestry oraz
odbitki fotografii holownikéw czy po prostu
porozmawiag...

szych promdw $wiata, specjalnie na te
okazje sprowadzony z odlegtego o kilka-
dziesiat kilometrow zwyczajowego miej-
sca cumowania - terminalu w Europorcie.
To tylko nieliczne przyktady atrakcji do-

Takie
widowiskowe
tarice mozna
sfotografowacé

z bliska przy stacji
pilotowej w Hoek
van Holland - pét
godziny drogi
pociagiem
podmiejskim od
centrum
Rotterdamu.
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»Tu byliSmy” - mito$nicy holownikéw
pznacza teren” i propaguja swoje hobby
naklejkami takimi, jak ta, umieszczona na
stupie oswietlenia ulicznego na
promenadzie w dzielnicy Vlaardingen,

z adresem witryny WWW ,, Tugspotters”.

NAM
Grupa ,,lJadowych” strazakéw zapoznajacych
sie, na zaproszenie Zarzadu Portu Rottedam,
ze specyfika przeciwpozarowego uzbrojenia
portu. Zdarza si¢, Ze zorganizowane grupy
shiploveréw sa w podobny spos6b obwozone
na jednostkach inspekcyjnych lub
holownikach po porcie.

nea 1B

stepnych podczas rotterdamskich ,Dni
Morza”. Wereldhaven Festival odbedzie
sie w roku 2006 miedzy 1 a 3 wrze$nia.

W Rotterdamie i okolicach jest dzie-
wig¢ wyspecjalizowanych muzedw zwig-
zanych z morzem i statkami, m.in. mu-
zeum ratownictwa morskiego, holowni-
kéw, ,centralne” muzeum morskie, mu-
zeum portowe, poglebiarstwa, marynar-
nej i inne.

|
i

Wakacje w... porcie

Duzy ruch statkéw w takich rejonach,
jak Rotterdam i Europort, Flushing, czy
Sluzy w Terneuzen przycigga tez na mor-
skie wakacje w Holandii wielu hobbystow
z zagranicy. Kluby shiploverskie z nieod-
legtych krajéw o zblizonym poziomie
zamitowania do spraw morskich (gtéw-
nie z Niemiec i Wielkiej Brytanii) organi-
zuja kilkudniowe wypady do Holandii
(zwtaszcza Brytyjczycy, dla ktérych sama
podréz do Rotterdamu - promem - to
dodatkowa atrakcja). Rotterdamski oddziat
World Ship Society (WSS) - najwieksze-
go w $wiecie stowarzyszenia mito$nikow
statkow i okretow - jest prawdopodob-
nie najaktywniejszym ze wszystkich znaj-
dujacych si¢ poza Wielka Brytania, a i sil-
niejszym takze od wigkszosci brytyjskich.
Dobre warunki do uprawiania shipspot-
tingu (patrz — ramka) sprawiaja, ze Ho-
landia nalezy do krajow, w ktérych po-
wstaje najwiecej prywatnych witryn
WWW ze zdjeciami statkow oraz infor-
macjami o nich. Podobnie jest z fan-zina-
mi morskimi, wydawanymi na ogdt przez
kluby shiploverskie lub stowarzyszenia
opiekujace sie¢ zabytkowymi statkami.
Wiele z biuletynow informacyjnych i fan-
zindw mozna znalez¢ w Internecie.

Prawie zawsze spotka¢ mozna na rot-
terdamskich statkach ,biatej floty” ptywa-
jacych z turystami po porcie shiploverow
- lokalnych lub przybyszéw z zagranicy.
tatwo odrozni¢ ich od ,zwyktych” tury-
stéw. O ile ci ostatni czasem maja ,po-
wazniejszy” sprzet fotograficzny, ale na
0got postuguja sie aparatami kompakto-
wymi, to w rekach shiploveréw zobaczy-
my najczesciej aparaty z wyzszej ama-
torskiej potki. Nierzadko z teleobiekty-
wami, bo czasem przeciez trzeba ,3cia-

Fot. Piotr B. Starericzak

Shipspotterzy
holenderscy w akc;ji.

Shiplover
i shipspotter

Shiplover jest krétkim i tresci-
wym zamiennikiem ,mito$nika stat-
kow i okretow”. Shiplover moze
zbiera¢ pocztowki lub znaczki ze
statkami, czyta¢ i kolekcjonowac
ksiazki o okretach wojennych i hi-
storiach flot, czy samemu gromadzic¢
informacje i tworzy¢ rejestry stat-
kow, albo fotografowad jednostki
plywajace lub... ,od deski do deski”
czytywac regularnie ,Nasze Morze”
i inne czasopisma o podobnym pro-
filu. Tlu shiploveréw - tyle definicji
tego stowa... Mozna za nich uznac
m.in. modelarzy szkutniczych. Sg tez
shiploverzy, ktérzy prébuja zaliczyd
jak najwigksza liczbe rejséw proma-
mi i statkami handlowymi.

Shipspotter (z ang. ship — sta-
tek, spot — namierzaé, zauwazad,
dostrzegad) to hobbysta zaintereso-
wany samymi statkami lub okreta-
mi, ich ruchem w portach oraz tra-
sami i destynacjami (portami doce-
lowymi). taczy sie to najczesciej z fo-
tografowaniem statkéw, kolekcjono-
waniem i wymiana zdje¢, czy pre-
zentowaniem ich w internetowych
galeriach na witrynach WWW. Ship-
spotterzy potrafia podstuchiwac
nawigatoréw, pilotow i stuzby por-
towe przy pomocy skaneréw UKF,
co pomaga im ,namierzac” zblizaja-
ce sie statki i ustawia¢ w dobrych
miejscach do fotografowania. Gro-
madza sie gtéwnie w portach i na
brzegach drég wodnych. Niektorzy
interesuja sie tylko jednym, okre$lo-
nym typem statkoéw lub okretéw.

e o o

Na tamach ,Naszego Morza” be-
dziemy rozwija¢ temat rozmaitych
form, jakie moze przyjmowac mor-
skie i okretowe hobby, a takze pu-
blikowa¢ praktyczne porady dla po-
czatkujacych i zaawansowanych shi-
ploveréw — np. jak rozpoznawaé
statki réznych typow, albo gdzie
znajduja si¢ w portach polskich i za-
granicznych najlepsze miejsca dla
uprawiania shipspottingu i jak do
nich dotrze.
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Zakochani w...
holownikach

Holendrzy chyba najbardziej
kochaja holowniki. Podobnie, jak
w pogtebiarstwie, tak i w ustugach
holowniczych byli w wielu przypad-
kach prekursorami i sa nadal $wia-
towymi liderami. To z Holandii wy-
wodzg sie tacy miedzynarodowi
potentaci holowan morskich i por-
towych, jak Smit czy Wijsmuller. To
armatorzy holenderscy przez dtugi
czas eksploatowali najwigksze pel-
nomorskie holowniki swoich cza-
sow. W Holandii wreszcie spotkac
mozna dziesiatki, jesli nie setki od-
restaurowanych starych holownikéw
— od niemal zabawkowej wielkosci
po kilkudziesieciometrowe - oce-
aniczne, w rekach prywatnych oraz
nalezacych do stowarzyszen i fun-
daciji.

Nic wigc dziwnego, ze w tym
kraju siedzibe ma stowarzyszenie
Lekko I.T.E.S. (International Tug
Enthusiasts Society) - www.lek-
ko.org, oraz czasopismo dla hobby-
stow o tym samym tytule. Pod Rot-
terdamem, w Maasluis, znajduje si¢
specjalistyczne, ,holownicze” mu-
zeum - www.nationaalsleepvaart-
museum.nl. Niestety, w wiekszosci
tylko w jezyku flamandzkim do-
stepna jest prawdopodobnie najlep-
L. sza hobbystyczna witryna o holow-

W'ch| nikach (co znamienne — powaznie

statkéw traktowana takze przez profesjona-
na naszej : listow i biznesmenéw z branzy) —

pjfyfce CDI WWW.tugspotters.com.




MORZE TAJEMNIC  kulisy historii

W 61. rocznice zatopienia Gustloffa, Steubena i Goi, na ktérych zgineto ponad 20

tysiecy niemieckich uchodzcéw z Prus Wschodnich, przy Skwerze Kosciuszki w Gdyni

zapalono znicze, a na wode puszczono wience...

/apomniana operacja

Od stycznia do maja 1945 roku przez wody
Zatoki Gdanskiej i Battyku Niemcy przeprowadzili

najwiekszg w historii ewakuacje morskq.
Z éwezesnych Prus Wschodnich udato sie im

wywiezé ponad dwa miliony ludzi, w wiekszosci
cywiléw. To jedno z najbardziej zapomnianych

w Polsce wydarzen Il wojny $wiatowej.

Zaczgto sie w pazdzierniku 1944 roku. Doktad-
nie 21 dnia tego miesiaca. Wtedy to do niewielkiej
miejscowosci Nemmersdorf w Prusach Wschodnich
(obecnie w Obwodzie Kaliningradzkim) wkroczy-
ta Armia Czerwona. Byla to pierwsza na niemiec-
kiej ziemi wie$ zdobyta przez Rosjan. Widomy znak
ich sukcesu i zwiastun nadchodzacego zwycigstwa.

Do dzi$ trwaja wérod historykow spory, co do-
ktadnie wydarzyto si¢ wtedy w Nemmersdorfie.

Fot. Waldemar Okroj

tional Geographic
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: Eks'pedy-cja Roberta
Ballada przy wraku Goi.

Wedtug niektorych Niemcy, po odbiciu miejsco-
wodci z radzieckich rak, zastali w niej straszny wi-
dok. Znalezli tam zmasakrowane zwtoki mieszkan-
cow. Rosjanie zgwalcili, torturowali i zamordowali
ponad 70 kobiet. Wérdd nich byty nawet 8-letnie
dziewczynki. Niektorych Niemcow Rosjanie ukrzy-
zowali na drzwiach stodét. Nie odpuscili takze od-
nalezionym nieopodal 40 francuskim jenicom.
Jednak niektorzy kwestionuja te relacje.
Twierdza, ze to wymyst hitlerowskiej propagandy,
ktéra cheiata w ten sposob zmobilizowad spote-
czenstwo do obrony kraju przed ,mongotami”
i Jwanem”, jak pogardliwie nazywano w III Rze-
szy Rosjan. Tak czy inaczej, o Nemmersdorfie usty-
szaly cate Niemcy. Nazwa ta stala si¢ synonimem
okrucienstwa, ktore sta¢ sie moze udzialem kaz-
dego Niemca. Wbrew jednak zamierzeniom pro-
pagandy, na wies¢ o masakrze, mieszkancéw Prus
Wschodnich nie opanowat wcale duch bojowy, tyl-
ko paniczny strach. Na wies¢ o nadchodzacych kra-
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Fot. National Geographic

snoarmiejcach” w najgorszym razie po-
petniali masowe samobdjstwa, w najlep-
szym ruszali przed siebie w gtab kraju.

Wielka ucieczka

Poczatkowo wiadze hitlerowskie pro-
bowaty zahamowac ten wielki exodus.
Na niewiele si¢ to zdato. Kiedy, po chwi-
lowej przerwie, w potowie stycznia 1945
roku w kierunku Prus Wschodnich ruszy-
ta radziecka ofensywa, ludnos¢ cywilna
nie pozostala na miejscu. Ludzie nie wie-
rzac w zapewnienia nazistow o ,ostatecz-
nym zwyciestwie” skierowali sie ku Za-
toce Gdanskiej majac nadzieje, ze w por-
tach Pitawy, Gdanska, Gdyni a na koncu
Helu znajda statki, ktore bezpiecznie
wywiozg ich poza teren dziatan wojen-
nych.

Zanim tam dotarli, musieli pokona¢
nawet setki kilometrow. Samochod byt
rarytasem, na ktory mogli sobie pozwoli¢
nieliczni. Ludzie tadowali, zwykle w ostat-
niej chwili, swdj najcenniejszy dobytek na
furmanki i poganiajac konie ruszali przed
siebie, kluczac nieraz po drodze, w oba-
wie przed prawdziwymi lub domniema-
nymi uderzeniami Armii Czerwone;.

Nie byla to fatwa wedréwka. Zima
1945 roku byta szczegolnie cigzka. Cate
Prusy Wschodnie pokryte byly gruba
warstwa $niegu, mréz dochodzit do 20
stopni ponizej zera, Zalew Wislany sku-
ty byt lodem o grubosci kilkudziesieciu
centymetréw.

Kiedy ludzie walcza o zycie, do gtosu
dochodza najbardziej prymitywne in-
stynkty. Tak tez byto w tym wypadku.
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Uciekinierzy okradali si¢ wzajemnie, wal-
czyli o zywno$¢, starali si¢ przetrwac za
wszelka ceng. Dochodzito do dantejskich
scen. Najbardziej cierpialy dzieci, zwlasz-
cza te najmniejsze. Zamarznigte ciala swo-
ich kilkumiesiecznych czy kilkuletnich
synow i coérek zrozpaczone kobiety mu-
siaty zostawia¢ w przydroznych krzakach,
bo nie byto czasu na grzebanie zwlok.

Dla wielu cywilow ostatnim etapem
ucieczki okazaty si¢ zimne wody Zalewu
Wislanego. Do 4 marca kilkaset tysiecy
uchodzcodw przeszto po lodzie na Mie-
rzeje Wislana. Ilu utongtlo, tego nie usta-
lono doktadnie do dzisiaj.

Nadzieja we flocie

,Wojna podwodna przestata by¢
glownym zadaniem Kriegsmarine. Jej
duza czgl¢ zostala teraz przeznaczona na
wspieranie frontu wschodniego i ratowa-
nie ludnosci niemieckiej” - zapisat w swo-
ich wspomnieniach o éwczesnej sytuaciji
glownodowodzgcy niemiecky flotg Karl
Doenitz. Prawdopodobnie nie zdawatl
sobie sprawy, ze ewakuacja Prus Wschod-
nich bedzie najwigksza tego rodzaju ope-
racja w historii. Jej organizacja spoczeta

na barkach kontradmirata Konrada Engel-
hardta. Byl to doswiadczony oficer. Zda-
wat sobie sprawe z nieuchronnosci prze-
granej. Mial przed sobg prosty cel - ura-
towac jak najwiecej cywilow od sowiec-
kich rak. Jesli maja oni trafi¢ pod okupa-
cjg, to lepiej - myélat Engelhardt - aby to
byla okupacja amerykanska lub brytyjska.

Do wykonania zadania skierowano
wiekszos¢ sit Kriegsmarine z Morza Pot-
nocnego i Norwegii. W sumie kilkaset
statkéw i okretéw rdznego rodzaju. Smia-
to mozna powiedzie¢, ze w akcji wzigto
udzial dostownie niemal wszystko, co
nadawato si¢ wéwczas do ptywania, a by-
to akurat pod reka.

25 stycznia z Pitawy wyszly pierwsze
trzy statki z ponad siedmioma tysigcami
uchodzcéw na poktadach. Jednostki
z uciekinierami kursowaty nieprzerwanie
pomiedzy portami potozonymi nad Za-
toka Gdanska a portami pétnocnych Nie-
miec do ostatniego dnia wojny. Wiekszo-
$ci udato si¢ dotrze¢ do celu. Nie byto to
jednak proste. Statki zaltadowane do gra-
nic mozliwosci przerazonymi ludzmi, dla
ktorych w sporej liczbie byta to pierwsza
w zyciu podrdz morska, byty tatwymi
celami dla radzieckich okretow podwod-

Fred Buettner (z lewej, na zdjeciu z autorem filmu ,,Duchy Baityku” Robertem Ballardem)
jako 17-latek na ochotnika zaciagnat sie do stuzby przy U-Bootach. Jak sam méwi, gdyby tego
nie zrobit i poczekat az skonczy lat 18, z pewnoscia trafitby na front wschodni.

A tak petnit stuzbe w Gdyni, z dala od linii frontu. Razem z siedmioma tysiacami uciekinieréw
trafit na poktad Goi. Znalazt sie wsréd 183 ludzi, ktérzy przezyli atak radzieckiej todzi

podwodnej.

=
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Fot. National Geographic

Gdy niemiecka armia
zaatakowata Polske,
mieszkajacy pod
Gdanskiem Heinrich

Corella miat osiem lat.

Szes¢ lat pézniej jego
ojczym, Artur Krohn,
kucharz na Gustloffie,
przemycit go razem

z matka na pokiad
statku. Oni ocaleli

z tragedii Gustloffa,

jednak swego wybawcy
nigdy juz nie zobaczyli...
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nych i samolotéw. Skwapliwie z tego skorzystaly,
nie ogladajac sig¢ na przepisy prawa mi¢dzynarodo-
WegO Czy panujace na morzu zwyczaje. Zgodnie z
zasada, ze ,zwyciezcOw sie nie sadzi”, nie obawiali
sie, ze kto$ ich za to rozliczy.

Rany z przeszloici

Ewakuacja ludnosci niemieckiej z Prus Wschod-
nich na zawsze kojarzy¢ si¢ bedzie z zatopieniem,
mniej wiecej w tym samym rejonie na potnoc od
Leby, trzech statkow. 30 stycznia - Wilhelma Gu-
stloffaz ok. 6, 5 tys. ludzi na poktadzie (uratowano
ok. 900), 10 lutego Generala von Steubena z ok.
4 tys. (uratowano - 300) i 16 kwietnia Goi z 7 tys.
(uratowano 165 osob). Zatoniecie Goi bylo naj-
wigksza tragedia morska w dziejach. Dla porowna-
nia wystarczy przypomnied, ze w stynnej katastro-
tie Titanica $mier¢ poniosto 1,5 tys. oséb.

Wedtug najswiezszych wyliczen, w czasie ewa-
kuagji niemieckiej ludnosci z Prus Wschodnich grob
w Baltyku znalazlo w sumie ok. 20 tys. ludzi. To
duzo. Biorac jednak pod uwage, ze Kriegsmarine

udato si¢ przewiez¢ w gtab Niemiec 2,2 mln osob
(w tym 1,4 mln cywildow), to mierzone w tej skali
straty wynoszg okoto jednego procenta. A to z kolei
mato zwazywszy, ze wsrdd ludnodci, ktéra ucieka-
ta ladem, wyniosty one ok. 16 proc. a wiec byty
pigtnastokrotnie wigksze.

Ci zatem, ktérzy nieraz po bezpardonowej wal-
ce dostawali si¢ na poktady wymarzonych statkow,
mogli uwazac si¢ za szcze$ciarzy. Na Helu, ktory
dorobit si¢ wtedy miana ,battyckiej Dunkierki”,
w momencie kapitulacji IIl Rzeszy na transport cze-
kato jeszcze ok. 60 tys. ludzi! Tysiace z nich nigdy
nie dostato sie do Niemiec - cze$¢ zostala zabita
przez Rosjan na miejscu, cze$¢ zgingta w sowiec-
kich obozach.

Zwazywszy na jej skale dziwi¢ moze, ze mor-
ska ewakuacja niemieckiej ludnosci z Prus Wschod-
nich jest tematem tak rzadko podejmowanym przez
polskich historykéw. Przez lata PRL nie wypadato
jednak o niej wspominad, a ostatnio - w konteks$cie
tzw. wypedzen - sprawa stala si¢ jeszcze bardziej
niewygodna i drazliwa.

- Niemcy sami sa sobie winni, to przeciez oni
wywolali wojne. A zreszta, czymze sg ich cierpienia
wobec okropienstw hitlerowskich obozéw zagtady?
- uzasadnia si¢ polskie milczenie w tej sprawie. To
wszystko prawda. Ale czy milczenie jest najlepszym
sposobem na uleczenie ran z przesztosci?

Tomasz Falba

Zobacz
,Duchy Battyku”!

Podczas operacji Hannibal (styczen - maj
1945) ewakuowano z regionow nadbattyckich
w glab Niemiec ponad dwa miliony niemiec-
kich cywiléw. Akcja ta pochioneta tysiace ofiar.
Zatoneto 250 statkow, zgineto 40 tysiecy lu-
dzi. Doktor Robert Ballard, odkrywca wraku
Titanica, postanowil opowiedzie¢ historie
trzech najwigkszych okretow, zatopionych
przez marynarke ZSRR. Wraz ze $wiadkami
tamtych wydarzen udaje si¢ na miejsce, gdzie
spoczywaja wraki Goi, Wilbelma Gustloffa
oraz Steubena.

Premiera ma kanale National Geographic
w niedziele, 12 marca o godz. 21:00

Zobacz
zapowiedz

filmu na naszej

ptytce CD!
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Polska nadrabia zalegle

w wiedzy na temat dzia @

niemieckich U-Bootéw w
czasie pierwszej i drugiej
wojny $wiatowe;.

W ostatnich tygodniach
wydano w naszym kraiju
kilka waznych ksigzek
dotyczqcych tej tematyki.

Na poczatek warto wspomnie¢ o ,,Ali
Cremer, U-333” Fritza Brustata-Nava-
la (wydawnictwo Finna, Gdansk 2005).
To pasjonujaca opowies¢ o zyciu jedne-
go z najbardziej znanych podwodnych
asow. Cremer stynat z nieprawdopodob-
nego wrecz szczescia. Potrafit wyjs¢ cato
z najgorszych tarapatow. Cztonkowie za-
tog okretow, ktérymi dowodzit, $wiecie
wierzyli, ze byt najlepsza polisa ubezpie-
czeniowg na ich zycie. Co$ w tym musia-
to by¢, skoro Cremer byt jednym z nie-
licznych dowodcéw U-Bootdw, ktory
w spokoju dozyt pdznej starosci.

Kolejna pozycja to ,,Szare wilki Hi-
tlera. U-Booty na Oceanie Indyjskim”
Lawrenca Petersona (L&L, Gdansk
2005). Tytut méwi wszystko. To zupet-
nie nowa (oryginalne wydanie ukazato sie
dwa lata temu) i $wietnie napisana publi-
kacja, ukazujaca zupetnie nieznany pol-
skiemu czytelnikowi rozdziat drugiej woj-

Nasze MORZE « nr 2 « luty 2006

/,«_/ . Podobny walor ma tez
Davida
1 kodu U-Boota
{ um, Warszawa 2005). Odkr
kuli rozszyfrowama kodu mor ; -
sji Enigmy, co byto jednym z najwazme]—'
szych wydarzen decydujacych o zwycie-
stwie aliantow w bitwie o Atlantyk. War-
to podkresli¢, ze Kahn (co rzadkie u za-
chodnich historykéw) mocno uwypukla
w tym udziat polskich kryptologéw.

39_ Q

AUTOFLSZPIEGOW HITLERA™

DAVID "'I(AHN

ENAG .
ZEAMAE% 0T

U:00TOW

‘1939‘-1943

E__ ’

o

Dla mito$nikéw U-Bootdw dodatkowa,
cho¢ nie mniej wazna lektura, moga by¢
wspomnienia dowddcow niemieckich
okretow podwodnych z czasow pierw-
szej wojny $wiatowej (to dla polskich czy-
telnikéw zupelne novum): Wilhelma
Marschalla ,Uwaga torpeda! Pal!”
i Maxa Valentinera ,JU-38” (obie: Fin-
na, Gdansk 2005).

Rownie interesujace moze sie tez oka-
za¢ spojrzenie na U-Booty od alianckiej
strony, zawarte w ksigzce amerykanskie-

kulisy bistorii

,l

a ,Enigma. Zla-

-

go kontradmirata, dowddcy lotniskowca
eskortowego USS ,Guadalcanal”, Dana
V. Gallery’ego ,,Na stanowiska starto-
we!” (Finna, Gdansk 2005). Gallery byt
jednym z najstawniejszych ,fowcow” nie-
mieckich okretéw podwodnych w czasie
drugiej wojny $wiatowe;j. Jak sie¢ okazuje,
jest tez znakomitym autorem. Jego wspo-
mnienia czyta si¢ z zapartym tchem, nie-
raz za$miewajac do tez z licznych przyta-
czanych przez niego anegdot.

NA STANOWISKA

STARTOWE!

Tomasz Falba
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MORZE W SIECI

Battyk dobry na...

+,Moje morze” to nazwa
strony internetowej
prowadzonej przez
prawdziwego mitoénika...
morza whasnie. | do
podobnych jemu
pasjonatéw jest
skierowana. Autor witryny,
Tomasz Zaczeniuk,

ma 27 lat. Koriczy studia
prawnicze. Ubolewa, ze
poki co, mieszka i pracuje
daleko od morza - w todzi,
w firmie medyczne;.

- Liczg jednak, ze to si¢ zmieni, bo
chciatbym zblizy¢ sie¢ do morza zawodo-
wo, o ile bedzie to tylko mozliwe - mowi
Tomasz Zaczeniuk. - Mimo, ze cate dzie-
cinstwo zytem na ,dwa domy” - Sopot
iEddz - to wihasnie Tréjmiasto nazywam
moim domem. Tu zrodzita si¢ moja mor-
ska pasja. Juz jako dziecko wtoczytem si¢
po stoczniach i pewnie wtedy ztapatem
,bakcyla”.

O przygotowanej przez siebie stronie
internetowej mowi tak: - Poczatki byty

[res

bardzo skromne: kilka zdjg¢, pare stéw
od siebie. Pomysty przychodzity do gto-
wy stopniowo. Nad doprowadzeniem
witryny do stanu zblizonego do obecne-
go pracowatem okoto roku. I robig¢ to
nadal. W wolnych chwilach rozbudowuje
przede wszystkim galerie zdje¢. ,Moje
morze” istnieje juz trzy lata i na pewno
bedzie si¢ rozrastaé. Moge wiec powie-
dzie¢, ze jej budowa nigdy nie ustanie.
W przysztosci chciatbym skupic sie na
tematyce juz nie tylko turystyczno-krajo-
znawczej, ale na bardziej ,branzowej” -
na aspekcie gospodarczym, transporto-
wym. Mam nadziejg, ze czas i wiedza mi
na to pozwola.

Oprécz podstawowych wiadomosci
o Batltyku, nadmorskich miejscowoséciach
(szczegolng estyma autor darzy Hel i oko-
lice), opiséw polskich zaglowcdw czy
morskich legend, na www.moje-mo-
rze.pl znajdziemy cata mase ciekawych
zdje¢ zwiazanych z tym akwenem.

- Jestem amatorem, ale staram sie
uwieczni¢ bliskie mi miejsca w sposdb
najwierniej oddajacy ich klimat i charak-
ter. Staram si¢ utrwali¢ to, co przykuwa
moja uwage, po prostu pokazac trojmiej-
ski $wiat moimi oczami - opowiada To-
masz Zaczeniuk. - Celem zdje¢ jest uka-
zanie pigkna nie tylko plaz nad otwar-
tym Battykiem, lecz takze niezwykto$ci
Trojmiasta. W przysztosci bede chciat

Z galerii Tomasza Zaczeniuka

Listopadowe storice, nordowy
silny wiatr, gwizdzacy miedzy masztami Daru
Miodziezy, huk przelewajacych si¢ do basenu
jachtowego fal...

Ortowski klif stynie

z niezliczonej ilosci twarzy.

Za kazdym razem, gdy skierujemy na
niego wzrok, wydaje sie, ze wyglada
inaczej niz przed momentem.

zamie$ci¢ wiecej ,zwyktych” zdje¢ ulic,
parkow, budynkdw, nie tylko plaz i zna-
nych turystom rejonow. W planach mam
rowniez stworzenie bazy zdjeé typowo
marynistycznych, z naciskiem na zaglowce
i statki handlowe. Juz teraz zbiory mam
catkiem pokazne, by¢ moze stana si¢ one
przedmiotem odrebnej witryny.

Cztowieka potrzebujgcego latem
ochtody ucieszy na pewno kacik multi-
medialny, dzieki ktéremu moze zobaczy¢
(i postuchad), co znaczy na Battyku dwa-
nascie w skali Beauforta, lub przespace-
rowac sie (zima) po sopockim molo.
Umieszczono tu bowiem kilkudziesiecio-
sekundowe amatorskie filmy znad nasze-
go Wybrzeza. Komu jeszcze malo, moze,
dzieki kamerom, do ktorych linki (nie
wszystkie dziataja!) znajdziemy na stro-
nie, zobaczy¢ co dzieje si¢ w Dartowie,
helskim fokarium czy w... Helsinkach. Ba!
Kamery zamontowane na wycieczkow-
cach z klasy Grand Princess pozwola $le-
dzi¢ miejsca, ktore odwiedzaja te Morskie
Ksiezniczki.

Mnie najbardziej urzekly zdjecia z ka-
cika artystycznego, w ktérym autor za-
miescit fotografie poddane obrobcee, uzy-
skujac niezwykly efekt. Ogladatem je
z najwigksza przyjemnoscia: - Opierajac
si¢ na miejscach, w ktérych czesto by-
wam, ktore bardzo lubig, ktdre sa mi naj-
blizsze, staram sie stworzy¢ wlasna rze-
czywisto$¢, odmienng z lekka od tego,
co dane jest nam ogladac¢. Czasami pusz-
czam wodze fantazji i zaczynam ,malo-
wa¢” wezeéniej zrobione zdjecie. To do-
bra metoda na odstresowanie. Drogg prob
i bledéw dochodze do wersji ostateczne;j,
ktéra publikuje. Chciatbym, aby kazde
zdjecie opowiadato jaka$ historig, co$ prze-
kazywalo. Nie wiem, czy udaje mi sig¢ osia-
gna¢ zamierzony efekt. Licze, Ze tak. Fo-
tografuje zwyklym aparatem cyfrowym;
lustrzanki jeszcze si¢ nie dorobitem.

- Z zamitowania jestem podroznikiem,
niestety na razie zaréwno czas, jak i po-
siadane $rodki nie pozwolily mi wybra¢
si¢ poza Europe. Udato mi si¢ zwiedzi¢
na razie wigkszos¢ krajow Starego Kon-
tynentu. Marzenia i plany? Chyba jak kaz-
dego faceta z morskim ,bakcylem” - rejs
dookota $wiata. Z naciskiem na Antarkty-
de. Najpierw jednak rejs na wody pot-
nocne, Islandia - opowiada o swoich mor-
skich marzeniach autor strony.

Czestaw Romanowski

http://www.moje-morze.pl/
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ko

na duzym ekranie

Okrety podwodne nie sq czestymi bohaterami filmowych opowiesci. Kiedy jednak
juz wyptyng na duzy ekran, fo w pamieci widza zanurzq sie na diugo. Co ciekawe,
wiekszos¢ obrazéw, kiérych giéwnymi bohaterami byli okret podwodny i jego zatoga,

powstata w ostatnim éwieréwieczu.

Wprawdzie pierwszy wazny film z okretem
podwodnym w roli gtownej - ,,Zanurzenie o Swi-
cie” - powstal juz na poczatku lat 40., kiedy wojna
na morzach i oceanach trwata w najlepsze, jednak
dopiero cztery dekady pozniej Wolfgang Petersen
swoim ,,Okretem” na zawsze odmienit wizerunek
,2podwodnego kina”.

Nie ta technika...

Wczesniejsze proby zmierzenia si¢ filmowcow
z okretami podwodnymi na ekranie mozna poli-
czy¢ na palcach jednej reki. Na przeszkodzie w re-
alizacji filmu o tej tematyce staly gldéwnie duze
ograniczenia éwczesnej techniki filmowej, praktycz-
nie uniemozliwiajace wykonanie efektownych, a za-
razem realistycznych zdje¢ podwodnych. W efek-
cie okrety podwodne na ekranie pojawialy sig¢ nie-
mal wylacznie w pozycji wynurzonej, a wiekszos¢
scen rozgrywala sie we wnetrzach statkdw i miata
wybitnie statyczny, wrecz teatralny charakter.
Owszem probowano filmowac¢ pod woda modele
okretéw, ale na duzym ekranie wygladato to mato
atrakcyjnie.
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Sean Connery

w roli kapitana radzieckiego

okretu podwodnego

w ,,Polowaniu na Czerwony Pazdziernik”.
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Animowane i kultowe

Okrety podwodne sg bohaterami nie tylko filmow fabularnych.
W 1968 roku caty $wiat poznat przeciez ,,Z6la ¥6dz podwodna” -
fantastyczng animowang opowies¢ z piosenkami zespotu The Be-
atles. Wprawdzie tytutowa ,Yellow Submarine” nie spetnia tu zadnej
militarnej funkcji (wrecz przeciwnie - film ma pacyfistyczny wydzwiek),
a i sama podrdz nia nie zawsze jest podwodna, jednak nie mozna
pominad , Zéttej todzi podwodnej” w tym zestawieniu. Tym bardziej,

Kadr z filmu ,,Z6#ta t6dz podwodna” z muzyka The Beatles.

ze w okresie hippisowskiej rewoluciji film ten szybko zyskat sobie
miano kultowego i do teraz ma liczne grono wielbicieli.
Réwniez kultowy - chociaz nie u nas, lecz w Japonii - jest ,,Okret
podwodny 707 R”, ktory od niedawna dostepny jest réwniez w Pol-
sce na ptytach DVD. Akcja tego filmu, bedacego ekranizacja kulto-
wej japoniskiej mangi z lat 60. ubieglego stulecia, toczy sie w blizej
nieokreslonej przysztosci, kiedy to morza catego $wiata opanowane
sa przez piracky flot¢ nieobliczalnego admirata Reda. Najwieksze po-
tegi militarne na Ziemi buduja wiec wielka flote sprzymierzonych,
ktora juz w pierwszej bitwie zostaje niemal doszczetnie zniszczona.
Ostatnim ratunkiem dla $wiata jest ocalaty z pogromu okret podwod-
ny 707R! Charakterystyczna dla japonskich anime’u ostra, wyrazista
kreska oraz dynamiczny montaz sprawiajg, ze film ten jest co naj-
mniej rownie pasjonujacy, jak fabularne historie podwodne.

Wyrazista kreska

i dynamiczny montaz,
czyli japonska kreskéwka
»Okret podwodny 707 R”.

/70

Petersen i Jankesi

Wspomniany juz ,,Okret” (Das Boot) z 1981
roku nakrecono w podobny sposob, a ,podwod-
ne” ujecia U-boota raza dzi$ sztucznoscia i niedo-
skonatoscig realizacji. Jednak w tym przypadku re-
zyserowi udato sie osiagna¢ niebywaty psycholo-
giczny realizm - odda¢ klimat, nastroje, a nawet
leki panujace wewnatrz todzi podwodnej! Oglada-
jac ,brudne”, ziarniste zdjecia sttoczonych, spoco-
nych i przerazonych niemieckich marynarzy, mo-
zemy niemal na wtasnej skorze doznac tego same-
g0 uczucia klaustrofobii, poczu¢ gesta atmosfere
na poktadzie, czy nawet... zapach ich potu. W zad-
nym innym filmie tego nie przezyjemy, takze dzigki
$wietnej grze aktorskiej z wybitna rola Jurgena
Prochnova.

Jednak wiekszos¢ podwodnych opowiesci to
hollywoodzkie superprodukcje, nastawione przede
wszystkim na efektowne widowisko i jak najwiek-
szy zysk. Najlepszym przyktadem moze by¢ tu ,,U-
5717, ktory oglada sie¢ wprawdzie rewelacyjnie, bo
akcja toczy si¢ szybko, a efekty wizualne i dzwie-
kowe s3 na najwyzszym poziomie technicznym
(Oscar 2000 za montaz efektow dzwiekowych!),
jednak z realiami historycznymi ma to niewiele
wspolnego. Ot, zrobili sobie Jankesi ,podwodny
western”.

Grozny lwan

Innym ulubionym tematem tego typu amery-
kanskich filméw sa. radzieckie okrety podwodne.
Wystarczy przypomnie¢ doskonaty thriller politycz-
ny ,,Polowanie na Czerwony Pazdziernik” z Se-
anem Connerym w roli gtéwnej, czy oparty tym
razem na faktach dramat ,,K-19” z Harrisonem For-
dem. Obaj aktorzy graja w wymienionych filmach
kapitanow radzieckich atomowych okretéw pod-
wodnych. Pierwszy z nich planuje ucieczke do USA,
a my mamy okazje obserwowac, jak sprawnie umy-
ka on wystanym w poscig innym radzieckim jed-
nostkom. Drugi z filméw opowiada o autentycz-
nych wydarzeniach z 1961 roku, czyli szczytowe-
go okresu zimnej wojny. Wowczas to radziecki okret
podwodny o napedzie atomowym ulegl powaz-
nej awarii, grozacej wybuchem reaktora. A wszyst-
ko dziato si¢ w poblizu amerykanskich wybrzezy.

Legenda Orfa

Jesli chodzi o polskie kino, to dorobilismy si¢
tylko jednego, ale za to wiekopomnego podwod-
nego tytutu. Chodzi oczywiscie o film ,Orzel”
z 1958 roku, w rezyserii Leonarda Buczkowskiego,
opowiadajacy o legendarnym polskim okrecie pod-
wodnym z czasow II wojny swiatowe;.

ORP Orzet zdotat we wrze$niu 1939 roku
umkna¢ hitlerowcom, po czym zawinat do eston-
skiego Tallina w celu uzupetnienia zapasow pali-
wa. Checac unikna¢ internowania, polska zatoga po
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brawurowej ucieczce z portu pokonata Baltyk, cie-
$niny dunskie i przedostata si¢ do Anglii. Bohater-
ski wyczyn Orfa szybko stat sie dla wszystkich
Polakéw symbolem heroicznej walki z niemieckim
najezdzca. Niestety, wojna dopisata do tej historii
tragiczny final. Pod koniec maja 1940 roku, pod-
czas patrolu na Morzu Potnocnym, Orzef zaginat.
Prawdopodobnie zostat zatopiony na skutek ude-
rzenia w niemieckg ming. Prawdopodobnie - gdyz
do tej pory wraku Orfa nie odnaleziono.

»Grozny lwan”, czyli manewr sciganego okretu

podwodnego w ,Polowaniu na Czerwony Pazdziernik”. Tomasz Konopatki
S —
i)
& e
o jwazniejsze fil
& = Najwazniejsze filmy
! | 2 ;.-n\
o (e o okretach podwodnych
W, Okrety podwodne sq bohaterami nie tylko filmow fabularnych.
»Zanurzenie o swicie” (1943) - niemiecki pancernik $cigany
Harrison Ford i Liam Neeson przez brytyjski okret podwodny ucieka az na Battyk, gdzie roz-
na poktadzie “K-19”. grywa sie decydujacy pojedynek.

SPojedynek na Atlantyku” (1957) - amerykanski niszczyciel
kontra niemiecki U-Boot. W finale wyniszczajacego starcia oby-
dwa okrety idg na dno.

»Orzel” (1958) - prawdziwa historia legendarnej ucieczki polskie-
go okretu podwodnego do Wielkiej Brytanii.

»Okret” (1981) - opowies¢ o zatodze jednego z niemieckich okre-
tow podwodnych podczas 1T wojny $wiatowej. Kinowe arcydzieto
w rezyserii Wolfganga Petersenal

»,Polowanie na Czerwony Pazdziernik” (1990) - kapitan ra-
dzieckiej atomowej todzi podwodnej (Sean Connery) planuje
ucieczke do USA. Scigaja go zaréwno Sowieci, jak i Amerykanie,

“K-19” - wynurzenie spod lodui...

pamiatkowa fotografia. nie majacy pewnosci co do prawdziwych intencji kapitana.
LKarmazynowy przypltyw” (1995) - kolejny film o buncie na

atomowym okrecie podwodnym, tyle Ze tym razem na amery-
. "o, ) kanskim. Konflikt pomiedzy kapitanem (Gene Hackman) i pierw-
b - szym oficerem (Denzel Washington), z rozkazem odpalenia gto-
wic atomowych w tle.
,Nagi peryskop” (1996) - absurdalna komedia w stylu ,Hot shots!”
i ,Nagiej broni”, dowodzaca, ze stuzba na okrecie podwodnym
podczas 1T wojny $wiatowej mogta by¢ réwniez wesota.
»Zlowroga glebia” (1997) - autentyczna historia z czaséw zim-
nej wojny. W przeddzien waznego spotkania na szczycie przy-
wodedw USA i ZSRR, radziecki okret podwodny zderza sie z ame-
rykanskim, co grozi $wiatowym kryzysem politycznym.
»U-571” (2000) - dzielni amerykanscy marynarze opanowujg nie-
mieckiego U-Boota i udaja Niemcodw, a wszystko po to, aby zdo-
by¢ maszyne szyfrujaca Enigme. Efektowne hollywoodzkie kino,
bez dbatosci o historyczne realia.
»K-19” (2002) - kolejny podwodny dramat oparty na faktach.
W 1961 roku na radzieckim okrecie podwodnym doszto do po-
waznej awarii reaktora atomowego. Zatoge udato si¢ uratowac,
jednak okret zatonat.
»Cisnienie” (2002) - zaczyna sie jak typowe kino wojenne, a kon-
czy klaustrofobicznym horrorem! Miejsce akcji: amerykanska t6dz
podwodna U.S.S. | Tiger Stark”, Ocean Atlantycki, 1943 rok.

Jurgen Prochnov i zatoga okretu atakowanego bombami
gtebinowymi w ,,Das Boot” Wolfganga Petersena.

»Das Boot”. Niemiecki U-Boot scigany
przez brytyjski okret.
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NATIONAL B[ Niebezpieczny fach:

Odcinek 14
Rough Trades: Episode 14

G EOG RAPHI & Sfat;\a/\k oll}::.rzym
CHANNEL = —

Dzikie przygody: _ |

Ekspedycja ,Manaty” "
Go Wild!: Expedition Manatee W chwili, kiedy to czytasz, po morzach
i oceanach $wiata ptywa prawie 30 tysiecy

S e AT

statkéw. Okoto 3200 z nich to olbrzymie kon- e

tenerowce. Zapraszamy na poktad OOCL Andrea Zaferes i jej partner Butch caty
Hamburg, kontenerowca o dtugosci ponad czas ryzykujg zycie, nurkujac w lodowatych
300 metrow. wodach i schodzac pod grube tafle lodu.

Ratuja zycie innym ludziom i szkolg ich w sztu-
eeeee cocee ce unikania Smierci.
15lutego, 22.00,0100

19 lutego, godz. 20.00
22lutego, godz. 10.00,15.00

25 |utego, godz. 14.00

- J

28 lutego, godz. 11.00

- J
kanskich, morskich ssakéw zagrozonych

wyginieciem. Ocecny 7a szklem PREMIERA

eeoceooe eeoco o Oceans In Glass Po|owanie
15ldego,godz 1600 A2 RPN na mysliwego:
-

Ataki rekinéw

Na zachodnim wybrzezu Florydy Chris
i Martin poznajg zwyczaje manatéw amery-

L 3marca, godz. 16.00 Hunter Hunted:
Stalked By Sharks
Niebezpieczny fach:
Odcinek ] 1 Zaproszenie do jednego z najwspanial-
Rough Trades: Episode 11 szych akwariéw na $wiecie, Monterey Bay
Aquarium.
0000 o0 000
16lutego, godz. 08.00,13.00,19.00
_ Y,

Wielkie konstrukcje:
Oaza luksusu

Frontlines Of Construction: Kiedy oceany staly sie miejscem odpo-

Ooasis czynku i rekreacji, pojawity sie doniesienia

Don Shearer jest pilotem na Hawajach Najwyzszy hotel $wiata, superwysoka || Oatakach rekinow naludzi. Przyjrzyjmy sie,

i filmuje surferéw, ktérzy stawiajg czota 20- wodna zjezdzalnia i Wenecja wykuta w ska- (| w jakich okolicznosciach Zartacz ludojad

metrowym falom. Tymczasem na pustyni tach nabrzeza Zatoki Perskiej. W Dubaju || MoZe zaatakowac plywajacego w morzu
Kalahari Jacobus du Plessis Bothma udziela trwajg zakrojone na szerokq skale przygo- || cZlowieka.

pomocy wielkim kotom. Bothma jest wetery- towania do dnia, kiedy skoricza sig $wiato- ||
narzemi leczy lamparty. we zasoby ropy naftowej. = i ceeee

18 lutego, godz. 12.00
15lutego,godz. 1800 | | 16lutego,godz 1200,2000 | | 23lutego,godz 09.00,1400 |

. A—\% ==X

—
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Sekrety Norwegii

Norway’s Hidden Secrets

Florian Graner wyrusza z samotng misjg
zbadania tajemnic morskiego $wiata w kry-
stalicznie czystych wodach norweskich fior-
déw. W lodowatej otchtani odkrywa rafe ko-
ralowg wspaniale rozwijajacy sie bez sto-
necznego $wiatta.

18 lutego, godz. 17.00

23 lutego, godz. 10.00, 15.00

Powrét na Titanica
Return To Titanic

= o

Doktor Robert Ballard prowadzi podwod-
ne badania wraku Titanica. To rzadka oka-
Zja, by zobaczy¢ ten stynny liniowiec i po-
znaé, w jakim stanie znajduje sie spoczywa-
jacy na dnie morza statek.

19lutego, godz. 14.00

3 marca, godz. 10.00, 15.00

.

Sztormowe opowiesci:
Huragan Ivan
Storm Stories: Hurricane Ivan

Wrzesier 2004 r. Trzydziestu mieszkan-
cow Pensacola na Florydzie postanawia
przetrwac nadejscie huraganu Ivan w swo-
ich domach. Ostatni huragan o podobnej sile
spowodowat tylko powodzie. Tym razem

wiatr okaze sie bardziej okrutny... tychczasowe rekordy gtebokosci i wytrzy- kujaz morza na plaze.
(Emisia ) e
.......... ..........
18lutego,godz. 1300 20lutego,godz. 1600
14 marca, godz. 10.30, 15.30 18lutego, godz.00.00 8 marca, godz. 16.00
O\ N\ V4

PREMIERA b

Dziwne czasy na Ziemi:
Jedna przyczyna
Strange Days On Planet Earth:
The One Degree Factor

Nad Atlantykiem formujg sie chmury py-
lowe. Maleje populacja karibu. Gatunki w mo-
rzach i oceanach sg na granicy wymarcia.
Naukowcy twierdzg, ze te niezwigzane ze
sobg zjawiska mogg by¢ spowodowane
ociepleniem klimatu na ziemi.

- J

=
towcy mérz: Poszukiwanie

pierwszych todzi podwodnych
The Sea Hunters:
The Search For The Early Submarines

Poszukiwania wrakéw dwoch XIX-
wiecznych todzi podwodnych w nowojorskiej
East River oraz wodach Pearl Islands nie-
daleko Panamy. Oba statki sg waznymi kro-
kami milowymi w historii zdobywania przez
cztowieka morskich gtebin.

19 lutego, godz. 08.00 00.00

\
e 2
Morskie maszyny:

Nurkowanie ekstremalne
Marine Machines: Pro-Diving

Smiatkowie-ryzykanci decyduja sie na
nurkowanie ekstremalne, bijac wszelkie do-

-

Niebezpieczny fach:
Odcinek 3
Rough Trades: Episode 3

e . = S

Spotkanie z cztonkami elitarnej jednostki
antyterrorystycznej i robotnikami budowla-
nymi w Hongkongu, ktorzy budujg drapa-
cze chmur na bambusowych rusztowaniach.
Wizyta u rybakow naAlasce.

Nldego,godz 130
S

Wielkie konstrukcje:

Na morzu
Frontlines Of Construction: Offshore

Historia budowy olbrzymiej platformy
wiertniczej wydobywajacej gaz ziemny na
petnym morzu i podwodnych rurociggéw
transportujacych surowiec na staty lad.

. J

Dzikie przygody:
Ekspedycja ,Zwierzeta
z morskiego wybrzeza”
Go Wild!: Expedition Coastal Creature

Chris i Martin Kratt zapraszaja w podréz
doArgentyny, gdzie w dzikich rejonach Pa-
tagonii bedg obserwowag orki, ktére pod-
czas polowar na mtode lwy morskie wyska-
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- )
towcy mérz:
Wrak ,Esmeraldy” Artura Prata

The Sea Hunfers:
The Wreck Of Arturo Prat’s Esmeralda

- = EE

-

Sztormowe opowiesci:
Tsunami w Tajlandii
Storm Stories: Thailand Tsunami

Opowiesé o treserze stonii rybaku z Taj-
landii, ktérzy przezyli jeden z najgrozniej-
szych zywiotow w historii, atak ogromnej fali
tsunami w grudniu 2004 roku, ktdry zabit 300
tysiecy ludzi i pozostawit miliony bez dachu
nad gtowa.

4 marca, godz. 13.00

~

U wybrzezy Chile w chfodnych wodach
Oceanu Spokojnego spoczywajg szczatki
~Esmeraldy”. owcy mérz” badajg miejsce
zniszczenia legendarnego okretu, zatopio-
nego w bitwie lquique w XIX wieku.

25 |utego, godz. 20.00

27 lutego, godz. 09.00, 14.00

- J

=
Zwycigstwo na Pacyfiku:
Inwazja na Japonig
Victory In The Pacific: Invading Japan

Kronika wydarzen i kulisy decyzji po-
dejmowanych przez przywddcéw Japonii
i USA podczas Il wojny $wiatowej, od zdo-
bycia przez wojska amerykanskie Wysp Ma-
rianskich, przez naloty na Tokio, az do zrzu-
cenia bomby atomowej.

(|
-

Sztormowe opowiesci:
towcy huraganu Opal

Storm Stories: Opal Hurricane Hunters

Dzikie tornada, wiry wodne, szalericze
pozary i olbrzymie $ciany wody - niszczy-
cielska moc i niepohamowana zto$¢ matki
natury widziana oczami oséb, ktdre znalazty
sie w $rodku tragicznych wydarzen oraz
relacje ratownikow.

Niebezpieczny fach:

Odcinek 4
Rough Trades: Episode 4

p
Dzikie przygody: Ekspedycja
~Mangusta pregowana”
Go Wild!:
Expedition Banded Mongoose

Chris i Martin Kratt wracajg do Ugandy.
Na pdtwyspie Mweya wkraczajg do krolestwa
mangust pregowanych w okresie, kiedy mto-
de po raz pierwszy wychodza z nor.

\\Q J

Kiedy wyprawa sie
nie powiedzie...:
Zatopiona 16dz podwodna
When Expeditions Go Wrong:
Sunken Sub

Dzien Ojca, 1973 rok. L6dz podwodna
z czterema oceanografami na poktadzie za-
platuje sie we wrak zatopionego okretu wo-
jennego. Tylko dwdch ojcow przezyje. Majg
mato powietrza. Filtry nie dziataja. Kto prze-
trwa i dlaczego?

2 marca, godz. 17.00

Spotkanie z czlowiekiem, ktdry za pomocg
tadunkéw wybuchowych wywotuje lawiny, tyl-
ko po to, aby je sfilmowaé. Razem z kolekcjo-
nerem korali zejdziemy 200 metrow pod wode
w poszukiwaniu nowych okazow.

- J

Niebezpieczny fach:
Odcinek 5
Rough Trades: Episode 5

Z dwoma $miatkami wjedziemy na 79
pietro najwyzszego budynku w Kuala Lum-
pur i zobaczymy, jak na tej wysoko$ci myje
si¢ okna. Poznamy kobiete, ktora buduje
rakiety i mezczyzne, ktdry nurkuje z rekina-
mi ludojadami w Australii.

24 |utego, godz. 18.30

LLLLLERRRRRRRLLELD

Sztormowe opowiesci:
Tsunami na Sri Lance
Storm Stories: Sri Lanka Tsunami

Opowies¢ ze Sri Lanki, o tym jak du-
chowny z Zong i 28 sierotami, ktorymi sie
opiekowali, zdotali unikngé Smierci podczas
tsunami w Boze Narodzenie 2004 r. Atakze
historia ocalenia stu ofiar zywiotu przez miej-
scowych rybakow.

28 lutego, godz. 10.00, 15.00

A=\ p—N
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Niebezpieczny fach:
Odcinek 6
Rough Trades: Episode 6

Z dziataczami na rzecz ochrony przyro-
dy staniemy przed otwartg paszczg kroko-
dyla z Orinoko z 68 ostrymi zebami. Popty-
niemy na poktadzie fodzi ratunkowej Atlantic
75 i zejdziemy na dno u wybrzezy Afryki w
poszukiwaniu diamentow.

24 |utego, godz. 18.00

3 marca, godz. 18.30
.

J

=
Dzikie przygody:
Ekspedycja ,Zartacz ludojad”
Go Wild!:
Expedition Great White Shark

Chris i Martin spedzajg dwa tygodnie na
todzi u wybrzezy Republiki Potudniowej Afry-
ki. Majg zamiar poptywac z zartaczami ludo-
jadamii poznac zachowania i zwyczaje tych
groznych drapieznikdw.

10 marca, godz. 16.00

.

~

~
W poszukiwaniu rekinéw
Shark Quest

Dwach nurkéw Rob Torelli i Mark Priest
robi niezwykte zdjecia pod woda, utrwalajac
na tasmie filmowej fascynujace sceny z zycia
morskich zwierzat, m.in. rekindw z wybrze-
zy RPA, Nowej Gwinei i Australii.

s

- J

-,
Niebezpieczny fach:

Odcinek 8
Rough Trades: Episode 8

Jeslimarzysz o pracy z regularng dawka
adrenaliny, zostan strazakiem na Syberii.
Podczas pozardw strazacy zrzucani sg ze
spadochronu. U wybrzezy Kanady spotka-
my grupe ptywakow, ktérzy tapig morswiny
gotymi rekami.

27 lutego, godz. 18.00

Kiedy wyprawa sie
nie powiedzie...:
Dryfujgca rodzina
When Expeditions Go Wrong:
Family Adrift

W 1972 roku orki zaatakowaty t6dz SY
Lucette, ptywajacy dom rodziny Robertso-
now. £6dz szybko zatoneta. Rodzina znala-
zta schronienie w pontonie. Na samym $rod-
ku morza mieli tylko jedzenie na trzy dnii...
zdrowy rozsadek.

p
Niebezpieczny fach:
Odcinek 10
Rough Trades: Episode 10

Windyjskich stoczniach zZtomujgcych stat-
ki robotnicy przerzucajg wazace pot tony
arkusze metalu na ciezaréwki, a inni rozci-
najg olbrzymie kontenerowce. Na réwninach
solnych w Utah kierowcy prébujg pobié
nowy rekord predkosci.

28 lutego, godz. 18.00

. J

Duchy Titanica
Titanic’s Ghosts

Wraz z trzema rodzinami, ktére stracity
krewnych podczas katastrofy Titanica, wy-
ruszamy na poszukiwania szczatkow bliskich.
Wykorzystujac najnowsze technologie DNA,
rodziny prébuja zidentyfikowac ciata z pod-
wodnego masowego grobu.

26 luego, godz. 14.00

\§

Morskie maszyny:
Na ratunek
Marine Machines: Rescue

Profesjonalne stuzby ratownicze spef-
niajg swoje zadania dzigki odpowiedniemu
sprzetowi. Nowoscig sg patrolowe samoloty,
ktére moga przyj$¢ z pomocg zagrozonym
statkom, niezatapialne todzie ratownicze
i wzmocnione helikoptery.

J
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Oaza kaszalotéw Zatopiony sekret Hitlera Tuz przed tragediq:
Sperm Whale Oasis Hitler’s Sunken Secret Katastrofa promu z Zeebrugge
— Seconds From Disaster:

-

J

Azory, oddalony o tysigce kilometrow od
ladu archipelag na pétnocy Oceanu Atlan-
tyckiego to naturalny rezerwat morski. La-
tem do delfinow i zotwi dotaczaja kaszaloty.
Na wyprawe zaprasza wspotczesny Moby
Dick.

Wierzy¢ nie wierzyce:
Potwory z jezior
Is It Real2: Lake Monsters

Legendy o potworach z jezior krgzg po
catym $wiecie. Najpierw musimy udowod-
ni¢, ze takie stwory jak potwdr z Loch Ness
naprawde istnieja. Wyruszamy na poszuki-
wania wyposazeni W supernowoczesny
sprzet satelitarny i fotograficzny.

J

towcy mérz: Poszukiwanie

,Tonquina” i ,Isabelli”
The Sea Hunters:
The Search For Tonquin And Isabella

Historia tragicznego incydentu, ktérego
ofiarg padt statek handlowy , Tonquin”. Pierw-
szy oficer wysadzit statek w powietrze w od-
wecie za morderstwa i grabieze, dokonane
na jego poktadzie podczas zazartego sporu
kupieckiego.

4 marca, godz. 20.00

6 marca, godz. 09.00, 14.00

Latem 2003 roku przeprowadzono ope-
racje wyciagniecia z morskiego dna drogo-
cennego fadunku zatopionego statku Hydro.
W czasie Il wojny Swiatowej statek ten byt
celem brawurowych akcji norweskiego ru-
chu oporu.

5 marca, godz. 09.00

Legendy ze $wiata lodu
Legends Of The Ice World

Niezwykta, lecz prawie wirtualna, wy-
prawa w skute lodem rejony bieguna pét-
nocnego. Dzieki wykorzystaniu najnowszych
technik animacji komputerowej i materiatu fil-
mowego poznamy historie tej lodowej pusty-
ni Pétnocy.

9 marca, godz. 08.00, 13.00, 19.00

Polowanie na mysliwego:
Drapiezniki w raju
Hunter Hunted: Predators In Paradise

Na Sanibel Island aligatory wyskakuijg
z wody i atakujg ludzi. W ciagu trzech lat wy-
darzyly sie trzy ataki bez ostrzezenia. Dwa z
nich skoriczyly sie tragicznie. Zespét eks-
pertdw bada przyczyny tej nagtej agres;i
wsrdd aligatordw.

5 marca, godz. 10.00

MLLLELLLRRILELL

Zeebrugge Ferry Disaster

6 marca 1987 roku prom Herald of Free
Enterprise wyruszyt w rejs z portu w Zeer-
brugge i 20 minut pdzniej wywrdcit sie do
gory dnem. W tej jednej z najwigkszych ka-
tastrof morskich w historii Wielkiej Brytanii
zginety 193 osoby.

8 marca, godz. 09.00, 14.00

Wielkie konstrukcje:

Megastructures: Channel Tunnel

Podczas budowy tego najdrozszego tu-
nelu kolejowego w historii zdarzaty sie powo-
dzie izawalenia dachu konstrukcji. Jednak mys|
techniczna zwyciezyta i to ryzykowne przed-
sigwzigcie zakoriczyto sie sukcesem.

5 marca, godz. 20.00

11 marca, godz. 14.00

Tunel pod kanatem La Manche

.

Wielkie konstrukcje:
Parki wodne

Parki wodne to najbardziej dochodowa
dziedzina w przemysle rozrywkowym. Wi-
zyta w parkach Wet «n» Wild w Orlando na
Florydzie i Las Vegas to okazja przyjrzenia
sie wodnym atrakcjom: niezwyktym szyb-
kim zjezdzalniom i rwacym rzekom.

Frontlines Of Construction: Waterparks

7

o
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Wampir z otchfani
Vampire From The Abyss

Niewiarygodna wyprawa w gfgb wod
Zatoki Monterey, gdzie zamieszkuje rzadko
spotykana katamarnica. Towarzyszymy na-
ukowcowi, ktéry cate swoje zycie poswiecit
badaniom tego stwora.

. J

PREMIERA

Dziwne czasy na Ziemi:
Niespokojne wody
Strange Days On Planet Earth:
Troubled Waters

. \
Bitwa arktycznych olbrzyméw
Battle Of The Arctic Giants

Adam Ravetch wyrusza do Arktyki w sa-
mym $rodku sezonu rozrodczego morsow,
aby utrwali¢ na tasmie filmowej niezwykte
zachowania matek morséw i ich nowo naro-
dzonego potomstwa.

- J

Hood i Bismarck
- morska bitwa, czesé 1
Battle Of The Hood
And The Bismarck: Part 1

W programie zdjecia wraku okretu Hood
na dnie Atlantyku, 3000 metréw pod po-
wierzchnig morza. Hood zostat zatopiony
przez supernowoczesny hitlerowski niszczy-
ciel Bismarck. Podczas wojny okret ten za-
grazat dominaciji brytyjskiej.

Na $wiecie zyje coraz mniej zab,
a w USA w tajemniczych okoliczno$ciach
wymierajg wale biate. Naukowcy podejrze-
waja, ze to czes¢ zachodzacych na catym
$wiecie przemian wywotanych substancja-
mi toksycznymi w wodach oceandw.

\

~N

J

Morskie maszyny: Bror

Marine Machines: Weapons

Program ,Morskie maszyny” prezentu-
je postep badan oceandw na naszej plane-
cie. lch zrozumienie, dzieki poswigceniu eks-

Wielkie konstrukcje:
Port w Rotterdamie
Megastructures: Port Of Rotterdam

Przez port w Rotterdamie przeptywa
codziennie 450 statkdw, wiozgcych towary
o warto$ci miliarda dolaréw. Ze wzgledu na
zdradliwe prady morskie, waskie kanaty
i wielki rozmiar tankowcdw, przeprawa przez

4 N\
Hood i Bismarck
- morska bitwa, czes¢ 2
Battle Of The Hood
And The Bismarck: Part 2

W programie zdjecia wraku okretu Hood
na dnie Atlantyku, 3000 metréw pod po-
wierzchnig morza. Hood zostat zatopiony
przez supernowoczesny hitlerowski niszczy-
ciel Bismarck. Podczas wojny okret ten za-
grazat dominaciji brytyjskiej.

(&

\\

towcy mérz: Patrol trwa:
Poszukiwanie hitlerowskiej
U-215
The Sea Hunters: Still On Patrol
— The Hunt For Hitler’s U-Boat 215

Poszukiwanie niemieckiego U-Boota,
okretu podwodnego, ktérego misjg podczas
drugej wojny Swiatowej byto szerzenie spu-
stoszenia wsrod amerykariskich konwojow,
wyruszjacych na diugie rejsy po Atlantyku.

12 marca, godz. 00.00

- J

PREMIERA

Wielkie konstrukcje:
USS Virginia
Megastructures: USS Virginia

Zaproszenie na poktad atomowego
okretu podwodnego. USS Virginia to super-
nowoczesna todz amerykanskiej armii, wy-

pertow i nowoczesnej technice jest warun- port to wielka operacja. posazona w najnowszy sprzet na miare XXI
kiem ochrony tych cennych zasob6w Ziemi. wieku.
8marca,godz 1700
4marca,godz. 0000 15 marca, godz. 01.00 fimarca,godz. 2200
. L N J
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Morskie maszyny: Hollywood
Marine Machines: Hollywood

Sceny filmowe krecone pod woda wy-
magaja specjalistycznego sprzetu: specjal-
nych kamer, podwodnej scenografii oraz
mechanicznych potworéw. W programie
spotkanie z twrcami takich filméw i wyciecz-
ka po animatronicznym akwarium.

4 )

Geniusz wikingéw:
Planowane najazdy
Genius Of The Vikings:
Raiders By Design

W X wieku n.e. wikingowie siali postrach
na kontynencie europejskim. Napadalii gra-
bili, co tylko wpadto im w rece. Ich okrucien-
stwo stato si¢ legendarne, ale czy rzeczywi-
Scie wikingowie zdobyli wszystko tylko prze-

13 marca, godz. 09.00, 14.00

e \
towcy mérz: Zatoniecie
Wilhelma Gustloffa”
The Sea Hunters: Sinking
Of The Wilhelm Gustloff

W lodowatych wodach Battyku spoczy-
wa wrak niemieckiego liniowca, ktérym ty-
sigce Niemcow uciekato przed posuwajaca
sie na zachod Armig Czerwona. Statek zo-
stat zatopiony przez trzy rosyjskie torpedy
i nigdy nie doptynat do celu.

.
e
Geniusz wikingéw:
Ofiary sukcesu
Genius Of The Vikings:
Victims Of Success

Dwiescie lat po pojawieniu sie na arenie
historii wikingowie dokonali inwazji Anglii,
zaatakowali najbogatsze imperium $wiata
Bizancjumi zamierzali kolonizowac¢ Ameryke
Pétnocna. Jak udawaly im sie tak dalekie
morskie wyprawy?

13 marca, godz. 10.00, 15.00

.

- J
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Duchy Baltyku
World's Deadliest Sea Disaster

Podczas operacji Hannibal (styczen -
maj 1945), ewakuowano z regionéw nad-
battyckich w gtab Niemiec ponad dwa milio-
ny niemieckich cywilow. Humanitarna akcja
pochtoneta tysigce ofiar. Zatoneto 250 stat-
kow i zgineto 40 tysiecy ludzi.

Diably z glebin
Devils Of The Deep

W wodach Morza Corteza u wybrzezy
Meksyku gromadzg sie czasami nawet ty-
sigce wygtodniatych drapieznikéw. Rybacy
nazywajg je diablos rojos, czyli czerwone
diabty. To katamarnice Humboldta, ktére
w réwnie tajemniczy sposob znikaja.

. J

% o
Schwytanie krokodyla zabéjcy

- J

LLLLLERRRRRRRLLELD

Capturing The Killer Croc

W ciagu ostatnich dziesieciu lat 300 0s6b
znikneto z okolic Tanganiki. Burundi, do kté-
rego nalezy brzeg jeziora, to kraj nekany
wojnami plemiennymi, ale lokalni mieszkar-
cy sadzg, ze sprawcag porwan jest drapiez-
ny krokodyl Gustave.

=
W poszukiwaniu Fenicjan
Quest For The Phoenicians

Fenicjanie dominowali w basenie Mo-
rza Srédziemnego juz w epoce zelaza.
Dwach renomowanych naukowcow bada:
skad lud ten pochodzit, w czym tkwit sekret
jego niebywatych osiggnie¢ oraz co sie z nim
pozniej stato.

- J

. 2
Sztormowe opowiesci: Brazylia
Storm Stories: Brazil

"

27 marca 2004 roku. W kierunku pro-
wincji Santa Catarina w potudniowo-wschod-
niej Brazylii zmierza bardzo silny huragan.
Mieszkancy prowincji musza przygotowac sie
na nadejscie jedynego huraganu w historii
Brazylii.

.
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- * Bitwa o gazoport
" Przeglad wydarzen
* Raj shiplovera :
. * KsieZniczka w Gdarns
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Jak
uruchomic

ptyte

Po wiozeniu plyty do napedu
CD komputera, odczekaé chwile
- plyta uruchomi sie

Gdyby to jednak nie nastapito,
nalezy znalez¢ na plycie plik
i klikna¢ na nim dwukrotnie mysza.

Wymagania:
komputer PC z procesorem min. 1GHz,
system Windows.

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci
za nieprawi Sci w funkcj
programu oraz uszkodzenia sprzetowe i systemowe.

Materiaty filmowe
odtworzysz takze
w domowym
odtwarzaczu
DVD/VCD

Na tej ptycie znajdziesz m.in.:

woduje Pharosa

Film o Dalmorze

Batalia o Gazoport

Slideshow [

|‘-!h—

Shiplover w Rotterdamie [y



Gdynia, nabrzeze
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Lyczenia dalszych sukcesow,

- speinlenla marzer

*""_‘”“ | urzeczywistnienia

] lchimiasta

,LMOrza i Zmarzen”

Sktada
Larzqd i Zespot Redakcyjny
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