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OD REDAKTORA

/ morza

i z marzen. ..

Trzymacie w rekach Drodzy Czytelnicy
pierwszy numer nowego magazynu ,Nasze
Morze”. Nowego? Zaraz, zaraz... przeciez to
juz kiedy$ byto — powie kto$, majacy albo
wybitng pamiegc, albo duza wiedzg (albo jed-
no i drugie). I bedzie miat racje. W maju 1945
r. ukazalo si¢ w Gdyni pierwsze po wojnie
polskie czasopismo — ,Nasze Morze”. Wyda-
wala go Marynarka Wojenna, a naktad liczyt
3 tysigce egzemplarzy. I nieprzypadkiem te-
raz, w przeddzien 80. urodzin miasta ,z mo-
rza i z marzen” (czyt. na str. 6) na rynku wy-
dawniczym w Polsce ukazuje si¢ ,Nasze Mo-
rze”, w nakladzie... 3 tysiecy egzemplarzy.

Byto wigc kiedys ,Nasze Morze”, potem
byta ,Gazeta Morska”, ,Marynarz Polski”... No,
a przede wszystkim byto legendarne ,Mo-
rze”. Naktad jego pierwszego numeru z 1924
roku wyniost... 3 tysiace egzemplarzy. Za to
w roku 1939 Morze” miato juz... 254 tysiace
egzemplarzy! Kosztowato ztotéwke i 20 gro-
szy. Jak wida¢, wtedy morze, a takze pismo
mu poswiecone naprawde byly w cenie —
dostownie i w przenos$ni. Takze w Polsce po-
wojennej ,Morze” wychodzilo, przezywajac
wzloty i upadki. Az upadto na dobre...

A dzi$? Czy na wspolczesnym polskim
rynku prasowym jest miejsce na pismo o mo-
rzu? Na tytut poswiecony ludziom morza
i dziedzinie gospodarki, z ktérej w Polsce zyje
przynajmniej kilkadziesiat tysiecy ludzi? Od-
powiedz - jak zawsze — zalezy od Was, dro-
dzy Czytelnicy. To Wy o tym zdecydujecie.

Zaczynamy skromnie, tak jak przed laty
zaczynalo ,Morze”. Wnikliwy Czytelnik znaj-
dzie zresztg i inne podobienstwa. Wszystko
juz bylo — powie ktos. To prawda, dlatego
,Nasze Morze” nie bedzie powtdrka z tamte-
go ,Morza”. Ono bylo jedyne w swoim ro-
dzaju, niepowtarzalne, tak jak czasy, w kto-
rych sie rodzito i ktore opisywato. A jednak
chcemy w ,Naszym Morzu” nawiagzywac¢ do
tej bogatej i drogocennej tradycji. Tradydiji,
przed ktéra chylimy czota i ktorg checemy kon-
tynuowac.

I na koniec — last but not least — jeszcze
jedna sprawa. Przegladajac ostatnio rozmaite
fora internetowe, natrafitem na informacje

styczert 2006

!

o debiucie miesiecznika ,Nasze Morze” i na
pytanie jednego z internautow — kto za tym
stoi? Odpowiadam wigc.

Miesiecznik ,Nasze Morze” moze by¢
wydawany dzigki polskiemu kapitatowi, pol-
skiej firmie i kierujacemu nig polskiemu
przedsigbiorcy. Wspominam o tym nie z po-
budek ideologicznych, ale dlatego, ze w na-
szym kraju to rzadko$¢. Kazdy, kto chod tro-
che zna rynek wydawniczy w Polsce wie, o co
mi chodzi. Tytuly prasowe w Polsce w przy-
ttaczajacej wiekszosci nie maja szczescia do
polskiego kapitatu. I nie ma si¢ co obrazaé —
taki jest ten rynek. Dla nas jednak — mtodego
zespotu dziennikarzy - jest wazne, ze mamy
zrozumienie, Zyczliwos¢ i wsparcie polskie-
go inwestora, cztowieka, ktory tak naprawde
przed laty zaszczepit w nas pomyst na stwo-
rzenie takiego tytutu i zachecit do jego reali-
zacji. Dat szanse i mozliwosci. To wiasnie
dzieki niemu mogto powstac i bedzie sig¢ uka-
zywad czasopismo o morzu. I w tym sensie
,Nasze Morze”, to takze nasze wspolne dzie-
to ,z morza i z marzen”.

GrzegorzLandowski@naszemorze.com.pl
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Gdynia,

obchodzgca

w tym roku
osiemdziesigte

urodziny, szykuje sie

do kolejnego skoku.

W porcie powstajq

trzy nowe terminale,

w Strefie Prestizu dwie
wieze, budowana

jest Trasa Kwiatkowskiego.
To nie koniec, bo...

- Szukamy nowych szans,
nie zapominajqc

o tym, co od zawsze
napedza to miasto

- méwi prezydent
Woijciech Szczurek.

Nie bytoby zapewne Gdyni, gdyby nie
Traktat Wersalski ustalajacy nowy tad
w Europie po zakonczeniu I wojny $wia-
towej. Dzigki niemu uzyskali$my co praw-
da dostep do morza, ale bez portu z praw-
dziwego zdarzenia. Tymczasem powsta-
jacy z gruzdw kraj bardzo go potrzebo-
wal. Potrzebowata go takze rodzaca sie
marynarka wojenna.

Troche historii

Na poczatku 1920 roku wiceadmiral
Kazimierz Porebski - dwczesny dyrektor
Departamentu Spraw Morskich Minister-
stwa Spraw Wojskowych, oddelegowal na
Pomorze inz. Tadeusza Wendg, by poszu-
katl najdogodniejszego miejsca pod budo-
we portu wojennego. W czerwcu zlozyl
on sprawozdanie z przeprowadzonej lu-
stracji Wybrzeza. Napisal w nim tak: ,...
najdogodniejszym miejscem do budowy
portu wojennego (jak rowniez w razie
potrzeby handlowego) jest Gdynia, a wia-
$ciwie nizina miedzy Gdynia a Oksywa,
potozong w odlegtosci 16 km od Nowe-
go Portu w Gdansku. Miejscowo$¢ ta ma
nastepujace zalety:

1. Ostonieta jest przez potwysep Hel
nawet od tych wiatrow, od ktorych nie
jest wolny Gdansk.

2. Gteboka woda lezy blisko od brzegu,
a mianowicie linia 6 mt. gtebokosci
w odlegtosci 400 mt. od brzegu, a 3.
linia 10 mt. gleboko$ci w odlegtosci
od 1300 do 1500 mt.

4. Brzegi sa niskie, wzniesione na 1 do 3
mt. nad poziomem morza

5. Jest obfitos¢ wody stodkiej w postaci
strumyka ,Chylonja”

6. Blisko$¢ stagji kolejowej Gdynia (2 km)

7. Dobry grunt na rejdzie ...”

Tak rozpoczat sig kilkuletni okres przy-
gotowawczy do budowy portu, a w efek-
cie takze miasta, co zakonczyto sie 10
lutego 1926 roku nadaniem mu praw miej-
skich.

Jedziemy do Niemiec

O Gdyni méwi sie czesto, ze narodzi-
ta sie z ,morza i marzen”. Nie ma w tym
powiedzeniu wielkiej przesady. Gdynia
powstata bowiem jako miasto przyporto-
we i przez cate dwudziestolecie migdzy-
wojenne z morza czerpata energig do roz-
woju. Dodajmy od razu: imponujgcego
rozZwoju.

Miasto powstato praktycznie z nicze-
go. Wedtug spisu z 1921 roku wie$ Gdy-
nie zamieszkiwalo 1268 osdb. W chwili
wybuchu IT wojny $wiatowej miasto o tej
samej nazwie liczyto juz 150 tys. ludno-
ci. Port, ktérym na poczatku byt zwy-
czajny drewniany pomost o dtugosci 550
metrow, stal sie w ciagu dziesieciu lat
najwiekszym portem na Battyku. W 1938
roku przetadowano w nim rekordowa, jak
na tamte czasy, ilo$¢ tadunku: 9,2 mln ton.

Bez wielkiej przesady mozna tez po-
wiedzie¢, ze przed wojna nie byto w Pol-
sce takiego drugiego miasta. Ciagneli do
niego ludzie z calego kraju. Tu mozna
byto tatwo znalez¢ prace i zrobi¢ biznes.
Ci, ktérym i to nie wystarczato, mogli stad,
dzigki uruchomionej w 1930 roku linii,
w poszukiwaniu lepszego zycia wyruszy¢
do Ameryki.

Gdynia byta polskim oknem na $wiat.
Jesli chodzi o morze, to takze jedynym. Ale
nie tylko to stanowilo o jej sile. W niedtu-
gim czasie miasto obrosto w legende, kto-
ra w pewnym sensie stuzy jej dobrze do
dzisiaj. Legende jednego z najbardziej pol-
skich miejsc na $wiecie, udowadniajacego,
ze gospodarczo nasz nardd nie ustepuje
innym nacjom. Gdynianie lubig do dzisiaj
podkreslad, ze ich miasto zostato catkowi-
cie ;,wymyslone” przez Polakow, zbudowa-
ne przez Polakéw i zamieszkane przez
Polakdéw. Charakterystyczne, ze jeszcze
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Srédmiescie Gdyni bezposrednio styka sie z morzem. Na zdjeciu: Basen
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Prezydenta przy Skwerze Kosciuszki, wchodzacy w skiad Strefy Prestizu.

obecnie zdarza sie, Ze starzy mieszkancy
miasta wybierajac si¢ do Sopotu albo Gdan-
ska mowia, ze jada do Niemiec.

Czasy buntu

Gwaltowny rozwdj Gdyni przerwat
wybuch II wojny $wiatowej. Z miasta wy-
siedlono wiekszoé¢ Polakow. Na piec lat
zostalo ono pozbawione nawet nazwy. Jako
Gotenhafen stuzyto za wielkq baze niemiec-
kiej marynarki wojennej Kriegsmarine.

Po wojnie Gdynia przestata by¢ juz je-
dynym morskim oknem na $wiat Polski.
Obok niej polskie staty si¢ takze porty
w Gdansku, Szczecinie i Swinoujéciu. Nie
zahamowato to jednak jej dalszego roz-
woju. Do miasta wrocili jego starzy miesz-
kancy. Uruchomiono ponownie port. Po-
nownie, podobnie jak w II RP, wokot
morza zaczeto sie koncentrowaé Zycie
Gdyni. Tu swoja siedzibe znalezli: najwigk-
szy polski armator - Polskie Linie Oceanicz-
ne i najwigksze polskie przedsigbiorstwo
potowdw dalekomorskich - Dalmor. Mia-
sto pozostato gtéwnym osrodkiem szkol-
nictwa morskiego i Marynarki Wojennej.
W jego pejzazu pojawily si¢ takze nowe
elementy, roéwniez zwigzane z morzem.
Aglomeracja stala si¢ bowiem waznym
oé$rodkiem przemystu stoczniowego.
W 1988 roku Gdynia osiagneta liczbe 250
tys. mieszkancow.

Takze legenda miasta wzbogacita sie
o nowe elementy. Bylo ono nadal dyna-

micznie rozwijajacym si¢ osrodkiem pol-
skosci, ale polskosci, o ktdra trzeba byto
walczy¢. Najwazniejszym niewatpliwie
wydarzeniem, jakie odcisnelo si¢ na nim
w czasach PRL, byly Wydarzenia Grudnio-
we. 17 grudnia 1970 roku wojsko i milicja
zabity na ulicach miasta 18 robotnikow.
Wspominanie tej tragedii jest druga obok
nadania praw miejskich najwazniejsza uro-
czystosciag w rocznicowym kalendarzu
miasta.

Doréwnujqg stolicy

W II RP Gdynia weszta z wielkimi
obawami i nadziejami. Obawy szybko si¢
sprawdzily. W obliczu wielkiej transfor-
macji ustrojowej kolejne rzady spychaty
na dalszy plan gospodarke morska.
W efekcie znalazta sie ona w gtebokim
kryzysie. W gdyniskim porcie zrobito sie
pusto. PLO rozpadto si¢ na szereg spot-
ek redukujac liczbe statkow, Dalmor
zszedt z wiekszosci towisk, stocznie pro-
dukcyjne — w tym takze gdynska, popa-
dty w ogromne diugi.

Nadzieja okazaty si¢ wtadze miasta.
Gdynia jest jedng z niewielu polskich
aglomeracji rzadzonych od poczatku lat
dziewiecdziesiatych przez te samg eki-
pe. Najpierw prezydentem byla Francisz-
ka Cegielska, obecnie jest nim Wojciech
Szczurek. W ostatnich wyborach uzyskat
rekordowe 77 proc. gtoséw poparcia. Jak
na razie nie pojawit sie nikt, kto mogtby

mu zagrozi¢. Prawie pewne wydaje sig,
ze jesli wystartuje w najblizszych wybo-
rach samorzadowych, to wygra je w cu-
glach.

Dlaczego gdynianie tak ufaja wladzom
w miescie? To efekt ich rzeczywistych
sukceséw i dobrego PR. Z jednej strony,
Gdynia postawita na inwestycje (w ciagu
ostatnich dziesigciu lat powstaly tu nie
tylko nowe hipermarkety i centra handlo-
we, jeszcze w tym roku otwarte zostanie
choc¢by zbudowane od podstaw Muzeum
Miasta Gdyni — przyp. red.), stara sie tez
maksymalnie wykorzystywac¢ fundusze
unijne. Z drugiej natomiast, bardzo dba
o woj wizerunek, urzadzajac np. kampa-
nie promocyjne w innych miastach. ,Gdy-
nia - otwarte miasto dla otwartych ludzi” -
to jedno z haset, jakimi si¢ reklamuje. Nie
bez znaczenia jest tez fakt, ze w miescie
nie wybuchta, jak dotad, zadna wigksza
afera. Do tego kojarzony z szeroko rozu-
miang prawicg prezydent Szczurek potrafi
umiejetnie dogadywac sie z politykami
roéznych opdji, co pogtebia wrazenie jego
niezaleznoSci.

W efekcie Gdynia ma opini¢ najlepiej
zarzadzanej gminy w Tréjmiescie. W po-
rownaniu z Gdanskiem czy Sopotem
mieszkancom aglomeracji trojmiejskiej
miasto ,z morza i marzen” jawi sie jako
nowoczesne, zadbane i spokojne. A Ze nie
jest to opinia wzieta tylko z powietrza
$wiadcza rankingi publikowane przez réz-
ne media i instytucje. Od kilku lat w kaz-
dym z nich Gdynia znajduje si¢ w Scistej
czoléwcee. Najbardziej spektakularny suk-
ces osiagneta w opublikowanym jesienia
przez tygodnik ,\Wprost” rankingu miast.
Wedtug niego zycie w Gdyni jako$cia
ustepuje tylko Warszawie. I to bardzo nie-
znacznie.

Budowaé, budowaé, budowaé

Wtladze Gdyni majg wielkie plany. Je-
$li uda sig je zrealizowac, to w ciagu naj-
blizszych dziesieciu lat, miasto moze sie¢
zmieni¢ nie do poznania. A to przede
wszystkim za sprawa prowadzonych i pla-
nowanych w miescie inwestycji, w duzej
mierze zwiazanych z morzem.

Miasto postawito przede wszystkim na
rozwdj infrastruktury. W Gdyni trwa bu-
dowa Drogi Rozowej - arterii dublujacej
gléwne ulice miasta. Modernizowana sg
tez trasy dojazdowe do portu.

189 mln zt - tyle dostata Gdynia z Unii
Europejskiej na dokonczenie tzw. Trasy
Kwiatkowskiego. Dzigki niej port uzyska
w koncu dogodne potaczenie z Obwod-
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nica Tréjmiasta i dalej autostrada A-1, ktd-
rej budowa juz trwa. Miasto zostanie w ten
sposdb skomunikowane z potudniem kra-
ju i Europy, co z kolei moze do niego
przyciagna¢ inwestoréw a co za tym
idzie, da szanse na stworzenie nowych
miejsc pracy.

To ozywienie widac juz gotym okiem.
W samym porcie powsta¢ majg nieba-
wem az trzy nowe terminale: kontenero-
wy, gazowy i promowy. Budowa dwdch
pierwszych ruszy lada dzien, natomiast
prace nad koncepcja trzeciego wlasnie si¢
zakonczyty. Przy tej okazji odzyt pomyst
przywrocenia do zycia Dworca Morskie-
g0, z ktorego kiedy$ korzystali pasazero-
wie polskich transatlantykow. O powro-
cie do tej funkcji nie ma juz mowy, ale

Z Wojciechem Szczurkiem,
prezydentem Gdyni,

rozmawia Tomasz Falba

- Ostatnio coraz czesciej pojawia-
ja sie na Wybrzezu glosy o polacze-
niu Gdanska, Gdyni i Sopotu w jeden
organizm o nazwie Trojmiasto. Co
Pan na to?

- Mogg sie tylko usmiechng¢. Jestem
zdecydowanie przeciwny takim pomy-
stom. Gdansk, Gdynia, Sopot maja swoje
wiasne tozsamosci. Kazde z tych miast jest
inne i tak powinno zosta¢. Jestem nato-
miast gorgcym rzecznikiem coraz $cislej-
szej wspotpracy pomiedzy nimi, dotacza-
jac do tego takze Wejherowo, Redg, Ru-
mie i Pruszcz Gdanski.
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miasto chce zamieni¢ obiekt w wielkie
centrum konferencyjno-biznesowe, osro-
dek polskiego biznesu morskiego. Reali-
zacja tego planu pociagnie za soba prze-
budowe sporej czesci miasta.
Srédmiedcie Gdyni bezposrednio sty-
ka si¢ z morzem, co jest unikatem nawet
na skale europejskg. Kilka lat temu po-
wstala wiec koncepcja stworzenia w mie-
Scie tzw. Nadmorskiej Strefy Prestizu,
w sktad ktorej wehodza tereny w centrum
Gdyni, rozciagajace si¢ pomigdzy Skwe-
rem Kosciuszki a pirsem Dalmoru. Maja
by¢ w niej lokowane szczegdlnie wazne
dla miasta obiekty. W tej wlasnie strefie
juz powstato Centrum Kultury i Rozrywki
Gemini, w ktorym znalazt sie m.in. kom-
pleks kin. Rozpoczely sie takze prace na

budowie tzw. dwoch wiez, czyli wiezow-
cow, ktore beda najwyzszymi mieszkal-
nymi budynkami w Polsce (wigcej na ten
temat na str. 26).

Jakby tego byto mato, od kilku lat
dyskutowany jest pomyst budowy nowe-
go centrum Gdyni. Ma ono zosta¢ zlokali-
zowane na wolnym obszarze miasta
w bezposrednim sgsiedztwie portu, na
tzw. miedzytorzu. Realizacja tej koncep-
cji jest na razie jeszcze bardzo odlegta.
Chod¢, znajac histori¢ Gdyni, niewykluczo-
ne, ze przy okazji kolejnych okragtych
urodzin, zamie$cimy w ,Naszym Morzu”
relacje z otwarcia nowego centrum.

Tomasz Falba

Prezydent Gdyni Wojciech Szczurek. W tle po lewej - terminal promowy, z prawej

- W aglomeracji trojmiejskiej Gdy-
nia ma najbardziej morskie korzenie.
Czy takze dzisiaj morze jest wazne dla
miasta?

- Jak najbardziej. Kazde miasto ma
swoja histori¢ i tradycje, na ktérych budu-
je swoja tozsamos¢. Dla Gdyni jest to
morze i to, co ono symbolizuje: otwarto$¢
na $wiat. Takie bylo to miasto przed
wojna, takie tez jest teraz.

- Wydaje si¢ jednak, Zze Gdynia bu-
duje w tej chwili swoj wizerunek na
czyms zupelnie innym. Miasto kreuje
si¢ jako centrum biznesu, zwlaszcza
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- Stocznia Gdynia S.A.

z branzy nowych technologii. Swiad-
czy o tym chocby fakt, ze w Gdyni
ma swoja centrale firma informa-
tyczna Prokom.

- Nie zgadzam si¢. Jedno z haset pro-
mujacych Gdynie brzmiato: ,Otwarte mia-
sto dla otwartych ludzi”. Nie zapomina-
my o morzu, bo w tym miejscu nie moz-
na o nim zapomnie¢. Wystarczy niemal
wyjrzeé przez okno, aby je zobaczy¢. Ale
rozwdéj miasta nie moze sie opiera¢ wy-
tacznie na gospodarce morskiej. Szuka-
my nowych szans, nie zapominajac o tym,
co od zawsze napedza to miasto.

Fot. Krzysztof Mystkowski/KFP



- Gdyby Pan mial porownac Gdy-
ni¢ przedwojenna z ta dzisiejsza.
W czym bylyby do siebie podobne,
a'w czym by si¢ roZnily?

- Nie zmienit si¢ na pewno duch. Naj-
wazniejsza cecha taczacg tamtg Gdynie
z obecna jest dynamizm ich obu. Drugg
cecha jest na pewno otwarto$¢ na $wiat,
wszystko, co nowe. Dziela oczywiscie
uwarunkowania historyczne. Gdynia po-
wstawata jako polskie okno na $wiat.
W duzej mierze w opozycji do naszych
sasiadéw. Teraz uwarunkowania sg zupet-
nie inne. Jestedmy w NATO i w Unii. Nie
otaczajg nas wrogowie, tylko przyjaciele.
Morze nie dzieli, tylko taczy.

- Jakie sa zatem w tej chwili prio-
rytety wladz Gdyni?

- Stawiamy na zréwnowazony rozwoj.
Tak jak juz méwitem morze jest wazne,
ale wazne sg takze: infrastruktura, edu-
kacja, kultura czy zdrowie. Wierzg, ze
suma tego wszystkiego gwarantuje suk-
ces, a za tym idzie poprawa jakosci Zycia
mieszkancow.
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WYDARZENIA  kraj

Gdynia w liczbach

pow. - 136 km kw.

ludnosé - 252 tys. (kobiet jesto 10 tys. wiecej
niz mezczyzn); wyksztatcenie - prawie 60 proc.
mieszkancow ma wyksztatcenie $rednie, poli-
cealne i wyzsze; stopa bezrobocia - 8,9 proc.;
liczba podmiotdw gospodarczych - 30 tys.
pow. portu - 240 ha

dtugosé nabrzezy - 10 km

liczba stanowisk statkowych - 40
przetadunki w porcie (w 2005 roku)

- 11 min ton (w tym drobnica prawie 7 min ton,
kontenery - 366 tys. TEU)

pasazerowie promow - ponad 400 tys. osob
wycieczkowce - 96 wizyt, 88 723 turystow
teatry - 2

miejsca w kinach - 1, 5 tys.

muzea - 3

hale sportowe - 7

stadiony sportowe - 3

baseny plywackie kryte - 7

kapieliska morskie - 5

Sciezki rowerowe - prawie 50 km
miejsca noclegowe - 2,5 tys.

szpitale - 4

- Jaka bedzie, panskim zdaniem,
Gdynia za lat dziesie¢, dwadziescia.
Czy to bedzie miasto portowe, czy
przy porcie?

- Uwazam, ze takie rozrdznienia nie
majg sensu. Port i miasto, przynajmniej
w przypadku Gdyni, to powinno by¢ jed-

Miasto przyszlosci

no. Tak jak nie mozna oddzieli¢ Gdyni
od morza, tak nie mozna jej takze odse-
parowac od portu. Miasto i port, to sa jak
dwa pluca w jednym organizmie ludzkim.
Ten organizm moze oczywiscie 2y¢ bez
jednego z nich, ale jakos¢ tego zycia be-
dzie o wiele gorsza.
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Nadzieja

w szybkich decyzjach |

Fot. Waldemar Okroj

Dariusz Adamski, cztonek Rady Nadzorczej Stoczni Gdynia SA.,
przewodniczqgcy NSZZ ,Solidarnos¢” Stoczni Gdynia S.A.

W mijajacym roku, mimo ze Agencja Rozwoju Przemy-
stu zamkneta programy restrukturyzacyjne, nie osiagnieto
celéw, ktore zaktadano dla Stoczni Gdynia, a wiec stabilno-
$ci ekonomicznej firmy, uzyskania pewnej pozycji rynko-
wej. Zyjemy z kontraktu na kontrakt, od finansowania do
finansowania, z bagazem $ledztwa Unii Europejskiej, z ogra-
niczeniami mozliwosci inwestowania, i tak dalej. Pojawit si¢
jednak pewien przelom, ostatnia informacja formalna odcho-
dzacego rzadu, gdzie zapisano dwa warianty funkcjonowa-
nia stoczni: jeden — konsolidacyjny, drugi — pozyskania kapi-
tatu i inwestoréw. I na tym drugim sie bardzo skupiamy, bo
sadzimy, Ze jesli stocznie nie pozyskaja kapitatéw, to per-
spektywa ich rozwoju bedzie mato optymistyczna. To, co
mozna pozytywnego powiedzie¢ o mijajacym roku, to poli-
tyczna akceptacja dla dziatan w celu pozyskania inwesto-
16w, deklaracje osob z nowego rzadu w tym wzgledzie. Dru-
ga informacja, ktéra nas cieszy, to taka, ze Korporacja Pol-
skie Stocznie nie bedzie budowata zjednoczenia polskiego

przemystu okretowego, a raczej zajmie si¢ dziatalno$cia ustu-
gowa dotyczaca wspierania finansowania sektora. Jesli to znow
nie bedzie tylko teoria, to nie mam nic przeciwko temu, ale
jezeli jest to taki humbug, poszukiwanie mozliwosci funk-
cjonowania dla siebie, to znoéw bedziemy mieli problem. Cata
nadzieja w tym, ze zgodnie z deklaracja premiera Marcinkie-
wicza, decyzje wobec sektora zapadna w miar¢ szybko, ze
jest on otwarty na kwestie inwestorow. W tym jest nadzieja
na przyszty rok dla stoczni. Reasumujgc — kolejny rok kon-
czymy na trwaniu stoczni, bez jasnej perspektywy, stabilno-
Sci, oferty, ze za chwile si¢ co$ zmieni i poprawi. Skutek jest
taki, ze odchodza od nas pracownicy. I mozemy mie¢ doki,
maszyny i hale, ale nie bedziemy mieli najwazniejszego -
fachowcow, ktorzy te statki beda budowac.



_ ZENIA  kraj _

Piotr Soyka, Prezes Zarzqdu Gdanskiej Stoczni Remontowa S.A.,

Rok 2005 oceniam jako bardzo udany. Mimo generalnie
trudnej sytuacji w catym polskim przemysle stoczniowym,
a takze coraz ostrzejszej konkurencji w skali globalnej, w Re-
montowej S.A. osiggneli$my przychdd 860 min zt — czyli
o ponad 20 proc. wigcej niz w roku 2004. Takze zysk netto,
ktéry wypracowalismy w 2005 roku — ponad 22 mln z1 jest
wigkszy niz w latach poprzednich. Natomiast przychod ca-
tej Grupy Kapitalowej Remontowa znacznie przekroczyt
1,2 mld zt.

Wzrost przychoddw to efekt konsekwentnie realizowanej
W naszej stoczni strategii dywersyfikowania produkgji. Przy czym
w roku 2005 pojawila sie nowa jakos¢. Grupa Remontowa
oprocz rozwijania swojego dotychczasowego core business’u
czyli remontow i przebudow statkow coraz wigksza role od-
grywa takze w segmencie budowy nowych kompletnie wy-
posazonych jednostek. Odnotowano to w raporcie Commuini-
ty of European Shipyards Associations w roku 2005. Potwier-
dzam, ze w strukturze przychodow stoczni za 2005 rok az
32% przyniosty budowy nowych statkow, zas 31% - przebu-
dowy. W 2004 roku w obu przypadkach byto to po ok. 26 %.

Mamy wiec do czynienia nie tylko ze wzrostem dynami-
ki sprzedazy calej naszej produkcji, ale takze z istotnym
zwigkszeniem wplywdéw z budowy nowych jednostek w ca-
tosci przychodow naszej stoczni. Coraz wigksza role odgry-
wa tu takze spotka zalezna — Stocznia Potnocna S.A., ktora,
stanowigc ,ramie¢ produkcyjne” Grupy Remontowa, bedzie
budowac¢ wigcej nowych w petni wyposazonych statkow
niz do tej pory.

(Grupa Kapitatowa Remontowa S.A.)

W 2005 roku wyremontowalismy blisko 200 statkdw.
Zbudowali$my i oddali$my armatorom 10, m. in. holowniki
oceaniczne AHTS dla Amerykanéw, promy dla Norwegow
i armatora ze Szkocji, kontenerowiec arktyczny, nowocze-
sne jednostki rybackie. Przebudowali$my kilka duzych pro-
mow ro-pax dla polskich i europejskich armatorow, a takze
zbudowalismy niemal od nowa unikatowa w skali $wiata jed-
nostke Rocknes. Rozpoczelismy budowe 9 kolejnych stat-
kéw. W 2006 roku oddamy armatorom 14 jednostek, wsrod
nich m.in. statki ewakuacyjne dla projektu Kashagan, 1 sta-
tek interwencyjny oraz 2 do obstugi toréw wodnych dla Tri-
nity Lighthouse, nastepne holowniki oceaniczne i promy.
Zaczniemy tez budowe nastepnych 11 statkéw.

Portfel zamodwien na 2006 rok mamy juz zamkniety, obec-
nie kontraktujemy nowe budowy juz na rok 2007. A w tym
roku przeprowadzimy jeszcze 2 skomplikowane przebudo-
wy statkow armatora Finnlines, a takze ,zmienimy” 2 tan-
kowce w statki do transportu platform wiertniczych. W 2006
roku i kolejnych latach zaktadamy wzrost dynamiki sprzeda-
7y oraz dalsze zwigkszanie przychodéw z budowy nowych
statkow. Oprécz budowania promow, holownikow i jedno-
stek specjalistycznych chcemy staé sie waznym graczem na
rynku europejskim takze w segmencie budowy statkow to-
warowych.

Rok 2005 byt takze rekordowy jesli chodzi o wielkos¢
naktadow na inwestycje. Najwazniejsza byta duza przebu-
dowa jednego z naszych $rednich dokéw ptywajacych, dzie-
ki czemu nasza stocznia ma obecnie trzy najwieksze doki
w Polsce. Przyjeli$my tez do pracy 300 nowych ludzi, wérdd
nich takze mieszkancow okolic Nowego Dworu Gdanskie-
go —regionu dotknigtego na Pomorzu najwigkszym bezro-
bociem. ..
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Rekordowe inwestycie

Andrzej Kasprzak,
Prezes Zarzqdu Morskiego Portu Gdansk S.A.

- Z uwagi na podjecie kluczowych dla przysztosci portu
zadan, mijajacy 2005 rok byt bardzo trudny dla Portu Gdan-
skiego. Nie tylko w wyniku akcesji Polski do Unii Europej-
skiej, ale takze w konsekwencji przyjecia przed laty strategii
rozwoju portu, obliczonej na jego uniwersalizacje, podjeli-
$my wiele zadan, ktére wiasnie w 2005 roku finalizowali-
$my. Kluczowym bylo rozpoczecie budowy najwickszego
w Polsce glebokowodnego terminalu kontenerowego. To
najwigksza w polskiej gospodarce morskiej inwestycja nie
tylko w 2005 roku. Kosztem prawie 200 mln EUR w ciagu
dwoch lat powstanie terminal o zdolnosci przetadunkowe;j
500 tys. TEU rocznie (w pierwszym etapie), a docelowo —
1 mln TEU.

Jednak terminal ten to nie tylko zwigekszenie potencjatu
przetadunkowego konteneréw w Porcie Gdanskim. To swo-
iste koto zamachowe rozwoju calego portu, to inwestycja na
miare budowy przed ponad 30 laty Portu Pétnocnego. O ile
tamta inwestycja na lata okreslita Port Gdanski jako port ma-
sowy koncentrujacy si¢ na przetadunkach ropy i wegla, o
tyle terminal kontenerowy to z jednej strony mozliwos¢ ob-
stugi ogromnych ilo$ci konteneréw, ale zarazem powstanie
centrum logistyczno-dystrybucyjnego oraz otwarcie nowych
mozliwo$ci w zakresie obstugi samochodow czy tadunkéw
1O-10.

Interesujacym doswiadczeniem byto uczestnictwo w or-
ganizacji pierwszej w Polsce i w tej czesci Europy $wiatowej
konferencji Autologistic, ktora potwierdzita zainteresowanie
duzym potencjatem portu w kontekscie obstugi ogromnego
rynku samochodowego w tej czesci Europy.

Korzystne usytuowanie Portu Gdanskiego, jego istnieja-
cy potencjal i realizacja planow rozwojowych jest pozytyw-
nie oceniana przez Komisj¢ Europejska i Parlament Europej-
ski. Wyrazem tego byto nadanie mu waznej roli w Transeu-
ropejskim Korytarzu Transportowym Poinoc-Potudnie nr VI
i w konsekwencji wpisanie na liste projektow prioryteto-
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wych zadan zwiazanych z modernizacja linii kolejowych, kto-
rych poczatek bierze si¢ w Gdansku. Nie zwalnia to nas jed-
nak z obowiazku modernizacji pozostatej, konsekwentnie
przez lata zaniedbywanej infrastruktury dostepu do portu od
strony ladu. Stad m.in. nasze projekty, ktére wpisane w Sek-
torowy Program Operacyjny-Transport zyskaty akceptacje,
a tym samym 75-procentowe dofinansowanie ze srodkéw
unijnych. Eacznie z czwartym projektem (dotyczacym po-
szerzenia wejscia do portu, ktérego ostatecznym beneficjen-
tem jest Urzad Morski) koszt ich realizacji oszacowany zostat
na 30,5 mln EUR. W listopadzie 2005 roku podpisalismy
umowe zwiazang z pierwszym z tych projektow, ktory do-
tyczy modernizacji nabrzeza i drég dojazdowych w rejonie
Wolnego Obszaru Celnego (pozostate dwa projekty dotycza
Nabrzeza Przemystowego i Terminala Promowego Wester-
platte). Umowa ta oznacza przystapienie do realizacji pro-
jektu wartosci 45 mln zt, z czego ponad 5 mln zt wyasygnu-
je gmina Gdansk. To rowniez wartosciowy przyktad bardzo
dobrej wspotpracy miedzy portem a gmina, ktdra jest prze-
ciez wspotwlascicielem portu.

Oprocz tego finalizujemy takze sprawe nowej dzierzawy
Europortu, zatem i w tym kontekécie rok 2005 zaznaczy sie
zZnaczacym osiagnieciem.

Jezeli do wskazanych tu warto$ci doda¢ pozostate przed-
siewziecia, w tym nasz wlasny program modernizacyjno-re-
montowy, to w tej chwili w Porcie Gdanskim zaangazowane
jest ok. 1,2 mld zt, ktére tylko w ciagu dwoch lat zostang
zainwestowane. To niebywaty wysitek, $wiadczacy o ogrom-
nym przetomie w historii Portu Gdanskiego. Przetomie, ktd-
ry zmieni oblicze portu, jego charakter i rolg, nadajac mu
range czolowego portu na Battyku.

Fot. tukasz Gtowala
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Mijajacy 2005 rok jest dla Portu Gdynia rokiem bardzo
dobrym. Jest to kolejny rok dynamicznego wzrostu przeta-
dunkdw, ktérych wskaznik dynamiki po 10 miesiacach w po-
réwnaniu do takiego samego okresu 2004 roku wynidst ponad
112 proc. Tym samym prawdopodobnie osiggniemy wynik
rocznego przetadunku na poziomie 11,7 mln ton. Szczegdl-
nie cieszy dynamika przetadunkéw drobnicy (110 proc.),
w tym wyzsze przetadunki kontenerow ( 107 proc.). Na
dzien dzisiejszy przekroczono juz ubiegtoroczne przetadunki
w takich grupach jak zboza i pasze oraz paliwa ptynne. Bar-
dzo dobre wyniki uzyskano w przetadunkach tadunkéw in-
nych masowych, natomiast przetadunki wegla i koksu
osiagng poziom ubiegtoroczny.

Do sukcesow nalezy zaliczy¢ prywatyzacje Battyckiego
Terminalu Zbozowego. Udziaty w tej spotce od Zarzadu Mor-
skiego Portu Gdynia S.A. zakupito Konsorcjum CEFETRA B.V.
oraz Wielkopolskie Zaktady Ttuszczowe ADM Szamotuty sp.
7 0.0. Wspolne inwestycje inwestora oraz ZMPG SA umozli-
wig w przysztosci obstuge statkéw wielkosci 70 tys. ton.

Rok 2005 jest udanym z uwagi na liczbe zawinig¢ stat-
kow wycieczkowych — w 94 zawinieciach port odwiedzito

Fot. Waldemar Okroj

Wiecej przetadunkéw

Jerzy Wielinski, Prezes Zarzqgdu Morskiego Portu Gdynia SA

" Inwestor pilnie potrzebny

Fot. tukasz Glowala

88 723 pasazeréw. W po-
réwnaniu do roku ubiegte-
go stanowi to wzrost o 12
zawinie¢ i 15 746 pasaze-
1OW.

Rok 2005 uptywa row-
niez jako okres wzmozonej
dziatalnoéci inwestycyjno-
remontowej w Porcie Gdy-
nia. Do najwazniejszych inwestycji ZMPG SA nalezy zaliczy¢
oddanie do eksploatacji tzw. linkspan na Terminalu Promo-
wym, dzieki ktoremu jednoczesnie na dwa poktady proméw
Stena Line wjezdzaja i wyjezdzaja cigzaréwki oraz samocho-
dy osobowe. Trwa modernizacja ulicy Janka Wisniewskiego,
kontynuowana jest przebudowa Nabrzeza Holenderskiego,
budowana jest trzecia rampa ro-ro w Basenie V.

taczne naktady na inwestycje i remonty ze srodkéw wia-
snych w 2005 roku wyniosg ponad 100 milionéw ztotych.

W swdj potencjat inwestuja rowniez poszczegolne spot-
ki dziatajace na terenie Portu Gdynia, co sprawia, ze port
staje si¢ bardziej nowoczesny i atrakcyjny dla klientow.

Jerzy Lewandowski, Prezes Zarzqdu Stoczni Gdynia S.A.

A

W tym roku Stocznia Gdynia zakonczyta pierwszy etap
procesu restrukturyzacji. Udato sie nam zrealizowac niemal
wszystkie zadania wynikajace z programu. To dla nas zrodto
wielkiej satysfakecji. Tym wiekszej, ze stocznia dzialata w nie-
zwykle trudnych warunkach zewnetrznych - znacznie trud-
niejszych niz w czasie, gdy program restrukturyzacji byt opra-
cowywany i przyjmowany. Nastapilo w tym czasie znaczne
umocnienie si¢ zlotego, a ceny stali gwaltownie wzrosty.
Miara sukcesu Stoczni Gdynia jest fakt, ze mimo tych nie-
zwykle trudnych warunkéw zewnetrznych, suma sptaconych
W tym czasie zobowiazan byta niemal dwukrotnie wyzsza
niz zasilenie gotéwkowe, ktore stocznia otrzymata.

Niestety, obok sukceséw mamy tez powazne problemy.
Stocznia nie wykona tegorocznego planu produkcyjnego.
Glowny powdd to ubytek mocy produkceyjnych wskutek
gwaltownego odptywu ze stoczni spawaczy i monterow ka-
dlubdéw, ktorzy bez trudu znajduja lepiej ptatna prace w trdj-

miejskim otoczeniu stoczni lub za granica. Przekazanie jed-
nego ze statkow armatorowi jest tez opoznione o kilka mie-
siecy ze wzgledu na niedotrzymanie terminu dostawy za-
wieszenia steru przez angielskiego producenta. Opdznienia
produkcyjne powoduja, ze stocznia nie wykona takze planu
finansowego.

Problemem, z ktorym Stocznia Gdynia stale sie boryka,
jest brak ptynnosci finansowej. Bez powaznych inwestycji
kapitatowych nie jest juz mozliwe pogodzenie biezacego
finansowania budowy statkdw, splaty zalegtych zobowigzan
i przeprowadzenie koniecznych inwestycji — warunkujacych
rozwdj stoczni. Optymalnym rozwigzaniem wydaje si¢ wpro-
wadzenie do stoczni prywatnego inwestora, ktory wezmie
na siebie cigzar dokapitalizowania spétki i zapewni $rodki na
podniesienie ptac zalodze, aby powstrzymac¢ odptyw naj-
lepszych pracownikéw.

Ostatnie tygodnie 2005 roku to zatem dla Stoczni Gdy-
nia S.A. czas intensywnych rozméw i negocjacji dotyczacych
przysziosci przedsigbiorstwa, a takze usamodzielnienia si¢
Stoczni Gdanskie;.
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To Kociotek kazat strzela¢

Klemens Gniech, byly dyrektor Stoczni Gdariskiej twierdzi, ze wicepremier Stanistaw Kociotek akceptowat uzycie
broni przez milicje i wojsko w grudniu 1970 roku. Takie zeznania ztozyt podczas kolejnej rozprawy w procesie
oskarzonych o masakre robotikéw w 1970 roku. Kociotek stanowczo zaprzecza.

72-letni dzisiaj Gniech (w latach 1976~
1981 - dyrektor Stoczni Gdanskiej) w cza-
sie wydarzen grudniowych byt kierowni-
kiem wydziatu kadlubowego stoczni i czton-
kiem komitetu strajkowego. Jego zadaniem
byto zebranie i zredagowanie postulatow
stoczniowcow. Jak powiedziat przed war-
szawskim sadem, 15 grudnia 1970 r. wie-
czorem, w czasie rozmowy w siedzibie
Stuzby Bezpieczenstwa z jednym z woj-
skowych ustyszat meldunek generata Kor-
czyniskiego o sytuacji w miescie. Meldun-
ku wystuchat wicepremier Kociotek.

- Korczyniski powiedzial, ze ustalono,
ze w wypadku wyjscia robotnikow ze
stoczni padnie rozkaz zatrzymania sie. Ze
jesli to nie poskutkuje, zostanie wydany

VTN !
- Nie wiem, dlaczego ludzka smieré
traktowana jest przez réznych sedziow
W rézny sposob - méwi Irena Brudnicka,
wdowa po starszym mechaniku,
przewodniczaca Stowarzyszenia
Wdow i Rodzin Marynarzy
promu Jan Heweliusz.

- Rodziny si¢ pordznity. Z jedynymi
zawierane sg ugody, z innymi nie. Jedni
przyjmuja to, co im armator daje, inni si¢
nadal procesuja — méwi Irena Brudnicka,
wdowa po starszym mechaniku i prze-
wodniczaca Stowarzyszenia Wdow i Ro-
dzin Marynarzy promu Jjan Heweliusz,
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rozkaz strzelania - w gére, potem pod
nogi, jesli nie bedzie rezultatu, trzeci strzat
na wprost. Kociotek wystuchat i powie-
dziat tak jak w wojsku: ,Prosz¢ wykonac”.

Gniech nastgpnego dnia od rana ostrze-
gat stoczniowcow, ze zotnierze beda strze-
la¢. Probowat wptynac na ludzi, zeby nie
wychodzili na ulice. Byto jednak za pdzno.
Pytany przez sad, dlaczego nie mowit
o sprawie wczesniej, argumentowat, ze
,w latach 80. nie bytlo mozna”. W 1983 r.
(w stanie wojennym) wyjechat do pracy
za granice, bo ,nie byto dlan zadnej pra-
cy”. Do Polski wrécit dopiero w tym roku.

Stanistaw Kociolek zaprzeczyl w sa-
dzie, by kiedykolwiek rozmowa, o ktorej
mowit Gniech, sie odbyta.

- Nie uczestniczylem i nie moglem
uczestniczy¢ w zadnej naradzie, na ktorej
ktorys z generatow miat mi sktadac¢ mel-
dunek. Polecenia ani gen. Korczynskie-
mu, ani nikomu z wojska czy z MSW nie
wydawatem — stwierdzil.

Wedtug oficjalnych danych w 1970 r.
na ulicach Gdanska, Gdyni, Szczecina i El-
blaga zginety 44 osoby, a ponad 1160
zostato rannych. W PRL nikogo nie pocia-
gnieto za to do odpowiedzialno$ci. Mozli-
wos¢ taka powstata dopiero po przeto-
mie 1989 r. Proces Wojciecha Jaruzelskie-
g0, Stanistawa Kociotka i dowodcow woj-
skowych oskarzonych o sprawstwo kie-
rownicze w sprawie masakry toczy si¢ od
czterech lat.

Rzqd sie wywigzat

Rodziny marynarzy, ktérzy zgineli w katastrofie promu Jan Heweliusz,
dostaty od polskiego rzqdu odszkodowania. Caly czas trwajq natomiast

przepychanki z armatorem.

ktora w imieniu stowarzyszenia wniosta
skarge do Trybunatu w Strasburgu na Izby
Morskie rozpatrujace sprawe tragedii, kto-
re najpierw prowadzity dochodzenie,
a potem orzekaly w sprawie.
Przypomnijmy, w marcu tego roku
Trybunat Praw Czlowieka w Strasburgu
stwierdzit, ze Izby Morskie w Szczecinie
i Gdyni, jako zalezne od Ministerstwa
Gospodarki Morskiej, nie rozpatrzyty spra-
Wy zatonigcia promu w sposob bezstron-
ny. Zdaniem sedziow, pogwatcona w zo-
stala jedna z zasad Europejskiej Konwen-
cji Praw Cztowieka. Trybunat przyznat
w zwigzku z tym odszkodowania za stra-
ty moralne w wysokodci 4600 euro kaz-
demu z 11 powoddw, krewnych i czton-
kéw rodzin ofiar katastrofy promu.
Polski rzad, mimo ze poczatkowo za-
stanawial sie nad odwolaniem od orze-
czenia, pot roku pdzniej wyptacit odszko-
dowania. Jak méwi Brudnicka, bliscy ofiar
dostali od panstwa po okoto 20 tysiecy
zlotych. Natomiast, jezeli chodzi o spra-
wy, ktore rodziny ofiar tragedii wytoczy-
ty armatorowi, to - jak twierdzi Irena Brud-

nicka - wigkszos$¢ z nich jeszcze si¢ nie
zakonczyta.

- Sady w jednych wypadkach przyzna-
ja odszkodowania, w innych nie. Nie
wiem, dlaczego ludzka $mier¢ traktowa-
na jest przez roéznych sedziow w rozny
sposdb. W wypadku niekorzystnego orze-
czenia, Euroafrika sie¢ od niego odwotuje.
JestesSmy zmeczone, zrezygnowane, kil-
ka pan przyjeto ugode, nie majac sity
walczy¢ dalej o swoje. Podzielono nas -
méwi Brudnicka. - W moim wypadku jest
orzeczenie sadu na moja korzys¢, ale oczy-
wiscie Euroafrika sie odwotata. Nie wiem,
co bedzie dalej.

Prom Euroafriki Jan Heweliusz zato-
nal na Baltyku w poblizu niemieckiej
wyspy Rugia 12 lat temu podczas sztor-
mu, bedac w rejsie ze Swinoujs’cia do
szwedzkiego Ystad. Zgingto wowczas
55 obywateli Polski, Austrii, Wegier, Szwe-
cji, Czech i Norwegii: 35 pasazeréow
i 20 cztonkdw zatogi. Byta to najtragicz-
niejsza katastrofa w historii polskiej floty
handlowe;j.

Cze



Z premierem rzqdu RP Kazimierzem

Marcinkiewiczem rozmawiaijq

Grzegorz Landowski i Piotr Witek.

- Panie premierze, na wstepie dzickujemy,
Ze w tym goracym czasie znalazt Pan chwile
takze dla miesiecznika Nasze MORZE. Jeszcze
w trakcie kampanii wyborczej do parlamentu
podrozowal Pan m.in. takze po polskim wy-
brzezu. Mial Pan okazj¢ zobaczy¢, jak wygla-
daja polskie stocznie i inne firmy sektora mor-
skiego. Na temat przemystu stoczniowego pa-

ROZMOWA MIESIACA  polityka

nuja bardzo rozne opinie. Jedni mowia, Zze
stocznie i budowanie statkOw to juz ,sunset
industry”, inni zas twierdza, Ze to najbardziej
innowacyjna i obiecujaca galaz gospodarki
w przyszlosci. A jaka jest Pana opinia?

- Poglad, ze przemyst stoczniowy jest przemy-
stem schytkowym, zamierajacym i tracacym na zna-
czeniu, jest catkowicie nietrafny i nie odpowiada
rzeczywistodci, ani w Polsce, ani tym bardziej w Eu-
ropie czy na $wiecie. Cho¢ §wiatowa koniunktura
na statki jest falujaca i zmienia si¢ w cyklach 7-10
lat, to jednak niezmiennie przemyst stoczniowy
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uznawany jest za dziedzing strategiczna,
sprzyja rozwojowi zaawansowanych tech-
nologii takze w innych gateziach prze-
mystu, wspotdziatajacych ze stoczniami
w procesach budowy coraz bardziej no-
woczesnych morskich $rodkow transpor-
tu. Swiatowe dhigoterminowe prognozy
zaktadaja wzrost popytu na statki i znacz-
ny wzrost potencjatu okretowego w la-
tach 2005-2010.

- Jak ten wzrost przelozy si¢ na
sytuacj¢ polskich firm? Jaka przy-
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szlos¢ czeka polskie stocznie w Gdy-
ni, Gdansku i Szczecinie? Czy pan-
stwo bedzie kontrolowac¢ i dotowa¢
stocznie produkcyjne, tak jak robia
to rzady w Niemczech i Hiszpanii, czy
raczej doprowadzi w krotkim czasie
do ich prywatyzacji i pozostawi ich
los w rekach nowych wlascicieli?
A moze bedzie jakas ,trzecia” droga?

- Jak wiadomo, sytuacja ekonomicz-
no-finansowa stoczni jest trudna. Zawa-
zyly tutaj m.in. kontrakty zawarte w okre-
sie nizszych cen na statki, wysoki wzrost
cen na wyroby hutnicze, niekorzystne re-
lacje kursu dewizowego. Oprocz wdra-
Zania programow restrukturyzacyjnych
potrzebne s3 rowniez decyzje porzadku-
jace kwesti¢ nadzoru panstwa nad sekto-
rem morskim. Aktualnie nadzor ten jest
bardzo rozproszony pomiedzy kilka mi-
nisterstw oraz Agencje Rozwoju Przemy-
stu. Ministerstwo Transportu i Budownic-
twa, ktore — wydawatoby sie — powinno
koordynowac¢ polityke morska, praktycz-
nie nie ma zadnych kompetencji w tej
materii. My$limy o stworzeniu spojnej
polityki wobec przemystu morskiego w
Polsce.

- Dlaczego rzad zdecydowal
o odlaczeniu Stoczni Gdanskiej od
Grupy Stoczni Gdynia? Czy przema-
wiaja za tym wzgledy ekonomiczne,
czy to raczej wypelnienie zobowia-
zania wobec opowiadajacych si¢ za
taka secesja zwigzkowcow z ,Solidar-
nosci”, ktorzy poparli PiS w wybo-
rach parlamentarnych?

- Nic jeszcze nie zostalo przesadzone
W tej materii.

- Podczas kampanii parlamentar-
nej kandydaci PiS, w tym takze Pan,
mowiliscie o tym, Ze nie bedzie kon-
solidacji sektora stoczniowego pod
egida Korporacji Polskie Stocznie.
Minister skarbu w Pana rzadzie za-
powiadal ostatnio, Ze jednak konso-
lidacja bedzie, tyle, Ze bez Stoczni
Gdanskiej. Skad ta zmiana i dlacze-
go bez SG Korporacja ma by¢ lep-
szym przedsiewzieciem?

- Jeszcze raz powtarzam: nic nie zo-
stalo jednoznacznie przesadzone. Konty-
nuowane sg prace na temat planow re-
strukturyzacji przemystu stoczniowego.

- Panie Premierze, podczas kam-
panii wyborczej kandydaci PiS mo-
wili o dotychczasowym braku spoj-
nej polityki panstwa wobec sektora
gospodarki morskiej. Czy rzad ma
teraz wizje takiej polityki? Czy bedzie
to polityka kupowania za pieniadze

podatnikow spokoju spolecznego
w zagrozonych upadkiem przedsie-
biorstwach? Czy i za jaka cen¢ rzad
bedzie bronil miejsc pracy w takich
przedsiebiorstwach?

- Panowie stawiacie pytanie tak, jak-
by rzad stal przed alternatywa: sprze-
da¢ stocznie lub wiecznie do nich do-
ptaca¢. Na pewno trzeba poprawic za-
rzadzanie w sektorze morskim i nakre-
$li¢ dtugofalowe cele. Pracujemy nad
tym intensywnie.

- Pytamy o to, poniewaz w polskim
przemysle morskim pracuje, jak sie
ocenia, okoto 80-100 tysiecy ludzi.
Pracuja w firmach panstwowych
i prywatnych. Wsrod nich sa praco-
dawcy i pracobiorcy, wlasciciele
i menedzerowie, stoczniowcy, mary-
narze, zwiazkowcy. Kazda z tych
grup walczy o swoje interesy, kto-
rych czasami pogodzi¢ nie sposob.
Czy lansowane przez PiS podczas
kampanii parlamentarnej hasto so-
lidaryzmu spolecznego przeciwsta-
wianego wizji Polski liberalnej ozna-
cza, ze nowy rzad bedzie shuchal ra-
czej pracownikow niz wlascicieli?

- Jest to nienajlepsze postawienie
sprawy. Nasz program ,Solidarnej Polski”
zaktada harmonizacje celow gospodar-
czych i spotecznych. Dziatania rzadu
chcemy ukierunkowaé na osiagnigcie
wzrostu zatrudnienia, efektywnego funk-
cjonowania podmiotow gospodarczych
z jednoczesnym taczeniem interesow pra-
cownikow i pracodawcow.

- Skoro mowimy o pracodaw-
cach... Stocznie w Polsce eksportuja
ponad 90 proc. swojej produkcji.
Z punktu widzenia polskich ekspor-
terow ich interesom moze sprzyjac
m.in. niski kurs zlotego wobec wa-
lut obcych, w ktorych kontraktowa-
ne sa statki, oraz — w tym kontekscie
— brak pospiechu z wejsciem Polski
do strefy euro. Z drugiej strony wa-
hania kursow walutowych wystawia-
ja stocznie na ryzyko. Czy rzad be-
dzie przyspieszal, czy raczej opoznialt
wejscie Polski do strefy Euro? Czy
i wjaki sposob Pana rzad bedzie po-
magac polskim eksporterom?

- Wprowadzenie w naszym Kkraju
wspolnej waluty europejskiej jest opera-
cja zbyt powazna, aby mogto to nastapic¢
szybko. Zgodnie z Traktatem o Unii Eu-
ropejskiej z Maastricht, wszystkie kraje
czlonkowskie powinny przystapi¢ do unii
walutowej, ale rzad nie bedzie przyspie-
szal tego procesu zbyt pochopnie. Nie-



zaleznie od ogdlnych korzysci wprowa-
dzenia euro, ktére ujawniajg si¢ w dhuz-
szym okresie czasu, najpierw trzeba
uwzgledni¢ wysokie koszty dostosowaw-
cze tej operadiji i inne czynniki ryzyka.

- Panie Premierze, Pawel Brzezic-
ki - byly szef PZM i bohater ostrego
sporu z ministrem skarbu w rzadzie
SLD, bez ktorego zgody sprzedal ak-
cje Polskiej Zeglugi Morskiej, zostat
Pana doradca ds. gospodarki mor-
skiej. Z jakiego powodu? Jakie beda
jego najistotniejsze zadania?

- Pan Pawel Brzezicki sprzedat akcje
Zeglugi Polskiej po odczekaniu ustawo-
wych 30 dni, w czasie ktorych minister
skarbu powinien byl jednoznacznie wy-
razi¢ swoj brak zgody na t¢ czynnos¢. Mi-
nister Skarbu po pierwsze nie wykorzy-
stal przystugujacego mu uprawnienia, po
drugie, swoj spdzniony brak zgody obar-
czyt warunkiem, ktory zostat spetniony
przez pana Pawla Brzezickiego. Wresz-
cie po trzecie, wszystkie akcje Zeglugi
Polskiej sa kontrolowane przez Grupg
Polskiej Zeglugi Morskiej. Poniewaz
uwazam, ze gospodarka morska jest jed-
na z kluczowych dziedzin gospodarki
polskiej, a pan Pawet Brzezicki spraw-
dzit sie w warunkach kryzysu na rynku
zeglugowym ratujac jedyne tak wazne
przedsigbiorstwo zeglugowe od upad-
ku, bedzie on wykorzystany do doradz-
twa przy wyznaczaniu kierunkow roz-
woju i restrukturyzacji calego sektora
tj.: zeglugi, portow, stoczni oraz rybo-
towstwa.

- Bialo-czerwona bandera wroci
na statki nalezace do polskich arma-
torow — mowil Pan o tym jako pre-
mier-elekt podczas spotkan w Troj-
miescie i Szczecinie... Jak Pan wy-
obraza sobie realizacj¢ tego postula-
tu? W jaki sposob Rada Ministrow
zamierza spowodowac, Ze armatorzy
przestana rejestrowac swoje jednost-
ki w rajach podatkowych?

- Ministerstwo Transportu i Budownic-
twa pracuje od dluzszego czasu nad usta-
wa wprowadzajaca nowa formule opo-
datkowania armatoréw, tj. podatek tona-
zowy. Ustawa ta powinna przywrocic¢
optacalno$¢ uprawiania zeglugi pod pol-
ska bandera, ktéra jest uwazana na $wie-
cie za bander¢ pewna i gwarantujaca
wysoka jakos¢ przewoznika.

- Wspomnial Pan premier wcze-
sniej o rybolowstwie... Ostatnio pol-
scy rybacy nie mieli wielu powodow
do radosci. Jak Pana rzad zamierza
rozwiaza¢ drazliwa dla naszych ry-
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bakow kwesti¢ limitow polowowych
i okresow ochronnych? Chodzi nam
tu o glosna sprawe ponadczteromie-
siecznego okresu ochronnego na
polowy dorsza w naszej cz¢sci Balty-
ku. Brak mozliwosci polawiania od
czerwca do wrzesnia budzi oczywi-
sty sprzeciw rybakow.

- Jest to problem bardzo trudnych ne-
gocjacji strony polskiej w Komisji Euro-
pejskiej. Ograniczenia potowdw dotycza
w rownym zakresie rybakow wszystkich
panstw cztonkowskich UE basenu Morza
Baltyckiego. Restrykcje te wynikaja z bar-
dzo ztego stanu dwoch stad dorszy w Bat-
tyku — stada wschodniego i zachodniego.
Ich ochrona jest obecnie konieczno$cia,
podobnie jak na Morzu Pétnocnym i Pot-
nocnym Atlantyku. Na Baltyku program
odbudowy stad dorsza ma obowiazywac
od 2007 1., stad tez zapewne beda zwigk-
szone okresy ochronne.

Delegacja polska konsekwentnie
przedstawia negatywne skutki ekonomicz-
ne tego stanu rzeczy. Jednocze$nie opo-
wiadamy si¢ za wprowadzeniem rowno-
legle z dziataniami ochronnymi dziatan
ostonowych dla tego sektora, szukajac
sojusznikéw dla takiego stanowiska. Ina-
czej mowige, szukamy kompromisu, bo
tylko taka droga jest mozliwa.

- Rybotoéwstwo to jednak o wiele
szerszy problem. Polska flota rybac-
ka nie istnieje. Niegdys nasz najwi¢k-
szy armator, ,Dalmor”, dysponuje
obecnie tylko trzema kilkunastoletni-
mi jednostkami i gdyby nie tereny w
centrum Gdyni, zbankrutowalby. Co
wigcej, nie bedzie odnawiac floty.
Innymi slowy za kilka lat przestanie
funkcjonowac jako przedsi¢biorstwo
rybackie. Czy rzad ma pomyst na od-
wrocenie tej sytuacji? Czy panstwo w
ogole powinno w tej sytuacji zareago-
wac?

- Rzad pracuje nad przygotowaniem
Narodowej Strategii Rozwoju Rybotow-
stwa na lata 2007-2013, a w tych ramach
aktualna jest kwestia zmodernizowania ist-
niejacej, cho¢ obecnie niewielkiej, floty
dalekomorskiej i pozyskiwania nowych
towisk. W tym ostatnim zakresie koniecz-
ne jest intensywne wspotdziatanie Pol-
ski z Komisjg Europejska ze wzgledu na
ustanawianie dtugofalowych zasad doste-
pu do przyznanych Polsce limitéw poto-
wowych.

- Czy w Ministerstwie Rolnictwa,
ewentualnie w resorcie gospodarki
zostanie powolany sekretarz stanu
odpowiedzialny za ryboléwstwo?

- Zagadnienia rybotéwstwa w obec-
nej strukturze administracji publicznej pod-
legaja kompetencji podsekretarza stanu
w Ministerstwie Rolnictwa i Rozwoju Wsi
— funkcje te pelni obecnie pan Andrzej
Kowalski. Myslimy o tym, by rybotow-
stwo potraktowac jako integralng galgz
przemystu morskiego. Jednak zadne de-
cyzje w tej sprawie jeszcze nie zapadly.

- Panie premierze, dla rozwoju
Pomorza niezwykle wazne jest po-
wstanie autostrady A-1. Prace przy jej
budowie nie przebiegaja jednak
w oczekiwanym tempie. Co wiecej,
nie widac¢, by wkrotce mialy si¢ za-
cza¢ kolejne inwestycje drogowe,
tym razem laczace porty Trojmiasta
z planowana autostrada. Czy rzad be-
dzie interweniowac w tej sprawie, za-
angazuje si¢, np. finansowo?

- Autostrada A-1 jest inwestycjg o zna-
czeniu europejskim i z istoty rzeczy w jej
realizacje bedg zaangazowane srodki eu-
ropejskie. Obecnie trwaja przygotowaw-
cze prace terenowe do budowy w latach
2006-2008 pierwszego odcinka Gdansk-
Nowe Marzy. W 2000 r. przewiduje sie
takze rozpoczecie budowy odcinka So-
$nica-Gorzyczki, wspolfinansowanej z
Funduszu Spéjnosci. Ten odcinek auto-
strady A-1 potaczy region Gérnego Sla-
ska i autostrade A-4 z systemem drogo-
wym Czech. W bliskim czasie harmono-
gram prac dla pozostatych odcinkéw au-
tostrady zostanie okre$lony w Programie
Operacyjnym Infrastruktura.

- Panie premierze, na koniec pro-
sz¢ powiedzied, jakie skojarzenia
w 0gole budzi w Panu stowo ,,morze”?

(Usmiech i krétka chwila namystu) -
Trudno tutaj o jakie$ bardzo oryginalne
stwierdzenia... Te najbardziej spontanicz-
ne skojarzenia przywotuja obraz niezmie-
rzonego obszar wodnego, ktéry kusi
obietnicg wielkiej przygody...

- Byly prezydent RP Aleksander
Kwasniewski upodobal sobie Potwy-
sep Helski. Czesto powtarza, Ze lubi
wypoczywac nad polskim morzem,
konkretnie w Juracie... A Pan gdzie
planuje najblizszy urlop?

- Oczywiscie, lubie nasze morze, ale
jeszcze nie mam sprecyzowanych pla-
now urlopowych. ..

- Moze jednak w czasie urlopu da
si¢ Pan premier skusi¢ obietnica ja-
kiejs morskiej przygody. Nad naszym
morzem lub innym... Zyczymy tego
i dziekujemy za rozmowe.
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Od kwietnia 1
z dwuletnia prze v pra

~ przezpana nte, jes
przewodniczacym zwiazku -méwi Les

Swietczak, szef ,,Stoczniowca”.

Jedy éWiQi‘CI

wsrod grzesznikow?

Prawdziwy obronAca
robotikéw z gdynskie;
stoczni - méwiq jego
zwolennicy. Czlowiek
lubigcy zamieszanie wokét
siebie - twierdzq ci, ktérzy
za nim nie przepadaijq.
Jaka jest prawda

o Leszku Swietczaky,
szefie ,Stoczniowca” 2
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Zwiazku Zawodowego Stoczni Gdy-

nia SA ,Stoczniowiec” mowi o sobie,
Ze robi to, co robi, nie dla popularnosci,
a z obowigzku.

- W stoczni pracuje od ponad 30 lat.
W 1997 roku mial miejsce protest, ktore-
go nie poparty funkcjonujace zwigzki.
Bytem nieformalnym przywodcg tego
protestu i po jego zakonczeniu powiedzia-
tem, ze jezeli zwiazki zawodowe nie we-
zma si¢ do pracy i nie beda reprezento-
wac pracownikow, bedziemy sami si¢ bro-
ni¢ - zatozymy wtasny zwigzek zawodo-
wy. Minal rok, koledzy nie zmienili swe-

Leszek Swietczak, przewodniczacy

go podejscia do spraw pracowniczych. Od
tej pory rozpoczeta si¢ nasza dziatalnos¢.
Od kwietnia 1998 roku jestem przewod-
niczacym zwigzku do chwili obecne;j,
z dwuletnia przerwa w pracy zafundowa-
na przez pana Szlante. Mimo tej przerwy
w pracy caly czas petnilem funkcje prze-
wodniczacego zwiazku.

Tak na pytanie o poczatki zwigzko-
wej dziatalnosci odpowiada przewodnicza-
cy Swietczak. Przy czym od razu zazna-
cza, ze wolatby rozmawiac nie o sobie,
a o zwiazku i problemach stoczniowcéw.
Wyraznie denerwuja go opinie o nim jego
adwersarzy. Uznaje je za obrazliwe.



W koncu rozmowe z nami uznaje za nie-
powazna, a pytania za napastliwe. Potem
jeszcze poktdci sig z naszym fotorepor-
terem (nie spodoba mu si¢ miejsce, w kto-
rym ma pozowac do zdjecia).

- Wizja $wiata pana Swietczaka pole-
ga na tym, ze caly $wiat jest przeciwko
niemu. Nie tylko zwiazki, nie tylko zarzad,
Rada Nadzorcza, ale dostownie wszyscy -
twierdzi Dariusz Adamski, przewodnicza-
cy NSZZ ,Solidarnos¢” Stoczni Gdynia.

- Krzycza, zeby pokrzyczeé. Lubia po
sadach chodzi¢. Rozgrywaja jakie$ swoje
interesy - méwi o dziataczach ,Stoczniow-
ca” (a wigc takze, a moze — przede wszyst-
kim, o przewodniczacym zwigzku) Jan
Guminski, przewodniczacy konkurencyj-
nego Wolnego Zwigzku Zawodowego
Pracownikéw Gospodarki Morskie;.

- Zarzad stoczni jest dla niego instru-
mentem do gry o swoja pozycje w relacji
z innymi zwiazkami. Dla niego interes
stoczni jako taki jest nieistotny - tak po-
strzega Swietczaka Janusz Szlanta, byty
prezes Stoczni Gdynia SA.

- Jest niewygodny dla zarzadu i pozo-
statych zwigzkoéw, bo wyciaga roznie
$mierdzgce sprawki, ktore ich obcigzaja.
Dlatego go nie lubig i robig z niego oszo-
toma - twierdzi z kolei jeden ze stocz-
niowcow Stoczni Gdynia, proszac jednak
o niepodawanie nazwiska.

Na woijne ze Szlantq

O przewodniczacym ,Stoczniowca”
zrobito sie glosno w lutym 2002 roku.
W Stoczni Gdynia zaprotestowata wow-
czas czes¢ zatogi. Od jakiego$ czasu, z po-
wodu trudnosci finansowych, trwaty tam
zwolnienia grupowe. Bezposrednim po-
wodem protestu byta likwidacja goracych
positkéw w niektorych barach na terenie
zaktadu. Pytany przez dziennikarzy Swiet-
czak nazwal decyzjge prezesa Janusza
Szlanty ,cynicznym posunigciem”.

- Na zewnatrz pan Szlanta uchodzit za
wybitnego menedzera - mowi dzisiaj
Swietczak. - A tu byla szara rzeczywistodé,
nie bylo pienigdzy za ubrania, sprzgt
ochrony osobistej, naleznej zaptaty za wy-
konang pracg, a bylo niegodne traktowa-
nie pracownikow. Szanta bagatelizowat
nastroje zalogi, nie reagowal na nasze
uwagi, ze w stoczni zle si¢ dzieje i moze
dojs¢ do wybuchu protestu. Chcieli$my
przekazac postulaty zatogi, nikt nie chciat
z nami rozmawiac.

Tak si¢ zaczegta prawdziwa wojna mie-
dzy oboma panami. Wkrotce Swietczak,
razem z dwoma zastepcami, zostal zwol-
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niony z pracy. Wedlug kierownictwa
stoczni, to on i jego ludzie kierowali pro-
testem, ktory narazit zaktad na wielomi-
lionowe straty. Zabroniono im wchodzi¢
na teren stoczni.

- Wszystkim zalezato na tym, zeby byt
spokdj - méwi Janusz Szlanta. - Wiec je-
zeli z powodu tak btahych postulatow robi
si¢ nielegalny strajk w firmie, ktora budu-
je, ktora wykonuje zlecenia, to jest to kom-
pletny dramat. Oni ci¢zko naruszyli obo-
wiazki pracownicze, dlatego zostali dys-
cyplinarnie zwolnieni. Gdyby$my ich
trzech wowcezas nie zwolnili, mieliby$my
za miesiac kolejny nielegalny strajk, nie
mieliby$my firmy w ogdle. To, ze byli na
zewnatrz, byto dobre z punktu widzenia
interesow stoczni.

Biuro w przyczepie

Szef  Stoczniowca” nie zamierzal sie
jednak poddawa¢. Wyrzucony za brame
stoczni, rozpoczat dziatalno$¢ zwiazkows
poza jej murami. Biuro ,Stoczniowca” od
tej chwili miato znajdowac si¢ w przycze-
pie kempingowej. To zapewnilo mu nie-
ustajaca popularno$¢ wérdd dziennikarzy.
Popularnos¢, jak sam twierdzi, niezamie-
rzona. Jego adwersarze mowig natomiast,
Ze ten stoczniowy happening przyniost
mu wiecej rozglosu niz pozytku stocz-
niowcom, o ktérych prawa walczyt.

- Wywindowanie sie nie bylo moim
celem i prositbym, aby pan nie uzywat
takich stow, bo w tej chwili mnie pan
obraza — méwi wyraznie zdenerwowany
szef ,Stoczniowca”. - Przeciez to nie ja so-
bie zafundowatem dwa lata za bramg
stoczni w przyczepie bez pracy i bez $rod-
kow do zycia. Musiatem utrzymac rodzi-
ne: zone i dwie cérki. Nie fundowatem
sobie tego wszystkiego na wlasne zycze-
nie. Przeciez ja robitem tylko to, co powi-
nien robi¢ zwigzkowiec: broni¢ stabsze-
g0, a wigc pracownika

Swietczak i jego ludzie wykazali sig
wyjatkowg determinacjg. Musieli przeno-
si¢ si¢ z miejsca na miejsce, bo wtadzom
stoczni akurat zachciato sie np. upiekszy¢
teren wokot przedsiebiorstwa, sadzac
kwiatki. Kilka miesiecy pdzniej na przy-
czepe kto$ zrzucit (a moze sama spadta?)
plyte chodnikowa. Na szczescie, wowczas
nikogo w niej nie bylo. Wszystko to z bo-
ku wygladato na wojne zarzadu stoczni
z niepokornymi zwigzkowcami.

Prezes Szlanta temu zaprzecza.

- Ja nigdy nie traktowalem tej sprawy
w taki sposdb, Ze jestem dla niego gtow-
nym przeciwnikiem - méwi. I dodaje: -

Z wniosku ,Stoczniowca” mielismy dwa
spory zbiorowe w latach 1999-2001.
Rzecz nie wyszta poza stocznig, byly de-
baty, negocjacje, itd. ByliSmy przekona-
ni, ze oni wiedza, gdzie sa granice praw-
ne. Ale w 2002 roku uznali, Ze strajk, na-
wet nielegalny jest konieczny, zeby bu-
dowac swojg pozycje.

Ofiara kapitalizmu

Szlanta podaje przyklad typowego
dzialania ,Stoczniowca”:

- Negocjowalismy podwyzke ptac,
,2Stoczniowiec” to oprotestowal, pozosta-
te dwa zwiazki podpisaty porozumienie.
Stan¢to na 3 procentach podwyzki co
4 miesiace. ,Stoczniowiec” przychodzi i
mowi, ze on by sie zgodzit na te 12 pro-
cent podwyzki pod warunkiem, Ze jedna
z tych transz bedzie o dwa miesigce wcze-
$niej wyptacona. Nie chodzito im o to, czy
to bedzie 12 czy 15 procent, tylko o to,
ze mysmy (,Stoczniowiec”) wywalczyli
wiecej niz inni. Nie podpisali razem z in-
nymi porozumienia, tylko samodzielnie,
zeby dokopa¢ pozostalym dwom. To
technologia budowania swojej popularno-
$ci, ewidentny przyktad, ze przeciwni-
kiem s3 dwa pozostale zwigzki.

W spér migdzy prezesem Szlanta
i zwolnionymi zwigzkowcami wciagnieci
przez ,Stoczniowca” zostali (lub sami si¢
zaangazowali, po stronie protestujacych,
oczywiscie) m.in. Lech Walesa, pratat
Henryk Jankowski, senator Anna Boguc-
ka-Skowronska czy Jacek Kuron. Swiet-
czak sam opisywat siebie i swoich zwol-
nionych wspdtpracownikdw jako ,ofiary
dzikiego kapitalizmu”. Twierdzit (i do tej
pory twierdzi), Ze nie byt przywodca pro-
testu i ze ze stoczni zostal zwolniony nie-
legalnie. Przed gdynskim sadem wcigz
trwa proces o przywrdcenie go i jego
kolegdw do pracy w zaktadzie.

Szefowie ,Stoczniowca” przez dwa lata
urzedowali w przyczepie. W lutym 2004
roku nowy zarzad Stoczni Gdynia SA udo-
stepnil im poprzednie pomieszczenia.

W migdzyczasie zwigzkowcy nie proz-
nowali. Z jeszcze wigkszym impetem za-
czeli ujawniac¢ nieprawidtowe, wedtug
nich, dziatania zarzadu stoczni. Ztozyli
m.in. wniosek o upadtos¢ Stoczniowego
Funduszu Inwestycyjnego, ktory miat by¢
winny zatodze ok. 3 milionéw ztotych z ty-
tutu odszkodowania za obiecane akcje.
Stoczniowcy, okolo 3 tysigcy, wptacali na
ten cel do SFI zaliczki. Zgodnie z umowg
Stocznia Gdynia miata wej$¢ na gietde do
konca 2000 roku, a pracownicy mieli do-
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sta¢ po 400 akcji. POzniej termin wejscia
na gietde zostal przesuniety na koniec
2001 roku, ze stoczniowcami podpisane
zostaly stosowne aneksy do uméw. W re-
zultacie pracownicy przedsiebiorstwa pie-
niedzy nie dostali.

,Stoczniowiec” akurat t¢ walke prze-
grat, bo warszawski sad oddalit wniosek o
upadtosc.

Wykrywaijg, bo wybory

Podobnych spraw zwiazek ujawnit kil-
ka, moze kilkanascie. Paroma zajela si¢
prokuratura. Na tamach ,Gtosu Stoczniow-
ca” Swietczak walczyt m.in. o korzystny
dla robotnikéw Zaktadowy Uktad Zbioro-

| . - - \\ o

wy Pracy. Ostatnio nagtosnit w lokalnych
mediach fakt, iz wladze stoczni przetrzy-
mujg odciggane wczesniej z pensji pra-
cownikow sktadki na ubezpieczenie w
PZU SA. Faktem jest, Ze niedlugo po tym,
gdy w prasie pojawily sig¢ artykuty na ten
temat, prezes Stoczni Gdynia obiecat roz-
poczecie regulowania w ciggu kilku ty-
godni wszelkich zalegto$ci.

Czy statoby si¢ tak, gdyby ,Stocznio-
wiec” nie nagto$nit sprawy? Przewodni-
czacy innych zwigzkédw probuja bagateli-
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zowaé zastugi Leszka Swietczaka ijego
kolegdéw w obronie praw pracowniczych.
Wedhug nich, wiele ze spraw mozna zala-
twi¢ za pomocg negocjacji i rozméw z
zarzadem, a nie opowiadania o nich dzien-
nikarzom. W ten sposob, argumentuja,
tylko pogarszaja sprawe, bo zarzad staje
si¢ mniej elastyczny w rozmowach.

- Oni wykrywajg rozne sprawy, i ow-
szem, np. ta historia z PZU, ale to s3 rze-
czy, o ktdrych juz od dawna wiadomo. Ale
akurat zblizaly si¢ wybory do Rady Nad-
zorczej. Byla okazja, to wywlekli - twierdzi
Jan Guminski, przewodniczacy Wolnego
Zwiazku Zawodowego Pracownikéw Go-
spodarki Morskiej. I thumaczy, dlaczego jego
zwigzek nie nagtosnit tej sprawy.
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Wedtug Leszka Swietczaka, pozosta-
te zwiazki nie reprezentuja robotnikéw,
najwyzej administracje stoczni, a sg jesz-
cze do tego uwiktane w nieczyste intere-
sy z zarzadem. Nie pelnig wigec swojej sta-
tutowej roli. O genezie swego zwiazku
Swietczak méwi tak: - Nie mieli$my za-
miaru robi¢ tego samego, co koledzy z
innych zwiazkow, bo po co ich dublo-
wac, siedzie¢ za biurkiem i mie¢ proble-
my pracownicze w nosie? Podjalem sie
tej roli, zeby co$ rzeczywiscie zrobi¢. Od
chwili powstania naszego zwiazku zawsze
staliémy na strazy praw pracowniczych i
staralismy si¢ jak najlepiej reprezentowac
interesy zatogi. Nasze motto to: by¢ jak
najblizej zalogi.

Byt czas, gdy ,,Stoczniowiec” urzedowat w przyczepie kempingowej

- My caly czas rozmawiamy, podpisu-
jemy porozumienia. Na poczatku byto 26
miliondéw ztotych zalegtosci okotoptaco-
wych wobec pracownikéw, w tej chwili jest
okoto 9 milionow, wiec to sie systematycz-
nie zmniejsza. Trzeba wybierac, co jest waz-
niejsze, to jest caly czas tatanie dziur. Sytu-
acja jest bardzo ciezka, ale przeciez nie
mowimy: dawajcie kase, nic nas nie obcho-
dzi. Trzeba czasami wybiera¢ mniejsze zlo.
Trzeba si¢ cieszy¢, ze sa wyplaty, Ze jest
praca, trzeba wspotpracowad.

- Roznica miedzy nami wyplywa z
pewnej filozofii: my bronimy praw pra-
cowniczych, ale takze uwazamy, ze pro-
blemy zaktadu sg naszymi problemami.
Koledzy ze ,Stoczniowca” méwia: ,Nie,
to nie jest nasza sprawa, to sprawa zarzg-
du, to, co sig dzieje, to co si¢ dzieje na
rynkach, co ma wplyw na funkcjonowa-
nie firmy nas nie interesuje” — dodaje Da-
riusz Adamski.

- Naszym obowigzkiem jest stanie na
strazy przestrzegania praw pracowniczych



przez pracodawce i jezeli dzieje si¢ Zle,
to krytykowanie zarzadu, patrzenie mu na
rece. Nie po to zatozylismy zwiazek, zeby
przyklaskiwac prezesowi. Od kierowania ta
firma jest zarzad i od niego nalezy wyma-
ga¢, bo za to otrzymuje wynagrodzenie i
to niemate — swdj punkt widzenia wytusz-
cza Swietczak.

Zlo niejedno ma imie

Mozna odnie$¢ wrazenie, ze przewod-
niczacy ,Stoczniowca” uwaza, iz cate zto,
ktére spotkato jego byly zaktad pracy, nosi
nie tylko nazwisko Janusza Szlanty, ale
takze Dariusza Adamskiego, przewodni-
czacego stoczniowej ,Solidarnosci”.

- Dzigki panu Adamskiemu nie jestem
pracownikiem tej firmy (od 2004 r. pra-
cuje w spoélce-corce stoczni — dop. red.),
mimo Ze jak ja zaczynalem prace w stocz-
ni, to pan Adamski nie mial pojecia, co to
jest statek - méwi. - Takze podczas straj-
kow stoczniowcow w roku 1980 zaden z
cztonkow zarzadu ,Solidarno$ci” tu nie
pracowal i nie uczestniczyt w protestach.
Przewodniczacy ,S” na posiedzeniu Rady
Nadzorczej powiedzial: jezeli przyjmiecie
Swietczaka, Szopinskiego i Tetzlaffa, to pro-
sz¢ przyjac stu z administracji zwolnionych
w czasie zwolnien grupowych. To ma by¢
zwigzkowiec? Stocznia do tej pory ma prze-
rost administracji. A dlaczego? Dzieki panu
Adamskiemu, jego zwiazek zrzesza gtow-
nie nadzor i administracje.

- Nie zwalnialem pana Swietczaka,
Rada Nadzorcza sktada sie z 11 cztonkdw,
nigdzie nie wydzwanialem. Faktycznie,
jesli stocznia ma przyjac osoby uczestnicza-
ce w protescie, a nie bytem temu przeciw,
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to takze ludzi, ktérzy z winy zaktadu pracy
zostali zwolnieni - wyjasnia Adamski.

Swietczak dodaje, ze ,Solidarno$¢”
stoczniowa przesladuje jego zwigzek od
2002 roku.

- To nie my walczymy z ,Solidarno-
$cia”, a oni z nami, my sie tylko bronimy.
Po zwolnieniu zarzgdu ,Stoczniowca”
wydawali o$wiadczenia, ze nasz zwigzek
nie posiada statutowych wtadz i nie chcieli
z nami rozmawiac¢, apelowali do naszych
cztonkéw, aby wybrali sobie nowe wia-
dze, Ze biorg ich w ochrone. Wszystkie
biuletyny ,Solidarno$ci” byty po$wiecone
szkalowaniu nas. Domagali si¢ sadu nad
nami, kuratora. Jak wykazal proces sado-
wy, Adamski wydzwaniat do prezeséw na
komorki mowigce, ze jezeli zarzad ustapi
protestujacym i ,Stoczniowcowi”, to on
ma czterech ludzi w Radzie Nadzorczej
i doprowadzi do zwolnienia prezesa! ,So-
lidarno$¢” odwotata sie od wyroku unie-
winniajacego nas, mimo Ze nie byli stro-
na, dostarczali kasety niby nas obciazaja-
ce. Jaki mieli w tym interes? Zamiast si¢
poswigcac dziatalnosci zwiazkowej, co
tydzien jestem w sadzie. I ja mam by¢ im
za to wdzieczny? Mimo wszystko nie zy-
cze im tego wszystkiego, co mnie zafun-
dowali.

Dariusz Adamski: - Ich wizja $wiata
polega na tym, ze caly $wiat jest prze-
ciwko nim. Nie tylko zwigzki, nie tylko
zarzad, Rada Nadzorcza, niedawno byty
wybory, wszyscy sa przeciwko nim.

Na forach internetowych niektorzy
pisza o zwiazkowcach ,Stoczniowca”: ,za-
dymiarze”, ,banda rozrabiakéw”. Ale sa
tam tez komentarze w stylu: ,Prawda
i walka Swietczaka ze ztodziejami stoczni
boli ,Solidarno$¢” Stoczni Gdynia, oj boli...”.
No wlaénie, moze krytykujace ,Stoczniow-
ca” pozostale zwigzki po prostu zazdrosz-
cza ludziom Swietczaka skutecznosci, z
jaka bronia praw szeregowych pracowni-
kéw? Moze nie w smak im bezkompro-
misowos¢ dziataczy,Stoczniowca”?

Dariusz Adamski, przewodniczacy NSZZ
»Solidarnosé” Stoczni Gdynia: - Wizja Swiata
pana Swietczaka polega na tym,

ze caly swiat jest przeciwko niemu.

- To dobrze brzmi - bezkompromiso-
wy zwiazek, ale zasada porozumiewania
si¢ migedzy ludzmi polega jednak na kom-
promisie i wzajemnym szacunku - thuma-
czy Adamski. - Ja mam zasade, najpierw
jest zaklad i zaloga, a potem zwigzek.
LStoczniowiec” budowat swoje funkcjono-

wanie nie tyle na krytyce pracodawcy, ale
na krytyce obu zwigzkéw, do czego miat
zreszta prawo. Pewnie jednym z celow,
moze najwazniejszym, byto zdobywanie
cztonkow i wlasna popularnosd¢. Te
wszystkie dziatania nasility si¢ po strajku
2002 roku, gdzie wedtug ,Stoczniowca”
wing wszelkiego zta, wszelkich patologii,
byta ,Solidarnos¢”.

Janusz Szlanta: - To jest tragedia wielu
firm, gdzie jest wiele zwiazkow zawodo-
wych i istota rzeczy dla szefa takiego
zwigzku jest to, zeby mie¢ jak najwiece;j
cztonkdw. To jest nasze nieszczescie —
ten jest dobry, kto kopie a nie ten, kto
negocjuje.

,Glos” na puszczy?

Biuletyn ,Glos Stoczniowca” stat sie
dla Leszka Swietczaka i jego wspdtpra-
cownikéw trybuna, dzigki ktorej nie tyl-
ko informuja robotnikéw o swoich dziata-
niach, nieprawidlowosciach w stoczni, ale
takze wyzywaja si¢ literacko. Wyzywaja
sig, dodajmy, przede wszystkim na kon-
kurencyjnych zwigzkach. Niektore nume-
ry niemal w cato$ci po$wigcone sg ata-
kom na przewodniczacego Adamskiego.
O dziataczach tamtych zwigzkow pisze sig
tu z nieukrywang ironig. Nazywa ich
,obroficami ludu”, ,super dziataczami”,
ktorzy ,w imi¢ obrony wtasnych stotkdw
i cieptych posadek dla swoich zastuzo-
nych ludzi po raz kolejny kupcza Zatoga
Stoczni”.

- Opluwaja nas, mowia, Ze my nic nie
robimy. Wyciagaja rzeczy, ktore sa juz
dawno pozaltatwiane, albo wszyscy o tym
wiedza, wyciagaja ot tak, zeby zaistnie¢ —
ocenia przewodniczacy Guminski.

- Kiedy wigc doszto do stusznego pro-
testu zatogi trzy lata temu, naszym obo-
wigzkiem bylo stanie po jej stronie, bo
taka jest nasza rola. Niestety, pozostate
zwiazki stanely po stronie prezesa Szlan-
ty. Ale, jak si¢ okazato, caly ten protest
byt sprowokowany przez éwczesny za-
rzad stoczni i przy wydatnej pomocy
i przyzwoleniu KM NSZZ ,Solidarnosci”
Stoczni Gdynia. Wtasnie w tym celu, zeby
nas pozniej oskarzy¢ o organizacje i kie-
rowanie protestem i wyrzuci¢ nas ze
stoczni, bo byli$my zagrozeniem dla dw-
czesnego zarzadu stoczni i pozostatych or-
ganizacji zwigzkowych, gdyz bylismy naj-
liczniejsza organizacja zwiazkowa. ,Solidar-
nos$¢” do dzi$ nie moze si¢ pogodzi¢, ze
mimo szykan w stosunku do zarzadu na-
szego zwigzku i naszych cztonkéw zwig-
zek przetrwal i nadal jest najliczniejsza orga-
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nizagja zwiazkowa w stoczni - wyjasnia Swiet-
czak przyczyny swojej niecheci.

Wedtug niego Janusz Szlanta, Rami
Ungar (izraelski inwestor w Stoczni Gdy-
nia) i przewodniczacy stoczniowej ,Soli-
darno$ci” to jedna druzyna, ktora powsta-
ta, by szkodzi¢ zaktadowi ijego pracow-
nikom. Adamski twierdzi, ze to bzdura, ze
to jakie$ oderwane od rzeczywisto$ci fan-
tasmagorie szefa ,Stoczniowca”.

Swietczak: - Wiem na jakim $wiecie
7yje, wiem, w jakich okoliczno$ciach znaj-
duje sig stocznia, i dzigki komu - dzigki
panu Adamskiemu. Dzieki niemu Szlanta
przejal stocznie. Dzisiaj ten sam pan spro-
wadza nam cudotworce w postaci Ramie-
go Ungara, cztowieka, ktory nie potrafi
wykaza¢, czy ma $rodki na zakup stoczni.
Czy pan Adamski nie wiedzial, co si¢
w stoczni dzieje, byl przeciez czlonkiem
Rady Nadzorczej? Jest wspdtodpowie-
dzialny za to, co si¢ dzieje obecnie
w przedsigbiorstwie, w jakiej jest sytuacii.

Adamski: - Stoczni jest potrzebny inwe-
stor. Jedyny, jaki si¢ zgtosit, chce inwesto-
wac w sprzet, w technologie. Ja nie jestem
przywigzany do niego, ale stocznia potrze-
buje kapitatu. Pan przewodniczacy tylko
mowi, mowi, méwi, oskarza wszystkich do-
okofa i nic z tego nie wynika.

Nie wybrali — czyli spisek

Ostatnio punktem zapalnym staly sie
wybory przedstawicieli zatogi do Rady
Nadzorczej Stoczni Gdynia SA. Zglosilo si¢
kilkunastu kandydatéw, m.in. troje z ra-
mienia ,Stoczniowca”. Nie udato sie im
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jednak wej$¢ do Rady, za to dostato si¢
tam dwoch cztonkéw ,Solidarnosci”, w tym
Dariusz Adamski. Swietczak nie moze sie
z tym pogodzi¢. Dla niego to kolejny,
wymierzony w ,Stoczniowca”, spisek:
-Jezeli chodzi o wybory do Rady Nad-
zorczej, to gdyby dano robotnikom pod-
wyzki w wysokosci pieciu ztotych, wszy-
scy poszliby gtosowaé na ,Stoczniowca”.
Ale dla robotnikdw stoczni nie znalazty
si¢ duze pieniadze, tylko po 30 groszy,
po wielkich bojach z naszej strony. Nato-
miast po cichu, bez zgody i wiedzy na-
szego zwigzku, dano wysokie podwyzki
dla biura konstrukcyjnego. Jak pracuje
w stoczni 30 lat, nie bylo nigdy takiej fre-
kwencji podczas wyboréw w administra-
¢ji: 67 procent i 200 osob glosuje na pana
Adamskiego? To jest przypadek?

- Krzycza, zeby pokrzyczec.

Lubia po sadach chodzi¢ - méwi

o dziataczach ,,Stoczniowca” Jan Guminski,
przewodniczacy konkurencyjnego

Wolnego Zwiazku Zawodowego
Pracownikéw Gospodarki Morskiej.

Adamski bezradnie rozktada rece: - Jak
juz méwitem, pan Swietczak wyznaje
spiskowgq teorie dziejow. W stoczni pra-
cuja ludzie na roznych stanowiskach, ja
nie dziele ich na fizycznych i pozostatych,
tylko na takich, ktdrzy sg stoczni potrzeb-
ni lub nie. Jezeli kto$ prébuje podzieli¢
zaloge i traktowac pracownikéw np. biu-
ra konstrukcyjnego jako takich, ktérzy nie
maja prawa uczestniczy¢ w powszech-
nych, wolnych i réwnych wyborach, a pan
Swietczak nie jest w stanie pogodzic sie z
werdyktem zatogi, to raczej dyskredytu-
je to jego a nie mnie.

- Nie uznaje spiskowej teorii dziejow -
odparowuje Swietczak. - Jezeli np. ktos
kradnie, to my mamy obowiazek patrze¢
mu na rece. Zwiazkowcy z pozostatych
zwigzkow nie widza wielu problemow, my
je zauwazamy i robimy to nie dla popu-
larnosci, ale z obowigzku.

Nie mozna odmdwié¢ Leszkowi Swiet-
czakowi charyzmy, zdolnosci przywod-
czych i zaangazowania. Potwierdza to na-
wet cztowiek, ktory nie ma zbyt wielu
powoddw, by go lubic.

- To jest na pewno bardzo pracowity
i aktywny facet - méwi prezes Szlanta. -
Tylko niepotrzebnie swoja aktywno$¢
i umiejetnosci kieruje w ztg strong. Jemu
nie chodzi o stocznie, kazdy ze zwigzkow
chce by¢ duzy, stocznia jest polem takiej
rywalizadji. Jedni positkuja si¢ takimi, a inni
innymi metodami. On jest wiezniem pew-

nego sposobu spojrzenia na swojq pozy-
cje w stoczni, odnidst bardzo duzy sukces
positkujac si¢ réznymi metodami i je kon-
tynuuje. On konkuruje z innymi zwigzka-
mi, nie z zarzadem stoczni, on walczy
0 swojg pozycje w firmie.

Walczy, czy chce zaistnie¢?

Trojmiejski dziennikarz zajmujacy sie¢
przemyslem stoczniowym: - Swietczak
robi catkiem sensowne wrazenie, na pew-
no nie jest jakims oszotomem. Wydaje mi
sig, ze on jako jedyny stoi po stronie zwy-
czajnych pracownikéw stoczni. Z tym, ze
jest bardzo mato elastyczny, z nim si¢ cigz-
ko dyskutuje. Mowi, ze jest gotow do dia-
logu, ale jak przychodzi co do czego, jest
pierwszym zadymiarzem. Nienawidzi si¢
z pozostatymi zwiazkami, ze wzajemno-
$cig zreszta. Z tym, ze ma prawo ich nie
lubi¢, oba pozostate zwiazki dziwnie moc-
no stojg po stronie prywatnego inwesto-
ra, byty po stronie zarzagdu w czasie pre-
zesury Szlanty. Dla niego nie ma znacze-
nia: Rami Ungar, Skarb Panstwa, czy kto-
kolwiek inny. Wyglada na to, ze to wszyst-
ko, co wyciaga na $wiatto dzienne, robi
z mys$la o interesie robotnikow.

Jan Guminski, przewodniczacy
WZZPGM tak ocenia dziatalno$¢ Swietcza-
ka i jego ludzi: - Z boku patrzac, to dla
szeregowych pracownikow moze oni i le-
piej robig. Gdyby jednak wiekszo$¢ dzia-
tan ,Stoczniowca” nie byty stopowana, to
juz by tej firmy nie bylo, albo na jej gru-
zach powstalaby nowa.

Roman Galezewski, przewodniczacy
,Solidarnosci” Stoczni Gdanskiej: - Byty
momenty za prezesa Szlanty, kiedy sig
wspomagalismy. Teraz te kontakty sg luz-
niejsze. On na pewno przeszed! cigzkie
chwile, takie przezycia dziataja na kazde-
go czlowieka.

Krzysztof Grabowski, rzecznik zarza-
du Stoczni Gdynia SA, poproszony o opi-
ni¢ na temat przewodniczacego ,Stocz-
niowca”: - Zarzad Stoczni Gdynia przyjat
zasade, ze nie rozmawia ze zwigzkami za-
wodowymi za posrednictwem prasy. Swo-
ja opini¢ o panu przewodniczacym Swiet-
czaku i jego dziatalnosci przekazujemy
mu bezposrednio, podczas osobistych
spotkan.

Leszek Swietczak dopisal podczas au-
toryzacji do swoich wypowiedzi: - Dzig-
kuje wszystkim, ktérzy nas popieraja
w walce o prawa pracownicze.

Czestaw Romanowski
Zdjecia: Waldemar Okroj



Czy kapitanowie

Marek Szymonski

i Leszek Wiktorowicz, czyli
byly i aktualny komendant
Daru Mtodziezy bedg mieli
problemy? To zalezy od
orzeczenia w sprawach
toczqcych sie wiasnie przed
Izbg Morskq w Gdyni.

do ktérego doszto w poblizu nor-

weskiego portu Alesund, w 2001
roku, gdy Dar Mlodziezy mial otrzec sie
o podwodng przeszkode. Druga - tragicz-
nego wypadku z wrzesnia 2005 roku, kie-
dy na poktadzie zaglowca po zawodach
w przeciaganiu liny zmarl 48-letni Woj-
ciech H. z Warszawy, adiunkt w Klinice
Urologii Centrum Medycznego Ksztalce-
nia Podyplomowego.

P ierwsza sprawa dotyczy zdarzenia,

Tajemniczy rejs

21 lipca 2001 roku jednostka szkole-
niowa Akademii Morskiej brata udziat
w paradzie zaglowcow. Na rozprawie, kto-
ra w potowie grudnia odbyla sie przed
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Iemj

Izba Morska w Gdyni, ujawniono m.in.
o$wiadczenie kapitana nalezacego do
Marynarki Wojennej zaglowca ORP Iskra,
ktory podczas parady ptynat przed Da-
rem Mtodziezy. Jej dowodca utrzymuje,
ze Dar wykonal manewr sprzeczny z
wytycznymi, ktére przed impreza jej
uczestnicy otrzymali od Norwegdw. Zaglo-
wiec probowatl wyminaé przeszkode
morskg lewa, a nie prawg burta. Chwile
potem na Darze Mlodziezy zachwialy si¢
maszty.

- Jestem zdziwiony, ze kapitan Iskry
sktada falszywe oswiadczenia — mowit
sedziom Szymonski, powolujac si¢ na
dokumenty, ktére uzyskat w sekretaria-
cie zastepcy dowddey Marynarki Wojen-
nej RP. Maja one odzwierciedla¢ pozycje,
jakie zajmowata na morzu w dniu wypad-
ku ORP Iskra. - Kapitan tego zaglowca
nie mowi prawdy. Na materiatach foto-
graficznych, ktére sa w aktach widac wy-
raznie, ktéra burta mija skate ORP Iskra
i jak to robig inne jednostki - twierdzi Szy-
monski.

Bylego wiceministra infrastruktury ze-
znaniami obciazyt jednak kolejny $wiadek.
Ryszard N. byl pierwszym oficerem na
Darze Miodziezy i petnit wachte.

- Poczulem dwie nastepujace po so-
bie wibracje — méwit przed izba. - Naj-
pierw jedna, moze pigcio-, a moze dzie-
sieciosekundowa, po jakims czasie druga.

Izba Morska w Gdyni

ada wypadki na Darze Mtodziezy

Statek sie nie przechylil, ale musieli$my
sie o co$ otrze¢. Wiedziatem, ze jestesmy
w odlegtosci okoto kabla (185,2 m — dop
red.) od ptawy, ktéra oznaczata przeszko-
de. Obserwowatem morze z lewej burty,
jednak nic nie zauwazylem. Poszedlem
do komendanta i poinformowatem go, ze
z map wynika, iz zblizamy sie do ptawy.
Reakgji nie byto. Norwescy piloci byli tym
zaskoczeni. Po tym, gdy juz poczulem
wibracje, jeszcze raz okreslitem pozycje
statku i wyszlo, ze mozemy znajdowac
si¢ jakies$ 30 - 40 metréw od mielizny.

Nokaut oficera

Sedziowie Izby Morskiej pytali Ryszar-
da N., dlaczego zdarzenia nie odnotowat
w dzienniku okretowym.

- Zamiescitem wzmianke o tym w brud-
nopisie - wyjasnit oficer. — Gdy to sig stato,
poszedtem na mostek i zapytatem komen-
danta, czy notowa¢ incydent w dzienniku
okretowym. Uslyszalem, ze on sie tym zaj-
mie. Odebratem to jako sugestie, aby nie no-
towac. Kapitan Szymonski byt wtedy jedno-
czesnie prorektorem Wyzszej Szkoty Morskiej,
Wwazna osoba.

Oficer z Daru Mtodziezy sugerowal,
ze gdyby odnotowat zdarzenie w dzien-
niku, mogtby mie¢ potem ktopoty. Pet-
nomocnik Marka Szymonskiego, mecenas
Andrzej Drania, oraz sam byly komendant
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probowali podwazy¢ te zeznania. Przeko-
nywali, ze Ryszard N. podczas calego rej-
su w 2001 roku nieprawidlowo wypet-
nial dziennik okretowy. W brudnopisie
czesto nie dokonywat zadnych wpisdw.

Izba Morska, badajac sprawe incyden-
tu, analizowac bedzie takze dokumenty,
m.in. raport z rutynowej kontroli Polskie-
g0 Rejestru Statkéw z lutego 2003 roku,
ktéra ujawnita uszkodzenia kadtuba. We-
dhug kpt. Henryka Sniegockiego, prorek-
tora Akademii Morskiej ds. morskich, od-
kryte $lady $wiadcza o tym, ze Dar Mio-
dziezy dotknat dna. Analizowane bedq
takze materiaty, przekazane przez admi-
nistracje Norwegii, m.in. zeznania norwe-
skich pilotow.

O winie Szymonskiego sa przekonani
specjaliSci ze Stowarzyszenia Starszych
Mechanikéw Morskich. To oni zawiado-
mili Izbe Morska o nieprawidtowosciach.

- Gdy Darwychodzit z Alesund, dwu-
krotnie dotknat dna - méwi Lech Rezler z
SSMM. — Mimo, Ze na pokladzie bylo 200
0sob, nie sprawdzono, czy uszkodzenia
groza zatonigciem. Nie zgtoszono wypad-
ku kapitanatowi portu i Izbie Morskiej. Nie
odnotowano w dzienniku okretowym, a
w brudnopisie dziennika wyrwano kartki
z tego dnia. Wzmianka znajduje si¢ jedy-
nie w dzienniku maszynowym. Takie za-
chowanie jest karygodne.

- To zemsta $rodowisk morskich —
uwaza Szymonski. - Chca mnie zniszczy¢
za to, ze jako wiceminister infrastruktury
prowadzitem dziatania zmierzajace do li-
kwidacji Polskiego Rejestru Statkow.

Dramat lekarzy

Wyrok rozstrzygajacy spor pomiedzy
Szymonskim, a innymi uczestnikami rej-
su, moze zapas¢ w ciagu najblizszy mie-
siecy. Ale Izba Morska ma twardszy orzech
do zgryzienia. W trakcie wrzesniowego
rejsu Daru Mlodziezy podczas odbywa-
jacego sie¢ na pokladzie sympozjum na-
ukowego lekarzy urologow, u wybrzezy
Lotwy, rozegrano zawody w przeciaganiu
liny. Lina pekta, Scieta z ndg pieciu leka-
rzy. Czterech doznato ztaman, pekniec
kodci i pottuczen. Jeden zmart.

- Uczestnicy rejsu chcieli wystapi¢
w tych zawodach - wspominat feralny
dzien komendant Daru kpt. Leszek Wik-
torowicz. - Na ich przeprowadzenie nale-
gal reprezentujacy lekarzy profesor K. Zle-
cilem przygotowania starszemu oficero-
wi. Uznatem, ze wszystko zabezpieczy.

Ale medycy zaczeli wehodzi¢ w pole
razenia liny.
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- Czy w poprzednich latach, podczas
podobnych zawoddw, tez dochodzito do
takich zaniedban? - dopytywal sie kpt.
Tadeusz Klemenski, delegat ministra trans-
portu i budownictwa.

- Nie - odpart kapitan Wiktorowicz. —
Jednak lekarze nie mieli nawyku morskiej
dyscypliny. Zauwazylem to nawet pod-
czas manewrow, kiedy czasami musiatem
uzywac¢ mocnych stow, aby przepedzi¢
ich w bezpieczna strefe. Ale w momen-
cie rozpoczecia zawodow stali tam, gdzie
mogli sta¢. Gdy wzrosty emocje, niektd-
rzy z obserwujacych podeszli zbyt blisko
i zaczeli robic¢ zdjecia. Na poktadzie byto
wtedy okoto 120 oséb. ..

Kapitan Wiktorowicz podkreslal, ze
wczesniej ostrzegt medykdw, aby nie
podchodzili do miejsca, w ktére mogtaby
uderzy¢ zerwana lina. Zapewniat tez, ze
sprzet uzywany do zawodow posiadat nie-
zbedne atesty.

- Ja go tylko ogladatem, a przygoto-
wywal bosman ze starszym oficerem -
mowitl. — Jednak na statkach w zasadzie
nie ma lin, ktére nie miatyby atestu.

To prawie niemozliwe

W okoliczno$ci wypadku nie moze
takze uwierzy¢ zeznajacy przed izbg star-
szy oficer z Daru Mtodziezy, Krzysztof
Kocyba. Do$wiadczony marynarz z tytu-
tem kapitana zeglugi wielkiej, jednocze-
$nie wyktadowca na wydziale nawigacji
Akademii Morskiej w Gdyni, bezposred-
nio organizowal przeciaganie liny. Przed
rozpoczeciem zawodow wykonat oblicze-
nia wytrzymato$ci, z ktérych wynikato,
ze lina nie ma prawa si¢
zerwacd.

- Zanim rozpoczeto
przeciaganie, prosilem
wszystkich, aby opuscili |
niebezpieczne miejsce -
wspomina. - Potem nikt
tego nie pilnowat, bo
w momencie sedziowa-
nia zawoddw nie mia-
tem w polu widzenia za-
wodnikéw i kibicow.

- A nie mozna byto
odgrodzi¢ niebezpiecz-
nego pola chocéby ta-
$ma? — dopytywat
Krzysztof Jarmo¢, pel-
nomocnik rodziny zmar-
tego lekarza H.

- Nie mieli$my takie-
g0 zwyczaju — przyznat
Kocyba. — Nigdy wcze-

$niej w trakcie identycznej zabawy niko-
mu nic sie nie stato.

- Poczatkowo myslatem, ze lekarze po
prostu tylko usiedli na poktadzie - relacjo-
nowat kapitan Leszek Wiktorowicz. - Po-
tem zauwazylem, ze doktorowi H. moglo
stac si¢ co$ powazniejszego. Natychmiast
polecitem, aby przenies¢ go do ambulato-
rium. Wezwalismy $migtowiec. Ranny
w asyscie medykdw odleciat do Ventspilis.
Wiadomo$¢ o tym, ze zmarl, bardzo nas
zaskoczyla. Wedtug mnie, doktor H. zna-
lazt si¢ w szpitalu w zwigzku z wypadkiem,
ale przyczyny jego zgonu nie mialy z od-
niesionymi obrazeniami nic wspdlnego.

Watpliwosci do wyjasnienia

W sprawie wypadku jest wiele niewia-
domych. Sktad sedziowski uchylit pyta-
nia Krzysztofa Jarmocia na temat tego, czy
uczestnikom rejsu podawano alkohol.

- To dla wyja$nienia okolicznosci zda-
rzenia jest nieistotne — uznal sedzia Ry-
szard Kopicki.

Podczas dokonanej na poktadzie
przez policje rekonstrukcji zdarzen oka-
zalo si¢ ponadto, ze zaginal jeden ze stro-
pow, ktéry w momencie zawodéw pod-
trzymywat przeciagana line i pekt.

- Inny sprzet jest zabezpieczony w pro-
kuraturze, a inny widnieje na zdjeciach,
wykonanych przed wypadkiem - stwier-
dzit petnomocnik rodziny zmartego leka-
rza. - W wyjasnieniu jego okolicznodci na
peEwNo to nie pomoze.

Jerzy Szymoniewski
Zdjecia: Waldemar Okroj

Po wrzesniowym wypadku policja przeprowadzita

na pokiadzie Daru Miodziezy rekonstrukcje zdarzen.
Okazalo sie, ze zaginat jeden ze stropow, ktéry w momencie
zawodow podtrzymywat przeciaggang akurat line.
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- Realia sa takie: predzej, czy pézniej zejdziemy z towisk - méwi prezes Dalmoru Krzysztof
Rychlicki. - Nie jestem w stanie powiedzieé, kiedy dokiadnie to nastapi, moze za pieé,

moze za dziesigé¢ lat. Ale raczej nie pézniej.

Gltéwnym bogactwem
Dalmoru - niegdy$ naszej
najwiekszej firmy
polowowej - nie sq juz ryby,
ale atrakcyjne tereny
w centrum Gdyni.
Ponad potowa obecnych
przychodéw tej firmy
pochodzi z dziatalnosci
lgdowej. Gdyby nie zyski
z dzierzawy ziemi, spétki
dawno by juz nie byto.
iebawem Dalmor obchodzi¢ be-
N dzie 60-lecie istnienia. Firma po-
wstata bowiem w Gdyni 29 stycz-
nia 1946 roku. W PRL byta najwiekszym

polskim przedsigbiorstwem potowow da-
lekomorskich. W okresie najwiekszej
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$wietnoéci Dalmor dysponowat prawie 50
statkami i potawial ryby w niemal kaz-
dym zakatku $wiata.

Klopoty firmy zaczely si¢ juz w latach
osiemdziesiatych, ale prawdziwy kryzys
przyszedt dziesiec lat pdzniej. Ogranicze-
nia prawne polowdw i wprowadzenie stref
potowowych, przy biernej postawie ko-
lejnych polskich rzadéw, zmusity Dalmor
do opuszczenia wigkszo$ci fowisk. Firma
zaczeta generowac straty.

1 maja 1992 roku przedsi¢biorstwo
zostato przeksztalcone w jednoosobowa
Spotke Skarbu Panstwa pod nazwa Przed-
siebiorstwo Polowdw, Przetworstwa i Han-
dlu Dalmor SA. Firma ta jest spotka-mat-
kg dla grupy kapitatowej, w sktad ktorej
wchodzg jeszcze trzy inne spétki: Dalfish
Limited (eksploatacja statkéw), Dalmor
Fishing Limited (czarter statkéw i nabor
zatog) i World Trade Center Gdynia (dzier-
Zawa i wynajem nieruchomodci). Cata gru-
pa zatrudnia okoto podt tysigca ludzi
(w wigkszo$ci rybakow).

Ryba nie dla nas

W tej chwili Dalmor dysponuje trze-
ma statkami: Altairem, Atrigi Dalmorem
II. Ich armatorem jest Dalmor Fishing Li-
mited. Wszystkie ptywaja pod bandera
maltanska. Atria i Altair potawiaja na lowi-
skach Nowej Zelandii, Dalmor II nato-
miast cumuje w porcie rybackim w Gdy-
ni, gdzie przechodzi modernizacje majaca
mu umozliwi¢ potowy kryla. Statek ten
niebawem zmieni tez bandere na polska.
Nie zdecydowat o tym jednak patriotyzm,
ale twarda ekonomia. Chodyzi o to, ze Pol-
ska ma jeszcze limity polowowe na kryla
w strefie arktycznej, a Malta juz nie. Do-
datkowo przeflagowanie jednostki moze
umozliwi¢ w przysziosci jej zeztomowa-
nie w zamian za korzystne odszkodowa-
nie z Unii Europejskiej.

Dwa miesigce temu taki los spotkat
inny dalmorowski statek Acamar. Za po-
ciecie go na zlom firma dostanie niedtu-
go przelew w wysokosci 5 mln euro.

Nic, co potawia Dalmor, nie trafia bez-
posrednio na polskie stoty. Altairi Atria
towia gtéwnie kalmary, mirune i btekit-
ka. Caly potéw trafia do partneréw Dal-
moru w Nowej Zelandii. Kryl, ktory
w przysztosci towi¢ bedzie Dalmor II,
przeznaczony jest natomiast dla jednej
z japonskich firm.

Tereny na wage zlota

Dalmor prawdopodobnie juz by nie
istniat, gdyby nie to, ze firma jest wtasci-
cielem niezwykle atrakcyjnie potozonych
dziatek w samym centrum Gdyni, tuz
obok Skweru Kosciuszki. Chodzi o 19
hektaréw terendw, na ktérych stoja bu-
dynki o powierzchni 92 tys. mkw. Wigk-
sz0$¢ z nich jest wynajmowana ponad 100
firmom. Na jednej z dzialek dzierzawio-
nych od Dalmoru powstato Centrum Kul-
tury i Rozrywki ,Gemini” z oémioma sala-
mi kinowymi, lokalami gastronomiczny-
mi i galeria handlowa.

Inng dziatke Dalmor sprzedat firmie
deweloperskiej Invest-Komfort. Za ile?
Strony nie chcg ujawnic tej informaciji, thu-
maczac si¢ tajemnica handlowa. Ma na niej
powsta¢ budynek o nazwie ,Sea Towers”,
ktéry mieszkancy nazywaja po prostu
dwiema wiezami, bo bedzie sie sktadat z
dwoch wiez réznej wysokosci. Jedna mie¢
bedzie 306, a druga 28 kondygnaciji.

Wyzsza wieza, wraz Z zamontowanym
na niej masztem antenowym, bedzie mia-
ta w sumie 138 metrow wysokosci. Dzie-
ki temu bedzie to najwyzszy budynek
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mieszkalny w Polsce. W gdynskich wie-
zach znajdzie si¢ miejsce dla ponad 270
komfortowych mieszkan, gtownie apar-
tamentéw.

W ,Sea Towers” bedzie réwniez kom-
pleks rekreacyjno-rozrywkowy o po-
wierzchni 1,3 tys. m kw., a w nim dwa
baseny zadaszone szklana koputa, jacuz-
zi, sauny i solarium, salony pielegnacji i od-
nowy biologicznej, a takze strefa aktyw-
nego wypoczynku z sitownia, salg do gry
w squasha, salami do aerobiku i fitness oraz
bar i ogrod zimowy. Cato$¢ dopetnia¢ ma
taras widokowy na najwyzszej kondygna-
Gji Wyzszej z wiez.

- Realizacja inwestycji juz si¢ rozpo-
czeta - mowi zastepcea dyrektora do spraw
marketingu Invest-Komfortu Hanna Bara-
nowska. - Planujemy, Ze prace potrwaja
okoto trzech lat.

Dalmor nie poprzestaje jednak na
tym. Firma prowadzi takze rozmowy o bu-
dowie na swoim terenie hotelu i centrum
rozrywki. W tej chwili dziatalno$¢ ladowa
stanowi ponad potowe wplywow przed-
sigbiorstwa. Dzierzawa i wynajem to jed-
nak nie jedyna jej forma. Firma $wiadczy
tez ushugi przetadunkowe i statkowe
w porcie rybackim, ktorego jest wiascicie-

lem. Przedsiebiorstwo dysponuje tez ma-
gazynami i dwiema chtodniami o pojem-
nosci 12 tys. ton.

Gotowi na wszystko

Szefowie Dalmoru przewiduja, ze 2005
rok spotka zakonczy zyskiem w wysoko-
Sci okoto 2,5 mln zi. Nie wiadomo jed-
nak, jaki bedzie dalszy los firmy. W kwiet-
niu 2005 r. Ministerstwo Skarbu Panstwa
wstrzymato prywatyzacje, ktdra rozpocze-
ta si¢ kilkanascie miesigcy wcze$nie;.

Dalmor miat by¢ sprywatyzowany
przez konsorcjum zlozone z pracowniczo-
menedzerskiej spotki Inwest-Dal, Invest-
Komfortu oraz spotki gieldowej Wilbo.
Proces prywatyzacji wstrzymano, gdy
,Gazeta Wyborcza” ujawnita, ze miato na
niej skorzysta¢ gtownie kierownictwo fir-
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my i dziatacze zwiazkowi. Prawdziwos¢
tych informacji sprawdza Najwyzsza Izba
Kontroli.

W ubiegtym roku MSP zakwestiono-
walo tez pierwsza wycene przedsiebior-
stwa sporzadzonag przez gdynska firme
Nexus i zarzadzilo kolejng. Nieoficjalnie
mowito sie, ze wartos¢ Dalmoru wyce-
niona przez Nexusa zostala zaniZzona.
Wedtug niektorych medidow pomiedzy
Nexusem a Dalmorem miaty tez istnie¢
powiazania finansowe, ktére mogly miec
wplyw na wysoko$¢ wyceny.

- Nie jestem przyspawany do stotka.
Pracuje w tej firmie od dwudziestu lat -
mowi Rychlicki. - Przejatem Dalmor, kie-
dy byl na skraju bankructwa, teraz przy-
nosi zyski. Jestem przygotowany na
wszystko.

Tomasz Falba

»Sea Towers”
bedzie sie skiadat
zdwéch wiez
réznej wysokosci.
Wyzsza bedzie
miata 138 metrow
wysokosci. Dzieki
temu bedzie to
najwyzszy budynek
mieszkalny

w Polsce.
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Rewolucja w gtowie

W gtoszonych hastach budowy 1V
Rzeczpospolitej dominuje rewolucja mo-
ralna. Naprawa instytucji panstwa i wy-
eliminowanie korupciji - a wszystko dzie-
ki nowym ludziom, ktérych zwycieski
oboz wprowadzi wszedzie tam gdzie
moze (a moze wszedzie). Kto ma pa-
mied, pamigta¢ musi, ze lat temu zaled-
wie pare, tworcy obecnego sukcesu przy-
pisywano autorstwo hasta Teraz K... My
(hasta, ktéremu trudno przypisac jakie$
inna, poza czystga zadza wladzy, moty-
wacje).

Hasta formutowane przez obecna wia-
dzg¢ wskazuja, ze ich autorzy nie uwzgled-
niaja tego, iz oprocz wiadzy panstwowej
jest takze spoteczenstwo obywatelskie,
z jego organizacjami pozarzadowymi, ak-
tywnoécig ludzi. Kilkanascie lat transfor-
macji nie wytworzylto jednak w Polsce
spoteczenstwa obywatelskiego na miare
wspotczesnych wyzwan. Wciaz utrzymu-
je sie podziat na ,my” i ,oni”, a frekwen-
cja we wszystkich mozliwych wyborach
systematycznie spada.
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Nie negujac potrzeby naprawy pan-
stwa sadze, ze rewolucji moralnej nie da
si¢ zadekretowac. To proces zachodzacy
w $wiadomosci ludzi. Instytucje mozna
usprawniad, ale zawsze jest lepiej, gdy
ma to charakter ewolucyjny niz rewolu-
cyjny. Jak Polacy postrzegaja demokra-
¢je? Odpowiedzi moze udzieli¢ wynik
badan CBOS, ktére od poczatku lat 90.
prowadzito pomiar stosunku Polakéw do
demokracji. W pogladach na temat tresci
pojecia ,demokracja” na przestrzeni lat
2001 — 2005 zaszty zmiany.

W odpowiedzi na pytanie: czy demo-
kracja to przede wszystkim wolnos¢, czy
batagan i chaos, opinia spoteczna w Pol-
sce ksztaltowala si¢ nastepujaco: demo-
kracja to przede wszystkim wolnos¢ —
w 1995 roku — 72% , w 1996 roku — 67%,
w 1997 — 63% , w 2005- 60%, demokra-
¢ja to przede wszystkim batagan i chaos
- w 1995 — 19%, w 1996 — 24%, 1997 —
23%, w 2005 — 31%.

W przedziale lat 1995-2005 nastgpit
wigc spadek o 12 punktéw procentowych

postrzegania demokracji jako przede
wszystkim wolnosci i taki sam wzrost ilo-
$ci ludzi postrzegajacych demokracje
przede wszystkim jako batagan i chaos.
W tych samych latach mierzono po-
ziom akceptaciji dla nastgpujacych opinii:

* demokracja to najlepszy sposéb rza-
dzenia

e silny cztowiek u wladzy moze okazad
si¢ lepszy niz rzady demokratyczne

Akceptacja dla pierwszego z tych po-
gladow zmieniata sie tak: w 1995 r. — 53%,
1996 — 50%, 1997 - 52% i w 2005 — 45%.
Akceptacja dla drugiego pogladu wygla-
data tak: w 1995 — 31%, 1996 — 30% ,
1997 — 31%, i w 2005 — 40%

W ciggu 10 lat nastapil spadek akcep-
tacji dla rzadéw demokratycznych o 8 pkt.
proc. i wzrost o 9 pkt. proc. akceptacji
dla rzadéw niedemokratycznych. I nie
chodzi tu o wielkosci, wazny jest kieru-
nek zmian. Te liczby wskazujg na niebez-
pieczenstwo powstania w Polsce rzadow
autorytarnych. Ich nastanie moze przekre-
$li¢ catkowicie wizje budowy spoteczen-
stwa obywatelskiego.

Zbigniew Szczypinski
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- Soldek jest bardzo wazna historycz-
nie jednostka: prawdziwy statek, zbudo-
wany do przewozenia tadunkéw, wypo-
sazony w maszyny... Z tego, co zauwazy-
lismy, wciaz ekscytuje zwiedzajacych.
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Przyjaciét Statku-Muzeum Sofdek.
Jego cztonkowie chcq, by zabytek stat sie jednym
z zelaznych punktéw programu zwiedzania Gdarska.

Tacy Brytyjczycy calymi godzinami go-
towi sa przebywac¢ w maszynowni i ogla-
da¢ jej poszczegdlne elementy - mowi
Jerzy Litwin, dyrektor Centralnego Mu-
zeum Morskiego w Gdansku. - Zachowa-

zabyiki techniki |

nych do dzisiaj statkbw towarowych, pa-
rowych, jest na $wiecie bardzo niewiele.
Mlodziez odwiedzajaca nasze muzeum,
pierwsze kroki kieruje wiasnie na Sofdka.
Mamy wigksza jednostkows frekwencje
wiasnie na nim niz w kompleksie spichle-
rzy, gdzie przeciez znajduje si¢ bardziej
nowoczesna ekspozycja.

Towarzystwo Przyjaciot Sotdka utwo-
rzone zostalo w 1981 roku, po przejeciu
przez Centralne Muzeum Morskie wyco-
fanego ze stuzby statku. Wspomagato
muzeum w zabezpieczeniu jednostki i
przeksztatceniu go w obiekt muzealny.
Po zorganizowaniu w tadowniach Sofdka
ekspozycji i otwarciu go dla zwiedzaja-
cych Towarzystwo zawiesito dziatalnos¢,
uznajac, ze spetnito swoje zadanie.

W listopadzie 2005 roku, po 24 latach
w CMM odbylo si¢ spotkanie reaktywa-
cyjne, w ktorym uczestniczyto 37 osdb
zainteresowanych przysztoscia statku,
chcacych zaangazowac si¢ w prace nad
zachowaniem go w dobrym stanie przez
nastepne kilkadziesiat lat. Wsrod nich byt
prof. Jerzy Doerffer, ktory kierowat bu-
dowa Soldka w Stoczni Gdanskiej, a 32
lata pozniej zostat wspotzatozycielem i
prezesem pierwszego Towarzystwa.

Nowym przewodniczacym TP Sofdka
wybrano prof. Bolestawa Mazurkiewicza,
na wiceprzewodniczacych Witolda Ku-
szewskiego i Jozefa Tymute. Honorowym
przewodniczacym zostal profesor Jerzy
Doettter.

- Powodem reaktywacji Towarzystwa
jest wlaczenie szerokiego grona osob we
wspotodpowiedzialnos$é za ten statek —
moéwi prof. Mazurkiewicz. - Nalezy doce-
ni¢ fakt, ze nasi stoczniowcy byli w stanie
W tym czasie, tymi srodkami, wybudowac
statek, ktory dobrze stuzyl przez caty
okres przewidywanej eksploatacii.

Jak mowi profesor Mazurkiewicz, So#-
dek to - jeden z niewielu - ,zywy” przy-
ktad powojennej techniki. - Nie cierpimy
na wielki nadmiar takiego rodzaju zabyt-
kow. Mamy caly okaz, caty, kompletny
statek. Zwiedza go nie tylko mtodziez, ale
takze ludzie starsi, w ktérych budzi wspo-
mnienia.

- Chcemy lepiej wykorzysta¢ Soldka,
jego przesztosc i znaczenie dla polskiego
przemystu stoczniowego. Potrzeba wieg-
cej osob, zeby go dobrze chroni¢ — z jed-
nej strony, i promowac — z drugiej — mowi
dyrektor Litwin.

Zadania Towarzystwa Przyjaciot Sotd-
ka to m.in.: poszukiwanie $wiadkow i
$wiadectw historii jego budowy oraz stuz-
by morskiej, tworzenie historii polskiego

29



| MORZE TRADYCJI  zabyiki techniki |

pokolen statku-muzeum, sprawowanie
pieczy nad jego stanem technicznym,
konserwacja i remontami oraz jak najszer-
sza jego popularyzacja.

- Musimy razem wspotdziata¢, zeby
statek promowac, organizowaé na nim
ciekawsze wystawy, by ludzie chcieli by-
wad w naszym muzeum. Zeby nie przy-
chodzili tylko raz, a wracali chcac zoba-
czy¢, co tam sie nowego dzieje - ttuma-
czy dyrektor CMM.

Moze wiec, zeby zwiekszy¢ liczbe
zwiedzajacych, zacumowac Soldka przy
Dtugim Pobrzezu? Dyrektor Litwin twier-
dzi, ze nie jest to najlepszy pomyst.

- To, ze Soldek stoi przy Muzeum spo-
wodowane jest wzgledami praktycznymi:
to jest nasze nabrzeze, tutaj mamy swojg
ochrong; przeptyniecie promem na Wy-
spe Spichrzow tez jest pewng atrakcja.
Zreszta, przed wojng w tym miejscu czg-

Historia
Soldka

Byt to pierwszy statek petnomor-
ski oddany do eksploatacji w powo-
jennej historii polskiego przemystu
stoczniowego. Zaprojektowat go ze-
spot konstruktoréw pod kierunkiem
mgr. inz. Henryka Gietdzika. Zbu-
dowany zostal w utworzonej 19 paz-
dziernika 1947 roku Stoczni Gdan-
skiej. Stepke pod prototypowy ru-
doweglowiec typu B-30 potozono
3 kwietnia 1948 roku na pochylni
A 2. Pierwszy nit w elementy kon-

strukcyjne wbil 6wczesny minister e sto cumowaly statki - wyjasnia.

zeglugi - Adam Rapacki. Do budo- Sofdka odwiedza wiece) turystow niz Jednak za kilka lat Sofdek moze zmie-
wy rudoweglowca zuzyto okoto 300 spichlerze, gdzie przeciez znajduje sie ni¢ miejsce cumowania. Méwi si¢ o po-
tys. nitow, ich ciezar wyniost okoto bardziejnow e wstaniu muzeum przemystu stoczniowe-
6 procent catego kadluba. Statek dyrekior GARM W Grareky syt twin go (prawdopodobnie na terenie Stoczni
zwodowano 6 listopada 1948 roku. Gdanskiej), gdzie bytby on jednym z eks-
Zgodnie z wczesniejszymi decyzja- budownictwa okretowego, podtrzymywa- ~ ponatow.

mi, jednostka miata nosi¢ nazwisko nie polskich tradycji morskich. A przede Czeslaw Romanowski
przodujacego stoczniowca. Rywali- wszystkim: zachowanie dla przysztych Zdjecia: tukasz Glowala:

zacje wygrat Stanistaw Sotdek - tra-
ser, ktory zastuzyt sie podczas bu-
dowy racjonalizatorskimi pomystami.
W dziewiczy rejs Sotdek poptynat
do Szczecina. Stuzyt biato-czerwo-
nej banderze przez 31 lat i 65 dni.
Odbyt w tym czasie 1476 podrdzy,
przewozac ponad 3,5 miliona ton
wegla i rudy, zawinat do ponad 60
portéw. Napedzata go maszyna pa-
rowa o mocy 1300 koni mechanicz-
nych. Jego zatoga liczyta 29 osdb.

Do konca eksploatacji jego arma-
torem byla Polska Zegluga Morska.
Statek ptywal do 30 grudnia 1980
roku, kiedy to w Szczecinie opusz-
czono na nim bandere. 13 kwietnia
1981 roku zostat przyholowany do
Gdanska i przekazany Centralnemu
Muzeum Morskiemu. Od lipca 1985
roku dziata jako statek-muzeum. Sof-
dek ma 87 metréw dtugosci i no$nosé
2610 t.

W 2003 roku wybucht spér o to,
czy statek powinien zacumowac
przy nabrzezu w Szczecinie (PZM
byta wciaz jego nominalnym arma-
torem). Ostatecznie jednak pozostat
w Gdansku. Co roku zwiedza go
okoto 40 tysiecy turystow.

) ’
na przyklag,iéglymi godzinami przebywaja
nii oglg;léja jej poszczegodlne elementy...
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M Ml Stanistaw
A Sotdek. ..

...urodzit sie w 1916 roku na kie-
lecczyznie. Po wojnie razem z Zzona
przenidst sie do Gdanska. Zatrudnit
sie w Stoczni im. Lenina. Trasernia,
w ktorej pracowal, przekraczata mie-
sieczna norme $rednio o sto procent.
Podczas budowy pierwszego z pie-
ciu rudoweglowcdw mistrz Stanistaw
Sotdek wygrat wspotzawodnictwo
pracy. W nagrode pierwszy powojen-
ny statek petnomorski otrzymat jego
imie. Matka chrzestng statku byta Zzona
Stanistawa - Helena.

- Statek zwiedza nie tylko miodziez, ale takze ludzie starsi, w ktérych budzi W 1948 roku, juz po wodowa-
wspomnienia - wyjasnia nowy przewodniczacy TP Sofdka prof. Bolestaw Mazurkiewicz. niu statku. Soldek ZgOdZﬁ Siq‘ zapi—

sa¢ do partii - pod warunkiem, ze
bedzie mdgt sie dalej uczy¢. Obiet-
nicy dotrzymano. Traser zostat od-
delegowany na kurs maturalny, na-
stepnie na studia. W 1956 roku
otrzymat tytul magistra inzyniera
Wydziatu Budowy Okretéw na Poli-
technice Gdanskiej. Miat kiopoty,
kiedy jego syn przystapit do Pierw-
szej Komunii éwie;tej.

Dwa lata pdzniej Sotdek opuscit
stocznig. Najpierw pracowat w Pol-
skim Rejestrze Statkéw, potem byt
dyrektorem gdanskiej stoczni Wista.
Po czterech latach mial pierwszy

' zawal. Nie zgodzit sie¢ wyjechaé na
rekonwalescencje, bo nie chciat zo-
stawi¢ zaktadu bez opieki. Zmart
trzy lata pozniej, w 1970 1., powo-
dem byt drugi zawat serca. Wtadze
nie pozwolity go pochowaé w trum-
nie z krzyZem.

Wiecej zdje¢ Sotdka
— zobacz na naszej plytce CD!
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Morze na parkiecie...

W powszechnym przekonaniu

na warszawskiej Gieldzie Papieréw
Wartosciowych nie ma spétek gospodarki
morskiej. Méwi sie co najwyzej o firmach
wspdtpracujgeych lub zaopatrujgeych
porty i stocznie. Gdy jednak doktadnie
przeanalizowaé¢ dziatalnos¢
poszczegdlnych przedsiebiorstw okaze sie,
ze niektére z nich prowadzqg dziatalnosé
stoczniowq i portowq.

Spotki notowane na GPW, ktore w sposob najbardziej oczy-
wisty i bezposredni powigzane sg z gospodarka morska, to Graal
i Wilbo, zajmujace si¢ przetworstwem rybnym. Analiza osia-
gnietych w tym roku przez nie wynikow dowodzi, ze whrew
temu, co styszy si¢ czasami od politykdw, ktopotdéw branzy
morskiej nie nalezy ttumaczy¢ ogélnogospodarcza tendencja.
Obydwie firmy pochodzg z Kaszub — Graal z Wejherowa, Wil-
bo z Wiadystawowa, obydwie prowadza identyczna dziatalno$¢,
a pomimo to pierwsza z nich przynosi zyski i jej cena osiaga
kolejne rekordy, a druga generuje straty, jej notowania ciagle
spadaja. To doskonaly przyktad, jak wiele zalezy od sposobu
zarzadzania.

Alchemia stan na 19.12.2005

KURS 142,50

Energopn stan na 19.12.2005

KUAS 12,10,

Przetwérstwo rybne

Zarowno Graal S.A. jak i Wilbo oferujg klientom ten sam asor-
tyment - konserwy rybne i migsne, owoce morza, kawiory, ryby
mrozone oraz wedzone, a takze salatki rybne i warzywne. Dzia-
talnoscia charakterystyczng dla Graala jest import owocdw
w puszkach i sprowadzanie z Kanady syropu klonowego oraz
masta z orzeszkdw ziemnych. Wilbo natomiast wyrdznia sie sie-
cig barow rybnych funkcjonujacych pod nazwa Pesca Bar.

Obie firmy eksportuja - Graal do Czech, Wegier, Stowacji,
Rumunii, Jamayjki i Stanéw Zjednoczonych, a Wilbo na rynki Unii
Europejskiej i Stanéw Zjednoczonych.

Pomimo tylu podobienstw, Graal po trzech kwartatach zaro-
bil na czysto ponad 100 proc. wigcej niz przed rokiem, a Wilbo
juz od pdt roku nie wygenerowat zysku. Producent i dystrybu-
tor konserw rybnych z Wejherowa zyskat w tym czasie 6,2 mln
zt i brakowato mu 1,2 min zt, by wykonac catoroczng prognoze.
Oznacza to, ze jezeli wyniki ostatniego kwartatu beda zblizone
do uzyskiwanych w trzech poprzednich, to zapowiedzi zostang
zrealizowane z nawigzka. Wilbo natomiast w trzecim kwartale
odnotowal strate operacyjng na poziomie 2,6 min zl, a strate
netto 2,5 min zt.

Powodow tak diametralnie odmiennych wynikow nalezy
upatrywac we wspomnianej sieci Barow Pesca. Zostaly one utwo-
rzone na poczatku 2004 roku i do tej pory sa nierentowne. Po-
niewaz zarzad spotki na razie oficjalnie nie zaprezentowat no-
wej strategii, jedynie z nieoficjalnych informacji wiadomo, ze
przedsigbiorstwo planuje zredukowac koszty state, ma skon-
centrowac si¢ na dziatalnosci podstawowej, oraz pozby¢ si¢ Pe-
sca Barow.

Przemyst hutniczy

W sposdb oczywisty z branzg stoczniowq kojarzony jest tak-
ze przemyst hutniczy — stal jest podstawowym surowcem, z kté-
rego powstajg statki. Na warszawskiej gieldzie notowane sg co
najmniej dwie spotki tej branzy produkujace na rzecz okretow-
nictwa — Alchemia, wtasciciel Huty Batory i Impexmetal, wta-
Sciciel Aluminium Konin.

Analizujac wykres przedstawiajacy notowania ceny akcji Al-
chemii mozna uznad¢, ze firma ta zastuguje na swoja magiczng
nazwe. W niecate pdt roku podrozaty one z 20 zt do 140 zt.
Cud ten wynika z faktu, Ze Alchemia to dawniej Garbarnia Brzeg,
spotka ktéra interesowali sie glownie spekulanci gieldowi.
Wszystko sig zmienito, gdy kontrole nad nia przejat znany pol-
ski inwestor gietdowy Roman Karkosik. Odsprzedat on Alche-
mii 100 proc. udzialéw Huty Batory Sp. z 0.0., ktdra zajmuje si¢
produkcja rur bez szwoéw oraz stali stopowych we wlewkach.
To trzeci zaktad tego typu w Europie pod wzgledem zdolno$ci
produkeyjnych. Wokot tego przedsiebiorstwa bedzie zbudowa-
na grupa, w sktad ktorej ma wejs¢ jeszcze kilka firm metalur-
gicznych. Dla stoczni Huta Batory jest o tyle istotna, ze produ-
kuje m.in. stale i rury okretowe bez szwu.

Takze druga z wymienionych spotek branzy stalowej pro-
dukujacych na rzecz stoczni — Impexmetal — nalezy do Romana

Nasze MORZE - nr 1 « styczern 2006



Karkosika. Takze jej akcje w ostatnich miesigcach gwattownie
drozeja na skutek fuzji, ktdrej ma zosta¢ poddana ta firma z Bo-
ryszewem — najbardziej znanym przedsiebiorstwem Karkosika.
Dotychczas to Impexmetal S.A. byl podmiotem podporzadko-
wujacym sobie kolejne spétki. Zbudowat w ten sposéb grupe
kapitatowa, w sktad ktorej wchodzi okoto 70 firm, krajowych
i zagranicznych, operujacych przede wszystkim w sektorze me-
tali niezelaznych. Jest wérod nich Aluminium Konin, jedyny w Pol-
sce producent aluminium, a takze producent blach dla okretow-
nictwa charakteryzujacych si¢ bardzo wysoka odporno$cia na
korozje zwlaszcza w warunkach wody morskiej. Posiadajg one
certyfikaty Polskiego Rejestru Statkdw, Det Norske Veritas, Bu-
reau Veritas, U-Zeichen, atest skladu chemicznego i wlasnosci
mechanicznych.

Wérdd hut produkujacych m.in. na potrzeby przemystu stocz-
niowego jest takze taka, ktéra produkuje nie stal, a szkto - Kro-
$nienskie Huty Szkta Krosno. Jednym z jej produktéw jest mata
szklana EM 1002. Laminaty wytwarzane z udzialem tej maty
charakteryzuja si¢ dobrymi wtasnosciami mechanicznymi i bar-
dzo dobg odpornoécia na warunki atmosferyczne w dtugim cza-
sie. Stosuje si¢ ja do produkcji wyrobow o dos¢ skomplikowa-
nych ksztattach, np. todzi, kajakéw, kutréw, jachtow, wyposa-
zenia wnetrza statkdw itp. Uzyskata ona certyfikaty: Det Nor-
ske Veritas, Germanischer Lloyd, Lloyd«s Register of Shipping
i Polskiego Rejestru Statkow.

Huta szkta w przeciwienstwie do huty stali nie cieszy si¢
uznaniem gieldowych graczy. Spowodowane to jest niewyko-
naniem planéw finansowych przewidzianych na ten rok. W wa-
kacje zarzad Krosna zostat zmuszony do obnizenia szacunkow
zysku z 22 mln zt do 12-14 mln zt i bardzo mozliwe, Ze nawet
tego nie zrealizuje. Klopoty Krosna zwigzane sg z umocnieniem
si¢ ztotowki. Spotka potowe sprzedazy rozlicza w dolarach, 25-
30 proc. w euro, 5 proc. w funtach i reszte¢ w ztotych. Zarzad
firmy zapowiada jednak, Ze przyszty rok bedzie lepszy.

- Przeprowadzili$my restrukturyzacje firmy i zoptymalizowa-
lidmy zatrudnienie. Korzy$ci beda widoczne w 2006 r. - mdwi
Jan Kurkus, prezes Krosna.

Chemia ma porty

Branza, ktora obala teorig, ze na warszawskiej gietdzie nie
ma wtasciwej gospodarki morskiej jest chemia. Grupa Lotos
posiada 69 proc. akgji PPiEZRIG Petrobaltic S.A., ktéry wydoby-
wa okoto 300 tys. ton ropy rocznie na obszarze Morza Baltyc-
kiego. Obecno$¢ tej spotki w grupie ma istotny wpltyw na noto-
wania koncernu, ktére stale rosna — z 30 zt w potowie 2005r. do
45 71 pod koniec grudnia 2005r. Dzigki obecno$ci Petrobalticu
w strukturze Grupy Lotos mogta ona dokona¢ zmian w statucie
i wpisa¢ do niego jeszcze jedng dziatalnosc - prowadzenie przez
spotke handlu ropa naftowa.

- Na Battyku wiele nie da si¢ juz zdziala¢, wigc rozwoj wy-
dobycia nalezy taczy¢ z wyjsciem spoitki za granice — stwierdza
Pawet Olechnowicz, prezes Lotosu.

Zadnych konkretéw w tej sprawie na razie jednak nie ma.

Lotos posiada takze 25,64 proc. udziatow w Przedsigbior-
stwie Przetadunku Paliw Ptynnych Naftoport Sp. z o.0., ktére
jest obecne na gietdzie nie tylko poprzez gdanska rafinerie, ale
takze poprzez drugiego swojego wtasciciela — PKN Orlen. Naj-
wigkszy polski producent paliw nie ma wprawdzie tak dobrych
notowan jak Lotos, ale takze na nim zarabiali w drugiej potowie
2005 gracze gietdowi. Udzial Naftoportu w zwigkszaniu warto-
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stan na 19.12.2005

KURS 22,50

Impexmetal stan na 19.12.2005

KUAS 69,90

Krosno stan na 19.12.2005

KURS 7,55

KURS 45,10

Sci obu spdtek jest niewatpliwy. Spotka stanowi istotny element
logistyki dostaw ropy naftowej dla polskich i niemieckich rafi-
nerii oraz eksportu ropy z kierunku rosyjskiego. Dwa stanowi-
ska przetadunkowe nalezace do Naftoportu i zlokalizowane
w gdanskim porcie maja potencjat przetadunkowy na poziomie
23 mln ton ropy naftowej i produktow ropopochodnych rocz-
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stan na 19.12.2005

KURS 8,50
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Prochem stan na 19.12.2005

KURS 28,60

Mostostal stan na 19.12.2005

KURS 7,10

stan na 19.12.2005

KURS 60,70

nie. Sa one technologicznie potaczone z trzecim stanowiskiem
o potencjale przetadunkowym 10 mln ton oraz z manipulacyjng
baza zbiornikowa PERN Przyjazn SA i Grupa Lotos S.A. Planowa-
na tez jest dalsza rozbudowa instalacji.

— Planujemy wybudowanie na bazie Naftoportu centrum lo-
gistyki naftowej — informuje Cezary Lewandowski, dyrektor ds.

prognoz i rozwoju PERN. - Koszt tej inwestycji moze wynies¢
nawet 100 mln zt. Projekt powinien zosta¢ zrealizowany w cig-
gu pieciu lat.

Plany zaktadaja budowe terminali umozliwiajacych przeta-
dunek paliw z cystern kolejowych.

- To jednak nie wszystko - dodaje Cezary Lewandowski. -
Potrzebne s3 takze krétkie odcinki rurociagdw, ktore umozliwig
przetransportowanie paliw do juz istniejacych terminali Nafto-
portu, gdzie bedzie odbywat si¢ ich zatadunek na tankowce.

Kolejna chemiczng spoika silnie zwiazang z morzem sa Za-
ktady Chemiczne Police, ktore posiadaja wlasny port, ktéry pod
wzgledem przetadunkéw siegajacych 2,6 mln ton rocznie zaj-
muje czwartg pozycje w Polsce. Caly zespodt portowy sktada sie
z trzech elementdw: Portu Morskiego, Barkowego i Mijanki. Port
jest wykorzystywany prawie w 100 proc. na potrzeby zakla-
dow jako terminal przetadunkowy towaréw masowych. Sytu-
acja portu i zaktadéw chemicznych jest zblizona i znajduje od-
zwierciedlenie w kursie akgji Polic, ktory w drugiej potowie 2005
potaniat 0 1zt 29,5 do 8,5 zt. Zaréwno zaktad, jak i port potrze-
buja inwestora, zeby dalej si¢ rozwijac.

- Najbardziej pozadane jest jak najszybsze wyjscie Skarbu
Panstwa i sprzedaz znaczacego pakietu akcji inwestorowi bran-
zowemu — mowi Michat Janik z BDM PKO BP. - Polskie spotki
chemiczne to mikrusy na tle $wiatowej branzy i bez wsparcia
inwestora w diuzszej perspektywie nie maja szans na samo-
dzielng egzystencje.

Andrzej Mikosz, jeszcze jako minister skarbu (niedawno zto-
7yt dymisje) zapowiadal, ze w pierwszej potowie 2006 r. doj-
dzie do kolejnej oferty publicznej Zaktadéw Chemicznych Poli-
ce. Na razie nie okreslono czy bedzie to oferta skierowana do
inwestoréw branzowych czy finansowych.

Budownictwo takze stoczniowe

Podobnie jak firmy chemiczne reprezentujg na gietdzie sek-
tor portowy, tak niektore firmy budowlane po zapoznaniu si¢
z ich realizacjami okazujg sig¢ prowadzi¢ dziatalno$¢ stoczniows.
Najwigcej doswiadczen w tym zakresie ma Energomontaz-Pét-
noc - grupa kapitalowa spotek prowadzacych modernizacje
w energetyce, przemysle chemicznym i petrochemicznym, prze-
mysle nafty i gazu, ochronie srodowiska oraz budownictwie prze-
mystowym i komunalnym. Wérdd zrealizowanych inwestycji
spotka wymienia m.in. 8 poktadéw stalowych dla dwoch plat-
form wydobywczych dla Pola Nini & Cecilie z Dani, zespdt ramp
rufowych dla US Navy Yard z USA, ponton dla farmy rybnej
w Norwegii, sekcje kadtubowg dla Stoczni Gdynia, dwutorowg
winde do pionowego przemieszczania wagondw wewnatrz pro-
mu dla hiszpanskiej stoczni Astilleros Espanoles i dostawe dzwi-
gow kontenerowych dla firmy Arhus z Danii.

Dziatalno$¢ stoczniows prowadzi takze Mostostal Ptock. Sta-
to sie to dzigki przejeciu 50 proc. majatku Plockiej Stoczni Rzecz-
nej w 1998 r. i utworzeniu wraz z Centromorem SA spotki Cen-
tromost. Mostostal poszerzyt dzigki temu swoja ofertg o stalowe
jednostki ptywajace. Stocznia produkuje wyroby ze stali okreto-
wych, stali nierdzewnej i aluminium. W swojej ofercie ma budo-
we statkow $rodladowych wszystkich typow, jednostek rzecz-
no-morskich i klasowych, remonty, odbudowy, przebudowy,
produkcje wyposazenia okretowego, konstrukcje hydrotechnicz-
ne, pokrywy lukowe z wyposazeniem, wielkogabarytowe kon-
strukcje stalowe i inne ustugi techniczne: obrobka skrawaniem,
ciesielstwo, prace antykorozyjne.
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Obydwie spotki budowlane to inwestycje dla graczy o wy-
jatkowo silnych nerwach - ich notowania wykazuja duza zmien-
nos¢, potrafig w ciggu kilku dni wzrosna¢ lub spasc¢ o kilkadzie-
sigt procent. Impulsem do takich zmian sg najczesciej informa-
cje o nowych interesujacych kontraktach lub zmianach prognoz
finansowych na dany rok - np. redukcji planowanego zysku.

Morskie ustugi

Ostatnig grupe spotek notowanych na gietdzie i powigza-
nych z gospodarkg morska stanowig te, ktore $wiadcza rdéznego
rodzaju ustugi na rzecz stoczni, portdw, rybakow czy Marynarki
Wojennej.

W projektowaniu instalacji na platformach wiertniczych wy-
spedjalizowat si¢ Prochem — inZynieryjna grupa kapitalowa z War-
szawy. Wykonala ona m.in. projekty instalacji do wydobywania
ropy naftowej z dna morza na ptywajacej platformie wydobyw-
czej dla norweskiego Vetco Aibel AS (VA)oraz instalacji na plat-
formie wydobywczej Trolla dla ABB Offshore System AS — po-
przedniczki VA.

Kolejne dwie firmy wspotpracujace z instytucjami reprezen-
tujacymi gospodarke morska dzialaja na rynku IT. Sa to Soft-
bank i Talex. Ofertg Softbanku wypetniaja rozwigzania umozli-
wiajace budowanie relacji z klientami klasy CRM oraz systemy
do zarzadzania zasobami przedsiebiorstwa typu ERP. Firma pro-
ponuje rozwigzania typu business intelligence, umozliwiajace
prowadzenie ztozonych dziatan analitycznych na potrzeby po-
dejmowania decyzji. Kolejny obszar dedykowany przemystowi
morskiemu dotyczy zarzadzania infrastrukturg. Wérdd klientow
tej firmy jest m.in. nalezgca do Grupy Remontowa - Stocznia
Pétnocna S.A. w Gdansku. Talex natomiast okazat si¢ najodpo-
wiedniejszym partnerem dla Zespotu Informatyki Marynarki Wo-
jennej w Gdyni. Spotka dostarczyta MW oprogramowanie o
tacznej wartosci netto 440 tysigcy ztotych. Nie byta to jednora-
zowa przygoda Talexu z branza morska, poniewaz podpisata
ona takze kontrakt z Zarzadem Portu Gdansk S.A.

Najdtuzsza historig wspotpracy z branza morska moze si¢ na
GPW pochwali¢ Towarzystwo Ubezpieczen i Reasekuracji War-
ta. Przez wiele lat specjalizowalo si¢ w ubezpieczeniach mor-
skich. Znajduje to odbicie w ofercie tej firmy. Oferuje ona m.in.
ubezpieczenia: CASCO jednostek ptywajacych, odpowiedzial-
nosci cywilnej armatorow jednostek ptywajacych, budowy jed-
nostek ptywajacych, odpowiedzialnosci stoczni z tytutu remon-
téw jednostek, platform wiertniczych, rzeczy osobistych zatdg
statkdw morskich, aparatury i sprzgtu eksploatowanego w mo-
rzu lub w porcie, rybackie, zeglugi $rédladowe;j i jachtéw.

W tej grupie firm najwigksze zyski w mijajacym pdtroczu
przynosity inwestorom obie spdtki nowych technologii. Akcje
Prochemu i Warty zmienialy swoja warto$¢ w tym okresie, ale
w sumie ktos, kto kupit te walory w potowie roku, pod koniec
roku mogt stwierdzi¢, ze na inwestycji tej ani nie zarobit, ani nie
stracit.

Przeglad wynikow spotek gietdowych powigzanych z bran-
zg morska daje powody do optymizmu. Poza kilkoma wyjatka-
mi, wigkszo$¢ z nich osiaga dobre wyniki i przynosi zysk gra-
czom gieldowym. Spoiki te, nie korzystajac z zadnej pomocy
panstwa, potrafia skutecznie konkurowac zarowno na rynku kra-
jowym, jak i zagranicznym. Podwaza to pojawiajace si¢ twier-
dzenia, ze gospodarka morska jest w Polsce dziedzina schyl-
kowg i nalezy ja ogranicza¢ np. na rzecz turystyki. Jest to tez
dowdd, ze prywatyzacja moze by¢ dla stoczni i portow dobrym
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sposobem na przezwyci¢zenie problemow z jakimi od kilku lat,
pomimo dobrej koniunktury na rynku $wiatowym, borykaja si¢
stocznie i ich pracownicy.

Maciej Goniszewski

stan na 19.12.2005

Softbank
KURS 38,60

stan na 19.12.2005

KURS 43,10

KURS 210,50

705 805 805
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stan na 19.12.2005

KURS 1,89




| MORZE PIENIEDZY  rynki walutowe |

mocniejszy dolar i yuan

Kazdy, kto watpi w globalizacje $wiatowej
gospodarki, powinien przyjrze¢ sie kursowi

acniata sie w lutym i w wakacje,
marcu, wrzesniu i pazdzierniku.

acniajaca sie ztotéwke. Jest to mozliwe dzie-
gj stabilnosci naszej waluty w tym okre-
'are rownomiernemu roztozeniu okreséw
W i WZIostow.

Spokojny rok 2005

)5 r. rOznica pomiedzy najnizsza, a najwyz-
euro byfa taka sama jak w roku 2000 i
[a 60 gr. Tylko w roku 2001 rdznica byta
a — 50 gr — podczas gdy w 2002 i 2003 wy-
gr, a w 2004 r. 80 gr. Mniejsze niz w po-
latach wahania kursu euro moga by¢ efek-
riekszego zharmonizowania polskiej go-
7 europejska. Jest to zjawisko bez wat-
rzystne dla wszystkich podmiotow, ktore
ﬂe 83 na ryzyko walutowe, ale jak to zwy-
spodarce, s3 tez tacy, ktérzy na tym traca.
iajg inwestorzy rynku walutowego.
1ie jak euro zachowywaly si¢ inne walu-
0ga mie¢ wptyw na wyniki finansowe
przedsiebiorstw gospodarki morskiej — do-
ytyjski, korona norweska, koreanski won,
yuan i japonski yen. Na przyktadzie tych
widac, jak bardzo globalny stat sie rynek
‘Wystarczy spojrze¢ na okolice naszego
0 majowego weekendu. Na calym $wiecie
zy przed 1 majem pozbywali si¢ ztotdwek,

znaczaco ostabiajac nasza walute i wracali do niej,
gdy nasze rynki zaczynaly znowu pracowac. Podo-
bienstwo wykreséw nie oznacza jednak, ze w sto-
sunku do wszystkich walut ztotéwka umocnita sie
tak jak do euro. Stalo sie tak tylko w przypadku
korony norweskiej i yena. Dolar wyraznie podrozat
— 0 10 gr. Drozsze staly sie takze wony i yuany.
W skali roku jedynie funt nie zmienit wartosci w sto-
sunku do ztotowki.

Polskie prognozy

Najblizsze miesiace beda prawdopodobnie bar-
dziej korzystne dla importerow. Wskazuja na to dwie
przestanki. Pierwsza jest zagraniczna. Pojawity sie
sygnaly o tym, ze cykl podwyzek stop w Stanach
Zjednoczonych moze pomatu dobiega¢ do konca.
W efekcie wzrdst globalny apetyt graczy na ryzyko
i powrdcili oni do szukania zyskownych miejsc do
inwestycji na tzw. emerging markets. Na warto$ci
ponownie zaczely zyskiwac zaréwno wegierski fo-
rint, jak i polski ztoty. Druga przestanka — krajowa —
wigze si¢ z dobrymi danymi gospodarczymi i ocze-
kiwaniami co do utrzymania wysokiego poziomu
stop procentowych - szanse na cigcia przez RPP
wyraznie ostatnio spadty.

- Niektérzy chwala rzad za deklaracje co do trzy-
mania wydatkéw w ryzach i woli utrzymania 30 mld
zt kotwicy budzetowej w przysztym roku - méwi
Marek Rogalski, gtéwny analityk walutowy Palladia
Capital Markets Sp. z 0.0. - Pesymisci mogg jednak
zauwazy¢, ze czynniki te beda korzystne dla ztote-
go tylko w krotkim terminie. Dodajac do tego fakt,
7e do kwietnia 2006 r., kiedy to rozpoczng sie prace
nad budzetem na kolejny rok, nowy rzad bedzie
unikal podejmowania kontrowersyjnych decyziji,
ktore mogtyby mie¢ znaczace skutki dla budzetu,
wydaje sie, ze do marca-kwietnia 2006 roku ztoty
moze zyskiwac¢ na wartosci. Do wyraznego ostabie-
nia naszej waluty, takiego jak oczekiwano w listo-
padzie 2005r., bedzie mogto doj$¢ dopiero w II po-
towie 2000 r.

Rézne oblicza wzrostu popytu

Na $wiecie mozna sie spodziewaé kontynuacji
trendow z 2005 roku, a wiec umacniania sie dolara
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rynki walutowe |

w stosunku do euro i yena oraz umacniania si¢ yuana
w stosunku do dolara, euro i

nie korzystne dla polskich przedsi¢

si¢ dolara i yuana sprawia, ze eksport z tych Kr
Europy bedzie mniej oplacalny i mniej konkurencyjny
w stosunku do rodzimych producentéw. Z drugiej strony
eksport do tych krajéw naszych produktéw bedzie
bardziej oplacalny.

Wzrost optacalnosci eksportu do Chin moze pobu-
dzi¢ popyt wewnetrzny w tym kraju. W tej chwili jest
on znikomy, a to nie sprzyja osiagnieciu rentownosci
przez inwestycje tak intensywnie prowadzone w Pan-
stwie Srodka.

To, co w przypadku Chin jest zaleta, stanowi zagroze-
nie w przypadku USA. Tam popytu wewnetrznego nie
trzeba pobudza¢. Wrecz przeciwnie, przydatoby sie skio-
ni¢ Amerykanéw do oszczednosci, poniewaz ich zadtu-
zenie w stosunku do reszty $wiata rosnie. W 2005 roku
USA pozyczyly z zagranicy 800 mld USD, a w tym roku
moga potrzebowac kolejnych 900 mld USD. To moze
doprowadzi¢ do zatamania si¢ dolara i ogdlnoswiatowe-
go kryzysu walutowego. Jest to oczywiscie scenariusz
skrajnie pesymistyczny i warto pamigta¢, ze podobnych
kryzysdw spodziewano sie¢ w mijajacych latach i jak do-
tad przewidywania te nie sprawdzily sie.

Europejski stabeusz

Najstabszymi globalnymi walutami s obecnie euro
iyen, ktére w ciggu roku nie zmienity w stosunku do
siebie wartosci, ale stabty w stosunku do dolara, yuana,
a takze walut panstw europejskich pozostajacych poza
strefg euro. Obie gospodarki s jednak w odmiennych
sytuacjach. Japonia po dekadzie zastoju wykazuje oznaki
ozywienia, co przejawia si¢ m.in. we wzroscie popytu
wewnetrznego. Unia Europejska nie potrafi natomiast prze-
tamac¢ kryzysu politycznego, a co za tym idzie brak re-
form gospodarczych, ktore wydaja si¢ niezbedne, zeby
osiagnac znaczacy wzrost spetany na razie nadmierna
biurokracjg i regulacja rynku.

W stosunku do euro umacniaja si¢ waluty Wielkiej
Brytanii — dzieki mniej socjalnej polityce gospodarczej,
Norwegii — dzigki wplywom ze sprzedazy ropy naftowe;
i gazu oraz Polski, ktdra jako rynek wstepujacy ma wigk-
sze mozliwosci rozwoju. Jest to sytuacja niekorzystna dla
polskich przedsiebiorcow, ktorzy znaczng czesé zyskow
osiagaja wlasnie dzieki eksportowi do krajow strefy euro.
Niebezpieczne dla Polski sa tez zrodta stabosci euro —
nieche¢ cztonkow unii walutowej do przeprowadzania
reform gospodarczych, ktére ograniczatyby narodowe de-
ficyty budzetowe. Najwiecej na sumieniu w tym zakresie
majg Wiochy. Méwi si¢ nawet o porzuceniu przez ten
kraj euro, a to mogtoby doprowadzi¢ do rozpadu catej
strefy i upadku euro. Taki scenariusz oznaczalby global-
ny kryzys walutowy, a to na razie wystarczajacy powod,
zeby politycy zachowywali sie racjonalnie.

Maciej Goniszewski
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Gdy w 1937 roku
Amerykanin Malcolm
McLean wpadt na pomyst
przewozenia

statkami towaréw

w kontenerach, nie
przypuszczat chyba, ze ten
sposdb transportu rozwinie
sie w tak imponujgcym
tempie. Dzis 60 proc.
globalnej wymiany
towarowej, mierzone| wg
wartosci, przewozonych jest
wlasnie w kontenerach.
Na catym $wiecie ,naraz”
jedzie lub ptynie $rednio
16 min konteneréw.

Pierwsze statki kontenerowe, ktore
pojawity si¢ w latach 50. dzigki przebu-
dowom innych istniejacych wtedy stat-
kow powstaty, aby przewozi¢ fadunki na
linii USA - Puerto Rico. Pierwszy zbudo-
wany od podstaw kontenerowiec zapro-
jektowano w latach 1956-57. Od tamtej
pory jednak wiele si¢ zmienilo. A juz na
pewno ,ojcu” zeglugi kontenerowej nie
$nito sie to, co na rynku tej Zeglugi stato
sie catkiem niedawno.

Boom na kontenerowce...

...ktory rozpoczat sie juz w roku 2003,
rok pdzniej ostro wystrzelit w gore. Ta-
kiej hossy w przewozach morskich nie
notowano od opartego na ropie boomu
wczesnych lat 70. ub. wieku. Jego gtow-
nym ,winowajcg” jest intensywnie rozwi-
jajaca si¢ gospodarka Chin, ktéra z jedne;j
strony zasysa wiele surowcow, z drugiej
za$ eksportuje olbrzymia ilo$¢ towardéw na
rynek amerykanski i europejski. Ta spe-
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Balzac to jeden z kontenerowcoéw francuskiego giganta CMA CGM, o pojemnosci 6447 teu,
zbudowany w roku 2001. Plywa na trasie pomiedzy Europa Péinocng
i Dalekim Wschodem. Rozwija 25, 8 wezia.

dycyjna goraczka jest takze zwigzana z
sita nabywcza Stanéw Zjednoczonych i
Europy. Réwniez inne kraje, takie jak In-
die, Tajlandia, Wietnam i Chile, sg $wiad-
kami wysokich poziomow eksportu.
Wzrost wartodci euro do dolara ame-
rykanskiego i walut azjatyckich ma row-
niez konsekwencje dla popytu na konte-
nerowce. Sprawia bowiem, ze produkty
azjatyckie, zwtaszcza chinskie, sa tansze
dla Europy. W latach 2004 i 2005 iloé¢
eksportowanych produktow rosta gwat-
townie na szlaku Daleki Wschéd — Euro-

pa, na ktorym z uwagi na wieksze odle-
glosci wystepuje wieksze zapotrzebowa-
nie na statki niz na szlaku Azja - Stany
Zjednoczone.

Duzo pudet, malo statkéw

Ten gwalttowny wzrost zaskoczyt ar-
matorow, operatoréw zeglugi liniowe;j i
operatorow portowych, ktérzy z trudem
radzg sobie z takimi ilo$ciami produktéw.
Statki z Azji sa wypelnione po brzegi i
wciaz nie ma ich do$¢, by zabra¢ wszyst-

Fot. CMA CGM



Fot. OCCL
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OOCL Shenzen, to pierwszy z serii 12 statkow klasy SX, o pojemnosci 8063 TEU,
nalezacy do znanej firmy Orient Overseas Container Line (OCCL) z siedziba w Hong Kongu.

kie skrzynie opuszczajace ten kontynent.
Dodatkowy problem stanowi przetadowa-
nie terminali, zwlaszcza w Europie i Sta-
nach Zjednoczonych, co byto zwtaszcza
w 2004 roku przyczyng opdznien statkdw
i zaktocen w wypetnianiu precyzyjnie za-
planowanych obiegdw tygodniowych.

W roku 2003 i 2004 okazato sie, ze
jest za malo statkdw, aby przewiezé
wszystkie te kontenery. W sytuacji nie-
doboru tonazu stocznie zostaly zasypane
zamoOwieniami na nowe statki, w gore
poszty tez stawki frachtowe i czartero-
we. Cze$¢ statkow jeszcze w trakcie bu-
dowy w stoczniach byto od razu ,na pniu”
sprzedawanych w dtugoterminowe czar-
tery. Armatorzy zacierali rece i... win-
dowali stawki za wynajem.

25 najwiekszych operatorow kontenerowej zeglugi liniowej

wozowy spowodowaly skok stawek row-
niez w przypadku mniejszych statkow.
Kontenerowce 800-850 teu osiagaly nawet
cene 15 000 USD za czarter 12 miesieczny
w porownaniu z 8000 USD na koncu roku
2003. Nowoczesne statki 500 teu osiagaty
na koniec roku 2004 cene 9000 USD dzien-
nie na 12 miesiecy w porédwnaniu z 4400-
4800 USD na okres 3-6 miesiecy w trzech
latach poprzedzajacych 2004.

Od lata 2005 roku stawki czarterowe
ida jednak w dot. Optymidci twierdzg jed-
nak, ze rynek przewozow kontenerowych
bedzie si¢ nadal silnie rozwijal. W latach
1991 -2003 rynek ten wzrastat $rednio
w tempie 11 proc. rocznie. Prognozy mo-

wia, ze przez nastgpna dekade bedzie to
poziom 10 proc. rocznie. Do roku 2010 licz-
ba towaréw przewozonych w kontenerach
podwoi sie¢ w stosunku do roku 2003.

Dziesie¢ milionéw teu

Z drugiej jednak strony trudno prze-
widzie¢, jakie konsekwencje przyniesie
wejscie do zeglugi duzej ilosci nowo zbu-
dowanych kontenerowcow. W roku 2004
rynek kontenerowy wzrést o 13 proc.
podczas, gdy $wiatowa flota kontenerow-
cow przyrosta 0 9,5 proc. W roku 2005
byto to odpowiednio juz 12 proc. wobec
przyrostu floty az o 13 proc. (1 mln tew).
W roku 2006 flota ma wzrosng¢ o 15
proc., natomiast rynek juz tylko o 6
proc. Jak przewiduja najnowsze pro-

Armatorzy ZCIrCIbiCqu e m::::qs_ s gnozy analitykéw paryskiego biura
shgco 4 TYEEE o brokerskiego BRS-Alphaliner, bariera
Stawki czarterowe zwykle rosna Eis e S | | | | dostegpnego tonazu 10 mln teu moze
i opadaja w cyklach mniej wiecej 6 CMA-CGM Group 2 | zosta¢ przekroczona juz we wrze$niu
letnich — reagujac na zmiany trendu APL :] ] | 2006 roku, a nie jak wczedniej prze-
w gospodarce $wiatowej oraz zmia- (2 p— i | widywano, w 2008 r. Z kolei wg da-
ny w relacjach popytu i podazy na Hanjin/ Sonator _—::l | nych londynskiego Clarksona w listo-
rynku kontenerowcdw. Stawki te ro- | 08¢0 ContaierL. — | padzie 2005 r. odnotowano rekordo-
sty od roku 2003 do rekordowych o::f : ' | wa ilo$¢ statkéw oddanych przez
poziomow jeszcze w poczatkach CoAY Grop =) | | stocznie w ciagu jednego miesiaca —
roku 2005, co bylo spowodowane Kiine ') | o lacznej pojemnosci 108 714 teu
niedostatkiem tonazu. Hapag-Lioyd 3 (do tej pory nigdy nie byto to wig-
Od grudnia 2004 do stycznia 2005, Mitsul-OSK Lines ___] | cej niz 100 tys. teu miesigcznie).
statki 4000 teu wynajmowano za 40- P2 R— | W tym samym miesigcu w stoczniach
45 000 USD dziennie na 12 miesiecy, cPships ] na $wiecie zamowiono kolejne stat-
podczas gdy statki 2500 teu oceniano Yong Ming Line ) ' ki o lacznej pojemnosci 37 772 teu.
na 35-37 000 USD. Szczytowy wynik Wby i Groep :: : W ub. roku obawiano sig, ze wo-
jednostek 1700 teu to 27 000 USD — lnmﬁ % - ' bec mozliwego ,twardego ladowania”
dziennie na okres 4 lat, a dla statkow Wan ol Lines ] | chinskiej gospodarki ,odpowiedzial-
1000 teu negocjowano stawki na po- uAsC :I nej” za nakrgcenie popytu na prze-
ziomie 18 000 USD za dzieti na 6-12 Delmas Group BET wozy kontenerowe, rynek ten moze
miesiecy. IRIS Lines :] sie zatamac i wiele nowych statkéw,
Niedostatek tonazu i duze zapo- | Regional Container L. i ' : ) ktore maja wejs¢ do zeglugi bedzie
=420t 4y sh—1o—sh— 001k ittt
trzebowanie na handel regionalny i do- [ Zedo:865- Aphaiver ino W. Okt “ musiato szuka sobie innego zatrud-
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nienia. Obecnie jednak przewaza poglad,
ze w nadchodzacych latach podaz stat-
kow nie przewyzszy popytu na przewo-
zy kontenerowe, ktory bedzie stale rost.
Dodatkowo, jesli zwyzkowy wzrost $wia-
towego handlu o 7% z 2004 roku utrzy-
ma si¢ w kolejnych latach, wygeneruje
objetosci kontenerowe, do ktérych prze-
wozu potrzebna bedzie flota przyrastaja-
ca o 14% rocznie. Dokladnie takie tempo
wzrostu floty przewidywane jest na na-
stepne trzy lata wedlug prognozy BRS-
Alphaliner. Jednak pojawienie si¢ nowe-
go tonazu moze spowodowaé powrot sta-
wek za chartery do poziomu $rodka lat
90. ub. wieku.

Popyt na feedery

Olbrzymie statki wozace kontenery z
Azji do Ameryki i Europy sa roztadowy-
wane w duzych terminalach. Te konte-
nery nastepnie muszg by¢ mniejszymi
statkami rozwiezione do portéw regional-
nych, by poprzez sie¢ transportu drogo-
wego towary te mogty trafi¢ do odbior-
cy. Poniewaz do duzych terminali trafia
coraz wigcej konteneréw przywozonych
przez coraz wigksze statki, wzrasta zapo-
trzebowanie na produkcje mniejszych
kontenerowcdw dowozowych, tzw. feede-
row. Wg prognoz dotyczacych zeglugi
regionalnej w latach 2002 — 2012 ilo$¢
tadunkow do przewiezienia podwoi sie.

MORZE PIENIEDZY  zegluga

Poréwnanie cen nowych kontenerowcow
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Musi wigc takze podwoi sie liczba stat-
kow, tym bardziej, Ze tego problemu nie
da si¢ rozwigza¢ przesuwajac wigksze
statki z tras oceanicznych na trasy regio-
nalne. Wg Davida Tozera eksperta
z Lloyd’s Register of Shipping az 40 proc.
obecnej floty feederow to statki co naj-
mniej 15 — letnie, ktére do 2010 roku
beda musialy by¢ zastapione nowymi.
Aby zaspokoi¢ potrzeby Zeglugi regional-
nej do roku 2012, trzeba bedzie zbudo-
wac 1300 catkowicie nowych statkdw do-

wozowych oraz dodatkowo jeszcze 600,
ktore pojawia sie w miejsce starych ze-
ztomowanych jednostek, co daje tacznie
2000 nowych feedercw. Tak wiec do roku
2012 kazdego roku powinno si¢ budo-
wac 200 matych kontenerowcédw. Tozer
ocenia, ze ewentualny brak takiego to-
nazu na rynku zeglugi regionalnej moze
negatywnie wptynac¢ na rynek zeglugi
miedzykontynentalnej i zachwia¢ inwe-
stycjami w budowe nowych duzych stat-
kow panamax i post panamax.

Flota kontenerowcéw - stan na 1 grudnia 2005 r.

POJEMNOSC ISTNIEJACE CZARTEROWANE ZAMOWIONE DO CZARTERU
ILE TEU ILE TEU ILE TEU ILE TEU
> 7500 teu 78 636 356 27 217992 164 1476644 62 546 642
5000/7 499 teu 309 1784462 120 687 866 164 976 660 47 275377
4.000/4 999 teu 308 1356600 141 617 046 163 711 245 66 285191
3000/3999 teu 266 900 167 17 394 957 71 239 444 59 198 894
2500/2 999 teu 278 762303 173 469396 173 469 584 135 367 746
2000/2499 teu 313 713198 180 415016 32 73404 27 62 464
1500/ 1999 teu 443 746 088 290 486699 133 232975 97 169 890
1000/ 1499 teu 545 645578 296 345218 137 159 435 107 122 959
500/999 teu 673 483734 431 308 183 191 156 097 178 145197
250 /499 teu 273 102557 120 45062 - - - -
100/ 249 teu 119 21377 47 8035 s s s ;
RAZEM: 3605 8152420 1942 3995470 1228 4495488 778 2174360

Zrédio: BRS-Alphaliner
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Fot. Waldemar Okroj
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Kontenerowiec dowozowy, tzw. feeder, opuszczajacy port gdynski.

Kontenerowiec przysziosci

Pierwsze kontenerowce miaty tadownos¢
kilkuset teu (1 teu - od twenty-foot equiva-
lent unit— to jednostka okreslajaca standar-
dowy wymiar kontenera o dtugosci 20 stop).
W roku 1980 $rednia tadowno$¢ wynosita 955
teu, w roku 1998 byto to juz 1646 teu. Dzi$
tadowno$¢ ta rozciaga sie od 1000 teu do
ponad 8000 teu — czyli od matych statkow
dowozowych az do statkdw klasy post-pana-
max i super post-panamax. W polowie 2005
roku szacowano, ze ponad 140 plywajacych
kontenerowcow ma pojemno$¢ wigksza niz
6000 teu, a pojemnosc ok. 250 wdwczas za-
méwionych i bedacych w trakcie budowy
wyniosta w sumie 2 min teu.

Dzi$ najwieksi na $wiecie armatorzy i
operatorzy flotylli kontenerowcdw dazac
osiagnigcia efektu skali zamawiaja coraz
wigksze statki. W ich flotach ptywaja juz
najwigksze statki typu post-panamax, kto-
re maja ponad 8500 teu, za$ chinski ar-
mator China Ocean Shipping Corporation

(COSCO) zamdwit ostatnio w koreanskiej
stoczni Hyundaia serie gigantow, ktore
beda miaty no$nos¢ 120 tys. t, dlugosc
349 m, szerokos$¢ 45,6 m i bedg wozi¢ po
10 tys. kontenerow 20-stopowych.

To jednak nie jest jeszcze ostatnie sto-
wo. Jak podata norweska gazeta Trade-
Winds najwigkszego na $wiecie przewoz-
nika kontenerowcow — dunskg firme Ma-
ersk Sealand tylko rok dzieli od otrzyma-
nia statku o tadownosci 12 tys. teu! Ten
gigant o dtugosci 390 m, szerokosci 55 m
i no$nosci 125 tys. dwt, ma wilasnie po-
wstawaé w nalezacej do grupy Moller-
Maersk AP stoczni Odense Steel, znanej
bardziej jako Lindo. Z kolei koreanski kon-
cern Hyundai Heavy Industries pod nad-
zorem Germanischer Lloyd opracowat juz
projekt kontenerowca 13 tys. teu, o dtu-
gosci 382 m, szerokosci 54,2 m i nosnosci
127 tys. t, ktory jednak nie bedzie mogt
by¢ zbudowany przed rokiem 2009. Jego
ceng brokerzy szacuja na 175 mln dola-
row! Wiadomo tez, ze Lloyd’s Register

Porownanie wysokosci stawek czarterowych w latach 1998 — 2005

UsSD/dzier
50 000;

Stawki za czartery 12 miesieczne
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Zrédlto: BRS - Alphaiiner, info. W, Okrdj
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Rozwdj floty

kontenerowcéw
w latach 1988 - 2008
Rok Iloﬁf' p:izcn:::ic' Warost
statkow (TEU) proc.
1988 1165 1,498,286 -
1989 1198 1,604,192 71%
1990 1248 1,710,233 6.6%
1991 1320 1,848,223 8.1%
1992 1407 2,005,566 8.5%
1993 1498 2,201,172 9.8%
1994 1596 2,378,918 8.1%
1995 1743 2,642,853 11.1%
1996 1918 2,970,868 12.4%
1997 2113 3,347,946 12.7%
1998 2343 3,853,767 15.1%
1999 2524 4,274,538 10.9%
2000 2623 4,503,004 5.3%
2001 2746 4,912,346 9.1%
2002 2905 5,515,713 12.3%
2003 3046 6,097,445 10.5%
2004 3187 6,639,276 8.9%
2005 3362 7,290,305 9.8%
2006 3672 8,257,000 13.3%
2007 3970 9,350,000 13.2%
2008 4252 10,684,000 14.3%

* Dane na 1 stycznia kazdego roku
* Dane na lata 2006 do 2008 na podst.
sSwiatowego portfela zaméwien

pracuje nad projektem statku ULCS (Ul-
tra-Large Container Ship) o tadownosci
14 tys. teu, dtugosci 381 m i szerokosci
57 m. Na razie jednak i tak nie ma na
$wiecie terminala, ktory bytby w stanie
roztadowa¢ takiego kolosa. Ciekawe, jak
dhugo...

Grzegorz Landowski

The containership market in 2004.

Barry Rogliano Salles 2005 Report.

Technical news and information on container
ships — Focus, Lloyd’s Register, August 2005
BRS Alphaliner

Clarkson Research

BRS Liner Newsletter & Reports 12/2005
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Polonia - pierwszy
polski transatlantyk
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POCZTOWKA Z MORZA  transatlantyki
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Transatlantyk Polonia
wchodzi do portu gdynskiego.
Zdjecie z1930r.

o , 7 L ' ")’
L Klefnoiow Krolewny Dagrncry”

imo, ze statek ten pod biato-czer-
M wong bandera ptywal niespetna

9 lat na trwale zapisat si¢ w histo-
rii polskiej zeglugi, a takze - gtéwnie dzieki
naszemu wybitnemu maryniscie Karolowi
Olgierdowi Borchardtowi i jego wspania-
tym ksiazkom, zwtaszcza ,Znaczy Kapitan”
- w $wiadomosci morskiej milionéw Pola-
kéw. Mysle oczywiscie o parowcu Polonia
— pierwszym polskim transatlantyku pasa-
zerskim zakupionym 11 marca 1930 r. od
dunskiego armatora The East Asiatic Com-
pany — EAC przez panstwowa Zegluge
Polska, razem z 2 innymi statkami: ,Esto-
nig” i ,Lituania” oraz calg niezbedng infra-
strukturg umozliwiajaca ich efektywna eks-
ploatacje, a wiec wszystkimi oddziatami,
nieruchomodciami, agencjami, biurami por-
towymi itp. do tego czasu funkcjonujacy-
mi pod nazwa Battycko-Amerykanskiej Li-
nii Okretowej (Baltic American Line).

Ten zbudowany w 1910 r. w Glasgow
parowiec miatl 7500 BRT i 4519 NRT,
137,2 m dhugosci (miedzy pionami) i 17,1
m szeroko$ci oraz 7,6 m zanurzenia. Po-
siadal ok. 800 miejsc pasazerskich (1200
w wersji emigracyjnej) i 290 zalogowych.
Dwie maszyny parowe o tacznej mocy
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ok. 6 tys. KM zapewnialy mu niezla, jak
na tamte czasy, predkos¢ 14 weztow. Byt
najwieksza jednostka wsrod 3 zakupio-
nych od EAC transatlantykéw, zwanych
potocznie ,Klejnotami Krolewny Dagma-
ry”. Tq piekna, niczym z bajki Andersena
nazwe, do polskiej literatury marynistycz-
nej wprowadzit wspomniany juz K. O.
Borchardt. Zostaty one bowiem zbudowa-
ne za pienigdze uzyskane ze sprzedazy
klejnotdw, ktore dunska ksiezniczka Dag-
mara (corka krola Danii, Chrystiana 1X)
wniosta w posagu, gdy wchodzita w 1868
r. do rodziny Romanowdw, jako zona przy-
sztego cara Aleksandra III.

Pod nazwami: Kursk, Caryca i Carbyly
one poczatkowo eksploatowane przez
Rosyjska Spotke Wschodnioazjatycka
(Russian East Asiatic Co), w serwisie: Rus-
sian American Line, na liniach z Lipawy
i Archangielska do Nowego Jorku. Potem,
po likwidacji przedsiebiorstwa w 1917 r.,
byty one uzytkowane przez brytyjskiego
armatora Cunarda, a po zawarciu po I
wojnie swiatowej pokoju, od 1921 r., na
trasie Lipawa-Gdansk-Kopenhaga-Nowy
Jork, zatrudnit je duniski armator East Asiatic
Company — EAC. Statki w Gdansku cu-

mowaty w Kanale Kaszubskim, przy bu-
dynku poczty zamorskiej, skad zabieraty
polskich emigrantow.

Najwigkszg popularnoscig wirdd pol-
skich emigrantow cieszyt si¢ statek o swoj-
sko brzmiacej nazwie Polonia, ktérg od
1921 r. nosit parowiec Kursk. Ilu przewiozt
on na druga strone Atlantyku Polakéw
doktadnie nie wiadomo. Ze Zrédet ame-
rykanskich wiadomo natomiast, Ze w la-
tach 1921-30 do Stanéw Zjednoczonych
przybyto 227,7 tys. imigrantow z Polski.
Mozna szacowad, Ze statkami EAC pod-
16z taka odbyto 20-25 tys. Polakow.

Od 1928 1. s/s Polonia zaczat zawijaé
rowniez do Gdyni. Tego roku byt w tym
porcie dwukrotnie: 8 lipca przywidzt 800
osobowg wycieczke Polonuséw z USA
i Kanady a 19 sierpnia przyptynat po 400
Polakéw udajacych sie za ocean. Nastep-
nego roku byt tylko raz — 14 maja. Od
8 sierpnia 1930 r., kiedy to uroczyscie po-
$wiecono statek i podniesiono na nim bia-
to-czerwona bandere, Gdynia stata sig
jego portem macierzystym, ktory odwie-
dzat przynajmniej raz w miesiacu.

Zanim jednak Polonia w polowie
sierpnia 1930 r. zaczgta obstuge linii: Gdy-
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do 55% zatogi, a w drugim juz 96%. Moz-
na wigc powiedzie¢, ze petna poloniza-
cja statkdw nastapita dopiero pod koniec
drugiego roku ich ptywania pod polska
bandera.

Niewatpliwym atutem Polonii byly jej
walory nawigacyjne, podkreslane przez jej
kapitanow i oficerow wachtowych. Wspo-
mniany K. O. Borchardt — jeden z ofice-
row Polonii, tak oto scharakteryzowat je
W ,Szamanie Morskim”:

- Polonia nie tylko z nazwy przypo-
minata posta¢ polskiej matrony, ale réw-
niez z zachowania: byta zawsze stateczna
i petna godnosci, na zadne poufatosci z fa-
lami nie pozwalata, nawet przy ciezkich
sztormach. Nie miata Polonia ozdoby
dziobowej. Ta w mej wyobrazni kojarzy-
la si¢ z symbolem Polski na paryskim
pomniku Adama Mickiewicza i wtasnie tg
Polonig Mickiewicza ozdobitlem dzidb stat-
ku. Polonia byta zawsze wytwornym
nia-Kopenhaga-Nowy Jork-Halifax, od kich zatoge statku stanowili jeszcze Dun-  skrawkiem Polski i kroczyta z wielka po-
8 do 13 sierpnia swoja stuzbe pod bialo-  czycy, dowodzeni przez kapitana A. Ra-  waga i rozwaga.
czerwona bandera zainaugurowata jako  smussena. Polscy oficerowie, rowniez ci , Wytwornym skrawkiem Polski” paro-
jacht prezydenta RP Ignacego Moécickie-  z patentami kapitanow zeglugi wielkiej — wiec byt zaréwno na linii transatlantyckie;j,
g0, na poktadzie, ktdrego przybyton z ofi-  petnili na statku funkcje asystentéw.  ktdéra obstugiwat do potowy 1933 1., jak
cjalna wizytg do Revalu (obecny Tallin) —  Kompletowanie polskich zatdg dla tego  ina linii palestynskiej z Konstancy do Ha-
stolicy Estonii. Polonia ptyngta w asyscie i 2 innych statkéw Polsko Transatlantyc-  ify, Istambutu i Pireusu, a przede wszyst-
honorowej 5 polskich okretdéw wojennych:  kiego Towarzystwa Okretowego, w skrd-  kim w rejsach turystycznych, ktorych byt
kontrtorpedowca Wicheritorpedowcéw: — cie PTTO — spotki akcyjnej Zeglugi Pol-  prekursorem w polskiej zegludze, a tak-
Mazur, Slqzak, Podbalanin i Krakowiak. — skiej i EAC zawiazanej dla ich eksploata-  ze jednym ze $wiatowych pionieréw tej
Caloscia flotylli dowodzit dowddca polskiej  ¢ji, bylo duzym problemem. Proces ten  tak dzisiaj popularnej formy rekreaciji.
floty komandor Jozef Unrug. przebiegal stopniowo. W pierwszym roku To na poktadzie tego whasnie statku

Podczas podrdzy do Estonii, a takze  ich stuzby w PTTO polscy zatoganci sta-  dowodzonego przez kpt. Mamerta Stan-
w czasie pierwszych rejséw transatlantyc-  nowili, w zaleznosci od dziatow, od 33 kiewicza kilkuset polskich turystéw, pod-

Restauracja na s/s Polonia
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Wiecej szczegotow o tym i 8 innych liniow-
cach pasazerskich, ktérymi uprawialismy ze-
gluge transatlantycka znajdziecie Panstwo
w wydanej w br. przez Pomorska Oficyne Wy-
dawniczo-Reklamowg (tel. 058 621 91 91) dru-
giej edyciji ksiazki , Transatlantyki Polskie”.

iy

Na 382 stronach formatu 225 x 300 mm jej
autorzy: Jerzy Drzemczewski i Tadeusz Slebio-
da opisujg 58 letnie dzieje polskich transatlan-
tykéw — najpopularniejszych statkow w histo-
rii naszej zeglugi.

Najwiekszym atutem ksigzki jest material
ilustracyjny, zawierajacy 870 zdje¢ i dokumen-
tow. Duza jej cze$¢ po$wiecona jest ludziom,
dzieki ktorym, dzieje naszych liniowcédw pasa-
zerskich s3 powodem do dumy i podziwu. In-

deks wymienionych w ksigzce nazwisk znacz-
Pomorska Oficyna Wydawniczo-Reklamowa nie przekracza 1000 pOZYC]i
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czas wycieczki na norweskie fiordy dotarto 20 lipca
1931 r. do Przyladku Pétnocnego. Byt to pierwszy
w historii zeglugi rejs, w ktorym statek pod biato-
czerwona banderg dotart poza koto podbiegunowe.
Pod wodza tego samego kapitana w kwietniu 1933
r. Polonia odbywa tez wspanialg 24 dniowq wyciecz-
ke pod hastem ,Morzem po stonce Afryki” (ceny
biletoéw od 870 do 1500 zb), w ktdrej udziat wzigto
—jak mozna zorientowac si¢ chociazby z podpisow
pod prezentowanym obok listem pochwalnym
(ozdobionym przez samego Mariana Walentynowi-
cza — tworce m.in. Koziotka Matotka) — wielu styn-
nych naszych rodakdw.

Najwieksza jednak stawe przyniosta Polonii jej
stuzba na linii palestynskiej, uruchomionej 27 wrze-
$nia 1933 r. Jej podstawowym zadaniem byta obstu-
ga wzrastajacego ruchu emigracyjnego Polakow
pochodzenia zydowskiego do Palestyny. Portem
bazowym linii byt Konstanca w Rumunii, a portami
docelowymi Haifa i Jaffa (dzisiejszy Tel Aviv)w Pa-
lestynie, a podroznymi Istambut i Pireus. Polonia,
jako najszybszy statek eksploatowany na tym szla-
ku nazywana ,Grant-Orient-Lux Torpeda”, polacze-
nie to obstugiwata z co dwutygodniowa czestotli-
woscia. W 1935 r. gdy przewozy byly rekordowe
w sukurs Polonii przyszedt jeszcze Kosciuszko, co
zwigkszyto czestotliwos¢ odjazddw do cotygodnio-
wych. Ostatecznie linia zostata zlikwidowana w li-
stopadzie 1938 r., gtéwnie z powodu rosnacych pro-
testow ludnodci palestynskiej, ktére doprowadzity
do drastycznego zmniejszenia limitow emigracyjnych
przez Anglikéw, sprawujacych w tamtym czasie pro-
tektorat nad Palestyng. Ogdtem w latach 1933-1938

Prezydent RP Ignacy Moscicki i komandor
Jozef Unrug na pokiadzie Polonii

na linii tej przewieziono w sumie 98.267 pasaze-
réw, z ktorych 70.023 wyokretowano w Haifie i Jaf-
fie. Natomiast pozostatych 28.267 pasazerow sta-
nowili uczestnicy pielgrzymek do Ziemi éwietej oraz
zwyczajni turysci.
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W 1937 r., a wigc w okresie niewielkiego juz zain-
teresowania podrézami liniowymi Polonigwyczarte-
rowat PBP ,Orbis” na 2 wycieczki z Konstancy — 13
dniowa ,Do piramid” i 14 dniowg ,Pod niebo Italii”.

12 listopada 1938 r. Polonia zostatla wycofana
z linii palestynskiej, ktora ulegta likwidacji. Wkrot-
ce, 4 grudnia dyrektor GAL-u podejmuje decyzje
o sprzedazy statku z powodu zbyt wysokich kosz-
téw eksploatacji. 2 tygodnie pozniej decyzja ta si¢
materializuje, a na konto GAL-u wptywa kwota 435
tys. zt uiszczona przez nowego wiasciciela statku -
wloska firme F. Pittaluga. 10 stycznia 1939 r. Polo-
nia juz pod wioska bandera, o whasnych sitach wy-
plywa z Gdyni w swoj ostatni rejs do Genui, gdzie
w miejscowej stoczni ztomowej konczy swoja wyjat-
kowo urozmaicong i burzliwa, trwajaca 28 lat stuzbe
pod banderami: rosyjska, brytyjska, dunska i polska.

Jerzy Drzemczewski
llustracje: archiwum avtora tekstu, Slgskie
Archiwum Morskie

Duniski kapitan
Polonii A. Rasmussen
w towarzystwie
pasazerek
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Ryszard Moszczynski v
i zaglowiec Wasa w peinej krasie.
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Najpierw jest dokiadny plan.
Potem juz tylko wyobraznia,
talent i sprawne rece modelarza...
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, 4 ,d1u-
uspokaja. A zycie,
, toznie bywa. Raz na gbrze,

Precz z Gomutkg

Pochodzi z Warszawy, ze Szwedzkiej
15, cho¢ powinien powiedzied, ze z Lidz-
barka Warminskiego, bo tam mieszkat
wieksza cze$¢ dziecinstwa. W domu dziec-
ka. Takie to juz pokolenie powojenne.
Sierociniec opuscit w wieku 17 lat.

— Wziagtem pot chleba, konserwe i bi-
let na pociag i ruszylem w $wiat — opo-
wiada. Byl po zawodowce elektrycznej.
Chciat skoniczy¢ technikum. Trafit do Cie-
anowa, bo tu miat duzo kuzynéw. Po-
ziewczyne z dobrego domu. Szy-
ali sie do slubu. Ale los chciat inaczej.
- Latem 1971 roku pojechat z kolega nad
Jezioro Piniowskie. I wtedy zobaczyt Ja
— cudnej urody dziewczyne. To byla Ire-
na. — Piekna, zachlysnatem sie. Wioski typ,
piekne nogi — rozmarza si¢ pan Ryszard.
Znalazl prace w zaktadzie utylizacyjnym,
zostat kierownikiem. Wiedziat juz, ze bez
niej nie wyjedzie. Miesiac pdzniej, 9 paz-
dziernika, wieczorem, na tace, patrzac na
spokojna tafle jeziora, o$wiadczyt sie. Do
Ciechanowa nie wrdcil nawet po rzeczy.
Zamieszkali u tesciowej w Elblagu.

Nadchodzity czasy Edwarda Gierka.
Ludzie zaczeli wierzy¢ w obietnice popra-
wy, pelnych potek. Na Scianie zaktadu
napisat farbg ,Precz z Gomutky”. Dwa dni
pozniej tak zostat pobity przez dwoch es-
bekow, ze gdyby nie przypadkowa ko-
bieta, ktéra znalazta go skatowanego w ro-
wie, juz by nie zyt. Podczas przestucha-
nia na komendzie stary oficer ostrzegt go
bez ogrodek ,wyjedz cztowieku, bo o wy-
padek nietrudno”. Spakowali si¢ w trzy
dni. Zona z dwuletnim synkiem i jedna
walizka, znalazta schronienie u znajomych
w Sosnowcu Zagorzu. Ryszard dojechat
po tygodniu. Dobytek, kotdry, meble, roz-
dali sagsiadom. Zaczynali od poczatku. Mieli
tylko siebie. Pan Ryszard dostat prace
w ,Budostalu” jako elektryk. Zamieszkali
w hotelu robotniczym w Gotonogu, dziel-
nicy Dabrowy Gorniczej. Zaczat budowac
JSolidarnos¢” w zakladzie, wieczorami
znikat w swojej modelarni. Dtubat sobie

50

w statkach. Dla przyjemnosci. — Wierzy-
lem, ze to dobra droga. Ze co$ sie w tym
kraju zmieni. Teraz syn mnie czasem za-
pyta ,i po co ci tato to byto” — wzdycha
pan Ryszard.

Za wczesnie na ,Solidarnos¢”

Zaczat walczy¢ o prawa pracownicze.
Wiadza oficjalnie przymykata oko na
zwigzki zawodowe. Az przyszedt rok 86.
Zebranie z dyrekcja. Chodzito o podwyz-
ki, lepsze warunki pracy. Ryszard Mosz-
czynski, byt wtedy przewodniczacym ,S”
w zaktadzie, nie wytrzymat i zaczat krzy-
cze¢ do dyrektora, zeby przestali oszuki-
wac ludzi. — Ja sie zachowatem jak praw-
dziwy demokrata — wspomina. — Tylko,
ze to bylo za wczesnie. I tak wyrzucili
mnie z pracy, bo to nie byly czasy na
mowienie calej prawdy.

Wtedy, jak méwi, po raz pierwszy za-
widdt sie na ludziach. On stangt w obro-
nie 300 robotnikéw, kiedy go wyrzucali,
nie wstawil si¢ za nim ani jeden. W ciagu
jednego dnia zostal bez pracy. Zona pra-
cowala na stotowce, dwdjka dzieci. Zajat
sie... produkcja lizakéw. Cukier — w kost-
kach — kupowat pokatnie od kolejarza
z Warsu. Kiedy wspomina tamte czasy,
$mieje sie do rozpuku. Lizaki, 15 zt za
sztuke, rozwozil po warzywniakach.
W czasach, kiedy w sklepach byt tylko
ocet, kolorowe lizaki, robione w rekach,
szly jak woda. — To byly wspaniate czasy
— rozmarza si¢ pan Ryszard.

W piwnicy bloku otworzyt pracownie.
Waska Kklitka, ale przynajmniej spokdj i
odstresowac sie mozna. — Kto$ by poszedt
w gorzole, zalamat sig, a ja w te statki —
$mieje si¢. Szedl do piwnicznego warsz-
tatu, uspokoic¢ sie, pomarzy¢, przenies¢
w inny, lepszy $wiat. W ogdle uwaza, ze
z ludzkich marzen, tesknoty, biorg si¢ naj-
wspanialsze rzeczy. Dlatego nie chce
przeprowadzi¢ si¢ nad morze. Lizaki robit
przez dwa lata, az w koncu dostat prace
w prywatnym zaktadzie elektrycznym.
Byt 89 rok. To byl boom. Zlecenia przy-
chodzity jedno po drugim. Do teraz pa-
mieta, ze w kinie Muza potozyt 13 kilo-
metrow kabli. Wykupil mieszkanie dla sie-
bie i syna na wtasnos¢.

Zezowate szczescie

Cieszyt si¢ demokracja. Awansowat.
W firmie zostat szefem robot elektrycz-
nych, potem kierownikiem budow. Czut,
ze ma wiatr w zaglach, ze powodzi mu
si¢ coraz lepiej... Ale szczescie, jest, jak

mowi, ,zezowate”. W Wisle ztapat go
pierwszy zawal. Kilka dni p6zniej, kiedy
wracat z cieszynskiego szpitala, pod sa-
mochdd wpadta mu kobieta.

Nieszczescia chodza parami. Kilka mie-
siecy podzniej okazato sig, ze wiadciciel
firmy byt nieuczciwy. — Stracitem wszyst-
ko czego sie dorobitem. Znowu wylado-
watem na dnie — kiwa smutno gtowa.
Sprzedal dwa mercedesy, zadtuzyt sie,
zeby posptacac kontrahentow. Drugi raz
zawiodt sie na ludziach.

Od pieciu lat jest bez pracy. Elektry-
kow poszukuja, ale za tysiac ztotych mie-
siecznie. Woli robi¢ zaglowce. Bo to ko-
cha. Niestety, zeby zy¢, utrzymaé rodzi-
ne, sprzedaje je tanio, za tanio. Czasem
taka ztos¢ go ogarnia, Ze ma ochote za-
mkna¢ warsztat na cztery spusty i nigdy
juz do tego nie wracac.

— Sa trzy najwspanialsze rzeczy na
$wiecie: akt kobiecy, konie w galopie i sta-
tek na morzu — pan Ryszard zaciaga si¢
z luboscia papierosem. Marzy mu sie, zeby
znalez¢ takiego sponsora, dzieki ktoremu
nie bedzie musial martwic sie o rachunki.
Zrobitby kilka wspaniatych okretéw, ar-
cydziel. Albo zrealizowalby inne marze-
nie zycia— wybudowalby Zzaglowiec na-
turalnej wielko$ci.

No...

wariat!

Dwa lata temu na targach w Krako-
wie podszedt do niego starszy pan, kapi-
tan, pasjonat. Oczu nie mogt oderwac od
ry$kowej Santa Marii Kolumba, ktora, czy
kto$ chce wierzy¢ czy nie, po raz pierw-
szy zrobit z gtowy, bez dokumentacji. —
Niech pan ze mn3 jedzie na Mazury. Zro-
bimy prawdziwy zaglowiec, mtodziez be-
dzie go zwiedzaé — zachecal. Przegadali
kilka godzin. Kapitan nie chciat wierzy¢,
ze Ryszard Moszczynski nie skoniczyt zad-
nej szkoty marynarskiej. — Znaczy wariat?
— spytat zartobliwie kapitan. — No wariat
— podchwycit zart Moszczynski. Ale Zycie
to nie bajka. Nie zostawitby zony bez srod-
kéw do zycia. Po kapitanie zostata mu
czapka kapitanska, ktorg lubi zaktada¢ do
zdjg¢. Czasem zapali¢ fajke...

Ryszard Moszczynski wiasnie robi
Giunce. Tnie widiowa pita tarczows szla-
chetne drewno na deski, listwy. Wycina
wregi. Tak wiasnie tworzy catg konstruk-
cje statku. Na podstawie dokumentacji,
ktorg sprowadza z Londynu (ma ich juz
ponad 20) z prywatnej firmy projektowej
buduje szkielet modelu. Trwa to dwa dni.
Potem zaktada listwy kadtuba, poktadu,
Ia ) L :
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Ryszard Moszczynski
przy pracy.



Mieczystaw Filipkiewicz (1891-1951),
Nieistniejace domki rybakéw w Gdyni,
1928, obraz ze zbioré6w CMM.

Fot. M. Brucki.

OBRAZY MORZA sztuka

Tajniki dziet mmynisz‘o’w ( 1) h

jak malowana. ..

Odzyskanie niepodlegtosci powitane zostato
z entuzjazmem. Jednakze 11 listopada byt

zaledwie poczgtkiem budowy nowego paristwa.

Stworzy¢ lub wywalczyé trzeba byto niemal

wszystko, poczqwszy od terytorium, poprzez ustréj,
na infrastrukturze skofczywszy. Jednym z waznych

zagadnien bylo ustalenie pozycji Rzeczpospolitej na
Battyku. Polska otrzymata jedynie niewielki skrawek
wybrzeza, bez Gdarska. Jednakze idea dostepu

do morza i suwerennosci na morzu jako

niezbywalnego elementu trwatosci i dobrobytu

odbudowywanego paristwa zyskata szeroki odzew

w spoteczenstwie polskim. Na bezprecedensowq

skale zaangazowato sie w te sprawe polskie
$rodowisko artystyczne.

18 lat zycia Mariana Mokwy

Artysta najsilniej zwiazanym z ideq Polski mor-
skiej byt Marian Mokwa (1889-1987). Podporzad-
kowal jej cala swoja obfita i réZnorodna tworczosc.
Gdy 28 czerwca 1934 r. w Gdyni przy ul. 3 Maja
otwarto Galerig¢ Morska, na jej parterze eksponowa-
na byta ,Apoteoza Polski Morskiej”, czyli monumen-
talny cykl 44 ptécien historycznych, nad ktorymi
Mokwa pracowat 18 lat. Na pietrze wystawiano pej-
zaze marynistyczne artysty. Organizowane tam byty
réwniez wystawy czasowe tworczosci innych mary-
nistéw, takich jak: Wlodzimierz Nalecz, Michali-
na Krzyzanowska, Antoni Suchanek. Niestety,
po wybuchu II wojny $wiatowej Niemcy spalili cykl
historyczny, a reszte zgromadzonych w Galerii prac
zapewne wywiezli. Dzi$ do tradycji nawiazuje ,Ga-
leria Morska” w Centralnym Muzeum Morskim - eks-
pozycja dziet malarstwa marynistycznego autorow
polskich i obeych z kolekcji CMM.
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Krélowa Polskiego Morza

Istotnym elementem promocji idei Polski mor-

skiej byly kompozycje historyczne i symboliczne.
Tradycja takiego malarstwa w naszym kraju sigega II
potl. XIX w. i nawigzuje do nurtu malarstwa histo-
rycznego wywodzacego si¢ od Jana Matejki. Po-
wstajace wowczas dzieta miaty by¢ gtosami w naro-
dowej debacie o przyczynach utraty niepodlegto$ci
lub stuzy¢ umacnianiu ducha narodowego. Podobng
role petnity powstajace na przetomie wiekéw kom-
pozycje symboliczne. Z takich tradycji wywodzi sie
tryptyk ,Krolowa Polskiego Morza” z roku 1925 Le-
onaKowalskiego (1870-1937). Artysta ten ksztatcit
si¢ w Kijowie, Krakowie i Monachium, ale najwigk-
szy wpltyw wywart na niego poznany w Paryzu im-
presjonizm. Tryptyk ten to niezwykle interesujacy
przyktad taczenia si¢ i wzajemnego uzupetniania
tradycji tych osrodkéw. Na tle impresyjnie potrak-
towanego pejzazu plaz Gdyni i Ortowa autor przed-
stawil popiersie mtodej kobiety w stroju krakow-
skim z miniaturowym tréjzebem w dloni. Kobieta
jako alegoria polskiego wtadztwa na morzu stanowi
nawigzanie do krakowsko-monachijskich tradycji ob-
razowania tresci ideowych za pomoca idealizowa-
nych postaci z ludu. Z kolei maniera malarska za-
wdzigcza swobodg pociagnie¢ pedzla i stoneczno$c¢
jasnych barw pejzazu tradycjom impresjonizmu. Ar-
tysta osadzit catos¢ w konkretnych realiach, dodajac
podpisy informujace, ze pejzaz przedstawia plaze
w Gdyni i Ortowie.

Namalowaé Battyk. ..

Przedsiewzigciem, ktore skupito uwage catego
kraju, byta budowa portu w Gdyni. W zamierzeniu
port wojenny i rybacki zaspokajajacy podstawowe
potrzeby w sytuacji, gdy Gdansk pozostawat poza
suwerennym wiadaniem Polski, pod wplywem czyn-
nikéw gospodarczych rozrost sie do rozmiardw jed-
nego z najwigkszych portéw handlowych na Balty-
ku. Miara dynamiki wzrostu portu i miasta moze by¢
liczba jego ludnosci. W momencie rozpoczecia
pierwszych prac w Gdyni mieszkalo 1300 oséb,
w roku 1931 - 30 tys., a w momencie wybuchu II
wojny $wiatowej — ok. 120 tys.! Rozrost miasta zna-
komicie dokumentuja prace malarskie. Z roku 1928
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pochodzi obraz Mieczystawa Filipkiewicza (1891-
1951) przedstawiajacy domki rybakow w Gdyni.
Artysta ten jako jeden z pierwszych w latach 20.
zaczal malowac Baltyk, wbrew akademickiej trady-
cji, uwazajacej Morze Stodziemne za jedyny obiekt
wart zainteresowania marynisty. Obraz utrzymany
w zywych, pogodnych barwach, przypomina o ar-
tystycznym rodowodzie Filipkiewicza, ktory nauki
pobierat m.in. pod okiem Jozefa Pankiewicza,
a pdzniej Wojciecha Weissa. Jak wielu mu wspot-
czesnych, pozostawat takze pod wpltywem najwigk-
szego dwczesnego autorytetu w dziedzinie pejzazu
—Jana Stanistawskiego. Obraz nawigzuje do tra-
dycji rybotowstwa w Gdyni, swym cieptym kolory-
tem przywolujac nastréj kanikuty.

Port na ptétnie

Przemystowy charakter powstajacego miasta
podkresla natomiast ,Widok portu w Gdyni z Ka-
miennej Gory” rzezbiarki i malarki Kazimiery Pajz-
derskiej (1879-1959). Port w Gdyni zainspirowat
tez inng artystke, cztonkinie Kota Marynistow Pol-
skich - Michaline Krzyzanowska (1883-1962).
W latach 30. morze catkowicie zdominowato jej twor-
czo$¢. Uczestniczyta wowcezas w ogolnopolskich wy-

Michalina
Krzyzanowska
(1883-1962),

Widok portu w Gdyni,
1936, obraz ze
zbior6w CMM.

Leon Kowalski
(1870-1937),
Tryptyk: Krélowa
Morza Polskiego,
1925, obraz ze
zbior6w CMM.

Fot. K. Stubiriska

Fot. M. Brucki.



stawach marynistycznych, przede wszyst-
kim organizowanych w warszawskiej Za-
checie w latach 1936-39. W tym czasie
powstat m.in. duzy cykl obrazéw doku-
mentujacych rozwoj portu w Gdyni.
W charakterystycznej dla siebie manierze
artystka przedstawila kolejne etapy roz-
budowy. Chociaz gtownym tematem jest
tu budowa portu, wtasciwym bohaterem
jej prac jest morze i niebo z malowniczo
sktebionymi chmurami. Obrazy utrzyma-
ne sa w ulubionych przez malarke zawe-
zonych gamach barwnych, ktérych domi-
nanty stanowia rozne odcienie szarosci,
subtelnie zestawiane z fioletami, btekita-
mi lub chtodna zielenia. Zrédlem ich eks-
presji jest zazwyczaj Swiatto, dramatycz-
nie rozjasniajace fragment kompozycji
i odbite w rozleglej tafli morza. Nela Sa-
motyhowa niezwykle trafnie pisata o twér-

Fot. M. Brucki.
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czosci tej malarki, ze ,wielkie obtoczne
dale polskiego morza (...) to wlasciwa
ojczyzna artystki” i na innym miejscu: ,lubi
krajobraz intensywny, heroiczny; posep-
ny, przedburzowy i przeddeszczowy.”

Bardziej ,przemystowy” charakter ma
widok nabrzeza Szwedzkiego w porcie
w Gdyni Jana Gasinskiego (1903-67).
Autor w centrum umiescit statki cumuja-
ce przy nabrzezu i goérujacy nad nimi
dzwig. Znalazlo si¢ jednak tez miejsce na
czysto estetyczny zachwyt nad potyskli-
wa taflg delikatnie falujacej wody i zakom-
ponowane w gtebi po prawej, jakby mi-
mochodem, studium barw nieba w porze
nadchodzacego zachodu stonica.

Z kolei dla poety i malarza Mieczy-
slawa Lurczynskiego (1907-1992) wi-
dok zurawi portowych nad kanatem stat
si¢ pretekstem do malarskich ekspery-

Kazimiera
Pajzderska.
Widok portu

w Gdyni z
Kamiennej Gory,
ok. 1932, obraz
ze zbioré6w CMM.

mentéw z nieregularnymi plamami ciem-
nych barw. Ich szorstko$¢ i dynamika ko-
responduje z surowoscia tematu, przyda-
jac nieruchomemu z natury obrazowi ilu-
zje wszechobecnego ruchu.

Wypocznij nad morzem

Gdynia kojarzona byta nie tylko z por-

~tem, ale takze z wypoczynkiem. Rekre-

acja nad morzem to zupelnie nowy mo-
tyw, ktéry wnidst do polskiego malarstwa
marynistycznego okres dwudziestolecia
miedzywojennego. Malarze jakby mimo-
chodem rejestrowali przemiany spotecz-
ne i obyczajowe dokonujace si¢ po I woj-
nie swiatowej. Moda na wypoczynek nad
woda, zwiazana ze $wiadomoscia jego
zdrowotnych skutkdéw, panowata co praw-
da juz w II pot. XIX w., ale byl to przywi-
lej nielicznych. Dopiero po zakonczeniu
I wojny $wiatowej wyjazdy nad morze
staly si¢ dostepne dla wielu. Wojna przy-
spieszyla tez proces emancypacji kobiet,
ktore zmuszone byly przejmowac obo-

Michalina Krzyzanowska (1883-1962),

Widok portu w Gdyni z Oksywia w roku 1935, obraz ze zbior6w CMM.
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Jan Gasinski (1903-1967), Port w Gdyni. Nabrzeze Szwedzkie, ok. 1937, obraz ze zbior6w CMM.

wigzki zawodowe walczacych na froncie
mezczyzn. Naturalnym tego skutkiem sta-
to sie rozluznienie sztywnych norm oby-
czajowych, dzigki czemu pojawily sig ko-
edukacyjne plaze i wygodne stroje do
plazowania.

Kronikarzami zachodzacych przemian
byli m.in. malarze. Wyzej wspomniano juz
prace Mieczystawa Filipkiewicza, ktora
pokazujac nieistniejace juz w koncu lat
20. domostwa gdynskich rybakéw byta
dokumentem zachodzacych w miescie
przemian. Zarazem jednak przypominala
o bardziej beztroskim aspekcie zycia mia-
sta, ktore przyciagato spragnionych nad-
morskiego stonica urlopowiczow.

Jachty na zatoce

Podobng tematyke podejmuje znajdu-
jacy sie w zbiorach Centralnego Muzeum
Morskiego w Gdansku obraz, przedstawia-
jacy jachty w porcie gdynskim. Jego au-
torem jest znany marynista, student aka-
demii w Krakowie i Monachium, Soter
Jaxa-Malachowski (1868-1952). A Ze-
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glarstwo byto sportem w II Rzeczypospo-
litej szczegdlnie promowanym. Jego wiel-
kim popularyzatorem byt m.in. gen. Ma-
riusz Zaruski.

Michalina Krzyzanowska (1883-1962), Lodzie
w porcie, 1937, obraz ze zbior6w CMM.

Podobne tresci niesie obraz Henryka
Szczyglinskiego (1881-1944) z 1927 za-
tytutowany po prostu ,Gdynia”. Ukazuje
on widok na potkolista zatoke morska
z piaszczysta plaza ograniczona przez stro-
my Klif. Na ztocistym piasku gesta sie¢ drob-
nych kolorowych punkcikéw - to plazowi-

OBRAZY MORZA  sztuka

Fot. M. Brucki.

cze. Znakiem czasu jest réwniez obecno$c¢
na wodach zatoki niewielkich jachtow za-
glowych. Obraz urzeka oszczednoscia i traf-
noécig zastosowanych srodkéw wyrazu.
Gtadko rozmalowana farba i skromna, choc¢
zZywa 1 nasycona gama barwna czynia
z Henryka Szczyglinskiego mistrza synte-
tycznego pejzazu, nieodrodnego ucznia
Jana Stanistawskiego.

Powyzsze spostrzezenia pokazuja ja-
sno, jak wielostronne bylo zainteresowa-
nie malarzy miastem i portem w Gdyni.
S’WiadCZY to o autentycznym zaangazo-
waniu w prezentowana tematyke i o jej
dobrej znajomosci, zazwyczaj wynikajacej
z czestych pobytéw w najmtodszym pol-
skim miescie.

Liliana Gieldon,
Monika Jankiewicz-Brzostowska

Autorki prowadza Dziat Sztuki
Marynistycznej w Centralnym Muzeum
Morskim w Gdansku.

Cdn...

Fot. M. Brucki.
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flota handlowa przynosi
recji 3,5-4,5 zysku netto.
e paristwo nie ingeruje
dziatalnos¢ armatoréw?

ecja jest najubozszym krajem starej
uropejskiej. Zasoby rolnictwa sg
e, brakuje wody, bogactw mine-
prawie nie ma. Kraj zyje z tury-
zeglugi — podstawowych filarow
darki. Greccy armatorzy dysponuja
i 0 nosnosci nieco ponad 157 min
T, (45,2 min DWT ptywa pod ban-
grecka), co stanowi ponad 15 pro-
$wiatowej floty handlowej. Daje to
erwsze miejsce w Europie. Statki
yce do Grekow 5Wwajq pod bande-
3 krajow.

i

{

Kraj w liczbach

Ludnos¢ - 10 964 120 oséb
(wg spisuz2001r.)

PKB - 20,2 mid USD
Wzrost PKB - 4 proc.
Stopa inflacji - 3,9 proc.
Bezrobocie - 9,6 proc.

Import - 31,4 mid USD

Eksport - 12,66 mid USD
(produkty rolne, przemystowe,
paliwa ptynne, chemikalia i tekstylia)
Struktura PKB - rolnictwo 9 proc.,
przemyst 21 proc., ustugi 70 proc.

Zrédto: National Statistics Semice.

Na wilasng reke

Armatorzy greccy sg znani i cenieni na
calym $wiecie. Zegluga i turystyka s3 je-
dynymi branzami w Gregcji tradycyjnie
pozostajacymi w catosci w prywatnych
rekach. Biorac pod uwage wplywy, pry-
watny sektor zeglugowy stanowi podsta-
wowy filar greckiej gospodarki. Armato-
rzy zorientowani s3 na prawo, a ich nie-
mate pieniadze ulokowane sa w statkach
i miedzynarodowych interesach zeglugo-
wych. Na tych wiasnie pieniadzach opie-
ra si¢ gospodarka Grecji. Armatorzy re-
prezentujg interesy kraju na forum mie-
dzynarodowym, gdzie stanowia bardzo
silne lobby, potrafiace otwiera¢ drzwi do
wielu gabinetéw - w tym i brukselskich.

Rzad obnizyl podatek tonazowy dla
greckich armatoréw (o 70 proc.) oraz
podatki od ptac zatdg ptywajacych (ofi-
cerom 0 33 proc., marynarzom o 50 proc.),
co zwiekszyto konkurencyjno$¢ greckiej
zeglugi. Odczuwalny jest wzrost popytu
wewnetrznego, a to w duzej mierze za
sprawg znacznej pomocy Komisji Euro-
pejskiej, gtéwnie w formie funduszy struk-
turalnych.

Mali, ale ambitni

Wedtug Hellenic Chamber of Shipping
- Greckiej Izby Zeglugowe;j - $rednio 70-
72 procent wartosci dodanej, jaka wytwa-
rza grecka zegluga, powstaje na ladzie
z dziatalnosci ustugowo-pomocniczej na
rzecz floty. Kazdy dolar zarobiony w Ze-
gludze daje 1,6-1,7 dolara na ladzie.

Liczba drobnych armatoréw wydaje si¢
by¢ w Grecji wigksza niz gdzie indzie;j.
Wedtug atenskiego biura konsultacyjne-
go Petrofin, 521 z 785 wszystkich grec-
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gospodarka

kich firm zeglugowych to niewielkie
przedsiebiorstwa dysponujace nie wiecej
niz czterema jednostkami. 349 eksploatuje
jeden lub dwa statki. Trudno oprzec¢ si¢
wrazeniu, ze w greckim shippingu mate
jest piekne i ze wielko$¢ firmy, zatrud-
nienie oraz obroty nie zawsze decyduja o
profesjonalizmie, preznosci i elastyczno-
$ci dziatania. Mozna sie tu postuzy¢ przy-
ktadem spoétki zeglugowej Alkon Hol-
dings, ktora dziata na rynku od 14 lat i
operuje zaledwie dwoma matymi masow-
cami Handysize. Jeden z nich zbudowa-
no w 1978 roku, drugi w 1980. Oba ply-
waja w dlugoterminowych czarterach. Al-
kon Holdings moze si¢ poszczyci¢ trzy-
letnim okresem nienagannego zatrudnie-
nia w zegludze liniowej w transporcie sa-
mochoddw Toyota z Japonii do Azji Potu-
dniowo-Wschodniej i Australii. Spotka
utrzymuje statg ptynnos$¢ finansowa,
wspotpracuje z Deutsche Bank i Bank of
New York. Zatrudnia Grekéw na stanowi-

r( i s =
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Z Pireusu i innych portéw wschodniej czesci Morza Srédziemnego

stwowemu armatorowi Navibulgar za 16,1
mln USD. Armatorzy z Grecji czgsto po-
wierzaja remonty i kupuja statki w stocz-
niach Butgarii, Rumunii i Ukrainy. W pierw-
szym kwartale 2005 roku w ukrainskich
stoczniach remontowych Grecy ulokowali
trzy swoje statki, a stocznia Morie Shipy-
ard w Feodozjii dostarczyta greckiej flo-
cie wojennej trzy specjalistyczne podusz-
kowce za 100 mln USD. Kilku greckich
armatoréw negocjuje z Ukrainian Shipping
Company wykupienie czterech ukrain-
skich przedsiebiorstw zeglugowych.
Grecy maja niemate wplywy w ze-
gludze rumunskiej. Dysponujg znaczny-
mi udziatami w najwiekszej firmie arma-
torskiej Rumunii — Cosena, mieszczacej sig
w Konstancy i operujacej trzydziestoma
statkami. Armatorzy greccy coraz glebiej
wchodza w rynek rumunski, mimo duzej
konkurenciji ze strony Norwegow, Holen-
dréw i Koreanczykéw. Z wielkim rozma-
chem inwestuja w powigkszanie wiasnej

wyplynaé mozna na wycieczke do miast lezacych na trzech kontynentach.

sku kapitana i pierwszego mechanika.
Pozostata zatoge stanowia Filipinczycy,
cieszacy sie na $wiecie dobrg stawg w
morskim rzemiosle.

Inwestycje u sgsiadéw

Od wczesnych lat 90. greccy armato-
rzy wykazuja duze zainteresowanie flota-
mi handlowymi i przemystem okretowym
krajow czarnomorskich. Minos Kyriakou,
wiasciciel duzej firmy zeglugowej Athe-
nian Sea Carriers, byl niedawno bliski
wykupienia bulgarskiej Stoczni Warna, ale
decyzja wtadz Bulgarii sprzedano ja pan-
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floty handlowe;. Staraja si¢ takze w znacz-
nym zakresie zaznaczy¢ swoja obecnosé
na rynkach wschodnich.

Na trzy kontynenty

Grecy wykroili sobie takze spory ka-
walek tortu ze srodziemnomorskiej zeglu-
gi wycieczkowej. Z Pireusu i innych por-
téw wschodniej czedci Morza Stodziem-
nego organizowane sg wycieczki do Eu-
ropy, Afryki i Azji Mniejszej. Grecy staja
si¢ powoli silng konkurencja dla zeglugi
wycieczkowej w zachodniej czg$ci Morza
Srédziemnego, choé nic na to nie wska-

zywalo. Na przelomie dekad zegluga tu-
rystyczna nie nalezata do mocnych stron
mieszkancéw wspolczesnej Hellady.
W ciggu ostatnich 10 lat kilku powaznych
armatorow specjalizujacych sie w zeglu-
dze turystycznej albo wycofato z branzy,
albo zbankrutowato. Dzi$ najbardziej li-
czacymi sie greckimi armatorami tury-
stycznymi sa Festival i ROC, inwestujacy
W nowoczesne wycieczkowce o predko-
$ci ok. 30 weztéw. Obie firmy sa notowa-
ne na amerykanskiej gietdzie Nasdaq i na
gieldzie atenskiej - Athens Stock Exchan-
ge. W Gregji warto$¢ Festivala szacowana
jest na miliard dolaréw.

Grazyna Milewska

Zamorskie
interesy

Wielomilionowa diaspora grecka
rozrzucona jest po catym globie, ale
najwigcej najaktywniejszych zawo-
dowo Grekow osiadlo w Stanach
Zjednoczonych. W znacznej czesci
zaangazowani sg zeglugowym biz-
nesie, najczesciej na wiasny rachu-
nek i we wtasnych firmach. Na
wschodnim wybrzezu Standw Zjed-
noczonych ulokowato sie wiele do-
brze prosperujacych firm zeglugo-
wych i brokerskich. Amerykanscy
Grecy przekazuja je sobie z poko-
lenia na pokolenie.

Najwigksza w Stanach Zjedno-
czonych catkowicie prywatng firma
armatorska jest General Maritime,
operujaca tonazem o tgcznej no$no-
$ci 1,45 mln DWT. Jej wihascicielem
jest Peter Georgiopoulos, ktdrego
przodkowie przybyli za ocean pra-
wie 100 lat temu.

Greccy armatorzy i brokerzy
majg wsrodd amerykanskiej spotecz-
nosci opinie dobrze znajacych si¢ na
Zzeglugowym rzemioéle, ktérych wro-
dzone talenty w tej dziedzinie po-
zwalaja uzyskiwac lepsze wyniki
niz rdzenni Amerykanie i inni natu-
ralizowani obywatele USA.
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Jak rozkreci¢ Paname?

Wpuszczeni
w kanat

W Sluzach Pedro Miguel - najmniejszych
w Kanale Panamskim - statki sa podnoszone
lub opuszczane na wysokos¢ 9,4 metra.

Modernizacja Kanatu Panamskiego, inwestycje w portach,
ponowne uruchomienie rurociggu Petroterminal de
Panama, wieksze niz dotychczas wykorzystanie szybkiej
kolei pasazersko-towarowej. Rzgd w Panamie szuka
sposobéw na podniesienie atrakcyjnosci kraju.

Byt rok 1880, gdy stynny francuski
architekt Ferdynand Lesseps przedstawit
projekt budowy przez przesmyk panam-
ski kanatu bez $luz. Rok pdzniej francu-
skie towarzystwo akcyjne rozpoczeto pra-
ce. W roku 1888 nastgpito zatamanie fi-
nansowe przedsigwzigcia, a akcjonariusze
stracili ponad 1,5 mln éwczesnych fran-
koéw. Jednym z powodow przekroczenia
zatozonych kosztow catej inwestycji juz
po wykonaniu dwoch trzecich prac byta
natura. Przekopane wzgorza osuwaly sig,
a panamski klimat okazat si¢ dla robotni-
kow zabdjezy.

Wazny przesmyk

Prawa i koncesje nowego towarzystwa,
zalozonego w 1894 roku, nabyly Stany
Zjednoczone. Zbudowanie Kanatu Panam-
skiego zabrato Amerykanom dziesie¢ lat
(1904-1914). Pierwsze statki poplynety nim
15 lipca 1914 roku, ale oficjalnie i uroczy-
Scie kanat otwarto dopiero po I wojnie $wia-
towej. Panama otrzymywata wowczas od
USA, jako udziat z zyskow z transportu ka-
natem, 250 tys. USD rocznie. Podpisata tez
konwencje¢ o kompensacjach za korzysta-
nie z ustug republiki przez stacjonujace

MORZE - SWIAT  gospodarka

Fot. http://web.umr.edu

w strefie kanalu wojskowe jednostki ame-
rykanskie. Amerykanie uznali bowiem Ka-
nal Panamski za obiekt o strategicznym dla
siebie znaczeniu.

Nacjonalizacja Kanalu Sueskiego
w 1956 roku wywotata w Panamie fer-
ment. Pojawity sie Zadania nacjonalizacji
Kanalu Panamskiego. Pierwsze masowe
antyamerykanskie demonstracje miaty
miejsce w listopadzie 1959 roku. Konflikt
narastal, az wreszcie zyskat wymiar mie-
dzynarodowy. W styczniu 1964 roku
w strefie kanatu doszto do krwawych zajs¢
miedzy studentami panamskimi a Ame-
rykanami. Podjeto rokowania. Ale nie cze-
kajac na ich wynik, 21 listopada 1966
w Zgromadzeniu Ogdlnym ONZ Panama
proklamowala przejgcie praw suweren-
nych nad strefg Kanatu Panamskiego.

To wtasnie od dochoddéw z kanatu
zalezy w znacznym stopniu stosunkowo
zdrowa gospodarka Panamy. Poczatkowo
funkcjonowal on jako przedsiewzigcie
non profit, ale od kilku lat wtadze spo-
dziewaja si¢ zyskow. W 2004 roku wpty-
wy do budzetu z dziatalnosci kanatu wy-
niosty 300 mln USD. Wedtug szacunkdw,
w 2006 roku kwota ta ma sie zwiekszy¢
do 587 mln USD.

Wiecej, szybciej, lepiej

Sam kanat bardzo sie zmienia. W roku
2001 systemy hydrauliczne zastapity w slu-
zach mechanizmy zainstalowane jeszcze
w roku 1914. Zarzad kanatu — Autoridad del
Canal de Panama - zamierza zainstalowac
dwie nowe, duze $luzy potaczone z dwo-
ma zbiornikami wodnymi. Wymagac to
bedzie szeroko zakrojonych prac poglebiar-
skich, zwtaszcza na torze wodnym prowa-
dzacym przez Jezioro Gatun, umozliwiaja-
cym wyjscie z kanatu na Pacyfik. Od stro-
ny Atlantyku podobne prace trwajg w rejo-
nie portu Balboa. Chodzi o to, by przez $lu-
zy mogly przeptywac mega-kontenerow-
ce przystosowane do transportu nawet
12,5 tys. konteneréw TEU. Przygotowanie
projektéw ma by¢ zakonczone w 2006
roku, a rozpoczecie budowy przewiduje sig
na rok 2007. W zwigzku z powigkszeniem
zbiornikéw wodnych konieczne bedzie
przesiedlenie ludno$ci zamieszkatej w tych
rejonach. Zakonczenie inwestycji, ktorej
koszt zamknie sie kwotg 5 mld dolaréw,
przewidziane jest na rok 2012.

Gdy skroci sie czas przejscia przez
kanat (dzi$ trwa to okoto 24 godzin)
i zwiekszy si¢ jego przepustowos¢ (obec-
nie 15-16 tys. statkow rocznie), za 15 -
20 lat Panama moze sta¢ si¢ najwigkszym
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centrum zeglugowym obu Ameryk -
twierdzi Alberto Aleman Zubieta, 59-letni
absolwent Texas University, obecny ad-
ministrator Kanalu Panamskiego.

Pod tanig banderg

Panama to jednak nie tylko kanat, to
takze — a moze przede wszystkim — naj-
wigkszy na $wiecie tani rejestr statkow -
6271 statkéw o facznej pojemnosci ponad
120 min GT. Wyprzedza on Liberie (1586
jednostek o pojemnosci 53,2 min GT) i
Bahamy (1295 statkow tj. 32,3 mln GT).
Liberalne przepisy Panama Register Corpo-
ration umozliwiaja podniesienie bandery
panamskiej na statkach nie spetniajacych
wymogow ochrony zycia i mienia na mo-
rzu. Jego zalety to takze bardzo niskie po-

D
O historii

W latach 1535-1821 Panama byta
kolonig hiszpanska. Nastgpnie, do
roku 1903, pozostawata prowincja
Kolumbii. W tymze jednak roku Sta-
ny Zjednoczone oderwaty Paname
i utworzyty formalnie samodzielna
republike zalezng catkowicie od
USA.

W 1989 roku wojska amerykan-
skie dokonaty w Panamie interwen-
cji zbrojnej i aresztowaly jej dykta-
tora - generata Noriege, skazanego
potem za handel narkotykami. Pet-
na kontrole nad catym swoim tery-
torium Panama uzyskata dopiero
w roku 1999.

datki i optaty rejestracyjne. W Panamie bez
trudu, po optaceniu skorumpowanych
urzednikéw, mozna uzyskad certyfikaty
pierwszego oficera pokladowego, czy
pierwszego mechanika nie posiadajac do-
statecznych kwalifikacji i odpowiedniego
stazu pracy na morzu.

Wybrzeza dwoch oceandow taczy tez
tzw. suchy Kanat Panamski, 75-kilometro-
wa linia kolejowa. Pierwszy pociag towa-
rowy przemierzyl t¢ trase¢ w lipcu 2004 r.
Po zainwestowaniu w modernizacjg
i przebudowe liczacej sobie 150 lat linii,
50-letnig koncesje na eksploatacje nowe;j
linii kolejowej uzyskato Panama Canal Ra-
ilroad. Pociagi przewoza w wigkszosci
kontenery pomigdzy Colon a Panama City.
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Cho¢ oczekuje sie, ze szybkimi pociaga-
mi (podréz trwa 50 minut) podrézowac
beda takze turysci i ludno$¢ miejscowa,
Panamczycy przewiduja, ze koleja beda
przede wszystkim przewozone tadunki z
Europy i Zachodniego Wybrzeza Standw
Zjednoczonych.

Hutchinson w porcie

W 2004 roku sektor morski Panamy
przyniost 12,5 procent PKB. Niewielki
(dwa procent) udzial w nim majg porty.
W 2004 roku ich przetadunki wzrosty o pra-
wie 20 procent. Port w Colon stal si¢ naj-
wazniejszym terminalem kontenerowym w
Ameryce Eacinskiej - roczna przepustowosé
wynosi 1,35 mln konteneréw TEU, czyli
0 19 procent wigcej niz w Buenos Aires.
Przewiduje si¢ dalsza rozbudowe portu w
Colon, aby modgt przyjmowac ponad 1,5
min TEU. Opracowywany jest rtowniez pro-
jekt rozbudowy portu w Cristobalu, po re-
alizacji ktdrego obecna zdolnos¢ przetadun-
kowa zwigkszy sie z 50 do 300 tys. TEU.
Manzanillo International Terminal planuje
przebudowe nabrzeza dla kontenerowcow,
co zwigkszy przetadunki konteneréw z 300
do 400 tys. TEU. Kluczem takiego przy-
$pieszenia rozwoju panamskich portow sta-
ta sie ich prywatyzacja. Panama Ports Com-
pany jest czescig Hutchison Port Holding.

Pewne nadzieje wigzane tez sa z po-
nownym wykorzystaniem ropociagu Petro-
terminal de Panama. Przez 20 lat byt dru-
gim po Zarzadzie Kanalu Panamskiego
najbardziej zyskownym przedsigbiorstwem
w Panamie. Rurocigg o dtugosci 131 km
przebiega pomigdzy portami Charco Azul i
Chiriqui Grande, nalezacymi do Petrotermi-
nalu. Transportowano nim rocznie 2,7 mld
barytek ropy alaskanskiej z wybrzezy Pa-
cyfiku na Atlantyk. Zapotrzebowanie na
tego typu transport spadio w 1996 roku,
gdy rzad amerykanski uznal, ze ropa z Ala-
ski nie jest juz strategicznym surowcem
Stanéw Zjednoczonych. Od dwach lat ru-
rociag jest zamkniety, ale mozliwe jest jego
wykorzystanie w przysztoSci.

Jadq goscie

Polozenie geograficzne Panamy spra-
wia, ze chetnie odwiedzaja ja turysci,
zwlaszcza bogaci Amerykanie. Przyjmuja

Pierwsze statki
poplynetly Kanatem
Panamskim 15
sierpnia 1914. Szlak
przetart SS ,,Acon”.

»
O potozeniu

Zajmujaca powierzchnie 75 tys.
km kw. Panama lezy w najwezszym,
a przez to strategicznym miejscu
przesmyku taczacego Ameryke Pot-
nocng i Poludniowa. Stanowi luke
w tancuchu Kordylieréw i Andow.
Od stuleci korzystano z biegnacej
tedy najkrétszej drogi pomiedzy
Oceanem Atlantyckim i Spokojnym,
stosujac coraz to nowsze techniki
transportu.

Kanat o dlugosci 78 km przeci-
na tzw. ,strefe kanalows” o obsza-
rze 1432 km kw., z ok. 100 tys.
mieszkancow. Przez dziesigtki lat
byta catkowicie podlegta jurysdyk-
¢ji Stanéw Zjednoczonych.

Paname zamieszkuje 2,7 min
obywateli.

ich terminale pasazerskie w Colon i Fort
Amador, sezon trwa cztery miesiace.

W Panamie dziatajg gtéwnie dwaj ar-
matorzy amerykanscy - Carnival i Royal
Caribbean. Rzad, zywo zainteresowany
wzrostem turystyki, wyplaca liniom ze-
glugi turystycznej od 2,5 do 12 dolaréw
za kazdego pasazera, ktéry zejdzie w Pa-
namie na lad. I robi wszystko, by przycia-
gnac¢ turystow. W Port Colon, kosztem 45
mln dolaréw, zbudowano nowoczesny
terminal pasazerski i wszechstronnie wy-
posazone centrum handlowo-rozrywko-
we. Zorganizowano tu tez prezny o$ro-
dek turystyczny wyposazony w nowocze-
sne, klimatyzowane autokary zabierajace
turystow na wycieczki w strefe kanatu.
Bo to on jest najwigksza atrakcja turystycz-
ng Panamy.

Grazyna Milewska




Jarek Kaczorowski,
zeglarz-zawodowiec, opowiada
o najbardziej fascynujgcych

regatach ostatnich lat - The Race 2000.

Sto dni

zZ maszynag do szycid

To byt szczegélny sukces. Internauci z catego $wiata
uznali zatoge katamaranu Warta Polpharma za
najciekawszq sposréd wszystkich siedmiu
biorgcych udziat w ogromnym przedsiewzigciu,
jakim byly regaty zorganizowane w 2000 roku
przez France Telecom.

31 grudnia 2000 r.
Start z hiszpanskiej Barcelony.
Cieplo i stonecznie...
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Determinacja, walecznos¢, optymizm
i mtody wiek zatogi (najmtodszy zeglarz
miat 22 lata, najstarszy 49) budzity po-
dziw wszystkich, mimo ze Polacy zajeli
dopiero czwartg pozycje. Stéw uznania
nie szczedzili im takze organizatorzy re-
gat. Podkreslali, ze czwarte miejsce, to
doskonata lokata. A jeszcze przed wysci-
giem mowilo sie, ze nasi zeglarze, to...
niekompetentna zaloga. Niekompetent-
na, bo bez doswiadczenia oceanicznego.

byto wiele. Wystarczylby najmniejszy
btad. - Mieli$my wytrawnych sternikow,
ktérzy nie dopuscili do dramatu - dodaje
Kaczorowski.

Zeglarz, nie marynarz

Sam podkre$la, ze nie jest maryna-
rzem, ale zawodowym zeglarzem regato-
wym. Co to oznacza? - Ze ptaca mi za to,
ze zegluje - wyjasnia. - Jestem wynajmo-

Trzeci dzien zeglugi. Robi sie chlodniej, ale wciaz spokojnie.

Pierwszy z prawej skipper jachtu Roman Paszke.

- Wszyscy po raz pierwszy mielismy
ptynaé przez ocean - przyznaje Jarek
Kaczorowski, kapitan jachtowy, a jedno-
czesnie jeden z cztonkdw zatogi katama-
ranu Warta Polpharma, bioracego udziat
w regatach The Race 2000. - Wprawdzie
czes¢ zatogi ptyneta przez Atlantyk, nikt
jednak nie zmierzyt si¢ z potudniows cze-
Scig tego akwenu. A to juz prawdziwe
wyzwanie.

Gory lodowe, bardzo silne wiatry, ni-
ska temperatura - taki jest ocean potu-
dniowy. Gdyby w tych warunkach kata-
maran Polakoéw wywrocit sie, nie miatby
zadnych szans na zakonczenie regat. Jed-
nostka pewnie zatonglaby. Dlatego caty
czas w pogotowiu czekaly dwie dziesie-
cioosobowe tratwy ratunkowe.

- Takie sg przepisy w przypadku pty-
niecia przez ocean — ttumaczy Jarek. - Musi
by¢ dwukrotnie wigcej miejsca na tratwie
niz czlonkéw zatogi.

Im, na szczescie, tratwy do niczego sie
nie przydaly. Ale sytuacji podbramkowych
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wany na roznego rodzaju jachty do roz-
nego rodzaju przedsigwzigc.

Prace zaproponowano mu np. pod-
czas ostatnich targéw morskich w Barce-
lonie i Genui. Firma, ktora zbudowata
nowy pigkny jacht, chciata odpowiednio
go zaprezentowac dziennikarzom. Takim
przedsigwzigciem byt tez rejs dookota
$wiata jachtem Warta Polpharma Roma-
na Paszke. Dlaczego akurat ten rejs byt
wyjatkowy?

- To byta moja najbardziej spektaku-
larna wyprawa - uzasadnia Jarek. - Poza
tym mieliSmy minimalne szanse na suk-
ces. Regulamin The Race 2000 nie prze-
widywat ograniczen co do rodzaju i wiel-
kosci tédki. Musiat to by¢ po prostu jacht
zaglowy. Nasz 12-letni katamaran, mimo
réznego rodzaju ,podrasowan”, przerobek
i wymiany najwazniejszych urzadzen, byt
ciagle o wiele wolniejszy od tddek, jaki-
mi dysponowali pozostali uczestnicy re-
gat. A przede wszystkim - o wiele mniej-
Szy i starszy.

Zaloga

Warty
Polpharmy

Roman Paszke - skipper, Dariusz
Drapella - nawigator, Wojciech ,Bary”
Dtugozima — bosman, Robert ,Dza-
bes” Janecki, Mariusz ,Pirat” Pirjano-
wicz, Zbigniew ,Gutek” Gutkowski,
Jarostaw Kaczorowski, Ryszard
Block, Piotr ,Kaczka” Cichocki.

Trasa wyscigu, to wypetnienie legen-
darnego planu Juliusza Verne'a - w 80 dni
oplyna¢ dookota $wiat. Regaty miaty spet-
ni¢ marzenia milionéw dorostych i dzieci
w 170 krajach, ktorzy za pomocg kamer za-
instalowanych na poktadach wszystkich
jachtéw i telewizyjnych przekazéw sateli-
tarnych mieli sledzi¢ losy zeglarzy, biora-

Niezbedny
ekwipunek

odsalarka reczna wody
narzedzia: klucze, kombinerki,
narzedzia do ciecia, wiertarki,
szlifierki

przeno$ny generator

przybory laminiarskie (wata
szklana, tkanina weglowa, zZywi-
ce, utwardzacze, maty, naczynia
do ich rozrabiania, rekawice)
zapasowe liny

skrzynka elektryczna z bezpiecz-
nikami i zaréwkami

maszyna do szycia (zagli)
ubranie: dwie zmiany bielizny,
dwa sztormiaki, bluzy, spodnie
i skarpety polarowe, dwie pary
kaloszy (z goreteksu i normalne),
gogle narciarskie, osiem par reg-
kawic, kask, dwie czapki polaro-
we, czapki i dwie pary ,pepe-
gbéw” na tropiki

61



cych udziat w The Race 2000. Ci zamierza-
li bez postojéw i pomocy z zewnatrz oply-
na¢ kule ziemska. Pokonad trzy przyladki,
w tym najtrudniejszy - Horn.
Przygotowania do regat zaczely sie
w maju 2000, pot roku przed planowa-
nym startem. Kaczorowski dotaczyt do
ekipy pod koniec pazdziernika. Tak, jak
reszta zatogi musiat przej$¢ wymagane
kursy zakonczone certyfikatami i odpo-
wiednio sie przygotowac. Zostat doktad-
nie zbadany przez lekarzy, odbyt setki
rozmoéw z pozostatymi cztonkami zatogi.

Kursy, jakie
odbyta zatoga

ratowniczy

pierwszej pomocy medycznej
nurkowania

sprawowania opieki nad chorym
tacznosci na morzu
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Nie starczylo tylko czasu na wyprawe
w gory. Ta tez miata ich przygotowac do
obcowania z natura, cho¢ gory, ktére spo-
tkali podczas wyprawy, nieco si¢ r6znig
od polskich Tatr czy Karkonoszy.

Falstart

Mimo problemow organizacyjnych
(wycofat si¢ jeden ze sponsorow) Warta
Polpharma stangta na starcie regat The
Race 2000 w Barcelonie 31 grudnia 2000
r. doktadnie o godz. 10 rano. Dziewiecio-
osobowa zaloga z Polski byta jedyna na-
rodowg ekipa tych wyscigow. Na pozo-
statych todziach zatogi byly mieszane.

Szybko okazalo sig, ze wszystko jed-
nak nie jest zapiete na ostatni guzik. Na
samym starcie potamaty sie listwy w jed-
nym z zagli. Naprawa zajela kilka godzin.
O pdtnocy uroczy$cie otwarto ,szampa-
na”. Trunek uczciwie podzielono pomie-
dzy dziewieciu mezczyzn. 1 tak oproznio-
no jedna z czterech butelek alkoholu
(byly jeszcze trzy wina), ktore miaty wy-
starczy¢ na cate 100 dni rejsu.

Zaledwie kilka godzin potem okazato
sie, ze nie dziata Immarsat B, urzadzenie
za posrednictwem ktorego zatoga pol-
skiego katamaranu relacjionowata mediom

wydarzenia z regat. Szes¢ kamer zainsta-
lowanych na poktadzie jachtu przestalo
pracowac. Ktopoty skonczyly sie kilka-
nascie godzin pdzniej, kiedy Francuzi usu-
neli usterke. Do tego momentu jacht nie
mogt ruszy¢ w rejs dookota swiata. Co wie-
cej zatoga nie mogta zejs¢ na lad ani przyj-
mowac zadnej pomocy z zewnatrz. Nie
pozwolono Polakom nawet na przycumo-
wanie przy brzegu. Katamaran stat przy

dzwigu ptywajacym.

Chrzest przy 40 réwnolezniku

Poczatek rejsu byt bardzo przyjemny.
Przede wszystkim za sprawa cieptych pas-
satéw. Sporym przezyciem bylo przekro-
czenie réwnika. Tym razem obylo sie bez
chrztu.

- Wszyscy musieliby$my si¢ mu pod-
dac - smieje si¢ Jarek Kaczorowski. - Nie
byto komu odegra¢ roli Neptuna czy Pro-
zerpiny.

Prawdziwy chrzest byt jednak dopie-
ro przed nimi.

Trasa wyscigu

Barcelona, przez Gibraltar na
Atlantyk, Przyladek Dobrej Nadziei,
Przyladek Leeuwin, przyladek Horn,
Marsylia

- TO zaczeto sie¢ mniej wigcej od 40
réwnoleznika na potudniu - relacjonuje. -
TO oznacza zupelnie inny $wiat. Potwor-
ny wiatr, fale, czyli ,gruba jazdg”. Nagle
w ciagu kilku dni temperatura spadia
o ponad 20 stopni (do ok. 7 stopni Cel-
sjusza). Z letnich czapeczek i krétkich
spodenek trzeba bylo btyskawicznie prze-
skoczy¢ w narciarskie gogle, sztormiaki.
Zalozy¢ czapki, jakie nosza polarnicy.
Takie warunki panowaly az do Morza
Tasmana.

Kaczorowski wspomina tez straszny
sztorm, na jaki natkneli si¢ na srodku Pa-
cyfiku, miedzy przyladkiem Horn a cie-
$ning Cooka.

- Wiatr osiagat szybkos$¢ miedzy 55
a 70 weztoéw — wspomina. - 63 wezly, to
12 stopni w skali Beauforta. Tak wialo
przez niemal trzy doby.

Zaloga zwineta zagle i mimo to 16dz
dalej ptyneta z szybkoscia 25 weztdw.
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Kadtuby peilne byly wody, zatoganci
musieli spa¢ w workach ratunkowych.

- Chcielismy wtedy troche odpoczad,
lecz nasz meteorolog ostrzegt nas, ze zbli-
za sie kolejny gteboki niz — mowi Jarek. -
I jezeli si¢ nie pospieszymy, to przed
Hornem trafi nas jeszcze silniejszy sztorm.
My juz nie wyobrazalismy sobie, ze co$
wigkszego mozna jeszcze przezy¢. Ko-
lejne pie¢ dni uciekalismy. Ming¢liSmy si¢
z tym sztormem zaledwie o kilka godzin,
ale udalo si¢. Gdyby nie, byloby z nami
naprawde krucho.

W powrotnej drodze tak im si¢ spie-
szyto, ze koto Gibraltaru potamali jeden
z kadlubéw katamaranu. - Wyciagnelismy
naszg beczke laminiarskg i posklejalismy
todke. Musielismy jednak zawrdcic i do-
plyna¢ do portu w Fortaleza w Brazylii.
Tam poczekaliSmy na francuskiego in-
zyniera, ktéry przyleciat samolotem i na-
prawit uszkodzenie - relacjonuje Kaczo-
rowski.

Naprawa trwala dwa dni. Niestety, spo-
wodowala spéznienie w regatach. Na oko,
mniej wiecej dwa tygodnie.

- Mimo wszystko milo wspominam ten
przystanek - $mieje sie. — Przyplyneta po
nas motorowka. Potem wreczono nam
plastikowe karty, dzigki ktorym moglismy
bez ograniczen jesé i pi¢ w jednym z oko-
licznych pigciogwiazdkowych hoteli.

A to wlasnie za dobrym jedzeniem
najbardziej tesknila zaloga. Pozywienie na
jachcie byto liofilizowane, czyli dzieki roz-
nym procesom pozbawione thuszczu i wo-
dy. Pakowane potem w foliowe torebki
nie zajmowato duzo miejsca i bylo tatwe
w przyrzadzaniu. Wystarczylo taka toreb-
ke nacia¢ i wla¢ do niej goracej wody.
Takie jedzenie pozbawione jest tez przy-
praw. Nasi zeglarze uzywali gtownie
dwoch: pieprzu i czosnku. Po kilkudzie-
sieciu dniach zeglugi odczuli jednak, cze-
go najbardziej im brakowalo. Okazalo sie,
ze owocow i warzyw. Raczyli sie tym w
brazylijskim porcie przez dobrych kilka
godzin.

Penicylina i maszyna do szycia

Na szczgscie podczas rejsu nikt nie
zachorowal. Ale zaloga byta przygotowa-
na na ewentualnos¢ kazdej niemal cho-
roby.

- Zabralismy ze soba ponad 200 po-
zydji roznych lekow — wylicza Kaczorow-
ski. - Bylismy skazani tylko na siebie, nie
moglismy liczy¢ nawet na pomoc z heli-
koptera. Dlaczego? Helikopter ratunko-
wy lata do okoto 400 km od brzegu, a
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my niejednokrotnie znajdowalismy si¢
4 tysiace km od najblizszego ladu.

Kazdy zalogant potrafil nawet zszy-
wac rany. Jeszcze w Polsce wszyscy prze-
szli odpowiedni kurs, szkolac si¢ na gi-
czach swinskich. Pomoc lekarza, za po-
$rednictwem satelity, dawata zatodze po-
czucie bezpieczenstwa, jednak tak na-
prawde byta potrzebna tylko w jednym
wypadku - gdy jeden z cztonkéw zatogi,
Piotrek, zachorowatl na zapalenie stawow.
Nie pomagaly zalecane przez lekarza an-
tybiotyki, nawet w najsilniejszej dawce.
Wyladowat w koncu w szpitalu.

- Na morzu rzadko si¢ choruje - mowi
Jarek. - Trudno si¢ nawet przezigbic¢. Brak
bakterii powoduje jednak, ze wszelkiego
rodzaju otarcia czy oparzenia, o ktore
podczas takiej wyprawy nietrudno, bar-
dzo dlugo si¢ goja. Potrzebne sg specjal-
ne masci, a i te nie zawsze pomagaja.

Dlatego przed wyprawa zatoga byta
poddana specjalnym badaniom. W szpi-
talu specjalistycznym w Koscierzynie
wykonano kazdemu: EKG, przeswietle-

nie klatki piersiowej, morfologie krwi,
badanie moczu i katu, USG jamy brzusz-
nej, badanie zebéw. Ewentualne ,uster-
ki” korygowano na miejscu. Byly tez inne,
mniej przyjemnie, ale konieczne badania
majace wykluczy¢ takie przypadtosci, jak
np. hemoroidy.

W morzu...

Rejs Warty-Polpharmy trwat 100
dni, 4 godziny i 32 minuty. Po odli-
czeniu czasu na naprawe taczno$ci
satelitarnej, oficjalny czas okrazenia
globu przez polski jacht wynosi 99
dni, 12 godzin i 31 minut. Zwycig-
ski katamaran, francuski Club Med.,
uczynit to w ciggu 62 dni, 6 godzin,
56 minut i 3 sekundy.

Latajgce dalmatyriczyki

Podczas tak dlugiego rejsu nie moze
sie obejs¢ bez konfliktow wirdd cztonkdw
zatogi. Te spowodowane byty gtownie...
nadmiarem odwagi niektorych. Zwlaszcza

na poczatku wyprawy.

33 dzien rejsu. Niska temperatura i wysokie fale.
Trzeba juz bylo zatozy¢é sztormiaki i ciepte czapki.

- Zdarzalo sig, ze kto$ odpowiednio
nie przymocowat sie do lin wychodzac
na poktad - mowi Kaczorowski. - To gro-
zito, oczywiscie wypadnieciem za burte.
Szanse uratowania tonacego bytyby row-
ne zeru. Dlaczego? Eodka nastawiona byta
na plynigcie z wiatrem. Trzeba bytoby ja

'.""’; ; .
A-"j-;s "



| MORZE PODROZY

rejs

wyhamowac¢. Potem zawroci¢ i szukac
topiacego si¢. Znalezienie go w takich
warunkach, temperaturze i po takim cza-
sie byloby raczej niemozliwe. A poza tym
w takim wypadku narazone byloby zycie
calej zalogi. To niedopuszczalne.

- Swiatek zeglarski jest bardzo maty -
dodaje. - Wszyscy si¢ dobrze znamy, gdyz
nie raz stykaliSmy si¢ przy roznego ro-
dzaju przedsiewzigciach. Wiemy, na co
kogo sta¢ i czego od siebie oczekujemy.

Awantura zdarzyla si¢ za to w zatlodze
Amerykandw. Jej dwoch cztonkéw pobi-
lo sie tak, ze polala sig¢ krew. Awanturni-
cy opuscili poktad jachtu w najblizszym
porcie, w Kapsztadzie.

Jednym z wigkszych probleméw pod-
czas wyprawy byt... smrod psujacego sie
jedzenia.

- Nie sposdb byto nad tym zapano-
wac - wspomina Kaczorowski. - Niska tem-
peratura uniemozliwiala jedzenie na ze-
wnatrz. Najcze$ciej spozywato sie wiec
positki pod poktadem i to w dos¢ niety-
powych warunkach, bo ciagle hustato.
Dlatego resztki jedzenia spadaly na
podltoge, potem przelewaly si¢ wraz z
woda i osiadaly w jaki$ zakamarkach.
W wyzszych temperaturach doktadnie
to czulismy.

72 dzien wyscigu. Bezkresne morze,
szum wiatru i piekny zachéd stonca.
Przygoda powoli dobiega konica...

Zatoga obawiala si¢ tez orek. Wsrod
zeglarzy panuje bowiem opinia, ze po-
trafia one zaatakowac mniejsze jachty. Ale
byly tez przyjemne momenty.

- Kiedy wptynelismy na Morze Ta-
smana, wokot nas pojawito sie mnostwo
jakichs $wiecacych rodlin - opisuje Jarek. -
Plynac zostawialiSmy za soba fosforyzuja-
ca, zielona smuge. Wygladato to niezwy-
kle efektownie.

Spotkali tez $wiecace stworzenia,
prawdopodobnie ryby, osiagajace ok. 1,5
metra przekroju, czyli raczej kwadrato-
wych ksztattow. Niestety, zjawisko wi-
doczne bylo tylko w nocy. Rano trudno
byto sie zorientowaé, co wtasciwie byto
przyczyna takiego efektu swietlnego.
Koto przyladka Horn spotkali za to nie-
zwykly gatunek ptakdéw.

- Wygladaty w locie, jak dalmatynczy-
ki — opowiada Kaczorowski. — Biale, na-
krapiane ciemnymi cetkami. Fruwaty dos¢
niepozornie, jakby wtasciwie byty stwo-
rzone bardziej do nurkowania.

Czas umilaty im tez podplywajace
delfiny, ktore wykonywaty rézne cyrko-
we sztuczki. Zeby im sie to za szybko nie
znudzito, trzeba byto do nich gtosno mo-
wi¢, albo np. pukaé w burte. Zachecone
okazanym zainteresowaniem - przez dhuz-

Filmowe migawki z rejsu

Race 2000 na ptytce CD!

szy czas bawity zatoge swoimi wyczyna-
mi. Czas szybko mijal. Koniec koncow
Warta Polpharma wptyneta na mete re-
gat jako czwarta, za francuskimi katama-
ranami Club Med. i Innovation Explorer
oraz amerykanskim Team Adventure.
Mete pokonata 10 kwietnia 2001 roku
w Marsylii. Eacznie katamaran w ciagu 100
dni pokonat ponad 30 tysiecy mil mor-
skich.
Ewa Opiela
Zdjecia: archiwum zalogi

Na mecie

1. W sobote 3 marca 2001 o
godz. 19.56.33 czasu GMT Club
Med. przekroczyt lini¢ mety ustana-
wiajac nowy rekord optynigcia kuli
ziemskiej - 62 dni, 6 godzin, 56 mi-
nut i 33 sekundy.

2. We wtorek 6 marca o godz.
11.32 czasu GMT, francuski katama-
ran Innovation Explorer, jako drugi
wplynat na mete. Pokonanie trasy
regat zajeto mu 64 dni, 22 godziny,
32 minuty i 38 sekund.

3. W sobotg 24 marca o godz.
9.21czasu GMT, Team Adventure
wszedt do portu w Marsyli. Na trasie
regat pokonat 29 733 mm w czasie
82 dni, 20 godz., 21 minut i 2 se-
kundy.

4. We wtorek 10 kwietnia
0 godz. 18.32 czasu GMT, Warta Po-
Ipharma wptyneta na mete w Mar-
sylii. Przeptyneta 32 000 mm w cza-
sie 99 dni, 12 godz., 31 minut. Po-
dany czas jest oficjalnym czasem po
wszystkich odliczeniach.

5. W niedziele 15 kwietnia
o godz. 8.08 czasu GMT, Team Le-
gato wplynal na mete w Marsylii.
Tym samym regaty The Race zo-
staty zakonczone. Jego czas wyniost
104 dni, 19 godz., 8 minut.

Dwie pozostate jednostki uczest-
niczace w regatach, ze wzgledu na
awarie, wycofaly si¢ jeszcze przed
rozpoczeciem wyscigu.
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Rok 1938. Nieznany U-boot.
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atakujg w nocy

W niedziele, 8 pazdziernika 1939 roku,

tuz przed pétnocq z bazy w Kilonii w morze wyszedt
niemiecki okret podwodny U-47 dowodzony przez
kapitana Guenthera Priena. Zadanie, jokie przed nim
postawit gtéwnodowodzqcy bronig podwodng
Kriegsmarine Karl Donitz, byto niemal niemozliwe do
wykonania. Prien miat wedrze¢ sie do gtéwnej bazy Royal
Navy w zatoce Scapa Flow na Orkadach.

Brytyjczycy uwazali jg za najbezpiecz-
niejsze miejsce postoju dla swoich okre-
téw. Wejscie do bazy bardzo doktadnie
zabezpieczyli sieciami i wrakami statkow.
Wydawato sig, Ze nie przeci$nie si¢ przez
nie nawet mysz. Niemcy zdawali sobie
z tego sprawe. Liczyli si¢ nawet z mozli-
woscig utraty U-47. Tuz przed opuszcze-
niem portu zabrali z niego maszyng szy-
frujaca Enigma oraz wszystkie inne tajne
materiaty, tak aby w razie niepowodze-
nia misji nie wpadly w rece wroga.
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Okazalo sie to jednak niepotrzebne.
Prien, wykorzystujac zaledwie 17-metro-
wej szerokosci luke w systemie zabezpie-
czen brytyjskiej bazy, w nocy z 13 na 14
pazdziernika wptynat przez nikogo nie-
zauwazony do Scapa Flow. Odnalaz} tam
pancernik ,Royal Oak” i zatopil go. Byt
to pierwszy tak duzy okret zniszczony
w czasie drugiej wojny $wiatowej. Wraz
z nim zgineto 833 angielskich marynarzy.

Brytyjczycy byli tak zaskoczeni ata-
kiem U-Boota, Ze zanim zorientowali si¢

w sytuacji Prien byl juz poza ich zasie-
giem. 17 pazdziernika, entuzjastycznie
witany przez ttumy rodakow, cato i zdro-
wo powrocit do Wilhelmshaven. Jedno-
czesnie nagtosniony przez propagande
niesamowity wyczyn U-47 poznaly cate
Niemcy. Na jego zaloge spadl deszcz
wyroznien. Prien zostat takze przedstawio-
ny zagranicznym dziennikarzom przeby-
wajacym w Berlinie. Korespondent ame-
rykanskiego radia William L. Shirer zano-
towal po tym spotkaniu w swoim dzien-
niku, ze byt on ,typowym, butnym, fana-
tycznym nazista”.

I tak juz byto do konca wojny. Nie-
miecka propaganda robita z Priena i in-
nych dowddcow U-Bootdow bohaterow,
traktujac ich niemal jak potbogow. Alian-
ci za$ uwazali za fanatycznych morder-
cow, najwierniejszych zotnierzy Hitlera.
Stereotypy te przetrwaly do dzisiaj, mimo
ze wiemy juz, iz zaden z nich nie jest praw-
dziwy. Marynarze U-Bootow i ich dowdd-
¢y nie byli bowiem ani herosami, ani
krwiozerczymi hitlerowcami, cho¢ zapew-
ne i jednych, i drugich mozna byloby
wsrdd nich znalez¢. Kim zatem byli?

Smierdzqce okrety

Chcac zrozumied, jak wygladata stuz-
ba na U-Bootach (U-Boot, to skrot od nie-
mieckiego Unterseeboot, co znaczy po
prostu okret podwodny) musimy zapo-
mnie¢ na chwile o tym, co wiemy na te-
mat okretdw podwodnych z filmow w ro-
dzaju ,Polowanie na Czerwony Pazdzier-
nik”. Zycie podwodniakdw w czasie dru-
giej wojny $wiatowej wygladato bowiem
zupelnie inaczej.

Przede wszystkim U-Booty nie byly
okretami podwodnymi w dzisiejszym ro-
zumieniu. Byly to raczej okrety z mozli-
woscig czasowego zanurzania sie. Gtow-
nym ich napedem byty silniki dieslow-
skie, ktore napedzaty okret tylko wtedy,
kiedy znajdowat sie on na powierzchni.
Do plywania pod wodg uzywano silni-
kow elektrycznych. Aby natadowac aku-
mulatory i wywietrzy¢ wnetrze okretu, U-
Booty musiaty wynurza¢ sie co kilkana-
$cie godzin.

U-Booty w swojej najpopularniejszej
wersji, tzw. typie VII C, byly to dlugie na
66 metrow stalowe rury, w ktérych zyé
musiato okolo 50 ludzi. Warunki panuja-
ce na tych okretach uznaliby$my dzisiaj
za skrajne. W $rodku U-Boota bylo niesa-
mowicie ciasno i zawsze mokro. Prze-
strzen byta maksymalnie wykorzystywa-
na. Wszedzie, gdzie tylko si¢ dato, upy-
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morderca?

Kusch. Dowédca
niemieckiego
u-boota rozstrzelany
przez nazistow za
krytykowanie Hitlera.

chano i wieszano zywnos¢. Po pewnym
czasie zaczynata ona plesniec i psuc sie.
Smréd na okrecie byt wszechobecny.
Smierdziata nie tylko Zywno$¢, ale takze
smary, ropa, ludzkie odchody i pot. Na
typowy, trwajacy kilka tygodni patrol,
zatodze nie wolno bylo zabiera¢ ubran
na zmiane.

Zycia marynarzom nie utatwiaty nie tyl-
ko klaustrofobiczne warunki. W czasie pa-
troli narazeni byli na nieustanne ataki z po-
wietrza i z morza. Ciagla gotowos$c bojowa,
wielokrotne zanurzanie i wynurzanie okre-
tu, a do tego $wiadomos¢, ze kazdy atak
nieprzyjaciela moze oznacza¢ $mieré, wy-
magaty niezwyktego hartu ducha.

Na U-Booty trafiali starannie wyselek-
cjonowani ludzie. Zdobyte w patrolach
doswiadczenie byto bezcenne, a kazda ak-
cja cementowala zatoge. Na okretach
panowala wiec niezwykla atmosfera. Pod-
kreslaja to wszyscy, ktérzy na nich pty-
wali. T chociaz trudno w to uwierzy¢,
z czasem stawaly sie one dla nich praw-
dziwym, drugim domem.

Mysliwi i $cigani

U-Booty byly bardzo grozna bronia.
W okresie migdzywojennym, po wymy-
$leniu pierwszych urzadzen do ich wykry-
wania, alianccy stratedzy zaczeli je lekce-
wazy¢. W poczatkowej fazie wojny bar-
dzo bolesnie przekonali sig, jak bardzo sig¢
mylili. Nie pomagato nawet wprowadze-
nie systemu konwojow. Karl Doenitz zna-
lazt bowiem skuteczny sposob ich atako-
wania, ktéry przeszedt do historii, jako
Jtaktyka wilczych stad”.

Niemieccy podwodniacy atakowali
alianckie statki nie w pojedynke, ale ca-
tymi grupami. Najlepsze rezultaty dawa-
to to w nocy, kiedy niska sylwetka U-Bo-

Oblt. Oskar

ota byta niemal niewidoczna w ciemno-
Sciach. W ten sposob niemieckie okrety
podwodne zatopity w czasie drugiej woj-
ny $wiatowej okoto trzech tysigcy alianc-
kich statkow i okretdw o niewyobrazal-
nym wrecz tonazu 16 min BRT!

Ten wynik to efekt tzw. wojny tona-
zowej. Glownym zadaniem U-Bootow
byto bowiem zatopienie jak najwigkszej
liczby alianckich statkéw handlowych.
Okrety wojenne, cho¢ byty takomym ka-
skiem, zwykle nie byty atakowane ze
wzgledu na zbyt duze ryzyko. Nie ozna-
cza to jednak, ze polowanie na konwoje
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Guenther Prien
- wybitny dowédca,
czy fanatyczny
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byto tatwiejszym zadaniem. Nic podob-
nego, zwlaszcza ze z czasem alianci na-
uczyli sie skutecznie walczy¢ z U-Boota-
mi, do czego walnie przyczynilo si¢ zla-
manie kodow Enigmy.

Wojna U-Bootéw miata swoich aséw.
Pierwsze miejsce na liScie najskuteczniej-
szych dowodcow zajmuje bezapelacyijnie
Otto Kretschmer, ktéry zatopit ponad 40
okretéw o tonazu ok. 300 tys. BRT. Za-
den inny dowddca w zadnej innej wojnie
nie osiagnat takiego rezultatu. Za nim, z
podobnymi wynikami, uplasowali si¢

Wolfgang Luth i Erich Topp

Patrzac na te rankingi pamietajmy jed-
nak, ze nie méwia one calej prawdy.
Cho¢by tego, ze w miar¢ uptywu czasu
ochrona konwojow byta coraz szczelniej-
sza, coraz trudniej byto zatem upolowaé
tatwg zdobycz. Autor monumentalnego
dzieta ,Hitlera wojna U-Bootow” Clay Blair
trafnie podzielit wojne U-Bootéw na dwa
okresy do i od 1942 roku. Wedtug niego
U-Booty w pierwszym okresie byty my-
$liwymi, a w drugim $ciganymi. Pod ko-
niec wojny sam powrot z patrolu byt
juz wielkim sukcesem. Malo znany jest
fakt, ze 75 proc. U-Bootdéw nie zatopi-
to w czasie wojny ani jednej alianckie;
jednostki.

Zainteresowanie U-Bootami dotar-
to do Polski dopiero na poczatku lat
dziewiecdziesiatych. W tej chwili istnie-
je juz spora grupa mitosnikéw tej te-
matyki, cho¢ w naszym kraju przyzna-
jac sie do takiego hobby tatwo narazi¢
si¢ na zarzut propagowania nazizmu.
Gdzie szukad rzetelnych informacji o
U-Bootach? Raczej nie w kinie, cho¢
wyjatkiem jest tutaj film Wolfganga
Petersena ,Das Boot” (,Okret”) w oce-
nie weteranow doé¢ wiernie oddajacy
klimat panujacy na U-Bootach. Sporo
informacji o niemieckich okretach pod-
wodnych w czasie drugiej wojny $wia-
towej znalez¢ mozna w Internecie. Naj-
lepsza wydaje si¢ anglojezyczna stro-
na www.uboat.net, ale warto tez zaj-
rze¢ na polskie: www.op.osw.pl

Hobby z ryzykiem

www.ubootwaffe.pl, czy www.u-bo-
ot.org. Najlepszym zrodtem wiadomo-
$ci o U-Bootach pozostaja jednak ksigz-
ki. Na pierwszym miejscu warto wy-
mieni¢ wydane przez warszawskie wy-
dawnictwo Magnum dwutomowe dzie-
o Claya Blaira ,Hitlera wojna U-Bo-
otéw”. Najwiecej ksigzek poswieco-
nych temu tematowi wydalo jednak
gdanskie wydawnictwo Finna. Nakta-
dem tej oficyny ukazaty si¢ chocby
wspomnienia Karla Doenitza ,Dziesi¢¢
lat i dwadziescia dni”, Guenthera Prie-
na ,Moja droga do Scapa Flow”, czy
Herberta Wernera ,Zelazne trumny”,
jak tez biogratie asow U-Bootow: Otto
Kretschmera, Wolfganga Lutha czy
Wernera Henke. Z tych zrédet korzy-
stalem piszac niniejszy artykut.
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Zbrodnicze szalerstwo

Nawet dzisiaj tonaz statkow i okretow
zatopionych przez niemieckie okrety
podwodne w czasie drugiej wojny $wia-
towej robi wrazenie. Takie wrazenie robit
takze na aliantach, zwtaszcza w poczat-
kowym okresie wojny, kiedy U-Booty
dostownie dziesiagtkowaty niektore kon-
woje. Lek przed niemieckimi podwodni-
kami najlepiej oddaja stowa Winstona
Churchilla, ktory napisat: Jedyna rzecza,
ktora tak naprawde przerazata mnie w cza-
sie wojny, byta grozba U-Bootow”.

Churchill obawiat sie, ze niemieccy
podwodniacy odetng Wielka Brytanig od

Z tej perspektywy zbrodniczym sza-
lenstwem nazwac trzeba wysytanie przez
Doenitza coraz to nowych U-Bootdéw na
niemal pewna $mier¢. Z ponad tysigca
okretéw, ok. 800 zostato zatopionych.
Z ogdlnej liczby 40 tys. marynarzy stuza-
cych na niemieckich okretach podwodnych
w czasie drugiej wojny $wiatowej, do domu
nie wracito 30 tys., czyli prawie 90 proc.

Zotnierze Hitlera. ..

Te przerazajace liczby nie zmieniajg
faktu, ze zatogi U-Bootéw walczyly po
niewlasciwej stronie. Cho¢ wigkszo$¢ ma-
rynarzy byla zapewne przekonana, ze to-
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codziennego kontaktu z bliskimi miesz-
kajacymi na ladzie, surowa dyscyplina,
a takze nieustanne obcowanie z zywiolem
morza, to wszystko powodowalo, ze tzw.
narodowy socjalizm miat na ich zatogi
mniejszy wpltyw niz w innych formacjach
niemieckiej armii. Niektorzy dowodcy gto-
$no wyrazali swoje niezadowolenie z wia-
dzy nazistéw. Dowddca U-154 Oskar
Kusch zostat nawet rozstrzelany za kryty-
kowanie Hitlera.

Jednym z najwigkszych mitow doty-
czacych U-Bootow jest rzekome zabija-
nie przez nich rozbitkéw. Zupetnie nie-
dawno sceng takg obejrze¢ moglismy
w kinach w filmie ,U-571”. Tymczasem

U-Booty w swojej najpopularniejszej wersji,

rury, w ktérych zy¢é musiato okoto 50 ludzi.

tzw. typie VII C, byty to diugie na 66 metrow stalowe
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dostaw zywnosci, paliwa i broni. Taka blo-
kada mogtaby w konsekwencji doprowa-
dzi¢ do upadku Anglii. Przekonany byt
o tym nie tylko Churchill. Takze Karl Do-
enitz uwazal, ze losy wojny moga roz-
strzygnac sie na morzu, a konkretnie na
potnocnym Atlantyku, ktoredy przecho-
dzity gtéwne szlaki komunikacyjne alianc-
kich konwojéw. Admirat obliczal, ze do
blokady Anglii potrzeba okoto 300 U-
Bootéw: 100 miato przebywac w portach
na remontach i szkoleniach, 100 miato
by¢ w drodze na lub z patroli bojowych,
a kolejnych 100 miato polowac¢ na alianc-
kie statki. W swoich wspomnieniach ubo-
lewa, ze nigdy taka liczba okretow nie
dysponowat.

Czy U-Booty rzeczywiscie mogly wy-
gra¢ wojne dla Hitlera? Wspotczesne ba-
dania historyczne kaza zweryfikowac taki
poglad. Niemcy przegratyby wojne bez
wzgledu na to, iloma okretami podwod-
nymi dysponowalyby. Stalo si¢ to szcze-
gdlnie widoczne po przystapieniu do
walki Stanow Zjednoczonych. Nawet, gdy-
by U-Booty topity wigcej statkdw niz to
robity, nic by to nie zmienito. Potencjat
gospodarczy USA powodowal, ze produ-
kowaty one po prostu wiecej statkdw niz
niemieccy podwodniacy byli w stanie
zniszczyd.
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piac alianckie statki dobrze stuzy ojczyz-
nie, realizowata w ten sposob zbrodnicze

20 pazdziernika 1943. Fotografi¢ wykonano
z amerykanskiego samolotu VC-13 Avenger,
ktory zaatakowat bombami niemieckiego
U-378. Po roku 1941 u-booty z mysliwych
staly sie zwierzyna...

plany Adolfa Hitlera. Na ogdt byli wobec
niego lojalni, cho¢ historycy do dzi$ spie-
raja si¢, w jakim stopniu.

Warto jednak podkresli¢, ze specyfika
stuzby na U-Bootach: dtugie patrole, brak

Fot. www.uboatarchive.net

prawda jest taka, ze tylko jeden z dowdd-
cow niemieckich okretéw podwodnych
zostal po wojnie skazany przez aliantow
na $mier¢ za zbrodnie wojenne. Chodzi o
dowddee U-852 Heinza Ecka, ktory po
zatopieniu u zachodnich wybrzezy Afryki
greckiego frachtowca ,Peleus”, rozkazat
otworzy¢ ogien do jego szczatkow, m.in.
szalupy ratunkowej. Problem jednak
w tym, Ze zdania na temat winy Ecka s3
wirdd historykédw podzielone. Nie braku-
je nawet opinii, ze jego proces mial zna-
miona klasycznej zbrodni sadowej.

Warto tez pamigtad, ze Doenitz, ktory
najpierw awansowat na dowodce Krigsma-
rine, a po $mierci Hitlera z jego namasz-
czenia, stal si¢ ostatnim przywoddea 1M1
Rzeszy, zostal po wojnie skazany w pro-
cesie norymberskim tylko na 10 lat wig-
zienia. Niektorzy zas z ocalatych z pogro-
mu dowddcow U-Bootdw, w tym sam
,krol tonazu” - jak o nim méwiono - czyli
Otto Kretschmer, dorobit si¢ po wojnie
stopnia admiralskiego w marynarce wo-
jennej demokratycznych Niemiec. Dowo-
dzil nawet sitami morskimi NATO. Jego
wojenni wrogowie nie mogli chyba do-
bitniej wyrazi¢, ze jako dowddca U-Boota
zachowat sie bez zarzutu.

Tomasz Falba

Ilustr. www.uboat.net
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Gdy w 1997 roku Titanic
szturmem zdobywat kinowe
ekrany na catym $wiecie,
zartowano, ze filmowa
tragedia trwa dluzej niz to
sie dziato w 1912 roku.
Trzygodzinny obraz

w rezyserii Jamesa
Camerona szybko okazal
sie jednym z najwigkszych
kinowych przebojéw
minionej dekady i drugim
filmem w historii (po ,Ben
Hurze” z 1959 r.), ktéry
zdobyt az 11 Oscaréw!
Teraz ,Titanic” doczekat sie
wreszcie - godnej tak
znakomitego tytutu -
czteroplytowe;i
kolekcjonerskiej edycji DVD.
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Titanic doczekat sie czteroplytowej

TITAN N1IC

JALITY

kolekcjonerskiej edycji DVD

podwodna

Transatlantyk Titanic zatonat w nocy
z 14 na 15 kwietnia 1912 roku, podczas
swego dziewiczego rejsu z Wielkiej Bry-
tanii do USA. Ten cud éwcezesnej techni-
ki, ,niezatapialny” luksusowy liniowiec
poszedt na dno w niespetna péttorej go-
dziny po tym, jak zderzyt sie z gora lodo-
wa. Sposrdd ponad trzech tysiecy pasa-
Zerow i czlonkéw zatogi ocalato zaledwie
705! Tak duza skala tej tragedii oraz fakt,
ze zgineto w niej wielu sposrod najbogat-
szych wéwezas ludzi na $wiecie, legly
u podstaw legendy Titanica, ktora przez
cate ubiegte stulecie rozpalata wyobraz-
nie ludzi na catym $wiecie. Niektorzy ba-
dacze twierdzg nawet, ze historia Stanow
Zjednoczonych i calego $wiata w XX wie-
ku mogtaby potoczy¢ sie inaczej, gdyby
na transatlantyku nie zgineli tak liczni

przedstawiciele najwazniejszych rodzin
Ameryki z poczatku ubiegltego stulecia!

Nic dziwnego, zZe juz kilka dni po tra-
gedii zrodzit si¢ pierwszy plan odnalezie-
nia wraku Titanica. Syn multimilionera
Johna Jacoba Astora - Vincent - ogtosit, ze
chce odnalez¢ i wylowic¢ z oceanu ciato
swojego ojca. Dotaczyly do niego rodzi-
ny innych najbogatszych pasazeréw Tita-
nica. Pomyst uzycia todzi podwodnych
wyposazonych w elektromagnesy, z po-
mocg ktorych wyciagnieto by wrak na po-
wierzchnig, szybko jednak uznano za nie-
realny.

Pozniejsze historyczne wydarzenia -
I wojna $wiatowa, wielki kryzys i Il wojna
$wiatowa - spowodowaly, ze o Titanicu
nieco zapomniano. Dopiero 40 lat po tra-
gedii, wraz z pojawieniem si¢ w 1953 roku
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filmu Titanic i dwa lata pdzniej ksigzki
Waltera Lorda ,A Night to Remember” (ze-
kranizowanej w 1958 r.), zainteresowanie
wrakiem spoczywajacym na dnie poinoc-
nego Atlantyku odzylo na nowo. Od tej
pory podejmowano wiele réznych prob
odnalezienia i wydobycia statku, z ktorych
czesd, jako zbyt fantastyczne (np. wypet-
nienia wnetrza Titanica roztopionym
woskiem lub tez zamrozenia go tak, aby
sam wyptynat na powierzchni¢) nie wy-
szta poza faze planowania. Dopiero
w 1985 roku francusko-amerykanskiej eki-
pie poszukiwaczy udalo sie zlokalizowa¢
wrak transatlantyku i sfilmowad jego
szczatki.

Do tego wydarzenia nawiazuje tez
film Jamesa Camerona, ktory rozpoczyna

Titanic w liczbach

3 $ruby napedowe

4 kominy

8 poktadow

16 grodzi wodoszczelnych
28,2 m - szeroko$c¢ statku

29 kottow weglowych

269,1 m - dlugo$¢ statku

860 cztonkdw zatogi

2000 okien byto na catym
statku

2228 pasazerow ptyneto
tragicznym rejsem (uratowato
si¢ tylko 705)

15 000 000 funtéw kosztowata
budowa Titanica

si¢ kilkuminutowa sekwencja penetracji
wraka Titanica przez zdalnie sterowane
miniaturowe todzie podwodne z kame-
rami. Pézniej ogladamy juz klasyczne love
story, z Leonardem DiCaprio i Kate Win-
slet w rolach gtoéwnych i tragedia ogrom-
nego statku pasazerskiego w tle. O ile
historia mitosna jest oczywiscie fikcyjna,
to cala reszte wydarzen rezyser postarat
sie odtworzy¢ z niezwykta wrecz doktad-
noscia. O tym, jak wiele pracy koszto-
walo to cala ekipe filmowa i jakich tric-
kow uzyto, aby uzyskad jak najbardziej
realistyczny efekt, mozemy si¢ przeko-
nac ogladajac materialy dodatkowe, jakie
poza samym filmem znalazly si¢ na
wszystkich czterech ptytach specjalnego
wydania DVD Titanica. Dowiemy si¢
z nich m.in., Ze:

e widoczny na ekranie lezacy na dnie
oceanu wrak, w rzeczywistosci byt

Nasze MORZE « nr 1 « styczert 2006

podwieszonym do sufitu modelem,
ktory w tej pozydji tatwiej byto oswie-
tli¢ i filmowac

e wskali 1:1 wybudowano jedynie pra-
wa burte Titanica (czgsciej pokazy-
wang na ekranie, bo to ja rozpruta géra
lodowa). Dlatego np. calg sceng wy-
plyniecia transatlantyku z portu, w kto-
rej widac lewa burte, krecono ze spe-
cjalnie przygotowanymi ,odwrdcony-
mi” strojami i calg scenografia, a po-

- Y
o ot o
L 'i‘_*m‘ aas

Spoczywajacy na dnie wrak Titanica to
wr. ywistosci podwi 1y do sufitu
model, ktory w tej pozycji tatwiej bylo
oswietli¢ i filmowaé.

tem przetozono tasme na drugg stro-
neg. Byto to duzo oszczedniejsze roz-
wigzanie, niz zrekonstruowanie cale-
go Titanica, tyle Ze wymagalo od ak-
toréw i catej ekipy wigkszej mobiliza-
cji (prawa reka grata lewa, ubrania za-
pinaly si¢ na drugg strong, itp., itd.)

e w maszynowni filmowego Titanica
widzimy prawdziwy tréjkotowy silnik
rozprezny, podobny do tego, jaki za-
montowano w transatlantyku, tyle ze
trzykrotnie mniejszy. Znaleziono go
W starym towarowcu Jeremiab O’Brien
i stilmowano, po czym zrobiono ma-
kiete maszynowni Titanicaw skali 1:3
i zrecznie poltaczono oba obrazy.

To tylko kilka sposrod wielu ciekawo-
stek, ktére po raz pierwszy ujawniaja nam
tworcy Titanica w licznych materiatach
dokumentalnych, jakie znajdziemy w ko-
lekcjonerskim wydaniu DVD. Rownie cen-
ny jest kilkunastominutowy filmowy za-

Z materiatéw dodatkowych
zamieszczonych na ptytach DVD
mozemy dowiedzieé¢ sie¢ ile pracy
wiozono w to, aby scena zatonigcia
Titanica wygladata realistycznie.

Czy wiesz, ze...:

Skrot RMLS. przed nazwa statku
oznaczal Royal Mail Steamships,
czyli Krélewski Parowiec Pocz-
towy. Tylko statek tak oznaczo-
ny mogt zabiera¢ na poktad
poczte monarchii brytyjskiej

W podréz przez ocean Titanica
zaopatrzono m.in. w 40 ton
ziemniakéw, 2 tony kawy, 15
tysiecy litrtéw wody pitnej i 20
tys. butelek piwa.

Z powodu strajku gornikow
w porcie Southampton zabrakto
wegla dla Titanica. Poradzono
sobie z tym problemem roztado-
wujac 6 statkéw transportujacych
ten surowiec, stojacych w tym sa-
mym porcie.

Titanic mial na swoim wyposa-
Zeniu m.in. salg¢ gimnastyczna,
ptywalnig, korty tenisowe, turec-
ka taznie, a nawet. schronisko dla
psow.

Chociaz gorne poktady Titanica
i innych transatlantykow byty luk-
susowe i przeznaczone wylacz-
nie dla bogaczy, to nie na nich
zarabiano najwigcej. Najbardziej
zyskowne dla linii zeglugowych
byly przewozy w 1I i III klasie.
Masowo korzystali z nich emi-
granci, dla ktorych byt to jedyny
mozliwy wéwcezas sposob na do-
stanie sie do nowego $wiata -
Ameryki.

pis podwodnej wyprawy na wrak z ko-
mentarzem samego Jamesa Camerona.
Ogladanie prawdziwych wnetrz statku
spoczywajacego na dnie Atlantyku dostar-
cza jeszcze wigkszych emocji niz sam film
fabularny!

Tomasz Konopacki
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Wielkie konstrukeje:
Most Golden Gate
Megastructures: Golden Gate Bridge

Most Golden Gate w San Francisco co-
dziennie opiera sie zdradliwym pragdom mor-
skim, silnym wiatrom i morskiej mgle. Sejsmo-
lodzy przewiduja, ze w ciggu najblizszych 50
lat w tym migjscu dojdzie do silnego wstrzasu
Ziemi.

04.02.2006 —g. 14.00

-

Olbrzymie homary

Monster Lobster!

Homar amerykanski to jedno z najbar-
dziej niezwyktych stworzen morskich. Cho¢
odrastajg mu gigantyczne koczyny, musi to-
czy¢ ciagta walke o przetrwanie.

J

/70

W obronie rekinéw
Shark Business

-

Analiza mitéw i opowiesci zwigzanych z za-
chowaniem rekindw. Przyjrzyjmy sie, jak istot-
na role odgrywaja obecnie nurkowie w zacho-
waniu gatunkdw skazanych na wymarcie.

21.01.2006 —g. 09.00

Vs

.

Kiedy wyprawa sie
nie powiedzie...:
Zatopiona 16dz podwodna
When Expeditions Go Wrong:
Sunken Sub

Dzien Ojca, 1973 rok. £ 6dz podwodna z
czterema oceanografami na poktadzie zapla-
tuje sie we wrak zatopionego okretu wojen-
nego. Tylko dwdch ojcdw przezyje. Majg mato
powietrza. Filtry nie dziataja. Kto przetrwai dla-
czego?

03.02.2006 - g. 17.00

|

T

PREMIERA

Oceany za szklem
Oceans In Glass

-

Zaproszenie do jednego z najwspanial-
szych akwariéw na Swiecie, Monterey Bay
Aquarium.

29.01.2006 - g. 12.00

03.03.2006 - g. 14.00

s

.

Zatopiony sekret Hitlera
Hitler’s Sunken Secret

Latem 2003 roku przeprowadzono ope-
racje wyciggniecia z morskiego dna drogo-
cennego tadunku zatopionego statku Hydro.
W czasie Il wojny Swiatowej statek ten byt
celem brawurowych akcji norweskiego ru-
chu oporu.

15.01.2006 — g. 08.00

y
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ZOBACZW TV  programy o morzu |

&

Wielkie konstrukcje:

Przesuniecie olbrzyméw
Frontlines Of Construction:
Moving The Monsters

Tradycyjne holowniki przezywaja okres
odrodzenia. Obecnie w portach krélujg su-
pernowoczesne modele tych todzi. Odgry-
waja kluczowa role podczas wielu waznych,
technicznych przedsiewzieg.

31.01.2006 - g. 12.00, 20.00

J

PREMIERA

Niebezpieczny fach:

Odcinek 10
Rough Trades: Episode 10

Windyjskich stoczniach ziomujacych statki
robotnicy przerzucajg wazace péttony arku-
sze metalu na cigzarowki, a inni rozcinajg ol-
brzymie kontenerowce. Na réwninach sol-
nych w Utah kierowcy probujg pobi¢ nowy
rekord predkosci.

20.01.2006—g. 11.30

03.02.2006—g. 11.00

Nasze MORZE < nr 1« styczent 2006

Duchy Titanica
Titanic’s Ghosts

Wraz z trzema rodzinami, ktére stracity
krewnych podczas katastrofy Titanica, wyru-
szamy na poszukiwania szczatkow bliskich.
Wykorzystujac najnowsze technologie DNA,
rodziny probujg zidentyfikowac ciata z pod-
wodnego masowego grobu.

22.01.2006 —g. 08.00, 00.00

(G J

4 )
Tajemnica ,Flying Enterprise”
Mystery Of The Flying Enterprise

Od czasu stawetnego czynu kapitana
Carlsena mingto 50 lat, kiedy marynarz pro-
bowat ratowac tonacy statek Flying Enterpri-
se. Teraz na dno Oceanu Atlantyckiego wy-
ruszajg eksperci, by zbadac tajemnice spo-
czywajgcego tam wraku statku.

22.01.2006 —g. 09.00

PREMIERA

Niebezpieczny fach:

Odcinek 14
Rough Trades: Episode 14

Andrea Zaferes i jej partner Butch caty
czas ryzykujg zycie, nurkujgc w lodowatych
wodach i schodzac pod grube tafle lodu.
Ratujg zycie innym ludziom i szkolg ich w sztu-
ce unikania $mierci.

02.02.2006 - g. 18.00
07.02.2006 - g. 11.00
14.02.2005 - g. 11.00

- J

-

Wielkie konstrukcje: USS
Ronald Reagan
Megastructures: USS Ronald Reagan

Zaproszenie na poktad najnowszego
amerykanskiego lotniskowca, ktéry wtasnie
wyrusza w swoj pierwszy rejs. Poznamy ku-
lisy funkcjonowania tego olbrzymiego ptywa-
jacego miasta, od przygotowywania positkéw
po utylizacje Smieci.

21.01.2006 —g. 14.00

. J
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Morze petne wezy
Sea Of Snakes

Katuali, rzadki i tajemniczy waz morski,
przystosowat sie do zycia zarowno w wodzie
jakinaladzie. Doktor Bryan Fry postanawia
przyjrze sie temu niezwyktemu stworzeniu,
poznaé jego zachowania i pobra¢ probke
Smiertelnego jadu.

28.01.2006 —g. 09.00
(G

=
Wielkie konstrukcje:

Superporty
Frontlines Of Construction:
Super Ports

s =y
| 4 |

Nowe gigantyczne statki moga przewo-
zi¢ nawet do 12 tysiecy konteneréw. Czy jed-
nak budowanie takich koloséw nie jest zbyt
wielkim ryzykiem w dobie zagrozenia terro-
rystycznego?

. J

% \
Wielkie konstrukcje:
Zakazane granice

Frontlines Of Construction:

Tajemnice nurkowania gtebinowego.
Wysokie cisnienie i bardzo niskie temperatu-
ry groza Smiertelnym wypadkiem. Wystarczy
jedna awaria sprzetu.

. J

e 2
Kiedy wyprawa sie
nie powiedzie...:
Dryfujqgca rodzina
When Expeditions Go Wrong:
Family Adrift

A TS .

W 1972 roku orki zaatakowaty t6dz SY
Lucette, ptywajacy dom rodziny Robertso-
néw. L 6dz szybko zatoneta. Rodzina znala-
zta schronienie w pontonie. Na samym $rod-
ku morza mieli tylko jedzenie na trzy dnii...
zdrowy rozsadek.

07.02.2006 9. 17.00
-

=
Zatopienie Belgrano
The Sinking Of The Belgrano

Podwodne poszukiwania wraku argen-
tyriskiego krazownika Belgrano, ktdry pod-
czas wojny o Falklandy zatopita brytyjska tédz
podwodna. W wyniku akcji, ktora wzbudzita
wiele kontrowersji, zgineto 300 argentyriskich
marynarzy.

29.01.2006 —g. 09.00,

-

~
Morskie maszyny: Predkos¢
Marine Machines: Speed

Zwiekszenie szybkosci todzi, statkdw i
okretéw zawsze byto wyzwaniem dla projek-
tantow, budowniczych i marynarzy. Program
przedstawia nowe projekty jednostek ptywa-
jacych po morzach i oceanach $wiata.

1Il'JHI'|||'.”I"

s

Dziedzictwo Pearl Harbor
Pear| Harbor: Legacy Of Attack

Analiza wydarzen z czasow Il wojny
Swiatowej, ktdre sprawity, ze Stany Zjedno-
czone wypowiedziaty wojne Japonii. Wizyta
na wrakach zatopionych okretow i poszuki-
wania japonskich minitodzi podwodnych, kto-
re rozpoczety pamietny atak.

05.02.2006 —g. 08.00, 9.00

g

Niebezpieczny fach:
Odcinek 4
Rough Trades: Episode 4

Spotkanie z cztowiekiem, ktéry za pomo-
cg tadunkow wybuchowych wywotuje lawi-
ny, tylko po to, aby je sfilmowa¢. Razem z
kolekcjonerem korali zejdziemy 200 metréw
pod wode w poszukiwaniu nowych okazéw

09.02.2006-g. 18.30

/

.

Wielkie konstrukcje:

Bariery na Morzu Pétnocnym
Megastructures: North Sea Wall

= e

Holendrzy projektuja ptywajace domy,
drogi, a nawet miasta. To odpowiedz na ro-
snacy poziom wod Morza Pétnocnego i wy-
lewajace z brzegéw rzeki. Czy technikai no-
woczesne technologie zwyciezg w walce ze
$miercionosnymi powodziami?

/2

y
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Niebezpieczny fach:
Odcinek 6
Rough Trades: Episode 6

Z dziataczami na rzecz ochrony przyro-
dy staniemy przed otwartg paszcza krokody-
la z Orinoko z 68 ostrymi zebami. Poptynie-
my na poktadzie fodzi ratunkowej Atlantic 75
i zejdziemy na dno u wybrzezy Afryki w po-
szukiwaniu diamentow.

(01022006-g.1100,
10.02.2006 - g. 18.30
(g J

e N
Wielkie konstrukcje:
Pojazdy oddziatéw

specjalnych
Frontlines Of Construction:
Safety Squads
Skuteczno$¢ dziatan strazy pozarnej,
brygad antyterrorystycznych i strazy przy-
brzeznej zalezy bezposrednio od $rodkéw
transportu, ktére muszg jak najszybciej do-
trze¢ do wyznaczonego celu.

(G J

- 2
Dzikie przygody:
Ekspedycja ,Zartacz ludojad”
Go Wild!:

Expedition Great White Shark

Chris i Martin spedzajg dwa tygodnie na
todzi u wybrzezy Republiki Potudniowej Afry-
ki. Majg zamiar poptywac z zartaczami ludo-
jadamii pozna¢ zachowania i zwyczaje tych
groznych drapieznikow.

. J
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Morskie maszyny:
Nurkowie
Marine Machines: Work

bl
'/‘{\\

Nurkowie wykonujg réznorodne prace -
reperujg ptywajace szyby naftowe i poma-
gajg ustala¢ przyczyny tragedii lub kulisy
zbrodni. Kazdego dnia $miatkowie powierzajg
swoje zycie wspomagajacej ich technice i
aparaturze.

-

Oko w oko z rekinem
White Shark Outside The Cage

Kapiel z zartaczem ludojadem dla wiek-
szo$ciz nas to czyste szalenstwo. Dla Marka
Marksa rekiny staly sie takg pasja, ze co-
dziennie ryzykuje dla nich zycie. Mark udo-
wadnia, ze zartacz ludojad to tagodny ol-
brzym.

11.02.2006 —g. 09.00

Vs

(G J

Oaza kaszalotéw
Sperm Whale Oasis

Azory, oddalony o tysigce kilometréw od
ladu archipelag na pétnocy Oceanu Atlantyc-
kiego to naturalny rezerwat morski. Latem do
delfinéw i z&twi dotaczajq kaszaloty. Na wy-
prawe zaprasza wspotczesny Moby Dick.

e ™
towcy mérz:
Poszukiwanie pierwszych
todzi podwodnych
The Sea Hunters:
The Search For The Early Submarines

Poszukiwania wrakéw dwdch XIX-wiecz-
nych todzi podwodnych w nowojorskiej East
River oraz wodach Pearl Islands niedaleko
Panamy. Oba statki sg waznymi krokami mi-
lowymi w historii zdobywania przez cztowie-
ka morskich gtebin.

-
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Sztormowe opowiesci:
Tsunami w Tajlandii
Storm Stories: Thailand Tsunami

Opowiesc¢ o treserze stoni i rybaku z Taj-
landii, ktdrzy przezyli jeden z najgrozniej-
szych zywiotow w historii, atak ogromnej fali
tsunami w grudniu 2004 roku, kt6ry zabit 300
tysiecy ludzi i pozostawit miliony bez dachu
nad glowa.

g J

PREMIERA

Premiera Statek olbrzym
Megaship

W chwili, kiedy to czytasz, po morzach
i oceanach Swiata ptywa prawie 30 tysiecy
statkéw. Okoto 3200 z nich to olbrzymie kon-
tenerowce. Zapraszamy na poktad OOCL
Hamburg, kontenerowca o dtugosci ponad
300 metrw.




ZOBACZW TV  programy o morzu |

PLANETE
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z cyklu: przyroda i podréze

PTAKI, RYBY, LUDZIE
film dokumentalny, Polska, 2001,
35 minut

,BOg stwarza dinozaury. Bog je niszczy.
Bdg stwarza cztowieka. Cztowiek niszczy
Boga. Czlowiek stwarza dinozaury. Dinozau-
ry...?!I" —to jedno z intrygujacych pytan, ja-
kie stawiajg autorzy niezwyktego dokumentu
.Ptaki, ryby, ludzie”. Dla Lukasza i Stawomi-
ra Swerpeléw punktem wyjscia do rozwazar
nad istotg cztowieka i jego miejscem w Swie-
cie przyrody jest tajemnica ptasich wedro-
wek. Ich film waha sie wiec miedzy przyrod-
niczym reportazem, ilustrowanym mglistymi
kadrami artystycznym esejem a zapisem pry-
watnej podrézy, dla ktérej kontrapunktem staja
sie osobiste przemyslenia, wiersze i pasje.

Dokument ,Ptaki, ryby, ludzie” zostat
wydany przez Akademicka Telewizje Eduka-
cyjng Uniwersytetu Gdanskiego, ktdrej zato-
zycielem jest sam rezyser. Stawomir Swer-
pel, klimatolog i oceanograf jest autorem wie-
lu publikacji popularnonaukowych, a w 2004
roku zostat odznaczony specjalng nagrodg
za szczegdlne osiagniecia w dziedzinie ochro-
ny Srodowiska.

G J

Jangcy - matka Chin:
Koniec i poczqtek (1/8),
Zrédto (2/8),

Brama na Zachéd (3/8),
Yunan - ojczyzna wielu ludéw (4/8),
W gére doptywu (5/8),
Upadek dynastii (6/8),
Porcelana (7/8),

Szlak handlowy (8/8)

(Les secrets de la riviere Yang-Tse)
film dokumentalny,
Potudniowa Korea, 1991,
osiem odcinkéw x 25 minut

Osmioodcinkowy serial dokumentalny
“Jangcy — matka Chin” opowiada o najdtuz-
szej rzece Azji, mierzacej okoto 6300 kilome-
trow Jangcy (to prawie sze$¢ razy wiecej od
dtugosci Wisty). Swoj bieg Jangcy rozpoczy-
na w gorach Tanga na Wyzynie Tybetan-
skiej, a po przebyciu Kotliny Syczuanskiej,
Niziny Jangcy i przecieciu Wielkiego Kanatu
wpada do Morza Wschodniochinskiego. To
nie tylko zrodto zycia (nawadnia wszystkie
okoliczne miasta), ale w jej nurtach zapisana
jest réwniez kultura i historia Wschodu.

Grupa koreanskich odkrywcow (towarzy-
szyliim twdrcy dokumentu) jest pierwsza w hi-
storii zatoga, ktdrej udato sie przeby¢ catg
dtugosé rzeki. Dzigki temu powstata petna
zachwycajacych i unikalnych uje¢ seria
,Jangcy - matka Chin” — pasjonujgca opo-
wies¢ o kolejnych odcinkach tej tajemniczej
rzeki, ktora rozciaga sie przez trzy strefy kli-
matyczne i optywa osiem mrocznych cytade-
li, m.in. stynne Szechuan i Woonam.

od poniedziatku do piatku,

\
Z cyklu: nasza planeta

Zotnierze morskich glebin
(Sea Soldiers)
film dokumentalny, Francja, 1997,
52 min.

J/

Wstrzasajacy dokument francuskich fil-
mowcow opowiada o kontrowersyjnym pro-
jekcie wykorzystania ssakdw morskich jako
broni wojennej. Na poczatku lat 60. amery-
kanska i rosyjska flota wojskowa rozpoczety
réwnolegte prace nad tresurg ssakdw mor-
skich (m.in. delfinow, lwéw morskich, jesio-
tréw czy drapieznych wielorybdw) w celu
wykorzystania ich jako nowoczesnej broni
wojennej. Poddawane okrutnym praktykom
zwierzeta miaty rozwingé w sobie do niena-
turalnego poziomu instynkt zabijania, jednak
tresura nie przynosita pozadanych rezulta-
téw. Wygtodniate i uparte, monstrualne mor-
skie ssaki znajdowaty sie na granicy szalen-
stwa i seksualnych obsesji. W 1992 roku
Amerykanski Kongres oficjalnie nakazat za-
konczenie projektu, uznajac go za nieudany,
ale wypuszczone zwierzeta nigdy juz nie
odzyskaty swojej ,morskiej” natury.

J
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; Film [ Naftoporde

* Przeglad wydarzen miesiaca
* Z wizyta na Sotdku &*

* Polacy w rejsie :
. dookota $wiata

Jak
uruchomic

plyte

Po wiozeniu plyty do napedu
CD komputera, odtzekac chwnlg
- plyta uruchomi sie i

Gdyby to jednak nie nastapito,
nalezy znalez¢ na plycie plik start.ex
i kliknac na nim dwukrotnie mysza.

Wymagania:
komputer PC z procesorem min. 1GHz,
system Windows.

Redakcja nie ponusl ndpowuedzialnoicu
za i w funk il
programu oraz u.szkadzema sprzetowe i systemowe

Materiaty filmowe
odtworzysz takze
w domowym
odtwarzaczu
DVD/VCD

Na tej ptycie znajdziesz m.in.:

Film o Naftoporcie |

Migawki z rejsu
g dookota swiata

Slideshow
Z wizyta na Sotdku




Dziatamy od 1950 roku

ENREME R

CENTROMOR S.A.
Okopowa 7, 80-819 Gdansk

Tel: +48 58 308 1000,
Fax: +48 58 301 9428

http://www.centromor.com.pl
E-mail: info@centromor.com.pl

OFERUJEMY:

- Dostawe wyposazenia okretowego i przemy-
stowego.
Budowe kadtubow, sekcji okretowych i nadbu-
dowek kompletnie wyposazonych.
Budowe barek, pontonéw, specjalistycznego
taboru ptywajacego.
Ustugi agencyjne, przedstawicielstwo firm
zagranicznych.
Posrednictwo w sprzedazy statkow i taboru
uzywanego.
Monitorowanie realizacji kontraktow.
Czesci zamienne.

« Miedzynarodowy transport towarowy wiasnym
nowoczesnym taborem samochodowym.
Organizacje przewozow morskich, giéwnie
kontenerow.

Ubezpieczenie tadunku do 500 tys EURO.

- Wynajem witasnych, zlokalizowanych w cen-
trum Gdanska powierzchni biurowych.

KONTAKT:

Wyposazenie i statki

Tel: +48 58 308 1405
Fax: +48 58 308 1222
E-mail: dwi@centromor.com.pl

ships@centromor.com.pl

Transport i Spedycja

Tel: +48 58 301 9233
Fax: +48 58 308 1133
E-mail: transport@centromor.com.pl
- Wynajem
Tel: +48 58 308 1091
~ Fax: +48 58 308 1030

E-mail: hkussowski@centromor.com.pl
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